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B EDITORIAL

Transpublico reflete a
importancia do onibus

Por mais dificuldades que esteja enfrentando, o 6nibus tem e sempre terd um papel
fundamental na economia brasileira. £ por meio dele que milhdes de pessoas se deslocam
para estudar, trabalhar, passear e fazer negécios, seja nos grandes centros ou nos rincdes
deste vasto pais.

O 6nibus também garante trabalho e renda para muitos brasileiros. Também é, indiscuti-
velmente, uma das melhores alternativas para mobilidade nas cidades entupidas e poluidas
pelo transporte individual.

Toda essa importancia justifica esta quinta edicao da Transpublico, evento exclusivo que
representa a forca e o dinamismo desse setor.

Neste desafortunado ano de 2015, a Transpublico ainda se apresenta como um espago
ideal para discussao dos problemas e busca de alternativas para a recuperacao do mercado
nacional, que, ninguém duvida, tem um enorme potencial pela frente.

Nao fosse assim, 50 expositores de diversos segmentos da industria, tecnologia, servicos
e varejo ndo se reuniriam em Sao Paulo para divulgar suas marcas e produtos em um mo-
mento tao delicado com queda de vendas e producdo, que, infelizmente, refletem na perda
de empregos e negdcios.

Para estancar o pessimismo, a Mercedes-Benz apresenta na feira dois chassis de Ultima
geragao do transporte urbano. Também é sequida pela MAN, com dois novos chassis, e Volvo,
que da énfase ao seu sistema eletronico de gerenciamento de frota. Na vanguarda da eletri-
cidade, a chinesa BYD mostra em primeira mao o énibus elétrico articulado de 18,9 metros.

Entre as encarrocadoras, ha novidades da Marcopolo, Caio e Comil, que apresentam
novos modelos de dnibus. A Mascarello aproveita a TranspUblico para reforcar a divulgacao
de sua linha de rodoviarios.

Como todas as edi¢oes, empresas que oferecem tecnologias para gestao, monitoramento
e bilhetagem movimentam a feira. Assim como também é de importancia a participacao de
revendas, fornecedores de pecas, manutencao e diversos outros produtos ligados a cadeia
produtiva do 6nibus.

Costuma-se dizer que, sem o caminhdo, o Brasil para. Sem o 6nibus, o Brasil nem sairia
de casa. E a Transpublico sé vem confirmar a importancia e forca que o 6nibus tem no
desenvolvimento nacional.
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TECENI
TS

TRANSPORTE COLETIVO
E MOBILIDADE URBANA

Ano 24 - N° 120 - Ago-Set 2015 - R$ 22,00

REDACAO
DIRETOR
Marcelo Ricardo Fontana
marcelofontana@otmeditora.com.br

EDITOR
Eduardo Alberto Chau Ribeiro
ecribeiro@otmeditora.com.br

COLABORADORES
Amarilis Bertachini, Marcia Pinna Raspanti,
Sonia Moraes, Wagner de Oliveira

EXECUTIVOS DE CONTAS
Carlos A. Criscuolo
carlos@otmeditora.com.br

Gustavo Feltrin
gustavofeltrin@otmeditora.com.br

Elcio Raffani
elcio@otmeditora.com.br

FINANCEIRO
Vidal Rodrigues
vidal@otmeditora.com.br

EVENTOS CORPORATIVOS/MARKETING
Maria Penha da Silva
mariapenha@otmeditora.com.br

Vanessa Rodrigues
vanessa@otmeditora.com.br

Glenda Pereira
glenda@otmeditora.com.br

CURSOS CORPORATIVOS
Gabriel Menezes
cursoscorporativos@otmeditora.com.br

CIRCULAGAOQ/ASSINATURAS
Tania Nascimento
tania@otmeditora.com.br

PROJETO GRAFICO
Artworks Comunicacdo
www.artworks.com.br

Representante Parana e Santa Catarina
Gilberto A. Paulin/ Jodo Batista A. Silva
Tel.: (41)3027-5565 - spala@spalamkt.com.br

Tiragem
10.000 exemplares

Impressao
Nywgraf

Assinatura anual: TM R$ 250,00 (seis edigdes e quatro anurios);

TB R$ 225,00 (Seis edicoes e trés anuarios).
Pagamento a vista: através de boleto bancario,
deposito em conta corrente, cartdo de crédito Visa, Mastercard
e American Express ou cheque nominal & OTM Editora Ltda.
Em estoques apenas as Ultimas edicGes.

As opinides expressas nos artigos e pelos entrevistados
nao sao necessariamente as mesmas da OTM Editora.

oTM|

Redacao, Administracao, Publicidade
e Correspondéncia:

Av. Vereador José Diniz, 3.300 - 7° andar, ¢j. 703 a 710
Campo Belo - CEP 04604-006 - Sao Paulo, SP
Tel./Fax: (11) 5096-8104 (seqtiencial)
www.revistatechnibus.com.br

otmeditora@otmeditora.com.br
Filiada a:
4
¢l
anatec

www.anatec.org.br

B SUMARIO

SEMINARIO
NTU relne peritos na Transpublico 2015 para debater
questdes que incentivam alternativas para a mobilidade 6

TRANSPUBLICO 2015

Encarrogadoras

e Com 50 expositores da industria, varejo, operacao e ser-
vicos, feira incentiva negécios em um ano dificil 10

* Ao reorganizar governanca interna, Comil faz na feira
o langamento do rodovidrio Campione Invictus 1200 14

 Dos cinco recém-lancamentos, Marcopolo destaca o
articulado Torino Express e o rodoviario Paradiso 1350 18

® Posicionada entre as lideres de producdo de dnibus,
Caio lanca o Solar 3400 para aplicacdes diversas 22

* Mascarello reforca informacdes sobre sua linha de rodovi-
ario e aposta no Roma M4 durante os trés dias do evento 24

Montadoras
* Mercedes exibe os chassis OF 1519 e 0500 UDA e pro-
jeta retomada do segmento rodovidrio em novembro 28

* MAN expde os chassis Volksbus 17.230, com suspenséo
pneumatica integral e 0 18.280 Low Entry automatico 30

¢ \olvo oferece sistema de telemética para gerenciamento
da frota, ajudando frotista a obter eficiéncia operacional 32

TECNOLOGIA
® Tacom destaca o CIT-Sao, sistema formado por mddu-
los de restreamento, gestdo e telemetria 36

o Clever Devices inicia testes no Brasil com sistema de infor-
magao de transporte implantado na cidade de Chicago 38

FABUS
Exportagbes comegam a crescer, mas ndo salvam produgdo,
que pode cair até 50% por conta do mercado interno 40

ESTRATEGIA
Neobus toma para si vendas e servicos de pds-vendas em
Sao Paulo e Minas para ficar mais proxima do cliente 44

INDUSTRIA
Para evitar demissdes devido a queda do ritmo de produ-
¢do, Irizar treina funcionarios brasileiros na Espanha 46

INTERNACIONAL )
¢ Marcopolo comega a mudar o perfil da produgdo na In-
dia, que comega a adotar o 6nibus de maior dimensdo 48

e |veco chega aos 40 anos como uma das marcas mais
respeitadas na producao de veiculos comerciais 50

¢ Em seu maior negécio da modalidade, Scania fornece
147 Onibus a gés para o BRT Transcaribe, da Coldmbia 52

e Com uma histéria de inovacdo e pioneirismo desde a
sua fundacéo, ZF Friedrichshafen chega ao centendrio 54

EXPORTACAO
¢ Volvo vende 105 dnibus para o operador Este Es Mi Bus,
um dos maiores do transporte urbano de Bogota 56

¢ Marcopolo vende 25 unidades do Torino para a Ango-
austral, um dos maiores operadores da capital angolana 58

ENTREVISTA

Paulo Porto Lima, presidente da Abrati, fala sobre
os projetos da entidade, que completa 20 anos de
atuacao 60

FRETAMENTO
Suspensdo de contratos faz com que empresas interrom-
pam novas compra e busquem opcdes no turismo 62

TECNOLOGIA EMBARCADA
Novos sistemas deixam onibus mais funcionais com co-
nectividade aos passageiros e conforto a motoristas 66

OPERADOR
Vila Galvdo coloca em operacdo dnibus articulado em
Guarulhos para modernizar sistema de transporte 74

BILHETAGEM
Cartdo BOM ultrapassa marca de 5 milhdes de unidades
emitidas e lanca novo aplicativo 78

MOGI DAS CRUZES
CS Brasil adquire 26 novos dnibus com chassis Merce-
des-Benz e carrocerias Caio 80

TRANSPORTE PUBLICO
® Pesquisa realizada pela ANTP em 2014 apurou que 75%
da populagdo aprova servicos prestados pela Metra 82

o AVolare entrega Escolarbus V8L 4x4 ao governo de
Santa Catarina para uso em trés cidades 84

® Com 430 chassis vendidos em Salvador, Mercedes am-
plia share no mercado de dnibus na cidade 86

BILHETAGEM
A partir da ITS Tecnologia, RedeTrans agrega diferentes
tecnologias de transporte a solucdes de bilhetagem 88

e Passaro Marron expande servicos eletronicos para 19
linhas rodoviarias controladas pela EMTU 90

TECNOLOGIA
Fretado Alphaville testa solu¢do de Fretget que disponi-
biliza dados sobre horérios de passagem dos 6nibus 92

MERCADO
Com retracdo de 28,6% de janeiro a julho, vendas de
chassis de 6nibus ndo param de cair 130

SECOES

Editorial 3 | Panorama 94 | Urbano 96 | Guia de expositores 110



"saljsepad wou.om m&*@%q \ t’ﬂ |
1 G

"BIUOD Opuntr opoy anb eorew Y _\\
ZU9g-SOPIISA |

y / \
= //I ' ..!

us|wieq odnig) op esiew emh

— TIPRL , _
RN TR

10700 ZUSg-53padIaW MMM | D606 046 D0BO :DHD

snqiuozuagsapasiaw b

"sajodosjaw seu aplodsuesj o ejed 3
21ua|2 0-eJed sopey|nsa) SauolyRw opuessng ‘oinposd op apepljenb eu isasul 3 eigojouss] wa

oaNNW ON 'C ad IU DpUBSUS “ZUBG-SBPAcIE)Y SNGIUQ 8p Slsseyd
1sanu| zuag-sapaiayy e eied anbiod "sjusiglie opw og o)adsal @ ejwouooa ‘oyuadiiasap snEINg

Jolew wejuesEs anb s apeplgeiuas 'e1ousoys wesaljua anb SOINPo "] ¥ SEWa]SIS Wa SISseyd 83 wn..._f. .O_.ﬂ—wcﬂw O.Huzo -—OQ .:...:.:D @—.ﬂ—u L@H —@} @Uoh? nhmm mwam:mﬂw E@
ap eje|diion siew elul| 2 9981840 Bja anb ossJod 3 ‘soliaBessed sop 0140§U0a OB SajUal|d Sop . : Y =

SapepissaosU Sep ;opn] Wa esuad efs ‘SNGILO ap 1SSEYS LUN SA[0AUBSSP ZUag-Sapadialy & opueny - mﬁhoamﬂm.ﬂ ou O—uﬁ@ﬁ@?@ m.H.m.E mﬁ mﬁm_jmm @5@ 0 J9A me:wn_



SEMINARIONACIONAL

NTU 2015

Prioridade ao transporte
coletivo em debate

Com a participacao de especialistas de todo o mundo, empresarios do
setor de transporte coletivo por onibus reinem-se em Sao Paulo para
discutir medidas prioritarias para a mobilidade urbana do futuro

B AMARILIS BERTACHINI

Dar prioridade ao transporte coletivo de
passageiros para alcangar uma mobilidade
sustentavel é o tema principal deste ano
no Seminario Nacional da Associacdo Na-
cional das Empresas de Transporte Urba-
nos (NTU), que acontece de 1° a 3 de se-
tembro em Séo Paulo.

O objetivo é promover uma discussao
sobre as medidas de prioridade ao servi-
¢o de transporte urbano por 6nibus que
vém sendo adotadas em diversas cidades
brasileiras. “Hoje nos temos algumas me-
didas em operacdo, mas a grande parte
delas ainda esta em fase de projeto, ou
em obras, e a maior preocupa-
¢do do nosso setor é que essas
obras e esses projetos se tornem
realidade”, defende Marcos Bica-
lho, diretor administrativo e insti-
tucional da NTU. Essas acdes se
iniciaram ainda no ano de 2007,
com o nascimento dos progra-
mas de aceleracdo de crescimen-
to (PAC) do governo federal.

Entre os destaques do semina-
rio, ha um painel que vai discutir
a mobilidade urbana no futuro,
com a abordagem de experién-
cias de outros paises. Para falar
sobre o assunto, foi convidada
a pesquisadora Susan Zielinski,
diretora do projeto “Smart” da
Universidade de Michigan (EUA),
que se dedica a desenvolver esse
tipo de projeto em algumas ci-
dades pelo mundo. Além da
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apresentacdo de Susan, alguns secreta-
rios de transporte de municipios brasileiros
também expdem suas ideias e propostas
nesse painel.

Os cerca de 800 participantes previstos
para o evento tém nesse férum a oportuni-
dade de fazer uma avaliacdo do momento
econdmico do pais e saber mais sobre as
perspectivas da economia com o jornalis-
ta e comentarista econémico Carlos Alber-
to Sardenberg que faz uma palestra sobre
0 atual cendrio de economia brasileira e
mundial e os desafios e oportunidades que
se apresentam neste momento de crise.

0O Ultimo dia do seminario esta reserva-
do para uma oficina de tecnologia veicular
onde os empresarios do setor de transpor-
te urbano de passageiros colocam em dis-
cussao a relacdo das empresas operadoras
de dnibus com a industria de veiculos. O
objetivo é abordar diferentes aspectos da
fabricacdo de chassis e carrocerias e tam-
bém debater quais sdo as perspectivas de
mudangas na matriz energética do setor,
incluindo uma avaliacdo sobre as dificulda-
des e a atual realidade dos combustiveis
alternativos disponiveis.

COLEGIOS — De acordo com o
diretor da NTU, a grande novi-
dade do evento deste ano é o
relancamento dos colégios da
entidade, que sdo uma anti-
ga iniciativa nascida na déca-
da de 90 que deixou de vigorar
por mais de dez anos. “E uma
oportunidade para reunirmos
grupos técnicos em torno de
alguns temas do setor”, desta-
ca Bicalho. Sao quatro colégios
em funcionamento: um técnico,
que trata mais da parte de en-
genharia e transporte; um de
advogados, especializado na
area juridica; um de comuni-
cagdo social e marketing; e um
Marcos Bicalho: a continuidade
dos investimentos em
infraestrutura é fundamental

para melhorarmos a qualidade
do servigo



Balanco geral dos projetos de priorizagao do transporte piblico urbano | Uttima atualizacdo: 30/06/2015

Status
Tipo Cidades * | Projetos | Extensdo (km) |Em operacdo | Obras |Licitagao | Agéo preparatdria | Licenciamento | Previsto | Em execugéo | Concluido
BRT 33 93 1119,9 18 16 4 44 1 6 2 2
Corredor 61 194 949,3 28 34 7 120 - - 4
Faixa Exclusiva 34 129 11495 86 4 - 21 - 18
Total 79 46 3.218,7 132 54 1 185 1 24 6 3

* Algumas cidades sdo contempladas com Sistemas BRI, Corredores e Faixas Exclusivas simultaneamente.
Fontes: Assaciagdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos-NTU; Ministério das Cidades, Ministério do Esporte; Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestéo; Embarg-Global BRT Data; Levantamento na midia

colégio de gestao de pessoas.

0O objetivo desses colégios é reunir téc-
nicos de empresas e entidades para deba-
ter temas especificos de cada uma dessas
areas. Apds o relancamento desses colé-
gios no evento, serd estabelecido, para
cada um deles, um plano de trabalho e
o desenvolvimento de alguns projetos de
interesse do setor.

Segundo Bicalho, esses colégios haviam
parado de existir porque a época de sua
criacdo ainda ndo existiam as ferramentas
de interagdo virtual que estdo disponiveis
hoje e os membros dependiam muito de
reunides presentes para dar andamento as
atividades. “Em um determinado momen-
to comegou a ficar um pouco dificil para
as empresas poderem manter um membro
presente em todas essas reunides e deci-
diu-se por dar uma esfriada nessas ativi-
dades. Mas hoje, com as ferramentas de
internet e aplicativos disponiveis, vamos
retomar esses colégios e focar na intera-
cdo virtual que acreditamos que va facilitar
o desenvolvimento das atividades.

TRANSPUBLICO — Em paralelo ao semi-
nario acontece a ja tradicional feira Trans-
publico, onde os fabricantes de Onibus
expdem seus mais modernos e recentes
modelos. “Este ano a feira esta um pouco
menor, em decorréncia da realidade eco-
ndmica que estamos vivendo”, assinala Bi-
calho. Na avaliacdo do diretor da NTU, que
representa cerca de 1.800 empresas ope-
radoras de dnibus urbanos de todo o pais,
0s empresarios do setor estdo satisfeitos
com a qualidade dos veiculos fabricados

no Brasil. Isso ndo basta, entretanto, para
que os operadores retomem as compras de
novos veiculos para renovacdo e expansao
de suas frotas.

De 2013 para 2014, a frota nacional de
onibus urbanos envelheceu e teve um au-
mento na idade média dos veiculos em tor-
no de 4,5%, passando de 4,45 para 4,65
anos, nas nove maiores capitais do pais.
“Mesmo assim ainda estd abaixo de uma
idade média suportavel que seria de 5
anos”, pondera Bicalho.

Ele acredita que a baixa renovagdo
da frota ainda é reflexo daquelas mani-
festacdes de junho de 2013. “Naquele
momento de pressdo social tivemos re-
ducdo tarifaria em nivel acima da deso-
neracdo tributaria que o setor obteve e
algumas cidades ainda enfrentam dese-
quilibrios econdmico-financeiros em fun-
cdo disso”, declara. Bicalho afirma que
para cortar custos a primeira coisa que
o0 empresario decide fazer é parar de in-
vestir na renovacdo da frota. “Isso é um
sinal de que o setor ainda ndo se equili-
brou e com essa retracdo da economia a
situacdo piora ainda mais porque, além
do desequilibrio h4 uma desconfianca de
como serd o futuro, o que reduz a vonta-
de e a coragem do empresariado de in-
vestir nessa renovacao”, avalia.

Ele pondera que na medida em que vai
melhorando a infraestrutura viaria, abre-se
espaco para utilizar veiculos de maior valor
agregado, com maior capacidade de trans-
portar mais passageiros e com avanco nas
condicdes de conforto, incluindo melhorias
como com ar-condicionado, suspensdo a

ar e cambio automatico.

Ele lembra que hoje h&d uma rede de
transporte nas cidades que demanda o
uso dos mais diversos tipos de veiculos,
dos minidnibus até o 6nibus biarticula-
do. O sistema inclui desde o servico es-
trutural, que naturalmente demanda car-
ros de maior capacidade de passageiros,
até os alimentadores e os servicos alter-
nativos que atendem a areas de dificil
acesso.

PASSAGEIROS — Enquanto a frota de
onibus urbanos ficou mais velha, o nime-
ro de passageiros no transporte coletivo
por onibus caiu 2% de 2013 para 2014,
com a perda de, aproximadamente, 300
mil passageiros nas nove principais capi-
tais brasileiras que correspondem a 40%
da demanda nacional pelo transporte pu-
blico por 6nibus. O motivo desse éxodo de
passageiros a NTU credita, entre outras ra-
z0es, a degradacdo da qualidade do servi-
¢o de onibus devido aos congestionamen-
tos e a falta de infraestrutura adequada.
“E por isso que apostamos tanto na neces-
sidade de se dar continuidade aos inves-
timentos, para podermos sair dessa curva
estagnada e tentarmos obter uma recupe-
racdo dos niveis de demanda”, enfatiza.

A NTU acompanha a movimentagao do
numero de passageiros desde 1994, logo
depois da implantacdo do Plano Real e
desde entdo o estudo registrou dois peri-
odos distintos. O primeiro periodo, que foi
de 1995 até por volta de 2004, mostrou
uma queda de 35% na demanda de pas-
sageiros por 6nibus. A partir de 2005, o
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setor manteve uma série de oscilagdes en-
tre quedas e altas de demanda, que sdo
consideradas pela NTU como uma certa
estabilidade.

INFRAESTRUTURA — As principais pre-
ocupacbes dos operadores de transporte
publico atualmente estdo ligadas a ne-
cessidade de garantir a continuidade dos
investimentos em melhorias na infraes-
trutura. “Depois de quase 20 anos com
o governo federal fora dos investimentos
na infraestrutura do transporte urbano por
onibus tivemos uma retomada a partir de
2007, mas nos acreditamos que ainda pre-
cisamos avancar bastante nesse aspecto.
A continuidade dos investimentos em in-
fraestrutura é fundamental para melho-
rarmos a qualidade do servico”, afirma o
executivo.

0 segmento de transporte coletivo por
Onibus tem hoje mais de 400 projetos, in-
cluindo 0s que ja estdo em operacao e 0s
que ainda estao em obras ou em estudos.
Esses projetos estdo espalhados em mais
de 70 cidades e envolvem mais de 3 mil
quilometros de faixas exclusivas, corredo-
res e sistemas de BRT (Bus Rapid Transit),
conforme dados da NTU.

GRATUIDADES - Outra bandeira do se-
tor é a questdo do custeio das gratui-
dades. O nUmero de viagens gratuitas
cresce por volta de 1% ao ano, o que
representa cerca de 120 milhdes de via-
gens gratis, ou com desconto, por ano.
Segundo Bicalho, atualmente 18% do
valor das tarifas sdo para custear as gra-
tuidades de diversos segmentos sociais.
A NTU defende que esse custo ndo de-
veria ser embutido nas tarifas e, sim, co-
berto com fontes de custeio especificas
para cada situacdo. No caso dos estu-
dantes, por exemplo, com fonte de re-
cursos de educacdo e no caso dos idosos
com fonte de recursos da assisténcia so-
cial, de forma que o setor de transpor-
te ndo fique sobrecarregado com essas
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gratuidades e ndo tenha que repassar
isso para seus usuarios. “Na realidade,
existe ai uma injustica porque s6 uma
parcela da populagdo acaba pagando
por esses beneficios que deveriam estar
sendo divididos por toda a sociedade”,
comenta.

Outras questdes ndo evoluiram muito
desde as manifestacbes de 2013, como
é 0 caso da subvencao do servico. “Esta
muito claro que transporte de qualidade
custa mais caro e para que a gente pos-
sa avancar na questdo da qualidade nds
dependemos, em primeiro lugar, de uma
infraestrutura adequada e, em segundo
lugar, de uma complementacao dos cus-
tos operacionais de forma que o custo do
servico ndo venha a ser um limitador da
qualidade”, diz.

Na maioria das cidades brasileiras — com
exce¢do de poucas, como S&o Paulo e Bra-
silia, que tém um indice de subveng¢do um
pouco mais significativo — a tarifa tem que
cobrir a totalidade dos custos de operagéo.
Na visdo de Bicalho, como o valor tem que
ser baixo para ndo onerar a populacdo, a
tarifa acaba sendo um limitador da quali-
dade. “Com a subvencdo publica pode-se
descolar uma coisa da outra: a tarifa pu-
blica paga pelo usuario, da tarifa de re-
muneracdo da empresa operadora. Esta
equagao ja é feita nos servicos metrofer-
roviarios e é o que nds estamos buscando
para os servicos de 6nibus, para ndo temos
mais o preco da passagem como limitador
da qualidade do servico”, defende.

A proposta que estd mais adiantada
nesse sentido é a de utilizar os recursos
da Cide (Contribuicbes de Intervencdo
no Dominio Econdmico) incidente sobre
a gasolina para subvencionar o transpor-
te publico. “A Cide tem algumas destina-
cbes estabelecidas na Constituicdo Fe-
deral e para mexer nisso é preciso alterar
a Constituicdo, abrindo a possibilidade
de usar esses recursos para subvencio-
nar a operacdo do transporte publico e
também para investir em infraestrutura.

Hoje j& existem algumas propostas legis-
lativas tramitando no Congresso Nacio-
nal que fazem essa alteracdo na desti-
nacao dos recursos da CIDE. Isto é uma
maneira de fazer com que o transporte
individual realizado pelos automéveis
subsidie o transporte coletivo. £ uma ex-
periéncia que ja existe em varias cidades
do mundo”, destaca Bicalho. Ele relata
que ha varias outras formas que permi-
tem formar um fundo para subvencionar
0s servicos de transporte publico coleti-
vo, como através do IPTU (Imposto Pre-
dial e Territorial Urbano) ou de uma ta-
xacdo dos estacionamentos nos centros
das cidades.

PLANOS DE MOBILIDADE — Mesmo
precisando de recursos, trés anos ap6s a
divulgacdo da Politica Nacional de Mobi-
lidade Urbana, que determinou a obriga-
toriedade dos municipios apresentarem
planos de mobilidade para receberem re-
cursos federais, somente 6% dos muni-
cipios atenderam a esta obrigagdo, cujo
prazo expirou em abril deste ano. Os mu-
nicipios que ndo apresentaram seus planos
passam a sofrer restricdes para obter re-
cursos a fundo perdido do governo federal
para investimentos em mobilidade urbana.
Entre as 27 capitais brasileiras, somente
nove apresentaram os planos de mobilida-
de urbana.

“Ainda é um quadro bastante incipien-
te, mas o Ministério das Cidades tem feito
esforcos no sentido de orientar as cidades,
inclusive com algumas linhas de financia-
mento especificas para que elas possam
desenvolver esses planos”, relata Bicalho.
Ele acredita que o prazo ndo devera ser
prorrogado porque é uma forma de pres-
sionar os municipios a encaminharem essa
solucdo. “A NTU considera fundamental o
desenvolvimento desses planos porque é
uma forma de podermos voltar a atividade
de planejamento e, com isso, garantir uma
maior continuidade nas obras e nos inves-
timentos”, ressalta. [
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Evento em Sao Paulo busca
reanimar mercado do onibus

Feira reune 50 marcas e atrai 7.000 visitantes ligados a industria, servicos
e operacao em um periodo marcado por forte retracao nas vendas
e producao devido ao contexto de crise econémica e politica

A TranspUblico 2015 relne este ano 50
expositores de 1 a 3 de setembro no Tran-
samérica Expo Center, em S&o Paulo. Entre
eles, estdo as marcas mais representativas
da operagdo e gestdo, indUstria, revendas
e servicos ligados ao mercado do 6nibus.
Num periodo de conturbacdo econdmica,
0 evento se transforma em uma referéncia
para motivar negdcios no setor.

Paralelamente a feira, que deve atrair
cerca de 7.000 visitantes, realiza-se o se-
minario da Associacdo Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos (NTU), cujo
tema é “Prioridade ao coletivo para uma
mobilidade sustentavel”. O semindrio pro-
pde prioridade ao transporte coletivo para
ter mobilidade sustentavel, gerando mais
qualidade de vida.

Para essa prioridade ser alcancada, é
necessario que as cidades direcionem in-
vestimentos a infraestrutura viaria em prol
do transporte publico. “Hoje nés temos
muitas medidas, mas a maior parte ainda
esta na fase de projeto ou obras”, diz Mar-
cos Bicalho, diretor administrativo e insti-
tucional da NTU. "Queremos que tudo isso
se torne realidade.”

Mesmo com a atual queda da ativida-
de econdmica, 0s expositores tém muito
para mostrar. Estdo em evidéncia chassis
de 6nibus urbano e rodoviario, além de
novos modelos de carrocerias. Em evolu-
cdo constante, também ha empresas que
disponibilizam sistemas eletrénicos de ges-
tao e controle da jornada de trabalho, fro-
tas e bilhetagem. Também ha servicos de
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manutencao, pegas, equipamentos e su-
porte financeiro.

Entre as grandes montadoras presen-
tes, a Mercedes-Benz aposta na perspec-
tiva dos negocios ao fazer projecdo para
os proximos 15 anos. “O mercado do 6ni-
bus é bastante promissor e comecara a se
recuperar a partir de 2016", afirma Walter
Barbosa, diretor de vendas e marketing de
onibus da Mercedes-Benz do Brasil.

Para Barbosa, ha uma clara posterga-
cao de compra em razao da reducao dos
incentivos do governo para o financiamen-
to de veiculos. O indice que antes cobria
até 100% do financiamento com juros de
2,5% ao ano mudou para 70% com juros
de 9,5% para empresas de pequeno porte.
As grandes companhias s6 podem finan-
ciar 50% com juros de 10%.

Na Transpublico 2015, a montadora ex-
pde dois chassis Mercedes-Benz. Trata-se
do OF 1519 e do 0500 UDA. Com PBT de
15 toneladas, o OF 1519 permite varia¢des
de comprimento. Esta versatilidade possi-
bilita aplicacdes tanto em linhas urbanas
como no fretamento, com carrocerias de
até 11 metros.

J4 0 0500 UDA é o superarticulado
compostos por quatro eixos, sendo o Ul-
timo eixo direcional. Recebem carrocerias
de até 23 metros e sdo capazes de trans-
portar até 200 passageiros. E equipado
com um motor eletrdnico OM 457 LA, de
354 cavalos. O modelo O 500 UDA é ide-
al para operar em corredores e em vias
segregadas.

O presidente da Volvo Bus, Luiz Carlos
Pimenta, projeta uma pequena recupera-
¢d0 no segmento de Onibus urbano em
2016 em razdo das eleicdes municipais.
Para o executivo, o transporte rodoviario
pode ter alguma retomada de vendas a
partir de marco de 2016. Para o fretamen-
to, ndo hé perspectiva no curto prazo.

“Nao me lembro de ter visto algo tdo
ruim no mercado brasileiro”, enfatiza Pi-
menta. “Por enquanto, os trés maiores
segmentos — urbano, rodovidrio e freta-
mento — estdo parados por conta da in-
decisdo dos operadores, que deixaram de
fazer encomendas a industria em razdo do
conturbado quadro econdémico e politico”,
afirma Pimenta.

Mas nem por isso a montadora de chas-
si abre mao da aproximacao com os seus
clientes. Na feira da Transpublico 2015, a
Volvo apresenta no seu estande novidades
em solugdes telematicas. Disponiveis ja em
varias cidades do mundo, o gerenciador
de frota ITS4mobility melhora a eficiéncia
operacional do operador.

“E uma ferramenta que coloca a tec-
nologia a favor dos negdcios dos nossos
clientes”, ressalta Pimenta. “As informa-
cdes geradas pela ferramenta ajudam o
operador a tracar estratégias para diminui-
¢do dos custos e, consequentemente, au-
mento da rentabilidade.”

A MAN também apresentara dois chas-
sis na feira. O Volksbus 18.280 Low En-
try agora esta disponivel com transmissao
automatica Voith Diwa 5. Com balanco



dianteiro adaptavel e oferecido com en-
tre-eixos de 3.000 mm, o veiculo permi-
te diferentes alternativas de carrocerias,
que garantem uma maior diversificacdo na
aplicacdo.

0 Volksbus 17.230 OD, com suspensao
pneumética integral alia maior conforto
com a economia e o desempenho de um
veiculo aceito no mercado. O modelo esta
equipado com motor MAN D08 de quatro
cilindros. O 6nibus é o Unico da categoria
que ndo necessita da adicdo do Arla 32.
Apresenta tanque de combustivel com bo-
cal reposicionado para facilitar o acesso ao
abastecimento.

A chinesa BYD apresenta na feira o oni-
bus elétrico articulado de 18,9 metros mo-
vido a bateria. Com uma autonomia de
mais 170 quildmetros com uma carga Uni-
ca e a capacidade de acomodar até 120
passageiros, 0 modelo é inédito no merca-
do nacional. O produto promete chamar a
atencdo por sua dimensao para um veiculo
movido a eletricidade.

A BYD é um dos maiores fabricantes de
baterias recarregaveis de 6nibus elétricos
do mundo. Também esta presente em se-
tores de alta tecnologia relacionados as
energias limpas. Suas baterias sao utiliza-
das em automéveis, dnibus, caminhdes,
empilhadeiras, veiculos utilitarios e instala-
¢des de armazenamento de energia.

Entre as encarrogadoras, a Marcopolo
divulga aos visitantes o langamento recen-
te de cinco 6nibus — trés urbanos, intermu-
nicipal e rodoviario. Entre esses modelos,
dois estdo expostos na Transpublico: o ur-
bano articulado Torino Express e o rodovi-
ario Paradiso 1350, da familia G7.

De acordo com Paulo Corso, diretor de
operagbes comerciais da Marcopolo, 0s
dois modelos em exibicdo na Transpublico
foram pensados para oferecer maior con-
forto e seguranca aos passageiros, além
de propor menores custos operacionais e
de manutencdo para o operador. Além dis-
S0, proporcionam maior ergonomia e prati-
cidade para a tripulagéo.

Com a sua estratégia de aumentar par-
ticipacdo no segmento rodoviario, a Mas-
carello apresenta na exposicao modelos
da familia Roma. Um dos destaques esta
no Roma M4. "Ainda tempos muito espa-
co para crescer no rodoviario”, diz Anto-
nio Jacel Duzanowski, diretor comercial da
Mascarello. “Por isso estamos realizando
investimentos para tornar o modelo cada
vez mais conhecido dos operadores e pe-
quenos empresarios.”
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De acordo com Jacel, o Roma M4 foi
projetado para unir custo-beneficio a es-
tética, conceitos que a empresa considera
diferencial na sua categoria. A qualidade
do acabamento permite maior conforto in-
terno. Mesmo equipado com motor dian-
teiro, 0 Roma M4 mantém o siléncio no ha-
bitaculo, item inerente a qualquer 6nibus
rodoviario.

O diretor comercial reforca os pontos
de destaque da carroceria Mascarello no
rodovidrio. “E um produto altamente de-
senvolvido e de uma estabilidade incom-
paravel. Nossa linha ja é reconhecida por
oferecer atributos que os clientes desejam,
ou seja, conforto, estabilidade, confiabili-
dade e seguranca”, enfatiza.

A Comil faz o lancamento na feira do
Campione 1200, um rodoviario. Além

disso, ja prepara o langamento de uma
nova versdo do modelo para 2016. O mo-
delo em exposicao é montado sobre chassi
Volvo B 380R 6x2 Euro 5, com rodas de
aluminio. A carroceria de 14 metros tem
disposicdo para 46 lugares.

A fabricante de carroceria também tera
em seu estande um modelo urbano Svelto
pertencente a empresa Plataforma, do gru-
po Evangelista, de Salvador (BA). O grupo
baiano comprou 232 Svelto e 12 micros Pia
Urbano. Segundo a Comil, desde setembro
do ano passado, foram comercializadas
outras 160 carrocerias urbanas.

“Para se manter competitiva neste
cenario de mercado, a Comil vem bus-
cando readequar sua estrutura, tanto
de despesas quanto de pessoas, mas o
principal objetivo é manter a capacidade
produtiva visando atender ao mercado
na sua retomada”, afirma Deoclécio Cor-
radi, presidente da empresa.

Neste ano, a TranspUblico reforca a
participacdo de concessionarias. A Divena
e a Sambaiba, representantes da Merce-
des-Benz, estdo presentes. A Apta/AMD
representa @ MAN. O Grupo VIP, opera-
dor paulistano, traz &nibus usado em suas
linhas.

A Transpublico 2015 também traz mar-
cas reconhecidas em prestacdo de servicos
de rastreamento, monitoramento, além de
solucdes e plataformas eletrénicas para a
operacao do 6nibus. Entre os expositores,
estao Alltec, BGM Rodotec, Empresa 1,
Etrabras, FRT, Goal e Gwtrans. Entre sis-
temas de bilhetagem, h4 a presenca da
Tacom, Consércio Metropolitano de Trans-
portes (Autopass/Bom) e Cittati.

Como fabricantes de componentes, pe-
cas e sistemas, destacam-se a Hubner,
Palfinger, ZF, Autonet, RS Bus. Entre os
fornecedores de combustiveis e dleos lu-
brificantes, esté a Ipiranga. A Caruana re-
presenta o setor financeiro e de seguros.

Veja a lista completa dos expositores e
produtos que oferecem na Transpublico
2015 na pagina 110 desta edicao. [ |
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Os onibus e micro-onibus da marca Volkswagen podem ser usados em qualquer tipo de transporte.
Sao robustos e confidveis para atuar nas operagoes: urbana, fretamento, escolar, turismo e rodoviaria.

Consulte a Rede de Concessionarias e conhega nossos chassis feitos sob medida para a sua empresa.

Volksbus. Na medida para o seu negocio.

Uma marca da MAN Latin America.
www.man-la.com
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ENCARROCADORAS

Comil se reorganiza para
ganhar competitividade

Apos profissionalizar sua gestao, a Comil faz o caminho inverso
e a familia Corradi reassume a lideranca dos negdécios para manter
a governanca e adequar a producao a nova realidade da economia

EAMARILIS BERTACHINI

Manter a casa arrumada é sempre im-
portante, mas em época de crise arrumar a
casa representa adequar-se a uma nova re-
alidade para manter a competitividade do
produto e a participacdo de mercado. Pois
é mais ou menos isso o que a Comil, uma
das principais fabricantes de carrocerias
para onibus do pais, vem fazendo ao lon-
go dos Ultimos meses. Depois desta em-
presa tradicionalmente familiar ter percor-
rido o caminho da profissionalizacdo, com
a familia colocada um pouco na retaguar-
da, os dirigentes decidiram trilhar o cami-
nho inverso. Deoclécio Corradi e seu irmao
Dairto Corradi retomaram seus papéis de
lideranca na direcdo e reassumiram a res-
ponsabilidade de gerir a drea comercial da
companhia.

“A empresa ndo deixou de ter gover-
nanca, mas a familia se posicionou de
novo”, explica Deoclécio Corradi. A primei-
ra fase de mudancas na empresa comecou
em 2008 quando, buscando uma maior
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profissionalizacdo da gestdo, os acionis-
tas decidiram criar o Conselho de Adminis-
tracdo, do qual faziam parte os acionistas
da companhia e dois conselheiros consul-
tivos independentes. Desde entdo, Deoc-
lécio deixou a presidéncia da companhia
para atuar como presidente do Conselho
de Administracdo, assim como os demais
acionistas deixaram seus cargos executivos
da empresa para atuar como conselheiros.

“Como presidente do conselho eu atu-
ava nas questdes estratégicas da compa-
nhia e no monitoramento do desempenho
dos executivos que na época foram contra-
tados para conduzir a gestdo do dia a dia
da Comil”, conta Deoclécio.

Em junho do ano passado, diante da re-
tracdo do mercado, iniciada com as passe-
atas do movimento Passa Livre em 2013,
o Conselho de Administracdo decidiu que
seriam necessarias mudancas na gestao da
companhia para enfrentar este novo cena-
rio adverso do mercado de 6nibus. A partir

de entdo, Deoclécio passou a acumular trés
funcdes na encarrogadora: manteve o pos-
to de presidente do conselho e acumulou
os cargos de diretor comercial e presidente
da Comil. A responsabilidade pela diretoria
comercial ficou compartilhada com o irmao
Dairto, conselheiro e acionista da Comil.
Segundo Deoclécio, os demais acionistas
também voltaram a acompanhar mais de
perto o dia a dia da empresa, participando
das reunides de gestdo.

Uma nova equipe de executivos assu-
miu as demais diretorias da empresa e foi
estruturada uma importante alteracdo na
atuacdo dos gerentes comerciais de todo
0 mercado nacional. Antes, eles atuavam
como gerentes de linha de produtos aten-
dendo ao pais inteiro e hoje atuam como
gerentes regionais, divididos em trés gran-
des areas: uma que cobre a regiao sul; ou-
tra que engloba o Estado de Minas Gerais
e 0 Centro-Oeste, 0 Norte e o Nordeste;
e uma terceira que abrange os estados de



Séo Paulo e Rio de Janeiro. Os gerentes
das duas Ultimas éreas ficam baseados em
Sao Paulo e o gerente da regido sul esta
instalado no municipio de Erechim (RS),
onde fica a sede principal da Comil.

Paralelamente a equipe responsavel
pelo mercado interno, a encarrocado-
ra conta com mais dois gerentes focados
no mercado externo, sendo que um deles
também acumula a geréncia de vendas a
governo. Segundo Deoclécio, a empresa
possui representantes no mercado externo
em toda América Latina e, em abril deste
ano, firmou um acordo com um novo re-
presentante para o Oriente Médio.

“Como presidente da Comil e junto com
os demais diretores e conselheiros, esta-
mos buscando adaptar a empresa o mais
rapido possivel ao novo cendrio de merca-
do: baixa demanda, pressao inflacionaria
dos fornecedores, estagnacao do preco de
venda das carrocerias e restricdo de finan-
ciamento aos nossos clientes. Além disso,
voltamos nossa atencdo para a otimizacao
de nossas plantas produtivas, tanto em
Erechim como em Lorena (SP), buscando
obter o que cada uma pode oferecer de
melhor em termos de qualidade de pro-
duto e prazos de entrega. Tudo isso visa
tornar a empresa mais competitiva e ter a
capacidade de produgdo disponivel capaz
de atender ao mercado quando o cendrio
econdmico retomar”, relata o presidente
da empresa.

Outro ajuste feito na Comil foi levar de
volta para a producdo interna da empre-
sa algumas partes e pecas que haviam
sido terceirizadas, entre elas poltronas e
chicotes elétricos. “N&o vejo justificativa
para fazermos fora daqui. Fazer fora tem
algumas vantagens, mas em compensa-
¢do a carga tributdria brasileira incide vio-
lentamente sobre tudo e vai ficando mais
caro. Voltamos a fazer internamente para

“A empresa nao deixou de ter governanga,
mas a familia se posicionou de novo”,
diz Deoclécio Corradi

garantir mais empregos e para sermos
mais competitivos”, justifica Deoclécio.

“Logo que inauguramos a nova fabrica
de 6nibus de Lorena a economia s6 ia para
trds. Achamos por bem tomar estas medi-
das para reduzir custos, incluindo a diminui-
¢d0 no numero de funcionarios. Mas ndo
deixamos de investir em coisas importantes,
como na renovacao de nossos modelos de
onibus”, declara Deoclécio. No ano passa-
do, a Comil apresentou ao mercado a reno-
vacdo de dois de seus modelos rodoviérios:
o Campione e o Versdtile.

TRANSPUBLICO - Para este ano, a em-
presa preparou o lancamento do modelo
Campione Invictus 1200, um rodovidrio
mostrado em primeira mao em seu estan-
de na feira Transpublico que acontece em
S&o Paulo no inicio de setembro. Além dis-
to, ja prepara o langamento de uma nova
versao de rodoviario para 2016. O Cam-
pione Invictus 1200 lancado na Transpu-
blico foi montado sobre chassi Volvo B
380R 6x2 Euro 5, com rodas de aluminio.
Esta carroceria de 14 metros conta com
46 lugares em poltronas “Executiva Soft”,
com carregadores USB individuais, siste-
ma de audio e video com uma tela frontal

de 18 polegadas, mais trés telas fixas no
porta-pacotes, de 15 polegadas, além de
geladeira e sanitario na traseira do veicu-
lo. E equipado com sistema de ar-condi-
cionado com 140.000 BTU.

Entre os diferenciais do Invictus esta o
motor traseiro, sua altura maior e o perfil
de ser um carro ajustado para grandes dis-
tancias, para linhas principais. E um 6nibus
para transportar entre 46 e 50 passagei-
ros, dependendo do espacamento interno
que a linha exige e de acordo com o chas-
si escolhido. O modelo vai ser fabricado
na planta industrial da Comil em Erechim
(RS). Todos os modelos rodoviarios da Co-
mil sdo produzidos em Erechim e os urba-
nos na planta de Lorena.

Além do Campione Invictus 1200, a
Comil exp6e nesta edi¢do da Transpubli-
co um modelo urbano Svelto pertencente
a empresa Plataforma, do grupo Evange-
lista, de Salvador (BA). O grupo adquiriu
232 Svelto e 12 micros Pia Urbano no Ul-
timo ano. Segundo dados da Comil, des-
de setembro de 2014 foram comercializa-
das outras 160 carrocerias urbanas para as
empresas ODM e OT Trans, que também
atendem ao sistema de transporte de pas-
sageiros de Salvador.

0O Svelto exposto na feira foi construi-
do sobre chassi Volkswagen 17.230, com
cambio automatizado, tem 13,2 metros
de comprimento, trés portas com elevador
central e conta com 40 lugares sentados,
mais posto de cobrador e posto para ca-
deirantes.

50.000 ONIBUS — Este ano é também es-
pecial para a Comil porque a empresa atin-
giu a marca de 50 mil dnibus fabricados. O
marco foi comemorado com a producéo de
um modelo top da empresa: um Campione
DD (Double Decker) que no més de julho
foi entregue a operadora Costa Sul. Além
de ser cliente da Comil desde 2006 e ter
100% de sua frota com veiculos da marca,
a Costa Sul também comemora em 2015 o
aniversario de 15 anos da empresa.
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0 6nibus foi montado sobre chassi Volvo
B 420R 6x2 Euro 5, configurado com 40 lu-
gares com poltronas-leito turismo no saldo
superior, além de um lugar para a rodomo-
ca. Esse saldo superior também possui um
movel em MDF com pia, geladeira e forno
elétrico para uso do servico de bordo.

J& 0 saldo inferior conta com trés con-
juntos de sofa com mesa de jogos com
capacidade para 12 pessoas e outro sofa
com mesa de apoio para seis pessoas.
Nesse saldo inferior foi instalada uma tela
de 32 polegadas e iluminagdo de cortesia
em Led azul. O veiculo tem também siste-
ma interativo de dudio e video.

“Este nibus de nimero 50.000 é um
marco importante, principalmente para
uma cidade pequena como Erechim, pela
quantidade de empregos e de servicos que
a empresa gera e pela qualidade técnica
do 6nibus DD. E um carro top, que temos
vendido para toda a América, incluindo o
México. Um marco desse porte reforca a
marca, é um atestado de capacidade téc-
nica”, destaca Deoclécio.

Este ano também é de certa forma es-
pecial para a encarrocadora porque faz 30
anos que a familia Corradi adquiriu em lei-
|30 a Industria de Carrocerias Serrana (Inca-
sel), que havia decretado faléncia apos 35
anos de funcionamento e que deu origem
a Comil. Em 2016 a Comil vai comemorar
30 anos desde que iniciou suas atividades.

MERCADO - De acordo com dados da
Associagdo Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus), a Comil encerrou 2014
com 11% de market share, maior nivel des-
de 2011, Esse percentual foi obtido pelo
aumento da participacao da Comil no seg-
mento urbano, sendo que uma das princi-
pais razbes para que isso ocorresse foi a
entrada em operacdo da planta de Lorena,
dedicada a este segmento, o que possibi-
litou @ empresa ter acesso a novos merca-
dos e clientes.

0 segmento rodoviario foi responsavel
por 17% do volume de carros faturados em
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2014, porém no primeiro semestre de 2015
representou 10% do volume faturado.

O segmento de urbanos representou
46% do volume faturado em 2014 e este
ano subiu para 59% do total registrado no
primeiro semestre de 2015.

Ja o segmento de fretamento, que em
2014 foi responsavel por 27% do volume
faturado da Comil, caiu no primeiro semes-
tre deste ano para 16%. “Foi o segmento
que apresentou a maior queda, pratica-
mente ndo existe mais compra de freta-
mento, que era um dos segmentos em que
a Comil era mais forte”, observa o presi-
dente da empresa.

No primeiro semestre deste ano a produ-
cdo da Comil sofreu um declinio de 27% so-
bre igual periodo do ano passado, ficando
um pouco abaixo da queda histdrica do mer-
cado de 32% no mesmo periodo, segundo
dados da Fabus. A empresa fabricou 1.059
carrocerias de janeiro a junho deste ano.

Na avaliagdo de Deoclécio, os fatores que
levaram a essa queda de produgdo, no caso
dos urbanos, comecaram com as manifesta-
¢Oes de 2013, quando os prefeitos anuncia-
ram a reducdo da tarifa em 20 centavos. Em
sua opinido essa decis&o dos municipios foi
precipitada porque a populacdo estava mais
preocupada em reclamar do pais do que dos
20 centavos da tarifa. A reducao tarifaria ti-
rou a remuneragao do empresario que co-
megou a comprar menos porque sofreu com
a redugdo da margem de seu negécio e de
sua capacidade de investimentos.

Ja no segmento de rodoviarios, ele atri-
bui a queda de produgdo a fatores que se
iniciaram desde quando houve a mudan-
ca da motorizacdo de Euro 3 para Euro
5, 0 que teria atrapalhado o mercado. Ele
conta que muitos clientes anteciparam a
compra para ndo precisar comprar Euro 5
e “entupiram” de encomendas as encar-
rocadoras, que por sua vez tiveram que
contratar mais funcionarios, em muitos
casos pessoas desqualificadas, mal trei-
nadas, porque a producdo aumentara
muito. S6 que depois de estocados com

modelos Euro 3, 0s empresarios nao pre-
cisavam mais comprar os veiculos Euro 5
e “ninguém comprava mais nada”.

Depois disso surgiu a questao do finan-
ciamento, que durante um determinado
periodo ofereceu condi¢des supervantajo-
sas, 0 que concentrou as vendas durante
esses meses e depois paralisou 0 merca-
do. "0 mercado néo pode ser feito em bo-
lhas, ele precisa se ajustar e quando esti-
ver ajustado o governo tem que parar de
mexer”, diz Deoclécio. Ele acredita que
atualmente o principal impedimento para
as vendas de 6nibus é a incapacidade do
cliente de tomar novos financiamentos, de-
vido aos juros altos.

Deoclécio estima que a Comil encerrara
2015 com uma queda de produgdo supe-
rior aos 27% registrados no primeiro se-
mestre do ano porque ndo ha nada que
indique que o mercado possa melhorar.
"Talvez algumas empresas do segmento
rodoviario comecem a comprar (como re-
flexo da regulamentacdo da operagédo das
linhas interestaduais e internacionais) e
por isso estamos com o lancamento do
Campione Invictus 1200 pronto, e ja pode-
mos comegar a produzir. Os clientes para
0s quais estamos mostrando o carro, estdo
elogiando. A qualidade da Comil é inques-
tionavel”, afirma Deoclécio.

De acordo com o presidente da empre-
sa, as exportacdes da Comil tiveram bons
resultados no primeiro semestre deste
ano, ajudadas pelo délar alto. “Temos fei-
to bons negdcios com a Argentina, Peru,
Uruguai, Chile e alguma coisa para o Méxi-
co”, relata. Cerca de 30% do faturamento
da encarrocadora estdo se formando com
as exportacdes. Os modelos mais vendidos
para o exterior sdo os Campione.

“Para manter a companhia competiti-
va neste cendrio de mercado a Comil vem
buscando readequar sua estrutura, tanto de
despesas quanto de pessoas, mas o princi-
pal objetivo é manter a capacidade produti-
va visando atender o mercado na sua reto-
mada”, afirma Deoclécio Corradi. [ |
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Desenvolvidos em ago LNE-60, os chassis da linha rodoviaria Volvo pesam de 400 a 800 kg a menos que os das
marcas concorrentes. Um diferencial que, aliado a maior poténcia do motor eletrénico D11C, gera mais economia
de combustivel nos transportes de longa distancia. O B450R é o chassi mais potente e seguro do mercado
brasileiro, oferece mais conforto e gera menos cansago ao motorista.

Com aplicagdes de 340 a 450 cv, a Volvo tem as melhores opcdes para sua frota rodar cada vez mais

longe pelas estradas do Brasil.

Faca as contas. Um Volvo soma produtividade ao seu negocio.

B450R volvo Onibus Volvo. Qualidade de vida no transporte

www.volvo.com.br/onibus




8T

RANSPUBLICO

2015

ENCARROCADORAS

Marcopolo expoe seus
novos modelos em Sao Paulo

Encarrocadora gaucha lancou cinco novos modelos este ano - trés urbanos,
um intermunicipal e um rodoviario - e aproveita a Transpublico para exibir
dois desses veiculos, o articulado Torino Express e o rodoviario Paradiso 1350

B AMARILIS BERTACHINI

0 articulado Torino

A Transpublico deste ano é uma oportu-
na vitrine para a Marcopolo divulgar seus
lancamentos feitos em 2015. Entre os cin-
co novos modelos desenvolvidos pela em-
presa este ano, dois estdo no estande da
encarrocadora gatcha: o novo Torino ar-
ticulado, chamado de Torino Express, e o
rodovidrio Paradiso 1350, da familia G7.

Além dos dois novos modelos, a Marco-
polo expde na feira um Torino convencio-
nal, com motor dianteiro, configurado no
padrdo da cidade de Campinas (SP) e equi-
pado com elevador para passageiros com
deficiéncia fisica. O veiculo esta com pintu-
ra do cliente da empresa, a Tuca (Transpor-
tes Urbanos Campinas).

O articulado Torino Express escolhido
para a mostra esté configurado no “padrao
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Express chéga a23mde combrimento'é 5 cm mais largo qué oTo

}'ino-h
Rio”, ou seja, no padrdo do BRT (Bus Rapid
Transit) do Rio de Janeiro. Tem 18,5 me-
tros de comprimento e sistema de ar-con-
dicionado. Segundo informacbes da Mar-
copolo, o Torino Express foi desenvolvido
para circular tanto nos corredores de BRT
quanto em vias segregadas convencionais.
O comprimento pode ir até 23 metros, mas
um dos principais diferenciais do modelo é
a largura interna de 2,55 metros, que é cin-
Co centimetros maior do que a versao con-
vencional do Torino, ampliando o espaco
interno para circulagdo dos usuarios.

De acordo com Paulo Corso, diretor de
operacdes comerciais da Marcopolo, o To-
rino Express foi concebido com o objetivo
de oferecer maior conforto e seguranca
A0S passageiros e proporcionar menores

custos operacionais e de manutengdo para
os operadores. Além disso, oferece maior
ergonomia e praticidade para o motorista
e o cobrador.

O visual externo da carroceria buscou
um ar moderno e ganhou conjuntos 6ticos
traseiro e frontal que incluem luz diurna
para proporcionar mais seguranca no tran-
sito urbano. Internamente, o painel de ins-
trumentos se destaca com tela colorida de
LCD de 3,5 polegadas. O modelo agrega
o sistema Multiplex (funcdes conjugadas
de todos os equipamentos do 6nibus) re-
desenhado e o sistema de ar-condicionado
é opcional.

0 saldo interno tem iluminacdo em lam-
padas Led e poltronas modelo City, ergo-
ndmicas, com novos apoios de cabega (op-
cional) que facilitam a movimentacdo dos
passageiros, ou pode contar com a op¢ao
de poltronas com encosto alto. Para maior
conforto térmico e acustico foi instalado
um insuflador de ar para motorista e co-
brador e um janeldo com sistema de cap-
tacdo de ar mais eficiente. A posicdo do
motorista também foi redesenhada, com
ampla drea para o painel de controle e
console com porta-objetos.

Na decoracdo desse saldo de passa-
geiros foi feito um assoalho dividido em
painéis removiveis e os pés das poltronas
sdo do tipo cantilever, que possibilita fa-
zer reparos no piso sem a necessidade
de remover as poltronas. Esse detalhe
ajuda a reduzir o custo de manutencgdo



e facilita a limpeza.

O outro lancamento apresentado no es-
tande da Marcopolo é o Paradiso 1350, um
modelo lancado no México, em 2012, e que
chega este ano ao pais com o objetivo de
conquistar os operadores de viagens rodovi-
arias de média e longa distancias. O veiculo
se destaca por seu bagageiro mais amplo,
com 20,7 metros clbicos de espaco para
bagagem e 1.350 cm de saia lateral.

O Paradiso 1350 seque as caracteristi-
cas que marcaram os demais modelos da
familia G7, com elevado padrédo de confor-
to, seguranga e ergonomia, alto padrdo de
acabamento e design arrojado e completa a
familia de rodoviérios da Geracdo 7 da Mar-
copolo: Viaggio 900, Viaggio 1050, Paradi-
s0 1050, Paradiso 1200, Paradiso 1600 Low
Driver e Paradiso 1800 Double Decker.

O exemplar exposto na feira esta con-
figurado com 44 poltronas tipo leito-tu-
rismo em couro, tem sanitario e sistema
de ar-condicionado. O Paradiso 1350 é o
primeiro 6nibus da Marcopolo que ofe-
rece como opcional as novas poltronas
fabricadas pela empresa, até entdo iné-
ditas no mercado nacional, com largura
de 1.060 mm, mais ergondmicas e con-
fortaveis e com a opcdo de novos reves-
timentos.

Na parte externa, a carroceria ganhou
espelhos retrovisores e conjunto ético com
ldmpadas Led — nas luzes de direcéo e de
posicao diurnas — que ampliam a seguran-
ca durante as viagens, aumentam a efici-
éncia luminosa e tém maior vida Util.

Internamente, a iluminagdo também é
em Led, com luzes indiretas, que criam
um ambiente de conforto e sofisticacdo
e que pode ser ainda mais incrementa-
da com a introducdo de um equipamen-
to opcional de cromoterapia no saldo.
As lampadas Led também estdo nas lu-
zes de leitura dos novos porta-focos, com
acionamento por toque. O conjunto tem
saidas individuais para ar-condiciona-
do, plug para fone de ouvido e contro-
le de volume do som. Os amplificadores

e

O Paradiso 1350 tem alto padrao de acabamento e poltronas com 1.060 mm de Iargura

de 4udio sdo individuais e integrados ao
porta-focos.

Além de um avancado sistema de reno-
vacdo do ar natural, o equipamento de ar-
condicionado do Paradiso 1350 proporcio-
na maior eficiéncia na climatizacdo de todo
0 ambiente devido a instalacdo de novos
dutos integrados ao teto e do chicote elé-
trico separado, que permite melhor funcio-
namento do conjunto.

0 veiculo é equipado com sistema Mul-
tiplex e a cabine do motorista recebeu um
novo painel que incorpora todos os instru-
mentos relacionados ao funcionamento
mecanico do veiculo, mais display de ca-
mera de ré e de cdmeras internas.

0 novo Marcopolo Paradiso 1350 tem
14 metros de comprimento e 2,6 metros
de largura. Pode ser montado sobre dife-
rentes marcas de chassis, nas configura-
cOes 6x2.

MERCADO - Nos Ultimos oito anos, a
Marcopolo lancou mais de 100 diferentes
modelos e versdes de Onibus em todo o
mundo, 0 que representa quase um novo

veiculo por més. Mesmo com a retracao
do mercado interno, que apresentou uma
queda de 32% na producdo de carrocerias
para nibus no primeiro semestre de 2015
a encarrocadora decidiu manter seu ritmo
de renovacdo das linhas e apresentou ao
mercado nacional cinco novos modelos: o
Torino Express, o Torino Low Entry, o To-
rino com motor traseiro, 0 Novo Ideale e
Paradiso 1350.

Atualmente, a Marcopolo tem uma par-
ticipacdo de mercado de 38% no segmen-
to urbano — acima da média histérica da
empresa, de 33% —, de 60% no rodoviario
e de 25% no nicho de micro-6nibus.

Entre janeiro e julho deste ano, a pro-
dugdo da Marcopolo (Marcopolo + Mar-
copolo Rio) somou 4.316 unidades, volu-
me 27,5% abaixo do registrado em igual
periodo do ano passado, conforme levan-
tamento da Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Onibus (Fabus). A estimati-
va para este ano é que a empresa encerre
2015 com uma queda de, aproximadamen-
te, 30% em sua produgdo, em comparacao
ao ano passado. [ |
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Terminais de
autoatendimento

ATMvVX1500.




Agilidade total para
acabar com as filas.

solution

O ATMVX1500 € o terminal de autoatendimento com interface
otimizada para atendimentos em volume. Com recargas
realizadas em menos de dez segundos, € ideal para lugares
de grande fluxo. Rapido, pratico e seguro, o ATMVX1500
possui 0 melhor custo-beneficio para ampliar a sua rede de
venda e recarga de cartdes e esta em plena operacdo em
cidades como Belo Horizonte e Salvador.

INTEROPERABILIDADE

Integrado ao SBE e reconhecido como um
ponto de venda convencional, o ATMVX1500 é

compativel com diferentes sistemas de bilhetagem,
melhorando a gestdo das operacdes.

R

Virios produtos e
praticidade para wr:y;ita
%

OPCIONAIS PARA CUSTOMIZACAO:

+de
100

equipamentos
em operagao

- Dispensador de cartdes;

- Fornecimento de troco;

- Recebimento de moedas;

- Leitora de cartao de crédito;
- Impressora de recibo;

- Camera de filmagem.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Entre em contato e facilite suas vendas. m
+55 (31) 3348-1000 | www.tacom.com.br
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Caio lanca o Solar 3400

Posicionada entre as lideres de producao de 6nibus urbanos, a encarrocadora
de Botucatu surpreende e lanca na Transpublico um modelo para uso
rodoviario, fretamento e turismo

HAMARILIS BERTACHINI

O Millennium BRT Superarticulado tem 23 metros de comprimento

A encarrocadora Caio Induscar aprovei-
ta a Transpublico de 2015 para lancar o
modelo Solar 3400, um o6nibus para uso
rodovidrio, fretamento e turismo que tem
como apelo um design moderno e alto pa-
drdo de qualidade.

0 veiculo foi concebido para o segmen-
to rodovidrio de médias e longas distancias
e considerado multifuncional porque pode
ser utilizado para fretamento durante a se-
mana e para turismo nos finais de semana.

0 Solar 3400 tem como apelos o baga-
geiro maior, devido a sua altura, e a maior
leveza gracas ao uso de variados materiais,
0 que reflete em menor custo e maior pro-
dutividade. Isto representa menor desgas-
te de pneus, consumo menor de combusti-
vel e maior autonomia.

O veiculo é uma nova versdo do ja co-
nhecido Solar. A Caio tem também em sua
linha o rodovirio Solar 3200, para curtas
e médias distancias. De acordo com infor-
magbes da empresa, as duas versdes serao
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mantidas para atender as diversas finalida-
des de utilizacdo do mercado.

Além do Solar 3400, a empresa sediada
em Botucatu (SP) expde em seu estande
da feira alguns modelos de 6nibus urba-
nos, segmento em que é uma das lideres
de mercado. Entre eles esta o Apache VIP,
o modelo mais vendido pela empresa no
mercado nacional e que no ano passado
ganhou uma nova atualizagdo. Segundo
informacées da empresa, a nova versao
vem obtendo excelente aceitacdo no mer-
cado. O modelo é indicado para uso em
centros urbanos, mas por possuir motor
dianteiro pode trafegar também em solos
dificeis. A carroceria alia design, robutez e
baixo custo de manutencdo. Pode ser en-
carrocado sobre chassis de todas as mon-
tadoras.

Outro veiculo da Caio em exibicdo na
Transpublico é o Millennium BRT Superar-
ticulado, ja conhecido no mercado, princi-
palmente no transporte publico da capital

paulista, onde esses carros circulam desde
o inicio de 2013. Esse modelo, com estru-
tura em ago, se diferencia por ter 23 me-
tros de comprimento e pode ser encarroga-
do em chassis da Mercedes-Benz.

De janeiro a julho deste ano, a Caio pro-
duziu um total de 2.416 6nibus, um volume
46,4% menor do que a producdo registra-
da em igual periodo de 2014, conforme in-
formacdes da Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Onibus (Fabus). O resultado
segue a retracdo que vem atingindo todas
as industrias do setor que fechou em que-
da de 32,6% na producdo acumulada nos
primeiros sete meses do ano, em compa-
ragao ao mesmo periodo do ano passado.

A empresa prefere ndo comentar quais
530 as expectativas e previsdes de mer-
cado para 2015. “Temos feito dezenas de
projecdes, que se frustraram. Utilizamos
alguns recursos, na tentativa de atraves-
sar este momento, acreditando que a cri-
se ficaria mais suave, mas o mercado ndo



estd respondendo da maneira esperada.
Por isso, no momento, preferimos ndo di-
vulgar nenhuma projegdo e expecta-
tivas.”, declara Mauricio Louren-
co da Cunha, diretor industrial da
empresa.

“A economia de nosso pais
passa por um periodo dificil,
refletindo-se em todos os niveis
do mercado, como na industria
automotiva, principalmente no
segmento de Onibus. Cerca
de 20% da produgéo de 6ni-
bus praticamente desaparecera pelos
préximos dois anos, impactada pela para-
lisacdo do programa Caminho da Escola,
que é 100% dependente de recursos do
governo federal”, prevé Cunha. Ele afirma
também que ha uma queda em torno de
47% no restante do mercado de dnibus em
2015 (empresas operadoras, permissiona-
rias de transportes urbanos, rodoviarios,
micros, fretamento), que enfrenta dificul-
dades de crédito, receio de novos investi-
mentos e defasagens tarifarias.

Sobre a expectativa do mercado de que
a regulamentacdo das autorizacdes para
operacdo das linhas rodoviarias interesta-
duais e internacionais viesse a aquecer a
demanda, o executivo diz que ainda ndo

o

0 Apache Vip é o modelo mais
vendido pela Caio

hd um reflexo posi-
tivo dessa regulamentacdo em
curto prazo. As regras foram determina-
das pela Agéncia Nacional de Transpor-
tes Terrestres (ANTT) na Resolucdo N°
4.770/2015, publicada no dia 30 de junho.

Ja sobre a licitacdo para as linhas de oni-
bus urbanos de Sao Paulo, Cunha diz que a
empresa aguarda o resultado e, caso haja
compras, terd um impacto positivo para a
Caio, “que tem as operadoras da cidade
de Sao Paulo como clientes muito impor-
tantes.”

Segundo Cunha, a produgéo para o mer-
cado externo, comparada ao mesmo peri-
odo de 2014, também fechou os primeiros

Mauricio Cunha: o mercado nao esta respondendo da maneira esperada

meses do ano em queda, de 44%. "Ataxa
do ddlar e a logistica sdo fatores que in-
fluenciam positiva ou negativamente”, diz
o diretor da Caio. Os principais paises que
receberam produtos Caio em 2015 foram:
Chile, Costa Rica e Paraguai. Mas a em-
presa vende também para os mercados da
Africa do Sul, Angola, Equador, Jordania,
Libano, Nigéria, Peru, Republica Domini-
cana, Taiti, Trinidad e Tobago, Uruguai e
México. Os modelos da Caio mais vendi-
dos para o exterior sdo o Mondego, o Foz
2400, o Apache Vip e os rodovidrios 3400
e 3600.

Atualmente a fabricante ocupa uma
area de 101 mil metros quadrados cons-
truidos em um terreno de 445 mil metros
quadrados em Botucatu, também no inte-
rior paulista. Essa planta tem capacidade
de producdo de 40 6nibus por dia.

A empresa esta em fase final de implan-
tacdo de uma nova fabrica de 6nibus em
Barra Bonita, no interior de Sao Paulo. Ini-
cialmente, serdo produzidos na nova plan-
ta industrial os veiculos de motor dianteiro.
Quanto a previsdo de produgdo, a empresa
ainda esta cautelosa para fazer previsoes e
a diretoria diz que prefere aguardar uma
normalizacdo do mercado para divulgar
essa programagao. m
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Rodoviario e aposta da Mascarello

Na exposicao Transpublico, empresa da énfase a familia Roma, que tem
potencial de vendas em aplicacoes de fretamento e rodoviario de curtas

e médias distancias

Com a sua estratégia de aumentar par-
ticipagao no segmento rodoviario, a Masca-
rello apresenta na Transpublico 2015 mode-
los da familia Roma. Um dos destaques esta
no Roma M4. “Ainda tempos muito espaco
para crescer no rodoviario”, diz Antonio Ja-
cel Duzanowski, diretor comercial da Mas-
carello. “Por isso, estamos realizando in-
vestimentos para tornar o0 modelo cada vez
mais conhecido dos operadores e pequenos
empresarios.” A Mascarello também exibe
o Gran-Micro-City e o Gran Via.

De acordo com Jacel, o Roma M4 foi
projetado para unir custo-beneficio a es-
tética, conceitos que a empresa conside-
ra diferencial na sua categoria. A quali-
dade do acabamento proporciona maior
conforto interno. Mesmo equipado com
motor dianteiro, o0 Roma M4 mantém o
siléncio no habitaculo, item inerente a
qualquer 6nibus rodoviario.

"0 Roma M4 é um veiculo com estilo
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inovador, idealizado para fretamento de
curtas e médias distancias, que exijam
severa aplicacdo do veiculo com grande
capacidade de bagageiro”, diz o diretor
comercial. “Seu amplo interior expressa
conforto com variedade de cores, acaba-
mento soft e iluminacdo Led.”

0 para-choque traseiro possui luz de
neblina composta da mesma tecnologia
Led. A cabine tem sistema de refrigera-
¢do individual para o motorista. O painel
ganhou comandos posicionados de forma
mais ergondmica que privilegiam o con-
forto do motorista. Espelhos carenados
e maganetas dos bagageiros anatdmicas
facilitam a operagéo.

Situada em Cascavel (oeste do Para-
na), a Mascarello investe este ano R$ 6
milhdes para atualizar linhas de produto.
Modelos urbanos e rodoviarios passam

Roma M4, idealizado

para fretamento de curtas

e médias distancias

por reestilizagdo na dianteira e traseira

para ganhar linhas e caracteristicas mais

modernas, com atualizacdo de compo-
nentes eletrdnicos.

O diretor comercial refor¢a os pontos
de destaque da carroceria Mascarello no
rodoviario. “E um produto altamente de-
senvolvido e de uma estabilidade incom-
paravel. Nossa linha ja é reconhecida por
oferecer atributos que os clientes dese-
jam, ou seja, conforto, estabilidade, con-
fiabilidade e sequranca”, enfatizou.

Em seu complexo fabril em Cascavel,
ha uma ala exclusiva para o rodovidrio.
Segundo Jacel, sdo 40 unidades por més,
mas existe capacidade instalada para 120
unidades/més. Juntando todas as catego-
rias — rodoviario/fretamento, urbano e os
midis, micros e miniénibus —, a capacida-
de atual é de 20 unidades por dia.



Confiando no crescimento do segmento
rodoviério, o Grupo Mascarello esté pron-
to para aumentar ainda mais a producao
do rodoviario assim que o mercado se re-
cuperar — projecdo que os executivos da
empresa ja fazem para o segundo semes-
tre de 2016.

A Mascarello também esta préxima da
fabricacdo de sua carroceria de nimero
20.000, o que é um marco para uma jo-
vem empresa. “S6 ndo haverd comemo-
racdo porque os tempos estdo dificeis”,
brincou Jacel. “Mas ndo deixa de ser um
feito importante para empresa que foi
fundada ha to pouco tempo e conta com
profissionais muito comprometidos com a
qualidade e o futuro dessa empresa.”

A Mascarello tem fabricacao propria de
pecas e componentes. Sdo poltronas, ja-
nelas, tampas, portas, portinholas, fibra
dianteira e traseira, fibra de teto, fibra do
painel, revestimento externo de aluminio,
estrutura tubular, chapas de chassi e aca-
bamento interno de plastico. Todos esses
componentes sao esséncias na producao
de uma carroceria.

Para tornar mais conhecida sua linha
de produtos no mercado nacional, Jacel
aposta na maior divulgacdo da linha
rodovidria Roma. “Vamos divulgar
e apresentar mais o nosso produto
aos operadores”, antecipou. “A fa-
milia Roma estd em compasso com
o que ha mais moderno no mundo,
inclusive em relacdo aos produtos
europeus, que no passado estavam
a nossa frente. Atualmente, ndo ha
mais defasagem.”

Tanta confianca no rodoviério vem
do fato de que as empresas que ope-
ram no rodoviario estdo com uma
frota defasada. Atualmente, a idade

Antonio Jacel Duzanowski:
“Ainda temos muito espaco
para crescer no rodoviario”

média desses Onibus é de dez anos. “No
passado, as empresas de transporte de
passageiros rodovidrios tinham uma frota
com idade média de trés anos. Hoje, esta
muito defasada e ha espago para cres-
cer”, disse.

Jacel lembra que, ao adotar o regime
de autorizagdo para as empresas que atu-
am no segmento rodoviario, o governo fe-
deral passa a exigir uma frota com idade
minima de cinco anos. “Tudo isso deve
esquentar esse segmento, que ficou mui-
to tempo adormecido devido a indefini-
¢do da Unido sobre o modelo de conces-
sdo das linhas interestaduais.”

Agora, com a definicdo do novo marco
regulatério, Jacel acredita em uma nova
fase de desenvolvimento. “O rodoviério,
principalmente para distancias médias de
até 600 quilémetros é imbativel”, acredi-
ta 0 executivo.

A linha fretamento/rodovidrio/turismo
da Mascarello tem os modelos Roma M2,
Roma M4, Roma R4, Roma R6 e Roma
R8, com opcdes de encarrocamento em
todos os chassis fabricados pelas mar-
cas atuantes no Brasil nesses segmentos
— Agrale, Mercedes-Benz, MAN, Scania,

Volvo e Iveco.

Para a sua linha ficar ainda mais com-
pleta, a Mascarello esta desenvolvendo o
seu modelo Double Decker, que pode ser
lancado no préximo ano. “0 DD supre uma
fatia de menos de 5% do mercado, mas é
importante termos esse modelo em nossa
grade para atendermos a todas as necessi-
dades do mercado nacional”, disse.

CONJUNTURA - O diretor comercial da
Mascarello afirmou que a empresa vive a
mesma aflicdo do mercado em relacdo a
atual conjuntura econémica. “Estamos
nos adequando para sobreviver”, afir-
mou.

Para ele, 0 mercado do 6nibus passa
pelo mesmo processo de outros setores
da econémica. “A instabilidade é provo-
cada pela falta de confianca. Até que pas-
se 0 momento de incertezas, os dois pés
tém de estar no freio”, reforcou.

Para Jacel, o cendrio econémico vai co-
megcar a melhorar a partir do segundo se-
mestre do ano que vem. E quando, acre-
dita, vao estar definidas as encomendas
de cidades que estdo atualmente em fase
de licitacdo de seus sistemas de dnibus,
como Sao Paulo, Rio de Janeiro e
Porto Alegre.

Nesse periodo também devem co-
mecar a operacao de sistemas de BRT
em atual fase de finalizacdo em varias
cidades do pais. “Passado esse pe-
riodo de turbuléncias, as coisas vao
comecar a acontecer, pois ha uma
grande demanda reprimida. Até 13,
é preciso prudéncia e paciéncia para
nao cometermos erros”, comentou.

Segundo Jacel, a Mascarello ja é
uma marca com respeitabilidade em
varias pragas, como Porto Alegre,
Florianépolis, Rio de Janeiro, Belo
Horizonte, Brasilia e Fortaleza. Tam-
bém esta disposta a entrar em Sao
Paulo, se algum cliente demandar

_| seus produtos. [ ]
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Mercedes-Benz tem em mira

o segmento rodoviario

Mercedes projeta que o mercado de 6nibus venda 16 mil unidades em 2015
e aposta na reacao do segmento rodoviario a partir de novembro pela
necessidade de renovar a idade média da frota

ESONIA MORAES

Confiante na recuperacdo do merca-
do brasileiro e na retomada do segmento
de onibus, a Mercedes-Benz leva para a
TranspUblico dois modelos de chassis o OF
1519 e 0 0500 UDA.

Com 15 toneladas de PTB (peso bruto
total), o chassi OF 1519 foi desenvolvido
para aplicagbes urbanas e de fretamento,
mas pode receber uma carroceria de até
11,3 metros. Este veiculo é equipado com
motor OM 924 LA, de quatro cilindros de
185 cv de poténcia. Possui caixa de cambio
exclusiva da Mercedes-Benz (MB G-60) de
seis marchas com um novo escalonamento
entre elas, 0 que proporciona um melhor
desempenho tanto no arranque quanto
em velocidades mais elevadas. A carcaca
de aluminio assegura menor peso ao vei-
culo e as baterias de 170Ah (livre de ma-
nutencdo) garantem energia para o fun-
cionamento dos diversos equipamentos
eletronicos do veiculo (validadores, moni-
tores, etc) Ja a tecnologia BlueTec 5 Mer-
cedes-Benz permite reduzir os gases con-
taminados, através de uma reacdo quimica
com o AdBlue, em um catalisador de re-
ducdo seletiva (SCR). Além do catalisador,
a combustdo do motor foi aprimorada, o
que resulta em uma queima mais eficiente
de combustivel e uma emissao mais limpa.

A novidade neste veiculo é a nova dis-
posicdo do filtro de ar do lado direito que
facilita a montagem do compressor do sis-
tema de ar-condicionado e proporciona
maior largura da porta dianteira. O novo
eixo traseiro estampado R 390 para 10,5
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toneladas se destaca pela reducdo de peso
mantendo a mesma robustez. Outra van-
tagem ¢é a facilidade da montagem e ma-
nutencdo, baixo nivel de ruido e alta du-
rabilidade.

Com unidades injetoras individuais
para cada cilindro, esta tecnologia, se-
gundo a Mercedes, proporciona maior
economia de combustivel e alto torque
em baixas rotagoes.

Segundo a montadora, o chassi OF 1519
é a juncao de qualidade, seguranca e con-
forto que os operadores precisam para al-
cangar a exceléncia em transporte e mo-
bilidade urbana. O top brake, freio motor
auxiliar, garante ao chassi OF 1519 uma
poténcia adicional de frenagem de 30%
conjugado com o sistema borboleta, que
proporciona maior seguranga nas opera-
¢Oes e aumenta a vida util dos freios.

Todos os veiculos sdo equipados com
tacografo, oddmetro, relégio, conta-giros,
indicadores de temperatura do liquido de
arrefecimento, da pressao do éleo do mo-
tor, da pressao pneumdtica do sistema de
freios e do nivel do tanque de combustivel.

Chassi OF 1519 pode
receber carroceria
de até 11,3 m

O chassi O 500 UDA é um superarticu-
lado de quatro eixos, sendo o ultimo eixo
direcional, para carrocerias de até 23 me-
tros capazes de transportar mais de 200
passageiros. Este veiculo estd equipado
com motor eletrdnico OM 457 LA, de 354
cv de poténcia de alta durabilidade e baixo
custo de manutencdo. E ideal para operar
em corredores e em vias segregadas com
estacdes de embarque em nivel da calca-
da, transportando uma demanda maior
de passageiros com conforto, seguranca e
qualidade.

A caixa automatica com retarder pro-
porciona maior conforto ao passageiro e
maior seguranca na operagao. O novo eixo
traseiro HO7 de 13 toneladas garante um
aumento de 6% na capacidade de carga,
além de poder levar mais passageiros.

Os chassis O 500 para 6nibus superarti-
culados asseguram facilidade de operacao
e manutencdo. Segundo a Mercedes, es-
tes Onibus sdo operacionalmente rentaveis
durante todo o periodo de sua utilizacdo
didria e ndo apenas nos horarios de pico,
aumentando assim as vantagens para os
operadores e gestores dos sistemas de
transporte urbano de passageiros.




MERCADO - Com fraco movimento nos
negocios, o que levou a uma retracdo de
28% no volume emplacado no acumula-
do de janeiro a julho, 0 mercado de 6nibus
deverd encerrar 2015 com 16 mil unidades
vendidas, o que fara o setor retroceder ao
patamar dos Ultimos dez anos, manten-
do o Brasil em terceiro lugar no ranking
mundial, atras da China e da India. Essa
é a previsdo de Walter Barbosa, diretor de
vendas e marketing de énibus da Merce-
des-Benz do Brasil.

“Em 2015 houve uma postergacao de
compra, por causa de indefini¢ées com re-
lagdo a redugao dos incentivos do governo
para o financiamento dos veiculos, mas o
mercado de 6nibus é bastante promissor e
devera se recuperar gradativamente a par-
tir de 2016", prevé Barbosa.

0 indice de financiamento de um veicu-
lo comercial que antes era de 100% com
taxa de juros de 2,5% ao ano, caiu para
70% e a taxa de juros subiu para 9,5% ao
ano para as pequenas empresas. As gran-
des empresas podem financiar 50% do va-
lor do produto pagando uma taxa de juros
anual de 10%.

A confianca na recuperacdo do merca-
do de 6nibus, segundo o diretor da Merce-
des, esta atrelada a perspectiva de avan-
€0 nos negacios nos proximos 15 anos, ja
que este setor possui uma frota envelheci-
da, composta de 570 mil &nibus com idade
média de 15 anos.

0 segmento rodoviario, que teve uma
queda de 45,5% no acumulado de janeiro
a julho, segundo dados do Registro Nacio-
nal de Veiculos Automotores (Renavam),
mostra-se bastante promissor, na visao
de Barbosa, devido a necessidade de re-
novacdo da frota, que possui idade média
de 8,7 anos. A partir de 2016 a idade des-
ses Onibus deverd cair para sete anos, em
2017 para seis e em 2018 para cinco anos.

Walter Barbosa prevé
vendas de 16 mil
6nibus em 2015

Chassi O 500 UDA, um superarticulado
para carrocerias de até 23 m

“Isso representa 6.000 unidades nos pro-
ximos trés anos”, calcula o diretor da Mer-
cedes.

Na opinido de Barbosa, a retracao do
segmento rodovidrio ocorreu devido a ex-
pectativa com relacdo a nova determina-
cao da Agéncia Nacional de Transportes
(ANTT) para a prestacao de servico regular
de transporte rodoviario coletivo interes-
tadual e internacional de passageiros que
passou a ser sob o regime de autorizacdo
e ndo mais por concessao. “Mas tenho cer-
teza que este setor comecara reagir a par-
tir de novembro”. Neste mercado a Merce-
des tem 49% de participacao.

Outro segmento que o diretor da Mer-
cedes aposta em uma recuperagdo é o de
urbanos, que tém maior representativi-
dade no mercado de 6nibus contribuindo
com 50% nas vendas totais deste produ-
to no pais. “Este segmento foi o que teve
menor impacto, com queda de 12%, nes-
te ano de dificuldade econdmica, porque
em algumas cidades as compras acabaram
acontecendo pela necessidade de renovar

as frotas para atender os contratos de lici-
tacdo”, explica Barbosa. “Mas o mercado
de urbanos vai manter-se comprador sem-
pre com ou sem crise.”

Somente a cidade de Sdo Paulo devera
comprar 2.500 6nibus urbanos até 2018
com a nova licitacdo aberta pela prefei-
tura que inclui também a substituicdo de
onibus menores pelos modelos grandes
para reduzir a frota circulante e melhorar
a mobilidade da cidade. “Entre outubro e
novembro serd possivel saber quem serdo
os ganhadores desta licitacdo”, afirma Bar-
bosa.

No segmento de urbanos a Mercedes
tem 70% de participacdo nas vendas to-
tais do pais e 90% na cidade de Sao Paulo.
E a empresa é uma forte concorrente desta
nova licitagdo com o seu modelo supera-
ticulado de 23 metros. “Este modelo tem
sido visto como uma opc¢do interessante
pelos empresarios”, diz Barbosa.

De todos os modelos de dnibus comer-
cializados no Brasil é 0 do segmento es-
colar que causou o maior impacto neste
mercado, segundo Barbosa, com queda
de 65,8%. “Este é um segmento muito ex-
pressivo e desde 2000 representa de 18%
a 25% de todo o volume de 6nibus empla-
cado no mercado brasileiro”, afirma o dire-
tor da Mercedes. O rodovidrio representa
10% e o fretamento 15%.

Barbosa comenta que, para a Mercedes,
0 Brasil é o mercado mais importante para
a companhia em negdécios de nibus, pois
é aqui que sdo desenvolvidos os chassis
que abastecem todo o mundo. A Alemanha
faz o 6nibus completo. “Apesar do volume
exportacdo de 6nibus estar maior que em
2014, mesmo assim nao compensa a queda
da empresa do mercado interno, apenas mi-
nimiza o impacto”, declara o diretor. u
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MAN apresenta dois chassis
para aplicacoes variadas

Com caixa automatica e sistema que facilita a acessibilidade, os novos
modelos geram mais eficiéncia e conforto na operacao urbana, fretamento
e utilizacdo em aeroportos

A MAN apresenta dois modelos de chas-
sis de dnibus na Transpublico 2015. Para
aproveitar a visita de mais de sete mil pes-
soas a exposicao de dnibus, grande parte
deles operadores de transporte publico, a
montadora exibe o Volksbus 18.280 Low
Entry e o Volksbus 17.230 OD. O proje-
to desses dois modelos busca facilitar os
varios tipos de aplicacdo permitidos pelas
inimeras possibilidades de configuragées.

O chassi 18.280 Low Entry esta dispo-
nivel agora com transmissdo automatica
Voith Diwa 5, que atende as demandas de
um mercado cada vez mais exigente por
opgoes tecnoldgicas avangadas. Com ba-
lanco dianteiro adaptéavel e oferecido com
entre-eixos de 3.000 mm, o veiculo permi-
te diferentes alternativas de carrocerias,
que comportam melhor a necessidade da
operacdo. Ainda possibilita ter portas em
ambos os lados.
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O chassi é equipado com motor MAN
D08 EGR de seis cilindros e 280 cv. O
cliente pode optar entre a transmissao au-
tomatica Voith Diwa 5 e ZF Ecolife. Vem
ainda com suspensao pneumatica. Conce-
bido em sinergia com um projeto europeu
da MAN, o veiculo apresenta conceitos de
construgdo e solucdes tecnoldgicas volta-
das para as operagdes urbanas com veicu-
lo acessivel de padrao mundial.

"0 projeto do 18.280 tem sinergia com
0 projeto europeu para aprimorar 0 con-
forto, mas é feito no Brasil com pecas na-
cionais”, ressaltou Antonio Cammarosano,
diretor de vendas nacionais da MAN Latin
America. “O modelo, que j& estéa disponi-
vel e operando no Sul do pais, tem tido
uma grande aceitacdo de operadores ur-
banos ou em vias segregadas.”

Além da operacdo urbana visando a am-
pliagdo da acessibilidade, 0 modelo é ideal

Chassi Volksbus
17.230 OD,
com suspensao
pneumatica integral

para trafego na movimentagdo de passa-
geiros nas areas internas dos aeroportos
para tréfego entre o avido e a area de che-
ck-in. "Esse modelo facilita o embarque
nos aeroportos, cujas pistas ndo oferecem
calcadas para embarque. O “ajoelhamen-
to" do veiculo tem de ser feito em plena
pista. Esse mesmo processo é facilitado
quando se tem uma calcada rebaixada na
operacao urbana”, disse o executivo.
Segundo Cammarosano, como nesta
configuracdo urbana ndo ha degraus para
entrar e as portas sao largas, o tempo de
parada nos pontos é menor, resultando em
aumento de produtividade e reducdo na
duracdo do percurso. O Volksbus 18.280
conta ainda com novas funcionalidades
eletronicas. "Quando vocé ajoelha, equi-
vale a chegar ao nivel da calgada para en-
trada e saida, inclusive para o cadeirante”.
Com isso, o chassi leva vantagens sobre os



modelos tradicionais.

0 Volksbus 17.230 OD, com suspensao
pneumética integral, alia maior conforto
com a economia e o0 desempenho de um
veiculo ja consagrado no mercado. O mo-
delo esté equipado com o motor MAN D08
de quatro cilindros e é o Uinico em sua cate-
goria que ndo necessita de Arla 32. Apre-
senta tanque de combustivel com bocal
reposicionado para facilitar o acesso ao
abastecimento e posicdo para construcao
da carroceria.

Estd dotado de conjuntos de freios de
410 mm, que proporcionam ao veiculo atri-
butos como maior durabilidade das lonas
destes componentes, acarretando menor
numero de paradas para manuten¢do. A
transmissdo é combinada ao Smart Ratio,
solucdo exclusiva da MAN Latin America
para controle eletrénico de um eixo de du-
pla velocidade, que se adapta a aplicagdo,
influenciando diretamente no consumo do
veiculo.

0 Volksbus 17.230 com suspensdo a ar e
motor dianteiro concilia uma série de fun-
cionalidades, como em cidades com mui-
tos acidentes geograficos. £ o caso de Belo
Horizonte (MG). “A gente tem visto dificul-
dade em algumas operagdes, nas quais se
exige motor traseiro, mas nao ha pavimen-
to adequado em razao dos aclives e angu-
los de ataque em valetas, por exemplo”,
reforcou Cammarosano.

De acordo com ele, a exigéncia do ges-
tor fazia com que o motor traseiro so-
fresse com raspagens no asfalto. “A ca-
pital mineira,em razdo da sua acentuada
topografia, durante muitos anos tentou
usar o motor traseiro em vao. “Agora, es-
tao migrando para o motor dianteiro com

suspensdo a ar”, disse o executivo.

Na avaliacdo dele, quando se tem uma
regido com muitos aclives, o motor trasei-
ro, na configuracdo acima de 12,8 metros,
costuma raspar no asfalto. “Com o 17.230
OD vocé ndo tem este tipo de problema.
Colocando a suspensao a ar nele, passa a
se ter um conforto de um motor traseiro,
por causa da suspensdo”, afirmou.

0 17.230 OD é um veiculo que tem uma
gama de aplicacbes maiores. A suspensao
integral tem quatro bolsdes atras e dois a
frente. Serve para aplicacdo intermunicipal
e fretamento. Futuramente, a MAN planeja
langar o chassi 17.260 OD, motor dianteiro
(ja existe com suspensdo metalica), tam-
bém equipado com suspensao “full air”
para aplicagbes rodovidrias curtas, como
o fretamento.

Para melhorar ainda mais a funciona-
lidade dos chassis, a MAN Latin America
reforcou a seguranca de seu sistema auxi-
liar de partida em rampa, conhecido como
EasyStart, para os veiculos automatizados
V-Tronic. O dispositivo permite travar 0s
freios dianteiros e traseiros do veiculo por
até trés sequndos em rampa. Basta que a
fungdo esteja habilitada por meio de um
botdo especifico.

IDADE MEDIA - Segundo Cammarosa-
no, a exigéncia de renovagéo da frota, que
tem o tempo de idade média determina-
da pelo gestor, vai acabar impactando na

Chassi 18.280 Low Entry, disponivel também
com transmissao automatica Voith Diwa 5

recuperacao do mercado do 6nibus nos
proximos meses. Para ele, é uma questdo
de tempo para o mercado reagir.

Segundo sua avaliagdo, existe posterga-
cao de compra em razao de expectativa do
operador em relacdo a queda na taxa de
juros. “Neste momento, o empresario es-
pera por uma caida. Mas quando ele se der
conta que a taxa de juros ndo vai cair, ele
acaba comprando os veiculos por necessi-
dade”, aposta.

Para o executivo, quando se estuda o
mercado, verifica-se que a crise se da mais
por conta da falta de encomendas do go-
verno que do setor privado. “O 6nibus re-
gistra uma grande queda, mas mais por
conta da encomenda de 6nibus por par-
te do governo do que do setor privado.
O maior exemplo é o Caminho da Escola,
programa que ndo fez nenhuma licitagdo
em 2015", declarou.

0 mercado de onibus este ano, avaliou
Cammarosano, vai ter queda consideravel.
Mas pela natureza do negécio, tende a ser
menos afetado do que o caminhdo, cuja
influéncia politica e econdmica é diferente
da do 6nibus. "0 énibus estipula no edital
a idade média. Quando se diz que é cin-
Co anos, vai ter de manter a idade média
de cinco anos por contrato. Isso faz com
que os onibus urbanos se renovem. Entdo,
a queda de 6nibus urbanos tende a ser me-
nor que outros segmentos”, estimou. g
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Gerenciador de frota e de trafego
sao os destaques da Volvo

Previsao do presidente da Volvo Bus Latin America é que o mercado
de onibus feche 2015 com o emplacamento de 13 mil chassis, o que
representa uma queda de 52,7% sobre os 27.542 veiculos vendidos em 2014

ESONIA MORAES

Atenta a necessidade de melhorar a efi-
ciéncia no transporte e a mobilidade no
transito, a Volvo Bus expde na Transpublico
duas solugdes de telemadtica — o gerencia-
dor de frota e o ITS4mobility, programa de
gerenciamento de trafego para frotas urba-
nas —, Servicos que ja estaos disponiveis em
varias cidades do mundo.

0 sistema de gerenciamento de frotas au-
xilia os operadores de transporte de passa-
geiros no acompanhamento da operacdo,
contribuindo para decisbes que garantam
maior eficiéncia e seguranca a operacao e
rentabilidade aos negocios. “E uma ferra-
menta que coloca a tecnologia a favor dos
negocios dos clientes, pois oferece a eles in-
formacdes que os ajudam a tragar uma es-
tratégia para reduzir os custos operacionais
e, consequentemente, aumentar a rentabi-
lidade”, afirma Luis Carlos Pimenta, presi-
dente da Volvo Bus Latin America.

Para facilitar a ativacdo do sistema, a
Volvo disponibiliza um hardware instala-
do de fabrica a todos os seus 6nibus rodo-
viarios e hibridos. Nos modelos urbanos,
0 equipamento é um item opcional. Com
este pacote de solugbes de telematica, o
transportador terd um controle mais efi-
ciente sobre a sua frota, tendo acesso ao
consumo de combustivel, emissao de po-
luentes, horas rodadas, velocidade média
da frota ou por veiculo e o perfil de condu-
cdo do motorista. E possivel acompanhar a
posicdo do Onibus em tempo real, identi-
ficando atrasos, problemas ou desvios de
rotas, e gerar um histérico de posicoes.
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“Com essas informacdes em maos, 0s
empresarios podem adotar a¢es para au-
mentar a performance tanto do veiculo
quanto do motorista, 0 que garante mais
conforto e seguranga ao passageiro, e re-
ducdo de custos com consumo de combus-
tivel e manutengbes”, explica Vinicius Ga-
ensly, responsavel pela area de telematica
da Volvo Bus Latin America.

No modo eventos, o0 operador acessa in-
formacdes que mostram as condicdes do
veiculo e codigos de falha. J& por meio do
maddulo perfil de conducdo ha a possibi-
lidade de identificar o comportamento do
motorista, revelando a marcha usada, a ro-
tacdo e a aceleracéo.

0 sistema de gerenciamento de frotas
pode ser instalado nos chassis rodoviarios
e urbanos. Sao quatro opgbes — relatorios,

eventos, posicdo e perfil de conducdo —
que podem ser adquiridas combinadas ou
separadamente, de acordo com a necessi-
dade do cliente.

Com este equipamento, o operador
pode investir no treinamento dos moto-
ristas com base em informagbes concre-
tas, que auxiliam a identificar pontos de
melhoria de acordo com o perfil de con-
ducdo de cada um deles. “A maneira de
conduzir influi diretamente no consumo de
combustivel e na vida Util das pecas. Os
treinamentos melhoram o desempenho
do motorista, contribuindo para reduzir
o consumo de combustivel e aumentar a
vida atil dos componentes e o conforto dos
passageiros”, afirma Gaensly.

Outra solugdo de telematica que a Vol-
vo jd oferece ao mercado brasileiro é o



[TS4mobility, programa de gerenciamento
de trafego para frotas urbanas. Sua funcao
€ monitorar a circulacdo da frota de 6nibus
em tempo real e oferecer, aos operadores,
informacdes sobre o percurso, pontuali-
dade, quantidade de vei-culos no trajeto
e velocidade média por linha. “A anélise
dessas informagdes permite um melhor
planejamento do sistema de transporte, o
que garante mais eficiéncia, mobilidade e
rentabilidade”, diz Gaensly.

Estas informagBes, segundo Pimenta,
permitem identificar pontos criticos e fazer
melhorias para aumentar o rendimento do
transporte urbano e a mobilidade do tran-
sito, garantindo mais eficiéncia e rentabili-
dade. “Um sistema de transporte de pas-
sageiros eficiente precisa contribuir, acima
de tudo, com a melhoria da vida das pes-
soas. Em consequéncia, nés trabalhamos
para oferecer aos sistemas de transporte
produtos e solugbes que contribuam para
sua eficiéncia”, afirma o presidente da Vol-
vo Bus Latin America.

Aos passageiros o sistema fornece, em
tempo real, informacdes sobre os horarios
de chegada dos 6nibus aos pontos de pa-
rada de cada uma das linhas que circulam.
As mensagens sdo enviadas pela internet,
em totens espalhados em locais estratégi-
cos, call center e mensagem de texto via
celular. Desta forma, o usudrio do trans-
porte publico pode planejar melhor o seu
tempo de deslocamento, evitando atrasos
e longos periodos de esperas.

“As informacbes vdo além da tabela de
horarios, pois informa com precisdo e em
tempo real o horario dos veiculos. O passa-
geiro é informado sobre o horario do pro-
ximo 6nibus e do seguinte. Assim, se ele
nao consequir pegar o primeiro, sabe qual
é 0 horario do préximo”, esclarece Gaensly.

Este gerenciador de trafego ja é utili-
zado na Europa, Canada e Africa do Sul.
No Brasil este programa esta em operacao

Luis Pimenta: ha alguns negdcios, mas é
muito pouco, e estdo concentrados

em grandes grupos que possuem

um pouco mais de seguranca

desde 2009 na cidade de Goidnia e em
2012 foi indicado pela Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urba-
nos (NTU) como exemplo de boas praticas
para a mobilidade urbana na érea de servi-
¢os de informagdo metropolitano.

Chamado de Servico de Informacdo Me-
tropolitano (SIM), este sistema é operado
pelo Consorcio da Rede Metropolitana de
Transporte Coletivo (RMTC) da cidade de
Goiania e oferece informacdes aos passa-
geiros do transporte urbano e gerencia as
atividades de gestdo, operacdo e manu-
tencdo dos terminais de integracdo, além
de controlar e monitorar toda a frota. Se-
gundo a Volvo, desde a instalacdo do siste-
ma, houve reducdo de custos, a produtivi-
dade operacional aumentou em 55% e os
clientes do transporte urbano estdo mais
satisfeitos. O ITS4mobility opera com vei-
culos de qualquer fabricante ja sendo uti-
lizado inclusive em operacdes multimodais
(VLT-6nibus-barcas). O pacote de solugdes
de telematica da Volvo pode ser adquirido
pelo operador por meio de contratos inte-
grados a compra do veiculo ou separada-
mente.

MERCADO - Diante de um cendrio bas-
tante conturbado, com indefini¢ées po-
liticas e forte retracdo econdmica, a esti-
mativa do presidente da Volvo Bus Latin
America, é que o mercado de dnibus termi-
ne 2015 sem qualquer perspectiva de rea-
cdo em curto prazo. “O primeiro semestre

— - e

0 sistema fornece, em tempo real, informa-
coes sobre os horarios de chegada dos 6ni-
bus aos pontos de parada de cada linha

foi decepcionante e agora, com as coisas
que estdo ocorrendo, além da situacdo
econdmica do pais estar do jeito que esta,
0 que desmotiva os investimentos, ainda
hé dois efeitos acontecendo no transporte
urbano que esta impedindo qualquer reto-
mada consistente. H4 uma queda no nd-
mero de passageiros transportados e uma
nova compressdo da tarifa, além dos juros
altos”, detalha Pimenta.

Em uma visdo otimista o presidente da
Volvo Bus calcula que o mercado de oni-
bus 2015 feche com o emplacamento de 13
mil chassis de 6nibus, incluindo os mode-
los pesados e os semipesados, o que repre-
sentard uma queda de 52,7% em compara-
cdo a 2014 quando foram vendidos no pais
27542 6nibus. “Néo lembro de ter visto
algo tdo ruim no mercado brasileiro”, decla-
ra Pimenta. “Os trés segmentos — urbano,
rodoviério e fretamento — estdo parados e
ndo tem alivio para a indUstria e o mais sé-
rio é a tamanha indecisdo”.”

Para esclarecer o impacto desta inde-
cisdo, o presidente da Volvo comenta:
“Quando o cliente esta perto de faturar
a compra sai uma noticia no jornal ai ele
guarda a caneta e tira uma semana para
pensar, e volta tudo novamente”, relata
Pimenta. “As pessoas estdao muito insequ-
ras. Até tem alguns negocios, mas é muito
pouco, sdo negdcios muito concentrados
em grandes grupos que possuem um pou-
co mais de seguranca.” u
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Em 2015 a OTM Editora realizara a 92 edicdo do Férum de
Gestéo e Eficiéncia de Frotas, um evento dinamico e alinhado
com as necessidades do mercado, e que vem buscando a cada
edicdo melhorar o seu nivel de discussdes e conteudo, pro-
mover a troca de conhecimentos e experiéncias em um ambi-
ente de integracao e network profissional.

As empresas de solucdes para gestdo de frotas estdo avancan-
do no desenvolvimento de ferramentas sob medida para 0s
diferentes segmentos da economia. Isto significa esmiucar as
necessidades de cada gestor, conhecer os detalhes de sua op-
eracdo, o perfil da frota e até as peculiaridades do cliente final,

Realizagdo: Organizagéo:

[TECHNI

bus

 EDITORA i e

[{StEodefrotas

para que ele seja atendido da melhor maneira possivel.
Mesmo com avangos, permanece um dos maiores desafios dos
gestores, que € o de saber aproveitar melhor as informacdes
transmitidas por meio da telemetria para otimizar o desempen-
ho da frota. Além de prover a empresa com uma infinidade de
dados, € preciso mostrar como usa-los na pratica para reduzir
gastos e melhorar o servico. Este € um universo ainda com mui-
to espago para crescer.

As empresas que associarem suas marcas e Servicos ao evento
tém uma excelente oportunidade de estreitar relacionamento
com o publico qualificado e com poder de deciséo.

Apoio editorial:

fransporte
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Objetivo

Apresentar as melhores praticas,
inovacodes e tendéncias do mercado
de gestdo de frotas.

Conteudo

Sistemas para gestdo de frotas / Tele-
metria/ Processos/ Cases de sucesso/
Inovagdes em processos/ Meios de
pagamento / Pneus / Sustentabilidade

Palestrantes

Profissionais e executivos de empresas
compradoras ou vendedoras de produ-
tos e servicos para frotas e logistica.

Publico de interesse:

Gestores e executivos que participam
da cadeia de valor de frotas e logistica.
Encarregados, gerentes, diretores e
profissionais com interesse profissional
na area.

05 e 06

outubro
AMCHAM | SP

Imagens do evento de 2014

Cadeia de valor:

Compra, documentacédo, politicas de
uso, impostos, seguros, manutencao,
combustiveis, pneus, venda/desativacédo

Areas de uma empresa, envolvidas
na cadeia de valor de frotas:
Financeiro/ Controladoria/ Fiscal/ Com-
pras/ Juridico/ RH/ Operacdes/ Vendas/
Marketing

www.otmeditora.com.br | [11] 5096-8104
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RousgN VINICIS e SOuZs

Empresa mineira destaca o CIT-Sao, um sistema formado por médulos de
rastreamento, gestao e telemetria, que melhora a produtividade da frota

EMARCIA PINNA RASPANTI

A Tacom apresenta, durante a Transpu-
blico 2015, o funcionamento, em tempo
real, de um sistema integrado para a ges-
tdo do transporte publico. Composto por
mddulos de rastreamento, gestdo opera-
cional, do condutor e telemetria, o siste-
ma de gestdo CIT-Sao é uma ferramenta
completa para o ganho de produtividade
e reducdo de custos operacionais das em-
presas operadoras do transporte publico.
“A solugdo possui uma interface desen-
volvida para que o operador tenha o con-
trole e a condicdo de agir na hora certa”,
explica Marco Antonio Tonussi, diretor
comercial da Tacom.

Para o monitoramento da frota, os ve-
iculos sdo apresentados no mapa digital
da cidade e no sindtico multilinhas. Ha
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ainda um painel de viagem que apresenta
o cumprimento da programacao, compa-
rando as viagens e horas realizadas com
as programadas. O operador, sempre em
tempo real, pode identificar a tripulagdo
embarcada, definir a previsdo do prazo de
cumprimento da viagem e a necessidade
de veiculos de reforco, além de avaliar a
necessidade de eliminagdo de veiculos e
o empenho da frota, podendo fazer a re-
programacdo conforme o andamento. O
painel também acompanha o indice de
passageiros por quildmetro (IPK) de cada
viagem.

Ocorréncias como desvios de rota, ex-
cessos de velocidade, acionamento do bo-
tao de panico e freadas bruscas séo apre-
sentadas detalhadamente no mapa digital

e no painel de alarme, com recursos que
monitoram a gestdo das excecdes e per-
mitem a configuracdo dos procedimentos
de acdo. A comunicacdo do CCO (Centro
de Controle Operacional) com o motorista
por meio do painel do condutor torna mais
rapida a solugdo das ocorréncias. Os mo-
dulos de telemetria e gestdo do condutor
— com o indicador automatico de dirigibili-
dade — também refletem diretamente nos
custos operacionais, monitorando aspec-
tos relativos a conducdo dos veiculos, ao
consumo e ao desgaste da frota.

Segundo Tonussi, um dos grandes di-
ferenciais da Tacom é o desenvolvimento
de solucBes integradas de Sistemas Inte-
ligentes de Transportes (ITS). “Sao solu-
cdes de gestdo, bilhetagem, biometria




facial, filmagem embarcada e informa-
¢Oes ao usuario que operam em sistemas
de diferentes dimensdes, em varias partes
do pais”, diz.

CCO - O centro de controle operacional
do consorcio do transporte municipal de
Belo Horizonte, um dos projetos de maior
destaque da Tacom, possibilita a integra-
cao de todos os sistemas da cidade: o sis-
tema de bilhetagem (CIT-Sbe); de biome-
tria facial para controle de cartées com
beneficios (CIT-Image); de gestao online
(CIT-Sao); de filmagem digital embarca-
da (BUSZoom) e o sistema de informacao
a0 usuario (CIT-Siu). A tecnologia Tacom
esta também presente nos CCO do siste-
ma metropolitano da capital mineira e da
BHTrans.

Na capital mineira, os operadores rea-
lizam o acompanhamento online de toda
a frota, em tempo real, permitindo acdes
corretivas imediatas. O sistema informa a
localizacao dos veiculos e identifica even-
tos que podem influenciar no cumprimen-
to da programacéo, como atrasos, adian-
tamentos e headways (intervalos entre
a passagem dos trens) inadequados. O
sistema também previne e monitora ex-
cecdes e aspectos referentes a condugdo
dos veiculos, como excesso de velocida-
de, curva acentuada e freada brusca, e
possibilita a comunicacdo em tempo real
com o motorista.

0 CCO de Belo Horizonte conta com
tecnologia de rastreamento por meio de

0 CCO de Belo Horizonte conta com tecnologia de rastreamento, por meio de um mapa digital

um mapa digital que identifica os dados
cadastrados no sistema, como garagens,
itinerarios, cabeceiras, pontos de parada,
pontos de referéncia, velocidade minima e
maxima por trecho da via, oferecendo di-
ferentes visualizagdes da operagdo. Além
da localizagdo no mapa digital da cidade,
os operadores tém a visualizagdo dos vei-
culos no itinerario linear para melhor ana-
lise de headway, comboio e retencdes.
Existe a possibilidade de acompanhar va-
rias linhas simultaneamente, o que torna
mais eficiente a gestdo da frota.

A operagdo € visualizada também

segundo indicadores de desempenho da
frota. O sistema apresenta o cumprimento
do quadro de marcha e de horério, com-
parando viagens e horas de trabalho rea-
lizadas e programadas. O operador visua-
liza a tripulagdo embarcada, a previsao de
cumprimento de viagem, veiculos de refor-
¢o, eliminacdo de veiculos e o empenho da
frota, e pode fazer a reprogramagéo con-
forme 0 andamento. O sistema acusa ain-
da ocorréncias tais como desvio de rota,
excesso de velocidade e botdo de panico.
Ao final de cada viagem o sistema avalia o
desempenho do condutor. [

Acervo Digital OTM

www.acervodigitalotm.com.br
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TECNOLOGIA EMBARCADA

Clever Devices inicia
testes no Brasil

Sistema de informacao aos usuarios implantado na cidade de Chicago, nos
Estados Unidos, é um dos mais acessados de toda a América do Norte e da
informacgoes precisas ao passageiro sobre os horarios dos onibus

B AMARILIS BERTACHINI

Diante do crescimento da demanda por
solucdes tecnolégicas que contribuam
para a mobilidade urbana em todo o pais,
0 Brasil tornou-se um mercado atraente
para empresas estrangeiras que enxergam
aqui um potencial de expansao para seus
negocios.

Uma dessas empresas é a americana
Clever Devices, com sede em Woodbury,
em Nova York. A empresa esta com sua so-
lugdo para frotas de 6nibus sendo testada
por uma operadora do transporte publico
da cidade de Sao Paulo. Segundo Mauricio
Consulo, diretor de desenvolvimento para
a América Latina da Clever Devices, diante
da recente licitacdo colocada pela prefei-
tura paulistana, a operadora Viagdo Santa
Brigida decidiu testar o sistema da empre-
sa. Para a Clever Devices, esse projeto-
piloto é uma oportunidade de exibir suas
solucdes no pais, uma vez que a SPTrans,
gestora do transporte publico paulistana,
exige que as empresas interessadas em
participar da concorréncia mostrem seus
sistemas funcionando. Além deste proje-
to em andamento na capital paulista, a
empresa vai iniciar, em breve, outro piloto
com uma operadora da Regido Metropoli-
tana de Sé&o Paulo, segundo Consulo.

“Dentro de um processo de maior inter-
nacionalizacdo que a Clever Devices esta
buscando, vemos o Brasil como o principal
mercado. O pais é um mercado emergen-
te com demanda muito grande por sistemas
inteligentes de transportes (ITS)", declara
0 executivo, acrescentando que medidas
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adotadas no transporte publi-
co de cidades brasileiras, como
Recife (PE) e, mais recentemen-
te, Sdo Paulo, mostram que
existe preocupagdo dos gover-
nantes com essa questdo da
mobilidade urbana.

A Clever Devices é uma
empresa verticalizada em so-
lucdes de ITS, com foco em
onibus, trens e balsas, com
26 anos de experiéncia nessa
area. No segmento de 6nibus,
a empresa fornece toda a parte de tecno-
logia embarcada e também as aplicacdes
necessarias, incluindo o computador em-
barcado e a interface com o motorista, in-
tegrando os subsistemas, como, por exem-
plo, os displays internos, as televisdes, as
cameras, o contador de passageiros e 0s
anlncios de voz.

De acordo com Consulo, a empresa co-
mecou a focar no mercado brasileiro ha
cerca de cinco anos e, desde entdo, vem
desenvolvendo parcerias estratégicas com
fornecedores locais de cdmeras, displays
de Led e outros componentes que fazem
parte de seus sistemas. Ele afirma que hoje
a empresa ja est4 capacitada para atender
a qualquer demanda de solugéo para fro-
tas de 6nibus no mercado nacional.

CHICAGO — Nos Estados Unidos, a tecno-
logia da Clever Devices esta presente em
alguns dos principais sistemas de transpor-
te publico do pais e, ao todo, em mais de

SmartYard, sistema de
controle da frota no
patio da garagem

—
————

250 cidades na América do Norte. A em-
presa forneceu toda a parte de ITS para as
cidades de Chicago, Nova York e Washing-
ton, por exemplo.

No caso de Chicago, segundo maior sis-
tema de transporte publico dos Estados
Unidos, a cidade tem hoje tem um dos
maiores sistemas de informacdo aos usu-
arios de toda a América do Norte. Sdo
1.865 dnibus que fazem 19 mil viagens por
dia e transportam 300 milhdes de pessoas
por ano.

A Clever Devices iniciou a solucdo de ITS
em Chicago em 2001. A cidade, que tem
11.104 pontos de parada de onibus, to-
mou a iniciativa de trabalhar com displays
de Led em alguns pontos estratégicos para
mostrar a hora em que o préximo 6nibus
vai passar. “Com isso, o sistema publico de
transporte por 6nibus em Chicago melho-
rou muito. A percepcao de qualidade do
servico pelo usuario também aumentou”,
afirma. Ele conta que hoje o usuario sabe



A EXPERIENCIA DA VIACAO SANTA BRIGIDA

A Viacao Santa Brigida, que opera linhas
municipais da regidao oeste da cidade de
Séo Paulo, implantou o equipamento da
Clever Devices em dez carros de uma de
suas linhas. Os testes comecaram no inicio
do més de julho e terdo duragdo de seis
meses. Segundo Daniel Luis Coutinho, su-
pervisor de bilhetagem eletrénica da Santa
Brigida, a empresa escolheu a Clever De-
vices por ser uma empresa referenciada
nesta tecnologia embarcada ha 26 anos e
com um histérico de 40 mil equipamentos
instalados. “A empresa nos surpreendeu
com os recursos oferecidos para gestdo de
frota e trfego”, comenta Coutinho.

O projeto tem como objetivo implantar
uma UCP (Unidade Central de Processa-
mento) embarcada, integrando alguns
equipamentos de tecnologia embarcada,
como validador, GPS (com nova tecnolo-
gia), letreiro e wi-fi. O sistema dispde tam-
bém de anunciador de préxima parada por
voz, midia, comunicagdo entre operador e
centro de operagdo através de canal de voz
ou mensagens, dire¢do assistida através de
telemetria extraida da CAN Bus que gera
informagbes para gestdo dos setores de
manutencdo, operagao e treinamento, tudo
isto vinculado ao SIM (Sistema Integrado de
Monitoramento), explica Coutinho.

A avaliagdo da Santa Brigida até o mo-
mento é de que “o sistema traz substan-
ciais beneficios relacionados ao conforto,

exatamente a que horas o 6nibus vai pas-
sar e ndo precisa ficar parado no ponto es-
perando o veiculo chegar.

A Clever Devices criou uma API, uma
tradutora entre sistemas, e a deixou publi-
ca, de maneira que qualquer pessoa pode
buscar os dados para saber a que horas o
onibus vai chegar a seu ponto de parada.
“Isso popularizou muito o uso da tecno-
logia”, comenta Consulo. Tanto que o site
que mostra os horarios de chegada dos

Para a Santa
Brigida, o sistema
da Clever Devices
. traz beneficios
W relacionados

ao conforto,
acessibilidade
e comunicacao
com o usuario

acessibilidade e comunicacdo do usuario.
Do mesmo modo, proporciona indicativos
precisos a tomada de deciséo e beneficios
ao trafego, confiabilidade de frota, auto-
nomia e seguranga”.

A Santa Brigida tem hoje uma frota
de 861 veiculos. A telemetria ja era algo
presente no grupo, do qual fazem parte
também as empresas Auto Viacdo Urubu-
punga, Viacao Cidade de Caieiras e Urubu-
punga Transportes e Turismo. A operadora
vai aguardar os resultados finais dos testes
para decidir se adotard o sistema da Clever
Devices em definitivo e se implantara a solu-
¢do também em outras empresas do grupo.

onibus é um dos sites mais acessados atu-
almente na cidade de Chicago.

Toda a inteligéncia do sistema é da Cle-
ver Devices. A empresa instala o compu-
tador de bordo e os displays de Led den-
tro dos 6nibus, cria toda a interface com
0s pontos de Onibus e também andncios
de voz dentro dos veiculos de Chicago,
além de todos os softwares necessarios
no CCO (Centro de Controle Operacio-
nal).

WASHINGTON - Outro case interessante
é o da capital Washington onde a Clever
Devices iniciou a implantagdo da solugéo
de ITS em 1999 e hoje sua tecnologia faz
toda a parte de controle da frota, desde a
garagem até a operagdo da rua. A solucao
fornecida a autoridade de transito da cida-
de permite controlar onde esta estaciona-
do o 6nibus dentro da garagem, como esta
a salde do veiculo, se ele esta apto a ir
para a rua ou se nao pode circular porque
precisa de manutencdo. Define também
que tipo de manutencdo o carro precisa.
Possibilita, ainda, definir qual motorista
vai dirigir qual 6nibus. “Com esse controle
de patio é possivel fazer uma gestao efe-
tiva da frota, evitando quebras nas ruas,
porque é possivel impedir que um 6nibus
com problemas va para as ruas”, relata o
executivo.

A solucdo também evita a chamada
quilometragem morta pela manha, quan-
do muitas vezes um manobrista tem que
movimentar dois ou trés énibus para tirar
0 que estd estacionado atras deles. Com
este sistema, toda a logistica da garagem
é otimizada, evitando improvisos e reunin-
do antecipadamente todas as informacdes
sobre cada 6nibus: onde ele esta estacio-
nado, quem vai dirigi-lo e todos os dados
referentes a satde do veiculo.

“Depois que ele vai para a rua continua-
mos monitorando o dnibus: onde ele est3,
a que velocidade circula, qual o seu desti-
no, quantas pessoas estao dentro do 6ni-
bus, fazemos toda a solugdo de Washing-
ton”, ressalta Consulo.

Se um dos veiculos em circulacdo come-
ca a apresentar qualquer problema, um si-
nal é emitido para a central de controle e 0
gestor pode pedir que aquele 6nibus seja
recolhido para a garagem. Porém, antes de
ele ser recolhido, ja é possivel conhecer in-
formacdes sobre o problema que o veiculo
esta apresentando.

A garagem tem uma inteligéncia propria
e o sistema integrado permite gerenciar a
frota dentro da garagem e na rua. [ |
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Onibus ‘Made in Brazil’

Enquanto as exportacoes de onibus brasileiros crescem com a aprovacao
da qualidade do produto nacional e puxadas pela alta do daélar,

a producao para o mercado interno despenca e pode chegar a uma
queda de 50% até o final deste ano

EMAMARILIS BERTACHINI

O Brasil pode se orgulhar de produzir um
dos melhores 6nibus do mundo. Segundo
avaliagdo de José Antonio Martins, presi-
dente da Associacdo Nacional dos Fabri-
cantes de Onibus (Fabus), em termos de
modelos de dnibus rodovidrios, os veiculos
fabricados no pais ndo ficam em nada a
dever para os europeus e sao bem melho-
res que os dos Estados Unidos.

A Unica ressalva feita por Martins — que
também é vice-presidente de relages ins-
titucionais da Marcopolo, a maior fabrican-
te do segmento no pais — é que “as ve-
zes 0s Onibus europeus podem apresentar
maior evolucdo na parte de componentes
mecanicos”. “Na Europa eles usam alguns
Onibus com suspensdo a ar independente
na frente, o que nds ndo temos aqui no
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Brasil. Em termos de chassis eles tém al-
guns tipos cuja tecnologia é um pouco su-
perior a nossa. Mas em termos de carroce-
ria eu diria que nossos dnibus rodoviarios
ndo ficam a dever em nada”, compara o
executivo. Outra diferenca é que a Europa,
em geral, ndo utiliza os veiculos de tama-
nho médio que ainda sdo usados no Brasil,
com motor dianteiro.

Com referéncia aos 6nibus americanos
ele afirma que no segmento de rodovia-
rios o Brasil esta bem a frente e quando se
trata de 6nibus urbanos os produtos feitos
para circular nos sistemas nacionais de BRT
(Bus Rapid Transit) sdo tao bons ou melho-
res que os modelos BRT de 6nibus ame-
ricanos e europeus. “Eu diria que na alta
tecnologia, como os BRT, BRS (Bus Rapid

Service), articulado ou biarticulado, nao
tem nenhum mais moderno que 0s nossos.
Nés temos tecnologia para produzir qual-
quer tipo de 6nibus”, orgulha-se.

H& uma situacdo conjuntural que reflete
e acaba diferenciando o perfil de 6nibus
que circula no Brasil dos que sdo usados
na Europa e nos Estados Unidos. Muitas
das empresas que operam 0s Sistemas de
transporte coletivo daqueles mercados sao
de propriedade estatal, consequentemente
se a empresa da lucro ou prejuizo o go-
verno cobre as despesas. “Eles ndo olham
qual é o custo do Onibus. Entdo hoje eles
usam onibus com célula de combustivel,
onibus hibridos, a bateria, que tém um
custo muito mais alto”, destaca Martins. Ja
no Brasil a quase totalidade das empresas



do setor é de propriedade privada, com
rarissimas excecées como é o caso da
Carris, de Porto Alegre (RS).

“A tarifa de 6nibus é dada pelo poder
concedente. Como empresa privada,
ela tem um limite de preco para com-
prar o produto que Ihe dé rentabilidade.
Se ela for comprar um 6nibus que cus-
ta, por exemplo, R$ 1 milhdo para levar
num transito complicado como o nosso,
onde ndo ha vias segregadas, onde a
infraestrutura viaria é péssima e o Oni-
bus anda a 10 ou 15 km/h, um veiculo
que leva 500 a 800 passageiros por dia
n&o vai se amortizar nunca com a tarifa
que existe hoje. No Brasil, nds ndo te-
mos o 6nibus que nds precisariamos e
que gostariamos de ter, temos o dnibus
que n6s podemos ter em virtude das ta-
rifas”, declara Martins.

Ele diz que os Onibus que atualmente
circulam nos corredores dedicados, como
os modelos BRT que podem ser vistos em
sistemas como os de Sao Paulo, Rio de Ja-
neiro, Minas Gerais e alguns em Porto Ale-
gre, sdo veiculos cujo uso deve se expandir
— principalmente com a concorréncia re-
cém-aberta em Sao Paulo, que reforca os
modelos de alta capacidade no transporte
municipal. “Sao 6nibus de altissima tecno-
logia, que ndo ficam devendo nada para os
onibus europeus, porém esses carros tém
que andar em corredores e vias segrega-
das, atingir uma velocidade comercial de,
no minimo, 27 a 30 km/h, do contrario ele
nao vai poder levar o niimero de passagei-
ros necessario para justificar e amortizar
o preco do dnibus com a tarifa existente
hoje. Este é o grande problema que existe
no Brasil. Repito: temos o d6nibus que po-
demos ter e ndo o 6nibus que gostariamos
de ter e que temos capacidade de produ-
zir", comenta.

A qualidade dos 6nibus produzidos in-
ternamente é atestada também pelas ex-
portagOes. Hoje o pais vende énibus para
América Latina, comecando do México
para baixo, em toda a regido do Caribe,

José Antonio Martins: nestes meus
cinquenta anos de janela no transporte,
eu nunca vi um cenario tao dramatico

América Central e América do Sul.

0 mercado mexicano tornou-se alvo ndo
s6 das exportacdes brasileiras, mas as in-
dustrias de 6nibus também decidiram in-
vestir nesse pais e montar fabricas locais,
como fez a propria Marcopolo, a Neobus
e a Caio, além da Busscar, que encerrou
suas atividades aqui no Brasil. O mesmo
acontece com a Colémbia e a Argentina.
“Sd0 mercados onde as empresas brasi-
leiras j& estdo internacionalizadas; é logi-
co que ndo ha condicbes de exportarmos
nosso Onibus completo para 14, porque ja
estao sendo fabricados nesses paises”, as-
sinala o executivo. Para os Estados Unidos
o Brasil ainda ndo exporta 6nibus. Segun-
do Martins, o mercado americano é dificil,
com muitas restri¢oes.

A Africa também vem se tornando um
bom mercado para o produto brasileiro
e também despertou o interesse das fa-
bricantes que acabaram se instalando no
pais, como é o caso da prpria Marcopo-
lo que tem uma fabrica em Joanesburgo,
Africa do Sul. "Para exportarmos para
além da Africa temos o problema do fre-
te que é muito elevado, o que nos invia-
biliza de exportar 6nibus completos para
distancias como Oriente Médio ou Extremo

Oriente”, diz Martins. Mesmo assim,
o Oriente Médio vem sendo visto
pelas empresas do setor como uma
nova possibilidade.

Além da qualidade do produto, as
exportacbes tém sido alavancadas
pela alta do ddlar, que vem aumen-
tando a competitividade do 6nibus
brasileiro no exterior. Pelos calculos
de Martins, com o dolar na atual fai-
xa de R$ 3,45 (cotacdo da data de
fechamento desta reportagem), as
exportagdes brasileiras de carroce-
rias para 6nibus devem fechar 2015
com uma alta de 5% a 6% sobre o
ano passado.

A expectativa é que esse percen-
tual seja ainda maior porque as pre-
visbes de mercado apontam para
novas altas do dolar, o que tornaria o 6ni-
bus brasileiro ainda mais competitivo. “Es-
tamos passando agora por uma espécie
de conflito politico entre o poder legisla-
tivo e o poder executivo, 0 que tem cria-
do expectativa e ddvida no que se refere
a capacidade que o pais tem de manter
0 grau de investimento. Se perdermos o
grau de investimento, o délar deve atin-
gir patamares superiores a R$ 4 o que,
para a exportacdo do dnibus, seria 6timo.
Nossa exportacao vem melhorando més
a més e nGs esperamos encerrar este ano
com valor positivo em termos de 5% a
6%, comparado ao ano passado, apesar
de prevermos uma crise no mercado inter-
no”, analisa Martins.

MERCADO - Essa crise no mercado inter-
no deve derrubar a produgdo de énibus do
pais em mais de 35% até o final do ano. O
primeiro semestre ja fechou com uma que-
da recorde de quase 32% (31,5%), com a
produgdo de 9.332 carrocerias.

Os dados acumulados de janeiro a julho
mostram uma queda de 32,6% na com-
paracdo com igual periodo de 2014. En-
quanto no ano passado foram produzidas
16.111 carrocerias de janeiro a julho, nos
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l FABUS

FREADA NO CAMINHO DA ESCOLA

Os problemas na economia do pais frea-
ram também o programa federal Caminho
da Escola rural, que nos ultimos anos vinha
dando folego a industria do 6nibus, com
grandes volumes de encomendas de vei-
culos para o transporte de alunos de are-
as rurais. Essa retracdo econémica barrou
também os avancos que estavam sendo
conquistados na versdao Caminho da Esco-
la urbano.

Este ano, o programa ndo abriu qual-
quer nova licitacdo. De acordo com José
Antonio Martins, presidente da Associa-
cdo Nacional dos Fabricantes de Onibus
(Fabus), este ano houve apenas uma to-
mada de pregos para 4.500 unidades, mas
nada se concretizou. Ele conta que esteve
em reunido em Brasilia com o presidente
do Fundo Nacional de Desenvolvimento
da Educacdo (FNDE), Antonio Idilvan de
Lima, mas ele teria afirmado que o 6rgdo
esta sem recursos sequer para pagar o que
ja deve aos fabricantes de onibus e que,
diante disso, ndo poderia abrir novas lici-
tacOes para compra de mais 6nibus escola-
res. Dentro desse programa, o pais ja tem
44 mil 6nibus rurais entregues.

De acordo com informac6es de Martins,
o0 governo deve cerca de R$ 180 milhdes
50 para a Marcopolo e mais de R$ 100 mi-
Ihes para a Caio, desde outubro do ano
passado. “Ele (o presidente do FNDE) me
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disse que ndo paga
nao porque nao quer,
mas porque o Tesouro
ndo repassa as verbas
necessarias para saldar
os débitos que o 6rgao
tem com as fabricantes
de Onibus”, conta Mar-
tins. De acordo com o
executivo da Fabus, o
presidente do 6rgao
teria dito: “Se eu ndo
consigo pagar o que ja
estou devendo a vocés,
como é que nds vamos pensar em novas
concorréncias?”

Diante disto, a versdo do Caminho da
Escola urbano também est4 parada. “Es-
tamos trabalhando junto ao governo. As
mudancas politicas atrasaram. Foi feita
uma nova audiéncia publica, ha uns qua-
tro ou cinco meses, quando se tracou um
plano de sequéncia do Caminho da Esco-
la urbano, porém isso ndo seguiu adian-
te”, explica. Mas Martins conta que ja esta
com nova reunido agendada com o Minis-
tério da Educacdo (MEC) para recompor
o levantamento do que efetivamente vai
surgir de oportunidade para o Caminho da
Escola urbano voltar a se viabilizar.

“E um grande nicho de mercado, hoje
existem 100 mil veiculos operando nas are-
as urbanas, transportando criangas em car-
ros absolutamente inadequados, em vans,
kombis, paus de arara, qualquer tipo de
veiculo, sem nenhuma especificagdo técni-
ca, sem nenhum critério de seguranca, sem
qualquer conforto; as nossas criangas séo
levadas dessa maneira. Estamos propon-
do ao governo que se siga 0 mesmo pa-
drdo do Caminho da Escola rural, em que
as especificacdes foram dadas pelo In-
metro (Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia) e pela ABNT (As-
sociacao Brasileira de Normas Técnicas)”,
defende Martins.

primeiros sete meses de 2015 a indUstria
de 6nibus colocou no mercado nacional
apenas 10.855 unidades, conforme levan-
tamento feito pela Fabus.

“Esta € a situacdo: uma situacdo terri-
vel; nestes meus cinquenta anos de janela
no transporte eu nunca vi um cendrio tao
dramatico, tao desconfortavel e com tanta
desconfianca como este em que nos esta-
mos hoje. E um absurdo, mas é a realida-
de”, declara Martins.

Ele destaca que se comparada ao mer-
cado de 2013 a queda na producédo de
carrocerias este ano pode atingir 50%.
"Em 2013 nds fabricamos uma média
de 29 mil carros para o mercado interno.
Este ano, se as coisas ndo piorarem até o
fim do ano, nés devemos fabricar entre
14 mil e 15 mil unidades. £ uma barba-
ridade”, diz.

Ele atribui essa queda de 50% em re-
lagdo a 2013 as “brigas politicas”, a des-
confianca que existe entre os empresarios
sobre 0 que vai acontecer no pais e a falta
de um financiamento adequado do Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico
e Social (BNDES), como o que vigorou du-
rante um periodo, com juros de 6% ao
ano, financiamento de 100% do produto,
com dez anos para pagar. Hoje a linha de
crédito do BNDES financia 70% do valor
do oOnibus para as empresas pequenas e
50% para as grandes e para completar
essa diferenca os empresarios tém que
arcar com juros de 17% ao ano. “Ndo
tem quem aguente isso. Ja estive em trés
ou quatro reunides com a diretoria do
BNDES, nas quais pedimos um financia-
mento com juros mais civilizados para ver
se conseguimos fazer com que o mercado
desperte um pouco”, conta Martins.

“Apenas o mercado externo vem me-
lhorando, o interno vem afundando cada
vez mais. As exportacdes sao nossa es-
peranga para o ano, mas elas ndo tém
condicdes de fechar esta imensa cratera
que o mercado interno deixou”, lamenta
Martins. =
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Il ENCARROGCADORAS

Autonomia nas vendas e pos-vendas
gera bons resultados para a Neobus

Com equipes proprias, empresa assume comando das operacoes em Sao
Paulo e Minas Gerais para aumentar relacionamento e fidelidade a marca

HW\WAGNER OLIVEIRA

A Neobus ja colhe os bons resultados por
decidir trazer "para dentro de casa” a estru-
tura de vendas e pds-vendas em Sdo Pau-
lo e Minas Gerais, estados em que atuava
somente por intermédio de parceiros locais.
“Em pesquisas internas, ja estamos cons-
tando maior satisfacdo dos nossos clientes”,
afirma Ronaldo Fontolan, diretor comercial
da encarrocadora.

Um desejo antigo da Neobus, a estratégia
de assumir o controle total das proprias ven-
das e o0s servicos de pds-vendas comegou no
ano passado. A empresa montou equipes de
manutencao e comercial para dar uma base
ampla de suporte aos clientes nos dois es-
tados com expressiva atuagdo da empresa.

0 objetivo é estabelecer estreitamento de
relacbes e, com isso, aumentar a fidelida-
de a marca. “Com nossas visitas, os clientes
recebem uma assisténcia qualificada. Além

disso, conseguimos antever os problemas e
recomendar acbes preventivas. Nessa inte-
racdo, tudo é feito de forma mais agil e pro-
fissional”, garante.

Segundo Fontolan, a presenca constante
e 0 atendimento do fabricante na garagem
do cliente proporcionam maior rentabilida-
de ao operador. “Nosso trabalho pré-ativo
acaba influenciando uma gestdao qualifi-
cada do operador por ter uma frota muito
mais disponivel.”

Em S&o Paulo, a Neobus montou cin-
co unidades moveis para atendimento ao
cliente — quatro furgdes e um micro-6nibus,
que fazem manutencdo, servicos de pré-
assisténcia e demonstracdes técnicas para
melhor aproveitamento dos veiculos. Em
Minas Gerais, ha dois furgdes com equipes
proprias de técnicos e vendedores, além de
parceiros designados.

As “oficinas mdveis” da Neobus trans-
portam equipamentos e pecas utilizados
para a manutencdo de toda a linha de pro-
dutos, que vai de 6nibus rodoviarios, urba-
nos e de fretamento. Os modelos incluem
desde micro-6nibus a BRTs.

As equipes especializadas sdo compos-
tas de técnicos, a maior parte deles for-
mada dentro da prépria Neobus. Além de
checar componentes da carroceria e parte
elétrica, os técnicos também fazem a ins-
trucdo sobre o correto uso dos veiculos, 0
que nem sempre é possivel na entrega téc-
nica de um 6nibus novo.

De acordo com o diretor comercial, com
equipes proprias, a Neobus passar a enten-
der mais a necessidade de seus clientes e ter
mais substancia na atualizacdo de produtos
a0 ouvir sugestao e recomendacdo de ope-
radores especialistas em diversas aplicacdes
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do transporte de passageiros.

No Estado de Sao Paulo, a encarrocado-
ra tem uma carteira de clientes pulverizada.
A partir da base em Campinas, a empresa
atende a cerca de 150 frotistas proprieta-
rios de veiculos Neobus. Dos 30 mil dnibus
em circulacdo no estado, a Neobus estima
ter um market share de 11%. “Temos uma
presenca muito significativa aqui e S&o Pau-
lo”, afirma.

Fontolan diz que, por enquanto, o modelo
de atendimento de venda e pds-venda com
supervisdo direta da Neobus vai ficar concen-
trado em Sdo Paulo e Minas, estados onde
nao eliminou totalmente a parceria com ter-
ceirizados. “No restante do pais, vamos man-
ter a parceria de representagao, que também
recebe apoio técnico da Neobus”, diz.

0 diretor comercial da Neobus conside-
ra que o modelo de autonomia das ven-
das e pos-vendas seja uma tendéncia no
mercado do 6nibus, embora, ainda seja
expressiva a participacdo de representan-
tes autorizados. "0 nosso esforco caminha
sempre no sentido de oferecer o melhor
para o0s nossos clientes”, afirma.

CONTEXTO — De acordo com o diretor co-
mercial, a nova estratégia comercial da Ne-
obus é incorporada em um contexto eco-
noémico muito dificil para fabricantes de
Onibus. “Estimativas ja ddo conta de um
mercado de 15 mil 6nibus”, projeta Fonto-
lan. “E muito pouco para um pais imenso

gl

Equipes proprias de pos-venda e venda da Neobus visitam
clientes em S4o Paulo e Minas

Ronaldo Fontolan: o segmento
que atualmente da “mais alegria”
€ o rodovidrio

como o Brasil, onde o énibus tem um papel
importante na mobilidade das pessoas.”

Para Fontolan, a crise afeta em cheio a
operacdo do 6nibus na medida em que di-
minui o0 ndmero de passageiros, tanto no
rodovidrio quanto no urbano. “Isso acaba
afetando toda a cadeia, causando estragos
na producdo”, diz. No cenario de inflagéo,
ha presséo por reajustes de precos sem que
0s clientes aceitem repasses. “E um desafio
constante”, revela.

O diretor comercial diz que a empresa
resolveu investir e acreditar em plano de
autonomia nas vendas e pds-vendas mes-
mo em um cenario mais dificil. “N&o dava
para voltar atras”, revela. Para ele, o atual
modelo de negdcios ja esta gerando dados
positivos, na medida em que os clientes j&
comecam a perceber os bons resultados na
prestacao de servicos.

Segundo Fontolan, o segmento que atu-
almente d4 “mais alegria” é o rodovidrio,
onde a empresa comega a emplacar mui-
tas encomendas, principalmente, depois de
sair a regulamentagdo para a operagao das
linhas interestaduais. “J& temos uma base
de 170 clientes e estamos muito satisfeitos
com a aceitacdo do nosso produto”, diz.

O diretor comercial da Neobus afirma que
a interrupcdo das encomendas dos onibus
do programa federal
Caminho da Escola afe-
tou a industria de 6ni-
bus. “Esse programa ja
produziu 40 mil dnibus.
E um namero fantéstico.
A indUstria passou a fi-
car dependente dele”,
considera.

Fontolan avalia que,
se o governo federal
consequir superar a cri-
se politica, a econo-
mia poderd voltar a se

recuperar no ano que vem. “E preciso o
crescimento de 1,75% do PIB para haver um
estimulo de compra de bens duraveis, como
os Onibus. Sem esse crescimento, fica muito
dificil a recuperagdo”, acredita.

A histéria da Neobus comecou em 1991,
com a produgdo de componentes para a in-
dustria automotiva. Em 2000, a empresa
passou a se dedicar, de forma integral, ao
desenvolvimento de veiculos para transpor-
te de passageiros, iniciando com a produ-
cdo do micro-6nibus. A partir dai, passou
a desenvolver uma ampla gama, atendendo
amplas aplicacdes.

Atualmente, a Neobus possui mais de
2.000 colaboradores. Além das unidades
de Caxias do Sul (500 mil m2) e Trés Rios
(140.000 m2), também atua no México
com unidade fabril prépria em uma érea
de 20.000 m2.

Nas trés unidades, a empresa se dedica
a producao de 6nibus com base nas neces-
sidades do passageiro, do motorista, frotis-
ta e do pequeno empresario do transporte.
Sdo modelos desenvolvidos para o trans-
porte de passageiros, transito urbano, rodo-
vidrio para médias e grandes distancias, fre-
tamento de empresas, escolar e executivo.

“Estamos voltados para o desenvolvi-
mento de veiculos que representem ver-
dadeiras alternativas para os segmentos
em que atua. A Neobus esta sempre apre-
sentando novidades que contribuem com
a evolucdo do mundo do 6nibus”, finaliza
Fontolan. [ |
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Irizar treina funcionarios na Espanha

Para evitar demissoes em consequéncia da reducao no ritmo de producao,
encarrocadora envia funcionarios para uma reciclagem na Espanha, onde
podem conhecer novas técnicas de montagem de carrocerias

B AMARILIS BERTACHINI

A fabricante de carrocerias para 6nibus
Irizar fez dos limdes uma limonada. Diante
da crise econdmica nacional — que para a
indUstria de dnibus representou uma queda
de 32% na producdo destes primeiros sete
meses do ano — a empresa decidiu evitar
demissdes em decorréncia da reducdo no
ritmo de producdo e enviar seus funciona-
rios para um periodo de treinamento e es-
pecializagdo em sua matriz na regido basca
de Ormaiztegi, no norte da Espanha.

"Esta é, e sempre foi, uma preocupacdo
muito grande da Irizar: a manuten¢do do
emprego de seus colaboradores, garantindo
com isto 0 moral e estima da equipe ele-
vada, bem como refletindo positivamente
no entorno em que estd inserida”, explica
Mikel Ecenarro, diretor-geral da Irizar Brasil.

A decisdo de enviar os funcionarios para
a matriz na Espanha foi tomada quando a
demanda no mercado brasileiro comecou
a cair significativamente, justamente como
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Matriz da Irizar, na fegiéo basca de Ormaiztegi, no norte da Espanha

uma forma de evitar perdas de mao de obra
especializada com possiveis demissoes.

S&o 85, de um total de 550 funcionérios,
que estdo passando por essa experiéncia.
Esses profissionais foram escolhidos de
acordo com as necessidades da empresa
e em linha com a disponibilidade pessoal
de cada um.

O primeiro grupo ficou na fabrica da Iri-
zar da Espanha por um periodo de 90 dias
e retornou no dia 31 de julho. A segun-
da equipe de funcionarios permanecera na
matriz de setembro até novembro préximo.
A Irizar cobre todos os custos para esses
funcionarios que continuam recebendo
seus salarios normalmente, com todos os
direitos previstos na legislacdo trabalhista,
uma vez que essa reciclagem é um “on job
training”. Os familiares desses profissionais
permanecem no Brasil e recebem o apoio
necessario da Irizar Brasil.

"0 principal objetivo dessa iniciativa ndo

é aprender e sim reciclar os conhecimentos
na producdo dos produtos Irizar e no con-
ceito de gestdo da Irizar, estando juntos na
linha de producdo, acompanhando todo o
processo no dia a dia, validando novos ga-
baritos e novas técnicas de montagem das
carrocerias”, explica o diretor.

Na volta, esses profissionais estardo
mais capacitados e prontos para atender
as expectativas da retomada de demanda
no préximo ano. “A expectativa de empre-
sa para quando retornarem, é que estejam
com as energias renovadas na certeza de
que sdo capazes de sobreviver as crises e
cada vez mais conscientes do que é o Gru-
po Irizar e do seu real potencial e trans-
mitam e apliquem isto no seu ambiente
de trabalho na fabrica brasileira, elevando
mais a qualidade de nossos produtos aqui
produzidos”, declara o diretor.

Segundo Mikel Ecenarro, esta ndo é a
primeira vez que a Irizar adota esse tipo de
iniciativa. “Sempre enviamos grupos para
reciclagem e para dar suporte de treina-
mento na mao de obra das outras plantas,
como as do Marrocos e do México”, relata.

Atualmente, a producdo da Irizar no Bra-
sil representa cerca de 20% da capacidade
instalada do grupo no mundo e é exclu-
sivamente de Onibus rodoviarios, com os
modelos i6, i6 Plus, Pb e Century.

Nos primeiros sete meses deste ano a Iri-
zar fabricou 313 carrocerias, 12% a menos
que a produgéo de igual periodo do ano pas-
sado. A fabrica da marca fica em Botucatu,
no interior de Sao Paulo, onde ocupa 22.000
metros quadrados de area construida e tem
capacidade instalada para producdo de qua-
tro unidades por dia. No ano passado, a Irizar
fabricou um total de 635 unidades. m
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A Agrale investe em tecnologia para produzir chassis para onibus totalmente adaptados as necessidades do
mercado. Por isso € lider ha mais de 15 anos no mercado de chassis para Microbus. Ja a linha Midibus é formada
por chassis compactos, que apresentam baixo custo operacional e facil manutengao, ideais para operagdes urbanas,
intermunicipais e fretamento. Agora a Agrale esta levando toda a sua tradigdo para o mercado de 17 toneladas,

oferecendo chassis com melhor relagdo peso/poténcia, garantindo alto desempenho, economia e rentabilidade para A G R A L E
0 seu negocio.




I INTERNACIONALIZACAO

Marcopolo cresce na india

Em sua parceria com o grupo Tata, encarrocadora gaticha prevé mudanca no
perfil da frota de énibus urbanos e lanca novos modelos rodoviarios na india

B AMARILIS BERTACHINI

O curioso mercado da India, onde o
transporte coletivo de passageiros se ca-
racteriza pela frota de micros e minionibus,
comeca a dar sinais de mudanga no sen-
tido de aumentar a circulacdo de veiculos
maiores nas principais cidades do pais.

Comecam a surgir os 6nibus de 12 me-
tros de comprimento e ja se fala em veiculos
maiores e até em articulados. “Estd come-
cando um movimento de 6nibus que cha-
mamos de MCV (Medium Commercial Vehi-
cle), que ja pode ser visto em vérias cidades.
A tendéncia é de se usar dnibus maiores”,
declara Ruben Antonio Bisi, diretor de ne-
gocios internacionais da indUstria gaucha
de carrocerias para 6nibus Marcopolo, que
tem duas fabricas da India, em uma joint
venture com o grupo indiano Tata.

Hoje a India é o sequndo maior produ-
tor de dnibus do mundo, atras apenas da
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Entrega de um lote de 6nibus novos TatalMarcopolo na cidade de Delhi

China, e se caracteriza por um mercado
bastante fragmentado, com predominan-
cia de mini6nibus, de sete a nove tonela-
das, e de micro-6nibus, de cinco toneladas.

0 mercado indiano também sofreu com a
retracdo da economia mundial, mas mesmo
assim os volumes sao gigantescos. Foram i-
cenciados no ano passado 53 mil novos dni-
bus, resultado considerado abaixo da mé-
dia. O volume padrao do mercado gira em
torno de 60 mil a 65 mil unidades por ano,
segundo Bisi. A Marcopolo tem em torno de
15% de participagdo nesse volume.

Uma das peculiaridades desse mercado
€ que as empresas gue operam o transpor-
te urbano sdo estatais e muitas prefeituras
tém suas proprias fabricas de 6nibus. Elas
compram o chassi das montadoras e fabri-
cam seu préprio veiculo. “Isto porque ha
alguns anos nao existiam na India grandes

fabricantes de 6nibus. Entdo, algumas pre-
feituras ainda compram localmente de em-
presas de propriedade do estado. Nestes
casos, é dificil convencé-los a comprar um
dnibus completo de terceiros porque mui-
tas prefeituras ainda tém sua propria fabri-
ca e precisam dar emprego para a popula-
cao”, conta Bisi.

Ele calcula que hoje talvez entre 15% e
20% dos 6nibus da India ainda sdo feitos
nessas fabricas municipais que concorrem
diretamente com a Tata Marcopolo Motors,
que tem duas plantas industriais na India,
uma em Lucknow e outra em Dharwad. A
Marcopolo faz as carrocerias de 6nibus so-
bre o chassi fabricado pela Tata que vende
tanto para o mercado interno, quanto para
exportacdo. A producdo da Marcopolo é
toda direcionada para a Tata e praticamen-
te tudo é feito localmente. Segundo Bisi, a
empresa ndo leva partes ou componentes
de 6nibus do Brasil para a fabrica indiana.

A primeira unidade industrial da Marco-
polo no territério indiano foi a de Lucknow.
A decisdo de ir para aquele mercado surgiu
depois que a empresa tracou um planeja-
mento estratégico, I3 por volta de 2003, em
que decidiu que era importante estar pre-
sente nos mercados mais relevantes, como
China, Russia e India. A empresa procurou
a Tata, que ja tinha uma fabrica de 6nibus
funcionando na India, e apds um periodo
de negociagdes fizeram a joint venture, com
assinatura do contrato em maio de 2006.

O inicio de producéo foi no final de 2007.
“Comegamos la no norte, em Lucknow, den-
tro da propria Tata, para atender a um pe-
dido de 1.600 6nibus para a cidade de De-
Ihi, porque a Tata, junto conosco, ganhara
uma concorréncia para esse fornecimento”,



relembra o executivo da Marcopolo.

Depois de avaliar outras cinco dife-
rentes localidades, a Marcopolo decidiu
instalar uma segunda unidade fabril no
estado de Karnataca, na cidade de Dha-
rwad, em 2008.

Hoje a planta industrial de Lucknow
ocupa uma area de 11.400 metros quadra-
dos e tem certa especializacdo em 6nibus a
gas, devido a uma grande base de produ-
tos a gas feitos nessa na fabrica, e em pro-
dutos de grande porte, como os low-flo-
or, low-entry e os 6nibus de 12 metros de
comprimento. “Também estamos produ-
zindo micro-6nibus a gas 1a em Lucknow”,
conta Bisi. A fabrica de Lucknow tem cerca
de 700 funcionarios.

Ja a fabrica de Dharwad ocupa uma area
de 100 mil metros quadrados e é mais es-
pecializada em micros e minionibus, no
segmento de veiculos a diesel. A capacida-
de de producdo é de 18 mil unidades por
ano, mas, segundo Bisi, a produgdo nunca
chegou a atingir a capacidade total por-
que o mercado de 14, quando a Marcopolo
comecou em 2008, logo se deparou com
a recessao mundial. A fabrica de Dharwad
tem perto de 4.500 funcionarios.

Nos ultimos anos, porém, a producao da
Marcopolo na [ndia vem aumentando ano
a ano. Em 2013 a empresa fabricou 11.800
unidades, em 2014 fez em torno de 11 mil
onibus e neste primeiro semestre produziu
7.500 veiculos, um crescimento de 23,6%
sobre as 6.035 unidades feitas em igual
periodo do ano passado. “Estamos esti-
mando, para este ano, chegar a 15 mil uni-
dades”, prevé Bisi.

Ele atribui essa previsdo de crescimento
ao fato de o ano passado ter sido “muito
ruim” e as oportunidades de negécio que
estdo surgindo este ano. De acordo com
ele, o governo federal indiano fez um pro-
grama de incentivo a compra de Onibus
através do qual ele compra os veiculos e
da para as prefeituras. “L4 o estado é res-
ponsavel pelo transporte, entdo ele tem
um "federal funding’, (recursos do governo

As fabricas indianas da Marcopolo produziram 11 mil 6nibus em 2014

federal) e este ano eles liberaram um valor
mais expressivo para dar mais transporte
para os indianos. O transporte publico é
um dever do estado, assim como sadde e
educacdo”, assinala Bisi.

Outra oportunidade do mercado india-
no de 6nibus é o transporte interestadual,
que comeca a despontar. Hoje praticamente
toda a movimentagdo de pessoas é feita por
ferrovias; o pais tem 63 mil quildmetros de
ferrovias e poucas rodovias interligando as
cidades. Mas o governo esta desenvolven-
do um projeto com a construgao do chama-
do Golden Quadrilateral, com 10 mil quil6-
metros de autopistas e que vai impulsionar
um movimento que ja se inicia de transporte
interestadual e intermunicipal por rodovias.

A frota de 6nibus indiana é basicamen-
te de urbanos; os rodoviarios representam
apenas em torno de 2 mil a 3 mil novas
unidades por ano. “E um mercado insig-
nificante perto do volume total, mas é um
mercado crescente”, observa Bisi.

“Vamos comecar a entrar em outros
segmentos, ja estamos langando os rodo-
viarios em feiras e acho que no ano que
vem entramos no mercado de rodovidrios”,
relata Bisi. A Marcopolo lancou nesse mer-
cado veiculos equivalentes aos modelos
Paradiso e Audace, com outros nomes
para facilitar a prontncia hindi.

QUALIDADE - Quando a Marcopolo
comecou a fabricar 6nibus na India, os

veiculos eram bastante simples, com estru-
turas feitas para durar de trés a cinco anos.
Depois desse tempo de vida, os operado-
res indianos optavam por retirar a carro-
ceria e fazer uma nova. “Nés levamos um
conceito de produtos com mais longa du-
racao, como é aqui no Brasil, ou seja, com
estruturas de aco galvanizado, chapea-
mento em aluminio, o produto dura mais”,
conta o diretor.

Ele diz que hoje boa parte do mercado
j& substituiu esse conceito e afirma que a
Marcopolo foi em parte responsavel por in-
troduzir algumas novidades, como o iso-
lamento termoacUstico. “Noés puxamos o
mercado para cima. Eles vinham fazendo
produtos de baixo valor agregado e baixo
custo e nds melhoramos um pouco o trans-
porte”, afirma.

Uma das diferencas do produto feito no
mercado indiano é que eles preferem que
a frente e a traseira sejam estampadas em
aco ou aluminio porque consideram mais
facil para fazer reparos. No Brasil, a frente
e a traseira sdo feitas em fiberglass. “Eles
n&o tém habilidade para trabalhar com fi-
bra, entdo exigem que a frente seja estam-
pada, como em um automével, mas é uma
questdo cultural, ndo é que seja mais ba-
rato ou melhor”, avalia Bisi, acrescentando
que em sua opinido um reparo em fibra é
até mais facil de ser feito do que em chapa
de aco, mas é a cultura deles que define
isS0. u
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Il MONTADORAS

A marca lveco chega aos 40 anos

Marca do grupo italiano CNH Industrial, a Iveco fabrica veiculos comerciais
e militares, motores e outros componentes na Europa, China, Australia,
Brasil, Argentina e Africa, com atividades comerciais em mais de 160 paises

Chegar aos 40 anos é um marco im-
portante para uma grande marca que
contribuiu consideravelmente para a
evolucdo do transporte comercial mun-
dial. Seus veiculos se tornaram presen-
tes em estradas de todo 0 mundo e que
hoje transmitem uma mensagem de
tecnologia e de transporte sustentavel.

A Iveco é uma marca da CNH Indus-
trial, uma das lideres mundiais no setor
de bens de capital, e conta com linhas
de producdo na Europa, China, Aus-
tralia, Brasil, Argentina e Africa, com
atividades comerciais em mais de 160
paises.

Para celebrar esse aniversario, a Ive-
co criou um logotipo especial em ho-
menagem a 0casiao, que representa um
veiculo estilizado com o slogan “40 ye-
ars of Iveco, 150 years of experience” (40
anos de Iveco, 150 anos de experiéncia).
0 logotipo aparecera em todas as comu-
nicacdes por escrito da marca até o final
de 2015.

Grande parte das celebrages esta sen-
do apresentada em um site especifico da
Iveco, em 14 idiomas. Esse aniversario es-
pecial também foi comemorado com um
video, que pode ser assistido online e narra
os principais eventos da histéria da Iveco,
década a década, de 1975 até hoje.

A Iveco é uma marca que demonstrou
capacidade de adotar uma abordagem
ousada de mudanca ao longo dos anos.
Gracas a atencdo continua dada a inova-
cao e as novas tecnologias, a Iveco se tor-
nou uma das lideres europeias na éarea de
tracdo alternativa, antecipando solugdes
que contribuirdo para reduzir ainda mais o
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impacto ambiental no setor dos transpor-
tes e se tornando a parceira ideal para o
transporte sustentdvel.

A empresa lancou seu desafio no mer-
cado em 1975, quando foi criada da unido
das cinco principais empresas europeias
da época, com experiéncia de mais de 150
anos em projetos e fabricagdo de veiculos
industriais: Magirus-Deutz, Fiat, Lancia,
Unic e OM. Uma visdo global com raizes
internacionais, formada pela fusao de cin-
co empresas ja existentes, cada uma das
quais tendo feito sua prépria importante
contribuicdo para a histéria do setor de
veiculos comerciais na Europa a partir do
final do século 19: a Fiat Veiculos Indus-
triais de Turim, na Italia; OM de Bréscia, na
Italia; Lancia Veiculos Especiais de Bolza-
no, na Italia; Unic de Puteaux, na Franca, e
Magirus-Deutz de Ulm, na Alemanha.

Em 1986, como parte desse patrimonio,
a Iveco Ford Truck, nasceu como uma joint

venture (e efetivamente uma fusao)
com a divisdo de caminhdes da Ford
da Europa. Em 1990, a Iveco adquiriu
a Pegaso, uma fabricante de veiculos
industriais espanhola.
Ao longo de sua histdria, a Iveco ob-
teve reconhecimento internacional e
varias honras, incluindo trés prémios
“International Truck of the Year” (Ca-
minhdo Internacional do Ano) — pelo
Eurocargo em 1992, EuroTech em 1993
e Stralis em 2013. Além disso, 0 New
Daily recebeu recentemente o prémio
de “International Van of the Year 2015"
(Van internacional do ano de 2015).
A Iveco sempre canalizou sua ener-
gia aos maiores nomes do esporte in-
ternacional, como a gigante dos esportes
automobilisticos, a Scuderia Ferrari, e a
equipe de rugby nacional da Nova Zelan-
dia, os All Blacks, assim como as princi-
pais iniciativas das quais o publico ainda
se lembra muitos anos depois.

Um exemplo é o famoso projeto Over-
land, lancado em 1995 com uma expe-
dicdo Roma-Nova York, durante a qual
0 uso da tecnologia Iveco desempenhou
um importante papel na promocdo de
uma imagem positiva dos caminhdes em
todo o mundo. Esse desafio continua com
o Dakar, o mais famoso rali off-road do
mundo, que atrai milhdes e é oficialmente
patrocinado pela Iveco. A marca continua
seu patrocinio a equipe Petronas De Rooy
lveco em suas aventuras pela América do
Sul. A Iveco venceu o Dakar em 2012 com
a Equipe De Rooy, conquistando o primei-
ro, seqgundo e sexto lugares. Uma aventura
lendaria. ]
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B COMBUSTIVEIS ALTERNATIVOS

Cartagena adota onibus a gas
Scania para reduzir emissoes

Venda dos veiculos a gas para o BRT Transcaribe, de Cartagena de Indias, é
0 maior negocio da Scania de dnibus com essa tecnologia em todo o mundo
e devera refletir em uma reducao de até 90% na emissao de poluentes

HAMARILIS BERTACHINI

Um dos destinos paradisiacos do Cari-
be, a cidade colombiana de Cartagena de
Indias, da o bom exemplo na érea de mo-
bilidade urbana e sustentabilidade com a
implantagdo de uma frota de 6nibus a gés
para reduzir os indices de emissdo de po-
luentes no local, que é considerado Patri-
monio Histdrico e Cultural da Humanidade
pela Unesco.

As empresas operadoras do Transcaribe,
o sistema de BRT (Bus Rapid Transit) de Car-
tagena, adquiriram 147 6nibus a gas com
tecnologia Euro 6 da Scania para substituir
parte da frota existente hoje, que conta com
mais de 1.500 6nibus.

Segundo Victor Raul Martinez, diretor-
geral da SI99, uma das principais sdcias
das empresas Transambiental e Sotramac,

52 | TECHNIBUS - 120

Onibus Scania Euro 6 a gas: veiculo tem 80% dos componentes similares ao diesel

operadoras do sistema BRT, os 6nibus an-
tigos passarao por um programa de “cha-
tarrizacion” (sucateamento) e dardo lugar
a0s 658 novos veiculos previstos para todo
o sistema Transcaribe.

"0 sistema Transcaribe vai representar
um marco para a cidade, pois sera seu pri-
meiro BRT. A ideia é que o Transcaribe seja
0 sistema mais moderno da América Lati-
na", declara Martinez.

Esta é a primeira vez que Cartagena de
Indias usa onibus a gés. Atualmente os ve-
iculos que circulam na cidade sdao movidos
a diesel e os 6nibus Scania serdo as primei-
ras a fazer o transporte publico com com-
bustivel alternativo, o gas natural veicular.
Os primeiros 18 6nibus padron e outros
trés articulados chegaram em Cartagena

na penultima semana de julho e foram le-
vados para a cidade de Pereira, onde fica a
Busscar Coldmbia, para serem encarroca-
dos. As demais unidades estdo chegando
a0s poucos, entre agosto e outubro deste
ano.

Para o operador Sotramac a Scania esta
entregando 58 dnibus articulados de 18 me-
tros modelo K 310 |A 6x2/2, com capacidade
para 160 passageiros, e para a Transambien-
tal sdo 89 6nibus padron de 12 metros, mo-
delo K 280 IB 4x2, para 90 passageiros. O
valor do investimento ndo foi revelado, mas,
segundo as operadoras, a aquisicdo foi feita
sem financiamento do governo local.

Esses 147 6nibus vao rodar em uma
rota troncal e em mais 14 rotas alimenta-
doras e seis pré-troncais. A demanda to-
tal do sistema deverd ser de 450 mil pas-
sageiros por dia.

Os veiculos a gas tém autonomia de
mais de 300 quilémetros. Para o abaste-
cimento e manutencdo dos onibus estd
sendo construido, como parte do sistema,
o chamado Pétio Portal, que servird como
uma grande garagem para os onibus. Nes-
se local, os veiculos passardo por reviséo e
manutencdo e também serdo abastecidos
com o gas da Surtigas, empresa local dis-
tribuidora de gas natural.

A Scania serd responsavel pela manu-
tencdo dos veiculos. “Nas garagens dos
clientes a Scania instalard uma oficina com
as pecas necessarias para garantir maior
disponibilidade dos o6nibus. Outro dife-
rencial s3o 0s nossos mecanicos que tra-
balham nas oficinas dos clientes; eles sdo



altamente qualificados para cumprir os
mais rigidos padrdes da Scania”, diz Benoit
Tanguy, diretor-geral da Scania na Col6m-
bia. Com a Sotromac, a Scania assinou um
acordo de programa de manutencdo de
dez anos. J4 para as unidades da Transam-
biental a manutencdo sera feita durante
cinco anos pela empresa sueca.

Pelos calculos das operadoras, a expec-
tativa é que o projeto ofereca uma econo-
mia entre 65% e 70% em gastos de com-
bustivel, em comparacdo com a operacao
atual. Esse cdlculo baseia-se no uso dos
veiculos dedicados a gas natural e também
na reducdo do numero total de veiculos da
frota. Esses dados sdo comparaveis com os
estudos que foram realizados no Metro de
Medellin (sistema de 6nibus da cidade de
Medellin) do beneficio econdmico de usar
gas natural, uma operagdo na qual se re-
gistra uma economia de 61%.

A venda dos 147 veiculos a gas para a
Colémbia é o maior negdcio da Scania com
onibus dessa tecnologia em todo o mun-
do. “A tecnologia Scania Euro 6 a gas foi
lancada em 2013 na Europa e desde en-
tao varios paises como Suécia, Noruega,
e Franca j& a adotaram para o transporte
urbano. Na América Latina comecamos a
introduzir a tecnologia no ano passado e
estamos realizando demonstracbes em va-
rios paises, como México, Brasil e Peru”,
declara Tanguy. “Conseguimos, com o0s

Benoit Tanguy: a Scania instalara uma
oficina com as pecgas necessarias nas
garagens das operadoras

nossos motores Euro 6 dedicados a gas,
com ciclo Otto, uma minima emissao de
contaminantes e ruido. Comparados aos
veiculos que atualmente rodam em Carta-
gena, a redugdo dos poluentes é de mais
de 90%", complementa.

Sobre a possibilidade de a Scania vir
a fabricar 6nibus semelhantes no Brasil,
Tanguy avalia que, como os veiculos da
montadora contam com 80% dos compo-
nentes similares ao diesel, nacionalizar a
producdo é uma questdo de tempo e diz
que a empresa esta trabalhando para isso.
“A Scania acredita que o gas natural e o
biogas sdo combustiveis com muito poten-
cial para fazer parte da matriz energética
para transporte urbano na regido. Dadas
as grandes reservas de gas natural, o prego

Terminal da Si99 em Bogota: frota atual de Cartagena conta com mais de 1.500 énibus

baixo do combustivel comparado ao die-
sel, e o crescimento de investimentos na
rede de distribuicdo em paises como Co-
[6mbia, Peru, México e Brasil, por exemplo,
entendemos que o gas natural é o com-
bustivel ideal para projetos de mobilidade
urbana sustentavel”, declara.

TRANSMISSOES — A ZF sera a fornece-
dora das transmissdes automaticas Ecoli-
fe com seis marchas para a frota de 6ni-
bus Scania vendidos para a Colémbia. “A
concretizacdo da venda das transmissoes,
que representa 100% da nova aquisicéo,
foi realizada em parceria com a Scania Co-
[6mbia e levou aproximadamente seis me-
ses. Por meio de comprovacbes técnicas
do produto nos operadores, a equipe de
desenvolvimento de novos negdcios da ZF
apresentou e esclareceu todos os benefi-
cios e vantagens da transmissao automati-
ca ZF Ecolife de seis velocidades”, declara
Alexandre Marreco, gerente de desenvolvi-
mento de novos negdcios da ZF.

De acordo com ele, o equipamento for-
necido inclui o retardador primario integra-
do, sistema que auxilia a frenagem em até
8 km/h, e evita 0 uso intensivo dos freios
de servico durante a operacdo, aumentando
a seguranca e a vida util dos componentes
do sistema de freios e pneus e reduzindo a
emissao de fuligens no meio ambiente.

Segundo Marreco, as expectativas de no-
vos negdcios para a ZF na Colémbia sao posi-
tivas. Além de Cartagena, outras cidades da
regido norte do pais, como Medellin e Santa
Marta, estdo optando por tecnologias alter-
nativas como o gs para o plano de renova-
¢cdo e ampliacdo de suas frotas de dnibus.

As novas compras de 6nibus baseiam-se
nas recomendacdes do plano de ascensao
tecnoldgica do pais, que contempla novas
tecnologias alternativas como veiculos hi-
bridos, elétricos e a gas. A ZF j& mantém
um escritorio comercial e de servicos de af-
termarket em Bogotd, para atender as de-
mandas da capital do pais, além das cida-
des de Cali e Medellin. [ |
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Il INTERNACIONAL

ZF Friedrichshafen comemora
seu centenario

Uma histdria extraordinaria que comecou em setembro de 1915 com
uma inovacao pioneira na area de tecnologia aeronautica e chega aos
dias de hoje como uma empresa automotiva mundialmente reconhecida

A finalizacdo da integracdo da TRW Au-
tomotive no Grupo ZF, em maio, criou a
terceira maior fornecedora de autopecas
do mundo, com volume de vendas superior
a 30 bilhdes de euros (mais de 40 bilhGes
de ddlares) e mais de 130 mil colaborado-
res. Com a incorporacao da TRW, o Grupo
ZF oferece um portfélio amplo e comple-
mentar de produtos nas areas de sistemas
de transmissdo e tecnologia de chassis,
bem como sistemas eletrdnicos e de se-
guranca, com uma carteira balanceada de
clientes regionais no segmento premium e
no mercado de grande volume, registran-
do forte presenca nos principais mercados
automobilisticos da Europa Ocidental, dos
Estados Unidos, da Asia-Pacifico e Améri-
ca do Sul.
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“A histéria da ZF é um exemplo de como
é possivel aproveitar oportunidades de
negocios se trabalharmos juntos”, decla-
ra Stefan Sommer, CEO da ZF. “E por isso
que todos os colaboradores da ZF podem
se sentir orgulhosos — ndo importando se
trabalham no departamento de engenha-
ria ou na produgdo, em uma divisdo alema
gue sempre pertenceu a empresa ou em
uma unidade integrada posteriormente.”

Mas tudo comecou no dia 9 de setem-
bro de 1915 com a fundacdo da Zahnrad-
fabrik GmbH, com sede na cidade de Frie-
drichshafen, na Alemanha, h& cem anos.
A cronica da ZF relata a rica histdria de
desenvolvimento de uma companhia, que
evoluiu de suas raizes como fornecedo-
ra especializada em componentes para o

setor de aviacdo e se tornou uma empre-
sa global em tecnologia da mobilidade. A
Zahnradfabrik foi estabelecida as margens
do Lago de Constanca, no sul da Alema-
nha, a partir da Luftschiffbau Zeppelin
GmbH (a famosa fabricante de dirigiveis),
na época sediada na regido e proprietéria
da nova companhia, com o objetivo de de-
senvolver, testar e produzir engrenagens
e transmissdes para aeronaves, veiculos e
barcos motorizados.

Poucos anos depois, a ZF comecou a
oferecer sua tecnologia para as montado-
ras, tornando-se uma das principais for-
necedoras de transmissdes do setor auto-
mobilistico, que ainda estava em fase de
expansao na Alemanha. Aplicando seu
know-how préprio e adquirindo licencas,
a ZF ampliou sua linha de produtos que in-
cluia sistemas de diredo para veiculos de
passeio e comerciais na década de 1930,
bem como unidades de acionamento para
tratores e navios. Contudo, antes e duran-
te a Segunda Guerra Mundial, a produgdo
da ZF foi afetada em suas trés unidades
alemds.

Em 1946, apos o final da guerra, a ZF re-
tomou a fabricacdo de seus produtos — co-
mecando com as transmissdes para trato-
res e veiculos comerciais. Seu potencial de
inovagdo facilitou a companhia conquistar
novos segmentos de mercado, iniciando a
producao em série de seu primeiro cambio
automatico escalonado para automoéveis
em 1965, tecnologia em que, atualmen-
te, 50 anos mais tarde, a ZF é lider mun-
dial. Paralelamente, a empresa comecou a



expandir sua presenca interna-
cional construindo uma fabrica
no Brasil em 1958, sua primeira
unidade fora da Alemanha, se-
guida dos centros de fabricagdo
local nos Estados Unidos (1979)
e na China (1993). A ZF também
realizou ampliagGes e incorpora-
¢des de empresas como opor-
tunidade de crescimento, como
em 1984, ano em que a socie-
dade comprou o Grupo Lemfér-
der, entrando nos negdcios glo-
bais de componentes de chassis
e, posteriormente, de sistemas
de chassis para veiculos de pas-
seio e comerciais. Em 2001, com
a integracdo da Mannesmann
Sachs AG, a ZF incluiu compo-
nentes de transmissdes e chas-
sis para automoveis e veiculos
comerciais em sua linha de pro-
dutos, o que aumentou o valor
agregado e possibilitou a em-
presa lancar mais inovacdes no
mercado, que hoje estdo forte-
mente associados ao nome ZF,
como o sistema adaptativo de amorteci-
mento CDC (Continuous Damping Control)
e a tecnologia hibrida.

Hoje o portfolio da ZF inclui produtos de
sistemas de transmissdo e tecnologia de
chassis, como cambios, componentes de
transmissdes e chassis, bem como maédu-
los e sistemas completos de eixos e Siste-
mas de seguranca ativa e passiva. A tec-
nologia da ZF é utilizada em automéveis,
veiculos comerciais, maquinas de constru-
¢do e agricolas, veiculos ferroviarios e pro-
pulsdo maritima. A tecnologia de energia
eolica e 0s componentes eletronicos sdo ou-
tros segmentos de atividades da empresa.

ZF DO BRASIL — Em 15 de agosto de
1958, em Sdo Caetano do Sul, a ZF ini-
ciou as obras para a construcao da primei-
ra planta da companhia fora da Alema-
nha, na mesma época em que a indUstria

automotiva comecava a crescer significati-
vamente no Brasil.

O primeiro produto fabricado pela plan-
ta no pais foi a transmissao fornecida para
o0 veiculo DKW Vemag, ja em 1959. Em
menos de uma década, a ZF do Brasil tam-
bém comecou a atuar fortemente no seg-
mento de veiculos comerciais produzindo
transmissdes e direcdes. Poucos anos de-
pois foi iniciada a producao dos reversores
maritimos para embarcacdes de trabalho e
lazer, que representou um sinal da diversi-
ficacdo de atuagdo da empresa.

Com a producado aumentando continu-
amente, a capacidade da unidade locali-
zada no ABC chegava perto do limite, e
a solucdo encontrada foi abrir uma nova
planta no pais em 1981. Assim, a ZF do
Brasil inaugurou o complexo industrial
de aproximadamente 700 mil m2 em So-
rocaba, interior de Sdo Paulo, que em

pouco tempo j& fabricava uma
nova linha de produtos, com-
posta por eixos e transmissdes
para maquinas agricolas. Em
1997, toda a producdo de Sdo
Caetano do Sul foi transferida
para a planta sorocabana.

Com o crescimento do merca-
do e o aumento do portfélio de
produtos na regido da América
do Sul, a ZF ampliou a quanti-
dade de plantas produtivas no
continente, passando a contar
com as unidades de Sdo Ber-
nardo do Campo e Araraquara,
onde sdo produzidas embrea-
gens para veiculos comerciais
e de passeio, respectivamente,
e de Sdo Francisco, Argenti-
na, que produz amortecedores.
Além disso, a ZF possui escrité-
rios comerciais em Buenos Aires
(AR) e Bogoté (CQ).

Atualmente, a ZF na Améri-
ca do Sul é lider na maioria dos
segmentos de mercado em que
atua, produzindo e comerciali-
zando transmissdes manuais, automati-
zadas, automaticas e eixos para veicu-
los comerciais; sistemas de embreagem
e componentes de chassis para carros
de passeio e veiculos comerciais; eixos
e transmiss0es para maquinas agrico-
las e construcdo, bem como sistemas de
propulsdo maritima para embarcacdes.
Para dar suporte de pecas e servicos a
toda essa gama de produtos, a ZF conta
com uma ampla rede de concessiondrias
e distribuidores em todo o territério sul-
americano.

Em breve, uma area dedicada a histéria
da companhia bem como seus mais recen-
tes produtos e tecnologia serd instalada no
ZF Forum, a nova sede corporativa em Frie-
drichshafen, que, a partir de 2016, terd um
espaco reservado para uma exposicao per-
manente e diferentes mostras tematicas,
abertas ao publico em geral. [
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B EXPORTACAO

Volvo vende 105 onibus para
o transporte urbano de Bogota

Os 50 modelos hibridos e 55 convencionais movidos a diesel foram
adquiridos pela Este Es Mi Bus, uma das operadoras de transporte
urbano da capital da Colombia

ESONIA MOARES

participacdo no transporte publico de Bo-
gotd com a venda de 105 &nibus para a
Este Es Mi Bus, um dos operadores de
transporte urbano da capital da Coldmbia.
Séo 50 modelos hibridos e 55 convencio-
nais movidos a diesel que irdo circular em
linhas alimentadoras do Sistema Integra-
do de Transporte Publico (SITP), o sistema
TransMilénio que sdo os corredores BRT
(Bus Rapid Transit) da cidade.

A aquisicdo dos novos veiculos faz par-
te do programa de renovagdo da frota da
Este Es Mi Bus, que ja possui 700 6nibus
operando no sistema de transporte publico
de Bogota, se adequando ao plano de re-
novagdo tecnoldgica do sistema de trans-
porte de capital colombiana, que prevé a
substituicdo do atuais veiculos por outros
menos poluentes.

Com esta venda, a Volvo reafirma sua
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lideranga no pais no segmento pesado de
transporte de passageiros, que ja supera os
2.300 6nibus em operacao na Colémbia.

“Conseguimos contribuir para a deci-
sdo da cidade e do TransMilenio, apoiado
por nossos clientes, de adotar um sistema
de transporte sustentavel e oferecer uma
melhor qualidade de vida aos cidadaos
de Bogota. Os 6nibus que vendemos sdo
modelos diesel com tecnologia de baixas
emissoes e veiculos hibridos, o que mostra
0 compromisso da Volvo com a economia
de combustivel, a reducdo das emissdes e
a diminuicdo de ruidos, ndo s6 na capital,
mas em toda a Colémbia”, afirma Alexan-
dre Selski, gerente comercial da Volvo Bus
Latin America na Coldmbia.

A aquisicdo dos 6nibus hibridos inclui um
pacote completo de servicos de pds-venda
gue garantem a empresa a seguranca e a
tranquilidade necessaria para a operacdo

dos veiculos. "Os nossos Onibus contam
com um contrato de manutengdo e moni-
toramento das baterias, garantindo assim
uma operacdo de qualidade”, diz Selski.

Segundo o gerente, a Volvo possui uma
completa linha de produtos para suprir as
exigéncias e necessidades dos passagei-
ros, operadores e autoridades da Colém-
bia que tem como meta atingir uma mobi-
lidade sustentavel e eficiente.

PREVISAO — Além dos 105 6nibus vendi-
dos para a Este Es Mi Bus, a Volvo prevé
exportar mais 200 6nibus para a Colémbia
e encerrar 0 ano com cerca de 300 uni-
dades comercializadas naquele pais, onde
tem 65% de participacdo de mercado. “Na
Coldmbia este ano sera muito fraco por
causa da eleicdo para prefeito, mas vamos
fazer boas vendas e manter a participacdo
de mercado”, afirma Luis Carlos Pimenta,
presidente da Volvo Bus Latin America.

O presidente da Volvo Bus afirma que
em nUmeros absolutos a exportacao da
empresa ndo melhorou e deve fechar 2015
com volume igual ao ano anterior. “Neste
momento o volume exportado esta maior
que o vendido no mercado brasileiro, que
tem queda de mais de 60% nos pesados
e de 35% nos semipesados”, esclarece Pi-
menta. “Depois de muitos anos, viramos
a posicdo e temos sobrevivido da expor-
tacdo, compensando a queda no pais. Es-
tamos mantendo uma participacdo cres-
cente nos principais mercados, como o
Chile, Peru, Colombia, Equador, América
Central e Caribe.” ]
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Il MERCADO AFRICANO

Luanda renova frota
com onibus Torino da Marcopolo

Operador da capital de Angola compra 6nibus brasileiros para organizar

e dar conforto ao transporte urbano e rodoviario

A empresa Angoaustral adquiriu 15 modelos Novo Torino para rodar na capital angolana

A Marcopolo fez a entrega de 25 uni-
dades do 6nibus urbano do modelo Novo
Torino para a empresa Angoaustral, um
dos maiores operadores do transporte
coletivo da cidade de Luanda, em Ango-
la. Os veiculos fazem parte do programa
de renovacdo de frota da operadora an-
golana e serdo utilizados no transporte
urbano da cidade.

Segundo Ricardo Portolan, geren-
te de exportacdes da Marcopolo, o ne-
gbécio é muito importante porque de-
monstra a forte presenca da empresa
na Africa. "Angola e o continente afri-
cano representam um grande mercado
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para os produtos brasileiros. Nos dltimos
anos, o pais tem adquirido mais veiculos,
tanto rodovidrios quanto urbanos”, enfa-
tiza 0 executivo.

Os o6nibus Marcopolo Novo Torino,
com chassi Volkswagen VW 17.230, tém
capacidade para 48 passageiros senta-
dos e configuracdo com duas catracas.
Os veiculos foram concebidos para ofe-
recer conforto e seguranca para os pas-
sageiros, menores custos operacional e
de manutencdo para o operador, além
de mais ergonomia e praticidade para
motorista e cobrador.

Com visual moderno e tecnologia

aplicada a favor da funciona-
lidade, o modelo possui maior
largura interna, o que garante
amplo espaco para circulagdo,
novos conjuntos oticos trasei-
ro e frontal que incluem luz
diurna, proporcionando mais
seguranca no transito urbano,
e painel de instrumentos com
tela colorida de LCD de 3,5 po-
legadas. Internamente, conta
com iluminacdo em Led, poltro-
nas City mais ergondmicas, que
facilitam a movimentacdo dos
passageiros, e nova decoragao.

A Angoaustral é um dos
maiores operadores do trans-
porte urbano do pais africa-
no. Desde o inicio desta dé-
cada, os gestores de Luanda
vém investindo para organizar
o sistema da capital de Ango-
la, tido como cadtico. Os no-
vos Onibus aprimoram o conforto e dao
regularidade as viagens.

Com a desvalorizacdo do real, as ex-
portacdes brasileiras para os paises afri-
canos tendem a melhorar. “Temos feitos
muitos esforcos para levar os produtos
nacionais a outros continentes”, afir-
mou Luiz Moan, presidente da Associa-
cdo Nacional dos Fabricantes de Veicu-
los Automotores. “A Africa, sem duvida,
é um grande mercado potencial para os
nossos veiculos, inclusive, pelas mesmas
dificuldades de infraestrutura.” Além da
Marcopolo, rodam em Luanda modelos
da também brasileira Neobus. -
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H PAULO PORTO LIMA, PRESIDENTE DA ABRATI

Vinte anos de Abrati

HAMARILIS BERTACHINI

A entidade que representa as
empresas operadoras de linhas
rodoviarias de 6nibus em todo
0 pais estd fazendo 20 anos. A
Associacao Brasileira das Em-
presas de Transporte Terrestre de
Passageiros (Abrati) foi fundada
em 1995, ap6s um amplo enten-
dimento entre empresarios que
até entdo eram representados
por duas entidades distintas: a
Rodonal e a NTR.

Dessa unido nasceu uma enti-
dade mais forte e representativa
que desde entao vem se dedican-
do a defesa dos interesses das
empresas de transporte rodovia-
rio interestadual e internacional
de passageiros. O primeiro presi-
dente da Abrati foi Walter Lemes
Soares, que ocupou o0 cargo de
1995 a 1999.

Além de acompanhar assuntos
de interesse do transporte rodo-
vidrio de passageiros junto ao
governo federal e aos poderes
legislativo e judiciario, a Abrati promo-
ve a elaboracdo de estudos técnicos e
pesquisas de opinido publica sobre os

Paulo Porto Lima, presidente da Abrati

sistemas interestadual e internacional
e edita publicacdes informativas, crian-
do subsidios para as empresas do setor

elevarem a eficiéncia da opera-
cao.

De acordo com Paulo Porto
Lima, presidente do Conselho
Deliberativo da Abrati, ao longo
das Ultimas duas décadas o se-
tor evoluiu, principalmente, no
campo da tecnologia e nos itens
conforto e seguranca. Os veiculos
sofreram mudancas que aperfei-
coaram o produto ndo sé no ni-
vel de conforto como no nivel de
seguranga. “Os 6nibus brasileiros
hoje nada ficam a dever aos pro-
duzidos em paises de primeiro
mundo”, afirma.

Em relacdo ao atual mercado,
Porto Lima diz que 2014 foi um
ano em que se registrou uma leve
queda nos ndmeros do segmento
que tem sido sequida em 2015.
“Tenho a expectativa de que agora
no segundo semestre esses indices
terdo alguma melhoria”, prevé.

Em entrevista exclusiva a revis-
ta Technibus, Porto Lima expde
como a entidade e o setor evoluiram ao
longo dos anos e quais as expectativas
para o futuro.

Technibus — Qual tem sido o papel da
Abrati nestas ultimas duas décadas?

Paulo Porto Lima — O trabalho principal
da Abrati é atuar de forma diaria e cons-
tante na defesa dos interesses do setor de
transporte rodoviario de passageiros. Essa
defesa inclui a participacdo de represen-
tantes do segmento em grupos de traba-
Iho com setores governamentais e privados
com vistas a trazer um maior entendimento
do que € o sistema e suas complexidades,
dado o tamanho do territério nacional e o

60 | TECHNIBUS - 120

alcance de mais de 5.500 municipios pelas
empresas de transporte interestadual de
passageiros. E passa também pela neces-
saria interlocucdo junto aos 6érgaos regu-
ladores com contribuicdes técnicas sobre
0s varios temas relacionados a atividade. A
ideia é prosseguir na mesma linha de acdo.

TB — Quais foram as maiores conquistas do
setor de transporte rodovidrio de passagei-
ros nos uUltimos 20 anos?

Paulo Porto Lima — Foi o aprimoramento

de um segmento da economia que ja atu-
ava bem, merecendo sempre bons indices
de avaliacdo nas pesquisas de satisfacdo
junto aos usuarios e que apresenta um
dos mais baixos percentuais de reclamacao
junto aos Procons e outros organismos de
fiscalizagdo e controle. Esse aprimoramen-
to se deu com a introducdo de modernas
técnicas de gestao, investimentos em pro-
gramas de qualidade, em novas tecnolo-
gias e em renovacdo de frota. E importante
destacar também a grande capilaridade do



sistema, que hoje atende a mais de 5.500
municipios.

TB — Na sua avaliacéo, quais foram as maio-
res transformacoes do servico prestado pe-
las operadoras do setor nesse periodo?
Paulo Porto Lima —As evolugdes aconte-
ceram no campo da tecnologia e nos itens
conforto e seguranca. Hoje varias empre-
sas possuem totens nas rodoviarias para
venda de passagem e disponibilizam seus
sites para que o passageiro possa realizar
sua compra com mais conforto. Além dis-
so, muitas delas j& dispdem de modernos
centros de monitoramento das viagens, de
onde é possivel controlar todo o percurso,
mostrando que agOes estdo sendo realiza-
das pelo motorista e as posicdes online de
cada 6nibus. Destaco ainda a construcdo
de varias salas VIP, em diversos terminais,
por algumas das empresas.

TB — £m termos de qualidade do servico,
que comparagéo pode ser feita entre o que
é oferecido atualmente aos passageiros e
a forma como isso era feita ha duas deé-
cadas?

Paulo Porto Lima — Os veiculos utilizados
em nossas operagdes sofreram muitas mu-
dancas que aperfeicoaram o produto ndo
s6 no nivel de conforto como no nivel de
seguranca. Os onibus brasileiros hoje nada
ficam a dever aos produzidos em paises de
primeiro mundo. Haja vista que o produto
nacional é exportado para diversos paises.

TB — £m sua opinido, os objetivos que leva-
ram a criacdo da Abrati em 1995 foram al-
cangados? Esses principios se mantém ou
hoje o foco da entidade é outro?

Paulo Porto Lima — Foram alcancados,
sem a menor duvida. Os principios s&o 0s
mesmos, ou seja, defesa intransigente do
setor e a unido dos transportadores em tor-
no dos objetivos comuns a categoria.

TB — Os problemas com o transporte clan-
destino continuam sendo um desafio em

sua gestdo? O que vem sendo feito para
sanar esta questdo?

Paulo Porto Lima — O transporte clan-
destino realmente causa muitos danos
aos transportadores regulares, a imagem
do setor e, principalmente, aos usuarios
que se aventuram nesse tipo de transpor-
te, Uma vez que 0s USUArios Nao sao se-
gurados, como no regular, e em caso de
acidente ndo recebem acompanhamento
e assisténcia do transportador clandestino.
Por ndo pagarem impostos, n&o seguirem
as regras da ANTT quanto a manutengéo,
troca de motoristas e obrigatoriedade de
manter pontos de parada e apoio, com 0ni-
bus reserva e pessoal de manutencao, os
operadores ilegais acabam ganhando uma
vantagem competitiva sobre o setor regu-
lar. Para se ter uma ideia temos relatos di-
vulgados pela imprensa de linhas longas,
onde uma companhia regular usa de qua-
tro a cinco motoristas, enquanto os clan-
destinos usam apenas um motorista. La-
mentavelmente, a Abrati pouco pode fazer
diretamente em cima desse problema, pois
essa atribuicdo é das autoridades consti-
tuidas. Compete a elas coibir essa pratica
danosa, até por ser previsdo legal.

TB — Qual a sua avaliacdo sobre a situacdo
atual dos terminais rodovidrios? £ o que
precisaria ser melhorado?

Paulo Porto Lima — Temos terminais de
primeiro mundo, administrados pela inicia-
tiva privada, mas a grande maioria, princi-
palmente no interior do pais, ainda precisa
ser melhorada.

TB — O que mudou na pollitica tarifaria nos
Ultimos 20 anos e como esta hoje o equili-
brio das tarifas para as linhas rodoviarias?
Paulo Porto Lima — A misséo de formular
a tarifa e seus reajustes é atribuicdo da ANTT.
Ainda operamos com alguma defasagem so-
bre os custos reais dos insumos e estamos
trabalhando para superar essa questao.

TB — A mudanca do regime de permissao

para o de autorizagdo para operacao das
linhas interestaduais e internacionais foi
criticada por algumas correntes que viram
uma forma de manter o status quo. Como
o0 senhor avalia essa mudanga nas regras
apds tantos anos de espera pela licitacdo?
Paulo Porto Lima — O novo regulamento
prevé que numa primeira fase as atuais em-
presas permissionarias se habilitem no proces-
s0. Apds esse momento, outras companhias
que hoje ndo fazem parte do sistema poderéo
também participar e fazer as solicitacbes em
trechos a serem definidos pela ANTT.

TB — O Brasil € signatario da resolu¢do da
ONU que trata da Década de Acdo pela
Sequran¢a no Transito, como estao os in-
dices de acidentes com énibus rodoviarios
e como a questdo de seguranca evoluiu ao
longo dos dltimos anos para esse setor?
Paulo Porto Lima — O indice de acidentes
com dnibus regulares é bastante baixo. Essa
ocorréncia se verifica mais nos clandestinos
em virtude das precarias condicdes de ma-
nutengdo dos dnibus e do descumprimento
das regras trabalhistas dos motoristas com
relagdo a carga de trabalho.

TB — Sobre a renovagdo da frota de nibus
rodovidrios, como a politica de financia-
mento contribuiu para rejuvenescer a fro-
ta nacional e como os empresarios estao
fazendo agora que os juros aumentaram?
Paulo Porto Lima — Isso depende da es-
tratégia de cada empresa e poderd ser me-
lhor na razdo em que as linhas de crédito
dedicadas conseguirem atender adequada-
mente a demanda do setor.

TB — Até quando vai seu mandato e que
acbes foram mais relevantes em sua ges-
t4o, até o momento?

Paulo Porto Lima — Meu mandado vai até
maio de 2016. Ndo tenho como destacar
fato relevante especifico, pois aqui o trabalho
é desenvolvido pelo Conselho Deliberativo e
pela diretoria, tratando-se assim de um traba-
lho coletivo. O mérito é de todos. [ |
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Il FRETAMENTO

A frota dedica-se agora ao turismo

Suspensao e realinhamento de contratos fazem empresas de fretamento
brecarem aquisicao de novos onibus, colocarem veiculos usados a venda

e buscarem novas alternativas na area de turismo

EAMARILIS BERTACHINI
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E praticamente unanimidade entre as fa-
bricantes de 6nibus dizer que o segmen-
to do transporte de passageiros que mais
esta sofrendo com a crise politico-econo-
mica do pais é o setor de fretamento. As
compras de 6nibus pelas empresas de fre-
tamento estdo praticamente paradas.

O baixo ritmo da atividade industrial,
que tem refletido em demissdes de fun-
cionarios, foi agravado pelo escandalo das
construtoras que levou a paralisacdo de
importantes obras publicas em andamen-
to, com a suspensao de contratos de fre-
tamento continuo. Além de contratos can-
celados, as empresas de fretamento estao
tendo que fazer realinhamentos de linhas e
reduzir turnos para se adaptar.

“Estimamos que 80% das empresas de
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fretamento ndo estdo fazendo aquisi¢bes
de novos veiculos, mantendo-se estavel ou
até diminuindo a frota. Outros 20% estdo
fazendo somente aquisicdes necessarias
para o cumprimento de contratos com exi-
géncia de ano de fabricagdo dos veiculos”,
declara Regina Rocha, diretora-executiva
da Federacdo das Empresas de Transportes
de Passageiros por Fretamento do Estado
de Sao Paulo (Fresp).

Segundo informagdes da Fresp, mais de
80% do setor relatam reducdo do fatura-
mento. “As empresas perderam parte do
faturamento por realinhamento de linhas,
férias coletivas, suspensdo temporaria do
contrato de trabalho e reducdo de turnos,
sem que isso implique a reducdo de seus
custos fixos, 0 que gera um descompasso

entre receita e despesa”, explica Regina.

A maior retracdo vem das industrias au-
tomotiva e metallrgica que sao grandes
empregadoras de mao de obra e costu-
mam oferecer o beneficio do transporte
por fretamento. “Nestes casos, ha muito
mais a diminui¢do dos servicos prestados
e, consequentemente, do faturamento do
que propriamente o cancelamento dos
contratos. Mas, nos clientes menores, ha
casos de cancelamento de contratos”, re-
lata a executiva.

Com esse ajuste de contratos, sobram
veiculos nas garagens e os Onibus que se
tornam excedentes estdo sendo disponibi-
lizados para venda, porém sem muito su-
cesso, "afinal a crise é democratica e atin-
giu a todos”, conta Regina.



Tursan Turismo: empresa chegou a medir uma ociosidade de 60% dos assentos

Parte das empresas que possui estrutura
propria dedicada ao fretamento eventual
relata que esse segmento ainda ndo mos-
trou queda significativa e as operadoras
estao buscando alternativas na area do tu-
rismo para movimentar a frota e melhorar
o faturamento.

Na opinido de Regina, o maior desafio
atual estd na superacdo desse momento
de crise econémica. Ela diz que embora as
empresas do setor sempre busquem traba-
lhar com uma estrutura enxuta, agora esta
sendo necessario rever todos 0s processos e
analisar onde mais é possivel cortar gastos
para equilibrar o orcamento. “O setor tem
esperanca de mudancas no cenério ja no fi-
nal de 2015, mesmo que singelas. Acredita-
mos que mudangas mais consistentes ocor-
rerdo somente em 2016", prevé Regina.

Para a Tursan Turismo, empresa que
opera com fretamento continuo (90%) e
eventual (10%) na Regido Metropolitana
do Vale do Paraiba, na regido fluminense
e sul fluminense, houve uma reducdo de
42% no nUmero de viagens, grande parte
por causa do corte de turnos de trabalho.

“Sempre procuramos diversificar nossa
operacao pelos diversos setores da econo-
mia, operando com inddstrias automobi-
listicas na linha leve e pesada, autopecas,

Regina Rocha, diretora da Fresp:
“a crise é democratica e atingiu a todos”

quimica, siderurgia, petrolifera e de distri-
buicdo. Apesar de sentirmos uma retracao
em todos esses segmentos, o petrolifero e
0 automobilistico sdo os mais afetados”,
declara Marcos Lacerda, diretor corporati-
vo da Tursan Turismo. No setor petrolifero,
diz ele, alguns contratos foram cancelados.

Em termos de comparagdo, ele afirma
que em 2014 a empresa trabalhava com
uma taxa de ocupagdo dos veiculos que va-
riava entre 85% e 96% e agora, em 2015,
com o advento de férias coletivas e layoff,
a empresa chegou a medir uma ociosida-
de de 60% dos assentos. A empresa tem
uma frota com idade média de 2,5 anos e
pouco mais de 400 veiculos, sendo 85%
compostos por veiculos convencionais de

Tecnologia embarcada
que ajuda na eficiéncia

da mobilidade urbana.

A Sectrans é a pioneira e Unica
empresa no mercado com sistema
de download de imagens via wireless,
com tecnologia 3G e 4G para
monitoramento on-line de frota.

Os beneficios
para a mobilidade urbana
sdao muitos.

Sistema Urbano Mais Dinamico
Da suporte ao empresario nas

decisdes sobre a operacao da frota.

Gestdo de Fraudes

Reduz em até 90% as fraudes,
gerando alto impacto de valor
para seus clientes.
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Maior Seguranca
Monitoramento on-line das viagens
permitindo acdes imediatas
da gestdo da empresa.

Controles Integrados
Produz relatorios e indices
de performance customizados
para cada cliente.

Acesse www.sectrans.com.br
e conheca as solucdes para sua frota
operar com mais eficiéncia e seguranga.
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Il FRETAMENTO

FROTA PAULISTA REJUVENESCE

Uma pesquisa feita pela Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terrestres (ANTT) apon-
tou que o Estado de S&o Paulo tem a fro-
ta circulante de onibus de fretamento mais
jovem do pais, com idade média de 7,86
anos.

De acordo com Regina Rocha, diretora-
executiva da Federacdo das Empresas de
Transportes de Passageiros por Fretamen-
to do Estado de Sao Paulo (Fresp) isso se
deve a uma politica publica direcionada a
limitagdo da idade da frota em operagdo
que ja vem sendo implantada ha alguns
anos no Estado de Sao Paulo. “Essa me-
dida também foi sequida por alguns mu-
nicipios, fortalecendo a proposta. Parale-
lamente, trabalhamos por linhas de crédito
mais adequadas, o que ajudou muito esse
salto de qualidade”, declara Regina.

De acordo com informacdes da Fresp, a
entidade informa e orienta seus membros
quanto aos cuidados que devem ser toma-
dos para manter a frota mais moderna e
segura, 0 que, além dos beneficios gerados
para o operador e para o passageiro, cola-
bora também com o meio ambiente e com
a saude da populacdo.

Esse movimento ganhou forga com a re-
gulamentagdo da ANTT definindo o limi-
te de 15 anos de vida Util para os veiculos
de fretamento em todo o territdrio nacio-
nal. A norma entrou em vigor no dia 6 de
agosto e as empresas terdo até dez anos
para efetivarem as adequacdes na esfera
federal. “Esta € uma medida que trar4 ain-
da mais seguranca ao passageiro, menos
emissoes e maior valor agregado ao servi-
co de transporte profissional. Somente no
Estado de Sdo Paulo estimamos mais de
20 mil veiculos (6nibus, micros e vans) ca-
dastrados para a atividade de fretamento

motor dianteiro.
Para superar essas dificuldades de
mercado, 0s gestores da Tursan estdo
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em ambito metropolitano e intermunici-
pal”, afirma a diretora da Fresp.

Sobre a regulamentacdo da ANTT, pu-
blicada no final de junho, Regina diz que
muitas demandas do turismo foram, enfim,
contempladas, o que permitira fomentar
essa atividade. “A flexibilizacao da altera-
cdo da lista de passageiros, a permissao de
embarques multiplos dentro de um mesmo
estado, a propria autorizagao para utiliza-
cdo de veiculos menores em viagens de
curta distancia sdo alguns dos exemplos
que permitirao atender melhor as deman-
das do turismo” declara.

Ela acrescenta que a informatizacdo
também é uma aliada nessa questdo e
muitos dos documentos de porte obriga-
torio ndo precisarao mais seguir com a via-
gem, o que deverd facilitar a vida das em-
presas e incentivar ao setor a buscar novos
clientes ou retomar negocios que, até en-
tdo, ndo podiam ser realizados.

0 Estado de Séo Paulo possui 1.593 em-
presas do setor cadastradas na Agéncia
Reguladora de Transporte do Estado de
Séo Paulo (Artesp) e na Empresa Metro-
politana de Transportes Urbanos (EMTU).

Séo 502 empresas autorizadas pela Ar-
tesp a realizar o transporte por fretamento
intermunicipal, com 13.535 veiculos cadas-
trados. Em 2014, foram realizadas pelas
empresas de fretamento intermunicipal
66.664 viagens, com 2.220.159 passagei-
ros transportados.

Na EMTU/SP ha 9.582 dnibus cadastra-
dos no fretamento da Regido Metropolita-
na de Sdo Paulo (RMSP), 6.112 na Regido
Metropolitana de Campinas (RMC), 1.993
na Regido Metropolitana do Vale do Para-
iba RMVP/LN e 1.442 Regido Metropolita-
na da Baixada Santista (RMBS).

refazendo o orcamento de 2015, alteran-
do a estratégia e convocando fornecedo-
res para apresentar solugdes que venham

a aumentar a produtividade e diminuir os
custos.

Para a Tel Fretamento e Turismo, que faz
fretamento continuo (94% para industrias,
empresas e o6rgdos publicos) e eventual
(6%) na Regido Metropolitana de Campi-
nas e na Regido Metropolitana da Baixada
Santista, até o momento a retracdo foi de
10% nos servicos continuos e de 15% no
eventual. “Possivelmente ainda vamos ter
uma queda neste nimero”, prevé Mario
Noschese, diretor superintendente da Tel
Fretamento e Turismo.

Ele conta que na carteira de clientes dos
servicos de fretamento continuo, os seto-
res mais afetados foram os de informatica,
metalUrgico e automobilistico, totalizando
uma retracdo média de 10%. Ja nos servi-
¢os eventuais, houve uma queda de 15%
em viagens de turismo e lazer.

Até o momento a Tel ndo sofreu qualquer
cancelamento de contratos, mas passou por
uma reducdo de contratos com o corte de
turnos de trabalho, de funcionarios e ado-
cdo de periodos de férias coletivas, com a
consequente diminuicdo de viagens.

Ele diz que em 2014 a empresa trans-
portava 11.000 passageiros por més e em
2015 esse volume baixou para 10.000 pas-
sageiros/més.

“Neste momento de uma anunciada cri-
se e uma visivel instabilidade da economia,
estamos trabalhando em conjunto com
nossos clientes na otimizacdo da opera-
cdo. Em consequéncia desta otimizacdo,
estamos internamente reduzindo custos,
integrando equipes, e também renego-
ciando contratos com nossos fornecedo-
res”, declara Noschese.

A Tel Fretamento e Turismo tem uma
frota com idade média de 4,4 anos, com
250 veiculos, sendo 20 micros urbanos es-
colares adaptados, 45 micro-6nibus rodo-
viarios com ar-condicionado, 45 vans com
ar-condicionado e 120 6nibus rodoviarios
executivo com ar-condicionado.
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As novas tecnologias que vém sendo im-
plantadas nos onibus, principalmente as li-
gadas a conectividade, estdo mudando a
forma como conheciamos o transporte co-
letivo ha até pouco tempo. A transmissao
de dados e informacdes em tempo real tem
possibilitado melhor organizagdo de todo o
sistema de transporte coletivo nas grandes
metrépoles, resultando em ganho para to-
dos os envolvidos no transporte de pessoas:
maior conforto e menor tempo de viagem
para os passageiros, melhores condicbes de
trabalho para os motoristas e uma operacdo
mais eficiente para as operadoras do setor.

Para uma indUstria que comegou adap-
tando chassis de caminhdes para o trans-
porte de passageiros e hoje produz desde
luxuosos modelos rodovidrios até gigan-
tes urbanos biarticulados, a dltima década
esta sendo marcada por 6nibus cada vez

66 | TECHNIBUS - 120

-

mais sofisticados, que acoplam solucdes
de monitoramento que permitem aos ges-
tores da frota conhecer, em tempo real, o
que esta acontecendo com cada 6nibus e
em cada linha sob sua responsabilidade.

A M2M Solutions é uma das empresas
que tém se destacado nesse segmento,
principalmente desde que, hé cerca de trés
anos, implantou o sistema do Centro de
Controle Operacional (CCO) do BRT (Bus
Rapid Transit) Transoeste, no Rio de Janei-
ro. “Com os novos corredores de BRT, a
demanda por solugdes de ITS (Sistema In-
teligente de Transporte) tem aumentado.
Oferecemos uma suite completa de aplica-
¢Oes voltadas para sistemas de BRT, fru-
to da experiéncia desenvolvida durante os
trés anos de operacdo do BRT carioca”,
declara Messias Santos, CEO da M2M So-
lutions.

)

APP Meu Onibus, da
M2M, permite

ao usudrio planejar o
deslocamento
pela cidade

O principal sistema da empresa para o
segmento de 6nibus é o M2M Frota, que
foi renovado (antes se chamava FrotaWeb)
e é composto por diversos médulos para o
sistema de monitoramento e gestéo de fro-
ta. Com ele, as empresas e drgaos publicos
conseguem planejar e controlar as viagens
de modo mais eficiente, obter informacdes
precisas sobre o aproveitamento dos veicu-
los, monitorar areas de controle e desloca-
mento, comunicar-se diretamente com os
motoristas, sinalizar mudancas e ocorrén-
cias significativas para a operacdo, ilustrar
de forma dindmica o desempenho das li-
nhas, gerar analises estatisticas, e oferecer
informagdes aos usuarios através de pai-
néis e aplicativos inteligentes. “O resulta-
do é um menor custo de operacdo e uma
percepcdo clara para o usuario e tripula-
cdo da melhoria da qualidade do servico,



do conforto e seguranga das viagens”, de-
fende Santos.

Segundo o executivo da M2M, usando o
programa chamado de Copiloto os motoris-
tas também se beneficiam diretamente da
tecnologia. Através de um tablet instalado
no interior dos veiculos, eles conseguem sa-
ber se estdo operando dentro dos parame-
tros de seguranca e regulacdo das linhas.

Para o usuério final a novidade da em-
presa é o Meu Onibus, um APP disponivel
para Android e i0S que permite planejar
o deslocamento pela cidade. Além das in-
formacdes de pontos, linhas e previsao de
chegada, o grande diferencial é um canal
de comunicagao direta entre as empresas,
ou 6rgaos gestores, e 0s usuarios, que
possibilita a publicacdo de noticias, avisos
urgentes ou qualquer outro evento rele-
vante para o sistema.

A empresa tem fornecido solugdes para
o transporte coletivo de passageiros tam-
bém de outros paises da América Latina e
para Portugal, na Europa. “Todos buscam
a melhoria de qualidade da mobilidade ur-
bana e otimizacdo dos recursos. Em mo-
mentos de crise, eficiéncia pode significar
sobrevivéncia”, diz.

“A tecnologia embarcada revolucionou
a gestdo das frotas, principalmente para
o transporte coletivo. Gragas a ela, o 6r-
gao gestor, as empresas e 05 UsUarios tém
uma visdo abrangente — e em tempo real —
do que acontece em todas as linhas e com
cada veiculo, individualmente. Hoje é pos-
sivel planejar, controlar e otimizar os recur-
$S0s e, a0 mesmo tempo, elevar a qualida-
de dos servicos prestados. Com tecnologia
é possivel se fazer muito mais com muito
menos”, conclui o executivo.

Messias Santos acredita que nos pro-
Ximos anos 0 governo mantera na agen-
da de prioridades as questdes referentes
ao transporte publico. “Em ambientes de
crise, 0 empresariado, o poder publico e a
sociedade buscam eficiéncia. A tecnologia
é 0 melhor caminho para atingir essa efi-
ciéncia de maneira rapida e consistente.

pturar imagens instantineas

Bus-Watch, da Rei, da a localizacdo dos veiculos e registra videos e eventos
que ocorreram com o veiculo, para posterior analise.

Dentro desse cenario, a M2M traz solu-
ces que atendem empresarios, usuarios e
orgdos gestores”, ressalta.

SAFECONECTA — Qutro player que vem
se destacando no segmento de ITS é a Sa-
feConecta, empresa que resultou da fusdo
das operacbes da carioca GPS Conecta
com a galcha Safebus e que, juntas, pas-
saram a deter cerca de 70% do market
share do Rio de Janeiro. Foi o sistema de
monitoramento da SafeConecta que recen-
temente virou noticias na midia em uma
reportagem sobre um assalto realizado em
um 6nibus no Rio. As imagens foram cap-
turadas através de camaras com wi-fi ins-
taladas dentro do Gnibus e que transmitem
imagens em tempo real para um banco de
dados, georreferenciando o local exato da
ocorréncia.

Um dos diferenciais da SafeConecta é a
fabricagdo propria de seus equipamentos e
softwares. “Nao trabalhamos com produ-
tos de terceiros”, afirma Giuliano Forlin, di-
retor comercial da SafeConecta. Com essa
solucdo desenvolvida 100% pela empresa
toda a inteligéncia de saida de terminais
e passagens em pontos estratégicos esta
no proprio software e ndo embarcada no
rastreador, o que torna mais facil para o
usuario conseguir mapear uma parada, por
exemplo. Além de poder mapear todas as
entradas e saidas de todos os terminais e
pontos estratégicos escolhidos, o gestor da

frota pode também disponibilizar um apli-
cativo para o usuario final dos 6nibus de
sua empresa, para que ele acompanhe o
tempo estimado para a chegada do 6nibus
ao seu destino. A ideia é que o operador
fidelize o usuario com esse aplicativo.

O sistema da SafeConecta permite ve-
rificar cumprimento de horario, desvio de
rota, tempo de baliza, passagem por pon-
tos e a situacdo do veiculo, com o controle
em tempo real de mais de 80 itens de um
carro, desde a temperatura do dleo até o
nivel de combustivel, frenagens e curvas
bruscas.

A empresa tem uma projecdo de cres-
cimento de 48% para 2015 e hoje conta
com uma carteira de 150 empresas de 6ni-
bus usando sua solucdo, o que representa
cerca de 14 mil veiculos monitorados pelo
seu sistema.

REI — De acordo com Umberto Zoncada,
diretor da Rei Solucdes em Tecnologia Em-
barcada, o assunto mobilidade urbana tem
envolvido érgdos publicos, empresarios do
setor e toda a sociedade e, diante disto,
a procura por tecnologia vem aumentan-
do consideravelmente. A empresa é uma
multinacional, a matriz fica em Omaha/
Nebraska, nos Estados Unidos, que atua
no Brasil desde 2002, no desenvolvimen-
to e fabricacdo de produtos de tecnologia
embarcada para onibus nas areas de en-
tretenimento — sistemas de audio, video e
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acessorios — e de seguranca — sistemas de
monitoramento por gravadores e cmeras.

“A Rei Brasil atende a este mercado com
solucdes em tecnologia embarcada que
proporcionam cada vez mais aos usuarios
viagens confortaveis, com melhor entreteni-
mento e também com maior seguranca, tra-
zendo resultados consideraveis para os em-
presarios e investidores”, afirma Zoncada.

Na linha de entretenimento, a empresa
desenvolveu DVD Players e monitores es-
pecificamente para aplicacdo em veiculos
de transportes de passageiros. “Nossos
monitores se destacam pelo desempenho,
excelentes angulos de visdo e qualidade
de imagem através de sua tecnologia TFT
Led", afirma o diretor da Rei.

De acordo com Zoncada, a area de en-
genharia da empresa estad desenvolvendo
meios para aumentar a integracao entre
todos os dispositivos mdveis hoje usados,
como smartphone, notebook e tablet.
“Além do nosso wi-fi Router, ja homologa-
do pela Anatel e que vai levar tecnologia 4G
para os 6nibus, muito em breve langaremos
novidades que vao permitir maior integra-
cao entre os dispositivos mdveis e o trans-
porte coletivo de passageiros”, declara.

No segmento de seguranga, a Rei
tem o Bus-Watch, um sistema digital de

PARA SUA FROTA

Com 25 anos de experiéncia, a FRT produz
e desenvolve equipamentos eletrdnicos
para onibus. Nossa tecnologia é 100%
brasileira, atendendo ao mercado nacional
e internacional.

monitoramento que da a localizagdo dos
veiculos e registra videos e eventos ocorri-
dos, para posterior analise. Segundo Zon-
cada, foram desenvolvidas cdmeras espe-
cificamente para aplicacdo em veiculos de
transportes e que possuem excelente reso-
lugdo. Os equipamentos utilizam um disco
rigido (HD) removivel de 1TB para o arma-
zenamento das gravagdes, possibilitando o
registro e a consulta de mais de um més
de gravagbes em alta definicdo. A descar-
ga das gravages pode ser feita através de
rede wi-fi, ja que o produto possui a placa
integrada em seu modulo de gravacao.

“Estamos  desenvolvendo  melhorias
para tornar nossos produtos cada vez mais
atrativos para o mercado brasileiro e, nes-
te sentido, temos em desenvolvimento
uma solucdo de software que vai permitir
a visualizacdo das imagens, o registro de
ocorréncias em um banco de dados em um
sistema totalmente integrado ao produto”,
revela o diretor da Rei.

A empresa fornece em larga escala para
as encarrogadoras ou diretamente para fro-
tistas e empresas de transporte coletivo de
passageiros, sejam elas de énibus rodovia-
rios, urbanos, metropolitano, fretamento ou
turismo. Atende a todo o territorio nacional
e a América Latina, com a comercializacdo

dos seus produtos e servicos.

Entre seus clientes estdo Marcopolo,
Caio, Grupo JSL, e empresas de transporte
coletivo de passageiros do grupo Translito-
ral, Viagdo Bertioga e Guailiba Transpor-
tes, todas no litoral paulista.

Entre os cases de destaque estd o da
empresa de Onibus Rosa Turismo, res-
ponsavel pelo transporte urbano de pas-
sageiros nas cidades de Tatui e Itapetinin-
ga, ambas no interior de Sdo Paulo. “Na
Empresa Rosa temos a satisfacdo em dizer
que estamos operando em 100% da fro-
ta, composta por mais de 100 veiculos, nos
quais completamos trés anos de operacao
no final deste ano”, conta Zoncada.

A empresa fornece seus produtos tam-
bém para a MobiBrasil, de Recife (PE),
onde a solugdo de seguranca esta presen-
te em 100 dnibus articulados, com mais de
18 metros de comprimento. Esses 6nibus
pertencem ao BRT (Bus Rapid Transit) de
Recife e sdo responsaveis pelo transporte
de milhares de passageiros todos os dias.

"0 mercado brasileiro estd em pleno
amadurecimento e ja notou a necessida-
de de investir em produtos e em solugdes
tecnoldgicas que garantam a qualidade, a
disponibilidade das imagens e informagdes
capturadas. Apesar da atual conjuntura

+55 81 3081.1850
vendas@frt.com.br

FRT

www.frt.com.br




politico-econdémica acreditamos que as
perspectivas para 05 proximos anos sao
boas e, por isso, nossa decisdo é de con-
tinuarmos investindo e ampliando nossas
operacdes”, conclui o executivo.

ALLTEC — A Alltec Tecnologia, de Reci-
fe (PE), desenvolvedora e fornecedora de
CFTV embarcado (circuito fechado), com
controle de passageiros em tempo real,
tem recebido consultas semanais de em-
presas do segmento que procuram no-
vas possibilidades para atender a alguma
demanda especifica. “A concorréncia e a
busca pela reducdo dos custos sao com-
ponentes que estimulam a necessidade de
solucdes tecnoldgicas”, declara Claudio
Cardoso, diretor comercial da empresa.

O produto da Alltec que ja é ampla-
mente conhecido no mercado nacional é
o chamado Canguru, um robusto sistema
de CFTV embarcado, com cameras a pro-
va de 4gua e trés anos de garantia. Possui
um software para leitura e gerenciamento
das imagens, que possibilita a gestao das
ocorréncias com integragdo total entre as
diversas garagens ou consdrcios, via web.

A empresa também acaba de iniciar
as vendas do Canguru VIP (VIP - Valida-
dor Inteligente de Passageiros) que foi

LB

desenvolvido para o controle e gerencia-
mento dos tempos e movimentos dos servi-
cos de fretamento e de transporte escolar,
possibilitando o controle do passageiro,
desde o momento em que ele embarca até
a sua descida no destino final. Isto possi-
bilita aos gestores saber se um funciondrio
de sua indUstria embarcou no seu ponto
de partida e o sistema envia uma mensa-
gem para a fabrica. Caso o funcionario ndo
tenha embarcado, o gestor terd tempo de se
reorganizar para cobrir a falta desse funcio-
nario e, com isso, ele pode evitar até mesmo
uma quebra de produtividade na maquina
operada por essa pessoa ausente. Nessa
mesma linha, no caso do transporte esco-
lar, a solucdo permite que 0s pais possam
ter controle sobre 0s movimentos dos seus
filhos no caminho até a escola, e possam ter
certeza que a crianga chegou em seguranga
ao interior da escola.

Cardoso revela também que a Alltec
estd instalando as primeiras 100 unidades
do Canguru Telemetria, que tem como foco
principal 0 acompanhamento das informa-
¢oes disponiveis na porta CAN dos veicu-
los. O sistema da foco especial ao contro-
le do volume de combustivel efetivamente
queimado pela bomba injetora, para ma-
ximizar o controle desse insumo que é o

mais pesado na composi¢do do custo do
transporte de passageiro e de carga.

Segundo Cardoso, a Alltec esta perto
de alcancar a marca de 80 mil equipamen-
tos instalados, fornecidos a fabricantes de
carrocerias para onibus ou diretamente a
clientes de todos os portes, em todo o pais.

“Nos ultimos dois anos, o transporte de
passageiros virou vitrine para 0s protestos
de pessoas desgostosas com 0s governos,
foi alvo facil para algumas acdes de fac-
¢des criminosas e também acdes pouco
coerentes de politicas publicas, que preju-
dicaram substancialmente a rentabilidade
do sistema, de maneira geral. No primeiro
semestre de 2015, tivemos uma boa recu-
peracdo nos nimeros, mas o ano de 2014,
foi realmente um ano perdido para nosso
segmento, na minha opinido. O segundo
semestre de 2015 esta assustando a todos
e ficamos na torcida para que alguma coisa
boa possa acontecer, para que nao tenha-
mos mais um ano de retracdo no mercado,
apesar de muitas licitagdes do transporte
estarem sendo concluidas nesse periodo”,
analisa Cardoso.

MOBITEC — Na opinido de Guilherme De-
more, diretor da Mobitec, empresa que for-
nece itinerarios com tecnologia Led SMD,

~

LY

ITINE

GARANTIA
5 ANOS!

‘oduto beneficiado pela legislacdo de informatica

ELETRON

Pr

Controle automatico de intensidade -
Programacao por wi-fi -
A maior garantia do mercado (5 anos*) -

Melhor preco e durabilidade -

*Garantia limitada contia defeitas de fabricagao conforme certificado emitido pela FRT



Il TECNOLOGIA EMBARCADA

unidades de controle, sistema de préxima
parada, solugbes para integragao com vali-
dadores e cdmeras de monitoramento, nos
préximos anos o pais tera um novo cenario
tecnoldgico aplicado ao transporte coleti-
vo, puxado fortemente por Sdo Paulo. “A
SPTrans e a EMTU tém trabalhado forte-
mente para isso, emitindo editais que esta-
belecem um patamar suficiente para aten-
der as demandas. Os requisitos técnicos
estdo acima da expectativa, com o objeti-
vo claro de criar um sistema robusto e con-
fiavel. Outros 6rgdos gestores como EPTC
de Porto Alegre, URBS de Curitiba, SMTR
e Detro do Rio de Janeiro vém seguindo no
mesmo rumo. Os problemas a serem resol-
vidos sdo muito similares nas capitais onde
atuam estes 6rgaos gestores, o que pode-
ra tornar-se uma norma federal para todas
as capitais, porém respeitando as particu-
laridades de cada regido”, declara Demore.

Em sua avaliagdo, no Brasil o setor de
transporte coletivo tem relevancia econ6-
mica e politica, sendo um importante fa-
tor social por permitir acesso ao mercado
de trabalho ou até mesmo como forma de
protesto. “Fica evidente que para geren-
ciar grandes frotas, num cenario de poucos
recursos, o uso da tecnologia é imprescin-
divel. Cada vez mais as empresas precisam
otimizar as operacdes com a menor frota
possivel, mantendo praticamente a totalida-
de dos 6nibus gerando receita, pois é o prin-
cipal investimento de capital das empresas.
Em resumo, € preciso obter da frota de 6ni-
bus sua receita maxima, transportar o maior
nimero de passageiros e evitar gastos de
manutengdo. O conjunto de tecnologias
aplicadas permite conhecer as condicbes de
trabalho em tempo real, por um lado ofti-
mizando o transporte de passageiros pelo
gerenciamento da operagdo, por outro evi-
tando interrupcdes de trabalho causado por
problemas de manutencao.

Um dos destaques da nova linha de iti-
nerdrios da Mobitec é o Smartled que,
por ter Led SMD, possui maior eficiéncia
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luminosa, com maior nitidez para o
usuario enxergar o destino. O foco
desta linha é ser sustentavel: o
produto reduz em até 20% o con-
sumo de energia em relagdo a ou-
tros painéis de Led. Isso significa
menos consumo de
combustivel e, por-
tanto, menor custo
operacional  para
frotistas, pois esta
tecnologia gerencia
a energia de maneira
mais racional, através de
varios estagios de poténcia, incluindo o es-
tado “stand by”, com reducdo extrema de
consumo.

Além disso, esses painéis sao 40% mais
finos e 50% mais leves que a linha anterior
da empresa, e possuem ampla flexibilidade
no posicionamento e em sua instalagdo no
interior do veiculo. Outro fator importan-
te é a flexibilidade de formatos; a empre-
sa oferece uma variacdo da linha, o Smart-
Led Multilinhas, que possui as mesmas
caracteristicas técnicas, porém foi projeta-
do para ser instalado na lateral do 6nibus,
permitindo que os usuarios do transporte
publico consigam ler uma lista de destinos
que fazem parte da rota do veiculo e facili-
tando a mobilidade.

Além de grandes clientes no Brasil, a
Mobitec fornece também para clientes no
Uruguai (Cutsa), Chile (todas as empresas
do sistema Transantiago), Coldémbia (to-
das as empresas do sistema Transmilenio),
Peru (Cruz del Sur, Ormefio) e México (Vol-
vo e Polomex).

B00A

BRAPAX — Na avaliacdo de Graziela da
Silva, coordenadora comercial da Brapax
Sistemas para Transporte de Passageiros
— empresa de Campo Bom, no Rio Gran-
de do Sul, que fornece sistemas elétricos
de movimentacdo e controle de portas e
seus periféricos para veiculos de transpor-
te de passageiros — a procura por novos

BD=8

Sistema

de cdmeras de ré
componentes  liga-
dos a tecnologia embarcada nas frotas
de o6nibus tem crescido, principalmente
no segmento de transporte urbano, tanto
para Onibus quanto para vans.

“Atualmente nota-se uma preocupacao
muito grande dos gestores de frotas pelo
aumento da seguranca dos passageiros e
consequente reducdo dos riscos de danos
materiais e, principalmente, pessoais. Os
6rgdos gestores do transporte tém traba-
lhado muito no sentido da regulamentagdo
de todo o sistema de transportes. Isto con-
tribui muito para a inovacao da tecnologia
embarcada”, declara Graziela.

Graziela destaca que a operagdo de em-
barque e desembarque de passageiros em
horarios de pico é critica. “Ao mesmo tem-
po em que é preciso agilidade, deve-se ga-
rantir a integridade fisica do passageiro, é
af que entra a engenharia da Brapax”, afir-
ma. Ela ressalta que a norma NBR15570
prevé, entre outros pontos, que o veiculo
ndo se movimente com as portas abertas e
que as mesmas nao possam ser acionadas
com o carro em movimento. O sistema elé-
trico de movimentagdo de portas da Brapax
ndo so gerencia esta funcdo como também
inibe que a programacdo seja burlada por
terceiros interessados em desativar o sis-
tema de seguranca. O mddulo eletrénico
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contém um dispo-
sitivo  que, ao
perceber a al-
teracdo do cir-
cuito  original,

nao permite que

o Onibus se movi-
mente.

Além disto, todas as portas equi-
padas com sistema elétrico da Brapax tém
um dispositivo antiesmagamento de pas-
sageiros. Isto significa que se o motorista
acionar o botdo de fechamento das portas
e as mesmas detectarem a presenca de um
passageiro, elas automaticamente voltardo
a abrir, permitindo o movimento do passa-
geiro e impedindo acidentes com pessoas
e seus objetos. “Muitas vezes este tipo de
acidente ocorre em funcdo do motorista
nao ter a visdo de todas as portas ao mes-
mo tempo. Nosso objetivo é retirar esta
responsabilidade do ser humano e passar
para 0 mecanismo controlado eletronica-
mente”, explica a executiva.

Ela destaca que, no caso de sistemas
elétricos de portas, uma vez as portas fe-
chadas e o carro em movimento o trava-
mento das mesmas serd mecanico (crema-
lheiras) ndo havendo a possibilidade de
abertura das portas de maneira involunta-
ria ou por acdo de esforco ou pressao dos
passageiros. Sistemas de movimentacao
de portas com este conceito estdo dispo-
niveis para 6nibus rodovidrios, micros, ur-
banos e vans.

Os sistemas da Brapax sao fornecidos
para fabricantes de 6nibus, de acordo com
a escolha feita pelos frotistas (6nibus ou
vans), que sao os que tomam a decisdo de
ter o produto em suas frotas.

“Acreditamos que o mercado siga em re-
tracdo até o final de 2016. Passamos pela
maior queda de producdo de onibus no
Brasil dos Ultimos dez anos e também ha
queda na fabricacdo de vans. As linhas de
crédito estdo mais escassas, 0s juros maio-
res e 0s empresarios inseguros para grandes
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AXIS -

Projetos para
instalacao de
sistemas de

cameras aumentou

mais de 120%
do ano passado
para ca

investimentos. Porém, acredita-

mos que o sistema de transporte evo-

lua no seu todo, que se invista mais no con-

forto e na seguranca dos passageiros e que

as normas também estejam alinhadas com

a seguranca. Os passageiros querem um

sistema de transporte melhor e muitos em-

presarios estao atentos a estes movimentos

e, mesmo em meio ao mercado em queda,
tém investido”, declara Graziela da Silva.

AXIS — Segundo Paulo Ramon Ramos,
gerente de distribuicdo e vendas da Axis
Communications no Brasil, a demanda por
novos projetos para instalagdo de sistemas
de cameras aumentou mais de 120% do
ano passado para ca. O crescimento do
nimero de empresas interessadas em ins-
talar o monitoramento por video em seus
veiculos tem acontecido ndo s6 em 6nibus,
mas também em trens, viaturas de poli-
cia e até empilhadeiras. Ele conta que um
cliente decidiu instalar cdmeras embarca-
das nas empilhadeiras da empresa depois
que descobriu que os funcionarios “tira-
vam racha” com as empilhadeiras.

A Axis aproveitou sua participacao em
uma das maiores feiras de seguranca ele-
tronica da América Latina, realizada no
inicio deste ano em Sao Paulo, para ex-
por o que chamou de Onibus Inteligente,
uma solucdo de seguranca direcionada ao
transporte publico. O onibus foi equipado
com cameras ocultas e transmitia imagens
em tempo real para uma central de mo-
nitoramento instalada ao lado do pavilhdo
de exposicdes.

0 equipamento da Axis faz a leitura facial
dos passageiros que embarcam no veiculo
e, caso identifique algum suspeito, emite

alarmes para o motorista e para centrais
de seguranca.

Segundo Ramos, podem ser instaladas de
uma a quatro cameras por 6nibus para visu-
alizagdo de elementos estratégicos, como o
motorista, a catraca, portas da frente e tra-
seira, de modo a monitorar as pessoas que
entram e saem do veiculo e gravar imagens
para posterior conferéncia, até mesmo no
caso de um acidente. As imagens sdo gra-
vadas dentro da prépria cdmera e podem
ser transmitidas em tempo real ou podem
ser descarregadas em um servidor quando
o Onibus retornar a garagem.

Empresa de Tl fundada em 1984 na Su-
écia, a Axis tem no Brasil sua solucdo de
video para seguranga e monitoramento
instalada em uma operadora com frota de
360 6nibus, mas, segundo Ramos, ele ndo
tem autorizacdo para revelar o nome de
seu cliente.

MIX TELEMATICS — A Mix Telematics
tem duas solugdes que atendem ao seg-
mento de Onibus urbanos. A ferramenta
de telemetria chamada de MiX FM Essen-
tial Telemetry avalia o perfil de direcdo do
motorista, freadas, aceleracbes e veloci-
dade. J& a MiX FM Premium Telemetry é
uma solucdo mais avancada de telemetria
que permite avaliar mais profundamente o
perfil de direcdo do motorista e a eficién-
cia do veiculo e faz a integracdo com pe-
riféricos externos, se necessario. Além de
identificar o perfil de diregdo, registrar fre-
adas, aceleragdes, a velocidade por trecho,
curvas bruscas e monitorar o consumo de
combustivel, a ferramenta avalia mais 48
varidveis do motor.

Segundo Alexandre Fagundes, geren-
te de marketing e contas globais da Mix
Telematics, o centro dessas duas solucdes
é uma plataforma web de rastreamento
e analise de dados que permite avaliar a
performance em tempo real da frota e dos
motoristas e emitir relatérios de tendéncias
e andlise dos dados ao longo do tempo. W
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Il URBANO DE PASSAGEIROS

Vila Galvao moderniza
transporte coletivo
em Guarulhos

Empresa coloca em circulacao articulados em
linhas municipais para melhorar a mobilidade
e a eficiéncia operacional

E\WAGNER OLIVEIRA

A Empresa de Onibus Vila Galvdo da
mais um firme passo para modernizar o
transporte publico de Guarulhos, cidade de
maior populagdo e importancia econdmica
do Estado de S&o Paulo, depois da capital.

Em um ano em que a crise econdmica
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frustra e adia planos, a empresa coloca em
circulagdo 50 novos 6nibus — 20 articula-
dos destinados a Bus Rapid Transit (BRT) e
30 convencionais alongados.

Os modernos veiculos ndo sé causam
impacto positivo na populagdo como

melhoram a mobilidade e reduzem a emis-
sdo de poluentes no municipio de 1,3 mi-
lhdo de habitantes. Também aperfeicoam
a eficiéncia operacional na medida em que
transportam mais passageiros com menor
custo.

A decisdo do investimento coube ao em-
presario José Roberto lashek Felicio, 41
anos, executivo responsavel pela adminis-
tracdo da Vila Galvao, empresa que é um
dos bragos do Grupo NIFF.

“Realizar o investimento em um instan-
te desfavoravel como esse mostra nosso
compromisso de sempre buscar proporcio-
nar um transporte coletivo de maior qua-
lidade”, afirma Felicio, tido no meio em-
presarial como uma das jovens liderancas
mais atuantes do setor. “Ndo podemos
nunca deixar de acreditar nesse negécio.”

0O investimento da Vila Galvdo, mesmo
nome de um tradicional bairro da cidade,
foi de R$ 21,9 milhdes — sendo R$ 13,5 mi-
lhdes na aquisicao dos 20 articulados, ao
custo de R$ 675 mil por unidade.

Na compra dos 30 convencionais alon-
gados, o aporte foi de R$ 8,4 milhGes, ao
custo de R$ 280 mil cada um. Os recursos
vieram do Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Econdmico e Social (BNDES), atra-
vés de contratacdes de Finame no Banco
Mercedes-Benz.

Os modernos veiculos reforcam os la-
cos que a Empresa de Onibus Vila Galvdo
constroi em Guarulhos. Em 2016, a com-
panhia completa 50 anos de operagdo na
cidade. Em 2001, a empresa foi adquirida
pelo empresario José Roberto Felicio, pai
do atual executivo. Apds falecimento do
patriarca, em maio de 2004, o filho admi-
nistra @ empresa em parceria com 0s trés
irmaos e a mae.

Desde o comando dos atuais proprieta-
rios, a Vila Galvao vem incorporando solu-
cdes e procedimentos para otimizar cada
vez mais a operacao que transporta 150
mil passageiros/dia nas linhas municipais
de Guarulhos, e 71 mil/dia nas rotas me-
tropolitanas entre Guarulhos e capital.



Ferramentas atualizadas para gestdo de
frota e pessoal, certificacdes internacionais
como a IS0 9000 e ISO 14000, e atualiza-
dos sistemas de bilhetagem eletronica fa-
zem parte dos padrdes administrativos da
Vila Galvdo. Tecnologias como GPS, bio-
metria facial para controle de acessos, ca-
meras de video e sistema de controle de
seguranca FRT “Anjo da Guarda” também
reforcam os controles de sua operagdo.

Toda a frota de 406 6nibus operacionais,
sendo 216 metropolitanos e 190 municipais
da empresa, é acessivel a cadeirantes e mo-
vida a biodiesel. Nos 50 novos 6nibus, que
detém tecnologia Euro 5, a adi¢do do Arla
32 ao hiodiesel deixa a emissao “zero” de
poluentes, contribuindo para a reducao de
gases em uma das cidades mais industriali-
zadas do Estado de Séo Paulo.

Com 19 metros de comprimento, 0s no-
vos veiculos articulados tém chassi Mer-
cedes-Benz 0-500 MA, equipados com
motor traseiro OM 457 LA de 360 cv. O
cambio automatico Voith de 4 velocida-
des tem retarder integrado. A suspensdo é
pneumética, os freios ABS e a velocidade é
limitada eletronicamente em 60 km/h.

A carroceria dos articulados é Marcopo-
lo Viale BRT, com capacidade de 160 luga-
res, com cinco portas, sendo trés do lado
direito e duas do lado esquerdo, configu-
racao ideal para atendimento a corredor
central. A carroceria é equipada com duas
plataformas elevatorias para cadeirantes
da marca Dhollandia e conta ainda com
monitoramento por sistema de GPS e ca-
mera de reconhecimento facial no valida-
dor para impedir fraudes nas gratuidades.

Os recém-adquiridos 6nibus convencio-
nais alongados tém chassi Mercedes-Benz
OF-1721, com motor Euro 5 de 210 cv,
freios ABS e cambio manual de 6 velocida-
des. As carrocerias sdo Marcopolo Torino,
com 13,2 metros de comprimento, acessi-
vel com duas plataformas elevatérias para
cadeirantes.

Os convencionais alongados também pos-
suem cinco portas, sendo trés do lado direito

e duas do lado esquerdo, com capacidade
para 95 passageiros. Conta ainda com mo-
nitoramento por sistema de GPS e cdmara de
reconhecimento facial no validador, além de
quatro itinerarios eletronicos da marca Trans-
lux, sendo dois frontais e dois laterais.

GRUPO — A renovacdo constante dos oni-
bus é uma das premissas para o sucesso da
administracdo da Vila Galvao. A idade média
da frota municipal é de 3,5 anos, e a metro-
politana de 5 anos. O mesmo conceito vale
para as outras empresas do grupo.

José Roberto divide com os irmaos Thiago,
Roque e Christiane, e a mae Neida, sua gran-
de incentivadora, a administragdo das em-
presas que integram o Grupo NIFF. Além da
Vila Galvéo, pertencem a familia as empre-
sas Rapido D'Oeste (Ribeirdo Preto, SP), ABC
Transportes Coletivos Vale do Paraiba (Tau-
baté, SP), Viacdo Aruja (Aruja, SP) e Cisne
Branco Transportes e Turismo (S&o Luis, MA).

Em Guarulhos, a Vila Galvdo possui mo-
dernas instalacdes e um quadro de 2,1 mil
empregados. A garagem principal, localiza-
da em um endereco estratégico da cidade,
as margens da rodovia Presidente Dutra,
possui terreno de 45 mil metros quadra-
dos. A empresa possui uma segunda gara-
gem no bairro de Lavras, na regido norte da
cidade, para operacao exclusiva das linhas

municipais da area 2 do Sistema de Trans-
porte Coletivo Urbano de Guarulhos.

A garagem da Dutra, principal rodovia
do pais, tem uma das mais modernas ins-
talagdes entre as empresas de 6nibus ur-
bano. A unidade é 100% autosuficiente
com relacao ao tratamento de agua utiliza-
da nas instalagdes, que recebe tratamento
de ferro e fltor.

A 4qua utilizada na garagem, apds pas-
sar por uma estagdo de tratamento, é rea-
proveitada na lavagem de veiculos, e antes
de ser descartada, também passa por cui-
dados, sendo devolvida limpa a natureza.
Existe também um sistema para captacdo
de 4gua das chuvas, que passa a utilizar
a mesma preferencialmente antes de ser
usada a dgua tratada. Todos esses cuida-
dos fazem da Vila Galvao uma empresa re-
feréncia no setor de transporte de passa-
geiros por dnibus.

A operacdo em Guarulhos exige uma
operagdo qualificada, pois o municipio é a
porta de entrada do Brasil, ja que abriga o
maior aeroporto internacional da América
Latina em fluxo de passageiros. Linhas da
empresa oferecem transporte aos usuarios
do terminal aéreo localizado em Cumbica.

Operando na éarea 2, uma das trés re-
gides em que a prefeitura dividiu o trans-
porte publico de Guarulhos, os 6nibus da
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CRISE REDUZ NUMERO DE PASSAGEIROS

A crise econdmica vem afetando as em-
presas de 6nibus urbano por todo pafs. De
acordo com José Roberto lasbek Felicio,
executivo responsavel pela administracdo
da Empresa de Onibus Vila Galvdo, o nd-
mero de passageiros nas linhas da empre-
sa caiu, em média, 6% neste ano.

"0 desemprego em varios setores da
economia afeta o transporte coletivo, ja
que menos pessoas acabam circulando
em um momento de retracdo das ativida-
des produtivas”, diz Felicio. “Para agra-
var, o setor vem enfrentando um quadro
de elevados aumentos nos custos fixos,
na compra de insumos e combustiveis,
pressionados pela inflacdo.”

0 executivo diz que tem levado as
preocupacdes aos gestores dos siste-
mas de transporte onde opera. “Aqui
em Guarulhos, temos encontrado uma
compreensao das autoridades quanto a
necessidade de readequar a oferta de li-
nhas e 6nibus a atual demanda”, declara.
“Temos de tomar atitudes sensatas, mas
sem prejudicar a esséncia do atendimento.”
Felicio diz que a empresa também é obriga-
da a fazer ajustes no seu quadro de pessoal.

Vila Galvéo tém ligacBes com quase todas
as localidades da cidade. Além disso, suas
linhas metropolitanas fazem ligagdo entre
Guarulhos e Sao Paulo alimentando as es-
tacdes do Metrd Tucuruvi, Tieté e Arménia.

Vale lembrar que Guarulhos é um mu-
nicipio altamente industrializado. Varias
empresas de porte nacional e internacional
estao instaladas ali. Por isso, é preciso de
uma empresa de porte para que transmita
confiabilidade a diversos trabalhadores no
trajeto casa-trabalho.

ACONTECIMENTO — A apresentacdo dos
onibus mobilizou a comunidade da poli-
tica municipal e até estadual em Guaru-
lhos. A cerimbnia que reuniu autoridades
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O empresario afirma que tem conversa-
do com muitos empreséarios, fabricantes e
com as liderancas de entidades e associa-
cOes ligadas ao setor, como Federacdo das
Empresas de Transporte de Passageiros do
Estado de Sdo Paulo (Fetpesp) e Associa-
cdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos (NTU).

Também mantém dialogo com gestores
e técnicos ligados ao Ministério das Cida-
des quanto a necessidade urgente de se
criar alternativas para ajudar as empresas
do setor a reorganizarem os seus fluxos
de caixa. “Precisamos de iniciativas que
revertam o mais rapido possivel esse qua-
dro”, afirma.

Uma das propostas que o empresario
vem discutindo com maior énfase é a possi-
bilidade de uma reavaliacdo dos contratos
de Finame, firmados entre os operadores
de Onibus e 0 Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico e Social (BNDES).

“Neste momento de muita dificuldade,
as autoridades poderiam interceder por
criar uma caréncia e um alongamento nos
prazos de financiamento. N&o seria dinheiro
novo”, explica. “Assim, as empresas conse-

e personalidades ndo sé marca a chegada
de modernos 6nibus, como também sim-
boliza uma parceria mais afinada entre os
drgaos gestores e 0 operador na busca por
melhores solucdes.

Para otimizar a operacdo, a prefeitura de
Guarulhos vem realizando trabalhos para
tornar a infraestrutura viaria mais adequa-
da a veiculos de grande porte. Retificagbes
de vias, eliminacdo de valetas e constru-
cdo de estacbes de transbordo, além de
demarcacdo de faixas exclusivas sao algu-
mas das acdes que ja vém ocorrendo.

Por outro lado, a Empresa Metropolita-
na de Transportes Urbanos de Sao Paulo
(EMTU), administrada pelo governo do Es-
tado, estd construindo um corredor com

guiriam um folego para atravessar o atual
periodo de turbuléncias, fazer um caixa e
se reorganizar, podendo inclusive voltar
a encomendar novos Onibus da industria,
que também esta parada”. Felicio conside-
ra ideal a concessao do prazo de dois anos
de caréncia nos contratos em vigéncia.

Atualmente, as empresas devedoras
e com dificuldades de geragdo de caixa
ndo estdo tendo outra alternativa sendo
recorrerem a bancos e tentar renegociar
ou alongar suas dividas, para nao ficarem
inadimplentes.

Na opinido de Felicio, seria uma opor-
tunidade para o BNDES mostrar sua
“grandeza e seu papel social, apoiando
em um dos momentos mais criticos, e
com juros aceitaveis, um setor que trans-
porta sonhos de dezenas de milhdes de
brasileiros, e que ndo pode parar.”

Além disso, acredita Felicio, o gover-
no estara ajudando a cadeia produtiva
do setor de transporte de passageiros,
criando um ambiente mais favoravel para
reaquecer 0s nNegocios entre as empresas
de o6nibus, fabricantes de chassis, de car-
rocerias e equipamentos.

extensao de 22,5 quilémetros. Com isso,
busca agilizar a ligacdo de 6nibus entre a
capital e a regido metropolitana.

O secretério de Transportes e Transito
de Guarulhos, Atilio André Pereira, diz
que a administracdo municipal se esforca
para oferecer um transporte de qualida-
de. Ele destaca a implantacdo do Bilhete
Unico, que da direito a integracdo no pe-
riodo de duas horas, e a implantacdo de
terminais de 6nibus.

“Em 2010, a cidade ndo tinha nenhum
terminal”, lembra. “Atualmente, Guaru-
lhos conta com seis e n6s vamos ter mais.
A cidade mudou para melhor. Além dis-
so, vamos construindo outras saidas, com
os articulados, que terdo também faixas



exclusivas em avenidas centrais”, diz o se-
cretario.

O prefeito de Guarulhos, Sebastido Al-
meida (PT), compara a entrega dos novos
onibus a uma nova etapa na constante ba-
talha em prol da mobilidade. “A entrega dos
novos veiculos é mais uma ousadia que co-
mecou I3 atras, quando a cidade ndo tinha

Sebastiao Almeida,
prefeito de Guarulhos,
quer acées continuas
pela mobilidade

sequer um terminal e s6
contava com pontos de
onibus espalhados.”

De acordo com o pre-
feito, que elegeu o tema
“mobilidade  urbana”
como prioridade em
toda sua gestdo, Guaru-
lhos tem atualmente seis terminais que or-
ganizam os Onibus e dao segurancga a po-
pulacdo. “Temos as vias preferenciais, que
podem parecer pequenas, mas que signifi-
cam muito, porque geram menos estresse,
e isso vale muito. Vamos continuar avan-
cando no transporte e na qualidade de
vida da populagdo”, diz o prefeito.

A exemplo de S&o Paulo, o transporte
publico de 6nibus em Guarulhos também
requer subsidios em razao do bilhete tnico
e das gratuidades.

Os novos 50 dnibus ja estdo operando
em linhas que ligam regides periféricas
ao centro da cidade. Do total, 18 6nibus
articulados fazem a linha 453 — Terminal
S&o Jodo/Centro (via Tiradentes) e mais 7
convencionais alongados com cinco portas
(dos dois lados);

A linha 433 — Terminal S&o Jodo/Termi-
nal Vila Galvao (via Anel Viario) — linha do
corredor Tabodo — Vila Galvéo recebe dois
veiculos articulados e dez novos conven-
cionais alongados (porta esquerda, total-
mente acessiveis);

Ja a linha 434 — Terminal Sdo Jodo/Cen-
tro (via Cumbica) teve a substituicdo de 13
carros convencionais adaptados por 13 no-
vos veiculos convencionais alongados. m
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M BILHETAGEM

Cartao BOM ultrapassa a marca
de 6 milhoes de unidades emitidas

Para celebrar o resultado, os gestores do Cartao BOM apresenta um novo
aplicativo para celulares, chamado de BOM MOB, e também lancam uma
ampla campanha publicitaria para TV, radio e internet

EMARCIA PINNA RASPANTI

O Cartao BOM, que per-
mite 0 acesso aos Onibus da
Regido Metropolitana de Sdo
Paulo e aos trens do Metrd
e da CPTM (Companhia de
Trens Metropolitanos), ultra-
passou a marca histérica de
seis milhdes de cartdes emiti-
dos, ainda no primeiro semes-
tre de 2015. Com o cartdo,
mais de dois milhdes de pas-
sageiros sao transportados
diariamente pelo sistema, que
conta com cerca de cinco mil
veiculos em circulacdo, além
do acesso as mais de 150 es-
tacdes do Metr6 e da CPTM.
Para comemorar um volume
tdo expressivo, havera mui-
tas novidades, como o lanca-
mento de um aplicativo para
consultar e adquirir créditos
pelo celular e a ampliacdo dos
pontos de atendimento.

A Autopass, gestora do BOM em parce-
ria com o CMT (Consércio Metropolitano
de Transportes), lancou também uma cam-
panha focada nas histdrias vividas pelos
clientes do cartdo que circulam no sistema
de transporte da Regido Metropolitana de
S&o Paulo, um dos maiores e mais comple-
xos da América Latina. A peca chave da
campanha é o filme de 60 segundos, com
o jingle “Muita histéria para contar”, am-
plamente veiculado na TV Globo durante

78 | TECHNIBUS - 120

todo 0 més de agosto. O comercial mostra
como o uso do cartdo facilitou o cotidiano
dos passageiros. “No video, optamos por
apresentar como é o dia a dia dos nossos
clientes, e como é fécil se deslocar utilizan-
do o Cartdo BOM" afirma Roberto Sgan-
zerla, assessor de Comunicacdo e Marke-
ting da Autopass e do CMT.

Além do comercial, a campanha tam-
bém conta com diversos spots veiculados
ao longo da programacao diéria das radios
Bandeirantes, Nativa e Band FM, em que

0s ouvintes poderdo confe-
rir o jingle e também escu-
tar historias reais de passa-
geiros que utilizam o BOM.
As narrativas serdo publica-
das no blog do Cartao BOM,
que também terd um espa-
¢o para dar voz aos clientes,
permitindo que todos com-
partilhem suas experiéncias.
A campanha serd exibida
em todas as redes sociais,
além de midia de onibus e
mobilidrio urbano. A peca
publicitéria é uma criacdo
da agéncia Olé Brasil e pro-
ducdo da Content4leads.

Além das nove lojas e dos
nove quiosques ja existen-
tes, a expectativa é inau-
gurar mais cinco quiosques
do Cartdo BOM até o final
do ano nas estacdes do Me-
tré Vila Prudente, Tatuapé, Tucuruvi e nas
estacOes Barra Funda e Ferraz de Vascon-
celos da CPTM. “A intencdo é inaugurar
novos pontos do Cartdo BOM para facili-
tarmos, ainda mais, a vida de quem utiliza
0 transporte coletivo”, complementa Ru-
bens Fernandes Gil Filho, presidente exe-
cutivo da Autopass.

Segundo Jodo Antonio Setti Braga, pre-
sidente do Conselho Diretor do CMT, o
Cartdo BOM procura estar sempre mais
perto do cliente para facilitar o seu uso.



Rubens Gil Filho: estratégia é oferecer pro-
dutos e servicos vinculados a midias sociais

Ele explica que a gestao do produto é um
desafio constante, pois ha sempre novas
funcionalidades e facilidades que podem
ser oferecidas aos passageiros. “Ha pouco
mais de dez meses, fizemos a integracdo
tarifaria com o Metr6 e a CPTM, o que pos-
sibilitou um desconto importante para os
passageiros. Foi uma conquista para nos,
mas ainda ha muito que avancar”. Segun-
do Setti Braga, o CMT e a Autopass for-
mam “o braco que faz toda a comercializa-
cao e remissao do Cartdo BOM."

De acordo com Luiz Augusto Saraiva,
presidente do CMT, o Cartdo BOM passou
a ser aceito também no Corredor Metropo-
litano ABD - S&o Mateus/Jabaquara e em
sua extensao Diadema/Berrini, e nos siste-
mas de trens do Metr6 e da CPTM. “Essa
ampliacdo, sem duvida, contribuiu de ma-
neira significativa para que o Cartao BOM
pudesse atingir a marca de seis milhdes de
cartdes.”

Setti Braga destaca que ocorreram mui-
tas mudancas desde a época em que o
produto foi langado, ainda em papel. “Em
2007, passamos para o cartdo inteligente
e, desde entdo, fomos acumulando novas
funcdes e diferentes usos. A grande inova-
cao foi, sem divida, o Cartdo BOM+, com
bandeira MasterCard, lancado h& quase
dois anos e que vem se firmando cada vez

mais. Agora, caminhamos para pagamen-
tos via celular e outras tecnologias.”

APLICATIVO — Luiz Augusto Saraiva res-
salta outras acbes importantes para mar-
car o sucesso do produto. Uma delas é a
participacdo na Transpublico 2015. “No
estande do Cartao BOM, durante o evento,
também faremos o lancamento do aplica-
tivo BOM MOB que serd um APP exclusivo
para o produto onde o cliente poderé con-
sultar o saldo do seu Cartdo BOM e BOM+
(Vale-Transporte e Comum) na funcdo
transporte e também comprar os créditos
de transporte, com cartdes de crédito Visa
e MasterCard, e carrega-los nos validado-
res dos 6nibus metropolitanos, nos valida-
dores online das estacoes do Metré, CPTM
e dos terminais do Corredor ABD.

Gil Filho, explica que o novo aplicativo
esta inserido na estratégia da empresa de
oferecer, cada vez mais, produtos e servi-
¢os vinculados a midias digitais e que pro-
porcionem novas formas de interacdo com
0 que ha de mais moderno, em termos de
tecnologia. O BOM MOB é gratuito e pode
ser utilizado em qualquer smartphone,
com tecnologia i0S (App Store) e Android
(Google Play). “0 aplicativo possibilita que
o cliente consulte o saldo do seu cartdo de
transporte, compre seus créditos pelo apa-
relho mével e faca o pagamento com car-
tao de crédito”, afirma.

0 cliente pode adquirir créditos de R$
5 (valor minimo) a R$ 100 (maximo) por
meio do BOM MOB. Ap6s a aquisi¢do
dos créditos, é possivel recarregar o car-
tdo imediatamente nas lojas do Cartdo
BOM, nos validadores de recarga (de pa-
rede) das estagdes do Metrd e nos equi-
pamentos dos terminais da Metra (Cor-
redor Metropolitano ABD). “Se a pessoa
preferir, pode recarregar o cartao direta-
mente no validador do 6nibus, ap6s 48
horas”, explica Gil Filho. O langamento
comercial do aplicativo serd no dia pri-
meiro de setembro.

Ainda no sequndo semestre deste ano, o

Roberto Sganzerla: o comercial mostra como
é facil se deslocar utilizando o Cartao BOM

servico serd ampliado e o pagamento po-
derd ser feito também por cartao de dé-
bito. E para o primeiro semestre de 2016,
sera possivel carregar o cartdo através do
celular, nos aparelhos que possuam a tec-
nologia NFC (Near Field Communication).
A expectativa da Autopass é que, em cerca
de um ano, sejam realizados milhares de
downloads do aplicativo, com mais de 100
mil usuarios ativos.

O presidente executivo da Autopass afir-
ma que os clientes tém sido receptivos as
novas tecnologias. “O BOM+, por exem-
plo, que além do cartdo de transporte tam-
bém funciona como um cartdo pré-pago
com bandeira MasterCard, ja@ conquistou
mais de 170 mil clientes desde seu lanca-
mento comercial, em janeiro de 2014. E um
grande sucesso, que deve conquistar ainda
mais adeptos por sua praticidade e inova-
cao”, ressalta.

A Autopass também inovou ao permi-
tir que o cliente solicite o seu Cartdo BOM
pela internet e o receba em sua casa. "Dis-
ponibilizamos ainda o Recarga Facil, em
que a pessoa pode comprar créditos atra-
vés do site. Outro diferencial é fazer a con-
sulta do saldo do cartdo pela pagina no
Facebook. Queremos sempre oferecer aos
nossos clientes as mais novas tecnologias”,
informa Gil Filho. [ |
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Il TRANSPORTE MUNICIPAL

ML HICIPAL

CS Brasil adquire 26 novos 6nibus com chassis Mercedes-Benz e carrocerias
Caio, configurados com catraca dupla para agilizar o embarque e portas
antiesmagamento que dao maior seguranca aos passageiros

B AMARILIS BERTACHINI

A CS Brasil, empresa responsavel pelo
transporte coletivo de Mogi das Cruzes,
municipio da Regido Metropolitana de Sdo
Paulo, ja colocou em operacdo os 26 no-
vos dnibus adquiridos no inicio deste ano
para a renovacao de sua frota. Os veiculos
tém chassis Mercedes-Benz 1721, com car-
rocerias modelo Apache Vip, da fabricante
Caio Induscar.

Os veiculos, que comegaram a circular
no dia 25 de julho, tém catraca dupla para
agilizar o embarque e reduzir as filas de es-
pera do lado de fora do veiculo, o que aju-
da a diminuir o tempo total do percurso.
Uma catraca é exclusiva para pagamento
da passagem com dinheiro, com cartdes
SIM (Sistema Integrado Mogiano) avul-
sos e com vale-transporte. A outra catraca
aceita pagamento com todos os tipos de
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cartdo SIM, mas ndo aceita dinheiro.

Os 6nibus foram configurados com por-
tas antiesmagamento para dar maior segu-
ranga aos passageiros, com sensores que
evitam o fechamento das portas enquanto
estiver acontecendo o embarque ou o de-
sembarque de pessoas.

Com 12,7 metros de comprimento e es-
paco interno 17% maior que o restante da
frota, os novos carros sdo adaptados a ca-
deirantes, com elevadores para embarque
e desembarque com dois sistemas, eletré-
nico e manual. Em caso de falha do acio-
namento eletrénico, é possivel ativar ma-
nualmente o sistema, garantindo o acesso
do cadeirante.

A cidade de Mogi das Cruzes tem atu-
almente cerca de 145 6nibus circulando
para atender ao transporte de, em média,

75 mil passageiros por dia. Hoje o prego
da passagem em Mogi esta em R$ 3,50. A
frota tem idade média de trés anos e com a
chegada dos novos veiculos, a expectativa
é de que a média caia para 2,9 anos, bem
abaixo da idade média da frota nacional,
que fica na faixa de nove anos.

Segundo informacdes da CS Brasil, em-
presa que pertence ao grupo JSL, a renova-
¢do da frota com o novo perfil de veiculos
tem o objetivo de ganhar agilidade e ofere-
cer aos usuarios viagens mais rapidas. Em
linha com esse objetivo, foram alocados
colaboradores da Mogi Passes em pontos
estratégicos de Mogi das Cruzes, como 0s
terminais de 6nibus, vendendo cartdes SIM
avulsos. A ideia é facilitar o acesso do usu-
ario ao bilhete eletrdnico e ao embarque
nos onibus. [ |
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Il PESQUISA DE SATISFACAQ

Metra recebe maior
aprovacao dos usuarios

Pesquisa realizada pela ANTP em 2014 apurou que 75% da populacao
de Sao Paulo aprovam o servico prestado pela empresa no corredor
metropolitano ABD, que liga a zona leste a zona sul

ESONIA MORAES

Objetivo da pesquisa é apurar qual a percepcao da populacao sobre o transport publico

A Metra obteve a maior aprovacao dos
usuarios de transporte publico com o ser-
vico prestado no corredor metropolitano
ABD, que liga Sdo Mateus na zona leste ao
bairro do Jabaquara, na zona sul. Segundo
pesquisa de satisfacdo realizada em 2014
pela Associacdo Nacional dos Transpor-
tes Publicos (ANTP), o indice de aceitacdo
obtido pela empresa foi de 75%, ficando
a frente da Companhia Metropolitano de
Séo Paulo (Metrd), que alcangou 65%. O
corredor Expresso Tiradentes, que liga os
bairros de Sacoma e Vila Prudente ao Par-
que Dom Pedro I, teve 57% de avaliacdo
positiva.

Na comparacdo do valor da tarifa com
a qualidade dos servicos, o corredor ABD,
que é gerenciado pela Empresa Metro-
politana de Transportes Urbanos de Sao
Paulo (EMTU), também obteve a maior
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pontuacao. Segundo a pesquisa, 61% dos
passageiros consideram étima ou boa a ta-
rifa da Metra. Em segundo lugar, aparece o
Metrd, com 42% de satisfacdo.

A ANTP realiza a pesquisa de satisfagdo
com 0s usuarios do transporte publico de
Sao Paulo desde 1985 em parceria com o
Metrd, Companhia Paulista de Trens Me-
tropolitanos (CPTM), Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), Sao Paulo Transporte (SPTrans),
Sindicato das Empresas de Transporte Co-
letivo Urbano de Passageiros de Sao Paulo
(SPUrbanuss) e o Sindicato das Empresas
de Transportes de Passageiros no Estado
de Sao Paulo (Setpesp). O levantamento é
feito em duas etapas.

“A pesquisa quantitativa procura explo-
rar varios temas relacionados ao sistema
de transporte e a situacdo atual do pais e

a qualitativa, que inclui entrevista no do-
micilio das pessoas, busca extrair o que
esta mais latente, captando a imagem que
0 usuario tem do sistema de transporte”,
esclarece Luiz Carlos Mantovani Nespoli,
superintendente da ANTP.

O objetivo desta pesquisa, sequndo Nes-
poli, é apurar qual a percep¢do da popula-
¢do sobre o transporte publico de Sao Paulo
para que 0s 6rgaos gestores saibam como
0 usuario avalia o sistema e, a partir deste
feedback, tomar as medidas necessarias.

Em cada pesquisa anual a ANTP concen-
tra o seu foco em fatos que tém se desta-
cado na conjuntura atual do pais. “E uma
visdo pontual que se tem do sistema na-
quele instante e pode medir a percepcao
da populacdo ao longo do tempo”, afirma
o superintendente da ANTP.

Em 2013 a pesquisa teve como foco a
mobilidade urbana. “O objetivo era saber
como o usudrio avalia cada trecho ao longo
do seu trajeto, qual a situacdo das calcadas,
a iluminacdo, as condicbes da via, para ex-
trair a percepcao das pessoas no momento
do deslocamento pela cidade”, explica Nes-
poli. “Abordamos também o problema da
violéncia, a implantagdo de faixas exclusi-
vas, a segregacao de espacos para Onibus e
as manifestacdes da populacdo.”

Em 2014 a pesquisa explorou o mo-
mento vivenciado pela populacdo, como
a violéncia nas cidades e no sistema de
transporte (no interior dos 6nibus e do
Metrd). O assédio das mulheres no trans-
porte publico, o problema das manifes-
tacdes e o incéndio dos 6nibus. Também



foram abordadas as condic6es do sistema
de transporte, incluindo conforto, regulari-
dade e a pontualidade.

MELHOR PONTUACAO — A Metra, em-
presa privada, pertencente ao Grupo da
Auto Viacdo ABC, que opera os servicos no
corredor metropolitano ABD desde 1997,
sendo a primeira concessao de transportes
publicos do pais, também se destacou em
primeiro lugar nas edicbes anteriores da
pesquisa da ANTP.

A Metra atribui o bom indice de satisfa-
¢do dos usuarios a agilidade do servico, ja
que opera em um corredor exclusivo com
33 quilémetros de extensado, o que é senti-
do diretamente pela populagdo. A empre-
sa, que transporta quase oito milhdes de
passageiros por més, informa que de cada
dez pessoas que utilizam o sistema, ape-
nas 2,5 ndao aprovam integralmente o ser-
vico.

A empresa destaca que este modelo de
negocio representa vantagens aos passa-
geiros no que se refere a melhoria continua
da qualidade do transporte com inovagdes
tecnoldgicas e modernizacdo de frota vi-
sando oferecer maior e melhor capacida-
de de transporte de passageiros, com mais
conforto e qualidade.

Esse tipo de atuagdo na operagdo de um
corredor segregado, segundo a Metra, ga-
rante velocidade e menor tempo de viagem
propiciando a adesdo de novos passageiros
e consequentemente menor utilizacdo dos
veiculos particulares, que reflete na dimi-
nui¢do do trafego nas cidades, contribuindo
com a redugdo de emissdes de CO, na at-
mosfera e a melhora nas condicdes de vida,
em especial na salde humana.

Para Maria Beatriz Setti Braga, presiden-
te da Metra os indices de aprovacdo sdo
frutos das buscas constantes por melho-
rias no atendimento aos passageiros, in-
vestimento em renovacdo de frota e em
bem-estar dos funcionarios e mostram que
os corredores de 6nibus fazem parte das
solucdes para a melhoria da mobilidade

ONIBUS A HIDROGENIO CONTINUAM EM TESTE

Os trés novos 6nibus da Metra movidos
a hidrogénio ainda estao operando em tes-
te no Corredor Metropolitano ABD. Segun-
do a Metra, os oito motoristas, incluindo
uma mulher, j& receberam treinamento,
mas 0s veiculos ainda ndo estdo transpor-
tando passageiros.

Com tecnologia 100% brasileira e 65%
de componentes nacionais, 0 novo 6nibus
hidrogénio, que custa US$ 1 milhdo, foi
aprimorado, 0 que permitiu aumentar a ca-
pacidade para 27 passageiros sentados — a
mesma capacidade de um modelo conven-
cional a diesel. Na versdo anterior podia
transportar até 15 passageiros sentados
porque quase metade do carro era usada

urbana. “Se houver um bom projeto, com
incentivos dos érgéos financiadores, é pos-
sivel desenvolver um excelente modelo de
transporte sustentavel em todo o pais”,
afirma Beatriz.

A Metra tem como estratégia futura de-
senvolver uma matriz energética alternati-
va para a operagdo do transporte coletivo,
visando reafirmar a sua preocupacdo com
0 meio ambiente e o transporte sustenta-
vel. Em 2013 a empresa adquiriu 50 novos
onibus, sendo 30 modelos BRT de 23 me-
tros e 20 trélebus articulados modelo BRT.

CORREDOR ABD — O corredor ABD, que
é gerenciado pela Empresa Metropolita-
na de Transportes Urbanos de S&o Paulo
(EMTU), tem 45 quildmetros de extens&o,
sendo 33 quilémetros ligando o bairro de
Sao Mateus, na zona leste da capital pau-
lista, ao Jabaquara, na zona sul, passando
pelas cidades de Santo André, Maua (ter-
minal Sénia Maria), Sao Bernardo do Cam-
po e Diadema, e mais 12 quilémetros entre
a cidade de Diadema e a estacao Berrini da
CPTM, na zona sul de Sao Paulo.

Neste corredor sdo transportados dia-
riamente 320 mil passageiros em 13 li-
nhas servidas por 260 veiculos, entre

para acomodar o bloco de componentes
do sistema de hidrogénio.

Segundo a Metra, os 6nibus movidos a cé-
lula de hidrogénio seguira 0 mesmo padrao
de velocidade do corredor ABD, que é de 50
quilémetros por hora. Para esses veiculos ndo
existem grandes diferencas entre os trlebus
da Metra, mas sdo modelos silenciosos, tan-
to na parte interna quanto externa.

A Metra destaca que ndo existem cuida-
dos especiais, pois em geral o veiculo é igual
ao0s que ja existem no mercado e se asse-
melha muito a outras tecnologias limpas ja
adotadas no corredor operado pela Metra,
como os trélebus, os elétricos hibridos e o
E-bus movido somente a baterias.

trélebus e dnibus, que rodam cerca de 1,5
milhdo de quildmetros por més, a uma ve-
locidade média comercial de 21 quiléme-
tros por hora, com um intervalo médio de
trés minutos.

A aproximagdo com o passageiro é um
dos aspectos valorizados pela empresa
que, além de possuir um telefone para
atendimento, esta presente em midias so-
ciais como Twitter, Facebook, Youtube com
0 Metra TV e aposta em apresentagoes te-
atrais divertidas e educativas dentro dos
onibus abordando diversos assuntos rela-
cionados ao dia a dia dos passageiros.

Além dos trélebus, que ndo emitem po-
luente na operacdo, é no corredor ABD
que sdo testados e operados veiculos com
tecnologias que reduzem as emissdes at-
mosféricas, como dnibus elétrico articula-
do com bateria, 6nibus elétricos hibridos,
Onibus a etanol e 6nibus a hidrogénio. Em
setembro, sera apresentado um 6nibus su-
perarticulado elétrico hibrido dual, um vei-
culo elétrico hibrido que opera também
como trélebus ou elétrico puro (baterias),
fabricado pela Eletra.

A Metra administra nove terminais me-
tropolitanos e 110 paradas ao longo do
corredor. [ |
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Il CAMINHO DA ESCOLA

Volare entrega Escolarbus 4x4
para Santa Catarina

Redes municipais e estadual catarinenses utilizam onibus Volare com
tracdo 4x4 para transportar estudantes em locais de dificil acesso

A Volare Montadora de Veiculos, unida-
de de negécios da Marcopolo e lider bra-
sileira na produgdo de veiculos leves para
o transporte de passageiros, fez a entre-
ga de trés novas unidades do modelo Vo-
lare V8L 4x4 Escolarbus para o governo
de Santa Catarina. Adquiridos dentro do
programa Caminho da Escola do governo
federal, os 6nibus serdo utilizados para o
transporte de estudantes das redes munici-
pal e estadual das cidades de Ituporanga,
Leoberto Leal e Presidente Nereu.

Sindnimo de veiculo para o transporte
escolar no Brasil, o Volare Escolarbus foi
o primeiro modelo brasileiro concebido
especialmente para o transporte escolar,
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lancado de maneira pioneira em 1999.
Hoje, o Volare Escolarbus transformou-se
em referéncia nacional. Desde a sua cor
amarela até a configuracdo interna e ro-
bustez para garantir maxima seguranca
para 0s passageiros, cada detalhe é de-
senvolvido para melhor atender as neces-
sidades deste novo segmento que surgiu
no pais e garantir aos alunos conducdo de
suas casas até as instituicdes de ensino, di-
minuindo a evasdo escolar.

O Volare Escolarbus com tracdo 4x4
foi desenvolvido para trafegar em locais
de dificil acesso, muitas vezes sem estra-
das, onde um veiculo com tracdo conven-
cional ndo tem condices de ser utilizado.

O veiculo conta com um conjunto power-
train diferente dos modelos convencionais,
que possuem tracdo somente nas rodas
traseiras. Tem eixo dianteiro tracionado e
sistema de transmissdo com a opgdo de
utilizacdo 4x2 (somente tracdo nas rodas
traseiras), 4x4 (tracdo nas rodas dianteiras
e traseiras) e 4x4 com reduzida.

0 Escolarbus 4x4 possui angulos de en-
trada e saida maiores, estepe no bagagei-
ro traseiro, protecao especial para o carter
do motor e para o tanque de combustivel.
Possui carroceria com saia lateral mais
alta, suspensao reforcada, sinalizacdo di-
ferenciada e espelhos que permitem total
visualizagdo em torno do veiculo, o que



proporciona maior facilidade e seguranga
em manobras e deslocamentos.

Equipado com motor Cummins ISF 3.8 —
Euro 5, com 152 cv de poténcia, o Volare ! =
Escolarbus apresenta menor consumo de
combustivel, garantindo economia e renta-
bilidade. Tem capacidade para transportar
26 estudantes sentados, assoalho em alu-
minio, porta ampliada para facilitar o aces-
so de cadeirantes, janelas com vidro supe-
rior mével e dois renovadores de ar no teto.

Conta ainda com meia parede de sepa-
racdo de vidro atrds do motorista, porta-
pacotes em chapa estampada, lixeiras
dianteira e traseira e radio AM/FM. Para T e T e e |
a melhor conducdo do veiculo, o motorista  Escolarbus 4x4 tem eixo dianteiro tracionado e transmissio com op¢ao de modos 4x2 e 4x4
tem a sua disposicdo poltrona hidraulica,
desembacador e ar quente, sirene e cdme-  em oito diferentes modelos (V6L, V8L, W6, internas permitem que o veiculo tenha ca-
ra de marcha a ré, alto falantes e sensorde W7, W8, W9, W-L e DW9) a Volare pos-  pacidade para transportar até 50 estudan-
estacionamento na traseira. sui a mais completa familia de miniénibus  tes, dependendo das necessidades de cada

Com mais de 10 mil Escolarbus produzidos ~ do mercado. Suas varias configuragdes  municipio ou operador. [ |
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Il RENOVACAO DE FROTA

Mercedes-Benz fornece
mais onibus para Salvador

Somando os 250 veiculos modelos OF 1721 e OF 1724 comercializados em
setembro de 2014, a montadora conclui em menos de um ano a venda
de 430 chassis para o sistema de transporte coletivo da capital baiana

ESONIA MORAES

A Mercedes-Benz amplia sua partici-
pacdo em Salvador com a venda de mais
um lote de 180 chassis para os consor-
cios de empresas que operaram o sistema
de transporte coletivo da capital baiana.
Neste novo negdcio estdao 120 chassis OF
1721 adquiridos pela Otima Transportes e
60 unidades do modelo OF 1724 com cai-
Xa automatizada pelo Consércio Salvador
Norte (CSN).

Somando o0s 250 veiculos desses mes-
mos modelos adquiridos em setembro de
2014 por outras empresas que operam 0
transporte coletivo, a Mercedes-Benz con-
clui em menos de um ano a venda de 430
chassis para o sistema de transporte cole-
tivo de Salvador, que mantém ativo o seu
programa de renovacao de frota dos vei-
culos. “J4 sdo 320 unidades do modelo
OF 1721 e 110 do OF 1724 em Salvador”,
afirma Walter Barbosa, diretor de vendas
e marketing de énibus da Mercedes-Benz
do Brasil. “Salvador é uma praga impor-
tante, pois em menos de um ano colocou
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700 novos dnibus em operagdo no sistema
de transporte.”

A aceitagdo cada vez mais expressiva
dos dnibus Mercedes-Benz no sistema de
transporte coletivo de Salvador, segundo
Barbosa, deve-se a reafirmacdo de atri-
butos amplamente reconhecidos pelos
clientes e pelo mercado. “Nossos veiculos
oferecem robustez e resisténcia, com qua-
lidade na operacdo do transporte urbano.
Além disso, asseguram menor consumo
de combustivel, baixo custo operacional e
de manutencdo, garantindo rentabilidade
para os clientes”, detalha o diretor.

Barbosa destaca que esta venda con-
solida a preferéncia dos clientes pelos ve-
iculos Mercedes-Benz nas renovagdes de
frota de grandes regiées metropolitanas
do pafs, como Sao Paulo, Rio de Janei-
ro, Belo Horizonte, Fortaleza, Vitoria, Séo
Luis, Brasilia e Floriandpolis. “Os 6nibus
da marca asseguram um elevado padrdo
de desempenho, conforto e seguran-
ca, atendendo a todas as demandas do

OF 1724 com caixa automatizada

transporte coletivo urbano e também de
sistemas como o BRT e corredores exclu-
sivos”, diz o executivo.

NOVA FROTA — Com o programa de re-
novacao de frota a cidade de Salvador pre-
tende, até o final de 2016, reduzir de oito
para 3,5 anos a idade média dos veiculos,
definindo para os novos Gnibus uma pa-
dronizacdo visual nas cores azul, amarelo
e verde para facilitar a identificagdo e me-
lhorar a fiscalizagdo, segundo a Secretaria
Municipal de Mobilidade (Semob).

Apds a assinatura do contrato com Pla-
taforma, Otima e Salvador Norte, através
do modelo outorga onerosa, foi possivel
garantir arrecadacdo de R$ 180 milhes,
que serdo investidos em iniciativas para
melhorar a mobilidade na cidade.

Segundo a Semob, cerca de dois mil 6ni-
bus serdo adaptados para atender as pes-
soas com deficiéncia, assim como os 700
novos que j& estdo rodando. A medida que
forem substituidos, todos terdo a entrada
de passageiros na dianteira. A nova frota
é equipada com motor Euro 5, que emite
menos poluentes do que a atual, que pos-
sui motor Euro 3. ]
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M BILHETAGEM

RedeTrans agrega diferentes
tecnologias de transporte

Nova companhia, originada a partir da ITS Tecnologia, desenvolve sistema de
integracao de diferentes solucoes de bilhetagem eletronica, reduzindo custos
dos operadores e ampliando o acesso aos pontos de recarga de créditos

EMARCIA PINNA RASPANTI

A RedeTrans é uma empresa recente-
mente criada para ser uma rede de re-
venda de créditos de bilhetagem eletro-
nica de transporte, que atua em diversos
meios, como Onibus, metrd, trens e bar-
cas, visando a melhoria da mobilidade
urbana. Atualmente, a tecnologia ofe-
recida pela companhia permite que, em
um mesmo posto de servicos ou venda
(POS), seja possivel adquirir créditos
para os cartes BOM (Bilhete do Onibus
Metropolitano), BEM (Bilhete Eletrénico
Municipal), Legal (de S&o Bernardo do
Campo) e em breve para outros cartdes
de transporte. A RedeTrans também dis-
ponibiliza aplicativos para celulares vol-
tados para o transporte publico.

0O sistema RedeTrans incorpora as dife-
rentes solucdes de bilhetagem eletrénica,
ampliando assim os locais onde o0s usua-
rios podem fazer a recarga de seus cartoes
de transporte. Além disso, permite que se
faca a recarga pelo celular e nas maquinas
de autoatendimento. No futuro, o siste-
ma também devera abranger a comercia-
lizagdo de créditos para outros modais de
transporte. “A RedeTrans é a primeira mul-
tiemissora e multibandeira de créditos para
transporte do Brasil. A proposta é também
oferecer créditos para aluguel de bikes, ti-
ckets para estacionamentos e tudo que en-
volver mobilidade urbana®, explica Michel
Costa, diretor da RedeTrans.

A RedeTrans surgiu da necessidade de
agregar as diversas tecnologias de dife-
rentes fornecedores, facilitando a vida
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Michel Costa, diretor da RedeTrans, diz que
empresa vai ampliar solug¢ées para toda a
mobilidade urbana

dos operadores de transporte e dos usu-
arios. "A empresa é uma evolucdo da ITS
Tecnologia. A RedeTrans é a configuracdo
comercial que foi dada aos sistemas de
tecnologia da ITS. Sentimos a necessida-
de de ajustar comercialmente nossa so-
lugdes, por isso foi criada a companhia”,
explica Costa, que ja atua no mercado de
tecnologia para transportes ha 13 anos.
Segundo Costa, a ITS Tecnologia foi a
primeira empresa do pais a desenvolver e
implementar um gateway (“porta de en-
trada ou de ligacdo" para interligar redes,
separar dominios de colisdo, ou mesmo
traduzir protocolos) de distribuicdo e pa-
gamento para o segmento do transporte

publico de passageiros do pais. “A empre-
sa veio para resolver um problema do mer-
cado, que era integrar as tecnologias dos
operadores de transporte e dos fornece-
dores de bilhetagem. Além de trazer mais
eficiéncia ao transporte, ainda resulta em
custos menores”, declara.

Para facilitar a integracdo entre os
emissores de crédito e as redes de ven-
da, sejam proprias ou terceirizadas, a
empresa criou a plataforma GWTrans,
que possui uma camada onde as mensa-
gens sdo traduzidas e enviadas para os
emissores respeitando os padrdes indivi-
duais para verificar as regras de negdcio
e realizar a compra de créditos. As res-
postas sao traduzidas novamente para o
padrdo e enviadas de volta para os inte-
gradores. Também foi desenvolvida uma
solucdo completa para gerenciar as re-
des de venda com relatérios e painéis de
bordo (dashboards) intuitivos.

0O conjunto de aplicacdes GWTrans, que
é utilizado no sistema RedeTrans, oferece,
além de melhorias na operacao da rede de
vendas, a integracao de novos produtos de
diferentes emissores nos POS, aparelhos
méveis e terminais de autoatendimento,
para a implementacao de uma rede de ven-
das de transporte, propria ou terceirizada
com todo o controle de limites de créditos,
comissionamento e cobranga ja integra-
dos. Do ponto de vista técnico, a utilizacdo
dessa tecnologia oferece maior seguranca
de informacdo e protecdo do investimen-
to devido a facilidade de manutencao dos



sistemas desenvolvidos de forma modular
e com arquitetura que permite integrar no-
vas funcionalidades sem impacto nas apli-
cagdes existentes.

SOFTWARE — A solucdo GWTrans con-
templa trés solucdes de software. O con-
centrador de transacdes, que é um softwa-
re que acolhe as transacdes recebidas dos
terminais e de acordo com tipo de transa-
cao faz a solicitacdo no emissor adequado.
Gestao de rede, em que parte do sistema
que controla os limites de vendas por cre-
denciado, posto de venda, terminal, co-
missdes, contratos e cobranca (emissao de
boleto e processamento dos arquivos de
retorno). E um cadastro de informac6es da
rede credenciada, com monitoramento fi-
nanceiro das vendas, relatdrios e graficos,
consultas de transacdes.

A Recarga Agora é uma solugdo mobile

para distribuicdo de créditos eletrdnicos
de transporte, baseada em tecnologia
WebMobile (Mock-UP), sendo compati-
vel com os sistemas Android e i0S, e em
breve também para o para Windows Pho-
ne. Disponivel para celulares com tecno-
logia NFC (Near Field Communication),
para recarga imediata, e para os apare-
lhos sem essa tecnologia, para recarga
em lista nos 6nibus ou na rede de vendas.
O produto é automaticamente adaptado
para venda na web via desktop e integra-
do com outros aplicativos para celular. “A
ideia é fazermos parcerias, oferecendo a
solucao dentro de outros aplicativos, com
taxas de aquisicdo diferenciadas”, afirma
Costa. Um dos mais importantes parcei-
ros da RedeTrans é o Moovit, um aplica-
tivo para transporte publico, com mais de
4,2 milhdes de usuarios no Brasil.

A RedeTrans estad integrada com os

principais provedores de bilhetagem ele-
tronica do pais, além de manter parcerias
com diversas bandeiras de transporte. A
rede de vendas tem como associados:
GetNet, Rede Brinks e-Pago e Qiwi. Ao
todo, sao mais de 200 mil pontos de
venda espalhados pelo Brasil e cerca de
4,2 milhdes de usudrios de aplicativos.
A ITS Tecnologia também oferece con-
sultoria segmentada para mobilidade ur-
bana e meios de pagamento para redes
compradoras e instituicdes financeiras,
administradoras de cartdes de crédito e
redes de varejo em diversos segmentos.

De acordo com Costa, a RedeTrans sera
apresentada ao setor durante a Transpubli-
¢o 2015, quando a companhia mostrara ao
publico todas as suas solugbes de rede de
rede de vendas de créditos de bilhetagem
eletrdnica de transporte, que visam a me-
lhoria da mobilidade urbana. [
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servico de bilhetagem eletronica

O novo sistema ja esta disponivel em 19 linhas rodoviarias controladas
pela EMTU e a meta da empresa é adotar o uso do cartao Passe Facil
nas linhas do Vale do Paraiba e Litoral Norte de Sao Paulo

ESONIA MOARES

A Passaro Marron, empresa que pres-
ta servico de transporte municipal, inter-
municipal e interestadual, avanga no seu
programa de investimento em pagamento
eletronico, com a implantacdo do sistema
de bilhetagem em mais cinco linhas rodo-
viarias controlada pela Empresa Metro-
politana de Transportes Urbanos (EMTU),
nas cidades de Pindamonhangaba/Tau-
baté, Jambeiro/Cagapava, Sao José dos
Campos/Cacapava, Sao José dos Campos/
Taubaté e Pindamonhangaba/Sao José dos
Campos. O novo servico, que comegou a
ser implantado dia cinco de julho, na linha
que atende o trecho de Pindamonhangaba
a Guaratinguetd, ja esta disponivel em 19
linhas rodovidrias.

O usuario tera acesso ao sistema por
meio do cartdo passe facil, que é adqui-
rido gratuitamente (sé paga os créditos).
Segundo Rodrigo Ferreira, gerente do
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projeto, este cartdo trara me-
lhorias na prestacdo de servico
a0s usuarios e no gerenciamen-
to do sistema de transporte.
Também garantirad maior sequ-
ranca nos onibus e terminais,
com a diminuicdo do volume de
dinheiro a bordo, além da redu-
¢do no tempo de embarque e
desembarque.

“Além da garantia de reem-
bolso do saldo dos créditos em
caso de perda e roubo, o cartdo
garante maior agilidade no em-
barque e desembarque, mais
facilidade e agilidade na recarga e flexibi-
lidade para o usuario, podendo ser usado
em qualquer linha rodovidria da EMTU da
Passaro e Litoranea”, esclarece o gerente.

A meta da empresa, segundo Ferreira,
é implantar o sistema de bilhetagem ele-
tronica em todas as linhas rodoviarias da
EMTU que a Passaro Marron e Litoranea
atendem (Vale do Paraiba e Litoral Norte).

Ferreira garante que o novo sistema de
bilhetagem ndo causa fila no momento do
desembarque dos 6nibus. “O que exis-
te inicialmente é uma mudanca de cultu-
ra, tanto por parte da empresa como dos
nossos clientes”, explica o gerente. “Mas
enxergamos como uma necessidade a im-
plementacdo de tecnologia embarcada,
pois, além de trazer vantagens para nos-
sos clientes, nos alimenta com informa-
cdes que nos dara condicdes de melhorar
MUito a nossa prestacao de servigos e o

gerenciamento do sistema de transporte.”

Desenvolvido pela Transdata Smart, este
sistema de bilhetagem da Péssaro Marrom,
sera ativado assim que o usuario embarcar
no Onibus e entregar a passagem ou o di-
nheiro para o motorista. Ele receberd um
cartdo eletrénico para passar pela catraca
que permanecerd com o passageiro até o
momento do desembarque.

Chegando ao destino, o passageiro
devera aproximar o cartdo no validador
conforme instrugdes descritas no proprio
aparelho. Em sequida, é necessario depo-
sitar o cartdo no local indicado. Um sinal
verde se acenderd e o passageiro podera
desembarcar.

O cartdo Passe Facil é dividido em trés
categorias: comum, estudante e pagan-
te embarcado. O comum é recarregavel e
intransferfvel. Para adquirir, é necessario
comparecer a uma das agéncias da Passa-
ro Marron e Litoranea e fazer o cadastro na
hora. A primeira via é gratuita.

O cartdo estudante pode ser adqui-
rido por meio do cadastro no site www.
emtu.sp.gov.br/passe. Apds a liberagdo da
EMTU, deverdo comparecer a uma agéncia
mais proxima com os seguintes documen-
tos: uma foto 3x4, RG, CPF e carteirinha da
EMTU carimbada pela instituicdo de ensi-
no no més vigente.

Ja no cartdo pagante embarcado o usu-
ario paga a passagem diretamente para o
motorista e recebe esse cartdo com o tre-
cho a ser sequido. Ao desembarcar, o car-
tdo deve ser depositado no coletor. [ |
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Il TECNOLOGIA

Aplicativo facilita
usuario de fretamento

Fretado Alphaville testa solucao da Fretget

que disponibiliza informag¢oes aos passageiros
sobre o horario de chegada do 6nibus e adota
modulo que reduz tempo gasto na emissao de

boletos de pagamento

B AMARILIS BERTACHINI

Transporte Inteligente

Pesquise por Transportes Fretados

A regido de Barueri, municipio da Re-
gido Metropolitana de Sdo Paulo, passou
por uma grande expansdo na Ultima dé-
cada em decorréncia da chegada de novas
empresas atraidas pelos incentivos fiscais
oferecidos pela cidade. Esse movimento
gerou aumento de demanda por servicos
de fretamento para transportar trabalha-
dores da capital paulista e de cidades do
interior como Campinas, Americana, Su-
maré e Valinhos até o local.

A Fretado Alphaville tem 28 linhas de
onibus que fazem essas regides e para
aprimorar a eficiéncia do servico apostou
em novas ferramentas de gestdo que vém
lhe rendendo resultados positivos. Uma
delas foi a adocdo do modulo de gestao
da Fretget, startup que desenvolve solu-
¢Oes para empresas de fretamento, que re-
duziu o tempo de emisséo dos boletos de
cobranga para os passageiros de 15 para
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trés dias. Segundo Sinézio Beltrdo, diretor
da Fretado Alphaville, antes dessa ferra-
menta, todo 0 processo era mais demo-
rado, desde o cadastro de clientes até a
emissao dos boletos de cobranga. S6 o ca-
dastro dos passageiros demorava em tor-
no de trés a quatro minutos e hoje é feito
em 30 segundos. “Posso fazer até pelo ce-
lular, o sistema permite total controle de
pendéncias, o que facilita as cobrancas e
permite melhor uso do tempo de nossos
colaboradores”, declara Beltréo.

Agora a empresa esta testando um apli-
cativo que disponibiliza para os passagei-
ros informacdes sobre onde o onibus esta
e em que horario o fretado deve chegar no
ponto de espera. “Esse aplicativo foi o que
mais nos chamou a atencdo. Estd sendo
muito valido”, conclui Beltrdo, que come-
cou a usar essa solucdo em fevereiro des-
te ano.

De acordo com Pedro Folim, diretor da
Fretget, o chamado “modulo de rastreio”
faz o controle de toda a frota da empresa
em tempo real, através de um dispositivo
que envia a localizacdo das linhas e tam-
bém disponibiliza aos passageiros informa-
¢des sobre quando o fretado vai chegar ao
seu ponto.

“A pessoa as vezes sai no meio de uma
reunido porque esta no horario do fretado
passar e ao chegar ao ponto fica sabendo
que o veiculo ficou parado em um conges-
tionamento e ela é obrigada a ficar espe-
rando no ponto, sujeita a tomar chuva, a
ser assaltada, perdendo um tempo em que
poderia estar trabalhando ou esperando
em outro lugar, com mais conforto, pelo
fretado”, exemplifica Folim.

As solucdes Fretget sdo divididas em
trés frentes: a de gestdo, que é um médu-
lo que faz toda a gestdo administrativa e
financeira das empresas de fretamento; o
maédulo de rastreio, que faz o rastreamento
em tempo real das linhas e disponibiliza in-
formacdes aos passageiros através de apli-
cativo; e a parte social, que é um portal de
busca e divulgacdo de linhas. Esse portal
de busca esta sendo lancado este més. O
passageiro que quer saber se existe servi-
¢o de fretamento para o seu destino colo-
ca no programa a origem e o destino de-
sejado e consegue acessar todas as linhas
cadastradas no sistema para esse trajeto.

A Fretado Alphaville tem uma frota de
67 veiculos, entre dnibus rodoviarios, mi-
cro-6nibus, vans e alguns carros executi-
vos. Os dnibus se concentram nos mode-
los das encarrogadoras Irizar e Marcopolo,
com chassis Mercedes-Benz e Scania.

A empresa se especializou no ramo de
fretamento individual: as pessoas entram
em seu site, pesquisam se ha linhas dispo-
niveis para o destino que precisam e con-
tratam o servico. Sua carteira de clientes
individuais ja soma 1.200 pessoas, além
de outras 600 que a empresa transporta
no contrato de servico de fretamento con-
tinuo para quatro empresas da regido. m
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Scania participa do turismo industrial

de Sao Bernardo do Campo

A Scania participa do turis-
mo industrial da prefeitura de
S&o Bernardo do Campo (SP)
com uma intensa programacao
para seus visitantes que inclui
visita as linhas de producéo de
motores, transmissao, cabines
e chassis. Ao término da pro-
gramacdo o grupo pode fazer
um test-drive com um cami-
nhao em circuito fechado.

O programa explora o po-
tencial da regido como polo
de oportunidades, resultado
da parceria da prefeitura, do
setor produtivo e de empresas
de turismo. Maior parque fabril
da América Latina, berco da
indUstria automotiva nacional,
0 ABC paulista retne mais de
1.600 estabelecimentos indus-
triais. “O programa foi criado
pela Secretaria de Desenvolvi-
mento Econdmico, Trabalho e
Turismo com o intuito de dar

identidade turistica ao muni-

cipio, com destaque para as ‘i

indUstrias”, explica Fernando
Bonisio, chefe da divisdo de tu-
rismo da cidade e coordenador
do projeto.

A participacdo da Scania :

contribui para o desenvolvi-

mento de Sdo Bernardo do
Campo, onde esta presente ha i

58 anos, mas também fomenta
a troca de conhecimento com
setores industriais do Brasil e
de outros paises, universitarios
e futuros colaboradores, que
apos as visitas consideram vi-

ver na cidade em busca de uma
oportunidade nas empresas da

regiao.
A visita a Scania normal-

mente fecha a programacdo :

semanal, sempre realizada
em dois periodos, e tem como
principal publico-alvo os estu-
dantes.

Vix Logistica compra

A Vix Logistica, empresa do
Estado do Espirito Santo, ad-
quiriu 134 6nibus Marcopolo —
92 modelos Ideale, 38 Viaggio
1050 e quatro Senior Turismo.
Com diferentes configuragdes,
os veiculos serdo utilizados
em servicos de fretamento no
Pard, Bahia e Espirito Santo.

"A operadora adquiriu dife-
rentes veiculos para elevar o
padrdo de qualidade do trans-
porte de fretamento. O inves-
timento da Vix Logistica é um
exemplo que deve ser replica-
do pela estratégia de incor-
porar diferentes modelos de

134 6nibus Marcopolo

onibus, adequados as caracte-
risticas de cada servico e suas
necessidades”, explica Paulo
Corso, diretor de operacdes
comerciais da Marcopolo.

Das 92 unidades do Ideale
adquiridas, 20 serdo destina-
das para o transporte de pas-
sageiros no Espirito Santo e as
outras 72 vao circular na cida-
de de Parauapebas, no Para.
Equipados com chassi Merce-
des OF 1722, os 6nibus tém
12,5 metros de comprimento,
sistema de ar-condicionado,
suspensao a ar e controle para
monitoramento de frota.

Ilveco Bus entrega seis 6nibus para empresa mineira

A lveco Bus entregou seis
unidades do chassi 170528
para a Transmoreira, empresa
de Contagem (MG), que tem
forte referéncia no mercado de
fretamento de onibus e trans-
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porte urbano em Minas Gerais.

A aquisicdo dos novos 6ni-
bus Iveco faz parte do plano
de renovacdo de frota da com-
panhia e tem como objetivo
atender a crescente demanda
de fretamento. “Atualmente
possuimos mais de 600 6ni-
bus dentro do grupo, que é
formado por trés empresas:
Transmoreira, Rio Negro e Boa
Viagem”, esclarece Edward
Moreira, diretor do grupo
Transmoreira.

“Hoje somos a maior em-
presa de transporte privado do

Estado de Minas Gerais e, para
manter o atendimento de pri-
meira linha, realizamos investi-
mentos constantes, mantendo
uma frota com idade média de
dois anos”, afirma Moreira.
Além da prestacao de servi-
cos nas linhas metropolitanas
da regido, 0s novos nibus se-
rdo utilizados por trabalhado-
res da fabrica da Fiat, em Betim
(MG). “Nos temos uma ligacao
muito forte com o grupo Fiat.
A nossa parceria, para o trans-
porte de funciondrios, tem
mais de seis anos”, comenta.

Para o diretor de Negocios
de Onibus da Iveco, Humber-
to Spinetti, a parceria com
empresas de renome é mui-
to importante para a marca.
“Noés nos identificamos com o
grupo Transmoreira. A busca
por conforto, qualidade e se-
guranca também é prioridade
dentro da nossa casa. A Iveco
Bus é uma marca lider no mer-
cado europeu de transporte
de passageiros e agora mostra
também no Brasil porque é re-
feréncia mundial em inovacdo
e qualidade”, declara.
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BN URBANO

Ainda neste ano, o governo federal de-
verd receber da Associacdo Nacional de
Empresas de Transporte Urbano (NTU) um
estudo mostrando a viabilidade e a impor-
tancia da implantagéo de 10 mil quildme-
tros de faixas exclusivas para onibus em
cidades com mais de 250 mil habitantes —
cerca de 110 municipios, se considerada a
estimativa populacional do Instituto Brasi-
leiro de Geografia e Estatisticas (IBGE) re-
ferente ao ano de 2014. Além da delimita-
cao das faixas dentro de critérios técnicos,
0 projeto devera levar em conta a implan-
tacdo de fiscalizacdo eletronica e o forneci-
mento de informacdes sobre trajetos e ho-
rarios para os usuarios. A NTU propora que
o governo federal financie a iniciativa com
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Dez mil quilébmetros de
faixas exclusivas
para onibus

em 110 cidades
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recursos a fundo perd|do dentro dos R$
50 bilhdes prometidos para ativar o Pacto
Nacional de Mobilidade Urbana estimula-
do pelo proprio governo e que foi objeto
de uma resolucdo do Conselho Nacional
das Cidades aprovada em 2014,

0 tema da qualificacdo dos sistemas de
transporte publico nas cidades avancou
consideravelmente depois das manifesta-
¢des de junho de 2013. Porém, o destaque
nesse debate ficou mais para os sistemas
estruturadores, como os servicos de BRT
(Bus Rapid Transit), e menos para 6nibus
convencionais, que servem a praticamen-
te todo o territério urbano, do centro as
periferias, e, por essa razdo, sao funda-
mentais para atender as necessidades de

deslocamento na maior parte da popula-
¢do em grandes e médios centros. Os 6ni-
bus comuns recolhem e deixam as pessoas
nos pontos de parada mais préximos das
residéncias, escolas, hospitais e trabalho
ou de lazer, e possibilitam a integracdo
com 0s sistemas de maior capacidade.

Em termos de extensdo, os 10 mil qui-
|6metros de faixas exclusivas representam
trés vezes mais o conjunto de todos os
sistemas de priorizacdo dos dnibus ja em
operacdo, em obras ou em fase de projeto
existentes no Pais. Um levantamento feito
pela NTU com base em dados de diferen-
tes fontes, incluindo trés ministérios, revela
que o conjunto das infraestruturas de prio-
rizacdo dos Onibus tem extensdo total de



3.271 km, com 419 sistemas em 79 cida-
des; 132 sistemas estao em operagdo, 58
em obras e 229 no esté4gio de projeto.

0O levantamento hierarquiza os sistemas
em trés categorias. Na categoria BRT, de
maior complexidade, estdo elencados 94
sistemas concernentes a 33 cidades de
19 unidades da federacdo; ha 18 sistema
sem operacdo, 19 em obras e 57 no esté-
gio de projeto, com 1.150 km de extensao.
Os corredores compreendem 194 sistemas
referentes a 61 cidades de 22 unidades da
federacdo; sdo 28 sistemas em operacao,
35 em obras e 132 na fase de projeto, com
969 km de extensdo. As faixas exclusivas
dizem respeito a 130 sistemas de 34 cida-
des em 17 unidades da federacdo; sdo 86
sistemas em operacao, quatro em obras e
40 na fase de projeto, com 1.152 km de
extensao.

PROPOSTA RETOMADA

A proposta da NTU ndo é nova. No se-
gundo semestre de 2013, na esteira das
manifestacdes de junho daquele ano, a en-
tidade havia proposto medida semelhante
ao governo federal, sem éxito. Naquela
ocasido, como forma de qualificar o trans-
porte publico, a ideia era implantar no pe-
riodo de 12 meses, em carater emergen-
cial, 4 mil quilometros de faixas exclusivas
para 6nibus em 46 municipios brasileiros,
incluindo todas as capitais e cidades com
populacdo superior a 500 mil habitantes.
Na ocasido, foi divulgado o manual “Fai-
xas exclusivas de 6nibus urbanos — expe-
riéncias de sucesso”, com informacdes so-
bre como podem ser implantadas as faixas
e relatos a respeito dos casos do Rio de
Janeiro, Goiania e Sao Paulo. Essa publi-
cacdo assinala que as faixas exclusivas
poderiam ser implantadas rapidamente
—no periodo de um a seis meses —, a um
custo situado entre R$ 100 mil e R$ 500
mil por quilémetro, utilizando os énibus
que ja estdo em operacdo nas cidades e

com a grande vantagem de ndo envol-
verem desapropriacdes. Outros atribu-
tos positivos da ideia, de acordo com a
entidade, sdo a facil associacdo do pro-
jeto com a area urbana do entorno, a
reducdo do consumo de combustiveis

— estima-se que até 30% -, e a dimi-
nuicdo da emissdo de poluentes em até
40%, além da reducdo em até 40% do
tempo de viagem, revitalizagdo da area
urbana objeto da intervencao e melhoria
da mobilidade da cidade. |

A batalha

A motivacdo da NTU em insistir que
o governo federal participe do esforco
de implantacdo de faixas exclusivas é
mais um fato a demonstrar que estad em
curso nas cidades brasileiras uma bata-
lha pelo espaco viario, hoje dominado
pelos automdveis. De acordo com o di-
retor substituto do Departamento Na-
cional de Transito (Denatran), Ronaldo
Camargo, no fim de abril de 2015, es-
tavam em circulacdo no Pais 47,51 mi-
lhdes de automdveis, o que representa
cerca de 30 milhdes de unidades a mais
do que havia em 1998, ano em que o
Codigo de Transito Brasileiro entrou em
vigor. O niimero de motos foi multiplica-
do por seis nesse mesmo periodo, che-
gando, agora, a 19,05 milhdes de uni-
dades. A maioria desses autos e motos
transita pelo ineldstico conjunto de ruas
e avenidas dos grandes e médios centros
urbanos, junto com uma boa parcela dos
12 milhdes de veiculos de transporte de

pelo espaco viario

cargas ou destinados a servicos diversos
— caminhGes, caminhonetes, camionetas
e utilitarios. Resulta disso a falta de es-
paco para que os veiculos de transporte
publico urbano possam desenvolver ve-
locidades minimamente adequadas para
oferecer uma viagem rapida, a custos
operacionais razoaveis e com o minimo
possivel de consumo de combustiveis e
emissdo de poluentes.

O transporte publico urbano somen-
te conseguiu reunir melhores condi-
¢des para pensar em participar da bata-
lha depois que foi editada, no inicio de
2012, a Lei de Mobilidade Urbana (Lei
n° 12.587/12), que redefiniu os critérios
de uso do espaco viario, fixando como
diretriz a prioridade dos modos de trans-
portes ndo motorizados (caminhar, an-
dar de bicicleta) sobre os motorizados e
dos servicos de transporte pUblico cole-
tivo sobre o transporte individual moto-
rizado; tal diretriz subverte totalmente o >
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A batalha pelo espaco viario...
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2 modelo construido ao longo do Século
20, e que ainda estd enraizado forte-
mente na sociedade, de que a prioridade
cabe aos automoveis e outros veiculos
motorizados privados. A Lei de Mobilida-
de Urbana também adota o principio da
equidade no uso do espago publico de
circulacdo, vias e logradouros, o que sig-
nifica dizer que deve imperar o equilibrio
na distribuicdo do espaco viario, de modo
que tal espaco seja equanimemente divi-
dido pelos meios de deslocamento, levan-
do em consideracdo o percentual de pes-
soas que utilizam cada um deles. O que
ocorre atualmente é que os automdveis,
mesmo transportando somente cerca de
30% das pessoas, acabam acambarcan-
do 80% ou mais do espaco destinado a
circulacdo de veiculos. Para que se tenha
uma pista que preserve um bom espaco
para circulacdo e estacionamento de au-
tos e motos, € comum que as calcadas se-
jam mantidas estreitas e obstruidas e que
ndo se pense na implantacdo de infraes-
truturas seguras para o transito de bici-
cletas. Além disso, os dnibus arcam com
0 6nus dos congestionamentos formados
essencialmente pelo grande nimero de
automoéveis em circulacdo ou estaciona-
dos. H4, portanto, uma distorcao em rela-
¢do ao que determina a lei.

Para dar uma ideia do carater dessa dis-
torcdo, em uma recente apresentagao puU-
blica, o secretario municipal de Transportes
de Sao Paulo, Jilmar Tatto, mostrou a foto
de uma avenida paulistana congestionada
e quantificou cada tipo de veiculo presente
na imagem, estimando o numero de pes-
soas transportadas em cada um deles e o
tanto de espaco da via que esses veiculos
e pessoas ocupariam. Nesse exercicio, 0s
18 6nibus da fotografia, levando em con-
ta 60% de lotacdo, transportariam 864
pessoas, as quais, No conjunto, ocupariam
1.555 m? do espaco viario, significando 1,8
m? por pessoa; esses veiculos coletivos,
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Relacéo espaco viario X pessoas transportadas

210 automoveis ocupam 4.116 m2...
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...e transportam, em média

294 pessoas

também considerados em conjunto, emiti-
riam 69 de CO, (diéxido de carbono), signifi-
cando que cada um dos seus ocupantes seria
responsavel pela emissdo de 0,08 kg de CO,.
Ja os 210 automoveis contados na imagem,
com a ocupacao individual média de 1,4 pes-
soa por veiculo, transportariam tao somente
294 pessoas (trés vezes menos que 0s dni-
bus) e ocupariam 4.116 m? de espaco vidrio
(mais de duas vezes e meia 0 espago ocu-
pado pelos veiculos coletivos), significando
14m? por pessoa; o conjunto dos veiculos
emitiria 429 kg de CO,, 0 que equivaleria a
1,46 kg por pessoa. Se a area ocupada pelos
carros fosse utilizada apenas pelos 6nibus,
seria possivel transportar mais 2.286 pesso-
as. A fotografia apresentava ainda 28 motos
e oito caminhdes, considerados como trans-
portando apenas uma pessoa cada qual.

SISTEMA PIONEIRO
Antes mesmo de poder contar com 0s

dispositivos da Lei de Mobilidade Urbana,
no periodo entre fevereiro e abril de 2011, a

18 6nibus ocupam 1.555,2 m>...

e transportam, em média

864 pessoas

cidade do Rio de Janeiro oficializou a im-
plantacdo de um modelo de faixa exclusiva
para onibus denominada BRS (Bus Rapid
Service). A proposta visava tirar os onibus
dos da desordem e da falta de espaco que
0s congestionamentos alimentam. A pri-
meira implantagdo de um sistema desse
tipo correspondeu ao BRS Copacabana,
com 4 km de servico na Avenida Nossa Se-
nhora de Copacabana e 3,5 km nas ruas
Barata Ribeiro e Raul Pompeia. Atualmen-
te, ha oito sistemas de BRS implantados
em diferentes areas da cidade, totalizando
quase 50 km e mais de 260 pontos de pa-
rada escalonados.

Além de Copacabana, os sistemas estdo
operando entre Ipanema e Leblon, na Ave-
nida Rio Branco e Rua Primeiro de Marco,
nas pistas centrais e laterais da Avenida
Presidente Vargas, na ligagdo entre o Lar-
go do Estacio e Largo da Carioca, e tam-
bém em vias da Tijuca, Meier, Botafogo. O
mais recente BRS foi implantando no inicio
de junho de 2015, na Rua Teodoro da Sil-
va, em Vila Isabel; tem 2,1 km de extensdo,



APRESENTA NOVAS SOLUGOES
NA TRANSPUBLICO 2015

MobiStop:

Sistema de proxima parada que
oferece ao usudrio informacdes sobre
0 proximo destino do veiculo.

OPINIAO DO CLIENTE

mobitec

A Luminator Technology Group Company

CCTV:
Sistema de monitoramento de

ambientes do transporte publico.

CARRIS PORTO-ALEGRENSE

A Carris é a empresa mais antiga de transporte coletivo
em atividade do pafs. Surgiu a partir da autorizagdo
do imperador Dom Pedro II, via decreto publicado
em 19 de junho de 1872. Na época, Porto Alegre era
uma pacata provincia de 44 mil habitantes, que recém
havia completado 100 anos de fundagdo. A empresa,
inicialmente, operava bondes puxados por mulas, até
que, em 1908, inaugurou o servigo de bondes elétricos,
desativado somente em 1970. Em 1928, a Carris passou
também a oferecer o transporte por Onibus para as
localidades em que as linhas de bonde ndo chegavam.
Hoje, a Carris detém 30 linhas com 377 6nibus em sua
frota, sendo 208 deles com ar condicionado, 127 com
cambio automatico e 231 com recursos de acessibilidade
para atender pessoas com deficiéncia, como piso baixo
e elevador APD. Diariamente, os veiculos da Carris
conduzem cerca de 250 mil pessoas, percorrendo um
total de 77 mil km. A empresa possui em torno de dois
mil funciondrios e opera em regime de sociedade de
gconomia mista, com o controle aciondrio da Prefeitura
de Porto Alegre, com mais de 99% das acGes. Em
1999, a Associagdo Nacional dos Transportes Publicos
concedeu a Carris o prémio de melhor empresa de
Onibus urbano do pafs. Em 2003, aempresa conquistou 0
Prémio Nacional de Gestéo Publica do Governo Federal.
Desde 2000, durante 16 anos consecutivos, a pesquisa
da Revista Amanha aponta a Carris como a empresa de
oOnibus mais lembrada pelos porto-alegrenses.

A Mobitec é fornecedora da Carris hd mais de 10 anos,
tendo cerca de 1500 itinerérios eletronicos instalados
na frota e possibilitando um atendimento de assisténcia

técnica, em casos de necessidade, em até, no maximo,
12 horas. O Gerente de Manutencdo da Carris, Jodo Luis
Bertini da Silva, fala sobre a relagdo com os fornecedores:
“0 segmento automotivo & muito competitivo. E
necessdrio encontrar solugdes dentro da limitagdo de
orgamento e de tarifa. Buscamos produtos de qualidade
¢ alta tecnologia, pds-venda, atendimento 4gil para as
demandas e treinamentos para a equipe de manutengdo,
para que seja possivel efetuar pequenos reparos e
programac0es de destinos de rotas, pois a Carris hoje
possui linhas transversais, radiais e circulares que ligam
pontos estratégicos de Porto Alegre. Por isso, relagtes
de parceria com nossos fornecedores proporcionam
a possibilidade de possuirmos solugbes que geram
economia para empresa e conforto ao usudrio”.

A Mobitec instalou como forma de demonstragdo, no
onibus 0819 da Carris, a solugdo MobiStop, que consiste
em um sistema de proxima parada com anunciador de
destinos. O Engenheiro Mecanico da Carris, Eduardo
Marocco de Siqueira, explica que “esta solugdo da
Mobitec beneficiou bastante o trabalho do motorista e
do cobrador durante o auxilio aos passageiros, no caso
de informar as paradas e finais de linha, e também, no
caso de turistas que vém a Porto Alegre sem conhecer
muito bem a cidade e acabam sendo favorecidos pela
solugdo que facilita a localizagdo das paradas. Um dos
beneficios se relaciona com a agilidade na informagao
em Onibus lotados, pois 0 passageiro que esta sentado
atras, distante do motorista e do cobrador, consegue
visualizar a rota do Onibus, o nome das ruas durante o
trajeto e outras informag0es sobre seu ponto de destino”.

sustel

Linha SmartLED:

Jodo Luis Bertini da Silva
Gerente de Manutengao
da Carris Porto-Alegrense

Foto: Bruno Kriger

de itinerarios SMD, mais
tabilidade para sua frota.
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A batalha pelo espaco viario...

3> com duas faixas de circulacdo exclusiva
para 6nibus, com 11 pontos escalonados
para receber dois grupos de linhas, sendo
também permitida a utilizagdo por taxis
que estejam transportando passageiros.
A fiscalizacdo é exercida por radares e por
agentes da guarda municipal.

Vale a pena conhecer um trabalho as-
sinado por membros das equipes técni-
cas do RioOnibus — Empresas de Onibus
da Cidade do Rio de Janeiro e da Fe-
transpor — Federagdo das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado do
Rio de Janeiro, intitulado “A consolida-
cdo da rede de BRS do Rio de Janeiro”,
levado ao 20° Congresso da Associagdo
Nacional de Transportes Publicos (ANTP)
e disponivel na biblioteca do portal desta
entidade. Esse estudo mostra, entre ou-
tras informacdes relevantes, que o corre-
dor Nossa Senhora de Copacabana, do
BRS Copacabana, ocasionou reducao de
50% do tempo de viagem. “Claro que
nem todos os corredores apresentam um
ganho dessa magnitude, mas todos eles
tém, no minimo, um ganho com a reor-
ganizagdo e racionalizagdo das linhas e
informacbes aos usuarios. No contexto
carioca, os tempos de viagem nos BRSs
tém sido reduzidos em percentuais que
variam entre 10% (Ipanema/Leblon) e
50% (Copacabana)”, assinala o estudo.

ESTIMULO AS FAIXAS

0 fato de o Rio de Janeiro adotar siste-
mas de faixas exclusivas jogou luzes so-
bre esse tipo de solugdo para aumentar
a velocidade dos dnibus, mas outros dois
fatores também impulsionariam o deba-
te a respeito: as manifestacdes de junho
de 2013, que, apesar de seu carater difu-
so, tiveram um foco importante na ques-
tdo do transporte publico, e o programa
de faixas exclusivas na capital paulista,
iniciado naquele mesmo ano.
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0 tempo de viagem no BRS Copacabana foi reduzido em 10%

A Prefeitura de Sao Paulo fixou diretri-
zes para implantacdo das faixas exclusivas,
estabelecendo que se destinasse apenas a
circulacdo de 6nibus, e que deveriam possi-
bilitar 0 aumento na velocidade média dos
onibus e maior oferta de lugares no siste-
ma de transporte coletivo. A implantacao
seria acompanhada da aplicacdo de sina-
lizacdo horizontal, placas de regulamenta-
cdo e de sistema de fiscalizacdo eletronica.
Seriam definidas vias arteriais com mais de
duas faixas de rolamento por sentido e em
que houvesse mais de 30 veiculos coletivos
trafegando por hora, e a prioridade recai-
ria sobre ruas e avenidas em que a velo-
cidade média dos Onibus estivesse abaixo
de 12 km/h. Deveria ser feito o controle
operacional do 6nibus na via — operacdo
assistida — e a infraestrutura seria concebi-
da em rede, garantindo conectividade com
outras estruturas do sistema de transporte.

0 secretario Jilmar Tatto informa que até
junho de 2015 haviam sido implantados
476,8 km de faixas exclusivas para 6nibus
com resultados positivos. Ele destaca al-
guns casos de éxito, como a Avenida Dona
Belmira Marin, na Zona Sul — por onde
passam 23 linhas, com 159 6nibus/hora
no pico e 202 mil passageiros por dia Util;
ali, a velocidade saltou de 9,5 km/h para
25,2 km/h, um incremento de 165%, con-
forme dados fornecidos pela Companhia

de Engenharia de Trafego de Séo Paulo
(CET-SP). Na Avenida Jaguaré, na Zona
Oeste, com 12 linhas, 52 6nibus/hora no
pico e 50,5 mil passageiros por dia Util,
a velocidade saltou de 10,8 km/h para
44,9 km/h, um aumento de 317%. Se-
gundo o dirigente, a redugdo do tempo
viagem representa, em média quatro ho-
ras de ganho por semana para cada usu-
ario do sistema.

Em 15 de junho de 2015, Tatto apre-
sentou na Escola Politécnica da Univer-
sidade de Sdo Paulo a dissertacdo de
mestrado justamente sobre as faixas,
intitulada “Mobilidade urbana em Sao
Paulo: aplicacdo de solucdes imediatas
e eficazes”, desenvolvida sob a orienta-
¢ao do professor Eduardo Mario Dias, do
Departamento de Engenharia de Ener-
gia e Automacao Elétricas daquela uni-
dade. De acordo com a divulgagéo feita
em agosto pela USP, na tese, o secreta-
rio afirma ter constatado aumento da ve-
locidade média dos 6nibus de 13,7 km/
hora, antes da implantacdo das faixas
exclusivas, para 20 km/h, em 2014, na
média nos picos da manha e da tarde.
A pesquisa sustenta ainda que o uso de
tecnologias e a reestruturacdo dos se-
maforos também contribuiram positiva-
mente para a melhoria da mobilidade
urbana. m
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Ainda nao ha uma solucao para as tarifas

Em tempos de inflacdo e de desempre-
go em alta com arrecadagdo em baixa, o
reajuste das tarifas do transporte publi-
co urbano se coloca como uma provavel
fonte de desgaste para os governantes,
em especial os administradores munici-
pais a quem cabe portar as mas noticias
e administrar as frustracdes no campo da
mobilidade urbana. Duas capitais que ti-
veram as tarifas dos dnibus majoradas no
inicio do segundo semestre de 2015 en-
frentaram manifestacdes nas ruas — Belo
Horizonte, que elevou a tarifa de R$ 3,10
para R$ 3,40 (9,7%) e Natal, onde o pre-
co do servico subiu de R$ 2,35 para R$
2,65 (12,7%).

Passados mais de dois anos das jor-
nadas de junho, o pais ainda ndo enca-
minhou uma solucdo definitiva para a
questdo tarifaria. Recentemente, falando
como vice-presidente da Frente Nacional
de Prefeitos (FNP) para assuntos de Mo-
bilidade Urbana, o prefeito de Sorocaba,
Antdnio Carlos Panunzio, voltou a reivin-
dicar o direcionamento dos recursos da
CIDE/Combustiveis aos municipios e re-
gides metropolitanas para que possam

Para Carlos Henrique de Carvalho, do
IPEA, fundo pode ser uma alternativa para
resolver composicao tarifdria
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subvencionar o transporte publico. “E
preciso que tenhamos condi¢des de man-
ter e até mesmo de aumentar os subsi-
dios, mas ndo é possivel mais fazé-lo com
base exclusivamente nos tesouros muni-
cipais”. Muito frequentemente, dirigentes
da Frente Nacional de Prefeitos tém afir-
mado que os recursos pUblicos municipais
direcionados para minimizar o impacto
de aumentos nas tarifas dos transportes
normalmente fazem falta em outras are-
as de atendimento a populacdo mais po-
bre, razdo pela qual se torna importante
definir outras fontes de custeio. Tramitam
na Camara dos Deputados as Propostas de
Emenda Constitucional (PEC) 179/2007 e
307/2013, que destinam recursos da Cide-
Combustivel para o financiamento de pro-
gramas de subsidio as tarifas de transporte
coletivo; ja foi criada em 31 de marco de
2015 mas ainda nao foi composta a comis-
sdo especial que proferird parecer sobre o
tema. Se aprovada na Camara, essa maté-
ria sequird depois para o Senado.

Em recente explanagdo publica, o di-
retor de gestdo econdmico-financeira da
S&o Paulo Transportes (SPTrans), Adauto
Faria, informou que os subsidios na ca-
pital paulista suportam 1,432 bilhdo de
embarques por ano a um custo anual de
R$ 1,809 bilhdo. Desse total, as politicas
sociais concernentes ao transporte pu-
blico na cidade de S&o Paulo — incluindo

do o Transporte
2 agosip "

gratuidades para idosos e pessoas com
deficiéncia e gratuidades educacionais
— totalizam 584 milhdes de embarques
anuais a um custo de R$ 1,3 bilhdo, o que
representa 72% do total dos subsidios.
Por sua vez, as integragdes onibus-onibus
e onibus-trilhos, com 848 milhdes de em-
barques, tém custo de R$ 512 milhGes por
ano, perfazendo um total geral de 1,432
bilhdo de embarques a um custo anual de
R$ 1,8 bilhdo, o que representa 28% do
total. Se houvesse fonte especificada para
custeio das gratuidades sociais, a admi-
nistracdo publica ndo precisaria gastar
tanto com o subsidio ao transporte e po-
deria empregar esses recursos em outras
politicas pUblicas sem duvida necessarias
na cidade.

Nessa mesma exposi¢do, Adauto co-
mentou que 0 pais possui uma estrutura
“muito simples e muito pobre de financia-
mento”, afirmando, com base em alguns
casos referentes a Europa e aos Estados
Unidos, que grandes cidades contam com
um leque aprecidvel de alternativas de
fontes de custeio, abrangendo recursos
dos governos central e regional somados
a verbas de governos locais, provenien-
tes de taxacdo de transacdes imobiliarias,
impostos sobre as atividades do comér-
cio, impostos sobre a gasolina, pedagio
urbano, taxacdo de estacionamentos pu-
blicos, multas de transito e contribuicdo
de melhoria.

0 economista Carlos Henrique de Car-
valho, do Instituto de Pesquisas Econémi-
cas Aplicadas (IPEA) também é favoravel
a uma cesta de fontes de custeio. Cha-
mando a atencdo para a questdo da pro-
gressividade — que ndo existe, mas deve-
ria existir no financiamento do transporte
publico —, sublinha que no Brasil, o trans-
porte publico é pago principalmente pelo
usuario direto via tarifa e que, portanto,



o financiamento desse servico é feito
predominantemente por pessoas de bai-
xa renda. “Isso significa que esse finan-
ciamento é bastante regressivo, ou seja,
quanto maior a renda da familia, menos
ela contribui para o custeio do transpor-
te publico”. Ele sugere que o custeio seja
também feito por beneficiarios indiretos
da existéncia dos sistemas de transporte
de publico, como os proprietarios de au-

de iméveis na cidade.

0O especialista do IPEA acrescenta outro
aspecto: muitas vezes os administradores
concedem isencdes fiscais e oferecem
subsidios diretos e indiretos aos proprie-
tarios de automdveis — por exemplo, dei-
xam de cobrar estacionamento em dreas
publicas —, renunciando a recursos que
poderiam ajudar a cobrir a subvencao do
transporte publico. |

toméveis, empregadores e proprietarios

Imagem do transporte em queda
na Regiao Metropolitana de Sao Paulo

O engenheiro, professor e consultor
Helcio Raymundo analisou os resultados
de uma série histérica de 14 anos — entre
1999 e 2012 — da Pesquisa de Imagem do
Transporte PUblico na Regido Metropoli-
tana de S&o Paulo (RMSP), coordenada
por um grupo de estudos da Associacdo
Nacional de Transportes Publicos (ANTP),
do qual faz parte, concluindo que a queda
dos indices de imagem de todos os mo-
dos —metrd, trens metropolitanos, dnibus
municipais da Capital e de outros munici-
pios, Gnibus metropolitanos e corredores
de Onibus — foi “estatisticamente efetiva,
consistente e robusta” durante todo o pe-
riodo estudado.

Criada em 1985 a partir de sugestdo
do engenheiro Rogerio Belda, dirigente
da ANTP, e realizada naqueles primeiros
anos pelo Instituto Gallup, a pesquisa
passou por uma alteracdo metodoldgi-
ca em 1999, tendo havido nesse ano a
ampliagdo do seu escopo e mudanca no
instituto encarregado do trabalho. A par-
tir daquela ocasido, o trabalho de campo
passou a ser precedido de uma avaliagdo
qualitativa para orientagdo das questdes,
mas a iniciativa continuou tendo como
foco principal apreender a imagem que
a populacdo e os usuarios formam dos
diferentes sistemas de transporte publi-
co. A pesquisa é custeada por empresas >

T
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3 responsaveis pelo transporte coletivo na
Regido Metropolitana de Séo Paulo.

Disponivel na biblioteca virtual da
ANTP, o estudo de Helcio Raymundo
constatou também que ha forte correla-
cao dos indices de imagem de todos os
modos com todas as varidveis socioeco-
ndmicas selecionadas — PIB per Capita,
Desemprego e Renda, e também com a
maioria das variaveis, quando os modos
sdo analisados um a um. Todos os dados
apresentaram boa aderéncia permitindo
correlacdes firmes como, por exemplo,
queda no indice de imagem enquanto o
PIB per Capta estava subindo, ou a queda
da imagem acompanhando a queda do
desemprego, ou ainda, imagem caindo
enquanto a renda média e o valor real do
salario minimo estavam subindo.

Apesar de esses exemplos sugerirem
uma mesma direcdo, Helcio Raymun-
do diz ndo ser possivel afirmar somente
com base nessas constatagfes que o pa-
drdo de renda dos usuarios estaria deter-
minando de forma direta a imagem que

Helcio Raymundo: anélise da imagem
que a populacao tem dos sistemas
de transporte publico
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fazem do servico de transporte “Precisa-
mos tomar muito cuidado porque a esta-
tistica apenas mostra, de forma crua, a
relacdo entre varidveis, sendo possivel di-
zer somente se as variaveis estdo ou nao
alinhadas. O que se consegue mostrar
com a estatistica é se ha relagbes em ter-
mos de ndmeros; trata-se de uma anali-
se numérica. Mas sera preciso aprofundar
para ver se o resultado obtido é uma ex-
plicacdo da efetiva realidade das coisas”.
A terceira conclusdo do estudo mostra
exatamente iss0: serao necessarios novos
estudos para verificar os niveis de corre-
lagdo dos indices de imagem com variavel

de demanda que inclua efetivamente toda
a Regido Metropolitana de S&o Paulo e,
principalmente, com outras varidveis de
oferta.

E PRECISO ENTENDER

0 professor afirma que a pesquisa de ima-
gem precisa ser entendida pelos gestores e
pelos operadores dos sistemas de transporte
como um dado da realidade, capaz de lancar
luzes sobre a forma como os sistemas estdo
sendo geridos. “Medir a imagem é diferente
de medir a qualidade efetiva do servico. Sao
coisas distintas. Uma pesquisa de imagem —
a palavra diz por si s6, embora muitas vezes
seja dificil de explicar — capta a percepgdo
do cidaddo. E aquilo que a pessoa esta de
fato sentindo e, portanto, ndo cabe a obser-
vacdo: 'vocé estd sentindo errado’. Por isso,
diferentemente da pesquisa de avaliagdo de
SErvico em que se pergunta sobre os atribu-
tos do servico — e que normalmente é realiza-
da no ambiente em que o servico é prestado
— a pesquisa de imagem é feita na casa do
cidadao, fora daquele ambiente conturba-
do do transporte publico. Nessas condicdes
mais tranquilas, o cidadao pode refletir sobre
a pergunta e dizer 0 que sente, 0 que esta
guardado 13 dentro, a imagem que ele tem
de cada servico”.

Para Helcio Raymundo, é fundamental que
0s responsaveis pelos servicos de transporte
atuem nas duas frentes. “E preciso trabalhar
tecnicamente aquela questdo dos atributos
dos servicos: rapidez, seguranca, confiabi-
lidade, regularidade e modicidade tarifaria.
Contudo, é preciso ter em mente que mui-
tas vezes o transporte pode ser bom, mas o
usuario ndo enxerga dessa maneira, e isso a
pesquisa de imagem ira detectar”.

A Pesquisa de Imagem do Transporte PU-
blico na Regido Metropolitana de S&o Paulo
foi realizada até 2013. Os dados referentes
a esse ano em particular foram informal-
mente agregados ao estudo e ndo provoca-
ram mudancas nos resultados. Pela primeira
vez desde 1985, em 2014 a pesquisa néo foi
realizada. [




( mmjpubl

NO CAMINHO PARA SER O MAIOR
INVESTIDOR EM TRANSPORTE COLETIVO,
NOSSA REFERENCIA E VOCE.

Com atuacgao planeJada e lntegrada i
o Banco Luso Brasileiro é consagrado: pelo |
conhecimento no setor de transporte ele)

o
R

Especialista em so]ugoes que nao ficam s6 no financiamento db“V- | "E
nossas parcerias vao além desta modalidade. Abrangem todasas - _
necessidades do setor e focam em recursos ﬁnancewosmouadores g B
e crédito paraasuaem presa. g

B LUSG BRASILEIRO



B URBANO s

Em vinte meses, 882 6nibus incendiados

Numero de onibus incendiados subiu cinco vezes em 2014 em comparacao com o
ano anterior e o total de ocorréncias continua elevado em 2015

Em 2014, em todo o Brasil, foram in-
cendiados 662 6nibus (média de 55 por
més), nimero que é cinco vezes maior
do que o total registrado no ano ante-
rior, quando foram incendiados 132 6ni-
bus (média de 11 por més). Em 2015, ja
houve 220 ataques até o dia 13 de agos-
to (média de 27,5 por més). Os dados
constam de um levantamento perma-
nentemente atualizado pela Associacdo
Nacional das Empresas de Transporte
Urbano (NTU) com base em informacdes
obtidas via rede de contatos técnicos da
entidade e também por pesquisa de ca-
sos noticiados pela imprensa.

0O levantamento completo comega em
2004 e revela que nos quase 12 anos de-
corridos até agosto de 2015 houve 1.420
incéndios de énibus (média de aproxi-
madamente dez por més). Desse total,
71,4% dos casos aconteceram de 2013
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para ca. Os ataques foram desencadea-
dos em 134 cidades de 25 unidades da
federacdo

A distribuicdo das ocorréncias pelos

estados é desigual. Sao Paulo teve o
maior nimero de ataques, 548, dos
quais 84 em 2015. O Rio de Janeiro
vem em seguida, com 370 6nibus incen-
diados, dos quais 21 neste ano. Minas
Gerais registrou 184 ataques no total
e apresenta um nlmero de oOnibus in-
cendiados em 2015 maior que o do Rio
de Janeiro, 33. No Distrito Federal hou-
ve desde 2004 até agora 11 casos, dos
quais seis correspondem a ataques per-
petrados em 2015.

Outros estados com grande ndimero
de Onibus incendiados sdo: Bahia, com
47 casos ao todo e 13 em 2015; Espirito
Santo, com 41 casos, dos quais um nes-
te ano; Santa Catarina, com 44 casos,
dos quais nove em 2015. Pernambuco,
com 32 casos, e Maranhdo, com 31 ca-
s0s, ndo registraram incéndios de 6nibus
neste ano. O Ceara teve 25 casos no to-
tal, dos quais 11 em 2015.

O Rio Grande do Sul somou 11 casos,
dos quais quatro neste ano. No Mato »
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Fonte: Grafico preparado com base em dados fornecidos pela NTU, que os coletou
por meio de sua rede de contatos técnicos e levantamento na imprensa.
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2 Grosso houve dez casos, dos quais qua-
tro em 2015. Goias soma dez casos, to-
dos em anos anteriores. O Parana tam-
bém aparece com dez casos, dos quais
trés neste ano.

Alguns estados ostentam nimeros re-
lativamente baixos de ataques, mas com
um fator preocupante: as ocorréncias
se referem total ou majoritariamente a
2015. O Para teve dez casos, dos quais
oito neste ano. No Rio Grande do Nor-
te, houve oito casos, dos quais seis em
2015, e a Paraiba, também com oito ca-
sos, teve a metade deles neste ano. To-
cantins contabiliza cinco casos, todos
neste ano. O levantamento mostra ainda
Alagoas com quatro ocorréncias, todas
em 2015. Acre e Ronddnia registram um
caso cada, ambos ocorridos neste ano.

O Piaui soma cinco casos, todos em
anos anteriores, e Roraima aparece com
trés ocorréncias, também registradas em
anos anteriores. A Unica ocorréncia re-
ferente a Sergipe é anterior a 2015. Trés
unidades da federacdo ndo registram
casos de incéndios de dnibus: Amapa,
Amazonas e Mato Grosso do Sul.

VITIMAS

O levantamento da NTU mostra que
nos 1420 casos de incéndios de 6nibus
houve 52 vitimas, mas ndo aponta a gra-
vidade dos ferimentos nem discrimina os
eventuais casos de morte. O Rio de Ja-
neiro é o estado com maior nimero de
vitimas, 26, exatamente a metade do
total. Os outros estados arrolados sdo:
Sao Paulo, 15 vitimas; Maranhao, cinco;
Minas Gerais e Bahia, trés casos cada.

PREOCUPACAO
Marcos Bicalho dos Santos, diretor da
NTU, diz que os incéndios de 6nibus re-

presentam grande preocupacdo para
0s empresarios do setor, pois geram
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Marcos Bicalho, da NTU: ataques sao formas
de expressar insatisfacdo da sociedade

aumento de risco da atividade e, con-
sequentemente, aumento de custos. O
dirigente avalia que os ataques nao re-
presentam manifestacdes diretamente
contra o setor, mas uma forma de ex-
pressar insatisfacdes na sociedade. “Os
onibus sdo queimados pelos mais diver-
s0s motivos e s6 uma pequena parcela
desses ataques decorrem de motivos li-
gados diretamente ao servico de trans-
porte publico urbano. Ha as demandas
sociais, a morte de um menor pela po-
licia, insatisfacdes dentro de presidios,
atropelamento em via publica e cada
uma dessas situacdes pode conduzir ma-
nifestacdes que acabam usando como
simbolo o incéndio de 6nibus, porque
isso da visibilidade”.

LEGISLACAO

Tramitam no Congresso diversos pro-
jetos que tratam do tema. No dia 13 de
agosto de 2015, a Camara dos Deputa-
dos aprovou o substitutivo do relator,
deputado Arthur Oliveira Maia, a projeto
de lei Executivo (PL 2016/15) que tipifica
o crime de terrorismo, prevendo pena de

reclusdo de 12 a 30 anos em regime fe-
chado, sem prejuizo das penas relativas
a outras infracdes decorrentes desse cri-
me. Por esse projeto, que ainda serd dis-
cutido e votado no Senado, podem ser
considerados atos terroristas, entre ou-
tros, incendiar, depredar, saquear, des-
truir ou explodir meios de transporte ou
qualquer bem publico ou privado.

Um projeto de lei do Senado (PLS
499/13), que define o crime de terroris-
mo, esta na Comissdo de Constituicdo e
Justica e Cidadania daquela casa, aguar-
dando relator. Também no Senado trami-
ta o PLS 508/13, que tipifica como crime
de vandalismo e promocdo de atos cole-
tivos de destruicao, dano ou incéndio em
imoveis plblicos ou particulares, equipa-
mentos urbanos, instalacdes de meios
de transporte de passageiros, veiculos e
monumentos. Na Camara, o PL 1572/07
torna significativamente mais grave o re-
gime de pena para quem incendeia oni-
bus; este projeto estd pronto para ser
votado no plenario.

De acordo com Marcos Bicalho, as em-
presas de dnibus tém procurado também
buscar ressarcimento publico em razdo
dos incéndios, porque a grande maioria
dos dnibus ndo tem seguro. Ele diz que,
num primeiro momento, as empresas as-
sumem o prejuizo e depois vao buscar
uma reparacao judicial, mas tém obtido
pouco éxito. O setor acredita ser obriga-
cao dos governos garantir a seguranga
plblica necessaria a prestacdo do ser-
vico de transporte, pois as operadoras,
mesmo em situacbes de pouca segu-
ranga, precisam continuar com o aten-
dimento a populagdo. Na Camara dos
Deputados, o Projeto de Lei n° 7462/14
estabelece que, se o Poder Publico ndo
conseqguir garantir a seguranca publica ne-
cessaria a continuidade da prestacdo dos
servicos de transporte e houver danos a
veiculos e instalagbes, sera obrigado a res-
sarcir a operadora do transporte. u




Solugdes mobile
BgmRodotec.

Mais agilidade, economia
e seguranca na operacao
de transporte de passageiros.

A BgmRodotec esta com novos aplicativos para usuarios
do Globus que vao melhorar ainda mais a comunicagao
entre a sua empresa e seus operadores.

Conheca os aplicativos e seus beneficios:
» Consulta Escala | Motoristas e colaboradores podem acompanhar
a escala de trabalho das operagdes.

* Abertura de OS | Mais agilidade na abertura de ordem de servico
corretiva, alimentando diretamente o médulo de manutencao do Globus.

* Checklist | Abertura automatica de OS corretiva a partir
da verificacao de itens com defeito.

Aplicativos BgmRodotec. Caminhos mais inteligentes
para a melhor performance da sua empresa. Adquira ja o seu
com um de nossos consultores.

Atendimento em todo o Brasil | www.bgmrodotec.com.br - comercial@bgmrodotec.cam.br “/’ BngDthEC

CAMINHOS MAIS INTELIGENTES
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©
TECNOLOGIA ANOS,
ALLTEC TECNOLOGIA LTDA.
Rua José Rodrigues, 253

Recife — PE — CEP: 51.011-400
claudio@alltectecnologia.com.br
http://www.vejasuafrota.com.br
SAC: 81-3236.5272

Canguru:

A Alltec oferece sistema de gravacdo de
imagens embarcadas. O produto Canguru
traz cdmeras a prova d'agua com trés anos
de garantia. Também disponibiliza ao mer-
cado software de monitoramento, geren-
ciamento e visualizacdo de imagens grava-
das, adicionado de sensor de forca G, que
permite mais seguranca ao frotista.

Em comemoracao aos seus 20 anos, a
Alltec lanca na TranspUblico a versdo
2015 do Canguru. O produto apresenta
nova caixa e vidro de protecdo que repe-
le poeira. A empresa também apresenta-
ra o Alltec View Web, que possibilita a
interacdo com as imagens gravadas por
meio da internet, aumentando a agilida-
de e tomada de decisées. Entre os prin-
cipais clientes da empresa, estdo a Auto
Viagdo Progresso, Expresso 1002, Borbo-
rema Imperial Transportes e Transporta-
dora Itamaraca. Os produtos também sao
exportados para América do Sul, Europa
e Asia.
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AR | APTA

Ca_!ninhﬁes
Onibus

APTA CAMINHOES E ONIBUS

Estrada Galvdo Bueno, 6597 — Jd. Represa
Sao Bernardo do Campo — SP

CEP: 09842-080
apta@aptacaminhoes.com.br
www.aptacaminhoes.com.br
www.amdimplementadora.com.br

A Apta Caminhdes e Onibus é uma conces-
siondria da MAN Latin America/Volkswa-
gen. Possui unidades estrategicamente
localizadas as margens da rodovia dos
Imigrantes (no km 26, jungdo com o Ro-
doanel, e outra na Baixada Santista, km
64). A empresa pertence ao Grupo Diniz,
também proprietario da AMD Encarro-
cadora e Implementadora do Brasil Ltda,
com sede em Caxias do Sul (RS). O pro-
jeto do Solum, viabilizado pela associagao
entre AMD e a Apta, oferece aos clientes
a vantagem de comprar em um Unico lo-
cal veiculo completo — chassi e carroce-
ria, além dos servicos de pds-vendas. Na
Transpublico, a Apta expde o chassi Volks-
bus 9.160 OD encarrocado sobre carroce-
ria Solum com ar condicionado, além dos
chassis Volkswagen 17.230 OD, com sus-
pensao pneumatica integrale Volkswagen,
e 0 18.280 OT Lowentry. A Apta atende
a0s 39 municipios da Grande Sao Paulo e
aos 11 do litoral paulista.

[ASTRA |

ASTRA ABC COMERCIAL LTDA.
Rua Distrito Federal, 18

Santo André — SP,

CEP: 09210-390
astra@astra-abc.com.br
www.astra-abc.com.br

SAC: 11 4996-4108

Fundada em 1996, a Astra fabrica, desenvol-
ve e comercializacdo de assentos e acesso-
rios para operadores profissionais de dnibus,
caminhdes, vans, furgdes, tratores, colheita-
deiras, empilhadeiras, postos de comando,
maquinas em geral e metro-ferroviario. Tam-
bém produz cadeiras de escritério para ope-
racdo Industrial 24 horas. Entre os principais
clientes, constam Caio, Sambaiba, Viacdo
Santa Brigida e Cidade Dutra. Atende a to-
das as regides do Brasil. Exporta para o Chile
e Espanha.

ALITONET/J

AUTONET BRASIL TEXTIL LTDA.
Rua Espanhola, 470

Guarulhos — SP — CEP: 07043-060
alexandre.feliciano@autonetbrasil.com
www.autonetbrasil.com.br

SAC: 55 11-2421-5450

Atuante no mercado de 1996, a Auto-
net exibe na Transpublico a colecdo
2015/2016 da linha de tecidos nava-
lhados, usados em poltronas e acaba-
mento interno dos onibus. Com foco no
setor automotivo, a empresa também



desenvolve tecidos técnicos, veludos e
redes. O objetivo é proporcionar ao con-
sumidor maior comodidade, seguranca e
sofisticacdo. A linha de tecidos da aca-
bamento interno a 6nibus urbano, rodo-
vidrio e de fretamento. A Autonet for-
nece para as grandes encarrogadoras,
como Marcopolo, Caio e Irizar. Entre as
montadoras, destacam-se a Ford, Che-
vrolet e Fiat.

7/ BgmRodotec

SOFTWARE DE GESTAQ PARA TRANSPORTE

BGMRODOTEC -

CAMINHOS MAIS INTELIGENTES
Av. Engenheiro George Corbiser, 1290
Sao Paulo-SP,

CEP: 04345-001
comercial@bgmrodotec.com.br
www.bgmrodotec.com.br

S&os varios os produtos oferecidos pela
BMG. O ERP Globus é composto por sof-
tware integrado que faz gestdo de todas
as rotinas das empresas de transporte de
passageiros e cargas, colaborando para a
reducdo custos e eliminacdo do retrabalho.
0O GlobusCloud armazena os dados em nu-
vem, agilizando acesso rapido as informa-
¢des. O Business Intelligence transforma
em indicadores dados armazenados no
ERP Globus. J& o GlobusParts é um por-
tal de compra e venda de autopecas. Faz a
emissao de pedidos, cotagdes e ranking de
preco. Na feira, a novidade fica por conta
do GlobusCloud e todos os beneficios do
sistema em nuvem para facilitar a gestao
do transportador. Além disso, é lancado o
aplicativo mobile, que permite gestdo da
empresa por meio do smartphone.

BYD DO BRASIL

BYD DO BRASIL LTDA.
Avenida Antonio Buscato, 230
Campinas - SP

CEP: 13069-119
rebeca.boletti@byd.com
www.byd.com/br/byd.html
SAC: 11 35142550

A Build Your Dream (BYD) é um dos maio-
res fabricantes de baterias recarregaveis de
onibus elétricos do mundo. Também est4
presente em setores de alta tecnologia re-
lacionadas as energias limpas. A BYD é a
segunda maior produtora mundial Origi-
nal Design Manufacturer (ODM) de pro-
dutos para a indUstria de tecnologia da
informagéo, como celulares, tabletes e lap-
tops. Um dos conceitos da BYD foi o criar
uma quimica mais segura e ambientalmen-
te correta para as baterias recarregaveis.
Esse esforco levou ao desenvolvimento da
bateria de fosfato de ferro litio. E utilizada
em automoveis, onibus, caminhdes, empi-
lhadeiras, veiculos utilitarios e instalacdes
de armazenamento de energia. Na Trans-
publico, a BYD vai apresenta o primeiro
Onibus elétrico articulado de 18,9 metros
movido a bateria com uma autonomia de
mais 170 quildmetros com uma carga Uni-
ca e a capacidade de acomodar até 120
passageiros. A empresa atende todo o pais
e seus produtos sdo comercializados em
todo o mundo.

CNRIOo(

INDUSCNOR —

CAIO INDUSCAR INDUSTRIA

E COMERCIO DE CARROCERIA LTDA
Rodovia Marechal Rondon, KM 252,2
Botucatu — SP

CEP: 18607-810

WWW.caio.com.br

SAC: 14 3811-3900

A Caio Indusdar produz carrocerias de
onibus para o segmento urbano, ro-
dovidrio, fretamento. O principal é o
de urbanos, com a comercializacdo do
Apache Vip, o mais vendido do Brasil.
Mondego, Millennium e Millennium
BRT, articulados, biarticulados e supe-
rarticulados também sdo produzidos
para este segmento. O Solar é direcio-
nado ao mercado fretamento/rodovia-
rio. A Familia Foz, com o Foz, Foz Su-
per, Mini Foz, e o Atilis, também s&o
opcdes para o segmento de fretamento,
e ainda para uso no transporte escolar.
Na Transpublico, a Caio Induscar apre-
senta o novo Solar 3400, um veiculo
para uso rodoviario e fretamento, com
design moderno e padrdo de qualida-
de Caio Induscar. A empresa atua em
todo o pais e exporta para diversos pai-
ses, como Africa do Sul, Angola, Chile
e Costa Rica.
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CAMBUS - SHOPSECURITY DISTRIBUI-
CAO DE PRODUTOS ELETRONICOS
QNA 40, LOTE 26,

Brasilia — DF — CEP: 72110-400
ricardo@cambus.com.br
www.cambus.com.br

SAC: 61 3257 3111

Em parceria com empresa de tecnologia
embarcada, a Cambus desenvolve, monta
e instala DVRS e cameras automotivas em
todo o territério nacional. Com padrdo de
qualidade, a empresa proporciona e ima-
gem com seguran¢a e durabilidade. Na
Transpublico a empresa lanca a linha 2016
de DVRS Automotivos com Tecnologia wifi,
3G, GPS com o software de gerenciamen-
to de imagens. A Cambus atua em todo
0 pais. Entre os principais clientes, estdo
os consorcios Plataforma e OTTrans (Sal-
vador, BA), Empresa Pedrosa (Recife, PE) e
Empresa Real Expresso (Brasilia, DF).

\

CARD PRINTE

4

CARDPRINTERS

Rua Espartaco, 832°

Séo Paulo — SP — CEP: 05045-000
marketing.sp@cardprinters.com.br
www.cardprinters.com.br

SAC: 11 3674 1199

A CardPrinters é uma empresa especia-

lizada no desenvolvimento de projetos
de identificacdo e controle de acesso,
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comprometida com a aplicacdo de sis-
temas que utilizam tecnologias de sequ-
ranca. Ha mais de 10 anos atuando no
mercado brasileiro, a CardPrinters pro-
duz crachas e carteirinhas personaliza-
das em cartdes PVC. A empresa usa tec-
nologia de ponta em sistemas de controle
de acesso do cliente, tais como tarja mag-
nética, cddigo de barras, micro-chip e ra-
dio-freqliéncia — RFID. A CardPrinters dis-
tribui e comercializa em todo o pais sua
linha de produtos, que inclui softwares
e suprimentos para impresséo. Ainda faz
manutencdo e da suporte técnico. Entre
os principais clientes, contam Braskem,
Petrobras, Bradesco Seguros, Orbital e
Promobom.

> CECCATO

CECCATO ITALIA COMECIO DE SISTE-
MAS DE LAVAGEM LTDA

Rua Sebastiana G. de Campos, 1.100,Cam-
pos Eliseos — Limeira — SP

CEP: 13485-295

miriam@ceccato.com.br
www.ceccato.com.br

SAC: 19 2113-4147

Fundada em 1974, a Ceccato, de origem ita-
liana, atua no mercado brasileiro de lavagem
automatica. Pioneira na fabricacdo de equi-
pamentos para lavagem, oferece solucdes
para qualquer segmento de lavagem indus-
trial, com projetos diferenciados e adaptaveis
a situacdo requerida. Entre os seus maiores
clientes estdo Sambaiba, Rio Ita, Viacdo Co-
meta e Viacdo 1001. A empresa atende a
todos os estados brasileiros por meio de re-
presentantes ou diretamente pela fabrica.
Exporta produtos para paises das Américas
do Sul, Central, Europa e Africa.

& " Clever Devices

CLEVER DEVICES

300 Crossways Park Drive Woodbury,
New York, USA

11797

mconsulo@cleverdevices.com
www.cleverdevices.com

SAC: N/A

Fundade em 1987, a A Clever Devices de-
senvolve solucdes tecnoldgicas para a ges-
tdo integrada de todos os tipos de transpor-
te publico, incluindo rotas fixas, sistemas
BRT. Também s&o indicados para transpor-
tes alternativos em vans ou microdnibus
(paratransito) e trem.

Entre os principais modulos constam com
computadores embarcados, softwares para
operacdo e controle da frota e sistemas de
informacdo para os usuarios. Na feira Trans-
publico 2015, exibe os produtos Gestdo de
Frota, Informacdo sobre o Passageiro em
Tempo Real e monitoramento da salde do
veiculo por telemetria e Eco-Management.
A Clever Devices possui clientes em 41 esta-
dos americanos e também no Canada. Con-
ta atualmente com uma carteira de clientes
superior a 200 cidades incluindo grandes
centros como Nova lorque, Nova Jersey,
Washington, Chicago, Ottawa e Miami.
Atua em toda a América Latina.

Citta

CITTATI TECNOLOGIA

Rua Afonso Celso, 552

Sao Paulo - SP - CEP: 04119-002
contato@cittati.com.br
www.cittati.com.br

SAC: 11 2853-9869




REDETRANS

Rede de Recargas para Mobilidade Urbana
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S&o varios os produtos da Cittati. a empre-
sa tem o Gool System, gerenciamento da
operagdo online, que possibilita a gestao de
uma empresa de transporte de passageiros
em tempo real. O mddulo Bl é uma ferra-
menta que da suporte para andlises dos da-
dos e a tomada de decisdes. O Cittamobi é
um aplicativo de mobilidade urbana volta-
do ao cidadao que utiliza o transporte pu-
blico em seu dia a dia. Ha ainda o Cittamobi
Acessibilidade, versao do aplicativo adapta-
da a deficientes visuais.

Na Transpublico, lanca o Controle de Jor-
nada, que controla a jornada integral do
motorista com apontamento GPS. O pro-
duto ainda realiza relatério para identificar
pontos de ineficiéncia; emite informacdes
em tempo real para o DP/RH sem interven-
cdo manual. Ainda permite autonomia e
transparéncia para o motorista a partir da
possibilidade de consulta em espelho pon-
to, além do maior controle da distribuicdo
da jornada. Entre os usudrios dos produtos
Cittati estdo a Mobibrasil, Benfica, Consér-
cio Anhanguera, JSL e Radial Transportes. A
empresa possui usuarios em varios estados.

e CMT

Consércio Metropolitano de Transportes

CONSORCIO METROPOLITANO
DE TRANSPORTES (CMT)
Avenida Reboucas, 1368

S&o Paulo — SP — CEP: 05402 100
patricia.alem@autopass.com.br
www.cartaobom.com.br

SAC: 8007711800

O consércio CMT Autopass administra o
cartdo BOM, que da acesso a uma opera-
cdo que envolve 6 mil dnibus em circula-
cao didria na regiao metropolitana de Sao
Paulo, transportando mais de 2 milhdes de
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passageiros por dia. Ja totaliza mais de 5,5
milhdes de cartdes emitidos. O BOM é acei-
to em todas as linhas intermunicipais, corre-
dor Sdo Mateus/Jabaquara e em sua exten-
sao Diadema/Berrini e estacdes do Metrd e
da CPTM. O Cartdo BOM+ tem a funcdo de
transporte e crédito pré-pago, aceito em 1,8
milhdo de estabelecimentos conveniados
MasterCard (em territério nacional), além
da possibilidade da realizagdo de compras
pela internet.

O CMT comemora na feira Transpublico
2015 a marca de mais de 6 milhdes de
Cartbes BOM emitidos e lanca o apli-
cativo BOM MOB. Gratuito para smar-
tphones, possibilita a consulta de sal-
do e venda de créditos para os Cartdes
BOM e BOM+ (vale-transporte e co-
mum) na fungdo transporte. O aplicati-
vo estara disponivel para download no
Google Play, Windows Phone e AppSto-
re. Entre os clientes do CMT, estdo VB,
Ticket e Sodexho.

S OMNMILL

COMIL ONIBUS S.A.

Rua Alberto Parenti, 1386
Erechim — RS - CEP: 12605-530
chaline@comilonibus.com.br
www.comilonibus.com.br/site/
SAC: 8006430534

Fundada em 1986, A Comil possui linhas
de 6nibus urbanos, rodoviarios e micro.

Os modelos rodoviarios sdo Campione
DD, Campione HD, Campione 3.65, Cam-
pione 3.45 motor dianteiro e traseiro,
Campione 3.25 e Versatile. A Linha urba-
na inclui Svelto, SveltoMidi, Doppio e BRT.
O micro é o Pia Urbano e Pia Rodoviario.
A Comil exibe na Transpublico um novo
veiculo rodoviario de luxo para linhas
de média e longa distancia, além de ati-
vidades de turismo. Entre os principais
clientes, constam os grupos Evangelista,
Guanabara, Aguia Branca, Prime Plus e
Belarmino. Esté4 presente em todo o terri-
torio nacional. Exporta para todos os pai-
ses da América Latina, principalmente Ar-
gentina, Chile e Peru.

digicon

DIGICON S.A. CONTROLE
ELETRONICO PARA MECANICA
Rua Nissin Castiel, 640

Gravatai — RS — CEP: 94045-420
mobilidadeurbana@digicon.com.br
www.digicon.com.br

SAC: 51 3489 8831

Fundada em 1976, a Digicon é especializa-
da em soluges completas para mobilidade
urbana, sistemas integrados de bilhetagem
eletronica, de rastreamento, telemetria e in-
formagbes aos passageiros. Também ofe-
rece sistemas para controle inteligente de
transito, estacionamentos rotativos publi-
os com parquimetros e controle de acesso
para estadios e grandes eventos. Entre os
maiores destaques do portfélio que a em-
presa apresentara na feira, estd o valida-
dor DG Smart, que proporciona facilidade
no uso, simplicidade na Interface, agilidade
na passagem, novas tecnologias e design
diferenciado. Alguns dos principais clien-
tes sdo a SPTrans, Metr6-SP, Metr6-Rio e



Cooperlotacdo. Atua em todo o Brasil e ex-
porta produtos para América Latina, Esta-
dos Unidos, India, Marrocos, Leste Furopeu
, Itélia, Espanha, Franca e Portugal.

Divena

CenterBus

DIVENA - CENTERBUS

Avenida Fabio Eduardo Ramos Esquivel,
2279 - Vila Odete

Diadema — SP — CEP: 09941-201

SAC : 11 4070-9933

Fundada em 1996, a Divena Centerbus é
responsavel pela comercializacdo de veicu-
los comerciais da linha de produtos Merce-
des-Benz chassis de dnibus e Sprinter, re-
venda de pecas e servicos de oficina. Na
Transpublico, esta presente com sua equipe
comercial e demonstra veiculos da marca.
Entre os principais clientes da Divena, cons-
tam ETU Expandir (VIP), Viasul Transportes
Urbanos, Viagdo Campo Belo e Ambiental
Transportes Urbanos. A area de atuacdo da
empresa abrange a Grande S&o Paulo.

.1‘“ Empresal

EMPRESA 1 SISTEMAS

DE AUTOMACAO E COMERCIO LTDA.
Avenida Antdnio Abrahdo Caram, 662
Belo Horizonte — MG — CEP: 31.275-000
christiane.lara@empresal.com.br
www.empresal.com.br/

SAC: 31 3516-5200

Fundada em 1997, a Empresa 1 desenvolve
solugdes para ajudar operadores do Transpor-
te PUblico na gestdo eficiente de todos os pro-
cessos que envolvem a arrecadacdo e venda,

aplicando tecnologia e conhecimento em uma
linha ampla de produtos e servicos. Algumas
das solugdes: validadores; sistema inteligen-
te de reconhecimento facial para controle de
fraudes; terminais de autoatendimento para
venda de crédito e cartdes; softwares de ges-
tao, arrecadagdo e venda; aplicagdes movel
para cobranca, venda e uso de crédito.

A Empresa 1 traz para a TranspUblico um
conjunto de solucdes que facilitam a am-
pliacdo da rede de venda e o acesso da
populacdo ao crédito eletronico, inclusive
através de novas modalidades de pagamen-
to. Sdo elas: terminais de autoatendimento
preparados para venda de cartdes e recarga
de crédito; e aplicacdes que dao aos celu-
lares as fungdes de cartdo de transporte. O
novo validador é compativel com novas mo-
dalidades de pagamento QR Code e NFC,
com maior conectividade e capacidade de
processamento. Ha clientes por todo o pais.
Exporta para o México, Guatemala e Africa.

etra BRAS

ETRABRAS MOBILIDADE

E ENERGIA LTDA.

Alameda Rio Negro, 1030, conjunto 1301
Barueri — SP — CEP: 06454-000
etrabras@grupoetra.com
Www.grupoetra.com

SAC: 11 4193-4106

Fundada em 1979, a Etrabras é uma em-
presa do grupo Etra, dedicado a oferecer
ao mercado as tecnologias mais avanga-
das nas areas da mobilidade urbana, tra-
fego, transporte, iluminacdo, energia, se-
guranga e comunicacdes. Suas soluges
sdo voltadas para o transporte urbano e
interurbano, estacdes e interfaces intermo-
dais. Também esta presente em sistemas
de ferrovias e gestdo de frotas industriais.
Controla acessos a estacionamentos e por-
tos. Realiza ainda monitoramento e gestao
de processos e despesas energéticas. Entre
os clientes, destacam-se Consorcio Grande
Recife, Metr6-SP, Andrade Gutierrez e CR
Almeida e SP-Trans.

FRT

FRT TECNOLOGIA ELETRONICA LTDA.
Av. Sul 3125-F

Recife — PE — CEP: 51160-000
vendas@frt.com.br

www.frt.com.br

SAC: 813081 1850

Fundada em 1989, a FRT dispGe de tec-
nologia para o desenvolvimento de seus
painéis luminosos. O ltinerario Eletr6-
nico utiliza tecnologia Lightdot (Pontos
Luminosos) com leds de alta definicdo
para facilitar a visualizacdo dos itinera-
rios a longa distancia independentemen-
te da luminosidade local. Entre os produ-
tos estdo o itinerdrio Eletrénico LightDot,
computador de bordo Anjo DaGuarda e
as lampadas a ledClariar. Na Transpubli-
co, apresenta o novo contador de passa-
geiros TTF. Instalado nas portas do 6ni-
bus, este aparelho registra a cada minuto
quantos passageiros subiram ou desce-
ram pela porta identificando adultos e
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criangas. Os dados podem ser coletados
remotamente por wifi ou GPRS. Marco-
polo, Caio, Comil e Mascarello estdo en-
tre os principais clientes. Atua em todo o
Brasil e exporta para paises da América
do Sul.

.
GOAL SYSTEMS

optimizi

GOAL SYSTEMS, S.L.

Calle Juan Hurtado de Mendoza, 4 - 1°
Madri — Espanha
goal@goalsystems.com
www.goalsystems.com

Tel: 21 3500 6995

Fundada em 1998, a empresa espanho-
la tem na sua linha de produtos o Goal-
Bus®, GoalBus®LD, GoalDriver®, Go-
alRail®, GoalRail®metro, GoalPlane®,
GoalStaff®. 0 GoalBus®, por exemplo,
é um sistema de software para a gestao
do transporte de dnibus. Faz o planeja-
mento de horarios, veiculos e motoristas
em empresas de transporte de énibus.
Os produtos disponibilizam servicos de-
senvolvidos pela Goal Systems, que in-
clui consultoria de negdcio no setor do
transporte e otimizacdo. Desenvolve
ainda formacdo técnica, assisténcia em
licitacbes publicas, além de manuten-
cdo e suporte. Na transpulblico, a em-
presa apresentara sua linha de produtos
comercializadas em nivel global. Fazem
parte da carteira de clientes o Metrd-
Rio, Guanabara, Consorcio Fénix, Recife
e BRT-Rio. Com filial no Rio de Janeiro,
atende a todo o pais. Também fornece
para as clientes nos Estados Unidos, Eu-
ropa e Asia.
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HUBNER

HUBNER SANFONAS

INDUSTRIAIS LTDA.

Avenida Adhemar Pinto Siqueira, 412
Cagapava — SP — CEP: 12286-325
claudia@hubner-brasil.com.br
www.hubner-germany.com/brasil/Empre-
sa.html

SAC: 12 3653-3622

Atuante de 1979 no mercado brasileiro,
a Hubner produz sanfona industrial para
montagem em 6nibus articulados. Tam-
bém industrializa plataformas elevatdrias e
rampas de acesso de articulacao universal.
A empresa oferece servico de pds-venda,
pecas de reposicdo, inspecdo, treinamen-
to, manutencdo e reparos em sanfonas.
Na Transpublico, exibe a nova familia de
sistema de articulagdo universal hngk 19.5
hd, adequado para chassis de pisos alto e
baixo. Também expde a sanfona industrial
de fabricacdo com tecido de pvc e translu-
cido para aplicacdo em dnibus articulados..
Entre os clientes, constam Caio, Neobus,
Marcopolo, Mascarello e Comil. A Hubner
atua nas regides Sul e Sudeste. Também
exporta para toda a América Latina.

®

6NICOS

SISTEMAS ELETR
www.inova.ind.br

INOVA SISTEMAS ELETRONICOS
Rua Ito Ruschel Rauber, 212

Caxias do Sul — RS — CEP: 95080.170
inova@inova.ind.br - www.inova.ind.br
SAC: 54 3535 8000

Fundada em 1997, a Inova é uma empresa
voltada para o desenvolvimento e fabricacdo
de equipamentos eletrnicos para 0 segmen-
to industrial e automotivo. O principal pro-
duto automotivo sdo os itinerarios eletroni-
cos em Led com tecnologia SMD. o portfélio
também inclui réguas de lluminacdo por Led
(Lampled), anunciador de proxima parada
(via GPS), mdltiplex, parada solicitada e in-
dicador de velocidade (PNDV). Existe ainda
a linha de mddulos GPS, GPRS e Wi-Fi e uni-
dade de controle. Os itinerarios eletronicos
podem ser utilizados em varios modelos de
6nibus — micros, urbanos e rodoviarios. A
Inova atende as principais encarrocadoras do
mercado: Irizar, Comil, Mascarello, Marcopo-
lo, Caio. A empresa atua em todo o Brasil e
exporta para o México, Coldmbia, Argentina,
Chile, Uruguai, Africa do Sul e Peru.

(KENDRION
: ;

KENDRION

Rua Silverio Finamore, 920, galpdo 03
Louveira — SP

CEP: 13290-000
eduardo.vianna@kendrion.com
saopaulo.kendrion.com

SAC: 19 3848-9902

Fundada no Brasil em 2006, a multina-
cional Kendrion fabrica embreagens ele-
tromagnéticas para arrefecimento de mo-
tor e embreagens de compressores de
ar-condicionado para carros, caminhdes e
dnibus. Também industrializa polias antivi-
bradoras para eixos virabrequim e sistema
de som. Esta linha de produtos é exibida
no estande da empresa na Transpublico.



dg smart

Otimo para o passageiro.
Melhor ainda para sua empresa.

| §

Agilidade no embarque e menos filas na catraca Tecnologia de leitor de cartoes sem contato

0 dg smart ¢ a solugdo de mobilidade desenvolvida com foco nas
necessidades tanto dos passageiros quanto das empresas de Onibus.

0O validador apresenta alta performance, design diferenciado e interface
intuitiva. Tudo isso aliado a qualidade de atendimento e entrega que

SO uma empresa com a histdria da Digicon pode oferecer.

Diferenciais do dg smart:
Display LCD com touch screen - Comunicacéo via wireless «
Camera para controle . Coleta alternativa via pen drive

Terminal para
interacdo do motorista

RS (51) 3489.8831 « SP (11) 3738.3579 digicon

mobilidadeurbana@digicon.com.br _
Sempre em movimento.
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Volkswagen, Spheros Climatizagdo, Ther-
mo King e Denso sdo clientes da empresa.
A Kendrion atua em todo o Brasil e exporta
seus produtos para o Chile, Peru, Colémbia
e Estados Unidos.

fIrN_2rra

§ OLUTI ONS

M2M SOLUTIONS LTDA.

Avenida Luis Carlos Prestes, 410/208
Rio de Janeiro — RJ

CEP: 22775-005
info@m2msolutions.com.br
www.m2msolutions.com.br/

SAC: 21 3485-1234

A M2M desenvolve uma série de solugdes
tecnoldgicas para frotistas. O principal pro-
duto é o M2M Frota, um sistema de moni-
toramento e gestdo de frota renovado com
diversos mddulos operacionais que trazem
informacdes completas sobre a operacdo.
Entre esses mddulos estdo o gestao de via-
gem, &reas e mapa, que traz representacdo
grafica da linha com as principais informa-
¢cOes sobre os elementos da operagdo.

Na Transpublico, a a empresa faz trés lan-
camentos. Sao o M2M Frota, antes cha-
mado FrotaWeb. Este produto passou
por ampla reformulagdo. Também exibe
o M2M Intelligence e o App Meu Onibus
mostra a previsao de chegada dos dnibus
nos pontos (em tempo real) e outras in-
formacdes.

MAN LATIN AMERICA IND. E COM.
DE VEICULOS LTDA.

Rua Eng. Alan da Costa Batista, 100, Pe-
dra Selada

CEP: 27511-970 - Resense-R)J
www.man-la.com

Tel: 5582 5122

Uma das maiores montadoras de cami-
nhoes e chassis de 6nibus do Brasil, a
MAN dispde de uma ampla e sofisticada
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linha voltada aos segmentos urbano, ro-
dovidrio e escolar. A empresa tem em sua
carteira clientes dos mais variados portes
no pais, além de exportar para vizinhos
na América Latina.

Nesta TranspUblico, destaca o Volksbus
18.280 Low Entry , disponivel agora com
transmissao automatica Voith Diwa 5,
que atende as demandas de um mercado
cada vez mais exigente por opgdes tecno-
l6gicas avancadas.

Também exibe o Volksbus 17.230 OD,
com suspensdo pneumatica integral, alia
maior conforto com a economia e o de-
sempenho de um veiculo ja consagrado
no mercado. O modelo estd equipado
com o motor MAN D08 de quatro cilin-
dros e é o Unico em sua categoria que ndo
necessita de Arla 32.

'Y Marcopolo

T =
il LLLEE 1T

MARCOPOLO

Avenida Rio Branco, 4.889 — Ana Rech
Caxias do Sul = RS

CEP: 95060-145
www.marcopolo.com.br
contato@marcopolo.com.br

SAC: 0800-7027070

Fundada em 1949, a Marcopolo S.A. é uma
das principais encarrocadoras do mundo. A
empresa se dedica ao desenvolvimento de

solucdes para o transporte de passageiros.
Com 66 anos de atividades, busca aplicar o
que existe de mais moderno em seus produ-
tos, contribuindo para consolidar sua ima-
gem em ambito internacional. A Marcoplo
tem ampla linha de 6nibus urbanos e rodovi-
arios. A empresa tem fabricas em cinco con-
tinentes e exporta para mais de 100 paises.
A Transpublico 2015 é palco para apresen-
tacdo de seus recentes lancamentos. En-
tre 0s modelos, estdo expostos o Paradiso
1350, de 44 poltronas leito-turismo. O mo-
delo comporta sanitario e oferece ar-con-
dicionado. Para acomodagdo de bagagens
dispde de 20.7 metros clbicos.

@ Mascarello

MASCARELLO CARROCERIAS

E ONIBUS LTDA.

Avenida Aracy Tanaka Biazetto, 16450,
CEP: 85804-600

Cascavel — PR
controladoria.vanessa@grupomascarello.
com.br

www.grupomascarello.com.br

SAC: 3219-6000

Fundada em 2002, a Mascarello é uma das
mais jovens empresas que fabricam carro-
cerias de oOnibus. Localizada em Cascavel
(PR), tem uma das linhas mais completas li-
nhas de 6nibus. Atua nos segmentos rodo-
viario, urbanos, midi, micro, mini, escolar,
rural e projetos especiais. Na Transpublico,



DIFERENCIAL PARA FROTAS
INTELIGENCIA E PERFORMANCE PARA SEU NEGOCIO

v

< Alturan inova mais uma vez, disponibilizando a solucao adequada para Monitoramento
de Frotas focado em Onibus. Qualquer que seja 0 seu negdécio, a lturan é sua parceira,
garantindo eficiéncia e gestao de custo com os mais avancados recursos de Telemetria.

SOLICITE RASTREADOR PARA FROTAS

CONFIRA AS VANTAGENS
@,
X @ & amm
PRECO IMUNE AO RASTREADOR RECURSOS GERENCIAMENTO
COMPETITIVO JAMMER SEM FIO DE TELEMETRIA DE FROTAS
E: L W Gl Q-
AVALIACAO ATIVA MONITORAMENTO IDENTIFICACAO  RELATORIOS SOLUGOES
DO MOTORISTA ONLINE DO MOTORISTA DIVERSIFICADOS PERSONALIZADAS

Ligue agora e solicite uma visita!
0800 33 FROTA 0300 77 FROTA

< 0800 33 37682 4« 0300 77 37682

Zklturan

www.ituran.com.br
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lanca o Roma M4, que foi projetado para
unir custo beneficio a estética — diferencial
que a Mascarello quer propor a categoria.
A qualidade do acabamento do Roma
M4 e o siléncio interno sdo destaques,
mesmo o modelo tendo um motor dian-
teiro. O Onibus foi idealizado para apli-
cacbes de fretamento de curtas e mé-
dias distancias, que exijam severa
aplicacdo do veiculo com grande ca-
pacidade de bagageiro. O interior tem
variedade de cores, acabamento soft e
iluminacdo Led. A Mascarello atua em
varios estados e exporta 6nibus para a
América do Sul.

Mercedes-Benz

MERCEDES-BENZ DO BRASIL
Avenida Alfred Jurzykowski, 562
S&o Bernardo do Campo — SP
CEP: 09680-900
edgar.bertini@daimler.com
www.mercedes-benz.com.br
SAC: 0800 970 90 90

A Mercedes-Benz do Brasil produz no Bra-
sil linhas de caminhdes que vao desde vei-
culos leves até extrapesados (Accelo, Ate-
go, Atron, Axor e Actros). Também fabrica
chassis de 6nibus urbanos, rodoviarios e
agregados. Além disso, o portfélio da mar-
ca também inclui a linha de comerciais le-
ves Sprinter, servicos de pds-venda, auto-
moveis e venda de seminovos.

Na Transpublica, expde dois 2 chassis Mer-
cedes-Benz, OF 1519 e 0500 UDA. Com
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PBT de 15 toneladas, o OF 1519 é equipado
com o motor OM 924 LA, de 4 cilindros, 185
cv de poténcia e 700 Nm de torque. Esse
veiculo possui caixa de cdmbio exclusiva da
Mercedes-Benz (MB G-60) e variacdes de
comprimento que possibilitam aplicacdes
para linhas urbanas e de fretamento, com
carrocerias de até 11 metros.

0 0500 UDA é o superarticulado Merce-
des-Benz compostos por 4 eixos, sendo
0 Ultimo eixo direcional. Recebem carro-
cerias de até 23 metros e sdo capazes de
transportar até 200 passageiros, equipa-
dos com um motor eletronico OM 457 LA,
de 354 cv, possuindo um baixo custo de
manutencao.0 modelo O 500 UDA é ideal
para operar em corredores e em vias se-
gregadas com estacdes de embarque em
nivel. A Mercedes-Benz atende todas as
regides do pais e exporta para mais de
30 paises, entre eles Argentina, Colém-
bia e Peru.

mobitec

MOBITEC BRASIL LTDA.

Rua Jodo da Costa, 570,

Caxias do Sul, RS — CEP: 95095-270
anais.bertoni@mobitec.com.br
www.mobitec.com.br

SAC: - 54 3209.8500

A Mobitec desenvolveu solugdes para sis-
temas de informagdo para passageiros (iti-
nerdrios eletronicos, unidades de controle,
sistema de préxima parada, CCTV). Para a
empresa, 0s itinerarios eletrdnicos e outros
sistemas de informacdo e iluminacdo para
passageiros vao além de apenas indicar lo-
cais e iluminar meios de transporte. Eles aju-
dam ligar passageiros aos seus destinos.
Na feira da NTU, a empresa apresenta o
MobiStop (sistema de proxima parada) e
solucdes em CCTV.

Na carteira de cliente da Mobitec constam
montadoras de 6nibus no Brasil e América
Latina, além do mercado de reposicao. To-
das as regides do pais sdo atendidas pela
companhia.

(PALFINGER)

PALFINGER

Rua Flavio Francisco Bellini, 350
Caxias do Sul - RS - CEP: 95098-170
www.palfinger.com

SAC: 0800512366

Fundada em 1995, a Palfinger se dedica a
producdo de elevadores veiculares. A em-
presa apresenta o primeiro elevador com
acionamento elétrico em sua nova versao
semiautomatica. A empresa atua em todo
o territério nacional, com uma rede de ser-
vicos de desisténcia técnica e venda de pe-
cas. Seus principais clientes sdo a Marco-
polo, Comil, Caio e Mascarello.

Poslec

TECHNOLOGY

POSTEC TECNOLOGIA LTDA.
Rua Guaianases, 1441

Sao Paulo - SP - CEP: 01204-001
www.poste.com.br

SAC: (11) 33382439

A Postec Tecnologia Ltda é uma empresa
de servicos de engenharia nacional e inte-
gradora dos sistemas de contagem de pas-
sageiros, seja para aplicacdes embarcadas
ou estaticas.

A atuacdo da empresa vai desde a conceitu-
acao dos estudos iniciais, passando pela fase
de elaboracdo de projetos de implantagdo,
fornecimento dos contadores, instalacdo
dos equipamentos e sistemas, configuracao,



MAIS DE 6 MILHOES DE CARTOES.
E MILHARES DE HISTORIAS DE MOBILIDADE PELA
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO.
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O BOM JA ULTRAPASSOU A MARCA DE 6 MILHOES DE
CARTOES E ESTA CONVIDANDO OS SEUS CLIENTES E
USUARIOS A CONTAREM SUAS HISTORIAS DE MOBILIDADE
PELA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO ATRAVES DO
BLOG DO CARTAO BOM. UM RECONHECIMENTO DE QUE
UM GRANDE PRODUTO NAO SE CONSTROI SOZINHO.
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www.blogcurtGObomocomObr fcartaobom  @Cartao_BOM  /bomcartao
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setup, manutencdo e servicos dedicados de
software para geracdo de relatorios analiti-
cos e de produtividade para os clientes.

A empresa lanca o contador de passagei-
ros, video 3D para contagem de passagei-
ros em onibus, trem, metrd, VLT e platafor-
mas de embarque.

E possivel conferir os resultados atra-
vés da funcdo livestream ou até gravar
as imagens. O software profissional
com até 80 tipos diferentes de relaté-
rios tem capacidade para exportar 0s
dados para aplicacdo gis, fazer o re-
desenho de rotas e linhas. Também faz
o controle estatistico do sobe e desce.
A empresa fornece o seu produto para
CCR Viacdo Itamarati.

PRO DATA((//

mobility Brasil

PRODATA MOBILITY BRASIL S/A
Av. Paulista, 1009, 16° andar

Séo Paulo — SP — CEP: 01311-919
www.prodatamobility.com.br

SAC: (11) 3146-2226

A ProdataMobility Brasil fornece siste-
mas inteligentes de arrecadacdo de ta-
rifas e controle de frota para empresas
operadoras de transporte publico de
passageiros.

Desde o inicio, dedicou-se a conceber e
implantar solucées integradas de equi-
pamentos e softwares, moldadas con-
forme as necessidades de operacdo de
cada cliente.

Na Transpublico a empresa dara conti-
nuidade no langamento do BF700, leitor
biométrico facial para o controle de frau-
des. Também apresenta outros equipa-
mentos, como o novo validador V3680 e
leitor biométrico digital TRF700. Os seus
principais clientes sdo a RioCard, Auto-
pass, CPTM,CMT e Setransp. A empresa
atende toda a América Latina.
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s REDETRANS
& PP Wl Fedede Recargas para Mobilidade Urbane

REDETRANS

Rua Almirante Brasil, 685 - sala 814
Sao Paulo - SP

www.redetrans.com

SAC: (11) 30039195

A RedeTrans é uma empresa criada para
prestar o servico de gestdo de rede de ven-
das para mobilidade urbana. E especializa-
da na distribuicdo de créditos eletronicos de
transporte publico de passageiros, estaciona-
mento onstreet, offstreet, bikesharing, car-
sharing e cartbes pré- pagos. Primeira rede
multiemissor de distribuicdo de créditos ele-
trénicos para mobilidade urbana.

Neste evento a empresa demonstra a ven-
da de créditos de transporte publico de va-
rias cidades de forma integrada nos meios
de captura atualmente disponiveis. A de-
monstracdo das vendas sera realizada em
POS's (Point ofsale), ATM’s (Automated
TellerMachine) e Mobile. Seus principais
clientes sdo o Cartdo BOM, Cartdo Legal,
Cartdo BEM e Cartao Sou Diadema.

RE]

Solugdes em Tecnologia Embarcada

REI BRASIL

Rod. Eng. Erménio de Oliveira Penteado,
Km 57,7

Indaiatuba — SP — CEP: 13.337.300
www.reibrasil.com.br

SAC: sac@reibrasil.com.br

A Rei Brasil possui uma linha de produtos
composta por sistema digital de monitora-
mento por imagens - BUS-WATCH, came-
ras de ré, monitores de video com tecnolo-
gia LCD e LED, DVD com radio AM/FM, SD,
Pen drive e CD.

Na Transplblico a empresa apresenta o

roteador compativel com as redes de alta
velocidade 3G e 4G disponibilizando aos
passageiros acesso a internet através da
rede Wi-Fi 802.11 b/g/n. Também pode ser
utilizado com o sistema Bus-Watch, possibi-
litando acesso online das imagens e audio.
Tem ainda o receptor de TV digital que
possibilita assistir os canais digitais com
imagem em HDcom 4udio estéreo. Bus-
ca de canais automético e manual e fun-
cdo Closed Caption (sistema de legendas
transmitidas).

0 Cine Bus oferece a comodidade de as-
sistir videos através de dispositivos moveis,
como tablets, smartphones e notebooks.
Basta baixar o aplicativo gratuito (AppSto-
re e/ou Google Play) e desfrutar de filmes
e musicas durante a viagem.

A empresa atende todo o Brasil e a Améri-
ca Latina. Os seus principais clientes sao a
Marcopolo, Volare, Caio Induscar, Viagao
Aguia Branca e Mobibrasil.

RGR

CONEXOES

RGR CONEXOES
Rua Licatem, 275
S&o Paulo — SP
www.rgr.com.br
SAC: 0800119061

A RGR Conexdes tem em seu portfdlio de
produtos a linha de conexdes em latéo - co-
nexdes compressao (CC), conexdes adap-
tadoras (CA), conexdes milimétricas (CM),
conexdes rapidas para freio (CR), conexdes
instantaneas (Cl), conexdes mistas (RG), co-
nexdes da linha plastica, linha de vélvulas
e cilindros pneumdticos, linha de tubos de
nylon , espirais de freio e chicote elétrico.

Na Transpublico a empresa apresenta as val-
vulas que sdo fabricadas sequndo normas téc-
nicas e possuem 0 mais novo sistema carre-
tel em substituicdo do antigo sistema gaveta,
apresentando melhor durabilidade, qualidade
e maior facilidade na hora da manutencao.
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Respeite a sinalizagcao de transito.

Chegou a AF750 City Bus Fras-le.

Produzida com material desenvolvido especialmente para
aplicacdo em 6nibus urbanos, a nova lona AF75o City Bus
suporta as altas temperaturas do sistema de freio, com
excelente eficiéncia de frenagem, maior durabilidade
e aumento da vida atil do tambor de freio. Possibilita a
\ reducdo da quantidade de paradas para troca de lonas e
contribui para a diminuicao de vibragoes e ruidos.

Fras-le, mais seguranca para os passageiros e muito mais
rentabilidade para o seu negacio.
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O 0 O - ™ & FRASLE

" 1S0175.16949)

www.fras-le.com N - 7///A
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RS BUS COMPONENTES
AUTOMOTIVOS LTDA

Rua Bortolo Zani, 70, bairro Cruzeiro
Caxias do Sul = RS - CEP: 95072-000
WWW.rsbus.com.br

SAC: (64) 30277989

A RS BUS, empresa sediada em Caxias do
Sul, é especializada em componentes e pe-
cas de reposicao para ar-condicionado de
onibus, das principais marcas do mercado
como a Carrier, Recrusul, Euroar.

Com equipe técnica altamente qualifica-
da com mais de 15 anos de experiéncia no
segmento, oferece solucdes de acordo com
a necessidade de cada cliente.

A empresa possui itens como ventiladores
do condensador e evaporador, painéis e
placas digitais, sensores de temperatura,
embreagens, compressores, pressostatos,
filtros. Possui também uma ampla linha
de componentes dos principais fabrican-
tes como Globus, Bitzer, Parker e Manulli.
Seus principais clientes sao Com. e Transp.
Boa Esperanca, Cattani S/A Transporte e
Turismo, Expresso Gardénia, Transportes
Sédo Silvestre, Aruana Transportes.

GUIA DE EXPOSITORES

comercializacdo dos veiculos da marca, 6ni-
bus e Sprinter, a empresa também é uma
revendedora autorizada de pecas e executa
0s servicos de reparos nos veiculos.

A empresa atende na Grande Sao Paulo.

Sambaiba
CenterBus

SAMBAIBA - CENTERBUS

Rod. Regis Bittencourt, 1.300 - BR 116 -
Jd. Monte Alegre

Taboao da Serra (SP)

CEP: 067680- 00

SAC (11) 4788-3400

A Sambaiba - Centerbus é uma conces-
siondria  da Mercedes-Benz. Além da
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) SPAL

5O BRASIL AUTOMOTIVE

SPAL DO BRASIL COMERCIO

DE COMP. AUTOMOTIVOS LTDA.
Rua Periperi, 158

Séo Paulo — SP — CEP: 0476-060
www.spalautomotive.com

SAC: (11) 5541-5151

A empresa fabrica uma linha de eletroven-
tiladores para aplicagbes severas, utilizados
em sistemas de climatizacdo e arrefecimen-
to de motores em veiculos de transporte.
Na TranspUblico apresenta os eletroven-
tiladores axiais selados com grau de pro-
tecdo IP68/6KIK, ou centrifugos, para
aplicagdes em 12V ou 24V, com motores
de escovas ou eletrdnicos para aplicagdes
severas, utilizados em sistemas de climati-
zagao e resfriamento de motores de chas-
sis. Seus principais clientes sdo a Spheros,
Marcopolo, Thermo King, San Marino, Co-
mil, VMG Aires e Songz. A empresa atende
toda a América do Sul.

7 Tacom

TACOM PROJETOS DE BILHETAGEM
INTELIGENTE LTDA.

Av. Raja Gabaglia, 3.800

Belo Horizonte - MG - CEP: 30.494.310
www.tacom.com.br

SAC: (31) 33481008

0 sistema CITbus da Tacom compreende os
sistemas de arrecadacdo SBE (Sistema de Bi-
lhetagem Eletronica CIT-She para tarifacdo
simples e por secdo, e CIT-Image (controle

de usuérios por biometria facial e ou digital);
de controle operacional SAO (Rastreamento,
Gestdo Operacional, Telemetria e Gestédo de
Condutores), de informacéo aos usuarios SIU
(Embarcada, nos PED -pontos de embarque
e em dispositivos méveis), de operacdo de
BRTs (CIT-Brt); de operacdo de sistemas me-
troferrovidrios (CIT-Metr6) de seguranca em-
barcada Buszoom e de gestdo de KPIs (com
o produto CIT-Git), constituindo as solucdes
de ITS e BRTs. Possui também terminais de
autoatendimento (ATM VX1500).

Na Transpdblico a empresa mostra 0 ATM
VX1500, que complementa a atual rede de
vendas de créditos eletrénicos, com uma eco-
nomia substancial em relagdo aos custos de
instalagdo e operacdo. Totalmente integrado
a0 SBE, o ATMVX1500 é tratado pelo siste-
ma como um ponto de venda convencional,
possibilitando assim a gestdo e o controle de
todas as suas transacdes. Sua alta velocida-
de de atendimento é condi¢do fundamental
para o sucesso da operagdo de carga de cré-
ditos e locais de grande fluxo, capaz de reali-
zar uma recarga a cada 10 segundos.

Seu cofre possui padrdo bancario, com me-
canismo de cartucho para notas que facilita a
substituicdo. O terminal é equipado com ¢a-
mera embutida, podendo realizar filmagem
durante toda a transaco.

Os principais clientes sdo a Transfacil, Setps,
Consércio ATM, Metrd DF e Metrd Bahia.
A empresa atende Minas Gerais, Bahia, Rio
Grande do Sul, Piaui, Distrito Federal e Ceara.

(Fransdata)
; 0 0@

TRANSDATA SMART

Rua Ana Custadio, 120

Campinas — SP — CEP: 13052-502
www.transdatasmart.com.br
SAC: (19) 35151100

A Transdata Smart é uma das principais em-
presas do Brasil no desenvolvimento de solu-
¢Oes de tecnologia para transporte coletivo e



inteligéncia em mobilidade urbana. Atua ha
mais de 22 anos no desenvolvimento de sis-
temas de bilhetagem eletronica e diversas so-
lucdes de automagdo em transporte de passa-
geiros, como a biometria facial e digital, além
do sistema de monitoramento e gestéo de fro-
tas. Sediada em Campinas (SP), com filiais em
Brasilia (DF), Curitiba (PR) e Recife (PE), possui
mais de 570 projetos em todo o Brasil e em
outros paises da América Latina.

Em seu estande expde 0 TDOMAX - Bilhetagem
Eletrdnica Urbana, TDMAX SECC - Bilhetagem
Eletronica Seccionada, TDMAX ROD - Bilhe-
tagem Eletronica Rodoviaria, TDMAX FRET
- Bilhetagem Eletronica para Fretamentos.
Solugdes para Identificacdo de Passageiros -
Biometria facial ITS Informativo.

Os principais clientes s3o a Setransp (Sindica-
to das Empresas de Transporte de Passagei-
ros, Empresa de Transporte de Passageiros
e Empresa de Transporte Coletivos Urbano

de Passageiro do Distrito Federal), Associa-
cdo Metrocard de Curitiba, Associacdo das
Empresas de Transportes Coletivos Urbanos
de Jodo Pessoa (AETC-JP), Seturn (Sindicato
das Empresas de Transporte Urbano de Pas-
sageiros do Municipio de Natal), Transporte
Coletivo de Piracicaba (SPE).

&ians [ (/X

TRANSLUX ELETRONICA

Rua Bento Barbosa, 420

Chacara Santo Antonio, Sao Paulo — SP
CEP: 04716-020
www.transluxeletronica.com.br

SAC (11) 5181- 4499/5181- 4498

A Translux é especializada na producdo de
painéis eletronicos de Led SMD de dltima
geracao em diversos tamanhos e modelos,

desenvolvidos especialmente para o trans-
porte publico. O diferencial dos produtos
da marca é a facilidade de manuseio, com
unidade de controle com entrada USB.

A empresa apresenta na Transpublico o
novo painel eletrdnico PMV com tecnolo-
gia GPS e sintetizador de dudio. Presente
em todo o territdrio nacional a empresa
tem como principais clientes a Caio Indus-
car, Comil Onibus e Marcopolo.

TRAN:I G}

TRANSOFT

SIBS Qd.1 Conj. A lote 6 nlcleo Bandeirante
Brasilia - DF - CEP: 71726-000
www.transoft.com.br

SAC: (61) 30344748

A Transoft é especializada em

Pecos de Re

Realizamos a cobran¢a
e todas as necessidades
na drea de sinistros

de sua Empresa

Atuamos efetivamente na cobranca de
sinistros nos casos onde a empresa nao é
responsavel pelo ocorrido.Equipe
especializada para localizagédo de
segurados, marcac¢ao de vistoria, peritos
especialistas em sinistros de 6nibus.

Até 3 anos de ocorréncia.

Tudo isso sem interferir, nem prejudicar

o departamento juridico de nossos clientes.

Atuamos em todo territério nacional.

CONSULTE-NOS : 011 2414-3888

. ‘lza(;ﬁo de Passagelros
e Operat;ao dos Veieulos

Contador Eletronico de Passageiros

Rastreamento de Veiculos
(GPS/GPRS)

55 51 3338 3988

www.digicountercomubr

vendas@digicounter.com.bF
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desenvolvimento de softwares inteligen-
tes para o segmento de transportes. O
Transnet é o primeiro sistema 100% web
do mercado, integrando todas as areas
de uma empresa de transporte (adminis-
tragdo, operacao, trafego), gerando maior
transparéncia, agilidade e redugéo de cus-
tos.

Também possui, através da Tecnomobile,
uma completa linha de equipamentos em-
barcados para monitoramento (cameras,
DVR's) com tecnologia de baixa de arqui-
vos através de rede WIFI.

Na Transpublico apresenta diversas ino-
vagOes tecnoldgicas no transnet e toda a
linha de equipamentos DVR's, cameras e
antenas da tecnomobile. Seus principais
clientes sdo a Rio Ita, BTU, Reunidas, Lito-
ral Rio, HP Transportes e Taguatur.

‘

VOLVO BUS LATIN AMERICA
Av. Juscelino K. de Oliveira, 2600
Curitiba — PR — CEP: 81260-900
www.volvo.com.br

SAC: 800411050

Na fabrica de Curitiba a empresa produz
chassis de 6nibus rodoviarios e urbanos
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articulados, biarticulados, convencionais e
hibridos e caminhdes pesados da Linha F e
semipesados da linha VM.

Na unidade de Pederneiras sdo fabricados
0s equipamentos de construgdo: pas car-
regadeiras, caminhdes articulados, esca-
vadeiras hidrdulicas, retroescavadeiras e
compactadores de solo.

A Volvo destaca na Transpublico os seus
produtos de telemética: sistemas de ge-
renciamento de frota e de trafego. O sis-
tema de gerenciamento de frotas faz um
verdadeiro raio x da operagdo, tornando o
transporte de passageiros mais eficiéncia
em termos de seguranca, conforto e eco-
nomia. Ja o sistema de gestdo de trafego
(ITS4Mobility) fornece informacao ao pas-
sageiro, que monitora a circulagdo da frota
de 6nibus urbanos em tempo real e indica
posicdo dos veiculos e o tempo de percur-
so, contribuindo para melhorar a mobilida-
de do transito.

wPLer

WPLEX SOFTWARE LTDA.

Rodovia SC 401, 8600 Corporate Pak -
bloco 5 sala 101

Floriandpolis - SC

CEP: 88050-000

wplex.com.br

SAC: (48) 32392400

A WPlex é uma empresa de tecnologia
de informagdo que desenvolve sistema de
gestao operacional para empresas e Sis-
temas de transporte de passageiros por
onibus. A sua linha de produtos inclui o
software WPlex-ON para programacao
horéria de operacdo de linha de 6nibus,
sistema WPlex-CO de monitoramento de
frotas por GPS, sistema e WPlex-Info de

informagdo automatizada ao passageiro
de 6nibus.

Neste evento a empresa apresenta 0 novo
aplicativo de smartphone para informacao
ao usuario de transporte urbano, e 0 novo
software Wplex-EP para escala periodica
de tripulagdo de Onibus. Seus principais
clientes sao o Grupo Maud, Sinetram, Me-
tra, Translitoral e Viacdo Cidade Dutra.

\_ W\
YCC / COMERCIAL THW DO BRASIL
IMP. E EXP. LTDA.

Rua Sao Jodo 149, Centro, Diadema, Sao
Paulo,
CEP: 09910-580

SAC 11 40554578 e 11 998696898
Site: www.yccgroup.com.br

A YCC/Comercial THW é uma marca argen-
tina de produtos de dudio e video como
sistema convencional, multicanal com tela
individual multimidia on demand com tela
individual, video on demand Wi-Fi, video
on demand com monitor tactil capacitiva,
carregadores USB para os passageiros, sis-
tema de seguranca de visualizagdo interna
e externa, sistema de gravacdo com sen-
sor de movimento, GPS e transmissao 3G,
além de controle com bafémetro para con-
dutores, programacdo a bordo personali-
zada para empresas, micro TV. A empresa
atua em todo o territorio nacional e nos
paises da América do Sul.

Na Transpublico a empresa lanca o sistema
video on demand com Android e monitor
tatil individual de 9", sistema multimidia on
demand com Android e monitor tactil de 9
0 10,1 polegadas, o video on demand Wi-
Fi, o sistema de carregadores USB para 0s



Nao perca tempo ao deixar
0s seguros da sua empresa
com quem nhao esta
preparado para isso.

Somente a Paluama Corretora de Seguros possui a experiéncia
necessaria para oferecer as melhores solugdes do mercado de
seguros para vocé e para sua empresa, com total dedicacao e
atencao dos nossos profissionais. Procure um dos nossos corretores
e descubra todas as vantagens e diferenciais que temos a oferecer
na contratacdo dos seus seguros, para que sua tranquilidade e
seguranca falem sempre mais alto. Noés entendemos do assunto,
afinal de contas o nosso negocio é seguro.

S&o Paulo - (11) 2105-6777 | Curitiba - (41) 3222-9179
Goiania - (62) 4018-8165 | Marilia - (14) 3413-7758
Maringa - (44) 3025-5880 | Ribeir&o Preto - (16) 3610-1144
Rio de Janeiro - (21) 2461-2277 | Salvador - (71) 3358-5588

Sdo José dos Campos - (12) 3911-3822

PALUAMA

CORRETORA DE SEGUROS

www.paluama.com.br
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passageiros. Tem ainda o servico de edicdo
de conteldo para a programacao a bordo
personalizado para a necessidade de cada
empresa.

ZF DO BRASIL

Avenida Conde Zeppelin, 1.935
Sorocaba — Sao Paulo

CEP: 18103-905

www.zf.com

SAC: (15) 40092525

AZF é uma empresa lider mundial em tecno-
logias de transmissdes para veiculos, chas-
sis e seguranca ativa e passiva. A linha de
produtos inclui transmissdes, componentes
de driveline e chassis, e também sistemas
de eixos completos e modulos. Os seus pro-
dutos sdo utilizados em carros de passeio,
veiculos comerciais, maquinas de constru-
cdo e agricolas, segmento ferroviario e em
aplicacdes maritimas. A empresa também
se concentra no negdcio de energia edlica
e de componentes eletronicos. Tem ainda a
ZF Services, que representa o grupo no mer-
cado de reposicao internacional.

Neste evento apresenta o mais comple-
to portfélio de produtos e solucdes para
os frotistas que operam tanto em BRTs
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(Bus Rapid Transit) como em itinerarios
convencionais e aplicacdes mistas (linhas
alimentadoras e corredores). Os eixos e
transmissdes em exibicdo garantem a alta
rentabilidade das operacées de frotas.

Seus principais clientes sdo a MAN, Merce-
des-Benz, Iveco, Volvo, Scania e Ford.

CARUANA

FIDES - HONOR - LABOR

CARUANA S/A SOCIEDADE DE CREDITO
FINANCIAMENTO E INVESTIMENTO
Avenida das Nac6es Unidas, 11.541 - conj.
112, Brooklin Paulista

Sao Paulo — SP - CEP 04578-000
comercial@caruanafinanceira.com.br
www.caruanafinanceira.com.br

SAC +55 11 5504-7850

Fundada em 2008, a Caruana dispde de li-
nhas de crédito — crédito direto ao consu-
midor (CDC), capital de giro, desconto de
recebiveis e cartdes ( crédito, crédito con-
signado, pré-pago). Também atua com in-
vestimentos — recibo de deposito bancério
(RDB) e letra de cambio (LC). A empresa
atua em todo o pais.

- . A - -
GirRoG
e o
GIRO
75, Port-Royal St. E., Suite 500,
Montréal (Québec) Canada

H3L 3T1
info.br@giro.ca - www.giro.ca

A GIRO desenvolve e implementa solucdes
para melhorar a produtividade do trans-
porte publico. A empresa fornece sistema

Hastus para redes de planejamento, agen-
damento de veiculos e tripulagbes, gestao
de operacdes didrias, além de prestar infor-
macdes aos passageiros. O software ofere-
ce ferramentas de otimizacdo e gerencia-
mento de dados e integra-se perfeitamente
com sistemas de terceiros, tais como siste-
mas de localizacdo de veiculos e sistemas de
RH e de manutencdo. O Hastus se propde a
executar operagdes de transporte comple-
xas, buscando reduzir custos em orcamen-
tos limitados ao fornecer servicos de qua-
lidade. Entre seus clientes constam RMTC
(Goiania) e Metro S. A., no Chile. A empre-
sa tem clientes em todas as Américas, Asia,
Europa e Oriente Médio.

ﬂ Ipiranga

IPIRANGA PRODUTOS DE PETROLEO
Rua Francisco Eugénio, n° 329, Séo Cristo-
vao - Rio de Janeiro - RJ

CEP: 20941900

Ipiranga@ipiranga.com.br
www.ipiranga.com.br

SAC :08000 253805

Fundada em 1947, a lIpiranga dispde de
uma linha de combustivel, composta de ga-
solina Original e gasolina Original aditiva-
da, jetoil motos, jetoil, ampm, lubrificantes
para 0s segmentos automotivo, industrial,
maritimo, ultratech, para motores a Diesel,
motos e graxas.

Na TranspUblico 2015, lanca o sistema de
venda de passagens rodovidrias online em
parceria com KMV. Também apresenta a li-
nha de lubrificantes Brutus, os aditivos Arla
32 e o sistema de troca Ecoeficiente. Entre
seus principais clientes, contam 0s grupos
Jacob Barata, Gontijo, Brasil Sul e Aurea.
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Integrando Tecnologia em Transportes

LINKTRANS TECNOLOGIA LTDA.
Avenida Luis Carlos Prestes, 410/212
Rio de Janeiro - RJ

CEP: 22775-055
linktrans@linktrans.com.br
www.linktrans.com.br

SAC: 21 3485-1234

Fundada em 2003, a LinkTrans é uma em-
presa de tecnologia, voltada para o seg-
mento de transportes. A empresa integra
informacGes oriundas de diversas fontes de
diferentes fabricantes de veiculos, transfor-
mando-as em uma Unica visdo consolidada.
Entre os servicos, constam: Consultoria em

desenvolvimento de projetos especificos de
integracdo tecnoldgica; Gateway Linktrans,
que faz a integracdo de tecnologias de moni-
toramento via GPS de diferentes fabricantes

E Centro de Controle e Operagdes (CCO) —
definicdo, dimensionamento, estruturacao
e manutencdo. A empresa vai apresentar
produtos na Transpublico. Atua em todos os
estados brasileiros. Entre os seus principais
clientes, estao os consércios Intersul, Inter-
norte e Santa Cruz.

SUNGZ #: = & #

SONGZ AUTOMOBILE AIR CONDITIO-
NING CO.LTD

N0.4999 Huaning Road

Shanghai - China

CEP: 201108
www.songz-international.com

jack@shsongz.cn
lujianrong@shsongz.com
86-21-5442-4998 ext 111

86 136-8189-6122 (Whatsapp)

Fundada em 1998, a chinesa Songz produz
equipamentos de ar condicionado para uso
em veiculos de varios segmentos, seja pas-
seio ou comercial. A empresa possui am-
pla gama de produtos que equipam carros,
Onibus, vagdes ferrovirios, além de imple-
mentos frigorificados. A empresa dispde de
servico de pés-venda e kits de manutencao.
O marketing da empresa busca explorar a
solucdo total para o controle de clima vol-
tado para o conforto dos motoristas e pas-
sageiros. Com presenca global, a empresa
mostra na Transpublico 2015 a vantagem
de seus produtos.

As noticias do mundo _
do transporte onde vocé estiver.

EDITORA




Il MERCADO

Vendas de onibus nao
param de cair

Com retracao de 28,6% no acumulado do ano
entre janeiro e julho, projecao indica, em 2015,
emplacamento de 18 mil 6nibus, um recuo

aos humeros de 2006

E\WAGNER OLIVEIRA

As vendas de chassis de 6nibus ainda
ndo estabilizaram a queda. De acordo com
dados da Associacdo Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfa-
vea), julho registrou perda de 1% ante ju-
nho, em compassou com o acumulado do
ano. Em relagdo a julho do ano passado,
a redugdo foi bem maior: 34,6%. A pro-
ducdo, no entanto, subiu 5,3% em julho
quando comparada a do més anterior.

Foram emplacadas em julho 1.432 chas-
sis, comparados com 1.447 em junho.
No acumulado dos sete meses de 2015,
as montadoras venderam 11.907, queda
de 28,6% em relacdo aos 15.552 chassis
comercializados entre janeiro e julho de
2014. A continuar nesse ritmo, a indUstria
devera fechar o ano com 18 mil 6nibus.

“E muito pouco para um mercado como
0 nosso”, reclama Ronaldo Fontolan, dire-
tor comercial da encarrocadora Neobus.
“Um mercado ruim assim afeta negati-
vamente toda a cadeia produtiva envol-
vida na indUstria do 6nibus. Precisamos
encontrar rapidamente uma saida para
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revertermos o quadro.”

O presidente da Anfavea, Luiz Moan,
afirma que uma definicdo do ajuste fiscal
pode contribuir para se chegar a uma esta-
bilidade econémica. “Precisamos de regras
claras”, disse. A entidade também atuou
junto ao governo para conseguir linhas de
financiamento de crédito mais barato nos
bancos publicos para capitalizar as monta-
doras. Em contrapartida, o governo cobra
o fim das demissdes.

Embora tenha conseguido uma recupera-
¢do em junho, quando foram industrializados
1.895 chassis de dnibus, a produgdo registra
queda de 28,9% no acumulado de 2015 até
julho. Nos sete primeiros meses deste ano,
foram produzidas 15.760 unidades, abaixo
das 22.155 no mesmo periodo de 2014.

Em periodos de turbuléncia econdmica, a
Mercedes-Benz mostra sua tradicdo no mer-
cado de chassis de onibus. A empresa, que
teve redugdo de 2% em julho em relacdo a
junho, emplacou nos sete primeiros meses
deste ano 5.666 unidades ante 5.679 no
mesmo periodo de 2014, recuo de 15,2%.

O nUmero da Mercedes-Benz represen-
ta 51% do mercado, mostrando a forca da
marca, principalmente entre operadores
urbanos.

A MAN, segunda colocada em venda
de chassis acumula perda de 42,9% en-
tre janeiro e julho de 2015, quando foram
comercializadas 2.378 unidades, em com-
paracao com 4.162 no mesmo periodo de
2014. Em julho, a empresa teve reducdo
de 4,2% nas vendas em relacdo ao més
anterior.

Com 1.520 chassis vendidos do come-
¢o do ano até julho, a Agrale registra for-
te queda de 46,1% em relacdo as 2.222
unidades comercializadas no mesmo peri-
odo de 2014. Em julho, suas vendas cairam
11,4% comparadas as de junho.

0 negocio também ndo estd bom para
Volvo, que registra queda de 39,7% en-
tre janeiro e julho. No mesmo periodo do
ano passado, a Volvo havia comercializa-
do 940 chassis. Neste ano, o acumulado
é de 567 unidades.

A Scania registra perda de 73,7% ao
longo do ano. Foram emplacadas de janei-
ro a julho 142 unidades. Em 2014, neste
mesmo periodo, as vendas atingiam o nu-
mero de 539 chassis.

Entre os fabricantes de chassis de 6nibus,
apenas a lveco obteve aumento de vendas.
A empresa emplacou 140 unidades em ju-
lho ante junho, quando havia comercializa-
do 72. O aumento de um més para o outro
é de 94,4%. No acumulado de 2015, a em-
presa registra alta de 106,5%. Entre janeiro
e julho, vendeu 795 unidades. No mesmo
periodo do ano passado, foram 385. Expli-
ca-se 0 caso da Iveco pela chegada de um
inédito chassi de 17 toneladas.

Embora tenha um nimero ainda pouco
expressivo, a International também regis-
tra um aumento de vendas, com base nos
emplacamentos feitos no Registro Nacio-
nal de Veiculos Automotores (Renavam).
Entre janeiro e julho, a International em-
placou 29 chassis, em comparacdo aos 25
do mesmo periodo do ano passado. =
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Respeite a sinalizacao de transito.



artworks.com.br

NAO PROCURE MAIS.

AS MELHORES OFERTAS E OS MELHORES
NEGOCIOS VOCE ENCONTRA AQUL.

MARCOPOLO TORINO
MERCEDES-BENS OF-1418 2009,
2 E 3 PORTAS COM ELEVADOR

URBANUSS PLUSS
MBB O-500 M 2008
3 PORTAS COM ELEVADOR

9 MARCOPOLO G7 1050
SCANIA K-340 2010
{ MARCOPOLO TORINO 42 LUGARES , COMPLETO
" MERCEDES BENZ
OF-1418 2010,
3 PORTAS

COM ELEVADOR

ELBUSS 320
MERCEDES-BENZ

OF-1418 2008
MARCOPOLO IDEALE 770

48 LUGARES M. BENZ OF-1418 2006, 2007 E 2009
44 E 48 LUGARES

TEMOS MAIS MODELOS, CONSULTE-NOS.

Tel: 11+ 4355-1599 - 11+ 4355-1506 u“AlITv
Fax: 11+ 4355-1507

vendas@qualitybus.com.br Av. D. Jaime de Barros Camara, n° 300 - S&o Bernardo do Campo
visite nosso site: www.qualitybus.com.br CEP 09895-400 - Bairro Jardim Planalto - Sdo Paulo




