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0 PRIMEIRO CHASSI DE ONIBUS
VOLVO COM MOTOR DIANTEIRO.
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O mercado pediu, n6s ouvimos. Por isso estamos langando o B270F,
o primeiro chassi para 6nibus Volvo com motor dianteiro. E se é Volvo
vocé ja sabe, tem mais seguranga, mais robustez, menos necessidade
de manutengao e mais qualidade. Venha confg } o B270F e
conhecg as solugdes de financiamentos que a Volvo Financial
Sgq vices - 0 banco com gg antia de fak ica - ofg ece.
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BEDITORIAL

Vinte anos dedicados
a leitores especiais

Com esta edicao Technibus comemora 20 anos de existéncia. Lancada em 1991,
foi a primeira revista independente dedicada exclusivamente ao mundo do 6nibus,
que envolve fabricantes de veiculos, produtores de componentes e acessorios,
operadores, prestadores de servicos e gestores de transporte de passageiros.
Os leitores da revista séo diferenciados, que, por convivéncia, gosto pessoal ou
necessidade profissional, anseiam por informacdes sobre o setor de passageiros.
0O assunto, embora relacionado ao dia a dia das pessoas, nao era conhecido em
detalhes por boa parte delas antes da chegada da internet, ja que ndo havia na
época um veiculo exclusivo para a divulgagao dessas informacdes. Technibus veio
preencher esta lacuna e, desde o inicio, ofereceu artigos Uteis e objetivos sobre a
industria e as operacdes de dnibus para esse publico especial.

Ndo sao muitas as publicagbes especializadas que completam 20 anos de circula-
cao quando se dedica a um tema restrito, como €é o caso do transporte por énibus.
O sucesso de Technibus é resultado do compromisso continuo com os leitores,
compromisso de lhes oferecer sempre um conjunto de informag@es reveladoras,
imparciais e responsaveis.

Uma equipe de profissionais sérios e motivados, com grande experiéncia em pu-
blicaces relacionadas com o transporte, é o que levou ao sucesso de Technibus e
a sua longa circulacao. Mas, para continuar a existir, a revista tera de se empenhar
em manter a confianca de seu publico-alvo e, é claro, continuar a ser Util tanto para
0s leitores como para os anunciantes, como foi ao longo das Gltimas duas décadas.

Nas paginas desta edicao o leitor pode encontrar o relato de como surgiu a re-
vista, sua trajetoria e uma pequena retrospectiva das matérias publicadas. Em 20
anos Technibus teve quatro editores, incluindo o incomparavel jornalista Ariverson
Feltrin, falecido recentemente.

Eduardo Chau Ribeiro
Editor
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A maior frota do Brasil nao para de crescer.

Com uma frota de mais de 300 mil onibus, no pais, oferecendo mais tecnologia, eficiéncia
a Mercedes-Benz é responsavel pelo deslocamento e conforto para todos. Onibus Mercedes-Benz.
de pelo menos 30 milhoes de pessoas por dia Pode confiar na maior frota do pais.

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.




WSISTEMA BRT

Transporte urbano
ganha mais recursos

Presidente da NTU defende o uso do transporte sobre pneus como
uma solucao mais rapida para a mobilidade das cidades e o sistema BRT
como o projeto mais viavel para organizar o caético transito urbano

BSONIA MORAES

A crise da mobilidade que se vive hoje é
sem precedentes e o foco no transporte
tornou-se cada vez mais evidente em todo
o0 pais, segundo Otavio da Cunha Filho,
presidente da Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU).
“Estamos vivendo um momento importan-
te para o transporte publico e, finalmente,
o governo federal destinou recursos para o
setor e sdo recursos vultosos”, destacou o
presidente da NTU.

"0 montante total soma R$ 30 bilhdes e
é 0 maior investimento a ser aplicado em
infraestrutura no Pais desde os anos 70",
afirma Cunha Filho. “S6 para as cidades
com mais de 700 mil habitantes o PAC
da Mobilidade vai destinar R$ 18 bilhdes.
As cidades-sede da Copa irdo receber R$
11,8 bilhdes. Além disso, tem mais R$ 16
bilhdes que o PAC das Melhorias Urbanas
esta destinando para as cidades. O mon-
tante serd aplicado em 2011, 2012, 2013
e 2014 em infraestrutura e outros servi-
cos. Tem ainda mais R$ 1 bilhdo que serdo
utilizados em projetos para recepcionar a
Copa”, explica Cunha Filho.

Segundo o presidente da NTU, o prazo
para que os projetos sejam concluidos an-
tes do evento da Copa, que vai de dezem-
bro de 2012 até dezembro de 2013, é sufi-
ciente. "Os recursos ja estdo a disposicao
das cidades, s6 ndo faz quem néo quer”,
afirma o executivo.

Na opinido do presidente da NTU, de
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Otavio da Cunha Filho, presidente da NTU:
“Os recursos ja estao a disposicao das cida-
des, s6 nao faz quem nao quer”

todos os sistemas de transportes que sao
utilizados atualmente no Pais, o projeto
sobre pneus é o que podera ser executado
com mais rapidez e com custo menor. “Este
sistema é mais flexivel, tem mais maleabili-
dade e mobilidade e pode ir a qualquer lu-
gar”, diz Cunha Filho. “Trens, metrés e VLTs
ndo tém condicbes de serem implantados
dentro do prazo necessario. Além disso, o
modal VLT custa de 5 a 10 vezes mais e 0
prazo para a execucao é mais longo”.

Para o presidente da NTU, o investi-
mento na construcdo de sistemas de BRT

é a Unica forma de fazer com que estes re-
cursos se traduzam em beneficios rapidos
para a populacdo. “E em BRTs e em corre-
dores especificos que a maioria das cida-
des vai investir para facilitar a mobilidade”,
diz Cunha Filho.

INDECISOES — Apesar da pressa para
concluir as obras dentro do prazo, algumas
cidades ainda estao discutindo outras op-
¢des de investimentos em transporte. “A
cidade de Cuiaba tem trés projetos de BRT
aprovados desde 2010 no valor de R$ 480
milhdes, no entanto, o governo resolveu
alterar o programa e aplicar os investimen-
tos em VLT (Trem de Alta Velocidade), que
custa R$ 1,2 bilhdo e néo é possivel que
esta obra seja concluida antes da Copa e
ainda corre-se o risco de nédo fazer nem
um e outro. Salvador também tem o pro-
jeto aprovado e os recursos liberados pelo
governo e insiste em fazer metrd, mesmo
sabendo que serd preciso ter recursos ex-
tras. J& a cidade de Séo Paulo, por incrivel
que pareca, é a que esta mais afastada do
programa de mobilidade”, diz Cunha Filho.

O presidente da NTU destacou que a ci-
dade de Sao Paulo, que “tem sérios pro-
blemas de mobilidade, transito caético e
elevado custo com acidentes”, ndo tem pre-
visdo de implantar corredores de BRT. “Em
vez de investir em transporte sobre pneus o
governador de Sdo Paulo quer colocar em
pratica trés projetos de monotrilho. A faixa



PROJETO DE MOBILIDADE E UM AVANCO SOCIAL

O projeto de lei 166/2010, que institui
a Politica Nacional de Mobilidade Urba-
na e foi aprovado pela Comisséo de De-
senvolvimento Regional e Turismo (CDR),
foi considerado pela Associagdo Nacio-
nal das Empresas de Transporte Urbano
(NTU) de grande importancia social.

A proposta que ainda serd examina-
da pela Comissao de Servicos de Infraes-
trutura (Cl) do Senado Federal e depois
sequira para sancao presidencial, vai fa-
vorecer o uso de todos os equipamentos
de transporte existentes, sejam individual
ou coletivo. “Se todos os incentivos fo-
rem implantados poderemos ter uma re-
ducdo de 28% no preco das passagens
do transporte coletivo”, afirma Otavio da
Cunha Filho, presidente da NTU.

A proposta contém 28 artigos que abor-
dam a requlacdo dos servicos de transpor-
te publico coletivo e disciplina a concessao

Recursos do PAC
para infraestrutura

R$ 30 bilhdes — total aprovado pelo governo

R$ 18 bilhdes — para as cidades com mais
de 700 mil habitantes

R$ 11,8 bilhdes — para as cidades-sede
da Copa

R$ 16 bilhdes — para melhorias urbanas
aplicadas em 2011, 2012, 2013 e 2014

R$ 1 bilhdo — verba destinada a projetos para
recepcionar a Copa

Projetos avancados
em corredores de BRT

Belo Horizonte — trés
Rio de Janeiro — cinco
Recife — trés

Fortaleza — dois (e mais 4 faixas seletivas)
Fonte: NTU

de beneficios e subsidios tarifarios. Um dos
destaques é a questao das gratuidades que
passam a ser custeadas com recursos finan-
ceiros especificos previstos em lei, sem repas-
Se ao Usuario, e a autorizagao das empresas
para realizar descontos nas tarifas ao usua-
rio, inclusive em carater sazonal, sempre com
o consentimento do poder publico.

Segundo a NTU, o projeto de lei tem
como objetivo promover a integragdo en-
tre os diferentes modos de transporte,
além de melhorar a acessibilidade e a mo-
bilidade de cargas e de pessoas em todos
0S municipios, a0 mesmo tempo em que
amplia a qualidade de vida da coletivida-
de urbana.

Na visdo da NTU, estd comprovado que
para o cenario atual e o futuro das cidades a
opgao pelo transporte individual ndo resol-
ve. "0 nlimero excessivo de automoveis nas
ruas provoca congestionamentos, perda de

exclusiva de 6nibus que tem na cidade ndo
resolveu o problema de mobilidade e ainda
provoca congestionamentos, além de con-
viver com a invasao de taxis e outros veicu-
los”, afirma Cunha Filho.

Para o presidente da NTU, s6 serd pos-
sivel obter uma solucdo para o transporte
publico se todo o projeto for elaborado de
forma integrada. “Os sistemas tém que ter
grandes corredores para facilitar a circula-
cao rapida dos 6nibus”, ressalta.

PROJETOS AVANCADOS — Das 12 cida-
des-sede da Copa algumas estdo com pro-
jetos de mobilidade avancados. “A cidade
de Belo Horizonte tem trés corredores de
BRT em execucdo e vai cumprir todos os
cronogramas dentro do prazo. O Rio de Ja-
neiro tem cinco, Recife tem trés e Fortaleza
prepara a construcdo de duas vias de BRT,
além de quatro faixas seletivas para a cir-
culagdo de 6nibus”, enumera o presidente
da NTU.

tempo e mais poluicdo atmosférica”, avalia
o presidente da entidade.

SUBSIDIOS — Com relacdo aos subsidios
dados ao transporte, o presidente da NTU
afirma que somente agora o Brasil come-
ca a pensar neste assunto. “Enquanto as ci-
dades de Nova lorque, Franca e Alemanha
subsidiam 70% a tarifa de transporte, aqui
algumas cidades estdo comecando a con-
ceder incentivos para manter o custo das
passagens. Sao Paulo, por exemplo, libera
R$ 30 milhdes por més para ndo deixar o
preco das passagens subir. A cidade do Rio
de Janeiro concede R$ 100 milhdes por ano
para implantar o bilhete dnico, Manaus nao
cobra o ICMS sobre o preco do dleo diesel e
a cidade de Recife ja oferece desconto deste
imposto para a compra de combustivel. Ou-
tras cidades nao estao cobrando taxas de
gerenciamento”, observa Cunha Filho.

O presidente da NTU destaca ainda que
a presidente Dilma Rousseff foi muita cla-
ra ao determinar que os projetos de mo-
bilidade das cidades sejam apresentados
até dezembro de 2011 e colocados em
execucao até 2012.

No entender do presidente da NTU, os
sistemas de BRT representardo uma mu-
danca significativa nas cidades brasileiras.
“Temos mais de 80 cidades no mundo que
usam BRTs. E um corredor segregado com
parada ampla, iluminado, embarques ra-
pidos, facilidade de acesso aos usuarios,
onibus confortaveis, controle eficiente da
operacao por via GPS e em tempo real”,
observa o presidente da NTU.

No Brasil o sistema de transporte movi-
menta diariamente 55 milhdes de pessoas
e gera recursos de R$ 20 bilhdes por ano.
A frota é composta de 110 mil 6nibus que
geram 500 mil empregos diretos — cada
onibus representa cinco empregos diretos,
segundo a NTU. ]
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Seu onibus é o seu negécio.

Por isso, o pés-venda Volksbus cuida tdo bem dele.

A Linha Volksbus faz parte do portfélio da MAN Latin America. Um grupo que trabalha com

a mais alta tecnologia disponivel para cada aplicacdo e com o melhor pés-venda do mercado.
No pais inteiro, vocé é atendido pela Rede Autorizada e recebe a orientacdo de profissionais
altamente qualificados. E [d que vocé encontra chassis robustos e confidveis nas versdes
mini/micro, urbano, fretamento e rodovidrio. E vocé ainda conta com a robustez e durabilidade
do motor eletrénico de 6 cilindros e a nova caixa de transmissdo ZF, que garantem equilibrio
nas longas jornadas de trabalho do transporte coletivo e no servico de fretamento. Tudo isso,
pensando em oferecer o melhor custo-beneficio para que sua frota ande sempre na frente.




Uma marca da MAN Latin America.
www.man-la.com

Imagens meramente ilustrativas.

Volksbus. Na medida

para o seu negocio.

BAMA
PROCONVE

HOMOLOGADO

0es em seu veiculo regularmente.

~

Faca revis




ETRANSPUBLICO 2011

A tecnologia que dominara
no mercado de onibus

Transpublico, feira que acontece paralelamente ao Seminario Nacional
da NTU na cidade de Sao Paulo, reune o que ha de mais moderno em
produtos e servicos para o transporte de passageiros

HRENATA PASSOS

A terceira edicdo da Transpublico, feira que
acontece simultaneamente ao Seminario
Nacional da Associacdo Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos (NTU), no
Expocenter Transamérica, na cidade de Sé&o
Paulo, de 24 a 26 de agosto, retne nos 12
mil metros quadrados de pavilhdo, além da
area externa, os principais fabricantes e for-
necedores do mercado de 6nibus. Mais de
70 expositores como produtoras de chas-
sis (Agrale, MAN, Mercedes-Benz, Scania
e Volvo), fabricantes de carrocerias (Mar-
copolo, Comil, Caio-Induscar, Irizar, Mas-
carello e Neobus), fornecedores de compo-
nentes, servicos e softwares do segmento
de transporte de passageiros e ainda dis-
tribuidoras de combustivel estdo presentes
em um Unico local para apresentar seus pro-
dutos e lancamentos.

O evento, promovido pela NTU e orga-
nizado pela M. Fontana Promocdes, é uma
oportunidade para o visitante conhecer as
novidades desse setor. Além de chassis
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e carrocerias de dnibus de diversos tama-
nhos e para as mais variadas aplicacbes, a
exposicao destaca ainda as solucdes tecno-
l6gicas para bilhetagem eletrénica e moni-
toramento da frota, combustiveis, equipa-
mentos e pecas para Onibus.

A encarrocadora Marcopolo, por exem-
plo, apresenta o seu novo dnibus exclusivo
para utilizacdo nos sistemas BRT do Brasil e
do mundo. O veiculo traz um desenho ex-
terno diferenciado, inovacdo na configura-
cdo interna e aplicacdes de novos materiais.

A Comil, que acaba de completar 25 anos
de mercado, langa um veiculo do segmento
urbano — o Svelto Piso Baixo. Com um de-
sign moderno, agilidade operacional e baixo
custo de manutencao, o novo veiculo aten-
de as normas de transporte urbano e pro-
porciona melhor custo-beneficio ao frotista.
A empresa apresenta ainda o Doppio, veicu-
lo articulado com design renovado, que ofe-
rece solugdes econdmicas para o transporte
de alta capacidade de passageiros.

A Caio Induscar apresenta a carroceria
Millennium I, que mantém as caracteris-
ticas das versdes anteriores, mas com ten-
déncia mais moderna, com suavidade nas
linhas e superficies e reducdo dos relevos
para facilitar a limpeza do veiculo. Além
disso, o cockpit tem um novo layout, que
d& mais conforto ao motorista, devido a
ergonomia e a facilidade em acessar os
componentes.

A Neobus traz ao mercado o biarticula-
do Mega BRT de 28 metros de comprimen-
to, que ja circula em Curitiba. E um veiculo
produzido para ir ao encontro dos desafios
que a Copa do Mundo e as Olimpiadas tra-
rdo ao Pais, sequndo a empresa.

A carroceria Roma 370 é a principal novi-
dade apresentada pela Mascarello na Trans-
publico 2011. O novo modelo de 6nibus ro-
doviario destina-se ao transporte de longas
distancias, segmento no qual a encarroca-
dora ndo atuava até agora. Capacidade de
44 |ugares, poltronas especiais, cabine do



motorista com teto panoramico e ar-condi-
cionado sdo algumas das caracteristicas.

A Irizar expde na Transpublico seus mo-
delos rodoviarios Century e PB destinados
a0 segmento superior do mercado.

Mas a exposi¢cdo traz muito mais que
novas carrocerias. A Volvo do Brasil, por
exemplo, expde pela primeira vez o chassi
B270F (com motor dianteiro), voltado para
0 segmento de 6nibus semipesados com
configuragdo de eixos 4x2.

A Mercedes-Benz lanca o chassi urbano
OF 1724 para o transporte intermunicipal,
fretamento e rodoviario de curtas distancias
e apresenta os chassis articulados O 500
MDA e UDA (low entry), que podem rece-
ber carrocerias de até 23 metros e trans-
portar mais de 200 passageiros. A indUs-
tria destaca ainda a introducdo dos motores
com a tecnologia BlueTec 5 para atender a
legislagao de emissdes Proconve P7, que en-
trard em vigor no Brasil a partir de janei-
ro de 2012. O BlueTec 5 também assegu-
ra menor consumo de combustivel, melhor
desempenho e maiores intervalos de manu-
tencao, sequndo a montadora.

A MAN Latin America mostra no evento
sua nova Linha Volksbus 2012, com moto-
rizacdo que atende a nova legislagdo. TRés
dos oito modelos da nova linha sdo equi-
pados pela primeira vez com motor MAN
D08 que atende essa norma. Os moto-
res MAN s&o fabricados em parceria com
MWM International na cidade de Sao Paulo.

Os fornecedores de equipamentos,

componentes e softwares também estdo
presentes em massa no evento e com mui-
tas novidades. As empresas Digicon, Prodata
Tacom e Transdata apresentam seus mais re-
centes sistemas destinados a bilhetagem ele-
tronica, controle de acesso e monitoramento
em transporte publico. Também participam
da exposicdo as fabricantes de componen-
tes automotivos BorgWarner, Bosch, Voith e
ZF. As empresas Thermo King e Denso mos-
tram seus langmentos para o setor de ar-
condicionado.

Saiba mais sobre os expositores da
Transpublico e seus lancamentos a partir
da pagina 102 desta edicdo.

SEMINARIO — Simultaneamente 3 reali-
zacdo da feira, acontece a 24° edicdo do
Seminario Nacional NTU, com o tema cen-
tral “A Evolucdo da Mobilidade Urbana” e
palestras sobre novos negocios que movi-
mentam o setor.

Conforme a programacdo oficial, o pai-
nel de abertura, que acontece no dia 25 de
agosto, contara com as presencas do diretor
técnico da NTU, André Dantas, e do diretor
presidente do Instituto de Energia e Meio
Ambiente (lema), André Luis Ferreira.

O evento traz como destaque as van-
tagens do sistema BRT (Bus Rapid Tran-
sit) para a mobilidade urbana. “O proje-
to é uma criacdo brasileira que ganhou o
mundo e hoje é uma vitrine em cidades
da América Latina, como Bogota, na Co-
l6mbia, mas ndo que ainda ndo foi bem

aplicada no Pais”, afirma o presidente da
NTU, Otdvio da Cunha Filho.

Para fortalecer essa criacdo brasileira, o
seminario NTU vai destacar as propostas
em andamento e as perspectivas do BRT
para o Brasil como a solucdo vidvel para
o0 transporte urbano, principalmente vi-
sando a Copa do Mundo de 2014 e aos
Jogos Olimpicos de 2016, assim como aos
ganhos ambientais que esses sistemas po-
dem gerar.

No mesmo dia, serdo colocados em
discussdo os Consorcios Empresariais no
Transporte Urbano e as Parcerias Publico-
Privadas (PPPs), que é uma novidade no
setor de transporte publico. A primeira ex-
periéncia vem sendo aplicada na cidade de
Goiania, que iniciou a construcdo de dois
corredores de VLT e BRT em parceria com
0s empresarios locais.

No dia 26 de agosto, Ultimo dia do even-
to, a importancia do seminario continua
com as palestras sobre Novos Negdcios
que movimentam o setor.

O painel traz a questdo do sistema de
bilhetagem eletronica. “Retirar o dinhei-
ro do onibus é uma forma de melhorar a
seguranca e reduzir o nimero de assaltos.
Além disso, 0 uso do cartdo eletrénico aju-
da a aumentar a velocidade de embarque”,
afirma o presidente da NTU.

0 encerramento do seminario conta com
a presenca da jornalista Miriam Leitdo, que
aborda o tema Conjuntura Econdmica e as
Perspectivas para o Brasil. [ ]
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Marcopolo visa

Viale BRT

ao mercado de BRT

Na Transpublico 2011, a empresa apresenta o Viale BRT, um modelo
de design diferenciado, com frente aerodinamica semelhante
aos trens de alta velocidade

EMARCIA PINNA RASPANTI

A Marcopolo traz para a TranspUblico 2011
um modelo especialmente desenvolvido para
atender aos novos sistemas de transporte ur-
bano que devem ser implementados no Bra-
sil, principalmente sistemas BRT (Bus Rapid
Transit) e corredores exclusivos. O Viale BRT
possui design diferenciado, linhas mais mo-
dernas e melhor aproveitamento do espaco
interno. “O modelo é muito bonito, com |i-
nhas modernas. A ideia é que o passageiro
perceba imediatamente a diferenca que exis-
tem em relacdo a um 6nibus comum, daque-
les com 0s quais ele ja estd acostumado”,
explica Paulo Corso, diretor de Operacdes
Comerciais da Marcopolo.

0 novo modelo oferece maior espaco in-
terno, com altura de 2,6 metros, no limite
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do permitido pela legislagdo brasileira. Na
versao articulado 6x2, o comprimento che-
ga a 21 metros; articulado 8x2, até 23 me-
tros; e biarticulado 8x2, 28 metros. “O foco
é 0 volume de passageiros, o sistema BRT é
projetado para atender de cinco mil a 45 mil
passageiros por hora. Na versao articulado,
o veiculo tem capacidade para 146 passa-
geiros, sentados e em pé; o biarticulado
comporta 270 usuarios. As portas elevadas
ddo acesso as plataformas, seja qual for a
altura das mesmas”, informa Petras Amaral
Santos, gerente de design da Marcopolo.

0O Viale BRT possui cabine fechada para
0 motorista, 0 que proporciona maior se-
guranca a operacao. “O ar-condiciona-
do é similar ao dos 6nibus rodoviarios,

embutido na carroceria, com calhas late-
rais, ficando totalmente integrado ao vei-
culo. Ha também sinalizacdo optica, luz
diurna (Day Time Running) e sinaleira tra-
seira em Led. Foi reservada também parte
do espaco interno para publicidade e mer-
chandising”, explica Santos.

Outro diferencial é o sistema de gerencia-
mento de frota, que registra todos os da-
dos do trajeto, como velocidade, consumo
de combustivel, forma de direcdo. Com esta
solucdo tecnoldgica, é possivel que o fro-
tista saiba em tempo real sobre qualquer
problema no sistema elétrico da carroceria,
podendo solicitar que o veiculo com defei-
to seja retirado da linha, substituindo-o, e
programando a manutencao do veiculo com



defeito. O sistema fornece, caso a estrutura
da cidade permita, informacdes sobre quais
linhas de 6nibus estdo chegando a cada es-
tacdo e quanto tempo falta para chegar.
possivel também acionar os semaforos para
que a passagem do veiculo seja liberada.

MERCADO - O volume de veiculos que
deverd ser demandado pelos futuros siste-
mas BRT deve variar entre 2 mil e 2,5 mil
unidades, que podem ser modelos articula-
dos, biarticulados e padrdo, de acordo com
Corso. “A participacdo da Marcopolo no
mercado nacional é de cerca de 40%. No
mercado de BRT especificamente, teremos
uma participacdo acima deste indice, com
certeza”, diz. Além dos veiculos que circula-
rao nos corredores exclusivos, as frotas das
linhas alimentadoras também devem ser re-
novadas em virtude dos novos projetos.

Vérias cidades em diferentes paises ja
adotam o BRT como solucdo para o trans-
porte publico, como Bogotd, na Colémbia;
Santiago do Chile; Joanesburgo, na Africa
do Sul; e Curitiba, no Parana. “O sistema
foi escolhido para as cidades-sede da Copa
de 2014. Além destas, municipios com 500
a 600 mil habitantes ja comportam siste-
mas BRT. Criciima (Santa Catarina) ja tem
um corredor exclusivo de énibus, um tipo
de BRT mais simples. Vendemos 20 unida-
des para renovagéo da frota recentemente.
Por ser muito eficiente, a tendéncia é que o
BRT se espalhe pelo Pais”, acredita Corso.

Na avaliacdo da Marcopolo, o mercado
brasileiro passa por um periodo muito bom
que deve durar, pelo menos, até o final do
ano. "0 setor deve encerrar 0 ano com um
crescimento de 20%, em média. Todos os
segmentos (urbano e rodoviario) estdo em
crescimento e devem permanecer assim.
As exportacdes também devem se manter
estaveis, em cerca de 20% da producdo”,
afirma Paulo Corso.

Nem a iminente crise econdbmica mun-
dial deve afetar o setor, na opinido do
executivo. “Temos os grandes eventos

esportivos, como a Copa do Mundo de
2014, que devem manter o mercado aque-
cido. A atividade das mineradoras também
estimula o setor de fretamento, que tem
tido um crescimento importante”, acredita.

Algumas indefinicdes, porém, podem
diminuir o ritmo de crescimento do setor,
a partir do ano que vem. “A chegada do
Euro 5, em janeiro de 2012, serd uma mu-
danca significativa que pode trazer queda
na demanda. Outra questdo que continua
incerta € a licitacdo das linhas rodoviarias
interestaduais. Estas incertezas podem de-
sacelerar o crescimento que estamos ob-
servando neste ano”, diz Corso.

INVESTIMENTOS — A Marcopolo inicia
um novo ciclo de investimentos nas suas
operacdes mundiais, especialmente no
Brasil e mercados americanos. A empresa
vai aplicar em torno de R$ 350 milhdes,
até 2016, para o lancamento de novos pro-
dutos, elevacdo ainda maior dos padrées
de competitividade e produtividade em to-
das as suas fabricas e no desenvolvimento
de tecnologia e inovagdo.

De acordo com José Rubens de La Rosa,
diretor-geral da Marcopolo, o novo progra-
ma tem por objetivo preparar a empresa e
suas operacdes mundiais para um novo ci-
clo de crescimento. “Nossa expectativa é
que a demanda no Brasil continue aquecida
nos préximos anos, em todos os segmentos.
No exterior, a estabilizacdo de importantes
mercados e a recuperacao de outros signi-
ficativamente afetados pela crise de 2008
deverdo impulsionar as atividades em nos-
sas unidades. Precisamos estar preparados,
tanto em capacidade de producdo quanto
em competitividade e eficiéncia”.

Para o diretor-geral da Marcopolo, a
companhia precisa, como fez entre 2008
e 2010, antecipar-se e preparar as suas
operacdes. “No ano passado, concluimos
um importante programa de investimento
de R$ 330 milhdes que nos permitiu cres-
cer e atingir resultados recordes. Agora,

nossa perspectiva é consolidar a presenca
nos mercados nos quais atuamos e dar um
novo salto. A demanda por dnibus em todo
o mundo deverd aumentar, ndo de manei-
ra linear e nem em todas as regides e, por
isso, precisamos ser eficientes e competi-
tivos para ter o produto certo para cada
mercado em expansédo”, afirma.

Como no programa do triénio 2008-
2010, a maior parte dos recursos sera des-
tinada para as unidades brasileiras, que
representam dois tercos do volume total
produzido pela empresa no mundo. “Va-
mos sequir investindo enfaticamente em
tecnologia e inovagdo, tanto de produ-
tos quanto de processos produtivos para
sermos cada vez mais competitivos. Que-
remos também aumentar a nossa capaci-
dade produtiva no Brasil, hoje em torno de
100 unidades por dia nas trés plantas de
Ana Rech e Planalto, em Caxias do Sul, e Ci-
feral, no Rio de Janeiro”, afirma de La Rosa.

Segundo ele, a empresa esta prepara-
da para atender a demanda dos clientes
e responder as perspectivas de crescimen-
to para o mercado brasileiro nos proximos
cinco anos. “Nosso foco esta direciona-
do para duas frentes distintas: na expan-
sd0 que sera necessaria para o transporte
coletivo urbano, com a implementacao de
sistemas BRT em diversas capitais nacio-
nais, e na renovacao e ampliacdo da frota
do segmento rodoviario, sobretudo devido
ao crescimento do turismo”.

Atualmente, as duas unidades de Caxias
do Sul, Ana Rech e Planalto, estdo produ-
zindo em torno de 55 unidades por dia, en-
tre rodovidrios, urbanos, e micros e minio-
nibus. Ja a Ciferal, localizada em Xerém,
no Rio, atingiu a producao de 25 unidades
por dia. A Marcopolo prevé produzir 29,3
mil unidades e atingir a receita liquida de
R$ 3,15 bilhdes, em 2011. Deste total, cer-
ca de 19,5 mil 6nibus deverdo ser fabrica-
dos no Brasil e os demais 9,8 mil nas fabri-
cas da Africa do Sul, Argentina, Colémbia,
Egito, India e México. [
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D Ffutwuro da molbilidade urbana

O futuro do transporte urbano passa por aqur!

Para responder aos desafios das cidades, a Marcopolo lanca o Viale BRT que redefine a identidade
dos énibus urbanos brasileiros. O novo Viale BRT expressa velocidade, conforto, acessibilidade e
seguranca por meio de linhas fluidas e elementos estéticos inspirados nos mais modernos sistemas
de transporte mundial. O produto atende a todas as exigéncias dos sistemas de plataformas
de embarque do pais, podendo ser configurado para atender as necessidades especificas em

nimeros de passageiros e acessibilidade.
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Caio Induscar apresenta
Millennium reestilizado

A carroceria, com a caracteristica de ter espaco para motor
traseiro e central, esta com design mais moderno e com menos

relevos na area externa

B RENATA PASSOS

Carroceria Millennium IlI

A encarrocadora de énibus Caio Induscar,
com sede em Botucatu, interior de Sao
Paulo, apresenta pela primeira vez ao mer-
cado durante a Transpublico a carroceria
Millennium 1ll. A nova versdo do modelo,
Cuja caracteristica é permitir melhor uso em
veiculos com motor traseiro e central des-
tinados a corredores urbanos com grande
movimento de passageiros, tem agora um
design mais moderno, mas sem perder as
suas caracteristicas originais. “Essa é uma
das carrocerias mais versateis do mercado,
pois pode ser utilizada em veiculos conven-
cionais e articulados, de piso normal e bai-
x0", declara o diretor industrial da empre-
sa, Mauricio Lourenco da Cunha.

A carroceria Millennium IlI, modelo que
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surgiu da preocupagao da empresa em
atender as demandas criadas pelo desen-
volvimento dos grandes centros urbanos,
traz um design com maior suavidade nas
linhas e superficies, com a reducao de re-
levos, o que facilita a limpeza do veiculo.

A nova janela do motorista, com vidro
colado, possui caixilhos internos, que con-
tribuem com a limpeza do visual. O cock-
pit tem um novo layout, que oferece mais
conforto ao motorista, maior facilidade de
acesso aos componentes, ja que 0 Novo
projeto conta com reposicionamento da
central elétrica e com porta-objetos inte-
grado. O anteparo atras do motorista tam-
bém ¢é integrado com vidro moldado tem-
perado.

De acordo com o executivo, 0 novo pro-
jeto do duto de ar-condicionado esta mais
bonito, de facil manutencéo e com linhas
mais leves. Também foram desenvolvidas
novas luminarias do saldo em Led, com
melhor acabamento e design sofisticado.
“A produgdo comeca até o final de agosto
e alguns de nossos principais clientes de
motor traseiro j fizeram encomendas para
este ano”, informa Cunha, ao acrescentar
que o veiculo tem acessibilidade e conta
com elevador para cadeirante ou para pes-
soa com mobilidade reduzida ou ainda dis-
pdes de rampa de acesso.

0 modelo pode ser encarrocado sobre
varios tipos de chassis. Suas dimensdes
sao: comprimento total de 12,33 metros



a 15 metros, largura externa de 2,5 me-
tros, largura interna de 2,35 metros, altura
externa de 3,36 metros e interna de 2,14
metros. Segundo Cunha, a participacdo da
empresa no mercado interno de carroce-
rias para veiculos com motor traseiro su-
pera 0s 50%, inclusive neste ano. “Esse é
um segmento que tem crescido no Brasil”,
ressalta.

CRESCIMENTO — A empresa, que nasceu
em 1946, completa 65 anos em 2011. Nes-
se periodo, sua producdo saltou de 145
unidades para quase 9.000, ou seja, mul-
tiplicou 62 vezes, mas deve crescer ainda
mais nos proximos anos.

De acordo com Cunha, atualmente a
empresa fatura cerca de R$ 800 milhdes
a0 ano e pretende atingir o faturamento
de R$ 1 bilhdo no prazo de trés anos. Para
isso, a empresa investiu cerca de R$ 50

.

milhdes em infraestrutura, equipamentos
e ferramental. "Esses recursos permitirdo
a empresa chegar em 2012 com uma ca-
pacidade de aproximadamente 12 mil car-
rocerias ao ano”.

Neste ano, a perspectiva é que a Caio

SOLUCAO EM CLIMATIZACAO E
VENTILACAO PARA ONIBUS

NovVA LINHA DE AR CONDICIONADO
CC305/335/355.

NOVO SISTEMA DE VENTILACAO PARA
ONIBUS URBANO CITYVENT.

SOLUgaES INTELIGENTES PARA O
CONFORTO DOS PASSAGEIROS

CC355
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Caio Induscar projeta produzir este ano 9 mil carrocerias na fabrica de Botucatu

Induscar produza cerca de 9.000 carroce-
rias, um recorde nos 65 anos de vida da
companhia. Para 2012, a estimativa é atin-
gir 9.800 unidades. No proximo ano, a em-
presa pretende lancar um 6nibus para ope-
rar em BRT e também um micro-6nibus. H
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Do micro ao mega

Mais de 90 biarticulados do modelo Mega BRT
de 28 metros de comprimento desenvolvido
pela Neobus circulam nos corredores de Curitiba

B GUILHERME ARRUDA

A rentabilidade de qualquer empresa
que explora o servico de transporte cole-
tivo estd vinculada a dois fatores: mobili-
dade e velocidade comercial. Dito de ou-
tra maneira, quanto maior o nimero de
viagens por dia, melhor serd o desempe-
nho. A realidade mostra que ndo existem
corredores em volume suficiente e o resul-
tado é um circulo nefasto. Os congestio-
namentos, devido ao aumento de automo-
veis, multiplicam-se nas cidades, piorando
a situagdo, porque o onibus disputa lugar
n&o apenas com o carro, mas também com
o caminhdo, com carroca, moto, bicicleta.
Nada anda. E ndo andando, as empresas
nao faturam, determinando elevacdo da
tarifa, e com tarifa mais alta o povo pre-
fere ir de carro, alimentando novamente o
sistema.

Pensando em contribuir para amenizar o
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problema, a Neobus, de Caxias do Sul (RS),
desenvolveu o BRT Mega BRT biarticulado,
um dnibus de 28 metros de comprimento e
capacidade para transportar 250 passagei-
ros, cuja grande vantagem é eliminar trés
oOnibus de uma s6 vez. Em uso na cidade de
Curitiba, pela Viacdo Redentor — empresa
pertencente ao Consdrcio TransBus — este
Mega BRT recebeu o apelido de Ligeirdo
Azul, para diferencid-lo de outros modelos
que trafegam pelos corredores desde 1974
e ganhou também a preferéncia dos usua-
rios. “O que se sabe é que 6nibus que ope-
ravam antes estao vazios e 0s novos sempre
lotados”, comenta o diretor de engenharia
da Neobus, Adelir Boschetti. “Ele tem um
visual muito atraente mesmo”.

Até o momento, a cidade de Curitiba
adquiriu 94 Mega BRT biarticulados de 28
metros — 0 maior dnibus do mundo — além

Mega BRT biarticulado de 28 m

de 91 articulados (21 metros), 177 Ligeiri-
nhos, totalizando 362 6nibus. A empresa
também fechou negdcio com a cidade de
Goiania, de 30 Mega BRT biarticulados e
de 60 articulados. “Nés estamos em tra-
tativas com outras cidades, como Manaus,
Rio de Janeiro, Porto Alegre e Chile. Em
Porto Alegre, por exemplo, 0s 6rgaos ges-
tores estao fazendo avaliacbes para saber
qual caminho seguir, se embarque a nivel
para aproveitar os corredores existentes ou
carros de piso baixo. As negociacdes estao
acontecendo em varias cidades”, responde
0 cauteloso Boschetti.

De qualquer forma, ele d4 pistas: as doze
principais cidades selecionadas para sediar
jogos da Copa do Mundo de 2014 estdo se
movimentando para encontrar soluces dife-
renciadas, sequindo a linha de BRTs. “Estas
cidades querem inovar, buscar alternativa por
causa do transito e isso vai ao encontro do
produto que criamos, na hora certa, diga-se,
e que chega para ser parte da solugdo”, res-
salta o executivo.

No pacote de solugbes Boschetti inclui o
Mega BRS low entry, cujas primeiras uni-
dades estdo sendo produzidas para a ci-
dade do Rio de Janeiro, onde eles serdo
utilizados como alimentadores da Transca-
rioca, um BRT de 39 quilémetros, que liga-
ra o aeroporto do Galedo a Barra da Tiju-
ca, cujo investimento é de R$ 1,3 bilhdo.



“Os BRS sao veiculos com embarque nor-
mal. A diferenca para o BRT é que o em-
barque é a nivel com plataforma elevada
ou estacdes especificas”, explica.

O Mega BRT acabou provocando uma
mudanca no perfil da empresa. Até entdo
conhecida como uma fabricante de micro-
onibus, a Neobus colocou-se em outro
patamar com esse projeto e deve mexer
novamente com o lancamento, em breve,
de um modelo rodoviério. “Estamos finali-
zando um novo Iveco, City Class, um carro
mais alto e largo com desenho totalmente
novo. E um produto exclusivo da Iveco. Es-
tamos fazendo uma negociacdo de comer-
cializacdo com eles”, adianta.

A ORIGEM DO MEGA BRT - Boschet-
ti revela como surgiu o Mega BRT. Basica-
mente, a ideia foi aproveitar as oportuni-
dades que surgiriam com a realizacdo da
Copa do Mundo, em 2014, e as Olimpia-
das, em 2016, e ainda a constatacdo de
que nos 40 maiores centros o transito
esta um caos. A equipe trouxe a concep-
cdo moderna dos trens de alta velocidade,
quebrando o conceito dos carros conven-
cionais usados no segmento de transpor-
te coletivo. Criou-se um carro mais largo,
alto e com uma area envidracada maior.
“A pretensdo é que fosse um metro de su-
perficie, pensando no conforto do usuario
no dia a dia, que ele percebesse que esta-
va entrando em algo diferente”, explica o
diretor de engenharia.

Area interna maior, diz o diretor da Neo-
bus, possibilita a renovacdo maior de ar, e
para transmitir mais alegria criou-se uma
area voltada a publicidade interna, pro-
porcionando uma visdo panoramica sem
igual. “E uma experiéncia fantéstica quan-
do vocé associa sensacdo de liberdade e
aconchego. Na parte reservada ao moto-
rista, por exemplo, idealizamos uma area
privativa cujo projeto ergondmico ficou
um espetéaculo, e pensamos também em
reservar uma area para transporte de bi-
cicleta: com o banco retratil vocé usa na

hora do pico para
facilitar mais pes-
soas em pé,
como é hascu-
lante, vocé pode
sentar ou transportar bicicleta”,
explica.

A semente do Mega BRT nasceu na edi-
cao 2009 da Transpublico, revela Boschetti,
que prestou atencdo especial aos pronun-
ciamentos dos ministros da Cidade e dos
Transportes e teve um insight apds ouvir o
ex-prefeito de Curitiba, Jaime Lerner. “Na-
quela oportunidade nos demos conta do
Caos que viviam as grandes cidades e a ne-
cessidade urgente de renovagdo do sistema
de transporte coletivo. Conscientizamos-nos
de que queriamos fazer parte da solu¢do e a
partir dessa percepcao comegamos a viajar
pelo mundo, visitando as principais feiras do
setor, como Bélgica e Madri e conhecendo
mais de perto o funcionamento de outras
cidades europeias, como Amsterda e Paris.
Estavamos atrés de novidade”, conta.

O resultado é conhecido desde o co-
meco de 2011: um veiculo que incorpora
conceito dos trens de alta velocidade, cujo
impacto é imensuravel. “A legislacao brasi-
leira permite largura maxima até 2,60 me-
tros e todos usam 2,50 metros. Optamos
por chegar aos 2,60 metros. Na parte de
altura, alguns concorrentes usam o limite
da norma; querem fazer um carro mais es-
treito, com janelinha. O nosso foco era dar
atencdo ao usudrio de automovel, fazer
com que ele deixasse o carro e passasse a
usar 0 nosso onibus. Convencer o executi-
vo, mas oferecendo a ele um veiculo com
grau de sofisticacdo comparavel a uma ae-
ronave; com poltrona reclinavel, ar-condi-
cionado, wireless, sistema de sonorizacao,
rodomoca, cameras internas, sistema de
jogos (playstation)”, enumera o diretor de
engenharia da Neobus.

Pessoas que viram o projeto do Mega
BRT ainda na incubadora chamaram os
criadores de loucos. Hoje, Boschetti admi-
te: a equipe teve ousadia. O que garantiu

A21000

Mega BRS low entry

0 sucesso foi o respaldo que receberam
da presidéncia. “Fizemos um alinhamento
com aquilo que idealizdvamos; colocamos
no papel, e depois fizemos uma apresen-
tacdo. Foi aprovado na hora e ai comegou o
trabalho no projeto. Néo sobrou pedra sobre
pedra, mudamos tudo”, recorda, dando crédi-
to ao designer Leones Plait e sua equipe.

Embora tenha sido colocado no mer-
cado no inicio de 2011, 0 Mega BRT deve
ganhar uma familia. Ele pode ser encarro-
cado com motores tradicionais, traseiros,
como o Ligeirinho de Curitiba, com motor
traseiro e embarque a nivel, seriam os car-
ros articulado, tanto com embarque a nivel
low entry ou low floor. Nao estamos pen-
sando em fazer um upgrade, porque é um
produto recente, mas no futuro, se preci-
sar fazer reestilizacdo, sem problemas. Es-
tamos preparados”, diz.

0Os modelos de 6nibus urbanos conven-
cionais em circulacdo, com motor dianteiro,
segundo o diretor, tendem a desaparecer
com o tempo, principalmente devido aos rui-
dos que causam desconforto aos ocupan-
tes. “Tivemos a felicidade de sair na frente.
Estamos sabendo que alguns concorrentes
estao fazendo algo diferenciado, mais volta-
do a linha do super BRT. Mas, com certeza,
carros com motorizacdo traseira e central
irdo predominar, diria que isso vai aconte-
cer nos proximos quatro ou cinco anos. Os
motores dianteiros talvez continuem em al-
gumas regides que tém solo em péssimas
condicbes”, diz. “No méaximo em dez anos
vamos reduzir significativamente os motores
dianteiros — a excegdo é nas cidades com piso
ruim” prevé o diretor da Neobus. Na Europa,
de acordo com ele, 90% dos 6nibus s&o do
tipo low foor e 10% séo low entry. u
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Para o progresso das cidades brasileiras,

0 Mega BRS Low Entry

Apés o grande sucesso do Mega BRT, a Neobus
lanca o Mega BRS Low Entry (piso baixo), um veiculo
de acessibilidade plena, fabricado para atender as
necessidades de todos os brasileiros: idosos, criangas
e portadores de deficiéncia. Todos os niveis, sem
exclusdo. 0 Mega BRS Low Entry garante embarque

facilitado, por ficar na altura do meio-fio, e uma viagem
mais réapida e confortavel. Indicado para aplicagdes em
corredores urbanos, aeroportos e também para linhas
alimentadoras, é um veiculo que chegou para marcar
presenca em todas as cidades deste Brasil que nao para
de crescer.

MEGA BRS LOW ENTRY. SUA CIDADE MERECE.

www.nheobus.com.br
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Comil lanca

Svelto Piso Baixo

modelos para BRT

O Svelto Piso Baixo complementa o portfélio de produtos da empresa
para atender aos novos projetos que serao implantados nas cidades-sede
da Copa do Mundo de 2014

EMARCIA PINNA RASPANTI

A Comil apresenta, durante a Trans-
publico 2011, os lancamentos de Oni-
bus urbanos Svelto Piso Baixo e Dop-
pio modelo 2012. Sera a primeira vez
que a Comil, empresa com sede em Ere-
chim, no Rio Grande do Sul, coloca no
mercado um modelo de piso baixo. Se-
gundo o gerente de engenharia da en-
carrocadora, Tiago Zanette, o Svelto
PB mantém caracteristicas da carroce-
ria tradicional, agregando os beneficios
da operacao de embarque e desembar-
que deste tipo de piso. “A grande van-
tagem do veiculo é a acessibilidade. Por
ndo possuir escadas, o embarque e de-
sembarque é mais rapido, aumentando
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consequentemente a velocidade comer-
cial do énibus”, explica.

A Comil quer oferecer opcdes para os
projetos de transporte coletivo que serdo
implementados no Pais, nos préximos anos
em virtude de grandes eventos esportivos.
"0 veiculo piso baixo foi projetado pensan-
do em atendermos a demanda das cidades-
sede da Copa de 2014, onde funcionardo os
sistemas BRT (Bus Rapid Transit) e outros de
corredores exclusivos, 0s quais vao requerer
veiculos de facil acesso”, afirma o gerente
de negdcios da Comil, Fabriccio Tascine.

0 design também é um dos grandes dife-
renciais dos novos veiculos da Comil, apre-
sentando nova traseira e dianteira. “Este

novo estilo reforca a identidade da marca
com linhas refinadas, trazendo o transporte
urbano a um novo patamar de acabamento
externo, podendo ser percebido pelos novos
conjuntos opticos e nas superficies, onde a
fluidez de linhas é sua marca registrada” ex-
plica o designer Adriano de Quadros.

MAIS ACESSO — O principal objetivo do
desenho dos dois novos modelos carros é
remeter ao usuario uma sensacao de se-
guranca, conforto, praticidade e agilidade.
Entre as solugbes de design aplicadas, en-
contram-se principalmente os quesitos de
praticidade e funcionalidade do produto,
permitindo tanto uma maior acessibilidade



Articulado Doppio modelo 2012

para 0s passageiros, quanto para os profis-
sionais que utilizam a carroceria como fer-
ramenta de trabalho.

O Doppio modelo 2012 é um veiculo
urbano articulado, com design renovado,
que oferece solucdes econdmicas para o
transporte de alta capacidade de passa-
geiros. A padronizacdo das pecas com
os demais produtos urbanos da Comil

(Svelto e Svelto Midi) permite reduzir o
gasto com pecas e garante a otimizacao
de recursos no dia a dia da operacdo. O
modelo possui 60 lugares, espaco para
cadeirante e para o cobrador. Com agi-
lidade operacional e baixo custo de ma-
nutencao, o Svelto Piso Baixo atende as
normas de transporte urbano. O nime-
ro de passageiros pode variar de acordo

[Z THERMO KING

Cada Momento tem um caminho.

E para cada caminho
existe Thermo King.

A Thermo King através de seus equipamentos
proporciona transportes climatizados, com seguranca,
confianca e conforto, assegurando integridade e
qualidade em todo o caminho percorrido.

Por essas razdes é essencial: exija Thermo King.

Acesse: www.thermoking.com.br

ou entre em contato pelo nimero: (11) 2109-8990

com o chassi escolhido, com capacidade
de 20 a 50 lugares.

De janeiro a junho de 2011, a Comil
produziu 1.731 carrocerias, sendo 617
de urbanos, 551 rodoviérios, 260 inter-
municipais e 311 micro-6nibus, de acor-
do com os dados divulgados pela As-
sociacdo Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus). [}
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Mascarello busca
novo nicho de mercado

Com o lancamento do Roma 370 durante a Transpublico 2011,
a empresa quer conquistar o segmento de transporte rodoviario

de longas distancias

B MARCIA PINNA RASPANTI

O Roma 370 é a principal novidade a ser
apresentada pela Mascarello na Transpu-
blico 2011. O novo modelo de 6nibus ro-
dovidrio destina-se ao transporte rodo-
viario de longas distancias, segmento no
qual a encarrocadora ndo atuava até ago-
ra. "0 Roma 370 foi desenvolvido a partir
de um conceito novo, com um design mais
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Modelo
rodoviario
Roma 370

avancado e linhas modernas. O veiculo
é uma alternativa de qualidade e a al-
tura das opgdes oferecidas pelas marcas
tradicionais. E um modelo totalmente pre-
parado para concorrer diretamente com 0s
‘tops de linha" que existem no mercado”,
explica Jair Luiz Bez, diretor industrial da
Mascarello.

De acordo com Bez, o Roma 370 devera
ter uma aceitacdo bastante boa no merca-
do dos grandes frotistas. “Nossa expecta-
tiva é comercializar uma unidade por dia,
ja no primeiro semestre de 2012. Além
do mercado nacional, esperamos fornecer
para paises da América do Sul e Central,
do Caribe e da Africa. Mesmo com difi-
culdades do cambio, exportamos cerca de
20% da produgéo para esses mercados, e
isso deve acontecer também com o Roma
370", diz. O Roma 370 nao sera o Unico
rodoviario da marca destinado ao segmen-
to de turismo de longas distancias, pois a
Mascarello se prepara para lancar outros
modelos com caracteristicas semelhantes,
a partir do ano que vem.

O Roma 370 tem 44 lugares, com pol-
tronas especiais, cabine do motorista com
teto panoramico, além de ar-condicionado.
Foi desenvolvido ainda um novo conjunto
de fardis e lanternas com tecnologia Led,
dianteira com desenho que privilegia a
aerodindmica, proporcionando maior visi-
bilidade ao motorista. O revestimento la-
teral foi concebido de forma que ndo ha
necessidade dos perfis. Na parte inferior
foi incorporado o conceito de modulari-
dade, o que facilita o acesso as areas de
manutencdo do veiculo. A capacidade do
bagageiro, que tem altura de 1,3 metro,
foi ampliada, além de bagageiro passante
sobre o rodado traseiro. A cabine do mo-
torista conta com sistema de climatizacdo



independente e sistema multiplex exclusi-
vo com GPS integrado, camera de ré e sen-
sor de estacionamento.

Todo o interior possui um design com
linhas leves e cores neutras, procurando
ressaltar o revestimento das poltronas. O
teto é composto por pecas modulares, o
porta-bagagem com suportes encobertos.
A parede de separacao privilegia a visibili-
dade e simplicidade do conjunto, eviden-
ciando pela porta toda em vidro. Quanto
ao revestimento lateral foi desenvolvido
com intuito de ganhar espaco e conforto
a0s passageiros, ou seja, o revestimento
agrega o apoio de brago ao seu desenho.
Desta forma, a poltrona ndo necessita de
apoio de braco na lateral junto a janela,
oferecendo mais espaco ao passageiro,
sempre de acordo com as normas vigentes
quanto a largura de corredor.

PRODUCAO E VENDAS - "0 grande di-
ferencial do Roma 370 é o design avanca-
do, com linhas modernas, além do baga-
geiro bastante espacoso e muito conforto
para 0s passageiros e o motorista. O pro-
duto foi desenvolvido de acordo com as
necessidades do mercado”, explica Jacel
Duzanowski, diretor comercial da Masca-
rello. O segmento rodoviario de longas dis-
tancias tem apresentado um ligeiro cres-
cimento nos Ultimos meses e abre boas
oportunidades para a encarrocadora am-
pliar seu potfélio de clientes. “O mercado
necessitava de uma alternativa aos mode-
los existentes. O Roma 370 é um produ-
to muito competitivo e marca o inicio da
atuacdo da empresa nesse segmento”, diz.

De janeiro a junho de 2011, a Masca-
rello produziu 1.267 unidades, sendo 435
Onibus urbanos, 265 rodoviarios, 186

intermunicipais, 305 micro-6nibus e 76 mi-
niénibus. “Tivemos um crescimento de cer-
ca de 10%, em comparacdo ao primeiro
semestre do ano passado, principalmente
devido ao vigor dos setores de transporte
rodoviario e fretamento. O ano, contudo,
tem sido tranquilo, pois o mercado esta
muito cauteloso com a perspectiva de uma
nova crise econdmica mundial e as restri-
coes de crédito”, assinala Duzanowski.

A partir de janeiro, a Mascarello tam-
bém colocard no mercado seus modelos
destinados aos projetos de BRT (Bus Ra-
pid Transit), que devem aquecer o mercado
j& no préximo ano. “Decidimos aguardar
mais alguns meses para lancar os produtos
de BRT. Queremos estar em sintonia com
as exigéncias do mercado e queremos ofe-
recer modelos com custos de manutencao
competitivos”, explica Duzanowski. ]
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EURDRAR
AR CONDICIONADO

Descubra a sensacao de ser
levado pelo clima da Euroar.

SOLUCAO COMPLETA EM AR CONDICIONADO PARA ONIBUS

Mais que uma linha de ar condicionados, a Euroar proporciona aos seus clientes sensacoes de bem
estar. Muito além de um produto, descubra o clima perfeito ao seu alcance, seja levado pela Euroar.

SENSACOES

Rua das Gardénias | Bairro Sanvitto 11 | Caxias do Sul/RS | Brasil | Fone +55 54 2101.7600 | Fax +55 54 2101.7622

www.euroar.com.br




O ROMA 370 é o 6nibus que marca um novo tempo na Mascarello.,
E a estreia em um novo segmento, o rodoviario de longa distancia.

Design incorporando novo conjunto
de fargis e lanternas com tecnologia
LEDs. Teto panoramico proporciona
uma visao privilegiada.
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Novo conjunto de lanternas traseiras
com LED:s.

Respeite a sinalizacao de transito.
GCGRUPRFO

www.grupomascarello.com.br




Conforto e dirigibilidade, a cabine conta com  Todo o interior possui um design com linhas
sistema de climatizacdo independente e sistema  leves e cores neutras, procurando ressaltar o
multiplex exclusivo com GPS integrado, cimera ~ revestimento das poltronas. O teto ¢
de ré e sensor de estacionamento. composto por pecas modulares.

A parede de separacao privilegia a visibili-
dade, destacando a porta toda em vidro que
proporciona uma visdo ampla e Unica.

BR 277 - Km 598 - Distrito Industrial Luiz Benjamin Crespi o
CEP: 85804-600 - Telefone [+55] (45) 3219.6000 Mascarello

R - Il www.mascarello.com.br
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Irizar mantem foco

no mercado de luxo

Em operacao no Pais ha 14 anos, a empresa espanhola exibe
em seu estande os modelos rodoviarios Century e PB destinados
a operadores que optam por produtos top de linha

Modelo rodoviario Irizar PB

Desde que chegou ao Brasil em 1997 a Iri-
zar, encarrocadora com sede no Pais Bas-
co, na Espanha, produziu 5.600 unidades
de seus oOnibus rodoviarios top de linha
— 05 modelos Century e PB —, das quais
3.700 unidades foram exportadas para
mais de 30 de paises da América Latina,
Africa e Oceania. A empresa expde estes
dois produtos na Transpublico.

No ano passado a lrizar Brasil registrou
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um crescimento de 40% em relagdo ao ano
anterior, segundo Jodo Paulo da Cunha
Ranalli, gerente de Relacdes com o Mer-
cado da Irizar, que tem unidade industrial
localizada na cidade de Botucatu, interior
de Sao Paulo, onde também mantém duas
filiais (centro logistico e fabrica de poltro-
nas). Para este ano, Ranalli prevé expan-
sdo das vendas no mesmo nivel de 2010.
“A empresa estd muito satisfeita por

estar no Brasil e exportando para a regido
vizinha. E com orgulho termos tomado a
decisdo de vir ao Pais, especialmente ago-
ra que a Europa acordou para a importan-
cia do mercado brasileiro”, afirma Axier
Etxezarreta, diretor geral da empresa, que
chegou ha um ano e meio da Espanha para
comandar a operacdo brasileira. “O gran-
de potencial do mercado doméstico é o
grande propulsor do nosso crescimento e a



empresa esta preparada para se expandir
mais nos proximos cinco anos”.

Segundo Ranalli, para sustentar o cresci-
mento a Irizar j& adotou uma medida ime-
diata, implantar o projeto de estruturacao
da sua rede para intensificar o foco no seg-
mento superior do mercado de 6nibus ro-
doviérios. Outros planos incluem a expan-
sao de suas instalacdes industriais, mas,
por enquanto, a ampliacdo esbarra na falta
de espaco na sua fabrica, que passou pela
ultima ampliagdo ha dois anos. A empresa
esta estudando a aquisicdo de outro terre-
no para construir uma nova fabrica porque
esta certa de que é uma ncessidade nos
proximos anos.

Antes de atingir esta fase de grande oti-
mismo, a empresa enfrentou alguns obs-
taculos nos primeiros anos de atuagdo no
Brasil, especialmente com a desvolarizagdo
do real, o que dificultava a importacao de
componentes utilizados nos veiculos Iri-
zar na época. Além disso, a capacidade
de compra da dos clientes era reduzida e
havia restricdes a certos tipos de produto.
A lIrizar foi entdo ouvir os operadores para
aprender a moldar seus 6nibus de acordo

com as necessidades locais e a partir do
ano 2000 comecou a decolar e atingiu
0 pico de producao em 2005, mantendo
vendas estaveis nos Ultimos anos.

Nessa trajetdria 0 mercado externo sem-
pre teve uma grande importancia para a
encarrocadora, tanto assim que até hoje
mais de 70% de sua producdo destinam-
se as exportagoes. O principal mercado ex-
terno da Irizar ao longo dos tempos e até
agora é o Chile — que absorveu 40% da
producdo em 2010. Outros mercados de
destaque incluem a Africa do Sul, Nigéria
e Australia.

Mas a empresa quer se centrar mais no
mercado interno e esta criando uma estra-
tura para isso, sequndo Etxezarreta. “Te-
mos de crescer no Brasil, ja que a maior
demanda na regido esta no Pais”, ressalta.

Em 2009 a empresa trouxe o modelo
PB, mais sofisticado, no qual se concentra
a maior parte de seus negocios atualmen-
te. Desde que foram lancados, os produ-
tos lIrizar mantiveram sempre 0 mesmo
padrao, segundo Ranalli, e a ultima reno-
vacdo na linha foi a adocdo da iluminacéo
em Led.

Irizar Century

Para 2012, acrescenta ele, esta prevista
a obrigatoridade do cumprimento de cer-
tas normas de seguranga que ja existem na
Europa e os produtos da Irizar atendem es-
tas normas, segundo a empresa.

RESPONSABILIDADE SOCIAL — A Irizar,
que no ano passado produziu 590 carroce-
rias, tem capacidade instalada de quatro
veiculos por dia, ou 1 mil por ano, e conta
com 560 funcionarios. “Procuramos sem-
pre valorizar os colaboradores oferecendo-
lhes ndo apenas remuneragdo compensa-
dora, qualidade no trabalho, mas também
recursos e beneficios para atender as suas
familias e manter o padrdo de vida", afir-
ma Ranalli. A responsavel social da empre-
sa inclui ainda a preocupacdo com seu en-
torno, ressalta o executivo.

A lIrizar tem como principais clientes a
Empresa Reunidas Paulista, a Transporta-
dora Turistica Benfica, a Transnorte (Trans-
porte e Turismo Norte de Minas), a Passaro
Marron e a Expresso Nordeste. A empresa
também realiza assisténcia técnica e vende
pecas para reposi¢do e componentes para
o setor ferroviario. [ |
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Design. Expressao em Movimento.

Mais de 120 anos inovando.

Conforto, sequranca e servigo
fazem parte de um Irizar.

Novos fardis com
Driving Light em LED.
Nova iluminag¢do interna
e externa em LED.
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Mercedes-Benz apresenta chassis articulados O
500 MDA e UDAS, low entry, que podem trans-

portar mais de 200 passageiros

Fabricantes lancam onibus
com motorizacao Euro 5

Montadoras acrescentam na linha 2012 de 6nibus o elevado conteudo
tecnoldgico que ajuda a reduzir o indice de emissoes de poluentes
bem como o consumo de combustivel

ESONIA MORAES

As montadoras aproveitam a tercei-
ra edicdo da Transpublico (feira de pro-
dutos, sistemas e servicos para o trans-
porte de passageiros) para antecipar ao
mercado os modelos 2012 de 6nibus. A
Mercedes-Benz leva para a exposicao
sua nova linha de chassis de 6nibus e
passa a oferecer 20 modelos de veiculos
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para transporte urbano e rodoviario,
sendo trés veiculos inéditos.

A Mercedes-Benz expde no seu estan-
de o chassi urbano OF 1724, que é in-
dicado para o transporte intermunicipal,
fretamento e rodoviério de curtas distan-
cias, e 0s chassis articulados 0 500 MDA
e UDAS (low entry) que podem receber

carrocerias de até 23 metros e transpor-
tar mais de 200 passageiros.

A montadora alema também aproveita
0 evento para destacar os motores equipa-
dos com a avancada tecnologia BlueTec 5
que atende a legislacdo de emissdes Pro-
conve P7 (Euro 5). Utilizada com suces-
so na Europa desde 2005, a BlueTec 5 foi



desenvolvida e testada pela empresa, du-
rante mais de trés anos, para uso no Brasil.
“Além de reduzir drasticamente as emis-
sdes de poluentes, atendendo aos limites
do Proconve P7, esta avancada tecnolo-
gia proporciona menor custo operacional,
com reducdo no consumo de combustivel
e maiores intervalos de manutencdo. Des-
taca-se ainda pelo excelente desempenho,
eficacia e confiabilidade”, diz Ricardo Silva,
vice-presidente de Onibus América Latina
da Mercedes-Benz.

Entre os destaques da linha de 6nibus
2012 estd o novo chassi OF 1724. Segundo
a Mercedes, este modelo é mais uma so-
lugdo da marca para o transporte urbano,
intermunicipal, fretamento e rodoviario de
curtas distancias. Equipado com motor de
6 cilindros, o chassi é indicado para percur-
s0s que exigem maior velocidade média.

——

Para o segmento de alta capacidade de
transporte de passageiros, como o sistema
BRT (Bus Rapid Transit) e corredores exclu-
sivos, a montadora apresenta os chassis O
500 MDA e UDA para 6nibus articulados.
Estes novos modelos podem receber carro-
cerias até 23 metros, com capacidade para
mais de 200 passageiros.

Com o novo portfélio, a Mercedes-Benz
amplia a oferta de chassis de 6nibus ur-
banos com motor dianteiro, segmento de
mercado no qual mantém longa e tradicio-
nal lideranca, com 55% de participagao.

Para a faixa de 17 toneladas de peso
bruto total (PBT), a empresa oferece o mo-
delo OF 1721 com motor eletronico OM
924 LA de 4 cilindros e 208 cv de poténcia
a 2.200 rpm e o OF 1724 com motor OM
926 LA de 6 cilindros e 238 cv de poténcia
a 2.200 rpm.

Linha Volksbus chegam pela primeira
vez com motor MAN D08 para atender
= normas Euro 5 a vigorar em janeiro
- o -

Segundo a Mercedes, o chassi OF 1721
— sucessor do atual OF 1722, o modelo de
onibus mais vendido do Pais — é indicado
para os percursos de grandes congestiona-
mentos, do tipo para-e-anda. Ja o OF 1724
é ideal para trechos livres, que exigem ve-
locidades médias maiores. Desenvolvidos
para carrocerias até 13,2 metros, ambos
recebem trem-de-forca da marca, com
destaque para o cambio de seis marchas
com carcaga de aluminio, que traz menor
impacto de peso no veiculo.

Os dois chassis sdo equipados com sus-
pensdo metdlica, exclusivo freio-motor top
brake, polia adicional para ar condiciona-
do e novo painel de instrumentos. Entre
seus opcionais, incluem-se limitador de ve-
locidade e preparacdo para o sistema de
aquecimento do interior do onibus.

Na sua lista de chassis O 500 para
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Chassi MAN
Volksbus 17.230 OD

onibus articulados, a Mercedes-Benz
ampliou a sua oferta para os clientes. Além
das atuais versdes MA e UA (piso baixo
tipo low entry), que receberdo a tecnologia
BlueTec 5, a empresa apresenta na Trans-
publico dois novos modelos: O 500 MDA e
UDA (low entry).

Segundo a montadora, a grande novida-
de dos novos MDA e UDA sdo seus quatro
eixos, sendo dois eixos na parte traseira
do veiculo, o que possibilita a instalacdo
de carrocerias até 23 metros, para mais de
200 passageiros, dependendo da configu-
racdo interna do 6nibus.

Com essas novidades, a Mercedes-Benz
passa a atender um novo segmento de alta
capacidade nos sistemas de transporte co-
letivo urbano, como o BRT e os corredores
exclusivos, destacando-se pela facilidade
de operacdo e manutencao.
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Os modelos O 500 UA e UDA low en-
try sao indicados para pontos de embar-
que ao nivel da calcada. Ja os O 500 MA
e MDA, com piso normal, sdo mais ade-
quados para corredores que utilizam pla-
taformas de embarque elevadas. Todos os
chassis articulados Mercedes-Benz sdo in-
dicados para corredores de 6nibus, ficando
a cargo dos gestores e dos operadores a
escolha do que melhor atenda ao dimen-
sionamento da capacidade do seu sistema
de transporte.

De acordo com a montadora, 0s chassis
0 500 MDA e UDA tém como diferencial o
segundo eixo traseiro movel, com suspen-
sdo independente. Instalado atras do eixo
de tracdo, ele reduz o arraste, melhora as
manobras e evita o desgaste dos pneus.
Com essa suspensao direcional, os pneus
se movem de acordo com o movimento do

Motor MAN tera tecnologia SCR

Chassi Mercedes-Benz
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volante e da articulacdo, reduzindo o raio
de giro do 6nibus. Isso propicia maior con-
forto de dirigibilidade, vantagem essencial
no transito urbano.

Segundo a Mercedes, todos os chassis
da linha 2012 sairdo de fabrica equipa-
dos com um novo painel de instrumentos,
ainda mais moderno, pratico e funcional,
que propicia melhor visualizacdo dos ins-
trumentos e facilita a operacao pelo moto-
rista. Também traz funcdes que auxiliam o
condutor a operar o veiculo de uma forma
mais econdmica. E o caso, por exemplo, da
indicacdo do consumo de combustivel ins-
tantaneo do veiculo e do Econdmetro, fai-
xa verde varidvel no contagiros que indica
ao condutor a melhor rotacdo de trabalho
do motor para o menor consumo de com-
bustivel.

Os novos modelos de chassis também




Com o modelo B270F =
a Volvo passa a competir
no segmento semipesado

chegardo ao mercado com linha CAN, sis-
tema que interliga todos os dados de ge-
renciamento eletronico do veiculo, incluin-
do as informac6es do motor e do sistema
de pos-tratamento dos gases de escape.

A MAN Latin America mostra neste
evento a nova linha Volksbus 2012, equi-
pada pela primeira vez com motor MAN
D08 que atende a norma Euro 5. Este pro-
pulsor de quatro e seis cilindros é produzi-
do em parceria com a MWM International
na sua fabrica em Sao Paulo e equipa trés
dos oito modelos da nova linha de mini6-
nibus, micro-6nibus, rodoviarios e articula-
dos. Vem equipado com a tecnologia EGR
(Recirculacdo dos Gases de Escape), que
permite atender a Euro 5. Entre as qualida-
des estdo o baixo nivel de ruido, de emis-
sao de poluentes, menor consumo de com-
bustivel e manutencao facil.

O restante da linha de 6nibus da MAN
terd motores Cummins ISF e ISL de quatro e
seis cilindros com tecnologia Redugdo Ca-
talitica Seletiva (SCR). “Teremos as tecno-
logias SCR e a EGR disponiveis em nossa
nova linha de produtos”, salienta Roberto

Mascarelio

Cortes, presidente da MAN Latin America.

Entre a lista de produtos 2012 da MAN
estdo expostos no seu estande o mode-
lo VW 5.150 OD que vem equipado com
motor Cummins ISF de 3,8 litros e siste-
ma de pos-tratamento SCR. Este dnibus é
ideal para o transporte escolar, translado
de empresas de turismo e também em au-
toescola, como veiculo para formagdo de
condutores.

0 modelo VW 8.160 OD, que traz motor
Cummins ISF de 3,8 litros, com tecnologia
SCR, é indicado para aplicacdes fretamen-
to e urbana de média densidade, com car-
rocerias que podem chegar a 8 metros de
comprimento.

Outras versoes sao o VW 9.160 OD e o
9.160 OD Plus, com motor ISF 3,8 litros e
tecnologia SCR. Este modelo vem equipa-
do com novo sistema de troca de marchas
por cabos que garante maior precisao nos
engates, menor esforco nas trocas de mar-
chas, maior ergonomia e conforto ao mo-
torista. O painel de instrumentos é total-
mente novo e com layout mais agradavel,
0 que proporciona maior harmonia com o

painel desenvolvido pelos encarrogadores.

A verséo 15.190 OD, com motor MAN
D08 de 4 cilindros e tecnologia EGR, é
ideal para o transporte urbano em linhas
distribuidoras, operando como midibus ou
fretamento de curtas e médias distancias.

O 6nibus VW 17.230 OD, com motor
MAN de 4 cilindros e tecnologia EGR, foi
desenvolvido para suportar as severas
operacdes do transporte urbano, além de
ser uma excelente solucdo ao servico de
fretamento.

0 modelo 17.280 OT, com motor MAN
D08 de 6,7 litros, 6 cilindros e tecnologia
EGR, é ideal para as aplicacbes de freta-
mento e rodoviario de curta distancia,
além de ser indicado também para uso ur-
bano com alta demanda de passageiros,
seja para aplicagdo com piso normal ou
mesmo piso baixo (low entry).

O VW 18.330 OT, com motor Cummins
ISL de 8,9 litros e 330 cavalos de poténcia,
que trabalha com tecnologia SCR, é indi-
cado para uso rodoviario. Ja o modelo VW
26.330 OTA, com motor Cummins ISL de
8,9 litros, é um articulado que a MAN
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A evolucao do transporte piblico urbano é uma das propostas mais importantes para a melhoria da qualidade

de vida nas cidades. Com o ITS (Inteligent Transport System), as tecnologias existentes foram sistematizadas.

0 CITbus da TACOM oferece a melhor e mais integrada solucdo. Além da bilhetagem eletronica, ele integra

o sistema de gerenciamento de frota em tempo real e de informacdo ao usuario. A tecnologia adotada pelo

CIThus é 100% compativel com o sistema BRT e isso pode ser comprovado pelos seis anos de experiéncia em

Guayaquil, no Equador. Em Belo Horizonte, o ITS ja é uma realidade, através do SBE, do SAO e do SIU. Saia

da teoria e venha para a TACOM.

Solugoes TACOM de ITS:

SBE - Sistema de Bilhetagem Eletronica
0 mais completo e avancado do Bra-
sil. Controla a operagdo do sistema de
transportes, aumentando a praticidade
e reforcando a seguranca até mesmo
na evasdo de receitas. O sistema ain-
da permite o registro de imagens dos
usuarios com beneficios tarifarios, para
documentar possiveis fraudes. Mais ga-
rantia e agilidade para usuarios, fun-
cionarios e administradores.

SAO - Sistema de Apoio a Operacao
Gestdo on-line dos veiculos com analise
em tempo real dos dados, que visa a re-
ducdo de custos para o monitoramento
da frota, através de mapa digital da ci-
dade e do itinerario. O SAQO permite a ge-
racdo de medidas corretivas para ajuste
dinamico da programacdo do transporte.
0 sistema é capaz de disparar alarmes em
caso de desvio de rota, excesso de veloci-
dade e acionamento do botdo de panico.
0Os veiculos podem ser equipados com o
Buszoom, um sistema de filmagem digi-
tal para acompanhar tudo o que acontece
dentro dos veiculos, uma funcionalidade
essencial para os gestores.

www.tacom.com.br

SIU - Sistema de Informacao ao Usuario
Totens instalados nos pontos informam
aos usuarios a previsao de chegada dos
onibus e sua capacidade de lotacdo. E,
nos monitores dentro do veiculo, os pas-
sageiros podem saber o ponto em que o
onibus se encontra, as proximas paradas
e informacgoes turisticas relevantes. Todas
as informagdes também podem ser aces-
sadas pela internet ou pelo celular. E mui-
to mais conforto para todos.

FILADELFIA
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inaugurou um novo nicho de atuacao
para os chassis da marca. Os detalhes
construtivos e os intensos estudos de en-
genharia realizados oferecem a robustez
necessaria para aplicacbes de alto volume,
como as dos corredores troncais e sistemas
BRT.

A Volvo participa da Transpublico para
mostrar aos visitantes o primeiro chassi
de 6nibus da marca com motor diantei-
ro. Com este novo veiculo, denominado
B270F, a montadora sueca amplia o seu
portfélio e passa a competir em um seg-
mento que até entdo nao tinha produtos,
o de semipesados, atualmente dominado
pela Mercedes-Benz e pela MAN com a
marca Volkswagen. “Queremos estar en-
tre os dois principais fabricantes brasileiros
e sul-americanos”, disse Hakan Karlsson,
presidente e CEO da Volvo Bus Corpora-
tion no lancamento do modelo.

Durante os 30 anos de atividades no
Brasil a Volvo manteve a sua marca con-
sagrada no segmento de onibus pesados
articulados e biarticulados, com motores
traseiros e centrais, modelos que carre-
gam mais tecnologia, custam mais e tém
vendas anuais de 4.000 unidades. Ao in-
vestir nos semipesados, que sdo mais ba-
ratos e tém custo menor de manutengdo,
a empresa amplia o seu poder de disputa
no mercado de 6nibus e passa a compe-
tir em um segmento de volume maior, com

Chassi Scania
K 230 4x2 piso baixo
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12 mil unidades ao ano. “Se somarmos 0s
dois mercados teremos 16 mil veiculos por
ano, volume quatro vezes maior do que o
segmento que atendemos atualmente”,
compara Luis Carlos Pimenta, presidente
da Volvo Bus Latin America.

Para Pimenta, o novo 6nibus com mo-
tor dianteiro chega ao Brasil no momento
certo. "Principalmente agora que o Pais se
prepara para os grandes eventos da Copa
do Mundo e Jogos Olimpicos e acredito
que este veiculo vai atender a demanda
das cidades-sede”, comenta.

PRODUCAO EM CURITIBA — O novo
chassi B270F comeca a ser produzido ex-
clusivamente na fabrica de Curitiba (PR)
em setembro (na Suécia a empresa nao
faz este tipo de veiculo). Para isso, a mon-
tadora vai investir R$ 10 milhdes. O valor
ndo muito elevado se justifica pelo fato
de a empresa utilizar a mesma platafor-
ma do caminhao semipesado VM — veiculo
ja consagrado na América Latina —, o que
dispensara grandes mudancas na linha de
montagem. Além do mercado brasileiro, o
novo 6nibus atendera também os paises
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Chassi Volvo B270F

da América Latina.

A estimativa da Volvo, segundo Pimen-
ta, é de produzir 860 6nibus B270F neste
ano e elevar o volume para 1.600 unida-
des em 2012, chegando a 3.000 unidades
em 2013. "J4 temos pedidos firmes para
estes veiculos”, diz o presidente da Vol-
vo Bus Latin America. Antes de os novos
modelos sairem da linha de montagem a
Volvo ja registra a pré-venda de mais de
200 unidades. Segundo Gilcarlo Prosdoci-
mo, engenheiro de vendas, a empresa ja
tem estes veiculos rodando em testes em
algumas cidades brasileiras. Dois em Belo
Horizonte, com carroceria da Mascarello e
Caio, um em Campinas (SP), encarrocado
pela Neo-bus, e dois em Curitiba, com car-
roceria Caio e Marcopolo.

O diferencial do novo 6nibus, segundo
Prosdocimo, estd no seu peso, 400 quilos
menos que os modelos similares, o mais
leve da categoria, além do tanque de com-
bustivel com capacidade para 300 litros. O
modelo vem equipado com motor MWM
International de 7 litros, seis cilindros,
com injecdo common rail e 260 cavalos
de poténcia. Pimenta explica que o fato de




motor ainda ser Euro 3 deve-se a pré-com-
pra que ja estd ocorrendo. "0 veiculo tam-
bém vai atender o Peru e a Colémbia, que
sdo mercados fortes para a Volvo e ainda
néo tem definido um programa para a atu-
alizacdo da lei de emissdes”, diz Pimenta.

O engenheiro de vendas da Volvo ex-
plica que no projeto do novo onibus se
priorizaram as necessidades especificas
do transporte de passageiros, garantindo
atencéo especial aos itens de conforto, se-
guranca e cuidado ambiental, j& que um
grande volume deste veiculo sera destina-
do para operacbes urbanas. “Suspensdo
com molas parabdlicas nos eixos traseiros
e dianteiro é uma exclusividade da marca
neste segmento, e assegura mais conforto
a0s passageiros, mais estabilidade, menor
nivel de ruido e menos manutencdo”, diz
Prosdocimo.

Segundo o engenheiro, o projeto do
chassi, com estrutura de longarina e tra-
vessas em escala, foi desenvolvido para fa-
cilitar o trabalho dos encarrocadores. Na
traseira e dianteira os balangos sao equili-
brados para permitir a montagem de car-
rocerias de até 12,8 metros sem necessi-
dade de alterar a distancia entre-eixos
original de 5,95 metros. O balanco diantei-
ro mais longo foi projetado para que seja
possivel instalar portas mais largas e assim

- Scania mostra na feira trés m

facilitar o acesso dos passageiros, princi-
palmente em percursos urbanos. A trans-
missao manual FSO 6406A é para veiculos
rodoviérios e a FSB 6406B é mais indicada
para aplicacdes urbanas e metropolitanas.
0O eixo de tracdo ArvinMeritor MS 23158,
com usinagem de maior precisdo, emite
menos ruidos.

A Scania apresenta em seu estande trés
modelos de onibus: o articulado K310 8x2,
de 20,30 metros, 0 K270 6x2/2, de 15 metros
e 0 K230 4x2, de 13,4 metros. Os chassis da
Série K foram lancados no mercado brasileiro
em 2009 e o seu grande diferencial é a flexibi-
lidade de configuracdes, segundo a Scania, o
que permite construir uma extensa variedade
de especificacdes de chassis, com variedade
de alturas de assoalho. Além disso, o motor
traseiro, aliado as diversas tecnologias dispo-
niveis, priveliga o produto como solugdo de
mobilidade urbana.

A versdo K310 articulado, para aplica-
¢ao urbana, vem equipada com motor die-
sel de cinco cilindros em linha com quatro
valvulas por cilindro que atende a norma
Euro 5. A caixa de cambio ZF de cinco mar-
chas tem controle eletrénico.

0 modelo K230 4x2 de piso baixo para
aplicagdo urbana convencional é equipa-
do com motor diesel de cinco cilindros em
linha com quatro valvulas por cilindro e

atende aos niveis de emissdes Euro 3. Este
veiculo foi entregue recentemente para a
Expresso Coletivo Forquilhinha da cidade
de Criciima, Santa Catarina, para operar
no principal trecho do municipio, a linha
troncal que tem oito quildmetros de exten-
sdo, conforme o programa de renovacdo
de frota da prefeitura.

Segundo a Scania, os novos 6nibus fa-
zem parte do portfdlio da montadora que
oferece solucdes para mobilidade urba-
na. Sao equipados com motores movidos
a diesel de 9 litros, capazes de gerar 230
cavalos de poténcia. Os veiculos possuem
13,4 metros de comprimento, com capa-
cidade para 33 passageiros sentados, na
configuracdo idealizada para a cidade.

Conhecidos como Amarelinhos, 0s 6ni-
bus Scania sdo equipados com transmis-
sao automatica, suspensao pneumatica,
freio eletronico EBS, ABS e controle de tra-
cdo. No quesito conforto, o chassi K230
4x2, além de ser um dos mais sofisticados
do mercado, oferece a melhor ergonomia
ao condutor, reduzindo o cansaco opera-
cional, segundo a montadora.

Ja 0 modelo K270 6x2, equipado com mo-
tor de 9 litros de 270 cv de poténcia para
aplicacdo urbana, tem 15 metros de compri-
mento. Este veiculo foi entregue recentemen-
te para a Viacdo Metropolitana que controla
as operacdes na cidade de Sao Paulo.

Com carroceria Caio, 0 modelo K270
4x2 é o mesmo veiculo que a Scania ven-
de na Europa. Tem capacidade para 100
passageiros e é movido a etanol especial
que recebe 5% de aditivo para obter me-
lhor combustdo. A tecnologia utilizada
neste motor ja atende ao Proconve P7 e o
exigente padrao de emissdes da Unido Eu-
ropeia, a EEV (Enhanced Environmentally
Friendly Vehicles).

A Agrale, que é lider nacional na producéo
de chassis leves, com mais de 40% de parti-
cipacdo, e possui a mais completa familia de
chassis micro e midi do mercado, também vai
expor as suas novidades na Transpdblico. M
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Sdo Paulo 11 2105 6777 | Rio de Janeiro 21 2224 2791 21 7895 5111 | Salvador 71 3358 5588 71 7811 3377 | Maringa 44 3025 5880 44 8801 1704
Marilia 14 3413 7758 14 9164 8837 | Ribeirdo Preto 16 3610 1144 16 7889 8811 | Curitiba 41 3222 9179 41 7812 1804 | S. José dos Campos 12 3911 3822
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Prodata Mobility Brasil traz da Europa um sistema integrado
que promete facilitar a operacao e reduzir os custos, além de
proporcionar mais conforto aos usuarios

EMARCIA PINNA RASPANTI

A Prodata Mobility Brasil, empresa pro-
vedora de sistemas de softwares, aplica-
tivos e equipamentos ligados ao trans-
porte, apresenta ao mercado nacional
MobiGuider, uma plataforma que integra
os Sistemas Inteligentes de Transporte
(ITS), informacdes ao passageiro em tem-
po real e as solugdes de bilhetagem ele-
tronica. O produto j& esta em operacdo
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na Holanda, atendendo cerca de sete mi-
Ihdes de usuérios todos os dias. “Até o
final de 2013, o norte da Bélgica também
implantara o MobiGuider no transporte
publico, que atende cerca de seis milhdes
de pessoas”, diz Koen Van de Clot, espe-
cialista em Mobilidade da Prodata Mobi-
lity na Bélgica.

Jodo Ronco Junior, diretor presidente

da Prodata Mobility Brasil, destaca que
0 MobiGuider foi desenvolvido em cima
do conceito de integragdo entre as diver-
sas funcionalidades do sistema de trans-
portes. “No Brasil, e em outros paises da
América Latina, os operadores instalam
solucdes pontuais de diferentes fornece-
dores. Por exemplo, o sistema ja tem a
bilhetagem eletronica, mas o operador



sente necessidade de implantar uma so-
lucdo telemetria ou ligada a seguranca
do vefculo, e adquire outro software. A
nossa proposta é unificar tudo em Unico
sistema, o que simplifica a utilizacdo e di-
minui os custos da operac¢do”, diz. Na Ho-
landa, o uso do sistema reduziu em até
30% os custos das empresas operadoras.

O MobiGuider é um sistema idealiza-
do para facilitar a operacdo, reduzir a
quantidade de equipamentos e ajudar os
usudrios a utilizar com mais eficiéncia o
sistema de transporte. “Muitas vezes o
operador precisa fazer uso de diferen-
tes softwares e equipamentos em uma

mesma operacao. Com uma
plataforma unificada, tudo
fica mais simples, ndo é ne-
cessario ter diferentes tipos
de transmissor, nem reorga-
nizar as informacdes prove-
nientes de fontes diversas.
Assim, o sistema de trans-
porte funciona com mais
eficiéncia e o operador tem
maior controle sobre suas
operacdes”, diz Ronco.

EXEMPLO EUROPEU — Na
Holanda, o novo sistema in-
tegra varios modais de trans-
porte por meio de um cartdo
eletronico, o usuario pode
utilizar o mesmo cartéo para
Onibus, trens, taxis e bicicle-
tas. O MobiGuider fornece
ainda informacdes aos pas-
sageiros em tempo real so-
bre trajetos e horarios, no
interior dos veiculos e nas
estacbes. Além disso, o ope-
rador de transporte também tem acesso a
todos os dados relativos a frota e a con-
ducdo dos veiculos.

O sistema tem ainda a funcionalidade
EcoDriver que, por meio da telemetria,
avalia os dados relativos a atuacao dos
motoristas, que sdo utilizados para trei-
namento dos condutores. “Existem pro-
gramas de incentivo aos motoristas, que
premiam os melhores e ajudam a melho-
rar a desempenho de todos. As possibi-
lidades sao muitas. Por exemplo, se o
dnibus estiver no trajeto, em cima do ho-
rario, com o semaforo pode ser acionado
para liberar a passagem do veiculo. O sis-
tema se adapta a realidade do local onde
serd implementado e pode ser separado
em modulos de acordo com as necessida-
des do operador”, diz Clot.

Como a realidade do transito em pai-
ses como Holanda e Bélgica é muito dife-
rente da realidade das grandes e médias
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cidades brasileiras, Clot explica que o
MobiGuider pode ser desmembrado em

mddulos. “Ha funcionalidades que tal-
vez ainda ndo possam ser implementa-
das neste momento no Brasil. O operador
pode utilizar os médulos que se adaptam
as necessidades de determinada cidade”.

A plataforma tecnoldgica deve atender
as exigéncias dos projetos de sistema BRT
que estdo previstos em funcédo da realiza-
cao da Copa do Mundo de 2014. “A Pro-
data Mobility esta se antecipando e ofe-
recendo ao mercado uma solugéo que se
adapta perfeitamente aos novos modelos
de transporte publico que serdo implanta-
dos em breve”, afirma Leonardo Ceragioli,
diretor comercial da empresa.

NOVA MARCA — Em 2011, a Prodata
Mobility, com sede na Bélgica, completa
40 anos de autuacdo no mercado euro-
peu e esta presente no Brasil desde
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TACOM APRESENTA CASOS DE SUCESSO

A mineira Tacom fornece solugdes
tecnoldgicas para transporte coletivo
urbano e meios de pagamento em di-
versas localidades do Brasil e América
Latina. A empresa est4 preparada para
atender as demandas que surgem com
as mudancas nos sistema de transporte
das grandes cidades brasileiras, devido
a Copa do Mundo de 2014, com o obje-
tivo de melhorar a mobilidade urbana.
Entre os diferenciais da empresa, esta
a estratégia completa e integrada, com
sistemas de bilhetagem eletronica, ges-
tao de frota e gestao de informagdo ao
usuario, além de sistema de seguran-
ca (Buszoom) e controle de beneficia-
rios; prestacao de servicos em toda a
cadeia de atendimento: relacionamento
com o cliente, pés-venda, manutencdo
e acompanhamento.

Um dos cases de sucesso da Tacom
estad Belo Horizonte, onde a base tec-
nolégica do Sistema Inteligente de
Transportes (ITS) ja esta instalada em
toda a cidade. O sistema de bilhetagem
eletronica atende cerca de 3,1 mil vei-
culos; Metrd, com 73 gates; e estaces
BHBUS, com 38 roletas. O sistema de
informacdo ao usuario funciona em 20
totens instalados na cidade. Belo Ho-
rizonte conta ainda com um software
de gestdo de frotas instalado em 60
onibus, atualmente em fase de testes;
e um programa voltado para seguran-
ca, 0 Buszoom, em 30 énibus na viagao
Betania, e o Citimage, um programa de
biometria para combater fraudes, que
funciona em trés mil 6nibus da cidade.

A Tacom ainda atua em Porto Alegre,

1991. A empresa, que até entdo se cha-
mava APB Prodata do Brasil, lanca na
TranspUblico 2011 seus novos nome e
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Rio Grande do Sul, que possui um
sistema de bilhetagem eletronica
que interliga 16 municipios, que
tém autonomia e independéncia
tarifaria. Em Teresina, capital do
Piauf, o destaque é o uso do Cl-
Timage, uma solugdo que utiliza
biometria facial (fotografia digi-
tal, que reduz a possibilidade de
fraude por parte dos usuarios. Em
Brasilia, a Tacom fornece as solu-
cOes para o metrd, além de fazer a
operagao.

CORREDORES EXCLUSIVOS - A
Tacom também tem experiéncia em
projetos de BRT (Bus Rapid Tran-
sit), como é o caso de Guayaquil,
no Equador, que oferece integra-
cdo temporal em todo sistema Me-
trovia. O sistema é apontado como
um dos exemplos de sucesso deste
tipo de transporte coletivo. A em-
presa fornece solucdes tecnoldgi-
cas, equipamentos e é responsavel
pela operagdo do sistema. O BRT da
cidade equatoriana é formado pelo
corredor Guasmo-Rio Daule, que
tem 32,2 quilémetros, 35 estagoes,
dois terminais de integracdo de li-
nhas alimentadoras, duas estacdes
de integracdo com a linha Bastién
Popular-Centro, seis linhas alimen-
tadoras, 50 oOnibus articulados (troncal) e
40 alimentadores. Todos os dias passam
por este corredor 135 mil pessoas.

No corredor Bastiéon Popular-Centro,
o volume didrio de passageiros é de
165 mil pessoas. Sdo 33 quildmetros

layout. “Decidimos uniformizar o nome
da empresa no Brasil e na Bélgica, além
de desenvolvermos um novo layout. A

de extensao, 24 estacbes, um terminal
para linhas alimentadoras, duas esta-
coes de integracdo com a linha Guas-
mo-Rio Daule, 13 linhas alimentadoras,
65 Onibus articulados (troncal) e sete
veiculos alimentadores.

identidade da marca permanece”, expli-
ca Jodo Ronco Junior, diretor presidente
da empresa. [ |
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Duas decadas de infor-
macoes confiaveis

Technibus comemora com esta edicao 20 anos de existéncia, que foram
totalmente dedicados a informar com imparcialidade e exatidao
ao publico tudo o que aconteceu no setor do 6nibus

Estee o 6nibus Autolatin

Technibus N° 1, de julho de 1991, antecipa
lancamento de 6nibus pela Autolatina

Preservar a identidade e a credibilidade que
a revista conquistou desde que foi criada em
1991 serd o principal objetivo e o maior de-
safio de Technibus para as préximas décadas.
Responsavel por manter informado um mer-
cado que no ano passado produziu 45 mil 6ni-
bus e gera centenas de milhares de empregos
no Pais, a OTM Editora, que publica a revista,
ja esta se preparando para tratar com ainda
mais dinamismo a informacdo do futuro. A ex-
pectativa é que a revista continue sendo uma
referéncia para o mercado de onibus.

"Nosso papel é fomentar e ajudar esse
setor a se desenvolver e 0 assunto 6nibus,
além de fazer parte do meu negécio, é um
tema do qual eu gosto, tenho um carinho
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especial, uma afinidade maior com esse
segmento”, declara Marcelo Fontana, dire-
tor da OTM Editora e fundador da revista.

No ano em que comemora 0 aniversario
de 20 anos da Technibus, a OTM também
tem novidades para presentear seus leito-
res. Estd prestes a langar na internet um
portal, que vai abordar os eventos que a
empresa promove e 0s assuntos relaciona-
dos a todas as suas publicacdes: Technibus,
Transporte Moderno, Maiores e Melhores
do Transporte & Logistica e os anudrios de
transporte de carga, de 6nibus e de logisti-
ca. Serd um portal aberto, que terd um ca-
nal de noticias para informar sobre as ope-
racdes de todos os modais de transporte e
as novidades da industria ligada ao setor.

Uma das mais aguardadas secdes do
novo portal é a que vai tratar de custos ope-
racionais. Tera uma ferramenta propria cha-
mada Web Custos, através da qual o inter-
nauta poderd calcular o custo de operacdo
de qualquer tipo de veiculo, desde um auto-
mdvel comercial pequeno até uma determi-
nada composicao de caminhdo ou onibus.
Para fazer o calculo serd preciso apenas que
0 internauta siga os caminhos indicados, in-
serindo nos campos solicitados as variaveis
de sua empresa e algumas caracteristicas
como o tipo de rota que faz e a quantidade
de quilémetros rodados, por exemplo.

Até o lancamento de Technibus, em
1991, ndo havia uma revista independen-
te direcionada para o segmento de 6ni-
bus porque todas eram ligadas de alguma

Marcelo Fontana: “O assunto 6nibus, além
de fazer parte do meu negdcio, é um tema
do qual gosto”

maneira a entidades de classe, associacdes
ou empresas. Essa autonomia permitiu a
publicacdo abrir o foco das discussdes para
fora dos circulos habituais dos ambientes
corporativistas, abordando os assuntos
com imparcialidade e independéncia.

A histdria da revista comecou logo apés
a primeira edicao da feira Expobus que foi o
evento inspirador para a publicagdo. “Lan-
camos uma edicdo embrionaria da feira,
sem grandes pretensdes. Ndo imaginava-
mos que o evento se tornaria tao importan-
te”, declara Marcelo Fontana. O resultado
positivo do trabalho o encorajou a montar
uma revista especifica para o setor.



Ele j trabalhava com o segmento de 6ni-
bus desde 1985, em uma revista segmenta-
da de uma das primeiras entidades de fre-
tamento do Brasil, o Sinfret (Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros Por
Fretamento do Estado de Sao Paulo). Lem-
bra que o fretamento era bastante organi-
zado na regido paulista do ABC (Santo An-
dré, Sdo Bernardo do Campo e Sao Caetano
do Sul) por causa das montadoras. Quan-
do as gigantescas indUstrias automobilisti-
cas comecaram a se instalar na regido ainda
n&o havia transporte urbano suficiente para
atender a demanda daquelas grandes fabri-
cas e o fretamento nasceu ali, e foi crescen-
do com o tempo, organizando-se em sindi-
cato e associa¢ao.

Depois de quase seis anos trabalhando
na revista, Marcelo Fontana fez um acordo
com a diretoria do Sinfret, que j4 sabia de
seu desejo de editar uma nova publicagdo,
e abriu o caminho para fazer sua propria
edicdo. "Assumi o compromisso de conti-
nuar dando a devida cobertura ao setor de
fretamento”, lembra. Na época tinha ape-
nas 22 anos de idade.

E foi assim que nasceu a primeira revista
exclusiva do setor que hoje ja esta perto de
100 edicGes publicadas. O foco nunca foi al-
terado e a tiragem também se manteve esta-
vel ao longo dessas duas décadas, entre 8 e
10 mil exemplares. Tampouco houve grandes
modificacdes fisicas, no layout da revista.

Quando foi lancada, a publicacdo foi ou-
sada e quebrou paradigmas porque nasceu
inteira em quatro cores,enquanto as poucas
revistas de interesse no setor tinham uma
mescla de preto e branco com colorido,
para economizar nos custos de impressao.
A revista foi uma das primeiras a introduzir
a editoracdo eletronica ja em seu segundo
ano de vida e também foi uma das primeiras

revistas a ter um site na internet, em 1995.
Ao longo da histéria o logotipo da Techni-
bus manteve-se fiel ao seu desenho origi-
nal, mas o projeto grafico evoluiu deixando
a publicacdo sempre atualizada.

De tempos em tempos a editora procu-
ra fazer uma reformulagédo e justamente no
aniversario da revista uma nova ideia sur-
gira em breve. “Acho que esta é uma boa
fase para pensarmos em um novo projeto
gréfico”, afirma Marcelo Fontana.

Se por um lado a revista fisicamente néo
passou por grandes modificacdes nesses 20
anos, a economia do Pais como um todo e 0
segmento de 6nibus especificamente sofre-
ram grandes mudancas que refletiram nas
reportagens apresentadas. O setor consoli-
dou-se e os grandes grupos se fortaleceram
fazendo aquisicdes de novas empresas e ex-
pandindo seus negécios. “E um mercado
muito dindmico e n6s sempre 0 enxergamos
dividido em trés partes: o rodoviario com li-
nhas regulares, o urbano e o fretamento e
turismo, que consideramos uma coisa s6”,
diz Fontana. O rodoviario foi o que sofreu
menos mudancas e o fretamento foi 0 mais
dindmico, principalmente nos ultimos anos
em que a economia do Brasil se descentra-
lizou. Atualmente existem polos de freta-
mento que ha dez anos ndo existiam como,
por exemplo, a regido do porto de Suape
(PE). Hoje ha mais de 1 mil énibus fazen-
do fretamento na regido, enquanto ha dez
anos ndo havia um sequer. H& exemplos as-
sim no Brasil inteiro porque o fretamento
tornou-se um segmento extremamente for-
te em todas as regides.

Segundo Marcelo Fontana, o setor ainda
estd mudando muito por uma série de ra-
zdes, como a questao da bilhetagem ele-
tronica. Até 1996 esse sistema nao exis-
tia no Brasil e hoje estd em um estagio

avancadissimo. A relacdo entre o setor de
bilhetagem e o governo mudou completa-
mente. “Arrisco dizer que o estagio atual
de organizacdo do segmento de bilheta-
gem eletronica é referéncia para qualquer
lugar do mundo, ndo existe paralelo em
outro pais com essas caracteristicas por-
que os sistemas de 6nibus aqui sdo muito
grandes”, diz Fontana.

Também as empresas mais antigas ja es-
tao hoje na segunda geracdo da mesma
familia administrando seus negdcios e essa
nova diretoria ndo quer saber de “papo de
busdlogo”, mas quer informacdes consis-
tentessobre as boas praticas e troca de
experiéncias. "S6 se fideliza o leitor indo
nessa linha. Se ele comecar a ler e ndo se
sentir atraido pelo conteldo, a revista per-
de o leitor”, afirma Fontana.

Outros temas também passaram a se tor-
nar mais relevantes a medida que a ordem
dos fatores da economia foi se modificando.
Nos primeiros anos da revista, as matérias
abordavam mais os produtos, principalmen-
te carrocerias e chassis, e contavam histo-
rias de sucesso de cada empresa. Ao longo
dos anos, esse foco se desviou para acom-
panhar os novos interesses dos empresarios
como a questdo da gestdo empresarial, ges-
tao de frota e questdes da area de recursos
humanos, mas sem abandonar o perfil da
cobertura inicial.

Ao longo desses 20 anos foram feitas
matérias relevantes para os negécios de
onibus, como a cobertura exclusiva das co-
memoracdes do cinquentendrio da Caio-
Induscar, com uma festa para o lancamen-
to da carroceria Alpha, em 1996. Também
foi marcante o aniversario de 50 anos da
Marcopolo, em 1999, com a distribuicdo
da revista na grande festa realizada em
Caxias do Sul (RS), assim como o festejo
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O MUNDO DO ONIBUS PARA QUEM GOSTA E VIVE DELE

Nascida em momento de efervescén-
cia politica e contexto econémico con-
turbado, a Technibus sempre buscou
dar o devido espaco ao segmento de
onibus, veiculo de vital importancia que
transportar diariamente milhdes de bra-
sileiros por todo o territério nacional. A
publicacdo surgiu da necessidade de se

Ano1l. Nimero 1.
Julho/1991

O nascimento da re-
vista Technibus coinci-
diu com a apresentacdo
do protétipo de 6nibus
urbano da Autolatina,
juncao da Volkswagen
com a Ford — companhia cujo controle ex-
clusivo anos depois seria da Volkswagen,
que, recentemente, foi comprada pela MAN
Latin America. Publicada em julho de 1991,
a primeira edicdo trazia em detalhes a es-
treia da Autolatina no segmento de passa-
geiros. O projeto contou com investimento
de US$ 20 milhdes. Com 12 metros de ex-
tensdo total, a carroceria era Marcopolo.

Ano1l. Nimero 9.
Ago-Set/1992

A segunda edicdo
da Expobus, que ja
despontava como a
maior feira de onibus
da América Latina, ga-
nhou edicdo detalha-
da da Technibus, uma das organizadoras
do evento. Entre outros destaques, foram
mostrados o urbano da Engerauto, o pré-
lancamento dos chassis VW e Ford, o ro-
dovidrio da MOV e o Marfesa M-240. A
feira causou boas expectativas em todo o
segmento de 6nibus, apesar do momento
também delicado na economia. A Expobus
teve 80 expositores, entre fabricantes de
chassis, carrocerias e autopegas.
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ter um canal independente voltado ao
meio de transporte de passageiros. Du-
rante duas décadas, mostrou tudo que
envolve o setor, desde a operacao, ges-
tdo, manutencdo, produtos, dicas, gale-
ria, noticias das fabricas para os frotis-
tas, dos frotistas para as fabricas entre
muitos outros temas. A revista tem em

Ano2. Nimero10.
Nov-Dez/1992

Além da cobertura
| da segunda da Expo-
bus'92, a edicao trou-
xe 0 primeiro Guia da
IndUstria Brasileira de
Onibus 1993, que de-
pois viria a crescer e ser chamado de Anu-
&rio do Onibus. Com o objetivo de ser fer-
ramenta Util de consulta aos profissionais
ligados a atividade, o guia fez mapeamen-
to pioneiro do setor.

Ano 3. Numero 14.
i Ago-Set/1993

§l  Com a reportagem de
| capa intitulada “Os 6ni-
| bus que chegam perto do
)] céu”, a revista mostrava
como Onibus Scania |i-
nha F com moto DS 11 de
320 cv, encarrocados pela gatcha Marcopo-
lo, faziam o transporte de mineiros da Divisao
Andina da Codelco, a estatal chilena do setor
de cobre. Com altitude de 4.200 acima do ni-
vel do mar, os 56 motoristas que operavam 0s
onibus da Transportes Cordillera tinham trei-
namento especial.

Ano 3. Nimero 17. Abr-Mar/1994
Capital do Parana, Curitiba completa-
va 20 anos de inovacdes no transporte de
passageiros. Em 1974, a implantagdo do
sistema de canaletas exclusivas viria elimi-
nar o transito cadtico depois da operacao

seu idedrio ser um cardapio rico de in-
formagdes para premiar empresarios,
montadoras, fabricantes de autopecas,
encarrocadoras, prefeituras, autorida-
des do transito, universidades e o pu-
blico que mexe, curte, negocia e lida
com 6Onibus. Uma selecdo de assuntos
publicados durante o periodo:

1 dos primeiros Onibus
1 expressos  Marcopolo
Veneza. Em 1994, Curi-
tiba ja contava com dez
operadoras do sistema
de transportes, 114 es-
tacbes-tubo, frota ope-
rante de 1.246 onibus,
25 milhdes de passageiros pagantes, 40
milhdes de deslocamentos/ més, 250 li-
nhas e 20 terminais fechados. Seu autor,
o0 engenheiro Jaime Lerner, é hoje uma das
maiores autoridades do planeta em desen-
volvimento de solucdes de mobilidade.

Ano 5. Numero 25.
Jul-Ago/1995

Num pafs tropical
il onde 90% das via-
gens de longas e mé-
dias distancias eram
feitas em 06nibus ro-
doviarios, o ar-condi-
cionado passava a ser um item de dife-
renciacdo para melhorar o conforto dos
passageiros. A Viacdo Itapemirim, com
o StarBus na rota Sao Paulo-Rio, e a Sdo
Geraldo, na ligacao Natal-Sao Paulo, co-
mecaram a oferecer o servico.

Ano 5. Numero 29. Marco/1996

A partir daquela edicéo, a TechniBbus
passava a apresentar a série Pioneiros do
Transporte. Sempre preocupada em res-
gatar a memoria do setor, a trazia fasci-
culo que contava a trajetéria da familia



Chieppe, iniciada em
d 1946 com uma jardi-
neira. A reportagem

mostrava em detalhes
como foi encaminhada
a sucessao familiar na
empresa e mostrava o
planejamento do futu-

ro do grupo Aguia Branca, que até hoje
é um dos maiores e mais bem-sucedidos
do Pais.

Ano 8. Nimero 44.
1999

; O secretario muni-
g cipal de Transportes

- == de Séo Paulo, Getulio
= £ Hanashiro, revelava os
o e planos para melhorar

o transito e o trans-
porte coletivo por 6nibus na cidade.
Para disciplinar o trafego, era intencéo
dele a implantacdo de uma via expressa
com cobranca de pedagio nas marginais,
a retomada do programa de construcao
de corredores exclusivos de onibus e a
conclusdo da primeira linha do fura-fila,
em um pacote de obras no valor de US$
1,2 bilhdo com financiamento do BNDES.
Como se sabe hoje, pouca coisa ou qua-
se nada de que o secretario pretendia foi
adiante.

g = 1| Ano 10. Numero 52.
: ‘ Jul-Ago/2001

No més em que
M completava dez anos
de existéncia, a re-
vista destacava que
a Gol Linhas Aéreas,
com avides novos, tri-
pulacdo experiente e tarifas mais com-
petitivas, ofereceria conexao com 6nibus
para atrair mais passageiros. O semina-
rio da NTU revelava que 6nibus havia
perdido 30 milhdes de usuarios nos cin-
co anos passados. A crise havia gerado

a necessidade de usar o marketing como
ferramenta para recuperar o passageiro.

Ano 12. Nimero 58.
Mai-Jun/2003

Com o crescimento
da aviacdo comercial,
os grandes operadores
de linhas rodoviarias
| buscam maneiras de

evitar a queda no nu-
mero de passageiros. Em 2010, a Itape-
mirim havia transportado 3,54 milhdes
de passageiros, 20,4% a menos em re-
lagdo ao ano anterior. Pior que isso: le-
Vou menos passageiros e rodou 8,8% a
mais. A solucao seria oferecer solucdes
diferenciadas para manter e conquistar
novos usuarios.

Ano 15. Nimero 71.
Novembro/2006

O Brasil chegava ao
décimo ano de avan-
¢os na bilhetagem ele-
tronica. A experiéncia
das passagens havia
comecado por Salto,
interior paulista. Na época, a polémica em
torno da novidade gerou dividas sobre a
eficiéncia, dizimadas com o tempo. A efi-
ciéncia foi alcancada a medida que novas
cidades passaram a adotar a tecnologia
nas catracas. Dez anos depois, 255 cida-
des, com mais de cem mil habitantes, ja
conviviam com o sistema de bilhetagem
eletronica.

=@ Ano 15. Numero
73. Jan-Fev/2007
A edicdo trazia uma
longa reportagem so-
bre o empresario Be-
larmino da Ascencdo
Marta, que, na época
aos 70 anos, se firma-
ra definitivamente como um dos maiores

et

empresarios do setor de transporte de
passageiros do Brasil. A frente do Gru-
po Sambaiba, comandava frota de 4 mil
onibus, dando emprego a 15 mil pesso-
as. “Faco o que realmente gosto. Isso é
uma fonte para crescer e ser feliz", resu-
miu o empreendedor, ao comentar sua
trajetoria de sucesso.

Ano 18. Numero 83.
Fev-Mar/2008
Empresarios do setor
de carrocerias come-
moravam as licitacdes
do programa Caminho
da Escola, que mati-
nha o segmento longe
da crise financeira que derrubou vendas de
veiculos em todo o mundo. Licitacdo do
governo federal de 6,6 mil vei-culos esco-
lares injetaria R$ 1,1 bilhdo na indUstria de
carrocerias e de chassi de 6nibus até o ano
de 2009. Ja a Marcopolo, em parceria com
a Tata, inaugurava fabrica de 6nibus na ci-
dade de Dharwar, India, com capacidade
para produzir 30 mil veiculos por ano.

st
b |

L .
Marcbpolo entra
fiprtk na India

Ano 20. Numero
93. Dez-Jan/2011

Mais uma vez, o
Brasil superava um
recorde. Apesar das
exportacbes fracas,
0 ano de 2010 havia
registrado para um
ndmero histérico para o setor e para o
Pais. A producdo havia atingido 32.598
unidades, com crescimento expressivo
de 32% em relacdo ao ano anterior. Com
45 mil unidades, a producdo de chassi
também havia atingido nova marca no
Brasil, projetando bons sinais para o fu-
turo. Com a fabricacao de 15.617 unida-
des, a Mercedes-Benz conseguira man-
ter sua lideranca no mercado de 6nibus,
alcancando participacdo superior a 50%
nas vendas nacionais.
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dos 50 anos da Busscar que também ti-
veram destaque entre as matérias publica-
das por Technibus.

J& no primeiro nimero da revista, Techni-
bus deu um furo de reportagem mostrando
0 primeiro chassi da Autolatina em uma ma-
téria de capa. A equipe conseguiu fotogra-
far o chassi que estava escondido na fabrica
da Ford no bairro paulista do Ipiranga.

Mas ao mesmo tempo em que divulgou
boas noticias, a revista teve que publicar
acontecimentos que ndo gostaria de noti-
ciar, como o comego e o fim da encrroga-
dora Thamco; o inicio e o fechamento da
Mafersa; e o fim de vérias outras encarro-
cadoras e a descontinuidade de produtos
como os monoblocos da Mercedes-Benz,
em 1996. A montadora construiu uma fa-
brica gigantesca na cidade de Campinas
(SP), em 1977, com o propdsito de expor-
tar o modelo monobloco, principalmen-
te para a Africa. Depois que esse projeto
foi descontinuado, a Mercedes manteve a
produgdo dos monoblocos até 1996, quan-
do continuou produzindo apenas chassis e
plataformas de onibus. As instalacdes da
fabrica s&o hoje utilizadas para outras ati-
vidades da montadora. Muitas outras ma-
térias foram feitas com grupos de empre-
sarios que ao longo dos anos expandiram
seus negécios além do esperado e com ou-
tros que encerraram seus negdcios ou ven-
deram suas participacdes.

Paralelamente as revistas, a OTM Edito-
ra tem um brago de negdcios na area de
organizacao de eventos, a empresa MF
Promocdes e Eventos. Atualmente, é res-
ponsavel pelo desenvolvimento dos princi-
pais eventos de 6nibus do Brasil, sempre
com o respaldo de Technibus que faz a co-
bertura integral dos acontecimentos, ante-
Cipa as novidades que serdo apresentadas
na feira e ainda distribui a revista para o
publico visitante do evento.

Essa atividade do grupo na organi-
zacdo de feiras tem crescido anualmen-
te com uma série de eventos na area de
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transportes, ndo so6 voltados para énibus,
mas também dirigidos aos setores metro-
ferrovirio, de carga e logistica. Ja sdo cin-
Co eventos importantes realizados pela MF
exclusivamente para o setor de onibus: as
exposicbes Transplblico e FetransRio, o
encontro da Fresp (Federacdo das Empre-
sas de Transportes de Passageiros por Fre-
tamento do Estado de So Paulo), o Brasil
Fret (Encontro Nacional dos Transportado-
res de Fretamento e Turismo), e 0 Semina-
rio Nacional da NTU (Associacdo Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos).

Se por um lado a organizacdo da feira
Expobus foi a mola propulsora para o lan-
camento da revista, a venda da Expobus
em 1999 é considerada o pior momento da
histéria do grupo, por seu valor sentimen-
tal. "Eu diria que foi 0 Uinico momento ruim,
mas, em contrapartida, depois que passei
dessa fase s6 cresci”, declara Fontana.

Muita coisa mudou também no perfil
dos eventos. Naquela época, quem dava
as cartas sobre o que fazer na feira era a
indUstria. Hoje, quem discute o conteudo
do evento, os programas dos seminarios e
a parte técnica sdo os operadores. Antes
as entidades de uma maneira geral néo ti-
nham o grau de maturidade, a organizacao
e a estrutura que tém hoje. O segmento
se profissionalizou cada vez mais a ponto
de algumas entidades terem atualmente
gestdes de executivos e ndo mais preci-
sarem do empresério tocando o dia a dia
das decisbes. "0 empresario ndo tem mais
tempo para isso, entéo ele contrata execu-
tivos com esse perfil e cobra resultados”,
diz Marcelo Fontana. E o caso da Fetrans-
por, do Rio de Janeiro, que hoje é a entida-
de de dnibus mais estruturada em termos
de exemplo de equipe e profissionalismo,
além de ser a de maior porte. Hoje a Fe-
transpor administra todo o sistema de

vale-transporte do estado do Rio de Ja-
neiro. Segundo o diretor da OTM Editora,
a parceria de Technibus com a Fetranspor
também ajudou a revista a crescer e, com
isso, proporcionar cada vez mais resulta-
dos aos patrocinadores.

Para o expositor que participa das fei-
ras, o know-how adquirido ao longo des-
sas duas décadas representa tranquilidade
e da seguranca de que o evento terd um pu-
blico selecionado, interessado e participati-
vo. O objetivo das feiras também mudou ao
longo dos anos. Antigamente os visitantes
iam até a feira para se encontrar com 0s co-
nhecidos, beber e confraternizar. Mas hoje,
0 publico quer ir ao evento para aprender,
trocar experiéncias, discutir problemas ine-
rentes ao setor com seus pares e ir embora
mais bem informado. “Esse é o lado baca-
na, que nos da prazer de organizar esses en-
contros”, afirma Marcelo Fontana.

Outro ponto de destaque da Technibus
é a premiacdo dos Maiores & Melhores
do Transporte e Logistica que é concedi-
do junto com sua revista irmd, Transporte
Moderno. O prémio, criado em 1988, ga-
nhou ainda mais projecdo com a chegada
de Technibus e é considerado o Unico que
contempla todos os modais de transpor-
te do Pais. Além disso, & um prémio com
critério de objetividade porque tem como
base a andlise de balanco das empresas,
ao contrario de outros que se baseiam em
indicacdes de grupos ou pessoas.

Como uma revista especializada tem que
ser, Technibus conta com anunciantes bas-
tante seletivos, que ndo investem em qual-
quer veiculo e procuram anunciar apenas
nos canais de comunicacdo que realmente
dao retorno. E um setor criterioso ao sele-
cionar as revistas segmentadas. Atualmente
os grandes patrocinadores sdo os fornece-
dores de produtos, servicos e sistemas. M
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ITRANSPORTE METROPOLITANO

Corredores de onibus estao
no centro da reestruturacao

O secretario estadual de Transportes Jurandir Fernandes diz que, até
2014, as regioes metropolitanas paulistas terao mais 187 quilometros
de corredores de 6nibus e nove obras metroferroviarias simultaneas

BALEXANDRE ASQUINI

Os corredores de Onibus tém importan-
cia central no processo de estruturacao
do transporte pUblico de passageiros nas
regibes metropolitanas paulistas, segun-
do afirma o engenheiro e professor Juran-
dir Fernando Ribeiro Fernandes, que, em
janeiro de 2011, voltou a ocupar o cargo
de secretario estadual de Transportes Me-
tropolitanos, convocado novamente pelo
governador Geraldo Alckmin; ele j& havia
exercido esse posto por cinco anos conse-
cutivos, em gestdo anterior do governador,
entre 2001 e 2006.

Em marco de 2011, poucas semanas de-
pois de iniciado o novo governo, foi edi-
tado o decreto que instituiu o Sistema Es-
tadual de Desenvolvimento Metropolitano,
coordenado diretamente pelo governador
e com a participacdo de diferentes éreas
da administracdo. E em junho, foi sancio-
nada a lei que reorganiza a Regidao Me-
tropolitana de Sao Paulo, criando cinco
sub-regides que interagem com a capital
paulista, e possibilitando a instituicdo de
uma entidade autérquica para coordena-
cao das atividades comuns — incluindo pla-
nejamento —, e integrada por conselhos de
desenvolvimento e consultivo, com partici-
pacdo paritaria entre o governo estadual e
0 conjunto das prefeituras, cdmaras tema-
ticas e um fundo de desenvolvimento que
poderé financiar obras.

O secretario mostra que, nesse proces-
so de reorganizacdo metropolitana, 0s
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sistemas de maior capacidade — os corre-
dores metropolitanos de 6nibus, os trens
metropolitanos e o metrd — terdo reforca-
da a sua condicdo de estruturadores do
transporte. Ele informa que o Metr6-SP,
que hoje esta circunscrito a capital pau-
lista, continuaré a ser ampliado e passara
a0s poucos servir municipios vizinhos. “A
meta para o final desta gestdo, em 2014,
é ultrapassar a marca de 100 quilémetros
de metrd; de fato, vamos ter 101,5 quil6-
metros”, disse. A Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM), que j4 atua
diretamente em 22 municipios, também
tera suas linhas expandidas, chegando ao
segundo mais populoso municipio paulis-
ta, Guarulhos, e ao aeroporto internacio-
nal de Cumbica.

Quanto a Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU), que coorde-
na os sistemas de 6nibus metropolitanos, e
esta presente em 39 municipios, a expec-
tativa é de que adquira um novo impulso
de articulacdo com o sistema sobre trilhos.
Isso poderd acontecer quando o bilhete
em uso nos 6nibus metropolitanos passar
a ser aceito nas catracas metroferrovia-
rias, inicialmente, em carater de teste, na
estacdo Palmeiras/Barra Funda, no extre-
mo oeste da Linha 2 — Vermelha do Metro-
SP. N&o havera descontos na tarifas; para
0 secretdrio, a vantagem principal estara
na conveniéncia da utilizacdo de um uni-
co cartdo para pagamento das passagens.

"0 que precisamos agora, além do ca-
rater estrutural j& existente nos trilhos,
é também levar essa condicdo de estru-
turacdo para a EMTU, dai os projetos de
corredores de dnibus em estamos traba-
lhando”, disse Jurandir Fernandes, con-
tabilizando a implantacdo, até 2014, de
142 quilometros de corredores de 6nibus
na Regido Metropolitana de Sdo Paulo.
Além disso, serdo implantados outros 45
quildmetros na Regido Metropolitana de
Campinas, com a extensdo do Corredor
Noroeste. Para depois do ano da Copa do
Mundo, estdo previstos no Plano Plurianual
(PPA) mais 40 quildmetros, completando
182 quilémetros no entorno da capital.

CORREDORES — Um dos projetos ja em
andamento é o Corredor Metropolitano
Itapevi-Butantd, que, num primeiro mo-
mento, alcancara a divisa entre os munici-
pios de Carapicuiba com Osasco, no quil6-
metro 21 da rodovia Raposo Tavares, e no
futuro se conectara com Linha 4 — Amare-
la do Metro-SP. Esse corredor ja esta em
obras. “Estamos construindo o primeiro
trecho entre os municipios de Itapevi e
Jandira”, disse o secretario. Nessa mes-
ma porgdo oeste da Regido Metropolitana
de S&o Paulo, outro corredor ligara a area
de Alphaville, em Barueri, a Carapicuiba,
também na altura do quilémetro 21. “Ali
havera um grande entroncamento, com
uma estacdo rodoferrovidria e também



um terminal de dnibus metropolitano”, diz
0 secretério. Além disso, estd sendo exa-
minada a ideia de implantacdo, ainda no
quilémetro 21, de uma rodoviaria para os
onibus intermunicipais que fazem a ligacdo
com os municipios da regido de Sorocaba.
Na area oeste da Regido Metropolitana de
Sao Paulo haverd ainda um terceiro corre-
dor metropolitano, interligando os munici-
pios de Cotia e Itapevi.

Na porcdo norte da Regido Metropolita-
na de Sao Paulo, esta em obras um primeiro
trecho do Corredor Metropolitano Guaru-
lhos-Tucuruvi, entre Tabodo e Cecap Zezi-
nho Magalhaes. “Agora, estamos lancando
o edital para as obras de um outro trecho,
entre Vila Endres e Vila Galvao”. Também
proximo a Guarulhos, estd prevista a im-
plantacdo de um segundo corredor metro-
politano, entre Aruja e ltaquaquecetuba.
Em breve ser4 contratado o projeto de um
outro corredor metropolitano, que cortard a
Zona Leste de Sdo Paulo, com um tragado
que se inicia em Sao Mateus — onde h4 um
terminal do Corredor Metropolitano ABD —
e segue pelo eixo da Avenida Jacu-Péssego,
passando pela estacdo Dom Bosco, da Li-
nha 11 — Coral, da CPTM, e indo em direcdo
a Guarulhos, chegando ao Cecap Zezinho
Magalhdes. O secretdrio ressalta que esse
conjunto de corredores possibilitara a inter-
ligagdo do ABC com o Tucuruvi, passando
por Guarulhos e Itaquera. “Quando o esta-
dio Itaquerdo estiver pronto — ndo somente
para a Copa do Mundo mas para todos os
eventos —, o corredor vai prestar um servico

Jurandir Fernandes: “Precisamos agora es-
truturar corredores para operacao da EMTU"”
extraordinario. Exclusivamente nos dias de
jogos e eventos, funcionard um pequeno
corredor entre a estacdo Dom Bosco e Ita-
quera, facilitando o acesso ao estadio”.

Para a Regido Metropolitana de Campi-
nas, esta programada a segunda etapa do
Corredor Noroeste, com a interligacdo dos
municipios de Hortolandia, Nova Odessa,
Santa Barbara e Americana, com mais 45
quilémetros.

“Esses novos corredores ndo serdo exata-
mente do tipo BRT (Bus Rapid Transit), com
ultrapassagem em todos os pontos, porque
ndo dispomos de espaco vidrio para isso.
N&o haverd barreiras fisicas; a segregacdo
da faixa sera feita por meio de mecanismos

eletrdnicos, a exemplo dos corredores ja im-
plantados na cidade de Sdo Paulo”, expli-
cou 0 secretdrio, acrescentando que terdo
onibus com porta a esquerda, que recebe-
rdo 0s passageiros no canteiro central. Ele
enfatiza que os novos corredores permiti-
rdo a estruturacdo do transporte publico de
passageiros das regides em que serdo im-
plantados, e possibilitardo a utilizacdo de
Onibus de maior porte nesse circuito. A ten-
déncia é que esses novos corredores sejam
todos compartilhados com o sistema locais,
como ja ocorre no Corredor Metropolitano
Diadema-Brooklin, que é uma continuidade
do veterano Corredor Metropolitano ABD,
que corta o ABC, interligando Sdo Mateus,
na Zona Leste, e Jabaquara, na Zona Sul da
cidade de Sao Paulo. Havera terminais inter-
medidrios maiores, para servir as alimenta-
cOes. Estdo sendo desenvolvidos estudos a
respeito de como fazer a cobranga das pas-
sagens fora do 6nibus, com pontos de para-
da fechados, de modo a garantir maior agi-
lidade no embarque e desembarque.

Se a cobranca fora dos veiculos ainda
é uma questao em estudo para os corre-
dores metropolitanos de énibus, o mesmo
ndo acontece com o sistema de Veiculos
Leves sobre Trilhos (VLT) previsto para ser
o0 elemento troncalizador do transporte na
Regido Metropolitana da Baixada Santista.
“Estamos concebendo o VLT da Baixada
com estacbes fechadas. O trem vai parar,
vai abrir suas portas na estacdo e 0 povo
vai entrar e sair, como acontece no metr6”,
disse o secretario.
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TransMilenio nao
para de crescer

O sistema de transporte rapido inaugurado ha dez anos em Bogota,
na Colombia, ja esta na sua terceira fase de implantacao ao custo
de US$ 966 milhGes e soma 116 quilometros de linhas segregadas

B AMARILIS BERTACHINI

A avancada rede de transporte publico da
cidade de Bogotd, na Colémbia — conside-
rada referéncia mundial no assunto —, teve
como modelo o sistema de 6nibus conheci-
dos como Ligeirinhos de Curitiba (PR), mas,
ao contrario da capital paranaense, evoluiu e
ndo para de crescer. O chamado TransMile-
nio (Sistema de Transporte Masivo del Tercer
Milenio) comecou a operar ha dez anos e ja
estd na sua terceira fase de implantacao,cuja

60 | TECHNIBUS - 97

conclusdo esta prevista para dezembro deste
ano, com o acréscimo de 32 quilémetros de
corredores expressos exclusivos, totalizando
uma extensédo de 116 quildmetros de linhas
segregadas. Nesse trecho adicional circula-
rao 360 novos Onibus (100 articulados e 260
biarticulados).

Atualmente sdo 1.295 dnibus que trans-
portam cerca de 1,7 milhdo de pessoas por
dia, ao longo dos 84 quilémetros da rede

em operacdo. O TransMilenio é um siste-
ma de transporte massivo de passageiros
conhecido mundialmente como BRT (Bus
Rapid Transit).

Segundo estimativas da TransMilenio
S. A., empresa responsavel pelo sistema,
cerca de 70% dos usuarios pertencem a
classe média de Bogota que hoje ja pos-
sui mais de 8 milhdes de habitantes. O
sistema é ainda complementado por 520



onibus chamados de ‘alimentadores’, de
cor verde, que levam os passageiros das
ruas mais distantes e bairros periféricos até
as estacdes principais de embarque.

Para quem vé o BRT pela primeira vez,
a aparéncia é a de um metrd de superfi-
cie sobre rodas. Enquanto um emaranhado
de carros particulares, taxis e micro-6nibus
disputa o espaco congestionado das prin-
cipais avenidas de Bogotd, os grandes 6ni-
bus vermelhos articulados e biarticulados
do TransMilenio se deslocam rapidamen-
te pelas vias centrais, em faixas exclusi-
vas, transportando milhares de pessoas.
A ideia é mesmo desencorajar os veiculos
particulares (a cidade de Bogotd, assim
como Sao Paulo, tem rodizio de placas) e
atrair cada vez mais a populacdo para o
transporte de massa, com a promessa de
conforto, seguranca e maior rapidez.

Ao longo do trajeto do TransMilenio o
planejamento urbanistico inclui diversas
passarelas para pedestres, além de estacio-
namentos para bicicletas junto as estacdes.
Isto porque a prefeitura de Bogoté adotou
como estratégia a implantacdo de uma rede
de ciclovias de quase 300 quildmetros para
promover o transporte alternativo como for-
ma de reduzir a poluicdo e estimular essa
atividade benéfica a satde publica.

“Bogota tinha que solucionar o sistema
de transporte. A mobilidade tem relacdo
direta com o desenvolvimento social, ur-
bano e turistico”, declara Fernando Rojas,
gerente-geral da TransMilenio S.A., lem-
brando que a cidade é a sétima economia
latino-americana em valor de PIB (Produto
Interno Bruto) e um dos 50 maiores mer-
cados de consumo do mundo. De acordo
com ele, o objetivo é a multimodalidade,
ou seja, integrar os diferentes meios de
transporte, inclusive as bicicletas, garan-
tindo a acessibilidade e priorizando o pe-
destre de forma socialmente responsavel.

Os o6nibus do BRT de Bogotad tém

Fernando Rojas: “Sistema de Bogota € sus-
tentavel: ndo ha subsidios do governo”

paradas programadas entre as 114 esta-
cdes de embarque e desembarque: parte
deles para em todas as estacbes, a cada
minuto; outros param em pontos pré-de-
terminados e passam a cada trés minutos e
os de mais longa distancia vao direto para
alguns portais e passam a cada sete minu-
tos. Para agilizar o tempo de embarque e

Ton ou o o N i

No sistema a instalacao de passarelas de pedestre permite acelerar o fluxo dos onibus

—

desembarque dos passageiros, as platafor-
mas das estacdes sdo mais altas, niveladas
na altura do piso dos 6nibus, facilitando o
acesso. De acordo com Rojas, no horario
de pico da manha, o sistema chega a movi-
mentar até 197 mil passageiros no periodo
de maior movimento, entre 6h45 e 7h45. J4
nos hordrios de baixa até 40% da frota é re-
colhida aos patios e estacionamentos.

Na opinido de Rojas, um dos motivos do
sucesso do modelo colombiano de BRT é
0 sistema ser economicamente autossus-
tentavel, ou seja, ndo ha qualquer tipo de
subsidio governamental para as tarifas. “A
tarifa é técnica e representa exatamente
quanto custa ao sistema mover um passa-
geiro. E preciso ser eficiente para ndo ele-
var os custos de operacdo”, diz. Também
ndo ha qualquer beneficio especial para
pessoas com prioridades, como idosos ou
estudantes, todos pagam e todos ganham
com a operacdo. A tarifa estd hoje em
1.700 pesos colombianos, ou cerca de US$
0,96 e o valor é reajustado anualmente (no
Brasil a passagem do 6nibus normal urba-
no custa R$ 3,00, ou cerca de US$ 1,70).0
bilhete é um cartdo pré-pago adquirido em
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Todos os veiculos passam por revisao diaria para avaliacdo do estado das pecas

qualquer das bilheterias instaladas logo
na entrada das estacdes, o que também da
agilidade ao embarque, além de transpa-
réncia na cobranca.

Outro ponto positivo do BRT é ser am-
bientalmente sustentavel. O sistema permi-
tiu uma reducao de mais de 40% na emis-
sao de gases poluentes, tanto pela reducao
da frota quanto pelo perfil do combustivel.
Os 6nibus — com motores Euro 4 e Euro 5
— utilizam diesel com uma mistura de 7%
de biocombustivel. O indice de acidentes no
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transito também teve uma queda de 90%
depois da implantacdo do BRT.

A infraestrutura construida inclui patios
de manutencdo onde os onibus séo reco-
lhidos ao término do expediente — o ho-
rario de funcionamento vai das 5h00 as
23h00. Todos os veiculos passam por uma
revisdo didria para avaliar a necessida-
de de manutencdo, troca de pneus, além
de receber lavagem externa e limpeza in-
terna. Esses terminais sdo administrados
por diferentes operadoras. No terminal da
Connexionmovil
S.A. (empresa do grupo co-
lombiano Fanalca), na regido
de Bosa, 54 funcionérios re-
vezam-se em trés turnos para
fazer a revisdo diaria de 153
onibus, conforme informou
o diretor de manutencdo da

Onibus do BRT de Bogota
tém paradas programadas
em 114 estagoes

Connexionmovil, Jorge Martinez Ramirez.
Para operar com pontualidade o sis-
tema, a TransMilenio S.A. conta com um
Centro de Controle de onde é possivel su-
pervisionar todas as operacdes dos 6nibus
e as entradas e saidas de passageiros de
todas as estacdes. No local trabalham de-
ztécnicos de controle que monitoram em
tempo real mais de 100 6nibus cada e a
sala exibe um grande painel central com a
apresentacdo em quadros de todas as in-
terseccbes da rede. As imagens sdo trans-
mitidas via satélite e a comunicacdo com
0s motoristas dos dnibus é feita por radio.
Segundo Mauricio Sandoval, engenhei-
ro do sistema de controle, essa central, de
onde é possivel ter uma visao geral de todo
o complexo, permite a tomada répida de
decisdes para mitigar eventuais ocorrén-
cias ou problemas no sistema, seja um in-
cidente dentro de um dos 6nibus ou um
acidente em uma das estacdes ou ao lon-
go do percurso. De acordo com ele, 333
cameras de monitoramento estdo instala-
das em toda a rede. Além disso, os 6nibus
tém painéis luminosos internos com men-
sagens eletrénicas que a todo 0 momento
informam aos passageiros sobre as condi-
cbes ao longo do trajeto.
Mas mesmo com toda essa tecnologia,
0 sistema ndo consegue evitar alguns pro-
blemas inerentes as grandes metropoles,
como o excesso de demanda nos horéarios
de pico. Quase todos os usuarios entre-
vistados por Technibus reclamam que os
Onibus passam muito cheios no horario de
fim de tarde e acham que é uma falha da
operadora que deveria colocar mais carros
disponiveis no sistema nesses momentos.
Na estacdo chamada de Portal 80, o
médico-veterinario Dionisio Mendoza diz
que os Onibus sdo pontuais, mas que che-
gam muito cheios nos hordrios de pico e
ele é obrigado a aguardar o proximo carro.
Essa espera por uma unidade menos lota-
da, segundo ele, pode chegar a até meia
hora. Além disso, ele reclama que os
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alimentadores sdo lentos e poucos. A
estudante Catarin Penalosa usa o Trans-
Milenio para ir ao colégio, um trajeto que
dura apenas 15 minutos, mas com uma es-
pera que pode durar até 20 minutos nos
horéarios de pico.

O comerciante Juan Carlos Perez, que
utiliza o BRT para diferentes destinos,
diz que em geral o servico é rapido, mas
no horario de pico as estacdes ficam tao
cheias que as vezes é até mais facil pegar
um dos 6nibus de fora do TransMilenio. O
vendedor Jairo Chimbi também defende
que o sistema deveria colocar mais unida-
des no horario de pico, mas destaca que
antes do TransMilenio ele demorava uma
hora chegar ao trabalho e agora leva ape-
nas 35 minutos. Quanto a conservacgdo dos
carros, todos foram unanimes em afirmar
que o estado dos 6nibus é bom.

INVESTIMENTO DE US$ 3,08 BILHOES
— 0 investimento ja feito no TransMilenio
soma US$ 3,08 bilhdes, sendo US$ 684 mi-
IhGes na primeira fase; US$ 1,43 milhdo na
segunda fase e US$ 966 milhdes na terceira
fase, um custo de US$ 26 milhGes por qui-
l6metro. A segunda fase absorveu a maior
parte dos recursos ja aplicados porque essa
etapa teve custos maiores com a desapro-
priacao de imdveis. Entre outras vantagens,
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Mauricio Sandoval: 333 caAmeras de
monitamento instaladas em toda a rede

a implantacdo de sistemas BRT tem custo
e prazo de construcdo menores que outros
modais de transporte massivo, como o me-
trd, por exemplo.

Antes do TransMilenio, até o final dos anos
90, o transporte coletivo de Bogoté estava
nas méos de pequenos transportadores, mui-
tos em situacdo informal, com veiculos em
péssimo estado de conservagdo e sem rotas e
paradas definidas, o que colaborava para pio-
rar ainda mais o transito ja congestionado da
metrépole. “Era um caos em meio ao desen-
volvimento urbano. Havia muitos operadores
e a cobranga era uma guerra de centavos. O
usudrio ndo tinha importancia, os transpor-
tadores s6 se importavam com o lucro”, diz
Rojas. Hoje o transporte esta mais organi-
zado e consegue atender a demanda com
um numero menor de veiculos, uma vez que
com a entrada do BRT foram retirados de
circulacdo cerca de 7 mil 6nibus.

Mas como o sistema ainda ndo cobre

Oscar Barbieri: “Mercado subira em 2012
com a substituicao de 12 mil 6nibus”

toda a demanda, o transporte fora da rota
do TransMilenio continua sendo feito por
pequenos proprietarios de onibus que,
apesar de precisarem de licenca para ope-
racdo, continuam sendo considerados in-
formais e tém que arcar sozinhos com seus
custos de operacdo. E uma frota de apro-
ximadamente 16 mil 6nibus de pequeno
porte, nitidamente mal conservados, e que
néo oferecem qualquer seguranca aos pas-
sageiros. Eles atendem as areas ndo cober-
tas pelo BRT, circulam nas vias paralelas ao
sistema e muitos passageiros ainda optam
por esse servico simplesmente porque sao
mais baratos, ainda que com uma diferen-
ca de apenas US$ 0,16 na tarifa. Eles trans-
portam em torno de 2,5 milhdes de pes-
s0as, mas 0S proprios usudrios reclamam
que muitos desses pequenos carros nao
respeitam sequer a rota tragada.

O préximo passo do TransMilenio é a
implantacdo do SITP (Sistema Integrado de
Transporte Publico), que fara a integracao
do atual sistema tronco com o transpor-
te informal periférico. Em dois anos essa
combinacéo vai reduzir o nimero de 6ni-
bus de pequeno porte de 16 mil para 11
mil unidades, porém com maior capacida-
de e controle. Eles passardo a operar com
sistema semelhante ao do TransMilenio,
mas ndo terdo uma via exclusiva. A tari-
fa também serd integrada para permitir
acesso a todos os servicos. O numero de
empresas autorizadas a operar no sistema
— atualmente sdo 14 operadoras que ga-
nharam os processos de licitacdo — tam-
bém serd acrescido de outras nove ope-
radoras. A implantacdodo SITP tem inicio
previsto para fevereiro de 2012 e conclu-
sdo em 2014. Considerada a quarta fase
do programa, essa etapa vai adicionar ou-
tros 60 quilémetros de extensdo ao siste-
ma e mais 12 mil 6nibus.

Na verdade, a concepgéo total do Trans-
Milenio — que comecou a ser projetado em
1998 — prevé oito fases que no final so-
mardo uma rede de 360 quilémetros de
extensdo. Nestes dez primeiros anos de



operacao, o sistema ja transportou um to-
tal de 3 bilhdes de usuarios.

0O TransMilenio é motivo de orgulho nacio-
nal para os colombianos e tornou-se uma es-
pécie de marco divisor ndo s6 para a area de
transporte, mas também para a qualidade
de vida das pessoas que dependem do trans-
porte publico e para as indUstrias e empre-
sas fornecedoras de produtos e servicos que
cresceram junto com esse segmento.

MARCOPOLO NA COLOMBIA - Foi
para esse mercado j& consolidado e ain-
da comprometido com o crescimento que
migrou a brasileira Marcopolo por meio
de uma joint venture feita em 2000 com
0 grupo colombiano Fanalca, formando a
SuperPolo S.A., empresa que ja forneceu
mais de 1,8 mil 6nibus para o sistema BRT
de Bogotd. A associacdo (firmada com
participages igualitérias) fez parte do pro-
cesso de internacionalizacdo por que pas-
sou a empresa em 1999. Na época, a en-
carrocadora da Fanalca, a Superior, ja era
lider no mercado colombiano e a entrada
da Marcopolo agregou um novo patamar
de inovagéo a producao.

Os investimentos na SuperPolo ja so-
mam perto de US$ 50 milhdes desde o ini-
cio de sua atividade, sendo que US$ 16 mi-
Ihdes desse montante foram aplicados na
novafabrica com 28 mil m2 de area cons-
truida h& quatro anos em um terreno de
77 mil m? adquirido dentro de um parque
industrial. A unidade tem capacidade ins-
talada para até 3 mil dnibus por ano e esta

Por meio da joint venture da
SuperPolo, Marcopolo ja ven-
deu 1,8 mil é6nibus para Bogota

recebendo novos investimen-
tos no valor de US$ 1,5 mi-
Ihdo. Esse valor serd aplicado
até o final deste ano na cons-
trucdo de um segundo piso
na area administrativa, para
deslocamento de toda a enge-
nharia, e na area de produgdo
(linhas de montagem, fabrica
de plastico e fibra de vidro).
O investimento resultard na ampliagdo da
capacidade de producdo para até 3,2 mil
veiculos/ano. Atualmente a producdo gira
em torno de 190 a 220 carros por més e o
faturamento mensal atinge entre US$ 10
e 12 milhdes. A empresa devera encerrar
2011 com uma produgdo em torno de 2,3
mil carros. Os 6nibus fabricados pela Su-
perPolo chegam aos mercados de destino
com a marca Marcopolo.

A fabricacdo na planta colombiana con-
centra-se em trés modelos de carroceria:
Senior, GranViale — que sao os fornecidos
para a frota de alimentadores do sistema
BRT de Bogotd, com pintura verde — e
Massivo, que sdo os carros vermelhos ar-
ticulados e biarticulados. Os 6nibus articu-
lados tém capacidade para 160 passagei-
ros, e levam cerca de 15 dias para ficarem
prontos, enquanto os biarticulados carre-
gam até 240 pessoas e levam cerca de 18

dias de fabricacdo. Na linha dos alimenta-
dores, cada unidade verde transporta 80
passageiros. Para o TransMilenio de Bogo-
ta a SuperPolo ja vendeu cerca de US$ 300
milhdes em Onibus até agora.

Segundo Oscar Barbieri, gerente-geral
da SuperPolo, a expectativa para 2012 é
a implantacdo do projeto SITP que vai tirar
0s micro-6nibus de circulacdo e troca-los
por cerca de 12 mil novas unidades, subs-
tituindo os alimentadores e incrementan-
do o volume de articulados e biarticulados
em trés a quatro anos. O crescimento do
mercado fez a empresa dobrar 0 nimero
de funcionarios do ano passado para cé e
hoje conta com um quadro de 1.500 cola-
boradores. Para capacitar a mao de obra,
a encarrocadora tem convénio com uma
entidade local de formacdo profissional e
tem planos de montar uma escola propria
de treinamento e capacitacdo.
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Il INTERNACIONAL

A SuperPolo é considerada a principal
fabricante de 6nibus do mercado colom-
biano nos modelos urbanos, rodoviarios
e micro-onibus. Tem um market share de
80% do segmento urbano e perto de 70%
do segmento rodovidrio. De acordo com
Barbieri, existem perto de 150 encarroca-
doras na Colémbia, mas como a maioria
é de pequenos empresarios, o executivo
considera apenas trés empresas concor-
rentes: Busscar Coldmbia, JGB e Aga. Os
Onibus Marcopolo da Geragdo 7 ainda ndo
sao fabricados em Bogota. Segundo Bar-
bieri, a empresa aguarda o amadurecimen-
to dessa familia de 6nibus no Brasil para,
talvez dentro de dois anos, comecar a pro-
duzi-la na Colémbia.

A principio, o TransMilenio deveria re-
novar sua frota a cada dez anos, mas, se-
gundo Walter Cruz, gerente de estratégia e
marketing da Marcopolo, a administracdo
do TransMilenio deu uma sobrevida de mais
dez anos aos Onibus. “Seria um erro suca-
tear os carros no estado em que estdo”, diz
Cruz, atribuindo ao know how da SuperPolo
e ao uso de materiais adequados na fabrica-
¢do os motivos da longa vida dos veiculos.

A estratégia da fabrica da Marcopolo
na Coldémbia é vender para os paises vi-
zinhos que ndo sao atendidos pelo Brasil,
para onde o custo de logistica inviabilizaria
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transportar o produto a partir da matriz
brasileira. De acordo com Barbieri, de 15%
a 20% da producao é exportada para Ve-
nezuela, Bolivia, Equador, Peru e para o
Panam4, cujo contrato foi fechado em ja-
neiro deste ano com a TMP — empresa res-
ponsavel pelo transporte coletivo daquele
pais — para o fornecimento de 240 6nibus
urbanos GranViale. Os veiculos destinam-
se ao sistema BRT do Panama, chamado
de Metrobus. Todas as unidades tém sis-
tema de rebaixamento da suspensdo e
equipamentos para acessibilidade que fa-
cilitam o embarque de idosos e portadores
de necessidades especiais. Foi instalado
também um dispositivo de sequranca para
0S usuarios, que impede que o veiculo se
movimente com as portas abertas. Além
disso, os veiculos sao equipados com caixa
automatica, ABS e EBS, ar-condicionado,
freios a disco e suspenséo eletronica.

A venda para o Panama representa o
maior contrato j& fechado até hoje pela Su-
perpolo e envolve um valor de US$ 100 mi-
lhdes. Os chassis sdo da Volvo e chegam da
Suécia a Coldémbia pelo porto de Cartagena
de Indias. Segundo Barbieri, foi justamente
o custo de logistica que determinou a con-
quista do contrato com o Panama. Pelos
seus calculos, se fosse transportado do Bra-
sil, 0 custo seria quase 50% mais alto.

O sistema tem paradas programadas
entre as 114 estacées a intervalos
entre um e sete minutos

0 indice de nacionalizacdo dos 6nibus
da SuperPolo estd atualmente em torno de
80%, mas ja chegou a ser de 20%, com
necessidade de importagdo de 80% dos
componentes. A empresa ainda depende
da compra externa de componentes elétri-
cos e eletronicos, tubos de aco, sanfonas
dos biarticulados, vidros e iluminacdo en-
tre outros, de paises como China, [ndia e
Brasil. A encarrocadora pretende diminuir
ainda mais essa taxa e para isso ja esta
trabalhando no sentido de atrair empresas
fornecedoras brasileiras para fazerem joint
ventures com empresas locais e passarem
a produzir os componentes na Colémbia.
Segundo Barbieri, um dos pontos fortes
de venda da Marcopolo é o conforto das
poltronas dos 6nibus. Os bancos tém pro-
dugdo verticalizada de 5 mil unidades por
dia no Brasil e a empresa também estuda a
possibilidade de transportar separadamen-
te 0s componentes das poltronas para fa-
zer a montagem em Bogota.

Segundo Barbieri, a Marcopolo procurou
levar para a unidade colombiana as mes-
mas caracteristicas da fabrica no Brasil,
para que os clientes mantenham a mesma
impressao sobre a empresa e o produto
que conhecem da matriz brasileira.

A Marcopolo é fornecedora de 6nibus para
sistemas de BRT desde 1974, para cidades
como Curitiba e Sdo Paulo, no Brasil; Bogota
e Cali, na Colémbia; Santiago, no Chile; Jo-
hannesburgo, na Africa do Sul; Guatemala;
México e para o Panama. No ano passado
a matriz brasileira comercializou 27.580 éni-
bus que representaram um crescimento de
42,3% em relagéo a 2009.

Além da encarrocadora na Colémbia, a
Marcopolo tem fabricas no exterior também
na Africa do Sul, na india (duas plantas em
parceria com a Tata Motors), no México, na
Argentina, no Egito e uma unidade para pro-
ducdo somente de componentes na China.H
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Seu sonho de adqumr -6nibus Mareopolo
passa pelo Banco Moneo}

O Banco Moneo fem profissionais com profunda experiéncia no
segmento de transportes que facilitam e viabilizam as operagdes através
de uma linha de crédito pré-aprovado*, de forma rdpida, segura e sem
nenhuma complicagdio. Tudo para que vocé ndo se preocupe com nada
além de ir cada vez mais longe no mundo dos negécios.

* Aprovagdio sujeita a andlise de crédito.

SERYVICOS FINANCEIROS

www.boncomoneo.com.br
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Carlos de Abreu e (de esq. para dir.)
os filhos Roberto, Antonio e Marco

De estudante de medicina
a empresario de onibus

Carlos de Abreu, que ingressou no ramo de transporte de passageiros
aos 23 anos, comanda hoje um grupo de empresas com faturamento

de RS 3 bilhdes ao ano

Até chegar a sua posicao atual de timo-
neiro de um grupo de empresas, todas li-
gadas ao setor de transportes, cujo carro-
chefe é a VIP Transportes Urbanos, Carlos
de Abreu dedicou toda sua vida profissio-
nal a atividade de operador de transporte
de passageiros. Sao 51 anos focados num
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trabalho que exigiu determinacdo, dina-
mismo e muita criatividade para enfren-
tar os sobressaltos inerentes a atividade.
“Transportar passageiros ndo é so colo-
car o 6nibus na rua. Ha muito trabalho na
retaguarda para tornar a operacdo bem
sucedida e rentavel. E necessaria muita

dedicacdo e, especialmente, determina-
¢do”, afirma o empresario, hoje com a ida-
de de 73 anos.

Tudo comecou em 1960 quando Car-
los de Abreu, que nasceu na cidade de
Sdo Paulo e era entdo estudante do pri-
meiro ano do curso da Escola Paulista de



Medicina, na capital paulista, junto com o
primo José Ruas Vaz e outros socios tive-
ram a ideia de adquirir em sociedade uma
empresa de 6nibus, a Viacdo Campo Belo.
A companhia tinha uma frota de 28 6nibus
e fazia a linha entre os bairros de Liberda-
de e Santo Amaro. Apesar de ndo terem
experiéncia no ramo, estavam certos de
que o transporte urbano de passageiros
renderia bons lucros desde que a empresa
fosse bem administrada. Um dos motivos
que levou Abreu a se interessar por oni-
bus é que gostava muito de mecanica. A
operadora de transporte foi comprada dois
dias antes do Natal daquele ano e deu ini-
cio a longa e proficua carreira de Carlos de
Abreu como empresario de dnibus.

A previsdo de ter sucesso na nova ativi-
dade s se confirmou tempos depois por-
que, como relata Carlos de Abreu, uma
transportadora concorrente criou uma
nova linha de dnibus justamente onde a
Campo Belo operava. Mas com o tempo
a concorréncia imprevista foi superada, os
negdcios sob a direcdo de Carlos de Abreu
junto com os sécios progrediram e 0s anos
sequintes revelaram-se  propicios
para novas aquisicdes de empresas
na mesma atividade.

Com mais experiéncia no trans-
porte urbano, Carlos de Abreu, jun-
to com seus socios, deu inicio a uma
série de aquisicOes para ampliar suas
operagbes. A segunda empresa que

A garagem da VIP no bairro de Socorro abriga 200 6nibus articulados e biarticulados

Mas tipico de um corajoso empreende-
dor, Carlos de Abreu ndo diminuiu o ritmo
de expansdo. Um grande salto aconteceu
em 1975 quando ele assumiu o controle
da empresa Penha Sao Miguel, com frota
de 400 6nibus, junto com a Viacdo Poa. O

comprou foi a Santa Amélia e, de-
pois, a Viacdo Bristol, ambas na ca-
pital paulista. Com outros socios, o
empresario comprou em 1971 a Via-
cao Jurema e uma operadora deno-
minada Monte Alegre, que atuava
em transporte intermunicipal.
Ampliando os negocios, no seg-
mento rodovidrio, foram as aquisi-
cdes das empresas Ultra e Répido
Brasil (h& 36 anos) que operavam e
ainda operam na linha entre as cida-
des de Sdo Paulo, Santos, Guaruja e
Bertioga, no litoral paulista.

grupo tinha entdo uma frota total de mais
de 1.000 o6nibus. Somadas, cerca de 15
empresas foram adquiridas, modernizando
e ampliando suas frotas.

Até essa época o sistema de transpor-
te urbano da cidade de Séo Paulo ndo era
muito organizado, como lembra Car-
los de Abreu. Havia dezenas de em-
presas de onibus, com frotas em con-
dicdes de operacdo bem variadas.
Havia também linhas de 6nibus so-
brepostas, congestionando o transito
nos principais eixos de deslocamen-
to. O sistema s6 melhorou em 1974,
segundo Abreu, com a reorganizacao
determinada por Olavo Setubal, o en-
tao prefeito de S&o Paulo. Uma licita-
cdo foi feita para redistribuir as linhas
de 6nibus em dreas. Outra melhoria
do sistema ocorreu em 2003 durante
o mandato da prefeita Marta Suplicy,
que dividiu o sistema em oito &reas
de operacdo e estabeleceu que em
cada area o servico de onibus tinha
de ser feito por um consércio de

Carlos de Abreu: pronto
para fazer novas aquisi¢ées
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empresas, para racionalizar a operacéo
e diminuir os custos, sistema em vigor até
os dias atuais.

Hoje o Grupo VIP comandado por Car-
los de Abreu e as empresas em que detém
participacao acionaria atuam nas areas 3,
5, 6 e 7 do sistema de transporte de Sé&o
Paulo. A VIP Transportes concentra a sua
maior participacdo operacional na area 3.
A empresa possui frota de 2.100 6nibus,
que, junto com outros 900 da Via Sul, so-
mam 3.000 veiculos (sem contar os veicu-
los das outras companhias do grupo), nd-
mero expressivo para qualquer operadora
de transporte de passageiros.

0 alcance do grupo no setor de dnibus é
evidenciado por outros nimeros. Transpor-
ta mais de 500 milhdes de passageiros ao
ano, ou dois milhdes por dia Util. Consome
110 milhdes de litros de diesel anualmente.
0O faturamento de todas as empresas em
que participa totaliza R$ 3 bilhdes por ano.

Este ano a VIP ja comprou mais 300 6ni-
bus, todos piso baixo (low entry), com sus-
pensdao pneumatica e transmissao automa-
tica — a empresa foi pioneira na adocao em
quantidade deste sistema. Uma das suas
dez garagens, a do bairro de Socorro, abri-
ga 200 6nibus — 10 biarticulados e 190 ar-
ticulados que custaram o total de R$ 120
milhdes. Mais de 95% da frota tém chassis
Mercedes-Benz e 100%, carrocerias Caio
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Na zona sul de Sao Paulo,
central de controle de ope-
ragdo rastreia frota

de 600 6nibus

Induscar. Na zona sul onde
opera a VIP com 600 6ni-
bus, todos os veiculos sdo
rasteados por GPS em uma
central de controle de ope-
racdo, com comunicacao di-
reta com os motoristas.

Carlos de Abreu, atra-
vés de sua holding familiar,
tem participagdo acionaria
na Caio Induscar, fabricante
de carrocerias, sediada em Botucatu (SP)
e administrada pela familia do socio José
Ruas. A empresa produziu quase 9 mil car-
rocerias em 2010.

Hoje o grupo VIP, administrado por Car-
los de Abreu, seu presidente, e pelos filhos
Antonio, de 45 anos, vice-presidente, Ro-
berto, 44 anos, e Marco, 39 anos. Anto-
nio atua junto com o pai no comando das
operacdes de onibus, junto com seus so-
cios: “Trabalho na empresa desde os 12
anos e passei 0s 33 anos seguintes pri-
meiro aprendendo e depois totalmente en-
volvido na gestdo das operagbes”, conta
Antdnio. H& um sécio em cada garagem.
Roberto Abreu é responsavel pelos novos
negocios do grupo, que incluem a empresa
B100 na area de biocombustivel e a Bus
Midia. Segundo ele, a Bus Midia foi a pio-
neira em colocacdo de TV em onibus ha
quatro anos. O contetdo é um resumo do
programa da rede Globo. Outro setor que
estd na mira do negdcio sdo as estagoes
de metrd, onde pretende instalar 1.000 te-
las em funcionamento até o fim do ano.
O publico sdo os cerca de 3,7 milhdes de
usuarios que passam diariamente pelas es-
tacdes. A Bus Midia mantém um estidio
proprio para edicdo e transmissao do pro-
grama aos videos. Nos 6nibus, inicialmen-
te, 0 projeto vai abranger 2.000 6nibus.

Roberto revela também que o grupo

estd entrando em uma nova atividade:
estuda projetos na area de biocombusti-
veis. A VIP participa do programa Ecofrota
em parceria com a prefeitura de So Paulo,
Petrobras e Mercedes-Benz, que incentiva o
uso do biodiesel no transporte urbano. Sao
1.200 os 6nibus da empresa que hoje uti-
lizam diesel B20 (com mistura de 20% de
diesel vegetal), combustivel que sera utili-
zado por toda a frota operacional do gru-
po dentro de pouco tempo. E a maior ope-
racdo de teste de biodiesel no mundo, diz
Roberto. No proximo serd a vez de testes
com o B30. A autossuficiéncia em combus-
tivel renovavel é o objetivo da entrada no
novo negocio. “Nossa visdo em termos de
custo-beneficio como empresario de 6nibus
é o biodiesel que torna a operacao viavel
a curto prazo”, acrescenta Roberto Abreu.

Carlos de Abreu participa de cinco re-
vendas, sendo trés Divena e duas Itatiaia,
distribuidora de caminhdes, 6nibus e auto-
moéveis Mercedes Benz. A éarea é coman-
dada por Marco Abreu (e seus socios) que
estimou vendas de mais de 5.000 veiculos
neste ano. Outra drea de atuacdo é a de
consorcio de veiculos, com a Mercabenco.

Na sua atividade principal, Carlos de
Abreu diz que a principal mudanca desde
que comecou no ramo é a chegada de vei-
culos com maior contetdo tecnolégico e
mais eficientes. Mas a mudanca que mais
Ihe interessa é a construcdo de um maior
numero de corredores de 6nibus na cidade.

0 que é reforcado por Antonio Abreu:
“Nossa maior reivindicacdo as autoridades
sa0 0s sistemas BRT, que beneficiam tan-
to o operador como o usuario. Os pontos
favoraveis sdo a eficiéncia operacional, re-
dugdo dos custos tanto de operacao como
manutencao.”

"0 futuro do transporte nas grandes ci-
dades é o uso de veiculos de grande ca-
pacidade e do biodiesel em corredores de
onibus”, acrescenta Roberto Abreu.

Finalizando, Carlos de Abreu diz que est4
pronto para novas aquisicoes e negdcios. M



CONHECA NOSSOS PRECOS
E PLANOS DE PAGAMENTO!

Onibus Rodovidrios, Urbanos, Turismo, Fretamento e Micro.
A Mapa é uma revendedora de 6nibus de propriedade das empresas abaixo.
Portanto, todos os énibus foram adquiridos OKm pelas respectivas empresas, e
sdo acompanhados por rigorosa revisdo preventiva até sua saida para venda.

Turismo: Empresa Til - Scania Mpolo DD 01 Unidade Rodoviario: Empresa Penha - Scania 07 Unidades - Rodoviario: Expresso Maringa - Rodoviario 04 uni-
e LD 05 Unidades e mais 20 Urbanos 2000 Paradiso 1200, Paradiso 1150, MBB 0400 - 04 Uni- dades BIOM 2000, 13 unidades de OF 1417 Caio
dades Vista Bus Apache 2003 Especial para frefamento

Urbano: Empresa Grande Londrina - 08 unidades de Urbano: Empresa Viagdo Sao Francisco 20 unidades Micro-Onibus pronto para Fretamento: 03 Unidades MP

" . s Senior 2002 c/ ar e 08 Unidades MPola Senior LO 915
®] 0 d F 141 i
; FdM.lz Q%Fé%}:l;u;(l)onzdes de O 8 2005, 24 uni- MBB OF 1721 Mpolo Viale 2001 2006 com ar 07 unidades Mpolo Senior LO 914 2003
ades de

Urbano: Empresa Grande Bauru - 30 Unidades MBB Metropolitano: Empresa Cidade Verde - 10 Unidades Empresa Expresso Caxiense 30 Unidades de Freta-
OF 1418 Torino 2006 e 8 Unidades MBB OF 1721 MBB OF1721 Citmax 2003 e 01 Unidade Scania F94 mento tipo Rodovidrio diversos anos e 08 Unidades
Torino 2002 Articulade Torino. 03 micro Volare W8 2009 Scania Paradiso 1200 Rodovidrios ano 2004

e 0800 400 5500 (43 3339-2112

cesse o site e .
: www.mapavendadeonibus.com.br
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ofertas JMPe’d"Ve’S' vendas@mapavendadeonibus.com.br




B RODOVIARIO

ANTT define modelo
de concessao das linhas

Empresarios ainda estao insatisfeitos com as regras estabelecidas
pela ANTT para licitacao das linhas interestaduais de onibus que
devera acontecer no primeiro semestre do préximo ano

E\WAGNER OLIVEIRA

0 leildo das linhas de énibus interestadu-
ais avangou mais um estagio com a apre-
sentacdo do novo modelo de concessoes
por parte da Agéncia Nacional de Transpor-
tes Terrestre (ANTT), que j& deu inicio a con-
sulta publica ao plano de outorgas em va-
rias pracas pelo Brasil. Mas, como em todo
processo em que ocorrem rupturas, persis-
tem incertezas por parte dos empresarios,
que ndo estdo convencidos do projeto e ndo
escondem o temor de serem prejudicados
se a licitacdo ndo for conduzida com habili-
dade e clareza por parte da agéncia regula-
dora dos transportes.

Oficialmente intitulado como Projeto da
Rede Nacional de Transporte Rodoviario
Interestadual de Passageiros (ProPass Bra-
sil), o plano apresentado pela ANTT pre-
vé a reorganizacdo do setor, considerado
por alguns criticos como fechado e pouco
dado a concorréncia devido ao antigo sis-
tema de permissdo. Mas, por outro lado,
é visto como eficiente na gestdo e de boa
qualidade para o usuario. O que ninguém
questiona é o direito de a Unido legislar
e regular o setor, que vai ter de conviver
com novas regras e operar sob o regime
de concessdo. O principal objetivo é que

M ENTREVISTA | RENAN CHIEPPE

Technibus — Com a apresentacdo do mo-
delo do leildo das linhas estaduais, a Abra-
ti considera que a transformacao do setor
é inevitavel. Nao tem mais volta?

Renan Chieppe — Trata-se de questao le-
gal e, portanto, previsivel. Quanto aos ou-
tros questionamentos, s6 a ANTT pode se
pronunciar.

Technibus — O senhor considera que as
regras ja estdo claras o suficiente para dar
confianca aos empresarios a participar do
leildo das linhas por todo o pais?

Chieppe — A proposta tem muitas fa-
lhas em sua formulacdo e pode levar ao
desmonte de um setor que vem prestan-
do excelentes servicos ao Pais ha mais
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de 70 anos. SO para se ter uma ideia, na
proposta apresentada pela ANTT o nu-
mero de empresas, atualmente em 253,

quem garante a sobrevivéncia e paga a
conta, 0 passageiro, saia sempre como 0
principal beneficiario.

De modo geral, 0 modelo apresentado
pela ANTT prevé que o transporte rodovia-
rio de passageiro passara por concentracao
em todo o pais, com presumivel reducdo de
linhas e até fusdo/extincdo de algumas em-
presas. Por meio da agéncia, 0 governo fede-
ral exigird metas de desempenho na presta-
cao de servicos, com sistema de bilhetagem
por codigos de barras, além de rastreadores
eletronicos para controlar a pontualidade
dos deslocamentos e a idade média da frota.

caira muito. Ora, 0 que oS empresarios
que acreditaram no Pais e investiram em
suas linhas durante décadas, véo fazer
com suas estruturas montadas para aten-
der esses servicos? Além disso, os indlices
de ocupacdo apresentados no Plano no
condizem com a realidade.

Technibus — Os nimeros apresentados
pela ANTT batem com a realidade viven-
ciada pelas operadoras do transporte ro-
doviario?

Chieppe — Os ndmeros apresentados
ndo tém base na realidade vivida hoje
pelas empresas. Principalmente os in-
dices de ocupacdo estdo bastante in-
flados. Para se ter uma ideia, na linha



Para a ANTT, a redistribuicdo de linhas trara
ganhos de escala para as empresas que per-
manecerem no mercado, além de proporcio-
nar tarifas mais baratas.

“Para a ANTT, a licitacdo é uma chan-
ce de modernizar o sistema de transporte
de passageiros por 6nibus no Pais. Vamos
renovar a frota, criar mecanismos de con-
trole operacional do sistema e melhorar o
atendimento aos usudrios. Também vamos
criar condigdes para que as empresas pro-
fissionalizem sua gestdo de forma a ga-
rantir a sua sustentabilidade ao longo do
periodo de permissao”, reforcou o diretor-
geral da agéncia, Bernardo Figueiredo.

A coisa ndo é vista de forma tao simplis-
ta assim pelos empresérios do setor. Des-
de que o governo federal decidiu reorgani-
zar a atividade ha cerca de quatro anos e
adiou a apresentacdo do modelo final do
ProPass Brasil uma vez, a Associagdo Brasi-
leira das Empresas de Transporte Terrestres
de Passageiros (Abrati) ainda nédo se con-
venceu de todos 0s nimeros e argumentos
apresentados pela ANTT. “A proposta tem
muitas falhas em sua formulacdo e pode
levar ao desmonte de um setor que vem
prestando excelentes servicos ao Pais ha

Rio-Sdo Paulo o estudo da ANTT aponta
uma taxa de ocupacdo ao longo de todo
0 ano de 98%, quando as empresas que
hoje operam aquele servico mostram
ocupacdo média de 60%.

Technibus — Para a ANTT, usuarios do
transporte rodoviario que se dizem satis-
feitos com o servico ndo tém parametros
para medir a qualidade. O que o senhor
tem a dizer?

Chieppe — Uma afirmacdo dessas néo
se sustenta, pois é sabido que o sistema
de transporte rodovidrio brasileiro é con-
siderado como um dos melhores do mun-
do. Serve, inclusive, como benchmarketing
para outros mercados. Prova disso séo as

mais de 70 anos”, rebate o presidente da
entidade, Renan Chieppe. “Sé para se ter
uma ideia, na proposta apresentada pela
ANTT o ndmero de empresas, atualmente
em 253, caird bastante (alguns empresa-
rios falam que so restardo 60 operadoras).
Ora, 0 que 0s empresarios que acreditaram
no Pais e investiram em suas linhas duran-
te décadas, vao fazer com suas estruturas
montadas para atender esses servigos?”

“Nés ndo vamos mais entrar nesse de-
bate (com os empresarios) de que os nU-
meros apresentados estdo errados”, afir-
mou Sonia Haddad, superintendente de
servicos terrestres da ANTT. "Foi uma
trabalho amplo e sério que fizemos numa
pesquisa que s perde em tamanho e com-
plexidade para o Censo do IBGE.” Para a
executiva da ANTT, os empresarios tém de
entender que o sistema sera gerido por lo-
tes e ndo mais por linhas, como foi estrutu-
rado historicamente no Brasil. “Ao opera-
rem por linhas, eles revertiam os subsidios
cruzados a favor da empresa. Agora, ela-
boramos um sistema que garante o lucro,
mas que também gera beneficios para o
usudrio, que terd tarifas com melhores pre-
cos e servicos”, disse.

delegacoes estrangeiras que visitam nos-
sas empresas a fim de buscar conhecimen-
to para operacoes de longa distancia e em
praticamente todo o territdrio nacional. A
propria ANTT fez, ha alguns anos, pesqui-
sa para aferir a satisfacdo dos usudrios e
0s numeros apresentados foram até ligei-
ramente superiores aos das pesquisas fei-
tas pela Abrati.

Technibus — 0 preco das tarifas caira?

Chieppe — Pode até ocorrer uma reducéo
minima em algumas linhas, como estd sen-
do colocado pela ANTT. Mas essa redugéo
decorre da diminuicdo da frota. As conse-
quéncias serdo que os passageiros terao
menor oferta de hordrios e deverdo buscar

O ProPass Brasil contempla ligacdes en-
tre 1.932 municipios distribuidos por todas
as regides do Pais, que resultam em mais
de 19.000 pares de localidades de viagens
interestaduais, atendidos por meio de um
conjunto de 1.967 linhas de transporte, seg-
mentadas em 18 grupos e 60 lotes. Esses
numeros compdem 0s servicos interestadu-
ais operados por 6nibus rodovidrios, trans-
portando, aproximadamente, 50,2 milhdes
de passageiros por ano. A expectativa é que
todas as linhas sejam licitadas no primeiro
semestre de 2012. Poderd haver reducdo de
tarifa em 51 dos 60 lotes licitados.

A intencdo do governo é que rotas com
maior movimentagdo, como aquelas entre
as capitais, sejam licitadas em pacotes que
incluirdo ligacdo entre cidades menores,
para uma compensacao e uma espécie de
subsidio cruzado. Segundo a ANTT, os lotes
foram divididos de forma a incentivar ope-
racoes integradas e ganhos de escala. O
objetivo é ampliar a concorréncia em linhas
como, por exemplo, entre as duas pragas
mais movimentadas do Pais: Rio-Sdo Paulo,
que passardo a contar com cinco em vez de
quatro operadoras, além de levar o 6nibus
interestadual a 34 municipios »

alternativas, ou usando o transporte pira-
ta, que ndo soffre fiscalizacdo, ou migrando
para o transporte aéreo. Estdo sendo su-
primidos mais de 12.000 pontos de atend)-
mento do sistema atual.

Technibus — O senhor acha que vai haver
interesse ou ja ha contatos entre os em-
presérios para formacdo de consércios na
operacao das linhas mais rentaveis?
Chieppe — Interesse haverd, com certeza,
por parte das empresas que ja estao no sis-
tema e tem estruturas montadas. Desco-
nhego se ja existem conversas com Vvistas a
associacoes ou consorcios.

Technibus —0 senhor continua conside- ”
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desatendidos atualmente, como Garopaba
(SC) e Nova Serrana (MG).

Apenas quatro ligagbes vao funcionar
com cinco empresas competindo entre si,
0 nimero maximo de operadoras. Sao elas
no eixo Rio-Sao Paulo (via Duque de Ca-
xias e Sdo Caetano do Sul-ABC paulista),
Sdo Paulo-Curitiba e Sao Paulo-Belo Ho-
rizonte. Outras cinco terdo quatro concor-
rentes: Sao Paulo-Floriandpolis (via San-
tos), Brasilia-Goiania, Brasilia-Sao Paulo
(via Ribeirdo Preto) e Rio-Belo Horizonte.
De acordo com o modelo elaborado pela
ANTT, cada empresa de transporte rodo-
vidrio de passageiro ndo podera arrematar
mais do que um lote por grupo, mas esta
autorizada a formar consércios.

Depois de reavaliar os numeros do se-
tor em uma ampla pesquisa que tomou
como base o atendimento da demanda
nos periodos de maior movimentagdo do
ano, a ANTT vai exigir das empresas uma
frota operacional de 6.512 6nibus, com
639 veiculos de reserva. O novo modelo
prevé redutor de 0,8% nas tarifas, o que

ENTREVISTA

» rando que as mudancas sugeridas pela ANTT
nao tém muita ldgica, pois o setor apresen-
ta bons resultados lentes resultados frente
a pesquisa com 0s usuarios, principalmente
nos quesitos conforto e seguranca?
Chieppe — Como ja havia dito, a licitagao,
devido as determinacoes legais, é inevita-
vel. O que sempre defendemos é que éela
seja conduzida com muita responsabili-
dade para que ndo haja um desmonte do
setor e para que o usudrio continue a ter
o atendimento que tem hoje, com grande
grade de hordrios, reqularidade e oferta
nos periodos de pico, o que o novo plano
apresentado ndo contempla, ao reduzir a
frota operacional.

Technibus — Como setor que emprega cer-
ca de 70 mil pessoas em todo o pais, o senhor
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devera baixar o preco da passagem em va-
rios trechos, principalmente, nos de maior
concentragdo de passageiros. A area téc-
nica definiu esse percentual como forma
de calcular as receitas das empresas com
fretamentos e transporte de encomendas,
j4 que uma parte da frota ficara reservada
para este tipo de servico.

De acordo com a agéncia reguladora, a
tarifa cobrada atualmente é de R$ 0,122
por quildmetro. Pelos novos parametros,
85% dos passageiros serdo beneficia-
dos com a queda das tarifas, que chega-
réo perto de R$ 0,96 no lote mais barato.
Nove dos 60 lotes, localizados principal-
mente nas regides Sul e Sudeste, terdo au-
mento. No maximo a tarifa alcancara R$
0,126 por quilometro, mas podera dimi-
nuir, se houver desagio na licitacao.

Na versdo da Abrati, muitos desses cal-
culos ndo condizem com a realidade viven-
ciada pelo mercado. “Os nimeros apresen-
tados ndo tém base na realidade vivida hoje
pelas empresas”, critica Chieppe. “Prin-
cipalmente os indices de ocupagdo estdo

considera justo o tratamento ao setor?
Chieppe — O setor nunca teve tratamen-
to privilegiado e nunca gozou de bene-
ficios fiscais. Pelo contrdrio, tem sido
penalizado sempre, haja vista a cobran-
¢a de ICMS em cima das passagens ro-
dovidrias, enquanto o setor aéreo goza
de isencdo de pagamento desse tributo,
que varia de 8% a 12%.

Technibus — Para a Abrati, os conceitos
adotados pela ANTT de dimensionamento
de frota ainda subestimam o quantitativo
de veiculos, sejam aqueles previstos para
a frota operacional ou os previstos para a
frota reserva?

Chieppe — Sem duvida alguma. Hoje a
propria ANTT registra e aponta uma fro-
ta de pouco mais de 13 mil veiculos. Fsta

bastante inflados. Para se ter uma ideia,
na linha Rio-Sdo Paulo o estudo da ANTT
aponta uma taxa de ocupagdo ao longo de
todo 0 ano de 98%, quando as empresas
que hoje operam aquele servico mostram
ocupagdo média de 60%”", rebateu.

Durante a vigéncia dos novos contratos,
que valerdo por 15 anos ndo renovaveis,
as empresas ficardo submetidas a metas
de desempenho e qualidade. Para ajudar
no controle, as transportadoras terao que
incrementar o uso de rastreadores eletroni-
cos instalados nos 6nibus para medir a fre-
quéncia e a pontualidade das viagens. Ne-
nhum veiculo podera ter mais de dez anos
de uso, além de a idade média da frota ser
de cinco anos. De acordo com levantamen-
to da ANTT o mercado ja sofre concentra-
cdo atualmente.

Cerca de 50% da demanda é atendida
por 25% das empresas de transportes de
passageiros, que dedicam seus esforcos
para deslocamentos urbanos ou semiurba-
nos. Com forma de profissionalizar a ges-
tao das empresas, o objetivo é que, com as

propondo no novo plano baixar essa frota
para 6.132 carros, com 639 de reservas. £
na alta temporada, como ficam os passa-
qgeiros? Existem linhas, como, por exem-
plo, Belo Horizonte, MG, para Conceicdo
da Barra (ES), que possuem dois hordrios
por dia, feitos por duas empresas distin-
tas. Na temporada de verdo, ou mesmo
em feriados, elas ofertam até 25 hordrios
didrios. F além dessa reserva para os mo-
mentos de pico, existe a obrigatoriedade
da empresa ter carros reservas ao longo
de suas rotas.

Technibus — Os indicadores financeiros
do programa (principalmente os utiliza-
dos na avaliacdo de riscos, atratividade e
resultados) estdo dentro dos parametros
brasileiros?
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mudancas, as empresas aprofundem suas
atuacdes em nichos mais especificos. “O
filé mignon foi dividido em partes iguais”,
considera Haddad. Ela ndo descarta a che-
gada de capital novo ao sistema, mas dis-
se que os operadores terdo de demonstrar
que tém qualificacdo para operar a con-
cessao. “Vamos exigir um servico de étima
qualidade”, reforcou.

Além das contribuicdes por escrito, que
podem ser protocoladas na ANTT por meio
eletronico, pessoalmente ou por via postal
até as 18 horas do dia 12 de setembro, a
Agéncia também inicia as sessdes publicas
pelo Pais, inclusive, com a participacdo da
populagdo em Fortaleza (CE), Porto Alegre
(RS), Sdo Paulo (SP) e Brasilia (DF).

Sonia Haddad disse que as audiéncias
publica, que estdo abertas a todos os ti-
pos de sugestao e contribuicdo da socie-
dade civil organizada, vao ajudar a bali-
zar 0s Servicos que as empresas vao ter
de prestar. “Nos definimos que os dnibus
tém, por exemplo, de oferecer ar-condi-
cionado. Mas sera que é isso mesmo que

ENTREVISTA

» Chieppe — Numa primeira analise do do-
cumento fica claro que esses indicadores
precisam ser aperfeicoados para se ade-
quarem a realidade do mercado.

Technibus — O senhor ainda acredita que
as acoes definidas pela agéncia podem re-
duzir 20 mil postos de trabalho na area?
Chieppe — Ainda estamos analisando o
impacto que o novo formato terd. Mas
fica claro que as empresas terdo de de-
mitir sim.

Technibus — Como ficaré a situacdo das
empresas que eventualmente perderem
linhas por elas atualmente operadas?
Serdo indenizadas? E como ficam finan-
ciamentos para compra de 6nibus por
elas assumidas?
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0 usudrio deseja. De repente, em alguns
trechos, ele ndo quer ou ndo vé esse item
como importante”, declarou.

Para Sénia Haddad, o Brasil tem uma
grande oportunidade para aperfeicoar
seu sistema de transporte rodoviario de
passageiros. “E um momento Unico, em
que 95% do sistema passara pelo proces-
so de licitacdo para a delegagdo dos ser-
vicos aqueles que trouxerem a proposta
mais vantajosa para administracdo publi-
ca e para a sociedade.” De acordo com
ela, os futuros operadores do sistema se-
rdo bem recompensados financeiramente.
"0 modelo foi construido para que tam-
bém haja vantagem econdmica para 0s
operadores, sem abrir mdo da qualidade
e tarifas madicas aos usuarios”, reforcou.

Segundo a ANTT, a avaliacdo da forca
laboral devera ser feita, especialmente, a
partir do volume de servicos que deverdo
ser prestados. Segundo Haddad, a licita-
cdo ndo s6 manterdo todos os servicos
hoje existentes, como serdo criadas 703
novas ligaces. Para atender aos novos

Chieppe — Sdo perguntas que ainda ire-
mos fazer aos drgaos do governo.

Technibus — Neste contexto, como aten-
der adequadamente a populacdo em peri-
odos de movimento intenso?

Chieppe - Acredito que se o mode-
lo apresentado prevalecer os passageiros
salrdo prejudicados na oferta de assentos
nas viagens. Nao creio que nenhum mode-
lo com menos de 10 mil énibus atenda a
demanda atual. Os problemas decorrentes
dessa medida sdo auséncia de horarios ex-
tras nos feriados, carnaval e final de ano e
uma enorme reducéo na oferta de horarios
de viagens para os usudrios do sistema.

Technibus — Qual é a maior preocupa-
cao do setor?

requisitos havera a necessidade de mao
de obra qualificada e disponivel para a
prestacao dos servicos, inclusive com
possivel incremento no seu numero.

“Por questdes de seguranga na opera-
cdo do servico, e visando a continuidade
da atual forca de trabalho empregada,
serd exigida na licitacdo uma experiéncia
minima para os motoristas de 6nibus no
transporte rodovidrio coletivo de passa-
geiros. H& de se observar também que,
diferente da situacdo hoje vivida, a assi-
natura dos contratos de permissdo, com
prazo de 15 anos, trard uma maior segu-
ranca juridica para os operadores, per-
mitindo que estes facam planejamento
visando ao retorno dos investimentos”,
assegurou.

A superintendente da ANTT afirmou
que a agéncia estd implementando medi-
das que agregam ganho de qualidade na
prestacdo dos servicos. Isso também dara
maior competitividade ao 6nibus num ins-
tante em que o transporte rodovidrio per-
de passageiros pera os avioes. [

Chieppe — Uma preocupacdo grande é
quanto ao modelo adotado no que diz
respeito as zonas de atuacdo de cada
empresa. Por exemplo, uma empresa ba-
seada em Porto Alegre (RS) que tem sua
estrutura montada para atender o Sul
do Pais. Ela perde a licitacdo em sua
regido e ganha em outra. Ela terd que
construir toda a infraestrutura de ga-
ragens na nova regido onde ira ope-
rar, terd que demitir grande parte do
seu quadro de pessoal e contratar no-
vos empregados. E quem ganhar a li-
citacdo no lugar dela tera que fazer
a mesma coisa, se ela for de outro
estado ou regido. Sdo investimentos
extremamente elevados e uma ques-
tdo social (demissées) de enorme re-
levéncia. [ |
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RIO DE JANEIRO

A procura
da tecnologia perfeita

Seminario realizado no Rio de Janeiro promove discussao sobre
a utilizacao de combustiveis alternativos no transporte de passageiros

A busca pela redugéo dos indices de emis-
soes de gases poluentes, a consequente
melhoria da qualidade do ar nas grandes
cidades, além da oferta de um transpor-
te ambientalmente mais amigavel e eco-
nomicamente vidvel para operadores e
usudrios, sdo os grandes desafios a serem
alcancados nos proximos anos, de acordo
com os especialistas que debateram esses
temas em seminario promovido pela Fede-
racdo das Empresas de Transportes de Pas-
sageiros do Rio de Janeiro (Fetranspor). O
setor de transporte de passageiros do Pais
esta em franca transformacdo ante a reali-
zacao da Copa do Mundo, que vai promo-
ver a total reestruturacdo das cidades-sede
das partidas, como a capital fluminense,
que também vai abrigar os Jogos Olimpi-
cos de 2016.

A fim de acompanhar o desenvolvimento
das grandes cidades, o setor de transportes
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trabalha de maneira ardua para oferecer a
sociedade brasileira, e aos turistas, o que
ha de mais moderno em termos de tecnolo-
gia voltada para o transporte sobre pneus.
Além de veiculos confortaveis, o importan-
te desafio sera aliar toda a modernidade do
sistema a custos vidveis tanto para opera-
dores quanto para usuarios, de maneira am-
bientalmente eficaz, acrescentaram os de-
batedores no evento.

Do ponto de vista dos veiculos, atualmen-
te diversas novas tecnologias estdo em teste
no Pais. A substituicdo gradativa de moto-
res do ciclo diesel é vista como passo fun-
damental para a redugdo das emissdes de
poluentes. Algumas teorias apontam para
a eletrificacdo do transporte como solucdo
para este problema. Entretanto, se os bene-
ficios sdo grandes, os custos estdo em igual
proporcdo. Enquanto isso, as montadoras
investem intensamente na disponibilizacdo

de produtos ambientalmente corretos e
economicamente viaveis para 0 mercado.

De todo modo, antes mesmo de atestada
a eficiéncia destas tecnologias, em busca do
equilibrio econdmico financeiro deste novo
transporte que esta por vir, 0 Banco Nacional
do Desenvolvimento (BNDES) j& acena com
linhas de créditos para todas as partes inte-
ressadas — operadores, agentes publicos ou
outras instituicdes que atuem no setor —, 0
que pode facilitar a adocdo das mudangas,
desde que a politica de financiamento seja
vantajosa para os envolvidos.

Com a entrada da nova politica nacional
de emissdes de gases veiculares, a corrida
por melhores solucdes de veiculos menos
poluentes se acirra. A comercializagdo de
um diesel mais limpo, aliada & nova motori-
zacdo a ser adotada pelos fabricantes, pode
ser 0 comeco de uma virada do transporte
com vistas a mobilidade sustentavel, sequn-
do os peritos. Em algumas grandes cidades
do pais, ja é possivel encontrar veiculos em
testes com as mais diversas tecnologias. O
uso do etanol como combustivel comecou
no final do ano passado pela Scania, em Sao
Paulo. Cerca de 50 veiculos ja estdo em ope-
racdo, e a expectativa é de que, até a metade
de 2012, outros 100 6nibus estejam circulan-
do pela capital paulista.

Também em 2010 foram feitos os pri-
meiros testes com Onibus hibridos. A Vol-
Vo trouxe para o Pais um veiculo dotado de
dois motores — um elétrico e o outro diesel
— que atuam de maneira independente na
partida. Até ser atingida a velocidade de 20
km, a responsabilidade é do motor elétrico,



enquanto o motor a diesel mantém o desem-
penho do veiculo em altas rotacbes e maio-
res velocidades.

Ja em 2011 duas alternativas chegam ao
mercado. Uma delas é a reativacdo dos vei-
culos tipo flex, j& existente em veiculos le-
ves, com o GNV aliado ao motor diesel. Esta
aposta esta sendo realizada de forma inte-
grada pelas empresas MAN, Bosch, CEG e o
governo do Estado do Rio de Janeiro, por in-
termédio da Secretaria de Transportes.

Outra tecnologia que se apresenta de
maneira impactante é a utilizacdo do diesel
proveniente da cana-de-aglicar. A empresa
americana Amyris desenvolveu o processo
de aproveitamento desta matéria-prima em
conjunto com a Mercedes-Benz, que pro-
moveu pequenos ajustes em seus motores
para melhor aproveitamento do diesel de
cana. Conforme os especialistas da monta-
dora, este é um combustivel que, tdo logo
seja produzido em larga escala, apresentara
custos semelhantes ao do diesel fossil, mos-
trando-se atrativo em relacdo ao desempe-
nho dos motores, assim como apresenta ni-
veis de emissdo menores do que o S50 e
S$500, atualmente utilizados.

Recentemente, durante a Conferéncia de
Mudancas Climaticas, que aconteceu no més
de julho, em Sé&o Paulo, com a presenca de
40 prefeitos das maiores cidades do mun-
do, o diesel de cana foi utilizado nos 6nibus
que transportavam as delegacdes. Além dis-
so, para ampliar os resultados e promover a
aproximagdo com a operacao real, a Merce-
des e a Amyris estabeleceram parceria com a
Fetranspor para aplicacao do diesel de cana
em 30 veiculos que rodardo com 30% de die-
sel de cana misturado ao diesel S50 durante
um ano. Os onibus sdo da Viacdo Saens
Pefia e circulardo por linhas j& existentes.

E, por ultimo, os 6nibus movidos a moto-
res elétricos. De acordo com a Associacdo
Brasileira de Veiculos Elétricos (ABVE), estes,
apesar de apresentarem custo inicial maior,
podem ser muito bem explorados por ope-
radores e agentes publicos, logo que o inves-
timento € diluido ao longo de sua utilizacao,

Lélis Teixeira: ndo é possivel
falar de transporte sem
pensar na sustentabilidade

pois 0s custos operacionais sao menores, ja
que o operador ndo terd gastos com diesel
— grande vildo da cadeia de insumos dos
transportes. Argumento semelhante pode
ser dado a utilizagdo de trélebus, cuja grande
incognita é representada pelos custos para
estruturacdo da rede elétrica aérea.

De olho em toda a movimentacdo em
torno do setor, os érgdos ambientais esta-
beleceram metas para redugao dos indices
de emissdes, o que vem sendo promovido
de maneira voluntaria no Brasil, ante as
grandes economias mundiais, com as po-
liticas implementadas apresentando bons
resultados. O Estado do Rio de Janeiro é
um dos pioneiros no que diz respeito ao
controle de emisses veiculares em veicu-
los leves, semipesados e pesados. Desde
1997, as empresas de 6nibus tém suas fro-
tas monitoradas e, hoje, o programa Selo
Verde prevé condicbes ainda mais rigidas
do que as estabelecidas pela legislagao.

SOLUCOES TECNOLOGICAS - O semina-
rio realizado no Rio de Janeiro serviu para a
apresentacdo de solugdes tecnoldgicas mo-
dernas, no que tange a nova configuragao
do transporte de passageiros, que gradati-
vamente vem sendo implementada no Pais.
Além disso, mostrou que os diversos agentes
envolvidos nesta cadeia tém atuado de ma-
neira proativa para que as grandes cidades
brasileiras deem um salto de qualidade no
servico de transporte.

Durante o evento, o presidente da Fetrans-
por, Lélis Teixeira, afirmou ndo ser possivel
falar de transporte sem pensar na sustenta-
bilidade. “O investimento em infraestrutura
vem sendo feito, mas temos de decidir qual
a melhor tecnologia a ser empregada. Es-
tamos abertos a todas as alternativas. Com
a assessoria do meio académico, levaremos
em conta a relagdo custo-beneficio de cada
uma, pois afinal o empresariado e a socieda-
de acabam pagando a conta”, afirmou.

Uma novidade boa para o setor foi tra-
zida pelo secretario nacional de Mudancas
Climéticas do Ministério do Meio Ambien-
te, Eduardo Assad. Ele informou que, em
breve, o Conselho Monetario Nacional deve
aprovar a liberacdo de R$ 230 milhdes, ge-
renciados pelo BNDES, a serem aplicados
nas 12 cidades-sede da Copa do Mundo em
acbes voltadas para reducdo das emissdes
de gases de efeito estufa. Isto deve signi-
ficar investimento em tecnologias sustenta-
veis para o setor de transportes.

Falando sobre os investimentos que es-
tao sendo feitos no Pais, o presidente da
Associacdo Nacional dos Transportes Pu-
blicos (NTU), Otavio Vieira Cunha, ressal-
tou que o governo federal ja destinou R$
30 bilhdes para investimentos em obras
de infraestrutura, para o reaparelhamen-
to das cidades que receberdo os jogos em
2014, e concluiu que o Brasil tem tecno-
logias e matrizes energéticas importantes
para este periodo.

Representando o Ibama, Marcio Beraldo
Veloso fez uma breve apresentacdo sobre o
Programa de Controle de Emissdes Veicula-
res, seus conceitos e alguns resultados al-
cancados. Um dos principais foi a reducao
de 98% de emissdes diretamente da fon-
te. O comparativo foi feito, levando-se em
consideragdo que, em 1986, eram emitidos
54 g de CO/km por veiculo, enquanto este
indice, hoje, é de apenas 0,5 g de CO/km.

O vice-presidente da Anfavea, Marco

TECHNIBUS - 97 | 79



RIO DE JANEIRO

Antonio Saltini, estabeleceu a relacdo
entre a nova legislacdo, em vigor a partir
de 2012, considerando a frota atual bra-
sileira, e os investimentos realizados pela
indUstria automotiva. Para Saltini, devido
a fase P7 do Proconve, o desafio das mon-
tadoras concentrou-se nas alteragdes nos
motores, assim como no desenvolvimen-
to do sistema do veiculo para tratamento
dos gases. Ele afirmou que “para efetiva
reducdo das emissbes e para garantir a
durabilidade dos veiculos produzidos com
as novas tecnologias, visando a atender a
norma, é necessario que o diesel com as
novas especificacdes, bem como a ureia
(Arla 32), estejam disponiveis em todo o
territrio nacional”.

No que diz respeito a reducdo propria-
mente dita, é imprescindivel que a frota de
onibus brasileira seja renovada o mais rapi-
damente possivel, na avaliacdo do gerente
de Solucdes Comerciais da Petrobras, Fre-
derico Kremer. Ele esclareceu que a solucdo
para a diminuicdo dos niveis de emisséo de
gases de efeito estufa precisa ser integrada,
isto é, com o uso de combustiveis mais lim-
pos em motores com tecnologia moderna.

J& para o secretario estadual de Transpor-
tes do Rio de Janeiro, Julio Lopes, a solugdo
passa preferencialmente pelo gas natural,
pois o estado é produtor, a opcao é viavel
economicamente, e a tecnologia é brasileira.

Pedro Rama, analista de gestdo sénior
da SPTrans, 6rgdo gestor do transpor-
te da capital paulista, falou que, por de-
terminagdo legal, todas as operadoras de
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Julio Lopes: solucao para diminuir as emis-
sées no Rio de Janeiro passa preferencial-
mente pelo gas natural

transporte por 6nibus devem usar em suas
frotas, até 2019, combustiveis renovaveis.

Gilberto Leal, gerente sénior de De-
senvolvimento de Produtos da Mercedes-
Benz, ressaltou que o Brasil desenvolveu,
em trés anos, o tipo de veiculo que a Eu-
ropa levou dez anos para criar. “Precisa-
mos ter uma base forte para produzir um
veiculo compativel com o que a sociedade
quer”, avaliou.

Para Ricardo Gomide, as esferas de
governo brasileiras perderam um pou-
co da capacidade de planejamento, que
comeca a ser retomada, em especial na
area de oferta de energia, onde existem
planos de longo prazo.

A experiéncia internacional com a uti-
lizacdo de onibus hibrido-elétrico ficou a
cargo da gerente de Sustentabilidade da
New York City Transit, Collette Ericsson,
que mostrou que os 1.675 dnibus hibridos
que compdem parte da frota da cidade
consomem 35% menos diesel, o que au-
xilia na reducdo da emissdo de poluentes
em igual indice. “E importante conhecer as
tecnologias para achar a solucdo adequa-
da para cada regido”.

COMO EVITAR PIORA DO CLIMA -
Com a possibilidade de se triplicar a emis-
sao de CO? no Estado do Rio de Janeiro, nos
proximos vinte anos, a saida é adotar medi-
das desde ja. Criar uma “economia verde” e
um transporte mais sustentavel pode ser o
melhor caminho na opinido de Marcia Valle
Real, superintendente do Clima da Secreta-
ria Estadual de Meio Ambiente do Rio de Ja-
neiro. Segundo ela, aumentar o nimero de
passageiros por veiculo, incentivar o uso de
bicicleta, assim como ampliar a quantidade
de cidades com bilhetagem eletrénica, po-
dem contribuir bastante para diminuir os in-
dices de emissdo de gases de efeito estufa.

O assessor especial da prefeitura do
Rio, Sergio Besserman, disse, no painel

“Transporte, Energia e Mudanca do Clima”,
que, independentemente da tecnologia a ser
adotada, o fator determinante é preco. Entre-
tanto, no caso do Rio de Janeiro, considerada
capital ecolégica do mundo, esta é a opor-
tunidade extraordinaria de consolidacdo da
marca, e a cidade deve, em funcdo dos even-
tos que ela ird abrigar, “dar exemplos globais
de sustentabilidade. Que se gaste um pouco
mais, mas que essa conta seja paga com a
redugdo das emissdes de poluentes”.

Uma andlise das alternativas tecnologi-
cas disponiveis para propulsao do 6nibus
foi apresentada pelo vice-coordenador do
Programa de Engenharia de Transportes da
COPPE/UFRJ, Marcio D'Agosto. Nela foram
estabelecidos comparativos entre os tipos
de combustiveis disponiveis, como biodie-
sel, GNV, diesel de cana e etanol, em vei-
culos com motorizacdo traseira e dianteira,
com transmissdo automatizada e automa-
tica, assim como suspensdo por molas e
pneumdtica. D'’Agosto apresentou os im-
pactos da relacdo entre consumo e desem-
penho dos motores, bem como disse que o
proximo passo deste projeto é a inclusao
de veiculos hibridos que utilizem o diesel
e 0 etanol aliados ao motor elétrico, além
da forma de operacdo, seja no BRS ou em
BRT, e do uso de dnibus articulados.

Estudo apresentado pelo engenheiro Gui-
Iherme Wilson, gerente de Meio Ambiente da
Fetranspor, no painel “Ganhos Ambientais
com os BRTs nas Cidades da Copa”, mostrou
os efeitos observados nos primeiros meses
de funcionamento do BRS de Copacabana,
e fez projecdes para o futuro da cidade. De
acordo com Wilson, a implantacdo de 1 km
de BRS (servico de dnibus rapido) no Rio de
Janeiro é capaz de reduzir em 2% a emissao
de CO? pelo transporte rodovidrio.

O BRS de Copacabana significou ganho
de 17% em eficiéncia energética dos dnibus.
Houve redugdo de 13% no tempo de viagem.
Quanto a emissdo de poluentes, as redu-
¢Oes foram as seguintes: 24% de material
particulado (fumaca preta); 7% de 6xido de
nitrogénio; e 44% de 6xido de enxofre. W
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Il FETRANSPOR

A nova face
da mobilidade fluminense

Fetranspor muda sua marca e busca a exceléncia na prestacao
de servicos aos usuarios de transporte publico

Em solenidade realizada no comeco
de agosto, a Federacdo das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado do
Rio de Janeiro (Fetranspor) anunciou sua
nova marca. O diretor de Marketing e Co-
municacdo da Fetranspor e da RioCard,
Edmundo Fornasari, apresentou os concei-
tos da nova marca, que, segundo afirmou,
acompanha o desenvolvimento que esta
ocorrendo no setor de transportes do esta-
do, e também reflete todo o trabalho que
vem sendo realizado pela federacdo, que
busca oferecer melhores servicos a socie-
dade fluminense. “A marca é consequén-
cia das acdes que a gente vem fazendo. E,
quando digo ‘a gente’, me refiro a sindica-
tos filiados, empresas, poder publico (com
a adocdo de politicas importantes para a
mobilidade), midia, e também o préprio ci-
daddo, que vem percebendo esta transfor-
magdo que queremos mostrar”,

Ainda de acordo com Fornasari, trata-
se de uma responsabilidade muito grande
mudar a cultura de uma instituicdo, como
estd acontecendo com a nova Fetrans-
por. “O lancamento da marca representa
0 compromisso assumido diante de varios
publicos, como clientes, parceiros, forne-
cedores, funcionarios, jornalistas; e deve-
mos ressaltar a importancia disso. Estamos
acompanhando as mudancas pelas quais a
cidade e o Estado do Rio de Janeiro es-
tdo passando, e temos de apresentar uma
nova postura para entregar a populacdo
todos os servicos que podemos oferecer
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Mobilidade com Qualidade

em prol da mobilidade”.

Da mesma forma, o presidente executivo
da instituicdo, Lélis Teixeira, falou sobre a
nova marca, e agradeceu aos profissionais
que trabalharam no conceito e na criacao
do que simbolo que passa a refletir a nova
filosofia da federacao e seu papel perante
a populacdo. "0 lancamento da marca é
resultado de uma nova filosofia, de uma
nova cultura que reflete a transformacdo
vivida pelo setor, e a sociedade precisa en-
tender que faz parte dela. A nova marca é
moderna, criativa e inovadora. Esta iden-
tidade traz a ressignificacdo do setor de
transportes no Rio de Janeiro. Ela significa
a abertura de vias, de canais, significa os
projetos e propostas que propiciam mobili-
dade com qualidade”, declarou.

Lélis Teixeira ainda destacou a contribui-
cdo da Fetranspor com os governos esta-
dual e dos municipios para a elaboracdo
de projetos em beneficio da mobilidade
no estado e, consequentemente, para a

melhoria da qualidade de vida das pes-
soas. “Conscientes das mudancas, procu-
ramos atuar proativamente, por meio da
elaboracdo de projetos e estudos que ob-
jetivam a melhoria da mobilidade. Investi-
mos nas pessoas, através da Universidade
Corporativa do Transporte; em tecnologia,
com a implantacdo da RioCard; e estas ini-
ciativas comprovam a evolucdo do setor.
A marca é a culminancia de todas estas
acdes, desta nova filosofia. Trabalhamos
0s conceitos basicos da mobilidade para
oferecer o melhor para a sociedade”.
Segundo Lélis Teixeira, a Fetranspor,
apesar de prestes a entrar na terceira ida-
de, mantém sua mente aberta para o novo,
e se renova, todos os dias, para que pos-
sa acompanhar 0s movimentos da socie-
dade e estar inserida nela de forma am-
pla e completa, sendo fonte de mudancas
benéficas para a populacdo do Estado do
Rio de Janeiro e para os trabalhadores do
transporte por onibus. [ |



GOOL SYSTEM.

TECNOLOGIA QUE

REDUZ CUSTOS E

AUMENTA e S __ |

A EFICIENCIA NO ) Ly N 2 &
TRANSPORTE URBANO i . 8 .
E DE FRETAMENTO.

Sistema inteligente que gerencia, em tempo real e pela internet,
toda a frota em operacdo. Os resultados de melhorias nos
processos de planejamento e operacao, de redugao de custos e
maior eficiéncia na prestacao de servico sdo facil e rapidamente
percebidos.

TELEMETRIA Asolucaodetelemetria permite oacompanhamento
em tempo real da forma de conducdo de toda a
frota monitorada.

« Arrancada brusca
- Freada brusca

- Excesso de RPM f— - o
» Tempo de trafego na banguela ﬁo-l_
- Tensao de bateria SYSTEM I a

RECIFE SAO PAULO
Av. Cais do Apolo, 222 Rua Gomes de Carvalho, 1666

9° andar, Sala B, Recife Antigo 15° Andar, Vila Olimpia
Fone: 81 3224.5949 Fone: 11 3463.5555

WWW.CITTATI.COM.BR




Il MOBILIDADE

Transporte escolar
ganha aval oficial

Presidente Dilma Rousseff pede ao MEC tratamento especial
ao transporte escolar para alunos da zona urbana; ministérios, autarquias
e iniciativa privada unem-se para propor legislacao especifica

B GUILHERME ARRUDA

A maioria expressiva dos
43 milhdes de alunos matri-
culados nas escolas brasilei-
ras vai a pé, de automovel,
de bicicleta ou se vale do
transporte coletivo das ci-
dades para chegar aos seus
destinos. Outra parcela usa
0 transporte escolar, ndo
como mera ostentacdo, como
se pensava até poucos anos
atrds, mas pela imperativa
necessidade dos dias atu-
ais. E para estes, o Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB)
reserva 300 palavras, 27 li-
nhas e quatro artigos para
normatizar a frota circulante
estimada em cem mil veiculos — em tese,
legalmente apta para exercer esta funcao.

O QUE ELES PENSAM

Sem duvida, apoiamos. O objetivo é
oferecer a sociedade um transporte esco-
lar de qualidade, seguranca e com tecno-
logia. Ninguém pode ser contra. O Brasil
vive hoje momento econdémico diferen-
te, com uma economia mais forte, cami-
nhando para ser um Pais desenvolvido,
um grande player de mercado. Temos que
pensar grande, entre elas o transporte es-
colar, que no fundo é o futuro do Pais.
Marco Saltini, diretor de Assuntos
Governamentais e Institucionais da MAN
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Audiéncia publica vai reunir todo o setor para

L

A despeito das competéncias em nivel
municipal, todavia hd um nUmero impre-
ciso desses veiculos que passa longe de
uma esmerada fiscalizacdo, a ponto de

Apoiamos e até fazemos parte desse gru-
po, junto com a FABUS. Este projeto tem um
conceito muito amplo, na medida em que
se fala muito sobre a importancia da Edu-
cacdo, de oferecer todas condicoes para que
0 aluno chegue, pelo menos, perto da esco-
la. Este foi o proposito do Caminho da Es-
cola, em relacdo aos alunos da zona rural.
Este novo projeto vai completar o primeiro.
A gente esta, sim, em parceria com o Fabus.
Agnaldo Mariano
e Edson Brandao, da Mercedes Benz do Brasil

e il

definir modelos de 6nibus para transporte escolar urbano

um 6nibus com 70 anos de uso ser flagra-
do transportando estudantes. Verdadeiro
despropésito. Pior: pondo em risco a vida
de inocentes de seis anos de idade que

“Sem duvida que vamos apoiar esta ini-
ciativa. E um absurdo o que acontece com
o transporte escolar neste Pais. O projeto
é excelente porque sai em defesa das nos-
sas criancas. Apoiamos a presidente Dilma
e se for necessario, estaremos presentes
no Congresso Nacional, porque este é um
projeto que traz mais seguranca e confor-
to para as nossas criancas, e também da
mais tranquilidade aos pais”.

Ubiraci Dantas de Oliveira, presidente da Central
Geral dos Trabalhadores do Brasil



desconhecem o perigo a que sao expostos
diariamente Brasil afora.

Distorcbes absurdas como esta (e junte-
se também uma frota informal de veiculos
de passeio) infelizmente fazem parte da
realidade das nossas cidades. Sao déca-
das de indiferenca. Mesmo o Capitulo XIIl
do CTB ndo esclarece nada em relacdo a
padrdes de seguranca. Em todo periodo
republicano, somente em 2007 é que o
transporte escolar ganhou relevancia na-
cional, com o Caminho da Escola, um pro-
grama pioneiro que juntou os esforcos de
um grupo formado por ministérios (liderado
pelo Ministério da Educacdo), autarquias e
varias entidades empresariais representati-
vas, como fabricantes de chassis e de 6ni-
bus, para oferecer dignidade a todos os es-
tudantes da zona rural — beneficiando algo
como oito milhdes de jovens.

A boa noticia de 2011 partiu da presi-
dente Dilma Rousseff. Ela determinou que
o ministro da Educacéo, Fernando Haddad,
tomasse todas as providéncias para elabo-
racao de um projeto de transporte escolar
direcionado a zona urbana. No comeco de
agosto aconteceu um encontro para defini-
cdo dos integrantes de um Grupo Técnico
de Trabalho, que, a exemplo do Caminho
da Escola, terd a presenca de representan-
tes do governo federal e iniciativa priva-
da, formando uma corrente positiva, cuja
finalidade sera criar uma legislacdo espe-
cifica para normatizar este segmento de

"0 Rio de Janeiro vive atualmente uma
situagdo peculiar no transporte escolar. A
zona sul é atendida quase que integralmente
dentro da regularidade. Na zona Norte, isso
cai para zero, praticamente ndo existe trans-
porte reqularizado. Apoiamos esta iniciativa,
sem duvida, mas desde que haja contrapar-
tida para comercializacdo, como reducao de
impostos de IPI, ICMS e, inclusive, o IPVA,
como acontece para os taxis”.

Luiz Guargoni, Presidente do Sindicato das Empre-
sas de Transporte Escolar do Rio de Janeiro.

transporte no Pais. E uma atitude louvavel,
sob todos 0s aspectos.

Depois de publicada a portaria do MEC
no Didrio Oficial da Unido formalizando o
grupo, o passo seguinte sera fixar o calen-
dario de reunides e definicdo de audiéncias
publicas — uma das audiéncias pode acon-
tecer ainda neste ano. “Teremos muito tra-
balho pela frente. Além da definicdo das
especificacbes dos carros, vamos trabalhar
na proposta para regulamentar a catego-
ria profissional de condutor de veiculos es-
colar no Brasil, junto com o Ministério do
Trabalho”, conta o coordenador-geral do
Caminho da Escola do FNDE, José Maria
Rodrigues de Souza. As audiéncias preve-
em encontros com montadoras, transpor-
tadoras, gestores publicos, especialistas
em transito, engenheiros de trafego, entre
outros. “A ideia é ter um conjunto de vei-
culos que atendam a normas de seguranca
e de conforto, e que respeite os limites das
vias urbanas, como fluxo e mobilidade”,
completa.

PALADINO AMARELO - José Anto-
nio Fernandes Martins, presidente da Fa-
bus, comemora o fato de ter no grupo as
mesmas entidades que participaram do
Caminho da Escola. “Torna mais facil, na
medida em que o urbano serd igual, em-
bora sejam veiculos ndo tdo reforcados.
Na verdade, ndo serdo nem mais, nem
menos sofisticados. Serdo iguais. Apenas

“Aideia é transportar as criancas com
dignidade. Vamos comecar a tratar des-
se tema com o ministério da Educacdo.
Vamos oferecer uma alternativa eficien-
te, diferente daquela que se vé criancas
andando como gado. Mesmo escolas
privadas possuem transporte ineficien-
te, com vans transportando 20 crian-
cas. A ideia é talvez em oito anos mudar
todo o transporte escolar, colocando o
Brasil no padrdo dos Estados Unidos e
paises da Europa”.

Paulinho, da Forca Sindical

José Anténio Fernandes Martins: “Sera
mais facil definir 6nibus escolar urbano”

ndo vai enfrentar estradas ruins”, explica o
dirigente. “E quem vai especificar as nor-
mas serd o Inmetro. Como aconteceu com
o rural”, diz Martins, acrescentando que o
Grupo de Trabalho sequira, praticamente,
0 mesmo roteiro do Caminho da Escola, ou
seja: muitas discussdes, definicao dos pro-
totipos, testes, correcdes e apresentacao
ao governo federal. “Este é um trabalho a
dez, doze maos”, enfatiza.

Como nunca houve legislacdo especifi-
cacdo no transporte escolar no Pais, ndo
se sabe a forma juridica ideal de inclui-la
no CTB. "0 certo é que vamos estabelecer
as normas e padrdes gerais no que diz res-
peito aos veiculos. J4 a competéncia pelas

Quando o Caminho da Escola foi cria-
do, no governo Lula, Dilma era ministra da
Casa Civil, e por isso teve vinculagdo mui-
to proxima com o programa. Agora como
presidente, ela quer informagdes sobre
demanda para resolver o transporte esco-
lar no Brasil. E ela quem vai definir como
o governo federal vai atuar. A corrente ja
esta formada e ndo ha mais volta. Este é
um programa de Estado, independente do
governo que esteja no comando.

José Maria Rodrigues de Souza, coordenador-geral
do programa Caminho da Escola do FNDE
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normas de transito dos municipios cabe
somente as prefeituras. Cada prefeitura,
em funcdo desses veiculos novos, terd que
fazer adequagdo das suas normas a nova
regulamentacdo. A legislacdo também tra-
r4 outros pontos importantes, como pra-
zos para prestadores de servico se ade-
quarem a nova regulamentacdo”, salienta
o coordenador-geral do FNDE.

Em relagdo a este Ultimo item, ha preli-
minarmente, quase um Consenso entre re-
presentantes do governo, fabricantes de
onibus, de chassis, e prestadores de servi-
¢os em torno de oito anos como prazo ade-
quado para promover a renovacao da fro-
ta. Na 6tica dos prestadores de servico, que
alegam taxas reduzidas de rentabilidade, o
prazo de oito anos se viabiliza somente se

estiver acompanhada de um conjunto de
isencbes fiscais em nivel federal, estadu-
al e até mesmo municipal, como IPI, ICMS
e IPVA, respectivamente — como funciona
hoje em alguns estados da federagdo para
aquisicdo de taxi — além de uma linha de
financiamento atrativa, nos moldes do Pro-
Caminhoneiro, por exemplo.

“E por que ndo?” indaga Martins, da
Fabus, justificando que um veiculo escolar
tem um apelo social maior do que um taxi.
0 dirigente galcho é taxativo: “Tudo isso
nao funcionara se nao tiver crédito”, enfa-
tiza, avisando que o grupo trabalhard jun-
to ao BNDES, numa segunda etapa para
criar uma linha especial de financiamen-
to. “Hoje, uma linha para 6énibus é de oito
anos e juros de 10% ao ano. Nds vamos

0 QUE DIZ O CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO (CTB)

CAPITULO XIIl - DA CONDUCAO DE ESCOLARES

Art. 136 - Os veiculos especialmente destinados a condugdo coletiva de escolares somente po-
derdo circular nas vias com autorizacdo emitida pelo 6rgdo ou entidade executivos de transito
dos Estados e do Distrito Federal, exigindo-se, para tanto:

| - registro como veiculo de passageiros;

Il - inspecao semestral para verificagdo dos equipamentos obrigatérios e de seguranca;

Il - pintura de faixa horizontal na cor amarela, com quarenta centimetros de largura, a meia
altura, em toda a extensao das partes laterais e traseira da carrogaria, com o distico ESCOLAR,
em preto, sendo que, em caso de veiculo de carroceria pintada na cor amarela, as cores aqui
indicadas devem ser invertidas;

IV - equipamento registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo;

V - lanternas de luz branca, fosca ou amarela dispostas nas extremidades da parte superior dian-
teira e lanternas de luz vermelha dispostas na extremidade superior da parte traseira;

VI - cintos de seguranca em niimero igual a lotacao;

VII - outros requisitos e equipamentos obrigatérios estabelecidos pelo Contran.

Art. 137 - A autorizacdo a que se refere o artigo anterior deverd ser afixada na parte interna do
veiculo, em local visivel, com inscri¢do da lotacdo permitida, sendo vedada a conducao de esco-
lares em nimero superior a capacidade estabelecida pelo fabricante.

Art. 138 - O condutor de veiculo destinado a conducao de escolares deve satisfazer os seguin-
tes requisitos:

| - ter idade superior a vinte e um anos;

Il - ser habilitado na categoria D;

I - (Vetado)

IV - ndo ter cometido nenhuma infracdo grave ou gravissima, ou ser reincidente em infracoes
médias durante os doze Ultimos meses;

V - ser aprovado em curso especializado, nos termos da regulamentagéo do Contran.

Art. 139 - O disposto neste capftulo ndo exclui a competéncia municipal de aplicar as exigéncias
previstas em seus regulamentos, para o transporte de escolares.
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José Maria de Souza: “Vamos estabelecer
normas e padrées para os veiculos”

tentar buscar entre oito e dez anos de pra-
o e um juro menor para facilitar este ope-
rador escolar”, almeja.

“Considerando IPI zero, precisaria redu-
zir o ICMS que, na média dos estados, é
de 18%, porque o IPVA, aqui no Rio Gran-
de do Sul é zero para transporte escolar
desde 1995. Se acontecer isso nds vamos
ingressar em um circulo virtuoso de poder
trocar de carro a cada cinco anos”, prevé
Jaires Maciel, assessor juridico do Sindica-
to das Empresas de Transporte Escolar do
Rio Grande do Sul. “N&o adianta criar um
programa que vai burocratizar a ponto de
ninguém ter acesso”, adverte Maciel.

Os gauchos, conta ele, gozam de uma
situacdo privilegiada em relacdo ao resto
do Brasil, em virtude de uma frota com
idade média de sete anos. “Tenho uma
boa frota em Porto Alegre, porque os ca-
ras estdo comendo cabelo para pagar os
carros, mas o sistema de transporte esco-
lar como um todo est4 sucateado. E bom
lembrar que nds passamos os Ultimos 15
anos a mingua para querer colocar uma
frota nova em oito anos”, diz, acrescentan-
do que anualmente entre 10% e 12% da
sua frota é renovada.

Qual é o perfil da frota desses veiculos?
0 descaso com o transporte escolar no Bra-
sil pode ser medido pela auséncia de infor-
magcdes. Até hoje nunca foi feito censo para
identificar a frota circulante, os tipos
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de veiculos, data de fabricacdo, niimero
de viagens, distancias, km rodados, ndmero
de passageiros transportados, etc. — exce-
cao na zona rural, por causa do Caminho da
Escola. O coordenador-geral do FNDE, José
Maria, adianta que ha discussdes avanga-
das com o Inmetro para realizacdo de um
amplo diagnostico. “Temos um grupo de
trabalho permanente dentro do governo
que discute acdes do transporte escolar
com gestores federais, estaduais e munici-
pais e esse grupo indicou a necessidade de
fazer este levantamento”, esclarece.

A cidade de Porto Alegre possui alguns
dados mapeados. De acordo com Jaires
Maciel, no interior do estado ha duas rea-
lidades: cidades nas quais o servico é feito
por particular a média é de sete anos: ja nas
cidades em que o servico é licitado (a pre-
feitura paga um terceirizado), a média sobe
bastante. “Ha carros com 20 anos. Por que

Marco Saltini: “Sempre estamos
dispostos a investir em tecnologia”

ocorre isso? Como a licitacdo é feita pelo
valor baixo, o vencedor compra um 6nibus
retirado de circulacdo por envelhecimento.
Ninguém fiscaliza; ninguém vé&“, diz Maciel.

Outro ponto que merecera atengdo é o
caminho para transformar esta nova legis-
lacdo em lei. Segundo o coordenador-geral
do FNDE, José Maria Rodrigues de Sou-
za, necessariamente, tera que ser feito por
meio de um projeto de lei a ser enviado ao
Congresso Nacional e isto exigira muita mo-
bilizacdo junto aos parlamentares, sensibili-
zando-os a aprovarem a proposta em fun-
cao do forte apelo social. “Acredito que ndo
teremos problema. A ideia é encaminhar um
projeto com a regulamentacdo da padroni-
zacao dos veiculos — talvez alteracdo ou

inclusdo ao CTB — e outro, junto com o mi-
nistério do Trabalho, para criacdo da cate-
goria profissional do condutor de transporte
escolar”, diz o coordenador-geral do FNDE.

“Vamos trazer as centrais sindicais para
nos apoiarem”, comenta o presidente da
FABUS. "0 Paulinho da Forca Sindical ja
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disse que pode contar com ele”, revela
Martins. "Apoiamos, sim. Precisamos ofe-
recer um transporte escolar com dignida-
de. Vamos comecar a tratar desse tema
com o ministério da Educacdo”, confirma
o dirigente da Forca Sindical. “Nao estou
sabendo desse projeto. Fico feliz em saber
e sem duvida que terd nosso apoio”, asso-
cia-se o presidente do Sindicato das Em-
presas de Transporte Escolar do Rio de Ja-
neiro, Luiz Guargoni, cujo estado tem uma
frota superior a 1,5 mil veiculos.

Sobre a expectativa de ver o Brasil pin-
tado de amarelo e preto, o coordenador-
geral do FNDE ndo estipula data, mas se
confessa um otimista e atreve-se a fazer
um calculo comparando o modelo dos Es-
tados Unidos ao nosso. “O sistema ame-
ricano tem mais de 60 anos. Noés temos
menos de quatro anos. E o que ja foi feito
nesse curto periodo teve velocidade muito

maior do que o americano. Nos préximos
anos vamos ver amarelos”, diz.

TODA FORCA A FRENTE - “Meu gran-
de sonho de vida foi introduzi esse escolar.
No governo Lula houve receptividade e agora
em 2011 conversei diretamente com a presi-
dente Dilma a respeito do transporte escolar
urbano e ela sinalizou todo apoio”. A frase
do presidente da FABUS, José Antonio Fer-
nandes Martins, contém, pelo menos, dois
significados relevantes: o primeiro é ofere-
cer veiculos com elevado grau de seguranca,
de conforto e tecnologia; o segundo €é o de
criar condicdes para o desenvolvimento de
um segmento especifico para esta ativida-
de, cujo impacto para todos os fabricantes
de chassi e encarrogadoras pode representar
incremento proximo de 30% ao ano, consi-
derando uma taxa de renovacao ao redor de
12% sobre a atual frota de cem mil veiculos.
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Num pais que produz algo como 33 mil
onibus por anos, adicionar 11 mil a linha de
producdo é motivo para comemorar. “Se
vocé somar as vendas do Caminho da Esco-
la, que deve manter-se no patamar de qua-
tro mil a cinco mil unidades anuais, estamos
falando de 15 mil unidades de um nicho que
até pouco tempo nao existia” analisa o di-
rigente da FABUS. Desde 2008, quando o
Caminho da Escola efetivamente iniciou, ja
foram comercializados aproximadamente
20 mil 6nibus, favorecendo alunos de esco-
las localizadas na zona rural de todo o Pais.

MAN — A adeséo dos fabricantes de chas-
sis para Onibus ao projeto é incondicional.
“Estamos sempre dispostos a investir em
tecnologia focada no cliente. Vamos parti-
cipar, oferecendo op¢des cuja relacdo cus-
to/beneficio seja a mais adequada para
definir o tipo de veiculo”, conta o diretor

brasileiro em sistemas de

gravacao embarcada,
investe em tecnologia
avancada para trazer

inovacdes e novidades
para o equipamento que
garante a seguranca da
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Il MOBILIDADE

de Assuntos Governamentais e Institucio-
nais da MAN do Brasil, Marco Saltini. “De
certa forma, sempre tivemos a preocupa-
cdo com mobilidade urbana”, acrescenta.
“Queremos participar de forma ativa das
discussoes e focar na relacao custo/benefi-
cio e 0 que podemos contribuir para obter
o melhor resultado possivel”, disse.

Saltini explica 0 que é o 'melhor resulta-
do possivel'? “Nao adianta vocé ter um pro-
duto que proporcione apenas rentabilidade.
Ou um que seja confortavel, mas ndo tenha
seguranca. Ou ainda outro que tenha sequ-
ranca, mas de rentabilidade baixa. Precisa ter
em mente, agregar valor a estes indicadores
para estabelecer uma regulamentacdo que
permita ter um produto adequado para fazer
este servico”, diz, chamando a atencdo para
a segunda parte da equagdo que é ter linha
de financiamento atrativa.

“Se forem adequadas, o mercado ab-
sorve. Lembra a primeira fase do Pro-Ca-
minheiro? Vendas baixissimas. Depois que
0 governo reduziu a taxa para 4,5% tive-
mos resultados como nunca antes. O cliente
quer que Ihe dé seguranca juridica e ter con-
dicbes de pagar. Ele responde, mas é preci-
so ter preco compativel, dentro da realidade
da atividade que ele faz", diz Saltini.

MERCEDES-BENZ — “Este projeto tem
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um conceito muito amplo. Hoje, fala-se
muito em Educacdo, de oferecer condices
para que o aluno chegue, pelo menos, per-
to da escola — que foi o propésito do Ca-
minho da Escola em relacdo aos alunos da
zona rural. Este projeto do urbano comple-
ta o primeiro. Estamos em parceria com o
Fabus”, salienta o gerente sénior de ven-
da da Mercedes Benz, Agnaldo Mariano.
O Brasil é centro de exceléncia na parte de
chassis de onibus.

“Dentro do grupo temos outros especia-
listas, como nos EUA (Thomas Built Buses)
e Alemanha. Ambos fazem veiculos escola-
res”, complementa Edson Branddo, enge-
nheiro de marketing de produto. “Temos
muito com o que contribuir. Esse é um pro-
jeto desenvolvido a vérias maos”, ressalta
Agnaldo, acrescentando: “Quem sabe po-
demos trazer as melhores praticas da Eu-
ropa e dos EUA e disponibilizar, na medida
do possivel, para esse grupo de trabalho”,
coloca como sugestdo.

Para 0 engenheiro Edson Brand&o, é pre-
Ciso ter em mente projetar os dnibus com di-
versas op¢des de lotacdes de modo que eles
se enquadrem em qualquer porte de cidade
— pequena, média ou grande. “Definido o
modelo temos que ir para o mercado oferecer
um conjunto de financiamentos, porque sao
0s auténomos que dependem desse servico.
Mas fico pensando: o que fazer com os car-
ros retirados de circulacdo, que ndo atende
mais as normas? Se nada for feito vai parar
na méo de outro usuario do interior, aumen-
tando a questdo de seguranca e o merca-
do informal. E preciso amarrar a compra do
novo e o destino do usado”, sugere.

IVECO — "A Iveco apoia a iniciativa, pois
entende que padroniza o transporte esco-
lar com veiculos mais sequros e confortaveis
para os alunos, e com mais retorno para a
sociedade em termos de economia de com-
bustivel e emissdes de poluentes”, diz o

Alcides Cavalcanti: “Temos de encontrar
equilibrio entre tecnologia e custos”

Agnaldo Mariano (dir.) e Edson Brandao:
Mercedes-Benz tem especialistas nos EUA
que podem contribuir com o Brasil

diretor comercial Brasil da Iveco, Alcides Ca-
valcanti. A montadora dispde hoje de vérias
tecnologias que serdo disponibilizadas na
discussao com os grupos de trabalho. “Ha
que se ter um equilibrio entre a tecnologia
oferecida e o custo, que deve ser acessivel”,
destaca o executivo da Iveco.

Alcides Cavalcanti concorda que ha
muito espaco para melhorias, na medida
em que nao ha uma padronizacdo nacio-
nal como existe nos Estados Unidos, por
exemplo. “E possivel, através de um dilo-
go aberto, estabelecer configuragdes que
atendam a maior parte das cidades brasi-
leiras, e com isso a indUstria ganha escala
para oferecer produtos com melhor tecno-
logia e menor custo”. Sobre uma eventu-
al resisténcia por parte dos prestadores de
servico escolar, o executivo da lveco esta
convencido: “Se for montado um bom pa-
cote de incentivos com produtos que ofe-
recam baixo custo operacional e seguranca
aos estudantes, teremos grande adesao”.

A Iveco, diz Cavalcanti, esta preparada
para atender esta nova iniciativa e lembra
que entregou mais de dois mil Cityclass
ao programa Caminho da Escola. “Havi-
amos pensado em prospectar este nicho
de transporte escolar. Todavia, ¢ um nicho
que envolve ndo apenas as fabricas, mas
também a iniciativa publica para incenti-
var a troca desses veiculos nas zonas urba-
nas”, concluiu. ]



c 0 ntro I e tOta I ?n;[‘gimagﬁes
sobre sua frota @I t@M po real,

como

oaaizzcio i@ GIPS . telemetria,
além de saber se o IMOtOrista acelera oufreia

bruscamente. E ter em SUAS MAOS

recursos para a

reducao do consumo de COMbustivel,

relatorios de
cumprimento de horarios, 1do isso
de velocidades e de RPM‘;SSS?A%'SSE‘“

pratico e inteligente.

tudo isso

Isso é ITS.

Isso é Transdata.

(Fransdata)
(smart

o0 Tel.: (19) 3515.1100
www.transdatasmart.com.br

Tecnologia é a nossa arte



B INTEGRACAO

Bilhete metropolitano
chegara aos trilhos paulis-

tas

O Cartido BOM (Bilhete de Onibus Metropolitano) da EMTU-SP,
ja em uso em mais de 600 linhas intermunicipais, comecara

a ser usado na estacao Barra Funda

B RENATA PASSOS
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Uma antiga reivindicacdo dos usuarios
do sistema de 6nibus da Regido Metro-
politana de S&o Paulo, de permitir que o
cartdo BOM (Bilhete de Onibus Metropo-
litano), utilizado hoje no pagamento em
mais de 600 linhas de énibus metropoli-
tanos (EMTU-SP), também seja utilizado
no Metrd, Via Quatro e CPTM (Compa-
nhia Paulista de Trens Metropolitanos),
comeca a sair do papel.

De acordo com o Secretério dos Trans-
portes Metropolitanos, Jurandir Fernan-
des, os testes vao comecar pela estacdo
Barra Funda ainda neste semestre. Ele diz
que j& foi desenvolvido um sistema que
estd sendo chamado de “dual”, que per-
mitird aos validadores aceitarem tanto o
BU (Bilhete Unico, usado na capital pau-
lista) como o BOM. “Os administradores
privados do BOM ja homologaram o sis-
tema. Agora, a SPTrans, empresa que ad-
ministra o Bilhete Unico, est4 realizando
analises para a homologacdo. Quando o
usuario passar com o cartao BOM, o sis-
tema fard a leitura, registrara o débito e
lancara o valor no sistema BOM. Quando
passar o BU, o valor serd lancado no sis-
tema do BU. Assim, eles ndo vao precisar
fazer acertos depois. Com o Metrd-SP sera



a mesma coisa. O que ndo vai acontecer,
neste primeiro momento, é o desconto ta-
rifario”, detalha Fernandes, ao acrescentar
que a nova sistematica vai facilitar a vida
do usuario de 6nibus intermunicipal, pois
precisara apenas de um cartao.

Fernandes explica que, inicialmente,
o sistema dual serd implantado em qua-
tro catracas da estacdo Barra Funda. “De
acordo com o sucesso da implantacdo, o
sistema serd ampliado gradualmente, pois
custa caro. Sao 150 estacbes (90 da CPTM
e 60 do Metrd). A estimativa é que sejam
necessarios 1.200 validadores. Mas a ins-
talacdo ndo consiste apenas em colocar
o aparelho. E necessario fazer um cabe-
amento para ligar ao sistema do BOM. O
cabo do sistema do BU ja esta instalado.
0 governo do Estado de Séo Paulo prevé
que em até um ano os usuarios do cartdo
BOM poderdo utiliza-lo em toda a rede de
trens e metrd.

O secretario afirma que a gratuidade
ndo sera permitida neste momento, pois
a Lei de Responsabilidade Fiscal deter-
mina que toda vez que é implantado um
desconto e deixa de gerar receita publica,
é necessario ter uma contrapartida de ge-
racdo de uma nova receita. “Neste mo-
mento, ndo temos como fazer esta ana-
lise. Se ocorrer um aumento de volume
que compense o desconto serd possivel
pensar nisso”, diz o secretario. Vale des-
tacar que a RMSP (Regido Metropolitana
de S&o Paulo) é composta por 39 munici-
pios com realidades distintas.

TEMPO OU DISTANCIA - Uma outra
discussdo sobre o BOM é o estabeleci-
mento da tarifa pelo tempo ou distancia
da viagem. Conforme Fernandes, hé cida-
des mais proximas de S&o Paulo, como Sao
Caetano do Sul, e outras mais distantes,
como Mogi das Cruzes e Itapevi, que nao
podem ter a mesma tarifa. O BOM podera
ser um bilhete metropolitano de hora, ou
seja, 0 BM-1 serd de uma hora, 0 BM-2
de duas horas e assim por diante. “Mas

ainda estamos analisando. Digamos que
0 BM-1 tenha duracdo de uma hora, onde
seja possivel fazer pequenas ligacdes e ele
cobra, digamos, R$ 2,00 — uma hipétese.
0 BM-2, que vai valer por duas horas, sera
cobrado R$ 3,00. Portanto, ele ndo terd o
dobro do valor, mas uma escala. Teremos
uma escala de valores, mas ainda estamos
ponderando se a cobranca sera por hora
ou distancia”, explica.

Ele diz que hoje a cobranca funciona
por distancia. “Neste caso, no entanto,
o cidaddo também é penalizado, pois um
oOnibus pode fazer longa distancia, mas
se 0 passageiro descer no meio do cami-
nho, ele ndo é ressarcido. Entdo, quere-
mos esses dois aspectos: ou vocé usa o
relégio e faz o horério ou o GPS. Assim,
ele pode entrar no 6nibus e passar pela
catraca para registrar o ponto e, no mo-
mento de descer, ele passa na catraca
novamente para calcular a distancia que
percorreu no veiculo”, acrescenta.

Assim, de acordo com Fernandes, o tre-
cho poderia ser contabilizado em zonas.
Ou seja, até cinco quilémetros é X, até 10
seria Y, até 15 seria Z e assim por diante.
Contudo, simpatizo mais com a sistematica
de tempo, pois o passageiro pode descer
na cidade e se ndo completar uma hora,
ele pode pegar o outro trecho dentro des-
ta hora. “O que é importante destacar é
que o Bilhete Metropolitano terd mais uma
preocupagdo social, pois ele vai preservar
a questdo das distancias ou do perfodo de
uso para ndo penalizar e até incentivar no
caso de certas distancias”.

Segundo Fernandes, o fato de a tarifa
de 6nibus ter o valor Unico de R$ 3,00
impede que muitas pessoas prefiram ndo
usar o transporte e ir a pé ou até comprar
uma moto ou fazer outra coisa. “As pe-
quenas distancias hoje estdo desprivile-
giadas e acabamos dando seguranga para
quem mora longe e penalizamos aqueles
que poderiam usar mais o transporte pu-
blico para pequenas distancias, como até
cinco quilémetros”, conclui Fernandes. M
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12° ENCONTRO DAS EMPRESAS DE FRETAMENTO E TURISMO.

O 12° Encontro das Empresas
de Fretamento e Turismo promete muitas novidades.

Horacio | Jornalista especializado em turismo e transporte, tendo criado o primeiro Caderno de Turismo da
Neves | imprensa brasileira no inicio dos anos sessenta, na Folha de S.Paulo, que editou durante 25 anos.
Também na Folha criou, de modo pioneiro, 0 Caderno de Transportes hoje Automdveis. Depois
disso criou o BRASILTURIS JORNAL, informativo da industria turistica brasileira que completa este
ano 30 anos. Em sua vida publica participou de diversos conselhos de turismo nas esferas,
municipal, estadual e Federal. Pela sua contribuicdo & sociedade recebeu titulos de varios
municipios e medalhas de varios paises do mundo.
Com sua vasta experiéncia na area de Turismo, Horécio abordara o tema "SERVICO DE SUCESSO
- Pequenos detalhes que fazem a diferenca”, com enfoque no turismo rodoviario.

Valeska | Arquiteta e Urbanista, formada pela Faculdade de Arquitetura e Urbanismo Bras Cubas — Mogi das
Peres | Cruzes/SP e D.E.A. em Geografia Urbana pela Ecole des Hautes Ftudes en Sciences Sociales —
Pinto | EHESS - Paris/ Franca; Coordenadora Técnica da ANTP; atuou como Analista de Transporte na

Diretoria de Planejamento na Companhia Metropolitana de Sao Paulo; é autora de diversos artigos

e livros relativos a area do planejamento urbano, transporte publico e mobilidade, administragdo

publica e integracao regional.

Valeska é uma profunda conhecedora dos problemas da mobilidade nos grandes centros e trara aos

participantes uma abordagem sobre as tendéncias e perspectivas da mobilidade urbana no Brasil,

identificando as possibilidades do servico de fretamento neste panorama.

Eduardo | Graduado em Engenharia Civil, Universidade Mackenzie, Sao Paulo; Ciéncias Sociais, Universidade
Alcantara | de Sao Paulo, Mestrado em Ciéncia Politica (Politica Pdblica de Transporte), Universidade de Sao

Vasconcelos | Paulo; Doutorado em Ciéncia Politica (Politica Publica de Transporte), Universidade de S&o Paulo e
Pés-doutorado em Planejamento de Transportes, Universidade de Cornell, EUA; é consultor de
diversas empresas é 6rgaos publicos nacionais e internacionais e autor de inimeros artigos e livros
publicados no Brasil e em outros paises.

Desafios para inclusdo do fretamento nas politicas publicas de transporte sera o tema abordado por
Eduardo Vasconcelos um renomado conhecedor das questdes que envolvem o transporte coletivo
e 0 transito nos grandes centros do Brasil e de muitos outros paises.
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B EMPRESAS

Transnorte comemora 40 anos
com investimento em frota

A operadora, que tem forte presenca no norte de Minas Gerais,
comprou 20 veiculos da Volvo e inicia novas rotas interestaduais

HRENATA PASSOS

O grupo Transnorte, com sede em
Montes Claros (MG) e que atua com o
transporte rodoviario intermunicipal e
interestadual e de fretamento turistico,
completou 40 anos neste ano e come-
mora a data com a compra de 20 novos
onibus Volvo, sendo 14 do modelo B380R
6x2 e seis B380R 4x2. Além disso, sequn-
da o diretor comercial da empresa, Ale-
xandre Amorim, a Transnorte também
estd ampliando as operacdes interesta-
duais e acaba de implantar a linha entre
Varzelandia (MG) e Sao Paulo (Terminal
do Tieté). “Em breve, vamos iniciar a ope-
racao entre Montes Claros e Foz do Iguacu
(PR). Com isso, a empresa continuara com
os planos de renovagdo de sua frota com
6nibus modernos, tal como o Volvo com
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carroceria Irizar PB”, declara Amorim.

Atualmente, a Transnorte atua em todo
o norte de Minas, Vale do Jequitinhonha,
Vale do Mucuri, ligando, por exemplo,
Montes Claros a Belo Horizonte, Tedfilo
Otoni, Almenara, Salinas, Janatba, Janu-
aria e Sao Francisco. A partir de Montes
Claros também tem linhas para o muni-
cipio do Rio de Janeiro, Vitéria da Con-
quista (BA), Sao Paulo, Campinas e Ri-
beirdo Preto (SP), entre um total de 74
cidades. “Sao aproximadamente 200 vei-
culos (com idade média de oito anos) que
transportam mensalmente mais de 2,2
milhGes de pessoas e percorrem em torno
de 12,5 milhdes de km”, detalha o execu-
tivo, acrescentando que a empresa conta
com cerca de 700 funcionarios.

SISTEMA DE SEGURANCA — “A Trans-
norte é uma empresa que se orgulha em
manter um padrdo elevado de seguran-
ca e conforto para os passageiros”, afir-
ma o diretor administrativo e operacional
da empresa, Humberto Sapori, ao justifi-
car sua opgao pelos novos 6nibus da Vol-
Vo, que sao equipados com ESP (Estabili-
ty System Program). O ESP, em portugués
Sistema Eletronico de Estabilidade, é um
dispositivo desenvolvido pela Volvo para
reduzir o nimero de acidentes em curvas
acentuadas e estradas escorregadias. Ele
consiste em um avancado sistema de se-
guranga com sensores que monitoram a
aceleracao lateral do veiculo e quando
necessario, atuam no freio para evitar ca-
potamento.

Segundo Sapori, a empresa investe cerca
de R$ 2,5 milhdes por ano em programas
permanentes de capacitacdo, seguranca e
manutencdo de veiculos. Além da inspecao
didria em todos os 6nibus apés cada via-
gem, ao atingirem 12.500 quilémetros per-
corridos, os veiculos passam por uma rigo-
rosa verificacdo de seguranca em que sdo
aferidos e avaliados cerca de 1 mil itens de
seguranca e funcionamento nos sistemas
elétricos, suspensdo, motor, transmissao,
freios, lubrificacdo e carroceria.

0 executivo diz ainda que a decisao tam-
bém levou em conta o conforto dos passa-
geiro. A distancia entre os assentos, em



seus Onibus, por exemplo, é ligeiramente
maior do que a média nacional.

De acordo com o presidente da Volvo
Bus Latin America, Luis Carlos Pimen-
ta, o chassi foi desenvolvido para apli-
cacdes rodoviarias e de turismo de mé-
dias e longas distancias, e conta com a
avancada BEA (Bus Electronic Archite-
ture), a tecnologia embarcada exclusiva
dos 6nibus Volvo que redne recursos de
seguranca e desempenho. Durante as
viagens, o motorista pode monitorar as
principais funcdes do veiculo pelo com-
putador de bordo. Em caso de eventu-
al irreqularidade, ele é avisado por meio
de um display no painel que repassa in-
formacdes detectadas nos sensores do
onibus. Também possui painel de instru-
mentos de facil visualizacdo, volante com
regulagens de altura e angulo, e uma
alavanca de cambio que acompanha o

movimento de ajuste do assento.

TRAJETORIA — A empresa comecou com
apenas 17 carros, 60 funcionarios e o de-
sejo de consolidar o transporte coletivo re-
gional, por meio da aquisicdo da empre-
sa de Onibus Irmaos Tolentino. Na época,
eram nove linhas que ligavam Montes Cla-
ros a Pedra Azul, Espinosa, Bocaiuva, Sa-
linas, Januaria, Guaraciama, Francisco Du-
mont, Brasilia de Minas e Varzelandia.
Muita coisa mudou. Além de crescer, a
Transnorte conquistou a certificacdo 1SO
9001:2008 e sempre promove auditorias
internas e externas, além de contar com o
servico de atendimento ao cliente. A em-
presa também tem um braco voltado para o
transporte de cargas, a Transnorte Cargas.
Ha seis anos, a Transnorte realiza a ven-
da de passagens pela internet e também
passou a realizar mais recentemente a

venda embarcada. A empresa foi uma das
pioneiras a lancar promog6es como a Vai e
Volta, em que o cliente conta com descon-
tos na compra da passagem nos dois traje-
tos, entre outras promogoes.

No norte de Minas Gerais, a Transnorte é
uma tradicional apoiadora de eventos cul-
turais, sociais e esportivos. Ha mais de 20
anos transporta o Cruzeiro Esporte Clube
em Belo Horizonte e ha trés anos patrocina
0 BMG Vdlei, time que disputa a liga nacio-
nal de volei pela cidade de Montes Claros.

A Transnorte disponibiliza transporte
para criangas carentes e ja doou 6nibus
para a APAE de Montes Claros, entre ou-
tras acdes. Uma acdo social importante é
a escola de motoristas Antdnio Sapori, que
tem o objetivo de formar motoristas profis-
sionais e dar oportunidade para motoristas
com pouca ou sem experiéncia registrada
em carteira de trabalho. m

MOBILIDADE INTELIGENTE

A FOCA atua na busca de solugbes sustentaveis que

atendam a demanda e contribuam com a qualidade de vida

de toda a sociedade. Dessa forma, faz com que as pessoas

se desloquem, de forma natural e organizada, priorizando
o transporte, a seguranca e a acessibilidade de todos.

Isso é organizar o fluxo, é manter o controle,
é dar acesso para todos irem e virem.

Isso é mobilidade inteligente.

FOCA Caxias do Sul - RS (54) 2108.8000 Sao Paulo - SP (11) 5068. 1465

www.foca.com.br
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BRADESCO FINANCIAMENTOS.
AS MELHORES SOLUCOES EM CREDITO
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bradescofinanciamentos.com.br

SAC 0800 727 9977 - SAC Deficiente Auditivo ou
de Fala 0800 722 0099 - Ouvidoria 0800 727 9933
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A Bradesco Financiamentos é especialista

em financiamento de veiculos de transporte,
com atendimento personalizado, agilidade

e seguranca. Na hora de financiar, prefira a
Bradesco Financiamentos. Presenca lado a lado
nas principais revendas e concessionarias do
Pais ou na Rede de Agéncias Bradesco.

Crédito sujeito a aprovacao.

I Bradesco
I Financiamentos



B URBANO

B RENATA PASSOS

A Araucaria Transporte Coletivo, que
atua hé 50 anos no transporte metropo-
litano nas cidades de Araucaria, Curitiba
e Contenda (PR) e na atividade de freta-
mento, comegou a atuar no transporte
urbano da capital paranaense. Para isso,
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a empresa esta investindo um montante
R$ 25 milhGes na aquisicdo de 58 veicu-
los Volvo B12 urbanos, sendo 47 chassis
convencionais encarrogados pela Marco-
polo e 11 biarticulados com carroceria
da Neobus.

rucéri inest frota
para operar em Curitiba

A empresa, que com tradicao no transporte metropolitano nas cidades
de Araucaria, Curitiba e Contenda, comprou 58 veiculos da Volvo

Com isso, de acordo com o gerente
de operacdes da Araucéria, Jodo Fran-
cisco Stocco, cerca de 60% dos 95 vei-
culos utilizados na operacdo serdo no-
vos. “Parte dos veiculos é remanescente
da Auto Viacdo Curitiba, comprada um



pouco antes de vencermos a licitacdo de
15 anos de operagao de Curitiba. Com o
investimento, a idade média dessa frota
urbana sera de 1,7 ano”, detalha o exe-
cutivo, ao acrescentar que no fretamen-
to a empresa conta com 12 veiculos.
Stocco explica que a maioria dos vei-
culos ja esta em operagdo. “Apenas os
biarticulados estdao na garagem, pois
serd necessario fazer adequacdo das
caneletas dos corredores para os vei-
culos rodarem. A adaptacdo, prevista
para ser concluida em agosto, sera ne-
cessaria porque esses biarticulados sao
bem maiores do que os atualmente em

circulacdo”, detalha o executivo.

METROPOLITANO — No transporte coleti-
vo metropolitano entre as cidades de Arau-
cdria, Curitiba e Contenda, a empresa utiliza
88 dnibus, sendo Mercedes-Benz 0-500 e
OF-1722, todos encarrocados pela Marco-
polo Viale e Torino (com idade média de 4,5
anos) para atender dez linhas, entre diretas,
alimentadoras, troncal e convencional.

No transporte metropolitano, a Arau-
caria realiza 21.866 viagens mensais e
transporta 770.000 passageiros.

A histéria da empresa comegou 1961,
mas as mudancas mudaram em 1977,

= Onze 6nibus biarticulados
~__com carroceria Neobus integram
a frota utilizada pela Araucéria
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quando Hairton Luiz Romani assumiu os
negécios da Empresa Araucdria, conces-
sionaria dos servicos publico de passagei-
ros na regido metropolitana de Curitiba.
Entdo, surge a Araucaria Transporte Co-
letivo, com uma frota de 27 dnibus e 90
funciondrios para operar nos trés munici-
pios que atende hoje e iniciar o transporte
urbano em Araucéria.

Em 1990, a empresa passa a atuar ex-
clusivamente no transporte coletivo inter-
municipal. A partir de 1995, a empresa
investe macicamente em fretamento e tu-
rismo, priorizando seu atendimento as in-
dustrias de Araucaria. [ |

Aqui tem Poliuretano Spandy

A Spandy oferece, ha 23 anos, alta qualidade de pecas em poliuretano para varios veiculos de transporte
coletivo e rodovidrio, entre outros, trabalhando com produtos e fornecedores qualificados e matéria-prima
de alta qualidade. Possuimos laboratério completo para testes fisicos e certificacdo da ISO 9001:2008.
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Spandy Pecas em Poliuretano
Tel: (11)4048-2116 - e-mail: contato@spandy.copp by, /N
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AGRALE

Tecnologia na medida certa.

AGRALE S.A.

Rodovia BR 116, km 145, 15.104 - Sao Ciro
- Caxias do Sul - RS

CEP: 95059-520

Tel.: (54) 3238-8000

E-mail: marketing@agrale.com.br

Site: www.agrale.com.br

SAC: (54) 3238-8000

Com mais de 45 anos de existéncia, a fabri-
cante de chassis de onibus, tratores e mo-
tores a diesel Agrale esta presente em to-
dos os estados brasileiros com suas linhas
de micro-6nibus dos modelos MA 7.9, MA
8.5, MA 9.2 e MA 10 e de midibus, com-
posta por chassis compactos. Esses veicu-
los apresentam baixo custo operacional e
de aquisicdo, sendo ideais para operacoes
urbanas, intermunicipais e fretamento. A
familia de chassis midibus é composta pe-
los modelos MA 12.0, MA 15, MT 12.0 SB,
MT 12.0 LE CA e MT 15.0 LE.

A empresa possui trés fabricas no Brasil

(todas na cidade de Caxias do Sul, RS) e
uma unidade em Mercedes, na provincia
de Buenos Aires, Argentina. A Agrale ex-
porta para paises como Africa do Sul, Ar-
gentina, Bolivia, Chile. Colémbia, Costa
Rica, Cuba, Equador, Kuwait, Nigéria, Pa-
raguai, Peru, Uruguai e Venezuela.

alltec

(e alltec
ALLTEC TECNOLOGIA LTDA. -
CANGURU

Rua Joaquim Carneiro da Silva, 380 - Recife - PE
Tel.: (81) 3236-5272

E-mail: claudio@alltectecnologia.com.br
Site: www.alltectecnologia.com.br

SAC: (81) 3236-5272

A Alltec Tecnologia apresenta na Transpubli-
co 2011 o sistema de gravagdo embarcado
Canguru MV, com uma série de inovagdes
tecnoldgicas. O Canguru é a principal linha
de produtos da empresa, composta de gra-
vador digital desenvolvido para a utilizacao
em veiculos, com visualizagdo de gerencia-
mento das ocorréncias, banco de dados para

a administracdo dos eventos, monitoramento
de eficiéncia dos visualizadores.

Ha 16 anos no mercado, a Alltec possui mais
de 36 mil equipamentos instalados por todos
os estados do Brasil. A empresa exporta para
Argentina, Chile, Coldmbia e México.

BILHETE ONIBUS METROPOLITANO

AUTOPASS (CARTAO BOM)

Av. Reboucas, 1.368 - Pinheiros - SP
CEP: 05402-100

Tel.: (11) 3060-4000

Fax: (11) 3060-4001
E-mail:atendimento@cartaobom.net
(pessoas fisicas)
comercial@autopass.com.br
(pessoas juridicas)
simone.cunha@autopass.com.br
(dep. de marketing)

FRT Tecnologia Eletrdnica Ltda.

www.frt.com.br - TEL: +55 (81) 3081-1850
vendas@frt.com.br

itinerario
eletronico

com tecnologia LightDot

Alta visibilidade dia e noite

Para urbanos, rodoviarios e micros
Controle automatico de intensidade

Roteiro visualizado internamente no display
do controlador



Site: www.cartaobom.net
www.autopass.com.br
SAC: 0800 77 11 800

A grande novidade da Autopass é que o
Cartdo BOM passa a ser aceito no Me-
tr6, CPTM e na Metra (Corredor Sao
Mateus Jabaquara — extensdo Diadema
Brooklin). H& cinco anos no mercado, o
Cartao BOM é o bilhete utilizado nas li-
nhas intermunicipais que operam nos 39
municipios da Regido Metropolitana de
Sao Paulo (RMSP). O usuério tem acesso
a uma operacdo que envolve 45 empre-
sas, com mais de 5 mil 6nibus em cir-
culacdo diaria. Os 6nibus municipais de
oito cidades da RMSP também ja ade-
riam ao sistema BOM (Cotia, Tabodo da
Serra, Ferraz de Vasconcelos, Po4, Mairi-
pord, Sao Caetano do Sul, Rio Grande da
Serra e Carapicuiba).

O cartdo possui sete modelos principais:
BOM Vale-Transporte, fornecido ao tra-
balhador pelas empresas; BOM Comum,
destinado ao cidaddo; BOM Empresarial,
para empresas e colaboradores; BOM
Escolar, destinado aos estudantes e pro-
fessores; BOM Sénior, aos cidaddos de

65 anos ou mais; BOM Especial; para
pessoas com deficiéncia; e o BOM Mu-
nicipal, desenvolvido para atender as
cidades que aderiram ao sistema. Hoje,
existem cerca de trés milhdes de cartdes
BOM emitidos.

>
BgmRodotec

BGMRODOTEC TECNOLOGIA E
INFORMATICA LTDA.
Rua Prof° Soares de Avellar, 134 — Vila Gua-
rani, Sao Paulo - SP - CEP: 04306-020
E-mail: comercial@bgmrodotec.com.br
Site: www.bgmrodotec.com.br
SAC: 0800 600 2255
Ha 30 anos no mercado, a BGM Rodotec
é especializada no desenvolvimento de sof-
tware para o segmento de transportes ro-
dovidrio de cargas e passageiros. No even-
to, a empresa apresenta as atualizagbes do
sistema Globus, capaz de integrar todos os
processos operacionais, administrativos, fis-
cais e contabeis da empresa. Outra novida-
de é a ferramenta de auxilio a gestdo que

ficard ainda mais rapida com o novo painel
de indicadores desenvolvido especialmente
para tecnologia mobile.

Ao todo sdo cerca de 20 mil usuarios atendi-
dos por sete unidades fisicas distribuidas nos
estados de Sao Paulo, Rio de Janeiro, San-
ta Catarina, Minas Gerais, Pernambuco, Rio
Grande do Sul e Espirito Santo, que garantem
a cobertura e suporte do Globus em todo o
territdrio nacional e também na Africa.

#® BorgWarner

BORGWARNER

Rua Joaquim Norberto, 130 - Santa Gene-
bra - Campinas - SP - CEP:13080-150

Tel.: (19) 2127-5700

Fax: (19) 2127-5718

E-mail: vendas@borgwarner.com

Site: www.borgwarner.com.br

SAC: 0800 722 5701

Com sede em Campinas (SP), a unidade
brasileira conta com duas das cinco

Unica

Vida util estimada de 10 anos »
Resistente a trepidagéo pois ndo possui filamentos
Nao necessita descarte como lampadas fluorescentes
Protegao contra inversédo de polaridade
Parte de baixo isolada eletricamente .

com LED de alta poténcia especial pafﬁ
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divisoes da BorgWarner: a Turbo Sys-
tems, que fabrica turboalimentadores
para motores a diesel e a Termal Sys-
tems, que produz ventiladores e embre-
agens viscosas para arrefecimento de
motores diesel.

Presente hd 35 anos no Brasil, a Bor-
gWarner atua em todas as regies do
pais e tem como principais clientes as
empresas Cummins, Mercedes-Benz,
lveco, Ford, MWM-International, Valtra
e MAN. Além disso, a empresa expor-
ta para os Estados Unidos, Franca, [ndia,
América do Sul e Central.

BOSCH

BOSCH

Via Anhanguera, Km 98 - Campinas -SP
CEP: 13065-900

Tel: (19) 2103-2764 Fax: (19) 2103-3300
E-mail: nivaldo.leite@br.bosch.com

Site: www.bosch.com.br

SAC: 0800 70 45446

A Bosch traz sua linha de produtos da divi-
sdo Car Multimedia Professional Systems,
com foco na linha de 4udio e video pro-
fissionais para onibus. Dentre os produtos
estdo monitores, amplificadores de audio,
chaves seletoras, sistemas de cameras, au-
to-radios, DVD players, dentre outras so-
lucbes para aplicacoes profissionais. Tam-
bém serdo apresentadas as solugbes para
um sistema de Infoentretenimento que
busca levar ao passageiro informacdes so-
bre trajeto (préxima parada, localizacdo) e
entretenimento, o que pode significar uma
nova fonte de renda ao frotista através da
exploracéo da midia embarcada.

Em 2011, o Grupo Bosch estd comemo-
rando seus 125 anos e no Brasil esta
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presente ha 57 anos. A empresa atende a
todo territorio nacional, além de exportar
para diversos paises da América Latina.

P

Bradesco
Cartoes

BRADESCO FINANCIAMENTOS
Alameda Santos, 1420 - Jardim paulista,
Séo Paulo - SP

CEP: 01418-100

Site: www.bradescofinanciamentos.com.br
SAC: 0800-727 9977

H& 63 anos no mercado, o Bradesco Fi-
nanciamentos atende pessoas fisicas e ju-
ridicas interessadas em adquirir ou trocar
veiculos, motos, caminhdes e implemen-
tos. Com as 195 filiais, a empresa realiza o
atendimento em todo o Brasil com diferen-
tes linhas de financiamento.

BR PETROBRAS

Rua General Canabarro, 500 — Maracana -
Rio de Janeiro - R

E-mail: sarmento@br-petrobras.com.br
Site: www.br.com.br

SAC: 0800 789001

Presente no mercado brasileiro ha mais de
40 anos, a BR Petrobras apresenta seu por-
tfélio de produtos, como diesel, diesel adi-
tivado, CTF (um sistema de abastecimento

totalmente automatizado que visa agilizar
e aumentar a produtividade o processo de
abastecimento de frotas), Lubrax Avante e
Lubrax Top Turbo.

CNnIo

INDUSCOR W

CAIO INDUSCAR

Avenida das Nacbes Unidas, 12.901 - 5°
andar - Centro Empresarial Nagbes Unidas
- Torre Qeste - Brooklin Paulista Novo - Sdo
Paulo - SP

CEP: 04578-000

Tel.: (11) 2148-8001 ou (14) 3112-1000
Fax: (11) 2148-8000

Site: www.caio.com.br

SAC: (14) 3811-3918

A Caio Induscar traz a carroceria Mil-
lennium III, com design mais moderno,
maior suavidade nas linhas e superficies,
menos relevos, o que facilita a limpeza
e manutencdo. O modelo é ideal para
corredores urbanos, com motor traseiro
e central, e baixo ruido. O novo projeto
do duto de ar-condicionado tem linhas
mais leves. Também foram desenvolvi-
das novas luminérias do saldo em LED,
com design sofisticado. O Millennium IlI
conta ainda com elevador para cadeiran-
te ou pessoa com mobilidade reduzida,
ou rampa de acesso. O modelo pode ser
encarrogado sob varios tipos de chassis.
Em 1946, a Caio iniciou suas ativida-
des como encarrocadora de 6nibus. Em
1982, inaugurou sua fabrica em
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Soluc¢oes inteligentes
para bilhetagem eletrénica

Com pioneirismo e tecnologia de ponta, a IntelCav oferece Ll
um portfélio completo de produtos seguros sem contato
para bilhetagem eletronica e atua em muitas das principais
cidades brasileiras.

O uso do cartao sem contato esta cada vez mais difundido
no mercado, pois auxilia a gestao das
operadoras de transporte publico,
aumenta a seguranca dos passageiros
e facilita sua mobilidade, permitindo
com que troquem facilmente de um
transporte publico para o outro.

Isso sem contar na possibilidade de
usar 0 mesmo cartao para as compras
do dia-a-dia nos mais variados
estabelecimentos comerciais,
operacao que o nosso cartao Dual
Interface oferece.

IntelCav:
Passagem livre
para a inovacao!

Venha nos visitar
na Transpublico

24 a 26 de agosto
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Botucatu, Sado Paulo. Foi assumida em
2001 pela Induscar, que passou a ser
dona da marca e do parque fabril em
2009. Hoje, atende paises como Chile,
Peru, Equador, Uruguai, Estado Unidos,
Bahamas, Porto Rico, Africa do Sul, Tri-
nidad e Tobago, Taiti, Nigéria, Angola e
Zimbabwe.

{CENIBUS...

CANAL DO ONIBUS

Rua Oratdrio, 1.891 — Pq das Nacdes - Sto.
André - SP

Tel.: (11) 4316-6661 / 4316-6662

E-mail: contato@canaldoonibus.com

Site: www.canaldoonibus.com

SAC: (11) 4316-6661

0 Canal do Onibus é uma empresa multimidia
focada no segmento de transportes. Ha um
ano no mercado, a empresa se comunica com
seu publico por diversos modos, por intermé-
dio de um portal na net, um programa de en-
tretenimento, midias indoor espalhadas em di-
versos lugares e por malas diretas, sejam elas
via e-mail ou folders promocionais. Durante a
Transpublico 2011, sera feita a divulgacdo do
site da empresa. As entrevistas realizadas no
evento, em um estudio disponibilizado para
esta finalidade, serdo transmitidas ao vivo pelo
site www.canaldoonibus.com.

CARD PRINTERS _
—=

CARD PRINTERS
Rua Espartaco, 832 A — Vila Romana — SP
CEP: 05045-000
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Tel.: (11) 3061-1199
E-mail: comercial@cardprinters.com.br
Site: www.cardprinters.com.br

A Card Printers é uma distribuidora mul-
timarcas de impressoras para emissao em
cartdes PVC, atuando na area de tecnolo-
gia de identificacdo, fidelizacdo, seguran-
ca e controle de acesso. Na TranspUblico
2011, a empresa apresenta a impressora
de cartées PVC, Smart CH, um produto to-
talmente modular e com precos competiti-
vos, distribuido exclusivamente pela Card
Printers na America Latina.

H4& dez anos no mercado nacional, a em-
presa atua no territério nacional e Améri-
ca Latina, em paises como México e Re-
publica Dominicana.

e ceccaro

- live bright

CECCATO DMR IND. MECANICA LTDA.
Rua Sebastiana Guidotti de Campos, 1.100
- Parque Campos Eliseos - Limeira - SP
CEP: 13485-295

Tel.: (19) 2113-4100 / (19) 3451-3396
E-mail: talita@ceccato.com.br

Site: www.ceccato.com.br

SAC: (19) 2113-4106

Especializada em sistemas automaticos de
lavagem de onibus e caminhdes, e trata-
mento de &gua, a Ceccato langa um novo
modelo de equipamento fixo de sete es-
covas, para lavagem de 6nibus e veiculos
com até 4,5 metros de altura e com pisos
rebaixados. O segundo lancamento é o sis-
tema de reuso de dgua na versao compac-
ta, que vem montada sobre um skid que
facilita a sua instalacdo e operacao.

Desde 1974 no mercado, a Ceccato

atende todo o territério nacional, além de
paises da América Latina, principalmente
Chile, México, Argentina.

CENTER = ONIBUS

BUS BUSINESS

CENTER ONIBUS LTDA.

Rua Dias da Silva, 348 — Vila Maria — SP
CEP: 02114-000

Tel: (11) 2967-3002

E-mail: decio.rocha@centeronibus.com.br
Site: www.centeronibus.com.br

SAC: (11) 2967-3002

A Center Onibus fornece pecas e acessorios
para carrocerias de onibus e micro-6nibus.
A empresa utiliza pecas originais de marcas
como Marcopolo, Busscar, Comil, Neobus,
Caio, Mascarello, Irizar, Ciferal, entre outros.
Atuando neste segmento ha 30 anos, a em-
presa tem entre seus clientes as principais em-
presas de 6nibus do Brasil.

Entre os produtos vendidos pela Center oni-
bus, estdo: fardis, lanternas, espelhos, limpa-
dores de para-brisa, para-choques, pecas em
fibra de vidro (caixas de faréis, grades, cantos
traseiros, bancos), tapetes, chapas de alumi-
nio e galvanizada, perfis de aluminio e PVC,
rebites, fechaduras, trincos, macanetas, pis-
tdes e chaves de portas, estruturas, portas e
demais componentes para carrocerias de oni-
bus de todas as montadoras.

Cittati

CITTATI TECNOLOGIA E SERVICOS S.A.
Rua Gomes de Carvalho, 1.666 - 15 andar
Sao Paulo - SP
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Auto Pecas Center Onibus - pecas e acessorios
para carrocerias de Onibus rodoviarios, urbanos &
micro-onibus.  Trabalhamos com as marcas de pegas
originais, utilizadas pelas montaderas: Marcopolo, Busscar,
Comil, Meobus, Caio, Mascarello, Inizar, Ciferal, elc. Atuamos
neste segmenic ha 30 anos e somos formmecedores das
principais empresas de onibus do Brasil.

Entre as pecas que comercalizamos destacam-se: Fardis de
sinalizacdo, lenies fluorescenles. lantemas. reflefores,
soquetes, espelhos retrovisores, reatores. interuplores,
gistemas de limpadores de para-brisas, chapas, ferro e
galvanizada, para-chogues, bancos para motorsias e
passapgeiros, perfis de aluminio, borrachas & pve,
fachaduras, valvulas, amortecedores de bagageiros, pegas
de fibra de vidro & demais componentes para camocerias de
Gnibus.

Auto Parts Center Bus - parts and accessories
of bodies for coaches, mini buses and urban. We work with
the marks of criginal pars used by manufaciurers:
Marcopolo, Busscar, Comil, Meobus, Caio, Mascarello, Irizar,
Ciferal, etc.. We operate this business for 30 years and are
suppliers of major bus companies in Brazil,

Among the pieces that stand ocut comercalizamos: lantems,
lenzes, fluorescent lamps, reflectors, sockels, mirmors,
reaciors, switchgear systems, windscreen wipers, plates, and
galvanized iron, bumpers, seats for drivers and passengers,
aluminum profiles, rubber and pvc. locks, valves, dampers
racks, pieces of fiberglass bodywork and other components

of for the bus.

iy Marcopolo HeLSSERR NEDDELITS Pl =Ta"a LW

G IRIZAR &3 Mascarello CRIg @ CIFERAL

Rua Dias da Silva, 348 - Cep: 02114-000 - Vila Maria - Sao Paulo - SP - Brasil

E-mail: contato@centeronibus.com.br oite: www.centeronibus.com.br
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Tel.: (11) 3463-5555
E-mail: faleconosco@cittati.com.br
Site: www.cittati.com.br

A empresa de tecnologia e monitoramento
de frota apresenta na Transpublico a nova
versdo do sistema Gool System. Entre os re-
cursos estao: o mapa sinotico; 0 acompa-
nhamento on-line da operacdo da linha por
meio de mapas na web; o painel de alerta;
além do multirrotas, headway, replay, rela-
torios gerenciais, Gool mével e telemetria.
Como complementos da solucdo ha o termi-
nal de dados, o AVL (rastreador), cameras
de seguranca, painel de velocidade, PMV
e Business Intelligence. Desenvolvido para
0 servico de transporte coletivo, o sistema
Gool System é uma solucdo que atende aos
servicos de 6nibus urbanos e de fretamento.
Ele tem a funcdo de gerenciar e monitorar,
em tempo real e pela internet, toda a frota
em operagao, o que a torna mais eficiente.

COMNMILL

COMIL ONIBUS S.A.

Rua Alberto Parenti, 1.382

Distr. Industrial Erechim - RS

CEP: 99700-000

Tel.: (54) 3520-8700 Fax: (54) 3321-3314
E-mail: marketing@comilonibus.com.br
Site: www.comilonibus.com.br

A Comil apresenta seu novo veiculo do
segmento urbano: Svelto Piso Baixo, com
um design moderno, agilidade opera-
cional e baixo custo de manutencdo. O
modelo atende as normas de transporte
urbano e proporciona um melhor custo
beneficio ao frotista. Outro destaque é o
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Doppio, um vei-culo articulado, com de-
sign renovado, que oferece solucdes eco-
ndmicas para o transporte de alta capa-
cidade de passageiros. A padronizacdo
das pecas com os demais produtos urba-
nos da Comil (Svelto e SveltoMidi) permi-
te reduzir o gasto com pecas e garante a
otimizacao de recursos. Além dos lanca-
mentos, a encarrocadora também expde
o rodovidrio Campione 3.65 e 0s urbanos
Svelto Midi e Pia Urbano.

A Comil estd no mercado ha 25 anos,
atendendo todos os estados brasileiros e
exportando para mais de 30 paises, como
Chile, Peru, Argentina, Uruguai, Paraguai,
Equador, Costa Rica.

Q Safe BUS,
Gerenciador de Frotas

DEEP RED (SAFEBUS)

Av. Protésio Alves, 2.332 - Porto Alegre - RS
CEP: 90410-006

Tel.: (51) 3316-2300

E-mail: sandro@deepred.com.br
nilton@deepred.com.br
gerson@deepred.com.br

Site: www.safebus.com.br

SAC: (51) 3316-2323

A Safebus apresenta sensores de teleme-
tria, que permitem que o frotista controle
0 modo de direcdo dos motoristas, acom-
panhe online a localizacdo dos veiculos e
as rotas, monitore eventos passados e con-
sulte mapas, que mostram ruas, itinerarios,
pontos de risco e de interesse. A empresa
oferece ainda solucdes ligadas a seguran-
ca, como alertas de emergéncia, botdo de
panico, socorro médico e mecanico. O fro-
tista pode ainda obter relatdrios e graficos
relativos ao desempenho de linhas, indice
de viagens, motoristas, e veiculos. O siste-
ma permite também o fornecimento de in-
formacdes para a populacdo, com previsao

de partida e chegada do 6nibus em cada
parada através de consulta por celular, site
de internet e painéis de hordrios nos termi-
nais e paradas.

A Safebus estd no mercado ha 11 anos
e sua linha de produtos inclui: compu-
tador de bordo; painel interno préxima
parada;informativo para o usuario; sensor
de combustivel; mapa sintético; mapa ana-
litico; maquina de rota (emissdo de passa-
gem fracionada).

l DENSO

DENSO DO BRASIL LTDA.

Rua Jodo Chede, 891 - Cidade Industrial -
Curitiba - PR

CEP: 81170-220

Tel.: (11) 2122-4100

Fax: (11) 2122-4110

E-mail: svon@denso.com.br

Site: www.denso.com.br

SAC: (11) 2122-4100

A Denso apCresenta o ar- condicionado
com 95.000 BT por hora, especialmente
desenvolvido para Midibus rodoviario e
urbano, modelo MD-8. Desde 1980 no
mercado brasileiro, a empresa fornece
equipamentos de ar-condicionado para
onibus e micro-6nibus, velas de ignicdo,
pecas de reposicao para ar-condiciona-
do, evaporador, condensador, compres-
sor e HVAC.

Além de atuar no territério nacional, a
Denso exporta pra varios paises da Amé-
rica do Sul, como Argentina, Uruguai,
Chile.



Quando o pit stop é eficiente a frota nao para

Lavagem externa « + Reuso d"agua 5

s 1

Os Grupos Tecnoserv e Teixeira Pinto tém solugdes eficientes na integracao de servigos do Lavador.
Isso significa mais velocidade na lavagem, economia de tempo, recursos e frota em operacao.

Equpamentos

financiados

palo carao
BND

. GRUPO
A TEENOSERV

Expert na fabricacao de lavadoras externas para
onibus urbanos e rodoviarios, o Grupo Tecnoserv
oferece desde linhas compactas, de instalacao
em peguenas areas, até equipamentos de alto
rendimento.

Providas de escovas adequadas, as lavadoras
Tecnoserv limpam as superficies externas do
veiculo em tempo reduzido e com elevado grau
de eficiéncia. Empregam com exclusividade os
produtos quimicos Teixeira Pinto.

- Grupo Tecnosery,
Solugdes em Limpeza de Veiculos!

Ligue: (19) 3442-3208
‘www.grupotecnoserv.com.br

Folos luslrativas

Pioneira na fabricacao de produtos qui
auto concentrados para limpeza automo

TEIXEIRA PINTO QUIMICA INDUSTRIAL
Qfgdémtro: a fre&te

Para a Linha onibus desenvolveu Dosamixer, primeira
dosadora que dilui quimicos de modo rapido, correto e
sem desperdicios para a limpeza interna.

Ecompq[_jy sy &

TECNOLODUA AMBIENTAL _—-‘_

0 efluente gerado no Lavador pode ser reutilizado para novas lavagens
através das estacdes ETAR (recuperam até 80% do efluente bruto).
A Ecompany, empresa do Grupo Teixeira Pinto, fabrica modelos
capacidade de reciclo para 800 L/h, 2000 L/h, 7000

consulta.

1 | www.teixeirapinto.com.br
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digicon

DIGICON S.A.

Rua Nissin Castiel, 640 - Distrito Industrial
- Gravatai - RS

CEP: 94045-420

Tel.: (51) 3489-8811 / 8831

Fax: (51) 3489-1026 / 1510

E-mail: vendas.bilhetagem@digicon.com.br
Site: www.digicon.com.br

A Digicon apresenta na Transpublico 2011
o SIB Web, um sistema integrado de bi-
lhetagem via Web, o validador DG 2001
Wlan BIO, com biometria do tipo finger-
print, o recolhedor embarcado de cartdes
unitarios, e o terminal de venda e recarga
de créditos (ATM Autoatendimento e POS
Pert0S).

A empresa atua no mercado brasileiro de
transporte desde 1983, fornecendo siste-
mas de bilhetagem eletrénica, validado-
res eletronicos embarcados, catracas de
trés e quatro bracos, bloqueios com ca-
tracas para estacbes de 6nibus, metrd e
trem, bloqueios motorizados com portas
de vidro deslizante, terminais de venda de
créditos, terminais de venda e recarga de
créditos. A Digicon atende a todo territo-
rio nacional e exporta para diversos paises
da América Latina, como Peru, Colémbia
e México.

=

W DIMELTHOZ

DIMELTHOZ

Rua Pinheiro Machado, 194 - Nossa Se-
nhora de Lourdes - Caxias do Sul - RS
CEP: 95020-170

E-mail: comercial@dimelthoz.com.br

Site: www.dimelthoz.com.br

SAC: (54) 3027-3004

A Dimelthoz lanca mais um produto no
mercado, o Painel Indicador de Veloci-
dade, que se destaca em modernidade
e tecnologia no transporte publico, per-
mitindo maior controle de velocidade. A
empresa conta com uma ampla linha de
produtos na linha industrial e automoti-
va. Entre seus principais produtos, estao:
Multiplex Computador de Bordo, sistema
que comanda diferentes funcdes do ve-
iculo, melhorando a gestdo de frotas; os
painéis LED de alta definicdo que se dis-
tinguem pela luminosidade, amplo angu-
lo de visdo e baixo consumo de energia;
além de ventiladores, conversores, ilu-
minacdo de réguas de LED, sistema mul-
timidia, sistema digital de gravacao de
imagens, anunciador de voz, comando
para elevador.

H4 14 anos no mercado brasileiro, a Di-
melthoz atua em todas as regides do

Pais, além de exportar para os paises do
Mercosul e para o México.

< ) DINI
= el

DINI TEXTIL IND. E COM. LTDA.

Rua Masato Sakai, 323 — Jd. Triangulo —
Ferraz de Vasconcelos — Sao Paulo — SP
Tel: (5511) 2856-5616
export@dinitextil.com.br

site: www.dinitextil.com.br

SAC: (5511) 2856-5656

Presente no mercado brasileiro hd 20
anos, a Dini Téxtil fornece tecidos auto-
motivos e tecidos para assentos de 6ni-
bus. A empresa apresenta uma nova linha
desenvolvida especialmente para onibus.
A empresa atende a todo territério nacio-
nal e exporta para paises da América La-
tina. Entre seus principais clientes estao:
Marcopolo, Irizar, Caio, Scania e Volvo.

ECOMOTORS LTDA

Av. Tancredo Neves, 1.632 Ed. Salvador
Trade Center, Torre Sul - S1.202

E-mail: luciano@cdgn.com.br

SAC: (21) 9483-1407

A EcoMotors lanca o sistema de conversdo




de motores diesel para utilizacdo de gas
natural na modalidade Dual Fuel, que ndo
requer alteracbes no motor, apenas neces-
sitando de instalacdo de componentes adi-
cionais. A empresa é especializada no de-
senvolvimento de solugdes para conversoes
de motores a diesel, para utilizacao de gas
natural; venda de tecnologias que permitam
a utilizacdo de combustivos alternativos em
motores a diesel; ecomercializacdo de com-
bustivel alternativo, com cessao de equipa-
mentos que possibilitem seu uso em moto-
res a diesel.

A EcoMotors atende os estados de Sao Pau-
lo, Rio de Janeiro, Bahia, Espirito Santo, Pa-
rand, Santa Catarina, Rio Grande do Sul,
Minas Gerais, Sergipe, Alagoas, Paraiba,
Pernambuco, Rio Grande do Norte e Ceara.

ELBEIR

ELBER GELADEIRAS

Rua Progresso, 150 - Centro - SC

CEP: 89188-000

Tel.: (47) 3542-3000

Fax:(47) 3542-3018

E-mail: elber@elber.ind.br

Site: www.elber.ind.br

SAC: (47) 3542-3000

A fabricante de geladeiras para onibus,
micro-0nibus, vans e veiculos especiais

tem 20 anos de mercado e atua em todo
0 Brasil por meio da sua unidade em
Santa Catarina. No evento, a empresa
apresenta as geladeiras de 12 e 24 volts
que sdo ligadas diretamente na bateria
do veiculo. Entre as vantagens do pro-
duto estdo um excelente rendimento de
refrigeracdo, que permite funcionar por
longo periodo, mesmo com o motor do
veiculo desligado.

As geladeiras, com centenas de modelos
e dimensdes, dispdem de sistema eletro-
nico inteligente que protege a bateria
do veiculo. Entre os clientes da empre-
sa estdo nomes como Marcopolo, Comil,
Mascarelo, San Marino, Irizar e Caio. A
Elber também exporta para os Emirados
Arabes, Mercosul, entre outros.

%EMPER

EMPER SISTEMAS PNEUMATICOS LTDA.
Rua Jaboticabal, 952 - 960 - Alto da Mdo-
ca - Sao Paulo - SP

E-mail: emper@emper.com.br

Site: www.emper.com.br

Com unidade na capital paulista a partir
de setembro, a Emper fornece atuadores
pneuméticos, valvulas e kits de reparo para
transporte coletivo, automacdo industrial,

implementos rodoviarios e agricolas. Com
60 anos de mercado, a empresa atua em
todo Brasil e exporta seus itens para a Amé-
rica do Sul, Oriente Médio e Africa.

.1‘I1 Empresal

EMPRESA 1 SISTEMAS DE AUTOMA-
CAO E COMERCIO LTDA.

Rua dos Inconfidentes, 1.190 — 12° andar,
Bairro Funcionarios - Belo Horizonte — MG
CEP: 30140-907

Tel.: (31) 3516-5200

E-mail:
marketingempresal@empresal.com.br
Site: www.empresal.com.br

A Empresa 1 apresenta o Sigom BRT, um
software de bilhetagem eletronica para
atender o sistema de BRT, que realiza to-
das as operacdes de venda online e cujas
transacoes de crédito acontecem fora do
veiculo utilizando regras de integragdo. O
software também gera informagGes para
controle do volume de passageiros que
entram e saem da estacdo e é integrada
com o sistema de bilhetagem eletronica,
o Sigom, utilizado nas linhas alimentado-
ras.

Com 16 anos de existéncia, a Empresa 1
desenvolve solugdes de hardware,

)ara Tratamento de AR Freios a Disco

Seguranca.
Dinamica Veicular.
Meio Ambiente.

Innovative Vehicle Solutions

Valvulas para Suspensao Pneumatica
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software e servicos para sistema de hi-
Ihetagem eletrénica, aplicadas a todos os
modais de transporte plblico de passa-
geiros (6nibus, trem, metrd e BRT). A em-
presa oferece equipamentos, como vali-
dadores e antenas para leitura e gravacao
de cartdo; softwares de gestdo, arreca-
dacdo e controle; servicos de implantacao
e treinamento; manutencdo de software,
hardware e banco de dados.

FOCA

Rua Magdalena Aver Fadanelli, 1.140,
Centenario - Caxias do Sul - RS

CEP: 95045-178

Tel.: (54) 2108-8000 - Fax: (54) 2108 -010
E-mail:

pos-vendas@focacontroles.com.br

Site: www.foca.com.br

SAC: (54) 2108-8034

A Foca fornece equipamentos para o setor
de transporte, com uma linha de equipa-
mentos para controle de acessos em oni-
bus e estacdes de embarques de metro,
trens e sistemas BRT (Bus Rapid Transit).
Além de oferecer produtos voltados para
a acessibilidade em o6nibus e outros locais
de acesso controlado, como plataformas
elevatorias (elevadores para 6nibus), blo-
queios entre outros. No setor de seguran-
¢a, a empresa fornece equipamentos para
controle de acessos, ideais para prédios
comerciais, condominios, industrias, aca-
demias, escolas, faculdades, como catra-
cas de trés bragos, bloqueios pedestais,
bloqueios balcéo, entre outros.

Ha 14anos no mercado, a Foca possui
clientes como Ciferal, Neobus, Induscar,
Comil e Mascarello. A empresa tende to-
das as regides do Brasil e diversos paises
da América Central, Guatemala, Chile, Mé-
xico, entre outros.
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FRT TECNOLOGIA ELETRONICA LTDA.
Av. Sul, 3.125-F - Recife - PE

CEP: 51160-000

Tel.: (81) 3081-1850 Fax: (81) 3081-1899
E-mail:vendas@frt.com.br

Site: www.frt.com.br

SAC: (81) 3081-1850

Presente no mercado nacional ha 22 anos,
a FRT traz para a Transpublico 2011 uma
nova linha de computadores de bordo para
registro das atividades dos motoristas, que
limita de velocidade e rpm maxima, além
de impedir o 6nibus de sair em segunda
marcha e efetuar p bloqueio das portas. A
empresa fornece equipamentos e solucdes
tecnoldgicas como o itinerdrio eletronico
LightDot, o computador de bordo Anjo Da-
Guarda, e as lampadas LED Clariar. A FRT
atua em todo o territério nacional e Amé-
rica do Sul.

GARDEN’'S RADIOCOMUNICACAO E
CFTV

Rua Sousa Ramos, 325 - Vila Mariana - SP
CEP: 04120-080

E-mail: gardens@gardens.com.br

Site: www.gardens.com.br
www.magnumweb.com.br/gardens

SAC: (11) 3369-1313

A Garden’s oferece solucdes de imagens
embarcadas para transporte de cargas e
passageiros. Com alta definicdo e qualida-
de das imagens, 0 AD8000 é o lancamento
na linha de DVR Embarcado, onde o siste-
ma funciona online e em tempo real com a
tecnologia 3G. O produto é de facil manu-
seio e apresenta indice de manutencdo é

inferior a 1%, com garantia total de doze
meses.

Atuando no mercado brasileiro ha treze
anos, a Garden’s tem entre seus clientes
Grupo Urubupungd, Viagdo Osasco, Cir-
cullare Auto Onibus, Sambaiba Transpor-
tes Urbanos e Cooperpeople.

GRUPO
e OTECNOSERV

GRUPO TECNOSERV
Rua Rolando Natali, 114 - Jardim Santa Fé
- Limeira - SP

CEP: 13482-366

Tel.: /Fax: (19) 3442-3208

E-mail: vendas@grupotecnoserv.com.br
Site: www.grupotecnoserv.com.br

SAC: (19) 3442-3208

Com sede em Limeira, interior de Sdo
Paulo, o Grupo Tecnoserv fabrica equipa-
mentos para limpeza externa de veiculos
e comercializa pecas de reposicdo mul-
timarcas, tais como escovas tradicionais
e em EVA nobre, desenvolvidas especial-
mente para a limpeza de veiculos, e ainda
sistemas de elevacdo de veiculos.

A empresa oferece ainda servicos de as-
sisténcia técnica para equipamentos de
limpeza externa de veiculos multimarcas.
H& 14 anos no mercado, o Grupo Tecno-
serv tem como clientes o Grupo Santa
Cruz, transportadoras de cargas Risso e
Rodonaves, além de postos de gasolina
e concessionarias. Com atendimento em
todo o Brasil, a empresa também exporta
seus produtos para a ltalia.

©00000000000000000000000000000000000000

GRUPO TEIXEIRA PINTO

Av. Dr. Labieno da Costa Machado, 3.950
- Garca - SP

CEP: 17400-000



Tel.: (14) 3407-1111

E-mail: qualidade@grupotp.com.br
Site: www.teixeirapinto.com.br
SAC: 0800 11 23 11

O Grupo Teixeira Pinto fornece produ-
tos para limpeza automotiva, além de
equipamentos para tratamento e reuso
de dgua. Ha 28 anos no mercado, a em-
presa apresenta novidades em sua linha
de produtos, como o Ducha Card, um
temporizador de chuveiros acionado via
cartao de recarga; Control Jet, um auto-
matizador de bombas d’agua; e o Truck
quarta geracdo, uma aplicadora de pro-
dutos para limpeza automotiva aciona-
da por controle remoto. O grupo possui
clientes em todo o territério nacional e
no Peru.

Inddsiria Brasileira

Sua melhor op¢do, no mercado de reposicdo!
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Industria

de Impressoras
Tecnoldgicas da I I ‘
Amazénia Ltda

IITA - IND. DE IMPRESSORAS TECNO-
LOGICAS DA AMAZONIA LTDA.

Rua Cuba , 655 - Flores - Manaus - AM
CEP: 69028-210 (Fabrica)

Rua Tagipuru, 235-134 - Barra Funda - SP
(Comercial)

Tel.: (11) 4017-5231

Técnico : (11) 4017-5587
E-mail:vendas@iita.com.br atendimen-
to@iita.com.br

Site: www.iita.com.br

SAC: (11) 4017-5231

A Industria de Impressoras Tecnoldgicas
da Amazonia (IITA)é especializada em ter-
moimpressoras; ribbons para impressoras

[ITA, Datacards, Evolis e Fargo; cartdes e
kits de limpeza. Ha seis anos presente no
mercado brasileiro, a IITA atende todo ter-
ritbrio nacional.
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IMATRON

ILUMINANDO CAMINHOS

IMATRON INDUSTRIA METALURGICA
ELETRONICA LTDA.

Rua Sady Cantergiani, 128 - Caxias do Sul
- RS

CEP: 95012-130

Tel.: (54) 3225-1333

Fax: (54) 3225-2633

E-mail: imatron@imatron.com.br

Site: www.imatron.com.br

SAC: (54) 3225-1333

Somos a maior Industria Brasileira em niumero
de LENTES e LANTERNAS para Onibus
Rodoviario e Urbano.

www.siloautos.com.br

@ 55112721.1052

sac@siloautos.com.br

Mais de 300 itens disponiveis para venda!
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A Imatron langa sua solugdo para itinerarios
e painéis de divulgacdo, que contam com
tecnologia avangada na programagdo para
simplificar o seu uso. O software da empresa
oferece uma maneira simples de criar textos
e graficos. A transferéncia das informagGes a
unidade de controle utiliza apenas o cartdo
de memoria, 0 que oferece maior capacidade
de armazenamento. Os LEDs de alta lumino-
sidade sdo os adequados para uma visualiza-
cdo clara.

Ha 34 anos, a Imatron fornece produtos para
iluminacao fluorescente e com LEDs para 6ni-
bus, caminhdes e veiculos especiais. Na sua
linha estdo presentes reatores para ldmpadas
fluorescentes, luminarias, mddulos de ilumi-
nagdo com LEDs, soquete universal para si-
naleira LEDs, iluminacdo para corredores e
poltronas, centrais elétricas, relés, abracadei-
ras, tomadas e acessorios, além de itinerarios
para onibus e painéis Informativos com LEDs.

ORZT=:E=

TECNOLOGIAS DE INFORMATICA E TELECOMUNICAGOES

INFORTELE

Av. Prof. Magalhdes Neto, 1.450 - Mille-
nium Empresarial, 9° andar

Pituba - Salvador - BA

CEP: 41810-012

Tel.:/Fax: (71) 3535-3031

E-mail: infortele@infortele.com.br

Site: www.infortele.com.br

SAC: (71) 3535-3031

A Infortele fornece sistemas de gestdo e de
informacdo, baseados em monitoramento
georreferenciado de frota. O sistema Infor-
TRANS permite as empresas de transporte
coletivo controlar a posicao da frota em tem-
po real e de analisar os dados acumulados de
forma rapida e econdmica, para maximizar o
aproveitamento dos recursos e adotar medi-
das que aumentem a eficiéncia da operacdo,
mantendo os usudrios informados sobre o flu-
x0 do servico prestado. O InforTRANS opera
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em ambiente web e permite o gerenciamento
operacional da frota em tempo real, a ana-
lise estratégica da operagdo e o prognéstico
em tempo real sobre a chegada dos dnibus
as estagoes.

Os dlientes atuais da Infortele estdo concen-
trados na Bahia e Sergipe, como Barramar,
Viacdo Cidade Aracaju, Sao Cristévao, Cida-
de Histérica, Voyage.

alinova®

Multimedia

INOVA SISTEMAS ELETRONICOS LTDA
Rua Ito Ruschel Rauber, 212 - Bairro Vila
Verde - Caxias do Sul - RS

CEP: 95080-170

E-mail: automotivo@inova.ind.br

Site: www.inova.ind.br

SAC: (54) 3535-8000

A Inova apresenta a linha de painéis eletro-
nicos de LEDs de alta resolucdo, placas de
lluminagdo por LEDs SMD, além produtos re-
centemente lancados, como bloqueadores de
portas, sistema de Proxima Parada via GPS,
por meio de mensagens de texto e 4udio. A
empresa, que possui 14 anos de existéncia,
fornece ainda controladores para automa-
tizacdo industrial e automotiva. Dentre seus
principais clientes estdo encarrocadoras como
Mascarello, Comil, Marcopolo, Neobus e
Caio-Induscar.

Além de estar presente em todo o territorio
nacional, a Inova exporta para os paises do
Mercosul e outros mercados latinoamerica-
nos, como Chile, Colémbia, México, Equador
e Peru.

m InfelCav

INTELCAV
Rua Hungria, 514 - 5° andar - Jardim

Paulistano - SP

CEP: 01455-000

Tel: (11) 2169-0750

Fax: (11) 2169-0769
cdavanso@intelcav.com.br
soraya@intelcav.com.br
Site: www.intelcav.com.br
SAC: (11) 2169-0750

Criada no ano de 2000 com foco na fa-
bricacdo de cartdes de pagamento, a In-
telCav também atua no fornecimento de
tecnologia para os mercados de trans-
porte, telecomunicacdo, autenticacao,
identificacdo, certificacdo digital, entre
outros servicos. A empresa € pioneira
em inovagdes na producdo dos seus car-
tdes, que vao desde os mais modernos
formatos até as mais seguras e ambien-
talmente responsaveis matérias-primas.
A empresa apresenta ao mercado o Car-
tdo Dual Interface, em que um chip com
contatos externos € instalado na superfi-
cie do cartdo e, ao mesmo tempo, € sol-
dado a antena presente no substrato do
cartdo plastico. O produto funciona nas
modalidades com e sem contato e foi de-
senvolvido para pagamento de transpor-
tes publicos e micro pagamentos.

A IntelCav atende as principais insti-
tuicbes bancarias e varejistas do Brasil,
além de fornecer para clientes na Améri-
ca Latina, Asia, Russia e Angola.

CAMERAS EMBARCADAS

INTERCOM

SISTEMAS DE SEGURANCA

INTERCOM SISTEMAS DE SEGURANCA
SIBS Quadra 01 Cj. A Lote 06 Nucleo Ban-
deirante - Brasilia - DF

CEP: 71736-101

E-mail: intercom@grupointercom.com.br
Site: www.grupointercom.com.br



Circular de Marilia:

TECNOLOGIA ELIMINANDO
CUSTOS INVISIVEIS

Depois de completar 61 anos, no Ultimo dia 04 de
agosto, a Empresa Circular de Marilia, localizada no
Oeste Paulista, trabalha para manter a curva ascendente
de desenvolvimento iniciada com sua fundagdao, em
1.950. Com uma frota composta por 140 veiculos
modernos e quase 700 colaboradores, desde 1.986 a
empresa é dirigida pelo grupo do empresario Dimas
José da Silva.

Conhecida como “Capital Nacional do Alimento’,
devido ao grande numero de industrias do setor, Marilia
é também um importante polo educacional. Com o
passar dos anos, o desenvolvimento do municipio
refletiu no aumento da demanda pelo transporte
coletivo urbano. Neste sentido, a Empresa Circular
passou a investir cada vez mais em tecnologia para
garantir a qualidade do atendimento aos usuarios.

Tendo a frente os diretores Wilma Maria da Silva
Queiroz (Administrativa), Eduardo Queiroz (Operacional)
e Jodo Avila de Queiroz (Trafego), a Circular implantou o
passe-integracdo com a inauguracao do Terminal
Rodoviario Urbano (1.994); implementou a bilhetagem
eletrébnica (2.004) e, quatro anos depois, instalou
cameras de seguranca em todos os veiculos,

TECNOLOGIA GERANDO ECONOMIA

Jo@io Avila de Queiroz, diretor da Empresa Circular de Marilia

contribuindo para reduzir o nimero de ocorréncias
relacionadas aos furtos e roubos.

Apos a renovacao da frota, com a aquisicao de 30
novos e modernos 6nibus, em 2.011 a Circular realizou
um dos mais expressivos investimentos em tecnologia:
instalou aparelhos GPS e telemetria em todos os carros,
com tecnologia da empresa Veltec (Londrina-Pr).

Também foram realizados investimentos na
capacitacdo dos colaboradores do setor de
monitoramento. Nada passa desapercebido: da rotagao
do motor e desvio de trajeto a mudanca de velocidade
ou tempo de parada. Tudo é controlado da sede da
empresa, na Rua Osvaldo Cruz. Segundo Jodo Avila,
diretor de trafego e responsavel pela administracao do
sistema na empresa, com o inicio das operacdes e o
trabalho intensivo do setor de trafego em conjunto com
a central de monitoramento do GPS, alcangou-se
inicialmente uma reducdo de 9,1 % no consumo de
combustivel, destacando-se a diminuicao no indicador
de carros parados com motor ligado, de 125 para apenas
20 horas/dia. Espera-se ainda, outros beneficios como
diminuicao de quebras, e consequentemente dos custos
com manutencao e pecas, como também a reducio nos
nuimeros de acidentes, alcancando uma acentuada
melhoria na qualidade dos servicos aos usuarios.

B AVeltec Solugbes Tecnologicas Ltda, empresa de tecnologia sediada em Londrina PR, oferece ao mercado
um dos mais robustos softwares de gestdo operacional para os segmentos de transporte de passageiros
urbano ou rodoviario, além de um modulo especifico para fretamento. Entre seus clientes, estdo as mais
expressivas empresas de transporte de passageiros do cendrio nacional, como a Viacdo Aguia Branca, Salutaris,
Auto Viagao 1001, Viacdo Garcia, Rimatur. No segmento de transporte urbano, possui clientes também em
Ourinhos, Ribeirao Preto, Paulinia, entre outras. A Empresa Circular de Marilia compée um seleto grupo de
empresas preocupadas com indicadores de qualidade e sustentabilidade, estabelecendo metas de melhoria
continua, com o auxilio da tecnologia desenvolvida pela Veltec.
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SAC: (61) 3967-0199

A empresa, localizada em Brasilia, tem 25
anos, mas fornece ha cinco anos os siste-
mas de cameras embarcadas. No evento, a
Intercom lanca o DVR ITS-300X, com dois
anos de garantia. Com atuacdo em todo
territério nacional, os principais clientes da
Intercom sdo a Litoral Rio (RJ), a Viacdo
Bangu (RJ), Grupo Redentor (RJ), Progresso
(SE) e Rodovirias Matias (RJ).

IRIZAR BRASIL LTDA.

Rod. Marechal Rondon, km 252,5 — Distr.
Industrial — Botucatu/ SP

CEP: 18607-810

Te.: (14) 3811-8062

Fax: (14) 3811-8001

E-mail: crisalmeida@irizar.com.br / ranalli@
irizar.com.br

Site: www.irizar.com.br

SAC: (14) 3811-8028

A lrizar Brasil, especializada na fabricacdo de
carrocerias para onibus rodovidrios, tem a ma-
triz e duas filiais (centro logistico e fabrica de
poltronas) em Botucatu, interior de Sao Paulo.
Ha 14 anos no mercado brasileiro e ha 122 no
europeu, a empresa vai expor na Transpublico
o0s modelos Century e PB. Com atendimento
em todo o Brasil, a empresa tem como prin-
cipais clientes a Empresa Reunidas Paulista, a
Transportadora Turistica Benfica, a Transnorte
— Transporte e Turismo Norte de Minas, a Pas-
saro Marron e a Expresso Nordeste.

A lrizar, que também realiza assisténcia
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técnica e vende pecas para reposicao e com-
ponentes para o setor ferrovidrio, exporta seus
itens para mais de 30 paises, entre Américas,
Europa, além de Africa do Sul, Australia, Egito
e Emirados Arabes.
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MAN LATIN AMERICA INDUSTRIA E
COMERCIO DE VEICULOS LTDA.

Rua Volkswagen, 291 — 8° andar — Jaba-
quara - Sao Paulo, SP

CEP:04344-900

Site: www.vwcaminhoeseonibus.com.br

A MAN Latin America apresenta na Trans-
publico as novidades da linha Volksbus
2012. Os modelos sdo: o VW 5.150 OD é
ideal para o transporte escolar, shuttle de
empresas de turismo e também autoesco-
la; 0 VW 8.160 OD é utilizado para aplica-
cOes fretamento e urbana de média densi-
dade, com carrocerias que podem chegar a
oito metros de comprimento; o VW 9.160
conta com entre eixo de 3.900 mm, eixo
traseiro Dana e PBT de 8.500 kg. Na ver-
sao Plus o veiculo conta com entre-eixos
de 4.300 mm, eixo traseiro Meritor e PBT
de 9.200 kg; o VW 15.190 OD é ideal para
o transporte urbano em linhas distribuido-
ras, operando como midibus ou fretamen-
to de curtas e médias distancias; o VW
17.230 OD foi desenvolvido para suportar
as severas operacdes do transporte urbano

e também como excelente solucdo ao ser-
vico de fretamento; o VW 17.280 OT foi
desenvolvido para as aplicacbes de freta-
mento e rodovidrio de curta distancia, bem
como aplicagdes urbanas com alta deman-
da de passageiros, com piso normal ou
baixo; 0 VW 18.330 OT é a opcao rodovia-
ria que vem equipada com motor Cummins
ISL de 8,9 litros e 330 cavalos de poténcia,
que trabalha com tecnologia SCR e utili-
za Arla 32 (AdBlue) para atender aos limi-
tes de emissdes do Proconve P7; e o VW
26.330 OTA é o articulado que apresenta
inovacdes tecnoldgicas comuns a todos 0s
veiculos da linha.

0000000000000 00000000000000000000000000

"% Marcopolo

PROXIMANDO PESSOAS

MARCOPOLO S.A

Av. Rio Branco, 4.889 - Ana Rech -Caxias
do Sul - RS

CEP: 95060-650

Tel.: (54) 2101-4000

E-mail: contato@marcopolo.com.br

Site: www.marcopolo.com.br

SAC: (0800) 702 7070

Com 62 anos de existéncia, a Marcopolo é
lider nacional na produgéo de onibus, com
participacdo superior a 40% no mercado
brasileiro, além de ser um dos maiores fabri-
cantes mundiais. Com trés fabricas no Brasil
e outras oito no exterior, produz miniénibus,
biarticulados, micro-6nibus, urbanos e rodo-
vidrios, com um e dois pisos. A Marcopolo
apresenta um novo modelo de onibus
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ofertas, visite nosso estande

TRANS

TRANSAMERICAO EXPO CENTER
SAO PAULO [SP]

Dias 24, 25 e 26 de agosto
Estande n°® 1107 —rua 1100

—Bus

MARCOPOLO GVI 1200
M. BENZ O-500 R E RS ANO 2006
42 LUGARES / COMPLETO

MARCOPOLO GVI 1350 MARCOPOLO GVI 1350
SCANIA K-94 (310 CV) ANO 2005 SCANIA KT 124 ANO 2005 VOLVO B-10 R ANO 2001
38 LUGARES / COMPLETO 42 LUGARES / COMPLETO 50 LUGARES / COMPLETO

CITIMAX
M. BENZ OF 1418 ANO 2004
45 LUGARES / 2 PORTAS

MARCOPOLO TORINO

M. BENZ OF 1418 ANO 2007
42 LUGARES / 2 PORTAS
PISO DE ALUMINIO

BUSSCAR VISSTA BUSS HI
M. BENZ O-500 RSD ANO 2004
42 LUGARES / COMPLETO

C  Sao Bemardo do Campo - CEP 09895-400 Tel: 11+ 4355-1590 - 11+ 4355-1506
Bairro Jardim Planalto - Sdo Paulo Fax: 11« 4355-1507
qualitybus@qualitybus.com.br

visite nosso site: www.qualitybus.com.br

\J Avenida Dom Jaime de Barros Camara, n°® 300
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exclusivo para utilizagdo nos sistemas BRT do
Brasil e do mundo. O veiculo apresenta uma
série de inovacbes em seu desenho externo,
configuracdo interna e aplicagbes de novos
materiais.

Os onibus Marcopolo tém sido exportados
ao longo dos Ultimos 50 anos e circulam em
mais de cem paises, de todos os continentes,
com destaque para a América Latina e Africa.

@ Mascarelio

MASCARELLO CARROCERIAS E ONI-
BUS LTDA.

Rod. BR 277, KM 598 - Distrito Industrial
Luiz Benjamin Crespi - Cascavel - PR

CEP: 85804-600

Tel: (45) 3219-6000 Fax: (45) 3219-6024
E-mail: administracao@mascarello.com.br
Site: www.mascarello.com.br

A Mascarello apresenta o novo Roma
370, que marca a entrada da encarroga-
dora no segmento de transporte rodovi-
ario de longa distancia. Diante das ne-
cessidades apontadas pelo mercado, o
modelo conta com um conjunto de farois
e lanternas com tecnologia LED. A dian-
teira possui desenho que privilegia a ae-
rodindmica. Na parte inferior foi incorpo-
rado o conceito de modularidade, o que
privilegia 0 acesso as areas de manuten-
cao do veiculo. O bagageiro tem altura de
1,3 m, 0 que permite a maior capacidade
volumétrica nesta categoria. A cabine do
motorista possui teto panoramico, siste-
mas de climatizacdo independente e de
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multiplex exclusivo, com GPS integrado,
camera de ré e sensor de estacionamen-
to. Todo o interior possui um design com
linhas leves e cores neutras, procurando
ressaltar o revestimento das poltronas,
que oferecem mais espaco ao passageiro,
respeitando as normas vigentes, quanto a
largura de corredor.

A Mascarello fornece modelos urbanos,
rodovidrios, para fretamento, escolares,
micro-onibus, intermunicipais, low-entry
e articulados. A encarrocadora atua em
todo o territdrio nacional e exporta para
Chile, Uruguai, Bolivia, Costa Rica, Pana-
ma, El Salvador, Equador, Peru, Angola,
Gana, Nigéria, Cabo Verde, Guiné Equa-
torial e Republica Dominicana.

LA

M2M SOLUTIONS LTDA.

Av. da Américas, 700 - BI. 8, Lj. 107 - Barra
da Tijuca - RJ

CEP: 22640-100

E-mail: info@m2msolutions.com.br

Site: www.m2msolutions.com.br

SAC: (21) 3485-1234

A M2M oferece servico de monitoramento
online para frota de coletivos urbanos e ro-
doviarios. A empresa apresenta o M2MFro-
taWeb, uma solucdo baseada na tecnologia
Web 2.0. O produto é a evolucdo dos pro-
cessos basicos de monitoramento por GPS,
permitindo novas formas de gestéo e apre-
sentacdo das informacdes, além do contro-
le da operacdo, criando indices gerenciais e
operacionais de acordo com a realidade do
cliente. O sistema oferece integracdo com os
mais conceituados sistemas de ERP, solucdes
de bilhetagem eletronica e sistemas de infor-
macOes aos usuarios permitem uma tomada

de decisdo segura e mais pro-ativa.

Ha oito anos no mercado brasileiro, a M2M
comercializa seus produtos também em pai-
ses da America Latina, América Central e Eu-
ropa.

(Y Mercedes-Benz

MERCEDES-BENZ DO BRASIL

Avenida Alfred Jurzykowski, 562,

Séo Bernardo do Campo — SP

CEP: 09680-900

Pabx: 11 4173-6611 Fax: 11 4173-7667
E-mail:atendimentoaocliente@mercedes-
benz.com.br

Site: www.mercedes-benz.com.br

SAC: 0800 97090 90

Durante a Transpublico, a Mercedes-Benz, que
completa 55 anos de atuacdo no Brasil, lan-
ca o chassi urbano OF 1724 para o transpor-
te intermunicipal, fretamento e rodovirio de
curtas distancias e apresenta os chassis arti-
culados O 500 MDA e UDA (low entry), que
podem receber carrocerias de até 23 metros e
transportar mais de 200 passageiros.

A empresa também destaca a introducdo dos
motores Mercedes-Benz com a tecnologia
BlueTec 5 para atender a legislacdo de emis-
soes Proconve P-7, que entrara em vigor no
Brasil a partir de janeiro de 2012. O BlueTec 5
assegura, ainda, aos clientes menor consumo
de combustivel, maiores intervalos de manu-
tencdo, excelente desempenho dos veiculos,
que garantem menor custo operacional para
as operacdes do transporte de passageiro.
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Mobil

Rua Victor Civita, 77 bl. 01 -

Barra da Tijuca - RJ

CEP: 22775-905

E-mail: pedidoslubes@cosan.com.br
Site: www.cosan.com.br/mobil

SAC: 0800 644 1562

Com uma rede de 14 distribuidores exclusi-
vos pelo Brasil e 90 anos no mercado, a Mo-
bil langa o programa Troca Inteligente, para
fornecimento de dleo lubrificante sustentavel
e que traz mais praticidade e economia nas
operacdes de troca de dleo de frotistas. A
empresa fornece lubrificantes minerais, sin-
téticos, biodegradaveis e especialidades que
atendem o segmento de frotas, veiculos pesa-
dos e fora de estrada, além de dleos para mo-
tores, hidraulicos, engrenagens, circulagéo,
refrigeracdo, graxas, compressores e outros
|ubrificantes.

A equipe técnica da linha de produtos Mo-
bil oferece ainda um avangado programa de
analises de 6leo, para garantir que os clientes
recebam todos os beneficios do programa de
lubrificacdo. A empresa atua em todo territo-
rio nacional e na Argentina.

A WORLD OF SIGNS

MOBITEC BRASIL LTDA.
Rua Jodo da Costa, 570 - Bairro Séo Cae-
tano - Caxias do Sul - RS
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CEP: 95095-270

Tel.: (54) 3209-8500

Fax: (54) 3209-8545

E-mail: fernanda.bernardi@mobitec.com.br
Site: www.mobitec.com.br

A Mobitec comercializa itinerarios eletroni-
cos, também conhecidos como vistas, pai-
néis ou letreiros eletronicos, assim como 0s
sistemas de Proxima Parada, gerenciados
pelas mais avancadas Unidades de Contro-
le e softwares de programacao intuitivos.
0 sistema de Infotainment Mobitec é com-
posto por telas de TFT antivandalismo, que
transmitem informacGes audiovisuais — vi-
deos, propagandas, apresentacdes institu-
cionais — ao passageiro de forma integrada
ao posicionamento do veiculo via GPS.

Desde 1996 no mercado nacional, a em-
presa lanca a unidade de controle ICU 402,
que proporciona interface grafica e de facil
manuseio; funcdo Ida e Volta; possibilida-
de de ver a prévia dos destinos, inclusive
de textos com rolagem; possibilidade de
ver a prévia de fontes gréficas; opcéo de
selecdo de linguas: portugués, inglés e es-
panhol; atualizacdo via USB; possibilidade
de carregar os arquivos de configuracdo
(MCF — Mobitec Configuration Files) para
customizacdo em diferentes mercados; e
interfaces CAN, 232, IBIS, 485 e 10°S.

NEOBUS / SAN MARINO ONIBUS E
IMPLEMENTOS LTDA.

Rua Irmao Gildo Schiavo, 110 - Bairro Ana
Rech - Caxias do Sul - RS

CEP: 95058-510

Tel.: (54) 3026-2200 - Fax (54) 3026-2299
E-mail: neobus@neobus.com.br
Site: www.neobus.com.br

A Neobus apresenta o Mega BRT, o
maior 6nibus do mundo. Produzido para
atender os desafios de mobilidade que
a Copa do Mundo de 2014 e as Olimpi-
adas trardo ao Pais, o Mega BRT é um
veiculo que aposta na aerodindmica e
no efeito de percepcao visual “trem-ba-
la”. Entre os veiculos ja fabricados pela
empresa, estdo o Thunder Way, o Thun-
der Plus, o Thunder +, o Spectrum City,
o Spectrum Road, o Spectrum Class, o
Spectrum Panoramico, o City Class, o
Mega, o0 Mega Low Entry, o Mega BRT e
0 Mega BRT Low Entry.

Com 12 anos de atuacdo no mercado
brasileiro, a Neobus atende todo territo-
rio nacional, além de paises da América
Latina e Africa.

ADITYA BIRLA

NOVELIS

NOVELIS DO BRASIL

Av. das Nagbes Unidas, 12.551 — 14° andar
Brooklin Novo — Sao Paulo - SP

CEP: 04578-000

Site: www.novelis.com

A Novelis apresenta sua linha de lami-
nados de aluminio para o setor de trans-
portes. A empresa fornece seus produtos
para outros segmentos, em que se des-
tacam: Canning (latas para bebidas), IP
(produtos industriais para transportes,
bens de consumo, embalagens, entre ou-
tros) e Folhas de aluminio (embalagens
semirrigidas, embalagens flexiveis, uso
doméstico e transportes).



$* Ortobras

W4 elevadores veiculares

ORTOBRAS INDUSTRIA E COMERCIO
DE ORTOPEDIA LTDA.

Rua Duren - 298, Centro - Barao - RS
CEP 95730-000

Tel.: (51) 3696-9600

Fax: (51) 3696-9624

E-mail: ortobras@ortobras.com.br

Site: www.ortobras.com.br

Localizada em Bardo (RS), a Ortobras
comercializa elevadores para veiculos,
cadeiras de rodas e elevadores prediais.
Na Transpublico, a Ortobras apresenta
rampa motorizada para onibus coletivo,
com acionamento automatico e manual.
Criada ha 29 anos, a empresa tem no

portfolio de clientes as empresas Mar-
copolo, Comil, Caio Induscar, Ciferal,
Neobus e Mascarelo. Além de atuar em
todas as regides do Brasil, a empresa ex-
porta para América do Sul e Central e
para Africa.
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mobility Brasil

PRODATA LTDA.

Av. Paulista, 1009 - 16° anda - Cjto 1601
— Bela Vista

CEP: 01311-919

Tel.: (11) 3146-2226

E-mail: comercial@aph.com.br

Site: www.apb.com.br

SAC: (11) 3146-2249

A Prodata Mobility Brasil lanca na Trans-
publico 2011 sua plataforma MobiGuider,
que integra trés modulos: bilhetagem ele-
tronica, Sistemas Inteligentes de Transpor-
te (ITS) e informacdes aos usuarios. Ha 15
anos no mercado brasileiro, a Prodata Mo-
bility Brasil fornece validadores de cartées
inteligentes sem contato com comunicacao
via Wi-Fi ou GPRS; validadores para esco-
las; equipamentos de pontos de vendas;
leitores biométricos para o controle das
gratuidades; solucdes para linhas seccio-
nadas; software de gerenciamento de rede
de vendas.

A Prodata Mobility Brasil possui clien-
tes em diversos estados brasileiros, como
Acre, Rondbnia, Mato Grosso, Goids, Mi-
nas Gerais, Espirito Santo, Rio de Janeiro,
Sao Paulo, Santa Catarina, Rio Grande do
Sul, Bahia, Sergipe, Pernambuco, Tocantins

DIMELTHOZ,

ANLI

Rua Pinheiro Machado, 194

Bairro Nossa Senhora de Lourdes
Cep; 95020-170 - Caxias do Sul - RS
Fone; 54 3218.8400 - Fax: 3218.8401
comercial@dimelthoz.com.br
www.dimelthoz.com.br

DIMELTHOZ
Elechronic Sustems

SISTEMAS ELETRONICOS AUTOMOTIVOS EMBARCADOS

Dimelthoz

HERITO ENPRESARIAL
DORS 2011

N
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O Brasil, nos tempos modernos, ndo admite ineficiéncia. Principal-
mente o transporte, atividade que exige grande soma de capital
investido. Além de bens preciosos, as frotas estao o tempo todo
fora dos olhos dos gestores, condicdo que exige redobrada
vigilancia.

GERIR FROTAS TORNOU-SE VITAL PARA 0S NEGOCIOS.

Uma mostra disso € o interesse que desperta 0 FORUM NACIO-
NAL DE GESTAO DE FROTAS realizado pela OTM Editora. Em sua
5° edicao, o forum vem apresentando uma crescente evolugao, com
variado cardapio de temas de interesse do setor.

Algumas das empresas participantes de Foruns anteriores:

AUTOTRAC, SHELL, BR PETROBRAS, VALE, MERCEDES-BENZ,VISA, VOLVO, VOLKSWAGEN, ITAU-UNIBANCO,

PATROCINIO PREMIUM: PATROCINIO PLATINUNM:

= =Y { 2 3 Godotor
VISA weco [FR) L P ficke ARVAL,, (3 Somsodoe

A
Bradesco = E=TN-i=N
Cartoes CARGO Mercedes-Benz PETROBRAS POINTER



20 e 21 de Setembro de 2011

Cémara Americana do Comércio | AMCHAM

O FORUM contara com a participacao de:
* MONTADORAS  GESTORA / ABASTECEDORAS

» FABRICANTES E REFORMADORAS DE PNEUS

» EMPRESAS DE COMUNICACAQ DE DADOS E INFORMAGOES (Ti)

Debatera temas atuais como:

+ MEIO AMBIENTE « QUALIDADE NA GESTAO

» CAPACITACAQ E ORIENTACAQ PROFISSIONAL

+ LOGISTICA DE OPERACOES * TRANSITO ¢ RODOVIAS NACIONAIS

PROGRAME-SE: LIGUE 11 5096-8104 OU PECA MAIS INFORMACOES PELO E-MAIL
gestaodefrotas@otmeditora.com.br

TOTVS, IVECO,BRIDGESTONE, PIRELLI, BGM RODOTEC, CORREIOS, JULIO SIMOES, BRADESCO, ECOFROTAS

PATROCINIO STANDARD REALIZACAO  ORGANIZACAO: APOIO EDITORIAL

Mobil @ors  Autofax GUSL ) transporte [FfFndefrotas
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e Pard, além de exportar para Colombia,
Equador, Argentina e Paraguai.

QUALITYBUS

Av. Dom Jaime de Barros Camara, 300 -
Jd. Planalto - Sdo Bernardo do Campo - SP
CEP: 09895-400

E-mail: vendas@qualitybus.com.br

Site: www.qualitybus.com.br

SAC: (11) 4355-1506

Com unidade em Sao Bernardo do Campo
(SP) e 40 anos de mercado, a QualityBus é
uma empresa que atua na comercializagdo de
veiculos para transporte de passageiros.

A empresa disponibiliza em seu patio veicu-
los seminovos, tais como 6nibus de transpor-
te rodoviério e urbano, microdnibus além de
outros itens pertinentes ao segmento. Sao
carros com o interior e exterior em excelente
estado de conservacdo, além da procedéncia
checada e garantida.

@ REHEM

BUS PARTS

REHEM AR CONDICIONADO PARA
ONIBUS

Rua Cabo Jodo Fagundes Machado, 35 -
Parque Novo Mundo, Sao Paulo — SP

CEP: 02144-050

TelL.: (11) 2951-3139 / 7806-0195 — ID
7*14126

E-mail: vendas@rehem.com.br

Site: www.rehem.com.br

SAC: (11) 2951-3139

Com unidade em Sao Paulo e 17 anos de
mercado, a empresa lanca na TranspUblico
o compressor de ar condicionado da marca
Unicla, nos modelos UP170, UX200, UX330,
UWX440 e UWX550. A Rehem lanca ainda o
sistema multimidia da marca Actia.

A Rehem distribui e faz assisténcia técnica de
todas as marcas e modelos de ar condicio-
nado para onibus e refrigeracdo para trans-
porte. A empresa atende todas as regides
do pais e tem entre os principais clientes a
Emtram, Viacdo Cometa, Sambaiba Trans-
portes Urbanos e Viagdo Salutares.

0000000000000 00000000000000000000000000
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SAINT-GOBAIN

SEKURIT

SAINT-GOBAIN SEKURIT

Av. Prosperidade, 1.180, Bairro Prosperida-
de - Sdo Caetano do Sul - S&o Paulo

CEP: 09550-700

E-mail: andreia.raggi@saint-gobain.com /
rubens.sautner@saint-gobain.com

Site: www.saint-gobain-sekurit.com.br

SAC: (11)3434-9300

Especializada em vidros automotivos para as
linhas leves e pesados (caminhdes e dnibus),
a Saint-Gobain Sekurity apresenta para-bri-
sa antiembacante. O produto é formado por
duas laminas de vidro com uma camada in-
termedidria de plastico e resisténcia produzi-
da com filetes de tungsténio. Imperceptiveis
a olho nu, permitem visibilidade integral em
dias de chuva ou de baixa temperatura am-
biente. As laterais refletivas sdo revestidas
com um produto que realca o visual do veicu-
lo e neutraliza a energia solar, proporcionan-
do um ambiente de maior conforto térmico
no interior do veiculo

A empresa esta no Brasil desde 1960, quan-
do assumiu o patriménio da Santa Marina
uma das principais companhias do setor.
Atualmente, possui 16 divisdes no Pais. Além
de atender todo territério nacional, a Saint-
Gobain Sekurity exporta para Europa, Esta-
dos Unidos, Argentina, Coldmbia e México.

APA
R

Venda de Onibus

Lgue anora ov

acesse o Site €

confira noSSas

st Ligue gratis: 0800 400 5500

43 | 3339-2112 e 43 | 3339-2233
Vendemos para o Brasil todo

Onibus Rodovidrios,
Urbanos, Turismo,
Fretamento e Micro.

)



A SOLUCAO DE
BILHETAGEM MAIS
COMPLETA DO MERCADO

A Digicon e a Perto oferecem a solugcdo mais completa do mercado para sistemas de
transporte e bilhetagem. Da compra de créditos ao monitoramento do sistema, vocé pode
contar com a experiéncia e a tecnologia do Grupo Digicon, que atua hd mais de 30 anos
com inovagdo para diversos setores. A Perto acrescenta a sua experiéncia no mercado
bancdrio, com os terminais de autoatendimento da Linha PertoFit, e a tecnologia de rede
e monitoramento a jd consagrada experiéncia da Digicon em sistemas de bilhetagem em
dezenas de cidades brasileiras.

SI S TE MA I N TE GRAD O CATRACAS E BLOQUEIOS AUTOATENDIMENTO
DE BILHETAGEM

® Para o usudrio: a solu¢do reduz a circulagdo de
dinheiro e possibilita integragdo entre todos 0s
meios de transporte.

* Para as operadoras do transporte: fidelizagdo
do usudrio e fornecimento de dados e relatorios,

aumentando o controle do processo e
minimizando evasdo de receita. )

® Para o Gestor Publico: maior
eficiéncia para o Planejamento
Operacional do Sistema de
Transporte, com automatiza¢do da
coleta de dados.

TECNOLOGIA EMBARCADA SOFTWARE WEB MONITORAMENTO

Fone: (51) 3489.8700 - -
Vendas RS: (51) 3489.8822 dlglcon er o
Vendas SP: (11) 4133.4100

vendas.bilhetagem @digicon.com.br www.digicon.com.br www.perto.com.br
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SCANIA LATIN AMERICA LTDA.
Avenida José Odorizzi, 151 — Vila Euro
Séo Bernardo do Campo — SP

CEP: 09810-902

Tel.: (11) 4344-9333 Fax: (11) 4344-9036
E-mail: marketing.br@scania.com

Site: www.scania.com.br

SAC: (11) 4344-9333

A Scania traz trés modelos de 6nibus: o arti-
culado K310 8x2, de 20,30 m; o K270 6x2/2,
de 15 m, movido a etanol; e 0 K230 4x2, de
13,4 m. Os chassis da série K foram lancados
no mercado brasileiro em 2009 e o seu grande
diferencial é a flexibilidade de configuragdes, o
que permite construir uma extensa variedade
de especificagbes de chassis, com variedade
de alturas de assoalho. Além disso, o motor
traseiro, aliado as diversas tecnologias dispo-
niveis, oferece o que existe de melhor no mer-
cado em produtos para solucdo de mobilidade
urbana.

Aversao K310 articulado, para aplicagdo urba-
na, vem equipada com motor diesel de cinco
cilindros em linha com 20 valvulas que atende
a norma Euro 5. A caixa de cdmbio ZF de cin-
co marchas tem controle eletrénico. O modelo
K230 4x2 de piso baixo para aplicacdo urba-
na convencional é equipado com motor diesel
de cinco cilindros em linha com 20 vélvulas e
atende aos niveis de emissdes Euro 3.

J& 0 modelo K270 6x2, movido a etanol, equi-
pado com motor de 9 litros de 270 cv de po-
téncia para aplicacdo urbana, tem 15 m de
comprimento. Este veiculo foi entreque recen-
temente para a Viacdo Metropolitana, que
controla as operagdes na cidade de Sao Paulo.

stertil .11

STERTIL DO BRASIL PARTICIPACOES
LTDA.

Av. Brigadeiro Faria Lima, 1.461 - 12° an-
dar - conjunto 124

E-mail: rogerio.moro@stertil.com.br

128 | TECHNIBUS - 97

comercial@stertil.com.br
info@stertil.com.br

Site: www.stertil-koni.nl / www.stertil-ko-
ni.com.br

SAC: Cel. (11) 6308-4046

A Stertil do Brasil apresenta um conjunto de
colunas de elevacdo de veiculos pesados com
tecnologia Wireless e sistema de reaprovei-
tamento da energia, que dispensa comuni-
cacdo ou alimentacdo entre as colunas. O
elevador se utiliza da gravidade, durante a
descida dos veiculos, para recarregar suas
baterias, aumentando sua autonomia de
operacdo. O nome dessa tecnologia é Earth
Lift.

Fundado em 1947 na Holanda, o grupo esta
presente em 45 paises. A empresa forne-
ce elevadores de veiculos de duas e quatro
colunas, elevadores de plataformas, colunas
(sem fio) para elevacdo de veiculos pesados,
macacos hidraulicos para caixa de cambio e
rodas, suporte de eixo e outras solucdes de
elevacdo de veiculos em geral (automdveis,
vans, caminhdes, carretas, tratores, vagdes).

V tacom

TACOM

Av. Raja Gabéglia, 3800 — Estoril - Belo
Horizonte - MG - CEP: 30494-310,

Tel.: (31) 3348-1000 Fax: (31) 3348-1075
E-mail: faleconosco@tacom.com.br

Site: www.tacom.com.br

SAC: (31) 3348-1059 ou (31) 3348-1035

A Tacom é uma empresa especializada em
solugbes tecnoldgicas e equipamentos para
0 setor de transportes. A empresa apresenta
o CITbus, solucdo que permite controle to-
tal das operacdes do transporte coletivo de
passageiros; CITBrt, sistema de operacdo e
de controle de BRT (Bus Rapid Transit); CIT-
SIU, de informacdes ao usuério; CITSAO, de
apoio operacional; CITGIT, de indicadores

de transporte; ClTImage, de controle por
imagem; e o Buszoom, sistema de filmagem
interna dos 6nibus.

A Tacom estd no mercado transporte pu-
blico h& cerca de 40 anos e ja acumula 18
anos de experiéncia de solucdes integradas
para Sistemas Inteligente de Transporte Pu-
blico (ITS), além de cinco atuando também
no segmento de BRT.

‘recrhmiic
TECMIC BRASIL — SOLUCOES TECNO-
LOGICAS

Av. Brigadeiro Faria Lima, 1234 - 8° andar
Conj. 82 - CEP: 01451-001

Tel.: (11) 3034-1568

E-mail: tecmicbrasil@tecmic.com

Site: www.tecmic.com

SAC: (11) 3034-1568

A Tecmic, empresa especializada no forne-
cimento de sistemas de monitoramento de
transportes de passageiros, residuos e cargas,
apresenta na Transpublico o Display Touchs-
creen — maddulo de informagBes ao passagei-
ro, com previsdes dos onibus.

Além da unidade na capital paulista, a em-
presa tem matriz em Portugal e unidades na
Suica e Bélgica. Ha 23 anos no mercado, a
Tecmic tem como principais clientes a Auto
Viacdo Chapeco, Carris Transporte Lisboa, Rio
Ita, Horarios do Funchal (Ilha da Madeira), Co-
esa Transportes e Viacdo Maua. Os produtos
da empresa estao na América Latina, Estados
Unidos, Europa e Africa.

(T

TECTRANS

TECTRANS — TECNOLOGIA
E TRANSPORTE LTDA.
Rua Papa Jodo XXII, 50 - 4° Andar



— Centro Civico - Curitiba - Parana
CEP: 80530-030

Tel.: (41) 3082-5949

E-mail: eraldo@tectrans.eng.br
Site: www.tectrans.eg.br

A Tectrans é uma empresa de consulto-
ria dedicada a atuar no setor publico e
privado. Fundada em 2005, desenvol-
ve solugdes em transporte por meio do
uso de modernos conceitos e metodolo-
gias de tecnologia e logistica aplicaveis
ao planejamento e a gestdo de sistemas
de transporte publico. O corpo técnico
da Tectrans tem experiéncia nacional e
internacional em planejamento de trans-
portes, em mais de 40 cidades brasilei-
ras, e também no exterior, atuando na
Guatemala, Chile, Panamé, México, Co-
|6mbia e Venezuela.

THERMO KING

— ;L_?Ea;;n-

THERMO KING

Alameda Caiap6s, 311 - Tamboré - Barue-
ri - SP

CEP: 06460-110

Tel.: (11) 2109-8900 Fax: (11) 2813-7923
E-mail: thermoking@thermoking.com
Site: www.thermoking.com.br

SAC: (11) 2109-8990

A Thermo King fornece equipamentos de ar-
condicionado para 6nibus e de refrigeracao

para caminhdes, sistemas de telemetria. A
empresa traz o SLR, uma unidade de ar-con-
dicionado para montagem no teto para mi-
crodnibus, minibus e van, com uma solugdo
de facil instalagdo, baixo peso, sem duto, bai-
xo perfil. Além do equipamento X-900, uma
unidade de ar-condicionado para montagem
no teto para onibus urbano, fretamento, ro-
dovidrio, turismo. A unidade possui 110 qui-
los e utiliza 70% menos refrigerante que a
atual plataforma. Possui um inovador e pio-
neiro sistema de filtro de ar que garante uma
melhor qualidade do ar no interior do 6ni-
bus. Equipado com compressor Thermo King
X-430, reconhecido como o melhor do mer-
cado de transporte.

A empresa fornece para o territério nacional
e varios paises da América Latina, como Ar-
gentina, Chile, Paraguai, Uruguai, Peru, Co-
[6mbia, Equador, Panama, México.

Versul Solucdes Tecnologicas

SBE

O servigo de SBE reconceitua
o que de melhor ja existe no
mercado e supre caréncias
da érea, com alta tecnologial

Rastreamento
Agora vocé pode ter sua |
frota sob controle total!
Verifique a posicéo exata
dos seus veiculos, o volume
financeiro em transito...
v

.

B [

™ o

Veja mais em:

www.versul.com.br

versul

TECNOLOGIA DE ACESSO

Recargas mais rapidas e
transagdes financeiras com
maior seguranga agregam

qualidade e sofisticagdo

para vocé e seu cliente!

internetabordo®

\‘-'Qv

\$BUSZONE

Pré-Pago

Servigos e produtos que
expandem sua rede e receital

Aplicavel em diversas dreas.
Um beneficio bandeira Pl.

Pl

O sistema Pi € uma franquia
e-commerce de pré-pago que
disponibiliza ferramentas de
gerenciomento para suas

Passagem
Inteligente

(51) 3066-2613
versul@versul.com.br
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(Fransdata)
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TRANSDATA IND. E SERV. DE AUTO-
MACAO LTDA.

Av. Benedicto de Campos, 737 - Jardim do
Trevo - Campinas - SP - CEP: 13030-100
Tel.: (19) 3515-1100

E-mail: comercial@transdatasmart.com.br
Site: www.transdatasmart.com.br

SAC: (19) 3515-1100

A Transdata Smart apresenta solucdes de
reconhecimento facial e biometria digital
para identificacdo de pessoas para con-
trole de acesso, que oferecem seguranca
real na utilizagdo do sistema por usuarios
cadastrados (funcionérios, gratuidade, es-
colar), evitando possiveis fraudes e a eva-
sao da receita do operador de transporte.
Outra novidade é o MITS, uma solucdo que
permite a comunicagdao, 0 monitoramento
e a gestdo da frota, em tempo real, atra-
vés das tecnologias 3G/GPRS e GPS, ge-
rando informacdes para a CCO, permitido
agilidade na tomada de decisdo. O V4 é
um conjunto de opcdes de ITS, que permi-
tem a comunicagao, 0 monitoramento e a
gestdo da frota, em tempo real, e também
oferecem funcionalidades como CFTV, te-
lemetria, digital Signage, reconhecimento
facial, biometria digital, sistema de gestao
de CCO.

Ha 18 anos no mercado brasileiro, a Trans-
data Smart possui clientes em todo o Pais e
exporta para Argentina e Coldémbia.

&ians [ /X

TRANSLUX ELETRONICA
Rua Bento Barbosa, 420 - S&o Paulo - SP
CEP: 04716-020
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Tel.: (11) 5181-4499 - Fax: (11) 5181-4498
E-mail: contato@tranluxeletronica.com.br
Site: www.transluxeletronica.com.br

Com mais de 20 anos de experiéncia no
mercado, a Translux fornece painéis ele-
trénicos e itinerarios de LED para o setor
de transportes urbano, rodoviario e freta-
mento, que atendem diferentes padrdes e
normas de regulamentagdo. Com alta tec-
nologia, processadores modernos e LEDs
em PTH e SMD, os painéis s&o de facil pro-
gramacdo e manuseio, com interface sim-
ples para facilitar o uso. Entre os principais
clientes da Translux estdo encarrocadoras
como Caio Induscar, Comil, Marcopolo e
Ciferal.

TRANE T

Tecnologia de Resultados

TRANSOFT

SIBS Q. 01 Conjunto A Lote 06 - Nucleo
Bandeirante -DF

E-mail: ari@transoft.com.br

Site: www.transoft.com.br

SAC: (61) 3034 4748

Com sede no Distrito Federal e filial no
Rio de Janeiro, a empresa é especialis-
ta em software ERP para o segmento de
transporte, com a administracdo de: fo-
lha de pagamento, recursos humanos,
financas e contabilidade. Os sistemas
também fazem a gestdo operacional:
trafego urbano e rodovidrio; escalas ur-
bana, rodovidria e dos veiculos; controle
de ponto dos motoristas e demais fun-
cionarios; além de arrecadacdo, rece-
bedoria, integracdo de bilhetagem ele-
trénica, geoprocessamento e agéncias
rodoviarias. O software conta ainda com
gestao de frota; abastecimento, manu-
tencdo, componentes, pneus, estoque,
compras, gestdo de documentacdo da

frota e ainda a integracdo com o site
www.mercadonarede.com.br.

H4 25 anos no mercado e atuacdo em
todo o Brasil, a Transoft tem como prin-
cipais clientes o Grupo Rio Ita (RJ), Gru-
po Canhedo (DF), Vera Cruz e Pendotiba
(R)).

VOITH

VOITH TURBO LTDA

Rua Friedrich von Voith, 825 - Jaragua -
Sao Paulo - SP

CEP: 02995-000

Tel.: (11) 3944-4646 Fax: (11) 3944-4865
E-mail: info.turbo-brasil@voith.com

Site: www.voithturbo.com

SAC: (11) 3944-4000

A Voith Turbo fornece produtos para o se-
tor automotivo, como transmissao auto-
matica (Diwa), freio adicional (Retarder) e
compressor de ar. A empresa atende todo
territorio nacional e estdo entre seus clien-
tes as principais montadoras como Merce-
des-Benz, Volvo, Scania, Volkswagen.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA
Av. Juscelino K. de Oliveira, 2.600 - Cidade
Industrial de Curitiba - Curitiba - PR

CEP: 81260-900



E-mail: viviane.lula@volvo.com
Site: www.volvo.com.br/onibus
SAC: Argentina: 0800 666 4639
Brasil: 0800 648 7171

Chile: 800 646 815

Colombia: 01 800 955 0058
Peru: 0800 53386

Uruguay: 000 405 5125

A Volvo do Brasil est4 lancando um chassi de
onibus com motor dianteiro, o primeiro pro-
duzido pela companhia desde que a come-
cou a produzir dnibus no Pais em 1979. O
modelo, batizado de B270F, é voltado para o
segmento de Onibus semipesados com confi-
guracao de eixos 4x2. Equipado com um mo-
tor de sete litros, molas parabdlicas, volante
ajustavel e chassi em aco especial que fazem
dele 0 mais leve de sua categoria, o novo vei-
culo teve seu projeto inteiramente desenvol-
vido no Brasil, atendendo aos mais rigorosos

padroes de qualidade, seguranca e respeito
ao meio ambiente que constituem os valores
essenciais da marca.

Outro produto em destaque é o Onibus
Volvo Hibrido, que traz até 35% de re-
dugdo de consumo de combustivel, 35%
de reducdo de emissdes de CO? 50% de
reducdo nas emissdes de gases do efeito
estufa, zero emisséo e zero consumo nas
arrancadas, silencioso durante as paradas,
possibilidade de uso de combustivel ndo
fossil, alto suficiéncia em relacdo a ener-
gia elétrica. O Volvo hibrido tem uma con-
figuragdo hibrida paralela, o que significa
que o Onibus tem um motor diesel e outro
elétrico, que tracionam o veiculo de forma
simultanea ou independente.

0 Grupo Volvo est4 presente em mais de
180 paises, tendo além da rede de distri-
buicdo e suporte, operacdes industriais e
de producdo em todos os continentes.

SAKAAARARS

WERK-SCHOTT
PNEUMATICA

WERK SCHOTT AUTOMATIZAQAO
PNEUMATICA LTDA.

Rua Alicia Muller, 259 - Bairro Canudos -
Novo Hamburgo - RS Caixa Postal: 580
CEP: 93546-580

E-mail: werk-schott@werk-schott.com.br
Site: www.werk-schott.com.br

SAC: (51) 3035-9075

Ha 28 anos no mercado brasileiro, a Werk
Schott apresenta sua linha de cilindros e
valvulas. Seus produtos sdo desenvolvidos
para diversas funcionalidades como aber-
tura e fechamento de portas e elevadores

Satbus busca eﬁaenaa no monltoramento de imagem.

MONI'I'ORAMENTO DE IMAGEM

12lanos/delKNOW:EHOW.
emiseguranca emb?rcada

L)

IMAGEM
COLORIDA

CONTROLE
SOBRE
IMPACTOS

PAINEL DE
CONTROLE

INFORMATION

DATA
HORA

SATELITES

HISTORICO

VELOCIDADE




B GUIA DE EXPOSITORES

para deficientes, acionamento de por-
tas, sistema de sanitarios, acionamento
das travas dos bagageiros, bloqueio de
portas, acionamento do lavatorio, acio-
namento da porta do bagageiro, aciona-
mento caixa reduzida, trava do diferen-
cial, acionamento da tomada de forca,
acionamento do freio motor, acionamen-
to da buzina, acionamento do sistema do
ar condicionado, sistema de seguranca e
bloqueio de porta, acionamento do ele-
vador para deficientes fisicos, abertura de
porta, evacuacao do sanitario, tensao das
correias do ar condicionado, nivelamento
para cabine Scania e Volvo.
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wrLex

WPLEX SOFTWARE LTDA.

Rod. SC 401, 8.600 Corporate Park bloco
5, sala 101 - Santo Antonio de Lisboa, Flo-
rianépolis - SC.

CEP: 88050-000

Tel.: (48) 3239-2400

Fax: (48) 3239-2424

E-mail: info@wplex.com.br

Site: www.wplex.com.br

SAC: (48) 3239-2400

A WPLEX Software é uma empresa es-
pecializada em ITS para transporte ur-
bano. Na TranspUblico 2011 apresenta a
wplexON, uma solugdo de programacao

hordria que otimiza a operacao das li-
nhas de 6nibus, dimensionando viagens,
frota e tripulacdo. Outro destaque é
wplexCO, uma solucdo de monitoramen-
to de frotas que soluciona e previne fa-
lhas na operacdo das linhas de 6nibus,
em tempo real; wplexINFO é um sistema
que informa planos de viagem, itinera-
rios e previsdo de chegada, por internet,
painel eletrdnico e dispositivos méveis.
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N 2ENITE

Tecnologia Inovadora

ZENITE TECNOLOGIA

Av. Julia Freire, 1.493, Expedicionarios -
Jodo Pessoa - PB

E-mail: contate@zenitetecnologia.com.br
Site: www.zenitetecnologia.com.br

SAC: (83) 3044-2700

Ha 20 anos no mercado, a Zénite fornece
rastreadores para 6nibus, carros, caminhdes,
motos, cargas, pessoas, gravadores de vi-
deo movel (DVR), terminais de dados veicu-
lares para comunicacdo. A empresa lanca o
DM80 B (Unidade de Video Rastreamento),
um equipamento ideal para uso em transpor-
te publico, compacto, capacidade de grava-
cdo de imagens do veiculo em dois SD cards
de até 32 GB cada, que suporta até quatro
cameras, podendo transmitir as imagens
em tempo real por 3G, acelerémetro de trés

eixos, podendo também ativar a funcionali-
dade de rastreador GPS. Outra novidade é o
TK100, um rastreador GPS com capacidade
de uso de dois chips para reduzir o risco de
area de sombra de operadora celular e com
um conjunto amplo de funcionalidades para
0 rastreamento de transporte publico.

A Zénite fornece para todo o Brasil e expor-
ta para Angola. Entre seus principais clientes,
estdo: Guarda Civil de Sao Paulo; Policia Mi-
litar do Piaui; Julio Simdes; Fiat Automdveis.
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ZF DO BRASIL

AV. Conde Zeppelin, 1.935, Sorocaba - SP
CEP:18103-905

Tel.: (15) 4009-2525

Site: www.zf.com.br

A ZF do Brasil fornece equipamentos para
0 setor automotivo e de transporte, como
transmissdo manual, automatica e automa-
tizada, eixos para caminhdes, onibus e pica-
pes, embreagem, componentes de chassis,
transmissao e eixo para maquinas agricolas,
reversores maritimos, sistemas de direcdo.

Ha 53 anos no Brasil e 96 anos no mundo, a
empresa fornece para toda América do Sul.
Seus principais clientes sao MAN, Mercedes-
Benz, Volvo, Scania e Agrale, entre outros.

TRANSPORTE COLETIVO
RANS

Oficina mével - 2
ID Nextel 84°99522
Cel: 11 - 7878.3911

Venda de pecas originais par;.t;E: o Brasil
PABX: 11 3644.7748 | www.eurobus.com.br

Rua Botocudos, 49 - V. Anastéacio - Sao Paulo | SP




Contador Eletronico de Passageiros

Rastreamento de Veiculos
(GPS/GPRS)

www.digicountercom.br
55 51 3338 3988

ulza 50 dePassa ll‘OS
i O vendas@digicounter.com.brF

e Operacao dos Veiculos

Ref.: 380.2

Industria e Comércio Oderich Ltda.
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odim@odim.com.br | www.aodim.com.br
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'« TECNODIESEL *

Bicos Injetores e Turbinas
Laudo téc. Opacidade
certificado CETESB/IQA

Reparacao Inj. Eletronica Diesel
UIS/UPS Commnon Rail

Servicos Especializados em Bombas

Rua Paratiji, 46 - Penha - Sao Paulo - contato@mjmtecnodiesel.com.br

Fone/fax 11 2641.9066 / 11 2642.1376 - Mobile: 11 7779.0525 - ID: 5*873101

%TF rota

Acabe com os desvios
e desperdicios de combustivel
de sua frota.
Com o sistema GTFrota sua empresa
ganha em economia e confiabilidade,
além de melhorar o desempenho da frota.

O sistema GTFrota
tamhém contribui com
%ﬂ ificativos ganhos na

Z’ da manutengao

Rua Jaboatao, 580/592 - Sao Paulo - SP
excelbr@excelbr.com.br

Fone: (11) 3858-7724
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Onibus terdo enfoque especial
no 18° Congresso da ANTP

Em outubro, no Rio de Janeiro, o 18° Congresso da ANTP discutira
todos os aspectos da mobilidade urbana e tera trés estudos inéditos

sobre 6nibus

BALEXANDRE ASQUINI

Os 6nibus s&o amplamente majoritérios
no atendimento a demanda do transporte
publico urbano no Pais, razdo pela qual te-
rdo um enfoque especial no 18° Congresso
Brasileiro de Transporte e Transito, organiza-
do pela Associacdo Nacional de Transportes
PUblicos (ANTP), que acontecera no periodo
de 19 a 21 de outubro de 2011, no Centro de
Convengoes Sul América, no Rio de Janeiro.
Questdes que dizem respeito ao transporte
publico sobre pneus — incluindo os corredo-
res exclusivos com grande aporte de tecno-
logia, internacionalmente conhecidos como
Bus Rapid Transit (BRT), e também sistemas
com algum grau de priorizagdo dos 6nibus
nas vias — serdo debatidas em diversas ses-
soes do 18° Congresso, mas trés Comissoes
Teméticas da ANTP elegeram o dnibus como
seu foco prioritario e levardo ao encontro do
Rio de Janeiro documentos consistentes e
inéditos sobre esse modal.

ATRIBUTOS DO ONIBUS — O presidente
da Comissdo Técnica de Onibus, engenhei-
ro Claudio de Senna Frederico, explica que,
desde o final de 2010, essa comissdo tem
feito a discussao sobre o que chamou de
"dificuldades e oportunidades” para me-
lhorar o transporte por 6nibus no Brasil, reu-
nindo os pontos de vista dos diversos inte-
ressados: passageiros, operadores, gestores
publicos e indUstria. “O modal dnibus é, por
larga margem — aproximadamente 90% —
o sistema dominante de mobilidade urbana
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no Brasil, e esse tipo de levantamento se-
torial, completo, estd sendo realizado na
ANTP pela primeira vez. Vamos apresentar
os resultados desse estudo no 18° Congres-
50, no Rio de Janeiro”.

O especialista ressalta o aspecto pratico
do esforco da Comissdo Técnica de Onibus
e se mostra otimista com as perspectivas que
se abrem com o documento a ser divulgado:
"0 estudo vird acompanhado das recomen-
dacdes a respeito dos meios necessarios para
tornar o 6nibus um transporte de qualidade
em qualquer cidade brasileira. Essas solu-
cOes, uma vez aplicadas, trardo resultados
em curto espaco de tempo e a custos exequi-
veis, repercutindo ndo sé na mobilidade, mas
também no meio ambiente e economia do
meio urbano”. Ele assinala ainda que os sis-
temas sobre pneus tém um grande potencial
no sentido de contribuir para a requalificacdo
urbana no Pais. “Sem ddvida nenhuma, os
onibus, por sua universalidade, tradicdo ge-
rencial e empresarial — um exemplo quase
singular na América Latina —, contando com
uma industria moderna, com flexibilidade e
agilidade para reagir aos estimulos, devera
ser uma prioridade para a viabilizagdo da re-
cuperacao de nossas metrépoles”.

SISTEMAS INTELIGENTES — A Comis-
sdo Técnica de ITS (Sistemas Inteligentes de
Transporte) trata de todas as aplicacdes que
combinam informética e comunicacées vol-
tadas para o transporte publico e o transito.

Essa comissdo existe desde 2003 e vem
acompanhando o largo avanco que se ob-
serva nesse campo. Levando em conta as
perspectivas abertas pela implantacdo de
BRTs e pelas alternativas que visam conce-
der alguma prioridade ao dnibus no viario,
a comissdo decidiu produzir um documento
de recomendacdes destinado as empresas
do segmento. “A ideia é mostrar quais sdo
as funcdes de ITS que a operacdo de dnibus
requer, 0 que precisa ser instalado, qual é
a tecnologia, qual é a interacdo entre essa
tecnologia e o pessoal que a operard, que
dados precisam ser oferecidos para o ope-
rador e para o érgdo gestor, e como dispo-
nibilizar informaces para os usuarios dos
sistemas”, informa a presidente da Comis-
sao Técnica de ITS e coordenadora técnica
da ANTP, a arquiteta Valeska Peres Pinto.
Ela explica que a Comisséo de ITS con-
vidou para as suas reunioes representantes
de operadores de 6nibus, que levaram mui-
tas indagaces: O que precisamos contra-
tar? Temos de contratar bilhetagem? Que
equipamentos deveremos embarcar nos vei-
culos? Como € preciso preparar nossa mao
de obra para operar? Como vai ser o futuro
terminal? No futuro, qual vai ser a funcéo
do atual despachante? Como administrar a
frota? E se os drgdos gestores passarem a
dar mais atribuicdes as operadoras? Ja os
representantes dos 6rgaos gestores apre-
sentaram nas reunibes as suas duvidas,
as quais apontam principalmente para o



atendimento aos requisitos de modelagem
e monitoramento do sistema, e quanto a
obtencdo das garantias de que os diferentes
componentes tecnoldgicos previstos para o
setor tenham efetiva conexao e funcionem
adequadamente. “A principal preocupacao
dos gestores é ter um modelo regulatério
adequado, que permita o controle de todo
0 sistema”, disse a dirigente da ANTP. As
reunides da Comissao de ITS também tive-
ram a contribuicdo da indUstria, que é res-
ponsavel pelo fornecimento da tecnologia,
dos equipamentos e por integrar as solu-
cdes. “A industria precisa saber quais sdo
e compreender exatamente as necessidades
do operador”. Por fim, participaram do pro-
cesso representantes da academia, que estd
equidistante dos outros setores e é capaz
de trazer uma visao da ciéncia e da norma.

Com um representante de cada um dos
segmentos — operadores, gestores, inddstria

e academia — se formou o que na Comissao
Técnica de ITS se convencionou denominar
‘Quarteto’, um grupo responsavel por siste-
matizar as informacdes definidas em diver-
sas reunides nos Ultimos meses. “Faltando
dois meses para o 18°Congresso, o Quar-
teto esta preparando um conjunto de reso-
lucdes, que conformam um checklist. Nesse
checklist sera considerado tudo o que é ne-
cessario em termos de sistemas inteligentes
para os BRTs, e praticamente tudo o que es-
tara ali se aplicara também para os sistemas
mais simples, bastando que sejam dispen-
sados certos itens. Com nosso documento,
esperamos um impacto positivo em termos
de informacdo e de orientacdo para o se-
tor”, conclui Valeska Peres Pinto.

O TEMA AMBIENTAL — O presidente
da Comissdo de Meio Ambiente, o enge-
nheiro e soci6logo Eduardo Alcantara de

Vasconcellos, informa que essa comissdo
estd preparando um documento com ob-
servacdes sobre o problema das relacdes do
transporte com o meio ambiente e um con-
junto de propostas que podem ser usadas
para reduzir os impactos negativos. “E como
uma contribuicdo geral para esse 18° Con-
gresso da ANTP e para que possamos apoiar
uma agenda brasileira de transporte e meio
ambiente urbano”,

Vasconcellos explica que ha varios grupos
atuando na Comissdo Meio Ambiente e que
o tema geral foi estruturado em subtemas es-
pecificos. Um dos subtemas é concernente a
energia utilizada na operacdo dos 6nibus no
Brasil. O outro € a participacdo do setor pu-
blico na formulagéo de politicas — o que inclui
financiamento, orientacdo técnica e legisla-
cao, entre outros aspectos. O terceiro subte-
ma focaliza a participacdo da iniciativa priva-
da, que opera o sistema de transportes por
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onibus. "0 quarto subtema se refere a par-
ticipacdo da sociedade e das organizagbes ndo
governamentais, sobretudo, quanto & cons-
cientizacdo e a discussao das questdes afetas

ao meio ambiente, a mobilidade e ao trans-
porte”, As discussdes que a Comissao de Meio
Ambiente realizou nos Ultimos meses estardo
resumidas num documento geral que servira

de base para a sessdo tematica da prépria co-
missdo no 18° Congresso. “Além disso, esses
temas estardo em sessdes plendrias, maiores,
e em sessoes abertas, no Rio de Janeiro”. M

CONGRESSO TERA 76 SESSOES E APRESENTARA CERCA DE 259 COMUNICACOES TECNICAS

Esta disponivel no Portal da ANTP (www.
antp.org.nbr) a programagdo preliminar
completa do 18° Congresso Brasileiro de
Transporte e Transito, que acontecera no
periodo de 19 a 21 de outubro de 2011,
no Rio de Janeiro, paralelamente a VIl IN-
TRANS - Exposicdo Internacional de Trans-
porte e Transito. Serdo 76 sessoes, incluindo
as sessdes de abertura e de encerramento,
e sessOes especiais, como a solenidade de
entrega do Prémio ANTP de Qualidade e a
Reunido Extraordinaria do Férum Nacional
de Secretarios(as) e Dirigentes de Transpor-
te Urbano e Transito. Havera dez sessoes
tematicas, organizadas pelas Comissoes
Técnicas da ANTP, cobrindo as areas de Pes-
quisa de Opinido, Meio Ambiente, Transito,
Transporte Metroferroviario, Bicicleta, ITS
(Sistemas Inteligentes de Transporte), Oni-
bus, Qualidade e Produtividade, Economia
e Circulacdo & Urbanismo.

CONFERENCIAS PRINCIPAIS - Os grandes
eventos e seus impactos na mobilidade ur-
bana é um dos temas a serem abordados
no conjunto das cinco conferéncias princi-
pais, que focalizardo ainda os temas da in-
clusdo social, possibilitada pela integracao
temporal e pelo uso de cartdes inteligentes,
e do uso da tecnologia no monitoramento e
gestao da mobilidade urbana, além de dois
grandes temas globais: a Década Mundial
de Seguranca Vidria—2011/2020, mobiliza-
cdo convocada pela ONU e a qual o Brasil
aderiu, e a conferéncia ambiental Rio+20,
também estruturada pela ONU, e que fara
um balanco das duas décadas que decorre-
ram desde a conferéncia ambiental do Rio
de Janeiro em 1992.

PAINEIS - Os painéis de debate — 15 ao todo
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— cobrirdo temas concernentes a diferentes
aspectos da mobilidade urbana. No cam-
po do transito, as consequéncias da forma
como vém sendo utilizadas as motocicletas
no Brasil, a melhoria da gestdo do transi-
to e conquistas e desafios da educacao de
transito. Havera espaco para dois temas in-
ternacionais, com a discussao da realidade
dos metr6s na Europa e na América Latina,
e a formulacdo de um cendrio internacio-
nal do transporte publico. Também terdo
lugar o tema da gestdo da inovacdo para
a sustentabilidade no setor e na socieda-
de, a questdo da mobilidade para cidades
sustentaveis e projetos de BRT no Brasil e
nas cidades que serdo sedes da Copa 2014.
Estardo ainda em foco as perspectivas do
transporte ferrovidrio, incluindo o Trem de
Alta Velocidade (TAV) e o transporte ferrovi-
ario regional; o papel do transporte publico
na estruturagdo das regides metropolitanas,
o transporte urbano na macrometrépole de
Séo Paulo, a questdo da mobilidade urbana
contraposta ao problema do aquecimento
global, a pesquisa e qualificacdo dos profis-
sionais do setor, e 0 tema da comunicagdo e
do marketing aplicado ao transporte publico.

TRABALHOS TECNICOS - Passada a data de
inscricdo e de entrega dos trabalhos finais, a
Coordenacao Geral do 18° Congresso con-
tabilizou 259 comunicages técnicas a se-
rem apresentadas em 37 sessoes, distribui-
das nos quatro eixos tematicos.

SALA RIO - Serdo cinco as sessoes marca-
das para a Sala Rio — um espaco estrutu-
rado para que as organizagoes e entidades
que atuam no setor e integram o Comité Lo-
cal do 18° Congresso apresentem e deba-
tam planos, projetos e ages.

MOBILIDADE NA COPA - Durante o 18°
Congresso da ANTP, uma oficina especifica
debaterd a mobilidade urbana para a Copa
do Mundo de 2014, em 12 cidades brasilei-
ras. O objetivo é contribuir para a capaci-
tacdo das equipes técnicas dos diversos ni-
veis de governo envolvidas na elaboracéo,
execucdo e operagao dos planos de mobi-
lidade urbana para a Copa 2014. A oficina
tem como publico-alvo os responsaveis pela
operacao e controle das diversas dimensoes
envolvidas na mobilidade de visitantes, ‘fa-
milia FIFA', torcedores e populagéo local nas
cidades sede e entre elas, durante o evento.
Tomando por base os ensinamentos extrai-
dos das Copas da Alemanha e da Africa do
Sul e do repertério da Unido Internacional
de Transportes Publicos (UITP), as sessoes
da oficina, que contardo com expositores
internacionais, analisarao o planejamento e
a execucdo das acdes de carater nacional e
no plano local.

VISITAS TECNICAS - Esta programado um
conjunto de nove visitas técnicas em datas
proximas a realizagao do 18° Congresso da
ANTP, sem custos extras para 0s congressis-
tas. A maior parte das visitas sera na terca-
feira, 18 de outubro de 2011, data que ante-
cede a abertura do 18° Congresso da ANTP,
e também no dia 22 de outubro, sabado,
dia posterior ao encerramento do encontro.
As visitas abrangem: BRT Transoeste, Cen-
tro de Controle Operacional do Metro-Rio,
Teleférico do Morro do Alemdo, Consércio
Intersul, Rio Card, trés visitas ao Centro
de Operacdes Rio (COR), Obra do Metrd
da Barra da Tijuca, Sistema de Transporte
Publico de Niteréi e Caminho Niemeyer, e
Fabrica da Man-Volkswagen, em Resen-
de-RJ.
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Nova edicao gratuita da Revista dos Transportes Publicos

Em versao digital, estd gratuita-
mente disponivel para consulta no
Portal da ANTP a edi¢dao nimero
128 da Revista dos Transportes Pu-
blicos (Ano 33, 2° Quadrimestre de
2011). A publica¢do traz a integra
de documento com propostas para
redu¢iio do nimero de vitimas no
transito, articulado pela Associa-
¢do Nacional de Transportes Pu-
blicos (ANTP), Conselho Estadual
para Diminui¢do dos Acidentes
de Transito e Transportes (Cedatt)
— 6rgdo colegiado instituido pelo
governo paulista, e pelo Instituto
de Engenharia (IE). Esse docu-
mento foi considerado a base da
proposta oficial em discussdo no
Comité Nacional de Mobilizacao

pela Sadde, Seguranga e Paz no
Transito, organismo criado pelo
governo federal e coordenado pelo
Departamento Nacional de Tran-
sito (Denatran), do Ministério das
Cidades, responsdvel por formular,
até setembro de 2011, um plano
nacional para redu¢do do nimero
de vitimas do transito, em respeito
ao compromisso do Brasil diante da
ONU ao aderir a Década Mundial
de Ac¢do pela Seguranca no Tran-
sito — 2011/2020, convocado pelo

organismo multilateral.

Temas — O tema da seguranca
vidria aparece também no editorial
dessa edicdo Revista dos Trans-
portes Piblicos , assinado pelo

Sistema atualiza tabela com tarifas
de onibus das maiores cidades

Acaba de ser atualizada a pdgina do
Sistema de Informacao da Mobilidade
Urbana (SiMob) no Portal da ANTP
(www.antp.org.br), que disponibi-
liza gratuitamente para técnicos, au-
toridades, pesquisadores, jornalistas
e outros interessados uma tabela com
os valores de julho 2011 das tarifas de
onibus urbanos em capitais e cidades

com mais de 500 mil habitantes.

Série histérica — O SiMob também
coloca a disposi¢do do puiblico uma
série histérica de valores das tarifas de
onibus urbanos no mesmo conjunto de
cidades, entre junho de 2005 e julho de
2011. Os levantamentos entre junho de
2005 e setembro de 2007 foram feitos
a intervalos maiores e a partir de 2008
ganharam cardter trimestral, o que fa-

cilita o trabalho dos estudiosos do setor.
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Outros documentos — O Portal da
ANTP mantém a disposicao do puiblico,
via internet, um conjunto de documen-
tos do Sistema de Informag&o da Mobi-
lidade Urbana: o Relatério 2009, com
dados atualizados até aquele ano sobre
438 cidades brasileiras com mais de 60
mil habitantes, onde estao 2/3 da frota
nacional de veiculos. Estdo também
disponiveis outros dois documentos: o
‘Relatério Comparativo 2003/2009” e
0 ‘2006 — English Sumary Report’. O
SiMob agrega mais de 150 dados bési-
cos, obtidos por meio de questiondrio
enviado pela ANTP e preenchidos
pelos responsdveis do transporte e
trnsito municipais e metropolitanos.
Os dados compreendem o transporte
por 6nibus (municipal e metropolitano),
sistemas metroferrovidrios, transito e

mobilidade urbana.

presidente da ANTP, o engenheiro
Ailton Brasiliense Pires, e em ar-
tigo do perito forense, especializado
em crimes de transito, Antenor
Pinheiro, diretor regional da ANTP
no Centro Oeste. O engenheiro e
consultor Adriano Murgel Branco
assina dois artigos, um com re-
flexdes sobre o problema dos trans-
portes e outro abordando o tema do
transporte multimodal no Estado de
Sao Paulo. Os outros textos tratam
dos seguintes temas: incentivo a
viagens pelo modo a pé, andlise de
indicadores de seguranca vidria,
instrumentos para a anélise dos
espagos de mobilidade dindmica e
deslocamento de deficientes fisicos
em vias ptblicas.

Acontecerd nos dias 26 e 27 de
agosto de 2011, sexta-feira e sdba-
do, o processo de mudanca do
escritério da ANTP da Alameda
Santos, préximo a Avenida Pau-
lista, para a recém-adquirida
sede propria da entidade, na Rua
Marconi, 34, 2° andar, conjuntos
21 e 22, no centro da cidade de
Sdo Paulo. Retomada em 29 de
agosto. De acordo com Céssia
Maria Terence Guimardes, ger-
ente administrativo-financeira, da
ANTP, o domingo, 28 de agosto,
serd reservado para a organizagdo
do novo escritério e a expectativa
é de que na segunda-feira, 29 de
agosto de 2011, a ANTP esteja ope-
rando bem préximo de um padrao
de normalidade.



B CUSTOS OPERACIONAIS

VEICULOMBB  SPRINTER VAN VEICULO ESCOLAR VOLARE V6

QUILOMETRO/MES 2.500 QUILOMETRO/MES 3.000

CUSTOS FIX0S R$ R$ /km % CUSTOS FIX0S RS R$/km %
DEPRECIACAO 813,88 0,2035 174 DEPRECIACAQ 718,80 0,2396 18,2
REMUNERACAO DO CAPITAL 974,61 0,2437 20,8 REMUNERAQAO DO CAPITAL 967,73 0,3226 245
LICENCIAMENTO 241,01 0,0603 51 LICENCIAMENTO 240,71 0,0802 6,1
SEGUROS 925,05 0,2313 19,7 SEGUROS 346,23 0,154 8,8
SALARIO DE MOTORISTA SALARIO DE MOTORISTA 0,00 0,0000 0,0
SUBTOTAL CF 2.954,55 0,7386 63,0 SUBTOTAL CF 2.273,47 0,7578 57,5
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km %
MANUTENCAO (PECAS E MO) 520,80 0,1302 11 MANUTENCAO (PECAS E MO) 398,10 0,1327 10,1
PNEUS 192,80 0,0482 41 PNEUS 272,10 0,0907 6,9
COMBUSTIVEL 849,60 0,2124 18,1 COMBUSTIVEL 819,30 0,2731 20,7
LUBRICANTE DE MOTOR 7,20 0,0018 0,2 LUBRICANTE DE MOTOR 7,50 0,0025 0,2
LUBRICANTE DE CAMBIO 2,00 0,0005 0,0 LUBRICANTE DE CAMBIO 1,50 0,0005 0,0
LAVAGEM 160,00 0,0400 3,4 LAVAGEM 180,00 0,0600 4,6
SUBTOTAL CV 1.732,40 0,4331 37,0 SUBTOTAL CV 1.678,50 0,5595 42,5
CUSTO TOTAL NO MES 4.686,95 11717 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 3.951,97 1,3173 100,0
VEICULO MICRO-ONIBUS COM AR VW 9.850 PIA VEiCULO FRETAMENTO OF-1418 - MARCOPOLO IDEALE
QUILOMETRO/MES 4.000 QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIX0S R$ R$/km % CUSTOS FIX0S RS R$/km %
DEPRECIAQAO 992,29 0,2481 12,5 DEPRECIAQAO 1.278,01 0,2556 10,2
REMUNERAQSO DO CAPITAL 1.326,33 0,3316 16,7 REMUNERAQAO DO CAPITAL 1.731,02 0,3462 13,8
LICENCIAMENTO 297,73 0,0744 37 LICENCIAMENTO 362,08 0,0724 29
SEGUROS 474,53 0,1186 6,0 SEGUROS 619,31 0,1239 4,9
SALARIO DE MOTORISTA 2.177,64 0,5444 274 SALARIO DE MOTORISTA 2.627,62 0,5255 21,0
SUBTOTAL CF 5.268,52 1,3171 66,2 SUBTOTAL CF 6.618,04 1,3236 52,8
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$ /km % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km %
MANUTEN(;AO (PECAS E MO) 852,40 0,2131 10,7 MANUTENCAO (PECAS E MO) 1.329,00 0,2658 10,6
PNEUS 250,80 0,0627 3,2 PNEUS 640,50 0,1281 51
COMBUSTIVEL 1.274,80 0,3187 16,0 COMBUSTIVEL 3.540,50 0,7081 28,3
LUBRICANTE DE MOTOR 17,60 0,0044 0,2 LUBRICANTE DE MOTOR 33,50 0,0067 03
LUBRICANTE DE CAMBIO 10,80 0,0027 0,1 LUBRICANTE DE CAMBIO 13,50 0,0027 0,1
LAVAGEM 280,00 0,0700 35 LAVAGEM 350,00 0,0700 2,8
SUBTOTAL CV 2.686,40 0,6716 33,8 SUBTOTAL CV 5.907,00 1,1814 47,2
CUSTO TOTAL NO MES 7.954,92 1,9887 100 CUSTO TOTAL NO MES 12.525,04 2,5050 100,0
VEiCULO RODOVIARIO K 380 - MARCOPOLO PARADISO 1550 VEICULO URBANO OF-1418 - MARCOPOLO TORINO

QUILOMETRO/MES 10.000 QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIX0S R$ R$/km % CUSTOS FIX0S R$ RS/ km %
DEPRECIAQAO 3.005,95 0,3006 1n,2 DEPREQA(;Z\O 1.701,70 0,3403 10,9
REMUNERA(;AO DO CAPITAL 4.008,54 0,4009 15,0 REMUNERAQAO DO CAPITAL 1.861,01 0,3722 1,9
LICENCIAMENTO 724,23 0,0724 2,7 LICENCIAMENTO 379,39 0,0759 2,4
SEGUROS 1.274,80 0,1275 4,8 SEGUROS 804,54 0,1609 5.2
SALARIO DE MOTORISTA 2.627,62 0,2628 9,8 SALARIO MOTORISTA 4.582,16 0,9164 29,4
SUBTOTAL CF 11.641,14 1,1641 43,5 SUBTOTAL CF 9.328,80 1,8658 34,9
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$ /km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km %
MANUTENGAO (PECAS E MO) 5.848,00 0,5848 219 MANUTENCAO (PECAS E MO) 1.406,00 0,2812 9,0
PNEUS 809,00 0,0809 3,0 PNEUS 640,50 0,1281 41
COMBUSTIVEL 7.648,00 0,7648 28,6 COMBUSTIVEL 3.824,00 0,7648 24,5
LUBRICANTE DE MOTOR 67,00 0,0067 03 LUBRICANTE DE MOTOR 33,50 0,0067 0,2
LUBRICANTE DE CAMBIO 20,00 0,0020 0,1 LUBRICANTE DE CAMBIO 10,00 0,0020 0,1
LAVAGEM 700,00 0,0700 2,6 LAVAGEM 350,00 0,0700 2,2
SUBTOTAL CV 15.092,00 1,5092 56,5 SUBTOTAL CV 6.264,00 1,2528 23,4
CUSTO TOTAL NO MES 26.733,14 2,6733 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 15.592,80 3,1186 116,7
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Marcopolo fecha semestre
com aumento no lucro liquido

A Marcopolo S.A., encar-
rocadora de Onibus, fechou o
primeiro semestre com lucro li-
quido consolidado de R$ 152,1
milhdes, o que representou um
crescimento de 2,7% em re-
lacdo aos R$ 1481 milhdes
contabilizados nos seis meses
de 2010. A receita operacio-
nal liquida teve um avanco de
8,8%, chegando a R$ 1,53 bi-
Ihdo. A empresa credita o de-
sempenho positivo ao continuo
e sustentado crescimento do
mercado interno — 10,1% maior
que no ano passado — e a ex-
pansao dos negacios das suas
filiais no exterior de quase 6%.

José Rubens de la Rosa, dire-
tor-geral da Marcopolo, afirma
que a perspectiva da empresa
para 0 aumento da demanda
dos clientes do mercado brasi-
leiro se confirmou e foi o prin-
cipal fator para o crescimen-
to dos negocios. O executivo
informa que desde 2009 os
operadores de transporte vém

investindo na renovacdo e am-
pliacdo de suas frotas, o que re-
fletiu no aumento dos pedidos,
inclusive de modelos mais sofis-
ticados, como os rodoviarios.

A expectativa da empresa é
que as vendas avancem ainda
mais ao longo deste ano. Em ra-
zdo deste bom desempenho, re-
Viu a sua previsao para 2011 e
elevou a expectativa de receita li-
quida de R$ 3,15 bilhdes para R$
3,25 hilhdes e a producdo global
de 29300 para 30.200 unida-
des, o que representara um cres-
cimento de 9,6% sobre 2010.

Nos seis meses de 2011 a
producdo mundial da Marco-
polo totalizou 14.253 unida-
des (9.313 unidades no Brasil
e 4940 no exterior), volume
9,5% superior as 13.014 unida-
des fabricadas no mesmo peri-
odo de 2010 (8.516 no Brasil e
4.498 no exterior). A Argenti-
na aumentou o seu volume em
99,3%, a Colombia em 46,5%
e 0 México em 44,8%.

MAN atinge producao
de meio milhdo de veiculos §

Com quase 15 anos de opera-
cao a MAN Latin America atin-
ge um resultado histérico com a
produgdo de quase meio milhdo
de veiculos. Gracas ao inédito
processo produtivo do Consér-
cio Modular, a montadora chega
aos 30 anos de existéncia com
uma produgéo total de 640 mil
veiculos e com o titulo de lider
no mercado brasileiro de cami-
nhdes ha quase nove anos con-
secutivos.

“Gracas a flexibilidade e a
inovacdo de Resende, nos tor-
namos os maiores fabricantes
e exportadores de caminhdes
do Pais. E, sem duvida, o em-
penho de todos os envolvidos
no negocio — nossos colabo-
radores, parceiros e revende-
dores — foi fundamental para

a competitividade de nossa fa-
brica”, diz Roberto Cortes, pre-
sidente da MAN Latin America.

De 1981 a 1996, as opera-
cOes de caminhdes e 6nibus da
Volkswagen do Brasil produzi-
ram 140 mil veiculos nas fabri-
cas de Sé&o Bernardo do Campo
e Ipiranga, em Sao Paulo (SP).
Em 1° de novembro de 1995, foi
aberta uma linha de montagem
experimental num galpdo aluga-
do no polo industrial de Resen-
de (RJ), para teste do Consorcio
Modular durante um ano. Pron-
ta em 1° de novembro de 1996,
a fabrica definitiva passou a
operar em um turno de produ-
¢do, com cerca de mil pessoas.
Hoje, Resende trabalha em trés
turnos e emprega quase 7 mil
funcionarios.

Grupo Auto Sueco prevé alta de 130% nas vendas com o Volvo B 270F

O Grupo Auto Sueco, maior
rede de concessiondrias de
caminhdes e 6nibus Volvo da
Ameérica Latina, prevé um au-
mento de cerca de 130% nas
vendas em 2011 por conta do
inicio da producédo do modelo
B270F, com motor dianteiro,
voltado para o transporte ur-
bano e rodoviario de peque-
nas distancias. “E a primeira
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vez que a Volvo adota o
motor dianteiro em seus
chassis e isso vai ampliar
consideravelmente  nosso
mercado”, afirma Arnaldo
Teixeira, gerente comercial de
onibus do Grupo Auto Sueco.
Em seu balanco a revenda
registrou desempenho positi-
vo, com os resultados do pri-
meiro semestre representan-

do 45% das vendas de dnibus
da Volvo no Pais, volume que
superou em 12,59% os seis
meses de 2010.

Segundo a autorizada, o0s
maiores negocios foram fir-

B mados com empresas
8 de transporte urbano.
“A grande diferen-
ca em relagdo ao ano
passado é que ampliamos
0 nosso leque de clientes e
de produtos comercializados.
Em 2010 nossas vendas fica-
ram concentradas em alguns
poucos grupos econdmicos”,
comenta Teixeira.
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E bom pra vocé, é bom pro planeta.

Fabricadas 100% com matérias-primas nobres, as lonas para freio Fras-le sdo mais seguras e durdveis
e garantem o retorno do investimento de quem as utiliza. Até na hora do descarte elas oferecem
beneficios: o Programa Pré-Ambiente Fras-le recolhe as lonas para freio usadas pelos frotistas e
conduz a um destino final adequado, evitando impactos ambientais e simplificando a sua vida. Mais
uma iniciativa dessa empresa que foi a primeira fabricante de materiais de friccdo da América do Sul
a receber certificacdo ISO 14001. Acesse www.fras-le.com/programaproambiente para
conhecer as regras do programa e saber se ele ja esta disponivel para a sua regiao.

FRASLE
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www. fras-le.com




B @cosan_mobil /cosan.mobil

o
k]
o
2
k7]
3
a2
€
<]
O
c
[
%]
Q
(@]
<
[}
8
=
h]
32)
[}
el
3
2
(%]
(]
=}
2
()
©
]
£
=1
()
©
3
o
=
S
=]
o
<]
a
2
<]
(]
a
[e]
=
=
g
fin]
]
el
(%]
(]
el
©
=
R
D
o
(%]
(v
<
(]
1
o
fic]
12
o
On
(9]
a
o
173
(]
c
1%}
Q
2
c
9]
S
|2}
c
Q
o
=
[e]
=
1%}
<]
k]
3
o
<]
Q
(%]
(o]
il
1%}
Q
£
<]
=
12}
<]
12}
<]
8
=
®

=
@
s}
=
4
=
4
Q
i

SEM A ROUPA
FICA MAIS
INTERESSANTE.

Lubrificantes S.A. é a distribuidora autorizada pela Exxon Mobil Corporation para o desenvolvimento da atividade de distribuicdo de produtos Mobil no Brasil, sendo sua a

responsabilidade pelo exercicio local dessa atividade.

A QUALIDADE QUE VOCE JA CONHECE
NA QUANTIDADE QUE VOCE PRECISA.

O lubrificante Mobil Delvac MX é um produto premium, que prolonga a vida Gtil dos motores
a diesel. E agora, com a Troca Inteligente, gera mais economia e sustentabilidade para o seu
negacio, pois elimina o descarte de embalagens, melhora o controle de estoque, otimiza sua )

area de armazenagem e evita contaminacao no manuseio. A Troca Inteligente é muito pratica, JFiLTRO COM
segura e esta disponivel em tanques de 400 e 1.000 litros, com filtro e visor transparente, Vacg'ggﬁgg:
lacres de seguranca, selo de qualidade e manutencao permanente do equipamento, garantindo A QUALIDADE.
qualidade total do lubrificante. E mais vantagem para o seu negécio e para 0 meio ambiente.




