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A aposta no otimismo,
apesar das incertezas

As vésperas da Copa do Mundo, o Brasil ainda ndo consegue mensurar quais im-
pactos o Mundial pode proporcionar as atividades econémicas.

Talvez o clima festivo do maior evento esportivo do mundo venha ajudar a mudar
o mau humor do mercado, que vive momento de incertezas.

A desconfianca leva os operadores do transporte a adiar compras de caminhdes e
onibus, forcando a industria a ajustar a producdo a uma menor demanda.

Temeroso de perdas de postos de trabalho em ano de eleicao presidencial, o go-
verno federal rapidamente flexibilizou as regras do Finame para reativar as enco-
mendas.

F uma decisdo importante. Mas a decisdo mais importante ainda é do consumi-
dor, a quem cabe puxar novamente o ritmo da atividade econémica.

Um dos principais pilares da economia do Brasil, o Norte continua otimista e
apostando no potencial de crescimento brasileiro.

A realizacdo da segunda edicdo da Transpo Amazénia reforca a conviccao de que
0 pais trilha um caminho sem volta rumo ao desenvolvimento, apesar das atuais
circunstancias nao serem das melhores.

Empresas como a Bertolini, Costeira, Porto de Chibatao e Bunge nao tém duvidas
de que o caminho correto é continuar a investir no potencial da regido que concen-
tra 60% do territdrio nacional. E, de resto, na forca do mercado brasileiro.

0 novo servigo de cabotagem da Log-In numa rota expressa entre Manaus e San-
tos também reforca essa aposta.

No Nordeste, a expansao continua dos portos de Suape e ltaqui, além do porto
de Itapoa no Sul, também contradiz a percepcao negativa de uma parcela do em-
presariado.

“De fato, os indicadores que temos nas maos ndo nos autorizam falar de um
quadro negativo. Por isso, apesar dos problemas, ainda preferimos apostar no oti-
mismo”, afirma o presidente da Associacao Nacional dos Fabricantes (Anfavea),
Luiz Moan.
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Transpo Amazonia busca

consolidar crescimento do Norte

Segunda edicao do evento previsto para Manaus, capital amazonense,
concentra todos os segmentos da cadeia do transporte

E\WAGNER OLIVEIRA

L FEIPA E CONGRESSO INTERMNAC

ENQUANTO O BRASIL PASSA POR UM MO-
mento de incertezas econdmicas, a pu-
janca da Amazonia incentiva empresas a
cada vez mais apostar no Norte, regido
que guarda um potencial por sua diversi-
dade e riquezas naturais. O local onde ha-
bita a menor por¢do da populacdo brasi-
leira abrange 60% do territério nacional
— cobicados por sua privilegiada posicdo
geogréfica no globo.

E neste ambiente que o transporte
tem muito a crescer, quer seja na movi-
mentacdo da producdo do Polo Industrial
de Manaus (PIM), quer na exportacao
das commodities agricolas produzidas no

6 | TRANSPORTE MODERNO - 464

AL DE TRANSPORTE T A

Centro-Oeste, que tem na regido a alter-
nativa de escoamento mais viavel em re-
lacdo aos congestionados portos do Sul e
Sudeste.

Para aproveitar as potencialidades do
Norte, muitas vezes desconhecidas da boa
parte dos brasileiros, a Federagdo das Em-
presas de Logistica, Transporte e Agencia-
mento de Cargas da Amazonia (Fetramaz)
promove, entre 21 e 23 de maio, a segun-
da edicdo da Transpo Amazonia — Feira
e Congresso Internacional de Transporte
e Logistica, no Centro de Convengdes de
Manaus. Em 2012, o evento reuniu mais
de 6 mil pessoas. A expectativa para esta

edicdo é que o publico supere o nimero de
12 mil visitantes.

Bienal, a Transpo Amazbnia retoma a
necessidade de fortalecer, modernizar e
ampliar a prestacdo de servicos de trans-
porte no Norte. Os expositores terdao opor-
tunidade de apresentar produtos e so-
lugbes para empresas envolvidas com o
transporte numa regido em que os rios fa-
zem o papel das estradas.

De acordo com o presidente da Fetra-
maz e anfitrido do evento, Irani Bertolini, a
expectativa é consolidar a troca de experi-
éncias com profissionais de todas as areas
do transporte, além de estreitar relaciona-
mento com as autoridades competentes.

Além da Fetramaz, a Transpo Amazo-
nia conta com apoio da Confederacdo Na-
cional do Transporte (CNT), Servico Social
do Transporte (Sest), Servico Nacional de
Aprendizagem do Transporte (Senat), Sa-
brea, Ciem, Fiem, CFL de Manaus, bem
como entidades sindicais e érgdos dos go-
vernos de Amazonas, Para, Rondonia, Ro-
raima, Amapa e Acre.

0 evento, considerado a maior feira de
transporte de cargas da regido Norte, tem
como publico-alvo as principais empresas
que atuam no setor. O objetivo dos orga-
nizadores é fomentar negacios na regiéo,
expor novos conceitos e melhores praticas,
debater pontos criticos para o desenvolvi-
mento do setor e integrar empresas e pro-
fissionais em busca das melhores alternati-
vas e praticas do transporte brasileiro.

Sendo assim, o alvo da Transpo Ama-
zbnia sdo as empresas de agenciamento
de cargas, armazenamento, consorcios,
corretoras, distribuidoras de combusti-
veis, cabotagem, fretamento, logistica,



construgdo naval, fornecimento de pecas e
pneus, gerenciadores de risco, institui¢des
de ensino académico da area, montadoras
de veiculos e implementos rodoviarios.

Também atrai o interesse de segurado-
ras, seguranga e monitoramento/rastre-
amento, software de gestdo de frota e
transportadoras de carga em geral.

Entre os temas de interesse na Trans-
po Amazonia esta o painel “Investimento
em Infraestrutura de Transporte”, que sera
abordado no dia 22 de maio. O objetivo
é apontar as mais diversas visdes sobre o
tema. Participam o ex-diretor-geral do De-
partamento Nacional de Infraestrutura do
Transporte (Dnit), Luiz Antonio Pagot; o
ex-ministro dos Transportes e Consultor do
Sindicato das Empresas de Transporte de
Cargas e Logistica no Estado do Rio Gran-
de do Sul, Cloraldino Severo; o consultor
técnico para Assuntos de Logistica e In-
fraestrutura da Confederacdo Nacional da
Agricultura (CNA), Luiz Antonio Fayet; e 0
coordenador-geral de portos maritimos do
Dnit, Hito Braga de Moraes.

RODOVIA BR-163 — (Caso estivesse as-
faltada e pronta para o trafego de ca-
minhdes, a BR-163, entre Cuiabd (MT) e
Santarém (PA), poderia reduzir em 50% o
tempo do transporte fluvial de cargas atu-
almente feito entre Manaus e Belém para
as cargas do Polo Industrial de Manaus
(PIM). As regides Sul e Sudeste — princi-
pais destinos dos produtos manufatura-
dos do Estado do Amazonas — teriam uma
significativa redugdo de tempo de viagem.
Todo o abastecimento do mercado amazo-
nense estaria beneficiado com esta nova
rota mais curta.

A conclusdo da rodovia, que segundo
dados do Dnit j& tem 79% de seus 1.055
quilémetros asfaltados, é uma das princi-
pais bandeiras a serem defendidas duran-
te a segunda edi¢do da Transpo Amaz6-
nia. “A Amazonia terd um ganho imediato
de competitividade no mercado nacional e
sul-americano, gerando mais empregos e

Irani Bertolini diz que evento melhora inte-
racao entre os operadores de transporte

produtividade”, disse Augusto de Aratjo
Neto, membro e tesoureiro da Fetramaz.
Ainda de acordo com Aradjo Neto, para
o consumidor final uma possivel queda no
valor do frete pode representar uma redu-
cdo de até 10% nos valores dos produtos
no comércio varejista.

Durante o evento também serd debati-
da a desmistificacdo da BR-319 (Manaus-
Porto Velho), que em sua avaliagdo é uma
estrada que pode oferecer uma nova pers-
pectiva econdmica e social para todo o
Amazonas. "E preciso ter consciéncia que
é uma estrada que ja existiu, esteve aberta
por varios anos e que nao podemos perder
para a floresta. Afinal esta é a nossa Unica
via de ligagdo terrestre com a parte Sul do
pais e simplesmente ndo podemos virar de
costas para este fato, apesar de compreen-
der e respeitar todas as questdes ambien-
tais envolvidas”, destacou.

O especialista também comenta que os
diversos setores da sociedade amazonense
precisam utilizar a Transpo Amazonia para
pressionar 0s rgdos federais presentes ao
evento sobre a retomada do projeto para
construgao da BR-080, que ligaria Manaus a
Brasilia (DF). “E incalculavel o impacto histo-
rico que essa estrada traria para o Estado do
Amazonas, principalmente para a populacdo
que mora nos municipios do interior e que
cada vez mais precisam de novas alternativas
econdmicas e sociais”, destacou.

O transporte fluvial de cargas, principal-
mente a navegabilidade na Bacia do Rio
Madeira, foi um dos temas abordados na
primeira edicdo do evento, em 2012, e vol-
tard a pauta neste ano, sequndo Augusto
de Araljo. No documento final apresenta-
do pelos participantes da primeira Trans-
po Amazonia estava a necessidade de
preservacao das condicbes de transporte
hidrovidrio no Madeira com a construcao
de eclusas nas areas proximas onde forem
construidas as barragens das usinas de
Santo Antdnio e Girau, em Ronddnia.

"0 Amazonas tem potencial para ser um
dos principais corredores de exportagao de
graos produzidos no Centro-Oeste para a
Europa e o restando do mundo, mas esta
situacdo pode estar ameacada. As eclu-
sas no Madeira ndo aconteceram, fato que
alertamos ha dois anos, e novas barragens
estdao planejadas para o rio Tapajos”, la-
mentou.

DESAFIOS CLIMATICOS - A regido
amazonica sofreu com inundacdes provo-
cadas por fortes chuvas e teve problemas
de abastecimento devido a interrupgdo do
trafego terrestre com trechos totalmente
alagados. Segundo medigdes oficiais, o rio
Madeira registrou a maior cheia de sua his-
toria. Cerca de 40 mil pessoas ficaram de-
sabrigadas.

Varias rodovias foram interditadas. A
BR-364, que liga Porto Velho a Rio Branco
e ao Estado do Acre, impedindo o trans-
porte de géneros alimenticios, combusti-
veis, gas de cozinha e outros produtos. S6
o Estado de Ronddnia calcula prejuizos pu-
blicos e privados da ordem de R$ 1 bilhdo.

Empresas, como a Bertolini, também
sofreram perda de faturamento em razdo
das cheias em Ronddnia no primeiro tri-
mestre. Segundo o gerente da filial de da
Bertolini em Porto Velho, Schneider Mo-
reno Guimaraes, houve bloqueio na co-
leta de carga de clientes localizados em
municipios que foram afetados pela cheia
do Madeira. ]
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Bertolini prospecta rota
interoceanica Atlantico-Pacifico

Transportadora aumenta participacao na movimentacao de cargas com a
criacao de entreposto da Zona Franca de Manaus em Pernambuco

HE\WAGNER OLIVEIRA

INCENTIVADORA DA TRANSPO AMAZ0-
nia, a Bertolini apresenta na segunda
edicdo da Feira e Congresso de Trans-
porte e Logistica, que ocorre em Ma-
naus, novas modalidades de negédcio
para reforcar a presenca do grupo no
pais a partir das oportunidades geradas
na regiao Norte.

No seu estande localizado no Studio
5 do Centro de Convencdes de Manaus,
a Bertolini mostrara uma réplica do diri-
givel que pretende tornar viavel a par-
tir de 2017 para o transporte de cargas
pela regido amazénica. Desenvolvido
pela Universidade de Séo Paulo (USP)
no campus de Sdo Carlos (SP), o projeto
para a constru¢do do equipamento, no
qual ja foram investidos R$ 130 milhdes,
vem obtendo avancos.

“Tanto acreditamos na viabilidade
do dirigivel que apoiamos com recursos
proprios o projeto”, afirma o diretor de
gestdo da Transportes Bertolini, Pau-
lo Caleffi. “Como uma regido predomi-
nantemente servida por rios, nada mais
racional do que um grande equipamen-
to voador para facilitar a movimentacdo
das cargas pela selva.”

Além do dirigivel, a Bertolini refor-
ca a aposta no hidroviario, modal em
que conta com uma grande infraestru-
tura e frota de embarcacbes para mo-
vimentar as cargas que entram e saem
da Amazénia. No escopo, estd a possi-
bilidade de ampliacdo da exportacdo de
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commodities agricolas por meio de por-
tos fluviais no rio Madeira.

Um dos novos projetos passa pela efe-
tivacdo de uma rota interocednica Atlan-
tico-Pacifico, aproveitando o potencial
dos rios da regido. Com o objetivo de
reconhecer a viabilidade econdmica de
uma nova rota fluvial entre o Brasil e o
Peru, o diretor-presidente da Bertolini,
Irani Bertolini, acompanhado de Caleffi,
foi a Lima e Iquitos para conhecer acor-
dos binacionais entre Brasil e Peru sobre
o transporte internacional que esta sen-
do finalizados entre os dois paises.

0 assunto é tdo importante que a
agenda do empresario também passou
pelo Congresso Nacional do Peru, onde
autoridades do transporte falaram sobre
as possibilidades da instalacdo de portos

@ Colombia
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Rota interoceanica Atlantico-Pacifico entre Manaus e Iquitos

fluviais em quatro regides daquele pafs.
Uma das rotas passaria por lquitos, prin-
cipal porto fluvial do Peru, localizada na
juncdo dos rios onde nasce o Amazonas.

Caleffi, que também é secretario-geral
da Camara Interamericana de Transpor-
te, afirma que ha interesse de operado-
res brasileiros, como a Bertolini, de na-
vegar tdo somente até o primeiro porto
do Peru, e de 14 para diante o “transpor-
te é para los nacionales”, preservando os
servicos para navegadores e transporta-
dores peruanos.

Acompanhados de autoridades locais,
Bertolini e Caleffi sobrevoaram a regido
para observar os melhores pontos para a
localizacdo de um novo porto. Os brasi-
leiros também conheceram um estaleiro
fluvial mantido pela Marinha peruana.

Hurinmme |,

EE LIRS

[T




Além dos representantes da Bertolini, o
presidente da Federacdo das Industrias
de Manaus (Fieam), Antonio Silva, e o
superintendente da Suframa, José Nagib
da Silva Lima, participaram do encontro
com as autoridades peruanas.

NORDESTE — A Transpo Amazonia
também é um ambiente para a Bertoli-
ni apresentar ao mercado seu plano de
expansdo no Nordeste. Com apoio dos
governos do Amazonas e de Pernambu-
co, foi inaugurado na cidade de Ipoju-
ca (regido metropolitana de Recife, PE),
um entreposto da Zona Franca de Ma-
naus, que vai ser operado no complexo
denominado Bertolini Armazéns Gerais
(BAG). Com o equipamento, as empre-
sas do Polo Industrial de Manaus (PIM)
poderdo armazenar suas mercadorias no
entreposto. Com isso, elas ganham agili-
dade na distribuicao de seus produtos na
regido Nordeste.

Além de apresentar vantagem logis-
tica para as fabricas instaladas no PIM,
0s entrepostos contribuem para o desen-
volvimento da economia dos municipios
e estados onde estdo instalados — além
de Pernambuco, ja foram instalados en-
trepostos da Zona Franca de Manaus em
Resende (RJ) e Uberlandia (MG).

“Esse investimento da Bertolini em
Pernambuco vai gerar ganhos para to-
dos: empresas do nosso grupo, governos
de Pernambuco e Amazonas, com o au-
mento da producdo que gera tributacao,
e empresas que operam na producdo in-
dustrial de Manaus com um ponto estra-
tégico do Nordeste para a distribuicdo
de seus produtos”, diz Irani Bertolini.

Empresas como a Honda, Yamaha,
Levorin Pneus, Crow Embalagens, Uni-
versal Fitness, PST Electronics e Invicta.
"Todos ficaram muito satisfeitos com o
nosso empreendimento e com 0s ganhos

Paulo Caleffi afirma que o grupo
planeja novas acées para
ampliar atividades no Norte

Como sera o dirigivel ADB-3-30

peee
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Em Manaus, os contéineres sao colocados no compartimento de carga por empilhadeiras.
No destino, sao retirados do mesmo modo. Em locais de dificil acesso, a carga pode ser icada.
A carga e descarga podem ser feitas em até 30 minutos.

que terdo avancando os seus estoques
para uma das regides que mais cresce
economicamente”, refor¢a o empresario.

Bertolini afirma que a expansédo para
o Nordeste era um sonho antigo. "Ha
alguns anos tenho comigo uma gran-
de vontade de investir mais na regido.
Era um sonho. E sonho a gente reali-
za", diz. Para ele, trata-se de uma “ex-
celente oportunidade” para aumentar o

mercado de atuacdo da Bertolini no Nor-
deste.

“Estes investimentos viabilizam a cria-
cdo de mais empregos, geracdo de ren-
da, recolhimento de tributos, ou seja,
um conjunto de acdes que servirdo para
alavancar os altos indicadores de cresci-
mento do Nordeste. Se depender do nos-
so esforgo, 0 sucesso j& esta garantido.
Este é o espirito da Bertolini: trabalhar
muito, realizando sonhos”, define 0 em-
presario gaucho.

Na Transpo Amazénia, a Bertolini tam-
bém apresenta a ampliacdo de transpor-
te de gas liquefeito de petréleo (GLP) no
Norte. Em fevereiro, a Bertolini adquiriu
mais trés carretas para fazer o transpor-
te para o cliente Liquigas. “Este processo
indica aumento na demanda e no aten-
dimento desse produto”, diz o supervisor
comercial, Marco Antonio Vilhena.

A Bertolini ampliou o contrato de trans-
feréncia para as cidades da Altamira e
Itaituba, no interior do Pard, vencendo
mais um leildo para o atendimento por
mais trés anos nessas localidades. =
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Costeira intensifica
movimentacao Norte-Nordeste

Transportadora paulista faz reestruturacao organizacional para
aproveitar melhor potencial econémico de regidoes em desenvolvimento

E\WAGNER OLIVEIRA

UMA DAS GRANDES TRANSPORTADO-
ras do Norte, a Costeira se prepara para
aumentar o volume de cargas movimen-
tadas no Nordeste. E que a empresa aca-
ba de concentrar na regido metropolitana
de Recife um hub para fazer a distribui-
¢cdo para os nove estados do Nordeste ou
racionalizar o despacho de encomendas
para outros destinos do pais. “Queremos
aproveitar melhor o crescimento do con-
sumo por parte dos nordestinos”, afir-
ma Roberto Uyvari, diretor comercial da
transportadora.

Faz mais do que sentido, j& que a
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Costeira cresceu no rodoviario de longa
distancia a partir das cargas geradas pelo
Polo Industrial de Manaus (PIM), princi-
palmente motocicletas — a empresa foi
pioneira no transporte de motos Honda.
Agora, com a producdo da linha branca
no Amazonas — refrigeradores, fogdes,
lava-loucas e produtos eletroeletrdnicos
— quer ampliar a atuacdo a distribuicdo
de bens durdveis pelo Nordeste, aprovei-
tando sua ligacdo e conhecimento com o
Norte.

Na mé&o contrdria, o crescimento da de-
manda por produtos entre os nortistas

também cria oportunidades para trans-
portar cargas da crescente producdo in-
dustrial do Nordeste, regidao que vem
atraindo a instalagdo de grandes fabri-
cantes de varios setores da industria. Um
dos exemplos é o transporte da divisdo
de tintas da Basf instalada em Fortaleza
(CE), atendida pela Costeira.

A Costeira quer aumentar a participa-
€30 na movimentacdo de cargas enco-
mendadas pelo Norte, onde acumula ex-
periéncia na distribuicdo. Para isso, esta
em andamento na empresa investimento
da ordem de R$ 17 milhGes.



Além de um novo centro de armazena-
gem em Pernambuco, a Costeira também
vem fazendo renovacdo da frota, moder-
nizacdo de equipamentos e treinamen-
to dos colaboradores para aperfeicoar a
gestao administrativa e a logistica. So-
mente no rodoviario de longa distancia, a
empresa aplicou R$ 3 milhdes ao adqui-
rir dez novos cavalos-mecanicos Volvo FH
560/460 e planeja comprar 130 carretas
até 2015, quando espera concluir a sua
reestruturagdo organizacional.

Com parte da nova frota ja rodando,
0s antigos cavalos-mecanicos Volvo FH
340 estdao sendo substituidos por ex-
trapesados. “Uma frota nova traz muito
beneficios. Reduzimos nosso custo com
manutencdo, além de aumentarmos a
confiabilidade na coleta e entrega dos
produtos. Soma-se a isso o fato de alcan-
carmos uma economia de combustivel em
torno de 5%, o que da mais qualidade no
atendimento dos nossos clientes”, disse o
diretor comercial.

A Costeira também investe na constan-
te atualizacdo dos sistemas de rastrea-
mento e monitoramento da frota, ja que a
empresa transporta bens duraveis de alto
valor agregado — as mercadorias mais
ambicionadas pelas quadrilhas de roubo
de carga. Ao todo a empresa conta com
600 profissionais, parte deles dedicada
ao acompanhamento das cargas em mo-
vimentagao pelo Brasil.

Baseada em Guarulhos, a Costeira tam-
bém tem por vocacdo uma forte atuacdo
no Sudeste, regido em que é distribuida
a maior parte dos produtos industriais
fabricados em Manaus. De acordo com
Uyvari, o Sudeste é responsavel por 50%
da receita da Costeira. Com a reestrutura-
¢ao, 0 objetivo é que o Nordeste passe de
25% para 35% no faturamento da Cos-
teira, sendo o restante completado pelas
outras regides do pais.

Uma empresa com 38 anos de atuacao
no mercado, a Costeira faturou 167 mi-
Ihdes em 2012. No ano passado, a receita

chegou a R$ 212 milhes. A previsdo é
que neste ano o faturamento cresca me-
nos em razao das mudangas que a empre-
sa vem implantando. “Mas estamos con-
fiantes que, em 2015, possamos voltar
a crescer num ritmo maior, em torno de
18% a 25%", adianta o diretor comercial.

Atuar na regido Norte, onde os rios fa-
zem o papel das estradas, requer muito
conhecimento por parte dos operado-
res. Atualmente, a frota da Costeira é
composta de 70 cavalos-mecanicos para
1.200 carretas. A despropor¢do é expli-
cada pelo fato de as carretas se consti-
tuirem em verdadeiros armazéns sobre
rodas.

Numa das rotas mais movimentadas,
pelo menos 300 carretas ficam constante-
mente em transito entre Manaus e Belém,
duas capitais separadas, em média, por
cinco dias de viagem por meio de balsas.
“Para quem ndo esta habituado a regiao,
é uma logistica dificil de entender”, conta
Uyvari. "As vezes, recorremos até a ca-
noas para fazer chegar ao destino cargas
encomendas por comerciantes baseados
em regides mais remotas da Amazonia.”

Outro problema é o sistema de navega-
cao, que sofre interferéncia das condicdes
climaticas. "Além da sazonalidade do
comércio que requer maior eficiéncia do
transporte, também temos de trabalhar
com os periodos de cheia e de seca dos
rios da Amazonia. O planejamento preci-
sa ser muito bem detalhado para evitar
imprevistos na movimentacdo de cargas
pelos rios, como encalhe de embarcacdes
em periodos de vazantes”, exemplifica.

As condicbes da navegabilidade tam-
bém acabam impactando nos custos do
transporte. De acordo com o diretor co-
mercial da Costeira, o modal fluvial, ge-
ralmente mais barato que o rodovidrio,
representa mais gastos quando existem
dificuldades na navegacdo, ampliando o
tempo de viagem. “As vezes, o rodoviario
é mais favoravel em termos de custos; em
outras é o hidroviario. Por isso, temos de

Roberto Uyvari diz que ha potencial
inexplorado entre o Norte e Nordeste

ter uma boa administracdo e conhecimen-
to para garantir a rentabilidade da opera-
¢ao”, conta Uyvari.

No trecho navegavel, a Costeira utiliza
embarcagdes fornecidas por armadores
tradicionais da Amazénia, como a Ber-
tolini e o Grupo Chibatdo. No rodoviério,
conta com um quadro fixo de 70 moto-
ristas proprios para fazer diversas rotas.
Uma das mais tradicionais é que liga Séo
Paulo a Belém, um trajeto de 3.000 qui-
|6metros.

Considerada a segunda maior transpor-
tadora com atuacdo no Norte, a Costeira
é uma das empresas que participam da
segunda edicdo da Transpo Amazonia,
feira e congresso de transporte e logistica
que acontece entre 21 e 23 de maio no
centro de convencdes de Manaus.

“Além de termos uma presenca mar-
cante no Norte, também precisdvamos
comunicar ao mercado e nossos parceiros
a estratégia de aumentar a relacdo com
o Nordeste”, afirma o diretor comercial.
“Para nos que acreditamos muito no po-
tencial econdémico dessas duas regides, é
natural a nossa participacdo em eventos
que buscam destacar o papel de todos os
envolvidos no transporte”, enfatiza. @
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Chibatao investe
na expansao e modernizacao

Porto privado de Manaus amplia area dos patios de armazenagem
e do pier e adquire novos guindastes para receber navios de maior porte

E\WAGNER OLIVEIRA

CAPITAL EM PLENA EXPANSAQ, MANAUS
ja prepara sua infraestrutura para se be-
neficiar de futuro crescimento econémico
do Brasil e do mundo. Um dos locais mais
visiveis desta transformacdo é o porto
de Chibatdo, principal portao de entrada
das cargas que chegam e saem da capital
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do Estado do Amazonas. Obras em an-
damento vdo aumentar em 360 mil me-
tros quadrados a capacidade dos patios
de armazenamento do porto, que passara
a contar com uma area Util de 2 milhdes
de metros quadrados. Também com a am-
pliagdo do pfer flutuante e a instalacdo de

Com obras de ampliacao, pier do porto
de Chibatao passa de 451 metros a 751 metros
para atender varios navios simultaneamente

novos guindastes fardo de Chibatdo um
dos maiores portos fluviais do mundo.
“Em uma época em que se cobram in-
vestimentos macicos em logistica e infra-
estrutura portudria, o Grupo Chibatdo,
uma empresa 100% brasileira, esta apli-
cando recursos proprios para garantir o



desenvolvimento econdmico e social do
Estado e da Amazénia, com um do me-
lhores e mais eficientes portos do pais a
médio prazo”, afirmou Jhony Fidelis, ges-
tor do Terminal Alfandegado Chibatao.

De acordo com Fildelis, somente com
ampliagdo do pier flutuante por onde cir-
culam 80% das cargas importadas ou ex-
portadas pelas fabricas do Polo Industrial
de Manaus (PIM) via navios de cabota-
gem ou de longo curso, serd possivel ope-
rar simultaneamente seis navios, ante as
quatro embarcagdes atuais.

“Com a capacidade atual, ja operamos
com uma ociosidade de 50% das nossas
instalacbes”, disse Fidelis. "Com a am-
pliacdo em execucdo, nossa capacidade
ociosa vai aumentar para 75%. Mas en-
tendemos que esses investimentos estdo
feitos em um momento oportuno ja visan-
do a expansao econdmica que fatalmente
ocorrera no Norte do Brasil”, reforcou o
executivo.

A empresa adquiriu quatro novos guin-
dastes MHC Post Panamax e projeta a
construcdo de uma segunda ponte de
acesso que permitira reduzir pela meta-
de o tempo de transporte de contéineres
entre patios e navios com a circulacao em
sentido Unico das carretas e veiculos em
cada pista.

O pier do porto de Chibatdo ganhara
mais dois bercos de atracacao fluvial, au-
mentando dos atuais 451 metros de com-
primento para 751 metros nos proximos
meses. Por se tratar de um rio que enfren-
ta periodos de cheias e vazantes, o pier é
flutuante, montado sobre balsas, que sao
encomendadas ou produzidas por uma
das empresas do Grupo Chibatéo.

Fidelis ndo revela o montante de re-
cursos aplicados no plano de investimen-
tos 2014/2015 do Grupo Chibatéo, uma
empresa familiar que estd em proces-
so de profissionalizacdo de suas ativida-
des. Mas, para dar uma ideia dos valores
envolvidos, disse que apenas um dnico
guindaste custa em torno de 4 milhdes

de euros. Com a modernizagdo do por-
to, Chibatdo dobra a capacidade na ope-
racdo de contéineres, que passara de 16
para 32 por hora em condi¢des climaticas
ideais.

Pioneiro na utilizacdo de guindastes
porticos sobre pneus do modelo RTG na
regido Norte desde 2012, o plano de in-
vestimentos de Chibatdo também inclui
a aquisicdo e o inicio das operacdes de
outros dez guindastes da marca Liebherr
para atuar exclusivamente com as cargas
de navios de cabotagem (rota entre Ma-
naus e demais portos do litoral brasileiro).

No setor de transportes, duzentas no-
vas carretas e cem novos cavalos-mecani-
cos para o transporte de contéineres es-
tdo sendo incorporados a frota do Grupo
Chibatdo, que criou duas novas empresas
(OGT e GPT) para suprir a grande deman-
da do PIM por novos veiculos para operar
em turnos noturnos. “Também estao in-
clusos programas de capacitagdo profis-
sional e modernizacdo das instalacdes de
nossas estruturas administrativas”, acres-
centou Fidelis.

“Estamos muito

investindo para

Porto privado adquiriu
novos guindastes para agilizar
embarque e desembarque

também alcarmos uma excelente produ-
tividade com reducao de desperdicio de
insumos, mao de obra e tempo”, afirmou
Fidelis. “Estamos preparados para ser um
dos melhores portos privados do pais com
conceitos de operacdo de classe mundial.
Nosso objetivo é ser a melhor empre-
sa de logistica portudria da regido Nor-
te, nos tornando referéncia nacional no
ramo como uma empresa agil, dindmica
e moderna, oferecendo servicos com ex-
celéncia no padréo de qualidade, além de
consolidar a construcdo da maior e mais
integrada rede logistica de carga do Nor-
te do Brasil”

O porto de Chibatdo estd localizado
no coragdo do Polo Industrial de Manaus
com capacidade de carga estética de 40
mil TEU em toda sua estrutura, que fica
a disposicdo de importantes armadores,
como Hamburg Siid, Maersk Mercosul
Line, Log-In, CMA-CGM, MSC e também
de navios de carga geral e produtos side-
rdrgicos que se destinam ao PIM.

MOVIMENTACAO DE CARGAS - O
volume de cargas e produtos transpor-
tados por navios no porto de Chibatdo
com origem ou destino ao comércio e as
empresas do Polo Industrial de Manaus
apresentou um crescimento de 9,9% em
2013 em relacdo a 2012. Cerca de 229 mil
contéineres passaram pelos patios do ter-
minal, transportados por 185 navios que
atracaram no cais flutuante. As cargas
movimentadas por cabotagem apresenta-
ram alta de 16,8% enquanto os carguei-
ros internacionais aumentaram o fluxo em
9%.

De acordo com a administracdo do por-
to, no primeiro trimestre deste ano a mo-
vimentacdo em Chibatdo cresceu 19%
em relacdo ao mesmo periodo de 2014.
De acordo com Fidelis, o resultado é
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explicado pelo aumento da atividade das
empresas que atuam no segmento ele-
troeletrénico, que ampliaram a produgdo
para suprir produtos ligados a Copa do
Mundo, como aparelhos de TV.

“As atividades cresceram bastante no
primeiro trimestre, mas tendem a diminuir
no segundo trimestre, j& que as empresas
devem diminuir o ritmo da linha de produ-
¢do durante os jogos do Mundial de Fute-
bol”, afirmou Fidelis. Segundo ele, parte
dos componentes usados na fabricacao
de eletroeletronicos é oriunda da Asia,
onde se encontram as sedes de grandes
fabricantes, como a Samsung. “Grandes
empresas estdo operando em trés turnos
aqui em Manaus para dar conta das en-
comendas. Como braco do transporte,
também temos que estar preparados para
esse aumento da demanda”, assegurou.

De acordo com o gestor do Terminal
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Alfandegado Chibat&o, entre os fatores que
possibilitaram o crescimento na movimenta-
cdo em 2013 estd a instalacdo de novas fa-
bricas no PIM e os investimentos em tecno-
logia, novos equipamentos e reestruturacdo
das operagdes no porto.

“Recebemos menos navios em 2013
do que em 2012, porém as embarcacdes
s30 maiores, com mais capacidade e isso
representa mais eficiéncia e dinamismo
para a economia do Amazonas que sé foi
possivel com os investimentos realizados
pelo porto nos Ultimos anos”, avaliou Fi-
delis, ao destacar como exemplo 0s novos
navios da Alianca Navegacdo com capa-
cidade para 3,8 mil TEU que passaram a
opera no Chibatdo no segundo semestre
do ano passado.

Além da forte atuacdo da industria da
linha branca (TVs, geladeiras, refrigera-
dores e eletrodomésticos em geral) para

atender a demanda do mercado interno
em decorréncia da Copa do Mundo de
2014, outro fator que, segundo Fidelis,
vai contribuir para manter a movimenta-
cao de cargas em alta neste ano é o pro-
cesso de adaptacdo das principais em-
presas do PIM com vistas a amplicagdo
de suas operacBes para novos turnos,
uma vez que, desde o inicio de outubro,
o Terminal Chibatdo estd habilitado a
funcionar 24 horas na entrega de mer-
cadorias desembaracadas pela Receita
Federal e recebimento de cargas para
exportacao.

“Apesar de contarmos com toda a es-
trutura e profissionais disponiveis, a de-
manda por estes novos horérios ainda
é pequena, mas muitos clientes j& con-
firmaram que vdo comecar a operar até
mesmo de madrugada nos préximos me-
ses”, explicou Fidelis. -



Por que o Grupo Chibatao
é a melhor opcao para o seu negocio?

Considerado o maior complexo portudrio privativo da América Latina, com mais de 2 milhées de M? o
Grupo Chibatao, ao longo de quase 3 décadas de historia, tornou-se sinénimo de confianca, seriedade,
trabalho, seguranca e modernidade. Por isso investe nas maiores e melhores solugdes tecnoldgicas

garantindo tranquilidade e maior rapidez para a sua empresa. E as vantagens nao param por ai:

Loglstica integrada Operagao Sdlido investimento em Modernizacao e ampliagao
com o menor custo. customizada. capacitacao profissional. do complexo logistico.

Rua Zebu, 201 - Coldnia Oliveira Machado | Manaus - Amazonas
(92) 2129-1900 | www.portochibatao.com.br

(=) ISPS CODE




Bunge comeca exportar
soja pelo Norte

Empresa investe R$ 700 milhoes em complexo portuario para viabilizar
rota intermodal capaz de escoar 2,5 milhdes de toneladas de graos

E\WAGNER OLIVEIRA

Novo terminal portuério da Bunge em Barcarena, Para

COM INVESTIMENTO DE R$ 700 MILHOES,
a Bunge desenvolveu uma rota de expor-
tacdo de graos pelo Norte do pais como
alternativa ao saturados portos do Sul e
Sudeste. Além de reduzir custos, o pro-
jeto intermodal — hidroviario, rodoviario
e maritimo — visa aproveitar o potencial
de exportacao de produtos agricolas em
uma regido privilegiada geograficamente.

A nova rota de exportacdo de grdos
envolveu a construcdo do complexo por-
tuario Miritituba/Barcarena, a Estacdo de
Transbordo, em Miritituba, e o Terminal
Portuério Fronteira Norte (Terfron), loca-
lizado em Barcarena, ambos no Para. O
complexo terd capacidade de escoamento
de até 2,5 milhdes de toneladas de graos
em seu primeiro ano de operacdo.

18 | TRANSPORTE MODERNO - 464

“Esse novo investimento permitira
transformar e alavancar o desenvolvi-
mento do Norte do pais, melhorando a
logistica de grdos, gerando uma alterna-
tiva mais eficiente, economica e rapida
para o escoamento dos grdos brasileiros
para o mundo”, explica Pedro Parente,
presidente e CEO da Bunge Brasil, uma
das maiores empresas produtoras de ali-
mentos do mundo.

Pela nova rota, os grdos das maio-
res regides produtoras seguem por ca-
minhdo pela BR-163 até a Estacdo de
Transbordo em Miritituba, (Oeste do
Pard), percorrendo uma distancia de
1.100 quilémetros. No terminal, a carga
é armazenada em barcacas que navegam
pelo rio Tapajos, passando pelo estreito

de Breves até chegar ao Terminal Fron-
teira Norte (Tefron), em Vila do Conde,
Barcarena — percurso de 1.000 quilome-
tros realizado em aproximadamente trés
dias. No Terfron, a carga é armazenada
para posterior embarque em navios gra-
neleiros, rumo ao exterior.

Presente no Estado do Pard ha mais
de dez anos, a Bunge também estd in-
vestindo em um modelo de transporte
menos poluente e mais eficiente utili-
zando a hidrovia Tapajés-Amazonas, por
meio da Unitapajés, uma joint venture
com o Grupo Amaggi. "Estamos diversi-
ficando a matriz logistica do pais, ainda
muito dependente de caminh@es e trens.
Além disso, com 0 aumento da demanda
mundial por alimentos, a Bunge se colo-
ca numa posicao privilegiada ao ganhar
uma nova rota de escoamento de graos,
ainda mais sustentavel”, afirma Muri-
lo Braz Sant’Anna, vice-presidente de
Agronegécio da Bunge Brasil.

Um Unico comboio de 20 barcacas
transporta 40 mil toneladas de gréos, o
que equivale a mais de 1.000 caminhdes
ou a 4,5 trens de carga por viagem. O in-
vestimento de R$ 700 milhdes foi aplica-
do na infraestrutura portudria e na logis-
tica, esta em parceria com a Amaggi. No
total deverdo ser gerados cerca de 350
empregos diretos e indiretos.

“Este é um empreendimento impor-
tantissimo para o Brasil. Com a nova
rota, vamos contribuir para o desenvol-
vimento da regido, ao mesmo tempo em
que desafogaremos o sistema logistico



do Sudeste, que h& muito tempo traba-
lha acima do limite”, enfatiza Junior Jus-
tino, diretor de logistica e Agronegécio
da Bunge Brasil.

INOVACAO — O novo complexo por-
tudrio é totalmente automatizado. Um
exemplo é o sistema de sustentacdo do
pier no terminal de Miritituba, que com-
pensa as variagbes de niveis do rio Ta-
pajos. O pier é suspenso por correntes
que permitem a movimentacao de acor-
do com o nivel da 4gua. Além disso, o
processo de carregamento e descarrega-
mento dos gréos é realizado em érea co-
berta, permitindo operacdo mesmo em
dias chuvosos.

O Terminal Portudrio Fronteira Norte,
localizado em Barcarena, também é mar-
cado pela inovacdo. A carga das barca-
cas que chegam pelo rio sera desembar-
cada de forma continua por meio de um
moderno sistema de esteiras de carrega-
mento e sugadores especiais.

Saindo das barcacas, 0s grdos sao
transferidos para silos e armazéns. Ja o
embarque em navios para exportacdo
acontecera por trés torres de carrega-
mento que transportam a carga desde
0s armazéns por meio de esteiras 100%
controladas por computador, com dispo-
sitivos especiais de seguranca.

A maior parte da soja e do milho em-
barcados em Barcarena sequird para a
Asia e Europa. Até o final de 2015, o
Terfron sera o segundo maior terminal
exportador da Bunge Brasil, com capaci-
dade de escoamento de quatro milhdes
de toneladas/ano, ficando atras apenas
do TGG (Terminal de Granéis do Guaru-
ja), no porto de Santos (SP), que expor-
tou cerca de oito milhdes de toneladas
em 2013.

FOCO NO HIDROVIARIO - A nova
operacao logistica pelo Norte privilegia
o modal hidroviario por meio da hidrovia
Tapajés-Amazonas, gerando reducdes

Ao custo de R$ 700 milhGes, complexo vai exportar 2,5 milhées de toneladas de graos

ndo apenas na distancia percorrida até
os portos do mercado europeu, mas
também em mais de 20% na emissdo
de CO, devido a forma como a carga é
transportada.

“Estamos investindo em um modelo
de transporte mais sustentavel porque
acreditamos que esse é o caminho para
o desenvolvimento do pais. A navegacdo
pelo rio eliminard a circulacdo de mais
de 3.000 viagens de caminhdes por més
nas estradas que antes levavam os graos
do Centro-Oeste aos portos do Sul e Su-
deste”, afirma Justino.

O compromisso com a sustentabili-
dade é parte do negécio da Bunge e a
empresa possui agdes acordadas com as
prefeituras de Barcarena e Miritituba.
Tanto que o Terminal Portuario Fronteira
Norte foi instalado em uma area de 300
hectares, 0 que representa 736 campos
de futebol, e apenas 6% correspondem
a construcoes civis.

Todo o restante abriga uma mata na-
tiva onde fauna e flora sdo conservadas.
Nesta 4rea, a empresa implantou um
Centro de Educacdo Ambiental (CEA),

cujo foco das atividades estd na comu-
nidade local e é baseado em dois eixos:
educacdo ambiental e geracdo de renda
sustentavel com produtos da floresta.

As atividades educativas serdo coor-
denadas e conduzidas por uma equipe
de extensdo e pos-graduagdo da Uni-
versidade Federal Rural da Amazdnia
(UFRA). “Criamos esse Centro de Edu-
cacao Ambiental justamente para contri-
buir com a conservacao da floresta, além
de preparar os moradores da regido a
empreender atividades econémicas de
forma sustentavel”, explica Michel San-
tos, gerente de sustentabilidade da Bun-
ge Brasil.

Os investimentos logisticos estdo
sendo realizados a fim de aprimorar o
sistema de escoamento da produgdo
agricola brasileira e atender a crescen-
te demanda mundial por alimentos, de
forma sustentavel. Por isso, a Bunge
acredita que tais investimentos devam
ser acompanhados de cuidados com o
meio ambiente, para que o desenvolvi-
mento e a sustentabilidade continuem
caminhando juntos. =
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J.F. Oliveira aumenta
eficiencia na Amazonia

Empresa investe no monitoramento e acompanhamento das cargas em
embarcacgoes, que passam a contar com apoio de hidroaviao na manutencao

HM\WAGNER OLIVEIRA

PARA UMA EMPRESA DE TRANSPORTE
que opera na densa floresta amazoni-
ca ter um sistema eficiente de monito-
ramento de cargas faz parte dos resul-
tados e da eficiéncia na operacdo. Braco
do Grupo Chibatdo, a J. F. Oliveira con-
cluiu nos primeiros meses deste ano a
implantacdo de monitoramento e rastre-
amento via satélite de todas as suas em-
barcacdes. O projeto faz parte do plano
de modernizacdo da empresa, que tam-
bém passa a contar com o suporte de
dois avides anfibios para otimizar a na-
vegagdo nos rios da Amazonia.

Uma das principais operadoras da
regido Norte no transporte fluvial de
cargas via balsas na rota Belém (PA),
Manaus (AM) e Porto Velho (RO),
com uma média mensal de 201 mil
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Aviao anfibio da suporte logistico e apoio
a manutencao das embarcacées

toneladas de produtos movimentados modernizando sua frota, além de inves-
pelos rios amazonicos mensalmente, a  tir na atualizacdo da sua infraestrutura
empresa J. F. Oliveira vem ampliando e portuéria com a aquisicao de novos e

Porto da J.F. Oliveira Navegacao,
localizado no Distrito Industrial, em Manaus




inéditos equipamentos.

"0 tempo médio para
carregar completamen-
te uma balsa é de uma
hora”, afirmou o vice-
presidente da J. F. Oli-
veira, Jean Bergson. Com
o projeto de moderniza-
cao — Unico no Norte e
Nordeste —, passamos a
atender trés balsas ao
mesmo tempo, aumen-
tando a competitividade
e a eficiéncia da econo-
mia do Amazonas.”

A maior parte das car-
gas transportadas via
balsas é formada por
produtos destinados ao
comércio, ao Polo Indus-
trial de Manaus (PIM) e
ao setor de servicos em
geral, como alimentos,
méveis e veiculos. Para
entrar em funcionamen-
to, toda a estrutura pas-
sa pelo crivo e aprovacao
da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq).

Com as mudancas adotadas pela em-
presa, o tempo médio da viagem das
embarcacdes entre Manaus e Belém
passa a ser de quatro dias e no sentido
contrario (subindo o rio) de no méaximo
sete dias. O encurtamento da viagem,
além de melhorar a logistica para os
clientes, também representa diminuicdo
de custos para a empresa.

ANFIBIOS — As duas aeronaves ad-
quiridas pela companhia destinam-se
ao atendimento 24 horas por dia das
balsas, empurradores e tripulacdo das
embarcacdes da empresa e seus clien-
tes em qualquer lugar da Amazonia,
com maior agilidade no transporte de
equipes de manutencdo, mecanicos e

pecas de reposic¢ao.

“Antes havia muita dificuldade no
socorro a embarcagdes que porventura
quebrassem ou encalhassem em algum
trecho de rio”, afirmou Jhony Fidelis,
integrante do Grupo Chibatdo. “Agora,
podemos atender muito mais rapida-
mente a nossa frota sem precisar con-
tar com o auxilio de terceiros.”

Com capacidade para 12 passageiros
e duas toneladas de pecas e acessorios,
0 avido turboélice modelo Caravan an-
fibio de asa alta é usado, principalmen-
te, em missdes de longa distancia em
regides de dificil acesso ou quando as
condicdes climaticas dificultam a nave-
gacao. O modelo é utilizado em mais de
60 paises para finalidades semelhantes.

Uma das curiosidades é que o

Helicdptero é alternativa rapida para a J.F. Oliveira resolver questées na Amazénia

aparelho é certificado pelo governo
americano para transportar o presiden-
te dos Estados Unidos. Isso em razdo da
sua capacidade de realizar decolagens
em curto espago e ser considerado re-
sistente e seguro.

Além de utilizar o avido para o trans-
porte de equipes e materiais de reposi-
¢ao, a empresa também conta com um
helicoptero modelo AS 350B3 Esquilo
equipado com cabos de aco com capa-
cidade para icar até seis toneladas de
cargas maiores. “Quando o motor de
uma balsa quebrava em qualquer ponto
do rio, por exemplo, eram necessarias
horas e até dias para que outra embar-
cacdo fosse até o local e fizesse o aten-
dimento, que agora passa a ser imedia-
to”, ressaltou Bergson. =5
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Os porta-contéineres fa;zgm 0 percurso
_entre-Manaus e o "Tﬁﬁo de Santos,

Log-In cria rota expressa
entre Manaus e Santos

O novo servico de cabotagem entra em operacao em maio e faz o trajeto
em apenas dez dias; o foco inicial é o transporte de produtos eletroeletronicos

EMARCIA PINNA RASPANTI

A LOG-IN LOGISTICA INTERMODAL INI-
CIA, em maio, o servico de cabotagem Cos-
ta Norte Express que conecta os portos de
Manaus (AM), Santos (SP), Séo Francisco
do Sul (SC), Salvador (BA), Suape (PE), For-
taleza (CE) e Vila do Conde (PA). A novida-
de estd na rota entre a capital amazonense
e 0 porto de Santos, que sera feita sem pa-
radas, com duracdo de apenas dez dias —
quatro a menos que o servico atual. O foco
sdo as empresas de eletroeletronicos fabri-
cados na regido Norte, que precisam enviar
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seus produtos ao mercado consumidor do
Sudeste e Sul do pais.

A empresa ja possui um servico de aten-
dimento entre a Zona Franca de Manaus e
0 porto de Santos, mas que faz escala no
porto de Suape, em Pernambuco, antes de
atracar no porto paulista. Na nova linha, a
carga vai direto para Santos. "A empresa
percebeu que existe uma demanda maior
do que aquela que atende atualmente”,
afirma o diretor comercial da Log-In, Fabio
Siccherino. Dois navios da propria empresa

atenderdo a rota expressa, cada um com
capacidade de 1,7 mil TEU.

De acordo com Siccherino, uma boa par-
cela da producdo da Zona Franca de Ma-
naus ainda faz o trajeto até Sao Paulo por
rodovia. A viagem demora cerca de dez
dias, o mesmo tempo a ser realizado pelo
servico Costa Norte Express. “A Log-In vai
capturar um volume importante que ain-
da utiliza o transporte rodoviario. Com um
prazo semelhante, a cabotagem se torna
bastante competitiva”, enfatiza.



0O ciclo completo da viagem dura cer-
ca de 28 dias. Depois de chegar ao porto
de Santos, pela linha expressa, 0s navios
fardo escala em S&o Francisco do Sul, em
Santa Catarina, quando retomam o curso
em direcdo ao Norte, para Salvador, Sua-
pe, Fortaleza, Vila do Conde e, finalmen-
te, Manaus. Siccherino diz que os Estados
de Santa Catarina e Sao Paulo tm grande
demanda de carga para transportar para
o Nordeste. O servico Costa Norte Express
terd frequéncia quinzenal e, somado com
outra rota da Log-In — o Servico Amazonas
—, a empresa fard seis escalas por més em
Manaus.

CRESCIMENTO — A Log-In Logistica Inter-
modal possui atuacdo focada na criacdo de
solugdes logisticas integradas para movimen-
tacdo de cargas na cabotagem e no Merco-
sul, por meio maritimo, complementado por
ponta rodovidria para servicos porta a porta,
bem como pela movimentacdo portudria e
armazenagem de carga através de terminais
maritimos e intermodais terrestres.

Nos dltimos sete anos, a Log-In tem
registrado um incremento no servico de

Siccherino: a cabotagem conquista cada
vez mais a confianca das empresas
cabotagem de 22% ao ano, em média.
“A cabotagem esta melhorando no Brasil
e conquista cada vez mais a confianca das
empresas. Enfrentamos ainda problemas
na infraestrutura portudria e dificuldades
de acesso aos portos”, explica Siccherino.
As cargas que mais tém crescido sdo: ali-
mentos, bebidas, produtos de higiene e
limpeza, além dos eletroeletronicos. Em
2013, a companhia atingiu um recorde

A Log-in também conta com operac¢6es multimodais para servicos porta a porta

histérico de movimentacdo de contéine-
res, atingindo 109,8 mil TEU — volume
superior 25% em relacdo a 2012. A ca-
botagem ja representa 45% da carga de
contéineres movimentados pela Log-In na
Navegacdo Costeira. No Porto de Santos,
o crescimento em 2013 foi ainda mais ex-
pressivo, atingindo 33,8 mil TEU embar-
cados.

ATRASOS — Atualmente, a Log-In utili-
za sete navios porta-contéineres em sua
frota, somando capacidade nominal de
16,7 mil TEU. Do total, quatro embar-
cagles pertencem a empresa: Jacaran-
da, Jatoba, Pantanal e Amazbnia. Os
porta-contéineres estardo em operacdo
nos servicos Atlantico Sul, Amazonas e
no novo Costa Norte Express, a partir
de maio, cobrindo os principais portos
da costa brasileira, além dos portos de
Buenos Aires e Zarate, na Argentina, e
Montevidéu, no Uruguai.

A companhia atua também com o gra-
neleiro proprio, o Tambaqui, que entrou
em operacdo em 2012. A embarcacdo
atende a um contrato de 25 anos firmado
com a Alunorte, para viagens consecuti-
vas entre o porto de Trombetas e o porto
de Vila do Conde, ambos no Estado do
Para. Para atender ao mesmo contrato,
a companhia langou ao mar, em abril de
2013, o Log-In Tucunaré, que entrara em
operagao este ano.

A empresa vem investindo um total de
R$ 1,2 bilhdo na construcdo de cinco na-
vios porta-contéineres e dois graneleiros.
Do total desta encomenda de sete embar-
cacdes feita ao Estaleiro Ilha S.A. (EISA),
na llha do Governador, no Rio de Janei-
ro, os trés porta-contéineres restantes se-
rao entregues até 2016. Houve atraso na
construgao destes navios, que deveriam
estar prontos até o ano que vem. “Varios
fatores levaram aos atrasos, mas destaco
a falta de méo de obra especializada, que
dificulta bastante o trabalho dos estalei-
ros”, afirma Siccherino. -
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CARGAS ESPECIAIS

Red Box investe
em carretas especiais

Com a expectativa de aumento da demanda do mercado brasileiro,
empresa pretende adquirir até o final do ano mais quatro veiculos

para o transporte especifico de vidros extragrandes

ESONIA MORAES

Carretas podem transportar laminas de vidros de 6 m de comprimento e 4 m de altura

A RED BOX, EMPRESA ESPECIALIZADA NO
transporte de vidros extragrandes, come-
Ca a preparar suas estruturas para aten-
der a demanda do mercado brasileiro. A
meta até o final deste ano é colocar mais
quatro veiculos em operacdo, ampliando a
sua frota para 29 carretas especiais. “Sao
veiculos adaptados especificamente para
o transporte de vidros”, explica Heberson
Cosso, diretor geral da empresa.

Com o novo sistema utilizado pela em-
presa, é possivel fazer o carregamento de

CARRETAS DOUBLE DECKER

Além da tradicdo no transporte de vi-
dros extragrandes, a Red Box comega a in-
vestir em novas operagdes logisticas para
0 transporte de mercadorias em geral.
Para suprir este mercado, a empresa inves-
tiu R$ 5 milhdes na criacao de uma divisdo
de transporte de produtos ndo empilhaveis
e adquiriu no final do ano passado nove
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vidro sem embalagem por meio de um ca-
valete de 26 toneladas automaticamente
em quatro minutos. “Isso é realizado sem
que o operador toque na carga e com total
seguranca”, afirma Cosso. “Sdo carretas
com capacidade para transportar laminas
de vidros de seis metros de comprimento e
quatro metros de altura com espessura de
dois até 12 milimetros.”

Fabricados exclusivamente pela Labor
Equipamentos Rodovidrios — empresa que
pertence a Red Box — os veiculos (reboques

carretas de dois pisos da Labor Equipamen-
tos Rodovidrios e até o final deste ano pla-
neja comprar mais cinco veiculos deste mo-
delo. Atualmente ha no mercado brasileiro
20 carretas de dois andares em operagao.
A estratégia da empresa é tornar refe-
réncia no transporte com paletes. “Com
as carretas de dois andares de 1,9 me-
tros de altura aumentamos a capacidade

e semirreboques) de trés eixos tém 11 me-
tros de comprimento e estdo equipados
com suspensao eletronica e freios ABS. "A
vantagem desta carreta é que transporta
vidros com seguranca e dentro das dimen-
sdes necessarias”, diz Cosso.

No mercado brasileiro, onde 130 carre-
tas fazem o transporte diario de vidros, a
Red Box concorre com varias empresas de
transporte que tem também uma opera-
¢do dedicada ao transporte deste produto,
como a JSL, Ritmo, MR e Grecco, se posi-
cionando em segundo lugar em ndmero de
carretas e primeiro em volume transporta-
do, que varia de 30 mil a 40 mil toneladas
de vidros por més.

OPERACAO LOGISTICA — Das fabricas da
Cebrace (cliente exclusivo da Red Box) insta-
ladas em Jacarei (SP), Cacapava (SP) e Bar-
ra Velha (SC), os vidros seguem para 1.000
empresas de varios segmentos industriais em
todo o Brasil, como o setor automotivo, mo-
veleiro, de construcdo civil e linha branca. A
Cebrace é uma joint venture formada pela
Saint Gobain e a antiga Pilkington que em
2006 foi adquirida pela japonesa NSG.

de transporte de 28 para 40 paletes em
semirreboques de trés eixos”, explica He-
berson Cosso, diretor geral da empresa.
“E ainda é possivel reduzir em cerca de
10% o custo do frete ao embarcador.”

Entre os clientes que a Red Box j esta
atendendo com as carretas de dois anda-
res estao a Unilever, United Mills Alimen-
tos (Trio) e Avery Dennison.



A Sekurit, divisdo automotiva da Saint
Gobain, que esté localizada em Maua, na
Grande Sao Paulo, é a empresa do setor
automotivo que recebe esses vidros e, de-
pois de fazer a laminacdo, abastece a linha
de montagem das montadoras, onde tem
a Renault como principal cliente.

Além da Cebrace, outras trés empresas
produzem vidros no Brasil, a americana
Guardian (com sede em Porto Real, no Rio
de Janeiro), a japonesa Asahi Glass Com-
pany (AGC), que fica em Guaratinguetd no
interior de Sao Paulo, e a brasileira Vivax,
que estd instalada em Recife. Com baixa
capacidade produtiva, as fabricantes ainda
enfrentam a forte concorréncia dos chine-
ses que complementam a producdo brasi-
leira vidros.

Segundo o diretor da Red Box, para su-
prir o0 mercado brasileiro a Cebrace man-
tém em operacdo cinco fornos - trés em

Jacarei, um em Cacapava
e um em Barra Velha. Para
complementar a producao
sao importados dois for-
nos da China. “A deman-
da por vidros no Pais é
sazonal, com grande cres-
cimento em determinada
época no setor automotivo
e no de construgdo civil”,
observa Cosso.

O diretor da Red Box explica que antes
de realizar o transporte de vidros a empre-
sa prepara os seus motoristas duas sema-
nas antes para orienta-los como carregar e
descarregar os caminhdes com seguranga.

Além do mercado brasileiro, a Red Box
comeca a ampliar as suas operagdes no
Mercosul. “Estamos comecando a fazer o
transporte de vidros para as empresas do
Uruguai e da Argentina, onde temos como

Carreta de 2 pisos tem apacidade para transportar 40 paletes

cliente a Vasa, que pertence ao grupo Ce-
brace naquele pais”, esclarece Cosso.

A Red Box iniciou as suas atividades em
2004 em Guarulhos, na Grande Sao Paulo,
transportando vidros para a Cebrace. Hoje
a empresa tem filiais em Goiania (GO),
Barra Velha (SC) e Sdo José dos Campos
(SP), uma frota com 69 veiculos, entre ca-
minhdes, tratores e semirreboques espe-
ciais, e emprega 45 funciondrios. Anual-
mente fatura R$ 70 milhdes. -

MAIS AUTONOMIA, MAIS ECONOMIA.
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110 Tanques Igasa instalados em nossa frota de caminhoes
de longo curso. Ganhamos a autonomia que precisdvamos,

a sequranga de um Arla puro. E grande economia, pois
acabou a necessidade de abastecimento durante o trecho.

A Fontanella recomenda.
Valdir Fontanella.

|

0s caminhdes Euro 5 tem sido uma grata surpresa aos frotistas pela economia e performance que oferecem.
E o Tanque Extra de Arla Igasa (Pat. Reg.) de170 Its. é um sucesso de vendas por que € o tnico que nao toma lugar
atrés do cavalo, pois aproveita os espacos vazios entre as longarinas. £ a solucdo definitiva que alia autonomia, economia e espago.

IGASA S/A - INDUSTRIA E COMERCIO DE AUTO PECAS
Rua Pedro Alves da Rocha, 1685 - Jd. Italia. CEP: 83020-360 / Sao José dos Pinhais - PR. Fone: (0xx41) 3382-1012 / Fax: (0xx41) 3382-1291.
www.igasa.com.br
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Numero de caminhoes

atingiu 1,8 milhao em 2013

O total de veiculos que circulam pelas estradas brasileiras somou 40,1
milhdes no ano passado, segundo estudo realizado pelo Sindipecas

ESONIA MORAES

A FROTA DE VEICULOS QUE CIRCULAM leves, caminhdes e 6nibus, sequndo le- Do total, 31,5 milhdes sdo automoveis;
pelas estradas brasileiras cresceu 5,7%  vantamento realizado pelo Sindicato Na- 6,4 milhdes comerciais leves; 1,8 milhdo
em 2013, atingindo 40,1 milhdes de uni-  cional da IndUstria de Componentes para  caminhdes e 387 mil 6nibus. A maior
dades, incluindo automéveis, comerciais  Veiculos Automotores (Sindipecas). concentracdo esta em cinco estados: Sao

FROTA CIRCULANTE

Frota total em 2013 40,1 ml|hﬁeS

31,5 6.4 18 387

NIES milhoes NIED] mil

5 habitantes por veiculo
Idade média dos caminhdes

,g—
dmfedla 43% pL 15% 14% 4% - e @
alrota Idade média dos onibus

Até 5 anos Entre 6 Entre 11 Entre 16 Acima de

e 10 anos e 15 anos e 20 anos 20 anos
8 anos e sete meses
13,05 milhoes @ @ @
b e Até 5 anos Entre 6 Entre 11 Acima de
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Paulo, com 37% do total; Minas Gerais,
10%; Rio de Janeiro, 9%; Rio Grande do
Sul 8% e Parana 8%. Juntos, estes cinco

estados somam 72% de todos os auto-
mdveis e comerciais leves que transitam
no pals.

Dos 40,1 milhdes de veiculos que circu-
lam pelas estradas brasileiras, 43% (que
correspondem a 17,2 milhdes) tém até
cinco anos de idade, 24% (9,6 milhdes)
entre seis e 10 anos, 15% (6,0 milhdes)
entre 11 e 15 anos, 14% (5,6 milhdes) de
16 a 20 anos e 4% (1,61 milhdo) acima
de 20 anos. Entre os caminhdes, a ida-
de média em 2013 é de nove anos e dois

meses e a de d6nibus chega a oito anos e
sete meses. O Sindipegas apurou que em
2013 havia cinco habitantes por veiculo,
enquanto em 2012 era de 5,2.

Segundo o levantamento do Sindipe-
cas, em 2013 os veiculos movidos a bi-
combustiveis representaram 51% da frota
total e os veiculos movidos a gasolina ti-
veram uma participacdo de 38%. Soma-
dos, chegam a 89% de todos os veiculos
circulantes. Do restante, 9% sao de frotas
movidas a diesel e 2% movidas a alcool.

A frota circulante de motocicletas apre-
sentou um crescimento de 5,1%, passan-
do de 12,4 milhdes para 13,05 milhdes

Biocombustivel

Juntos, SP. MG,
RJ, PR e RS somam

de unidades. Do total, 56% (7,2 milhdes)
da frota de motos tém até cinco anos de
idade, 32% (4,1 milhdes) tém entre seis e
dez anos, 9% (1,3 milhdo) entre 11 e 15
anos de idade e 2% (450 mil) acima de
15 anos.

0O levantamento sobre a frota circulante
de veiculos no territério brasileiro é reali-
zado anualmente pelo Sindipecas ha mais
de 20 anos e baseia-se na venda de vei-
culos no mercado interno desde 1957. O
relatério é elaborado por meio do Sistema
de Frota Circulante Nacional - Sistema SIF,
com base nas informacdes estatisticas do

licenciamento de veiculos. |

Fonte: Sindipecas

Combustiveis utilizados pela frota

Alcool

72% de todos

0s automaveis
e comerciais leves
que transitam
no Pais.
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INOVACAQ

Mercedes-Benz lanca conceito
Econfort na linha de semipesados

Os recursos introduzidos nos modelos semipesados Atego incluem novo
cambio automatizado e nova geracao de eixo traseiro

A MERCEDES-BENZ INOVA E PASSA A
oferecer um valor agregado ainda maior
aos caminhdes semipesados. O Atego
2430 é a nova referéncia no segmento da
marca que inclui todos os novos recursos
oferecidos pelo Econfort, filosofia de de-
senvolvimento de produto baseada em re-
cursos que melhoram a economia, confor-
to, poténcia e desempenho do veiculo.

"0 Econfort é resultado de uma visao
que engloba esses trés importantes atribu-
tos que sdo essenciais para a rentabilidade
no transporte de cargas. Os novos recur-
s0s estdo presentes integralmente no novo
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Atego 2430 6x2 e, naturalmente, se esten-
derdo a outros modelos de nossa linha de
caminhdes semipesados”, afirma Gilson
Mansur, diretor de Vendas e Marketing de
Caminhdes da Mercedes-Benz do Brasil.
“Com essa inovacdo, reafirmamos 0 nosso
compromisso com o cliente, atendendo as
suas necessidades de transporte, com be-
neficios tanto para o transportador, quan-
to para o motorista, assegurando maior
produtividade e rentabilidade”.

Com base no conceito ECONFORT, a Mer-
cedes-Benz introduz no segmento de semi-
pesados o cambio totalmente automatizado

Mercedes PowerShift, sem pedal de embre-
agem e com Ultima marcha direta. Essa
tecnologia foi um lancamento pioneiro da
marca no Pais, estando consagrada nos ca-
minhdes extrapesados Actros e Axor.

0O cambio totalmente automatizado pro-
picia uma elevada comodidade e praticida-
de ao motorista, aumentando a seguranca
e o prazer de dirigir e, em consequéncia,
sua produtividade.

Vantagem muito importante para o
transportador é que o Mercedes Power-
Shift contribui para a otimizagdo do consu-
mo de combustivel e minimiza diferencas



de conducdo entre os motoristas.
Com isso, a média de consumo da
frota melhora significativamente.

0 moderno Mercedes PowerShift
G-211 12K, disponivel para o Atego
2430 6x2, chega ao mercado com
trés funcbes que agregam mais de-
sempenho, economia e conforto. O
EcoRoll coloca a transmissdo do ve-
iculo em neutro de forma segura e
controlada, procedimento que é exe-
cutado sem a intervencdo do motoris-
ta, auxiliando na reducdo de consu-
mo de combustivel. Ja o0 modo Power,
durante 10 minutos, permite trocas
de marchas em rotacdes mais eleva-
das para facilitar ultrapassagens ou
vencer aclives ingrimes, otimizando
o desempenho do veiculo. A funcdo
Manobra propicia um controle preci-
so do veiculo na movimentacdo em
patios e em manobras, contribuindo
para maior seguranca.

Outra importante vantagem do Mercedes
PowerShift é a auséncia de anéis sincroniza-
dores, contando com engrenagens mais lar-
gas e robustas, que aumentam a durabilida-
de, com menor necessidade de manutencao.

Com o Econfort, também chega ao mer-
cado a nova geracdo do eixo traseiro HL-4.
Com carcaca estampada, ele é mais leve e
seu projeto construtivo facilita os trabalhos
de manutencéo.

0 novo HL-4 ganha uma nova relagdo de
reducdo a fim de atender a demanda do
mercado por solucbes cada vez mais eco-
ndmicas no transporte de cargas. Além da
economia de combustivel, a nova relaco
também traz como importante beneficio o
menor nivel de ruido na cabina, proporcio-
nando maior conforto para o motorista e
maior durabilidade do motor, gracas a re-
ducdo da rotacdo de trabalho.

NOVO INTERIOR DA CABINE — Diversas
novidades agregadas ao Atego 2430 6x2
também estdo incorporadas a toda a linha
Atego. Este é 0 caso da nova suspensdo da

cabine, totalmente reformulada para pro-
porcionar um nivel de satisfacdo e conforto
ainda maior ao condutor do veiculo.

0 novo sistema de suspensdo da cabi-
ne (dois pontos na dianteira com coxins e
dois pontos na traseira com molas helicoi-
dais) é resultado de um projeto construtivo
que trouxe substancial melhora no isola-
mento das vibracdes e no amortecimento
das irregularidades da via. Esta suspensdo
é mais robusta e resistente, minimizando a
demanda por manutencao.

Outro grande destaque é o novo re-
vestimento interno em tecido aplicado no
teto, laterais e parede traseira da cabina,
muito mais elegante e agradavel ao tato,
agregando significativas melhorias no iso-
lamento acUstico. Os tapetes mais densos
proporcionam maior absor¢do de ruidos e
também colaboram para um melhor isola-
mento acustico.

Ganham evidéncia também os novos
itens de conforto e praticidade, como di-
versos porta-objetos, porta-éculos, para-
sol nas portas do motorista e do acompa-
nhante, cabideiro, toalheiro e iluminacdo

Os novos recursos naturaimente
se estenderao a outros modelos,
diz Gilson Mansur

aprimorada, que tornam o ambiente
interno ainda mais produtivo para o
trabalho e mais aconchegante para o
descanso, garantindo a satisfacdo dos
motoristas.

0 banco pneumético do motorista
foi reprojetado e esta mais ergono-
mico, contando com espuma de alta
densidade e novas regulagens, como
ajuste no sistema de amortecimento
horizontal e vertical. Apés sua jorna-
da de trabalho, o condutor pode des-
frutar da nova cama, com moderno
tecido e espuma de maior densidade,
que proporciona maior conforto para
as horas de descanso.

Para aumentar ainda mais a co-
modidade oferecida pelas camas das
cabinas Leito Teto Baixo (LTB) e Leito
Teto Alto (LTA), a Mercedes-Benz lancou a
inédita versdo king size. Uma cama dupla
que assegura excelente nivel de conforto,
gracas ao maior espaco disponivel (meio
metro a mais na largura), propiciando pe-
riodos revigorantes de descanso e étimas
noites de sono para o motorista, deixan-
do-o pronto para uma viagem produtiva e
segura. Esta é uma exclusividade da marca
Mercedes-Benz no mercado.

O maior torque do mercado - Também
em termos de desempenho, o Econfort
traz importantes ganhos para o cliente.
Por exemplo, 0 motor que equipa o Atego
2430 6x2, o Mercedes-Benz OM 926 LA,
com poténcia de 286 cv, ganhou um novo
conceito de curva de torque, atingindo
1.250 Nm de 1.100 a 1.200 rpm. Trata-se
do maior torque do mercado na categoria
de semipesados 6x2, até 32% maior que
os modelos da concorréncia. Isso resulta
em melhores aceleracbes e retomadas e
em manutencao de velocidades mais altas,
com menos trocas de marcha, proporcio-
nando economia de combustivel e maior
agilidade ao caminhao. -

TRANSPORTE MODERNO - 464 | 33



VOLVO

Caminhoes VM saem de fabrica
equipados com cambio I-Shift

A CAIXA DE CAMBIO QUE ESTA SENDO
introduzida nos caminhdes VM é a mesma
que equipa 0 FH, o caminhdo extrapesado
da Volvo, um dos lideres de vendas no Brasil
em seu segmento. A |-Shift esta presente em
mais de 90% dos caminhdes FH que saem
da linha de produgdo. “E uma transmissdo
Que experimentou um sucesso espetacular
em poucos anos”, destaca Alvaro Menoncin,
gerente de engenharia de vendas da Volvo.
“Decidimos equipar a linha VM com a
caixa I-Shift porque os beneficios para a
operacdo de transporte sdo enormes. O
transportador, que ja tinha aprovado a li-
nha VM, agora tem ainda mais razes para
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escolher o caminhdo”, observa Francisco
Mendonga, gerente de caminhdes VM do
Grupo Volvo América Latina.

“A |-Shift do VM é de Ultima geracdo,
aplicavel para praticamente todas as opera-
cOes, seja em veiculos de distribuicdo urba-
na, rodovidrios ou fora de estrada”, ressalta
Marco Mildenberg, engenheiro de planeja-
mento de produto da Volvo. Com uma car-
caca em aluminio que proporciona baixo
peso e alta robustez, a caixa tem um geren-
ciamento de trocas de marchas controlado
por um software especifico para a linha VM.

A transmissao [-Shift estd disponivel
para os seguintes modelos: VM 330cv 4x2

A Volvo ja esta
comercializando a
linha de caminhoes
semipesados VM com
a caixa de cambio
eletronica I-Shift

cavalo mecanico; VM 270cv 4x2, 6x2 e
8x2 rigidos; VM 330cv 4x2, 6x2 e 8x2 ri-
gidos; VM 270cv 6x4 e 8x4 rigidos; e VM
330cv 6x4 e 8x4 rigidos.

“A transmissao da Volvo é reconhecida
internacionalmente por proporcionar uma
série de beneficios ao transportador, como
menor consumo de combustivel, mais con-
forto e seguranca e menor custo operacio-
nal para o caminhdo. Agora, todas estas
vantagens estdo também nos VM equipa-
dos com a caixa de cambio eletronica”, diz
Bernardo Fedalto, diretor de caminhdes do
Grupo Volvo para o Brasil.

Segundo a Volvo, a caixa de cambio



eletronica I-Shift da Volvo que agora equi-
pa o VM é de Ultima geracdo e representa
a vanguarda tecnoldgica nesta area. “Mas
é muito facil de operar e o motorista e o
transportador s6 tém ganhos: maior con-
forto, menos cansaco ao fim da viagem,
mais seguranga e produtividade”, afirma
Alvaro Menoncin, gerente de engenharia
de vendas da Volvo.

Mais moderna que as transmissdes se-
melhantes existentes hoje no mercado, a
caixa eletrénicaVolvo tem embreagem mas
ndo tem pedal.Isso significa que o motorista
nao precisa fazer nenhum esforco e ndo se
preocupa em trocar marchas. No modo au-
tomatico, por exemplo, é s acelerar e fre-
ar. Tudo é feito de forma eletronica, precisa
e suave. "Sem contar que a manutencao é
menos frequente”, observa Bernardo Fedal-
to, diretor de caminhdes da Volvo no Brasil.

No modo manual, as trocas tam-
bém sdo precisas e garantem excelente
dirigibilidade."Além de um consumo me-
nor, esta transmissao garante maior confor-
to para o0 motorista e seguranca para todo
0 conjunto”, complementa Francisco Men-
donca, gerente de caminhdes da linha VM.

O motorista tem um grande ndmero de
marchas a disposicao. Sdo 12 marchas a
frente e duas a ré. Ele dispde, no painel,
um display no qual o motorista pode se
situar melhor durante a conducdo do ca-
minhdo. No visor, ele pode monitorar em
que marcha esta naquele momento e quais
sdo as outras disponiveis, tanto para baixo
como para cima.

O motorista pode escolher o modo de
condugdo: econdmico, quando esta em ve-
locidade de “cruzeiro”; poténcia, quando,
por exemplo, esta trafegando por um tre-
cho bastante ingreme.

Para garantir o conforto do condutor, o
seletor do modo de conducdo foi instala-
do numa area muito préxima, ao alcance
da mdo.

Uma das muitas caracteristicas da caixa
[-Shift é que seu “cérebro” eletrdnico re-
gistra as condicdes de condugdo e o peso

Para garantir o conforto do condutor, o seletor do modo de conducao foi instalado numa

area muito proxima, ao alcance da mao

bruto do veiculo antes de selecionar a mar-
cha inicial mais adequada. Com suas 12
marchas, é completamente integrada ao
motor para proporcionar 0 maximo prazer
de dirigir. As trocas de marchas sao feitas
de maneira suave e silenciosa, ajustando
os padrées de mudangas de acordo com
as condicbes reais de condugéo e a carga
transportada.

A transmissdo eletronica Volvo possui
outra caracteristica importante para a
correta conducdo do veiculo: o sistema
inibidor de trocas indevidas. Ele impede a
troca de marcha caso a rotacdo do motor
ndo seja a mais adequada num determi-
nado momento. Outro beneficio é a pos-
sibilidade de selecionar uma marcha no
modo manual.

Além de ter sido desenvolvida em alu-
minio e de ndo ter o conjunto de sincroni-
zadores, o sistema otimiza o trabalho do
trem de forca. “Todo o conjunto faz com
que haja menos perdas de energia em vir-
tude do numero menor de componentes
em atrito e do peso reduzido”, destaca
Marco Mildenberg, engenheiro de planeja-
mento de produto da Volvo.

Os Volvo VM que chegam ao mercado
equipados com a caixa eletronica I-Shift sdo
a continuidade de geracdes de caminhdes
que transformaram o mercado brasileiro de

S T , A

veiculos comerciais, de acordo com a Volvo.
"0 VM trouxe inovacdes que eram deseja-
das ha muito tempo e que repercutiram de
imediato no setor de transportes brasileiro
e latino-americano quando foi lancado em
2003", lembra Bernardo Fedalto, diretor de
caminhdes da Volvo no Brasil.

“A cabine leito introduzida pela Volvo
naquela época era reivindicacdo antiga
dos transportadores e dos motoristas. Ha
muito tempo eles queriam um ambiente
de trabalho mais moderno, melhor e mais
confortavel”, recorda Francisco Mendonca,
gerente de caminhdes da linha VM. “Con-
tribuimos para mudar todo um segmento”,
complementa Alvaro Menoncin, gerente
de engenharia de vendas da Volvo.

Os primeiros VM que chegaram ao mer-
cado brasileiro eram veiculos semipesados
com chassi rigido e opcdes de eixos 4x2 e
6x2. "0 VM era o Unico caminhdo brasilei-
ro em sua classe a ter cabine leito, coluna
de direcdo ajustavel, um sistema de bascu-
lamento hidraulico da cabine, tanques op-
cionais de combustivel de maior capacida-
de, além de opcionais importantes para a
operacdo de transporte, como diversas con-
figuracBes de entre-eixos e relacdes de dife-
rencial. Foi realmente uma grande mudanca
neste segmento”, diz Ricardo Tomasi, enge-
nheiro de vendas da Volvo no Brasil. @
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PESADOS

Volvo lanca serie especial
20 anos de FH no Brasil
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Caminhio chegou em 1994 para mudar

os conceitos em veiculos pesados num
periodo em que o transportador comecava
a se profissionalizar

A VOLVO LANCOU UMA EDICAQ ESPECIAL
e limitada de caminhes em comemoracdo
aos 20 anos do FH, caminhdo que chegou
ao Brasil em 1994 e que varias vezes lide-
rou o ranking nacional de veiculos pesados.
O modelo comemorativo chega ao merca-
do com todas as opgbes de motorizagdo da
Volvo: 420cv, 460cv, 500cv e 540cv.
“Basta estacionar em um posto de com-
bustivel, ou uma rapida visita as redes sociais
para perceber a legido de fas do FH, o orgu-
lho e a satisfacdo de quem dirige o veiculo e
o desejo e sonho de consumo dos que ainda
nao tém o caminhao”, afirmou Daniel Mello,
gerente de marketing da Volvo.
Externamente, o modelo comemorati-
vo tem uma faixa colorida cruzando toda a
lateral da cabine e o logotipo FH 20 anos,
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além do letreiro superior Globetrotter no
alto da parte frontal do veiculo com a iden-
tificacdo visual da comemoracdo ao fundo.
Internamente, o FH 20 anos tem uma sé-
rie de itens de fabrica: air bag, climatizador
de ar, suspens&o a ar na cabine, bancos em
couro, volante em couro, radio, CD, MP3,
comandos no volante e uma faixa de ma-
deira no painel.

O caminhdo também possui sensor de
chuva, espelho frontal, trava elétrica com
controle remoto, lampadas 3 Marias, luz de
5% roda, e anel nas rodas dianteiras. O FH
20 anos também vem equipado com caixa
de cambio eletronica I-Shift, com a qual o
transportador consegue economizar até
5% o consumo de combustivel. A versdo 20
anos pode sair da linha de produgdo com

duas opcdes de cor: branco ou preto magic
metalico.

Inicialmente, o FH foi importado da Sué-
cia, sede mundial do Grupo Volvo. Quatro
anos depois, comecou a ser produzido no
Complexo Industrial da Volvo em Curitiba,
no Parana. Vinte anos atrés, o FH12 380
Globetrotter era equipado com o reconhe-
cido motor D12. Introduzido no Brasil com o
FH12 380 cv, o propulsor trazia uma outra
novidade: o Volvo Engine Brake (VEB), freio
motor desenvolvido pela Volvo que oferecia
uma capacidade de frenagem excepcional
em todas as faixas de rotacdo.

“Por uma série de inovacdes, ele era tam-
bém o caminhdo mais moderno do mun-
do”, lembrou Bernardo Fedalto, diretor de
caminhdes da Volvo no Brasil. Tanto que,



em 1994, ganhou o titulo de o caminhdo do
ano no mercado internacional. O FH voltaria
a ganhar o0 mesmo prémio em 2000.

0 lancamento 20 anos atras era fruto de
US$ 1 bilhdo em investimentos. Produzido
na planta sueca da cidade de Umea, o FH12
380cv Globetrotter tinha cabine estampa-
da em aco de alta resisténcia, o HSS (High
Strength Steel), uma inovacdo no setor de
transporte de cargas. Aluminio e fibra de vi-
dro também foram usados na fabricacdo de
inimeros componentes.

As primeiras unidades do FH desembar-
caram no Porto de Paranagua em novembro
de 1993, mas a Volvo ja havia iniciado antes
desta data um trabalho de apresentagédo do
novo veiculo aos transportadores brasilei-
ros. Fotos e dados técnicos do caminhéo fo-
ram apresentados pela primeira vez para a
rede de concessiondrios Volvo durante uma
convencado realizada nos Estados Unidos.

"Quando mostramos fotos e imagens do
caminh@o para os executivos da rede de dis-
tribuicdo durante este evento, o impacto foi
grande e imediato”, lembra Sérgio Gomes,
diretor de estratégia de caminhdes do Gru-
po Volvo na América Latina, na época ge-
rente de marketing e membro do time de
introdugdo do novo modelo no Brasil. “Eu
sabia que viria uma grande novidade, mas
me surpreendi com a modernidade, com as
inovacdes e com a beleza do veiculo”, diz
Luis Pimenta, presidente da Volvo Bus Latin
America, naquele periodo diretor da con-
cessiondria paulista Vocal.

A chegada do FH ao pais coincidia com
num momento histrico: era o inicio do Pla-
no Real, que iria mudar a cara da economia
nacional e a vida da populacdo de uma ma-
neira geral. “Trazer o FH em 1994 para o
Brasil, entdo ainda um pais que desconhecia
tanta tecnologia em veiculos comerciais, foi
uma decisdo ousada, e que se transformou
num ponto de inflexdo na histéria do trans-
porte brasileiro”, lembra Bernardo Fedalto,
diretor de caminhdes da Volvo no Brasil.

Naquele periodo, a linha de veiculos

Volvo era formada pelos caminhdes NL10
(310cv e 340cv) e NL12 (360cv e 410cv),
ambos produzidos na fabrica de Curitiba,
que em 1994 completava 14 anos desde
que o primeiro caminhdo com a marca Vol-
vo havia saido de sua linha de producdo.

A Volvo trouxe da Suécia a primeira leva
de FHs no final de 1993, mas os caminhdes
comegaram a ser vendidos em 1994. O pri-
meiro lote desembarcou no Porto de Para-
nagua, no Parana. Vermelhos, com a ins-
cricdo Globetrotter no alto da cabine, os
cavalos mecanicos eram muito bonitos,
muito diferentes dos caminhdes tradicio-
nais.

Quatro anos depois do primeiro FH im-
portado da Suécia ter chegado via navio
pelo Porto Paranagué, a Volvo iniciou a pro-
ducdo do veiculo em sua fabrica de Curitiba,
onde hoje esté instalado um grande com-
plexo industrial da empresa. A vers&o nacio-
nal iniciada em 1998 era exatamente igual
a0 Sseu congénere sueco.

"0 Grupo Volvo decidiu nacionalizar o FH
porque queria trazer para o Brasil o que ha-
via de melhor em transporte comercial em
todo o mundo”, lembra Sérgio Gomes, di-
retor de estratégia de caminhdes do Grupo
Volvo na América Latina. A Volvo acreditava
no crescimento do pais e sabia que o setor
de transporte precisava garantir maior pro-
dutividade.

CONFORTO PARA MOTORISTAS — A
Volvo entendia que os motoristas precisa-
vam de um caminhdo mais confortavel e se-
guro. O FH trazia estes atributos e estava
muito além em termos de tecnologia do que
se produzia no Brasil. O FH, produzido em
Curitiba a partir de 1998, era o Unico cami-
nhao comercializado no Pais que ja saia de
fabrica com a opgao de ser equipado com
air bag, entdo uma novidade até em auto-
moveis.

A introducdo do FH sequiria uma mudan-
ca radical na operagdo de transportes no
Brasil. O novo caminhdo abriria espaco para

O FH12 380 Globetrotter ganhou em 1994
o titulo de caminhao do ano

apressar a profissionalizagdo do transporta-
dor. “Com o FH12 ja foi possivel fazer diag-
nostico computadorizado de falhas”, lembra
Alvaro Menoncin, gerente de engenharia de
vendas da Volvo no Brasil. Este foi um re-
curso que beneficiou os transportadores
brasileiros, preocupados com 0s seus custos
operacionais.

“A Volvo previu com bastante antecedén-
cia que o mercado demandaria veiculos com
motor totalmente eletrdnico”, destaca Go-
mes. Poucos anos depois, em 1998, sairiam
da linha de producdo da Volvo em Curitiba
0s primeiros FHs eletronicos fabricados no
Brasil e que se tornariam o grande sucesso
de vendas da marca. “E uma preferéncia na-
cional entre os transportadores que exigem
veiculos de alta tecnologia, mas que tam-
bém sejam robustos e econdémicos”, diz Ale-
xander Boni, gerente de caminhdes da linha
F no Brasil.

Atualmente na versao Euro 5, o FH con-
ta com inovagdes que o deixam ainda mais
robusto. A engenharia da Volvo desenvol-
Veu um novo eixo traseiro sem reducdo nos
cubos, dotado de uma carcaca fundida e
com mais avancos tecnolégicos. “E ainda
mais duravel e com niveis de ruidos meno-
res”, diz Alvaro Menoncin, gerente de enge-
nharia de vendas da Volvo do Brasil. O novo
caminhdo oferece também relacdes de ei-
x0s para diferentes topografias, em virtude
da grande amplitude de terrenos e vias por
onde rodam os caminhdes brasileiros. @
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AGENDE-SE

EXPOMINAS
BELO HORIZONTE

CONSTRUINDO NOVOS
CAMINHOS COM SUSTENTABILIDADE
ECONOMICA, AMBIENTAL E SOCIAL.

N

(o (

O 16° Encontro Mineiro dos Transportadores Rodoviarios
de Carga'e MINASTRANSPOR 2014 ja tém data marcada.

Com foco na sustentabilidade econdmica, ambiental e social, o 16° Encontro Mineiro
dos Transportadores de Carga debateré temas de alta relevancia para o setor.

A formacgdo profissional nas empresas, o controle das emissdes de poluentes

e a renovagao da frota de caminhGes sao alguns dos assuntos a serem abordados.

Junto com o Encontro, realiza-se também a MINASTRANSPOR, uma das maiores feiras
de relacionamento e negécio do Transporte Rodoviario de Carga realizada no pafs. Em
sua 5° edicao, desempenha um papel fundamental na consolidacao da cadeia produtiva
do transporte rodoviério de cargas, estimulando o desenvolvimento das empresas num
ambiente propicio para network.

O evento é um grande momento de troca de experiéncias na busca de solugBes

compartilhadas e na produgdo de conhecimento, facilitadas pelas apresentagdes de
renomados palestrantes.

Agende-se e junte-se a nés na construcao de novos caminhos para o TRC.

Apoio editorial: Organizagédo:

N LS | ,
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A volta do F-4000

Ford retoma producao de modelo paralisada ha mais de dois anos
e aproveita a LAAD para divulgar o caminhao Cargo 2629, que ja tem
mais de 700 unidades comercializadas para as Forcas Armadas

HAMARILIS BERTACHINI

DEPOIS DE TER SUA PRODUCAQO PARA-
Lisada em 2011, por questdes mercado-
l6gicas, o modelo F-4000 voltou a ser
produzido pela Ford Caminhdes em Sao
Bernardo do Campo (SP), agora com a mo-
torizacdo Euro 5. Paralelamente as ques-
toes do mercado, a suspenséo na fabrica-
cao do F-4000 aconteceu em um periodo
em que a Ford Caminhdes dedicou-se ao
investimento na nova linha Cargo, nos
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segmentos de veiculos pesados e extrape-
sados, conforme explica Antonio Baltar Jr.,
gerente nacional de marketing e vendas de
caminhdes da Ford Caminhdes.

“A retomada da producdo do F-4000
Euro 5 estava prevista para apds a con-
solidacdo dos investimentos na linha Car-
go. Foram feitos, no periodo, investimen-
tos na transformacdo do modelo em Euro
5. Também entendemos claramente as

necessidades de nossos clientes que sem-
pre buscaram este modelo sem concorren-
te direto no mercado”, explica Baltar Jr.
Oficialmente, o lancamento da nova ver-
sao do F-4000 para 0 mercado estava pre-
visto somente para o segundo semestre
deste ano.

A montadora j& comercializou mais de
170 mil unidades da Linha F desde a apre-
sentacdo de sua primeira geracdo. A Linha




F é formada pelo F-4000, de rodagem du-
pla, e o F-350, de rodagem simples. O
F-4000 é um veiculo de ampla utilizagdo
em varios segmentos por ser um caminhao
robusto e versatil, mas que, ao mesmo
tempo, oferece uma condicdo de dirigibi-
lidade préxima a de um carro de passeio.
“Esta é uma das vantagens frente aos seus
concorrentes, pois 0 modelo oferece muito
conforto e uma posicao ao dirigir altamen-
te produtiva. Também em termos de pro-
dutividade ele possui a melhor condicdo de
acesso a cabine, devido a menor altura em
relacdo ao solo entre os veiculos do seg-
mento, 0 que é importante em operacdes
que exigem agilidade no acesso a cabine,
como na darea de seguranga”, compara o
executivo, acrescentando que, futuramen-
te, a montadora devera disponibilizar a op-
¢do 4x4 para transitar em areas de dificil
acesso, mesmo carregado. Atualmente, a
versdo com tracdo 4x4 é utilizada apenas
pelo Exército e Bombeiros, como unidade
de resgate.

Com quase 40 anos de mercado, o
F-4000 volta a ser oferecido com ape-
lo para suas caracteristicas de robustez,
versatilidade de uso e facilidade de ma-
nutencdo, atrativos que fazem com que
o veiculo seja preferido para uso em apli-
cacdes de servicos plblicos, como manu-
tencdo de redes elétricas e de telefonia,
agua e esgoto. Também é procurado para
aplicagbes de manutencdo de rodovias,
abastecimento de aeronaves em aeropor-
tos, para uso do tipo misto rural/urbano
e por pequenos e médios comerciantes e
produtores rurais para o transporte de ali-
mentos e insumos.

0 veiculo foi a principal atracdo da Ford
em seu estande na Feira Internacional de
Seguranca Publica e Corporativa (LAAD
Security), que aconteceu no més de abril,
no Rio de Janeiro. Isto porque, de acor-
do com a montadora, o evento é voltado
para um publico que conta com clientes
tradicionais dos veiculos Ford, incluindo

Em 2013 as Forcas Armadas adquiriram mais de 700 Cargo 2629 para transporte de tropas

representantes das Forcas Armadas, se-
cretarias de Seguranca Publica, forcas po-
liciais e gestores de seguranca de grandes
corporagbes, concessionarias de servicos
e infraestrutura tanto do Brasil quanto da
América Latina.

“Pelo fato de ser a principal feira de se-
guranca da América Latina, a LAAD foi
uma excelente oportunidade para expor o
F-4000. Por suas caracteristicas, ele pos-
sui forte vocacdo para atuar em operagoes
de transporte no setor de seguranca. Téc-
nicos e especialistas da Ford Caminhdes
estiveram no evento detalhando todos os
aspectos técnicos para o publico”, relata o
executivo. O F-4000 foi também a princi-
pal atracdo da Ford durante a Agrishow,
feira de agronegdcio realizada em abril na
cidade de Ribeirdo Preto (SP). “Desde que
anunciamos o retorno da produgdo da Sé-
rie F, estamos sendo procurados por clien-
tes interessados em antecipar a sua entre-
ga", diz Baltar Jr.

CARGO 2629 — Além do F-4000, a
Ford expbs na LAAD o Cargo 2629, um

caminhdo tracado 6x4 que oferece mui-
ta robustez, indicado para uso em aplica-
cOes severas. Ele costuma ser usado para
o transporte de tropas ou de materiais,
combustiveis e outras operagdes em locais
de dificil acesso por parte de Forgas Arma-
das, policias e demais 6rgdos de seguran-
ca. "Hoje é um dos caminhdes mais ven-
didos desse segmento”, comenta Baltar Jr.
Desde o lancamento deste caminhdo em
2012 foram comercializadas mais de sete
mil unidades.

Somente no ano passado as Forgas Ar-
madas brasileiras adquiriram mais de 700
unidades do modelo para aplicacdo no
transporte de tropas, combustivel e dgua.
Com peso bruto total de 23 toneladas,
capacidade méaxima de transporte de 42
toneladas e tracdo 6x4, é um caminhdo
procurado para transitar em terrenos difi-
ceis. E equipado com motor Cummins ISB
6.7 de seis cilindros, com 290 cv e torque
de 951 Nm, tem cambio de dez marchas
sincronizadas e também costuma ser uti-
lizado como betoneira, basculante, cana-
vieiro e madeireiro. -
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Carro-forte mais agil

Parceria entre a MAN e a Protege resultou em um veiculo que consegue
trafegar mais facilmente em locais com limitacao de altura e com maior
agilidade nos grandes centros urbanos

B AMARILIS BERTACHINI

Veiculo menor com o mesmo espaco de armazenamento dos outros carros-fortes

COM UM NOVO MODELO DESENVOLVIDO
sob medida para atender as necessidades de
um de seus grandes clientes da area de sequ-
ranca, o grupo Protege, a MAN Latin Ameri-
ca espera incrementar em 20% suas vendas
de chassis para carros-fortes em 2014.

O chassi VW 5.150 ECE nasceu de uma
parceria entre as duas empresas para aten-
der a uma necessidade da Protege de ter
em sua frota veiculos mais leves e ageis
para circular nos grandes centros urbanos
para o transporte de cargas de alto valor
agregado e baixo volume.

“A MAN topou o desafio e desenvolveu
o veiculo com base no chassi de cinco to-
neladas para 6nibus. £ um produto exclusi-
vo e com grande potencial de vendas para
esse mercado”, declara Jodo Herrmann,
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gerente de marketing do produto da MAN
Latin America.

0 peso reduzido do chassi VW 5.150 ECE
e sua altura de dois metros s&o os principais
diferenciais do modelo, pois permitem que
o veiculo entre em lugares com restricao
de altura, como estacionamentos de shop-
pings, por exemplo. O carro é também mais
leve que os modelos convencionais, 0 que o
torna muito mais agil no transito das gran-
des cidades. A versao foi desenvolvida pela
propria engenharia da MAN Latin America.

“A Protege é a mentora intelectual do
novo modelo de carro-forte. Ele foi pensado
com base em um estudo feito pela empre-
sa que apontou espagos 0Ciosos NOs carros-
fortes que poderiam ser melhor aproveita-
dos. Desta forma, seria possivel desenvolver

um protdtipo menor, preservando o mesmo
espaco de armazenamento dos carros-for-
tes atuais”, explica Mario Baptista de Olivei-
ra, diretor-geral do grupo Protege.

A partir dai, seguiram-se trés desafios
para transformar o projeto em realidade:
o chassi, a carroceria e 0 aco a ser empre-
gado. A Protege solicitou, entdo, a MAN
o desenvolvimento de um chassi especifico
para este novo modelo de carro-forte, que
envolveu a adequacdo de itens como cai-
xa de direcdo, posicionamento de pedais
e toda a parte ergondmica do novo carro.

Para a carroceria foi elaborado um proje-
to em conjunto com a MIB Blindados — em-
presa especializada em blindagem de car-
ros e parceira da Protege — para adequacéo
da carroceria ao chassi e ao tipo de aco a
ser empregado. Em relagdo ao aco, foi uti-
lizado um novo produto da empresa sueca
SSAB. Esse material foi escolhido com base
em uma pesquisa feita pela Protege e pela
MIB que apontou ser esse o tipo ideal de
material para o novo modelo de carro-forte.
Trata-se de um aco que possibilita a mesma
blindagem dos carros atuais, mas com um
peso significativamente menor.

A Protege vai utilizar 0s novos veicu-
los nas operacdes urbanas do transporte
de valores, principalmente nos grandes
centros. “Por ser menor, ele tem permis-
sd0 para circular em qualquer cidade e em
qualquer horario, impacta menos no tran-
sito e torna o servico mais agil. Além disso,
seu porte reduzido influencia no consumo
de combustivel e, por consequéncia, na
emissdo de mondxido de carbono no meio
ambiente. Em média a emissdo do gas é



15% menor se comparada ao carro-forte
convencional”, relata Oliveira.

Segundo o executivo, a empresa ainda
estd estudando suas necessidades para
determinar a quantidade deste novo mo-
delo que seré adquirida.

Atualmente a frota da transportadora é
composta por 916 carros-fortes, dos quais
737 séo da Volkswagen. A empresa pla-
neja investimentos em veiculos para aten-
der a unidade de transporte de alto valor
agregado, o Carga Segura, onde preten-
de investir R$ 10 milhdes até 2015, o que
corresponde a aquisicdo de mais 25 cami-
nhdes.

“Temos um programa bastante agressi-
vo de renovacao de frota. Nos Ultimos dois
anos 655 carros passaram por este pro-
cesso de renovagdo”, conta Oliveira. Essa
acdo consiste em trocar todo o conjunto
mecanico dos carros, o que incluiu chassi,
motor, cambio e eixos. Todo esse proces-
so foi feito com a MAN, usando os chassis
8.150 e 8.160.

Para este ano a transportadora planeja
renovar mais 130 carros, totalizando 785
carros renovados em trés anos. A frota to-
tal da empresa é formada atualmente por
1.700 veiculos.

Além dos VW 5.150 ECE, a Protege ad-
quiriu trés Constellation 24.280 8x2 para
serem usados em suas operag6es do Ban-
co Central, rodando nas rotas entre Rio de
Janeiro e Belo Horizonte e entre Rio de Ja-
neiro e Brasilia. Esse veiculo se enquadra
no perfil desta operacdo porque ja vem
com segundo eixo direcional montado de
fabrica e, de acordo com informacdo da
MAN, pode transportar até uma tonela-
da a mais que 0s principais concorrentes.
0 negdcio marcou a estreia da MAN Latin
America em mais um segmento do trans-
porte de valores.

A configuracdo do modelo permite o
transporte de cargas de valores maiores, o
que vai ao encontro de uma demanda que
tem crescido no mercado brasileiro. Com a
cabine avancada, esse modelo é um metro

Jodo Herrmann: “A MAN topou o desafio e
desenvolveu o veiculo com base no chassi
de cinco toneladas para 6nibus”

menor em comprimento em relagdo ao seu
concorrente, o que lhe d4 mais agilidade
para circular.

Os Constellation 24.280 8x2 também
serdo implementados na MIB Blindados,
que fard as modificages nos caminhdes
com o acompanhamento da engenharia
da MAN.

0 veiculo foi apresentado na LAAD Se-
curity—Feira Internacional de Seguran-
ca Publica e Corporativa, que aconteceu
no més de abril na capital fluminense. A
montadora foi uma das primeiras a ofere-
cer chassis especificos para o transporte de
valores no Brasil e hoje detém uma partici-
pacdo de mercado proxima a 80%.

A empresa ja ultrapassou a marca de
mil chassis de carros-fortes comercializa-
dos em cinco anos de atuacdo no mercado
nacional de transporte de valores. A em-
presa Saga Vigilancia, de Belém do Par3,
foi a destinatéria do milésimo veiculo, em
uma entrega que incluiu quatro unidades
do chassi VW 8.160 ECE, que se juntaram
a outros seis Volkswagen de sua frota.

“Apostamos na MAN e em sua rede de
pds-vendas para atender a nossos pedidos

e estamos satisfeitos. E uma honra rece-
ber o milésimo carro-forte”, destaca Sérgio
Araujo, diretor da Saga Vigilancia.

Em seu estande na feira, a MAN exp0s
também um Constellation 15.190 equipa-
do com uma Plataforma de Qbservacao
Elevada (POE). Vinte e duas unidades des-
se modelo serdo usadas para intensificar
a seguranca e auxiliar as policias locais
nas 12 cidades-sede da Copa do Mundo
de 2014.

A Truckvan, especializada na fabricacao
de baus e carretas customizadas, montou
sobre os chassis Volkswagen uma POE,
que consiste em um sistema de monitora-
mento de imagens, composto por 14 ca-
meras, e cobertura de até trés quilémetros
de distancia. O sistema de observacao esta
instalado em um mastro telescopico de 15
metros de altura que pode ser recolhido.
Todos os recursos do veiculo, como acendi-
mento de luzes, subida do mastro, aciona-
mento do ar-condicionado e sirene, podem
ser monitorados de uma sala interna.

CONSTELLATION 31.320 — Também os
veiculos Constellation 31.320, com tracdo
6x6 desenvolvida pela montadora no Bra-
sil, serdo usados no sistema de seguran-
ca da Copa. Sete unidades fardo a movi-
mentacdo das tropas do Exército durante
0 evento.

0 chassi foi desenvolvido pela engenha-
ria da MAN Latin America em conjunto
com o centro de modificacées BMB — par-
ceiro da empresa e também instalado na
cidade de Resende (RJ), onde est4 a mon-
tadora —, atendendo a todas as rigidas es-
pecificacdes das Forcas Armadas.

O modelo tem capacidade para até dez
toneladas de carga util em qualquer terre-
no (10QT), além da possibilidade de trans-
portar grandes equipamentos de artilharia
(obuseiros). Sua configuracdo lhe permite
transpor cursos d'agua de até um metro
de profundidade, vencer rampas com 60%
de inclinacdo e obstaculos com 30% de in-
clinagdo lateral. -
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LANCAMENTO

Kangoo 2015 tenta avancar
entre furgoes pequenos

Renault oferece mais versées e opcao da porta lateral
para se diferenciar da concorréncia

<

EM COMERCIAIS LEVES, A RENAULT SEM-
pre est4 querendo mais. Com agdes ousa-
das e uma rede cada vez mais estrutura-
da, a montadora francesa vem crescendo
bastante no segmento nos ultimos. Para
manter este ritmo, langou o Kangoo 2015
visando diretamente o maior concorrente
— o Fiat Fiorino, que detém o dominio ab-
soluto entre os pequenos furgdes.

Preco menor que o concorrente direto,
pacote maior de contelido e a opgdo da
porta lateral sdo as armas da Renault, que
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ainda aproveitou o veiculo de carga para
apresentar a nova identidade visual da
marca.

De acordo com a Renault, a porta late-
ral é um recurso que aumenta a funciona-
lidade no dia a dia. Além disso, segundo a
montadora, o Kangoo oferece ainda maior
capacidade de carga do segmento: 800
quilos e 2,8 m* em volume, além de ter
portas traseiras assimétricas com amplo
angulo de abertura 180°.

"0 Kangoo é uma 6tima opcdo para

atender as necessidades em varios ramos
de atividades, entre eles vendedores, fro-
tistas e prestadores de servicos que trans-
portam cargas de pequenas e de médias
dimensdes, pois o veiculo pode receber
transformacdes como modelo isotérmi-
co, ambulancia simples remocao e outras.
Agora com a proposta de ter uma porta
lateral mais em conta, buscamos trazer
ao alcance do cliente este item essencial
para o dia a dia, facilitando na carga e des-
carga. Isso traz agilidade e economia de
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A opcéo da porta lateral representa o acréscimo de apenas R$ 1.000 no preco de R$ 40.850 do Kangoo

tempo para quem escolhe o Kangoo.” des-
taca Bruno Hohmann, diretor de marketing
da Renault do Brasil.

Vice-lider em vendas no segmento fur-
gdes pequenos em 2012, o Renault Kan-
goo fechou 2013 com 17,5% de parti-
cipacdo de mercado (5.562 unidades
comercializadas). Isso representa um cres-
cimento de 4,7% em comparacdo com
2012, num segmento que registrou queda
de 15,1%. Este resultado é recorde do mo-
delo no Brasil desde o seu lancamento em
2000. O Kangoo obteve ganho de partici-
pacgdo de vendas em cada um dos dltimos
trés anos e a expectativa da marca é sem-
pre crescer mais que o mercado.

Para os clientes que se preocupam com
economia de combustivel e reducdo de
custos, o Kangoo 2015 é classificado com
nota A no Programa Brasileiro de Etique-
tagem Veicular, desenvolvido pelo Institu-
to Nacional de Metrologia, Normalizacao

e Qualidade Industrial (Inmetro) e Conse-
lho Nacional do Meio Ambiente (Conama).
A busca por motores mais eficientes esta
no DNA Renault e faz parte da histéria da
companhia. Um dos laboratérios de desen-
volvimento é a Férmula 1, onde a marca
possui 12 titulos mundiais de construtores.

0 novo modelo é equipado com o mo-
tor 1.6 16VHi-Flex, que desenvolve potén-
cia de 98,3 cv (etanol) e 95 cv (gasolina),
a 5.000 rpm. O torque méaximo é de 15,3
kgfm (etanol) e de 15,1 kgfm (gasolina),
a 3.750 rpm. Além disso, possui ABS, air-
bag duplo e volante mais moderno

Internamente as novidades do Kangoo
2015 sdo os bancos da cabine, agora com
novos tecidos mais confortaveis e resisten-
tes. O painel de instrumentos e os revesti-
mentos de porta ganharam tonalidade es-
cura, na cor carbonefoncé.

Em uma opcdo de cor sélida (bran-
o) e duas metalicas (prata Etoile e cinza

Quartz), o Kangoo 2015 esta disponivel
para venda a partir de R$ 40.850.

FROTISTAS E PROFISSIONAIS — Com
53 pontos em todo o Brasil, o “Renault
Pro+" é um sistema de atendimento diri-
gido a frotistas, prestadores de servicos e
a todos aqueles que tém no veiculo uma
ferramenta de trabalho. Executado em par-
ceria com concessionarias em todo o Brasil
e destinado a pessoas fisicas ou a peque-
nas, médias e grandes empresas, 0 Renault
Pro+ abrange servicos que vdo da comer-
cializacdo ao pos-vendas.

Além disso, o cliente também tem a dis-
posicdo o Renault Assistance, um servico de
assisténcia técnica e de socorro mecanico,
com atendimento 24 horas, que providencia
um técnico para realizar pequenos reparos
no local e, nos casos em que nao for possi-
vel o reparo, a remocdo do automovel para
a concessiondria mais proxima. -
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DESIGN

Dos automoveis

aos eletrodomesticos

Ford licencia o uso da marca em produtos nao-automotivos e aproveita
o aniversario de 50 anos do Mustang para dar nome a uma colecao
de roupas exclusivas inspiradas no carro

EMAMARILIS BERTACHINI

A exemplo de ou-
tras grandes marcas do se-

tor automotivo, como Porsche e Ferrari, a
Ford colocou sua assinatura em uma linha
de produtos de uso doméstico, incluindo
eletroportateis e eletrodomésticos com de-
sign moderno. Além de caminhdes e au-
tomdveis, a montadora imprime agora sua
marca na linha Ford Home Solutions que
abrange cerca de 20 produtos, entre
eles torradeiras, cafeteiras e minifor-
nos elétricos.

Apesar de ndo fazerem qualquer re-
feréncia aos veiculos da Ford, os produ-
tos carregam a credibilidade e tradicdo
de qualidade da marca. “A Ford Brasil
estd alinhada ao plano estratégico glo-
bal de licenciamento de itens ndo-auto-
motivos ao lancar no pais uma gama de

Top designers criaram coleg¢ao

de roupas exclusivas e esmaltes
inspirados no Mustang
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A linha Ford Home
Solutions abrange cerca
de 20 produtos, entre eles
torradeiras, cafeteiras e
minifornos elétricos

produtos licenciados Ford. Além
de reforcar a promessa da mar-
ca, estes produtos criam expe-
riéncias positivas, 0 que resulta
num engajamento mais profundo
com a Ford. No Brasil, a operacdo
de licenciamento da marca Ford é
conduzida pela SuperMarcas”, declara a
empresa, em nota oficial.
Os produtos Ford séo fabricados pela
brasileira NKS, que ja trabalha com produ-
tos licenciados para outras marcas.

ROUPAS MUSTANG — Além dos eletro-
domésticos Ford, os aficionados pela mar-
ca poderdo vestir-se com uma nova colecdo
limitada de roupas exclusivas inspiradas no

Ford Mustang Unleashed. A iniciativa faz
parte das comemoragbes de 50 anos do
modelo, o que levou a Ford a firmar uma
parceria global com cinco top designers de
moda que véo criar a colecdo de roupas
cujo lancamento global estad marcado para
coincidir com a chegada do novo Mustang
2015 ao mercado, no final deste ano.

0O grupo de estilistas inclui a brasileira
Paula Cademartori, que mora na ltalia des-
de 2005 e ja teve seu talento reconhecido
pela Vogue Italia. Em 2010 lancou a pri-
meira colecdo internacional de bolsas Ca-
demartori. Além dela, fazem parte do gru-
po as americanas Anna Sui e Pamela Love
e os criadores das grifes Rogan (Rogan
Gregory e Scott Mackinlay-Hahn) e CO|TE
(Tomaso Anfossi e Francesco Ferrari). Cada
designer, ou dupla, vai criar trés camisas
inspiradas no Mustang, resultando em
uma colecdo de 15 pecas que serdo produ-
zidas pela Loomstate, fabricante de roupas
organicas e sustentaveis.

"0 Mustang representa paixao, po-
téncia, aventura e liberdade”, diz Susan
Lampinen, chefe de design de cores e
materiais da Ford. “Nessa associacdo
com designers de ponta, conhecidos
pelo seu trabalho de arte e personalida-
de expressiva, estamos combinando os
universos da moda e da industria auto-
motiva como nunca foi feito antes.” Se-
guindo 0 mesmo conceito, o Ford Mus-
tang inspirou uma nova linha de esmalte
de unhas que serd lancada em julho
pela OPI nos Estados Unidos. -



170 filiais em todo o Brasil.
Presenca na América Latina.
23.000 colaboradores.

No6s somos a JSL.

A JSL possui mais de 57 anos de histdria,
credibilidade e solidez, apresentando um
portfélio completo de servigos de logistica
com solucdes sob medida para todos os
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INFRAESTRUTURA

Programa de recuperacao de rodovias
avanca em Sao Paulo

Segundo o DER, dos 7,5 mil quilometros projetados ha dois anos
pelo governo paulista, trés mil quiléometros ja foram concluidos
e obras para outros 2,5 mil quilometros estao em andamento

ESONIA MORAES

0 PROGRAMA DE RECUPERACAOQ DE RO-
dovias, anunciado hé dois anos pelo governo
do Estado de Sdo Paulo, j& concluiu trés mil
quilémetros e 2,5 mil quildmetros estdo com
obras em andamento, de um total de 7,5 mil
quilémetros projetados, segundo informou
Clodoaldo Pelissioni, superintendente do De-
partamento de Estradas e Rodagem (DER) do
Estado de Sé&o Paulo durante o Brazil Road
Expo, evento de infraestrutura realizado em
Sao Paulo. "0 programa esta em franco pro-
gresso e ja pagamos R$ 6,2 bilhdes nos trés
primeiros anos”, declarou Pelissioni.
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0 superintendente do DER destacou que
ha cerca de 10 mil pessoas trabalhando nes-
sas obras. “Temos aproximadamente 1,2
mil quilémetros em licitacdo e vamos lici-
tar mais 800 quilémetros nos préximos dois
meses, 0 que inclui 28 trechos de rodovias”,
disse Pelissioni. “Do total, cinco trechos ja
tiveram suas licitacdes abertas e os outros
23 devem ser abertos ainda este més”,

0 Estado de Sao Paulo tem 22 mil quild-
metros de rodovias estaduais — apenas 1.000
quilémetros sdo federais. Deste total, 15.500
quildmetros sao administrados pelo DER e 0s

6.500 quilémetros restantes sdo controlados
por 19 empresas concessionarias.

Pelissioni afirmou em sua palestra que
S&o Paulo esta fazendo o seu papel no pro-
grama de recuperagdo das estradas. “Das
20 melhores rodovias do pais, sequndo
pesquisa feita anualmente pela Confede-
racao Nacional do Transporte (CNT), 19
estao em Sdo Paulo. Dos principais trechos
— cerca de 70 — avaliados em todo o es-
tado, 50 estdo 6timos ou bons, 20 estdo
requlares e apenas um esta péssimo”, enu-
merou o superintendente do DER.



Pelissioni explicou que os trechos que
ndo estdo bons ou tém obras, licitacdes
publicadas ou projetos em conclusdo.
“Nos pretendemos deixar todos os princi-
pais lotes licitados em boas condicbes até
2015 ou no méaximo até 2016".

Um exemplo de rodovia considerada 6ti-
ma pela pesquisa, segundo Pelissioni, é a
SP-320 que vai de Mirassol (vizinha a Sao
José do Rio Preto) até Mato Grosso do Sul.
"S&o 186 quilometros e uma obra de R$
881 milhdes”, diz o superintendente do
DER. “A nossa meta é que todos os tre-
chos rodoviarios analisados pela CNI es-
tejam 6timos ou bons. Queremos que as
rodovias administradas pelo governo te-
nham as mesmas qualidades das rodovias
concedidas.”

Entre as obras j& concluidas estd a du-
plicacdo do trecho de planalto da Rodovia
dos Tamoios, principal ligagao ao litoral
norte do Estado de Sao Paulo. “Este con-
torno vai permitir tirar a rodovia da en-
trada da cidade de Caraguatatuba e Sao
Sebastido, no litoral norte. Vamos trazer a
rodovia para mais préximo da serra, com
viadutos e tuneis. E uma obra de muitos
vultos ja licitada e em execucao pela Dersa
no trecho norte”, explicou Pelissioni.

As obras do trecho sul, na Rodovia dos
Tamoios, que permitirdo chegar ao porto
de S&o Sebastido direto sem passar pela
cidade, devem comecar neste més, se-
gundo o superintendente do DER. “O tre-
cho mais complicado, o de serra de 17,6
quildmetros, deixamos para o final porque
tem um licenciamento ambiental compli-
cado que passa pelo parque nacional da
Serra do Mar”, explicou Pelissioni.

Tanel submerso
Santos-Guaruja

SANTOS
_-

L

Clodoaldo Pelissioni: objetivo é ter todas as
rodovias avaliadas como boas ou 6timas

0O contorno de S&o Sebastido e 0 acesso
ao porto, de 21,4 quilémetros de extensao,
serdo feitos por meio de Parceria Publico-
Privada (PPP). O projeto inclui a constru-
cdo de sete tuneis e muitos viadutos. “Dos
21,4 quildmetros, 13 quilometros serdo fei-
tos através de obras de arte e é um projeto
de mais de R$ 2,5 hilhdes de investimen-
tos”, esclareceu Pelissioni.

0O superintendente do DER disse que a

%
%

CANAL DO PORTO

Rua Jodo Guerra

SANTOS

PPP ja foi publicada e a empresa que ga-
nhar para executar as obras também vai
operar toda a Rodovia dos Tamoios e 0s
contornos, que sao cerca de 100 quild-
metros. “Quando a rodovia estiver intei-
ramente duplicada haverd cobranca pe-
dagio e serd possivel ampliar o porto de
Sao Sebastido, que é pouco usado porque
ndo tem rodovia duplicada, ferrovia e nem
acesso direto”, disse Pelissioni.

Na avaliacdo do superintendente do
DER, o porto de S&o Sebastido, que tem
um calado de 25 metros de profundidade e
um canal natural entre Sao Sebastido e Ilha
Bela, terd no futuro uma vocacdo para o
transporte de contéineres (carga de maior
valor agregado). “Com isso vamos criar
um novo corredor de exportacao”, afirmou
Pelissioni.

SANTOS E GUARUJA - Sobre o tunel
imerso que ligara as cidades de Santos e
Guaruja, um empreendimento estimado
em R$ 1,5 bilhdo, incluindo obras, projeto,
licenciamento, desapropriagbes e geren-
ciamento, Pelissioni falou que este projeto
vai beneficiar toda a baixada santista com
0 NOVO acesso até o porto. £ uma obra iné-
dita por succdo, a licitacdo
estad em andamento e tem

GUARUJA , -
cinco grandes consorcios
participando.

7, A
%, O tlnel imerso entre
Santos e Guaruja sera
‘6%?\@ ,

W™ construido em concreto ar-

<@

mado, com profundidade
minima de 21 metros, 900
metros de extensdo e
trés faixas de rolagem
- por sentido, além
de espaco exclu-
sivo para pedes-
tres e ciclistas. A
passagem de vei-
culos comportara automo-
veis, caminhdes e até uma linha de VLT
(veiculo leve sobre trilhos).

GUARUJA

7 ELEMENTOS
DE 100 A 150
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INFRAESTRUTURA

Projeto na hidrovia Tieté-Parana possibilitara o trafego de grandes barcacas

O futuro tunel ligara os bairros de Outei-
rinhos, em Santos, a Vicente de Carvalho,
no Guaruja, e permitira na sua inaugura-
cdo o tréfego de automoveis, caminhdes,
pedestres e ciclistas. A solugdo também
sera compativel com o sistema de VLT que
sera implantada na Baixada Santista.

Segundo a empresa Desenvolvimento
Rodovidrio (Dersa), a tecnologia de cons-
trucdo de tlneis imersos ainda é inédita
no pais. Por isso, as empresas vencedoras
por meio do consorcio serdo assistidas por
consultores internacionais, especializados
em projeto de tnel imerso, navegabilida-
de e tecnologia de concreto, com compro-
vada experiéncia neste tipo de obra.

ESTUDO TECNICO — A decisdo de im-
plantar um tinel imerso, ligando Santos a
Guaruja, foi tomada pelo governo do Es-
tado de Séo Paulo, apés a realizacdo de
um amplo estudo técnico da Dersa. Entre
fevereiro e agosto de 2011, o estudo ava-
liou as caracteristicas das demandas locais
e regionais de trafego, além das alternati-
vas construtivas para a transposicao e suas
respectivas relacdes de custos.

Segundo a Dersa, 0s tuneis imersos
constituem uma alternativa interessante
para a transposicdo secas de canais nave-
gaveis, pois evitam as limitacdes de altura
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que surgem sempre que se opta pela cons-
trucdo de uma ponte.

As principais vantagens dos tlneis imer-
sos sobre 0s tuneis tradicionais (escava-
dos), segundo a Dersa, estdo no custo de
implantacdo (mais baixo) e na diminui-
cdo da extensdo, profundidade e rampas
de acesso. Estes tUneis sdo semelhantes a
grandes tubos apoiados sobre o fundo do
canal.

Outro projeto que esta sendo executado
no Guaruja é nova ligacdo entre a Rodovia
Conego Doménico Rangoni (a antiga Piaca-
guera) e a avenida Santos Dumont ao porto
de Guaruja, que comegou a ser construida
em abril e deve ficar pronta em 90 dias. A
obra vai desafogar em 40% o nimero de
carretas e caminhdes que passam pelo Uni-
CO acesso ao cais: a rua Idalino Pinez, co-
nhecida como a rua do Adubo, em Vicente
de Carvalho, no Guaruja.

Pelo convénio assinado entre a prefei-
tura de Guaruja e as empresas portuarias,
caberd a iniciativa privada, atuando de
maneira consorciada, executar o projeto e
a obra do novo acesso em area das empre-
sas Fassina e Dow Quimica. Apos a conclu-
sdo da obra, a Codesp serd a responsavel
pela manutencdo da rede de drenagem,
pavimentacao e sinalizacdo durante o fun-
cionamento.

Com 20 metros de largura e 600 de
comprimento, a pista tera trés a quatro fai-
xas e dividira o fluxo de caminhdes rumo
ao cais. A Dow Quimica é dona de 40% do
terreno e o grupo Fassina, 60%. As duas
empresas receberdo de aluguel, para o uso
da drea, R$ 70 mil mensais a serem pagos
pela Companhia Docas do Estado de Sdo
Paulo (Codesp).

RODOANEL - Sobre o projeto do rodo-
anel Pelissioni disse que a obra do trecho
leste esta em fase de conclusdo pela con-
cessionaria SPMar e deve ficar pronta em
junho. “Ainda tem desapropriacdo a ser
vencida e licenca ambiental”, disse o supe-
rintendente do DER.

Com aproximadamente 45 quilémetros
de extensdo, o rodoanel leste interliga o
trecho oeste e sul com as rodovias SP-066
Estrada Velha SP/RJ, Ayrton Senna e Du-
tra, beneficiando os municipios de Maus,
Pod, Suzano, Itaquaquecetuba e Aruja.

O trecho norte, 0 mais complexo, segundo
Pelissioni, j& que envolve desapropriagbes na
Cantareira e uma grande desocupagdo em
Guarulhos, na Grande S&o Paulo, tem previ-
s&o de ser concluido em 2016.

O trecho norte, que tem aproximada-
mente 44,2 quilémetros de extensao, fe-
cha todo o rodoanel, passando pela ro-
dovia presidente Dutra e aeroporto de
Guarulhos, beneficiando os municipios
de Itaquaquecetuba, Guarulhos e Séao
Paulo.

Outro projeto destacado pelo superin-
tendente do DER é o da hidrovia Tieté-Pa-
rana, que demandou investimento de R$
1,5 bilhdo, sendo R$ 900 milhdes do go-
verno federal e R$ 600 milhdes do governo
paulista. “Com esta obra sera possivel tran-
sitar grandes barcagas, com graos, alcool e
produtos de menor valor agregado entre o
rio Parand com a primeira etapa até Pira-
cicaba e a segunda até Salto”, disse Pelis-
sioni. “Com isso, pretendemos ndo somente
baratear o custo dos transportes, mas tam-
bém diminuir a poluicdo do ar.” e |
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AVIACAO COMERCIAL
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PELA PRIMEIRA VEZ UM DOS GIGANTES-
cos 747-8 Intercontinental da Boeing pou-
sou em solo sul-americano, dando inicio a
uma operacao de rota diéria da Lufthansa
entre o0 Brasil e a Alemanha, ligando as ci-
dades de Sdo Paulo e Frankfurt. No final
de margo, a aeronave aterrizou no Aero-
porto Internacional de Guarulhos. Ha mais
de um ano a Lufthansa aguardava a ade-
quagdo do aeroporto para poder trazer ao
pais 0 novo modelo da Boeing.

A Lufthansa encomendou 19 aeronaves
Boeing 747-8 para integrar sua frota e a
unidade que comecou a fazer a rota Sdo
Paulo/Frankfurt é a décima-primeira en-
treque a companhia. A Lufthansa é par-
ceira da Boeing no desenvolvimento da
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aterriza no Brasil

A Lufthansa comeca a operar seu voo diario entre Sao Paulo e Frankfurt
com o novo Boeing 747-8, que tem capacidade para 386 passageiros,
consome menos combustivel e produz menos ruido e emissao de poluentes

EAMARILIS BERTACHINI

aeronave e foi a primeira companhia aérea
a operar o modelo no mercado mundial.

Além de espacoso — sao 386 lugares,
com oito assentos na primeira classe, 80
na classe executiva e 298 na econdmica —
o0 novo Jumbo tem vantagens significativas
em termos de eficiéncia ambiental porque
0s motores Gent GEnx-2B consomem me-
nos querosene e podem atingir um ganho
de até 15% em eficiéncia e redugdo de
emissdes de CO? por passageiro. Além dis-
50, a operacao é mais silenciosa, com 30%
menos ruidos.

De acordo com informacGes da Lufthan-
sa, 0 projeto, assim como a instrumenta-
¢do da cabine de comando, foram inspi-
rados no novo Boeing 787 Dreamliner. O

747-8 é considerado o avido comercial de
maior comprimento do mundo, totalizan-
do 76,25 m, e também o mais pesado fa-
bricado nos Estados Unidos, com um peso
maximo de decolagem de 442 mil quilos.
Em comparacdo ao seu antecessor, o
747-400, as maiores mudancas foram
realizadas nas asas. Apesar de manti-
dos o enflechamento e a estrutura bési-
ca, o perfil foi alterado, envolvendo um
recélculo da aerodinamica. A nova asa
tem capacidade para até 240.120 litros
de combustivel. No lugar dos ‘winglets’,
0 747-8 incorpora um novo projeto das
extremidades das asas que faz a mesma
funcdo de atenuar o arrasto do ar causa-
do pelos vortices, proporcionando maior



economia de combustivel.

O interior do 747-8 Intercontinental
também foi inspirado no 787 Dreamliner
e procurou dar maior sensacao de ampli-
tude. Para os passageiros, as novidades
a bordo sdo a nova classe executiva de-
senvolvida pela Lufthansa em 2012, es-
pecialmente para o 747-8, que faz parte
de um pacote de investimentos de trés bi-
Ihdes de euros em melhorias de produtos
a bordo até 2015. O objetivo é oferecer
o maximo conforto, o que inclui facilida-
des como 0s assentos que viram camas
totalmente horizontais, com 1,98 metro
de comprimento, com o simples gesto de
apertar um botdo. Isso é possivel gracas
a nova configuracdo dos assentos da clas-
se executiva em forma de “V", na qual
cada dois assentos estdo diagonalmen-
te opostos um ao outro, voltados para o
eixo central. Os passageiros dessa cate-
goria também podem usufruir de telas de
15 polegadas que oferecem op¢des diver-
sificadas de entretenimento individual.

A primeira classe estd localizada na par-
te dianteira da nova aeronave e o servico
passou a ser ainda mais personalizado,
acompanhando uma variedade maior de
bebidas e de comidas de alto padrdo. Os
exclusivissimos oito assentos reclinam to-
talmente e se transformam em uma cama
de 2,07 metros de comprimento e 80 cen-
timetros de largura. Na classe economica,
0s viajantes tém telas individuais e progra-
macao on demand.

SUBSTITUICAO — 0 novo avido é o suces-
sor do Boeing 747-400 que era utilizado
anteriormente na rota Sao Paulo-Frankfurt
e tinha capacidade para 352 passageiros —
0ito na primeira classe, 66 na executiva e
278 na econdmica. A Lufthansa passou a
usar o Boeing 747-400 nos voos didrios do
Rio de Janeiro para a Europa, em substi-
tuicdo ao Airbus 340-300, com um ganho
de 131 assentos a mais por dia, ou um au-
mento de 60% na oferta, em cada direcdo.

Na nova classe executiva do 747-8 os assentos viram cama com um simples apertar de botao

“Desde que retomamos 0s voos para o Rio
de Janeiro ha pouco mais de dois anos, o
movimento s6 tem crescido, comecamos
com cinco voos por semana e logo depois
ja estadvamos voando diariamente”, diz An-
nette Taeuber, diretora da Lufthansa para
0 Brasil.

Além da rota entre o aeroporto de
Frankfurt e o de Sdo Paulo, a nova ae-
ronave ja serve destinos como Washing-
ton, Los Angeles e Chicago (Estados
Unidos), Bangalore (india), Hong Kong
(China), Cidade do México (México) e
Seul (Coreia do Sul). O Boeing 747-8
fez seu primeiro voo em 20 de marco de
2011 e a Lufthansa, especificamente, ini-
ciou sua operacao com a aeronave a par-
tir de 1° de junho de 2012.

Atualmente, a Lufthansa oferece trés
voos didrios entre o Brasil e a Europa. Do
Rio de Janeiro, a companhia aérea tam-
bém oferece voos diério para Frankfurt, e
de Sao Paulo, além do voo para Frankfurt,

tem voo diario para Munique, onde fica o
outro centro de distribuicdo da companhia.

DESEMPENHO — No ano passado, a Luf-
thansa transportou um recorde de 76,2
milhdes de passageiros (dos 104 milhdes
de passageiros do grupo Lufthansa), um
crescimento de 1,4% em relacdo ao ano
anterior. O grupo dispde atualmente de
uma frota de 622 avides (431 da Lufthan-
sa), com idade média de 11,2 anos. A com-
panhia iniciou suas atividades no pais em
agosto de 1956 e hoje suas operagbes
concentram-se nos aeroportos de Guaru-
lhos (GRU) e Galedo (GIG) para passagei-
ros e Viracopos (VCP) para carga.

Além de ser o primeiro cliente do novo
Boeing 747-8, a Lufthansa é a maior ope-
radora europeia do Airbus A380, conside-
rado o avido mais eficiente em relacdo ao
consumo de combustivel. Atualmente, a
Lufthansa tem ordens de compra de 261
aeronaves para receber até 2025. -
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AEROPORTOS

Reforco a seguranca

Novos equipamentos permitem averiguacao de ameacas com maior
precisao e rapidez para aumentar a seguranca e diminuir filas de espera
para o embarque de passageiros

EAMARILIS BERTACHINI

APESAR DOS ATRASOS NAS OBRAS AE-
roportudrias previstas para atender a um
fluxo estimado em quase quatro milhdes
de passageiros durante os 40 dias em que
ocorrerdo os jogos de futebol da Copa do
Mundo, alguns aeroportos do pais ja in-
corporaram novas tecnologias que permi-
tirdo minimizar as filas de passageiros. O
objetivo é aumentar a eficiéncia de ope-
ragao com a instalacdo de novos equipa-
mentos com capacidade mais afinada para
deteccdo de cargas perigosas. A Smiths
Detection — especializada em solugdes
para seguranga em areas civis e militares
para deteccdo de explosivos, agentes qui-
micos e bioldgicos, narcéticos e armas —
vendeu para concessiondrios de aeropor-
tos do Sudeste, Nordeste e Centro-Oeste
trés equipamentos chamados de EDS (Ex-
plosives Detection System) para deteccdo
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O HI-Scan 10080 XCT
consegue inspecionar
1.800 volumes por hora

automatica de explosivos.

“Os equipamentos vdo garantir maior
eficiéncia na operacdo, com menores filas
interna e externamente, ndo s para quem
trabalha atras dos balcdes, onde as malas
sdo despachadas e ninguém vé, como tam-
bém proporcionando maior facilidade para
0s passageiros”, declara Danilo Dias, CEO
da Smiths Detection.

Apbs o embarque todas as bagagens
passam por um tdnel onde sdo escanea-
das e, nesse momento, o equipamento EDS
tem como diferencial separar automatica-
mente uma mala suspeita, com potencial
de risco, desviando-a da esteira. A partir
dessa triagem cabe ao operador avaliar se
deve, ou ndo, examinar a bagagem. Ele
pode checar novamente a imagem para to-
mar a decisdo de fazer uma avaliacdo mais
minuciosa do volume, que pode chegar até

a ser uma revista manual. O equipamento
anterior era operador-dependente, ou seja,
dependia exclusivamente da avaliacdo do
funcionario de escanear a mala e avaliar a
imagem no visor para decidir se aquele vo-
lume representava, ou ndo, uma ameaca e
se merecia ser revistado.

O equipamento tem capacidade de es-
canear entre mil e 1,2 mil bagagens por
hora e detecta as cargas suspeitas via raio-
X, gragas a tecnologia de comparagdo do
nivel de penetracao no material e do nivel
de dispersao do material que lhe capaci-
tam a diagnosticar, através de um algorit-
mo, se aquilo pode vir a ser uma ameaca.

“Diferentemente do sistema anterior,
parte da inteligéncia de separar malas, ou
ndo, é feita automaticamente pelo nosso
equipamento. O modo anterior dependia
integralmente do operador olhar a ima-
gem e decidir se a mala era suspeita. Hoje
esse sistema tem condicdes de pegar mui-
to mais coisas, com uma margem de erro
menor”, afirma Dias.

De acordo com o CEO da Smiths, a em-
presa ja comercializou o equipamento para
trés aeroportos das regides Nordeste, Cen-
tro-Oeste e Sudeste. "0 EDS é o carro-che-
fe da mudanca de patamar de tecnologia
que o governo esta implementando aqui”,
declara.

De acordo com Dias, outra tecnolo-
gia que os aeroportos do Brasil estdo co-
mecando a usar é o lonscan 500DT, um
equipamento portatil capaz de diagnosti-
car se 0 passageiro e suas malas tiveram
algum contato com substancias proibidas
que podem ser explosivos ou narcéticos,



lonscan 500DT portatil
diagnostica em 30 segundos
se o passageiro e suas malas
tiveram algum contato
com substancias proibidas
por exemplo. O proces-
so é simples e rapido.
Um funcionario pega um
lenco de papel e passa
na mao do passageiro,
ou em sua mala, e coloca
esse lenco no equipamen-
to da Smiths. Cerca de 30
segundos depois 0 equipamento responde
se a pessoa teve contato nos Ultimos dias
com algum tipo de material perigoso ou ili-
cito e qual é a quantidade de moléculas
existentes naquela amostra. Diante disso a
autoridade pode resolver revistar, ou ndo,
as malas da pessoa ou revistar corporal-
mente a pessoa.

“Este é um recurso existente no Brasil,
mas nao necessariamente ele estd sendo
utilizado. Depende de processos e pesso-
as para colocé-lo para funcionar”, explica
0 executivo, acrescentando que enquanto
em outros paises o equipamento é usado
na frente da area de despacho de baga-
gens, no Brasil essas maquinas sao utiliza-
das numa érea interna do aeroporto, onde
néo ha acesso dos passageiros. O aparelho
pode identificar mais de 40 tipos diferen-
tes de substancias quimicas. Esse equipa-
mento j& esta presente nos aeroportos da
Pampulha (MG), Galedo (RJ), Congonhas
(SP) e em aeroportos internacionais.

DO ESTADIO AOS PRESIDIOS — Além
dos aeroportos, uma outra iniciativa se
destaca para aumentar a seguranga em
estadios ao mesmo tempo em que se tor-
naré um legado extremamente Util para a
cidade de Porto Alegre (RS) ap6s a Copa.
A capital gaucha vai usar nas entradas do
estadio o mesmo modelo de maquinas
gue escaneiam as malas nos aeroportos
sO que, posteriormente, vai transferi-las
para os presidios, de forma perene. "Vai
ter um beneficio gigantesco para toda a

sociedade. Existem no Brasil
mais de mil presidios e, des-
ses, apenas em torno de
300 tém maquinas de
raio -X. Perto de 700
outras unidades po-
deriam ser beneficia-
das por esse tipo de
conduta muito inteli-
gente, a meu ver, do
governo do Rio Grande
do Sul”, comenta Dias.
Ele defende que essa pode
ser uma postura a ser adotada também
nos preparativos para as Olimpiadas de
2016, com o uso temporario de maquinas
nas areas de jogos e que depois podem ser
aproveitadas em outros locais, como dre-
as de exército, presidios e prédios de segu-
ranca do governo.

Em aeroportos da Infraero a empresa
tem também instalados os portais para de-
teccao de metais que, segundo Dias, tém
um nivel de falso alarme muito baixo, ou
seja, a pessoa passa e ele s6 apita se re-
almente tiver algum tipo de metal ligado
ao corpo. “Equipamentos de outros fabri-
cantes tém um nivel de falso alarme muito
grande, a todo o momento é preciso parar
a fila de passageiros para um funcionario
poder fazer uma avaliagdo individual, com
um equipamento de mao, para saber se re-
almente a pessoa tem alguma coisa de me-
tal ou ndo”, explica. Hoje a empresa tem
mais de 200 desses sistemas instalados em
aeroportos do pais. O equipamento é fa-
bricado pela empresa italiana Ceia e distri-
buido com exclusividade pela Smiths, uma
parceria em nivel mundial.

Segundo Dias, o equipamento top de i-
nha da empresa, que ainda ndo foi comer-
cializado no Brasil, é o do HI-Scan 10080
XCT, um sistema de inspecdo em linha por
raio-X de dupla energia, com tomografia
computorizada em 3D, para deteccdo de
explosivos em bagagens despachadas em
aeroportos. Entre seus principais diferen-
Ciais estdo a velocidade de transporte de

0,5 m/seg e o uso de um tdnel retangular
com vao livre de 1.070 x 810 mm que com-
binam a alta velocidade de esteira com o
tlinel de grande vao livre, o que lhe confere
alta capacidade de manuseio de bagagens
para processar até 1.800 volumes por hora
— com dimensdes de até 1.000 x 800 mm.

LIQUIDOS AMEACADORES - Além
dessas tecnologias, a Smiths estd trazen-
do para o Brasil equipamentos que podem
distinguir precisamente liquidos ameaga-
dores de liquidos benignos em garrafas fe-
chadas de vidro e plastico, independente-
mente se elas sdo claras, translicidas ou
congeladas. Os clientes da empresa que
ja tém equipamentos de deteccao podem
agregar essa funcionalidade as maquinas
existentes.

A Smiths fornece solucdes de seguranca
também para portos, com equipamentos
para escanear contéineres . “Vendemos no
Brasil quase 30 desses equipamentos nos
Gltimos dois anos, entdo temos quase 85%
do mercado de portos no pais.” Sao equi-
pamentos de grande porte, do tamanho de
uma sala, pelo interior dos quais passam
0s contéineres para averiguagao. A em-
presa tem também solucbes para prédios
governamentais, presidios e outras edi-
ficagbes de seguranca que precisam usar
raio-X, detectores de metais, portais para
averiguacdo, e para a policia da area cri-
minal que usa equipamentos para narco-
ticos, ameacas biologicas e quimicas. Ela
fornece ainda para a area militar, para a
qual comercializa produtos relacionados
a controle de fronteira, armas quimicas e
bioldgicas, e para os bombeiros militares
que compram equipamentos para uso em
campo para detectar, por exemplo, se um
determinado material encontrado préximo
a um incéndio pode explodir ou ndo.

A Smiths esta no Brasil de forma indireta
ha mais de 20 anos, trabalhando através
de um distribuidor local; ha trés anos ad-
quiriu uma parte desse distribuidor e pas-
sou a ter atuacdo direta. -y
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AEROPORTOS

Logistica especial para
produtos pereciveis

Aeroporto Internacional de Sao Paulo triplica
capacidade de armazenagem de camaras frias
destinadas a produtos pereciveis

EMAMARILIS BERTACHINI

O TERMINAL DE CARGAS DO AEROPORTO
Internacional de Sao Paulo, o GRU Airport
Cargo, esté recebendo investimentos para
uma ampliagdo das camaras frias destina-
das a armazenagem de produtos pereciveis
ou que exigem acondicionamento especial,
tanto para a logistica de exportagdo quanto
para importacao.

O objetivo é praticamente triplicar a ca-
pacidade das camaras frias dos atuais 7,7
mil m? para 26 mil m3. A nova camara fria
de exportacdo foi inaugurada no final de
marco, tem um volume de 1,7 mil m?, com
controle de temperatura entre 2° Ce 8° C e
capacidade para 220 posicOes. J4 a cama-
ra de importagdo, cuja inauguragdo estava
prevista para maio deste ano, terd volume
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Além de possuir capacidade para 220
posicées, a cdmara fria mantém a
temperatura entre 2°Ce 8°C

de 17 mil m? e capacidade de 1,8 mil po-
sicbes, com controle de temperatura entre
16°Ce 22° C.

Paralelamente, a administracdo do GRU
Airport Cargo estd investindo na revitali-
zagdo das 16 camaras existentes, que hoje

possuem capacidade de 7,7 mil m. O inves-
timento em camaras frias faz parte de um
plano total da concessionaria, que é de R$
2,9 bilhdes até a Copa do Mundo.

Segundo Marcus Santarém, diretor do
GRU Airport Cargo, a expanséo foi neces-
saria porque houve um crescimento de de-
manda por parte de empresas exportadoras
e importadoras para armazenagem, princi-
palmente as do setor farmacéutico. “Além
disso, precisdvamos de equipamentos mais
modernos, que possibilitam trabalhar com
uma variacdo maior de temperatura, para
atender as peculiaridades de cada produto
armazenado”, explica.

MOVIMENTACAO - Entre os principais
produtos de exportacdo armazenados
nessas camaras frias estdo frutas e medi-
camentos. Ja na area de importacdo sdo
estocados medicamentos, pescados e hor-
tifruti. Em 2013, o GRU Airport Cargo mo-
vimentou 343.784 toneladas de cargas,
volume 3,6% superior ao registrado no
ano anterior.

Segundo o0 executivo, 0 aeroporto de
Guarulhos é o principal do pais no segmen-
to de importacdo e exportacdo de produtos
pereciveis e com esse aumento de capaci-
dade das novas camaras o GRU estara ple-
namente preparado para o aumento de de-
manda, inclusive durante a Copa do Mundo.

O movimento de carga aérea interna-
cional no aeroporto, apesar de intenso, é
feito quase que totalmente apenas pelos
avides de passageiros. S6 um cargueiro
aterrissa em suas pistas, pertencente a
Absa, do grupo Latam, que opera um
voo semanal em Guarulhos. Mesmo as-
sim, o GRU responde por cerca de 34%
do movimento de toda a carga aérea de
importacdo e exportacdo. E o maior com-
plexo logistico aeroportuario do pais e in-
terliga 29 paises, todas as capitais e as
principais cidades brasileiras com cerca de
780 voos diarios. Nele operam 50 empre-
sas aéreas nacionais e internacionais.
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Veiculos Mercedes
Benz podem ser
abastecidos com

biodiesel B20

Os veiculos Mercedes-Benz
podem ser abastecidos com o
biodiesel B20, combustivel que
foi amplamente testado e apro-
vado para uso nos Onibus e
caminhdes da marca sem neces-
sidade de alteracdes no veiculo e
no motor, independente do ano
de fabricacéo.

Segundo Gilberto Leal, geren-
te de desenvolvimento de moto-
res da Mercedes-Benz do Brasil,
0 B20 pode ser utilizado com
vantagens nas cidades que abri-
gardo grandes eventos, como a
Copa do Mundo deste ano e as
Olimpiadas de 2016 no Rio de
Janeiro.

“Os motores desenvolvidos
pela Mercedes-Benz abasteci-
dos com o biodiesel mantém a
eficiéncia e o excelente desem-
penho, com menores emissoes
e reduzido consumo. O uso do
B20, por exemplo, possibilita a
reducdo de 35% na emissao de
material particulado. Isso refor-
ca a confianca da empresa no
uso deste combustivel alternati-
VO, que se mostra como 0pgao
interessante, uma vez que ndo
requer alteracdo na estrutura da
frota atual”, afirma Leal.

A Mercedes-Benz 4 realizou
mais de 2.200.000 km de testes
de operacdo com biodiesel B20
em oOnibus urbanos. “Mostra-
mos ao mercado que esta é das
mais vidveis alternativas de com-
bustivel limpo para nosso pais”,
diz o executivo.

Caminhao MAN TGX pode ser financiado

A MAN Latin America esta
oferecendo aos seus clientes
a possibilidade de financiar
toda a linha de caminh&o TGX
pelo Banco Volkswagen, com
taxa de juros promocional de
0,59% ao més, que contempla
uma porcentagem subsidia-
da pela montadora. Em prin-
cipio, este plano diferenciado
esta valido somente para pedi-
dos realizados até 31 de agos-
to de 2014.

Atualmente toda linha TGX
esta aprovada para venda por
meio do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES) com direito a
90% da regra vigente para o
programa Finame PSI. As con-
di¢bes sdo validas para os ca-
minhdes MAN TGX 28.440 e
MAN TGX 29.440. "Demos um
grande passo quanto a nacio-
nalizacdo dos caminhdes MAN
TGX, fortalecendo, assim, sua

pelo banco Volkswagen

competitividade no mercado
brasileiro. Este é o reflexo do
trabalho arduo de nossa em-
presa em alcancar cada vez
mais as melhores condicbes
de comercializacdo aos nossos
clientes”, reforca Ricardo Alou-
che, vice-presidente de ven-
das, marketing e pds-vendas
da MAN Latin America.

Além destas condicdes de fi-
nanciamento, os clientes po-
dem optar pela aquisicdo de
cotas de consércio, que nao
exige entrada e contempla en-
tregas antecipadas e progra-
madas e esta disponivel para
empresas de todos os por-
tes. Esta acdo conta com a
parceria das administrado-
ras financeiras das empresas
Maggi, Gaplan, Tarraf, Apta,
Grupo Moénaco e Grupo Ser-
vopa. Todas pertencem a rede
de concessionarias da marca
Volkswagen.

Lucro liquido da Randon cresce 56,8% no primeiro trimestre

A Randon Implementos e Par-
ticipagdes encerrou o primei-
ro trimestre com receita liquida
consolidada de R$ 9659 mi-
lhdes, quantia 0,9% inferior ao
mesmo periodo de 2013, quan-
do o resultado foi de R$ 974,9
milh@es. J& o lucro liquido conso-
lidado totalizou R$ 62,2 milhdes,
um crescimento de 56,8% sobre
0s R$ 39,6 milhdes registrados
de janeiro a marco de 2013.

As vendas consolidadas
para o mercado externo cai-
ram 4,2% no primeiro trimes-
tre em comparagdo ao mesmo

periodo de 2013, passando de
US$ 55,2 milhdes para US$
52,9 milhdes. Este resultado
representou 13% da receita li-
quida consolidada.

Para Geraldo Santa Catha-
rina, diretor de relagbes com
os investidores, o periodo é de
enormes desafios. Ele se refere
ao cenario adverso da econo-
mia brasileira e, em especial, a
reducdo da producdo nacional
de caminhGes, que gerou es-
toques adicionais na industria,
exigindo ajustes, inclusive com
concessao de férias coletivas e

paradas programadas.

O diretor da Randon observa
que o periodo analisado sazo-
nalmente é mais fraco devido
aos feriados de carnaval e fé-
rias de verdo e cita os atrasos
e demoras nos processos de fi-
nanciamento como causa das
baixas vendas. “Na outra pon-
ta, um rigido controle de cus-
tos e despesas permitiu que os
resultados fossem preserva-
dos, validando a adaptacdo de
gestdo em diferentes momen-
tos, com foco na qualidade dos
resultados”, disse o executivo.
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Maior pneu da Goodyear pesa 0 mesmo que um elefante

O pneu RM-4A+ da Goodye-
ar com a medida 59/80R63 é
td0 alto quanto um elefante e 0
seu peso é quase 0 mesmo. O
gigantesco pneu do segmento
OTR (Off The Road) foi desen-
volvido para carregar centenas
de toneladas de pedras e outros
materiais igualmente pesados,
fazendo parte de uma gama de
produtos que a empresa fabrica
especificamente para trabalhos
em minas de carvdo, transporte
de pedras pesadas, ouro e co-
bre. O pneu é comercializado
em todo o mundo para mover

as maiores e mais pesadas ma-
quinas de trabalhos que ope-
ram habitualmente em minas.
O RM-4A+ é equipado em
rodas com aro de 63 polega-
das, tem um total de 4,023 me-
tros de didmetro e é um metro
mais alto que a altura de uma
cesta de basquetebol. Os seus
5.400 kg contam com tecnolo-
gias avancadas que lhe permi-
tem carregar um peso de até
100 toneladas a uma velocida-
de de até 50 km por hora.
Produzido na fabrica da
Goodyear em Topeka, Kansas
(EUA), o pneu de 63 polega-
das tem uma carcaca de aco e
construcdo com cintas, sendo
fabricado com maxima preci-
sao e utilizando equipamentos
especificos. Na sua criacdo fo-
ram usadas ferramentas de

simulacdo  em  computado-
res, 0 que levou a Goodyear a
trabalhar juntamente com os
fabricantes de veiculos para as-
segurar que o tamanho do pneu
estaria de acordo com as suas
necessidades.

O pneu estd disponivel em
duas medidas, 53/80R63 e
59/80R63, com variacdes de
trés componentes e duas pro-
fundidades de banda (E3 e E4),
tendo como resultado 12 mo-
delos diferentes  disponiveis.
“Ja temos disponiveis na Amé-
rica Latina produtos na medida
59/80R63 com excelentes in-
dices de performance. O pneu
RM-4A+ agrega ainda mais
desempenho e inovacdo”, afir-
ma Andres Cortes, gerente de
pneus OTR da Goodyear para a
América Latina.

Mercedes-Benz realiza acao de vendas no Ceasa

A Mercedes-Benz realiza até
junho em Fortaleza o progra-
ma "“Estrelas do Brasil - Circuito
Ceasa”, agdo de vendas de ca-
minhdes e veiculos comerciais
leves Sprinter dirigida a empre-
sas de transporte, profissionais
auténomos e operadores das
centrais de abastecimento. O
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evento, que comecou em mar-
¢o, envolveu 15 cidades de va-
rias regides do pais.

“Essa nova edicdo do Circui-
to Ceasa reafirma o proposito
da nossa marca de ir ao encon-
tro do cliente onde ele estd”,
afirma Gilson Mansur, dire-
tor de vendas e marketing de

caminhdes da Mercedes-Benz
do Brasil. “Os transportado-
res e autbnomos das centrais
de abastecimento cumprem
uma jornada bastante puxa-
da, dai nosso objetivo de ir até
eles em seus proprios locais de
operagdo para apresentar uma
solucdo completa em transpor-
te de carga e mercadorias, ten-
do por base a maior linha de
caminhdes e comerciais leves
do mercado e 0 mais abran-
gente pacote de produtos e
servicos.” Durante cada etapa
do Circuito Ceasa, serdo ofere-
cidas condicbes atrativas para
aquisicao de caminhdes leves
Accelo, médios e semipesa-
dos Atego e Atron, assim como
para furgdes e chassis Sprinter.

International
entrega mais
134 caminhoes
ao MDA

A International  entregou
mais um lote com 134 cami-
nhdes DuraStar basculante 6x4
ao Ministério do Desenvolvi-
mento Agrario (MDA). Os vei-
culos destinardo ao Estado de
Séo Paulo, que recebera 521
unidades de um total de 889
caminhdes que a empresa ira
fornecer ao MDA. O restante
vai para a Paraiba e o Rio Gran-
de do Norte.

Com esta demanda, a mon-
tadora supera a marca de 500
unidades ja entregues ao go-
verno federal. Os veiculos estao
sendo produzidos na fabrica da
International, em Canoas, no
Rio Grande do Sul. O modelo
DuraStar traz elevado conted-
do local que atende totalmen-
te as regras do Finame. O motor
MWM MaxxForce 7.2 litros de
274 cv de poténcia apresenta
economia de combustivel, in-
forma a fabricante.

Segundo Guilherme Ebeling,
presidente da International Ca-
minhdes, os caminhdes serdo
utilizados na construcdo de bar-
reiras, no transporte de agua
potavel e na manutencao de es-
tradas vicinais no interior dos
estados relacionados, atuando
em areas de dificil acesso.



Qual é a melhor empresa de rastreamento?
Qual foi a sua Ultima compra de rastreador eletrénico?
Qual sera a sua proéxima compra de rastreador eletrénico?

P
o RESPOSTq o

traduziram

NOSSA

AIXAO

PELA

INOVACAO

A Sascar foi eleita pelos maiores transportadores
do Pais a melhor empresa de rastreamento
eletrénico do Brasil em 2013, com o prémio NTC
Fornecedores do Transporte.

Isto demonstra que os nossos valores inovagcao
e foco no cliente, alem das ferramentas,
processos e solucoes, fizeram com que
fossemos contemplados com esse premio pelos
nossos clientes e pelo mercado.

Muito obrigado!

4002 6004 (grandes centros) -
0800 648 6004 (demais localidades) sascar

0300 789 6004 (televendas) PAIXAO PELA INOVACAO

] sascar.com.br [ focebook.com/sascaroficial Y twitter.com/sascaroficial

PP



Consumo de aluminio avanca
no setor de transporte

A aplicacao de componentes de metal, que atualmente é de 20% no
mercado brasileiro de transportes, tende a crescer para reduzir peso,
emissoes de CO, e responder ao forte apelo da sustentabilidade

ESONIA MORAES

A APLICACAO DE ALUMINIO TEM TER-
reno a ganhar no mercado brasileiro de
transportes. Comparado aos paises desen-
volvidos, onde 45% da produgdo da indus-
tria de aluminio sdo destinados ao setor de
transporte, no Brasil o indice é de 20%,
segundo a Associacdo Brasileira do Alu-
minio (Abal). “Estamos trabalhando para
tentar aumentar a aplicacdo de aluminio
nos caminhdes e implementos”, afirmou

Ayrton Filleti, coordenador do comité de
transporte da Associacdo Brasileira do
Aluminio (Abal).

A estimativa da Abal é que o setor de
transporte, que encerrou 2013 com 20%
de participacdo no mercado de aluminio,
contribua para o aumento de 5,2% no
consumo do metal previsto para este ano,
0 que totalizara 1,59 milhdo de toneladas,
junto com o setor de embalagens, que é o

maior consumidor deste produto no pais,
com 30% de participacao.

Segundo o coordenador do comité de
mercado de transportes da Abal, o uso do
aluminio em veiculos montados no Brasil
deverd crescer pelo forte apelo da sus-
tentabilidade, que migrara dos paises de-
senvolvidos para os emergentes, aliada
ao processo de globalizacdo, e por aten-
der aos limites de emissdes e a eficiéncia

CONSUMO DE ALUMINIO VAI SUPERAR O SUPRIMENTO DOMESTICO

Mesmo com a perspectiva de aumento
no consumo de aluminio no Brasil, de 1,51
milhdo de toneladas em 2013 para 1,59
milhdo de toneladas neste ano, a produ-
cdo do metal devera recuar 15%, de 1,3
milhdo de toneladas para 1,1 milhdo de
toneladas. Segundo a Associagdo Brasilei-
ra do Aluminio (Abal), esta reducdo é de-
corrente do corte de producdo anunciado
pelas empresas no ano passado. A Alcoa
diminuiu a produgdo de metal primario
de 365 mil para 90 mil toneladas. “E um
ajuste importante, mas é temporario e, tao
logo as condi¢bes no mercado internacio-
nal se recuperem, a Alcoa vai rever a sua
posicao de producdo”, disse Aquilino Pao-
lucci, presidente da Alcoa América Latina e
Caribe, durante a ExpoAluminio realizada
em Sao Paulo. “A nossa visdo em relacdo

Tadeu Nardocci: forte
fornecimento para
carrocerias de 6nibus e furgao
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a0 Brasil ndo esta comprometida por conta
deste ajuste temporario e 0 compromisso,
a crenca e a confianca no pais continuam
inabalados. Em 2015 vamos completar 50
anos de histéria no Brasil e pretendemos
continuar esta histéria com investimen-
tos”, completou Paolucci.

A Novelis também reduziu a capacidade
de producdo do aluminio primario de 100

mil toneladas em 2009 para 30 mil tonela-
das atualmente, por causa do alto custo de
producdo no Brasil, e decidiu se concentrar
na principal atividade no pais que é a pro-
ducdo de laminados.

Tadeu Nardocci, presidente da Novelis,
disse que a situagdo atual do setor é pre-
ocupante com a necessidade de recorrer
as importages para suprir a demanda de
consumo do mercado brasileiro. “Temos
um excedente de 40 milhdes de toneladas
de aluminio primario no mundo e os gran-
des produtores estdo na Russia e no Orien-
te Médio", afirmou Nardocci.

O principal setor que a Novelis abaste-
ce no Brasil é o de chapas para a produ-
cao de tampas de latinhas de bebidas. Mas
no segmento de transporte a empresa tem
forte presenca com o fornecimento de alu-
minio para carrocerias de onibus e furgao.

Além do custo elevado de energia elétri-
ca, do gasto elevado com médo de obra e



energética do Inovar-Auto, programa cria-
do pelo governo para assegurar maior
competitividade a inddstria automobilis-
tica. “Por garantir uma reducdo de 40%
no peso do veiculo, o aluminio contribui
para 0 aumento da eficiéncia energética,
diminuindo a emissdo de CO,", disse Filleti
no workshop “Aluminio na IndUstria Auto-
motiva”, durante a ExpoAluminio realizada
pela Abal em Sdo Paulo.

Segundo levantamento da Abal, de 1,51
milh&o de toneladas de aluminio consumi-
dos em 2013 no Brasil, 309 mil toneladas
foi pelo setor de transporte e 445 mil tone-
ladas pelo segmento de embalagens.

Filleti destacou em sua apresentacao
que o mundo est4 preocupado em reduzir
a emissdo de poluentes, por isso hd uma
grande expectativa de aumentar o consu-
mo do aluminio na indUstria de transpor-
tes no Brasil. “Entre as vantagens propor-
cionadas pelo metal esta a leveza, a maior

resisténcia a corrosdo,
maior capacidade de tro-
ca térmica, além de ab-
sorver duas vezes mais a
energia de impacto em
uma colisdo e oferecer
o dobro da resisténcia
quando comparado ao
aco”, relatou o coorde-
nador da Abal.

Em um comparativo
com outros mercados
mundiais o engenheiro
Francisco Nelson Satku-
nas, conselheiro da SAE
Brasil (Sociedade de Engenheiros Automo-
tivos), destacou que o aluminio tem espa-
¢o para avancar na inddstria automobilisti-
ca. "Na Europa os carros ja carregam 140
quilos de aluminio e a previsdo é de ele-
var para 180 quilos em 2020. Nos Estados
Unidos, onde os veiculos tém atualmente

Ayrton Filleti:

o aluminio pode
garantir reducéo de
40% no peso do veiculo

155 quilos de aluminio,
a quantidade de metal
subird para 280 quilos
em 2025. J& no Brasil
um veiculo utiliza em
média 45 quilos de alu-
minio e a aplicagdo co-
mecou nas rodas, avan-
cou para os blocos dos
motores e a suspensao
e hoje estao nas carro-
cerias”, observou Satikunas.

Dentro do segmento de transportes a in-
dustria de aluminio vé perspectiva de ex-
pandir as aplicacdes nos caminhdes tru-
cados, que tém poucos componentes de
aluminio, como as pegas do motor e as
caixas de cambio, e nos caminhdes-tanque »

da burocracia, o que tem desestimulado a
producdo de aluminio no Brasil, segundo a
Abal, é o baixo preco do produto no mer-
cado internacional, o0 que tira a competiti-
vidade da indUstria nacional. Estimativa de
Fernando Garcia, professor de economia
da Fundacdo Gettlio Vargas (FGV), é que
0 preco do metal se mantenha entre US$
1,7 mil e US$ 1,9 mil por tonelada até 2015,
depois tenha uma elevacao, variando entre
US$ 2,1 mil e US$ 2,4 mil a tonelada.

Em seu estudo sobre o0 mercado de alu-
minio o professor Garcia prevé que a pro-
dugéo do aluminio primario caia de 660 mil
toneladas para 460 mil toneladas por ano,
reduzindo o volume por conta do custo
desfavoravel de energia e do preco do me-
tal. O economista da FGV calcula que, com
a reducdo na produgdo a industria de alu-
minio precisara de 1,4 milhdo de toneladas
para conseguir sustentar o crescimento de

Tito Martins: s6 com mudancas
no preco da energia o Brasil
fica competitivo em aluminio

consumo previsto para 2025. “Mas se o
Brasil usar a capacidade ociosa que atual-
mente é de 500 mil toneladas de aluminio
primario, evitara a importacdo de US$ 1,2
bilhdo". Até 2013, o pais produzia mais do
que consumia.

Tito Martins, presidente da Abal e da
Votorantim Metais, ressaltou que o Brasil
ndo vai conseguir ser competitivo em alu-
minio primario se nao houver mudanga na

precificacdo de energia.

Jorge Gerdau Johannpeter, presidente
do conselho de administracdo do grupo
Gerdau, afirmou em sua apresentacdo que
o problema que o setor de aluminio tem
é 0 mesmo de todo o Brasil. “Por isso, 0s
setores de manufatura precisam trabalhar
em conjunto. Sdo desafios politicos e ndo
técnicos”, disse Johannpeter.

O executivo da Gerdau relatou ainda
que nos Ultimos 25 anos, por 17 vezes
a economia brasileira cresceu menos do
que a média mundial. De acordo com da-
dos exibidos pelo empresario, para que a
logistica brasileira fosse completamente
atualizada, seriam necessarios R$ 600 bi-
Ihdes. Contudo, a partir do mandato de
Fernando Henrique Cardoso até meados
da era Lula foram investidos somente R$
2,5 milhes por ano. “No ano passado fo-
ram disponibilizados R$ 15 milhdes e apli-
cados R$ 8 milhes. Precisamos de agili-
dade. Monte uma boa concorréncia, que
o resultado vem”, declarou.
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MATERIAS-PRIMAS

Consumo de transformados de aluminio | 2013

Principais segmentos de consumo

Outros
9%

Magquinas
e equipamentos 4%

2 que ainda tém acabamento em ago, numa
direcdo totalmente oposta a dos paises
desenvolvidos que utilizam nestes mode-
los 100% de aluminio.

Nos caminhdes bau a aplicacdo de alu-
minio, que hoje representa 95%, comegou
na década de 70 e o interesse de substituir
as chapas de aco pelo metal foi para redu-
zir custos e melhorar o nivel de atendimen-
to. No caso dos caminhdes frigorificos a
aplicacdo de aluminio é para garantir me-
lhor higienizacdo do veiculo. “Com a apli-
cagdo de aluminio foi possivel reduzir pela
metade o peso da carroceria dos veiculos”,
explicou Filleti.

Segundo a Associagao Nacio-
nal dos Fabricantes de Imple-
mentos Rodovidrios (Anfir), os
caminhdes bal representaram
30% do total de implementos
vendidos em 2013.

Filleti mostrou em sua apre-
sentacdo que, segundo estu-
dos da Abal em parceria com a
Associacdo Nacional de Trans-
porte. de Carga e Logistica
(NTC&Logistica), em condicdes
médias de uso um caminhdo
com a carroceria de aluminio
pode gerar, ao final de oito anos,
R$ 65,8 mil de lucro, quase trés
vezes mais na comparagao com
0s R$ 23,9 mil do implemento
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Embalagens

Embalagens 4454
Transportes 309,0
Construcdo civil 2447
Eletricidade 157.9

Bens de consumo  153,0
Mag. e equiptos 66,0
Outros 1365
TOTAL 15125

Chapas

em aco e ainda maior que os R$ 28,6 mil
da versdo em madeira.

O retorno do investimento também é re-
levante. O estudo apurou que o valor apli-
cado no implemento em aluminio volta ao
final de 44 meses, enquanto que no veicu-
lo de madeira o retorno é de 68 meses e na
versdo em aco, de 89 meses.

LANCAMENTOS — A RodoLinea langou o
seu primeiro semirreboque basculante com
carroceria 100% de aluminio na Fenatran
em 2011. "Toda tecnologia nova causa
certa dvida e levamos cerca de dois anos

Volume total (mil toneladas)

5797
3675
2309
13438 )
SN
- .

Extrudados Fundidos Fios e cabos Folhas Po
e Forja

Fonte: ABAL

Destrutivos Outros

para colocar seis unidades no mercado”,
contou Kimio Mori, diretor comercial da
empresa. “No ano passado, em associacao
com a Noma, apresentamos na feira de
transportes outras versdes de implemen-
tos com trés eixos espacados, o rodotrem
basculante e uma versdo 8x2 basculante e
o mercado respondeu bem e hoje vende-
mos em torno de 12 unidades por més”,
disse Mori. “A questao técnica com relacdo
a aplicacdo do aluminio ja esté4 equalizada.
Agora trabalhamos para convencer o clien-
te que o aluminio é mais vantajoso.”

O projeto, denominado Carga Seca de
Aluminio, é uma iniciativa da
Abal e da Noma, que trabalhou
no desenvolvimento do produ-
to. Com aplicacdo de aluminio a
carroceria é a mais leve da ca-
tegoria, capaz de transportar
2.200 kg/m? de carga util. Fa-
bricada para um caminhdo truck
com capacidade de carga de 23
toneladas de peso bruto (PTB),
é indicada para o transporte de
cargas secas, fracionadas, pale-
tizadas e até para vergalhdes e
madeiras. “Para a produgdo des-
te veiculo, buscamos a tecnolo-
gia no exterior para ter certeza
da resisténcia do aluminio, pois
ndo tem como produzir uma tec-
nologia no pais se ndo existe um



mercado consumidor. Agora estamos tra-
zendo para o Brasil e vamos desenvolver
aqui”, afirmou Mori.

“Com carroceria de aco este veiculo
pesaria duas toneladas e com aluminio o
peso cai para 1.000 quilos, o que assegura
a este veiculo ser 50% mais leve e permi-
te carregar mais carga com custo menor”,
comparou Filleti.

A Rodofort também lancou na Fenatran
no ano passado uma carroceria 100% em
aluminio e parafusado entre os perfis, nas
dimensdes de dez paletes rebaixados para
o transporte de bebidas. “Este veiculo teve
boa aceitacdo das empresas que rodam no
litoral, onde a corrosao é maior”, destacou
Lucas Campos, engenheiro de produto da
Rodofort.

A Ajofer, empresa de transporte de car-
ga e logistica, que esta localizada em Santo
André, no ABC paulista, e presta servicos

para a industria automobilistica, quimica e
outros segmentos, ja aderiu ao uso de veicu-
los com aplicagdo de aluminio. Ana Caroli-
na Ferreira Jarrouge, gerente juridica, admi-
nistrativa e de recursos humanos da Ajofer,
disse que a empresa ja tem 150 carretas em
aluminio na frota. “A aceitacdo do veiculo
de transporte em aluminio é uma questao
cultural”, comentou Ana Carolina. “Ainda
h& muita resisténcia ao uso deste produto
e duvidas sobre a resisténcia do aluminio,
pois muitos ainda avaliam que este metal
amassa mais facilmente e que a manuten-
¢do é mais cara”, acrescentou a gerente.
Para Alcides Braga, presidente da Asso-
ciagao Nacional dos Fabricantes de Imple-
mentos Rodoviarios (Anfir), além do pro-
blema cultural e das davidas com relacdo
a resisténcia dos veiculos ao excesso de
peso, é preciso trabalhar agora com a efi-
ciéncia, pois por vocagdo a nossa industria

é inovadora. "A concorréncia é grande, te-
mos 154 fabricas no Brasil e 0 nosso cam-
po de manobra para a inovacdo é muito
vasto.”

Braga disse que para a produgdo de vei-
culos sua empresa Truckvan utiliza mais de
60% de aluminio, que s&o adquiridos no
Brasil. Da Noveli a empresa compra as bo-
binas de aluminio para fazer as chapas e
da CBA adquire as bobinas e perfis. “Hoje
ainda ha muita importagdo de aluminio
porque ndo se tem massa critica sobre a
vantagem da aplicacdo do aluminio nos
veiculos e implementos. Esse é um mo-
mento importante para conversar em um
nivel melhor com o setor”, acrescentou.

"A indUstria tem dificuldade de fomen-
tar o aluminio em nossa engenharia por
falta de aplicagbes. Agora comeca uma
nova fase com grande possibilidade de o
aluminio avancar”, disse Braga. -
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Tecnologia evitou perdas
de RS 26 hilhoes

Monitoramento e gerenciamento de risco sao servicos vitais
para o pais manter desempenho econémico

EM UM MOMENTO EM QUE O BRASIL PAS-
sa por uma crise na area de seguranca, 0
que seria do Pais sem a tecnologia que cria
dificuldades contra a agdo de quadrilhas es-
pecializadas no roubo de cargas e atagues
ao patriménio? Em um levantamento iné-
dito, a Associacdo Brasileira das Empresas
de Gerenciamento de Risco e de Tecnologia
de Rastreamento e Monitoramento (Gristec)
mostra que o quadro estaria bem pior sem
0 uso de equipamentos que monitoram a
movimentacao de riquezas. Com isso, essas
modernas ferramentas foram vistais para
manter a seguranca dos negocios e o de-
senvolvimento econdmico nacional.

Entidade que relne as principais empre-
sas do setor, a Gristec levantou que nada
menos que 563 mil tentativas de furto ou
roubo foram frustradas no periodo de 1994
a 2013 gragas a agdo de equipamentos an-
tifurto ou das centrais de monitoramento.
Em 1994, foram registradas 2,5 mil ocor-
réncias. Ja em 2013 houve um pico de 32,2
mil ocorréncias. “As tecnologias e 0s servicos
de rastreamento e gerenciamento de riscos
580 vitais para que as cadeias logisticas nao
sejam completamente destruidas pela agdo
de criminosos”, afirmou o presidente da Gris-
tec, Cyro Buonavoglia.

A pesquisa demonstra também vanta-
gens econdmicas que as atividades do se-
tor geraram. Por exemplo, R$ 26 bilhdes
foram economizados gragas aos roubos e
furtos evitados nesse periodo. Em relacao
a protecdo de cargas, o valor estimado das
mercadorias gerenciadas ficou acima de
R$ 650 bilhdes.
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Além dos beneficios a seguranca e ao
desenvolvimento econdmico, o estudo faz
uma radiografia do tamanho dos mercados
de gerenciamento de riscos e rastreamen-
to veicular. Esses setores empregam hoje,
diretamente, cerca de 8 mil pessoas, além
de 4 mil colaboradores indiretos. “Se le-
varmos em conta que as estruturas traba-
lham principalmente com tecnologia, &rea
em que o nimero de funcionarios costuma
ser reduzido, a quantidade de empregos
gerada é expressiva”, explicou o diretor de
tecnologia da Gristec, Evandro Vaz.

As cerca de 300 empresas desses seg-
mentos possuem atualmente 100 lojas
proprias e 2 mil lojas credenciadas em todo
0 territério brasileiro. O niimero de clientes
gira em torno de 740 mil e, mesmo assim,
estima-se que apenas 2,3 milhdes de vei-
culos possuam sistemas de monitoramen-
to e rastreamento. Isso representa somen-
te 5% do total de veiculos circulantes no
Brasil. “O potencial ainda é enorme”, com-
pleta Cileneu Nunes, diretor de tecnologias
de rastreamento e monitoramento de car-
gas da Gristec.

0 estudo tem base em informacdes for-
necidas pelas cerca de 300 empresas do
setor no Brasil. O objetivo do trabalho é
mostrar como a consolidacdo e a evolugao
do mercado tém contribuido com a sequ-
ranga de pessoas e patrimdnios e auxiliado
o desenvolvimento econdmico do pais.

De acordo com a Gristec, as empresas
de tecnologias de informacdo veicular de-
senvolvem, integram e vendem sistemas
de rastreamento e monitoramento para

veiculos e cargas. Oferecem rastreadores
e bloqueadores baseados em tecnologias
wireless como satélite, rede celular e radio-
frequéncia, além de servicos baseados em
telemetria.

0O gerenciamento de riscos envolve pla-
nejamento de contingéncias, analise de ris-
cos, acdes de prevencdo e de repressao.
Para isso, as empresas fazem uso de soft-
wares de andlise e de monitoramento de
cargas e veiculos. Empresas nacionais ex-
trapolaram esse tipo de atuagdo e hoje ja
oferecem produtos que vdo desde o con-
trole da cadeia logistica até o controle da
viagem e da entrega da mercadoria, 0 que
permite aos clientes gerenciar o nivel de
qualidade da entrega.

Para a Gristec, embora o nimero de rou-
bos e furtos ndo pare de crescer, é impossi-
vel imaginar o quanto seria o crescimento
da criminalidade nos dias atuais na area de
logistica e transporte caso as empresas do
setor deixassem de investir. Essa realida-
de deixa claro que, hoje, equipamentos de
monitoramento e rastreamento de veiculos
e cargas e servicos de gerenciamento de
riscos sao indispensaveis, se o transporta-
dor quer minimizar seus riscos.

Além da tecnologia, o Brasil também
precisa de uma legislacdo mais forte para
enquadrar o crime organizado. O governo
de Sao Paulo, por exemplo, sancionou lei
que fecha o estabelecimento comercial que
for flagrado vendendo carga roubada. Para
evitar que o proprietario atue em outro ende-
reco, o poder publico cassa a inscricdo esta-
dual, além de aplicar pesadas multas. @



A evolucao do gerenciamento

de riscos no Brasil

Com forte presenca hoje nos segmentos de transpor-
tes e logistica, o gerenciamento de riscos (GR) surgiu
no Brasil no final da década de 1980 e engloba toda
e qualquer acdo empregada com o objetivo de preve-
nir e mitigar os problemas relacionados as operacdes
logisticas. Assim, por meio das acdes do GR e com as
ferramentas utilizadas, riscos como roubos e furtos de
cargas e acidentes sao minimizados.

Naquela época, o crime mais comum era o roubo a
banco e a carro forte, até que as instituicdes financeiras
comecaram a investir mais forte em seguranca e avan-
cados sistemas de protecdo. Dessa forma, houve uma
migragao para o roubo a cargas.

Inicialmente, a maioria dos eventos ocorria com a uti-
lizacdo de falsidade ideolégica e aliciamento de moto-
ristas e entdo as transportadoras comegaram a levantar
informacdes sobre estes profissionais, o que motivou as
gerenciadoras de riscos a formatarem um cadastro Uni-
co para atender as necessidades do mercado.

As empresas utilizavam também o servico de escol-
tas "veladas”, pois a atividade escolta armada ainda
ndo era regulamentada, o que aconteceu em meados
de 1995. No inicio da década de 90 os rastreadores
satelitais comecaram a aparecer; ainda eram muito ca-
ros e pouco acessiveis a maioria das empresas, mas as
que puderam fazer o alto investimento sairam na fren-
te. Esses rastreadores também foram incorporados as
praticas de GR e, com a popularizacdo do celular, co-
mecaram a surgir empresas de rastreamento com meio
de comunicacdo celular e localizador GPS.

Ja entre 2001 e 2003, as gerenciadoras adquiriram
um amadurecimento muito grande, unindo diversas
ferramentas em um projeto mais amplo e oferecendo
solucdes de compartilhamento de ferramentas com so-
lugdes mais robustas.

Hoje o GR esta intimamente ligado aos servicos de in-
formacdo logistica, controle de jornada de motoristas,
baixa e nota fiscal, ou seja, ndo é mais uma mera fer-
ramenta de seguranga; o servico é mais amplo e visa a
prevencdo de perdas como um todo.

Gerenciar riscos é uma cultura e o mais importante
é conscientizar o empresario, aquele que no final das

contas assume os riscos de seu negocio, que essa ges-
tdo tem que fazer parte da rotina da empresa e o in-
vestimento deve estar em seu orcamento e sua pratica
deve ser estimulada no sentido top down. Ou seja, o
exemplo deve vir de cima e a drea de GR tem de estar
muito préxima dos executivos que decidem, isso por-
que 0s riscos nao estao s6 na cadeia logistica, mas sim
em todas as outras partes do negdcio como em seus
fornecedores, produtos, capital, imagem e marca.

Aonde vocé olhar encontrard riscos e geri-los é vi-
tal. Atravessar uma rua sem olhar para os lados agrega
risco de atropelamento, se for uma avenida movimen-
tada o risco é maior, se for fora da faixa aumenta, se
for com o semaforo vermelho o risco é maior ainda.
Podemos fazer tudo isso e chegar ao outro lado ilesos,
mas qual é a chance disso acontecer? Existem pessoas
dispostas a assumir esse risco, algumas chegam no fi-
nal da jornada ilesas, outras ficam pelo caminho, mas o
mais sensato é parar na faixa, esperar o seméforo ficar
verde, olhar para os lados e, se estiver em seguranca,
atravessar. Ou seja, acabamos de gerenciar o risco de
atropelamento.

Por isso, temos que considerar muito bem os riscos a
que estamos expostos. Sao avaliadas também as ferra-
mentas de prevencao, reducdo, transferéncia ou finan-
ciamento e qual delas tem maior eficacia. Somente um
profissional experiente e preparado consegue aplicar
de forma eficaz essas ferramentas e quais sdo os resul-
tados esperados. Assim, se serdo aplicados recursos,
é preciso estabelecer uma meta, pois o investimento
deve ser compativel com o beneficio, avaliar a eficacia
dessas medidas, corrigir e reiniciar o processo.

Isso ndo acaba nunca, pois sempre que revisamos
um processo encontramos formas melhores de se fazer.
Além disso, 0 ambiente tecnoldgico evolui e traz novas
ferramentas; nossos negdcios mudam e com a mudan-
¢a pode-se agregar novos riscos. £ muito frequente um
cliente abrir uma nova linha de produtos, um transpor-
tador assumir uma operacao com mercadorias de risco
e assim por diante, por isso temos que estar atentos
para mitigar esses riscos e descobrir as variagdes antes
que ocorra uma perda.

Cyro Buonavoglia

Especialista em
gerenciamento de risco,
é presidente da Buonny
Projetos e Servigos de
Riscos Securitarios

e presidente da Gristec
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MOTORES

Cummins comeca
nacionalizar a familia ISF

Os propulsores 3.8 litros comecam a ser produzidos em Guarulhos (SP)
no final deste ano e a versao 2.8 litros a partir de outubro de 2015 para
suprir o mercado de caminhoes leves, 6nibus e picapes

ESONIA MORAES

COM O INVESTIMENTO DE US$ 14 MI-
Ihdes programado até 2015, a Cummins
da inicio ao seu programa da nacionaliza-
a0 e passara a produzir na sua fabrica de
Guarulhos (SP) duas versdes da familia de
motores ISF, de 3.8 e 2.8 litros, que atu-
almente sdo importados da China e fina-
lizados no Brasil para suprir o mercado de
caminhdes leves, dnibus e picapes.

Os motores de 3.8 litros Euro 5 come-
cam a ser fabricados no Brasil no final des-
te ano e a versdo de 2.8 litros a partir de
outubro de 2015. “Esses motores tém tido
sucesso no mercado brasileiro, sé a ver-
sao 3.8 litros vendeu 20 mil unidades em
2013", disse Luis Affonso Pasquotto, presi-
dente da Cummins América do Sul e vice-
presidente da Cummins Inc.

Para a familia de motores ISF Pasquotto
visualiza um mercado potencial no Brasil
com a produgdo de mais de 50 mil unida-
des para cada um dos modelos. S6 para a
versdo de 3.8 litros ele prevé comercializar
no primeiro ano 22.500 unidades.

Dentro das suas estratégias definidas
para o mercado brasileiro a Cummins in-
clui o investimento em tecnologia. Segun-
do Pasquotto, em 2013 foram destinados
mais de US$ 700 milhdes em pesquisa e
desenvolvimento. “Parte dos esforcos da
empresa se concentra em tecnologia de
emissOes, pois precisamos tornar o am-
biente mais limpo”, destacou o presidente
da Cummins.

Sobre o motor pesado de série G, com
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a denominagdo ISG 12, que sera destina-
do para o mercado automotivo (para apli-
cacdo em caminhdes acima de 45 tone-
ladas), agricola e industrial, Pasquotto
falou que ndo ha planos de nacionali-
zagdo. A previsdo é que este propul-
sor comece a ser produzido em Pe-
quim, na China, no primeiro semestre
deste ano na versdo de seis cilindros de
11.8 litros.

BALANCO — Durante a apresentacdo dos
resultados financeiros da Cummins, Pas-
quotto destacou que a empresa vem man-
tendo forte presenca no Brasil. “No mer-
cado de caminhdes garantimos a lideranga
com 27% de participagdo com 50.289 mo-
tores produzidos em 2013, e no segmento
de 6nibus obtivemos 13% de participacao
com 5.050 unidades fabricadas.

Incluindo outros segmentos que abaste-
ce, como o de agricultura, construcao civil,
geracdo de energia e maritimo, a producdo
de motores da Cummins totalizou 69.722
unidades em 2013, o que representou um
crescimento de 18,6% em comparagdo a
2012, quando foram fabricados 58.739
unidades.

Em valores, dos US$ 1,6 bilhdo obtidos
com vendas em 2013 na América do Sul,
59% foram no Brasil, 20% no Chile, 8%
Venezuela, 8% Peru, 6% Argentina. A
participacdo do segmento de motores foi
de 47%, de distribuicdo 29%, geracdo de
energia 13% e de componentes 11%.

Para 2014 a estimativa de Pasquotto é
de manter a produgdo no minimo igual ao
do ano passado por conta de ganho em
novos negécios. “Imaginavamos que 2014
seria um ano mais robusto e com recupera-
a0 e isso ndo esta acontecendo”, afirmou
o presidente da Cummins América do Sul.
Pasquotto disse que a crise na Argentina
tem afetado de alguma forma o desempe-
nho da empresa no Brasil. “A crise afeta de
forma indireta porque as montadoras nao
estdo exportando para o pafs vizinho e por
iss0 05 N0ssos volumes estdo reduzindo.”

Segundo Pasquotto, além da economia
ndo estar reagindo, o atraso na liberacdo
do Finame também causou impacto no
setor. “Os veiculos ficaram estocados no
mercado e esta dificil de recuperar. Apesar
de ter sido somente trés a quatro semanas
de janeiro, mas impacta no ano inteiro.” @
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Producao de pneus
cresce 9,9% no trimestre

Volume saltou de 16,44 milhoes para 18,06 milh6es de unidades,
sendo que 2,04 milhoes de unidades foram pneus de carga

ESONIA MORAES

A INDUSTRIA DE PNEUMATICOS APRESEN-
tou um desempenho positivo no primeiro
trimestre do ano, com aumento de 9,9%
na produgdo de pneus em comparagdo ao
mesmo periodo de 2013. O volume passou
de 16,44 milhdes para 18,06 milhdes de
unidades. A Associacdo Nacional da IndUs-
tria de Pneumaticos (Anip) atribuiu este au-
mento principalmente as vendas da Dunlop,
fabricante de pneus pertencente ao grupo
japonés Sumitomo Rubber Industries, que
inaugurou em outubro do ano passado a
sua fabrica no Parana.

De todos os modelos fabricados pelas
empresas, 0s pneus de carga tiveram um
crescimento de 7,5% na producdo, passan-
do de 1,90 milhdo de unidades no acumu-
lado de janeiro a marco de 2013 para 2,04
milhdes no mesmo periodo deste ano.

A producdo de pneus para automoveis
cresceu 10,1% (8,03 para 8,84 milhdes),
de motocicletas 8,9% (3,70 para 4,02 mi-
Ihdes), aplicacdo agricola 8,3% (215 para
232 mil), industrial 10,9% (464 para 514
mil), aviacdo 6,7% (14 mil) e para veiculos
fora de estrada 20,6% (24 para 26 mil).

As vendas para o mercado de reposicdo
aumentaram 6,6%, evoluindo de 18,06 mi-
lhdes de janeiro a marco de 2013 para 19,25
milhdes de pneus no primeiro trimestre des-
te ano. Com 1,74 milhdo de unidades, o vo-
lume de pneus importados representou 9%
do total vendido no periodo.

Ja as vendas para as montadoras cairam
6,8% ante 0 mesmo periodo de 2013, de
5,43 milhdes para 5,06 milhdes de unida-
des. Segundo a Anip, a principal queda se
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ocorreu no fornecimento de pneus para
automdveis (-14,8%), sequido pelo setor
de maquinas agricolas (-9,2%), que vinha
apresentando um desempenho satisfatério
nos anos anteriores. “No caso das monta-
doras de caminhdes e 6nibus, que também
estdo reduzindo a producdo, dando férias
coletivas e até realizando programas de de-
missdo voluntaria, as vendas de pneus fo-
ram praticamente iguais as do primeiro tri-
mestre de 2013, com crescimento de 0,2%",
afirma Alberto Mayer, presidente da Anip.

IMPORTACAO — Além da retracio nas
vendas para as montadoras, o crescimento
das importacdes também vem preocupando

PRODUCAOQ TOTAL DE PNEUS
EM MILHOES DE UNIDADES

Periodos Quantidades Evolucao
2003 49,2 =
2004 51,9 5,5%
2005 53,3 2,7%
2006 55,0 3,2%
2007 57,3 4,2%
2008 59,7 4,2%
2009 54,1 -9,4%
2010 ©) 67,3 24,4%
201 66,9 -0,6%
2012 62,7 -6,4%
2013 ¢ 68,8 9,7%
Jan-Mar 13 16,44

Jan-Mar 14 18,06 9,9%
( *) Nova associada Continental

(**) Nova associada Sumitomo Fonte. Anip

o setor. Segundo a Anip, o maior volume de
importacdo foi de pneus industriais, com
crescimento de 72,8% no periodo de janei-
ro a marco em relacdo ao mesmo periodo
de 2013. De 450 mil o volume saltou para
800 mil unidades. J4 os pneus de carga ti-
veram aumento de 27,2% nas importacdes
e 0 agricola de 25,7%.

Segundo a Anip, a principal fonte de
pneus importados continua sendo a China,
que respondeu por 62% do total de unida-
des que entraram no pais. Excluindo o seg-
mento de duas rodas, o volume passou de
4,05 para 4,36 milhdes de unidades. “Nao
somos contra as importacOes, desde que
ndo haja concorréncia desleal e os produ-
tos sejam de qualidade, o que nem sempre
acontece”, afirma o presidente da Anip.

IMPORTACAO DIRETA — Segundo a As-
sociacdo Brasileira dos Distribuidores e
Importadores de Pneus (Abidip), as fabri-
cantes de pneus estao ampliando as impor-
tacdes para complementar a produgéo no
Brasil. Levantamento realizado pelo depar-
tamento de economia da Abidip apurou que
em 2013 de cada 100 pneus de carga im-
portados 43,2% foram trazidos pela Brid-
gestone, Continental, Goodyear, Michelin,
Pirelli e Sumitomo. Os 56,8% restantes en-
tram no pais pelos importadores indepen-
dentes.

O grupo japonés Sumitomo Rubber, que
vende os pneus da marca Dunlop no pais,
foi a que mais importou pneus no ano pas-
sado, com o total de 324.636 unidades, o
que representou 31,1% de todo o volume



relativo a sua producdo local.
Sobre todo o volume na-
cional a participacao foi
de 13,5%.

A francesa Miche-
lin, segunda coloca-
da no ranking das
empresas,  trouxe
do exterior 292.870
pneus de carga
para aplicacdo em
caminhdes e onibus.
Esse volume repre-
sentou 28,1% da sua
producdo local e 12,2%
do total importado, ou seja,
de cada 100 pneus importados no
ano passado, 12 vieram das fabricas da Mi-
chelin fora do Brasil.

0s 617.506 pneus importados pela Sumi-
tomo e a Michelin superaram as importacoes

unidades,

lentes a 12% de todo

0 volume que entrou no

mercado brasileiro no ano
passado.

A Abidip destaca que a China esta pre-
sente em processos por antidumping aber-
tos pela Camara de Comércio Exterior (Ca-
mex), a pedido da Associacdo Nacional da

IndUstria de Pneuméticos, desde 2009, mas
duas associadas desta entidade importam
mais pneus de suas fabricas ao redor do
mundo que a soma de todos os importadores

Pneu X Multi
fabricado pela
Michelin, que
também importa

neus para . .
’:am,-n,',’ées e que operam com pneus oriundos da China.
6nibus 0Os dados da Abidip mostram que a tercei-

ra maior importadora de pneus de carga no
provenientes da  ano passado foi a Goodyear com um volu-

China feitas pelas  me de 210.529 unidades, o que representa

empresas inde-  20,2% do volume total de pneus de carga

pendentes que to-  importados pela indUstria de pneuméticos e
talizaram 290.049  8,7% do mercado global de pneus de carga
equiva-  oriundos do exterior em 2013. Uma grande
parte destas importacdes foi da China.

A Pirelli importou 133.932 pneus no ano
passado, volume equivalente a 12,9% de
toda a inddstria e 5,6% do mercado global
brasileiro. A Pirelli trouxe o dobro de pneus
importados da Russia e mais que a soma to-
tal de pneus importados da India, México e
Argentina, segundo a Abidip. [ ]
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AUTOPECAS

Foco no mercado
de reposicao

Principais empresas do setor apresentaram na Automec
seus lancamentos e destaques em produtos e servicos para

o segmento de veiculos pesados e comerciais leves

EMARCIA PINNA RASPANTI

DURANTE A 42 AUTOMEC (FEIRA INTER-
nacional Especializada em Pecas, Equipa-
mentos e Servicos para Veiculos Pesados
e Comerciais), que aconteceu em abril,
no Anhembi em S&o Paulo, as principais
empresas do setor apresentaram seus
lancamentos e novidades, em termos de
produtos e servicos. Dados do Sindicato
Nacional da Indistria de Componentes
para Veiculos Automotores (Sindipecas)
indicam que a participagdo percentual no
faturamento das industrias de autopecas
para o segmento de reposicdo deve ter um
crescimento de 15% neste ano.
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A Meritor, fornecedora de eixos e siste-
mas para o drivetrain de veiculos comer-
ciais na América do Sul, participou por
meio de sua divisdo Aftermarket. A empre-
sa apresentou uma linha prépria de rola-
mentos para diferenciais, com baixo atri-
to e isencdo de contaminacdo, tornando
a vida util do produto mais longa. J& os
amortecedores passaram a trazer o certifi-
cado do Inmetro.

Outro destaque sdo as novas embala-
gens da linha de reposicao, que fazem par-
te de uma estratégia global de padroniza-
cdo de identidade visual da Meritor. Ja em

relacdo as novas tecnologias, a sistemista
apresentou 0s eixos MS 18X e 17X, pro-
duzidos na unidade de Osasco, na Grande
Sao Paulo. Os componentes integram uma
nova geragao de produtos com soldagem a
laser, tecnologia que elimina fixacdes apa-
rafusadas na caixa do diferencial e aumen-
ta a capacidade de carga trativa. Ambos
0s componentes possuem sistema de blo-
queio do diferencial do tipo curvic coupling
(acoplamento curvo, em traducdo livre),
que permite maior capacidade de manobra
em terrenos escorregadios, proporcionan-
do mais seguranca e dirigibilidade.

No ano passado, a Meritor, em parce-
ria com a Suspensys (empresa do Grupo
Randon) inaugurou uma fabrica em Resen-
de, no Rio de Janeiro, para fornecer eixos
para os caminhdes e 6nibus da MAN. “Foi
um investimento de R$ 45 milhdes. A nos-
sa meta é ultrapassar a marca de 50% de
market share neste tipo de produto. Fize-
mos ainda uma revisao no nosso portfo-
lio para ter maior foco e concentrar nossas
atengdes nos principais produtos que for-
necemos”, afirma José Manoel Fernandes,
diretor de marketing e vendas da Meritor
para a América do Sul. A linha de eixos
e cardd da Meritor € montada a partir de
componentes fornecidos pela Suspensys,
como cubos, tambores, freios, suspensao
e suportes.

A empresa agora se dedica ao forne-
cimento de eixos dianteiros, traseiros e
carda. O diretor de Aftermarket para a



América do Sul, Méario Morelli, explica que
a companhia elaborou um plano estratégi-
co de crescimento para 0s préximos cinco
anos. “A expectativa para essa nova fase
da empresa é muito positiva. Tenho a res-
ponsabilidade de implementar um projeto
de reposicionamento de mercado e cresci-
mento do negécio de Aftermarket na Amé-
rica do Sul”, diz.

BORGWARNER — A BorgWarner desen-
volveu turbos e embreagens viscosas e traz
ao mercado o Turbo S300, de grande du-
rabilidade, que alia desempenho e confia-
bilidade a baixas emissdes de poluentes.
Outra novidade é o Turbo para o furgao
Sprinter CDI, desenvolvido especialmen-
te para 0 mercado de reposi¢do global,
que conta com o mesmo padrao superior
de desenvolvimento e tecnologia dos sis-
temas de geometria varidvel BorgWarner.
Além do Turbo Tipo EFR de Aplicagdo na
Férmula Truck, em aco inoxidavel para alta
performance em competicdes. Nesse com-
ponente ha uma valvula de alivio incorpo-
rada a carcaca compressora, com furacdo
multipla que permite uma facil montagem
em diferentes motores e posicdes de ad-
missao e escape.

Também se destacou o Bi-Turbo R2S
MAN, nas versdes original e remanufatu-
rado. Pertencente a familia de turbos R2S,
o produto é a solugdo para os rigidos niveis
de redugdo de emissdes exigidos pelo go-
verno, mantendo o alto desempenho espe-
cialmente em baixas rotagbes. As embrea-
gens viscosas, com a tecnologia de atrito
viscoso, formam um conjunto compacto e
muito eficiente. Ja o Visctronic MAN, com
controle preciso de acoplamento e desaco-
plamento, que reduz o consumo de com-
bustivel com base no aumento de efici-
éncia térmica e operacional e o exclusivo
sistema de controle com falha segura, que
permanece acoplado mesmo em caso de
perda dos sinais elétricos, garantindo a re-
frigeracdo do motor.

A companhia, que anunciou a compra
da Gustav Wahler no inicio de 2014, des-
tacou ainda as valvulas termostaticas, que
garantem um alto indice de repeticao de
movimentos, seguranca de funcionamento
com tecnologia consagrada, assegurando
a temperatura correta do motor, além do
turbo EGR, que traz a eficiéncia no contro-
le das emissdes de NOx sem a necessida-
de de manutencdo, ambos sob o0 nome da
antiga fabrica. Com 1,2 mil empregados,
a Wahler fornece para montadoras como
Daimler, Volkswagen, BMW, GM e John
Deere.

No ano passado, a BorgWarner insta-
lou-se em uma nova fabrica em Itatiba, in-
terior de Sdo Paulo. Com um investimen-
to de R$ 70 milhdes, a empresa mudou-se
para uma nova planta, com 20 mil metros
quadrados de area construida, o dobro da
anterior, em Campinas, onde estava desde
1975 e ndo tinha possibilidade de expan-
sao. A empresa produz atualmente 350 mil
turbos por ano e 250 mil embreagens vis-
cosas, além de deter 56% do mercado de
turbos para as montadoras.

Segundo Sidney Aguilar, gerente de Af-
termarket e exportagdo da companhia no
Brasil, o foco da BorgWarner passa a ser o
Aftermarket. "Esperamos um crescimento
de 15% a 20% neste ano. O mercado de
remanufaturados dobrou e deve continuar
a crescer”, informa.

HONEYWELL — A Honeywell Transpor-
tation Systems anunciou que produzira no
Brasil turbos com a tecnologia de geome-
tria variavel de terceira geracdo para mo-
tores de veiculos comerciais leves, como
picapes e vans equipadas com motor a
diesel. A nova linha de produgéo, com ca-
pacidade inicial de 70 mil unidades, sera
instalada na fabrica de Guarulhos, em Sao
Paulo, onde a empresa produz turbos para
motores a diesel de veiculos comerciais e
maquinas agricolas. Atualmente, a capa-
cidade instalada da fabrica é de 300 mil

José Fernandes, da Meritor: meta é uitra-
passar a marca de 50% de market share

unidades por ano.

Para o lancamento da nova linha de tur-
bos de geometria varidvel, a fabrica de
Guarulhos passara por um processo de
modernizacdo, com reformulacdo das atu-
ais linhas de producao e instalagao de mo-
dernos equipamentos. O diretor-geral da
Honeywell Transportation Systems, José
Rubens Vicari, informou que a nova linha
de turbos estd integrada ao programa de
nacionalizacdo dos veiculos e contard com
forte participacdo de fornecedores locais,
produtores de carcagas, turbinas, rotores
e outras pecas em aluminio e ferro, o que
também contribuird para o aprimoramento
da cadeia produtiva brasileira.

Vicari acrescentou que a nova linha de
turbos Garrett de geometria varidvel vai
atender um amplo mercado, tanto no Bra-
sil quanto em toda a América do Sul. Além
das piccapes e vans, 0s novos turbos pode-
rdo ser aplicados também em caminhdes
leves, 0 que representa um mercado com
potencial de 200 mil unidades por ano. “E
importante termos ciéncia de que devemos
nos preocupar em investir para ajudar a in-
dustria automobilistica brasileira a refor-
car a sua posicao de lideranca também em
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tecnologias avangadas”, ressaltou.

A tecnologia de geometria variavel tem,
como principal recurso, a alimentagdo do
motor por intermédio de injetores mdveis que
acentuam a velocidade com que os gases de
escape acionam o rotor da turbina. A fami-
lia a ser produzida sera de dltima geracdo,
pioneira com atuador eletrdnico, que propor-
ciona controle preciso da pressao de sobrea-
limentac&o, melhorando a aceleracéo do vei-
culo, a economia de combustivel e a redugdo
das emissdes de gases poluentes.

A companhia desenvolveu ainda novas

MERCEDES-BENZ TRAZ

A Mercedes-Benz do Brasil atingiu este
ano dez anos de produgdo das pecas re-
manufaturadas da linha Renov, que sdo
fabricadas na unidade da empresa em
Campinas, interior de Sdo Paulo. Segundo
Ari de Carvalho, diretor de Pés-Venda da
Mercedes-Benz do Brasil, o mercado reco-
nhece os beneficios da linha de remanufa-
turados da marca. “Nesses dez anos, pro-
duzimos cerca de 100 mil pegas da Renoyv,
ja tendo vendido aproximadamente 37 mil
motores, 13 mil cdmbios e 25 mil embrea-
gens, além de diversos outros itens.”

Lancada em 2004, com motores mecani-
cos e eletronicos, a linha Renov agregou op-
cOes de cambios em 2006, embreagens em
2009, motores de partida, unidades injetoras
e conjuntos do diferencial em 2011 e turbi-
nas em 2012. No segundo semestre de 2013,
chegaram ao mercado varios modelos de al-
ternadores, compressores, cabegote com val-
vulas, bomba de dleo e bomba d'agua, tor-
nando o portfdlio ainda mais completo.

Segundo a montadora, o custo do pro-
duto remanufaturado chega a 55% do va-
lor de uma pega nova. A garantia é de 12
meses, sem limite de quilometragem e va-
lida em todo territério nacional. Além dis-
S0, a peca usada pode entrar como parte
do pagamento do item Renov, reduzindo o
custo da manutencdo.
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linhas de turbos Garrett destinados ao mer-
cado de reposicdo. Os novos turbos sao os
modelos GT 25, para o minidnibus Volare
V8 e os caminhdes VW 8.120 Worker e VW
15.190, com motores MWM 4.10 e 4.12
TCE. Também faz parte do programa o tur-
bo Garrett GT 30, para 0 caminhdo Merce-
des-Benz 1722, com motor OM 924,

Além da apresentagdo dos produtos, a
empresa comemora 0 desempenho regis-
trado em 2013, com crescimento de ven-
das para o mercado reposicao superior a
10% e a ampliagdo da rede de vendas e

servicos que atingiu a marca de 380 lojas
e oficinas em todo o pais. Ricardo Rampa-
so, gerente de vendas e marketing da Ho-
neywell, informa que o programa de turbo
remanufaturado representa uma arma em
defesa do mercado em relagdo aos turbos
importados e recondicionados sem o pa-
drdo de qualidade dos produtos originais.
0O produto é reconstruido pela propria fa-
brica e ter preco com cerca de 50% abaixo
do turbo novo, com garantia de um ano.
O turbo remanufaturado pela fabrica
consiste no reaproveitamento das pecas

MUITAS NOVIDADES EM PECAS REMANUFATURADAS

A maior novidade da Mercedes-Benz é o
lancamento da sua segunda marca de pe-
cas no pais, a Alliance Truck Parts. Uma
marca americana de pecas para o segmen-
to de veiculos comerciais, que oferece uma
nova linha de produtos com custos mais
baixos para os clientes no Brasil. Inicial-
mente, a Alliance Truck Parts estara dispo-
nivel em alguns concessionarios do esta-
do de Sao Paulo, apresentando dentro de
seu portfélio as familias de filtros, palheta
de limpador de para-brisa, defletor de ar,
tampa antifurto e tampa de estribo. No se-
gundo semestre de 2014, quando a marca
estiver disponivel em concessionarios de
todo o pais, a linha ja terd novas opgoes
de pecas, expandindo seu portfélio.

A Mercedes-Benz dispde de sua propria
Central de Distribuicao de Pecas. Localiza-
da na unidade da empresa em Campinas,
interior paulista, onde armazena cerca de
105 mil itens nos seus 80 mil m? de drea
para estoque, expedindo uma média de
duas mil toneladas de pegas a cada més.
Dessa forma, a empresa oferece ao mer-
cado uma rapida e completa linha de re-
posicdo de pecas, o que contribui para
agilizar os trabalhos de manutencao e re-
paros. Com isso, o veiculo do cliente fica
menos tempo parado na oficina, voltando
0 mais breve possivel a suas atividades de

transporte. As pecas de reposicdo genui-
nas vém com garantia de 12 meses sem
limite de quilometragem.

O Painel de Ofertas Mercedes-Benz — ja
conhecido canal de divulgacdo de pecas
genuinas no site da empresa — passou a
contar com a ferramenta de e-Commerce.
Dessa forma, a rede de concessionarios
oferece alternativa para o cliente comprar
pecas genuinas, atendendo ao mercado de
vendas online, que cresce a cada dia mais
no Brasil. A Mercedes-Benz é a primeira
marca de veiculos comerciais a dispor de
um canal via internet para venda de pecas
genuinas, o que amplia ainda mais a co-
modidade para os clientes.

Por meio de sua rede de concessiona-
rios, a montadora oferece também no mer-
cado o 6leo lubrificante genuino da propria
marca a pregos competitivos. Essa linha de
lubrificantes foi especialmente desenvolvi-
da para caminhdes, 6nibus e Sprinter, es-
tando disponivel nas versdes de dleo para
motor, diferencial e transmissao. Utilizado
com sucesso em cerca de 30 paises, 0 6leo
Mercedes-Benz é consumido, anualmen-
te, por cinco milhdes de clientes. Produzi-
do com a qualidade tipica da marca, esse
lubrificante foi desenvolvido para todas as
especificacbes de motores, incluindo os
que atendem ao Proconve P7.
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AUTOPECAS

O turbo Garrett GT 25

aprovadas e substituicdo das consi-
deradas improprias a eficiente utilizagdo.
O programa de garantia ao turbo remanu-
faturado é idéntico ao dos produtos novos,
para servicos realizados na rede autoriza-
da Garrett por intermédio do programa de
instalacdo assegurada. “No mercado de
remanufaturados, a qualidade é muito im-
portante. E possivel economizar até 2% de
combustivel com as nossas pecas. Quase
sempre, ao comprar um produto barato,
sem garantias, o transportador terd prejui-
zos", diz Rampaso.

A companhia langou também uma linha
de lonas para o sistema de freios de veicu-
los comerciais e O6nibus. Jaqueline Santos,
supervisora de marketing e vendas da em-
presa, ressalta que os produtos tém tecno-
logia avancada e séo fabricados com fibras
sintéticas e ceramicas, que harmonizam
alta performance e preservacdo ambien-
tal. Com moderno processo de produgao,
as novas lonas apresentam eficiéncia des-
de as primeiras freadas, com rapido assen-
tamento ao tambor e atuacao progressiva
que transmite a sensagdo de conforto e se-
guranca ao motorista.

Jaqueline informa que a nova linha de
lonas de freio é destinada a caminhdes
com PBT a partir de 4,5 toneladas e 6ni-
bus desde modelos mini até as versdes ro-
dovidrias de dois andares. Segundo ela, as
lonas foram concebidas com elevada resis-
téncia estrutural, devido as caracteristicas
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destina-se a miniénibus e caminhées

de suas aplicacbes e que, juntamen-
te com a longa durabilidade,
apresentam baixo ni-
vel de ruido e

neutralizacdo

de vibracdes
em aplicagbes
de emergéncia.

De acordo com Ja-
queline, a nova linha vai
cobrir mais de 90% da fro-

ta de veiculos comerciais pe-
sados em circulacdo no Brasil e
em todo o continente sul-americano A ex-
pectativa da empresa é atingir um market
share de 10% no prazo de um ano. “E um
mercado muito competitivo”, diz a diretora
de marketing e vendas da Honeywell.

BOSCH — Na Automec, a Bosch deu maior
visibilidade as solugbes em equipamentos
de teste e softwares de diagnose, ferra-
mentais, além de pecas para 0 mercado
de reposicdo. Uma das grandes novida-
des foi a apresentacdo das ferramentas e
equipamentos automotivos da OTC, mar-
ca que pertence ao grupo Bosch. Entre os
destaques estdo o testador de vela aque-
cedora diesel, o detector de vazamentos, o
boroscopio digital automotivo, o testador
de pressao de combustivel, entre outros
produtos.

A bancada de testes EPS 625 permite as
oficinas testar e regular bombas injetoras
em linha e bombas rotativas de forma efi-
ciente, possibilitando imprimir relatérios de
testes e gravar os dados de testes realiza-
dos. Fabricada em uma plataforma mun-
dial, a nova bancada de testes chega ao
mercado com um prego competitivo.

Ja o processo de realizacdo de teste au-
tomatico de injetores diesel no EPS 200
permite determinar, em um tempo mini-
mo (aproximadamente 8 minutos por in-
jetor, além do setup da maquina), se o
componente testado pode continuar a
ser utilizado ou se deve ser substituido,

economizando tempo no diagndstico. De
maneira eletrdnica e automatica o EPS
200 permite efetuar a medicdo do fluxo de
marcha lenta, do fluxo de retorno e do flu-
xo de plena carga em injetores diesel com-
mon rail de veiculos utilitarios e pesados.
O equipamento é compacto, permitindo
melhor aproveitamento do espago na ofi-
cina.

No segmento de autopegas, a Bosch
trouxe sua linha de palhetas para veiculos
pesados dentro dos programas Aerotwin
e Eco, além do filtro Denox para ser apli-
cado no Denoxtronic de pds-tratamento
dos gases de escape, que atende ao pa-
drdo de emissées do Proconve 7 (Progra-
ma de Controle de Polui¢do de Ar por Ve-
iculos Automotores). Outro destaque da
empresa é sua linha de filtros: ¢leo, ar, e
combustivel, que possuem alta capacida-
de de retengdo de particulas contaminan-
tes presentes no ar, fluidos lubrificantes e
combustiveis e garantem maxima prote-
cao, melhor resisténcia e maior vida util do
motor

A presenca da Bosch em todas as mon-
tadoras do mundo estabelece uma forte si-
nergia junto ao mercado de reposicao por
meio da divisdo Automotive Aftermarket.
Seja para veiculos leves ou pesados, a em-
presa atua em diversas frentes, antecipan-
do tendéncias e oferecendo solugdes com-
pletas “do para-choque ao para-choque”
de cada veiculo. A companhia dispde de
solucdes integradas dentro do conceito
"Parts, Bytes & Service” (Pecas, Equipa-
mentos e Servicos), adequado para a ma-
nutencdo da frota circulante da América
Central e do Sul, abrangendo a linha leve
(veiculos de passeio) e pesada (6nibus e
caminhdes).

A Bosch disponibiliza para o segmento
de reposicdo produtos que cobrem 95%
da frota circulante brasileira nas linhas: in-
jecao e ignicao eletrbnica, elétrica, diesel,
freios, filtros, velas, palhetas, elétrica de
conforto e baterias. "
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FORUM DE GESTAO
E EFICIENCIA DE FROTAS

ONIBUS | CAMINHOES | VANS | UTILITARIOS | AUTOMOVEIS | MOBILIDADE

Na gestao de frota, a inovagdo estd ao alcance de todos. No entanto
os profissionais precisam estar bem preparados para executarem com
competéncia a gestao de seus departamentos e a lideranga de suas equi-
pes, ndo importa o tamanho da frota. Ndo ha mais lugar para amadores.

A figura do gestor de frotas assume cada vez mais a obrigagdo de ser um
profissional antenado com toda a evolugdo tecnoldgica que o0 segmento vem
absorvendo e, acima de tudo, alguém capacitado para inovar no dia a dia.

Segundo o conceito mundialmente mais aceito, a inovagéo € a im-

} Publicos de interesse

plementacgédo de algo novo, ou significativamente melhorado, que gera
aumentos de produtividade e competitividade. Os embarcadores exi-
gem, cada vez mais, processos seguros € amplamente confiaveis: ser-
vigos feitos com profissionalismo.

E para acompanhar o elevado grau de profissionalizacio do setor
que OTM Editora tem procurado, a cada ano, abordar os principais as-
suntos em seu Forum de Gestéo e Eficiéncia de Frotas, trazendo infor-
magcdes pertinentes e direcionadas.

Gestores e executivos com poder de decisdo, que participam da cadeia de valor de frotas e logistica.

Encarregados, gerentes, diretores e profissionais do mercado.

} Tipo do evento

Palestras com apresentacdo das melhores praticas, inovagdes e tendéncias do mercado de gestao de frotas, através de palestrantes
contratados e profissionais e executivos de empresas compradoras ou vendedoras de produtos e servigcos para frotas e logistica.

www.otmeditora.com.br
[11] 5096-8104

Realizacdo: Organizacéao:

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

EDITORA

[iS@odefrotas
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Volare instala sua segunda unidade
industrial no Espirito Santo

Nesta moderna fabrica, construida com investimento inicial de R$ 35
milhdes, serao produzidos os minionibus W9, DW9, W-L e Limousine,
70% dos quais destinados ao mercado externo

ESONIA MORAES

A VOLARE, EMPRESA PERTENCENTE A
Marcopolo, escolheu a cidade de Sdo Ma-
teus, no norte do Espirito Santo, para ins-
talar a sua segunda unidade industrial no
pais, onde produzird os miniénibus W9,
W-L e W-L Limousine, com chassis Agra-
le, e 0 DW9, com chassi Mercedes-Benz.
A construcdo desta moderna fabrica co-
mecou em novembro de 2013 com inves-
timento inicial de R$ 35 milhdes — 70% fi-
nanciados pelo Banco do Nordeste e 30%
provenientes de capital préprio — e a previ-
sao é que inicie as operacdes entre agosto
e setembro deste ano montando os veicu-
los com componentes que virdo desmonta-
dos de Caxias do Sul (RS).

Em um terreno de 822.400 m?, proximo
arodovia BR-101, a Volare esta construindo
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O primeiro prédio de 10 mil m2 da nova fabrica esta sendo construido

o primeiro prédio de 10 mil m?, de um total
de oito que serdo instalados neste local, e
um pavilhdo de 700 m? que sera utilizado
para o treinamento dos funcionarios. A ce-
rimdnia de apresentacdo da primeira fase
de obras deste complexo industrial foi re-
alizada no final de abril. Para a conclusao
de todo o projeto, a estimativa é que os in-
vestimentos tripliquem, chegando ao redor
de R$ 100 milhdes.

Na primeira fase a Volare pretende con-
tratar cerca de 230 pessoas, sendo 192 de
mé&o de obra direta (soldadores, eletricis-
tas, mecanicos, pintores e montadores) e
38 de mao de obra indireta. “No futuro
vamos ter de 1.500 a 1.700 empregados
nesta fabrica”, disse Mateus Ritzel, geren-
te comercial da Volare. Para o treinamento

dos funcionarios a Volare fechou parceria
com o Senai.

Na segunda fase a Volare pretende
construir mais quatro pavilhdes, para sus-
tentar o aumento na producdo, um centro
de logistica e um prédio administrativo. As
obras devem comegar em maio e as opera-
¢des terdo inicio em julho de 2015.

Na terceira fase, as obras estdo previs-
tas para outubro de 2015 e devem ser con-
cluidas até o final de 2016, dando inicio
as operagBes na metade de 2016. Nesta
etapa a Volare planeja construir um pavi-
Ihdo para produzir componentes. “No fu-
turo pretendemos instalar uma minifabrica
em Sao Mateus para produzir pegas, pol-
tronas, janelas e componentes plasticos”,
afirmou Gelson Zardo, diretor da Volare.
"Vamos ter uma migracdo de fornecedo-
res importantes para dentro do estado ou
muito proximos a Sdo Mateus.”

0 que pesou na escolha da cidade de
S&o Mateus para instalar a sua sequnda
fabrica no Brasil, sequndo Ritzel, foi a con-
di¢do do terreno totalmente plano, a facili-
dade de méo de obra, além do baixo custo
de logistica pela proximidade com as re-
gides Sudeste, Norte e Nordeste e a van-
tagem do porto de Vitéria que tem preco
menor e é pouco congestionado.

Neste complexo industrial de Sdo Ma-
teus a Volare utilizard os mais modernos
conceitos de producdo, com layout or-
ganizado que permite entregar as pecas
nos postos de montagem, reduzindo as



Em sentido horario:
modelos DW9, WL e
WL Limousine serao

montados na fabrica
de Espirito Santo

movimentacdes internas, espaco adequa-
do para a realizacdo das atividades e um
inovador sistema de logistica para a re-
cepcdo de materiais. “Vamos ter aqui um
nivel de tecnologia superior ao que temos
em Caxias, tanto na montagem do veiculo,
quanto na fabricacdo de pecas e compo-
nentes”, ressaltou Zardo.

A capacidade de producdo da fabrica de
S&o Mateus é de 35 vefculos por dia, mas
os planos sdo de aumentar para 50 unida-
des diarias em trés anos. “Vamos come-
car produzindo quatro veiculos por dia, dos
modelos W9 (que é o principal produto da
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fabrica de Caxias do Sul, com 25% de par-
ticipagdo das vendas da marca no pais) e 0
DW9. Em 2015 aumentaremos para cinco
unidades e em 2016 para 10 unidades dia-
rias”, esclareceu Zardo.

A estimativa do diretor da Volare é que
no primeiro ano de atividades sejam pro-
duzidas mais de 1.000 unidades de mini-
Onibus na fabrica de S&o Mateus. “Para
acelerar as atividades vamos trazer os for-
necedores para perto da fabrica”, prome-
teu Zardo. A estratégia da Volare é manter
em Sdo Mateus o seu centro de desenvol-
vimento e toda a montagem do DW9, que
deixara de ser produzido em Caxias do Sul.

De toda a producdo desta fabrica, 70%
serao destinados ao mercado externo para
0 continente africano e os paises da Amé-
rica Latina. O grande potencial de cresci-
mento desta fabrica, sequndo Ritzel, é o
Peru, a Colémbia e a Africa do Sul. "0 Chi-
le é o maior mercado da Volare, onde ven-
demos cerca de 250 a 300 unidades por
ano, mas olhamos também para o Uruguai
que é um pais pequeno, mas um grande

Mateus Ritzel: baixo custo logistico
e facilidade de mao de obra pesaram
na escolha de Sdo Mateus

comprador nosso”, disse Ritzel. Para am-
pliar os negdcios nestes paises, a Volare
estd investindo na abertura de revendas
autorizadas. “Hoje temos 25 concessiona-
rias na América Latina e em 2015 vamos
entrar no continente africano, basicamente
em oito paises, como a Africa do Sul, Gana,
Angola, Zimbabue e Nigéria. Efetivamente
este volume que serd produzido em Sao
Mateus vai suportar este crescimento no
mercado externo”, destacou Ritzel.

Ritzel explicou que a empresa enfren-
ta muitos desafios nas operagdes inter-
nacionais. “Enviar um Volare para Hong
Kong, na China, custa hoje US$ 2 mil,
enquanto que para a Coldmbia sai a US$
8 mil. Para a Africa, o preco varia de US$
4 mil a US$ 5 mil. “O custo do frete para
a China é menor porque ha mais disponi-
bilidade e oferta de transporte maritimo,
apesar da distancia”, esclareceu o geren-
te da Volare.

Zardo destacou que com a producdo
dos veiculos em Sdo Mateus a fabrica de
Caxias continuara com a produgdo de mi-
niénibus, concentrando-se no que é mais
complexo em customizacdo para atender
aos objetivos do mercado brasileiro e tam-
bém do internacional. -

TRANSPORTE MODERNO - 464 | 79



Assine as publicacoes da OTM Editora
e tenha o maximo de informacao:

ANOS,
g MODERNO
6 edi¢des + 4 Anudrios:

Anudrio de Carga, Anuario de Logistica,
Gestao de Frotas e Maiores & Melhores

TM é a mais tradicional publicagdo do setor de

transporte de carga. Editada ha 50 anos a revista tem

conteudo especifico sobre as melhores formas de

transportar, de otimizar equipamentos de transporte, e

traz as Ultimas novidades sobre manutengdo,

caminhdes, custos, pecas e equipamentos, implemen-

tos, servigos e empresas, além de cases de sucesso

recente no setor. Publicacdo especializada para

transportadores, operadores

| logisticos, compradores de frete

'/ (embarcadores), e quem administra
F "| frotas em todos os modais de

F 1 Ba 1

e de carga (rodoviario,
7/ / o /
l'!m /// / jario, aéreo, maritimo, fluvial)

/ 927,

//////, geiros.

N FGRUOLEL D AT
O 'r‘—"-F!'l“rH'l::'im

RS 200,

|| 6edicoes+ 3 Anuaric

Anuario do Onibus,
b “ Gestao de Frotas
'I'RANSPORTE COI.ETIVO .

e Maiores&Melhores a 21 anos, a Technibus aborda o transporte de
iros urbano, rodoviario e fretamento e turismo
onibus e circulara em 2011 com 6 edigoes. Seu
conteudo é especifico sobre as melhores formas de
otimizar o equipamento 6nibus, traz artigos sobre
sistemas de transporte publico, operagdes de transporta-
doras, produtos e servigos, além das Ultimas novidades
sobre manutengdo, custos, equipamentos e de cases de
sucesso recente no setor. Publicagdo

especializada para quem atua no
mercado, como gestores de frotas,
empresarios e executivos de empresas m 4

e transportadoras e técnicos de
transportes.

Para mais informacoes ligue: :
¢ 9 ou pelo e-mail: STM

1 1 -5096-81 04 assinaturas: circulacao@otmeditora.com.br -

Acesse www.otmeditora.com.br e faca ja sua assinatura




CUSTOMIZACAO

Cervejaria sobre rodas

Importadora de bebidas customiza um Citroén HY Van projetado apos
a Segunda Guerra para vender cervejas especiais nas ruas de Sao Paulo

B AMARILIS BERTACHINI
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O Beer Truck podetraﬁspoi't‘;r cerca de mil
garrafas de cerveja e 200 litros de chopp

COM A APROVACAO DA NOVA LEI QUE
permite a venda da chamada comida de
rua na cidade de Sdo Paulo, os veiculos
configurados para essa atividade, os food
trucks — veiculos motorizados para ven-
der refeicdes em locais publicos — estdo se
proliferando e se customizando para aten-
der a diferentes segmentos da atividade.
De olho nessa tendéncia, a importadora
de cervejas especiais Uniland desenvolveu
o primeiro veiculo motorizado preparado

especialmente para vender cervejas pre-
mium. O Beer Truck foi projetado a partir
de um Citroén HY Van projetado apés a
Segunda Guerra Mundial. Essa cervejaria
ambulante coloca a venda todos os rétu-
los comercializados pela importadora e,
inicialmente, est4 localizada em frente a
nova sede da empresa, no bairro de Cida-
de Jardim, regido nobre da capital paulista.
Segundo Mario Reuter, proprietario da
Uniland, os sécios da empresa demoraram
cerca de dez meses para localizar a van Ci-
troén em bom estado. Comecaram procu-
rando na Franca, mas acabaram encontran-
do o veiculo na Inglaterra. A van tem motor
Indenor diesel de 56 c.v. O motor diesel faz
cerca de nove quilémetros por litro e atinge
uma velocidade maxima de 100 km/hora.
A cabine foi configurada com dois luga-
res e no espaco traseiro foram instaladas
“Conseguimos desta forma combinar nossas

duas paixodes: as cervejas especiais e os
carros antigos”, diz Reuter

prateleiras para as garrafas de cerveja. Se-
rdo instaladas também torres de chope e a
capacidade final de transporte do veiculo
sera de cerca de mil garrafas de cerveja e
200 litros de chope.

“Conseguimos desta forma combinar
nossas duas paixdes: as cervejas especiais
e 0s carros antigos. Mais do que comercia-
lizar, queremos oferecer novas formas para
0 puUblico aprender mais sobre a cultura
cervejeira mundial”, afirma Reuter.

Além da venda no ponto escolhido, o
veiculo pode ser contratado para festas e
eventos em geral. Por enquanto, os planos
sao de permanecer com a ideia apenas na
cidade de Séo Paulo. A iniciativa do Beer
Truck soma-se aos pequenos Trabant, os
carrinhos alemaes que a Uniland ja tem,
adesivados com as marcas de cervejas. Os
s6cios possuem ainda outros carros clds-
sicos: trés Trabant da Alemanha Oriental;
uma Ferrari Dino; um Citroén 2CV Trucket-
te e uma motocicleta inglesa Norton 1971,
todos adesivados com marcas de cervejas.

A Uniland nasceu em 1997 com a pro-
posta de desenvolver a exportagdo de pro-
dutos alimenticios e de bebidas brasileiras
e conquistou prémios internacionais em
conceituadas revistas do setor de bebidas,
com as marcas Cachaca Coral e Absinto
Camargo. Desde 2002, a empresa impor-
ta as mais selecionadas cervejas do mundo
e atualmente disponibiliza um portfélio de
mais de 100 tipos diferentes de cervejas,
provenientes de varios paises e de cerveja-
rias artesanais brasileiras. “Cada cerveja é
escolhida a partir de caracteristicas que as
tornam Unicas e que representam valores
tipicos de uma determinada cultura cerve-
jeira”, comenta o executivo. [ ]
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LOGISTICA

Com

servico dedicado, Gefco

amplia os negocios no Brasil

Além do Grupo PSA, principal cliente no pais, a operadora logistica
tem cerca de 370 clientes, como a MAN, Valeo, Delphi e de outros

setores industriais

ESONIA MORAES

DEPOIS DE UM RESULTADO POSITIVO EM
2013, quando registrou um crescimento de
20% no faturamento com o total de R$
390 milhdes, a operadora logistica france-
sa Gefco estd confiante no avanco dos seus
negocios no Brasil e no exterior. “Estamos
olhando para 2014 com perspectiva positi-
va e a nossa previsdo é continuar crescendo
no mesmo ritmo do ano passado”, afirma
Alex Feijolo, diretor comercial da empresa.
O desempenho positivo esperado para
este ano, segundo Feijolo, é decorren-
te de uma combinacdo de varios fatores,
como a expertise no atendimento ao setor
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automotivo e a estratégia da diversificacdo
para ser conhecida também em outros seg-
mentos industriais. “Vamos trabalhar forte
na customizacdo e na diferenciacdo para
oferecer uma solucdo de acordo com as ne-
cessidades dos clientes”, diz Feijolo.
Quando chegou ao Brasil em abril de
1999, a Gefco tinha a missdo de controlar
exclusivamente todo o processo de distribui-
cdo de veiculos produzidos pelas montado-
ras francesas Peugeot e Citroén na fabrica
de Porto Real, no Rio de Janeiro, onde inau-
gurou o seu armazém de pegas. Hoje a em-
presa tem uma atuacdo bem diversificada

no pais e tem cerca de 370 clientes de vérios
setores industriais por meio de uma opera-
¢ao logistica multimodal.

“Seguimos uma estratégia mundial do
grupo de ndo ser donos dos ativos, por
iss0, temos contratos exclusivos com varias
transportadoras que nos possibilita maior
flexibilidade e um controle eficiente das ati-
vidades”, afirma Feijolo.

Para garantir a qualidade do servico, a
Gefco estd investindo em torre de controle
e ampliando a sua base comercial em todo
0 pais, onde mantém o seu centro de con-
trole operacional, com equipes treinadas e



dedicadas as atividades logisticas, das quais
de 80% sdo realizadas dentro do territério
nacional por meio do sistema inbound (com
a coleta dos produtos nos fornecedores e
entrega na fabrica) e 20% no mercado in-
ternacional.

Além do centro de distribuicdo que man-
tém em Guarulhos (SP), préximo ao ae-
roporto de S&o Paulo, onde consolida as
cargas e envia para varias localidades bra-
sileiras, a Gefco inaugurou no final do ano
passado uma unidade de controle opera-
cional em Guaiba na regido metropolitana
de Porto Alegre (RS), com investimentos de
R$ 60 milhdes. A expectativa da empresa é
desenvolver novos negdcios e aumentar o
volume de suas operagoes logisticas no Bra-
sil e no exterior. Sequndo Feijolo, o porto
de Guaiba é um ponto importante de apoio
para as operagdes logisticas na Argentina,
onde a empresa tem uma base operacional
que atende o grupo PSA e a Ford.

Com as instalacdes de fabricas confirma-
das pela BMW, Audi e Foton na regido Sul,
a estimativa da Gefco é que em cinco anos
as operagdes neste local tenham uma re-
presentatividade de 15% a 20% no fatura-
mento da empresa. O objetivo da operado-
ra logistica é fornecer solucdes as indUstrias
locais e ampliar a distribuicdo dos produtos
manufaturados brasileiros pelo mundo.

No ano passado a Gefco finalizou uma
negociacdo com a Secretaria de Desenvolvi-
mento do governo do Estado do Rio Grande
do Sul para a liberagdo de uma érea de 30
hectares onde a empresa pretende finalizar
em cinco anos o projeto do porto seco na
regidgo. Com o empreendimento em opera-
¢do, os veiculos e produtos importados ou
que serdao exportados, principalmente por
rodovias, serdo desembaracados neste lo-
cal, o que vai garantir uma redugdo de cus-
to e tempo para os clientes.

Além da armazenagem, gestdo alfan-
degaria e dos servicos logisticos de ex-
portacdo de produtos manufaturados, im-
portacao de pecas e maquinas industriais,

Alex Feijolo: sucesso depende de planeja-
mento antes do inicio das operacées

a Gefco traz para os fabricantes da regido
a inteligéncia 4PL (fourth-party logistics).
Com esta ferramenta a empresa torna-se
responsavel pelo gerenciamento comple-
to da cadeia logistica e entrega de re-
sultados de melhorias e reducdo de pra-
zos e custos de operagdes. “Esta é uma
nova tendéncia do mercado, que coloca
a empresa como gestora da engenharia
logistica por meio de investimentos em
inteligéncia que integram tecnologia e
fornecedores, como os transportadores e
os armazéns”, explica André Bortolotto,
diretor de operagdes logisticas automoti-
vas da Gefco.

Na sua rotina diria as dificuldades en-
frentadas com a deficiéncia na infraestru-
tura logistica no pais ndo s&o os fatores
que mais preocupam atualmente. "0 mais
desafiador é sempre o inicio das opera-
¢des, por isso procuramos sempre come-
car as atividades de forma planejada e é
desta forma que temos conseguido su-
cesso nos negocios”, declara o diretor da
Gefeo.

NOVA ROTA INTERNACIONAL — Entre
as varias agbes para ajudar as empresas na
reducdo de custo e obter maior eficiéncia,
a Gefco oferece a nova rota internacional

para o leste europeu, onde estdo os paises
da antiga Unido Soviética, como a RUssia,
Cazaquistao, Turcomenistdo, Letonia e Es-
tonia, além da Lituania.

O leste europeu é uma rota que esta em
expansao em todo o grupo Gefco que em
2012 teve 75% das suas acdes vendidos
pelo grupo PSA Peugeot Citroén a russa
RZD International, controladora da Russian
Railways que tem uma malha ferrovidria
de 85 mil quildmetros ligando os paises da
Furopa e Asia. Com esta nova operacio, o
grupo Gefco prevé um aumento de um bi-
lhdo para 1,5 bilhdo de euros o volume de
negocios na Russia e nos paises vizinhos
para 0s préximos anos.

Para que os produtos brasileiros che-
guem até o leste europeu, a Gefco utiliza a
rota maritima partindo do porto de Santos
(SP) até o porto de Riga, na Letdnia, de
onde os produtos serdo transportados por
ferrovia nos paises vizinhos.

A Gefco sera responsavel por todas as
etapas da operacdo, desde a coleta de
mercadorias, passando pela consolidacdo
no porto de partida, armazenagem, de-
sembaraco aduaneiro e transporte para o
destino final a partir do porto de entrada.
A empresa conta ainda com o suporte da
rede global do grupo.

Criada nos anos 50 em Sochaux, na
Franca, a Gefco atua hoje em 150 paises
e tem mais de 350 instalacdes em todo
o mundo. Com a utilizagdo do transporte
multimodal, a operadora logistica serve
a todas as montadoras no mundo, sendo
que o seu principal cliente, o grupo PSA,
detentor dos 25% das acdes restantes da
empresa. Mundialmente, de 65% a 70%
do transporte logistico da empresa séo fei-
tos por rodovias.

Com plataformas proprias de operacao
na América Latina, Asia e Furopa e 11,5
mil empregados, a Gefco esta entre os dez
maiores grupos europeus de logistica, ten-
do registrado em 2013 um faturamento de
quatro bilhdes de euros. .
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LOGISTICA

Wilson Sons amplia

atuacao no Nordeste

O grupo inaugura um complexo logistico em Suape, Pernambuco,
ja movimenta cargas no terminal de Salvador, e passa por uma fase
de crescimento, especialmente com transporte de cargas de projeto

EMARCIA PINNA RASPANTI

APOS INVESTIMENTOS QUE SOMAM MAIS
de R$ 18 milhdes, a Wilson Sons Logisti-
ca, empresa do Grupo Wilson Sons, inau-
gura ainda este ano um complexo logistico
proximo do porto de Suape, em Pernambu-
Co, que contard com um terminal alfande-
gado e um centro logistico. Assim como j&
acontece na divisdo Sudeste da empresa,
0 objetivo é oferecer solugdes integradas e
atender a demanda da cadeia de comércio
exterior, suprimentos e economia domés-
tica do Norte e Nordeste. “"Queremos ser
um dos maiores operadores logisticos e es-
tar posicionados de forma estratégica para
acompanhar o crescimento econémico des-
sas regides, colaborando para diminuir seus
gargalos”, afirma o diretor executivo da Wil-
son Sons Logistica, Thomas Rittscher.
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No Tecon Slavador a Wilson Sons movimenta, principalmente, cargas de projeto

i

A empresa chegou a Suape em 2013 com
a implantagdo do centro logistico, que con-
ta com uma 6tima estrutura para operagoes
retroportudrias e de distribuicdo, com solu-
¢des para indUstrias, embarcadores e arma-
dores. Até meados deste ano, a empresa vai
inaugurar, ainda, uma Estacdo Aduaneira
de Interior (EADI) integrada ao centro logis-
tico, ambos instalados no municipio de Ipo-
juca, a 1 km da entrada do porto. A Wilson
Sons foi a ganhadora da concorréncia aber-
ta pela Receita Federal para implantar um
porto seco na regidao de Suape. Atualmen-
te, a area est4 passando por adequacdes e
deve ser submetida a aprovacdo do 6rgdo.

Com a abertura do EADI Suape, car-
gas de importacgdo ou de exportagdo,
que exigem alfandegamento, poderdo ser

movimentadas, armazenadas e distribuidas
para 0 mercado doméstico dentro de um
mesmo complexo. “O projeto esta alinhado
aos esforcos da Wilson Sons Logistica em
desenvolver novas operacdes regionais, ofe-
recendo solugdes integradas end-to-end. O
EADI Suape trard a geracdo de grande va-
lor adicional a nossa plataforma Nordeste
e, consequentemente, para as empresas da
regiao”, afirma Rittscher.

O EADI Suape terd capacidade de movi-
mentar 29 mil TEU ao ano, com 16 mil po-
sices de palete em seu armazém e 1.255
TEU em posicbes para contéiner. Sua area
total sera de 78.726 mZ. Ja o centro logisti-
€o conta com um armazém com 8 mil m?de
area coberta.

SALVADOR — A movimentagdo de cargas
de projeto no Tecon Salvador pelo Grupo
Wilson Sons apresenta forte crescimento.
Ao longo de 2013, atracaram dez navios
com cargas de grandes projetos estruturais
e industriais no estado. No primeiro trimes-
tre deste ano, o terminal recebeu um volu-
me expressivo por conta do projeto relativo
ao estaleiro Enseada Industria Naval (antigo
Estaleiro Enseada do Paraguacu), em Mara-
gojipe, Bahia. No fim de janeiro, trés embar-
cacdes descarregaram mais de 11 mil m? de
equipamentos industriais, entre eles maqui-
nas de solda de alta tecnologia, empilhadei-
ras e manipuladores telescdpicos.

O projeto Enseada Industria Naval é da
Odebrecht, em parceria com a OAS, a UTC
e a Kawasaki Heavy Industries, e possui



investimentos na ordem de R$ 2,6 bilhdes
no Recdncavo Baiano. Apos o periodo de
nacionalizacdo no préprio Tecon Salvador,
a carga seque de balsa até o estaleiro em
Maragojipe.

Do ponto de vista operacional, a carga
de projeto se diferencia de outros produtos,
sendo transportada por break bulk (avulsas
e fora de contéineres) devido as suas medi-
das e ao peso fora do padréo, e ainda de-
manda o minimo de movimentacao por se-
rem equipamentos sensiveis e de alto valor
agregado.

Com sua expansdo e modernizagdo, 0
Tecon Salvador vem registrando operacdes
recordes. No ltimo ano, foram movimenta-
dos mais de 289 mil TEU no terminal, atin-
gindo um crescimento de 6,3% em relagdo
a 2012. O grande destaque foi 0 aumento
de 16% do volume de cabotagem (44,6 mil
TEU), refletindo a tendéncia de diversifica-
cdo dos modais logisticos e os esforcos co-
merciais para a atracao e conteinerizagao
de novas cargas.

Segundo o diretor executivo, Demir Lou-
renco Jr, o terminal se diferencia por sua
proximidade a diferentes polos produtores
do Nordeste e pelo facil acesso a quase to-
das as regides brasileiras. “Podemos traba-
lhar com uma pauta de cargas diversifica-
da, que vai do agronegdcio até importantes
segmentos da indUstria. O Tecon conta hoje
com uma boa estrutura operacional e mais
ofertas de servicos maritimos”, diz o execu-
tivo.

Um dos grandes destaques do Ultimo ano
foi 0 escoamento de frutas do Vale do Sao
Francisco para a Europa e América do Nor-
te. O terminal voltou a ser a principal porta
saida da safra, embarcando mais de 50%
da Ultima producdo (cerca de 120 mil tone-
ladas).

SUL E SUDESTE — Com ativos proximos
a importantes elos logisticos, como o porto
de Santos e os aeroportos de Guarulhos e
Viracopos, a operagdo regional Sudeste da
Wilson Sons Logistica conta com a Estagdo

Fluem pelo Tecon Rio Grande cargas tradicionais, como o arroz, e novas, incluindo méveis

Aduaneira de Interior (EADI) Santo André e
o centro logistico de Sao Paulo. O EADI San-
to André realiza as operacdes de importa-
cdo e exportacdo integradas as demais uni-
dades da empresa e do Grupo Wilson Sons.
O terminal foi expandido em 2012 e teve
sua area de armazéns duplicada para mais
de 33 mil m?, com érea total de 92 mil m?.
“Situado como o maior na regido de Sdo
Paulo, o porto-seco absorve boa parte da
demanda gerada pelo comércio exterior”,
conta Rittscher.

Atuando em sinergia, o centro logistico
de Sao Paulo, localizado em Itapevi, tam-
bém atende ao fluxo logistico de industrias,
importadores, exportadores e realiza a dis-
tribuicdo para o mercado interno. Com uma
localizacdo estratégica, a apenas 10 km do
Rodoanel e préximo a grandes centros de
consumo, 0 centro serve a cadeia logistica
de forma diferenciada, oferecendo um ar-
mazém de padrdo internacional e tecnolo-
gia de ponta que suportam as operacdes de
distribuicdo, dedicadas e in house (realiza-
das dentro do préprio local do cliente).

A expansdo da cabotagem para o trans-
porte de cargas fracionadas e ndo tradicio-
nais impulsionou o crescimento do modal

no Tecon Rio Grande, terminal de conté-
ineres operado pelo grupo no Rio Gran-
de do Sul. No primeiro bimestre de 2014,
a cabotagem cresceu 20% em relagdo ao
mesmo perfodo do ano passado, movimen-
tando mais de cinco mil TEU. Além das tra-
dicionais cargas de arroz que sequem para
o Nordeste, o terminal passou a movimen-
tar produtos como moveis e bebidas da Ser-
ra Gaucha, utensilios domésticos, produtos
plasticos e alimentos (conservas, doces, lei-
te em pd).

Segundo o diretor comercial, Thierry Rios,
a ampliagdo de um servico realizado pela
Alianca Navegacdo possibilitou ao esta-
do galcho comecar a receber e a embar-
car outros produtos via cabotagem, criando
uma ligagdo direta com Manaus, Amazo-
nas. Hoje, semanalmente desembarcam
eletroeletronicos e motos e embarcam em
Rio Grande, nos contéineres vazios, cargas
da produgdo industrial gadcha. “Nossa ex-
pectativa é que a navegacdo de cabota-
gem mantenha um desenvolvimento solido
e sustentavel. Esperamos superar o cresci-
mento de 10% registrados no ano passado
por conta dos novos servicos e rotas ofereci-
dos pelos armadores.”, afirma Rios. .
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O GRUPO ABRIL, MAIS CONHECIDO POR
deter uma das maiores editoras de revistas
do pais, passa por uma reestruturacdo, para
expandir os negécios de educacdo e logisti-
ca. A DGB, holding voltada a distribuicao de
revistas e logistica do grupo, tem recebido
atencdo especial, além de investimentos de
R$ 200 milhdes, que aumentaram em cinco
vezes a sua capacidade. A companhia que
operava com seis empresas, passa a deter
apenas trés. O enxugamento da estrutura
faz parte de um plano de ampliacdo das
operagdes, incluindo o segmento de comér-
cio eletrdnico.

De acordo com Douglas Duran, CEO da
DGB, ndo houve fechamento de empresas,
mas uma unificacdo de algumas delas para
deixar a estrutura societaria e operacional
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Grupo Abril aposta
no setor de logistica

Reestruturacao da DGB, empresa
criada em 2009 que recebeu
recentemente investimentos

significativos, visa a expansao
e ao fortalecimento das operacoes

B MARCIA PINNA RASPANTI

no mesmo formato. “Esse novo formato da
holding DGB, com trés marcas — Dinap, To-
tal Express e Treelog — é necessario para
atender com eficiéncia ao nosso crescimen-
to acima de dois digitos. O que houve foi a
compra da Total Express, lider no mercado
de entrega de pequenas cargas comerciali-
zadas pelos sites de e-commerce”, explica.
Com a aquisicao da Total Express, em
2011, a DGB passou para uma nova etapa
de sua trajetéria. “Investimos em estrutura
para atuar em novos mercados que neces-
sitem da logistica fracionada de pequenas
encomendas. Hoje, a DGB é a maior e mais
abrangente operacdo privada porta a por-
ta do pais, com uma plataforma preparada
para atuar em todos 0s segmentos de en-
trega de mercadorias de até 30 quilos. Pode

ser uma entrega porta a porta em qualquer
municipio do Brasil ou entrega do fabricante
para seu distribuidor, comumente chamado
de B2B", diz Duran.

A reorganizacdo resultou em uma estrutu-
ra com trés negocios. A Dinap, empresa es-
pecializada em microdistribuicdo para pontos
de vendas, além de revistas dos clientes do
mercado editorial, inicia a entrega também
de outros produtos. “E sempre bom ressal-
tar que o principal foco da Dinap hoje é su-
prir os pontos de venda com produtos edito-
riais”, afirma Duran. Ja a Total Express esta
estruturada para operar em mercados que
dependem da logistica de encomendas, com
uma alta fragmentacdo em sua entrega e um
servico de qualidade e confiavel. Reformula-
da, a equipe comercial j& comeca a trabalhar



com clientes que tenham essas necessidades.
“N&o importa se 0 produto vem do comércio
eletrdnico ou de uma venda de catalogos”,
declara.

A terceira empresa, a Treelog, é conside-
rada a espinha dorsal da operagdo, possuin-
do uma rede de distribuicdo dedicada, que
cobre 95% do potencial do consumo nacio-
nal, com extensa malha de frete e dominio
do last mile. "Possuimos diferenciais compe-
titivos raros com uma rede dedicada de distri-
buidores que possibilita o alcance de 2,5 mil
municipios brasileiros com volume expressivo
de publico e servico personalizado da entre-
ga parcel e gestdo de hubs. E esta empresa
que também cuida da Total na entrega porta
a porta”, informa Duran.

INVESTIMENTOS — A DGB atua em um
mercado relevante, estimado em R$ 52 bi-
lhdes, e que cresce de 20% a 25% ao ano.
Recentemente foram investidos R$ 200 mi-
lhGes na operacdo. "Aumentamos a nossa
capacidade em cinco vezes. Entre os equi-
pamentos comprados esta um sorter, que
é similar as esteiras usadas em aeroportos
para levar malas a passageiros, e foi mon-
tado estrategicamente, ao lado da Rodovia
Castelo Branco, na regido de Barueri. Ele é
capaz de separar até 250 mil pacotes por
dia, de acordo com o CEP da pessoa que

Douglas Duran: a DGB é a mais abrangente
operacdo privada porta a porta do pais

vai receber a encomenda. Dessa forma, au-
mentamos muito a capacidade de atuacdo
no mercado de e-commerce”, conta Duran.

Na opinido do executivo, o mercado
brasileiro de consumo estd mudando,
com uma maior penetragao do e-commer-
ce no dia a dia dos consumidores, uma
alta diversificacdo dos pontos de venda e
uma recorrente necessidade de substitui-
cdo de estoques e equipamentos, tanto
no varejo, como em domicilios. “A DGB

se estruturou para prover nacionalmente
seus clientes. Além disso, duplicamos o
Centro de Distribuicdo (CD) proprio loca-
lizado na Rodovia Raposo Tavares, proxi-
mo a saida do Rodoanel”, diz.

A DGB procura ampliar cada vez mais
sua area de atuacdo, ndo se restringindo ao
mercado editorial, apesar de este continuar
a ser um dos principais setores de atuacao
da holding. “No mercado B2B (Business to
Business) com posicionamento diferenciado
para pequenas cargas, no B2C (Business to
Consumer) com investimentos que nos di-
ferenciam no mercado, além de uma ope-
racao inédita no C2C (Consumer to Consu-
mer). O segmento editorial continua a ter
extrema relevancia para DGB, que mantém
como um dos seus principais focos o atendi-
mento aos editores e o relacionamento com
o varejo, onde as publicagbes séo comercia-
lizadas", explica Duran.

Os investimentos realizados nos Ultimos
anos mostram que o Grupo Abril acredita
em um incremento significativo no setor de
logistica do Brasil e que o negdcio adqui-
re cada vez mais importancia estratégica.
“Estamos bastante otimistas. Apostamos
no crescimento do mercado e em nossa alta
qualidade de servicos e precos competiti-
vos. Além de ser um ramo de negécio com
crescimento expressivo previsto para as pro-
ximas décadas, o setor de logistica integra-
da, que ja chega hoje, semanalmente, em
quase quatro milhdes de residéncias, sem-
pre foi um setor que esta no DNA do Grupo
Abril. Estamos neste ramo ha mais de 60
anos”, resume o CEO da DGB.

Duran prefere ndo revelar quanto o ne-
gdcio de logistica fatura, em relacdo ao
Grupo Abril como um todo. “A DGB, assim
como a Abril Educacdo, divulga suas in-
formacdes de forma segregada do grupo.
Nossas metas, como uma holding inde-
pendente, ndo tém o foco de se comparar
em termos percentuais do total de fatura-
mento. O que temos de relevante é o fato
de sermos hoje a maior empresa do Brasil
neste setor”, afirma. ™y
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Maritimo

& Comeércio Exterior

Complexo portuario apresenta crescimento de 43% na movimentacao
de cargas no primeiro semestre de 2014; a ampliacao do terminal
de veiculos deve estar pronta em novembro

EMARCIA PINNA RASPANTI

0 COMPLEXO PORTUARIO DE SUAPE, EM
Pernambuco, tem registrado crescimento
significativo na movimentacdo de cargas.
Em termos de produtividade, porém, os re-
sultados sdo tdo animadores, e Suape pre-
tende se transformar no maior polo distri-
buidor de veiculos do Nordeste e j4 iniciou
as obras de ampliacao.

A movimentagdo de granéis liquidos,
como derivados de petrdleo e alcool, cres-
ceu 70% no primeiro trimestre deste ano
em comparacdo com o mesmo periodo do
ano passado. Foi registrada uma alta de
43% na movimentagdo de cargas no porto,
no periodo de janeiro a margo dltimos, em
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relacdo aos trés primeiros meses de 2013.
Foram 3,8 milhdes de toneladas de janeiro
a marco de 2014, ante 2,6 milhdes no mes-
mo periodo de 2013. A expectativa a atingir
14 milhdes de toneladas até o final do ano.

Especificando as cargas, os granéis Ii-
quidos somaram 2,2 milhdes de tonela-
das neste primeiro trimestre. Em 2013,
atingiram 1,3 milhdo no mesmo periodo.
"0 aumento no volume aconteceu porque
estamos recebendo navios para realizar
operacdes ship-to-ship (de transbordo de
carga) de combustiveis. E, com a conclu-
sdo na reforma do Pier de Granéis Liquidos
1 (PGL), um dos principais que dispomos

na recep¢ao de granéis liquidos, devemos
continuar com esta crescente em nossa
movimentacao”, afirma o diretor de gestao
portudria de Suape, Leonardo Cerquinho.
“Com este crescimento, esperamos bater
a meta de 14 milhdes de toneladas movi-
mentadas este ano”, complementa o vice-
presidente de Suape, Caio Ramos.

0 segundo melhor resultado da movi-
mentacdo por cargas foi nos granéis so-
lidos. Em 2013, foram 207 mil toneladas
deste tipo de carga. Em 2014, o volume
subiu para 296 mil, um aumento de 43%
no trimestre. A quantidade de carga ge-
ral apresentou, por sua vez, uma variagdo




positiva de 10% nestes primeiros trés me-
ses do ano, ante o primeiro trimestre de
2013. Foram 1,25 milhdo de toneladas. Em
2013, o total havia sido de 1,13 milh&o. O
porto de Suape é o principal distribuidor de
cargas do Norte-Nordeste.

Em 2013, Suape apresentou um cresci-
mento de 14,94% na sua movimentagdo
de cargas. Foi o recorde histérico do porto.
0 fato também foi atribuido & movimenta-
cao dos granéis liquidos. Em novembro de
2013, Suape realizou, inclusive, sua primei-
ra operagdo com petroleo cru, ja se prepa-
rando para atender as demandas da Refi-
naria Abreu e Lima. Para 2014, a previsdo
é de 14 milhdes de toneladas e, quando a
refinaria entrar em operacdo, no fim deste
ano, a previsdo é dobrar esse volume de
cargas em 2015, chegando a 30 milhdes
de toneladas. Assim, Suape que ja é o oi-
tavo maior em movimentagdo dos 33 por-
tos publicos do pais, passara a ser o quar-
to atras apenas dos portos de Santos (Sao
Paulo), Itaguai (Rio de Janeiro) e Parana-
gua (Paranad).

A refinaria Abreu e Lima fica em Ipojuca,
Pernambuco, e deverd produzir 6leo die-
sel, complementando a oferta desse pro-
duto no mercado brasileiro, que depende
de importacdes. Adicionalmente, a refina-
ria produzira outros derivados como nafta;
coque de petréleo; gas liquefeito de petro-
leo (GLP); gasoleo pesado de coque para
ser usado como dleo combustivel na in-
dustria ou combustivel maritimo (bunker);
e subproduto acido sulfurico.

VEICULOS - O Complexo Industrial Por-
tudrio de Suape deve se tornar o principal
distribuidor de veiculos no Nordeste. E o
que pretende a administracdo do porto
junto com a Associacao Nacional de Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfavea)
que ja estudam mecanismos de viabilida-
de do projeto. Para isso, Suape iniciou a
construcdo de um novo patio automobilis-
tico, com dez hectares, que abrigara carros
das principais montadoras do pais, entre

Em novembro de 2013, Suape realizou sua primeira operagao com petréleo cru

elas, a Fiat, cuja maior fabrica do mundo
encontra-se em implantacdo em Pernam-
buco. A nova érea se somard ao patio de
cinco hectares concluido em 2013, pronto
para operacdo, e aos quatro hectares ja
em funcionamento, somando 19 hectares
de terminal de veiculos. Os investimentos
no novo patio e no finalizado no ano pas-
sado somam cerca de R$ 34 milhdes.

Atualmente, Suape recebe 1,8 mil vei-
culos por més das montadoras GM e
Volkswagen. Os carros sdo distribuidos na
regiao que mais cresce no consumo de car-
ros do pais. Dados da Anfavea apontam
que, de 2002 a 2013, o nimero de veicu-
los adquiridos no Nordeste cresceu 192%,
passando de 201 mil para 586 mil por ano.
Ou seja, hoje, a regido representa 15,6%
dos veiculos vendidos em todo o territo-
rio nacional e ha projecdes para que este
percentual atinja 18% nos préximos anos,
quando se espera que o Brasil seja o tercei-
ro maior vendedor de vefculos no mundo,
superando o Japdo e ficando atras apenas
da China e dos Estados Unidos.

“Transformar Suape no principal porto
distribuidor de veiculos para o Nordeste
é condicdo estratégica para ampliar a ca-
deia automobilistica em Pernambuco, pois
ja& estamos recebendo a Fiat e outras in-
dustrias essenciais para o ciclo produtivo
da montadora®, destacou o vice-presidente
de Suape Caio Ramos. Além de receber os
automoveis produzidos em outras regides
brasileiras, o complexo portuario espera ser
0 caminho da importacdo de veiculos. Atu-
almente, 20% de todos os veiculos comer-
cializados no pais séo de origem estrangei-
ra. Pretende, ainda, ser canal de exportacdo
para veiculos fabricados no Brasil.

A administracdo de Suape quer arrendar a
operacdo do Terminal de Veiculos. “Estamos
garantindo a infraestrutura e buscamos uma
operacdo de padrdo internacional. Nossa ex-
pectativa é de que este terminal seja incluido
no terceiro lote de licitagbes que sera realiza-
do pela Secretaria de Portos da Presidéncia
da Republica”, comentou Ramos. As obras
do novo patio devem ser concluidas no proxi-
mo més de novembro. =
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Porto de Itapoa:
novidades e desafios

Com menos de trés anos de operacao, o terminal catarinense registra
crescimento constante no volume de cargas, principalmente em
contéineres, e anuncia obras de ampliacao para este ano

EMARCIA PINNA RASPANTI

INAUGURADO EM JUNHO 2011, O POR-
to Itapod, em Santa Catarina, tem atin-
gido resultados positivos e dara inicio as
obras de ampliagdo ainda neste ano, para
atender a crescente demanda. O ano de
2013 foi muito produtivo em Itapod, que
se destaca pela movimentacdo de cargas
conteinerizadas. “Itapod é um porto novo
e moderno, que se diferencia pela produ-
tividade e eficiéncia”, afirma Adalberto
Machado, assessor executivo de Comuni-
cacao Corporativado do porto. O empree-
endimento é um terminal privado que tem
como principais acionistas: Grupo Battis-
tella (42%), Alianca (30%) e Logz (28%).

Com um crescimento superior a 70%
em suas operacdes no ano passado, em
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relagdo a 2012, o terminal movimentou
486,7 mil TEU em 2013. Atualmente, dos

cinco maiores indices de alta produ-
tividade na movimentacao de con-
téineres, conhecido como MPH
(Movimentos por Hora), Santa Ca-
tarina possui dois dos melhores re-
gistros, sendo um deles do
porto Itapod, que em
fevereiro e margo
bateu seus recordes
de produtividade
com 136 e 139
MPH.

Patricio
Junior: formas
inovadoras para
atrair demanda

Hoje, o terminal portuario conta com
cais de 630 metros de comprimento e pa-
tio de 156 mil m?, com capacidade para
movimentar 500 mil TEU por ano. Ap6s a
ampliagdo, o cais terd 1,2 mil metros de
comprimento e o patio, 450 mil m?, em
condi¢des de movimentar aproximada-
mente dois milhdes de TEU por ano. Além
do avanco da infraestrutura do terminal,
a area retroportuaria também tem atraido
investidores e empresarios do ramo logis-
tico: sdo 12 milhdes de m? disponiveis em
uma area de oito quildmetros de rodovias
que dao acesso ao terminal. Em janeiro
de 2012, foi inaugurada a SC-415, que faz
a ligacdo do porto Itapoé a BR-101, pas-
sando por Garuva, e é o primeiro aces-
so independente do municipio que até o

momento dependia de uma rodovia do
Parand. Sdo 27,7 quilémetros de

estrada asfaltada.
O porto Itapod emprega, de
forma direta, mais de 600 pes-
soas e gera aproximadamente
dois mil empregos indire-
tos. Mais de 800 gran-
des empresas utilizam
o terminal como ope-

rador logistico, que
ja conta com 14 ser-
vicos para o mundo
todo. Os principais
produtos que pas-
sam por Itapoa sao:



artigos da industria frigorifica, além de
itens da indUstria metalomecanica, ma-
deiras e derivados. Em relacdo as impor-
tacdes, se destacam produtos do setor de
plastico e derivados, pegas para a indds-
tria automotiva, quimicos e eletrdnicos.
Gracas as aguas profundas da baia da
Babitonga e a infraestrutura do termi-
nal, o porto estd preparado para rece-
ber as maiores embarcacdes que operam
em &guas brasileiras (com 335 metros).
Até dezembro de 2013, 1.146 navios
atracaram no porto — sendo que no ano
passado, foram 583 embarcagdes. Para
a ampliacdo dos contratos e fortaleci-
mento do portfélio de clientes, o termi-
nal tem organizado encontros de negé-
cios em diversas cidades do pais, além
realizar abertura de escritérios comer-
ciais no Parand e Sdo Paulo, fora os de
Santa Catarina. "Conhecer de perto as

Acervo

necessidades especificas de logistica e
de operacdo de cada cliente no mercado
é um dos nossos diferenciais”, afirma o
diretor comercial do porto Itapod, Mar-
cus Harwardt.

TECNOLOGIA — O porto Itapoa procura
se diferenciar pelas inovagbes tecnoldgi-
cas. Em 2013, o terminal langou o primei-
ro aplicativo do meio portuario, onde o
cliente pode acessar a programacao de
navios de forma rapida e pratica através
de seu smartphone. Agora, em 2014, este
aplicativo recebeu um importante incre-
mento, oferecendo servicos como consul-
ta do contéiner, agendamento de carga,
agendamento de transporte, cadastro
de motorista. “A ideia é desenvolver for-
mas cada vez mais praticas e seguras,
para que nossos publicos possam utili-
zar o porto Itapoa como uma opgao que

EDITORA

realmente satisfaca seus interesses. Seja
pelo alto nivel de nosso relacionamen-
to, seja pela aplicagdo objetiva e eficaz
da tecnologia, como é o caso de nosso
aplicativo”, destaca o presidente do Porto
[tapod, Patricio Junior.

A mais recente conquista do terminal
ocorreu no Ultimo de 24 de marco, quan-
do passou a ser certificado com o 1SO
9001:2008. O processo de certificacdo
ocorreu por meio de uma auditoria reali-
zada pela certificadora SGS. O novo porto
oferece ainda outras vantagens: seguran-
¢ca maritima, produtividade e alta perfor-
mance; localizagdo privilegiada na costa
brasileira, com calado natural de 16 me-
tros; agilidade nos processos documen-
tais de alfandegados; acesso rodoviario
dedicado; regulamentagdo internacional
de seguranca portudria, sistema opera-
cional NAVIS — Sparcs N4. ]

Digital OTM - acesse

A histéria dos ultimos 50 anos do transporte no Brasil.
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Itaqui opera
em ritmo acelerado

Um dos terminais portuarios que mais crescem no Brasil, Itaqui,
na capital maranhense, tem como meta movimentar 17 milhées
de toneladas de cargas em 2014 e dobrar o manuseio de contéineres

EMARCIA PINNA RASPANTI

NO PERIODO DE 2011 E 2013, O PORTO
de Itaqui, em Sao Luis do Maranhé&o, con-
sequiu melhorar bastante seu desempe-
nho. Entre os resultados positivos obtidos,
pode-se destacar a movimentacdo de 45
milhdes de toneladas de produtos nos trés
anos, reducdo em 59% no tempo médio
de espera dos navios para graneis solidos,
aumento de 47% na taxa de produtividade
também para graneis s6lidos e aumento de
76% de investimentos proprios na infraes-
trutura portudria. Para 2014, a previsao é
de que 17 milhdes de toneladas de cargas
sejam movimentadas.

O terminal portuario de Itaqui é um
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porto publico, administrado pela Empre-
sa Maranhense de Administracdo Portu-
aria (Emap). O empreendimento apresen-
tou, nos dltimos trés anos, um crescimento
de receita de 53%. Mesmo passando por
obras de expansdo da infraestrutura por-
tudria e implantacdo de projetos, o porto
movimentou 20% a mais de cargas no pri-
meiro bimestre desse ano, quando compa-
rado ao mesmo periodo de 2013. A movi-
mentacdo de contéineres devera duplicar,
alcancando os 20 mil TEU.

Com uma série de novos projetos em
andamento, a Emap possui uma meta am-
biciosa para o porto no longo prazo, de

elevar a movimentacdo a 150 milhdes de
toneladas em 20 anos. Com uma média de
crescimento de 10% ao ano, Itaqui regis-
trou uma pequena queda no ano passado,
com 15,31 milhdes de toneladas, um pou-
co abaixo dos 15,7 milhdes de toneladas
registrados no ano anterior. Em 2012, fo-
ram 15,7 milhdes de toneladas, represen-
tando um incremento de 12,8 % na com-
paracao com 2011.

Em compensacao, Itaqui terminou 2013
como o quinto maior porto organizado
do Brasil em movimentacdo, atras de Rio
Grande, no Rio Grande do Sul; Paranagua,
no Parand; Itaguai, no Rio de Janeiro; e
Santos, em S&o Paulo, sequndo dados da
Agéncia Nacional de Transportes Aquavia-
rios (Antaq).

NOVO POLO — Com o inicio das ativida-
des do Terminal de Gréos (Tegram), o que
deve ocorrer no segundo semestre deste
ano, havera um aumento consideravel no
volume deste tipo de produto, que deve-
ra chegar a 7,5 milhdes de toneladas por
ano até 2017. "0 Tegram mudara o eixo
das exportagdes do pais, oferecendo uma
logistica mais eficiente aos usuarios dos
congestionados portos do Sul e Sudeste. A
movimentagdo de graos sera feita através
da especializacdo dos bercos 103 e 100.
As obras sdo fruto de uma parceria publi-
co-privada e foram investidos R$ 600 mi-
Ihdes no terminal de gréos”, informa Luiz
Carlos Fossati, presidente da Emap.



De acordo com Fossati, o Tegram de Ita-
qui também dard novo impulso a produ-
cdo de graos das regides Norte e Centro-
Oeste. "Um dos entraves a producdo é a
dificuldade de escoar os produtos, princi-
palmente aqueles que dependem dos por-
tos de Santos e Paranagua. Com uma nova
opgao para exportar os graos, 0s produto-
res poderdo até produzir mais, pois terdo
a certeza de conseguir embarcar sua mer-
cadoria”. A movimentacdo de fertilizantes
também tem crescido significativamente
em Itaqui, de 30% a 35%, 0 que gerou
a necessidade da construcdo do berco 98,
que serd dedicado ao produto. “As obras
devem ser totalmente financiadas pela ini-
ciativa privada e esperamos que o terminal
esteja pronto em quatro anos”, diz Fossati.

Neste ano, trés novos produtos passa-
ram a fazer parte do portfélio de cargas
do Itaqui: coque, soda caustica e celulose.
A inauguracdo da fabrica da Suzano, em
Imperatriz, no Maranhdo, trouxe um im-
portante incremento para o porto. “A ce-
lulose é uma carga nobre que agrega va-
lor ao terminal portuério. E uma espécie
de cartdo de visitas” para nés. O produto
é voltado quase que exclusivamente a ex-
portacdo, sequindo para Europa e Estados
Unidos”, afirma Fossati. A planta da Suza-
no tem capacidade para produzir 1,5 mi-
lh&o de toneladas por ano.

A Emap também estuda a construcdo de
um berco de atracacdo com foco principal-
mente em celulose, mas que também ira
atender outras cargas. "O bergo 99 serd
para celulose e carga geral. Estamos estu-
dando o financiamento. Esperamos que o
terminal esteja em operacdo daqui a trés
anos, no maximo. Na verdade, ele precisa
estar concluido neste prazo”, informa Fos-
sati.

Além do bergo para celulose, a empre-
sa esta investindo R$ 60 milhdes na cons-
trucdo do berco 108, dedicado a granéis
liquidos, principalmente derivados de pe-
tréleo, e que ampliard a capacidade do
porto em 40%. Em Itaqui também estdo

[

sendo implementadas intalacdes, como o
Armazém de Cobre (R$ 107 milhdes), e um
projeto da Eneva para manuseio de carvao
para termelétrica (R$ 221 milhdes).

LOCALIZACAO PRIVILEGIADA — Se-
gundo Fossati, Itaqui oferece uma série de
vantagens competitivas, em relacdo a ou-
tros portos. “A localizagdo, por exemplo,
é privilegiada. Estamos perto do Canal do
Panamd e a uma distancia de 23 dias da
Asia. Como as guas sdo profundas, o por-
to pode receber navios de calado de dez a
18 metros. O acesso é outro diferencial, ja
que contamos com a ferrovia Norte-Sul e a
Estrada de Ferro Carajés, além da rodovia
BR-135 que passa por duplicagdo. O Esta-
do do Maranhdo também esta investindo
em novas estradas, o que beneficia o por-
to”, afirma.

O planejamento de longo prazo é ou-
tro fator positivo. “Trabalhamos com um

0 inicio das atividades do terminal de grdos devera mudar o eixo de exportac¢ées do pais

plano de metas anual e elaboramos um
planejamento estratégico para os préximos
20 anos. Isso é um estimulo para que Ita-
qui esteja sempre melhorando seus resul-
tados”, acredita. De acordo com o executi-
vo, 0 Tegram estd investindo em um patio
de contencdo de carretas, para libera-las
ao porto de acordo com o fluxo e, assim,
evitar filas.

A ampliacdo do servico com os armado-
res nacionais e internacionais de contéine-
res no final do ano passado ja reflete nas
estatisticas de movimentacdo do Itaqui. Sao
trés linhas regulares que atendem ao porto
maranhense: Alianca, CMA CGM e Log-In.
“"Outra preocupagdo nossa é relativa a res-
ponsabilidade social. Implantamos alguns
projetos junto as comunidades da regido,
que é muito carente. H4 um programa de
inclusdo digital e outro de treinamento de
tecelagem em fibras naturais, que tém aju-
dado a populagdo”, diz Fossati. [ ]
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Desde o ano passado, o ter

minal belga oferece treinamento para o setor

maritimo brasileiro e o objetivo é fortalecer ainda mais os lacos com o pais

EMARCIA PINNA RASPANTI

0 PORTO DA ANTUERPIA E O SEGUNDO
maior da Europa em volume, com 187,1
milhdes de toneladas movimentadas em
2011. O primeiro do ranking é Roterda, na
Holanda, com 434,5 milhdes de toneladas
no mesmo periodo. O porto belga é con-
trolado pela cidade homonima, mas tem
uma estrutura de governanca independen-
te e liberdade para celebrar acordos e con-
tratos comerciais.

0 fluxo de mercadorias brasileiras (impor-
tacdo e exportacdo) neste terminal portua-
rio é de 6,5 milhdes de toneladas por ano,
de acordo com dados da Autoridade Portu-
aria belga. Uma das metas do Antuérpia é
estreitar as relacdes com os portos brasilei-
ros. “O Brasil tem uma importancia estraté-
gica para nds por apresentar um potencial
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de crescimento promissor e ser a porta de
entrada para grande parte dos paises da
América Latina”, afirma a coordenadora
de marketing do porto de Antuérpia para a
América Latina, Stefanie D'Herde.

Em setembro do ano passado, o Minis-
tério dos Transportes, por meio da Secreta-
ria Especial de Portos, fechou com o Cen-
tro de Treinamento Portudrio Antuérpia
(Apec), afiliado a Autoridade Portudria de
Antuérpia, um acordo de cooperacdo técni-
ca com o setor maritimo brasileiro. O objeti-
vo da parceria é capacitar os trabalhadores
portudrios brasileiros, incluindo funciona-
rios de escritorio e trabalhadores portuarios
avulsos, com cursos nas areas de gestdo, in-
fraestrutura e obras portudrias, além do uso
e manuseio de equipamentos portudrios. O

Apec possui cerca de 400 especialistas para
a formagdo de profissionais em mais de 70
paises. O centro de treinamento implemen-
tado especialmente para profissionais es-
trangeiros ligados a atividade portuaria ja
recebeu cerca de 300 profissionais do Brasil

Na primeira fase do programa, seréo or-
ganizados seis cursos em um periodo de
18 meses, em seis diferentes portos brasi-
leiros. “O primeiro curso que foi ministrado
para os profissionais do porto de Santos j&
terminou. Os temas sao os mais relevan-
tes para o setor portuario e o contetdo é
elaborado de acordo com as necessida-
des especificas do pais. O porto da Antu-
érpia oferece este tipo de treinamento ha
75 anos, sendo que 140 mil trabalhadores
de 150 paises ja participaram”, informa a




coordenadora Stefanie.

J& na segunda fase do programa have-
ré o treinamento de professores brasilei-
ros, a serem escolhidos pela Secretaria de
Portos, nas instalacbes do Apec em Antu-
érpia. Os profissionais selecionados treina-
rdo os trabalhadores portudrios avulsos,
principalmente com o uso de simuladores
para movimentacdo de contéineres.

0 Apec firmou ainda um acordo com o
Grupo Bertin em marco deste ano, pelo
qual o centro devera fazer uma analise re-
ferente as necessidades de treinamento
em questdes relacionadas ao porto para
0 grupo e suas afiliadas. Com base nes-
sa analise, sera elaborado um pacote de
treinamento dedicado. Os brasileiros se-
rdo treinados tanto na Bélgica como no
Brasil.

0 Grupo Bertin atua em varios setores,
como energia, obras publicas e infraestru-
tura de transportes. A organizacéo afilia-
da do Grupo Bertin, a Contern comecara
brevemente o projeto ViaMar, que abor-
dard os problemas de congestionamento
da cidade portudria de Santos. Os concei-
tos de Antuérpia para a melhoria da lo-
gistica portuaria e o uso de zonas de lo-
gistica no porto e no interior serdo, assim,
implementados.

Uma outra companhia afiliada a Autori-
dade Portudria da Antuérpia, Porto da An-
tuérpia International também oferece um
servico de consultoria para terminais de di-
versos paises, com [ndia, Oma e Costa do
Marfim. “Temos interesse em firmar este
tipo de acordo com os portos brasileiros.
Por enquanto, ainda estamos fazendo con-
tatos para viabilizar esta iniciativa. Tenho
certeza que logo haverd progressos”, ex-
plica Stefanie, reforcando a importancia do
mercado brasileiro.

Em maio de 2012, a porto de Antuérpia
Internacional acertou alianga estratégica
com indiana Essar Ports, um dos maiores
grupos privados portuérios da ndia. Pelo
acordo, Antuérpia adquiriu participacao
acionaria de 4% na Essar Ports. A parceria

o
Jim

0 porto de Antuérpia é lider no mercado de contéineres no noroeste europeu

também incluiu assisténcia técnica na
area de planejamento portudrio, melhoria
de processos, de qualidade e de produti-
vidade.

LOCALIZACAO - 0 porto da Antuérpia
esta localizado na regido central da Europa
e no noroeste da Bélgica, uma localizacdo
privilegiada que oferece excelente acesso
aos principais centros industriais europeus.
Além disso, apresenta grande potencial
consumidor, ja que retine em um raio de
500 quilometros em torno do complexo
pelo menos 60% do poder de compra eu-
ropeu. "0 porto é muito bem conectado
ao resto da Europa e estd em uma regido
estratégica”, afirma Stefaine.

Segundo ela, comparado a outros por-
tos da Europa Ocidental, o porto da An-
tuérpia tem uma relacdo bem equilibra-
da entre exportacdes e importagbes para
a maioria dos tipos de carga. Além disso,
no préprio porto, as mercadorias também
podem ser armazenadas, reembaladas,
adaptadas e distribuidas para os seus des-
tinos finais. “O terminal é uma plataforma
de distribuicdo para o mercado europeu”,
destaca.

Outra vantagem do porto da Antuér-
pia, de acordo com Stefaine, é o servico

aduaneiro, cujo processo é totalmente au-
tomatizado. “E bastante répido, mas mi-
nucioso. Nao se pode perder o equilibrio
entre seguranca e agilidade. O processo é
todo eletronico e o atendimento é feito 24
horas por dia. Os alimentos pereciveis re-
cebem atencdo especial da vigilancia sani-
taria, porém, tudo é resolvido com muita
presteza”, afirma.

Entre os portos do noroeste europeu, 0
porto da Antuérpia é lider no mercado de
contéineres, com participacdo de 45%. Os
contéineres representam 75% do trafego
total de 6,5 milhdes de toneladas entre o
porto e o Brasil, entre exportacdes e im-
portacdes. A carga que sai da Antuérpia
e desembarca no pais é composta, basica-
mente, por de verduras congeladas, fertili-
zantes, produtos quimicos, vidros e pecas
automotivas.

Ja entre os itens que sdo despachados
pelas empresas do Brasil para o comple-
X0 portudrio da Antuérpia se destacam al-
guns produtos agricolas, minério de ferro,
aco e produtos quimicos. No ano passado,
0 Brasil foi 0 sexto maior parceiro maritimo
do importante porto europeu. O porto da
Antuérpia conta com acessos rodoviarios,
por meio de estradas internacionais, hidro-
viarios e aéreos. E
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CUSTOS OPERACIONAIS

VEiCULO VW VEiCULO M. BENZ SPRINTER 415 VAN
MODELO/CARROCERIA GOL CITY TREND FLEX 1.0 8V 4P MODELO/CARROCERIA 2.2STD
QUILOMETROS RODADOS 5.000 QUILOMETROS RODADOS 6.000
CALCULO DOS CUSTOS FIX0S Valor Part CALCULO DOS CUSTOS FIX0S Valor Part
RS R$/km % R$ R$/km %
Depreciacao operacional 165,54 0,033 31 Depreciacao operacional 803,75 0,134 8,6
Remuneragdo do capital 246,16 0,049 4,6 Remuneragdo do capital 1.027,52 0,171 1,0
Salério do motorista 2.559,14 0,512 47,6 Salario do motorista 2.559,14 0,427 27,5
Licenciamento e seguro obrigatdrio 17,22 0,023 2,2 Licenciamento e seguro obrigatério 229,41 0,038 25
Seguro facultativo 163,88 0,033 3,0 Seguro facultativo 514,58 0,086 55
Despesas administrativas 256,22 0,051 4.8 Despesas administrativas 443,90 0,074 4.8
Sub total custos fixos 3.508,15 0,702 65,2 Sub total custos fixos 5.578,30 0,930 59,8
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel 1.231,25 0,246 229 Combustivel 2.301,23 0,384 24,1
Pneus, cdmaras e recapagens 189,29 0,038 35 Pneus, cdmaras e recapagens 284,31 0,047 3,0
Manutencdo (pecas e mao de obra) 213,51 0,043 4,0 Manutencdo (pegas e mao de obra) 666,90 0,1M 72
Lubrificante do motor 56,00 0,011 1,0 Lubrificante do motor 163,20 0,027 18
Lubrificante da transmissao 9,00 0,002 0,2 Lubrificante da transmissao 792 0,001 0,1
Lavagem e lubrificagao 173,33 0,035 3,2 Lavagem e lubrificagao 320,00 0,053 34
Sub total custos variaveis 1.872,38 0,374 34,8 Sub total custos variaveis 3.743,56 0,624 40,2
CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 5.380,52 1,076 100,0 CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) 9.321,86 1,554 100,0

VEicuLO FORD VEiCuLO VW
MODELO/CARROCERIA F-4000 BAU MODELO/CARROCERIA 15-190 4X2 BAU
QUILOMETROS RODADOS 8.000 QUILOMETROS RODADOS 9.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS Valor Part CALCULO DOS CUSTOS FIX0S Valor Part
R$ R$/km % RS R$/km %
Depreciacéo operacional 402,32 0,050 3,6 Depreciacao operacional 840,99 0,093 53
Remuneragdo do capital 896,14 0,112 8,0 Remuneragdo do capital 1.412,09 0,157 8,9
Salério do motorista 3.534,24 0,442 31,6 Salério do motorista 3.534,24 0,393 22,2
Licenciamento e seguro obrigatdrio 153,45 0,019 14 Licenciamento e seguro obrigatério 249,51 0,028 1,6
Seguro facultativo 502,18 0,063 4,5 Seguro facultativo 873,62 0,097 55
Despesas administrativas 533,21 0,067 4.8 Despesas administrativas 758,52 0,084 4.8
Sub total custos fixos 6.021,54 0,753 53,8 Sub total custos fixos 7.668,97 0,852 48,1
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel 3.324,00 0,416 29,7 Combustivel 4.674,38 0,519 29,3
Pneus, camaras e recapagens 456,00 0,057 41 Pneus, cdmaras e recapagens 782,72 0,087 49
Manutencéo (pecas e mao de obra) 831,20 0,104 74 Manutenco (pegas e mao de obra) 1.496,59 0,166 94
Lubrificante do motor 268,80 0,034 24 Lubrificante do motor 472,32 0,052 3,0
Lubrificante da transmissao 18,48 0,002 0,2 Lubrificante da transmissdo 54,00 0,006 04
Lavagem e lubrificacdo 27733 0,035 25 Lavagem e lubrificagao 780,00 0,087 6,2
Sub total custos variaveis 5.175,81 0,647 46,2 Sub total custos variaveis 8.260,00 0,918 51,9
CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 11.197,35 1,400 | 100,0 CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 15.928,98 1,770 100,0
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VEiCULO MERCEDES-BENZ VEiCULO IVECO
MODELO/CARROCERIA MBB 1729 4X2 CS MODELO/CARROCERIA EUROCARGO TECTOR 170 E 22 BAU
QUILOMETROS RODADOS 10000 QUILOMETROS RODADOS 12000
. Valor Part. . Valor Part.

CALCULO DOS CUSTOS FIX0S CALCULO DOS CUSTOS FIX0S

R$ R$/km % R$ R$/km %
Depreciacdo operacional 925,76 0,093 46 Depreciacdo operacional 822,22 0,069 39
Remuneragdo do capital 1.768,40 0,177 88 Remuneragéo do capital 1.398,48 0,117 6,6
Salario do motorista 3.534,24 0,353 17,6 Salério do motorista 3.534,24 0,295 16,7
Licenciamento e seguro obrigatrio 298,81 0,030 1,5 Licenciamento e seguro obrigatorio 24733 0,021 1,2
Seguro facultativo 1.064,25 0,106 53 Seguro facultativo 716,02 0,060 3,4
Despesas administrativas 955,93 0,096 4,8 Despesas administrativas 1.007,58 0,084 4,8
Sub total custos fixos 8.547,39 0,855 42,6 Sub total custos fixos 7.725,88 0,644 36,5
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel 7122,86 0,712 355 Combustivel 8.547,43 0,712 40,4
Pneus, cdmaras e recapagens 833,71 0,083 4,2 Pneus, cdmaras e recapagens 988,36 0,082 4,7
Manutencdo (pegas e mao de obra) 1.937,67 0,194 97 Manutencdo (pegas e mao de obra) 1.933,26 0,161 91
Lubrificante do motor 521,60 0,052 2,6 Lubrificante do motor 691,20 0,058 33
Lubrificante da transmissao 78,00 0,008 0,4 Lubrificante da transmissao 33,12 0,003 0,2
Lavagem e lubrificagao 1.033,33 0,103 5,1 Lavagem e lubrificacdo 1.240,00 0,103 5,9
Sub total custos variaveis 11.527,18 1,153 57,4 Sub total custos variaveis 13.433,38 1,119 63,5
CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) 20.074,57 2,007 | 100,0 CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) | 21.159,26 1,763 100,0

VEiCULO IVECO VEiCuLO VOLVO
MODELO/CARROCERIA STRALIS HD 570 S 6X2 42TON MODELO/CARROCERIA FH 480 4X2
QUILOMETROS RODADOS 12.000 QUILOMETROS RODADOS 15.000
CALCULO DOS CUSTOS FIX0S Valor Part CALCULO DOS CUSTOS FIX0S Valor Part
R$ R$/km % R$ R$/km %
Depreciacdo operacional 1.719,32 0,143 6,7 Depreciacdo operacional 1.508,21 0,101 4.8
Remuneragdo do capital 2.523,40 0,210 9,8 Remuneragdo do capital 2.723,55 0,182 8,8
Salario do motorista 1.864,63 0,155 73 Salario do motorista 1.934,28 0,129 6,2
Licenciamento e seguro obrigatério 438,95 0,037 17 Licenciamento e seguro obrigatério 449,80 0,030 1,7
Seguro facultativo 941,52 0,078 3,7 Seguro facultativo 966,10 0,064 3,1
Despesas administrativas 1.222,08 0,102 4,8 Despesas administrativas 1.481,96 0,099 4.8
Sub total custos fixos 8.709,91 0,726 33,9 Sub total custos fixos 9.063,89 0,604 29,1
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel 10.684,29 0,890 4,6 Combustivel 14.382,69 0,959 46,2
Pneus, cdmaras e recapagens 1.596,00 0,133 6,2 Pneus, cdmaras e recapagens 1.348,43 0,090 43
Manutencdo (pegas e mao de obra) 2.392,56 0,199 93 Manutencdo (pegas e mao de obra) 3.222,22 0,215 10,4
Lubrificante do motor 1.228,80 0,102 48 Lubrificante do motor 1.728,00 0,115 56
Lubrificante da transmissdo 52,20 0,004 0,2 Lubrificante da transmiss&o 126,00 0,008 04
Lavagem e lubrificagao 1.000,00 0,083 39 Lavagem e lubrificagao 1.250,00 0,083 4,0
Sub total custos variaveis 16.953,85 1,413 66,1 Sub total custos variaveis 22.057,35 1,470 70,9
CUSTO TOTAL (mensal e por km rodado) 25.663,75 2,139 100,0 CUSTO TOTAL (mensal e por kmrodado) | 31.121,24 2,075 100,0
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Industria de caminhoes
vive compasso de espera

Vendas caem no quadrimestre, mas governo flexibiliza regras do PSI
para incentivar producao e comercializacao de veiculos de carga

H\WAGNER OLIVEIRA

MESMO APOS A REVISAO DAS REGRAS
para o financiamento de veiculos pesados
pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), por meio da
linha de crédito do PSI para a compra de
bens de capital, o mercado de caminhdes
estd em compasso de espera.

“Os operadores de transporte vivem um
momento de ddvidas em relacdo ao de-
sempenho da economia”, afirmou Rogério
Rezende, diretor de assuntos institucionais
e governamentais da Scania e que também
atua como vice-presidente da Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Auto-
motores (Anfavea) para assuntos de cami-
nhdes. “Eles s6 compram veiculos de carga
quando ha certeza do que transportar. O
momento é de incertezas.”

Atento ao desaquecimento da industria,
o0 governo abrandou as regras do PSI. Nao
had mais limite para compras de grandes
transportadoras ou grupos econdmicos —
até o dia 2 de maio 0 montante a ser finan-
ciado estava limitado a R$ 200 milhdes.
A parte financidvel do veiculo passou de
80% para 90% — sendo agora necessaria
contrapartida de 10% do valor do veiculo
por parte do tomador de crédito.

“Esperamos que essas medidas ajudem
a retomar as vendas de caminhdes e oni-
bus”, disse o presidente da Anfavea, Luiz
Moan. “Nao ha duvidas de que a indus-
tria passa por um momento dificil. Mas nds
acreditamos, com base nos fundamentos
econdmicos, que é uma fase passageira”,
reforcou num tom otimista.

De acordo com a Anfavea, os esto-
ques de caminhdes tanto no patio dos
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fabricantes quanto das revendas ja ultra-
passam 50 dias, quando o normal seria
a metade desse periodo de tempo. Com
queda no ritmo das encomendas, mon-
tadoras buscam ajustar a produgdo a de-
manda — o que implica menor atividade na
linha de montagem e até férias coletivas
por até duas semanas.

“Antecipamos uma paralisacdo de dez
dias que estava prevista para junho, du-
rante a Copa do Mundo. Na volta ao traba-
lho, passamos a produzir 220 caminhdes
por dia — reducdo de 5% em ralacdo ao
volume diario produzido anteriormente”,
afirmou Marco Saltini, diretor da MAN.
“Estamos calibrando a producédo de acor-
do com o ritmo atual do mercado.”

“Também vamos parar por dez dias”, in-
formou Rezende, diretor da Scania. “Como
0 mercado ainda esta em compasso de es-
pera, ndo é prudente formar novos esto-
ques. Até porque um caminhdo como o da
Scania, por ser um veiculo de alto valor, re-
quer uma escala de encomendas para ser
produzido.”

De acordo com nimeros da Anfavea, as
vendas de caminhdes tiveram um recupe-
racdo em abril frente ao nimero de mar-
¢o. Os emplacamentos cresceram 17,8%,
passando de 10.886 unidades para 9.239.
Mas no quadrimestre, 0s ndmeros nao séo
bons — cairam de 48.305, no mesmo peri-
odo de 2013, para 41.332.

Além da Scania, s6 as novatas DAF e In-
ternational, cujos volumes ainda sdo baixos,
registraram desempenho positivo entre as
marcas de caminhdes associadas a Anfa-
vea. Nos quatro primeiros meses do ano, as

vendas cairam para a Agrale (29,2%), Caoa
(30,1%), Ford (19,8%), Iveco (19,7%),
MAN (18,6%), Mercedes-Benz (10,1) e Vol-
vo (11,2%). A Scania subiu 5,1%.

Com os estoques altos, a producdo da
indUstria de caminhdes desabou em abil.
0 volume passou de 13.833 unidades em
marco para 12.314 no més passado — que-
da de 31,6%. No acumulado do ano, a que-
da na produgdo é menor. Entre abril e janei-
ro deste ano, foram industrializados 55.095
caminhdes, ante 61.082 unidades no mes-
mo periodo de 2013, o que significa uma
redugdo de 9,8%.

As exportacbes de caminhdes apresen-
tam numeros melhores. Nos quatro pri-
meiros meses do ano, foram vendidas ao
exterior (principalmente mercados latino-
americanos) 6.605 unidades, comparadas
com 6.236 caminhdes no mesmo periodo
de 2013, alta de 5,9%.

NOVO ASSOCIADO — A Anfavea ganhou
a adesdo do 11* fabricante de caminhdo.
Trata-se da marca chinesa Metro-Schacman
que acaba de se associar a entidade que re-
presenta os interesses da industria automo-
bilistica. A empresa anunciou investimento
de R$ 400 milhdes para a construcdo de
fabrica em Tatui, interior de Sdo Paulo. As
operagdes brasileiras terdo capacidade pro-
dutiva de 10 mil veiculos ao ano. “Nossa
producdo esta prevista para julho de 2015,
afirmou Marcelo Gonzalez, diretor de ne-
gdcios e desenvolvimento da empresa. Ele
disse que parte dos componentes para a
instalacdo da linha de montagem seré tra-
zida da China nos préximos meses. .




Parceria & assim mesmo:
sempre tem uma solucao perfeita

o o . 1
para o seu negocio. F _

Seja qual for o desafio da sua empresa,
conte com os combustiveis, lubrificantes
e servigos de qualidade Petrobras.

Buscar solugdes para a sua empresa faz parte ndao apenas

da estratégia, mas também da histéria da Petrobras Distribuidora.

Por isso, sempre trabalhamos para oferecer um portfélio completo

de produtos e servigos com alto padrao de qualidade que atendem

as mais diferentes necessidades e segmentos de mercado.

Além de presenca nacional e atendimento diferenciado. Tudo, é claro, com

assisténcia técnica especializada e sempre pronta para qualquer emergéncia. :J:1 PETROBRAS
Porque é desse jeito, na parceria, que conquistamos a confianca de todo o Brasil. m

www.brcom.br - SAC0800728 9001 § facebook.com/petrobras o desafio é a nossa energia
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