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M RCOPOLO GERACAO-V. EVOLUINDO P;



O lancamento dos novos dnibus MARCOPOLO GERACAQ-V traz
para o mercado de transporte coletivo de passageiros os
melhores resultados de uma evolucdo moderna e constante.
Acima de tudo, mais qualidade para passageiros, empresérios e
técnicos. A GERACAQ-V encontrou solucdes ideais em

desempenho, seguranca, conforto e economia, todas adaptadas

as peculiaridades dos diversos mercados. Como empresa
voltada inteiramente aos seus clientes, a MARCOPOLO
concebeu a GERACAG-V visando satisfazer as necessidades de
todos. Pesquisa, experiéncia industrial, visdo dos aspectos
mercadologicos, resposta as tendéncias mundiais de design,
estilo e funcionalidade sao caracteristicas fundamentais dos
novos Gnibus MARCOPOLO GERACAC-Y  Um projeto maduro e

inovador nas versdes dos Rodovidrios simple, middle e high-



decks VIAGGIO GV 850, VIAGGIO GV 1000, VIAGGIO GV 1150,
PARADISO GV 1150 e PARADISO GV 1450, para 0 sucesso das
visgens desde médio curso até a sofisticacdo do turismo 5
estrelas. 530 mais de 200 opcoes apresentando as credenciais
de producao de uma das mais importantes empresas do setor.
Um MARCOPOLO GERACAG-V reafirma toda a vanguarda de um
veiculo que tem na harmonia de mais de 40.000 itens o

resultado impecavel de sua evolucao.
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MARCOPOLO GERACAO-V. Conheca tudo sobre os novos
veiculos nestes enderecos

Caxias do Sul RS (054) 222.4422 « Salvader BA {071) 392.2299 « Fortaleza CE (OBS)
2B1.2211 # Belo Horizonte MG - (031) 333.1B45 o Recife PE - (0B1) 471.1733 s Rio de Janeiro
RdJ - (021) 590.3449 « San Paulo - SP - (011] 954.9493 » Manaus - AM - [092] 236.0310 * Fortaleza

CE - (0BS) 244.2BB1 » Brasilia DF (0B7) 24B.1877 * Cariacica ES - {D27) 226.8622 * Goiania
GO (DB2) 271-3344 # Cuisha MT - (0B5) 322-5B74 » Campo Grande MS - (067) 3B2.3500 # Belo
Horizonte MG (031) 443.1542 » Belém PA - (091) 228-4342 » Londrina ' PR - (0432) 27.1213 ¢
Curitiba PR - [041] 362.2122 « Cascavel - PR - (0452) 232493 » Porto Velho - RQ - [063) 223.2149
¢ Pelotas RS (0532) 2B.2B44 » Parto Alegre RS - (057) 342.1655 ¢ Florianopdlis SC (04B2)
4B10117 ¢ Presidente Prudente - SP - (01B2) 33.5177

g%
O B - -
Qar

Stwudio Uno



PELLEGRINI

O nome mudou mas a
eficiencia € a mesma.

Nao perca tempo na proxima cotagao. Consulte
a Porthus e confirme: menor prego em
pecas Mercedes-Benz.

Uma estrutura de vendas treinada para atender
com rapidez e eficiéncia a sua frota.
Mantemos em estoque mais de 9.000 itens,
garantindo entrega imediata para todo o pais.
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() I S Rua Palmeira do Leqgue, 160
Telefone: (011) 943-7100 Fax: 943-6554

DISTRIBUIDORA DE PECAS E PNEUS LTDA. Telex: 1161010 S. Miguel Paulista S. Paulo



SEGURANCA

INTEGRACAO

%MISSARIA

ADMINISTRACAO
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Dietrich Hilsmann, o homem
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EMPRESAS
Mafersa centraliza
produgao de énibus

PONTO DE VISTA 9

Diretores:

Odair Vicente Locanto e
Marcelo Ricardo Fontana

INDICE

0O que precisamos fazer para baixar o indice de acidentes

Como Barcelona transportou os visitantes durante a Olimpiada

5

URBANO

O transporte durante

) a Expo'92 em Sevilha 10 calibragem a jato
SEQOES
CARTAS 11 PANORAMA 12 DICAS 93 GALERIA 94 OPINIAO 96
EXPEDIENTE
Diretor Fotolitos Assinaturas
Marceio Fontana Grafcolor
Editor Impresslélo
Pedro Bartholomeu Neto OESP Grafica
Secretaria

Editora-assistente
Ligia Maria Cruz

Chefe de arte
Eduardo de Gragnani Junior

Fotografia
Marcelo Spatafora

Pesquisa
Luis Constantino

Clarice Kazue Sato

Jornalista responsavel
Pedro Bartholomeu Neto
(MTB 12 920)

Geréncia
Comercial/Administrativa
Miguel Nacarato

Contato

Moénica Borges Barcellos
Administragao,
Redagéo, Publicidade
Av. Marqués de S3o Vicente,
10-CEP01139-Sao Paulo, SP

O conforto dos 6nibus se agggxima do oferecido pelos avioes

ENCARROCADORAS
El Detalle escolhe 0
Rio Grande do Sul

PESQUISA
A opinido dos paulistanos
sobre o transporte urbano

EXPORTACOES
Scania exporta 6nibus
também para o Caribe

PNEUS
Equipamento possibilita

!
b7

I
8

8

%

Anual: Cr$ 250000,00 (10 Edigdes)

Exterior: US$ 70,00 em cheque com-
prado em dolar a TechniBus Editora
Ltda. No Brasil em cheque nominal.

Exemplar avulso: Cr$25 000,00

Tels. (011) 67-1770
66-0368

Fax. (011) 67-8173

Circulagao

13 000 exemplares

Circula no més subsegliente ao de
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As opinibes contidas nos
artigos assinados ndao sao
necessariamente as
mesmas de TechniBus

CGC 65 633 232/0001-22
Registro Jucesp 35209992653
Inscrigao estadual:

112 932 190 112
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MODERNIZE SUA FROTA COM
MOLAS PNEUMATICAS FIRESTONE

/

Assegure seu patriménio mantendo seus veiculos rodando
com maior economia, seguranca e mais conforto para os
passageiros. A modernizacao do sistema de suspensao

equipado com molas pneumaticas Firestone € simples, ® altura constante do chassi (no caso de caminhdes) em
economica e de facil instalagao. relacao a estrada e altura constante dos degraus
Os resultados proporcionam um investimento seguro e (no caso de onibus).
rentavel, garantindo inumeras vantagens. ® Mais conforto para o motorista e os passageiros que
® Menor consumo de combustivel e vida mais longa dos chegam descansados ao seu destino.
pneus. Estas vantagens somadas a alta tecnologia Firestone,
® Acentuada queda nos custos de manutencao do veiculo. pioneira no desenvolvimento e aperfeicoamento do
que deixa de sofrer os efeitos de trepidacoes e sistema de molas pneumaticas para suspensao a ar,
solavancos. desde 1936 garantem total qualidade.

orld’s Number 1
Air Spring.

FIRESTONE PRODUTOS INDUSTRIAIS LTDA.



PONTO DE VISTA

Parceiros para sempre

O Brasil ja provou a todos que conquistou sua maioridade. Em plena reces-
sao, 0rfao de lideranga, de coeréncia politica € de medidas econdmicas real-
mente inteligentes, o pais anda sozinho, movido apenas pelo desejo de acer-
tar e realizar. Quase estreando o Ultimo trimestre do ano todos os setores da
economia, que estdo saindo da batalha de 1992, podem se considerar vence-
dores. Nunca se ousou e se usou tanto, de tanta criatividade, para esticar ver-
bas, honrar compromissos, garantir empregos, driblar o alien da inflagao e a
curriola de canalhocratas.

Prova de ousadia do nosso setor, espe-
cificamente, e a realizagao da Expobus,
um evento ainda bebé, perto da tradigéo
de uma Transpo, mas que recebeu a ade-
$30 das empresas mais representativas
do setor, fechando o0 mapa da feira dois
meses antes de seu inicio. 1sSo nao ocor-
reu porque o setor que lida diretamente
com o Onibus é privilegiado pelo momen-
to ou por subsidios, mas porque conse-
guiu algo raro nos dias de hoje: a credi-
bilidade. Com certeza as empresas parti-

4 cipantes ndo ficaram alheias a todos o0s
percalgos: tiveram que enxugar, reprogra-
mar, negociar até secar a saliva, porém
ousaram e acreditaram.

Com a Revista TechniBus, uma das organizadoras deste evento, a realida-
de n&o foi diferente de todas essas empresas e nem da érea de publicagoes.
Enxugamos, batalhamos e sacrificamos 0 impossivel para honrar as boas par-
cerias e para brindar a salde do setor, numa festa que, sem ddvida, ndo teria
nenhum brilho sem a presenga de todos. E juntando-se ao elenco das outras
revistas do pais, cuja seriedade e compromisso com a verdade s&o o princi-
pal objetivo, TechniBus, neste ano de dificuldades e durante esta Expobus,
da o seu exemplo de patriotismo, fazendo coro com a indignagao de toda na-
¢&o e mostrando coragem.

Apesar do desgoverno, da ‘deseconomia”, da desmoralizagdo, a industria
nacional do setor continua seguindo com seus projetos, pensando para fren-
te e se ajustando & novas regras a cada més. TechniBus, imbuida deste espi-
rito, também esta se esfor¢ando e se agarrando naquilo que lhe é mais caro:
a confianga de todos os leitores, brasileiros e estrangeiros, que garantiram a
realizagdo da Expobus.

N&o usamos tarja preta para demonstrar nossa consternagao, porque nos-
sa proposta é multicolorida e porque estamos em festa. A Expobus é a nossa
festa, a nossa resposta mais clara de otimismo e de protesto contra 0s que
nao amam verdadeiramente a pétria. Por isso convidamos todos oS nossos
parceiros a participarem desta festa grandiosa, cuja verba de realizagéo, qui-
nhéo por quinhdo, saiu do trabalho, dos assinantes e anunciantes. Nao ha
aqui cacife fantasmagérico de nenhuma espécie, e isso nos honra. Quem tem
bons amigos, tem tudo e néo precisa de PCs, PPs, Maltas e nem “delles”. Pa-
rabéns a todos os Ieitores e parceiros que nos ajudaram a realizar esta segun-
da edicao da Expobus.

Ligia Cruz
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A Volkswagen esta chegando
no ponto que vocé queria. A partir
do préximo ano vocé vai poder
contar com o chassi para 6nibus
Volkswagen 16.180 CO. A novida-
de que estd chegando para revo-
lucionar o transporte urbano de
passageiros.

o

Uy

v
\\{/ VOLKSWAGEN

Vocé conhece, vocé confia.



A procura

Tomei conhecimento da revista Techni-
Bus e me impressionei. Mas procurei-a
em livrarias e bancas de jornais de ca-
pitais e ndo a encontro. Quero recebé-
la sempre.

Antonio Vicente Lima
Sertania, PE

Entusiasmo

Ha muito eu nao me entusiasmava tanto
com umacapa, como ada TechniBusn® 7.
Por uma feliz coincidéncia, o privilegiado foi
um produto Ford, mas, mesmo que tivesse
sido de um concorrente, aminha reagao te-
riasido amesma. Seidas complicagdes gra-
ficas que uma capa assim arrojada deter-
mina e, por isso, transmito os meus cumpri-
mentos a toda a equipe.
Aproveito a oportunidade para salientar o ex-
celente trabalhoeditorial da revista, que des-
cobriu umsegmentoimportante nosetorde
transporte do pais e ao qual presta um ser-
vigo magnifico.

Luiz Carlos Secco

Departamento de Imprensa da Autolatina
Séo Paulo, SP

CARTAS

Obrigatéria

Ha 6 meses longe do mercado rodoviario,
tive oportunidade de receber a TechniBus
n® 8. Arevista, além de registrar, comentar
e colher opinides sobrefatos, eventos e de-
senvolvimentos ocorridos, ainda apresen-
ta tudo o que de novo acontecera no setor.
Sua leitura, portanto, € obrigatéria. Desejo
sucesso continuo.

Alfredo Vigna Jr.
S&o Paulo, SP

Aratu

Nota 10 para a TechniBus, pata o papel, as
fotos, as criticas, a linguagem fécil e para
toda a equipe. Aqui no interior do Ceara cha-
mamos algo assim extraordinario de
“‘Pau'égua’. Bem, aoleranimero 7, espe-
cificamente areportagem ““Made in Bahia”
fiquei conhecendo a Aratu. Meu Deus, ela
existe ha 22 anos e aqui no Nordeste? Mui-
toprazer. Aquiem Fortaleza circulam onibus
da Comil que tém que cruzar o Brasil intei-
ropara chegar desde Erechim, no Rio Gran-
de do Sul. Com toda essaidade eles s6 ven-
deram dnibus paraa Bahia? Faltaa Aratudi-
vulgar mais s seus produtos, que a primeira
vista parecem bons. Vocés poderiam reve-
lar 0 enderego da Aratu?

Francisco Carlos Bezerra Paz
Fortaleza, CE

Lavai Francisco: Carrocerias Aratu Ltda. Estra-
dade Ipitanga, km 1 — tel.(071) 246-8700 — Sal-
vador, BA.

Cartas para: TECHNIBUS, Editor, av. Mar-
qués de Sao Vicente, 10 — CEP 01139 —
Sao Paulo, SP. Por razbes de espagooucla-
reza, as cartas podem ser publicadas re-
sumidamente,

- Acelere aqui seus batimentos cardiacos

A Volvo esta lancando no Brasil o Volvo 850 GLT:

0 automével que combina satisfaco técnica com o maximo
em performance e seguranga.

Pise fundo no acelerador de suas emogdes, com
desempenho do automovel mais seguro do mundo.

VOLVO

Vocal

Assisténcia Técnica
Marginal do Tieté - Sao Paulo (011) 876-6633
Rodovia Dom Pedro [ - Campinas (0192) 40-1500



Perplexo

Como empresario, dirigente de classe,
leitor assiduo dessa revista e conhece-
dor do alto nivel desta publicagao, ex-
presso minha perplexidade ao ler a no-
ta "Triangulo das Bermudas" na colu-
na 'Em off". Me espantei tanto com a
tragicidade do titulo como com o conte-
udo, que mostra desconhecimento, su-
pondo que pela av. Paulista trafegue a
grande maioria da frota de S&o Paulo,
quando por la nao mais de 20% da fro-
ta trafega. Ha que se convir que 1500
dnibus num total de 10 mil n&o se con-
segue eliminar em 8 meses.

Mauricio Lourengo da Cunha
Sao Paulo, SP

Caro Mauricio, a nota, assinada, foi feita em ra-

230 da perplexidade de alguem que diariamente,

e duas vezes por dia, trafega pela referida aveni-

da durante os horarios de pico.
By air

Gostaria de parabenizar a TechniBus,
e agradecer pelos exemplares que te-
nho recebido. Vivendo na Califérnia a
quase 9 anos, o Unico meio de informa-

CARTAS

¢ao do mercado brasileiro de transporte
tem sido a TechniBus. Thank you. Farei
0 possivel para visitar a Expobus.

. Jalles A. Mello
Santa Ana, California EUA

Contente

Fiquei emocionado e contente ao conhe-
cer TechniBus, uma revista exclusiva
sobre 0 setor de dnibus, pelo qual sou
fascinado. Sou desenhista mecanico e
estou me preparando para entrar no gru-
po Caio, instalado na minha cidade.

Alexandre Leal
Garcia Design
Botucatu, SP

Boa sorte Alexandre

Fazendo historia

E digno de elogios o brilhante trabalho
que vem sendo realizado pela equipe
de TechniBus, que demonstra nado so
aimportancia desse setor como também
recupera sua historia e projeta suas ba-
ses para o futuro.

Sérgio Ronaldo S. Michalovzkey
Cachoeiro do Itapemirim, ES

Analitica
Acho muito interessante a postura analiti-
ca da revista TechniBus. Nao se detendo
apenas nas informagdes, mas comentan-
doos detalhes dos nibus, TechniBus pres-
ta um melhor servigo.

Ronildo Donizzetti Lima
Santa Barbara, MG

Emergéncia

Parabenizo toda a equipe da TechniBus
pelo excelente trabalho que vem pres-
tando ao setor de transporte. Por isso
tive o grato prazer de assinar a revista.
Aqui em Goiania, entretanto, em algu-
mas linhas, por puro vandalismo dos
usuarios do sistema, varias empresas
resolveram eliminar as saidas de emer-
géncia, danificadas, ficando apenas a
caixinha plastica ou mesmo os parafu-
s0s de fixagao.

André Luis Soares Céandido
Gotania, GO

Caro André, segundo o presidente do Setransp-Go.
Edmundo de Carvalho Pinheiro, o Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Pas-
sageiros de Goidnia, ndo tem nenhuma noticia a
esse respeito. Sugerimos um contato direto.
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VIA DUTRA — SAO PAULO

TEMPERADOS: Rua Doze de Setembro, 392
Telefone: (011) 291.0311 - Fax: (011) 292.2447
Telex: 1163065 FNVS-BR
LAMINADOS: Rua Robert Bosch, 469
Telefone: (011) 826.4800 - Fax: (011) 67.5252
Telex: 1130657 FNVS-BR

"“"’..

ARCOPOLO
GERACAO-V
E FANAVID.
E OLUI DO
A PARCERIA.

Como fornecedora de vidros planos, curvos,
laminados, temperados e para-brisas para a
MARCOPOLO, a FANAVID participa do
lancamento dos novos dnibus da GERACAO-V. E
acompanha essa evolugdo ampliando suas
instalacdes com uma capacidade de producao 5
vezes maior que a atual. Com a nova fabrica, conta
com um parque de 120.000m? e esta equipada com
sofisticada tecnologia, para atender aos exigentes
MARCOPOLO GERACAO-V e outras necessidades
do mercado. Uma parceria evoluindo na qualidade.
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AVEITE

KIT PARA INJECAO DIESEL
MERCEDES OM 352

(6 ELEMENTOS, 6 BICOS

E 6 VALVULAS)

DE 1.962.000, POR APENAS A VISTA

PREGOS PROMOCIONAIS TAMBEM NAS LINHAS VOLKSWAGEN E FORD.

"

Quando o seu veiculo esta bem regulado, ele rende muito mais e polui muito
menos. Participando da Promogao Eco Econémico Bosch vocé faz a manutengio
da bomba injetora a pregos bastante promocionais. Passe até 31/10/92 no seu Servigo

Autorizado Bosch. E preserve o seu bolso e o meio ambiente.

PROMOGAO VALIDA ATE 31/10/92, ENQUANTO
DURAR O ESTOQUE,NOS SERVICOS AUTORIZADOS
PARTICIPANTES DA PROMOGAO

() SC

Nosso produto é tecnologia.

Sua oficina
de confianga.



Ve cu os em conform dade com 0 PROCONVE

“E 6nibus Scania?” Esta pergunta é feita com
muita frequéncia nos guichés das estagbes rodovidrias
de todo o Brasil. Comprovadamente, os passageiros
escolhem os Onibus Scania para viajar.

As vezes, as preferéncias das pessoas
acontecem por razdes puramente emocionais. Mas, a
preferéncia por énibus Scania é absolutamente
racional. O usuario conhece melhor do que ninguém o
que lhe proporciona mais vantagens.

Maior conforto

Chassis que acompanham a vanguarda mundial
do desenvolvimento de 6nibus, motores com niveis
adequados de poténcia e torque, suspensdo com os
maiores avangos tecnolégicos. Sdo estas, entre
outras caracteristicas exclusivas, que
tornam os dnibus Scania
mais rapidos, pontuais, confortaveis
e demaior confiabilidade.

7N

Maior economia

Se para o passageiro, Scania € o melhor énibus,
para o empresario € o melhor negaécio.

O permanente desenvolvimento dos 6nibus
Scania a nivel mundial, permite 0 maximo de
produtividade. Maior vida Util, menor custo operacional,
maior valor de revenda, tecnologia de ponta e
preferéncia do usuario sdo as qualidades que os
6nibus Scania oferecem.

Consulte o seu Concessionario Scania. E com
todos os dados na méao, vocé mesmo reconhecera que
vale a pena pagar um pouco mais quando o produto é
melhor e garante retorno mais rapido ao capital investido.



Volvo lan¢a 0 Metrobus

A Volvo do Brasil langa no Salao do
Automdvel, em Sao Paulo, o seu dnibus
biarticulado. Como adiantamos na edi-
¢aon’7, o veiculo de 25 metros de com-
primento e capacidade para transportar
até 252 passageiros foi batizado de Me-
trobus, fazendo jus as suas dimensges
e & sua caracteristica de substituto eco-
ndmico dos VLT's.

O veiculo, inicialmente encarrogado
com a frente do Padron Rio o Metro-
bus foi encarrocado pela Ciferal —, ga-
nhou uma frente especialmente desenha-
da pela Urbs, a gerenciadora do trans-
porte urbano de Curitiba, e tomou fei-
Goes de coletivo europeu moderno. No
tocante ao trem de forga, o Metrobus é
tracionado por motor de 286 cv a 2200
rpm e torque maximo de 110,1 mkgf.

A caixa de transmissao ¢ automatica,
a ZF S HP590 com retarder e processa-
dor eletronico que permite a programa-
¢ao de quatro velocidades médias. A

Com muitos detalhes

A El Detalle, que estreara no Brasil
no primeiro semestre de 1993, ndo es-
ta chegando apenas com sua coragem
para competir num mercado forte e
agressivo. Ela vem sustentada por dois
anos de estudos do mercado brasilei-
r0, ndo apenas do local ideal de instala-
cao da sua fabrica, mas de proprio
comportamento e desejos dos empresa-
rios brasileiros. Segundo o Juan Carlos
Surdo, nao é filosofia da El Detalle ou-
sar sem medir antes suas proprias pos-
sibilidades.

E dentro dessa perspectiva, o executi-
vo argentino, que se confessa um apai-
xonado pelo Brasil, teve muitas conver-
8as com empresarios brasileiros, ouviu
suas queixas e sugestoes. Dentre os ba-
te-papos falou-se da altura interior que
o chassi El Detalle possibilita, de mate-
riais de pisos, de dimensdes de janelas,
dos tipos de assentos e da legislagéo.
Isso prova que o executivo portenho ja
esta suficientemente bem informado so-
bre 0 mercado doméstico. Além disso
ele confirma também as intengdes de
transformar a filial brasileira num “labo-
ratério” para a América Latina, e também
para mercados mais sofisticados, co-
mo o norte-americano.

PANORAMA

seguranca é garantida ainda com a ins-
talacdo de sistema ABS/ASR. A Urbs
colocard 27 unidades biarticuladas no

Cartao de crédito
ja paga passagem

A Viagéo ltapemirim ja aceita o paga-
mento de passagens através de cartao
de crédito. A alternativa foi possivel gra-
¢as a um contrato entre a empresa capi-
xaba e a American Express. O objetivo
é facilitar a compra e agilizar o procedi-
mento, tanto nas linhas rodoviarias nor-
mais como nos Onibus de turismo da
empresa,

Assim, a partir de agora, sdcios do
American Express podem usar seu cartao
como meio de pagamento de passa-
gens nas cidades de Aracaju, Belém,
Belo Horizonte, Blumenau, Brasilia, Ca-
choeiro do Itapemirim, Campina Gran-
de, Curitiba, Feira de Santana, Floriano-
polis, Fortaleza, Goiania, Jodo Pessoa,
Joinville, Porto Alegre, Recife, Rio de
Janeiro, Salvador, Sao Luis, S0 Paulo,
Teresina, Vitoria e Guarapari.

Boa idéia. Numa pesquisa realizada
em fevereiro deste ano por Technibus
73,6% dos passageiros entrevistados
reinvindicavam maiores facilidades na
compra de passagens e entre esses
12,1% pediam a aceitacdo de cartdes
de crédito. Além de prético, 0 sistema
é lembrado também pela seguranca.

corredor Boqueirdo-Centro da cidade
de Curitiba, para transportar diariamen-
te 130 mil passageiros.

Equador abre 0 mercado

Depois de 10 anos fechado o merca-
do equatoriano abriu-se as importagaes.
Rapidinho, porque ninguém sabe quan-
do lhe passardo o cadeado de novo,
uma comitiva de dez empresérios do
Equador encheram os olhos com os pro-
dutos fabricados no Brasil. Visitaram
0s parques industriais da Mercedes-
Benz em Sdo Berardo do Campo e
Campinas, a Nielson em Joinville e a
Marcopolo, em Caxias do Sul.

Com uma frota ndo renovada ha 10
anos, estima-se que o Equador necessi-
te de um total de 8 mil dnibus para revi-
talizar a frota. Metade em urbanos e me-
tade em rodovidrios. Os empresarios
dizem que o maicr problema para reno-
var é ainda o decorrente de servir a
um sistema cuja metodologia tarifaria
(sic) é ainda totalmente politica. “Preci-
samos de uma tarifa de US$ 0,20, mas
0 governo s6 nos permite cobrar US$
0.05", ¢ a reclamacao unanime dos em-
presarios. No Brasil a tarifa média esta
em US$ 0,33.

Os principais motivos de admiragéo
do grupo equatoriano foram a rapida
evolugéo dos produtos brasileiros e a
grandeza do nosso parque industrial

TECHNIBUS
AGO-SET/92

15



Owens-Corning € Fiberglas



Transmissao
inteligente

Grandes novidades em favor da melho-
ria da qualidade do transporte sdo espera-
das para o préximo ano. Uma delas, e tal-
vez ade maior destague, € 0langamentono
Brasil das transmissdes eletromecanicas.
A primeira montadora a demonstrar interes-
se em langar a novidade no Brasil € a Volvo
e ainiciativalhe renderia, sem ddvida, mui-
tos dividendos. Com a utilizago desse ti-
po de cambio eliminam-se 0s eternos pro-
blemas de cursos extensos de alavanca,
que causam grande stress aos motoristas.

As caixas eletromecanicas tém entre
suas principais caracteristicas acompaci-
dade, baixo peso, alavanca curta, engates
faceis com o auxiliode sistema de ar com-
primido, 0 que proporciona engates suaves,
e relagdes especialmente adaptadas para
operacao de Onibus. A diferenca mais no-
tavel & que o suporte da alavanca é acopla-
do ao banco do condutor e, portanto,
acompanha-oqualguer gue seja a posi¢ao
escolhida pelo motorista.

Esse tipo de caixa de sete marchas e pou-
comais de 260 kg é controladopor umacen-
traleletronica, que coordenaasinformagdes
e garante astrocas corretas, tornandobas-
tante simples, e confortavel,

PANORAMA

Mercedes-Benz terao
painel mundial

Embora as plataformas da Mercedes-
Benz tenham diferencas fundamentais
entre os modelos produzidos na Alema-
nha e os brasileiros, os veiculos inte-
grais dessa empresa comegarao a mos-
trar um painel mundial, sobre 0 qual es-
tara o logotipo da companhia, a estre-
la de trés pontas.

Na Europa esse modelo ja esta disse-
minado por todas as versoes Mercedes-
Benz, seja na linha de nibus urbanos
ou rodovidrios. O primeiro exemplar bra-
sileiro a seguir a norma é o0 0-371 UL
{veja matéria) que esta sendo lancado
este més. Com isso, até a aparéncia
dos integrais Mercedes-Benz brasilei-
ros vao tomando as feigbes dos ale-
maes. A cara € totaimente limpa e o
perfil forma um conjunto com a primei-
ra esquadria, também com o mesmo
formato, das laterais. Sobressaem-se
grandes lanternas de adverténcia, um
item a mais para incrementar a seguran-
¢a da operagao.

Distribuidora investe
US$ 1.2 mi em nova sede

Otimismo nio € ilusdo, nem é peca-
do. Por isso mesmo, a Cia. Distribuido-
ra de Motores Cummins resolveu inves-
tir US$ 1,2 milhdo na construcao de
uma nova sede, na Rodovia Régis Bit-
tencourt, no municipio de Taboao da
Serra-SP. Essa iniciativa vem de encon-
tro & nova estratégia da fabrica no pa-
is, direcionando sua atuacao potencial
para o setor automotivo.

A localizagao da nova casa de distri-
buicao é uma iniciativa da marca de fi-
car mais préxima dos seus clientes ca-
tivos, no caso dos caminhdes das mar-
cas Ford e Volkswagen. Mesmo atraves-
sando maus bocados a Cia. Distribuido-
ra de Motores Cummins vem diversifi-
cando atividades, oferecendo ao merca-
do equipamentos e acessdrios. A criati-
vidade rendeu & empresa um faturamen-
to médio de US$ 7 milhdes nos ultimos
trés anos.

“0 mercado doméstico vai se revigo-
rar" E isso que Jodo Alberto Chaman,
o diretor Presidente da Cia. Distribuido-
ra acredita. Otimismo hoje € a maior
prova de patriotismo.

ZF compra a Allison

Transmission

O grupo ZF Friedrichafen AG, da Ale-
manha, acaba de anunciara compradaAl-
lison Transmission, divisao da General Mo-
tors Corporation, de Indianapolis, EUA. Mes-
Mo sob as redeas da ZF, tradicional fabri-
cante de fransmissoes, eixos, sistemas de
dire¢ao e componentes de alta tecnologia
para veiculos, 0 principal executivo da Ali-
son serd 0 atual gerente geral, Bob Clark.

O nome daempresa passa a ser ZF Alli-
son Corporation e representard aexpansao
das atividades dogrupo ZF nos Estados Uni-
dos na 4rea de transmissdes automaticas,
especialmente para Onibus e caminhdes,
alémde veiculos forade estrada. Com ano-
va frente, a ZF espera massificar a utiliza-
Gao das caixas automaticas ZF-Ecomat e
as recém langadas Allison-WT.

Ogrupo ZF foi fundado em 1915 peloines-
quecivel conde Von Zepellin, dos dirigiveis,
e & propriedade do municipio e dos habitan-
tes de Friedrichafen na Alemanha, as
margens do lago Konstanz. Hoje o grupo
contacom 13 fabricas na Alemanha, 3 nos
EUA, 1 naltélia, 1 na Argentinae 2 no Bra-
sil, em S&o Caetano do Sul e Sorocaba, no
Estado de Sao Paulo.

Aratu colocada a venda

A encarrogadora Aratu, de Salvador,
BA, estd a venda. Seus proprietarios,
na maioria empresarios de onibus da-
quela capital resolveram investir no pro-
prio negdceio e deixar a Aratu para quem
¢ do ramo industrial. A empresa com
duas fabricas e uma drea total de

20 mil m ? com capacidade para produ-

zir até 20 unidades por més, pode ser
adquirida por US$ 1,5 mithdo livre de
qualguer dnus. A divida da Aratu é esti-
mada em cerca de US$ 500 mil.

Atradicional encarrogadora soteropo-
litana tem participacao de 16% na
frota local e é conhecida pela solidez
de seu produto final. Atualmente a Aratu
vem montando apenas sete carrocerias
por més de seus trés modelos o Piata
urbano e intermunicipal e o Ondina,
um rodoviario.

Hoje os sécios sao a Transportes On-
dina (22,9%), a Bahia Transportes
(16,8%), a Viagao Rio Vermetho (21,4%),
a Verdemar (15,3%), Margal Ferreira
(20,2%) e Antonio Camilo (3,4%), além
de Antonio Aguino.
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0 O0CO CEITODE QU LID DE

REC UCHUTAGE BR SILEIR

SAIBA PORQUE:

A partir de agora, o recauchutador
brasileiro tem a garantia real de
trabalhar com produtos da mais alta
qualidade.

Este selo Maximu's, é a prova do
rigido controle que a ABIC - Associagao
Brasileira das Industrias de Camelback
mantém sobre todos os produtos para
recauchutagem, fabricados por suas
industrias associadas.

Um procedimento que tem por
critério os mesmos padroes
internacionais exigidos das melhores
indastrias do mundo.

Maximu'’s. Vocé pode confiar.

Os produtos que recebem o seio de
qualidade Maximu's da ABIC sao
fabricados com matérias-primas
selecionadas e alta tecnologia.

E apresentam condi¢des perfeitas para
a sua economia, maior rendimento

por quilometragem e mais vida Gtil
acarcaca dos pneus.

Maximu'’s é a identificacdo dos
produtos de recauchutagem com os
melhores indices de qualidade.

Nas melhores marcas, a maxima
qualidade.

Hoje. vocé encontra o selo Maximu'’s
nos produtos Levorin, Rinaldi, Ruzi,
Tortuga e Unisa.

Por isso. exija sempre produtos
supervisionados por esse selo de
qualidade. Ele é a sua maior garantia
de conseguir os melhores resultados na
recauchutagem de pneus.

Esse novo conceito de qualidade
a ABIC oferece a vocé, com toda
aassessoria que precisar,

e faz a recauchutagem brasileira ser
reconhecida como uma das melhores

do mundo.

ASSOCIACAO BRAS.DAS IND.DE CAMELBACK

Pga. JodoMendes, 52-17° and. Sala 1.702
CEP01501-000- S. Paulo - SP
Tel. (011) 34-435 - Fax (011) 209-7325

Visite o stand da ABIC na | Feira da Recauchutagem - EXPORECAU, de 17 a 20 de novembro,
arua 13 de maio, 467, Bela Vista, Sao Paulo - SP.



Tecodrive entra
em operagao

Na briga dos ‘verdes" quem bobear
vai ficar para o fim da fila. A Star Busi-
ness, empresa brasileira que trouxe o
motor a gas Tecodrive da norte-america-
na Tecogen para o Brasil, j4 esta em fa-
se final de testes na CMTC paulistana.
O mais interessante ¢ que 0 dnibus &
um MBB 0-371, fato que deve ter deixa-
do o pesscal da montadora, no minimo
intrigado. Afinal, a Mercedes-Benz de-
tém a tecnologia de motores & gas no
pais € ja possui uma frota consideravel
operando em vdrias capitais.

A partir da primeira semana de outu-
bro & que o Gnibus vai entrar em opera-
G&0. Para dar suporte as vendas, a Star
Business formou uma parceria com a
Brasinca que sera nao apenas a monta-
dora oficial (conversdo e adaptagao)
como distribuidora.

Recauchutados com
félego de novo

O Grupo Verdi, através de Sadive, es-
td importando pneus semi-usados 750
R 16 do Japao e recauchutando-os pe-
lo sistema Bandag. A grande diferenga
& que esses pneus radiais, das marcas
Bridgestone, Dunlop, Michelin, Toyo e
Yokohama, sdo de 14 lonas, enquanto
0s nacionais ¥&m no maximo 12 lonas.
Com isso, segundo os técnicos da em-
presa, esses pneus recauchutadqs ofere-
cem uma capacidade de carga cerca
de 6% superior e garantem uma maior
vida (til.

A sadive garante totalmente 0 servi-
Go & uma vida (til pelo menos.igual a
de um radial nacional na primeira vida.
Segundo Celso de Lucca, diretor comer-
cial da Sadive, a empresa da integral
garantia aos pneus recauchutados que
produz. “Ele roda no minimo a mesma
quilometragem de um novo na mesma
medida e servigo", afirma. Para isso,
apesar de os pneus sofrerem uma pré-
selegdo nos EUA, a empresa,sd aceita
carcagas perfeitas. “Tanto assim que
em cada dez pneus que recebemos
seis sdo recusados antes ou depois da
raspagem".

Para os usuarios dessa medida de
pneus  usada em microdnibus —, me-
lhor ainda & saber que o custo & 50%
menor que de um pneu radial nacional
novo de 12 lonas.

PANORAMA

REACAO

A Mercedes-Benz sabendo que vai
enfrentar uma concorréncia da pesa-
da com a Ford e Voikswagen, nao
esperou para ver o langamento dos
chassis destas montadoras. Mostra
durante a Expobus uma reagéo da
pesada. Alongou afinal o entre-gixos
e caprichou nos reforgos estruturais
e na central elétrica. Motor & parte.

FALTA POUCO

Os novos 0-371 RSL cairam no gosto dos
empresarios e motoristas nas empresas
onde foram testados. Fortes, econdmi-
cos, velozes, etc. Mas o seuinterior ain-
danaosatisfaz aqueles empresarios que
operam linhas interestaduais de longo
percurso. Embora o conforto tenha me-
Ihorado, e muito, segundo eles o com-
partimento de passageiros ainda perde
neste item para os interiores de mode-
los fabricados pela Marcopolo, Nielson
¢ Comil.

SUCESSO CERTO

No transporte intermunicipal o sucesso
¢ garantido. Empresdrios com linhas de
menor percurso ndo titubeiam em apos-
tar no sucessodo RSL. *“Para linhas de
até 500 km esse monobloco cai como
uma luva”, diz um deles. Enguanto ou-
trondo hesita; “Mas temumacoisa: para
linhasde longopercurso a plataforma é
que vai cair como uma luva”,

NOVOS BUSSCAR

Os Jum Bus e El Buss ja estéo
com cara nova. Com traseira arre-
dondada ¢ frente envergando novos
farois € grade a a paréncia foi bas-
tante moderizada.

HANDICAP

Com o langamento do novo OF-1618
agora e do OF-1620 (interculado)
emnovembro as encarrogadoras fes-
tejam a racionalizagao de produgéao
conseguida sem esforgo. Para se ter
idéia, s6 na Caio a area de corte e
alongamento ocupava 1,2 mil m?
da fabrica. A produtividade vai au-
mentar muito.

QUE COMEGO

O Chassi de 6nibus urbano da Volk-
swagen nem foi langado ainda, € ja
registra uma compra de peso. Todo
mercado comenta que 0 Grupo Ruas
encomendou nada menos de 350
unidades para reforgar a frota do gru-
po em S&o Paulo. E ainda por cima
o Grupo abre uma revenda de Oni-
bus da marca. A faca e o queijo.

AGRADOU

O novo 0-371 RSL da Mercedes-
Benz por onde passa arrasa. Comen-
ta-se que o grupo Nené Constanti-
no, contente com o desempenho
do novo integral da montadora enco-
mendou 10 unidades do carro antes
do langamento cficial. Na Reunidas
Paulista, uma das empresas do gru-
po, o RSL apresentou um consumo
de diesel de apenas 3,86 Km/litro,
para umamédia minima de 3.6 Km/1,

CONFORTO VENDE

Depois de abiscoitar uma fatia signi-
ficativa o mercado de microdniubs,
a MOV langa agora o seu rodovidrio
Presence. O conforto e design dos
micros faz em pesos pesados do
segmento pensarem na compra ini-
cial ja em dois digitos.

O Presence nasce como langamen-
to de encarrogadora de grande porte.

EM OFF
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A Mafersa esta em ritmo de festa
de aniversério. Nao pelo tempo de
vida, mas porque esta bem proxi-
ma de produzir o seu milésimo Pa-
dron monobloco. Somado 4 esse fa-
to, ha ainda especulagoes de paises
do exterior, como Taiwan, que t&m
intensao de adquirir 6nibus da mon-
tadora, justamente porque atendem
aos padroes daquele mercado e le-
vam engenhos Cummins. Para escla-
recer, esses motores atendem
as legislagdes e programas de
emissées. Para fechar o negdcio, se-
gundo Carlos Roberto Doll, diretor
Presidente da empresa, s6 compen-
sa um lote acima de cem unidades.

Os idosos de todo o Estado de Sao
Paulo agora tém passe livre para se
locomover nas linhas intermunicipais
urbanas. Decreto neste sentido foi
assinado pelo secretario Wagner
Rossi. A medida atinge pessoas de
mais de 65 anos.

A Meicedez-Benz do Brasil e o Se-
nai estdo comemorando uma parce-
ria de 35 anos de treinamento de
mao-de-obra especializada. Desde
1957, a MBB ja desenvolveu mais
de 160 mil colaboradores e formou
4 727 aprendizes industriais. Hoje
estao matriculados 420 aprendizes
em S&o Bernardo do Campo, 205
em Campinas e 68 na Sofunge.

A Multivan esta lancando no Saldo
do Automével um utilitario Van com
varias versoes, entre elas uma City-
tur, para turismo, e uma Escolar.

Roberto Cury, gerente de Vendas
de Onibus da Scania da palestra so-
bre o mercado de dnibus brasileiro
no Saldo de Maastricht, na Holanda,
um dos mais importantes do mundo.

'‘CURTAS

PANORAMA

Onibus Scania ja operam

em Belo Horizonte

Depois de consagrar-se come “a capital
do OF ", Belo Horizonte quebrou de vez es-
te tabd. Primeiro incorporou monoblocos
0-371 & suafrota, depois Gnibus Volvo e ago-
ra reforga a frota com urbanos pesados L
113 daScania. Esses L 113, cuja caracteris-
tica € ogrande aproveitamento do saldode
passageiros gragas ao motor traseiro incli-
nado a60°, no total de trés anidades foram
adquiridos pela empresa Nova Suica.

A compra total, entretanto, soma 12 uni-
dades. Qutras nove unidades foram integra-
das aSantaLuzia(5), Transbus (2) e Luzien-
se (2). Todos os chassis foram encarroga-
dos pela Ciferal com modelos Padron Rio.
Agrande importancia da entrega esta liga-
da ao fato desta ser a primeira venda da
montadora para a capital mineira, um dos
grandes mercados brasileiros para onibus
urbanos.

Banco do Brasil lidera
repasses do Finame

NO primeiro semestre deste ano o
Banco do Brasjl intermediou mais de
60% do total de propostas de financia-
mento pelo Finame, o que colocou ©
banco como lider das operagdes com
recursos daquela fonte do BNDES. A
participacdo do Banco do Brasil che-
gou a 27,19%, num total de Cr$ 151,6
bilhdes aos empresarios do setor de
transportes coletivos. No total o segmen-
to obteve financiamentos de Cr$ 557.6
bilhdes. A maior parte das operagoes
do Banco do Brasil na modalidade ocor-
reram nos Estados de Minas Gerais,
Cearé e Rio de Janeiro.

0O incremento das operagdes do ban-
co através de intermediacao com o sis-
tema Finame deve-se a criagdo da Ge-
réncia de Negdcios por conta do BNDES,
departamento que passou a centralizar
todas as operagdes provenientes des-
se repasse. Assim viabilizou-se o aco-
lhimento de um nimero muito maior
de propostas e sua analise em um pra-
zo médio de apenas 24 horas,

A agilidade foi otimizada também
porque as informagdes sobre a aprova-
¢éo e liberagdo dos recursos comega-
ram a ser repassadas as agéncias, atra-
vés do sistema de teleprocessamento
coordenado pela geréncia de neggcios.

GENTE
Posse no Setpesp

O empresario Walter Lemes Soares,
da Empresa de Transportes Andorinha,
& 0 novo presidente do Setpesp - Sindi-
cato das Empresas de Transporte de
Passageiros do Estado de Sao Paulo.
Danovadiretoria fazem parte ainda Clau-
dio Nelson C. R. de Abreu (Cristalia),
Sérgio de Campos Mantovaninni (Ati-
baia  Sao Paulo), Luiz Augusto Sarai-
va (Urubupungd), Gerson Oger Fonse-
ca (ltamarati), Benedito Dario Ferraz (Im-
pala), Jodo Antonio Setti Braga (ABC),
Thadeu Luciano Marcondes Penido (Pas-
saro Marron), Arthur Brandi Mascioli
(Cometa), Alcides Franciscato (Expres-
so de Prata), Felipe Ricardo B. dos San-
tos (Himalaia), Claudio Samuel de J.
Bendilatti (Ouro Verde), Sérgio Pieda-
de Crivelli (9 de jufho) e Baltazar José
de Souza (Santo André).

Cummins Brasil

Yoshio Kawakami assumiu a funcac
de gerente de Marketing e Comunica-
¢ao da Cummins Brasil e responsabili-
zar-se-4 pelas aplicagbes de motores
da empresa e também pela estratégia
de definicdo e atuacao da empresa no
ambito do Mercosul.

Caio

José Gildo Vendramini o famoso Zezi-
nho, é 0 novo diretor de Vendas da
Caio-Companhia Americana Industrial
de Onibus. A encarrocadora lider do
Brasil na producao de onibus urbanos
entra agora em uma nova fase, sob a
batuba de eng” Adriano Branco, ex-Se-
cretéario dos Transportes de Sao Paulo

Zona Franca

Desde que recrudesceu a crise na
zona franca de Manaus, o setor de
transporte de funcionarios da cida-
de ja sofreu uma baixa consideravel.
30% das em presas fecharam e a
ociosidade das que sobraram atin-
ge cerca de mil énibus. Mas, em
compensagéo, o transporte urbano
da cidade conseguiu, em trés anos,
diminuir de 7,6 para 1,8 anos a ida-
de da frota. Menos mal.
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D vu gagao

Os mundiais da Marcopolo

Com os GV. de Geragao V, Marcopolo assume o conceito
de Onibus mundial e da um grande salto em produtividade

o usadia. E dificil escolher o verbete
correto para definir a nova Geragao
V, toda uma familia de dnibus rodoviarios,
langada agora pela Marcopolo. Qualida-
de na produgéo, bom gosto nas configura-
¢es e equipamentos jamais sonhados num
Onibus brasileiro, que se de um lado esban-
javam na resisténcia, de outro sempre
trataram do conforto de maneira parciomo-
niosa na sua maioria. Com a Geragéo V tu-
do parece diferente.

Este outubro decerto marca uma nova
era para a industria brasileira de 6nibus.
O momento em que o passageiro brasilei-
ro embarca num tipo de veiculo comcomo-
didades até entdo sd vistas nos luxuosos
sightsegins europeus. Neste sentido, en-
trar agora num 6nibus da nova geragao
Marcopolo equivale a desfrutar de confor-
tos até hoje inimaginaveis.

Interiores monocromaticos, comissarias
completas numa categoria nao disponivel
sequer em viagens aéreas domésticas, ban-

cos confortdveis e de design avangado, toa-
letes espagosas e imunes a maus odores,
servigos de iluminagao e ventilagéo indivi-
duais e muito mais. E algumas sofistica-
¢Oes ainda, e infelizmente, s¢ disponiveis
para versoes de exportagdo devido a mio-
pe legislagéo brasileira,

Um desses casos € o compartimento es-
pecial para o motarista, com poltrona, col-
chéo, ventilagao, radio-toca fitas e interfo-
ne, também ja desenvolvido para a gera-
¢éo V da Marcopolo. Uma iniciativa espe-
cialmente racional para empresas de freta-
mento e turismo.

Levando em conta a lei da balanca, os
cinco modelos da Geragdo V, os Viaggio
GV 850, GV 1000 e os Paradiso GV 1150
e GV 1450, que podem ser montados sobre
chassis ou plataformas Scania, Volvo e
Mercedez-Benz, sofreram uma total otimiza-
¢éo dimensional nas partes dianteira e tra-
seira com o objetivo de deixar 0 maior es-
pago possivel para os passageiros.

Desta forma, o saldo ampliado permitiu
maior espagamento entre poltronas e maior
quantidade de assentos. Além disso, oS
bancos, além de ergondmicos, tém tecidos
cuidadosamente estudados para formar
um conjunto monocromatico com 0s outros
itens do sal@o. Assim, a padronagem das
poltronas combina com a das cortinas, com
0 revestimento das paredes, divisorias e
até com os porta-pacotes. Explica Walter
Gomes Pinto, diretor de Exportagdo da
Marcopolo: “Tivemos o cuidado de propor-
cionar ao passageiro uma espécie de con-
forto muito mais sutil: o conforto visual. To-
das as tonalidades foram selecionadas
de tal maneira para que ndo agridam ao
usuario”

Desde o painel frontal do veiculo, ago-
ra personalizado e limpo, esses cuidados
$a0 observados. Até nos detalhes, o de-
sign exclusivo atende as peculiaridades
dos mercados atendidos pela Marcopolo.
Por isso o desenvolvimento de um novo
conceito mundial.

Estruturalmente, o corte transversal da
carroceria ganhou 1,5cm na altura visan-
do enquadrar a carroceria nas normas in-
ternacionais. Da mesma forma, a posigdo
dos passageiros em relagao ao solo foi ele-
vada em 5 cm e as janelas ganharam ou-
tros 7 cm de altura.

A geragéo V Marcopolo tem estrutura to-
talmente tubular, integrando o conceito
de anel estrutural. Os tubos metalicos sao
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Os interiores da Gerag¢ao V sado todos
monocromaticos. Conforto no
porta-revista e comodidade

com o descan¢a bragco movel

Oivu gag
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construidos em ago de alta resisténcia e
ganharam um revestimento galvanizado tan-
to na parte interna como na externa. A es-
trutura € protegida por uma camada anti-
corrosiva de 6xido de zinco nas soldas,
primer alquidico e underseal.

Um novo sistema de ancoragem e fixagao
incorpora ac piso as novas poltronas em
quatro versdes: Intercity, Executiva, Turis-
mo e Leito, todas obedecendo as normas
internacionais de seguranga. As poltronas
séo formadas com sistema de apoio por
molas e espumas em poliuretano injetado.
Os descansa-pés sao articutaveis e nos en-
costos pode-se contar com a comodidade
de suporte para objetos, praticos e higiéni-
cos, pois a malha de plastico possibilita
sua rapida inspegdo. O mecanismo de re-
clinagdo dos bancos tem vérios estagios e
0 sistema a gas suaviza o processo.

O teto do saldo de passageiros ¢ limpo
e liso, com as lumindrias embutidas , facili-
tando sua manutencao e limpeza. A ilumina-
¢ao e visualizagao externa foram posiciona-
das modularmente, de acordo com-as diver-
sas alturas .dos veiculos e as normas inter-
nacionais vigentes. “Esta é uma exclusivida-
de da nossa geragdo cinco”, afirma o exe-
cutivo Walter Pinto.

S

O motorista, por sua vez, se acomoda
num compartimento especialmente desen-
volvido para lhe proporcionar o maior con-
forto possivel e a minima fadiga. Para isso,
segundo as diretrizes da ergonomia, 0 posi-
cionamento dos instrumentos, teclas (ilumi-
nadas) e bancos contribuem para afastar o
perigo do stress. A incorporagdo de concei-
tos de sinalizagdo diura e noturna também
possibilita maior seguranga na operagéo
desses carros.

Para maior conforto, 0 modelo Paradiso
traz uma porta exclusiva para o motorista
— item opcional no modelo Viaggio —, e
que inclui armario e porta-luvas, além de
vidros deslizantes e ventarola, para incre-
mentar a ventilagdo para o condutor.

Com o objetivo de aliviar a0 méaximo o
peso, a engenharia da Marcopolo tratou
de substituir materiais pesados por alumi-
nio, fibra de vidro e plasticos. Um dos exem-
plos é o bagageiro totalmente em aluminio,
que além de diminuir o peso do veiculo é
totalmente resistente & corroséo.

O mesmo material, incorporado &s por-
tas do bagageiro, aliado a sistemas panto-
graficos transforma a operagao de manipu-
lagdo e guarda de malas em algo muito
mais confortavel e racional.

Para cada tipo de chassi as varias ver-
soes da Geragdo V incorporam também fa-
cilidades de acesso as partes do trem de
forga e locais de inspegao como filtros, ba-
terias, etc, com o objetivo de abreviar ao
maximo o tempo dispendido na manutengao.

A central elétrica nos Viaggio foi instala-
da na parte superior da cabine, num local
totalmente protegido, mas também de facil
acesso para manutengdo. J4 nos Paradiso
ela foi colocada no bagageiro sobre o eixo
dianteiro. No mesmo sentido a utilizagéo
de fusiveis tipo lamina de encaixe e chicote
elétrico com fios numerados, simplificam e
agilizam a manatengao.

Traseira limpa possibilita
seqiéncia do mata-junta e
destaca o nome da empresa.
Lanternas de boa dimensao
e facilidade de pintura

para o comprador. Teto liso
inclui escotilha herdada

dos ‘shutle bus’ exportados



Um dos mais notéveis diferenciais da no-
va linha Marcopolo ¢ a eliminagéo de perfis
& componentes externos supérfluos de aca-
bamento. O resultado é a aparéncia limpa
das laterais, 0 que favorece a aplicacao
de diferentes layouts de pintura.

As caixas de ferramentas e de baterias,
além do porta-estepe, sdo agora em fibra
de vidro, solugao aplicada para baixar pe-
50 e eliminar problemas de oxidagao.

Em relagao & seguranga, as areas de sai-
das de emergéncia foram aumentadas pa-
ra incrementar o fluxo e rapidez de escape.
Essas areas somam na nova familia 6 m?
gragas 2 instalagao de duas novas saidas
pelo teto, através das tomadas de ar, além
de quatro janelas de emergéncia regula-
mentares. A Geragao V, neste particular, in-
corporou o sistema de escotilhas norte-ame-
ricano ja usado pela empresa no shutle bus.

Se usados os itens opcionais dos carros
qualquer empresario brasileiro pode mon-
tar o 6nibus dos sonhos. Sdo disponiveis
sistemas de audio e video sem caixas de
som aparentes, novas chaves seletoras, no-

Sanitario tem acionamento pneumatico

G,

vos suportes e até audio-fones individuais.
Podendo equipar desde um OF 1315 a
um B-12 sao disponiveis bandejas indivi-
duais de lanches, além de porta copos es-
camotedveis colocados nas paredes do sa-
130 de passageiros.
O relogio digital tem dimensionamento

“correto para instalagao na parede de sepa-

ragao do compartimento do motorista. Es-
sas paredes tém guamigdes em fibra de
vidro e em combinagéo de cores com as
padronagens escolhidas para o salao.

E possivel instalar também sistemas de
ar condicionado de teto ou traseira, com
dutos otimizados e saidas individuais, tanto
para 0s passageiros como para o motoris-
ta. Se a opgao for por calefagao, o contro-
ie ocorre por valvula termostética.

Para empresas de turismo ou onibus lei-
to a empresa oferece um banco suplemen-
tar no compartimento do motorista, para o
guia ou auxiliar, embutido na parede sepa-
ratoria. J& no caso de comissaria de bor-
do, integra o conjunto uma poltrona para
a rodomoga, incorporada ao bar.

Comissaria de bordo inclui
! geladeira elétrica, forno
. microondas e gabinetes
projetados para dar harmonia
ao conjunto. Confortos que
finalmente chegam ao pais

—

Existem varias versoes de bares modula-
res em fibra de vidro com geladeira elétri-

ca ou conservadora de frio, além de formo’

microondas, cafeteira elétrica ou térmica.
Outros-itens primordiais para o aumento
da seguranga de operagao sao a instala-
¢do de cintos de seguranga nas primeiras
poltronas e espelhos retrovisores externos
de 19 polegadas, com a parte superior pla-
na e a inferior convexa, regulagem elétri-
ca e desembagador. L]

Geracao Tecnologia

O langamento da Geragao V pela Mar-
copolo toma dimensdes ainda mais im-
portantes pelo seu proprio desenvolvimen-
to. Foram elaborados prototipos e maque-
tes, testes numa pré-série submeteram
0s veiculos a fadiga por milhares de qui-
lometros para que 0$ empresarios nao te-
nham dores de cabega mesmo coma pri-
meira série.

Emtodas as etapas do processo 0 acom-
panhamento foi constante. Analises de
resisténcia e tratamento dos materiais em-
pregados, e check-ups nos componentes,
foram aplicados pela engenharia experi-
menta! da Marcopolo. Para 0s técnicos,
provas feitas em laboratério e pesquisas

realizadas junto aos usuarios para ensaiar
as alternativas de uso mais eficientes e
funcionais. Os testes nao foram simples
operagdes com carga, mas a rodagem sob
o controle de instrumentos eletronicos,
com sensores de vibragdes, ruidos, etc.
Mesmo dentro da fabrica a geragéo V
¢ modernizadora. Montado inteiro num
Unico gabarito, cada énibus da nova sé-
rie & muito rapido de construir e melhor
nivel de qualidade: e muito menos chan-
ce de apresentar defeitos. Ja em termos
de produtividade, nem se fala. Enquanto
até agora era possivel encarrogar 10 uni-
dades/dia, com a geragdo IV, a geragao
V permite a produgao de 20 6nibus/dia.

TECHNIBUS
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Rapido e economico

0O novo integral 0-371 RSL ¢ leve, potente, confortavel e
consome apenas 0,28 litro de diesel, por quildometro

onda da qualidade atingiu de vez o

Brasil. Um dos diversos exemplos
disso € o langamento do 0-371 RSL, o mo-
nobloco de dois eixos e 13,2 m da Merce-
des-Benz. Embora a primeira vista ele se-
ja idéntico aos antigos 0-371, o novo RSL
marca uma nova fase dos 6nibus integrais
da Mercedes-Benz brasileira.

Reestudado por completo, 0 0-371 RSL
é realmente um novo veiculo. Por fora e
por dentro. O entre-eixo de 7,53m marca
a distancia entre os eixos dianteiro e tra-
seiro, apoiados em rodas de aluminio e
pneus sem cémara, agora definitivamente
como itens de série. No balango traseiro
estd o motor OM-477LA, da série 400, com
turbocooler e desenvolvendo 354 cv a 2100
rpm, poténcia que o habilita a qualquer
servico. E sem esforgo.

Sua caracteristica fundamental e que ja
lhe valeu o apelido de “trem-bala" dado
pelos motoristas € a curva de torque pla-
na que confere ao veiculo uma longa fai-
xa da torque maximo 158 mkgf. Ela ocorre
entre 1100 a 1600 rpm e representa uma
grande reserva de poténcia ao veiculo,
maior veloeidade média, manutengo des-
se ritmo .mesmo nas subidas e um consu-
mo de combustivel extremamente baixo
para um carro dessa categoria.

Esse conforto 0 motorista sente nos pés.

‘A velocidade nas subidas cai até certo
ponto, até chegar ao torque plano, e se es-
tabiliza”, explica Luso Martorano Ventura,
diretor adjunto de Engenharia de Produtos
da Mercedes-Benz. Dessa forma, e depen-
dendo do pendente de aclive, os outros
motores fazem os veiculos perderem ca-
da vez mais velocidade, obrigando a tro-
cas de marchas, enquanto 0 0-371 RSL
mantém a velocidade. Ainda segundo os
técnicos da Mercedez-Benz, o motor 477/LA
trabalha a 100 km/h numa faixa de 1600
rpm constantes.

Essa é a razao de 0 0-371 RSL ter conse-
guido, na prética, resultados formidaveis
quanto a0 consumo de combustivel. A mé-
dia, tirada da operagdo normal em nove
empresas (veja quadro), chegou a excep-
cionais 3.6 km/litro em linhas pesadas.

Gragas a observagao atenta das reivindi-
cacoes dos empresarios do setor, o RSL
teve integrado a sua configuragao uma sé-
rie de solugdes que diminuiram em 370
kg seu peso, embora 0 grau de resisténcia
do veiculo tenha sido incrementado. So
no conjunto de rodas e pneus radiais sem
camara foram subtraidos 140 kg da tara
do veiculo. O piso do bagageiro agora,
em aluminio perfilado em vez de ago, ali-
viou em outros 80 kg o peso do carro. Tam-
bém para aliviar peso, as portas do baga-

geiro agora tem apenas revestimento exter-
no, por isso foi instalada uma grade prote-
tora na parte interna para proteger a care-
nagem de provaveis batidas das malas.

Até mesmo a capacidade do tanque de
combustivel foi ajustada. Sua diminuigdo
de 600 para 450 litros representa uma redu-
¢ao de 120 kg, quando o tanque de alu-
minio, estiver cheio. Estruturaimente, toda
a parte de trelicas foi revista. O peso s6
n&o ficou menor porque as longarinas tam-
bém foram reforcadas.

O que agradou em cheio aos empresa-
rios foi a preocupagdo da engenharia da
Mercedez-Benz em incluir modificacdes
para simplificar a manutencao e facilitar o
acesso as partes do trem de forca. No com-
partimento do motor, foram relocados os fil-
tros de ar e combustivel, com acesso late-
ral total. O sistema de correia foi reformula-
do e o radiador separado do suporte do
ventilador. E muito mais: o turbo-compres-
sor foi posicionado ao lado do motor, facili-
tando o0 acesso aos filtros, e até mesmo as
tampas traseiras de manutengao tiveram o
chapeamento em ago substituido por alumi-
nio e com dobradigas de borracha, que,
além de serem mais leves, sao imunes as
Corroséo e permitem maior vao livre no ca-
S0 da retirada do radiador.

Além das tampas e a porta de entrada
em aluminio, muitos outros itens tiveram
seu peso aliviado. A caixa de rodas, por
exemplo, agora é em fibra de vidro, leve e
totalmente a prova de corrosdo. O tanque
de expansdo no RSL usa plastico em vez
de ago, mantendo o visor de nivel.

QOutras facilidades vém da colocagao de
bocal de abastecimento dos dois lados, eli-
minando a necessidade de mancbras, e tam-
pas dos bagageiros com abertura por siste-
ma pantografico, que viabilizam o estacio-
namento do RSL em vagas estreitas nos ter-
minais rodoviarios.

Conforto impossivel para brasileiros:
legislagao impede camarote de motorista



Dentro do saléo dos passageires, 0 pIso
é em chapa de aluminio canaletada, tam-
bém com menor peso e livre de problemas
de corrosdo. A nova largura de 2.60 m via-
bilizou a instalag&o de poltronas mais con-
fortaveis, com maior largura de assento, e
padronagens especialmente desenhadas
para as versdes: Conforto, Luxo, Semileito
e Leito.

Para isolar o compartimento do motoris-
ta do dos passageiros 0 0-371 também po-
de ser cabinado, através de divisria em
tom monocromatico com o interior do saléo.

No compartimento do motorista é disponi-
vel um assento de rodomoga fixado na divi-
soria, enquanto o do motorista, com base
hidraulica, pode ter opcionalmente uma ba-
se pneumatica, mais confortavel ainda. O
motorista, além disso, agora teve melhora-
da a ventilagdo de seu posto, gracas a ins-
talacdo de um quebra-vento na janela.

No caso de algum problema com os
pneus, o RSL integra calotas "baioneta”,
com prolongador dos bicos e sistema de
fixagao do “copinho” central que evita sua
perda e permite calibrar os pneus sem reti-
rar as calotas.

Se o problema for com a embreagem ou
com a transmissdo, tampas de inspegao/
manutengdo na dianteira e traseira do saléo
de passageiros facilitam a operagéo. O sis-

tema de fixagao agora é por tramelas e ndo
mais por parafusos, para facilitar a refira-
da e evitar problemas como o da espana-
gem, decorrentes do excesso de aperto.
De volta ao saldo, porta-pacotes abertos
admitem sem maiores problemas o seu fe-
chamento. O teto é limpo até a toalete total-
mente redesenhada. Os equipamentos tém
acionamento totalmente pneumatico e 0 sis-
tema de agua ndo € mais embutido, mas
totalmente isolado, proporcionando comple-
ta higiene de manipulagao dos recipientes
praticidade de descarga € menos odores.
Uma solugdo muito bem-vinda para os
empresarios € a instalagao de amortecedo-
res nos coxins do.motor, que além de au-
mentar a durabilidade reduz as vibragoes.
“N&o tinhamos um 4x2 de 13,2 m de acor-
do com a Lei da Balanga”, lembra Celso
Gramigna, gerente do departamento de Ven-
das de Onibus. Para ele, com esse carro
a Mercedes-Benz torna-se muito competiti-
va no transporte rodovidrio de passageiros
alonga distancia. “Leve, confortavel, poten-
te e econdmico sdo as caracteristicas que
mais impressionardo 0s empresarios, mas
o torque plano é o principal atrativo para
os motoristas”, diz Gramigna.
P4ra Celso ha um RSL para cada neces-
sidade, com capacidade para 48, 50 ou
52 passageiros. “Mas o mais importante é

A divisoria entre o
compartimento do
motorista e o salao de
passageiros tambem é
disponivel para o RSL e
forma conjunto
monocromatico com as
padronagens do salao.

Conforto na medida de
primeiro mundo. Tetos
limpos, com luminarias
embutidas, porta-pacotes
| fechados, sistemas de
video e poltronas mais
largas e confortaveis
que o consumo de combustivel é de 139
g.cv/h, extremamente baixo, pois os mais
econdmicos veiculos europeus estao na fai-
xa de 145 g.cv/h”, afirma Gramigna.

Outro ponto fundamental é o motor 447
LA, um engenho com muito gas para se
desenvolver, na busca da sua otimizagao.
0 f6lego desse motor, alids com camisas
Umidas removiveis e cabegotes individuais,
facilitando as manutengbes preventiva e
corretiva, para Gramigna, coloca-o em ple-
na competitividade com os motores mais
modernos do mundo, que em 3 anos deve-
rao pulardafaixaatual de 410 cv para450cv.

“De qualquer forma, nada melhor que
um veiculo mais resistente, mais conforta-
vel e mais leve que o RS", diz. Tudo isso
causa uma sé expectativa & Mercedez-
Benz: além de aumentar sensivelmente a
participagdo na faixa, o RSL devera ocu-
par um grande espago com migragdes de
tradicionais usuarios de RS e RSD. Na
versdo de exportagdo, o RSL tem um dos
mais amplos camarotes para 0 motorista,
com espaco suficiente para até duas pesso-
as, radio-toca fitas, iluminagao, ventilagao,
interfone e duas janelas, ocupando o pri-
meiro compartimento do pordo de baga-
gens. Uma pena é que a legislagao brasi-
leira ndo permita esse tipo de instalagao
nos énibus de turismo e fretamento. ]

eracao normal

Viacao Aguia Branca 3,5
ac inm 3,7
Norma 3,9
Viagac JooT 34
Reunidas Paulista 3.8
3.7
Expresso Brasileiro 3,4
B 34.
Gonti 3,4

i 34
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Adeus alongamento

Os novos e potentes OF-1618 dispensam o alongamento e
incluem solugdes que facilitam a operagdo e manutengéao

& esta rodando o novo onibus urbano

OF-1618, uma evolugao e adequagao
dos OF-1318. As qualidades fundamentais
do novo veiculo sdo o uso dos motores
OM-366A, turboalimentados, o redimensio-
namento dos eixos e um entreeixo de
6 050 mm, que elimina a necessidade de
alongamento.

O novo chassi, desta maneira, dispensa
um grande retrabalho por parte das encar-
rogadoras e balanceamentos complicados.
Isso ocorria com o OF-1318, cujo alonga-
mento exigia o corte de quatro cardas e
seu balanceamento em conjunto posterior-
mente.

T&o ou mais importante que iSso € a pro-
pria capacidade do OF-1618, apto a supor-
tar até 18 toneladas. O eixo dianteiro tem
1,5t a mais de capacidade que o OF-1318

6.5t contra 5t — e o traseiro ganhou a
mesma capacidade de suplemento: 10t
contra 8,5t do 1318.

A suspensao é totaimente nova, com fei-
xe de molas dimensionado para atender
as exigéncias do Conmetro e, segundo 0s
técnicos da Mercedes-Benz, néo apresenta-
ra problemas de sobrecarga. A longarina
agora tem um novo formato, afinal somen-
te na segunda metade do balango traseiro.

Ao volante do carro, o motorista nota lo-
go a evolugdo do conforto. A sua frente
um painel de instrumentos completo, e de
fabrica, produzira uma maior uniformida-
de nos veiculos. Mas, notavel mesmo Se-
rd a diminui¢édo de esforgo nas embrea-
gens. A for¢a no pedal foi diminuida de
25 kg para apenas 14 kg, facilitando a vi-
da dos condutores, “Esse foi um dos pro-
blemas que constatamos no OF-1318 — diz

TECHNIBUS

Luso Martorano Ventura diretor adjunto de
Engenharia de Produtos da Mercedes-Benz
— como o esforgo era muito grande para
engatar a primeira, 0s motoristas saiam
em segunda marcha, comprometendo o
trem de forga do veiculo.”

Para chegar & essa e outras decisdes,
a engenharia da Mercedes-Benz contou
com a colaboragéo dos encarrogadores e
operadores. Seis carros de sua pré-série
foram expostos a fadigaem linhas superpe-
sadas. Assim, formaram-se duplas de en-
carrogadores e empresas de transporte
de passageiros: Marcopolo-Viagao Utinga,
Nielson-Auto Onibus S. André, Comil-Ero-
les, Thamco-Planeta, Caio-Grupo Ruas e
Ciferal-Acari. “Mas a evolugdo do carro
n&o vai parar af”, afirma Luso Ventura, em-
bora a maioria das sugestées tenha sido
acatada, outras poderéo surgir.

Em todas as versges buscou-se a confi-
guragéo que melhor atendesse as necessi-
dades dos passageiros, motoristas, permis-
siondrias e também das encarrogadoras.
“No encarrogamento, a partir do OF-1618,
ocorrera uma grande economia de tempo”,
diz Ventura. Segundo ele, € para se ter idéia
disso, somente no alongamento, & encarro-
¢adora mais estruturada para o servigo, a
Caio, perdia 4 horas de retrabalho. “Esta,
porém, & apenas uma fragdo do que Sera
economizado”. diz ele.

A parte elétrica por, exemplo foi otimiza-
da totalmente. A central elétrica j vai pron-
ta para as encarrogadoras, ndo exigindo
qualquer modificagéo e inclui até uma re-
serva de complemento para ser usada pe-
las encarrogadoras. Sua dimensao diminuiu
em 40% gracas & utilizag&o de circuito im-

No OF-1618 as longarinas mantém espessura ate a metade do balanc¢o traseiro. Refor¢ado

presso, é blindada para evitar a infiltragao
de agua e pode ser instalada em qualquer
lugar, pois tem um chicote com 4 m de com-
primento.

A central elétrica, ainda, tem seus diodos
individualizados para facilitar a manuten-
¢ao. Alias, o principal cuidado foi o de for-
necer um sistema com conexdes mais con-
fiavel e que pudesse ser usado em qual-
quer marca de carroceria. A facilidade de
manuseio melhora ainda mais com a utiliza-
¢ao de fusiveis planos de encaixe.



Delfabro

N ~ Oamortecedor
e e na medida certa

boa performance. A transmissao é a G 60

com cinco marchas sincronizadas e uma are.
Na hora de usar os freios nota-se outra

diferenga: no eixo dianteiro, em vez das lo- @ Lo nga Vida

nas de 140 mm do 1318, agora a largura e

chega a 160 mm, com cilindros de 20 pole- @ Confiabilidade

gadas que na verso anterior eram de 16". @ Remanufaturavel

Na traseira a diferenga é maior ainda. Em

vez de lonas de 140 mm, outras de 220 @ Alta performance

mm e cilindros de 20°x30" a0 contrériodos ¢ Sobrevida garantida

anteriores de 16"x24". “Esse redimensiona-

mento aumenta as durabilidade e eficiencia  ® Conforto e seguranga

do sistema de frenagem", avalia Luso Ventura. L i A 2
Preparado para trabalhar em condigdes ® Proprio p/ suspensao a ar

. pesadas, o OF-1318 teve a suspensdo proje-  ® Assisténcia técnica permanentse
tada de tal maneira que, segundo Ventura,

nao mais ocorrerd o batente metalico, gra- I~
EQUIPAMENTO ORIGINAL ~d
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O motorista, no seu posto, além do pai-
nel com todos os instrumentos nessarios,
teve seu conforto estudado e definido pelos
conceitos da ergonomia. O volante foi repo-
sicionado de um angulo de 14° para 29° e
toda a iluminagao dos instrumentos é tran-
sludida, para facilitar a leitura. A chave seta
comutadora agora conjuga todas as fun-
¢0es necessarias a operagao.

Com um conjunto de chassi totalmente
equilibrado é o motor que mostra suas qua-
lidades. O OM 366A turboalimentado desen-

¢as ao aumento do seu curso.

Para se safar da buraqueira, porém, o
motorista tem & disposigdo a nova caixa
de direcéo hidraulica ZF 8097 Servocom,
que diminui os esforgos nas manobras e
possui uma luva deslizante na coluna que
minimiza consideravelmente a transmiss&o
de vibragoes no volante.

“Esse chassi j& nasceu reforgado”, diz o
novo gerente de Vendas de Onibus da Mer-
cedes-Benz, Celso Gramigna, respaldado
numa experiéncia de décadas em assistén-
cia técnica e manutengdo. O OF-1318, prati-
camente um OH-1517 com motor dianteiro,
para ele deverd ter uma participagao de
35% na sua faixa. “E agora”, lembra Gra-
migna, “os clientes poderdo usufruir da ga-
rantia de fabrica", pois a Mercedes-Benz
jamais deu garantia aos veiculos alonga-
dos pelos encarrogadores. “E nem poderia-
mos, porque nao seria coerente garantir al-
g0 que nao haviamos feito”. encerra 0 as-
sunto.

O fato mais marcante, para Gramigna, e
embutido neste projeto de 1,5 ano foi o de-
senvolvimento do projeto, alvo de observa-
¢oes de todos os setores afins. “Ouvimos
as empresas, as encarrogadoras, enfim, to-
dos os envolvidos para chegar a um produ-
to final que privilegiasse os passageiros”,
diz Gramigna.

Como campo de provas para a pré-série
OF-1618foram escolhidas empresas do gran-
de triangulo do Sudeste, a sintese de todos
problemas que podem atingir um 6nibus
no Brasil. “Belo Horizonte e suas ladeiras,
Séo Paulo com a sobrecarga de passagei-
ros e o0 Rio de Janeiro com a agressao da
maresia formam um campo de provas per-
feito” explica Gramigna. ]
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O Banco Dibens nasceu da experiéncia do
Grupo Verdi de mais de 4 décadas na
prestacao de servigos ao setor de trans-
porte e na distribui¢ao de veiculos.
Esta é a razdo pela qual seus produtos
financeiros sao especialmente elaborados
para dar apoio comercial as montadoras,
concessionarias e seus clientes finais.
Banco Dibens. A seguranca e agilidade de
quem conhece o que faz.

BANCO
DIBENS

SEU TRANSPORTE PARA O FUTURO.

ADMINISTRAGAO CENTRAL:AI. Santos, 1893 - Agéncia (011) 251.2622 - PABX (011) 289.2177 - Sao Paulo-SP - CEP 01419.002

AGENCIAS: S3o Paulo (011)289.2177 «Belém (091) 241.3399 « Belo Horizonte (031) 273.3978

+ Campinas (0192) 51.2566 « Cuiaba (065) 322.1045 » Curitiba (041) 242.2940 » Goiania (062) 212.2055

* Porto Alegre (051) 222.9185 ¢ Recife (081) 465.3904 * Rio de Janeiro (021) 273.5595 « Salvador (071) 371.0449
«S. José do Rio Preto (0172) 32.2055 ¢ S. Bernardo do Campo (011) 458.4422
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A nova face dos Mercedes

Montadora lancara o 0-371 UL em meados de 1993 e
encorporara painel frontal mundial ao onibus nacional

Mercedes-Benz do Brasil langara em
janeiro o seu novo 0-371 UL um 6ni-
bus integral de 12 metros de comprimen-
to, que vai de encontro & tendéncia nacio-
nal de adogao de 6nibus urbanos com es-
sa dimens3o. O que mais chama atengéo
no novo modelo, todavia, é 0 seu design,
agora muito préximo dos 6nibus urbanos
produzidos pela Mercedes-Benz alema.
Nesse sentido, a frente do novo modelo
é totalmente limpa e destaca a avantajada
caixa de itinerario, as grandes lanternas,
0 péra-brisa curvo e o painel dos fardis
na cor prata. A frente do integral Mercedes-
Benz toma forma cada vez mais arredonda-
da, assumindo as feigdes mundiais da em-
presa.
Para permitir a constru¢ao de um veicu-
lo leve e resistente nestas dimensoes, a en-
genharia da Mercedes-Benz alterou o entre-

eixo anterior de 5,85m, esticando-o para
6,05m, 0 que permitiu um ganho de 80 cm
no comprimento total do veiculo.

Gragas a essa solugao, os balangos dian-
teiro e traseiro, respectivamente com 2,46m
e 3,10m, permitem a instalagao de portas
de 1,20 m largura com folga.

A configuragao estrutural do modelo pos-
sibilita ainda a0 empresario optar por ver-
soes de duas ou trés portas, dependendo
do servigo a que se destina.

Para Celso S. Gramigna, gerente do De-
partamento de Vendas de dnibus da Merce-
des-Bénz, a principal preocupagao da em-
presa foi produzir um veiculo cuja opera-
¢do exija 0 minimo de manutengéo e, por-

‘tanto, apresente 0 minimo custo operacio-

nal. "O novo eixo traseiro H04 a coroa e 0
pinhao reforgados permitem supercarrega-
mentos sem problemas”, afianga Gramigna.

¥

Novos monobiocos urbanos integram
novo visual Mercedes-Benz mundial

Para mover o novo monobloco foi instala-
do motor OM 366LA, turbocooler com po-
téncia de 210 cv, a 2600 rpm e torque méa-
ximo de 67 mkgf a 1600 rpm de grande
confiabilidade e baixo consumo. ]
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Malersa

Parabenizamos a industria brasilei-
ra de 6nibus, montadoras e encarro-
cadores, pelo constante desenvolvi-
mento de seus produtos, hoje com-
paraveis ao que ha de melhor no
mundo.

Como fornecedores ha 40 anos des-
se moderno segmento industrial bra-
sileiro, a Plavinil, lider absoluta des-
se mercado, sente-se orgulhosa por
participar desse exemplo do poten-
cial nacional de produgao industrial.
Plasticos Plavinil, produtos com ga-
rantia total de durabilidade, confia-
bilidade e qualidade.

24 MARCOPOLO

Plasticos Plavinil, a parceira de sem-
pre.

Produtos para carrocerias de 6nibus

» Passadeira - Para revestimento de
pisos anti-derrapantes,
estampadas e lisas.

* Plavin-Flex - Para revestimento de
bancos, de acordo com
as mais exigentes espe-
cificacdes técnicas inter-
nacionais das industrias
automotivas, aeronauti-
cas e metro-ferroviarias.

S ,
sovay PLASTICOS PLAVINIL s»

Alameda Santos, 2101
Tel. (011) 282-0011

01467-900 Séao Paulo SP
Fax (011) 881-3116



Presence, 0 novo rodoviario

MOV diversifica sua produgao e apresenta seu
dnibus rodoviario de 12,8m de comprimento e 3,5m de altura

epois do sucesso obtido com o langa-

mento de seus microdnibus, agora ba-
tizadosde Passeo,a MOV quer se consoli-
dar de vez no mercado. Langa durante a
Expobus '92 o Presence, um onibus rodo-
viario 4x2 de 12,80m e 3,50m de altura,
que € um luxo so. Além do acabamento,
ja consagrado desde a apresentacao dos
micros, 0 Presence chega com uma verséo
bicabinada, com div'sdrias entre 0 motoris-
ta e 0 saldo de passageiros e entre 0 salao
€ a comissaria de bordo.

Montado sobre chassi B 10 M e com ca-
pacidade para 46 passageiros, o Presen-
ce é produzido em estrutura tubular de ago
galvanizado e tem lateral trelicada. O pa-
ra-brisa Unico da ao carro uma aparéncia
bastante sofisticada, ainda mais que o car-

ro usa vidros fixos, possiveis gragas & ins-
talagdo de uma central de ar condicionado.

As poltronas tém padronagens exclusi-
vas e acionamento a gas no mecanismo
de reclinagdo, que possibilita seu trava-
mento eém qualgquer posicao até a angula-
¢ao maxima de 35°. Os 2,60m de largura
do veiculo viabilizaram a colocagao de
poltronas de 1040mm e assentos de 447mm,
ladeando o corredor de 460mm de largura.

0 teto do saldo de passageiros tem em-
butidas duas colunas de luminarias fluores-
centes. Cada conjunto de poltronas dispoe
também de um painel com luzes indivi-
duais, controle de ar e chamada de comis-
saria de bordo por tecla. Os porta-pacotes
construidos em aluminio e revestidos com
carpete sao abertos.

Nos pordes a capacidade do Presence
é de 10,48 m® A saia de 1166mm incorpo-
ra as portas dos bagageiros com aciona-
mento pantografico para facilitar as opera-
¢Oes e tém revestimento apenas na parte
externa para aliviar 0 peso da carroceria.

No balango traseiro 0 Presence integra
uma espagosa toalete com acionamento
pneumatico, que permite manutengio e des-
carregamento de detritos de maneira total-
mente higiénica e rapida.

Ao lado da toalete esta a comissaria, tam-
bém com cabina propria e assento para a
rodomoga. Além do painel de controle de
chamadas, estao a geladeira elétrica e um
forno microondas, que possibilitam um ser-
vigo de bordo de primeira categoria.

A frente do Presence tem fardis retangula-
res e auxiliares de milha e neblina. O péra-
brisas e os vidros sdo dégradé. “Nossa
idéia foi de conceber um veiculo totalmente

limpo” diz Cidney Lopes, Diretor da MOV

Essa aparéncia foi possivel com a ausén-
cia de mata-juntas, que s6 existem no per-
fil de arremate na linha de piso.

Com o fechamento todo em chapas de
aluminio, o Presence foi equipado com tan-
que de combustivel em ago inox, com capa-
cidade de 400 litros de diesel, afastando
problemas de eventual oxidagao.

Os painéis dianteiro e traseiro foram
especialmente desenvolvidos em fibra

A aparéncia moderna conjuga fargis do
automovel Versalles e lanternas traseiras
do Monza. Para facilitar a manutengao, ain-
da, todo o painel traseiro é aparafusado sim-
plificando sua remogao. L]
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Vocé precisa conhecer RO2055, a lavadora
automatica a prova de defeitos.
Desenvolvida especialmente para trabalhar
em ambiente agressivo, com excesso de
agua e detergente, a RO possui mancais
de nylon em substituicdo aos rolamentos.
Correntes de alta resisténcia tomaram lugar
do sistema pneumatico com pistaes,
eletrovalvulas e reguladores de fluxo.
Correias de transmissdo blindadas com
protecao de fibra de vidro substituem
redutores que exigiam lubrificagao periddica,
ou seja, a nova lavadora JVA tem tudo para

simplificar a vida dos seus funcionarios e
racionalizar a limpeza de sua frota.

Até fisicamente a R02055 é a solugao.
Sua estrutura de ago é composta de apenas
seis pecas basicas, que podem sermontadas
a direita ou A esquerda, simplificando
totalmente sua instalagéo, pois nao requer
layout especial na garagem. A RO é
disponivel emversdes de5, 7, 9 e 10 escovas,
tem capacidade de 60 dnibus/hora e sua
altura de 4,2m a habilita com folga para
lavagens de high-decks como o Paradiso e
Jum Bus 380.

Rua do Sol, 700 - B. Geraldo
Campinas S. Paulo Fone (0192) 39-1551



Engerauto

lanca o Transport

Transformadora de picapes diversifica sua produgao
e langa um 6nibus urbano para baixar ociosidade

ais uma encarrogadora desponta no

mercado de dnibus urbanos, a Enge-
rauto, tradicional transformadora de pica-
pes que chegou a produzir 250 cabines-
duplas por més na década de 80. Hoje
em virtude dessa produgao ter caido para
apenas 50 unidades/més, a empresa bus-
ca na diversificagao da producao a solu-
G40 de seus problemas.

A idéia de produzir um dnibus urbano
nasceu ha 12 meses atras, como solugao
para Que a empresa continuasse no ramo
automobilistico. A liberagéo das importa-
¢Oes e a mudanga dos simbolos de status
— hoje status é ter uma picape importada,
aliado & queda gradual das aliquotas de
importagdo, levou a empresa a desenvol-
ver uma camoceria de dnibus urbano.
“Pensamos inicialmente em partir para a
producao de microonibus — diz Antonio
Carlos Zarif, sécio-Gerente da Engerauto

, mas depois de uma cuidadosa analise
do mercado optamos pelo urbano. A deci-
a0 veio com a constatagao de que o mer-
cado de micros era pequeno e muito bem
servido. “Optamos entdo por ter uma pe-
quena participagdo num grande bolo”, re-
corda-se Zarif.

Para 0 empresario essa alternativa deve-
ra viabilizar a volta da Engerauto a0 cres-
cimento. Afabrica da empresa em Tatui,
interior de Sao Paulo, estava até agora to-
talmente ociosa. Sao 150 mil m? de terre-
no € 10 mil m? construidos e que junto com
a sede paulistana contam com 160 funcio-
narios, muito aquém dos euforicos anos
80, quando a Engerauto chegou a ter 700
empregados.

ngerauto ngenharia e Com rcio d
Automéveis € uma das empresas do Gru-
po Santo Amaro, a maior rede de conces-
sionarias Ford do Brasil, com trés revendas
em Séo Paulo e outras trés no Rio de Janei-
ro. A partir de janeiro a Companhia Santo

Marce o Spatafora

Amaro inauguraré mais duas concessiona- -
rias de Onibus Ford, uma com sede paulis- -

tana e outra carioca.

A Engerauto, especificamente, especiali-
zou-se na fabricagdo de veiculos nao con-
vencionais, transformando veiculos de sé-
rie: picapes; cabines duplas,ambulancias,
carros de presos e limusines. Desde o ano
de sua fundacao, 1983, ja foram produzi-
dos na empresa 12 mil veiculos.

Segundo Zarif, a Engerauto se apresen-
ta com uma capacidade de producao de
20 carros /més do modelo Transport, com-
pativel para montagem sobre chassis Mer-
cedes-Benz, Ford e Volkswagem. A enge-
nharia da Engerauto, que teré uma linha ex-
clusiva de 6nibus em Tatui, foi montada
com técnicos da propria empresa, da Em-
braer e encarrogadora de implementos rodo-
viarios,

“Queremos nos impor pela qualidade”
afirma Zarif. Pelo menos no protétipo al-
guns cuidados nesse sentido s&o observa-
dos. Ao contrario de outras encarrogadoras
recém instaladas, o Transport da Engerau-
to mostra frente e traseira com design total-
mente fora do convencional. Em fibra de
vidro, 0s moldes foram especialmente de-
senvolvidos para o veiculo e até mesmo
0s vidros, sdo projeto exclusivo da Blindex.

O transport € montado sobre estrutura tu-
bular em ago galvanizado e tratado inter-
na e externamente e fechado com chapas
de aluminio, segundo as recomendagoes
do regulamento do Cometro. Com 2,1 m
de altura interna e 2.6m de largura e 12m
de comprimento, 0 modelo inclui elementos
estruturais longitudinais para eliminar a pos-
sibilidade de acorréncia de rachaduras. “To-
do o estudo foi feito em computadores e
esperamos oferecer aos empresarios um
veiculo n&o apenas resistente, mas bonito”,
explica Antonio Carlos.

Dianteira e traseira foram projetadas
especialmente para o modelo Transport
O painel integrado, envolvendo desde o
compartimento do motorista até a porta dian-
teira, também foi um desenvolvimento espe-
cifico, procurando dar comodidade ao moto-
rista e facil acesso aos instrumentos. Enquan-
to a central elétrica est4 instalada no gabi-
nete a0 lado do motorista, as baterias foram
instaladas uma em cada lado do painel fron-
tal do veiculo e podem ser inspecionadas
facilmente gracas a grande abertura do ca-
po dianteiro. a
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EXPOB €92

A feira do Onibus

A exposicao da industria de Onibus nacional cresce,
consolida-se e apresenta dezenas de langamentos.

A Expobus'92, segunda edi¢ao da Fei-
ra Nacional da Indistria de Onibus,
serd inaugurada nesta segunda quinzena
de outubro e mostra uma formidavel vitali-
dade. Correspondendo & forga do setor no
Brasil, tanto na produgao de chassis, plata-
formas, carrocerias e onibus integrais, co-
mo na de um grande segmento especifico
de autopegas, a feira sera aberta com re-
corde absoluto de participantes € o triplo
de 4rea da primeira exposigao.

Neste ano, a feira toma todas as instala-
¢Oes da Pacaembus Comercial, empresa
que comercializa dnibus novos e usados,
e daPacaembus Estacionamentos, especia-
lizada na guarda de coletivos urbanos, ro-
doviarios ou de fretamento, e todo o espa-
¢o da Transportadora Tomaselli. Ao todo
sao0 35 mil m? e 80 expositores, que apre-
sentarao dezenas de novidades em diver-
sas areas do segmento.

No capitulo do chassis 0s destaques séo
muitos. A Ford e a Volkswagen fazem na
Expobus o pré-lancamento de seus chassis
de 6nibus urbano. A Marcopolo, depois
de 10 anos, apresenta sua Geragao V de
6nibus rodoviarios com padréo de primei-
ro mundo e novidades em relagao ao con-
forto antes nunca vistas no Brasil. A MOV,

depois do sucesso da sua incursao no se-
tor de micro6nibus, lanca na feira seu oni-
bus rodoviario Presence, cujo nome faz jus
a sua aparéncia.

E como nédo poderia deixar de ser a Ex-
pobus'92 foi escolhida, como a ocasiao
mais propicia para a apresentagao de uma
nova encarrogadora, a Engerauto, empre-
sa do Grupo Santo Amaro, de Sao Paulo,
que investiu no langamento de uma nova
carroceria de dnibus urbano, a Transport,
externamente realmente diferente.

A Mercedes-Benz da, por sua vez, uma
fiel mostra de todo 0 seu peso no merca-
do de dnibus brasileiro. A empresa langa
nada menos que trés novidades na feira
o integral rodoviario 0-371 RSL, 0 monoblo-
co urbano O-371 UL e o chassi urbano
OF-1618. E aproveita para divulgar as qua-
lidades dos motores da série 400, enge-
nhos de alta performance eficientes e bas-
tante econdmicos.

Os fabricantes de pneus também mos-
tram seus desenvolvimentos. Todas as in-
dustrias do setor que participam, Bridgesto-
nefFirestone, Michelin e Pirelli expdem
seus langamentos, especialmente desen-
volvidos para veiculos comerciais pesados.

Mas as novidades nao se limitam aos pro-

dutos completos. Dezenas de aparelhos,
componentes e tipos de servigos inéditos
podem ser vistos nos trés patios e trés pa-
vilhdes de exposi¢do que formam a Expo-
bus. Equipamentos de racionalizagdo da
operagao de veiculos e sistemas, maqui-
nas de lavar, motores, sistemas de freios,
transmissoes, sistemas de dire¢ao, bancos,
vidros, tecidos e tapetes, enfim um sem-ni-
mero de itens importantes para quem admi-
nistra empresas de 6nibus. Para quemtrans-
porta gente.

Como o préprio nascimento da revista
Technibus teve por obijetivo a formagéo
de uma cultura prépria ao setor, 0 incenti-
vo da preservagao e registro da histéria
desse importante segmento industrial brasi-
leiro, 0 Pavilhdo dos Pioneiros representa
uma homenagem a personalidades que tor-
naram possivel a consolidagao da industria
de dnibus brasileira. Eles sd0 um exemplo
de que é possivel fabricar no pais produ-
tos com alta qualidade e disputar o merca-
do mundial com competitividade.

Para fazer parte desta galeria de nota-
veis foram escolhidos José Massa, funda-
dor da Caio, Fritz Weissmann, fundador
da Ciferal, Paulo P. Bellini, fundador da
Marcopolo e Augusto Bruno Nielson, funda-
dor da Nielson. E, como ndo poderia dei-
xar de ser, Luiz Grassi, que afinal foi 0 fun-
dador da primeira encarrogadora brasilei-
ra, a fabrica de Carrosserias Grassi, grafa-
da desta maneira por ser anterior a revisao
ortografica de 1946.

A seguir o mapa completo da Expobus e
a localizagao de cada expositor. Bem-vindo.
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rua Augusto Bruno Nielson
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Os chassis El Detalle oferecem a mais modema tecnologia
para o transporte de passageiros por Onibus. Sua baixa altura
se mantém constante sob as mais diferentes condicoes de
carga, garantindo ‘embarques e desembarques sem o menor
esforqo para pessoas de qualquer idade.

Qutra das suas qualidades é amecanica simples, que possibilita
uma manutencao rapida e econdmica. O motor agil e potente,
em Conjunto Ccom uma caixa de transmissao adequada,

permite uma operacao com baixo consumo de diesel e elevada
vida Util do conjunto.

A suspensao € o principal item de conforto para os passageiros.
Ela é pneumatica tanto no eixo dianteiro como No traseiro
e proporciona uma rodagem macia, além de garantir grande
estabilidade ao veiculo.

Chassis El Detalle, confiaveis em todos 0s caminhos.

€l Detalle....

TERMINAL AUTOMOTRIZ

Ruta 197 - Km. 3,5 - {1648) Tigre Buenos Aires - Argentina  Tel.: 749-4842/4480/4655/4360 - Fax.: {0541} 744-5413

IVYNOL



Albarus
rua Paulo P. Bellini, 40

A empresa, especializada no segmento
de autopegas, trara para a Expobus uma li-
nha diversificada de produtos. Entre eles
estao anéis de pistao, embreagens, cardas,
eixos diferenciais e juntas homocinéticas.

Artspuma
rua Augusto Bruno Nielson, 33

Especializada em produtos para isola-
mento termo-acustico, a Art-Spuma expde
na Expobus placas de 1 mf de Artcustic,
nas trés espessuras existentes: (60/64 mm,
40/45 mm, 25/20 mm) e de Artpiso (10 mm).
Essas placas anti-ruido levam em sua estru-
tura um lencol de chumbo de 0,3mm de es-
pessura e espuma auto-extinguivel com
densidade de 35 mm.

BCN

rua José Massa, 34

O banco vai trazer para Expobus dois ti-
pos de servigos de interesse dos empresa-
rios: leasing operacional para énibus, auto-
moveis e veiculos importados e caminhdes
eumagamadiversificada detipos de seguros.

Boscolo

rua Paulo P. Bellini, 40A

A novidade da empresa na Expobus é o
langamento de motores novos MWM para
conversao de 6nibus LPO-352De 352 T
(versbes dianteira e traseira). Serdo apre-
sentadas também pegas para motores die-
sel, tais como pistoes, anéis, juntas, bron-
zinas, buchas e camisas.

Bridgestone/Firestone

rua Fritz Weissmann, 53

A grande novidade é o langamento na
Expobus do pneu HP 3000, sem camara,
com desenho diferente na banda de roda-
gem que permite grande aderéncia e maior
recapabilidade. Da familia de radiais ha
ainda o HP 2000, o carro chefe da linha,
para longas distancias; UT 2000 para ie-
x0s direcionais e estradas e terras; T 545,
também para longas distancias e maior re-
capabilidade; T 546 que proporciona des-
gaste lento e regular; SAT 2000, para tra-
¢oes elevadas em estrada de terra; e 0
PA 2000, que tem banda mais larga ¢ ba-
ses transversais assimétricas. Da linha de
diagonais ¢ modelo mais recente é o
P 494, com desenho universal para eixo li-
vre a tragao moderada; T 300, aplicavel
em qualquer eixo e ideal para urbanos; e 0
T 315, para melhor rendimento.

EXrPOoB §'92

Caio
rua José Massa, 39

A Caio traz para a Expobus cinco unida-
des, quatro modelos Vitdria e um microdni-
bus Carolina. Montados cada um sobre chas-
sis de montadoras nacionais, a Caio mos-
tra um modelo articulado de grande capa-
cidade. Todas as versdes urbanas obede-
cem a regulamentagao do Conmetro.

CPV

rua Augusto Bruno Nielson, 24

A CPV, tradicional empresa do segmento
de sistemas para limpadores de para-brisas
e autopegas, no ano em que comemora 35
anos de vida, participa desta exposigao com
varios itens da marca Djalma. Sao limpado-
res completos, palhetas, bragos, conjuntos
pantograficos, varios mecanismos, além de
motores e valvulas de controle pneumético,
transmissdes e mancais.

Ceccato DMR

rua Luiz Grassl, 20

A Ceccato estara na Expobus com uma
maquina para lavar dnibus tipo LTM - 4114,
com sistema de lavagem movel para 0nibus
de até 4,10 m de alturatoda zincada & quen-
te. Ela possui duas escovas verticais e uma
horizontal, aplica shampoo e enxagua auto-
maticamente, tudo em trés minutos (sera ex-
posta na area externa). Outros produtos sao
0 Roll Wash e uma arqueadora de molas,

Ciferal

rua Fritz Weissmann, 49

A empresa traz como destaque para a
Expobus ¢ seu onibus modelo rodoviario
Podium, de exportagao.

Comarca
rua Fritz Wetssmann, 9

A vedete da exposicao da Comarca é 0
Terkron, um filme de poliéster proprio para
itinerario, que alias serd usado em todo te-
to do stand. Além disso serao apresentados
plasticos tipo cuwin e tecidos especificos
para estofamento de 6nibus, percaline pa-
ra itinerario e passadeiras para énibus.

Comil

rua Fritz Weissmann, 3

A encarrogadora traz para a Expobus um
Galleggiante 3.60 sobre chassi Volvo B 10
M, um Svelto urbano scbre chassi MBB
OF-1318 e um rodoviario Condottiere monta-
do sobre OF-1318.

Comolatti
rua Paulo P. Bellini, 49

O Grupo Comolatti traz para a Expobus
sete empresas. A Retifica Comolatti mostra
motores diesel recondicionados & base de
troca. A Topcraft apresenta um mostruario
de pegas vitais para motores — blocos, vira-
brequins, bielas, bronzinas, ete. A Sama Au-
topegas traz sua linha geral de autopegas.
A Pneutop expde pneus e acessérios. A Dis-
pal Veiculos, concessionaria Mercedes-
Benz, e a Tieté Veiculos, concessionaria
Volkswagen, montam sucursais de suas re-
vendas no espago reservado pelo Grupo.

Control

rua Augusto Bruno Nielson, 22

A empresa traz para a feira trés linhas
de produtos: catracas automaticas, emisso-
ra e radio-comunicadores. A catraca Con-
trol Mag FC tem validador para fichas plas-
ticas magnetizadas e 0 modelo Control Mag
MG serve para cartbes magnéticos (tipo
de crédito), e podem ser usados em Onibus
outerminais. A maquina emissora de passa-
gens Control Mag EM é ideal para 6nibus
rodovirios. Entre os radio-comunicadores
dois sao portateis para uso em fiscalizagao
da operagao e um se presta ao uso do mo-
torista. O modelo GP 300, para fiscalizagao,
é 0 top de toda linha.

Danval

rua Paulo P. Bellini, 51

A empresa traré interruptores de cordel,
botdes de parada solicitada, campainhas
e cigarras em 12 e 24 vce. Além disso ha
langamentos como painel eletrdnico de des-
tino, relé temporizador, campainhas eletré-
nicas e central elétrica. Os produtos s&o
da Dene.
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El Detalle S.A.C.I. YF

rua Paulo P. Beliini, 44

A montadora argentina, que esta se insta-
lando no Brasil, na cidade de Gravatai -
RS, para produzir chassis urbanos, trard
uma unidade encarrogada segundo os pa-
drées de seu pais de origem. O chassi pos-
sui uma altura mais baixa devido ao dese-
nho das longarinas, que apresentam curvas
de encaixe no espago das rodas. Isso per-
mite que 0s acessos de embarque e desem-
barque se tornem mais acessiveis para 0s
passageiros. O motor que equipa o Onibus
€ 0 MWM DT 229, de 6 cilindros de 165
HP. O sistema de transmissdo ¢ automati-
co da Allison.

Eletro Diesel
rua José Massa, 32

Traz bancada de testes de bomba injetora,
um opacimetro, bombas injetoras, motores
de partida, alternadoras, rolamentos, turbi-
nas e transmissoes

Embu

rua Paulo P. Bellini, 41

A Embt expora campainhas eletrnicas
e temporizadores Morey, produtos quimicos
para sanitarios Agua Kem, do Escritorio Ou-
ro Velho, vaso sanitario Eletro Magic, perfis
plasticos para acabamento da Silvatrem, re-
bites Tratec e dobradigas Polen.

Engetest

rua Luiz Grassi, 15

A carioca Engetest participa da exposi¢ao
com sua linha de tacografos eletronicos e
de equipamentos de seguranga para moto-
res. O Tacotest € um banco de ensaio para
aferir tacografos eletrénicos, mecanicos e
conta-giros. O Ecomax registra 0 excesso
de rotagao do motor através de grafico e so-
a alarme. O Ecotaco registra as rotages in-
dependente do tacografo e atua com conta-
dor eletromagnético. O sensor de emergén-
cia da correia acende alarme luminoso no
painel, quando houver afrouxamento da cor-
reia da hélice do ventilador do motor. O Di-
rect Drive é uma eliminador redutor eletroni-
co que substitui 0 cabo do velocimetro e 0
redutor e 0 gerador de implusos s&o acesso-
rios para tacografos eletrdnicos.

Engerauto
rua Augusto Bruno Nielson, 23

A Engerauto faz a sua estréia no setor de
onibus nesta expobus. Tradicional transfor-
madora de picapes e fabricantes de veicu-
los fora de série, a Engerauto langa duran-
te a feira o Transport, seu onibus urbano.
0O veiculo tem um visual bastante diferente
dos convencionais (veja matéria).

Fras-le
rua Fritz Weissmann, 8

A Fras-le, uma das grandes fabricantes
de materiais de fricgao do mundo, também
estara presente na Expobus. Ela trard lonas
de freios para onibus, com e sem amianto,
pastilhas sem amianto para microénibus e
revestimentos trangados e moldados para
embreagem, também com e sem amianto.
Além disso, no stand da Fras-le o visitante
podera conhecer um pouco mais sobre 08
produtos e sobre as matérias-primas.

Fabus
rua Fritz Weissmann, 1

A Associagido dos encarrogadores de
onibus brasileiros receberd empreséarios e
amigos e prestara informagdes a respeito
das suas atividades.

Ford do Brasil
Patio 1

A Ford do Brasil faz a pré-estréia do seu
chassi de onibus urbano F-1618, o primei-
ro chassi a dispensar alongamento e a dis-
por de painel completo de fabrica. O veicu-
lo é tracionado por motor MWM da série
10. Um dos destaques do chassi ja encarro-
cado é o seu baixo nivel de ruido.

P A

COLUMBIA 2007

Columbia 2007 é uma vélvula
projetada para operar cilindros de
acdo dupla ou simples com comando
por alavanca.

DESIGN

Gracas a um moderno design, a
Valvula Columbia 2007, adapta-se
perfeitamente ao painel de qualquer
dnibus. Suas cores, preto e ouro,
ajustam-se em perfeita harmonia com
os outros instrumentos ja instalados no
painel.

SILENCIOSA

Fabricada com 4 vias, sendo um canal
a mais na ligacdo do ar na parte
inferior, a Valvula Columbia 2007
elimina o ruido
desagradavel da
descarga de ar,
quando da
abertura ou
fechamento das
portas.

DURABILIDADE

Desenvolvida com a ja comprovada
tecnologia Emper e construida com
material de alta durabilidade
(Zamack), a Vélvula Columbia 2007
apresenta, ainda, a alavanca de
comando totalmente revestida em
nylon, facilitando assim o seu
comando pelo usudrio.

EMrER
SISTEMAS PNEUMATICOS LTDA.

Av, Suburbana, 4,765 - Del Castilho
CEP 20751 - Rio de Janeiro - RJ
Tel,: (021) 281-5216 - Telex: 21-40125

Jel



Itinerdrio: Percaline

=~ . Itinerario: Terkron MTO
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Vocé precisa conhecer o ATC (Atendimento Total ao Cliente),
um sepvico exclusivo da Comarca que visa zerar o custo
financeiro do estoque de materiais para revestimento dos
onibus de sua frota. 0 ATC nao e uma prestacao de Servicos
quaiquer. Atraves dele a Comarca hanca seu estoque de
Peposicao para o interior dos onibus com precos altamente
competitives. E tem mais: entrega imediala na capital e

Plasticos forrados
aterais e bancos)

Espumas
e aviamenltos

ate 3 dias em outras cidades do Estado. Nao perca tempo.
Para usufruir os heneficios do ATC Comarca, ligue para
572-4755 ¢ fale com 0 nosso yerente de vendas Sr. Roherto
Yoshida e vocé estard dando a partida para os methores
negocios. E solucionando de uma vez por lodas o problema

de estoque.
( Comarca



FRT

rua Fritz Weissmann, 6

A pernambucana especializada na fabri-
cagao de produtos eletrdnicos trard para
a feira o Tacomax e 0 SCT. O Tacomax ja
conhecido do mercado ¢ um monitorador
de rpm maximo que tem por finalidade orien-
tar e fiscalizar os motoristas, registrando
0 tempo em segundos, que .a Operagao
passa do limite ideal. O SCT - sistema de
Controle de Trafego, & um equipamento ele-
trdnico que transmite dados por infra-ver-
melho a uma central de controle operacio-
nal, registrando informagdes sobre 0s carros.

Glasurit
rua Luiz Grassi, 13

Além de toda a linha automotiva ja co-
nhecida do mercado, a Glasurit esta lan-
¢ando para setor de Onibus uma familia
nova de tintas: a 21 esmalte poliuretano,
para cores lisas e a 54 base de poliéster,
ideal para cores metdlicas e peroladas.
Além disso sera apresentado 0 Sistema
Mixing Glasurit que permite a criagao e re-
producao de aproximadamente 45 mil tona-
lidades diferentes.

Grammer do Brasil
rua Augusto Bruno Nielson, 25

A empresa especializada no setor de aca-
bamento de Onibus, especialmente bancos,
estara na Expobus com uma gama variada
de produtos. Dentre eles bancos para moto-
rista, nas versdes urbana e rodoviaria, e tam-
bém para cobrador. Os assentos possuem
suspensao hidraulica, regulagens de peso,
altura e encosto, além de apoio de brago
e deslocamento lateral e giratorio. O reves-
timento desses assentos sao apresentados
em vinil micraporoso e veludo malhado.

GM/Allison Transmission

rua Augusto Bruno Nielson, 28

A empresa apresentara uma transmissao
automatica do modelo MT 643 em corte, pa-
ra explicar todo o funcionamento durante a
operagao.

Increal
rua Fritz Weissmann, .10

A encarrogadora de Chapeco - SC, que
estreou na Transpo'91, participa da Expo-
bus com seu filho Unico Perttutti, ja conhe-
cido de boa parte do mercado, especial-
mente do sul e sudeste. Quem nao conhe-
ce podera vé-lo, ja com pequenas modifica-
coes.

EXPOBUS ‘92

Intermarc

rua Luiz Grassi, 17

A empresa ¢ a distribuidora exclusiva
para as trés Américas do Métal 5, que ¢
um tremendo sucesso na Europa. Esse pro-
duto é um remetalizador para motores que
preenche as ranhuras e folgas provocadas
pelo desgaste constante, evitando perdas
de eficiéncia. O remetalizador é aplicado
durante a troca de 6leo lubrificante e atua
por 15 mil Km. O Métal 5 ja esta sendo usa-
do por grandes frotistas do pais, e tem re-
velado resultados surpreendentes.

Jotave
Patio 1,35e 36

A encarrogadora de Ribeirdo Preto-SP
traz para a feira 0 seu modelo urbano Jota-
ve City, desta vez encarrogado sobre chas-
si Scania F113 e o rodoviério Jotave Il so-
bre chassi MB-O 371 - RSD, categoria turis-
mo, com ar-condicionado no teto, porta
de motorista, assentos em tecido, com in-
terfone e espago para rodomoga.

*“ifd

Toda nova Geracao V da Marcopolo
e lancada na Expobus'92

JVA Industria e Comercio

rua José Massa, 35

Especializada na fabricagao de maqui-
nas lavadoras para todos 0s tipos de veicu-
los, fixas ou mdveis, além de secadoras pa-
ra automoveis e utilitarios, a JVA destaca
na Expobus o langamento de uma maqui-
na lavadora fixa para 6nibus. Na sua verséo
standard, a lavadora tem cinco escovas,
embora opcionalmente é possivel, e previs-
ta, uma de sete escovas. A principal
caracteristica da lavadora, é a simplicida-
de. A maquina é montada em apenas seis
pecas basicas, intercambidveis entre esquer-
da e direita, com mancais do nylon, trans-
missdo de correias € a prova de defeitos.

Kortibus

rua Augusto Bruno Nielson. 38

A especializagio da empresa sdo corti-
nas, travesseiros de espuma para Onibus
de turismo e rodoviarios e cabeceiras. Os
produtos sao apresentados em gabardine,
tergal, e gabardine acetinado.

Leone

rua Luiz Grassi, 21

A Leone expord toda uma linha de equipa-

_ mentos destinados a montagem de locais

de servigos de lavagem, lubrificagao e su-
per —troca de 6leo. Além disso, serao apre-
sentados uma lavadora de alta pressao Wap,
compressores de ar  bombas de lavagem
elevadores  hidraulicos Chiapperini e
Tribus e balangas de ar também da
Chiapperini

Limpool
rua Fritz Weissmann, 2

A especialidade da empresa é a presta-
¢ao de servigos no campo da limpeza. Lim-
peza de frotas, bancos, garagens, oficinas,
prédios, lavagem interna e externa de veicu-
fos etc. A Limpool oferece equipe treinada,
equipamentos e materiais de limpeza.

Marcopolo

Pavilhao Caxias do Sul

Em um pavilhao de 700 m* a Marcopolo
langa seus nibus da Geracdo V. Os Viag-
gio GV 850, GV 1000 e GV 1150 e 0s Para-
dise GV 1150 e GV 1450, nas versdes “Sim-
ples”, “Middle" e "High - deck”. Veja maté-
ria nesta edicao. A nova familia Marcopolo
além de estar de acordo com a Lei da Ba-
lanca, respeita agora também as legisla-
coes internacionais, 0 que habilita a familia
a integrar a classe mundial.

Mafersa

rua Fritz Weissmann, 4

A montadora langa nesta Expobus a no-
va versao de Padron Monobloco M 240
automatic. O modelo apresenta motor Cum-
mins de 240 cv e caixa de cambio automa-
tica Allison. Com mais poténcia e maior tor-
que a empresa atenderd faixas de merca-
do que exigem veiculos mais potentes.
Além disso, 0 novo carro integral contara
com brake ligth e novos fardis, que desta
vez sa0 em numero de quatro na face frontal.
O indicador de destino também foi redimen-
sionado.
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Direcao hidraulica TR
Para quem dirige olhando para o futuro.

A TRW & uma das maiores fornecedoras
mundiais de componentes e sistemas
automotivos. Sdo mais de 80 anos de
tradigado e tecnologia acumulados em

suas mais de 100 fabricas espalhadas por

21 paises.

A TRW é o maior fabricante mundial
independente de sistemas de direg&o e
suspensao, valvulas de motor e cintos de
seguranca, destinados a todos os
segmentos automotivos.

Gragas a este “know-how”, a TRW do Brasil
projeta e fabrica mecanismos hidraulicos de
diregdo de Ultima gerag3o, oferecendo o
maximo em eficiéncia, performance,
durabilidade e economia.

Dentro deste espirito, a TRW coloca a sua
disposicdo duas séries de mecanismos para
onibus, caminhdes e pick-ups: a série HFB
e a nova série TAS, fruto da mais avangada
tecnologia internacional. Em ambas, vocé
encontra a garantia de qualidade, além de
uma ampla assisténcia técnica diferenciada
que s6 a TRW pode oferecer.

Speed Pro - 0 futuro esta mais proximo
Mantendo sua posigdo de vanguarda
tecnolégica, os mecanismos hidraulicos de
diregao TRW contardo, em breve, com um
sistema de controle eletronico de vazdo de

dleo proporcional 4 velocidade. Este sistema

iré garantir ao motorista maior controle na
dirigibilidade do veiculo em altas

velocidades, além de manter suas
caracteristicas quando em manobras a
baixas velocidades.

E mais uma prova de que, com a TRW, vocé
esta sempre indo em direg3o ao futuro.

A direcao certa.

TRW é nome e marca da TRW nc
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Mercedes-Benz do Brasil
pavilhac ABC

AMercedes-Benz apresenta varios langa-
mentos durante a Expobus'92. O destaque
na linha rodoviaria ¢ 0 O - 371 RSL (veja
matéria) equipado com motor da série 400.
No segmento de 6nibus urbanos duas gran-
des novidades: o chassi com motor dian-
teiro OF-1618, para 16 t, e 0 monobloco O
- 371 UL, com maior entre - eixo e grandes
transformagoes na sua fuselagem.

Metalcalbo

rua Augusto Bruno Nielson, 27

A Metalcabo, sediada em Jaguaritina-SP,
€ uma industria metalirgica que tem ape-
nas dois anos de atuagdo, produz 648 mil
pegas/ano (de uma capacidade de 1,6 mi-
Ih&o/ano) e ja esta se consolidando com co-
mo fornecedora do setor de 6nibus (30%
de producao) e automotivo em geral. Na fei-
ra a empresa esta expondo seus chicotes
elétricos e cabos de baterias anti-chamas,
produtos que sao a sua especialidade.

Metalsix

rua Augusto Bruno Nielson, 27

A Metalsix, industria que atende tradicio-
nalmente os segmentos de Gnibus, cami-
nhdes, montadoras de tratores e maquinas
de terraplenagem, esta apresentando na Ex-
pobus itens de suas linhas de conexges, tu-
bos, terminais e engates rapidos para siste-
mas hidrdulicos e pneumaticos. Os produ-
tos sao fabricados em'latao, ago e ago inox.
A Metalsix esta transferindo sua produgao
para Jaguariuna-SP, mas mantera sua se-
de comercial em S&o Paulo.

EXPOBUS 92

Michelin Pneumaticos
rua José Massa, 43

A empresa apresentara uma gama de
seis pneus destinados a caminhdes e Oni-
bus, com e sem camara. A novidade, porém,
€ 0 langamento de um modelo novo, o XZE,
um radial para 6nibus, com nova banda
de rodagem e desenho com trés sulcos lon-
gitudinais que permite desenvolver maior
quilometragem.

Micromack

rua Aligusto Bruno Nielson, 29

Na Expobus a empresa apresenta cinco
modelos de sua gama de filtros. A familia
de filtros separadores de dgua sera apre-
sentada com os modelos DS250 e DS500
e na filtragem do diesel as versdes FP 500,
FP 1000 e FP 1500. A tecnologia da empre-
sa é avangada e utiliza como matéria pri-
ma o bronze sinterizado. A vantagem é a
capacidade de reutilizagdo, com simples
lavagem, e maior eficiéncia. A Micromack
apresentara também uma bancada com
um sistema de bomba injetora com filtro
acoplado, para ilustrar o funcionamento.

MOV

rua Fritz Wessmann, 1

A MOV traz para a'exposigao sua linha
de microdnibus Passeo, nas versoes turis-
mo e urbana, para até 22 passageiros. O
destaque da empresa € 0 lancamento de
seu Onibus rodovidrio Presence, encarroga-
do sobre chassi B 10 M da Volvo. O rodo-
viario tem altura de 3,50 m, largura de 2,60
m e 12,80 m de comprimento. Cabinado e
com comissaria de bordo completa, além
de toalette quimica, o Presence tem capa-
cidade para 48 passageiros (veja matéria).

TACOMAX é o que existe de maismoderno e econdmico para evitar o desgaste precoce do
motor. Ele possui umsistema de alarme que avisa ao motorista arotacdoideal para efetuar
atroca de marcha. Caso seja ultrapassado, o TACOMAX registra o tempo em que o motor
trabalhou acima dolimite maximo de rotag¢ao. Tudoisso para melhor orientar e fiscalizar seu

motorista, possibilitando uma condug¢ao econdmica e segura.

O que vocé ganha com o TACOMAX:
Economia média de 15% no consumo de combustivel.
B Maior vida Gtil do motor

B Redugdo no consumo de lubrificantes.

MTB

rua Luiz Grassi, 18

A empresa traz para a Expobus produtos
de comissaria importados da Franga e que
brevemente poderao ser produzidos no Bra-
sil. Na linha de refrigeragao ha as unidades
prontas para adaptar nos veiculos e os kits
para montagem de equipamentos (geladei-
ra ou freezer), tais como compressores, va-
porizadores, condensadores etc., ambos
em 12 e 24 volts. Outros produtos sao os
fornos de microdndas préprios para Onibus
e equipamentos como, baterias especiais
de ciclo profundo, sistema de recarga de
baterias super rapido, regulador de tensdo
avangado para alternador (100% de obten-
&0 de carga) e alternador especial para
produzir 220 volts e 60 ciclos sem gerador.

MWM

rua Fritz Weissmann, 7

A MWM, que estréia seus engenhos nos
primeiros chassis da Ford e Volkswagen,
estara na feira com duas versdes de moto-
res. 0 6.10T da nova série 10 (0 que equipa-
ra 0s novos chassis) possui 6 cilindros em
linha, turboalimentagdo, poténcia de 176
cv a 2500 rpm e torque de 65 mkgf a 1800
rpm. O outro modelo & 0 6.10 G a gas da
nova serie 10, de 6 cilindros, com poténcia
de 160 cv a 2800 rpm, torque de 47 mkgf
a 1400 rpm e aspiragao natural.

Neva

rua José Massa, 46

A Neva trara para a Expobus uma linha
variada de produtos. Entre os quais, calibra-
dor automatico de pneus, protetor automati-
co de motor, anti-furto de veiculos, tacégra-
fos e discos de diagrama.

4) napoles

TacomaX

Sinbnimo de economia

B Maior seguranga nos pPercursos. 000
m Reeduca¢do dos motoristas. . A o

m Garantia total de seis meses. N\oﬁ \no®
m Baixo custo e facil instalacdo. \1d

090 A.\Ao%
vel
FRY - Tecnologia Eletrénica Lida.

R. Cel. Céllo Regueira, 353
Recife - PE Cep 50740
Fone/Fax (081} 453-1257

Sdo Paulo g)l'l) 575-8944 - RJ (021) 553-3839
35-7830 - DF - Goidsé 61) 223-0066
Bahia (071 240.07272 - CE/PIIMA |

88Y 2273767

FORES 431 3800
431 1200
OLINDA-PE

Hamarat



Automatic

PARA QUEM EXIGIA MUDANCAS...
MUDANCA -

5 AUTOMATICA.

Para quem exige durabilidade, resistén-
cia, seguranca e conforto, a Mafersa ja
vem, ha quatro anos, fornecendo o
- M-210 Turbo. Para quem necessita al-
go mais, a Mafersa estd langando o
M-240 Automatic. Mais poténcia, me-
Ihor desempenho e caixa de mudancas
automatica, tudo .num sé produto.

E a Mafersa acreditando e investindo
cada vez mais na eficiéncia aliada ao

.
b
—r

bem estar.

ESPECIFICACOES TECNICAS
Comprimento total 12 070 Velocidade maxima
Largura mdxima externa Suspensao tipo pneumdtica
Largura do corredor interno 680 integral
Largura de livre passagem das portas
Altura do 1? degrau 370 Motor Cummins 218 cv 160 KW
Altura do piso acabado Transmissao mecanica ZF S 6.90
Altura do piso interno acabado 2 080
Passo dos bancos
Peso em ordem de marcha (tara) kgf Motor Cummins 179 KW
Capacidade de passageiros sentados pass 38 Transmissao automdtica Allison MT
Capacidade nominal com 5 pass./m2 + sentados 647
Capacidade com 7 pass./m2 + sentados pass Desaceleragio média (de 50 km/h ao repouso) m/s? 50a65

Malersa

Av. Raimundo Pereira de Magalhaes, 230 - 0592 - Sao Paulo, SP - Brasil - Phone (011) 261-8911 - Fax (011) 832-3375/4671
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Nielson

praca Joinvilie

A Nielson esta expondo cinco veiculos
na feira, produzidos pela Busscar. O maior
elenco é o de onibus rodovidrios, represen-
tados pelos Jum Buss 380 e 360 e os El
Buss 340 e 320, com modificagbes que atua-
lizam seus modelos 1993. A Nielson apre-
senta também o Urbanus, seu modelo urba-
no encarrogado sobre chassi Autolatina.

Pacaembu

rua Augusto Bruno Nielson. 31

Aempresa, tradicional no ramo de autope-
¢as, trara para a Expobus uma diversidade
de produtos de indistrias como Metal Leve
(pistoes e bronzinas), Bosch (material elétri-
co, regulador, alternador etc.), Freios Var-
ga (itens para sistemas hidraulicos, Filtros
Mann, Knorr( freios a ar}, Cinpal (engrena-
gens de cambio para diferencial) e outras
marcas mais.

Pirelli Pneus
rua Paulo P. Bellini, 50

A industria apresentara toda linha de ra-
diais de ago para caminhdes e énibus, mo-
delos LS 97 (com e sem camara), TH 24 ¢
também os diagonais para microdnibus e
camionetas. O destaque é o langamento
do LD 35, um pneu convencional que tem
incorporada a tecnologia dos radiais, com
desenho unidirecional e de sulcos mais
profundos.

Retifica ABC

rua José massa, 32

A empresa traz para a Expobus produtos
de industrias que representa na distribui-
¢ao de componentes para motores: Sao
elas a Metal Leve, Cofap e TRW . Da Metal
Leve a Retifica apresenta pistdes e bronzi-
nas; da Cofap, anéis, camisas e kits; e da
TRW, valvulas. Além disso, para mostrar
seu servigo, dois motores, OM-352 e
OM355/6, recondicionados serao expostos.
A atracao do stand sera um motor OM-364
em corte, que servird para mostrar ao visi-
tante como é que funciona um motor duran-
te a operagao.

Rod Bell

rua Luiz Grassi, 20

A Rod Bell mostrara catracas de 4 bra-
¢os, com 3 modelos, estrutura tubular em
ago, com sistema mecéanico; catracas de
3 bragos eletrdnicas e mecanicas para con-
trole de acesso, com coletor de fichas; catra-
ca coletora de fichas com validador, para
onibus e terminais, com sensores magnéti-
cos e capacidade para contar até 1 milhao
de fichas; dois modelos de catracas para
uso de cartdo magnético; e ainda catraca
com gabinete, eletrnica e mecanica, com
modulo terminal para controle de acesso.

San Remo

rua Augusto Bruno Nielson. 22

A empresa especializada na fabricacao
de fichas magnetizadas para 0 transporte
de passageiros trard para a feira sua linha
diversificada de fichas ja operadas em va-
rias cidades.

Scania do Brasil
rua Paulo P. Bellini, 48

A Scania do Brasil comparece a Expo-
bus com seu staff técnico e apresenta seu
chassi F-113, com motor dianteiro, configu-
ragao preferida por grande parte do empre-
sariado brasileiro de linhas urbanas.

Sered

rua Augusto Bruno Nielson. 38

A Sered, especializada na fabricagao de
espumas, trara para a feita um banco duplo
e um simples para dnibus rodoviario, um
banco do Apolo da Recaro e pegas como
lateral de porta do Fiat, aro de farol do F
1000, apoio de cabeca de espuma, aerofo-
lios e parasdis de 6nibus. A empresa esta
langando uma espuma de poliuretano molda-
do a frio e também espumas rigidas para la-
terais de portas.

Tacom

rua Luiz Grassi, 15

A mineirissima Tacom traz para a Expo-
bus o seu Drive Master, um sistema avanga-
do para o controle de frotas. Para quem
nao conhece, é um acelerdmetro que acu-
sa as infracdes e excessos nas curvas, fre-
adas e arrancadas, obrigando o motorista
a dirigir defensivamente. A vantagem é a
economia no consumo de combustivel,
pneus € lonas de freios. Outra novidade é
0 software para controle da operagao que
se baseia no Drive Master, além dos produ-
tns Tacomaster, bancada de testes e Taco-
master B/V.

T
Filtro separador
de agua DS-250

Para proteger a bomba
¢ injetora e os motores
* dos veiculos de sua

frota com toda

seguranca use 0s

Filtros Separadores

de Agua DS-250,

produzidos pela

MICROMACK.

Vocé tera assegurado o prolongamento. em até 3
vezes, de vida util dos filtros convencionais que sao
utilizados junto a bomba injetora.

0O elemento filtrante utilizado no DS-250 é de Bronze
Sinterizado com durabilidade em uso de no minimo
300.000 km,

Para obter esse resultado, basta efetuar a limpeza
periédica dos filtros para que eles estejam sempre
COMO NOVOS.

Rua Robert Boyle, 56 Londrina PR
Tel.: (0432) 27-5275 Teletax: (0432) 27-5257
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CTE - Teperman é o tradicional fabricante que cresceu com a industria auto-
mobilistica brasileira, fornecendo com Qualidade Garantida.

Seus principais clientes sdo a Autolatina, General Motors, Matfersa, Mercedes-
Benz e Viagdo Cometa.

Ampliou suas atividades exportando poltronas leito para énibus do Chile e
México, e sendo o Unico fornecedor hé dezessete anos dos bancos dos metros
de Washington DC (WMATA), San Francisco (BART), Los Angeles (SCRTD) e
trens de Washington DC (NVTC), atendendo as mais atualizadas exigéncias
;:Je seguranca e qualidade, inclusive a ndo propagagdo de fogo e emissdo de
umaga.

Fabricaseus rodutos conforme projeto do cliente ou desenvolve produtos es-
peciais aten endo sempre normas internacionais.

cte companhia weperman de estofamentos

RUA JOSE ZAPPI, 255 - V. PRUDENTE - CEP 03129 - SAQ PAULO- BRASIL
CX. POSTAL 8448 - END. TELEGR. “ESTOFAMENTOS" - TELEX: 11 21037 CTEEBR
TELEFONE: (PABX) - (011) 272-7022 - (011) 273-4716 - FAX: (011) 274-5281



TechniBus
rua Paulo P. Bellini, 52

A TechniBus Editora lanca o Anuario da
Industria Brasileira de Onibus e presta in-
formagdes sobre 0 produto e assinaturas.

Teperman
rua Fritz Weissmann, 11 e 12

A fabricante trara uma linha bastante am-
pla de bancos. Um banco urbano em arma-
¢ao tubular e estofamento plastico, um ro-
dovidrio, um rodovidrio leito, um rodoviario
com estofamento em couro desenvolvido
para a Cometa e um rodovidrio leito em
couro, Além disso serdo expostas laterais
internas de porta para automéveis Autolati-
na, espuma de poliuretano injetado para
assento e encosto, fibra vegetal vulcaniza-
da desenvolvida para encosto de banco
para a Autolatina e cabeceira de encosto
para a mesma montadora.

Textil Norma
rua José Massa, 38
A empresa trard uma linha diversificada

de tecidos para uniformes, cortinas e ban-
cos. Para uniformes ha uma gama de teci-
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dos como gabardine, panama, tropical e
cambraia. Para cortinas, sarja, panama e
gabardine; e para bancos, tecidos em poli-
éster, também em sarja e gabardine. Para
os dois Ultimos as padronagens podem ser
lisas ou estampadas. A Textil Norma apre-
sentara uma colegao com 20 cores exclusi-
vas e ainda tera pegas em panama

Thamco
rua José Massa, 47

A grande novidade nesta Expobus expos-
ta pela empresa é o Ford B 12000 rural es-
pecialmente desenvolvido para o transpor-
te de trabalhadores rurais e dar maior segu-
ranga a esse tipo de transporte. Ele é uma
variago 6nibus escolar da empresa e dis-
pde de compartimentos para ferramentas,
provisdes e tanque de 4gua. A Thamco

traz também quatro outras carrocerias mon-
tadas sobre o Beta, o VW 13,180, sobre o
MBB 1315, 0 Volvo B-58 e o chassi Scania
L-113.

Thermo King

rua Paulo P. Bellini, 45

A empresa levard para a Expobus trés
modelos de ar-condicionado para 6nibus:
o D1-1001, tipo standar, com freon 22 (ndo
agride a camada de ozbnio), o D3 1001,
com freon 12 (agride a camada de 0z6nio)
e um langamento o D3 Especial. Esse produ-
to ja esta sendo exportado para Argentina
e México, possui evaporador 1/2, condensa-
dor vertical, ambos com freon 22. Além dis-
s0 havera um compressor X-426 (freon 22)
para adaptar no ventilador do motor para o
funcionamento do ar-candicionado.

Transcraft
rua José Massa, 38 B

A Transcraft é uma empresa especializa-
da na 4rea de consultoria, que atua especi-
ficamente nas areas de transporte, transito
e servigos publicos, prestando apoio geren-
cial, de planejamento e marketing. A Trans-
craft atualmente desenvolve um projeto pa-
ra cidade de Shefield na Inglaterra.

Nossos produtos acompanham o

langcamento dos novos onibus

MARCOPOLO. A GERACAQ-V leva apoio

para braco, espuma moldada e teto
multiform, produtos AUTOLAN da
alta tecnologia. Parabéns a
MARCOPOLO pelos novos GERACAQ-V.
A gente nao poderia ficar por fora

deste sucesso.

S
qu AUTOLAN IND. COM. LTDA

. o~ . v. Henry Ford, 2040 - CEP 03109-001 - Sao Paulo - SP - Brasil
Tradicao se faz com qualidade. Autolan Toion (011) 22172 IRLABR - Fone: (011) 914-0299 - Fax: (011) 914-4289



Certas coisas sto muito mais fdceis de se compreender do que
outras, principaimente para quem entende bem do que foz.

TERCEIRIZACAO, por exemplo, ¢ uma forma econdmica e eficiente
através da qual as empresas concentiam seus esforgos somente naguilo que
sabem fozer, ou sejg, ferceirizam o que ndo foz parte de sucs afividades
principais.

Acompanhando este modero sistema de administragdo, o Sadive
entra com a sua especialidade: manutengiio de frotas e umo completa
estrutura:

« oficinas abertas 24 horas

* amplo estoque de pegos

* mecdnicos treinados na fabrica

* recapagem bandag

* contrato de manutengdo de veiculos e pneus

« quincho 24 horas

* dammitérios de moforistas

Despesas com funciondrios ndo especializados, espagos fisicas,
estoque de pegas e custos fixos elevados, nunca mais! )

Para o bom entendedor uma palavia basto: TERCEIRIZACAO.

Ligue para a Sadive e conhega fodas as suas vantagens.

Sadive S.A. Distribuidora de Veiculos

Av. Aricanduva, 6.049 - Jd. St Terezinha - Sao Pavlo  SP
Bl (011) 910.3000 - Tx. 11.62698 - Fax (011) 216.2400



TRW

rua José Massa, 42

A TRW do Brasil, tradicional fornecedora
da indistria automobilistica, participa da Ex-
pobus com uma gama diversificada de pro-
dutos. Dentre eles: mecanismos de diregao
hidraulica e mecanicos, barras e terminais
de diregdo, bragos de diregéo e suspensao,
valvulas para motores e cintos de seguran-
¢a. A grande novidade, porém, é a apresen-
tagéo do produto mais novo da empresa, o
sistema de diregdo “Speed-Pro”. A informa-
¢éo da velocidade é enviada a um controla-
dor eletrénico que processa e converte em
uma saida elétrica de comando para uma
valvula selendide (controladora da vazéo
hidrdulica enviada pela bomba & caixa de
diregao).

Vidronibus
rua Augusto Bruno Nielson, 26

A empresa vai se apresentar na Expobus
com um vidro para 6nibus dégradé verde.
A novidade é que a Vidronibus esta distri-
buindo agora os vidros da Fanavid, cujo
processo de fabricagao eliminou os sinais
deixados pelas pingas aumentando a resis-
téncia das janelas e para-brisas.

Voith

rua Fritz Weissmann, 5

A Voith langa na Expobus o Retarder Voith
120 para veiculos entre 7,5 a 15 t. Traz tam-
bém a caixa automatica Voith - Diwa com
retarder integrado para 6nibus com potén-
cia de entrada entre 125 - 245 KW/ 500 -
1000 Nm e a caixa automatica Voith - Midi-
mat para veiculos com poténcia de entra-
da até 165 KW/ 500 Nm e retarder Voith
130, aplicavel a veiculos na faixa de 15t
adbt
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Volkswagem do Brasil
Pavithao ABC, 55

A Volkswagen-do Brasil realiza o pré-lan-
¢amento do chassi urbano 16.180, que a
montadora estara apresentando ao merca-
do a partir do inicio do proximo ano. Encar-

Volvo/Vocal

rua Augusto Bruno Nielson, 37

A Volvo expde um 6nibus urbano B-58
encarrogado pela Caio, dentro da norma
do Conmetro. Na parte interna de seu stand
a empresa mostra um motor de B 10 M,
uma caixa automatica para énibus e um
freio eletromagnético Thelma. Durante a re-
alizagdo da Expobus'92, a Volvo langa o
Curso de Diregao Defensiva Volvo-Senal.
A Vocal traz um Vélvo 850 GLT

Window

rua José Massa, 38

A Window fabrica janelas laterais em alu-
minio para énibus. Na Expobus ela apresen-
tard dez modelos diferentes de janelas com-
pletas, para urbanos e rodovidrios. O siste-
ma de fechamento das janelas é feito com
tecnologia propria.

rogados pela Marcopolo, Caio, Ciferal, Tham-
€o, 0 novo modelo estd em testes em va-
rias empresas pelo Brasil. O langamento
reveste-se de grande expectativa porque
marca também o inicio da concorréncia
de mercado na faixa de 6nibus médios com
motor dianteiro.

O Volkswagen 16.180
foi batizado de Beta

ZF do Brasil

rua Augusto Bruno Nielson, 36

A novidade da empresa é a caixa de cam-
bio ZF HP 500 automatica  que esta equi-
pando o bi-articulado da Volvo , possui
de 4 a 7 marchas a frente com sistema de
mudancas elefrénico, capacidade de frena-
gem de 1400 Nm multiplicado pela redu-
¢ao da marcha utilizada, microprocessador
com capacidade de arquivo para até 53
possiveis falhas, para instruir a manutengao.
Qutra novidade, que esta em teste, € o cdm-
bio ZF S6 - 56, ideal para 6nibus urbano
de 150 a 200 cv, com marchas sincroniza-
das a frente, carcaga de aluminio, engate
suave e curso reduzido da alavanca. O cam-
bio ZF S6 - 105, de transmissdo mecénica,
com capacidade de torque de 1500 Nm,
sincronizagdo dupla também sera mostra-
do, além de diregéo hidraulica e bombas
de 6leo.

DANVAL S/A INDUSTRIA E COMERCIO

D
« Interruptores de Cordel. Botdes de Parada Solicitada
+ Campainhas e Cigarras em 12/24 vcc.
Lancamentos com tecnologia avangada
? . » Painel Eletronico de Destino
+ Relé Temporizador Produtos

Fax: (011) 941-2884
R. Enéas de Barros 593 Penha SP

A AACAS A Ao~ (0141 QA4 NDT7TNOD

+ Campainhas Eletronicas
+ Central Elétrica



COMEMORE COM A GENTE A "VITORIA®
28.000 UNIDADES RODANDO
EM TODO MUNDO...

.. GRACAS A VOCE .

CIR. AMERICANS INDUSTRIAL DE ONIBUS
Rua Guaiaina, 550 e Cx. Postal 14576 e Penha e CEP 03631-000

Telefone: (011) 942.0100 o Telex: (011) 62072 o Fax: {011} 941.8812 ¢ S30 Pauio e SP
Botucatu: Rod. Marechal Rondon. Km 252 ¢ (x. Postal 156 e CEP 18600

Telefone: (0149) 22.3311 o Telex: {0142) 372 o Fax: [0149) 22.4349 « Botucatu e SP

TRADICAO EM TRANSPORTE




Surpresas no fronte

O presidente da Scania-Bussar nao descarta a
construgao de fabrica exclusiva para onibus no Brasil

udar de pais, de lingua, de cargos,

de estilo de vida, abragar novos
desafios: tudo isso 0 economista sueco Ar-
ne Karlsson, aos 47 anos, ja fez. Ele veio
ao Brasil pela primeira vez em 1979 para
atuar na area de planejamento econdmico
da Scania. Em 1983 partiu para a vizinha
Argentina, onde exerceu cargo na diretoria
daquela filial. A sua permanéncia |a durou
até 1987, quando ele retornou novamente
ao Brasil, com a missao de liderar a Sca-
nia, em Sao Bernardo do Campo. Ele per-
maneceu na presidéncia da montadora por
trés anos e marcou sua gestao com gran-
des feitos e determinagao. Atravessou cri-

ses, aprendeu a negociar greves como sin-
dicato mais organizado do pais, mas em
compensagao assistiu e participou do “bo-
om” do setor de 6nibus no Brasil, evento
que Ihe rendeu grandes méritos junto a ma-
triz sueca. Retornou ao seu pais no final
de 1990, deixou e levou saudades da con-
vivéncia com parceiros e amigos brasileiros.

Como tributo & sua bem sucedida expe-
riéncia no pais tropical, Ihe foi dada a opor-
tunidade de presidir uma das empresas
do Grupo Saab-Scania: a Scania-Bussar,
situada na pacata e risonha cidade sueca
de Katrineholm a 70 quilémetros de Esto-
colmo. La os desafios ndao sao menores,

afinal ele retorna nc momento em que a de-
manda de 6nibus na Europa cai drastica-
mente. Mas existem outros mercados, e é
nessa dire¢ao que 0 capitdo Karlsson posi-
ciona 0 seu leme. Porém, agora tudo esta
mais facil: "o Brasil & uma grande escola”
diz confirmando que sua maneira de ver
as coisas e negociar mudaram muito.

A retiddo sueca o faz sentir-se entedia-
do as vezes. Os mexericos da politica bra-
sileira trazem-lhe recordacdes hilariantes.
A gente, a cultura, 0s costumes e 0 NOSSO
jeito de ser influenciaram muito sua vida.

Mas o coragao sueco se rende quando
a primavera chega e desabrocha num festi-
val de cores inigualavel, como aconteceu
durante a visita de TechniBus. Porém quan-
do ¢ inverno chega, cobrindo todo o colori-
do de branco, a vida das pessoas se tor-
na monocromatica. Mas astarefas e os com-
promissos nac param, e o simpatico Arne
Karlsson, no comandc da Scania-Bussar e
dos seus 600 empregados, tem seus olhos
voltados muito além do Béltico e do Brasil.

Seu obijetivo hoje ¢ projetar ainda mais
a marca no mundo e conquistar novos mer-
cados. Mesmo com tantas responsabilida-
des, 0 executivo reservou boas horas de
uma tarde de primavera, em Katrineholm,
para receber TechniBus. Desse papo, brin-
dado depois com um jantar agradavel com
vinho ¢ salmao, 0s nossos leitores podem
agora participar  menos das delicias cu-
lindrias, € claro.

Sr. Karisson, qual a sua otica do mer-
cado de onibus, depois da experiéncia
brasileira?

'A experiéncia brasileira me fez olhar
cada mercado diferentemente. Ou seja, sem
impor conhecimentos a partir da Europa,
mas segundo cada real necessidade. Os
conhecimentos europeus servem para a
Europa, os do Brasil para o Brasil e assim
por diante. E ldgico que ha semelhangas
que se pode aproveitar em realidades afins.”

A IAA, em Hannover, reconhecida co-
mo o maior e mais importante evento
de transporte do mundo, teve riesta edi-
¢ao de 1992 uma participagao muito timi-
da da Scania, com relacao a onibus.
Qual a razao?

‘N&o se trata de timidez, preferimos nos
apresentar com as nossas parceiras encar-
rocadoras, como aVan Hooll, Berkhof, Setra,
Neoplan e muitas outras. Na Europa preferi-
mos fazer marketing apenas dos nossos
chassis, como 0 K 113/TRA double-decker,
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com suspensao dianteira independente que
vocé viu la em Hannover. Além disso, por
uma questdo de estratégia de mercado,
consideramos o saldo de Maastricht, na
Holanda, em outubro proximo, uma vitrine
mals interessante para 6nibus do que a IAA”

Ja ha alguma definicdo quanto aos
onibus que serao expostos na Holanda?

‘Estamos definindo, mas com certeza
0s principais tipos do mercado, como por
exemplo o low-floor para 86 passageiros
com acabamento simples e outros mais’.

Qual a sua avaliagao sobre o merca-
do europeu e quais as chances da Sca-
nia conquistar uma participacao mais sig-
nificativa?

“A demanda de 6nibus na Europa dimi-
nuiu 10% em 1991, fechou o ano com 17
mil unidades vendidas, volume abaixo do
que se comercializou no Brasil no ano pas-
sado. Somos hoje o terceiro maior fabrican-
te de Onibus pesados da Europa, depois
da Mercedes-Benz e da Volvo e sétimono
mundo.A Espanha é o nosso principal mer-
cado no continente. Para la vendemos em
1991, 279 unidades. Estamos investindo
no leste europeu, que tem grandes necessi-
dades de renovagéo e ampliago de frota.
Entregamos agora para a Polénia 20 articu-
lados e ha maiores oportunidades. Na Gra-
Bretanha, a Scania tem aumentado a parti-
cipacdo no mercado de double-deckers,
especialmente para o sistema de transpor-
te londrino. Nos paises nordicos, a Suécia
€ o maior mercado da Scania, participamos
com 29,4%. Qutros mercados na Europa
sao a Alemanha (parte oriental) e Finlandia.
A competitividade aqui é leonina e o merca-
do é disputado palmo a palmo"

Com essa concorréncia tao forte, co-
mo fica a situacao da Scania diante do
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‘super-casamento’”” da Volvo com a Re-
nault?

“Como todo casamento essa uniao tem
0 lado bom e o lado ruim. Quando se trans-
forma dois em um, significa que tem um a
menos, embora nasga um concorrente mais
forte. Uma unido como essa gera frustagoes
nos mercados cativos, muitos clientes nao
assimilam muito bem decisées como essa
porque séo figis & marca. Vamos investir
no filao dos descontentes. Certamente have-
rao muitos”

Com a queda da demanda na
Europa, a Scania Bussar

tem a maior parte de sua
produgao voltada para o
mercado externo. A fabrica
comercializou no ano
passado 1 504 unidades

Para aumentar as vendas e ganhar
mais mercado que estratégia a Scania
adotara daqui para frente?

‘Em 1991 comegamos um trabalho junto
a duas grandes encarrogadoras alemas, a
Setra e a Neoplan. Fizemos programagoes
e ja entregamos 1000 chassis para a Neo-
plan. A Scania esta se empenhando para
aumentar esse tipo de cooperagao, princi-
palmente dentro da CEE. A diminuicdo da
demanda no mercado doméstico ja estava
prevista. A Suécia tem 7 mil énibus rodan-
do, 50% ja foram renovados e outra meta-
de passa por intensas vistorias. A maior
parte da producao vai para o mercado ex-
terno”.

Nesse sentido, quais os mercados
mais importantes da Scania-Bussar hoje?

“Na Europa, como j4 disse, a Espanha
€ 0 nosso maior mercado, seguida da Sué-
cia, Alemanha, Noruega, Gra-Bretanha, Fin-
landia, Holanda e, recentemente, a Rumé-
nia também comegou a comprar. Temos ti-
do sucesso no sudeste asiatico em vérios
mercados. Na Africa, o Egito & o maior com-
prador e terceiro no ranking. Vendemos pa-
ra 1a 129 chassis e estamos crescendo em
todo norte do continente e também na Afri-

ca do Sul. Temos tradigao em Angola e no
Zimbawe, para onde vendemos neste ano
300 onibus pelo sistema CKD. Com a Tur-
quia voltamos a reestabelecer nosso merca-
do desde 1990. Ha muitos mercados ain-
da para se trabalhar, e os paises arabes
estao muito interessantes”.

Como esta definido o mix da produ-
¢ao aqui na Suécia?

‘Produzimos no ano passado 921 chas-
sis, 400 CKD's e 119 énibus integrais.”

E quanto foi comercializado?

“Entregamos 992 chassis, 393 CKD's e
119 dnibus completos. Nosso resultado glo-
bal foi de 1 504 unidades. Para este ano,
nossa expectativa é manter o mesmo nivel
de produgao.”

Falar das exceléncias do mercado
de onibus no Brasil seria uma redundan-
cia, agora, quando os resuitados da fi-
lial brasileira superam os da Scania sue-
ca este dado nao é surpreendente?

'Sem duvida nenhuma, 1991 foi um ano
excepcional para o dnibus nao apenas pa-
ra a Scania como para todas as empresas,
deste setor do Brasil. Os anos 90 j4 come-
caram muito bem para os 6nibus no Brasil.
Depois do Plano Cruzado e de todas as
mudangas na economia, Nao se esperava
por um desempenho tdo surpreendente.
Em 1990, quando eu ainda estava |4, a Sca-
nia brasileira fechou o ano com a venda
de 1 372 énibus. No ano passado as ven-
das atingiram 1 969 veiculos no Brasil, en-
quanto que na Europa houve uma queda
nas vendas, cujos fatores ja falamos. O Bra-
sil € o maior e mais espetacular mercado
de onibus do mundo, e 0 nosso mercado
mais importante. A Argentina também esta
crescendo fortemente, atendemos 42,5%
desse mercado. Creio que esse crescimen-
to de 70% do mercado global no Brasil de-
ve ser creditado especialmente ao segmen-
to de dnibus urbano, que recebeu enormes
incentivos do governo, através de linhas
de financiamento bastante favoraveis. Além
disso, havia uma necessidade de renova-
¢ao muito grande. De qualquer modo & sem-
pre bom analisar todas as circunstancias.
A tendéncia é de que nos proximos anos
todo o mercado Latino-americano siga o
exemplo brasileiro, tal como a vizinha Ar-
gentina, que ja vem crescendo. A Améri-
ca Latina, junto com Africa e Sudeste Asia-
tico s&o os grandes mercado do futuro.



Esse volume de vendas de filial brasi-
leira ja nao justificaria a construcao de
uma fabrica exclusiva para onibus no
pais?

“Sim, mas esse é um assunto que deve
ser analisado com muita cautela para que
nao haja precipitacao. Estamos analisan-
do boas alternativas para o Brasil e para
a América Latina para breve. Mas nao ha
datas nem decisoes definitivas. Estamos
apenas acompanhando os fatos.”

Do programa de onibus da Scania sue-
ca o que € possivel vir para o Brasil. A
linha N, por exemplo?

“A linha N certamente ndo. Esse chassi
é ideal para os low-floor, uma solugao ain-
da nova na Europa e inadequada para o
Brasil, nao aplicavel sequer nos corredores
exclusivos de nibus. O custo desse mode-
lo & muito alto, na Europa chega a 10%
de diferenca, a maior, em relagao ao con-
vencional. Porém, ha solugdes intermedia-
rias-para se estudar.”

Um modelo hibrido que tenha um pou-
co do low-floor e do convencional seria
possivel?

‘Sim, por exemplo poderia se pensar
em manter as entradas rebaixadas, sem
mudar a posigao do motor. Com isso have-
ria uma rampa na parte traseira. Mas a solu-
G40 para o Brasil ainda é um carro de boa
qualidade, avangado, econémico e de bai-
x0 custo. Mas, podemos compatibilizar tu-
do isso e adaptar um modelo meio termo
entre 0 piso baixo e o que ja ha no mercado.”

Alias, o low-floor parece que se tornou.
vedete em toda Europa. Ele veio para fi-
car ou nao passa de modismo?

‘E verdade. Os low-floor tornaram-se mo-
da depois que surgiram na Alemanha. Acon-
tece que naquele pais ha muitos idosos &
havia a necessidade de facilitar a vida des-
sas pessoas e de aumentar o fluxo de em-
barque nos onibus. Nos outros paises a re-
alidade é um pouco diferente. Neles, o lan-
camento dos pisos baixos representou mais
um argumento de marketing, 0 que nao dei-
xa de ser interessante.”

Qual a evolugc@o desse modelo daqui
para frente visto que ainda esta em fran-
ca otimizagao?

“A tendéncia ¢ a horizontalizagao fotal
do piso e isso implica em muitos estudos
e custos elevados. Mas, ha outras priorida-
des.”

Por exemplo? A Scania estaempenha-
da em que projeto agora?

‘As exigéncias ecologicas séo metas
prioritarias para a Scania. Nosso setor de
desenvolvimento esta debrugado em trés
estudos para diminuir o nivel de emissoes,
e aumentar a eficiéncia dos motores. Um
deles é o de melhorar a queima do diesel
usando injegao eletronica, catalizador e ou-
tros recursos. Outra solugéo seria 0 uso
do etanol, cujo custo é menor que o do die-
sel e tem desempenho semelhante. E ain-
da 0 uso do gas natural, que requer melho-
rias para otimizar a eficiéncia do motor.
Em 1991 entraram em operagao os EDC.
motores diesel com catalizador e injegao
eletronica de baixissimas emissoes, para
onibus de turismo e longas distancias. Ha
ainda as novas caixas de transmissao de
sete marchas, operadas por meio de CS
(comfort shift) ou com CAG (caixa de cam-
bio computadonzada) e outros desenvolvi-
mentqs mais. E preciso ter uma gama varia-
da de solugoes para melhorar a relagao
do veiculo com 0 meio-ambiente.”

Karlsson: “Os projetos ecologicos séo
as metas prioritarias da Scania”’

Qual a principal op¢ao da Scania?

“Obviamente o diesel € o melhor com-
bustivel e pode ser muito melhorado. A ten-
déncia é a de que conseguiremos um pon-
to de equilibrio para os motores diesel, de
forma que passem a poluir menos, aumen-
tando a poténcia e ainda economizando
combustivel. Esse é 0 ponto ideal.”

Mudando de assunto, encarrogadoras
como a Setra e a Neoplan fazem veicu-
los integrais aqui na Europa com suces-
s0 € a propria Scania sueca tambem tem
seu modelo para este segmento. Em al-
gum momento a Scania ja pensou em

ns uRg

partir para uma versao integral no Bra-
sil para dividir esse mercado hoje cati-
vo da Mercedes-Benz?

“|sso seria possivel, mas temos uma vi-
sao bastante clara quanto a isso. Na Euro-
pa arealidade é muito diferente e exige ou-
tras estratégias. No Brasil nao achamos inte-
rassante essa solugdo porque a industria
encarrogadora a & muito eficiente e preferi-
mos fazer com ela boas parcerias.”

Sempre ha uma boa surpresa escondi-
da para mexer com 0 mercado, 0 que a
Scania esta preparando neste sentido?

‘Nao temos nenhum segredo” (negou
pouco convincente e risonho Arne Karlsson).

Viajar mais de 9 mil Km para saber
das novidades e voltar de maos vazias
nao esta certo...

(O executivo sucumbiu) “Esta bem, venha
comigo vou te mostrar nosso novo urbano
que sera langado em outubro na Europa.”
{(Semi-montado estava 14 o exemplar misto
de piso baixo com traseira convencional
tal como o executivo assinalara minutos
antes).“Este carro urbano podemos chama-
lo de baixissimo (brinca): baixo consumo,
baixa emissao e piso baixo. E uma solugao
racional construida sobre um chassi nor-
mal. Seu piso é baixo até a segunda porta
de entrada, depois apresenta uma rampa
como vocé pode ver. H4 uma suspenséo
especial Knelling {“joelho”) que faz com
que o carro se “abaixe” ainda mais na pla-
taforma para que 0S passageiros entrem
mais confortavelmente no carro. Além dis-
so ha todos os recursos ja amplamente di-
fundidos na Europa como catalizador, cai-
xa de cdmbio automatica etc..”

Sr. Karlsson, a IAA deu mostras que
ja nao ha tantas novidades dentro dain-
dustria de onibus, apenas opcoes de s0-
fisticacao. Para onde caminha a evolu-
cao?

‘Isso € verdade, ha uma estagnagéo de
novos desenvolvimentos. Creio que as ten-
déncias apontam para a utilizagao de no-
vos materiais, otimizagao dos motores e
dos varios sistemas, como de freios, com
retarders ainda mais sofisticados, combus-
tiveis alternativos, um avango ainda-maior
no uso da eletronica e a miniaturizagéo de
muitos componentes.”
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U e suva fro
sem aumentar os seus impos os.

Vai renovar ou ampliar a frota de veiculos de sua empresa? Para fazer o
melhor negdcio, conte com quem tem experiéncia e a confianca do
mercado. A Safra Leasing € uma das mais atuantes empresas do pais em
operagoes de financiamento de veiculos. Seu plano é analisado com
agilidade porque tudo é feito por especialistas. As condicdes sio
adequadas ao seu caso, com as taxas mais favoraveis e, dessa forma, os
recursos sao rapidamente liberados. Conhega todas as outras vantagens
do leasing para a sua empresa. Fale com o Gerente Safra.

$

Safra Leasing SA
Arrendamento Mercantil



Do outro lado da catraca

Adriano Branco assume a superintendéncia da Caio e
inaugura a fase de profissionalizagdo na empresa

engenheiro e administrador de empresas
Adriano Murgel Branco, sem dlvida, faz
parte de um seleto grupo de técnicos que luta

ha décadas pelo desenvolvimento do transporte
coletivonoBrasileque desenvolveramuma cul-
turaprépria do setor emnosso pais. Seguramen-
te, nesses 30 anos em que esta intimamente
envolvido no segmento de 6nibus, Adriano Bran-
€0 deve ser reconhecido como um dos mais
bravos lutadores pela causa da melhoriada qua-
lidade do transporte.

Uma das cabegas pensantes dosetor, Adria-
no esteve presente na CMTC dos tempos em
que a empresa eramodelo nacional; arquitetou
um coerente projeto de trélebus, esfacelado de-
pois pelas nossas inconseqliéncias econémi-
cas, foi secretariodos Transportes do Estado de
S4o Paulo, onde apenas patinou na questiodo
pedagio, que pouco antes o proprio governador
da época, Franco Montoro, dizia ser bitributa-
¢éo, e foi presidente do Instituto Maua de Tec-
nologia, além de prestar servicos a uma série
de municipios brasileiros, como Recife, por

ADMINISTRACAO

exemplo, ansiosos em ter um sistema de trans-
porte racional.

Nomomentoem que assume asrédeas da
Caio, Adriano ainda é conselheiro do Instituto
de Engenharia de Sao Paulo, do Instituto Maua
de Tecnologia e daConfederagdo Nacional dos
Transportes. Apesar dos 30 anos de labuta,
Adriano estd longe de se resignar com o glo-
rioso passado. Ao contrario, esse novo desafio
abre-Ine as portas para provar sua capacidade
de otimizagao administrativa.

Promete consolidar a Caio comoa maior en-
carrogadora de énibus urbanos do hemisfério,
todavia ndo descarta o ressuscitamento do tré-
lebus, agora atualizado ecologicamente, mas
ndo economicamente. A empreitada principal
e derradeira para coroar de sucesso sua nova
fase, todavia, deve ser a de quebrar um velho
tabu de suanova empresa: langar a médio pra-
Zouma carroceriarodoviria que coloque de vez
a Caio nesse importante mercado. E quem sa-
be atélances mais ousados comoolangamento
de um dnibus integral.

De qualquer maneira, serd interessante
acompanhar essa trajetoria, ja que Adriano
Branco € um fa confesso de filosofias ultra-
atuais como a da deseconomia de escala, cu-
jo ponto principal é o desmonte das estruturas
gigantescas em favor das unidades de negocios
enxutas e superprodutivas. |

Certeza de
segurancgae
economia.

O DRIVEMASTER determina a velocidade ideal para todas as curvas, arrancadas e freadas, de qualquer percurso.

Assim, todas as operagdes passam a ser executadas com mais seguranga e total capacidade de manobra do veicu-
lo. Isto afasta o risco de derrapagens e acidentes em veiculos de carga e assegura conforto para passageiros.

Através de um alarme sonoro, o DRIVEMASTER acusa se a operagéo foi executada de maneira incorreta e registra
o tempo de ocorréncia em contadores numéricos.

O DRIVEMASTER ¢ certeza de economia: no consumo de pneus, lonas e componentes de suspensdo, garantindo
retorno rapido do investimento.

Simples de instalar, sem sensores e fios externos ligados ao veiculo, o DRIVEMASTER possui dois microprocessado-
res digitais, funciona com baterias internas, ndo exige manutencéo periédica e é totaimente imune a fraudes.

MATRIZ - BH: (031) 375-3030 - FAX (031) 375-3326 - TELEX 31 1365
FILIAL RIO: (021) 463-1499  FILIAL SP: (011) 298-4533

BRASILIA: (061) 563-6882 * VITORIA: (027) 226-4311

CAMPINAS: (0192) 74-3025 » OUTRAS LOCALIDADES: (031) 375-3030

* Junto com o equipamento € fornecido software (compativel PC.XT.AT) para
clientes que desejam fazer o controle por computador.



Nesta Expobus venha conhecer o Scorpion 93 sobre chassi Ford F-1618,
-0 urbano que tem todas as qualidades que voce sempre pediu: baixo
nivel de ruido, conforto, resisténcia, economia e o0 maior torque.

THAMCO - INDUSTRIA E COMERCIO DE ONIBUS LTDA.

Rodovia Pres. Dutra KM 218,5 Av. Papa Jodo Paulo |
n° 2236 Tel.: (011) 912.2933 CEP 07170 Telex 1162807
Thio- BR Fax (011) 912.8633 Guarulhos SP
Pactho (Programa de atendimento ao cliente) (011) 912.0341



Uma questao de cidadania

Implantar medidas que baixem o risco de acidentes €
um dever da sociedae e uma afirmagao de cidadania

Petro Bartholomeu Nelo

4 anos milhares de centimetros de

colunas de jornais e revistas levam
aos leitores a mesma ladainha a respeito
das causas, conseqiiéncias e solugoes pa-
ra 0 problema da inseguranga no transito
urbano e rodoviario no Brasil. Ao final de
cada ano, todavia, o balango das ocorrén-
cias continua a mostrar os mesmos nime-
ros, de fazer inveja as grandes guerras e
catastrofes mundiais.

Os culpados s&o sazonais e dependem
de pautas ou palestras. Ora é 0 motorista,
que dirige até 16 horas diarias; ora 0 seu
veiculo, uma geringonga arcaica, ou ain-
da as estradas e vias urbanas, na maioria
das vezes piores que 0s caminhos do ini-
cio do século. Nem pau, nem pedra. Para
os vestibulandos a melhor alternativa seria
todas as anteriores. E mais.

Além de os equipamentos de seguranca
jamais terem entrado em moda por uma ra-

230 ou outra — para a minoria por falta de
informago, mas para a maioria por razoes
econdmicas —, @ impressao qué ficaé que
a solugao so pode vir através de uma revo-
lugao cultural, que altere os conceitos dos
empresarios e motoristas brasileiros. Num
momento em que a discussao da ética fer-
vilha em nossas veias, é necessario invo-
car 0s brios nacionalistas. Mesmo porque
0 que vem ocorrendo hé décadas no Bra-
sil € uma desvairada sucessao de i |n|eqoes
de 6pio em toda a sociedade.

E os governos federal, estaduais e muni-
cipais tém muito a ver com isso. Socios in-
desejaveis dos cidadaos, sejam eles pesso-
as fisicas ou juridicas, os governos (leia-
se governantes) representam hoje o princi-
pal cancro a Nag#o. Prejudicado pelo bai-
X0 nive! de escolaridade articulado por mi-
nistros da cavalaria ou infantaria, e incenti-
vado por campanhas publicitérias idiotas,

o cidadao brasileiro usa o seu veiculo co-
mo Unico e definitivo bastido de desrecal-
que. Paga-0, ainda por cima, ano a ano
a0 governo, numa espécie de condominio
do além, que para permitir o crime do des-
vio de verbas pdblicas tem um confisco
perene cujo nome foi mudado de Imposto
sobre a Circulagdo de Veiculos — 0 que
obrigaria cidaddos integros a aplicar esses
recursos em vias pidblicas —, para Impos-
to sobre a Propriedade de Veiculos Automo-
tores. Nem ¢ preciso instalar uma CPI pa-
ra saber que esse dinheiro é totalmente
desviado para outras causas.

Fruto dessas sutilezas sordidas, o “cida-
dao" paga por ter o carro e paga para tira-
lo de vez em quando da garagem. Se pe-
ga a estrada esburacada, 14 estao os boxes
de arrecadagao do pedagio; se passeia pe-
la sua prpria cidade nem assim esta tran-
quilo, pois muitos ja fazem o lobby do pe-
dagio urbano.

Ainda por cima ha o policial, hoje trans-
formado em mais um agente fisco e inca-
paz de orientd-lo e protegé-lo, mas Craque
em preencher o talonrio de multas. E €
bom lembrar, que para isso néo faz diferen-
¢a a falta de equipamentos e pessoal.
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Trocar o veiculo nem pensar, seu salario
nao deixa sequer manté-lo em ordem. Ro-
dar pelas estradas voltou a ser uma aventu-
ra tipica dos anos 50. A gasolina,-o alcool
e o diesel nao prestam, mas ele também
paga. Isso sem falar que a auto-escola ndo
0 ensinou & dirigir, mas ele também pagou.
S6 paga. Todos, todos esses agentes da in-
consciéncia nacional sao ladroes da cartei-
ra de identidade dos brasileiros. Os verda-
deiros assassinos de cerca de 50 mil con-
terraneos por ano.

A despeito de todas as dificuldades ¢
o préprio cidadéo quem trata de aliviar as
pressoes. Dezenas de empresarios servem
de exemplo de como tornar possivel um
transporte por dnibus com o minimo de aci-
dentes. A patrona dessa historia é a Viagéo
Cometa, que hé décadas encara a seguran-
¢a como item de qualidade de servigo. Pri-
meira empresa a usar equipamentos como
a suspenséo a ar, 6nibus pesados, caixa
de cambio automatica entre outros, além
de treinamento intensivo e selegéo rigoro-
sa, a Cometa ilustra bem que os cuidados
com a seguranga também representam a
propria garantia de rentabilidade do nego-
cio. Muitas outras empresas trilham o mes-
mo caminho: a gaticha Quro e Prata, a Cata-
finense, a paulistana Santa Rita e muitas
outras.

Todas com uma caracteristica fundamen-
tal: os 8nibus tém uma apresentago primo-
rosa, que por si s6 ja induzem o motorista
a dirigir defensivamente. E logico que auxi-
liados por uma manuten¢ao criteriosa e re-
ciclagem constante dos profissionais do
volante.

Encarrogadoras e fabricantes também
néo estao dormindo no ponto. Cresce a ca-
da dia o ndmero de itens para aumentar a
seguranca dos carros. As novas geragoes
de 6nbius trazem brake lights, cintos de
seguranga opcionais e saldes de passagei-
1os cada vez menos agressivos, além de
os chassis e plataformas apresentarem rela-
¢Oes peso-poténcia cada vez mais baixas,
proporcionando mais seguranga nas ultra-
passagens feitas, na maioria das vezes,
em pistas Unicas.

Mas, afinal, o que falta para que consiga-
mos diminuir o numero de acidentes em
nossas ruas e estradas? Nove entre dez
motoristas de empresas rodovidrias apon-
tam o abandono da manutengao das estra-
das brasileiras, hoje transformadas num
verdadeiro queijo suigo. Nao sé nas condi-
¢oes de piso mas também na sinalizagéo
totalmente precaria, muitas vezes encober-
ta pela vegetagéo.
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“Reduziriamos em muito os acidentes
graves se a sinalizagao fosse intensifica-
da e houvesse manutengao do asfalto”, diz
o0 motorista José Carlos. B. dos Santos, da
Pluma Conforto e Turismo, para quem ho-
je é quase impossivel trafegar pelas estra-
das, devido as péssimas condigbes do piso.

Marco Antonio Nascimento, da Viagéo
Cometa vai mais adiante “além de conser-
var as estradas é preciso manter os 6nibus
e exigir que eles sejam potentes, para pro-

porcionar. ultrapassagens tranquilas”, Ele.

também néo esquece dos pneus,-item fun-
damental para assegurar a dirigibilidade
do veiculo.

Embora as estradas estejam ruins por to-
do o pais, ha regiées onde o seu estado é
critico. A BR 101 no seu trecho nordestino
inclui-se nesse caso. “Dirigir pela BR-101
¢ um martirio”, diz José Abreu Ferreira, mo-
torista da Viagao Itapemirim, “é a pior estra-
da que existe e ndo podemos passar dos
60 Km/h porque temos que desviar de ver-
dadeiras crateras. Muitos colegas ja seaci-
dentaram por isso."

A “danga” dos buracos &, sem divida,
uma das maiores causas de acidentes,
pois segundo os condutores ocorre a “mira-
gem"”, quando um veiculo usa a pista de
sentido contrario para fugir dos buracos.
“Com a falta de sinalizagdo o motorista que
vem em sentido contrario vé a pista onde
ela ndo existe”.

A indignagao dos motoristas & grande
com o descaso aparente dos govemnos.

-

“Se o dinheiro do selo pedagio, que antiga-
mente era cobrado, e o do IPVA estivessem
sendo empregados na manutengao das es-
tradas muita gente ndo teria morrido” diz
Ferreira

Os buracos, entretanto, ndo sdo causa
de acidentes apenas nas rodovias. Entre
os motoristas das empresas urbanas eles
também lideram as citagées. Luiz Carlos
de Souza, Adalberto Barbosa e Eusébio
Moura, todos motoristas da CMTC, concor-
dam que a buraqueira tem muito a ver com
0 grande numero de acidentes. “O IPVA
deveria ser aplicado para consertar as
ruas e avenidas”, reclama Barbosa. Parado-
xalmente, a prefeitura paulista informa que
0s recapeamentos vém de recursos do IP-
TU (?77). Letras garrafais estampam: “E o
IPTU trabalhando porvocé” Algo esta erra-
do. Para onde vai o IPVA? S6 Deus sabe.

Mas, o pior, é que os buracos sao tam-
bém causa indireta de acidentes, isto por-
que eles levam os motoristas & fadiga e
ao stress muito mais rapidamente. “E pre-
Ciso ter a atengao redobrada para se safar
dos buracos”, diz Jurandir de Oliveira, mo-
torista da Tusa, em SZo Paulo. Atengao e
tensao formam um bindmio perigoso: irrita-
¢ao e agressividade.

Outro ponto fundamental lembrado pelos
motoristas é a manutengao da frota. “O oni-
bus sd poderia circular em 6timas condi-
¢Oes e passar por vistorias regulares”, su-
gere José Ortega Bortoletto Cano, da Plu-
ma. "0 indice de acidentes independe da

Na Suecia foram desenvolvidos postes deformaveis para protecao dos moltoristas



idade do 6nibus”, pondera o motorista Val-
do Antdnio Abreu, “aqui na Gato Preto (em-
presa urbana de S3o Paulo) embora os car-
ros sejam velhos nao temos nenhum proble-
ma porque a manutengao é otima”. Portan-
to, até nesse ponto n&o se pode assegurar
o0 estado de um 6nibus por seus anos de
batente. Apenas uma vistoria bem feita ava-
liaria satisfatoriamente isso.

A barbeiragem dos colegas é outro item
muito comentado por quase todos os con-
dutores. Muitos pedem a obrigatoriedade
do treinamento e de cursos de dirego de-
fensiva, além de execrar a corrupgao nas
auto-escolas e bancas de examinagéo de
candidatos a carteira de motorista. “Nao
ha controle da emissdo de cartas de habili-
tagdo, muita gente compra 0 documento”
diz Luiz Antonio Il, da Viagao Cometa.

A partir dai, se a empresa ndo faz um
exame rigoroso na admissao de seus profis-
sionais pode-se ter uma idéia das conse-
qliéncias. E por incrivel que possa parecer
alguns poucos empresarios, é certo, ain-
da colocam seu patrimdnio nas maos de
motoristas sem qualificagao.

De uma forma ou outra, todos convergem
para a necessidade de conscientizagéo
geral. Do passageiro, do pedestre, do moto-
rista e até do empresario.” O pais precisa-
ria fazeruma intensa campanha de conscien-
tizacao, para orientar, esclarecer e alertar
os brasileiros”, raciocina Paulo A. Rocha,
motorista da Viagdo Cometa. “Mas nunca
se pensou nisso”, conclui.

Acima de tudo, o que fica claro num dia-
logo com aquelas pessoas que diariamente
convivem com o problema, ¢ a indignagéo
com aimpunidade. A injustica. E exatamen-
te esse 0 sentimento de um motorista que
& informado que qualquer veiculo multado
nas marginais paulistanas, por exemplo,
mas que ostente uma placa de outro esta-
do, estard indultado, porque nao existe
um convénio entre os estados.

Sa0 os proprios motoristas que elencam
as solugoes, mas elas parecem jamais che-
gar aos gabinetes de quem decide. Progres-
s0s existem, como na regulamentacéo do
Conmetro e na implantag&o de um cddigo
de transito mais rigoroso, todavia os gover-

nos ainda ndo assumiram sua responsabili-
dade diante dos cidadaos.

Num pais como a Suécia, por exemplo,
o tema é tratado como de seguranga nacio-
nal. Varios institutos e associagoes cuidam
de vialibilizar um ambiente geral de segu-
ranga, desde o pedestre € o ciclista, até o
veiculo e as vias de transito. Buraco, entao,
precisa ser tapado imediatamente. Ele € o

)B10B

Gabinete de primeiros-socorros obrigatdrios na Europa. Conmetro foi um avan¢o
para aumentar sequranga. Onibus urbano moderno: porta aberta, veiculo parado

propric desrespeito ao cidadao.

Kenneth Asp, diretor de Planejamento
do VTI, o instituto sueco de seguranga de
Trafego e Estradas, explica as preocupa-
coes para se chegar & estrada segura. “Vei-
culo e sistema viario precisam ser desen-
volvidos paralelamente para isso”, diz ele.
Nem um, nem outro: s dois conjuntamente.

Todo e qualquer aparato de seguranga

(em 10 horas)

Produgo industrial 1
Onibus 3
Aviao de empresa regular 25
Passageiro de automével 30
Cilcista 35
Motociclista 100
Motociclista grande 1000
Presidente dos EUA 1000
Avido particular 3000
Alpinista 4000

Piloto de Formula 23000

incluido num 6nibus tem sua eficaica dimi-
nuida se o ambiente rodoviario é agressi-
vo. Nesse sentido, cintos de seguranga,
freios ABS, pneus da melhor qualidade, fu-
selagens pouco deforméveis, motores poten-
tes e tudo mais, sdo equipamentos de ali-
vio mas n&o de erradicagao dos sinistros.

As iniciativas para diminuir os indices
de acidentes sao de longo prazo e as solu-
Oes estao chegando rapido ao Brasil, pelo
menos no que pode ser feito em relagéo
ao veiculo. Quando se fala do transporte
de pessoas, entdo, elas sao claras: obriga-
toriedade de uso de freios ABS, reserva
de poténcia nos veiculos, carenagens resis-
tentes a impactos em todas as suas faces,
instalagdo de caixa de primeiros socorros
nos veiculos, motoristas treinados e cautelo-
s0s, etc, tecnologias conhecidas pelas nos-
sas montadoras e encarrogadoras. Resta
imediatamente pressionar 0s governos pa-
ra que eles cumpram a sua parte.
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De olho no futuro

Durante a IAA'92, Dietrich Hiilsmann, o homem dos 6nibus
da Mercedes-Benz alemé fala sobre as novas tendéncias

té que ponto as tendéncias do mercado

europeu sdo viaveis no Brasil? Para res-
ponder a essa pergunta, ninguém melhor que
um especialista que conhece a fundo ambos
os mercados. Digtrich Hiilsmann, atual chefe
de Desenvolvimento de Onibus da Mercedes-
Benz-AG, que ja atuou na filial brasileira na fun-
¢ao de diretor adjunto de Desenvolvimento de
Produtos, na gestao do entdo presidente Wer-
ner Lechner, é esse técnico.

Hilsmann atendeu TechniBus durante a
IAA'92 e num bate-papo bastante simpaticoes-
bogou o que € hoje 0 mercado europeu, como
ele vé oBrasil e 0 que poderavir da nova gera-
¢aopara ca. Em linhas gerais o técnico vé co-
moprincipais barreiras as diferentes legislagdes
e os custosdeproducdoem relagdoa cada rea-
lidade econdmica. Por exemplo, a variedade de
modelos existente na Alemanha esta relacio-
nada com os desejos das empresas, inclusive
municipais. “Ha énibus urbanos com mais de
200itens especiais gue temaos que cumprir, nem
que os custos de produgdo sejam mais eleva-
dos”, explica.

“0 0-371 representou para o
Brasil um salto tecnolégico
de duas geragoes para frente”

Outropontoque encarece 0s custos ia sao
0s sistemas de climatizagao e aeragao, cada
vez mais sofisticados. *“No Brasil as tempera-
turas vao de zero a 42°C, mas na Europa a va-
riacao vai de -20°C a 40°C. Portanto o Brasil
pode recorrer a solugdes mais simples”, diz. Se-
gundo ele, esse item esta ganhando for¢a no
Brasil e logo haverd empresas especializadas
desenvolvendo sistemas completos como na
Europa.

Contudo, embora o nivel de sofisticagaoseja
aprincipal barreiraentre Brasil e Europa, segun-
do Hilsmann, os produtos Mercedes-Benztém
0s mesmos pardmetros tecnologicos em todo
mundo. Variam obviamente o acabamento, oS
itens eletronicos e operfil conforme cadamer-
cado. “O O-371, por exemplo, representou pa-
ra o Brasil um salto de duas geragdes para
frente” define.

Segundo ele, aMercedes-Benz planejou es-
se Onibus para o Brasil, com vistas a atender
também omercadoexternodo continente. E deu
certo. 00-371 & um sucessomundial, com ex-

cegao da Alemanhadevido a problemas de le-
gislagao. “Esse Onibus apresenta solugdes
tecnoldgicas e de conforto avangadas comone-
nhum exemplar no mercado latino-americano..
Portantotardara a surgir um sucessor”, revela.
Os primeiros O-371 foram exportados parao Chi-
le ainda na década de 80, agora ja ha versées
adaptadas para México, Argentina, EUA e ou-
tros paises.

Iss0 nao quer dizer, entretanto, que passa-
ra mais outra década para o Brasil ganhar no-
vos modelos. “Até os anos 70 a nossa matriz
decidiaque produtos mandar para 0s seus mer-
cados. Afilosofia dos anos 80 era a de que ca-
da mercado estudasse suas necessidades e

suas chances de exportacao”, define o técni-
co, explicandoque, agoranos anos 90, o Brasil
€ um excelente laboratdrio de desenvolvimen-
tode produtos paratoda América Latina e Afri-
ca. O 6nibus a gas natural é uma prova disso,
um exemplar tdoimportante que até esteve na
(AA'G2 para o mundo ver.

Como os intercambios estao na ordem do
dia, oespecialista antecipa que partes ou com-
ponentes da geragao 0-404 virao modificadas
para o Brasil. Em outras palavras poderao vir
astécnicas de construgdo da plataforma, os no-
vos conceitos de fabricagao, algo do novo de-
senho, com linhas arredondadas e sem
saliéncias. Em resumo a filosofia.



Jaas sensagdes domercado europeu apre-
sentadas em Hannover, como 0s eixos trasei-
ros rebaixados, as suspensdes dianteiras
independentes, os motores transversais € todas
as solu¢des utilizadas nos low-floor tardardo a
chegar no Brasil. Porém ja ha no Brasil um jo-
go de suspensdo dianteira independente sen-
do testado. Alids, 0s pisos-baixos, hoje vedetes,
surgiram na Alemanha para favorecer idosos e
deficientes no embarque e desembarque.

“A tendéncia da industria é
simplificar na operagao e
complicar na engenharia”

“‘Primeiramente hé que se pensar no custo
de 5 a 10% maior, depois € preciso melhorar
asvias e criar empresas especializadas em lo-
gistica de distribuigao. Esses veiculos néo po-
demseguir "‘rodando’” para seus mercados de
consumo”’, pondera, com a razao de quem co-
nhece o pais. “Eles chegariam arrebentados”.
Além disso, segundo Hillsmann essa alternati-
va émuito recente na Europa, apenas 5 anos,

I

Hulsmann: “O Brasil é um excelente laboratorio de desenvolvimento de produtos”

ra a horizontalizagéo total do piso, a retiradada
rampa existente na parte traseira, solugao que
parece facil, mas requer anos de estudos.

A suspensdo dianteira independente tam-
bém é outra tendéncia seja nos urbanos ou ro-

lar e complicar o desenvolvimento tecnologico’,
brinca, em tom de seriedade. Afora essas ino-
vagdes, falta para o Brasil um nivel de sofisti-
cagéo e conforto maiores. ‘“Enquanto os Gnibus
europeus se aproximam doavido, os paises em

dovidrios. “‘A tendéncia da indUstria
automobilistica é simplificar a operagao veicu-

desenvolvimento comegam agora a elevar seu
padrdo de conforto”. [ ]

€ nao chegou ao seu ponto 6timo de desenvol-
vimento. O futuro do modelo, segundo ele, se-

EM DUAS EDICOES

RIO OU SEMANAL

Os discos para tacégrafo representam,

ha mais de 40 anos, a melhor fonte de informagao

que o frotista pode ter com rela¢do a economia,

seguranca e preservagdo de seus veiculos,

pois fornecem um controle total sobre as velocidades \
atingidas, distdncia percorrida, o tempo gasto N
no percurso e as paradas, seja no periodo

de 24 horas ou em 7 dias.

R. Anhaia, 982 - CEP 01130 - Séo Paulo - SP
Tel. (011) 221.6944 Fax (011) 221.0266
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ADMINISTRACAO

Sob os olhos do dono

Thamco promove profissionalizacao da administracao
visando incrementar qualidade e produtividade

§ coisas estao mudando na Thamco.

A comegcar pelo diretor Presidente,
Antonio Thamer, que resolveu dar assistén-
cia full-time a empresa. A intengdo é mo-
dernizar totalmente a administragao e pro-
dugao, incrementando a qualidade dos pro-
dutos e servigos, como o de pos-venda.
“Produtividade, qualidade e assisténcia

técnica setdao nossas prioridades para a
otimizagao", antecipa Luiz Roberto Ribei-
ro, novo gerente Comercial da Thamco.
Para atingir essas metas, 0 gerenciamen-
to da empresa foi profissionalizado. Além
de Ribeiro, ex-Mercedes-Benz, a geréncia
de Vendas agora esta sob responsabilida-
de de Roberto Caetano, ex-Scania/Code-
ma. Para tocar a racionalizagao no setor
industrial foi contratado o gerente Gilmar
Abraao, ex-Caterpillar, mesma procedéncia
de Dilson Campos, 0 novo gerente Adminis-
trativo de Vendas. A mudanga ocorre, ape-
sar dos sucessivos recordes de produgao
da Thamco — no ano passado a empresa
produziu 2 097 unidades de dnibus urba-
nos , também com o intuito de fortalecer
a imagem da encarrogadora e massificar
sua presenga por todo pais. Por essa razao,
um dos pontos fundamentais dentro do no-
vo planejamento estratégico da empresa
¢ a instalagao de um forte pds-venda.
Enquanto o atua! diretor Financeiro e Ad-

ministrativo, Mario Maruta ascende ao car-
go de diretor Superintendente, deixam a
empresa o vice-Presidente Milton Rezen-
de, cujo cargo foi extinto, o gerente nagio-
nal de Vendas Edson Ceccato € o diretor
Regional do Rio de Janeiro, Eraldo
Gongalves.

“Temos a missao de manter a participagao
da Thamco no mercado de Gnibus urbanos
— aproximadamente 20% , mas aumen-
tando significativamente o indice de produ-
tividade do parque industrial”, diz Ribeiro.
A maior produtividade, paralelamente a
maior rentabilidade da empresa, vira com
a modernizagao dos meios de produgao e
controle, mas também com o enxugamen-
to dos quadros da encarrogadora em cer-
ca de 20%. “Isto também sera possivel com
a adogao de técnicas de administragao
de pessoal supermodernas como a multifun-
¢ao e a implantagao de controllers"

A empresa buscara ainda maior sintonia
entre 0s departamentos de Vendas e Produ-
Gao, para que nao mais ocorra qualquer
problema de prazo de entrega. “A Tham-
Co entra agora numa nova fase: qualidade
e rapidez de produgao e um pds-venda in-
tensivo, para elevar o grau de confiabilida-
de dos nossos produtos e consagrar a boa
imagem da empresa’, diz Ribeiro. a

EXISTE DUAS ANEIRASDEEVITAR
UMA RETIFICA FORA DE HORA:

DEI

DO O SEU VEICULO PARADO

PERDENDO DINHEIRO, OU...



Mafersa centraliza producao

A montadora decidiu investir mais na producao, que
sera centralizada, e langa um integral mais potente

uem imaginava que a nova adminis-
tracdo da Mafersa manteria a empre-
sa somente nos trilhos, enganou-se: as
ruas continuam a fazer parte dos planos
da empresa. A verdade é que além de aten-
der ao seu tradicional mercado ferroviario,
a montadora deve investir muito mais no
segmento de onibus. Tanto que esta para
ser tomada uma decisao muito importante:
a centralizagdo da producao de onibus,
possivelmente na cidade de Contagem-MG
ou em Cagapava-SP, para racionalizar a
atual logistica da empresa.
A prova mais dbvia, contudo, de que a
Mafersa ndo pretende afrouxar sua partici-

pagao nesse mercado, é o langamento da
nova versao do Padron monobloco na Expo-
bus'92. Segundo o diretor presidente da
empresa, Carlos Roberto Doll, a Mafersa
precisava atuar também numa faixa de
mercado que exige veiculos mais potentes.
“Essa é uma resposta objetiva aos nossos
clientes, um veiculo com 0s mesmos pa-
drdes de qualidade do nosso modelo clas-
sico, sé que com mais forca e conforto”,
resume. Em outras palavras, Doll refere-se
aos ganhos de poténcia do novo motor
M-240 da Cummins e da incorporagao do
sistema de transmissao com caixa de cam-
bio automatica.

— EMPRESAS

Dessa forma aMafersa consegue concor-
rer em faixas de mercado que exigem vei-
culos mais robustos, potentes e de maior
torque que s@o hoje mais atendidas pela
concorréncia. Isso nao significa, entretan-
to, que a empresa deixara de fabricar o
Padron M-210. “Estamos apenas aumentan-
do a familia" diz.

Outranovidade é a caixa de cambio auto-
matica Allisson. “E preciso estimular 0 em-
presario a atender melhor aos passageiros,
os resultados podem ser obtidos de diver-
sas maneiras, desde a imagem institucio-
nal & manutengdo”. Com isso, a Mafersa
fortalece o elenco de empresas que defen-
dem o uso do cambio automatico.

Internamente, o veiculo tem o mesmo de-
senho e padrao do M-210 e externamente
a empresa esta arrematando algumas modi-
ficagoes que devem ser concluidas exata-
mente dias antes da Expobus. Essas mu-
dangas estdo relacionadas com itens
de seguran¢a, como a incorporagéo do
break-light e nova configuragéo e posiciona-
mento das lanteras e fardis dianteiros. “A
nova disposicao das lanternas laterais dian-
teiras é fundamental para aumentar as di-
mensdes do indicador de destino”. Além
disso, em vez de dois fardis serao quatro
retangulares.

INSTALANDO UM SISTEMA VIGIA DE
PROTECAO AUTOMATICA DE MOTOR.

tocados simultdneamente, liberam o funcionamento do
motor para que o veiculo seja estacionado em seguranga.
Este equipamento foi desenvolvido para todos os tipos de
motores, Incluslve estaclonarlos.

Se vocé ndo quer perder dinheiro com uma retifica fora de
hora, estd na hora de instalar um SISTEMA VIGIA DE
PROTECAO AUTOMATICA DE MOTOR. Dotado de
sensores uitra-sensiveis, VIGIA detecta em segundos alta
temperatura ou baixa pressdo de oleo e corta
automaticamente o funcionamento do motor, evitando
maiores danos. Seu painel € de facil leitura e dispde de dois
contatos metalicos que em caso de emergéncia ao serem

Por tudo isso, ndo fique ai parado, perdendo tempo e
dinheiro. Instale na sua frota o SISTEMA VIGIA DE
PROTECAO AUTOMATICA DE MOTOR.

S S TEMA

UIGIRA :
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“NEVA-COLVEN

NEVA-COLVEN INDUSTRIAL LTDA.
R. Anhaia, 982 - CEP 01130 - Séda Paulo  SP
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A isolagdo acustica torna-se cada vez mais
fundamental para a concepgéo de veiculos
confortaveis e modernos.

A auséncia de ruidos é o principal diferencial que a
sua empresa pode oferecer para cativar os usuarios.
A diferenca é Art Custic.

Art Custic € uma espuma de poliuretano poliéter
com densidade de 35 kg/m3 auto-extinguivel,
vulcanizada, para a formagao de uma superficie
tipo ““Waffle”, que aumenta a absorgao, possuindo
em seu interior uma pelicula de chumbo com 03
mm de espessura, o que lhe confere grande
eficiéncia na isolagdo acUstica. Externamente, Art
Custic recebe pintura na cor areia, que retarda a
acao do fogo e mantem a claridade no
compartimento do motor. Sua aplicagao é simples,
exigindo apenas o uso de cola nas partes a serem
unidas.

Opcionalmente Art Custic pode ser fornecido com
filme impermeabilizante que permite a limpeza da
placa exposta a sujeiras.
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Art Custic

Lengol de chumbo com
Espuma PU-AED35 0.3 mm de espessura.
vulcanizada e pintada na

espessura de 35 mm.

Mesma espuma, porém
compactada de 10 para
5mm.

ARTCUSITIC

R. Aurea Tavares, 280 - CEP 06765 - Fone (011) 491-1733  FAX: (011) 491-1146
Telex: 11 54611 Parque Industrial das Oliveiras - Taboao da Serra SP
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Ouro para Barcelona

Nas Olimpiadas, a anfitria catala mostra ao mundo

como resolveu problemas de transito e transporte

Ligia Cruz

esde que foi eleita em 1986 para sediar

a XXV Olimpiada, Barcelona vinha tra-
vandoumaverdadeira batalhaparagarantir sua
medalha de ouro como anfitria. Pararecepcio-
nar mais de 2,2 milhdes de visitantes durante
0sjogos, a cidade teve que investir pesadamen-
te na sua modernizagao, nasinfra-estruturaho-
teleira e de transporte e no controle da poluigéo
— um de seus problemas cronicos.

Movimentar tantas pessoas, mais 11 mil atle-
tas de 170 paises, além de 30 mil integrantes
da familia olimpica — técnicos, treinadores,
médicos etc. — fol umatarefanominimo com-
plicada. Cerca de um més antes do inicio dos
jogos, a cidade estava de pernas paraoar.um
verdadeiropatiode obras, cercadode tapumes,
magquinas e trabalhadores da construgao civil.
Otransito estava cadtico com bloqueios e des-
vios paratodos os lados. A contagem regressi-
vatinha sido deflagrada e muita gente apostava
que n#o daria para acabar tudo. Mas deu.

A capital da Catalunha — regiao da Espa-
nhaque temlinguae cultura proprias —, conhe-
cidanomundopela suavocagao s artes e por
sermae de Gaudi, Juan Mir, Picasso e outros
filhos prédigos, ndo se rendeu nem ao cansa-
conem aoendividamento em que se meteu. S6
a TMB - Transportes Metropolitanos de Barce-
lonainverteu US$ 224,6 mil para implantar um
esquema logistico de transporte — sem con-

tar a divida ja existente de mais de US$ 1 mi-
Ihdo que esta tentando refinanciar.

Segundo Josep Antoni Patifio i Saco, dire-
tor de Relagoes Externas da TMB, nao foi facil
otimizar a integragao na cidade, porque, além
das dificuldades da reestruturagao viaria —
Barcelona possui uma configuragao longitudi-
nal e paralela ao mar. “A cidade é cercada de
um lado pelas montanhas do Tibidabo, de ou-
tro pelo Mediterraneo e ndo tem como se ex-
pandir”. A populagaoda regido metropolitana,
que compreende 24 municipios, & formada por
3milhdes de habitantes, dos quais, 1,7 milhao
vive em Barcelona.

Para seu porte, a cidade possuium sistema
de transporte bastante eficiente. S0 quatro li-
nhas de metrd integradas com a ferrovia, com
71,6kmdeextensao, alémdeuma frotade 835
Bnibus alimentando o sistema. Ometroe otrem
se encarregam da maior parte da movimenta-
¢éo. O frem corta o coragdo nervoso da cida-
de, no sentido de seu comprimento, € 0 metrd
as distancias transversais e diagonais. O oni-
bus faz a amarragaode tudo, inclusive de 13 iti-
nerarios intermunicipais onde otremnaochega.
Atarifa é de US$ 1,01 durante o dia e de US$
1,12 2 noite.

Essa infra-estrutura ja existia na cidade. O
que a prefeitura fez, através da TMB, juntocom
0COOB- Comité Organizador Olimpicode Bar-

celona, foi formular uma estratégia para aper-
feigoar a integragao existente, com expansao
da jornada de operacao, incrementagaodafrota
de dnibus, agilizagdo do embarque e desem:-
barque, criagaode varios tipos de bilhetes e, ob-
viamente, de uma campanha de marketing
informativa. Tudo isso para atender a umamo-
vimentagaoestimada em 245 mil visitantes/dia
e umvolume de 900 mil viagensdiarias notrans-
porte urbano

Parafacilitar a operagao, a TMB definiu dois
grupos de usuarios: os que vieram do exterior
de uma distancia em torno de 3 horas para ver
alguma competigaoe retornar ao destino; e 0s
que vieramde dnibus, trem ou carroparticular.
Os outros, de longe, ficaram mais tempona ci-
dade. Para os que vieram de automével, aTMB
criou 13 areas de estacionamentodentrodope-
rimetro urbano, sempre conjugadas a terminais
de onibus ou estagdes de metrd, para obrigar
0s Visitantes a utilizarem o transporte publico
aoinvésde criarem problemasnotransita Alias,
foi proibida a circulagao de automéveis parti-
culares pelo centro da cidade. A operacionali-
zagaodestes estacionamentos ficou a cargode
empresas privadas conveniadas com a EMO-
Empresa de Mobilidade Olimpica, criadapara
resolver problemas de transporte durante os jo-
gos olimpicos.

O metrd, que normalmente funciona das
5h00 as 23h00, teve seu horario prolongado em
mais duashoras, encerrando aumadamanha,
parafacilitar o retorno das pessoas as suas ca-
sas ou hotéis. Como otransporte de passagei-
ros na Espanha é sazonal, ou seja, no verao
diminui a demanda devido as férias de julhoe
agosto,hauma redugao de freqiénciados
onibus e dometr6. Nessas férias, porém, devi-
doas Olimpiadas se manteve omesmonivel de
ofertadoinverno com operagao aplenacarga.
Em dias normais de inverno amédia de freqiién-
ciando chega a4 minutos. O metrd tem idade
média de 9,3 anos, opera com comboio de 5
carros e oferece 10,7 mii assentos porkm/hnum
dnico sentido.

Os usuarios da festa

Ja os 6nibus, cuja frota temidade média dtil
em torno dos 7 anos, atendem somente 10%
da demanda e operam em 64 linhas municipais
¢ 13 intermunicipais, cobrindo um raio de 630
km/dia. A frota em usonoinverno é de 686 oni-
bus, durante os jogos, porém, foram colocados
em operagdo 744 carros. Da frota total de 835
onibus, 671 sao convencionais (12 m), 136 arti-
culados (18 m) e 28 micros (9 m). Cercade 140
6nibus ficamna reserva. Normalmente a cida-
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de possui um servi¢o noturno de Gnibus que
atende aos usuarios madrugada adentro, porém
emhorarios mais distanciados. Dentre as linhas
tradicionais ha sete que fazem roteiros turisti-
€0s, como a rota de Gaudi, que passa pela an-
tolégica catedral inacabadadaSagrada Familia,
Praga de Golombo etc.

Além das linhas tradicionais, durante os jo-
gos olimpicos Barcelona ganhou mais trés li-
nhas exclusivamente olimpicas, que passavam
pelos locais das competigdes, e estavamiden-
tificadas com um “distintivo” externo, para fa-
cilitar a visualizagao pelos usuarios. As
fregliéncias foram estabelecidas entre 3 4 mi-
nutos. Barcelona possui 4 terminais urbanos e
1 para dnibus de longas distancias.

Informagéo, a alma dos jogos

Nalinha que levava as pessoas até o Mont-
juic, onde esta o estadio olimpico, a prefeitura
providenciou umaboa surpresaparaos visitan-
tes: um funicular de 1929, umapega de museu,
foi totalmente recuperado para transportar as
pessoas montanhaacima. Assim, 0 dnibus dei-
Xava 0s passageiros no sopé e o “trenzinhg”,
completava o percurso subindo 76 m de altu-
ra. O funicular é puxado por um cabo e atende
os dois sentidos a0 mesmo tempo. Enquanto um

Patifio i Saco: Esse funicular,
de 1929, estava desativado e
foi recuperado para levar as
pessoas ao estadio no Montjuic

v

\

sobe 0 outro desce, levando 8 mil passagei-
rosthora/sentido. “A recuperagao e a infra-es-
truturanos custou US$ 16,8 milhdes”, comenta
Patifio i Sace. O horario de funcionamento foi
estabelecido das 7h30 até 0h30.

Naparte operacional bem pouco foi altera-
do nositema de transporte. A grande realizagao
daprefeituralocal foi 0 esquema de informacdo

O trenzinho
funciona por
cabo, sobe 76m
e transporta

8 mil pessoas
por hora/sentido

montado para facilitar o acesso das pessoas
aos quatro locais de jogos dentro da cidade:
Montjuic, Diagonal, Vall d'Hebron e Parc de Mar,

Aconfiabilidade no sistema foi definida co-
mo ponto de honra, por isso a prefeitura e ¢
COOB recrutaram voluntarios capacitados para
prestarem um atendimento personalizado e fa-
zer uma boa imagem de Barcelona. Cerca de

o

Em matéria de pintura e revestimento de 6nibus urbanos ou rodovidrios, quem dd as tintas é Renner. Neste
segmento a tecnologia Renner chega na frente, sem nenhum atraso em relacdo aos padrées internacionais, prin-
cipalmente porque a Renner trabalha associada a duas grandes poténcias, a Hoechst e a Du Pont. Se os nibus
que vocé fabrica tém problemas de revestimento, solicite o atendimento especializado Renner. Tintas Renner
poe técnicos & sua disposicdo para oferecer qualidade tecnolégica a precos mais competitivos. Pode perguntar
a Caio, Ciferal, Comil, Marcopolo, Nielson e Thameo, fabricantes que ha muito tempo deixaram para trds os
problemas de revestimento.



150 voluntarios entre 16 e 26anos, com conhe-
cimentode idiomas, disponibilidade integral du-
rante os jogos €, preferenciaimente, parentes
dos préprios funcionarios da TMB, tanto de ni-
bus como do metr.

Os voluntarios ficaram de plantdo em pon-
tos estratégicos da cidade, comoterminais, es-
tagBes, pontos comerciais mais procurados, em
boxes colocados em avenidas etc. Paralelamen-
te, uma outra campanha ocorreu atravésdami-
dia, com reforgo nas radios. O radio foi
escolhido para divulgar informagdes de emer-
géncia, como interrupgao no trafego, mudan-
¢arepentina de itinerario para fugir de tréansito,
e outros problemas”.

Além disso, as prefeituras regionais da Es-
panha, 0s consulados e embaixadas, agéncias
de turismo, entidades desportivas, etc, de todo
0 mundo ja haviam recebido antecipadamen-
te dois guias e um folheto com explica¢des de
interesse. Um dos guias referia-se a um mapa
comas linhasde integragiode metr6 e nibus
e 0stipos de bilhetes e o outro exclusivamente
sobre 0 metr6. Ofolheto assinalava as opgdes
de transporte, com estacdes e terminais mais
préximos para se chegar a pontos turisticos,
parques, museus, hotéis etc.

Aintegracdo do sistemaemsifoi umsuces-
s0. Para agilizar os embarques, evitar aglome-
racdes e filas foram criadas quatro modalidades

0P

A frota da cidade
possui 835 carros
Durante os jogo
eles operaram
plena carga. como

no inverno

debilhetes: para 16, 7, 3 dias € um diario. O bi-
Ihete principal de 16 dias com validade de 25
de julho a 9 de agosto dava direito a usar qual-
quer tipo de transporte, com excegao dos ser-
vigos especiais, foi vendidopelo prego de US$
33,70.0de 7 dias custava US$ 22,400 de 3 dias,
US$ 11,20 e 0 de 1 dia, US$ 4,50. O de 3 dias
dava direito 2o uso de umdia de estacionamen-
to gratisna cidade.

Afamiliaolimpica, chefes de estado, repre-
sentagdes, atletas e corpo diplomatico quan-
do nao estavam em missdo oficial ou jogos
dispunham de um passe especial de livre cir-
culac&o para usar no transporte piblico. Nos

deslocamentos para locais de competi¢&o ou
governamentais a Seat, subsidiaria da Volkswa-
gem se encarregava de transportar os atletas,
técnicos e oficiais. A frota disponivel era de 3
mil veiculos. Além disso muitas empresas par-
ticulares foram fretadas para levar grupos de
pessoas aos jogos.

“A sinalizagdo e o nivel de informagdes foram
satisfatorias " Com tantos ouros e louros distri-
buidos durante a festa, Barcelona s6 aguarda
0 momento de computar os resultados e 0s pro-
ximos que virdoda sua fantasticacampanha
de marketing turistico, na qual o transporte te-
ve peso fundamental ]

MARCOPOLO
GERACAQ-V.,
0 SUCESSOE

TRANSPARENTE.

A VITROTEC fornece para-brisas para os novos
onibus MARCOPOLO GERACAO-V. Estamos
participando com muito orgulho deste langamento.
Todo mundo vé o sucesso de quem vai na frente.

Nossos parabéns.

WITROTEC

Vitrotec Vidros de Seguran¢a Ltda
Rua Jacofer, n° 350, Jd. Pereira Leite
Fone: (011) 856.7044 - Fax: (011) 856.8116
CEP 02712-070
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Onibus entra no
ritmo da Expo

Na festa de 500 anos do Descobrimento da América,
Sevilha mostra como transportar 18 milhGes de turistas

Descubra o 6timo negocio
que vocé tem nas maos

cidade de Sevilha, capital da Andaluzia,

na Espanha, nunca recebeu tantos tu-
ristas como ultimamente. E arazaonaoé o ve-
rao de 42°C que atrai os europeus do norte to-
dos os anos, mas a Expo'92, um evento
grandioso de comemorag&o dos 500 anos de
Descabrimento da América.

Com isso, a cidade ndo sd esta comemo-
rando a data, mas o sucesso de um empreen-
dimento gigantesco que consumiu milhdes de
délares e tem atraido gente do mundo inteiro.

Paradar conta de recepcionar os 18 milhdes
de visitantes previstos durante o evento, comdu-
ragéo de abril a outubro, a prefeitura local tra-
tou de incrementar e melhorar o atendimento
da rede hoteleira e também o transporte publi-
€0 urbano.

Sevilhaganhoundoapenas umnovo termi-
nal ferroviario, o de Santa Justa, que atende
trens domésticos e interacionais, como uma
estacao dentro da prépria Expo, na llha de La
Cartuja, no rio Guadalquivir, de onde chegam
e partem os famosos TGVs europeus. Alémdis-
S0 para que o turismo n&o se restrinja s6 a fei-
ra, aprefeitura integrou e otimizou os servicos
de bnibus emtoda cidade, intensificando as fre-
qgiiéncias, identificando comum selo os que le-
vam os passageiros até La Cartuja e colocando
mapas descritivos deitinerédrios nos pontos de
parada.

Garanta maior vida
atil para seus motores

O Sensar de Emergéncia da Carréia é a instrumenta para issa. Ele avisa
aquebra au afrouxamenta da carréia da ventiladar da matar através dalam-

Patenteado no nstituto Nac ana de

Propriedade Industrial. {INPI)

0 vigia eletrdnico DI 3000 faz coisas que voce nem acredita. gada pilata da painel de insfrumentas. Eletranica e tatalmente blindada, a
Os empresarios que instalaram o sistema garantem que o ndmero ensar de Emergéncia fem funcianamenta inteiramente garantida.

de pagantes aumentou significativamente. Com a instalacio do A deteccda acarre pela medicdada variacda da campamagnéfica, atra-
controlador de fluxo, vocé passa a ter um fiscal permanente dentro vés da palheta da hélice da ventiladar.

dos seus dnibus 24 horas por dia. Além disso, vocé tem um relatério . N - ql do
didrio com 0 movimento viagem a viagem dos carros. de" mstalagaq. ) onente rigind '
Sensores eletronicos registram a cada fechamento de porta do Fabricada em resina epoxi. Comp CEDES-BENl
veiculo o ndmero de passageiros que subiram efou desceram, |50|0§69 tatal, . Anibus MER

discriminando-os se adulto ou crianga, se o bagageiro foi aberto e Garantia de (1) um ana.

totais por viagem e hordrio.
Instalagio e manutencdo simples e répida.

DlGlCOU ER Rua Original, 55 - Porto Alegre - RS _-I-E

————— PRODUTOS ELETRONICOS  Fone: (051) 334-9227

=M ENGETEST Eletrénica Ltda

R. Cacequi, 563 Loja A Braz de Pina
R. Janeiro RJ - CEP 21210

Talafawv:s 01 DE10040



MARCOPOLO

Dentro desses onibus
VOCEé pensara que nossas
estradas sao um tapete.

Os pontos de parada tém o numero
das linhas que atende e o mapa
descritivo do intinerario. Os énibus,
parecidos com os nossos, adotam
displays para prestar informacéoes

Assim o passageiro sabe por onde 0 dnibus
passa e 0 que hd de interessante para conhe-
cernopercurso. Os itinerarios sa0 numerados
e os pontos de parada sdo devidamente identi-
ficados com os nimeros das linhas que aten-
dem. ltalica, por exemplo, uma ruinado Império
Romano que fica a 15km do centro de Sevilha
e é muito visitada por turistas esta mais aces-
sivel com o replanejamento do transporte.

Os servigos de Onibus até a Expo operam
até as 24h30, para quem quiser ver os pavilhes
pelolado de fora, pois o hordriode visitagao in-
terna vai até as20h30. Ao longo dodia, para per-
correr 0s 2,2 milhdes de m2 da Expo foram
colocados dnibus circulares gratuitos. A Expo
tem 120 pavilhdes de praticamente todos os pai-
ses.do mundo, das provincias espanholas, da
CEE, 13 dreas de entretenimento e muitas ou-
tras atragGes. Um espetaculoimperdivel noqual
otransporte tem um papel fundamental. Atari-
fa em Sevilha hoje é de 100 pessetas valor pré-
Ximo a um délar. | |

E com muito orgulho que nés, da Tapetes
Sao Carlos, estamos participando do
lancamento da nova Geragao V
Marcopolo, que eleva o onibus brasileiro
a um padrao de primeiro mundo.

Alem de um design avangado e de sua
comprovada resisténcia, os onibus da
nova geracao Marcopolo oferecem aos
passageiros um nivel de conforto jamais
vIsto no Brasil, e nos aliamos a este
conforto, a beleza e qualidade

de nossos carpetes.

Por isso essa familia ja nasce credenciada
a fazer sucesso em qualguer lugar do
planeta, tanto em nossas estradas como
em gualquer autopista alema

Parabéns Marcopolo.

TAPETES SAO CARLOS LTDA.
Rua Miguel Giometti 340 - 13.560-910 - Sao Carios - SP
Fone: PABX (0162) 71.2121 - FAX: (0162) 72.1922 - TLX 162330 TSCL
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Agradecemos aos expositores,
que, afinal, permitiram
a realizacio deste
grande evento.

Agradecemos também aos
empresarios, técnicos e
visitantes em geral, pois
sao eles que consolidam

qualquer evento.

Obrigado.

TECHNI
PC BV
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El Detalle instala-se no Brasil

A montadora argentina langara um chassi urbano com
motor traseiro € piso de baixa altura no proximo ano

El Detalle, montadora argentina que

iniciard sua produgao no Brasil em
Gravatal, RS, no primeiro semestre do ano
que vem, estréia com um chassi de 6nibus
urbano. Em seu pais, a indlstria portenha
faz veiculos completos ndo integrais, ou
seja, compostos de chassi e carroceria pro-
prios, que comercializa conjuntamente, tan-
to para a Argentina como para toda a Amé-
rica Latina.

Segundo Juan Carlos Surdo, diretor da
El Detalle, a grande atragdo do chassi a
ser langado no Brasil, o OA-101, é sua bai-
xa altura do solo, permitindo-embarque e
desembarque bastante confortaveis. Para
ele essa caracteristica ndo impedira de for-
ma alguma a operagao do chassi nos mais
diversos tipos de piso brasileiros, porque
0 OA-101 possui um sistema de suspenséo
muito bem resolvido. Para amortecer os im-
pactos e manter o nivel de conforto sempre
constante durante a operagao, a empresa
optou- pela suspensdo pneumatica com
dois foles no eixo dia inteiro e quatro no tra-
seiro, além de barras de reacio e estabili-
zadores. “Independentemente do volume

de carga e das condigdes de piso a opera-
¢aoé constante e suave”, afirma Juan Carlos.

Para dar vida a esse chassi, a empresa
decidiu-se por oferecer duas versdes de
motor. A primeira é o MWM DT 229, de 6
cilindros e 165 cv, ambos turboalimentados
e posicionados na parte traseira. O siste-
ma de transmissdo tem também duas op-
¢Oes: uma caixa mecanica Eaton-Clark e
uma automatica Allisson Transmission.

Na Argentina a El Detalle produz 250 uni-
dades completas/més, chassis e carroce-
rias, mas num sistema de producao inde-
pendentemente. Ou seja, as carrocerias
sao fabricadas e montadas em separado
e preparadas para “vestir" o chassi, isso
para atender ao mercado mais rapidamen-
te e evitar filas de espera.

A filial brasileira da montadora portenha
terd capacidade inicial de produgdo de
200 unidades/més. Segundo o executivo
da El Detalle, os investimentos estao or¢a-
dos entre US$ 10 e 15 milhdes. “Queremos
comegar devagar, vendendo qualidade, e
ndo quantidade, e ocupando o espaco que
nos cabe", afirma Surdo.

LEASING
MERIDIONAL

%

SEU
CAPITAL
VAI GIRAR

AlS

E facil entender porque o Lea-
sing Meridional € um 6timo negé-
cio paraa sua empresa. Primeiro,
ele deixa o seu capital de giro li-
berado. Depois, os bens do Ati-
vo Permanente sdo renovados ou
modernizados. Tem ainda exce-
lentes prazos, 24 ou 36 meses,
que aliviam seu fluxo de caixa. E
o melhor, sua empresa tem dedu-
céo total no Imposto de Renda.

Por isso, antes de imobilizar
seu dinheiro, passe numa agén-
cia do Meridional e informe-se
com o gerente. Com o Leasing
Meridional vai sobrar mais capi-
tal para fazer seu negocio girar.

DEDUCAD TOTAL
NO IMPOSTO DE RENDA.

ERIDI L

O BANCO COM AFORCA DA UNIAO




EXPOSICAO DA 1 DUSTRIA DE REC UCHUTAGE

E PO

De 17 a 20 de Novembro 92

« Das 15 as 22 horas

Centro de Negdcios de Sao Paulo « Rua Rui Barbosa, 422 - Bela Vista - Sao Paulo

Expondo tecnologia, equipamentos e
matérias-primas; promovendo
intercambio entre os diversos

segmentos que compoem o setor e
discutindo seus temas mais
candentes, através do Seminario
PNEUS Recupere & Lucre, a

EXPO RECAU vai mostrar a verdadeira
face da recauchutagem brasileira.
Séria. Dinamica. Competente.

Patrocinio

ART/P

SINDIBOR
EDITORA TM

Geradora de recursos e de pelo
menos 50 mil empregos diretos em
todo o pais. Responsavel pela
seguranca e o bom desempenho de
milhoes de veiculos que rodam
diariamente por nossas ruas e
estradas.

Va nos visitar. Vocé vai saber por que
é sempre um bom negdcio ficar do
nosso lado.

Organizagao ¢ Promogao

—B

LEMOS BRITTO CONGRESSOS E FEIRAS
TEL.283-4311 FAX 289-3832
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Uma vitrine para 0 mundo

Na |AA, aracionalizagao e o conforto tornaram-se
parceiros obrigatérios. O caminho do futuro

Ligia Cruz

a edigdo passada apresentamos uma
matéria geral sobre a |AA, em
Hannover, dando destaque ao que realmen-
te chamou mais atencdo em toda feira ale-
ma. A resposta dos leitores foi imediata.
Muitos telefonemas e elogios bastaram pa-
raque TechniBus mostrasse um pouco mais.
Apesar da ténica desta IAA'92 ndo ter
sido propriamente uma feira de langamen-
tos, mas de sclugdes de Juxo e sofisticacao,
asempresas mais tradicionais fizeram ques-
tdo de apresentar, mesmo nas versdes ja
conhecidas, otimizagdes de todo tipe. No
aspecto. da manutencac foi dificil eleger
quem demonstrou mais arrojo.

A Man, por exemplo, adotou em seus

carros urbanos de baixa plataforma, solu-

¢des interessantes para minimizar os servi-
¢os de reparos. Todos os acessos, Com ex-
cecao do motor, foram colocados numa
mesma lateral do lado do motorista. Logo
abaixo do posto do condutor, acompanhan-
do o desenho do 6nibus, uma porta da aces-
s0 ao sistema elétrico de circuitos indepen-
dentes. Abaixo deste estd o pneu estepe.
Apds a roda dianteira, também do ladoe do
motorista esta o compartimento das caixas
de bateria, que sao puxadas para fora co-
mo uma gaveta de arquivo, e também o sis-
tema de refrigeragao e calefagéo, cuja por-
ta tem mecanismo de molas € ar-comprimi-
do. Na face dianteira, os fardis e os siste-
mas de limpeza de parabrisas por pedal
e a caixa de direcao hidraulica situados to-

dos na mesma altura séo acessados por
portinholas pequenas e praticas. No caso
dos far6is, as mascaras de canto aos quais
eles estao acoplados, nao sao afixadas e
abrem-se COMO UM pequeno armario.

A Renault é outra marca que deu mos-
tras de racionalizagdo e arrojo. Nos urba-
nos de piso-baixo, 0 eixo dianteiro leva
freios a disco e caixa de diregao assistida,
com um desenho racional e de custo bai-
X0 € ¢ traseiro possui um diferencial redu-
zido para manter a altura do piso intemo
do carro nivelado. Toda familia de 6nibus
Renault usa a mesma gama de motores,
variando apenas a poténcia e o torque.
No piso-baixo, o motor & traseiro € transver-
sal e esta colocado sobre um berco de aco
que facilita o acesso a manuten¢ac. Em 2
horas e 30 minutos se pode fazer a substi-
tuico de qualquer componente. A configu-
ragéo envolvente e inteirica da porta de
acesso do motor também traz facilidades,
abrangendo inclusive os cantos da parte
traseira.

O sistema de ar, colocado na lateral do
carro, também projetade em forma de mé-
dulo, pode ser retirado apenas desapertan-
do alguns parafusos de seguranca. A corre-
¢éo é feita com simples trocas de valvulas
ou reparos nas saidas das tubulacdes. Ou-
tra solugéo é o sistema de protecéo da par-
te elétrica, totalmente vedada e & prova d'a-
gua. Para cada item do carro ha um fusi-
vel e o controle é feito eletronicamente. An-
tes de abrir a caixa, 0 condutor pode fazer
a checagem no computador de bordo, colo-
cado no painel, para inspecionar possiveis
problemas. Na caixa de cambio dos dni-
bus Renault, a ré atua separadamente, atra-
vés de um sistema hidraulico. O volante é
retratil e se movimenta tanto na dire¢éo ho-
rizontal como na vertical.

A Setra, que reivindica para si o desen-
volvimento dos primeiros dnibus integral e
articulado do mundo, também é campea

Nos rodovidrios a comissaria virou lel

TECHNIBUS

AN OCTION
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CORRADI MASCARELLO INDUSTRIA DE CARROCERIAS LTDA.
Avenida 7 de Setembra, 1051
Caixa Postal 750
Fones: (054) 321-3011 Centro
321-3434 Distrito Industrial
Telex: 545409 Fox: (054) 321-3551
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O painel no urbano da Man (d) como no rodovidrio da Neoplan (e), é envolvente e cumpre a fungéo de ajudar o motorista

de boas solugdes. O sistema elétrico, por
exemplo, possui um Unico fio, interligando
todos os componentes, como Compressor
do ar-condicionado, ventiladores, valvulas
de calefacdo e outros itens. Com isso, a
montadora redistribuiu melhor afiagao, eco-
nomizando 300 metros de fios, descompli-
Cou @ manuterigao do sistema e diminuiu
as dimensges da canaleta, reduzindo tam-
bém a incidéncia de curtos. O sistema é
controlado por comandos digitais no com-
putador de bordo. Outra inovagao da em-
presa é o limpador de péra-brisa que pos-
sui um mecanismo que lava o vidro ao mes-
mo tempo. O sistema de climatizagao ATR
é programado entre 19 e 27°C e se regula
automaticamente, conforme a temperatura
externa. O painel possui multipla fungdo
com oS instrumentos convencionais € 08
de checagem de componentes.

A Van Hool, para resolver problemas de
espago de seu modelc urbano, piso-baixe,
A 300 adaptou varios itens na parte inter-
na do carro. O painel do sistema elétrico,

Neoplan: bancos com ajustes ergonomicos

por exemplo; foi colocado na parede de-
tras do posto do motorista, numa espécie
de armério. As caixas de roda dianteiras
foram transformadas num apoio para paco-
tes. Alids, muitas empresas adotaram es-
sa solugao — na parte traseira a rampa re-
solve o problema de altura e as caixas de
roda podem levar assentos em cima. O
motor central foi colocado entre dois assen-
tos, espago também aproveitado como por-
ta-pacotes. Poucas empresas apresentaram
carros de baixa plataforma com motor cen-
tral, a maioria é traseiro e transversal.

Classe. acima de tudo

A holandesa Den Oudsten apresentou
um sistema de cambio interessante. Nao
ha alavanca de nenhuma espécie — nem
do convencional, nem do cambio eletrome-
canico. Uma fileira vertical de teclas cum-
pre a fungao no prprio painel envolvente.

A espanhola Obradors fez um encaixe
dentro do bagageiro de sua versao rodovia-
ria para acoplar o pneu estepe. Enfim, no
campo da manutengdo e das solugbes de
racionalizagdo de materiais, de espago e
dos acessos para servigos, ir a |1AA foi co-
mo desfiar um rosario de centenas de con-
tas. Todas as empresas, sem excegao, tive-
ram algo inovador ou até extravagante pa-
ra mostrar, mesmo sem apresentar grandes
langamentos.

No aspecto do atendimento ao passagei-
ro e ao motorista, como foi dito anteriormen-
te, a feira alema deu um show de alta cate-
goria. Nem mesmo a eslovena Tam Bus,
deu vexame apesar da simplicidade. No
seu carro mais luxuoso havia uma simpati-
ca geladeira conjugada a uma cafeteira
numa pega Unica.

Na area de comissaria, porém, algumas

empresas extravasaram em requinte e bom
gosto. As mais extravagantes foram a Mer-
cedes-Benz, Setra, Neoplan, Volvo, Renault
e outras. Havia solugdes de cozinha e de
verdadeiras salas de estar e de reunides
com conforto que muita residéncia nao tem
aqui no Brasil. A comegar pelo desenho e
cores dos estofados e assentos, sempre
em Composigao com as paredes, janelas
e cortinas.

Nos onibus de turismo o conforto

varia do padrao de aviao ao requinte
de boates luxuosas da Europa.

77
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Os 6nibus de turismo de nivel médio (14
eles dividem em trés categorias: conforto,
luxo e super-luxo) apresentaram mesinhas
individuais como as de avido € servigos
que variavam de uma simples geladeirinha,
colocada em algum canto do Onibus —
perto das escadas de acesso, posto do
motorista, etc,— até uma mini-cozinha com
geladeira e cafeteira.

Os mais luxuosos tinham geladeiras de
bom tamanho, freezer, microondas, fogao,
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chapa para descongelar e tostar, armario
em mogno ou material sofisticado e pia.
Enfim, aquilo que se encontra numa boa
kitchenet, s que com desenho racional.
Além das mesas individuais, como de avio,
ou com pés afixados entre dois bancos,
muitos modelos mostraram salas, com me-
sa giratoria (tipo as de restaurante oriental),
mesas retangulares e de varios tipos, acom-
panhando sempre sofas luxuosos.

Os banheiros de vérios tipos, na maioria

O motor central do urbano da
Van Hool foi colocado entre
dois bancos e o espaco foi
aproveitado como local para
descanso de pacotes. A mesma
solugao foi adotada no espago
das caixas de rodas, em varias
versoes de urbanos, de

pisos baixos

tinham duas coisas em comum: torneiras
de fechamento automatico ou com senso-
res e sanitarios quimicos ou de auto-desin-
fecgdo. A variagao esteve por conta da lo-
calizagdo no carro, dimensdo e formato,
materiais de revestimento, tipos de pias e
vasos, cores e ainda o oferecimento de len-
¢os, assentos descartaveis e outros. Até
na sua hora fntima o europeu se sente con-
fortavel nos dnibus inteligentes e modernos.
Outros servigos como espago para porta-
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C.P.V. Industria e Comércio de
Produtos para Veiculos Ltda.

Av. Guapira, 1883 P.O. BOX

PRODUTOS AUTOMOTIVOS

| MARCAS DE QUALIDADE E SEGURANCA

e limpadoresde para-
brisa, palhetas, con-
juntos, Pantograficos
€ mecanismos.

e motores e valvulas
de controle pneu-
matico.

A C.P.V. também ofe-
rece seus departa-
mentosde engenharia
e fabril para o desen-
volvimento do projeto
a fabricagao em série
de produtos metalur-
gicos, elastoméricos,
plasticos, etc. Consul-
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casacos com cabides, ou local para fras-
queiras frageis também foram apresentados.

Nos carros urbanos, o conforto também
é lel na Europa. Nao ha normas rigidas pa-
dronizando os Gnibus na maioria dos pai-
ses. O que ha sdo regras sobre o conforto
minimo necessario para os cidadaos e cer-
tas obrigatoriedades como sistemas de ven-
tilagao e calefagdo, devido ao clima. Em
geral cada municipio impde seus padroes
e vale a possibilidade de as empresas ofe-

Deficientes tem acesso facilitado
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A Man colocou boa parte dos
acessos de um so lado, como
caixa de baterias, a central
elétrica, o pneu estepe etc.
Ja os farois, abrem-se como
portas de armario
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recerem servicos mais sofisticados.

O que as empresas fazem questao de
oferecer & 0 espaco destinado a deficien-
tes, no fim ou no saldo central do carro,
com pega-maos acessiveis, em toda volta,
trilhos para travar cadeiras de rodas, cintos
de seguranga, rampa de acesso nas entra-
das, etc. O passageiro comum também tem

fortaveis, campainhas sempre por botao,
catracas eletrdnicas, janelas amplas para.
observar a paisagem, etc. O motorista tam-
bém é respeitado em seus direitos e traba-
tha com as condigdes mais favoraveis, com
instrumentos que facilitam aoperagéo, com-
putador de bordp, armario, porta-casacos,
banco confortavel, etc. De resto, s6 mes-

sua vez com assentos ergondmicos e con-

atro versoes

O tacégrafo € a fonte mais segu-
ra de informagio para o departa-
mento de operagio de sua em-
presa, sendo sindnimo de econo-
mia, seguranga e confiabilidade.
A TAKVEL desenvolveu o disco
didrio e semanal de acordo com

economiae seg ranca.

4
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a necessidade de sua empresa.
O disco didrio foi desenvolvi-
do com faixas destacadas para
60 Kmvh (transportes urbanos)
e 90 knv/h (transportes rodovis-
rios).

A grande novidade ¢ o langa-
mento do disco semanal em
trés versdes. Além do tradicio-

Av. Rio Pequeno, 526/530 - CEP 05379 - SP

CAw: IN44Y Q2O 2DOND

Talav: 1192241

mo vendo para cref e anotar, 10gico.

2
A

nal de 7 dias, a TAKVEL lanca
no mercado mais duas opgdes:
5 e 8 dias com escala de 90
kmvh agilizando assim o traba-
lho do analista.

Empresirio, tudo se modifica,
a moderniza¢io € O aprimora-
mento se faz necessirio.

A TAKVEL pensou em vocé, des-
perte sua exigéncia.

KV

Indiietria a Comérein
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Servigo completo

Ja estao disponiveis no Brasil geladeiras e
congeladores de bordo, além de fornos microondas

s Onibus inteligentes ja so realida-

de nos paises do primeiro mundo e
n&o contém apenas aqueles aparatos técni-
€0s nos chassis e plataformas. Os mais
modernos 6énibus de superturismo, ou
sightsseing, colocam adisposigéo dos pas-
sageiros o que, afinal, podemos chamar
de comissaria de bordo. Freezers armaze-
nam pratos congelados em variedade sufi-
ciente para se escolher num cardapio e o
comissario pode, com o auxilio de um for-
no microondas, servir as refeigdes quentes
a qualquer hora,

O nivel do servigo é que faz a diferenga,
Em vez de arcaicas caixas isotérmicas
cheias de gelo — que teimamos em cha-
mar de geladeiras  , o 6nibus inteligen-
te dispde de aparelhos de dupla agéo, po-
dendo fazer as vezes de geladeiras ou con-

geladores, ao gosto do cliente. De qual-
quer maneira, ja estéo disponiveis no Bra-
sil equipamentos de Gltima geragdo, que
possibilitam chegar a esse avanco.

O “frio mével", expressdo consagrada
para os frigorificos de 30 até 250 litros de
capacidade nasceram, no méaximo, ha dez
anos atras. Originalmente foram projetados
para embarcagdes de luxo e veleiros, espe-
cialmente para esses ultimos, completa-
mente dependentes dos ventos e dos pro-
prios velejadores, que s6 admitem ligar o
motor em Gltimo caso e no méximo apenas
2 horas por dia.

O grande problema para utilizar esses
equipamentos sempre foi a disponibilida-
de de energia elétrica. A primeira fonte
que nos vem & cabeca é a bateria, mas
que para ser usada adequadamente depen-

de de muitos fatores, como tipo, capacida-
de, modo de recarregamento, enfim, de
um sistema capaz de nao arriar a bateriz
€ comprometer o proprio funcionamento
do veiculo.

A segunda fonte de energia possivel é
0 proprio motor do veiculo, o que também
esta longe do ideal. Por varias razées; no
funciona o tempo todo; sua velocidade é
variavel; a instalagao mecanicado compres-
sor néo é sempre facil; e os compressores
para ar condicionado nao sao utilizados
em refrigeracdo, pois a lubrificacéo fica
deficiente na faixa de temperaturas neces-
sérias & evaporagao.

Quando os sistemas de refrigeracao dos
barcos usavam o préprio motor das embar-
cagdes para acionar um compressor de 1
Cv, usava-se uma ultrapassada fabrica de
gelo. Na época, o conservador de frio tinha
um reservatdrio de até 20 litros que forma-
va um bloco de gelo capaz de garantir a
temperatura da geladeira entre 1, 2 a 24
horas, mas com a vantagem de ser comple-
tamente independente da bateria.

Hoje j& é usual utilizar-se de compresso-
res de 12 ou 24 v em corrente continua, as-
sociados a um conjunto de baterias ade-
quadas. O resultado é um custo muito infe-
rior, instalag&o facil, regulagem automati-
ca da temperatura, ndo requer monitora-
mento e é garantido pelo sucesso de mais
de 100 mil instalagdes do tipo.

Os compressores Danfoss, alemaes trans-
formaram-se no carro-chete desses equipa-
mentos com poténcia frigorifica de 70 w a
95 w, sdo vendidos com um condensador
a fios, formando uma unidade condensado-
ra. Ja os Sawafuji, japoneses, tém poténcia
entre 50 w e 55 w, podem trabalhar em qual-
quer posicao e com condessadores a fios
ou bateria. Ha também os Hermetic, france-
ses, de diversos tipos e fabricantes. O inte-
ressante é que todos esses grupos frigorifi-
cos t&m consumo menor que 100 w, equiva-
lentes & poténcia de uma lampada comum.

A unidade frigorifica integra ainda um
evaporador. Eles podem ser de parede tra-
seira ou forro e com uma ou duas faces.
Os fabricados em forma de caixa consti-
tuem-se em freezer ou fabrica e conserva-
dora de gelo oy, ainda, em forma de cai-
xa oca para tornar-se um mantenedor de frio.

Embora as encarrogadoras possam en-
contrar no mercado armérios frigorificos
prontos de todas as formas e tamanhos,
geralmente preferem fabricar seus proprios
modelos, tornando o0 equipamento persona-
lizado e integrado ao projeto da carroceria.

De qualquer maneira, o tamanho adequa-



do do refrigerador/congeiador é calculado
de acordo com o tamanho do veiculo, de-
pendendo do material utilizado, da espes-
sura das paredes do movel e do numero
de frigorias necesséria para manter o frio
requerido.

Paraum refrigerador de 100 litros, suficien-
te para um onibus rodiviario, hoje ja nao
h4 o temor de se constatar problemas nas
baterias. Os 55 A/n em 12 v por dia s&o0 re-
cilaveis facilmente, principalmente neste
tipo de veiculo, que roda a maior parte do
tempo. Assim, 0 recarregamento de carga
da bateria é garantido sem problemas.

Ainda mais nos dias de hoje quando se
pode instalar um Regulamento Eletrbnico
o TWC, que madifica totalmente a curva
de carga da bateria. Pesando apenas 2
Kg, este acessorio com tecnologia sueca
permite o recarregamento rapido da bate-
ria, até 100% de carga em menos de 2 ho-
ras, 0 que lhe garante uma faixa utilizavel
de 50%, em vez dos usuais 25%, no ¢aso
de baterias automotivas.

Sao disponiveis varios tipos de bancadas

Gabinetes compactos
racionalizam oferta
de servigos como de
café e pratos quentes

E viabilizam varios
tipos de configuragao,
tanto no salao como
em ambiente isolado

Isso garante, efetivamente,
que a instalagao do frio mével ndo
causara nenhum problema. Enfim, abre-se
assim uma porgao de possibilidades asem-
presas. A disponibilidade de comissarias
completas, com congelador e forno micro-
ondas permitem 0 oferecimento de um ser-
vico totalmente diferenciado. Michel Bros-
set, diretor da MBT, e um dos importadores
desse tipo de equipamento no Brasil, afir-
ma: “As possibilidades dos operadores
agora sao irrestritas em matéria de servigo”

Operacionalmente também existem mui-
tas vantagens. Desde 0 aumento da produ-
tividade e da frota  as paradas podem

ser muito mais breves e as viagens mais
rapidas produzindo o efeito multiplicador,
tendo em vista a maior disponibilidade de
veiculos por rota. A possibilidade de am-
pliar os pacotes de viagem é outra. O fatu-
ramento pode aumentar com a inclusao
da oferta de pratos (congelados) e a la car-
te. O mais importante de tudo isso, porém,
é que assim estara garantida a satisfagao
e 0 conforto do seu cliente. ]
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Isso e que é aventura

Agéncia inglesa promove roteiros sul-americanos em
oOnibus, um deles de trés meses e meio de viagem
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aventura para ninguém botar defeito.

As agéncias Tucan South America e
Top Deck, ambas inglesas, especializaram-
se simplesmente em roteiros dignos do pré-
prio Indiana Jones. Através dessas agén-
cias é possivel escalar as cordilheiras do
Nepal, transpor savanas e selvas nos mais
remotos paises da Africa, embrenhar-se
nas florestas de Burma ou nos desertos
sauditas. Mas agora, além de transitar por
cenarios do sr. Jones como 0 templo da
Petra, na Jordania, é possivel também na-
vegar sobre o lago Titicaca ou tentar sur-
preender um boto cor-de-rosa no Amazonas.

E uma viagem para poucos. Os roteiros
sul-americanos, para se ter idéia, somam
12 mil e 21 mil quildmetros em caminhos
proprios para verdadeiros desbravadores.
0O menor inicia-se em Bogota, na Colémbia,
e ruma ao norte tangenciando o Caribe e
as cidades de Cartagena e Caracas, ja
na Venezuela. Dai para frente ruma-se pa-
ra 0 sul, entrando no Brasil por Roraima.
A Amazénia é cruzada diametralmente,
apos Manaus, rumam & Belém sobre bal-
sas. Naseqiiéncia, os visitantes tém oportu-
nidade de conhecer boa parte das praias
e todas as capitais do Nordeste brasileiro
até Vitoria, de onde 0 6nibus ruma para
Minas Gerais e faz o circuito das cidades
historicas, Belo Horizonte, Brasilia, Sao
Paulo vem a seguir e, finalmente, chega-
se a0 Rio de Janeiro, propositalmente as
vésperas do carnaval. Haja preparo fisico.

Por isso mesmo, apenas passageiros
com até 45 anos podem embarcar nesta
aventura sem maiores problemas. Aqueles
que avangam esse limite tém que se sub-
meter a exames médicos rigorosos e testes
de forga e resisténcia. “Nao é uma viagem
para amadores”, aconselha Corrie Bridge-
man, 0 guia australiano. Para ele, todavia,
ocorrem poucos problemas entre 0s até
22 passageiros dessa maratona turistica.
“E uma questdo de espirito. As pessoas
que se dispbem a fazer esse tipo de via-
gem s&o normalmente ‘0ssos duros’ de ro-
er", constatou Corrie.

Os raros problemas que eventualmente
acontecem s&o causados pelos passagei-
ros de trecho, ou seja aqueles que fazem
apenas parte da viagem. “Esse tipo de pas-
sageiro € 0 que apresenta problemas de
convivéncia e 0 menos preparado para re-
sistir s agruras do percurso.”, analisa 0
guia Bridgeman.

Neste sentido, a rota amazdnica até que
é muito confortavel. O cruzeiro pelo “rio-
mar” é considerado refrescante e no Brasil
0 Onibus transita por muitas estradas asfal-



Passageiros de todas as classes pernoitam em barracas de camping na maior parte das rotas da aventura

tadas. Muito diferente € a rota andina, que
parte de Bogoté e toma o rumo do Equador.

Primeiro ha que se considerar que a qui-
lometragem quase dobra, sdo 21 mil km
de caminhos estreitos e ingrimes, s vezes
em altitudes superiores a 4 mil metros e ro-
dando em “estradas” de apenas 6 m de lar-
gura, 4 beira de abismos de até 2 mil me-
tros, sob um clima medonho: na amazénia
equatoriana o indice pluviométrico é de
4000 mmyano, 0 dobro do da nossa amazonia.

Jogo de cintura

Neste percurso 0s viajantes cruzam to-
dos os paises andinos: Colombia, Equador,
Peru, Bolivia, Chile, entram na Argentina
pela Terra do Fogo, atravessam toda a Pata-
gbnia até os pampas gadchos argentinos
e depois seguem pelo Paraguai até chegar
a0 Brasil. O “caminhdnibus” entra pelo Pa-
rana, em Foz do Iguagu, e dai segue para
Curitiba, Paranagua, Guaruja, Parati e final-
mente Rio de Janeiro.

Os perigos do roteiro andino vao muito
além das viroses, doengas tropicais e pro-
blemas respiratdrios provenientes das umi-
dades zero ou 100%. “Precisamos de toda
aasticiadomundo”, resigna-se Corrie. “Pri-
meiro |utamos para nao sermos confundi-
dos com norte-americanos ricos e depois

driblamos as bombas do Sendero Lumino-
s0 e ainda apostamos no bom-humor dos
traficantes de cocaina”.

E uma méo-de-obra danada. Em questao
de saude, mesmo super-homens ou super-
mulheres tém de apresentar um seguro-mé-
dico e muita boa vontade. Cada trecho da
viagem leva em média uma semana para
ser vencido, embora ndo raramente haja
necessidade do dobro desse tempo, em vir-
tude de adversidades climéticas, como chu-
vas torrenciais, tempestades de areia, ne-
vascas e outras tormentas.

Ao volante, instalado do lado direito, no
melhor estilo inglés, vai o piloto de rali e
dublé de mecanico Brian Henderson, um
neozelandés com folego de maratonista.
“Carregamos um arsenal de pegas de ma-
nutengao, exceto grandes componentes”,
explica Henderson. De qualquer forma, pre-
cavido, ele tem mapeados, a0 longo de to-
do caminho, as revendas da Mercedes-
Benz, visto que o dnibus foi montado sobre
um chassi de caminhao 1617 da Mercedes-
Benz alema.

Dentro do veiculo, e para ajudar a pas-
sar horas e horas de solavancos, ha uma
verdadeira biblioteca, &gua, provisoes, pas,
picaretas e até uma bicicleta de apoio,
além de quarto estepes no estribo.

Para fazer jus ao titulo dado a esses ro-
teiros pelas agéncias, Adventure Tours, 0s
turistas poucas vezes tém uma cama para
dormir. Hotéis s6 mesmo em cidades do

porte de S&o Paulo, Rio de Janeiro, Santia-
go ou Bogota. na maioria dos pontos de
parada, o pernoite € feito em campings e
a comida improvisada no fogaozinho a gas.

Mas quem &, afinal, o turista tipico, ca-
paz de aglentar tamanho sofrimento? Para
Corrie Bridgeman eles sao uma classe de
turistas especiais, os precursores dos ecolo-
gistas atuais, mas muito distantes de modis-
mos. “Nosso passageiro tanto pode ser
um banqueiro da City, um lord inglés ou
entdo um carpinteiro irlandés ou um colo-
no australiano”, exemplifica

Miliondrio excéntrico ou remediado abne-
gado pela aventura, o perfil do passageiro
revela sempre verdadeiros amantes da aven-
tura, capazes de abandonar empregos e fa-
milia para realizarem a grande viagem dos
seus sonhos.

Além de tudo isso, ndo basta apenas co-
ragem para viabilizar esse sonho. Nao con-
tando os custos da viagem aérea desde
Londres até um dos pontos possiveis de
inicio da viagem, Rio de Janeiro, Sao Pau-
lo, Bogota, Lima ou Quito, o aventureiro,
no bom sentido, terd de desembolsar US$
3 250,00 (Cr$ 20 milhdes) para cumprir 0
roteiro da Amazonia, ou US$ 4 250,00 (Cr$
26 milhdes) para o Andino. A confirmagao
exige o pagamento de 10% do valor, e de-
ve ser feita um ano antes da partida. O res-
tante do pagamento deve ser feito até oito
semanas antes do inicio da viagem. Quem
se habilita? ]
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Dessa vez a
a olvo passou
das medidas.

Chegou o

Metrobus, o metro de

superficie da Volvo.

A Volvo descobriu uma maneira de re-
solver o problema de transporte urbano
sem quebrar as ruas nem o or¢amento da
cidade. E o Metrobus, o metrd de super-
ficie da Volvo. Um sistema de transporte
coletivo capaz de transportar mais pas-

sageiros em menos tempo € com Mmenos
veiculos, aumentando a eficiéncia e a ren-
tabilidade da operacdo. Porque proporcio-
na um custo menor de passageiro por qui-
16metro rodado. E o Metrobus ainda pos-
sui motor entre eixos, que permite melhor
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aproveitamento interno e portas mais lar-
gas no mesmo nivel da plataforma, pro-
porcionando embarques € desembarques
mais rapidos. Enfim, uma solu¢do 4gil e
moderna, sem encher a cidade de bura-
cos. E economizando tempo e dinheiro

we 9x3

USEOQCINTO
DE SEGLRANCA

S

AN

do contribuinte. Metrobus Volvo. O me-
trd de superficie que foi fundo no pro-
blema de transporte.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA. i
AV. JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2600 - CIC - C.P. 7981 - CEP 80011-970 - TEL.: (341) 271-8111 - CURITIBA - PARANA - BRASIL
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A voz do povo

Usudrios paulistanos avaliam 0s servigos prestados
na cidade de S. Paulo. A maioria vé progressos

Pedro Bartholomeu Neto

jara saber qual é a opinido do usuario

paulistano a respeito da situagao atual
do transporte urbano de passageiros por
dnibus na cidade de Sao Paulo, TechniBus
foi as ruas e entrevistou 201 pessoas, ho-
mogeneamente divididas nos quatro can-
tos do municipio. A seguir divulgamos os
resultados, que deixam claro que ha mui-
ta coisa a se fazer.

O falado escalonamento de horarios, pa-
ra pulverizar a demanda ao longo do dia,
de fato ndo existe. Entre as mais de duas
dezenas de entrevistados, nada menos de
63,2% entram no trabalho ou na escola en-
tre 7h00 e 8h30, o pico de demanda diario.
A major dificuldade para 46,0% dos entre-
vistados € a supertotagdo dos cofetivos, to-
talmenta coerente com a principal resolu-
Gao apontada: 45,8% das pessoas reivindi-
cam o aumento da frota ou do nimero de
onibus especiais. De qualquer maneira,
59,2% acham que a frota da cidade esta
em boas condigoes e 56,9% gostam do
servigo prestado pelas empresas.

A pesquisa foi realizada de maneira total-
mente aberta, sem qualquer estimulagdo
dos entrevistados. Veja os resultados.

Para chegarmos a esses numeros fize-
mos as seguintes perguntas aos usuarios:

(Todos os nimeros representam o porcen-

tual da resposta.)
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AGO-SET/92

Quantas conducoes vocé toma por dia?

Duas 54,7
Trés 15
Quatro 338
Cinco 0,5
Seis 8,0
Mais de seis 15

Quanto tempo demora para chegar ao
destino?

Até 30 min. 6,5
de 30 a 60 min. 254
de 1h a 1h30 29,3
de 1h30 a 2h00 16,9
de 2h00 a 2h30 159
de 2h30 a 3h00 45
mais de 3h00 1.5

Quanto tempo demora para retornar?

até 30 min. 6,5
de 30 a 60 min. 229
de 1h00 a 1h30 298

de 1h30 a 2h00 199
de 2h00 a 2h30 16,4
de 2h30 a 3h00 40
mais de 3h 20

De acordo com a amostragem 0 pico
de retorno € ainda pior que o da manha,
a diferenga é maior quanto menor for o per-
curso. Sao duas as causas principais: o re-
crudescimento do transito e o maior nume-
ro de automéveis em circulagao e uma in-
cidéncia de coincidéncias de saidas maior

ainda, esta dltima ajudada ainda pela famo-
sa “horinha" depois do expediente.

Realmente seria muito proveitosa a esca-
lonagem dos hordrios de entrada no traba-
Iho ou escola. A concentragdo continua
muito grande. Embora indstria, comércio
e bancos tenham diferengas de horéario
de entrada dos seus funcionarios a defasa-
gem ndo é o bastante em virtude dos tem-
pos de percurso, que produzem por fim
um grande afunilamento entre as 7 e 8h30,
quando 63,2% das pessoas devem chegar
ao destino.

Qual o seu horario de entrada no traba-
lho ou escola?

5h00-5h30 10
6h00-6h30 75
7h00-7h30 18,4
8h00-8h30 448
9h00-9h30 6.5
10h00-10h30 35
11h00-11h30 05
12h00-12h30 1,0
13h00-13h30 10
14h00-14h30 45
15h00-15h30 20
16h00-16h30 05
17h00-17h30 05
18h00-18h30 25
19h00-19h30 1.0
23h00-23h30

24h00-24h30 1.5
sem horério fixo 35

Embora outras pesquisas afirmem que
36% dos paulistanos hoje sdo obrigados ¢
andar a pé, principalmente por dificuldades
econdmicas, estes enxergam como princi-
pal dificuldade a superlotago dos coletivos.
Todas as principais citagoes levam a ébvia
necessidade de incrementar o namero de
onibus em circulagao.

Qual a principal dificuldade para quem
anda de opibus?

Onibus lotado 46,0
Tempo de espera 18,5
Nenhuma 85
Poucos onibus/horarios 5.7
Nao responderam 38
Motorista mal prepasado 33
Onibus sujos 28
Entrada pela dianteira 24
Atrasos constantes 24
Congestionamentos 14
Onibus mal conservados 14
Tempo de viagem 09
Paradas muito proximas 05
Uso de contra-fluxo 05
Vandalismo 0,5
Tarifa cara 05
Horarios de pico 05
Falta de conforto 05



Superlotagao, entretanto, € uma questao
ligada a escassez de veiculos em horarios
de pico de demanda, mas nao sao necessa-
riamente as mas condigdes dos veiculos,
cuja indisponibilidade também poderia cau-
sar a mesma dificuldade.

Qual é o atual estado da frota?

Bom 59.2
Regular 204
Ruim 189
Péssimo 4,0
Nao responderam 6,5

As empresas prestam um bom servigo?

Sim 56.8
Nao 412
Regular 2,0

Gostaria de ter facilitada a compra de
passagem?

Sim 531
Nao 36,2
Indiferentes 106
De que maneira?

Pontos de venda fora dos 6nibus 52,5
Venda de passes nos pontos terminais 18,6
venda de passes em farmacias 85
Passe facil com validade permanente 5.1
Terminais tipo EMTU 34
Venda de passe escolar na escola 34
Venda de passagens nos bancos 34
Venda de bilhetes ida e volta 34
Venda de passe mensal 17

Contudo, mesmo com a superlotagao dos
veiculos de empresas regulares, a maioria
da populagdo nao aceita os clandestinos.
Para saber dos 4nimos dos usuarios emrela-
a0 a este tipo de transporte, perguntamos:

Vocé utiliza dnibus clandestinos?

Sim 249
Nao 736
Nao responderam 15
Por que nao?

Nao tém seguranga 446
Nao gostam 268
Tém medo 179
Prejudicam as empresas municipais 36
Nao tém manutencao 36
Sao muito velhos 18
Nao deveriam existir 18

Por que sim?

E uma opgao 50,0
Quando atrasados 214
Em dia de greve 179
Sao mais vazios 36
Porque ndo conseguem

pegar Onibus normais 36
Nao gostam de fila 36

Embora ainda existam muitas dificulda-
des para se andar de Onibus na capital
paulista, e considerando que a pesquisa
nao foi feita em terminais, 0 tempo de espe-
ra para a maioria nao é o principal aborre-
cimento. Como se pode ver, 55,1% dos usua-
rios embarcam em até 15 minutos.

Quanto tempo vocé espera, em média
pela condugao no ponto?

5 min, 6,6
10 min. 341
15 min. 144
20 min. 19,6
25 min. 0.9
30 min. 16.6
40 min. 39
45 min. 17
50 min 1.3
60 min. 09

Embora a maior parte dos passageiros
considere a tarifa cara, eles proprios cul-
pam o ardcho ‘salarial como o principal
problema. Mesmo assim uma parcela con-
sideravel dos usuarios acha o prego da
passagem justo.

A tarifa é cara?

Sim 57.7
Nao 413
Nao respondeu 10
Por que nao?

O salario que ¢ baixo 29.0
Os trajetos s&o longos 193
A tarifa e justa 9,7
E o prego de um refrigerante 97
Sistema melhorou 97
Mais barata que o cigarro 6.4
Estao renovando a frota 3.2
Tarifa deveria ser maior 3,2
Tudo esta caro 32
Estao ampliando frota 32
Até 0s especiais S&0 acessiveis 3.2
Por que sim?

Pela ma qualidade de servico 25,8
Em relagao ao salario 22,6
Pela empresa que opera linha 16.1
Porque faltam onibus 9,7
Pela demora dos 1500 onibus” 6,5

Finalmente, resolvemos perguntar aos
usudrios de que forma o transporte urbano
poderia chegar ao nivel 6timo, as solugoes
seriam bem-vindas. A maioria quer mes-
mo mais dnibus nas ruas, maior freqiiéncia
de horarios, incrementagao e maior divulga-
¢ao das linhas e roteiros dos onibus espe-
ciais. Notamos também que algumas rein-
vidicagdes sao dignas de especialistas e
outras ja consagradas. Entre elas a implan-
tagdo de corredores, linhas expressas, ca-
traca automatica, integragao, etc.

Qual é a solugao para o transporte urba-
no? (em porcentagem)

AGO-SETQ?

Aumentar numero de onibus 397
Mais dnibus especiais 6.1
Concorréncia nas linhas 48
Mais Onibus Padron 39
Tarifa Menor 39
Maior numero de empresas 26
Melhorar transito 2.6
Usar catraca eletronica 26
Educar e treinar motoristas 2.2
Implantar linhas diretas 17
Manter nivel atual 1.7
Entrada pela porta traseira 17
Maior niumero de corredores exclusivos 1.7
Maior numero de articulados 1.7
Melhorar manutencao dos dnibus 17
Mudar de prefeito 17
Cassar empresas sem condicoes 17
.Implantar linhas bairro a bairro 17
Onibus para deficientes 09
Eliminar clandestinos 09
Elevar numero de trolebus 09
Melhorar vias de trafego 09
Maior numero de linhas noturnas 09
Maiores chances para clandestinos 09
Propagandas educativas na tevé 09
Melhorar a CMTC 0.9
Melhorar fiscalizagao 0.9
Passes para idosos, para que

nao seiam humilhados 0.9
Privatizar todas empresas 09
S0 permitir entrada em

operagao de onibus novos 09
Menor nimero de linhas/empresa 04
Pontos a cada 1 km para

aumentar velocidade 04
Educar o povo 04
Implantar sistema lotagao 0.4
Divulgar TV linhas especiais 0,4
Catraca na porta da frente 04
Horario nos pontos 04
Passagem por km rodado 0.4
Entrada pela dianteira 04
Aumentar passagem pela inflagao 0.4
Integracao 04
Muaar tudo 04
Tarifa menor para quem usa

mais condugoes 04
Melhorar limpeza dos coletivos 04
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A Scania invade o Caribe

A Venezuela abre suas portas e compra os primeiros
onibus rodoviarios da montadora brasileira

s empresas brasileiras do segmento de

onibus estdo mesmo se tornando pontas
de langa no mercado latino-americano. Prova
disso é o volume de exportagdes registrado nas
montadoras e encarrogadoras.

Um dos mercados que tem demonstrado
grande potencialiadade na América Latinaé a
Venezuela, pais que apresenta realidades bas-
tante distintas nos setores rodoviario e urbano.
O transporte pblico, especialmente da capital
Caracas, esté cadtico e é o calcanhar de Aqui-
les do governofederal. Em compensagao o se-

tor rodoviario, embora tenha uma necessidade
de renovagéo e incrementagéo de cerca de
1000 unidades, tem um perfil semelhante ao
do Brasil. Afrota em operag&o éde sete mil éni-
bus, com idade média de 15 anos.

“‘L4 os Onibus rodoviarios s&o até mais so-
fisticados. Além do acabamento mais requin-
tado s@o imperativos os sistemas de ar-
condicionado e ventilago”, explica José Car-
los Borges, gerente de Exportagdo da Scania
do Brasil, que esta comemorando a venda 12
K 113, encarrogados pela Busscar, para aque-

EXPORTACOES

le pais, através da Reobus, arepresentanteda
marca no local. Um primeiro negécio que ren-
deu US$ 1,8 milhdo.

Segundo o técnico essa verséo é a que me-
thor se adapta & configuragéo do mercado ve-
nezuelano, devido ao baixo custo operacional
e & versatilidade de encarrogamento. Nessas
unidades, por exemplo, o acabamento é primo-
roso, com bancos de tecido, bastante sofistica-
dos, além de possuirem sistemas de climatiza-
G20 e outros itens mais.

Dasdoze unidades exportadas, seis tém car-
rocerias Jum Buss 340 e seréo entregues para
a empresa Rodovias de Venezuela, mais trés
do mesmo modelo vao para a Aeroexpressos
Ejecutivos — empresa que detém otop do aten-
dimento rodoviério no pais —, dois com carro-
cerias El Buss 340 seguiréo para a Répido Ma-
racaibo e um Jum Buss 360 para a Rally Turs.

O que falta para estimular ainda mais as ex-
portagbes € a aprovagéo de medidas mais
atraentes dentrodalinha de financiamento pa-
ra produtos destinados ao mercado externo.
“Sem incentivos fica dificil”, pondera Borges.
Hoje as linhas tém juros que somados & taxa
internacional chegam a 10%, reajustados pe-
la moeda americana. Contudo, Borges esta oti-
mista, porque o mercado externo esta compra-
dor. “A nova sistematica da Cacex também
vai agilizar muito as operagées”, conclui. M
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Calibragem a jato

Aparelho possibilita repeticao sem deslocamento e
dispoe de alarme sonoro de informagao ao operador

Excel, uma empresa paulistana, esta
langando um calibrador eletrdnico
de leitura digital que € uma mao na roda
para as empresas. A principal vantagem
do equipamento € a possibilidade de uma
s pessoa operar 0 equipamento e, no ca-

F

so de uma frota homogénea, ndo precisar
se deslocar até o aparelho para confirmar
a calibragem, pois o aparelho da uma alar-
me $onoro quando a pressao se igualou a
requerida e mantém os dados para calibra-
gens subseqiientes.

Essa comodidade, que é a repetibilida-
de de medida, € possivel gragas a um pro-
grama que grava na memoria a calibragem
fixada nos sensores de toque instalados
no corpo do equipamento. Este painel es-
ta instalado numa caixa de fibra de vidro
com pintura automotiva eletrostaticaintegra-
da a um suporte de aco com quatro pinos.

A vedacao do gabinete ¢ feita com poli-
propileno e até mesmo 0s sensores de to-
que sao em aluminio para evitar a oxidagao.
Da mesma forma, os materiais do calibra-
dor foram escolhidos para possibilitar a fa-
cil limpeza do seu corpo, mesmo que Su-
jos com graxas ou dleos. Entre outras facili-
dades pode-se citar ainda a instalagao ex-
terna do fusivel e uma chave off para garan-

PNEUS

tir uma seguranga muito maior.

O calibrador eletrénico Excel funciona
em rede de 220 V monofasica e tem gran-
de confiabilidade, segundo os técnicos
da empresa. "Enquanto os calibradores
analiticos apresentam uma faixa de erro
de 1 psi apenas na leitura, os eletrdnicos,
€OMO NO NOSSO €aso, tem erro de apenas
0,5 psi”, diz Augusto Ferreira, da Excel.
Ou seja, nao existe erro de leitura,

0O prego do calibrador eletrdnico digital
Excel é de cerca de US$ 1 000,00, “equiva-
lente a um eletronico sem alarme”, ou qua-
tro vezes o preco de um analitico. Mas, se-
gundo Ferreira, esse € apenas “um deta-
lhe" E explica: “Ha que se saber que com
apenas um operador é possivel calibrar
os sete pneus de um dnibus rodoviario em
apenas 7 minutos, enquanto num analitico
530 necessarias duas pessoas para levar
em média 25 minutos para completar a ope-
ragao”, diz Ferreira.

Destamaneira, as empresas podem trans-
formar a exigivel calibragem diaria muito
mais facil e confortavel, além de garantir
melhor eficiéncia e aumentar em muito a
velocidade de calibragem, pois a rapidez
de leitura do instrumento € grande, assim
como a de resposta na operagao. L

A RECRUSUL ESTA LANCANDO SEU
OVO AR-CO DICIONADO PARA ONIBUS

Atenta 4 evolugdo tecnoldgi-
ca, 2 RECRUSUL estd langan-
do um novo modelo de ar
condicionado para Onibus, o
AC 31, para ser instalado no te
to do veiculo.

Trata-se de um modelo com
excelente capacidade de refri-
geragao e vantagens adicionais
como um maior namero de
ventiladores, melhor distribui-
¢20 de ar e peso, menos rui-
do, facilidade de instalagio,
durabilidade assegurada pela
garantia de qualidade RECRU-
SUL, prego competitivo € con-
di¢Oes de pagamento bem tem-
peradas.

Na sua proxima compra, nio
deixe de nos consultar.

(§ RECRUSUL"

Divisdo de ar condicionado
Rua: Catumbi, 1350 Belenzinho
Fone (011)948.3066
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Ao comprar, nao deixe de consultar a Pacaembu.

Afinal, ela possui uma vasta experiéncia em distribuicdo de autopecas. E vem se desenvolvendo
ainda mais para atender os seus clientes com o maximo de pontualidade, rapidez e eficiéncia.
Para aproximd-lo de todas estas facilidades, a Pacaembu coloca a disposicdo mais de 20.000

itens e filiais em Belo Horizonte, Sorocaba, Sao José do Rio Preto e Ribeirdo Preto. Além de sua
matriz, que distribui para Sao Paulo e todas as outras regides do Pais.

Na hora de comprar, consulte a Pacaembu. O prego de suas pecas é tao bom que vai deixar
vocé de olhos arregalados.

Filiais: Belo Horizonte MG Tel.: (031) 443-6363
P AC AE B U Fax: (031) 4417736

Ribeirdo Preto  SP Tel.: (016) 636-8994
AUTO PECAS LTDA Fox: (016) 635-1797
G : io P . -
Matriz: Séo Paulo  Rua Hélio de Barros, 154  CEP 01141 5o José do Rio Prefo 5P Tel. (0172) 24-3600

Fax: (0172) 24-5644
Barra Funda SP  Tel: (017) 826-9988 Fax: (011) 825-0129  Sorocaba SP  Tel: (0152) 21- 3377
Fax: (0152) 21-2720
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O espaco que faltava & sua empresa

ALTA QUALIDADE EM CONJUNTOS MAGNETICOS
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~— * GARANTIA DE 6 MESES o ——3
- TACOGRAFOS ———N
n\ . INSTRUMENTOS MEDIDORES
e W) DISCOS DIAGRAMA Cho . . -
N REDUTORES Fabrica de cortinas exclusivamente para onibus!
- CABOS
~

¢ Cabeceiras, travesseiros, tecidos, mantas, etc.
¢ Servico personalizado.

LIGUE 267-4150

Rua Maria Candida, n® 145 Vila Guilherme Sao Paulo
CEP: 02071-010 Fax: 267-4150

POSTO AUTORIZADO HORASA

CARAPETO

CONFORTO ABORDO Com. de Pecas para Onibus Ltda.
e REFRIGERADORES - FREEZERS 12/24 Vee Distribuidor Autorizado: Thamco-Ciferal
: igﬁﬂ%ﬁg'scs%%]gzg AS 12724 Vee Pecas e acessdros para carocerias
© BATERIAS ESPECIAIS COM GRANDE CAPACIDADE latarias, frisos, borrachas, canaletas,
E SISTEMA DE CARGA RAPIDA chapas de aluminio galvanizado vidros, fibras,

® CORRENTE 220/115 V - 60 Hz SEM GERADOR estruturas, colunas e demais componentes.
M B T Comércio e Representacées Ltda.

R. VIRGILIO GOLLA 76, 09400 RIBEIRAO PIRES SP TRONCO CHAVE - 856-7366

. - _ . _ R. Zanzibar, 10562 C.Verde Cep 02512-010
FONE: (611) 459-3756 / 459-7473 - FAX: 410-1442 S Paulo SP Fax 858-5884

\Whne! A grite em janclas
naow  msara Onibus

® Tecidos para cortinas e sobre capas Janelas de correr ou fixas para onibus
personalizados para onibus com certifi- urbano ou rodoviario. Exclusivo sistema
cados emitidos pelo SENAI de fecho e perfil de aluminio. Atendemos

encarrocadores. frotistas. distribuidores

® Tecidos para uniformes profissionais. e vidracarias em todo Brasil.

Fabrica R. Terezina, 340/360 Window Ind. e Com. Lida.
Tels {011) 292.3164/928281 : . Fi
Fax: (011) 292.5060 R 3" Sargento Joao Lopes Filho. 500
' Pargue Novo Mundo Tel.: (011) 854.3917 Tel./Fax: 955.4132

Para maior proteg@o |
do veiculo HH @ N o
e equ’ p Gm en TO 151 TEL.: (241\1l)r74\5853080psxn(\081l 1c)) 7,254030 - TELEX: 1144890 vr
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Sistema on line de emissao de passagens

A Audiolab Sistemas Eletronicos, de Be-
lo Horizonte, estd langando um sistema
de venda de passagens de dnibus on line,
semelhante ao usado pelas companhias
aéreas. O Sistema de Emissdo de Passa-
gens, SEP 200, interliga os guichés da em-
presa em terminais rodoviarios, o que pos-
sibilita a compra do bilhete de retorno no
mesmo instante em que se adquire 0 bilhe-
te de ida.

O SEP 200 permite ainda o controle to-
tal da demanda de passageiros, facilitan-
do consideravelmente o trabalho dos de-
partamentos de operagao. Com o equipa-
mento é possivel detectar um aumento re-
pentino da procura por passagens e suprir
rapidamente essa demanda, com a emis-
s&o de ordem para a abertura de venda
de passagens para um carmo extra pelo

centro de controle da companhia.

Uma das empresas que ja esta utilizan-
do o sistema € o Grupo Camurujipe, da
Bahia, através da Empresa de Transportes
Santana-Sao Paulo, que opera 6 horarios/
sentido/dia entre Salvador e Feira de Santa-
na. Segundo Claudio Barros, diretor de In-
forméatica da empresa, a instalagao do sis-
tema representou uma grande comodida-
de para o0 passageiro e também para a em-
presa: “Constatamos uma significativa redu-
¢ao das filas para compra de guichés,
pois o tempo de emisséo baixou de 3 minu-
tos para apenas 45 segundos”. Operacio-
nalmente, a grande vantagem, é a possibi-
lidade de, imediatamente depois do encer-
ramento do guiché, obter-se um relatério
de todo movimento do dia anterior, 0 que
tradicionalmente demorava quatro dias.

Equipamento multifuncional

A Leone Equipamentos Automotivos lan-
Ga um equipamento multifungéo para racio-
nalizar os servigos de manutengéo. O apa-
relho mével pode calibrar pneus, lavar pa-
ra-brisas, pneus etc, retirar 6leo do carter
e trocar 0 Oleo sem necessidade de abrir

0 bujao. A calibragem do pneu é realiza-
da por uma valula de controle de facil ma-
nuseio. Um mandmetro esta instalado na
parte frontal e permite facil leitura de pres-
S0 e possui bico trava conectavel a valvu-
la do pneu. O conjunto dispde ainda de
um lavador pulverizador conjugado a uma
esponja e um rodo para simplificar os pro-
cedimentos de lavagem. Outra fungéo do
equipamento é possivel gragas a passagem
de ar pela valvula de vacuo, especialmen-
te projetada para retirar o dleo do carter.

Construido na forma de uma bancada
mdvel de manutencao sobre rodas, o 3
em 1 da Leone é compacto, tem reservaté-
rio em chapa de aco carbono, estrutura tu-
bular e rodizios de borracha. Tem 1,02m
de altura, 36 cm de largura e 36 cm de pro-
fundidade.

Amortecedores
remanufaturaveis

A Sual — Comércio, Importacao e Expor-
tacao esta trazendo para 0 Brasil 0s amorte-
cedores Delfabro, produzidos na Argenti-
na desde 1952. De concepgao avangada,
os amortecedores Delfabro sao remanufatu-
raveis. Segundo os técnicos da empresa,
além de proporcionar uma vida til 25%
maior que 0S amortecedores convencio-
nais, 0s modelos Giant da Delfabro sao re-
manufaturados pela prépria fabrica e rece-
bem a mesma garantia de um novo, ou de
seis meses.

“Néo se trata de uma simples troca de
0leo" diz Mério Cuono Filho, “pois todas
as partes séo vistoriadas e é realizada uma

-nova calibragem”. Da mesma forma, e de-
pendendo do sewvigo prestado pela empre-
sa, esse tipo de amortecedor pode ter cali-
bragens especiais.

Estruturalmente, o equipamento é forma-
do por pistao hidraulico em camara reves-
tida de teflon, que protege totalmente a ca-
misa e garante maior nimero de sobrevi-
das. Para a empresa, 0 produto proporcio-
na uma quase total auséncia de vibragoes.

Gragas & sua alta performance, os amor-
tecedores Delfabro séo especialmente indi-
cados para 6nibus dotados de suspensao
a ar, onde também assumem a fungéo de
segurar a carroceria, eliminando o efeito
“géndola", responsavel pelo balango late-
ral do veiculo. Méario Cuono garante a total
estabilidade dos onibus. A Delfabro preten-
de aumentar sua produgéo de 90 mil unida-
des/més para 160 mil unidades/més em
1993.
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m 1961, a empresa Carrocerias Nico-

la S.A., de Caxias do Sul, RS, exportou
suas duas primeiras unidades de 6nibus
rodovidrios. A importadora foi a Compania
de Omnibus Pando, da cidade de mesmo
nome, no Uruguai.

Os modelos rodovidrios da versao 1961
da Nicola, empresa fundada em 1949, fo-
ram montados sobre chassis Mercedes-
Benz LP-321 entao ja produzidos no Brasil.
Aqueles dnibus, ainda sem nome, possuiam
escotilhas de teto e um curioso visor de iti-
nerério e preco de tarifa embutido na par-
te frontal do veiculo, além de faréis auxilia-
res. A porta de entrada ficava logo apds o
gixo dianteiro e a ventilacao era incremen-
tada por quatro janelas corredicas em es-
quadrias de aluminio.

Ja construidos em estrutura metalica, os’
Nicola 61 apresentavam fechamento de
Saia e cajados do teto em aco e, entre dois
largos mata-juntas, as laterais tinham aca-
bamento em aluminio polido. Um verdadei-
ro dnibus “pullman” para a época, devido
a0 luxo que apresentava.

0 fato representou um dos maiores acon-
tecimentos da inddstria brasileira de 6ni-
bus. A Carrocerias Nicola seria transforma-
da na atual Marcopolo em 1967, hoje a
maior exportadora de dnibus do pais. Mar-
copolo foi 0 nome escolhido para batizar
uma carroceria rodoviaria, montada sobre
chassi pesado, langada no Salao do Auto-
movel de 1960, quando aquela exposicao
ainda se realizava no recinto de feiras do
Parque do Ibirapuera.

0 nome de um modelo que acabou por
ser adotado pela maior encarrogadora bra-
sileira, hoje capaz de produzir 6 mil unida-
des por ano, carrocerias comercializadas
no Brasil e em mais de 30 paises nas Ame-
ricas, Caribe, Africa e Asia.
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OPINIAO

Odair Vicente Locanto
Diretor da Technibus Editora
e da Pacaembus Comercial

A prova de emancipagao

nfim conseguimos. Correspondendo
asolidez e grandiosidade da industria
de dnibus brasileira temos agora um even-
to a altura da pujanga desse segmento no
pais. Neste més de mudangas tao importan-

tes para a economia brasileira, essa nos-,

saousadia— uma iniciativa da revista Tech-
nibus e Pacaembus, com 0 patrocinio da
Fabus e apoio das montadoras e fabricantes
de pegas, componentes e acessorios —
vem a calhar. Ha dois anos atras a primei-
ra Expobus, ja havia se constituido num
sucesso. Sucesso pela sua propria realiza-
¢ao, um prendncio claro de que a sua con-
solidacao era apenas uma questao de tem-
po. A primeira Expobus reuniu 25 exposito-
res em apenas 25 dias, desde a idéia até
sua instalagao.

A Expobus’ 92, entretanto, serve efetiva-
mente como um divisor de guas na histo-
ria da Industria de Onibus no Brasil. Plane-
jada como se deve, ela reline nada menos
que 80 expositores numa drea trés vezes
maior que a primeira, € ja insuficiente pa-
ra acolher a todas as industrias interessa-
das em mostrar seu estagio tecnoldgico.

De qualquer forma, todas as mais impor-
tantes empresas do setor estao presentes
a feira e apresentam um vigor surpeenden-
te, mostrando avangado nivel tecnologico
integrado a veiculos dignos de primeiro
mundo. O padrdo de conforto incorporado
aos veiculos eleva sobremaneira a qualida-
de de vida dos brasileiros, que, afinal, vi-
vem sobre Onibus. Este nosso grande pa-
is ¢ 0 maior mercado de dnibus do mun-

do porque registra também o mais importan-
te indice de utilizagdo mundial: movimen-
tam-se anualmente no Brasil 553 bilhdes
de passageiros por quildmetro. Uma taxa
fantastica, pois 94% dos deslocamentos
no pais acontecem sobre 6nibus.

Ja era hora de termos uma vitrine para
mostrar essa nossa potencialidade, maior
que a dos 14 paises da nascente Comuni-
dade Econdmica Européia e infinitamente
maior que 0s trés integrantes da Nafta, a
comunidade econdmicaformada pelos Esta-
dos Unidos, Canada e México. E creden-
ciar a indistria brasileira, por sua tecnolo-
gia e criatividade de fazer veiculos resisten-
tes, confortaveis, bonitos e baratos, como
lider virtual no fornecimento de dnibus pa-
ra a América Latina, Africa, Asia, Oriente
Médio, etc.

Precisdvamos de uma Expobus para con-
solidar definitivamente essa nossavocagao.
O estagio de amadurecimento da industria
de oOnibus brasileira ndo mais permite sua
apresentacdo como coadjuvante de even-
tos originalmente destinados a indistria fa-
bricante de automéveis, caminhdes e até
de barcos de recreio.

Da mesma forma, os empresdrios de dni-
bus ganham um espago onde tudo tem a
ver com o seu negdcio, onde todos.os téc-
nicos presentes sao especializados nos pro-
dutos que ele utiliza e num territorio onde
ele sera tratado como deve, nao dividindo
aten¢ao com curiosos, Comuns nas exposi-
¢Oes abertas ao publico geral. Assim, te-
nho certeza, o retorno sera o melhor possi-
vel para todos os lados, o que transforma
a Expobus num evento obrigatorio para to-
dos os empresarios e técnicos do ramo.

0 sucesso da Expobus confirma a eman-
cipacao total dessa inddstria e servira tam-
bém para incentivar a formagao de uma
cultura propria ao setor e fortalecer um cui-
dado cada vez maior em preservar e fazer
a historia do dnibus brasileiro.

Um investimento desse montante, num
momento tao dificil da economia nacional,
havera de surtir os efeitos desejados e nos
incentivar, ainda, ao esfor¢o de promover
uma feira intemacional em 1994. Uma fei-
ra de negdcios, esperamos, ja integrada &
filosofia do Mercosul e certamente muito
maior que essa e ainda mais produtiva.

Para finalizar, resta agradecer a todos
0s expositores e, em especial, a Fabus e,
montadoras que confiaram na iniciativa
de uma pequena empresa de Servigos co-
mo a Editora Technibus, mas que tem uma
grande vontade de elevar a inddstria de
onibus nacional ao patamar que ela merece.
Obrigado.



Para ganhar dinheiro no dia-a-dia
do transporte urbano, leia tudo sobre o0 novo
chassi que a Ford fez. Mas s6 pare no ponto final:
00 chassi mais facil de encarrogar do mercado
javem pronto e é ideal para a realidade do
servigo urbano.
a0 Motor dianteiro com alta poténcia e torque,
camisas de cilindros removiveis, mais duravel
e econémico.
a0 Céambio de 6 marchas com alta capacidade
de sincronizagado, que requer menor esforgo de
engate e maior durabilidade.
O Diregao hidraulica.
O Sistema de freios de alta tecnologia que
garantem freadas mais suaves e mais seguras.
0 Embreagem de pastilhas ceramicas, duravel
e de facil operagao.
0 Sistema elétrico de 24V, com conexdes
blindadas.
0 Painel de instrumentos completo com
indicadores anal6gicos, luminosos e sonoros.
0 Suspensao mais confortavel,
extra-resistente, com molaslongas e
segundo estagio de borracha.
OBanco do motorista com suspensao
ajustavel de acordo com seu peso.
0 Capuz do motor com isolagéao
termoacustica, com parede dupla e
injegao de poliuretano, que garantem
menor ruido e vibragao.
O Plantao 24 Horas para assisténcia

—— técnica e um completo programa de

treinamento do seu pessoal,
. com disponibilidade de
pegas em todo o pais.
Viu por que é s6
encarrogar e rodar?
Novo chassi de 6nibus Ford.
Construido com base em
pesquisas junto a frotistas de
empresas de transportes urba-
— nos para vocé ter o melhor énibus
com o menor custo operacional.

Em breve, no seu Distribuidor Ford.

ONIBUS FORD
Pense mais Forte. Pense Ford.



de a qual for 0 tamanho e sua rota.
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