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POTENCIA ATE NO NOME

Cinto de seguranca salva vidas

Agora a poténcia passa a fazer parte do nome de
todos os 6nibus Volvo no Brasil. Uma mudanca
que vai ajudar vocé a escolher sempre o melhor
veiculo para sua operagdo de transporte.

Confira detalhes da nova nomenclatura no site
www.volvo.com.br/onibus

Urbanos

B290R 4x2
B360S
B340M

Rodoviarios

B290R 4x2

B340R 4x2

B380R 4x2, 6x2 e 8x2
B420R 6x2 e 8x2



Com esses tempos modernos que voam rapido, 2012 esta ai nas nossas portas. E no
proximo ano, a partir de janeiro, entra em vigor a etapa denominada P-7 do Programa de
Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores (Proconve), equivalente ao Euro 5,
que estabelece niveis mais baixos de emissdo de poluentes para os motores dos veiculos
pesados movidos a diesel.

A Mercedes-Benz do Brasil, que lidera o mercado de 6nibus, tem a certeza de que sua
tecnologia para o Euro 5, batizada de BlueTec 5, esté ancorada em cinco pilares: eficacia,
confiabilidade, economia, excelente desempenho e ambiente amigavel.

Mas ha varias questdes formuladas pelo pessoal ligado a operagao do onibus sobre o
Euro 5. O veiculo, com tal tecnologia, vai custar mais? No caso da marca da estrela, vei-
culos com essa tecnologia vao custar mais, sim: terao adicional de prego entre 8% e 15%.

E qual o custo da solugdo aquosa a base de ureia, genericamente conhecida como Arla
32, para ser adicionada no escapamento do veiculo para pos-tratamento dos gases? A
Mercedes-Benz néo fabrica o aditivo, mas tem informacdo de que custard em torno de
R$ 1 por litro. E o consumo de aditivo? A cada trés tanques de ¢leo diesel vai um tanque
(50 litros) de Arla 32.

Outra pergunta recorrente: tanque de Arla 32 e outros dispositivos vao aumentar a
tara do chassi de dnibus? O aumento de peso, num chassi urbano, fica em pouco mais
de 100 quilos.

Custos adicionais, no caso decorrentes do reajuste do preco do chassi e do uso do
aditivo, definitivamente, frotista nenhum gosta de pagar, até porque repassar qualquer
fracdo para a tarifa ndo é tarefa facil.

A Mercedes-Benz, no entanto, argumenta que o Euro 5 trara vantagens decorrentes da
reduco de custo pela economia de combustivel e de manutencéo. Menos palpavel, mas
efetiva, é a reducdo de emissdes trazidas pela nova tecnologia.

Quem transporta passageiros por dnibus no Brasil sabe que melhoria da qualidade de
emissdes, proposta central da tecnologia Euro 5, € prioridade para a atividade, notada-
mente nos centros urbanos.
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LANCAMENTO

0s novos modelos da Geracdo 7 da Marcopolo, o
Paradisos 1800 Double Decker e o Paradiso 1600 Low
Driver, destacam-se pela sofisticacdo, requinte e design
modemo 6

URBANO

A cidade de Curitiba reforca o seu sistema de transporte
coletivo com a inclusdo de 97 6nibus novos na frota,
incluindo o chamado Ligeirdo, biarticulado da Volvo com
28 metros de comprimento 10

MINIONIBUS

Com a estratégia de fortalecer a marca no mercado
brasileiro, a Volare lanca a linha de mini6nibus W Fly, que
traz inovagdes para aumentar o conforto, um novo visual
e componentes recicldveis 14

ENCARROCADORAS

A Comil fechou 2010 com aumento 22,4% na producio
de carrocerias de nibus, com 3.245 unidades e 10% de
participacdo no mercado brasileiro, e prevé acelerar sua
produgdo neste ano 16

FROTAS

0 grupo JCA, com sede no Rio de Janeiro, comprou
177 chassis de onibus rodovidrios B340R da Volvo que
serdo utilizados pelas empresas Viagdo 1001, Viacio
Catarinense e Opgao Turismo 18

EXPORTACOES

As exportagdes de Onibus, ainda pouco expressivas nas
negociacbes externas do Brasil, recuperaram-se em
2010, mas no primeiro trimestre deste ano voitaram a
declinar 20

CONJUNTURA

O mercado de chassis de onibus emplacou 8.068
unidades no primeiro trimestre de 2011 e a Mercedes-
Benz, lider do setor, perdeu participagdo, enquanto a
MAN-VW teve um avango 22

MERCADO EXTERNO

A Agrale, de Caxias do Sul (RS), fechou o maior
contrato de exportacdo de micro-0nibus com uma
lnica empresa na Venezuela no valor de US$ 293
mithdes 23

METROPOLITANG

0O Corredor Metropolitano ABD ja esta operando com 26
novos dnibus que foram adquiridos pela concessionaria
Metra, empresa pertencente ao Grupo Auto Viacdo ABC,
da familia Setti & Braga. 24

ARTICULADOS

Mercedes-Benz alcangou em 2010 participacdo de 77%
no mercado brasileiro de dnibus articulados e de 74% na
comercializacdo desses veiculos para outros pafses 26

RODOVIARIO

As empresas de transporte rodovidrio de passageiros
devern encarar a segunda onda de readequacdo, sequndo
andlise da Viacdo ltapemirim, e a principal mudanga
decorre do crescimento das empresas piratas 30

DESEMPENHO

Mercedes-Benz faz testes estruturais dos seus dnibus
em uma pista confinada e montada dentro de uma
Fazenda Pimenta, localizada em Indaiatuba no interior
de S&o Paulo 33

NEGOCIOS

A TAM e a Péssaro Marron fecham parceria para a
venda de passagens aéreas em rodovidrias e as lojas
da companhia aérea oferecem bilhetes de &nibus
combinadas com viagens aéreas 35

TRANSPORTE ESCOLAR

José Fernandes Martins fala com otimismo da criacdo
de um nicho especifico de transporte escolar no Brasil
a partir de uma lei especifica, que acrescentaria 30% a
mais de produgao atual 36

FRETAMENTO

A Transportes Santa Maria, instalada no ABC paulista,
esta renovando 70% da sua frota de dnibus em apenas
dois anos, sequindo a estratégia de oportunidade e
filosofia 40

CONGRESSO

Reuniu-se em Brasilia, nos dias 24 e 25 de marco de
2011, o Férum Nacional de Secretérios e Dirigentes
Publicos de Transporte Urbano e Transito, que congrega
gestores de mobilidade de cerca de 150 cidades 44

CUMMINS

Cummins, que estd perto de completar 40 anos no
mercado brasileiro, encerrou 2010 com & producdo de
96 mil motores, volume 57% superior a 2009 e prevé
manter o ritmo em 2011 47

uITP

A modemna cidade de Dubai, nos Emirados Arabes,
recebe de 10 a 14 de abril de 2011 0 59° Congresso de
Unido Internacional de Transportes Publicos (UITP) e a
exposicao “Mobility & City Transport” 48

AEROPORTOS

A empresa aérea Azul inaugura servico executivo de
onibus para seus passageiros que liga Caxias do Sul ao
aeroporto internacional de Porto Alegre 51

GESTAO

NTU lanca curso de pés-graduacdo, em formato
MBA, com duracdo de dois anos, que visa capacitar
empresarios e executivos na gestao de transporte 52

CIDADE DE GUATEMALA

Empresa 1, responsavel pela bilhetagem eletrénica e
integracdo da gestdo de frota da capital de Guatemala, diz
que a criminalidade caiu com o transporte remodelado 56
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A Tipler sempre obteve desempenho superior no transporte urbano e agora apresenta uma
nova opgdo para a rentabilidade da sua empresa. A RT36, com composto Alta Performance,
é uma banda versatil, para aplicacdao em eixos livres, com poder de tragdo para otimos

resultados em pisos irregulares e, principalmente, aclives e declives. Recapar com a RT36,
da Tipler, é rentabilizar a operacgado de sua frota.

www.tipler.com.br A banda de quem faz as contas
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Empresa lanca os modelos Paradiso 1800 Double Decker e Paradiso 1600
Low Driver e calcula que no Brasil sao vendidos a cada ano cerca de 150
onibus rodoviarios de dois pisos, segmento em que detém 80% das vendas

SONIA MORAES

Requinte, sofisticacdo e design moder-
no. Tudo o que ja era bom ficou melhor
ainda nos novos modelos de dnibus ro-
doviarios que a gatcha Marcopolo acaba
de langar no mercado brasileiro. Integran-
tes da Geragdo 7, o Paradiso 1800 na ver-
séo Double Decker e o Paradiso 1600 Low
Driver impressionam pelo elevado nivel de
conforto e pelos detalhes.

A comecar pelo desenho, com caracte-
risticas inovadoras, para-brisas panora-
micos maiores, que ampliam o campo de
visdo do motorista e dos passageiros, prin-
cipalmente os que estdo acomodados na
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parte superior, que tém total visdo das pai-
sagens durante a viagem,

Na parte frontal os 6nibus rodoviarios tra-
zem novo conjunto Gtico, com acabamento
cromado e leds nas luzes de direcdo e de po-
sicdo, além de farol diurno, o Daytime Run-
ning Light (DRL), que ajuda a reduzir o ris-
co de acidentes. Na traseira as atualizacdes
ocorreram nas grades de entrada de ar e no
sistema de iluminacdo, com sinaleiras em
leds, que aumenta a eficiéncia luminosa e fa-
dlita a visualizacao do veiculo nas estradas.

O interior dos novos modelos rodo-
vidrios é aconchegante, com poltronas

confortaveis e sistema de iluminagao con-
trolado por sensores de presenca que
acendem e apagam as luzes automatica-
mente, ampliando o conforto. Os veicu-
los ganharam portas novas e mais largas.
Também foram redesenhadas as escadas
para facilitar o acesso dos passageiros e
dar mais seguranca.

De acordo com a Marcopolo, na versdo
1800 DD do Paradiso o nivel de conforto
surpreende, com refinado acabamento dos
assentos e uma mini sala de estar montada
no fundo com uma mesa de jogos adap-
tada no meio das poltronas em formato



arredondado. Também chamam a aten¢ao
os detalhes da iluminagdo com luzes indi-
retas em led, além dos materiais utilizados
na confeccdo do teto que da a sensacao de
maior espaco. Os espelhos complementam
a decoracao.

Para oferecer o méaximo de conforto aos
passageiros, o veiculo foi equipado com
avangado sistema de renovacdo de ar natu-
ral. O corredor do piso central revestido de
madeira permite melhor isolamento térmico
e aclstico e o sistema de ar-condicionado
com novos dutos, tem climatizacdo mais efi-
ciente, Os dois modelos s@o equipados com
novo monitor em led na parte frontal de 23
polegadas e no teto de 15 polegadas aces-
sivel a todos 05 passageiros.

A cabine do motorista foi totaimente re-
desenhada para preservar o bem-estar do
motorista. Além de nova porta para facili-
tar o acesso, tem melhor campo de visao,
poltronas mais confortdveis, cama e mais
espaco para o motorista auxiliar.

O painel, com satélites retrateis, incor-
pora todos o0s instrumentos, como o dis-
play da cAmara de ré, as cameras internas
e 0 sistema multiplex (funcdes conjugadas
de todos os equipamentos do veiculo).
Tem ainda saidas de ar reposicionadas, sis-
tema de ventilacdo mais eficiente, porta-
objetos atras da poltrona e iluminago in-
dividual para o motorista e o auxiliar com
acionamento sensivel ao toque. A poltrona
do condutor auxiliar esta posicionada mais
para tras, o que ampliou para 400 mm a
distancia em relagdo ao painel.

0 toalete também foi todo redesenha-
do. Estd mais pratico, confortavel e espa-
0s0. O interior, mais agradavel, tem cores
e iluminacao diferenciadas e nova entrada
de ar-condicionado. O exaustor foi repro-
jetado para diminuir ainda mais o ruido de
funcionamento e ampliar a eficiéncia na re-
novacao do ar natural. A torneira e a des-
carga ganharam acionamento sensivel ao
toque e a pia posicionada no sentido lon-
gitudinal oferece mais conforto.

Paradiso 1600 Low Driver

Paradiso 1800 Double Decker

VENDAS ANTECIPADAS  Com preco
de R$ 900 mil, o Paradiso DD 1800 esta
disponivel nas versdes 6x2 de 13.200 mm
de comprimento e 8x2 de 14 mm de com-
primento, com 2.600 mm de largura. Ja o
Paradiso LD 1600, de 2.600 mm de largura
e 1.890 mm de altura interna, é oferecida
nas versoes 4x2 e 6x2 de 14 mm de com-
primento e o seu preco varia de R$ 800
mil a R$ 850 mil. “Mesmo antes de entrar
em producdo j& temos 150 unidades ven-
didas 50% de cada versdo nas cidades
do Parana, Rio de Janeiro, Santa Catarina,
Sao Paulo e Recife”, afirma Paulo Corso,
diretor nacional da Marcopolo.

Mas & o mercado internacional o

principal foco de vendas da Marcopolo
para essa nova geracdo de dnibus rodo-
viarios, onde tem a Argentina, Peru e o
Chile como os principais clientes. Para es-
tes paises sdo enviados de 500 a 800 oni-
bus por ano. De todo o volume, 90% sao
para o transporte regular de passageiros
e 10% para o turismo.

A vantagem dos novos rodovidrios da
Geracdo 7, segundo Corso, esta no seu de-
sempenho, garantindo uma economia de
4% a 8% de combustivel em relagdo ao
modelo G6. "Os veiculos serdo vendidos
em todo 0 mundo, por isso atende todas
as normas internacionais”, destaca.

Corso calcula que no Brasil sao vendidos
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cerca de 150 dnibus rodovidrios double
decker por ano e neste nicho de mercado
a Marcopolo tem 80% de participacdo. Em
todo o mercado brasileiro a empresa tem
de 60% a 70% de participagdo no seg-
mento de rodoviarios.

A nova Geracao 7 de 6nibus rodoviarios
comeca a ser produzida na fabrica de Ana
Rech, em Caxias de Sul (RS), a partir de
maio o modelo Paradiso Low Driver 1600
e a partir de junho o Double Decker 1800.
"A Marcopolo é a Unica que pode fazer ra-
pidamente o encarrogamento em qualquer
tipo de chassi”, destaca o presidente da
Marcopolo, Paulo Belinni.

Segundo o diretor comercial, a Marco-
polo monta os seus veiculos em 170 di-
ferentes variacdes de chassis. Em 2010, a

empresa fez o encarrogamento em 16 dife-
rentes marcas de chassis no mundo. Para a
producdo destes veiculos, a empresa utili-
za 1,5 milhdo de pecas diariamente.

OPERACAO MUNDIAL Das 10 fabri-
cas que a Marcopolo tem no mundo (trés no
Brasil, uma na Argentina, Coldmbia, Mexi-
co, Africa do Sul, Egito e duas na India, além
da unidade de componentes na China) cada
uma tem as suas caracteristicas proprias de
producdo. Mas os modelos da Geracdo 7 séo
fabricados somente no Brasil.

Carlos Zignani, diretor de relacdes com
os investidores, explica que a empresa
procura manter a sua producdo mundial
comprando componentes dos fornecedo-
res locais, como estratégia para manter 0s

custos reduzidos. “Na Coldmbia e no Mé-
xico 80% dos componentes sdo adquiridos
localmente”, afirma.

Depois da unidade brasileira, sede da
companhia e onde concentra a maior pro-
ducdo de dnibus, a sequnda maior fabrica
da Marcopolo é a da India (em Dharwad
e Lucknow), que produz em parceria com
a Tata Motors micro-6nibus e urbanos. A
terceira em volume de produgdo é a de
Monterrey no México, que monta 6nibus
urbanos e rodoviarios, e a quarta é a da
Africa do Sul (Johannesburgo), Coldmbia
(Cota-Cundinamarca) e Argentina (Loma
Hermosa).

Em uma analise sobre o mercado mun-
dial de onibus, Rodrigo Pikussa, que é
responsavel pela divisdo de exportacdo,

FABRICA DE ANA RECH TRABALHA EM TRES TURNOS

Na sua fabrica de Ana Rech, em Ca-
xias do Sul (RS), a Marcopolo mantém
atualmente 6 mil funcionarios 300 fo-
ram pessoas contratadas neste ano
que trabalham hé dois anos em trés tur-
nos de produgdo. De toda a forca na linha
de montagem, 90% sao homens e 10%,
mulheres.

Nesta fabrica a cada 40 minutos sai
uma carroceria de dnibus e sao produ-
zidas 3.600 poltronas, num total de 18
modelos com estrutura padrdo. Sequndo
André Luiz Oliveira, consultor de marke-
ting da empresa, os modelos rodovirios
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demoram sete dias para sairem da linha de
montagem e os urbanos ficam prontos em
cinco dias. “Os modelos estander, por se-
rem mais simples, demoram dez dias para
ficarem prontos e os double decker, por ter
mais opcionais, sdo montados em 12 dias”,
explica Oliveira.

Por causa da diferenca de chassis que
530 encarrocados e do grande ndmero de
opcionais e modelos, a produ¢ao da unida-
de de Ana Rech ndo tem uma operacéo ro-
botizada e depende 100% da méo de obra
para a producdo dos veiculos.

Com a expertise dos profissionais da

Marcopolo é possivel fazer adaptacdes
nos &nibus rodoviérios de acordo com o
gosto do cliente. Para atender aos po-
tenciais compradores, a empresa montou
uma sala vip dentro da sua fabrica.

As histérias sdo curiosas. "Além de
pintar um dnibus nas cores azul e bran-
co para atender ao cantor Roberto Car-
los, a Marcopolo também instalou uma
banheira no 6nibus para os cantores Zezé
Di Camargo e Luciano. J4 um xeque arabe
pediu que o acabamento das macanetas
do veiculo fosse com pecas banhadas a
ouro”, conta Oliveira.



comenta que a situacdo global comecou
a melhorar apos a grande crise financeira.
“No mundo as economias estdo mais for-
tes, os créditos se reestabelecendo, mas o
Custo Brasil elevado e o cdmbio baixo atra-
palham muito os negdcios da Marcopolo
no exterior”, afirma o executivo.

De todos os mercados que compram oS
veiculos da Marcopolo, na Argentina e na
Coldmbia os negdcios estdo caminhando
bem, segundo Pikussa. “O México ainda
ndo se recuperou e a Africa do Sul vive o
momento pos-Copa do Mundo com aco-
modacdo de mercado. No Egito houve
uma freada por causa da crise e na india
também seque bem”, analisa.

Segundo Carlos Zignani, em 2005 a
Marcopolo Brasil exportou 12 mil 6nibus (a
maior parte rodoviarios) e em 2010 enviou
ao exterior 5 mil unidades. "Neste ano, a
previsdo é de aumentar em 10% os em-
barques de onibus”, diz o diretor.

RESULTADOS POSITIVOS  Diante da
recuperacao do mercado brasileiro de éni-
bus e a consolidagdo de suas principais
operacdes no exterior, a Marcopolo fechou
2010 com a producao de 27.580 unidades
em suas fabricas no mundo, o que repre-
sentou um crescimento de 42,3% em re-
lagdo as 19.384 unidades registradas em
2009. Do total fabricado, 18.900 (68,5%)
foram no Brasil e 8.680 (31,5%) no exte-
rior. O crescimento no mercado interno foi
de 38,2% em relacdo a producdo do ano

anterior (13.672 unidades) e no exterior foi
de 52,0% sobre 2009, quando o volume
fabricado totalizou 5.712 unidades.

José Rubens de la Rosa, diretor-geral da
Marcopolo, explicou que empresa obteve
este resultado positivo porque comegou a
se preparar em 2008, quandc iniciou um
programa de investimentos de R$ 330 mi-
Ihées e manteve durante a crise econdmica
mundial. “O bom desempenho de 2010 é
fruto de decisbes estratégicas, tomadas ha
algum tempo e que se mostraram asserti-
vas, que incluem o continuo investimento
em modernizagao e aumento de capacida-
de e de produtividade e a sua nao interrup-
cao durante a crise de 2008 e 2009. Quan-
do a demanda retomou, principalmente no
mercado brasileiro, estdvamos prontos,
com capacidade, mao de obra especializa-
da e treinada e elevado nivel de produtivi-
dade”, disse o executivo.

O diretor-geral da Marcopolo destaca
ainda que “a eficiéncia operacional, alia-
da a outros aspectos importantes, entre 0s
quais, o fornecimento de cerca de 800 6ni-
bus para a Copa do Mundo de Futebol, na
Africa do Sul; o crescimento do PIB brasilei-
ro, somado as melhores condicdes de finan-
ciamento, e o sucesso da Geragao 7 de oni-
bus rodoviarios, langada em 2009 durante
a crise econdmica, permitiv a Marcopolo
atingir lucro liquido de R$ 295,8 milhdes.
Este resultado é proveniente, em parte, da
receita financeira das exportagdes e aplica-
¢Bes financeiras, do éxito em agdes judiciais

relativas a causas tributarias e do desempe-
nho do Banco Moneo, criado em julho de
2005 com a finalidade de financiar os pro-
dutos da Marcopolo e que, em 2010, obteve
lucro de R$ 25,8 milhdes”.

No mercado externo, mesmo enfrentan-
do a excessiva valorizagdo do real frente
ao délar, a Marcopolo manteve expressi-
vo fornecimento para diversos paises, com
2.426 unidades exportadas, alta de 10,7%
em relagac a 2009.

Em relacdo as operacdes internacionais,
na india, onde a Marcopolo possui uma
joint venture com a Tata Motors, a produ-
¢do foi de 5.216 unidades (consolidacdo
proporcional a participacdo de 49,0% da
Marcopolo na sociedade), com crescimen-
to de 107,2% em relacdo a 20009.

A operacdo na Argentina cresceu
53,8%, com a produgdo de 723 unida-
des. Na Africa do Sul, o volume total foi de
416 unidades, 35,1% superior a de 2009,
com manutencdo da lideranca de merca-
do e 42,0% de participagdo. Ja na Colém-
bia, a Superpolo produziu 1.472 unidades,
sendo que 50%, ou 736 unidades, foram
consideradas na produgdo consolidada da
Marcopolo. Este volume foi 15,4% maior
que o de 2009, devido a forte demanda
por énibus no pais. E no México, o volu-
me produzido pela Polomex foi de 1.255
unidades. Nesse pais, a empresa enfrenta
a recuperagao lenta e gradual do mercado
de onibus, ainda muito abaixo dos pata-
mares antes da crise de 2008.

TECHNIBUS - 94 | 9
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A renovacao da frota da capital paranaense incluiu nove biarticulados
de 28 metros chamados de Ligeirao que vao rodar na Linha Verde,
além de outros 88 6nibus novos

A cidade de Curitiba, que tem 1,81 mi-
Ihdo de habitantes, reforca o seu sistema
de transporte coletivo com 53 novos 6ni-
bus da Volvo, de um total de 383 chassis
desta marca, que irao atender a popula-
¢do da capital paranaense e da regido me-
tropolitana. Os vefculos foram adquiridos
pelos consércios Pontual, Transbus e Pio-
neiro, que congregam as 11 empresas de
transporte coletivo urbano na Rede Inte-
grada de Transporte (RIT) dessa cidade,
por meio de licitagdo realizada no ano
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passado. "t uma das maiores vendas j4
realizadas pela Volvo para Curitiba, dona
de um dos maiores, mais eficientes e mais
avancados sistemas de transporte coleti-
vo organizado da América Latina”, declara
Luis Carlos Pimenta, presidente da Volvo
Bus Latin America.

Ao todo a prefeitura entregou 97 Gnibus
novos para a cidade, sendo nove biarticu-
lados azuis  chamado de Ligeirdo , um
biarticulado vermelho, dez expressos arti-
culados, 37 dos chamados Ligeirinhos, trés

convencionais micros especiais, quatro con-
vencionais, trés convencionais articulados, 12
alimentadores, um interbairros e 17 metro-
politanos.

Os novos 6nibus entregues pela Vol-
vo s3o dos modelos convencional B290R,
articulado B340M e biarticulado B340M,
com destaque para o biarticulado de 28
metros de comprimento movido a biocom-
bustivel a base de soja, que polui menos
que o diesel. Os 6nibus possuem carroce-
ria Neobus. “Os modelos B340M custam



quase 20% mais, mas os beneficios am-
bientais s&o significativos e o projeto é ino-
vador”, afirma Elsio Karas, gestor da URBS,
companhia de urbanizagdo de Curitiba.

Os novos dnibus tém vidros com pelicula
fumé, exaustores e ventiladores para man-
ter a temperatura interna amena, bancos
ergondmicos, sinal luminoso para indicar a
abertura das portas, plaquetas em braille e
bancos reservados a portadores de defici-
éncia, idosos e gestantes.

Os onibus B340M hbiarticulados terdo
cor azul e serdo chamados Ligeirdo, pois
vao parar apenas nos terminais de onibus,
tornando as viagens muito mais rapidas.
Os sensores garantirdo prioridade nas se-
maéforos ao longo de toda a chamada Li-
nha Verde, por onde rodarao.

As entregas do restante dos 383 6nibus
da Volvo se prolongam na primeiro semes-
tre deste ano.

REFERENCIA MUNDIAL  Reconhecido
internacionalmente como uma solug&o de
sucesso em mobilidade urbana, o sistema
de transporte de Curitiba tem 385 linhas
de onibus, 29 terminais, 351 esta¢des-tu-
bo e atinge a marca de 2 milhdes de via-
gens por dia atit na Rede Integrada de
Transporte. Curitiba conta com 522 dnibus
articulados e biarticulados, dos quais 401
chassis s&o Volvo. Dais em cada trés vef-
culos articulados da frota total da Grande
Curitiba sdo da marca.

(Criado nos anos 70, o sistema de trans-
porte de Curitiba é o precursor do BRT
(Bus Rapid Transit), o equivalente fora do
Brasil aos sistemas organizados de trans-
porte coletivo urbano, que usam corredo-
res exclusivos para onibus e onde o tréfego
de outros veiculos é proibido. Em Curitiba
sdo 81 quilometros de canaletas exclusi-
vas. Somente 11 cidades brasileiras pos-
suem vias segregadas. Calcula-se que no
Pais ha pouco mais de 200 quilometros de
ruas deste tipo e cerca de 400 quildmetros
de vias com tratamento prioritario.

As canaletas, chamadas tecnicamente

Os novos 6nibus adquiridos pelos operadores de Curitiba foram encarrocados pela Neobus

de "troncais”, cruzam a cidade em varios
sentidos. £ nelas que estdo os terminais de
transbordo, de onde partem os alimenta-
dores, os dnibus que circulam nos bairros.
A juncdo corredor-terminais forma o siste-
ma "troncoalimentador”. Na frota total da
Rede Integrada de Transporte, um em cada
quatro onibus é um articulado ou biarticu-
lado.

INTEGRACAO  Na regido metropolita-
na, o sistema faz a integracéo fisico-tari-
faria de 14 municipios da Grande Curitiba.
580 351 estagOes-tubo onde o passageiro
paga a tarifa ao entrar na estagdo. Uma
vez dentro da estacdo, ele pega qualquer
onibus que passa por ali. Pode descer em
outra estacdo ou em um terminal e embar-
car em outro Gnibus, de outra linha qual-
quer, sem pagar nova tarifa. A cidade pos-
sui cinco mil pontos de paradas de dnibus.

A Rede Integrada de Transporte conta
com seis corredores de transporte  Norte,
Sul, Leste, Oeste, Bogueirdo e Linha Verde.
0 sexto corredor foi implantado no trecho
urbano da antiga BR-476, ao longo de 10
quilémetros. No caminha dos dnibus biar-
ticulados e das linhas diretas estdo as es-
tagdes-tubo, onde a cobranca da tarifa é
antecipada e o embarque é feito em nivel.

A RIT possui cinco diferentes categorias
de linhas que s&o identificadas por cores.
Algumas dessas categorias também se di-
ferenciam por caracteristicas especiais de

veiculos, como é o caso do expresso BRT e
linhas diretas de Ligeirinhos.

0Os BRTs sédo linhas operadas por veicu-
los tipo biarticulados ou articulados, na cor
vermelha que ligam os terminais ao centro
de Curitiba, por meio das vias exclusivas.
Apresentam embarque e desembarque em
nivel, pagamento antecipado da tarifa em
todas as estacdes e sistema de som no in-
terior do veiculo que informam o nome da
proxima parada e as possibilidades de in-
tegracao.

As linhas diretas sdo caracterizadas por
suas paradas distanciadas em média a
cada trés quilometros, com embarque e
desembarque em nivel em estacdes-tubo
e terminais. Circulam em vias compartilha-
das com o trénsito normal e seus veiculas
sdo0 do tipo padron ou articulados na cor
prata. Os interbairros sdo linhas operadas
por veiculos tipo padron ou articulados, na
cor verde, que ligam diversos bairros e ter-
minais sem passar pela regido central.

A URBS é responsavel pelo planejamen-
to e gerenciamento do transporte coletivo
de Curitiba e da regido metropalitana. Em-
presas privadas s&o responsaveis pela ope-
racao do sistema. Além de Curitiba, fazem
parte da RIT os municipios de Campo Ma-
gro, Campo Largo, Araucéria, Fazenda Rio
Grande, Sdo José dos Pinhais, Pinhais, Co-
lombo, Rio Branco do Sul, Itaperugu, Pira-
quara, Bocaidva do Sul, Almirante Taman-
daré e Contenda.
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Com trés versoes, o minidénibus W Fly lancado pela Volare
em fevereiro traz design sofisticado e mais praticidade ao veiculo,
além de aperfeicoamento interno

SONIA MORAES

A Volare reformula a sua linha de 6ni-
bus e coloca no mercado a nova verséo
W Fly, que traz design modemng, sofisti-
€agao e mais componentes reciclaveis.
As mudancas visam ndo somente a refor-
car os detalhes externos e elevar o indice
de praticidade do veiculo, mas também
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volare wy

fortalecer a marca no mercado brasilei-
ro. “Além de atender as normas de sequ-
ranca do Conselho Nacional de Transito
(Contran), fizemos mudancas no veiculo
para tornd-lo mais competitivo”, explica
Roberto Poloni, gerente de engenharia da
Volare.

Nas trés versdes que a Volare dispo-
nibiliza no mercado  urbano, executivo
e limusine (recém-incorporada & marca)

é perceptivel o aperfeicoamento inter-
no, com bancos mais confortaveis, co-
res agradaveis e mais espago, com des-
tague ainda para os detalhes do painel,



semelhante ao de um automével.

Com o rebaixamento em 75 mm do piso
em relacdo ao solo para facilitar o acesso
dos passageiros, foi possivel aumentar a
altura interna e dar mais espago no corre-
dor central. A nova estrutura de constru-
cao também possibilitou ampliar a largura
do para-brisa e dos vidros laterais, me-
lhorando a visibilidade e o conforto dos
passageiros. “O Volare nasceu ha 15 anos
com vidros pequenos e planos na lateral.
Hoje os vidros sao maiores e curvos, 0
Que assegura mais elegancia ao veiculo”,
observa o gerente de engenharia.

A Volare também fez modifica¢des no
desenho do veiculo, com destaque para
os faréis e as lanternas traseiras, com lu-
zes em Led que ampliam a visibilidade e a
seguranga. “As novas lanternas tém ima-
gem forte que se destacam a longa dis-
tancia”, explica Poloni. "As novas linhas
e 05 contornos do veiculo passam a ser a
marca registrada do Volare”.

Na parte externa o veiculo ganhou mo-
dificacdo nas portas, com duas folhas pi-
votadas na versdo urbana, com vao livre
de 800 mm na traseira e de 950 mm na
dianteira, e pantografica para os mode-
los executivos e limusine, com vdo livre
de 700 mm.

LIMUSINE A versdo limusine, criada
para classificar o veiculo em um novo ni-
cho no mercado de miniénibus, traz um
padréo refinado de acabamento, que am-
pliam o requinte e o conforto. "Aintencao
era criar um veiculo que estivesse além do
gue 0s nossos clientes esperam de um mi-
nionibus, seja em tecnologia, conforto,
padrdo de acabamento e até design inter-
no e externc”, afirma Poloni.

No interior da versdo limusine o desta-
que pode ser conferido no acabamento,
com material que imita madeira, inclusive
no piso e no painel de instrumentos. Ailu-
minacao interna ¢ indireta e por meio de
Leds. O novo sistema de ar condicionado

Os fardis e as lanternas com luzes em Led ampliam a visibilidade e seguranca

com dutos melhora o direcionamento do
fluxo de ar e possui saidas individuais lo-
calizadas no porta-focos. Tem ainda ilu-
minacdo em Led, alto falante integrado,
plugue de fone de ouvido com trés canais
e controle de volume.

Para esta versao, cuja proposta é fazer
um upgrade sobre o modelo executivo, a
Volare criou porta-pacotes com novos de-
senhos e sistema de fixacdo que permiti-
ram ampliar a capacidade de bagagem. A
parede que separa a cabine do motorista
é mais leve, permite maior visibilidade e
ainda é mais funcional, com porta desli-
zante no lugar da porta tradicional com
dobradica. "Trabalhamos para criar um
ambiente aconchegante e pratica”, afir-
ma Poloni.

A versdo limusine vem equipada com
poltronas executiva soft semileito, mais
largas, com 1.060 mm de largura, revesti-
das em couro na cor preta e apoio de ca-
beca. Outra novidade das poltronas pode
ser conferida nos porta-copos e descan-
¢a-pés integrados.

Destacam-se também na nova linha W
Fly da Volare a maior utilizacao de com-
ponentes plasticos totalmente reciclaveis
aplicados nos para-choques, laterais, re-
vestimentos internos e porta-malas. Além
de garantir uma absor¢do maior de im-
pacto, os materiais tornaram o veiculo
mais leve e ainda colaboram na preserva-
cdo ambiental, segundo a empresa.

MOTORIZACAO A nova linha W Fly
estara disponivel no mercado sobre chas-
sis Agrale e Mercedes-Benz. Os precos su-
geridos variam de R$ 190 mil para a ver-
sao urbana, R$ 205 mil para a executiva
e R$ 220 mil para a limusine.

0 modelo W9 possui motor eletréni-
co MWM Acteon 4.12 TCE, de 150 cv de
poténcia e 550 Nm de torque, que aten-
de a norma Euro 3. Ja a versdo DW9 é
equipada com motor Mercedes-Benz OM
904- LA, com 150 cv de poténcia e 580
Nm de torque. Os modelos s&o equipados
com freios a ar, cdmbio mecanico de cinco
marchas e direcdo hidraulica ZF.
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Empresa sediada na cidade gaucha de Erechim registrou no exercicio
de 2010 a producao de 3.245 carrocerias de 6nibus, com market share
de 10%, e prevé fabricar 20 unidades por dia até o fim do ano
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Alinhada com a retomada do crescimen-
to do mercado brasileiro de 6nibus aos pa-
tamares de 2008, a Comil, fabricante com
sede em Erechim (RS), aumentou a produ-
¢ao de carrocerias em 22,4% no exercicio
de 2010, em comparacdo com ano ante-
rior, totalizando 3.245 unidades, e market
share de 10%. Em relacdo a 2008, o acrés-
cimo foi de 5,5%.

A receita liguida atingiu R$ 339 milhdes,
16,8% superior a de 2009. A empresa en-
cerrou 0 ano com lucro liquido de R$ 13,4
milhdes, 21,4% acima do anc anterior. O
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total de investimentos foi de R$ 12,4 mi-
lhdes. As exportacdes totalizaram R$ 79,7
milhdes, representando 23,5% da receita
da empresa.

O diretor geral da Comil, Silvio Calega-
ro, observa que a empresa trabalhou para
alcancar esse resultado especialmente no
segundo semestre de 2010. De janeiro a
junho, a empresa teve média de producao
diaria de 12,3 carros. No segundo semes-
tre, a média foi de 14,4 unidades, atingin-
do em dezembro 16 unidades/dia. “Tive-
mos alguns contratempos na operacdo da

Comil comemora entrega
_ upo Santa Cruz
do Gnibus numero 35.000.

fabrica, que foram contornados a partir de
julho. Cerca de R$ 10 milhdes do lucro li-
quido foram gerados nos Ultimos seis me-
ses do ano”, afirma Calegaro.

A empresa ingressou em 2011 nesse rit-
mo e estima encerrar 0 ano com a produ-
¢ao de 20 carrocerias/dia. A receita bruta
deverd superar a marca de R$ 500 mi-
IhGes, colocando a empresa em um novo
estagio de desenvolvimento.

Segundo a Comil, o cenario para o
segmento de 6nibus em 2011 projeta-
se favoravel. Ha a estimativa de haver a



prorrogacao do Finame-PSI a partir de
abril, devendo estender-se até o final do
ano. Também existe forte expectativa pelo
leildo das linhas interestaduais e internacio-
nais pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), o que proporcionara au-
mento da demanda por produtos rodovia-
rios. Além disso, em 2012 entrard em vigor
a nova motorizagdo Euro 5 que devera gerar
uma antecipagdo de compras.

Destacam-se, ainda, fatores propicios
ao crescimento da demanda por Gnibus
no Brasil para 0s préximos anos como, por
exemplo, eleicbes municipais 2012, am-
pliagdo do Programa Caminho da Escola
do governo federal, Copa do Mundo de
2014 e Olimpiadas de 2016.

ONIBUS NUMERO 35.000 A Comil
entregou em fevereiro seu carro de nu-
mero 35 mil. O 6nibus, um rodoviario

Campione 3.45, foi recebido por Jodo
Luiz Mazzon, do Grupo Santa Cruz, de
Sdo Paulo, das maos do presidente do
conselho da Comil, Deoclécio Corradi, na
fabrica da montadora em Erechim. O mar-
co ocorreu no periodo em que a empresa
completa 25 anos de atuacao no mercado
e estima bons negdcios para 2011.

“Estamos muito felizes com este mo-
mento, marcado pela celebracdo de uma
venda que simboliza nosso longo caminho
percorrido”, afirma Corradi.

A reconquista de clientes importantes,
como o Grupo Santa Cruz, é um dos refle-
x0s do crescimento e do constante investi-
mento em tecnologias de ponta, informa
a Comil. Formado pela Viagdo Santa Cruz,
Expresso Cristalia e Viacdo Nasser, o Gru-
po Santa Cruz atua no transporte urbano,
intermunicipal e interestadual de passagei-
ros, fretamento e no transporte de cargas

nos estados de S3o Paulo e Minas Gerais.
Atualmente, a empresa conta com uma
frota de 500 veiculos.

"A Comil lancou um produto compe-
titivo, com design e estilo, tanto interno
quanto extemno, por isso escolhemos este
carro. Eu acredito que a empresa esta mais
preparada para assumir o mercado pelos
seus investimentos e potencial dos seus
produtos”, observa Mazzon.

A Comil é uma das principais fabrican-
tes de dnibus do Brasil, destacando-se
como a sequnda maior produtora de ni-
bus rodoviarios. Seu parque fabril, de 35
mil metros quadrados, possui capacidade
de producdo de aproximadamente quatro
mil unidades/ano. A empresa emprega
cerca de 2,5 mil pessoas.

Presente nas ruas e estradas do Brasil ¢
de mais de 30 paises, a linha de énibus da
Comil inclui rodoviarios, urbanos e micros.

Instalagoes a Todo Vapor !
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Modelo B340R sera utilizado na Auto Viacao 1001,

Auto Viacao Catarinense e Opcao Turismo

Efetivamente um grande
negécio foi feito pela Volvo
Bus Latin America com o grupo JCA, com
sede no Rio de Janeiro, que comprou 177
chassis de onibus rodoviarios, informa a
montadora de origem sueca com fabrica
em Curitiba, na capital paranaense.

Os &nibus Volvo B340R sao equipados

José Luis Gongalves: esta venda reforca
o comprometimento entre o Grupo JCA, a
Volvo e as concessiondrias Treviso e Dicave
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com motor de 340 cv na configuracdo 4x2
e serao utilizados pelas empresas Auto
Viacao 1001, Auto Viacdo Catarinense e
Opcgao Turismo. "Com este negécio, a Vol-
vo alcanca mais de 50% do volume total
de 6nibus adquiridos pelo grupo JCA no
atual exercicio”, garante a montadora.

"0 ponto forte dos veiculos da Volvo,
além dos itens de seguranca, é o seu alto
grau de confiabilidade, disponibilidade e
baixo custo operacional”, afirma, por meio
de comunicado enviado pela Volvo, Heinz
Kuram Junior, diretor executivo da Auto
Viacao 1001.

“Esta venda refor¢a o comprometimen-
to entre o Grupo JCA, a Volvo e as con-
cessionarias Treviso e Dicave”, diz José Luis
Gongalves, gerente de 6nibus rodovidrios
da Volvo Bus Latin America.

Todos os veiculos comprados pelo grupo
JCA junto a Volvo chegam equipados com
Sistema Eletronico de Estabilidade  "um
dispositivo de seguranca com sensores

que monitoram a aceleracao lateral dc
velculo e que, se necessario, atuam no
freio para evitar capotamentc”, informa
a montadora.

O chassi B340R é equipado também
com sistema de frenagem Volvo Engine
Brake com poderes para ampliar a sequ-
ranca, diminuir gastos com manutencdo
do sistema de freios e contribuir para eco-
nomia de combustivel, destaca Gilcar-
lo Prosdécimo, engenheiro de vendas
da Volvo Bus Latin America. O modelo
B340R é indicado para aplicaces rodo-
viarias e de turismo, de médias e longas
distancias.

O Grupo JCA, que transporta 100 mi-
IhGes de passageiros por ano, opera mais
de 3 mil Onibus e controla as empresas
Auto Viagao 1001, Auto Via¢do Catari-
nense, Viacdo Cometa, Expresso do Sul,
Rapido Macaense, Rapido Ribeirdo Preto,
Opcdo Turismo e Fretamento e o Sistema
Integrado de Transporte de Macaé (RJ).
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As fabricantes de chassis de 6nibus recuperaram as vendas externas
no ano passado, mas neste comeco do ano o ritmo das exportacoes

continua fraco, a excecao dos modelos rodoviarios

SONIA MORAES

Depois de uma retracao dos negdcios
no mercado externo, as exportacdes de
onibus, ainda ser pouco expressivas nas
negociacdes externas do Brasil, come-
caram a se recuperar em 2010, mas no
primeiro trimestre voltaram a ficar abai-
xo das expectativas dos fabricantes. De
janeiro a marco, foram exportados 2.530
dnibus, em comparagao com 3.094 uni-
dades no mesmo periodo do ano passa-
do, uma queda de 18,2%, segundo os
dados da Associacao Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Automotores (An-
favea). Os modelos rodoviarios somaram
563 unidades, representandc aumento
de 21,9% sobre igual periodo de 2010,
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enquanto os urbanos exportados totaliza-
ram 1.967 unidades, ante as 2.632 unida-
des do primeiro trimestre de 2010.

No ano passado, a Mercedes-Benz, que
lidera a venda de dnibus no mercado bra-
sileiro, retomou 0s negocios no exterior e
contabilizou a exportacdo de 11.035 uni-
dades. Com este volume a montadora nédo
56 recuperou as vendas perdidas em 2009
por causa da forte crise mundial, quando
0s embarques somaram 6.349 unidades,
mas também ultrapassou a quantidade de
veiculos enviada ao exterior em 2008, que
foi de 9.418 unidades.

Dos 41 paises para os quais a Merce-
des exporta os seus Onibus urbanos e

rodovirios fabricados no Brasil, a Argen-
tina se mantém como o maior mercado
comprador ao longo dos trés anos. Em
2010 adquiriu 4.245 vefculos, em 2009
(1.207) e em 2008 (3.978 unidades).

O Chile é o segundo maior comprador
de dnibus da marca alemd, com a aquisi-
cdo em 2.024 unidades em 2010. Em 2009
comprou 1.009 dnibus e em 2008 o volu-
me totalizou 1.560 unidades. J4 a Indoné-
sia é o terceiro maior cliente da fabrican-
te brasileira, ao comprar 1.189 onibus em
2010, 655 em 2009 e 396 em 2008.

A MAN Latin America recuperou o
desempenho das exportacdes de 6ni-
bus em 2010, com o embarque de 1.533



unidades (1.419 rodoviarios e
114 urbanos), ante 1.329 uni-
dades enviadas ao exterior
em 2009 (1.258 urbanos e 71
rodoviarios), mas nao conse-
guiu ultrapassar o volume de
2008, que totalizou 1.683
unidades (1.589 urbanos e 94
rodoviarios).

Dos 15 paises que a MAN
envia os seus veiculos, o prin-
cipal cliente é o Equador que
em 2010 comprou 460 6nibus
(452 urbanos e 8 rodoviarios).
0 segundo maior comprador é
o Peru, com o total 276 6nibus
(273 urbanos e 3 rodoviarios),
sequido do Chile que comprou
207 6nibus urbanos no ano
passado.

A lveco também tem a Argentina como
o principal mercado para a venda do seu
micro-Gnibus CityClass 70C16, construido
sobre o chassi Scudato 70C16, que é um
veiculo muito utilizado no Brasil no progra-
ma Caminho da Escola.

0 veiculo, lancado no mercado brasilei-
ro em 2004, vem registrando vendas cres-
centes na Argentina. De 133 unidades ven-
didas em 2008, o volume subiu para 300
unidades em 2009 e saltou para 582 uni-
dades em 2010.

Os 6nibus da Volvo, além de ter como
principal destino a Argentina, também se-
guem para o Chile, Peru, Venezuela e Uru-
guai. Em 2010, a montadora sueca enviou

para estes paises 520 onibus (304 urbano
e 216 rodoviario), em 2009 embarcou 587
unidades (374 urbano e 213 rodoviario) e
em 2008 exportou 866 veiculos (523 urba-
nos e 343 rodoviarios).

A Scania também apresentou um de-
sempenho positivo nas suas exportagoes,
com o embarque de 899 dnibus (785 ro-
doviarios e 114 urbanos) em 2010, ante
829 unidades enviadas ao exterior em
2009 (696 rodoviarios e 133 urbanos). Em
2008 a montadora exportou 1.331 6ni-
bus (1.205 rodoviarios e 126 urbanos). Por
questdes estratégicas a empresa nao infor-
ma quais paises compram os dnibus fabri-
cados no Brasil.

A Agrale, que ja chegou a exportar 0

Leve os mais completos cursos

Argentina, Chile e Indonésia, nesta ordem, sio os maiores compradores de 6nibus Mercedes-Benz

seu midibus, de 12 a 15 toneladas para
o Oriente Médio, concentra hoje os seus
negdcios na América do Sul, exportando
o seu veiculo para a Argentina, Chile e Co-
ldmbia. A empresa ainda ndo conseguiu
recuperar o desempenho positivo registra-
do em 2008, quando exportou 1.821 oni-
bus urbanos e fechou 2010 com o embar-
que de 435 unidades. Em 2009 enviou ao
exterior 604 veiculos.

Aempresa justifica a retragdo nos embar-
ques nos Ultimos trés anos com a perda da
competitividade por causa da valorizagao
do real frente ao délar e ao fato de inaugu-
rar em 2009 a sua fabrica de dnibus na Ar-
gentina, considerado o maior mercado com-
prador dos produtos feitos no Brasil.

do setor de transportes
para dentro de sua empresa.

Para mais informacoes ligue:

ou pelo e-mail:
anapaula@otmeditora.com.br
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Foram emplacados de janeiro a marco de 2011 um total de 8.068 chassis
e, neste mercado aquecido, a lider Mercedes-Benz perdeu participaciao
enquanto a MAN-VW avancou

0O mercado de chassis de 6nibus (de to-
dos os tipos e aplicacGes) atingiu 8.068
unadades emplacadas no primeiro tri-
mestre de 2011, segundo dados do Re-
navam, o Registro Nacional de Veiculos

Onibus emplacados

(Acumulado janeiro/marge —em %)

2010 20M
MAN-VW 35,68 26,53
lveco 5,38 1,93
Scania 2,07 5,07
Outros 0,23 0,08
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Automotores.  Trata-

se de um crescimento de

25% sobre mesmo periodo de

2010. A vigorosa expansao foi bas-

tante influenciada pelo Programa de

Sustentacdo de Investimento (PSI), li-

nha do BNDES que vigorou até margo

com condi¢Bes de prazo e taxa atraentes,

em especial para o setor de onibus. Des-

de abril, taxa e prazo, ainda que especiais,
passaram a ser menos vantajosos.

Os emplacamentos de chassis de 6nibus

sO cresceram menos que os licenciamentos

Onibus emplacados
(Margo — em %)
20m 2010
MAN-VW 33,09 23,93
Iveco 3,38 1,46
Agrale 2,26 4,75
Outros 0,29 0,14

Fontes: Renavam e Fenabrave

de caminhdes, que no primeiro trimes-

tre aumentaram 26,92% sobre igual
periodo de 2010. Ambos, &nibus e cami-
nhdes, no entanto, tiveram muito mais vi-
gor do que automdveis e comerciais le-
ves, categorias de veiculos cujas vendas
Cresceram no trimestre respectivamente
0,38% e 17,06%.

Alideranca nos emplacamentos de chas-
sis de dnibus continua sendo da Mercedes-
Benz, responsavel no primeiro trimestre
de 2011 por 41,37% do mercado. A vi-
ce-lideranga permanece com a MAN-VW,
dona de 35,68%. As marcas Marcopolo,
Iveco, Agrale, Scania e Volvo ficaram com
22,72%  outras marcas tiveram 0,23%
de participacdo (ver quadro).

A comparacdo do primeiro trimestre de
2011 com os trés primeiros meses do ano
passado mostra desempenhos distintos
das duas principais marcas. A Mercedes-
Benz perdeu neste trimestre 6,15% en-
quanto a MAN-VW avancou 9,15% (ver
quadro).

No més de marco de 2011, especifica-
mente, a Mercedes-Benz, com 45,23% de
participacdo, recuou 6,56 pontos percen-
tuais em relacdo ao mesmo més de 2010.
Em igual base de comparacdo a MAN-VW
avancou 9,16%.

A continuar no ritmo de 25% de expan-
$ao registrado no primeiro trimestre, 0 ano
de 2011 terminaria com 35 mil chassis em-
placados, um volume 40% acima do que a
média anual de 25 mil unidades registrada
de 2007 a 2010.
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Maior exportacdo ja feita pela empresa brasileira para um unico cliente
totaliza US$ 293 milhoes entre fornecimento de chassis e carrocerias

ARIVERSON FELTRIN

A montadora brasileira Agrale, instala-
da em Caxias do Sul (RS), fechou o maior
negdcio de exportagdc para um mesmo
cliente de sua historia. A empresa galcha
assinou no final de marco contrato para
fornecer um total de 2.500 micro-onibus
para a ASNT  Asamblea Socialista Na-
cional de Trabajadores e Trabajadoras del
Transporte de Venezuela. Os veiculos serdo
entregues a partir de junho deste ano com
a previsao de atingir 700 unidades até o
final de 2011. As 1.800 unidades restantes
estdo programadas para 2012.

O negdcio total, envolvendo chassis
da Agrale e carrocerias, atinge a cifra de
US$ 293 milhoes.

Segundo Hugo Zattera, diretor-presiden-
te da Agrale, a transacdo consolida a atu-
acdo da montadora no mercado internacio-
nal. “E importante participar de um projeto
de renovacdo de frota como este idealizado
pela ASNT. A escolha pelos nossos produtos

A frota Agrale na Venezuela
hoje é de quase 1.000 unidades.

ocorreu em razdo da comprovada robustez,
sobretudo em aplicacdes severas. Hoje, a
frota Agrale na Venezuela é de quase 1.000
unidades”, acentua o dirigente.

Dos 700 veiculos com embarque pro-
gramado neste ano, 550 serdo equipados
com carrocerias de fabricantes brasileiros
Neobus e Maxibus. As 150 unidades res-
tantes serdo exportadas pelo fabricante
venezuelano Carrocerias Andinas.

Ja dos 1.800 veiculos com embarque
agendado ao longo de 2012, 1.200 uni-
dades terdo carrocerias venezuelanas. Os
restantes 600 veiculos serdo encarroga-
dos no Brasil por Neobus e Maxibus.

A venda ndo se resume ao veiculo ape-
nas. A Agrale fornecerad também pecas de
reposi¢do, assim como treinamento e su-
porte técnico para atendimento de pos-
venda. “Vamos promover a formacdo téc-
nica de profissionais venezuelanos e de
centros de assisténcia técnica da ASNT

para garantir a correta manutencao dos
onibus”, informa a montadora.

O pos-venda passa a ser um dado de ex-
trema relevancia até porque, segundo Félix
Jaramillo, presidente da ASNT, “o objetivo
do programa é promover a continua reno-
vacdo de frota dos veiculos de transporte
de passageiros da Venezuela, pertencentes
aos nossos 13 mil filiados.”

0O programa de compras tem suporte fi-
nanceiro internacional destinado a inves-
timentos para a aquisicdo de veiculos de
transporte e de carga, seguridade social,
formacdo de profissionais e manutencao
dessa nova frota, entre outros itens.

Dados indicam que em toda Venezuela
existem 110 mil trabalhadores atuando no
segmento de transportes. Jaramillo acredi-
ta que o éxito do projeto encaminhado pela
ASNT devera também mobilizar outros pai-
ses do continente em busca da renovacdo
dos veiculos. Além disso, a entidade tem atu-
acdo regional, com o total de 31 mil sécios na
Argentina, Equador, Uruguai e Bolivia.

A grandeza do negocio, claro, atrai co-
bica geral e irrestrita. As informacoes ddo
conta de que a ASNT prevé comprar 8,1
mil onibus neste ano. Além da Agrale, ja
garantida, a Venezuela seria suprida pela
Volvo (via MCA). Estariam no pareo tam-
bém Mercedes-Benz e MAN. Além disso,
existe negociacdo para que a associagao
dos transportadores compre de fabrican-
tes chineses e argentinos.

A frota que roda hoje na Venezuela tem
idade média de 15 anos. Os veiculos mais no-
vos, chineses, foram importados ha pouco.
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Com maior capacidade, os novos veiculos incorporados a frota
vao beneficiar cerca de 250 mil passageiros diariamente, além

de ser menos poluentes

SONIA MORAES

0 Corredor Metropolitano ABD, que liga
Sdo Mateus, na zona leste da cidade de Séo
Paulo, ao bairro do Jabaguara, na zona sul,
atravessando 0s municipios de Santo André,
Maua, Sao Bernardo do Campo e Diadema,
j& esta operando com 26 novos 6nibus que
foram adquiridos pela concessionaria Metra,
empresa pertencente ao Grupo Auto Viagao
ABC, da Familia Setti & Braga.

0s novos 6nibus 11 articulados Merce-
des-Benz, de 18 metros, com capacidade
para transportar 116 pessoas, e 15 modelos
Scania de trés eixos, piso baixo, com 15 me-
tros de comprimento, capazes de levar até 99
passageiros  irdo atender cerca de 250 mil
passageiros diariamente, além de trazer be-
neficios ao meio ambiente, pois sdo equipa-
dos com motor eletrénico Euro 3.
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0 governador Geraldo Alckmin, junto com
0 secretario dos Transportes Metropolitanos,
Jurandir Fernandes, entregou os novos oni-
bus que circulardo nas 13 linhas do Corre-
dor Metropolitano ABD, comentou apos ter
andado no novo veiculo que “énibus com
piso rebaixado, ajoelhamento, suspensdo a
ar, conforto, local até para cdo quia, Euro3,
polui menos que motocicleta e ar condicio-
nado. Esta é a primeira linha Jabaquara até
Sao Bemardo, Ferrazépolis, totalmente com
ar condicionado. E nossa meta que os 6ni-
bus da Empresa Metropolitana de Transpor-
tes Urbanos (EMTU) possam chegar a 100%
com ar condicionado, conforto, banco espe-
cial para gestantes para idosos.” Também
participaram da cerimdnia de entrega o pre-
sidente da EMTU, Joaquim Lopes, o prefeito

de Séo Bernardo do Campo, Luis Marinho, ¢
Luis Augusto Saraiva, representando o em-
presariado do setor.

0 Corredor Metropolitano ABD, que tem
33 quildmetros de extensdo entre os bairros
de Jabaguara e Sao Mateus, entrou em fun-
cionamento na segunda metade da década
de 1980. Neste corredor ha 110 pontos de
parada e oito terminais metropolitanos que
permitem a integragdo com outros sistemas
de transporte: linhas municipais, trens no
Terminal Santo André e metr no Terminal
Jabaquara. Ao todo 5o 13 linhas de 6nibus
operadas por uma frota de cerca de 230 tro-
lebus e énibus a diesel.

Este sistema conta, ainda, com a nova ex-
tensdo de 12 quildmetros  entregue no ano
passado , que liga Diadema até as estagBes
Morumbi e Berrini da CPTM, na zona sul da
Capital. Futuramente vai ligar com a linha 5
Lilas do Metré.

GANHOS OPERACIONAIS Para a Me-
tra, que opera os servicos no corredor des-
de 24 de maio de 1997, a introducdo dos
novos 6nibus vai representar ganhos ope-
racionais para a empresa e 0S passageiros.
A Metra registrou aumento de demanda
em alguns horarios e linhas no corredor e
0s 6nibus que operavam estavam se tor-
nando pequenos e insuficientes para este
numero maior de passageiros. Além disso,
os veiculos modelo Volvo B 58, apesar de
estarem em bom estado de conservacao,
ja atingiram a idade méaxima permitida
para a operacdo.



A carroceria Caio Millenium Il
dos biarticulados é semelhante
a doss dnibus de 15 metros. O
que muda é que a motorizagao
ja é adaptada para 0s novos pa-
dres internacionais de reducio
de emissdo de poluentes, se-
gundo nota da assessoria de
imprensa da EMTU.

Os 6nibus sequem as no-
vas determinacdes da Resolu-
¢do 316 do Conselho Nacional
de Transito (Contran), e a NBR
15570, norma do Inmetro, am-
bas que dispde sobre seguran-
ca, acessibilidade, conforto e
emissdo de poluentes.

Os veiculos possuem faixas refletivas ao
longo da carroceria e apresentam varias fun-
¢Bes computadorizadas para melhor geren-
clamento em tempo real das operacdes e

Os 6nibus 5cania de 15 m tém 3 eixos, piso baixo e sistema de ajoelhamento

também da manutencao.

Os usuarios com necessidades especiais
contam com rampas de acesso para cadei-
rante, area reservada para cadeira de rodas
com cinto de seguranca, presilhas e botdo

especial para a solicita-
a0 de desembarque. Ha
também botdo especifico
as pessoas com deficién-
cia visual para pedido de
parada e espaco para cao
guia. Os bancos reserva-
dos tém revestimento de
cor diferenciada (amarela)
e comunicagao visual, con-
forme previsto em lei.

O letreiro do itinerario é
eletronico e tem ilumina-
(a0 interna e externa em
Led que propicia aumento
de luminosidade e melhor
visualizacao pelos passageiros. Os veiculos
530 equipados com cameras proporcionan-
do ao motorista melhor visibilidade da movi-
mentacao dos passageiros no acesso e saida
do onibus.

Comércio de Sisternas de Seguranca

segcash@segcash.com.br
Rua Ten. Francisco Ferreira de Souza, 2520

41 3278-6461 rax 3276-0519
Curitiba Parand CEP 81670-010
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Desde 2006 a montadora produziu ce
de 1.630 unidades do 0 500, que rodam em
cidades brasileiras e em mais de 10 paises

Montadora alcancou em 2010 participacao de 77% no mercado
brasileiro de 6nibus articulados e de 74% na comercializacdo
desses veiculos para outros paises

A Mercedes-Benz confirmou, em 2010,
a sua lideranca no Brasil no segmento de
dnibus urbanos articulados. Com a ven-
da de 139 unidades da linha O 500, a
empresa alcangou 77% de participacdo
de mercado.

Para o mercado externo, a Mercedes-
Benz vendeu O articulados em 2010, o
que representa a lideranca com 74% de
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participagdo nas exportagoes brasileiras
do produto.

"Esse excelente desempenho de ven-
das confirma o sucesso da linha O 500
de chassis articulados juntos aos trans-
portadores de passageiros do Brasil e de
diversos paises”, afirma Joachim Maier,
vice-presidente de vendas da Mercedes-
Benz do Brasil. "Desde que foi lancado,

em 2006, ja sao cerca de 1.630 unida-
des vendidas, destinadas especialmente
para avancados sistemas de transporte
coletivo urbano de grande volume de
passageiros, como o BRT de Sao Paulo
e Curitiba, no Brasil, e os de Bogota na
Colombia, Santiago do Chile, Africa do
Sul e México."

As 139 unidades de chassi articulado



A Mercedes-Benz comercializou 139
unidades do 0 500 no Brasil em 2010

0 500 vendidas pela Mercedes-Benz, no
ano passado, foram destinadas a Sao
Paulo, Campinas, Belo Horizonte, Curi-
tiba, Porto Alegre, Vitéria e Ponta Gros-
sa, entre outras cidades. Estas e outras
localidades, como as que serdo sedes da
Copa do Mundo de 2014 e das Olimpi-
adas de 2016, vém mostrando interesse
cada vez maior em vefculos articulados
para seus sistemas de transporte.

Desde o lancamento da linha O 500,
em 2006, j& foram vendidas 1.038 uni-
dades no Brasil até 2010, com impressio-
nantes 73% de participacdo de mercado.

Somando-se os chassis exportados, o
volume total de O 500 articulados vendi-
dos até o ano passado chega a 1.629 uni-
dades. A Mercedes-Benz embarcou seu
produto, nesse periodo, para mais de dez
paises, com uma participacdo de 53%
nas exportacdes brasileiras do segmento.

0 500 ARTICULADO "0 éxito de ven-
das do 0 500 articulado demonstra a exce-
lente aceitacdo do produto pelos clientes.
Isso se deve a atributos como a elevada
robustez, reduzido consumo de combus-
tivel, facil dirigibilidade e, principalmente,

Articulado da Mercedes tem versées O 500 UA, com piso baixo, e 0 500 MA, com piso normal

alta disponibilidade operacional”, destaca
Ricardo Silva, vice-presidente de Onibus
América Latina da Mercedes-Benz.

A Mercedes-Benz oferece ao mercado
dois modelos de chassis para énibus ar-
ticulados: O 500 UA com piso baixo tipo
"low entry”, para pontos de embarque
ao nivel da calcada e o O 500 MA com
piso normal, para corredores que utili-
zam plataformas de embarque elevadas.

No fornecimento de veiculos para sis-
temas BRT, a Mercedes-Benz conta com
uma linha completa de produtos, incluin-
do micro-6nibus de até 40 passageiros
para linhas distribuidoras, dnibus con-
vencionais e do tipo padron entre 80 e
100 passageiros para linhas alimenta-
doras e articulados até 160 passageiros
para linhas troncais.

Com conhecimento e experiéncia mun-
dial e local para a implantacdo do BRT, a
Mercedes-Benz oferece ao mercado as-
sessoria especializada em transporte de
passageiros. Qs especialistas da equipe
BRT da empresa trabalham em constan-
te troca de experiéncias e informagdes
com as outras cinco equipes Mercedes-
Benz especializadas em BRT, localizadas
na Alemanha, México, Africa do Sul, Tur-
quia e India.
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As empresas de transporte rodoviario de passageiros precisam se ajustar
ao novo panorama criado pela concorréncia das operadoras clandestinas
e pela crescente oferta de voos com tarifas baixas

SONIA MORAES

Para a Itapemirim, a principal concorréncia é a das empresas clandestinas

As empresas de transporte rodoviario de
passageiros, que ja enfrentaram um forte im-
pacto nos Gltimos dez anos com a redugdo
do numero de passageiros, devem encarar
a segunda fase de readequagao, conforme
andlise da Viagdo Itapemirim, que ha mais de
50 anos opera neste segmento oferecendo
cobertura em 70% dos estados brasileiros.

A mudanca, segundo a Itapemirim, ocor-
re por varios fatores. A principal é o cres-
cimento das empresas piratas que operam
neste setor sem a autorizacdo da Agéncia
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Nacional de Transporte Terrestre (ANTT).
Outro fator constatado pela empresa
como o causador da reducdo do nimero de
passageiros no transporte rodoviario nacio-
nal é a diminuicdo do fluxo migratorio inter-
no, principalmente no Nordeste em razio do
aumento da oferta de emprego nas cidades
desta regiao, o que fez diminuir a frequéncia
de viagens para esta localidade do Pais. "0
setor aéreo & um concorrente incipiente, mas,
sem divida, com o aumento do poder aquisi-
tivo da populagdo, tende a ter uma demanda

crescente”, analisa a empresa.

A ltapemirim também atribui a retra-
¢d0 no movimento de passageiros nas li-
nhas interestaduais ao aumento da renda
da populagdo. “Com mais dinheiro, muitas
pessoas estdo preferindo viajar pelo pais
COm 0 Seu proprio carro e, agora, temos
também a concorréncia do avido".

Apos a readequagdo e com o crescimen-
to econdmico sustentado, a Itapemirim
acredita que haverd expansdo de todos
0s modos de transporte no mercado na-
cional. "As pessoas terdo mais opgdes de
escolher como pretendem viajar”, observa
a empresa.

A Itapemirim calcula que, pela logica, as
linhas mais longas enfrentardo maior con-
corréncia. “Mas se houver perda de passa-
geiros, ela serd compensada pela entrada
de outros clientes que, com aumento da
renda, passaram a viajar em nossos Oni-
bus”, relata a empresa.

Depois de passar por uma forte retracdo
no fluxo de passageiros em 2009, por cau-
sa da forte crise mundial, a Itapemirim in-
forma que o movimento estd estavel e que
a empresa conseguiu recuperar o nimero
de passageiros em 2010, mantendo a mé-
dia de 3,2 milhdes de passageiros trans-
portados por ano. “As linhas que englo-
bam as cidades de Sao Paulo, Rio, Curitiba,
Belo Horizonte e Vitdria estdo com movi-
mento muito bom. Mas temos boa procu-
ra para as cidades de Macaé e Campos,



no Rio de Janeiro, em virtude das bases de
petroleo naquela area”, informa a assesso-
ria de imprensa da empresa. As menores
linhas que a empresa opera tém 600 quils-
metros de distancia de Sao Paulo, no per-
curso de Séo Paulo a Rio de Janeiro e Sao
Paulo até o Parana.

Para enfrentar a sequnda onda de mu-
dangas que ocorrera no mercado rodovia-
rio interestadual, a Itapemirim aposta em
bons servicos. Na sua lista de prioridades,
além da renovacdo da frota, a empresa vai
se esforcar para manter a pontualidade, o
conforto e o bem-estar dos passageiros.

Em 2009 a empresa investiu cerca de R$ 50
milhdes na compra de 100 novos dnibus das
marcas Volvo e Mercedes-Benz. Também re-
formou as salas de atendimento nos terminais
de S30 Paulo e Rio, com wi-fi para acesso a
internet, hiblioteca e tevé, além de incluir nos
servicos de bordo lanches, jornais, revistas.

A Viaco Aguia Branca, que atua no mer-

cado de transporte rodoviario desde 1946,
com mais de 11 milhdes de passageiros por
ano, diz ser natural que haja uma realoca-
¢ao do setor devido ao crescimento
da aviagdo e ao aumento da oferta
de voos pelas companhias aéreas.
“Ao contrario do passado, quando
0 Brasil s6 tinha a opcdo do mo-
dal rodovidrio para ligar as suas
cidades, agora temos a opcéo do
avido que esta crescendo e, por ve-
zes, atua com promogdes agressi-
vas de curta duragao, mas o 6nibus
ndo esta perdendo espaco”, afirma
Paula Barcellos, diretora comercial
e de marketing da Viacio Aguia
Branca e Salutaris.

Apesar da concorréncia, a direto-
ra da Viacio Aguia Branca informa
gue o numero de passageiros da
empresa tem se mantido ac longo
dos anos. “Em 2009, viajaram com
a Aguia Branca 11.065.541 passa-
geiros. No ano passado, esse nd-
mero aumentou para 11.080.392

pessoas transportadas. Para este ano, a es-
timativa é de manter este nimero, transpor-
tando 11 milhdes de pessoas”, prevé Paula
Barcellos.

Segunda a diretora da Aguia Branca, o
transporte rodoviario ocupa um espago
importante no deslocamento de pessoas,
uma vez que atinge numero muito supe-
rior de localidades e garante capilaridade
no Brasil, que tem dimensées continen-
tais. "0 6nibus oferece aos passageiros
grande possibilidade de optar por desti-
nos localizados ao longo do trecho que
vai até o destino final, proporcionando,
assim, praticidade e menor custo de des-
locamento”, observa a executiva.

Entre os destinos que a empresa atende,
s3o nas viagens em que o trajeto é superior
a mil quildmetros que o setor aéreo é mais
competitivo, principalmente quando o pas-
sageiro quer ir de capital a capital e ambas
sdo atendidas pela aviacdo. “Isso porque
os aeroportos se localizam nas capitais e,
chegando de avido, o cliente ja estd em
seu destino final, ndo necessitando de

Paula Barcellos: apesar das promocoes das
linhas aéreas, o 6nibus ndo perde espaco

outro deslocamento. Ja quando o passa-
geiro quer ir a algum lugar entre o ponto
de partida e o destino do aéreo, o dnibus
torna-se também competitivo, devido a
capilaridade citada anteriormente”, afirma
Paula Barcellos.

Com relacdo a localidade mais procura-
da pelos passageiros, a diretora da Aguia
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Branca informa que a demanda
vem crescendo para cidades lito-
raneas e regiées com a economia
aquecida pelo crescimento, “Sem-
pre gue ocorrem investimentcs na
regido, ha demanda por mao de
obra e necessidade de desloca-
mento”, avalia a diretora.
Para enfrentar a concorréncia,
a Viagdo Aguia Branca e Saluta-
ris também aposta no conforto
e na seguranca dos passageircs,
com politica de renovag¢ao anual
de sua frota de veiculos e treina-
mento de seus funcionarics. "A fideliza-
¢ao e a conquista de novos clientes se da
pelo bom atendimento e pela constante
modernizacdo dos canais de venda e in-
formacéo ao cliente”, afirma a diretora.
As empresas também tém investido nas
promogdes para competir com as compa-
nhias aéreas. Na Aguia Branca, entre os
atrativos estac os descontos nas tarifas de
algumas linhas interestaduais. A partir de
abril os clientes tém descontos em viagens
entre Espirito Santo, Bahia, Rio de Janeiro
e Sao Paulo. Ja a ltapemirim oferece des-
contos nas suas passagens de até 60%. O
cliente ainda pode parcelar em até trés ve-
zes as compras acima de R$ 100.

Segundo Roger Mansur Teixeira, presi-
dente da Viagdo Pluma, ha tempos as em-
presas de transporte rodovidrio de passa-
geiros, vém tentado combater a pratica
do transporte clandestino e mesmo com a
ampliacdo da fiscalizacdo ainda se obser-
va grande nimero de empresas irregulares
atuando neste mercado. “Mas o movimen-
to de passageiros apresenta-se dentro do
esperado, levando-se em conta varios fato-
res negativos que conspiram contra o setor
de transporte rodoviario de passageiros em
todo Brasil”, afirma Teixeira.

Nos Ultimos trés anos a Pluma trans-
portou 570 mil passageiros por quilome-
tro. No comparativo, ano a ano, Teixeira
diz que ndo houve mudanca no perfil do

MAIS DE 500 MIL PESSOAS VIAJAM
EM ONIBUS CLANDESTINOS

Levantamento realizado pela Viagdo
[tapemirim no periodo de 2 de junho a 7
de julho de 2010 constatou gue 101 em-
presas clandestinas mantém operacao
efetivamente ativa no turismo rodoviario
em todo o territério nacional. E os esta-
dos de maior concentracdo destas empre-
sas sdo o Pard, Maranhdo, Piaul, Ceard,
Pernambuco, S&o Paulo e Rio de Janeiro.

A pesquisa apurou 19 diferentes va-
lores praticados por estas empresas,
com preco médio das passagens de
R$ 177. De 96 empresas, consideran-
do um veiculo por operadora, foram
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transportados 44.800 passageiros por
més. Com este movimento as empresas
registraram um faturamento mensal de
R$ 8 milhdes, o que totaliza R$ 96 mi-
lhdes ao ano.

A ltapemirim constatou em sua pes-
guisa gue as 101 empresas clandestinas
transportam em média 537.600 passa-
geiros por ano o numero de veicu-
los ndo foi informado  enguanto que
as 196 empresas permissionarias, que
operam no transporte rodoviario brasi-
leiro com 13.907 onibus, transportam
em média 131.561.738 passageiros.

s -
» Roger Mansur Teixeira: algumas

cidades com vocagdo turistica
seguem como polo de atracdo
de passageiros

mercado. “Apesar da crise eco-

ndmica em todo mundo, no Bra-

sil algumas cidades com vocacao

turistica seguem  funcionando

como polo de atracdo de pas-

sageiros, como o litoral de Santa
Catarina”, exemplifica.

O presidente da Pluma comen-

ta que a aviacdo brasileira cres-

Cceu nos ultimos anos e o surgimento de

novas empresas aéreas permitiu aumentar

o0 nimero de assentos disponiveis na malha

aérea. "Assim foi possivel reduzir tarifas e

Criou-se uma competicdo entre elas”, diz.

Ele cbserva ainda que de um modo ge-

ral todas as capitais e cidades brasileiras

com grandes populagbes enfrentam a con-

corréncia dos avibes. Para competir com

as companhias aéreas, a Pluma também

mantém em sua estratégia a oferta de pro-

mogdes em algumas linhas e a renovacdo

da frota. Atualmente a empresa opera com

mais de 250 6nibus com idade média de

cinco anos. Atende os estados de Minas

Gerais, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Parana,

Santa Catarina e Rio Grande do Sul, além
da Argentina, Paraguai e Chile.

RODOVIARIAS  Segundo a Sociscam,
empresa que administra 41 terminais de
onibus rodoviarios e 35 terminais urbanos
no Pais, em 2009 o nimero de pessoas que
embarcaram terminais rodoviarios do Tie-
té, Barra Funda e Jabaquara de Sao Pau-
lo declinou 3,9% em relacdo a 2008, de
17.203.671 para 16.531.071 pessoas. Em
2010 houve uma ligeira recuperacdo com o
embarque de 16.675.363 passageiros.

No primeirc trimestre de 2011 houve
um aumento de 1,5% no fluxo de passa-
geiros nas linhas interestaduais e os des-
tinos mais procurados no perfodo foram
Campinas, Sao José dos Campos, Jundial
e Atibaia, em S&o Paulo, e Rio de Janeiro.



Onibus Mercedes-Benz sdo submetidos a testes estruturais numa pista
confinada e montada dentro da Fazenda Pimenta, localizada no interior paulista

Quem morg, trabalha, transita pela regido
do ABC paulista pode observar, quer nos fe-
riados, dias santos, sabades, domingos, en-
fim 0 ano todo, dnibus com chassis Merce-
des-Benz rodando ndo propriamente com
usudrios, mas, sim, carregados de recipientes
com agua e areia que simulam passageiros.

Encarrocados pelas diversas marcas que
compdem o portfélio dos fabricantes, os
onibus avaliados nos trechos urbanos pas-
sam pelo que a Mercedes-Benz chama de
teste endurance, de durabilidade. Realiza-
do em circuito de 18 quildmetraos, esta pro-
va simula as condicdes do uso do veiculo.
Nos pontos, 0 motorista para, abre as por-
tas e faz o arranque, como se estivesse em
operacéo de rotina.

0 endurance é uma das trés modalidades
de provas realizadas pela Mercedes-Benz.
Outra é o chamado teste funcional, que ser-
ve para avaliar o desenvolvimento dos equi-
pamentos e seu funcionamento.

Ha, ainda, o teste estrutural, realizado
na Fazenda Pimenta, localizada em Indaia-
tuba, interior paulista. Desde 1999 que a

Mercedes-Benz faz testes estruturais de
6nibus (e também em caminhdes) na pista
confinada, exclusiva e especialmente pre-
parada dentro dos limites da fazenda.

"0 objetivo principal é acelerar a fadiga
de componentes por meio de severos testes
estruturais, a fim de avaliar se eles chegam
ao fim de sua vida 0til dentro das expec-
tativas estabelecidas no projeto do produ-
to”, informa a empresa. Os testes verificam
quadro de chassi, longarina, suspensdo, fi-
xacdes gerais, periféricos do motor, tanque
de combustivel, entre outros componentes.
Os testes servem ainda para avaliacao e de-
senvolvimento de componentes submetidos
a acdo de intempéries, como dgua, poeira e
temperatura. "Sao avaliados, por exemplo,
a vedacdo do cubo de roda, carda, sistema
de freio, sistema de arrefecimento e sistema
de admisséo de ar, entre outros elementas”

Antes da Fazenda Pimenta, a Mercedes-
Benz realizava testes estruturais em vias pd-
blicas de Riacho Grande e Mogi das Cruzes,
localidades vizinhas de Sao Bernardo do Cam-
po, sede da fabrica da estrela de trés pontas.

O circuito de terra da Fazenda Pimenta
tem pista com irregularidades naturais e ar-
tificiais, pedras, cascalhos e depressées, que
submetem os protétipos a torgdes e vibra-
¢bes em variadas formas de esforcos, frequ-
éncias e amplitudes.

"A opcao pelo confinamento dos testes
trouxe 6timos resultados. Os veiculos sdo
levados a testes extremos para que eventu-
ais problemas ocorram e sejam solucionados
de forma adequada. O cliente poderd ter a
certeza que contard com um produto certo e
preparado para todas as exigéncias de ope-
racdo nas aplicagdes do transporte de cargas
ou passageiros”, assinala a empresa.

Além dos 18 quilometros de pista, a Fa-
zenda Pimenta abriga unidade de apoio
qgue da suporte aos técnicos, motoristas e
mecanicos e é interligada on-line ao Cen-
tro de Desenvolvimento Tecnolégico da fa-
brica de S&o Bernardo do Campo.

Sequndo a Mercedes-Benz “nenhum”
veiculo da marca Mercedes-Benz ¢é libera-
do para producdo sem antes passar pelos
testes de durabilidade na Fazenda Pimen-
ta. "Um teste padrdo estabelecido para
um novo projeto de veiculo prevé a roda-
gem de 50 mil quildmetros, sendo reali-
zado entre 10 meses e um ano”, informa.

Os testes sdo todos realizados com vei-
culos com ou sem lastro e, no caso de oni-
bus, com ou sem carroceria.

Além do teste estrutural, no circuito da fa-
zenda, a Mercedes-Benz submete seus veicu-
los a testes rodovidrios em regides planas e
serranas (para verificacdo, entre outros itens,
do trem de forca) e testes urbanos com simu-
lacGes em condictes severas de utilizacdo e
que servem para avaliar componentes como
trem de forca, freios e suspensao.
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A Associacao Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos NTU e a Marcelc
Fontana Promocoes e Eventos realizam
em parceria o Seminario Nacional NTU
2011 e a Feira Transpublico 2011.

TRANS UBLICE

SEMINARID ACIONA NTU

TRANSAME RICAO EXPO CENTER
SAO PAULO [SP)

24, 25 e 26 de agosto

Durante a TRANSPUBLICO a industria de
carrocerias vai expor seus principais pro-
dutos e lancamentos para um publico al-
tamente qualificado e sera prestigiada
pela Industria de Chassis, Distribuidores
de Petroleo e Derivados, Desenvolvedores
de Sistemas de Gestdo, Sistemas de Bilhe-
tagem Eletronica, entre outros.

As empresas de componentes que fa-
zem parte desta cadeia produtiva tém na
TRANSPUBLICO uma excepcional oportu-
nidade de estar ao lado de seus parceiros
de negdcio, sem contar com a grande

vitrine que é a feira para a exposicao de

seus produtos e servicos.



A empresa de 6nibus vai vender passagens aéreas em rodoviarias e
as lojas da operadora de turismo da companhia aérea, por sua vez,
vao oferecer bilhetes de 6nibus combinadas com viagens aéreas

RENATA PASSOS

A TAM e a Passaro Marron acabam de
anunciar uma importante parceria para in-
crementar a venda de passagens das duas
companhias. A companhia aérea passou a
vender passagens aéreas nos terminais ro-
doviarios, por meio das agéncias da Passa-
ro Marron, empresa intermunicipal e inte-
restadual de 6nibus que atende 50 cidades
dos estados de Sao Paulo e Minas Gerais.
Em contrapartida, as lojas da rede de fran-
quias da TAM Viagens instaladas em todos
os estados brasileiros véo oferecer passa-
gens de onibus da Passaro Marron combi-
nadas com bilhetes aéreos.

"A parceria é inovadora, pois amplia as
facilidades de acesso as viagens de avido
voltadas para as classes emergentes, com-
binadas com o transporte de 6nibus para
os trechos envolvendo cidades que néo
sdo servidas por aeroportos”, afirma Ma-
noela Amaro, diretora de marketing da
TAM. “Esta é mais uma iniciativa que ma-
terializa nossa mensagem aos passageiros
entrantes no mercado de aviagdo de que ‘A
TAM é para todos’, criada no lancamento
do projeto de varejo da TAM em agosto do
ano passado”, explica a executiva.

O diretor de transportes da Empresa
de Onibus Passaro Marron, Miguel Petri-
bu, destaca: “O acordo entre a TAM e a
Passaro Marron ira beneficiar diretamente
oS usuarios do transporte aéreo e rodovia-
rio, por oferecer comodidade para a com-
pra ou a reserva on-line de passagens e
pacotes turisticos diretamente nos guichés
da empresa, instalados em sua rede de 50

cidades, localizadas em Sao Paulo (Capi-
tal, Litoral Norte, Vale do Paraiba e Serra
da Mantiqueira) e no Sul de Minas Gerais”

"Outro grande beneficio da parceria”,
explica Petribu, “é a complementaridade
das atividades desenvolvidas pelas duas
empresas, pois a frequéncia de mais de 3
mil partidas oferecidas diariamente a partir
das localidades da rede da Péssaro Mar-
ron permite que passageiros de qualquer
uma dessas cidades possam embarcar em
voos internacionais da TAM no aeropor-
to de Guarulhos ou em voos domésticos
nos aeroportos de Sdo Paulo (Congonhas
e Guarulhos) e de Campinas (Viracopos).”
Ele acrescenta que o deslocamento para os
aeroportos da capital paulista é assequra-
do pelo Airport Bus Service, uma divisao
da Passaro Marron que faz a interligacao
de 6nibus entre esses dois aeroportos.

PROJETO PILOTO O acordo entre as
duas empresas teve inicio em margo, com
a implantagdo de um projeto piloto, pelo
qual a agéncia da Passaro Marron no ter-
minal rodoviario de Sdo José dos Campos,
no interior paulista, vendera passagens aé-
reas e roteiros turisticos da TAM. Ao mes-
mo tempo, duas lojas da TAM Viagens em
S&o Paulo e uma em Sao José dos Campos,
oferecerdo bilhetes de onibus da parceira.

Ap6s o periodo experimental de trés me-
ses, as duas companhias planejam ampliar
a parceria para outros terminais rodovid-
rios onde a Passaro Marron mantém agén-
cias, que também venderdo passagens

aéreas da TAM. Da mesma forma, todas
as lojas da rede de franquias da TAM Via-
gens venderdo bilhetes de 6nibus da Pas-
saro Marron.

O acordo permitira que um passageiro
de Aracaju, por exemplo, possa viajar para
Campos do Jorddo, Aparecida (também
conhecida como a Cidade da Fé) ou para
o Litoral Norte de Sao Paulo, comprando
todo o pacote (aéreo e terrestre) na loja
franqueada da capital sergipana.

A TAM Viagens, que aumentara sua
rede das atuais 79 para cerca de 200 lojas
em todo o pais até o fim deste ano, co-
locard a disposicao dos clientes, desde o
inicio da parceria, produtos turisticos que
tenham roteiros em sinergia com as ma-
[has aérea da TAM e terrestre da Passaro
Marron. Assim, um cliente de Taubaté, por
exemplo, podera viajar com comodidade
de sua cidade para Orlando, nos Estados
Unidos, adquirindo um Unico pacote.

As duas empresas planejam uma cam-
panha de divulgacdo da parceria, que in-
clui espacos na revista TAM Nas Nuvens
e no jornal Primeira Chamada, publicactes
de bordo distribuidas pela TAM, que ope-
ra Uma média didria de 861 voos. Havera
também espacos para adesivos nos vidros
traseiros e na parte interna dos 280 6ni-
bus rodovidrios e suburbanos da Péssaro
Marron. A TAM estd em negociagdo com
outras empresas de onibus que operam
em outras regides para aumentar a sua Ca-
pilaridade e facilitar o acesso das dasses
emergentes as viagens aéreas.

TECHNIBUS 94 ‘ 35



José Fernandes Martins fala com otimismo da criacao de um nicho
especifico de transporte escolar no Brasil a partir de uma lei especifica,
que aumentaria em 30% a producao atual

José Antnio Fernandes Martins, presiden-
te da Fabus, retoma em 2011 o tema " Trans-
porte Escolar no Brasil”, uma antiga cruzada,
no sentido de dar forma e conteddo a uma
atividade crucial e que agora ganha espaco
na esfera federal para avancar além do que
ja foi feito até 0 momento com o Caminho da
Escola. De acordo com ele, o FNDE (Fundo
Nacional de Desenvolvimento da Educacdo)
estd muito receptivo a ideia de criacdo de

FRT Tecnologia Eletronica Ltda.
www.frt.com.br TEL: +55 (81) 3081-1850
vendas@frt.com.br

uma versdo urbana do mesmo Caminho da
Escola, instituido em 2008. Se num primeiro
momento ele veio suprir necessidades de alu-
nos que vivem na zona rural, o objetivo ago-
ra é padronizar os veiculos que atualmente
prestam servigos nas cidades — grande parte
deles circula sem o uso minimo de equipa-
mentos adequados a seguranca. Entre vans,
kombis e outros veiculos estima-se uma frota
de cerca de 90 mil veiculos.

O primeiro passo foi dado no dia 21 de
setembro do ano passado, com a realiza-
¢do de uma audiéncia pdblica, em Brasilia,
onde surgiu a criagdo de um processo de
instituicdo da versdo urbana do Caminho
da Escola. Devido as elei¢des de 2010, com
a definicdo dos cargos plblicos na esfera
ministerial e a renovagdo de parte dos par-
lamentares, houve uma desaceleraco na-
tural no ritmo desse processo. "Agora que
esta tudo definido, vamos em frente”, as-
sinala Martins, que vislumbra com nitidez
mais clara a criagdo de um nicho no seg-
mento dnibus escolar. "No momento que
conseguirmos criar uma lei para o urba-
no, nos estaremos falando de um nicho de
aproximadamente 15 mil unidades anuais,
sendo dez mil de urbanos e quatro mil de
rurais anuais”, prevé o empresario.

Entusiasmado pelo tema, Martins lanca
mao de uma caneta e comeca a fazer cal-
culos. “Vamos pegar esse nimero de 90 mil
veiculos que estdo hoje fazendo transporte

com tecnologia LightDot
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Para urbanos, rodoviarios e micros
Controle automatico de intensidade

Roteiro visualizado internamente no display
do controlador



Martins: se for criada uma lei para o urbano,
havera um nicho de 15 mil 6nibus escolares

escolar  ndo se sabe ao certo se é isso
mesmo, mas vamos dizer que sejam 90
mil e darmos um prazo, digamos, de oito
anos para que todos sejam trocados, esta-
mos falando de uma demanda de 11 mil por
ano. E 11 mil por ano significam o seguin-
te: que quando os primeiros ficarem prontos
estara na hora de fazer a substituicdo e ai
entra num processo de renovagao”, explica.

Em 2008 quando o Caminho da Esco-
la surgiu foram licitados trés mil unidades;
em 2009 mais seis mil e em 2010 mais 5,5
mil. Além desses, o Estado do Parana ad-
quiriu dois mil veiculos por sua conta; Sao

Paulo comprou cerca de mil e outros esta-
dos (como Mato Grosso e Ceara) fizeram
programas paralelos em menor volume,
totalizando menos de duas mil. “Se somar
todas as aquisi¢Bes teremos algo na ordem
de 20 mil unidades em trés anos”, come-
mora Martins.

Ao contrario do Caminho da Escola des-
tinado a zona rural, a versdo Urbano ndo
dependera de recursos oficiais do governo
federal, pois os compradores serdo opera-
dores e pessoas fisicas, mas Martins pre-
tende persuadir os érgaos publicos envol-
vidos a conceder algumas facilidades aos
tomadores de financiamentos, como re-
ducdo ou isencao total de impostos, oito
anos de prazos e juros subsidiados. “Seria
nos moldes do Procaminhoneiro”, compa-
ra o dirigente da Fabus.

RECOMECO  Entre o recomego dos tra-
balhos da comissdo que analisa o projeto
e sua operacionalidade efetiva estima-se
gue Sera necessario esperar por um prazo
de 18 meses. "Menos que isso ndo sera
possivel, porque ha muitos interesses e a
gente precisa entender que as decisdes de-
vem ser consensuais entre todos os envol-
vidos. Fazer sem impostos para ser atra-
tivo, por exemplo, é um trabalho longo”,

comenta Martins, sabendo que havera re-
sisténcia pelos atuais operadores de ser-
vico escolar. "Experimenta levar estudan-
tes rurais numa kombi nos Estados Unidos
para ver o que acontece”, enfatiza.

Acostumado a lutar pelos interesses do
segmento de dnibus, Martins destaca que
a industria podera contar com um nicho
de mercado que ndo existe hoje. Mais uma
vez, ele pega a caneta e faz mais algumas
contas para dizer o seguinte: considerando
que o mercado brasileiro é de 34 mil a 35
mil unidades, nos estamos falando de um
acréscimo da ordem de 30% anuais. “E es-
petacular. Ainda mais que estaremos levan-
do nossas criangas com conforto, dignida-
de, e ndo como quase mercadorias como
ocorre hoje”, ressalta.

Paralelamente as reunides com repre-
sentantes dos oOrgdos federais, existe a
possibilidade de fazer um trabalho junto
aos clubes de pais e mestres das escolas,
0 que deve ocorrer numa segunda etapa.
O primeiro passo, segundo ele, é se or-
ganizar politicamente. “Tecnicamente, a
ideia foi aceita na audiéncia publica, mas
precisamos aprimorar. Quando ela estiver
pronta os deputados serdo chamados para
criar 0 esbogo de uma lei, mas isso é cedo
para dizer, pois ha também a possibilidade
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de ser feita por Medida Proviséria e regu-
lamentar como lei depois. O que importa
é que a ideia estd lancada e que vem em
beneficio do futuro da nacdo, que s&o as
criancas”, pondera.

Defensor intransigente de um modelo
decente de transporte escolar no Pais, José
Martins cita de memdria dezenas de exem-
plos  mostrados exaustivamente pelas
emissoras de televisdo em que criancas e
adolescentes sao submetidas a riscos. “Sal-
vo Taras e honrosas excecdes, o transpor-
te escolar no Brasil é um lixo. As criangas
sdo levadas como mercadorias. Isso tem
que mudar. Queremos construir uma nova
mentalidade, com todo apoio da Fabus. £ a
Fabus que estd liderando”, diz, acrescentan-
do: "0 transporte rural foi o primeiro chute.
N&o ha razdo porque néo criar transporte
escolar urbano”, argumenta.

0 dirigente desconhece a existéncia de
uma lei disciplinando o transporte escolar
em toda a América Latina. Ou seja, o Bra-
sil esta prestes a dar um passo relevante
neste segmento na regiao. E Martins pre-
tende alcar voos mais altos tdo logo essa
lei comece a vigorar no territério brasilei-
ro. “Eu quero levar esse modelo de trans-
porte escolar para o Chile, Coldmbia,
Peru e Argentina, para que eles criem 03
seus school bus”, almeja.

A frota de veiculos usada hoje no trans-
porte escolar ndo é submetida a nenhu-
ma vistoria do Inmetro (Instituto Nacional
de Metrologia e Normalizacao) e se fosse
100% seria reprovada. "0 cara compra
uma kombi, um pau de arara, qualquer
tipo de veiculos, chega a escola, da um
preco e passa a operar”, conta Martins.
No Caminho da Escola todos os 6nibus sao
inspecionados.

UM SONHO DE 40 ANOS  Transporte
escolar é um antigo sonho de Martins, que
teve origem em 1968, numa viagem que fez
aos Estados Unidos, onde visitou todas as
fabricantes de school bus da época, entre
as quais a Burberry e a Thomas Buses, duas
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SEGURANCA COMPROMETIDA, APONTA PESQUISA

Entre os maiores desafios da educa-
¢a0 no Brasil esta a acessibilidade e a
permanéncia do aluno no ambiente es-
colar. Em 2006, ao menos 2,7% da po-
pulacdo nacional entre 10 e 14 anos es-
tavam fora da escola. Na faixa de 15 a
17 anos o percentual de evasdo esco-
lar sobe para 17,8%. Estas informacdes
constam do "“Relatério  Onibus Rural
Escolar do Brasil”, de 2009, coordena-
do pelo Centro de Formacdo de Recursos
Humanos em Transporte da Universida-
de de Brasilia (Ceftru-UNB).

Eles assumem importancia em éreas
fora dos centros urbanos. Por exemplo:
de acordo com o Ministério da Educagao,
mais de 6,7 milhdes de estudantes residem
ou estudam em areas rurais e quase 70%
desses alunos necessitam do transporte

escolar para chegar a sala de aula.

A mesma pesquisa revela que mais de
66% dos veiculos utilizados para o trans-
porte de estudantes nas regides rurais do
Pais comprometiam a seguranga e a quali-
dade do servico oferecido (Ceftru e FNDE,
2007a; 2007b).

No que diz respeito as caracteristicas de
propriedade das frotas, o estudo detectou
que, na maioria dos municipios pesqui-
sados (67%), o servico de Transporte
Escolar Rural é terceirizado  ou seja, 0
veiculo pertence as empresas ou ao pro-
prio motorista, e ndo ao municipio (Cef-
tru e FNDE, 2007a). Quanto aos veiculos
utilizados, os dados colhidos possibilita-
ram a identificacdo dos modelos mais
comumente utilizados, como demonstra
o0 quadro.

A média de idade

Onibus 45% dos veiculos rodovi-
Kombi 21% arios foi de cerca de
16 anos, segundo os
Caminhonete/caminhao 17% nimeros coletados.
Microoni . A variacdo de idade
1Icroonibus
9% da frota escolar tam-
Barco 49 , - bém foi mensurada,
Veiculos utilizados apresentando desde
Automével 39, no transporte escolar s
0 modelos zero quilé-
(em %) .
Motocicleta | 1% metro até veiculos
fabricados no ano
Outros | 1% de 1932.

grandes que existem ainda, e a Carpenter
Bus, que encerrou suas atividades. “Eu vi
uma extraordinaria tecnologia na rapidez
como eles eram montados. Tanto que as
ideias basicas de gabarito para montagem
de laterais, e o teto dos dnibus da Marcopo-
lo, boa parte foi inspirado naquela época”.

Em 1968, os EUA montavam cerca de
20 mil 6nibus escolares por ano (hoje s&o
40 mil anuais), um modelo feio, de de-
sign antiguado, troncudo, com chassi de

caminhdo, mas eficientes. Esse processo
continuou crescendo e atualmente ha um
respeito fantdstico pela movimentagao de
criangas, principalmente no item sequran-
¢a. "Seguranca tem apelo muito maior do
que design. Nao estdo interessados em
design e sim na seguranca”, reforca Mar-
tins. “Se prestar aten¢do nos filmes ameri-
canos, vocé certamente encontrard dnibus
escolares, os yellow buses. Eles pertences
a paisagem do pais, é um icone”



GERENCIAMENTO DE PNEUS

CA
P USP RO AS

em 16 horas de treinamento
26 e 27 de Maio de 2011

A editora OTM estara realizando o curso GESTAQ DE PNEUS PARA FROTA DE VEICULOS, abordando a
importancia da administracdo de um produto que hoje representa o segundo maior custo de uma frota. O
objetivo deste curso é preparar as pessoas envolvidas direta ou indiretamente em todos os processos de
manutenco e operacdes de uma frota para que obtenham procedimentos corretos na sua administraggo.

CURSOS OTM, UMA AULA DE BONS NEGOCIOS.

Para mais informagoes ligue: § ou pelo e-mail:

Event cursoscorporativoswotmeditora.com.br
1 1 -5096-8 1 04 O curso “Gerenciamento de Pneus” faz parte

dos Eventos Corporativos. Para saber mais, ligue11-5096-8104.

05s TOPICOS ABORDADOS A AGENDA O LOCAL

¢ Informacoes Gerais sobre Pneus 8h00 8h30 Credenciamento Transamérica Flat Congonhas

e Legislacdo, Construgao, Rodas, 10h00 10h15 Coffee Break f Rua Vieira de Morais, 1960
Geometria, Desgastes Anormais 12h00 13h00 Almogo Campo Belo S&o Paulo - SP
e Defeituosidade em carcacas. 15h30 15h45 Coffee Break Tel.: (11) 5094-3377

 Montagem e Desmontagem 17h300 Encerramento CONGONHAS  Fax: (11) 5049-0785

Método e Cuidados na Reforma
e no Conserto de Pneus.

e Escolha do melhor Pneu

¢ Escolha de Desenhos

e Controles e Custos

* Pressoes Ideais PRECO DE INSCRIGAO

* Recomendacao de utilizagado R$ 550,00
e Reparti¢do da Carga Consulte-nos. Pre¢os especiais para participantes de outros temas, e para
* Fatores que afetam o Desgaste dos Pneus empresas com mais de 1 (um) participante.
¢ Controle x Gerenciamento de Pneus (estao inclusos no valor da inscricdo, o material diddtico, certificacdo, almogos,
e Meio Ambiente coffee breaks e estacionamento)
O INSTRUTOR

Sidnei Marcelo Moreira psicologo, pos-graduado em administragdo de Empresas pela FGV, com 13 anos de experiéncia
em treinamento nos mais diversos ramos de atividade. Atua a cinco anos como instrutor de Treinamento na Bridgestone
Bandag Tire Solutions, onde ministra treinamentos técnicos, comerciais e de Gestdo de Negocios para Revendas
Bridgestone e Bandag. Ministra também treinamentos de Controle e Gerenciamento de Pneus.

INFORMAGOES GERAIS
INCLUSOS: Banco Itat - Agéncia 0772 apresentacao do pagamento, através do na nao devolucdo da taxa de inscricao.
Material Didatico, coffee break, almoco, Conta Corrente 54283-3. fax (11} 5096.8104. Em caso de cancelamento, devera ser
estacionamento e certificacdo ao término  Cartdo de Crédita: Visa (Através do SUBSTITUICAO: informado até 72 horas antes do inicio do
do curso. numero do seu cartdo). O Titular da inscricio poderd indicar outro  treinamento, caso contrario seré cobrado
Chegque Nominal, no Local do evento. profissional de sua empresa para 50% do valor da taxa de inscri¢ao.
FORMAS DE PAGAMENTO: Boleto Bancario: substitui-lo, devendo Informar por escrito.  e-mail:
Deposito Bancario: Emissao de Recibo mediante a 0 n3o comparecimento do inscrito, incorre cursoscorporativos@otmeditora.com.br
Comercializacdo e Orqanizacao: Apoio:

INFORMAGOES:
11-5096.8104
° ans r e cursoscorporativos@otmeditora.com.br
4 E IU Departamento de Eventos
MARCELO [N TANA oL L) MODERNO

PROMOCOI
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Jodo Calado Nunes (a esq.), fundador
da empresa, ao lado do filho Carlos
e da frota bem cuidada

Transportes Santa Maria, instalada no ABC paulista, esta renovando
70% dos 6nibus em apenas dois anos

ARIVERSON FELTRIN

Criada ha quatro décadas, em 1970,
pelo portugués Jodo Calado Nunes, nasci-
do em Ansido, perto de Coimbra, a Trans-
portes Santa Maria, é daquelas empresas
em que a frota, bem cuidada, é a imagem
externa do que se vé nas garagens, orga-
nizadas, arejadas e funcionais.

Carlos Nunes, o Carlinhos, 45 anos, fi-
lho do fundador, ndo esconde que senso
de organizagdo € traco do seu jeito de ser.

Carlinhos comegou bem cedo a frequen-
tar a empresa. Na verdade, desde a pré-
adolescéncia. "Trabalho h& 33 anos. En-
trei quando tinha 12 anos”, diz ele em sua
sala na garagem principal, nas fraldas da
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Via Anchieta, em Sao Bernardo do Campo.
A sede, no ABC paulista, faz frente com
a Volkswagen do Brasil, integrante desde
1975 da carteira de clientes da Santa Ma-
ria. Naqueles tempos, década de 1970, a
montadora tinha em Sao Bernardo um efe-
tivo de 40 mil empregados, trés vezes aci-
ma do atual contingente.

A Transportes Santa Maria tem seu cor-
dao umbilical ligado a época, de plena eufo-
ria da cadeia automotiva na regido do ABC.
As montadoras, especialmente, que opera-
vam em trés turnos, demandavam em hora-
rios concentrados forte contingente de 6ni-
bus, impossivel de ser suprido pelo sistema

regular. "0 6nibus fretado para transporte de
funciondrios nasceu em cima da deficiéncia
do transporte publico”, diz Carlinhos.

Independentemente dos tempos, a San-
ta Maria “nunca se preocupou com a
quantidade”, assinala o empresario. “Nos-
so foco sempre foi ter uma frota nova. Para
isso, & preciso resultado financeiro.”

A frota da Santa Maria hoje é de 110
veiculos. S&o 55 Gnibus e 55 vans. Os chas-
sis de onibus sdo 70% Mercedes-Benz,
20% Scania e 10% fornecidos pela MAN-
VW. As carrocerias sdo 95% Marcopolo
(geracBes 6 e 7) e 5% Irizar. “Mantenho
desde 1999 a Irizar, que considero tima



carroceria”, diz o empresario.

As vans sao utilizadas de ha muito pela
Santa Maria. Comecamos com a Kom-
bi, passamos para a Besta e, hoje, temos
100% de Sprinter, da Mercedes-Benz"

As vans sdo utilizadas com frequéncia
em servicos de fretamento continuo que
requerem agilidade.

Nos dois Gltimos anos, incluindo 2011, a
renovacdo tem ritmo intenso na Transpor-
tes Santa Maria. "Em 2010 trocamos 40%
da frota. E neste ano vamos trocar 30%."

A decisao de renovar 70% da frota em
curto espaco de tempo tem a ver com
oportunidade e filosofia. “N&o ha divida,
que apesar da redugdo de prazo e aumen-
to de juro, a linha Finame ainda oferece
condi¢des muito boas de compras”, expli-
ca o dirigente da Santa Maria. “Sem con-
tar que habitualmente temos carros novos,
pratica que reduz os dispéndios com ma-
nutencao e reposicao de frota.”

ELEVADORES ORTOBRAS: ESTRUTURA E TECNOLOGIA

-

Antes de entrar em operacao um onibus
zero km da Santa Maria passa por um ritu-
al de cinco dias de preparacéo. £ o periodo

Carlos Nunes: congestionamento
e Euro 5 sdo os novos desafios

que a pintura especial passa por processo
de polimento e o carro recebe faixas refle-
tivas e as obrigatorias rodas de aluminio.
“S&0 bem mais caras que as rodas de aco,
mas pesam menos e contribuem para criar
um diferencial”, assinala o dirigente.

0 empresario anda mesmo preocupado
com duas situacdes. Uma delas é o persis-
tente congestionamento das vias, que re-
duz a produtividade da frota e aumenta os
custos. Qutra fonte de preocupagdo é com
a norma de emissdes Euro 5 que passa a
vigorar para os Onibus fabricados a par-
tir de 2012: "Estamos renovando em dois
anos, como disse, 70% da frota. Temos
veiculos novos e podemos passar o proxi-
Mo ano sem comprar para avaliar os re-
sultados praticos da implantagdo da nova
tecnologia”, conclui.

GARANTEM UM PRODUTO INCOMPARAVEL

Somos a maior fabricante de elevadores veiculares utilizados no transporte coletivo de passageiros do pais. Ndo ha

duvidas de que a preferéncia das empresas por nossos produtos se deve ao fato de garantirmos o melhor custo

beneficio do mercado.

A busca por inovagdes e a aquisigio de equipamentos de tecnologia de ponta permite produzirmos muito mais em

menos tempo. O resultado s@o elevadores de altissima qualidade com pregos competitivos ao mercado.

¥

s

www.ortobras.com.br

3* Ortobras

W elevadores veiculares

GAUTHAMA



LEMBRA QUANDO O
CHECK-LIST DE TODA A
FROTA EXIGIA LAPIS,
PAPEL E PACIENCIA?

Controlar os horarios programados
Consumo de combustivel
Desgaste de veiculos

Infracdes de transito

Reclamacdes de usuarios

RPM

Excesso de velocidade

OO0Oo0OoOoOo0oao

SEM CONTAR OS
ITENS IMPOSSIVEIS DE
CHECAR COMO:

#l Aceleracao e frenagens bruscas

Gasto de combustivel com o
carro parado

Onibus andando com a porta
aberta

Cumprimento de rotas
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AINDA BEM QUE
HOJE EXISTE O

MITS

Reducdo de custos para vocé, pontualidade e conforto para seus passageiros.

MITS é comunicacdo em tempo real entre o dnibus
e a CCO, permitindo todo o monitoramento da
frota via GPS.

Com o MITS, é possivel controlar a frota, minimizar
comboios, ter uma rapida acao na quebra de carros
e/ou acionamento de botdo de panico, além da
reducdo de consumo de combustivel.

Aspectos importantes como indicadores de portas
abertas, equipamentos danificados sdo facilmente
obtidos a qualguer momento pela central.

Tudo rapido e preciso, com a confianca dos 18 anos
de experiéncia em automacao no transporte de
passageiros da Transdata Smart.

Fraonsdata

smart
*0®

Nossa tecnologia é a informacdo

<



Forum nacional dos gestores de transporte publico e transito de cerca
de 150 cidades brasileiras e técnicos do setor debateram em Brasilia
politicas de mobilidade urbana a serem implantadas

Reuniu-se em Brasilia, nos dias 24 e 25
de margo de 2011, o Forum Nacional de Se-
cretarios e Dirigentes PUblicos de Transporte
Urbano e Transito, que congrega gestores
da mobilidade em cerca 150 grandes e mé-
dias cidades brasileiras, incluindo capitais
estaduais. O quorum do encontro foi signifi-
cativo: participaram 97 secretarios, dirigen-
tes e técnicos do segmento, representando
36 cidades de diferentes Estados, entre as
quais, 15 capitais. Na ocasido, José Ademar
Gondim Vasconcelos, diretor-presidente da
Empresa de Transporte Urbano de Fortaleza
(Etufor), foi eleito, por aclamagdo, presiden-
te do Férum até 2012. Ele ficou encarregado
de propor na proxima reunido, em junho, na
cidade de Porto Alegre, um novo formato
para a coordenagdo do organismo, de modo
a compreender além dos representantes
das dreas de transporte urbano e transito,
a continuidade do processo de articulagdo
federativa e a inclusdo de um representante
das peguenas cidades. Na sessdo da elei-
¢do, foi aprovado o ingresso da Secretaria
Nacional de Transportes e da Mobilidade
Urbana (SeMob) e do Departamento Nacio-
nal de Trénsito (Denatran), organismos do
Ministério das Cidades, como membros per-
manentes da coordenagdo, a serem repre-
sentados pelos respectivos titulares.

Criado ha mais de duas décadas, o Fo-
rum Nacional de Secretdrios ndo é uma
entidade formalizada, caracterizando-se
por ser uma articulagdo técnica e poli-
tica, suprapartidaria, secretariada pela
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Associacdo Nacional de Transportes Pu-
blicos (ANTP), e que se propbe a construir
e defender a implantagéo de politicas pu-
blicas referentes & mobilidade urbana,
atuando nas esferas federal, estadual e
municipal, diante do legislativo, e em ins-
tancias da sociedade, em demandas, ndo
raro, grandiosas, como a aprovagéo do
Codigo de Transito Brasileiro, na segunda
metade do nos de 1990. Na qualidade de
presidente do Férum, Ademar Gondin vai
comandar o esforgo para alcangar algu-
mas metas que os secretarios consideram
prioritarias, em razao do impacto positi-
vo que poderdo ter sobre o0s servicos de
transporte urbano no Pais.

Tais metas passam pelo Congresso Na-
cional. Uma delas é a aprovagdo, no Sena-
do, do Projeto de Lei da Camara {PLC) no
166/2010, que institui as diretrizes para
uma politica nacional de mobilidade urba-
na, com regulacao dos servicos de trans-
porte piblico coletivo, atribuigbes que ca-
berao a Unido, aos estados e municipios, e
0 estabelecimento de direitos dos usuarios.
Outra meta é injetar maior vigor na tramita-
¢ao do PLC 310/2010, que trata da desone-
racao tributdria dos servicos de transporte
publico para barateamento das tarifas. Ha
também o acompanhamento das propostas
em tramitagdo no legislativo federal, que vi-
sam alterar o Cédigo de Transito Brasileiro.
Por tudo isso, foi entendida como bastan-
te positiva a presenca, na abertura dos tra-
balhos, do deputado federal Mauro Lopes,

coordenador da Frente Parlamentar do
Transporte Pdblico, organismo congressual
que, apbs um recadastramento, feito nes-
te inicio de legislatura, obteve novo registro,
com 206 deputados federaise 24 senadores
de diferentes partidos.

MOBILIDADE URBANA O secretario-
executivo da Frente Parlamentar do Trans-
porte PUblico, vo Palmeira, atualizou os se-
cretarios a respeito da situagdo das matérias
sobre mobilidade urbana e redugdo tarifaria.
Em 2010, o projeto sobre a mobilidade ur-
bana tramitou com éxito em trés comissdes
do Senado — Constituigéo, Justica e Cidada-
nia; Assuntos Econdmicos e, por fim, Meio
Ambiente, Defesa do Consumidor, Fiscaliza-
¢ao e Controle. Agora, no inicio da nova le-
gislatura, a matéria se encontra na Comis-
sao de Desenvolvimento Regional, devendo
ser relatada pelo senador Eduardo Amorim,
integrante da Frente Parlamentar. Se passar,
sequird para a Comissdo de Infraestrutura
e, desde que obtenha mais uma aprovagao,
serd levada a sango presidencial.

Este projeto busca reduzir a desigualda-
de e promover a incluséo social. £ consagra
pontos inovadores. Um deles é a prioriza-
¢do do transporte plblico no sistema viario
das cidades, capaz de propiciar o aumento
da velocidade comercial dos veiculos coleti-
vos, com ganhos operacionais, econdmicos
e ambientais. Também combate 0 excesso
de gratuidades, que onera aqueles que pa-
gam as tarifas, pois estabelece que somente



poderd ser concedida gratuidade se houver
recursos plblicos especificos para essa fi-
nalidade. “Caso o gestor queira conceder
gratuidade e nao houver recursos publicos,
poderd ser enquadrado na lei da responsa-
bilidade fiscal”, disse Palmeira, acrescentan-
do que a matéria ndo sofre resisténcias por
parte do governo federal, sendo esperada
uma tramitagao rapida.

REDUCAO TARIFARIA O projeto de lei
da desoneracdo tributaria dos servicos de
transporte publico, voltada para a reducdo
de tarifas, de autoria do deputado Carlos
Zaratini, foi objeto de Comissao Especial
na Camara dos Deputados e tramitou ra-
pidamente naquela casa, sequindo para o
Senado onde se acha em “ponto-morto”
desde 2009. Em linhas gerais, 0 projeto
estabelece o Regime Especial de Incenti-
vos para o Transporte Urbano e Metropo-
litano de Passageiros (Reitup), que inclui
a reducdo de tributos e contribuicbes das
trés esferas governamentais, incidentes so-
bre a prestacdo de servicos de transporte
publico urbano e metropolitano, e insti-
tui uma forma especial de pagamento das
contribuicdes sociais, que passaria a ter
como base o faturamento das empresas de
transporte, e ndo mais a folha de salarios.

O projeto condiciona a possibilidade do
municipio e de operadoras aderirem ao
Reitup a implantacdo de um "bilhete Uni-
0", e determina que todas as vantagens
concedidas devem propiciar a reducao de
tarifas e beneficiar diretamente o usuario.
Por envolver renlincia fiscal, o Ministério
da Fazenda se posicionou contrariamente
a essa matéria e a Frente Parlamentar do
Transporte Publico resolveu aguardar um
momento mais propicio para se esforcar,
a fim de fazé-la caminhar. "Nao adianta
fazer o projeto andar no Senado e, mais
adiante, perder todo o caminho ja percor-
rido, inclusive, na Camara dos Deputados.
Queremos que o projeto ande quando tiver
todas as condicdes de ser aprovado”, disse

José Ademar Gondim Vasconcelos foi eleito presidente do Férum até 2012

Palmeira. Esse ponto de vista foi reforcado
por Dilson Peixoto, que estava deixando a
presidéncia do Férum Nacional de Secretd-
rios. Na reunido, 0s secretarios constata-
ram que o projeto tem aliados no executivo
federal. Principal personalidade da sesséo
inaugural do encontro, o ministro Mario
Negromonte, das Cidades, assinalou que a
desoneracao dos servicos para reduzir ta-
rifas do transporte foi um compromisso do
ex-presidente Luis Inacio Lula da Silva, e
se colocou a disposicdo do forum para le-
var 0 tema a presidente Dilma Rousseff. lvo
Palmeira assinalou que a manifestacao do
ministro anima os defensores do projeto.

MENOS MORTES NO TRANSITO  Im-
possibilitado de permanecer para os deba-
tes, o deputado federal Hugo Leal, presi-
dente da Frente Parlamentar em Defesa do
Trénsito Seguro, que também conta com
mais de 200 parlamentares na Camara e
no Senado, levou uma manifestagdo por
escrito, dirigida ao membros do Forum Na-
cional de Secretarios. No texto, ele ressalta
o lancamento, em 11 de maio de 2011, da
Década Mundial de Acdes pela Seguranga
no Transito 2011-2020, definida por reso-
lucdo da Organizagdo das Nacdes Unidas

(ONU), e que tem como meta reduzir em
até 50% o ndmero de mortos e de feridos
pela violéncia do transito em todo o mun-
do. Numa sessao especifica do encontro,
o diretor geral interino do Departamento
Nacional de Transito (Denatran), Orlando
Moreira da Silva, conclamou os secretarios
a contribuirem com sugestdes para melho-
rar uma proposta elaborada pelo governo
e pelo Congresso, para a construcao de
uma Politica Nacional de Transito, que sera
apresentada quando do lancamento brasi-
leiro da Década Mundial.

A proposta preconiza a implantacdo de
um observatdrio geral de transito e de ob-
servatorios regionais; a instituicdo, em cada
drgdo do Sistema Nacional de Transito, de
programas voltados a seguranga de pedes-
tres, motociclistas, ciclistas, e ao transpor-
te de cargas e transporte publico de pas-
sageiros. Prevé, também, a criagdo de um
programa nacional de gestdo integrada de
informacdes de ambito federal, estadual
e municipal, a promocdo de preceitos de
acessibilidade em todos os programas com-
ponentes do plano, e o fortalecimento do
Denatran. O plano estd estruturado em cin-
co pilares: fiscalizacdo, educacdo, saude, in-
fraestrurtura e seguranga veicular.
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APROXIMACAO  ESTRATEGICA
Quando se encerrou a reunido em Brasilia,
ficou a sensagdo de que o governo fede-
ral vé no Férum Nacional de Secretarios e
Dirigentes Pdblicos de Transporte e Transi-
to um parceiro e um canal de dialogo pri-
vilegiado com o setor. O ministro Negro-
monte se referiu a reunido como a mais
importante na area de transporte urbano,
acrescentando que as pessoas ali presen-
tes "sdo as maiores autoridades em trans-
porte urbano no Brasil” Ele também pro-
curou destacar que o governo federal tem
se preocupado com novos investimentos,
assinalando que o PAC da Copa e o PAC
-2 Mobilidade Grandes Cidades reunirao
R$ 30 bilhdes em investimentos para o se-
tor, nas 12 cidades que receberdo os jogos
da Copa de 2014 e em outras cidades com
mais de 700 mil habitantes. Esses recursos
serao gerenciados pela Secretaria Nacio-
nal de Transporte e da Mobilidade Urbana
(SeMab), dirigida por Luiz Carlos Bueno de
Lima, que acompanhou toda a reunigo do
Férum Nacional de Secretarios.

Outra &rea do governo federal direta-
mente envolvida em investimentos em mo-
bilidade urbana, o Ministério do Planeja-
mento esteve representado na abertura
da reunido pelo coordenador-executivo do
Programa de Aceleracao do Crescimento
(PAC), Mauricio Muniz Barreto de Carva-
lho. Em uma das sessées do Férum, Gui-
Iherme Ramalho, também do Ministério do
Planejamento, mostrou a evolugao de re-
cursos do PAC para o setor. Explicou que,
depois de destinar cerca de R$ 5 bilhges
no PAC-1 a 14 acbes, que compreendiam
essencialmente sistemas metroferrovia-
rios, com o PAC da Copa, o governo fede-
ral abriu financiamentos da ordem de R$
12 bilhdes para 50 projetos nas 12 cida-
des que serdo sedes da Copa de 2014, e,
reiterando 0 que disse o ministro Negro-
monte, com 0 PAC —2 Mobilidade Grandes
Cidades, disponibilizara R$ 18 bilhdes (dos
quais, R$ 6 bilhdes do Orcamento Geral da
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Joao Batista Nunes defendeu uma campanha de esclarecimento sobre as vantagens do BRT

Unido) para 24 cidades, em projetos que,
segundo o cronograma governamental, es-
tardo definidos até 12 de junho de 2011.

MOBILIDADE E SISTEMAS DE BRT

Na abertura da reuniao do Férum Nacional
de Secretdrios, a prefeita de Betim-MG,
Maria do Carmo Lara Perpétuo, disse que
a mobilidade urbana é uma das questdes
que tém merecido atencdo permanente da
Frente Nacional de Prefeitos (FNP), entida-
de da qual é secretaria-geral. O presidente
da ANTP, Ailton Brasiliense Pires, assina-
lou que qualquer cidade pode ter um BRT,
desde que subtraia espaco dos veiculos
particulares, que transportam, proporcio-
nalmente, muito menos passageiros. Re-
ferindo-se ao articulado MegaBRT, que a
Neabus levou para a porta do recinto do
encontro para visitacao dos secretarios e
do ministro Negromonte  modelo que es-
tava na matéria de capa da Technibus ni-
merc 93 , Ailton disse que veiculos com
essa capacidade e esse conforto precisam
de espaco para oferecer seu melhor de-
sempenho, justificando o investimento que
nele sera feito, 0 que fatalmente exige um

corredor com prioridade semaférica e con-
trole operacional. "Alguns vao pensar: va-
mos ter que construir um centro de con-
trole operacional!” Ha quarenta anos, o
centro operacional do Metré de Sdo Pau-
lo custou 6% do projeto; hoje, ndo custa
meio por cento. O controle operacional sig-
nifica confiabilidade. Se o passageiro sou-
ber que o Onibus vai passar em um tempo
confiavelmente conhecido, ndo ira viajar
de qualquer jeito”

0 vice-prefeito e secretario de transpor-
tes de Florianépolis, Jodo Batista Nunes,
defendeu uma campanha de esclarecimen-
to sobre as vantagens dos BRTs, de modo a
alcangar os administradores municipais e a
propria populagdo. Para provar seu ponto
de vista, ele contou que somente conse-
guiu convencer o prefeito Dario Berger a
autorizar estudos sobre o BRT, depois de
levar ao chefe do executivo um exemplar
de uma revista que tratava do assunto em
profundidade — justamente a Technibus
nimero 93, que trouxe 25 paginas de
um estudo bastante abrangente, intitu-
lado "Desafios na implantacao dos sis-
temas BRT",



Prestes a completar 40 anos no mercado brasileiro, a Cummins
fabricou no ano passado 96 mil motores, 57% mais que em 2009
e prevé que producao neste ano devera exceder 105 mil motores

A producdo de 96 mil motores em 2010
superou todas as expectativas da Cummins
Brasil, que no inicio do ano passado prog-
nosticava 82 mil motores para o exercicio
fiscal. Além de ultrapassar em 14 mil uni-
dades a previsdo, a empresa bateu novo
recorde de producdo. Em relacdo a 2009,
registrou crescimento de 57% (61 mil mo-
tores) e ante o resultado de 2008 (86 mil
motores) o aumento foi de 12%.

A Cummins América Latina (exceto
México) fechou o ano com faturamen-
to de US$ 1,3 bilhdo, 36,1% acima dos
USS$ 962 milhGes de 2009, igualando o
resultado recorde de 2008. A produgdo
de motores representa 65% do negécio
da Cummins na América Latina, enquanto
a distribuicdo representa 18%, geradores
de energia respondem por 10% e com-
ponentes, em constante crescimento, por
7%, de acordo com a fabricante.

Assim, a participagdo da América Lati-
na no resultado global da Cummins Inc.
cresceu. Em 2008, a regido respondia por
9,4%; em 2009 foi de 9,6% e, no ano pas-
sado, chegou a 10%.

A Cummins Brasil manteve a lideranca no
fornecimento de motores no segmento de
veiculos pesados, com 37% de participa-
¢do. Segundo Luis Afonso Pasquotto, vice-
presidente da Cummins Inc. para a América
Latina, “além de manter a lideranca nos ul-
timos seis anos, em 2010 conseguimos al-
cancar mais 1% de participagao”.

"Diferente do cenéric da passagem de

2009 para 2010, as perspectivas para este
ano sao muito alentadoras. A programacao
atual de vendas nos permite sinalizar um
crescimento de 10%, ou seja, a Cummins
Brasil ja trabalha com 105 mil motores em
2011", anuncia Pasquotto.

O vice-presidente da Cummins Inc. para
a América Latina lembra que nos Ultimos
seis anos a empresa investiu cerca de US$
140 milhdes em infraestrutura industrial,
especialmente em maquinarios, o que per-
mitiu chegar a capacidade produtiva de
113 mil unidades de motores.

Em paralelo aos investimentos em infra-
estrutura industrial, a Cummins Brasil re-
tomou aos niveis de emprego de 2009, de
cerca de 1.600 postos de trabalho. “Se de
fato se confirmar a tendéncia de aumen-
to de vendas de 10% este ano, certamen-
te teremos de rever também o nlmero
de empregados. Podemos ultrapassar 0s
1.900 empregos diretos que temos hoje”,
diz Pasquotto.

ESTRATEGIA PARA CRESCER Para
atender aos requisitos da estratégia de
crescimento, a Cummins Brasil, segundo
Luis Chain Faraj, gerente executivo de
vendas e de marketing, enfatiza que a
companhia ja estabeleceu buscar maior
eficiéncia de manufatura, melhor desem-
penho da cadeia de fornecedores, am-
pliar a gama de fornecedores de compo-
nentes de paises de baixo custo e, com
isso, reduzir drasticamente 0s custos

sem perder a capacidade de oferecer
produtos confidveis de alta performance
e baixo custo de manutencéo.

“No ano passado, diziamos que a Copa
do Mundo de 2014, os Jogos Olimpicos de
2016, o Pré-Sal, a implantacao do Euro 5/
Proconve P7, novas legislacdes de emis-
sées e ainda o avanco do uso do biodie-
sel marcariam a década. Um ano depois ja
podemos afirmar que sdc uma realidade”,
explica Chain, para quem no atendimento
a essas demandas a Cummins Brasil estd
muito a frente da concorréncia.

Recentemente a Cummins Brasil langou
os motores ISF2.8 (da linha High Speed
Diesel, motores diesel de rapido giro) e o
ISF3.8, respectivamente com 163 cv e 167
cv de poténcia, além dos motores eletrdni-
cos que atendem ao E5/P7  modelos ISB
4.5 litros, 1SB 6.7 litros e ISL 8.9 litros. Em
complemento ao atendimento as novas le-
gislacbes de emissdes, que passam a va-
ler a partir de janeiro de 2012, a Cummins
Brasil entra também na distribuicdo do
Arla-32 (Agente Redutor Liquido de NOx
Automotivo), em galbes, tambores e con-
téineres, de 4 até 1.000 litros.

Os motores Cummins, alimentados com
B20, pioneiros do programa brasileiro,
também tém conquistado expressivo avan-
¢o, segundo a empresa. Seu desempenho
esta a altura de motores 100% diesel e ga-
nha na reduc¢do do consumo de combusti-
vel, 0 que significa menor custo operacio-
nal de veiculos pesados.
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Oito mil delegados e representantes do setor de transporte publico
de 37 paises participam de uma maratona de féruns técnicos especificos
que trazem solucdes para os desafios da mobilidade nos centros urbanos

ALEXANDRE AS

A moderna cidade de Dubai, nos Emi-
rados Arabes, recebe de 10 a 14 de abril
de 2011 o0 59° Congresso da Unido Inter-
nacional de Transportes Publicos (UITP) e
a Exposicdo "Mobility & City Transport”
Depois de uma programagao dominical
que inclui visita & cidade, inauguragdo
oficial dos eventos e uma assembleia ge-
ral da UITP, em torno de 8 mil delegados
e visitantes estardo prontos para uma
maratona de outros quatro dias de ses-
soes de debates, visitas aos estandes de
aproximadamente 250 expositores, de 37
paises, e participacdo em féruns técnicos
especificos, animados com a promessa da
apresentacao de novidades em termos de
produtos e solucdes, lancamentos mun-
diais e apresentacdes de prototipos.

0 grande encontro tem como tema ge-
ral a expressao “Impulsionar o transporte
publico: Acdo!” Seqgundo Eleonora Pazos,
chefe do escritério da Divisdo América
Latina da UITP (DAL-UITP), que funcio-
na em S&o Paulo, o congresso examina-
ré pela primeira vez os resultados de uma
estratégia lancada no congresso anterior,
realizado em Viena, Austria, em 2009, de
buscar duplicar globalmente, até 2025, a
quota de participagdo do transporte pu-
blico no total dos deslocamentos urba-
nos. Outro aspecto em foco se refere aos
desafios e avancos do transporte publico
em outras regides do mundo que nao a

48 | TECHNIBUS - 94

Europa: América Latina, Africa, Oriente
Médio, Asia-Pacifico, Oceania e América
do Norte. O evento esta sendo realizado
em Dubai, justamente por conta das me-
tas que a cidade estabeleceu e vem alcan-
cando: ampliar de 5% para 30% a quota
do uso do transporte puablico entre 2005
e 2020.

PRESENCA REGIONAL A participa-
¢do latino-americana de modo geral, e
brasileira em particular, serd significati-
va. Liderancas da regido dardo sua con-
tribuicdo em quatro das 24 sessdes do
congresso. Na sessdo que discutird a ino-
vacao dos sistemas de transporte por oni-
bus  modal responsavel por aproxima-
damente 80% das viagens de transporte
publico em todo o mundo , Victor Raul
Martinez Palacio, gerente geral do Sis-
tema Integrado de Transporte de Bogo-
t4, Coldmbia, e vice-presidente da UITP,
falard sobre a evolucdo dos sistemas de
BRT na América Latina, devendo se refe-
rir a existéncia de projetos em perspecti-
va ou em implantacdo em pelo menos 70
cidades da regiao, incluindo aqueles que
deverdo ser implementados no Brasil por
conta dos megaeventos esportivos desta
década.

Na sessdo que focalizard a superagao
de obstaculos & mobilidade espacial e
tarifacdo social, a especialista brasileira

Richele Cabral Gongalves, gerente de Pla-
nejamento da Federacdo das Empresas
de Transporte de Passageiros do Rio de
Janeiro (Fetranspor) fard uma exposicao
sobre o impacto do bilhete Unico na Re-
gido Metropolitana do Rio de Janeiro. Ela
vai mostrar que se trata de uma politica
tarifaria que possibilita o uso de cinco di-
ferentes modos de transporte  dnibus,
trem, metrd, barcas e vans com uma
Unica tarifa de integracdo e limitacdo ta-
rifaria no valor de R$ 4,40, o que corres-
ponde a aproximadamente 1,81 euros. O
usuario paga a primeira tarifa e, na se-
gunda viagem, caso ainda esteja no inter-
valo de duas horas e meia, paga apenas
o complemento para R$ 4,40. Caso a ta-
rifa da primeira viagem seja superior a R$
4,40, o usuario pagara apenas esse valor,
fazendo ou ndo a integracdo. Por ser um
beneficio estadual, uma das duas viagens
necessariamente deve ser intermunicipal
e em veiculos urbanos. A diferenca entre
0s R$ 4,40 e as tarifas concedidas aos
operadores de transporte é paga pelo go-
verno estadual.

A Divisdo América Latina estima que,
nos proximos cinco anos, serdo imple-
mentados mais de 600 km de metrds e
trens urbanos em 20 cidades de nove pa-
ises na regido. Nessa area dos transpor-
tes sobre trilhos, uma sessao que discuti-
ra os sistemas driverless (sem condutor)



em metrds tera a contribuicdo de Sérgio
Henrique Passos Avelleda, presidente
do Metr6-SP, que falara sobre a Linha
4 Amarela, a primeira a empregar o
driverless na América do Sul. Joubert
Flores, diretor de Relacbes Institucio-
nais, do Metrd-Rio e vice-presidente da
Divisdo América Latina, participara de
uma sessao que terad como foco os pros
e contras de varios modelos de presta-
cdo de servicos, abordando o tema das
licitacBes e contratos sem qualquer sub-
vencdo publica, conforme praticas de
negdcios na América do Sul.

OUTROS TEMAS  Nas outras sessdes
do congresso, perto de 100 exposito-
res de diferentes procedéncias discutirdo
um grande conjunto temas sintonizados
com o presente e o futuro do transporte
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publico, entre os quais, as tendéncias de
comportamento para 2025, Dubai e sua
proposta quanto ao transporte publico,
a estratégia da UITP para fomentar a ex-
pansao do transporte publico, gestao com
base no desempenho, o papel do trans-
porte piblico na recuperacdo do cresci-
mento econdmico; a adocao de uma cul-
tura de servicos voltada para os clientes;
formas inovadoras de financiamento num
quadro de recursos escassos, e a integra-
¢ao politica para impulsionar a mobilida-
de urbana sustentavel. Uma das sessdes
discutird medidas que devem se somar a
um transporte pablico eficiente para lidar
com as crescentes necessidades de mo-
bilidade e combate a congestionamentos,
como métodos de contengdo da demanda
por meio de planejamento urbano e par-
cerias com a comunidade empresarial.
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Também estardo em debate assuntos
como planos de transporte em peque-
nas e médias cidades; servicos orien-
tados para os clientes; controle do des-
perdicio e otimizacdo do consumo de
energia nos sistemas sobre pneus e sobre
trilhos. E ainda: solugbes que combinam
todas as formas de mobilidade, tecnolo-
gia da informacao aplicada ao transpor-
te plblico, compartilhamento de carros,
taxis e motos em combinagdo com sis-
temas de transporte pablico, bem como
politicas restritivas de estacionamento.
Haverd uma sessao que discutird como
operadores ferroviarios podem aumen-
tar seu desempenho e a satisfagdo do
cliente; outras tratarao do planejamen-
to de servicos consistentes e inteligen-
tes, incluindo normas, padrdes e certi-
ficados, ideias inovadoras geradas pelc
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movimento Juventude do Transporte PU-
blico, fomentado pela UITP, e um debate
visando angariar apoio politico para o
transporte publico.

No dmbito da exposicao "Mobility &
City Transport”, haverd 19 foruns, em
gue 0s participantes poderdo descobrir
COmoO iniciar ou incrementar um negdcio
em Dubai, ou aprender sobre gerencia-
mento da frota para aumento da renta-
bilidade, ou, ainda, saber mais sobre a
oferta de maior de conforto para os clien-
tes. Havera sessdes sobre 6nibus de ulti-
ma geracdo, veiculos hibridos, a relacdo
do 6nibus com as cidades, novas solucdes
tecnoldgicas em termos de sistemas de
cobranga de tarifas, informag6es aos pas-
sageiros, otimizagao energética, salde e
seguranca no transporte publico, forma-
¢a0 de pessoal, solucdes em plataformas
integradas de tecnologia em informatica,
processos de negocios, taxis. No campo
dos transportes sobre trilhos: metrds, no-
vas técnicas de engenharia e de renova-
¢ao dos Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT)
e sinalizacao.

UITP AMERICA LATINA O brasileiro
Dilson Peixoto sera o representante lati-
no-americano e brasileiro na reunido dos
tomadores de decisao. Em setembro de
2010, Peixoto foi eleito presidente da Di-
visao América Latina da UITP, cargo que
assumira exatamente neste congresso em
Dubai. Na ocasido da elei¢do, ele presidia
0 Grande Recife Consorcio de Transporte
Metropolitano, e agora esta encarregado,
pelo governador de Pernambuco, Eduar-
do Campos, de implantar a Empresa Per-
nambucana de Transporte Intermunicipal
(EPTI), que até meados de 2011 passara
a reorganizar o sistema de transporte en-
tre municipios do estado. A futura empre-
sa também se filiara a UITP. O secretério
geral da UITP, Hans Rat, disse que a es-
colha de Dilson Peixoto para comandar a
Divisdo da América Latina foi muito bem
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recebida por todos os membros. "0 Gran-
de Recife Consércio de Transporte é um
membro ativo da UITP e tem contribui-
do fortemente para a discussdo da me-
lhoria do transporte publico na América
Latina. Peixoto é um gestor competente,
gue tem assumido uma postura moder-
na e positiva frente aos desafios do se-
tor. Temos certeza de que sua chegada a
presidéncia trard bons resultados”, des-
tacou na ocasido.

Ao comentar como sera sua gestao,
que prosseguird até 2013, Dilson Peixoto
assinalou que a partir dos megaeventos
€sportivos previstos para a América Lati-
na mais especificamente para o Brasil

, a Copa do Mundo de 2014 e os Jogos
Olimpicos de 2016, as aten¢des de todo
0 mundo estardo voltadas para solucbes
de mobilidade que a regido estara em-
pregando, e que, assim, essa questdo
deve ser prioridade para todos. Ele assi-
nala que essa é uma oportunidade para
identificar e solucionar os gargalos da
mobilidade urbana em todo o continen-
te. "Vamos poder chamar a atencdo de
toda a sociedade nos paises que com-
pdem a América Latina para a importan-
cia desse tema. Além disso, o Brasil vive
um momento econdmico importante, 0
mesmo ocorrendo com nossos vizinhos,
razao pela qual temos a expectativa de
aproveitar a ocasido para aprofundar a
implementacdo de solugdes”.

O Corpo Executivo da Divisao América
Latina tem outros seis vice-presidentes,
dos quais, trés brasileiros: Lélis Teixeira,
da Federacdo das Empresas de Transpor-
te de Passageiros do Estado do Rio de
Janeiro (Fetranspor), Joubert Fortes Flo-
res, diretor do Metrd do Rio de Janeiro, e
Leonardo Ceragioli (APB Prodata/Brasil).
0s demais dirigentes sdo: Fernando Paes
(Transmilenio/Colémbia), Juan Salgado
(Cutcsa/Uruguai), Mario Gerardo Guer-
rero Davila (Metrorrey/México) e Jorge
Minteguiaga (Tecnoacion/Chile).

DUAS PERGUNTAS O workshop re-
gional da América Latina, na manha de
12 de abril (um dos workshops regionais
programados), terd a coordenacdo do se-
cretario de Transportes Metropolitanos
do Estado de Sao Paulo, Jurandir Fernan-
des, e a participa¢do como expositor do
secretario de Transportes do Rio de Ja-
neiro, ulio Lopes, ao lado de dirigentes
do setor em Bogotd, Colémbia; Buenos
Aires, Argentina, e Guadalajara, México.
Essa sessao serd uma mesa-redonda di-
namica, em que Se apresentarao projetos
de transporte e avalia¢des econdmicas re-
ferentes a regido. Os organizadores pro-
pbem que 0s palestrantes respondam a
duas questdes; uma delas, sobre como os
investimentos em transporte publico po-
dem auxiliar no desenvolvimento da eco-
nomia, e a outra, a respeito de como en-
corajar a classe média latino-americana,
com poder de compra crescente, a esco-
lher o transporte publico para seus des-
locamentos

PREMIOS Durante o workshop latino-
americano em Dubai, serdo anunciados
os vencedores da etapa regional do Pré-
mio PTx2, que valoriza os esforcos de
duplicagdo da quota de participacao
do transporte publico na mobilidade ur-
bana. O anuncio e as homenagens aos
vencedores serdo feitos pelo presidente
da UITP, Alain Flausch. Ha 25 concorren-
tes ao prémio nas sete categorias des-
ta etapa regional latino-americana, com
participantes de sete paises: Argentina,
Brasil, Coldmbia, Equador, México, Peru
e Uruguai. Ao todo se inscreveram 150
concorrentes, a maior parte dos quais,
classificados para as diferentes etapas
regionais do prémio. Alguns, contudo,
foram alcados a condi¢do de concorrer
pelo prémio mundial; dois desses con-
correntes sdo latino-americanos e um
é brasileiro: o Programa Selo Verde, da
Fetranspor.



A empresa aérea inaugura, em Caxias do Sul (RS), mais um servico
de transporte rodoviario destinado aos seus passageiros para facilitar
o deslocamento aos aeroportos

A Azul Llinhas Aéreas
Brasileiras comegou a ope-
rar em marco, uma linha de
6nibus executivos que liga
a cidade de Caxias do Sul
ao Aeroporto Internacio-
nal Salgado Filho, em Porto
Alegre (RS), sem paradas.
Ao todo, serdo quatro sai-
das diarias, de Caxias para
Porto Alegre, e mais qua-
tro no sentido contrario. O
servico, que ja é oferecido
em outras oito cidades do
Pais, deve facilitar o aces-
so dos clientes da Azul da
regiao até o aeroporto. A
companhia  disponibiliza
voos para cinco destinos
diretos, a partir do Salga-
do Filho: Campinas (SP),
Rio de Janeiro/Santos Dumont (RJ), Belo
Horizonte/Confins (MG), Curitiba (PR) e
Navegantes (SC), além de varias cone-
x0es para outras cidades operadas pela
companhia.

Em Caxias do Sul, que fica a 130 km de
Porto Alegre, o embarque e o desembar-
que ocorrem no Intercity Hotéis (avenida
Therezinha Pauletti Sanvito, 333). Ja no
Aeroporto Internacional Salgado Filho, os
onibus da Azul estardo em frente ao Ter-
minal 2, onde a companhia passou a ope-
rar no final de dezembro. Os locais serdo

devidamente identificados com sinalizacao
especial da linha de 6nibus Azul. O tempo
médio estimado de viagem do percurso é
de até duas horas.

As linhas da Azul operam com Gnibus
executivos, equipados com ar-condicio-
nado, internet sem fio e televisores. Atu-
almente, os servicos de 6nibus partem de
locais estratégicos para a companhia, nos
estado de Séo Paulo e Santa Catarina. O
servico é exclusivo para clientes Azul e gra-
tuito. Para usé-lo ndo é preciso efetuar re-
servas, basta conferir os horérios no site

A nova linha de énibus executivos liga Caxias do Sul ao aeroporto internacional de Porto Alegre

da companhia aérea (www.voeazul.com.
br) e se apresentar para embargue com
a copia do bilhete eletronico ou o cartao
de embarque (para os que ja efetuaram o
check in nainternet) e um documento com
foto.

Com dois anos de operagdes, a Azul
conecta 33 destinos com 230 voos dia-
rios. Somando-se as linhas de onibus,
sao 39 cidades brasileiras conectadas
pela companhia que opera uma frota
de 31 aeronaves, composta por Embraer
190 e 195, além de ATR-72.
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O programa inclui curso de pos-graduacao, em formato MBA,
tem duracao de dois anos e conta com 200 vagas em diversas

cidade do Brasil

RENATA PASSOS

A Associacao Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU) langou no ini-
cio de marco o Programa de Gestao e Li-
deranca em Transportes Urbanos, que visa
capacitar empresarios e executivos para 0s
novos desafios do setor. O programa inclui
um curso de pos-graduacdo, em formato
MBA, para atender a demandas especifi-
cas do segmento, cujo cenario de mobili-
dade urbana privilegia o transporte sus-
tentavel em sintonia com a dindmica das
cidades e da populacdo.

A iniciativa conta com o apoio da Fe-
deracdo das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado do Rio de Janei-
ro (Fetranspor) por meio da Universida-
de Corporativa do Transporte (UCT), do
Instituto Brasileiro de Mercado de Capi-
tais (Ibmec), responsavel pelo conteudo
pedagogico, e patrocinio da Mercedes-
Benz, fabricante de dnibus.

"0 transporte urbano de passageiros no
Brasil estd se desenvolvendo cada vez mais,
0 que demanda atualizacdo constante dos
profissionais da area”, explica o presidente
da NTU, Otévio Vieira da Cunha Filho.

0O programa do MBA, cujas mensalidades
serdo subsidiadas em sua maior parte pela
NTU, terd duracdo de dois anos e sera cum-
prido em duas etapas. A primeira visa de-
senvolver e aperfeicoar competéncias para
0 setor de transporte de passageiros. Sao
200 vagas divididas em diversas cidades do
Pais como Belém, Belo Horizonte, Campo
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Grande, Cuiabd, Curitiba, Floriancpolis,
Fortaleza, Goiania, Manaus, Natal, Porto
Alegre, Recife, Rio de Janeiro, Salvador, S&o
Luis, Sao Paulo, Teresina e Vitoria.

Neste modulo, 0 curso sera ministrado
na modalidade de ensino a distancia. Se-
rao duas aulas noturnas semanais a serem
transmitidas via internet em tempo real
para os polos/salas montadas nas entida-
des empresariais dessas cidades para que
o0s estudantes possam assistir as aulas.
Cada sala de aula deverd ter no minimo
cinco alunos.

A carga hordria do curso no primeiro
mddulo sera de 360 horas e contard com
as seguintes disciplinas: Gestao de Pes-
soas e Liderancas, Contabilidade Financei-
ra e Gerencial, Gestdo Financeira, Gestao
Estratégica de Empresas de Transporte,
Gestdo de Marketing, Gestdo de Supri-
mentos e Logistica, Gestao de Processos,
Negociacdo Estratégica, Sustentabilidade
Empresarial e Responsabilidade Social, Jo-
gos de Negocios para Empresas de Trans-
porte, Legislacdo Aplicada ao Sistema de
Transporte, Mobilidade Urbana, Tecnologia
de Transporte, Gerenciamento de Frota e
Planejamento de Sistema de Transporte. Ao
final do primeiro modulo todos os alunos
receberdo o certificado de pos-graduacdo.

A segunda etapa prevé a abertura de qua-
renta vagas destinadas aqueles que tiveram
um melhor desempenho no primeiro ano de
curso. Este médulo tera duracio de 12 meses

com reunides trimestrais em Brasilia, em dois
dias consecutivos, e contardo com workshop
e palestras ministradas por espedialistas com
experiéncias empresariais no setor.

Os encontros serdo acompanhados a
distancia pelos tutores do Ibmec. O cur-
so tem como objetivo o desenvolvimento
de liderangas, por isso serdo ministradas
as sequintes disciplinas: articulagdo dos as-
pectos conceituais e técnicos aprendidos
no primeiro modulo junto com os aspectos
praticos da gestdo do setor; desenvolvi-
mento e aprofundamento dos projetos apli-
cativos; e apresentacao dos projetos apli-
cativos no Semindrio Anual do Transporte
Urbano.

O final do programa sera marcado com
uma viagem técnica na Europa para visi-
tar sistemas de transporte, a fabrica da
Mercedes-Benz e a realizacdo de um cur-
so rapido na universidade corporativa da
montadora alema.

De acordo com Otévio Cunha, os investi-
mentos para a Copa de 2014 sinalizam no-
vos desafios para os empresarios. “O Pro-
grama de Gestdo e Lideranga vai colaborar
com novos conhecimentos e discussdes. As-
sim, os lideres do setor terdo mais ferramen-
tas para trabalhar e assumir os desafios e
compromissos com a mobilidade urbana do
Pafs”, enfatiza.

As inscricdes para o MBA foram encer-
radas no diz 31 de marco de 2011. Até o
momento, ndo ha data para novas turmas.



O Brasil, nos tempos modernos, ndo admite ineficiéncia. Principalmente o transpor-
te, atividade que exige grande soma de capital investido. Além de bens preciosos,
as frotas estdo o tempo todo fora dos olhos dos gestores, condicao que exige
redobrada vigilancia.

Gerir frotas tornou-se profundamente relevante.

Uma mostra disso é o interesse que desperta o FORUM NACIONAL DE GESTAO
DE FROTAS realizado pela OTM Editora. Em sua 5° edi¢do, o forum vem
apresentando uma crescente evolug&o, com variado cardapio de temas

de interesse do setor.

Algumas das empresas participantes de Foruns anteriores:

AUTOTRAC, BRIDGESTONE, BR PETROBRAS, IVECO, MERCEDES-BENZ, VOLVO, VOLKSWAGEN, ITAU-UNIBANCO,
TOTVS, VALE, SHELL, PIRELLI, BGM RODOTEC, CORREIOS, JULIO SIMOES, BRADESCO-VISA, ECOFROTAS

O FORUM contara com a participacao de: Debatera temas atuais como:

¢« MONTADORAS ¢ GESTORA / ABASTECEDORAS ¢ MEIO AMBIENTE « QUALIDADE NA GESTAO

» FABRICANTES £ REFORMADORAS DE PNEUS « CAPACITACAQ E ORIENTACAO PROFISSIONAL

* EMPRESAS DE COMUNICACAO DE DADOS E INFORMACCOES (TI) * LOGISTICA DE OPERACOES » TRANSITO « RODOVIAS NACIONAIS

PROGRAME-SE: LIGUE 11 5096-8104 OU PECA MAIS INFORMACOES PELO E-MAIL
gestaodefrotas@otmeditora.com.br

REALIZACAO ORGANIZACAO: APOIO EDITORIAL
TECHNI
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12° ENCONTRO DAS EMPRESAS DE FRETAMENTO E TURISMO,

Ja estdo abertas as inscricdes para o
12° Encontro das Empresas de Fretamento e Turismo.

E com grande espirito de otimismo que a FEDERACAO DAS EMPRESAS DE TRANSPORTES
DE PASSAGEIROS POR FRETAMENTO DO ESTADO DE SAQ PAULO  FRESP

abre as nscrigdes
para 0 12° Encontro de Empresas de Fretamento e Turismo.
Uma cuidadosa grade de palestras esta sendo montada para tratar dos novos desafios

e oportunidades no mercado de transporte. Conhecer e debater assuntos relacionados
a categoria trara novas perspectivas para seus negocios.



Encontro das Empresas
de Fretamento e Turismo

|2-

23, 24 e 25 | Setembro

Paradise Golf & Lake Resort
ogi das Cruzes SP

P
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Mais informacdes: 11 5096-8104 - fresp@otmeditora.com.br

REALIZAGAQ: ORGANIZACAQ:  APOIO EDITORIAL:

TECHN.



Empresa 1, responsavel pela implantacao da bilhetagem eletrénica e
integracao da gestao de frota do projeto, aponta que reformulacao
do transporte reduziu a criminalidade na capital da Guatemala

RENATA PASSOS

A populacdo da Cidade da Guatemala,
capital do pais latino-americano de mesmo
nome, estd mais segura dentro dos novos
dnibus brasileiros que estdo sendo incluidos
gradativamente na frota desde o ano passa-
do. Devido a implantacdo do projeto de re-
formulagdo do transporte pUblico, ha cerca
de nove meses, a criminalidade vem caindo.

Segundo a Empresa 1, responsavel pela
da bilhetagem eletronica e integracdo da
gestdo de frota de do novo sistema, da-
dos apontam que antes do projeto eram
registradas pelo menos duas mortes de
motoristas de dnibus por semana na cida-
de em decorréncia de assaltos, sem contar
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0S passageiros vitimados. Desde a implan-
tacdo do novo modelo de transporte, com
a bilhetagem eletronica, a utilizacdo exclu-
siva de cartdes e a integracdo do sistema
de gestdo de frota com a policia nacional,
nao foram mais registradas ocorréncias de
morte por assalto a dnibus na cidade.

De acordo com o presidente da Empresa
1, Erico Simon Moraes, as pessoas s6 podem
usar os onibus novos se tiverem o cartdo de
bilhetagem eletrdnica. "As passagens nao
podem ser pagas em dinheiro e, como o mo-
torista fazia a cobranca, isso também déa mais
seguranca na conducdo do veiculo”, diz.

Segundo Moraes, o resultado do aumento

I

da seguranca foi melhor que o esperado.
Agora, o préprio governo da Guatemala
estd acelerando a renovacao dos vefculos.
‘0 mais interessante é que, mesmo com
uma tarifa equivalente a US$ 0,15 (um dé-
cimo do que se paga no Brasil), o governo
conseguiu se organizar e adotar uma tec-
nologia de ponta, que possibilitou a me-
Ihoria da qualidade de vida dos usuarios de
um pais muito pobre. O projeto é uma pro-
va que basta ter vontade politica para me-
lhorar a qualidade de vida e oferecer um
transporte de qualidade. Por este motivo,
a iniciativa estd virando modelo em todo
mundo. Estamos felizes por fazer parte



dessa mudanca histérica na Cidade
da Guatemala”, declara o executi-
V0, a0 acrescentar a possibilidade
de outros 6nibus serem moderniza-
dos no pafs.

RECONHECIMENTO O projeto
de Reformulagdo do Transporte PU-
blico da Guatemala esta concorren-
do ao pémio "UITP PTx2", prémio
realizado pela Unido Internacional
de Transporte Publico (UITP), que
valoriza iniciativas que contribuam
para a meta de dobrar o crescimento da
utilizacdo de transporte publico no mun-
do até 2025. O case Guatemala esta con-
correndo na categoria “Comprometimento
Politico”, com outros quatro projetos: Cal-
le, na Coldmbia; Distrito Federal, no Méxi-
co; Porto Alegre (RS), Brasil; e Macaé (R)),
Brasil. A divulgacao do resultado e premia-
(&0 acontecerd em um evento paralelo ao

Cidade investiu para garantir a sequranca nos 6nibus

Workshop América Latina UITP, que sera
realizado em Dubai, de 10 a 14 de abril.

O projeto chama a aten¢ao por ser um
dos maiores do mundo em execu¢ao. Com-
preende o transporte massivo BRT integra-
do a um amplo sistema de transporte co-
letivo com linhas alimentadoras. O sistema
BRT é o Transmetro, operado pelo poder
publico, enquanto o sistema coletivo, no

EMPRESA 1 FORNECE BILHETAGEM PARA ALFENAS

A populagdo de Alfenas, no Sul de
Minas Gerais, passa a contar com 0
servico de bilhetagem eletrbnica nos
nibus coletivos do municipio. O siste-
ma COmecou a operar recentemente e
ira beneficiar cerca de 73 mil usuérios.
De acordo com o presidente da Empresa
1, Erico Simon Moraes, Alfenas é mais
uma cidade considerada de pequeno
porte que opta pela bilhetagem. “Essa é
uma tendéncia do setor de bilhetagem.

7STFv va

Acabe com os desvios e
desperdicios de combustivel
de sua frota.

Com o sistema GTFrota
sua empresa ganha em economia
e confiabilidade, além de melhorar
o desempenho da frota.

Os empresarios que operam frotas pe-
quenas também reconhecem que a au-
tomacéo é imprescindivel”, afirma.

A Alfetur, empresa que administra o
transporte publico na cidade, optou pela
implantacdo das catracas eletronicas
nos 33 6nibus que operam no local apos
muitas consultas e devido ao sucesso do
projeto implantado em outra empresa do
grupo, a Viagdo Paraiso, no municipio de
S&o Sebastido do Paraiso (MG).

novo modelo, passa a ser operado
por empresas privadas.

0 novo sistema inclui dois corredo-
res de Bnibus que foram implantados
em julho e setembro do ano passado,
respectivamente. “Os equipamentos
de bilhetagem esta instalado nas 26
estacOes dos dois corredores, onde
circulam um total de 150 dnibus”, diz
Moraes.

Ele explica que o projeto prevé
que um total de 3.000 &nibus ur-
banos novos entrem em circulagéo.

"A frota na capital da Guatemala tem en-
tre 20 e 25 anos e a bilhetagem foi instala-
da s6 nos 6nibus novos. No total, j& temos
600 dnibus novos em plena operagao. Até
o final deste ano, os demais 2.400 devem
estar operando”, detalha o executivo, aoin-
formar que toda a bilhetagem e gestao da
frota esta a cargo da Empresa 1.

Segundo Moraes, 0s componentes tec-
noldgicos ja sdo instalados nas fabricas
das encarrocadoras, que j& receberam
treinamento para a instalacdo do siste-
ma de bilhetagem, catraca, cabos e dos
equipamentos de gestdo de frota. “Tam-
bém respondemos pelo projeto da cen-
tral de operagbes de processamento de
dados”, detalha o executivo. Ele diz que
a modernizacdo do transporte urbano
na Cidade de Guatemala e regido, com
uma populacdo de mais de 3 milhdes de
habitantes, significou um investimento
de US$ 500 milhdes, principalmente em
tecnologias brasileiras.

¢ 51.3635.1555
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Empresa londrina recebe 20 novos 6nibus hibridos

A Volvo Buses entregou 20
dnibus hibridos Volvo B5L para
a Arriva London, operadora de
transporte coletivo urbano de
Londres. Equipados com car-
rocerias Wrighbus Gemini 2,
0s veiculos marcam mais um
importante investimento em
prol de um transporte ecologi-
camente correto feito pela em-
presa e pelo sistema da capital
inglesa conhecido como Trans-
port of London.

“E 6timo ver essa nova tec-
nologia sendo incorporada a
frota Arriva. Os comentarios
iniciais dos motoristas e dos
usuarios tém sido muito po-
sitivos”, diz o diretor gerente
da Arriva, Bob Scowen, co-
mentando sobre os hibridos
da Volvo equipados com du-
pla-plataforma.

Com foco em um novo con-
ceito de governanga adminis-
trativa, a estrutura interna da
NTU (Associagdo Nacional das
Empresas de Transportes Ur-
banos) passa a ter uma nova
configuragdo a partir de maio
de 2011. Com as mudangas, a
entidade passa a contar com
nove membros no Conselho
Diretor e o quadro atual da
Diretoria Geral deixa de exis-
tir. Além disso, trés membros
titulares no Conselho Fiscal e
trés membros como suplentes
fardo parte da associagao.

0 Conselho Diretor vai
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0 6nibus da Volvo é um hi-
brido paralelo, no qual um pe-
queno motor diesel e um motor
elétrico podem ser operados de
forma independente ou simul-
taneamente. O motor elétrico
recebe energia de uma bateria
que, por sua vez, é recarregada
pela energia obtida por meio
do sistema de freios.

NTU reformula estrutura administrativa

administrar a entidade e es-
tabelecerd as diretrizes, de-
finindo a politica que serd
adotada. No entanto, cabera
a Diretoria Executiva a admi-
nistracdo efetiva da entidade.
Além do Presidente Execu-
tivo, a unidade contard com
pelo menos duas diretorias.
0 novo Conselho Diretor
¢ formado pelos sequintes
executivos: Regido Norte e
Centro QOeste: Amazonas
Carmine Furletti Junior (Trans-
portes Urbanos Manaus SPE
Ltda.); Regido Nordeste: Cea-
ra  Dimas Humberto Silveira

$A

s

“Ao reciclar a energia do
sistema de freios dos onibus,
nos somos capazes de reduzir
significativamente o consumo
de combustivel. Consequen-
temente reduzimos também
0 consumo de energia e as
emissdes do didxido de carbo-
no", salienta Edward Jobson,
gerente do meio ambiente

Barreira (Auto Viacdo Séo
José) e Pernambuco  Luiz
Fernando Bandeira de Mello
(Viacdo Pedrosa Ltda.); Re-
gido Sudeste: Minas Gerais
Albert Andrade (Viacdo Sao
Geraldo Ltda.), Rio de Janeiro
Eurico Divon Galhardi (Via-
cao Vila Real Ltda.) e Lelis
Marcos Teixeira (Viagdo Nor-
mandy do Tridngulo Ltda.),
Sao Paulo  Jodo Carlos Viei-
ra de Souza (Viacio Cidade
Dutra Ltda.) e Jodo Antonio
Setti Braga (Auto Viacio ABC
Ltda.); e Regi&o Sul: Rio Gran-
de do Sul llso Pedro Menta

da Volvo Buses. “Nos obser-
vamos que a reducao obtida
pelos onibus hibridos quando
em operacao pode ser de até
35%", afirma Jobson.

Uma outra grande vanta-
gem € que o motor diesel per-
manece desativado nos pontos
de paradas. O 6nibus arranca
novamente utilizando apenas
0 motor elétrico. Esta solucdo
resulta em locais de paradas de
onibus mais silenciosos e livres
de gases de exaustdo.

"0 B5L ndo so atende a to-
dos os padrées ecoldgicos, mas
também conta com o incentivo
adicional da alta qualidade do
Wright Group no seu encarro-
camento; o que significa que
sua aparéncia é inovadora”,
comentou Phil Owen, diretor
de vendas da Volvo Buses.

(Viagdo Canoense S.A.).

As mudancas permitem a
NTU ter mais autonomia e
representatividade, buscando
maior fortalecimento no setor.
A entidade serd mais dinami-
ca e profissionalizada, com o
objetivo de melhorar o servico
prestado.

Atualmente, a NTU é presidi-
da por Otavio Vieira da Cunha
Filho. Com a eleicdo realizada
no dia 30 de marco, o execu-
tivo passa a ocupar o cargo de
presidente da Diretoria Execu-
tiva, respondendo diretamente
ao Conselho Diretor.



UITP premiara em Dubai
projetos de transporte publico

A UITP (Associacdo Inter-
nacional de Transportes PU-
blicas) anunciou os finalistas
do primeiro concurso interna-
cional PTx2. Os finalistas fo-
ram selecionados entre 0s 155
candidatos de 43 paises de to-
dos os continentes que assu-
miram o desafio de duplicar o
mercado de transporte publico
em todo o mundo até 2025.

A ceriménia de premiagdo
acontecera durante o 59° con-
gresso e exposicdo mundial da
UITP em Dubai, organizado
pela Autoridade de Estradas e
Transporte (RTA) local, de 10 a
14 abril de 2011.

A premiagdo PTx2 foi lan-
cada pela UITP para compar-
tilhar iniciativas que apoiem o
objetivo ambiciosa da entida-
de de dobrar até 2025 o mer-
cado de transportes publicos
em todo o mundo.

“A inscricdo de 155 traba-
lhos de 43 paises de todos os
continentes mostra a retoma-
da de projetos em cidades de
todo o mundo. Juntos, eles for-
mam um mosaico emocionante
e inspirador que mostra a evo-
lugdo que ja esta ocorrendo em
nossos centros urbanas. O de-
safio PTx2 estd sendo realizado
por diferentes atores da mabili-
dade, sejam autoridades, ope-
radores e da industria fornece-
dora”, disse o secretario-geral
da UITP, Hans Rat.

As categorias sao: Ousadia,
Inovacéo em Finangas, Conhe-
cimento e Pesguisa, Compro-
misso Palitico, Advocacia em
Transporte Publico (uma das
finalistas é a Federacdo das
Empresas de Transporte de
Passageiros do Estado do Rio
de Janeiro), Melhoria de Ser-
vico e Tecnologia e Inovacao.

Onibus a hidrogénio, finalista de prémio

O onibus brasileiro movi-
do a hidrogénio, cujo proje-
to é coordenado pela EMTU/
SP (Empresa Metropolitana
de Transportes Urbanos), é
um dos trés finalistas do pré-
mio de sustentabilidade Gre-
enBest. E a primeira vez que
um prémio de sustentabilida-
de é desenvolvido no Brasil
permitindo votagdo popular
em larga escala e integrando
a internet e as redes sociais na
votacdo, que é feita pelo site
(www.greenbest.com.br) e vai

até dia 04/05.

0 6nibus movido a hidro-
génio ndo emite poluentes:
ao invés de sair fumaca pre-
ta do escapamento, é libera-
do apenas vapor d'agua para
a atmosfera. O veiculo esta
circulando em  testes com
passageiros desde dezembro
de 2010 no Corredor Metro-
politano ABD (Sdo Mateus-
Jabaquara), gerenciado pela
EMTU/SP. O Brasil & um dos
cinco paises do mundo a deter
essa tecnologia de fabricacao.

Scania langa servico
de inspecao rapida para onibus

A Scania Brasil traz para o
segmento de 6nibus um ser-
vico inédito de inspecdo ra-
pida, denominado Check List
para Onibus, que verifica mais
de 60 itens vitais para a ope-
racdo dos veiculos. O objeti-
vo é minimizar as paradas por
quebras durante as viagens, o
que garante mais conforto aos
passageiros, principalmente em
época de feriados prolonga-
dos, quando os Gnibus ope-
ram com mais intensidade.

"0 Check List pode ser pe-
riadico ou esporadico, aplica-
do antes da viagem ou mesmo
nos énibus que ndo fazem par-
te da escala regular. Ao evitar o
s0corro nas viagens, reduz-se o
custo operacional e transmite-
se confianga, tranquilidade e

seguranga aos passageiros.
Vale lembrar que o custo de
reparos preventivos é sempre
menor que o da troca de com-
ponentes que quebram”, res-
salta o gerente de servigos do
segmento Onibus da Scania,
Luiz Antdnio Pigozzo.

A equipe de técnicos da
Scania que realiza o Check List
esta treinada para identificar
sinais de possiveis problemas
em seu estagio inicial. Eles
apontam quais reparos preci-
sam ser feitos imediatamente
e quais podem ser agendados
para uma intervencdo futu-
ra. Tanto a verificacdo rapida
COMO 05 reparos Necessarios
podem se realizados nas gara-
gens dos clientes ou em qual-
quer concessionaria Scania.

Os 25 anos dos Proconve em debate

"Proconve: os 25 anos de atu-
acdo na indistria automotiva
brasileira e suas metas futuras”
é o tema do XX Semindrio de
Emissoes que a Associagdo Bra-
sileira de Engenharia Automotiva
(AEA) realizard no proximo dia
28 no Millenium Centro de Con-
vengpes, em Sao Paulo.

Na abertura do evento os téc-
nicos do Ibama fardo uma ampla
andlise sobre os anos de atuagdo
do Proconve. Em sequida o pre-
sidente do Instituto de Energia e
Meio Ambiente (IEMA), André
Ferreira, apresentara o inven-
tério das emissdes do setor de

transparte no Brasil.

Paulo Saldiva, professor da
Universidade de Sao Paulo, fa-
lara sobre o efeito do Proconve
na salde publica e, para encerrar
o bloco | do seminario, a Cetesb
apresentard as novas e futuras
fases do Proconve.

No periodo da tarde, o vice-
presidente da Umicore, Stephan
Blumrich, reinicia os trabalhos do
seminario com explanagdo sobre
os 20 anos dos catalisadores au-
tomotivos na América do Sul, se-
guido da apresentacdo de Fabio
Feldmann sobre "Transporte e
Meio Ambiente”,
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ANTP e OTM Editora
anunciam parceria

A Associagdo Nacional de Transpor-
tes Piblicos (ANTP), que h4 34 anos
reline organizagdes piiblicas e priva-
das dos setores de transporte urbano
e trinsito, congregando especialistas,
pesquisadores, autoridades, empre-
sdrios e consultores, definiu parce-
ria com a OTM Editora, presente h4
mais de 20 anos no mercado editorial
brasileiro, com publicagées sobre
mobilidade ur-bana, transporte pi-
blico, transporte de bens e logistica,
entre os quais, as revistas Transporte
Modermno e Technibus, o Anudrio do
Onibus e o Anudrio Metroferrovis-
rio. A parceria prevé cooperagio na
disponibilidade de conteiidos para
os publicos das duas organizacges
na internet, e a promogéo e divulga-
¢do de semindrios, féruns e cursos.
Haverd cobertura dos principais
acontecimentos da ANTP nas revis-
tas da OTM Editora, e presenca da
OTM Editora em eventos da ANTP,
incluindo o 18° Congresso Brasileiro
de Transporte Urbano e Transito € a
VII Intrans
nal de Transporte Urbano e Transito,

Exposicdo Internacio-

que acontecerdo de 18 a 23 de outu-
bro de 2011, no Rio de Janeiro. As
novidades da parceria entre a ANTP
e a OTM Editora poderdo ser vistas
nos portais e publicagdes das duas
organizacdes.

Durante o 18° Congresso da ANTP, de
18 a 21 de outubro de 2011, no Rio
de Janeiro, serdio apresentados 412
trabalhos. Esses estudos estfio orgam-
zados em quatro eixos e diversos te-
mas. Parao Eixo 1  Questfio urbana,
meio ambiente e transporte ndo mo-
torizado, foram selecionados 116 tra-
balhos, distribuidos pelos temas Meio
ambiente (16), Mobilidade urbana
(17), Planejamento e gestdo urbana
(56) e Transporte n&o motorizado (27).
Qualidade, marketing e tecnologia.
No Eixo 2  Qualidade, marketing e
tecnologia, sdo 128 os trabalhos, com

os temas Desenvolvimento yecnolégi-
co (47), Gestdo de qualidade do trans-
porte priblico e transito (49), Histéria
e memoria (1), Marketing (31). O Eixo
3 - Transporte piblico, congrega 89
trabalhos, divididos em Concepcio e
planejamento (40), Financiamento e
custeio (5), Gestdo do transporte pu-
blico (22) e Implantacggo e operacio
(22) O Eixo 4 Transito retine 79
trabalhos, em quatro temas: Circula-
¢do urbana da carga (6), Operacgo de
trénsito (10), Programas e politicas de
seguranca no trinsito (54) e Restricio
de acesso e circulagéo de vefculos (9).

Teses de universidades publicas
usam informacoes da ANTP

Um levantamento no infcio de 2011
revelou que 32% das dissertagtes e
teses sobre transporte urbano em sete
das principais universidades priblicas
do Pafs, apresentadas entre 2005 e
agora, aproveitaram dados do Sistema
de Informactes da Mobilidade Urha-
na (SiMob), mantido pela ANTP. O
valor chega préximo de 100% quando
o tema é exclusivamente a mobilidade
das pessoas nas cidades do Pafs. Os
artigos da Revista dos Transportes
Priblicos, editada h4 mais de 30 anos
pela ANTP, foram citados em 50% dos

trabalhos académicos. Foram identifi-
cadas 28 dissertagdes e teses sobre o
tema selecionado, no perfodo estuda-
do. Esses trabalhos académicos foram
apresentados 2s 4reas de transporte da
Universidade Federal do Rio de Janei-
ro (UFRJ/Coppe), Universidade Fede-
ral de Pernambuco (UFPE), Universi-
dade de Brastlia (UnB), Universidade
Federal do Rio Grande do Sul (UFRS/
Lastran) e Universidade Federal de
Sgo Carlos (UFScar), além da Univer-
sidade de Sdo Paulo (USP) — campi de
Sao Paulo e de Sgo Carlos.

Nos EUA, reuniao da OMS sobre a Década da Seguranca Viaria

O presidente da ANTP, Ailton Brasi-
liense Pires, participou nos dias 14 e
15 de margo de 2011, em Washing-
ton, capital dos Estados Unidos, do
II Encontro Global de Organizagaes
Nao-Governamentais para a Segu-
rancga Vidria e Defesa das Vitimas do
Trénsito, ocorrida na Sede Regional
para Américas, da Organizagio Mun-
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dial de Saide (OMS). Esse encontro
buscou estimular e facilitar o apoio
das ONGs ao organismo multilateral
da saiide quanto & implementacio da
Década de Agfio para a Seguranca
Vidria — 2011-2020, a ser lancada no
préximo dia 11 de maio. Segundo o
médico Etienne Krug, diretor do De-
partamento de Prevencdo da Violén-

cia, de Lesdes e de Deficiéncias, da
OMS, a ideia dessa série de encontros
é criar uma alianca global de ONGs
pela seguranca vidria e em defesa
das vitimas do transito, reforcando a
capacidade dessas organizagdes de
atuarem com os meios de comunica-
¢@o e também compartilharem conhe-
cimentos, experiéncias e abordagens.
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VEICULO MBB  SPRINTER VAN
QUILOMETRO/MES 2.500

CUSTOS FIXO0S RS RS / km
DEPRECIAGAO 841,20 0,2103
REMUNERACAO CAPITAL 1.006,50 0,2516
LICENCIAMENTO 246,05 0,0615
SEGUROS 955,32 0,2388
SALARIO MOTORISTA

SUB-TOTAL CF 3.049,07 0,7623
CUSTOS VARIAVEIS RS R$ /km
MANUTENGAO (PECAS E MO) 538,40 0,1346
PNEUS 188,40 0,047
COMBUSTIVEL B49,60 02124
LUBRICANTE MOTOR 7,20 0,0018 -
LUBRICANTE CAMBIO 2,00 0,0005
LAVAGEM 160,00 0,0400
SUB-TOTAL CV 1.745,60 0,4364
CUSTO TOTAL NO MES 4.794,67 1,1987

VEiCULO MICROONIBUS COM AR VW 9 850 PIA

QUILOMETRO/MES 4.000

CUSTOS FIX0S RS RS/ km
DEPRECIACAQ 1.059,05 0,2648
REMUNERAGAO CAPITAL 1.412,80 0,3532
LICENCIAMENTO 311,48 0,0779
SEGUROS 505,46 01264
SALARIO MOTORISTA 217764 0,5444
SUB-TOTAL CF 5.466,43 1,3666
CUSTOS VARIAVEIS RS RS/ km
MANUTENGAO (PECAS E MO) 901,60 02254
PNEUS 246,00 0,0615
COMBUSTIVEL 1.274,80 0,3187
LUBRICANTE MOTOR 17,60 0,0044
LUBRICANTE CAMBIO 10,80 0,0027
LAVAGEM 280,00 0,0700
SUB-TOTAL CV 2.730,80 0,6827
CUSTO TOTAL NO MES 8.197,23 2,0493

VEICULO RODOVIARIO K 380 - MARCOPOLO PARADISO 1550
QUILOMETRO/MES 10.000

CUSTOS FIXO0S RS RS/ km
DEPRECIAGAO 3.208,87 0,3209
REMUNERAGAQ CAPITAL 4.271,61 0,4272
LICENCIAMENTO 766,06 0,0766
SEGUROS 1.358,46 0,1358
SALARIO MOTORISTA 262762 0,2628
SUB-TOTAL CF 12 232,62 1,2233
CUSTOS VARIAVEIS RS RS /km
MANUTENGAQ (PECAS E MO) 6.223,00 0,6223
PNEUS 794,00 0,0794
COMBUSTIVEL 7.648,00 0,7648
LUBRICANTE MOTOR 67,00 0,0067
LUBRICANTE CAMBIO 20,00 0,0020
LAVAGEM 700,00 0,070
SUB-TOTAL CV 15.452,00 1,5452
CUSTO TOTAL NO MES 27.684,62 2,7685
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VEICULO ESCOLAR  VOLARE V6

QUILOMETRO/MES 3.000

CUSTOS FIXO0S R$ R$ /km
DEPREC]ACAO 745,26 0,2484
REMUNERACAOQ CAPITAL 1.001,60 03339
LICENCIAMENTO 246,10 0,0820
SEGUROS 358,34 0,1194
SALARIO MOTORISTA 0,00 0,0000
SUB-TOTAL CF 2.351,30 0,7838
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km
MANUTENCAO (PECAS E MO) 412,80 0,1376
PNEUS 265,50 0,0885
COMBUSTIVEL 819,30 0,2731
LUBRICANTE MOTOR 7.50 0,0025
LUBRICANTE CAMBIO 1,50 0,0005
LAVAGEM 180,00 0,0600
SUB-TOTALCV 1.686,60 0,5622
CUSTO TOTAL NO MES 4.037,90 1,3460

VEICULO FRETAMENTO OF-1418 - MARCOPOLO IDEALE

QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIXO0S RS R$/km
DEPRECIACAQ 1.352,42 0,2705
REMUNERAGAQ CAPITAL 1826,72 0,3653
LICENCIAMENTO 377,30 0,0755
SEGUROS 653,55 0,1307
SALARIO MOTORISTA 262762 0,5255
SUB-TOTAL CF 6.837,61 1,3675
CUSTOS VARIAVEIS RS RS /km
MANUTENGAQ (PECAS E MO) 1.398,00 0,279
PNEUS 629,00 0,1258
COMBUSTIVEL 3.540,50 0,7081
LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE CAMBIO 13,50 0,0027
LAVAGEM 350,00 0,0700
SUB-TOTALCV 5.964,50 1,1929
CUSTO TOTAL NO MES 12.802,11 2,5604

VEICULO URBANO OF-1418 - MARCOPOLO TORINO

QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIXOS RS R$/km
DEPRECIAGAOC 1803,63 0,3607
REMUNERAGAOQ CAPITAL 1.967,23 03934
LICENCIAMENTO 396,09 0,0792
SEGUROS 850,47 0,1701
SALARIO MOTORISTA 4.582,16 09164
SUB-TOTAL CF 9.599,58 1,9199
CUSTOS VARIAVEIS R$ RS/ km
MANUTENCAQ (PECAS E MO) 1.481,50 0,2963
PNEUS 629,00 0,1258
COMBUSTIVEL 3.824,00 0,7648
LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE CAMBIO 10,00 0,0020
LAVAGEM 350,00 0,0700
SUB-TOTAL CV 6.328,00 1,2656
CUSTO TOTAL NO MES 15.927,58 3,1855
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Projetos profissionais
valorizamamarca

O 432 Concurso de Comunicagdo Visual e Pintura
de Frotas abre inscricbes as empresas interessadas em participar
da edicdo 2011. O regulamento ja esta disponivel na OTM Editora,

responsavel pela premiacio e divulgacio dos resultados.

Em 2011, a 422 edigdo contou com 75 participantes, que inscreveram seus
projetos de comunicagdo visual para serem avaliados pelos jurados. No
segmento de Transporte de Carga, a vencedora foi a TNT Brasil; no Rodoviario
de Passageiros, a primeira colocada € a empresa Brisa Onibus; o projeto da
empresa Sao Salvador foi considerado o melhor no setor Urbano de Passa-
geiros. Na Categoria Especial, a empresa TDB Transportes € a vencedora. Os
melhores trabathos, incluindo os segundos e terceiros colocados de cada
categoria, foram premiados durante o evento Maiores e Melhores do Trans-

porte e Logistica com ampla cobertura jornalistica dentro da edicao especial

.

de Maiores & Melhores do Transporte e Logistica.

acesse

INSCRICOES

1-043° Concurso de Comunicacdo Visual e Pintura de Fro-
tas de Transporte Moderno tem como objetivos; selecionar,
sob s aspectos mercadoldgicos, estético e de seguranga,
as frotas que mais se destacaram; estimular a fixacdo da
imagem das empresas através da utilizago da pintura de
seus veiculos; escolher a frota mais bem pintada.

2- Poderéo inscrever-se todas as empresas da América
Latina que operem, no minimo, trés veiculos de transpor-
te coletivo de passageiros ou de carga com pintura uni-
forme, e que ndo tenham sido premiadas em concursos
anteriores com a mesma pintura.

3- Para participar, basta enviar ao Departamento de
Marketing da OTM Editora Ltda., Av. Vereador José Di-
niz, 3.300 - 7° andar, ¢j. 707, Campo Belo - CEP 04604-
006, Sao Paulo, SP, telefone / fax: (11) 5096.8104, ou
para glenda@otmeditora.com.br, ou pelo site www.re-

INSCRICOES ATE 30 DE SETEMBRO DE 2011

Regulamento:

vistatransportemoderno.com.br, até 30 de setembro de
2011, seis fotos coloridas ~ digitalizadas no tamanho
minimo de 10 x 15, em arquivo JPEG com 300 DPIs de
resolucdo , mostrando um dos veiculos da frota em
varias posi¢des e detalhes da pintura (frente, traseira,
|aterais, logotipo, letreiros, etc).

4- Sempre que possivel, a inscrigio devera vir acompanhada
de memorial justificativo, explicando a solugdo adotada.

5- A empresa participante devera informar, por escrito, no

- ato da inscrigdo: nome da empresa; ramo de atividade; es-

pecialidade; endereco, niimero, tipos e marcas dos veicu-
los; nome, endereco, telefone e e-mail do projetista da pin-
tura; cargo e endereco da pessoa que solicitou a inscrigao.

O concurso

6- Sera realizado até o dia 6 de outubro de 2011, por
uma comisséo julgadora composta de, no minimo, trés

trans rte

e faca ja sua inscricdo.

profissionais ligados & érea de comunicacio visual.

7- Havera quatro categorias de veiculos: Transporte de
Carga {caminhdes), Transporte Rodovidrio de Passageiros
(6nibus), Transporte Metropolitano de Passageiros (6ni-
bus) e Utilitarios (picapes e utilitarios). A OTM se reserva
o direito de enquadrar em uma outra categoria frotas
eventualmente indefinidas quanto a sua utilizagdo.

8 - Em cada categoria, sera considerada vencedora a frota
Que obtiver maior nimero de votos da comissao julgadora.

O prémio

9 - As pinturas vencedoras do 1° lugar uma de cada
categoria , serao objeto de uma reportagem a ser pu-
blicada no anuério As Maiores & Melhores do Transporte
e Logfstica 2011.

10 - Ndo haverd prémios em dinheiro.



Fazer inovar, crescer.
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