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Distribuidor Exclusivo no Brasil

MAQUINAS & EQUIPAMENTOS
Fone: 11 3912.5555
www.gtm.ind.br

XUZHOU CONSTRUCTION MACHINERY GROUP IMP. & EXP. CO.
LTD. empresa organizada e existente sob as leis da China, com escritorio
principal no Edificio sede da XCMG, Zona de Desenvolvimento Econdmico
de Xuzhou, provincia de Jiangsu, Republica Popular da China, 221004,
unica empresa legalmente autorizada e organizada pela XCMG -
XUZHOU CONSTRUCTION MACHINERY GROUP a realizar negocios de
importacao e exportacdo, torna publico o seguinte:

A GTM Maquinas e Equipamentos Ltda., com sede a Rodovia
Anhanguera Km. 27, no municipio de Sao Paulo &, de longa data, a unica
empresa que nos representa no Brasil, atuando na qualidade de
Distribuidora Exclusiva de nossos guindastes em todo o territorio
brasileiro. estando apenas esta capacitada e autorizada contratualmente
pela XCMG, com exclusividade, a distribuir, comercializar, dar garantias,
efetuar treinamento operacional e dar assisténcia técnica de nossos
guindastes.

Com o objetivode resguardar nosso nome e da propriafabricante, e em
especial, proteger os direitos e interesses dos clientes e usuarios de
nossos guindastes no Brasil, autorizamos  formal e expressamente
que este Comunicado seja vertido para a lingua portuguesa e publicado
emjornais e revistas de grande circulacao noBrasil.

Conheca toda a linha de Guindastes XCMG na GTM:
Rodoviario, Todo Terreno e Trelicado sobre Esteiras
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O caminhdo, definitivamente, precisa ganhar melhor imagem. E essa intensa e saudavel
pressdo em prol da melhoria do meio ambiente pode ser uma boa oportunidade para todos
0s que vivem e dependem do caminhdo  embarcadores, transportadores e montadoras
falarem a mesma lingua em defesa de seus interesses e da comunidade.

E fato gue o caminhdo é visto como inoportuno, principalmente nos centros urbanos. Antes,
a ma imagem vinha de seu tamanho desajeitado e pelas barbeiragens dos motoristas. Agora,
além disso, o caminhdo tem a desabonar a polui¢do que acarreta ao meio ambiente.

Temos visto que o carro flex & um sucesso de vendas e no combate & poluigio. Enquanto o
biodiesel engatinha, o combustivel verde que vem da cana tirou do automével a pecha de
poluidor.

A questdo da poluicdo veicular esta longe de ser revolvida pelo lado dos caminhdes. £
sabido por todos que vivem do transporte que quanto mais velho é o caminhdo, menor é sua
autonomia e maior a sua tendéncia de operar nos centros urbanos.

Basta dar uma olhada nas grandes cidades para perceber que a idade média da frota,
notadamente dos auténomos, é de chocar. E quanto mais velho o veiculo, maior sua proba-
bilidade de poluir.

Para um pais como o Brasil, dono de uma das seis maiores industrias de caminhdes do
mundo, ndo fica bem ter um produto que polua, que contamine o meio ambiente. Dirdo
alguns: as montadoras estdo cumprindo rigorosamente as leis das emissdes na medida em
que lancam produtos de acordo com as determinacdes previstas pelo 6rgdo ambiental do
governo federal.

As montadoras fazem seu papel, mas ndo basta apenas isso. £ preciso muito mais. Os
embarcadores, principalmente, precisam ter a consciéncia de que s&o co-responsaveis na
medida em que utilizam o caminhdo velho e poluidor para movimentar suas cargas.

O pessimista perguntara: de que adianta melhorar o caminhdo se o frete ndo subira rigoro-
samente um s6 centavo?

Com o advento da logistica, o caminhdo ganhou destaque. E sempre bom lembrar que a
notoriedade é implacavel em cobrar responsabilidades. Com caminhdes menos poluentes a
imagem da logistica tera um reforco positivo para beneficio de todos.

.
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RODOVIARIO DE CARGA

Grupo Julio Simdes da uma arrancada nos
negdcios com a compra da Lubiani Trans-
portes e a construcdo de um terminal rodo-
ferrovidrio

IVECO

Montadora inicia entrega das primeiras uni-
dades do lote de 183 caminhdes para a
atacadista Martins, a maior venda da em-
presa em um Unico contrato

MERCEDES-BENZ

Fabricante amplia linha caminhes Axor com
o modelo 4144, 8x4, o primeiro extrapesado
fora-de-estrada da marca, indicado principal-
mente para mineragdo e construgao civil

VOLKSWAGEN

Forgas Armadas Brasileiras utilizam pela pri-
meira vez caminhdes militarizados fomecidos
pela montadora, veiculos entregues 3 Acade-
mia Militar de agulhas Negras

FERROVIAS

Vale do Rio Doce firma acordo com a BR
Distribuidora para forecimento do biodiesel
B20, que abastecera as locomotivas da
empresa

GESTAO

Parceria entre Pamcary e CTF Technologies fan-
¢a o cartdo Pamcard, um modermno sistema de
pagamento eletrdnico do frete, em substitui-
¢do a carta-frete

MARITIMO

Nono fornecedor e décimo quarto com-
prador do mercado brasileiro, a Franga
quer intensificar as relagdes comerciais
€Om Nosso pais

DISTRIBUICAO

Com dez anos de existéncia, a AGV Logistica
ganha destaque entre os operadores logis-
ticos e anundia vigoroso crescimento de sua
receita

IMPLEMENTOS

Fabricante paranaense lanca rodotrem bascu-
lante graneleiro, mais leve e versatil, que per-
mite transportar cargas diferentes numa mes-
ma viagem

Ricardo Alipio da Costa
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INDUSTRIA AUTOMOTIVA
Jackson Schneider, novo presidente da
Anfavea, defende acdes de longo prazo
para conceber uma indstria automotiva
mais competitiva.

FORD

0 Mod Center instalado na fabrica da empre-
sa em parceria com a Randon facilita
" customizar” caminhdes novos de acordo com
as necessidade do cliente

SCANIA -50 ANOS

Com meio século no Pais, fabricante sueca
espera fechar este ano com a producdo de
23 mil caminhdes e dnibus, recorde de sua
trajetdria brasileira

MERCADO

As montadoras tém expectativas de man-
ter, por longo prazo, o crescimento nas ven-
das de caminhdes, aquecidas em parte pela
safra agricola recorde

LOGISTICA

Em julho, a Gefco abre seu escritdrio no Chi-
le e intensifica as conexdes rodovidrias se-
manais ja existentes entre Brasil e Argentina,
para crescer 50% ao ano no Mercosul

SEMINARIO TRC

Seguranga e desastres ervolvendo caminhdes
nas rodovias foram assuntos discutidos du-
rante o Semindrio Brasileiro do Transporte Ro-
dovidrio de Carga

AEREO

Empresa area pertencente aos grupos
Caprioli e Aguia Branca, a Trip Linhas
Aéreas anuncia a compra de 12 novos
avioes

MATERIA-PRIMA

0O uso do aluminio em implementos rodo-
vidrios poderd aumentar com uma fiscaliza-
¢do mais rigida de peso no transporte ro-
doviario de carga

AVIAGAO

0 v60 S&o Paulo-Pequim da Air China, com
escala em Madrid, na Espanha, ja registra
ocupacdo média de 85% nos cinco primei-
ros meses de operagao

OPINIAO

A Convengdo de Basiléia aprova a movimentacdo de
pneus usados entre paises para fins de recuperagdo,

rediclagem e regeneragdo

Jodo Carlos Paludo
O papel do caminhoneiro na economia brasileira

ser também o de conscientizacdo de pessoas em rela-

¢d0 a temas sociais e ambientais

Editorial 3 -

Domingos José Minicucci
As privatizacOes das malhas ferroviarias deram

8
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impulso muito grande nessa drea, mas sdo encessarias
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Quem transporta para os quatro cantos do pais prefere Iveco.

Depois de uma avaliagio rigorosa, o Grupo Martins escolheu os veiculos da www.iveco.com.br
Iveco para ampliar a sua frota. A escolha deveu-se a performance, robustez

e economia que os caminhdes da Iveco representam, e proporcionou ao

Grupo Martins aumentar a sua frota Iveco de 56 para 239 veiculos, entre " saq

leves, médios e pesados.

Iveco. A marca que estd investindo pesado para atender as expectativas do

novo transporte do Brasil.

lveco. Com vocé, transportando o novo Brasil.

PROCURE SUA CONCESSIONARIA MAIS PROXIMA OU LIGUE GRATIS 0800 702 3443

PROCONVE
rren



Sempre a frente de seu tempo, o grupo Julio Simdes estréia na distribuicio
de carga urbana em Porto Alegre (RS) e anuncia a construcio de um terminal
rodoferroviario em ltaquaquecetuba (SP)

Sonia Cres o

UM DOS CONGLOMERADQS MAIS ARRO-
jados do setor de transportes do Pafs, 0 Gru-
po Julio Simdes tem planos ousados para os
préximos cinco anos: dobrar o faturamento
alcangado em 2006, de R$ 1 bilhdo de reais.
Fernando Simdes, diretor-presidente do con-
glomerado e filho do fundador da empresa,
Julio Simdes, diz que ja tem dois projetos em
processo de implantagdo e que serdo, em
parte, responsaveis por esse crescimento. O
primeiro deles é inovador: tradicionalmente
conhecida no mercado de transporte rodovi-
ario de cargas, a companhia estréia nas ope-
racoes de distribuicio urbana da Coca-Cola
na Regido Metropolitana de Porto Alegre,
em parceria com a empresa Vonpar. O se-
gundo projeto é visionario: a construcio de um
amplo terminal multimodal de cargas rodoferro-
viario, em area de 500 mil m2, com maltiplas
funcdes logisticas, na cidade de Itaquaquece-
tuba, localizado proximo ao anel rodoviario de
Sao Paulo, na regido da cidade de Mogi das
Cruzes, onde esta sediado o Grupo.
Fernando Sim&es diz que o grupo perma-
nece atento a novas possibilidades de negé-
cios. Noinicio de junho o conglomerado anun-
ciou a compra da Lubiani Transportes, de
Piracicaba (SP), empresa com frota de 1.100
veiculos, fundada ha 46 anos. A Lubiani, que
faz logistica da F1 na etapa brasileira, vai
acrescentar em 2007 R$ 160 milhdes ao
faturamento do grupo Julio Simdes. 'A di-
versificacdo faz parte da nossa estratégia de
negacios ha mais de vinte anos. Se ficasse-
mos apenas em um segmento ndo terlamos
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Fernando Simées, Julio Simées e Fernando Simées Filho, trés geragées no comando

consequido chegar aonde chegamos”, ana-
lisa 0 executivo. A nova experiéncia com dis-
tribuicdo urbana de bebidas surgiu a partir
de um convite realizado pela Vonpar, em-
presa franqueada da Coca-Cola no Rio Gran-
de do Sul e em Santa Catarina. 'E uma novi-
dade positiva para nos”, diz Simdes. "Nao
entramos em nenhuma concorréncia. A
Vonpar nos procurou e nos fez a proposta. £
um grande desafio para o qual estamos pre-
parados”, comenta Irecé Andrade, diretora
comercial e ha oito anos no grupo. Para fa-

zer as entregas a seis mil clientes do fabri-
cante  percentual que corresponde a 40%
do total de compradores, a transportadora
usara vans em vez de caminhfes de grande
porte. "Para nds é mais um negocio que sur-
ge e nos projeta em um novo setor”, avalia a
executiva, salientando que o contrato abri-
ra, futuramente, novas oportunidades de
atuagdo no setor de distribuicdo de carga
urbana. As operacdes de distribuicdo utili-
zarao13 vans Mercedes-Benz Sprinter, com
capacidade de 2,3 toneladas, para abaste-



cer, a principio, a necessidade de oito muni-
cipios a previsdo é atender 18 localidades
da Regiao Metropolitana de Porto Alegre.

DIVERSIFICACAO E CRESCIMENTO — Ha
51 anos, quando o portugués Julio Simdes
comegou a transportar hortifrutigranjeiros
da regido de Mogi das Cruzes (SP), para o
Rio de Janeiro (RJ), jamais imaginaria que o
grupo pudesse incorporar a variedade de
servicos oferecidos hoje. A diversificagao co-
megou no final dos anos 80, quando Femando
Simdes recebeu a proposta da Companhia
Suzano para realizar o transporte por freta-
mento dos funciondrios da empresa. Sem
pestanejar, 0 executivo aceitou o desafio,
comprou um pequeno lote de Gnibus rodovi-
arios e iniciou as operagdes. No rastro da
historia de inovagdes, o arrojo da familia
Simdes se perpetua na empresa com a pre-
senga  ja participante nas decisbes  de
Fernando Simes Filho, que dé os primeiros
passos na administracdo dos negocios do gru-
po. 'Hamuito que aprender e muito a fazer”,
diz o jovem empresario de apenas 20 anos,
neto de Julio Simdes.

0 transporte de cargas ainda é o carro-
chefe da receita obtida e mantém seu foco
em servicos dedicados para montadoras de
automdveis, indlstrias de autopegas, de
papel e celulose, siderdrgicas e mineradoras,
com servicos de logistica e armazenagem e
locacdo de empilhadeiras e equipamentos
pesados para movimentagdo de madeira. A
frota, de 1.200 caminhdes, realiza mais de 9
mil embarques por més. S6 em operagoes
dedicadas transporta 1,5 milhdo de tonela-
das por més. Outro grande negécio do con-
glomerado é a empresa Stralu, de limpeza
urbana, que mantém frota de 500 caminhdes
para coleta de lixo em Mogi das Cruzes e em
alguns bairros da cidade do Rio de Janeiro.
0 transporte de passageiros  servico que
originou a multiplicagdo das atividades do
grupo  conta hoje com 750 dnibus que ser-
vem linhas municipais de Mogi das Cruzes e
intermunicipais em regides préximas, além

GRUPO JULIO SIMOES
PARTICIPACAO DE CADA SEGMENTO NO FATURAMENTO DE 2006

Locacdo de Veiculos

11,8%

Transporte de Passageiros

14,5%

Operacdes Florestais

16,7%

de 180 6nibus exclusivos para o servico de
fretamento continuo. A companhia também
administra a maior.rede de concessionarias
de vejculos da Volkswagen a Original Vei-
culos , o servico de locagdo de veiculos e
terceirizagdo de frotas, disponibilizando 8.800
automoveis, e a JS Air Taxi, empresa de taxi
aéreo que transporta pegas, com exclusivida-
de, para a Volkswagen.

CONDOMINIO DE LOGISTICA A distri-
bui¢do equilibrada do faturamento global
entre as seis divisGes do Grupo Julio Simdes
é um dos segredos do bom desempenho da
companhia. "Em cada um dos seis segmen-
tos da empresa o faturamento ndo excede
muito 0s 20% ", especifica Fernando Simdes.
Em 2006, ano em que o conglomerado fatu-
rou perto de R$ 1 bilhdo, 21,8% do resulta-
do couberam ao segmento de transporte de
cargas, 17,7% ao de limpeza urbana, 17,5%
aos servicos dedicados, 16,7% as operagdes
florestais, 14,5% ao transporte de passa-
geiros e 11,8% a locagdo de veiculos. Para
este ano, a empresa quer expandir seus ne-
gbcios em 30%, alcangando faturamento de
R$ 1,3 bilhdo. 'Nosso crescimento esta sem-
pre ligado ao dos nossos clientes”, observa.

FONTE: Grupo Julio Simées

Transporte de Cargas

21,8%

Limpeza Urbana

17,7%

Servigos Dedicados

17.5%

Hoje sdo mais de 60, diretos, e é a partir deles
que novas atividades vao sendo implemen-
tadas no grupo. “Qitenta por cento de nosso
rescimento t&m saido de nossos dlientes ha
mais de dez anos", explica o diretor-pres-
dente.

A experiéncia adquirida com a diversifica-
¢do desenvolveu em Fernando Simdes um
agugado tino visionario. Seu novo alvo ocu-
pa, por enquanto, Uma enorme maquete no
sagudo central da sede da empresa. 'Aqui
estd nosso investimento para o futuro: um
condominio de logistica, com acesso a im-
portantes rodovias, que conduzem ao Porto
de Santos e ao Rio de Janeiro, um terminal
ferrovidrio da MRS Logistica e um CD de
consolidacdo e distribuicdo de cargas que
atendera a diversos clientes e transporta-
dores”, explica, animado. O local, na divisa
entre ltaquaquecetuba e Mogi das Cruzes, é
estratégico e esta ao lado do futuro rodoanel.
A obra serd realizada em terreno de 500 mil
m? e absorvera perto de R$ 40 milhdes em
investimentos. A area construida tera, a prin-
cipio, 20 mil m?. "Todos os segmentos de
carga serdo beneficiados com o novo termi-
nal, especialmente os setores siderrgico e
automobilistico”, prevé o executivo. ]

422 - TRANSPORTE 7
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No comando da Anfavea, Jackson Schneider defende
uma industria automobilistica mais competitiva no
mercado intermacional e devidamente preparada
para enfrentar obstaculos logisticos domésticos

Sonia Cres

EM 2006 A ASSOCIACAO NACIONAL DQS
Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea) completou 50 anos de atividades
no Pais. Ao longo desse periodo, entre nu-
merosos altos e baixos da economia nacio-
nal, foram produzidos 50 milhdes de veicu-
los. Um volume consideravel para um pais
que, durante essas cinco décadas, esteve
sempre em busca de um lugar ao sol entre

TM  Durante os cingilenta
anos de atividades da Anfavea
foram produzidos cerca de 50
milhdes de veiculos. O senhor
disse que "iremos produzir
mais 50 milhdes de veiculos
em bem menos tempo, a par-
tir de agora”. Qual seria a par-
ticipagdo de veiculos pesados

mais especificamente cami-
nhdes e dnibus  nessa projecdo?

Jackson Schneider — Certamente a partici-
pagao dos veiculos leves em unidades na produ-
(a0 e também no mercado é majoritaria, visto
que caminhdes e Gnibus sdo bens de capital. Se
tomarmas, por exemplo, a produgdo do primeiro
quadrimestre deste 2007, de um total de 881,4
mil unidades, 831,4 mil sdo veiculos leves
(94,3%) € 49,9 mil sdo caminhdes e nibus
(5,7%). De tal sarte que a projegdo para os pro-
ximas 50 milhdes de veiculos leva em conta essa
realidade do mercado. Estimativamente, com o

']Olmnspomw -a22

Jackson Schneider,
presidente da Anfavea

0s paises emergentes. Agora a proposta do
novo presidente da Anfavea, Jackson
Schneider, é produzir esse mesmo volume
em bem menos tempo, "uns quinze anos,
talvez". O executivo mostra-se animado e
diz que o quadro econdmico é bastante fa-
voravel para isso. Schneider, que é vice-pre-
sidente de RH, Juridico e Relacdes Institu-
cionais da DaimlerChrysler do Brasil, parece

desenvolvimento do Pais, a parti-
cipacao de caminhdes e dnibus
devera subir nas vendas totais. £
0 qUe esperamos.

TM O senhor também disse
que um grupo técnico estd sen-
do montado pela entidade para
analisar as possibilidades de
projecdo da industria automo-
bilistica. Este mesmo grupo também estuda-
ra uma politica de longo prazo para a indUs-
tria automotiva. Como essas projecdes eram
feitas anteriormente, como eram estruturadas
as politicas de produgéo para a indistria do
setor? Estes estudos realizados pelo grupo
técnico avaliarao, em separado, as possibili-
dades de mercado para veiculos de passeio e
veiculos pesados?

Schneider A indstria automobilistica
brasileira ja foi objeto de varias politicas in-
dustriais. Na sua propria implantacdo, em

muito confiante em sua miss&o para os pré-
ximos trés anos, afirmando que a entidade
adotara uma 'visdo de longo prazo". Com
iss, ele quer dizer que a Anfavea enfrentard
o grande desafio de incentivar o processo de
criagdo de uma nova inddstria automobilis-
tica brasileira, mais competitiva internacio-
nalmente e mais preparada para enfrentar
dificuldades estruturais ~ indluidos aqui os
provaveis gargalos logisticos oriundos da
falta dos investimentos necessarios nos
meios de acesso aos portos. Schneider quer
a indUstria automobilistica competindo, cara a
cara, com a Ching, a India e o Leste Europeu,
nossos irmaos emergentes. E o caminho para
isso, diz, é a criagdo de um grupo técnico, den-
tro da Anfavea, que analise as projecdes de
crescimento possiveis da nassa inddstria para
05 proximos anos. " De preferéncia com a parti-
dpacdointensiva do governo federal, para que
as decisdes do grupo se tornem mais efeti-
vas , destaca. O dirigente falou a Transporte
Moderno sobre os rumos do mercado automo-
bilistico no setor de veiculos pesados.

meados dos anos 1950, havia a determina-
¢o de aprovacdo dos projetos com sua na-
cionalizacdo gradual, 0 que era comandado
pelo Grupo Executivo da Industria Automo-
bilistica, o Geia, criado no governo do presi-
dente JK. Mais recentemente, tivemos nos
anos 1980 uma politica de controle de pre-
cos e, nos 1990, as Camaras Setoriais
Automotivas. Outro exemplo que pode ser
lembrado, caso de sucesso, é o programa do
carro popular (motor de 1 litro), criado no
governo do presidente Itamar Franco. Tam-
bém merecem ser citados os programas do
Pro-Alcool, (1975-1979) com a preparacio
de motores para rodar com mistura gasoli-
na-alcool e exclusivamente a élcool, o que
levou a criacdo do veiculo flex fuel, outro
sucesso de mercado, lancado em 2003. De
modo que a indstria automabilistica brasi-
leira sempre agiu em parceria com o gover-
no federal, visando a sua ampliacio, moder-
nizacao e competitividade. Nesse sentido,
por exemplo, ainda houve o regime



automotivo nos anos 90, que propiciou a
modernizacao e ampliagdo da inddstria e a
chegada de novos “players”, enriquecendo
0 parque automotivo brasileiro.

0O que a Anfavea esta discutindo neste
momento com o governo federal é anélise e
diagndstico da situacdo da indUstria auto-
mobilistica brasileira em nivel mundial, de
modo a que venham a ser tomadas acBes
concretas para a melhora continua da sua
competitividade. Certamente as contribui-
¢Oes para essa andlise alcancam todos os
produtos, sejam veiculos leves, sejam veicu-
los pesados, tanto no plano do mercado in-
terno como no das exportagdes.

TM  J4 hé alguma informagdo sobre essas
projecBes, no que diz respeito a vefculos
pesados, que possa ser divulgada?

Schneider — Tendo em conta que a contri-
buicdo da Anfavea, um estudo completo em

NDUSTRIE

nivel mundial, ainda esta em fase de elabo-
racdo, seria prematuro adiantar qualquer
informagéo. No momento opartuno, serd feita
ampla divulgagdo do trabalho.

TM - O "total apoio ao biocombustivel" que
a Anfavea estd anunciando também se es-
tende aos veiculos pesados?

Schneider  Sim. Desde o primeiro mo-
mento a indUstria automobilistica brasileira
apoia o programa do biodiesel, pelos seus
inegaveis méritos econdmicos, sociais e
ambientais. Nossos caminhdes ja estdo pre-
parados para a mistura B2 e misturas com
maior teor de 6leos vegetais estao em and-
lise também na nossa inddstria.

TM  Atualmente o mercado externo é al-
tamente promissor para o segmento de pe-
sados. O senhor acredita que isso possa
mudar nos proximos anos? Como e por qué?

INDUSTRIE COMETTO SpA
Via Cuneo, 20,- 12011

BORGO S. DALMAZZO - CUNEO - ITALY
TEL +30 0171 263300 - FAX +39 0171 266335

Schneider — Os caminhdes pesados so fun-
damentais no mercado intemo (transporte de
longa distancia, agronegécio) e também nas
exportagdes. Isso porque o caminhao brasilei-
1o tem nivel internacionalmente reconheddo,
nossos produtas possuem a mesma qualidade
do que melhor no mundo se faz. Aqui estdo
com fabricas no Pais as principais indUstrias de
veiculos pesados do mundo.

TM — A indUstria automobilistica brasileira que
produz onibus e caminhdes estd qualificada
para disputar mercados intemacionais com a
China e com outros paises emergentes?

Schneider - Sim. A medida em que formos
vencendo os entraves a competitividade, nos
campos fiscal, crediticio e de apoio & enge-
nharia e tecnologia locais, por exemplo, a
industria automobilistica brasileira estara
sempre gradualmente mais qualificada para
a adirada concorréncia internacional. m

www.comettoind.com - e-mail : cometto@comettoind.com

COMETTO : Industria ltaliana de carretas hidraulicas
modulares para o transporte especial fomece:

- Caretas modulares SERIE 1 MS

- Carretas extensiveis SERIE 4 com 5 & 6 eixos

direcionais.

- Plataformas autopropelidas SERIE SYT para
estaleiros e SERIE MSPE com largura de 2400 mm
L equipadas com controle remoto por radio, giro dos

eixos a 90 graus.

Representante Comercial Autorizado
AGR Passini Comércio e Representacoes Ltda

tel : (16) 3610-6855

fax :( 16 ) 3610-9356

Cel :(16)8111-1514

E-mail : agrpassini@terra.com.br
Web Site : www.agrpassini.com.br
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EM UM DOS NEGOCIOS MAIS EXPRESSI-
vos fechados no setor de transporte neste
ano, o Grupo Martins adquiriu 183 cami-
nhdes médios e pesados da Iveco, uma
das medidas que t&m por objetivo o cres-
cimento de 100% em quatro anos. O acor-
do abrange o fornecimento de 85 cami-
nhoes pesados (65 Iveco Stralis 450538T
4x2 e 20 Stralis 570S38T 6x2) e 98 mode-
los médios (88 Iveco EuroCargo 170E22 e
10 EuroCargo 230E24), além de um con-
trato de manutencdo dos veiculos.

O primeiro lote de 67 caminhes foi entre-
gue no comego de maio na sede da atacadis-
ta em Uberlandia (MG) e vai integrar um dos
mais avangados e abrangentes sistemas
logisticos do Brasil, que atinge todos os 5.536
municipios brasileiros. Os outros caminhdes

12 | mansporTE a2

>

serao entregues até o final de junho.

Esta é a segunda grande venda da Iveco
ao Grupo Martins, que comprara em 2002
um lote de 170 caminhdes semileves Daily
49.12 chassi-cabine. Com a nova aquisicao,
a frota da Martins totalizara 1.219 veiculos,
dos quais 353 da marca lveco, ou seja, 29%
da frota utilizada pela atacadista.

Como parte do acordo, a Iveco e a
Martins plantardo, em conjunto, cerca de
9 mil arvores em projetos de recuperacdo
ambiental em Minas Gerais este ano, para
compensar as emissdes de poluentes,
dentro do conceito do carbono neutro.

Com 53 anos de atividades, o Grupo
Martins transformou-se em uma referén-
cia no mercado de distribuicdo no Pais.
Além de atingir a totalidade das cidades

Juad

brasileiras, seus caminhdes rodam mais
de 42 milhdes de quildmetros por ano. Com
4.500 funcionarios e 4.200 representan-
tes comerciais, a empresa atende a mais
de 300 mil clientes, distribui 14 mil produ-
tos diferentes, alcangando 2 milhdes de
pedidos anuais. O faturamento da empre-
sa em 2006 somou R$ 2,9 bilhdes. Sua
estrutura operacional inclui trés centrais
de armazenamento — em Uberlandia (MG),
Jodo Pessoa (PB) e Manaus (AM) e 39
centros de distribuicdo avangada. A inau-
guracdo de uma nova central de armaze-
namento esta prevista para este ano. O
sistema de logistica da Martins processa
98% dos pedidos recebidos em até 20
minutos depois de realizados.

"Sabemos que uma empresa deste por-
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te, com esse alcance e com a missao de
levar mercadorias a todos os brasileiros,
precisa da melhor tecnologia disponivel e
profissionais muito treinados. Para a
Martins, qualidade do atendimento e cus-
tos baixos sdo fatores essenciais de
longevidade e perenidade do negdcio”,
declarou Marco Mazzu, presidente da
Iveco durante a solenidade de entrega do
primeiro lote de veiculos. "Por isso,
estamos convictos de que a Martins fez
uma boa escolha ao adquirir os caminhdes
Iveco. Trata-se de um reconhecimento a
qualidade de nossos produtos”.

Alaor Martins, presidente do grupo ata-
cadista, ressaltou que as decisdes da em-
presa sdo tomadas sempre com base em
objetivos de longo prazo. No caso dessa

escolha, a empresa levou em conta os be-
neficios com a economia no consumo de
combustivel (estimado de 6% a 7% em
comparagao aos outros veiculos da frota),
os esperados ganhos com o contrato de
manutengdo e as vantagens operacionais
proporcionadas pela tecnologia dos cami-
nhdes Iveco. De acordo com Alaor Martins,
aempresa compra desempenho porque seu
negdcio é calcado no uso intensivo de
capilaridade da operacdo, e tem margem
de lucro reduzida & alto risco. Por isso, a
necessidade de busca incessante de me-
lhoria de eficiéncia para atender ao cliente
e "nossa obsessao por redugdo de custos”.

Os cavalos-mecanicos Iveco Stralis véo
trabalhar acoplados a carretas do tipo fur-
gdo, com 14,6 metros de comprimento, pro-
prias para trés eixos. Na Martins, estas
composi¢des s&o normalmente utilizadas
na ligacdo entre as centrais de armazena-
mento e 0s 39 centros de distribuicdo avan-
cada, localizados em todas as capitais e
em algumas cidade do interior do Pais.

0s modelos EuroCargo serdo utilizados
principalmente nos roteiros finais de en-
trega de mais de 300 mil pedidos por més
recebidos pela empresa, saindo dos CDs
rumo aos enderecos de mais de 210 mil
clientes mensalmente.

No caso dos EuroCargo 170E22, a Iveco
desenvolveu especialmente para o Grupo
Martins uma versdo com entreeixo de
5.670 milimetros (comparados com os
4.818 milimetros de fabrica), que pode
acomodar um bau de 8 metros no lugar do
de 7 metros, para transportar 8.500 qui-

Na sede da Martins,
em Uberlindia, sdo
processados 300 mil
pedidos por més e
as mercadorias
chegam a todos

0s 5.536 muncipios
do Brasil

los de carga liquida, quase mil quilos a
mais do que o modelo original. Os mode-
los 230E24 foram equipados com bal de
8,5 metros.

0O contrato de manutengéo inciuido no
acordo é customizado para a Martins, va-
lido para toda a vida Gtil dos 183 veiculos,
e a empresa paga por quilémetro rodado.
0 valor é calculado conforme o perfil de
utilizagdo dos caminhde e estdo incluidas
todas as revisdes preventivas, trocas nor-
mais de filtros e lubrificantes, além de even-
tuais manuteng0es corretivas. Os servi¢os
ficam a cargo da Curinga Caminhdes, con-
cessionaria Iveco de Uberlandia. O acordo
também engloba o treinamento para a
condugéo econdmica dos 900 motoristas
da atacadista. Apos o curso, 0s instruto-
res da montadora indicar&o os melhores
motoristas para acompanhar o desempe-
nho dos colegas e treina-los sempre que
houver necessidade.

A lveco, como afirmou seu presidente,
esta em aceleracdo. Sua fabrica de Sete
Lagoas (MG) produzia seis caminhdes por
dia em janeiro e agora monta 21 unidades
a cada dia, triplicando a producao. Além
do trabalho continuo de ampliacdo de sua
rede de concessiondrias, que hoje conta
com 63 pontos no territdrio nacional, a
montadora criou um centro de desenvol-
vimento de produtos no Brasil  para ace-
lerar a introdugdo de novos produtos, pelo
menos dois por ano e prevé investimen-
tos de R$ 150 milhdes para 2007 e 2008,
dentro de sua estratégia de, no minimo,
dobrar o share no mercado até 2010. |
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Centro de modificacées de caminhées For

oferece um cardapio de 20 itens, como
alteracdo da distancia de entreeixo

Ford e Randon estabelecem parceria para que, sob o mesmo teto,
os caminhoes sejam montados conforme as especificacdes do cliente

E FATO, EVISIVEL NO CAMPO, NAS CIDADES,
nas estradas, que caminhdes do mesmo
modelo e mesma marca, evidentemente,
sao parecidos, mas cada vez menos iguais.
Sao mudangas, por vezes imperceptivels,
mas que fazem diferenca na aplicacio e
na produtividade.

Foi de olho na ampliacao dessa peculia-
ridade isto &, os produtos devem ser
feitos em linha, mas com um togue de di-
ferenciagdo para se adaptarem ao uso
que a terceira no ranking de caminhdes
no Pais, a Ford Caminhdes, e a Randon,
lider no negécio de implementos rodovia-
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rios, celebraram uma parceria.

Ambas estdo convivendo sob um mes-
mo teto, em S&o Bernardo do Campo (SP).
Numa érea de 6.240 metros quadrados,
dentro da fabrica da Ford, a Randon pas-
sou a operar 0 Mod Center, dedicado a
aprontar o veiculo “customizado", de acor-
do com as especificacdes do cliente.

Ou seja, o caminh&o é produzido na li-
nha normal e, depois, sem atropelos, as
modificacbes sdo executadas em espaco
separado da linha de montagem, para ndo
atrasar o fluxo dos veiculos que nao preci-
sam de adaptacBes. A parceria Ford-

Randon no Mod Center adiciona valor ao
produto sem afetar a rotina da fabrica.

0 Mod Center comeca oferecendo um
cardapio de 20 itens: desde a troca do ma-
terial de revestimento da cabine e dos ban-
cos até a mudanga da distancia do entre-
eixos e instalacdo de tomadas de forca nos
veiculos.

Se um dos pratos" mais servidos pelo
Mod Center, claro, é a instalacio do ter-
ceiro-eixo, ha outros pedidos a la carte
que surgem na medida em que se criam
novas demandas. £ o caso recente, prove-
niente do setor sucroalcooleiro, que, como



todos sabem, vem crescen-
do geometricamente em ra-
z3o da escalada do consu-
mo do &lcool como combus-
tivel. Para oferecer mais
conforto a tripulacao e, com
isso, dar condicdes a acele-
racao da produtividade do
transporte nos canaviais, o
Mod Center, num lote su-
perior a uma centena de ca-
minhdes Cargo 2628e e
5032e, introduziu modifica-
¢Oes para atender as pecu-
liaridades do transporte de
cana-de-aglicar. Com isso, 0s veiculos re-
ceberam, por exemplo, banco com suspen-
sao a ar, protetor do radiador e climatizador
de cabine.

Apos longos anos de desamparo das
montadoras em relagdo a mudangas que
precisavam ser feitas para que os cami-
nhdes tivessem mais produtividade, hoje
é mais do que consenso que sem " custo-
mizagdo" é dificil atrair o cliente. E as
montadoras, antes renitentes, aderiram
a0 movimento em prol da melhor relacao
custo-beneficio da aplicacao do veiculo
sem que caracteristicas originais fossem
afetadas.

"Mod Center faz parte da nossa estra-
tegia de fortalecer cada vez mais a estru-
tura de caminhdes na América do Sul, se-
guindo a filosofia de oferecer o melhor
negocio em transportes”, afirmou Dom
DiMarco, presidente da Ford América do
Sut por ocasido da inauguracdo da nova
unidade no complexo industrial de Sao
Bernardo do Campo.

0 Mod Center elimina a necessidade de
enviar os veiculos para modificacdes fora
das instalagbes da empresa, o que dimi-
nuiu os custos logisticos. Sequndo a Ford, a
realiza¢do dessas mudancas na propria fa-
brica proporciona um ganho consideravel
No processo, tanto nos aspectos de logfstica
e produgdo como controle de qualidade e

e

Instalacdo de terceiro-eixo é uma das modificacées mais comuns

garantia, beneficiando o cliente final.

As pesquisas, informa a montadora, in-
dicam que 63% dos compradores de ca-
minh&es novos fazem algum tipo de modi-
ficacdo no veiculo. As alteracdes mais co-
muns s&o: instalacao de terceiro-eixo
(33%), alongamento de chassis (13%),
resfriador da cabine (22%), bancos espe-
ciais (20%), instalacdo de som (30% e
rodoar (25%). O Mod Center permite aten-
der a muitas dessas necessidades e for-
necer ao cliente o caminhao ja pronto, re-
duzindo o prazo de entrega. A producdo
de um veiculo especial que antes demora-
va até trés meses agora é concluida em

Colocagio de resfriador da cabine,
servico disponivel no Mod Center

uma semana, acrescenta a
empresa. Além disso, pode-
se fazer um Gnico financia-
mento para 0 caminhdo jun-
to com as modificagdes.

O Mod Center da Ford é o
unico centro de modifica-
¢0es de caminhdes no Bra-
sil a funcionar dentro da fa-
brica, em uma érea exclusi-
va para essa finalidade, o
que traz vantagens de com-
petitividade e rapidez na

V. operagao.

Além da instalacdo de ter-
ceiro-eixo em modelos convencionais da
linha Cargo, operagao feita reqularmente
no ritmo de 30 a 40 unidades/dia, o centro
de modificagbes Ford/Randon pode reali-
zar cerca de 300 modificagbes/més, nui-
mero que sera ampliado no futuro, em
sintonia com as necessidades do merca-
do. Conta com equipamentos e pessoal
treinado para executar as modificacdes
nos veiculos em areas preparadas para
Cada tipo de servico. A supervisao e coor-
denagdo dos trabalhos é feita diretamen-
te pela fabrica, seguindo os mesmos pa-
drdes, informa a montadora.

A parceira Randon, tradicional fornece-
dora da Ford, possui parceiros estratégicos
de classe mundial. Situa-se entre as maio-
res empresas brasileiras e exporta para
mais de 100 paises.

AFord Caminhdes teve um bom desem-
penho em 2006, ano em que renovou a
linha Cargo com o lancamento de nove
modelos com motores eletrénicos. A mar-
Ca ja contabiliza cerca de 18.500 veiculos
comerciais com motorizacao eletrdnica ro-
dando no Brasil e no exterior.

As vendas da Ford na América do Sul
cresceram 20% nos Ultimos trés anos. De
2004 para 2005, 0 aumento foi de 15,6%
(de 25.659 para 29.928 unidades). Fm
2006, as vendas tiveram mais um avango
de 2,5%, somando 30.690 unidades. m
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Com a versao 8x4, basculante, para aplicacoes severas, montadora
ampilia linha Axor de caminhdes extrapesados, agora com 16 modelos

Raimundo de Oliveira

Linha Axor tem cinco alternativas de entre-eixos e quatro versdes de tracdo

A MERCEDES-BENZ LANCOU NO MERCADO
seu primeiro modelo de caminhdo extrape-
sado para operacdes fora-de-estrada na ver-
sao 8x4, basculante, o Axor 4144, com qua-
tro eixos, sendo dois direcionais na parte di-
anteira do veiculo. O Axor 4144 tem 50 tone-
ladas de peso bruto total (PBT), sendo 35 de
carga liquida, e possui capacidade maxima
de tracdo (CMT) de 123 toneladas. Aponta-
das como segmentos que tiveram grande par-
ticipacdo no aumento das vendas de cami-
nhdes nos primeiros meses do ano, a cons-
trucgo cvil e a mineracdo sdo os alvos da
montadora para o novo extrapesado. Entre
janeiro e maio deste ano, a indlstria produ-
ziu 34,9 mil caminhdes, 9,7 mil dos quais
foram modelos pesados, 0 que representa
um crescimento de 28,2% neste segmento
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em relagdo a0 mesmo periodo de 2006.

Para a montadora, 0 novo extrapesado
fora-de-estrada tem como diferencial dos
outros caminhdes nesta categoria a tra¢ao
8x4 e os dois eixos na parte dianteira do
veiculo, o que garante maior capacidade de
carga liquida e maiores produtividade e ren-
tabilidade para os operadores. Outro atrati-
vo é a cabine estendida com ar condiciona-
do. O Axor 4144, 8x4, foi criado para ser
operado em terrenos acidentados, de dificil
acesso e com solo de baixa aderéncia, por
isto é indicado pela montadora para o trans-
porte de minérios e cargas como areia, terra
e brita, usados na construggo civil.

0 novo modelo extrapesado foi desenvol-
vido em conjunto pela DaimlerChrysler e a
Multieixos, empresa que atua no setor de

implementos e é uma tradicional parceira da
montadora na criagao de adaptacOes a partir
de veiculos de linha Mercedes. O 4144 sai da
linha de produgdo como um modelo original
6x4 e passa por modificagdes para transforma-
lo em um 8x4. Além dos dois eixos direcionais
na parte dianteira, 0 modelo também passa
por modificagBes no freio e na suspensdo para
se transformar no modelo extrapesado fora-
de-estrada. De acordo com a montadora, 0
modelo 8x4 pade ser revertido a versao origi-
nal, um 6x4.

O Axor 4144 é equipado com motor ele-
trénico OM 457 LA com poténciade 428 cv a
1.900 rpm e torque de 214 mkgf a 1.100
rpm, o que possibilita atender a demanda
de setores que precisam de velocidades mais
elevadas e melhor desempenho em subidas.

0O trem de forga do Axor 4144 é totalmen-
te fabricado pela Mercedes. Os eixos trasei-
ros de tragdo HD-7 e HL-7 formam um con-
junto propulsor robusto, tém capacidade téc-
nica para 32 toneladas e oferecem trés rela-
¢Oes de redugdo para atender a diferentes
necessidades de desempenho. O conjunto
de eixos tem redugdo nos cubos, blogueio
transversal e longitudinal do diferencial, sus-
pensdo tandem em molas, amortecedores e
barra estabilizadora. Por conta dos blogue-
ios, 0 veiculo conta sempre com tragao uni-
forme em todas as rodas traseiras indepen-
dentes das condicdes do solo e evita que
uma roda patine independentemente da
roda do outro lado.

"Com reduzido consumo de combustivel,



agregados de longa durabilidade e facil ma-
nutencdo, o Axor 4144, 8x4, oferece 0 me-
lhor custo operacional do mercado, garan-
tindo melhor relacdo entre custo e benefi-
cio”, afirma o diretor de Vendas de Veiculos
Comerciais da DaimlerChrysler, Gilson
Mansur.

0O cambio G240 de 16 marchas ¢ equipa-
do com tomada de forca para acionamento
do basculante. O novo modelo também pode
ser equipado com retarder, sistema hidro-
dinamico acoplado & caixa de mudancas. A
cabine doAxor 4441 é estendida em 180 mm
e tem coluna de direcdo regulavel em anqu-
lo e altura, além de poder ser equipada com
ar condicionado. No painel de instrumentos,
as principais fungdes foram concentradas em
um so local e o motorista conta com compu-
tador de bordo, que registra todos os dados
de funcionamento do veiculo e faz, por exem-

plo, a adequagdo dos intervalos de trocas de
lubrificantes e das paradas para manutenc3o.

Com o novo 4144, a linha Axor da Mer-
cedes atinge 16 modelos, o que, sequndo
a montadora, a coloca como a mais com-
pleta no mercado brasileiro e reforca a
presenca da marca no segmento de cami-
nhées extrapesados e também no de vei-
culos fora-de-estrada. A linha Axor permi-
te cinco alternativas de entreeixos e va-
riedade de tragdo nas versdes 4x2, 6x2,
bx4 e agora também 8x4.

NOVO CAMBIO DO ATEGO Todos os
veiculos da linha Atego de semipesados da
Mercedes-Benz passam a sair de fabrica com
0 cambio G 85, que ja era disponivel nos
modelos 1725 e 2425, Desde marco, 0s mo-
delos Atego 1518 e 1718 possuem 0 novo
c@mbio € 0 modelo médio 1418 também pode

receber o equipamento como opcional. O
objetivo da montadora é melhorar as condi-
¢des de desempenho dos veiculos em &reas
urbanas e nas estradas.

0O cdmbio G 85 possui seis marchas e é
montado em conjunto com o eixo traseiro
HL 5 de dupla velocidade. Os dois equipa-
mentos sdo fabricados pela Mercedes-
Benz e também sdo utilizados no modelo
semipesado L 1620 6x2, que foi o cami-
nhao mais vendido no mercado brasileiro
no ano passado. Segundo a montadora,
esta configuracdo do cambio proporciona
maiores velocidades maxima e média e
melhor capacidade de arranque, o que gera
menor consumo de combustiveis e melho-
res resultados de operacdo. As velocida-
des maximas podem chegar a 113 km/hora
ou 130 km/hora, conforme as configuracdes
do cdmbio G 85, informa a empresa.  m



EM MAIO ULTIMO A INDUSTRIA BRASILEIRA
de caminhdes completou 3 milhGes de uni-
dades produzidas no Brasil a contar de 1957,
quando comega a contabilidade oficial daAs-
sociacdo Nacional dos Fabricantes de Veicu-
los Automotores (Anfavea). Com menos de
200 mil caminhdes brasileiros, a Scania par-
ticipou com 6% do total  fatia magra na
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proporcio, mas relevante quando se anali-
sa a linha de veiculos de alto valor agregado
que faz e, sobretudo, o papel do Pais no
contexto mundial da marca sueca.
[naugurada oficialmente em 8 de dezem-
bro de 1962, em Sdo Bernardo do Campo, a
fabrica da Scania € a primeira unidade in-
dustrial da marca fora da Suécia para a pro-

ducdo de caminhdes, énibus e motores. E
coleciona outros titulos relevantes  um de-
les, 0 de, seguidamente, estar entre as mai-
ores operacdes mundiais da companhia.
Em 2007 a Scania Latin America, instala-
da no Brasil, vai produzir 23 mil caminhdes e
dnibus. E com esse numero, recorde dispa-
rado de toda sua trajetoria aqui, que a mar-



ca comemora seus 50 anos desde que foi
constituida, nodia 2 de julho de 1957, como
nome de Scania-Vabis do Brasil S. A. - Moto-
res Diesel S.A.

Trata-se de data da constitui¢do formal
da empresa, embora a marca ja estivesse
aqui desde 1951.Até 1959 o grupo Vemag
respondeu pela montagem e venda dos .
caminhdes e Gnibus Scania.

Antes de instalar a fabrica definitiva,
em S0 Bernardo, a Scania, para aumen-
tar o indice de nacionalizag3o, exigido
pelo governo, inaugurou a fabrica de
motores, no bairro do Ipiranga, em Sao
Paulo. O primeiro Scania, de fabricagio
nacional, um modelo L 75, atendia "rigo-
rosamente as exigéncias do govemno, de
35% de nacionalizag3o", sublinha a em-
presa na literatura da sua linha do tem-
po. A fabrica de motores estreou com o
propulsor D-10, de 165 cavalos, repassa-
do para as instalagbes da encarregada
de montar os caminhdes Scania, a Vemag.

No seu livro, a Implantagdo da Industria
Automobilistica no Brasil, 0 economista Syd-
ney Latini, que de 1957 a 1963 foi secretario
executivo do Grupo Executivo da Inddstria
A utomobilistica (Geia), 6rgdo que criou as

regras e implementou as bases do setor no
Brasil, relata que outra sueca, a Volvo, tam-
bém se interessou pelo Pais, mas perdeu o
prazo para apresentar o projeto que previa
incentivos a instalacdo de subsidiarias bra-
sileiras (a Volvo chegou posteriormente, na
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Modelo L 76, primeiro caminhdo Scania exportadtlJ

década de 70, numa segunda fase da indus-
tria, escolhendo como sede Curitiba). Nos
anos 50, lembra Latini, “a marca Volvo ja
tinha longa tradi¢do no Brasil e a marca
Scania ainda ndo era sequer conhecida”.
O censo de 1950 mostrava um Brasil com

pouco mais de 50 milhdes de habitantes (ape-

nas 14% morando nas cidades) e frota na-

cional com 230 mil caminhdes, muito perto

do nimero de automéveis, 280 mil. O Brasi,

Que ainda & ruim em infra-estrutura, na épo-

camal engatinhava em rodovias —tinha 126
mil quildmetros de estradas, sendo ape-
nas mil com pavimento. E exibia tam-
bém frota de caminhdes com alta idade
média.

Fortes estimulos para a nacionalizacio
dos caminh@es foram fontes de atrativi-
dade. Uma delas, baixada pelo governo
nos anos 50 foi conferir tratamento cam-
bial mais favorével & importacio de pe-
¢as ndo fabricadas no Brasil para quem
atingisse indice de nacionalizago de pelo
menos 60% do motor. Vieram novos in-
centivos cambiais quando os fabricantes
de transmissao, eixos dianteiros e trasei-
ros atingissem nacionalizacio de 70%
em peso destes componentes.

Entre 1956, quando foi criado o Geia, e
1957, foram aprovados 18 projetos para fa-
bricacdo de veiculos. Dos onze que foram efe-
tivados, sete contemplavam caminhées

Vemag, FNM, Mercedes-Benz, Ford, General
Motors, International Harvester e Scania Vabis.
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Destes sete projetos, dois tinham capital
predominantemente nacional (Vemag e
FNM), em um (Mercedes-Benz) o capital
doméstico participava com 50% e no res-
tante (Ford, GM, Internacional e Scania) o
capital era extemo.

A Scania, na sua linha de tempo destes
50 anos de Brasil, tem 1965 como marco
importante. Foi quando fez a primeira ex-
portacdo, um caminhgo L 76 mandado para
o Uruguai. Em 2007, 42 anos depois dessa
solitaria exportacdo, a subsididria vai em-
barcar 72% da sua producao para uma
colecdo de paises. A Scania tem fabricas
em quatro paises apenas e & muito ciosa
antes de abrir nova unidade, procura esgo-
tar a capacidade do que ja existe. A capaci-
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dade mundial, hoje, de 80 mil unidades por
ano (o Brasil tem 20 mil) sera ampliada
para 100 mil veiculos até 2010.

Efetivamente, a fabrica de Sao Bernardo
do Campo ganhou projecdo internacional.
E um dos primeiros passos aconteceu logo
em 1969 quando realizou o primeiro em-
barque de componentes de caminhdo para
a Suécia. Era um lote de 200 bombas de
dleo inteiramente nacionais para equipar
o0s caminhdes Scania suecos.

Os caminhdes na Scania s&o conheci-
dos pela série. Em 1971, por exemplo,
surge a linha conhecida como Série Zero.
Eram os L 110, LS 110, LT 110 e B 110,
substi-tuidos em 1976 pela Série 1 e, em
1981, pela Série 2, (a linha T/R), introdu-

zindo no Brasil a fabricagdo sob enco-
menda e o sistema modular. A Série 3
chega em 1991 com os caminhdes da i-
nha 113/143, com poténcias de até 450
cavalos, a maior do mercado brasileiro a
época. E, em 1998, éiniciada a producdo
de caminhdes da Série 4.

A Scania praticamente s6 produz cami-
nhdo pesado (o semipesado ¢ inexpressivo
em volume) num Brasil que apenas nos
ultimos anos passou a comprar com mais
intensidade essa faixa de produtos. A mar-
ca sueca "remou” contra a corrente tam-
bém em 1974 , quando no Saldo do Auto-
movel, em Sao Paulo, mostrou o LK-140,
batizado de cara-chata e que inaugurou
aqui o conceito de cabine avancada. =
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AVOLKSWAGEN JA ENTREGOU 15 CAMI-
nhées militarizados fabricados pela mon-
tadora para as Forcas Armadas Brasilei-
ras. Os caminhdes Worker 15.210, 4x4, sdo
0s primeiros da marca a serem utilizados
pela area militar. A Mercedes-Benz foi &
fornecedora de veiculos militares as For-
¢as Armadas Brasileiras nos dltimos 50
anos. Os caminhdes Volkswagen foram en-
treques para a Academia Militar das Agu-
Ihas Negras (Aman), vizinha da fabrica da
Volkswagen, em Resende (RJ).

No Exército, os caminhdes foram
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rebatizados de VOP2 5QT, que significa que
0s veiculos sdo do tipo operacional milita-
rizado e capazes de transportar 5 tonela-
das em qualquer tipo de terreno. A Aman
detém uma frota de 11 mil veiculos ope-
racionais, uma das maiores do Pais. A
Volkswagen também deve entregar em ju-
nho um caminhdo para a Aerondutica.

De acordo com a montadora, os veicu-
los fornecidos para as For¢as Armadas pas-
saram por testes em campos de prova mi-
litares em todo o pais. Um protétipo per-
correu 34 mil quilémetros nas bases do

Rio de Janeiro (Restinga da Marambaia),
Mangaratiba (Itacurucd) e Duque d¢
Caxias, todas no Estado do Rio de Janeiro,
e também em bases de Goiania (GO), Ca-
choeira do Sul (RS) e por manobras no Es-
pirito Santo para atender as exigéncias
operacionais do Exército.

Para ter a homologacdo militar, os vei-
culos tiveram que rodar em terrenos are-
nosos, alagados e na lama e também pas-
sar por manobras de embarques aéreos e
maritimos, transporte de pontes, testes
de balistica para verificar a resisténcia da
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cabine a estilhacamentos e uso de
biodiesel na propor¢do de 2% de 6leo ve-
getal.

Além de transportar tropas, equipamen-
tos ou pontes, a flexibilidade do chassi,
segundo a Volkswagen, permite a adap-
tacdo do veiculo para receber tanque
d'agua ou bateria antiaérea.

Os caminhdes Worker entregues ao
Exército foram modificados pela Techno
Car Guevel Veiculos, empresa de Itagua-
quecetuba (na Regido Metropolitana de
Sao Paulo), especializada em transfor-

Motor: MWM 6.10 TCA

Poténcia: 206 cv a 2.600 rpm

Torque: 657 Nma 1.700 rpm
Transmissao: Eaton FS5406 A

Arvore de transmissao: SPL 90

Caixa de transferéndia:
Marmon-Herrington MVG 750

Eixo dianteiro: Marmon-Herrington MT 11
Eixo traseiro: RS 23-145 com diferendial blocante
Pneus: 12.00R20

Peso em ordem de marcha: 5.200kg
Peso bruto total: 15.000 kg

macdo de veiculos. Os caminhdes tém
eixo dianteiro e caixa de transmissdo
fabricados pela empresa americana Mar-
mon-Herrington. O motor MWM tem seis
cilindros turboalimentado e a transmis-
sao manual é da Eaton.

0 objetivo da montadora é comercializar
os veiculos também para usuarios civis,
como empresas de eletrificagdo rural, de
resgates florestais e de aeroportos, forcas
policiais urbanas que precisam de veiculos
antimotim.

CONDICOES EXTREMAS —A Volkswagen
comemorou também a entrega de 439
veiculos para o Peru no ano passado. Nos
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Os caminhées Worker modificados
também servem para aplicagées civis,
como servicos de eletrificacdo rural,
resgate florestal e apoio em aeroportos

ultimos cinco anos a empresa forneceu
1.200 caminhdes para o mercado perua-
no. Segundo a empresa, por conta das ca-
racteristicas especiais do pais, que tem
locais com altitude superior a 4 mil metros
e temperaturas inferiores a 0° C e regides
costeiras com temperaturas superiores a
40° C, os veiculos sdo produzidos para
suportar condi¢des extremas. A marca
detém 33% de participagdo no mercado
de caminhdes do Peru.

Segundo a empresa, todos os caminhdes
Volkswagen tém capacidade para enfren-
tar temperaturas entre 20° C negativos a
45° C. Em relago as altas altitudes, a tur-
bina do motor é confeccionada com mate-
riais nobres por conta do ar rarefeito, que
forca a turbina a trabalhar com altas rota-
¢Oes. O ar rarefeito também afeta a refri-
geragdo dos veiculos, que recebem um ra-
diador redimensionado e uma bomba de
combustiveis recalibrada. Segundo a em-
presa, no mercado peruano o caminhdo
Volkswagen mais vendido é o modelo VW
17.220. u
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A expectativa das montadoras é de que o aquecimento das vendas

de caminhoes se estenda por um periodo prolongado

SAFRA AGRICOLA RECORDE, DOLAR EM
queda e plano de financiamento mais acessi-
vel deverdo manter o mercado de caminhdes
aquedido por longo prazo. £ o que prevéem os
executivos das montadoras de veiculos co-
merdiais. “Em 2007 o mercado devera bater
recorde mais uma vez, garantindo excelente
resultado para toda a indistria“, afirma
Ricardo Alouche, diretor de Vendas e Mar-
keting da Volkswagen Caminhdes e Onibus.

Além de intensificar as ne-
gociacdes com seus fornece-
dores, as montadoras de ca-
minhdes terdo de usar a
criatividade para acelerar a
produgdo e garantir a entre-
ga dos veiculos aos clientes
no prazo combinado, j& que
0s investimentos em amplia-
¢do de fabrica, por enquanto,
estdo descartados.

A Scaniaque esta com uma
lista enorme de pedidos para o exterior e
prazo de até 90 dias para entregar o cami-
nhdo extrapesado aos clientes brasileiros,
informou que s6 fara investimentos em pro-
dugdo nos préximos dois anos. “Neste ano
vamos produzir em dois turnos até 23 mil
unidades de caminhdes e onibus para aten-
der o Brasil e o exterior", revela Christopher
Podgorski, diretor-geral da Scania Latin
America. O volume é superior a previsao fei-
tano ano passado, que era de montar 19 mil
veiculos. A fabrica da montadora em Sao
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Alouche: bons resultados
para toda a industria

Bernardodo Campo (SP)tem =
capacidade para produzir 20 ™
mil veiculos por ano. De toda
a producdo, apenas 28% fi-
cam no Brasil o restante é
destinado a exportagdo.

A empresa, que ja traba-
lha em trés turnos na érea
de componentes e usina-
gem de motares, investe
US$ 30 mi-
Ihées por
ano  no
Brasil. A estratégia da Scania,
segundo Podgorski, é diredio-
nar parte das exportacdes
brasileiras para outras fabri-
¢as do grupo sueco por causa
da desvalorizacdo doddlar. No
primeiro quadrimestre de
2007 a Scania ampliou em
31,8% suas vendas em rela-
¢do aigual periodo do ano passado, para 1.856
veiculos.

Mesmo com dificuldade
para cumprir os prazos de en-
tregas, Gilson Mansur, diretor
de Vendas da DaimlerChrysler,
garante que ndo ha necessi-
dade de fazer investimentos
em producdo na fabrica de Sao
Bernardo do Campo (SP). "A
empresa analisa a possibilida-
de de implantar o terceiro tur-

Mansur: mercado estara
aquecido também em 2008

Podgorski: venda subiu 31,8%
no primeiro quadrimestre

no, mas é preciso ter cer-
teza se os fornecedores te-
réo capacidade, pois ndo
adianta colocar o terceiro
periodo, elevar os custos
da companhia e nao ter
matéria-prima para man-
ter a alta produtividade. £
preciso adequar o mix de
produtos”, destaca Man-
sur. Em dois turnos de tra-
balho a DaimlerChrysler
produz 239 veiculos por
dia. Para este ano a empresa prevé fabricar
57 mil caminhdes e &nibus. A estimativa fei-
ta no ano passado era de montar de 55 mil
unidades. 'Além da recuperacdo do setor
agricola, os programas de financiamento,
como o Finame e o leasing, estdo colaboran-
do para 0 aumento nas vendas de veiculos e
a tendéncia é que o mercado se mantenha
aquecido também em 2008", afirma o dire-
tor da Daimler-Chrysler.

Por trabalhar como con-
ceito modular de produ-
¢do, a Volkswagen tem a
vantagem de manter a fle-
xibilidade permanente na
sua fabrica de Resende
(R)), 0 que permite acele-
rar 0 ritmo de montagem.
Mas, por causa do grande
volume de pedidos e do ex-
tenso prazo de entrega,



que chega até 60 dias
para os modelos extrape-
sados, a montadora ja de-
cidiu utilizar toda a capa-
cidade da sua fabrica,
completando os dois tur-
nos de trabalho.

A previsao de produzir
150 veiculos por dia ja foi
superada em maio deste
ano com o velume diario
de 185 unidades de caminhdes e dnibus.
"Até o final do ano a estimativa é de produ-
zir 200 veiculos por dia. Isso ocorrera se o
governo tomar algumas medidas em rela-
¢do ao dolar", diz Ricardo Alouche, diretor
da Volkswagen.

" A minha viso é que esse bom momento
do setor automotivo é algo que veio para ficar
e a fabrica de Resende tem capacidade para

A medida certa para
sua armazenagem.

[afatakd

Terciano: exterior abastecido,
mesmo com o délar baixo

atender a qualquer de-
manda de mercado e,
£ 0 além disso, os nossos for-
necedores apostam num
crescimento a frente e que
avancara ao longo de
2007", observa Alouche.
O diretor da Volks-
wagen afirmou que a em-
presa ndo vai rever volume
de producdo por causa da
perda da competitividade no mercado extemno
com o dolar desvalorizado. "Vamos rever as
estratégias de exportagdes e reajustar o prego
dos caminhdes que serdo destinados ao exte-
rior para ndo ter prejuizo”, acrescenta. Sequn-
do o executivo, o indice minimo necessario para
0 reajuste de pregos é de 10%. 'Além disso,
vamos Conversar com o governo e tentar re-
duzir o ICMS para exportagdo”, afirma.

»ACCSTINES

Cléudio Tercianc, gerente nacional de Ven-
das da Ford Caminhdes, informa que a em-
presa esta preparada para atender a uma
demanda maior e que esta conversando com
toda a cadeia de fornecedores para manter
0 acelerado ritmo de produgio.

AFord Caminhges, que ja elevou em 49%
as suas vendas no primeiro quadrimestre
em relacdo a0 mesmo periodo do ano pas-
sado, estima produzir neste ano 29 mil ca-
minh@es. Do volume total, 12 mil unidades
serdo destinadas ao mercado externo. 'Mes-
mo com o délar baixo, temos que manter
abastecida a nossa rede de concessionarias
no exterior”, comenta Tercianc.

Ao ritmo das vendas, o setor deve fechar
neste ano com volume acima de 80 mil uni-
dades, mas abaixo do recorde de 1977, que
registrou vendas de 90 mil veiculos, princi-
palmente de leves e médios. [ ]
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Acordo firmado entre a BR Distribuidora e a Companhia Vale do Rio Doce
garantira o fornecimento de biodiesel durante cinco anos para as locomotivas

das ferrovias Carajas, Vitoria Minas e Centro-Atlantica

SoniaCres o

AS LOCOMOTIVAS DA ESTRADA DE FERRO
Carajas (EFC), situada na regido Norte, e da
Estrada de Ferro Vitoria Minas (EFVM), da
regido Sudeste, duas ferrovias da Compa-
nhia Vale do Rio Doce, ja estdo usando o
biodiesel B20  mistura que contém 20%
de 6leo vegetal e 80% de diesel comum em
suas operaces. No final de maio Ultimo, a
empresa anunciou acordo firmado com a
Petrobras Distribuidora, que se encarrega-
ré de abastecer as malhas durante os proxi-
mos Cinco anos, em contrato renovavel a
cada dois anos. O volume total serd de 9
milhdes de metros clbicos de diesel. De
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acordo com o diretor de Logistica da Vale,
Eduardo Bartolomeo, as duas ferrovias con-
sumirdo entre 20 mil e 30 mil toneladas do
combustivel alternativo por ano, o que
corresponde, hoje, a 1,7 milhdo de litros
por més. “Até o final de 2007 esse volume
saltard para 33 milhdes de litros de B20
por més", estima o executivo. Com a par-
ceria, a Vale do Rio Doce serd uma das
maiores consumidoras de biodiesel do
mundo e a maior do Brasil.

A empresa ja vinha utilizando a mistura
B2 (2% de dleo vegetal e 98% de diesel
comum) desde janeiro nas locomotivas, ca-

minhdes fora-de-estrada e na geragdo elé-
trica pela companhia. Com a adogdo do
B20, Eduardo Bartolomeo avalia que 224
mil toneladas de C0? equivalentes deixa-
rdo de ser lancadas na atmosfera até de-
zembro deste ano. Para se ter uma idéia,
esse volume de CO2é igual a emissdo anual
do gés em uma cidade com 27 mil habi-
tantes. Hoje a Vale do Rio Doce consome
50,6 milhdes de litros/més de B2, o equi-
valente a 61% do consumo mensal de di-
esel de toda a companhia, que é de 83,3
milhdes de litros. O consumo anual chega
a um bilhdo de litros de diesel. "A partici-



pacao do B20 na matriz energética da Vale
atingira 100% quando o Pais tiver capaci-
dade de producdo do combustivel", com-
plementa o executivo.

NEM CUSTO, NEM ECONOMIA A ter-
ceira malha administrada pela empresa, a
Ferrovia Centro-Atlantica (FCA), localizada
entre as regides Nordeste e Sudeste, co-
megard a usar o biocombustivel a partir do
ano que vem. Bartolomeo estima ainda que
durante os 12 meses de 2008, com o uso
continuo do B20 pela Vale em suas ferro-
vias, deixardo de ser emitidas cerca de 336
mil toneladas de CO? na atmosfera. A op-
¢ao pelo biodiesel, acrescenta, "é um in-
centivo a agricultura e a conseqliente pro-
mocao do desenvolvimento das comunida-
des e regides produtoras dos vegetais.
"Com o0 B20 as ferrovias vao emitir 16 ve-
zes menos CO? que os caminhdes emitem”,
explica. O executivo garante que nao have-
ra custo adicional e nenhum tipo de econo-
mia de escala com a adocdo do produto
como combustivel. “Na equagdo consumo
versus poténcia ndo havera perdas nem be-
neficios financeiros”, salienta.

Para a BR Distribuidora, o acordo repre-
senta o maior negocio ja firmado pela em-
presa em fomnecimento de biodiesel. " A Vale
do Rio Doce é para nds um dliente de esca-
la que nos da uma justificativa dos investi-
mentos que estdo sendo feitos nessa area ",
comenta a presidente da BR, Maria das
Gragas Foster. A BR mantém atualmente
64 bases e terminais de abastecimento em
todos os estados brasileiros. Existem atu-
almente oito produtores de biodiesel no
Pais que, sequndo Foster, poderdo chegar a
20 até o final do ano. "“Poderemos atender
a Vale com toda a condicdo, sem custo adi-
cional para nosso cliente”, garante a exe-
cutiva. A distribuidora ja tem biodiesel em
4.624 postos da rede, namero que corres-
ponde a 95% do total de estabelecimentos
com a bandeira BR. A presidente da BR
explica que o biodiesel  um dos combusti-

(Ferrovia x Marca)
GE (EUA) EMD (EUA) ALCO(EUA) Total
Centro-Atlantica 263 174 3 490
Vitdria Minas 188 132 320
Carajds R & 183
Total 549 391 53 993
Fonte: CVRD

veis mais rentaveis para o segmento de
distribuicdo de combustiveis, “muito em-
bora as margens de ganho sejam muito
pequenas”. Para receber, armazenar e dis-
tribuir o B20 para a CVRD, algumas insta-
lagdes da Petrobras estdo sofrendo adap-
tacdes em sua infra-estrutura, como os ter-
minais de Betim (MG), Duque de Caxias
(RJ), Sdo Luis (MA) e Vitéria (ES), além das
bases de Acailandia (MA) e Marabé (PA) e a
area individual de armazenagem em pool
de Embirucu (MG).

A parceria no biodiesel é apenas parte
da forte relacdo comercial entre as empre-
sas. Dos 3.300 dlientes grandes consumi-
dores da BR Distribuidora, a Vale é respon-
savel pela compra do maior volume de com-
bustiveis, entre dleo diesel, dleo combusti-
vel e gasalina. O contrato prevé o fornedi-
mento de 1,8 bilhdo de litros por ano des-
ses derivados de petroleo. No total, a BR
atende 80 pontos de abastecimento da
CVRD em todo o territério nacional, nos
segmentos de mineracdo, siderurgia e
logistica.

EXEMPLO PRODUTIVO Bartolomeo diz
que em cinco anas, entre 2001 e 2006, as
ferrovias da Vale ampliaram as operagdes
de carga de 29,5 milhdes de toneladas em
2001 para 49,7 milhdes de toneladas em
2006, o que representou um crescimento
de 26%. As duas ferrovias que irdo estrear
no biodiesel tém mais de 2 mil quildmetros

de linhas. Desde o inicio dos testes, conta,
foram investidos R$ 2 milhdes no aparato
dos trens. A Vale possui atualmente 993
locomativas, todas importadas dos Esta-
dos Unidos, sendo que 490 pertencem a
FCA, 320 a Vitéria Minas e 183 a Carajas.
Desse total, 549 sao da marca GE, 391 da
EMD (Electric Motive Division) e 53 da Alco
(American Locomative Corporation).
Outras grandes ferrovias brasileiras tam-
bém estdo estudando a possibilidade de
adotar 0 uso do B20 em suas operacdes,
como a MRS Logistica que, no momento,
vem realizando testes com o combustivel
alternativo. A América Latina Logistica (ALL)
ja utilizou, a titulo de experiéncia e com
resultados significativos, 0 B20 em suas
locomotivas durante o ano de 2003: "Te-
mos todo interesse em utilizar biodiesel em
nossas locomativas. Em 2003, realizamos
testes com o B20,que demonstrou ser tdo
eficiciente como o diesel. Ha trés meses
nossas maquinas em Iguagu tém funciona-
do com esta mistura, mas para viabilizar
completamente este uso, sdo necessarias
fontes sustentéveis de fornecimento, que
estdo se estruturando neste momento no
Brasil”, comenta Carlos Eduardo Monteiro,
superintendente de Suprimentos da empre-
sa. "Hoje todas as locomotivas da ALL es-
tao preparadas para a utilizacdo do B20, e
até 2009 pretendemos substituir 20% de
seu consumo de combustivel pelo biocom-
bustivel". u
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Para crescer no Mercosul 50% ao ano no préximo triénio, o operador logistico
de origem francesa abre escritério no Chile e reforca as relacdes comerdiais que
mantém no Brasil e na Argentina ha oito anos

Sonia Cres o

ESSENCIALMENTE EUROPEU, O OPERADOR
logistico Gefco pretende alcar voos mais lon-
ginquos. Sem deixar de lado as raizes, que lhe
deram o nome e a confiabilidade adquiridos ao
longo de seus 57 anos de existéncia, a empresa
quer agora consolidar sua marca e seus servi-
€0s em nagdes emergentes. "Europa Oriental,
Russia, China, India e o Mercosul s3o paises e
regioes de grande importanda atual nos proje-
tos da empresa”, destaca Christian Zbylut, vice-
presidente Network do grupo. No Mercosul,
especificamente, onde a Gefco ja é um dos
maiores grupos de logistica, atendendo clien-
tes do Brasil e da Argentina desde 1999, ameta
é alcangar um crescimento anual de 50% nos
proximos trés anos. Para reforcar essa expan-
530, esta ampliando sua rea de atuagdo e, j a
partir de julho, inaugura o escritorio em Santi-
ago, capital do Chile.

As expectativas de expansao da Gefco na re-
giao sao resultado do aesdmento dos proprios
dientes locais e do desenvolvimento intemacio-
nal no grupo. Recentemente, a Gefco Brasil e a
Gefco Argentina se uniram para a criacdo de um
trajeto rodovirio regular entre S30 Paulo (SP) e
Buenos Aires, onde uma carreta é enviada se-
manalmente do Brasil para a Argenting; a expec-
tativa é aumentar essa freqiiéncia gradativa-
mente. Nestes dois paises, a empresa tem dien-
tes do setor automotivo e de produtos de bele-
za e salde, como Bosch, GM, Ford, Kia, Visteon,
L'Oreal, Novartis e outros. Os resultados do
faturamento da Gefcono Mercosul em 2006 com-
provam seu cresdmento: 111 milhdes de euros,

28 | mansporTE:

—

Uma carreta é enviada semanalmente de Sio Paulo a Buenos Aires pela Gefco

34% a mais que os 82 milhdes de euros
registrados em 2005. "Pretendemos focar nos-
sas agBes no corredor produtivo do Mercosul,
que responde por 75% da economia daregido”,
espedifica Abel Lamé, diretor geral Mercosul do
grupo. "Queremos também oferecer mais se-
guranga no transporte e, para isso, criamos a
Gefboxsystem  uma embalagem especial de
plésticoreforcado”, anuncia. A rede do grupo na
regiao do Mercosul abrange 33 depdsitos.
Com os planos de rescimento em execu-
¢30, Lamé ndo ignora as dificuldades que um
operador logistico vive hoje ao enfrentar a de-
ficiente estrutura logstica brasileira: "Como
todos os demais transportadores brasileiros
enfrentamos certos obstaculos fisicos para ex-
pandir nosso negécio. Temos de buscar as
melhores alterativas”, observa. Lamé defen-
de um desenvolvimento simultdneo para ro-
dovias, ferrovias e vias maritimas, das quais
dependera qualquer operacdo muitimodal efi-
dente em um pais de grandes dimensdes, como
0 Brasil. Christian Zbylut acrescenta que as

ferrovias, por exemplo, sdo um modo de trans-
porte essencial em diversas operaces reali-
zadas na Europa Oriental. Ele exemplifica o
transporte de veiculos da China para a Russia,
feito em sistema de CKD através de trens se-
manais, pela ferrovia Transiberiana, uma das
ferrovias mais longas do mundo. 'Desde Pe-
quim carregamos cerca de 200 veiculos em
cada trem, que seguem para a regido da
Manchria. La ¢ realizado o transbordo para
uma nova composicao que continua a viagem
até Moscou. O percurso total dura quinze dias”,
conta. "Pretendemos utilizar, da mesma forma
e com a mesma eficiéndia, as ferrovias brasilei-
ras. Por que ndo?", compara o executivo.

0O Grupo Gefco, presente em 80 paises
responsaveis por cerca de 85% do comérdio
mundial , aumentou seu faturamento global
em mais de 120% no periodo entre 1998 e
2006, passando de 1,4 bilho de euros para 3,2
bilhdes de euros. Pelo terceiro ano consecuti-
vo, 0s negdcios do grupo realizados no setor
industrial subiram quase 10%. [ ]
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#CONGRESSO NACIONAL INTERMODAL
DOS TRANSPORTADORES DE CARGAS

.ra debater 0s rumos e os desafos do setor de cargas. Nas
. awa em Joinville, SC, onde acontecerd o Vill Congresso da
Assoaagao Brasnlewa dos Transportadores de Carga, destacados empresarios, técnicos e lideres do setor véao discutir
temas, elaborar sugestoes e idéias que possam servir de referéncia para as agdes necessarias a transformagao positiva
deste segmento que move o Pais. Paralelamente serd realizada a Feira Automotiva, uma otima oportunidade para
gerar negocios e estreitar relacio
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Pamcary e CTF firmam parceria na operacio do vale-frete, meio
de pagamento eletronico que substitui a carta-frete, método
arcaico e discutivel de adiantar aremuneracio

PAMCARY E CTF TECHNOLOGIES FIRMARAM
parceria em tomo do Pamcard, um cartdo
eletrBnico que surge com a proposta de subs-
tituir a carta-frete, um pedaco de papel ain-
da bastante utilizado para pagar fretes. Em
vez de receber a carta-frete como adianta-
mento do pagamento, 0 caminhoneiro pas-
sara a ter o vale creditado no Pamcard para
a0 longo da viagem pagar suas despesas.

A solugdo podera corrigir distorcdes e in-
Justicas. O caminhoneiro, na posse do cartdo
com o crédito, tera uma rede de postos
credenciados —e, com isso, podera optar pelo
estabelecimento de sua preferéncia, sem se
submeter a imposi¢des, uma delas a de con-
sumir aquilo que n&o precisa, 0 que geral-
mente acontece quando o adiantamento é
feito em forma de carta-frete.

Desunido, desamparado, 0 caminhoneiro
por vezes é vitima de praticas nem sempre
justas. N&o bastassem as dificuldades ineren-
tes ao mercado  consubstanciadas num fre-
te que restringe sua remuneragao, na precari-
edade da grande parte da malha rodoviaria,
na inseguranca pessoal e outras mazelas o
caminhoneiro ainda precisa pedir favores quan-
do esta de posse, por exemplo, da carta-frete.

Pamcary e CTF certamente tém seus inte-
resses, mas, em contrapartida, oferecem fa-
clidades. "Todos ganham nessa operacdo.
0O caminhoneiro, porque ndo precisara mais
pedir favores. O dono da carga, porque tera
um rastreamento da carga, e 0 transporta-
dor, porque podera se valer de despesas como
crédito tributario gue hoje ndo tem como
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Luis Dick: dados disponiveis na internet

comprovar", diz Arié Halpem, criador da CTF
Technologies do Brasil.

O sistema Pamcard, lancado em 2003
para substituir a carta-frete pela Pamcary, a
partir da parceria estabelecida com a CTF
devera ter novo impulso.

Desde seu langamento, o Pamcard, além
de vale-frete, oferece as fungbes de vale-
pedagio, crédito, débito, identificacdo do ca-
minhoneiro no Telerisco e controle do ciclo
logistico, incluindo o gerenciamento dos cus-
tos dos combustiveis em parceria com a CTF.
‘0 gerenciamento de combustiveis  que
ja atendia veiculos de frotas e pela primeira
vez atinge 0 caminhoneiro  dispensa 0 uso
de equipamentos instalados no veiculo. Bas-
ta apenas utilizar o cartao no posto de com-
bustiveis. O sistema informara o valor do
crédito disponivel para 0 abastecimento e
permitira que os dados sejam transmitidos
para 0 portal Pamcary-CTF. Com 0 novo ser-

vico, ficardo disponiveis, na internet, dados
que identificam o veiculo e informama quan-
tidade, o tipo e o valor do combustivel abas-
tecido”, diz Luis Felipe Salek Dick, diretor de
negécios do Pamcard.

Tudo que se relaciona ao transporte rodo-
viario de cargas, pela sua grande importan-
cia na logistica, tem relevante destaque. O
frete recebido pelo auténomo, por exemplo,
é calculado em R$ 64 bilhdes por ano. Tal
numero € obtido por dedugdo: estima-se que
0 caminhoneiro autdnomo consuma 18 bi-
Indes litros de diesel (cerca de R$ 32 bi-
Ihdes) e se sabe que o combustivel repre-
senta 50% do frete que recebe.

Usos e costumes, como o carta-frete, cer-
tamente nao sdo de facil erradicacdo. Mas,
Halpern,da CTF, entende que 0 Pamcard em
dois anos possa gerendiar R$ 12 bilhdes em
frete-caminhoneiro. "Veja que ha modéstia,
pois estamos falando de apenas 20% do fre-
te faturado pelo auténomo”, afirma.

As duas empresas tém servicos relevantes
prestados na area de transporte. A Pamcary,
com faturamento de R$ 250 milhdes, quadro
de 1.100 empregados, por exemplo, é a lider
nacional de gerenciamento de risco no trans-
porte rodoviario de cargas.Conta com mais
de um milhdo de empresas cadastradas.

A CTF Technologies, com faturamento de
R$ 60 milhdes por ano, 350 funcionarios, con-
trola a gestdo de combustivel de 140 mil vei-
culos de frotas préprias e terceirizadas em
parceria com 0s bancos Bradesco e Unibanco
e as redes BR (Petrobras) e Ipiranga. [
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Renovado por quem melhor entende do assunto.
Isto sim que é vantagem.

Consulte condigdes de parcelamento, prego de méo-de-obra
e outras formas de pagamento nos concessionarios
participantes da promocao ou ligue: 0800 970 9090.

*Prego unitdrio 3 vista. Prego do motor/cambio a base de troca. Sujeito 2 aprovagio do motor/cadmbio usado, de acordo com os critérios
vigentes na Fabrica. O prego do item nao inclui mao-de-obra, kits de montagem e servigos auxiliares. Promogdo vélida até 31/08/07 ou

durarem os Confirme, no cc drio, se o modelo de seu veiculo esta contemplado na promogaa. Fotos
meramente ilustrativas.
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Mercedes-Benz

Mercedes Benz, marca registrada do Grupo DaimlerChrysler.



As estatisticas evidenciam um problema de seguranca que precisa ser atacado
em um contexto em que a economia mostra capacidade de recuperacao

Geral o Vianna: momento e propicio
para buscar solu¢des para reduzir
acidentes com caminhées

AS ESTATISTICAS DOS ACIDENTES NAS
estradas brasileiras assustam e surpreen-
dem. Registros da Policia Rodoviaria Fede-
ral indicam a ocorréncia de 110 mil chogues
e colisdes a cada ano nas rodovias federais,
envolvendo 34 mil veiculos e 145 mil moto-
ristas. S&0 perdas que o Instituto de Pesqui-
sa Econdmica Aplicada (Ipea) calcula em R$
22 bilhdes a0 ano, entre custos sociais e
financeiros. Do total dos acidentes, 35% en-
volvem caminhdes que, por sua vez, provo-
cam prejuizos de R$ 7,7 bilhdes.

As perdas humanas e econdmicas em de-
sastres envolvendo caminhdes superam ex-
pressivamente o énus contabilizado nos si-
nistros de roubos de carga, Cujos prejuizos
sdo projetados em R$ 1,1 bilhdo por ano. Essa
realidade negativa tem mobilizado as lide-
rancas do segmento de transporte de cargas,
que avaliam que uma atividade estratégica
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para o Pais e vital para o suprimento das
populacdes urbana e rural ndo deveria estar
relacionada a um impacto tao brutal.

A urgéncia em sensibilizar autoridades e
empresarios para o problema levou a Associa-
¢do Nacional do Transporte de Cargas e Logis-
tica (NTC&Logistica) e a Comissao de Viagao e
Transporte da Camara Federal a dedicarem a
sétima edicdo do Seminario Brasileiro do Trans-
porte Rodoviario de Carga ao debate sobre a
seguranca e qualidade do transporte. O semi-
nario foi realizado no dia 23 de maio na Cama-
ra dos Deputados, em Brasilia.

No entendimento do presidente da NTC
&logistica, Geraldo Vianna, © momento é pro-
picio para a busca de solugbes. As estatisticas
evidenciam um problema a ser atacado em um
contexto em que a economia mostra capacida-
de de recuperacdo e gera uma demanda maior
por servicos de locomogdo e distribuigao de

mercadorias. 'Nao da para exercer uma ativi-
dade de importancia estratégica para o Pais
matando tanta gente", ressalta.

Geraldo Vianna conta que nos Gltimos 20
anos a atividade de transporte e circulagdo
de cargas se desenvolveu em um ambiente
de concorréncia selvagem, com uma oferta
indisciplinada e cadtica em um ambiente
recessivo ou de baixo crescimento. O con-
texto atual, comenta o dirigente, é positivo
e aponta para continuidade de ganhos com
0 negdcio, mas exige, por outro lado, maior
profissionalismo por parte das empresas e
dos motoristas do segmento da logistica.

A economista e doutora em Engenharia
de Transporte, leda Lima, que participou da
coleta e organizagdo das estatisticas, profe-
riu a palestra "Participacdo dos caminhdes
nos acidentes de transito" no VII Semindrio
Brasileiro do Transporte Rodoviario de Car-
gas. As solugdes, diz, abrangem a via (recu-
peracdo da malha rodoviaria), o veiculo (ins-
talacdo de acessorios de seguranca e manu-
tencao permanente), o condutor (acesso a
formacdo profissional) e 0 mercado (fim ou
redugdo de praticas de mercado deletérias).

Entre as iniciativas necessérias leda Lima
aponta gue, primeiro, é prediso identificar
os trechos onde h& nimeros elevados de
ocorréncias e efetuar as mudancas necessa-
rias para garantir a seguranca do trafego.
Ela também frisa que é preciso dedicar aten-
¢d0 as condicBes de trabalho dos motoristas,
particularmente dos condutores autbnomos.
'E importante ter um programa de controle
da qualidade dos servicos dos motoristas e
de apoio para que essa qualidade seja vidvel.



Uma parceria entre o governo e a
iniciativa privada sairia mais bara-
to do que os custos gerados por
causa dos acidentes”, afirma.

EXCESSO DE CARGA —Fato ine-
gavel nas estradas brasileiras, o
excesso de carga amplia em 30%
a ocorréncia de acidentes e pode
ser detectado em 77% dos cami-
nhoes. Carregamento acima do
permitido e pesagem de veiculos
foram os temas centrais da apre-
sentacdo do representante do Centro de
Exceléncia e Engenharia de Transporte
(Centran), Ant6nio Carlos Cairé.

Ele informou que o Plano Nacional Estra-
tégico de Pesagem vai comegar a ser im-
plantado em 2008, a partir da liberaco das
verbas para melhoria da fiscalizagdo das ro-
dovias previstas no Plano de Aceleracdo do
Crescimento (PAC). No total, estdo orcados
R$ 660 milhGes, dos quais R$ 200 milhdes
reservados para o proximo ano. Entre as
agbes, consta a instalacdo de 148 postos
fixos e de 172 postos moveis de pesagem.

Com a efetiva implantacdo do Plano Nacio-
nal de Pesagem, o Centran espera aumentar
a vida (til do pavimento das estradas, pontes
e viadutos da rede rodoviaria federal e redu-
zir 0 acidentes nas vias contribuindo, dessa
forma, para a reducdo do custo-Brasil.

O assessor técnico na NTC&Logistica
Neuto Gongalves dos Relis, que também é
membro da Cdmara Técnica do Contran, sa-
lientou que uma metodologia tem de ser
estabelecida e que a tolerancia de 7,5% de
excesso de peso, negociada durante a greve
dos caminhoneiros, devera ser revista, vol-
tando para 5%. Ele observou que os 7,5%
de tolerdncia atuaimente permitidos geram
um desgaste de 37% do pavimento. Com
isso, uma estrada prevista para durar dez
anos, tem sua vida Uti! diminuida para seis.

Neuto Reis também advertiu que a regula-
mentacdo da pesagem dos veiculos de carga
deverd resultar na fixacdo de multa progres-

Concessées rodovidrias, outro tema no centro dos debates

siva, punindo com maior rigor os caminhonei-
ros que trafegam com cargas acima de cinco
toneladas. Ao fazer essa referéncia, ele de-
fendeu um tratamento diferenciado para os
caminhdes que transportam carga liquida.

CONCESSOES RODOVIARIAS  As con-
cesses rodoviarias estiveram no centro dos
debates do Vil Seminério Brasileiro do Trans-
porte Rodovidrio de Cargas. O tema foi dis-
cutido pelos participantes do evento poucos
dias depois de o Ministério dos Transportes
apresentar o novo modelo de licitacdo dos
sete trechos de maior valor do Programa de
Concessdo de Rodovias Federais.

Areducéo de 12,8% para 8,95% da Taxa
Interna de Retorno (TIR) maxima, prevista na
nova modelagem, foi criticada. O presidente
da Assodiagdo Brasileira das Concessionarias
de Rodovias (ABCR), Moacyr Duarte, afirmou
que a reducdo da taxa de retorno pode arre-
fecer o interesse de empresas nacionais e
estrangeiras pela licitacdo.

Ele nota que principalmente as empresas
estrangeiras, que poderiam se voltar para a
gestdo de estradas no Brasil, podem decidir
disputar programas de concessdo que estdo
em curso nos Estados Unidos, México, Chile
€ em paises europeus.

Outro ponto para o qual Moagyr Duarte cha-
ma a atencdo é para a disparidade dos custos
financeiros, mais elevados no Brasil em com-
paracdo aos demais paises, partindo disso a
defesa que ele faz de uma taxa de retorno de

12,8% nos investimentos as serem
feitos nas rodovias que serdo
transferidas a iniciativa privada.

Presente ao evento, o secretario
de Politica Nacional de Transporte
do Ministério dos Transportes, José
Augusto Valente, mostra uma ava-
liagao divergente daquela feita pelo
presidente da ABCR. Ele considera
que o Programa de Concessdo de
Rodovias Federais vai ser bem su-
cedido. Sua andlise se baseia, prin-
Cipalmente, na premissa de que o
Brasil sinaliza para investidores nacionais e
estrangeiros com o inicio de um ciclo de cres-
dmento, com perspectivas de aumento do
trafego de veiculos de carga e de passeio.

José Augusto Valente se fia ainda na abun-
dante liquidez de capital nos mercados ex-
terno e doméstico e aponta o Programa de
Concessdo como uma oportunidade de ne-
gocio. Quanto a critica feita pelo empresa-
riado dos custos de financiamento mais one-
rosos no Brasil em comparacdo ao restante
do mundo, o secretario de Politica de Trans-
porte do Ministério dos Transportes informa
que o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES) devera oferecer
a0s consdrcios e empresas interessados na
disputa pelos sete trechos rodoviarios uma
linha de crédito com juros anuais de aproxi-
madamente 5,5% ao ano.

Com a transferéncia da gestao dos sete
trechos rodoviarios federais 4 iniciativa pri-
vada, o governo federal conta com a realiza-
¢ao de R$ 3,8 hilhdes em investimentos na
recuperacdo dessas estradas nos proximos
quatro anos. Se considerado o periodo de 25
anos de concessdo, a previsdo de investi-
mento sobe para R$ 20 bilhdes.

Serdo licitados os seguintes trechos de ro-
dovias federais: BR-116 (Curitiba-Divisa com
SC/RS), BR-376/PR-BR101/SC (Curitiba-
Florianépolis), BR-116/SP/PR (Sdo Paulo-
Curitiba), BR-381/MG/SP (Belo Horizonte-Sdo
Paulo), BR-393/RJ (Divisa MG/RJ), BR-101 (Pon-
te Rio-Niterdi), BR-153/SP (Divisa MG/SP). m
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Em visita ao Brasil, missao economica francesa aponta nosso pais como
o numero um da América Latina para futuras negociacées comerciais e
disponibiliza, para isso, sua moderna infra-estrutura portuaria

SoniaCres o

AFRANCA £, ATUALMENTE, UMA EXCELENTE
porta de entrada e saida de mercadorias da
Europa, gracas a sua estrutura porturia ple-
namente desenvolvida. Acompanhando as
tendéncias econdmicas mundais, agora o pais
quer intensificar os negdcios com nagdes
emergentes de todo o mundo. Para o Brasil,
a Franga é o nono fornecedor e décimo quar-
to comprador entre os paises com 0s quais
tem relacdes comerciais. Durante a Ultima
feira intermodal, que aconteceu no més de
abril em Sdo Paulo, reunindo 400 exposito-
res e 44 mil visitantes, uma missao econdmi-
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ca francesa apresentou as possibilidades
para realizar novos negécios, tanto para
empresas francesas em desenvolvimento no
mercado brasileiro como para investidores
brasileiros na Franga, através da dinamica
operagao portuaria francesa. Para isso,
mostrou as capacidades individuais de cin-
co grandes portos franceses  Marselha,
Havre, Rouen, Dunquerque e Nantes, que
mantém conexdo com os portos brasileiras
ha longa data. Estes portos desenvolvem,
estrategicamente, atividades especificas,
senda uns complementares aos outros. No

ano passado, 564 empresas francesas se be-
neficiaram dos servicos desta missao. O que
mais chama a atencdo na infra-estrutura por-
tudria francesa, além da tecnologia de pon-
ta, é a rede logistica de distribuicdo interna,
com estradas de ferro eficientes, linhas flu-
viais de grande movimentacdo e acesso fa-
cilitado as rodovias nacionais. Essa capilari-
dade é permanentemente conservada e mo-
dernizada, por meio de macicos investimen-
tos realizados pelas administragdes portua-
rias.

Alguns dos principais acordos portudrios
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ja existentes entre os dois paises, também
chamados de acordos de cooperacdo, sdo
entre Hawre  que possui uma representa-
¢ao no Brasil — e o porto de Sdo Francisco do
Sul (SC), Marselha e Santos (SP) e Dunquer-
que e Vitdria (ES). Os cinco portos franceses
possuem a capacidade de tratar todos os
tipos de navios e mercadorias a granel, Ii-
quidas ou sdlidas, ou ainda contéineres, e
oferecem suporte para varios servios agre-
gados como armazenamento, manutenco,
estocagem, logistica, transito, comércio,
prestacdo de servicos aos navios, transpor-
te e despacho alfandegario. Todos tém posi-
¢ao geografica privilegiada, ao longo da cos-
ta francesa. Questionado se a acdo desta
missdo comercial francesa no Brasil também
acontecera nos demais paises emergentes
—como China e India — o conselheiro econd-
mico e comercial da missao francesa, Domi-
nique Mauppin, disse que esse ¢ um dos
objetivos futuros da Franga, mas, no momen-
to, 0 mercado brasileiro é o primeiro da lis-
ta. 'O Brasil é a décima economia mundial e
sua importanda no comércio internacional
crescera consideravelmente nos proximos
anos. O Pais estd, hoje, no grupo de dez
paises prioritarios para o desenvolvimento
do comércio exterior da Franga e é o princi-
pal parceiro da Franga na América Latina",
avalia. Além disso, o conselheiro revela que
as relagdes econdmicas bilaterais, entre os
dois paises, sdo particularmente marcadas
pelo crescimento dos fluxos comerciais — em
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2006, as exportacbes francesas aumenta-
ram 14% e as importagdes, 5%, em relacio
ao ano anterior.

0 maior dos cinco portos é o de Marselha,
que movimentou 100 milhdes de toneladas
em 2006. O porto prevé investimentos, para
2007, que somardo 166 milhdes de euros,
em diversas obras de extensdes fluviais e
terrestres. O Brasil, de acordo com os rela-
torios da companhia, é o principal parceiro
comercial da América do Sul, regido para a
qual o porto dispde de servicos semanais
administrados por sete empresas especiali-
zadas. Apenas em 2006, o intercambio de
carga geral registrou expansdo de 10% em
relagdo a 2005, chegando aos 6 milhdes de
toneladas. Em cinco anos, as exportactes e
importagdes entre Brasil e Franca, através
de Marselha, cresceram 18%.

O Brasil também é o pais mais importan-
te em transagdes comerciais para o porto
de Havre, localizado na entrada do estua-
rio do rio Sena e que se destaca pela sua
especializacdo na movimentacdo de
contéineres e mercadorias refrigeradas o
local dispde de 300 mil m? de instalacdes
para produtos frescos e congelados e 15
mil m? de entrepostos pUblicos para frutas
e legumes. Em 2006, passaram pelo porto
2,13 milhdes de TEUs, 0 que representa 60%
do mercado internacional de contéineres
da Franca. O tréfego entre Havre e o Brasil
chegou a 658 mil toneladas de carga geral
e 47 mil contéineres em 2005.

- AEED -
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Marselha registra crescente intercsmbio de carga com o Brasil, enquanto Rouen se destaca pela alta tecnologia de movimentacdo de graos

Dungquerque, que registrou um movimen-
to geral de 56,6 milhdes de toneladas d
carga em 2006, também quer estreitar os
contatos com o mercado brasileiro. As im-
portagdes realizadas pela companhia re-
presentaram o maior volume de transacdes
e chegaram a 40,2 milhGes de toneladas. 0
porto recebeu 7.060 atracacdes durante o
ano e destaca-se pela estrutura de arma-
zenagem de GNL (gas natural liquefeito). A
Companhia de eletricidade da Franca
(Eletricité de France) pretende transformar
Dunkerque em sua base de fornecimento
de gés natural para todo o norte da Europa.
As operagdes com contéineres registraram,
em 2006, movimento de 206 mil TEUs. Para
2007, o porto realizard investimentos de
44 milhdes de euros.

0 porto de Rouen, que se diferencia pela
alta tecnologia de embarque e desembar-
que de grdos, mantém intercdmbio com a
regido Norte do Brasil ha 20 anos. O movi-
mento anual de cargas entre os dois paises
chega a 200 mil toneladas por ano e é com-
posto basicamente de madeiras (exporta-
¢do) e malte (importacdo). O movimento to-
tal de carga no local, em 2006, registrou
23,3 milhdes de toneladas.

Nantes é o porto francés especializado na
movimentagao e abastecimento de recursos
energéticos e quer se transformar no prini-
pal receptor de etanol e bioccombustivel bra-
sileiros. O movimento total do porto em 2006
foi de 34,4 milhGes de toneladas de carga. m
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Domingos José Minicucci*

0 Brasil tem enorme potencial e vocagdo ferroviaria, mas precisamos
desburocratizar, modernizar e investir. As privatizagdes das malhas de-
ram um impulso muito grande nesta area, mas precisamos de mais, para
gue nosso pais e nosso povo tenham um transporte mais eficiente com
qualidade de vida, com reducdo da perda de tempo em transporte
proporcionando o aumento da mobilidade.

A ferrovia no Brasil ainda esta fora dos trilhos, embora tenhamos
comecado cedo com o Bardo de Maud, no século XIX, e tenhamos
andado bem até os anos 60. Da década de 70 para frente ndo tivemos
mais investimentos significativos em nossa malha, chegando pratica-
mente ao seu sucateamento no inicio dos anos 90 quando comegaram
as privatizagdes.

A falta de investimento neste setor num pais como o Brasil, de
dimensdes continentais, trouxe como conseqléncia prejufzos para a
mobilidade da nossa populagao e do Pais de modo geral. Em pleno
século XXI ndo temos, ainda, ligagao ferroviaria entre o norte e o sul. O
nosso transporte de passageiros por trilhos se resume as grandes cida-
des e de forma deficitaria.

Basta olharmos o cenario e compararmos com alguns paises do Primei-
ro Mundo para termos uma idéia de quanto a mobilidade da populagdo
e de produtos sofre com a falta de infra-estrutura ferroviaria. A matha
ferrovidria brasileira ocupa o humilde nono lugar do mundo em exten-
s4o. Ficamos atras de paises menores que o Brasil, como a Alemanha
(pouco maior que o Estado de Sao Paulo) e muito préximo do Japéo. Se
a comparacdo for feita com paises da nossa dimensao territorial, como
Estados Unidos, Canadé e India, o resultado é catastrofico.

A SAE, uma sociedade centenaria de engenheiros da mobilidade
criada no inicio do século passado nos Estados Unidos pela indUstria
automobilistica, hoje esta presente em varias partes do mundo envol-
vendo diferentes ramos da industria da mobilidade. Recentemente foi
criado o Comité Ferrovidrio com a missdo de levar para o Congresso
SAE Brasil, que acontece em novembro deste ano, o debate sobre a
mobilidade no cenério ferrovirio nacional.

Em termos de material rodante, os nimeros brasileiros também néo
30 animadores. Vejamos a Alemanha, onde a ferrovia estatal DB
(Deutsche Bahn) possui 4,9 mil locomotivas, 157,3 mil vagbes de
carga, 9,5 mil carros de passageiro e 213 carros de alta velocidade.
Contra estes ndmeros o Brasil em 2006, apds todos os investimentos
na area de carga, chegou a 2.518 locomotivas e 83.733 vagdes de
carga. A comparago com a Alemanha é bastante saudével e possibilita
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agucar a nossa imaginagao quanto ao prejuizo sofrido pela populacdo
como resultado de uma falta de politica especifica de investimentos
nesta area.

Imaginemos a malha alem3 dentro de S&o Paulo, com trens de alta
velocidade para as principais cidades do interior do estado, como Cam-
pinas (2 horas de nibus ante 30 minutos de trem), Ribeirao Preto (5
horas de 6nibus ante 2 horas de trem) ou Bauru (4 horas de onibus
ante 1,5 hora de trem). Os horizontes quanto aos mercados de traba-
tho e outras facilidades, ainda ndo imaginaveis no Brasil, se abririam de
forma espetacular, pois qualquer cidadao residente em até 300 km de
distancia dos grandes centros urbanos poderia se locomover diaria-
mente para o trabalho e voltar ao convivio da familia ao final do dia,
gragas a mobilidade proporcionada pelo transporte (isto é realidade na
Europa). O mesmo raciocinio se aplicaria a carga, em que um transporte
eficiente, com terminais modernos, poderia escoar de forma rapida a
produgdo da industria e agricultura, evitando a perda de alimentos
pelas estradas e as filas de mais de 100 km nos portos em época de
safra. Cada vagdo pode transportar mais de 100 toneladas (equivalen-
te a 3 ou 4 carretas), esvaziando as estradas e as vias de acesso das
grandes cidades. Ha espago para todos, rodoviario, ferroviario e mari-
timo, porém as propor¢des devem ser revistas com uma matriz de
transporte mais eficiente.

Com toda a falta de infra-estrutura de transporte no Brasil, a in-
dustria ferroviaria nacional renasceu das cinzas e se equilibra como
um malabarista entre os altos e baixos do nosso mercado. De 2003
até 2005 as ferrovias brasileiras compraram mais de 5 mil vagdes
novos por ano, proporcionando grande impulso e investimentos nas
industrias do setor, porém em 2006 encerramos 0 ano com pouco
menos de 3,5 mil vagbes e as proje¢des apontam para menos de mil
unidades em 2007.

A situacao é dificil, mas gragas ao nivel de exceléncia que a indus-
tria ferroviaria nacional adquiriu, a duras penas, todos estao buscan-
do o mercado externo durante a atual turbuléncia, esperando que
exista uma politica de investimentos voltada especificamente para
infra-estrutura ferroviaria.

Domingos José Minicucci, engenheiro e diretor do Comité Ferrovidrio
do Congresso SAE Brasil 2007
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Ricardo Alipio da Costa*

Em 1999, em Basiléia, Suica, foi celebrado um
tratado internacional, do qual o Brasil se tornou
parte, para que todos os paises estabelecessem cr -
térios seguros de movimentacdo de residuos peri-
gosos e nao perigosos. O pneu usado foi classifica-
do como um residuo ndo perigoso.

Apesar da guerra de 16 anos encetada pelo Executivo
Federal contra a importagdo dos pneus usados, a Con-
vengao de Basiléia aprova a movimentado destes pneus
entre os paises para fins de recuperagao, reciclagem,
regeneracdo, reutilizagdo direta ou usos alternativos
como por exemplo sua exploracdo energética, da mes-
ma forma que veda a movimentacao de pneus que ja
tenham sofrido o recondicionamento nos paises de ori-
gem. Pelo menos é o que diz o item D-14, Anexo [VA da
Convencao.

Apesar da derrota para a Unido Européia na Or-
ganizagao Mundial do Comércio (OMC), que obrigou
o Brasil a retirar a proibi¢do de importagao de pneus
recondicionados dos paises europeus por razdes
comerciais”, o governo poderia provocar a forma-
¢ao de um corpo arbitral no dmbito da Convencéo,
invocando o item D-14 acima para proibir & impor-
tacdo destes pneus por 'razoes ambientais” E até
estendendo a proibi¢do ao Mercosul, em cujo Tribu-
nal Arbitral o Brasil também foi derrotado, no go-
verno Fernando Henrique, essa vez pelo Uruguai.

Apelar da decisao na propria OMC invocando ques-
tdes ambientais poderad ndo surtir o mesmo efeito
gue teria na Convencdo de Basiléia. O problema &
que o Conselho Nacional do Meio Ambiente (Cona-
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ma), ao regulamentar pela resolucdo 23/96 a Con-
vencdo de Basiléia, convalidada internamente por
decretos com status de lei federal, suprimiu todo o
Anexo IV A, no qual se proibem produtos que ja te-
nham sofrido recondicio-namento no pais de origem,
além de outras 14 formas de destinacdo, tais como
disposicdo em aterros, incineracdo a céu aberto e
armazenagem permanente.

No entanto, ao reformular a resolucdo Conama a
fim de incluir o anexo maliciosamente suprimido
para protbir os pneus usados, o Executivo estaria
admitindo, por via transversa, a importacao destes
para fins de reforma. E assim, seu argumento de
que o Pais ndo pode virar o "lixdo" do mundo teria
gue conviver com opinides como a de que a concor-
réncia com os pneus remoldados tem obrigado os
fabricantes de pneus novos a aumentar a durabili-
dade destes e manter os precos em niveis aceita-
veis ao consumidor final, fato que n&o ocorria antes
da chegada dos pneus remoldados.

Outro forte apelo é que o pneu novo de automovel
fabricado no pais tem apenas um ciclo de vida sem
passar pela reforma, ao contrario dos pneus de fabri-
cagdo estrangeira, sobretudo européia, os quais pro-
porcionam a economia de um recurso ndo renovavel
com dia e hora para acabar no planeta o petroleo.

Ricardo Alipio da Costa, advogado especializado em questdes
aduaneiras e de direito econbmico



FERRAMENTAS PARA

GESTAO DE NEGOCIOS.

A Editora OTM oferece trés grandes oportunidades para todos profissionais da
area de transporte. Os cursos, Calculo de Custos Operacionais de Veicuios,
Logistica na Manutencdo de Frotas e Planejamento na Formatacao de Frotas
sao ferramentas indispensaveis para empresarios, gerentes e outros
profissionais envolvidos na gestdo, operacao e manutencio de frotas que
buscam aumentar sua competitividade e lucros de suas empresas.

Este curso ird preparar e capacitar os
participantes para que possam calcular e
administrar de forma eficaz os custos
operacionais, buscando aumentar

a competitividade e os lucros da empresa.

Programa

1. Custos Operacionais de Veiculos

1.1 assificacdo dos custos

1.2 Método de calculo para custos fixos

1.3 - Método de calculo para custos variaveis

1.4 - Administracao dos custos operacionais

1.5 - Fatores que influenciam na variaco
dos custos

1.6 - Planilhas de célculo de custos
operacionais de veiculos

1.7 - Sistemas de controle, relatérios gerenciais

2. - Apresentacao de software para calculo
de custos operacionais.

Nota: Os participantes deverdo trazer

calculadora para execucdo de exercicios.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscricao: R$ 300,00

Agenda: Inicio 8h30

Coffee Break 10h00 - 11h15
Almo 12h00 - 13h00
Coffee break  15h00 - 15h15
Término 17h30

Programa:

1. - Manutencéo de frota de veiculos

1.1 Definicao de manutenc¢do e objetivos
de um plano de manutencao

1.2 - Sistema de manutencao

1.2.1 Manutencao de operacdo

1.2.2 Manutencdo preventiva, corretiva,

reforma geral

1.3 Diretrizes de um plano de manutencéo

2. Oficinas de manutencao

2.1 Manutencao terceirizada

2.2 Manutencao propria aspectos relevantes

2.3 - Analise comparativa entre alternativas

3. - Balanceamento econémico do sistema
de manutencao

4 Custos de oficinas de manutencao

5 Dimensionamento de pessoal
operacional de oficina.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscrigao: R$ 300,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h00 15h15
Término 17h30

Programa:
1. - Planejamento de frota
1.1 Politica de renovacao de frota

1.1.1  Aspectos tedricos/conceituais de modelo
1.1.2 - Aspectos metodoldgicos

1.1.3 - Aspectos operacionais

1.1.4 - Aplicacao pratica de modelo

2 Dimensionamento de frota
3 Adequacao de frota

4.  Frota propria x frota contratada

Valor da inscri¢ao: R$ 300,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break 15h00 15h15
Término 17h30

(estao inclusos nos valores das inscricbes, o material didético, certificacdo, almocos, coffee breaks e estacionamento)

O Instrutor:

Eng. Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola Técnica Federal de S&o Paulo; engenheiro industrial mecanico pela
Pontificia Universidade Catdlica; especialista em treinamento gerencial na 4rea de Administracao de Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes (por 5 anos) e do Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras, ex-superintendente de Transporte e Servicos
da Eletropaulo. Experiéncia de mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, médio e grande portes e multinacionais.

Publico:

Empresarios, gerentes, supervisores, encarregados e demais profissionais

Local:

envolvidos com a gestao, operacdo e manutencao de frotas de veiculos.

ORGANIZAGAO:

MARCELO FONTANA
PROMOCGTS  FVERTON

REALIZAGAO:

TRANSPORTADORA OFiCIAL:

F " tansporte

Todos oa madatn

Travel Inn Ibirapuera - Av. Borges Lagoa, 1209 - S30 Paulo - SP - Tel:11-5080.8600

INFORMAGOES:

11-5096.8104 /08007028104
otmeditora@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos

Codigo deste curso: E18565A0
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Seminario Melhores Praticas de Gestao da Manufatura ... .. ... ... . ..., 13 de junho
Seminario Supply Chain Management - Estudos de Caso em Suprimentos ..... ......... 17 e 18 de outubro
Missao de Estudos a0 Japao ......... .. cceeveeceriecrin e 28 de setembro a 11 de outubro

Viagem Tecnica @ ChiNA ......cccooiiiiiiicece i 12 a 25 de outubro



Jodo Carlos Paludo*

Nao é novidade que o transporte rodovidrio é responsavel por
mais de 60% da carga movimentada em todo o pais. Por conta
disso, o Brasil conta com mais de 1,5 milhdo de caminhoneiros.

Mas o papel desses profissionais pode ir muito além da gran-
de contribuicdo para a economia do Pais ao transportar os mais
variados produtos a diferentes destinos.

Acredito seriamente que este verdadeiro exército de motoris-
tas pode contribuir também para a conscientizacdo das pessoas
em relacdo a temas sociais e ambientais.

Na drea social existe uma importante participacdo dos cami-
nhoneiros em programas de combate & prostituicdo infantil.
Parabenizo a categoria pelo crescente nimero de denncias,
que contribui para reduzir esse crime barbaro.

J& na area ambiental ha muito a ser feito. Os prejuizos causa-
dos pelo mercado de transportes ao meio ambiente sdo bastan-
te graves. V3o desde a irresponsabilidade em relacio a aciden-
tes com cargas perigosas, que muitas vezes contaminam ma-
nanciais, rios e lagos, até o desperdicio de agua. Isso sem falar
da emissdo de poluentes. Nao ¢ & toa que o tema aquecimento
global & manchete todos os dias nos quatro cantos do planeta.

E os desastres naturais em todo o mundo mostram que a
"mde natureza” nos cobra os males que causamos ao meio
ambiente. E, 0 que & pior, as vezes tragicamente.

A minha proposta é de que a categoria tenha a preservacdo
do meio ambiente como um estilo de vida, levando a
conscientizagdo aos quatro cantos do Pafs.

N6s iniciamos um trabalho de conscientizagdo em nossa em-
presa e, depois, na comunidade e os resultados sdo fantasticos.
Preservar o meio ambiente faz parte do nosso estilo de vida.

Por exemplo, temos um programa permanente de economia de
agua. Para isso, uma das principais iniciativas €é a captagdo da agua
da chuva, responsavel por 24% do consumo na linha de producéo.
50 para se ter uma idéia deste volume, a quantidade de 4gua
utilizada pela empresa para resfriamento e geracdo de vapor seria
suficiente para abastecer diariamente 17% da populacdo de Nova

Prata (RS), cidade onde Vipal esta sediada, com cerca de 20 mil
habitantes.

Vale destacar ainda outra iniciativa da Vipal para a preserva-
¢do da agua. Todos os pontos de geracdo de efluentes liquidos
sdo canalizados e direcionados para uma estacio de tratamento
de efluentes liquidos industriais propria, que recebe os efluentes
gerados no processo produtivo, refeitdrio, lavagem de pisos, equi-
pamentos, banheiros e vestiarios. O sistema entrou em operacio
em meados de 2002 e trata aproximadamente 25 m3/dia,
direcionando a dgua tratada para a rede publica conforme os
padroes da legislacdo ambiental vigente.

E qual o motivo dessa preocupagdo? O brasileiro est4 acostu-
mado a confiar na fartura de seus rios. Desde crianca aprende
que o Pais é um territorio privilegiado, dono da maior biodiver-
sidade do planeta e da abundante bacia hidrogréfica amazoni-
ca, que, por natureza, jamais nos negaria agua.

Mas ndo & bem assim. Ao contrario do que pensa boa parte da
populagdo, a dgua doce é um recurso finito, ndo se fabrica. De
todo a dgua existente no planeta, apenas 0,65% esta disponivel
para o consumo humano. Deste total, quase 12% estdo no Bra-
sil. Porém, n&o bastasse o vertiginoso crescimento populacional
e a m& distribuicdo natural dos recursos hidricos  80% dos
recursos fluviais estdo na regido Norte e os 20% restantes
abastecem nada menos do que 95% da populacdo , o Brasil
sofre com o mau uso da agua.

Percebe a importancia da sua participagdo? Temos que nos
unir em prol da preservacio das nossas reservas naturais. Nos-
sos filhos e netos merecem usufruir das belezas deste pais de
dimensdes continentais e ndo sofrerem com a falta de 4gua que
aterroriza todo o mundo.

Espero que a categoria volte a atengdo para a preservagio
ambiental. O Brasil conta com seus "eco motoristas”

Jodo Carlos Paludo, vice-presidente da empresa Borrachas Vipal
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Renato Pavan*

O Brasil sofre de diversos gargalos de logistica e infra-estrutura de trans-
porte. Para piorar, ha também gargalos institucionais que emperram qual-
quer tentativa de alterar esse panorama. Esses nds podem ser desatados
com a caneta presidencial — basta ter decisdo e uma coordenagao politica.
Seguem os entraves nos principais modais e suas solugdes.

Transporte rodoviario — A falta de oferta de outros modais dificulta a
sua substituicao. Além disso, o setor rodovidrio esté desregulamentado: ha
concorréncia predatria; estradas sem fiscalizagdo de peso e auséncia de
controle das horas trabalhadas pelos caminhoneiros. Com um possivel
crescimento econdmico de 5% ao ano, sem que os outros modais estejam
estruturados, havera uma pressdo em cima do frete rodoviério, o que deve
onerar o custo dos produtos e diminuir as margens dos pradutores. Por
isso, é urgente aregulamentacdo do setor e o estabelecimento de diretrizes
para intervir na infra-estrutura. O governo federal deve definir as rodgvias
federais troncais de interesse nacional, conclui-las e manté-las. As demais,
de interesse estadual, devem ser transferidas para os estados, juntamente
com os recursos adicionais da Cide.

Transporte ferrovidrio — Para se livrar o mais rdpido possivel da Rede
Ferrovidria Federal, que dava e ainda da — enorme prejuizo ao Pafs, a
malha ferrovidria foi concessionada para a iniciativa privada de forma irres-
ponsavel. Nao houve preocupacdo com futuro do modal e pedacos de
ferrovias que eram administradas por sete superintendéncias foram
transferidas para a iniciativa privada. Esses pedagos de ferrovia deveriam ter
sido transformados em eixos ferrovidrios continuos e complementados,
com acesso direto aos portos. Assim, poderiam ser utilizados por varios
operadores. Com o modelo que foi implantado, o concessiondrio tem
exclusividade para prestar oservigo, ficando imune & concorréncia de outra
empresa ferroviaria.

A malha ferroviaria brasileira virou uma “colcha de retalhos”. No
porto de Santos, por exemplo, a concessdo é da MRS. Somente ela
pode adentrar liviemente no porto. Fora dele, existem outras compa-
nhias disputando a tapa o acesso as linhas que levam a Santos e
Guaruja e aos terminais maritimos. Essas outras companhias demoram
até 90 horas para entrar e sair do porto. Fatos como esse se repetem
por todo o Brasil. O regulamento ferrovidrio tem que ser imediatamente
modificado para permitir a interpenetragdo dos sistemas pagando-se
apenas os custos da manutengdo.

Com seu vasto territério, o Brasil tem apenas 22 mil quilémetros de
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ferrovia. E toda essa malha estd defasada: foi feita para atender uma
economia bastante diferente da atual, e projetada para receber equipa-
mentos muito mais leves. A Argentina tem 40 mil quildmetros e os Estados
Unidos, 360 mil quildmetros de ferrovias. Como o contrato de concessac
diz que a ampliacdo da malha ferrovidria é obrigagio do governo federal, a
propasta é permitir que as concessiondrias invistam na ampliagao e adequa-
¢do damalha, convertendo em investimento os valores que tem a pagar ao
gavemo pelo dnus da concesséo.

Cabotagem — O Brasil tem 8 mil quildmetros de costa maritima e 70%
do PIB estao a 500 quildmetros da costa. O transporte aquaviario maritimo
é o de menor custo e o menas poluente. Assim, a intermodalidade
cabotagem-ferrovia é a solugdo para o inter-regional. Isso ainda ndo estd
em funcionamento porque as ferrovias mais eficientes estdo saturadas com
o transporte do minério de ferro, e nem todas acessam adequadamente os
portos. Por outro lado, a cabotagem conta com apenas 18 navios, por
causa da politica burra de protecdo aos estaleiros nacionais, A situagio é
ainda mais dramética quando se observa que o custo médio chega a ser o
dobro dos estaleiros internacionais — mesmo com subsidios.

Nessa situacdo, a solugdo passou a ser o afretamento de navios, o que
representa um custo de US$ 10 bilhdes por ano em dinheiro que deixa o
Pais. Por outro lado, por causa de febre de construcio de novos navias
post-panamax, os navios atuais  ainda bem conservados e eficientes
podem ser adquiridos, pelo menas para a cabotagem. Essa serd a grande
revolugdo no transporte brasileiro, mas que necessita da vontade politica
para vencer a barreira imposta pelo lobby do setor. Com navios baratos,
teremos frete barato. Resta, ainda, a adequagio dos portos e do transporte
terrestre. E isso evidencia a necessidade de coordenagdo permanente
imune a mudangas de governo.

Transporte fluvial £ importante que se permita a importacio de
barcacas usadas de outros paises, desatrelando a palitica do transporte
fluvial dos estaleiros nacionais.

Renato Pavan é engenheiro civil, ex-presidente da Fepasa, especialista em
logistica e atual diretor da Macrologistica e da Blue Water Management
{BWM), consultoria especializada em Parcerias Pdblico-Privadas (PPP).
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Em parceria com a Vipal, a editora OTM estar4 realizando o curso
GERENCIAMENTO DE PNEUS PARA FROTA, abordando a importancia
da administracdo de um produto que hoje representa o segundo
maior custo de uma frota. O objetivo deste curso é preparar as pessoas
envolvidas direta ou indiretamente em todos os processos de
manutencao e operacdes de uma frota para que obtenham
procedimentos corretos na sua administracao.

0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA O LOCAL
* Informagdes Gerais sobre Pneus 8h00  8h30 Credenciamento Travel Inn Ibirapuera
* Legislacao, Construcdo, Rodas, 10h00 10h15 Coffee Break Av. Borges Lagoa, 1209
Geometria, Desgastes Anormais 12h00  13h00 Almogo 530 Paulo SP
e Defeituosidade em carcacas. 15h00 15h15 Coffee Break (11) 5080-8600
17h300 Encerramento

* Montagem e Desmontagem
Método e Cuidados na Reforma

e no Conserto de Pneus. PREGO DE INSCRICAO
* Escolha do melhor Pneu R$ 500,00
* Escolha de Desenhos Consulte-nos. Pregos especiais para participantes de outros temas, e para
. Contr~oles e Custos empresas com mais de 1 (um) participante.
* Pressdes Ideais ) (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacdo, almocos,
* Recomendacdo de utilizacdo coffee breaks e estacionamento) ‘

O INSTRUTOR

Carlos Augusto Braatz, 29 anos de experiéncia no ramo de pneus. Entre as atividades destacamos,
7 anos como gerente em empresa multinacional fabricante de pneus, 8 como proprietario de empresa
de transporte de cargas e 14 na fabricacdo de produtos para reforma de pneus. Nestes 14 anos atuou
como responsavel pela area de pds-venda no Brasil e América Latina, Instrutor do Centro de
Treinamentos ministrando cursos para os diversos profissionais do setor de Reforma de Pneus,
SEST/SENAT e Consultor no gerenciamento de pneus em frotas.

INFORMACOES GERAIS
Inclusos: do numero do seu cartjo). indicar outro profissional de e Technibus.
Material Didatico, coffee break, Cheque Nominal, no Local do sua empresa para substitui-lo, Av. Vereador José Diniz, 3.300
almoco, estacionamento e evento. devendo informar por escrito. Cj. 702 - Campo Belo
certificacdo ao término do curso. Boleto Bancéario 0O nao comparecimento do CEP 04604-006
Emissdo de Recibo mediante a inscrito incorre na ndo devolugao Sao Paulo SP
Formas de Pagamento: apresenta¢do do pagamento, da taxa de inscricao. CNPJ. 02.671.890/0001-99
Depésito Bancario: através do fax (11) 5096.8104. PABX (11) 5096.8104
Banco Sudameris Agéncia 682 Dados do Realizador: 0800.7028104
Conta Corrente 017163000-6. Substituicao: OTM Editora Ltda. Responsavel e-mail:
Cartao de Crédito: Visa (Através O Titular da inscricao podera pelas revistas Transporte Moderno  otmeditora@otmeditora.com.br
ORGANIZAGAO: REALIZAGAO: TRANSPORTADORA OFICIAL: INFORMACOES:
TECHN
11-5096.8104 / 08007028104
F ° t r anspor t e otmeditora@otmeditora.com.br
e Departamento de Eventos
MARCELO FONTANA Lo B roososmonse

TEOMOGOESE FYENTC »

Codigo deste curso:E1836SA0
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Empresa aérea administrada em sociedade pelas viacdes Caprioli
e Aguia Branca, a Trip Linhas Aéreas cresce no mercado de aviacio
regional e anuncia a comprade 12 novas aeronaves

Sonia Cres o

NAS MAOS DA FAMILIA DONA DO GRUPO
Caprioli  uma das maiores empresas de
transporte rodoviario de passageiros e de
fretamento  por quase nove anos, a Trip
Linhas Aéreas, dedicada a aviagdo regional,
deu um looping na conduggo dos negdcios
em 2006 e anunciou a entrada de um novo
sdcio na companhia, 0 Grupo Aguia Branca,
outra tradicional holding gue destaca no se-
tor de transporte rodovidrio de passageiros.
A demanda de recursos para acompanhar as
taxas de crescimento fez os Caprioli enten-
derem que a melhor solugdo seria preparar a
empresa para 0 capital aberto, com partici-
pacao societaria. "Crescemos 40% nos ulti-
mos trés anos”, revela o presidente da empresa,
José Mario Caprioli dos Santos. Também nesse
perfodo o volume de passageiros praticamente
dobrou, de 144 mil viajantes para 282 mil.
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Além do nome e da confianga dos passa-
geiros nos servigos prestados, os dois sdcios
tém, em comum, a origem de seus fundado-
res a Italia. Os primeiros vieram para o
Brasil em 1911, conduzidos pelo patriarca
Savério Caprioli; 0s segundos desembarca-
ram por aqui um pouco antes, em 1889, guia-
dos por Giuseppe Chieppe. Prestes a com-
pletar uma década de voos, a Trip experi-
menta uma nova conducdo administrativa,
dividida meio a meio pelas duas empresas.
Foi criado um conselho de administragao com
praticas de governanca corporativa eleva-
das, composto por membros das duas fami-
lias acionarias, com o objetivo de fazer o
planejamento estratégico da companhia e
instituir praticas de gestdo cada vez mais
profissionais. Uma das primeiras medidas
tomadas foi a ampliacdo da frota de avides:

a Trip esta comprando 12 avides novos, do
tipo ATR 72-500, realizando investimento de
US$ 200 milhdes. Sao avides fabricados pe-
las empresas Aerospatiale, da Franca, e
Alenia, da Italia. Até agosto, a Trip recebera
as duas primeiras aeronaves do lote adqui-
rido, com capacidade de 66 passageiros. A
Trip opera no momento com oito aeronaves,
sendo seis modelos ATR 42-320 (para 45
passageiros), um ATR 72-500 (para 66 pas-
sageiros) e um Brasilia, da Embraer (para 30
passageiros).

Desde o inicio a Trip priorizou o atendi-
mento de municipios de baixa e média den-
sidades, cuja ligagdo por avido era precaria
Ou que muitas vezes nem eram servidos por
companhias aéreas. "“Desenvolvemos a li-
gagao com o arquipélago Fernando de
Noronha, com cidades do Parana e do Ama-



zonas e em localidades da regido Centro-
Oeste procurando ndo coincidir com as li-
nhas ja existentes das companhias aéreas,
que possuem aeronaves de maior porte. Essa
politica mostrou-se mais compensadora a
partir do momento em que unimos antigos
mercados isolados, que ja atendiamos, dan-
do opgoes variadas dentro da nossa propria
malha e também de melhores conexdes com
0s vOos de grandes companhias aéreas”,
explica o presidente da empresa.

Ha uma caréncia desse servico no merca-
do regional, que representa apenas 1% do
market share nacional da aviagdo, diz. ‘Apos-
tamos nesse potencial do mercado capilar,
numa aviagao regional mais profissional.
Hoje, nos Estados Unidos e na Europa a avi-
acdo capilar corresponde a 25% de todo o
mercado de aviagdo. No Brasil esse merca-
do entre cidade menores, do interior, esta

desabastecido e ainda é muito embriona-
rio", acrescenta. Para a Trip, José Mario pro-
jeta crescimento no nmero de destinos e
freqliéncias, que acontecera a medida que
forem chegando as novas aeronaves. ‘Além
disso, a incorporagdo de ATR novos possibi-
litard uma modernizagdo da frota, que hoje
tem, em média, 16 anos.

Devido ao bom indice de aproveitamento
das aeronaves em voos, o servico de freta-
mento de avides esta mais restrito, conta
José Mério. "Porém, a empresa tem como
objetivo aumentar substancialmente a atu-
acao no mercado de cargas fracionadas, uti-
lizando-se da capilaridade da prépria malha
e agregando, através de acordos com em-
presas rodovidrias e aéreas, outras opgdes”,
comenta. Ele acredita que os voos comparti-
lhados com empresas grandes devem au-
mentar. ‘Hoje mantemos acordos com aTAM

ESTOQUE PRO T -E TREG
E O TE IDEO/URUGU |

; Conheca a
U Roda a Disco 22.5

LIN=A KRONORTE

Fornecedores para equipamentos originais

e acreditamos que pelo foco regional da Trip
essa parceria deverd se estreitar, acompa-
nhando uma tendéncia amplamente utiliza-
da nos mercados americano e europeu, onde
os acordos entre empresas troncais e regio-
nais se traduzem em nimeros cada vez mai-
ores de destinos e freqiiéncias, bem como
sinergias operacionais que refletem em pre-
¢o e conforto ao passageiro”, analisa.
Sediadaem Campinas (SP), a empresa tem
atualmente 32 filiais no Pais onde trabalham
260 funcionérios diretos e 160 indiretos. O
Norte é aregido de maior atuaggo, hoje com
rotas para 16 localidades. Na seqliéncia apa-
recem as regioes Centro-Oeste (seis cida-
des), Sul (quatro municipios no Parand) e
Nordeste (Natal, Recife e arquipélago
Fernando de Noronha). Para a regido Sudes-
te a empresa mantém apenas um destino: a
cidade de Campinas. ]



Com expansao de 2.200% no faturamento em curto periodo, empresa
centraliza opera¢oes em novo CD de R$ 75 milhoes para garantir plano
de se tornar terceiro maior operador nos nichos em que atua

O RITMO DE CRESCIMENTO DA AGV LOGIS-
tica tem sido frenético, na casa de 50% por
ano e isso, repetidamente, desde 1999, quan-
do seu faturamento era de R$ 4,5 milhGes, até
2007, com previsao de atingir RS 102 milhGes.

A logistica no Brasil tem crescido e vem
carregando empresas como a AGY, francamen-
te expansionista, como demonstram relevan-
tes 2.200% de crescimento de receita que

ESCALADA DA AGV

Faturamento (RS milhdes) 78,0

69,2

51,0
34,6
31,5
21,9

10,1
4,5

esta alcangando em menos de dez anos.

A empresa elegeu nichos para sua atua-
¢do e tem se dado bem nessa estratégia.
"Queremos estar entre os trés maiores ope-
radores logisticos nos negacios em que atua-
mos e vamos atuar”, diz o presidente Vasco
Carvalho Oliveira Neto.

A atividade principal da empresa é a
logistica de produto animal, com destaque

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007*

Namero de clientes

40

25 25
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1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007*
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paravacinas antiaftosa, distribuidas em 3.500
cidades, atingidas duas vezes por ano por
uma rede de transportadores. 'Nosso crité-
rio de contratagdo recai sobre o transporta-
dor que tenha foco regional para que a ope-
racac seja bem sucedida”, destaca o em-
presario Vasco Oliveira, de 32 anos.
Com duas formacbes universitarias, Ad-
ministracdo de Empresas, pela Fundacdo Ge-

102,0
Areade armazenagem (em m?)
124.000 131,65,
42 96.000 99
.000 56 1183g,
690
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2006 500
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346
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tllio Vargas, e Direito, pela Universidade de
Sdo Paulo, Vasco Oliveira destaca que na
Operagao da vacina antiaftosa, a AGV Logis-
tica responde pela distribuicio de 380 mi-
IhGes de doses  95% da totalidade neces-
saria para imunizar, com duas doses anuais,
0 rebanho bovino brasileiro, de 200 milhdes
de cabegas. Com filiais instaladas em 11
estados brasileiros, o empresario lembra que
dos 20 maiores laboratorios de produtos de
satide animal, 17 estdo no portfélio de clien-
tes da AGV,

A capilaridade da distribuicdo foi funda-
mental para abrir novos nichos de mercado.
“Estamos alargando as fronteiras para a
logistica de nutricdo animal”, informa o em-
presario. Outro segmento que a empresa
comega a apostar as fichas é a logistica
focada em produtos cosméticos.

A ampliacgo da cobertura de nichos vem

com a incorporacdo de clientes. A AGY
Logistica prevé fechar 2007 prestando servi-
€0s para 54 empresas, Carteira quatro vezes
maior que os iniciais 13 clientes que contabi-
lizava em 1999.

A estrutura necessaria para dar conta dessa
expansdo também é ascendente. O quadro
estimado para 2007 ¢ de 750 funcionarios, mais
de seis vezes acima do efetivo no final dos anos
90, de 120 pessoas. De uma area de armaze-
nagem de 42 mil metros quadrados, em 1999,
a AGV Logistica esta operando um espago de
118 mil metros quadrados, trés vezes mais.

Da érea total de armazenagem, 40% pas-
sam a ser concentrada num Gnico local, no
interior paulista, em Vinhedo, no novo Cen-
tro de Distribuicdo que a AGV Logistica ird
ocupar, empreendimento de R$ 75 milhdes.
Trata-se de uma incorporagdo em esquiema
compartilhado com a Bracor, que investiu

. CLS do Brasil

R$ 65 milhdes para construir o prédio de
acordo com as necessidades da AGV, que
assume a locagdo por 15 anos {em contrato
renovavel) e injeta R$ 10 milhdes em siste-
mas e equipamentos. Com 60 mil posi¢tes-
paletes, 94 docas de movimentacgo e 11 mil
metros quadrados de area administrativa,
"0 objetivo do novo CD ¢ unificar todos os
processos operacionais, facilitando a comu-
nicagdo e otimizando os trabalhos”, explica
0 empresario.

Se a frota prépria ndo é o coragio do negé-
cio da AGV, dona de apenas 22 caminhdes, 0
envolvimento com veiculos de cargas é uma
tarefa cotidiana para quem opera logistica.
"Por isso, no projeto do novo CD, dedicamos
area de apoio para caminhoneiros com chu-
veiros, pias, fogdo, drea de descanso e lazer
para a familia, ja que muitos viajam acompa-
nhados", condlui Vasco Oliveira, n

A CASA DA LIDERANCA

0 longo da minha carreira ja trabathei com as mais variadas técnicas de
lideranca. A mais eficaz e testada em diversos ambientes (Brasil, EUA,
Europa, China) é a Lideranca Situacional.
Por meio do desenvolvimento das habilidades de Diagnéstico
m= am (entender as necessidades dos liderados), Adaptabilidade (adequar as
acdes de lideranca a situacdo diagnosticada) e Comunicacdo (entender e se fazer
entender pelos liderados) levamos os gestores a compreenderem que lideranga é
0 impacto que causam nas pessoas.

Assim como nossos filhos, que recebem a mesma educacdo e vivem sobre o
mesmo teto, n0ssos liderados também tém desejos e necessidades diferentes. Por
i5s0 é necessario influencid-los de maneiras diferentes. O sucesso da Lideranca
Situacional no mundo vem exatamente da sua flexibilidade e simplicidade. A
abordagem situacional aproveita ao maximo o potencial da equipe, o que tem

feito a eficédia e os resultados dos lideres melhorarem substandialmente.
Podemos transpor o modelo da Lideranca Situacional® para o segmento de
servicos. £ perfeitamente possivel treinar nossos funcionarios para atender aos
clientes a partir do entendimento das suas necessidades especificas. Os clientes

[ ] y

também t&ém necessidades distintas e precisam ser influenciados de formas
diferentes.

Como disse John Calzon em seu livro, A Hora da Verdade, em toda interacdo com
0 cliente o atendente transmite a imagem do servico que a empresa ird oferecer.
A partir de uma variedade de estilos de servigo, a chave do sucesso ¢ identificar o
estilo mais eficaz diante da situagdo encontrada.

0 Servico Situacional ® prepara prestadores de servicos para superar os
padres de atendimento esperados, preparando-os para tomar decisbes que
resultam numa prestacdo de servico realmente superior.

i RAMIRO NOVAK FILHO: Master Coach (International Coach
Federation - EUA) e pés-graduado em Lideranca Situacional (Center
for Leadership Studies — EUA).

Trinta e um anos de experiéncia com RH e atuando hd 19 anos como
consultor organizacional no Brasil (Telemar, Petrobras, Embraco,
Cargill, Grupo Neoenergia, Accenture, Ernest Young, Hospital Sdo
Luiz; Déhler; Sherwin Willians, entre outras), Portugal e Argentina.

Center for Leadership Studies do Brasil - Av. Paulista, 1159, ¢ 509 - CEP 01311-200 - S0 Paulo - SP - Fone 11 3253-8463 - wwwi.situational.com.br
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Armazenagem. Iransporte. Distribuigao.
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Essas sao palavras importantes para logistica.

Agora, as que importam para voce sao:

~ . PARTICIPE DESSE EVENTO

13a1H
agosto
I x111 FORuM 2007
INTERNACIONAL
El 1 Hotel InterContinental
e [lmsul: Rio de Janeiro - RJ o

De um lado, produtos, servicos e solucdes que fazem a cadeia de suprimentos funcionar
melhor. De outro, cases, experiéncias e estudos qué apresentam estratégias de sucesso,
inova des, tendéncias e methores praticas. S6 na Expo Logistica 2007 - Vill Feira de _

Produtos, ¢ Servugos e Solucoes para Logistica & XIIl Férum Internacional de Logistica -

vocé encontra tudo isso reunido em um Unico lugar.

Venha encontrar os profissionais que mais entendem do assunto. Inscreva-se ja!

www.expologistica.com.br

Apoio Realizaggo Promocgdo e Informacoes
Organizacao

Fagga Eventos

[$1%¢ I(_))

] M R efy-;;ggg e {21)3525-1500
CE\VA (OPPEAD (11) 3044-4410

Centro de Estudos em Logistica

it e e e <V e

expologistica@fagga.com.br



Participacéo do metal na fabricaco de veiculos tem se mantido inalterada
nos ultimos trés anos e as pequenas oscilagées sio creditadas ao desempenho
das vendas de veiculos no mercado doméstico

Raimundo de Oliveira

0 USO DO ALUMINIO NA FABRICACAO DE
veiculos, pecas e implementos para o setor
de transporte chegou a 25,4% das 840 mil
toneladas vendidas no mercado doméstico
no ano passado e a performance deste metal
se manteve praticamente inalterada desde
2004. A expectativa é que um provavel au-
mento do uso do aluminio nos transportes
deve ocorrer apds o endurecimento da fiscali-
zacao sobre excesso de peso nas rodovias, o
que € previsto com a entrada em vigor do
novo aparato de balancas nas rodovias. O
setor de transporte € o sequndo maior consu-
midor de aluminio no Brasil, perdendo ape-
nas para o de embalagens, que tem 29% de
participagdo e é capitaneado pela producdo
de latas de refrigerantes, responsaveis por
cerca de 60% das vendas a este segmento.
Para a Associacdo Brasileira do Aluminio
(Abal), a participagdo do metal nos transpor-
tes deverd aumentar por conta da nova Lei
da Balanga, que prevé fiscalizacao mais rigi-
do do excesso de peso, com 254 pontos de
pesagem diretamente nas pistas de roda-
gem ou em postos, e devido a pressdo por
produtos mais eficientes do ponto de vista
ambiental. A Lei da Balanga, mais que a pres-
sao ecolégica, pelo menos no curto prazo,
deve se contrapor ao maior impeditivo ao
aumento do uso do aluminio na indistria
brasileira de transporte: o preco do metal,
que é seis vezes superior ao do aco. De acor-
do com o Departamento Nacional de Infra-Es-

* A ™
mam event
in Latin Am

Wolf Campos, da Anfir: fiscalizacdo mais
rigida do peso nas rodovias incentiva uso
de metais leves em veiculos e implementos

trutura de Transporte (Dnit), a previsdo é que
até 2008 devem estar em operacao todos os
254 pontos de pesagem. As obras para im-
plantacdo do novo sistema de fiscalizacdo es-
130 orcadas em R$ 666 milhGes e fazem parte
do Plano de Aceleragdo do Crescimento (PAC).
Para 2007, a previsdo era de iniciar o processo
de licitacBes para as obras em maio e até o
final do ano atingir 106 postos em funciona-
mento.

A Abal estima que o consumo doméstico
de aluminio deve registrar em 2007 um cres-
cimento de 6,4% em relacdo ao verificado
no ano passado, mas o aumento na partici-
pacao do setor de transporte esta atrelado
a uma nova orientacao por parte da indds-
tria, como ocorreu nos mercados europeu e
americano. Nos Estados Unidos, a diminui-
¢ao do consumo de combustiveis pautou o
aumento no uso de metais mais leves. Na
Europa, a menor emissao de poluentes tam-

bém foi a alavanca para o aescimento do alu-
minio na composigéo dos veiculos. No merca-
do brasileiro, até mesmo em setores como o
de tanques de combustiveis, que exibe indices
de partidpagdo do aluminio acima dos 70%
em paises vizinhos como a Argentina e o Chile,
a utilizagao dessa matéria-prima ainda é con-
siderada incipiente.

A forte demanda por veiculos de todos os
tipos, tamanhos e marcas, que a inddstria
de veiculos tem registrado desde o inicio de
2007 deve elevar as vendas de aluminio e
outros metais para o setor neste ano. Entre
janeiro e maio, a industria automobilistica
teve 869,8 mil veiculos comercializados, o
melhor resultado da histéria para o periodo.

Segundo o coordenador do Grupo de Trans-
portes da Abal, Ayrton Filleti, os veiculos bra-
sileiros sdo fabricados com 49 quilos de alu-
minio, em média. O calculo é feito com base
no volume de aluminio vendido ao segmen-
to de transportes dividido pela quantidade
de veiculos produzida no Pais. O indice é
baixo em comparagdo com a participacao do
aluminio nos carros fabricados nos Estados
Unidos (140 quilos em média) e nos paises
da Europa (132 quilos em média). Entre os
motivos para a modesta utilizagao de alumi-
nio nos carros nacionais, Filleti aponta a gran-
de quantidade de veiculos populares que sio
vendidos aqui (cerca de 65% do total dos auto-
méveis produzidos), que, por motivo de econo-
mia, utilizam preferencialmente o aco em sua
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A utilizagdo do aluminio em
tanques de combustivel
ainda é incipiente
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composicao. Alguns

segmentos do mercado de

transporte como furgdes e

carrocerias para cargas refrigeradas,

por exemplo, utilizam mais o aluminio. "No
mercado de furgdes, pelo menos 90% dos fa-
bricantes utilizam o aluminio nas carrocerias”,
afirma.

"Nos Estados Unidos e na Europa o uso
do aluminio cresceu nos Ultimos anos por
conta de pressdes ambientais”, acrescen-
ta. Segundo ele, a preocupagdo com o meio
ambiente também deve influenciar o mer-
cado automotivo brasileiro, mas a nova le-
gislacdo do transporte de carga devera ter
um impacto maior no curto prazo. Nos pai-
ses europeus, a quantidade de aluminio uti-
lizada na fabricagdo de veiculos saltou de
25 quitos para 132 quilos entre 1990 e 2005
e foi impulsionada principalmente pela ade-
quagao as questdes ambientais. Na Euro-
pa, prevé-se que 0s carros terao cerca de
160 quilos de aluminio em sua composicdo
até 2010. Segundo o levantamento feito
pela Knibb Gormezano & Partners (KGP),
dois milhdes de toneladas de componentes
em aluminio foram usados pelas monta-
doras européias em 2005. Por conta disto,
a expectativa na economia de combusti-
veis chega a um bilhdo de litros por ano e
uma diminuicdo de 40 milhGes de tonela-
das de CO? (mondxido de carbono) durante
a vida util destes veiculos produzidos com
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mais aluminio. O levan-

tamento foi baseado na andlise de 62
componentes (25 do trem de forca, 20 da
carroceria e 17 do chassi e suspensdo. A
KGP levou em conta uma economia de 0,35
litro a cada 100 quildmetros rodados com
reducdo de 100 quilos de peso por veiculo.

IMPLEMENTOS CRESCEM MAIS De
acordo com a Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de implementos Rodoviarios
(Anfir), a previsdo de crescimento nas ven-
das do segmento até dezembro deste ano
saltou de 12% para cerca de 15%. A nova
estimativa, refeita no final de maio, j& con-
templa o recorde de vendas obtido pela
inddstria automotiva nos cinco primeiros
meses de 2007. Segundo Rafael Wolf Cam-
pos, presidente da Anfir e diretor da Boreal,
empresa que atua no mercado de tanques
de aluminio para caminhdes, o aumento
nas vendas de implementos nos Gltimos
meses é reflexo direto dos recordes regis-
trados pelo comércio de veiculos novos. O
mercado brasileiro de transporte ainda tem
grande potencial de crescimento na utili-
zacdo do aluminio, avalia Wolf. Para ele, a
adocao de uma politica mais rigida na fis-

AN\

calizagdo do

peso das cargas transportadas de-

verd impulsionar o uso de metais mais le-

ves pelos fabricantes de veiculos e de imple-

mentos. "0 Brasil ainda ndo tem muito a

cultura de utilizacdo do aluminio em seto-

res como o de tanques de combustiveis,

porexemplo. Em alguns pafses, praticamen-

te todos os tanques sdo fabricados com alu-
minio”, afirma.

Para o diretor-executivo da Randon,
Norberto Fabris, 0 aumento na utilizacdo
do aluminio em produtos fabricados pela
empresa nos Ultimos cinco anos esteve con-
dicionado ao crescimento do mercado como
um todo e ndo ao desenvolvimento de um
padrdo de consumo do aluminio. Cerca de
15% dos implementos fabricados pela em-
presa sdo de aluminio e ha um grande po-
tencial de crescimento, diz Fabris. Ele con-
corda que 0 aumento do uso do aluminio no
mercado brasileiro de transporte também
devera ser impulsionado mais pela fiscali-
zacdo do peso das cargas do que por pres-
sdes ambientais. Materiais mais leves
também podem ser obtidos com aco, por
exemplo, e a sucata de aco é valorizada",
afirma. [ |



Durante os dias 19 e 20 de julho vocé tera a oportunidade de aprofundar e estruturar seus conhecimentos na area. Conceitos e
processos da Logistica, avancando com uma visao de Supply Chain; cases e vivéncia pratica na drea; diferenciais relevantes entre
um Operador Logistico e um Transportador Rodoviario de Cargas; situacio atual e megatendéncias da Logistica, sdo, entre
outros, relevantes temas abordados pelo CompetLog - Programa de Competéncia Logistica.

Médulo 1 Conceitos / Evolucdo / Modais de
Transportes / Cases / Profissional Logistica

Médulo Il Gestdo de Estoques / Tecnologia de

Informacdes / E-Commerce / ECR / Supply Chain /

Papel do Transportador

Modulo il O papel do Operador Logistico /
Terceirizacao / Cases / Logistica Colaborativa /
Cenario Brasil e Megatendéncias

Carga Horaria:

Tempo total da atividade: 16 horas

Almoco: 1 hora

Coffe Breaks: 15 minutos cada

Taxa de Inscricao: R$ 600,00

Inclusos: material didatico, certificacao, almocos
coffee breaks e estacionamento.

O INSTRUTOR

JOSE ADENILDO DA SILVA

i

Programa de COMPETENCIA LOGISTICA - Resumo

OO A WA =

Conceitos e evolucao da Logistica

Gestao da Armazenagem

Centro de Distribuicdo  atividades/estratégias

Modais de transportes  Caracteristicas, custos, perfil de carga
Planejamento estratégico — Transportadoras

Composicao de custos de transportes- fixos/variaveis

Gestdo de Estoques

Previsao de Demanda

Tecnologia aplicada a Logistica

- Transportador  Conceito e principais atividades

. Operador Logistico ~ Conceito e principais atividades
. Terceirizagao de servicos
. Logistica Reversa  Conceitos e Atividades basicas
. Projetos Logisticos
. Logistica Colaborativa — Conceitos e Modelos de Compartilhamento
. Megatendéncias em Logistica

. Megatendéncias em Supply Chain

. Cases de sucesso  Logistica e Transportes

. Discussao e dinamica de "cases” sobre Logistica

Conceitos e Seletividade de fornecedores

Fatores de Sucesso

* Administrador de Empresas, com especializacdo em: Logistica Integrada pelo Instituto Maué de Tecnologia- S.Paulo; Logistica Empresarial na fundacio Getulio
Vargas —Bussiness Programe "In company Souza Cruz"; Programa de Formago de Especialistas em Logfstica pela Latin America Logistics Center; Especializacao em

e-Logistics, pelos institutos International Research e Latin América.

¢ Dedicou 27 anos de trabalho na Multinacional Souza Cruz, desenvolvendo projetos na érea de logistica e transportes, e partidpando da criacio da estrutura de

“Supply Chain”

* Consultor de Desenvolvimento de negécios e projetos para as areas de Logistica Empresarial, com foco nas operacbes de Transportes e Distribuicio;
i Desenvolvimento e implantado de projetos logisticos e aliancas operacionais, entre outros: Delara/Brahma, Deicmar, Target Logistics, Fedex, Variglog, SPDL.

* Participante do grupo criado pefa ASLOG/ABML, para conceituacdo do Operador Logistico.
* Gerente de Desenvolvimeto de Negécios e Diretor de Operagdes do Expresso Aracatuba.

* Presidente da ASLOG — Associagao Brasileira de Logistica de 1999 a 2001,

* Presidente da Comissao Executiva de Logistica e qualidade do SETCESP- Sindicato das Emp. de Transp. do Estado de S.Paulo — 2002 a 2004.

* Instrutor de cursos sobre Competéncia Logistica e Logistica Estratégica.

ORGANIZACAO: REALIZACAO:

. Iransporte

B vodosos
MARCELO FONTANA
PROMOCO

VENTOS

TRANSPORTADORA OFICIAL: INFORMACOES:

11-5096.8104 /08007028104
otmeditora@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Além da versatilidade, o novo rodotrem basculante da fabricante,
tem como atrativo grades removiveis, feitas de aco fino, para garantir
menos peso e maior capacidade de carga

Raimundo de Oliveira
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Rodotrem
basculante graneleiro,
com PBT de 15,5 toneladas

DE OLHO NOS USUARIOS QUE PRECISAM
de tipos diferentes de carrocerias para um
mesmo modo de transporte, principalmen-
te no setor de agronegdcio, a Pastre langou
no mercado um rodotrem basculante
graneleiro. O novo implemento pode carre-
gar ao mesmo tempo cargas a granel, como
graos, por exemplo, sacarias e paletes ou
outras cargas de retorno.

Segundo o diretor industrial da empresa,
Lauro Pastre Junior, além da versatilidade
do rodotrem basculante graneleiro no trans-
porte de cargas, outro atrativo do equipa-
mento sdo as grades removiveis, feitas de
aco fino de alta resisténcia, o que garante
a0 veiculo menos peso e maior capacidade
de carga. "Sao dois produtos em um s¢”,
afirma o diretor. Ele explica que o novo
implemento combina dois tipos de carro-
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cerias em um s6 caminh&o ao tracionar dois
semi-reboques e um reboque, alternados
entre si. O peso bruto total do rodotrem
basculante graneleiro é de 15,5 toneladas.
De acordo com Pastre Junior, o comprimen-
to exigido varia de 25 a 30 metros, distri-
buidos por nove eixos e o peso bruto total
combinado (PBTC) ndo pode ultrapassar 74
toneladas, conforme a Resolucdo 211/06
do Departamento Nacional de Infra-Estru-
tura de Transporte (Dnit).

0 objetivo da empresa é atender usuari-
o0s como os do setor de agronegdcio, que
precisam transportar cargas diferentes e
podem se beneficiar da versatilidade do
rodotrem basculante graneleiro. Segundo
o diretor industrial, no ano passado a Pastre
lancou no mercado o bitrem basculante
graneleiro, mas o lancamento foi “atrope-

lado" pelas indefini¢des provocadas
no mercado por resolugdes norma-
tivas relativas a este tipo de trans-
porte e pela concorréncia com o mo-
delo 'vanderléia”, combinacdo de
cavalo mais semi-reboque com ei-
xo0s distanciados da carreta. "0
bitrem ficou apagado por conta des-

tas indefinicdes do mercado”, diz.
Além de ndo estar sujeito as inde-
finicdes em relacdo a legislacdo que re-
gula o transporte de cargas, o rodotrem
basculante graneleiro também apresenta
uma maior capacidade de carga em rela-
¢80 ao bitrem, cujo PBTC ndo pode ultra-
passar 57 toneladas, enquanto o do rodo-

trem permite 17 toneladas a mais.

Um dos alvos ja definidos do novo imple-
mento é o mercado do agronegdcio paulista,
afirma o diretor da Pastre. Segundo ele,
como o rodotrem ja é uma realidade no
mercado de S3o Paulo, principalmente nas
principais rodovias pedagiadas do Estado, néo
ha impedimento legal para o funcionamento
do novo modelo langado pela empresa.

‘0 rodotrem, nas estradas de Sao Paulo,
é mais viavel no aspecto custo-beneficio,
principalmente para o setor do agronegacio.
0 usuario deste setor pode levar sua carga
para descarregar em um porto e voltar car-
regade com um insumo para a sua produ-
¢do, por exemplo”, explica Pastre Junior.



'Este tipo de equipamento é de grande
utilizacdo no mercado agricola”.

A flexibilidade no carregamento do
equipamento, ressalta ele, € um grande
diferencial. 'Na época da safra, as filas
para descarregar produtos agricolas nos
portos sao enormes, mas normalmente
nao ha carga de retorno", explica.

Segundo Pastre Junior, apesar de ja
existirem unidades do novo implemento

rodando. a empresa pretende apresen- Mercado do agronegdcio paulista, um dos alvos
! do novo implemento da Pastre

té-lo proxima Fenatran, a ser realizada
em outubro em Sao Paulo. "A previsdo é de
que as vendas devemn comecar a aumentar
por conta da grande demanda que ha no
setor agricola”, preve.

PLATAFORMA REBAIXADA  Além do
novo modelo de rodotrem, a empresa lan-
¢ou no mercado um novo modelo de semi-

reboque para atender & legislacio referen-
te a altura de transporte terrestre. O semi-
rebogue carrega-tudo chamado Lagartixa
foi desenvolvido para atender ao transpor-
te de cargas que ultrapassem a altura per-
mitida pela legislagdo. O limite de altura
definido pelo Dnit é de 4,4 metros. O Lagar-
tixa da Pastre tem plataforma de carga re-

baixada e fica a uma distancia de 64
centimetros do solo. A empresa, infor-
ma que o semi-reboque pode ser mon-
tado de acordo com as necessidades
dos clientes e pode ter dois, trés ou
quatro eixos e uma plataforma til en-
tre 13 metros e 17 metros. O imple-
mento tem capacidade de carga de 20
a 40 toneladas.

A Pastre atua no setor de imple-
mentos rodovidrios desde 1974. A em-
presa, sediada em Quatro Barras, no

Parana, produz terceiros-eixos, cacambas,
carrocerias, plataformas, reboques, semi-
reboques, bitrens, rodotrens e outros
implementos para o transporte de cargas.
Em 1994 iniciou a exportacdo de semi-re-
boques e reboques para aArgentina. A capa-
Cidade de produgdo da empresa é de 250 uni-
dades por més. [ |

UM CAMINHAO DE BONS SERVICOS PRA VOCE

Instalados em 14.000 metros quadrados somos a maior estrutura de distribuicao de pegas
semi-novas, usadas e recuperadas no mercado de veiculos pesados, atendendo todas as
marcas e modelos de caminhdes. Sdo mais de 90 funcionarios atendendo clientes
exigentes de mais de 10 paises entre América Latina, Africa e Europa. Temos grande
orgulho de nossa carta de 60.000 clientes conquistados ao longo desses 20 anos de

existéncia.

Nossa equipe especializada & responsavel pela reviszo, reparo e recuperacao das pecas
comercializadas com garantia de até trés meses. Nossas cabinas recuperadas alcangcam
um acabamento perfeito, o que resulta em grande procura até mesmo por concessionarias
autorizadas. Todos os veiculos desmontados s&o provenientes de leildes oficiais e tém sua
documentagéo devidamente baixada junto ao érgdo responsavel. (DETRAN-CONTRAN)

———y -
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»» NOsso imenso estoque disponibiliza & pronta entrega e a precos baixos pegas que as

concessionarias autorizadas demorariam semanas para entregar por um preco até 100%
maior. Por esse motivo grandes transportadoras e concessionarias séo fiéis clientes. Toda
essa estrutura esta disponivel para todo o mundo através de despachos via transportadora
e ainda facilitamos o pagamento em até 6 vezes sem juros ou 15 vezes através de
financiamento.

Av. Presidente Kennedy, 4091 - Vila dos Remédios - Osasco - SP

(Inicio da Marginal da Rodovia Castello Branco sentido Interior)

(11)3603-2000 www.jrdiesel.com.br

PENSE POSITIVO, PENSE JR!



Air M'nas ja voa
em trés estados

L8 —
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Desde meados de maio pas-
sado a empresa Air Minas Li-
nhas Aéreas estd operando
uma nova linha entre as cida-
des de Sdo Paulo (Guarulhos),
S0 José dos Campos, Campi-
nas, Belo Horizonte e Uber-
landia. Com a outra linha exis-
tente, que deu inicio as ativi-
dades da companhia e interli-
ga Belo Horizonte, Divinopolis,
Varginha, Sao Paulo, Bauru,
Aracatuba, Rondonopolis e
Cuiaba, agora a companhia
atende 11 bases, distribuidas
em trés estados brasileiros. Em
operacdo desde agosto de
2006, a Air Minas ja transpor-

W erkvienia
-

tou 10.778 passageiros. Uruba-
tan Helou, presidente da em-
presa, diz que o objetivo da
nova rota é atender os passa-
geiros  empresarios e execu-
tivos em geral  que precisam
ir cedo para trabalhar em Belo
Horizonte, ou Uberiandia, e re-
tornar para suas residéncias no
mesmo dia. A Air Minas possui
hoje quatro aeronaves Brasilia
BEM 120, com capacidade de
30 passageiros. O executivo
também anuncia, para breve,
amudanca de nome daempre-
sa  provavelmente para Bras
Air —, e o lancamento do servico
de transporte de carga aérea.

MWM International
envia motores para China

O primeiro lote com 20 mo-
tores da MWM International,
fabricados em Canoas (RS),
para atender a DongFeng
Chaoyang Diesel Co. (DCD) foi
enviado para a China. Cinco
dos motores foram completos
e 0s outros 15 foram em kits
CKD, aserem usados para trei-
namento dos engenheiros da
DongFeng, que vai produzir 0s
motores MWM no pais asiati-
co. Segundo a MWM, o em-
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barque dos motores foi uma
das etapas do acordo de trans-
feréncia de tecnologia entre a
MWM e a DongFeng, fechado
em setembro de 2006 e apro-
vado pelo governo chinés no
inicio deste ano. "Atualmen-
te, 40 profissionais da MWM
estdo diretamente envolvidos
no programa e trabalham em
sintonia com a DongFeng”,
afirma Waldey Sanchez, prin-
cipal executivo da empresa.

lveco reforca

as frotas

da Copel e da Copasa

A Iveco vai fornecer mais
149 veiculos para a Compa-
nhia Paranaense de Energia
(Copel), estatal geradora de
energia do Parana. £ a tercei-
ra concorréncia vencida pela
lveco para fornecer veiculos
para a Copel e 0s comerciais
leves da montadora ja repre-
sentam 10% da frota de 2,4
mil veiculos da estatal para-
naense. A lveco entregara, em
trés etapas, 131 modelos Daily
35.13 e 18 furgdes Daily 38.15
cabine dupla. Além da Copel,
a lveco ja forneceu veiculo para
a Cemig, estatal que gera e
distribui energia em Minas
Gerais, para a Cesan, do Espi-
rito Santo, e para 0 Grupo
Rede, de S&o Paulo. Ao todo, a
montadora ja entregou 705 co-
merciais leves configurados

para 0s servicos de manuten-
30 de redes elétricas.

A lveco também venceu uma
concorréncia para fornecer
mais 35 veiculos Daily 50.13 e
13 caminhdes EuroCargo
170E22 para a Companhia de
Saneamento de Minas Gerais
{Copasa). Com 0s novos, a
montadora, aumentara sua
participagao na frota da Co-
pasa, que terd 18 caminhes
EuroCargo e 270 modelos
Daily, 0 que a coloca como a
estatal mineira com maior
nimero de veiculos da lveco.
Os veiculos da montadora se-
rao usados pela Copasa no
transporte de equipes e ma-
terial de apoio (Daily) e nos
servicos de perfuracdo das re-
des de agua e esgoto (Euro
Cargo).

Parceria entre Femsa
e Ticket Car

A Femsa, grupo cervejeiro
mexicano que tem entre suas
cervejas a Kaiser, fechou um
contrato com a Ticket Car para
reduzir e controlar custos com
combustiveis. A previsao da
empresa é reduzir inicialmen-
te em 20% o0s custos com a
administracao da frota. A
Ticket Car vai controlar o abas-
tecimento de combustiveis da
frota da Femsa, com quase 100
veiculos, e o recolhimento de
notas fiscais. Pelo contrato, a
Femsa terd disponivel a rede
de estabelecimentos creden-
ciados da Ticket Car. "0 con-

trato com a Ticket Car é um
investimento para trazermos
economia nas despesas com
combustiveis, além de melho-
rar a performance de nossa
frota.

Outra vantagem & que tere-
mos uma melhoria no proces-
50 administrativo do pagamen-
to de despesas com combus-
tiveis, ja que haverd pagamen-
to centralizado a Ticket Car,
em vez de fazer o reembolso
para cada funcionario”, afirma
o diretor de Logistica e Distri-
buicdo da Femsa, Bruno
Cyreno Tavares Souza.



Parana tera trem de luxo

A partir de novembro, come-
¢a a operar 0 primeiro trem
turistico de luxo do Pais, que

RA DO

MULTIEIXO

MULTIEIXO

1982 - 2007
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e,

se chamard Great Brazil
Express e circulard em parte
da matha ferrovidria do

841 60608

Parand. O passeio, de cerca
de 500 quildmetros, percor-
rera as cidades de Ponta Gros-
sa, Guarapuava, Cascavel e
Foz do Iguagu e, a principio,
terd quatro saidas mensais.
A empresa Serra Verde Ex-
press, que atualmente admi-
nistra o transporte ferroviario
de passageiros no percurso
entre Curitiba e Paranagua, as-
sociou-se a um grupo de em-
presarios da Bélgica para criar
a nova linha turistica vip. Duas
composigdes, com capacidade
para 60 passageiros cada uma,
ja estao sendo reformadas in-
ternamente com requinte e so-
fisticacdo. A decoragdo dlassi-
ca escolheu poltronas e sofés

e3pagosos, servico de bar e tevéd
e sistema de ar refrigerado,
entre outros itens de conforto,
para os gostos mais exigentes,
Até o momento, os investimen-
tos previstos deverdo chegar a
R$ 600 mil. "Os passageiros
poderdo conhecer os belos
atrativos naturais, gastron6-
micos e historicos da regido. O
percurso serd de um dia e
meio, com parada prevista,
para pernoite, em Guarapua-
va , explica o diretor comer-
cial da Serra Verde Express,
Adonai Arruda Filho. O custo do
passeio ainda ndo foi estabe-
lecido, diz 0 executivo, que pre-
v& transportar no novo trem de
luxo até 2 mil turistas em 2008.

multieixosp@multieixo.com
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DESPESAS ADMINISTRATIVAS
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VOLKSWAGEN

GOL GERACAOI T LEXPLUS 1.0

5.000

VALOR

RS R$/KM
143,69 0,0287
269,78 0,0540
1357,80 0,2716
117,12 0,0234
174,37 0,0349
181,26 0,0363
2244,02 0,4488

1035,20 0,2070
94,79 0,0190
227,18 0,0454
26,25 0,0053
4,13 0,0008
175,00 0,0350
1562,55 0,3125
3806,56 0,7613

FORD
F-4000 BAU
10.000

VALOR

RS R$/KM
541,60 0,0542
788,13 0,0788
1807,92 0,1808
139,52 0,0140
501,17 0,0501
444,01 0,0444
4222,33 0,4222

3115,00 0,3115
498,75 0,0499
970,00 0,0970
157,50 0,0158
10,59 0.0011
350,00 0,0350
5101.84 0,5102

9324,17 0,9324

MERCEDES-BENZ
1725 4x2 CS
10.000

VALOR
R$ R$/KM
684,60 0,0685
1295,57 0,1296
1807,92 0,1808
221,02 0,0221
783,97 0,0784
639,91 0,0640
5432,99 0,5433

4918,42  0,4918
72571  0,0726
1427,36  0,1427
244,50  0,0245
35,75  0,0036
653,33  0,0653
8005,08  0,8005

13438,07 1,3438

SCANIA

SV R-420 4x2 CR 19 GA

15.000

VALOR
RS R$/KM
1331,41 0,0888
2567,04 0,1711
1807,92 0,1205
415,64 0,0277
900,72 0,0600
1205,56 0,0804
8228,29 0,5486

10782,69 0,7188

1348,43  0,0899
2861,10  0,1907
787,50  0,0525
58,78  0,0039
1250,00  0,0833

17088,51 1,1392
25316,80 1,6878
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VEICULO
MODELOQ/CARROCERIA

CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIACAO OPERACIONAL
REMUNERACAO DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG.
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

PNEUS5, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR

LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICACAOD

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.)

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CALCULO DOS CUSTOS FiX0S

DEPRECIAGAO OPERACIONAL
REMUNERAGCAO DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG.
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR

LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICACAO

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mensal e or km rod.

VEiCULO
MODELOQ/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIAGAO OPERACIONAL
REMUNERACAO DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG.
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR

LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICAGAO

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.)

VEfCcuLO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS

CALCULO DOS CUSTOS FIXOS

DEPRECIACAO OPERACIONAL
REMUNERACAO DO CAPITAL
SALARIO DO MOTORISTA
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG.
SEGURO FACULTATIVO

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS

CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS
MANUTENCAO (PECAS5 E MAO-DE-OBRA)
LUBRIFICANTE DO MOTOR

LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO
LAVAGEM E LUBRIFICACAO

SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS

CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.)

MERCEDES-BENZ SPRINTER 313 -2.2
E TETO ALTO - FURGAO
QUILOMETROS RODADOS 10.000

VALOR

RS R$/KM
513,37 0,0513
732,59 0,0733
1525,20 0,1525
162,93 0,0163
361,67 0,0362
394,12 0,0394
3689,88 0,3690

2875,38 0,2875
396,50 0,0397
781,20 0,0781
127,50 0,0128
6,05 0,0006
400,00 0,0400
4586,63 0,4587

8276.51 0.8277

VOLKSWAGEN
15.180 4x2 BAU
10.000

VALOR

R$/KM

700,94 0,0701
131,71 0,1132
1807,92 0,1808
201,39 0,0201
708,08 0,0708
580,49 0,0580
5130,54 0,5131

4063,04 0,4063
802,11 0,0802
1347,80 0,1348
246,00 0,0246
27,50 0,0028
573,33 0,0573
7059,78 0,7060

12190 32 1,2190

IVECO
EUROCARGO 170 € 22 BAU
10.000

VALOR

RS R$/KM

704,19 0,0704
1291,65 0,1292
1807,92 0,1808

222,64 0,0223

654,00 0,0654

669,20 0,0669
5349,60 0,5350

5340,00 0,5340
847,64 0,0848
1471,50 0,1472
174,00 0,0174
37,13 0,0037
833,33 0,0833
8703,59 0,8704

14053,19 1,4053

VOLVO
NH12 420 4x2 GLOBETROTTER
15.000
VALOR
R$ R$/KM

1203,53 0,0802
2341,75 0,1561
1807,92 0,1205

380,77 0,0254

821,67 0,0548
177,25 0,0785
7732,89 0,5155

10782,69 0,7188

1348,43 0,0899
2740,50 0,1827
810,00 0,0540
57,75 0,0039
1250,00 0,0833

16989,38 1,1326
24722,26 1,6482

422 - TRANSPORTE

w

-
own

PNO\ON—?\W
QWL WOoO-—-0Ww

Son B
oo

w
[ IRl NV Y, ]
20N LNO

W

—-

-
oo,

P-‘WO—'OO\W
OCWWLWWNULMOO

&
w

(=2 Y —_—
S@wowIu;
ON—~>NW=UIY

wu
~ S



Air China inaugurou a rota Sao Paulo-Pequim para atender a esperada
expansao de movimento de passageiros e de cargas que devera resultar

dos negocios crescentes da China com a América Latina

W RRTHRNG R R R R R

Os véos da Air China chegam a 16 paises e 77 cidades chinesas

CINCO MESES APOS A INAUGURACAQ DA
rota Sao Paulc-Pequim, a Air China come-
mora os resultados da operagao: os avides
partem com ocupacao média de 85%. A
maior empresa aérea chinesa introduziu a
nova rota para “conquistar o mercado aé-
reo turistico e de negécios”, passo dado
em antecipacdo ao esperado aumento do
fluxo de passageiros e de cargas entre a
China e a América Latina, com a intensifi-
cacdo das relagbes comerciais entre as
duas regides propelida pelo acelerado cres-
cimento econdmico chinés nos dltimos
anos. Sao dois novos semanais, acs do-
mingos e quintas-feiras, com duragdo de
cerca de 23 horas, € escala de umahora e
meia em Madri, na Espanha. Nessa rota, a
empresa opera com o Boeing-767-300ER
e planeja colocar em operagac aeronaves
de maior porte, como os Airbus-330 e
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Boeing-747, no segundo semestre deste
ano, e acrescer um vdo semanal até o co-
mego de 2008. Os vdos partem as 18 ho-
ras no aeroporto de Guarulhos, em Séo
Paulo onde se concentra a maior comu-
nidade chinesa no Brasil , e pousam as
17 horas do dia seguinte no aeropaorto in-
ternacional de Pequim. E a primeira linha
direta entre a China e a América Latina
realizada por uma empresa chinesa.

Por ocasido do lancamento oficial da
rota em Sdo Paulo, o vice-presidente da
Air China, Li Hu Xiao, afirmou que “ainau-
guragdo dessa rota ira servir como uma
ponte aérea entre os dois paises e facilitar o
intercdmbio cultural e comercial da China
com o Brasil”. Atualmente o comércio entre
0s dois paises movimenta US$ 20 hilhdes.

"Queremos fazer da Air China a compa-
nhia que mais liga o territorio chinés ao

M

Trajeto até Pequim demora 23 horas

mundo e, para issc, vamos trabalhar para
aumentar nossa oferta internacional ja a
partir dos Jogos Olimpicos de Pequim
2008", acrescentou Li. Sequndo ele, a Air
China realiza 5.171 vbos por semana, para
16 paises e 77 cidades chinesas. A empre-
sa tem como logomarca um fénix com de-
senho semelhante a sigla VIP.

Para Yan Zhi Zé, diretora geral da Avia-
¢do Civil da China, também presente na
solenidade do lancamento na capital
paulista, a linha Séo Paulo-Madri-Pequim,
além de contribuir para aumentar a parti-
cipacao chinesa no mercado de turismo
brasileiro, promaove o intercdmbio de po-
vos completamente diferentes.

No entender de Dong Yuzhang, cénsul-
geral adjunto do consulade da Republica
Popular da China em S&o Paulo, "essarota
¢ uma oportunidade para estreitarmos nos-
so relacionamento turistico e comercial nao
apenas com o Brasil, mas também com pai-
ses vizinhos como Argentina e Paraguai”

No ano passado as empresas aéreas chi-
nesas transportaram cerca de 140 milhdes
de passageiros. m



s

Caminho a salvar.

Pamcary. Buscando novos e melhores caminhos.

A Pamcary, consolidando sua lideranga de mercado, traga novos desafios na busca do desenvolvimento sustentavel
e responsavel. A empresa sai na frente como a primeira do setor a implementar a estrutura de governanga
corporativa, valorizando, entre outros pontos, a sustentabilidade e a responsabilidade socio-ambiental. E também
a primeira no mercado a filiar-se ao Instituto Ethos, a mais importante entidade para o fomento e desenvolvimento
de ferramentas para uma gestéao corporativa ética. S6 uma empresa como a Pamcary poderia ser a primeira
nestes aspectos. Afinal, buscar o novo sempre foi nosso objetivo, e agora, por novos e rpelhores caminhos.

Em parceria com a Petrobras, a Pamcary tem o projeto “Transporte Responsavel”. Este programa tem o
objetivo de realizar a gestao de risco no transporte de cargas perigosas de produtos BR.

PAMCARY

Cuidando do futuro

Tel.:(11) 3889 1111
www.pamcary.com.br
GPS Logistica e Gerenciamento de Risco Ltda.

www.p tt brant com.br



‘Brasil

Scania é referéncia de qualidade em transportes no mundo. Um nome gue
ganha dimens@o ainda maior quando esse mundo se chama Brasil.

E por isso que onde tem Brasil, tem Scania. Tem desenvolvimento, histéria

e marca. Uma marca que se escreve com a determinagéo e o compromisso
de oferecer produtos e servigos com exceléncia, para colocar vocé

em primeiro lugar.

www.scaniaS0anos.com.br



