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e 13 a 17 de setembro de 1999 Implementos, pecas, pneus,
o ExpoCenter Norte estara lubrificantes, equipamentos de oficina,
abrigando a Fenatran’99. Trata-se distribuidoras de combustivel,
da maior exposicao do setor equipamentos para movimentacao de
de transporte de cargas da América carga, financeiras, bancos e seguros
Latina. Com um grande enfoque em serao a vitrine neste evento unico,
todos os modais do transporte de carga, dirigido especialmente a profissionais
mostrara ao prestador deste tipo de da area do Brasil € do exterior (estimativa
servico e ao comprador de frete, de 40.000 visitantes).
a intermodalidade como forma de Mostra os principais lancamentos e evolucao
agilizar a entrega da carga no seu do setor, coloca em contato direto
destino pelos melhores meios com potenciais compradores.
e equipamentos. E a direcéo certa para conduzir e fechar
Montadoras, fabricantes de grandes negocios.

INFORMACOES E VENDAS:
FONE: (0O11) 3662.0277 - FAX: (011) 3662.6120
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DITORIAL

Plano Real ndo tem sido nada generoso com muitos setores da

economia brasileira. O transporte rodoviario de cargas, particular-

mente, vem sendo vitimado por sucessivas crises e dificuldades.
Nos tltimos anos, gigantes do setor, aparentemente s6lidos, ruiram como cas-
telos de cartas... Outras tantas empresas tentam manter o folego, sem saber até
quando poderao resistir as intempéries econdmicas e oscilages do mercado —
que nos ultimos tempos, alias, ndo tém trazido quase nenhum alento para as
forgas produtivas da nagéo.

Néo raro, encontramos transportadores se queixando de um estranho para-
doxo: o faturamento cresce; o lucro liquido diminui. A razdo dessa contradigéo
€ que ainda existe um longo percurso para reduzir os custos internos das em-
presas. Ainda temos muito a aprender com os ganhos de produtividade. E
claro que as oscilages das taxas de juros, os eternos aumentos de impostos
nas costas de quem produz sdo 6nus cada vez mais insuportaveis. Mas essas
dificuldades nao justificam todas as mazelas, porque nio basta fazer crescer a
receita se, paralelamente, existe um aumento desproporcional dos custos. A
prova dos nove, agora mais do que nunca, é ganhar mercado, faturar mais e
gastar menos. Uma tarefa herciilea.

Para vencer o desafio de crescer com consisténcia, muitas organizagdes do
setor t€m optado pela diversificagdo dos negocios e pelo ingresso em ativida-
des comumente designadas como “‘operagéo logistica”. De fato, a logistica tem
se mostrado um bom nicho de mercado para empresas que atuam no setor de
transportes. Mas toda cautela € pouca para n3o se criar uma panacéia, uma
receita magica para o sucesso. A boa logistica requer técnica e, evidentemente,
investimentos, sobretudo em recursos tecnologicos — automagao/codigo de bar-
ras, EDI e os mais variados sistemas de informagao. Exige pessoal qualificado.

O tema logistica estara merecendo, cada vez mais, destaque em Transporte
Moderno. Afinal, trata-se de um assunto que interessa a embarcadores e trans-
portadores, simultaneamente. A logistica diz respeito, enfim, a todos aqueles
que querem crescer, faturar e lucrar.

O editor
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DaimlerChrysler: vendas cresceram apos fusao

Oficializada em 18 de novem-
bro, a fusdo daDaimler-Benz AG
alemi e Chrysler Corp. norte-
americana criou o terceiro maior
grupo automobilistico do mun-
do. O primeiro resultado anun-
ciado apés afusdorevela um au-
mento de 13% nas vendas em
1998, com faturamento total de
cercade US$ 158 bilhdes e 4,4
milhdes de veiculos comerciali-
zados, incluindo 850 mil veicu-
los Mercedes-Benz e Smart, e
mais de 3 milhGes de unidades
das divisdes Dodge, Jeep e
Plymouth, da Chrysler. O seg-
mento de caminhdes, Onibus e
outros veiculos comerciais —tam-
bém um dos principais pilares do
grupo apds a fusdo— vendeu cer-
ca de 480 mil veiculos comer-
ciais, faturando US$ 27 bilhdes.
Os veiculos comerciais do grupo
levam as marcas Mercedes-Benz,
Freightliner, Sterling e Setra.

A DaimlerChrysler informa
que contratou em 1998 mais 13
mil empregados, aumentando o
quadro de pessoal para 434 mil
trabalhadores, mais da metade
dos quais atuando na Alemanha.

Segundo os co-presidentes do
grupo, Juergen E. Schremppe
Robert J. Eaton, os primeiros
frutos dafuso virdo jaem 1999.

No Brasil a Mercedes-Benz
produz caminhdes e Onibus e, a
partir de janeiro, o automével

compacto Série A, na fabrica de
Juiz de Fora(MG). Em 1998, a
montadora manteve a lideranga
no mercado de camirthdes, com
18.420 unidades comercializadas,
representando 35,8% do total,
comparadas com 19.509 unida-
des em 1997. Também no seg-
mento de dnibus a Mercedes é
lider de mercado, com a vendade
9.540 chassis em 1998, 0u60,5%
do total, ante 9.433 unidades em
1997.

Durante entrevista concedida
emdezembro, Ben van Schaik,
presidente da Mercedes-Benz do
Brasil, previu que em 1999 o
mercado brasileiro de caminhdes
deve repetir os ntimeros de 1998

51.375 unidades comercia-
lizadas. Para o setor de Onibus,
ele antecipou uma queda de 7%.
Quanto aos comerciais leves, ele
acreditaem crescimento de 5%.

A Chrysler do Brasil comer-
ci " oul2.077 vefculos no ano
passado, 15%acima  vendas
de 1997. “Apesar da crise que
afeta aindiistria automobilistica,
nosso desempenho foi muito
bom no dltimo més do ano e es-
peramos continuar crescendo no
patamar de 15% em 1999”, afir-
mou o presidente da montadora,
Dennis Kelly. No seu entender,
oresultado favordvel se deve ao
inicio da produgfo da picape
Dodge Dakota e 4 expanséo da

Ben van Schaik, da Mercedes-Benz

Dennis Kelly, da Chrysler

rede de concessiondrios que
atualmente s30 25 no pais.

Em 1998, a Chrysler do Brasil
produziu 3.644 unidades da
picape Dodge Dakota na fabrica
deCampo Largo (PR), inaugura-
da no més de julho. Desse total,
401 vefculos foram exportados
paraa Argentina. A fabricante
espera produzir 8 mil vefculos
em 1999, exportando 20% da
produgdo para o Mercosul. No
mercado brasileiro a Dodge
Dakota detém uma fatia de 12%
do segmento de picapes médias,
segundoaempresa.

Mercado de caminhoes recua 6,43%

As vendas de caminhdes no
mercado brasileiro, em 1998, re-
gistraram umaretragdo de 6,43%
emrelacioaoanoanterior, deacor-
do comso dados divulgados pela
Anfavea, aentidade que retine as
montadoras. No ano passado, fo-
ram vendidos 51.357 caminhes,
comparados com 54.885 unida-
des comercializadasem 1997.

Com acxcegdoda Volkswagen
e Agrale, todas as marcas regis-
traram queda de vendas. O maior
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declinio ficou por contadaScania
(-24,57%), seguida pela Volvo
(-9,20%), Merce-
des-Benz(-5,59%)
Ford(-5,40%) e
GMC(-2,66%). A
Agrale teve expan-
sdode 23,59% nas
vendas e a Volks-
wagen, 4,35%.
Apesar daretra-
¢ao das vendas, a
Mercedes manteve

Volkswa en
Scania
Volvo
GMC

rale

a lideranca no mercado com

18.420 caminhdes vendidos.
Variagéo-
1997 ntual %
-5,59
-5 40
4,35
7.284 24,57
4.094 920
3.375 -2,66
550 23,59
51.357 54.885

* Incluindo nacionais e importados / Fonte: Anfavea

Renault inicia
producao de
vans no Parana

A Renault comega a produzir
aminivan Megane Scenic na sua
fébrica em Séo José dos Pinhais
(PR), inaugurada no comego de
dezembro. O vefculo transporta
até cinco passageiros em assen-
tos individuais. A montadora es-
pera comercializar 14 mil unida-
des domodelo em 1999.

A fébrica, cuja construgdo exi-
giu investimento inicial de US$
670 milhdes, tem capacidade
produtiva de 120 mil veiculos
por ano, com fndice de nacional
de75% a 80%, e empregainicial-
mente 700 pessoas. Um terco da
produgdo serd destinado ao
Mercosul e 4 América Latina,

A Renault é uma das grandes
fabricantes de caminhdes e Oni-
bus na Europa, mas ndo divul-
gou planos para esses veiculos
no Brasil.

Simefre contra
dumping de
trens chineses

Em junho, deverd desembar-
car no Brasil o primeiro lote das
21 locomotivas e 300 vagdes a
serem importados da China pela
FSA (Ferrovia Sul Atléntico).
Segundo José Antdnio Fernandes
Martins, presidente do Simefre,
essa importagio caracteriza pra-
tica de dumping pela empresa
chinesa Dalian, por conter pre-
¢os abusivos em relagdo aos do
mercado intemagcional.

Martins estimou que uma lo-
comotiva chinesa colocada no
pais custaria R$ 1,2 milhdo, com-
parados com o preco R$ 2,6
milhdes nomercado externo.

Apesar de considerar demora-
do o processo antidumping (seis
meses, em média), Martins afir-
mou que o Simefre iniciard pro-
cedimentos contra a importacao
dos trens chineses.



Mais carga
na rota
do Pacifico

O segundo carregamento da
Expresso Aragatuba, na rotare-
gular para o Pacifico (foto), par-
tiu de Caceres (MT), em 8 de
dezembro, e chegou ao porto de
Arica, no Chile, em 12 de dezem-
bro. Um caminh@o Scania trans-
portou 13,8 toneladas de casas
de madeira pré-fabricadas do
embarcador WHS Moveis e Es-
tofados, de Alta Floresta (MT).

A novarota esta sendo opera-
da emjoint venture pela Expres-
so0 Aragatuba, do Brasil, e Ex-
printer Lift Vans, da Bolivia. O
primeiro carregamento (tubos de
aco daConfab) aconteceu em fins
de setembro de 1998, inauguran-
doarotaregular de transporte de
cargas do Oeste brasileiro parao
porto de Arica.

A associagio entre Aragatuba
¢ Exprinter exigiu investimentos
de US$ 1 milhéo para estruturar
pontos de apoio, adquirir veicu-
los, contratar pessoal e abrir a
filial de Santa Cruz de la Sierra.

CURTAS

VOLKSWAGEN/AUDI- A
nova fabrica de Sdo José dos Pi-
nhais (PR), a ser inaugurada em
18 dejaneiro, foi concebida para
ser uma entre as dez de maior
produtividade no mundo, com
produgdo de 50 carros/homem/
ano, o dobro da média da indis-
trianacional. A unidade emprega
soldagem a laser no teto e nas
paredes laterais dos veiculos,

Foto Marce o V gneron

COMERCIALIZACAC

Volvo vai fornecer 90 caminhoes
a Marbo, sua maior venda em 1998

A maior venda da Volvo, em
1998, aconteceu em dezembro,
quando aMarbo LogisticaInte-
grada, do grupo Martins, um dos
maiores atacadistas da América
Latina, renovou sua frotacom a
compra de 90 caminhdes FH12.
O valor da operago nio foi di-
vulgado. Nomercado, um camni-
nhdo F12 custaR$ 110 mil.

Durante a negociagio entre
Volvoe Marbo, coordenada pela
concessionaria Jaiba, de Uber-
landia (MG), ficou definida a
forma de entrega dos caminhdes:
em trés lotes de 30 unidades.

Oprimeiro lote, financiado via
leasing internacional pelo Ban-
co de Boston, foi entregue em
fins de dezembro. Os outros dois
lotes dependem de uma defini-
¢do da instituigdo financeira por
Alair Martins, presidente do
grupo Martins. Em 6 de janeiro,
depois de contar com o aval do
Banco de Boston, Martins ava-
liava ainda a melhor proposta
de financiamento. A entrega do
segundo lote (30 unidades) esta
prevista paramaio ou junho, e 0
terceiro lote (30 unidades) para
o segundo semestre deste ano.

*“A Marbo sempre procurou
estar atualizada, investindo em
tecnologia deultima geragdo para
melhor atender os seus clientes”,

processo inédito no pais, e pin-
tura a base de agua.

PETROBRAS - A Petrobris
Distribuidora inaugurou o pri-
meiro posto BR fora do Brasil,
naregido de Zarate, na Grande
Buenos Aires, Argentina. Resul-
tado de parceria envolvendo a
distribuidora brasileira e a argen-
tina YPF, onovo posto tem con-

afirmou Carlos Carrijo, diretor
delogistica. A parceriada Marbo
coma Volvo comegou em 1986,
quando a empresa adquiriu as
primeiras unidades N10 e N12
intercooler. Em 1994, a compra
de 100 caminhdes VolvoNL. A
partir de 1995, testes com um
FH12 380 Globetrotter. Em se-
tembro de 1998, a Marbo ini-
ciou testes com um FH12 cabi-
ne baixa,

O modelo FH, langado em
1993 na Europa, comegou a ser
importado pela Volvo em janei-
rode 1994. Desde margode 1998
vem sendo produzido pela fa-
brica daVolvo em Curitiba (PR).
O FH dispde de injeco eletrd-
nica, computador de bordo, pi-
loto automatico e check control
(sistema que monitora eletroni-
camente a pressdo do oleo e do
cilindro, o torque do motor).

formag@o rodovidria e contacom
servigos como o Siga Bem, que
orienta motoristas de caminhdo
sobre a melhor forma de se utili-
zar 6leo diesel, visando a uma
maior economia de combustivel,

ALCOA - A Alcoa Aluminio
via instalar uma fabrica de rodas
forjadas para caminhGes em Po-
¢os de Caldas (MG), onde opera

Roubos de carga
aumentam em
Sao Paulo

Mais de trés roubos de carga
pordia e umtotal de 1.334 casos
no ano no estado de Sao Paulo,
um aumento de 24,78% em com-
parago a 1997. Esse é o quadro
mostrado pelo levantamento do
Sindicato das Empresas de
Transporte de Carga de Sdo Pau-
loe Regido (Setcesp).

A capital paulista concentra o
maior nimero de roubos, com
808 casos. Em seguida, vém as
rodovias, com 369 assaltos, ¢ a
regido da Grande Sdo Paulo, com
307 casos noano passado. Entre
as rodovias, a Anhangiiera foi a
mais perigosa no estado, com 58
ocorréncias.

As cargas mais visadas pelos
ladrdes foram os produtos ali-
menticios (233 roubos), cigarros
(190) e produtos de higiene ¢ lim-
peza (97). Mas o item que regis-
trou maior prejuizo foram os pro-
dutos farmacéuticos, atingindo o
valor de US$ 14,6 milhdes, num
total de 80 ocorréncias.

O valor total de prejuizos cau-
sados por roubos em 1998 foi de
US$ 122,4 milhdes, ante US$
118,7 milhdes em 1997. Segun-
do o Setcesp, os prejuizos nio
foram maiores devido as medi-
dasdesegurangaadota  pelas
empresas, como a divisio de
grandes cargas em diversos ca-
minhdes e diferentes horérios.

um complexo industrial de alu-
minio. A empresa investird entre
US$ 50 milhdes e US$ 100 mi-
Ihdes nanova unidade industrial.
A fabrica de rodas forjadag en-
trard em operagio em meados do
ano 2000, com capacidade para
100 mil unidades por ano. Até
agora, as rodas vendidas no Bra-
sil, cerca de 50 mil unidades em
1998, eram importadas.

TRANSPORTE MODERNO 388
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Terminal
rodoferroviario
em Campinas

Em maio de 1999 o novo ter-
minal de Campinas, um entron-
camento rodoferroviario na divi-
sa de Campinas ¢ Hortolandia
(SP), ocupando area de 200 mil
Y, entrara em operago, ligando
Campinas ao porto de Santos.

O projeto, surgido no final de
1996, com a privatizacéo da ex-
Fepasa (Malha Paulista) ganhou
alento, porque essa linha férrea
sejuntou coma MRS (que con-
trola a Estrada de Ferro Santos-
Jundiai).

Trés empresas se associaram
para participar do projeto. A TA
cuidara de logistica e distribui-
¢do, com frota de caminhdes, a
Wilson Sons instalaré aranha e
bugs, ¢ a Columbia respondera
pelo armazém alfandegado.

“Hoje, para tirar o produto por
contéiner de Santos, em cami-
nhio, € colocd-lo em Campinas
temos um custo alto”, explicou
Carlos Panzan, diretor da TA,
justificando a importancia da
obra, que reduziria 30% o custo
do transporte, e atenderia a de-
manda da regido Centro-Oestee
Sul de Minas. Ele acentuou que
o frete de caminho, entre Cam-
pinas ¢ Santos, além de agregar o
pedégio, ¢ onerado pelo trafego
intenso das rodovias e da cidade
de Sdo Paulo, gerando custos adi-
cionais.

CURTAS

COMUNICACAO ELE-
TRONICA - A Interchange foi
escolhida pela GMB para im-
plantar o processo de EDI (troca
eletronica de informagGes) na
nova fabrica de Gravatai (RS).
Responsavel pela produgéo de
um modelo subcompacto, 0 “pro-
jeto blug macaw” (arara azul),
ecta fabrica serd a primeira do
gTupo a utilizar o processo de

12  TRANSPORTE MODERNO 388

OPERAGAO

Concretex investe alto
na renovacao de frota

Scania Série 4, com betoneira Cibi

A necessidade de renovar a
frota € 0 menor custo por tone-
lada de concreto transportada
dos caminhdes Scania da classe
CB motivaram a Concretex, do
grupo Holdercin, arealizar uma
operagdo, no valor de US$ 5,3
milhdes, para adquirir41 cami-
nhdes da Série 4 e respectivas
betoneiras Cibi, para aplicagdes
em condi¢des severas, mediante
financiamento da Finame. Em 17
de dezembro, a Codema (reven-
dedor Scania) informou que o
precodeum cavaloda classeCB
erade US$ 96 mil. Uma beto-
neira Cibi custava US$ 34 mil.

“Estamos realizando um pro-
grama derenovagdo total da fro-
ta até o ano 2000”, declarou o
engenheiro Janderson lervolino,
gerente de Desenvolvimento Co-
mercial daConcretex. Com pre-
feréncia pela marca sueca, ler-
volino previu a compra de mais
20 caminhdes Scania (e betonei-
ras Cibi) em 1999.

manufatura conhecido como con-
sorcio modular.

CODIGODE TRANSITO-
Na Internet, o Codigo de Trénsi-
to Brasileiro pode ser acessado
nahomepage CNT/Transnet. No
mesmoenderego, também estdo
disponiveis a regulamentagio do
Contran (Conselho Nacional de
Trénsito), 60 perguntas e respos-

O executivo credi-
tou aos caminhdes
_ Scania “uma boa op-
¢d0” face s caracte-
risticas de obras e ter-
renos de Sao Paulo, e
a durabilidade (15
anos de vida dtil), em
regime de trabalho
forgado 12 h/dia, em
média. “O estudo apontou o ca-
samento Scania-Cibi como o de
melhor performance para trans-
portar e misturar concreto dosa-
do em central (cdc).”

Olote foi composto de cami-
nhdes da classe CB, com moto-
res de 11 litros, 360 cv de po-
téncia, etragio 6x4. E aprimeira
aquisicio de caminhdes com ca-
bine CP14, para aplicacgo no seg-
mento de concretono Brasil. Se-
gundo Silvio Munhoz, diretor de
Vendas de CaminhGes da Scania,
esses caminhdes apresentam boa
manobrabilidade, “adequados as
aplicagdes em grandes centros
urbanos”. Outra vantagem é a
tomadade forga, que mantémo
cilindro de concreto em constan-
te movimento. Em vez de ser
instalado na parte frontal da ca-
bine, prejudicando a dirigibi-
lidade, o dispositivo foi posicio-
nado atrés da cabine, resultando
em ganho de espago, e melhor
condicdo de diregao.

tas paraesclarecerdivi  sobre
o cadigo, video-aulas sobre o
CTB, diregdo defensiva e outros
CUrsos, ‘

GUAPORE CAMINHOES -
A Guaporé Veiculos ¢ Auto Pe-
¢as, concessionaria GM ha 30
anos, passa também a atuar na
area de caminhoes, a partir deste
trimestre, informou a empresa.

Pirelli lanca
seguro para
pneus

A Pirelli Pneus esta lancando
um seguro inédito para pneus
novos, radiais e convencionais,
de caminhdes e 6nibus. O Segu-
ro Duplo Gigante Pirelhi, ofere-
cido em parceria com a Segura-
dora Generalli, prevé a troca gra-
tuita do pneu em caso de danos
causados por acidentes ocorridos
durante arodagem do veiculo.

Segundo a Pirelli, o seguro foi
criado apedido de seus clientes,
tem validade de seis meses a par-
tir da compra € concede uma
bonificagdo ao cliente no casode
avariais acidentais comum valor
baseado no precentual de resi-
duo de banda de rodagem, po-
dendo até trocar o pneu danifica-
do por um novo, quando o des-
gaste no pneu usado atingir até
20%

“E uma grande agdo de
marketing, porque reforga a ven-
daem seu canal de distribuicio e
leva, antes de tudo, um beneficio
ao consumidor”, explica Mar-
cello Farrel Silva, gerente de
Marketing de Veiculos Comer-
ciaisda Pirelli paraa América La-
tina.

Com o seguro da Pirelli, os
frotistas ou proprietarios de
veiculos comerciais passam a ter
agarantia contra uma série de aci-
dentes que danificam seus pneus
durante as operagdes.

A Guaporé Caminhdes estara
instalada na cidade de Séo Paulo,
na Marginal Tieté, e oferecera
apoio completo de pés-venda.
Mediante assinatura de contrato
de manutengdo, o cliente terd a
disposigao facilidades como o
sistema leva-e-traz, oficina vo-
lante, servicos noturnos, Cursos
para motoristas ¢ guincho 24
horas por dia.



VOCE
SO NAO COMPRA AGORA
SEU SCANIA
SE NAO QUISER.

by CITIBANC®

LEASING - 24/60 meses

CDC - até 12 meses

FLEX-LEASING (casing operaciondl) - 24/36/48 meses
* FINAME - 12/60 meses
* LANCE QUITADOR - exclusivo para cotistas do

Consércio Scania

AS MENORES TAXAS DO MERCADO
APROVACAO MAIS FACIL DO FINANCIAMENTO

1A

SCOLHA NO CONCESSIONARIO SCANIA A MODALIDAD @
M LHOR SE ADEQUA A SUA DISPONIBILIDADE DE PAGAM NTO



TUALIDADES

Petrobras e Shell viabilizam
terminal de gas em Suape

Um acordo firmado entre a
Petrobras e aShell Brasil,em no-
vembro passado, facilitard a
implementacio de um terminal
de gés natural liquefeito (GNL),
em Suape (PE), integrado auma
planta termelétrica de 480 Mw.
As empresas desenvolvem o
projeto bdsico de engenharia, a
ser concluido em abril de 1999.

Segundo Luiz Carios Costa-
milan, da Assessoriade Novos
Negdcios e Parceria daPetrobrds,
emrazio dasinergia existente na
instalacfo integrada de terminais
de GNL, de GLP (gés liquefeito
de petr6leo) e a usina terme-
létrica, serd possivel construir
um terminal de GLP, de 20 a40
mil toneladas, namesma drea.

O terminal de Suape vai per-
mitir aimportagio de gés natiral
liquefeito, para suprir a crescen-
te demanda industrial de gas dos
estados do Nordeste, e geragio
deeletricidade.

QUALIDADE

RANDON - A Randon S/A -
Implementos e Sistemas Auto-
motivos conquistou acertificagio
ISO9001, da empresa noruegue-
sa Det Norske Veritas — DNV,
para a sua linha de produtos e
servicos. A linhainclui centenas
de modelos de graneleiras, car-
gas-secas, basculantes, tanques,
frigorificos, silos, terceiros-eixos,
semi-reboques bimodais, carre-
ga-tudo e outros implementos
rodovidrios.

l VOLVO TRUCKS - OPré-
mio Suecode Qualidade 1998 foi
atribuido & Volvo Truck Cor-
poration, nacategoria “‘empresas
de grande porte”. Anualmente, o
Instituto SIQ de Desenvolvi-
mento da Qualidade premia em-
presas que registram os metho-
res avangos relacionados aquali-

dade.
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O terminal, de 160 mil m? de
GNL, terd capacidade inicial de
regaseificacdo de 5 a 6 milhdes
de m? por dia, e facilidade para
recebimento de navios com até
135 mil m?. OGNL regaseificado
serd transportado de Recife para
os demais estados do Nordeste
pelosistemade gasodutos dare-
gido, interligando o Ceara (Pe-
cém) até a Bahia. “A viabilizacio
destes projetos pressupde a ga-
rantia de fornecimento de gds por
15 a20 anos, 0 que hoje ndo se
mostrapossivel, se considerar-
mos exclusivamente as reservas
de gés daregido”, observou.

A Petrobris e a Shell estimam
um investimento de US$ 210
milhdes no projeto, € cada em-
presaterd 50% de participacio.
“A remuneragio do investimen-
to dependera do tamanho do
mercado a ser atendido nos pri-
meiros anos € de seu crescimen-
to ao longo da vida do projeto.”

“Dentro da estrutura de wma or-
ganizagiio global de grande por-
te, a Volvo conseguiu implantar
um processo metddico de
melhoriasque permeia todos os
aspectos de suas operagdes”,
justificou o juri.

KNORRBREMSE - A Knorr
Bremse Brasil, por sua divisio
de freios para o setor rodovidrio,
foi a primeira fabrica do grupo
no mundo a obter a certificagfo
QS-9000, especifica para 0 setor
automobilistico. Nos cinco con-
tinentes, 0 grupo Knorr Bremse
possui 27 subsididrias em 19
paises.

SILPA - JaaMecanica Silpa,
instalada em Caxias do Sul (RS),
receben aISO 9002 para a fabri-
cago de equipamentos € pegas
para implementos rodovidrios.

Anfir inaugura biblioteca
eletronica na Internet

Desenvolvidaem parceriaen-
tre a Anfir (Associacio Nacional
dos Fabricantes de Implementos
Rodovidrios), a ABI Consulte a
Multisites, a biblioteca eletroni-
ca Anfir-Tec (na home page
http:/www.anfir.org.br) atende
aos fabricantes de chassis para
caminhdes, 6nibus e veiculos co-
merciais leves; industrias de
autopegas; fornecedores de
implementos rodovidrios e de
insumos de produgo.

A Anfir-Tec permite acessar
gratuitamente informagdes técni-
cas do setor. Mas, caso o usudrio
deseje introduzir dados prépri-
os de sua empresa na biblioteca,
terd de pagar mensalidade, que
varia de acordo com o espago
u’ " ado.

“Cada empresa participante
da Anfir-Tec pode armazenar
qualquer informago técnicaque
julgar mais adequada ao seu per-
fil operacional”, salienta Susi

PRODUTOS GMC - A
Lloyd’s Register do Brasil, em
auditoria da norma ISO 9001,
confirmou que a GMC esté ca-
pacitada a gerar produtos e ser-
vigos de alta qualidade € incluiu
nacertificacfio os seus mais re-
centes lancamentos de cami-
nhdes.

MIRA - A Expresso Mira,
que completou, recentemente, 20
anos de atividade, € a primeira
empresa de transporte rodovid-
rio de cargas do Centro-Oeste a
conquistar a certificacdo de qua-
i ISO9002.

CONTROLSAT - A
Controlsat, empresa de
rastreamento de frotas, também
recebeu a ISO 9002. O Sistema
Controlsat foi agraciado, ainda,
com 0*“1° Prémio NTC Fornece-

Cristina Parfentieff Oliva,
supervisora operacional da
Anfir, citando como exemplos al-
teracOes na linha de produtos, ca-
talogos e manuais técnicos, tabe-
lasde aplicaco, € até instrugdes
de uso ou manutencdo de equi-
pamentos € componentes.

Oliva observaque, comoaces-
$0 a0 sistema, os proprietrios €
usudrios de veiculos serdo bene-
ficiados “pelo aprimoramento do
grau de capacitacdo técnica de
todo 0 segmento”.

A Anfir-Tec é formada por trés
estruturas: banco de dados (ca-
tdlogo de produtos € normas do
setor), Anfir-Net (rede de sites
dos associados) e Anfir-Tec (in-
formagdes técnicas para associa-
dos € usudrios de veiculos).

Com a bibliotecaeletronica na
Internet, a Anfir propicia agora
um ambiente de negdcios
direcionado as areas comercial,
técnicae normativa,

dores do Transporte”, conferido
pela CNT - Associagio Nacio-
nal do Transporte de Cargas.

ASEA BROWNBOVERI-
A unidade fabril da Asea Brown
Boveri (ABB), de Guarulhos
(SP), foi recomendada pararece-
ber acertificagio ambiental ISO
14001 apds impiantar seu siste-
ma de gestdo ambiental. O siste-
maabrange coletaseletivade lixo,
#rea para lavagem de equipamen-
tos € empilhadeiras com sepa-
rador de 6leo e dgua, e galpdo para
armazenar resfduos industriais.

PIGATTO’S - A Pigatto’s
AirCargo, sediadaem Porto Ale-
gre (RS), que presta servigos de
agenciamentode cargas aéreasem
territério nacional, € outra em-
presa nacional a integrar orol dos
detentores doISO 9002,
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Vital Nogueira,
na Navistar
International

A Interna-

tional Na-

- vistar do

Brasil anun-

ciou para

ocupar o

cargo de di-

A T retor  de

Vendas e Marketing, José Vital

Nogueira, que tem grande expe-

riéncia no ramo automobilistico,

com passagens pela Scania,

Volkswagen e Fiat. Nesta

montadora, seu cargo foi o de ge-

rente nacionalde ven  de vei-
culos comerciais leves.

Vital, um amazonenze forma-
doem Economig, fica sediadoem
PortoAlegre, onde comanda a
equipe comercial e arede de con-
cessiondrios da Navistar.

FedEx tem novo
gerente de
marketing

Guilherme
Gatti é o
novo geren-
te de Mar-
keting da
FedEx paraa
Américado
Sul, comes-
critério em Séo Paulo. Graduado
em Administracio de Empresas
pelaFundacdo Getiilio Vargas, e
pos-graduado em Marketing pela
MBA/USP, Gatti, a exemplo dos
demais gerentes da FedEx, estd
comprometido com a filosofia
“pessoas-servico-lucro” dacom-
panhia.

Funciondrio desde 1992, exer-
cia a fungdo de analista de
marketing sénior, passando ago-
raaresponder pelas dreas de mar-
keting ¢ plancjamento estratégi-
co da FedEx no Brasil, Argenti-
na, Chile e Uruguai.

Coco assume
comando da Transbrasil

Paulo Enrique
Coco, que
presidiu aem-
presa Rio-Sul,
assumiu o
cargo de dire-
tor-presidente
da Transbrasil.

Nonovo cargo, estabeleceu as
seguintes metas: implementar o
projeto de reformulagzo, ampli-
ara profissionalizacio daempre-
sa e, no ano 2000, conquistar
pelo menos uma participagiiode

Allison designa

25% do mercado.

Coco quer dar a Transbrasil
ganho de produtividade, reduzir
08 custos, otimizar a frota e am-
pliar a oferta de servigos de qua-
lidade e eficiente aos usudrios.

Coco trabatha na dreade avia-
¢do desde 1965, quando ingres-
sou na Varig aos 15 anos. Nos
anos subseqiientes passou pelos
setores de vendas, trifego e ser-
vigos até ser nomeado diretor co-
mercial da Varig, antes de passar
adirigiraRio-Sul.

Evaldo Oliveira

para diretoria comercial

Aos 41 anos, o engenheiro
Evaldo Oliveira, responsivel
pelo departamento de vendas e
marketing da Allison Trans-
mission, foi nomeado diretor de
operagbes comerciais para a
América Latina. A promogio
ocolTe um ano € oito meses de-
pois dainauguracéo da fébrica
Allison no Brasil, no bairro de
Santo Amaro, na capital paulista.

Evaldo Oliveira substitui Jim
Coleman, que retornou 4 matriz,
em Indiandpolis, nos Estados

Waldemar Verdi

W
Oliveira
Verdi, fun-
dador do
Grupo Ver-
di, um dos
50 maiores complexos empresa-
riais do pafs, foi agraciadocom o
Prémio Ant6nio Proost Rodo-
valho de 1998 pela Associagio
Comercial de Sdo Paulo. O pré-
mio € concedido ao empresério
que se destacou em seu setor no
ano e que tenha atuado de manei-
racspecial em beneficio da valo-
rizagdo do empreendedor.
Waldemar Verdi comanda um

Unidos. Graduado em Engenha-
riaMecanica pela Universidade
de Mogi das Cruzes, cursou tam-
bém aEscola Superior de Propa-
ganda e Marketing. Atualmente,
estuda MBA na Business School
Séo Paulo.

recebe prémio

grupo com mais de 50 empresas
— incluindo o Banco Dibens, 25
concessionarias Mercedes-Benz
e 0 Consdrcio Rodobens —, que
empregacercade 5 mil funciond-
rios. O patriménio liquido do
grupo estd estimado em US$ 1
bilhdo.

Para explicar o sucesso dos
negdcios ao longo de sua trajeté-
ria de empresério, Waldemar
Verdi considera fundamentais
trés fatores: trabatho, determina-
cioefé Mas acrescido de com-
ponente hoje muito valorizado
emqualquer negécio: a quali
doatendimento aocliente.

Hanashiro volta
a secretaria dos
Transportes

4]
wld #
Getilio Hanashiro retorna ao

cargo de secretdrio dos Trans-
portes da capital paulista, no-
meado pelo prefeito Celso Pitta.
Hanashiro jd esteve a frente da
secretaria dos Transporte
paulistana nos govemos dos
prefeitos Mério Covas e Paulo
Maluf e foi quem iniciou a im-
plantacdo dos corredores exclu-
sivos de 6nibus na cidade.

Os planos do novo secretdrio
incluema reduggo dos custos do
sistema de transporte piblico, a
construgio de novos terminais €
corredores de 6nibus, a conclu-
sdo do “fura-fila” e a instalagio
de seméforos inteligentesemtoda
acidade.

Luchiari escreve
para Gazeta
Mercantil

Celso
Luchiari,
diretor da
Transporta-
dora Ameri-
cana, é o
mais novo
articulista do jomal Gazeta Mer-
cantil, cademo Planalto Paulista,
que circula desde 25 de novem-
bro nas cidades daregizode Cam-
pinas, Sorocaba e Jundiai, Em seu
primeiro artigo mensal, Luchiari
frisouque a sobrevivénciadas em-
presas de transporte de cargas
depender4 da geréncia de custos
em 1999, que deve administrar o
aumento das despesas e a redu-
¢do das receitas,

1
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Quando sua segunda

// |
Quando vocé compra um caminhio da bonitos, na cor Cinza Platin. Conforto na
nova linha Volkswagen 99, leva junto assisténcia: sdo 120 Concessionarios ex-
todo o conforto que precisa para fazer clusivos e especializados em caminhdes,
uma bhoa viagem. Conforto na cabine, nas rodovias de acesso as principais cida-
com amplo espago interno e bancos mais des brasileiras. Conforto nas solugdes:

¢ A linha de Caminhdes
Volkswagen 99 esta
disponivel em modelos
de 7 a 35 toneladas.

Estes veiculos estdo em conformidade com o PROCONVE - Programa de Controle
de Poluiciio do Ar por Veiculos Automotores. www.volkswagen.com.br



casa é a estrada, é melhor caprichar na mobilia.

€ a linha de caminhdes mais versatil do dimento de emergéncia 24 horas, em
pais, sempre com um modelo ideal para todo o territorio brasileiro. Nova Linha
cada necessidade. Isso sem falar na de Caminhodes Volkswagen 99. Vocé vai
facilidade de reposicdo de pecgas e no aos lugares mais dificeis sem sair do
CHAMEVOLKS (0800-19-3333), um aten- seu banco preferido.

W,

Caminhdes Volkswagen.



TUALIDADES

Semi-reboque
com carga util
ampliada

Para a Biselli Viaturas, fabri-
cante de semi-reboques para
transporte de gases e produtos
liquidos (inflamaveis ounfo), um
semi-reboque com rodas forjadas
de aluminio reduz custos de ope-
ragio para os transportadores
que movimentam produtos qui-
micos, gases liquefeitos e produ-
tos alimenticios.

Conforme o engenheiro Ha-
roldo Henrique Santos, gerente
técnico da empresa, 0s pneus do
eixo dianteiro do cavalo mecani-
¢o, de custo elevado, aumentam
sua vida 0til, de 60 mil km para
100 mil km com rodas de atumi-
nio, que dissipam mais rapida-
mente o calor ¢ possuem centra-
gem perfeita.

No semi-reboque, o tanque
pode ser redimensionado para
aproveitar a diminuigio de peso
que as rodas de aluminio propor-
cionam ao conjunto, aumentan-
doacargatil. O ganhode peso &
observado emuma carreta de trés
cixos (foto), cavalo 6x2, rodas de
aluminio ¢ pneus 295 sem cdma-
ra, permitindo 700 kg a mais de
carga por viagem.

Conforme Santos, em uma
carreta de gés a tara ¢ alta por
causa da espessura da parede do
tanque, dimensionada para su-
portar elevada presséo interna
(17,5 kg por cm?). Assim, em
uma carreta de gas, que acomoda
23 tpor viagem, verifica-se au-
mento de 3% de rentabilidade.
“Amplia-se a capacidade de car-
ga com 2 mesma quantidade de
combustivel, além do ganho
operacional dos pneus”, afirma.
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PEDAGIO

Novas pracas elevam
custo de transporte

Prevendoum ;
anodificil para o
setor rodovidrio
de cargas em
1999, Carlos
Panzan (foto),
diretor da Trans-
portadora Ame-
ricana, contes-
tou o projeto do
govemo de aumentar as pracas
de pedagio no estado de Sdo
Paulo. “Saimos de 30 postos,
ha dois anos, para 70 atuais”,
disse, notando que, até meados
de 1999, “devemos chegara 115
pedagios”, significandoum
cimento de 64%.

“Todas as estradas serdo pe-
dagiadas”, afirmou, concluindo
que “vao sobrar reais, pois 0
pedagiodeixou de sertaxa e vi-
rou imposto”. Segundo Panzan,
em média, o pedagio custa 7%
do frete rodoviario, “mas, nas
cargas de distribuigfo, seu cus-
to ¢ menor”. No transporte de
suco de laranja, entre Araraquara
¢ Santos (320 km) o pedagio re-
presenta 17% do valor do frete.

O acréscimo de novos peda-
gios (mais Cofins ¢ CPMF)
incidira em 1,5% no fatura-
mento da TA. O executivo re-
cordou que, no inicio da pri-
vatizagio,previa-sefacili  de
locomogio para os caminhdes e

cartdo magné-
tico nos pedé-
gios. “Estamos
retroagindo”, la-
mentou, citando
cancelas e gran-
des congestio-
namentos nas
pragas, aumen-
to de assaltos e
roubos de cargas. “E nfio foram
cri rotasalternativas para o
transporte de produtos peri-

99

ZOS0S.
O maior numero de pedagios
vai onerar o transporte. Entre Sao
Paulo ¢ Barretos (400 km) exis-
tem nove pedagios. “Uma car-
reta que faz Séo Paulo-S3o José
doRio Preto (450 km) pela ma-
nhd e retorna & tarde  capital,
durante 20 dias, gasta R$ 3.600
depedagio, eR$ 1.600 de com-
bustivel”, frisou Panzan,

O executivo informou que 0
secretario estadual dos Trans-
portes reduziu o pedagio por
quatro meses (de 1° de outubro
de 1998231 dejaneirode 1999),
isentando a cobranga por ¢ixo
suspenso. Estima-se que 35%
dos veiculos que trafegam na
Anhangiiera-Bandeirantes sdo
caminhdes, ‘0 que motivou 0 se-
cretdrio a estudar se mantém
odesconto por prazo indetermi-
nado”.

Congresso reune
empresarios em Salvador

0 15°Congresso Nacional do
Transporte de Carga, promovi-
dopelaNTC emconjunto com o
Setceb (sindicato das transpor-
tadoras de Bahia), reuniu mais
de 300 empresarios em Salvador.
Durante dois dias, foram debati-
dos temas como a atividade de
logistica, operagio de transporte
multimodal, contratagio de se-

guro e implantagao a Agéncia
Nationcal do Transporte.
Também foram abordadas a
globalizagdo e a situagio econd-
mica do pais. E preciso segurar
firma no volante, enquanto o pais
realiza adificil travessia do ajus-
te fiscal, recomendou Gustavo
Loyola, ex-presidente do Banco
Central e um dos conferencistas.

Pedagio
eletronico,
alvo da Q-Free

Aoinaugurar a filial Q-Free
América Latina Ltda., em Sdo
Paulo, aMicro Design ASA, em-
presa norueguesa especiatizada
emtecnologia aplicada asistemas
de transporte rodovirio e tele-
matica de tréfego, entrou na dis-
puta de um dos maiores merca-
dos domundo, 0 Brasil, com po-
tencial para comercializar cerca
de 12 milhdes de transponders
(ou tags) para pedageamento ele-
tronico.

O tag ¢ um dispositivo colo-
cado atrés do espelho retrovisor
interno, que armazena informa-
¢des doveiculo. A bateriado tag
tem dezanos de vida util.

Seu uso implica duas formas
de pagamento de pedagio: o pré-
pago (com cartdo eletrénico, tipo
telefonico) e o pos-pago (com
cartio idéntico ao de crédito, para
débito em conta bancéria).

O mercado brasileiro de peda-
geamento eletronico ja agugou o
interesse das multinacionais,
como a Raytheon norte-america-
na, cujo fransponder foi testado
no projeto Passe Fécil do DER
em S&o Paulo. Os concessiond-
rios NovaDutra, Viaoeste
AutoBanmediardo a escolhado
sistema por critérios de prego e
qualidade, para proporcionar a
Seus usuArios um servigo moder-
no, sem filas nas pragas, ¢ asse-
gurar ganho de produtividade as
transportadoras.

Terje Ostgaard, vice-presiden-
te da Q-Free, entusiasmou-se
comoavangodapriva’  dono
Brasil, onde existem 51 mil km
de rodovias.“Estamos prospec-
tando parceiros no pais”, adian-
tou Ostgaard, ao lado de Kai
Bogen, presidente mundial da
Micro Design. A Q-Free objeti-
vacriar “uma base de operagdes”
apartir de joint ventures com em-
presas sediadas no Brasil.



RIOS UN )OS

transportes de ferro e ago ltda.
SISTEMA USIMINAS
DEPARTAMENTO COMERCIAL:

Fones.: (011) 6464-3780 / 6464-3552
Fax: (011) 6440-1989

.idimento ao cliente: 0800-55-3914



RODOVIARIO DE CARGAS
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Rios Unidos desenvolve politica de qualidade que combina estifmulo a
participa¢ado dos funcionarios e rigido controle dos processos da empresa

Cassio Schubsky

Transporte e armanezamento de ferro e aco: clientes como Cosipa e Usiminas

transportadora Rios Unidos
¢ umaempresaincomum, de
rara transparéncia em seu
posicionamento junto ao mercado. Sendo,
vejamos: no case de qualidade que apresen-
tou—e que, afinal, venceu o “Prémio Harold
Nielson de Qualidade em Transportes” na
categoria Rodovidrio de Cargas—, a direéo
da Rios Unidos tem a coragem de admitir,
com todas as letras, que, “como a grande
maioria das empresas de transporte, ndo en-
tendia como prioritdriaa implementagfio de
um Sistema de Qualidade, devido 4 sua espe-
ci  agdo no transporte de ferro e ago e por
fazer parte do Sistema Usiminas”, o que im-
plicava ndo ter concorrentes, “ndo precisan-
doassim investir recursos em qualidade”.
Em compensagdo, quando resolveu diver-
sificar os negdcios, atuando em outros ni-
chos de mercado— particularmente no trans-
porte de cereais —, e passou a enfrentar a
exigéncia daclientela pelo aperfeicoamento
dos servigos prestados, ndo foram medidos
esforgos para dotar a empresa de todos os
ingtrumentos necessdrios A pratica da quali-
dade total. A Rios Unidos implantou uma
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riquissima politica de qualidade, em que se
destacam a ampla participac@o dos funcio-
«=RArios da empresa e 0 emprego de rigorosos
*;gXpedientes para melhorar a qualidade de seus
processos e conquistar a satisfagio dos cli-
entes. “O sucesso do nosso sistema da qua-
lidade est4 calcado na participagéo dos fun-

@ Razdo social: Rios Unidos Transpor-
tes de Ferro e Ago Lida.

© Nome de fantasia: Rios Unidos

@ Sede: Itaquaquecetuba (SP)

@ Principais clientes: Usiminas, Cosipa,
Rio Negro, Dufer, Caal, Pires do Rioe
Tesmaf

@ Fundacdo: 1971

® Frota (incluindo agregados e autono-
mos): 261 veiculos

© Idade média da frota: 10 anos

@ Niimero de funcionarios (incluindo
servicos terceirizados): 303

@ Tipos de servicos prestados: trans-
porte rodovidrio de cargas, baldeio e
armazenamento de ferro e ago e cereais

ciondrios”, garante Marcos Antonio Miranda,
gerente geral da Rios Unidos. E, ao contrério
doque possa parecer a primeira vista, o rigor
naformatacfio dosistema de qualidade, com
odetalhamento dos procedimentos a serem
adotados, nfio “engessou’ aempresa. “A Rios
Unidos se tornou mais leve. Ela segue deter-
minados padrdes, através da normatizagio
do sistemade qualidade, e, com isso, conse-
guimos nos voltar de modo mais agressivo
para o mercado, para a conquista de novos
clientes”, acrescenta o gerente geral.

PRIMEIROS PASSOS - Passaram-se 25
anos de sua fundacdo—ocorridaem 1971 -,
para que atransportadora iniciasse aimplan-
tacdo de uma efetivapoliticade qualidade. A
primeira medida foi a contratagdo da ABCQ
(Associaggo Brasileira de Controle da Quali-
dade) para que se realizasse uma auditoria
interna na Rios Unidos, concluida em outu-
bro de 1996. A auditoria constatou uma infi-
nidade de deficiéncias na empresa, tais como
afalta de programas de planejamento e con-
trole logistico da frota, a caréncia de avalia-
¢do dos fornecedores de produtos e servigos
ouainexisténcia de registro das reclamagdes
de clientes.

Para sanar essas e outras graves deficién-
cias, aempresaresolveu implementar um sis-
tema da qualidade abrangente, contratando
uma consultoria especializada. Em dezem-
bro de 1997, a Rios Unidos foi certificada
com aISO 9002, com o escopo de transpor-
te, baldeio e armazenamento de produtos de
ferro e ago. E, como conseqiiénciada diversi-
ficagdo dos negécios, em dezembro de 1998,
oescopo da certificagdo foi ampliado, inclu-
indo, além de ferro e ago, o transporte, bal-
deio e armazenamento de cereais. Além de
atuar no transporte rodovidrio, a Rios Uni-
dos faz a transferéncia de produtos para o
modal ferrovidrio, dai a referéncia ao “bal-
deio” no escopo da certificacao.

A politica de qualidade implementada na
transportadora sustenta-se em trés pilareg:



yontualidade, seguranca e cordialidade. No
que se refere a cordialidade, existe uma
somatdria de esforgos visando a satisfagao
dos clientes. “A exceléncia no atendimento é
obtida através de muita pesquisae muita de-
dicag?o de todos para satisfazer o cliente da
melhor forma possivel”, explica Ronaldo
Vicente da Rocha, assessor de relacdes co-
merciais da Rios Unidos e coordenador da
ComissdodeQuali  do Setcesp (Sindica-
to das Empresas de Transporte de Cargas de
Séo Paulo e Regido).

RESULTADOS PALPAVEIS - Além de
methorar o desempenho junto aos clientes,
os beneficios decorrentes da implantacio da
politica de qualidade na prépria empresafo-
ram sensiveis. Houve uma expressiva redu-
¢do no niimero de acidentes de trabalho.
Ocorreu um crescimento considerdvel da to-
nelagem transportada, do faturamento e do
lucro liquido. E, naturalmente, houve uma
acentuada reducdo na quantidade de ndo-con-
formidades relativas a padrdes internacio-
nais de qualidade nos processos da empresa.

Congquistada aISO 9002, ndo estavaen-
cerrada a implantacio da politica de qualida-
de. Partiu-se, entfio, para a adogéo do Pro-
grama 5S - HouseKeeping, tendo como lema
a“guerra ao desperdicio e melhoria da quali-
dade de vida no trabalho”. Como explica
Carlos Jorge Loureiro, diretor-presidente da
Rios Unidos, “por guerra ao desperdicio,
entende-se a designacdo genérica de um con-
junto de posturas adotadas por todos os fun-
ciondrios no sentidodered * ao minimo as
perdas financeiras decorrentes de néio-con-
formidades sobre cada um dos 5S (organiza-
¢40, ordenaco, limpeza, higiene e discipli-
na)”. No que se refere 2 melhoria da qualida-
de de vida no trabalho, Loureiro esclarece 0

s
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ARocha: satisfacdo dos clientes

Na transportadora Rios Unidos, hd uma
preocupagdo de que a qualidade também
se incorpore ao dia-a-dia das pessoas, que
ela seja um atributo da relagéo entre os
funciondrios da organizagdo. Por isso,
foram criadas as “regras de conduta”, que
podem ser aplicadas, trangiiilamente, a
qualquer empresa, e que vém discrimina-
das a seguir:

v Respeite cada pessoa

v Compartilhe responsabilidades

v Critique apenas idéias, nao pessoas

~ Mantenha a mente aberta

v Pergunte e participe

v Comparega a todas as reunides

v Ouga construtivamente

v Deixe as patentes do cargo do lado de
fora da sala de reunido

v Comece e termine no hordrio prees-
tabelecido

v Aquilo que foi dito aqui, permanece

~ Mantenha as promessas

v Fale com as pessoas, ndo das pessoas
conceito como um “esforgo continuo de au-
mento da satisfaco e felicidade dos traba-
Ihadores com o local de trabalho”.

MAISMUDANCAS - Outramodificacioim-
portante decorrente da certificacio pela nor-
maISO foi a criagio de uma complexa siste-
mética de relatérios visando aum rigoroso
controle dos processos da empresa, tais como
relatério de pesquisa com clientes, relatério
de movimentagfo de cargas, relat6rio de ins-
pecio de produtos e lonas ou relatério de
controle de entregas.

Também a adocfio de medidas de acfo pre-
ventiva foi decorréncia da implantacgo da
politica de qualidade na Rios Unidos. Para
tanto, foi instituida uma Comissdo de Acbes
Preventivas (CAP), sob a coordenacio da
geréncia geral da empresa, que procura evitar
aocorréncia de ndo-conformidades. As ages
preventivas incluem uma série de mecanis-
mos ou “fontes de problemas”: informagGes
de funciondrios e prestadores de servicos,
fichas de ndo-conformidades, controle de car-
gas devolvidas, resultados de auditorias da
qualidade etc.

Miranda: participagao dos funciondrios

ELEMENTO HUMANGO - Para gerenciara
politicade qualidade daempresa, foi criadaa
Administracéo da daRios Unidos
(AQRU), que pressupde a existéncia de ti-
mes da qualidade, que tratam de implementar
medidas de eficiéncia para os servi¢os no dia-
a-diadaempresa.

A participacdo dos funciondrios da em-
presa, base do sistemna de qualidade implan-
tado, é estimulada de variadas formas. De-
senvolve-se um trabatho permanente de edu-
cacfo etreinamento de todos os funcionarios
e colaboradores da Rios Unidos.

De outro lado, implantou-se um plano de
participacio nos resultados, incluindo, por
exemplo, aremuneracio varidvel, atrelada ao
desempenho, para motoristas — sejam eles
funcionarios daempresa, agregados ou autd-
1nomos.

Também a administracdo participativa é
bastante estimutada, de modo a que os fun-
cionarios e colaboradores ndo sejam apenas
sujeitos passivos do processo de trabalho,
mas possam contribuir ativamente para a
melhoria de todos os processos da empresa,
mesmo ap0s a certificaciio pela ISO 9002.
"Q sistema da qualidade é dindmico. A
melhoria dos processos da empresa ndo pa-
rou com a conquista do certificado”, afirma
Miranda, o gerente geral daRios Unidos. "Ha
fichas de qualidade espalhadas nos mais di-
versos locais da empresa— nas cabines dos
caminhdes, dentro dos galpdes ou no escri-
t6rio — para que os funciondrios possam, a
qualquer momento, fazer as suas sugestdes
para aperfeicoar 0s processos', arremaa,
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LOGISTICA

Qualidade inata

_ Mengdo honrosa na categoria de Logistica,
a Unidock’s ¢ uma empresa modelo no seu nicho de mercado

Estruturas com 25 mil posicées para paletes

esdesua fundagdo em 1995, a

Unidock’s sempre deu desta-

que aqualidade. Agoraaqua-

lidade é o principal alvo de sua atengdo. E

uma espécie de cartio de visita da empresa,
que serve para afrair e manter clientes.

A Unidock’s atua em uma area pouco ex-

plorada no mercado brasileiro: a de logistica,

armazenagem e distribui-
¢a0 de produtos farmacéu-
ticos. Como essa ativida-
de exige cuidados espe-
ciais, sujeitas a controle pe-
las autoridades de vigilan-
cia sanitdria, ¢ imprescin-
divel a implantago deum
programa de qualidade
para atender &s normas e
prestar servigos condizen-
tes com as exigéncias de
seus clientes, entre os
quais estiio os laboratd-
rios Astra Brasil, Baldacci,
Byk, Galderma, Hoechst Marion Roussel,
Monsanto,Pfizer, Pharmacia & Upjohn, e
Warner Lambert.

Osistemadequali ~ daUnidock’s é fin-
damentado em trés pontos: GMP (Good
Manufacturing Practice), um conjunto de 39
normas que regem as atividades operacionais;
treinamento; e auditorias internas.

Um brinde a exceléncia em transportes

“Prémio Harold Nielson de Qualidade em Transportes” homenageia
esforcos do setor para prestar servigos cada vez melhores

Poucas empresas do setor de transpor-
tes— sejam elas de cargas ou de passagei-
ros, ndo importam quais os modais — ja im-
plantaram politicas de qualidade. Niimero
menor ainda de organizagdes possui a
certificagio de qualidade ISO 9002. Para
estimular a adogdo de sistemas de qualida-
de, reconhecendo cases de sucesso, foi cri-
ado, em 1986, o Prémia Qualidade em
Transportes, uma iniciativa das revistas
Transporte Moderno e Technibus, em
parceria com a Fundagao Carlos Alberto
Vanzolini,uma  maisrespeita  insti-
tuigdes brasileiras a se dedicar qualidade.

Em uma frase, o professor José Joaquim
do Amaral Ferreira, diretor de Certificagdo
daFundag&o Vanzolini, resume os propo-
sitos da premiagdo: “Mais importante que
0 alvo, ¢ a caminhada em dire¢do a esse
alvo”. Traduzindo em mitidos: o “Prémio

Harold Nielson de Qualidade em Transpor-
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tes” visa estimular, sobretudo, a melhoria dos
processos daempresa e, portanto, a adogao
efetiva dametodologiada qualidade.

A comissgo julgadora é formada por re-
presentantes da Fundaggo Carlos Alberto
Vanzolini, de 6rgios governamentais e por
profissionais ligados a associages de classe
do segmento de transportes. S&o avaliados
itens que esmiticam a espinha dorsal dos pro-
gramas de qualidade de cada empresapartici-
pante, tais como: informagdes gerais daem-
presa; aempresa antes da implementagdo da
qualidade; foco no cliente; a participagéo, o
envolvimento e a qualificagdo dos funciond-
1108 € colaboradores. S30 cinco os critérios
utilizados pela comiss&o julgadora para a
avaliagfio dos trabalhos: impacto para os cli-
entes; utilizagdo estruturada das ferramentas
da qualidade; participagdo e envolvimento dos
funcionarios; énfase na a¢éo preventiva (ou
seja, na busca das raizes dos problemas); e

Todos os funcionarios passam por cursos
dereciclagem, pelo menos uma vez por ano,
para atualizaggo dos conhecimentos das nor-
mas GMP. As auditorias internas sio reali-
zadas duas vezes ao ano, para detectar os
itens que néio atendem as orientagdes do sis-
tema de qualidade e para desencadear agBes
corretivas € preventivas. Além disso, reali-
zam-Se inspegdes freqiientes  atividades.
AUnidock’s também submete seu sistema
de qualidade aos auditores das empresas com
as quais mantém contrato.

Como os produtos manipulados s30 mui-
to visados pelos ladrdes, o aspecto de segu-
rangamerece destacada atengao nos proces-
sos da operadora logistica, que possui rigo-
roso esquema de vigilancia perimetral e in-
terna, além de utilizar rastreador por satélite
para monitorar as cargas de medicamentos.

Com a missdo de assegurar qualidade, se-
guranga e exceléncia nos servigos que presta,
aUnidock's ndo mede esforgos parase apri-
morar e superar desafios, e todos os funcio-
narios estdo conscientes dessa missdo. A di-
re¢do da operadora logistica persegue a filo-
sofia do gerenciamento de qualidade total,
que considera fundamental para sua sobrevi-
véncia no mundo cada mais competitivoe

globalizado.

padronizago e monitoramento dos proces-
sos adotados.

Em 1998, concorreram ao prémio empre-
sas de transporte rodoviario de cargas, de
transporte rodoviario de passageiros, de
transporte urbano de passageiros e de freta-
mento eturismo, que atuam comercialmen-
te no mercado nacional ou internacional ha
no minimo seis meses. Também foi institu-
ida, no ano passado, acategoria Logistica,
com mengao honrosa para a Unidock’s, ope-
radora especializadano setor farmacéutico.

Naabertura da solenidade de entrega dos
prémios, que aconteceu no dia 15 de de-
zembro tiltimo, nas dependéncias do Buffet
Torres, na cidade de Sdo Paulo, comapre-
sencade mais de 400 personalidades ligadas
ao setor de transportes, 0 mestre de cerimo-
nias Enio Campoi anunciou que, a partir de
1998, ahonraria passou a chamar-se “Pré-
mioHaroldNielsondeQuali ~ emTrans-
portes”, justahomenagem a um empresario
brasileiro da indistria de carrocerias para
6nibus que adotou a busca permanente da
qualidade como filosofia de vida,



RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

A Viagéo Bonavita fatura Prémio de Qualidade'98 ancorada em tradi¢do
de mais de 70 anos e a¢Oes constantes de pioneirismo e inovagio

Veiculo da Viacdo Bonavila, que introduziu recentemente
novo logotipo e layout na frota de 101 énibus rodoviarios,

com idade média de quatro anos

qualidade € um fator de mo-

tivagio interna da equipe, €

um virus que contamina todo
mundo. A certificacio pela norma ISO 9002
eaconquista do ‘Prémio Harold Nielson de
Qualidade’ na categoria Rodoviério de Pas-
sageiros s30 um reconhecimento da compe-
téncia da nossa equipe de trabatho. Nossa
empresa tem qualidade porque temos uma
equipe de trabalho competente.” As afirma-
¢oes sdo de José Afonso da Costa Bitten-
court, diretor-administrativo da Viagdo
Bonavita, e resumem o orguthoda diregio da
empresa pelo amplo reconhecimento da ex-
celéncia dos servigos prestados.

Com destacada atuago no interior de Sdo
Paulo- particularmente na regido de Campi-
nas, indo ao norte até a cidade de Conchal e
a0 sul até Itapetininga —, a Viago Bonavita
foi criando uma cultura interna da qualidade
antes de almejar a certificacfio, obtida em no-
vembro de 1997. “A politica de qualidade ja
era muito forte na empresa. Precisdvamos
apenas formati-la melhor para obter a
certificacio”, resume odiretor-administrati-
vo. “A prépria necessidade de moderniza-
€40 da empresa € amelhoria no atendimento

Cassio Schubsky

Diretoria da Bonavita (a partir da esq.): José Afonso
Cosla Bittencourt, Paulo Roberto Bonavita, Lourenco

Bonavita e Renato Antonio Soriano Jr.

aos nossos clientes nos obrigaram a implan-
tar a politica de qualidade”, complementa
Paulo Roberto Bonavita, vice-presidente da
empresa.

A decisdo de se implantar o processo de
certificagio de qualidade surgiu de forma inu-
sitada. “Quando fizemos, eu e outros direto-
res da Bonavita, uma visita A Marcopolo, hd
alguns anos, vimos muita coisaali referente 2
politica de qualidade que nos chamou a aten-

@ Razio social: Viacdo Bonavita S/A
Transportes ¢ Turismo

© Nome de fantasia: Viacio Bonavita
@ Sede: Campinas (SP)

@ Areadeatuacio: Campinase regido,
nointerior de Sdo Paulo

o Fundaciio: 1927

o Frota: 101 6nibus

o Idade média da frota: 4 anos

o Niimero de funcionarios: 350

© Tipos de servigos prestados:
transporte de passageiros (rodovidrio e
suburbano), servigos de encomendas e
fretamento

¢do, principalmente a existéncia de uma equi-
pe motivada, que vestia acamisa da qualida-
de”, conta Bittencourt. Despertada a vonta-
de de implantar o processo, o primeiro pas-
so para a certificagdo foi dado em abril de
1994, quando diretores, gerentes e encarre-
gados participaram de um primeiro curso
sobre objetivos, procedimentos e etapas do
processodecertificacdodequali . Opro-
jetodeimplantacio do Sistema de Qualidade
durou 13 meses eenvolveuumtotal de 1.116
horas de treinamento.

OUVIDOS ATENTOS - Jéno inicio do pro-
cesso de certificacdo, em 1996, a Viagéo
Bonavitaidentificou a necessidade de inves-
tigar o que os usudrios de seus servigos pen-
savam sobre aempresa. Assim, realizou uma
pesquisa entre os clientes, com questdes so-
bre as condigdes dos veiculos, a qualidade
das viagens, aqualidade do atendimento pe-
los motoristas € nas agéncias.
Paralelamente, foi implantado, também em
1996, 0 Servigo de Atendimento ao Cliente,
que acabou servindo como um suporte im-
portante para o processo de certificacio de
"dade. “‘Criamos 0nosso Servigo de Aten-
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dimento ao Cliente, inicialmente através de
um nimero de telefone e, depois, com o mo-
delode cartas com sugestdes ou reclamagcdes
colocadas nas nossas agéncias”, lembra o di-
retor-administrativo. E, de fato, os préprios
usurios foram dando dicas importantes para
amelhoria dos servigos: “Surgiram sugestoes
de hordrio € reclamagdes sobre limpeza dos

Asativi  sda Viagio Bonavita S/A se
Iniciaram em 1927, quando a empresa se
chamava Rafael Bonavita e Filhos Ltda. Na-
quela época, eram utilizados vefculos tipo
“jardineira” aberta, fazendo o transporte
de passageiros entre o bairro de Descam-
pado (atual Viracopos) e Campinas, Sob o
comandode Rafae] e Antonio Bonavita. A
segunda geraggo, formada por Bernardino
e Lourengo Bonavita, filhos do fundador
Rafael, tratou de ampliar os negécios da
empresa com novas rotas. Ji na terceira
geragdo, formada por Paulo Roberto
Bonavita, Renato Antonio Soriano Jr. e
José Afonso da Costa Bittencourt, a em-
presa vive os efeitos da firme profissio-
nalizago, com a contratagio de gerentes
com formagfo de nivel superior para os
mais variados departamentos da empresa.
A seguir, alguns fatos que marcaram a his-
t6ria da Viagio Bonavita:
© 1927 - Primeira linha entre Descampado
e Campinas.

@ 1930 - Inicio do trajeto Indaiatuba/Des-
campado/Carnpinas.
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veiculos, principalmente nos banheiros, onde
asujeira é ocasionada pelos proprios usudri-
0s. Através dessas sugestoes e reclamagdes,
a diregdo pode cobrar os funciondrios da
empresa”, explica Bittencourt. “Enfim, o
grande objetivo do Servigo de Atendimento
ao Cliente € identificar os problemas de cam-
po, o8 problemas que possam estar afetando

Pioneiros do transporte de
passageiros, junto a frota da
Bonavita, nos anos 20; Antonio
Bonavita, um dos fundadores,

€ o terceiro a partir da esquerda

© 1942 - Servigo de fretamento continuo de
funciondrios da Rhodia.

© 1946 - Aquisicio de 50%das a¢Bes da
empresa Ituana, com linhas na regifio de Itu.
© 1975 - Inicio do servigo de fretamento
continuo de funciondrios da Allied
Automotive (Divisdo da Bendix do Brasil).
© 1979 - Fundacio da Gréfica Bonfim, para
atender & producio de materiais impressos
do Grupo Bonavita,

® 1982 - Inicio da operagdo de diversas li-
nhas urbanas no municipio de Campinas.
© 1984 - Aquisi¢do de 50% das cotas da
Viagdo Vale do Tieté Ltda., que cobre vérias
cidades, entre elas Salto, Itu, Tieté, Cer-
quilho, Boituva, Laranjal e Sdo Paulo.

© 1988 - Criagao da Transdados Servigos
de Informdtica Ltda. para coordenar a
informatizago das empresas do Grupo.

© 1990 - Criagio da Aquila D’ Oeste Admi-
nistragdo de Bens Ltda., responsavel pela
administragio dos im6veis do Grupo.

© 1992 - Consolidagiio da VB Transportes
de Cargas Ltda., que atua no segmento de
cargas liquidas.

ocliente, para que possam ser encontradas
as devidas solugdes”, complementa.

PIONEIRISMO - Fundadaem 1927 (leia o
quadro “Histdria Consistente”), a Viagic
Bonavita sempre procurou incorporar novi-
dades importantes para as atividades do se-
tor de dnibus, visando 2 satisfa¢io de seus
clientes-usudrios e de seu corpo de funcions-
rios. Assim foi que, j4 noinicio dos anos 50,
aempresa adotou a manutengfo preventiva,
numa época em que poucas empresas ja en-
veredavam por esse caminho. “No final da
década de 60, outra novidade foi a adogdio
dos testes psicotécnicos para motoristas,
antes mesmode essamedida ser oficialmente
instituida pelo governo”, relembra Lourengo
Bonavita, diretor-presidente. J4 em 1965, a
Bonavitainstituia o médico da empresa, tam-
bém antes que essa fosse uma exigéneialegal.
Outra novidade que exemplifica o pioneirismo
da Viagfio Bonavita foi a criagfio da figurado
“motorista-padrinho”, h4 cercade cinco anos.
Quem explica é o diretor-administrativo, José
Afonso da Costa Bittencourt: “A idéia do
‘motorista-padrinho’ € justamente a de dar
um acompanhamento ao funciondrioque estd
iniciando na empresa, para que ele tenha uma
espécie de tutor, que, inclusive, possa
acompanhé-lo na sua primeira viagem”.

INOVACAO - Visando 2 melhoria constante
dos servigos e eficiéncia cada vez maior no
atendimento ao cliente, a empresa est4 con-
cluindoaimplantagio do smart-card, ummo-
derno sistema de bilhetagem eletronica. “A
grande novidade do nosso cartio eletronico é
que a leitura serd Gtica, sem contato, o que
vai dar uma agilidade muito grande tanto para
aempresaquanto para o usuirio”, garante o
diretor-administrativo da Bonavita. “A lei-
tura das informagGes, pela empresa, poderé
ser feitatanto no préprio carro como naagén-
ciaou na garagem”, acrescenta. Inicialmente,
osistema estd sendo implantado apenas para
ousudrio de um mesmo itinerario, nas linhas
suburbanas. “No futuro préximo, nossa in-
tengdo é implantar o smart-card em todas as
linhas da empresa, inclusive nas linhas rodo-
vidrias”, antecipa o vice-presidente, Paulo
Roberto Bonavita. E, ajulgarpela trajetéria
de sucessoda Viagéio Bonavita, que ninguém
duvide: em breve 0 smart-card estard sendo
utilizado em todas as linhas... ¢ acabard sen-
do copiado pelos concorrentes...
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E POR INCRIVEL QUE PARECA, TUDO FICOU MELHOR E AINDA MAIS SIMPLES.

S\

ey Traduzindo: Chambord Auto e Transpaulo agora sGo a mesma empresa. Duas
concessiondrias Volkswagen com anos e anos de estrada no mercado de
caminhées agora estdo unindo e concentrando forcas na Av. Senador Adolf
Schindling, 120, em Guarulhos. A sede é a mesma da Transpaulo, mas as
equipes comercial e técnica sdo da Chambord Auto. Isso significa uma estrutura
mais prdtica e eficiente para pegas e servicos, um atendimento ainda mais
personalizado e sua satisfagdo cada vez mais garantida. E no meio de tanta
mudanga, decidimos mudar também nosso nome. Agora, vocé é cliente da
Chambord Caminhées. Um nome simpdtico e simples. Assim como a gente.

g

V) CHAMBORD CAMINHOES

TRANSPAULO Caminhges e Pegas Ltda.

S SENADORIADONE

SEHINDCINCT T Y
GUARULHOS

Fone/Fax: 011 6421-3000
www.chambord.com.br



METROPOLITANO DE PASSAGEIROS
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Resposta rapida ao usudrio, melhoria continua dos servigos e envolvimento
comunitdrio levam a Bola Branca a conquistar prémio de qualidade

Sede e garagem da Bola Branca ao lado de reserva ecoldgica propria

Viagio Bola Branca comega
acolher os frutos do Progra-
ma de Qualidade Total ado-
tado a partir de 1996 por incentivo da
Transurb, o sindicato que congrega as em-
presas de onibus da cidade de Sio Paulo. O
programa foi intensificado com a introdugdo
de novas ferramentas no comego de 1998.
Em uma atividade controlada pelo poder
publico e totalmente focalizada no cliente
individual - o transporte urbano de passa-
geiros —é imprescindivel uma resposta veloz
as solicitaces dos usudrios e as determina-
¢Oes do orgdo gestor de transporte. Agilida-
de e aprimoramento dos servigos s6 se con-
seguem com a gestdo pela qualidade, perce-
beu hd algum tempo a Bola Branca, que
direcionou suas agdes para atender As neces-
sidades e expectativas dos seus clientes ex-

ternos (passageiros) e internos (funciondrios
e acionistas); gerir seus recursos com efici-
éncia; e desenvolver permanentemente o po-
tencial humano da empresa. Além disso, fa-
zem parte de seus objetivos criar parcerias
com os fornecedores e conquistar a confian-
¢adacomuni  coma ofertade servigos de
qualidade. O objetivo maior, evidentemente,
€ aconsolidacio da empresa no transporte
urbano, um setor em o surgimento de fatos
novos, como o declinio do nimero de passa-
geiros ou o remanejamento de linhas de oni-
bus, exigem da operadora agio imediata, sem
aqual a prépria sobrevivénciapode ficar com-
prometida,

Apbs conduzir os trés primeiros ciclos do
programa de qualidade original e aplicar no-
vas ferramentas de qualidade no comego de
1998. passando pelos processos Bench-

marking e programa 58, a Bola Branca cons-
tatou evolucfio no seu desempenho, como o
aumento de produtividade.

“Embora os resultados de programas de
quali  sejamde longo prazo, aempresaja
apresenta melhoriasem diversasareas, como
aredugdo dos gastos de manutencéo, avan-
¢os na margem do resultado econ0mico das
linhas, significando ganho operacional de pro-
dutividade, que resultou de um melhor pla-
nejamento e de custos mais baixos”, afirma
Jodo Carlos Vieira Souza, diretor operacional
daBolaBranca.

“Junto com essa melhoria, é preciso tam-
bém oferecer um bom atendimento ao clien-
te”, acrescenta Antonio Carlos Pereira, ge-
rente de Operagio.

Uma das principais metas da politica de
qualidade é reduzir o tempo de resposta para
atendimento tanto aos funciondrios como aos
usudrios, que hoje ndo ultrapassa 72 horas.
Para o piiblico, criou-se um canal direto, atra-
vés do atendimento por linha telefonica 0800,
paraquem quiser fazer reclamagdes ou su-
gestoes.

Osucesso do programa, segundo aempre-
sa, se deve a uma visdo precisado campo em
que atuae a formagdo de equipes de trabalho
capazes de atingir resultados. Um Grupo de
Qualidade, integrado por gerentes e
monitorado pela diretoria, com participaggo
de funciondrios das dreas especificas, coor-
dena aexecugdo do programa.

Umadas primeiras medidas tomadas foi a
realizag@o de uma pesquisa prépria sobre a
satisfagdo dos usuarios, proporcionando &
empresa um retrato mais real dos servigos
que oferece.

Haldex - PECAS DE REPOSICAO ORIGINAIS- Haldex'

PECAS

Manaus/AM

PEMAZA COM. AUTO PEGAS LTDA.

Tel. (092) 237-5496/6382 Fax (092) 237-3207
Salvador/BA

IDEAL FREIDS LTDA.

Tel. - Fax (071) 233-2614

Vitéria/ES

AUTO PECAS IDEAL LTDA.

Tel, - Fax {027} 325-5332

Goiféinia/GO

BONFREIO COM. E ASSIST, TEC. LTDA.
Tel. - Fax (062) 295- 1222

Contagem/MG

FROTA COMP AUTOMOTIVOS LTDA.

Tel. {031) 393-1807- Fax (031) 393-1895/1992
Curitiba/PR

REPOSICAO COM. DE AUTO PEGAS LTDA.
Tel. (041) 276-1678- Fax (041) 277-3495

Recife/PE

AUTO PEGAS ADOLFO REIS

Tel. (081) 339-4144- Fax {081) 339-5667
IMBIRIBEIRA DIESEL COM. LTDA.

Tel. (081) 471-1422- Fax (081) 339-5468
Natal/RN

NADIESEL COMECIO LTDA.

Tel. (084} 217-7333- Fax (084) 217-3669/3177
Porto Alegre/RS

ARTIFEX TEC. PNEJMATICA LTDA.

Tel. {051) 364-1352- Fax (051) 364-3506

Rio de Janeiro/RJ

GUANA PEGAS SERVICOS LTDA.

Tel.- Fax {021) 560-0234

Ji-Parané/RO

PEMAZA-PEREIRA M. DE AMAZONIA

Tel. (069) 422-1394/3000- Fax {069) 422-2004

Sao Paulo/SP

DIESELMAR AUTO PECAS LTDA.

Tel. (011) 825-3188- Fax {011) 826-2577
DIESELPARTS COM. AUTO PECAS LTDA.
Tel. {011) 838-5700- Fax (0118385744
MERCERALTO DIST. IMP. EXP. AUTO PECAS
Tel. (011) 291-1855- Fax {011) 291-0149
Ribeirdo Preto/SP

DINATEC PECAS E SERVICOS LTDA.

Tel. {016) 610-7809- Fax (016) 632-1800

SERVICOS

Sao Paulo/SP
FREIOWARCOM. SERV. E FREIOS LTDA.
Tel. - Fax {011) 530-8877

SERIMAR COM. E SERV. AUTO PECAS LTDA.

Tel. - Fax (011} 717.0199/717-56546

Jaboticabal/SP

DPJ PECAS E SERVICOS LTDA.

Tel. {016) 323-2709- Fax {016) 323-1906
Presidente Prudente/SP
MERCERAUTO DIESEL LTDA.

Tel. (018) 221-3544- Fax (018) 221-3021
Vitéria/ES

RONALDO A. FERREIRA - ME

Tel. - Fax (027) 228-1683

Goidnia/GO

BONFREIO SERVICOS LTDA.

Tel - Fax (062) 295-6563
Contagem/MG

FROTA SERVICOS LTDA.

Tel. (031) 393.1807- Fax (031) 393-1992
Curitiba/PR

TRISTOP COM. E REP. DE A. PECAS LTDA.

Tel. (041) 278-5757/276-8869- Fax (041) 276-1678



A empresa também estimulou “reuni-
Ges de cafezinho” entre funciondrios ea
diregdo para incentivar a agio parti-
cipativa. H4 ainda caixas de sugestoes
para se conhecerem as opinides dos fun-
ciondrios sobre todos os aspectos de
operagio e também idéias para methorias.

Por estar numa atividade em que aem-
presa ndo tem controle do que arrecada,
j4 que o sistema é administrado pela
SPTrans, da prefeitura, di-se muita én-
fase & geréncia administrativa. “Somos
uma empresa privada sendo gerenciada
pelo poder ptiblico”, explica o diretor Souza.

Em termos de desenvolvimento de recur-
sos humanos, iniciou-se em 1997 um progra-
ma de treinamento e reaproveitamento total
de mio-de-obra. Na drea operacional, h4 trés
anos que a Bola Branca nio contrata moto-
rista. Os cargos de motorista sdo preenchi-
dos apenas com pessoal interno, depois de
passar por cursos com duragio de pelo me-
nos seis meses, que inclui direcio defensivae
treinamento pratico com dnibus préprio.

Ainda como conseqiiéncia da politica de
qualidade, aempresa conseguiu baixaro indi-

@ Razio social: Viagio Bola Branca Ltda.
@ Sede: Sio Paulo (SP)

o Fundaciio: 1960

® Atividade: transporte urbano de passa-
geiros

© Area de atuagio: cidade de Sio Paulo
(zonasul)

@ Frota: 526 (chassis 100% Mercedes com
carrocerias variadas, principalmente Caio)
® Idade média da frota: 5,4 anos

@ Linhas operadas: 53

® Niimero de passageiros transporta-
dos por més: 4,7 milhdes (médiaem 1998)
@ Total de quilometragem percorrida
por més: 3,2 mithGes de km (em 1998)

® Niimero de funcionarios: 2.388

SEGURANCA, TECN

Brake Systems

Haldex do Brasil Industria e Comércio Ltda
Fone (011) 531-4999

Fax (011) 531-9515
Sao Paulo SP
E-mail:haldex @ snet.com.br
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Antonio Pereira, gerente, e Jodo Souza, diretor

cede quebra de dnibus (a quilometragem
média entre quebras passou de 1.658 kmem
janeiro de 1998 para 3.350 km em dezem-
bro), coma aplicaggo do programa de manu-
ten¢do preventiva e outras medidas. O ni-
mero de acidentese demultasaplic ~ pela
SPTrans também declinou apds as agdes de
quali .
Outro destaque do programa foi o estabe-
lecimento de parceria com os fornecedores,
tanto de produtos como de servigos, com o
monitoramento da qualidade dos suprimen-
tos. Muitos dos bons resultados no progra-
ma vieram dessa parceria, garante o diretor
Souza.

Todas essas medidas culminaram no aper-
feicoamento dos servigos de transporte ofe-
recidos, que j4 se refletiu no indice de satis-
fagdo dos usudrios. As reclamagdes dos usu-
drios diminuiram de 296, em maio de 1998,
para 96, em dezembro, enquanto a meta pre-
vistaerade 111.

Mesmo assim, a Bola Branca ndo se es-
queceu da concorréncia dos perueiros: colo-
cou em operagdo duas linhas semi-expres-
sas, coma mesma tarifa do servicoregular,
mas de maior velocidade. E jd recebeu pedi-
dos de mais linhas semi-expressas em outras
regies,cujaviabili  estdsendoestudada.
*“Uma mangeira de combater o clandestino é
oferecer servigos melhores”, diz Souza.

Mas as agbes néio param por ai. Na sua
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busca de modernizagio, a empresa in-
troduziu a bilhetagem eletrnica em 97
Onibus, que deverd aumentar ainda mais
a produtividade operacional. Foi a pri-
meiraempresa  linhasdazonasulda
cidade a instalar as catracas eletronicas.

Em razdo da deficiéncia de infra-es-
trutura na regidio em que atua, aempresa
mantém uma operago propria de tapa-
buracos. A equipe de servigo percorre
todos 0s trajetos de suas linhas para ta-
par buracos, em vez de esperar por pro-
vidéncias da prefeitura. A empresa arca
com 0 custo da operacdo, que utiliza concre-
to asfaltico fornecido pela administragfo re-
gional. £ uma forma de fornecer um trans-
porte mais confortivel aos passageiros, além
de proprocionar melhores condi¢des de tra-
balho aos motoristas.

Por estar sediada em uma 4drea de manan-
ciais, a conscientizagio ambiental estd
embuida na filosofia da Bola Branca, que
mantémuma drea de reserva ecolGgicade mata
atlantica com 40 mil m? em terreno de sua
propriedade e “adotou” uma margem da re-
presa Billings. A empresa fard o refloresta-
mento com plantas nativas em aproximada-
mente 100 mil m? na drea.

Também fazem parte de sua preocupagio
ecoldgica os programas de controle de emis-
sbes dos dnibus e o tratamento de efluentes,
com areciclagem de 6leos e lubrificantes.

A politica de qualidade da empresa abran-
ge o envolvimento comunitdrio, com desta-
que para o patrocinio de atividades sociais e
culturais, em convénio com as entidades re-
gionais. Por exemplo, a empresa patrocina
grupos de teatro em escolas locais. Tudo isso
contribui parauma maior aceitagzo das suas
linhasde6nibus pelacomuni . Umbene-
ficio patente desse trabalho € a diminuigo
de depredagdes de seus vefuclos. A empresa
orgulha-se de que, nos tltimos quatro anos,
ndo se registrou nenhum caso de depredagio
de seus dnibus por manifestagfio popular.

GIA E DESEMPENHO
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O CAIXA

ELETRONICDO

DA FROTA.

O trem-de-forga Volvo ¢ a chave do seu sucesso:
desempenho, resisténcia e economia inigualaveis.
Motor D12A 380 com injegao eletrénica de ultima geracéo.

Caixa SR 1900, engates suaves e precisos.
Eixo traseiro RAEV90 para 52 toneladas.

Controle eletronico das rincipais fungées do veiculo.
P ondicionado, volante ajustavel.
ente bem projetada, ampla
nfortavel (suspensao a ar), silenciosa.

e . - ) . , ,
Rede com amplo estoque de pecas, anicos capacitados, atendimento impecavel.

Com o FH na frota, vocé saca automaticamente o retorno do investimento 24 horas por dia.
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Concurss de
Cowmwicagiho
< Pintwra de Frota

PINTURA DE FROTAS

Mais do que servir de identificac@o da transportadora, a pintura de frota
¢ uma eficiente ferramenta de comunicagéo com o publico

boafrota é aquelacomunica.

De preferéncia, para trans-

mitir aos clientes, parceiros

de negécios € piiblico em geral uma imagem

de empresa prestativa, eficiente e aberta a

um bom relacionamento que ultrapassa os

limites de lagos comerciais. E preciso sedu-

zir o piiblico-alvo. E nada melhor do que

aproveitar o espago disponivel nos veiculos

transportadoras para mostrar um visual
que atenda a essa finalidade.

As vencedoras do Concurso de Comuni-
cagao Visual e Pintura de Frotas 1998 foram
asque tiveram SuCesso na comunicagio com
seu piiblico-alvo. Venceram por competén-
cianaexecucdo  pinturas nas suas frotas.

O jiiri formado por trés especialistas no
assunto —Sylvio de Ulhda Cintra Filho, pro-
fessor da Faculdade de Arquitetura e Urba-
nismo da USP e diretor da Ulhda Cintra
Comunicagdo Visual e Arquitetura, Roger
Sakamoto, diretor de arte da Almap/BBDO,
¢ Paulo Femnando Gandolfo, diretor da
Gandolfo & Cia.—analisou os trabalhos apre-
sentados e selecionou 0 methor em cada ca-
tegoria, sem qualquer discordéncia entre eles.
Os principais critérios adotados na avalia-
¢4 das pinturas participantes do concurso
foram o impacto visual da pintura, acoerén-
cia do projeto nos seus detalhes, como a
harmonia e o contraste de cores, 0 uso da

Viacao Motta: signo da frota corretamente posicionado
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Coiatelli: "C" identificativo e desenho coerente com a imagem institucional

tipografia e a correta diagramag#o.

De acordo com os jurados houve uma pre-
dominincia de solugdes fonograficas, nas
quais a primeira letra do nome da empresa
identificou a frota. Algumas outras soluges
contemplaram a luz, a velocidade e a cons-
trugo como inspirago de elementos grafi-
COS.

Na categoria Transporte de Carga, venceu
a Coiatelli Coméreio de Pneus e Transportes
cuja pintura é de auto-
riadoarquiteto Carlos
Ferro. “Leitura clarae
cores agraddveis faci-
litam aidentificacioda
marca. A programagio
visual da Coiatelli é
corretae harmoniosa,
item raro na maioria
das aplicacdes em ca-
minhdes. E contribuiu
para adiminui¢io da
poluicio visual urba-
na e rodovidria”, opi-
na o jurado Sakamoto,
enquanto Ulhda Cin-

tra considera o desenho coerente com a ima-
gem institucional (comércio de pneus e trans-
portes).

Na categoria Rodovidrio de Passageiros, a
melhor pintura foi a da Viagio Motta, tam-
bém de autoria de Carlos Ferro. “O M se
transformou num macrosigno diagramando
corretamente as dreas de cor no veiculo, o
logotipo coerente com o macrosigno da frot:
foi corretamente dimensionado € posi-
cionado”, avalia Ulhda Cintra. Para
Sakamoto, o desenho se destaca pela
contraposi¢ao de cores e dinimica da aplica-
¢40. Além disso, a identificacio do ramoesta
clara,

O primeiro lugar na categoria Transporte
Urbanocoube 2 Viagfo Saens Pena, cuja pin-
tura foi criada pelo designer Jorge Andrade.
“Das empresas de transporte metropolita-
10, a Saens Pena destacou-se por ter um apro-
veitamento mais racional ¢ harmonioso dos
elementos disponiveis”, observou Sakamoto.

“Um dnibus correto, o melhor na sua cate-
goria. Faltou, no entanto, maior claboragio
na logomarca e da relagdo com a faixa colori-
da”, foi a avaliacfo de Ulhda Cintra.



Ele chamaaatengdodo
empresdrio de transpor-
tes para a comunicagio
visual das frotas. As pin-
turas, além de corretas,
devem ser surpreenden-
tes, devem levar o piibli-
€O aSsorTir, ater umaemo-
¢a0, uma forte simpatiae
ter o desejo de usar os
servigos daempresa. Na
sua opinido, as pinturas
devem ter mais ousadia.

“Ser um empresério,
dirigiruma empresaé, en-
tre outras coisas, assumir
uma postura de comu-
nicador. A boa frota é aquela que comunica, e
acomunicagio € fundamental, a informagao

Saens Pena: aproveitamento mais racional e harmonioso dos elementos

estruturada, ou a informacdo instigantee ines-

municacio”, afirma Ulhda
Cintra.

Segundo ele, s recursos
gréficos sdo muito maio-
res do que hd dois anos: a
tecnologia de reproducio
e a gigantografia sdo incri-
velmente mais versiteis.

Naelaboragio  pin-
turas, o professor reco-
menda: “As empresas jo-
vens precisam ser jovens
na sua frota, as criativas
precisam ser criativas nas
suas frotas, mas as empre-
sasbemestrutur  pre-
cisam ter um visual estru-
turado. A boa forma seduz, a boa forma co-

perada, geraatitudes, gerarespostas, geraco-  munica, aboa forma comove e educa”.

Comunicacao, sem ingenuidade

Sylvio de Ulhéa Cintra - Arquiteto ¢ Comunicador Visual

E com grande simpatia que os intelectu-
ais véem as manifestagdes verbais e visuais
dos caminhoneiros. Uma frase espirituosa,
um desenho rudimentar, um omato criati-
vo, uma ilustragfio ingénua fazem da cultura
do caminhoneiro manifestacio folclorica. A
ingenuidade, a pureza e a simplicidade sdo
enaltecidas num exercicio, na maioria das
vezes, pretensioso e orgulhoso.

Aose eleger o simples, o critico mostra
pertencer a um grupo SUperior, que conse-
gue ver beleza na ingenuidade e nas mani-
festagdes de espiritos menos preparados.

Nocaso de nossas frotas, esta ingenuida-
de deve ser evitada. Uma frota €, na verda-
de, oresultado de uma bem sucedida vida
empresarial, que teve de obedecer critérios
mais sofitiscados para a sobrevivéncia co-
mercial e para a expenséo. O mesmo cuida-
do que a empresa dedica a aspectos técni-
cos € operacionais de sua frota, deve ter
com asua comunicagdo visual.

Paul Klee (1879-1940) - Um dos artistas
mais inovadores do século XX,
explorot com grande simplicidade
trabalhos descobertos na cor.

A ingenuidade e 0s erros no tratamento
visual das frotas deveriam ser substituidos
pelo conhecimento da tipografia, da cor, do
desenho, elementos que se organizam de inti-
meras manerias para traduzir a personalida-
de daempresa.

A comunicagZio visual deve ser concebida,
respeitando conquistas feitas por artistas
importantes do século XX, que ajudaram a
mudar substancialmente o raciocinio, a ex-
pressdo e a comunicacio visual de nossa épo-
ca.

Alguns artistas importantes funcionaram
como cientistas, descobrindo verdades daex-
pressfo e dacomunicacio de nosso século.

Em nossa época, quando a imagem tem
comprovadamente uma forga sedutora, seria
bastante estimulante deparar-se com a sur-
preendente harmonia cromética de Paul Klee,
arigorosadisciplina diagramética de Mondrian
¢ aexpressiva gestualidade de Pollock.

Estes, entre muitos outros, sdo artistas que

Piet Mondrian (1872-1944) - Com seus
quadros, pretendia atingir a esséncia e
chegar até Deus. Acabou influencian-
do a producao grafica e o desenho
industrial. Criou o movimento chama-
do concretismo.

Fernand Léger (1881-1955) - Inspirado
na civilizacao industrial, criou um
cubismo pessoal ao procurar expres-
sar a emcanizacao da vida moderna.
Em lugar de objetos familiares preferi-
dos pelos cubistas, seus temas sdo
motores, engrenagens e rodas.

j4 foram assimilados pela cultura contem-
porénea. Alguns deles, além daprépria obra
pictdrica, foram professores e acreditavam
estar antecipando a linguagem do futuro que
se aproximava, Estavam certos!

Hoje acreditamos que novas perspecti-
vas se colocam para a comunicago visual.
O futuro, afinal de contas, nasce a cada dia.
Acreditamos no projeto como exercicio co-
tidiano, que antecipa o futuro e promove a
verdadeiracomunicagio.

Jackson Pollock (1912-1956) - Busca-
va em suas telas registrar um certo
automatismo proprio. Redescobriu e
explicitou o gesto na pintura.
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LAN AMENTO

Caminhao GMC de 5 t
acirra briga pelos leves

A GM quer ampliar sua participa¢do no segmento
de leves com 0 GMC 5-90, importado do Japdo

Gilberto Penha

langamento de um

caminhdo de 5 tone-

ladas de pbt geroua
crenga de que a General Motors do
Brasil inaugurou um “novo” seg-
mento no mercado de caminhdes,
sem concorrente no pais. Quem
pensa assim é Luiz Carlos Lacreta,
gerente de Vendas e Marketing de
Caminhdes GMC, que desconsi-
dera a expansdo dos leves neste fi-
nal de ano.

No segmento de 2 t até 10t de
pbt, o novo GMC 5-90 tera rivais
potenciais, como o Iveco Daily
49.12, com 5 tde pbt (3.080kg de carga), eo
Agrale 5000 RD, com4.350kg de pbt (2.210
kg de carga). Porém, o leve GMC acomoda
mais carga (3.070 kg) que a Sprinter chassi-
cabine (1.850kg), da Mercedes-Benz.

E preciso notar que a Ford langou ha pou-
codois leves, 0 F-350 (2,1 t), e o reestilizado
F-4000 (4t). Claro que a diferenga de uma
tonelada a mais, em relagio ao F-4000, conta
nahora da venda. Mas ¢ dificil prever o de-
sempenho do 5-90 num mercado recessivo.
Baseado em provéveis 180 unidades vendi-
das até o fim do ano, Lacreta arrisca afirmar
que “a expectativa para 1999 éa de alcangar
uma comercializagio dez vez maior”.

Considerado o “irmao menor” do GMC 7-
110 (tecnologia Isuzu), o modelo deve au-
mentar a participagio da GMC no segmento
de leves, no qual comercializa caminhdes de
6 te7t. De janeiro a outubro de 1998, a
GMC registrou 12,2% de participagéo nos
leves, superiores aos 8,9% nos médios (12t
alét).

Segundo a montadora, 0 5-90 é 4gil em
operagdes de carga e descarga em centros ur-
banos, com restriges  circulagdo de cami-
nhoes grandes. Util na coleta e distribuigo
de medicamentos, comércio varejista e car-
gasfracion ,etambém no transporte de
bebi ,cigarros € pacs em dreas centrais,
permite manobras faceis em ruas estreitas.
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A cabine incorpora degraus baixos
e facilita o acesso a componentes
do motor, sob o banco

Em operagdo tipo “sobe e desce”, esterga o
volante 180 graus deuma s6 vez.

“E um cara-chata com maior espago para
bai1”, define Lacreta, destacando a platafor-
ma de carga de 4,70 m, amaior em sua cate-
goria. Ele estima sua participago expressiva
no transporte de hortifrutigranjeiros, que res-
ponde por 10% do mercado de utilitarios.

Alguns modelos foram adaptados para ser-
vigos nos centros do Rio e S&o Paulo. AKibon
usou bal frigorifico para abastecer geladei-
ras. A Rodar e a Michelon assumiram o trans-
porte de sorvetes da Kibon. A Elma Chips
montou bail para entregar salgados em bares.

Importado daIsuzu, do Japao, 0 5-90 che-
ga ao Brasil pronto para rodar. S6 no final de
1999 comegara sua montagem em CKD na
fabrica da GM em Sdo José dos Campos
(SP). “Estamos negociando o motor, com

quase 50% dos componentes nacionaliza-
dos”, revela o engenheiro Abel A. Santos
Neto, de Marketing do Produto.

Equipado com motor diesel Isuzu 4JG2,
de 3,1 litros, quatro cilindros em linha, de
aspiragdo natural, desenvolve poténcia ma-
xima de 83 cva 3.400 pm. Dispde de bomba
injetora rotativa.

No tipo de servigo para-e-anda constante,
acabine avangada contribuiu para
elevar o nivel de conforto do mo-
torista ¢ ajudante, pois incorpora
degraus baixos e portas com dngu-
lo de abertura de 90 graus. O aces-
so a alguns componentes do mo-
tor pode ser feito pelo interior da
cabine, apenas levantando-se o
banco do acompanhante. A cabi-
netem isolamento termoaciistico.

A diregdo € hidraulica, com co-
luna regulavel em altura e distan-
cia. A cabine basculante permite
acesso aos componentes do mo-
tor, facilitando a manutengzio pre-

ventiva.

O sistema de freio a tambor, na dianteira e
na traseira, com valvula proporcionadora de
carga no eixo traseiro, garante equilibrio nas
frenagens e durabilidade das lonas, ndo per-
mitindo que as rodas traseiras sejam trava-
das. “Um sensor no eixo traseiro transfere a
frenagem entre os eixos dianteiro e traseiro”,
explica Santos.

O custo de manutengio, considerando-se
a garantia de dois anos ou 150 mil km, exceto
para materiais de desgaste (lonas de freio e
embreagem), foi estimado por Santos em R$
150/ano. Nos caminhdes médios, atinge cer-
cadeRS$ | mil/ano.

O acionamento hidraulico assistido a va-
cuo (endo a ar) € melhor em uso urbano por-
que impede o travamento das rodas, com
menor numero de componentes (compres-
sor e valvulas do circuito pneumatico) para
manutencao.

A transmisso [suzu MSB5M é de cinco
velocidades. A quinta marcha overdrive (em
vez de reduzir, a caixa multiplica o giro dis-
ponivel do motor) mantém o motor em baixa
rota¢io, com menor consumo de combusti-
vel

A embreagem, de acionamento hidrdulico,
tipo monodisco a seco, com mecanismo
Belleville, propicia maior vida ttil ¢ conforto
no acionamento.



LAN AMENTO

F-350 e F-4000 da Ford
disputam fatia de mercado

Os caminhdes Ford, de 2,1 t € 4 t, atendem frotistas
¢ autdbnomos em servigos urbanos

Gilberto

Penha

Fotos: Daniel Rosa/Sérgio Chvaicer - Duo Comunicacdo

estratégia de conquistar no-

vos nichos de mercado levou

aFord Brasil ainovar sua li-
nha de comerciais leves. Para servir melhor
aqueles que operam servigos de coleta e dis-
tribui¢io de cargas nos centros urbanos, a
montadora langou o caminhdo F-350, para
2,1tonel  decargatil(pbtde4,5t), com
rodagem simples na traseira, e o F-4000
(reestilizado), para 4 t de carga (pbt de 6,8
t), com rodagem dupla.

“As caracteristicas de projeto do F-350 e
do F-4000 (o caminh&o leve mais vendido no
Brasil) fazem deles veiculos ideais para ope-
ragdes na cidade e no campo”, afirmou Fla-
vio Padovan, gerente nacional de Vendas e
Marketing de Caminhdes. Segundo ele, esses
veiculos séo preferidos por pequenos comer-
ciantes, lojistas e até atacadistas, que bus-
cam eficiéncia em trabalhos de curtae
média distancias. Feirantes também os
utilizam para receber ou entregar pro-
dutos hortifrutigranjeiros.

A Engenharia da Ford projetou a ca-
bine convencional, para facilitar o tra-
balho de carga e descarga, e chassi re-
sistente ao trafego em ruas e estradas
irregulares, sem pavimentag3o, € agra-
vadas por lombadas e valetas. Tam-
bém servem as frotas de manutengdo
de empresag, como a Eletropaulo, por

¢xemplo. O F-4000 permite adapta- F-4000 reestilizado tem motor com mais torque

¢0es para o transporte de carga seca (grdos,
moveis, eletrodomésticos) e carga frigorifi-
cada (ban).

Osnovos veiculos chegam ao mercado com
aFord afirmando o desejo de continuar, em
1999, liderando o segmento de caminhdes le-
ves. A planilha de vendas damontadora mos-
tra boa aceitagdo dos produtos. Em novem-
bro tiltimo, foram comercializadas 391 uni-
dades do F-4000, € 50 do F-350. A maioria
dos pedidos comegou a ser entregue em fins
de novembro. As previsdes de venda para
1999 sdo animadoras: 3.500 unidades do F-
4000, e 600 do F-350.

Nos dez primeiros meses deste ano, a Ford
vendeu 3.761 unidades, seguindo na lideran-
ca de caminhdes leves. Deste total, 3.065 do
antigo modelo F-4000, 658 Cargo 814, ¢ 38
unidades do F-350.

Novo F-350, com preco de RS 31 mil,
concorre com o MB Sprinter 310D

No segmento de leves, faixa de 2 taté 101,
os principais concorrentes do F-350 sdo os
modelos Sprinter 310D (Mercedes-Benz),
Agrale 5000 ¢ K-2700 Bongo (Kia Motors).
Os rivais do F4000 s30 os modelos 6-150
7-110(GM), 7-100 (VW) e 710 (MBB). O
modelo basico do F-350 custa R$ 30,9 mile
0 do F-4000, R$ 35,4 mil.

AFord investiu US$ 152 milhdes no de-
senvolvimento da nova linha F de caminhdes
e picapes. As instalagdes do Conjunto In-
dustrial do Ipiranga da montadora foram mo-
derniza . As cabines — tipo monobloco,
com chapas de laminados de ago, estampa-
das e soldadas unitariamente— s3o submeti-
das ao tratamento de chapas e pintura por
eletroforese catddica (a imersdo elétrica pro-
voca a coagulagdo da tinta, que migra paraa
carroceria).

Os caminhdes sa3o equipados com moto-
res Cummins 4BTAA, de quatro cilindros
em linha, turbodiesel aftercooler ar/ar, com
3,9 litros, poténcia de 135 cva2.600 rpm, e
torque de 47 mkgf a 1.600 rpm. Segundo
Orlando Zibini, analista de Marketing, em
relagéio a0 motor MWM (da antiga F-4000),
o torque subiu de 41 mkgfpara 47 mkgf, mas
apoténcia permaneceu a mesma.

Alimentado por injeg#o direta, o motor
dispde de bomba rotativa Bosch que otimiza
afaixa de torque em baixos regimes, para ser-
vigo pesado. Atende a norma Euro II (anteci-
pando a regulamentagdo a vigorar no ano
2000), operando com baixo consumo de com-
bustivel e de emissdes.

“Sdo tdo duraveis quanto os motores
MWM?”, declarou Zibini, notando que *“cada
montadora estipula seus pardmetros, mas,
por ética, nfio divulga dados de consumo (km/
litros) de veiculos novos™. “O diesel consu-
mido no Brasil tem excesso de enxofre e
nafta”, reparou. Os testes, no campo de pro-

vas de Tatui (SP), foram feitos com
motores calibrados e diesel padréo da
Petrobras.

O motor Cummins incorpora solu-
¢Oes construtivas que reduziram seu
peso em cerca de 40 kg. Comparado
aos convencionais, tem 40% a menos
de pecas (junta de cabegote, retento-
res, etc). As carcagas da bomba d'agua
e de dleo, e outros componentes, sio
fundidos e usinados no proprio bloco.
“Possui 30% a menos de parafusos na
fixagio dos componentes”, observou.
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AS MAIORES DO TRANSPORTE'98

S

Solenidade em S3o Paulo, com a presenca de 350 empresarios, distinguiu
as empresas com o melhor desempenho e “A Personalidade do Transporte’98"

esde 1975 a Transporte Mo-

dermno publica a andlise anual

do desempenho das empresas
de transporte em artigo intitulado “As Mai-
ores do Transporte”. A edigdo exclusiva
dedicada a analise € publicada ha onze anos e
as empresas com o melhor desempenho
gerencial e financeiro passaram aser premia-
das desde 1993,

A solenidade de entrega dos prémios as
empresas vencedoras deste ano aconteceu em
5 denovembro passado, no Espago
Rosa Rosarum, no bairro de Pinhei-
ros em S&o Paulo. O evento contou
com a presenga de diversas autori-
dades, entre as quais, os secretarios
Humberto Celso Habbema de Maia,
de Transportes Terrestres, do Mi-
nistério dos Transportes, Michael
Paul Zeitlin, dos Transportes de Sdo
Paulo, e Claudio de Senna Frederico,
dos Transportes Metropolitanos.

O evento, patrocinado pelas em-
presas Freios Varga, International
Navistar do Brasil, Marcopolo,
Pirelli Pneus, Scania Latin America
¢ Volkswagen do Brasil, reuniu 350
empresarios erepresentantes de en-
tidades setoriais, que assistiram &
movimentaggo do saldo, emrapidos
flashes, registrados em uma tela de
video. A premiagio das 20 melho-
res empresas do setor ea escolha de
“A Personalidade do Transporte'
98”, Romeu Nerci Luft, presidente
daNTC (Associagéo Nacional do
Transporte de Cargas), espelharam
aimportincia de um segmento da
economia responsavel por 6% do
PIB nacional.

Diferentemente de outros anes,
nesta edigdo de “As Maiores” fo-
ram premiadas empresas dos seto-

Paulo Bellini (a dir.),
troféu da categoria

Gilberto Penha

osas foram as que obtiveram a melhor pon-
tuag@o no ranking, em cada segmento, apos
analise financeira detalhada de 506 balangos
patrimoniais de 1977, abrangendo 193 trans-
portadoras rodoviarias de carga, 136 opera-
doras de transporte de passageiros por oni-
bus, e 177 industrias e prestadoras de servi-
¢os. Os itens considerados em cada balango,
relativos as concorrentes ao prémio, recebe-
ram de um a dez pontos. Os dados apurados
foram cruzados, formando-se assim oranking

>

\T 7

David Abramo Randon (& dir.), vice-presidente da to
Randon S.A.. vencedora na categoria de Carrocerias L.

res de industria e leasing. Asvitori- e Implementos para Caminhées
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residente da Marcopolo. recebeu
arrocerias para Onibus entregue
por José Antdnio F. Martins, presidente do Simefre

das maiores de cada setor, Os resultados cons-
tam da 11? edigio de “As Maiores”, de no-
vembro tiltimo.

As empresas participantes foram dividi-
das nas modalidades: aéreo, ferroviario, fre-
tamento e turismo, maritimo € fluvial, me-
tropolitano de passageiros, rodovidrio de car-
gas, rodoviario de passageiros, transporte €
servigos, e industria. Assim, dentro de cada
modalidade, as dez maiores empresas foram
analisadas, conforme critérios da Editora TM,
eeleita "A Melhor entre as Maio-
res".

Os resultados da avaliagio, por-
tanto, refletem o comportamento das
empresas no exercicio. Vencemas
empresas que buscam aumento de
receita, de rentabilidade e de liquidez.

Para Marcelo Fontana, diretor da
Editora TM Ltda., as empresas de
transporte estdo acostumadas a en-
frentar desafios e a supera-los com
criatividade e determinag8o, pois
mostraram, em 1997, outra grande
qualidade: a prudéncia em tempos
de incertezas econdmicas. “E asen-
satez que se sobrepde 4 ousadia. E o
dominio da razio sobre a paixdo”,
afirmou.

Aoabrirasolenidade, Claudio Re-
gina, presidente da Fabus (Associa-
¢80 Nacional dos Fabricantes de
Carrocarias para Onibus), homena-
geou Harold Nielson, diretor-presi-
dente da Busscar Onibus S.A., mor-
to na noite de 30 de outubro passa-
do, em desastre aéreo perto na pista
de pouso de Joinville (SC), ao re-
gressar do Rio de Janeiro. Emocio-
nado, Regina externou o sentimento
do empresariado com a perda de
Nielson, lideranga expressiva do se-

“Incansével no trabalho, dono de



uma viséo ampla e moderna sobre o
setor em que atuava. Assim era o
Harold”, declarou Cléudio Regina,
considerando-o, além disso, “um
brigador no ambito da nossa associa-
¢do, visando sempre a harmonia e a
defesa dos principios éticos”.

A entrega dos prémios as melho-
res empresas dos setores de indus-
tria, transporte ¢ leasing foi precedi-
da por discurso de José Antdnio
Fernandes Martins, presidente do
Simefre (Sindicato Interestadual da

Indistria de Materiais e Equipamen- Adir Luiz Fracéo (3 ¢¥ir. ), é)resident% da Expresso
iy hos Mercurio, recebe troféu das maos de Thiers Fattori
tos Ferrov1énoseRodov1anos), que Costa, presidente em exercicio da CNT

destacou a importincia maior do
evento em contemplar, além das em-
presas operadoras, os fabricantes de
pegas, componentes € equipamentos
para transporte.

*“Onosso pais, apesar dos fabulo-
$0S recursos naturais e da extraordi-
néria infra-estrutura industrial, foi en-
volvido de modo assustador por esse
monumental furacio que ameaga a
nossa estabilidade econdmica”, afir-
mou Martins, Sobre a atual crise, 0
lider empresarial considerou que aab-
soluta falta de confianga dos investi-

perda de reservas superiora US$ 25
bilhdes, forgando o governo atomar
urgentes medidas para um fortissimo
ajuste fiscal, “as quais, nds empresa-
rios, ja haviamos sinalizado ha mais
de20anos”.

Referindo-se & credibilidade do
pais, ancorada num elenco de medi-
das para um rigoroso ajuste fiscal,
Martins advertiu, no entanto, que
agora ndo é mais hora de criticar o
govemo. “Embora seja necessariorei-
vindicar com firmeza melhoria de po-
si¢80 para alguns setores mais afeta-
dos, 0 momento é de aliar-nos ao go-

; Carlos Eduardo Escobal (a dir.), presidente
dores estrangeiros resultou numa da Prosegur. vencedora na nova categoria de
Transporte de Carga e Servigcos

verno para que o pacote fiscal traga Abilio P. Gontijo (a dir.), diretor-presidente da

:« Empresa Gontijo de Transporte, vencedora no
os resultados esperados, e nosso pais segmento de Transporte

recupere a credibilidade perdida, vol-
tando a trilthar um caminho de crescimento
sustentavel.”

Em seguida, o presidente do Simefre en-
tregoua Jos¢ Maria Martins, superintendente
de negdcios acroportuarios de Sdo Paulo da
Infraero, o troféu de melhor empresa na cate-
goria Infra-estrutura. A melhor empresa da

categoria Equipamentos de Movimentagdo
Interna foi a Madal S.A., representada por
seu presidente Walter Humberto Dal Zotto
Junior. Na categoria Fabricantes de Pneus,
ganhou a empresa Pirelli Pneus S.A., repre-
sentada por José Carlos de Oliveira, diretor
de Unidade de Negocios de Pneuspara Ca-

odovidrio de Passageiros

minhdes e Onibus.

Na categoria Industria de Pegas
Componentes venceu a Freios Varga
S.A., cujo troféu foi recebido por Wil-
son Rocha, diretor de Negocios e Equi-
pamentos Originais. A laureadana ca-
tegoria Montadora de Caminhdes e
Onibus foi a Mercedes-Benz do Bra-
sil S.A., representada por Waldir
Barbosa da Silva, gerente regional de
Sao Paulo. Na categoria Industria
Ferrovidria a vitoriosa foi a Mafersa
S.A.,com o troféu entregue ao dire-
tor Aparecido Nobuo Terazima.

A categoria Industria Aerondutica
foi vencida pela Embraer — Empresa
Brasileira de Aerondutica S.A., com
o prémiorecebido por Gilberto Galan,
diretor de assuntos corporativos. Na
categoria Carrocerias para Onibus
venceua Marcopolo S.A., represen-
tada por Paulo Bellini, presidente da
empresa. A empresatambém foi eleita
" A Melhor das Melhores" da indiis-
tria. Na categoria Carrocerias ¢
Implementos para Caminhdes ga-
nhouaRandon S.A.—Implementose
Sistemas Automotivos, com o troféu
recebido por David Abramo Randon,
vice-presidente do Conselho Admi-
nistrativo. A melhor da categoria
Leasing foi a Safra Leasing S.A. Ar-
rendamento Mercantil, representada
pelo diretor Thiago Cangucu
Almeida.

Discursando de improviso, Thiérs
Fattori Costa, presidente em exerci-
cio da CNT —Confederagdo Nacio-
nal do Transporte, observou que a
entrega das medalhas se realizava
num quadro nacional dificil, com a
crise acelerada, “resultado de erros €
falta de visdo nos tltimos 40 anos.”

Na sua Otica, as empresas que li-
deram o transporte rodoviério de car-
gas tiveram, em setembro € outubro
deste ano, dois meses melhores do
que aqueles anunciados pela impren-
sa. “A indiistria reclama de uma politica in-
dustrial, e 0 setor de transporte nunca teve
uma politica”, assinalou, acrescentando que
a falta deuma Agéncia de Transporte produ-
ziuum “monstrengo”’.

Emseguida, o orador citou problemas com
o transporte a€reo, criados pela grande com-
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peticdo e pela necessidade de baixa
tarifa. “Néo sabemos aonde isso vai
chegar”, disse, notando que nos Es-
tados Unidos essa competi¢do pro-
vocou sérios problemas de seguran-
¢a. “A baixa exagerada de tarifas,ea
conseqiente perda de mercado para
as empresas de transporte rodovia-
rio, devem se somar os transportes
alternativo e clandestino, € a necessi-
dade de enxugaras empresas, aumen-
tando o contingente de desemprega-
dos.”

Quanto aos Correios, Costa foi ca-
tegorico: “E o maior competidor do
TRC (transporte rodovirio de car-
ga), que esta privatizando as cargas.”
Afirmou ainda que o transporte ro-
dovidrio tem softido problemas de se-
guranga nas regioes Norte ¢ Nordes-
te, para fugir da rota de risco, num
raio de 500 km (ou mais).

“Os pedagios se transformaram
em'cogumelos', ¢ vdo inviabi ©  a
exportacio de produtos brasileiros”,
prognosticou Costa, estimando que
o custo do pedagio corresponde a
70% a 135% do custo do combusti-
vel.

Na seqiiéncia, Costa entregou os
troféus 4s empresas do setor de trans-
porte que obtiveram o melhor desem-
penho em 1997. Na categoria Trans-
porte Rodoviario de Carga, a laurea-
da foi a Expresso Mercirio S.A., re-
presentada por Adir Luiz Frag#o, di-
retor-presidente. A melhor na cate-
goria Transporte de Carga € Servigos
foi a Prosegur Brasil S.A. Transpor-
tede Valores, com troféu recebido por
Carlos Eduardo Escobal, diretor-pre-
sidente.

Na categoria Transporte Rodovia-
rio de Passageiros venceu a Empresa
Gontijo de Transporte Ltda., cujo
prémio foi recebido por Abilio Pinto
Gontijo, diretor-presidente. A melhor
na categoria Transporte Metropoli-
tano de Passageiros foi a Rapido Ara-
guaia Ltda., representada por José

Alves Fernandes Filho, diretor-adjunto.

A melhor da categoria Transporte de Fre-
tamento € Turismo foi a Turismo Trés Ami-
gos Ltda., cujo presidente Armando Roberto
dos Reis Lavouras recebeu o troféu. Na cate-
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José Alves Fernandes Filho (a dir.), diretor-adjunto
da Rapido Araguaia, a melhor empresa na categoria
de Transporte Metropolitano de Passageiros

Armando R. Alves Lavouras (a dir.), presidente
da Trés Amigos, empresa vencedora em Transporte
de Fretamento e Turismo

S

Rwgs,
-

Armando Figueira (a dir.), vice-presidente executivo
da Maritima Nacional, a melhor na categoria de
Transporte Maritimo e Fluvial

goria Transporte Maritimo e Fluvial venceu
a Companhia Maritima Nacional S.A., re-
presentada por Armando Figueira, vice-pre-
sidente executivo.

No segmento de Transporte Ferroviario, a

metlhor foi a CPTM—-Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos,
com troféu recebido por José
Roberto Medeiros da Rosa, diretor-
presidente. Na categoria Transporte
Aéreo, amelhor foi a Rio-Sul Servi-
¢os Aéreos Regionais S.A., represen-
tada por Percy Lourengo Rodrigues,
presidente.

A premiagao de “A melhor entre
as melhores” considerou separada-
mente os setores industria e trans-
porte. O secretario Humberto Celso
Habbema de Maia, de Transportes
Terrestres, do Ministério dos Trans-
portes, entregou o troféu “A melhor
entre as melhores’98” da indiistria a
Paulo Bellini, presidente da
Marcopolo S.A., e de todo o setorde
transporte a Percy Rodrigues, presi-
dente daRio-Sul.

A escolha de “A Personalidade do
Transporte’98”deu-se por meio de
elei¢do pelos leitores das revistas
Transporte Moderno e Technibus. O
mais votado foi Romeu Nerci Luft,
presidente daNTC. Ao agradecera
distingdo, Luft dividiu-a com todos
os transportadores e diretores de sua
entidade. “Promover os transporta-
dores ¢ a industria fornecedora é a
nossa missdo, mas nem sempre o tra-
balho é bem entendido por nossa so-
ciedade. Precisamos nos esforcar para
mudar esse quadro”, disse.

Naopinido de Luft, o setor de trans-
porte devera crescer nos proximos
dez anos. Esperancoso com o futu-
ro, Luft advertiu que “o nossonegé-
cio esta mudando”, e citou a intensa
utilizagdo de equipamentos mais mo-
dernos por montadoras e fabricantes
de implementos. “As empresas que
entenderem isso, certamente, volta-
ram a esse palco paraserem homena-
g .

No encerramento da cerimé6nia, o
secretario Humberto Habbema de
Maia, representante do ministro
EliseuPadilha, dos Transportes, con-

gratulou-se com 0s empresarios que recebe-
ram “esta justa premiagao, por terem se des-
tacado, e com todos que, de uma forma ou
outra procuraram se SUperar, mesmo com as
dificuldades existentes”.



“Sabemos que a viabilizagao
solugdes esbarra na cronica escassez
de recursos financeiros”, afirmou
Maia, ciente de que, ndo s6 0 Minis-
tério dos Transportes mas toda a ad-
ministragéo publica federal esta sub-
metida aum periodo extremamente
longo nesta situagio. O secretario es-
timou que tem sido tarefa dificil para
o ministro dos Transportes, Eliseu
Padilha, conciliar a priorizagdo de dis-
péndios com infra-estrutura e dispo-
nibilidades or¢amentdrias, que devem
ser compativeis coma contengio de
gastos voltada para o equilibrio das
contas publicas.

Maia reconheceu que as criticas,
demodo lamentavel e justificado, ain-
da persistem com relagdo a precarie-
dade das rodovias. A seu ver, 0s ele-
vados custos de operagao portudria
e osucateamento das malhas ferrovi-
arias traduzem indicadores de que a
sociedade brasileira esta consciente
quanto ao tratamento prioritario para
as questdes de transportes. Neste
sentido, segundo Maia, 0 ministro
Padilha vem adotando o posicio-
namento de se explorar todas as al-
ternativas possiveis, lancando méo de
todas as fontes de financiamento dis-
poniveis.

manuten¢o da malha e, onde forne-
Cessdrio, sua expansio.

Para o subsetor ferroviario, a ade-
quagao do sistema sob o ponto de
vista técnico, operacional ¢
institucional s caracteristicas da/de-
manda atual, e 0 seu crescimento err
fungo da retomada do processo de
desenvolvimento econdmico do pais.

Dois pontos importantes: a cober-
tura dos déficits operacionais dos seg-
mentos antieconémicos, ¢ maior
integrago entre as ferrovias de for-

José Roberto Medeiros da Rosa (4 dir.), presidente  ma a contribuir para o fomento da

da CPTM, vencedora na categoria de Transporte
Ferroviario

multimodalidade no pais.

Nanavegacio de longo curso, inte-
rior e cabotagem, 0 govemo quer pro-
moveradesregulamentacio econdmi-
cadaoperagéo, simplificaras exigén-
cias para a operacao, estruturar aad-
ministragao para manutengdo das
hidrovias interiores, com fontes es-
taveis de financiamento para os ser-
vigos. Aforaisso, melhorar as condi-
¢0es de competitividade da armagéo
nacional para atuar no mercado in-
ternacional.

“E tempo em que a produtividade

Percy L. Rodrigues (a dir.), presidente da Rio-Sul, eaqualidade dos servigos oferecidos

vencedora em Transporte Aéreo e "A melhor entre
as methores”, com o troféu entre%;_ue por Humberto

Habbema de Maia, Secretario de
Terrestres

ransportes

Para ilustrar a atuag@o do governo, Maia  com baixos custos, tempos reduzidos e se-
exp0s algumas estratégias adotadas por  guranga, asnecessidades do desenvolvimen-
subsetores. No rodoviério, aredifinigio da  to econdmico e social. Além disso, captagdo
malha sob jurisdigdo federal, para atender, ~ de recursos financeiros para recuperagio e

01

asociedade sio fatores decisivos em
uma economia dominada pelacompe-
titividade e cada vez mais globalizada,
ndo mais concebendo apresenca do Estado
em atividades que outros agentes econdmi-
cos, com mais eficiéncia, podem e devemde-
sempenhar”, fin " ouMaia.

TECHNI
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PROJETO

Sistema coletor compacta
20% a mais de lixo

Alunos da FEI desenvolvem caminho inovador
que melhora o processo de coleta de lixo

m caminhdo capaz de com-
pactar e armazenar mais lixo,
com custo operacional menor
€Im comparagao com os atuais veiculos de
coleta de lixo domiciliar, além de aceleraro
trabalho de coleta e eliminar problemas en-
contrados no siste-
maconvencional, é
oresultado do pro-
jeto desenvolvido
por um grupo de
alunos do 5° ano da
FEI, Faculdade de ~
Engenharia Indus- Maquete
trial, de Sdo Bernar- do Sacalix
do do Campo (SP).

A inovacio, denominada Sistema
Ambiental deColeta Automatizado de Lixo,
ou Sacalix, resultou de meses de pesquisa e
desenvolvimento pelo grupo de futuros en-
genheiros formado por Alessandro Miranda,
Alexandre Maciel, Alexandre Ferreira, Ar-
mando Batisttelli, Danilo Gazel, Fabriccio
Tascine, Fernando Valente, Jodo Gouveia Jr.,
Marcos Tanoue e Sérgio Camara.

O Sacalix foi apresentado durante o 7°Con-
gresso € Exposicao Internacionais de Tecno-
logia da Mobilidade, promovido pela SAE
Brasil (Sociedade de Engenheiros Automo-
tivos), em Sao Paulo (SP), em novembro pas-
sado.

Onovo conceito proposto pelo grupo em
coleta de lixo domiciliar levou em conta os
fatores humano, ambiental, de higiene e de
custo operacional. Antes de pro-
jetar o Sacalix, foi feitauma pes-
quisa de mercado e analisados cus-
tos e forma de produggo do vefcu-
lo. Realizou-se ainda uma pesqui- =
sa para detectar os principais pro-
blemas no atual sistema de coleta
de lixo domiciliar. Enquanto a po-
pulagdoreclamado barulho, do iti-
nerdrio, do odor e da falta de higi-
ene na coleta de lixo, as presta-
doras desse servigo também fazem
criticas aos veiculos atuais.
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Segundo o levantamento, as empresas se
queixam de que os caminhdes hoje utilizados
apresentam diversos problemas operacionais.
Porexemplo, acapaci  decargaé reduzi-
da, devido ao grande espago ocupado pelo
sistema de compactacdo localizado na trasei-

rado vefculo, resultando no desloca-

mento do centro de gravidade

paraa traseira do veiculo. Isto

provoca perda de dirigibi-

lidade. Os veiculos tam-

bém €mdificul  de

R l entrar e sair dos lix3es,

=%= ' por carecerem de

torque apropriado

para transitar em ter-

renos acidentados.

Além disso, as empresas afir-

mam que o sistema de compactagdo obrigao

caminhdo a realizar a compactagdo parado, ja

que a bomba hidrdulica é ligada a tomada de

forca do motor. Ha necessidade de se aumen-

tar a rotaco do motor durante a compactagio,

causando o barulho do qual as pessoas tanto

reclamam. Uma outra dificuldade é a lentiddo
do processo manual de coleta.

Levando em consideragdio essas queixas, 0
Sacalix foi desenvolvido para facilitar a cole-
ta ¢ eliminar uma parcela dos problemas in-
dicados, com a introdugéo de inovagGes téc-
nicas no sistema.

Uma das grandes vantagens do novo cami-
nhdo de lixo é que consegue s mover e
compactar a0 mesmo tempo. Além disso, o

nivel de ruido produzido é bem menor.

Para isso, adotou-se a transmissic
hidrostética, um sistema hidromecAnico enr
que o motor fornece rotagio & bomba hidrau-
lica que, por sua vez, faz os motores hidrau-
licos movimentar o caminhzo. O sistema li-
bera espago para o compartimento de carga.

Quanto & compactagio, optou-se por um
sistema elétrico e independente, o que elimi-
na o barulho e permite ao veiculo efetuar a
compactacdo em movimento, reduzindo o
tempo de coleta. O motor alimentado por
baterias gera poténciade 5 cv que, aplicada a
bomba, produz uma forga de compactago
de 6 toneladas.

Posicionou-se também o sistema de
compactacio naregido dianteira da cacamba,
com um centro de gravidade mais favordvel
para o vefculo. A eliminacio do compactador
traseiro aumenta a capacidade de carga dos
atuais 8,25 toncladas para 15 tonela |, exi-
gindo menor nimero de viagens aos aterros
delixo.

Parareduzir o peso do veiculo e aumentar
aresisténcia a corrosdo provocado pelo lixo
em decomposicdo, o material escolhido para
o compartimento de carga € o aluminio. A
cagamba foi projetada para que fique menos
exposta as intempéries e dificulte a propaga-
¢do do odor do lixo.

Outro avango é a adogo da coletamecani-
zada, com o uso de recipientes plasticos,
como os j4 usados na varri¢do de ruas. Na
coleta mecanizada, o recipiente € suspenso
por um sistema hidraulico até a parte supe-
rior dacagamba ¢ olixo despejado automati-
camente. Para dar mais torque ao veiculo, foi
introduzido um motor de 6 cilindros com
turbocooler a gés que desenvolve poténcia
de 231 cv e torque de 720 Nm a 1.560 rpm.

O projeto inovador certamente traz bene-
ficios a vida urbana mas esbarra em um gran-

de obstdculo: o custo de fabrica-
¢aodo vefculo coletor de lixo, cal-
culadoem US$ 100 mil.

Durante 0 mesmo evento, ou-
tro grupo de alunos da FEI apre-
sentou o Projeto Girus, um veicu-
lode propulséo elétrica, cuja prin-
cipal inovagfo € acaracterfsticade
néo possuir um sistema conven-
cional de direcdo, propiciando
maior capacidade de manobra ao
ponto de fazer o veiculo girar so-

Os dez componentes do grupo que desenvolveu o Sacalix bre seu prprio eixo.
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TECNOLOGIA

ais cami hoes co
f eios a disco

Por enquanto, Mercedes-Benz ¢ a unica a equipar
caminhdo de 45 t com freios a disco pneumaticos

Gilberto Penha

Além de sensivel reducdo de peso, maior durabilidade e menor manutencéo

rovavelmente, em meados de

1999, a Knorr-Bremse do Bra-

sil iniciard a comercializagio do
freio a disco pneumdtico, para veiculos com
pbtacimade6tonela ,umanovidade no
mercado doméstico. Entre outubro de 1998 ¢
margo de 1999, o produto da Knorr-Bremse
AG, daAlemanha, sera fornecido exclusiva-
mente 4 Mercedes-Benz para equipar o
extrapesado LS-1938, de 45 t. A exclusivida-
de podera estender-se até o final de 1999,
conforme deduz Camilo Adas, supervisor de
Desenvolvimento de Sistema de Freio da
Mercedes, ao constatar “nenhum desenvolvi-
mento do produto por outras montadoras”.

Segundo Bréulio Fonseca, gerente de En-
genharia da Knorr, 0 LS-1938 é o primeiro
caminhdo, na sua categoria, com freio a disco
pneumdtico nas quatro rodas, no mercado
sul-americano. “Os outros caminhGes pos-
suem apenas o sistema de freio a tambor”,
garante. Por ser um sistema novo, a introdu-
¢do desse freio exigiu alteragdes técnicas nos
eixos dianteiros e traseiros do LS-1938.

O fabricante oferece 100 mil km ou 12
meses de garantia. Seu custo, em média, é
10% mais alto do que o tradicional freio a
tambor. “Com a nacionalizagdo do produto,
opreco cai”, imagina Fonseca, citando sua

A O TRANSPORTE MODERNO 388

aplicagdo, em veiculos comerciais e carretas,
ha dois anos no mercado europeu. “No Bra-
sil, a transportadora Guerra ja tem a opgdo
carreta com freio a disco”, revela Fonseca,
acentuando a tendéncia de incorpora-lo em

Joint venture para
produzir freios a ar

As empresas Knorr-Bremse AG, de Mu-
nique (Alemanha), AlliedSignal Inc., de
Morristown (Estados Unidos) e Robert
Bosch GmbH, de Stuttgart (Alemanha) as-
sinaram acordo para formar joint venture no
setor de freios aar para veiculos comerciais.

As trés empresas terdo participagdo
acionaria na Knorr-Bremse Systeme fur
Nutzfahrzeuge GmbH (sistemas para vei-
culos comerciais), de Munique. Pelo acor-
do, a Bosch contribuird, por meio de sua
divisdo de produtos de freios, com ativida-
des em Schwieberdingen e Nuremberg para
aKnorr-Bremse, de Munique. Em troca, a
Bosch receberd uma participago aciondria
na joint venture. A AlliedSignal jd participa
do controle acionario da empresa.

Para 1999, a divisdo de freios Knorr para
veiculos comerciais, com 3.900 empregados,
estima faturamento de 1,3 bilhdo de marcos.

veiculos médios e chassis de Onibus a partir
doano 2000.

A expectativa da Knorré a de comercializar
150 mil unidades nos proximos trés anos
(1999-2001). O indice de nacionalizagio deve
atingir 15% em 1999, 60% em 2000 € 85%
em 2001. “Os US$ 5 milhdes de investimen-
to transformaram o projeto na maior fabrica
de freios adisco da América Latina”, diz Fran-
cisco Gomes Neto, presidente da Knorr, cre-
ditandoa aplicagéio de conceitos kaizen (para
aumento de produtividade), a disponibilida-
de de 2 mil m? de drea na sua fibrica de Santo
Amaro,em Sao Paulo.

O produto ja despertou o interesse de
frotistas e caminhoneiros no Brasil, proprie-
tarios do LS-1938. “Eles desejam que os ca-
minhdes damarca deixem a fabrica equipa-
dos com freio a disco, que assegura eficiéncia
ao conjunto”, afirma Gomes.

Submetido a testes de “tropicalizagio”,
objetivando sua adaptagdo ao conjunto do
veiculo, as condigGes de clima e estradas, o
produto foi testado em carretas na serra de
Campos do Jorddo (SP). A Mercedes insta-
lou-0 em 30 protétipos LS-1938, que roda-
ram 300 mil km cada, com avaliagdes feitas
em conjunto com engenheiros da Knorr, nas
regides Sul, Nordeste e Centro-QOeste, entre
fins de 1996 e setembro de 1998.

Segundo Fonseca, em testes de frenagem,
em descidas de serras, o freio a disco apre-
sentou resultados de desempenho 40% su-
periores aos obtidos com freios atambor. Do
lado da Mercedes, Adas ressalta que, mesmo
aaltatemperatura, o freio a disco mostra-se
muito pouco suscetivel & variago do coefici-
ente de atrito da pastilha. “O composto da
pastilha propicia durabilidade duas vezes e
meia superior, no minimo, 4 do vefculo com
freio a tambor”, compara Fonseca.

O painel do LS-1938 traz um sensor de
desgaste de pastilha, que indica o fim de sua
vidautil. Noscalculosde A, para o siste-
maABS (do LS-1938), o freioa discoreage
num tempo 20% inferior, comparado com o
freio a tambor. Fonseca destaca aredugdo do
espago de frenagem (quase S m de distincia),
em relagio a agdo do freio tambor.

Quanto ao tempo de manuteng3io, atroca de
pastilhas das rodas demora apenas duas
horas, comparadas a seis horas na substitui-
¢d0 das lonas do freio a tambor. “O veiculo
fica mais leve, coma perda de 60 kg, e ganha
maiorcapact  decarga”, explica Fonseca.




MOTORES

Maxion e avistar criam
parceria para o ercosul

Empresas formam joint venture para montagem
de motores diesel V-8, de 7.3 litros

macarta de intengdes, assina-
da entre a lochpe-Maxion ea
Navistar International Trans-
portation Corp. deve resultar na formacéo
dejoint venture para produgéo de motores
diesel de 7,3 litros no Brasil. Emrazio disso,
afabrica Maxion Motores Ltda., de Canoas
(RS), adicionard & sua linha de produ-
tos a familia de motores eletrdnicos
V-8 (oito cilindros em V),
de 7,3 litros, produzidos
pela Navistar, ha mais
deum ano, nos Estados N
Unidos.
A unido da Iochpe-
Maxion com a Navistar (um
grande fabricante mundi-
al de caminhdes) signifi-
ca a oferta de motores
de vanguarda tecnol6gica no
Mercosul.
Com a abertura de novos merca-
dos, a parceria consolidara a
Maxion Motores como um dos
principais fornecedores de moto-
res diesel no Mercosul. No segundo
semestre de 1999, a Maxion Motores vai
montar motores eletrdnicos T 444E, tipo V-
87,3L, compoténciade 175cva250cva
2.300 rpm, para aplica¢fio em picapes gran-
des, com capacidade de cargade 1.000kg, e

—~—_

A gigante Navistar

Considerada uma das lideres no desen-
volvimento e produciio de motores diesel,
na faixa de 160 cv a 300 cv, para equipar
picapes, vans, caminhdes e dnibus, a Navi-
star fabrica caminhdes de médio e grande
portes com a marca International.

O faturamento anual da Navistar é de US$
64 milhdes. Em 1997, a empresa inaugurou
uma fébrica no México, no valor de US$ 80
milhdes, para atender as exportagBes para
aregido.

caminhGes pequenos e médios, até 15 tone-
. Este motor desenvolve torque maximo

de 90 mkgf a 1.500 rpm, e atende as normas

de ruidos e emissdes Euro II1. “Os paises do

Mercosul usam a mes-

ma base dalegislacio

européia”, observa

A Maxion Motores
se tornara um
fornecedor ao

Dan Ioschpe, presidente da lochpe-Maxion,
referindo-se 2 norma Euro I11.

Segundo loschpe, a producio mensal de-
verd alcangar 1.000 unidades até o final de
1999, incrementando as operagdes da Maxion
Motores nos principais mercados do
Mercosul (Argentina e Brasil). “Nosso de-
sejo & exportar para 0 México e a Australia”,
frisa, descartando a concorréncia, pois, a seu
ver, nenhum tipo de motor diesel de oito ci-
lindros em V est4 sendo fabricado hoje no
Brasil ou na Argentina. “Trata-se de um
modelo mais avangado que a maioria dos
motores comercializados nesses paises”, res-

salta o presidente da lochpe-Maxion.

Numa segunda etapa (sem data prevista),
terd inicio a montagem do motor DT 466E,
usado nos Caminhdes médios International,
fabricados em Caxias do Sul (RS).

Atualmente, a Maxion Motores produz
motores diesel de 2,5 litros, com quatro ci-
lindros, para picapes e utilitrios, além de
motores da linha Perkins, para o mercado
agricola.

Peloacordo, a Navistar ficard com 50% do
capital da Maxion Motores Ltda. (controla-
da pelalochpe-Maxion S.A., detentora dos
50% restantes). “O controle administrativo
e de vendas serd compartilhado”, revela
Toschpe. A operacio deverd estar concluida

até fins de dezembro de 1998, median-
te aprovagzo dos conselhos de admi-
nistracio  duas empresas. O valor
donegdcio estd estimadoem cer-
cade US$ 35 milhGes, mas
loschpe prefere afirmar
que “as duas partes
combinaram de nfo di-
vulgar o valor, atéacon-
clusdo do acordo”.
Sobre o indice de
nacionalizagdo do
motor (formado por
mil componentes),
Toschpe ndo anteci-
pa 0s percentuais
anuais. *“Vamos mon-
tarum programa”, jus-
tifica, dizendo que os
percentuais ainda nio es-
tdo definidos, para atender &
legislacio vigente.
Conforme Dan Ustian,
vice-presidente e diretor ge-
ral da Divisdo de Motores
da Navistar, a demanda do motor diesel V-8
7.3L nos iltimos quatro anos aumentou de
100 mil unidades (em 1994) para cerca de
300 mil em 1998. “Mas, quase 100% das
vendas ocorrem nos Estados Unidos™, repa-
ra loschpe.

A Maxion opera ha mais de 30 anos no
Mercosul, com fabricasinstal ~ emJesus
Maria, em C6rdoba, na Argentina, e em Ca-
noas (RS), empregando cerca de mil funcio-
nérios nas duas unidades. Fornece uma linha
de motores de alta e média rotagtes, na faixa
de50cva 150 cv, para montadoras brasilei-
ras e argentinas.

rande
ercosul
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FERROVIA

S

A ferrovia quer faturar R$ 290 milhdes em 2004, 85% acima
do resultado de 1997, e alcancgar a lucratividade em trés anos

Gilberto Penha

A ex-Fepasa, com baixo indice de producao, opera hoje com um volume de carga de apenas 13 milhées de t/ano

entusiasmo dos novos con-

troladores da Malha Paulista

(a antiga Fepasa—Ferrovia
Paulista S.A.), leiloada em 10 de novembro
passado, justifica-se plenamente com o prog-
nostico de Ant6nio Maciel Neto, presidente
da Ferropasa holding controladora da
Ferronorte e Novoeste e participante do
Consorcio Ferrovias, vencedor do leildo—,
de que o volume de carga transportada pela
linha férrea paulista devera triplicar nos pro-
Ximos cinco anos (1999-2004).

Em comparagio com o resultado financei-
rode 1997, o faturamento devera crescer 85%,
aleancando R$ 200 milhdes em 2004. Para
Maciel, em dois ou trés anos a ferrovia pode-
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ra dar lucro, mas prevendo uma “pequena
redugdio de pessoal” (hoje o quadro é de 6.800
funcionarios).

O Consorcio Ferrovias, formado pela
Ferropasa, Companhia Vale do Rio Doce,
bancos, fundos de pensdo e fundos estran-
geiros, assumiu a tarefa de sanear financeira-
mente a tltima ferrovia estatal privatizada e
torna-la lucrativa em anos vindouros. O gru-
po norte-americano Chase Latin American
participou da operagao pagando US$ 70 mi-
1hdes.

Os investimentos somam R$ 50 milhGes
poranoem linhas férreas e equipamentos até
2004, e R$ 10 mithdes anuais em automagio
¢ sistemas de comunicagdo, como monito-

ramento GPS, via satélite, para permitir con-
trole em tempo real de trens em circulagio.

Se os investimentos, de R$ 250 milhdes
em cinco anos, forem suficientes para recu-
perar amalha deteriorada no interior de Sdo
Paulo € sul de Minas Gerais, € provavel que
a rentabilidade da ferrovia seja um fato
irreversivel. Nos 4.651 km de extensdo, a
malha possui 1.630 pontes e viadutos, e 50
timeis.

Esse investimento € quase idéntico ao pre-
¢ode venda—R$ 245 milhdes (com agio de
5%), dos quais 20% pagos a vista, e o restan-
te a ser quitado em prestagdes, durante 30
anos de concessdo. Ao contrario da expecta-
tivado governo, de vendé-la pelo dobro do



COMPOSIGAO ACIONARIA DO CONSORCIO FERROVIAS

EMPRESAS

Ferro

Com anhla Vaie do Rio Doce )
fundo de ens&o dos funcionarios do BBi

Funcef fundo de ens#io dos funcionérios da CEF

|Chase Latin America E uit Associates LP

1Capmelissa Adm. Financ. e Consultoria (Banco Liberal)

L Istica Bandeirantes Partici investvale
Unigio de Comércio e Partici Bradesco
Dasaiev Em reend. e Partici fundos estran

Shearer Em reend. e Partici es
TOTAL

controiadora da Ferronorte e Novoeste

Fonte: Conséreio Ferrovias
prego minimo (agio de até 100%s), os técnicos
do BNDES avaliaram que a empresa ne-
cessitaria de investimentos pesados, para
melhorar sua operagdo e, com um agio eleva-
do, seria reduzida a capacidade de o compra-
dor investir.

A privatizagdo trard reflexos na produtivi-
dade das ferrovias que mantém intercambio
com aMalha Paulista, como a Sul Atlantico
(Malha Sul), que adquiriu o controle de duas
ferrovias privadas argentinas, na regido de
Uruguaiana (RS), propiciando a elevagio do
volume de trafego no Mercosul,

Para José Carlos Carneiro, diretor-execu-
tivo da Multicargas, holding que retne 120
empresas de transporte no estado de Séo Pau-
lo ¢ opera frota de 20 mil caminhdes, sua
participagio “‘em operagdes multimodais”
abrangera 60 terminais espathados no pais.
Em média, um terminal movimenta 50
contéineres de 20 pés por dia.

A Multicargas pretende implantar termi-
nais de transbordo “e negociar a compra de
fretes por atacado, reduzindo dessa forma os
custos para seus acionistas”. “Vamos cons-
truir desvios ferroviarios, adquirir equipa-
mentos de transbordo e porticos moveis, para

des pref. Acgdes ordin.  Total
54,55% 36,00%
26,00% 17,18%
2,73% 12,47% 6,04%
2,73% 12,47% 8,04%
11,31% 3,85%
20,00% 6,80%
8,00% 2,04%
3,80% 1,20%
19,95% 6,78%
14,00% 14,00% 14,00%
100 00% 100,00% 100 00%

movimentar contéineres ¢ carretas rodofer-
rovidrias”, explica. Ele calcula em torno de
R$ 2 milhGes o investimento em um patio de
transbordo.

Conforme aassessoria de imprensa daRede
Ferrovidria Federal S.A., no estudo de proje-
¢ao da Malha Paulista até 2004, do BNDES,
as metas para o primeiro ano de operagéo
ndo foram estabelecidas. O ndo-cumprimen-
to de metas (a exemplo da MRS Logistica),
levou o governo a “modificar as metas da ex-
Fepasa”. No segundo ano, aempresa deverd
ter, no minimo, 0 mesmo volume de TU (to-
neladas tteis) transportado em 1997 (13 mi-
lhdes de TU). A partir do terceiro ano, um
crescimento de 10% sobre esse valor. Nos
Seis primeiros anos, a empresa terd de inves-
tir R$ 400 milhGes na malha. Apés o sexto
ano, R$ 25 milhdes por ano, até o final da
concessdo (em 2028).

Hoje, aMalha Paulista apresenta um qua-
dro cadtico, com metade da frota de vagdes
(9.800) e locomotivas (365) parada, por fal-
ta de manutengdo. O diagnéstico € preocu-
pante: o indice de utilizag3o dos equipamen-
tos estd em um tergo dos padrdes internacio-
nais. E preciso reformar patios e oficinas,

renovar equipamentos e material rodante.

A ex-Fepasa opera hoje com baixo indice
de produco: o volume de carga atinge ape-
nas 13 milhdes de t/ano. A produgdoem TKU
(tonela  por quildmetro util) ndo vai além
dos4,8 bilhdes/ano. No segmento de passa-
geiros, apresenta um valor desprezivel, que
ndo faz parte da concessdo, mas com a
obrigatoriedade de operar os trens durante
um ano. No final de 1999, o consorcio deci-
dira se esse servigo sera mantido ou
desativado.

Néo resta duvida a importancia estratégica
da Malha Paulista para a Ferronorte ¢
Novoeste. Em clima de euforia, a Ferronorte
estaimportando 50 locomotivas GE, diesel-
elétricas, de 4.400 cv, dos Estados Unidos.
Dotadas de geradores a diesel e controles
computadorizados, elas sdo duas vezes mais
potentes que as atuais, com 72 mil kg de
esforgo de tragio. O cronograma prevé a en-
trega de todas as locomotivas até fevereiro
de2000. Além disso, 1.080 vagdes de alumi-
nio serdo agregados 4 frotade 60 vagdes-pla-
taforma.

Em abril de 1999, a Ferronorte estara ope-
rando seu primeiro trecho de 400 km, entre
Alto Taquari (MS) e Aparecida do Taboado
(MS), formando com a Malha Paulista um
corredor de 1.300 km, para ligar o Centro-
Oeste ao porto de Santos. A Ferronorte inter-
liga-se 4 Malha Paulista por meio da pon-
terodoferrovidria sobre o rio Parana. A Novo-
este, que liga Bauru (SP) a Corumba (MS),
terd acesso ao porto de Santos e refinaria de
Paulinia, 0 que permitira aumentar sua
competitividade no transporte de grios ¢
combustiveis.
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INDUSTRIES, INC.

Warren, PA - USA  Since 1901

Equipamentos para transporte de derivados de petréleo,
quimicos e po6 a granel em tanques,
conteineres rodovidrios e ferroviarios

¢ Sistemas "Bottom LoadIng" (Valvulas de Fundo, acionamento
hidraulico, pneumético ou mecanico em ago inoxidavel ou aluminio)
4Tampas de Inspegédo "Tiona” Vélvulas de Alivio de Presséo

¢ Vélvulas Borboletas ¢ Vélvulas de Vacuo, Pressao e

Purga Pneumatica de Alta Capacidade, com
"Air Interlock" ¢ Valvulas Recuperadoras de Vapor
4 Aceossérios para reposi¢ao

Re resentante Exclusivo ara o Brasil

MAXSS Representacoes Ltda.

Av. Teixeira Mendes, 1055 - CEP 91330-391 Porto Alegre (RS) - Brasil
#(051)328-8990 - (051) 328-5211 _ /(051) 966-0304
B E-mail:luizfrs @ ez-poa.com.br

INFORMATIZE SUA EMPRESA
E GANHE COMPETITIVIDADE

- 0 sistema mais completo de
controle de frotas

SISAC - analise e controle das receitas
e despesas
CARGA - sistema completo de

administra¢ao de transportes
TRANS-SYSTEM- sistema para calculo de
_custos e precos de transporte
- sistema de gerenciamento
para locadoras

E vocé ainda pode contar com 0s servigos de consuitoria em:
logistica, finangas, formagéo e controle de custos, treinamento, elc.

[ «0 B e . . e
Informatica e Consultoria em Transporte
RD-TALENTUM Telefax: (011) 412-8588 - e-mail: rdtal@ibm.net

Os melhores garotos-propaganda do Sistef
estdo rodando pelas estradas do pais.

Faca como o Expresso Mira:
reduza custos com o Sistef - Sistema Especialista de Frotas.

O primeiro software do pais realmente especializado no controle
de custos operacionais de frotas. O Sistef dispde de médulos que
podem funcionar integrados ou independentes, sendo indicado para
frotas a partir de 10 veiculos.e Médulo Veiculos ® Médulo Motoristas
* Médulo Combustivel ® Madulo Lubrificantes ® Médule Manutencao
* Médulo Pneus * Médulo Almoxarifado ® Médulo Custos Globais.

Sistef. O gerente de custos da sua frota.

Pré User Consultoria e Informatica Ltda.
Fone: (011) 853-0843 - FAX: (011) 853-0765 '
www.prouser.com.br PROVUSER



RODUTO

Filtro prensa evita alto
custo de manutencao

-

O cuidado com a limpeza do tanque de
abastecimento (0 6leo diesel poluido desgas-
tao motor) € essencial para que, no final do
més, o transportador ndo seja surpreendido
com o alto custo de manutenggo de veiculos.
Para contribuir com a redugfio desse gasto,a
Metalsinder comercializa o Filtro Prensa
FMV-CE, com vélvula solendide para tan-
ques aéreos, cuja fungio € a de manter a
estanqueidade na linha de abastecimento, n3o
permitindo a entrada de ar. “Com isso, hd
maior precisdo quantitativa no abastecimen-
tode diesel no tanque dos veiculos”, afirmou
Carlos Alberto Serra, gerente comercial.

Atuando como filtro bomba, € indicado
para filtragem instanténea e abastecimento
de diesel em tanques aéreos de garagens de
transportadoras e empresas de 6nibus. Suas
caracterfsticas principais sdo: papel filtrante
tipo A grosso, com média de 5 micra de
tengdo; pré-filtro na entrada do conjunto
motobomba; retomo automético do produto
quando nfo estiver abastecendo ou com o
meio filtrante saturado, evitando o transbor-
damento. O sistema elétrico atende as nor-
mas do Inmetro quanto a fatores elétricos
prova de explosdo de motor e caixa de co-
mando.

Para Renato Rizzutti, encarregado de Ma-
nutenco da Transportadora Cruz de Malta,
o filtro permite conservar o tanque limpo
porque o jato de presso remove asujeira da
parede do tanque do veiculo.

Mais informagdes: Metalsinter, Tel: (011)
260.0333/0828.

Guindaste sueco levanta cargas a 16 m

Importado pela Partek
Cargotec, o guindaste sueco
biarticulado Hiab 175-5,com
cinco extensoes hidraulicas,
pode trabalhar em vérios seg-
mentos de transporte, cons-
trugo civil e montagens in-
dustriais, gracas a sua capa-
cidade de carga (2,3 m/6 mil
kg) e grande alcance (16,8 m/
890 kg).
Operando com extensdes
manuais, pode aumentar o al-
cance até 18,4 m, com capacidade de eleva-
¢fio de 440 kg. Dispde de biela no brago de
elevacfio que permite o icamento de grandes
cargas. O sistema de bragos de baixa altura
facilita a manobra, mesmo em espaco estrei-

to. Recolhido, o guindaste
tem altura de 2,27 m, e pesa

. somente 2.700 kg.

ft Os modelos Hiab, certifi-
e cados porISO9001, atendem
as necessidades de cargas de
0,7 taté 50t.
“Namovimentacio, 0 ope-
rador necessita ter o controle
total do guindaste”, observou
Emilio C. Medeiros, gerente
de Produto, notando que o
controle remoto (opcional)
possui interruptor de regulagem de velocida-
de, “oque possibilita manobras bastante pre-
cisas ¢ seguras”.
Mais informag3es: Partek Cargotec, Tel:
(011)470.2232.

Papel para limpar motores e absorver oleos

A GHYV Imports
comercializa o pa-
pel T360, da em-
presa argentina
Texcel, para limpe-
za de motores e re-
tirada de 6leos e
solventes em com-
ponentes automo-
tivos. Destinado as
oficinas mecanicas,

0 T360, em apenas quatro segundos, absor-
veoequivalente a 12 vezes o seu peso. Cada

5 kg do papel substitui 50 kg de panos.

Bastante difundido na Europa e nos Esta-
dos Unidos, 0 T360 € produzido com fibras
de celulose e ndo solta fiapos.

Também niio risca ou rasga, nem desman-
cha em contato com dgua e solventes. Em
caso de incéndio, o papel  rapidamente con-
sumido pelas chamas.

O produto € vendido em embalagens com
duas bobinas de 5 kg cada, com 33 cm de
largura por 360 m de comprimento.

Mais informagdes: GHV Imports, Telefax
(011)5071.9555.

Tyre Fix repara pneus em
utilitarios com ate 2.000 kg

ANGK do Brasil estd lan-
cando o produto Tyre Fix
para recuperar pneu fura-
do, com ou sem cimara
de ar, em aproximada- :
mente 45 segundos.

Fabricado pela Three
Bond do Brasil, com
tecnologia japonesa, e
comercializado por distribui-
dores NGK, o Tyre Fix veda
furos de pneus de vans, peru- .-
as, picapes e utilitarios co
pbt de até 2.000 kg, dispensando
qualquer tipode ferramenta.

De uso facil, basta agitar a lata por 15 se-
gundos, depois rosquear a mangueira no bico
da roda, apertar a valvula do Tyre Fix e o
pneu estard cheio em cerca de 45 minutos.
Em seguida, recomenda-se rodar 2 kmou 3
km em baixa velocidade, para completar a
operagio de autovedacio, e calibrar o pneu
recuperado logo que possivel. Se nfio houver
redugdo de pressdo ap6s dois ou trés dias,
ndo ¢ necessdrio qualquer reparo adicional
no pneu. A eficiéncia do produto serdmenor
quando ocorrer furo lateral, rasgo ou furo
muito grande.

Mais informagdes: NGK do Brasil, Tel:
0800-197.112.
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Tire suas uvidas

O Trans System é um sistema para
microcomputador baseado na planilha de
custo operacional, tradicionalmente publicada
por TM. O sistema soma as despesas admi-

1. Calculado o prego da tonelada, como
fracionar o prego?

A carga fracionada tem como caracteristi-
cas pequeno peso, diversos volumes e varios
pontos de entrega. Na maioria das situagdes
acarga fracionada gera ociosidade muito gran-
de na utilizagdo do veiculo, que por conse-
qiiéncia onera o custo de operagio.

Com o Trans System (vide TM n° 386,
Tires  dividas) vocé pode calcular corre-
tamente o custo da tonelada ou quilograma
da carga fracionada que deve ser a primeira
preocupagéo.

Muitos usudrios, entretanto, querem cal-
cular o valor do frete para pesos menores,
fracionando aindamais a tabela de fretes.

O fracionamento da tabela de fretes de-
pende basicamente da estratégia de mercado
da empresa que devera identificar em que fai-
xas de peso se concentra a maior parte da
carga transportada. Mas para aqueles que que-
rem montar sua tabela fracionada, um bom
exemplo a ser adotado sdo as referéncias que
aNTC adotava quando publicava as tabelas
de pregos, conforme descrigdo a seguir:

Peso Multiplicador
Ate 10kg 0,0300
della20kg 0,0440
de21a30kg 0,0510
de31a50kg 0,0575
deS1a70kg 0,0735
de 712 100kg 0,1000
de 101a150kg 0,1500
de151a200kg 0,2000
acimade | tonelada 1,0000

2. Montando o prego de uma rota para
distribuicio?

Utilizando o Trans System vocé pode cal-
cular o frete de cada uma de suas rotas de
distribui¢do. Para tanto, deve utilizar o
médulo Rotas.

Em primeiro lugar, uma rota de distribui-
¢a0 pode ter até trés etapas, ou seja, coleta,
transferéncia e entrega, a estas pode-se adi-
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nistrativas e os tributos, e incorpora correta-
mente aquela margem de lucro desejada pelo
empresario. Como se trata de uma ferramen-
ta nova, o Trans System desperta nos usua-

cionar um ou mais terminais de carga.

Normalmente cada etapa da distribuigio
pode ser feita por tipos diferentes de veicu-
los com composigdes diferentes de tripula-
¢ao, ou seja, cada etapa tem caracteristicas
que podem ser diferentes e, portanto, devem
ser tratadas em separado.

Nos modulos Coleta, Transferéncia e En-
trega vocé pode caracterizar cada uma das
etapas. Em Terminal cadastre todos os ter-
minais de carga ou filiais que fazem parte de
suarede de distribuigio, informando as des-
pesas administrativas (vide TM n°386, Tire
suas duvidas).

Feito isto, clique no botdo Rotas paramon-
tar o valor do frete. Atualize a data e dé um
nome para esta rota.

Note que no primeiro quadro vocé tem seis
colunas: Operagio, Calculo, Veiculo, Unida-
de de Transporte, Capacidade e Distincia
emquilometros.

Na coluna Operagdo estdo descritas as trés
etapas da operagdo, na coluna Calculo esco-
lha através da seta o calculo desejado, faga o
mesmo na coluna Veiculo, para selecionar o
veiculo mais adequado. Automaticamente o
Trans System trara a unidade de transporte
(quilo, tonelada, litro etc.) e a capacidade de
carga do veiculo escolhido. Por fim, vocé deve
informar a distancia em quilémetros de cada
etapadaoperagdo.

Repita 0 mesmo procedimento para a Co-
leta, Transferéncia e Entrega. Depois esco-
Iha os terminais de carga que fazem parte
dessa rota. Note que 2 medida em que os
terminais sdo escolhidos, a unidade de trans-
porte e as despesas administrativas por ter-
minal aparecem automaticamente.

Salve sua rota clicando no botio Salva na
régua de botdes, se tudo estiver certo o Trans
System incluird a sua rota no quadro resumo
logo abaixo.

Aunidade de carga ¢ fundamental para que
o Trans System informe corretamente o va-
lor de seu frete, por isso, antes de salvar seu
caleulo o sistema ird conferir se todas as uni-

s
¥
sysTEM .

rios varias duvidas quanto a sua metodologia
de célculo e mesmo de operagio do proprio
sistema. Continuamos nesta edi¢io a respon-
der as perguntas mais freqiientes.

dade de transportes sdo iguais. Se houver
alguma divergéncia o sistema pedird que cor-
rija.

Jorge Miguel dos Santos é economista
especializado em transportes é colaborador
da segio Indicadores & Mercados e de arti-
gos técnicos de TM, E diretor da RDT-Mo-
dernizar e da Alvarenga & Santos Consul-
tores Associados.

RETIFICACAO
Administracio - Salarios
Encargos sociais:
novocélculo e 0 Simples

Na edigio de TM n’ 386, no artigo Encar-
gos sociais. novo cdlculo e o Simples, houve
um erro no calculo da Tabela I - Encargos
sociais sobre folha de pagamento, mais
especificamente na coluna que representa o
regime Simples.

Como explica o artigo ocorre umaincidén-
cia dos encargos do grupo A sobre o grupo
B. Para o regime de recolhimento de impos-
tos Normal o calculo estd correto, ou seja,
igual a 7,82% (grupo A 36,80% x grupo B
21,25%). O erro esta na coluna Simples; onde
aparece 7,82%, o percentual deve ser substi-
tuido por 1,70% (grupo A 8,00% x grupo B
21,25%).

Desta forma, o resultado final sobre o regi-
me Simples é alterado para 34,15%. Veja as
mudangas na Tabela I - Encargos sociais so-

bre folha de pagamento.
Regime
Gru cA 36,80%  8,00%
Gru 0B
GruoC 320% 3,20%
Reincidéncias AxB 7 82% 170%
Total sobre folha 6907% 3415%
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CORSA WIND 1.0

0.011688 de depreciagdo a 11.649,00
0,007894 de remuneragéo de capital a 11.881,00
112 de licenciamento e seguro obrigatdrio 414,01
0,007192 de seguro do casco a 11.881,00
Custo Fixo Mensal
0,13/30.000 de pegas e material de oficina a 11.649,00
4 /45,000 de pneus, camaras e recapagens a 58,00
1/13,7 litros de combustivel a 0,80
2,50/7500 litros de dleo de carter a 2,30
2,0/40.000 litros de oleo c&mbio e diferencial a 2,70
1/3.000 de lavagens e graxas a 16,00
Custo Varigvel’km
Custo Mensal 350,01 + (0,1203 x X)
Custo/Quildmetro = (350,01/X) + 0,1203
(X =utilizacdo média mensal, em quildmetros)
TOPIC FURGAO
0,009667 de depreciagéo a 22.140,35
0,00768 de remuneragdo de capital a 22.708,35
1.7 de salario de motorista e leis sociais a 505,90
112 de licenciamento e seguro obrigatério 555,88
0,003846 de seguro do casco a 22.708,35
Custo Fixo Mensail
1,0/4.000 de pegas e material de oficina a 22.140,35
0,20/10.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a 836,26
4 /65.000 de pneus, camaras e recapagens a 198,80
1/11,5 litros de combustivel a 0,38
7.5/7.500 litros de dleo de carter a 2,30
4,40/30.000 litros de dlec cAmbio e diferencial a 2,70
1/3.000 de lavagens e graxas a 20,00
Custo Variavel/km
Custo Mensal  1382,12 + (0,1267 x X)
Custo/Quildmetro = (1382,12/X) + 0,1267
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)
SPRINTER VAN 14+1
0,009667 de depreciacdo a 40.078,75
0,00768 de remuneracao de capital a 40.646,75
1.7 de salario de motorista e leis sociais a 505,90
112 de licenciamento e seguro obrigatério 937,87
0,003964 de seguro do casco a 40.646,75
Custo Fixo Mensal
1/4.000 de pegas e material de oficina a 40.078,75
0,2/10.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a 836,26
4 /65.000 de pneus, camaras e recapagens a 198.80
11122 litros de combustivel a 0,38
7,5/7.500 litros de dleo de carter a 2,30
4,40/30.000 litros de 6leo cambio e diferencial a 2,70
1/500 de lavagernis e graxas a 20,00
Custo Variavei/km
Custo Mensal  1798,92 + (0,2029 x X)
Custo/Quildmetro = (1798,92/X) + 0,2029
(X =utilizag&o média mensal, em quildmetros)
F-4000 CARGA SECA
0,008627 de depreciacao a 33.535,30
0,00793 de remuneracéo de capital a 34.156,30
17 de salario de motorista e leis sociais a 679,25
172 de licenciamento e seguro obrigatorio 568,58
0,004633 de seguro do casco a 34.156,30
Custo Fixo Mensal
1/10.000 de pecas e material de oficina a 33.535,30
0,20/10.000  de salarios pes. ofi. e leis sociais a 836,26
6 /80.000 de pneus, camaras e recapageris a 191,40
115,42 litros de combustivel a 0,38
12,8/10.000 litros de dleo de cérter a 2,30
8,2 /65000 litros de 6leo cambio e diferencial a 2,70
1/3.000 de lavagens e graxas a 32,00

Custo Mensal

Custo Varidvel/km
1920,53+(0,1486 x X)

Custo/Quildmetro = (1920,53/X) + 0,1486
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)

GM
136,27
93,79
34,50
85,45
350,01
0,0505
0,0052
0,0584
0,0008
0,0001
0.0053
0,1203

ASIA
214,03
174,40
860,03

46,32

87,34

1382,12
0,0554
0,0167
0,0122
0,0330
0.0023
0.0004
0.0067
0,1267

MBB
387.44
312,17
860,03

78,16
161,12

1798,92

0,1002
0,0167
0.0122
0.0311
0,0023
0.0004
0,0400
0,2029

FORD
289,31
270,86

115473
47,38
158,25
1920,53
0,0335
0,0167
0,0144
0,0701
0,0029
0,0003
0.0107
0,1486

0,0117
0,0079
0.0833
0,0072

4E-06
9E-05
0,073
0,0003
5E-05
0,0003

0,0097
0.0077

17
0,0833
0,0038

3E-06
2E-05
6E-05
0,0869
0.001
0,0001
0,0003

0,0097
00077

0,0833
0,004

3E-06
2E-05
6E-05
0,082
0,001
0,0001
0,002

0,0086
0,0079

17
0,0833
0,0046

1E-06
2E-05
8E-05
0,1845
0,0013
0,0001
0,0003

L-1218 CARGA SECA MBB

0,008306 de depreciagao a 56.669,16 470,69 0,0083

0,008008 de remuneragéo de capital a 58.818,96 471,02 0,008

1,7 de salario de motorista e leis sociais a 679,25 115473 1.7

112 de licenciamento e seguro obrigatério 940,56 78,38 0,0833

0,004757 de seguro do casco a 58.818,96 279,80 0,004757
Custo Fixo Mensal 2454,62

1,00/10000 de pegas e material de oficina a 56.669,16 0,0567 1E-06

0,20/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 836,26 00167 2E-05

6 /105.000 de pneus, cdmaras e recapagens a 358,30 0,0205 6E-05

14,11 litros de combustivel a 0,38 0,0925 0,2433

16,5/10.000 litros de 6leo de carter a 2,30 0,0038 00,0017

10,3/20.000 litros de bleo cambio e diferencial a 2,70 0,0014 00,0005

1/4.000 de lavagens e graxas a 34,00 0.0085 0,0003
Custo Variavel/km 0,2001

Custo Mensal  2454,62 + (0,2001 x X)

Custo/Quilbmetro = (2454,62/X) + 0,2001

(X =utilizagdo média mensal, em quilémetros)

14.170 FURGAO ALUMINIO 3° EIXO vw

0,009058 de depreciagéo a 64.273,05 582,19 0,0091

0,007828 de remuneragéo de capital a 65.475,69 51254 0,0078

1,7 de salario de motorista e leis sociais a 679,25 115473 1,7

1712 de licenciamento e seguro obrigatério 841,15 70,10 0,0833

0,005008 de seguro do casco a 65.475,69 327,90 0,005
Custo Fixo Mensal 2647,46

1,00/10.000  de pecas e material de oficina a 64.273,05 00643 1E-06

0,20/10.000  de salarios pes. ofi. e leis sociais a 836,26 00167 2E-05

10/100.000 de pneus, cAmaras e recapagens a 421,50 0,0422 0,0001

173,11 litros de combustivel a 0,38 0,1222 00,3215

15,4/5.000 litros de dleo de carter a 2,30 0,0071  0,0031

21,0/60000 litros de éleo cAmbio e diferencial a 2,70 0,0008 0,0004

1/3.000 de lavagens e graxas a 34,00 0,013 0,0003
Custo Variavel/km 0,2647

Custo Mensal  2647,46 + (0,22647 x X)

Custo/Quildmetro = (2647,46/X) + 0,2647

(X =utilizacdo meédia mensal, em quildmetros)

T113 H 320 CAVALO MECANICO SCANIA

0,007 de depreciacao a 106.838,00 74787 0,007

0,00832 de remuneragio de capital a 110.000,00 91520 00,0083

17 de salario de motorista e leis sociais a 783,75 133238 1,7

112 de licericiamento e seguro obrigatério  1.817,86 151,49 0,0833

0,005333 de seguro do casco a 110.000,00 586,58 00,0053
Custo Fixo Mensal 3733,52

0,830/100.000 de pecas e material de oficina a 106.838,00 0,0887 8.3E-07

0,20/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 836,26 0.0167 0,00002

6 /85.000 de pneus, camaras e recapagens a 527.00 0,0372 7.06E-05

1/2,32 litros de combustivel a 0,38 0,1638 0,431034

34,0/10.000 litros de dleo de carter a 2,30 0,0078 0,0034

23,0/60.000 litros de Gleo cAmbio e diferencial a 2,70 0,0010 0,000383

1/3.000 de lavagens e graxas a 40,00 0,0133 0,000333
Custo Variavel/km 0,3285

Custo Mensal  3733,52 + (0,3285x X)

Custo/Quildmetro = (3733,52/X) + 0,3285

(X =utilizagdo média mensal, em quilémetros)

Viaggio GV 859 - OH 1621 MARCOPOLO

0,008333 de depreciagio a 109.260,00 910,46 0,0083

0,0075 de remureragio de capital a 11220000 84150 0,0075

1.7 de saldrio de motorista e leis sociais a 783.75 1332.38 1,7

1112 de licenciamentto e seguro obrigatério 880,66 73,39 0,0833

0,0035 de seguro do casco a 112.200,00 392,70 0,0035
Custo Fixo Mensal 3550,43

0,810/10.000 de pegas e material de oficina a 109.260,00 0,0885 8,1E-07

0,20/10.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a 836,26 0,0167 0,00002

6 /150000 de pneus, cAmaras e recapagens a 720,00 0,0288 0,00004

1/3,5 litros de combustivel a 0,38 0,1086 0,285714

16,5/10.000 litros de dleo de carter a 2,30 0,0038 0,00165

10,3/20.000 litros de éleo cAmbio e diferencial a 2,70 0,0014 0,000515

1,00/2.000 de lavagens e graxas a 53.00 0.0265 0,0005
Custo Varidvel/lkm 0,2743

Custo Mensal

3550,43 + (0,2743 x X)

Custo/Quildmetro = (3550,43/X) + 0,2743
(X =utilizagso média mensal, em quildmetros)

TRANSPORTE MODERNO 388

Fonte: RDT Modernizar
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NDICADORES & MERCADO

CAMINHOES NOVDS

CHEVROLET
6.000/0-40
12.000/11.000
14.000/13.000

GMC
5-90
6-100
6-150
7-110
12-170
14-190
15-190
16-220

VOLKSWAGEN
8.140/L-80/8.100/7.1105
12.140/11.140
12.17081
14.150/14.140
14.1708T
14.220/14.210/14.200
16.170/16.210
16.1708T
16.300/16.220/16.210H
35.300

AGRALE
1600D-RS/RD
18000-RS/RO
45000-RS/RD
50000-RS/RO
70000X/0
7500T0X/TD
85001

IVECD-FIAT
DAILY CHASSI 35.10

DAILY CHASS149.12/49.10
DAILY FURGAD 35.10
DAILY FURGAD 49.12/49.10
EURDCARGD 150-F18
EURDCARGD 160-E21
FURDTECH MP 450-E37
FURDTRAKKER MP 450-£37

MERCEDES-BENZ
SPRINTER 310-D FURGAD
SPRINTER 310-0 PICK-UP
SPRINTER 310-D VAN EXFCUTIVD
SPRINTER 310-0 VAN LUXD(9Lug)
SPRINTER 310-D VAN STD
MERCEDES-BENZ -CAMINHDES
1214-C/1214/1414/1114
1418/1218

1718/1714

1723/1721-8

2038-S(Import)

2418

2638/S(Import)

L710/.709/L.708

L914/.712/L.912

L2141 1114

1121801118

L1414/11314

L1418

11319711318

L16141514
L1620/L1618/L1518

4 8 TRANSPORTE MODERNO 388

0KM
méx

0KM
méx
30600 00
31200,00
3280000
3380000
46800,00
54400 00
63800,00
5960000

0 KM
max

42000 00

5100000

60300 00
66000.00
71000,00

0 KM
max

33000,00
34600,00
3720000

0 kKM
méx
26500,00
35300,00
34400,00
3780000
57300 00
61600 00
92300,00
94200 00

0KkM
max
32800,00
2760000
40600,00
3780000
33600,00
0KM
49000,00
63000,00
70000,00
75300 00

55000,00

64200,00

66200.00

CAMINHOES USADDS

CHEVROLET
6.000/0-40
12.000/11.000
14.000/13.000

GMC
5-90
6-100
6-150
7-110
12-170
14-190
15-190
16-220

VOLKSWAGEN
8.140/L-80/8.100/7.110S
12.140/11.140
12.17087
14.150/14.140
14.1708T
14.220/14.210/14.200
16.170/16.210
16.1708T
16.300/16.220/16.210H
35.300

AGRALE
1600D-RS/RD
18000-RS/RD
45000-RS/RD
50000-RS/MA0
70000X/D
7500T0X/T0
85007

IVECD-FIAT

DAILY CHASSI 35.10

DAILY CHASSI 49.12/49.10
DAILY FURGAD 35.10
DAILY FURGAD 49.12/49.10
EUROCARGD 150-F18
FUROCARGD 160-E21
EURDTECH MP 450-£37
EURDTRAKKER MP 450-E37

MERCEDES-BENZ

SPRINTER 310-D FURGAD
SPRINTER 310-0 PICK-UP
SPRINTER 310-D VAN EXECUTIVD
SPRINTER 310-D VAN LUXD(9Lug)
SPRINTER 310-0 VAN STD
MERCEDES-BENZ -CAMINHOES
1214-C/1214/1414/1114
1416/1218

1718/1714

1723/1721-S

2038-S(Import)

2418

2638/S(Import)

L710A709/L.708

L9144 7121912

L1214L1114

L1218/1118

L1414/11314

L1418

L1319/11318

L1614/L1514

L1620/L1618/L1518

VERSAO: 25/11/1998

1998
méx

1998
max
27800,00
28000,00
29400,00
30500.00
4220000
48800,00
57400.00
53600,00

1998
mdx

37600,00

43840.00

51800,00
5850000
61000,00

1998
max

32300,00

1998
max
2600000
28620,00
31000,00
30150,00
51600,00
55400,00
83000,00
84800,00

1998
méx
36300,00
34000,00

1998

1997
max

1997
mdx

2500000
2600000
26600,00
3750000
4350000
51000,00
47600,00

1997
méx

33000,00

36800,00

43500,00
4900000
5120000

1997
max

19080,00
2022480

28300.00

1997
max
23000,00
25758,00
2750000
2713500

1997
max
26000,00
22000,00
32200,00
30200,00
26600,00
1997
45770,00

63450,00
70500,00

72850,00

47000,00

53000.00

1996
mdx
22000,00
24200,00
2640000

1996
max

22750,00
23660,00
2420600
34125,00
39585,00

43498,00

1996
max

39606,00
43470,00
46300,00

1996
max

17800,00
18868,00
21004,00
22250,00

1996
méx

1996
méax

1996

4272800
48832,00
53192,00
5886000
67362,00
60625,80
69607,40
28600,00
30030,00
43600,00
44908,00

5014000

53192,00

1995
méx
21000,00
23100,00
2520000

1995
max

1995
max

34730,00
35636,00
38656,00
43790,00

1995
méx

16400.00
17384,00
19352,00
20500,00

1995
mdx

1995
max

1995

40768,00
46592,00
50752,00
56160,00

27300,00
28665,00
41600.00
42848,00

47840.00

50752,00

1994
méx
19716,00
2046000
2232000

1994
max

1994
max
22400,00

32200,00

35840,00
40600,00

1994
max
13600,00
14688,00
15600,00
16536,00
18408,00
19500,00

1994
max

1994
max

1994

39800,00
44576,00
48556,00
53730,00

25600,00
26880,00
3980000
4103380
45013,80
45770,00

47760,00
48556,00

1993
méx
18444,00
1914000
20880,00

1993
max

1993
max
20800,00

30130,00

33536,00
38016,20

1993
méx
12800,00
13824,00

1993
max

1993
max

1993

37800,00
42336,00
46116,00
5103000

23000,00
24150,00
3780000
3904740
42714,00
4347000

45360,00
46116,00

1992
méx
1630000
1801150
19560,00

1992
max

1992
méax
19300,00
24300,00

28783,35

3203712
36292,05

1992
max
11800,00
12744,00

1992
max

1992
méx

1992

34000,00
38080,00
41480,00
45500,00

22200,00
23310,00
34000,00
35020,00
38420,00
39100,00

40800,00
4148000

1991
méx
15500,00
17050,00
18600,00

1991
max

1991
max
18000,00
2180000

23544,00

24416,00
2582210

28741,12
3255830

1991
max
10000,00
10800.00

1991
mdx

1991
méx

1991

3200000
35840,00
39040,00
43200,00

21600,00
23326,00
3200000
33024,00
36160,00
36800,00
36480,00
38400,00
39360,00



VEICU  PECAS

HUBODOMETRO -
STEMCO - O ORIGINAL

CONTROLADOR DE QUILOMETRAGEM

- Indispensavel para semi-reboques DATACAR

- Inquebravel Computador de Bordo
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- Presente nas maiores frotas do Pais * Melhore a eficiéncia de seus motoristas;

- 1 modelo para cada medida de pneu * Obtenha dados de produtividade com simplicidade;

. O melhor pre o * Consulte-nos sobre solu¢des inovadoras.
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€ ie
ms 1158
<0 e@gp‘ ]
W Versao 128 )
WINDOWS 95/NT “»sgps 3 MODELOS DISPONIVEIS:
¢ Sistema de Gerenciamento de Frota @ Para automoveis, com motor

Oou sem motor

¢ Sistema de Carga @ Para caminhdes, motorizada
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WDICADORES & MERCADO

CAMINHOES NOVOS

L1630/L1625/L1621/L 1520011519
L2314/1.2214

L231812217

L2220

L2635/1.2325/L2225
L51625/.51520
LS1630/L51525/.51524
LS1935/L.51934/L51933
L51938/151941

L82635

FORD

FORD-CAMINHOES

C-814

C-1215

c-1218

C-1415

C-1422 C-1419

C-1617 C-1615

C-1622 C-1619C-1618
C-2630 C-2324 0-2218
C-2425 C-2422 C-2322 C-2319
C-3224

C-3530

C-4030

F-350
F-4000(N.S)/F-4000T5/F-4000
F-12000 F-11000

F-14000 HD/F-14000

F-22000

SCANH

P-93 (H-4x2)(Import)

P-94 (CB-64 NZ)

P-94 (D8-42 N2)

P-94 (DB-6x2 N4)

P-94 (GA-4x2 N2)

P-114 (CA-6x4 N2)

P-114 (CB-6x4 NZ)

P-124 (CA-6x4 NZ)

P-124 (CB-6x4 NZ)

R-114 (GA/GB-4x2 NZ)
R-124 (GA/GB-4x2 NZ)
B-124 (GA-6x4 N2)

B-124 (LA-4x2 NA)

B-124 (LA-6x2 NA)

T-114 (GA/GB-92 N2)
T-124 (LA-4x2 NA)

T-124 (GA/GB-4x2 NZ)
1-124 (GA-6x4 N2)

B-113 B-112 (HHS/HW-4x2)
T-113 T-112 (HHS/HW-4x2)
B-143 A-142 (HHS/HW-4x2)
T-143 T-142 (H/HS/HW-4x2)
R-113 R-112 (E/ES/EW-6x4)
T-113 T-112 (E/ES/EW-6x4)
R-143 B-142 (E/ES/EW-6x4)
T-143 T-142 (E/ES/EW-6x4)

VoLvo

FH-12 (H-42) (Import)

FH-12 GLOBETROTER (4x2)
NL-T0/N-10 (H/XH-4x2/6x2)
NL-10 EDC GOLD/EDC (4x2/6x2)
NL-12/N-12 (HIXH-4x2/6x2)
NL-12 EDC GOLD/EDC (4x2/6x2)
NL-10 EDC/NL-10/N-10 (XHT-6x4)
NL-12/N-12 (XHT-6x4)

5(Q TRANSPORTE MODERNO 388

OKM
méx

80000,00
104800,00
82600,00

106800,00
103000,00

0 KM
méx
0KM
34600,00
42000,00

47800,00
56800,00
53800,00
58200,00
77200,00
67200,00

64200,00
30000,00
35000,00
3960000
43800,00

0KM
mdx

92800,00

79800,00

90000,00

83600,00

115800,00
110600,00
114600,00
114200,00
112800,00
115000,00
118600,00
120400,00
126800,00
110000,00
122000,00
116800,00
12200000

0KM

méx
115000,00
119600,00

95000,00

104000,00

CAMINHOES USADOS

L1630/ 1625/L1621/L1520/L1519
1231412214

L231812217

L2220

L2635/12325/12225
L51625151520
LS1630/151525/1 51524
LS1935/.51934/.51933
L51938/.51941

LS2635

FORD

FORD-CAMINHOES

C-814

C-1215

C-1218

C-1415

C-1422 C-1419

C-1617 C-1615

C-1622 C-1619 C-1618
C-2630C-2324 C-2218
C-2425 C-2422 0-2322 C-2319
C-3224

C-3530

C-4030

F-350
F-4000(N.S)/F-4000T5/F-4000
F-12000 F-11000

F-14000 HD/F- 14000

F-22000

SCANIA

P-93 (H-4x2)(lmport.)

P-94 (CB-6x4 NZ)

P-94 (DB-4x2 NZ)

P-94 (DB-6x2 NA)

P-94 (GA-4x2NZ)

P-114 (CA-6x4 NZ)
P-114(CB-6x4 NZ)

P-124 (CA-6x4 NZ)
P-124(CB-6x4 NZ)

R-114 (GA/GB-4x2 NZ)
R-124 (GA/GB-4x2 NZ)
R-124 (GA-6x4 NZ)

R-124 (LA-4x2 NA)

R-124 (LA-6x2 NA)
T-114(GA/GB-4x2 N2)
T-124 (LA-4x2 NA)

T-124 (GA/GB-4x2 NZ)
T7-124 (GA-6x4 NZ)
R-113R-112 (HHS/HW-4x2)
T-113T-112 (HHS/HW-4x2)
R-143R-142 (HHS/HW-4x2)
T-143 T-142 (H/HS/HW-4x2)
R-113R-112 (E/ES/EW-6x4)
T-113 T-112 (E/ES/EW-6x4)
R-143 R-142 (E/ES/EW-6x4)
T-143T-142 (E/ES/EW-6x4)

VoLvo

FH-12(H-4x2) (Import)

FH-12 GLOBETROTER (4x2)
NL-10/N-10 (H/XH-4x2/6x2)
NL-10EDC GOLD/EDC (4x2/6x2)
NL-T2/N-12 (H/XH-4x2/6x2)
NL-12EDC GOLD/EDC (4x2/6x2)
NL-10EDC/NL-10N-10 (XHT-6x4)
NL-12/N-12 (XHT-6x4)

VERSAQ: 25/11/1998

1998 1997 1996
méx méx max
64000,00 5755200
61040,00
6300000  58860,00
7000000  65400,00
9680000 7520000  67580,00
7700000  63688,00
1998 1997 1996
méx méx méx
1998 1997 1996
2800000  26600,00
33800,00  32600.00
36400,00  34440,00
43000,00  37064,00
4200000  39360,00
4400000 41000,00
6800000 4529200 4401760
5100000  4329.00
4394000  42016,80
47320.00  46084,00
5160000  48544,00
30000,00
29000,00 2660000  24800,00
2930000  27280,00
3300000  29264,00
1998 1997 1996
méx méx max
6144000  56640,00
81800,00
70400,00
79600,00
73800,00
10200000
97800,00
101000,00
100800,00
99600,00
101400,00
104500,00
106000,00
111800,00
97000,00
10760000
103000,00
107500,00
77568,00  71508,00
76464,00
75048.00
7910400 7306560
82944,00  76464,00
85030,80
83544,00
1998 1997 1996
méx madx max
102000,00 88000,00  84790,60
10600000 9180000  86132.00
8520000 7660000  70600,00
9200000  79800,00 7701048
73497,70  71306,00

1995
méx

55036,80
56240,00

54080.00
62400,00
64480,00
65728,00

1995
méx
1995

30200,00

31710,00
34126,00
36240,00
37750,00
40468,00
39864,00
38656,00
4228000
44696,00

23600,00
26078,00
2784800

1995
mdx
53440,00

67468,00

72144,00
70808,00
68804,00
7214400
80160,00
78824,00

1995
mdx
63840,00
65436,00
53200,00

53732,00

5373200
5586000

1994

max
49750,00
51740.00
52536,00

55720,00
47003,80
5174000
59700,00
61690,00
62864,00

1994
méx
1994

27800,00

29190,00
31414,00
33360,00
3475000
37252,00
36696,00
35584,00
39059,00
41144,00

2280000
25080,00
26904,00

1994
méx

64266,30
63000.00
68040,00
67447.80
65538,90
68720,40
76356,00
75083,40

1994
méx
6106160
62484,00
50800,00

51308,00

51308,00
53340,00

1993

méx
47250.00
49140,00
49896,00

5303340
44604,00
49140,00
56700,00
58590,00
5972400

1993
mdx
1993

2580000

27090,00
29154,00
31089,00
3225000
34572,00
34056,00
33024,00
36120,00

21300,00
23430,00
25134,00

1993
mdx

62226,10
61000,00
65860,00
64660,00
63458,30
66538,80
73200,00
72041,00

1993
méx
54811,20
5608800
45600,00

46056,00

46056,00
47880,00

1992

méx
42500,00
44200,00
44680,00

47600,00
40120,00
44200,00
51000,00
52700,00
5372000

1992
méx
1992

24400,00

25620,00
27572,00
29280,00
30500,00
32696,00
32208,00
31232.00
3416000

19600,00
21560,00
23128,00
24304,00

1992
mdx

59165,80
58000,00
62640,00
61480,00
60337,40
63266,40
69600,00
6844000

1992
mdx

43000,00
43430,00

43430,00
45150,00

1991

méx
40000,00
41600,00
42240,00
43200,00
4480000
3776000
41600,00
48000,00
49600,00

1991
méx
1991

22000.00
23760,00
23100,00
24860,00
26400,00
27500,00
29480,00
29040,00
26160,00
3080000

18400,00
20240,00
21712,00
22816,00

1991
méx

54590,00
53000,00
57240.00
58300,00
58300,00
57240,00
63600,00
62540,00

1991
méx
38000,00
39900,00

39900.00
39900.00



#NDICADORES & MERCADO

CAMINHGES NOVOS CAMINHOES USADOS VERSAO: 25/11/1998
OKM 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991
méx méx méx méx méx méx méx méx mdx
NL-12 EDC GDLD/EDC (6x4) NL-12 EDC GOLD/EDC (6x4) 92920,00 8059600 77780,58
0KM 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991
CARRETAS mdx CARRETAS méx méx méx méx méx méx méx mdx
BASCULANTE (3Eixos) 2500000  BASCULANTE (3Fixos) 2160000 1800000  16200,00 1458000 1312200 1180980 1062882 977851
CARGA SECA (2Eixos) 1500000  CARGA SECA (2Eixos) 1280000 1080000 972000 874800 787320 708588 637729 586711
CARGA SECA (3Eixos) 1720000  CARGA SECA (3Eixos) 1480000 1240000 1116000 1004400 903960 813564 732208 673631,
FURGAD ALUMINIO (2Eixos) 2180000  FURGAQ ALUMINIO (2Eixos) 1880000 1560000 1372800 1235520 1111968 10007,71 900694  8286,39
FURGAQ ALUMINIO (3Eixos) 2360000  FURGAQ ALUMINIO (3Eixos) 2030000 1700000 1530000 1377000 1239300 1115370 1003833 923526
FURGAQ FRIGORIFICD (3Eixos) 7580000 FURGAQ FRIGDRIFICO (3Eixos) 6520000 5460000 4914000 4422600 3900733 3430645 3020728 26582 40
FURGAQ ISDTERMICO (3Eixos) 42800,00  FURGAQ ISOTERMICO (3Eixos) 3680000 3080000 27720,00 2494800 22004,14 1936364 -
FURGAD L ONADO (2Eixos) 2540000  FURGAD LONADO (2Eixos) 2180000 1830000 1647000 1482300 1334070  12006,63
FURGAQ LONADO (3Eixos) 27800,00  FURGAQ LONADO (3Eixos) 2380000 2000000 1800000 1620000 1458000 1312200
GRANELEIRA (2Eixos) 1730000  GRANELEIRA (2Fixos) 1460000 1250000 1125000 1012500 911250 820125 738113 664301
GRANELEIRA (3Eixos) 1960000  GRANELEIRA (3Fixos) 1680000 1420000 1278000 1150200 1035180 9316,62 8384,96 754646
TANQUE CARGA MISTA (3Eixos) 31000,00  TANQUE CARGA MISTA (3Eixos) 2660000 2340000 2106000 19059.30 17 153,37 1543803 1389423  12504,81
OkM 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991
ONIBUS méx ONIgUs méx méx méx méx méx méx méx méx
AGRALE MA 7.0 (Urbano) AGRALE MA 7.0 (Urbano) 3608000  32366,00 -
AGRALE MA 87/7.5T (Rodovidrio) 76000,00  AGRALE MA 8.7/7.5T (Rodovidrio) 6460000 5040000 4284000 3641400 3109756
AGRALE MA 8.7/7.5T (Urbano) 7000000  AGRALE MA 8.7/7.5T (Urbano) 5950000 4760000 4046000 3439100 2923235 -
FORD 8-1621/1618 (Rodovidrio) 96000.00  FORD 8-1621/1618 (Rodovidrio) 8380000 7123000 5840860 4789505 3927394 3920463
FORD 8-1621/1618 (Urbano) 8400000  FORD 8-1621/1618 (Urbana) 7160000  60860,00 4990520 4092226 3355626 2751613 -
MARCOPOL 0 VOLARE (Executivo) 46800,00  MARCOPOLO VOLARE (Executivo) 40600,00
MARCOPOLO VOLARE (Lotagio) 4360000  MARCOPOLO VOLARE (Lotagdo) 38000,00 - -
MAFERSA M-210 (Urbano) MAFERSA M-210 (Urbano) 130000,00 10660000 8741200 7167784 5877563 48196,18 3952087 3359274
MAFERSA M-240 (Urbano) MAFERSA M-240 (Urbano) 14000000 11480000 9413600 7719152 6329705 51903,56 -
MB D-400 0-371 R/RS (Rodovidrio) M8 0-400 0-371 R/RS (Rodovidrio) 8054100 6604362 5415577 4332461 3682592 3240681 2851 7,99
M8 0-400 0-371 RSD/RSL(Rodovidrio) M8 0-400 0-371 RSD/RSL (Rodovidrio) 8949000 7338180 6017308 4934192 4307125 3790270  33354,38
M8 LO/0F814 LOJOF812 (Rodovidrio) 7400000 M8 L O/OF814 LO/OF812 (Rodovidrio) 4425100 3761335 3204657 2723959 2315365 2037521
M8 LO/0F814 LO/OF812 (Urbano) 6880000 M8 LO/OF814 LO/OF812 (Urbano) 4102100  34367.85 29637.67 2519202 2141322 1884363
M8 OF1114 0F1113 (Urbano) M8 OF1114 OF1113 (Urbano) 1937091 1646528
M8 OF/0H1318 OF/0H1315 (Urbano) M8 0F/0H1318 OF /0H1315 (Urbano) 2914234 2477099 2105534 1789704
M8 0F1417 (Urbano) 7680000  MB OF1417 (Urbano) 66800.00
M8 OF 1618 OH1518 OH1517(Urbana) M8 0F1618 OH1518 OH1517(Urbano) 3336373 2835917 2410529 2048950
M8 OF1721 (Utbano) . 77800,00 M8 OF1721 (Urbano) 66800.00
M8 OH1318 OH1315 (Rodovidria) MB 0H1318 OH1315 (Rodovidrio) 37697.23 3204264 2723625 23150.81
M8 OH1420 0H1419 (Rodovidrio) 92000,00 M8 0H1420 0H1419 (Rocovidrio) 8000000
M8 OH1420 0H1419 (Urbano) 7820000 M8 0H1420 0H1419 (Urbano) 68000.00 - - - -
MB DH1621 OH1620 (Rodovidrio) 108000,00 MB OH1621 OH1620 (Rodavidrio) 7760000 6379600 5074334 4313184 3666206 3116275 2648834
MB OH1621 OF/0H1620 (Urbano) 9180000  MB 0H1621 OF/0H1620 (Urbano) 6468160 5303891 4131731 3511972 2985176 2537399 21567,90
M8 0H1628 (Rodovidrio) 11280000 M8 0H1628 (Rodovidrio) 9700000
M8 0H1628 (Urbano) 95680,00 M8 0H1628 (Urbano) 82450,00
SCANIA 310 (Rodovigrio) SCANIA 310 (Rodovidrio) 100000.00 8200000 6724000 5513680 45212,18  89786,71 3501231 3081083
SCANIA 310 (Urbano) SCANIA 310 (Urbano) 7600000 6403800 52511,16 4305915 3530850 3107148 2734291 24061,76
SCANIA F-94 H8 (Urbano) 9100000  SCANIA F-94 H8 (Urbano) 7820000
SCANIA F-113HL [Rodovidrio) SCANIA F-113HL (Rodovidrio) 100000,00  82000,00
SCANIA F-113HL (Urbano) SCANIA F-113HL (Urbano) 7600000  62320,00
SCANIA F-113 F-112 (Rodovidrio) SCANIA F-113 F-112 (Rodovidrio) - 8431896 6914155 5669607 4989254 4390544 3731962
SCANIA F-220 F-113 F-112 (Urbano) SCANIA F-220 F-113 F-112 (Urbano) 55629.37 4578009 3753967 3303491 2907072  24710,11
SCANIA K-113 K-112 (Urbano) SCANIA K-113 K-112 (Urbano) - 5876776 4813956 3951544 3477359 3060076 2601064
SCANIA K-113CL/KCL (Rocovidrio) SCANIA K-113CL/KCL (Rodovidria) 12000000 10332000 84722 40
SCANIA K-T13TLKT/K-113/112(R) SCANIA K-113TULXT/K-113/112(R) 15600000 108240,00 8048628 6607924 5418497 4768278 4205621 3574778
SCANIA L-94 18 (Urbano) 118000,00 SCANIA L-94 18 (Urbano) 10800000
SCANIA L-94 UB (Urbano) 12200000  SCANIA L-94 U8 (Urbano) 11520000
SCANIA L-113CL (Rodovidrio) SCANIA L-113CL (Rodovidrio) 110000,00 9020000
SCANIA L-113CL (Urbano) SCANIA L-113CL (Urbano) 9200000  75440,00
VOLV0 8-7R (Rodovidrio) 10700000  VOLVO 8-7R (Rodovidrio) 93000.00
VOLVO B-7R (Urbano) 968800,00  VOLVO 8-7R (Urbano) 8600000 - - - -
VOLVO 8-10 M (Rodovigrio) 131000,00  VOLVQ 8-10 M (Rodovidrio) 9680000 7937600 6508832 5337242 4536656 4001331 3521171
VOLVO 8-10 M (Urbano) 10900000  VOLVO B-10 M (Urbano) 9480000 8060000 - - - -
VOLVQ 8-12 M (Rodovidrio) 148000,00  VOLVQ 8-12 M (Rodovidrio) 10980000  90036,00 - -
VOLV0 8-56EC0 (Urbano) VOLVO B-5BECQ (Urbano) 8200000 6724000 5513680 4521218 3707398 3151289 2773134 2440358
VOLVD 8-58ECD (Rodovidrio) VOLV 0O 8-56ECQ (Rodovidrio) 10000000 8200000 6724000 5513680 4521218 3843035 3381871 2976046
VW 8,140 (Rooovidrio) 80600.00 VW 8.140 (Rodovidrio) - 5980000 4903600 4020952 - -
VW 8.140 (Urbano) 68510.00 VW 8.140 (Urbano) 5083000 4168060 3417809 - -
VW 16.180 (Rodovidrio) VW 16.180 (Rodovidrio) 7256480 5950314 4679257 4000991  34008,42
VW 16.180 (Urbano) VW 16.160 (Urbano) 6166008 5057767 4147369 3400842 2690716
VW 16.210C0 (Rodovidrio) 9980000 VW 16.210C0 (Rodovidrio) 8680000 7380000 - - -
VW 16.210C0 (Rodovigio) 84830.00 VW 16.210C0 (Urbano) 7376000  62730,00 - -

Fonte: Molicar-Servigos Técnicos de Seguros Ltda.
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-250 a diesel ¢ ega
ao mercado até mar

Gilberto Penha

Versao idéntica & americana, tem capacidade de carga para 1.650 kg

m design robusto de picape

fill-size (tamanho grande) mo-

tivou a Ford a esmerar-se na
producdo da picape F-250, que substitui a
F-1000 (ndo mais fabricada) € concorre com
aSitverado (GMC). Nesse segmento, a Ford
vinha perdendo terreno para a General
Motors. De janeiro a outubro de 1998, fo-
ram vendidas 7.457 Silverado, comparadas
com 5.899 unidades da F-1000.

Com aparéncia de cami-
nhdo pequeno, aF-250 tem
cacamba grande, de 343 m?
de drea (3,25 m? na
Silverado), e 5,34 mdecom-
prirnento (40 cm mais que a
concorrente) por 2,03 mde
largura e 1,94 m de altura.
Idéntica & versio america-
na, traz como principais
atributos cabine espagosa,
motor potente, janela trasei-
radeslizante, e sistema elé-
trico para vidros, travas de
portas e retrovisores.

VWeiculo com cagamba
aberta, a F-250 € apropria-
da para entrega de moveis,
latdes de leite, transporte de
animais (cavalos) ou mate-
riais de construgdo. “Tam-

Motor
Poincia
Torgue

Carga it

Velocidade mdxma

Consumo (kmlitro)

Capacidade de subida em
npa
Garantia

Preco

Fontes: Ford Brasil e GMC.

52

TRANSPORTE MODERNO 388

bém serve para entrega de g4s, por causa da
restricio de circulagio de caminh®es no cen-
tro”, explica Arnaldo Brazil, gerente de
Marketing de Veiculos Comerciais Leves
Ford, notando ainda sua utilidade para em-
presas que decoram igrejas.

Segundo o gerente, a derivacio do veiculo
para uso pessoal influiu nos itens de confor-
to, como dire¢do hidrdulica, ajuste de altura
dobanco do motorista e cintos de seguranca

de trés pontos inerciais. O assoalho, corr
carpete de borracha, facilita a limpeza corr
dgua. Como opcionais, rodas de liga leve,
freios ABS, CD player e ar-condicionado.

Os modelos F-250 XLT (gasolina), de
1.150kg, passeio, e F-250 Super Duty (die-
sel), de 1.650 kg, profissional, nas versdes
basica, XL e XLT (padrdes de acabamento),
serdo produzidos no Conjunto Industrial do
Ipiranga, em Sdo Paulo. O langamento ocor-
rerd no primeiro trimestre de 1999. A Ford
ndo divulgou o precoda picape, estimado em
torno de R$ 35 mil (ver tabela).

O Super Duty vem equipado com motor
Cummins de 3,9 litros, turbo diesel after-
cooler, quatro cilindros em linha, poténcia de
145 cv 2 3.000 rpm, e torque de 47 mkgf a
1.500 rpm.

Amaldo Brazil garante que a F-250 tem a
maior cabine da categoria e o maior espelho
retrovisor, emrelacdo a F-1000, Silverado e
S10(GM). O para-brisa, de grande visibili-
dade, tem 1.750 mm de comprimento por
782 mm de altura, e inclinago de 52,8 graus.
As janelas, com rebaixos de caminhdo gran-
de, propiciam maior visdo periférica.

Do tipomonobloco, com chapas lamin
de ago, a cabine oferece barras de protegio
nas portas contra colisdes laterais, e 0 con-
ceito de “célula de sobrevivéncia”, formada
por reforgos nas colunas, no assoalho e na
diviséria do motor e habitéculo.

A suspensdo Twin-I-Beam permite gran-
de curso de suspensdo ao passar por obst4-

culos. “Ao contrério de ou-

COMPARATIVO DE PICAPES FULL-SIZE "
FORD F-250 CHEVROLET SHLVERADO tras picapes que, quando €S-
Gasolna Dessl (Siper Duty)  Gasolna Desel tdo pouco carregadas, pu-
. _ _ lammuito, a F-250rodacom
Cummins 38 iitros, lubo - Chevrolet Poweriech 4.1 MWM Sprint 4 2 litros, seis cifindros, .
Pt A2 VS o MPFi wiboaimenado, ou Maxon 44 1iros SUavidade, por causa da
robustez”, afirma o gerente
1680v2 3800 pm (MWM), ¢ 68 v ’
205 cva 4.500 rpm 145 cva 3.000 pm 138.¢va 4100 pm 22,800 rpm (Masion) de Marketlng
3.1 mkgf 2000 o (MM, 275 Paraele, aF-250a gasoli-
58mkgla2250mm 47 mipfa 1.500 pm 30,7 mkgf 2 2.500 pm . X
mlafa 1.800 pmibaion na, com motor de 4,2 litros,
1950kg versio XL 1.650kg, baskcaeXlT 1200k 1,170k (Maxion), 1.110kg(OLX) seis cilindrosem V, potén-
[13 :
tem o maior torque (35,8
183,1kmh 1405 kvh 156 kmh 128 ken/h (Maxion) e 166 knvh (MWM)
mkgf a2.250 rpm) de motor
41 (urbano), 6,93 6,64 (urbano), 10,98 82(cid)e 12 {est) - Maxion 3N
(rodoviro) 557 (nédi) (dovisi) 690 (rada) 55 CREEM 1 esimda) o M de quatro cilindros do seg-

mento”. Para justificar, cita

62%403%(SD  B15%0537%(SD 03 0 : :
Prossionz) Profissional) as picapes a gasolina F-
2 anos sem limite de 2 anos sem limite de 24 meses, ¢ 12 meses " [
quilometragem ilometragem 0450 mikm 24 meses, 0 12 meses ou 50 il km 1liOOOdr, 00m€otordi: seis :?il
ndros em V e poténcia de
. R$ 24205 R$ 29.052 (Maxion), RS 33.950 (MWM) .
fis 35000() R§35000() ORSILTOBOLX(™ o RSMADLX(™ 148 cv, e Silverado, com

(*) Em dez/98, a Caod Veiculos, sem estimativa de prego, adiantou que a F-1000 XL {top de finha), diesel, custava RS 33.000.
(**) Segundo a GM8 Marketing, em 11/12/98.

motor de seis cilindros em
linha e poténciade 138 cv.



Ninguem
conhece
este
territorio
melhor
do que
a gente.

Hoje a Atlas cobre o Brasil como nenhuma
outra transportadora. Sao 28 filiais
estrategicamente localizadas e toda uma
infra-estrutura aeroterresire que utiliza a mars
alta tecnologia para oferecer seguranca
maéaxima no fransporte do seu produto.
Trabalhando com as principais companhias
de aviacdo do pais, o Atlas Air Freight oferece
um apoio logistico eficiente para o transporte
aéreo de cargas. Todas as operagdes sac
programadas através do "Sistema Zero
Atraso”, com horarios rigidos de saida e
chegada dos veiculos. Com toda esta
qualidade, ndo é & toa que a Atlas é a
primeira empresa deste segmento certificada
internacionalmente pela 1ISO 9002 na matriz
e filiais. A satisfagcao total dos clientes é o
nosso destino em qualquer lugar do Brasil.
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Modernizamos nossa linha de bolsas de ar para suspensores pneumaticos
de eixos de carretas e cavalos mecanicos.

Agora, além de ter novas bases blindadas, apresentam solucoes
construtivas que as tornam muito mais eficientes. Confira;

 Redugao do nimero de parafusos de fixagao (de 48 para apenas quatro).
« Eliminagao dos dois anéis de fixacao.
« Expressiva redug¢ao do tempo de montagem do conjunto em linhas

de montagem dos veiculos/implementos.
 Reducao do peso total.
 Reducao do tempo gasto na

reposicao e na manutencao.

World’ s Number 1 &>

Tudo isto com a tradicional qualidade Air Spring. Suep
Firestone que vocé ja conhece. FIRESTONE INDUSTRIAL PRODUCTS COMPANY



