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{rsa foi testado e aprovado pelas grandes empresas
de transportes; tanto de passageiros, como de cargas., .
Voce, melhor que ninguém, sabe quanto custa ter um
veiculo de sua frota parado devido ao uso inadequado.
de i oleo lubriticante., "
Ursa ¢ o dleo que mais entende de vejculo pesado.
Feito por quern mais entende de oleos, de assisténcia
técnica e de qualidade: a Texaco, que estéd sempre ao lado de o
quem leva gente daqui pra 1 e transpoita carga de 14 pra ca. U
Sem atitos, sem desgastes. Tudo que merece ser feito,

merece ser bem feito,



Sera melhor fechar a Toyota?

Hd fila de espera para se comprar
furgdes e picapes disel VW. Tanto
que a empresa j4 fabrica 80 unida-
des disel por dia contra 40 na ver-
so gasolina. E isto sem um pingo
de propaganda. Ao contrdrio, hd
ordens expressas de ndo alardear o
produto: recomendagdo do minis-
tro Camilo Pena, da Industria e
Comércio. "’Foi uma derrota para
o governo a aprovagdo deste vel-
culo”, .disse a TM uma alta fonte
da CNE. Mas, proibi-lo nao seria o
equivalente a decretar o fecha-
mento da Toyota, que 56 fabrica
leves disel?”’, argumentamos. O
informante foi taxativo: “Melhor
fechar a Toyota do que fechar o
Brasil”,

Verdade seja dita, os disel VW
queimam petréleo com grande
pdo-durismo. TM ouviu aleatoria-
mente diversos usudrios, apenas
com o objetivo de fazer uma cons-
tatacdo. -Um entregador de bebi-
das que roda com furgido dentro
da cidade de SP (carga média de
1,6 t, portanto, 600 kg a mais do
que o recomendado,; basta dizer
que pde 40 libras nos pneus tra-
seiros), disse que faz 17 km/litro;
outro entregador, de chocolate,

também no trdfego urbano de SP,
alcanca 14 km/I: um cabina dupla,
na mesma cidade, alcanca 11 km/I.
Jd a Philip Morris estd comprando
82 picapes VW a disel. Rodando
sem carga, um dos verculos (ou-
tros 81 serdo entregues de novem-
bro em diante) alcangou 17,2
km/l.

Nao foi de graga Quer dizer, po-
de-se até argumentar que o disel
deve ser usado apenas em veiculos
pesados (acima de 10 t como pre-
tende o governo), ficando a faixa
até 10 t reservada a veiculos a
dlcool. S6 que, depois de conhe-
cer o leve drsel VW, quem irg que-
rer o semelhante a dicool? (alids, a
empresa estd fazendo suspense
apresenta/ndo apresenta a kombi
a dlcool no Saldo do Automével).
De uma coisa n3o se pode acusar a
Volkswagem: ainda que n3o tenha
dado de graca a opgdo disel (pelo
contrdrio, cobra 35% a mais em
relacdo ao modelo a gasolina),
oferece um veiculo de alta perfor-
mance, se bem que a versdo a dl-
cool/ sempre levard a desvantagem
de ser um motor adaptado do
1600 cilindradas, por sua vez, um
dos mais esbanjadores da empresa
alema.

Resultados da dupla inje¢cao

Caminhao e 6nibus a alcool: sé papc

E ridiculo o volume de vendas de
caminhdes a dlcool, a VW Cami-
nhdes que o diga. Ela que investiu
cerca de 5 milhdes de délares no
programa-dicool, estd “chateada’,
no dizer de uma alta fonte, "pois
a coisa ndo ata nem desata’’. E
6bvio que o usudrio, acostumado
com o motor disel, “esteja muito
apegado ao consumo. De fato um
motor Otto queimando alcool gas-
ta entre 65 a 100% a mais do que
um disel queimando disel’: Acres-
cente-se: o litro do dicool custa
mais do que o do disel. E o gene-
ral Oziel Almeida, presidente do
Conselho Nacional do Petréleo
(CNP), verbera que caminhéo,
anibus e trator devem ser movidos
a dlcool; automével, ndo, onde ji
se viu.

Hd quem concorde com o general
Oziel. Porém, nem todas as em-
presas sao publicas, como a CMTC

que, depois de muita hibernacdo
{excegdo feita ao perfodo Adriano
Branco) desentocou com 20 mi-
cros a dlcool, desativados 45 dias
depois por falta de passageiros.
Empresa privada é como Sio To-
mé, s6 vendo pra crer. Se, de fato,
o governo vai queré-la como alia-
da para o uso de caminhdes leves,
médios e ainda énibus a dlcool,
precisa garantir precos. Afinal,
gasta-se uma fortuna nos subsi-
dios de produgdo e fabricacdo do
dlcool e ndo tem sentido pér vela
em defunto ruim (hd informagdes
que ha estoque de 1 bilhdo de Ii-
tros de d&lcool, suficiente para
abastecer durante 9 meses a atual
frota).

Outra coisa urgente: o Ministério
dos Transportes precisa ndo es-
quecer, como fez este ano, de
incluir um tépico sobre cami-
nhées a dicool na tabela da Taxa
Rodovidria Unica.

Mercedes esta de é6lho vivo

A Mercedes-Benz, com razdo, estd querendo competir. Por isso,
onde ha um motor Otto queimando alcool, ela aparece e oferece
um velculo similar, logicamente com motor disel queimando al-
cool aditivado. Na Usina Santa Elisa, Sertdozinho, tem um 2213,
6x4, para competir com um E-21, 6x4, da VW Caminhdes; na
Usina Junqueira, lgarapava, SP, tem um 1113 no pareo com um
A-60 e um E-11. E j& pediu para testar um microdnibus {motor

O 6nibus Volvo B 58 bi-combustivel (4lcool/disel) que a Auto Via-
¢do Curitiba testa desde o final de junho esta consumindo, a cada
10 km rodados, 1,74 litros de disel (28% em volume) e 4,5 litros
de etanol {72% em volume). Um veiculo convencional, na mesma
rota, exigiria 4,35 litros de drsel a cada 10 quildmetros. Conclusdo:
os 4,5 litros de alcool substituem 2,61 litros de disel. Isto é, em
termos de substituigdo energética, o resultado (aumento de 72,4%
no volume de alcool em relagdo ao di'sel substiturdo) é satisfatorio.
Como o disel tem 8 450 Kcal/litro e alcool testado apenas 4 166
Kcal/litro, a substituigdo energética fica até vantajosa. Enquanto o
verlculo convencional requer 36 757 Kcal a cada 10 quildmetros, o
alternativo funcionaria com apenas 33 450.

Segundo o superintendente da Volvo, Tage Karlsson, ndo se pode
esquecer que o dnibus estd rodando em trafego urbano, num per-
curso dificil. ""Se fosse rodoviario, o resultado seria consideravel-
mente melhor”. Karlsson destaca também que o motor pode acei-
tar outros combustiveis, como nafta, gasolina, metanol e alcool
aditivado.

A Unica alteragdo necessaria para o veiculo funcionar com os dois
combustiveis é a colocagao de mais uma bomba injetora e mais um
tanque. O disel age como vela de ignigdo na partida e entra em
acdo também guando o motor estd em baixa rotagdo.
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314, de 4 cilindros} na CMTC, para confrontar com 0 Puma/GM
(o teste ficou congelado com a desativagdo dos micros a alcool).

Anfavea pede
515t PBT

A Anfavea Associagdo Na-
cional de Fabricantes de
Veiculos Automotores estd
apresentando ao governo
uma proposta de aumento
do limite de peso bruto to-
tal de 45 para 51,5 t PBT.
A sugestdo contou com a
adesdo de todas as monta-
doras, menos da VW Cami-
nhées e Mercedes. Para che-
gar ao limite reivindicado, a
entidade propGe 6,5 t no
eixo dianteiro, 18 t no eixo
duplo do cavalo e 27 t nos
trés eix0s da carreta.

O trabalho da Anfavea tam-
bém reivindica 10,6 t no
eixo de rodado duplo, ale-
gando que os caminhes
argentinos trafegam no Bra-
sil com tal peso.

Para justificar as 51,5 t bru-
tas, a entidade alega que a
carga liquida dos veiculos
serda aumentada das 26/27 t
atuais para 37,5 t, um ganho
de cerca de 37%.

OF tem cambio
automatico

Faz 5 meses a Viagdo Santo
Inacio, Diadema, SP, vem tes-
tando um cambio semi-auto-
matico num chassi OF-1313
com carrogaria Ciferal. Ndo
tem embreagem, apenas um
dispositivo que aciona 3 mar-
chas a frente (tem também a
ré). Ainda este més, a ZF, do-
na do equipamento, tornard
a transmissao completamente
automatica, dispensando as
mudancas. Roberto Pelosini,
diretor da Santo Indcio disse
a TM que ““a transmissdo ndo
dd manutenc¢do, ndo transmi-
te tranco, dd mais conforto
ao motorista, embora torne o
carro um pouco mais lerdo e
tenha aumentado o consumo
(de 2,4 km/l contra 2,56 km
no cambio convencional”. O
onibus roda em trafego inﬂ
rurbano. 4
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Caminhao pra americano ver

A VW Caminhes ndo terd o
cara-chata a alcool antes de
1983, embora um veiculo
deste (foto) tenha sido envia-
do a 52 Brasil Export, realiza-
da em Chicago, de 19 a 22 de
outubro. Foi s6 pra america-
no ver, ja que a empresa tem
programas na frente e eviden-
temente estd cética quanto as
intengGes do governo (ver ou-
tra nota).

Outro projeto que estd frio

dentro da empresa é o do ca-
valo-mecénico para 32 t a &l-
cool, que utifizaria o mesmo
motor V8 de 176 cv/ABNT,
50 que turbinado, alcancado a
faixa de 220 cv. Para este vei-
culo, os problemas principais
sdo o desenvolvimento de ei-
X0 traseiro e transmissdo apro-
priados, o que exige grande
investimento em milhares de
horas de engenharia.

Para-choque que nao ‘agride’

A Firestone vai fabricar no Brasil um pdra-choque absor-
vente de impacto do tipo se bater, ndo machuca nem ele,
nem o ‘agredido’. Chama-se Help, fabricado hd 5 anos nos
EUA e usado em “mais de 100 mil veiculos em cerca de
115 cidades de todo o mundo”, informa um release. “Os
pdra-choques (dianteiro e traseiro) utilizam apenas a pres-
sdo do ar ambiente,; a superficie do elastémero (polimero
com propriedades fisicas parecidas com as da borracha)
resiste a rachaduras e cortes”. Hordcio Martins, diretor da
Auto Viacdo Pompéia, que hd 4 meses vem testando 6 pa-
res de pdra-choques Firestone disse a TM que estd satisfei-
to. "’Jd deram encostadas, a tinta nao sal. Amassa, depois
desamassa sozinho. E muito resistente. Dependendo do
preco vou colocar na frota inteira, de 205 carros”.

Brasil nao sabe a forca do caminhéo

As estatisticas sobre o transporte
rodoviario no Brasil estdo comple-
tamente furadas: para encontrar
o0s nimeros que constam nos rela-
térios oficiais (que por sua vez sdo
copiados pelos incautos, que tém
os dados como confiaveis, no mi-
nimo) o Ministério dos Transpor-
tes utiliza uma correlacdo entre as
t.km (teis encontradas numa pes-
quisa nacional, realizada em 1959,
com o PIB (Produto Interno Bru-
to) também de validade discutivel.
Pois bem, em cima disso (6 bom
esclarecer que em 1969 foi repeti-
da a pesquisa e de, |4 para c4, na-
da mais se fez} o Geipot monta
toda a divisdo modal do sistema
de transporte brasileiro. Logo, se
se parte de amostragens senis e
sobre elas se aplicam valores do
PIB, é facil compreender a pre-
cariedade que cerca 0s nameros
do TRC: na verdade, 60 ou 80%
de participagdo parece questdo
irrelevante, dai' o chute sempre se
situar na média dos 70%.

Pior, que a partir disso tudo, con-
clui-se que o pai's & rodoviarista
(serd que a ferrovia tem mesmo

Usinas ja operam
33 “treminhoes”’

Apesar de ainda ndo regula-
mentado, o ‘“‘treminhdo’ ja é
um equipamento obrigatorio
em vdrias usinas de aclcar.
Em palestra que apresentara
no ‘I Seminario TM sobre Po-
litica e Legislagdo de Trans-
portes”, entre 17 e 19 de no-
vembro, o consultor de trans-
portes Theodoro Gevert reve-
la que ja existem 33 deles em
operacao. Dez funcionam na
Agrovale, outros trés na Coru-
ripe (veja TM n9211). A Usi-
na Costa Pinto, de Piracicaba-
SP, comprou trés conjuntos
idénticos aos da Sdo José. A
Convap, de Terezina, adqui-
riu quinze unidades, porém,
com reboques Massari. Ja a
usina Colorado, em Colorado,
PR, esta utilizando um tremi-
nhdo com trés semi-reboques.
O conjunto tem 38 m de com-
primento, 30 t de tara e carre-
ga 66 t Uteis. Outro sério can-
didato a compra é a Aracruz,
que pretende utilizar o vei-
culo no transporte de toras e

16,3% das cargas?). Talvez, a Ita-
lia ndo nos deixe errar sozinhos
na questdo de nimeros sobre o
TRC. E para concluir apenas uma
pergunta: para que serve aquele
espago nas notas fiscais onde se |é
‘modo de transporte utilizado‘?

Transporte de Cargas (ano 1979/80)
{participagdo em %)

Ferrovia Rodovia Navegacio

e dutos
EUA 36 25 39
Japéo 10 83 7
Alemanha Oc. 25 47 28
Franga 33 45 22
Inglaterra 17 80 3
Irianda (Sut) 17 83 0
Dinamarca 13 87 0
Itélia 14 73 13
Brasil{*) 17 70 13

Fonte: IRJ (International Railway Journal)
em divarsas edigbes; 8rasil: Geipot.
(*) referente a 1978.

cavacos de madeira. Mas, en-
quanto o “'treminhdo’ ganha
terreno, o governo hesita em
dar o sinal verde para o veicu-
lo, sob a alegacdo de que,
usando menos motoristas, po-
dera contribuir para o desem-

prego.

Pernambucanas
adere ao VW

A matriz paulista da Casas
Pernambucanas comprou
trés VW 13-130, depois de
rodar um més com um vei-
culo cedido pela fabrica. Es-
te, com 39 eixo e furgdo,
fez, com 9 t de carga em ele-
trodomeésticos, média de 3,8
km/l (os Mercedes 1113,
num total de 27 unidades,
sendo 22 trucados, fazem
34 km/l). Jd a Sanbra (tra-
fego interurbano) rodou du-
rante 15 dias com um 13-
130, carrocaria aberta, no
toco, e apurou 3,1 km/
contra 3,5 a 3,7 km/l, que é
a média em sua frota MB
1313. O conforto do cami-
nhdo VW foi elogiado pelas
duas empresas. P



Agora, vocé pode
aumentar ou substituir sua
frota com muito mais
facilidade.

A Randon esta langando o
Consorcio de Carretas.

Sao grupos de 72
participantes, com 36 meses
de duracdo e, no minimo, 2
carretas por més: 1 por
lance e 1 por sorteio.

Em outras palavras, vocé
adquire uma carreta Randon
e tem até 36 meses para
pagar. Sem juros ou
corregdo monetaria.

Carreta usada vale como
lance.

Veja bem, a carreta é da

‘Randon, marca de confianga.

Procure a Concessionaria
Randon ou Revendedora de
Caminhdes de sua cidade,
vocé vai conhecer de perto
uma maneira muito mais fécil
de comprar carretas.

CONSORCIO
DE CARRETAS

E—
Randon S/A. Veiculos e Implementos
MATRIZ: Av. Abramo Randon, 770 - Fones: (054) 221-3100
e 221-3583 - Telex: 0542105 RAVI BR - CEP 95.100
Caxias do Sul RS - Brasil

Administragao: '&)dobene
[} [ ]

Certificado de Autorizagao do Ministério da Fazenda
Receita Federai n® 03/00/052/80 de 29.10.80



“Importar navio
€ bom negécio”

As duras crfticas dos armado-
res ndo abalaram a crenca do
superintendente da Sunamam,
Eicio Costa Couto de que a
importagdo de navios roll on-
-roll off é um bom negécio
para o Brasil. “‘NJo é por fal-
ta de tecnologia, mas de
dinheiro mesmo que nfo va-
mos fazer os navios aqui. Va-
mos importar quinze embar-
cagSes especiais (navios quf-
micos e ro-ro) no valor total
de US$ 300 milhdes — as ne-
gociacdes foram feitas peio
ministro Delfim Netto em sua
viagem recente ao exterior. In-
diretamente, esta importacdo,
tdo criticada, é que vai viabili-
zar o Plano Permanente de
Construgdo Naval. Os contra-
tos incluem a compra no Bra-
sil, pelo pafs vendedor de
40% dos equipamentos. Por
outro lado, este negdcio nos
possibilitara créditos de US$
900 milhdes.

“Queixas sao
improcedentes”

As importacSes de navios roll
on-roll off tém o total apoio
do ministro Eliseu Resende.
“Os estaleiros ndo podem se
queixar, porque ndo existe
ociosidade na construcdo na-
val. Este ano, eles ndo conse-
guirdo ‘ultrapassar a produgéo
de 1 milhdo de toneladas. € o
préprio Programa Permanente
de Constru¢do Naval colocard
encomendas de aproximada-
mente 1 milhdo e sessenta mil

6

toneladas e esse volume supe-
ra a capacidade da industria.
Por outro lado, s6 a importa-
¢do de navios vai viabilizar a
entrada de capitais para a ma-
nutenc¢do do atual programa e
permitir & Sunamam girar sua
divida externa, de US$ 1,8
bilhdo. S6 este ano, temos de
pagar US$ 450 milhGes, dos
quais jd negociamos US$ 325
milhSes. Temos mais US$ 125
milhSes no orgamento para
amortizar essa dfvida. Tam-
bém no mercado interno, os
compromissos chegam a Cr$
52 bilhSes. Precisamos nos
preocupar com o ano de 1982,
quando necessitaremos de
mais US$ 270 milh&es de re-
cursos externos, além de pa-
gar mais juros da dfvida inter-
na.”

Conveniéncia
agita o setor

A Docenave recebeu autoriza-
¢do para criar nova empresa
sob "bandeira de convenién-
cia,” com sede na Libéria. A
empresa terd o nome de Exe-
ter Shipping, e é formada pe-
la Seamar Shipping (da qual a
Docenave detém 99% do capi-
tal) e pela Enfield Shipping,
do armador chinés Y. K. Pao.
Mas a criacdo desta nova em-
presa, exatamente por uma
empresa estatal, estd agitando
0s meios marf{timos, porque
os armadores privados, de lon-
ga data brigam para trabalhar
com bandeiras de convenién-
cia, e ndo conseguem nenhum
tipo de aceno positivo. Muito
pelo contrdrio.

O presidente da Confede-
racdo Nacional dos Trabalha-
dores em Transportes Marf(ti-
mos, Fluviais e Aéreos, Ro-
mulo Pereira de Souza, criti-
cou duramente a decisdo go-
vernamental. ““Esta concessdo
significa perda de trabalho pa-
ra os marftimos brasileiros.
Enquanto os navios brasilei-
ros s6 podem ser tripulados
por tripulantes nossos, os na-
vios liberianos podem ter tri-
pulacdo de vdrias nacionalida-
des. N6s ja tinhamos adotado
uma posi¢do contréria a cria-
¢do da Seamar, a primeira
subsididria da Docenave no
exterior, e nossa atitude foi
inclusive apoiada pelo Minis-

tério da Marinha. O Governo,
naquela oportunidde prome-
teu acabar com a empresa ao
longo do tempo, comprome-
tendo-se a ndo dar navios a
Seamar, atuaimente com dois
navios de 133 mil toneladas
cada e um de 275 mil tonela-
das.”

A bandeira de conveniéncia’’
inclusive é condenada pela
ONU e muitos pafses desen-
volvidos, por pressGes traba-
Ihistas, ndo permitem que
tais navios usem seus portos”’,
enfatiza Romulo. A surpresa
do presidente da CNTTMFA
tem razdo de ser, porque pen-
sava estar a empresa em extin-
¢do, e agora surge a not{cia da
criacdo de mais uma. OQutra
desvantagem para o Brasil, no
caso desta nova empresa, é a
perda de fretes e receita tribu-
térid. O préprio Ministério
dos Transportes, repetidas ve-
zes, ja se posicionou contra a
bandeira de conveniéncia.

Verolme entrega
“Docebruma”
a Docenave

T
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A Docenave recebeu o seu 199
navio, chamado “Docebruma. E
um bulk-carrier (especializado
em granéis sblidos, tais como
cereais, carvdo, agucar, fertili-
zantes e minério) de 75 mil tpb,
construido pelo estaleiro Verol-
me. O novo navio, com motores
de poténcia de 17.400 cv a
122 rpm, velocidade de 15,6
noés, é o quarto de uma série de
6 unidades gémeas, modelo "Pa-
namé’’ {especiais para atravessar
folgadamente o Canal do Pa-
nama, com toda sua capacidade
de carga ocupada). A Docenave,
com a nova unidade, passa a
ter uma capacidade de carga
de 1638900 tpb (a empresa
tem ainda em construgdo, ou
encomendados, mais 7 na-
vios "bulk-carriers’”’, somando
332 500 tpb).

O “"Docebruma’’ zarpou para
Tubardo, onde carregou minério
de ferro, seguindo viagem para a
Franga.

PPCN é mesmo
para valer

A Assinatura do contrato en-
tre os armadores privados e a
Verolme convenceu os estalei-
ros da seriedade do Programa
Permanente de Construcdo
Naval. Foram encomendados
trés navios graneleiros, de 75
mil tpb cada um, dois destina-
dos a Empresa de Navegacio
Alianca e um & Netumar. O
fato prova também a viabili-
dade do decreto-lei 1801. Até
agora, o decreto orientou a
contratagdo de nove encomen-
das feitas pelas Petrobras aos
estaleiros Ishibrds, Emaq e
Caneco; dois graneleiros para
da CCN para a Libra; e dois
navios idénticos do mesmo es-
taleiro para a H. Dantas. As-
sim, o PPCN jd soma US$ 649
milhdes. O total previsto para
este ano é US$ 1 bilhao, ou
1 milhdo de t encomendadas,
para manter ocupadas todas
as carreiras dos estaleiros na-
cionais.

De acordo com a nova moda-
lidade de financiamento, a
Sunamam financiou 85% do
preco internacional a juros de
8,6% ao ano, mais correcdo
cambial a partir de cada libe-
racdo, com caréncia de seis
meses e amortizacdo em doze
anos.

O presidente dos estaleiros
Verolme, Peter Landersberg
acha que os armadores tém
muita coragem em encomen-
dar navios de grande porte,
diante da recessdo internacio-
nal.

“A Sunamam mostrou muita
ousadia e confian¢a no futu-
ro, enquanto os estaleiros te-
réo de se empenhar para cons-
truir um ndmero cada vez
maior de navios”’, frisou.

Mas, quem achar que as novas
encomendas deixaram os esta-
leiros felizes, pode se enganar.
Arthur Jodo Donato, do Ca-
neco, ja reclama da necessida-
de de novas encomendas. O
mesmo acontece com a lIshi-
brds. Para eles, é dificil enxer-
gar a realidade do pafs e do
mundo.
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Armacao quer as
“cross-trade”

Enquanto a estatal Docenave,

tranqiilamente, acertava a cri-
acdo de sua nova subsididria
no exterior, operando com
bandeira de conveniéncia, os
armadores brasileiros de lon-
go curso, na Riomar, critica-
vam duramente o Governo
Federal, por financiar os ar-
madores estrangeiros, ao invés
de permitir a criagdo das
""cross-trade’’, operando tam-
bém com bandeiras de conve-
niéncia, concorrendo com as
estrangeiras que operam nesta
faixa e trazendo divisas para o
Brasil pela venda de fretes e
prestacdo de servigos.

A idéia seriaosarmadores bra-
sileiros cooperarem com as
companhias de bandeira de
conveniéncia, fora do trafego
regular. Benedito Moreira, da
Cacex, é favordvel a esta alter-
nativa, pois nada ou pouco re-
presenta a exportagdo de em-
barcagGes se estas vierem a ser
afretadas pelas companhias
nacionais. O lucro da venda
serd dispendido depois com o
aluguel. Por outro lado, o fi-
nanciamento de navios de ex-
portacdo e a permissao do uso
da bandeira de conveniéncia
seria uma forma de expansdo
da armacgado brasileira, atual-
mente, limitada pela crise in-
ternacional. E, afinal, o inter-
cambio brasileiro ndo tem
condicOes de evoluir satisfato-
riamente.

Os armadores afirmam ser
possivel o controle de suas
subsididrias no exterior, atra-
vés da prépria Cacex, Banco
Central ou outros 6rgdos e
acreditam ndo haver maiores
perigos quanto a desnacionali-
zacao das empresas, porque a
polftica da marinha mercante,
em principio contra as bandei-
ras de conveniéncia, deve ser
modificada, porque o0s tem-
pos sa0 outrose é preciso com-
petir em todos os campos.

CURTINHAS

® Alinha Brasil/Austrélia, ex-
plorada pelo Lloyd Brasileiro,
estd sendo disputada por duas
empresas particulares: a Bra-
silmar, dos grupos Camargo

Corréa e Monteiro Aranha, e
a Kommar, do comandante
José Carlos Franco de Abreu.
A linha comecou a ser explo-
rada pelo Lloyd em caréter
pioneiro para apoiar as expor-
tacOes, tornou-se rentavel e as
empresas privadas querem par-
ticipar, dispensando os subsi-
dios oferecidos pelo governo
ao Lloyd pela execucdo deste
servico.

® Apesar de todas asreclama-
¢Oes sobre o pequeno volume
de negdcios, {e aindaporcima
ndo concretizados), da peque-
na afluéncia do publico, (devi-
do a distdncia do Riocentro
ao nicleo do Rio de Janeiro)
e das dificuldades de locomo-
¢do e comunicacdo, 0s organi-
zadores (Seatrade, Themis
Vokos e Octdvio Motta Veiga)
ja comunicaram a realizagdo,
em 1983, no mesmo local, da
IV Riomar.

® Para eles, o importante foi
a presen¢a maci¢a de empresa-
rios de todos os paises, visi-
tando wisitando os mais de
150 estandes da Rio-Mar. E o
fundamental é colocar as pes-
soas em contato parasurgirem
bons negodcios. E ndo temem
a concorréncia da feira mari-
tima de Honk-Kong, inaugu-
rada este ano, exatamente pa-
ra concorrer com a exposi¢do
brasileira.

® O delegado chinés na Con-
feréncia Seatrade, Li Wem-
biao, ficou surpreso com o
crescimento e sistemas de
protecdo das frotas adotados
pelo Brasil e Argentina, e ex-
plicou ser fundamental um
maior intercambio entre a Chi-
na e o Brasil, porque existe
um acordo assinado em 1979,
que promoveu uma primeira
aproximacdo e movimentando
cargas entre os dois paises, 0
que representou muito para
gquem ndo comercializava nada.

® Nos proximos dois anos, a
frota mercante brasileira de-
vera atingir 10 milhGes de to-
neladas de porte bruto de na-
vios. Hoje, o Brasil conta com
pouco mais de 8,5 milhdes de
tpb, e os estaleiros nacionais
tém encomendas j& contrata-
das pelos armadores nacionais
da ordem de 2,1 milhdes, fi-
nanciadas pela Sunamam, en-
quanto 0s contratos com ar-

madores estrangeiros atingem
700 mil toneladas.

%

@ Agostinho de Souza (foto)
assumiu a Geréncia Geral de
Vendas da Terex do Brasil em
substituicdo a Chris L. Haw-
kins, este Gltimo passando a
geréncia de Manufatura. Para
a geréncia de Suprimentos foi
nomeado o eng? Carlos Pas-
saglia.

® A Varig/Cruzeiro nomeou
Carlos Amodeo para o cargo
de diretor de Trafego e Ven-
das-Doméstico, depois de
larga experiéncia na area de
negociagOes de receita inter-
nai;ional.
)

® Com a edigdo do Balango
Anual 1981, da Gazeta Mer-
cantil, ficaram conhecidos os
seguintes lideres eleitos: pela
Regido Sudeste se destacaram
como lideres regionais Arthur
Jodo Donato, dos Estaleiros
Caneco e Camilo Cola da Via-
cdo Itapemirim. Os lideres se-
toriais no setor montadoras
foram: Newton Chiaparini,
Anfavea-Ford; Pedro Bellini,
da Marcopolo e Wolfgang
Sauer, Volkswagen. No setor
Transportes foram eleitos Os-
waldo Dias de Castro, Expres-
so Aracatuba; Thiers Fattori
Costa e Sebastido Ubson Car-
neiro Ribeiro, Sindicato das
Empresas de Transporte de
Carga do Estado de S3o Paulo
e Aureliano Albuquerque, da
FNV.

® O eng? Regis Ribeiro Gui-
mardes passa a exercer a fun-
¢do de Secretario Executivo
da Comissdo de Coordenacao
do Dispéndio Energético em
Transporte, em substituicdo
ao eng® Cloraldino Soares Se-
vero.
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® A Wabco promoveu José
Alvares Martins a geréncia de
Vendas de Caminhdes de
Construcdo e se concentrara
na venda, promocdo e desen-
volvimento dos caminhGes
Wabco Haulpak com capaci-
dades até 85 t.

“A desgraca desse pais sdo os
tecnocratas da Petrobras e do
CNP, nem o presidente da Re-
pablica manda neles (...)
num momento destes em que
discutimos o subsidio ao
transporte coletivo eles vém
de surpresa e aumentam o
diesel para Cr$ 50 o litro”
(Reinaldo de Barros, prefeito
da cidade de Sao Paulo, revol-
tado e inconformado com os
novos aumentos dos combus-
tiveis)

“Sou uma pessoa bastante
ocupada com o0s problemas
do setor, enquanto o prefeito
quer ser governador’”’ (gal.
Oziel de Almeida, presidente
do CNP a respeito das criticas
do prefeito de Sdo Paulo, de-
pois de dizer ainda que os rea-
justes fazem parte da politica
geral do governo, coordenada
pela Secretaria de Planeja-
mento, “a quem deveriam ser
dirigidas essas opiniGes e ndo
a nds que cumprimos ordens*)

""O embaixador Roberto Cam-
pos, representando o Brasil,
assinou com um consércio de
bancos liderados pelo Morgan
Grenfell um contrato de 60
milhGes de dolares para es-
tender aos aeroportos do Pa-
rana, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul o servico de
radar hoje em uso no Galeao”
(OESP, 4/10)

O ministro dos Transportes,
Eliseu Resende, deu inicio
ontem 3 Unica grande obra
rodoviaria do governo Figuei-
redo: a pavimentacdo da ro-
dovia Cuiaba-Porto Velho,
que estabelcerd a ligagdo do
Oeste brasileiro, por via asfal-
tica, com as demais regibes
do Brasil” (OESP, 22/10)
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“Um meés apos a entrada em
operagdo dos microbnibus a
alcool na regido dos Jardins
(em S3o Paulo), os 40 univer-
sitdrios encarregados de ven-
der bilhetes e orientar os
usudrios proximos aos pontos
tornaram-se totalmente des-
necessarios,  principalmente
pela pequena utilizacdo da
nova linha (...) eles ndo
tém o que fazer, usando as
seis horas de trabalho para ler
ou conversar’”” (OESP, 6/10)

“A embaixada norte-ameri-
cana em Brasilia confirmou
ontem a noite que recebeu
uma nota do governo brasilei-
ro comunicando a cecisdo de
denunciar o acordo sobre
transporte aéreo, que regula
a aviagcdo comercial entre os
dois paises desde 1946. A ati-
tude do Brasil foi motivada
pela inten¢cdo dos Estados
Unidos de permitir que ou-
tras empresas americanas pas-
sassem a atuar nas rotas que
ligam os dois paises’” {Gazeta
Mercantil, 20/10)

"0 prefeito Reinaldo de Bar-
ros (de Sdo Paulo) enviou on-
tem a Brasfilia sua proposta de
criacdo do ‘“'passe-operério’,
destinado a reduzir & metade
a tarifa de Onibus urbanos
para os trabalhadores. A
sugestdo prevé a compra de
passes comuns, a prego inte-
gral, pelas empresas, que os
revenderiam aos empregados
com um desconto de 50%,
abatendo a diferenca no Im-
posto de Renda, ICM, TRU,
Imposto Unico sobre Com-
bustiveis Liquidos ou, lan-
¢ando a quantia como des-
pesa geral’’ (FSP, 29/9)

"A Secretaria de Planejamen-
to de Pernambuco repassou
Cr$ 370 milhdes as Secreta-
rias de Saneamento e Obras,
de Transportes, Energia e Co-
municagdes e & Fundagdo de
Desenvolvimento da RMR,
para aplicagdo em obras indis-
pensaveis ao Estado, como a
ampliacdo do Aeroporto In-
ternacional dos Guararapes e
a conclusdo do Aeroporto de
Petrolina” (Diario de Pernam-
buco, 2/10)

o

“A TAM — Transportes Aé-
reos Regionais iniciou ontem
a opera¢do de seu mais novo
Fokker Super MK-600, adqui-
rido no més passado da Ho-
landa, dentro de seu plano de
expansdo visando atender os
usuarios do transporte aéreo
da regido Centro-Oeste do
pais’ (OESP, 6/10)

A Marcopolo, de Caxias do
Sul, encerrard este ano com
uma producdo de 5100 6ni-
bus, superando por boa mar-
gem (38%) as 3700 unidades
montadas no ano passado. No
mercado externo, enviarg, até
dezembro, um minimo de
850 unidades, obtendo um
retorno de U$ 26 milhdes,
40,5% a mais que os US$
18,5 milhGes obtidos no exer-
cicio anterior” (Gazeta Mer-
cantil, 2/10)

"Em vez dos perigos e do
transito nervoso da Rodovia
Piagagiieta-Guaruja, a linha
hidroviaria Santos-Cubatdo,
inaugurada ontem, oferece o
conforto de um bar, masica
ambiente, jornais a bordo, te-
levisdo e oportunidades para
jogos de carga e conversas
descontraidas. Mas esse privi-
légio, por enquanto, é de ape-
nas 440 funcionarios da Co-
sipa, empresa que afretou a
lancha Paicara do Departa-
mento Hidroviario, amplian-
do assim a linha que ja aten-
de, desde dezembro do ano
passado a 210 cosipanos resi-
dentes em Vicente de Carva-
lho, Guaruja’’ (OESP, 6/10)

""A Sunamam estd completan-
do um total de um milh3o de
toneladas encomendadas aos

estaleiros nacionais para en-
trega em 1983. Assim, os
estaleiros ndo mais ficardo
com capacidade ociosa, 0 que
afasta a ameaca de dispensa
de empregados’ (OESP, 29/9)

"Uma inddstria cujas entregas
n3o superam as encomendas
novas ndo pode dizer que ha
tendéncia para a ociosidade,
disse ontem, no Rio, o minis-
tro dos Transportes, Eliseu
Resende, ao rebater as criti-
cas dos dirigentes de estalei-
ros nacionais de que a decisdo
do Brasil de importar navios
especializados colocard em
risco os programas de cons-
trugdo naval no Pais’" (OESP,
14/10)

A CMTC reinicia, no préximo
més, a implantagdo do progra-
ma de trolebus, com as obras
da linha Santa Cruz-Pinheiros,
na extensdo de 14 quildome-
tros, a primeira da segunda
fase do projeto. A empresa
conseguiu Cr$ 221 milhdes
da Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos (EBTU)
e Cr$ 400 milhdes da Secre-
taria do Planejamento (Se-
plan), através de um financia-
mento, para a realizacdo das
obras” (FSP, 22/10)

® Portaria n9 778, de 17 de
setembro de 1981. O ministro
de Estado dos Transportes,
considerando a necessidade
nacional de facilitar e estimu-
lar a exportagio, resolve: Art.
19 Autorizar, até 31 de de-
zembro de 1981, o transpor-
te, por navios estrangeiros,
entre os portos nacionais, de
‘containers’ vazios e seus aces-
sorios, desde que haja carga
para exportacdo nos portos
de destino; Art. 29  Os na-
vios estrangeiros obedecerdo
obrigatoriamente as tabelas
de fretes, taxas e acessOrias
estabelecidas para cabotagem
nacional e a permissdo para
carregamentos, serd solicita-
da, em cada caso, a Superin-
tendéncia Nacional da Mari-
nha Mercante  Sunamam.

® Empresas com mais de 100
empregados devem fornecer

T ARCDADTYTE RANAISED AN

transporte gratuito aos fun-
ciondrios, no percurso entre a
residéncia e o local de traba-
lho, dispGe projeto apresenta-
do na Camara Municipal (SP)
pelo deputado Wilson Braga. A
proposta prevé que, do total
despendido com o transporte,
a empresa poderd deduzir até
40% do Imposto de Renda.

® Grande mostra de novas
maquinas soviéticas na Sala
Permanente de ExposicSes da
Unido Soviética Av. Tho-
mads Edison, 478, Barra Fun-
da, tel. 825-3224 Serdo
apresentadas maquinas opera-
trizes, especialmente do tipo
gue produzem engrenagens
usadas em escavadeiras e guin-
dastes, além de maquinas para
fazer equipamentos hidrauli-
cos usados em caminhes pe-
sados tipo “off Highway".
A Stankeiport, criada ha 50
anos, tornou-se a maior ex-
portadora do mundo de mé-
quinas operatrizes, gracas a
precos excepcionalmente ba-
ratos (em razdo de n3o existir
indice de lucro na URSS)
com 15% de entrada, finan-
ciamento de até oito anos e
juros de apenas 5% ao ano.
No Brasil, seus produtos sdo
distribuidos pela Companhia
Mecaénica Brasileira. Dia 16 de
novembro.

® “Geréncia de Manutengio
de Veiculos de Frota” e
“Transporte e Conteineriza-
¢do’’ entre os dias 23 a 26 de
novembro, das 19:30 as 22:30
no Hotel Brasilton S0 Paulo,
inscricdo de Cr$ 18 mil.
Apresentacdo de novas prati-
cas e técnicas no controle e
operagdo de manutencdo,
transporte, armazenamento e
manuselo de materiais. Maio-
res detalhes & rua Batatais,
390 Jardim Paulista, Sao
Paulo, tel. 284-2914

® 19 Seminadrio TM sobre
Politica e Legislagdo de Trans-
porte, de 17 a 19 de novem-
bro no Brasilton Hotel, das
7:30 as 18:00 h. Informac0es:

rua Said Aiach, 306, tel.
549-0602/0237  Séao Paulo,
SP. J.
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ComThermo ing
cé estd mais sequro.

umentada para 2 anos
a garantia dos componentes
jtais deste equipam nto.

Sé mesmo a Thermo King pode oferecer uma garantia dessas. Garantia
total, para o motor e compressor Thermo King, alem das pecas vitais do
equipamento de refrigeracao modelo Super NWD-30.

Esté provado que o equipamento de refrigeracao Thermo King da mais
por seu investimento.

Consulte a Thermo King do Brasil para conhecer o que € a garantia total.

A Thermo King do Brasil Ltda.
Av. Eng® Antonio Francisco de Paula Souza, 1535

13.100 Campinas SP

Gostaria de saber mais detalhes sobre a

GARANTIA TOTAL do equipamento de refrigeragéo

Super NWD-30. |

0:
Endereco: Thermo King do Brasil Ltda.
CEP: Cidade: Estado: *Av. Eng® Antonio Francisco de Paula Souza, 1595
fone: {0192) 2.7031
13.100 Campinas S.P.
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As novidades
que vocé vai ver
no Salao

Alinha R de caminhdes Scania.

O caminhdo N-12 da Volvo. Os novos
elétricos da Copel e Gurgel. O chassi

de dnibus da Ferlex. O Fiat 80 de cara
nova. Estas apenas algumas das
novidades do 129 Sal3o do Automdvel,
que TM pesquisou junto aos expositores
eapresenta em primeira mao. Pigina 19.
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Um general da
Finep contra o
Oleo tratado

Para o general Paiva Rio, hoje na
Finep e membro do extinto GEIA, o
motor disel ndo é nenhum monstro
sagrado e pode muito bem digerir o
oleo vegetal ndo tratado. Tudo seria
apenas uma questao de se pesquisar as
adaptacdes necessarias para ajustar

0 motor ao combustivel. Pigina 54,

SALAO

Nos estandes das montadoras, novidades nos comerciais leves
Catdlogo: o que cada participante mostra no Anhembi

OUTRAS MATERIAS

Entrevista com Paulo Alvim, diretor de Transportes do DNER
Custos: uma formula para calcular a remuneragdo do capital

As opinides dos artigos assinados e dos

As montadoras
de comerciais e
a retracao

As montadoras de caminhdes

e dnibus estdo ajustando seus planos

a retragdo do mercado. Com isso,
quem ganha ¢ o comprador, que, agora,
dispSe de mais facilidades para

renovar sua frota. Exclusivo: o vice
presidente da Mercedes, Werner
Lechner, fala a TM, Pdgina 48.
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Este & o produto que inaugura a era
dos intercambiaveis no transporte
brasileiro!

Produzido para operar no trafego
combinado, Bernarddo Krone agiliza
sua frota com economia de capital,
tempo e mao de obra.

Veja sO as vantagens:

* Otimiza o uso do caminhéo,
aumentando o volume global de carga
transportada.

« O veiculo trabalha em periodo
integral: as operacdes de carga e
descarga sdo reduzidas a tempo
minimo.

Y

o futu

* E produzido em série, 0 que assegura
elevado nivel de qualidade.

* Bernarddo Krone pesa menos, leva
mais carga, garante maiores lucros.
Nao faca por menos. Especifique
Bernarddo Krone e entre na marcha do
futuro.

BERNARD KRONE DO BRASIL

Rua Lateral Esquerda do Contorno Sui, 13.285

Cidade Industrial de Curitiba (Area Sul)

Fone: (041) (PABX) 246-8911 Caixa Postal, 6113 Telex (041) 5554
80.000 Curitiba Parana

RN
\)

b) A outra ja esta na estrada, acoplada ao veiculo.

a) Enquanto uma unidade
esta sendo carregada

(\

c) A terceira esta num outro
ponto, a espera do
caminhéo.

«

d) E assim vai, o dia inteiro. O caminhao nao para, seus lucros nao param.
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Modelo T 112 E 6x4 como cavalo
}canico tracionando dois
ni-reboques ou como caminhao
cionando dois reboques, permitindo
ga util de até 60 toneladas no casode
a inteira.

Programado para servigos
ra-pesados em estradas ruins, para
1@ita e transporte, proporcionando
Ito mais safras que seus
correntes. Seu segredo:
nponentes vitais do motor,
1sMissdo e chassi, de tecnologia e
ricagao Scania.

Veja algumas das vantagens em
G40 aos trucados convencionais:

GA -D
| TE U ODELOP OGR
DEQU

SU FROT

custo por tonelada transportada 36%
menor

investimento inicial por tonelada de
carga util 35% também menor
- rendimento energético duas vezes
superior

Um completo sistema de
climatizagao e filtragem do ar externo,
assim comouma cabine super espagosa
e com ampla visibilidade, garantem ao
motorista as melhores condigdes de
seguranga e conforto no trabalho.

Visite o seu Concessionario Scania e
conhega de perto as vantageng deste
veiculo especialmente programado para
operar na Agro-Industria.

4V

SCANIA

GAMINHOES PROGRAMADDS

novagénc a



udancas, por
tras do marasmo

Os saldes dos velhos tempos - lembro-me,
perfeitamente, do de 1968, ainda no apertado
pavilhao do Ibirapuera - eram ricos em
novidades para o transportador. Os 6nibus,
particularmente, atraiam multiddes. Hoje,
porém, a festa acabou. Aos poucos, a Brasil
Transpo vai conquistando os expositores do
setor. E este ano, especialmente, com as
vendas de veiculos comerciais no fundo do
pogo, fica até dificil localizar um ou outro
fabricante de equipamentos de transporte na
lista de expositores do 12.° Saldo do Automovel.
Mais por obrigagdo que por devogao, as
montadoras de caminhdes e 6nibus marcam
presenca. Algumas, apenas discretamente, com
modestos "‘balcdes de informagao”. Mas, os
encarrogcadores de Onibus e caminhdes, esses
entao nem chegaram a comparecer.

Mesmo nesse clima de rarefagéo de
expositores e novidades, contudo, o Salao
mostrard claras algumas tendéncias recentes da
nossa inddstria de transportes. E sintomatico,
por exemplo, que as maiores novidades venham
exatamente das fabricas de caminhdes
pesados. Estardo no Anhembi tanto a linha R da
Scania, quanto o caminhdo N-12 da Volvo. Com
esses langamentos, o transporte por velculos
pesados conguista um novo patamar
tecnoldgico. Os avangos sédo evidentes. Gragas
ao rebaixamento da rotacdo, os motores ficaram
mais possantes, econdmicos e duraveis.
Enquanto os Scania ja se beneficiam de
minuciosos estudos aerodindmicos, os Volvo
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N-12 introduzirao como novidade o ventilador de
radiador.

Paradoxalmente, quanto mais evoluem e quanto
mais caro fica o 6leo disel, menos os pesados
conquistam terreno a verdade é que estao
vendendo menos este ano que em 1980. De
qualquer forma, nota-se ja uma tendéncia para o
semi-pesado. Estimulados pelas dificuldades de
financiamento dos pesados e pelos altos custos
operacionais dos médios, esses modelos estdo
conquistando adeptos de ambas as faixas
vizinhas. E apenas um primeiro degrau da
escada. O préximo, rumo aos pesados poderia
vir ainda mais rapido do que se espera.
Principalmente, se o governo levar a sério
propostas dos empresarios para taxar sem dé o
licenciamento de veiculos velhos e de baixa
capacidade. Afinal, nossa frota é inadequada (s6
7% dos veiculos sdo pesados), mas antiga
(idade média de 6,6 anos). E isso nao so facilita
como exige uma renovagao completa.

Por falar em renovacéo, ha claros indicios de
que, apesar das dificuldades do momento
(leia-se dos préximos dois anos), a Mercedes
poderd, finalmente, romper o seu imobilismo.
Acuada pelos concorrentes a ponto de nada ter
para mostrar neste Saldo, principalmente, pela
Volvo e a VW Caminhoes -, a filial da Daimler
Benz ndo restara outro remédio para preservar o
espaco conquistado sendo o de modernizar
seus caminhdes. Mas, ser4, principalmente nos
onibus que se concentrardo, nos proximos anos,
as atencdes da empresa. _
Outra mudancga saudavel é a preocupacdo dos
fabricantes em oferecer produtos mais
especificos aos compradores. Nesse particular,
nao faltam exemplos no Anhembi. Tanto a
Scania como a Fiat |4 estdo com seus chassis
especialmente preparados para gigantescas
betoneiras de 10m3. A fabrica italiana, em
particular, vai oferecer terceiro-eixo e quinta-roda
originais. A tracdo 6x4, antes rara, passa a ser
uma opgao trivial em todas as fabricas. Quem
for ao Anhembi vai ver o T da Scania, o N-10 da
Volvo, o E-21 da VW (a lcool) e o F-22000 da
Ford, todos eles com tragdo nas quatro rodas.
Assim, por tras do aparente marasmo, este
Saldo esconde, na verdade, estimulantes
inovagdes no mercado de veiculos comerciais.

Eng. Neuto Gongalves dos Reis
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Multas em duplicata

Publicamos em TM n® 210, julho de
1981, carta do Rodovidrio Cacula,
denunciando a cobranca de “‘multas
/3 devidamente pagas”, pelo DNER, no
emplacamento de veiculos. Caso a em-
presa ndo possua controles, adverte a
reclamacdo, acaba pagando novamente.

Encaminhamos a correspondéncia
ao diretor geral do DNER, eng® Cloral-
dino Soares Severo. Pouco mais de um
més depois, recebemos oficio do chefe
de gabinete do DNER, Darcy Alvares
Noll, encaminhando os esclarecimen-
tos do Serpro sobre o assunto:

Com relacdo as reclamacBes enviadas
por carta pelo Rodoviario Cacula S.A.
a Editora TM Ltda, temos a esclarecer:

O sistema de controle de multas da
PRF prevé a emissdo de NotificacSes
de Infracdo de Transito NIT para o
domicilio do infrator tio logo a noti-
ficacdo tenha sido processada. E, tam-
bém, a emissdo, por ocasido do licen-
ciamento anual do veiculo, de segun-
das vias das notificagGes ainda ndo pa-
gas, a fim de que os Grgdos de transi-
to possam exercer o controle dos paga-
mentos.

Como os pagamentos levam cerca
de 45 dias para serem enviados ao Ser-
pro e processados e as segundas vias
das NITs sdo emitidas com uma ante-
cedéncia de quarenta dias, podemos
afirmar que é freqilente a exigéncia,
por parte dos drgdos de transito, do
pagamento de infracGes ja pagas, tor-
nando-se necessdrio apenas que, nestes
casos, 0 proprietario comprove o paga-
mento.

Feitas essas consideracBes iniciais,
que julgamos necessarias, passamos a
analisar individualmente o caso apre-
sentado pelo Rodovidrio Cacula S. A.

® A notificagdo n® 564133540 foi
emitida para o veiculo de placa
EH-8457. A primeira via da NIT,
com data de vencimento de 31.07.81
foi enviada para o domicilio do infra-
tor. Como se tratava de um veiculo
com final de placa 7, foi emitida tam-
bém a segunda via para o 6rgio de
trdnsito. O pagamento foi efetuado
através desta segunda via. A data de
vencimento da segunda via, 31.08.81,
foi calcutada levando-se em conta que
o proprietario do veiculo pode efetuar
o licenciamento no més subseqliente
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ao do final da placa. Neste caso, a
diferenca entre as datas de vencimento
das duas NITs ndo acarretou a cobran-
¢a de juros e corre¢cdo monetaria por-
que, por ocasido da emissdo da segun-
da via, em junho de 1981, n3o haviam
sido divulgados ainda os indices ofi-
ciais de correcdo entre julho e agosto
de 1981, tratando-se, portanto, de pro-
cedimento normal do sistema.

® A notificagdo n® 553482475 foi
emitida para o veiculo EH-5457. O
proprietdrio efetuou o pagamento
através da primeira via da NiT em
30.06.81. Este pagamento somente foi
processado pelo Serpro em julho de
1981, época em que ja havia sido emi-
tida a segunda via para o érgio de
transito. Neste caso, o proprietdrio foi
obrigado a comprovar o pagamento.

® Quanto a notificagdo n® 56409302,
emitida para o veiculo de placa EH-
4497, trata-se de um caso idéntico ao
do veiculo EH-8457, descrito no
item 1.

® Notificacdo n® 489645895 emitida
para o veiculo de placa EH-3987. O
pagamento foi efetuado em 30.12.80,
através da primeira via da NIT e so-
mente foi processado pelo Serpro
em junho de 1981, época em que ja
havia sido emitida a segunda via. Nes-
te caso, o proprietdrio também foi
obrigado a comprovar o pagamento
junto ao 6rgdo de trinsito. O atraso
no processamento deste pagamento
deveu-se ao fato de que o Banco do
Brasil somente enviou o documento
ao Serpro em abril de 1981. Além
disso, houve probiemas na transcri-
c¢do do iote de processamento que
continha o referido documento. Con-
vém lembrar, entretanto, que estes
atrasos excepcionais ocorrem e que re-
presentam um percentual desprezivel
do volume de documentos processados.
William George Castelo Wills, superin-
tendente do Departamento de Siste-
mas Tributdrios do Servico Federal de
Processamento de Dados — Rio de
Janeiro, RJ.

Walter Gratz
ataca novamente

Prezado Neuto: Agradeco a publicacio
da minha carta em TM n® 208, maio
de 1981 (NR. "Walter Gratz ataca no-

vamente’’). Ndo sabia que defender um
ponto de vista ou os interesses de uma
empresa ou da entidade que presido
constitui ataque. Entretanto, como
sempre, respeito os pontos de vista e
as interpretacdes do amigo. (...)

Walter Gratz, da Kabi Indiastria e
Comércio S.A. — Rio de Janeiro, RJ.
Caro Gratz: ndo leve tdo a sério o ti-
tulo que colocamos em sua carta. Hu-
mor e divergéncias a parte, conhece-
mos e respeitamos sua luta em bene-
ficio da inddstria nacional.

Terminais de
passageiros

Lendo o indice remissivo das altimas
duzentas edicGes de TM, constatei a
falta de uma matéria sobre terminais
rodovidrios de passageiros. Coinciden-
temente, leio em outra publicaciooin-
teresse da Companhia do Metrd de
Sdo Paulo de segregar o nordestino
como pessoa, ndo aceitando que as
empresas do nordeste estacionem no
futuro terminal rodovidrio do Tieté.
Isto, para ficar usando o ’‘terminal
rodovidrio’” do Glicério.

Por isso, sugiro reportagens mos-
trando como s30 0s nossos terminais
rodovidrios de passageiros. Beleza —
aqui em Fortaleza fizeram a cépia de
um mercado de frutas da Franca e
apelidaram de terminal rodovidrio
ndo interessa. Em Recife, o terminal
novo foi inaugurado, mas ndo funcio-
na. Como é a vida nesses locais, com
movimento maior que o de pequenas
cidades, durante 24 horas por dia?
Ja vi fotografias de alguns terminais
muito bonitos (por exemplo, Lages,
SC). Resta saber se funcionam.

José lvanildo Holanda de Almeida —
Fortaleza, CE.

Guia industrial

Tendo em mios TM n® 207, abrif de
1981, informamos que nossa empresa
também é fabricante de alguns equipa-
mentos ali mencionados. Entre eles,
carregadores e descarregadores, eleva-
dor e transportador de canecas ou ca-
cambas, elevador e transportador de
rosca, transportador de corrente e
transportador pneumatico.

Moinhos Indistria e Comércio Tecmo-
lin Ltda — Sdo Paulo, SP.
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Os produtos FNV-FRUEHAUF
combinam modernos projetos
industriais com a mais avancada
tecnologia de fabricagéo.

Olhe embaixo da carreta FNV-
FRUEHAUF, Vocé vai ver muitos
exemplos disso. O chassis, construido
em aco especial - CORTEN - que da
a carreta maior resisténcia com o
menor peso.

Ou o conjunto pino-rei. super-
reforgado para cargas mais pesadas,
em ago-cromo molibdénio, forjado
e usinado. E a suspensdo com
eixos tubulares.

Ai debaixo ainda existem outros
itens menos visiveis, que dado
sequranga total. Cormo, por exemplo,

o0 sistemna de freios, com dupla
tubulagcdo em cobre.

Enfim, cada detalhe foi rigorosamen-
te estudado e testado para tornar a
carreta FNV-FRUEHAUF uma tonelad:
e meia mais leve que as outras, com o
mais afto indice de qualidade.

Aiesta o resuftado de muitos anos

de experiéncia FNV-FRUEHAUF ern

fabricar produtos que mostram
a diferenga entre transportar carg:
e transportar peso proprio.

B
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As picapes serdo a maior atracdo do Anhembi ¢
ciais le

A grave crise de mercado na indistria automobilistica nao estimula
o lancamento de novos modelos de carros. Assim, o destaque no 12.° Salao
do Automoével, entre 13 e 22 de novembro fica com 0S comerciais leves

A picape Corcel II: 600 kg, de carga

O Jdltimo, realizado h4 trés anos, por
pouco nédo foi cancelado, em razdo de
um forte desaquecimento do mercado
entdo enfrentado pela inddstria auto-
mobilistica nacional. Desta vez, a que-
da nas vendas do setor terminal estd
até maior do que naquela época. Ago-
ra, porém, nem as montadoras e nem
os produtores de autopecas, os dois
patrocinadores do Saldo do Automé-
vel, pensaram em canceld-lo.

"Os fabricantes perceberam que é
exatamente nos momentos de mercado
mais desaquecido que o Salio do
Automével é mais necessdrio”, diz
Caio de Alcéntara Machado, presidente
da Alcéntara Machado, pela 122 vez
responsavel pela organizagdo da expo-
sicdo. 'O Saldo do Automével ajuda a
vender’’, garante ele.

Predominio das picapes Alberto
Fava, que até o final do primeiro se-
mestre deste ano respondeu pela dire-
¢80 comercial da Fiat Automéveis,
pouco antes de entregar o cargo para
Vicenzo Barello, seu sucessor, previu
que, desta vez, o Saldo do Automdvel
seria, na verdade, o Saldao dos Verculos
Comerciais Leves. Uma exposicio em
que as principais atra¢des provavel-
mente seriam uma picape desenvolvido
pela Ford a partir do Corcel 11, even-
tualmente uma camioneta criada a par-
tir do Gol ou do Voyage e, quem sabe,
ainda, algo do mesmo género concebi-
do a partir do Chevette. “Este é o ano
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A picape Fiat para 500 kg

dos comerciais leves no mercado brasi-
leiro”, raciocinava ele, desde o lanca-
mento da picape alongada desenvol-
vida a partir da base mecanica do 147,
"E ndo vejo porque o Saldo do Auto-
mével ndo deva refletir tal tendéncia”.

Caio de Alcintara Machado admite
que tais modelos, mesmo que associa-
dos a eventuais novidades apresentadas
pelos fabricantes de caminhdes, dnibus
ou acessOrios, estdo bem longe de
constituir um pélo de atragio de publi-
co do mesmo peso de um Aero Willys,
de um Corcel ou mesmo de um 147,
modelos cujo lancamento foi guarda-
do, pelas montadoras, para o Saljo do
Automobvel. "“Mas isto nem de longe
diminuiu a importancia do Saldo do
Automével, sobretudo no que diz res-
peito a sua for¢a de venda’’, afirma ele.

Para o presidente da empresa orga-
nizadora da exposi¢do, o publico, por
mais que a imprensa noticie que
nenhuma novidade serd apresentada,
vai ao Saldo do Automével. O consu-
midor sempre acredita que as monta-
doras, na Gitima hora, vdo apresentar
algum langamento’’, diz ele. *’E para o
consumidor, de qualquer forma, o Sa-
ldo do Automdvel sempre estard reple-
to de novidades, representadas por to-
dos aqueles veiculos que, mesmo j4
tendo sido lancados hd muito tempo,
ele ainda ndo teve oportunidade de ver
mais detalhadamente”.

“Um timido” E nisto, alids, que, na

opinido de Caio de Alcantara Macha-
do, reside a grande forca de venda do
Saldo. Para ele, o consumidor brasilei-
ro é, antes de tudo, um timido. Uma
pessoa que raramente consegue reunir
coragem suficiente para entrar uma
concessiondria e pedir para sentar no
interior deste ou daquele vefculo, pisar
nos pedais, virar o volante, mexer na
alavanca de cambio ou simplesmente
acertar os espelhos retrovisores.

"No Saldo do Automével, provavel-
mente porque pagou um ingresso, o
consumidor sente-se um pouco dono
de tudo o que Id estd sendo mostra-
do”, raciocina o presidente da Alcan-
tara Machado. ""E, com isto, acaba
‘descobrindo’ um vefculo que j4 ests
no mercado hd muitos e muitos me-
ses’’.

As vendas ao mercado externo tam-
bém contariam com uma certa ajuda
do Saldo do Automével. Nio, obvia-
mente, pelas mesmas razdes inerentes
ao consumidor interno. Mas, em decor-
réncia da facilidade existente para que
tanto as montadoras quanto os fabri-
cantes de autopegas possam levar, rapi-
damente e sem muitas despesas, um
importador para conhecer as instala-
¢Bes da empresa. “Isto, em muitos
casos, é decisivo”’, diz Alcantara Ma-
chado, apoiado, entre outras coisas, na
experiéncia da Brasil Export, recente-
mente realizada nos Estados Unidos.

Auxilios indiretos 3 parte, o certo
é que, desta vez, ao consumidor e aos
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importadores restard, apenas, a opor-
tunidade de ver mais detalhadamente
langamentos jd realizados ou, quando
muito, veiculos comerciais leves desen-
volvidos a partir de modelos conhe-
cidos.

No meio do caminho  As montado-
ras, provavelmente até gostariam de ter
alguma novidade de peso para mostrar
nesta décima segunda edicdo do Saldo
do Automodvel. Um bom langamento,
afinal, continua sendo a melhor forma
de animar eventuais consumidores
indecisos a concretizar um negécio
que, por vdrias razdes, hd muito vem
sendo sucessivamente adiado. Acon-
tece, porém, que, desta vez, a mostra
maxima da indastria automobilistica
estd pegando as industrias do setor ter-
minal no meio do caminho da recicla-
gem de sua oferta.

A Mercedes Benz, por exemplo,
estd, de fato, segundo seu presidente,
Werner Lechner, preparando uma con-
siderdvel alteracdo em sua linha de
caminhdes, que deverd envolver desde
mudancas no desenho externo da cabi-
ne até substituicdo de alguns compo-
nentes mecanicos. E estd, também,
preparando o langamento de um 4ni-
bus inteiramente novo, bem mais
moderno do que o que atualmente fa-
brica. A nova linha de caminhdes, po-
rém, somente deverd chegar no proxi-
mo ano. E os novos dnibus, em 1984,

A General Motors, de seu lado,
igualmente estd preparando uma alite-
racdo radical no desenho externo de
sua linha Chevette, bem como e
principalmente o langamento de um
carro médio {o “'J” ou Monza), desti-
nado a permitir seu ingresso numa faixa
de mercado onde hoje ndo atua. A em-
presa tem planos, além disso, para uma
remodelagdo completa de sua atual
linha de caminhges. Tanto o "novo”
Chevette como o carro médio, no
entanto, estdo com seu lancamento
previsto apenas para o préximo ano.
E a nova linha de caminhdes dificil-
mente chegard ao mercado antes do
final de 1983.

Mudangas nos caminhGes A Ford,
por sua vez, segundo D. D. Barron,
seu diretor comercial, pretende iniciar
a produgdo no Brasil do Escort, um
automoével ligeiramente menor que o
Corcel Il e jd fabricado na Europa e
nos Estados Unidos. E pensa, também,
em fazer vultosas alteragbes em sua
linha de comerciais. O Escort, porém,
ainda depende das negocia¢des que
a empresa vem mantendo com o gover-
no federal acerca de seu atual acordo
Befiex, que se encerra no final do pré-
ximo ano. E quanto as modifica¢Oes
na linha de veiculos comerciais, estas
somente deverdo comegar acontecer a
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Monza: 0 modelo alemao para a versio brasileira do carro mundial da GM

partir do préximo ano.

A prépria Fiat tem planos para alte-
rar o desenho externo de sua linha 147
e para lancar um novo modelo no Bra-
sil, destinado a possibilitar seu ingresso
numa nova faixa do mercado. A ""no-
va’’ linha 147, todavia, somente deverd
ser oferecida ao mercado no final de
1982 ou meados de 1983. E o outro
modelo dificilmente serd langado antes
do final de 1983 ou infcio de 1984.
"Na verdade ainda ndo decidimos em
que nova faixa de mercado pretende-
mos entrar’’, conta Vicenzo Barello.
“Esta é uma decisdo que somente
deveremos tomar no final deste ano”’.

A Volkswagen, segundo seu presi-
dente Wolfgang Sauer, igualmente
projeta langar no minimo um modelo
ao ano, pelo menos até 1985 ou 1986.
O lancamento deste ano, o Voyage,
ndo pdde esperar pelo Saldo do Auto-
mobvel ele foi lancado no final do
primeiro semestre, para ajudar sua em-
presa a combater o brutal desaqueci-
mento do mercado que estd caracteri-
zando a vida das montadoras neste ano.

Segredo até no nome  Vdrios desses
futuros lancamentos jd estdo com seus
respectivos protétipos em fase bem
adiantada de projeto. Tanto o Escort,
da Ford, como o “J”, da GM, ja po-
dem ser vistos, vez ou outra, rodando
pelas ruas de Sdo Paulo. As montado-

ras temem, porém, que sua eventual
apresentacdo no Saldo do Automdvel
poderia, num momento de mercado
desaquecido como o atual, ajudar a es-
friar ainda mais as vendas. '‘Muitos
consumidores poderiam decidir um
adiamento aindd maior de suas com-
pras, agora, para esperar o novo mode-
lo”, raciocina J.J. Sanchez, presidente
da General Motors, que faz questdo de
manter em segredo até mesmo o nome
do carro que sua empresa colocard no
mercado em meados do primeiro
semestre do préximo ano.

N3do se trata, certamente, de um
temor infundado. Mesmo porque a
maior parte dos novos modelos que a
indastria automobilistica  brasileira
deverd colocar no mercado nos proxi-
mos anos representa, na pratica, a che-
gada ao Brasil da primeira resposta real
do setor terminal a nova realidade
mundial do petrdleo e ao avango dos
japoneses ao longo da uUltima década.
Sdo, quase todos, tanto no que diz res-
peito aos automdveis como aos vei-
culos comerciais, modelos bem mais
eficientes, caracteristicos de uma
época em que o departamento de enge-
nharia das diversas fabricas, aliado ao
tinel de vento e a sofisticados compu-
tadores, tomou dos estilistas a respon-
sabilidade pelas definigdes bdsicas do
projeto.

Por S. Stefani

José Luiz Vieira

Foto Revista Auto Esporte



As picapes serdo a maior atracdo do Anhembi

O Brasil
na idade das
‘“familias”’

Sobre a mesma
base mecanica, varios
modelos de carros

A verdadeira enxurrada de novos
veiculos comerciais leves oferecidos
ao mercado pelas diversas montado-
ras constitui, na pratica, uma decor-
réncia natural da entrada definitiva
da inddstria automobilistica brasi-
leira na nova forma de producdo in-
ventada pelo setor terminal do
mundo ocidental para enfrentar a
concorréncia japonesa.

Era das “familias”  Sem ter como
alcancar a brutal economia de esca-
la atingida pelas montadoras do
Japdo, cuja producdo ultrapassa
atualmente a casa dos 10 milhdes
de unidades anuais, as indastrias
automobilfsticas ocidentais “inven-
taram” as “‘famflias” de automé-
veis. Ou seja: automdveis desenvol-
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vidos com o objetivo especifico de
possibilitar o lancamento do maior
namero possivel de modelos a par-
tir de uma mesma base mecanica
e de uma mesma carrocaria dian-
teira e inferjor.

A Fiat, a empresa que melhor
explorou, no Brasil, esta possibili-
dade até agora, constitui um bom
exemplo da nova forma de operar
da inddstria automobilfstica ociden-
tal: a picape Fiat, a furgoneta Fiat,
o Fiorino, todos ndo passam de ver-
sGes tiradas de um mesmo modelo
bdsico, de passeio o 147.

Todos os modelos atuais da
inddstria automobilfstica s3o desen-
volvidos de forma a possibilitar tais
desdobramentos. O Gol, por exem-
plo, que ja rendeu uma furgoneta,
deverd, em breve, segundo Philip
Schmidt, diretor de Pesquisa e De-
senvolvimento da Volkswagen, ren-
der diversos outros utilitrios. O
mesmo deverd acontecer, no futuro,
com o Voyage e, mais adiante, tam-
bém com a nova “famflia’’ Passat.

A picape Corcel Il, que agora
estd sendo colocada no mercado
pela Ford, também se enquadra no
mesmo contexto: ela tem a mesma
base mecéanica da versio de passeio

do Corcel 11, bem como a mesma
carrocaria dianteira e inferior.

A razdo de a maior parte destas
versdes utilitdrias estarem chegando
praticamente juntas ao mercado re-
side no prdprio desaquecimento de
vendas atualmente registrado pelas
montadoras no mercado interno.
Elas constituem a forma mais pré-
tica a disposicio das montadoras
para aumentar sua oferta sem gran-
des investimentos.

Preenchendo o vazio — Uma solu-
cdo excelente, sem divida, ainda
mais em se tratando de uma faixa
de mercado onde, na definigdo de
Alberto Fava, ex-diretor Comercial
da Fiat, existia um vazio. “Havia
uma série enorme de consumidores
que necessitavam de um verculo
com pequena capacidade de carga

tintureiros, padeiros, etc — que
estavam sendo obrigados a recorrer
a veiculos maiores por absoluta fal-
ta de oferta’”, disse ele, no dia do
lancamento da picape Fiat alon-
gada. "O que tentamos foi aprovei-
tar este vazio, através da oferta de
uma opcdo bem mais econdmica em
termos de consumo de combusti-
vel”.

Navios, mercadorias e containers.
A Inspect tem a solu¢do de seu problema.

o

A Imaribo S.A. é a maior
fabricante do Brasil.

Fornecedora da Nestlé, Shell,
Johnson & Johnson, Brahma, =
Cobal, Cia. Souza Cruz e

outras Imponames empresas. NAVIOS: Avarias, reparos, avaliagdo, MERCADORIAS: Embalagem, trans-
afretamento, estabilidade, porte rodoferrovidrio, descarga e car-
distribuicdo e medicdo de carga. regamento, estivagem e avarias.
CONTAINERS: Limpeza, avarias, re- Consulte-nos. Nossa equipe técnica es-
paros, estivagem e peiagdo. ta a sua disposicdo.

MODELOS PADROES
E ESPECIAIS
SOB ENCOMENDA. ﬂ

ENTREGA EM QUALQUER PARTE DO TERRITORIO NACIONAL.

Do

Av. Cons. Nébias, 452
Tel.: 34.5246 - Santos

TELEX: (013) 1309 INSP

5 INNPECT
o CONSULTORIA € PERITAGENS

Santos, Paranagua-PR, Itajai-SC, Rio Grande-RS,
Guaratinguetd- SP, Rio de Janeiro-RJ, Recife-PE, Belém-PA.



O que ver na Salao/Caminhoes

I h

chega

m aiscaval s

Com a linha R, a Scania completa seu novo programa de caminhoées
no Brasil. Depois de minuciosos estudos em tinel de vento, os veiculos
ficaram mais aerodinamicos. O motor DS-11 ganhou mais cavalos.

Linha R: 0 para-brisas inclinado 200, uma das formas de economizar combustivel

Para a Saab Scania brasileira, 0 ano de
1981 ficard na histéria como o divisor
de dgua entre produtos ja tradicionais
e os avancados veiculos de uma nova
geragdo. Em maio (veja TM n® 208},
os modelos L-111 eram substituidos
pela linha T. Agora, durante o 120 Sa-
lao do Automével, a fabrica troca os
"caras-chatas’” LK-111 e LK-141 (com
producdo descontinuada desde agosto)
pelos aerodindmicos caminhdes da
linha R (lang¢ados na Suécia em outu-
bro do ano passado).

Desprezando os extremos Ofereci-
dos nas versdes 112 (modelos MA, H
ou E} e 142 {(modelo MA), os veiculos
R praticamente completam o progra-
ma Scania no Brasil. Por enquanto,
ndo serdo produzidas as opgOes 142 H
4x2 e 142 H 6x:3. Segundo a fébrica, a
auséncia do “cara-chata’’ de dupla tra-
¢do deve-se a '‘problemas legais de car-
ga por eixo”’. Mesmo vazio, o veiculo
teria mais de 5 t de peso no eixo
dianteiro.

Talvez, ao desprezar a faixa supe-
rior, a fabrica esteja levando em conta
também um problema de escala.  As
vendas da linha T, até agora, revelam
que os modelos M detém 40% da pre-
feréncia e os caminhGes H outros 45 a
48%. Resta, assim, uma estreita faixa
de 12 a 15% para os superpesados (E).
Que pode, muito bem, ser suprida por
uma Unica versdo. No caso, o novo T
142 E 6x4 (outra novidade do Saldo),
escolhido para suceder o antigo

e A RICDADTE RAAREDAINA % sds:lanvee 1001

LKT-141. Constatou-se que o consu-
midor de superpesados prefere o ca-
minhdo “"bicudo’’.

A faixa inferior da nova geracdo
Scania também nfo terd muito futuro
no Brasil. A linha sueca inclui os mo-
delos P e G {veja TM nQ 204, janeiro
de 1981) — este Gltimo, o mais baixo
de todos, indicado para servigos de dis-
tribui¢do. Equipados, geralmente, com
motor D-8 ou Ds-8, ndo virdo tdo cedo
para o Brasil. ’Nossa filosofia é ficar
no mercado dos pesados e extra-pesa-
dos”’, diz um diretor da Scania. "'En-
trar no leve contraria a tendéncia do
mercado brasileiro. Além disso, teria-
mos de investir muito dinheiro para fa-
bricar aqui o motor de 8 litros.”

Os cantos facilitam o fluxo do ar

Mercado restrito  Até o dia da apre-
sentacdo dos veiculos a imprensa, a
Scania ndo sabia dizer quanto mais
caro os veiculos R custardo em relagdo
aos antigos LK. E muito menos tinha
um programa definido de produgdo.
"Vai depender do mercado”, informa-
va. Mas, é quase certo gue os cami-
nhdes R terao procura bem menor que
os da linha T. Os extintos LKs represen-
tavam 20 a 25% da produgdo total. Em
seis anos (comecaram a ser fabricados
no final de 1975}, sua produgdo nio
ultrapassou 3 850 unidades.

Certo gue um bom trabalho de mar-
keting pode alargar esse mercado. Afi-
nal, raciocinam os homens de venda da
Scania, na Europa, os frotistas prefe-
rem a cabine avanc¢ada. No entanto, 13,
héd maiores restricGes aos comprimen-
tos dos veiculos e as cargas s§o menos
densas. Aqui, salvo em casos especifi-
cos (liquidos e gasosos, frigorificos,
furgGes ou betoneiras), o “‘cara-chata’’
nao se justifica. Principalmente porque
custa mais caro e consome mais
combust fvel.

No tanel de vento  N&o é preciso ser
nenhum especialista em aerodindmica
para perceber que um caminhdo tipo
LK encontra maior resisténcia ao des-
locamento do que um “’focinhudo”.
Segundo os técnicos, a configuragdo
do veiculo tem efeito direto no coefi-
ciente de resisténcia do ar. Testes da
propria Scania demostram que tal coe-
ficiente, de 0,59 para um caminhdo T,
eleva-se para 0,74 num veiculo tipo
LB-111/141, isto &, fica 25% maior.
O dado torna-se particularmente im-
portante guando se considera que, a
90 km/hora, a resisténcia do ar iguala
ou supera a resisténcia ao rolamento.

Nada mais natural, portanto, que a
configuragdo aerodindmica da cabina
e a reducdo da resisténcia do ar ocu-
passem 0 centro das preocupag¢des dos
técnicos encarregados de projetar a
linha R.

Iniciados nos tanel de vento do
Real Instituto de Tecnologia, em Esto-
colmo, na escala 1:10, os testes des-
dobraram-se na British Motor Industry
Research  Association (Mira) em
escala 1:2.

Os estudos preocuparam-se princi-
palmente com os efeitos dos ventos la
terais, enfrentados pelo veiculo ccﬂ'\‘\)
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mais freqiiéncia que os frontais. E os
testes forneceram indicagGes preciosas
para o projeto. Assim, por exemplo,
constatou-se que um pdra-brisas com
dngulo de 209 é a solugio mais reco-
menddvel. “Essa inclinacdo é adequada
a maioria das situacdes e, além disso,
oferece ao motorista o melhor campo
de visdo e espaco na cabina”’, diz um
estudo da Scania.

Resisténcia 15% menor — Nos testes
em escala 12, os engenheiros estuda-
ram numerosos componentes. Entre
eles, os cantos do teto, colunas da ca-
bina e muitos tipos de defletores de ar.
Compraram também os novos cami-
nhd&es e os modelos anteriores.

Os testes mostraram que a nova ca-
bina oferece 15% a menos de resistén-
cia ao ar que a antiga LB-111/141. Seu
coeficiente de resisténcia é de 0,64
contra 0,74 para o LB. Constatou-se
também que os grandes defletores de
ar, com extensoes laterais, sdo os mais
eficientes. A resisténcia do ar pode ser
reduzida a 25 a 35% utilizando-se de-
fletores montados no teto e nos lados
da cabine.

Mas, os defletores verticais tém de
ser estreitos para permitir a utilizagdo
de diferentes tipos de semi-reboques.
Mesmo o quebra-sol sozinho j& contri-
bui para amenizar o problema da resis-

O acesso i cabina, agora mais fdcil

téncia do ar, desde que a carrogaria
ndo seja mais alta que a cabina. Se isso
acontecer, porém, o resultado seri
justamente o oposto.

Pensando nos efeitos benéficos de
um aeroftlio reguldvel, a Scania pre-
tende oferecé-lo como opcional na
venda do caminhdo. No caso de car-
retas frigorfficas, por exemplo, espe-
ram-se economias de 8 a 9% no consu-
mo de combustivel. Mas, por enquanto,
a aceitacdo é pequena. A resisténcia
ao defletor ainda ¢ maior que a do ar”,
comenta um executivo da fabrica.

DS-11 mais potente Mesmo sem
aerofdlio, o comprador da linha R-112
poderd reduzir seu consumo de com-

ASSENTOS COM AMORTECIMENTO

PARA ONIBUS,
CAMINHOES E

UTILITARIOS.
TECNO-MOLAS

ISRINGHAUSEN

RUA JACUI, 474
09900 DIADEMA- SP-BRASIL

FONE: 445.3599 (pABX)

bustfvel em até 6%. Acontece que o
motor DS-11 vir4 agora com inovagGes
de fébrica capazes de reduzir o consu-
mo e aumentar a vida Gtil (TM n© 208
ja antecipava estd inovacgdo).

Batizado como DS-11/15, o equi-
pamento, em sua nova vers3o, sai de
fébrica com rotagdo médxima limitada
a 2000 rpm, novos pistons a bomba
injetora (S-7000) mais rdpida. Com
iss0, seu torque aumentou para 126
mkgf e sua poténcia subiu para 305
cv. A longo prazo, o novo motor deve-
rd ser incorporado também & linha T.
O DS-14, que j§ sofreu mudanca se-
melhante, por enquanto nio ter alte-
ragbes. Na Suécia, no entanto, foi
aperfeigoado e chegou aos 388 cv/Din
(contra 375 no Brasil).

Para o conforto do motorista, a
linha R traz muitas inovacGes. Além
do ar condicionado de fébrica, o veicu-
lo vem com mais porta-objetos, supor-
te de cabega, iluminagdo mais conve-
niente do estribo e do painel de ins-
trumentos, |lampada de leitura e volan-
te ajustdvel, tanto em angulo, como
em altura. A suspensdo da cabine tem
amortecedores. Apesar de tanto con-
forto, ndo se pode adaptar a cabine a
um caminhdo LK. A velha cabine per-
manecerd em producdo pelos proximos
dez anos. )

(NGR).



ESPECIFICACOES TECNICAS DA LINHA R

MODELOS E CLASSES

Distancia

entre eixos
m
R 112 MA 4X2 3,8
R 112 H4X2 38
R 112 H6X2 3,8
R 112 E 6X2 38
R 142 MA 4X2 38

Cabina: CR 13 CR 19 {(opcional)
Tanque de combust(vel: 300 litros
Pneus: 11.00 X 22’ diagonais

MOTOR

R 112 DS 11 15, com poténcia de 224
kw a 2000 rpm e torque de 1235 Nm a
1 300 rpm. Capacidade de 6leo: 25 litros.
R 112 DS 14 01, com poténcia de 276
kw a 2000 rpm e torque de 1480 Nm a
1 300 rpm. Capacidade 6leo: 25 litros.

CAIXA DE CAMBIO
R1124x2 GR-870. Opcionalmente, G-770
Demais vefculos: GR-870.

SISTEMA DE FREIOS

Compressor: Bendix tuflo 500

Capacidade de compressdo: 473 litros/min a
2 000 rpm.

Pressdo méxima no sistema: 9 bares
Nimeros de tanques: 4

Capacidade de ar: 99 litros

Freios totalmente pneuméticos, com circui-
tos independentes.

Area total de frenagem. 4 680 cm?® para a
versdo 4x2, 5480 cm?® para a versio 6x2 e
7 560 cm?® na versdo 6x4, Freio de estacio-
namento: 2 880 cm?

Peso
Tara (Legisl.)
kg kg
6.250 15.000
6.300 15.000
7.530 23.000
8.900 23.000
6.600 15.000

400 litros (opcional)
radiais (opcionais)

Peso maximo

(pneus)
kg

18.000
18.000
26.500
29.400

18.000

DIFERENCIAL E REDUCAO

R 112 MA 4X2

R 112 H 4X2

R 112 H 6X2

R112E 6X4

R 142 MA 4X2

R 142 H 4X2

S Standard
O Opcional

R 752

4.13(S)
4.71 (0)

4.13(S)
4.71 (0)

4.13(S)
4.71 (0)

4.13(S)
4.71 (0)

4.13(S)
4.71 (0)

T 142 E 6X4 — ESPECIFICACOES TECNICAS

RP 830

Distancia entre Peso Peso maximo
eixos (Legist.) (pneus)
38m 9.270 kg 23.000 kg 29.400 kg
42 m 9.340 kg 23.000 kg 20.400 kg
54m 9.570 kg 23.000 kg 29.400 kg

Motor: _ . e DS14 01

Embreagem:_ _ _ _ _ _ _ K 384

CaiXa: o o e e GR-870

Eixos cardan:_ . . _ . T 70/TA 70

Redugdo: _ _ _ .. _ RP 830 (standard: 4.78/opcional; 5.88)
Eixodiant.: . ___. ___AMGBG0

Eixotras.:. . _ _ ...2xAD 100

Pneus: . _. — — — ~11.0x 22" Diagonais radiais (opcionais)
Rodas: _ . . _ . _ . Tipo simples 8"

Amortecedor: . .. _ _ _ Dianteiro

Estabilizador: _ ..
Molas: _

Diant. extra
Diant. — 8 x 15

Tras. — 10x 20 0u 12 x 20

Freio motor:

Automdtico (estandar)

Sisterna de freios: (Veja R 142 E 6X4)

Cabinas:

CT 13e CT 19 (leito)
Entrada de ar superior: estandar

classe C.

G S

Caminhonetas, Onibus e Automd-
veis OKm e usados, Mercedes, Toy-
ota, Chevrolet, Ford, Dodge, Alfa,
Scania e Fiat. O menor prego de Sao
Paulo. Financiamos para todo Brasil
até sem entrada.

Agéncia Junior

de "Deiculos Pida.

Av. Marqués de Sao Vicente, 1700
Barra Funda eS. Paulo e Fones: 67.3738
e 67.3757 ¢« 67.0961 ¢ 67.6136

COMBOIOS DE
LUBRIFICACAO E
ABASTECIMENTO

Rapidez Economia Limpeza

Utilizacao em:

® Construcdo Pesada @ Terraplenagem
® Mineiragcao ® Reflorestamento

® Agricultura

Apresentados em varias op¢oes de mon-
tagem, atendem a qualquer necessidade
de aplicacdo, sobre carretas ou cami-
nhoes.

Solicite um catalogo.

IRMAOS BOZZA & CIA. LTDA.
Rua Dr. Frederico Steidel, 198 - St.* Cecilia
CEP 01225 - Sao Paulo Fone: 220.1988
Tolevw (O011) RAPRR
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N-12: diferente do N-10 s6 no motor, mais potente e equipado com ventilador do radiador.

Numa de suas Gltimas edig3es, a revista
"Boléia” noticiou que o caminhdo
N-12 da Volvo estava sendo testado
nas estradas brasiieiras, "disfarcado de
N-10"". A camuflagem, certamente,
ndo poderia ser mais perfeita. Por fora,
os dois veiculos sdo absolutamente
idénticos. E, por dentro, a Gnica dife-
renca estd no motor.

Talvez por isso, o diretor de Marke-
ting da Volvo, Peter Ekenger, prefira
ndo fazer muito alarde sobre a apresen-
tacdo do N-12 no proximo Saldo do
Automaével. "Vamos ser francos”, diz,
logo de saida. ""Nao estamos lancando
nenhum caminhdo novo. Apenas, ofe-
recendo um motor opcional para a li-
nha N''.

Mais forga De qualquer maneira, o
N-12 da mais forga aos caminhdes de
Curitiba. Com cilindrada de 12 litros,
seu motor, o TD 120 GA, desenvolve
330 cv/Din a 2 050 rpm, contra 260 cv
a 2 200 rpm para o motor do N-10, o
TD 100 A, de 10 litros. O torque tam-
bém aumenta, de 96 kgfm a 1 400 rpm
para 133 kgfm a 1 300 rpm.

Para tanto, o motor TD 120 GA
tem pistdes 10 mm mais compridos e
cilindros com didmetro ligeiramente
maior do que os do seu irmdo mais ve-
lho. Outra diferenca esta no cérter, de
28 litros, contra os 20 litros do motor
do N-10. Explique-se que, para acomo-
dar o lubrificante adicional, foi neces-
sdrio construir uma espécie de bujdo
em baixo do carter.

Sdo mudangas que ndo chegam a
prejudicar a perfeita acomodacgdo do
motor dentro da cabina do N-10. Mas,
o TD 120 GA njo é apenas ligeiramen-
te maior. Na verdade, incorpora algu-
mas inovagOes tecnoldgicas que o TD

100 A ainda ndo tem. A mais impor-
tante € a limitacdo da rotagdo maxima
em 2050 rpm, para aumentar a vida
do motor e reduzir o consumo de com-
bustivel, principalmente, nas altas ro-
tagGes.

Outra novidade é um ventilador de
radiador controlado termostaticamen-
te (“sistema visco”), introduzido para
reduzir as perdas de poténcia, o consu-
mo de combustivel e o nivel de ruido.
Uma arruela bimetédlica montada no
centro do cubo do radiador e ligada,
através de 6leo de silicone viscoso ao
eixo de acionamento, se encarrega de
desligar o ventilador quando sua acdo
torna-se desnecessaria.

Apesar de tais avangos, Ekenger nao
acredita que o N-12 possa roubar mer-
cado do N-10. ""O novo motor é uma
opcédo para treminhdo e transporte ex-
trapesado. Mas, o arroz-com-feijdo
continuard sendo o N-10”. Dentro de
suas previsdes, o caminhdo atual aten-
deré cerca de 70% do mercado da Vol-
vo, restando uma estreita faixa de 30%
para o novo cavalo-mecanico. Para ele,
"N-12 tracionando 40 t é luxo, pois
perder ou ganhar 20 minutos numa

Ekenger: N-10 ainda serd o arroz-com-feijdo.

alos

viagem de longa distancia é insignifi-
cante”. Principalmente porque o novo
veiculo, apesar de mais veloz, gastara
mais combustivel por quildmetro roda-
do e vai custar 10% mais caro.

Junte-se a isso o fato de que seu
baixo indice de nacionalizacdo, de.ape-
nas 78% — o bioco ainda é importado

dificulta a obteng¢io de financiamen-
to da Finame e estara explicada a mo-
desta previsdo da Volvo de produzir
apenas cem unidades do veiculo este
ano.

O N-12 e a lei — Assim, o lancamento
do N-12 buscaria apenas criar opges,
como vai acontecer, também no Saljo,
com a apresentacdo ao mercado inter-
no do N-10 6x4, ja exportado em gran-
de escala para a Arabia Saudita. A Vol-
vo acredita que estd apresentando a so-
lucdo ideal para o transporte de madei-
ra, cana, betoneiras, construgio civil e
mineragdo.

Ninguém duvida do acerto da poli-
tica de se ter um veiculo adequado pa-
ra cada tarefa. No caso do N-12, no en-
tanto, ndo seré surpresa se alguns fro-
tistas comegarem a usa-lo também em
atividades, aparentemente, mais ade-
quadas para o N-10. Afinal, ndo se po-
de esquecer que, quando a Volvo deci-
diu lancar o N-10, o peso bruto permi-
tido por lei era de apenas 40 t. Agora,
é de 45 t e pode até ser reformulado
pelo IPR/DNER. Na situa¢do atual, se
o N-12 aproveitar integralmente as 45
t, vai ter 7,3 hp/t — menos que os 8
hp/t da Alemanha, por exemplo. E o
proprio diretor-superintendente da
Volvo, Tage Karllson, em estudos que
precederam a implantacio da fsbrica no
Brasil, ja defendia uma alta relago po-
téncia/peso, para vencer nossas aciden-

tadas estradas.
(NGR) [y
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iat
a

O Fiat 80 vai a0 Anhembi com radia-
dor mais alto e cabina reestilizada. O
radiador antigo, com grade, protegia
bem o veiculo contra pedras, mas nao
contra lama e poeira. A0 corrigir esta
falha, a fabrica aproveitou e mexeu
também na cabina, tornando-a mais
proxima da européia.

Farol no para-choque O farol, antes
embutido na cabina, agora, serd no pa-
ra-choque. A Fiat modificou também
o painel e a dire¢do. Mas, ndo mudou o
preco. O Fiat 80 continuard custando
apenas cerca de 7% a mais do que o
L-608 D ou Ford 4 000, ambos com
6 t de peso bruto. Alias, a Fiat tem ex-
plorado bastante as caracteristicas
mais robustas do seu veiculo.

Com motor de 100 cv (contra 85
dos concorrentes), o Fiat 80 permite a
instalacdo de carrocarias com até 6,35
m (contra 4 m). “No caso de se insta-
lar um furgdo frigorifico, por exemplo,

Betoneira e 39 eixo, novidades da Fiat

~ 2 L . a0

iesel mu a
ra do leve

nosso veiculo dispensa motor auxi-
liar”, informa a fabrica.

Devido a tais virtudes, o caminhdo
ganhou terceiro-eixo opcional (Ran-
don), para distribuicdo de gés e bebida.
E pretende transformar-se também em
alternativa para plataforma de onibus e
microdnibus. Sem muitas modifica-
cdes, 0 chassi terd feixe de molas alon-
gado e um freio pneumatico com com-
pressor para a porta. Com isso, a Fiat
espera conquistar 10% do mercado (ve-
ja tabela), de cerca de 1 200 unidades
anuais. ““Utilizando nossa versdo de
passo longo (4,417 m entre-eixos), o
frotista compra um veiculo com até 36
lugares, acionado por um econdmico
motor de quatro cilindros”, diz a fabri-
ca. "Com isso, vamos atender a faixa
inferior dos dnibus urbanos”.

Betoneira de 10 m’ O Fiat 80 rees-
tilizado n3o é alnica novidade da Fiat.
No seu estande estard também o Fiat
190 equipado com uma betoneira de
10 m®. O produto acompanha a ten-
déncia européia na ltélia, a “pera”

VENDAS DO LO-608 D

ANO 1975 1976
Mercado interno 529 546
Exportagdo 636
TOTAL 865 1182

Fonte: Fiat Diesel

O Fiat 80 ganhou radiador mais alto, cabina reestilizada e novos far6is

de 10 m® é classica para equipamen-
tos de maior capacidade, encampada
no Brasil pela Engemix e Concrebras.

Para receber a carga adicional o
peso bruto do.veiculo chega a 46 t
o chassi foi reforcado e recebeu um
terceiro-eixo robusto, fabricada pela
Biselli Equipado com diferencial curto,
o caminhdo serd fornecido com cam-
bio Fuller (seco), ""a prova de motoris-
tas’’, terd suspensdo reforcada e pneus
com maior nimero de lonas. A beto-
neira, no entanto, tem poucas modifi-
cacBes em relacdo 3 de 8 m?. Mudam
apenas o anel central e o misturador.
Por isso mesmo, a diferenca de precos
serd muito pequena.

Além da nova aplicacdo no trans-
porte de concreto, o Fiat 190 ganha
também uma quinta-roda de fabrica e
dois tanques quadrados. O objetivo é
"evitar montagens indevidas e reduzir
o tempo de espera do cliente”.

Outra inovacdo recente, que estara
no Saldo, é o0 terceiro-eixo de fabrica
para 0 120 e o 140. Com essa modifi-
cacdo, a Fiat espera que o 140 assuma
sua '‘vocagdo de estradeiro”. Com 22
t brutas (500 kg a mais do que o Mer-
cedes da mesma faixa) e carrocaria
aberta de alumfnio (Cargo Van), o vel-
culo otimiza também a poténcia (150
hp). E ganha urma versdo adicional para
betoneiras de 5 m>.

(NGR)
1977 1978 1979 1980
560 710 695 712
278 280 437 503
838 990 1132 1215

e
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O E-13 a élcool, da VW Caminhdes,
fez relativo sucesso. Até setembro,
vendeu 395 unidades, 150 delas para a
usina Santa Elisa, de Sertdozinho, que
trucou a maioria deles.

Talvez, um dos maiores obstaculos
as vendas seja exatamente o fato de
que o usineiro quer um vefculo de
maior tonelagem, capaz de se movi-
mentar bem em terrenos dificeis.

Pensando nisso e em abocanhar os
gordos financiamentos do Proélcool, a

. @0
odaF

A Ford estd aumentando sua familia
de caminhges e escolheu o Saijo do
Automédvel para mostrar o novo paren-
te, batizado preliminarmente de
F-22000. E um caminh&o 6x4, ou seja
com tracdo nos dois eixos traseiros, pa-
ra utilizacdo em terrenos de dificil
acesso, tais como canaviais, plantacdes
de madeira, transporte de minério etc.
O terceiro-eixo trator é fabricado pela
QT-Dacunha, mas quem compra o vei-
culo'jé recebe o truque incorporado.

Tirando o truque, o F-22000 se
transforma no F-21000. Com a propria
nomenclatura informa, tem o PBTC
(peso bruto total de carga) para 22 t.

24
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VW Caminhdes leva ao Anhembi uma
nova versdo do E-13. Batizada como
E-21, ganhou tracdo 6x4, mas pode
funcionar alternativamente com tragio
6x2. No primeiro caso, traciona até
26 t. No segundo, apenas 21. Em qual-
quer das hipdteses, o peso bruto chega
a 20 500 kg. O motor é o mesmo do
E-13, com 176 cv/ABNT e 38 m.kgf/
ABNT. A cabina continua sendo a con-
vencional, mas a fabrica informa que
estd estudando uma solugdo com base
em fiber-glass, mais leve, higiénica e
confortavel.

Utiliza o mesmo motor disel 229-6 que
equipa 012000, 19000 e 0 21000. O ter-
Ceiro-eixo trator tem trés estdgios (neu-
tro, normal e reduzide). A Ford prepa-
rou quatro prototipos: dois foram tes-
tados em usinas de cana paulistas e
outro, em madeira, na cidade catari-
nense de Joagaba. Aqui, em uso extre-
mo, conseguiu puxar até 30,5 t brutas,
0 que, evidentemente, desrespeita a lei
da balanca e as recomendacdes do fa-
bricante. Mas, sabe, interior é interior,
estradas vicinais sdo estradas vicinais e,
nesses locais, € sempre noite e os gatos,
sempre pardos. O quartosprotétipo,
imaculado, estd no Saldo do Anhembi.

Enfrentando o 2213 — Com este vei-
culo, a montadora acredita estar prepa-
rada para enfrentar a concorréncia do
Mercedes L-2213 — o0 VW sera 3 a 4%
mais barato. ‘“Caminhdo queimando
6leo disel no Prodlcool é um absurdo’’,
argumenta o gerente de Divisdo (Mar-
keting) da VW Caminhdes, Alci Poli.
"E a mesma coisa que um proprietério
de restaurante de luxo comendo ham-
burger no restaurante da esquina.” Se-
gundo Poli, toda usina tem um residuo
de dlcool, sem condices de venda’’,
que poderia ser aproveitado no trans-
porte. Assim, usaria um combustivel
mais barato e evitaria empatar capital
de giro em disel.

No entanto, ao desenvolver os cami-
nhdes a alcool, a VW Caminhdes n3o
pensou apenas Nos canaviais ou mesmo
no transporte de madeira. “Nossas pes-
quisas indicam”, diz Poli, “que o 4l-
cool terd sucesso também em outros
setores, como bebidas, onde 80% da
frota ainda € a gasolina, gas e jornais,
onde a velocidade é mais importante
que o consumo.” De olho em tais mer-
cados, a montadora desenvolve um le-
ve a dlcool de 6 t (E-6), cujo protétipo
serd concluido no decorrer do ano que
vem,

Por enquanto, a preocupacdo é de-
monstrar fé no E-21. Nossos testes in-
dicam qué ele ‘pode transportar até
30 t sem Julieta”, vangloria-se Poli.
Tracionar reboque, alids, ndo é uma
aplicacdo prevista pela fabrica para o
veiculo. “Em termos de motor, o ca-
minhdo tem condigcdes”, afirma Poli.
"*Mas, essa aplicacdo exigiria outro pro-
jeto, com eixo e diferencial diferentes."’

(NGR)

Mais uma opgdo 6x4  Anteriormente,
a Ford dispunha do FT-7000, com ter-
ceiro-eixo trator Engesa, tirando de
linha, .ao que se sabe, por deficiéncias
técnicas do truque. Informa-se que no
F-22000, se o usuério desejar, podera
optar também pelo equipamento da
Engesa.

Néo havera para o F-22000 opcéo
de motor a dlcool, j4 que a empresa
ndo fabrica mais no Brasil o motor
V8 a gasolina, além do que seu depar-
tamento que cuida de assuntos de
energia ndo considerou economica-
mente interessante a alcoolizagdo do
motor Otto, cogitado inicialmente de
ser importado da Ford argentina.

Evidentemente, com o 22 tonela-
das, com terceiro-eixo trator, aumen-
tard a gama de opgdes 6x4 para o servi-
¢o fora-de-estrada (hd o da VW-Cami-
nhdes, ver matéria ao lado) e os Merce-
des 2213, 2216 e 2219. Em tempo: o
F-22000 sera lancado na praca no pri-
meiro semestre do ano que vem.

T AAMOCODMADTE BRAMNISEr FS Al o~ —



Evite atrito.

Va de Ipiranga Super Seleto.

Super selet

Com Ipiranga Super Seleto no
motor, seu carro roda tranquilo em
qualquer estrada, sem nenhum
atrito.

Frio, chuva, calor, poeira, nada
sera obstaculo em seu caminho.

Porque Ipiranga Super Seleto
€ um 6leo multiviscoso que protege
realmente o motor, em qualquer
circunstancia.

E seu excepcional desempenho
atende a todas as especificacoes
técnicas do motor.

—

Na proxima troca, va de Ipiranga
Super Seleto.

Vocé vai com a certeza de chegar
onde quer. Sem nenhum atrito.

PETROLEO
IPIRANGA



O que ver no Saldo/Veiculos elétricos
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A transmissio do Eletron é como no trolebus, progressiva: nio ha cimbio

O Saldo do Automével deste ano ndo
estd mostrando apenas veiculos movi-
dos a cana ou petréleo: hd uma alter-
nativa a estes combustfveis, em pelo
menos dois estandes. O espaco da Pu-
ma apresenta o Eletron, uma picape
para 1t de carga (ou na versdo micro6-
nibus, 14 passageiros) e que ‘queima’
energia elétrica. No ‘tanque’, digamos
assim, existem 36 baterias, de 6 volts
cada uma, que alimentam um motor
elétrico de 30 kw, fabricado pela Bar-
della Borriello. Em outro estande, da
Gurgel, aparece o E-400, nas versdes
furgdo e picape, para 400 kg de carga,
e passageiros (com 5 lugares), cujas
8 baterias (de 12 volts cada) nutrem
um motor de 10 kw (Villares).

Sdo vefculos, ndo hd davida, sujei-
tos ainda a muita evolugdo, principal-
mente, no toCante as baterias alimen-
tadoras. Sdo pesadas — as 36 que inte-
gram o Eletron perfazem 1030 kg,
quer dizer, 30 kg a mais em relacdo a
capacidade de carga (ver ficha técnica).
No Itaipu da Gurgel (TM-208), ja hou-
ve uma reducéo de 40 kg no peso total
em baterias, mas, ainda assim, elas
equivalem a 640 kg, ou seja, 240 kg a
mais do que a carga Gtil.

Novas baterias — Outro ponto nevrdl-
gico dos carros movidos a bateria é a
baixa autonomia: O Eletron, garante o
consércio que pretende fabricéd-lo
(Puma, chassi e mecanica; Invel, car-
rogaria; Bardella, motor; Copel— Com-

panhia Paranaense de Energia, chopper

regenerador de energia e Lucas (ba-
teria), pode atingir 105 km para cada
carga. J4 o ltaipu dispSe de uma auto-
nomia de 80 km. ‘’Recomendamos
isto”, esclarece o presidente da Gurgel
SA Indistria de Vefculos, Jodo Augus-
to do Amaral Gurgel, ‘que é para.o
motorista ndo ficar sem ‘combustivel’
no meio da rua, muito embora, com a
passagem de 80 para 96 volts, noss‘o'
carro possa chegar até 120 km sem
'abastecer’ ".

O carro elétrico da Gurgel estd mais
aceso, jd que é um projeto de longa
maturagdo. Ainda assim, Jodo Augusto,
que é engenheiro mecénico, estd cons-
tantemente incorporando novas des-
cobertas. Provavelmente, a nova safra,
terd, ao invés das baterias hoje utili-
zadas, outras, capazes de armazenar
maior volume de energia, sem com isto,
pesarem mais. ‘‘Terminamos agora um
projeto de uma bateria tripolar cilin-
drica, que permite 30% a menos de
peso em relagdo as convencionais. E,
com uma vantagem: pode ser carrega-
das em apenas uma hora’’.

Chopper custa muito — A Telesp  Te-
lecomunicagGes de Sdo Paulo, com trés
Itaipu E-400 a serem incorporadas &
sua frota, nos testes experimentais
com a primeira unidade, constatou que
o tempo de carregamento das baterias
é de 8 horas. Nos 800 km*que rodou
em fase de teste inicial, a autonomia

o tai u

Ja o Itaipu nio dispensa cimbio:usa o da Kombi

média de cada ciclo oscilou entre 75 a
100 km de uso. ““Vamos usar os veicu-
los elétricos no centro de Sdo Paulo”,
diz uma fonte da empresa ‘“onde o per-
curso didrio ndo passa de 50 km*’. Co-
mo hd um trdnsito congestionado e
lento, ndo ha perigo dele  certamente
mais moroso — atrapalhar ninguém,
tampouco abalar seu consumo, pois a
cada parada, automaticamente o mo-
tor é desligado’’.

Quando os trés carros estiverem in-
tegrados a rotina, rodardo durante o
dia ficando o periodo noturno reserva-
do a recarga (segundo a Gurgel cada
bateria agienta 800 ciclos). Entre os
usudrios do E-400 consuitados por TM
ndo deu para confirmar, uma vez que
se encontravam ainda em processo de
conhecimento do veiculo, se o consu-
mo declarado pelo fabricante
0,4 kwh/km & correto.

Uma coisa parece clara. '‘Queremos
tornar o carro elétrico o mais simplifi-
cado possivel. Em si, ele ja é muito di-
ferente, imagine se a gente compli-
car?”, pergunta Amaral Gurgel, para
responder em seguida. ‘‘Poderfamos
ter o chopper, sé que este aparelho
custa US$ 1,2 mil e, ainda por cima,
teremos outro problema de manuten-
¢do. E a mesma coisa de ter uma opgdo
com carburador e outra com ignigdo
eletronica. No carburador, qualquer
mecénico sabe mexer. Nosso ‘carbura-
dor’ é o contator”’, faz a analogia.



Quanto custam os elétricos A ques-
tdo prego é outra dificuldade do carro
elétrico. Segundo José Maria Hellmeis-
ter, diretor Comercial da Puma, ‘o
Eletron estd custando por volta de
Cr$ 3 milhSes”. Ressalva, porém, que
se conseguir uma escala maior de pro-
dugdo, o valor (a pregos de outubro)
poderia, talvez, baixar uns Cr$ 500
mil. Ao que parece (foi dificil uma in-
formagdo mais precisa, diante das va-
rias empresas integrantes do consércio
que representa o Eletron), o veiculo
ainda se encontra em estdgio de proté-
tipo. A montagem final seria feita em
Curitiba.

Também a pregos de outubro (ve-
jam bem o da Gurgel leva 600 kg a
menos de carga em relagdo as Eletron e
ndo tem chopper), a versdo picape do
E-400 custava Cr$ 1595513; o fur-
gdo, Cr$ 1626 513 e a de passageiros,
Cr$ 1744513 evidentemente, deve-
-se acrescentar Cr$ 145 mil, que é
quanto custa o carregador, que retifica
a corrente alternada para continua.

E digno de nota que dois veiculos
como estes, movidos a bateria, jd sejam
oferecidos como opg¢do ao mercado,
ainda que os precursores tenham que
enfrentar alguns riscos inerentes a uma
tecnologia incipiente. De qualquer for-
ma, jd& hd uma resposta, notadamente
para a Gurgel, que detonou primeiro a
fabricagdo: além dos 38 veflculos vendi-
dos até meados de outubro (ver rela-
¢do dos compradores) havia outras
40 unidades cujos negdcios estavam na
bica para serem fechados. (AF).

CARROS ELETRICOS

Quem ja comprou o Itaipu

Frotista Cidade N9 veiculos
Eiletrosul (Florian6polis, SC) 1
Copasa (B.Horizonte, MG) 1
Telesp (S. Paulo, SP) 3
Telepar (Curitiba, PR} 1
Telpe (Recife, PE) 2
Telerj {Rio Janeiro, RJ) 1
Souza Cruz (8. Paulo, SP) 2
Minist.

Aeronaut.  (Brasilia, DF) 1
Cesp (S. Paulo, SP) 5
Cataguases (Leopoldina, MG) 1
108 (S. Paulo, SP) 1
Telebrasilia (Brasilia, DF) 1
Pref. Munic.

R. Claro (Rio Claro, SP) 1
Suldrive

Loc. Veic. (Porto Alegre, RS) 1
Telebahia  (Salvador, BA) 1
Telepara (Belém, PA) 2
Cemat {Cuiaba, MT) 1
Bco. ltal (S. Paulo, SP) 2
Cia. Tel. Me-

lhoramentos

Resisténcia 1
Telepisa {Teresina, Pl) 1
Cerj {Rio Janeiro, RJ) 2
CPFL {Campinas, SP) 5
Petrobras (Rio Janeiro, RJ) 1
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Eletron: 36 baterias, que pesam 1 030 kg, para alimentar um motor de 30 kw

FICHA TECNICA DO ELETRON

Peso bruto total: 4.020 Kg.

CARACTERISTICAS GERAIS

Capacidade de carga (til: 1.000 Kg ou 14 passageiros.

Autonomia: 105 Km.

Consumo: de 0,3 a 0,5 KWH/hora.

Motor
Modeio
Poténcia
Tenséo
Suspensio

Arrefecimento

Carcaga

Baterias .

Energia Especifica

Tensdo o

Ciclos de recarga

Peso total do conjunto

Capacidade

Re ime de descar a
istema de ontroles

Chassis
Estrutura

Suspensdo

Freios
Pneus
Diregdo

Transmissdo ..
Carroceria . . . ..
Modelos disponivers
Estrutura

Revestimento externo
Picape

Furgdo

Microdnibus

Bardella Bovieelio.
UPTV 160/S04.
30 KW a 5000 RPM.
216 Vcc.
Por coxim com comutag8o apta para controlador
eletronico.
Auto-ventilado.
Laminada.
Lucas Vulcania
36 WH/Kg.
216 Volts CC 36 elementos de 6 Volts.
600 (aproximadamente).
1.030 Kg.
180 AH.
90 A em 2 horas.
letronico CHOPPER |, permite a utilizagdo da ener-
gia disponivel com o maximo rendimento.
Dispde de circuito especial de protecdo contra vaza-
mento de isolagdo, além de um conjunto para identi-
ficar falhas, classificando-as em prioritdrias e néo
prioritarias.
O sistema ermite também a frenagem regenerativa.
uma.
Vigas de ago "'C’" seccdo constante e travessas tubu-
res.
Molas semi-elipticas, amortecedoras de dupla agdo e
barra estabilizadora.
Hidraulicos BENDI X,
7,50 x 16" 10lonas Cinturato PIRELLI.
GEMMER com rosca semifim e rolete. Posicdo fron-
t
Diferencial com conversor de torque.
INVEL, com cabine avancada.
icape, Furgdo e Microdnibus.
Perfilados de ago.
Aluminio e fibra de vidro.
Com escada giratbria e armarios metalicos, conjunto
padronizado para trabalho de manutengdo em empre-
sas de eletricidade ou teiefonia.
Com portas dianteiras, laterais e traseiras, com divi-
saria entre a cabina do motorista e 0 compartimento
de car
Nas versoes urbano e turismo, com uma ou duas por-
tas, com capacidade para 14 fugares.



O que ver no Salao/Onibus %%
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A Ferlex Viaturas e Equipamentos, es-
pecializada em tanques irrigadores, car-
ros de bombeiros e caldeiraria, ests
apresentando no Saldo do Automovel
um chassi para Onibus cujas atragSes
principais sdo a suspens3o a ar integral
€ a presenga do motor MWM D-229, de
6 cilindros, colocado na traseira.

No estande da empresa hd um pro-
totipo para aplicagdo em percursos de
médias distdncias que traz mais uma
novidade: sob o chassi, de perfil U tipo
escada (longarinas com largura de 860
mm), hd um porta-bagagem com capa-
cidade para 7 m®. Futuramente, a Fer-
lex pretende langar uma versdo urbana,
cujas caracteristicas, com exce¢do do
bagageiro, sdo semelhantes as do inter-
municipal.

O chassi estd na faixa do OH-1517
da Mercedes, com entre-eixo de 5,565
m {o balango dianteiro mede 3,24 m e
o dianteiro tem 1,91 m). O peso bruto
total, com carrogaria, fica na casa das
13 t (a capacidade sobre o eixo dian-
teiro é de 4,1 t e sobre o traseiro de
9,4 t). lvair Pasco Cavalheiro, que faz
o desenvolvimento do projeto, calcula
que sem carrogaria o veiculo pesa 10 t,
sobrando, portanto, 3 t para passagei-
ros e bagagens.

Sem sair da linha — A preocupacdo da
Ferlex, admite lvair, foi utilizar ao ma-
ximo os agregados de linha existentes
no mercado. Motor MWM, cémbio
Clark 280 VH, freios Varga aar compri-

MOTOR — {traseiro} Normal

mido, diregdo hidréulica ZF modelo
8062, filtro Mann, radiador Kramer e
dai por diante, justamente para nio
complicar a vida de ninguém. Nenhum
fornecedor seria quixote de arriscar a
desenvolver um componente para uma
produ¢do de dez unidades/més (a par-
tir de meados do ano que vem).

A Ferlex sabe que ndo dispbe de es-
pago fisico (na fabrica de Interlagos,
SP, tem 10 mil m? mais um terreno de
5 mil e, se o 6nibus vingar, desativard a
drea de caldeiraria, ficando com o no-
vo produto e 0s carros especiais), nem
dinheiro ou experiéncia comercial para
disputar o pdreo com a Mercedes.
""Ndo estamos nem no céu, nem na
terra. Temos inten¢do de exportar, evi-
dentemente, penetrar no mercado in-
terno’’, acentua o diretor, Fernando
Metzler, engenheiro mecénico.

Projeto nacional — Quer dizer, ndo de-
verd ocorrer uma producdo em série
{até 50 unidades/mensais, a fabrica
atual tem capacidade para aglientar),
mas sem oferecer um produto diferen-
ciado, que pode atrair uma faixa espe-
cifica de frotistas {hd sempre aqueles
ousados e dispostos a arriscar numa
op¢do) e é por al que a Ferlex espera
penetrar. Além, é claro, do interesse de
empresas operadoras publicas, que,
eventualmente, em rasgos de generosi-
dade {principalmente &s vésperas de
elei¢Bes) resolvem ‘prestigiar’ a inds-
tria nacional: “E um projeto inteira-

ESPECIFICACOES TECNICAS
CHASS! FERLEX

Capacidades {litros)
Carter do motor

Modelo MWM D 229-6 Filtro de Oleo
Ciclo 4 tempos dfsel Caixa de mudanga
Sist. Combustdo Injec8o direta {Bomba Bosch) Diterencial
Cilindros 6§ em linha Caixa de direg3o
Didmetro dos cilindros 102/120 mm Tanque de combust.
Cilindradas i
Taxa compress§o 1:166 Dianteira
Poténcia:
ABNT-CV/RPM 128/3000
— DIN 70020-CV/RPM 130/3000 }
Torque max. 38,0/1600 Traseiras
mkgt/RPM circutacdo de Gleo s/pressfo c/trocador de calor de en-
grenagens
Filtro {Mann) micro fiitro com elementos descartaveis por dgus ¢/
valvula termostética l?inﬂu
Sistema Elétrico tipo
Altarnador G5A — 14y Rodas & Pnous
Bateria 2x 135/12 rodas .
Motor de partida 12v x 3kw Pneu's dianteiros &
Transmissio raseiros
Embreagem monodisco seco Dimensdes (mm)
Dismetro do disco 330 mm Dist. entre gixos
Caixa de mundagas Balango dianteiro
modslo Ciark 280 VH Balango traseiro
-~ n9 marchas 5 a frente Comprimento total
sincronizadas 22-32-43.59 Largura.das tong.
-~ reducdio Normal Bitola diant.
1237.77:1 Bitola tras.
22 24,381 Alt. livre do solo
392 82,401 Att. do solo A base do chassi
42 2 1,48:1 Pasos e capacidades (kg)
52 a 1,00:1 Peso vazio s/carga s/carrogaria:
Eixo traseiro Cap. eixo diant.
— modelo LL-45 (opcionat) L1.-145 Cap. aixo tras.
redugdo 5,29:1 {opcionet) 6,83:1 Carga bruta total
Freio {Varga) a ar comprimido Dasam
De servicos duplo circuito Velocidade max. (km/h}
Area de frenagem 4224 ¢m? Capacidade de subide de
de estacionamento por cdmara de mola acumuledora rampa na 12 marcha c/
13000 kg P.B.T.
Chassi
Tipo —
Porta gegagem — :

assicommot r a

mente nacional”’, acrescenta Metzler.

Ha também fornecedores que, nic
encontrando vez na verticalizagdo ado-
tada pela Mercedes, apostam em proje-
tos como os da Ferlex: a MWM, admite
lvair Pasco, “nos deu grande apoio téc-
nico; a Clark, também’’. E assim por
diante. Afinal, quem ndo gostaria de
participar de alguma forma na fabrica-
¢do de onibus, produto do qual o Bra-
sil, hoje, é o maior produtor mundial?

Suspensdo com 6 foles  Se der certo
{a Marcopolo, é bom frisar, também
tem dado sua assessoria & Ferlex) do
ponto de vista comercial (projetar e fa-
bricar, com garra e determinagio é
possivel; duro é vender, dar assisténcia
técnica, garantir suprimento de pegas,
enfim, o tdo temivel acompanhamento
pos-venda), o chassi serd uma boa op-
¢80 ao carente mercado brasileiro. Afi-
nal, adota o0 motor MWM, que ji de-
monstrou seu excelente desempenhc
e economia; e ndo é todo dia que surge
um sistema de suspensdo a ar (na dian-
teira, tipo facdo, com 2 foles; na trasei-
ra, tem 4 foles, fornecidos pela Fires-
tone) capaz de trazer incontestdvel
conforto ao passageiro e permitir ao
veiculo uma vida atil prolongada, prin-
cipalmente da carrogaria. E o preco do
chassi? “’Ainda ndo temos uma compo-
sicdo que nos dé este valor. S6 fizemos
o "'protétipo”, arremata o diretor Fer-
nando Metzler.

13,0
1.0
6,0
13,0
1.5
350,0 {2 de 175 litros cada)

Feixe de molas se-
mi-elfptica com
amortecedor hi.
dréulico,

Feixe de molas se-
mi-glfptica com
amortecedor hi-
draulico.

A ar comprimido
com amortecedor
hidréulico e barras
estabilizadoras.

A ar comprimido
com amortecedor
hidraulico e barsas
sstabilizadoras.

Hidréul. ZF mod, 8062

{opcional}

{opcional)

1000x 20 x 14
5 550

100 {opcional): 83

20% {opcional) 24,5%

Escade soldado
Sob as longarinas

Fonte: Farlex l
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Tudo estd acontecendo exatamente
como queria o entdo ministro da In-
dustria e Comércio, Calmon de Sa. Aos
poucos, a chegada da Volvo vai tirando
do imobilismo os demais fabricantes
de chassis de dnibus. Ha algum tempo,
a Mercedes anunciou a intengdo de
produzir no Brasil a familia do 0-305.
Agora, a competicdo chega até & Sca-
nia.

Suspensdo a molas — Preocupada em
fazer frente ao modelo Volvo AM (veja
reportagem sobre o equipamento em
TM n® 210), a fabrica de S0 Bernar-
do leva ao Saldo um intermunicipal pa-
ra curtas e médias distdncias, bem mais
simples e barato que os rodovidrios
convencionais. ‘‘Antes, mostravamos
ao comprador o veiculo mais sofistica-
do e ele se encarregava de suprimir o
supérfiuo’’, explica Roberto Coury, da
Engenharia de Vendas. “Agora, vamos
apresentar o mais singelo para que ele
peca os opcionais.”

Montado sobre chassi BR-116, o
dnibus econdmico da Scania tera sus-
pensdo a molas apoiadas em blocos de
borracha e motor DS-11 (turbinado).
Se usassemos o motor de aspiracdo na-
tural, barateriamos o chassi em mais
Cr$ 500 mil"”, exclarece Coury. ‘'Mas,
preferimos o turbinado, para reduzir o
consumo de combustivel.”

A carrocaria, Marcopolo, serd bas-
tante parecida com a do AM. Terd
frente do Padron, laterais do San Re-
mo e altura menor do que a dos &nibus
convencionais. O bagageiro, com 7,8
m?, sers passante. Com 13,20 m de
comprimento o velculo (sem toalete)
vird equipado com 57 poltronas tipo
"Marcopolo Janior’" reclinaveis — ou
53, dentro das normas do DNER.
Outra opcdo s3o 53 poltronas tipo
"Marcopolo Luxo™.

Competitivo com o monobloco  Gra-
cas a tais simplificagdes o vefculo serd
mais leve (a fdbrica ndo sabe informar
qual a reducdo de peso), vai levar 16%
a mais de passageiros e custar 20%
mais barato que os &nibus convencio-
nais. O preco, em outubro, era de Cr$
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8 254 mil, competitivo com os mono-
blocos da Mercedes.

Alids, foi exatamente a dificuldade
de competicdo com a fabrica alema
que abortou, em 1978, a primeira ten-
tativa da Scania de simplificar os seus
onibus. Naquela ocasido, a fabrica
apresentou um Haragano, montado sq-
bre chassi BR-116, com 12 m e 49 lu-
gares, comprado pela Viagdo Ibitin-
guense. No entanto, o pregco, muito
mais alto que o do 0-362, impediu que
a opcdo sobrevivesse. ““Hoje, porém,
estamos em condi¢cSes de igualdade
com a Mercedes”, afirma Coury. O
chassi BR com motor de aspiragdo na-
tural. Jd estd Cr$ 900 mil mais barato
que o 0-364. Mesmo se o motor for
turbinado, a diferenca ainda & de Cr$
400 mil.”

Mudangas no chassi — O veiculo eco-
ndmico jd incorpora as modificagOes
resultantes do langamento dos novos
chassis {linha T). Nos modelos supera-
limentados, a posicdo da turbina mu-
dou. Fica, agora, na lateral, junto ao
sexto-cilindro  antes situava-se em ci-
ma da tampa de vdlvula. Isso facilitou
a manutencdo. Antes, para se desmon-
tar o cabecote, era necessdrio desmon-
tar a turbina também.

Como resultado da mudanca, foi
preciso reposicionar também o filtro
de ar (agora situado na lateral do vei-
culo), a tubulacdo de escape (ficou
mais curta) e o gargalo de abastecimen-
to de 6leo, que passou para a parte tra-
seira.

Tais modificagdes permitiram o re-
baixamento do assoalho em cerca de
20 cm e a uniformizacdo do piso, am-
pliando a capacidade do onibus em
mais uma fileira de poltronas.

Para permitir a montagem lateral do
superalimentador, a travessa da suspen-
sdo a ar foi reforgada e deslocada da
parte de tréds para a frente do motor. A
suspensdo foi melhorada e recebeu no-
vos amortecedores com maior capaci-
dade de carga e as valvulas de nivel,
agora sdo nacionais. E g alternador

passou de 35 para 556 ampéres. (NGR)|g
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EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

SEM DEIXAR MARCAS

A Ebert Super

1001/0001 é a

mais fevoluciondria

méquina de montar,
desmontar e abrir pneus.
Automdtica, comandada

por sistema hidrdulico, é
robusta, ficil de operar e nio
d4 problemas de mecdnica.
Sua qualidade e eficiéncia

ja foram

comprovadas

por mais de duas

mil empresas ligadas

ao transporte rodovidrio

no Brasil. Va conhecé-la.
Vocé a encontra nas melho-
res borracharias do pais.

EBERT SUPER

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n.° 3104 e 3116
End. Tel. “ADEBERT” Fone 95-1954 e 95-2458
C. Postal 32 ?3300 NOVO HAMBURGO-RS

DEIXE A CARGA
LA FORA

Se ela velo acondicionada em container flaxivel
VINICON, tudo bem. Pode deixar i4 fora, a céu aberto,

0 tempo que quliser.

VINICON é totaimente impermedvel e imune & agao
de produtos quimicos, fungos e raios ultraviolstas.
Seguranga total - rapidez operaclonal - versatilidade
funcional. |deal para produtos a granel. Até carvao.

Venga a concorréncia, chegando primelro. Mas
inteiro, é claro. Com a carga dentro do VINICON.

sansuy s.a.

industria de plasticos

— 2
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Um F-4000, repensado para microdnibus, com duas opgdes: 32 ou 34 lugares

Sempre houve timidez. Primeiro, ao
deixar o caminho livre para a Merce-
des-Benz. Depois, com a fabrica da
estrela de trés pontas, dona absoluta
do mercado, a pusilanimidade direcio-
nou a uma atitude contempladora, do
tipo: ndo entro em onibus porque pre-
ciso de um produto ideal; como nio
tenho o produto ideal {da trababalho
e gasta-se dinheiro para desenvolvé-lo),
ndo me meto.

Até que provavelmente algum espi-
rito menos conformado chacoalhou as
idéjas pré-concebidas e a Ford, junto
com a Marcopolo, resolveram criar um
microonibus. Afinal, deve ter pensado
a encarrogadora galcha, este é o seg-
mento em que a Mercedes nido tem
monobloco, por sua vez a Ford, parece
ter se trocado: afinal, nos leves dfsel
quem é que é o lider de vendas, ainda
que falem que costuma dar generosos
descontos?

Para resumir, no Saldo do Automo-
vel, no estande da Ford, surge o micro-
onibus Ford-Marcopolo. Um veiculo
de design harmonioso, moderno que,
casado com a base do F-4000, efetiva-
mente consolidada, principalmente
pela presenca do econdmico e seguro
motor MWM D-226-4, de 4 cilindros,
deverd provocar uma chacoalhada no
mercado de onibus, que confere a um
unico fabricante o dominio de 92% da
produgdo total e 88% do segmento de
chassis.

10% é microonibus A produgdo de
microonibus no Brasil foi de 939 uni-
dades em 1979 e 908 no ano seguinte.

30

Até setembro deste ano, ja estava em
1 698 (1 351 para exportacdo; até en-
tdo o mercado externo participava
com apenas 1/3). A Venezuela é a
responsavel por essa explosdo, depois
que os lotagGes de 14 estdo se transfor-
mando de automaoveis para micros, —
prova de que até onde petroleo jorra
na calcada, o coletivo comeca a se
impor sobre o transporte individual.
No mercado total de dnibus encar-
ro¢ados, a participagdo dos micros é
representativa {(casa dos 10%); este ano
deverd chegar a 15%, por forca dessa
encomenda venezuelana. A Ford ainda
ndao delimitou qual pretende ser sua
fatia, mas sabe que um novato precisa
necessariamente ter um desses trés atri-
butos: produto melhor e prego igual;
produto igual e prego menor ou produ-
to melhor e pre¢o menor, este, eviden-
temente, o mais desejavel.
Segundo J. Nazareth Ribeiro, geren-
te de Planejamento de Marketing da
empresa, ha trés segmentos comprado-
res de micros. Pela ordem de grandeza:
frotistas, clientes individuais e gover-
no. Por utilizagdo, os mercados escolar
e suburbano detinham {anos 79/80 e
até julho deste ano) uma fatia de 80%
contra 20% nos servigos chamados de
turismo, aqui entendidos também por
transporte de funcionarios, principal-
mente em nivel de geréncia (ha tam-
bém os que formam um poo!/, afretam
um micro e deixam seus carros em casa).

E as alteragbes mecanicas? A repor-
tagem de TM foi a primeira a tomar
conhecimento do micro Forg-Marcopo-
lo, isto em cima do fechamento desta

e euatimi ez

edi¢do. Dai, ao invés da foto do veicu-
lo, apenas a reprodug¢io do desenho,
feito pelo departamento de estilo da
Ford. O verdadeiro ndo devera fugir
muito do desenho, certamente, embo-
ra no final de outubro a Marcopolo
ainda estivesse as voltas com o encarro-
¢amento do prototipo, programado
para figurar no estande da Ford.

Sabe-se, no entanto, que o entre-ei-
xos serd de 4,03 m (o maior) porque
as vendas do micro Mercedes sdo, na
grande maioria, em cima do entre-eixo
de 4,10 m. Conforme disse Nazareth
Ribeiro, ‘“teremos duas opgdes: o
suburbano, com 32 lugares, incluindo
motorista {duas pessoas a mais em rela-
¢do ao LO-608/41) e o escolar, de 34
lugares, contra 32 no MB’'. Poders
existir ainda o furgdo, mas apenas
como derivado. “Tira-se as janelas e
pOe-se uma porta na traseira’’.

Na parte mecanica, de acordo com
o gerente de Planejamento de Marke-
ting da Ford, as principais alteragdes,
em relagdo ao chassi do caminhio,
foram o reposicionamento do motor e
0 avan¢o de todos os comandos. Isto
porque, do contrario, haveria uma fren-
te focinhuda. Para deixa-la avangada,
a dire¢do, os pedais e a alavanca de
cambio estdo mais & frente e a esquer-
da do motorista. Em tempo: a Ford
deverd considerar também o motor do
trator (de sua fabricac3o, adaptado a
uso veicular, para emprego no F-2000
e F-4000) no microdnibus. E disel,
tem 4 cilindros e sera lancado no 10
semestre do ano que vem ver
TM-212 (AF). /‘.
Nathves 102001

TRANSPARTE MONMEDRDRNNO



Mercedes-Benz.

“H4 25 anos a Mercedes-
Benz vem apresentando solu-
¢oes para os variados tipos de
problemas de transporte no
Brasil.

Essa constante pesquisa,
aliada 2 alta qualidade de seus
produtos, colocou a marca
Mercedes-Benz como solugao
inteligente para o transporte
em congestionadas cidades,
nas condigoes nem sempre
ideais das loneinauas estradas.

enfim, onde seja necessdria a
presenca de um veiculo de
transporte comercial.

A Mercedes-Benz oferece
hoje a mais completa e fun-
cional linha de produtos para
as mais diversas aplicagoes em
transporte de carga e coleti-
vo de passageiros. Ampara-
dos pela comprovada quali-
dade Mercedes-Benz, eles tém
a retaguarda da mais expe-
riente rede de Concessiond-

A estrela que vocé encontra em todos os caminhos.

rios do pais. Econémicos, du-
riveis, rentaveis € seguros, os
produtos Mercedes-Benz
estao hd 25 anos nos cami-
nhos brasileiros.

Muitas vezes antes de
esses caminhos existirem.

Solugoes inteligentes em transporte.

Mercedes-Benz



O que ver no Salao/Componentes

Novo motor
para dois
combustiveis

Como resultado das pesquisas de alter-
nativos para o dfsel, a MWM estd lan-
¢ando uma nova linha de motores,
com inje¢do piloto, para a queima de
nove combinag¢Ges de combustiveis. O
PID 229, ainda um protétipo, foi de-
senvolvido na matriz, em Manhein,
Alemanha e se comparado com o mo-
tor convencional MWM ndo apresenta
diferencas profundas (ver TM 211).
Tem um segundo furo no cabegote,
onde estéd instalado o bico injetor-pilo-
to e uma segunda bomba, rotativa,
acionada por correia dentada. A taxa
de compressdo foi aumentada para
1:20 e também o pistdo do bi-com-
bust(vel tréz algumas diferencas em re-
lagdo ao do motor convencional.

No novo sistema, a bomba injetora
principal, do tipo convencional, encar-
rega-se de injetar um combust(vel de
baixo (ndice de cetano (etanol, meta-
nol ou gasolina) A outra, denominada
piloto, faz a injec8o de combust(vel de
alto (ndice de cetano (dfsel, 6leos ve-
getais tratados ou é&lcool aditivado)
que atuard como ‘‘estopim’’ para o
combustivel principal. A injecdo pilo-
to é responsdvel por somente 8% do
coONsumMo em carga méxima e cerca de
15% do consumo operacional em car-
gas varidveis.

Considerando os combustiveis dis-
pon(veis, o motor MWM pode ser ali-
mentado por nove composicGes que
seriam: dfsel + gasolina, dfsel + etanol,
disel + metanol, 6leo vegetal + gasoli-
na, éleo vegetal + etanol, 6leo vege-
tal + metanol, dlcool aditivado + eta-
nol, dlcool aditivado + metanol, dlcoo!
aditivado + gasolina.
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A Karman-Ghia
mostra kombi
de teto alto

Os protoétipos do reboque para trans-
porte de carros de corrida e de auto-
moveis sinistrados e a Kombi com teto
alto que Karmann-Ghia esté apresen-
tando poderdo sofrer algumas altera-
¢Bes apos o Salio do Automovel. A
empresa espera ouvir os usudrios para
fraquear a produgéo em série.

“E claro, admite George Maische,
da fabrica que a estrutura bdsica dos
produtos, que j& obteve consenso dos
técnicos, dificilmente serd modifica-
da”. Segundo ele, a ressondncia de ex-
posic8o proporcionard a adequacio
dos novos produtos em relagdo aos de-
talhes, como pintura e outros elemen-
tos de acabamento.

O reboque jd fabricado no passa-
do — estd sendo relangado com aigu-
mas modificacOes e é adequado para o
transporte de todos os carros nacio-
nais, exce¢do Unica feita ao Galéxie. A
Kombi de teto alto seque as dimensdes
de vefculo esporadicamente utilizados
para a prestagdo de servigos assisten-
ciais (equipadas com gabinetes médico,
dentdrio e de abreugrafia). Embora es-
teja sendo apresentada sem o equipa-
mento interno, a Karmann-Ghia pre-
tende fornecer vérias opgdes, adequan-
do-a para diversas finalidades.

Banco com
regulagem
multipla

Com sete regulagens, o assento para
motoristas de caminhdes, dnibus e uti-
litarios, que a Tecno-Molas Isringhau-
sen estd mostrando no Salfo do Auto-
moével, permite ao usudrio obter, por
simples a¢do de alavancas, a inclinagdo
desejada para o seu conforto. Além das
regulagens rédpidas de altura, inclinacdo
e horizontal, o0 motorista pode ajustar
0 assento de acordo com seu peso e
modificar qualquer posicdo, durante a
viagem.

O sistema de suspensdo do assento
ISRI 5000-385 ¢ do tipo tesoura. Se-
gundo o fabricante, este sistema pro-
porciona um movimento rigorosamen-
te retilinio na vertical, explicando tam-
bém as dimensdes reduzidas do acessé-
rio. A localizacdo das alavancas de re-
gulagem € opcional: & direita ou a es-
querda do banco.

VDO lanca
acelerador
eletrénico

Um acelerador eletronico para veiculos
movido a gasolina é o mais novo ins-
trumento de controle da VDO. Fun-
cionando como um mini-computador
ele mantém constante a velocidade
programada, permitindo um descanso
maior para o motorista e principalmen-
te economia de combustivel.

O aparelho trabalha paralelamente ao
carburador. A bomba de vicuo recebe
o impulso do mini-computaodr e acio-
na o carburador. No caso da necessida-
de de freagem ou desembreagem, o
aparelho desliga-se automaticamente,
permanecendo, entretanto, na memoé-
ria, a dltima velocidade programada.
Assim, para voltar a obté-la é preciso
somente acionar a memoria.

TRANSPORTE MODEDRANA @ Nutiiblhoe 4001
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Comerciais da
Ford ganham
cabina dupla

Cabinas

prolonga o espago de passageiros mais

1 metro, evidentemente diminuindo o
espago de carga (nas picapes F-100 e

F-1000 reduz 30%).
Quem esta comprando cabina dupla

adaptada é, principalmente, fazendei-
ro. H& também os meninos privilegia-
dos que utilizam o veiculo incrementa-
do, tala larga, Santo Antonio, volante

esportivo e outras superficialidades pa-
ra desfilar nos pontos badalados das ci-
dades.

Pior para o Brasil, porque uma os-

tentacdo movida a Diesel. Dai, na
F-1000, a Souza Ramos recomendar
que primeiro se lacre o veiculo para
depois se fazer a adaptag¢do. Caso con-
trario, os Detrans podem criar proble-
ma. Quer dizer, erra-se por linhas tor-
tas.

Na F-100 e F-1000, a cagamba ori-
ginal de fabrica precisa ser trocada, por
outra, mais curta, obviamente. E a
Souza Ramos fornece a cagamba apro-
priada. O prego da cabina alongada

mais a cagamba para as picapes é de
Cr$ 453 mil mais 12% de |PI; a adap-
tagdo mais cagamba para o F-2000 fica
em Cr$ 684,3 mil (ou Cr$ 599,2 mil
sem cagamba). No F-4000, o custo é
de Cr$ 684,3 mil com cagcamba (e Cr$
605 mil sem cagamba). Nos caminhdes
F-11000, 12000 e 13000 o alongamen-
to da cabina sai por Cr$ 605 mil e ndo
h4 cagcamba para tais veiculos. A todos
os pregos deve-sse acrescentar 12% de

{PI.

A Souza Ramos estd fazendo dez
cabinas duplas por més {nos proximos
meses aumentara para 15 a 20). H4
planos de entrar também na linha de

picapes GM.

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1981

duplas para os comerciais
Ford {(do F-1000 a F-13000) s&o en-
contradas no estande da Souza Ramos
Indastria e Comércio. O usudario com-
pra o chassi com cabina simples e a
empresa anexa mais uma cabina, o que

Painéis para
os ercedes e
Scania

A Hora Instrumentos esta mostrando
dois painéis completos, especialmente
elaborados para os novos caminhdes
Scania linhas Re T e para a mo-
dernizacdo das cabinas dos Mercedes-
-Benz. Para atender o pedido da
Scania, a Hora teve de obedecer o pa-
drdo sueco. Ja para a Mercedes, embo-
ra também tenha seguido orientagéo,
muitos detalhes sdo de concepgdo
brasileira.

Com circuito impresso rigido, as
novas cabinas dos caminhdes Mercedes
{que, segundo a Hora, serdo entregues
em novembro) terdo instrumentos com
concepgdo bobinada, simplificando
consideravelmente o sistema antigo,
bastante dispendioso. Ao invés de bo-
bina dupla, com um jogo eletromagné-
tico sera utilizada uma Unica bobina,
fixa, com im3 incorporado. Esta trans-
formagdo no sistema permitird ainda a
reducdo, em cerca de 50%, da dimen-
sdo dos instrumentos.

Jéd no painel de instrumentos dos
novos caminhdes Scania, considerado
um dos mais avancados existentes no
mercado, o circuito impresso é flexi(-
vel, apresentando um numero comple-
to de informag¢des do caminhdo. De
um lado localiza-se o velocimetro e o
relégio quartzo e de outro o tacometro
e mais seis instrumentos, além das lu-
zes {cerca de dez) que advertem o mo-
torista sobre problemas existentes em
todo o caminhdo. Os circuitos impres-
sos rigido e flexivel, segundo o fabri-
cante equivalem-se, sendo o primeiro
mais conveniente quando a estrutura
da cabina é plana e o segundo quando
irregular.

Dos tanques
e blindados aos
tratores

Aproveitando a tecnologia desenvolvi-
da para os veiculos blindados, a Enge-
sa estd langcando o trator agricola
1124A, com 240 HP, tragdo nas qua-
tro rodas {rodagem dupla simples) e ar-
ticulagdo central. Além desta primeira
série de tratores (j& com 65 unidades
vendidas a Cr$. 10 milhdes cada, nos
dois primeiros meses de langamento), a
empresa pretende, dentro do programa
de diversificagdo de produgdo, langar
em breve a versdo rodo-industrial.

Equipado com motor disel Cum-
mins N 885-C, o novo trator agricola
possui cabina fechada, construida em
chapa de ago dimensionada contra ca-
potamento, ar condicionado, isolamen-
to acustico e térmico, vidros rayban,
limpadores de parabrisas dianteiro e
traseiro, banco regulavel com suspen-
sdo e apoios de brago para o operador.
Segundo o fabricante estas caracteristi-
cas proporcionam ao consumidor um
alto rendimento a baixo custo opera-
cional.

Embreagem

para caminhoes

pesados

Embora ja utilizadas nas linhas de
montagem dos caminhdes Scania LK,
Fiat 190 e tratores pesados da Massey
Ferguson, as embreagens pesadas para
veiculos acima de 13 polegadas, que a
Albarus estd mostrando no Salde do
Automdve! ainda sdo uma novidade no
mercado. Como vantagens do produto,
o fabricante destaca duas caracteristi-
cas: a inclinagdo das molas e o balan-
ceamento das pecas. Inclinadas a 459,
as molas ndo estdo em contato com a
placa e, portanto, longe da zona de ca-
lor, ndo perdendo a pressdo com a
agua. Com o balanceamento feito indi-
vidualmente por cada pega do conjun-
to, o Albarus garante que as substitui-
¢Bes podem ser feitas sem a necessida-
de de Regulagem total.

b
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1O dx2

dine curta

N1O 4x2

cabine longa

NIOGxa

cabine curta
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Chegou a linha de caminhées Volvo. Sdo cinco modelos desenvolvidos
para transportar qualquer tipo de carga com muita economia.

Volvo N10 e Volvo N12 em versées 4 x 2e6 x 4, com cabine curta e lon-
ga. Fortes no desempenho, grandes na capacidade, ideais no conforto, eco-
némicos no consumo de combustivel.

Linha de caminhées Volvo. Venha vé-la de perto. Ndo ha nada melhor do
que encontrar a linha do lucro.

NI24x2 m NI26Xx4

cabine longa cabine longa

Volvo do Brasil - Motores e Veiculos S..
Curitiba Parana



Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
cOes necessarias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-

portes e administrar melhor sua frota

b
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Equipamentos
especiais
para onibus

O requinte dos equipamentos especiais
para dnibus Mercedes Benz, lancados
pela Karmann-Ghia, certamente, sur-
preende os ndo acostumados ao nivel
de conforto jd atingido pelo transporte
rodovidrio de outros paises. Além da
indispensdvel toalete a bordo  Gnico
acessério exigido pelo Departamento
Nacional de Estradas e Rodagem
(DNER) para dnibus interestaduais a
empresa estd fabricando em série e em
sistema modular, parede divisoéria para
motorista {(com isolamento acustico,
vidros de seguranga e corrimdo para fa-
cilitar a entrada e safda dos passagei-
ros), mesas basculantes para o compar-
timento dos passageiros e conjunto
bar/cafeteira/geladeira (equipado com
diversos armarios, cafeteira de aco ino-
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xidavel com bandeja pinga-gotas e
outros utensilios).

O gabinete sanitdrio, atende a todas
as especificagbes do DNER. Possui
conjunto WC quimico, com reaprovei-
tamento de dgua, vdlvula para dreno,
reservatério de dgua potdvel com capa-
cidade de 70 litros, lavatdrio e tanque
de 4gua servida com capacidade de até
80 litros. Os reservatorios para agua
potével sdo equipados com tubulacdes
de alimentagdo e de esvaziamento e o
controle do tanque do WC é feito atra-
vés de um visor com as marcacées mi-
nimo-méximo. Além da renovacdo na-
tural do ar, o gabinete possui um exaus-
tor elétrico, ligado automaticamente,
toda vez que é usado.

e
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ositores e se s produtos

TM relaciona aqui tudo o que hd para ver no Anhembi,
desde simples an-
tenas de carros, até possantes caminhdes pesados. Para
elaborar este catdlogo, comegcamos enviando formularios
aos 207 participantes confirmados até a data do fecha-
mento da revista (19 de outubro). Neste questiondrio,
o expositor devia informar seu enderegco completo, pro-

durante o 120 Saldo do Automovel

dutos expostos e novidades que langaria no Saldo. Aque-

ADAMO Ind. e Com. de Veiculos Ltda.
Av. Mascote, 151 Vila Sta. Catarina
CEP 04363 S3o Paulo, SP Fones:
241-4038/531-3984.

Produto exposto: carro Adamo-GTM

ADEP!I do Brasit Empreendimentos Ci-

nematograficos Ltda.

R. Conselheiro Crispiniano, 344, cj. 1105
CEP 01027 S&o Paulo, SP Fone:

256-9745,

Produtos expostos: a empresa apresenta-

rd a reproducdo de um box de autédro-

mo de corrida de autombveis. Haverd

a exibicdo do filme "Os Campedes’’.

ADVEMCO Comercial de Veiculos Ltda.
Rua Caravelas, 233, Vila Mariana Sdo

Pauto, SP CEP 04012 Fones:
570-0001/6300.

Produtos expostos: Traillers modelo
Turiscar,

Novidades: Traillers Turiscar modelo 82.

ALBARUS S_A. Indastria 8 Comércio
Av. de Pinedo, 414, Santo Amaro, SP
CEP 04764 Fone: 548-8022.

Produtos expostos: cardds;, componen-
tes de card3s; cruzetas; juntas homoci-
néticas; juntas universais; embreagens
para caminhdes e mags. rodoviarias;
cardas agricolas, eixos diferenciais; elas-
tormeros (coxins, sanfonas, etc.); barra-
mentos para suspensdo e dire¢do; rola-
mentos para mancal central de card3s;
colunas de dire¢do.

Novidades: ponteiras com aplicacdo de
revestimento Glide-coat de protecdo;
nova embreagem pesada com didmetro
de 420 mm (veja matéria).

ALBERT NAYEF MOUALLEM

Rua Embaixador Raul Garcia, 18
Sdo Paulo, SP CEP 04127 Fone:
570-1147.

Produtos expostos: cortinas para auto-
moével e interruptor eletronico "Smack”’.

AMAZONAS Motocicletas
Ltda.

Av. Amador Bueno da Veiga, 2140/52
V. Esperanca CEP 03636 Sé&o Paulo,
SP  Fones: 295-3611/3461/3250.
Produtos expostos: motocicletas, maqui-
na Universal de facil manejo, 18 km,
mecinica Volkswagem, com marcha a ré,
em trés modelos: militar, esporte e turis-
mo.

Novidades: painel, para-lamas de linhas
retas, tanque 35 litros, tomada de ar
frontal em linha reta em alto relevo,
péra-brisa e carenagem dianteira proje-

Especiais

TRANSPORTE MODERNO Outubro, 1981

tada com aerodinamica reta, capas cro-
madas para as molas de suspensdo dian-
teira,

AMORTEX S.A. Ind. ¢ Com. de Amor-
tecedores e Congéneres

Rua Arnaldo Magniccaro, 475 —S3o Pau-
lo, SP CEP 04696 Fone: 548-6111.
Produtos expostos: platds de embrea-
gem; discos de embreagem; amortece-
dores; molas de vélvula.

Novidade: molas a gés.

ANTUNES — Pecas de Automoveis An-
tunes Ltda.

R. Erva de Santa Barbara, 300 (antiga R.
Palmira) V Maria CEP 02117

S. Paulo, SP  Fone: 264-8777.
Produtos expostos: pecas para chassis,
suspensdo e terceiro-eixo para caminhdes,
carretas e dnibus,

ARLEM S.A. ind. e Com. de Eletrdnica.
Av. Fagundes Filho, 626 V Monte
Alegre CEP 04304 S3o Paulo, SP
Fone: 276-1399.

Produtos expostos: autofalantes indus-
triais, profissionais e para linha automo-
tiva; caixas acusticas,

Novidade: linha automotiva coaxial e
triaxial.

ARTEB — Indistrias Arteb S.A,

Rua Pelotas, 93  S3o Paulo, SP CEP
04012 Fone: 570-1166.

Produtos expostos: far6is, lanternas; fe-
chaduras; maganetas; travas de dire¢do;
jogos de cilindros; ferragens; capacetes;
palhetas; bragos do limpador; espelhos
retrovisores internos e externos; chaves
de seta, etc.

Novidades: faréis halogéneos H-4 e fa-
rois auxiliares H-3, longo alcance e anti-
neblina.

ATLANTIDA IndGstria Metalirgica Ltda,
R. Aurea Tavares, 450 — CEP 06750 —
Tabodo da Serra, SP Fone: 491-4214/
4918.

Produtos expostos: inflamador para au-
tomovel e motor; escafandro autbnomo
para mergulho.

AUTOMETAL S.A.

Av. Fagundes de Oliveira, 16560 Diade-
ma, SP CEP 09900 Fone: 456-1577.
Produtos expostos: bagageiros de todos
os tipos; frisos de PVC auto adesivos
Autotrim’’; frisos e molduras de alumiy-
nio inoxidaveis e compostos de PVC; fri-
sos e pecas estampados, anodizados e
pintados em geral; emblemas de alumi-
nio forjados e em PVC,

Novidades: bagageiros; frisos de PVC
auto-adesivos "Autotrim’’.

AVM Auto-Equipamentos Ltda.
Av. Washington Lufs, 1400, Santo Ama-

les que ndo responderam foram, numa segunda etapa, co-
brados por telefone. No final, conseguimos relacionar
180 empresas. Ficaram de fora aquelas que pouco tém a
ver com o setor como bancos, editoras e fabricantes de
vinho ou com as quais ndo conseguimos contato. Tanto
a pesquisa quanto a editoria deste catdlogo foram reali-
zadas pelo jornalista Irineu Uehara.

ro S0 Paulo, SP CEP 04662
Fone: 521-8622.

Produtos expostos: roda livre AVM para
velculos com tracdo nas 4 rodas; mode-
los para vefculos nacionais, modelos pa-
ra todos os 4x4 estrangeiros, destacando-
-se 0s vefculos de fabricagdo japonesa co-
mo Toyota, Datsun, Daihatsu, Mitsubishi,
Suzuki, Isuzu.

Novidade: roda livre AVM para cami-
nhdes Mercedes-Benz LA-1113, LA-1313
e LA-2219.

BACHERT Industrial 1. tda.
R. Alencar Araripe, 1127 CEP: 04253
S30 Paulo, SP Fone: 2751155.

Produtos expostos: ferramentas: chaves,
alicates, alavancas, tesouras, torqueses,
arcos de serra, pung8es e saca-pinos, ex-
tratores, flangeadores, cortador de tubo,
martelos,

BENDiX do Brasit Equipamentos para
Autoveiculos Ltda.

Rua Jodo Felipe Xavier da Silva 384
Cep: 13.100 Campinas, SP

Fone: (0192) 31.69.77

Produtos a serem expaostos:

Componentes de sistemas de freios a ar,
equipamentos auxiliares a vdcuo, compo-
nentes de sistemnas de freios hidréaulicos a
tambor e disco. Freios de estacionamen-
tos para verculos médios e pesados. Freios
de estacionamento e emergéncia aciona-
dos a ar comprimido para veiculos pesa-
dos. (spring brake} Fluidos para freios.

BESSON, GOBBt & Cia. Ltda.
R Sertorio, 113  CEP 90000
Alegre, RS Fone: 42-6433.
Produtos expostos: automoével “Miura”,

Porto

esporte, motor refrigerado a ar, 65 HP;
automovel marca “Miura” MTS, esporte,
motor refrigerado a agua, 96 HP.

Novidade: automével “Miura’”, tipo
Targa Sport, motor e tra¢do dianteira,
1600 cm do Passat TS, com teto aberto,

BOLA IndGstria de Artefatos Metali-
cos Bola S.A.

R Diamante Preto, 1024 Tatuapé
CEP 03405 S&o Paulo, SP Fones:
296-6599/9377.

Produto exposto: automove! esporte pas-
seio com dois lugares "‘Fera” XK.4.1 HE,
mecanica General Motors, motor 250-S,
a gasolina, chassi de aco tubular, carroga-
ria moldada em fiber-glass, monobloco.



H-225A 10.000kg
de capacidade

K-220A - 10.000 kg
decapacidade

te

H-55N - 2.750 kg de capacidade
versgdo a dlcool

Na Lion vocé recebe toda assisténcia do programa Hyster Top; desde a orfentacao ne
compra do equipamento Hyster adequado & movimentacdo de materiais de sua empresa, 4 total
assisténcia mecanica e de pegas de reposicdo durante toda sua vida util, Venha falar com a gente.

Sédo Paulo - Andradina - Bauru
Campinas Presidente Prudente
Ribeirdo Preto - Santos - Sdo
José do Rio Preto - Sdo José dos Campos - Sorocaba Campo Grande
'MS, - Dourados - Cuiabd - Barra do Gargas - Manaus - Porto Velho - Rio
Branco - Boa Vista. Vendedor residente: Jales (SP).
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BORCOL ind. de Borracha Ltda.

Rua Ferreira Viana, 828 S3o Paulo,
SP — CEP 04761 Fones: 548-4311,
247-4744.

Produtos expostos: tapetes para autos;
borracha regenerada; p6 de borracha;
piso industrial; pisos de banho (Polvi-
nho); para-barro para caminhdes.
Novidades: tapetes para banho (Polvi-
nho) e piso de borracha plastilhada.

BOSCH Robert Bosch do Brasil Ltda.
Via Anhanguera, km 98 CEP 13100
Campinas, SP Fone: (0192) 41-2966.
Produtos expostos: equipamentos elétri-
cos, disel e hidraulicos; ferramentas elé-
tricas industriais, profissionais e hobby.
Novidade: 1) ignicdo transistorizada para
aplicagdo em velculos de quatro cilindros
equipados originalmente com distribui-
dor Bosch, nos modelos Passat, Bras{lia,
Gol, VW 1300 e 1600, Chevette, Fiat-
-144, Corcel Il; 2) nova linha de auto-
falantes Bosch composta de cinco mode-
los com telas exclusivas: coaxial de 6 po-
legadas com superwoofer 6 polegadas,
super-woofer 8 polegadas, woofer pesado
6 polegadas, um tweeter com divisor de
freqléncias 3 polegadas; 3) novo modelo
de Booster/Equalizer com V.U, eletrdni-
co; 4) autoradio toca-fitas equipado com
ondas curtas, além de FM estérec e on-
das médias.

BRM Buggy Rodas e Motores Ltda.

Rua Guiratinga, 1056 Sdo Pauio, SP
— CEP 04141 Fones: 275-6642,
578-85682.

Produtos expostos: BRM Buggy M 4 e
BRM Bufalo (este Gltimo com mecani-
ca VW, para transporte de pessoas e
equipamentos).

BROSOL — Indistria e Comércio Brosol
Ltda.

Via Anchieta a Ribeirao Pires (SP 31)
km 39/40  Ribeirdo Pires. SP CEP
09400 Fone: 459-3577.

Produtos expostos: carburadores para
vefculos movidos a gasolina ou alcool:
bombas de alimentagdo para veiculos
movidos a gasolina ou alcool: filtro uni-
versal para gasolina ou &lcool.

CABLEX Indistria e Comércio Ltda.
Rua Inacio Lurs da Costa, 675, Parque
Sdo Domingos Sao Paulo, SP CEP
05112 Fone: 261-7144,

Produtos expostos: cabos de embrea-
gem, acelerador, freio, afogador, veloci-
metro e de tracdo em geral  para auto-
verculos, caminhdes, tratores, maquinas
industriais e outros.

CABOVEL Induastria e Comércio Ltda.
R. Matteo Forte, 170 l.apa CEP
05038 Sido Paulo, SP Fone:
261-6033.

Produtos expostos: cabos de comando e
velocimetro.

CAPAS-KAR Ind. e Com. de Coberturas
para Autos Ltda.

R. Cunha Horta, 23/31 V. Buarque
S3do Paulo, SP CEP 01221 Fones:
256-9904/2775.

Produtos expostos: capas externas para
carro, de nylon impermeabilizado ou

Thitvibhrs 1QQ1

poliester; capas de vinii solar, macacOes
para motoqueiros, conjuntos para servi-
cOs externos; capas para motos.

CENTRAL Metalurgica Central Ltda,
Av. Henry Ford, 2320/2430 CEP
03109 S&doPaulo,SP  Fone:272-9377.
Produtos expostos: estampos progressi-
vos corte e dobra, estampos de grande
porte, pecas estampadas para a inddstria
automobilistica confeccionadas com cha-
pas, tubos, telas, borrachas, plasticos iso-
lados ou combinados entre si. Equipa-
mentos para pintura em pd (um para
pecas grandes até 3 m e outro para pecas
menores até 1 m de comprimento). Fer-
ramentaria. Linha de “material de arma-
zenamento'', exibindo um mezzanino,
porta-pallets, piso metalico anti-derra-
pante, prateleiras, divisdrias de ambiente,
tudo pintado em tinta epéxi em po,
Novidades: prateleiras boltless, isto é,
montadas com clips, sem parafusos; per-
furador de papéis ‘'Central Vert".

CHAUSSON do Brasil Auto Pecas Ltda.
R. Boa Vista, 314, 79, c¢j. SP — CEP
01014 --S&o Paulo,SP  Fones: 35-9364/
34-8622.

Produtos expostos: ndo definidos pela
empresa até o fechamento deste catalogo.

CHAUSSON intercambiadores Térmicos
Ltda.

Pga. George Cross, 1 — SEP 07400
Arujd, SP Fone: 466-0611

Produtos expostos: radiadores de cami-
nhdo com motor drsel; radiadores para
plataformas petroliferas; intercambiado-
res para 6leo, ar e dgua.

CIBIE — Projetores Cibié do Brasil S.A.
R Rodrigues de Medeiros, 751 Bairro
Mar Paulista Santo Amaro CEP
04464 —S30 Paulo,SP  Fone:247-0366.
Produtos expostos: far6is e lanternas ori-
ginais; fardis Super Bi-lodo: farsis auxi-
liares.

Novidades: fardis e lanternas que equipa-
rd0 0s novos modelos a serem langados
no Saldo.

CIMA indistria de Material Automotivo
ttda.

Rua Aruja, 308, Bairro Curugd  Santo
André, SP CEP 09000 Fone:
447-2244,

Produtos expostos: pistdes de liga de alu-
minio fundidos e forjados; pinos de pis-
tOes; camisas de cilindro; eixos comando
de valvulas fundidos coquilhados; forja-
dos de alumrnio; fundidos de ferro espe-
ciais.

CINPAL Cia. Industrial de Pecas para

Autombveis.

Rod. Regis Bittencourt (BR—116), km
273 Tabodo da Serra, SP CEP 06750

Fone:491-4111

Produtos expostos: pecas forjadas, va-
riando de 1 a 60 kg; pecas acabadas,
compreendendo componentes de dife-
rencial; semi-eixos; cardans; engrenagens
de cambio e de motor; bracos de direcdo;
componentes de transmissdo para cami-
nhoes, tratores agricolas e industriais.

CIRRUS Narval Aeromaritima.

R. das Begbnias, 3@ CEP 05676 Sio
Paulo, SP — Fones: 221-8234/814-0231.
Produtos exposto: barco para lazer auto-
propulsado 'Skiboard"’

COEX Exportacdo Ltda.

R. Antonio de Macedo, 32 QEP 03087

—SaoPauio,SP Fones: 296-8499/3083.
Produtos expostos: controle equalizador
com amplificador ou com pré-ampilifi-
cador para automoével; amplificadores
para equalizador de automoévei; micro-
camara de eco com equalizador para resi-
déncia; camera de eco profissional com
“variable dely line’".

COFAP  Cia. Fabricadora de Pecas.

Av. Alexandre de Gusmao, 13956
Santo André, SP CEP 09000 Fone:
449-2011,

Produtos expostos: anéis de pistdo;
amortecedores hidraulicos para suspen-
530, inclusive do tipo Mc Pherson; amor-
tecedores de direcdo; amortecedores para
motocicietas; amortecedores para vagdes
ferroviarios e metrd; molas a gas; camisas
de cilindro; kits para motor; eixos co-
comando de valvulas; blocos e cabecotes
de motor e pecas sinterizadas.

COLME{A S.A. Indistria Paulista de

Radiadares.
R. Ulisses Cruz, 127 CEP 03077 Sio
Paulo, SP Fone: 295-8011.

Praodutos expostos: radiadores, resfriado-
res de Gleo e colméias para automoveis e
utilitarios, caminhdes, Onibus, tratores,
maquinas agricolas, caminhodes fora de
estrada, locomotivas e parauso industrial.
Novidade: nova coiméia reforcada para
radiadores parafusados, com um reforco
central formado por um feixe de chapas
de aco estampadas, para emprego em
maquinas pesadas que trabalham em con-
dicdes severas.

COPLATEX indastria e Comércio Ltda.
Estrada da Divisa, 1280, Bairro Serraria

Diadema, SP CEP 09900 Fone:
456-3544.
Produtos expostos: tecidos sintéticos

para revestimento de bancos e teto inter-
no; tapetes moldados para piso e porta-
mala.

CORONA S.A. Viaturas e Equipamentos
Av. Antonio Piranga, 3.220 Diadema,
SP CEP 09900 Fone: 445-2188.
Produtos expostos: furgdo especial; 2
carrocaria basculante; 1 tanque para
agua; 1 dardo F 1.3e 1 dardo F 1.5.

CORTIRIS
cas S.A.

R. Rio Grande do Norte, 299 CEP
09250 Santo André, SP Fone:
446-4300.

Produtos expostos: juntas para motores;
folhas de cortica aglomerada.

Novidade: novas juntas de cabecote com
vedadores especiais.

Indastria Paulista de Corti-

DANORE Indistria e Comércio Ltda.
Rua Dr. Oscar de Barros, 160, Vila Ma-
falda Diadema, SP CEP 09900
Fone: 456-5466.

Produtos expostos: para-sol para veiculos
automotores e carro motorizado para
criancas.

DETENC Desenvolvimento de Tecnolo-
gia Ltda.

R. Julia Santos Paiva Rio, 264  CEP
04679 —S3o Paulo,SP Fone: 2568-2133.
Produto exposto: Oceliote, jaguar XKE
ltaip.
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DJALMA de Oliveira & Filhos S.A,
Av. Guapira, 1883 CEP 02265
Paulo, SP Fone: 201-6122.
Produtos expostos: limpadores de para-
brisas, hastes, palhetas, valvulas regulado-
ras de pressao. Linha completa de limpa-
dores de péra-brisas.

Novidade: limpadores de linha pesada.

Sdo

ECONOMINI Ind. e Com. de Veiculos.
R. Frederico Mentz, 950 — CEP 90000
Porto Alegre, RS Fones: {0512)
42-3066/3129.
Produtos expostos: dois protétipos de
automoveis Economini com mecanica de
motocicleta, para duas pessoas e mais 60
kg de bagagem.

ELDORADO Veiculos Ltda.

Sia/Sul quadra 03, n® 855  Brasilia, DF
CEP 71200 Fone: 233-8677.

Produtos expostos: Eldorado 1. 3, ver-

culo fora-de-série, montado a partir de

um Fiat 147, com modificacBes mecani-

cas e de estilo.

ELETRO PROTECAO de Metais S.A.
“Wolff".

Av. Victor Manzini, 490 CEP 04745
Sdo Paulo, SP Fones: 548-0062/
246-0333.

Produtos expostos: para-choques croma-
dos para automéveis nacionais e estran-
geiros.

ELPA Industria e Comércio de Produtos
Guimicos Ltda.

R. Nicolino Bentivegna, 75 Jardim
Bom Tempo CEP 06750 Tabodo da
Serra, SP Fones: 491-2408/2404/4961
Produto exposto: “Batrix’’ — aditivo
para baterias.

EMFASE Industria e Comércio de
Aparelhos Eletrénicos Ltda.

Av. Juscelino Kubitschek, 415, Distrito
Industrial  Sdo Carlos, SP CEP 13560

Fone: (0162) 71-9123.

Produtos expostos: aparelhos eletrdnicos
para teste e regulagem de motores auto-
motivos, tais como: ldmpadas estrobos-
copicas e analisadores de ignicdo; analisa-
dor de CO; equalizador de carburadores;
alinhadores de farsis; tacdmetros: testa-
dores de baterias; carregadores de bate-
rias; centro diagndstico para motores;
bancada de ensaio para eletricistas de
automoveis, etc.

ENGESA Engenheiros Especializados
S.A.

Av. das Nacoes Unidas, 22833 Sédo
Pauio, SP CEP 04795 Fone:
548-2211.

Produtos expostos: veiculos blindados e
tratores.

Novidades: trator agricola 1124A (240
HP), tracdo nas 4 rodas (rodagem dupla e
simples), articulacdo central, caixa de
transferéncia Engesa, cabina fechada
com ar condicionado {veja matéria).

ESTEL HOESCH Indiastria de Molas
Ltda.

Rua Abrahdo Gongalves Braga, 4/178,
Via Anchieta km 12,5 S3o Paulo, SP
CEP 04186 Fone:272-0122.
Produtos expostos: molas heliocoidais;

barras estabilizadora; barras de torc3o;
barras compensadoras; elementos de fi-
xagdo; molas parabélicas; molas semi-
el/pticas.

Novidades: feixes e laminas parabdlicas
para caminhGes, Onibus, carretas, trailers,
etc.; molas heliocoidais mini-bloc para
automoveis,

ESSO Brasileira de Petr6leo S.A.

Av. Presidente Wilson, 118 CEP 20030
Rio de Janeiro, RJ Fone: (021)
292-2100.

A empresa apresenta em seu Stand o filme
"0 Revendedor”

EUTEC Equipamentos Eletrdnicos Ltda.
R. Jornalista Geraldo Rocha, 510 CEP
21240 Rio de Janeiro, RJ Fone:
{021) 371-5314/7303.

Produtos expostos: chapa térmica para
camping; economizador de detergentes.

FILTROBRAS Filtros Automobilisticos
Ltda.

Av. Antonio Piranga, 2985 Vila Odete
Diadema SP  CEP 09900 Fone:
456-3088.

Produtos expostos: filtros lubrificantes,
combustiveis, ar, hidraulicos para todos
0s verculos automotivos, maquinas, mo-
tores estacionarios e ferroviarios.
Novidades: complementacio de filtros
para a linha de Maquinaria Pesada.

FILTROS LOGAN S.A.

R. Domingos Jorge, 714 Socorro
CEP 04761 Sdo Paulo, SP Fone:
523-1133.

Produtos expostos: filtros de ar e oleo
para veiculos automotores em geral; ele-
mentos filtrantes de ar e 6leo para vei-
culos automotores leves e pesados.

FILTROS NASA Indistria e Comércio
de Filtros Nasa Ltda.

R. Solimdes, 205/225 CEP 09900
Diadema, SP Fone: 456-6055.
Produtos expostos: filtros automotivos,
tratores € motores para 6leo, ar e com-
bustivel.

FANIA Fabr. Nacional de Instrumentos
para Auto Veiculos Ltda.

Av. das Nac¢Oes Unidas, 22128 CEP
01000 — Sdo Paulo,SP  Fone:246-8277.
Produtos expostos: cabos flexiveis em
geral, cabos de velocimetro, embreagem,
aceleradores, freios, afogadores, estran-
guladores e puxadores em geral: cabos
para veiculos especiais.

Novidade: cabos para Voyage e Gol
cabos para caminhbes Volvo e Scania
ciclomotores,

FAST YACHTS
S.A. Ind. e Com.
Av. das Nacbes Unidas, 22109 CEP
04795 — S3oPaulo,SP  Fone:247-6075.
Produtos expostos: Veleiros de Oceano:
Fast 345, Fast 303 e Fast Half Tonner.

Divisdo da Control

FERLEX Viaturas e Equipamentos Ltda.
Auto-estrada de Interlagos, 1900 CEP
04660 Sdo Paulo, SP Fone:
523-2155/246-4633.

Produto exposto: chassi completo de
Onibus rodoviario suspensdo ar {veja
matéria).

FIAT Automéveis S.A.

Rod. Ferndo Dias, km 429 Betim,
MG CEP 32500 Fone: 521-2111.
Produtos expostos: Linha Fiat 82: Fjat
147 C, Fiat 147 CL, Fiat 147 TOP, Fiat
147 Racing, Panorama C. Panorama CL:
Linha Aifa Romeo: Alfa Romeo Tl, Alfa
Romeo Alcool Ti; Comerciais leves: Fur-
goneta 147, Fiorino Furgdo, Fiorino
Picape City.

Novidades: Picape City (veja matéria).

FIAT DIESEL Brasil S.A.
Av. Maria Coelho Aguiar, 215, BI. “'C",

39 andar Centro Empresarial de Sio
Paulo Sdo Paulo, SP CEP 05804
Fone: 545-4467.

Produtos expostos: caminhio leve 7800
kg de PBT/Motor Fiat 100 CV (DIN)
caminhao médio 11700 kg de PBT/Mo-
tor Fiat 130 CV (DIN); caminhdo semi-
pesado com 39 eixo 19000 kg PBT/Mo-
tor Fiat de 130 CV (DIN); caminhdo
semi-pesado 14000 kg de PBT/Motor
Fiat 150 CV (DIN): caminhdo semi-
pesado 22000 kg de PBT/Motor Fiat 150
CV (DIN}; 190H caminhio pesado
50000 kg CMT/Motor Fiat 2.70 CV
(DIN); chassi para dnibus 7800 kg de
PBT/Motor Fiat 100 CV (DIN): chassi
para onibus 14000 kg de PBT/Motor 150
CV (DIN).

Novidades: caminhdo médio ligeiro 80S;
caminhdo médio com 3% eixo 120 N3;
caminhdo semi-pesado com 39 eixo
140 N3 (veja matéria nesta edicdo).

FIBRON Industrial Ltda.

R. Paulo Simoni, 66, c¢j. 104 CEP
30000 Beio Horizonte, MG -~ Fone:
{031) 225-2133.

Produtos expostos: carro urbano triciclo
“Saci”’ (com motor de 175 cc, para trés
pessoas ou 200 kg, 30 km/litro, carroga-
ria em fiberglass) e carro urbano quatro
rodas “Fibron 274" (650 cc, 25 km/
litro, trés pessoas, carrocaria em fiber-
glass, 1,55 x 1,45 m). Ambos os veiculos
sdo movidos a gasolina.

FRAS-LE S.A. Matriz

R. Sarmento Leite, 488 CEP 95100
Caxias do Sul, RS Fone: (054)
221-8833. Filial: Av. Angélica, 125
Santa Cecflia CEP 01227 S&o Paulo,
SP Fones: 67-5925/1812/7196/4361.
Produtos expostos: lonas para freios, pas-
tilhas para freios a disco, revestimentos
de embreagem, telhas moldadas, lonas
moldadas flexiveis, lonas trancadas, pla-
cas planas e sapatas.

Novidades: ionas para freios linha super-
pesada Volvo e Scania, sapatas para freio
a disco para metrds; lonas para freio de
perfuratrizes de pogos de petrdieo.

FRAM — do Brasil Ltda.
Av. Piraporinha, 251  Sdo Bernardo, SP
CEP 09700 Fone: 448-5544.

Produtos expostos: filtros de ar/oleo;
combustrvel para as linhas automotivas
e pesada, buzinas FIAMM eletromagné-
ticas e eletropneumaticas; relés; tempori-
zadores para limpador de péra-brisa;
acendedor de cigarros; piscalarme (linha
Prema).

FORD-BRASIL S.A.

Av. Rudge Ramos, 1501 Rudge
Ramos CEP 09720 Sao Bernardo do
Campo, SP Fone: 457-7744,

Produtos expostos: Del-Rey, Corcel, Be-
lina, Landau — modelos 82; caminhdes
F-1000, F-4000, F-21000, 6x4 e Onibus
4000.

Novidade: Corcel e dnibus (veja matéria).

TRANSPOARTE MNONREQNNO
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FURGLASS

Ind. e Com, Ltda.
Av. Otavio Braga de Mesquita, 1090-A
CEP 07000 Guarulhos, SP Fone:
208-1136.

Produtos expostos: dados ndo fornecidos
pela empresa, porque eram confidenciais
no momento em que TM a contatou.

Carrocerias Furglass

GENERAL ACOQUSTICS -
Eletronica Ltda.

Rua Cardoso Quintdo, 671, Tomas Coe-
tho  Rio de Janeiro, RJ CEP 21381

Fones: 269-9095 e 249-8567.

Produtos expostos: amplificadores e
equalizadores de som para automobveis.
Novidades: Equalizador infinity MARK
1V; Amplificador infinity MARK 111,

Inddstria

GENERAL MOTORS do Brasil S.A.

Av. Goias, 1805 Sdo Caetano do Sul,
SP CEP 09500 Fone:442-7700.
Produtos expostos: toda linha Chevrolet
82: Opala 2 e 4 portas, Comodoro 2¢ 4
portas, Diplomata 2 e 4 portas, Caravan,
Caravan Comodoro, Chevrolet Chevette
2 e 4 portas, Chevrolet Chevette Hatch/
SR, Chevrolet Chevette Hatch, Chevrolet
Chevette Marajo, Picape alcool, gasolina
e diesel, Caminhdo a alcool, gasolina e
diesel, Veraneio.

GLASPAC Indastria de Plastico Refor-
cado Glaspac Ltda.

Rua Olivia Guedes Penteado, 870 Sdo
Paulo, SP CEP 04766 Fone:
548-4511

Produtos expostos: pecas prensadas em
geral para a industria automobilistica,
transportes e eletronica como grades,
para-choques, capOs, painéis de instru-
mentos, assentos, tampa de baterias,
porta-faréis, defletores para radiadores,
para-lamas, porta-luvas, etc.

Novidades: carro esporte, dois lugares,
conversivel, com mecanica V8 de alta
“performance’’, carrocaria em fibra de
vidro, com duas capotas, uma de fibra
removivel e uma de lona, cambio de 4
marchas e rodas aro 15 “'tala’” 8.

GLICERIO S.A. Inddstria e Comércio

R Edmundo de Carvalho, 541 CEP
04251 —S&doPaulo,SP  Fone:272-4144,
Produtos expostos: rodas de liga leve e
calotas; aros Oornamentais para automo-
veis.

GURGEL S.A. Ind. e Com. de Veiculos.

Rodovia Washington Luiz, km 171
CEP 13500 Rio Claro, SP Fone:
24-48 (0195) 24-4899.

Produtos expostos: linha X-12  ({jipel;

linha G-15 {picape); linha E-400 (elétrico
a baterial; G-750 (a alcool e a gasolina,
com mesmo monobloco do elétrico E-400)
e Xef (automovel urbano para 3 pessoas).
Novidades: Xef e G-750 (utilitario)

HOFMANN do Brasil
Balanceamento Ltda.

R. Comendador Santana, 580 Capdo
Redondo CEP 05866 Sdo Paulo,
SP  Fone: 523-0022.

Produtos expostos: balanceador de roda

Técnica de

Yt e 1001

estaciondrio e de coluna, analisador de
CO, alinhador de direcdo e alinhador de
farot, analisador de motores a alcool e
gasolina, dinamdmetro; pequenos apare-
lhos para teste de motores.

HONDA — Motor do Brasil Ltda.

R. Chafic Maluf, 294 Santo Amaro
CEP 04710 Sao Paulo, SP Fone:
542-2022.

Produtos expostos: dados ndo fornecidos
pela empresa porque eram confiden-
ciais no momento em que TM a contatou.

HORA
Com.
R Dna. izabel Schmidt, 411, Portdo B
Santo Amaro CEP 04743 S3o Paulo,
SP  Fone: 247-5522.

Produtos expostos: painéis de instrumen-
tos completos, velocimetros para A,
velocimetros para bicicletas-ciclomoto-
res-motocicletas, contagiros, rel6gios elé-
tricos, instrumentos indicadores (nivel
de combustivel, de temperatura, de pres-
sao do ar e do 6leo), amperimetros, vol-
timetros, medidores de combustivel
{bdias), harimetros a quartzo, adaptado-
res de velocimetros, bulbos de tempera-
tura, transmissdes angulares, engrenagens
de comando do cabo do velocimetro e
outros,

Novidades: linha rally acessorios; pai-
nel de instrumentos Del Rey modelo 81,
painel ar condicionado De! Rey modelo
81; painel de instrumentos Opala mod.
82; medidor de combustivel (boia)
alcool nova versdo em plastico; painel
de instrumentos e velocimetro caminhédo
Saab-Scania mod. 81, instrumentos para
painel MBB modelo 82 (cabine moderni-
zada); velocimetro e tacometro Yamaha
mod. 82; linha de velocimetros para bici-
cleta/ciclomotores.

INSTRUMENTOS S.A. Ind. e

HUZITEKA Estamparia de Metais
Ltda.

R. Alvaro Gomes, 127 CEP 02421
S3o Paulo, SP Fone: 298-7022.

Produto exposto:
para automéoveis.

cinto de seguranca

{IBRAMOTO Ind. Bras. Motoc. Ltda.
BR 376, km 12  Sé&o José dos Pinhais,
SP CEP 83100 Fone:282-0611
Produto exposto: ciclomotor Montesa.

INAPAL Ind. Nacional de Acessorios

para Automoveis Ltda.

R. Olga, 125 Bonsucesso CEP 21041
Rio de Janeiro, RJ Fones: 270-5592/

8841

Produtos expostos: rodas de aluminio

para automoveis, injetadas a baixa pres-

s80.

INBRAV

Ltda.

R. Ana Ventura Nitdo, 330 CEP 06000
Osasco, SP Fones: 802-4585/

801-0131.

Produto exposto: veiculo réplica do

Porsche 58 em fibra de vidro modelo

356 Cabriolé, mecanica VW-1600,

dupla carburacdo.

Ind. Brasileira de Veiculos

INCODIESEL — Ind. e Com. de Pecas
para Diesel Ltda.

R. Inco, 246 — CEP 09900 ,_Diadema

SP  Fone: 445-4399.

Produtos expostos: tubulacdes de com-
bustivel, de freios de baixa, alta e média
pressao, rigidas e flexiveis.

INDARU Indistria e Comércio de
Auto Pegas Ltda.

Praga da S¢é, 47, 109 andar CEP 01001

Sao Paulo,SP Fone: 32-3114. Fabri-
ca: R Dr. Carlos, 111 Rancho Grande
CEP 13300 Itu, SP Fones:

482-1522/3184.

Produtos expostos: isoladores actsticos
para toda linha de automoveis nacionais;
papeldes autocolantes: feltros acusticos.

INDIANOPOLIS — Metallirgica Indiano-
polis Ltda.

Al. Subtenente Francisco Hierro, 530
Sdo Paulo, SP CEP 02187 Fane:
293-0011

Produtos expostos. pecas de freios para
vefculas, anéis industriais.

IPIRANGA Companhia Brasileira de
Petrbleo Ipiranga.

Av. Graca Aranha, 26, 139 e 149 ands
CEP 20005 Rio de Janeiro, RJ Fo-
ne: (021) 297-6182. Filiais nas seguintes
cidades: Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Curi-
tiba, Bauru (SP), Belo Horizonte, Campo
Grande e Goiania.

Produtos expostos: 6leos lubrificantes
em geral; Super-Seleto, 6leo para gaso-
lina; Ipiranga Motoralcool, 6leo para car-
ros a alcool; Ipelube SD, dleo para cami-
nhdes.

IRLEMP  Indastria Brasileira de Filtros
frlemp Ltda.

R. Estevam Furquim, 20/70 CEP
02733 Sdo Paulo, SP Fone:
266-7988.

Produtos expostos: filtros de ar, 6leo e
combustivel para verculos automotores.

ISRINGHAUSEN Tecno-Molas lsrin-
ghausen S.A. Inddstria e Comércio.
Rua Jacur, 474 Diadema, SP
09900 Fone:445-3599.
Produtos expostos: molas de alta preci-
s§o; assentos para caminhdes, dnibus e
utilitdrios com suspensdo independente
para amortecimento de impactos e vibra-
¢Oes dos vefculos.

Novidade: assentos para caminhdes, oni-
bus e utilitarios com suspensdo indepen-
dente (veja matéria).

CEP

ITAMOR Ind. e Com. de Materiais Elé-
tricos e Materiais Plasticos Ltda.
R Dep. Lacerda Franco, 177
05418 Sao Paulo, SP

210-4105/8136451
Produto exposto:
para automavel.

CEP
Fone:

almofada vibratoria

ITATIAIA STANDARD — Indastria e
Comércio Ltda.

Rua Henrique Dias, 83, Brds  S&o Pau-
lo,SP  CEP 03009 Fones: 227-9039/
0439.

Produtos expostos: canaletas e pestanas
convencionais; canaletas e pestanas floca-
das; guarnicdes de plastico; guarnigoes de
pléstico/esponja; guarnicdes em bi-elasto-
mero; extrudados de borracha densa e
esponjosa; frisos plasticos decorativos
auto-adesivos ‘Colorama’” e cadargos
industriais em geral.

Novidade: frisos plasticos auto-adesivos
‘Colorama’’.

IWEGA Industria lwega Ltda.
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Loteamento Sdo Jodo, s/n®, Robadey
Nova Friburgo, RJ — CEP 28600
Fones: (0245) 226121, 22-6292.
Produtos expostos: eixo comando de véi-
vulas; tucho de véivula; anéis de valvulas;
guias de vélvulas; balancim de vaivula,

J. CALLAS — Téxtil J. Callas S.A.

R. Dr. Cesar, 272 Santana CEP
02013 Sdo Paulo, SP Fones:
299-2833/2677/1078.

Produto exposto: tecidos de poliamida
para inddstria automobilistica, para for-
racdo de bancos e portas.

JOLLY — Metaldrgica Jolly Ltda.

R. Horacio Manley Lane, 89 CEP
18130 Sdo Roque, SP Fone:
425-2711.

Produtos expostos: rodas esportivas de
automobveis de duraaluminio de varios
tipos.

Novidades: roda P86 e modelos para
automoveis de todos os tipos.

JUNTAS FLEXA — Indastria e Comér-
cio Ltda.

R. Matteo Forte, 216 Lapa CEP
05028 —Sdo Paulo,SP  Fone:260-2677.
Produtos expostos: juntas de motores.

JURID — Material de Fric¢do Ltda.

Av. Liberdade, s/n?, Bairro de Aparecidi-

nha, Sorocaba, SP  CEP 18100 Fone:
(0152) 33-8011.

Produtos expostos: pastilhas de freio:

lonas em rolamoldadas:; pastilhas de
freios para avides; sapatas de freio-ferro-
viario, telhas, chapas planas.
JURUBATUBA Mecéanica de Precisdo Ltda.
R. Jodo de Araujo, 830 Pedreira CEP
04462 Sdo Paulo, SP Fone: 522.7699.
Dept©. de Vendas: Av. Nossa Senhora do
Sabars, 5753 Pedreira  S. Paulo, SP
CEP 04685 Fone:246-4011.

Produtos expostos: elevadores para veicu-
los e para motocicietas: elevadores para
transporte metro-ferroviério.

Novidades: elevadores para veiculos pesa-
dos, dnibus e caminhdes.

KARCHER Ind. e Comércio Ltda.

R. Vigosa do Ceard, 91 CEP 04363
Sdo Paulo,SP Fone: 5436111,
Produto exposto: lava-jatos para automé-
veis; equipamentos de limpeza em geral.
KARMANN-GHIA do Brasil Ltda.

Via Anchieta, km 21,5 CEP 09700
Sdo Bernardo do Campo, SP Fone:
443-5533.

Produtos expostos: reboques para carga
RE 350, para animais 1802 AD e outros
produtos ''Karmann-Caravan’’, trailers
KC 330 “Tangara’”’, KC 450, KC 520 e
KC 640; um trailer KCC 450 para fins
comerciais, um trailer KCC 520 com
equipamento Odonto-Médico; um
motorhome ""Karmann-Mobil Safari’’ de
fins turisticos; varios veiculos Volkswa-
gen equipados pela Karmann-Ghia para
as seguintes finalidades: ambulancia de

A

uma ou duas macas, carro-captura, kom-
bis para presos, escolar e de camping.
Novidades: um reboque para transporte
de carros de corrida & automdveis sinis-
trados; um veicuio Volkswagen Kombi
com teto alto vazio destinado as mais
variadas finalidades; um vefculos Fiat
com um estudo feito pela Karmann-
Ghia de carrocaria "“Jardineira” — proté-
tipo; um novo mothome, baseado em
chassi Mercedes-Benz 608 B e com car-
rogaria Caio (veja matéria).

KNORR  Indastria Freios Knorr Ltda.
Av. das Nacdes Unidas, 22002  Juruba-
tuba  CEP 04697  Sao Paulo, SP
Fone: 548-0211.

Produtos expostos: componentes para
preparacdo e utilizacdo de ar compri-
mido em sistemas de freio e ar puro de
vefculos comerciais de cargas e passagei-
ros: vélvulas reguladoras de pressdo, val-
vulas de protecdo de quatro circuitos,
valvulas de servico de dois circuitos, val-
vuias para comando de freio motor, cilin-
dros de acionamento de freio maotor, val-
vulas de freio de mio, vélvulas relg, cilin-
dros de freio diafragma, cilindros de
freio combinados, bocais automaticos de
engate, valvulas de controle de suspen-
sdo pneumdtica. No Saldo sera apresen-
tado um painel demonstrativo do fun-
cionamento de um sistema completo de
freio a ar com simulacio de defeitos.

KRUPP Metaltirgica Campo Limpo Ltda.

Av. Brig. Faria Lima, 1885, 160 and.

CEP 01451 Sdo Paulo, SP — Fone:
211-1622. Fabrica: Av. Alfred Krupp,
1050 Campo Limpo Paulista CEP

Se_ -reboque Golive
de 2 ou 3 eixos.

Acoplaveis a qualquer cavalo mecéanico,
sua melhor opg¢do em graneleiro ou
carga-seca é Golive.

Perfeita distribuicdo de carga, leve e
resistente.

Construidos com chapas de aco e
madeira de Lei, permitem muito maior
capacidade de carga e alta durabilidade.
A qualidade é a mesma que consagrou o
3.° eixo Golive.

GOLIVE IMPLEMENTOS RODOVIARIOS
LTDA
Rod. SP 322 - Armando de Salles Oliveira
km 377,9 - Sertaozinho, SP. Tel.: (016) 642.2399
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13230 Fone:434-1133

Produtos expostos: dados ndo fornecidos.

KS Pistoes Ltda.

Av. Pereira Barreto, 1299
Santo André, SP

7044,

Produto exposto: linha completa de pis-

tOes para motores.

CEP 09000
Fones: 440-7722/

LAFER $.A. Industria e Comércio

R. Garcia Lorca, 301 Sé&o Bernardo do
Campo, SP Fone: 457-0022.

Produto exposto: carro MP Lafer modeio
82.

Lt AMBRETTA
Ltda.

Rua Jeronimo Telles Janior, 195, Jardim
Santo Elias, Pirituba  Sao Paulo, SP
CEP 05154 Fones: 261-4569/4670/
4379.

Produtos expostos: Ciciomotor Torkita;
motoneta Tork 150 BR; triciclo Moto-
karga 300; Ciclomotor Torkita “pedal”’;
motocicleta Tork 125 C; motocicleta
Tork 125 P; motocicieta Tork 125 T.
Novidade: nova lambreta {baseada no
modelo anos 60, nova tecnologia).

Veflculos Brasileiros

L‘AUTOMOBILE
Veiculos Ltda.
Rua Vanda Bueno Coelho, 228, V. S3o
José  S3o Bernardo, SP CEP 09700
Fone: 458-9588.
Produtos expostos: 4 automoveis, sendo
um modelo répiica do Aifa Romeo 1931
P.3 Monza, com motor VW 1600cc, 65
HP- um modelo Buggy, mecéanica VW,
com motor 1600cc; um Ventura SL,
motor VW 1600 cc; um Ventura Luxo,
motor VW 1600 cc.
Novidade: Ventura modelo 82
nica VW motor 1600 cc.

Distribuidora de

meca-

LEONE
i tda.
Rua Oscar Thompson, 90  S3o Paulo,
SP  CEP 01151 Fone: 826-4433.
Produtos expostos: egquipamento para
lavagem, lubrificagdo e troca de 6leo;
equipamento para pintura; compressores
de ar e filtros de ar com regulador; equi-
pamento para manutencdo de pneus;
equipamento para descarga e controle de
combustiveis.

Novidades: shampoo para lavagem de
frotas; pulverizador e antiferrugem para
chassis; calibrador portatii para pneus;
sistema medidor de Oleo lubrificante.

Equipamentos Automotivos

LUCIFLEX Indiastria e Comércio Ltda.
Estrada de Vila Ema 1768 CEP 03282

S350 Paulo, SP Fone: 216-5344.
Produtos expostos: juntas automotivas,
juntas para motocicleta, tubos fiexiveis,
mangueiras de média, alta e baixa pres-
s3o.

LUMOBRAS
Indastria |-tda.
Alameda Amazonas, 352 Barueri, SP
CEP 06400 Fone: 421-2277.

Produtos expostos: Lumomoly Chem 10;
Autol Desolite SD; Molykote A-2; Moly-
kote A-4 Molykote fluido concentrado
FC; Molykote pasta G; Molykote pasta
U; Molykote graxa Br-2; Moly kote Multi-
gliss Molykote Silicote; Molykote
DC-4,

Importagdo, Comércio e

Novidades: Autol Desolite B, Molysil-
Sprit; Autol Desolite DX; Autol Deso-
therme OX; Molysil MotoSpray; Moly-
sil limpa vidros; Molysil radiador; Lumo-
moly Promelub 936.

MACOTEC Indiistria Mecanica e Co-
mércio Ltda.

R. Castro Verde, 91 CEP 04729 S3o
Paulo, SP Fone: 548-5333.

Produtos expostos: torneados, bragos,
palhetas limpadores de péra-brisas e
pecas usinadas.

MAGAL Indastria e Comércio Ltda.

R Américo Brasiliense, 1664 CEP
04715 - Sdo Pauio,SP Fone:247-0633.
Produtos expostos: pecas fundidas sob
pressdo em ligas de aluminio e zinco sob
encomenda,

MANN  Filtros Mann Ltda,

Rua Dr. Brasilio Machado Neto, 122 (an-
tiga Trav. Jodo de Barros)  Sdo Paulo,
SP CEP 04776 Fone:548-5011r.21,
Produtos expostos: filtros p/ ar a seco p/
servicos pesado normal e leve; filtros p/
ar a banho de 6leo; filtros blindados des-
cartdveis para autos lubrificantes; com-
bustivel e hidraulico para 3gua de siste-
mas de refrigeracdo; filtros completos
com cabecote para 6leo lubrificante,
combustrvel e hidraulico; filtros respiro
p/ sistemas de exaustdo e succgdo; ele-
mentos separadores de dGleo e agua p/
aplicacdo maritima; filtros elementos de
tela e bronze fosforoso.

Novidades: filtros do projeto ""J" GM;
filtros do VW Voyage:; filtros para linha
VW com carburador Wecarbras; filtros
dos vefculos Volvo, filtros para linha "' T"’
Scania; filtros para linha "8 Valmet;
fiitros para linha MBB-E xportacao EUA,

MARWANDA
Marwanda Ltda.
Av. Dr. Gastdo Vidigal, 1457 — CEP
05314 —Sdo Paulo,SP  Fone:260-1580.
Produtos expostos: parafusos franceses
com porcas quadradas, parafusos sexta-
vados, barras rosqueadas, porcas sextava-
das. Produtos em material 1010 e 1020;
acabamento fosfatizado, zincado e galva-
nizado a fogo.

Novidade: parafuso sextavado rosca mé-
trica de M6 e M16,

Fabrica de Parafusos

MASSEY FERGUSON-Perkins S.A.
Estrada do Campo Limpo, 6197 Cam-
po Limpo CEP 05787 Sdo Paulo,
SP  Fone: 211-7022.

A empresa comparecerd com um estande

de relacdes publicas.

MAXIDRIVE — Inddstria e Comércio de
Diregoes Hidraulicas Ltda.

Rua Padre Machado, 795 S&o Paulo,
sP CEP 04127 Fone: 570-8015.
Produtos expostos: direcOes, cilindros e
valvulas para automoéveis, caminhdes,
onibus, barcos, tratores e coleitadeiras.
Novidade: dire¢do hidraulica pinhdo e
cremalheira para Del Rey, Corcel 11,

MERCEDES BENZ — do Brasil S.A.

Av. Alfred Jurzykowski, 562 — CEP
09700 Sédo Bernardo do Campo, SP
Fone: 4556611

A empresa comparecera com um estande
informativo para atendimento 8o publi-

co. Haverd também alguns dnibus freta-
dos 3 disposi¢do dos visitantes do Saldo
que desejarem conhecer de perto a fabri-
ca da Mercedes.

METAGAL Induastria de Componentes
Automobilisticos Ltda.

Av. Roberto Gordon, 333, V. Mary
Diadema, SP CEP 09900 ~ Fone:
456-1722.

Produtos expostos: espelhos retrovisores
externos e internos para automoveis,
caminhdes e motocicletas.

Novidades: espelhos retrovisores com
controle interno mecanico e eletromeca-
nico.

METAL LEVE S.A. Inddastria e Co-
mércio.

Rua Brasilio Luz, 535 Sédo Paulo, SP
CEP 04746 Fone; 522-7011

Produtos externos: pistdes de liga de alu-
minio fundido e forjado; pistGes com-
postos; pinos para pistdes; bronzinas e
buchas com revestimento antifriccdo
fundido ou sinterizado de metal verme-
lho {(chumbo-cobre), de metal branco
(estanho-chumbo), trimetélicas, com ou
sem camada chumbo-estanho eletrodepo-
sitada; bronzina de aco com revesti-
mento de ligas de aluminio {Aluminium
Steel Back); bronzinas de aluminio com
camada de chumbo-estanho eletrodeposi-
tada; buchas com revestimento de PTFE.

MONARK Bicicletas Monark S, A.

Rua Engenheiro Mesquita Sampaio, 782
Sao Paulo, SP CEP 04711 Fone:

247-9811

Produtos expostos: bicicletas e ciclomo-

tores.

MONTSERRAT Exclusive Auto Ser-
vice (Eduardo Di Nizo).

R. Brig. José V. Faria Lima, 45 CEP
12940 Atibaia, SP  Fone:484-2791
Produto exposto: automdével Dardo MS
1.5. esportivo, dois lugares, mecanica
Fiat 1500, comando digital de funcdes,
motor 1500, carburacdo quadrupla, 110
HP DIN.

MOTORADIO S.A. Comerciai e Indus-
trial.

R Fortunato Ferraz, 75 CEP 05093
S3o Paulo, SP Fone: 260-2166.
Produtos expostos: autorgdio, toca-fitas,
antenas, toca-discos, radio de cabeceira,
radio portatil, vitrolas com caixa acistica,

MWM  Motores Diesel Lida.

Av. das Nag¢des Unidas, 22002 Sao
Paulo, SP CEP 04795 Fone:
548-0211

Produtos expostos: motores diesel mode-
los: D226-4 (aplicado nos veicuios Ford
F 4000); D229-4 (aplicado nos veiculos
Ford F1000/2000; Puma 4T; conversdo
de veiculos gasolina F 350); D2296
(aplicado nos veiculos: Ford F12000/
13000/19000/21000; Volkswagen D950/
T11130/T13130; conversdo de vericulos
gasolina: F600/C60); motor de injecdo
piloto para combustiveis alternativos
modelo PID 229.

Novidade: motor de inje¢3o piloto para
combustiveis alternativos modeio PID
229 (veja matéria).

MOTOTEST
Mototest Ltda.
R Madre Emilie Villeneuve, 265 CEP
04367 Sao Paulo, SP Fone:
246-0388.

Produtos expostos: ferramentas e prensas

Inddstria e Comércio

b



para manutencdo de verculos e retifica;
ferramentas para montagem e desmonta-
gem de agregados.

NATAKA S.A. Indastria e Comércio.
Av. Plastispuma, 200 Diadema, SP
CEP 09900 Fone: 445-2555.

Produtos expostos: amortecedores; arti-
culagdes; barras; embuchamentos; termi-
nais.

NGK — Ceramica e Velas de lgnigio NGK
do Brasil S.A.

R. Humaita, 476 Bela Vista CEP
01321 —S&o Paulo,SP  Fone:229-0722.
Produtos expostos: velas de ignicdo de
diversos tipos para motores de explosio
a alcool e gasolina; velas incandescentes
para aplicagdo em motores diesel; termi-
nal supressivo para velas de ignigéo.

NORFOL Artefatos de Latex Norfol
Ltda.

R. Vergueiro, 5180 CEP 04272 Sio
Paulo, SP Fones: 273-4403/6258.

Produtos expostos: acessérios para a
linha Voyage, olhos de gato para motos e
automoveis.

OBERDORFER
triais Ltda.

Equipamentos {ndus-

R. Mal. Floriano Peixoto, 3039 CEP
80000 Curitiba, PR Fone: (041)
224-8011.

Produtos expostos: hidrocompressores e
bombas de alta press3o.

OLIMPUS Industrial e Comercial Ltda.
Av. Carioca, 274  CEP 04225 S3o
Paulo, SP Fone: 274-0033.

Produtos expostos: antenas para automo-
veis, radios e televisores portateis.

ORLANDO STEVAUX - IndGstrias
Orlando Stevaux Ltda.
Via Anchieta, km 13 S&o Paulo, SP —

CEP 01000 Fone: 63-8526 (ramal 34).
Produtos expostos: juntas e retentores
para linha automotiva nacional e impor-
tada.

OUROVEL Ind, Téxteis Ltda.

Av. Sebastifo Henriques, 71  Bairro do
Limdo CEP 02723 S3o Paulo, SP
Fones: 266-9522/5597/265-3072.
Produtos expostos: tecidos para revesti-
mento de bancos, lateral de portas e teto
interno,

OXFORD Tintas e Vernizes Ltda.
R. Jurubatuba, 292 CEP 09700 — Sio

Bernardo do Campo, SP Fone:
443-5455,
Produtos expostos: Tintas Luxforde:

esmalte sintético automotivo e compie-
mentos, superlaca nitroceiulose fuxforde
e complementos; Tintas Berger: laca acri-
lica metdlica bergecril e complementos,
laca nitrocelulose bergelac e complemen-
tos.

Novidades: Tintas Berger.

DIESELI

OYSTER Indastria e Comércio de Arte-
fatos Plasticos Ltda.

Rua Cel. Albino Bairdo, 129  S3o Pau-
lo, SP CEP 03054 Fone: 34-7609.
Produtos expostos: Auto-Relax massa-
geador para as costas. Para ser usado em
verculos, caminhdes e dnibus.

PETROBRAS ~ Petroleo Brasileiro S.A.
Av. Chile, 65 — CEP 20035 Rio de Ja-
neiro, RJ — Fone: 262.3077/212-4477.
Produto exposto: maquete de plataforma
a ser langada no campo de Pampo; ma-
quete de destilaria de alcool.

PLUMA ind. e Com. de Produtos Auto-
motivos Ltda.

R. Santa Cruz, 615 A CEP 13280 —
Vinhedo, SP Fone: (0192) 76-1939.
Produtos expostos: volantes com revesti-
mento de madeira, couro e curvim; baga-
geiro; mola de cambio e volantes para
barcos.

POLIMATIC — Eletro MetalGrgica Ltda.
Av, Fagundes de Oliveira, 1680 CEP
09900 Diadema, SP Fone:445-4488.
Produtos expostos: lanternas e interrup-
tores elétricos.

POLO Indastria e Comércio de Acessd-
rios para Autos Ltda.

R. Loanda, 2-B  CEP 03630 S3o Pau-
lo,SP Fone: 294-8561/293-4127.
Produtos expostos: “Bici-Bag” (porta-

PO

Aqui estd a maquina ideal para vocé abastecer toda sua
frota com OLEO DIESEL EFICIENTEMENTE FILTRADO.
Com esta técnica economize o 6leo diesel, todo siste-

ma de injecdo, 6leo lubrificante, filtros-cartuchos e
outras partes vitais do motor.

Com o EQUIPAMENTO DIESELIMPO vocé abastece
com Oleo diesel filtrado e com tanque de consumo tam-

bém limpo. E a légica a servico da boa manutencio.

Centenas de unidades ja instaladas em frotas de indas-

trias.

DIESELIMPO é apresentado em varias vazdes,

para atender qualquer tipo de abastecimento.

FILTRAMOS OLEO DIESEL DESDE 1960.

Os novos EQUIPAMENTOS DIESELIM-

PO séo construidos com motor elétri-

FABRICADO POR

co, painel de comando e eletro-bodia A

PROVA DE EXPLOSAO,
as novas especificacdes
to de fulgor do éleo diesel.

ara atender
o baixo pon-

CEP. 01109 Rua Paulino Guimaraes, 121
Fone: (011) 228-3122 (PABX)
FILIAL: RIO DE JANEIRO

S3o Paulo SP

D. Prop HSL

FONE (021) 231-3884 (PABX)
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bicicleta) bagageiro para transportar
até duas bicicletas de uma vez; “Super
Polo-Trava'' e ""Polo-Trava”  trava anti-
furto com rosca e com corrente para
todos os tipos de autombveis e cami-
nhdes; porcas e parafusos cromados para
todos os tipos de rodas de magnésio e
rodas de ferro; pino de trava anti-furto
para substituir o pino-trava da porta;
antena AM e FM de um e dois estagios
para todos os tipos de automoéveis.

PETRACCO-NICOLI
tracco-Nicoli’”” S A,
R. dos Alpes, 40/124 CEP 01520 S3o
Paulo, SP Fones: 2785611/5961. Setor
de vendas: Av. do Estado, 5200 Cam-
buci CEP 01516 Sdo Paulo, SP
Fones: 278-5611/596 1.

Produtos expostos: placas para sinaliza¢do
de transito; cones sinalizadores de polieti-
reno fluorescente; cavaletes para sinaliza-
¢do modelo 1090; sinalizador intermitente
modelo 7000 a bateria; chaveiros e distin-
tivos; placas decorativas; placas luminosas
para vefculos.

Indistrias  ‘"Pe-

PETRI S.A. .
Fabrica: Rod. Marechal Rondon, km 66
Jundiai, SP Fones: 434-9677/9165/
9365. Escritério Vendas: Av. Brig, Faria
Lima, 1886, 39, conj. 31/32  S&o Pau-
lo, SP Tel. 813-0945, 814-1829.
Produtos expostos: volantes de diregdo
para automoéveis, caminhdes e tratores;
pecas plasticas injetadas em geral para
indGstrias automobilisticas; peg¢as injeta-
das sob pressdo em aluminio; pegas em
poliuretano integral-Skin; pegas para
setores de eletro-eletrdbnico e doméstigo.

PROCAR S.A. Indastria e Comércio.
Rodovia Presidente Dutra, 4648, Km 4,5
CEP 25500 S3o Jodo de Meriti, RJ
Fone: 751-2110.
Produtos expostos: para automoveis
antena interna, apoio de cabeca, almo-
fada, bagagito, banco reclinavel, cobre
car, console, encosto e assento ventilado,
lateral, porta-baby, porta-luvas, reidgio
digital, tapetes bandeja; produtos para
onibus: banco para motorista, bar-gabi-
nete sanitario, poltrona rodoviaria; pro-
dutos para o lar: poltrona do “papai”’,
moédulo tabular, médulo estofado.

PUMA — Indastria de Veiculos Ltda.

Av. Presidente Wilson, 4385 CEP
04220 Sdo Paulo, SP Fones:
274-9466/273-9818.

Produtos expostos: dados ndo fornecidos.

RAY TON industrial Ltda.

R. Guaiacurus, 206 CEP 05033 Sdo
Paulo, SP — Fone: 262-2800.

Produtos expostos: engrenagens de cam-
bio, coroas e pinhdes, satélites e planeta-
rins do diferencial para onibus, tratores e
caminhdes.

RCN Induastrias Metallrgicas S.A.

Av. Aricanduva, 410 CEP 03090
S3o Paulo,SP  Fone: 295-2722.
Produtos expostos: forjados de latdo e
aluminio  pegas automobilisticas: anéis
sincronizadores de cambio, garfos de
engrenamento, porcas-borboleta, porcas
de regulagem, etc; pecas para hidraulica,
para eletro-domésticos, para maguinas,
para aparelhos contra incéndio, instru-
mentos de medigdo, para eletro-técnica,

TRANSPORTE MODERNO Outubro 1981

etc. Radiadores para agua, 6leo e ar, res-
friadores "'oil coolers’” para toda linha
automobilistica, para maguinas rodovia-
rias, agricolas € de mineragdo, para mo-
tores industriais, locomotivas e estacio-
narios; trocadores de calor de feixe tubu-
lar (cobre, latdo e aletados); trocadores
de calor de placas (cupro-niguel e inox)
para motores disel, conversores de tor-
gue, para transmissdo automatica, para
sistemas hidraulicos.

Novidades: radiadores e ""oil coolers’” de
aluminio e ’oil coolers’’ de cupro-niquel,

REIS Ind. e Com. de Materiais para
Construgao Ltda,

Av. Lage, 89  Jardim da Saude CEP
04152 Sdo Paulo, SP Fone:
577-4497.

Produtos expostos: coberturas, para

automobveis, de amianto e de madeira
peroba rosa.

REND-MAX Comércio Indastria Impor-
tacdo e Exportacdo Ltda.

Av, Treze de Maio, 47, sala 1806 Cen-
tro CEP 20031 Rio de Janeiro, RJ

Fone: 220-7484.

Produtos expostos: carregador de bateria
portatil rend-max ref. 01 carga lenta; car-
regador de bateria rend-max ref. 1-A car-
ga lenta; carregador de bateria rend-max
ref. 2 carga rapida; economizador de
gasolina e antipoluidor rend-max.

RIBOTTA & CREMONEZI Ltda.

R. Major Carlo Del Prete, 15677 CEP
09500 Sdo Caetano do Sul, SP
Fone: 441-4744.

Produtos expostos: rebogues para cargas
pequenas, reboques para camping.
Novidade: rebogues para motos,

ROADSTER Ind. e Com. de Artefatos
de Fibra de Vidro Ltda.

Estrada dos Bandeirantes, 3715 — Jaca-
repagud CEP 22700 Rio de Janeiro,
RJ Fone: 399-5867.

Produtos expostos: automoével marca
“Victoria”, esporte conversivel dois luga-
res, montado sobre chassi tubular pro-
prio, mecanica VW, carrogaria de fiber-
glass; rodas de ago cromado do tipo raia-
das; rodas de ferro em diversas medidas
para montar em qualquer tipo de verl-
culo; chassi tubular de ago adaptéavel a
qualguer carrogaria do tipo fiber-glass;
pneus de diversos tipos da fabrica
Maggion. Todos estes produtos serdo lan-
cados no Saldo.

RONTAN Eletro Metalirgica Ltda.

R. Pio XI,418 CEP 05060 Séo Pau-
lo,SP Fone: 831-4355/260-3091
Produtos expostos: sirenes elétricas, ele-
trdnicas e manuais; sinalizadores visuais
rotativos e sequenciais; motoesmeril.
Novidade: para-brisa de emergéncia
“Pasch”’.

SAAB-SCANIA do Brasil S.A.

Av. José QOdorizzi, 151 — CEP 09700
Sdo Bernardo do Campo, SP Faone:
448-2333.

Produtos expostos: Nova linha R de
caminhdes (veja matéria na se¢do 'O que
ver no Anhembi’’); caminhdo superpe-
sado T 142 6x4; novo dnibus econdmico
com 57 lugares (veja matéria); Onibus
articulado com frente do Padron; onibus
rodoviario tipo "Cometa’”.

SABO S.A. — Ind. e Comércio. Ltda.
R Santa Marina, 1423 CEP 05036

Sdo Paulo, SP Fone: 262-0466.
Produtos expostos: retentores.

SANTA MATILDE Cia Industrial

Santa Matilde

R. Buenos Aires, 100, 69, 79¢ 89 ands.,
CEP 20070 Rio de Janeiro, RJ

Fone: (021) 252-6090.

Produto exposto: automobdvel SM.

SANTO AMARO Cia. Santo Amaro de
Automoveis.

Av. Rio Branco, 620
Séo Paulo, SP
Av. Brasil, 2520
Rio de Janeiro, RJ.

Produtos expostos: automoéveis Corcel e
Del Rey conversiveis.

SCHULER Prensas Schuler S.A.

Av. Fagundes de Oliveira, 1515 Diade-
ma, SP — CEP 09900 Fone: 445-4422,
Produtos expostos: macacos hidraulicos
para Onibus, caminhdes e automoveis.

CEP 01206
Fone: 221-1022. Filial:
Fone: 264-3442

SENAFLEX Artefatos de Borracha Ltda.
Av. Industrial, 2137 CEP 09000
Santo André, SP Fone: 440-1044,
Produtos expostos: artefatos de borra-
cha, mangueiras e tracilados de borracha.

SHELL Shell Brasil S.A. {Petrdleo).
Praia de Botafogo, 370, 119 andar
CEP 22250 Rio de Janeiro, RJ
Fone: (021) 266-2122.

Produto exposto: estande de relagdes pG-
blicas.

SIFCO do Brasil S. A. Ind. Metalrgicas.
R. Libero Badar6, 377, 69 andar — CEP
01009 —S3o0 Paulo, SP Fone:229-3622.
Fabrica: Av. S. Paulo, 361 —~ Jundiai, SP
Fones: 434-2233/2005/8339.

Produtos expostos: pecas forjadas; vira-
brequins, bielas, capas de bielas para mé4-
quinas e veiculos pequenos.

SKF do Brasil Ltda.

Rodovia Presidente Dutra, km 223
Guarulhos, SP CEP 07000 Fone:
209-0488.

Produtos expostos: rolamentos automo-
tivos; rolamentos para induastrias.

SLIDEAWAY Auto Acessbrios Ind. e
Com,

Rua Gomes Carvalho, 446/450 S3o
Paulo, SP CEP 04547 Fone:
241-5982.

Produtos expostos: faixas decorativas;
tetos solares; componentes para tetos
solares.

Novidades: planadores de isopor e novos
modelos de tetos solares.

SOLTEC Indastria e Comércio Ltda.

Via Raposo Tavares, km 394 CEP
06700 Cotia, SP  Fone: 493-4373.
Produtos expostos: carreta semi-rebogue
polivalente para barcos, motocicletas,
etc; moto-aqudtica.

SOUZA RAMOS Ind. e Com. Ltda.

R. José Bonifacio, 540 Serraria CEP
09900 Diadema, SP  Fones:466-3404/
5889.

Produtos expostos: cabina dupla para
F  100/1000/2000/4000/11000/13000;
Corcel HatchBack, Del Rey Esportivo,
Del Rey Executivo; kits de para-choques
em fibra de vidro para Corcel/Belina e
Del Rey; grade do radiador em fibra de
vidro com guatro far6is para Corcel/Beli-
na e Del Rey.

SPALL Ind. e Comércio de Juntas Ltda.
R. Nossa Senhora das Gragas, 184 CEP



06524 Sdo Paulo,SP  Fone:210-8855.
Produtos expostos: juntas de cabegote e
jogos de juntas.

Novidade: juntas para motores Mercedes-
Benz 355; juntas de cabegote para moto-
res Perkins; juntas de cabecote para
motores de Caterpilar.

SULAM Equipamentos Esportivos Ltda.
Al. dos Guatas, 494 — CEP 04053 — Sio
Paulo, SP Fones: 276-1782/5533.
Pradutos expostos: Voyage Sul e Gol Ca-
briolé.

SULAMERICANA Carrocerias L tda,

R. Guarapari, 217 CEP 08550 Poa,
SP Fone: 463-2467/2598/2339/2122.
Produtos expostos: ambulancias, cabina
dupla, furgdes, carro penitenciario, carro
funerario, capota de ago para jipe, picape
para manutencdo de rede elétrica,
viatura blindada para transporte pessoal
(Brucutu), viatura de combate contra
tumultos com canhao de agua.

Novidade: cabine dupla série especial
com ar condicionado, geladeira, chio
acarpetado, teto solar, etc.

SUN ELECTRIC DO BRASIL Comércio
e Indistria Ltda.

Rua Bom Pastor, 1029, [piranga S3o
Paulo, SP CEP 04203 Fone:
274-4422,

Produtos expostos: analisadores eletroni-
cos de motores; balanceadores eletroni-
cos de rodas; alinhadores de rodas; anali-
sadores do sistema elétrico; equalizado-
res de carburadores; alinhadores de fa-
rois; carregadores de baterias; lampadas
estroboscopicas; sangradores de freios:

analisadores de CO; calibradores e infla-
dores portateis de pneus com reservato-
rios de ar; macacos pneumaéaticos com
capacidade de até 1400 kg a 170 psi;
anticorrosivo e lubrificante WD-40; des-
carbonizante de motores e limpador de
carburadores; CAR-80.

TATCHE Instrumentos de Precisio Ltda,
R. Henrique Sertorio, 70 — 03066 — S3o
Paulo, SP Fones: 293-1522/1724.
Produtos expostos: instrumentos de pre-
cisdo para automobveis, caminhdes e tra-
tores.

Novidade: linha para carros esportivos.

TQJO Indistria e Comércio Ltda.

Rua José Bento, 131  S3o Paulo, SP
CEP 01523 Fone: 279-4020.

Produtos expostos: amplificador & equa-
lizador grafico para autos com VU-Led,
Fader e Eco.

TOYA ind. e Com. de Fiberglass | tda.
Rua Tristdo Mariano, 23  Sdo Paulo,
SpP CEP 04136 Fone: 275-5913.
Produtos expostos: carenagem para CG-
400 com equipamento de som estereo-
fonico.

TOYOTA do Brasil S.A. Indistria e
Comércio
Estrada de Piraporinha, km 23 Sio
Bernardo, SP CEP 09700 Fone:
443-4400.
Produtos expostos: utilitdrio tipo jipe,

Corona S.A. Viaturas e Equipamentos

Avenida Antonio Piraftga, 3220
Diadema - SP. Fones: 445.2188
445.2998 - 445 2365 - 445 2787

tracao 4x4, a disel, capota de lona ou
aco; camioneta de uso misto, tracdo 4x4,
a disel, capota de ago; camioneta de
carga (picape), tracdo 4x4, a disel,
capacidade de 1000 quilos.

TRW do Brasil S.A. Divisio Gemmer

Thompson
Av. Rotary, 825  S3o Bernardo, SP
CEP 09700 Fone:452-2777.

Produtos expostos: mecanismos de dire-
¢80 mecanica mecanismos de direcdo
hidrédulica; pivds de suspensio; barras de
direcdo; terminais de direcdo; vélvulas
para motores a gasolina, a &lcool e a
disel; colunas de direcdo; bragos de dire-
¢do; unidades de dire¢cdo hidrostatica;
motores hidraulicos Torgmotor, forja-
dos.
TUPY  Fundigdo Tupy S.A.
Av. Paulista, 726, 3° andar CEP 01310
Sdo Paulo, SP Fone: 284-0255.
Produtos expostos: fundidos em ferro
nodular, cinzento e maledvel para indds-
tria automotiva em geral.

TURISCAR do Brasil S.A.

R. Caravelas, 233 — CEP 04012 Sdo
Paulo, SP — Fones: 570-6900/0001.
Produtos expostos: traillers Eldorado
Esporte e Luxo; Brilhante Esporte, Luxo
e Super-Luxo; Diamante Esporte, Luxo e
Super-Luxo; motorhomes.
Novidade: trailler caravana
(modelo 81).

“"Pluma’’

UNIVEL indGstria e Comércio L tda.
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Rua Comendador Armando Pereira, 706
Vila Albertina, S3o Paulo, SP CEP

02357 Fone: 203-3111.

Produtos expostos: macanetas; fechadu-

ras; batentes; trincos de quebra-vento;

tampas do tangue de combustivel, etc.

UTRERA  Plasticos Utrera Ltda.

Rua Camilo Carrera, 376, V. Campestre
S30 Paulo, P CEP 04331 Fone:

276-6366.

Produtos expostos: antena eletronica de

alta sensibilidade para auto-radio.

VALVOLINE S.A. Lubrificantes.
Av. Fabio Eduardo Ramos Esquivel, 874
CEP 09900 Diadema, SP Fone:
456-3277.
Produtos expostos: lubrificantes para
motores a dlcool, gasolina, disel e dois
tempos; lubrif. para cdmbios diferenciais,
transmissoes automaticas,  dire¢des
hidraulicas, diferenciais autoblocantes,
fluidos de freio e graxas em geral; anti-
corrosivos especiais para protecdo de
metais contra a agdo das intempéries.
Novidade: Valvoline dlcool motor-oil.

VARGA - Maquinas Varga S.A.
Rua Laguna, 272,Santo Amaro/Av. Brig.
Faria Lima, 1323, 59 andar Sdo Paulo
SP CEP 04728 Fone: 548-0711
Produtos expostos: sistemas de freios
hidraulicos; sistemas de freios a ar; freios
a disco; freios a tambor; compressores;
camaras, valvulas; servo freio; cilindros
mestre e de roda; fluido para freios.

VARIG S.A. — Viacdo Aérea Riogran-
dense.

R. da Consolagao, 368, 49 andar CEP
01416 —Sao Paulo, SP — Fone: 258-2233.
A empresa comparecerd com um balcdo
de atendimento ao pablico.

VDO do Brasil Indistria e Comércio de
Medidores Ltda.
Avenida Senador Adolf Schindiing, 155
Guarulhos, SP CEP 07000 Tel.
209-7088 (PABX).
Produtos expostos: toda a linha de ins-
trumentos medidores para automoveis,
caminhodes, onibus, tratores, motos, efc.
e instrumento especial de registro "‘Tac6-
grafo’’.
Langamentos: acelerador  eletronico
“Tempostat’”’ horimetro elétrico; medi-
dor de quilometragem para carreta ou
reboque “‘Rebogkontroller”; velocime-
tros para bibicletas.

VILLA Indastria e Comércio de Carro-
cerias Villa L.tda.

R. Maestro Calia, 57 CEP 04012
Sdo Paulo,SP Fone: 571-3604.
Produto exposto: autombvel Esporte
Villa GT, dois lugares, mecanica Volks-
wagen, Gnico veiculo esportivo vendido
em forma de "'kit”" no Brasil.

VH.LARES Componentes Automotivos
S.A. — VICSA.

Rua Garcia Lorca, 105 S3o Bernardo,
SP  CEP (09700 Fone:457-1155.
Produtos expostos: anéis de pistdes; kits
para motor; camisas e cilindros; coman-
dos de valvulas; carcaca de bomba de
6leo; rotores.

VOLKSWAGEN CAMINHOES Ltda.
Av. Dr. José Fornari, 715  CEP 09700
S30 Bernardo do Campo, SP Fone:

AO A

448-1633.

Produtos expostos: caminhdes Dodge;
D-400 DD (furgdo de aluminio), D-900
D (carrocaria para madeira), E-11 (motor
a dlcool com carrocaria de basculal.
Caminhdes Volkswagen: VW 11-130 com
plataforma automatica para coleta e
entrega, VW 11-130 acoplado com equi-
pamento para perfuracdo de pogos arte-
sianos; VW 13-130 carga-seca simples,
VW 13-130 basculante; VW 13-130 para
demonstracdo detathada do produto no
Saldo.

Novidade: caminhdo Dodge 6x4 {cana-
vieiro), versdo a alcool; com trés eixos,
sendo dois deles tracionados Dodge E-
21 {veja matéria).

VOLKSWAGEN do Brasil S.A,

Estrada Marginal da Via Anchieta, Km
235 CEP (09700 S3o Bernardo do
Campo, SP  Fone: 4526622, i
Produtos expostos: Fusca 1300 Alcool
e 1300-GL Gasolina; Brasilia 2 portas
Gasolina; GolS Alcool, LS Gasolina e
Furgdo Alcool; Voyage-LS Alcool e LS
Gasolina; Passat-LS 3 Portas Gasolina;
Passat-1.6 litro LS 2 Portas Gasolina; TS
e LSE, Kombi Luxo Alcoot, Furgdo Die-
sel, Picape Dfsel, Cabina Dupla Gaso-
lina.

Novidades: Gol 1.6 Alcool, Fusca GL,
Voyage e Linha de Comerciais com des-
taque para a Cabina Dupla e as versdes
com motor Diesel.

VOLVO do Brasil, Motores e Veiculos

S.A.
Cidade Industrial, Eixo Contorno Sul km
26 CEP 80000 Curitiba, PR

{041) 272-2722.

Produtos expostos: 1 N12  versdo 6x4;
1 N12 versao 4x2; 1 N10 — versdo
6x4; 1 N10  versdo 4x2; 1 N10 — cabi-
na curta, amarela, para Arébia Saudita;
1 N10 cabina curta, vermelha, para
Nigéria; 1 chassi B58 para onibus arti-
culado; 1 dénibus completo B58, carroga-
ria Marcopolo, para aplicagdo intermuni-
cipal; 1 énibus complieto B58, para apli-
cacdo urbana, com motor bi-combusti-
vel, carrocaria Marcopolo; 1 6nibus com-
pleto, carrocaria Nielson, para aplicacao
rodoviaria.

Novidade: Caminhado N-12 (veja matéria).

WABCO  Ideal Standard Wabco IndGs-
tria e Comércio  Divisdo Wabco Freios.
Via Anhanguera, km 106, Bioco A

CEP 13100 —Sumaré, SP Fone: {0192)
64-1950.
Produtos expostos: equipamentos de

freio a ar comprimido para veiculos
automotivos.

Novidades: regulador de pressdo, cilin-
dros pneumaticos, valvulas de servico,
valvulas de freio de estacionamento
{park), valvulas de freio auxiliar (trailer),
valvulas relé, cilindros membrana,
acumuladores a mola, cilindros combi-
nados de freio de servigco e estaciona-
mento, valvulas distribuidoras de rebo-
que, exaustores (bombas de vicuo).
Estas pecas integrardo a nova geracao de
caminhdes Mercedes-Benz, que passam a
ter sistema de freio a ar puro, no lugar
do misto hidraulico. Até o final de
outubro, entregara um 1313 para testes.

WAHLER Metalirgica Ltda.

Av. Comendador Leopoldo Dedini, 310
Piracicaba, SP CEP 13400 Fone:

33-8954.

Produtos expostos: termostatos para
regulagem de temperatura de motores
refrigerados a &gua {valvula termosta-
tica).

Novidade: interruptor térmico para acio-
namento de sistema de refrigeragdo de
motores (ventilador elétrico ou embala-
gem eletromagnética).

WECARBRAS S.A.

Av. Interiagos, 665 Sdo Paulo, SP
CEP 04661 Fone: 548-3611.

Produtos expostos: carburadores e filtros
de gasolina. Fornecedores com equipa-
mento original para: General Motors,
Ford, Volkswagen, Fiat Automadveis,
Volkswagen Caminhdes. Carburadores
para motociclos e pulverizadores costal.
Fornecedores com equipamento original
para: Yanmar, Hatsuda, Alpina.
Novidades: carburador modelo mini-pro-
gressivo linha 450 para aplicagdo: Passat
TS, Chevette, Corcel Del Rey, linha 190
para aplicagdo Fiat 147.

WEEK-END MetalGrgica Week-End

Ltda.

Av. Celso Garcia, 1734  Sédo Paulo, SP
CEP 03014 Fone: 92-7012.

Produtos expostos: bagageiros para au-
tos; racks para transporte de barcos; rack
para alto-falantes ou sirene; capas para
bagageiro, escada p/ kombi.

W.S.V. Ind. e Com. Imp. e Exp. Ltda.
Pca da Sé, 47, 109 andar  CEP 01001

S3o Paulo,SP Fone: 32-3114. Fébri-
ca: R J, 100 Rancho Grande CEP
13100 Itu, SP Fones: 482-1733/
4377.

Produtos expostos:.limpadores de para-
brisas e acionamentos de limpadores de
para-brisas.

Y AMAHA Motor do Brasil Ltda.

Rod. Pres. Dutra, km 2183 Guaru-
lhos, SP CEP 07000 — Fone:208-9111
Produtos expostos: motocicletas; gerado-
res elétricos; motores de popa e ’'Yamaha
Look’ (roupas e acessdrios personaliza-
dos).

ZF do Brasil S.A.
R. Senador Vergueiro, 428 CEP 09500
Sio Caetano do Sul, SP Fone:
441-2122.
Produtos expostos: engrenagens e eixos,
direcdo hidraulica para automaoveis, oni-
bus e caminhdes, direcdo de cremalheira
para automoveis, caixa de cambio para
caminhdes e onibus, tomada ‘de forga,
caixa de transferéncia ZF/QT para cami-
nhdes fora estrada, reservatorio de Oleo,
bomba de &leo, coroa e pinhdo, diregédo
hidrostatica {servostato), reversores redu-
tores maritimos para embarc.
Novidades: caixa de cambio para cami-
nhoes pesados ZF Ecosplit modelo
16S130; transmissdo Power Shift para
equipamentos de constru¢ao.
ZUNE Z.S.M. Com. e Ind. de Equipa-
mentos Automotivos Ltda.
R Tabapui, 1463 CEP 04533 Sido
Paulo, SP Fone: 814-9888/8627/
813-7056/7638.
Produtos expostos: consoles e produtos
de tapecaria de automoOveis em geral.
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O vice-presidente da Mercedes, Werner Lechner diz que as prioridades

de sua fabrica sao o redesenho dos caminhoes e um novo o6nibus.
vira a linha leve. Mas, os

Depois,

caminhoes pesados nao mudam de motor.

Toda a linha de caminhes ganhard nova cara e freios a ar puro. O cara-chata ndo vem tio cedo para o Brasil

No Brasil hd oito meses  antes, dirigia
a MB Argentina — o vice-presidente da
Mercedes Benz do Brasil, Werner Le-
chner, é um executivo prético, porém
sensivel. Isso transparece, por exem-
plo, na estratégia da sua empresa para
o Saldo do Automével. Nada dos estan-
des grandiosos e feéricos dos tempos
de vacas gordas. Apenas uma modesta
drea de 200 m?2 para receber os visitan-
tes. L4, os mais interessados terdo 6ni-
bus & disposicdo para visitar a fabrica
de Sdo Bernardo do Campo. E o dinhei-
ro economizado vai para os bolsos va-
zios das familias dos funciondrios
dispensados em agosto Gltimo.

“Na situacdo atual, uma participa-
¢do diferente de nossa empresa no Sa-
ldo do Automével ndo teria sentido’,
disse Lechner ao diretor editorial de
TM, Neuto G. Reis, com a seriedade
de quem terd de administrar pelo
menos mais dois anos de dificuldades,
sem perder participacdo no mercado.
Como fazer isso? Nesta entrevista, ele
esboca algumas das estratégias que po-
rd em prdtica para transpor tempos tdo
dificeis. A Mercedes vai adiar seus in-
vestimentos em expansdes. Mas, con-
tinuard desenvolvendo novos veiculos,
como o quatro-fardis com freio a ar,
0 0-305, um novo e prioritdrio dnibus
e a linha leve, de 2,5 a 3,5 t. O cara-
-chata, com motor série 400, no entan-
to, parece fora de cogitacdo.

™ O gue acontecerd com a atual
linha de caminhdes Mercedes?

AR

Lechner Sofrerd um ‘“face-lifting”,
uma mudanga de cara. £ do interior da
cabina também (NR: sobre as modifi-
cacdes da cabina, veja TM n0 212, se-
tembro 1981).

TM — Os jornais falam que estes veicu-
los serdo langados em 1982 ou 1983.
O senhor pode precisar melhor a data?
Lechner — Depende do mercado. Nes-
te momento, ndo podemos dizer nada.
Primeiro, seria preciso normalizar os
estoques, para depois entrar com esta
linha. '

TM — O langamento dos novos cami-
nhdes, sem tirar de linha os antigos
ndo seria uma opcdo?

Lechner — A convivéncia das duas li-

i

Lechner: lancaremos novos prqdutos. Mas,
ndo investiremos em expansio

nhas, antiga e nova, é impossfvel. A
solucdo seria antiecondmica, nesse mo-
mento de dificuldades, quando a pala-
vra de ordem é racionalizar os custos.

™ Que vefculos ganhardo a nova
cara? S6 os pesados ou todos os ca-
minhdes?

Lechner — Praticamente todos, exceto
o L-608, leve.

™ Os vefculos de quatro faréis
vdo custar mais caro que os atuais?
Lechner  Mais caro, porém ndo muijto.

TM O cara-chata com motor da série
400 vem mesmo para o Brasil?
Lechner Nunca cogitamos desse vei-
culo. Nos proximos cinco anos, pelo
menos; ndo serd lancado. Terfamos
que fabricar um novo motor. E 0 nos-
sO motor atual é muito bom tanto
que exportamos veiculos para os Esta-
dos Unidos, um dos pafses mais avan-
cados do mundo. Vocé acha que eles
comprariam produtos obsoletos?

TM — Quais sdo os planos para os leves
0-207 e 0-307?

Lechner Isso exige investimentos. Se-
ria necessdrio montar uma linha com-
pleta, fazer novo motor, caixa, trans-
missdo, tudo. No momento, estamos
mais preocupados em manter nossa po-
sicdo nos produtos tradicionais.



TM — O leve ent3o fica adiado?
Lechner Eu diria que sim. Por quan-
to tempo, vai depender da situa¢do.

TM — Qual a Gltima posi¢do a respeito
do Onibus 0-305, que era um projeto
para sair até abril do ano que vem?
Lechner Estamos praticamente pron-
tos para langar este produto. No entan-
to, faltam recursos suficientes as Pre-
feituras e companhias de Onibus para
compra-lo.

TM O senhor falou aos jornais sobre
um Onibus ciclo Diesel completamente
diferente. Que 6nibus é esse?

Lechner Estamos pensando nisso, 16-
gico. Temos de considerar nossos 93%
de participagdo e nossa intencdo de
manter a lideran¢a nesse mercado. Quan-
to as caracteristicas do vefculo, esta-
mos praticamente no infcio. Mas, pos-
SO assegurar que vamos ter um novo
veiculo, moderno e, principalmente,
levando em conta necessidades brasilei-
ras.

TM — Para quando?

Lechner — Mencionar um-prazo é difi-
cil. Agora, estamos trabathando 0 mais
rédpido possivel para ter esse Onibus.

TM  Entdo o novo dnibus é mais prio-
ritdrio que a nova linha de comerdais
leves?

Lechner  Sem duvida, 0 6nibus vem
muito antes.

™ Como a retracdo da demanda
afetou a Mercedes?

Lechner Este ano, vamos vender 50
mil veiculos, contra 62 mil no ano pas-
sado. E em 1982, nossa previsdo nao
vai além de 40 mil unidades. Achamos
que teremos dois anos duros pela fren-
te. Tivemos de adiar 0s investimentos
em expansdo. Mas, prosseguimos me-
lhorando os produtos e langando ou-
tros. Temos capacidade de produ¢do
suficiente para os préximos quatro ou
cinco anos.

TM — O que a Mercedes fez em rela-
¢30 aos grandes estoques que acumu-
lou?

Lechner  Estamos com alguma coisa
como praticamente 4 mil veiculos es-
tocados e 0s revendedores tém outro
tanto. Mas, a situacdo ja estd menos
aflitiva do que em julho, quando che-
gamos a acumular 8.700 veiculos.
Para obter esse resultado, tivemos
de reduzir a producdo de 282 uni-
dades/dia em junho para as atuais
140. Ainda assim, temos estoques
para dois meses de vendas e 0s re-
vendedores para outros dois. E isso
é muito dinheiro.

™
dos

Comenta-se que grande parte
estoques da Mercedes sdo de

s ARICDADTE RBAARCECDRAA Nudishea 10821

0S ESTOQUES DA MERCEDES (CAMINHOES E ONIBUS)

VENDAS VENDAS TOTAL
PRODUCAO M. INTERNO EXPORTAGAO VENDAS ESTOQUE

1980 1981 1981 1980
DEZ. 2231
JAN. 5006 5350 3593 4278 493 596 4086 4874 1857 2704
FEV. 4891 5633 4042 4509 819 1216 4861 5725 1885 2608
MAR. 5288 5862 4207 4285 995 1303 5202 5588 1965 2850
ABR. 134 5547 1109 4510 348 985 1457 5495 647 2882
MAIO 4304 5846 1908 3335 1011 1217 2919 4552 2025 4187
JUN. 5689 5798 4606 3903 1354 995 5960 4898 1751 5121
JUL. 5908 6584 4542 1883 1121 1094 5663 2977 1990 8712
AGO. 5734 1738 4417 3408 953 690 5370 4098 2369 6353
SET. 6109 184 4793 1911 1299 849 6092 2760 2378 3806
ACUM. 43063 42542 33217 32022 8393 8945 41610 40967

OBS.: Em abril de 1980, a producio foi paralisada em fun¢ao da greve dos metalurgicos do
ABC que teve duragdo de mais de 40 dias, afetando também a producao de maio.

L-1113. Com a recessado, empresa
perdeu participacdo de mercado em
alguma faixa?

Lechner De fato, 1/3 dos caminhGes
estocados sa0 médios. No entanto, ndo
estamos perdendo participagao e, sim,
ganhando. Nos médios, mesmo, passa-

Estratégias
para agarrar o
comprador

Com a retragdo das vendas de cami-
nhes, as montadoras estdo redesco-
brindo novas técnicas de comercializa-
¢do. "“Temos trabalhado segundo por
segundo demonstrando nosso produ-
to”, diz o gerente do Departamento de
Vendas da Saab-Scania, Luiz Sérgio G.
Leite. "“"No mercado de transporte de
cana, por exemplo, nossa participagao
era nula. Decidimos, entdo, montar
duas unidades tipo ‘treminhdo’ e de-
monstrar 0 vefculo nas principais usi-
nas de Sdo Paulo. E o resultado ndo
poderia ter sido melhor"".

Falta o sinal verde De fato, os testes
revelaram que um '‘treminhdo’’ trans-
porta, em média, 52 t de cana, renden-
do 1,2 km com um litro de disel. "Em
uma das usinas’’, diz Leite, '‘chegou a
desenvolver 1,27 km/litro, transpor-
tando, em média 66 t."’, °

A operacio do veiculo tem sido

mos de 38,8% de janeiro a dezembro
de 1980 para 46,9% este ano, até se-
tembro. Nos leves, evolufmos de 34,9
para 44,7%; nos semi-pesados, de 69,5
para 70,4%; nos pesados de 40,9 para
43,5%. E no total, crescemos de 45,6%
para 53,4%.

absolutamente normal. “A maleabili-
dade é idéntica a de um Romeu-e-Ju-
lieta comum’’, afirma Leite. A im-
pressdo inicial do motorista era de que
nao faria as curvas. Mas, na primeira vi-
rada ele se desinibia. E o '"treminhdo’
nunca usou a primeira marcha. Subiu
em terceira ‘topes’ de até 8% em estra-
das secundarias.”’

Diante de tais constata¢des, algu-
mas usinas, especialmente a Santa Elisa
e a da Barra, ja manifestaram interesse
em adotar o "‘treminhdo’’, até o final
deste ano. 'O que estd impedindo o
deslanche das vendas é apenas a demo-
ra na aprovacdo do duplo-reboque pelo
governo”, revela Leite. "O DNER nos
informou que ndo poderia fazer nada
antes do parecer do Geipot. Fomos
até o Geipot e eles comegaram a acom-
panhar as demonstra¢8es, levantando
um (nico sendo: o "treminhao’ vai em-
pregar menos motoristas.”’

O obstaculo, contudo, ndo chega a
ser sério. ""Ninguém quer o uso indis-
criminado do "treminhdo’, nas cidades
ou estradas estreitas’’, argumenta Leite.
""Queremos apenas que 0 governo con-
ceda autorizacdo especiais, para aplica-
¢Oes especificas.”

Fora-de-estrada barato Enquantoﬂ’
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projeto ndo dé frutos, a Scania vai
conquistando outros mercados, como
o de mineragdo, carvio madeira e
concreto.

Pensando em oferecer uma opgio
mais barata para os grandes fora-de-es-
trada, equipou uma unidade T 112
6x4 com cagamba e iniciou um plano
de demonstracdes em Minas Gerais.
Como as cargas s8o muito diferentes —
cada caso é um caso —, os resultados
foram bastante varidveis. O consumo,
por exemplo, ficou entre 4,6 e 6,8 li-
tros por hora. Em média, o veiculo
estd transportando 22 t de carga o
maximo que se conseguiu foram 27 t.
Durante todas as experiéncias, nio
chegou a usar a primeira marcha. ’Em-
pregou, principalmente a terceira e, em
alguns ‘topes’, a segunda’’, conta Leite.

Uma unidade LKT (a mesma que
tracionou o ‘‘treminhio”” da Coral)
vai para o Rio Grande do Sul, tracio-
nando dois semi-reboques basculantes
(basculamento lateral). Transportard
carvdo beneficiado (mineral) da usina
para o porto de Rio Grande, a uma dis-
téncia de 60 km.

Um T 112 6x4 equipado com rebo-
que extensivel para 40 a 45 t ja trans-
porta toras em Tucuruf. E a Aracruz,
do Espirito Santo, pediu cotacdo para
conjuntos de “treminhdes’”. A Scania
vai ter, no Saldo, uma betoneira de
8 m® montada sobre um R 112 H
6x4 e outra de 10 m3, sobre 0o R 112
E 6x4. “‘Nossos modelos ndo precisam
de refor¢o no chassi”, vangloria-se
Leite.

Sessenta dias de teste Optando por
estratégia semelhante a da Scania, a
VW Caminhdes e seus revendedores ca-
riocas emprestaram a Fink, do Rio de
Janeiro, cinco veiculos 11-130 para
um teste de sessenta dias. “‘Entregaram
com carrogaria Iderol fechadas e ja
com a nossa pintura”, conta o superin-
tendente da empresa, Thomas Klien.

Se a transportadora tivesse de pagar
0 arrendamento, teria de desembolsar
Cr$ 3,2 milhdes por més. Mas, se o in-
vestimento surtir efeito, a marca VW
poderd substituir a estrela da Mercedes
Benz nos 22 caminhdes da Fink. Tudo
depende dos testes comparativos que a
Fink fard com quatro mercedes com-
prados especiaimente para servirem de
comparagdo. ‘‘Com esse recurso de
Marketing, queremos mostrar que
viemos para ficar, afirma o presidente
da Volkswagen Caminhdes, Donald
Dancey.

O vice-presidente da Mercedes Benz,
Werner Lechner, ndo se impressiona
com as iniciativas da VW, ‘A grande
diferenga é que eles sdo novos no mer-
cado e nds somos tradicionais. Nosso
problema ndo é tanto conquistar clien-
tes, mas manter os que ja temos.”’

50
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A Scania demonstra o treminhio em Sio Paulo. A VW,011-130 no Rio.

Dez meses sem juros A Volks, po-
rém, ndo se limita a demonstracdes.
Desde agosto, estd financiando cami-
nhdes em dez meses, sem juros. A
arma também jd chegou a outras fabri-
cas. Na Scania, a partir de outubro, o
comprador dd 30% de entrada e paga o
restante em seis meses, sem juros. A
Fiat Diesel tem planos para seis meses
sem juros, dozes meses a 2,55% ao
més ou 24 meses com taxas igualmente
subsidiadas. E embarcou, dia 26 de
outubro, a fina flor dos frotistas brasi-
leiros — dez empresdrios, capitaneados
pelo presidente da NTC, Oswaldo Dias
de Castro — para mostrar suas fibricas
de Turim (caminh&es pesados) e Bres-
cia (leves e motores).

Ainda nao
e a hora dos
pesados

Ao contrério do que se poderia esperar,
0s aumentos dos precos dos combust (-
veis ndo estdo estimulando as vendas
de caminhdes pesados. Segundo as es-
tatisticas publicadas mensalmente por
TM (incluindo, nesta faixa, 0 2219), as
vendas totais cairam de 6 550 unida-

Sem chegar a tanto, a Volvo estd
bancando os riscos de financiamento e
avalizando os carreteiros 4 fez isso
com cinqlenta deles. “Com o avatl,
mostramos que temos confianca no
carreteiro’’, diz Peter Ekenger, diretor
de Marketing.

“Enquanto as empresas dispSem de fi-
nanciamentos de leasing, o autdnomo
ndo consegue usar essas fontes, porque
seu rendimento é baixo. Por isso, pro-
curamos ajustar as condicdes de finan-
ciamento a sua renda.”” Depois de al-
guns estudos, a Volvo conclui que o
carreteiro pode investir cerca de
Cr$ 250 mil por més e este valor serd
reajustado de acordo com o ORTN.
(NGR)

des de janeiro a setembro de 1980 para
5 805 em igual periodo de 1981,

“Se for pelo aumento do prego do
Diesel, o pesado serd obrigatorio’”, diz
0 gerente de Vendas da Scania, Luiz
Sérgio G. Leite. ‘“Mas, como ndo hd
financiamente, um estimulo anula o
outro.”” Mesmo assim, dados da Scania
indicam que a participacdo dos pesa-
dos na frota evolui de 8,8% ano pas-
.sado para 9,02% este ano em outros
segmentos, a queda nas vendas foi mui-
to maior (veja outra matéria). Esses
9% levam, hoje, 33% da carga seca bra-
sileira, 12% dos granéis, 7,5% dos com-
bustiveis e 6,0% da madeira. Quer di-
zer, representam 25% do volume di_lb
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DR PAOES
ENTREGAMOS FLORES EM QUALQUER PRIS

es de saber quantos quilos pode
levar um caminhao, € bom saber quantos
quilos vocé precisa levar nele.

O que costuma acontecer
muito nesse negocio de carga
€ que na hora de comprar um
veiculo as pessoas perdem
o senso de medida. E assim,
querendo pensar grande, elas
acabam pensando exagerado.
Querendo fazer economia
acabam desperdi¢ando espaco
e dinheiro.

Por isso, antes de fechar
negoao com qualquer veiculo,
¢ bom saber o que voc€ vai
transportar nele.

Se a sua carga ¢ composta de
caixa, caixotes, engradados,
sacos etc., que exigem bastante
espaco, fique sabendo que ndo
existe veiculo mais pratico. agil e

econdmico do que o Fiat Fiorino.

O Kat Forino faz economia
transportando desde 1 kg até
500kg. Jaimaginou usar todo
dia um veiculo com capacidade
de 1 ton. para transportar cargas
de 200, S00kg? E s0 fazer as
contas para ver o quanto vocé
perde em combustivel e espaco

inutilizado. Ja com o Fiat Fiorino

vocé sO tem a ganhar: mais rapi-
dez no transporte, versatilidade,
facilidade de manobra e
concepgao mecanica avangada.
O seu motor 1300 cc a alcool ou
gasolina e o tanque de 52 litros
garantem desempenhp € uma
grande autonomia.

Isso sem falar no conforto para

0 motorista € 0 acompanhante.

N3ao importa o ramo do seu
negocio. Se a ordem é transportar
com rapidez e economia, pode
comprar o Fiorino de olhos
fechados.

Vahoje mesmo até uma Con-
cessionaria Fiat para comprovar
tudo isso.

Fiorino

O menor caminhao do mundo.



FIBERGLASS

para
fabricagcdo ou manutencéo
de cabines e carrocarias de
caminhdes e dnibus ou
outras pecas industrigis.

Fibra de vidro, resinas polyester,
catalizadores, desmoldantes
e equipamentos auxiliares.

e Aulas Gratis
® Assisténcia Técnica
* Kits para reparos

AaAaEermrouaeT1°
soc. bras. fiberglass Itda.
Rua da Paz, 637 - Chacara Santo Antonio

Sto. Amaro Fones: 246-2063 e 246-7224
CEP 04713 Sao Paulo SP

Troque _

0 motor Detroit
de seucaminhao
por um Perkins

Transplan.

50.000 km ou 12 meses de garantia.

Estamos falando do motor diesel Perkins
especificamente desenvolvido para
substituir o Detroit Diesel 453N, no méaximo
em 24 horas, com a vantagem do aproveitamento
de diversos componentes originais do veiculo.

Consulte a Rede Nacional
de Distribuidores Perkins.

ECONOMIZE  CHEGOU A HORA

As montadoras... C@%

VENDAS DE PESADOS E SEMI-PESADOS

ANO DE 1980 ANOQO DE 1981
Unidades  Partic. Unidades Partic. Crescimento

(%) (%) {%)
PESADOS
Fiat 1147 17,5 495 8,5 56,8
Mercedes 2 809 42,9 2603 44,8 —-7,3
Scania 2 549 38,9 2088 36,0 — 18,0
Volvo — 622 10,7 -
TOTAL 6 550 100,0 5 805 100,0 -11,4
SEMI-PESADOS
Chrysler 984 6,0 1209 6,6 —-22,8
GM 479 29 533 29 + 11,2
Fiat 1525 9,3 913 5,0 — 40,1
Ford 2184 13,3 2719 14,8 + 245
Mercedes 11234 68,4 11935 65,1 + 6,2
VW - 1003 5,5
TOTAL 16425 100,0 18 311 100,0 + 11,5
Fonte: TM

cargas transportadas, enquanto o0s guns fabricantes denunciam ‘‘a gueima

outros 91% dos caminhdes levam 75%.
“Se a frota pesada chegasse a 20%,
transportaria 50% das cargas e econo-
mizaria 15% de diesel”’, calcula Leite.

O pior ja passou  Apesar da retracdo
das vendas, o gerente de Vendas da
Scania acredita que 0 mercado ja supe-
rou a fase mais dificil, havendo sinal
de melhora em alguns setores. ""Os
gréos estocados nos Estados do Sul, por
exemplo, precisam ser transportados.
E, gracas as geadas americanas, o trans-
porte de laranja para os portos estd
normal."”’

Dificil mesmo é saber quem perde e
guem ganha com a retracdo. Depende
do critério de classificacdo dos veicu-
los e dos periodos tomados como re-
feréncia. ‘’Desde maio, nossa participa-
¢80 no mercado aumentou de 37 para
42%, afirma Leite. ‘"Comparando-se
1980 com este ano até setembro, nossa
participacdo aumentou de 40,9 para
43,5%"", assegura o vice-presidente da
Mercedes Werner Lechner. *‘Estamos
conguistando uma fatia maior do bo-
lo”", diz uma fonte da Fiat.

Segundo as estatisticas de TM (veja
quadro)  que também njo sdo perfei-
tas, pois incluem na categoria dos pesa-
dos 0 2219 |, que ganhou terreno se-
riam a Mercedes e a Volvo. Quem per-
deu- a Scania (ligeiramente) e a Fiat
(bastante).

Queimando estoques Além das
queixas tradicionais  queda nas car-
gas, falta de financiamento, etc al-

de estoques da concorréncia a qual-
quer preco’. A acusagido tem como en-
dere¢o a Scania, que trocou a linha de
seus produtos. Leite defende-se. 'O
preco foi adequado & situacdo de mer-
cado. Jogamos claro e aberto e to-
do mundo sabia que a linha seria
substituida.’’

Com queima de estoque, ou ndo o
fato é que, apesar de o leasing estar
cada vez mais em moda, o preco ainda
¢ um grande obsticulo ao pesado.
Assim, ndo é de se estranhar que o
semi-pesado acabe capitalizando n3o
so as dificuldades de investimento num
caminhdo maior, como o0s custos ope-
racionais mais favordveis em relacdo
aos médios (veja outra matéria).

Segundo estatisticas de TM, este se-
tor cresceu 11,5%, abrindo espaco para
a VW Caminhdes, o crescimento da
Ford e a estabilizacdo da Mercedes
principal fornecedor na faixa) e da
GM. A Fiat, contudo, perdeu terreno
violentamente.

{NGR)

O semipesado ja
chegou a cidade

O aumento dos custos operacionais,
comandado pelo Gleo diesel, estd ani-
quilando os caminh3es leves e médios.
E determinando uma radical mudanca
no comportamento dos frotistas. Tan-



to que, este ano, pela primeira vez, os
veiculos leves (de 4,6 a 8 t de peso
bruto total) sofreram uma grande que-
da: no periodo de janeiro a setembro,
as vendas cairam 34% em confronto
com idéntico periodo de 1980. Até
entdo, tal faixa sO conhecia expansio
(17 302; 18 563; 19 867 e 20 578 uni-
dades vendidas entre 1977 a 80).

Nos meédios (8,1 a 11 t PBT), a
queda também foi violenta (26,9% nas
nove primeiros meses deste ano em
comparagdo com o periodo de ano
passado), porém, ndo surpreendeu, ja
que o decréscimo vem de 1977, quan-
do foram vendidas 46 500 unidades
contra 38 880 em 78, 35853 em 79e
33 793 ano passado.

A preferéncia recai nos caminhdes
de 13 t PBT, cujas vendas aumentaram
de janeiro a setembro em 22,7% (em
confronto com jan/set. de 80). Isto
ndo é dificil entender: a pregos de ou-
tubro, um L-1113/42, chassi e cabina,
custava Cr$ 2,5 milhdes contra Cr$ . .
2.8 milhdes para o L-1313/42. Uma
diferenga desprezivel pelas vantagens
oferecidas pelo 1313:leva 21,65 t bru-
tas (com 39 eixo tandem; com balan-
cim fica em 19,5 t), ou seja, 3,15t a
mais do que o 1113. Os patios rechea-

A ITAPOA A UNCIAAE PRESA

dos da Mercedes, em meados de outu-
bro, continham 3,9 mil caminhdes,
dos quais 1,6 mil eram constituidos
de 1113.

Além da retragdo no consumo de
maneira geral, para derrubar as vendas
dos veiculos mais leves, ha outro fator
preponderante. Cada vez mais, os for-
necedores de géneros de consumo es-
tdo preferindo concentrar as entregas,
como medida de enxugamento de cus-
tos, tanto de transporte como de ven-
das. "Estamos fugindo das entregas pi-
cadinhas”’, revelou a TM Eduardo Eugé-
nio de Barros, gerente de Logistica e
Operagdes da Sanbra. Mesmo nas en-
tregas urbanas, sua preferéncia recai
sobre caminhdes da faixa do 1313,
com truque.

E de se esperar que com esta nova
modalidade, de vendas concentradas

em atacaddes e grandes compradores,
o pequeno e médio varejista, cada vez
mais, se desloque a tais distribuidores
para se abastecer. Isto, possivelmente,
tende a aquecer as vendas de automo-
veis modelo picape (depois do Fiorino,
estdo chegando o Corcel Il e 0 Gol —
veja estes carros no Saldo do Automéo-
vel). S6 ndo vai aquecer as vendas do
picape e do furgdo disel VW, que ji
disparou na preferéncia dos usudrios.

Hoje, a Volkswagen estd fabricando
oitenta unidades de disel por dia
(entre cabina simples, cabina dupla
e furgdo) contra quarenta a gasolina,
desaquecendo a outrora retumbante
comercializagdo das picapes D-10 e
F-1000. Estas, se antes dos leves VW,
eram vendidas com até 300 mil de
agio, hoje, podem ser compradas com
facilidade, inclusive com desconto em
relagdo ao prego original.

Resta saber uma coisa: os modelos
tipo kombi da VW (4 exce¢do do mo-
delo para passageiros, proibido pelo
governo, que entende que veiculo disel
para pessoas é supérfluo, so6 o admitin-
do quando sua capacidade supere 15
passageiros) continuardo no mercado?
Ainda que gastem menos petroleo {fa-
zem entre 11 a 14 km com um litro
de disel) ndo serdo proibidos pelo go-
verno? Uma fonte da VW automavéis
desfecha a seguinte observagdo: “"Que
moral tem o governo para proibir mais
alguma coisa que restrinja a industria
automobil (stica? Nao estamos em fase
de abertura democratica? E, mais a
mais, os tecnocratas, se vierem a proi-
bir os leves a disel, terdo que se res-
ponsabilizar pelo fechamento da Toyo-
ta, que ndo faz outra coisa, se ndo le-

ves movidos a disel”’.
(AF) |

O EL

O que vocé imaginar a Itapoa coloca sobre um chassi

-1

———
Carros especiais

carro oficina-mdvel

carro sala de reunides e projecOes

carro loja itinerante

carro gabinete médico e dentdrio

carro restaurante/lanchonete

carro hotel

carro sanitario

carro hospital / raio X / laboratério
projeto especifico para cada caso particular

carroceria metalica com isolamento termo-aclstico

Quando vocé quiser fazer turismo a Itapod tem 5 modelos de motor-casas desde o MB608 até o 0-364

Rua Vicente da Fontoura 461

fone: 23-5014 — Porto Alegre, RS

Rodorio-Estrada das Palmeiras 150 — Jardim Primavera — fohes: 776-1910 / 1911 / 1912 Rio de Janeiro, RJ



Um general contra a transesterificacdo

Durante o seminario sobre tecnologia
de oleos vegetais, realizada na Saab
Scania, no final do ano passado, uma
frase sua ficou famosa. O motor
Diesel ndo é nenhum monstro sagra-
do”, repetiu vérias vezes. Muitos par-
ticipantes talvez ainda se lembrem das
suas acaloradas discussdes, principal-
mente com os representantes da Volvo
(Salvador Porres) e Scania (A.C.S.
Aguiar). Ele, porém. prefere ndo radi-
calizar. ""Njo sou um contestador”’,
afirma veemente o general Renato de
Paiva Rio, coordenador da Finep, Fi-
nanciadora de Estudos e Projetos, 6rgdo
da Secretaria de Planejamento da Pre-
sidéncia da Republica, sobre sua firme
posicdo em defesa da utilizagdo de mo-
tores disel devidamente ‘‘acertados’’
para queimar 6leos vegetais "'in natu-
ra“. Na sua "briga” particular com
alguns técnicos da inddstria automobi-
listica, Paiva Rio se escora em uma
grande quantidade de documentos,
artigos e livros sobre o assunto e que
saca a todo instante como prova do
que se tem feito nos mais variados pai-
ses para o desenvolvimento e aprovei-
tamento dessa "'nova’’ fonte energética.
Tendo participado do Geia, Grupo
Executivo de Implantacdo da Industria
Automobilistica, Paiva Rio confia que
a pesquisa e a pratica podem ao fim
dar ao pais uma solugdo definitiva. E é
exatamente neste ponto que o entre-
vistado de TM é considerado um im-
placdvel cobrador de experiéncias das
industrias de motores, evitando ‘'ver-
dades’’ inatacaveis.

TM  Como explicar suas declaracées
de que € necessdrio adaptar os moto-
res diesel aos novos combustiveis quan-
do os técnicos das multinacionaris espe-
ram que o combustfvel se amolde as
caracter/sticas do motor Diesel?

Paiva Rio — N&o concordo em alguns
pontos de vista desses técnicos, em par-
ticular os do Aguiar (A. C. S. Aguiar,
assessor da Geréncia Geral da Divisdo
Industrial da Saab Scania), embora se-
ja ele um grande colaborador. Seu
defeito é ser apaixonado demais, e a
paixdo cega as pessoas. Prefiro um po-
sicionamento mais cientifico. Ninguém
vai me dizer que ndo se pode mexer
num motor Diesel, quando sabemos
que em 1900, o préprio Rudolf Diesel
no preficio da obra de A. P. Chalkley
”Os motores Diesel””, publicado em
1911, dizia que se ignhorava a capa-
cidade daqueles motores ao emprego
direto de dleos animais ou vegetais.
Em 1900, a Sociedade Otto apresen-

iesel ndo é

Paiva Rio: se temos condicSes de obter um
combustivel mais barato, por que nio tentar?

tars, na Exposicdo Universal de Paris,
um pequeno motor Diesel, por enco-
menda do governo francés, funcionan-
do com 6leo de amendoim e tdo bem
que poucas pessoas perceberam a mu-
danga. Ora se Diesel afirmava ser possi-
vel o emprego de 6leos vegetais hd 70
anos, como alguém, hoje, pode afirmar
que so funciona com éster? E uma
contradicdo do préprio pessoal da Sca-
nia. Ndo podemos contrariar Rudolf
Diesel porque ele entendia como nin-
guém do seu motor.

TM — E quanto as adaptacées nos mo-
tores?

Paiva Rio Esta é uma questdo de
bom senso. Temos os estudos da dupla
alimentacdo, desenvolvida pelo CNP,
onde, realmente, depois de algumas ai-
teragGes no motor, mostrou-se uma so-
lugdio vidvel numa emergéncia. O im-
portante é que tiveram a coragem de
mexer no motor, colocando dois car-
buradores, algumas mudancas na circu-
lagdo de 4gua etc. Enfim, pesquisando,
podemos chegar ao ponto 6timo. Se
existem detritos ou residuos nos dleos
vegetais, vamos descobrir porque, se a
quantidade existente vai atrapalhar o
funcionamento do motor ou ndo. Quem
sabe se podemos furar mats os bicos in-
jetores ou mudar uma ou outra carac-

-/

teristica, adaptando o motor ao 6leo?
Néo foi o que fizeram e continuam fa-
zendo com os motores do ciclo Otto,
para transforma-los em 4alcool? N&o
existiram, inicialmente, sérios proble-
mas de corrosdo, consumo excessivo
de combustivel etc, que estio sendo
contornados?

O que ndo pode acontecer é fechar
questdo, como fez Salvador Porres, da
Volvo, num semindrio realizado na
Scania, ou s6 admitir éster, como Agui-
ar. Temos de saber dos pregos e quan-
to isso vai custar para o pafs. Se temos
condicBes de obter um combustivel
mais barato, porque ndo tentar? Pes-
quisas existem para serem desenvolvi-
das. Atualmente acredito muito no
6leo de pinhdo, mas pode dar tudo er-
rado. Al vou partir para outro tipo de
oleo, até acertar com algum. Agora, se
no final de tudo, nada der certo, af
vou para o éster, ou mesmo para a sim-
ples adicdo do 6leo vegetal ao diesel.
Enfim, nada é certo ou concreto, antes
da defini¢do exata de todas as pesqui-
sas.

TM  Existe md vontade por parte das
montadoras, dos fabricantes, quanto
ao desenvolvimento das pesquisas?
Paiva Rio — N&o, o que existe é uma
preferéncia de alguns fabricantes pelo
éster, que tem desvantagens em rela-
¢do ao Gleo vegetal. Para se obter o
éster precisamos para cada molécula de
o6leo de trés de élcool, pois trata-se da
substituicdo do glicerol (um tridlcool)
pelo metanol ou etanol, mono-dlcoois.
Processo muito caro. Dou preferéncia
a utilizagdo do dleo vegetal porque
nenhum programa energético poderd
alcangar resultados equivalentes, com
investimentos relativamente baixos.
N&o dou os valores, mas posso afirmar
que é muito, mas muito mais barato
que o Prodicool.

TM  Alids, em se falando em Prod/-
cool, ele ndo veio prematuro? N3o se-
ria o caso de se desenvolver primeiro
substitutivos para o éleo diesel?

Paiva Rio  Negativo. J& tinhamos ex-
periéncias acumuladas desde a segunda
Guerra com o alcool. Simplesmente
quando surgiu o problema conhecia-
mos o motor a gasolina, mas nada sabi-
amos sobre o Diesel. Com o &lcool ja
tinhamos o know-how e podiamos
atingir os objetivos a curto prazo. Os
estudos com dGleos vegetais, no Exérci-
to, comegaram na década de 50. Na
época, colocamos um caminh3o carre-



gado com 2 t entre Rio e Recife e con-
ferimos que o 6leo de semente de algo-
ddo rendia mais em termos de km/li-
tro. Com Oleo diesel o caminhdo apon-
tou uma média de 19 litros/100 quild-
metros e com o 6leo de semente de al-
goddo rendeu 16 (/100 km. Fez-se
experiéncias também entre Rio e Belo
Horizonte com resultados equivalentes.

Constatou-se ao final o menor consu-
mo com 6leo de algoddo do que o pro-
prio diesel, dificuldades de partida
com o6leos de mamona e curicuri e a
ocorréncia de depositos no motor, mas
sem excessos.

TM — Quais foram as experiéncias rea-
lizadas no exterior?

Paiva Rio — Na década de 20 foram
feitas experiéncia no Congo Belga,
com motores Rustom alimentados
com oOleo de dendé. Ndo ocorreram
vestigios de combustdo defeituosa,
nem desgaste anormal dos motores, 0
consumo, porém, foi maior em 29%.
Os franceses também fizeram pesquisas
em seus territorios ultramarinos, na
construgdo do porto de Abidjan, por
exemplo, que utilizava motores de 50
a 800 cv, os testes com Oleo de amen-
doim foram satisfatorios, como tam-
bém o foram os com oéleo de dendé
tendo entre suas caracteristicas de 4 a
6% de acidez, apenas tragos de impure-
zas e menos de 0,5% de dgua. Na India
as pesquisas envolveram onze 6leos ve-
getais (algoddo, amendoim, coco, colza,
mamona, paina e sésamo, entre 0s mais
conhecidos) e as conclusdes apontaram
facilidade de partida com o6leo de
amendoim apenas, escapamento normal
e incolor, indicando combustdo com-
pieta {exceto o de mamona); consumo
maior que o diesel (exceto o de algo-
d3o); desgaste dos cilindros pequeno e
idéntico entre o de algoddo e o diesel,
inexistindo com os outros Gleos. As
francesas voltaram a acontecer em 1949
com o 6leo de pinhdo {(purghére), ca-
paz de crescer em regiSes quentes e se-
cas e em terras aridas e arenosas, com
inicio de produgdo de 4 a 5 meses de-
pois de plantado com vida de 50 anos

e rendimento de 5 t por hectare e 35%
de teor de ¢leo, de fécil extragdo e
prensagem. Na prética, usando um mo-
tor diesel Unic, de 4 cilindros de 118
mm de diametro, o cabegote e os pis-
tOes estavam em ordem depois de 80
horas de funcionamento. Os injetores
estavam cobertos de verniz enegrecido,
mas pulverizavam perfeitamente, em-
bora com um consumo maior em 20%,
o melhor resultado obtido, podendo,
inclusive, ser utilizado na indistria de
tintas e vernizes.

™ Qual tem sido a atuacdo da
FINEP em termos de incentivo a utili-
zag4o do pinhdo?

Paiva Rio Estamos plantando 100
hectares, em Serra Talhada, em Per-
nambuco e em Serra Branca, na Parai-
ba, para conseguir 6leo de pinhdo para
testes em laboratério. Acredito pia-
mente no sucesso do 6leo de pinhdo
que, além de fécil plantio, é ideal para
o Nordeste, abrindo, assim, uma nova
fronteira agricola, sem a necessidade
de utilizagdo de terras normalmente
usadas para culturas tradicionais. So
este fato, mais os estudos dos franceses,
considerando-o o melhor substituto do
diesel, ja o credencia bastante.

™ O que mais é necessdrio para
que o Programa de Oleos Vegetais sefa
um sucesso?

Paiva Rio — Ja comprovamos a viabili-
dade do emprego dos Oleos vegetais
nos motores Diesel e as pesquisas reve-
laram, também, que estes prestam-se
igualmente para emprego na produgao
dos chamados lubrificantes sintéticos,
com excelentes caracteristicas no cam-
po da lubrificagdo. S6 temos que resol-
ver algumas inconveniéncias que ainda
ocorrem. Teremos entdo recolhidos
todos os requisitos desejaveis aos dleos
vegetais: auséncia de impurezas, teor
baixo de dgua, baixo indice de acidez,
poucos residuos de carbono, viscosida-
de ndo excessiva em relagdo a especifi-
ca do 6Oleo diesel e rapidamente decres-
cente com o aumento da temperatura,

bom indice de cetano, bom poder
calorifico, baixo ponto de fluidez,
ponto de fulgor ndo elevado, miscibili-
dade com o 6leo diesel (para uma pos-
sivel mistura) e boa relagdo hidrogénio/
carbono, se possivel mais favordvel que
a do diesel.

Até agora, chegamos a conclusdo que
os Oleos vegetais encerram oxigéncio
combinado com hidrogénio e carbono.
Ao contrario dos hidrocarbonetos, e
sob calor, produzem, primeiro, um
deslocamento de moléculas seguido de
uma recombinagdo que forma anidrido
carbdnico e dgua. Esta dissociagdo age
como moderadora na elevagado da pres-
sdo, 0 que explica o funcionamento
mais suave do motor.

TM — Na sua opinido hd que se dar
preferéncia as espécies de ciclo rdpido
e de grande produtividade, para depois
se consolidar o programa com as de
ciclo médio e longo. Quais sdo elas?
Paiva Rio Entre as de ciclo rdpido
estdo o pinhdo do Nordeste, a colza e
o caiaté, uma trepadeira da Amazonia.
Nas de meédio estdo o baguagu e a
cotieira e nas de longo o dendé, que
deve ser objetode politica governamen-
tal, isto porque a Sudam tem conheci-
mentos sobre seu aproveitamento agro-
-industrial. )

Desejo, ainda, lembrar o pensamen-
to de Alphonse Mailher, mestre da
faculdade de Ciéncias de Paris, ‘’que se
0 desaparecimento do petréleo mine-
ral natural e do carvdo pode ser consi-
derado no decurso dos séculos, resta a
esperanga de encontrar, nos produtos
que a natureza nos coloca a disposigdo,
0 meio de substituir esses combustiveis
por petréleos artificiais’’. Acredito que
o Brasil tem sua chance com isso, tal-
vez a Ultima, de ingressar no rol dos
desenvolvidos e de sua independéncia
energética. Se perdermos este barco,
nédo teremos outra oportunidade.

Entrevista de Fred Carvalho. Texto
final de Bartolomeu Neto.

ENSAIO COMPARATIVO ENTRE OS OLEOS DIESEL E DE PINHAQ

DIESEL PINHAS

o ROTACAO POTENCIA CONSUMO ESPECIFICO NO ROTAC[\O POTENCIA CONSUMO ESPECIFIC
NS {rpm) {cv) (g/cv/h) ’ {rpm) {cv) {g/cv/h)

1 1800 73,6 199 1 1800 72 2415

2 1600 69,5 196,5 2 1600 68,9 224

3 1400 61,5 190,5 3 1400 62,8 229

4 1200 54,0 188 4 1200 56,0 223

5 1000 445 188,56 5 1000 46,7 225

Em média o 6leo de pinhdo consome 18,71% mais que o diesel.

TRANSPORTE MODERNO Outubro, 1981
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A recapagem Bandag ja € sucesso em
102 paises. O Centro de Treinamento que a
Bandag inaugurou em Campinas (SP) é o se-

gundo do género instalado antes do inicio das operagoes
industriais. Nele os revendedores autorizados serédo treina-
dos para recapar pneus pelo método Bandag (o método
da mais alta qualidade em recapagem a frio de pré-

vulcanizado do mundo).

A recapagem Bandag vai propiciar economia para

caminhoneiros e frotistas, ja que a recapagem

Bandag permite uma quilometragem muito superior

a de outras recapagens.

A recapagem Bandag vai gerar uma economia
global para o pais, uma vez que se usa
cinco vezes menos petroleo para fazer

uma recapagem Bandag do que para produ-
zir um pneu novo.

Acredite: a recapagem Bandag lhe da o me-
nor custo por quildmetro.

Consumidores do mundo todo podem teste-
munhar isso com base em milhdes de qui-
I6bmetros de experiéncia.

RECAPAGEM A FRIO

Rua Estacio de S4, 700 Jardim Santa Genebra
Fone: (0192) 42-2335 - 41-0668
Camplinas - SP
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As idéias e os planos de Paulo Alvim *

¢ us de em fina cia

N

O diretor da Diretoria de Transportes do DNER, Paulo Alvim Monteiro
de Castro, acha que, para vencer a retracao dos passageiros, os onibus
devem oferecer aos clientes as mesmas vantagens do aviao.

“Estamos numa época de colocar os
pés no chdo. De nada adiantam as pro-
messas de projetos sensacionais. Afinal,
como executar obras sem dinheiro?
Estamos racionalizando ao maximo,
em tudo que é possivel”. Estas sdo as
diretrizes, embora condensadas, da
Diretoria de Transporte Rodoviario do
DNER, segundo seu titular, Paulo Al-
vim. “Jogando aberto”’, o diretor do
DNER, deixou claras as suas firmes
opinides, sobre algumas questGes de
extremo interesse para o transporte
rodoviario.

TM  De acordo com editais do pré-
prio DNER, procuram-se empresas de
consultoria. Qual seria (ou quais) o
trabalho dessas empresas e como,
com que verbas seriam pagas?

Paulo Alvim A Diretoria de Trans-
portes fard uma concorréncia para sele-
cionar uma empresa de consultoriacom
larga experiéncia na drea de projetos
que temos em mira. Destaque-se, no
setor de transporte de passageiros, a
elaboragdo de um Plano de Servigos de
Transporte Coletivo de Passageiros,
incluindo um diagnostico do atual
sistema; uma analise do desempenho
economico-financeiro das empresas;
fixacdo de critérios para auditoria téc-
nico-operacional das empresas e estu-
do de integragdo dos sistemas Interes-
taduais e Intermunicipais.

Na drea do transporte de carga, que-
remos estudos sobre a reformulacao,
visando a simplificagdo do RTRC e do
RETRIC, medidas para aumentar a
eficiéencia do sistema de arrecadagdo
do ISTR; analise do desempenho eco-
ndmico-operacional das empresas de
carga e aperfeicoamento do CONTRIF,
Controle de Transporte Rodoviario
Internacional.

Os recursos, por sua vez, estdo asse-
gurados na verba de “Estudos e Proje-
tos” ndo s6 deste ano, mas também na
de 1982.

TM  Qual a opinido do DNER sobre
a queda no movimento de passageiros
no transporte rodovidrio?

Paulo Alvim A Diretoria de Trans-
portes estd preocupada com isso nas
linhas interestaduais e internacionais.
O movimento de passageiros vinha
crescendo nestes ultimos anos. De 1979

-TRANSPORTE MODERNO Outubro, 1981

.geiros.

para 1980, o acréscimo foi superior a
10%, de 76 para 85 milhdes de passa-
No primeiro semestre deste
ano, no entanto, houve uma queda de
7,5%, ou seja, 6 milhdes de passagei-
ros/semestre ou 1 milhdo ao més.

™ Quais seriam as solugGes para
viabilizar e revitalizar o transporte
rodovidrio?

Paulo Alvim Propomos a Rodonal
uma série de medidas visando criar
facilidades para os usuarios, revitalizan-
do assim, o transporte rodoviario. Esta-
mos apenas, aguardando um pronuncia-
mento daquela associagdo para colocar
em pratica as medidas sugeridas que
s3o basicamente as seguintes: 1) finan-
ciamento das passagens de valor acima
de Cr$ 2 mil; 2) aceitagdo de cartdes
de crédito, sem repasse para o usudrio
da comissdo cobrada; 3) aceitacdo de
cheques especiais; 4) abatimento para
viagens com a familia; 5) elevagdo da
isengdo para criancas (filhos) de até 5
anos; 6) reducgdo das tarifas na baixa
temporada; 7) campanha publicitaria
vendendo o onibus. Esperamos que a
Rodonal aceite estas sugestdes, para
serem imediatamente implantadas em
todo o Brasil, revitalizando assim o sis-
tema.

TM  Haverd ou ndo aumento de tone-
lagem no eixo dianteiro para 6 tonela-
das? Como estd o estudo do IPR sobre
o assunto?

Paulo Alvim O IPR continua a estu-
dar e n3do ha ainda data marcada para
conclusdo, pois é um assunto comple-
xo e com implicagOes e repercussdes
dificeis. Em 1969 (Alvim era diretor
de Conservacdo do DNER), publiquei
um trabalho, “Economia da Conserva-
¢do’’, onde me colocava radicalmente
contra a elevagdo. Propunha um maior
numero de eixos, fato que hoje come-
¢a a acontecer.

Hd que se ressalvar que o custo do
transporte rodoviario, do ponto de vis-
ta da economia do Pais, compde-se de
duas parcelas: custo anual de adminis-
tragdo, operagdo, amertizagdo e conser-
vagdao da rede rodoviadria e o custo
anual de operagdo, manutencdo e
amortizagao da frota. No custo de ope-
ragao da frota, ainda, a conservagido
apresenta-se indiretamente. Para um
dado investimento correspondendo a
uma determinada rodovia, ha um custo
de operagdo segundo as condi¢des
especificas. Se, por deficiéncia de
recursos, acontecer a deterioragdo des-
ta rodovia, aumentara o custo de ope-
racdo dos veiculos. Inversamente, um
bom nivel de conservagdo provocara
reducdo de custos.

Num pavimento dimensionado pelos
métodos Hveem, AASHO e Shell, para
uma vida de projeto de 10 anos, o
excesso de carga por eixo reduz a vida
para 1,65; 1,75 e 2,26 anos respectiva-
mente (NR: veja quadro), 20% em
média. A rodovia estaria necessitando
de recuperagdo quando o investimento
feito para sua construgdo estivesse ain-
da na fase de amortizagéo.

(Por Fred Carvalho)

EFEITOS DA SOBRECARGA NA VIDA DO PAVIMENTO

VIDA UTIL DO PAVIMENTO (Por ano)

Carga Maxima Método

Eixo Hveem
10 10 20

Acimade 10 1,65 4

Método Método
AASHO SHELL
10 20 10 20
1,75 4,15 2,26 6,05
e
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Os novos caminhoes
120 N3 e 140 NG, trucados de fbrica,
asseguram-lhe, por inteiro,
a qualidade Fiat. Tém as vantagens
que sO um projeto especifico pode ter.

Economia

nas pecas e na manutencao
A unificacdo dos rolamentos,

freios, cubos, rodas e tambores facilita

e torna mais rapida e econdmica a

manutencao.

Economia
de tempo e dinhel

com assisténcia técnica

A garantia de fabrica é outra
vantagem dos caminhdes com terceiro
eixo Fiat. Vocé faz a revisdo num dnico
lugar e de uma s6 vez, na propria
Rede Fiat Diesel.



Economia

na hora da compra

O caminhdo que nasce com
terceiro eixo comecga a render na hora
da compra vocé jarecebe oseu
veiculo pronto.

Aproveitamento maximo

da lei da balanc¢a

O 140 N3 ¢ o tnico
semipesado, na versdo 6 x 2 de fabrica,
que alcanca 22.000 kg de PBT
- 0 maximo permitido para caminhao
de 3 eixos, aceitando carrocerias de
7,50 metros.
Peca ao Concessiongrio Fiat Diesel
mais informagdes. Estude com ele a
melhor forma de adquirir um
trucado Fiat.

78 anos de experiéncia na
fabricacao de caminhoes

1esel

Av. Maria Coelho Aguiar, 215 bloco C
¥ andar Tel. 545-4464 Telex (011) 21151



MERCADOS ENTRE
EIXOS
(m)
FIAT DIESEL
190H caminhao trator Fuller
MERCEDES BEN2
L -1519/42 chassi com cabina 4,20
L -1519/48 chassi com cabina 4,83
L -1519/51 chassi com cabina 5,17
LK-1519/42 chassi com cabina 4,20
LS-1519/36 chassi com cabina
{caminhao-trator) 3,60
LS-1519/42 chassi com cabina-leito
{caminhao-trator) 4,20
L -2219/36 chassi com cabina; 3,60
tragao 6 x 4 {+1,30)
L -2219/42 chassi com cabina; 4,20
tragao 6 x 4 (+1.,30)
L -2219/48 chassi com cabina; 3
tragao 6 x 4 (+1,30)
LB-2219/36 para betoneira; !
tragéo 6 x 4 {+1,30)
LS-1924/38 chassi com cabina
{caminhao-trator} 3,60
LS-1924/42 chassi com cabina-leito
(caminhao-trator) 4,20
LS-1924/36-A  chassi com cabina
(caminhao-trator) 3.60
LS-1924/42-A  chassi com cabina
{caminhao-trator) 4,20
SAAB-SCANIA
T112 MA 4 x 2 S38 (A) 3,80
T112 MA 4 x 2 542 (B) 4,20
T112 H4x2838 (A) 380
T112 H4ax2S42(B) 4,20
T112 H4x2S54 5,40
T112 H6x2S38 (A) 3.80
T112 H 6 x 28542 (B) 4,20
T112 H6x2854 5,40
T112 E 6 x 4 538 (A) 3,80
T112 E 6x4542(B) 4,20
T2 E6x4S54 5,40
* Semi reboque + carga + 5.2 rode
Na varsao turbo-alimentagao, a
poténcia é de 296 hp.
*Caminhao trator isento de IP1 inclui 5.8 roda.
VOLVO
N-10 cab. leito 4,20
N-10 ceb. curta 380
ENTRE
EIXOS
{m)
CHEVROLET
743 PXA chassi curto com cabina 3,98
753 PXA chassi médio com cabina 4,43
783 PXA chassi longo com cabina 5,00
VW Caminhdes
D-950 curto (MWM D229.6) 3,99
D-950 médio (MWM D229.6) 4,45
D-950 .- longo (MWM D229.6} 5,00
E-13curto  (Alkcool) (Chrysler 318) 399
E-13 médio (Alcool) (Chrysier 3186) 4,45
E-13longo ({Aicool) (Chrysler 318) 5,00
FIAT DIESEL
148 N com dupla redugaa 3,59
140 L com dupla redugao 4,00
140 SL com dupia redugao 4,87
140 C com dupla radugao 296
FORD
F-13000 chassi médio MWM 4,42
F-13000 chassi longo MWM 4,92
F-13000 chassi ultra longo MWM 5,38
F-13000 chassi médio Perkins 4,42
F-13000 chassi longo Perkins 4,92
F-13000 chassi ultre longo Parkins 5,38
F-21000 chassi curto 4,67
F-21000 chassi médio 5,18
F-21000 chassi longo 5,79
MERCEDES BEN2
L -1313/:38 - chassi com cabina 3,60
L -1313/42 chassi com cabina 4,20
L -1313/48 chassi com cabina 4,83
LK-1313/38 chassi com cabina 3,60
LS-1313/36 chassi com cebina
(caminhao-trator) 3.60
L -1316/36 chassi com cabina;
eixo traseiro HL-5 3,60
L -1316/42 chassi com cabina;
eixo traseiro HL-5 4,20
L -1316/48 chassi com cabina;
8ixo trasairo HL-§ 483

60

TARA
(kg}

5 400
5510
5569
5430
5395
5 590
6120
6166
6210
8120
6705
6885
6750

6930

5900
5965
6185
6255
6390
7 240
7315
7 49
8605
8695
8910

CARGA
(kg)

11 600
11535
13815
13745
13610
19 760
19 685
19 505
27 395
27 305
27 090

{A} Cabina estandar, 5.2 roda completa
com péra-lama, plataforma e super

alimentagao.
6745 12 755
6710 12 7980
TARA CARGA
{kg) (kg)
3678 89122
3632 9068
3692 9008
3700 9 300
3776 9224
3806 9144
3400 9 600
3450 9550
3680 9 320
3800 8700
3930 9570
3990 9510
3590 16810
4066 8934
4132 8868
4234 8 766
4046 8954
4115 6895
4190 6810
5185 15 315
5230 16270
5276 15 224
3845 9155
3890 9110
3 960 9040
3890 9110
3940 17 710
(4)

3970 9000
4015 8965
4085 8915

CAMINHOES PESADOS

PRESO 3.9 EIXO CSZSE"
BRUTO  ADAPTADO POTENCIA MAXIMA
{kg) {kg) {ev/rpm) {kg)

290 SAE/2 200
15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000
15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000
15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000
15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000
15 000 215 SAE/2 200 32000
15 000 215 SAE/2 200 32 000
22 000 215 SAE/2 200 32 000
22 000 215 SAE/2 200 32 000
22 000 215 SAE/2 200 32 000
22 000 215 SAE/2 200 32 000
15 000 268 SAE/2 200 40 000
15 000 268 SAE/2 200 40 000
15 000 310 SAE/2 200 40 000
15 000 310 SAE/2 200 40 000
17 500 296/2 200 45 000
17 500 296/2 200 45 000
20 000 296/2 200 45 000
20 000 296/2 200 45 000
20 000 296/2 200 45 000
27 000 296/2 200 45 000
27 000 296/2 200 45 000
27 000 296/2 200 45 000
36 000 296/2 200 80 000
36 000 296/2 200 80 000
36 000 296/2 200 80 000

(B) Cabina leito, dois tanques de

1100 x 20” PR 14

1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20” PR 16
1000 x 20” PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 22" PR 14
1000 x 22” PR 14
1000 x 22" PR 14
1000 x 22" PR 14

1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100x 22" x 14
1100 x 22" x 14

combustivel, um de 300 a outro de 400

iitros, 5.° roda completa com para-lama,

plataforma e super alimentador.

19 500 260 cv/2 200 rpm 70 000
19 500 260 cv/2 200 rpm 70 000
CAMINHOES SEMI-PESADOS
CAPACH-
PESO 3.9 EIXO DADE
8RUTO  ADAPTADO POTENCIA MAXIMA
(kg) (kg) (ev/irpm) (kg)

12 700 18 000 142 CV/3 000 RPM 19 000
12 700 19 000 142 CV/3 000 RPM 19 000
12700 19 000 142 CV/3 000 RPM 18 000
13 000 20 500 123 ABNT/3 000 21300
13 000 20 500 123 ABNT/3 000 21300
13 000 20500 123 ABNT/3 000 21 300
13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500
13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22500
13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500
13500 21500 166 SAE/2 600 23 500
13 500 21500 165 SAE/2 600 23500
13 500 21 500 154 SAE/2 600

21 500 165 SAE/2 600

13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500
13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500
13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500
13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500
13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500
13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500
20 500 127 ABNT/2 800 21160
20 500 127 ABNT/2 800 21160
20 500 127 ABNT/2 800 21160
13.000 21500 147 SAE/2 800 21 650
13.000 21 500 147 SAE/2 80O 21 650
13.000 21 500 147 SAE/2 BOO 21650
13.000 21 500 147 SAE/2 800 21650
13.000 21500 147 SAE/2 600 21690
13.000 21 500 172 SAE/2 800 22 500
13.000 21 600 172 S4512 800 22 500
13.000 21 500 172 SAE/2 800 22 500

1100x 22” x 16
1100 x 22" x 16

PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14
900 x20 x 12 1000 x 20 x 14

900 x 20" x 14
800 x 20" x 14

900 x 20" x 14

900 x 20" x 14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 1000 x 20-14
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-10 900 x 20-12
900 x 20-10 900 x 20-12

900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20” PR 14

900 x 20" PR 14

PREGOS _
S/ADAPTAGAO
(Cr$)

6 244 506,00

4 289 039,00
4 322 369,00
4 352 395,00
4 366 776,00
4 315 480,00

4 444 573,00

6 082 470.00
8126 571,00
6 065 545,00
5784 428,00
5895 912,00

6 497 663,00

6987 083,00
7027 300,00
7122 129,00
7 169 330,00
8009 570,00
8063 524,00

10 048 735,00

10 107 395,00

8 564 384,00

6 547 386,00
6 291 486,00

PREGOS _
S/ADAPTAGAO
(crs)

28611 050,00
2623 063,00
2673 805,00

2708 573,00
2717 016,00
275Q 425,00
2 491 887,00
2 499 655.00
2166 208,00

3515 392,00
3643 759,00
3551 816,00
3482 492,00

2762 416,00
2 796 538,00
2817 248,00
2 498 519,00
2511 194,00
2529 783,00
3687 413,00
3 705 587.00
3732242,00

2 839 804,00
2 818 620,00
2 873 950,00
2 829 790,00
3 265 264,00
3195 893,00

3174 708,00

3230 038,00 4‘}
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LK-1316/36
LS-1316/36
L -1513/42
L -1513/48
L -1513/51

LK-1513/42
L -1516/42

L -2013/36
L -2013/42
L -2013/48
L -2213/36
L -2213/42
L -2213/48
LK-2213/36
1B-2213/36
L -2216/36
L -2216/42
L -221648
LK-2216/36
LB-2218/36

VW Caminhdes
30

131

CHEVROLET
643 NLA
853 NLA
683 NLA
643 NXA
653 NXA
683 NXA

chassi com cabina;
agixo traseirc HL-6
chassi com cabina
(caminhao-trator}
chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
chassi com cabina
chsssi com cabina
chassi com cabins
chassi com cabina
chassi com cabina;
tragao 6x2

chassi com cabina;
tragdo 6x2

chassi com cabina;
tragso 6x2

chassi com cabina;
tragao 6x4

chassi com cabina;
tragao 6x4

chassi com cabina;
tragao 6x4

chassi com cabina;
tragao 6x4

chassi com cabina;
tragdo 6x4

chassi com cabins;
tragao 6x4

chassi com cabina;
traggo 6x4

chassi com cabina;
tragao 6x4

chassi com cabins;
tragéo 6x4

chagsi com cabina;
tragdo 6x4

curto (MWM D229.6)
médio (MWM D229.6)
longo (MWM D229.6)

MERCADOS

chassi curto com cabina
chassi médio com cabina
chassi longo com cabina
chassi curto Perkins
chassi médio Parkins
chassi longo Parkins

VW Caminhées

D-700 DY

ch. curto {Perkins 6357)
ch. médic (Perking 6357)
ch. longo (Perkins 6357)
ch. curto (Ale. Chrys. 318)
ch. méd. (Alc. Chrys. 318}
ch. longo (Alc. Chrys. 318}
ch. curto (MWM D229.6)
ch. médio (MWM D229.6}

chassi médio MWM
chassi longc MWM
chassi médio Perkins
chagsi longo Parkins
chassi médio MWM
chassi longo MWM
chassi médio Parkins
chassi longo Perkins
chassi curto

chassi médio

chassi longo

MERCEDES-BENZ

L 11342
L -1113/46
LK -1113/36
LS -1113/36

LA -1113/42
LA 11348
LAK-1113/36

LAS-1113/36

CHEVROLET
144 NEA
144 NHA
146 NHA
244 NHA
254 NHA
244 NNA
254 NNA
146 NGA

- chassi com cabina
chassi com cabina
chsssi com cabing
chassi com cabina;
(caminhao-trator)
chassi com cabina;
tragéo total (4x4)
chassi com cabina;
tragao total (4x4)
chassi com cabina;
tragao total (4x4)
chassi com cabina;
(caminbao-trstor)
tragao total {4x4)

chassi curto e carr/ago®
chassi curto e catriago*
chassi cab dupla*®

chassi c/cab. csr/sgo

ch. longo c/cab. carrlago
ch. curto c/cab. carrago
chassi longo cabsago

p. verangio®*

ENTRE
EIXOS
(m)

ENTRE
EIXOS
im)

pwmsw
8588468

4,20
483
3.60

ENTRE
EIXOS
(m)

TARA
(kg)
4015
4165
4295
4325
4355
4295
4412
4 450
4340
5321
5 386
5 458
5385
5450
5522
5 365
5385
5431
5496
5 568
5431
5431
3974

4070
4117

3327

3397
2970

3200
3 650
3673

CAMINHOES SEMI-PESADOS

PESO 3.2 EIX0
BRUTO  ADAPTADO POTENCIA
{kg) {hg) {ev/rpm)
13 000 21500 172 SAE/2 800
15 000 172 SAE/2 800
15 000 21650 147 SAE/2 800
15 000 21650 147 SAE/2 800
15 000 21 650 147 SAE/2 800
15 000 21 650 147 SAE/2 80O
15 000 22 000 172 SAE/2 800
15 000 22 000 172 SAE/2 800
15 000 22 000 172 SAE/2 800
15 000 22 000 172 SAE/2 80O
21650 147 SAE/2 80O
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21 650 147 SAE/2 800
21 850 147 SAE/2 800
21 650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
2200 172 SAE/2 800
2200 172 SAE/2 800
2200 172 SAE/2 BOO
13 000 21000 130ABNT/3 000
13 000 21000 130A8NT/3 000
13 000 21000 130A8NT/3 000
CAMINHOES MEDIOS
PESO 3.2 EIXO
BRUTC  ADAPTADO POTENCIA
{kg) (kg) {cvirpm)
11000 18 500 151 CV/3 800 RPM
11 000 18 500 151 CV/3 800 RPM
11 000 18 500 151 CV/3 600 RPM
11 000 18 500 142 CV/3 000 RPM
11000 18 500 142 CV/3 000 RPM
11000 18 500 142 CV/3 000 RPM
10 850 18 500 114 ABNT/3 000
10 850 18 500 114 ABNT/3 000
10 850 18 500 114 ABNT/3 000
10 850 18 500 156 ABNT/4 000
10 850 18 500 156 ABNT/4 000
10 850 18 500 156 ABNT/4 000
11 060 19 000 130 ABNT/3 000
11000 19 000 130 ABNT/3 000
18 500
16 500
18 500
18 500
11 000 18 000 127 ABNT/2 800
11 000 19 000 127 ABNT/2 800
11 000 12 000 114 ABNT/3 000
11000 19 000 114 ABNT/3 000
1500 19 000 127 ABNT/2 80O
11 500 18 000 127 ABNT/2 800
11 500 19 000 127 ABNT/3 000
11 500 19 000 114 ABNT/3 000
19 000 127 ABNT:2 800
19 000 127 ASNT.2 800
19 000 127 ASNT/2 800
11 000 18 500 147 SAE/2 BOO
11 000 18 500 147 SAE/2 800
11 000 18 500 147 SAE/2 800
11000 18 500 147 SAE/2 800
11000 147 SAE/2 800
11 000 147 SAE/2 800
11 000 147 SAE/2 800
147 SAE2 800

CAPACI-
DADE
MAXIMA
kg)

22 500
25 000
21 650

21 650
21650

22 500
21 850
21650
21650
21650
21650
21 650
21850
21 650
22 500
22 500
22 500
22 500
22 500

21 000 {21 600}
21000 (21 600)
21 000 {21 600)

CAPACI-
DADE
MAXIMA

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA
(kg)

545
545
500
1210
1110
1150
1050
540

PESO
BRUTO
(kg)

3.0 EIX0
ADAPTADO
{kg)

POTENCIA
(evirpm)

90 CVvr4 500 RPM
151 CV/3 800 RPM
151 CV:3 800 RPM
151 CV/3 BOO RPM
151 CV/3 800 RPM

90 CV/2 800 RPMS®

90 CV/2 800 RPM
151 CV/3 800 RPM

900 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20” PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16

900 x 20 PR 14

900 x 20" PR 14

800 x 20" PR 1ﬂ
1000 x 20" PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20” PR 14
1000 x 20" PR 14

1000 x 20” PR 14

10.00 x 20 x 14

10.00 x 20'x 14
10.00 x 20 x 14
PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
826 x 20 x 10 900 x 20 x 12
8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12
8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12
8.26x 20" x 10 9.00 x 20" x 12
8.25x20" x 10  9.00x 20" x 12
6.25 x 20" x 1 9.00 x 20" x 12
6.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12
9.00x 20" x 12  9.00 x 20" x 12
9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12
900" x 20
900" x 20
900" x 20
900" x 20
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20 x 10 900 x 20 x 12
900 x 20" PR 12
900 x 20 PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20 PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12
PNEUS us
DIANTEIROS TRASEIROS

710x 15 x 6
660 x 16 x 6
650 x 16 x 6
700x 16 x B
700 x 16x 6
700x 16 x 8
700 x 16 x 8
710x 15 x 6

PRECOS

S/ADAPTAGAO
(Crs)

2829 790,00
3285 264,00
3134 145,00
3195 638,00
3226 520,00
3 671 679,00
3 490 234,00
3551 727,00
3582 609,00
4000 639,00
3841 192,00
3861 996,00
3900 623,00
4 474 650,00
4496 431,00
4541 766,00
4505 799,00
4474 850,00
4815 775,00
4837 556,00
4882 891,00
4846 924,00
4815 775,00
3 169 395,00

3179 409,00
3217 794,00

PRECOS
S/ADAPTAGAD
(cr$)

1921 216,00

2654 772,00

2861179,00
2 888 838,00
2912 600,00
2920767,00

2625 163,00
2 422 768.00
2435 076,00
3174 225,00
3190 347,00
3213994,00

2502 560,00
2 548 685,00
2511 899,00
2544 619,00
3 069 679,00
3126 521,00

3069 679,00

PREGOS

COS _
S/ADAPTAGAO
(Cr$)



DACUNHA

Jog

PUMA

MwM curto
MWM médio
MwM fongo
Perkins curto
Perkins médio
Perkins longo

VW CAMINHOES
0400 DD

FIAT-DIESEL
80 C

com barra estabilizadora

chassi disel com cabina

80 N com barra estabilizadora
8oL - com barra estabitizadora
FORD

Jeop-Cj 5-4x4

F-75 4x2

F-100

F-1000

F-2000

F-4000

GURGEL

X-12 capota de lona
X-12RM

G-15CD

X-12TR fibra-da-vidro
G-15Cs

X-12 Caribe, Gas.
X-12 Caribe, Aicool
X-15 TR Gas.

X-15 TR Alcool

X-15 CS Furgao Gas.
X-15 CS Furgao Alcool
X-15 CD Mod. Carga G
X-15CD Mod. Carga A

MERCEDES-BENZ

L-608 D/29 chassi com cabina
1-608 D/35 chassi com cabina
LO-608 D/35 chassi c/parta frontal

© péra-brisa, para furggo integrat

LO-808 D/29 - chassi c/parte frontal
& para-brisa para furgao integral
TOYOTA
0O J50-L capots da lona
OJsoLv capota de ago
0O J50 LV-B parua da ago
O J55 LP-B camioneta tr. 4 rodes,
c/carr.ago
O J55 LP-B3 camioneta
tr. 4 rodas, s/carr.
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba
Pick-up diessi
Furgio de ago
Furgdo ds 2¢o diesal
Kombi stdndar
Kombi luxo

Kombi Plck-up - cab. dupla gas.
Kombt Pick-up - cab dupia disel

FIAT-DIESEL
140 OD

MERCEDES-BENZ
1. C/parede frontai, inclus. para-brisa
LO-608 D/29
LO-603 D35
LD-608 D/a1
. C/parece frontal, sem péra-brisa
LO-608 D/29
LO-608 D/35
LO-808 D/41
Chessis para dnibus
OH-1316/51  motor traseiro
OH-1517/56  motor traseiro

~

id

0-355

»

plataforme da &nib. rod.
3B assentos-urbano

36 assentos-interurbano
40 assentos-rodovigtio

0-362

. &nibus monoblocos

0-384 11R - 39 poltronas-urbano 352
0-364 11R 39 poltronas-urbano 355
0-384 12R 44 poltronas-intar, 352
0-364 12R 44 poltronas-inter. 355
0-364 13R 48 poltronas-rodoviario

SAAB SCANIA (*)

B111} S

B111 Ar

B111 Supar

B116 Super

BR118 S

BR116 Ar

VOLVOo

B-58 susp. ar

B-58 sugp. mola

B-58 urbano

B-58 articulado

62

ENTRE

EIXDS
(m)

2.00

RehER

2.95
3,50

3,50

285

295

EaaBabbE

ENTRE
EIXOS
{m}

2,85

4,10

vooo
&888

TARA
(kg)

930

2510
2515
2530

2310
2425

2208
2090

1580
1710
1760

1810

1810

1225
1 305
1085
1305
1195
1240

TARA
(kg)

2080
2205
2330

3990
4475

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA
(kg)

5230
5270
5285

3690
3575

3795

3910

1000
1000

930
1075
1070
1075

960

915

CARGA
(kg)

3810
3795
3670

9210
10525

PESO
BRUTO
(kg)

7800
7 800
7 80O

1010
1100
1600
1100
1480

6000
6 000

6 000
6 000

3.9 Eix0
ADAPTADO
(kg)

POTENCIA
(evirpm)

58 SAE/4 400

76 ABNT/Z 800

97 SAE/2 600
97 SAE/2 600
98 SAE/2 600

829 ABNT/4 600
829 ABNT/4 600
923 ABNT/5 200
83 ABNT/3 000
B3 ABNT/3 000
B3 ABNT/3 000

60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600

95 SAE/2 BOO
95 SAE/2 BOO

95 SAE/2 80O

95 SAE/2 BOO

BS SAE/2 800
85 SAE/2 BOO
85 SAE/2 BOO

85 SAE/2 BOO
85 SAE/2 BOO

58 SAE/4 400
60 SAE/4 900
58 SAE/4 400
60 SAE/4 900
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 900
60 SAE/4 900

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

PESO
BRUTO
(kg)

6 000
6 000
6 000

6 000
6 000

13 200
15 000
13 400
11 500
11 500
13 400

3.2 EIXO
ADAPTADO
(kg)

POTENCIA
{evirpm)

165 SAE/2 600

95 SAE/2 800
95 SAE/2 BOO
95 SAE/2 BOO

96 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 BOO~

172 SAE/2 800

257 CV/DIN/2 200
289 CV/DIN/2 200
28 CV/DIN/2 200
2t ) CV/DIN/2 200

CAPACI-

DADE

MAXIMA

(kg}

9 000
9 000

9 000
9 000

CAPACI-

DADE

MAXIMA

{kg)

PNEUS

PN
DIANTEIRDS TRASEIROS

735 x 15" x 4

750 x 16" x8/750x 16 x 12

750 x 16" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16" x 12

750 x 16-10
750 x 16-10

735x 15" x 4
735x 15" x 4
800 x 15" x 4
736 x 16" x 4
735 x 15" x 4

700 x 16" x 10
700 x 16" x 10

750 x 16" x 10

750 x 16" x 10

650 x 16" x 4
660 x 16" x 4
650 x 16" x 4

650 x 16" x 8

650 x 16" x 8

735 x 14" x 4
735 x 14" x 8
735x 14" x 4
736 x 14" x 8
735 x 14" x 4
735 x 14 x 4
735 x 14" x 4
735 x 14" x 4

PNEUS

PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS

900 x 20" x 14

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

750 x 16 x 10
750 x 16" x 10
750 x 16” x 10

900 x 20" x 14
1000 x 20" x 14

900 x 20" x 12
900 x 20” x 12

100 x 22" x 16
100 x 22" x 16
100 x 22" x 16
100 x 22" x 16

PREGOS _
SIADAPTAGAO
(crs)

999 922,00

1995 281,00
2062 721,00
2081 607,00
7995 281,00
2062 721,00
2081 607,00

1708 255,00

2 0B6 290,00
211152200
2140 210,00

573 010.00
606 605,00
B96 118,00
527 502.00
680 321,00
1 680 685,00

794 867,00

1250 092,00
864 730,00
056 106,00
888 176,00
BB8 176,00
201 651,00
294 895,00
147 879,00
244 329,00
1306 135,00
1413 549,00

2045 B13,00
2071 607.00

1985 442,00

1961 005,00

1449 700,00
1541 B00.,00
1 B63 700,00

1629 500,00

1585 100,00

766 257,00
7163 843.00
695 108,00
1070 373,00
800 477,00
899 205,00
8387 444,00
1304 430,00

P S
S/ADAPTAGAO
(Cr§)
3172 753,00

1961 005,00
1 9B5 442,00
1998 331.00

1939 517,00
1 963 954,00
1876 843,00

3 325 905,00
4 233 433,00

6 151 B95,00
7 02B 069.00
7 182 558,00
8148 700,00
B 477 813,00

4 130 246,00
4 590 769,00
5013 143,00
4294 183,00
4754 705,00
5 508 306,00

6243 261,00
49832 417,00

sob consuyita
sob consulta .



D-900 Gasolina
D-400 Disel
D-400 Gasolina
D-700 Disel
D-950 Disel
D-900 Disel

FIAT DISEL

120 L
130L
140 L
180 C
180 N3
190 E
190 H

190

210CN

2108
80N
70N

F-350 {8 cilindros)
F-600 Disel

F-100 (8 cilindros)
F-400 (8 cilindros)
F-4000 Disel
F-7000 Disel
F-700 Disel

F-75 (8 cilindros)
F-75 {4 cilindros)
Jeep (8 cilindros)
Jeep {4 cilindros}
Rurs! (6 cilindos)
Rursi {4 cilindos)
FT-7000

C-10 {4 cilindros)
C-10 {6 citindros)
C-15 (6 citindros)
Veransio LX
Veraneio SL
D-6503 Perkins
C-60 Gasolina

MERCEDES

L-808/35
L-1113/42
L-1113/48
L-1313/42
L-1313/48
L-1513/48
L-1613/51
L-2013/42
L-2013/48
L-1519/48
L-1519/51
LS-1519/36
LS-1519/42
LS-1924/42A

L-78
LS-76
L-110
LS-110
L-111
Ls-1m
LT- 1M
LK-140
LKS-140
LK-141
LKS-141
LKT-141

Pick-up
Lona
Ago

Perua
VOLKSWAGEN

Furgao
Kombi-ST
Kombi-LX
Pick-up

MERCEDES

0-321 Rod.
0-321 Urb.
0-352 Mon. Rod.
0-352 Mon. Urb.
0-356 Rod.
©-362 Mon. Rod.
0-362 Mon. Urb.
Microonibus Rod.
Microonibus Urb.
'0-364-5 Rod.
0-364-8 Rod.

FIAT-DISEL

130-0D Urb.
140-0D Urb.

8-110
BR-115
BR-118
81

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) {em Cr$ 1.000)

600 650 800 200
750 800 850 950
350

250

300

450

600 700 700 800
250 250 300 300
850 920 960

150

130

350
500

350

1.000

170

140

135

350

1.200

£383%

200

150

370

2.000
1.600

180

350

200

28382

2.200
1.600

470

750

230

70
70

120
120

120
310

550
700

28388

2.400
2.000

850
800

900
80

250

145

650
550
600

750

70
130

130

2.000
1.800

1.200

2.600
2.400

950

850
900

1.150
1.150

300
170

130
130
-0

165
200
180
180
200

150
380

700
600
850
800

160
180
160

2.500
2.000

1.400
1.000

1.600

4.000
3.000

650
750

950
700

1.100

850
150

780

350
700
200
700
700
180

180

90
850

§8848

1.850

4.500
3.500

850
1.100
850

1.350
1.100
1.350
1.800

2.150
1.400

800

800
800
800
200

200

Nhe
DEQ
oma

g

§88358

Na,édﬂ_ﬂd_d,dd
Se3e
SGO

3.000

2.000
1.500

2.200

5.000
4.000

1.000
1.250

1.800

2.200
2.500

1.200
980

900

900
1.000
900
280

280

1.200

3.400
3.800
3.500

3.600
5.000

2500
1.500

4800

2.650

5.500
5.000

1.000

1.200
1.400

1.600
1.800

3.800
2.750

1.350

.000

000
.000

350
350

480

4.800
5.200

3.200

6.500
6.000

600
650
650
1.118
1.200

1.050
950

1,150

300

520
480

4.800
5.200

tabela foi elaborada com base em dados fornecidos pelas firmas: Borda do Campo; Cibramar; Codema; Comolatti; Pomgéia Velculos e Toyobra. Os valores correspondem ao prego da vends de velculos
om equipamento eapecial, am bom estado, e para caminhdes com carrogaria de madeira.
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PNEUS

PRODUCAO VENDAS
CATEGORIAS 1980 1981 1980
Jan/Set Setembro Jan/Set Jan/Set Setembro Jan/Set
Caminhdes e dnibus 2.872.325 228.825 3.279.114 2.927.615 292.568 3.074.469
Camionetas 1.397.418 70.802 1.114.313 1.378.238 105.559 1.108.772
Carros de passeio 12.283.108 734.263 8.413.466 11.817.418 914.565 8.550.666
Motocicletas 314.356 27.842 214.417 277.697 29.262 221.806
Motonetas 35.322 498 40.720 36.338 2.204 38.715
Trator Agric. dianteiro 328.152 16.322 222.591 318675 24.307 238.335
Trator Agric. traseiro 214.432 9.032 155.913 214.376 13.818 150.551
Maquinas terraplenagem 90.355 7.175 72.465 90.846 7.343 72.515
Verculos industriais 534.435 34.012 377.057 532.115 41.194 391.329
AviGes 18.495 1.259 15.204 18.427 2.137 15.874
Total Pneus 18.088.398 1.130.030 13.905.260 17.611.745 1.432.957 13.863.032
Total Camaras de Ar 13.146.607 790.768 10.208.288 12.852.105 1.008.131 10.167.428
Radiais* passeio 3.845.271 246.100 2.829.521 3.578.421 287.455 2.851.794
caminhdes 90.048 11.343 147.563 91.267 17.490 127.720
Total 3.935.319 257.443 2.977.084 3.669.688 304.945 2.979.514
* Os radiais estdo incluidos nos totais por categoria. Fonte: ANIP,
CARROGARIAS PARA ONIBUS ACUMULADO
JANEIRO A SETEMBRO E SETEMBRO/81
CARROCARIAS PRODUZIDAS
EMPRESA ASSOCIADA Urbanas Rodoviarias Intermunicipais  Micros Especiais pz‘:‘g‘m%er;asg
Jan/Set Set Jan/Set Jan/Set Set Jan/Set Set Jan/Set Jan/Set Set
Cia. Americana Industrial de Onibus 2158 251 19 33 3 1201 114 *1 3412 368
Cia. Americana Indl. de Onibus do Norte 368 30 34 4 6 98 16 506 50
Marcopolo Minas S/A 228 18 14 11 242 29
Marcopolo S/A  Carrocerias e Onibus 30 11 1035 143 314 *13 *3 1392 157
Carrocerias Eliziario S/A  Ind. e Com. 711 63 711 63
Invel S/A  Onibus e Veiculos Especiais 264 13 43 3 85 29 3 395 45
Ciferal Comércio e Inddstria S/A 345 32 327 35 15 2 *72 *1 759 70
Reciferal Comércio e IndGstria S/A 78 13 46 7 5 129 20
Ciferal Paulista Ind.e Com. de VeiculosS/A 957 119 2 4 1 963 120
Carrocerias Nielson S/A 868 101 868 101
Ind. de Carrocerias Serrana Ltda Incasel 116 13 227 21 73 13 416 47
Total Geral por Tipos 5255 563 2558 311 193 33 1698 159 89 *4 9793 1070
Exportagdo 439 52 254 99 28 1 1351 170 2072 322
* Trolebus Fonte: Fabus
INDUSTRIA FERROVIARIA
LLocomotivas Carros de Passageiros VagBes*
PRODUGAOQO
1980 1981 1980 1981 1980 1981
Janeiro 4 0 10 10 143 139
Fevereiro 0 1 12 16 210 127**
Margo 7 0 14 31 220 13**
Abril 6 0 5 21 210 50
Maio 1 0 11 24 132 20**
Junho 3 10 52 25 197 53**
Julho 0 10 19 21 116 31**
Agosto 4 9 16 8 25 47
Setembro 9 1 15 16 30 62**
Outubro 5 18 18
Novembro 8 31 0
Dezembro 12 34 163**
Acumulados
1976 106 87 4479
1977 110 103 2538
1978 42 164 3053
1979 47 337 2513
1980 59 227 1464
1981 41 172 542

* Exceto Cia. Vale do Rio Doce

Fonte: SIMEFRE e ABIFER

** Mais 50 incompletos
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PRODUGAQ DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUC[\O MODELOS VENDAS
Set-81 Jan/Set-81 Jan/Set-80 1957 a 1981 Jan/Set-81
108 425 Cam. Pesados
99 686 152 978 20 808 Fiat 180/190 45 495
28 665 Fiat 210
2 569 303 2458 18 468 MBB 1519/2219 45 1930
484 127 5156 2 300 MBB 1924/2624 10 388
240 7 598 MBB 1929 38 285
102 2251 484 2721 36 678 Scania 111/140 149 2088
91 822 908 Volvo 178 622
18 844 2424 16 707 155 682 Cam. Semi-pesados 938 18 311
1111 200 1040 11 349 CB 900/950 33 1209
4 586 36 436 5 232 GM 70 Perkins 10 533
644 GM 70 DDAB
100 959 2156 1 370 8657 Fiat 130/140 24 913
170 2 845 272 2217 13 763 Ford 700 106 2416
7 365 17 65 1665 Ford 8000 12 303
77 8 798 1292 9040 88 974 MBB 1313/1513 536 8928
48 3 140 392 2 539 24 358 MBB 2013/2213 145 3 006
2 1040 1040 VW E13 72 1003
594 19 884 3209 26919 464 573 Cam. Médios Dfsel 1156 18 324
705 118 660 14 802 CB 700/750 3 748
212 3844 555 6 334 70979 Ford F-600/7000 242 3636
382 4964 898 8 241 67 635 GM 60 Perkins 310 4726
19 036 GM 60 DDAB
10062 1638 11 684 291812 MBB 1113 547 8 899
309 309 VW E1T1 54 3156
330 331 Cam. Médios Gasolina 2041
64 17 90 6720 CB 700 96
. 119122 Ford F-600
2 034 177 1523 204 489 GM C-60 25 1 945
15 343 19 023 195 762 Cam. Leves
1338 53 311 4 256 CB 400 Gas. 85 1227
367 137 773 9259 CB 400 Die. 6 404
9 339 90 999 6 145 Fiat 70/80 11 375
196 5 296 1163 10 153 106 595 Ford 4000 337 4 944
2 6 239 933 6 787 65 824 MBB 608 865 6 609
35 1764 3683 Ford 2000 56 1699
272 8 840 1293 9 339 134 479 Onibus 8 696
26 55 37 43 2625 Fiat 130 1 22
35 5201 782 5964 77 191 MBRB chassis 185 5442
22 2697 354 2504 46 570 MBB monobloco 159 2433
17 537 75 450 7 106 Scania 111/116 70 478
72 350 45 378 987 Volvo 65 321
3904 37 395 6 055 44 442 711668 Camionetas de Carga 4748 37583
2648 CB D-100
781 7 961 869 9 364 26 163 Fiat Pick-Up 1070 8 086
22 8563 428 3416 177 166 Ford F-75 60 1 001
83 2125 411 5 864 106 214 Ford F-100 65 2027
135 1650 1196 10 944 263 431 GM C-10 Gas. 189 1519
1355 11862 1777 8 808 37 552 GM C-10 Die. 1 359 11 868
164 2724 349 2 530 22877 Toyota pick-up 213 2732
1059 4 358 525 3516 59 156 Volks pick-up 1189 4579
283 3728 6719 Ford F-1000 505 3683
22 2134 9742 GM C-10 dlcool 98 2088
139 2095 417 230 420 Utilitarios 2394
50 1 065 305 2903 212 358 Ford CJ-5/4 58 1218
70 791 78 1672 11 140 Gurgel X-12/20 103 918
19 239 34 229 6 922 Toyota 0J-50 20 258
7 996 85 846 22 950 188 084 2 662 448 Camionetas de Passag. 7 674 87 305
38 419 329 292 69 147 520678 6844 179 Automobveis 35 365 338 250
52 266 526 689 109 131 838 288 11 837 967 Tota! Geral 52 392 533970
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ALTERNATIVAS

A Cosipa racionaliza o transporte

Cada trem unitdrio substitui 27 carretas....

-« € 0 navio “Oceano” faz a vez de outras 180

A racionalizacdo do transporte como
um dos itens prioritrios para o bara-
teamento do aco, tem dado & Cosipa,
Companhia SiderGrgica Paulista, a cada
més melhores frutos. S6 em outubro, a
economia de combustivel supera os
552 mil litros de éleo disel, Cr$ 27,6
milhGes, isto sem contar o alivio causa-
do pelo sistema hidrovidrio. Em pri-
meiro lugar, 2 784 t de ago que ocupa-
riam integralmente 180 carretas rodo-
vidrias, foram transferidas desde Cuba-
tdo até Itaqui, no Maranhdo, por via
maritima. As quase duas centenas de
caminhGes, que rodariam mais de trés
mil km, foram substituidas pelo navio
“Oceano” que deixou a carga a apenas
25 km de seu destino {Sdo Luiz) com
uma economia de Cr$ 26 milhdes, 520
mil litros de disel.

De acordo com as orientacbes que
comegaram em 19786, as quais ddo pre-
feréncia ao roll on-roll off, ao lo-lo e
ao trem unitirio, em outubro, por
exemplo, a Cosipa inaugurou o com-
boio ferrovidrio, entre Cubatio e Ara-
raquara (SP), para onde sdo transporta-
das 3000 t por més. Formando por
dez vagdes plataforma, o trem unitdrio
transfere 500 toneladas e substitui na-
da menos que 160 carretas, pelos 360
quildbmetros de movimentadas rodo-
vias, além do perimetro urbano da ci-
dade de Sdo Paulo. Uma economia de

32 mil litros de disel.

A partir de agora, as trés mil t/més
serdo embarcadas, dentro da usina, em
Cubatdo, e percorrerdo 403 quiléme-
tros de vias eletrificadas, até o terminal
rodoferrovidrio de Araraquara e distri-
buirdo o aco até uma distancia de 100
km de raio méximo, para as indUstrias
da regido. As 14 mil toneladas que, até
agosto, eram transportadas por rodovia
serdo, a partir de agora, divididas em
85,7% para o transporte ferrovirio
(12 mil t), e apenas 14,3% (2 mil t)
continuardo nas rodovias. Isto porque,
no proximo trimestre, serd inaugurado
o terminal rodoferrovidrio de Campi-
nas.

TEVE SOMBRA.. ..

As decepcoes
da Riomar

Importacao de navios
e juros altos aborreceram
empresarios do setor

Ironicamente, a importacdo,de navios
(veja outras notas nesta secio) foi a

grande noticia da |1l Riomar. Afinal, a
feira, realizada de 12 a 17 de outubro,
tem como finalidade, no apenas dis-
cutir assuntos de interesses dos grandes
grupos maritimos, mas, principalmente,
estimular nossas exportacSes de navios.
Esta inverso tem um culpado. O pre-
sidente da Cacex, Benedito Moreira,
recusou-se a dar major apoio (leia-se
financiamentos) aos estaleiros. Apesar
das pressdes da Esabrés, na vésperas da
abertura da feira, ainda n3o existia ne-
nhuma definicdo. Todos esperavam
que Benedito Moreira, representando
0 ministro Ernane Galveias na abertu-
ra da Riomar, anunciasse novidades
na sistemdtica de financiamento.
Desde 1979, na dltima Riomar, quan-
do a Emag vendeu um navio por
US$ 19 milhdes, o Brasil ndo consegue
assinar um Unico contrato de expor-
tacdo. Os juros, alegam os estaleiros,
sd0 muito altos em comparacdo com
os praticados nos paises mais desenvol-
vidos. Estes oferecem ndo sO precos
menores, como condi¢cBes de financia-
mento mais favoriveis.

Prejufzo Certo A Cacex argumenta
que os recursos para financiar as ex-
portacdes sdo limitados e os navios, de-
vido ao seu alto custo, consomem
grande parte desses recursos. Mas, os
estaleiros pedem um ““apoio financeiro
especial’’ (leia-se subsfdio). Diante de
tais desencontros, s nos Ultimos dias
da Riomar, soube-se que a Cacex libe-
rara os US$ 400 milhGes solicitados
pelo presidente da Sunamam, Elcio
Costa Couto para financiar as expor-
tacBes. As condic3es do financiamento,
porém, ndo atendem aos estaleiros.
Afirmam que exportar nas condi¢Oes
estabelecidas é prejuizo certo. Comu-
nicado por Moreira por telefone, esse
plano prevé juros de 60% ao ano,
quando os armadores queriam 45%.
Circulam noticias de que a Verolme
teria nas mdos um contrato de venda
de navios para a Gulf, no valor de
US$ 100 milhSes. A Ishibrds teria
acertado contratos para mais quatro
embarcagles e o Caneco de mais uma.
Mas, nenhuma dessas noticias foi con-
firmada. Tudo ficou na dependéncia
da decisdo do ministro da Fazenda em
relacdo as reivindicacdes dos estaleiros.
Se Galveias aprovar a reducdo da taxa
para 45% as exportacSes poderdo che-
gar a US$ 304 milhdes, menos do que
os US$ 375 milhSes vendidos em
1979 pela |l Riomar.

Talvez por isso, a exibicdo da Escola
de Samba Beija Flor, no encerramento
da mostra, tenha sido a nota mais ale-
gre da Riomar,

(Fred Carvaltggﬂ.
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Emcadafaixadeca

LLocomotivagarante afaixa

Quem dirige uma frota conhece o
valor do Encerado Locomotiva tanto
quanto quem dirige um caminhao.

Ele protege a carga, garante
os lucros e estd sempre valorizando
aimagem da empresa. Locomotiva
é 100% algodao, totalmente
impermeavel, resistente e duravel.

Mas agora os frotistas estao

conhecendo o valor de Lonil
Locomotiva. Lonil é uma cobertura
produzida de fibras sintéticas de alta
tenacidade, recoberta com PVC
e feita com a experiéncia de 70 anos
que Locomotiva tem na estrada.
Tanto faz se vocé transporta
carga a granel ou carga eca,
Locomotiva protege t elas com

e lucros.

a mesma seguranga. SO Locomotiva
tem hoje duas opgOes para vocé se
manter nas suas faixas de carga sem
dermpar na faixa de lucros.

O meihor encerado de todos os tempos Ji®)
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Um caminhéo feito com
nervos de a¢o agilienta
 qualquer trabalho,

' qualquer peso, qualquer
tipo de carrocaria.
Versdtilidade, robustez
e seguranga sdo trés de
seus pontos fortes. E,
por falar em seguranga,
€ o Unico cumien?u':io
médio brasileiro que ja
vem com freio a ar.

A Unica cabina
basculante manual que
permite imediato
acesso ao motor e uma
manutencao facil

e rapida. Resultado:
menos tempo parado,
mais economia na
manutencdo.
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Motor MWM
especialmente
desenvolvido para
estes caminhdes:
130 cavalos de for¢a,
e muita vontade de
trabalhar. Resistente,
duravel, econdmico.
Uma verdadeira
maquina de fazer
dinheiro.

// ——. Aqui, tudo sob controle.
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—= Um painel de instry-

mentos simplesmente
inédito, completo,
dotado inclusive com
alarme especial de
freios. Numafrase:

© mais avancado painel
até hoje feito para
caminhdes de sua
categoria.

Na compra de seu caminhéo use as facilidades Volkswagen de Financiamento, Leasing ou Arrendamen



