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Se vocé nao quer que o seu pessoal se sinta A excelente qualidade das matérias-primas Procure & Santists para saber tudo sobre
diminuido dagui a algum tempo. na hora de que a Santista seleciona e usa para fabricaroseu  uniformizagao,
uniformizar a sua empresa faga questao de que  brim garante maior durabilidade e um caimento R. Boa Vista, 150 - 3.% andar - S3o Paulo
os uniformes sejam de brim Santista. perfeito para o uniforme. Geréncia de F;romocé'{o
O pre-encolhimento do nosso brim € s6 uma Além disso, com uniformes de brAim Santista s
das razges para vocé preferir Santista. Aenorme  sua empresa vai dar sempre uma boa primeira
vanedade de cores que nao desbotam é outra. impressao. Coisa que pode ser muito lucrativa mINs
para vocé,
E o risco de acidentes diminui muito.
Ninguém vai usar mangas bufantes perto de SANTBTA

ENIENAZENS e Nem roupas agarradas que
impecam a liberdade de movimentos.



Retrato de corpo inteiro
ru Industrial T n

Um grupo comercializacdo, para  firma de construgao Sdo Paulo, Bahia ¢
industrial nao nasce de  que assumissemos civil, uma industna Minas Gerais, que
um dia para outro. Por  publicamente esta mecanica, quatto produzem celulose,
isso, foram necessarios  denominacao. empresas comerciaise  pasta mecartica, papel,
cerca de trinta e cinco O Grupo mais catorze indiistrias, chapas, bobinas e caixas
anos, ac longodos quais Industrial Trombinié  estrategicamente de papelao ondulado,
desenvolvemos um formmado por uma localizadas nos estados  sacos de papel dos tipos
processo integradode  “holding”, uma do Parand, Rio Grande industrial e comercial, e
industrializacio e reflorestadora, uma do Sul, Santa Catarina, cadermnos escolares.

'y Produtos de
'R qualidade comprovada,
: produzidos com “know
how" proprio
K desenvolvido pelos
RN nossos Departamentos
2 Técnicos de Producéo,
que garantem, tambérm,
entregas rigorosamernte
dentro dos prazos
previamente
programados.

Para conhecer
melhor os excelentes
produtos fabricados
pelo Grupo Industrial
Trombini, disponha da
eficiéncia e rapidez de
atendimento dos nossos
o SRy escritdrios de vendas.

q

e, Acredite em
, ﬁ— - quem tem mais de
trinta anos.
Afinal, um grupo
ndustmal nao nasce de
um dia para outro.

F

- THOHHIN
' _ Grupo Industrial Trombini

- s ., p—— Florestas Cetulose - Paped
e e - Papeiao ondulado - Sacos de Papel
b . - Cadermas e artefatos.

Ty - ' . VENDA.S
- ’%‘} T 2 Curitiba - fones 224458224209

] PR — . POIo Alegre - tone: 250123
Blumenau fone 22-1262
Sao Paulo - fones 262 40002621416
Sabvador - fone 2-5953
Belo Horfzonte - fone 26-9608
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Terrenos acideniados, lamacentos ¢ com
obstaculos.

Condicdes idews para a Empilhadeira
Valmet 3000 E mostrar toda sua categona,
trabalhando com rapidez, seguranga e
eliciéncia

Porque so a Empuhadeira Valmet
incorpora s quabidades técmcas kleais para
superar irregulandades de terreno,
em condigdes consideradas adversas para as
empilhadeiras comuns.

() seu excepcional vao lvre signdica maor
factiidade no transporte de carga. A caixa de
cimbio sincronizado com 6 marchas a frente e 24
re, assegura rapidez de servigo nas grandes
dreas. [evanta até 3 toneladas 3 altura de
4.22 metros e desenvolve velocidade de até
30 knvh. Associando bitola larga e baixo ceniro
de gravidade, a empithadeira 3000 E assegura
completa estabiidade mesmo nas condigoes
mas dificeis.

Conhega a Valmet 3000 E. O equipamento
idedl para pdtios, armazens
dos portos, construgio,
pilios ferrovianos.,
depositos, siderurgicas.

A melhor empilhadeira.
Em qualguer terreno.
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Realizada em Chicaqo. entre
9 e 14 de fevereiro,

a Conexpo 75, a maior
exposicao industrial do
mundo, revelou-se uma
fonte inesgotavel

de novidades no setor de
construcao e
terraplenagem.

Para completar a cobertura,
iniciada em marco, C&A
prossegue a apresentacao
das maquinas que fizeram
0 sucesso da exposicao.

A concretagem
mais facil

A Conexpo mostrou que as téc-
nicas de concretagem com f&rmas

metdlicas tém progredido bastamte.
Dois bons exemplos sdo 05 novos

modelos de fdrmas expostos pela
Metal Forms Corporation. Um
deles, denominado Jump-0-Farm,
permite a concretagem de estrutu-
ras circulares silos agricolas e
tanques de estocagem. A unidade
basica € extremamente versatil
Acionada telescopicamente e com-
binada com formas flexiveis de aco.
a plataforma de trabalho permite 2
obtencdo de variados didmetros e
diferentes larguras de paredes.
Quiro modelo apresentado permite
apticacdes na construcio rodovia-
ria, principalmente em esiradas.
aeroportos, barragens € passarelas.
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U m socador versatil

Y,

0O nove socador Delmag H2S
opera com grandes saltos, poténcia
de impacto, ruido reduzido e simpli-
cidade. Mas o aspecto totalmente
inusitado do equipamento é que
com a simples troca da sapata por
outros acessdrias e acoplamemo a
uma tosre, funciona também como
bate-estacas para servicos consi-
derados leves. Pesz 104 kg coma
socador, 116 como bate-estacas e
126 kg para servicos um pouco
mais pesados. A altura de seus sal-
tos varia de 40 a 46 ¢cm. Sua ener-
gia é de 48 mkg.

Aperto de
parafusos

Bem acima do futuro parque de
recreacido, dois homens colocam
os parafusos na superestrnitura do
Louisiana Superdome, com a ferra-
menta acionada a ar comprimido.
modelo 2940. da ingersall-Rand.
cuja performance é de 850 impac-
tos por minuto,

Caminhao de mil
e uma utilidades

A Case e a Mercedes Benz cons-
tituiram um joint-verturg para lan-
car no mercado americang o Uni-
mog, um versitil caminhdo capaz
de desempenhar uma infinidade de
missdes diferentes na construcdo
rodovidria — desde um fora-de-es-
trada 3té uma retro-escavadeira,
carregadeira, valeteadeira, trator de
Idmina e guincho. Equipade com
mator OM 362 de 94 hp, o veiculo
tem peso bruto de 5,850 1, quatro
rodas direcionais, diferencial em
ambos 0s eix0s e transmissdo
sincronizada de oito velocidades
opcionaimente, o faiwricante forne-
ce transmissdo de vinte veloci-
dades a frente e oito a ré.
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Dentro ou fora
da estrada

Na linha de caminhdes pesados
da Internationai Harvester, foram
introduzidos trés modelos de cami-
nhdes-betoneira com capacidade
para 7.6 38 9,1 m>. Sao dotados de
motor disel de 280 hp e podem
operar dentro ou fora de estrada.

Para grandes alturas

Além de dois modelos de empi-
Ihadeiras convencionais {2-63 FL e
2-44 FL). a White mostrou uma
nava concepcdo de empithadeira
que pode até substituir guindastes
pequenos para construcdo civil
Trata-se de uma linha composita de
rés modelos semelhantes, va-
rigndo apenas nas capacidades e
alturas: 4-95 Hi Lift, 4-116 HL e o
2-62 HL. Os bracos se inclinam
10° & direita ou a esquerda para
manter a carga nivelada Dotadeo de
tracdo nas quatro rodas, tem dire-
c¢do hidrdulica ¢ aicance a frente
até .17 m, com 1800 kg Os
maotores sdo a disel ou gasolina de
60a 116 hp.

TRANSPORTE MODERNQ

Uma carreta versatil

Swiich Gate Botom Dump é o
nome desta carreta gque oferece,
dentro de sua especialidade (pavi-
mentacdo), uma versatilidade fora
do comum. Com uma simples
conversdo, permite 305 usuirios
modificar o dispositive de descarga
para um espalhamento longitudinal
ou ftransversal do material. Com
capacidade para 13.7 m?3 a carreta
e um produto da CMI Load King,

Mini-shield

A Akkerman lancou na exposi-
cdo uma maquina semefhante a
Shield, utilizada na construcio do
Metrd paulistano. Trata-se de um
equipamento que opera perfurando
o tinel. e a0 mesmo tempo, colo-
cando tubos de concreto. Esse
equipamento era fabricado pela

agosto, 1375
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uma divisdo da CMI Corporation.
Com o mesmo tipo de cafreta, a
empresa oferece dispositivos de
descarga pelo fundo, duplo ou nor-
mal e com capacidade de 10,7 m?
a 152 m? para uso em rodovias;
de 16 m? a 24,4 m? para uso fora-
de-estrada o "jumbgo”. e um mode-
lo para 50 toneladas. Todos eles
dotados do exclusivo controle flexi-
set para as descargas.

empresa apenas para $eu uso pro-
pric. Mas a procura estimuloy os
dirigentes da Akkerman a fabrica-lo
para comercializar. Composto de
uma unidade motriz. cabecote de
perfuracao. esteira transportadora,
cacamba para remocao de material
e unidade de transporte, 0 equipa-
mente custa de USA 65 000.00 a
70 000,00,
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Secagem e mistura
num unico tambor

A Barber Greene mostrou toda
suad linha de pavimentadoras {mo-
delos 111, 140 e 170 sobre pneus
e 150 e 190 sobre esteirash, as bri-
tadoras da linha Telsmith, além de
um pamne! compieto ge conirole
por computador para usina de
asfalto. Entretanto, um dos desta-
ques de seu estande foi. sem duwi-
da, o modeio em escala reduzida do

Asfalto por um
preco menor

inicialmente, o agregado é sele-
cionado através de correias de
velocidades varnidveis gue alimen-
tam uma caixa refrigeradora. O
fluxo do agregado e do asfalto é
sincronizado por uma bocba de
capacidade varidvel.

Depois, o agregado e o asfaito
40 injetados no tambor giratrio,
simultaneamente. Dessa maneira,
numa Jnica e continua operacdo, o
agregado é seco e misturado com o
asfalto. A mistura acabada deixa o
tambor por uma correia-trans-
portadora e se lanca num Silo para
0 carregamento de caminhdes. O
equipamento dispensa misturadora
e torre. Esse sistema foi divulgado
pela Boeing Construction Equip-
ment, subsididria da Boeing. junta-
mente com urma comparacao entre
um de seus modelos (o grande da
série 600} e outra usina de asfalto
convencional, para efeito de cus-
10s.

Y

secador-misturador de concreto as-
faltico pefo novo processo Ther-
modrum,

Num enorme tambor giratorio,
0s agregados sdo secados e ao
mesma tempo ja recebem o asfal-
10, obtendo-se a mistura pronta
para a ligacdo e com possibifidades
de estocagem para uso poslerior
do croncreto asfaltico.

Controle
computorizadc

A WEM  Wisconsin Electrical
Manufacturing Co. Inc. apresentou
sua linha de sistemas de controle
por computador para usinas de
asfalto, usinas de mistura de con-
creto, pesagens £ carregamento de
caminhdes.

As caracteristicas principais sdo:
controle completo das operacdes,
impressdo totalmentie automdtica,
niclec da memdaria do computador
100% solid state, capacidade de
vinte formulas na memdoria, capaci-
dade (e mais de ¢em nomes e
enderecos de clientes na membria
e relatério separado de entregas
para ate cinguenta obras.

Eiementos de custo Percentagem Sistema convenc. Sistema Boeing
de custo custo/t custo/t

Matenal agregado 36z 1is$ 2,19 us$ 219
Cimenta asfaty 28.: 1.69 169
Pedras 2.4 0,14 014
Manuseo de
agregado 6.4% 038 033
Secagem e aquecimento T 1% 043 0.26
Peneramento 3.2% 0,19 nag aphicavel
Fornada.
mustura € carregamento 12 3% 0,74 Mao aphcavel
Congcreto asfalto
Manuseig e carregamento
apenas mistura do ipo
tamboar) nao aphicavel 0,15
Controle de partrculas 2,08 0.12 006
Qutras misturas 1.9% 011 011
Custo totaida
construgio 100.0% US% 5,99 us$ 498 __] °

TRANSPORTE MODERNO
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0 processo de ultra-som inspe
cionga em menos de 30 min uma
base de tubuldo e confirma a total
integndade do concreto da funda-
cdo de 30 m de profundidade. A
técnica permite obter uma espécie
de “radiografia” das bases de via-
dutos, barragens. paredes e vigas
ou qualquer outra estrutura de con-
creto. Através de emissao de ondas
cle ultra-som, que atravessam a
secdo do twbuldo, transversal-
mente, & velocidade de 4 000 m
por segundo, sdo detectadas as mi-
nimas falhas ou fissuras de concre-
tagem e estabelecidas a presenca
de gualquer elemento estranho,
como argila, areia, betonita ou bo-
lhas de ar.

0 ultra~-som estad sendo aplicado
pela primeira vez no pais nesse tipo
de trabalho. pela Dersa, na cons-
trucdo da rodovia dos Imigrantes.

Vi

O
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QO custo, segundo o diretor de obras
da entidade, Walter Curi. é bastante
reduzido em comparacido com ou-
tros métodos. Antes da concre-
tagem do tubuldo, dois a quatro
tubos metdlicos ou de PVC, de 2
pol de didmetro, sdo fixados diame-
tralmente dentro da armacdo, em
toda a sua extensdc. Apbs a
concretagem do tubulido, os tubos
sdo cheios de dgua e em cada um
deles & colocada uma sonda, sendo
urma a emissora de ondas udra-
s0m e outra a receptlora daos sinais
emitidos. As sondas sdo levadas ao
fundo dos tubos por um gabatitc
metdlico e alcadas a seguir por
manivelas, dando inicio a inspecio.
A medida que sgbem, paralela-
mente, cerca de 50 m por sequndo,
05 sinais emitidos cruzam © con-
creto do twbuldo, sendo captados
peia receptora. amplificando os

impulsos que surgem no oscilos-
cobpio, onde sdo fotografados por
uma caAmara acoplada a tela. A
operacdc e repetida por trés vezes
para a comparacdo dos sinais
fotografados.

Q proprio processe possibilita a
correcdo de eventuais falhas. Um
aparelho especial perfura os dois
tubos de sondagem, no ponto
exato que acusou alguma deficién-
cia. Por esse furo, injeta-se agua
para eliminacido do material estra-
nho. A dgua escoa pelo ocutro tubo.
Em seguida, procede-se & injecdo
de argamassa ou nata de cimento.

O limite de alcance de emissao
do ultra-som nao ultrapassa 2 m de
distdncia entre sondas. mas com a
colocacdo de outres lubos parale-
los a inspecao pode ser feita em
extensdes e profundidades pratica-
mente sem limites. "0 método” -
afirma Curi - "determina, ¢com apro-
ximacao de 20%, a rasisténcia final
do concreto aplicado™.

Esta € mais uma nova técnica
introduzida pela Dersa naquela ro-
dovia. que |4 se transformou num
verdadeiro campo de experiéncias
de engenharia & que tem provo-
cado interesse nacicnal e estran-
geiro. Assim, diretores da RFFSA ja
se mostraram inclinados a aplicar
as mesmas técnicas de perfuracdo
de tineis da Imigrantes na constru-
cio da ferrovia do aco que correra
por uma zong montanhosa e terd
mais de 100 km am tineis. pontes
e viadutos.

Poclain Hidraulica
opera no Brasil

Através da Poclain do Brasil a
divisdio Poclain Hidraulics. que
concebe, produz e comercializa
equipamentos hidrdulicos para as
maquinas do grupo internacional e
para clientes externos, passa a
operar nNo pais. Seus componentes
sdo fabricados para trabalhar sob
pressio de 350 kg/em? A presséo
méxima de 450 kg/em? e sdo desti-
nados especialmente as faixas de
poténcias de 30 a 280 cv com tor-
ques de 220 a 4 000 m kg sem
reducdo. Sdo aplicdveis em miqui-
nas pesadas moéveis, scbre esteiras
ou rodas, maquinas agricolas, de

TRANSPORTE MODERNO — agosto, 1875



construcdo, de movimentacio,
aparatos de bordo para barcos de
pesca ou navios mercantes, além
de maquinas industriais como mis-
turadores, injetores de plastico etc.
A Poclain vem com uma linha
de componentes hidraulicos que
inclui bombas, védlwulas, tangues,
mangueiras e outros que permitem
oferecer circuitos completos.
Poclain do Brasil S.A. Divisdo
Hidrautica — Rua Lavras, 343,
30000 tels: 221-6969 /
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Tratores
soviéticos

Extrair 180 t de terra e desloca-
ia em minutos a 140 m de distén-
cia é o que pode fazer uma escava-
deira construida por engenheirgs e
projetistas weranianos. O equipa-
mento tam a altura de um edificio
le vinte andares e se desloca sobre
esteiras. E foi projetado para operar
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221-8390, teiex 1031) 1038 PBSA
Belo Horizonte Minas Gerais.

b

nas condicbes severas do clima
(50°C negativos) da regido norte e
da Sibéria, onde ricas jazidas de
fésseis sdp exploradas e se acelera
& construcdo de vias de comunica-
cao e cidades.

A industria de tratores da URSS
deverd lancar ainda este ano os
novos tratores T 330 e T 500 em
consegliéncia da implantacido do
novo complexo industrial da cidade

L]
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de Cheboksari, capital da repiblica
autdnoma de Chuvashia, no Volga.
Esles equipamentos podem ser uii-
lizados tanto nas regides articas
cOmo nas tropicais e WBm como
caracleristicas principais 3 elevada
poténcia de seus motores, a partir
de 330 hp.

Em 1974 a exportacdo de wrato-
res soviéticos cresceu 37% em
relacdo a 1973, segundo a Trakto-
roexport, empresa de comércio
exterior, e, atualmente, cerca de
350 000 tratores, 65 000 colhe-
deiras de graos e 35 000 equipa-
mentos para construcdo de rodo-
vias, operam em diversos paises.
Contratos recentes com México e
lraque abriram um caminho para a
exportacdo de tratores da URSS
205 paises em desenvolvimento.

Pacifico Atlantico
via ferroviaria

Os d¢limos 300 km entre
Santa Cruz de La Sierra e Cocha-
bamba que impedem a ligacde do
Atlantico ao Pacifico pela ferrovia
Transcontinental - rota mais curta
entre  Santos {Brasill e Arica
{Chile}. com extensio total de
3 852 km, terdo seis estudos finais
de construcio iniciados ainda este
més. O Brasil custeara os estudos e
coordenard a execucdo da obra
atraves do Geipot, do Ministério
dos Transportes.
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Nova série de
fora-de-estrada

Publicacdo da Mck apresenta
uma nova serie de caminhdes
fora-de-estrada. A série M é de
caminhdes pesados, de 13 a 108
t, com motores de 180 a B00 hp a
2100 rpm e capacidades de 8 a
101 m* A série dotada de moto-
res estdndar da Mack oferece,
como opcao, motores Cummins e
Detroit Diesel. O mais pesado da
linha ¢ o vagdo de carga para
mineracaos e terfeplenagem, em
semitrailler para carga de 120 t.
Uma tabela das especificacoes dos
onze modelos M e outra de potén-
cia e torque dos motores comple-
tam a publicacdo.

Koehring
no Brasil

A Koehring do Brasil ¢ a Emaq
assinaram conrato para a fabrica-
¢3o do guindaste hidriulico Ban-
tam Telekruiser S 628 de 18 t,

Emag fabricard o guindaste BTS 628

VIl

com maotor Detroit Diesel, também
em fase de fabricagdo nacional. O
modelo escolhide j4 tem uma
populacdo de duzentas unidades
em operacao. O acordo visa utilizar
a experiéncia e as instalagbes da
Emaq. abrindo perspectivas de
diversificacdo de produtos, ja que
ela fabrica navios graneleiros, bar-
cos de pesca. locomotiva disel ele-
trica Aicoe MLW e navios de até 80
t Os primeiros guindastes BTS
628 sairdo da fdbrica agora em
setermbro. Alguns dias apos a assi-
natura desse contrato, vieram visi-
tar o Brasil David A Borckwau,
responsdvel peia fabricacdo de
equipamentos Koehring, fora dos
EUA e Conrado M Landais. ge-
rente para a Ameérica Latina.

A Rexnord
no Brasil

A  BRex Equipamentos Ltda.
{RS). uma subsidiaria da Rexnord
Inc., tem novo vice-presidente, J
Dauglas Drysdale, que devera cui-
dar das facilidades que se poderdo
obter para a producide de eqguipa-
mentos no pais. Graduado em
engerharia elétrica pelo Wimble-
don Technical Colege, de Londres,
Drysdale foi coordenador da 4rea
de 530 Paulo da Rexnord.

Instalada erm Milwaukee. Wis-
consin, a Rexnord Inc. produz
variada gama de compoOnentes e
equipamentos de construcao, mo-
vimentacdo de carga, manutencio
de estradas, tratamento de ar e
agua, aceleradores e sistemas de
resing epoxi. Tem 14 000 funcio-
narios nas 32 unidades dos EUA e
Canada e nas 25 unidades em
OpEracaAo no exterior.
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Maior funcionalidade
nas pavimentadoras

A pavimentadora de molde des-
lizante {slipform), Gomaco HW
165 t em agora capacidade para
pavimentar quafguer largura até
564 m, com secdes de alarga-
mento parafusdveis de 0,91 m,
046 m 030 me 015 m. Uma
corredica hidraulica alarga a sepa-
racdo das esteiras para acomoda-
cd0 de moldes maiores. Todas as
un:dades em operacdo podem ser
convertidas para a largura de 5,64
m. Os moldes podem ser feitos sob
encomenda, inclusive para ranhu-
ras, bloqueios, introdutores de aco
e guias integrais. A HW 165, auto-
matica, interpreta aclives e linhas
a partir de um dnico ponto de refe-
réncia, numa hnha predeter-
minada. Os aclives transversais
sd o registrados ¢ eliminados.
Gomaco Corporation - Ida Grove,
lowa 51445 EUA.

Mineralogia tera
congresso no Brasil

Em setembrode 1977, o Brasil
vai sediar o X!l Congresso Imterna-
cional de Processamento de Mine-
rais, conforme decidiu o Comité
Cientifico Internacional da matéria,
reunido em Cagliari. na hélia. O
encontro sera realizado no Paldcio
das Convencboes do Parque
Anhembi (SP), com a provavel
participacdo de 2 000 especialistas
de pelo menos setenta paises. A
comissdo orgamzadora e executiva
estd assim constituida: presidente,
Joaquim Maia, professor da Uni-
versidade Federal de QOuro Preto;
secretdrios: Paulo Abid Andery,
Wider Hennie e Waldemar Cons-
tantino. Informacdes mais detalha-

agosto, 1975



das poderdo ser obtidas com o

presidente, na Escola de Minas e

Metalurgia da UFQP - tels. 293 ou

272, caixa postal 71, CEP 35 400
Quro Preto, MG.

Modificacdes no
rolo vibratério

O rolo vibratério Hydroller Mark
4M, da Compacting Equipment Ltd.
(inglaterra) apresenta algumas mo-
dificacdes: © antigo braco de co-
mando tubular com cabos acess6-
rios exteriores foi substituido por
uma bainha de secao triangular,
com comando integral, tipo caixa.
Os comandos por cabo, substi-
tuidos por sistemas hidraulicos de
acdo direta e as tubagens de
camande encerradas ng interior da
bainha que gira sobre uma articula-
cdo. Isto permite ao operador
comandar. com a ponta dos dedos.
todas as funcdes: velocidade, dire
cdo e travagem, @ssim como o en-
gate do vibrador.

Maior eficiéncia
operacional

Um programa de andlise do
aleo lubrificante dos motores,
transmissdes e comandos finais ou
diferenciais das magquinas Caterpil-
lar, para prever e reduzir a0 minimo
suas falhas, foi lancado pela Lion.
As analises sdofeitas por espectro-
fotometro de absorcdo atomica e
consistem na deteccao de desgaste
anormal dos componentes inter-
nos dos conjuntos. Esse trabalho
gvita paralisacdes de maquinas,
garante programacdo mais segura
para a manutencdo prevertiva dos
equipamentos e reduz custos de
propriedade e operacao.
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Aumentam producao e
consumo de cimento

A producao nacional de cimen-
10 no primeiro quadrimestre deste
ano atingiv 5 150 183 t, represen-
tando 11,22% a mais que a produ-
¢3o em iguai periodo de 1274. O
COnsumao tambem aumeniou
9.21%. Entretanto, as exportacoes
sofreram uma reducio significativa:
14528 t contra os 50095 t em
1974. A capacidade instalada da
industria cimenteira atual chega 2
17060000 tfano. o que repre-
senta um aumentode 1 150000 1
em relacdo ao ano anterior, com a
operacdo das industrias da Ciminas
(MG}, Camargo Correa (Apiai-SPl e
Rio Branco (PR}

Munck
padronizada

A retroescavadeira e pa-carre-
gadeira frontal 301 VA, da Munck,
acoplada a trator de rodas Valmet
85 id tem caracteristicas especiais
para facilitar a reposicao e a manu-
tencdo. Seu projeto inclui padroni-
2acdo das pecas. Assim, o equipa-
mento tem um S0 didmetro de
pino, um s& tipo de bucha, apenas
dois didmetros de cilindros, um so¢
didgmetro de mangueiras de alta
pressao e um so tipo de terminal. A
comercializacio sera realizada pela
Valmet.

Tecnologia brasileira
no exterior

O Equador tem dois contratos
com a Hidroservice, empresa brasi-
leira de projetos. O primeiro para
estudos da auto-estrada Quito-
Guaiaquil e 0 segundo para estu-
dos da hidrelétrica de Coca-Quijos.
A empresa tem contratos com o
Uruguai. para o projeto de enge-
nharia final do aproveitamento
hidrelétrico de Passa do Centurijo,
no rio Jaguarido e com a Bolivia,
para a complementac3do do projeto
da Rodowvia Quillacollo-Confital, €
concorre na Nigéria com guatro
cutras empresas internacionais, vi-
sando estudos na drea de atuacao
da National Electric Power Autho-
rity - NEPA.

b
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Vocé sabia que a SANQ fabrica
uma DEFENSA em concreto
armado cuja finalidade € EVITAR
ACIDENTES EM ESTRADAS?
Procure-nos para informacgodes
e detathes.

S.A.

indlstria e comercio

0 DE JANEIRG GB A Senador Pompeu 106
ZC 14 Tet 2231820 DDD 021

SAQ PAULO SP R Marques de I, BB-6 © ant
Tets.: 35-2351 & 35-3660 00O 211

BELG HORIZONTE WG - Tel 264022 . DOO 012
BRASILIA - DF  Tel. 420513 DOD 0612
BELEM - PA . Tel 26-1458 . DOD 0912
CAMPINAS - SP - Tel B5224

CUAMMIBA PR Tel 248343 . DDD 0412

JUlZ DE FORA MG - Tel 28470

POATO ALEGRE RS Tel 24-2229 000 0512
SAQ JOSE DOS CAMPOS SP Tel 21-3422
RECIFE - PE  Tel. 246513 - DDD 0812
VARGINHA MG - Tet JOBS



CRATNEFORMA

RAPIDAS

® A Geovia Comércio e Indastria
S.A. que recentemente recebeu
medalha como o maior distribuidor
mundial de maquinas de constru-
cdo Koehring. dispde de retroesca-
vadeira de 1000 | para pronta
entrega.

@ A Pitman, divisao da A.B. Chan-
ce Co. (EUA), fabricante de guin-
dastes hidraulicos telescopicos
Hydra Lift e que podem operar com
perfuratrizes. plataformas para ser-
vicos de manutencdo aérea, elc. é
representada pela Dias Garcia 5.A.
{RJ}- Caixa Postal 246,

® A Herbeto Ramos Industria e
Comércio 5.A, de Recife, PE. esta
trabathando para entregar seis
guindastes de 80 t e quatrode 35 ¢,
encomendados pela Petrpbras. Os
equipamentos vdo trabalhar nas
plataformas maritimas,

® Bucareste vai sediar, em 1977,
a primeira exposicio de equipa-
mentos e tecnologia americanos
na Rumania. no pericdode 25 a 30
de abril. Desde ferramentas, equi-
pamentos de fundicdo, maquinaria
de construcdo civil & de estradas,
metais e mineracdo, até desenvol-
vimento energélico e equipa-
mentos elétricos, terdo lugar nessa
mostra, chamada AmeRo 77, além
de outras dreas vitais de tecnologia
e producao.

® Bascada nas vendas de unida-
des, a Caterpilar Brasil cresceu a
taxa média de 24% no periodo de
197074, Com a previsdo do i
PND de um incremento de 12%
nas industrias de transformacio
até 1979, o presidente da empresa,
Mack Verhyden, estima gue as
necessidades da Caterpiliar Brasil
para certos itens serdo triplicados.
Se. de um lado, isto significa um
problema de fornecimento que
pode se agravar. de outro, indica
portas abertas para investimentos
do capital externo, especiaimente
para os que dispdem de tecnologia
para fabricacdo de predutos de bor-
racha, papel de filiro, radiadores e
arrefecedores de oleo, instru-
mentos & mandmeiros, etc.

® Turn key job” a modalidade de
projeto e construcdo comum em
centros  mais  adiantados do

X

mundo, mas pouco usada nc Bra-
sil. estd sendo aplicada pela SVB-
Consultoria e Planejamento Lida.
do Rio de Janeiro, para entregar 2
V.S. Inddstria de Artefatos de Me-
tais $.A.. uma nova unidade indus-
trial. A modalidade visa tirar dos
ombros do empresédrio a preocupa-
cdo de acompanbar as fases de
estudos de viabilidade. projeto,
construcdo, implementacdo e ra-
cionalizacdo de métodos. Num
prazo determinado, o empresério
recebe sua nova indOstria, em
plena operacio.

® A 1979, o DNER vai instalar
24 novas dreas de pedagio, a me-
Ihor fonte de receitas do érgédo (Cr$
102 milhdes nos primeiros cinco
meses de 1975). Contudo, essa
arrecadacido nao resofve seus pro-
blemas financeiros, pois para reati-
var a paralisacio dos 8 023 proje-
tos de engenharia e 5 953 projetos
de pavimentacdo. jd foram investi-
dos Cr$ 308 mithdes em obras de
pavimentacdo e restauracdo de
rodovias, de janeiro a maio de
18975, Mas. segundo Stanley Batis-
ta. diretor geral do DNER. dificil-
mente serd cumprida a meta de
restaurar 16 000 km e pavimentar
12 D00 km de rodovias. Os proble-
mas serao enfrentados com em-
préstimo solicitado ao Banco Mun-
dial.

® A multinacional inglesa Com-
pair Ltd., fabricante de compres-
sores e ferramentas pneumaticas
Holiman, subscreveu parte do capi-
tal da sua representante brasileira
Maquibrds 5.A., empresa com vinte
anos de experiéncia na distribuicao
de equipamentos agricolas, indus-
triais, rodovidrias e de mineracao.
® No periodo janeiro-maio de
1975, foram produzidos 23 441
tratores de rodas, (19527 no
mesmo periodo de 1974) e 1178
tratores de esteiras.

@® Até ofim deste ano serio inves-
tidos Cr% 400 milhbes na via dos
Imigrantes para servicos comple-
mentares e acessos A0S MuNicipios
do litoral e Cr§ 200 milhdes para
inicio das desapropriacdes no tra-
cado da via Norte. Os 36 km entre
a via Norte e a Imigrantes {elo
oeste do anel rodovidrio} também
serdo atacados. O anel rodovidrio,
que vai custar Cr$ 4 hilhges, a via
Norte. a Imigrantes, o elo sul do
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anel ferrovidrio, a ampliacio do
porto de S3o Sebastiao, o novo
aegroporto metropolitano e 3 nave-
gabilidade em 1 400 km, do siste-
ma Tieté-Parana estdo entre as
principais metas de Thomaz Maga-
Ihdes. secretdrio dos Transportes,
do Estado de Sédo Paulo. Para issc
ele espera recursos adicionais de
Cr3 1.7 bilkdo, do total de Cr% B
bilhdes de suplementacdo do orca-
mentodo Estado.

® A Caterpillar & seus revende-
dores est3o em plena campanha do
Cat Plus para promocdo da ‘reta-
guarda” de apoio ao0s equipa-
mentos em operacido. A campanha
destaca o estoque de pecas, garan-
tido pelo entreposto aduaneiro Cat
em Sao Paulo, a andlise das condi-
cdhes da obra e assisténcia na sele-
cdo dos equipamentos adequados,
assessoria para financiamento, ma-
nutencio e treinamento,

® Com uma média de 4 980 liga-
cdes de agua por mes, 3 Sabesp.
através de seus distritos regionais,
realizou, nos CiNCO primeiros meses
deste ano, cerca de 25 000 liga-
cdes para residéncias, industrias e
estabelecimentos comerciais.

@® Em setembro, a Komatsu - FNV
iniciara a8 comercializacdo de seus
primeiros tratores de esteiras
D50a, produzidos em sua fabrica
em Suzano-SP. Até essa data, o
nimero de unidades fabricadas
serd de sessenta. No fim do ano,
serda iniciada a producdo do
DB5HA-BC, de 140 hp. e 16450 kg.
Anies, porém, de iniciar a producido
em escala desses dois tratores. a
empresa pretende diversificar sua
linha de produtos. provavelmente
incluindo carregadeiras e empilha-
deiras. Mas ndo estdo fora de cogi-
tacdo a8 motoniveladora e o fora-
de-estrada.

@® O DNER estd elaborando um
levantamento dos pontos de maior
incidéncia de acidentes. Além
disso, a apurac3o do custo nacio-
nal dos acidentes e suas conse-
qieéncias indicardo o wvalor do
investimento para methoria das
condicdes de seguranca de transi-
{o.

® Os equipamentos de compacta-
cd 0 da Hyster serda distribuidos no
Rio Grande do Sul e Santa Catarina
pela Mesbla-DME (divisdo de ma-
quinas e equipamentos).
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A LAM SO ATE DE AQUELES UE

Fabricae Escntérnio Centrai Rua
Ministro Mavignier 206 - Rip Tel.
281-4828 .281-.0022

Sac Paulo Rua Marganda. 85
Barra Funda-Capital. Tel 66-3427

AO GOSTAM DE
\\PERDER DINHEIRO.

GA HET PO.
CHAME A LA .

Vocé ja pensou guanto deixa Je

ganhar com sua maquina parada

por falta de pecas?

A LAM fornece laminas, cantos de

laminas, feixes de molas, barras

de sapata. dentes e unhas para

quatquer tipo de equipamento de

terraplenagem

Vocé pode encontraros produtos

LAM de alta qualidade. em ojas

proprias, rede de distribuidores e
representantes Naopercatempo

EQUIPAMENTOS Com sua magquina parada.
E PECAS S A Chame a LAM.

HeloHarzonte Amau- . Atau,C-Av SantosDomont 4825:309. Tel 26-4B66-Fortareza J MacievraComercige
Representagdes Lida - Rua Liberato Barrose 307 - 29 andar - Tel 26-10%0 - 26-0241 - Recde "Comerca
EspeciahzagodoRecileLida -RuadaCorcérdsa 460 Tel 24-3514 -PortoAtegre Tecno-MecanicaSuhnaltda
-RuaBuarque te Macedo 616-Te: 22-8085-22-1166- 540Lwz Alcides JuvéncioNels-Rua RicBranco 264 -
Tei 22-491-Vitona LiderRepresentagéesLida -Av Jerdnimo Manteiro, 240 5,705-Tel 35-336-Flonandpohs.
Coesa Equipamentos S A - Rua Coronel Padio Demoro 2133
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A seguranca de uma obra depende do conhecimento das
condicdes do solo, seja usando as técnicas sofisticadas
do laboratério ou a simples habilidade de inspecdo
visual e tactil do técnico ou engenheiro experimentado.

Fiscalizar a execucdo de
obras? Meontar um laboratorio para
ensaios de solos? Para qué? Nao,
n3o hé dinheiro para desperdicar
com essas bobagens. E, se tivesse.
seria muito melhor aplicar em mais
obras.

A pomposa {e aparente) segu-
ranca, porém, vai loge embora no
momento em que comecam a

ocorrer desmoronamentos  em
aterros, rachaduras, onduiacoes.
afundamentos, ‘panelas”, buracos

e deterioracao de rodovias. E a pre-
tensa economia ao dispensar estes
servicos & devorada de uma s6 vez

quando se constata que a durabili-
dade da obra ficou reduzida em
40% a 50% de sua vida utii.

Apesar disso, ainda hoje um
grande numero de pequenas obras
realizadas no pais desconhecem
um controle técnico adequado.
Pois & do conhecimento do solo da
construcdo que dependem deci-
s0es importantes. Nele se baseiam
a definicdo da técnica de execucdo:
a indicacdo do material adequado:
a eliminacdo do que néo serve para
aterros: a definicio do grau de
compactacao para uma resisténcia
ideal de base. sub-base, camadas.

invariavelmente, invisiveis apos a
conclusdo da obra. Falla de estu-
dos.} certamente ndo é o caso. pois
j& existe uma série de ensaios
padronizados que medem as pro-
priedades e qualidades do solo.
Receita de laboratériec — Diz
George Bertram, autor de “Ensa-
yos Fundamentales para la cons-
truccion”, que um laboratorio pa-
drdo exige uma drea minima de
2.50 m por 425 m. Para opera-lo
530 necessdrios um local de arma-
zenagem de amostras; uma banca-
da para pesagem le outra para
guardar os equipamentos) e ainda
de formuldrios para o registro dos
resultados.

Bertram recomenda tambeém
que a balanca de torsdo e a de trés
escalas figuem sobre uma bancada
de base niveiada. livres de qualquer
vibracao. Elas ndo devem ser colo-
cadas na bancada que é utilizada
para outros servicos ou ensgios e é
conveniente protegé-las contra
correntes de ar, cuidado esie que
também deve ser dado & estufa.
Por sua vez © equipamento de
compactacdo exige uma base firme

de preferéncia em piso de con-
creto ou de terra. Se for piso de

Processo de preparacac de amostras num laboratério.

Secagem. em estufa, do material coletada.

Uma maneira de coletar amostras: saca
de lona branca e instrumento manual.

A peneira assegura a retencao,
apenas, dos grdos majores.
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madeira, 0 equipamento deve ficar
sobre uma viga. E também a ilumi-
nacio do laboratorio, diz Bertram.
é importante, a fim de permitir a
kitura das escalas e balancas.
Ainda é conveniente ter agua cor-
feate ou, se ndo houver, fica a
opcio de um reservatorio sufi-
tiente para lavar. misturar e umidi-
ficar as amostras. E o pordo ou a
planta baixa de um edificio podem,
emrazdo do ar fresco e Gmido e ao
SeU DISO Macico, se constituir em
locais adequados para a instalacao
de um laboratorio.

Alugar cu montar? O custo de
um laboratério - com o minimo
indispensivel de equipamentos, al-
guns dentre ©s mais de trezentos
itens ¢ modelos apresentados em
catdlogo pela Solotest, por exemn-
plo, uma das principais fornece-
doras de aparelhos e equipamentos
para solos, betumes e concretos é
de aproximadamente Cr§
100 000.00. A esse preco, seria
um laboratorio ideal para uma
pequena prefeitura.

Prefeituras, alids, que, 4 excecdo
de algumas, ndo mantém laborato-
fios proprios. Desestimulo ou cau-
sado pelo custo e dificuldade de

mao-de-obra especializada ou pela
ociosidade que a conseqguente con-
tratacdo de pessGal acarreta em
razdo <o insignificante volume de
obras.

Nesse caso. evidentemente, a
instalacdo de um laboratorio nao é
recomenddvel. Mas ha uma solu-
can. Como, por exemnplo, fazer
como os grandes orgaos pablicos
DMNER e DER ou prefeituras do Rio
de Janeiro e 53¢ Paulo - gue, em-
bora com seus laboratdrios pré-
prios, recorrers, eM razio de exces-
so de trabalho, a contratacido de
firmas consultoras. Elas cobram
por seus servicos cerca de 3 a 5%
do valor da obra, mas entregam um
estudo detalhado sobre o solo, dio
as coordenadas de execucdo e fis-
calizam a construcdo. 'E um inves-
timento pouco significativo no
custo global pondera Sergio Then
de Barros. diretor da Then de Bar-
ros.} Engenheiros consuftores, SP,
“e que retorna a médio prazo e va-
rias vezes multiplicado’ .

A contratacao de uma empresa
especializada em ensaios de solos
exige gasios apenas durante o
periodo em gue se necessita esses
servicos, ou seja, durante a execu-

A belanga deve ficar sobre uma bancada nivelada, sem vibracao.
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cao da cbra. Apesar dessa opcdo,
ha quem recomende a instalacdo
de um laboratéric propric, airnda
que seja apenas para fiscalizar os
resuitados do laboratdrio contra-
tado.

Tal cuidado com os ensaios
devem ser rigoroso - a partir da co-
leta de amostras para se garantir
resultados corretos. Nao se pode
esquecer gque a negligéncia ou falta
de cuidado produz ensaios inade-
quados. resultados enganosos que
melhor seria ndo tivessem sido
feito.

Identificacao pratica - Certa-
mente ha situagdes em gue a falta
de tempo ou de recursos tgrnam
impossivel a realizacdo de determi-
nados ensaios de classificacdo de
sole, no laboratdrio. Nesse caso. a
habilidade da inspecdo visual, o
exame tactii e de odor, aliados &
experiéncia do técnico ou do enge-
nheiro, #m grande importincia.
Pois, muitas vezes, sdo necessirias
decistes de emergéncia ou de
urgéncia. baseadas apenas nesse
reconhecimento preliminar de solo.

Entdo. pela inspecdo wvisual é
possivel observar o formato dos
cascalhos {se € angular, semi-an )

Tanque para ensaio
de sedimentacéo.

Uma balanca gue pesa com precisao e
um ensaio de compressao para avaliar
a capacidade de carga dos soios.
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ENSAI0S DE SOLOS

gular, semi-arredondado, arredon-
dado ou muite arredondado). A
maneira pratica de se canhecer a
granutometria de solos de grios
grossos € a seguinte: espalha-se a
amostra sobre uma superficie plana
e, entdo, fica-se observando a
distribuicdo ou uniformidade das
particulas. Se graos finos, agita-se
4 amoslra numa jarra com agua e
deixa-se sedimentar, O silte fica em
suspensdo (por um minuto, pelo
menos) e & argia, uma bora ou
mais, Ai, colocando-se na palma da
mdo uma porcado de soio omida,
agita-se honzontatmente e vé-se o
aparecimento da dgua na superfi-
cie. 0 passo seguinte & apertar a
amastra entre os dedos, de modo
gue a umidade desspareca da
superficie.  Simultaneamente, a
amostra endurece e se rompe sob a
pressdo dos dedos. Agita-se nova-
mente @ Maoc para juntar as pecas
amassadas. Entdo, distinguem-se
as reacoes. Se rapida, indica falta
de plasticidade, caso tipico do silte
inorganico: se lenta, indica um silte
ou silte argiloso. ligeiramente plas-
tico. Caso ndo haja reacdo nenhu-
ma, entdo é porgque € argila ou
turfa.

Para determinar a resistiéncia em
seco e ter umg referéncia de sua
coesdo, deixa-se secar uma porcao
da amostra, e amassa-se com Qs
dedos. Deve-se aprender a distin-
guir a2 resisténcia em seco ligeira,
média e alta. A primeira indica um
silte inorgdnico. p6 de rocha ou
uma areia siltosa. A meédia € da ar-
gila inorgdnica de piasticidade
entre haixa e media. A alta resis-
téncia indica uma argila inorganica
de grande plasticidade. A amostra
58 amMassa mas nao se pulveriza.

Ainda para referéncia da plastici-
dade do sclo, com uma amostra
umida, sem as particulas graudas,
roda-se com a palma da maa sobre
uma superficie plana, formando um
cilindro, de um didrmetre aproxi-
mado de 3,2 mm: feito o cilindro,
torna-se a juntd-lo numa bola e
repete-se a operacdo até se chegar
aQ seu limite plastico (quando ag
rodar para fazer o cilindrg, ele se
rompel. Se. chegando ao limite
plastico for possivel juntar nova-
mente e formar outra vez o cilindro.
€ indicio de que o solo possui gran-
de plasticidade.

Neste caso, mesmo chegando
a0 seu limite plastico, ndo se
rompe a0 ser pressionado com os
dedos. mas se amassa, O solo de
plasticidade média, forma o cilin-
dro. porém. prontamente ele se
rompe ao atingir seu limite de plas-
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ticidade. O solo de baixa plastici-
dade. contudo, forma um cilindro
quebradico, e ndc se consegue
amassi-lo junto, novamente, sem
parti-ta.

Outras verificacdes podem ser
feitas. As amostras recentes de
solos orgénicos tém um cheiro que
o distingue dos demais, O odor se
manifesta mais nitido, com uma
amostra imida. Um pingo de 4cido
cloridrico sobre uma amostra oro-
vOCa uma reacdo efervescente se
houver carbonato de cédlcio nesse
soio. Ao alisar um pedaco do solo
com a unha, se ele fica brilhante
trata-se de uma argila plastica. Se
ficar opace. indica um silte, ou uma
argila de baixa plasticidade. Um
instremento muito Gtil para a clas-
sificacdo rapida é o penetrGmetro
de bolso baseado no principic da
penetracdo para avaliar a resis-
téncia ao esforco cortante do solo,
registrando numa escala de
kg cm? de compressdo confinada.

Tomada de amastras O técnico
de solo decide. frequentemente,
quais os tipos de sclos onde serdo
retiradas as amosiras. Elas podem
ser tomadas de vdrias maneiras:

@ - em sacas de lona branca
com pa. trado ou qualguer outrg
instrumento manual, sem a preo-
cupacan de manter 0 solo nas con-
dicoes em que se encontra no
tocal. Tais amostras sdo utilizadas
para andlise granulométrica, en-
saios de plasticidade. de umidade
Otima e de compactacdo CBR -
Califorria Bearing Ratio.

® - em um recipiente selado para
gvitar a evaporacdo; para garantir a
menor alteracdo possivel das can-
dicbes em que se encontram no
local. Sdo destinadas a determinar
a densidade (peso unitariol em
laboratério, & investigacdoc em la-
boratério sobre a resisténcia por
meic do ensaio CBR e pelo ensaio

TRANSPORTE MODERND

de compressdo ndo confinada e,

tambem, pdra O envio a oQutros

laboratdrios para exames especiais

OU ensaias,

@ - em corte onde aparecam vé-

rias camadas diferentes de sola{to-

ma-s¢ uma amaostra de cada tipol,

Se nao houver a corte, pode-se

retirar a amostra com o trado.

® - em corte {amaostras compos-

tas) retirandQ-se previamente a pri-

meira superficie. Rebaixa-se o solo
solto e seco para obter uma super-

ficie fresca. Estende-se uma iona

a0 pé do talude e escava-se canal

de secdo uniforme, desde a pane

superior até o fundo. Depois reco-
lhe-se e ensaca-se o material.

@ - para amostras destinadas a

avahar a umidade natural do solo
de grdos finos. s&0 necessarias
apenas dez gramas. Para solos
encascalhados, a quantidade é hem
maior. Os recipientes devem impe-
dir gualguer guantidade de evapo-
ragdo. Entdo devem ter tampas
herméticas e a selagem é dispen-
sdvel {caso o ensaio seja realizado
ng mesmo dial. Se a selagem for
necessaria, pode-se fazé-la com
uma fita isolante, banhar ou pintar
com parafina.

@® - para os ensaios CBR com
amoestras inalteradas, um torrdo de
s0io (cubico ou citindrico) com
dimensid0 minima de 18 cm € o
suficiente. Para outros ensaics
podem ser mencres, E fundamental
que se caracterize a superficie
superior e inferior, Parg, a sua to-
mada alisa-se 2 superficie do terre-
no e marca-se 0 contorno do 1or-
rdo. Escava-se ao redor até abaixo
do torrao e retira-se serm desman-
zhar. Se a retirada da amostra for
em superficie vertical {em corte,
por exermpiol, alisa-se a superficie,
e marca-se o contorno do torrdo
desejado. Escava-se ao redor € por
trds e corta-se na base. Este tipo de
amostira requer um cuidado espe-
cial quanto 38 impermeabilizacdo,
depois de retirado. Aplica-se trés
capas de parafina comuma brocha.
Deve-s¢ esperar o esfriamento e
andurecimento da parafina de cada
capa, antes de aplicar a seguinte.
Esse processo dd uma protecio
adequada para amostras com ceria
resisténcia e que serdo utilizadas
em poucos dias. As amostras fra-
geis ou gue nag serdo utilizadas em
pouco tempo (dias), necessitam de
uma protegdo adicional. Devem,
por isso, ser acondicionadas com
estopas de algodiio ou Outra tela
macia. Sobre essa capa, aplica-se
mais trés capas de parafina. Aplica-
s¢ d primeira capa com brocha, DiJ'

agosta, 1975
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“Por muito tempo
trabalbamos apenas com
clientes tradicionais.

Nio apuncidvamos e
éramos pouco conhecidos.
Ha trés anos comecamos
a apunciar nas RHevistas de
Negdceios Abril, porque
julgamos necessario dar
imagem & nossa inddstria
e aumentar 0 mimero de
clientes™.

...*"Quando anunciamos
estivamos jnteressados nos
resultados. E eles vieram.
Encontramos nessas
revistas o lugar necessdrio
para fechar negdcios”.

8r. Vicenzo Florio,
Ger. da E. P. Humbert,
Indistria de Fornos
Indusiriais

S

-

—

“E pfio paramos mais de
crescer,.e de anpunciar.
Eatamos certos

que devemas

grande parte do nosso
desenvolvimento

aos amincios, publicados
onde o8 consumidores
procuram por eles, como
nas Reviatas de Negoécios
Abril.

“0Os anlncijoe trabalkam.

Dependemos deies como
~.» 8@ Jossem vendedores’

... “"Quanto ao tuturo ? Nos

continuaremos anunciandg

nas Revistas de Negécios

Abril™.

Os homens de negdcios escolhem as revistas

com as quais podem contar.

Chame um dos nossos representanties pelos

taele!ones: 85-8536, 85-9537. 62-0876 62-9250,
2-7479.

BRIL EC

Divisao da Editora Abnl

Quimica & Derivados - Plasticos & Embalagem
Maquinas & Metais - Eletricidade Moderna - .
Transporte Modermno - Oficina - O Carreterro - C
Projelo



ENSAIOS DE S0L0S

pois de endurecida. mergulha-se
todo o pacote na parafina. tantas
veres gquantas forem necessarias.
até atingir-se a espessurade 3 mm.
Se a mostra vai ser expedida, deve-
se colocar uma embalagem para
proteger a parafina.

@- para a tomada de amostras com
cilindros, coloca-se o anel cortante
e. sobre ele, o clindro. 1o

solo com superficie limpa. Pressio-
na-se moderadamente e ascava-se
a0 seu redor. Depois pressiona-se
novamente e repete-se a operacdo
até o solo atingir o fundo do cilin-
dro. Entdo corta-se a parte inferior.
Com a mesma sistermdtica, pode-se
utilizar uma simples lata ciindrica.
furada no fundo. Pressiona-se con-
tra 0 solo até que ele atinja o fundo
da lata. Despeja-se a parafina atra-
vés dos furos e corta-se o torrdo
vedando-se a boca, com parafina.
@ as amostras em caixas sao uli-
lizadas quando se requer ampla
investigacdo de grandes amaostras
inalteradas. Faz-se a escavacdo
comao se fosse retirar um tOrr30 Cii-
bico: recorta-se a peca. num tama-
nho um pouco Menor que a caixa:
tira-se a tampa e o fundo da caixa;
envolve-se o lorrdo. joga-se a
parafina nos lados e no fundo: cor-
ta-se o torrdo, virando-o com a
boca para cima e cobre-se esta Ulti-
ma face com parafina, depois se
fecha a caixa.

Como preparar amostras A
preparacdo das amostras de solo
com a sistemdtica dos ensaios 530
conhecidas e estdo incluidas em
narmas e métodos nacionais (MB
28,29, 30 31. 32, 33) da ABNT

Associacdo Brasileira de Normas
Tecnicas; (DPT M 48-64. b0-64,
52-64, 88-64 e 92-64) do DNER

Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem: {ME 13 e 14} da

Xvi

Prefeitura Municipal de $do Paulo,
ou ainda de entidades interna-
cionais como a AASHO  American
Association of State Highway Offi-
cials. Os ensaios visam, basica-
mente, a ciassificacdo geral dos
solos (veja CRA n® 23, de marcode
1973), para o controle da constri-
cdo e para determinar a resisténcia
do solo.

Os ensaios para classificacdo
dos solos sdo o de delerminacao
de peso especitico; andlise granu-
lométrica e os de plasticidade. Para
inspecac ou controle da constru-
céio. que visam assegurar a com-
pac{acdo adeguada, realizam-se 0s
ensaios de umidade, 05 que deter-
minam ¢ peso unitdsio e o de
compactacag para a urmidade
otima. Este ultimo € parte essencial
da maioria dos ensaios de classifi-
cacado ou de resisténcia. A determi-
nacdo de resisténcia (capacidade
de carga dos solos) é feita petos
ensaios de CBR, de compressdo
com amostra confinada de carga
sobre uma placa € 05 ensaios com
o trafego.

Por outro lado, a preparacao de
amostras para os ensaios basicos,
exigem, como aparelhagem indis-
pensavel, o almofariz & mdo reco-
perta de borracha: repartidor de
amostra; balanca para pesar 5 kg
isensivel a 5 gl. balanca para 1 kg
(sensivel a 0,1 g) e peneiras de 4.8
mm, 2,0 mm e 0,42 mm, conforme
especificacdo de peneiras de ma-
lhas quadradas para andlise granu-
lométrica de selos (EM-22).

{0 material recebido para o en-
saio normal de compactacao deve
ser secade ao ar. desmanchandao-
se 0s torrdes e homogeneizando-
s& 0o material Reduz-se todo o
material com auxilio de repartidor
de amostras ou pelo guarteamento,
até se abter amostra representativa
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de cerca de 3 kg de material (que
passa na peneira de 4,8 mmk
Peneirado o material, desmanchan-
do-se ainda outra vez o5 eventuais
torrdes existentes para assegurar
a retencda na peneira somente de
grios majores que a abertura da
malha ,Ljava-se a parte retida na
peneira e seca-se na estufa a 105°
a 110° C, até constdncia de peso.
Pesa-se cam aproximacdo de 5 g.
Finalmente, homogeneiza-se e se-
para-se 50 g do material peneirado
para determinar sua umdade hi-
groscopica. Pesa-se & amostra,
seca-se até a constdncia de peso,
torna-se a pesa-la. As pesagens
devem ser feitas com aproximacio
de 0.1g

Para ¢ ensaio de caracterizacio,
o matenal devem ser secado ao ar.
desmanchados os seus torrdes &
depois homogeneizado. Reduz-se a
amostra com o repartidor ou pelo
quarteamento até se obter um bom
iote com © peso necessario aos
ensaios. Pesa-se a8 amostra com
aproximacio de 5 g, anota-se o seu
peso COMO Arnostra Seca ao ar.
Depois, passa-se esse material na
peneira de 2,0 mm. desmanchan-
do-se 05 torrdes que ainda resta-
rem no almofariz, para garantir a
eficiéncia na peneira. Cercade 50 g
desse material peneirado em 2.0
mm para determinacdo da uvmidade
higroscopica. Essa determinacic
se obtém pela formula:

h — Ph
Ps

Ps x 100, onde h &

o teor de umidade em porcenta- -
gem: Ph & o peso do material
umido e Ps refere-se ao material
seco emestufaa 1083 110° € a¢
a constdncia de peso. As pesagens
devem ter aproximacdo de 0,1 g.
As amostras para andlise granu-
lomeétrica e para determinacio da
massa especifica real devemn ser
preparadas com a lavagemda parte
retida na peneira de 2,0 mm glimi-
nando-se o material fing aderente,
secagem em estufa até a cons-
tincia de peso. O material assim
obtido servird para a andlise. Do
material que passa na peneira de
2,0 mm, retira-se cerca de 250 g
para andlise e determinacao.
Finalmente, para se determinar
os limitas de liquidez, plasticidate e
contracido. penetra-se a fragio res-
tante da operacao arterior, pengira
de 0.42 mm, desmanchando-se &5
torrbes restantes. Do material pe-
neirado, retira-se uma fracdo de
200 g, que constitui a amostra
desejada. ®

agosto, 19475



REVISTA DE SISTEMAS,

AS OPCOES
DE TRANSPORTE

O transporte de granéis. quando
feito convenientemente — em car-
retas. vagées e navios especiali-
zados —, pode trazer economia (de
mao-de-obra, sacarias e tempo),
que tem sido consagrada por técni-
cos e wusudrios e traduzida em
investimentos. tanto em equipa-
mentos como em terminais apro-
priados,

A marcha ascendente do granel,
entretarto. pode ser detida por pro-
blemas de infra-estrutura especiai-
mente em portos, ferrovias, termi-
nais e rede de silos. Alertando para
esses problemas. TM mostra, além
dos planos e realizacdes envol-
vendo granéis, exemplos de como
empresas fizeram para trangportar
seds produtos, ao mesmo tempo
que faz um resumo de alguns equi-
pamentos — graneleiros e contdi-
neres flexiveis — que podem ajudar
o leitor na busca de opcdes.

Opcoes que. brevemente. pode-
rd0 ser complementadas com um
novo caminh3o. aumentando as
alternativas do wsuario. E, para
sentir vantagens e desvantagens, o
redator principal de TM. Jodo
Yuasa. fez uma viagem ate o sul do
pais com este novo modelo — o
LK-140 da Scania.

As cpartles 0oy pringou samnadon nlio dha e
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0O IX Concurso de Pintura de Frotas vai premiar com a capa de Transporte
Moderno de janeiro proximo a "‘melhor pintura de 1875, Na mesma edicao uma granre
reportagem em cores contaré tudo sobre “as melhores pinturas do ano’.

Para participar do concurso, basta ter pelo menos cinco
veiculos com pintura uniforme, preencher aficha de inscricao da pagina ao lado

e envia-la para a nossa redacao até o dia 7 de novembro,
juntamente com seis slides coloridos da frota.

claudia

mudancas



Regulamento do IX Concurso de Pintura de Frotas

Inscricées

1 O 1X Concurso de Pintura de Frotasde Transporte Moder-
no tem como objetivos:

[[] Selecionar, sob os aspectos estéticos, mercadologicos e
de segutanca, as frotas que se destacaram peta pintura. em
1975,

.r_-l Estimular a fixacdo da imagem das empresas, através da
utilizacdo. como instrumentos de marketing e comunicacao,
de pintuta de seus veicul 0s.

[] Escolber a frota mais bem pintada em 1975.

2 Poderio se inscrever todas as empresas que tenham no
minimo cinco veicuios com pintura uniforme e que nao te-
nham sido vencedoras ou "‘mencdes honresas’ em cancursos
antericres.

3 - Para participar, basta preencher a ficha de inscricio labai-
x0) e enviad-la a redacao de transporte até o dia 17 de novem-
bro, acompanhada de seis slides coloridos de 35 ram, mos-
trando um dos veiculos da frota em vérias posicoes e detalhes
{logotipos, letreiros. etc.) da pintura.

4 Nio serdo aceitas fotos fora do padrdo especificado (slides
de 35 mm).

% . Empresas com sede na Grande S3c Paulio. Grande Rio,
Porto Alegre, Belo Horizonie, Recite, Brasilia e Salvador pode-
rao solicitar a presenca de um repérter de Transporte Moder-
no [veja 05 telefones dos nossos escritdrios no expediente da
revistal.

6 - Sempre que possivel, a inscricdo deverd vir acompanhada
de um memaorial justificativo, explicando a solucdo adotada ¢
relatando os resultados obtidos cam a pintura.

Julgamenio

7 - O Concurso serd juigado na segunda quinzana de novem-
bro por uma comissio de — no minimo  cinco membros de
alto nivel, constituida de elementos atuantes do setor. Essa
camissdo terd representantes Jdas escolas de arquitetura, esti-

tistas da indastria automobilistica e homens de are de agén-
cias de publicidade.

8 Para efeito de juigamento. havera duas categorias de vei-
culos: a) cargas (caminhdes. furgdes. peruas, pickups): b}
passageiros (dnibus e taxis).

9. Ojulgemento sera feito em trds etapas. Na primeira, glimi-
natoria. os jurados decidirdc se cada uma das frotas inscritas
deverd ser ebminada na fase seguinte.

10 Na segunda fase. cada jurado dewvera escolher com
base nos itens: a) apresentacdo geral da frdta: b) adequacde
da pintura ao produto ou servico; ¢l apelo promocional; di
estrutura e finguagem visual usada: e} seguranca  as quatro
pinturas que. na sua opinido, mais se destacam. justificando
seu voto por escrito.

11 Em cada categoria, serd considerada vencedora a frota
que obtiver maior nimero de votos. As pinturas classificadas
do segundo 3o quarto lugares em cada categoria serdo consi-
deradas ‘mencoes honrosas’ .

12 - Em caso de empate no prirmmeiro lugar de cada categoria,
serd feita nova votacdo, apenas com as frotas empatadas.

13 Na terceira etapa, cada jurado deverd escolher antre os
dois vencedores  um de cada categoria aquela que sera
considerada a ‘melhor pinturade 1975,

Os Prémiocs

14 A “melhor pintura de 1975  serd capa de TM 146, janei-
rode 1976,

15 As pinturas escolhidas come “vencedoras” e “mencies
honresas”™ merecerdo grande reportagem em Cores, nNa
mesma edi¢d o, relatando tudo sobre o Concurso.

16 Os projetistas das pinturas escolhidas receberdo da dire-
cdo de TM diptomas come moratives do feito.

17 Osdiretores da empresa frofista e os projetistas vencedo-
res de cada categoria serio hoemenageados com um almogc
no Terrago Abril.

18 - Nio havera prémios em dinheiro.

IX CONCURSO
DE PINTURA DE FROTAS

lmg. St

Diretor de Redacdo de
Transporte Moderno - Abri
Caixa posiat 2372

S30 Paula. 5P

I-Tec

Solicito 2 inscrigio da minha empresa no X Concurso de Pintura de Frotas de Transporte Modemo, na categor a de

[} passageiros [ Cargas

Para tanto,

[1 estou enviando slides coloridos de 36 mm:

[ pece a presenca de um fotografo da revista:

[ estou anexando memorial justificativo do projeto da pintura;
[] prestarei estas informacdes postetiormente, caso minha em
Forneco abaixo as informacdes minimas exigidas pelo regulame

Nome da empresa
Enderecoc

Tetefone

Cidade

Atividades

Nomero de veiculos
Data

{ipos 8 marcas

presa fique entre as classiicadas.
nie:

Regides em que operam
Servicos que exacutam
Projetista da pintura
Endereco dos projetistas
Meu nome &

e ocupo o cargo de
Assinatura
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MAIOTE

A hora
de renovar

Como leitor assiduo de Trans-

porte Moderno e titular da chefia
de custos de departamento de
estradas da Companhia Vale do Rig
Doce, venho ultimamente me dedi-
cando a determinar a vida econd-
mica de varios tipos de eguipa-
mentos que consfituem 3s nopssas
frotas e patrulhas. Assim sendo.
venho solicitar um exemplar de
todos 0s pameros trazendo repor-
tagens ou artigo sobre vida util de
equipamentos. Solicite também as
bibliografias consultadas para a
elaboracio dos artigos.
Hermes Flavio de Almeida Briggs de
Albuquergue, chefe do setor 18cnico de
custos do departamento da estrada da
Companhia Vale do Rio Doce  Viio-
ria. ES.

O leitor estd recebendo cépia do
artigo “Aposentadoria tem hora
certa” ([TM n° 121, outubro 1973).
Nele, o redator-chefe de TM, eng®
Neuto Goncalves dos Reis, desen-
volve um método de determinacdo
da vida utit econémica, baseado na
variagdo do custo médio anual ¢
analisa a influéneia da taxa de juros
sobre a decisdo de renovar ou ndo
a frota. Sobre o0 mesmo assuntg,
TM sugere consultas também a:

al "Substituicdo em frotas” pu-
blicado pela revista Engenharia n®
377, novembro 1974, onde o
autor, eng.® Wilson Macie! Ramos,
propoe a aplicacdo de métodos de
simulacdo como forma de se prever
probabilisticamente acidentes ca-
pazes de reduzir, na prética, a vida
il

6) o livro “Engenharia econd-
mica e andfise de investimentos”,
de Puccini e outros, da Forum Edi-
tora, dedica um capitulo & substi-
tuicao de equipamentos,

c) o assunto & tratado também
no “Manual de administracio da
da Fundacso Getdlio
Vargas, mais especificamente no
capitulg “Andlise econémica, dos
investimentos™, escrito pelo pro-
fessor Claude Machiine;

d} o livg americano "Auto-fleet
Management”, de Hermann Bot-
Zow (a editora é John Wilwy &
Seons) reserva igualmente um capi-

tulo {“Depreciation and resale”) ao
mesmo problema;

e/ no caso de maguinas rodo-
vidgrias, o "Manual da compacta-
cdo" da Dynapae propbe um méto-
do gréfico um pouco diferente do
ulifizado para caminhges,

fl encomtramos ainda em nos-
505 arquivos o artigo “Usure rem-
placement e! maintenance des
équipements’, que analisa o pro-
blema estatisticamente, baseado
nas “curvas de sobrevivéncia' dos
equipamentos.

Contéineres
e seguros

Estamos reformulando diversos

setores dentro da nossa empresa,
com especial énfase ao trifego e
seguros. Para tanto, gostariamos
que Transporte Moderno nos indi-
casse onde obter dados informati-
vos, Jegislacdo e )urisprudéncia,
assim como as nimeros da revisia
que trataram de contéineres e
5eguros.
Fernando Lemos de Almewda, assessor
de administracao da Carioca Mudancas
e Transportes Lida. Ric de Janeiro,
R..

TM-138 malo de 1875, analisa
minuciosamente a uwlilizacdo de
contéineres. Sugerimos ao leitor
obter: a) "Container, guia do expor-
tador”, publicado pelo Ministério
da Indastria e Comércio em convé-
rio com o grupo de engenharia e
materiais de embalagem do Insti-
tuto de Pesquisas Tecnoldgicas (di-
rija-se & Caixa Postal 71 4%, 01000

Sdo Paulo, SPJ); b) o Consetho’
Interamericano de Promocdes de
Exportacoes (Carrera 10 n° 14-33,
pisos 10 e 11, apartado aereo
5609  Bogotd, Colombial editou
em 1969 um excelente livro sobre
contéineres.

Quanto 205 seguros, g assunto
mereceu duas teses no IV Con-
gresso da NTC: a) “Seguro obriga-
tério de responsabilidade civil do
transportador rodovidrio de carga’,
de -Ney Borges Nogueira; 8) "Ra-
cianalidade da tarifa sobre o valor
no seguro e responsabilidade civil”
do professor Luciano FPinho. A
convemiéncia de se fazer ou nao o
seguro do casco & analisada em
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TM n® 109 setembra 1872 "Do-
minar 05 custos, eis tudo’, Numa
das proximas edicoes, TM prete nde
abordar a legislacdo de sequros.

Solicito a TM alguns enderecos
de fabricantes de contéineres ou
até mesmo catalogos. Meu obje-
tivo é obter infarmacdes técnicas
. mais completas e detalhadas a res-
peito do assunto. além das que se
encontram na revista.

Luiz Forte Junior Estwreito. Floriand-
polis. SC.

O fabricante mais antigo é a Fru-
hauf da Brasil Av. Presidente
Wifson 2464  Sdo Paulo, SP. Ou-
tras empresas esfdo pensando em
disputar este mercado. Entre elas:
al Mitsubishi Brasileira Praca
Jodo Mendes 42, 19° andar
Sdo Paule. SP; b} Sanvas Ay,
Almirante Barroso 63, 2.° andar
Rio Janeiro, RJ; ¢} Sazef S.A. de
Equipamentos Ferrovidrios Rua
Francisco Dias Veltho 046
Brockiin, Sd0 Paulo, SP d) Compa-
niva Industrial Santa Matilde
Rua Buenos Aires 100, 6 ¢ andar
Rio de Janeiro, RJ.

Caxiense
agradece

Desejamos manifestar nosso ja-
bilo e agradecimento por havermos
sido distinguidos com a anica men-
cdo honrosa no VIl Concurso de
Pintura de Frotas de Transporte
Moderno. Muito apreciariamos re-
ceber quarenta exemplares de TM
n.® 135, onde foi publicada a repor-
tagem sobre 0 Concurso.

Dino Henrique Dal Pam, diretor do
Pastificio Caxiense 5.A. Caxias da
Sul, RS,

Atendido.

Nossa frota
de caminhdes

Solicitamos a TM as seguintes
informacdes: a) nimero de cami-
nhdes em circulagdo no Brasil em
1956, 1966, 1973 ¢ 1974.
flario Edgar Bomm, gerenie da Coope-
rativa Agricola Mista da Palotina Lida.
- Palgtina. PR.

Atendido.

O transporte
no ano 2000

A revista Transporte Moderno
n.? 137, de abril de 1975, faz refe-
réncia, no artigo "0 transporte bra-
sileiro no ano 2 000 ao trabalho
Qs transportes brasileiros na ano
2 000", escrito pelo técnico e pro-
fessor Murillo Nunes de Azevedo.
Tendo em vista estar nossa empre-
sa interessada na obtencio de um
exemplar desse trabalho, solici-
tamos a TM nos informar a melhor
maneira de proceder.

Hélio Pimentel. da diretoria de desen-
volvimento da C.R. Almeida S A
Curitiba. PR.

Enviada copia do trabalho.

Ainda
o disel

Nao podernos entender 0s moti-
vos gque levaram Transporte Mo-
dernp a nacionalizar o vocabulo
“Diesel”, assumindo este a forma
“disel” em suas pubiicacbes, quan-
do referindo-se ao tipo de motares
de combustio interna batizado
com D nome de seu idealizador.

Sendo leitor assiduo de sua
muito apreciada e conceituada re-
vista, imaginamos se algum dia nos
depararmos c¢om matérias sobre
raios “léiser’, referéncias a uma va-
cing 'séibin’” ou alusido a contado-
res ‘gaiguer’,

Eng® Edison Camargo Rodrigues -
Rio. RJ.

Cépias
de artigos

Na gualidade de assinante de
Transporte Moderno, gquero primei-
ramente congratular-me com esta
editora pelas excelentes reporta-
gens, artigos, entrevistas e publica-
coes inseridas nas paginas deslta
revista, tda qual sou assiduo leitor,
aproveitando-me dos dados que
ela fornece para aplicacio na em-
presa que dirijo.

A evolucdo industrial e comer-
cial do Brasil tem proporcionado a
utilizacdo dos diferentes meios de
transporte. sempre abordados por
TAL Por iss0, solicito copias dos
seguintes artigos:
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al “Caminhdo versus navio. uma
batalha desigual”, T n® 112,
dezembro 1972;

b} “Custas. os resultados em for-
mula nova”, TM n.® 108, setembro
1872e TMn® 121, outubro 1973;
c) "Os veiculos e seus custos”, TM
n®124;

d) “Pague menos frete. & a lei”, TM
n® 91, fevereiro 1974:

e} "Basculante especial pega no
pesado’” TAM n* 51, outubro 1967;
f) "Contéineres, tendéncia mundial
nas transportes’, TM n.® 65, feve-
reiro 1968;

gl "Vamos entrar no contdiner”,
TM n° 115, abril 1973;

h) “Os ainda sinuosos caminhos da
exportacdo”, TM n® 128, julho
1974.

Ortando Machada, diretor-gerente da
Sotese Comérecio ¢ Extracdo de Areia
Lida. Cubatiao, SP.

Atendida.

Navegacao
fluvial

Estamos interessados na aquisi-
cdo de dois exemplares da apostila
“Navegacdo Fluvial”, publicada
pelo Instituto Roberto Simonsen,
de autoria do professor Paulo de
Menezes Mendes da Rocaha. Gos-
tariamos que TM nos informasse
como e onde obté-los. Esta publi-
cacdo foi assunto de TM n® 1386,
marco 19785.

ECLA-Engenheiros Consultores Lida.

Salvador, BA.

Oirija-se ao Instituto Simonsen
O endereco: Viaduto Dona Paulina
80 SdoPaula. SP.

Custos
operacionais

Salicitamos uma cdpia do artigo
“Dominar 0s custos, eis tudo”,
inserido em TM n.* 109, setembro
1972.

Eng.® Eusébio Mattoso, diretor-pre-
sidente da Veicutar Comércio & Servi-

c0s S.A. - Sao Paula. SP.
Atendido. l.
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: Sistema de freio: o tratamento térmico que a Randon d4 a
A_gora com |nova¢6es Finos, buchas, roletes, e demais partes méveis do sistema de
as diferencas parecem.

reios, proporciona maior resisténcia. As camaras de freio com
36" quadradas de 4rea, conferem elevado torque de frenagem.
Eixos: de vigas de ago 1045 de 4" [/] tratadas  Flanges e sapatas em ago fundido e lonas de 8” sao mais uma
termicamente, e ponteira usinadas e qualidade do sistema. O eixo cames "S” fabricado em ago
retificadas, que garantem absoluta exatidio, cromo-niquel forjado com ponteiras estriadas, também recebe
exigida pelo rigoroso controle de qualidade, o tratamento térmico. Ai é acoplado o compensador de {reio
as eixos de suspensio Randon estdo ainda  para regulagem de desgastes das lonas, que se processaré de

N . mais seguros.  maneira economica e uniforme.
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Eixo movel: o eixo traseiro mével funciona da seguinte
maneira: E comandada por um sistema triangular
mono-articulado, dotado de rotula esférica de cromo-niquel,
B SUPERDIMENSIONADA, que recebe lubrificacio
S permanente e vedada por luvas oscilantes de borracha,

dispensando assim cuidados excessivos que implicariam em

to de tempo.

m esta inovagio emn eixo mavel auto-direcional, o eixo
traseiro acompanha as curvas das pistas de rolamento, evitando
o arraste e proporcionando maior durabilidade aos pneumiticos,
alérn de garantir maior seguranca a base do Semi-reﬁ[ue e
exigir do motor menor poténcia de tragio. Vencida a curva o
eixo alinha-se automaticamente com os demais.
Para manobras em marcha a ré ou com o Semi-reboque vazio,
o sistema possui dispositivo de bloqueio pneumitico,
comandado do interior da cabine, fazendo com que os 3 eixos

permanecam fixos.
%onhet;a o RKr-&l124.
#"O0 rimeiro caminhdo
(R R A N DON S'A' estrada, fora de série.
.. veiculos eimplementos.

MATRIZ: CAXIAS DO SUL - RS - 95100 - C.P. 175 - Rua Attilio Andreazza, 3500 - End. Tel: "TRANDON" ¢ "MERAM™
Fomee 21-3100 - 21-3775 - 21-3221 - 21-3583 e 21-3931 - TELEX 0542105 - ROND-BR

FILIAIS: PORTO ALEGRE - RS 90,000 - SAQ PAULO - SP - 01000 - CURITIBA - PR - 80.000 - RIO DE JANEIRO
R] - 20.000 - BELO HORIZONTE - MG - 30.000 - SALVADOR - BA - 40.000 FORTALEZA - CE - 60.000

RECIFE - PE - 50000 - CARAZINHO - RS - 99500 LONDRINA - PR 86100 - TUBARAQ - SC - B8.700

SAO JOSE DO RIO PRETO - SP - 15100
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TVR absorve Perfex

Depois de operar 22 anos na area de transporte
superpesado e ser considerada uma das maiores
empresas do setor, a Perfex. por problemas de aval na
captacdo de recursos internos, viu-se em estado de
insolvéncia. serdo absorvida pela TVR - Transpor-
tadora Volta Redonda. numa transacdo que durou
noventa dias {foi concretizada em junho} e envolvey
cerca de 150 eguipamentos entre veiculos e maqui-
nas. "Ndo compramos a Perfex”. esclarece Fernando
Coelho, secretdrio de Planejamento da TVR, "mas
apenas assumimos algumas obrigacoes com reiacdo
aos equipamentos, 0 que nag significa que tenhamos
de responder pelo passivo; foi uma operacio comer-
cial gue somente envolveu know-how e equipamen-
tos”.

Dessa forma, com os 150 equipamentos da Perfex,
somados aos 479 da TVR (BO% de veiculos e o res-
tante em maquinas), a nova empresa TVR  Enge-
nharia de Transportes Pesados e Especiais S.A.
estard capacitada. segundo seu diretor administrativo,
Walmir Castro da Rocha, “a operar com grande etasti-
cidade na prestacdo de servicos, uma vez que, através
da recente fransacdo, passaremos a contar, além das
28 filiais e catorze terminais integrados em todo o
pais. tambérm com as estacbes de operacdo da empre-
sa incorporada em Porto Alegre, Sdo Paulo e Rio de
Janeiro (onde ficava a matriz)’".

A TCG entra no pesado

A TCG - Transportadora de Cargas em Geral, com
sede em 5do Paulo e filiais em Volta Redonda e Rio de
Janeiro, onde emprega sessenta pessoas, cfiou, como
parte de seu plano de expansio, a divisio de trans-
portes pesados. E uma das primeiras operacoes nessa
area foi o transporte de um tangue {em forma de cilin-
dro. com 16 m de comprimento, 4,5 m de didmetro e
18 t de peso) da Oxigénio do Brasil para a Usiminas.
Para isso, foi utilizado um cavalo-mecinico modelo
1519 com uma prancha baixa, que. em quatro dias,
venceu 05 1000 km gque separam Cubatdo, SP. de
ipatinga, MG. Ainda este ano, a TCG pretende instalar
escritorios em Belo Horizonte e Santos.
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A Cibié em Betim

Atraida pela Fiat, a Cibié do Brasil. que ha quinze
anos iniciou suas atividades num saldo de 250 m?2
comprou um terreno de 30 000 m? em Betim, MG. O
projeto para a segunda fabrica, ja aprovado {a primei-
ra, em Sao Paulo, com 16 500 m 2 de darea construida
e oitocentos funciondrios, produz 242 000 farbis por
més) vai exigir investimento de Cr§ 18.2 milhdes, Cr§
8.5 milhdes dos quais para a compra de mdaguinas e
equipamentos. A empresa j opera cerca de mil itens
diferentes — fardis e lanternas para a industria
automobilistica e fardis auxiliares e recememente
investiu Cr$ 1.5 mithdo na instalacdo de um labora-
tério fotométrico {dotado, inclusive, de dois aparelhos
de raios laser) para controle de qualidade (nele sio
testadas 10% dos fardis recolhidos aleatoriamente a
saida da linha de producdo) e para desenvalvimento
de novos projetos.

O novo utilitario da Gurgel

Com 120 modificacbes estéticas e mecinicas, o
X-10. da Gurgel {a fabrica agora ¢ em Rio Claro, SP),
veio substituir o Xavame XTC. O novo modelo tem
para-choques arredondados em suas extremidades,
limpador de para-chogques com duas velocidades e seu
pneu reserva, antes descoberio, agora vem encoberto
pelo mesmo capd. eliminando possibilidades de furto.

5

O X-10 tem motor VW- 1600, de guatro cilindros, sua
velocidade maxima é de 120 km/h e o chassi, em plas-
teel {plastico mais ago). forma um conjunto mono-
bloco com carrocaria em fibra de vidro, indicada para
uso em locais de maresia. Opcionalmente, é oferecido
com tete rigido (também em plasteel) montado em
duas partes  a traseira pode ser removida para adap-
tacdo de uma cacamba, servindo a0 transporte de
pequenas cargas.

Rural e F-75 de motor novo

A crescente procura por automdwveis e utilitdrios
cada vez Mais compacios € Com menor consumo de
gasolina, fizeram com que a Ford, a partir do dia 15 de
julho Gltimo, colocasse & venda, através de seus
revendedores, a nova Rural e pick-up F-75 com motor
de quatro cilindros, fabricado em Taubaté, e que héﬂ’

k]
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guns meses vem se constituindo em mais uma Qpcaoc
para o Maverick.

0 novo motor  QHC de 2 300 cm? 53 kg mais
leve que © antigo, de seis cilindros, @ com a mesma
poténcia declarada de 91 cv — farad com gque os utilita-
rios — garante o fabricante  ganhem muitos pontos
em capacidade de carga, economia e aceleracdo. A
Rural 4X2, por exemplo”. afirma a Ford, “acelera
agora de O a 100 km/h em aproximadamente 19 s,
alcancando 125 km/h de velocidade méxima. en-
quanto o modelo anterior chegava aos 100 km/h, a
partir da imobilidade. em 21.9 s e & velocidade maxi-
ma de apenas 120 km/h™.

Outro aspecto destacado pela Ford — economia de
combustivel & representado pelos 9 km/l alcancado
com a nova Rural e os 8,5 km/| atingidos pelo F-75,

INDUSTRIA MECANICA

R S AC.x

R. Vendancic Aires, 900 Cx. F. 8527
pex: 262-7433 -Sao Paulo

havendo, por outro lado, ligeiro aumento na capaci-
dade de carga, justificada pela melhor relacdo
peso/puténcia.

Mas as novidades ndo ficaram apenas ne motor.
Assim, tanto a Rural como o F-75 ganbaram uma
nova caixa de marchas com lubrificacdo perma-
nente para a vida util do veiculo construida, con-
forme a Ford, “com engrenagens projetadas para
garantir funcionamento silencioso e novas refacdes de
ascalonamento, que permitem subir rampas ¢com ate
36% de inclinacao’, fruto de “150 000 h de trabalho
de calculos e testes de componentes, aiém dos
300 000 km rodados para testes em veiculos e dos
UsSS 200 000.00 investidos na aquisicdo de equipa-
mentos para provas de laboratorio”,

Balancas em Canoas

As duas empresas do grupo gaucho J.H. Santos,
que hé vinte anos atuam no ramo de batancas {inclu-
sive para pesagem de veiculos  Balangas Ferrando e
Balancas Santo Anténiol, ransferem-se até o final do
ano para Canoas, a 16 quilometros de Porto Alegre,
onde j& funciona parte do processo de fabricacdo. A
nova fabrica, construida em terreno de 60000 m?Z
terd 9 000 m? de area construida e contara com fundi-
cao propria.

-
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Quando a Abril plantou esta arvorezinha sabia que,
nesta terra,em se plantando, da.

hma caminhada de mul Eguas comedd COM um passo

sas para dar esie prme e passo ¢ pracsao ter miita 1é

Fon assim gue a Abal comecou

Em 1950. el deu o pumene passe ediandd uma paguena revisia wfant'!

A parte deste momenio 3 AbHT CHave urm COMPIOIMISSO COM 3 gante e. principalmenie, Com
& histdra desta terra, 14 gue estava conscrente de que uma Ediorz é um estado de espinto am
relaga0 30 1eMpe. 30 pais, 20 fulury. 20 homem e seus problemas @ suas esperanias .

Fon polocando 16da =5ta responsshildade dentro de cada foto e de cada palavra que sai-
am de suds miduinds Que 3 Abhi caminhou ath agui

Haje 530 mithares de funcionanos oue se dedicam a edita rowistas, lasciculos, lvtos. exedu-
tor servicos grAlWos @ tomar muwitas putlras «mciahivas que caninbuem para 0 progressa dg
rSs0 pals

pals.
N3a tor dificil chegar a 5o Bastou plantar uma boa seraente, screcitar Nelg @ na 1673 B
e’ < 2yva plantada
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A helice de 72 toneladas

Pesa 72 t. tem 94 mde
didmetro e & considerada a
maior hélice naval do mun-
do. Instatada no petroleiro
Icannis Coloctroms, classe
Europa, de 380000 t, tem
seis ldminas de passo fixo e
foi fundida em uma liga de
niquel para isso utilizou-
se 100 t de metal, entorna-
das simultineamente de
tés cacambas  pela em-
presa britdnica Stone Man-
ganese Marine Ltd.. em
Birkenhead. E a primeira de
uma série de dez helices

Uma janela para a Europa

Um porto tentacular, equipado para receber 10 Q00
navios e 90 milhdes de t de carga por ano -~ das quais
4 milhdes conteinerizadas e dispondo de 246
milhdes de m? de drea de estocagem, pode fazer muito
pelos exportadores brasileiros. Partindo desse pringi-
pio e levando em conta que. em 1974, 91 navios
brasileiros descarregaram em Antuérpia 596 802 t de
carga, as autoridades belgas enviaram uma missido
comercial ac Brasil para mastrar o que o seu super-
porte pode oferecer ao Brasil. No final, os técnicos
belgas acabaram sugerindo wés formulas para que as
indiistrias brasileiras se aproveitem da infra-estrutura
de Antuérpia:

@ Utilizar o porto como um centro internacional de
transporte, expedicdo, manutencdo e armazenagem,
Nesse sentido, as facilidades oferecidas pelo porto.
aliadas & sua privilegiada lacalizacio  é um verda-
deiro portal da Europa  sdo fatores decisivos;

® O porto pode ser também usado, dentro do princi-
pio da physical distribution, como um avancado cen-
tro de distribeicdo, encarregado de receber mercado-
rias j& embaladas e devidamente enderecadas e

i AR o

encomendadas  especial- encaminha-las ao proximo elo da corrente que conduz
mente para esta classe de  ao consumidor. Todo o trabalho de faturamento, expe-
petroleiros. dicdo e gestdo de estoques seria feito pelo porto e UJ’

SE S L

L'm igrande negociu visto sob todos
os anguios.

As camaras e armazeéns frigorificos
Recrusul sao compostos de painéis
modulados. Portanto, podemn aumentar
A vontade.

Sao painéis pré-labricados sob o
mais rigoroso controle de qualidade.
Revestimento interno e externo
metalico, nicleo de espuma rigida de
uretano, o melhor isolante térmico do
mundo. Nio absorve dgua, possui alta
resisténcia & compressdo e tem inibidor
de chamas.

A Recrusul l[omece, desde a
orientacio a respeite do equipameniu
mais adequado as suas condigoes, até o
projeto completo das instalagoes.

Vocé recebe o equipamento
totalmente montado, pronto para entrar
em funciocnamento.

Consulte nosso representante ¢
estimule sua ambicao.

Recrusul Sa

Viatunos e Refrger ocoo

Padvds de Qualidade Ingustnal
Sapucaia do Sul  Sie Pavlo - Rio de Janeno
Belo Hisnzonte  Salvadur Curnitiba ~ Manaus
Muntevideo - Buenos Aires - Santiago

ES GOR
0
0.



INFORMACGOES

e N

O
\.’-" 1 l;'f‘ﬂ "

LT AT e

A .
Sy
- .

- —— S

R -

o

-

fabricante, sd precisaria se preocupar com a venda;
® Ha ainda a possibilidade de se instalar filiais indus-
triais, uma alternativa que possibilita a penetracdo di-
reta no mercado europeu.

FERROVIAS :

Caminhoes no trem

A partir deste més, a ligacda ferrovidria Rio-5a0
Paulo serd contempiada com um novo servico da
Rede Ferravidria Federal & guto-trem que, coOmo
o nome sugere, consistird no transporte de caminhdes
carregados por vagOes especiais. No inicio das opera-
coes, serdo utilizados cinco vagdes-plataforma (com
capacidade para dez caminhdes) em cada sentidoe em
lias alternados. Dependendce da receptividade da
iniciativa, entretanto, esse nimero poderd evoluir para
quinze ou mais vagdes didrios em cada sentido.

Mas, o gue os técnicos da Rede chamam de “"nova
acdo comercial, visando a ampliacdo do transporte
ferrovidrio”, ndo péra ai. O auto-trem precederd a
implantacac de um sistema de transporte porta-a-
porta. entre Rig e S. Paulo, através da movimentacio
de contéineres e piggy-back, para o que, segundo pes-
quisas da propria Rede. esta previsto, inicialmente, um
potencial de transporte da ordem de 1 milhao de
tano, passamnio a 3,2 milhdes de t‘ano a parir do
sexio ano da impiantacdo. A pesquisa revelou ainda a
necessidade de investirmento total da ordem de Cr$
331 milhdes para terminaijs, equipamentos e material
de transporte rodo-ferroviario.

[y p—

AVIACAO

Os destaques de Bourget

0 tradicional Salan Du
Bourget, realizado em Paris
no inicic de junho, ndo
trouxe muitas novidades
no setor ge aviacdo. Mas,
dentre as poucas inova-
coes apresentadas, algu-
mas se destacaram. Foi ¢
caso das duas versdes -

S5A 360 e SA 365 dos -

helicopteros Dauphin, fabricados pela L' Aérospatizle.
A se julgar pelos testes feitos em 1872 & 1973 com
alguns prototipos {alcancaram a velocidade de 315
km/h sobre uma linha reta de 3 km}, a fase embrio-
naria do seu mais direto concorrente (0 Bell-212) e as
unidades ja vendidas, seu sucess¢ comercial parece
consolidado.

Na categoria dos executivos, a novidade foi o Fal-
con-5Q, construido pela Dassault e L' Aérospatiale.
Possui 1rés motores Garret de 1 680 kg. p. autonomia
de 5000 km (com seis passageiras) e pode desen-
volver 865 km/h. O protdtipo saird da fibrica no outo-
no do proximo anc e voard scbre Bordeaux em
ngvembro, mas sua homologacde s vai acaniecer
em maiode 1878,

Dentre os wide-bodies apresentados no Salon Du
Bourget, o destaque foi para o Boeing 77, de trés
matores, com capacidade para duzentos passageiros,
O didmetro de sua fuselagem (5,03 m) é menor go que
o do Boeing 747 (6,10 m} ou do que do DC-10 (5,72
m] e seu preco de venda estd estimado em USS 17,5
milhdes (a precos de 1975). Ainda nesta categoria ¢
saldo apresentou a outra wversdo do Tristar (o
L-1011-250), da Lookheed. que pode decelar comum
pesc de 219 539 kg, camporta 86,2 t de combustivel
e term uma autonomia de véo de 8 185 km.

Turbina tem mais empuxo

A Rolis-Royce estd ob- 14} |

tendoe excelentes resulta- ——

das na desenvolvimento da » S
sua nova turbina RB-21- o ">
524, da classe de 50 000 o * :
libras. que revelou-se capaz
de desenvolver 19% a mais s
de empuxa, em relacdo ao
modela posto em servico
em 1972 nos Lockheed
Tristar de alcance médio
Calcula-se que. sem maio-
res alteracdes, seu empuxo
possa atingir cerca de
53 000 libras.
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Ford F-350 gasolina.

Um caminhio excepconalmente ripido. Agil na didade,
veloz na estrada, feito para todos os tipos ge CATga Nao superior
a 3430 quilos, inclusive de produtos iveis.
(E}abine confortavel, grande visngilidade, suspensio que
propordona um rodar maco mesmo nos piores caminhos.
Distinda entre eixos de 3.424 mm, para vocé construir
os t}pm de carrocetia que mais lhe convierem, abertas
ou techadas.

Ford F- 00 gasoli

Um camuinhio sem concorrente no mercado. Motor com
poténaa de 163 CV, com performance e durabilidade excepdonais.

Transporta 3.723 quilos, com uma capacidade volumétrica
de 18 metros ciibicos - 5 metros ciibicos a mais que o F-350.

A distincia entre eixos, superior a 4 metros, di a vocé
novas opgoes de carrocerias, Tio igl e veloz quanto o F-350,
indicado para quem tem cargas médias um pouco mais
que médias.

Ford F- 000 diesel.

E o diesel leve da Ford. Um passo a frente em economia,
com motor MWM de injegio direta e 4 alindros.

Motor robusto e de construgio simples. Mais compacto,
fadlita o acesso aos componentes. Quanto 3 economiz, o F-4000
diesel consome menos do que 0 seu concorrente, que é
reconhecidarnente econémico. Transporta 3.556 qu(HJcs de peso
em 18 metros clbicos de volume.

Possui um compensador de massas que elimina o
problema de vibragées. E uma SUSpensao maaa e resistente,
exclusiva da Ford

Vocé ganha na capaddade de carga e n2 maciez do rodar.

Chassi de estrutura sutperdimcnsionada, cabine ampla,
bancos largos e mados. Conforto miximo para quem dinge.

CAMINHOES FORD

UM passo 4 frerte



GRANEIS SOUDOS

Depois de passar por momentos criticos. o transporte e estocagem de granéis sélidos comecam a
merecer maior atencao, traduzida em investimentos que vio desde a construcio de vias, aquisicao

de equipamentos

principalmente vagdes e navios graneleiros

até um plano de armazenagem

orcado em Cr§ BOO milhdes. Aigumas empresas. porém, antes de esperar 0s resultados dessa
investida. encontraram fdrmulas proprias para seus granéis.

Em fins de abril deste ano, o
reporter André Pereira, do escri-
torio da Abril-Tec em Porto Alegre,
RS. deslocado para averiguar os
problemas de escoamento da soja,
trazia um relato ndo Muito anima-
dor. Principalmente porque, nague-
la época, a capacidade de estoca-
gem dos portgs maritimos do Rio
Grande (330 000 t) estava reduzida
a quase 65%, com seus armazéns
abrigando 215 000 t de produtos
agricoias do Estado (cerca de
120 000 t de trigo, 70 000 t de fa-
reto de soja e 25 000 t de soja em
grdo das safras passadas). Essa
situacdo, no inicio da colheita da
soja gaucha, evidenciava a repeti-
cao de um velho e constante pro-
blema no escoamenteo das safras
do Rio Grande do Sul: a faita de
armazens, tanto nas regides produ-
1oras camo nos portos.

Na verdade. o exemplo isolado.
serve apenas como amostra de um
problema muito vasto, que envolve
N30 sO a armazenage™m portudria,
mas também as redes estatais e
particulares distribuidas pelo pais. E
cresce ainda mais quando se pro-
cura especificar a armazenagem,
separando a estocagem a granelda
ensacada. A primeira modaiidade,
considerada mais econdmica
uma vez que elimina problemas de
mao-de-obra, custo dos sacos e
proporciona maior rapidez na ope-
racdo de carga e descarga  exige
maior investimento em egquipa-
mentos sofisticados. Mas é justa-
mente neste 1po gue recaem as
necessidades de ensilagem, que
serdo averiguadas. possivelmente,
pelo Plano Nacional de Armaze-
nagem (veja nesta edicio “Plano
para salvar a estocagem’’).

“As perspectivas de expansio
nos volumes de armazenagem™.
afirma Sérgio Lazzarini, chefe do
Service de Agronomia do Ceagesp
{Companhia de Entreposto e Arma-
zéns Gerais de Sao Paulo}, “sdo
para os graneis. Assim, a rede
atual de armazéns para ensacados
mostra-se mais do gue suficiente e
sua tendéncia € entrar, cada vez
mais, em ociosidade”. Uma situa-
cdo que, embora se mostre em
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Celesting: faltam portos adeguados
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Lazzarini o granel vai vencer

caontradicdo com ©s nimeros {a
capacidade da rede do Ceagesp é
de 1 milhdo de t para ensacados
contra 143 000 t para granéis),
estd perto de ser solucionada com
a construcao dos primeiros arma-
zens que fazem parte de um pro-
grama de ampliacio da rede grane-
leira, gue acrescerd 240000 t 3
capacidade atual.

Saco caro Uma necessidade
que, quando numericamente de-
monstrada, refor¢a os argumentos
sempre favordveis ao granel. "Con-
siderando”, explica Lazzarini, “que
um saco de juta [novo) custa atual-
mente de Cr8 500 a Cr$ 6,00,
para um produto cujo preco é de
Cr$ 45.00 (por saco), esse produto
estaria onerado, s6 em embala-
gem, em mais de 10%. sem contar
tempo e mao-de-obra’. Assim,
levando em conta as atuais tarifas
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da Ceagesp {veja tabela). a movi-
mentacdo de entrada e saida de
produtos & armazenagem (por trin-
ta dias, com ftratamento contra
insetos), tem um custo total de Cr§
27.15 t para o produto {miiho, soja
e trigo} ensacado e Cr§ 18,11/t
quanda a granel. “A propria meca-
nizacao das colheitas”, conclui Laz-
zarini, “especialmente do trigo,
soja e sorge, levardo 4 opcdo do
granel”. Opgao que, se for cordir-
mada para o caso do acucar, hoje
quase gue exclusivamente ensa-
cado {"had estudos nesse sentido,
elaborados pelo Instituto do Acu-
car e do Aicool, desde a producao
até o embarque para exportacido’},
sO para esse produto seria neces-
saria uma rede de armazenamento
a granel maior que a do Ceagesp.

Sabe-se, portanto, gue a capaci-
dade estatica de armazenagem, em
todo o pais, esta para ser ampliada.
Como, porém, nem sé de estoca-
gem vive a producdo nacignal
espera-se 0 mesmo dinamismo no
setor de transportes progriamente
dito, para melhor escoamento.
tanio das safras como de outros
produtos — cimento e fertilizantes,
por exemplo. E mais uma vez, pla-
nos e realizacdes demonstram a
importancia do granel.

A Rede Ferrovidria Federal, por
exemplo, ja adquiriu 1 600 vagdes
graneleiros, com capacidade para
até 60 t Jteis. sem contar os
vagdes fechados  mais de 1 940

adaptados para transporte a gra-
nel. E j4 possui, para acompanhar a
demanda de acucar demerara, de
uma frota de 185 vagdes grane-
leiros de 42 t ateis que foi refarca-
da, recentemente, coim a aquisicao
de mais duzentos vagdes, além de
35 semi-reboques rodovidrios
{com capacidade de 25 t cadal e
virnte cavalos-mecanicos.

Existem planos, inclusive, para
equacionar o transporte de acucar
produzido na zona de Campos, RJ,
para o mercado consumidor do
Grande Rio a firma de consul-
toria especialmente contratada
para estudar as varias alternativas,
cancluiu pelo transporte a granel
de acdcar cristal, em vagdes espe-

agosto, 1975



cializados, bem como a construcdo
de um grande silo regulador em
Campos e outro de menor capaci-
dade. nas proximidades de Magé.

Gestacdo demorada — Se a ferro-
via esta tomando suas providén-
cias, @ navegacd o parece nNao que-
rer ficar atras. Pelo menos, é o que
mostrou o0 engenheiro Cloraldino
Soares Severp, presidente da Em-
presa Brasileira de Planejamento e
de Transportes {(Geipot) em sua
palestra no coléquio de Interacio
Governo-Empresa, realizado em
junho uHtimo, em Sao Paula: “Gos-
taria de frisar que todo esforco que
s¢ faz no programa de navegacao
estd voftado para uma substituicdo.
O Brasi conguistou uma participa-
cao da ordem de 45% de fretes.
Porém, existe um percentual muito
elevado de navios fretados e se
busca fazer uma substituicio de
navios a fretar. Chamaria a atencio
para as caracleristicas do progra-
ma: 77% estd vohtado para grane-
leiros™.

E ainda no mesmo encontro,
pbde-se ouvir, a respeito, a palavra
do conhecido técnico Eduardo Ce-
lestine Rodrigues, presidente da
Cetenco. "A previsdo de navios’,
disse Celestino, “estd 6tima, assim
como a previsio dos corredores de
exportacdo. O chamado programa
de super-portos € super apanas no
nome, eis queé a nado ser rransporie
de ferro e de petrdleo, ndo temos
portos adequados para receber
nem graneleiros e nem contéine-
res. Hd programas interessantes,
como o da baia de S3o Marcos,
para minério de ferro. produtos
siderargicos e trigo; baia de Ilha
Grande, para petroleo, minérios e
carvdo. Fala-se somente agora no
porto de S5ao Sebastiao para grane-
leires e contéineres. Ele requer
urgéncia, porque no continente
Sul-Americano, de Sao Sebastido,
ate o fim, ndo had nenhum outro
jugar em condicoes melhores. A
gestacio de um porio € superior a
nove meses, e portanto precisa-
moEs pensar sefiamente nisto’.

CUST E‘M VIM NTA(%AQ
ARMAZENA EM CEAG
Miihia, soqa & triga Armazem
Recebrmento 0.54 saca 480n
Armanenamenta 30 dias 0329 5,75/t
Expurgo 0.7 2,761
Embargie 048 4801

3 1.63:saca Cr3iB.1171

ol
Cri27.15it
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GRANEIS SOLIDOS! infra-estrutura

Pla opara
Sa dra
gem

O Brasil perde por ano 30 ou
40% de sua safra agricola. Na faita
de nameros mais exatos, tal faixa
percentual sobrevive como a pro-
vavel, embora sob alguma contes-
tacdo. "E um dado muito dificil de
avaliar porque ninguém mede esta
perda e ndo hd pesquisas sobre o
assunte. Eu mesmo nunca vi um
estudo que dissesse o que se perde
em soja, Irigo ou mitho, por exem-
plo”, acentua enfaticamente Rui
Neves Ribas, presidente da Compa-
nhia Brasileira de Armazenamento,
Cibrazem.

Certamente. a divida de Ribas
ainda persistird por mais algum
tempo, ou, pelo menos, até que se
conclua o cadastramento nacional
das unidades armazenadoras, que
pretende tracar um perfil das falhas
existentes em nosso sistema de
armazenamento. Aguardar resigna-
damenie as esiatisticas revelado-
ras, contude, NA0 arimou o conse-
tho de Desenvolvimento
Econdmico que, a par dos nimeros
atuais (em 1975 o deficit da capa-
cidade estdtica de armazenamento
foi calculado em torno de 2.5
milhdes de 1, sendo 1,22 milhao de
t para produtos ensacados e 1.28
milhdo de t para produtos a granel),
apressou a aprovacdo do Programa
Nacional de Armazenagem. assina-
do, em decreto, pelo presidente
Ernesto Geisel. dia 25 de abrif
wltimo.

Papel da Cibrazem — E trés meses
apos essa assinatura, ¢ Conselho
Nacional de Abastecimento

Conab aprovava a liberacio de
Cr$ 400 milhdes para a Cibrazem
aplicar, em duas etapas  50% até
o final deste ano e 80% até julho
de 1976 — nas regibes de coloni-
zacdo recente ou em dreas pionei-
ras. A empresa publica, entdo,
caberd, dentro do Programa Macio-
nal de Armazenagem, a tarefa de:
tracar as diretrizes da politica de
armazenagem no pais: coordenar e
compatibilizar a atuacdo das com-
panhias estaduais de armazéns e
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sifos; promover, nos Estados que
ainda nao as possuam, a organiza-
¢a0 de companhias de armagzéns e
silos; participar acionariamente, a
seu critério, do capital das compa-
nhias estaduais de armazéns e
silos, bem como do capital de
empresas  privadas;  participar.
¢omo apvio, na formacido de pes-
soal especializado e no servigo de
assisténcia técnica ao setor, e exer-
cer fiscalizacdo e inspecdo de uni-
dades armazenadoras de produtos
agropecudrios e de pesca.

Mas, segundo Zita Silvestre Fer-
nandes, técnioa da assessoria da
Cibrazem, este é apenas um dos
trés subprogramas que compdem o
Programa Nacional de Armazena-
gem. "Os outros dois — armaze-
nagem a nivel de fazenda {ao pro-
dutorl ¢ a nivel de terminal e
intermediario (para a empresa pri-
vada) que terdo recursos de Cr$
800 rmilhdes distribuidos pelo
Banco Central em forma de aplica-
¢do direta”, diz Zita, "apesar de ja
terem tedoe ¢ seu detalhamento
pronto, ainda ndo foram aprova-
dos.

Armazém na fazenda Se apro-
vado como proposio inicialmente,
0 pregrama de armazenagem &
rivel de fazenda beneficiard os pro-
dutores rurais (pessoas fisicas ou
juridicas). que contem com nivel de
cotheita da ordem de 1 50O sacas
ou 90 tano, de produtos com
garantia de precos minimos e de
outros considerades como de pri-
meira necessidade, excluindo-se
café, cacau, aciucar e forrageiras,
que j& possuem amparo de outros
programas especificos. Os limites
de financiamentos poderao cobrir
até 100% dos gastos orcados, sem
a necessidade da inversao de recur-
s0s proprios pelos produtores, até
o limite de mil vezes o valor do
maior saldrio minimo wvigente no
pais. J& os empréstimos terdo o
prazo fixo de oito anos (indepen-
dente de ser possivel a liquidacdo
em menor periodol, neles jd com-
putado o prazo de caréncia de até
dois anos. Os juros serdo de 8% ao
ano, mais 1% em caso de mora.

Os recursos para atender o pro-
dutor serdo inicialmente de Cr$
300 milhdes, que deverdao cobrir
gastos decorrentes de: obras de
construcao civil. terraplenagem e
da acesso. relacionadas com a
edificacdo de armazéns e/ou silos:
aquisicdo e montagem de silos pré-
fabricados. incluindo despesas de
mantagem, transporte e segurg;
aquisicido de maguinas e equipa-
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mentos bdsicos para secagem e
pré-limpeza: instalacdbes elétricas.
inclusive compra de transtormador
ou, £aso nao haja energia da rede,
aquisicdc de conjunto gerador:
aguisicdo de aparelhagem comple-
mentar (estrados, balanca. etc.).

Para o ocutro subprograma
armazenagem a nivel de terminal e
sntermedidrio —, sua implantacio
caberd 3 iniciativa particular, princi-
palmente cooperativas e empresas
privadas de armazéns gerais. Estd
prevista a mobilizacdo de Cr$ 500
milhdées a juros de 15% ao ano
com prazo compativel a capacidade
de pagamento dos tomadores.

Na trilha do transporte - Com os
Cr% 400 milhdes que lhe foram
destinados {Cr$ 300 milhdes para
empresas de armazéns do setor pu-
blico; Cr§ 80 milhdes aplicados
diretamente pelo érgdo e Cr§ 20
milhdes para estudos e pesquisas.
treinamento e divulgacdo do pro-
grama) a Cibrazem deverd sequir,
de inicio, a infra-estrutura de trans-
porte existenie. Como diz o0 econo-
mista Jodo Marino Junior. asses-
sor da empresa, 05 armazéns
serdo construidos em pontos estra-
tégicos para minimizar os gastos
com transportes. De modo que sua
localizacdo serd determinada pelo
mercado, zonas de producdo e
consumao’’.

Nessa mesma linha, a Cibrazem
ird apenas orientar 3 construcio
dos armazéns e silos {determinara
modelos e infra-estrutura minima
que um bom armazém necessita
para obter bom rendimento}l. "Se o
melhor, de acordo com a regidc € a
sacaria, ndo se deverd fazer arma-
zenagem a granei. Como no caso
do arroz, por exemplo, que cobriga-
toriamenie deve ser ensacado’,
explica Zita Fernandes.

o

Ribas: perda agricola & mistério
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Cimento:
docl que
ao po

As fabricas de cimento pos-
suem, de um modo geral, a moa-
gem do clinquer junto a jazida.
Todavia. algumas delas como a
Vaotorantim optaram em ter a
moagem tanto na jazida, como
perto do mercado consumidor.
“Uma das vantagens desse proces-
samento’’, afirma Suzano Pacheco,
gerentie da moagem da Voltorantim
no bairre do Jaguaré, SP, funcio-
nario da empresa ha 38 anos. "é
que nao ha necessidade de estocar
o produto ensacado {termbre-se que
o cimento € higroscopico e por
iss0 se detgriora com a umidade do
ar). Portanto, quando ndc ha saida
do material, ¢ cimento fica esto-
cado no sito e, em época de
demanda, ele é ensacado na hora
da expedicdo, evitando também
que o0s sacos fiquem rasgados,
amassados ou avariados’.

Existemn. contudo, outres moti-
vos que tevaram & Votorantim, cuja
tazida e moagem ficam em Soroca-
ba. na localidade de Santa Helena
{SP} a transportar ¢ produto a gra-
nel para seu moinho, no Jaguare,
SP. onde 580 beneficiados e acaba-
dos 3000 +tdia ou 60000
sacos/dia de cimento (a3 producdo
total da empresa & de 90000
sacosf/dia ou 4 500 1t dos quais,
dessa forma. 1 5GJ t/dia ou 30 000
sacos/dia s3o acabados em Soro-
caba). “"Antigamente”, explica Pa-
checo, "transportavamaos o cimegn-
to ensacado para 530 Paulo. Mas,
como lamentavelmeante nao tinha-
maos transporte ferroviario & altura,
os vagdes demoravam muilo e nao
obedeciam hordrio certo para che-
gar. Por isso, hoje, essa férmula
exigiria um ndmero muito grande
de vagdes, que a Fepasa ainda ndo
possui, para atender a nossa de-
manda.Se ensacidssemas todo o
cimento em Sorccaba para mandar
a S3o Paulo - 90000 sacos &
razdo de 820 sacos por vagao
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necessitariamos 110 vagbes por
dia. Assim, se um tremn chegasse 3s
15 h, nac teriamos veiculos sufi-
cientes para descarrega-io, o que
os impediria de retornar ne mesmo
dia. Dai a inauguracdo, em 1962,
da moagem do Jaguaré™.

Rodovia ou ferrovia?  Escolhida
a melhor sisterméatica para a empre-
5a trazer o clinquer [maténa
prima do cimento) de Sorocaba e
fazer a moagem em Sao Paulo
restaria saber se o produto deveria
vir por rodovia ou ferrovia. "0
transporte do clinquer por cami-
nhio”, prossegue Pacheco, “seria
inconcebivel porque exigiria um
nimero muito grande de veiculos.
Teriamos que usar basculantes co-
muns e, nessa categoria, sao pou-
cos os que carregam 20 t (o clin-
quer € relativamente leve 1 360
kg por m?). Como os basculantes
comuns comportam cerca de 10 1.
precisariamos de duzentos cami-
nhoes didrics. No caso, eles fariam
no maxima duas viagens por dia e
os ultimos, em razdo do hordrio,
nem atingiriam essa media, sendo
necessarios, para tanto, 130 a 150
caminhdes fixos. Houve ocasido
em que se tentou fazer o trabalho
com caminhdes. Todavia, existe
um ocutro problema: o material sai
do forno a uma temperatura de
120°C, chegando ao Jaguaré com
cerca de 45 a 50°C, ¢ que provo-
cava gvarias nas carrocarias’”.

Hoje a Voteorantim tem urmma
locomotiva, alugada 4 Fepasa. que
fica a disposicdo da empresa du-
rante as 24 h do dia, mediante o
pagamento de uma taxa fixa men-
sal. Os vagbes loitoe a dezesseis
gbéndolas que carregam, cada uma,
de 5% a 60 t), por seu Jado, sio
pagos por tonelada wansportada.
Como o percurs® ndo permite que
cheguem, tracionadas por uma so
locomativa, dezesseis gdndolas
(quarkio esse numero & necessd-
rio), elas sdo trazidas, oito de cada
vez, a um patio em determinado
ponto do trajeto. de onde, depaois,
seguern juntas para S3o Paulo.

Essa movimentacjo. contudo,
s0 é possivel gracas a8 uma infra-
estrutura de operacdes, desde uma
via férrea propria (Estrada de Ferro
Votorantim) que liga a jazida, em
Santa Helena, ao patio da Fepasa.
em Sorocaba, até o equipamento
no Jaguaré, onde se atinge, Comj’
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Estas sementes vocé encontra em qualquer banca de revistas.

Sao os fasciculos da Abril.

Tudo o que colocamos dentro desses fasciculos sempre for muito importante para a vida do
homem.

Mas. poucas pessoas sabiam desta tmportancia.

Porque nunca tiveram a oportunidade de ter essas coisas nas maos: um livro de Dos-
toievski, um concerto de Bach, um quadro de Michelangelo, a vida de Tiradentes, a receita de
um bordado. a explicacdo de uma doenca.

Hoje, todas estas coisas estdo nas bancas. E em forma de colecdes. 300.000.000 de fas-
ciculos )a estado dentro dos lares brasileiros.

Sao duas as razdes do sucesso dos fasciculos da Abril- a primeira € que 0 NOSSO pais tem
uma enorme vontade de aprender. A segunda é que faltava alguém que tornasse a cultura
acessivel para todos.

Foi 0 gue a Abril féz.



O papel

de um técnico Hyster

é manter sua
empilhadeira
com a mesma

atuacao do
dia da estréia.

Quando um mecanico
genuing Myster entra em
cena apresenta-se um
espetaculo de rapidez
e perfeigao em servigos
de assisténcia tecnica.

Para issoele foi treinado
na proprna Fabrica.

E so foi para o Distribuidor
Awtorizado depois de
conhecer profundamente
cada detalhe da
engenharia do ststema
Hyster. que faz de sua
empilhadeira um sSuUcesso.

Para manter seu

equipamento operando com
rendimento ideal,

utilize os servigos de

um técnico com garantia
de fabrica. 5S¢ ele sabe
como conservar

¢ desempenho digno de
um equipamento que tem

a marca Hyster.

HYSTEFR DO
BRASIL S.A.

Um show de empilhadeira.

GRANEIS SOLIDOS empresa

Pacheco: transportande o clinquer.

descarga, a marca de gualro gon-
dolas por hora, que irdo alimentar
os silos (em ndmero de quatro,
com capacidade de 1 800 t cadal e
o patio {capacidade de 25000 t).
Além disso, o moinho do Jaguaré
1em urma linha direta com a Fepasa
ique permite saber, a guaiquer
momento, onde se encontra a
composicdol e uma locomotiva
fixa, no patio, exclusivamente para
execucdo de manotras. Sem con-
tar equipamento de transporte in-
terno em Sorocaba  cabo aéreoc e
uma frota propria de caminhoes
tora-de-estrada que carregam até
140 t cada e Sdo Paulo pon-
tes rolantes e wineis de limpeza,
transporte por aeracao e pneuma-
tico.

A economia do granel Um apa-
rato que parece perfeitamente jus-
tificdvel. apesar de alguma relutin-
cia. por alguns setores do mercado,
em receber o cimento a granel. "0
cimento ensacado’. explica Pache-
co, “dificilmente vai desaparecer do
mercado, pelo menos a médio
prazo. Pois além do consumidor
nao estar adapiado para trabalhar
com granel, exisiem sempre as
obras menores. gque nao terfiam
condicoes de contratar um grane-
leiro para transportar apenas 2.5 a
& t lequivalente a cingienia ou
cemn $acos) e, por 550, o cimento a
granel fica por conta, normal-
mente, das grandes firmas concre-
teiras. Depois, em uma peqguenad
obra, pode haver dificuldades para
a carreta graneleira entrar & deixar
o cimento junto 4 betoneira, para o
gue necessitaria, também, de silos.
Entao teriam de deixar os sacosem
locais distantes da betoneira e mui-
tas vezes, até na rua. Ensacado.



pode-se usar 4m caminhdo menaor
e entrar na obra para descarregar
em local adequado. Por outro lado,
com ¢ uso mais frequente, pelas
concreteiras, do sistema de bom-
beamento, a necessidade do ensa-
cado tem diminuido™.

Se.deum iade para o merca-
do coansumidor o granel apresen-
ta, corforme a obra, vamntagens
discutiveis, a sua utilizacio, pelo
fabricante, tem demonstrado resul-
tagos satisfatérios. "Hoje”’, conclui
Suzano Pacheco, “"temeos carretas
graneieiras que carregam de 30 a
35t (620 a 650 sacos) e descar-
regam  @raticamente  sozinhas,
apraveitando os gases de escapa-
mento do caminhdo, diretamente
nos sitos da concreteira. Eliming-
se, assim. a mao-de-obra de carga
€ descarga € o cusio de sacaria,
ganhando-se, também, em tempo:
um caminhdo de 30 t n3o demora
mais gue 35 a 40 min para descar-
regar. &£ o carregamento € mais ra-
pidoainda 22 tem b min.

INVESTINDO EM VAGOES

Instalada em Pedro Leopoldg, a
45 km de Belo Horizonte, MG, a
Ciminas inaugurou sua fabrica em
marco deste ano  depois de ope-
rar comercialmente desde dezem-
bro de 1874 | contando ja com
um sistema de distribuicdo até
entdo inédito no setor. Produzindo
cerca de 70 000 tYmés de cimento,
a empresa se utiliza de cem vagdes
graneleiros  proprios, especial-
mertie construidos pela Santa Ma-
tilde. que levam 40% dessa produ-

¢c30 do terminal de Santo André.
SP {gquatro silos com capacidade
para 2 000 t cada). e 30% ao de
Deodoro. RJ lquatro silos que
comportam 1 500 t cadal. que exi-
giram investimentos da ordem de
US$ 6,6 milhdes para montagem.
Os restantes 30% sdo distribuidos
por rodovia a0 mercado mineiro. £
no sistema ferroviario que ga-
rante 8 Ciminas uma capacidade e
velocidade de carregamento para o

produto a granel de 400 the ensa_—l’

CUSTOS DE TRANSPORTE {Cr$/t)
A partir de Pedro Leopoldo

Se sua carga tem
uma longa caminhada
pela frente, saiba que
o Lloydbras vai longe.

O Lloyd Brasileiro estd presente com
regularidade em nada menos de 250 portos, em todas

as regides do mundo.

Meio Ferrovia
Desting Agranel  Ensacado  Agranel  Ensacado
1 B Horizonte 4500 36,00
2 Rio 45.00 62.00 95.00
3 - 5 Paulo 60.0C 8000 120.00
T
Y

Isto quer dizer melhores alternativas de
2mbarque de sua carga, seja ¢la carga geral, palletizada,
containerizada, frigorificada ou grandis para
qualquer destino no Atlantico, Pacifico, )
Mediterrineo. Indico, Mar do Norte, Golfo Arabe

ou Australia e Nova Zelandia.

Os 70 navios do Lloydbris constituem uma frot
moderna com uma das menores idades médias

existentes (7 anos).

E os exportadores podem contar com efetiva e
zficiente assessoria em qualquer de nossos escrildrios

espalhados pelo mundo.

waf Lloydbras vai longe.

Cia. de Navegagio Lloyd Brasileiro.

Lioyd - sucesso da politica de transporte maritimo que o Govermno estabelece ¢ o Minjstério dos Transpories, através da SUNAMAM. executa,

FHINOSA
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cado de 100 vh —, todavia, onde
se encontra seu maior triunfo; os
vagdes-tanques 1ém capacidade
para transportar 75 t de cimenio, e
a descarga, por fluidificacdo pneu-
matica, leva apenas 15 min.

A opcdo ferrovidria da Ciminas
para 0s mercados de Sdo Paulo e
Rio de Janeiro é justificada pela
empresa cComa o Unico meio possi-
vel de deslocar, para aguelas pra-
cas. cerca de 400000 tano de
cimento. Além dissa. a Ciminas
conseguiu da Rede Ferroviaria Fe-
deral uma tarifa especial com des-
conto de 25%, o que distanciou
ainda mais o0s custos da ferrovia
quando comparados com 05 da
rodovia {veja tabelal. Mas existe
ainda um outro motivo, explicado
pelo eng.® da RFFSA  David
Schechter. "Este tipo de transporte
a granel feito por vagdes, traz eco-
nomia de mio-de-obra, de tempo e
de material de embalagem da
ordem de 10% do preco do cimen-
10", Um motivo a mais, talvez, para
corresponder ac otimismo do ge-
rente de transportes da Ciminas,
Jorge Antonio Katar: "A conclusio
da ferrovia do aco entre Jeceaba-
Ituetinga-V. Redonda, bem como a
rapida execucdo da nova linha do
centro’. sdo medidas que virdo tra-
zer alivio a todos, clientes e ferro-
viarios, atualmente sobressaltados
com ¢ possivel estrangulamento
do sistermna ferrovidrio em regido de
tanto significado para a economia
brasileira”.

Em Sahto André, 40% da producdo.
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ovamente
nce
a apide

Em cutubro do ano passado a
Rhodia se viu envolvida em um
sério problema para resolver. Uma
de suas matérias-primas basicas,
cuja producdc anual é de 75000 t,
precisava ser distribuida da fabrica
produtora, em Sdo Paulo, para as
filiais espalhadas em diversos pon-
10s do pais.

Mas o problema nao se resumia
apenas na distribuicdo pura e sim-
ples. “Tinhamos que estudar”, ex-
plica Eduarde Mendes Machado,
assessor do departamento de estu-
dos de aprovisionamento, “além
das condiches de transporte, a me-
Ihor alternativa de investimento, ja
que o produto participa direta-
mente de NOSSOS CUSIOS por se tra-
tar de um insumo’.

E. evidentemente, para se che-
gar a uma escolha correta, a tatica
do "olhdmetro” nao seria a manei-
ra recomendada. Entao. decidiu-se
fazer urmn estudo de viabilidade
econdmica. As necessidades da
Rhodia se concentram em dois
eixos e, para cada um deles, foi rea-
tizado um levantamento.

No eixo mais extenso — 3 635
km havia trés sistemas disponi-
veis: ferroviario, cabotagem e rodo-
viario. No primeiro, a vantagem é
que o produto podia sair da porta
da fabrica que processa a matéria-
prima, em bitola de 1 m, chegando
ao destino, na filial (transforma-
dora), na mesma bitola. Mas havia
um grarcde problema: demaoraria
trinta dias para chegar. Embora a
primeira vista o transporte ferro-
vidrio se mostrasse mais barato
{Cr8 328.00/1), diz Machado, “iria-
mos ter um problema de estogue
em transito a um custo de oportu-
nidade de Cr3 160 000.00 mensais
devido & velocidade média do siste-
ma, que calculamos em torno de 7

km/h",

Grande risco O outro sistema
estudado para este eixo foi a cabo-

TRANSPORTE MODERNO

tagem. Apresentou varios proble-
mas, o principal deles relacionado
aos fretes. "Hoje conseguiriamaos,
amanha ndo’, assinala Machado.
Certamente seria um risco. "Consi-
derando 6 000 1t mensais, como
fariamos para distribuir se nao
tivéssemos o0 frete disponivel?”.
Aléem dessa instabilidade, a viagem
iria demorar mais do que pela ferro-
via". Entdo, a cabotagem, que &
primeira vista se¢ apresentava 30%
mais barata”, diz Eduardg Macha-
da, “"na verdade indicava uma
situacdo diferente. pois além do
tempo de transporte, teriamos cus-
tos adicionais de armazenagem,
custo de oportunidade do estogue
e do wransporte raodoviario da fa-
brrica ao porio de embarque e deste
a filial™.

Restou a rodovia. "A melhor
alternativa””, explica Machado,
“pois apesar do frete relativamente
alto {em razdo do produto ser de
facii contaminacaol), tinha a vanta-
gem de rapidez — dez dias entre ida
e volta”. Mas se o estudo apontava
o melhor meio de transporte para o
percurso, faltava indicar qual seria
a melhor maneira de transportar o
produto.

Vantagem do contdiner — Estu-
dou-s5e O sistema a granel, o con-
téiner flexivel e 0 de saco comum
de papel. A granel, 8 vantagem
era 6bvia dispensa de embalagem
-, mas o frete alto (Cr$ 860.00/1);
em contdiner flexivel, havia o
investimento de Crg 44 00/t. mas a
vantagem do frete mais barato
{ainda em julho de 1975 saia a Cr$
660.00/1}; em saco comum de
papel craft, o ideal seria o de quatro
folhas para 25 kg. Entao, para cada
t haveria o investimento de qua-
renta sacos, a Cr$ 3,00 cada, logo,
um total de Cr$ 120.00/1. O estu-
do. entdo, concluia que © meio de
transporte ideal seria o rodoviario,
em carretas comuns para 25t e o
acondicionamento, em contéiner
fiexivel, a um frete de CrS 704.00/t.
“Esse é o frete real entre a embala-
gem e o {ransporte’, acentua
Machado.

Segundo trecho No outro tre-
cho estudado - com 125 km de
extensio eram duas as opc¢des
existentes: ferrovia e rodovia. Por
ferrovia havia trés alternativas:

@ compra de wvagbes  seriam

agosto, 1975



NECcessarios para o volume a ser
transportado 5 000 t/més dezes-
seis vagbes de 25 t de capacidade
tada a um investimento de Cr$
3.68 milhdes {cada vagio custava
na época Cr§ 230 000,00} Além
disso,  caleylou-se  em  Cr$
300000 mensais o gasto com
manutencdo,. "Néds teriamos o
valor do agenciamento (frete) com
um desconto de 15%., mas em
contrapartida a depreciacdo do
vagio, o custo de manutencdo e
ainda ¢ frete, totalizando Cr§
241 000,00/més ", diz Machado:

® consignacio neste caso o des-
conto seria também de 15% sobre
o vaior do frete, mas 0 aluguel dos
dezesseis vagdes custaria Cr§
B0000.00. Esses dois custos -
frete e aluguel somades a manu-
tencdo davam um valor de Cr$
272 000.00 por més.

N
N f

Machado rodovia nos dois trechos

Desvio ineficiente —~ Enire essas
opcoes, por ferrovia, o estudo con-
cluiv que a viabilidade maior era

Machado, “"baseados nos gastos
t0tais mensais: com coméineres
seriam de Cr$ 302 000.00. en-
quanio que cOM 0% Sacos aumen-
tavam para Cr$ 520 000,00,
Entretanto o transporte ferro-
vidrio nao chegou a animar a Rho-
dia, que. das poucas vezes que o
utilizou, teve problermas com des-
vios de vagdes. Um problema que
nas esferas dos transportes chega
a ser atribuido @ subornos de pes-
soal de destinacdo dos vagdes. E o
estudo provavelmente levou esse
problema em consideracio. Diante
disso, restava a rodovia como
{quase) Onica opcado. Nesse siste-
ma. as possibilidades das alterna-
tivas de investimento foram:
® inversio ou a Rhodia investia
apenas na compra das carretas e
agenciava o cavalo-mecédnico ou
Comprava O conjunto completo.

agenciamento - pagamenio
puro e simples do frete que, em
outebro de 1974 era de Cr8
45.00/1).

para o agenciamento. De outro
lado. a preferéncia apontou os
contéineres flexiveis. Por qué?
“"Optamos por ele”. diz Eduardo

Uma experiéncia de seis meses,
feita nesse percurso de 125 km,
MOosirou que a carreta transportou
500 t mensais. Dai se concluiu qﬂ'

ca

USINA MECANICA CARIOCA S.A
Apresanta sua linha de equipamentos destinados ae transporte e estocagem de granéis em geral,

— ITAPE

— Conjuntos de s1i0s instalados na Fatrica
da Hape em Sto. Amaro
Sdo Paulo. 5 silos metdlicos
aparafusados (tipo AP 1) com
capacidade de 250Ton. cada. para
estocagem de paliestireno,
carfegamento. descarga e controle de
rivel eletrdnico com leitura digital todos

w interhgados

il

BiLO P/AGROPECUARIA

Silos destinados ao armazenamento de ragac com descarga

automalica para agropecuaria. Modelos de +.5a 13,5 Ton instalados

em todas as grandes organizagoes avicalas do Brasil

CAMINHADO GRANELEIRO

Caminhaa graneleiro fabncado em chapa
de dyraluminio oxidado, com dispositivo
hidrdulico para descarga, em silos
estaciondrios, nas capacrdades
compativeis com todos 0s chassis de
caminhdo nacionais. {de 6 a 25 Ton )

SILOS DE ACUCAR

Sdos metalicos aparalusados com
protegao anti-gxidante em pintura epoxi
para esfocagem a grane! ge agucar
DEMERARA instalados nas principais
Usinas agucareiras do Nordeste Nafoto
um stie de 500 Ton. descarregande o
agucarem vagdes ferrovidnos destinados

Silos metdlicos aparatusados (padrac AP.1) para
SILOS P/PETROLED pa (o 1 ao terminal agucareird de Recile

estocagem de ¢leo in natura” com capacidade
- . variando de 100a 10.000 barris, instaiades emtodos
M 25 POGOS de produgao no
] — ferritorio brasileiro da Petrobras

. Agofa também exportados e

n ' = , instalados peta Braspetro no Onante

Meadio (Kuwaih

[

RIG:
Av. Pedro il no 161

USINA MECANICA CARIOCA S A, Tel. 2284880 - 264-6975 - 2480235



Os componentes Eaton para caminhdes

também s3o disponiveis no Brasil.

Transmissdes Fuller (R}

Os mais destacados tabricantes
de caminhdes e frotistasno
mundo Inteiro especlficam os
componentes Eaton para
caminhdes pela sua
confiabilicade em todos os tipos
de aplicagao. Em construgbes.
Percursos longos. Entregas
urbanas. Qualquer servigo de
transporte rodoviario, dentro ou
fora de estradas.

Existe muito por tras desta
preferéncia. A Eaton é a unica
fonte independente no mundo
que fabrica eixos, sistemas de
freios e transmissdes. Somente
o8 componentes Eaton para
caminhdes podem propaorcionar
a confianga e eficiéncia de se
usar um Unico fornecedor para
todos os componentes do
conjunto propulsor.

Seja onde forem usadas, as
transmissoes Fuller (R) sao
famosas pela conlianga que

merecem. O projeto exclusivo
do “contra-eixo-dupio’ distribui
o torque do motor de maneira
uniforme, reduzindo o desgaste
pela redugac da carga sobre os
dentes das engrenagens.
Devido a auséncia de
sincronizadores, os periodos de
paralizacao para manutengao
sao reduzidos e a vida das
tfransmissdoes aumentada.
Estas transmissoes atendem a
todas e quaisquer
necessidades, com modelos de
5a15 marchas e capacidades
de torque de 600 a 1.250 Ibs.pé
(82,8 a 172,5 kgm).

Os eixos propulsores Eaton (R)
formam a mais completalinha

Eixos Eaton {A) pa
Caminhoes

existente de eixos para servigo
pesados. Os modeios de eixo
simples abrangem capacidad
que vao de 15 a 35 mil libras, ¢
reducao simples, duplaredu¢ ™
ptanetaria e 2 velocidades.

Os modelos de truques em
“Tandem,' com reducao
simples, dupla redugao
planetédria e 2 velocidades, tém
capacidade de 34 a 50 millibras
H4 também uma linha complet.
de eixos de excepclonal
gqualidade para trailers e
reboques (e 3.95 eixas).
Determine sua necessidade e .
Eaton-Componentes para
Caminhobes podera atendé-ia.
Quando se trata de contianga
em sistemas de freios para



Eixos para’ Trailers”
Freios Excéntricos 'S
Ajustador Automatico de Freios

servi¢os pesados, a Eaton
oferece seu conhecido Sistema
de Freios com duplo pino de
ancoragem,e também o novo
Freio Excéntrico S comum
unico pino que simplifica, como
nunca antes, o servigo de
manutengao dos freios. A Eaton
foi pioneira em Sistemas de
Controle de Derrapagens,com a
solugao eixo-por-¢eixo, gue
proporciona a confianga exigida
para paradas em linhareta em
situagoes de trafego adversase
perigosas. A Eaton oferece
também um Ajustador
Automatico de Freios. que

.
Sistema de Controle de Derrapagem

fornece um poder de freagem
mais firme e consistente.
Confianga e conveniéncia de
um anico fornecedor. 8ag as
duas vantagens que vocé obtém
quando exige 0s componentes
Eaton para caminhoes. Para
maiores informacgdes escreva
para:

EATON 5.A. Div. de Transmissdes
Av. Capuava, 603 - C. Postal 323
Santo André - SP.

E.-T
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para atender o volurme total pre-
visto - ou seja, 5000 tYmés se-
riam necessarios, Oito carretas.

® consignacdo - o aluguel da car-
reta ou do conjunto. E para a Rho-
dia o uso foi estimado em media de
200 a 300 km/dia como minimo de
operacdo econdmica.

@ leasing financiamento atraves
de uma entidade bancéaria, de duas
maneiras: s6 a carreta ou todo o
conjunto.

® agenciamento - s6 havia (na
época do estudo) duas empresas
rodovidrias Cesari e Gafor -
especializadas no transporte de
granéis soélidos e “praticamente
ditavam o frete do mercado’™.

Duopalic problematice - Dessas
quatro opcdes econdmicas estuda-
das. & inversdo em eguipamentos
se mostrou mais vidvel. “Na
época’. lembra Eduardo Machado,
"concluimos que a um aluguel
mensal de Cr$ 890 000.00 por car-
reta, o custo em consignacio sairia
em Cr§ 72000000. Entdo. em
cerca de nove meses {eriamos o
retorng se COMmprassemos as carre-
tas” Assim ¢omo a consignacao,
também o agenciamento nao ani-
mou a Rhodia, “porque as empre-
sas que existern praticamente
constituem um duopélio”. E © lea-
sing também foi invidvel. O frete do
feasing se aproxima ao frete da
inversdo (veja quadro na pagina) e,
alem disso, sua {axa de valor varia
de acordo com as ORTNs, e nao
podemaos saber qual seja; “dai pre-
vermos que esla taxa ira variar
sempre’’, acentua Machado.

Entdo, decidida pela inversdo, a
empresa partiu para uma avaliacio
econdmica sobre a melhor maneira
de se transportar o produto. Sobra-
ram duas alternativas: inversdo em
graneleiros e inversdo em contéi-
neres flexiveis. Foi feita uma ana-
lise de sensibilidade entre essas
duas opgdes: 0 contéiner apresen-
tou um frete de Cr% 106.00/t e o
transporte  a granel, de Cr$
134.00/1. Essa diferenca seria eli-
minada se a perda (ou quebra) de
produtlo no transporte em contéi-
neres fosse 0.5% superior ao do
rransporte a granel. Mas, como se
verificou que “nossos niveis de
perda eram superiores a esles
0.5%, a altermativa recaiu sobre 0
granel. Isto & o indice de perda
provocou a escolha do transporte a
granel” finalizou Machado.
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Matureza da operagio

Chasus FNM-Z10
Carratas Buself

Eops ¢ gashmetios
Valor resadual

Totak - Inversao
1]

Custo cperaconal
Salano de motonsta
+ NCAIROS SOCIAIS
Depreciaco
Seguroe laCraan
Leaong

Gasto hransporte cA)
| mensal)

Perda de N

M 30-0e-obva

Gastos ga usina B
Imensai)

Gasto otal b - B
imensals

Gasto tatal pio

periodo oe B0 meses
H+A+B)

Gasto mensal médo

Frete medi-t

Frate medo:t
158m SHas)

Maturea da despesa

Vaghes soma

Total mversao
i

Custo operaconal
Conssgnacio
Agenaamentc

Deprecacio

Totg transporte
Ay

Mao-de-gbva

Totak UTSA
;13

Sacos
Contdineres

Gasto tolal mensal
contiwings
1+A+8

Gasio totsl para o
periodo de B meses

contémeres
Gasto mensal média
Frete médin:t

Fonte: Rhogsa

FLUXO DE CAIXA {2,5% a0 mes)
PARA PERCURSG 125 km (em Cr$)

TRANSPORTE RODOVIARIO

Atternatrvas Observacoes
laversio Consgnagao Leaskig
1520 Cysteuntano chassis - Cr§ 190 000
2 560 . Custo unitdng - carreta - Cr$ 320 000
10 000 10000 000 10 000 {580 neCessanas Ito CoMmposKOest
82 Custo urrtano slo 200 m? #
gasometre Cr§ 1 260 000
10 000 500
720 000 Custo operacsonal kevanio- se em consde: 3
90 000 a0 a) pegas e matenal de oficina
b) combustive!
32 ©) okeo do cirter e 80 cAmio
54 d) lavagens e lubncagio
16 16 000 &) preus, cAmaras & recapagens
131 Custo ymiang k- Cr§ 180
Meédha utibzagao mensal - & 250 km
192 120 000 268 00
22 22 530 Perdade N - AM¥hat
Custodom? ge M- CrS L 50
22 22 500 22 500
Z15 000 742 000 280 500
32949635 21051 000
1 064 000 a8l ¢00
134 212 136
&% 148 7l
TRANSPORTE FERROVIARIO
Altemativas Obrervacoes
Invers.ao Conagna(ac Agenciament
3 680 000 16 vagbes - tslola 16O m
3680 usto umldno - Cr 230 000
vagdade 251
3000 300 usta unitann da consgnacao - Cr$ S 000:vagao
80 U510 wmlang do agencamento - Crg 44,501
LB8% 000 189 223 000 Frete - consgnacao - Crf 37 844
49000
41 000 223 000
15000 75 75 000
75 000 75 00D 15 000
520 DOC 520 520 000
302 000 302 000 302 000
618 000 6549 DOO &0 000
22 800000 20600000 13 637 000
736 440 649 000 600 000
t4? 130 120
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ry Sr. Lindemann:

*Nassa fabrica, em Socorro, € testemunha
do nGsso crescimento no curto prazo
de dws anos.”

Sr. Mauricio;

“E para esse éxito as revistas de Negocios
Abnl tém uma grande participacao:
centenas de nossos clientes, em todo o
Brasil e mesmo em Buenos Aires, Argentina,
descobriram os equipamentos de que
necessitavam e estabeleceram o primeiro
contato conosco atraves dos nossos anuncios
nessas revistas.'”

Sr. Lindemann;

“A meta no momento & ampliar a campanha
de divuigacido de nossa empresa para
podermos ampliar, como conseguéncia, o
numero de filiais. E para tanto é
imprescindivel continuarmos contando com
o reforco que obtemos atraveés dos
anuncios nas Revistas de Negocios Abnl

A esquerda - Dr. Diethelm E. Lindemanr
Diretor Industrial e a direita
Sr. Mauricio Emery Tnndade Diretor
Comercial da Weishaupt do Brasit
Industria € Comércioc de Queimadores
Ltda.

Quimita & Derivados - Plisticos & Embalagem Miguinas & Metais - Eletricidade Moderna

Transporte Mederno  Oficina - O Carreteiro - Supervarejo - Projoto “I '“c
REVISTAS DE NEGOCIOS

Urna civisac da Ecfitora Abeil
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Daido sernpre tem um tipo de
correrte nghicada para 3 sua
necessidade. £ agora sdo
fabricadas no Brasi, com a
mesma resiSiéncia incomum e

a Qualidade que sempre

CORPORATION DO BRASIL LTDA.

garantram maior eficiléncia e Sio Paukc

rentabiidade,
Escoiha correntes Daido, a

Rua Flordnon 06 Ao, 643 - 5 arcgr
Fomes 2282242, 220-0401 e 226 1388
P de Janern Aua Mouel Codg, 34

qualgade Que transmite Porp Alogre CAZA DAS CORRENTES
seguranga. LYDA. - Fonas 223722, 22-9348

NOVO SERVICO DA S
ALUGUEL A CURTISSIMO PRAZO

GUINDASTES GROVE
& 35
45
80
TONELADAS

A bsm tanca este novo servico
para atender ao mercado de
cargas e descargas rapidas.

telefones " 224-8999
. 2327528
R
o 021 232 - 8481
B | 252 -4232
S Pauls 01 210 -9040

S

maquinas equipamentos [tda.

GRANEIS SOLIDOS ‘empresa

Premios
de um
te inal

Toda vez que um navio grane-
leiro, pertencente ao armador
Gearbulk, trazendo rocha fosfatica,
enxofre, cloreto de potdssio e ou-
tras matérias-primas importadas
aporta no fterminal préprio da
Ultrafértil. em Cubatdo, 5P, um ver-
dadeiro aparato ja estd montado
parad que, nNo mMenor tempo possi-
vel, seja iniciada a operacdo-des-
¢arregamento,

Mais do que uma preocupacio
com a eficiéncia, essa pressa tra-
duz. na verdade, motivos de ordem
econdmica. Se um navio, por
exemplo, permanece no porto apds
0 prazo previsto, automaticamente
estd implicita a pesada sobretaxa
de USS 900000 para cada dia
excedente. Caso conudério, ou seja,
se a descarga é feita antes do prazo
contratado, a Ultrafértil sabe que
cabera a ela o generoso prémio de
US$ 4500,00 por dia de antecipa-
cdo. Assim. atraida pela segunda
opcdo, a empresa ndo titubeou em
investir Cr8 20 milhdes no termi-
nal, nem, tampouco. de assumir
mensaimente um custo de manu-
tencdo de ordem de Cr$
118 000.00. E ;4 parece recom-
pensada. Dia 4 de julho, em 24
horas de operacdo, foram descarre-
gadas 13 360 t "que € 0 recarde
brasileirc entre portos particulares
e oficiais”, como diz o gerente do
departamento de manuseio e ope-
racdo, Heraldo Antonietti.

Evidentemente, os méritos ndo
cabem apenas ao terminal portui-
rio, de reduzida capacidade de
armazenamento (32 000 t  com
escoamento de 600 t/h} nem ao
silo {para 300 t), ao lado, que serve
ao carregamento dos caminhdes.
Mas, certamente, a3 1odo um siste-
ma integrado gue comega quando
a carga sai do navio, corre por uma
correia transportadora de 160 mde
comprimento até o terminal e, dai,
para outra correia, de 220 m, até ¢
silo e, em seguida, é transportada
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Antonietti fala de um sistema integrado {a0 centro), enquanto Cardoso permanece insensivel a investimentos.

por treze carretas graneleiras pro-
prias peles 6 km gue separam ¢
terminal da fabrica. Essas carretas
que. em dias agitados chegam a
dar duas viagens por hora. sio
entregues a uma empresa trans-
portadora, que. pOr sua vez se
encarrega de fornecer motorista e
o cavaio mecdnico. Com isso a
Ultraférti) tem um desconto de Cr$
2.00 por t e, como a movimenta-
¢ao anual @ de 500 000 1. essa
diferenca atinge Cr$ 1 000 000.00
por ano. “E gastamos apenas Cr$
260 D00 00 de manutencado’,
acrescenta Antonietti. A despesa
ndo cresce porgque as carelas,
guando ndc estdo trabalhando,
ficam em 53c Paulo, evitando o
ambiente corrosivo de Cubatdo.

Produto sazonal — Cutra empresa
do setor, a Manah, ndo £ (30 sensi-
vel a investimentos, alegando para
isso a sazonalidade do produto.
“"Comercializamos 70% de julho a
novembro”, diz Fernando Penieado

Cardoso Filho, gerente de supri-
mentos, e outros 30% de dezem-
bro a2 maio”. Assimn, prefere que a
ociosidade ndo influa nas inver-
s0es. "Nio adianta comprar va-
gdes ou manter {rota propria de
caminhdes e deixd-los seis a sete
meses parados’.

Enguanto Fernande Penteado
acena para uma possibilidade futu-
ra de fazer investimentos em equi-
pamentos de transporte, a Ultra-
fértil ja se encontra nesse estagio.
Assim, da fdbrica de Cubatdo ate
seUs Seis cenliros Dpperacionais,
onde o produte acabado é formu-
jado de acorde com © solo a que se
destina, sao ulilizados quarenta
vagOes-tanques fechados (pro-
prios}, além de vinte arrendados e
cutros agenciados 8 Fepasa e a
RFF.

Nao é o ideal ‘Damos prefe-
réncia a8 ferrovia”. diz Antoniett
“mas hd momentos em que 0 patio
estd congesticnado de vagdes e

utilizamos o caminbhio”. Mesmo
assim, 60% da producao da fabrica
sd0 levados até os centros de con-
sumo por trem, ficando o restante
para os caminhbes., E para se
garantir dos possiveis dissabores
causados em eépocas de maior
movimento no porto e menor
dispontbitidade de veiculos, a Ultra-
fértil adota um esquema que julga
eficiente, isto é, manter contratos
coim pequeng nimero de transpor-
tadoras, mas. por outro lado, ter
certeza de qualidade 2 ndo sofrer a
instabilidade do frete aos acenos
das Hutuacdes do mercado.

Tanto a2 Manah como a Ultrafér-
til, contudo, concordam com as
vantagens oferecidas pelos cami-
nhdes. "E mais barato”. segreda
uma delas. ‘Preferimos os cami-
nhdes ao trem porque sdo rapidos
na descarga dez minutos no maxi-
mao -, enquanto no trem ¢ normal @
abrir as portas laterais do vagdo e
puxar com enxada .
nando Penteado.

Quando vocé quiser ficar parado, nGo anume
a desculpa de que o Turboalimentador

esta na oficina. A revisdo @ base
de troca da Garrett nGo deixa
ninguém mais mentir.

Para acabar com o etemo problema das miaquinas paradas
30 porque o turboalimentador néao esta funcionando. a Turbodina
Garretl resolveu criar a revisao a base de troca.

Vocé manda o seu turboalimentador para a nossa fibrica
que fomecerd oulro para que sua magquing pesada, seu trator.
aviao ou caminhio continue a funcionar, sem parar nem um
minutinho. Mas 0 mais importante dessa revisao € a tolal
garantia que o seu turboalimentador Garrett- Airesearch recebe.
por ser recondicionado pelo proprio fabricante. usando
exclusivamente pegas originais Garrett-Airesearch.

Quando vocé precisar recondicionar seu turboalimentador.
ot de um novo, procire i Turboding Crarrett. Vocé vl ver so

?uem fabrica € que pode
azer o melhor trabatho
de revi<io ou reparacao.

TURBODINA GARRETT

faphca FAua Manuel He nandes Lopes. 250
53 B.do Campo 5P Te <43-5871
VYendas: Rua Rataed Wrie
Tal 241-1545 SP

7.y 709

conclus Fer-

b



GRANEIS S5OLIDOS/equipamenta

Acima de
tudo
d crenca

Apesar das dificuldades e defi-
Ciéncias de infra-estrutura para
escoamento de granéis. a industria
de carrocarias parece acreditar nas
possibilidades do mercado. Pelo
menos, € 0 que revelam os insis-
tentes lancamentos do setor.
Dessa forma, j& em novembro do
and passado. o IX Saldo do Auto-
movel mostrava aos seus frequen-
tadores o resultado de um projeto
desenvolvido pela Randon, junta-
mente com a Kockum Industri AB-
Division Transport, da Suécia: o
SRS-3ER, um graneleiro capaz de
transportar 253 m? e uma das
vedeles daguele Saldo (veja TM n°
135

Mas a investida da inddstria ndo
parou por ai. Tanto é que, desde
principios deste ano, a Sanvas vem
fabricando, sob licenca da Butler
Manufacturing Company, um semi-
reboque graneleiro de aluminio-liga
{TM n° 136) que segundo a
empresa, serve ao transporte de
mais de duzentos tipos de granéis
solidos, para volumes de 27 a 54
m?a.

E a Recrusul, em julho ditimo,
apresentou, na IV FIA (Feira Inter-
nacional de Alimentaciol e V Fetag
(Feira da Técnica Agricolal. urna
unidade graneleira projetada pela
propria empresa em Sapucaia do
Sul para transporte de grios
agricolas, com capacidade para 27
m?. Por outro lado, novos projetos
deverdo, brevemente, sair do papel
como o graneleiro tipo vaca, que
estd sendo montado pela Biselli
para o transporte de acucar. Abai-
x0, TM mostra, de forma esquema-
tizada. alguns dos modelos fabrica-
dos atualmente no Brasil bem
como dos seus concarrentes mais
diretos: os contéineres flexiveis.

28

_ Danvas

Fabric anie

Randon Semi-rednoue
R. Matteu o

Gianella. 527

Caras do Sul

RS

Semirebogue

Massan Sermi-retogue
Via Dutra

km 15 5F

Hisel

Ay Presdentie
Wilson 4930,
jid

Semi-reboque
Pl vaca

Seme rebogue
R Matteu

(uanetla, 527

Caxas do Sul,

Serm-rebogue
tangue

Rodowiana

Hecrusu!

Av. Luis
Pastewr 1020
Sapucaa do
Sul. RS

Sernyi-reboque

Recrusui e reboque

Usimeca
Ay Pedro (I,
161 R

Sernr-rebogue

Semu-reboque
v Almirante

Sarrgso 63

Al

' com gases do escapamentn

GRANELEIROS

Caratieristicas Utilrag 3 Pre¢o
Fedo em chapa ge a0, Para transporie
apacuade para 265 m de comento, PYC.
escoamento sob pressdy, dmady 9@ ghymerug,
Irabatando com 2 atmosferas cerears
218 00000

Cana de carga consirusda em Prnapalmente
compen saio naval para cereas
Ern dews modelos com capacsdace
para 22 & 27 ¢, ascoamento e
gravgade 125 DO0.00
Construmdo em a0 doce; Quakquer produto
Capacxiace Méded 25+ em grao. negro de
esCoamento pelo SIstema edhco tume; amento
[aprovedamento 4os gases do & acucar
BSCOMTENTN) Ou [OF At
COMPITTIHIC Q& COmpressir
estaconing montado mo kol
de descarga 180 000,00
Construdo em chapa de ago. Apenas omenta,
tapackiade X3 | descarga por polietlenc e
gases de estapamento ou tgo 155 DDO.OD 1)
COMPIESSOres 200 00000 ™
Construiio em compen saco Proculos
naval; capaculage 28 L agriolas
descanga lateral através de
6 bocas

Sl D
Construido em a0 capacsiade Pata transparte
25t descarga sob pressac de cimenta 196 G060
Construmia em aco, capacadade Graos agricolas,
27 rrr3, descarga por gravedade: caleares e adubos
em2e Jenos

92 40000

133 300.00 -

Construnin e ato, Capaidace Comento B demais
para 28, 36 e 45 rn3que produtos em po 178 00000
nfuem nos precos. 195 000,00
CONAMento Dneurmstco 204 00D A0
Fero em chapa de duralumima
Ox g, diIsposive
Pt Aulico para descarga
Em abuminwo, capackiage. Graos. pos
dependentdo do paop especics area de
alnha cobte de 27 8 54 rr!3 fundic3o & putras
descarga por aeragdo
[+ B COMPRITIGG — |7} Sem preus — (7 Hios gings — (77) idg emos
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Fabeicante

Kanson's -
A, Brasd,
1054, RJ.

Py sobetro
A Tiradenies, 850, 5P

Remas

Ay. Cardeal
Arco Yards,
1738, 5P

Alpma
Rua Generai ¥aidorre
de Lima 717, SP

Anchie

Ay 530 Luig,
50, 8. andar,
5P

Sansuy

Rua Belchwy
Pontus,

162, 5P.

CONTEINERES FLEXIVEIS

Caractensicas

Feito com ha de pobesier e revestido
paor wma camada de PYC; agresantato
s & tamanhos com capaciade
volumetncas de 0,6: 048; 1,0 1,5 m?
W GO pesO MATIMO para ransporie
deB00 § 100, 1 S0Ge ! FOO0 Mg

Fabncado sm trewira plastfada;
em diverses tamanhas

Feito em Trevira AR capacudade do
4o padr3o | m¥; suporta pess marme
du 1 000 kg dyratihdade média de

150 viagens. dependendo da manuseo

Feitn em ponetlena ngr; com
lundo CONKD & 3COMGCI0N M0 #M
gorola de age: capacdade | 4001

Feito de borracha smtetica {neoprene )
apresentado em seis modelos para
capacidade s volumetncas

de 500, 1 000, 1 500, 2 000, 3 000G,

+ 5 000 xg; dependendn

das necessdades, tem revastanenta
IRtarno da polistlenc

Fabrcado sm PYC com trama de PV
capacwd adn d Bansports da 8O0, 1 0O,
1 500 & 2 DOO &g; o5 precos mtivem de
acords £om o3 volumas,

Uhlizagao

armazenagem & tran sporte
de produtas sm graos ou

POL: QUETHCOS OU NE

a5 & grans, o sve
generos ahmantwwy

Eraos agrealae
produtos amanlicos

Branuiadus pastas e
EERECOL 3 ranidiny

um tipo apiophado
para Cada uso

comenio, cal carvan,
adubos, ragao, careas,

Pracos

640,00
710,00
800,00

1 040,00
{16 IR

naG
tomecwgg

950,00

3 000,00

900,00
1 00G.00
1 400,00

1 600,00
o

ngINTEHCONTINENTAL AIRLINE OF PORTUGAL

RIO DE JANEIRO
Aerpporto do Galeao
rua do Portdo s/n.°
Tel 396-3450 - R.215

SAO PAULO

Aeroporto de Congonhas
Av. Washington Luls, 7211
Tels. 240-2824 o 2410174

RECIFE
Av. Guararapes, 111
Tels. 24-3292 e 24-3692

OUTRQS ESCRITORIOS: BELEM. SALVADOR.
BRASILIA. PORTO ALEGRE, CURITIBA,
BELO HORIZONTE. SANTOS, FORTALEZA



“As Revistas de Negocios Abril foram as chaves,
compensadoras, da politica de expansao da Hubbell.

A ampliagdo e diversificagdo dos produtos
Hubbell deve muito aos anuncios: atingindo
consumidores especializados, as

Revistas de Negocios Abril levaram

estes consumidores até a Hubbell

e a todos os seus distribuidores

no Brasil”.

LUIGI DI BONITO
Gerente Geral de Vendas da
HARVEY HUBBELL DO BRASIL
empresa que sucedeu a
b H.K. PORTER
" ¢ diretor da ABINEE

>
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A missiao da maior editora de revistas técnicas
da América Latina ndo termina nas revistas.

Quando a Abni-Tec criou & sua Divi-
a0 de Seminarios, visou complementar
08 8ervIQos Prestados por suas revistas. A
iniciafva revestiu-se de enorme sucesso
no mein empresarial e teenico o pais.

Editando as mais conceituadas
fevisias técnicas do mercado, a Abrii-Tec
aiende as necessidades de alualizacao
dos profissionais de cada setor industrial
brasileiro, ajudando-os e fundamentando
Suas principais decisdes.

Com a Dwisiio de Seminarios, a
Abril-Tec pode escother ternas desafian-
s, na ordern do dia. convidar especialis-
&s em cada assunto, & promover a reu-
nido destes com os homens gue pregi-
sam ouwvi-los para a obtencao de melho-
%S resullados em suas aftividades profis-
Sionats,

A Divisao de Seminarnios Abril-Tec &
ainlegracac necessarna entre uma editora
e revistas técnicas e os inferesses de
seus qualificados lefores. £ a dinamiza-
ao 1oal de servicos para acompanhar as
rapidas mudangas e o desenvolimento
go mercado nacional.

S0 a Abril-Tec possui uma divisio
especidlizada em Seminarios.

Campo de atuacéo da Divisao de Seminarios Abril-Tec.

Seminérios abertos. Promovemn o
dialogo franco entre empresarios, Governo
e setores publicos, atingindo todas as areas
da atividade econdmica. Algumas das
imporantes realizagbes: “Abastecimento
de Ago”, “"Licitacdo, Contrataco e Execu-
¢&0 de Qbras Publicas” "Perspectivas da
AgropecUdria Brasileira”. "Encontro de
Atualizacao sobre Exportacio”.

Seminérfos dirigidos. Retnem gru-
pos de empresarios de todos os setores.
promovendq debates sobre termas espacifi-
cos. Algumas das importantes realizagdes,
"Sistemas Gerenciais de Informacas”, "Fo-
rum de Recursos Humanos”, “Novas Estru-
turas de Empresas”. “Ecoromia Aplcada
para Decisdes Empresariais’. “Marketing
Direto”

Seminérios contratsdos. A SUDAM
(Supenntendéncia de Desevoivimento da
Amazonial e o BASA (Banco da Amazd-
nia S.A) escolheram a Abril-Tec para a

realizacdo do Seminaric "Amazdnia -
Opgoes de Investimento™.

Semindrios eml co-participacéo.
Com a Federacdo do Comeércio do Estado
de 530 Paulo e com o Centro do Comeércio
do Estado de $30o Paulo. a Abril-Tec ideali-
Z04 © Semindrio "Encontro de Atualizacio
sobre Exportagdn™. Com o Centro Horacio
Lane. do Mackenzie. o Seminario “ntegra-
¢do Empr Escola”. Com a AMA {Ameri-
can Management Association). o Curso
“Geréncia por Objetivos”.

Seminérios em convénio.

A Abril-Tec firmou conveénio com a maior
empresa de Semindrios dos EUA - 2 AME.
Advanced Management Research para a
realizacac de 3 semindrics em Sao Paulo e
3 no Rio de Janeiso sobre 0s temas: “Analise
Transacional”, "Administracaoc de Projetos”
e “Pianejamento Empresarial em Econo-
mias Instiaveis”,

" ’{'

—

“L

FOR CO s:

LA
Qualquer informacdo sobre os programas para os
ProxXimos m - pode ser conseguida diretamente
na Abnl-Tec. a Rua Aurélia, 650. Lapa, Sao Paulo . SEMINARIOS

telefones 262-5316 (direto) e 262-5688. CEP 05046
e TELEX 021553 £ 021554,

ABRILTEC



REPORTAGEM

TM dirigiu o prototipo do “cara chata™ no percurso

S&0 Paulo-Porto Alegre - Sao Paulo. E constatou

suas vantagens em relacao ao modelo atual da Scania —
o L 110 turbinado. Além de ser 16% mais veloz, o

LK 140 economiza 8,5% de combustivel.

Quando as turbinas do estranho
combgio amarelo e azul roncaram
comg um avide e comeggram a
deixar para irés a pequena e mon-
tanhosa cidade de Galépolis, RS, o
motorista do Chevette ndo resistiv
A tentacdo. Entrou no seu carrc e
iniciou uma decidida perseguicdo.
que por pouco ndo teve resultados
tragicos. Alguns quitdmetros de-
pois, numa subida ingreme, conse-
guiu finalmente realizar seu objeli-
vo. Ulirapassou a carreta €, ndo
satisfeito em observa-ia pelo retro-
visor foi virando cada vez mais a
cabeca para trds, enquanto cruzava
a faixa continug ¢ entrava na
comra-mdo. Nio fosse um aviso
providencial do motorista de TM e
a batida com um caminhig, vindo
em sentido contrario, teria sido
inevitavel. A curiosidade, contudo,
prevaleceu ate mesmo sobre o
susto. Impassivel, ele acelerou e
estacionou num lugar estratégico
para melhor contempiar as linhas
daguele inusitado veiculo.

Assim comg © motorista impru-
dente, no final de maio, todo o gixo
Sao Paulo-Porto  Alegre, literal-
mente parou para ver, ouvir e dar
passagem ao prototipo e gigan-
tesco extra-pesado LK 140, que a
Scania comega a produzir este ano,
simultaneamente no Brasil e na
Suécia. E cada parada, o caminhao
se transformava em auténtica atra-
cdo e acabava rodeado de inespe-
rados admiradores. Nem sempre, ¢
logotipo do fabricante na grade
frontal ou a carreta extra-ionga (1,
30 mais comprida que as conven-
cionais} de trés eixos da Randon,
ou a placa de licenciamento eram
suficientes para evitar a perplexi-
dade geral. "Este caminhdo & da
Argertina?’. perguntavam muitos,
E a curiosidade dos mais ousados
sé se aplacava depois de uma rapi-
da visita & cabina, para experi-

32

mentar as poltronas e examinar o
painet.

Cerveja mais dificil A viagem,
religiosamente cronometrada pelo
recdator-principal Jodo Yuasa, tinha
como objetive avaliar a diferenca
que os cavalos adicionais o LK
tem 350 hp, contra 275 do L 110
turbinado — podem fazer no de-
sempenho e no custo operacional
de um veiculo de carga.

Carregado dentro dos limites
legais, ou seja, cerca de 40 t brutas
{veja os resultados das pesagens
na labela). o veiculo foi dirigido
pelo motorista Lélio Alves de Frei-
tas. um campista de origem e
carioca por adocdo.  Especial-
mente contratado para a missdo,
Lélio, que concilia dezessete anos
de experiéncia no volante de cami-
nhdes e 4nibus e bons conheci-
mentos de mecénica, foi o primeiro
matorista estranho ao fechado cir-
culo da “Nassa”  como é conhe-
cida a secdo de prototipos da Sca-
nia  adirigir o LK 140,

A elevada poténcia do veiculo,
aliada a embreagem hidraulica,
muito sensivel, exige cautela, espe-
cialmente para os profissionais ndo
habituados. A pericia de Lelio, no
emanto, surpreended. Com pouco
mais de 1,50 m. conduziu impeca-
velmente 0 “monstro’. de mais de
3.0 m de attura, fadado a desenca-
dear mudancas radicais nas nossas
estradas. ‘Vamos ter que providen-
ciar um bance mais alto”, comen-
tou o cobrador de pedagio da via
Anchieta, enquanto recebia & taxa
na ponta dos pés, 0os bracos estica-
dos ag maximo. A altura desse
caminhdo vai até tornar mais dificil
a nossa cervejinha’, lamentou-se
um guarda rodoviatio, nas proximi-
dades de Osdrio. RS. “"Para lavar o
para-brisas ¢ colocar agua no
radiador, s com uma escadinha”

TRANSPORTE MODERNO

observou o frentista de um posto
gaucho.

Subindo em sétima  As maiores
diferencas, contudo, serdo consta-
tadas nas pistas. Conciliando uma
faixa de torgue atil bastante ampla
de 1000 a 2 300 rpm, © torque
varia de um minimo de 110 a 127
mkg (veja graficol & uma elevada
relacio peso-poténcia (8.75 twh),
o motor DS-14, utilizado na Suécia
desde 1 969 e produzide no Brasit
ha algum tempo para aplicactes
maritimas, confere ao veiculo uma
invulgar capacidade para wvencer
rampas e se misturar naturalmente
ao rafego de autombveis.
Segundo o fabricante. o veiculo
é capaz de manter velocidade de
34 km/h e rampas de 5% en-
quanto os demais caminhdes na-
cignais, dentro da faixa de B hp/t,
nao passariam de 24 km/h. E a pra-
tica parece confirmar tai vantagem,
Na subida da serra de Nova
Peirdpolis, por exemplo, as mar-
chas exigidas foram a sexta (25 a
32 km/h) e sétima (32 a 42 km/h)
Apenas quando o LK encostava na
traseira de outro caminhdo, Lélio
era obrigado a recorrer 3 quinta (20
a 25 Km/h). QO mesmo aconteceu
nas serras de Caxias londe pista
livre dispensou a quinta), $ao Mar-
cos e Galdpolis. £ o weiculo conse-
guiu vencer as descidas mais ingre-
mes (como a serra da Anchieta e
do Cai) em sétima marcha, com
auxilio do freio de motor e, even-
tualmente o da carreta e o de pé.

“Uma locomotiva’ Embora
prejudicado pelas treze paradas no
trecho S3do Bernardo-Forto Alegre
e mais 28 no retorno, e pela
impeossibitidade de render o maxi-
mo em alguns techos mais con-
gestionados a velocidade-
cruzeirc chega a 99 km/h — o
veiculo revelou velocidade média
de 56.35 kmyh, 15,4% a mais que
o desempenho conseguido pelo L
110 turbinade no mesmo periurso
em 1971 iveja em TM n.° 91, feve-
reiroc 1 971, a reportagem "Com-
pensa usar turbocompressor?”). O
trecho  Ararangud —balanca de
Osdrio (144.5 km} foi vencids em
apenas 1 h 57 m, a velocidade
media de 74.1 km/h, digna de um
automovel.

Além de comprovar sua capaci-
dade para manter elevada média
hordria, ¢ veiculo revetou também
excelente  velocidade  mdxima,
Mesmo prejudicado por pequenas
ondulacbes, venceu um trecho de
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O DESEMPENHO DO MOTOR

(D5 14, 14.2 yos, oilo cilindros em V)
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Gracas & sua alevada poténcia (350 HPJ. o

Seania LK 140 atinge facilmenta 100 km/h {veja o
140 disco da tacografo}. E gracas a sua eficients curva
- de torque (veja grafico), praticamente constants
. de 1100 a 2200 rpm. o veiculfa pode
e vencer rampas com facilidade
. € manter eélevada velocidade média na estrada. No

'mu;m:-ﬁ, percurso 5ao Paulo-Porto Alegre- S&o Paulo,

& media ateancada foi de 56,35 km/hora.

_»
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Tréas limpadores garantem a visibilidade

Fardis tém Javador & limpador

2 km em apenas 68.6 seg (105.3
km/h). £ a estabilidade corres-
pondeu & sua elevada poténcia.
Mesmo com a pista mothada, o LK
entrou em algumas curvas a 90 e
até 100 km/h,

tUm desempenhg capaz de ar-
rancar de Lélio entusidsticos elo-
gios. "Esta maquina poderia trans-
portar trangdilamente 50 t sem
prejuize da sua velocidade media’.
E de despertar a inveja de seus
colegas.
“Era vocé que estava dirigindo
aquela locomotiva?”’, perguntavam
nos postos e restaurantes curiosos
caminhoneiros deixados para tras
na estrada.

Ulrapassagens rapidas Alids,
as ullrapassagens sao rapidas e
eficientes. Em terrenc plang, a 8
km/h, na décima marcha, ultra-
passar uma carreta de dois €ixos
levou apenas 2.5 s, contados do
momenio da saida para a outra
pista, até o retorno 3 pista normal.
Numa subida. saindo da traseira de

34

Degraus de acesso

um caminhdo. a ultrapassagem de
dois caminhdes consecutivos de
morou 22 5. Num trecho ptano, um
onibus rodovidrio ficou para 1ras
em 12 s. Qutra ultrapassagem ano-
tada foi a2 de um caminhao em ter-
reno plano. a 70 km/h, em 13,7 s.
Numa rampa ingreme, a 20 km/h,
saindo da traseira de um caminhdo,
a ultrapassagem de dois cami-
nhaes consecutivos dusrous 35 s,

A recuperacao de velocidade de
50 para 80 km/h, usando-se da oi-
tava a décima marchas demorou
19,4 s. Em rampa favoravel, usan-
do-se da sexta 3 oitava, o veiculo
levou 25 s para atingir 50 km/h.
Numa pista com lombadas suaves,
a recuperacdo de 60 para 80 km/h
foi de 33.5 s, utilizando-s& a nona e
décima marchas.

Na mesma situacdo a recupera-
cao de 40 para 60 km/h, usando-se
a sétima e a oitava, foi de 19 s
{veja tabela).

Consumo menor  Dispensando
marchas mais reduzidas, o motor

TRANSPORTE MODERNO

A cabina bascula em apenas dois minutos

DS 14 acaba se tornando bastante
econdmico. A média obtida na via-
gem foi de 1,61 km/l. Um desem-
penho bem inferior aos 2.2 km/l
apresentados por uma revista
sueca para o LB 140 {10 000 uni-
dades vendidas anualmente na
Europal. o antecessor do LK. Mas
perfeitamente normal para um per-
curso onde vales de apenas 100 m
acima do nivel do mar alternam-se
com encostas de até 1 350 m de
altitude. E ainda assim, B.55% me-
Iher que o constatado por TM para
olL-110 wrhinadoem 1 371

Para este resultado contribui a
concepcdo do motor, dotado de
dispositivo que corta a poténcia
impedind0o gue o regime de traba-
tho ultrapasse as 2 300 rpm. Um
regulador cenmifugo acoplado na
parte lraseira da bomba injetora
reduz as oscilacoes de admissdo.
Se a rotacao sobe, 05 CONLrapesos
fecham e, se baixa, abrem uma
cremalheira que regula o sistema
de todos os pistdes. A admissdo do
ar nos cilindros faz-se por wrbo-ali-
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As luzes de adverténcia estdo a direita do painel

Teto solar mantém boga ventilacdo

mentacac a turbina é acionada
pelos gases de escape — aprovei-
tando-se melhor o combustivel e
reduzindo-se a poluicao.

Opcoes de sobra  Tambeém ndo
ha desapontamente gquante 3
transmissdo e caixa de cambio.
"Com as dez marchas, cinco para
baixas velocidades e ré e cinco para
altas velocidades e ré, a gente tem
opcdes até demais”, afirma Lélio. E.
de fato. apesar das 40 t brutas, o
veiculo sai normalmente em se-
gunda, dispensando a terceira. De-
pois, passa-se direto para a quarta,
dispensa-se a quinta e engrena-se
a sexta marcha. E, o tempo de
aceleracdo em segunda ndo ultra-
passa 3,0 s, mesmo em rampas
ascendentes {veja tabela).

A caixa de mudancas (GR 860} é
inteiramente sincronizada. As altas
velocidades, (sexta & décima) sio
engrenadas por um sistema plane-
Wrio, controtade eletronicamente
por um comando eletropneu-
matice, gque permite mudancas

TRANSPORTE MODERNO

0O volante tem dois raios

suaves e impede gue 0 MOtorista,
inadvertidamente, engrene marcha
inadeguada & velocidade do veicu-
lo. A primeira marcha apresenta
reducio de 13,51:1, a mais alta de
todas as caixas de mudancas da
Scania, permitindo grande muttipli-
cacao de torque.

O diferencial & do tipo hipoide,
com a linha de centro do pinhao
abaixo da iinha de centro da coroa.
Isso garante maior drea de contato
e reduz o esforco unitario. O com-
ponente dispde de bloqueio capaz
de neutralizar o efeito do diferen-
cial. tornando solidarias as duas
pontas de eixa. Uma ldmpada de
adverténcia no painel acusa o blo-
queia do diferencial.

Freios eficientes Para adeguar a
frenagem & sua poténcia e veloci-
dade, o0 LK 140 & equipado com
nada menos do que cinco sistemas
independentes de freios. O auxilio
do freio motor € indispensdvel em
declives ingremes. Segundo | élig,
sua contribuicdo para segurar o

agosto, 1975

Grade frontal se abre para exame de agua e dleo

As poltronas sao ajustavais

veiculo beira os 30%. Sua opera-
tdo é eletropneumatica. Basta
comprimir o botdo instalado no
piso da cabina.

O freio a ar comprimido entra
em acao, apenas 0,6 s apds ¢ acio-
namento do pedal. Os tambores de
freio 1m amplas superficies de
resfriamento. A area 1otal de frena- .
geméde 5 550cm2para o LK 140
e 8950 cm? para o LKT. Qs cilin-
dros sdo do tipo membrana e os
circuitos dos freios dos eixos dian-
teiro e traseirg, independentes.

Do tipo mola, o freio de estacio-
namemo garante paradas seguras
em terrenos de aguda declividade.
Sua alavanca de acionamento de
instrumentos & dotada de trava
para evitar acionamento acidental.

Para evitar imprevistos, o LK
140 tem um freio de emergéncia.
Na falta de ar comprimido no site-
ma de freios, a mola do freio de
estacionamento segura o veiculo e
trava as redas até que haja pressao
suficiente. E se houver um rompi-
mento de mangueira de ar para_oJ’

a5
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rebogue, ele € freado automatica-
mente.

Com todo este aparato, em
rampa favoravel, a 80 km/h, a para-
lisacao do caminhdo é totalem 5.8
s. £Em terreno plano. a 60 km/h. o
tempo de frenagem & de 51 s
Aciopando-se apenas o freio a ar
comprimido, com o veicwlo a 80
km/h em ponte morio, consegue-
se para-loem 5.2 s.

Cabina Basculante A cabina,
inteiramente avancada, do LK 140
permite carretas 1,27 m mais com-

{1.16 m para a versdc com leito).
Entretanto, sua maior inovacdoe 0
basculamento manual — um Maca-
co hidrautico que tomba a cabina
para a frente, até B0° A operacao
facilita 0 acesso ao motor e a caixa
de marchas e garante isolamen(o
acstico, W¥rmico, contra gases — a
peca € danica, inteirica e selada. De
fato, no LK 140, pode-se’conversar
tranquilame nte sem gritar, ou ouvir
radio e toca-fitas durante as via-
gens.

Fabricada pela Brasinca, que for-
nece cabinas também para 05 ou-

tem estrutura de chapa de acoe
teto solar revestido com lamina
amortecedora de vibracoes e ca-
mada de absorvente 1érmico.

Para desenvolvé-la, a empresa
levou dois anos de projetos e cons-
trucdo de ferramental e precisou
adequar o design estrangeiro is
necessidades nacionais., comprar
navas prensas e ampliar seus seto-
res de fosfatizacdo e pintura.

Boa visibilidade A ventilacio
interna s& torna ideal, com o teto
aberto e 05 vidros das portas

pridas para a versdo sem leito tros modelos da Scania, a cabina parciaimente fechados. Um ventila-
CONSUMO DE COMBUSTIVEL
km no Abastecimento kmm Consume
tacograto {litras) percarridos no percurso
(km/litros)
Sao Bernardo 90889 1924
Piwcarras 97109 3406 6220 194
Canoas 10 2679 3281 8570 1,70
Caxias 10 386.6 1018 1187 117
Vacariz 104940 956 107.4 1,12
Lajes 10 5963 726 1023 141
Porto Tangara 106749 405 786 1.94
Cuntiba 109700 1920 295.1 154
Sao Bernardo 113773 2481 407 3 1.64
Total 14193 22884 161
TEMPOS PARA ATINGIR 2 300 rpm
{Em cada marcha)
Marchas Cronometragem {segundos)
A B D £ F G H l J
1_.
1 35{1) —{* =¥ =% =% =" -={" —-{* 1(2) 1.5(3)
2 S0(1) 5(2) 4{2) 4(2) 3(2) 33 4{3) ETE]] 5(2) 71i3)
3 135(1}) - {*] —{* —{*} —{* = {*) =" =" 10,5(2) 11(3)
4. 1951} 11(2) 10{2) 10(2) 10(2) 7.5(2) 7({H 5(3) 15(2) 15(3)
5 —{*) —{*) — (¥} —(¥) —(*) —(*} —(*) —{* 21(3) 17.5(3
b.: — ¥ 18(2) 18(2) 21{1) 15(2) 13(1) 15{3) 15(3) 29 24(3)
7 —{¥) 2712) 261({2) 3211} —(®) 21 (1) 21 (3) 23(3) 6980 315(2)
8- —{*) 33(2) 34(2) 48 (1) —{* 32¢{1) —{*) 72y —*) 45{2)
9. — (") 41(2) 481(1) — (*) —[*) 56 (1} el b 58(2) - 71(3)
10. —(* = (%) 56¢1) — (%) —{® —(¥) —(*) — (%} —*) 1203/2)

{1)rampa ascendente (2} rampa descendente { 3) ptano {*) marchas ndo utrhzadas

PESAGENS (kg)

Eixos Rio Grande
{Anchieta)
Dianteiro 4 850
Motriz 9 800
Traseiros 25 300
Totais 39 950

36

VELOCIDADES

{EM RAMPAS DESFAVORAVEIS)

Osono Vacaria km/h
4850 4680 23 ) ig
9 800 9 885 40. 60

23512 25 025

0-20

38 162 39 590 20 . 40

TRANSPORTE MODERNO

Tempo (s} Marchas
10 22edx
28 bre?:
52 8
7 2re4s
25 7

agosto. 1875




dor de ar quente, o desembacador
que corre a¢ longo de tedo o para-
brisa. dais respiros na parte frontal,
luzes individuais para as duas pol-
tronas e um abajur para o leito,
garantem mais o conforto e segu-
ranca. O para-brisa inteirice, os vi-
dros das portas, vidros; nas guinas
anteriores da cabina e a janela tra-
seira, alem dos dois grandes retro-
visores. possibilitam boa visibili-
dade, complementada pela
vantagem da altura. Pode-se inclu-
sive enxergar por cima da cami-
nhdo que vai na frente quando sua
carga é baixa.

Local km no
tacograto
Km 205 da Anchieta 9 0QB8S
BR-116 92618
Serra 9 3694
Cuntiba 95269
Pigarras 9 690.1
Pigarras 97109
Camborm
97935
Laguna 99083
Ararangua 106112
Balanga Qsono 10 155.7
Cancoas 10 2675
Nova Metropols 103472
Cawas 103824
Canas 10 386.6
Vacana 104938
Entrada para Lajes 10 5963
Posto Tangara 106749
10784.1
Riz Negro 10 8420
Cuntiba 109700
110372
110494
Entr. para Estr. Banana I1226.1
itanhaem 112918
Total

TEMPQO PARA ATINGIR VELOCIDADES MAXIMAS

(Em terreno sem aclhives ou dechives agudos, apenas lombadas)

Km/h Tempo {Seg)
15 3
20 7
35 17
A5 26
55 38
75 66
80 90
85
90
95
59

TRANSPORTE MODERNOD

agosto,

A inspecdo didria do nivel do
oleo motor, da direcdo hidrdulica,
sistemas de freios, filtro de ar e
radiador & feita com a grade frental
aberta. 50 hd a necessidade de
basculamento (leva 2 m), para revi-
sfes e manutencdc pesada. E
nessa ocasido, duas ftravas de
seguranca impedem o fechamento
acidental.

O assento é ajustave! na inclina-
cado. altura e distdncia dos pedais.
O volante, afunitado, tem apenas
deis raios. Isso facilita a leitura dos
instrumentos. As ldmpadas-piloto e
chaves comutadoras ficam agrupa-

das a direita da direcio. Um piloto
central automatico adverte o mo-
torista sobre as trés funces princi-
pais: pressdo do ar no sistema de
freios, pressdo do Oleo lubrificante
e excesso de carga no alternador.
Do lado esquerdo da coluna de
direcdo, sai uma alavanca de setas
de direcdo. A mesma alavanca
aciona os fardis principais e o
lampejador. Do lado direito sai a
alavanca para acionamento dos
trés impadores e os lavadores de
para-brisas e dos farbis. Um pouco
acima, a direita, esta a alavanca do

freio do reboque. J)

VELOCIDADES MEDIAS
Hora de Local km no hora de km Tempo Velocidade
saida tacografo  chegada percomdos {horas) media
km/h
07:20 BR-116 92618 10:04 1729
10:17  Serra 9 3694 12:21 1076 207 52.0
1255 Cuntiba 95269 16:42 1575 378 41.7
18:52  Puarras 9696.1 19:44 169.2 287 589
07:55 Picarras 97109 08:15 148 0.33 44 B
09:00 Cambonu 09:20 . .
10:32 97935 £1:30 826 1.30 635
11:46 Laguna 9908.3 13:21 1158 158 733
16.40 Ararangua 100112 18:12 1029 187 55.0
18:30 Balanga-Osong 101557 20:27 1445 1.95 741
20:43  Canoas 10 2675 2230 1118 1,78 628
16:19 Nova Petrapolis 10 3472 18:09 79.7 1.83 435
18:22 Caxias 10 382 4 19:30 352 1,13 311
09:15 Canas 10 3866 09:29 42 0.23 18.3
09:35 Vacara 10 4938 11:47 107.2 2.20 487
15:22 Entrada para | ajes 105963 17:24 1025 203 505
17:42 Posto Tangara 106749 18:58 786 1.27 619
19:21 107841 21:05 109.2 1.73 634
22:12 R Negro 108420 2310 579 0,97 597
08:22 Cuntsba 108700 10:10 1280 2.30 55.6
1112 10 032.2 12:20 673 1.13 596
13:00 11 0494 13,15 izl 0.25 484
1350 Entrada para Estrada
Banana 11 226.1 16:24 1767 2.57 68.8
16:34  itanhaem 112918 17:39 65.7 1.08 6G.8
1751 Sao Bernardo 113773 19:27 855 160 h34
22884 4065 56.35
ELOCIDADES M XIMAS EM CADA MARCHA

1975

{A 2 300 rpm, EM CONDICOES NORMALS)

Marchas rpm Marcha Veloci e maxima kmy
12 Ba9
2 2300 2 12
4. 2300 3+ 16
s 41 20
6. 2300 s
5. 25
12 2 300 6 32
8- 2 300 r 47
9 2 300 B 58 i*y
10 1 900 Qs
10+ 2000 10+
10, 2100 (*) a2 200 rpm a velacidade chega a 60 km/h.
10 2200 Com 200 rotagdes a mais
102 2 300 ganha-se apenas 2 km 'h na velocidade.
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Alto rendimento e sequranca para
transporte e elevacdo de cargas

.,—/"'—'__'_'_'_'_'_'_'_'_

P

Varios modelos para trabaihos leves,
médios e pesados, da acordo com o
tipe de carga e trabalho,

BERG-STEEL S.A. - FABRICA
BRASILEIRA DE FERRAMENTAS
ARARAS - EST. SAQO PAULO

REPRESENTANTES:

S3o Paylo: DINEXPGRT - Av. Sanader Quairdg,
318 - Teis.: 22B-1296 2281379 - 227-6168 @
227-597 & Rio de Janeiro: A R. REPRES.
Av. Mal Florano. 143 - Tel.: 242-6410 » Belo Ho-
rizante: REPRES. EXCELSIOR Rua Tupa, 449
Teis. . 26-5064 - 26-5055 & Porto Alegve: £ FUHR-
MEISTER & CiA LTDA. - Rua Gangral Vitaring,
164 - agl. 7 - Tel.: 24-1547 » Salvador: S0C, AL-
BRAS REPRES. LTDA. - R Rodrigues Advos, 1
1% s 0% - Ter: 2-573E ¢ Curitiba: REPRES.
BENDLIN - R. David Carnsiro, 452 - Fais.: 23-823)3
24-0461 ® Fortaieza: CORENO R Senadar Alen-
car, 897 - sala 3 - Tel.: 26-4996 @ Matal: REAL
REPRES. LTDA. . Av. Rio Branco, 675 - 2. - 5/ 1
a 2. Tal; 2-0725 % Recife: J. ALVES DE MIRAN-
DA H. da Palma, 445 - Tels.: 24-1673 - 24-3675 9
Belém: JOMARTA LTDA. - R. Arcipresta Manoel
Tapdoro, 134 & Geiania: RODOLFO ©. BELOD-
HUBY - A. 145 n® 555 - Tel.; 2-3130 & 330 Luiz:
ARAKEN - R. Jacinto Maia, 240 - Tel.: 2-2032 »
Blumenau: CARLOS U. JATAHY - RA. 15 de No-
vembro, B2E - Tal: 22-1053.

SCANIAL-110, TRACIONANDQ CARRETAS DE TRES EIX0S

CARGA UTIL: 26 t

Custo fixo

0.0125 de depreciacio a 446 40000  5580.00
0.0105 de remuneragao do capital a 446 400.00 4 687,20
1.57 de salanos de motonsta e leis soiais a 250000 392500
1-12 de licenciamento a 5 165.00 430,42
1-12 de seguros a 3012800 251067
Custo fixo mensal 17133.29
Custo vanavel

12x 10 de pecase matenal ge oficina a 446 400,00 0.53568
1.56x 10  de saldnios ge ofiona e leis soc:ais a 126700 0.19765
18/5Q Q00 de preus, cAmaras e recapagens a 2533.00 09188
0.667 itros de combustivel a 1.30 086710
141 000 nros de dieo de carter a 6,00 0,08400
1.6 hitros ge dleo de cambip e diferencial a 1.20 001152
. 3000 de lavagem ¢ graxas a 15500 005167
Custo vanave! kmr 265950

SCANIA LK-140 TRACIONANDO CARRETAS DE TRES EIXOS CARGA

UTIL: 26 1
Custo fing
0.0125 de depreciacao a 526 000.00
0.0105 ge remuneragao do capital a 526 000.00
1.57 de salanc de motorista e leis soctais a 2 500.00
1/12 de licentiamentg a 5 165.00
112 de seguras a 35 505.00
Custo fixo mensal
Custo vanavei
102x 10  de pecas e material de oficina a 526 000.00
1.32x 10 de saldrios de oficina e leis sacia1s a 126700
18/45 265 de pneus, camaras e recapagens a 2 533.00
0.609 itros de combustivel a 1.30
171 00Q ktros de Gleo de carter a 6.00
1.7 1 000 litros de clec de cambio e diferencial a 1,20
1 3 000 de lavagem e graxasa 155.00

Custo vanavel/km

VELOCIDADE E CONSUMO

6 575,00
552300
392500

43047
295875

1941217

0.53652
0.16724
1,.00726
0,791%0
0.10200
0.01224
0.05167

261716

{Consumo de caminhdes Saab-$Scana, com peso bruto de 40 t. no

percurso Sa0 Paulo—Porto Alegre — Sao Pauloi

Yewculo Consumo
ikm:f)
Scamia L 110 normal 1,30
Scama L 110 turbinade 1,50
Scana LK 140 164

Fonte: Testes de TM
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Velocigage
comercal
ikm-hi

38.15

48.81
56.35
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PRODUCAQ COMECA ESTE MES

Engquanto o departamento de
protdtipos da Scania constréi a
segunda unidade do LK 140 e tra-
balha no primeiro LKT (uma versdo
com dois eix0s motrizes), a linha de
montagem vai sendo preparada
para produzir os primeiros modelos
de série j& no final daste més. Se as
dificuldades iniciais no forneci-
mento de alguns componentes vao
sendo gradativamente superadas, a
Scania prefere, contudo, ndo definir
pianos muito precisos de producao.
“A programacio, naturglmente, es-
tarda condicionada s disponibili-
dades dos fornecedores” afirma
Aicides Klein, diretor comercial da
empresa. Neste caso, pode-se pre-

APROVA DOS HP

Como ja se podia prever os 350
hp garantiram ao “cara chata”
excepcional velocidade-cruzeiro. A
media comercial atingiu a invejdvel
marca de 56,35 km/h (veja 1abela),
15,4% a mais que o desempenho
revelado peto L 110 wrbinado em
teste por TM no mesmo percurso
em 1971 (vejaem TM n.® 91, feve-
reiro 1971, a reportagem ~“Com-
pensa usar turbocompressor?’),
Em alguns trechos, o veiculo con-
seguiu sustentar meadias superiores
a 70 km/h, atingindo velocidade
mixima de 105 km/h. E, em todo o
percurso, demonstrou que & capaz
de misturar-se naturaimente ao tri-
fego, mantendo o mesmo ritmo de
automdveis ou Gnibus.

Surpreendentemente, tal faca-
nha ndo significou consumo adi-
cional de combustivel. Pelo contra-
fio, ¢ desempenho foi de 1,64
km/litro  8,55% melhor do que o
constatado para o L 110 turbinado
na mesma rota.

Transporedo-se dados para pla-
nilhas, constata-se que O custo
variavel’km resulta praticamente

ver j4 para este ano uma producdo
de cerca de cem unidades mensais

exatamente ¢ nimero que ¢ons-
ta da programacdo da Brasinca,
fornecedora da c¢abina. A longo
prazo. espera-se que a fatia de mer-
cado da Scania (35 a 40% na faixa
dos pesados) seja equitativamente
dividida entre © LK e os modelos
atuais.

Contra 0 argumento de que ©
veiculo seria demasiadamente so-
fisticado e caro para o mercado
brasileiro, Klein contrapbe a expe-
riencia ¢a matriz. "A Scania sueca
exporta 80% da sua producdo
que inclui o LB, tdo potente quanto
o LK inclusive para paises

igual para os dois veiculos. O LK,
contudo, apresenta um custo fixo
11,3% maior.

Trata-se de um resultado abso-
lutamente natural quando se consi-
dera que o veiculo custard cerca de
30% mais caro que o modelo L
100. Assim. ndo s6 a depreciacao.
como o custo do capital empatado
e as despesas de seguro serao.
evidentemente. maiores.

J4 nos custos varidveis, pode-se
prever ndo s6 menores despesas
com combustiveis, coMmo também
alguma reducio TM estimou
esta reducao em 15%  na relacdo
entre as despesas de manutencao
e o preco do veiculo. Sendo mais
potente. o motor acabard muito
menos soficitado. Mas, como as
pecas serdo  certamente  mais
caras, o custo final de manutencao
ndo sera muito diferente do levan-
tamento para os veiculos atuais.

Em compensacido. haverd maio-
res despesas com lubrificacdo (o
carter do LK tem capacidade para
25 litros. quatro a mais que o L
110} e com preus. Segundo esta-
tisticas da Pirelli, um aumento de
velocidade de 40 para 60 km/h

LK-140vs. L-110 TURBINADO

i 'J : i

Klein: producao aguém da demanda

menos desenvolvidos que o Bra-
sil.” E arrisca até mesmo uma pre-
visdo otimista: “Meu palpite é que.
nos dois primeiros anos. estaremos
sempre aguém da demanda’.

reduz em 23% a dusabilidade da
banda de rodagem. Basta uma sim-
ples interpalacdo para se concluir
que © LK 140 deverd consumir
8,75% maispneusque o L 110.

Quando se comparam as equa-
cbes de custos para idénticas quilo-
metragens. pode parecer due o LK
140 nao seria vantajoso. Mas,
guando se trata de aumentar a
produtividade de uma frota, um
aumento de 15% na velocidade faz
uma grande diferenca nos custos.
De fato, treze LK podem realizar o
mesmo trabalho que quinze L-100,
sem necessidade de horas adicio-
nais de trabalho enquanta o L
110 roda 8000 km/més, por
exemplo, o LK 140 pode desen-
volver 9 200 km. E s0 fazer as con-
ias para se constatar que, no pri-
meiro €aso, Os custos para rodar
120000 km/més atingem Cr$
576 139,35. No segundo, ndo pas-
samde Cr$ 566 417,41 A frotade
caminhges mais poentes seria
Q972194 ou 1,7% - mais econd-
mica. Uma economia suficiente
para pagar a prestacdo de um 14.*
cavalo-mecdnico e alterar a mar-
gem bruta da empresa.

L-110 TURBINADO LK-140

Custo Custo Custo Km:més Km/meas Custo Custo Custo
fixo/km variavet/kem total:-km fixo:hm variavel/km total:km
{Cr$) {Cr$) {Crs) (Cr$}) iCr$) {Cr$)
428 266 65,94 4 000 4 616 421 262 683
286 266 5.52 6 000 6924 280 262 5.42
2.14 266 480 8 ¢00 9232 210 262 472
1.71 266 434 10 000 11 540 1.68 262 4,30

Considera-se gue o LK e 15.5% mais veloz e que a empresa ubiliza integraimente esta maior produtividade.
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EQUI MENTOS

Constituida de duas unidades basicas, a balanca ¢ transportavel por trailer.

PES GE

O mais recente desenvolvi-
mento no campo de pesagem
de veiculos é o sistema deno-
minade Weighwrite ADS |n-
Motion Axle Weighing Sys-
term.

Comercializado pela Smiths
industries, o dispositivo é pro-
jetado para pesar, com preci-
sdo. eixos individualmente, e

solucionar os numerosos pro
biemas que essa operacdo
apresenta. Todos sabem, por
exemplo, que gqualguer inclina-
cdo de um veiculo causa uma
considerdvel variacio de car-
gas em cada ejxo. Por causa
disse, o Weighwrite foi proje-
tado para medir cada eixo
enguanto o veiculo esia ro-

_
i
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O dispositivo de pesagem sente o peso 4o gada eixo.

P

-
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O painel eletrénico imprime o peso num ticket de papel.

40

PIDA

dands a velocidade constante
sobre uma plataforma de pe-
sagem.

0 equipamento consiste de
duas umdades basicas: a cabi-
na de conirole, que incorpora
uma instrumentacac de regis-
tro digita! eletrdnica e sofisti-
cada: € uma balanca de pesa-
gem, que “'sente”’ o peso de
cada eixo que passa sobte ela,
por meio de quatro células
“transducer” de carga. As
duas unidades s30 ligadas por
um cabe,

A batanca de pesagem,
ransportdvel por railer, & ins-
talada em um recessoc cons-
truide em um trecho nivelado
de uma rodovia. A medida em
que cada exo do veiculo
passa sobre a plataforma. o
pest & automaticamente, re-
gistrads m um painel digital e
impresso em um ticket de
papel. Quando (odos 05 eixos
do veiculo tiverem sido pesa-
dos. a maquina pode, caso
sefd necessdrio, totalizar os
pesos de todos eles e imprimir
o hordrio e a data da pesagem.

Particularmente importante
& a possibilidade desse equi-
pamento  pesar separada-
mente 0s gixos individuais emn
um sisterna de eixos multiplos,
sem as habituais concessdes
feitas a precisdo. Alias. a pre-
cisdo do sistema Weighwrite
para pesagem de veiculos em
movimento ¢ de aproximada-
mente 0.35% de carga maxi-
ma por eixa.

Smiths Industries Limited
Cricklewood Works - London
NW2 NN,

Arma contra
sequestros

A Philips acaba de pramo-
ver o raio-X a eficiente arma
no combate aos seguestros
aéreos. Seu mais recente in-
vento, o Dynafluor. & capaz de
denunciar, numa tela. até
mesmo 0 Mais bem camuflade
revolver 05 objetos metili-
COS aparecem m tam escuro,
enquanta os nac-metilicos
apresentarmn tonalidades mais
claras.

Além de eficiente. o siste-
ma tem se revelado bastante
rapido.

Pelos processos conven-
cionais, consegue-se wistoriar
cerca de cem wvolumes por
hota. Com 0 novo equipa-
menta, ndo se leva maisde 10
min para realizar a mesma
tarefa.

Um modelo especial auxi-
liado por esteira rolante, tem
capacidade de elevar a produ-
tividade para 1200 unida-
des/bora.

Indasirias Brasileiras Reuni-
das Philips S5.A. Avenida
Paulista, 2 163, 10.° andar
Sdo Pauln, SP.

A 1magem pelo raio X.
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Armazem infiavel

Um terrenc terraplenado
slgumas canaletas, uns dois
ou és caminhdes de areia e

fonte de energia alétrica.
£ o quanto basta para gue
doze operdrios p 0ssam erguer,
em apenas 24 horas, um
armazém capaz de abrigar até
140000 sacas de cereais
{veiz 1abeta).

Herecida desce 1971, pela
Sansuy, esta alternativa para a

ssez de  matéria-prima

ncipalmente  cimento e
fmadeiral & o encarecimento
da mio-de-obra tem conquis-
t8do incontiveis  adeptos.
Entte 0s usuarios do Vinima-
#m, como foi batizado 0 pro-
deto. incluem-se a Ultrafértil,
2 General Electric. CSN, Ro-
bert Bosch, governos esta-
duadis e até mesmo o Minis-

masse a comercializar o arma-
z&m em maior escala.

O produto - O Vinimazém &
fabricade em winilona, uma
lona plastica de PVC com
trarma de fios de fibra sintéuca.
de alta resisténcia. imune 3
acdo de fungos, mofe. corro-
também & prova de
combustio.

A montagem comeca pela
estruturg metdlica da eclusa
Ipor onde entram os veiculos).
A seguir, enche-se de areja as
abas que circundam o arma-
2&am. Depois de inflada a iona,
com auxilio de dois ventilado-
res, elas sdo fechadas e fixa-
das com corddes de ndilan. O
armazém poxde ser facilmente
transferido de um local para o
outra.

sdp e

¥rio da Aerondutica. Sansuy S.A. Induostrias de
Tév boa aceitacao fez com  Plasticos Rodovia Régis
e o fabricante perdesse a  Bittencourt. km 28 Embu,
a trmidez inicial € se ani- S&o Paulo SP.
0S ARMAZENS DA SANSUY
Tipo Arga(m |} Capacidade (5acos)
¥Z 2000 2000 140 000
VI 1500 1500 105 000
VI 1200 1 200 80000
¥Z 1000 1 000 60 000

A cacuia da Marcoplan

Marcoplan Juniorde 1 1é o
B recente lancamento ga
de empilhadeiras da
oplan. Equipamentos tn-

is. Com projeto 10tal-

me nacigral ¢ dotado de
or disel Agrale M-30, refri-

o a ar. mas oferece

s para motor VW 1 300

0y motor a gas.
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Acessorio motorizado

A Staomill, da Inglaterra,
desenvoiveu um nove tipo de
acessdrio para ser adaptado a
gualguer tipo de empilhadeira,
gue facilita a colocacdo ou
retirada de cont@ineres em
carrocarias de caminhdes ou
vagides e tem as caracteris-
ticas de um carrinho motori-
zado, acionado por contrale
remoto.

O Satelfite comofoi deno-
minado o acessbrio lem a
prapriedade de. ao chegar pré-
kime ac veiculo para carga ou
descarga, soliar-se da empi-
Ihadeira e fazer o transporte
ao longo da carrocaria. Diri-
gido através de controle re-
moto, pelo operador, tem con-
dicoes de fazer movimentos
para 3 frente e para tris, 3§

esquerda ou a dirgita, de le-
vantamento ou abaixamento.
Uma vez colocada a carga no
locat desejado, o Satsllite &
recolhido para novos carrega-
mentos.

Construido para suportar
até 3 000 kg e formecido em
diversas dimensdes, 0 acesso-
rio possibilita atcance de 12
m A instalacio. segundo o
fabricante. ndc apresenta difi-
culdades e feva apenas alguns
minutos. Basta remover os
garfos normais da empitha-
deira e fazer as ligacdes de
controle de forca. através de
acogamentos de remogao rd-

pida.

Stanmill Whitchurch,
Hampshire, Inglaterra rel.
2280

Contéineres para granéis

Os problemas de transporte
de produtos em po, a granel
ou liqguides em sacos plasticos
e de papel - como excessiva
mao-de-obra, dificuidades de
manuseio € Mmesmo insegu-
ranca para ¢ material podem
ser fesolvidas com o contéi-
ner Big Bin, fabricado pela
Industria e Comércio Pissoli
S.A

Fornecide em ago {inoxids-
vel. guando para ransporte de
produtos quimicosl, em di-
mensdes que variam de acor-
do com a necessidade deo
cliente, o Big Bin é revestido
interna e externamenie com
tinta epOxi e tem capacigade
parasuportarde 1 a 2 t. Dota-
do de valvula na parte inferior
e de abertura na superior. faci-
lita, segundo o fabricante. as
operacdes de carga e descar-
ga. reduzindo desta maneira a
maoc-de-ohra.

“QOuwa vantagem asse-
gura um elemento da Pissoli
“é a economia no cusio de
transporte. Uma carreta, por
exemplo. pode 1ransportar
numa Gnica camada vinte uni-
dades 8ig Bin. O carrega-
mento £ feito através de empi-
Ihadeiras ou guindastes,
simplificande o manejo. Se.
entretanto, o produto a ser
transportado for leve, pode-se
fazer um empithamento. ar-
ranjando-se uma segunda Fi-
leira sobre a outra. Caso ndo

se atinja, ainda assim, a capa-
cidade maxima de carrgta, &
possivel empilhar uma terceira
carreira scbre a sagunda.
Além dissn, os coni@ineres
s80 higiénicos. ao contrario
dos sacos de papel ou plasti-
‘GO, que estouram e espalham
o produto, acarrelando prejui-
205"

Utilizado pela Goodyear
para transportar negro-de-
fumo {matéria-prima para fa-
bricacao de pneus} e pela
Cuoral, no ransporte de tintas,
o0 Big Bin tem um custo apro-
ximado de Cr$ 7 000.00 a Cr§
8 000.00.

Industria e Comércio Pissoli
5.4, - Avenida Tiradentes, 850
S&v Paulo, SP.
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EGQGUIPAMENTOS

Impressor
anti-fraude

Fabricado na Argentina,
sob licenca americana, e im-
portado pelas Balancas Fer-
rando Lrda., uma das empre-
sas do grupo J. H. Santos, de
Porto Alegre. o impressor ele-
wonico de pesos modelo Raef
elimina completamente as
possibilidades de erros e frau-
des. Adaptavel a qualguer tipo
de balanca. @ indicado princi-
palmente para pesagens in-
dustriais, de cereais e de, vei-
culos. Sua capacidade atinge
160 t ou 180. no caso de
pesagem de vagoes.

O dispositivo & instalado
dentro de uma pequena cabi-
na protetora, envidracada,
punto d pltataforma da batanca.
Trocando manuai ou avtoma-
ticamente as wunidades de
peso, o equipamento imprime,
alem do resultado e nimero
da pesagem. 3 data e o cadigo
ou placa do caminhio em tic-
ke&ts especiais ou em internas.
E dotado ainda de um identifi-
cador seletivo, acionado por
ornze teclas. que permite o
registro de informacoes adi-
cionais o complemento do
peso regisirado no ticket, por
exemplo.

O fabricante presta assis-
téncia técnica e se propde. no
caso de interesse do usuario. a
dar treinamento a mecanicos
para fazerem a manutencao
do equipamento.

Reluténcia vencida Nos
tIrés anos em (que comercializa
o0 registrador, a Fermando ja
verxieu cerca de quarenia uni-
dades a empresas do Rio
Grande do Sul, Santa Catarina
e Parang a maioria para
coaperativas agricolas e silos,

y I

42

“Ng inicio havia alguma relu-
tincia. devido principalmente
ao aito preco do produto (Cr$
100 000,001, explica Fer-
nando Aradjo, diretor técnico
da empresa. "Mas. principal-
mente a partir do ano passa-
do, quarkio vendemos vinte
umdades, ¢ pessoal comecou
a se convencer da sua utilida-
de. Hoje, 25% das batancas
que vendemos saem eguipa-
das com registrador. € acredi-
tamos que este ano NOssas
vendas atingirdo  cingldenta
unidades’.

Balancas Ferrando ida
Rua Atvaro Chaves, 468, caira
postal 3073 Porto Alegre,
RS.

Centopéia
leva até 400 t

O desenvolvimento das in-
dustrias de base. a construcio
de usinas hidrelétricas e a
instalacdo dos poltos petroqui-
micos e cenlrais atdmicas
estic se encarregaxio de
multiplicar as necessidades de
transposte de pecas de grande
peso. Para resolver o proble-
ma., a Biseli concebeu um
conjunio de unidades modula-
das e direcionais. dotada de
suspensdo hidrdulica. Assim, o
eguipamenio batizado
cOomy centopdia nao so dis-
tribui melhor a carga por eixo,
como também evita arrastes
das rexias nas curvas e absor-
v chaques causados por obs-
taculos,

Os conjuntos consistemn
basicamentie de uma série de
linhas de eixo, cada uma delas
capaz de suporiar aw 20 t
Comao podem ser usadas até
vinte linhas por eixo, a capaci-
dade de carga chega a 400 t.
Equipada com dispositivo para
levaniar e abkagixar a plata-
forma em até 50 cm, a cento-
péia dispensa 0 emprego de
guindastes na carga e descar-
ga. O sistema de suspensdo
hidrdulica se encarrega de
manier a carga sempre na
posicdo horizontal evitando-
se assim esforcos sobre a
peca.

Biselli S.A. Viaturas e Equipa-

mentos  Avenida Presidente
Wilson, 4530 Sao Paulo,
SP.

Radar portatil

A AD Industria Eletrbnica
estd lancando radares equipa-
dos com sistema de microon-
das. Formado por um aparelho
emissor 8 outro receplor, o
equipamento, além de conta-
bilizar 0 nimero de carros gue
passa em raio de acdo, pode
sef programado para detetar
veiculos que uitrapassam o li-
nmute de velocidade permitido
ng local. Mo caso. um apito.
ou uma luz vermelha alertard
o operador para a irregulari-
dade.

Uma camera fotogrifica
{opcional) se encarrega de
fotografar todos os veiculos
gue cruzam o radar, regis-
trande dia, hora, veloaidade e
o nimero da chapa.

Equipamentos de

Nada mais naturat para um
fabricante de carrocarias iso-
ermicas que complementar
sua oferta com eguipamentos
de refrigeracio. £ o gue estd
fazendo a Isolin ao lancar con-
juntos mecinicos e elétricos
de motores para adaptacio
em carretas e uma avangada
unidade automotiva, acoplavel
a0 motor do wveiculo o
Termoisctin 300 M - Super.

A unidade vern equipada
com um condensador gue
opera pelo sistema de ar for-
cado, com serpentinas de
cobre @ aletas de aluminio; e
dois ventiladores helicoidais
montados em caixas de fiber-
glass. O compressor utilizado
{York) € do lipo automotivo

TRANSPORTE MODERNO

O radar pode ser instalado
em um tripé, ou acoplado ao
pdra-choque de um veiculo ou
mesmo junto a gualguer se-
maforo.

Outra novidade da AD é um
equipamento mais sofisticado:
um sistema de conirole geral
dos semédforos. com o auxilio
do qual se pode programar o
fluxo de veiculos.

Para tanto, deve existiruma
central de controle, onde
computadores mangjarae
todo o sistema dos semédforos.
O sistema & indicado para
cidades com mais de 20 000
veiculos.

AD Indastria Eletrénica - Rua
Sdo Vicemte, 370 - Socorro,
Sao Paulo - Capital,

refrigeracao

equipadc  com  embreagem
eletromagnetica Pitss. Tam-
bém operando pelo sistema de
ar forcado. o evaporador utili-
za serpeniinas de cobre e ale-
tas de aluminio. akém de val-
vulas de expansio
termostatica automaticas o
controle & regulavel na faixa
de 10° positivos até 10° ngga-
tivos {ou até | 7,80 positivos),
com degeto manual por gés
quente.

Na carrocaria. um painel
com term&émetro facilita o
controlg da temperatura.
Isolin fndostria e Coméreio de
Isolanres Plasticos Ltda. -
Estrada ao Campo 610,
Same Amaro Sdo Paulo,
S,
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Descarregando, transportando e empilhando
cargas de todo tipo ou formato, as empi-
lhadeiras CLARK se prestam para traba-
lhos em empresas de qualquer ramo,
sem distingag.

Movidas a gasolina, diesel ou GLP, ope-
ram tanio em patios, como em recintos
fechados, sempre com a mesma
eficiéncia e versatilidade. Com capa-
cidade desde 2.000 kg até 7.000 kg,
possibilitam varias adaptagdes, através
de acessorios opcionais e solucionam
thumeros problemas para a empre-

53, economizando tempo, miao-de-

obra, espacgo e reduzindo sensi-

velmente as despesas. Dinamize

vocé também sua empresa com

uma CLARK C 500 HY.

T e
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i " A CLARK GARANTE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE,
ATRAVES DE SUA REDE NACIONAL DE DISTRIBUIDORES

EQUIPAMENTOS CLARK S/A = L

Via Anhanguera, km 84 - Valinhos, SP
Cx. Postal 304 - Campinas, SP
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 REFORMAS

Pecas originais
Testes em
dinamometro

Bomba injetora
Garantia de “0 Km™
A vista e a prazo

Av. Margmal Esauerda da Tieté junte
4 ponte da Freguesa do O,
S30 Pauvlo - §.F. - Caixa Postal 11800

Tel 262-3600 (PABX)

Da proxima vez
em que v. encontrar
0 seu consumidor,

pergunte qual
a revista t&Mm
que ele le.

_ A resposta _
esta em suas maos.

Anuncie nesta revista. SO ela fala
diretamente com todos o0s seus consumidores.
Abril-Tec é certeza de qualidade redacional.
de poder de penetragio da sua mensagem e de
forca de vendas junto ao setor especifico em que
v. atua.

Anuncie com certeza.

ABRILTEC

FEVISTAS TECKWCAS DE AlUa R-fs
Ororad by Eckioesy S

Quimica & Derivados, Plasticos & Embalagem. Transpoeric Modores, Mageine
& Metnis, Eletricidade Moderna, Projeto, Oficina. O Carreteiro.

EQUIPAMENTOS
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Q jipe de plastico
Lancade no mercade pela gues | o wveiculo teve de

Citroen em 1968  cerca de
60 000 unidades ji foram pro-
duzidas até agora -, o jipe
Dyane Mehan & o mais recen-
te veiculo hgeiro de comunica-
¢Oes e controie de escoltas do
exéreitn  francés. Para con-
quistar este poderoso cliepte

a primeira encomenda foi
de 4 000 unidades. das quais
1000 unidades ja foram entre-

Nova empilhadeira

Uma nova empilhadeira, a
GB3P30/40/50, com capaci-
cdade para 1 500 & 2 500 kg,
esta sendo produzida pela divi-
si0 de equipamentos indus-
triais da Eaton. Equipada com
transmissdo mecdnica e em-
breagem em banho de &leo, a
maguina proporciona ao ope-
rador, segundo o fabricante.
um Servico menos cansativo.

Qurtras caracteristicas da
empilhadeira: novo assento e

comprovar suas virtudes em
exaustivos lestes. A principal
certamente &€ o Menar preso

o veiculo é constituido de
plastico térmico Cycolac ABS.
escothido por apresentar boa
durabilidade e resisténcia,
principalmente em tempera-
turas baixas responsavel
por grande economia de com-
bustivel,

protetor do operador:; direcac
hidrostatica; motor a gasolina
marca Willys modele B6F
{com apcao para GM modelo
153 ou diset-Perkins modelc
4203); freios  hidrdulicos
novo painel de instrumentos;
destlocamento de até 18 kmvh
para frente e a ré; e buzina
caracol.

Faton SA4. Rua Bertolde
Kiinger, 277  Sdo Bernardo,
SP.

!;-r' % 3
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Crescendo na vertical

Na construcido de um arma-
zé¢m frigorifica. os pontos criti-
€0S 530 0 PIS0 e ¢ 1et0, que
exigem técnicas e materiais
¢caros. Por esse motivo, a
tendéncia. ja evidenciada na
Europa, é para a verticalizacao
— armagzéns COm a maior altu-
ra possivel.

Quando as solugdes con-
vencionais nao resaolvem. o
remédio ¢ apelar para siste-
mas sofisticados. £ o caso da
Motta. uma empresa locali-
zada em Ferenting, itdkia, e,
uma das maiores fabricantes
de sorvete do mundo {276 t
didrias). gue. embora tenha
sud producdo nao muite diver-
sificaga, trabalha com uma
rotatividade muito grande.

Tudo automitico — Seu ar-
mazém frigorifico — projetado
pela Frigoscindia Contracting
— term 60000 m? de capaci-
dade e altura de 25 m. Essa
cimara é constiteida, interna-
mente, guase gque exclusiva-
mente de prateleiras para pal-
fets {a estrutura dessas
prateleiras ja @ a do proprio
prédio, ande foram colocados
paingis de isolamentode 25 m
de altural.

E se 0 aspecto do armazém
pressupie técnicas eficientes
e sofisticadas. © sistema de
manuseio, certamente. NAQ

TRANSPORTE MODERNOQ

fica atrds. Quando se neces-
sita retirar determinada mer-
cadoria, basta cofocar, em um
dispositivo desse sistema, um
cartdo perfurado correspon-
demte ac produto. Um guin-
daste pega aulomaticamente
0 pallet {de dimensdes co-
muns: 38 mx 1,20e 1,75 de
aftural com © prixuto (geral-
mente o gue esliver a3 mais
tempo  estocadol, coloca-o
sobre uma esteira transporta-
dora, levandoc-c até a magquina
gue faz a embalagem.

Executada esta tarela, a
mercadoria € colocada nowva-
mente sobre a esteira que a
conduz até a plataforma. efe-
tuando-s&¢ entdo © carrega-
mento do caminhdo,

Uma semana  Essas cima-
ras sdo proprias para fabricas
que t&m um “turn-over  mMuito
grande, com estogues Consi-
derdveis. Em um armazém pu-
blico. esse sistema se lorna
impossivel porque a utilizacio
da cdmara é menor: perde-se
muilo espaco com a movi-
mentacdo de guindasies e
cada pallet ocupa maior area
do que PG Sistema convendcia-
nal. E para compensar essa
perda de volume, é necessario
fazer uma movimentacio in-
tensa: 0 produtd entra e sai
em uma semana.
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N3o importa o tamanho

da camara frigorifica.

Rigicel K é a melhor maneira
de prender o frio.

Nao permita que 0s seus lucros se derretam:.
Exija Rigicel K, espuma rigida de uretana,

0 mais versatil isolante térmico. Pode ser
aplicado no local, conado. cofado, serrado,
pregado, moldado. pintado. Uma coisa

e certa: com Rigicel K o frio ndo esquenta.
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s ferramentas _
de trabalho do executivo
brasileiro.

Ferramenta: Exame, hoje a mais conceituada revista de economia
e negocios, ha pouco tempo publicou um editorial mostrando o
quanto os empresarios estavam sendo sufocados pela correcao
monetaria, aplicada aos empréstimos concedidos pelo Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico. Quinze dias depois 0
governo baixou um decreto impondo ao Banco um limite
maxirmo anual para a cobranca dessa correcao, gerando um
sensivel desafogo.

Ferramenta: hid um ano, durante um momentianeo descontrale
nos pre¢os do aco, o governo decidiu que 0s pregos que
vigorariam oficialmente no mercado seriam os indicados por
Maquinas & Metais,

Ferramenta: Quimica & Derivados praticamente ensinou as
medias empresas do setor quimico como fazer para vender a
Petrobras, um dos maiores compradores do Brasil.

Ferramenta: os custos operacionais das empresas de transportes e
os departamentos de transportes de empresas industriais s3o,
quase sempre, estabelecidos a partir dos indices publicados por
Transporte Moderno.

Ferramenta: A primeira entrevista em que o Governo anunciou a
sua intengao de partir para a instalacao de usinas nucleares foi
publicada com exclusividade por Eletricidade Moderna, em
Novembro de 1972 — quase trés anos antes do histérico acordo
firmado recentemente em Bonn.

Ferramenta: Sempre que a Associagao Brasileira de Normas
Técnicas estabelece critérios para a fabricagao de equipamentos
de extrusao e injegao, consulta Plasticos & Embalagem.

Essas publicacbes que vocé talvez nem conhe¢a e nem encontra a
venda nas bancas, sio dirigidas diretamente aos responsaveis
pelos setores basicos da economia. E sdo tio importantes para
estes executivos CoMmo € para voce a revista que esta em suas maos.
Mensalmente sao ansiosamente esperadas e consultadas com
todo interesse por quase trezentos mil leitores altamente
qualificados. E as pesquisas indicam que seus an(ncios tém um
indice de leitura quase tao alto quanto a parte editorial.

Exame procura ser 0s olhos, os ouvidos, o coragao e o bolso da
classe empresarial, funcionando como porta-voz das suas
angustias, aflicbes, expectativas, esperangas e sucessos,

As revistas técnicas sao ¢ instrumento de inovacgao e
modernizagao da atividade industrial. iInformam o como-se-faz, o
quanto-custa, o gue o concorrente de quem esta fazendo agora.

Essas publicagoes sao editadas pela Abril-Tec, uma divisao do
Grupo Abril que também promove seminarios para homens de
negocios e publica livros especializados, para servirem de
ferramentas indispensaveis a quem pratica o jogo da
livre-empresa — e quer ser um vencedor.

Garantia: Quem souber utilizar tudo o que as revistas
técnicas informam e o que os seminarios e livros da
Abril-Tec ensinam, sera certamente promovido. . .

e pode até virar capa de Exame.

Grupo Abril. Parecia impossivel.
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A Ceccato-DMR 5. A fabrica a mais completa
linha de méquinas para lavagem de veiculos,
Maquinas gue executam com rapidez e
perfeicdo a tarefa de limpeza, economizando,
para sua empresa, tempo e dinheiro.

Manutencao
de correias

Catdiogo da Gates do Brasil
mostra as correias iransporta-
doras Eurocord. fabricadas em
trés camadas de cordongis
Sintéticos, gue representa sab
Jicenca da Kleber. O primeiro
quadro da publicacdo exibe as
dimensdes estindares das
correias: tipo, tensdo de traba-
lho em kgfcm, cor dos bordos
e largura {de 8 até 52 pol). Em
outro guadro, ha os pesos e
espessuras aproximadas das
correias, bem como a distan-
cia méxima entre as polias.
varidveis entre 200 a 600 m,
de acordo com a aplicacdo.
Sd¢ cinco tipos de correias
{CZ-16, 20. 25, 32, 40 ¢ 5Q).
cujas poligs condutoras osci-
lam entre 200 e 315 mm; po-
lias retornos de 160 a 250
mm; polias de desviode 100 a
200 mm e espacamento Maxi-
mo dos roletes enire 1 e 1,5
m. O catdlogo alerta sobre
esticamentos {mastra o per-
centual da distdncia centro a
centro} e recomenda a vulca-
nizacdo como 0 sistema ideal
para se fazer as emendas das
correias. Finaimente. diz que a
emenda a frio é a mais correta
e faz restrigdo a realizada com
grampos. que pode ser apli-
cada em apenas trés dos seus
cinco tipos. "Nos demais, s0-
mente em carater de emer-
Qéncia e, mesmo assim, reduy-
zindo a tensio de servico
maximo em 30'%°.

Bl
A - -

CHARGER | para lavagem de Gnibus

—
CHARGER Il para lavagem de caminhies.
carretas & furgdas

Linha completa de mdquinas para lavagem de
carros ferrovidrics. metros e trdleinus.

Fabricamos tambem maquinas automaticas

para {avagem de automovels e peruas. Gates do Brasit S.A. Rua
Cesdrio Alvim. 634 Sao
Paulo. 5P,

Av. Jabaquara, 3075 - Tels.: 276-1375 / 4967

C.P.80Y9 - End. Teleg. SWING - 5. Paulo - 5P
48

Tudo para
contéineres

A publicacao reune todo o
know-how da Mitsubishi no
setor de contéineras, desde o
tayout de um terminal poriea-
riQ até as caracteristicas técni-
cas de uwm trailer especifico
para transportar cofres de
carga. Estes. por sua vez sdo
mopstrados em varios modelos.
para as mais variadas utiliza-
coes. Para cargas secas, por
exemplo, ha dois tipos, ambos
de 40 pés, diferenciados ape-
nas peias colunas. num deles
localizadas na parte interna e.
no outro. na externa. Ha tam-
bém o modelo plataforma. de
24 pés, o contéiner-tangue,
de 20 pés. com capacidade de
t4.5 m? e ainda os refrigera-
dos. de 20 pés. equipados
caom o motor Mitsuhishi diset
de quatro cilindros. O que
mais iMmpressiona, perém, sao
os trés modelos de navios
Kakone Mary, Arafura e Ka-
makura Maru -, proprios para
O transporte de contéineres e
igualmente desenvolvidos
pela empresa japonesa gue
também fabrica os straddfe
carriers {para 30.5 ), os trai-
lers (para 20 e 40 pés). o
chassi ou 0 cavalo-mecénico -
indispensaveis, em terra. para
a operacdo conteinarizada.
Mitsubishi Heavy Industries
Lid. 5-1. Marunouchi 2-
chome  Chiyoda-ku, Tokio.
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O beaba da
Mercedes

Editada peio departamento
de promocac de vendas da
Mercedes-Benz do Brasil, a
publicacio se propde a mos-
trar, agueles que nao sao téc-
nicos, o funcionamento e os
componentes de um veiculg,

Q breve historico sobre o
surgimento da empresa infor-
ma que Gottlieb Qaimler. em
1883, construiu o primeiro
maotor rapido a gasolina (de 1
cilindro de 1,1 ¢v a 650 rpmi;
em 1886, Karl Bengz, indepen-
dentemente, concleia um trici-
clo com metor a gasolinalde 1
cilindro de 0.8 cv a 250 rpm
para 16 km/h). O nome Mer-
cedes foi uma homenagem 3
fitha de Daimtler. E a estrela de
trés pontas surgiv em 1909
como simbolo da Daimler. Em
1923 saiu da fabrica de Benz
o primeirg caminhao disel do
mundo, com motorde 50 cv a
1 000 rpm. Entdo. em 1926,
houve a fusio das duas em-
presas, nascendo a Caimler-
Benz.

Na parte didatica do livreto,
fartamente ilustrade. mostra-
se a diferenca bdsica entre os
motores disel e a gasolina e,
em dez capitulos que ocupam
23 pdginas. os principais eie-
mentos que compdem a3 ana-
tormia de um wveiculo” desde o
trajeio do combustivel do tan-
que ao motor, até ¢ sistema
elétrico. sistema e arrefeci-
mento a lubrificacdo, suspen-
sdo, freios. direcdo e diferen-
cial.

Mercedes-Benz do Brasil
30419 Saa Paulo, SP.
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agosto, 1975



S €

Saber usar uma verba de propaganda nio é s
fazer um bom anuincio. E principalmente escolher o
veiculo ceno.

Vocé, por exemplo, que produz bens ou servigos
industriais. Se vocé anuncia numa revista de interesse
geral, pode ser que alguns dos seus consumidores
leiam o seu anuincio. Mas vocé nunca tem certeza.

Mesmo que vocé anuncie em varios veiculos.
Mesmo que vocé invista uma fortuna em propaganda.

Este é um caso tipico de desperdicio de verba.

Quando um homem de empresa & uma revista de
interesse geral, ele pensa na vida particular. Quando
um homem de empresa lé uma revista técnica, ele
pensa na empresa.

Se 0 seu consumidor € este homem, sé as revistas
técnicas de circulagao dingida garantem 10067 de
aproveitamento da sua verba de propaganda.

S0 elas sao feitas especialmente para 0 homem
que precisa do seu produto. S6 elas atingem a
totalidade do sev mercado, sem dispersao de leitura,
E 56 nelas o seu anincio tem o mesmo cardter
informativo das matéras redacionais.

Quando o assunto € revistas técnicas, um nome
logo Ihe vem a cabeca. O nome de uvma divisao
especializada da maior editora do Pais. responsavel
pela produgao das revistas técnicas mais prestigiadas
pelo mercado industrial brasileiro.

Lembre-se: nos tempos de hoje. vocé nio pode
desperdicar.

Economize sua verba de propaganda. Programe
revistas técnicas de circulagao dirigida.

Anuncie com certeza.
m‘tﬁc Quimica & Derivados, Transporte Moderno, Maquinas & Vietais,
Eletricidade Moderna. Plasticos & Embalagem. Projeto. { Hicina,

Eriea Art O Carreteiro,
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carga akrea no Brasil

10% mars econdmicos mas talvesz
¢ Brasi ndo este)d prepasrado

para racebd-los

A Alste splauds a xida do
QoOvarns e uTdizar mas tdai

breg

A Embraer vai fabricar o5 avides
Seneca e Navajo daPiper no
Arasl

A3 g aidades e o ranspore
M0 DErgdso

A ndustna de matenal

ferrovidrio. depois de sobisviver
aa rodoviansmo rencva Suss
eSpRIANLtas

A5 Ccompras 8am locomohy 88, vagies
e inlhos feitas pala AFFSA ainda
sdo insulicentes para atendar

5 necessudades de transportes

0 governo guer reparar 28 grros
ACumulados durants mais 88 maio
s#culo de descaso pelas nossas
farrovias

A Rgfesa e a Fepasa investem am
squipamentos & lulam cantrd velhos
problemas

Os planos do governo estado
gatantingdo os investimantos
foitas peta indusiria

ferrowidna

Elatrific ar ou nko 08 principars
ramas ferrovidnos & uma quesiho
que divile a opinido dos tecncos
Planos da Fepasa estimuiaram a
uniie de francesas B Drasitras
para fabncar miquinas eléincas
Previsdes do tecnice lerroviano
Murilag Munes te Azevaedo para o
ano 2000

Muito imporianie mMas também
muito cara

Os milhdas do PDF estimularam o
sparaciments de npves labncantas

Sey aproveilamento & uma das
maneiras ge garaniir o
abastecmanic agrcods da Grande
Séo Paulo

O transports hidrovidsa no
Estado cresceu 4% am 1974

implantacio no Brasil de um
es|aleito de TBDATOS NivVkS GErou
uma sauddv el balalka

Mostra os caminhas aberios no
Mar pa Angdrearza & deixa entrever
as reghracdes que s esperam de
Dirceu Nogueira

Mas navios para atender
axporiaches

11 ampresas eStrangeinds
pgcolhudas pala Sunamam para
nstalacho de um cemirg de reparos

129

132

119

i3

138

139

127

126

128

Pag

22

28

ag

20

Taule

Tarminais

Armadores

Superterminal

Partobrés

Paulo Maccondes Farrar

Cabotagem
Roil-an-roil-off

infegracdo

Ceiesting Aodngues
Hi cargas demars

Terminais

Aegulamentacio

Stidethnar

I¥ Conpresso

Receita da subsididna

Egicho radoviaria
Edicao rodovidtia
Edicdo rodoviana
Edic3o rodaviana
Edicdo rodoviaina
Edicao rodoviana
Edicdo rodoviana
Edicho todoviana

Edicda rodovidra

Edicdo rodavidria
EdicAn rodawidria
Edicdo rodoviliria
Edichn rodovisria
Edicha rodoviana
Edicdo rodovidnia
Edicda rodowviaria

Edicdo rodovidng

Edicdo rogovifiriz

Sumdrio

A espera da uma solucio global.

o phano Porudno Nacional

A gwpansda. spesar dos pros e
contras

Enquantc o setor de cabatagem
luta para competit com a caminhdo.
O e 1ONQO CUrSD S8 MOSTEs
cordiante

A Petrobrds a514 construindo em
flha Grands um superterminal para
baratgar seus custos de Iransporte
Pode sar g sptucho global 130
Asperdda PO NOSSC [ransporte
maritmo

Presidente da £stalerns Maua
aralish o 1l Plane da

Construcdo Naval

Muitos (Hanos e pouca Autonomia
&AW esta utilizando esle sistama
oa7a pERporia seus veicos

Heabre-s# um veino depate so0bre
o papel da cada meic de ransoorte
no 0550 AMudt estigo de
deganvolyimento

A rodavia passau 2 il ev3{ero

Q transporte rodoviria de carga

# fundamerniaimente. mais uma
conseguéncia do gue responsdvel
peta tupenroha do setor

Empresas asldo consiruinda
grandes terminms parhculares
para etfraniar 0 3umento das
cargas

As ravindicaches da NTC

Um cotre de carga rgmovivel

e acopldvel 3¢ chassrdo

caminh#o. Que econoDmiza lempo
B00 empresas do sator discotirgm
no Anhembd 05 Seus problemas

A Maxicarga solucionou o3
probiemas de transpoerie da Mangels
A industriz ce caminbies umo ao
disel e 302 pesados

A relacdo de 6 hp't decretada

peto COY wai radurir custos

TM acompanhou na Rio—Bahus as
aventuras de um Cairererd

Coma wive a cdade oe 54o Marcos.
RS. a Capitat do Scania

Histtnas de Iabaana BA um
reduto de carmnhdes Mercedes
Pasquisa dix guam £ 9 que Compra
& COMO vive B Carreisirg

As muitas opimifes sobre um LAKS
tema’ regulamentacio

0 Serpro desvenda a misténo da
{rata nacional da caminhbes

O governo diz que quer
regqulamentar Bbem & Com muild
cautela

Brasilia da um bom enemplo. como
planejas terminars de canga
Chegou a hora das transporiadoras
INVESTIFEM NG COMpUlaior
D35 empreshrips reclamam das
eficncias das nossas estradas
A zgreente contra a correclo
monetdng chegd ao ransporte
Empresdrios condenam aroposia do
IRB para altarar segQuros
A durs luia dia NTC para crigr uma
consclingia empresarial

Halancas. aumanfar as wneladas
por eo. eis 3 questio

O presidenie de Geipol piopée
vma paiitica de integracao pata

O% [ranspovies kasieiras

O maumstre Dirceu Noguera diz gue
o wransporte rodovidrio ndo serd
abandonado peio Governo.
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Transporte de Produtos a Granel

<
vﬁ&;
e
S UomeriE.m. <. ..
Apresentamos na foto acima, um Caminhao-Tanque com sistema de INDUSTRIA
aeracac da ampla linha de tipos e tamanhos para ESPECIALIZADA
transpaorte a granel, fabrnicados em cooperacdo com RODOVIARIA S A EM EQUIPAMENTOS

Fornecemos também KOMBI-CONTAINERS para produtos a granel e tiquidos DE TRANSPORTE
até o volume util de 52 m3, que resolvem o seu problema de carga de retorno. E CARREGAMENTO
Em cooperacao com a CIA. INDUSTRIAL SANTA MATILDE.

Ops - Yolal] Via Anh k. 14,5
fornecemos vagdes tanques da mesma técnica, para todas as Via Anhanguers, km. 145
bitolas e cargas admissiveis 260.2836 = 2605239
Qual € o seu problema de transporte? €. Postal. 11635

$ac Paulo (05000} - Brasit



MERCADO

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESD 31° EIXD CAPACIDADE PRECDS S
O ea canca % 0SNG0 coron SbnTe s s doaicio
tm) tho S () {ug) ¥ ML TRACAD Ikg) (crs)
FNM
t80 C chass curto com cabina kR ] 4750 12256 1\TOR 22008 80 SAE. 2 000 45 000 100 k227214 212 683,00
180 C, chassi curte com 3 sixo de apola 384 + 5 36 5800 18100 24 D) — 180 SAE 2 (00 45 Q0 1100k 22714 234 18400
180 N chass normal com cahina 436 4900 12100 VT OGD 22000  BOSAE 2000 45 900 1100x 22 014 21% 83500
180 N, chasy normal com 1 gD 4 26~+136 6150 17 B50 24 00 — 180 SAE. 2 000 T {00 N 22 xd 214 21800
180 L chass! longo com cabina 5835 5150 fEBS0  1TQO0 22 00y 180 SAE: 2 004 - 1100 % 22" =14 216 62600
210 CM ¢hassi Curtn para cavalo-mecdnico 350 5700 12800 1B 367 22000 IS SAE-2 2300 45 D0 tA00 w227 ntd 261 462 00
210 5 thass cuwrte — motor Fial 1.50 5900 t2600 18500 240 SAE -2 200 50 000 {100 % 227x12 306 67C.00
MEACED ES-BENZ
L5-1519 3% 160 5 D5 84T 1500 192 OIN 2 200 32 00D t DO x 20" x16 225 437 5%
L1519 47 170 5095 10000 1S OGC 192 (N 2 300 12 000 | 000 = 20" %16 227 144 52
SCANIA
L 11038 380 5583 1t&17 T OO0 220080 207 DINR 200 &5 000 1100 = 22 "x14 257 905,00
L-11042 «  fresd rebogue 420 5621 11377 1TO 22 004 202 DiN 2 200 45600 1100 x22 544 261 592.00
L-11054 540 5748 11252 17000 22 0D 22 DIN. & 200 45 o0 TApd x 227554 264 364 00
LS-11038 180 6833 16167 23 00 202 DIN. 2 200 45 000 T DG x 227 x4 288 106 .00
LS-11842 ¢ t-ero rebogue 420 6893 16107 23000 202 DN 2 300 43 000 7100 x 227 %14 291 79100
LS-11050 5.00 7028 156872 23900 202 DIN 2200 &5 000 1100 5 22 "x14 290 B40.00
LE- 11038 180 7645 HB355 26000 TS DIN 2 200 70 300 1100 x 227714 451 336,00
LT-11042 « frein rébogue &2 FNE TBIZAT 26000 273NN 2 200 70 000 14400 5 22 14 455 072.00
L7-11050 5.00 TB45 LI R T AN g 00 T UM} 1100 x 227558 453 920,00
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEYROLET
D-7403 — chass) curto 398 3 585 gI1s 12T 20 500 147 SAE:3000 22 500 0og X T k12 100D x 207A14 11BTIOON
07503 — chassi médio 443 34l 1E4D & 060 12 700 142 SAE :3 000 22 500 000 x 207x12 ¢ 0 x 20" x14 115 320.00
0-7803 thasmi Tonga 500 3700 9000 12700 26 500 162 SAE '3 0D0 22 500 SO0 c 20°x12 1000 x 207214 121 11000
DODGE
Godge 200 chaasi curtn, disel 31489 12 TOO 2% 500 45 3000 22 500 G00 x20°x12 Y QOO0 x 20 14 109700
Dodge #08 — chass) curte u gasoling 3169 12 700 20 500 196 4 DDO 22 580 900 x 20" 12 1 OO x 20 x4 51 J68.00
Dodge 308 — chassi médio 8 gasatina 445 12 760 20 550 196 & 00D 22508 500 x 20° et 100G % H) x4 52 585.00
Dodge 90 — chassi médio. disal 445 12 T 20 508 1403 D02 22 500 900 £ 207112 1 DO X 2D xid 108 152.00
Dodge 900 chass longn a gasolina 500 12 704 20 500 96 4 (00 2 500 SO N 20"x12 1 D00 X 20TR14 1B EIS00
Dodge 200 chassi bongo, dise! 500 12 TOO 29 500 140 306G 22 500 ol x 20°x42  t 000D x 207x14 110 259.00
Dodoe 950 — chasso curto, dise! {MWM)] 388 - -— 138 SAE 3 DDO 22 500 900 x 20°x1F 1000xZ0°x1d 12653800
Dodge 350 chassi médio. disel (MWK 445 138 SAE- 3 000 22 500 00 x 207 %12 s 000 x 20 atd 12712500
Dodge 950 — chassi Jongo, disel [MWM) 500 136 SAE 3 GO0 22 500 00 x Z07kt2 ¢t 000 x 20 ntd 128 928,00
FUAD
F-750 chaasy curta. digel 196 1885 911% 131000 20000 140 SAE, 1600 22 500 900 x 20 "nd $ (00 x 20°x%4 123 466 00
F-750 chassi médwo disel 442 4 o) 3000 131000 20 00 140 SAE- 1000 22 500 GO0 x 20 “uk 1000 x 20" x14 12367100
F.750 chass) longo. dise! 483 4 080 8020 13000 20 000 140 SAE. 2 000 22 500 OG0  20°xd Y 000 20 X014 125 426 60
F.750 chass uitralongo diss! 5319 4145 B4855 13800 20000 150 SAE '3 000 22 500 o0 2 207xd 1000 x 20214 127 151 42
MERCEDES-BENZ
UR-
L1313 42 420 3890 ang 13000 18500 147 SAE, 2 BDO 22 500 90 x 20 x14 135 B42.48
L1313 -4 483 3 580 G040 131500 18 500 147 SAE 2 300 22 500 900 % 20" %14 138 569 31
L1513 42 420 4 255 1705 15000 12 500 4T SAE /2 B0G 22 500 1000 % 20716 154 30595
L-1513 48 483 4325 10675 15060 147 SAE /2 BOD 22 500 1000 x 20" x16 154 274,85
L-1513 51 54T 4 355 10645 15000 147 SAE 2 800 22 500 1000 207216 155 765.07
L-HI13 42 [Bxd) 428+1.X % 355 15645 21000 147 SAE 2 BOO 22 500 900 x 20 "x T4 183 735 .94
L-2013 &8 [6x2} 483+1. 3 5 385 15605 21000 147 SAE 2 8OO 22 508 960 = 20 xt4 185 568 .98
L2213 36 [End) 1+1.H 51375 16 625 22000 147 SAE '2 a0 22 500 10008 20 u14 20710027
L2213 42 (Gxd) 420 4+130 5420 1580 22000 147 SAE. 2 B0 22 500 1000 x 2707 xtd 0B 1084F
B t0mn pogn e bosoeteslng :
LK-$392 35 3150 I890 RBI 12500 147 SAE /2 ol 22 500 Q00 x 20714 136 3180 .96
LK-1513 42 £20 4 X35 10 735 15000 147 SAE /2 800 22500 1000 x 0214 177 258 46
LK-2213 35 (Fud) | 360130 % 375 16 625 F2000 147 SAE /2 BDO 22500 1000 x 207 x4l 208 541.59
B M ied ool e
LS-+313 36 360 3340 22 500 147 SAE 2 gOD 22 500 oo x 267214 160 04232
LS.1316 36 160 3540 22 00 147 SAE /2 BOO 22 500 SO0 x 20 x4 180 865.33
LSLS 1315 36 Dirsgao hidrdulica 360 3940 25000 147 SAE. 2 BOO 25000 + 000 x 207534 191 994,80
IR O TR
LB-2211 36 (6xd) 360 +1,30 5375 147 SAE "2 00 1000 x 20 x4 207 100.27
CAMINHOES MEDIOS
CHEVROLET
Gasollng
CHa01 P £hassr cutin com catuna 158 2 B0 7800 DT 16 500 15 SAE 3800 19 Qg 25 x 207214 900 x 20 "0 &6 240 00
C6501 P chaasr média com cabims 443 7 B35 7885 W7 18 500 151 SAE ! 3 801 19 000 BI5x 207210 908 x 207240 &6 390 00
C-6801 P chussi langao com cabina 300 3020 TR0 107 18500 151 SAE 3 801 *9 000 B25x 20710 90D x 207x10 68 220,00
Dival
0-5401 P ehass curto com cabing 398 3129 TS0 107 18 500 542 SAE: 3000 19 000 825 x 20210 G ¥ 207w18 85 6B0.00
06503 P chass medio com eakina 443 3155 7545 107 18 500 14} SAE; 3000 15 000 825 x 207010 o x 20 10 35 00 .0
B-&E03 P rhasasi longo com cahsna 5,00 3345 71355 107 18 500 142 S&F 3000 19 (040 825 207210 GO x 207x10 BT 55000
iy Coe

BODGE

Gazolina
700 chEss curtn 3.68 2940 Fa9ip w08 T8 500 196 SAE/4 000 19 000 §25x 207110 OO x 207 %12 61 BS2.00

chess mad 445 2480 7870 tD&S 18 500 196 SAE 4 000 19900 2S5 x M g 900 x 20212 41 810,08

chasst lpRgn 5.00 3ITS 7675 t08 18 580 196 SAE’ 4 XK G 00 #25 % 20°x10 900w 207 x 2 63 622,00

Dianl

chagst curta 364 1121 7rza 108 18 500 140 SAE 3000 19 000 O00 x 20 212 88 545 00

chassr mado 445 3181 7 BB9 108 15500 140 SAE; 3000 19 000 900 x 2752 BE 949 00

chasa lango 5.00 3356 t454 10850 19 500 140 SAE/3 000 19 000 900 x 207 x 12 90 735.00
FORD

Gasoline
F-600 chass, curlo com cahina 196 ERT Y 7835 104000 19 000 169 SAE /4 400 19 800 B25 x 20°x10 900 x 207512 &6 263.73
F-600 — chassi médwm com cabing 442 3220 TIED 1 oDl 19000 165 SAE/£ 400 13000 B25x 2010 OO0 & 207812 665 41177
600 chasst longo com tabing LR x] 3335 7665 11000 15 0 163 SAE/4 400 19 000 B25 % 207210 900 x 20712 68 148 73
F500  chassi ultralonge com cabina 539 3570 T4 11000 14 000 159 SAES4 400 19 000 825 % 20710 90D x 207x12 69 88768
Dizal

F-680 thaks) Curto com cabina 156 3 400 T 140 19000 142 SAE/3 000 18 000 o0 x 207x00 1 000 x 20 7x14 BS 955,14
FGIKI  chassi madie com cabina 442 1455 7545 11000 19000 142 SAE/3 00O 19 000 500 % 207x10 1000 1 20 %14 BE 10238
F-&00 chassi longo com cabing 493 1570 7 430 11000 19000 142 SAE/3DEO 13 000 900 x 20 x10 1 000 % 207 x4 87798 59
£-500 chassi ultralengoe com cabing 539 3RO 780 11 15000 142 SAE 3 000 13 Q00 S00x 20w} TO0Bx 207X 59 494 64
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CAMINHOES MEDICS [Continuacaol

MERCEDES-BENZ

11 Crmpsss oo calvinn
L-1113/42

L-1113/43
LA-1113/42 (4ad)
LA-1113/48 [dx4)

7 b CArOC Dt i
LK-111336
LAK-1113/36 (4x4)
1 Weivw pars ot Ly
LE-1153/3%
LAS-1113 36 {4xd)

GHEVROLET

ENYRE
EEXOS
(e}

420
4483
420
483

380
160

160
LX)

CAMINHOES LEVES PICKUPS E

TARA
(kg)

e85
3755
F 865
4035

3635
1915

1695
1 R4

CARGA
{kg)

T35
7245
T35
6 965

T 365
T 095

PESO
BALFTO
kgl

11 000
11 00D
51 D00
1 000

11000
11000

19 003
oo

1® EO
ADAPTADQ "{SIE,“%‘
fkg) P

CAPACIDADE
MAXIMA DE
TRAGAD [kg}

18 500 147 SAE. 2 800 18 00
18 500 47T SAE 2 852 TN
147 SAE 2 800 & D00
147 SAE 2800 19 000
14T SAE 2 800 Y
147 SAE 2 400 19 000
147 SAE 2 500 19 800
T4TSAT rEL 10
UTILITARIOS

C-1404 chasal com cabina e carrocaria ago 292 1 120 558 22370 *54 SAE -3 6L
C-1414 camgnets cabina dupla 232 1770 550 2270 +51 SAE 3800
CA416 — perua Veroneio (Econdamica) 29z £ 915 - 151 SAF -3 500
C-1504 chasm ¢. cab e carrocaria ago 323 1910 Toa 2 B10 151 SAE 3800
DODGE
100 CiMnofELs com cacamba de ago |atd) 290 " 650 T 2359 198 SAE 4400
L) Chasse com cabing et ] 1 B&D 1582 G423 '8 BAE 4400
FORD
F-100 camipreta com cagamba de ago 2.84 1 468 1493 2268 Y68 SAE -4 407
F-350 chass: com cabina 330 tala 750 5443 161 SAE 4400
leep GJ57d com 4 portas 265 T 551 800 2 ot 2T BAE 4400
F-75 camion =td 4x2 ¢/ cagamba de ago 256 51 SAE /4 400
MERCEDES-BENZ
L6565 D 29 Lnasm curto com cabina 285 2310 3680 & 000 95 SAE /2 BDO
L-60& B 35 chassi longo com cabina 3130 2425 1575 & 000 95 SAES2 800
TOYOTA
Qispt capota de lgaa 228 1500 £50 1950 04 SAE/Z BDO
) soLy capota de ago 228 1 E58 450 2190 94 SAE/7 BOO
OJ 50 LV-B — perua com capota de ago 2,75 ' 750 525 2275 54 SAE/2 800
0J 55 LP-B — caminhonetac/ carrogariadeago 275 t 700 1 000 2700 94 SAE/2 800
0J 55 LP-B' — camianela o careocana 2795 700 ' 0oB 2700 4 SAE; 2 a0
VOLKSWAGEN
Pickup ¢ catamba 240 - 930 2070 SZ SAF; 4 600
Furgac de ato F ] 1070 1000 207D 52 SAE /4 600
Kombi standard 240 1140 30 207 57 SAE/ 4 500
HOMEBI LUXO 4 portas 240 r 200G 870 2070 52 SAE r4 600
KOMRI LUXO & partas 240 1 200 a7 200 52 5AF 2607
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CHEVROLET
Gasolina
C-6512P chassi para dnibus 443 0750 151 SAE/3 800
500 to T80 Y5t SAE 3 300
Dinsel
D-e5i2P thassi para érmibus 443 13 700 140 SAE /3 000
D-5812P chassi para dnibos 5.00 ia 700 140 SAE 1 006
CUMMINS
AC-AR-210 — HRodoviaric — ¢/ suspensic a ar 5.7
RC-210  Rodowidrio — ¢/ suspensdn por molas 5.7
UCL-21¢ — Rodovidrio — suspensao por molas  5.73
UCL-210 — Lrbang 573
UC-210 Urbano 500
UCE-210 Urbano 573
MERCEDES-BENT
Cor cwrevte Poeesl oreicd or phes brns & cownas de porta (4
LO-508 D/28 295 20% 3510 6 30U 95 SAE /2 800
L0608 D/15 250 2205 3795 6 000 95 SAE 2 400
LO-G08 D/41 4.10 2302 3698 & {00 93 SAF /2 80O
s vr naewdrns s colras S8 porie 17
LOG0B D/ 29 255 2 062 34938 6 046 95 SAE, 2 &00
LO-608 D/35 3150 2177 3823 6 0G0 95 SAL/2 80G
LO-E08 D/41 410 z 32 3 658 5 DOG 95 SAE 12 80O
1) Chmmsis pary drembepy
LPD-1113/4% diregio hidraylica. motor re. .
EPY 4,57 I615 BOAS 11 70D 147 SAE ;2 800
1113 81 — dwregdo mecanica a7 3545 B 135 17 700 147 SAE {2 BOO
OFAXM¥51 — diragao hidrdalica, motor dian-
tajro 517 4324 a a0 13 0B0 T4 SAE /2 800
OM-1313/51  — diregdo hidcdulica, motor Ira .
2nirn LR K 3835 9265 t1 200 T#7 SAE /2 0040
£ Oembmrn Morodilocs .
0-362 Urbano® completo Standart 38 pass. 555 11 500 -— 147 SAE/2 B0G
0-382 Inerurbano' complalo — 35 pass 535% 11 500 — 147 5AE/2800
0-35% Rodowhiric completo 40 pass 5.9% 13 400 - 223 SAE/2 200
3l Patwlorrar |
0352 Urbano . §.55 1t 500 —— 147 SAE /2 800
0-162 Inerurbano 5.5% 1 50 147 SAE /2 BDD
ofss - Rodoviario 5395 +3 400 23 SAE/2 200
Yl e a1 fmaderweto de v Pty prn O Tiidney e dedos thoooone o Aes B gt noa
1A
B-11063 COIM SUSPENnsso por molas 6.25 5310 202 DINf2 260
B-11062 COM SuUSpefsEo 3 &r 5.25 5100 242 NN /2 200
BR-1¢5 COM 3USPENsEan por molas 4808 5160 _ 202 DIN/2 206
6.50
BRATS — com suspensio a ar 4808 5230 202 DIN/2 200
650

TG hebo-gGreincs 4 EMOCE 8 U P O (DIND 8 &ttt de OB bge
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PRECOS 5
PNEUS PNEUS
DIANTEIRDS  TRaSEiROs PAPTACAC
{Cr§)
900 x 20" 32 11317193
900 x 26°x12 115 400 B7
900 x 20 %12 136 782 57
900 % 20712 T3S 457 08
900 x 20°x12 113 624,85
900 x 20 112 136 782 57
900 1 2 "x12 115 400 87
900 2 207k12 19 457 0B
E50 x 16" nE 53 11000
00 x 1576 £4 330,00
58 610,00
650 x 1676 G650 x 165°kp 55 15008
825 1 15 x4 53 504G 00
750 1 16" x8 53 204 00
825 x 15°x6 53 900 00
750 x 16" x8 SRV
00 x 16724 31 084 1
B50 x $6° 26 7 TIT 06
THO = 1E"210 a0 10598
TOB x 16 "x10 91 27414
650 x 15 x4 58 182 11
650 x 16" x4 62 450 B&
650 2 16°X6 T2 461 66
650 x 167 %8 §9871 30
650 1 16 "xB £8 055 11
640 x 15 %6 15 661.00
Gdit x 15 26 3% 406 .00
G40 x 15726 M a0
BAD 2 15 R 33 566.00
GéQ 2 15 26 40 397 00
H25 = 2b7 1D 900 x 20 x40 6Z 280,00
925% 20 510 900 x 20" K10 65 070.00
B25e 207310 900 x 20°x10 82 #0000
825 % 207010 900 x 20" %10 43 830 .00
244 118,00
232 462.00
15 458,00
180 34704
189 686 00
223 400 00
¥ x 16 xtD B 990 ah
750 = 16" x10 BS 68 62
750 x 16710 8553707
750 x 16 010 83 04315
TS = A6 84 120.9)
750 x Y6 ni1 84 589 36
900 x 20 x5 725 73857
D00 x 207112 147 27792
HO0x 20 %14 145 090 58
900 £ 207x14 149 170 44
900 x M "w12 28t 50543
900 x 20°x12 308 125,65
1000 x 2D x12 I35 648 .11
900 x 20 112 172077 .02
4 % 207512 177 259.64
1000 % 207214 265 167258
] ik howphs $0 rowte o e
A1 227n14 255 769,00
1922 x14 292 841.00
11 x22° x4 203 9dd 00
11022 a4 344 569 00
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A

A solucdo para problemas
de estocagem €
movimentacio de produtos.

Com grande capacidade
de estocagem, e de
excepcional resisténcia as
mais severas condicoes
de uso, as Cacambas
indusa sao empilhavers,
duravels e altamente
econdmicas.

INDUSA S.A.

INDUSTRIA METALUHGICA
Rua 7 de Abrnl. 59 -
Tels.: 36-1430. 35-5692 ¢ 37- 3742 S. Paulo
Filiais: Rio de Janeirc, Recife e Porto Alegre

56

PRODUGAC

PRODUCAD {més de maio)

Mar75 Jan/Mar-25 Mai-74 Jan. Mai74

763

415

135
213

1025

45
95
8
877

1 e
151
212

7582
476
1440

652

SRR

24

23131

7554

1609
482
50

10

4417

643
iz

456
1 380
8878
1631

44 473

75 557

3471

1722

609
1140

4836

211
609
650
3956

23449

6418

407
1085
1430
4 349
2424
7276

3 786

1825
1495
120

113 410

10915
67
8371
2570
218
29

18 656
2030
3718
2251
7 444
4] 929
9212

2571
2908
63
214729

366 152

566

319

51
196

524

435

5279

1 575
86
222
516

393
LD

327
441
43

1835

2638
54
1096
542
43

4107
437
3859
481
1126
7353

361

354

5696

5107

2110

226
897

2 367

107
318
21
1 981

23494

7227

358
1027
2197
3513
1 B30
7382

1670
1903
11

.51

99 323

13844
21z
5611
3240
224

iz

17758
1626
16 00t
27112
5786
32 297

2114

2086
78
220 060

352 643

1957
1975

64 7790

36 det
5 968
7147
15 189

205:
183%
a7;

26 |4F

€13 479

203 424
4 321
12 587
57 09%
14] 481
14 540
180 036

60 949

1771
t 626
21 42¢
3034:
326%

565

1503 305

216 040
5 294
123 37¢
73934
602:
123
553 69
37140
22664
223414
175 D38
58 022
161 94,
921

202 304
7 84
188 9/
548"

3314 748

790 064

MODELOS

FNM

1519
S. Scama

070
D-900
F-750
L-1313

C-60

D-400
D-700
F-350
f-600

113

11 000
MDD
M_B.8. Manabioca
MBB.Chasss
S Scama
G M
£.8
Cummms

GM.
D-100
F-79
F-i100
T8PU
TB. Petua
DKW

¥V W Kombi
VW PU

¥ W. Vanant
Rural
Belna
Brasha
Caravan

vemag
Whllys
Toycta

Automovers

Todais

VENDAS

Mai-75 Jan Wa-75

293

126
190

a7
73
12
816

4674

. 240
1319
195
406
769
457

. 468

314
26

2423

1 b44
477
50

6

4 202

682
1092

444
1 355
8 852
1428

692

677

i9

39 685

350 266

TRANSPORTE MODERNO

1 487
. 487

594
1105

4591

224
585
%
1107

2

5489

450
1123
1439
4 3181
2310
1079

3265

| 567
1453
398

107
111 631

10 162
75

8 493
2581
213
22

18 060
2050
0628
2306
7 561
4] 664
g8le

Jo2s
2969
55

201 798

350 266

b

agosto, 1975



comogov  00sproblemas
do comércioe rior brasileiro.

Participe do

A heterogénea e complexa politica
mundial de exportacio e importagao exige
empresanos cada vez mais atualizados
com a sua diversificada técnica.

E CON'I RO DE O 1.9 Encontro de Atualizacao sobre
i Exportacao foi organizado pela Federagao

UALIZAC

SOBRE
EXPO O

s’

ABRILTEC
Eremem 4w Gra iy
Daparinmento de Seminkoo

data:
8 a 10 de outubro

A

do Comeércio de Estade de Sao Paulo,
Centro do Comércio do Estado de Sao
Paulo e Abril-Tec/Divisao da Editora Abrif,
para colocar vocé a par dos novos rumos
do comercio exterior & indicar os caminhos
parz a realizagio de negocios de aita
rentabilidade. Sao trés dias de palestras e
debates com as maiores autoridades
brasileiras em exportagio e importagao,
que vao |he dar - através de um dialogo
franco entre governo e iniciativa privada -
todas as informagdes necessarias para
colocar lucrativamente os seus produtos
além fronteiras.

Preencha o cupom abaixo e envie-o
ainda hoje para garantir sua vaga neste
importante encontro. Antecipe sua reserva
pelo telefone 262-5316 ou pelo Telex
021553/554.

Estes serao alguns temas a serem
abordados: Estrategia nacional de
Exportagdes - A atual politica fiscal, cambial
e financeira - Infraestrutura - Planejamento
Empresarial para Exportagoes - “Trainding
Company” - A crise mundial e seus
reflexos.

Conferencistas: Ministro Joao Paulo
dos Reis Velloso Yabertura), Ministro Paulo
Tarso Flexa de Lima, Roberto Paulo Richter,
Jose Carlos Soares Freire, Murillo Macedo,
Miguel Colasuono, Wolfgang Schoeps.
Benedicto Fonseca Moreira, Hugo Maia de
Arruda Pereira e Ministro Mario Henrique

', Stmonsen (encerramento).

4 N
CUPOM DE INSCRICAO i
o Quero ¢ ar uma vaga n: 1.2 Encantro l
L de Alualizagio sobre Exportagio, a ser |
realizado de 8 a 10 de outubro no Auditario I
e, \ do 5E5C - Sao Paulo.
L g NOMe: e s
Cargo: ...
EmMpresa: ... .
; METeCO:
. CEP: ... ... Tels PRI |
N Cidade: ........................ Est. ......... l
I [Jata o ASS D I
- e I Remeta esie cupom pelo cormeio hoje mesmo para os
- organizadores do encontro. I
ot sy Bl dued
i

Rua Aurélia, 650 - Lapa - S3o Paulo - SP - CEP 05046
Tels.: 262-53316 (direto) e 262-5688 - Telex 021553/554 '



PRODULCAD

PRODUGAD (més de junho!

L. PRODUGAQ MODELUS P ENDAS
’ 1957
idabradal Jun-75  Jao Jun75%  Jun-74 lanJun-74 1975 Jun-75  Jan/ h-75
Faciio a passagem
sob porios baixas
762 4233 2821 65532 Pasados 4016
. 350 2072 277 1264 3e8l6e D 11000 380
_ tem pé) 5968 1H
ihadera mav 112 721 20 26 7868 1518 120
capacidode: 0 1 440 168 1311 15489 Scania 20
300 a s00 kls
5 8§28 31500 SemiPesados 1112 5703
Tronspartadares
com correia de n 47 235 48 155 2095 DO 49 273
?Sf;:;:“ ou 161 770 28 s 1996 D900 150 735
17 77 7 28 489 C 750 13 89
772 4728 594 2515 26920 L1313 900 4 607
Fabricamos tambeém carrinhos indus-
trigis, carrinhos para armezenagem & 4743 W1 618222  Laves/Midios 4937
transportadores para oparas de pa
pel. 1035 7453 1571 8 798 204 459 C60 1 244 2233
%4 466 92 450 4380 D460 24 474
232 1317 228 1 295 12814 D7 149 1272
539 2029 367 2 564 57634 F 350 573 2012
Illnﬁtli.:lzri?dhi'?rinspor!udores e 750 5099 172 4285 14231 F.600 725 2106
Carrinhos Lida. 522 2946 439 2329 15062 L608 585 289
; 1606 g8az 1281 8 663 181642 L1113 1637 8716
Fabrica: Rua Copacabona, 464
Sta. Terezinha - CEPQ34461 -500 Paule SP. 4052 3912 61 715 4062
1771 D-11000
1626 M8
218 2140 190 1 260 21741 MEB.B. {Monobio:
= ) 352 1919
Por aql“ voce ve 397 1892 339 2342 30738 MBR (Chasus) |7 1 840
') 149 3 114 1294 Scama 3% 1034
-1 - 1955 G M
o Brasil nteiro. s
25 143 R 19%¢ 590 Cummns 129
23023 136433 114 469 Camvionetas 23988 135615
\‘ 1 852 12767 2134 15 988 217892 GM 2 368 12530
8 75 33 245 5308 D100 13 88
1508 9879 851 b 462 124884 F.75 1319 9812
564 1134 465 3705 74503 F-100 543 3124
65 283 43 267 6088 TEFy 68 281
[ 35 7 14 1242 TB Perua 12 k)
A 55692 DKW
428 22937 2877 20 635 175683 VW Komi» 4613 22673
665 2695 528 2154 23329 ¥YWPy 689 2739
1513 11231 2 546 1B 547 224 927 VW Vanan! 1513 11 141
501 2752 385 3081 175539 Rural 402 2708
guer Ver? ist Quatro Rod 1 601 G 045 214 & 000 53 626 Belma 1 589 9 150
egue arevisia UuatroHodas 9337 51266 5074 37371 171279 Brasha 9298 50962
e veja os melhores lugares 1122 1034 10334 Caravan 1557 10373
onde passear e passar férias.
Quer conhecé-los? 3629 2501 202971 3665
Quatro Rodas mostra os bons
caminhos para voca. 7848 vemag
Quer saber mais? 657 3568 61 2 467 189630 Willys 621 NN
Leia a revista w0 E ; # 43 Toyota A )
46186 760915 7376 262179 3360 935  Automoveis AT611 249 409
77139 443 29] 470 417 267 5867 203 %812 430178

boas coisas sempre
68 TRANSPORTE MODERND agosto. 1975



