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Revista de Nego6cios

ENTREGAS

DEMANDA
CRESCE MAS
NAO ATRAI

A demanda de
distribuicdo urbana
em Sao Paulo
cresce a indices
excepcionais. Mas
diversos fatores
tornam o setor
extremamente
problematico, ndo
estimulando
investimentos.
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MOTORES
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PRODUCAO
EXPLODE MAS
AINDA E POUCA

A fabricacdo de
motores vem
acusando héa alguns
anos 0s NnUmeros
explosivos de um
setor que cresce
mais do que a
industria
automobilistica. A
producdo, porém,
ainda ndo é
considerada ideal,
pois a demanda
interna também tem
se mostrado tdo
intensa que o
natural desejo de
exportacdo ndo pode
ser satisfeito.
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SUPERSONICOS

VAIORES

A CARGA
E RICA MAS
PERIGOSA

As frotas de
transporte de
valores conduzem
cargas delicadas,
como dinheiro,
jbias e provas de
vestibulares. Por
isso, a
responsabilidade
da transportadora

torna-se muito grande.
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A operacdao de descarga, depois dos muitos
congestionamentos. Foto de Leonardo Costa.

- a
TECNICA

EMPOLGA MAS
DA PREJUIZO

A criacdo dos
supersonicos
comerciais
envolveu

processo da mais
alta tecnologia.
Barreiras politicas

e preconceitos,
porém, ameacam
impedir seus
fabricantes de
recuperar até mesmo
o dinheiro investido.
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Uma balanca
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AS FALHAS
DO GUIA

Copilando, a titulo de
critica, o Guia Industrial
Abril, reconhecemos que
ele nos foi de grande va-
lia. J& nos valemos dele
para tomar conhecimen-
to de algumas empresas,
nossas possiveis fornece-
doras, que até entdo des-
conheciamos, a despeito
do nosso cuidado e zelo.

Conquanto tenhamos
observado varias e im-
portantes omissdes, re-
conhecemos o esforgo
inaudito que empregaram
para dotar a indistria e 0
comércio de um guia de
alto nivel. Estamos certos
de que como nés — a
Editéra Abril procurara
atingir o méximo de per-
feicao.

Esperamos ser honra-
dos com 0s proximos na-
meros e oferecemos a
nossa colaboracao, augu-
rando pleno éxito pela
iniciativa.

NILO ALPISTE, da Constru-
tora Beta S.A. S&o Paulo,
SP.

A citacdo da nossa Or-
ganizacdo no Guia Indus-
trial Abril esta incorreta.
Na péagina 584 consta
"“Radial Transportes Lt-

da.” rua Presidente
Costa Pereira, 576 Sao
Paulo, SP.

A nossa imagem foi
prejudicada, pois a nossa
verdadeira personalidade
juridica é de sociedade
andénima. Por outro lado,
0 namero correto do nos-
so endereco é 476 e nao
576.

O guia deixou de indi-
car também a nossa con-
digdo de sucessora do Ex-
presso Sao Paulo-Curitiba
S.A., denominacédo sob a
qual tivemos mais de
trinta anos de ‘atividades
e nome pelo qual ainda
continuamos conhecidos.

TRANSPORTE MODERNO

LUIZ FERNANDO D. DA
SILVA, diretor-gerente da
Radial Transportes S.A.
Sao Paulo, SP.

CONSULTA
ATENDIDA

Solicitamos a TM o
especial obséquio de nos
enviar uma céOpia com-
pleta do estudo realizado
sobre o custo por quild-
metro dos veiculos nacio-
nais. Pedimos desculpas
por ndo poder fornecer
maiores detalhes quanto
ao numero da edicdo e a
data de publicacdo, mas
temos a certeza de contar
com a efetiva colabora-
cdo da revista.

E. ASBECK NETTO, gerente
da divisdo técnica da IBM
do Brasil Ltda.  Sao Paulo,
SP.

EDICAO
MARITIMA

Gostariamos de com-
pletar algumas informa-
¢bes contidas na reporta-
gem “Os Portos na Res-~
posta a Desafio Exterior”
(TM, marco 1973). O no-
me da empresa proprieta-
riado silode 55000téa
Companhia Estadual de
Silos e Armazéns-CESA e
ndo CEASA, conforme
consta na reportagem.

A ampliacdo do silo foi
concluida em 27 de mar-
code 1973. A CESA tam-
bém adquiriu dois equipa-
mentos flutuantes. Os
pontdes foram construi-
dos pelo Estaleiro Sé e os
pneumaticos adquiridos
da Hartmann.

ERNANI DENARDIM, chefe
do departamento econOmi-
c0 da Companhia Estadual

de Silos e Armazéns  Por-|

to Alegre, RS.
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desenho especial que ¥ 3 PR vocé continua na
economiza gasolina sem U - T linha do lucro.
tirar a forca do motor. Mas se a carga
Além de colocar vocé mais O F-350 langou esse € importante, o
depressa na linha do lucro, essa desafio apoiado também na motorista € ainda mais.
velocidade evita que as cargas suspensao dianteira Twin-1-Beam. Dentro da cabina vocé
pereciveis estraguem antes da E uma suspensio encontra conforto e siléncio
entrega. ultramacia porgue o motor, osgasese 0s
O Ford F-350 nio e ultra-resistente, que ruidos ficam fora da cabina.
dorme no trabalha com dois Para terminar, aqui vai
ponto porque eixos dianteiros um alerta para quem topar o
tem um motor independentes. desafio do F-350: ele custa
potente. Esse motor Assim, as rodas ficam aproximadamente 10.000
tem um sistema sempre alinhadas e os  cruzeiros a menos que
de arrefecimento a . pneus duram mais. outros caminhdes da mesma classe.
prova de qualquer A carga chega intejra Procure velozmente um ¢
calor e um carburador de no fim da corrida e Revendedor Ford. ‘
NS

CAMINHOES FORD :

Umpasso  ente

~ ™

-



BERTRAND RUSSEL

“Na busca do pensamento,
muitas vezes encontramos uma
pista no exercicio

das palavras cruzadas.

Elas descansam e ao mesmo
tempo despertam imagens

que dormiam hé muitos anos”

CHARLIE CHAPLIN

"“"Uma palavra cruzada

alinha sempre meus pensamentos
antes de dormir”

WINSTON CHURCHILL
"Quando tenho calma,

é a primeira coisa

que procuro nos jornais e,
quando néo tenho,
decifro-as para me acalmar”

(%
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REVIETA MUMNIEMAL J6 PALAVRAS CRUIADAS # JOGOS & ENICMAS 5 NUMORISMO

HORIZONTAIS: 1 E alivio... e
perfume. 6 Estado de eapirito. 11
Espécie de doce da India portu-
guesa. 12 Arvoredo frutifero. 13
Nota musical. 14 Formiga de asa.
15 Cénjuge (fem.). 17 Emum. 18
O tantalo. 19 As noticias mais recen-
tes (fig.). 20 Irmé do pai ou da mie.
21 Dignitario mugulmanoc. 22 Termo
biblico: sol. 23 Consentimento. 25
Bonitas, graciosas. 27 Pessoa fina,
muito esperta (fig.). 29 Verso cania-
do. 30 Forma arcaica de uma 32
Indispenséivel para os motores. 33 A
babh. 34 Prato feito com rabo de
porco (pl.). 36 Vossa Alteza
(abrev.). 37 Prefixo: vida 38 Medro-
sos, assustados. 39 Grande, em
inglés 40 O 6smio. 41 Ele amou
Julieta. 42 A gigante esté no parque
de diversGes. 43 O terror dos gordos
(pl.). 44 O ropo da escada.

VERTICAIS: 1 Individuo que fala
sem parar (fig.). 2 Puxador de gave-
ta. 3 Satélite da Terra. 4 Sociedade
Andnima. 5 A que ensina. 6 Hino de
louvor & Deus. 7 Flexdo feminina de
uns. 8 Mulher perversa (pl.). 9 Prefi-
xo: agente. 10 Forma obliqua de en.
12 O de Adéo & no pescogo. 13 Femi-
aino de sew. 15 A flor da sociedade.
16 Sigla do Pisui. 17 Auréocla,
resplendor. 19 Nao esth seca nem
molhada. 20 Equipes, quadros (fute-
bol). 21 A menor fragio de um ele-
mento, outrora considerada indivisi-
vel. 23 Onde se recebe visitas (pl.).
24 Sem pressa. 26 Amenos. 28
Regiio de lodo. 31 Fruto do abieiro.
33 Gemidos. 34 O galho da &rvore,
35 Alexandre Dumas. 36 Existéncia.
37 Companheiro da vaca 38 Poei-
ras. 39 O contrério de mau: 41 A
segunda nota. 42 Simbolo do radio.

Desafiamos o seu
espirito de investigacao.
A rapidez

do seu raciocinio.

A sua capacidade

de resolver problemas
dificeis.

Divirta-se

¢ uma revista para
gente como voce,
acostumada a pensar
criativamente.

Com Divirta-se,

vocé treina a agilidade
das suas idéias e
disciplina sua mente.
Divirta-se € uma

6tima higiene mental.
Muito util na vida

de um homem inteligente.

EDITORA ABRIL

AGORA COM 80 PAGINAS
de palavras cruzadas, charadas, jogos, enigmas
um desafio a sua cultura

para gente inteligente

procure nas bancas
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Wagner: o 13 deu sorte.

PRE U CIOS
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Com a perspectiva de
regulamentacdo do
transporte rodoviario,

comeca a surgir interesse
de poténcias estrangeiras
em participar do setor. As

vantagens que isso

trara podem ser sugeridas
pelo exemplo da Pampa-OTT,

que acaba de ganhar

um sécio multinacional.

INFORMACCES

O grupo gaucho de
transporte rodovidrio de
carga Pampa-OTT re-
sultante da unido de duas
empresas No ano passa-
do tem desde abrii um
novo e poderoso socio: a
empresa multinacional
TNT—Thomas Nationwi-
de Transport Limited, que
controla um total de 75
empresas na Austrilia,
Canada, Estados Unidos,
Franca, Inglaterra e Nova
Zelandia, nos setores do
transporte rodovidrio, aé-
reo, maritimo, ferroviario
e containerizado. A TNT
passou a participar do ca-
pital da Transportadora
Pampa S.A. (a lider das
duas empresas brasilei-
ras), com investimentos
programados & ofereci-
mento de todo o seu
know-how nas diversas
especializacbes em que
atua.

Pelos mesmos contra-

tos assinados, de noven-
ta em noventa dias dire-
tores e executivos do gru-
po Pampa-OTT fardo es-
t4gio nas diversas empre-
sas da TNT em outros
paises. JA no més passa-
do, o presidente Elmar Ri-
cardo Wagner e o diretor-
administrativo da OTT,
Atilio Giacomelli, viaja-
ram para a Austrélia, Ca-
nadd e Estados Unidos.
Com essa associagdo, a
longo prazo a Pampa-
OTT deverd estar aten-
dendo ao transporte tam-
bém nas faixas da TNT,
isto é, maritimo, aéreo e
containerizado. S6 nao
atuara no transporte fer-
rovidrio, monoépolio go-
vernamental, no Brasil.
Além da troca de expe-
riéncia e know-how, re-
sultard dessa associacdo
a construcdo de terminais
rodoviarios préprios de
acordo com as modernas
técnicas operacionais,
empregadas nos paises
desenvolvidos, visando a

racionalizacdo e melhor
movimentacdo das mer-

cadorias e principalmente
a mecanizacdo das ope-
racoes de depdsito e ar-
mazenagem. Outra con-
sequliéncia, a médio prazo,
serd a ampliacdo da area
atendida pelas empresas
do grupo, que hoje alcan-
ca todo o Estado de Mi-
nas Gerais, Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Guanaba-
ra e Santa Catarina, além
do Rio Grande do Sul. A
meta € atingir todo o
pais.

Explosao brasileira
Para que isso se torne
possivel, houve, imedia-
tamente ap6s a assinatu-
ra do contrato, uma inte-
gralizacdo de capital pela
TNT. Os demais recursos
serdo colocados a dispo-
sicdio do grupo Pampa-
OTT, gradativamente, de
acordo com a execucdo
do programa de investi-
mentos que prevé aplica-
cbes em torno de US$ 6
milhdes, num prazo de
dois anos e meio. Com a
entrada desse dinheiro,
havera também gradati-
vos aumentos do capital
social do grupo Pampa-
OTT.

Sem especificar o per-
centual de participacdo
da TNT, o presidente El-
mar Ricardo Wagner re-
velou que a diretoria da
empresa galcha perma-
necerd a mesma, com a
inclusao de William Ma-
rins como vice-presiden-
te do grupo, “‘pessoa alta-
mente especializada em
equipamentos  rodovia-
rios e terminais”. A sede
da Pampa continuara em
Porto Alegre e a da OTT
(agora chamada Trans-
portes Total S.A., a partir
da assembléia realizada a
13 de abril) em S&o Pau-
lo. A Pampa mantera as
caracteristicas de empre-
sa regional e a OTT pro-

TRANSPORTE MODERNO

curarad ter alcance cada
vez mais amplo.

Wagner justifica a as-
sociacdo, apontando o
alto indice de participa-
cdo do transporte rodo-
viario de carga no deslo-
camento das riquezas na-
cionais 82%, segundo
dados oficiais. Até o final
da década, a previsdo é
de que esse indice au-
mente para 86%. O fato
parece mesmo envolver
uma tendéncia mundial,
pois em outros paises,
até dez anos atrds, os
transportes ferroviarios,
lacustres e maritimos ti-
nham a primazia na circu-
lacdo interna das rique-
zas. Agora, nos paises de-
senvolvidos  (principal-
mente na Europa e nos
Estados Unidos), cada
vez mais se verifica “um
crescimento vertiginoso
no transporte rodoviario,
cuja vantagem principal é
a sua maleabilidade”, ex-
plica Wagner.

Diante dessa tendén-
cia e da "violenta explo-

Os veiculos para longas

JUNHO, 1973



sdo da economia brasilei-
ra”, o grupo Pampa-OTT
constatou que era neces-
sario fazer grandes inver-
sOes para poder acompa-
nhar o ritmo de desenvol-
vimento do pais. Mais:
eram necessarias técni-
cas avancadas, para con-
seguir um transporte
mais rentavel e econdmi-
co. Wagner conta que,
numa de suas viagens
aos Estados Unidos, teve
um contato com direto-
res da Alltrans, uma das
empresas da TNT. “Eles
estavam bastante otimis-
tas quanto ao futuro do
Brasil, pois conheciam
seu progresso. E de-
monstravam interesse
em investir aqui.”

Depois, houve diver-
sas conversacdes, até
que, finalmente, vieram
ao Brasil dois executivos
da TNT, a fim de realizar
uma verificacdo nédo so
das empresas do grupo
Pampa-OTT, mas da pro-
pria realidade nacional,
“chegando & constatacao

de que o Brasil é o pais
do futuro”. No dia 5 de
abril, o presidente e vice-
presidente da TNT, Peter
Ables e J. R. Cribb, assi-
navam, no Brasil, os con-
tratos de associacio.

ldéias diferentes O
grupo Pampa-OTT surgiu
em setembro de 1963,
com a criacdo da Trans-
portadora Pampa Ltda.,
que teve inicialmente um
capital de Cr$ 6,6 mi-
Ihodes, dos quais foram in-
tegralizados no ato Cr$
3.1 milhdes. Seus funda-
dores, todos ex-emprega-
dos de uma empresa
transportadora, foram El-
mar Ricardo Wagner (di-
retor-presidente), Ubira-
jara Maia Ramos (diretor-
administrativo), Idelmar
Filipe Albrecht (diretor-fi-
nanceiro) e Talito Endler
(diretor-comercial).  “Ti-
nhamos idéias diferentes
e até revoluciondrias so-
bre transporte e resolve-
mos partir para executa-
las”, lembra Wagner. Co-

mo ele, todos os outros
fundadores continuam
nas mesmas funcdes até
hoje.

Ha uma curiosa coinci-
déncia de nimeros e dias
de semana tidos como
azarentos na histéria do
grupo. A primeira empre-
sa, a Pampa, iniciou nu-
ma sexta-feira, com chu-
va. E a placa do primeiro
caminhdo carregado co-
meg¢ava com o numero
13. Foi também numa
sexta-feira que os seus di-
retores fizeram a escritura
da compra de uma area
de 7 600 m?2 na avenida
Sao Paulo, em Porto Ale-
gre, onde serd a futura
sede do grupo. E a escri-
tura foi lavrada no livro
13, nafolha 13.

A transformacdo da
Pampa em sociedade
andnima foi realizada a
13 de marcode 1973, as
13 horas. E a transforma-
cdo da OTT em sociedade
andnima foi as 13 horas

do dia 13 de abril de
1973. “Estas Jdltimas
"l ‘%:f.»’

distancias (s6 o furgao pertence ao grupo) deverdo em breve cobrir todo o pafs.
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coincidéncias foram pro-
positais”, confessa Wag-
ner.

Em sexto lugar Naes-
tatistica da Associacao
Nacional das Empresas
de Transportes Rodovia-
rios (boletim de janeiro
de 1973), a Pampa ocupa
o sexto lugar entre as
empresas do setor. As
cinco primeiras, por or-
dem de importancia, sdo
o Expresso Aracatuba
(Sdo Paulo), Rodoviaria
Estrela do Norte (Sado
Paulo), Empresa de
Transporte Atlas (Séao
Paulo), Radial Transpor-
tes S.A. (Sdo Paulo) e

Companhia Sulina de
Transportes (Porto Ale-
gre).

Depois da Pampa, sur-
giu a Réapido de Enco-
mendas Pampa, em
1968, empresa encarre-
gada da distribuicdo local
das mercadorias da trans-
portadora. Em 1970, a
Pampa passou a ser a pri-
meira empresa de trans-
portes do Brasil a usar
computacdo  eletrOnica
em seus controles, com a
entrada em funciona-
mento da Pampa Proces-
sadora de Dados. Em
1972 adquiriu o controle
acionario da Organizacédo
Total de Transportes
(OTT), juntamente com a
Expedidora Interfarm.

Em julho do ano pas-
sado adquiriu o controle
da Rapido Encomendas
Bonanza. E em agosto de
1972 obteve o controle
da Transportadora Rio
Sul.

O capital atual, apés a
incorporacédo de todas as
reservas, é de Cr$ 9 mi-
thoes para todas as em-
presas do grupo; a Pam-
pa possui Cr$ 5,1 mi-
lhdes e a OTT, Cr$ 3,2
milhdes. A lider desse
grupo de sete empresas €
a Pampa,

que possui
99,9% da OTT. - l}
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O faturamento do gru-
po alcangou, no ano pas-
sado, Cr$ 40 milhoes
{quase cinco vezes o giro
de seu capital), dos quais,
Cr$ 11 milhdes através
da Pampa e Cr$ 16 mi-
lhées da OTT. No ano an-
terior, quando era apenas
a Pampa, o faturamento
alcancou Cr$ 7,8 mi-
lhbes. A previsdo para es-
te ano é de Cr§ 62
milhdes.

No centro A nova sede
do grupo, a partir de ju-
nho de 1974, serd na
avenida Sao Paulo, em
Porto Alegre, onde estd
sendo construido moder-
no terminal rodoviério,
dentro dos padrdes inter-
nacionais. Wagner expli-
ca que foi escolhido um
terreno dentro do perime-
tro urbano, em virtude do
fato de que 60% das car-
gas sdo entregues no
centro da capital. A 4rea
disponivel de 10 000 m?
estd a 400 metros da
ponte do Guaiba e, por-
tanto, da free-way a Oso6-
rio, permitindo répido
deslocamento para o Es-
tado e o pais. Haverd um
parque de estacionamen-
to para duzentos veicu-
los.

A especialidade do
grupo no transporte de
cargas € a de pequenas
encomendas: basicamen-
te produtos farmacéuti-
cos, cosméticos, confec-
cbes, jbias e relbgios e
material eletrénico. A dis-
tribuicdo das mercadorias
¢ feita por frota prépria,
possuindo o grupo, para
isso, 162 unidades. O
longo percurso é feito em
veiculos em que o chassi
pertence a terceiros e o
furgdo ao grupo. Para es-
sa modalidade de opera-
¢do, a Pampa-OTT possui
contrato exclusivo com
duzentas unidades.

10

Progresso
das travas

A Arteb, que fabrica
travas de direcdo, fecha-
duras, macanetas, fardis,
lanternas para automoé-
veis e ainda pecas fundi-
das para a inddstria em
geral, pretende ampliar
suas instalacbes em mais
25000 m2 O desenvol-
vimento da empresa,
atualmente com um capi-
tal mais reserva de Cr$
26 milhdes, contrapde-se
a uma curiosa tendéncia
nos habitos do motorista
brasileiro: uma pesquisa
realizada pela prépria Ar-
teb revelou que 87% dos
proprietdrios de veiculos
automotores de passa-
geiros, ao estacionar, ndo
costumam acionar a tra-
va de direcdo equipa-
mento que constitui seu
principal produto.

“E lamentéavel que tal
fato ocorra”, diz Pedro A.
Eberhardt, diretor da Ar-
teb. “A nova trava de di-
recdo é um componente
importante na seguranca
do veiculo. E um obsticu-
lo a mais para ser venci-
do pelo ladrdo. Se o carro
tivesse que ser roubado
em trés minutos, com a
direcdo travada o tempo
aumenta em pelo menos
o dobro.”

A Arteb fabrica trava
sob licenca da Neiman,
detentora da patente
mundial do produto. “Ca-
da vez que a trava france-
sa recebe um aperfeicoa-
mento técnico, nossos
engenheiros vio & Fran-
ca e a inovacdo é imedia-
tamente aplicada ao
equipamento que fabrica-
mos.”

Outro erro que um
proprietario de veiculo
pode cometer, de acordo
com o diretor da Arteb, é
entregar a trava para que
qualquer mecénico a

conserte. “"Sempre que
apresentar. qualquer de-
feito, a peca deve ser le-
vada a uma oficina auto-
rizada, que se encarrega-
r& da substituicdio do
equipamento. Nido forne-
cemos componentes da
trava no mercado, justa-
mente para evitar que
elas sofram a acéo de cu-
riosos, que ndo enten-
dam do que estdo fazen-
do.”

A Arteb conta hoje
com 60 000 m?2de terre-
no, dos quais 35 000 m?2
de drea construida. Sua
fabrica em S&o Bernardo,
SP, ocupa 1400 funcio-
narios (vinte engenhei-
ros).

“A exportacdo de au-
toméveis nacionais, ini-
ciada recentemente,
abriu as portas do merca-
do externo para a Arteb”,
afirma o diretor. “Em bre-
ve deveremos iniciar ex-
portacdes dos compo-
nentes para a América
Latina e para a Africa do
Sul.”

O Volks mais
econdmico

Considerando que "o
progresso na construcdo
automobilistica, ao intro-
duzir aperfeicoamentos
técnicos cada vez mais
refinados, nem sempre
consegue compatibilizar
satisfatoriamente os
avancos com os niveis de
custos da producdo”, a
Volkswagen alema lan-
cou um utilitdrio que po-
de ser fornecido as mon-
tadoras em forma de Kit.

“Além de atualizado, o
novo veiculo comercial é
simples e econémico”,
diz a empresa. E um
pick-up desenvolvido so-
bre a plataforma mecani-
ca do “besouro” VW
1 600, com motor e tra-
cio dianteiros, eixo rigido
com feixe de molas, capa-
cidade de transporte de
até 1 tonelada, e, segun-
do o fabricante, “condi-
cbes para operar em
qualquer clima, condi-
cdes topogréficas e lo-
cal.” Mede 3,90 m de
comprimento por 1,80_mJ
de largura. e

L S -
(SN

Com 3,90 m de comprimento, opera em qualquer clima.
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“Queriamos tornar nOsso nome
conhecido entre os consumidores
de bens industriais.

O primeiro passo foi anunciar

nas Revistas de Negdécios Abril.
Foi uma das melhores coisas

que ja fizemos”.
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Rossi quer enfrentar o automoével, oterecendo véos bastante freqlientes ao empresério.

AVIACAO

A conquista
do interior

Quando o governo do
Estado de S&do Paulo, ha
pouco mais de dois anos,
como maior acionista da
Vasp, determinou a ela-
boragcdo de um estudo de
viabilidade  econdmica,
para a introdugdo das li-
nhas de terceiro nivel, a
empresa viu-se diante do
problema de escolher o
aviao adequado.

A ligacdo das cidades
do interior do Estado com
a capital e, conseqiiente-
mente, com as linhas-
tronco, apresenta carac-
teristicas préprias, que di-
ferem bastante do trans-
porte normal de passa-
geiros entre as grandes
cidades. A primeira pecu-
liaridade diz respeito ao
nimero de freqliiéncias
que a empresa aérea de-
ve oferecer, para atrair
um tipo de passageiro
acostumado a viajar de
Onibus, trem ou carro
préprio. A mesma Vasp,
hd alguns anos, havia
tentado instituir, em cara-
ter de experiéncia, uma li-
gacdo entre Campinas,
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Séo Paulo e Riode Janei-
ro. Um aparelho decolava
de Campinas as 7 horas e
do Rio de Janeiro as 19.
Inicialmente, 0 movimen-
to foi bom, mas declinou
aos poucos. O empresa-
rio saia de Campinas as 7
horas e, muitas vezes, es-
tava com tudo resolvido
por volta das 2 da tarde.
Entdo, em vez de esperar
pelo aparelho direto para
Campinas, preferia viajar
pela ponte aérea até Sédo
Paulo e ir de Onibus ou
téxi para Campinas.

O ideal seria aumentar
o nimero de freqiiéncia,
colocando a disposicdo
do usuario pelo menos
trés ou quatro voos dia-
rios em cada sentido.
Mas, na época, o apare-
lho utilizado Samurai

oferecia um niimero de
assentos superior a qual-
quer expectativa mais oti-
mista de demanda.

Agora sim Nessas
condicOes,. a tentativa
nédo foi em frente. Mas a
utilizacdo do Samurai deu
a Vasp a experiéncia ne-
cesséria para tentar de-
senvolver agora com
maior sucesso as linhas
de terceiro nivel.

Desta vez, a primeira
providéncia foi encomen-

dar uma séria pesquisa de
mercado. Com base em
seus resultados positivos,
partiu-se para a segunda

etapa escolha do apa-
relho ideal.
Dezessete aparelhos

foram inicialmente consi-
derados pela empresa em
condicOes de realizar o
servico. Apds sucessivos
testes, restaram apenas
quatro: Falcon, Yak 40,
Metro e Bandeirante.
Testes mais profundos
eliminaram o Falcon e o
Yak 40. O primeiro pelo
prazo de entrega (o fabri-
cante s6 poderia entrega-
los no final do préximo
ano e a Vasp pretende
iniciar a operacdo das li-
nhas de terceiro nivel no
segundo semestre de
1973). O segundo foi eli-
minado por dois motivos
bésicos: a) o consumo de
combustivel era muito
elevado e 0 querosene
ainda custa muito caro
no Brasil; b) poucos pai-
ses, além da URSS, seu
fabricante, operam aero-
naves semelhantes, o
que diminui as fontes de
informacéo sobre o avido
e cumprimento da assis-
téncia técnica oferecida.

A dificil decisao
Restavam, portanto, dois

aparelhos, cuja escolha
aihda envolvia um dile-
ma. Por um lado, o Me-
tro, pressurizado (produzi-
do pela Swearingen Cor-
poration, dos EUA), po-
deria atender melhor o
interior do Estado, ofere-
cendo mais conforto,
voando numa velocidade
maior e operando em al-
turas superiores as das
regides onde sdo fre-
qientes os problemas
ocasionados pelas varia-
coes climaticas. Por ou-
tro lado, ndo conseguiria
operar nas linhas da Rede
de Integracdo WNacional
(RIN), que corresponde a
rota das regides menos
desenvolvidas do palfs.

As pistas de pouso en-
contradas no percurso da
RIN oferecem apenas as
minimas condicdes. Ge-
ralmente sdo de terra, pe-
dra ou grama e, até ago-
ra, estdo sendo cobertas
pelo DC-3, um avido bem
mais robusto. Esse avido,
embora consiga pousar e
decolar sem sofrer danos
na fuselagem ou em qual-
quer outra parte, pode ser
a pistdo, e estd economi-
camente superado. A
propria Vasp possui cinco
DC-3 e pretende aposen-
td-los antes da proxima
revisdo, em virtude de
seu alto custo operacio-
nal.

Como decidir? — O
Bandeirante a outra
opcdo € excelente para
operar na RIN (inclusive é
capaz de diminuir o siste-
matico prejuizo causado
por essas linhas), mas
pouco adequado para a li-
gacao entre o interiore a
capital. Como decidir?

“Decidimo-nos pelos
dois”, diz Luiz Clodovil
Rossi, presidente da
Vasp. “O Bandeirante pa-
ra operar nas linhas da
RIN e o Metro para ligar
Congonhas com OQuri-
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nhos, Presidente Pruden-
te, Bauru, Aracatuba, Ma-
rilia, Araraquara, Rio Pre-
to, Franca, e para resta-
belecer a ligacdo entre
Campinas e Rio.”

A Vasp comprou seis
Metro e fez opcdo para
mais cinco. O valor total
da transacdo, incluindo
pecas de reposicéo, foi de
US$ 5,5 milhdes, finan-
ciados em seis anos pelo
Eximbank.

“Pretendemos operar
com a média de pelo me-
nos duas freqliéncias dia-
rias em cada cidade”, diz
Rossi. “E claro que nas
cidades mais préximas da
capital, as opcdes de ho-
réario serdo maiores. Nos-
sa preocupacdo é vencer
0S outros meios de trans-
porte pela rapidez do
avido. Se o empresdrio

puder pegar seu automo-
vel e chegar a S&o Paulo
antes da saida do proxi-
mo avido, teremos perdi-
do um possivel passagei-
ro. Mais tarde, gradativa-
mente, deveremos au-
mentar a freqiéncia em
todas as cidades, além de
chegar até o Tridngulo
Mineiro, norte do Parané
e sul de Mato Grosso.”

Fim do prejuizo?
Os Bandeirante ainda
ndo foram oficialmente
adquiridos pela Vasp. E
provavel que cinco deles
sejam comprados para
substituir os DC-3 ainda
em uso nas linhas da
RIN,

“0 tipo de Bandeirante
que pretendemos adquirir
oferece apenas doze lu-
gares”’, afirma Rossi.

“Bem menos do que o
oferecido pelo DC-3. Mas
a superioridade deste
aparelho é apenas apa-
rente. J4 ha tantas limita-
cOes para sua utilizacdo
como seguranca, em vir-
tude de sua vida «til
avancada, que em certas
regides ele pode operar
com apenas dez lugares
ocupados. Além disso, o
Bandeirante voa a uma
velocidade de cruzeiro
quase duas vezes maior
que a do velho DC-3. Isso
representa um aumento
no ndmero de freqién-
cias que compensaria
qualquer outra diferen-
ca.”

A diferenca do custo
operacional entre os dois
aparethos deveréa diminuir
a menos da metade os
prejuizos sofridos pela

Vasp até hoje na RIN. As
negociacbes deverdo
concluir-se em breve,
pois estdo dependendo
apenas de detalhes relati-
vos & escolha de equipa-
mentos.

"“A repercussdo da en-
trada do Bandeirante nas
linhas da RIN podera ser
uma surpresa para todo
mundo. Existe uma cor-
rente que defende a tese
de que os passageiros da
Rede de Integracdo Na-
cional viajam pouco de
avido devido ao descon-
forto dos aparelhos ofere-
cidos. Se isso for verdade,
a introducdo do Bandei-
rante pode até significar
o fim do tradicional pre-
juizo na operacdo das li-
nhas domésticas de ter-

ceiro nivel.” I'

ESCOLA DE AD INISTRACAO DE E PRESAS DE SAO PAU O

IV CURSO E SIMPOSIO

A Fundagao Getulio Vargas esta promovendo o IV Curso de

ADMINISTRACAO DE TRANSPORTES

Administracédo de Transportes de 16 a 27 de julho de 1973.

O curso sera ministrado em regime de tempo integral, por técnicos e
professores de alto nivel e contara com a participagao especial do
Prof. Vincent J. Roggeveen. Professor de Transportes

da Universidade de Stanford, Califérnia.

Paralelamente ao curso, de 25 a 27 de julho, sera realizado um.

SIMPOSIO para debate dos assuntos de maior atualidade no Setor. ©
Serdo concedidos certificados aos participantes. 2
Inscricoes abertas até 13 de julho. 3

Informagodes e inscrigdes na Secretaria do Curso, com Da. Claudete, na Fundagao
Getulio Vargas, Av. 9 de Julho, 2029, 10.c and.-Tel. 288-0011 R. 291 e 223-S. Paulo-S.P.
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RAPIDAS

@ O Ministério do In-
terior, Migracéo e Justica
da Bolivia adquiriu a
Volkswagen brasileira do-
ze veiculos especiais (on-
ze sedas 1500 e uma
Kombi-ambulancia, todos
equipados com transcep-
tores nacionais Authen-
tic, sirenas e luzes inter-
mitentes giratdrias no te-
to).

@® A Brown Boveri ja
comecou a entregar a
Companhia de Comércio
e Navegacdo (CCN) as
primeiras unidades da en-
comenda de 27 gerado-
res navais de 425 kVA,
destinados a equipar no-
ve navios cargueiros do
tipo SD-14, em constru-
cdo no estaleiro Maua,
em Niteroi.

@® A Scania exportou
veiculos de sua linha LT
para o Panamé e agora
olha com otimismo o fu-
turo de suas negociacdes

14 TRANSPORTE MODERNO

com esse pais: “"Conside-
rando as condicdes topo-
gréficas de |4 e as carac-
teristicas do veiculo im-
portado  opera com du-
pla tracdo traseira e nor-
malmente € utilizado para
transportes superpesados
ou fora de estrada , tu-
do indica que esse novo
mercado é bastante pro-
missor, com uma futura
demanda estimada em
torno de 30 a 40 unida-
des anuais’’.

@ A Panambra, repre-
sentante da Mack ameri-
cana no Brasil, vendeu as
Centrais Elétricas do Para
S.A. (Celpa) um cavalo
mecédnico modelo DM
897 —-SX. O veiculo, equi-
pado com motor Mack
turboalimentado de 375
cv, transmissao principal
com cinco velocidades e
auxiliar com quatro, tra-
cionara uma carreta com
64 pneus, sobre a qual
serdo transportadas uni-
dades geradoras de 75 e
150 t. O percurso sera de
35 km, entre o porto de
Belém e a Usina de TarjaJ
na.

JUNHO, 1973



A nova geracao FNM foi concebida
para enfrentar o desafio de um
gigante de 8 milhoes de km?,

Por isso, a FNM reuniu a avancada
tecnologia Alfa Romeo a maior
experiéncia nacional na fabricacio
de veiculos pesados e lanca os

FNM 210 e 180. Mais possantes.
Mais velozes. Mais resistentes.
Feitos para transportar as cargas do
progresso de hoje e de amanha,
colocam vocé muitos anos na frente.
Entre para a nova geracdo FNM e ganhe,
disparado, a corrida contra o tempo.

FABRICA NACIONAL
DE MOTORES S.A.

Uma empresa do grupo Alfa Romeo

215 CV (SAE) a 2 200 rpm.

Torque de 72 kgm (SAE)a 1 200 rpm.

Capacidade de tracéo: 40 toneladas
(limitacao da Lei da Balanga). 12 marchas
a frente (6 normais, 6 multiplicadas).

Multiplicador sincronizado acionado
por pré-seletor pneumatico.

Diferencial de dupla redugéo.

Direcao hidraulica integral*com
circulacao de esferas - direcdo suave,
auséncia de trepidacodes.

Freio a ar e freio-motor* maior
seguranca.

Estrutura do chassi de maxima
resisténcia e durabilidade.

Suspensio dianteira com
amortecedores hidrdulicos.

Cabine espacosa, confortével,
sem vibragdes, com ampla visibilidade,
ventilacdo perfeita e eficiente isolamento
termo-acustico.

Completo painel de instrumentos
e comandos racionalmente posicionados.

Poltronas superconfortaveis
e anatdmicas.

FNM 180

Méxima economia operacional.

Extrema versatilidade 5 tipos de
chassi.

Motor diesel de 180 CV (SAE) a
2 000 rpm. Torque de 67 kgm (SAE) a
1 200 rpm.

8 marchas a frente, 2 a ré.

Estrutura do chassi, suspensao e
eixos reforcados para maior durabilidade.

Equipado com servo-direcdo
hidrdulica*

Manutencédo simples e econdmica.

Cabine ampla, funcional,
ventiladissima: uma nova dimensao
em conforto.

+opcional
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ENTREGA URBANA

0O
S

Oprimido por um transito caético, pela limitacdo de horarios e restricdes
de estacionamento, o servico de entrega urbana, para quem emprega
frota prépria, nao traz lucros. A solucao é usar cada vez mais “carreteiros’’.

Oprimido pelos engarrafa-
mentos de trénsito, peia limi-
tacdo de horéario e pelas difi-
culdades de estacionamento,
que tornam seus custos ope-
racionais imponderaveis, o
transporte urbano em Séo
Paulo ndo vé saida para seus
problemas. Enquanto a de-
manda aumenta més a més,
ano a ano, as empresas es-
pecializadas no setor evitam
cada vez mais fazer novos in-
vestimentos em veiculos,
“porque o transporte urbano
feito com frota prépria da

prejuizo”.
Quem diz isso é Henrique
Borlenghi, diretor adminis-

trativo da Transportes Ir-
maos Borlenghi, uma das
maiores organizacoes do ra-
mo em Sao Paulo, faturando
Cr$ 2,4 milhdes por més e
que tem Cr$ 5,4 milhdes in-
vestidos em veiculos e equi-
pamentos que vdo desde pe-
ruas Kombi e Toyota aos pe-
sados Scania.

A Borlenghi tem entre
seus clientes, no setor urba-
no, empresas como a Unido
(acGcar e café) e Refinacbes
de Milho Brasil {(quarenta li-
nhas de produtos, s6 de ami-
do) e a prova de que ndo
compensa ter frota prépria
estd contida no depoimento
de Gilberto Miranda, gerente
de transportes da Refinacoes
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de Milho Brasil: “Os custos
operacionais, somados aos
encargos sociais e fiscais,
além dos altos investimentos
em veiculos e garagem tor-
nam impraticdveis a manu-
tencdo de um servico de en-
tregas a cargo da propria
empresa’’.

Carreteiro, a base

Sem condicOes de estimar
seus custos com rigor técni-
co, o que sb seria possivel
através de dados computa-
dos, e enfrentando a concor-
réncia dos zangoes, as em-
presas recorreram ao Sindi-
cato das Empresas de Trans-
porte Interestadual para ter
uma norma. O Sindicato ela-
borou uma tabela de preco/
hora, com base no limite vei-
culo/tonelagem, até o teto de
7 000 kg, a partir dos quais o
preco é a combinar {ver tabe-
la). A esses precos sdo so-
mados os custos de ajudante
e expediente (despesas admi-
nistrativas). Transportadoras
de grande porte, como a Bor-
lenghi, operam quase exclu-
sivamente na faixa acima dos
7 000 kg, seja nos transpor-
tes de contrato permanente,
seja nos ''tratados”. Neste
Galtimo caso, o preco é sem-
pre uma questdo de troca de
palavras, segundo Henrique

TRANSPORTE MODERNO

Borlenghi: O fregués telefo-
na, diz a carga que tem, para
onde ela deve ser levada e a
gente estuda o frete”. Mas
neste caso a base para o pre-
co é sempre o carreteiro. O
transportador sabe quanto o
dono do caminh&o costuma
pedir para fazer o servico e
simplifica o que seria uma
operacdo complicadissima,
majorando o preco em 40%
ou 50%, que representara
seu lucro de intermediéario.
Um lucro aparentemente
substancial, desde que nao
envolve empate de capital,
encargos sociais e qualquer
despesa.

Evasao de lucros

A operacdo, contudo, en-
volve problemas que diluem
esse lucro, ainda que o volu-
me de carga transportada por
caminhodes contratados seja
alto. E que, dentro do siste-
ma tradicional, o transporta-
dor paga ao carreteiro “"na
boca do caixa” e fatura ao
cliente por trinta ou sessenta
dias, funcionando como uma
espécie de financiador. O de-
sembolso didrio, somado aos
normais atrasos no paga-
mento das faturas, por parte
dos clientes, e o praticamen-
te nulo resultado financeiro
dos transportes feitos col"’
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Custos,
uma questao
insoluvel

viaturas proprias, reduzem
aquele lucro "talvez em até
60%', segundo Alaor Pinij,
administrador da Borlenghi.
Nao é por outra razdo que
a Transdroga, uma das maio-
res organizacdes rodoviarias
do Brasil, especializada no
transporte de drogas, opera
no transporte urbano com
frotas arrendadas: dos trinta
veiculos que cobrem a Gran-
de Sédo Paulo, apenas dez
sdo de propriedade da em-
presa. “E assim mesmo”, diz
Eduardo Conceicéo, gerente
de vendas, “a Transdroga faz
esse servico apenas para
atender seus clientes do se-
tor rodoviario, porque 0 ma-
ximo que se consegue, na
entrega urbana, é empatar
despesa e receita.” O preco
médio das entregas, confor-
me cdalculos da administra-
céo da Transdroga, é de Cr$
0,20/kg, "o que espelha com
fidelidade o custo médio™.

O drama do transito

Ndo bastassem os fatores
econdmicos e 0s sistemas
tradicionais de mercado, o
transporte urbano, em Séo
Paulo, enfrenta outro inimi-
go, talvez o maior responsa-
vel pela diluicdo de custos: o
trénsito dificil. J& impossivel
de ser vencido, o trafego ur-
bano ainda gera outros
monstrinhos: limitacdo de
horério de carga e descarga
(no centro da cidade, os vei-
culos de entrega s6 podem
entrar até as 8 horas) e a fal-
ta de vagas para estacionar
(as 7 horas da manh4, os vei-
culos particulares j& tomam
conta de quase todas as
ruas). Por isso, o servico de
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Henrique Borlenghi: setor é ingrato.

entrega urbana ainda exige
uma certa arte e muita mali-
cia, entre as quais o tradicio-
nal “jeitinho brasileiro”’. Nis-
SO entram O comerciante

que deixa seu veiculo em
frente ao estabelecimento,
para dar lugar ao caminhdo
guando ele chega, para reo-
cupar a vaga apo6s a descar-
ga, e a boa vontade do guar-
da de transito, que quase
sempre entende as dificulda-
des e facilita as coisas. Mes-
mo assim, as multas absor-
vem grande parte do lucro.
Quando se trata de ‘entregas
de pequenos volumes, a
complicacdo aumenta: mui-
tas vezes, enquanto o aju-
dante desce com os pacotes,
0 motorista da perua é obri-
gado a ficar rodando a toa,
por ndo ter onde estacionar,
consumindo combustivel
inutilmente e vendo o lucro
se esvaziar pelo cano de es-
capamento num transito
quase sempre engarrafado.

O fim dos ““velhos”’

Rigorosamente, s6 dois
fatores impedem o asfixia-

mento total do servico de en-
tregas urbanas: o alto nime-
ro de caminhoneiros e pro-
prietarios de veiculos leves
(que os transportadores cha-
mam, indistintamente, de
carreteiros) e os contratos a
longo prazo com grandes
empresas, como é o caso da
Borlenghi com a Unidao e Re-
finacbes de Milho Brasil.
Atualmente, a Borlenghi tem
10 000 carreteiros cadastra-
dos, dos gquais, 5 000 em ati-
vidade mais ou menos regu-
lar (“eles vdo e vém, ndo se
fixam em nenhum lugar”, diz
Henrique) e todos os dias
sdo cadastrados vinte novos
veiculos.

“O problema” segundo
Henrigue Borlenghi, “é que
os caminhdes velhos estao
desaparecendo e eles é que
qgquebram o galho, porque o
carreteiro trabalha trangtilo,
aos precos atuais, porque
tem o veiculo pago e o que
ele recebe d4 para viver.” Ja
para aquele qgue empatou
quase Cr$ 50 000 num Mer-
cedinho, por exemplo, o
transporte urbano sé é lucra-
tivo quando feito a base de
producdo. O trabalho por ho-
ra ou por tonelada ndo com-
pensara o empate de capital
e, no caso de o veiculo ter si-
do comprado através de fi-
nanciamento, o que ele pro-
duzir ndo darad sequer para
pagar a prestacao.

Isso obriga as transporta-
doras a fazer novos investi-
mentos, “apesar dos pesares,
porgue ndo ha outro jeito”. A
Borlenghi, cujos veiculos
(préprios e contratados) fa-
zem uma meédia de trezentas
viagens urbanas por dia, nao
pode parar. Sua frota foi re-
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centemente aumentada com
a compra de seis Mercedi-
nhos “o ideal, no caso,
porque seu consumo de
combustivel é de 50% infe-
rior, no custo, aos modelos a
gasolina” e outros virdo,
em breve. Atualmente, sua
frota propria € composta de
sessenta veiculos: dois Dod-
ge 608, dez LP 321, dois LP
1111, trés LP 1113, duas
peruas Kombi, quatro F 350,
um F 600 e seis Mercedi-
nhos. Os novos investimen-
tos, embora impliquem ris-
cos e envolvam altos empa-
tes de capital, terdo de ser
feitos, “porque o nome da
companhia garante sempre
novos contratos com gran-
des empresas, e isso da lucro

ndo muito alto, mas ga-
rantido”. Nao fosse isso, se-
ria absurdo aumentar a frota.

-
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Eduardo Conceicao, da
Transdroga, lembra que
“nestes Gltimos cinco anos,
pelo menos quinze empresas
de entregas urbanas quebra-
ram, engciiias por custos
operacionais e majoracoes
de precos de produtos basi-
cos. E cita a manutencdo dos
veiculos da empresa que ‘s6
nos primeiros nove meses de
1972 sofreu um aumento de
custos da ordem de 33%".

A preferéncia pelo diesel é
justificada por Henrique Bor-
lenghi: "No trénsito de Sé&o
Paulo, gasolina ndo da pé;
por isso, hoje, o Mercedinho
estd sendo preferido a outros
caminhdes da mesma faixa".

Como sair darede?

Na intrincada malha de
problemas em que esta enre-

dada, a entrega urbana em
Sao Paulo ndo vé saidas, pe-
lo menos a curto prazo. Mais
preocupadas com o trans-
porte rodoviario, as empre-
sas especializadas preferem
dedicar suas analises ao se-
tor intermunicipal e interes-
tadual, enquanto "‘vai-se le-
vando no setor urbano”. Gil-
berto Miranda, da Refinacoes
de Milho- Brasil, estd estu-
dando um sistema de selecao
de percursos, por meio de
computador, o VSP (vehicle
schedule program), ha mui-
tos anos empregado nos
EUA. A questdo a ponderar é
inquietante: até que ponto se
pode estabelecer roteiros nu-
ma cidade como S&do Paulo,
onde as mudancas de maos
nas vias publicas é quase ro-
tina, sem falar nas obras que
néo param nunca?

Num trénsito contuso, onde carrocas "‘concorrem’’ com caminhdes, o servico de entrega urbana s6 tem problemas.

TRANSPORTE MODERNO

JUNHO, 1973

19

b



A técnica
inclui
o jeitinho

Henrique Borlenghi ndo
est4 nem um pouco preocu-
pado com isso. Em seus qua-
se vinte anos de lutas no se-

tor — “eu comecei dirigindo
o caminhdo e mesmo depois
de montar a empresa ainda
fiz muita viagem por esse in-
terior de Sdo Paulo” -
aprendeu que pensar em so-
lucbes para a entrega urbana
em S&o Paulo "“é procurar
pélo em casca de ovo”. "To-
dos sabem”, diz ele, "que a
(nica solucdo seriam as en-
tregas noturnas, a partir das

22 h, mas os comerciantes
ndo querem saber disso e
ndo deixam de ter razdo. Eles
teriam de manter um homem

de confianca e varios funcio-
narios no estabelecimento,
para receber a mercadoria,
inclusive guardas, por ques-
tdo de seguranca. E mesmo
assim o dono da loja nio
dormiria sossegado.”

Desde que foi fundada, em
1958, com o capital de Cr$
500, a Borlenghi cresceu
sem parar, “embora o ramo
seja dos mais ingratos”, se-
gundo Henrique. Hoje a em-
presa tem um capital imobili-
zado de Cr$ 11 milhdes
metade dos quais em veicu-
los carretas e porta-contai-
ners para transporte de adu-
bos, e sete filiais que corres-
pondem aos sete irmaos soé-
cios da firma: em Goiania,
Rio de Janeiro, Sorocaba,
Santos, Cubatio, Mogi-Gua-
cu e Guaratingueta. Setecen-
tos funcionérios, entre pes-
soal administrativo, motoris-
tas, ajudantes e pessoal das
oficinas, compdem o quadro
funcional. Depois de enfren-
tar uma fase bastante dificil,
em 1966, Henrique Bor-
lenghi partiu para a especiali-
zacao, fez novos investimen-
tos e solidificou a posicdo da
firma, garantida pelo trans-

O FRETE URBANO

(Cr$ POR HORA)

CARRO até 500 quilos Cr$ 12,00
CARRO de 501 até 2 000 quilos Cr$ 14,00
CARRO de 2 001 até 5 000 quilos Cr$ 16,00
CARRO de 5001 até 7 000 quilos Cr$ 18,00
CARRO acima de 7 000 quilos A combinar
Mudangas e transportes especiais A combinar
AJUDANTES Cr$ 5,00
EXPEDIENTE Cr$ 2,00

O tempo seréd contado da saida do veiculo da empresa, até sua chegada a

mesma. A primeira hora ndo terd fracdo e as demais serdo fracionadas de
15 em 15 minutos. Apbs as 18,00 horas e fora do perimetro urbano,
serdo cobrados 25% por hora extra, indistintamente para cada tipo de

veiculo.
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porte de leite Goidnia, Sao
Paulo; glicose de Mogi-Gua-
cu para 53 cidades do pais;
produtos quimicos para adu-
bos, em porta-containers, do
porto de Santos para as in-
dustrias de transformacéo de
Sao Paulo; soda caustica e
granéis liquidos em geral,
além de sucata de metais
ndo-ferrosos de Sio Paulo
para o Rio.

Esses contratos garantem
o grosso do faturamento, e
também os novos investi-
mentos, “mas a gente tem
de dar duro, das 7 da manha
as 7 ou 8 da noite”, lembra
Henrique, “se ndo é fogo'. E
mostrando uma longa fita de
maquina de somar, cheia de
parcelas altas, diz: "Todo fim
de més é isso: uma luta para
conciliar as contas; a carteira
é elevada, mas os encargos
fiscais, salarios e outros tam-
bém sdo altos e normalmen-
te a gente sempre paga an-
tes de receber”. '

Nem as afirmacdes de seu
administrador fazem com
que Henrigue mude sua
orientacdo no setor de entre-
gas urbanas. Recentemente,
ele recebeu um relatério on-
de o encarregado lhe mostra-
va que algumas entregas es-
tavam dando prejuizos. De-
pois de pensar um pouco,
Henrique, "que comecou di-
rigindo caminhdo e nédo es-
quece os velhos tempos”,
respondeu: 'Deixa, esses sdo
amigos velhos, nao faz mal”.
E que, no fundo, ele sabe, e
ndo esconde, que O servico
de entregas urbanas ndo
contratadas é apenas um mal
necessario numa grande em-
presa especializada em trans-
portes.

JUNHO, 1973



de alta rotacao

Sistema de 1 estagio. Refrigerado a dgua.

Filtro de ar em banho de éleo, contra a poeira. Lubrificagao
a esguicho, garantindo vida longa ao compressor.
Compacto, leve, o compressor ISHIBRAS tem funcionamento
macio e silencioso e manutencao ultra-econdmica.

Capacidade volumétrica de 3,07 m3|m a 14,4 m3/m.

OlAM. CAPA.

DO pE  gurso PRES. CIDADE  PO. N- BE COM  LAR. ALTURA
MOBELO CILIN- ¢ 1. ! RPM. SAO VOLUME. TENCIA RP.M. o o VOLTAGE PRIM. GURA APROX

ORO pros mm Kgfem2  TRICA Kw mm o mm mm

am ®3 / min

Mais um produto com a garantia

Ishibras

s
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|S|llbl'(lS - Ishikawajima do Brasil - Estaleiros S. A.

Sede: Fabrica:

Av. Pres. Antonio Carlos n.» 607 S/L Rua General Gurjao, 2
Tels. 231-0090 e 231-1975 Ponta do Caju

End. Teleg. ISHIBRAS Telex: IHICO Rio 031.517
Rio de Janeiro - GB Rio de Janeiro - GB

Tel. 254-2050

Escritorio Sao Paulo:

Av. Brigadeiro Luiz Antonio, 2344
f.e Conj. 11/2/3 - Sao Paulo
Tels. 288-1582 e 288-2688

Telex IHICO - SPO 021-708



MOTORES

es

Onde héa progresso ha motores,

e vice-versa.

Num fascinante circulo vicioso,

os fabricantes de

motores a combustdo interna vivem

a invejavel

situacao de um setor que cresce

mais do que a
inddstria automobilistica.

Que sensacdo se pode ter
diante de um setor que cres-
ce mais que a irrefreavel in-
distria automobilistica? Para
Jodo Paulo Garcia, gerente
de vendas da Perkins e dire-
tor do Departamento Seto-
rial de Motores de Combus-
tdo Interna do Sindicato das
Industrias de Maquinas do
Estado de Sao Paulo (SI-
MESP), a sensacdo é de uma
seguranca apoiada pela 16gi-
ca: "Afinal, somos fornece-
dores ndo apenas da indus-
tria automobilistica”.

De fato, tanto quanto os
automodveis, toda uma enor-
me série de outros veiculos e
equipamentos da empilha-
deira ao navio, da motobom-
ba ao trator concorre para
a excepcional evolucdo do
mercado de motores de com-
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bustdo interna  0s motores
diesel ou a gasolina.

De 1970 para 1971, a
Volkswagen, que fabrica so-
mente motores veiculares,
aumentou sua producdo de
235886 unidades para
278868, e no ano seguinte
para 337 532. No mesmo
periodo (1970/71/72), a pro-
ducdo da Perkins que fa-
brica motores veiculares,
maritimos, industriais e para
maquinas rodovidrias e trato-
res subiude 15 157 unida-
des para 21 329 e dai para
27 915, A Mercedes  tam-
bém com motores para todas
essas aplicacbes , sG na
faixa dos veiculares de 100 a
150 cv, foi de 18 291 para
22 087, e dai para 25 962. A
MWM, que evita falar em nu-
mero de unidades, revela que

TRANSPORTE MODERNO

cresceu 35% de 1970 para
1971, e 50% no periodo
seguinte.

O crescimento gera o oti-
mismo. A Perkins tem um
plano de investimento de
US$ 14 milhdes, a ser cum-
prido nos préximos cinco
anos, prevendo a aquisicdo
de novos equipamentos e o
inicio de fabricacdo de trés
novos tipos de motores. A
MWM recebeu recentemen-
te aprovacdo do CDI paraum
plano de expansio, que au-
mentard sua capacidade de
producido em 30/50%.

Como explicar tdo violen-
to surto? “Nunca se cons-
truiu tanto no Brasil como
agora’”’, afirma Jusmar Go-
mes, coordenador do Servico
de Imprensa da Caterpillar. E,
além das estradas, ha os in-

JUNHO, 1973



centivos do governo a agri-
cultura e a pesca, com refie-
xos na demanda de motores
para tratores agricolas e em-
barcacoes.

Funcao social

Na verdade, a venda de
motores de qualquer nature-
za esta sempre vinculada ao
desenvolvimento geral.

TRANSPORTE MODERNO

“Mesmo o mais simples mo-
torzinho, utilizado para mo-
ver um moinho ou tirar agua
do poco nas areas rurais é de
uma importdncia social mui-
to grande. Quando ele chega,
é sinal de que se estd inician-
do na regidao todo um pro-
cesso de desenvolvimento”,
diz Jodo Paulo Garcia. “"Além
disso, motor ndo é como chi-
cletes, que se compra por

JUNHO, 1973
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“

E preciso ministrar
cursos para formar
operarios qualificados.
A matéria-prima
também é insuficiente.

impulso. Quando vendemos

motor, estamos vendendo
tracdo, vendendo progres-
so.”

No Brasil, a insisténcia
desse progresso tem impedi-
do até a costumeira atencao
no sentido do comércio exte-
rior, pois os motores aqui
produzidos sdo quase insufi-
cientes para a propria de-
manda interna. “Clientes da-
qui, como a Ford, a GM e
Chrysler, devem ter toda a
prioridade”, explica Joao Ma-
nuel Martins Goncalves,
coordenador de propaganda
da Perkins, empresa que no
ano passado exportou ape-
nas seis motores para o
Paraguai.

Por isso, a empresa ja re-
velou estar desenvolvendo
estudos para instalar umaly
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Motor nao
e chicletes.
€ evolucao

Joao Paulo: poucas fundicdes.

nova linha de produtos, des-
tinada principalmente a ex-
portacdo. A Ford também:
dos US$ 150 milhdes desti-
nados ao projeto do Mave-
rick, boa parte estd sendo
utilizada na construcdo de
uma fabrica de motores, na
cidade paulista de Taubaté.
Os motores que ali serdo
produzidos a partir de mea-
dos de 1974, a base de
255 000/ano serdo apro-
veitados em parte no Mave-
rick e em parte exportados.

Num panorama assim, a
idéia de crise parece afastada
até mesmo como lembranca.
A maioria dos fabricantes re-
corda dificuldades maiores
apenas em 1967, numa épo-
ca em que a prépria indastria
automobilistica viveu um re-
cesso inquietante.

Fazendo em casa

Mas esse nao foi certa-
mente o Gnico periodo dificil.
Ainda hoje, a MWM produz e
usina quase tudo o que utili-
za na montagem de seus mo-
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Heirinch Scloemann: muito diesel.

tores, encomendando a ter-
ceiros apenas as pecas me-
nores. Essa verticalizacdo é,
curiosamente, a heranca de
longas dificuldades. “Em
1953, quando a MWM se
instalou no Brasil, havia mui-
to problema para se obter
componentes. Essa situacdo
se manteve por muito tem-
po, obrigando-nos a fabricar
nossas prbprias pecas’, con-
ta J. Heinrich Scloemann,
engenheiro da empresa.

A prépria demanda de mo-
tores continuou pequena por
muito tempo. O ano de
1965, que Scloemann recor-
da como "“6timo”, foi consi-
derado uma excecdo, pois a
tranquilidade real do setor s6
comecaria a surgir em 1967,
com a regulamentacdo de
uma lei que isentava de im-
postos a importacdo de equi-
pamentos destinados a fabri-
cacdo de motores diesel até
entdo ndo produzidos no
Brasil.

“0O governo sentiu exata-
mente que se precisava do
diesel, em virtude das longas

TRANSPORTE MODERNO

Takaaki Ono: poucos fornecedores.

distdncias que iam surgindo,
com a abertura de novas es-
tradas”, lembra Scloemann.
Hoje, a dieselizacdo ganha
cada vez mais terreno. Um
exemplo entre os motores
veiculares indica, em 571 ca-
minhdes Ford de porte médio
vendidos durante o dltimo
més de marco, um indice de
52% de diesel (298 contra
273). Entre os caminhdes
pesados, a margem do diesel
é ainda muito maior.

“Além do custo operacio-
nal menor, quando se trata
de operar em longas distan-
cias”, afirma Scloemann, "o
diesel tem a justificar sua
aceitacdo cada vez maior o
indice de poluicdo inferior,
embora isto ndo pareca, pois
sua fumaca, menos nociva, é
preta e muito mais visivel.”
No caso dos motores mariti-
mos, Scloemann afirma que
a impossibilidade de explodir
e uma maior robustez, "devi-
do a proépria natureza do sis-
tema”, tem assegurado tam-
bém ao diesel fatias cada vez
maiores do mercado.

JUNHO, 1973
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Jusmar Gomes: muita construcao.

Falta matéria-prima

Mas ainda ha algumas di-
ficuldades. A principal delas
estd no suprimento de maté-
ria-prima, num reflexo da in-
capacidade de certos setores
em acompanhar os indices
de crescimento da induastria
de motores. A queixa mais
freqliente dos montadores
estd ligada ao formecimento
de fundidos.

O sistema “caixa quente”
em que as “‘tolerancias di-
mensionais” sdao minimas,
evitando, por exemplo, que a
parede de um bloco seja me-
Nnos ou Mais espessa que o
ideal, a ponto de provocar
problemas no motor pronto,
é ainda utilizado por um nu-
mero muito pequeno de fun-
dicdes.

H4 mais ou menos um
ano, o fornecimento de cha-
pas (necesséarias, por exem-
plo, para estampar o carter)
atravessou uma situacdo tao
critica que o governo autori-
Zou sua importacio com

TRANSPORTE MODERNO
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Fernando Sales: pouca méao-de-obra.

isencdo de impostos {(nor-
malmente, 0s motores até
230 cv precisam ter, por for-
ca de lei, um indice de nacio-
nalizacdo de 95% em valor e
98% em peso; acima dessa
poténcia, 85% em valor e
88% em peso).

“Ainda somos obrigados a
importar alguns tipos de aco,
que servem de matéria-prima
para ferramentaria, por nao
serem fabricados no Brasil”,
diz um técnico da Caterpillar.
Ha também problemas de
qualidade. “Certos produtos
ainda nao estdo a altura de
similares importados, prova-
velmente por falta de um
mercado maior, principal-
mente no que se refere aos
plasticos”, afirma o mesmo
técnico.

A Villares, que situa em
aproximadamente 5% o indi-
ce de verticalizacdo de seus
componentes (excluidas as
partes importadas), explica
por que nao pbde em pratica
uma horizontalizacdo que
considera interessante: “Esta
é limitada peia dificuldadeﬁl’
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Obras-Primas
da Racine-lV
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COMANDOSBD

Valvula
Direcional de
Montagem
Multipla.

Os Comandos “BD’ sdo apre-
sentados em dois modelos-com
corpo central de reten¢do pilo-
tada ou corpo central simples.
Ambos tem capacidade de 40
LPM e 175 Kg/cm2. Aliam ro-
bustez a precisao, para 6timo
desempenho, durante todo o
tempo.

Fabricados por

RAGH 41 RAULIGA SIA

Cx. Postal, 316 Porto Alegre
Fones: 81-89-41 / 80-41-48/
282-31-93 - Sdo Paulo
252-43-90 Rio de Janeiro

Associada da

ReXl'IOld Inc.
i

Milwaukee Wisconsin USA.

Consome-se
tudo, hao
se exporta

fornecimento com a tecnolo-
gia requerida’’.

Na verdade, algumas defi-
ciéncias talvez se expliquem
ainda pelo predominio de
certa mentalidade imediatista
de lucro. “Uma fundicdo”,
explica Jodo Paulo Garcia,
“no inicio é quase antieco-
némica. Sé da resultado a
longo prazo. E por isso que o
fornecimento de fundidos
ndo estd crescendo como
devia.”

Assim, uma empresa co-
mo a Perkins adquire da Ford
o bloco do motor. E a Ford
produz primeiro para si e de-
pois para terceiros, 0 que po-
de deixar a linha de monta-
gens da Perkins sujeita a in-
terrupcOes desagradaveis.

Para fabricantes menores,
o problema é ainda mais gra-
ve. Takaaki Ono, da Yammai

que fabrica pulverizadores,
geradores, motobombas, mi-
crotratores, desintegradores
e picadeiras lamenta: “Pa-
ra obter nossos componen-
tes, dependemos quase ex-
clusivamente de pequenos e
médios fornecedores, ja que
os grandes estdo ocupados
com os enormes pedidos da
inddstria automobilistica”.

Nem peca nem carro

Nas grandes empresas,
outro problema pode ser a
falta de certo tipo de méo-
de-obra. Fernando Sales, se-
lecionador de pessoal da Ca-
terpillar, lembra a freqliente
necessidade de criar “‘cursos-
reldmpago’”, por exemplo,
para a especialidade de fura-
dor radial. Orgaos como o
Servico Nacional da Induastria
(Senai) ndo promovem cur-
sos para essa especialidade,

0 gue passa a Sser preocupa-
cao da propria empresa. O
curso normal para furador ra-
dial, na Caterpillar, leva dois
anos, mas, as vezes, a urgén-
cia é tanta, que se tem de re-
correr aos cursos rapidos, de
duracdo ndo revelada pela
empresa.

“Para no6s”, diz Joao Ma-
nuel Martins Goncalves, da
Perkins, “hd um pouco de di-
ficuldade em recrutar certos
técnicos bastante especiali-
zados, como engenheiro de
confiabilidade de produto.” E
a Villares, "devido as dificul-
dades de recrutamento de
mao-de-obra especializada”,
desenvolve programas de
planejamento e desenvolvi-
mento do pessoal, paralela-
mente a programas de trei-
namento do tipo conhecido
como on-the-job-training.

Fora isso, tudo parece
tranquilo para o setor, ape-
sar, ainda, de sua colocacédo
“no universo da industria au-
tomobilistica”. Jodo Paulo
Garcia explica: “Nao fabrica-
mos pecas nem carros, mas
motores que podem consti-
tuir de 5 a 93% do custo final
do produto. Ndo fazemos
parte da industria automobi-
listica, mas nos reportamos a
ela”.

O SIMESP, a entidade de
classe, também tem a carac-
teristica de reunir filiados co-
mo a Villares, que fabrica um
motor de 30000 cv, e a
Yammar, que faz motor de 1
cilindro. O que também ndo
chega a ser problema, por-
que, quando se trata de poli-
tica aduaneira, isencoes, cus-
tos, etc., essas diferencas de-
saparecem e tudo se reduz a
discussdao de problemas se-
melhantes.
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C&A INFORMA

Dois
lancamentos

Um compactador de
aterros (816) e novo tra-
tor florestal (950) sdo os
dois lancamentos da Ca-
terpillar Tractor Co. O pri-
meiro remove, retalha e
compacta, desde lixo resi-
dencial até refugos indus-
triais e de demolicdes
Pesa 17,8 t e seu motor
diesel é 0 D 333 de 172
cv e pode operar em ram-

O novo Euclid

B

|

A nova linha de fora-
de-estradas Euclid R-85

capacidade para 85 t
de carga  oferece gran-
de nimero de opcdes, em
matéria de encarroca-
mento. O caminhdo pode
receber oito carrocarias,
cinco tipos diferentes de
cacambas-basculantes e
dois modelos de carrega-
dores de carvao. Com ca-
pacidade para 52,1 jardas
cibicas, a carrocaria
apresenta fundo chato,
para reduzir ao maximo o
choque de carga. O siste-
ma de descarga é aciona-
do por circuito fechado,
que possibilita o esvazia-

pas de até 3:1 A roda
tem uma série de 18 13-
minas trituradoras de aco
tratado e recondiciona-
vel. Soldadas em angulos
invertidos, aumenta a
acdo de trituracao.

O trator florestal derru-
ba, desgalha corta trans-
porta e empilha arvores
de até 46 cm de didme-
tro. Seus pneus normais
sdo de 28,1 x 26,14 lo-
nas e tela metalica.

/SC-81

mento em dngulo de até
62°. O veiculo é extrema-
mente compacto {(com-
primento: 9,12 m; largu-
ra: 4,86 m; altura de car-
ga: 4,23 m) e vem com
cabina protegida por re-
vestimento interno de
borracha. Construida to-
talmente em aco, é com-
pletamente almofadada, a
prova de reflexos e isola-
da contra ruidos, poeira e
solavancos. Equipada
com para-brisa inclinado
{para facilitar a visibilida-
de), assento ajustavel pa-
ra o motorista e banco
para acompanhante, €
dotada ainda de aquece-
dor e degelador, limpado-
res duplos de péra-brisa e
cintos de seguranca.

A unidade é tracionada
por motor Detroit Diesel

opcionalmente, Cum-
mins de 800 cv, a
2100 rpm. A transmis-
sdo, uma Allison de curso
duplo, tem seis velocida-
des e inibidor de trocas
descendente. E dotada de

conversor de rotacdo in-
tegral, retardador hidrau-
lico e chave para todas as
velocidades as rela-
coes de transmissao vao
desde 4,24:1 na primeira
marcha até 73:1 na sex-
ta. A reducédo compbe—ée
de um conjunto de plane-
tarios em cadaroda re-
lacdo de 25,59:1 ou, op-
cionalmente, 21,61:1. O
eixo de transmissdo dian-
teiro possui bragos inde-
pendentes e a direcdao é

de tempo total, hidrosta-
tica.

Os freios duplos, a
ar e a oleo funcionam
mesmo em situacdes de
emergéncia se o motor
falhar, o motorista conse-
guira uma brecada de
100% nas rodas diantei-
ras e b0% nas traseiras
O veiculo tem ainda freio
de mdao e de motor.
Pneus 24 x 49, de 48
lonas.

/SC-82

Melhorias na SP—Curitiba

O DNER aprovou a pri-
meira fase de concorrén-
cia para a realizacao das
obras da nova Sdo Pau-
lo—Curitiba. Dos seus
406 km, 343 entrardo
em obras, o que com-
preende dez contratos
para pavimentacdo e trés
para obras de arte. As
obras, que comecam este
més, deverdo ficar pron-
tas em junho de 1975.
Os projetos finais de en-
genharia ja estao conclui-
dos e dividirdao os traba-
lhos em trés trechos: o
primeiro, partindo do km
15 até o km 138; o se-
gundo, de Miracatu até o
rio Azeite, nokm 238, e o
ultimo, com inicio no ro
Azeite e final em Curitiba.

No primeiro trecho, a
estrada sera bastante
melhorada, com a total
restauracdo da pista. Do
km 23 ao 44 a pista sera
duplicada e do 44 ao 138
0 projeto prevé a restau-
racao total do pavimento
e a melhoria das condi-
¢Oes técnicas do trecho.

O terceiro trecho é
considerado o mais dificil,
por causa das serras. Co-
mo a estrada, em certos
pontos, nao apresenta
condicOes de melhoria, o
projeto indica como solu-
¢do a construcdo de uma
nova estrada, a primeira,
na serra do Azeite, entre
os km 238 e 263, e ou-
tra, na serra Pelada, entre
oskm 279 e 304.

Nova retro: o Case 580

O trator de rodas 580
da Case tem novo equi-
pamento opcional: trata-
se da retro Extenda-hoe
projetada para tarefas
que exijam maior profun-
didade, alcance e altura
de carregamento, com
um terco a mais na ex-
tensdo do seu braco. Ex-

cava pocos de até 6,50 m
sem obstruir a area ao re-
dor, paredes com alinha-
mento, tlneis simétricos
para tubulacdes, além de
outros servicos.
J. I. Case do Brasil via
Anchieta, km 22, Sao
Bernardo do Campo, SP.
/SC-83 ®



TRANSPORTE MODERNO
¢ um vendedor de raca. Mensal-
mente tem contato pessoal com di-
retores, gerentes e técnicos no se-
tor de transporte industrial e co-
mercial do pais. Vende produtos
para cérca de 70.000 pessoas es-
pecializadas, abrangendo desde
emprésas particulares até Prefei-
turas e 6rgaos governamentais. Pa-

ra conseguir isto, traz consigo uma
bagagem enorme de pesquisas e
atualizagao no assunto.

Para TRANSPORTE MODERNO,
o diretor nao manda dizer que nao
esta. Ele |é todas as matérias e
aprecia os anuncios para decidir
investimentos e compras de sua
emprésa. Anunciando em TRANS-
PORTEMODERNO,vocé esta con-

tratando um vendedor com acesso
a todos os seus consumidores. Um
vendedor de nivel, capaz de furar
o blogqueio da mais eficiente secre-
taria.

REVISTAS DE
NEGOCIOS ABRIL

MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS - QUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO
O CARRETEIRO



TECNICA

Sem subjetividade ou equipamentos caros,
nem sempre disponiveis, um professor da UFP
concebeu método de avaliacdo para
diagnosticar o estado de pavimentos.

Armando: ""Outros mais sofisticados
exigem o que este método dispen-

r

sa .

Um método rdpido para avaliar
o estado de pavimentos flexiveis e
semi-rigidos foi concebido pelo
engenheiro Armando Martins Pe-
reira, da Universidade Federal do
Parand. Sua aplicacdo pratica teve
resultados positivos especialmente
por ser vidvel com recursos nor-
malmente colocados a disposi¢do
dos responsaveis pela conserva-
cio de rodovias.

v

O autor inspirou-se nos resulta-
dos e conceitos da AASHO Road
Test, bem como no trabalho do
canadense W. E. Winnitoy, e da F.
N. Hveem, adaptando-os as condi-
coes existentes no Brasil.

O método faculta previsio nas
diretrizes de trabalho de conserva-
cdo de estradas; permite o estabe-
lecimento de prioridades reais de
manutencdo e decisdes lbgicas
quanto a natureza dos processos
de reabilitacdo do pavimento a
serem adotados, com base na
determinacédo do grau de deteriora-
cdo dos pavimentos.

O método consiste no levanta-
mento sistematico das ocorréncias
na superficie do pavimento, con-
forme codificacdo preestabelecida;
na tabulacdo dos dados coletados,
na aplicacio de escalas de inci-
déncia e fatores de ponderacio
para encontrar um pardmetro nu-
mérico chamado indice de Severi-
dade Global.

O levantamento pode ser reali-
zado por um engenheiro, um labo-
ratorista, um auxiliar, uma viatura
com motorista e equipamentos
simples, quase rudimentares. O pri-
meiro anota as ocorréncias e clas-
sifica as informacdes. O segundo
mede e registra as flechas na trilha
de rodas. O terceiro apenas cuida
da seguranca dos anteriores em
relacdo ao trafego. Com esta equi-

TRANSPORTE MODERNO

pe, o trabalho rende a uma veloci-
dade de 800 metros/hora por pista.

O inventario é feito nas esta-
coes (espacadas entre si 20 m) dis-
postas alternadamente numa e
noutra faixa de tréfego e previa-
mente demarcadas com um traco
transversal. O inventario é feito por
amostragem aleatéria numa A&rea
retangular de 21,0 m? delimitada
pelo bordo da pista, pelo seu eixo e
por uma secdo transversal a 3,0 m
a ré e por outra a 3,0 m a frente de
cada estacdo. Essa area representa
15% da &rea compreendida entre
duas estacoes.

Fichas

O preenchimento correto das fi-
chas se faz com anotacodes de:

[] informes gerais do
mento inventariado;

[ ] numero de estacdes situa-
das em corte, secdo mista do lado
de corte e raspagem: nC c +
CMS + R. Nimero de estacdes
situadas em pontos de passagem:
nPP PP. Nimero de estacodes
situadas em aterro e secdo mista
do lado de aterro: nA A + SMA.
Namero total de estacOes inventa-
riadas no segmento: nt — nC +
nPP + nA;

[] freqiéncia absoluta do de-
feito em corte, secdo mista do lado
de corte e raspagem (n.° de esta-
cdes em corte, secdo mista do lado
de corte e raspagem onde se verifi-
cou o defeito): fc ;

[] freqiéncia absoluta do de-
feito em ponto de passagem (n.°
de estacdes em ponto de passa-
gem onde se verificou o defeito):
fee ;

[] freqiiéncia absoluta do de-
feito em aterro e secdo mista do
lado de aterro (n.° de estacdes em
aterro e secdo mista do lado de
aterro onde se verificou o defeito):
fa;

[T] frequéncia absoluta total do
defeito no segmento (n.° total de
estacbes no segmento onde se
verificou o defeito): fi=fc + fer +
fa:

[ Jfreqiiéncia percentual do defei-
to em estacdes situadas em corte,
secdo mista do lado de corte e ras-
pagem: fc (%) = —n% x 100;

[} freqiéncia percentual do de-
feito em estacbes situadas em

seg-
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CODIFICACAO DAS OCORRENCIAS VERIFICADAS

NA SUPERFICIE DO PAVIMENTO

NATUREZA DA OCORRENCIA

Auséncia aparente de falhas na superficie do revestimento

Trincas no re-
vestimento ge-
radas por defor-
.macda perma-
nente excessiva
e/ou decorren-
tes do fendme-
no de fadiga

Trincas no re-
vestimento nao
atribuidas ao fe-
ndmeno de fadi-

ga

Afundamentos

Trincas

Isoladas

Trincas
Interligadas

Trincas
Isoladas

Trincas
Interligadas

Locais

Nas trithas
de rodas

Fissuras incipientes

Transversais

Longas

Curtas
Longitudinais
Longas

Sem erosao acentuada nos
bordos das trincas

“Jacaré”
Com erosdo acentuada nos
bordos das trincas

Devidas a retracdo térmica ou disseca-

¢3o da base (solo-cimento) ou do revesti-
mento

Associacdo de trincas de padrao ortogonal
{blocos} devidas a retracdo térmica ou
dissecacdo da base (solo-cimento) ou do
revestimento

Devidos & consolidacdo diferencial ocor-
rente em camadas do pavimento e/ou do
subleito

Devidos a fluéncia plastica de uma ou mais
camadas do pavimento e/ou do subleito

Devidos a fluéncia plastica de uma ou mais
camadas do pavimento e/ou do subleito

Devidos a consolidacdo diferencial ocor-
rente em camadas do pavimento e/ou do
subleito

Dndulacoes transversais {corrugacdo) causadas por instabilidade
da mistura betuminosa constituinte do revestimento e/ou da base

Escorregamento do revestimento betuminoso

Exsudacao do ligante betuminoso no revestimento

Desgaste acentuado na superficie do revestimento

‘Panelas’ decorrentes de desagregacao do revestimentoe,

as vezes, da base

Remendos existentes {superficiais e/ou profundos}

Deformacdes na superficie do revestimento atribuiveis & consolidacéo

diferencial do aterro

Ruptura do pavimento decorrente de cisalhamento verificado

no corpo do aterro

TRANSPORTE MODERNO
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ALC

ATP

ATC

AR

FC-2

FC-3

aterro e secdo mista do lado de
aterro: fa (%) =%‘- x 100;

[] freqiiéncia percentual do de-
feito de estacoes situadas em
ponto de passagem: fee (%) —-rf—”f
x 100; PP

[] freqiiéncia percentual do de-
feito no segmento: fi (%) =h x
100. m

Flechas

A medicdo das flechas das tri-
Ihas de roda é feita com uma treli-
ca de aluminio, com 1,20 m de
base, equipada com régua corre-
dica que se movimenta vertical-
mente na canaleta no meio do vdo
da trelica. Na parte superior da
régua fixa-se a escala (mm), de
maneira que o zero esteja ao nivel
da referéncia existente no topo da
trelica, quando a extremidade infe-
rior coincidir com a base da trelica.
Alinha-se esta (itima nas secoes
transversais que contém os pontos
de determinacdo das deflextes, de
maneira que a régua, ao descer,
atinja o pavimento no eixo do tri-
lho da roda.

A partir dos dados do inventério,
o objetivo é chegar a um pardme-
tro numérico que reflita o estado
de cada segmento: indice de Seve-
ridade Global  SG, cuja avaliacdo
considera dez defeitos: oito indivi-
duais ou grupos de defeitos e dois
derivados da avaliacdo das flechas
(quadro 1).

A intensidade de ocorréncia do
-defeito é avaliada pelo nimero de
estacdes nas quais ele aparece e
seu percentual do total de estacbes
inspecionadas. “A incidéncia per-
centual do defeito (F%) reflete, de
certa forma, a severidade do esta-
do do segmento em relacdo ao
préoprio defeito.” Essa premissa
serviu de apoio ao tratamento dis-
pensado aos eventos 2, 6, 7, 9 e
10. Aceita como pardmetro de
intensidade, a incidéncia percen-
tual de cada um deles varia de O a
100 e representa o indice de Seve-
ridade Individual (Sl).

Os eventos 1, 4 e 8, excetuadas
as trincas de retracdo constituem
fissuras atribuidas a fadiga. Diferem
quanto ao estagio de evolucdo da
fissuragdo. Isso explica o registro
em separado das trés classes de
fissuracdo. A avaliacdo da inc_—]’

i
\'



LIMITES DO SEGMENTO

ESTACAS'_2462 o 2489  pevesTMENTO:  CB
ESTACOES. 2463 o 2488  pasE. BGEG

INCIDENCIA DE DEFEITOS NO SEGMENTO

FREQUENCIA ABSOLUTA FREQUENCIA PERCENTUAL {%)
TOTAL  C+SMCHR A+SMA TOTAL
12 8
6 62,5 33,3 42,3
62,5 73,0
16 75,0
1 1
25,0
1 12,5
3 16,6
L] 13 62,5 44,4
3 12,5 22,2 19,2
42,3
" Free FVree
8,5 10,8
DEFLEXJES RECUPERAVEIS NAS TRILHAS DE RODA
Y L4
97,6 75,8
ANAUSE DO ESTADO DO PAVIMENTO EXISTENTE NO SEGMENTO
AVALIAGED DOS INDICES DE SEVERIDADE DIAGRAMA DE SEVERIDADE

OEFEITOS € GRANDEZAS
RESULTANTES DE ME

FC-le/ouTRR

50,0 15
el 11
1,5 s
L
11,5
2,3 25
-3 ee.6 €8

ALP ¢ /ou ATP

CONCEITO. Péssimo

Técnica/continuacéo

déncia percentual (F%), no caso
dos eventos 1, 4 e 8, é feita com a
determinacdo do nimero de esta-
cbes nas quais 0 mais severo esta-
gio de fissuragdo encontrado seja o
correspondente ao defeito consi-
derado.

A incidéncia percentual, consi-
derada como parametro de intensi-
dade, corresponde a uma escala li-
near de 0 a 100, representativa do
indice de Severidade Individual.
Para o evento 3 (traduzido pela
média aritmética dos valores mé-
dios das flechas, medidas em
ambas as trilhas de roda das esta-
cbes) admite o método a vincula-
cdo de sua intensidade a uma es-
cala linear de 0 a 30 mm. A essa
foi relacionada outra escala linear
de 0 a 100, representativa do indi-
ce de Severidade Individual. O
ponto correspondente de uma es-
cala indica o indice na outra escala.

O evento 5 é representado pela
média aritmética das varidncias
das flechas medidas em ambas as
trilhas de roda, traduzida numa es-
cala linear de 0 a 50 mm.

A cada ocoréncia corresponde
um valor especifico do indice de
Severidade Individual que reflete o
estado do segmento em observa-
cdo. O estado geral do segmen_tg_l’

INVENTARIO DO ESTADO DA SUPERFICIE DO. PAVIMENTO

ESTRADA: PisTA: Umice. pata; OB /o2 F2 RESPONSAVEL
TRECHO: REVESTIMENTO: < B VISTO:
MEDICAS DAS
TL rm :;A
TRI TRE
2463 P i4
x X X
zaes A x
2466 A X X
z2acF A X X lo I
2468 A X X X <
2469 X X
24F0C X x X X x
24F! X X X i
2a¥2 A X X
24F¥3 A X X X
24F4 X X
24F5
24FF X X
2478 A X X
247F9 A X X
DT
C
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Com o Guia Quatro Rodas no porta-luvas, vocé sabe onde encontrar ’

os servicos autorizados e oficinas. O Guia tem os mapas das principais cidades brasileiras

e indicacdes de hotéis, restaurantes, cinemas, teatros, museus, passeios, praias, igrejas,
pontos turisticos.

E mais: o Guia tem um mapa-gigante do Brasil e mapas verticais com todas as
estradas. Desde as de terra até as auto-estradas.

V4 viajar. Aproveite as férias, o sol e o Guia Quatro Rodas do Brasil 1973.

Um pais tao grande num livro tdo pequeno.



Técnica/continuacdo

NOTACAO E CALCULO DOS PARAMETROS DE INTENSIDADE
{P1)

Evento Pardmetro de,intensidade

F, (%) —Llx 100 n,
Ne

n
Fo(%) —£x100 M
t

N2

F

Frri+ Frre

Grandezas intervenientes

N.° total de estacdes inventariadas
no segmento.
N.° de estacdes nas quais foi constatada
a ocorréncia de fissuracdo de classe 1
e/ou_trincas de retracdo isoladas e
inexisténcia de fissuracdo de classes 2 e 3.

N.° total de estacdes inventariadas

no segmento.
N.° de estacdes nas quais foi constatada
a ocorréncia de desgaste.

TRI Média aritmética das flechas medi-

das
na trilha da roda.interna ao longo
do segmento (em mm).

Meédia aritmética das flechas medi-

TRE

£ (%) %)HOO

Ng

&
oLV
v TRI + TRE

Fol%) —2x100 n
Ng

F, %) 2x100

Ny

Ng
Fgl%) = -x100
t

Ng

Folo) = 225100 Ns
Ny

10 Frol%) %'—"x100 e

das
na trilha da roda exterria ao longo
do segmento {em mm).

N.° total de estacoes

inventariadas

no segmento

N.° de estacdes nas quais 0 estdgio de
fissuragcdo mais severo constatado

foi o de classe 2.

TRI Varidncia das flechas medidas na

trilha da roda interna ao longo

do segmento {em mm?2).

varidncia das flechas medidas na
trilha da'roda externa ao longo do
segmento (em mm?2).

TRE

N.° total de estagdes inventariadas

no segmento.

N.° de estacdes nas quais foi constatada
a ocorréncia de exsudacio.

N.° total de estacdes inventariadas
-No segmento.

N.° de estacdes nas quais foi constatada
a ocorréncia de remendos.

N.° total de estacdes

inventariadas

no segmento.

N.° de estacdes nas quais foi constatada
ocorréncia de fissuracao de classe 3.

N.° total de estacdes inventariadas

no segmento.

N.° de estacdes nas quais foi constatada
a ocoréncia de afundamentos locais
e/ou

nas trilhas de roda com

empolamento lateral sensivel.

N.° total de estacdes inventariadas

no segmento.

N.° de estagdes nas quais foi constatada
a ocorréncia de “panelas” e/ou ondula-
¢oes

transversais sensiveis.

vil TRANSPORTE MODERNO  JUNHO, 1973
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Para medir as

flechas,
uma trelica

considera a influéncia conjunta dos
eventos ocorrentes. A Severidade
Individual do evento 10 foi esco-
lhida como padrdo de referéncia,
com a qual se comparam as severi-
dades dos demais. Por isso foi con-
ferido a cada evento um Fator de
Ponderacédo (quadro 1).

O escolhido foi o 10, por ser
causador maior de irregularidade
longitudinal do pavimento. A mul-
tiplicacdo do indice de Severidade
Individual (Sl) pelo respectivo
Fator de Ponderacao fornece o in-
dice de Severidade Ponderado cor-
respondente (SP) (figura 1).

O indice de Severidade Global é
somatério dos valores encon-
trados para os respectivos indices
de severidade ponderados: SG =
SPi.

Com as escalas de severidade,
qualquer estado do pavimento sera
representado por um nimero entre
0 e 500, variando na razédo direta
do grau de deterioracdo da super-
ficie de estrutura e na razdo inversa
da serventia atual que o pavimento
proporciona. Os conceitos repre-
sentativos do estado do pavimento
correspondem a escala de valores
do indice de Severidade Global:

Calculo

O procedimento para determi-
nar o valor do indice de Severidade
Global de um segmento qualquer,
previamente inventariado, deve
ser, segundo o engenheiro:

[] Calcular para cada um dos
eventos intervenientes na avalia-
cdo do SG o respectivo valor do
Parametro de Intensidade, Pli. Uti-
lizar, para tal, as equacdes de defi-
nicao correspondentes contidas na
segunda coluna do quadro |l.

]:] Determinar, posteriormente,
o valor do indice de Severidade
Individual Ponderado, SPi, refe-
rente a cada um dos eventos. Essa
determinacdo podera ser efetuada,
optativamente, quer através do
manuseio adequado das escalas
contidas na figura 1, quer mediante
a utilizacdo dos nomogramas re-
presentados na figura 2.

[] Calcular o indice de Severi-
dade Global, SG, do segmento,
realizando o somatoério dos valores
encontrados para os diversos indi-
ces de Severidade Individual Pon-
derado, SPi Portanto:

que serd funcdo do valor encon-
trado para o respectivo SG.

Aplicacao

Para o engenheiro o ideal seria
que extensdes de rodovias recém-
pavimentadas fossem previamente
subdivididas em segmentos, ao
longo dos quais prevalecessem
condicdes de razoavel homogenei-
dade quanto a geologia, topogra-
fia, natureza do subleito, constitui-
cao estrutural do pavimento e ao
trafego incidente. Cada um desses
segmentos seria objeto de inventa-
rios periddicos (seis meses), que
permitiriam o estabelecimento das
tendéncias verificadas na variacdo
do respectivo SG. Uma anélise da
evolucdo daquele pardmetro em
funcdo do tempo de exposicdo (ou
do préprio parametro de trafego)
permitiria uma planificacdo racio-
nal das medidas de reabilitacdo
que se fizessem necessérias.

“0 objetivo basico desta propo-
sicdo’’, afirma, ““foi tornar, pelo
menos com carater aproximativo,
avaliacbes deste tipo acessiveis
aos recursos que normalmente um
engenheiro de conservacdo tem a

SG X SPi - - = . . .
bom 0 a 20;regular 20 a 80: sua disposicdo. Ha avaliacOes mais
mau 80 a 150; péssimo 150 [] Conterir ao segmento objeto precisas, inclusive, mas eu tinha
a 500. de andlise um conceito de estado em mente torna-la exeqiivel.”

AVAI..IAGAO DAS CONDICOES DE SUPERFICIE 0
DO PAVIMENTO e/l:)u
A ESCALAS . g o}
Pl PARAMETRO DE INTENSIDADE
S, INDICE DE SEVERIDADE INDIVIDUAL
SP, INDICE DE SEVERIDADE INDIVIDUAL PONDERADO
o % %
FC-3 oo O o O
95 95 85
P, S5, §P
190 8 800 sa\) hed 70 ~jao
1 . L e
80 -jeo T3
10 - Sro
65 P
5 .- - ) ;
—— 00 - 60 50 i o
FV os
3 ® s 330 s
] 0 ) :
=3 «oon‘ &no”‘m mﬂs Ssmsrssn vccns SPM ¢ 50 P s 5O \'oso —;jso
F e e 1 = uw 1
% . a 50 - e Iaao ~1so a5 LR O
W, —n »® 1 E
"%2"3 xa“ % had 0 ~ w0 0 Jeo a3 a5 ‘:‘o
® s 10 » :m - 5 SEG T s qss had bt .Ew
FC-1 2% w E.o Jo “ NG “J. 7 P EN
e/ou ] ~ E” 7 R E w E
TRR O P E. -l S T = =
nos oW k E w . ] s s ]
00 | 00 - e w B ° 0 o e a0 2 Feo Feo
- o ~{eo —430 3 20 -1z0 1
e © s E%‘m Tso 5“‘ S ~ 1% i ® Js Fe
] E s ]
;Q\w u"oo ~Js0 - [ Pes 3 E
- 1 —~z0 o o e
[Tagr?s a0 At g B T o E
" o L o —ho .‘:s s _‘;[
o 4 E ] s
° & o s do o Jda o 3




fabricantes e usuarios de produtos e processos
mecanicos, metalurgicos e eletro-eletronicos.  fimm——=
Falamos diretamente aos homens de decisao — 2= _/
em todo éste mercado, influenciando-os nas ;
suas atitudes, seus caminhos, suas compras,
seus investimentos.
Que espécie de produto € o seu?
Todos os seus consumidores 0 conhecem?
Nossos assinantes sao
0s seus consumidores.
Um anuncio nas paginas de
MAQUINAS & METAIS
representa um
contato permanente //
produtor/consumidor.
E uma probabilidade
de venda a cérca de
66.000 pessoas
interessadas em comprar.
E uma questao
de bom senso anunciar em
MAQUINAS & METAIS.
Ninguém mais se atrevera a perguntar
que espécie de produto é o seu.

MAQUINAS & METAIS ¢ a revista dos :’QQ
———— — /

mdquinas 8. metais [

Uma publicacdo da EDITORA ABRIL i'ﬂ /
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Codificacao

10

EVENTOS CONSIDERADOS NA AVALIACAO DO
INDICE DE SEVERIDADE GLOBAL {SG)

Defeitos e grandezas
resultantes de mensuracado

Trincas transversais e/ou longitudinais, nao atri-
buidas & fadiga, decorrentes de retracdo térmica
ou de dissecacdo (TRR) e/ou trincas transversais
e/ou longitudinais isoladas devidas & fadiga,
representativas do estado de fissuracdo de classe
T{FC-1).

Desgaste verificado na superficie do revestimento
(D}

Meédia aritmética dos valores médios da flecha
medidas em ambas as trilhas de roda. Expressa
em mm (F).

Trincas devidas a fadiga, representativas do esta-
do de fissuracado de classe 2 (FC-2).

Megdia aritmética das varidncias das flechas medi-
das em ambas as trilhas de roda expressa em
mm?2 (FV).

Exsudacédo de ligante betuminoso na superficie do
revestimento (EX).

Remendos (R).

Trincas devidas a fadiga, representativas do esta-
do de fissuracdo de classe 3 (FC-3).

Afundamentos locais devidos a fluéncia plastica
(ALP) e/ou afundamentos nas trilhas devidos a
fluéncia plastica (ATP).

'PANELAS” (P) e/ou ondulacdes transversais (O).

Caracterizacdo e influéncia sobre
a serventia do pavimento

TRR: Trincas independentes da acao do trafego, resultantes
de tensées de tracdo geradas por reducdo de volume verifi-
cada na base e/ou no revestimento.

FC-1: Efeito incipiente do fendmeno de fadiga  ambos os
defeitos acarretam solucdo de continuidade na superficie do
revestimento que ndo chega a influir na serventia. Consti-
tuem falhas estruturais mas nao funcionais.

Aspereza superficial derivada de insuficiéncia de ligante ou
erosdo decorrente de esforcos tangenciais. Afeta a serven-
tia na medida da reducdo de conforto verificada nas condi-
cdes de rolamento.

Traduz principalmente a intensidade da consolidacdo adi-
cional gerada pelo trafego nas camadas do pavimento e/ou
no subleito, e, em certos casos, o desenvolvimento de
escoamento plastico. Reflete as condicdes de irregularidade
transversal da superficie de rolamento, influindo sobre a
serventia.

Estagio evoluido do fenémeno de fadiga, acarretando solu
cao de continuidade na superficie do revestimento. Falha
estrutural de certa gravidade, mas que ndo chega a consti-
tuir falha funcional apreciavel.

Dispersao verificada’' nos valores das flechas medidas nas
trilhas de roda, influenciando, de certa forma, a condicdo de
irregularidade longitudinal da superficie do revestimento, e,
portanto, também a serventia.

Superficie escorregadia, influindo sobre a serventia pela
reducdo das condicdes de seguranca.

Refletem o mau comportamento da estrutura inicial, geran-

Fator de
ponderacdo

0,2

0.3

0.4

0,5

0,5

0,5

0.6

do, ndo raro, irregularidades na superficie de rolamento que

poderdo afetar a serventia.

Estagio mais avancado do fenémeno de fadiga, acarre-
tando solucdo de continuidade na superficie do revesti-
mento que podera afetar a serventia, na medida da intensi-
dade da erosao verificada nos bordos das trincas.

Refletem resisténcia ao cisalhamento insuficiente por parte
de camadas do pavimento e/ou do subleito. Acarretam
irréguiaridades longitudinais e transversais que afetam a
serventia substancialmente,

P Desagregacdo do revestimento e as vezes, da base,
gerando depressdes severas que afetam profundamente a
serventia.

O: Corrugacao transversal geralmente resuitante de instabi-
lidade da mistura betuminosa. Gera irregularidades longitu-
dinais interisas, prejudicando severamente a serventia.

0.8

0.9

NOTA: As trincas de padrao ortogonal, TB, quando ocorrentes, poderiam ser consideradas como pertinentes aos eventos 4 ou 8, conforme o’

grau de erosdo por elas apresentado e as dimensdes dos blocos.

TRANSPORTE MODERNO
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Conte os tratores de esteiras Caterpillar D8H presentes nas mesmas.
O trator de esteiras D8H é o equipamento pesado de esteiras
mais presente entre nds. O que é Iégico, pois é Caterpillar.
O que quer dizer muito mais que o primeiro nome no mundo em equipamentos rodoviarios.
Quer dizer, antes de mais nada, uma presenga, de fato, no Brasil. _
Quer dizer pegas para pronta entrega, oficinas localizadas estrategicamente em todo o pais,. -
assisténcia no.campo, contratos de manutengdo, cursos de treinamento, etc.
Mas quer dizer, acima de tyudo... fdbrica. Fabrica gigantesca que ainda
ndo parou de crescer. Que existe, no Brasil, hd muitos anos. Fabrica, ndo galpao
de pegas ou depdsito de mdquinas. Que produz, aqui mesmo, os tratores D4D, D6C,
a motoniveladora, o scraper 621, a carregadeira de rodas 966C. Cada qual um campedo

em seu setor. Isto para comecar.
[E CATERPILLAR

Comece a contar os D8H. Por enquanto,
Caterpillar, Cat e @ sdo marcas da Caterpillar Tractor Co.

Ll oN— OS

ainda vém de fora... mas tém todo o suporte
de uma Caterpillar que € Brasil.

Pense CatefPi”aﬂ Quando vocé compra Caterpillar recebe
muito mais que o melhor produto.



Técnica/continuacéo

PRIMEIROS RESULTADOS

Como assessor técnico de
consultoria, Armando Mar-
tins Pereira ja aplicou o mé-
todo em 100 km de uma ro-
dovia federal. Em funcio da
constituicdo estrutural do pa-
vimento, o trecho foi subdivi-
dido em:

A Pavimento flexivel
com revestimento betumino-
so igual ou menor que 10
cm.

B Pavimento flexivel
com revestimento betumino-
so de espessura maior que
10 cm.

C Pavimento semi-rigi-
do (base de solo cimento).

O inventario nos segmen-
tos A e C, mostrou a incidén-
cia percentual de estacoOes
falhadas em 96% e nos de
condicoes B, 88%. A analise

das flechas nas trilhas de ro-
da externas mostrou que:

Os valores médios das
flechas encontradas para as
trés condicoes de pavimento
foram moderados, situando-
se todos abaixo de 10 mm,
ndo constituindo causa in-
fluente no estado de deterio-
racdo do pavimento.

[ ] As diferencas entre o
valor médio da flecha das es-
tacoes falhadas e o das esta-
coes sem falha foram inferio-
res a 2 mm para a condicao
A e menores que 1 mm para
BeC.

[ ] Os intervalos F + en-
contrados, expressos em mm
foram: A estacdes OK de
2,4 a 7,0; estacoes falhadas

de 3,2 a 10,0. B  estacdes
OK de 2,9 a 7,9; estacoes fa-
Ilhadas de 2,6 a 9,8. C  es-
tacoes OK de 4,9 a 10,3; es-
tacoes falhadas de 4,6 a 12,0
(figuras 1, 2 e 3). Um gréfico
com os valores das deflexoes
recuperaveis encontradas em
ambas as trilhas de roda per-
mitiu o delineamento das po-
ligonais correspondentes. Os
100 km foram divididos em
189 segmentos. Calcularam-
se a média aritmética e o
desvio padrao. Desenharam-
se os histogramas (figuras 4,
5e 6).

Conclusdes gerais

As médias aritméticas
de SG foram elevadas para
as condicoes A com SG =
121, B com SG = 90 e C )

HISTOGRAMAS DAS FLECHAS TOMADAS NA TRE

Pavimento flexivel
F<10cm
Estado: OK

n =83
F=a7

40 0=23

8 12 16 20 24 28 32 36 40 44
F

F %)

Pavimento flexvel
& 10cm
Estado: Falhado

n = 2396
=66
a=234

4 12 16 20 24 26 32 36 40 44

b

X1V

Pavimento flexivel

4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44

F
F (%)

Pavimento fiexivel
&< 10cm
Estado: Falhado

n=1532
F=82
o=36

6 12 16. 20 24 26 32 36 40 44

L

F{%}
Pavimento semi-rigido
Estado: OK

4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44

3

Pavimento semi-rigido
Estado: Falhado

n =720

F=83
0=237

5202‘28&15404:

L1
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HISTOGRAMAS DOS iNDICES DE SEVERIDADE GLOBAL
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O compactador
compacto

Eis o compactador vibratério
auto-propelido com 2 toneladas
de peso e impacto dinamico

total de 5.000 kg.

com SG — 87. Valores situa-
dos na faixa de ""mau estado”
coincidindo com o juizo sub-
jetivo formado sobre o pavi-
mento.

[ ] O indice de SG médio
dos segmentos B foi menor
que A, provavelmente devido
a recapeamentos.

[ ] Os segmentos C foram
os de menor valor médio do
indice de SG.

[] Os intervalos SG =
encontrados foram: para A
69a173;B 48a131;eC

62a111.

[] A incidéncia percen-
tual de segmentos em “bom
estado” foi irrisbria, nas trés

tdeal para servigos que exigem
frequentes transferéncias de
equipamentos. £ compacto e tem
baixo peso. Agile produtivonos
servicos como recapeamentos,
patios, acostamentos, reparos
e alargamentos de ruas e

CG1tL:

rodovias.

asfalticos

O CG-11 é maquina bem mais
econdémica na compactagao de
sub- bases, bases e pavimentos
é dotada de

condicdes estruturais (A, B e
C).

Para as condicbes B e
C, a incidéncia percentual de
segmentos em "‘estado regu-
lar” foi da ordem de 40%. Pa-
ra a condicdo A, essa inci-
déncia ndo passou dos 25%.

A incidéncia percen-
tual de segmentos em ““mau
estado” foi a seguinte: A
45%;B 49%:;eC 58%.

[ ] No pavimento de con-
dicdo A, foi significativa a in-
cidéncia de segmentos em
“péssimo estado’’, cerca de
309%. Nas condicdes B e C,
foi de 8% e 2%.

[ ] As conclusdes obtidas
da anélise dos valores de SG

tem exclusivo sistema de

acopladas ao chassi.

chassi por amortecedores
especiais.

compactar.

transporte por meio de rodas

Trabalhando, o CG-11 vibra
independente da tragao, e tem
vibracgao totalmente isolada do

Enfim, o CG-11 é o compactador
muito compacto. Para muito

atestam de forma categorica
a precariedade estrutural e
funcional do pavimento, jus-
tificando plenamente a ela-
boracdo de um projeto de re-
capeamento geral.

Uma anédlise dos diagra-
mas das freqgliéncias percen-
tuais médias das ocorréncias
evidencia a nitida preponde-
rdncia da fissuracdo por fadi-
ga sobre os demais defeitos
(figuras 7, 8 e 9). Tal conclu-
sdo é confirmada pelos ni-
veis de deflexdo constatados.
Nas figuras 10, 11 e 12, os
diagramas de severidade mé-
dios calculados demonstram
que os indices de severidade
individual ponderados, relati-
vos aos eventos 8 e 4, foram
os de maior participacdo nos

indices de severidade global. J

aspersor de agua. Opcionalmente

B

DYNAPAC
EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS VIBRO
Sao Paulo Av. Teresa Cristina,
361 Ipiranga
Representantes: Linck (RS, SC,
PRY), Vibro filial (SP, GB, DF),
FAGO (MG), Mato Grosso
Diesel (MT), Mutirdao (BA),Walter
Weitz (PE), Fornecedora (CE),
Orgal (P1), Moraes (MA),
Marcosa (PA), Braga & Cia. (AM).

(WY .



Transporte
Ensilagem
Homogeneizacao

Carregamento

de produtos granulados <\/v
ou pulverizados

g

Silos de cimento alimentados por

elevador pneumatico de 300 t/h, com

fundos equipados com prato-fluidificador.

Sistema de carregamento a granel com pré-pesagem
automética e capacidade até 600 t/h.

Controle do estoque e faturamento através de computador.

= = [ *» FO® - o S8,

Planeja e constroi instalacdes completas para carregamento INDOSTRIA
de produtos a granel em caminhoes, vagoes e Containers. ESPECIALIZADA
Sistema de transporte pneumatico. . . Homogeneizac¢ao EM EQUIPAMENTOS
de produtos britados ou moidos. DE TRANSPORTE 3
Terminais de baldeacdo com expedicao a granel ensacado ou paletizado. E CARREGAMENTO

. - .. - . . . Rua do Bosque, 136 Zo
Oferecemos instalacoes de transporte e distribuicao, inteiramente planejadas, Ters.: 51-3922/51-8573 -
fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOELLERS. Sao Paulo (01136) - Brasil <



VALORES

S

Transportar valores nao
se resume em colocar
malotes e homens arma-
dos num carro blindado.
Esse servico exige alta
especializacdo e uma
complexidade operacio-
nal que chega a sofisti-
cacdo. A Transvalores,
empresa brasileira que
atingiu nivel internacio-
nal, mostra como se
transporta uma carga
com peso de milhodes.

O carro-forte para na por-
ta do banco. Imediatamente,
um Homem de farda marrom,
rosto sério, desce de carabi-
na em punho e posta-se na
calcada a frente do veiculo.
Logo é seguido por outro,
que se coloca de frente para
O primeiro, a traseira do car-
ro. O motorista abre o porta-
luvas, deixando a3 mao um
Taurus calibre 38, enquanto
um terceiro homem desce e
se planta a porta do banco,
ao lado do vigia. A calcada
esta interditada, a porta do
estabelecimento bloqueada;
os trés se olham e fazem um
sinal ao fiel o0 quarto ho-
mem que estd dentro do car-
ro forte. Ele destrava a porta
lateral traseira, que s6 abre
por dentro, desce de revolver
em putho e em passada ra-
pida entra no banco, seguido

28

Pina: trés anos para dar a Transvalor o gabarito internacional.

pelo vigia do banco e pelo
companheiro que estava a
porta. Esta levando a tiracolo
um malote contendo cente-

nas de vezes o seu salario
mensal. Quando volta, a ope-
racao se repete, de maneira

inversa: ele é o primeiro a
entrar no carro, sempre co-
berto pelos companheiros
que ficam na retaguarda.
Outro servico espera o
grupo, longe ou perto dali, na
rotina diaria de transportar
valores. Todos eles estdo
prontos a responder com fo-
go a qualquer tentativa de

assalto, porque estdo prepa-
rados para matar ou morrer
na missdo de garantir a segu-
ranca da valiosa carga que
transportam: dinheiro, j6ias,
titulos ou mesmo provas de
vestibulares.

Seguranca por decreto

A onda de assaltos prati-
cados por terroristas nas
grandes cidades, e que recru-
desceu em 1970, obrigou a
Junta Militar que chefiava o
governo naquele ano a bai-
xar o decreto-lei 1 103, tor-
nando obrigatério o trans-
porte em carros-fortes de va-
lores acima de 250 salarios
minimos. Até entdo, os ban-
cos transportavam valores
em carros semifortes ou for-
tes, mas sem o0s apuros téc-
nicos e operacionais neces-
sarios. E os sistemas, empiri-
cos, praticamente nenhuma
seguranca ofereciam ante a
ameaca de assaltantes forte-
mente armados e que usa-
vam taticas militares ou pa-
ra-militares em suas acoes.

O decreto obrigou os ban-

TRANSPORTE MODERNO — JUNHO, 1973
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Vidros e chapas a prova de projéteis até 9 mm, aberturas para angulacéo de tiro: este blindado & invulneravel.

cos a se aparelharem ou a
contratar os servicos de em-
presas especializadas, como
fizeram as firmas, desde que
o Instituto de Resseguros do
Brasil s6 passaria a segurar
importancias iguais ou supe-
riores a Cr$ 78 milhdes,
quando transportadas por
carros blindados, dentro das
especificacdes rigidas baixa-
das pelo préprio IRB, e que
incluem carrocaria, radioco-
municacédo, vidros, pessoal
etc.

Foi nesse mesmo ano que
a Transvalor, fundada em
1968 para explorar o ramo
de transporte de valores e
operando com carros semi-
blindados, se reestruturou
administrativamente, adqui-
riu modernos equipamentos
e implantou um sistema de
selecdo e treinamento de

pessoal, até atingir niveis al-
tamente sofisticados de se-
guranca e eficiéncia opera-
cional.

Alta especializacao

O transporte de valores,
hoje, é uma atividade que se
caracteriza por uma extrema
complexidade técnico-buro-
cratica e um alto indice de
especializacdo.

O coronel José de Pina Fi-
gueiredo, diretor-administra-
tivo e assessor técnico da
Transvalor, criou um sistema
proprio de atividade, fugindo
ao padrdo do roteiro preesta-
belecido, do tipo coleta, em
que o carro da transportado-
ra s6 recolhe os valores se
eles estiverem, na hora mar-
cada, prontos para serem
embarcados. Os doze F-100
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da Transvalor, equipados

com carrocarias Decéndia,
foram divididos em duas fro-
tas, uma para servicos con-
tratados, de rotina, outra pa-
ra chamadas eventuais, fi-
cando um veiculo sempre de
prontiddo para o caso de um
acidente com qualquer dos
carros em operacdo. Os mé-
todos de apanha envolvem
um complicado processo em
que o valor é posto em segu-
ranca contra tudo e contra
todos, a partir dos funciona-
rios do cliente e terminando
nos funcionarios da prépria
transportadora.

O intricado processo

Acompanhar uma equipe
em servico de rotina é o me-
lhor e mais curto caminho
para compreender o sisterrij'
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A equipe
hao conversa
eém servico

em toda sua complexidade.

Sao 6 horas da manha. Na
garagem da Transvalor, o
carro n.? 10 aguece os moto-
res, preparando-se para sair.
O ndmero do veiculo nao é
apenas uma seriacdo para
fins de identificacdo da firma:
ele corresponde ao cadastro
do Detran, onde consta o
laudo de vistoria feito pela
Comissao Técnica Executiva
de Seguranca dos Estabeleci-
mentos de Crédito.” Nesse
laudo aparece, inclusive, o
nome do fabricante da carro-
caria, que é obrigado a seguir
os gabaritos estabelecidos
pela Comissdo: espessura
das chapas (duplas), revesti-
mento das entrechapas (san-
duiche) resisténcia dos vidros
(cinco laminas) a impacto de
projéteis de uso civil (até 9
mm), sistema de trincos, an-
gulacdo de tiro e sistema de
radiocomunicacéo.

No escritorio, quatro ho-
mens fardados preparam-se
para entrar em acao: o fiel
(preposto da empresa), o
motorista e dois guardas de
protecao. Todos eles passa-
ram por um rigido processo
de selecdo, conforme a reso-
lucdo n.° 15 da Secretaria da
Seguranca Publica, que exi-
giu deles: atestado de ante-
cedentes criminais e sociais:
atestado de boa conduta
passado pelo delegado da
circunscricdo em que resi-
dem;- trés cartas de referén-
cias; relacdo dos ultimos em-
pregos; atestado de saude;
exame psicotécnico; diploma
de curso oficializado pela
Academia de Policia do Esta-
do, onde aprenderam defesa
pessoal, arma e tiro, organi-
zacdo policial civil e relacdes
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publicas, ap6s aprovacédo de
suas fichas pelo DARC (Divi-
sdo de Arquivo de Registros
Criminais). Todos eles estdo
conscientes de que cada via-
gem é um risco calculado e
ndo podem vacilar: os revél-
veres e carabinas 22 que
eles agora encaixam nos col-
dres e pdem a tiracolo sdo
para serem usados quando
necessario, sem vacilacoes,
com a rapidez e a precisao
exigidas nos treinos a que se
submeteram, atirando em si-
lhuetas humanas.

Comeca o “enredo”

Agora, o fiel dirige-se ao
coronel Pina e recebe dele
um alicate, onde colocard o
sinete onde constam seu nu-
mero de registro na firmae o
sinete-logotipo da Transva-
lor. Na outra face do alicate
ndo ha nada: ali sera coloca-
do o sinete correspondente a
area de operacdo, que serd
encaixado pelo cliente, por
ocasidao do fechamento do
malote.

Os quatro homens des-
cem, entram no carro-forte e
a porta da garagem é aberta.
Dentro do veiculo, os guar-
das estdo hermeticamente
fechados: nenhuma das duas
portas abre pelo lado de fora.
O motorista liga o sistemade
circulacdo de ar  ventilacédo
e exaustio e a viagem
comeca.

Nenhum dos quatro con-
versa, e o fiel viaja de costas.
A cada parada do veiculo, to-
dos ficam de prontiddo. Che-
gamos a sede da firma. A
operacdo de seguranca é fei-
ta com todo o rigor. Dentro
da empresa, o fiel dirige-se
ao encarregado, identifica-se

e mostra o alicate. O malote
é retirado do cofre especial,
numa operacao a duas maos.
O cofre Fiel ou Padrao
tem uma abertura em ci-
ma, por onde sao introduzi-
dos os macos de dinheiro,
gue caem num recipiente
metéalico. Na porta, além do
segredo, duas chaves. O se-
gredo é operado pelo encar-
regado; destravado o siste-
ma, o gerente abre a primeira
fechadura; o fiel abre a se-
gunda e guarda a chave con-
sigo. O numeréario deposita-
do, que ja havia sido totaliza-
do, é anotado no impresso
da Transvalior, adiante de on-
de se |é: "o remetente decla-
ra haver tantos mil cruzeiros
neste malote”. O recipiente
do cofre é retirado e despeja-
do no malote. Aplica-se o
corddo com o lacre. O encar-
regado da firma pde o sinete
que faltava e o fiel fecha o la-
cre. O malote esta pronto pa-
ra ser levado ao banco. An-
tes, porém, o fiel assina o do-
cumento de servico, onde
consta o roteiro, a firma e a
importdncia apanhada. Nao
ha perigo de fraudes: mesmo
que o encarregado da firma
esteja ausente e ninguém
conheca o preposto da
Transvalor, seus documentos
estdo com o cliente, inclusi-
ve com suas assinaturas, pa-
ra reconhecimento da firma.
Toda essa operacdo é as-
sistida por dois guardas da
seguranca, enguanto o ter-
ceiro fica a porta do estabe-
lecimento. S6 o motorista
permanece no veiculo.

O cheque final

Terminada a recolha, o fiel
sai, acompanhado dos dois
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O controle
burocratico
vai da
origem ao
destino do
malote e
inclui ainda
a area do
cliente e

os horérios.

Na protecédo
ao fiel, os
colegas nao
tiram as
maos do 38.

A lacracao
do malote
é feita com
alicate e
sinetes
especiais.
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guardas. Os trés olham para
0 que esti na porta. Este faz
sinal de que estd tudo OK.
Um deles se adianta para
bloquear a calcada, enquanto
o fiel, quase correndo, entra
no carro-forte. Seus dois
companhepros sé entram
depois que ele se instala. E
estdo com as carabinas 22
em punho.

Da firma até o banco a
tensdo é maior, apesar da ro-
tina. Todos estdo vigilantes e
viajam em siléncio. A chega-
da no banco, toda a opera-
cao-seguranca se repete. O
fiel entra. L4 dentro, dois fun-
cionérios conferem o malote,
o lacre e os papéis. O malote
é aberto, o dinheiro conferi-
do e entregue ao gerente do
banco. O servico transcorreu
sem qualquer incidente, os
documentos foram visados e
o pessoal da Transvalor esta
pronto para voltar & base,
onde o coronel Pina os espe-
ra para dar baixa nos papéis,
depois de examinar se eles
estdo absolutamente em or-
dem.

Invunerabilidade

O que aconteceria se, pela
primeira vez, em trés anos de
atividade, o carro da Trans-
valor sofresse um ataque?

O coronel Pina de Figuei-
redo diz que ndo haveria pro-
blemas, porque o sistema de
seguranca é perfeito: “o car-
ro é absolutamente invulne-
ravel a projéteis de armas de
uso civil: fechado, é inataca-
vel; no caso de ataque com
as portas abertas, nossos
quatro homens estdo super-
treinados para responder a
tempo e hora e com preci- 3
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Tudo tem
de estar sob
controle

Quando em operacao, a equipe mantém contato permanente com a sede.

sao: todos sdo eximios atira-
dores; além disso, o motoris-
ta fara uso do radio para cha-
mar a Central (sede da firma),
que tem contato direto com
a Secretaria da Seguranca,
ou a patrulha bancaria.

O coronel Pina acha que
por issO seus carros nunca
foram atacados, embora te-
nham sofrido varias perse-
guicdes. Isso valeu a Trans-
valor um estimulo dado pelo
IRB, que a colocou entre as
empresas categoria A, redu-
zindo consideravelmente sua
taxa de seguro, “inclusive
com base no nosso sistema
operacional”, lembra o coro-
nel Pina. Esse sistema inclui,
no setor de radiocomunica-
¢ao, que é autorizado por ofi-
cio do Dentel, o plantiao per-
manente de um técnico, o
que fecha o ‘circuito” de
seguranca.
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A bola do Pelé

A éarea de maior atuacio
da Transvalor é a rede banca-
ria da capital. “Transporta-
mos quantias que fogem a
imaginacao”, diz o coronel
Pina, “e todos os dias 10 e
11 de cada més entramos no
‘pico’, devido aos pagamen-
tos de salarios nas indastrias.
Nesses dias ndo ha folga pa-
ra ninguém: chegamos a tra-
balhar até doze horas por
dia.” Essa peculiaridade acar-
reta outras normas, indispen-
sdveis a seguranca, de modo
geral: horas extras e prémios
sdo pagos junto com 0s or-
denados: ‘“‘quem trabalha
neste tipo de servico nio po-
de ter qualquer tipo de pro-
blema pessoal ou insatisfa-
cdo funcional, além de rece-
ber salarios bem mais eleva-
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dos do que a média geral da
categoria’’ (guardas de segu-
ranca particulares). Além dis-
so, periodicamente, o coro-
nel Pina reGne seus homens
para fazer prelecdes e dialo-
gar com eles, “a fim de rela-
xar, pois eles trabalham em
regime de alta tensido’'.

Todos esses “ingredien-
tes”, que valeram a Transva-
lor o prémio do IRB, deram a
empresa e ao coronel Pi-
na, em particular um gran-
de orgulho: o transporte da
bola (banhada a ouro) do mi-
lésimo gol de Pelé, que foi
apanhada em seu escritério,
na cidade de Santos, para ser
levada ao aeroporto de Con-
gonhas, a pedido da Varig,
que a transportou para a Ale-
manha, e estava segurada
em Cr$ 400 000,00.

Jobias para exportacao, de
um bairro de Sao Paulo para
Congonhas; 161 000 testes
de candidatos ao Cescea, re-
colhidos em setenta postos
do interior e sessenta e cinco
da capital; titulos e acOes sdo
alguns dos transportes feitos
pela Transvalor, além de nu-
merdrio. Fazendo a coleta de
dinheiro dos jogos de futebol
patrocinados pela Federacao
Paulista de Futebol e das
rendas do Sdo Paulo F.C. e
da S.E. Palmeiras, além de
pagamento-direto de salarios
a operarios de obras, de
construcdo, o coronel Pina
cita os servicos que faz para
um atacadista de Sao Paulo
como o mais perigoso: “As
importincias recolhidas sao
altas e o servico é feito de
madrugada, mas nem por is-
so o grau de seguranca dimi-
nui; nods estamos preparados
para o que der e vier”.
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Caminhao médio é para transporte

rapido. E o Dodge D-400 é bem majis rapido.

Tem 203 hp e 42,0 mkg a 2.400 rpm, o que
resulta numa poténcia 259, maior que
a do seu concorrente,

Com mais poténcia, o motor trabalha
-mais folgado, com menos desgaste
e mais economia.

Para aguentar toda a carga que
o motor puxa, 0 D-400 é mais forte em
tudo. Tem chassi super-reforc¢ado,
com molejo traseiro de acéo
progressiva. Muito mais ’)
resistente e duravel. -

O D-400 conta com uma ampla

rede de revendedores que oferece «
completo e pronto
atendimento em
assisténcia técnica e
fornecimento de pecas.
O Dodge D-400 ganha em N
todos os pontos. @

Na ponta do I4pis.
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SUPERSONICOS

Politica e preconceitos

conseguiram abalar a carreira
aparentemente promissora
dos supersdnicos comerciais.

‘-%1

Um projeto tao caro quanto duzentos Concorde prontos.

O encontro de Nixon com
Pompidou, em meados do
ano passado, no arquipélago
dos Acores, praticamente na
metade do caminho entre os
Estados Unidos e a Franca,
teve um detalhe que passou
quase despercebido. Enquan-
to Nixon saiu dos Estados
Unidos a bordo de um
Boeing 707, o presidente
francés utilizou um Concor-
de, atingindo o ponto de en-
contro em bem menos tem-
po que o presidente america-
no. Era uma espécie de con-
sagracdo de uma vitoria da
Franca, que, aliada a Ingla-
terra, levara até o fim o pro-
jeto de construcdo do super-
sdnico, enquanto o dos Esta-
dos Unidos, anos atras, fora
vetado pelo Congresso.

De |4 para cd, entretanto,
muita coisa mudou na carrei-
ra promissora dos supersoni-
cos, cuja familia ja contava,
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também, com um membro
soviético, o TU-144.

A Pan American e a Trans
World Airlines, dos Estados
Unidos, quando cancelaram
suas opcdes para compra do
Concorde “‘por motivos téc-
nicos”, atrairam uma forte
corrente de cancelamentos
{Air, Canada, Lufthansa e Ja-
pan Air Lines), que, aliada a
explosdo do TU-144, em ju-
nho, praticamente selaram a
sorte do ambicioso projeto.

Logo que se pensou em
fabricar supersbnicos comer-
ciais, no fim da década de 50,
pesquisas demonstraram que
a aviacdo deveria desenvol-
ver-se de forma espantosa e
que surgiriam, no futuro,
duas classes distintas de pas-
sageiros: 0s que exigiriam
uma tarifa econbmica (a
maioria) e 0s que s6 paga-
riam mais para ter um apare-
Iho que reduzisse bastante o
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tempo gasto nas viagens aé-
reas {principalmente os em-
presarios). Para os primeiros,
foram desenvolvidos os Oni-
bus aéreos, que deverdo en-
trar em operacao brevemen-
te, com capacidade para qua-
se 1 000 passageiros. Os se-
gundos s6 poderiam ter seu
problema resolvido com os
supersOnicos.

Ecologia e salide

Mercado, portanto, exis-
tia. Mas, com o tempo, surgi-
riam principalmente dois fa-
tores capazes de frustrar as
expectativas otimistas do ini-
cio e de tornar dificil a recu-
peracdo do capital investido
na construcdo dos superso-
nicos: a) reacdo exagerada
do publico diante dos rumo-
res de que esses avides cau-
sariam problemas ecologicos
e de sadde; b) politica.

JUNHO, 1973



O Concorde mede 62 m e pode transportar 140 passageiros.

Em 1961, a Sud-Aviation
mostrou, no saldo Interna-
cional de Aerondutica, na
Franca, uma aeronave capaz
de voar a. velocidade superior
a4 do som. Ao mesmo tempo,
duas fabricas inglesas a
B.A.C. e a Hawker exibiam
um aparelho semelhante.
Pouco depois, os dois paises
uniam-se para tentar fabricar
um avido que ndn custasse
tanto como os prototipos
apresentados. Dessa unido
nasceu o Concorde, que
voou pela primeira vez em
abril de 19689.

Custo, o fundamental

O projeto americano, de-

nominado SST, comecou
pouco mais tarde. Elaborado
por duas empresas a

Boeing e a Lockheed ,
apresentava caracteristicas
bastante diferentes das do
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modelo tranco-inglés. O su-
persdnico americano desen-
volveria 20% a mais de velo-
cidade, transportaria o dobro
de passageiros, voaria 4 000
m mais alto (portanto numa
regido ainda mais calma),
mas pesaria quase duas ve-
zes mais que os modelos
concorrentes e seu custo
seria muito maior.

Este Gltimo fator foi tunda-
mental. A versdo americana
era tecnicamente mais com-
plexa que as outras. O siste-
ma de asas moveis exigiu a
utilizacdo do sistenia de arti-
culacdo hidraulica, que aca-
bou acarretando um aumen-
to de peso na ordem de 20 t.
Esse acréscimo, aliado ao ta-
manho do aparelho, forcou a
reducéo do raio de acdo, pre-
vista em 6 400 km, para ape-
nas 3 680. Além disso, o ni-
mero de passageiros foi re-
duzido para 250, contra os

JUNHO, 1973

trezentos do projeto inicial.
Por outro lado, o atrito com
o ar, em virtude da velocida-
de superior, causava um ca-
lor de 260°. Foi necessario
instalar um sistema de refri-
geracdo diferente, que au-
mentou ainda mais o peso.
Esses acréscimos todos aca-
baram por criar problemas de
estabilizacdo, o que exigiu a
instalacdo de uma pequena
asa no narizdo espelho.

Esse emaranhado de com-
plicacbes consumia quanti-
dades enormes de dolares e
de tempo. No final, quando o
Congresso americanc deu o
basta, negando, por 51 votos
contra 41, a verba de US$
290 milhdes solicitada por
Nixon, o projeto SST ja havia
consumido US$ 864 milhdes.

Espides em acao

O projeto Concorde, en-
tretanto, continuava avanca- "
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Estrondo
SONico SO no
deserto

0O TU-144 tem um comprador certo: a aviacdo soviética.

do. Mas, nessa altura, Andrei
N. Tupolev, um dos maiores
projetistas da aviacdo sovié-
tica, vinha a publico para
afirmar que a URSS conclui-
ria seu supersOnico antes
que seu concorrente. Porém,
antes que qualquer dos dois
pudesse realizar a facanha,
um escindalo polftico na Eu-
ropa terminaria com a expul-
sdo de varios diplomatas so-
viéticos da Franca, sob a
acusacao de espionagem in-
dustrial. O Deuxiéeme Bureau
francés e o Intelligence Ser-
vice britdnico haviam des-
mantelado a rede que espio-
nava os planos do Concorde.
Mas ndo antes que a “Opera-
cdo Bolha de Ar” (nome da
manobra soviética, em codi-
go) houvesse remetido para
Vars@via, via Bruxelas, den-
tro de tubos de pasta de den-
tes, os planos e desenhos da
asa do Concorde, que havia
custado para a Franca e In-
glaterra cerca de US$ 13 mi-
Ihdes. Mais tarde, soube-se
que uma rede de espionagem
americana também estava
agindo na Europa, na mesma
época, com o0 nome de "Ope-
racdo Submarino”. Mas os
implicados conseguiram sa-
far-se a tempo.

O Concorde e o TU-144
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foram lancados mais ou me-
nos na mesma época. A se-
melhanca das duas aerona-
ves surpreendeu todos os
que vinham acompanhando
e desenvolvimento da luta.
Ambos, quando no chéo, pa-
recem passaros com 0O bico
voltado para baixo. O soviéti-
co tem 58 m de comprimen-
to e pode transportar entre
130 e 150 passageiros. O
franco-inglés leva 140 pas-
sageiros e mede 62 m.

H4, entretanto, uma dife-
renca fundamental entre os
dois: a URSS ndo precisa
preocupar-se tanto com 0s
mitos supersOnicos e intrigas
politicas internacionais, pois
a Aeroflot, empresa aérea
russa, que cobre todo o terri-
tério soviético, tem capaci-
dade para absorver boa parte
de sua producdo. No caso do
Concorde, os dois governos
j& comecam a pensar se teria
mesmo valido a pena investir
tanto para conseguir essa
supremacia aérea.

Rumores de sempre

Os rumores sobre “proble-
mas ecoldgicos” que entra-
vam o desenvolvimento dos
supersbnicos sdo relativa-
mente normais e acontecem
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sempre que surge uma ino-
vacao técnica de grande sig-
nificado, podendo se prolon-
gar por bom tempo. Recen-
temente, por exemplo, acon-
teceu um movimento dos
moradores proximos a regidao
do aeroporto de Congonhas,
em S&do Paulo, devido aos
prejuizos organicos que o ba-
rutho dos jatos estaria cau-
sando. Entretanto, o ruido
dos jatos é bem menos pre-
judicial ao organismo huma-
no do que o de qualquer
avido a pistdo. E a mesma
reacdo ante o desconhecido
verificada quando o primeiro
automoével rodou pelas ruas
ou quando foi exibido o pri-
meiro filme. Voar numa velo-
cidade supersdnica ainda re-
presenta esse desconhecido.

Uma das acusacoOes feitas
ao supersOnico diz respeito
ao perigo das radiacOes cOs-
micas, a que estariam sub-
metidos 0s passageiros. Essa
possibilidade realmente exis-
te, mas somente quando
acontecem explosdes solares
de grande violéncia. E desde
1935, elas aconteceram ape-
nas seis vezes (a Gltima em
setembro do ano passado).
Mesmo assim, 0s riscos sao
minimos, pois, quando acon-
tecerem, 0s supersOnicos
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O emprego de asa mével exigiu novo sistema de articulacéo.

poderdo operar em condi-
cOes subsdnicas, de modo
gue elas nao afetem os
passageiros.

Outro ponto alegado con-
tra os supersdnicos é que,
destruindo a camada de ozo-
na, deixariam passar raios ul-
travioleta, o que poderia pro-
vocar cancer na pele. Mas
essa afirmacédo nao tem fun-
damento, mesmo porgue as
aeronaves apenas rocariam a
camada de ozona, sem qual-
guer efeito maior.,

Estrondo no deserto

O estrondo sénico é talvez
0 maior de todos os mitos
gue se criam em torno dos

supersdnicos. Acontece
guando a aeronave ou
gualquer outro objeto ul-

trapassa a velocidade do
som. Entretanto, pela pro-
gramacdo das rotas, sempre
aconteceria quando a aero-
nave estivesse sobrevoando
desertos, oceanos ou regides
cobertas de gelo. Além disso,
um avido desta categoria
nunca ultrapassaria a barrei-
ra do som a menos de 150
km do aeroporto de onde ti-
vesse decolado. O barulho
das turbinas, na hora de le-
vantar vbo, é quase o mes-
mo dos jatos hoje em opera-
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cdo {108 PNDb causado pelo
Boeing 707-320B, contra
111 do Concorde).

Quanto aos passageiros,
somente aqueles que esti-
vessem olhando para os ins-
trumentos perceberiam que
o aviao ultrapassara a veloci-
dade do som.

Mao do governo

O medo do desconhecido,
apesar da explosdo do TU-
144 (que deve aumentar a
desconfianca), tende a dimi-
nuir com a entrada em ope-
racdo normal do Concorde,
em 1975. Mas, antes disso,
os problemas politicos po-
dem causar mais prejuizos ao
projeto franco-inglés do que
gualguer mito. Apesar da
afirmativa da Pan American e
da TWA de que a desisténcia
ocorrera “‘por motivos técni-
cos’”, comentarios da época
insinuavam a presenca da
mao do governo americano
na decisdo. Principalmente
pelo fato de que todas as de-
sisténcias seguintes vieram
de empresas pertencentes a
paises da area de influéncia
dos EUA.

Os problemas do Concor-
de podem aumentar muito,
caso um numero razoavel de

JUNHO, 1973

paises comece a aprovar le-
gislacbes contrarias a utiliza-
cdo de aparelhos superséni-
cos. O Concorde é tremenda-
mente antieconémico se
operado muito tempo em ve-
locidade subsénica. Caso is-
so chegasse a acontecer,
boa parte das empresas que
mantém suas opcles, acaba-
riam por cancela-las.

Atualmente, nove Concor-
de foram pagos e mais cinco
estdo praticamente vendi-
dos, além de cinglienta op-
c¢des. Num célculo feito pelo
fabricante, porém, seriam ne-
cessarias duzentas vendas
para recuperar 0s investi-
mentos do projeto.

Mesmo assim, a Pan
American admite, embora
extra-oficialmente, a possibi-
lidade de comprar o TU-144.
Ao mesmo tempo, a Boeing
desenvolve, em conjunto
com a NASA (num contrato
de aproximadamente US$
1.6 milhdo), um aparelho ca-
paz de voar a Mach 1,3 (30%
a mais do gue a velocidade
do som), mas com condicdes
de operar economicamente
em velocidades subsoénicas.
Entretanto, a explosdao do
TU-144 pode mudar todos
os planos sobre supersdni-
cos. _]
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Mais que aviao,
mais que navio

“Uma raca totalmente
nova de veiculos, uma
combinacdo delicada do
know-how da aeronauti-
ca com o da construcdo
naval”, eis como seus fa-
bricantes definem o vo-
yageur, ‘‘nem um avido,
nem um navio”. Anfibio,
ele se presta a uma série
de atividades, com evi-

dente vantagem sobre
equipamentos conven-
cionais.

Participando do Off-
shore Discharge of Con-
tainer Ships, um exercicio
logistico das  Forcas
Combinadas do Exército
e da Marinha dos Estados
Unidos, na costa da Virgi-
nia, ja deu mostras de sua
espantosa versatilidade,
no transporte de “‘contai-
ners’ de 5, 10 e 20 t do
navio & costa.

Em corridas regulares
entre 0 navio e uma area
de carregamento, fez va-
rias transicdes entre terra
e ar, percorreu caminhos
sinuosos € venceu uma
inclinacdo de 6% ao
transpor uma duna. No
mar, fez em pouco mais
de uma hora o percurso
de 50 milhas entre Fort
Story e Fort Eustis, trafe-
gando sem dificuldade
em ventos de até 30 nés
e ondas de até 5 pés de
altura.

Os conceitos para tdo
revolucionéario veiculo fo-
ram lancados por arquite-
tos navais do século pas-
sado, inspirados no prin-
cipio de funcionamento
do patim sobre gelo, que
deve sua mobilidade ao
fino filme lubrificante de
4dgua sob a ldmina. O ar
poderia produzir efeito
semelhante numa embar-
cacdo sobre a &gua, ra-
ciocinaram. Estava levan-
tada a hipotese de que a

O voyageur leva tanto passageiros como cargas.

velocidade poderia ser
substancialmente metho-
rada desde que se “lubrifi-
casse” 0 casco da embar-
cacdo com uma fina ca-
mada de ar.

tncorporando esses
conceitos, saia da linha
de montagem da Bell Ae-
rospace, em 1971, o pri-
meiro voyageur, um “vei-
culo sobre colchdo de ar,
com capacidade util de
25 toneladas nas mais di-
ficeis e remotas condi-
¢des, das zonas tropicais
do Vietnam as tundras
geladas do Artico’.

Sem ancoradouro
Duas hélices de locomo-
cdo, de trés pds, e duas
de elevacdo, que forne-
cem a forca centrifuga de
sustentacdo para formar
o bolsdo de ar, séo movi-
mentadas por dois moto-
res de 1 300 cv cada um,
da Twin Pack ST6 United
Aircraft. Os ventiladores
de sustentacdo forcam o
ar através do casco para
dentro do saiote flexivel
em torno do hovercraft,
formando um colchdo de
1,20 m de altura. Como o
que toca o terreno € esse

colchdo, o veiculo se lo-
comove sem dificuldade
sobre superficies como
agua, areia, gelo, mangue
etc. Além disso, testes
tém demonstrado que a
pressdo exercida sobre o
terreno é baixa 240
kg/m? , njo afetando a
ecologia.

Suas aplicacbes sdo as
mais variadas, indo de
uma embarcacdo-cabina
para 140 pessoas até
uma balsa do tipo roll-
on/roll-off. No campo mi-
litar, o voyageur € indica-
do para servicos de patru-
lha, transporte de tropas
e plataforma de sistema
de armas. A viking, uma
versdo menor do voya-
geur, € apontada pelo fa-
bricante como ideal para
utilizacdo pela guarda
costeira no controle da
poluicdo, servicos de sal-
vamento e combate ao
contrabando.

A aplicacdo mais im-
portante do voyageur,
porém, parece ligada a
distribuicdo de carga ma-
ritima, em que ele elimina
a necessidade de obras
portuérias. Podendo tra-
fegar diretamente sobre a

praia até os locais de dis-
tribuicdo, o equipamento
dispensa os pontos de
atracacdo e de transfe-
réncia, bem como os em-
pilhamentos de carga
que, nas operacdes con-
vencionais, s80 necessa-
rios na mudanca 4gua-ro-
das.

Diz a Panambra, distri-
buidora do equipamento
no Brasil: “Na nossa ex-
tensa costa litordnea,
quase toda a praia servi-
ria de porto, com a vanta-

‘gem de ndo serem neces-

sdrios ancoradouros, ser-
vicos de dragagem e os
altos gastos de manuten-
¢do de portos. O hover-
craft funcionaria como
elo direto entre o navio
ancorado em altomare a
terra firme. Nas regides
amazonicas, este tipo de
veiculo promoveria um
fluxo dindmico de ativida-
des, que tenderiam a di-
namizar a economia do
Estado”.

A configuracdo plana
do convés, aliada a locali-
zacdo dos motores e da
cabina de comando na
popa, permite uma visdo
desobstruida da area re-
servada & carga. Os mul-
tiplos  compartimentos
estanques da embarca-
cdo (que tem uma estru-
tura modular, construida
em aluminio naval de fiei-
ra grossa e com paredes
duplas) possibilita flutua-
cdo extra acimade 125%.
A flutuabilidade total do
hovercraft ¢ maior que o
dobro do peso bruto da
embarcacdo. Todo o vei-
culo pode ser rapidamen-
te desmontado, em seus
doze componentes indivi-
duais. O peso méaximo de
cada médulo é de 2,02 t.

Panambra [ndustrial e
Técnica S.A. av. Sena-
dor Queirés, 150, Séo
Paulo, SP.

/SC-61
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Depois de oito semanas de uso, o para-brisa fica assim.

Fim do
obscurecimento

A Shell Development
Company, nos Estados
Unidos, estd produzindo
um tipo de plastificante a
base de élcoois lineares,
capaz, segundo ela, de
evitar um obscurecimen-
to do para-brisa, comum
nos veiculos com estofa-

mento de PVC (cloreto de
polivinila).

A iniciativa da Shell de
desenvolver o novo pro-
duto foi tomada apds a
constatacdo de que "no
para-brisa do carro, além
da sujeira facil de ver no
lado de fora, a face inter-
na também pode ficar
manchada, devido aos
plastificantes do estofa-
mento. Estes sdo aditivos

ATur-Anvil se encarrega
também da reserva de hotéis.

..para qualquer parte do mundo.

ﬁTUR -ABRIL

Rua Augusta, 1.846 - IATA. 57-9-0331 - Embratur: 211-SP
Cat. A Telex - 021-553 e 021-554 Cable "TURABRIL"
Fones: 282-8811 (P.B.X.); 282-2127; 282.1437; 282-0833;
282-0964

que tornam flexivel o
PVC, mas que também
atuam como fixadores de
fumaca de tabaco e de
poeira no para-brisa.

O fabricante pretende
eliminar a “camada oleo-
sa que obscurece a visdo
e dispersa a luz prove-
niente do tréfego a noite
e do sol durante o dia".
Lembra que experiéncias
dos Laboratérios de Plas-
ticos Delft, revelaram
que, “sob condicbes nor-
mais de uso, o para-brisa
do carro fica fortemente
manchado, em poucos
meses apenas, e a analise
quimica das manchas de-
monstrou que 0s princi-
pais componentes sdo os
plastificantes”.

/SC-62

Embalagem
de estrados

Firma sueca esta intro-
duzindo no Brasil sistema
automatico para embala-
gem de estrados, que sdo
envolvidos num filme de
polietileno, ao ritmo de
trés unidades por minuto.
O filme utilizado é de tipo
especial, apropriado para
stretch-wrapping e dis-
pensa o tlunel de calor,
obrigatério no tradicional
sistema shrink-wrapping.

Jan Dahistedt (represen-
tante), av. Rui Barbosa,
636, conjunto 204, Rio,
GB.

/SC-_Gﬂ'

ZELOSO IND. E COM. LIDA.

Av. Santa Marina. 181

65-8147

Tels. 62-8559 e
Sao Paulo 10

aJS
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A barcaca-escumadeira retira 6leo das dguas poluidas.

Contra a
poluicao

Uma barcaca-escuma-
deira desenvolvida pela
Shell Pipe Line Corpora-
tion para retirar 6leo der-
ramado nas dguas do mar
estd em experiéncia nos
Estados Unidos. Pode
operar em &aguas agita-
das, gracas a flexibilidade
de seus componentes,
que lhe permitem adap-
tar-se a0 movimento das
ondas e das correntes.

“A nova barcaca’’, afir-
ma o fabricante, "ndo €é a
coisa mais bonita ja lan-
cada a agua, mas é fun-
cional e desempenha efi-
cientemente seu traba-
lho, retirando O6leo das
aguas poluidas a veloci-
dade de quase 1 m por
segundo, mesmo tendo
de enfrentar ondas de 60
cm e ventos de 32 km/h.”

Dois longos bracos, na
proa do equipamento,
formam um funil de 6 m
de largura, que faz a 4gua
poluida convergir para os
tanques de recuperacédo
da barcaca. Os bragos in-
ternos  cilindros de es-
puma plastica com 15 cm
de didmetro cedem
com as ondas e desviam
a maior parte do 6leo. Os
externos, providos de
abas que impedem o Oleo
de escapar da area de re-
cuperacdo, sdo rigidos,
suportados por tubos e
cordas elasticas que lhes

40

permitem mover-se para
cima ou para baixo, ao
sabor das ondas.

O 6leo que  mistura-
do com certa porcédo de
agua vai crescendo
dentro do casco, @ medi-
da que a barcaca atraves-
sa a area a ser limpa ,
pode ser extraido dai por
diferentes métodos. Tra-
tando-se de Oleos leves,
usa-se um depoésito flu-
tuante de alumfnio, que
ndo interfere na passa-
gem do 6leo nem da dgua
sob ele. A medida que a
mistura flui por baixo do
dep6sito, o 6leo é aspira-
do por pequenos orificios,
sendo dali bombeado pa-
ra local apropriado.

Quando se tratar de
6leos mais pesados, usa-
se equipamento idéntico,
mas equipado com um
grande funil para auxiliar
a operacdo. O 6leo e a
agua coletados podem
ser bombeados da barca-
ca para sacos de borra-
cha flutuando ao lado.

Data Shell av. Rio
Branco, 109, 10.° andar,
Rio de Janeiro, GB.

/SC-64

Balanca
precisa

Uma “balanca eletrd-
nica”, fabricada pela Phi-
lips, incorpora computa-
dores para contabiliza-
¢ho, calculos de custos
ou fins estatisticos. Po-

dendo determinar 0 peso
de alguns gquilogramas
até centenas de tonela-
das com grande precisio,
tem enorme raio de apli-
cacdo, sendo de maior
utilidade para pesagem
de caminhdes, vagdes de
carga, avides, tanques de
matéria guimica ou cor-
rosiva, guindastes, pon-
tes-rolantes, etc. Como
ndo tem partes moveis,
ndo estd sujeita a perda
de precisdo por desgaste.
Sua peca fundamental
é a ‘‘célula de carga”,
uma carcaca de 5 kg,
com 15 cm de altura, her-
meticamente fechada,
contendo uma barra de
aco em gue sdo aplicados
pequenos extensdOmetros
elétricos de altissima pre-
cisdo, que fornecem uma
tensdo elétrica exata-
mente de acordo com a
forca mecénica aplicada,
que representa o peso.
Indastrias  Brasileiras
Reunidas Philips S.A.
av. Paulista, 2163, 14.°
andar, So Paulo, SP.
/SC-65

Um radio
brasileiro

A AEG-Telefunken do
Brasil estara apresentan-
do um adio console na-
val no stand oficial do
Brasil na Norshipping 73,
a IV Feira Mundial da in-
dustria Naval e Navega-
cdo, na Noruega. O radio,
fabricado com exclusivi-
dade pela AEG-Telefun-
ken para a América Lati-
na, € um sofisticado eaui-

O Brasil em Norshipping.

TRANSPORTE MODERNO

pamento para a transmis-
sdo e recepcdo de sinais
de telegrafia e fonia a
bordo. Seu transmissor
principal é fabricado na
Inglaterra, mas os demais
componentes, corres-
pondentes a um indice de
60% sao produzidos no
Brasil.

De 1969 até agora, o
fabricante j& colocou
mais de cingiienta desses
equipamentos em navios
produzidos no Brasil e ex-
portou dois para armado-
res portugueses.

SETIMA RP- rua Oscar
Freire, 814, Sdo Paulo,
SP.

/SC-66

O guincho
rapido

Um carro estacionado
em local proibido podera
agora ser retirado em trés
minutos, gracas ao Tele-
hoist Auto Loader, lanca-
do por uma fabrica britd-
nica. O equipamento,
com capacidade de ica-
mento de 3 t, apresenta
um novo tipo de quindas-
te de dois bracos moveis,
telescopicos e unidos por
uma viga na qual correm
os travessdes das eslin-
gas. Os travessdes tém
freio proéprio.

A operacdo de levan-
tamento pode ser realiza-
da por qualguer dos dois
lados do veiculo. O carro
a ser retirado é deposita-
do numa plataforma, em
cujos cantos ha macacos
hidraulicos que garantem

‘maior estabilidade na fa-

se de icamento. O moto-
rista sabe se os macacos
estabilizadores estdo fun-
cionando ou ndo, gracas
a luzes de aviso coloca-
das na cabina. Em ambos
os lados da plataforma ha
botdes de comando.
Consulado Britdnico

av. Paulista, 1938, Sédo

Paulo, SP.
/5C-67 |g
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Nada é eterno. Nem mesmo o sem-fim, apesar
do nome. Esta peca é um dos componentes
vitais do mecanismo de direcdo do seu carro e
com o tempo éle se desgasta naturalmente.
Mesmo sendo GEMMER, original na maioria dos
carros nacionais. Quando vocé perceber mais
de 2,5 cm de folga na direciio, certamente
chegou o fim de uma pega bem aproveitada.
Al entdo, peca uma revisio e exija GEMMER
na reposicdo. Isso se vocé fizer questio de
seguranca e de manter o que é

original no seu veiculo.

-a direcdo certa

aJs
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PRODUCAO

MES DE ABRIL

ABR-73
243

124

119

421

23

3983

4 152

13562
15
38

323
658
320
1446

150
281
53

14 042
2453
1263

429
44

3269
259
4593
619
1102

604

597

35 851

55 797

1141

561

580

1774

81
91
25
1577

16 614

4607
60
322
1440
2712
1244
6229

1900

4

591
1202
103

52 815

9 896
34
4777
698
165
7

12 264

945
16 152
2 847
4 030

2 240

2211
29

PRODUCAO

295

170

125

256

78
4

5
169

3 036

935
110
556
398
279
220
1039

372

21

122
229

11 254

1758
67
883
154
28

2370
207
3983
1059
745

478

468
10

136 299 34 299

212918 49 990

JAN/ABR ABR-72 JAN/ABR

1041

595

446

1328

189
28
24

1087

11429

3421
270
272

1475

1263
500

4228

1445

32
24
419
9565
15

43 020

7118
270
3216
1060
119
3

8811

729
14 599
3 856
3239

1751

1709
42

57/73
51571

29 349
5968
5 469

10385

10 196

1425
404
286

9 141

478 148

163 169
2570
7271
43 030

122 009
4316

127913

64 603

1771

1626

16 032
40 344
2694

195656

181

986 426

145902
1775
37 359
59 088
4897
1141
50754
280290
13414
154 259
160 434
26 633

193 679
12786

175 589
5294

128 340 2 260433

188 354 4 050 656

MODELOS
CAMINHOES PESADOS

FNM  D-11000
INTERNATIONAL
MBB  LP/331-1520
SCANIA-L/LS/LT

CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET D70
DODGE 900

FORD F 750

MBB 1313/1513/2013

CAMINHOES MEDIOS/LEVES

CHEVROLET C/D60
DODGE 400
DODGE 700

FORD F 350

FORD F 600

MBB L-608-D
MBB 1111/1113

ONIBUS

FNM D-11 000
MAGIRUS

MBB  Monobloco
MBB  Chassi
ScaniaB 76
CHEVROLET

FORD

CAMIONETAS

CHEVROLET-1400/500
DODGE D 100~
FORD F50/75
FORD F 100
TOYOTA  Pickup
TOYOTA  Perua
VEMAG

VOLKS Kombi
VOLKS  Pickup
VOLKS Variant
WILLYS  Rural
WILLYS Belina

UTILITARIOS

VEMAG Candango
WILLYS  Universal
TOYOTA Bandeirante
AUTOMOVEIS Total

VEICULOS Total

ANO 1973
VENDAS
ABR-73  JAN/ABR
349 1162
228 692
121 470
477 2058
24 138
57 116
5 30
411 1774
4292 15622
1346 4844
38 169
123 484
331 1448
694 2576
326 1339
1434 5762
518 1917
5 13
156 597
325 1199
32 108
14185 53 655
2511 9 486
27 104
1265 4681
428 1682
44 160
2 7
3276 12258
257 937
4669 16382
607 2827
1099 4031
2103
542 2074
6 29
36 344 147 250
56 713 224 767

TRANSPORTE MODERNO
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No meio da contagem, no inicio,
no fim dela, a qualquer altura, v. vai
encontrar um nome: Villares.

De 1 a 500 toneladas, ponte
rolante é Villares.

O mais alto “’know-how’* (convénio
com a P&H Harnischfeger Corp.,
USA) garante o mais baixo custo
de operacao.

A mais larga e profunda experiéncia
na producao desse tipo de
equipamento garante a melhor
solucao para qualquer problema
que exija esse tipo de equipamento.

Hidrelétricas, siderurgicas,
empresas de mineracao,
petroguimica, automobilistica etc.
todas podem contar com 0s
gigantescos porticos Villares, suas
pontes rolantes de maior tonelagem.

Empresas ou fabricas que tenham
necessidade de pontes rolantes de
tonelagem média, grandes oficinas
de manutencéo, resolvem seus
problemas com nossas pontes
rolantes. Para transporte de 5 a 15
toneladas, oferecemos a excepcional
Ponte Rolante P&H-Torbeam
montada em 8 horas sem

Estrada do Vergueiro, 2.000 S. Bernardo do Campo SP  Tel.: 443-1411
Fortes, 160 Tel.: 26-4655 - Telex 037206 ¢ Recife
Rua Gaspar Martins, 173/183 Tel.: 25-0511
3-5616 Cx. Postal 1208 ¢ Rio de Janeiro Av. Almirante Barroso, 22 21.°andar Tel.: 231-1370.

Cx. Postal 203 ¢ Salvador

1pmein

necessidade de projetos especiais
de construcido e com entrega

em 60 dias. Oficinas mecanicas,
pequenas inddstrias, aumentam seus
lucros com nossas talhas de

0.5 a 6 toneladas, em operacdes de
transporte vertical. Acoplada a um
trole, a talha se transforma numa
pequena ponte rolante.

E podiamos seguir por ai afora
como temos seguido, alias,
exportando nossos produtos por ai
afora: América Latina, USA, Europa.

Mas, com essas amostras, v.
ja pode perceber que, em ponte
rolante,s6 um nome diz tudo: Villares.

Entre em contato conosco e
traga-nos seu problema.

E pode comecar a contar o seu
lucro. V. nao vai parar de contar
nunca mais.

VILLARES

Industrias Villares SA
Divisdo Equipamentos

Cx. Postal 5498 Telex 023831 o Belo Horizonte
Av. Conde da Boa Vista, 1.596 Tels.: 2-1134, 2-1067, 2-3787 Cx. Postal 1.325 e
P. Gen. Inocéncio Galvédo, 17 Tels.: 3-2233,

Js
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MERCADO

Pregos
do més anterior

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3.2 EIXO PREGOS S/
EIXOS T&“f c‘(‘,f‘]“‘ BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO

(m) 9 92 (ke (ko) (Cr$)
FNM V4 chassi longo com cabina ..... 4,40 5000 10000 15000 22 000 103 909,00
D-11000 V-5 chassi normal com cabina .... 4,00 4950 10050 15000 22 000 103 909,00
V-6 chassi curto.p/ basculante . . 3,40 4850 10150 15000 22 000 103 089,00
V-10 chassi longoc/cabina .............. 6,45 5250 9750 15000 — 103 909,00

V-13 — chassi curto com 3.° eixo de apoio ¢/

20AMAS .. vi e 3,70+ 1,36 5850 17 150 40 000° 115 910,00
V-17 chassi longo com 3° eixo de apolo .. 4,75+1,36 6040 15960 22000 114 028,00

1} Capacidade méxima de traglio permitida pelo fabricanta, com semi- 3) G idade para b 12 m3%; b ira, 5 m3 p i-reb

reboque de dois eixos; 0 peso méaximo permitido por lei 6 de 32000 kg.

2

Peso méximo permitido, por lei: 22000 kg.

Poténcia de 175 cv (SAE) a 2000 rpm, Pneus 1100 x 22 com 14 lonas.

ars
de dois eixos a tara & de 6300 kg com a 5.2 roda capacidade de treqio
de 33700 kg e peso bruto total de 40000 kg.

180 C — Chassi curto com cabina ......... 348 750 17000 15000 22 000 112 123,00
180 G, — Chassi curto com 3.9 eixo de apoio . 3.84+1,36 5900 24000 22000 126 343,00
180 N Chassi normal com cabina ........ 4,26 4900 17000 15000 22 000 !
180 N, Chassi normal com 3° eixo ..... 426+1,36 6 150 24 000 22000 127 983,00
180 L  Chassi longo com cabina 5,835 5150 17000 15000 22 000
1) Carga maxima com reboque: 40 000 kg. 2) Poténcia de 180 cv {SAE) a 2000 rpm, Pneus 11.00 x 22 de 14 ionas.
210 CM — Chassi curto para cavalo-mecanico 153 323,00
1) Peso totel especifico a piena cerga com reboque: 45000 kg. 2) Poténcia de 215 (SAE) a 2200 rpm. Pneus 11.00 x 22", de 14 lonas,
SCANIA L100-38 .... .. .............. 3,80 5415 16 000 30 500 134 477,00
L100-42 ... ...ttt s e 4,20 5460 16 000 30 500 135 530,00
L100-50 ............... i 5,00 5 655 16 000 30 500 136 138,00
1) Poténcla de 215 cv (SAE), 2 1200 rpm (DiN). 2) Prego com diregao hidréulica, acréscimo de Cr$ 6 789,00 sos pregos sem
- adaptagio
L-110-38 — chassi para cavalo-mecénico .. 3.80 5625 11375 40000 157 979,00
L-110-50 chassifongo ................... 5,00 5775 14225 17 000 22000 159 120,00
LS-110-38  chassi p/ cav. ¢/ 3.° eixo de apoio 3,80-+1,31 6625 16375 40 000° 176 169,00
LS-110-50 chassi longo ¢/ 3.2 eixo de apoio 5,00+1,31 6 755 16 245 40 000° 177 310,00
LT-110-38 chassi p/ cav. ¢/ 3.° eixo motriz 3,80+1,32 7 360 17 140 70 000* 262 146,00
LT-110-50 chassi longo ¢/ 3.2 eixo motriz 500+1,32 7485 17015 70000* 263 287,00

1) Capacidade méxima de trag@o parmitida pela fabrica com semi-reboque

de trés eixos.
2) Velocidade méxima de 30 km

/h.
3) Capacidada méxima de trago permitida pela fabrice com semireboque

CAMINHOES SEMIPESADOS

4) G idade de tragdo p pela fabrica com semi-rebogue de trés
eixos traseiros; para cargas superiores ®a 40 000 kg a composigdo sé pode
trafegar com iicenga especiel.

Poténcia de 210 cv (SAE) a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 ionas.

CHEVROLET D-7403 chassi curto . 3,98 3585 9115 12700 20 500 74 656,00
D-7503 chassi médio .. 4,43 3640 9060 12700 20 500 75 656,00
D-7803. — chassi longo . 5,00 3700 9000 12700 20 500 76 160,00
Poténcie de 140 cv (SAE) & 3000 rpm. Pneus traseiros 1000 x 20 com 12 lonas. Pneus dianteiros: 900 x 20 com 12 lonas. Freio a ar.
DODGE Dodge 900° chassi curto, diesel ......... 3,69 12 700. 20 500 59 222,00
Dodge 900' — chassi curto a gasolina .. 3,69 12 700 20 500 69 494,00
Dodge 900 chassi médio a gasolina. . .. 4,45 12 700 20 500
Dodge 900* chassi médio, diesel ......... 445 12 700 20 500
Dodge 900' — chassi longo a gasolina ...... 5,00 12 700 20 500
Dodge 900* chassi longo, diesel ....... 5,00 12 700 20 500
1) Poténcia de 196 cv a 4000 rpm,
2) Poténcia de 140 cv a 3000 rpm.
FORD- F-750 — chassi curto, diesel ..... 3,96 3885 9115 20 000 76 965.53
WILLYS F-750 chassi médio, diesel ............. 4,42 4 000 9 000 20 000 77 094,02
F-750 — chassi longo, diesel ........... 493 4080 8920 20 000 78 189,91
F-750 chassi ultralongo, diesel .. 5,39 4 145 8 855 20 000 79 285,80
Poténcia de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus dianteiros:-900 x 20 com 12 lonas. Pneus traseiros: 1000 X 20 com 14 lonas.
MERCEDES L-1313/42 chassi ¢/ cabina .. 4,20 3 890 9110 13000 18 500 81 479,64
BENZ L-1313/48 chassi ¢/ cabina ............. 4,83 3960 9040 13000 18 500 83 079,14
LK-1313/36 chassi ¢/ cabina p/ basculante 3,60 3890 8610 12500 81 802,63
LS-1313/36 — chassi ¢/ cabina p/ cav. mec. 3,60 3940 22 500 83079,14
L-1513/42 chassi ¢/ cabina ......... 4,20 4 295 10705 15000 18 500 90 403,72
L-1513/48 chassi ¢/ cabina ......... .. 4,83 4325 10675 15000 18 500 92 177.36
L-1513/51 — chassi ¢/ cabina ............. 5,17 4 355 10645~ 15000 93 068,15
LK-1513/42 chassi ¢/ cabina p/ basculante 420 4295 10705 15000 93 087,18
L-2013/36  chassi ¢/ cabina ¢/ 3. eixo (6x2) 3,60+1,30 5310 15690 21000 108 069,02
L-2013/42 chassi ¢/ cabina ¢/ 3.° eixo (6x2) 4,20+1,30 5355 15645 21000 108 654,25
L-2213/36 chassi ¢/ cabina ¢/ 3.° eixo (6x4) 3,60+1,30 5375 16625 22000 118 098,88
L-2213/42 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.9 eixo (6x4) 4,20+1,30 5420 16580 22000 118 673,69
LK-2213/36 — chassi ¢/ cabina ¢/ 3.9 eixo p/
basc. (6x4) .................. 3,60+1,30 5375 16 625 22 000 118 923,33
LB-2213/36  chassi ¢/ cabina ¢/ 3.2 eixo p/
beton. (6x4) . .. . 3,60+ 1,30 5375 22 000 118 098,88

Potdncia de 147 cv (SAE) a 2800 rpm. Pneus para os veliculos L-1313: 900
x 20 com 14 lanas. Pneus para os veiculos L-1513: 1000 x 20 com 16 lonas.

CAMINHOES MEDIOS

Pneus para os veiculos L-2013: 900 x 20 com 14 lonas. Pneus pare o L-2213;
1000 x 20 - 14 lonas

Gasolina
CHEVROLET C-6403 P chassi curto com cabina . . 3,98 2 800 7900 10700 18 500 40 688,00
G-6503 P' chassi médio com cabina .... 443 2835 7865 10700 18 500 40 786,00
C-6803 P' — chassi longo com cabina . 5,00 3020 7680 10700 18 500 41 910,00

Diesel

D-6403 P chassi curto com cabina .. 3,98 3120 7580 10700 18 500 53 796,00
D-6503 P' chassi médio com cabina 443 3155 7545 10700 18 500 54 884,00
D-6803 P' -— chassi longo com cabina .. 5,00 3345 7355 10700 18 500 54 166,00
Model duzidos sob ds cam mala cabina (adaptagio para Poténcla ds 149 cv (SAE) a 3800 rpm [gasolma] e 140 cv (SAE) a 3000 rpm

pr
dnibus, etc.).

(diesel}. Pneus para séries C60P e 825 x 20 (diantelroa) com 10
ionas e 900 x 26 com 12 ionas [trasalros] Frexo a ar.

TRANSPORTE MODERNO  JUNHO, 1973



As transmissoes Fuller Roadranger

trabalham para a

A Weichelt Spedition é uma das
maiores empresas de transporte da Alemanha.

Ela possui 24 armazéns e cada um
dos seus caminhdes roda de 120.000 a
280.000 quildmetros por ano... mais de 12
milhdes de quildmetros por ano se
considerarmos todos os caminhdes. Eles
transportam tudo, desde ac¢o até cigarros.

A Weichelt Spedition esta utilizando as
transmissdes Fuller® Roadranger® de
contra-eixo duplo em todos os seus
caminhdes. Walter Steinert, presidente da
firma, declara: "Nos especificamos as
transmissdes Roadranger de 10 marchas e
capacidade de torque de 1240 kg/m para
acompanhar os motores Daimler de

A Pecas

eichelt Spedition.

240 hp (DIN). Queremos um caminh&o que
rode 500.000 quildmetros sem problemas
e este é o motivo da nossa escolha.”

As transmissdes Fuller Roadranger sao
disponiveis em modelos de 6, 9, 10, 13 e
16 marchas com capacidade de torque de
até 172 mkp. Para maiores informacgoes
escreva a C. Lopez, Eaton S.A., Divisdo de
Transmissdes, Caixa Postal 30.175,

S&o Paulo, SP.

As transmissoes Roadranger so
oferecidas por quase todos os principais
fabricantes de caminhdes como
equipamento de fabrica.

Fuller & Roadranger
sdo marcas registradas
da Eaton Corporation.

S

CLllo'N

para caminhoes



MERCADO

Pregos
do més anterior

46

MEDIOS ({cont.) EIXOS
(m)
Gasolina
DODGE 700' chassi curto 3.68
chassi medio 4.45
chassi longo 5,00
Diesel
700* chassi curto . 3,68
chassi médio 445
chassi longo 5.00

FORD-
WILLYS

MERCEDES
BENZ

ENTRE

1) Poténcia de 196 cv [SAE) a 4000 rpm. Pneus 825 x 20 com 10 lonas
(dianteiros] & 900 x 20 com 12 lonas (traseivos).

Gasolina
F-600 — chassi curto com cabina . 3.96
F-600 — chassi médio com cabina . 4,42
F-600 chassi longo com cabina .. .. 493
F-600 — chassi ultralongo com cabina 538
Diesel
F600 chassi curto com cabina 396
F800  chassi médio com cabina 4,42
F600 chassi longo com cabina .. 493

F-600 chassi ultralongo com cabina 5.39
1) Poténcia de 167 cv — o itimo opcional — (SAE) a 4000 rpm para os
matores a gasolina; 140 cv (SAE) a 3000 pm para os motores dresel
1-1113/42 chassi ¢/ cabina 4,20
L-1113/48 chassic/ cabina ......... 483
LK-$1113/36 — chassi ¢/ cabina p/ basculante 360
LS-1113/36' — chassi ¢/ cabina p/ cav. mec. 380
LA-1113/42 — chassi ¢/ cabina (4x4) 420
LA-1113/48 — chassi ¢/ cabina (4x4) ........ 483
LAK-1113/36 — chassi ¢/ cabina p/ basculante 360
LAS-1113/36 — chassi ¢/ cabina p/ cav. meca-
nico . 3860

1) Capacidsde mixima de tragio com semirebogue de um eixo Deve
apresentar certificado de adaptaggo do chassi. Poténcia de motor para

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTIUTARIOS

CHEVROLET

DDDGE

FORD-
WILLYS

FNM

MAGIRUS

MERCEDES-
BE|

SCANIA

C-1404' chassi com cabina e carrocaria aco 292
c1414 camioneta cabina dupla 292
C-1416° perua Veraneio ................. 2,92
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrocaria aco ... 323

1) Modelos produzidos sob encomende com e sem cagamba e com mea
cabina. Pnaus 650 x 16 com 6 lonaa.

100' camioneta com cagamba de aco
400" chassi com cabina

1) Poténcia de 198 cv (SAE) a 4400 pm Pnaus 850 X 16 com 6 lonas

F-100 camioneta com cagamba de ago 2.80
F-350 chassi com cabina ............... 330
F-75 — camioneta standard 4x2 ............. 2,65
Jeep — CJ-6/4 com 4 portas 2,56

PESO 39 EIXO PREGOS S/

T[‘l‘(“f Cﬁf‘;"‘ BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO
9 9 (kg) thg) (CrS)
2940 7910 10850 18500 40 055,00
2980 7870 10850 18500 40 067,00
3175 7675 10850 18500 41177.00
3121 7729 10850 18500 56 434,00
3161 7689 10850 18500 56 438,00
3356 7 494 10 850 18 500 57 570,00

2} Poténcia de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus 930 x 20 com 2 lonas.
Todos os prews com cambio de 4 marchas A frente: com 5 marchas.
mais CrS 756,

3165 7835 11000 19 000 4190771
3220 7780 11000 19 600 42 001,64
3335 7665 11000 19 000 43 104,72
3570 7430 11000 18 000 44 207,38
3400 7600 11000 19 000 55 491,64
3455 7545 11000 19000 55 586,36
3570 7430 11000 19 000 56 684,14
3810 7186 11000 19000 57 781,90

Preus B2 x 20 com 10 fonas {diantei ) € 900 x 20 com 12 lonas {rameiros)

3 685 7315 11000 71 163,64
3785 7245 11000 72 563,16
3635 7365 11000 7143716
3695 19000 72 563.93
3695 7035 11000 86 008,72
4035 6965 11000 87 650,45
3815 7080 11000 86 008,72
3875 19 000 87 69045

os weiculos das séries L1113 e L-1313: 147 cv {SAE) a 2800 rpm. >neus
para o5 veiculos da série LP-1113: 900 x 26 com 12 Jonas

1720 550 2270 32 233,00
1770 500 2279 39 030,00
1935 37229,00
1910 700 2610 33 465,00

2) Pneus 70D x !5 com 6 lonss: 3) Preus 716 x 15 com 6 lonas. Paténcls
de 149 cv & 3800 rpm

Poténcia de 50 cv (SAE) & 4800 rpm. Preus 650 z 16 com 6 Jonas (Jeep e cam onelas)

MERCEDES 'L-608 D/29 — chassi curto com cabina
BENZ L-608 D/35 chassi longo com cabina
Poténcia de 95 cv (SAE) a 2800 rpm. Pneus 700 x 16-10.
TOYOTA OJ 15L  capota de lona 2,28
0J15LV —capotadeago .................. 228
0J 15 LV-B  perua com capota de ago ...... 275
0J 15 LP-B camioneta ¢/ carrocaria de ago 275
0J 15 LP-B3 camioneta s/ carrocaria 2,75
VOLKS. Furgdo de ago . 240
WAGEN Kombi standard f 240
Kombi fuxo . 2,40
Camioneta - . 2,40
Poténcia de 52 cv [SAE) a 4600 rpm. Pneus 640 x 15 com 6 lonas
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para Gnibus 4,43
C-6812P chassi para Gnibus 5,00
Diesel
D-6512P chassi para énibus 4,43
D-6812P chassi para dnibus 5.00
D.7812P chassi para dnibus 5.00

Todos o8 modelos fabricados sob encomenda. Potdncis da 149 cv [SA ) o
3800 rpm [gasolina) e 140 cv (SAE) @ 3000 rpm (diesel). Preus 825 20

v-g'

V15 .

1) Poténcia de 182 cv (SAE} a 2000 rpm.
RSL-413/  chassi rodovidrio V-8

Mator diesel Deutz, oito cilindros, poténcia de 215 até 265 cv.

L-608 D/29" chassi ¢/ 1/2 cab. p/ microdni-
........................ 2,95
L-608 D/3§' chassu ¢/ 1/2 cab. p/ microdni-
........................ 3.50
LPO-1113/45' — chassl para Gnibus® . 4,57
OF-1313/51° — chassi para 6nibus® 517
OH-1313/51° — chassi para énibus® 517
10— cheul para nomplemlnncln por 18rceiros ~— 2) Poténcia 95 cv

AE) 8 2800 Pngus 700 x 16 (PR 10).
3y — pmm:u 147 oy (SAE) o 2800 rom — 4) — Praus 900 %20 (PR 12)
5) — Pneua 900 x 20 (PR 14).

0-362' 6nibus monobloco urbano ... 555
0-362' Onibus monobloco interurbano ... 5,55
0-362-A* — énibus monobloco interurbanoc com
turboalimentador .............. 555
0-326° anibus monobloco rodoviario ... . 5.95
Plataforma p/ onibus 0-326' ........ ... .. 595
Plataforma p/ énibus 0-362' urbano ....... 5,55
Plataforma p/ onibus O-362' interurbano .. 555
1) — Platstarme pare montagem da tarceiros Pneua 900x20 (PR 14)
2) — Onlbus monobleco urbano cem csnjunto pare cobrador  cotraca, 3
pus-gnlros Sem o :on]unw de catraca, 38 psssageiras aantsdoa
Pneus 900 x 20 (PR
31— Onibus Tonoblos mtanirbono — Pneus 900.x 20 — exscugbes da séric

3 poltronas reclindveis — opcionais 34 poitronas reclinaveis e toa-
ieta ou dezessate poltronasleito e toslete.

B-110 chassi para énibus
B-110 chassi para Gnibus

Poténcia de 210 cv & 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 cem 14 lenss.

TRANSPORTE MODERNO

32 214,00
34 160,00
2) Poténcia de 203 cv (SAE) a 4400 rpm. Pneus 750 x 16 com & lonxa.
1468 800 2268 32 638,64
1918 3493 5443 36 249,40
1551 750 2301 22 360,02
18 540,38
48 308,20
48 939,58
1500 450 1950 2871529
1650 450 2100 30 963,54
1750 525 2275 36 571,73
1700 1.00C 2700 35 130,64
1550 1150 2700 34 216,40
1070 1000 24079 18 983,00
1140 930 2070 22 413,00
1200 870 2070 23 312,00
—_ 930 2070 19 708,00
10 700 38 006,00
10 700 38 089,00
10700 50 592,00
10 700 51 644,00

10 700

com 10 lonas (dianteiros) & 900 x 20 com 12 lynas (traseiros).
Freio a ar.

83 591.00
104 14500
2) Poténcia de 201 cv (SAE) s 2200 rpm

2090 3910 6 000 45 099,74
2205 3795 6000 45 686,82
3460 8240 11700 75 627,59
4120 8880 13000 85 490,37
3935 9265 13200 9114590

a) veicuios destinados & complementagao com carrogaria tipo micro-
nibus ou furguu integral, sendo recomendavel o usa de barra asta-
bilizadora. ja incluida no prego

11500 153 020,25
11 500 167 490,25
11 500 176 490,25
12 500 193 502,22
12 500 123 460,16
11 500 93 552,40
11500 96 370,01

4)  Onibus monobloco nterurbana Preus 900x 20 (PR 14)

5] — Onibus mensblogo radovisrioc — Pneus 900x 20 (PR 14

] e 3] — Potdncis 147 cv [SAE) a 280!1 rpm.
PatBncia 187 cv [SAE) e 2 m

5) Poténcia 207 cv (SAE) 8 2200 1

2)  PBTA cam iimite de Solecdate e 30 km/h 12700 ks,
150 110,00
160 593,00

JUNHO, 1973



ETE O

O superveiculo lancado pela Editora
Abril, com assessoria da ABRAS - Associagao
Brasileira de Supermercados.

SUPERVAREJO ¢ a revista que vai
vender seus produtos para as empresas
varejistas, atacadistas, cooperativas de
consumo, lojas de departamentos e similares,

Todos os grandes representantes do
nosso varejo e atacado vao ler
atentamente cada numero de

SUPERVAREJO,

o porta-voz do setor.

E a oportunidade para as empresas
- que produzem artigos de utilidade
domestica, alimentos e correlatos e fabricantes
de equipamentos especificos para as
operacoes de varejo poderem orientar
e motivar seus canais de distribuicao
e aumentar a eficiéncia de seu esforco
mercadologico.

Cada anuncio veiculado em
SUPERVAREJO ¢é um super-anuncio, cada
produto um superproduto, cada mensagem
representa um super-aumento de vendas.

@ Super arejo

RESERVA DE ESPACO:
até o dia 4 do més

anterior ao da edicao
PERIODICIDADE -
mensal

TIRAGEM:

24.000 exemplares



Estava faltando ELETRICIDADE no
Brasil.

Quem diz isso sd0 os principais
consumidores de produtos eletro-
eletronicos: ,

Gente de alto nivel que precisa
de uma revista que traga perspectivas
de mercado, novos produtos e processos,
grandes obras em operacdo, negdécios
em andamento, oportunidades de venda,
depoimentos de autoridades no setor.

Engenheiros que chefiam os
departamentos elétricos das empresas,
que precisam dos dbacos, tabelas e demais
indica¢des uteis.

Integrantes ndo s6 das empresas
eletro-eletrénicas, como também
das principais dreas da construcgéo civil e
manutenc¢do das industrias em geral.

Nos habitos de compra de cada um’
deles, existe um lugar reservado para
consultar ELETRICIDADE.

Para comprar a luz da
ELETRICIDADE.

Antncio neles, que a revista ji fechou
todo o circuito do mercado para vocé.

| ] [ ] MODERNA
[
’ 3
UMA NOVA RE\{ISTA PARA O ALTO NIVEL
ELETRO-ELETRONICO DO PAIS ~
IEDTONA Ao o
circulagio dirigida l RESERVA DE ESPACO ATE O DIA 4
periodicidade: mensal . % DO MES ANTERIOR AO DA EDICAO
tiragem: 20.000 exemplares ABRIL
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SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA VAIS RAPIOA,PRATICA E SIVIPLES
OE VOCE DBTER INFORMACOES SOBRE ASSUNTOS COVIPLENMENTARES
ABOROADOS POR TRANSPDRTE MDDERNO

Veja no final das matérias ou dos anuncios o nimero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartdo-resposta de verso e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante ( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta .... ... ... i,

....................................................

Data.............. Assinatura. . ...coen .

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

SERVICO DE CONSULTA TECNICA
A MANEIRA MAIS RAPIDA,PRATICA E SIMPLES

DE VOCE OBTER INFORMACOES SOBRE ASSUNTOS COMIPLEMENTARES
ABOROADOS POR TRANSPDRTE MDDERNO

Veja no final das matérias ou dos antincios o nimero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartdo-resposta de verso e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante () Assinatura da revista( )
Especificagdo daconsulta ..... .. ... . i i,

Data.......oovo ... Assinatura. . ...

transporte moderno

NOvV 3480a

INOVY 3¥804a

Coloque aqui o n? da consulta ( ) TM- 117
EMPRESA
ENDEREGCO DA EMPRESA
BAIRRO
CIDADE
PROFISSAQ CARGO

RAMO DE ATIVIDADE

CAPITAL REGISTRADO N° DE EMPREGADOS
DATA ASSINATURA

L 4
Coloque aqui o n® da consulta ( ) ™
EMPRESA
ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO CEP

CIDADE
PROFISSAQ . - . CARGO

RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO N° DE EMPREGADOS

INOY 3109 NO JIAANYLO

INOY 370D NO JI1IAAINYHO



CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N° 241
PORT. N? 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgEI:,A&Ia(()mSP
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CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N¢ 241
PORT. N° 391 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgEF;A&LO(gOSP
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Essa € uma caracteristicas dos
onibus Mercedes-Benz: eles nao
tém preferéncia
por distancias.
Aqueles 0nibus que
levam passageiros por
todas as estradas
do Brasil, sao feitos com
a mesma perfeicao
que aqueles que levam,
todos os dias, mithares
de pessoas de casa
. para o trabalho.
A Mercedes-Benz do Brasil S.A.
se dedica inteiramente a
produzir veiculos tendo em vista
a seguranc¢a e o conforto do
passageiro.
E tem um
Onibus para
cada caso,
independente da
distancia que eles
L venham
a percorrer.

SC N©° 3






TRA SPORTE | DUSTRIAL

o de estocagem e movimentac s-— Ano 1 Namero 5 — 1973

CO OSELIR RD SU SUC T

Nao faca de
sua empilhadeira
uma arma

Ponha um
transistor na
sua ponte



campea mundial
de levantamento

Equipamentas Indostriais Ltda.
Divi

Eis a equipe

de pesos

Nao importa o
peso que haja
em sua empresa.
Estes campebes
DEMAG mostram
como levantar
de 125 a 32.000
quilos sem

fazer forca.

DEMAG

o deE ia de Tr

Fabrica e Escritério: Rua Sabarabussu, 86

Tels.: 269-0850 - 269-1258 269-4334

g porie

Santo Amaro CEP 04755

269-4766

End. Telegrdfico: DEMAGBRAS

Telex: DEMAGBRAS SPO 21267

Caixa Postal 6.109 SP

TI INFORMA

A linha
Ameise

A Alexei, importadora
de equipamentos e ma-
quinas para movimenta-
cdo de materiais, repre-
senta no Brasil a linha
completa de fabricacdo
de Ameise. Entre os equi-
pamentos comercializa-
dos pela empresa desta-
cam-se:

[ ] Carregadores e pa-
leteiras elétricas contro-
ladas por homem a pé,
indicados para transporte
de cargas e média distén-
cia. O comando de movi-
mentos dessas platafor-
mas de tracao é feito por
um braco externo a car-
caca. A alavanca de con-
trole é encaixada na parte
frontal desse brago, de
maneira a permitir ao
manobrista acionar o
conjunto com uma sb das
mé&os. Um sistema de se-
guranca desliga o motor
quando o braco atinge a
posicdo vertical. Assim,
além da funcdo de co-
mando, esta peca age
também como elemento
de seguranca, prevenindo
uma possivel distracdo
do funcionério, que pode-
ria acabar espremido pela
maé&quina contra a parede.
Todos os modelos com
trés marchas a ré e duas
a frente e a duas veloci-
dades sdo compativeis
com o0 andamento do
operador. O equipamento
é fornecido em quatro
modelos:

1) EDK, indicado para
manuseio de bobinas de
cabos. Dimensionado em
varios tipos, para cargas
de 5000, 7500 e
10000 kg. Funciona
com baterias de 24 volts
e 305 Ah;

2) EDHP, para o trans-
porte de chapas de até
410 x 1,85 metros

O carregador funciona

com chave automatica.
Este registrador é& um
verdadeiro tacografo.

(13,5 x 6”). (Este mode-
lo possui variacbes para
pesos de 2 000 a 10 000
kg, todos com baterias de
24 volts e 305 Ah.)

3) EDHG, para movi-
mentacdo de pallets em
pordes de navios, e para
capacidades em peso de
2000 a3 000kg;

4) EDA, plataforma tipo
agulha, para manejar ob-
jetos macicos e de gran-
des dimensdes. Sua ca-
pacidade de carregamen-
to é para até5 000 kg e
alimentada por baterias
de 24 volts e 305 Ah.

[] Trole elétrico, um
equipamento intermedia-
rio entre a paleteira e a
empilhadeira para o
transporte de mercado-
rias entre dois pontos dis-
tantes na drea de estoca-
gem. Tratando-se apenas
de movimentagdo, sem
envolver movimentos
verticais, a aplicacdo de

TRANSPORTE MODERNO
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O modelo elétrico “"EDK"

manuseia cabo e bobina.

“EDA" é plataforma tipo
agulha para carga grande.

A versdao "ETHG" carrega
containers de 2 ou 3 t.

empilhadeira torna-se an-
tiecondmica por ser mais
cara; elevaria desneces-
sariamente o custo. Ou-
tra vantagem deste trans-
portador é o assento do
manobrista disposto
transversalmente & carga

JUNHO, 1973
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A paleteira e comandada
por um homenrn:.

movimentada. Isso per-
mite ao operador fiscali-
zar o caminhamento, fei-
to na mesma direcdo em
que é disposto o assento

sem necessidade de
mudar de posicdes dentro
da cabina. O equipamen-
to é fabricado em duas
versoes:

1) ETGH, dotado de gar-
fos de até 1,80 m e capa-
cidade para 2 ou 3 t. Sua
velocidade, sem carga,
atinge até 7 km por hora.
Carregada, a velocidade
cai para 5 km por hora. A
bateria tem capacidade
para 600 Ah.

2) Janior, para capacida-
de de até 2 000 kg. Com
baterias de 24 volts e
285 Ah.

[ ] Carregadores in-
dustriais para manuten-
¢do de baterias de empi-
Ilhadeiras e de platafor-
mas de carga. Os mode-
los Ameise funcionam
com chave automatica de
tempo finterlock) que co-
meca a operar assim que
é atingido o ponto de sa-
turacdo do acumulador e
desliga-se  automatica-
mente ao esgotar-se 0
prazo determinado. Esse
processo impede polari-
zacbes muito intensas e
superaquecimentos. Para
evitar curtos-circuitos e,

sobretensoes, empre- I’

na SUa empresad

Os novos guindastes

e pontes rolantes

da DEMAG aceitam
qualquer desafio.
Botam tudo pelos ares.

E com uma naturalidade

impressionante,

Pontes rolantes de uma e duas vigas.

=

)

Guindastes giratorios PPL e KBK.

Pontes rolantes de uma e duas vigas.
Alta rentabilidade. Reduz o custo ~
operacional. Seguras e rapidas.

Resolva seus problemas de grandes
pesos com a forga maxima dos novos
guindastes e pontes rolantes

da DEMAG, Afinal, tem produtos

que s6 com jeitinho ndo sobem.

Gulndastes giratorios PPL e KBK.
Ajuste instantaneo.
Reduz o custo operacional. Consulte-nos.

Equipamentos Indostriais Litda.

Divisao de Engenharia de Transporte
Fébrica e Escritério: Rua Sabarabussu, 86 - Santo Amaro - CEP 04755
Tels.: 269-0850 -~ 269-1258 - 269-4334 - 269-4766
End, Telegrafico: DEMAGBRAS - Telex: DEMAGBRAS SPO 21267
Caixa Postal 6.109 SP.

==

instala um regime de forca
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gam-se disjuntores ter-
moeletromagnéticos de
protecdo com fusiveis de
acdo rapida. O circuito do
aparelho permite regula-
gens para baterias com
capacidades de carga di-
ferentes. Como nao é ne-
cessario controle da ope-
racdo, O carregamento
pode continuar durante a
noite, economizando, as-
sim, tempo de utilizacdo
da empilhadeira.

[] Registrador de car-
gas, para anotar as prin-
cipais funcbes executa-
das por uma empilhadei-
ra. Trata-se de equipa-
mento que trabalha de
maneira semelhante a
um tacografo. Num disco
de papel encerado, um
estilete de safira vai regis-
trando todas as variacoes
por que passa uma empi-
Ihadeira. Assim, sao gra-
vadas as fases produtivas
e ociosas que ocorrem
durante um periodo, as
paradas com o carrega-
dor livre e sobrecarrega-
do, o deslocamento com
cargas livres e com a em-
pilhadeira sobrecarrega-
da. Um aparelho para
anotar a distdncia percor-
rida funciona acoplado ao
registrador e seu painel é
constituido por cinco di-
gitos. A parte hidrdulica é
alimentada pelo sistema
de pressdo e instalada
entre a valvula de co-
mando e o cilindro de ele-
vacao. A provisao elétrica
vem da bateria de co-
mando ou da de partida.
O disco cartografado, on-
de sdo anotadas as varia-
cbes, pode ser escolhido
em funcao do tempo de
operacdo da empilhadeira
durante um periodo. Mas
o normal é utilizar um dis-
co por doze horas.

Alexei, Exportacdo e Im-
portacédo rua Rego
Freitas, 5674, sala 72
tel: 256-7339 Sédo
Paulo, SP.

/SC-71

Villares faz
correias

A divisdo de equipa-
mentos da Villares entra
agora no mercado de sis-
temas de transportadores
continuos. Vai trabalhar
com licenca da Hewitt
Robins dos Estados Uni-
dos e pretende atacar as
areas de mineracdo, in-
distria e cimento. A pri-
meira encomenda recebi-
da, para montagem do
sistema de transportado-
res da mina de Alegria, da
Samitri, em Minas Gerais,
j& estd com o projeto
pronto. Valor da enco-
menda: Cr$ 13 milhoes.

Mais dois
acessorios

As empilhadeiras Clark
passam a contar agora
com mais dois versateis
dispositivos para manu-
sear cargas:

(] O primeiro deles ¢
um acessorio hidraulico
de deslocamento lateral,
equipado com seis gar-
fos, para manusear blo-
cos de construcédo 0s
garfos penetram nos fu-
ros dos tijolos, sem dani-
ficd-los. O dispositivo
tem capacidade para
2800 kg e pode ser
montado em qualquer
empilhadeira com capaci-
dade entre 2 000 e 4 000
kg. A visibilidade do ope-
rador é total ele pode
vislumbrar as pontas dos
garfos, mesmo na altura
maxima de levantamen-
to.

[] O outro dispositi-
vo, também hidraulico, é
o tri-loader, que gira até
180°, permitindo & empi-
Ilhadeira apanhar cargas
pela frente ou pelos dois
lados. O novo implemen-
to foi projetado para
adaptacdo nas empilha-

deiras Clark elétricas e a
gasolina de 3 a 4 t, equi-
padas com rodagem ma-
cica. O fabricante reco-
menda a utilizacdo do
acess6rio em corredores
estreitos  a empilhadei-
ra deve ser operada entre
as vigas das prateleiras
do depésito, onde nédo
haja necessidade de es-
tercamento. O suporte
dos garfos pode se movi-
mentar para qualquer la-
do do corredor para apa-
nhar a carga.
Equipamentos Clark S.A.
rua 13 de Maio, 140,
Campinas, SP.
/SC-72

Empilhadeira
eleva o homem

As empilhadeiras com
plataforma elevatoéria
permitem ao operador
colocar a carga manual-
mente na prateleira, o
que é de muita utilidade
para produtos frageis ou

SR
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que nao possam sofrer
impactos. Além disso, os
comandos sobem junto
com a plataforma, permi-
tindo controle total da
empilhadeira em qual-
quer posicdo. Para esse
tipo de operacdo, a
Crown lanca o modelo
25 SP, com capacidade
para 1150 kg e capaci-
dade de elevacdode 5 m,
que utiliza bateria de 24
volts.

Uma aplicacdo impor-
tante dessa empilhadeira
é em depdsitos onde a
seletividade de material é
muito intensa, e é neces-
sario o constante manu-
seio e escolha de pecas
pequenas. Como a empi-
thadeira eleva 0 homem
até o nivel da prateleira,
ele pode apanhar somen-
te as pecas necessarias
para atender a um pedi-
do. Isso evita a movimen-
tacdo de embalagens in-
teiras até a area de prepa-
racdo de encomendas e
seu posterior retorno ao
estoque apds a separa-
cdao do material requisita-
do.

O fabricante indica
ainda a utilizacdo do
equipamento como auxi-
liar na manutencao do
prédio de armazenagem,
em reparos de vidros,
pintura e troca de lampa-
das.

Crown Controls Interna-
tional Corporation, New
Bremen, Ohio 45 869

EUA Telephone
419/629-2311.
/SC-73 ®

As novidades: acessorio lateral para blocos e o tri-/oader.

TRANSPORTE MODERNO
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SUCATA

O cavaco que sobra do tarugo usinado
constitui um incomodo problema de movimentacao
de materiais. Na maioria das vezes, a solucdo esta na adocao
de um plano racional de coleta, transporte e estocagem.
Veja como uma empresa resolveu o problema.

A lei de conservacdo de
massas de Lavoisier garante
que ‘na natureza nada se
cria, nada se perde, tudo se
transforma’”. Mas nem mes-
mo o grande cientista pode-
ria prever que o principal ati-
vador desta lei fosse um tor-
neiro mecdanico.

A grande inddastria come-
ca mais um dia de trabalho.
Na area de usinagem, as ma-
quinas-ferramentas ja tive-
ram os contatos de alimen-
tacdo elétrica ligados, e seus
operadores preparam 0 pri-
meiro trabalho. Depois de
limpar o barramento do tor-
no, o operario apanha um
tarugo, coloca-o entre o car-
ro mével e a placa, ajusta os
avancos, pde a ferramenta
de corte para o primeiro
“passo” e inicia-se a con-
feccdo de uma peca.

Pela lei de Lavoisier, se de
um tarugo, que é um cilindro
de metal, sai uma peca re-
cortada, alguma coisa tem
que sobrar: 0 cavaco.

A Caterpillar, fabricante
de tratores e maquinas rodo-
vidrias e grande consumido-
ra de pecas usinadas nao
desconhece os efeitos inco-
modos dessa lei.

Os 5000 m? destinados
as suas maquinas operatri-

zes produzem quantidade de
cavaco suficiente para justi-
ficar a adocaed& um plano
racional de coleta, movi-
mentacdo e estocagem de
sucata.

Roteiro da sucata

Doze limpadores, muni-
dos de carrinho manual, pa,
rastelo e vassoura, patru-
Ilham os vdarios setores de
usinagem, limpando as ma-
quinas e recolhendo a suca-
ta.

ApGs um-giro pela area de
sua responsabilidade e de-

O material recolhido é depositado
nesta vala, na area de fabricacao.
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pois de lotar seu carrinho, o
limpador dirige-se a um cen-
tro de recolhimento de suca-
ta, onde deposita o material
apanhado.

Esse centro, localizado na
area de fabricacdo, é forma-
do por uma vala de 1,20 m
de profundidade por 5,00 m
de comprimento e 1,50 m de
largura. Nela sdo colocadas
cinco cagcambas, que arma-
zenam o material jogado pe-
lo limpador.

Estas caixas metdlicas
tém a borda superior dobra-
da, com a finalidade de for-
mar uma “orelha” de apoio
no solo, medindo cada uma
090mx 1,40mx 1,00 me
comportando até 1 000 kg
de carga.

A retirada das cagcambas
cheias é feita por uma ponte
rolante, que apanha cada
uma delas por um par de al-
cas existentes acima das
bordas dobradas. Esta ope-
racdo é repetida de trés a
quatro vezes por dia para
toda a capacidade da vala, o
que dad perfeita idéia da
quantidade de material ma-
nuseado em um periodo.

Depois de apanhar, a
ponte rolante deposita o re-
cipiente no chao, de ondefp

E



Ponte rolante/continuacdo

uma empilhadeira fard o
transporte até a area de su-
data, j& fora da é&rea de
fabricacéo.

Para a empilhadeira poder
apanhar essas caixas metali-
cas, elas foram construidas
com encaixes para os garfos
na parte de baixo do conjun-
to.

A &rea de sucata, ao ar li-
vre, mede aproximadamente
400 m?, e ai as cacambas fi-
cam armazenadas até a che-
gada do caminhdo do "suca-
teiro”, ou seja, do compra-
dor dos cavacos, restos de
estampagem e pecas metali-
cas em geral.

O carregamento do cami-
nhdo é feito com uma empi-
Ihadeira dotada de dispositi-
vo rotativo, que permite aos
garfos giro de até 360°. As-
sim, depois de apanhar a ca-
camba e eleva-la até a altura
da carrocaria do caminhao,
basta acionar o dispositivo
de rotacdo para o material
ser jogado dentro da carrc-
caria

Containers

Mas o sistema de armaze-
namento final até agora em
uso vai ser mudado, pois as
vinte cacambas j& ndo sdo
suficientes para atender a
demanda crescente, ainda
mais agora que a Caterpillar
ird& aumentar mais uma vez
sua area de producdo. Por is-
sO, 0s técnicos estdo pen-
sando num sistema de con-
tainers, que receberiam o
material diretamente das ca-
cambas, liberando-as em se-
guida para voltarem a area
de fabricacéo.

Para movimentar esses
containers, o comprador da

sucata teria que adaptar um
sistema de carregamento es-
pecial ao chassi de seu vei-
culo. Este equipamento €
formado por dois bracos de
acionamento hidraulico, que
partem de sua posicdo origi-
nal, perpendicular ao chassi,
até uma posicdo na qual
apanha a carga paralela ao
chassi. Depois de apanhado
0 container, o sistema volta
a posicdo original.

Uma empresa ja se disp0s
a implantar este sistema em
um de seus caminhdes. E a
Ferrudge, que, enquanto nao
adota definitivamente o mé-
todo, continua recebendo a
sucata solta na carrocaria de
caminhdes normais.

No seu depdsito, apds a
pesagem do veiculo, é deter-
mihado o local onde sera fei-
ta a descarga. Um guindaste
de esteira, dotado de eletroi-
ma, retira o material e depo-
sita em montes ao ar livre,
selecionando-o conforme a

Ly

Uma empilhadeira leva as cacambas
até a area externa de estocagem . . .
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necessidade de cada um dos
compradores.

Como um “sucateiro”
ndo compra s6 cavaco, dois
guindastes menores, de
pneus, s3o usados para o
manuseio de pecas inteiras,
armazenadas da mesma for-
ma que a sucata de usina-
gem.

O grande volume ocupa-
do por estas “montanhas de
ferro velho” impede a ado-
céo de sistema mais racional
e organizado de armazena-
gem. "“Mesmo nos EUA, on-
de as firmas especializadas
utilizam como matéria-prima
principal automoéveis usa-
dos, a estocagem é feita des-
te modo”, afirmou um dos
sécios da Ferrudge.

Mas se, para estocar, a
sucata é deixada como che-
ga, para revendé-la é preciso
transformé-la em fardos bem
feitos. Assim, no grande gal-
pao coberto da empresa,
funcionam quatro prensas,

L

...onde elas ficam armazenadas
até chegar o caminhao-sucateiro.
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transtormando as monta-
nhas de aparéncia desorga-
nizada em pilhas de pacotes
de formas regulares e dis-
postos de maneira racional.

O transporte até as pren-
sas é feito por um caminhdo,
que é carregado por um dos
dois guindastes com eletroi-
ma.

O descarregamento do
caminhdo e a alimentacao
das prensas sdo realizados
manualmente.

O fardo, formado sob
pressdo de até 4 000 libras,
é retirado da maquina e leva-
do a plataforma de embar-
que, onde fica armazenado
até ser carregado pelos ca-
minhodes das fundicdes. A re-
tirada do fardo da prensa e o
transporte até a plataforma
ainda é feito manualmente,
0 que exige a presenca de
até quatro homens em cada
uma das prensas, n0 mo-
mento de colocar o pacote
no carrinho, que também é

No depésito, um guindaste com
eletroima descarrega o veiculo.

TRANSPORTE MODERNO

manual, do tipo armazém. Is-
to porque cada fardo pesa
cerca de 300 quilos.

O carregamento do cami-
nhao é feito da mesma for-
ma, 0 que encarece demais
os custos”, segundo o0 mes-
mo sécio da empresa. Mas
para minimizar esse custo, e
tornar o transporte mais efi-
ciente, a empresa encomen-
dou nos EUA prensas mais
modernas, que trabalham
em conjunto com esteiras
transportadoras e eletroi-
mas, que recebem fardos
prontos e os colocam direta-
mente na carrocaria do ca-
minhdo da usina sidertrgica,
sem outro contato manual.

A viagem final

Neste ponto, a sucata ini-
cia a Gltima fase de sua via-
gem. O “ponto final” sdo as
usinas e fundicbes, que
usam a sucata como princi-
pal matéria-prima. Depen-
dendo do tipo de maquinaria

1

Antes de seguir para a siderurgica, a
sucata é transformada em fardos.
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de que dispde, cada unidade
de transformacdo necessita
de determinado tipo de suca-
ta. Usinas do tipo da Compa-
nhia Siderirgica Nacional,
Aliperti, Acos Anhanglera,
Acos Villares, etc., que ope-
ram com fornos elétricos,
adquirem a chamada sucata
pesada, formada por reta-
lhos de chapa, de tubos, de
vigas e de trefilados.

Outro material que estas
usinas adquirem é a sucata
de estamparia, que sdo res-
tos de chapas mais finas.

Para a revenda, os “‘suca-
teiros’’ cortam a sucata pe-
sada com macarico, enquan-
to a sucata de estamparia é
prensada junto com cavaco.
A utilizacdo do cavaco é tan-
to maior quanto for a neces-
sidade de se conseguir um
material de custo mais baixo,
como ferros de construcao,
cantoneiras, etc.

Em média, estes fornos
usam sucata como matéria-
prima na porcentagem de
70% do total de matéria usa-
da. As usinas integradas, que
operam altos-fornos, produ-
zem gusa liquida, o que dimi-
nui 0 uso da sucata numa
faixa entre 20 a 50% do total
da matéria-prima aplicada.
CSN, Barra Mansa e Nossa
Senhora Aparecida também
operam desta forma.

De maneira geral, o pro-
cedimento é sempre o mes-
mo: derretimento do mate-
rial, transformacédo em lingo-
tes, que por sua vez vao ser
transformados, e tubos, bar-
ras, chapas, tarugos, etc.

Assim, o ciclo se fecha,
até que 0 mesmo torneiro
mecdnico comeca seu dia de
trabalho, com a limpeza do
barramento de sua maquina.

G



PONTE ROLANTE

S

O alto custo de manutencdo

dos controles moveis de pontes rolantes
parece suficiente para justificar

a implantacdo de um sistema de controle

infinito de velocidade.

Principalmente se o0 equipamento deve
realizar movimentos precisos

e exige controle extremo de velocidade.
Veja aqui como funcionam os dois
tipos de controle fabricados no pafs

e quais as suas aplicacoes.

Sua empresa pode conse-
guir paradas precisa e extre-
mo controle da velocidade de
suas pontes rolantes, sem
que o operador esteja cons-
tantemente realizando mala-
barismos impossiveis. Para
tanto, basta equipd-la com
um sistema de controle infi-
nito de velocidade. No con-
trole comum, as variacdes
sdo de ponto a ponto, ou se-
ja, had pontos de mudanca de
velocidade e €& necessério
passar de um para outro para
se obter uma variacdo. O alto
custo de manutencio oca-
sionado pelas partes moéveis

principalmente chaves
magnéticas para fechar e
abrir o circuito em cada um
dos pontos de velocidade
parecem suficientes para jus-

H

Os varios médulos funcionam como ““gavetas’.

tificar a adocdo de um siste-
ma onde essas pecas sdo im-
pressas e que dispensa con-
tatos, molas e lubrificacao.

O equipamento que per-
mite controle infinito é dota-
do de médulos transistoriza-
dos. Os dois principais tipos
comercializados no pais sdo
o Comando Eletrénico Tran-
sistorizado, versdo da Static
Stepless Control, da Villares
P&H, e o Rotovar, da Tele-
mecénica.

Os dois seguem mais ou
menos 0S Mesmos principios
de construcdao. O Rotovar é
totalmente fabricado no pais
e permite regulagem conti-
nua até 30% da velocidade
maéaxima atingida pela ponte.
O Stepless, fabricado ainda
com alguns componentes

TRANSPORTE MODERNO

importados, tem esta regula-
gem de zero ao maximo. Mas
a Telemecénica promete pa-
ra breve sistema semelhante,
pois a matriz na Franca ja de-
senvolveu projeto neste sen-
tido. A regulagem continua,
além de se aplicar aos movi-
mentos verticais da ponte,
aplica-se também aos movi-
mentos horizontais

Outro ponto de destaque
deste equipamento é a frena-
gem dindmica, ou seja, um
sistema de freios que funcio-
na por campos magnéticos
contrdrios ao motor 0 que
permite paradas suaves e di-
minui o desgaste das lonas
de freio. Para o produto Villa-
res, este sistema recebeu o
nome de “"Magnetorque™.

Até hoje a principal aplica-
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Na plataforma da ponte sdo colocados os varios elementos de tracao e controle, entre eles a cabina de comando.

cdo deste equipamento é em
pontes de vazamento de
aciaria, onde a parada e 0s
movimentos verticais tém
que ser de precisdo milimé-
trica para impedir a petda de
material fundido. Mas outro
uso que se pode sugerir é em
pontes-empilhadeiras, onde
a colocacdo de pallets deve
seguir estritamente as coor-
denadas previamente deter-
minadas, permitindo assim
melhor aproveitamento do
espaco de armazenagem.

Como funciona

O gréfico | apresenta um
diagrama de blocos sistema
Stepless. O dispositivo apre-
senta 0s seguintes compo-
nentes:

1) Motor de anéis.

2) Magnetorque-freio dina-
mico.

3) Reatores saturaveis
sdo bobinas que servem para
regular a corrente do rotor.
No comeco do movimento,
ndo se excita o reator, o que
causa grande impedancia a
passagem de corrente elétri-
ca; em conseqliéncia, o tor-
que serd pequeno e O gan-
cho subird devagar. A varia-
cdo da velocidade de movi-
mento do gancho existird em
funcdo da variacdo da excita-
cdo do reator, sendo maxima
quando o reator estiver total-
mente saturado.

4) Amplificador magnético
tem por finalidade contro-
lar a amperagem no reator,
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gerando uma tensdo de dis-
paro para o retificador de dis-
paro controlado (10). Por
exemplo, para pequenas am-
peragens, o amplificador
magnético emite pequenos
sinais, gerando pequena cor-
rente continua, que por sua
vez saturard pouco o motor.
5) Chave-mestra de inducdo
comanda o amplificador
magnético. Para pequenas
velocidades, movimenta-se
pouco a alavanca, o que pro-
voca 0 envio de pequena
voltagem ao amplificador,
que por sua vez emite uma
pequena tensido de disparo
ao retificador de disparo, que
gerard uma pequena tensao,
saturando pouco o reator
que dard uma marcha vaga-
rosa ao motor. _J'



Ponte rolante/continuacdo

Controle

Médulo instrumental
de medicdo

6) Detetor
de freqiéncia

5) Chave mestra
de inducdo

ransformado

Mdédulo fornecedor de sinal

Estabilizada

TH

'

limentacac I |
L

I
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10) Retificador de
disparo controlado

2) Magnetorque

1) Motar

de anéis

3) Reatores
saturaveis

Modulo instrumental
de medicdo

Transformado

Retificador de disparo
controlado

9) Modédulo de posicdo

4) Amplificador “desligado”

magnético

8) Controlador de torque
para reversdo

7) “Anti-hunt”

O grafico de blocos
mostra os elementos
que constituem o

— conjunto do Stepless.
A operacdo que
comeca na
chave-mestra
transmite um sinal

para o amplificador
magnético que
impressiona o
retificador de disparo
controlado.

A saturacdo dos
reatores

comandara a marcha
do motor.

O sistema Rotovar é projetado
para operacoes de regulagem
continua de 0 a 30% da
velocidade total da ponte
rolante. A partir dai, o comando
€ ponto a ponto.



6) Médulo detetor de fre-
quéncia mede a rotacdo
do motor e a transforma nu-
ma tensdo de comando para
o amplificador magnético. O
detetor de freqiéncia “infor-
ma” ao amplificador magné-
tico a velocidade do motor,
permitindo que compare 0s
valores da tensdo do rotor e
da chave-mestra. Para au-
mentar a velocidade, o dete-
tor de frequiéncia “informa”
gue o motor tem a velocida-
de inicial. A chave de coman-
do terd uma tensdo prépria
para o motor aumentar a ve-
locidade. O amplificador
compara o0s dois valores,
concluindo que ha necessi-
dade de saturar mais os rea-
tores para aumentar a veloci-
dade do motor, conforme a
ordem da chave-mestra.
7) Médulo de posicido “des-
ligado” foff position bias)
fornece o sinal que estabiliza
a velocidade.
8) Controle de torque para a
reversdo (plugging control)
controla o comando quan-
do este é inverso a rotacdo
do motor (mudancas bruscas
de direcao).
9) Médulo  anti-hunt
mantém uma corrente de ex-
citacdo no magnetorque,
apo6s a parada da carga, para
o caso de quebrar o freio, fa-
zendo com que o conjunto
desca devagar.
10) Retificador de disparo
controlado de silicio  serve
para variar a corrente conti-
nua no reator.

Todos o0s moédulos sio
constituidos por placas de re-
sina que contém os transis-
tores.

O gréafico Il mostra o Ro-
tovar e destaca o sistema
transistorizado associado ao
sistema ""ponto a ponto”

@ Veiculos industriais para cargas ate
2.000 kag.

@ Carretas industriais de todos os tipos

® Veiculos executivos para transporte
de pessoas

@ Aplicagdes em fabricas, laboratérios,
grandes industrias, armazens,
aeroportos, supermercados,
terminais rodo-ferroviarios, etc.
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e Silenciosos
e Praticos

e Econdmicos
o Versateis

Kadyketo

ICOVEL

IND. E COM. DE VEICULOS LTDA.
R.Rodrigues Paes, 46 - tel. 267-5309
Santo Amaro - Sao Paulo
End. Telegrafico “KADYKETO”
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SEGURANCA

Para combater o perigo mortal do monéxido
de carbono, o oxi-catalisador e as empilhadeiras
elétricas sdo armas de primeira linha.

Em setembro do ano pas-
sado, um operador de empi-
Ihadeiras morreu, no porédo
de um navio atracado em
Santos, vitima da traicoeira
concentracdo do monodxido
de carbono.

O que, a primeira vista,
pode parecer apenas um ca-
so de extremo descuido, con-
verte-se num alerta draméati-
co sobre 0s perigos que
saem do cano de escapa-
mento de nossas empilhadei-
ras, quando se confrontam
os nimeros que medem a to-

Os residuos expelidos pelas

empithadeiras podem ser

lerancia do organismo huma-
no ao monéxido de carbono
e a concentracéo real do gas
em ambientes fechados. Se-
gundo os médicos (veja tabe-
la), basta a presenca de
1 000 ppm  partes por mi-
Ihdo, um ndmero obtido mul-
tiplicando-se a porcentagem
do gas no ar por 10 000
de mono6xido de carbono no
ar para que um operario nor-
mal entre em coma.

Mas, no Brasil, garante
Dalgas Frisch, diretor da Dal-
gas-Comércio de Importacédo

mortiteros.

e Exportacdo, “as empilha-
deiras movidas a gasolina ex-
pelem de 60 000 a 100 000
ppm e as movidas a GLP pro-
duzem de 5000 a 50000
ppm. Um indice muito acima
do limite de concentracdo
mortal de 10000 ppm e
absurdamente maior do que
os tolerados pelas autorida-
des americanas nos Esta-
dos Unidos, o OESA (Ato de
Seguranca e Salde) fixou em
50 ppm o nivel de mondxido
de carbono admissivel para o
trabalho humano.

No Brasil, todavia, ndo h3
nem mesmo um Orgdo que
fiscalize a utilizacdo de equi-
pamentos poluentes em am-
bientes fechados. Mas o em-
presario consciencioso pode
evitar problemas, adotando
algumas normas simples.
Como as levantadas pela
Fundacae Centro Nacional
de Seguranca, Higiene e Me-
dicina do Trabalho na sua
Reunido de Atualizacido Cien-
tifica que debateu o tema
“higiene e seguranca do tra-
balho com empilhadeiras”,
publicadas no seu boletim in-
formativo de 8 de fevereiro
de 1973.



O mais temivel

Nesta reunido, falaram va-
rios engenheiros e médicos
da Fundacdo, entre os quais
o engenheiro Joe Cox, chefe
da Divisdo de Higiene, que
disse ser o mondxido de car-
bono “o mais temivel dos
gases expelidos por um mo-
tor de combustdo interna,
por ser inodoro, incolor e as-
fixiante quimico de acdo mui-
to rapida’ (veja tabela I).

Outro técnico, engenheiro
Martin Wells, esclareceu que
outros gases produzidos por
motores a explosdo podem
ser tdo nocivos ao organis-
mo, como os hidrocarbone-
tos. Mostrou também uma
série de medidas que devem
ser tomadas para evitar a
presenca destes gases (tabe-

la Il).
Ja o médico René Men-

des, da Divisdo de Medicina,
p6s em duavida alguns dos
efeitos subjetivos atribuidos
ao CO, embora citasse efei-
tos sobre funcdes sensoriais
e mentais (tabela 1), quando
da exposicao continua a pe-

quenas doses do gés.
Finalizando a exposicao

feita sobre aquela reuniao, o

boletim mostra a participa-
cdo dos médicos Satoshi Ki-
tamura e Celina Wakamatsu,
também da Divisdo de Medi-
cina, sobre o que definiram
como contra-indicacdes for-
mais para operadores de em-
pilhadeiras em presenca de
CO ({(tabela Ill). Sugeriram
também os médicos que a
selecdo de operadores de
empilhadeiras deve incluir
exames para determinar as
condicdes dos candidatos,
quanto a acuidade visual,
percepcdo de cores, percep-
cao de profundidade, da audi-
cao, da coordenacdo muscu-
lar e dos reflexos.

Os equipamentos

As medidas para evitar os
efeitos do monoxido de car-
bono ndo se limitam, toda-
via, a correta selecédo de pes-
soal. Uma saida pode ser a
utilizacdo de empilhadeiras
elétricas, muito menos po-
luentes que as convencio-
nais e insubstituiveis em lo-
cais onde é necessario obter
corredores estreitos e operar
com grandes alturas de em-
pilhamento  geralmente as

elétricas tém chassi baixo e
apenas trés rodas, o que au-
menta sua estabilidade e re-
duz seu raio de giro. Todavia,
0 equipamento é mais caro
gue os convencionais, requer
pisos regulares e ndo tem
condicdes de vencer rampas
acentuadas, o que limita sua
utilizacdo. E pesquisas recen-
tes mostram que o oxdnio
emitido pelas baterias pode
ser prejudicial a sauade.

Uma solugdo mais recente
é a adocao do oxi-catalisador

dispositivo adaptavel ao
cano de escapamento da
empilhadeira e que, gracas a
uma carga de platina,-oxida o
monoxido e hidrocarbonetos
ndo queimados durante a
combustdo interna.

Dalgas Frisch, represen-
tante do equipamento, ga-
rante que em testes realiza-
dos nos laboratoérios da Clark
brasileira, em Valinhos, SP,
foi comprovado que o dispo-
sitivo reduz para menos de
20 ppm a presenca de mo-
noxido nos gases de escapa-
mento. Para atingir tal resul-
tado, o equipamento teria si-
do redesenhado, especial-
mente para as condicdes de ’

L

Adaptado ao escapamento da empilhadeira e equipado com uma carga de
platina, o oxi-catalisador oxida o monéxido e os hidrocarbonetos residuais
da combustao do motor, reduzindo em até 90% os gases perigosos para a

saade.



Seguranga/continuagdo

temperatura e pressao de

0S PERIGOS DO MONOXIDO 0 S50 Paulo.

COMO EVITAR

{Efeitos do monéxido de carbon r

tempos determinados, emeseiesoh:r::nis) o MONOXIDO Uma ComparaCéo de pre_
16 Medidas de controle da presenca de cos entre os dois tipos de
CO em ambientes fechados equipamentos empilhadei—
Boa manutencio dos motores: ra elétrica versus empilhadei-

evitar = H

ra
misturas inadequadas de combus- a c.ombu.stao equada
tivel com oxi-catalisador mos-
1 2 /ar e o consegiliente aumento de

tra vantagem para a segun-
da. Segundo Dalgas Frisch, a
diferenca de precos entre os
dois equipamentos gira em

producdo de gases toxicos.
2  Mudanga de combustivel: o em-
1 0 prego
de gases liquefeitos do petrdleo,
por exemplo, exclui o risco de

formaca
de mon?ﬁxido de carbono, muito torno de Cr&B 4 400' Chega n-
embora do a Cr$ 10 700, quando se

se desprendam alguns asfixiantes, acrescenta ao custo da empi—

T el Y

Horas de exposicdo

0 QUE O MONOXIDO FAZ

Sintomas resultantes ds exposicédo a
diferentes concentracdes do
monéxido de carbono wo ar (num
periodo

de 8 horas por dia, cinco dias por
semana)

Concentragdo Principais sintomas
de CO noar

(ppm)

50 cefaléia discreta

100 cefaléia, tontura e
vertigem

250 cefaléia intensa,
tonturas e
vertigens

500 |dem mais nauseas
e vdmitos

1000 coma

10 000 morte

Efeitos & exposi¢do continua de CO

! Diminuicdo da discriminag¢do vi-

sual

Reducdo da capacidade psicomo-
tora e cognitiva

Reducéo da discriminacdo auditiva
Reducdo da capacidade de

percepcdo visual

Reducdo da capacidade de

aprendizagem

P N

|l

Fonte: Boletim n° 38 da FCNSHMTSP

Fonte: Boletim n.° 38 da FCNSHMTSP.

i QUEM DEVE FUGIR
DO MONOXIDO

(Pessoas que ndo podem trabalhar
em ambiente onde haja CO)

1 Portadores de anemias
{agravamento de hipoxia tissular)

2  Tireoidopatas

3 Alcodlatras

4  Portadores de afeccdes
respiratdrias crdnicas:
asma, bronquite, enfisema

5 Cardiopatas

v A ACAO DO
OXI-CATALISADOR

(Redugdes de gases do oxi-catalisadar
para motores a diesel)

1 95% de reducdo do monodxido de

carbono

: 90% de reducéo de hidrocarbo
netos

3  85% de reducdo de formaldeido
e acriolina

4 - 10% de reducdo de NOx
5 Nenhumaumentode NO,

5 ditos simples, isto é, sdo os que . L.
m % 4, agem por tomar conta do ambien- |hadeira elétrica o valor de
a0 o G o te. - uma bateria extra e do carre-
- o. ® o afastando o oxigénio. R . .
423 > G’b 3 Uso de empilhadeiras elétricas. gador de bateria. E preciso
- ld‘o 660 O,? 4 Empreg9de.f|hroscatahsadores lembrar, contudo, que a car-
R (o) Q com a finalidade de transformar o . R .
Aoe e co ) ga do oxi-catalisador precisa
0T 0 u em di6xido de carbono (CC-}, _
on %7, ' Seas O maros toion. ser trocada a cada 3 000 _ho
Joly: 5  Ventilagio geral do ambiente: ras (caso das empilhadeiras
livejg
1 2 3 4 exaustora e/ou diluidora. GLP) ou 500 horas (empilha—

deiras a gasolina). Isso signi-
fica um acréscimo de custo

ho

rario de Cr$ 0,30 para a

empilhadeira a GLP e Cr$
2,00 para a empilhadeira a
gasolina.

Além dos despoluentes

para motores a gasolina e a
GLP, Dalgas Frisch comer-
cializa também equipamento

semelhante
Dieseler
sel,

co

o purificador
para motores die-
que além de reduzir a
ncentracdo dos gases ex-

pelidos (tabela V), principal-

mente do

benzo-pierone,

causador de cancer, reduz o
odor produzido pelo equipa-
mento.

Outra vantagem do oxi-

catalisador é a de eliminar
reacoes prejudiciais de deter-

mi

em presenca de CO

nados produtos quando

0o mo-

néoxido pode desregular ra-
dios e televisores e alterar a
cor de tecidos ou tapetes ou
ainda o sabor de produtos
alimenticios.

TRANSPORTE MODERNO — JUNHO, 1973



Antes de escolher uma
ponte rolante, lembre-se de que
ela tem que durar muitos anos
na sua empresa. E procure
saber quem a fabrica.

A Munck desenvolveu o
mais completo “know-how”
do Brasil em pontes rolantes
padronizadas de pequena e
média envergadura. E por isso
que a Minibox, a Monobox
e a Duobox sao as pontes mais
eficientes e seguras deste pais,

em suas categorias.

Mas o “know-how”
brasileiro da Munck também
permite resolver com a maior
eficiéncia qualquer problema
de movimentag¢ao de carga em
sua empresa. Mesmo que
vocé precise de uma ponte
rolante de mais de cem
toneladas.

A Minibox, a Monobox e
a Duobox sdo padronizadas
para deslocar, respectivamente,

N

L (]

até seis, dez e trinta toneladas.

Mas a Munck fabrica
também Pontes Empilhadeiras,
Porticos, Monovias. E todas
permitem a adaptagdo de mais
de uma velocidade.

Quando vocé precisar de
uma ponte rolante, procure
a Munck.

E a melhor maneira de se
garantir contra as improvisagoes.
E evitar os problemas habituais
na hora da manutengao.

Ponte rolante
Duobox

Munck S.A.
Matriz: Via Raposo Tavares, Km 20
fones: 286-8447/286-7522/286-8633/
286-8255/286-8569/ 286-6892 - Sao Paulo.
Filial: Rio de Janeiro
Rua Sgto. Aquino, 531 fones: 260-9909/
260-8374 Guanabara.
Munck Nordeste S.A.
Av. Estados Unidos, 10 s/804
fone: 2-3549 Salvador.
Representantes:
Manaus Intec. fone: 2-2749
Recife Servindustria
fones: 24-2049/5961

E Blumenau Rodolfo Klotz
fone: 22-0346
Porto Alegre Koch - fone: 224014
Belo Horizonte Ocala fone: 22-7161
Curitiba Orpec
fones: 24-1062/24-1063
Fortaleza - Engecor fone: 21-0032.



MERCADO

EMPILHADEIRAS NACIONAIS

Capacidade Largura Comprimen-
to
{kg) giro até face dian-
teira dos
garfos
{mm) {mm)
CLARK {com IPl)

CFY-20 1 000 1800 940 2120
CFY-25 1250 1930 940 2180
CFY-40 2 000 2250 1150 2500
CFY-50 2500 2 350 1150 2600
CFY-60 3000 2490 1280 2740
CHY-70 3500 2 540 1280 2790
CHY-80 4 000 2740 1280 3000
CHY-100 5 000 3302 1949 3452
CHY-120 6 000 3302 1949 3484
CHY-140 6 350 3394 1949 3573
TW-20 1 000 1245 965 1626
TW-25 1626

Obs.: Para adaptacdo de motor a gas, ha um acréscimo de Cr$ 5 750,00 para qualquer um dos mode

HYSTER {sem 1P}

40-K 2 000 2200 1280 2 500
50-K 2500 2260 1280 2 507
60-K 3 000 2320 1280 2 690
60-J 3000 2530 1370 2830
70-4 3500 2590 1370 2835
80-J 4 000 2720 1370 3010
90-J- 4500 2720 1370 3010
110-F 5 000 3210 2050 3390
130-F 6 000 3260 2 050 3440
150-F 7 000 3350 2 050 35630
MARCOPLAN (sem IPl)
MP-3-M 3000 3 600 1960 4 430
MP-4-M 4 000 3600 1960 4 4380
MP 5-M 5 000 3600 1960 4 430
MP 7 -MB 7 000 4 600 2275 5120
VALMET (com {Ph
Rotart 2 000 4 000 1860 4 551
YALE {sem IPH
51P-030 1120
51P-040 1120
51P-050 2500 2220 2510
51C-050 1500 2 045 2200
83P-060 3000 2 490 K 1370 2710
83P-080 4000 2743 1370 23910
83P-100 5 000 2807 1753 3060

{caracteristicas e precos)

Para adaptacao de motor a gas hd um acréscimo de Cr$ 6 600,00.
Para adaptacio de motor a diesel h4 um acréscimo de Cr$ 8 650.00.

Para adaptacdo de oxicatalisador para diesel hd um acréscimo de Cr$ 8 092,44.

Velocidade
maxima
{km/h)
Frente Ré
17 17
17 17
17 17
17 17
20 20
198 198
18,7 187
29,1 291
29,1 291
29,1 291
10 10
9.6 9.6

26,8
26,8
26.8
30,0
30,0
30,0
30,0
28,6
28,6
28,6

28.0
28,0
28.0
35,5

30,0

18,0
18,0
18,0

14,5

26,8
26.8
26.8
30,0
30,0
30,0
30,0
28,6
28,6
28,6

28,0
28,0
28,0
3656

30.0

18,0
18,0
18,0
14,
21,7

21,7
21,7

Altura
mdxima

de elevacédo

{mm)

3300
3300
3910
3910
3730
3730
3730
4 090
4090
4090
3 300

3 300

3800
3800
4320
4 320
4320
4320
4320
56550
5550
5240

4 000
4 000
4 000
5 000

3450

3970
3970
4270

4150
3500

dos
garfos

{mm)

810

810
1020
1020
1070
1070
1070
1219
1219
1219

813

813

910/1 370
910/1 370
1220/2 130
1220/2 130
1220/2 130
1220/2 130
1220/2 130
1220/2 440
1220/2 440
1220/1 830

1200
1200
1200
1240

900

1070
1070
1070
1220

1220
1220

Comprimento Altura do

quadro

abaixado

(mm)

2150
21560
2520
2520
2480
2480
2480
3000
3 000
3 000
2108

2108

2430
2430
2740
2740
2740
2740
2740
3760
3760
3770

2950
2950
2950
3750

2200

2510
2510
2510
2440
2670

2670
2360

Motor
tipo, poténcia

{ev)

GM~153
GM-153
Willys
Willys
GM-250
GM-250,
GM-250
GM-250
GM-250
GM-250
Elét.

Elét.

GM-153
GM-163
GM-1563
GM-250
GM-250
GM-250
GM-250
GM-250
GM-250
GM-250

MWM
MWM
MWM

Willys
BF-161
Willys
BF-161
Willys
BF-161
Willys
BF-161
GM-230
GM-230
GM-230

52
52
56
110

57
57
88

88
88

Preco

{Cr$)

54 100,00
54 890,00
60840,00
61012,00
96 265,00
87 052,00
87 415,00
146 124,00
149 257,00
152 768,00

53 424,00

53 899,00

79 210,00
81 635,00
91 017,00
94 609,00
98 582,00
102 035,00
103 341,00
126 413,00
128 759,00
131867,00

79 980,00
86 750,00
92 450,00
106 420,00

59 850,00

63 530,00
64 890,00
66 040.00
65 540,00
82 130,00

87 032.00
107 730,00
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