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1 A Ford nao se ilude.
Eespera que vocé fagcao mesmo.

Vocé vai comprar um
caminhao pesado porque vocé
quer carregar bastante carga.

Um caminhéo pesado que
ndo faz isso pode até ser um
veiculo muito bom. Mas nao
resolve o seu problema.

O chassi do novo Ford
F-600 é o anico que foi
projetado para suportar 11
toneladas de peso bruto total.

Ele tem quatro distancias
entre eixos, e é 0 Ginico com
quatro balancos traseiros.

Para aceitar qualquer tipo de
carga e qualquer tipo de
carroceria.

2 A Ford pensou em
tudo, quando projetou o chassi
do novo Ford F-600. Ela sabe
que um dia vocé ainda precisara
instalar um terceiro eixo.

E quando esse dia chegar
vocé vai fazer isso sem as
adaptagdes, reforcos e
improvisacdes, que séo tdo
comuns em outros caminhdes.

3 Nos sabemos do que
um motorista precisa para
trabalhar em paz e fazer um
caminh3o ser um sucesso.

Por isso dedicamos a ele a
maior e mais confortavel cabina
do Brasil: a cabina do
Ford F-600.

Ela é totalmente revestida
com um material termo-acuistico
isolante que ndo deixa entrar
nada 18 dentro. E sua &rea de
vidros é a maior entre os
caminhdes de sua categoria.

4 Vocé sabe o que a
suspensdo de um caminhao
pesado tem de suportar.

Por isso a Ford planejou
para o F-600 uma suspensao
muito resistente e com um
funcionamento simples.

Ela ndo tem jumelos.

Tem apoios deslizantes.

E é autolubrificada, para
poder dispensar qualquer
manutencao.

Tem molas semi-elipticas
de acao progressiva que sdo
acionadas conforme o peso
carregado.

E laminas tensoras para
manter o0 eixo traseiro sempre
alinhado.

Isso tudo garante maior
seguranca para a carga, maior
durabilidade para o caminhao
e diminui o desgaste dos pneus.

A Ford quer resolver
todos os seus problemas de
transporte.

Por isso, além do F-600
Gasolina, ela construiu
o F-600 Diesel.

Esse € 0.mais eficiente e
econdmico caminhdo em sua
classe, para vocé fazer
entregas a longas distancias.

Maiores informacdes com
os Revendedores Ford.

CAMINHOES FORD

Licao de Economia Global. .
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NUMEROS QUE FAZE

Qual o custo operacional do novo Mercedes
L-608-D? E do novo Scania L-100? Quanto
pagar a seus vendedores por quildémetro roda-
do com veiculo préprio, a servico da empresa?
Qual o frete aéreo Sao Paulo Recife? E qual
a cotacdo, no mercado de veiculos usados, de
um caminhdo Ford a gasolina, fabricado em
1965? Para responder a tantas e tdo variadas

ADMINISTRACAO CUSTOS

B

Em nova
formula

Vinte custos
operacionais
atualizados, um para
cada categoria

de veiculo.

A novidade maior:
agora, as composicdes
separam as despesas
fixas das varidveis.

O dominio
dos custos

Vocé conhece qual
a importancia de cada
elemento na formacédo

dos custos 0 ltado &
S . resultado é uma

operacionais e quais ool d 4
~ 6rmula onde voc

deles sdo €

sO precisa entrar com
a quilometragem
mensal.

estratégicos nas
decisdes da empresa?
TM responde
objetivamente

a estas e outras
perguntas.
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CAPA

Quanto custa alimentar uma frota.
A foto é de Regnier de Oliveira.

U AE ICAO

perguntas e orientar decisdes sobre transpor-
tes, TM preparou uma edicao bastante pragma-
tica, usando como ingredientes principais fre-
tes, precos, a teoria e a pratica de custos
operacionais. Em alguns artigos, o texto tradi-
cional deu lugar a tabelas e nameros. E, para
acomodar melhor as informacées, a edicao cir-
cula sem as secfes normais.

FRETES

FPor mar,
terra e ar

Trés tabelas
\ ajudam sua empresa
a orcar 0s custos
de transporte.
Primeira: de frete
aéreo de carga nacional.
Segunda: de frete
maritimo de cabotagem.
Terceira: de frete
ferroviario para
pequenas e grandes
cargas.

PNEUS

A vida

rolon ada

Recauchutar,
recapar, ou ainda
orbitar pneus sdo
trés excelentes
maneiras de reduzir
0s custos
operacionais

e prolongar a vida.

O segredo esta na
escolha do método mais
conveniente e

de uma recuperadora
idonea.
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MERCADO

Quanto
custa”

Para enquadrar-se
no contexto
da edicdo, nosso
tradicional
“Mercado” inclui,
desta vez, também os
precos de
caminhdes usados;
de carrocarias
e semi-reboques;
de todas as
empilhadeiras
nacionais.
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SECOES
Malote 4

Servico

de consulta

As opinioes

emitidas em

artigos assinados

ou entrevistas

nav sao

necessariamente N\
as adotadas por - ’\
Transporte

Moderno, podendo

até ser

contrarias a estas.
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MALOTE

SELECAO
DE VEICULOS

Preciso de informa-
c6es que me possibilitem
a escolha entre 0s veicu-
los F-600, Dodge e Che-
vrolet. Custos operacio-
nais, planos de manuten-
cdo e cOpias de artigos
me ajudariam a decidir
pelo modelo mais vidvel
economicamente. Pos-
suimos caminhdes
F-600, rodando em con-
dicoes normais. Estes
veiculos sdo usados para
entrega, revendedor por
revendedor, cidade por
cidade, bairro por bairro,
de Coca-Cola e Fanta.
S&0 mais usados em pe-
quenas rotas, de
50/100/250 km, paran-
do a todo instante.

Dentre esses veiculos,
seja qual for o mais via-
vel, como optar por um
modelo diesel ou a gaso-
lina? Qual dos dois é me-
thor para as condicGes
especificadas acima? Ja
ouvi falar muito no Per-
kins e solicito maiores
informacdes sobre esse
motor e as condicGes de
troca (transplante de ga-
solina por diesel). Gosta-
ria de contar com as
mesmas informacdes pa-
ra os veiculos FNM, Mer-
cedes e Scania com dois
eixos. Podem esses dois
Gitimos trabalhar em ro-
tas longas, para abaste-
cimento de depdsitos?
Poderiam operar em en-
tregas aos revendedores,
parando a todo instante?
Como determinar qual
deles é 0 mais econdmi-
co para cada um dos
casos?

Gostaria de receber
custos operacionais e
planos de manutencio
para os veiculos F-600,
F-100, Rural, Jeep, Pick-
up Willys, Kombi e Va-
riant.

LUIZ ALBERTO FONSECA,
assistente da diretoria in-

dustrial da Cia. Fluminense
de Refrigerantes Porto
Real, Resende, RJ.

A consulta é muito am-
pla e uma resposta mais
detalhada foge ao dmbito
do trabalho redacional.
Algumas respostas podem
ser encontradas nesta edi-
¢do, que traz tudo sobre
custos operacionais. Ou-
tras, em cdpias de artigos
enviados por TM: a)
“Conhega seus Custos™
b) “Escolher Caminhao
ndo é Jogo de Azar”; c)
“Chegou a Hora do
Transplante™; d) “Como
Tomar uma Decisdo de
Peso™; e) “Um Custo para
Cada Veiculo”. De qual-
quer maneira, a revista ar-
risca uma orientagdo geral
sobre os problemas apre-
sentados:

@A opgdo entre diesel e
gasolina depende funda-
mentalmente da quilome-
tragem média mensal que
o veiculo vai desenvolver.
Trata-se de uma escolha
entre um caminhdo de cus-
to inicial maior e operacdo
mais barata contra outro
de preco menor e custo
operacional maior. E pre-
ciso pesar: de um lado o
maior investimento (cerca
de Cr8 15 000 a mais) exi-
gido pelo diesel e o custo
de oportunidade desse ca-
pital. De outro, o menor
custo do oleo diesel (cerca
de Cr$ 0,10 a menos/li-
tro), 0 menor custo de ma-
nutengdo (cerca de-20% a
30% mais baixo para o
diesel); e a maior durabili-
dade do motor diesel
(chega a 300 000 ou 400
000 km, enquanto o motor
a gasolina exige retifica
aos 120 000 ou 150 000
km). E 6bvio que, quanto
mais rodar o veiculo, mais
evidente vai se tornando a
economia do diesel. Mas,
para baixas quilometra-
gens, essa economia ndo
chega a compensar o
maior investimento. De
acordo com cdlculos de
TM, a partir de 3 000
km/més, com 18% de cus-

to de oportunidade para o
capital, a utilizagdo do
diesel ja ¢ ligeiramente
vantajosa. Mas essa vanta-
gem s0 fica de fato eviden-
te a partir dos 4 000
km/més. O artigo “Como
Tomar uma Decisdo de
Peso” expée modelo deci-
sorio sobre o assunto.

® E sempre muito dificil
escolher entre Chevrolet,
Dodge e Ford, que tém
modelos altamente compe-
titivos e usam, na versdo
diesel, o mesmo motor
(Perkins). Ndo se podem
generalizar vantagens de
uma marca sobre outra.
Todavia, em situacoes es-
.pecificas, a escolha podera
pender para uma delas.
Com chassi refor¢ado, que
possibilita facil adaptagdo
de terceiro-eixo, alta po-
téncia (196 cv) e elevado
torque (43,2 mkg), a prin-
cipal caracteristica do
Dodge-700 parece ser are-
sistencia. Dele, podem-se
esperarbons resultados ope-
racionais em condigées di-
Sficeis estradas ruins,
acidentadas, lamacentas,
etc. Talvez sejam esses fa-
tores que levaram a Coca-
Cola a adotar o Dodge pa-
ra a sua distribui¢do. Jd o
F-600 tem fama de veiculo
veloz, para cargas rapidas.
Firmas como a Frigor
Eder e Folha da Manha
(jornais) utilizam o veiculo
com sucesso nesse tipo de
servigo. Isso nao significa,
todavia, que ele ndo seja
adequado para tréfego ur-
bano. Ja o médio mais
vendido do pais, o Che-
vrolet, é considerado mui-
to econdmico nas entregas
urbanas e transporte a mé-
dia distancia. Casas Ga-
briel Gongalves e Sao
Paulo Alpargatas, de Sao
Paulo, sao bons exemplos
de empresas que estdo sa-
tisfeitas com o desempe-
nho do veiculo em entre-
gas. No caso particular da
Fluminense Refrigerantes,
a conveniéncia de padroni-
zar a frota é um fator que
precisa ser devidamente
estudado.

® TM desaconselha a uti-
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lizacdo de veiculos pesa-
dos FNM, Scania ou
Mercedes-1520 em ro-
tas de abastecimento, com
muitas paradas. Sdo veicu-
los que exigem alto inves-
timento, sé compensado a
partir de razodvel quilo-
metragem mensal. E, nesse
caso, as constantes para-
das reduzem essa quilome-
tragem, tornando muito
elevado o custo/km. Além
do mais, ele acabard ope-
rando abaixo da sua capa-
cidade, encarecendo o cus-
to da t/km. Nas rotas lon-
gas, sim, o baixo custo da
t/km do veiculo pesado fi-
ca mais que evidente. As-
sim, para 6 000 km/més, o
custo da t/km de uma
composi¢cao de 40 t é pelo
menos duas vezes menor
que de um caminhdo mé-
dio simples. TM nao dis-
poe ainda de dados opera-
cionais sobre a nova linha
FNM. Mas testou o Sca-
nia e estd enviando copia
do artigo que resume suas
conclusoes.

CUSTOS
OPERACIONAIS

Solicitamos a TM a

gentileza de nos fornecer
a aitima tabela de tarifas
ou remuneracdo de em-
presas a seus funciona-
rios que se utilizam de
veiculos particulares pa-
ra o desempenho de
suas funcdes. Nao ha ne-
cessidade de discrimina-
cdo de custos, mas tdo-
somente da enumeracio
das tarifas por veiculo e
ano de fabricacio.
LEC RIBEIRO DE SOARES,
do departamento juridico da
Companhia de Fiacdo e Te-
cidos Santa Rosa Valen-
ca, RJ.

Temos acompanhado
com prazer a secao
“Malote”, na qual depa-
ramos com varios pedi-
dos de coépias de artigos
sobre custos operacio-
nais. Estamos, no mo-

mento, operando uma
frota de cinco caminhées
Mercedes Benz e apre-
ciariamos receber todo e
qualquer estudo ja reali-

zado por Transporte
Moderno sobre essa
marca.
OSMAR RANGEL, diretor
da Inbrasmel Ribeirdo
Preto, SP.

Através da secao

“Malote”’, de Transporte
Moderno, tomei conhe-
cimento de uma série de
artigos sobre custos
operacionais. Como es-
ses artigos sdo para mim
de grande utilidade, gos-
taria de receber a série
completa.

MARIA LUCIA RIBEIRO
GAMA  S3o Paulo, SP.

Nossa empresa estd

interessad: em atualizar
suas apropriacoes de
custos operacionais e
solicita a TM a gentileza
de nos enviar artigos so-
bre o assunto.
DELMON OLIVEIRA CAI-
XETA, diretor administrati-
vo da Metais de Goids S.A.

Goiania, GO.

Queremos agradecer
a gentileza e a presteza
com que TM se houve
no atendimento a nossa
solicitacdo de coépia do
artigo "Um Custo para
Cada Veiculo™.
NORBERTO N. ROSSI, di-
retor de compras da Ama-
deo Rossi S.A., Metaltrgica
e Municdes Sédo Leopol-
do, RS.

Pela secdo "'Malote”
da revista Transporte
Moderno, tomamos co-
nhecimento da publica-
cdo de uma série de arti-
gos sobre custos opera-
cionais. Como esses arti-
gos sao de grande utili-
dade para nés, empenha-
mos em receber a série
completa, para que pos-
samos consulta-la.
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JOSE LIMIRIO FAGUN-
DES, encarregado da secdo
de apropriacdo de custos da
Construtora Centro Qeste
S.A.  Uberlandia, MG.

CURSO DE
TRANSPORTES

TM 106, de junho de
1972, afirma, em respos-
ta a carta do leitor Amé-
lio Siqueira, que o IV
Curso/Simpdsio de Ad-
ministracdo de Transpor-
tes da Fundacdo Getulio

Vargas serd realizado
provavelmente no princi-
pio de 1973.

Tenho o prazer de co-
municar que, realmente,
tanto o curso como o
simposio estdo marca-
dos para janeiro de
1973. As datas previstas
(8 a16paraocursoe 17
a 20 para o simpdsio)
ainda estdo na depen-
déncia da fixacdo do ca-
lendario geral da Escola
de Administracdo de Em-
presas de Sao Paulo.
PROFESSOR KURT ER-
NEST WEIL, chefe em exer-
cicio do Departamento de
Producdo da Escola de Ad-
ministracdo de Empresas de
Sdo Paulo da Fundacio Ge-
tdlio Vargas Séo Paulo,
SP.

Os interessados pode-
rdo obter maiores infor-
macoes e fazer suas inscri-
¢Oes na prépria escola ou
pelo correio. O enderego é:
av. 9 de Julho, 2029, Sdo
Paulo, SP. Realizados em
regime de tempo integral,
tanto o curso quanto o
simpésio  destinam-se a
atualizar conhecimentos e
informagées de técnicos e
administradores ligados a
transporte, trdfego e distri-
buicdo fisica. _J

EC

Solucao GKW para o
Jornal do Brasil, no
Rio de Janeiro

Projeto, fabricagao e instalagao
de equipamentos para transporte
industrial interno: Ai esta o que

a G.K.W. vem fazendo ha 22 anos
com muito sucesso. Sucesso do
qual vocé podera tirar partido
consultando a G. K. W.

GKW CORRENTES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Florida, 1.139 Fones: 61-2197 267-0542
Caixa Postal 1383 - Brooklin Novo Santo Amaro

End. Telegrafico ""GEKAWE" - Sao Paulo
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Vocé sabe qual a
influéncia da
velocidade de
operacdao sobre os
custos da sua frota
ou sobre a vida atil
dos pneus? Pcde
avaliar como as
condicées de
trafego afetamo
consumo de
combustivel? Esta
em condicOes de
decidir sobre o
momento exato de
renovar sua frota?
Tem conhecimento
de como estruturar
um sistema de
apropriacao de
custos? Conhece
qual a importancia
de cada elemento
nas despesas totais
e quais deles
merecem controle
mais rigoroso ou
sao estratégicos
nas decisées da
empresa?

Estas e outras
perguntas TM
comecou a
responder ainda em
abril de 1967, com
o artigo “Como.
Calcular Custos
Operacionais’. E
continuou
ampliando as
respostas em 1970,
com ““Conheca

seus
Custos’’, uma série
de oito artigos
mais de quarenta
paginas que
orientam técnicos e
empresarios na
apropriacao de
despesas e
fornecem
elementos
necessarios ao
célculo e a analise
dos diversos
elementos que
compdéem o custo
operacional.
Agora. a revista
condensa toda sua
experiéncia de
cinco anos em um
unico e longo
artigo. Conquanto a
estrutura basica
seja a mesma
adotada no
trabalho ""Custos
Operacionais
Rodoviarios”
que serviu de texto
para aula
ministrada durante
o Il Curso de
Administracdo de
Transportes da
Fundacao Getdalio
Vargas , nao se
trata apenas de
uma sintese de
publicacao anterior.
Este artigo vale-se
bastante das

pesquisas do
Geipot, publicadas
em 1971 pelo
engenheiro L. C.
MacDowell da
Costa, sob o titulo
“Custos
Operacionais
Rodoviarios para
Estudos
Econdémicos e de
Viabilidade™, que
analisa as variacbes
dos custos com as
condicbes de
trafego.

No que se refere
a engenharia
econdmica, TM
adota e desenvolve
0s conceitos
apresentados pelo
professor Claude
Machline no
“"Manual de
Administracao da
Producao’, editado
pela Fundacéao
Getulio Vargas, e
por Puchini e
outros em
""Engenharia
Econ6mica e
Analise de
Investimentos’’, da
Forum Editora.

Os problemas da
depreciacdo sdo
tratados com base
no artigo
""Depreciacao e
Reposicdo de

B IRy et Ix 7,

-

Capital em
Economia
Inflacionaria’”’, de
Willard J. Graham,
traduzido pela
""Revista de
Administracao de
Empresa’’, e na
legislacao do
Imposto de Renda.
Por suavez, a
teoria basica de
custos é a mesma
apresentada por
Jean-Jacques
Lambin em seu
“Informacion,
Decision y Eficacia
Comercial®’.

Fazem parte
ainda da
bibliografia
consultada a
publicacéo
“"Economia e
Administracao do
Transporte de
Carga por Estrada”,
do Centro
Interamericano de
Promocéao de
Exportacées, e
“"Transporte e
Desenvolvimento
Econémico’’, de
Gary From.

Neuto Goncalves dos Reis

Az



CUSTOS

OFGE O A

CA  ECISAC

Afinal, vale a pena
gastar tempo e dinheiro
com funciondarios espe-
cializados e impressos
complicados, s6 para co-
nhecer, a qualquer ins-
tante, todas as parcelas
que compdem o custo
operacional de uma fro-
ta? Numa época em que
0 sucesso empresarial
depende cada vez mais
da capacidade de’’reunir,
verificar e analisar dados
e informacées fornecidos
por numerosos indivi-
duos, com o objetivo de
tomar decisGes que es-
tgo além do conheci-
mento de qualquer um
deles” (J. K. Galbraith, “O
Novo Estado Industrial”),
alguns transportadores
continuam vendo nos
controles e célculos de
custo “‘pura perda de
tempo”, “dinheiro joga-
do fora” ou ainda “um
luxo desnecessario”.
Acostumados a utilizar
menos 0s métodos cien-
tificos que a intuicdo e o
bom senso, ndo deixam
de ter*certa dose de ra-
zdo. De fato, qualquer
controle envolve custos
adicionais, que sO podem
ser recuperados e com
elevados juros  quando
a administracdo esta pre-
parada para analisar cor-
retamente os dados obti-
dos e utilizar os resulta-
dos na formulacdo de
medidas corretivas, deci-
sfes importantes ou no-
vos objetivos e diretrizes
para a empresa. Contu-
do, o conhecimento e o
controle de custos sdo
cada vez mais necessa-
rios. No transporte de
passageiros, a criacao
pelo Conselho Intermi-
nisterial de Precos e pe-
los Departamentos de
Estradas de Rodagem de
padrées de desempenho
e produtividade exige
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controle melhor. Por sua
vez, grandes empresas
industriais aparelham-se
para a fixacdo de precos
CIF, o gue exige minu-
ciosos estudos de custo
de transporte. Tudo isso,
sem falar nos indispen-
saveis estudos de viabili-
dade econdémica para a
implantacdo ou melhoria
de estradas, nOs quais a
reducdo dos custos ope-
racionais representa até
80% dos beneficios to-
tais. Entre outras, os cus-
tos afetam as seguintes
decisbes: Determinacdo
da hora certa de renovar
a frota. Decisdo entre o
aluguel e a compra de
equipamentos. Selecdo
do equipamento mais
adequado: caminhdo
médio ou pesado? Diesel
ou a gasolina? Decisbes
entre fazer e comprar: re-
tifica propria ou de ter-
ceiros? Avaliacdo de ren-
tabilidade de investimen-
tos alternativos. Obten-
cdo de reajuste de tarifa,
pela comprovacido dos
aumentos de custo ocor-
rido. Reducdo de custos:
o controle possibilita a
determinacdo de padrGes
de desempenho e produ-
tividade e o diagnéstico
de variacoes de vulto,
em relacdo a esses pa-
drées. Anadlise da situa-
cdo real da empresa e
estudo de medidas para
atenuar a concorréncia.
Qualquer delas envol-
ve a escolha, com base
nos custos, da alternati-
va mais econdomica. Na
fase preliminar, de sele-
cdo de alternativas, a ex-
periéncia e o conheci-
mento técnico desempe-
nham papel fundamen-
tal. Mas, jd no segundo
passo, na hora de tradu-
zir em fluxo de caixa
{(quanto e quando) as
despesas e receitas en-

volvidas por cada alter-
nativa, os levantamentos
de custo tornam-se in-
dispensdveis. Dados co-
mo preco de veiculo,
preco de revenda, custos
de manutencao, consu-
mo de combustivel, lu-
brificantes, etc., acabam
transformando-se na
chave de qualquer deci-
sd0.

Isso porgue O terceiro
passo de comparacédo
dos fluxos de caixa pelos
métodos da engenharia
econdmica, através de
célculo do valor presen-
te, do custo anual ou da
taxa de retorno so
possibilitara compara-
¢Oes adequadas a partir
de dados que refiitam de
fato a realidade dos cus-
tos e receitas. Assim, a
compra de um veiculo
diesel significara maior
desembolso inicial con-
tra menores despesas
posteriores de manuten-
cdo e combustivel, em
relacdo ao seu equiva-
lente a gasolina. Mas
qualquer decisdao entre
um e outro veiculo so se-
ra correta se o analista
puder levantar, com exa-
tiddo, os consumos de
combustiveis dos dois
veiculos; seus custos de
manutencdo; a perda de
valor comercial de cada
um; a durabilidade dos
motores, etc.

Classificando os cus-

tos Freqlientemente,
os métodos de determi-
nacdo de custos ba-

seiam-se muito mais em
preocupacbes contdbeis
e legais que nos princi-
pios econdmicos que de-
veriam nortear a tomada
de decisdes. Para 0 eco-
nomista, O custo néo
significa somente a re-
muneracdo de esforcos
(méao-de-obra e adminis-

tracdo) e matérias-pri-
mas aplicadas na produ-
cdo de um bem ou servi-
co. Inclui, além dos de-
sencaixes reais, custos
virtuais e intangiveis, co-
mo o capital consumido
(depreciacdo) e a oportu-
nidade de ganhos que se
sacrifica para produzir o
bem ou servico escolhi-
do {custo de oportunida-
de).

A andlise econdmica
faz, numa primeira etapa,
distincdo entre 0s custos
de producado fixos e va-
ridveis. Os primeiros en-
globam as despesas que,
dentro de limites razoa-
veis de producdo, nao
variam com o nivel de
atividade da empresa ou
o grau de utilizacdo do
equipamento. Significam
geralmente gastos pro-
vocados pela estrutura
da firma anteriores, as
vezes, a qualquer ativida-
de de producdo , ne-
cessarios para manter ou
aumentar a aptiddo ou
potencial produtivos, e
continuam existindo
mesmo que O equipa-
mento esteja ocasional-
mente parado. Por isso,
alguns economistas pre-
ferem denomina-los de
“cargas de estrutura”. E
o caso da depreciacao,
do custo de oportunida-
de do capital, dos segu-
ros, dos licenciamentos
e da maioria das despe-
sas administrativas.

Por sua vez, 0s custos
variaveis sdo proporcio-
nais a utilizacdo do equi-
pamento: combustiveis,
lubrificantes, lavagem,
engraxamento, pneus,
manutencdo, etc., estdo
neste caso.

As vezes as necessi-
dades de apropriacdo
obrigam os empresarios
a manterem outra classi-
ficacdo de custos. Ha
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aqueles que podem ser
facilmente debitados a
um veiculo, produto ou
servico: sdo os Gustos di-
retos, como combustivel,
depreciacdo, seguros, lu-
brificantes, por exemplo.
Outros, chamados indire-
tos os exemplos sdo
administracdo e publici-
dade —, ndo podem ser
atribuidos a veiculos iso-
lados e exigem rateio en-
tre a frota.

As variacées Mui-
tos fatores determinam
variacdes  substanciais
nos custos ou Nna sua
composicdo:

@ Quilometragem de-
senvolvida Quanto
mais roda o veiculo, me-
nor o custo/km, uma vez
que ha diluicdo dos cus-
tos fixos por um nimero
maior de quildmetros. Na
fixacdo dessa quilome-
tragem, o analista deve
levar em conta o desem-
penho do veiculo  prin-
cipalmente a sua veloci-
dade econémica de ope-
racdo (veja gréficos). Is-
SO porque certas despe-
sas COMO O consumo
de combustivel, de pneus
e de lubrificantes e os
custos de manutencdo —
aumentam com a veloci-
dade do veiculo, contra-
pondo-se a diluicdo dos
custos fixos. O resultado
€ que havera sempre
para cada tonelagem de
carga uma velocidade
mais econdémica de ope-
racdo: para carga nor-
mal, essa velocidade é de
aproximadamente 50
km/h para um caminhdo
médio ou pesado; de 40
km/h para um semi-re-
boque com 18 t de car-
ga.

@ Tipo de trafego 0
veiculo desenvolve me-

nor quilometragem, des-
gasta-se menos e cONso-
me mais combustivel na
cidade que na estrada.
Além disso, o tipo de es-
trada influi decisivamen-
te nos custos. Segundo

os célculos do Geipot,:

numa estrada pavimen-
tada, o custo operacional
aumenta 3% em cada
10% de rampas de 2% a
3%; 13% em cada 10%
de rampas de 3% a 6%; e
22% em cada 10% de
rampas de 6% a 9%. Se a
estrada nao for pavimen-
tada, esses indices ele-
vam-se respectivamente
para 7/8, 3/18, 3%.

@ Regido ou cidade
Hé& variac6es de um lugar
para outro em salérios,
impostos, preco de com-
bustivel e despesas ad-
ministrativas.

@ Porte do veiculo
Desde que aproveitada
toda a sua capacidade de
carga, quanto maior o
porte do veiculo, menor
o custo de t/km transpor-
tada.

Os sistemas (O mé-
todo mais elementar de
determinacdo de custos
operacionais é o do
“custo total” (full cost): o
custo unitario é obtido
dividindo-se o custo total
pelo volume produzido.
Permite o rapido levan-
tamento dos custos, mas
dad origem a resultados
diferentes segundo o
grau de atividade da em-
presa ou equipamento.

Um método mais so-
fisticado é o cost plus,
gue apropria o custo pela
adicdo a parcela varidvel
unitaria de uma margem
fixa over head  para
cobrir as cargas de estru-
tura. A aplicacdo do mé-
todo exige o estabeleci-
mento de critérios de ra-
teio das despesas fixas
ou que nao possam ser
alocadas diretamente a
um equipamento ou li-
nha.

O método que possi-
bilita melhor andlise da
rentabilidade de equipa-
mentos ou linhas é o de
custo direto. Argumen-
tam seus defensores que,
se uma variacdo da pro-

ducdo nado altera as car-
gas totais de estrutura
refietindo-se apenas nos
custos varidveis —, nao
se justifica ratear essas
cargas por unidade pro-
duzida. Isto é, economi-
camente, o custo que in-
teressa a andlise margi-
nal é o varidvel, e ndo o
total. Em outras pala-
vras: uma linha, ou equi-
pamento, serd tanto mais
vantajosa, na medida em
gue a receita produzida
contribua para cobrir a
carga de estrutura, de-
pois de deduzido o custo
varidvel, ou ainda, quan-
to maior sua’‘margem de
contribuicdo” para o lu-
cro essa “margem’ é
a diferenca entre o preco
de venda e o custo varia-
vel. Assim, o lucro seria
formado pelas margens
de contribuicdo, depois
de deduzido o custo fixo
total:

L — Zmcigi— CFT

mc; = Margem de contri-
buicdo de cada equipa-
mento ou linha.

gi = Quantidade produzi-
da.

VELOCIDADES ECONOMICAS

{Em rodovias planas, pavimentadas e com boa conservacao
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DEPRECIACAO

OC S0 O
CA ITAL CO S

O aparecimento de novos modelos torna obsoletos os existentes.

Diz a lei:"Depreciacdo
é a diminuicdo do valor
contabil dos bens ativos,
resultante do desgaste
pelo uso, acdo da nature-
za e obsolescéncia nor-
mal”. Se esta definicdo é
a que mais convém a
contabilidade, na pratica
o conceito muda. Nas
analises econdmicas, a
depreciacdo converte-se
em esquema de recupe-
racdo do investimento.
E, nas apropriacbes de
custos, significa uma
maneira de calcular a
parcela correspondente
ao capital consumido.
Mais que uma questao
de semintica, cada um

desses conceitos serve a
finalidades diferentes e
leva a resultados nem
sempre coincidentes:

Depreciacdo legal
Na contabilidade, a de-
preciacdo ndo passa de
um método elastico e
um tanto arbitrario de
distribuicdo, ao longo do
tempo, de um investi-
mento em bens do ativo
fixo, sujeitos a desgaste
e obsolescéncia normal.
Como esses bens  ma-

quinas, equipamentos,
veiculos, instalacdes,
etc.  vao prestar servi-

cos por diversos anos,
nao é justo debitar sua

VIDA UTIL DE VEICULOS

compra como despesa
de um Gnico exercicio
o resultado seria uma
drastica reducao do lucro
fiscal no periodo inicial e
a apuracdo de lucros ir-
reais nos anos seguintes.
A solucdo para o im-
passe € quase um artifi-
cio: 0 equipamento é ca-
pitalizado isto é, con-
tabilizado como ativo fi-
X0 e, a cada ano, o
contador dad baixa de
uma parcela, que deve
corresponder a diminui-
cao do valor do ativo no
periodo. Todavia, essa
parcela ndo se baseia em
nenhuma avaliacio do
bem usado isso seria

praticamente impossivel
na maioria das empresas

, mas em taxas estabe-
lecidas por estimativa.
Como essa “despesa’
nao representa desencai-
xe efetivo e ndo afeta o
volume de recursos dis-
poniveis o saldo de
caixa continuard inalte-
rado, qualquer que se se-
ja o valor contabilizado
como depreciacdo ,
mas é dedutivel do lucro
tributavel, ao empresério
interessa utilizar  as
maiores taxas possiveis.
Na prética, essa politica

se ndo reduz pelo
menos adia o pagamen-
to de imposto de renda

o0 montante da depre-
ciagdo tem como timite o
custo atualizado do ati-
vo. Assim a empresa
acusaria lucros menores
nos primeiros anos, mas
perderia direito as dedu-
cdes, a partirdo momen-
to em que a contabilida-
de acusasse valor zero
para o equipamento. Por
isso, o célculo da depre-
ciacdo estd sujeito aos

VALOR RESIDUAL DE VEICULOS

PAVIMENTO VIDA UTIL VALOR
(ANOS) RESIDUAL
Revestimento Carro de
primario passageiros 5.0 20,0
5.5 17.5
6.0 15,0
Carro de Onibus 3(5) ;gg
Qassageiros 6.0 5.5 5,0 5-0 20'0
Onibus 5.0 45 4.0 . ,
Caminhdo 6,0 5,0 45 Caminhao 4,5 27,5
5,0 25,0
6,0 20,0

FONTE: Departamento de Vias de Comunicacao e
Transporte da Escola de Engenharia de
Séo Carlos, Universidade de Sdo Paulo.

FONTE: Departamento de Vias de Comunicacdo e Trans-
porte da Escola de Engenharia de Sdo Carlos,
Universi-
dade de Sdo Paulo.
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prazos minimos estabe-
lecidos pelo fisco. So-
mente em alguns casos,
para reforcar o capital de
giro das empresas, 0 go-
verno permite a depre-
ciacdo acelerada. Mas,
para a maioria das situa-
cbes, a lei exige que a
depreciacdo seja feita li-
nearmente, através da
aplicacdo sobre o valor
de compra, corrigido mo-
netariamente, de taxas
estabelecidas “em fun-
cdo do prazo durante o
qual se possa esperar a
utilizacdo econdmica do
equipamento’. Para vei-
culos, a taxa maxima é
de 20% a 25%, no caso
de caminhdes que trafe-
gam em estradas sem
conservacdo. Por sua
vez, 6nibus podem ser
depreciados até 25% ao
ano. Mas as empresas
podem propor cotas
maiores, desde que pro-
vem que elas represen-
tam com mais exatiddo a
perda de valor de seus
equipamentos e sao
mais adequadas as suas
condicbes de operacao.
Em caso de divergéncia,
cabera ao Instituto Na-
cional de Tecnologia fi-
xar o prazo correto.

Depreciacdao opera-
cional Mas, quando o
objetivo é determinar as
despesas reais de opera-
¢cdo de uma empresa ou

Yequipamento caso
este artigo , a depre-
iacdo transforma-se em

método adequado para
fixar a parcela de custo
correspondente ao capi-
tal consumido. Para o
técnico de apropriacdo
de custo, o estabeleci-
mento de coeficientes de
consumo de capital é tdo
importante quanto os in-
dices médios de consu-
mo de combustivel. Se
ao contador interessa
utilizar as maiores taxas
autorizadas por lei, para
adiar o pagamento do
imposto de renda, o téc-

nico preocupa-se em en-
contrar aquela perda de
valor gue mais se aproxi-
me da realidade e tende-
r4 a associar esse custo
ao numero de quildme-
tros ou horas trabalha-
das, perda de valor e efi-
ciéncia fisica dos equipa-
mentos. Ao invés do tra-
dicional e comodo pro-
cesso de depreciacao li-
near, serd levado a ado-
tar métodos decrescen-
tes, que distribuem os
custos proporcionalmen-
te aos beneficios e refle-
tem melhor a perda de
valor dos equipamentos
com o tempo:

® A perda de valor co-
mercial, muito grande
nos primeiros anos, de-
cresce com a idade do
equipamento, até prati-
camente estabilizar-se.
®Quando uma empresa
compra uma maquina ou
veiculo, ela espera que o
volume de producéo e os
lucros proporcionem re-
torno rapido.

® A eficiéncia dos equi-
pamentos reduz-se du-
rante a vida atil, com
queda gradativa das
guantidades  produtiza-
das e da qualidade dos
servicos prestados.

® O aumento do obso-
letismo é constante, re-
duzindo gradativamente

o valor dos servicos
prestados.
@® Métodos decrescen-

tes permitem a uniformi-
zacdo dos custos, pois a
reducdo da depreciacao
é compensada pelo au-
mento dos custos de
manutencao.

Quase sempre, a apli-
cacdo do método linear
resulta em erros subs-
tanciais na distribuicdo
dos custos de capital e
seu emprego so se justi-
ficaria nos casos em que:
® o ativo seja uniforme-
mente util durante toda a
vida econdmica;

@ nio haja declinio de
desempenho nem risco
de obsoletismo;
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® o custo de manuten-
cdo ndo aumentar com a
idade.

No caso de maquinas
industriais, é dificil esco-
lher uma base e um mé-
todo que reflitam a des-
valorizacdo da maquina,
cujo valor somente po-
deria ser determinado a
partir de uma avaliacdo
prévia. Mas o mesmo ja
nao acontece com veicu-
los e equipamentos de
terraplenagem. Uns e
outros contam com mer-
cado de revenda estavel
e tém suas cotacoes pu-
blicadas por revistas es-
pecializadas, o que facili-
ta as apropriacdes de de-
preciacdo operacional
por idade do equipamen-
to e o0 ajustamento de
curvas representativas
do valor comercial em
funcio da idade.

Entre o0os métodos
mais utilizados estdo o
exponencial aceito pe-
lo imposto de renda nos
Estados Unidos e o da
soma dos anos. O pri-
meiro admite que o valor
do equipamento diminui,
anualmente, segundo
uma porcentagem fixa
do valor que possuia no
inicio de cada periodo. O
valor residual liguido no
ano n, a taxa r%, sera:

v n".C
onde C é o custo de re-
posicdo do equipamento.
Na pratica, a taxa r pode
ser determinada por
ajustamento de uma cur-
va (pelo método dos mi-
nimos quadrados) aos
valores obtidos em pes-
quisa do mercado de
revendas.

Ja pelo método da so-
ma dos anos, a taxa de
depreciacdo no anc N,
de um equipamento de
vida uatil n, € uma fracdo
na qual o denominador é
a soma dos n primeiros
naturais e o numerador a

vida remanescente, em
anos:
r (n N+ 1)/3n

Para dez anos de vida

atil, a depreciacdo seria
de 10/55 no primeiro
ano, 9/565 no segundo e
assim por diante, até
atingir 1/55 no altimo.

Quando, todavia, o
objetivo é obter o custo
médio anual e ndo o
custo por idade , o mé-
todo linear satisfaz ple-
namente. Basta adotar,
como valor residual, o
preco de revenda do vei-
culo no final da sua vida
utit, obtendo-se, assim,
uma taxa média de de-
preciacéo.

Pesquisas de TM
mostram que, para um
periodo de utilizacdo de
cinco anos, a deprecia-
cao operacional média
de veiculos situa-se en-
tre 12% e 17% ao ano
abaixo, portanto, do limi-
te contabil , sendo
maior para veiculos a ga-
solina e menor para os
caminhdées movidos a
diesel. Por outro lado, a
perda de valor mostra-se
muito grande nos dois
primeiros anos e tende a
diminuir sensivelmente
com o tempo até prati-

camente  estabilizar-se
(veja, nesta edicdo,
“"Mercado de veiculos
usados”).

Estes resultados coin-
cidem com pesquisa do
Departamento de Vias de
Comunicacdo da Escola
de Engenharia de Sédo
Carlos (veja quadro), que
acusa valor residual de
25% para caminhdo e
23% para Onibus, com
vida util de cinco anos. A
mesma pesquisa revela
dados importantes sobre
a vida atil econ6mica
dos veiculos em vdrias
condicdes de trafego, pa-
ra condicées normais de
operacdo. Esses valores,
contudo, sdo reduzidos
substancialmente quan-
do o veiculo trafega a al-
ta velocidade, desenvol-
vendo elevadas quilome-
tragens mensais. Segun-
do o engenheiro L. C.
MacDowell, no seu tla_—_'}
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Assim como vocé ndo vé os Rolamentos
Conicos Timken desta foto, vocé ndo os vé na
vida real. Mas eles estdo dentro de uma porgao de
coisas que vocé esta cansado de ver. Trabalhando
em siléncio, 14 dentro, escondidos.

Por exemplo, vocé otha um Boeing e ndo
pensa na Cia. Timken. No entanto, ha Rolamentos
Timken nos trens de aterrissagem do Boeing 737.

Assim como ha Rolamentos Timken no
carro que lhe traz ao aeroporto. Assim como
na motoniveladora que abriu a rua onde passa o
carro. Assim como no elevador que desce vocé
do escritorio até a rua.

E no escritério vocé pode ter sentado num
Rolamento Timken sem ver. Pois muitas poltronas
giratorias funcionam com os Rolamentos Timken.
Assim como escadas rolantes, betoneiras,
tornos, guindastes, caminhoes, helicopteros,
carrosséis, etc., etc. Os Rolamentos Timken fazem
parte da sua vida sem que vocé veja.

Procure percebé-los de hoje em diante:
sempre que vocé nao vé nada de anormal a
sua volta, atengdo. Deve haver um Rolamento
Timken trabalhando por perto.

» Timken do Brasil S.A.
Comércio e Industria
R. Eng® Mesquita
MARCA REGISTRADA Sampdio 7]4
(Santo Amaro) - Tel.: 267-3411 (rede mternd)
C.P. 8208 - S. Paulo - SP, Brasil. A
Subsidiaria de The Timken Company.

rFy



DEPRECIACAO

O método de depreciacao linear
ndo reflete a desvalorizacdo
real do equipamento.

Mas € 0 unico aceito pelo |R.

balho 'Custos Operacio-
nais Rodovidrios para
Estudos Econdmicos e
de Viabilidade”, publica-
do pelo Geipot, ' 0 maxi-
mo que se obtém de vida
atil para velocidades ex-
tremas é 2/3 da vida Qtil
a velocidade padrdo”.

Depreciacao econd-
mica Jd para o econo-
mista, ndo existe relacdo
direta entre o total da de-
preciacdo debitada du-
rante a vida util e o custo
de reposi¢do ou o valor
comercial do equipa-
mento. Assim, a escolha

da base e do método de
depreciacdo constituem
decisées independentes,
nenhuma delas relacio-
nada com a estimativa
de vida atil, nem com os
servicos prestados. Na
andlise de investimento,
0 que conta é a velocida-
de com que a empresa
deseja recuperar o capi-
tal empatado. O econo-
mista nao s6 estd inte-
ressado na obtencdo de
recursos para regor o
equipamento, mas tam-
bém em retornos adicio-
nais para expansio e
modernizacao, antes

mesmo da erosao fisica
do ativo. As cotas pode-
rdo ser maiores que as.
estabelecidas pelo im-
posto de renda, princi-
palmente quando ha ris-
cos tais como: a) obsole-
tismo rapido; b) instabili-
dade econbmica; c) ris-
cos técnicos ou merca-
dolégicos elevados. Nes-
te caso, a despesa de de-
preciacdo nao significa
necessariamente um en-
colhimento no valor real.
Fisicamente, a maquina
pode até estar tao atil e
com o mesmo valor do
inicio do periodo. _I

DEPRECIACAO PELO METODO

1 333 286
2 600 524
3 800 715
4 933 858
5 1000 953
6 1000
7
8
9
10
11
12
13
14
15

DA SOMA DOS ANOS

Valores acumulados

250 222 200
464 416 378
643 583 533
786 722 666
893 833 777
964 916 867
1000 973 934
1000 978
1000

1

Valores do fator (1 r)

A\ 10.0%  125% 17.5% 200% 22.5%
01 0900 0875 0850 0825 0800 0775
02 0810 0765 0722 0681 0640 0601
03 0728 0669 0613 0562 0512 0466
04 0656 0585 0522 0464 0410 0361
05 0590 0512 0444 0383 0328 0280
06 0530 0448 0377 0316 0263 0217
07 0487 0392 0319 0261 0210 0,168
08 0430 0343 0271 0215 0,168 0,130
09 0387 0300 0232 0177 0,135 0,101
10 0348 0263 0,196 0,146 0,108 0,078
117 0314 0230 0167 0120 0086 0061
12 0282 0201 07142 0099 0069 0047
13 0254 0176 0121 0082 0055 0,036
14 0229 0154 0103 0059 0044 0028
15 0206 0135 0087 0043 0035 0,022

TRANSPORTE MODERNO

cotembrn 1979

182 154 125
346 295 241
491 423 349
618 538 449
727 641 541
818 731 644
891 808 699
946 872 766
982 923 824
000 961 874

DEPRECIACAO ACELERADA

987 916

1000 949

974

991

1000
250% 27.5% 30,0%
0750 0,725 0,700
0,563 0526 0,490
0,422 0381 0,343
0317 0276 0240
0,238 0200 0,168
0,179 0,145 0,118
0.134 0,105 0,094
0,101 0,076 0,066
0,076 0,055 0,046
0057 0040 0,032
0,043 0.029 0,022
0,022 0021 0015
0024 0015 0,011
0,018 0011 0,007
0,014 0,008 0,005

pronto para
O servico.

O Compressor de Ar, Rotativo,de
Palhetas esta pronto e ansioso.
Ansioso para mostrar quem é.
Atras desse tamanho reduzido
esconde-se a for¢ca de um gigante.
Faca um teste. Exija dele o maximo.
Encomende o ar comprimido que
vocé quiser. Nao se preocupe que
ele vai dar conta do recado. Afinal
ele tem o sobrenome SOMA para
zelar.

O Compressor de Ar, Rotativo, de
Palhetas possui todas as vantagens
do movimento rotacional,
responsaveis pelo grande
desenvolvimento das bombas
centrifugas e turbinas. Tem uma
capacidade incrivel de trabalho e
nao tem nenhum tique nervoso.
Funciona sem pulsagoes nem
vibragoes. Conseqlientemente a
necessidade de verificagao dos
mancais € minima.

O Compressor Rotativo de Palhetas
€ como os grandes genios que
passaram pela humanidade.
Esconde a sua capacidade atras de
uma aparéncia timida.



CUSTO DE OPORTUNIDADE

SAC HCIO
FCESSA

A maioria das empre-
sas ndao desconhece a
carga das ‘“'despesas fi-
nanceiras’’, custo corres-
pondente a remuneracdo
do capital de terceiros.
Mas, e o capital préprio?
Também custa alguma
coisa para a empresa? A
legislagdo do imposto de
renda diz que ndo. S6 é
permitido contabilizar os
juros sobre o capital de
empréstimo e nunca so-
bre o dinheiro préprio.
Além do mais, seria mui-
to trabalho separar os
equipamentc;s em duas
classes: os comprados
COm recursos proprios e
os adgquiridos com finan-
ciamentos. E maguinas
iguais acabariam apre-
sentando custos diferen-
tes conforme se engua-
drassem em uma ou ou-
tra categoria.

O preco da oportuni-
dade Todavia, segun-
do a teoria econdmica,
por virtual ou intangivel
que seja, existe sempre,
associado ao capital, um
“‘custo de oportunidade’”.
Como 0s recursos sao
escassos, investir em um
projeto significa perder a
oportunidade de realizar
outros, menos arrisca-
dos, isto é, sacrificar uma
remuneracdo menor, po-
rém liguida e guase cer
‘ta, do capital. Por outro
lado, gqualguer investi-
mento pressupbe retor-
no minimo — aquilo que
0s tedricos chamam de
lucro "“normal” e que
nao desapareceria mes-
mo ‘em regime de con-
corréncia pura do ca-
ipitdl. -A «existéncia da in-
flaglo, \por sua vez, exige
@ue® rgtorno 'se faca em

‘o

valor nominal maior que
o capital investido.

Apesar de todos os ar-
gumentos a favor, a in-
clusdo desse custo
teérico e sem base mate-
rial é controvertida.
Operacionalmente, as
maiores dificuldades es-
tdo na fixacdo das taxas
a aplicar e sobre que par-
te do capital. Quando se
trata de estudos de for-
macdo de tarifas, o pro-
blema reduz-se a obede-
cer as determinacgdes ofi-
ciais. Assim, a planilha
do Conselho Interminis-
terial de Precos para Oni-
bus urbanos autoriza a
inclusdo como despesa
de 12% ao ano sobre
20% do preco do veiculo
novo mais 80% do valor
do Onibus com 2,5 anos
de uso. Mas ndo prevé a
inclusdo de despesas fi-
nanceiras nem do custo
do capital de giro pré-
prio.

QUADRO V

JUROS ANUAIS
2n

10% 12%
01 1,00000
0.75000
0.66667
0.62500
0.60000
068333
057143
0.56250
0.566555
0,55000
11 0.564545
12 054167
13 053846
14 053741 005374
15 0,63333 0.05333
0,52500: 0,05250
0,61000, 0.05100

0.10000
0,07500
0.06667
0.06250
0,06000
0,05833
0.05714
0.05625
0,06555
0,05500
0,05454
0.06417
0.06385

0,06999

0,06666

0,06461
0,06449
0,06399

= n+ N
(P—L{n ”+Lj

0.12000
0.09000
0,08000
0.07500
0.07200

0,06857
0,06750

0.06660
0,06545:
0.06500:

0,06300;
0.06120.

Tratando-se, todavia,
de andlises internas de
investimento, o analista
terd mais liberdade e difi-
culdade para estabelecer
a taxa desejavel, gque é
funcdo apenas da dispo-
sicdo do empreséario de
correr maiores ou meno-
res riscos. Alguns a iden-
tificaram com a correcdo
monetaria, o rendimento
de papéis de renga fixa, o
custo de dinheiro ou a
rentabilidade atual da
empresa.

Para Claude Machline

no “Manual de Admi-
nistracdo da Producdo’”,
editado pela Fundacdo
Getulio Vargas | ela se-
ra, “em geral, igual, no
minimo, a taxa de retor-
no gue a empresa desfru-
ta em suas operacles
normais”. Porém, se o
empresario achar gue as
oportunidades de lucro
estdo se esgotando, ele
ficara contente com uma

L  Valor residual

| Taxa de juros anuais

n  \ida atil em anos

Y

taxa inferior & atual. Se
considerar o empreendi-
mento arriscado, deseja-
ra uma taxa elevada. Em
suma, 0 empresario- é o
tnico juiz da taxa que
deseja.

Em tempo de inflacao,
é preciso descontar da
taxa aparente a desvalo-
rizacdo da-moeda:
i={e—d{1+d
i taxareal
d — taxa de desvaloriza-
cdo da moeda
e — taxa aparente de
retorno.

Qutra dificuldade: co-
mo o valor do equipa-
mento decresce a cada
ano, isso pode significar,
para um lucro anual
constante, taxas cres-
centes de retorno. Ape-
sar dessa distorcdo, pes-
quisa realizada nos Esta-
dos Unidos mostra que
73.2% das empresas
avaliam o ativo (para
efeito de calculo de re-

JUROS SOBRE A INVERSAO MEDIA ANUAL

P Preco de veiculos novos

n+1
2n !

14% 16% 18% 20% 22% 25" 30%
0,14000 0.16000 0,18000 0,20000 0,22000 0,25000 0.30000
0,10580. 0,12000 0.13500 0,13333 0.14667 0,18750 0,22500
0,09333 0.10667 0,12000 0,15000 0,16500 0.16667 0,20000
0,08750 0,10000 0,11250 0,12500 0,13750 0,15625 0.18750
0,08400 0.09600 0,10800 0,12000 0,13200 0,15000 O0,18000
0,08167 0.09333 010490 0,116867 0,12833 0,14582 0.17499
0,08000 0.09143 0,10285 0,11429 0.12671 0,14286 017142
0,07875 0.09000 0,10125 0.11250 0,12375 0,14063 0.16875,
0,07777 0.08888 0.09999 0,11111 0.12222 0,13889 0.16666
0,07770 0.08800 0.09900 0,11000 0,12100 0,13750 0.16500
0.07636 0,08727 -0,09818 0,10909 0.11999 0,13636 0,16364
0,07583' 0.08667 009749 0.10833 0.11916 0.13536 0.16250
0.07538  0.08615. 0.09682 0,10769. 0.11846 0.13461 0.16154
0.07524 0.08599 0.09673 0.10748 0,11823 0,13365 0.16122
007466 0,08533 0,09599 010667 0,11733 0,13333 0,15999
0.07350, 0,08400- 0,09450. 0,10500 0,11550 0,13125 0,15750

0,10200: '0,11220 0-12750° 0,15300

0,07140: 0.08160. 0.09180:

TRANSPORTE MODERNO -— ‘setenibro, 1t



torno) com base no valor
contabil liquido (preco da
maquina corrigido me-
nos depreciacdo, tam-
bém corrigida); 18,5%
pelo contabil  bruto;
1,6%, pelo contabil liqui-
do, desde que nao infe-
rior a 50% do bruto;
2,8% utilizam outros mé-
todos.

Fazendo média Em
estimativas de custo
operacional que néo
envolvam a variacdo por
idade do veiculo o pro-
blema pode ser contor-
nado trabalhando-se
com o investimento mé-
dio anual isto €, @a mé-
dia entre o valor mais al-
to e 0 mais baixo da con-
tabilidade. Sendo P o in-
vestimento inicial (preco
do caminhdo novo). L o
valor residual, j a taxa de
juros anuais e n a vida
util, o valor do equipa-
mento sera:

No primeiro ano P
No segundo ano

P (P Li/n

No terceiro ano

P 2(P U/n

No altimo ano
P (n 1) (P L)/n.
Para calcular a inver-
sdo média anual, basta
somar esses valores e di-
vidir o resultado pela vi-
da atil (n). Feitas as con-
tas, resultara:
lm (P L0+ 1/2n]+L
O juro médio anual
que cobre o custo de
oportunidade sera:

+ 1
J (P L)ﬂﬂ—+ Lj

No quadro, os valores
do fator J (n + 1)/2 n pa-
ra diversas taxas e vidas
ateis. ___]’

Esta Veranelo esta equipada
com Direcao Hidraulica ZF.

A GM colocou a direcdo hidraulica ZF na Veraneio,
dando a vocé a oportunidade de escolher o modelo
mais seguro, leve e facil de manobrar. A direcdo hidrau-
lica ZF trabalha por vocé: o 6leo sob alta pressdo atua
sébre o mecanismo da direcdo, fazendo com que vocé
dispenda apenas 1/5 do esforco normal, garantindo a
estabilidade do carro em terrenos acidentados, asfalto
escorregcdio e, principalmente, no caso de um estouro
de pneu dianteiro em alta velocidade. Faca como a
GM..Opte pela lei do menor esfor-
co e maxima seguranca. Opte pela
Veraneio equipada com direcdo hidrau-
lica ZF. Vocé vai sentir a diferenca.

ZF DO BRASILS. A.
R.Senador Vergueiro, 428 - Fone: 42-2122-S.Caetano do Sul -SP

o1
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SALARIOS

O ESO DOS
CARGOS SOUAR

Quando vocé compu-
ta no custo operacional
da sua frota o saldrio dos
motoristas, ndo pode es-
guecer OS encargos So-
ciais. Quase sempre su-
bestimados, eles oneram
em cerca de 57% o sala-
rio nominal e em mais de
100% as horas efetiva-
mente trabalhadas (veja
tabela). Esses indices, to-
davia, ndo sdo os mes-
mos para todas as em-
presas variam princi-
palmente com a politica
de pessoal.

Fora os encargos so-
ciais, & preciso computar
também nos custos as
despesas com uniformes,
refeicOes, etc. e a remu-
neracdo dos motoristas
de reserva e locais. Algu-
mas empresas prevéem
verba de 10% sobre o
salario do motorista ro-
dovidrio para fazer face a
esses encargos.

Um bom motorista ro-
dovidrio de composicdo
pesada recebe hoje de
Cr$ 900 até Cr$ 1200
de saldrio. No tréfego ur-
bano, os saldrios médios
estdo entre Cr$ 600 e
Cr$ 700. Motoristas de
6nibus rodovidrios tém
salarios na faixa de Cr$
700 até Cr$ 1 200. No
transporte coletivo urba-
no, os motoristas rece-
bem por hora: de Cr$
2,60 até Cr$ 3,80, o que
significa saldrio médio de
Cr$ 600 até Cr$ 750
mensais. ‘

Quanto menor o porte
do veiculo, maior a inci-
déncia dos saldrios sobre
0S custos operacionais.
Nas composicées pesa-
das, o ordenado do mo-
torista, acrescido das
contribuicées sociais, re-
presenta quase sempre

16

menos de 10% dos cus-
tos totais. J& para veicu-
los médios, essa partici-
pacdo eleva-se para cer-
ca de 15%. Mas nos vei-
culos leves, ultrapassara
25%, podendo represen-
tar praticamente metade
dos custos, no caso de
frotas leves subutiliza-
das. Dentro de certos li-
mites, quanto mais rodar
o veiculo, menor a inci-
déncia salarial no custo
da t/km. O aproveita-
mento de um motorista é
limitado pela velocidade
econémica do veiculo e

ENCARGOS BASICOS

Salario-Educacéo
Salario-Familia

Funrural

~DomNoORAWN -

—_—

Subtotal

REINCIDENCIAS

pelas condicées de trife-
go. Na estrada, um cami-
nhdo pode manter velo-
cidade média de 50 km/h
e uma composicdo pesa-
da pode desenvolver
(também em média) 40
km/h, o que permite ao
motorista percorrer, nas
oito horas normais, ele-
vadas quilometragens.
Em condicdes de trafego
urbano, todavia, a veloci-
dade cai abaixo dos 20
km/h, reduzindo o limite
de quilometragem que o
motorista pode desen-
volver. A partir desse. li-

ENCARGOS SOCIAIS

Instituto Nacional de Previdéncia Social
Fundo de Garantia por Tempo de Servico
Contribui¢do & Previdéncia sobre 13.° Salario

Salario Social da I ndastria
Servico Nacional de Aprendizagem Industrial
Instituto Nacional de Colonizac3do e Reforma Agraria

Seguros contra acidentes de trabalho
Programa de Integragéo Social

12. Férias (2/3) X (1,334/12)

13.

14.
15.

Aviso Prévio (3,0 X 1,334)

Auxilio-enfermidade (1,5 X 1,334)

Décimo terceiro saldrio (1 1/2 e reincidéncias de 2e10)
Subtotal (Reincidéncias)

INCIDENCIA DOS ENCARGOS SOBRE SALARIO MENSAL
Saldrio mensal
Encargos sociais

Dias do ano
Domingos
Feriados

Férias

Dias trabalhados

Tempo realmente trabalhado por més: 283/365

ENCARGOS SOBRE DIAS REALMENTETRABALHADOS 79,5/715

mite, os custos sdo one-
rados pelo pagamento
do adicional de horas ex-
tras ou pela contratacdo
de um segundo motoris-
ta. Essa contratacdo_so
se justificaria para um
aumento consideravel na
quilometragem a percor-
rer. Empresas de Onibus
terdo despesas maiores
que as de carga. Além,
das velocidades médias
reduzidas em que ope-
ram, sua folha de pessoal
inclui também trocado-
res, fiscais e inspeto-
res. _I

8.0
8.0
0.6
1.4
4,3
1,5
1.0
0,2
24
5.0
1.0
334

7.4
3.7
2,0
9,5
22,6

57.0
100,0
57.0
1670
365
52

10
20
283

775
1025
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TRA SPORTADORES DE CORREIA

Elementos padronizados: suportes
para roletes retos, duplos, triplos
e auto-alinhadores.

Roletes MONOBLOC com lubrificacao
permanente, de longa durabilidade
e garantia.

Pontes transportadoras
em escala variada
de execucao e

vaos até 60 Transportadores de
metros entre correia, com capacidades até
pilares. 18.000 t/h.

Transportadores de
correia flutuantes, para dra-
gagem e escavacao.

Equipamentos
adicionais, tais

como cafiros de
descarga (TRIPPER),
rodas de extracdo para
silos e armazéns,
empilhadeiras radiais,
carregadores de
caminhoes, vagbes

e navios.

Exemplo de instalacdo completa

de lavagem e classificacdo de areia,

cascaltho e brita, com transportadores de

correia, peneiras, lavadores, silos de

25 a 500 m® e elementos de descarga e dosagem.

rs = oom 0O m <.

... planeja e constréi instalacdes parciais INDUSTRIA ESPECIALIZADA EM EQUIPAMENTOS
ou completas, a base de elementos padronizados, =~ DE TRANSPORTE E CARREGAMENTO

com baixo custo operacional e de manutencéo,
o PP . Rua do Bosque, 136
com reposicao e assisténcia técnica garantidas. Tole S Ea Aadh B oEA

s

S0L o N



SEGUROS

O CLIO  AO
SCO?

QUE O

Além do seguro de
responsabilidade civil
obrigatdrio por lei e que
cobre danos causados a
terceiros , a empresa
deve estudar a conve-
niéncia de fazer ocu nio
seguro contra colisio,
incéndio e roubo. A
maioria dos empresarios
deixa de fazé-lo, por jul-
gar que ele onera em de-
masia 0s custos opera-
cionais, reduzindo suas
condicoes de competi-
cdo. Teoricamente, a de-
cisdo entre correr O risco
ou pagar pela sua trans-
feréncia pode ser tomada
a partir de uma estimati-
va do ndamero provave!
de acidentes/ano, sua
traducdo em cruzeiros e
a comparacao do resul-
tado com os custos do

seguro. Mas essa proba-
bitidade é dificil de ser es-
timada, mesmo com ba-
se em dados histdricos,
uma vez que a ocorrén-
cia de acidentes no futu-
ro nao se condiciona aos
ocorridos no passado.

Contrato dificil Se
tivesse uma frota de vei-
culos para utilizacdo co-
mercial ou industrial, Vir-
gilio Carlos de Oliveira
Ramos ndo a colocaria
no seguro. Isso talvez se-
ja uma demonstracdo
definitiva de que, tratan-
do-se de veiculos dessa
natureza, 0 Seguro nNao
tem forca para fascinar
ninguém: Virgilio é presi-
dente de uma comissido
técnica do Sindicato das
Empresas de Seguros

Privados e Capitalizacao
do Estado de Sao Paulo.
A sinceridade em ad-
mitir essa inconvenién-
cia do seguro facilita a
compreensiao de um nu-
mero tado reduzido (cerca
de 5%) desses veiculos
entre 0s segurados em
geral estes também
insignificantes: cerca de
10% proporcionalmente
a frota nacional (quase 4
milhdes de veiculos). Pa-
ra 0 empresario zeloso,
que cuida bem da frota,
explica Virgilio, é mais
vantajoso correr O risco
do que suportar o dnus
do seguro. No caso de
caminhdes grandes,
quando se possui apenas
um, ainda ha interesse
em segura-lo mas
mesmo assim normal-

mente o proprietario
acha que acidentes sO
ocorrem com 0O proximo.
Quem tem cinquenta
unidades, porém, chega
facilmente a conclusao
de que é melhor correr o
risco, pois O prémio
(importdncia a ser paga
pelo segurado} seria mui-
to alto. Ja 0 mau empre-
sario, que nao zela pelos
veiculos, esse, sim, pro-
cura sempre segura-los,
pois, por mais que pa-
gue, sempre € pouco.
Mas nesse caso normal-
mente é a seguradora
que se esquiva a celebra-
cao do contrato.

As formulas Quan-
do as partes concordam
em firmar o compromis-
s0, as condicoes de co-
bertura em caso de aci-

[

E2%

L T

Seguro: necessario para cobrir acidentes como este. Mas a maioria das empresas prefere correr o risco.

18
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dente variam de acordo
com a natureza do em-
prego do veiculo. Se ele
é utilizado a servico do
proprio dono  portanto
"particular’ , a férmula
ndo é a mesma usada no
caso de veiculo cujo tra-
balho é oferecido a ter-
ceiros portanto “a fre-
te”. A primeira diferenca
€ que o veiculo a frete
sofre uma franquia obri-
gatéria minima de 5%, o
que significa que os pre-
juizos até a importancia
correspondente a essa
taxa terdo que ser supor-
tados pelo préprio dono.
Para o segurado, a van-
tagem da franquia é que
ela diminui o préemio. No
caso de veiculo particu-
lar, a franquia é facultati-
va.

TRANSPORTE MODERNO

Para estabelecer o
prémio, a seguradora uti-
liza uma formula cujos
elementos basicos sdo o
valor ideal do veiculo (V1)
e a importancia segurada
(IS). O valor ideal é esti-
pulado periodicamente,
para cada veiculo, pela
Superintendéncia de Se-
guros Privados; que pro-
cura fazer com que ele
represente o valor de to-
das as pecas novas. A
explicacdo é que, se uma
peca usada se danificar,
a seguradora colocara
uma nova. A importancia
segurada é o valor real
do veiculo, que pode ser
discutido entre segurado
e seguradora, mas nor-
malmente baseia-se em
tabeias de precos médios
publicados por revistas
especializadas.

Na férmula para o ca-
minhdo particular, o va-
lor ideal sofre uma ali-
quota de 6%, e a impor-
tancia segurada, de
0,6%. A soma dos dois
produtos obtidos leva ao
prémio liquido. Assim,
considerando-se um vei-
culo cujo valor ideal fos-
se Cr$ 45 000 e a impor-
tincia segurada Cr$
30 000, teriamos:; VI
45 000 X 6% — 2700,
IS 30000 X 0,5% —
150.

A soma dos dois pro-
dutos (2 700 + 150) da
um prémio liquido de Cr$
2 850. O prémio liquido
€ acrescido de uma taxa
criada pela Federacdo
Nacional das Empresas
de Seguros, para cobrir
despesas inerentes a
emissdo da apdlice de
seguro {papel, impres-
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sdo, etc.). O custo da
apdlice varia de acordo
com o valor do prémio li-
quido (ver quadro |). No
caso do prémio liquido
de Cr$ 2850 (mais de
Cr$ 1000), o custo da
apélice é de Cr$ 100.
Entdo, temos:
2850+ 100 2950
Essa soma ainda néo
é o custo final doseguro,
uma vez que tem que ser
acrescida de uma taxa fe-
deral, o Imposto sobre
Operacées Financeiras,
de 2% sobre o resultado
do prémio liquido mais o
custo da apdlice (Cr$
2 950), ou seja, Cr$ 59.
Efetuada a soma (Cr$
2950 + 59), temos Cr$
3 008, o prémio total.

RESUMO: para o se-
guro total de um veiculo
cujo valor ideal seja de
Cr8 45 000 e o valor reai
{importdncia segurada)
estimado em Cr$ 30 000
0 interessado gastars
Cr8 3 009 e ficats cober-
to de todos os prejuizos,
uma vez que se trata do
seguro sem franquia.

Com franquia Se,
porém, o dono se dispu-
ser a cobrir ele mesmo
prejuizos menores (e pa-
ralelamente a se ver pro-
tegido apenas em parte
nos prejuizos maiores),
deverd fazer o seguro
com franquia. A franquia
basica, para caminhées
particulares, é de 4% so-
bre o valor ideal. Assim,
no caso do veiculo ante-
rior, a franquia de 4% so-
bre o valor ideal (Cr$
45 000) faria com que
proprietario arcasse ¢
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Com rapidez e eficiéncia, as moto-bombas

Montgomery transferem liquidos de tanques

para caminhoes; de caminhoes para tanques

e de um caminhio para outro; etc.

PARA MAIORES DETALHES CONSULTEM
NOSSOS REVENDEDORES.

Fabricantes:

M MEME 08 b

MAQUINAS E MOTORES S.A.

Av. Presidente Wilson, 4.589 - Fone: 273-7322
End. Teleg. “INDUSANGELA"” - Cx.P. 42.476
C.E.P. 04232 - Sac Paulo Brasil

QELH Av. Rudge, 495 - Tels.: 52-3533 - 52-3628
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SEGUROS

Quem tem

cinguenta unidades

chega facilmente

a conclusao de que € melhor

COrrer o risco.

os prejuizos até Cr$
1800 (4% de Cr$
45 000). Em compensa-
cdo, no calculo do pré-
mio, a aliquota sobre o
valor ideal cairia de 6%
para 2% (6% menos os
4% da franquia). A ali-
guota sobre a importan-
cia segurada permanece
sempre a mesma: 0,5%.
Teriamos: VI = 45 000
X 2% = 900

IS = 30000 X 5% =
150

A soma dos dois pro-
dutos dd um prémio li-
quido de Cr$ 1 050.
Acrescenta-se o custo da
apélice de Cr$ 100
(porque também neste
caso a soma é superior a
1 000) e ao subtotal de
Cr$ 1 150 se juntam ain-
da Cr§ 23, correspon-
dentes aos 2% do Im-
posto sobre Operacdes
Financeiras. Prémio final:
Cr$ 1173.

RESUMO: para o se-
guro total de um veiculo
particular cujo valor ideal
seja de Cr$ 45 000 e va-
lor real (importancia se-
gurada) de Cr§ 30 000
com franquia de 4%, o
dono gastara Cr§ 1173
e ficara coberto apenas
dos prejuizos acima de
Cr$ 1800 Correspon-
dentes aos 4% da fran-
quia).

Pagando menos
Quanto maior a partici-
pacédo do proprietario na
cobertura dos prejuizos,
menor o prémio. Assim,
se a franquia basica é de
4%, pode-se ainda au-
menta-la com mais 2,4%
ou 6% de franquia facul-
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tativa, obtendo-se des-
contos consegquentes,
respectivamente de
20%, 36% e 45%. Por-
tanto, no mesmo exem-
plo, se o dono paga um
prémio de Cr$ 1 173 su-
portando uma franqguia
de 4%, podera pagar
apenas Cr$ 629,85, des-
de que esteja disposto a
suportar a franquia total
de 10% (4% da basica e
6% da facultativa). Como
desvantagem, so terd co-
bertos pela seguradora
0s prejuizos acima de
Cr$ 4 500 (10% do valor
ideal).

Quando se trata de
veiculos a frete, o segu-
rado tem que suportar
uma franquia obrigatéria
de no minimo 5%
(também podendo ser
acrescida de franquias fa-
cultativas de 2,4% e 6%
gue igualmente resultam
em descontos respecti-
vos de 25%, 36% e
45%). A franguia obriga-
téria de 5% jé estd impli-
cita na férmula utilizada
pelo céiculo do prémio:
4,8% sobre o valor ideal
e 1,2% sobre a impor-
tdncia segurada. Assim,
se considerarmos um
veiculo com valor ideal
de Cr$ 120 000 e impor-
tdncia segurada de Cr$
80000, teriamos um
prémio liquido de Cr$
6 720, que, acrescido do
custo da apélice e do Im-
posto sobre Operacdes
Financeiras, de 2%,daria
um prémio total de Cr§
6 956,40.

Como a propria for-
mula j& inclui os 5% da
franquia obrigatéria
(sempre incidente sobre

o valor ideal), o segurado
terd que suportar os pre-
juizos até Cr$ 6 000 (5%
de Cr$ 120 000).

Mais exemplos
Caso, porém, o proprie-
tario prefira acrescentar
mais 4% de franquia fa-
cultativa aos 5% da fran-
quia obrigatéria, terd que
suportar prejuizos até
uma -importdncia maior,
mas pagard um prémio
bem menor. Voltando ao
taso anterior, da simples
franquia obrigatéria de
5%, recordamos que ele
pagaria um prémio ligui-
do (ndo incluido, portan-
to, o custo da apélice e o
imposto federal) de Cr$
6 720. Com uma fran-
quia total de 9%
(portanto com uma fran-
quia facultativa de 4%),
ele terd direito a um des-
conto de 36% sobre esse
prémio ligquido de Cr$
6 720, o que diminui pa-
ra 4 300,80. Somando-
se a esse prémio liquido
os inevitaveis emolu-
mentos do custo da ap6-
lice e Imposto sobre
OperacGes Financeiras,
chega-se a um prémio fi-
nal de Cr§ 4 488.,80.

Nesse caso, porém, o
proprietdrio terd gue su-
portar gqualguer prejuizo
até a importancia de Cr$
10 800 (ou seja, 9% so-
bre o valor ideal de Cr$
120 000).

RESUMO: para o se-
guro total de um veiculo
a frete, cujo valor ideal
seja de Cr$ 120000 e a
importdncia segurada de
Cr$ 80000 com fran-
quia total de 9% (5%
obrigatéria e 4% faculta-
tiva), o proprietario gas-

tars Cr$ 4 488,80 e fica-

ré coberto apenas dos
prejuizos acima de Cr$
10 800 (correspondentes
aos 9% da franquia).
Todos esses dados re-
ferem-se ao seguro total.
Se o interessado preferir
um seguro apenas con-
tra incéndio e roubo, pa-
gard apenas 20% do pré-
mio liquido, acrescido do
custo da apélice e do Im-
posto sobre Operacles
Financeiras. Se preferir
ainda um seguro apenas
contra incéndio, o pré-
mio liquido ficard reduzi-
do a 15%, sujeito sempre
aos emolumentos da
apélice e da taxa federng}

CUSTO DA APOLICE

Prémio liquido

Até 50,00

de 51,00 a 100,00

de 101,00 a 200,00
de 201,00 a 300,00
de 301,00 a 400,00
de 401,00 a 500,00
de 501,00 a 750,00
de 751,00 a 1 000,00
acima de 1 000,00

TRANSPORTE MODERNO

Cr$ Custo

5,00
10,00
15,00
20.00
25,00
30.00
40,00
50,00

100,00

setembro, 1972
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C VOLKSWAGEN DO BRASIL S.A.

Uma questdo de bomsenso.  Uma questdo de tempo.

Olha que essa histéria de comecgar
com Kombi e terminar com
frota ainda vai acabar virando ditado
popular.

De tdo verdadeira que é.

Tem gente, por exemplo, que
comprou a primeira Kombi porque
achava que sua emprésa tinha que
fazer economia se quisesse comegar
bem na vida. E a Kombi faz mesmo
muita economia.

Existem também as pessoas que
comecaram com uma Kombi porque
queriam um veiculo facil de manobrar
e com amplas portas laterais para
a carga entrar e sair com facilidade.

Nesse caso a Kombi também nunca
decepcionou ninguém.

Além de transportar até uma
tonelada, a Kombi possui motor de
52 HP e mecanica VW que dispensa
gualquer comentario e oficina.

Ent&o. pra encurtar o papo-
ganha aqui, economiza ali, em pouco

tempo ésse pessoal acabou dono
de frota. E vai todo mundo bem

de vida, obrigado.
Téo bem quanto aquéles que n&o
comegaram com uma Kombi.

Afinal, nao fica bem falar
de um ditado que
nao tenha excecao

¢it N — OS



LICENCIAMENTO

AGORA i
A TAXA SO

Conquanto muitas
empresas considerem
como administrativas as
despesas de licencia-
mento, elas merecem
controle a parte. Embora
sua participacdo nos
custos seja pequena, ne-
gligéncias administrati-
vas podem ocasionar
graves prejuizos pela pa-
ralizacdo temporaria do
veiculo. Por outro lado, a
inexisténcia de multas
facilita a renovacéo da li-
cenca, diminuindo des-
pesas e economizando
tempo. Em certos Esta-
dos Sd0 Paulo é um

exemplo , as autorida-
des exigem certificado de
propriedade também pa-
ra reboques e semi-rebo-
ques. E, para substituir o
motor do veiculo, o pro-
prietario deve pedir auto-
rizacdo a automdade de
transito competente. Se
ndo o fizer, corre o risco
de ver o veiculo apreen-
dido e retirado de circula-
cdo.

Até 1969, havia gran-
des variacdes entre as
taxas cobradas em cada
localidade. A partir de
1970, todavia, foi insti-
tuida a Taxa Rodovidria

Federal Unica. A cobran-
ca obedece a tabela ela-
borada pelo DNER, que
divide os veiculos auto-
motores em seis classes
e varias subclasses
(conforme a poténcia ou
a capacidade de carga) e
estabelece taxas varia-
veis com a idade do
veiculo.

A partir dessa tabela e
da vida atil do veiculo,
pode-se calcular o custo
médio anual de licencia-
mento:

L,, — custo médio anual
de licenciamento.

L, — custo de licencia-
mento do veiculo novo.

L, — custo do licencia-
mento do veiculo no se-
gundoc ano.

L, = custo do licencia-
mento do veiculo no
enésimo ano.

n — vida uatil prevista em
anos.
k — coeficiente repre-

sentativo das despesas
extras relacionadas com

L

(L,+L,

+L,)-(1+k o

TAXA RODOVIARIA UNICA

SUBCLASSES
DISCRIMINACAO coODIGD
FAIXA
Ciclomolores, motosetas ¢
wtociclitas, cqoipadas on A 1 até 1256 80.00
Ao com cadro kneral, i
© elos arlaptados oa nio A 2 acima de Y250 ate 500G 180 00
par, sporte de Gargge, dle
B 0 naciooal ou es A 3 acima de 500ce 36000
Trangeina
Aatoméveis de fabricacio B 1at¢ 50 H.P 270,00
acional B 2 aciow de 50 HP ate 100
HP 370.00
B 3acimade 100HP - 1560
H.P. 480,00
8-4 acima de 160 H.P. ati: 220
HP 700.00
B-5 acima de 220 H.P 1.000.00
1rctas e utilitarios g C-1a1é 100 H.P, 32000
Lanicacao naciaosl C 2 acima de 100 H.P até 220
HP 520.00
€-3 acima de 220 H.P. 800,00
Vencalos de tanspori: eole D 1 Micradaibas {G.D.4 Onibus
v himicrodnibas e oaibus). (G) 1300.00
e fabricacao sacional 02 me 2 000,00
0 3 acima de 145 H.P. {0} 300000
Veiculos de carga (can E 1me 101 CMT 560,00
ahdest de fabricacdo nawio € Z wcimi 8 101 até 20 1 CMT 700.00
" ma de 20 t ate 30 1 CMT 900.00
Edacmade301aé 40 tCMT  1650.00
E 5 acima de 40 1 CMT 4 000.00
Veiculos ¢ macuinas aari £ 1.6 100H.P. 100000
: em. F 2 wima do 100 P 2500.00
de labricacio aaciooil ou
strangema [@uando sineitos
denein a TRUY
CONVENCAQ. CC em
GO GASOLINA OU OIESEL
HP POTENCIA BRUTA MAXIMA

22

ANO DE FABRICACAO

a situacéo legal do veicu—‘

1970-1969 1968-1967 1966-1965 1962-1961 Anteriora
1961
55.00 50.00 30.00 20.00 10.00 10.00 1000
35310 150,00 90.00 60,00 30.00 3000 3000
300.00 180.00 120.00 §0.00 60.00 60.00
240.00 22000 754_00 12100 88.00 66.00
3560.00 320.00 22400 176.00 144,00 128 00 96.00
460.00 420.00 294,00 23100 189.00 168.00 126,00
680.00 (520,60 434 (10 341.00 279.00 248.00 186.00
990.00 900.00 630.00 495.00 405.00 360.00 270.00
285,00 26000 156.00 130.00 104.00 78,00 65.00
460,00 420,00 262.00 210.00 168.00 126 00 105.00
770.00 700.00 420,00 350,00 2B0.00 210.00 175.00
1200.00 1100.00 715,00 550,00 38500 220.00 22000
165000 1500.00 975.00 750.00 525.00 30000 300,00
2 B60,00 2 600,00 1690.00 1300.00 910.00 520,00 520.00
440,00 400.00 32000 240.00 160.00 120.00 80.00
660.00 600.00 480.00 360.00 240.00 180.00 120.00
B80.00 800,00 640.00 480.00 320.00 240.00 16000
1650.00 1 500,00 1200.00 900.00 600.00 450,00 300.00
3300.00 3 000.00 2 400.00 t B0OO.CO 120000 900.00 600.00
B00.0O 800.00 520.00 400,00 260.00 160,00 160.00
2 000,00 200000 1300.00 1 000.00 700.00 40000 400.00
D OIESEL

G GASOLINA

mT

CAPACIDADE MAXIMA DE TRACAO

TRANSPORTE MODERNO
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MANUTENCAO

A ORA CE TA

D R

Se hd um setor onde
vale a pena controlar ri-
gidamente cada centavo
dos gastos e cada minu-
to da mao-de-obra, esse
setor certamente é o de
manutencdo. As despe-
sas com pecas, material
e pessoal de oficina che-
gam a representar até
156% dos custos opera-
cionais de um veiculo.
Mais decisivo, todavia,
que a elevada participa-
cdo nos custos é o papel
estratégico que as des-
pesas de manutencéo
assumem na tomada de
decisdes e na programa-
cdo de servicos. S6 em-
presas com razodvel
controle de custos de re-
paros e revisdes estdo
em condicées de deter-
minar o momento ideal
para renovar a frota, pro-
gramar o trabalho de
suas oficinas, aproveitar
ao maximo a mao-de-
obra e decidir sobre a
conveniéncia de contra-
tar servicos de terceiros.
Qualquer trabalho deve
ser executado somente
apds a emissdo da cor-
respondente ordem de
servico, indicando exata-
mente O que precisa ser
feito. Para facilitar o le-
vantamento dos custos,
0s componentes neces-
sarios & realizacdo dos
trabalhos sdo requisita-
dos e seus precos lanca-
dos na ordem de servico.
O preco-base podera ser
o do componente mais
antigo do estoque, o va-
lor médio ou o custo da
.peca mais recente. Em
alguns casos, esses cus-
tos sdo acrescidos de
uma porcentagem para

OVAR

cobrir gastos com esto-
cagem. Cada funciona-
rio, setor e oficina deve
ter rendimento e produti-
vidade controlados atra-
vés de impressos apro-
priados. Horas improdu-
tivas e perdidas precisam
ser levantadas e rateadas
pelos servicos executa-
dos. Cabe ainda a admi-
nistracdo interpretar os
resultados e levantar
causas de rendimentos
anormais falta de pe-
¢as, fluxo irregular de
veiculos na oficina, mau
dimensionamento da
méo-de-obra, etc.

Do ponto de vista
contabil, é preciso distin-
guir as despesas ins-
pecées, manutencao
preventiva e corretiva,
limpeza, material de ofi-
cina, mado-de-obra, etc.

dos custos que contri-
buem para prolongar a
vida util do equipaménto
e devem ser capitaliza-
dos (reformas ou recon-
dicionamentos).

O controle deve per-
mitir a determinacdo da
vida atil, em quildmetros,
de todas as pecas e com-
ponentes  sujeitos a
maior desgaste: eixos, di-
recdo, molas, sistemas
de freios, de refrigeragéo,
elétrico, caixa de mar-
chas, motor e chassi, eis
0s conjuntos que devem
ter seus custos estuda-
dos separadamente.

Regras praticas
Apesar do seu peso nas
decisdes, as despesas de
manutencdo sdo as mais
dificeis de quantificar,
principalmente por causa
das deficiéncias de con-
trole das empresas e das

enormes variagcbes com
a carga transportada, a
velocidade empregada, o
tipo de estrada, o clima,
etc. Na falta de dados
melhores e mais preci-
sos, algumas empresas
costumam estimar des-
pesas médias a partir de
um percentual geral-
mente 10% a 12% do
valor do veiculo por ano.
Técnicos americanos
preferem relacionar os
custos de manutencdo
com o consumo de com-
bustivel.  Argumentam
que, quando um veiculo
sobe uma rampa; faz es-
forco maior do que se o
percurso fosse em nivel.
Logo, tanto o consumo
de combustivel quanto o
dispéndio em manuten-
¢do serdo maiores.

Utilizando dados pu-
blicados por livros ameri-
canos como Highway
Economics, Washington
Motor “ehicle, Opera-
ting Cost Surveye Motor
Vehicle Reunning Cost
for Highway , L C
Mac Dowell chegou a
construir graficos do cus-
to de manutencdo em
funcdo das despesas
corm combustivel. A par-
tir desses graficos é pos-
sivel determinar, para ca-
da tonelagem de porte
bruto, o fator K que per-
mite orcar a manuten-
cdo:

C, ~ KC¢

C., — custo de manuten-
cdo (pecas e mao-de-
obra).

K = fator de proporcio-
nalidade.

Cc = custo do consumo
de combustivel.

Assim, para semi-re-
boques médios (de 19 t
de peso bruto), esse coe-
ficiente seria de 0,90 pa-
ra composicies diesel e
1,20 para veiculos a ga-
solina. A manutencao
dos veiculos diesel acu-
saria acentuada elevacdo
de custos com o porte
para 32 000 kg de peso
bruto, o coeficiente atin-
giria cerca de 1,80 (veja
grafico). Ja& para cami-
nhdes médios (11 000
kg), o custo de manuten-
cdo seria apenas de 0,80

O controle

dos custos

de manutencao &
estratégico

para a tomada

de decisées

e a programacao

de servicos.

Do ponto de vista
contabil, é preciso
distinguir as
despesas dos gastos
que contribuem

para prolongar a vida
atil do equipamento e
exigem capitalizacado.

TRANCDORTE MODERND — cotembra 1979
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vezes O combustivel
consumido. Esses valo-
res subiriam para a faixa
de 1,5 até 1,75, quando
se trata de Onibus urba-
nos ou rodoviarios.

O mesmo autor apre-
senta também a partici-
pacdo da mdo-de-obra
nesses custos totais de
manutencio: de 49% pa-
ra veiculos de grande
porte até 58% para ca-
minhdes leves. £ bem
provavel, todavia, que
para as condicles brasi-
leiras, esses percentuais

TRANSPORTE MODERNO

sejam um pouco exage-
rados. Uma maneira pra-
tica de determinar a par-
ticipacdo da mdao-de-
obra é pesquisar a rela-
cdo veiculos/pessoas de
oficina.

Em oficinas que reali-
zam todos os servicos —
menos recapagem e reti-
fica de motores , a mé-
dia oscila entre 1:4 e
1:6, quando se trata de
veiculos leves. Para ca-
minhées médios, a rela-
¢éo fica entre 1:3 e 1:4.
Mas, quando se trabalha

setembro, 1972

lario médio

com composicées pesa-
das, é preciso orcar cerca
de uma pessoa para cada
dois veiculos. O custo
mensal por veiculo sera
obtido dividindo-se o sa-
entre me-
canicos, ajudantes, lan-
terneiros, borracheiros,
abastecedores, étc.
pelo nimero ideal de vei-
culos. A aplicacdo de
tempos-padrdo forne-
cidos pelos manuais dos
fabricantes e corrigidos
pela empresa de acordo
com suas experiéncias
ajuda a orcar trabalhos
repetitivos e a realizar or-
camentos para o depar-
tamento de manutencdo.

Quando substituir
A variacdo dos custos de
manutencdo e de pro-
priedade depreciacdo
mais juros dita a ho-
ra certa de renovacido da
frota. Enquanto os pri-
meiros tendem a subir de
maneira acentuada, o
custo de propriedade re-
duz-se com a idade do
veiculo. No primeiro ano,
a manutencdo custa
muito pouco. Entretanto,
o veiculo perde valor co-
mercial de forma acen-
tuada, do que resulta ele-
vado custo operacional.
Se a manutencdo fosse
constante, o custo ope-
racional seria sempre de-
crescente. De fato, nos
anos seguintes, oS Cus-
tos de propriedade de-
crescem e a manutencdo
ainda. estd -aumentando
pouco. Resultado: custo
total em baixa. A medida
que 0s anos passam, to-
davia, a perda de valor
tende a estabilizar-se g]
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PORTATIL

Para carga e descarga.
Capacidade: até
3.000 kg.

Totalmente

hidréulico.

il aN

Instalagdo e
funcionamento
simples em caminhdes,
tratores ou bases fixas. No atrapalha
o desempenho normal do veiculo.
;3 Viérios acessérios & disposigdo.

~

GUINDASTE

Pedido de informagdes:

MOD. MP-3180 G

MANGUEIRAS E CONEXOES
PARA ALTAS, MEDIAS
E BNIXBS PRESSOES

MANGUEIRRS ESPECIRIS
PARA GAS FREON
VAPOR E L.P.G.

Réde de distribuidores
cobrindo todo o
territorio nacional

\eroquip

Rio de Janeiro, GB - Fabrica:
Eslrada Coronel Vieira, 80 - Cetel
Tel. 391-1952 - CTB - 229-9714
Sao Paulo - Rua General Jardim,
618 - Telefone 256-6197
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Anuncie nas revistas técnicas
ABRIL.:
Maquinas & Metais, Quimica & Derivados,

Transporte Moderno e Plasticos & Borracha.

Em uma so edicao, elas vendem
0 seu produto para cérca de
250.000 consumidores em potencial,
em todo o territorio brasileiro.

Nenhum vendedor consegue isso
- nem que viva 200 anos.

GRUPO TECNICO

MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS QUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO - O CARRETEIRO

MANUTENCAO

A soma dos

custos de manutencdo
e de propriedade determina

a hora certa de
renovar a frota.

manutencdo dispara. O
custo total passa entdo
por um minimo e come-
ca a subir. Administrado-

res desavisados costu-
mam confundir esse mi-
nimo como ponto ideal

de substituicdo. Na ver-
dade, a hora certa de tro-
car ja estda mais além, no
ramo ascendente da cur-

va. Isso & contra a intui-
cdo, mas a favor da
logica.

O custo serd minimo

CAMINHOES SEMI-REBOQUES

Manutencso
o

se for usado dentro de
um periodo que minimize
o custo médio anual. Pa-
ra obté-lo, basta somar
os custos de cada ano e
dividir o resultado pelo
namero de anos. Na pas-
sagem de um ano para
outro, qualquer valor do
custo anual menor que a
Gltima média contribuira
para baixa-la, mesmo
que seja superior ao mi-
nimo obtido. Quando o
custo anual superar a al-
tima média ja calculada,

a sua contribuicdo entdo
serd para aumentar essa
média. Ai entdo, a curva
de custo médio anual te-

ré atingido o seu minimo
e o0 veiculo o ponto ideal
de substituicdo. Existirdo

valores no ramo ascen-
dente da curva de custos
anuais que, apesar de
maiores que O minimo

isolado, ainda sdo meno-
res que 0 mMenor custo

A HORA DE SUBSTITUR

2000 6000 10 000'14000 18 000 22 00O 26 000 30 VOO 34 00C

Fonte: Gespat

ONIBUS E CAMINHOES LEVE E MEDIO

Manuencio

K * Tombustver

26

nibus rodoviario

Caminbo leve e médio

médio anual (acompa-
nhe pelo gréfico).
Pon 0.e subs Sonencis

= Custo mécko an ..o

e—

angente horranty

v = Custode
°

Nos graficos

da direita,

a variacao dos
custos de
manutencdo com
o consumo de
combustivel.
Acima, as

curvas mostram
como determinar
a hora certa

de renovar

sua frota,
minimizando

0S custos.

b

TRANSPORTE MODERNO — setembro. 1972



F BARCELLOS

0ESC
AR UL

Porque Michigan é produzido por Equipamentos Clark
S.A., o maior fabricante de escavo-carregadores do
Brasil. Simples, nao?

A Clark mais uma vez reafirma a sua confianca no
progresso do pais, fabricando e lancando agora no
mercado o Michigan mod. 85-Articulado, e mantendo
sempre atualizada a sua completa linha de escavo-car-
regadores.

Com a qualidade Clark, internacionalmente consagra-
da, o Michigan mod. 85-Articulado é o primeiro esca-
vo-carregador articulado pesado fabricado no Brasil.
Além disso, a rede de Distribuidores Clark em todo o
pais, responde pela manutencéo de toda sua linha de
produtos e mantém o mais completo estoque de pecas
e equipamentos opcionais.

T

CLARK - UM GRANDE COMPLEXO INDUSTRIAL
PRESENTE NO GRANDE MOMENTO BRASILEIRO

* Michigan é marca registrada de Clark Equipment Company, USA

T

Poténcia no volante:
177 HP a 2400 rpm

Cacamba standard de
3% jardas cubicas

Peso em condigoes de
operacdo: 15.876 kg

0-C

B SILE
A SER

gl oN — OS

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.-VALINHOS, SP

DISTRIBUIDORES: Amazonas, Acre, Ronddnia e Roraima: Braga & Cia. @ Pari
e Amapda: Distal Distribuidora Alianca Ltda. @ Maranhdo: Moraes Motores
e Ferragens S.A, e Piaui e Ceard: Orgal Organizagdes ‘O Gabriel’” Ltda. e
Rio Grande do Norte: Comercial Wandick Lopes S.A. @ Pernambuco, Paraiba e
Alagoas: Mota Eng. e Importagio @ Bahia e Sergipe: Guebor Engenharia In-
distria e Comércio Ltda, @ Guanabara, Minas Gerais e Espirito Santo: Imtec -
Importadora e Técnica S.A. @ Sio Paulo: Lark S.A. Maquinas e Equipa-
mentos e Distrito Federal: Comavi Companhia de Maquinas e Viaturas e Rio
Grande do Sul e Santa Catarina: Linck S.A. Equipamentos Rodoviarios e Indus-,
triais @ Goiis: Nogueira S.A. Comeércio e Industria @ Mato Grosso: Mato Grosso
Diesel Ltda. @ Parand: Nodari S.A.



PNEUS

AS VA TAGE S
E ECUPERA

Quanto mais pesada a
frota, maior deve ser a
preocupacdo da sua em-
presa com o controle
dos custos, desempenho
e manutengao dos
pneus, um item cujo pe-
50 aumenta com o porte
dos veiculos. Para uma
pickup, os pneus repre-
sentam apenas de 4% a
7% dos custos  a inci-
déncia é tanto maior
quanto maior for a quilo-
metragem mensal do
veiculo. J& nos cami-
nhdes médios, essa por-
centagem passa para 8%
a 15%. E, nas composi-
cOes pesadas de ca-
torze ou dezoito pneus

ela chega a ultrapas-
ar 20%, transformando-
se no item mais impor-
tante do custo.

Além do porte do vei-
culo, outros fatores tém
influéncia decisiva no
custo/km dos pneus:
® velocidade da opera-

cdo a vida util reduz-se

drasticamente quando a

velocidade aumenta
{veja grafico);
@ carga a duracdo do

pneu reduz-se bastante
quando o veiculo trafega
sobrecarregado (veja ta-
bela);
® tipo de estrada o
pneu dura mais em es-
tradas pavimentadas e
planas que em outras,
acidentadas ou de terra;
@ cuidados operacionais
certos fatores contri-
buem para o desgaste ra-
pido e irregular da banda
de rodagem. Entre eles, o
desalinhamento das ro-
das, a operacdo com ei-
x0s tortos, o funciona-
mento ndo uniforme dos
freios em todas as rodas,
a pressdo baixa, o rodizio
mal feito dos pnéus ea
mé conservacdo do vei-
culo.

Quanto dura A vida
atil do pneu é um para-
metro que s pode ser
obtido através de rigoro-

PNEUS: INFLUENCIA DA
CARGA SOBRE A VIDA UTIL

CARGA
{em relacéo a normal)

50% acima
40% acima
30% acima

20% acima
10% acima
Carga normal
10% abaixo
20% abaixo
30% abaixo

28

QUILOMETRAGEM
OBTIDA (%)

40
48
58
70
82
100
122

161
200

so controle. Para tanto,
recomenda-se o uso de
fichas  os modelos sdo
fornecidos pelos fabri-
cantes de pneus que
registrem detalhadamen-
te o histdrico do pneu e
possibilitem determinar
com rapidez dados tais
como: a) quilometragem
de duracdo, por tama-
nho, marca e tipo; b)
custo por quildmetro,
tanto do pneu novo co-
mo do recondicionado;
¢) marca e tipo de pneu
que proporciona os me-
ihores servicos para cada
espécie de trabalho; d)
custo comparativo de
pneus.por marca de vei-
culos; e) localizacdo; f)
localizacdo exata de cada
pneu, para evitar desapa-
recimentos.

Apesar de dispendioso

exige numeracdo dos
pneus, controle de pre-

c0s, consertos, recau-
chutagens, quilometra-
gens, posicdo, carga,

VIA OTIL DO PNEU X VELOCIDADE

(Redovia pavimentada em boas condichas!

1 Pneus 7.50X 14 a 24 Ib/pol*
eneus| 2 Praus 8.00X22 a 70 Ib/pol

3 Pneus 9.00X 20 a 70 Ib/pol?

4 Peus 11.00X22 a 75 Ib/pal?

olacidede tkm

Fonte: Geipot

A vida cai com a velocidade.

pressdo, etc. , O siste-
ma dé bons resultados.
Uma vez implantado, a
empresa terd, depois de
algum tempo, dados sufi-
cientes para efetuar mi-
nuciosa andlise e estabe-

INFLUENCIA DA ESTRADA

TIPO DE ESTRADA V'Dﬁ%‘)”“"
Estrada-padrdo

Estrada bem pavimentada 90
Estrada mista (pavimentada e cascalho) 72

Estrada de cascalho 64
Estrada de terra 50

FONTE: DUNLOP

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1972



Recuperar o pneu a tempo reduz custos operacionais.

lecer a duracdo média de
pneus. Algumas empre-
sas preferem adotéd-lo
apenas temporariamen-
te. Nesse caso, os resul-
tados da pesquisa serdo
tomados como parame-

tros e o trabalho poste-
rior se limitard ao con-
trole global e a investiga-
cao das causas de varia-
coes de vulto em relacdo
a esses padroes. A em-
presa que ainda ndo dis-

INFLUENCIA DE CURVAS E

ONDULACOES
TIPO DE ESTRADA VIDA UTIL
(%)
Estrada-padrdo 100
Estrada com lombadas leves 96
Estrada mista com curvas e lombadas leves 76
Estrada mista com muitas curvase lombadas 50

FONTE: DUNLOP

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1972

ponha desse controle,
terd de partir de valores
médios, obtidos pelo fa-
bricante ou outras em-
presas, tanto para pneu
novo quanto para recau-
chutado. Teoricamente,
é vantajoso para a em-
presa recauchutar pneus
0 maior namero possivel
de vezes. Cada recupera-
céo fica em apenas 25%
do preco do pneu novo.
E, se ela for bem feita, a
durabilidade pode atingir
até 80% da vida atil de
um pneu novo. Um bom
valor, para cdlculo de
custos, gira entre
45 000 e 50000 km
(veja grafico} para rodo-
via pavimentada, em
boas condicdes. Alguns
pneus, isoladamente, po-
derdo atingir quilometra-
gens maiores gque outros
e proporcionar grande
namero de recapagens.
Mas é preciso compen-
sar 0os pneus perdidos

por acidentes, estouro,

velocidade excessiva e
os que perdem a condi-
cdo de recauchutagem
devido a furos profundos
ou por lonas soltas. Em-
bora alguns pneus possi-
bilitem diversas recapa-
gens, para efeito de cal-
culo, é boa politica con-
siderar apenas uma Uni-
ca recuperacao.

Uma vez estabeleci-
dos esses parametros, o
célculo do custo por qui-
I6metro pode ser feito
pela formula:

P (Ng-Pg 4+ NyPO/AK A+ Ko)
P custo/km de pneus e
camaras.

Ny numero de pneus diantei-
ros.

N, nimero de pneus trasei-
ros.

Pq4 preco de um pneu dian-
teiro, com cdmara, mais uma
recapagem.

P, = preco de um pneu trasei-
ro, com cdmara, mais recapa-
gem.

Kn quilometragem atil de um
pneu novo.

K, quilometragem util de um
pneu recuperado. '

INFLUENCIA DA PRESSAO

PRESSAO VIDA UTIL
{em relacdo 4 recomendada) (%)
40% abaixo 28
60% abaixo 57
80% abaixo 81
90% abaixo 91
Recomendada, 100
10% acima 98
20% acima 91

29



COMBUSTIVEIS

A PRATICA
TAS \ARIACOES

Para determinar o
consumo de combustivel
de um veiculo, ndo exis-
tem férmulas magicas.
Na verdade, qualquer
tentativa de resolver o
problema teoricamente

a partir das curvas de
desempenho dos moto-
res, por exemplo — es-
barra em dificuldades
quase intransponiveis,
tantos sdo os fatores en-
volvidos. Pelo menos
quatro varidveis influem
de maneira decisiva so-
bre o consumo, tornan-
do bastante amplas as
faixas de resultados: a
velocidade, o peso da
carga, o tipo de pavi-
mento e as caracteristi-
cas de projeto da estra-
da, principalmente os

aclives e declives maxi-
mos de rampas e contra-
rampas. isso sem falar
nas préprias condi¢cbes
mecdnicas do veiculo
principalmente a regula-
gem do motor e na al-
titude média de opera-
cdo, {aeficiéncia reduz-se
quando o motor opera
em grandes alturas).

A alternativa para a
analise tedrica é a reali-
zacdo de exaustivos e
dispendiosos testes a ve-
locidades constantes em
diferentes tipos de estra-
das e condicdes. Os Uni-
cos testes dessa nature-
za de que TM tem noticia
foram realizados ainda
em 1966, no Estado de
Minas Gerais, pelo Gei-
pot. Trabalhando com

curvas de desempenho
do motor, o engenheiro
L. C. Mac Dowell da Cos-
ta chegou a resultados
bem préximos aos obti-
dos na pratica por aquele
érgdo.

Qualquer que seja o
método adotado, a pri-
meira constatacdo é a de
gque O consumo cresce
excepcionalmente com a
velocidade (veja quadro).
Assim, segundo os cal-
culos de Mac Dowell, pa-
ra um caminhdo médio
com carga normal, as ve-
locidades de 10/30/
50/70 km/h correspon-
dem indices relativos de
consumo de respectiva-
mente 1,00/1,18/1,73
/2,84.

As variagbes com o

VARIACAO DO CONSUMO COM A VELOCIDADE

{Consumo de combustivel para caminhdo médio. em cruzeiros, de 1970)

RGA VELOCI
(1) DADE

{(km/h}
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ESTRADA PAVIMENTADA

Aclives
Plana

até 3%
0,008 0,043
0.012 0,042
0,024 0,051
0,045 0,075
0,021 0,094
0.026 0,097
0,040 0,130
0,064
0.026 0,144
0,031 0,104
0,045
0,074
0,033 0,124
0,038 0,200
0,054
0,066

REVESTIMENTO

PRIMARIO
Declives
Plaha
até 9%
0,0122 0,023
0,0080 0,027
0,0150 0,039
0.0340 0,078
0,0256 0,049
0.0200 0,053
0,0210 0,080
0,0294 0,053
0,0250 0,065
0.0250 0,128
0,0400 0,067
0,0320 0.080

TRANSPORTE MODERNO

peso da carga também
ndo sdo menos acentua-
das: um caminhdo médio
com carga normal (7 t)
consome 87% a mais de
combustivel do que se
estiver vazio.

Ja a passagem de
uma estrada pavimenta-
da para outra apenas
com revestimento pri-
mario pode significar pa--
ra velocidades iguais au-
mentos desde 50% (para
veiculo vazio) até mais
de 150% (para veiculo
sobrecarregado).

Por sua vez, a existén-
cia de aclives contribui
para aumentar o consu-
mo, enquanto os decli-
ves trazem drastica redu-
cdo.

Conquanto a partici-
pacdo do combustivel
nos custos operacionais
atinja percentuais mé-
dios elevados de 10%
a 15% para caminhdes
pesados e de 15% a 20%
para veiculos médios
toda essa analise parece
mais aplicavel ao célculo
de. beneficios econdmi-
cos resultantes da im-
plantacdo ou introducdo
de melhorias em estra-
das. Para finalidades pra-
ticas, os dados de consu-
mo podem ser obtidos a
partir do controle de
consumo por veiculo em
ficha individual. A acu-
mulacao de dados permi-
tira a obtencdo de uma
faixa média de consumo,
que deve enqguadrar a
maioria das unidades da
frota. Qualquer discre-
pancia indicara que algo
vai mal com o veiculoea
falha deverd ser pesqui-
sada imediatamente pela
oficina. _J

4
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O Dodge D-700 tem poténcia

de 196 hp. Torque de 42,0 mkg

a 2.400 rpm.

Por isso, é o caminhdo mais
rapido e o que tem maior
forca para transportar
mais carga.

E justamente porque tem
maior poténcia e maior
torque, com uma menor
taxa de compressio (6,85:1)
também € o mais
econdmico. Logico:
trabalhando com um
numero de rota¢des menor,

@ Chrys er co Bras

0 seu motor € menos
exigido. Resultado: maior
economia de combustivel
e menos desgaste.

Agora, pense nas outras
vantagens: chassi
super-reforcado (em 3
comprimentos) com molejo
traseiro de acio
progressiva, dupla reducio
com acionamento elétrico,
cabina mais confortavel.

O D-700 conta ainda com
uma ampla rede de
revendedores que oferece

CAMINHOES DODGE
A MAIOR GARANTIA
DO BRASIL:6 MESES
0OU 12.000 KM.

completo e pronto
atendimento em assisténcia
técnica e fornecimento

de pecas.

O Dodge D-700 tem tudo a
mais. E gasta menos.

Na ponta do ldpis.
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Nao é preciso ser Fittipaldi, Pace ou
Jackie Stewart para trabalhar
com os rompedores Tex da
Atlas Copco. Basta ser um
bom operador.
Os rompedores Tex da Atlas Copco
sao rapidissimos. Sua linha de
4 modélos, vai desde 1150 a 1375
golpes por minuto.
Mas os Tex ndo sdo apenas rapidos.
Eles sdo leves (péso minimo: 9,5 kg).
Consomem pouco ar (2m* / min., no maximo).
Alids, em relacdo ao péso e consumo de ar sdo
os rompedores que fornecem a mais
alta energia de impacto.
S30 construidos para durar mais com um custo
de manutencao baixissimo.
Na hora de decidir sdbre rompedores prefira
aquéle que ja venceu provas de
eficiéncia e rapidez: Tex.

Adas Copeco

ar comprimido
a servico do mundo
ATLAS COPCO BRASILEIRA S.A.- Equipamentos de Ar Comprimido
AVENIDA DAS NACOES UNIDAS. 217 - FONE 269-2611 - CAIXA POSTAL 30.349 - SAC PAULO
BELO HORIZONTE« CURITIBA« FORTALEZA« PORTO ALEGRESRECIFE«RIOe SALVADOR



LAVAGEM

I O OS5
R COS DE FORA

Manter o veiculo limpo é
fundamental para a pre-
servacdo da sua pintura
e para a boa imagem da
empresa. O custo de la-
vagem  que raramente
ultrapassa 2% dos custos
operacionais é dificil
de ser avaliado e depen-
de da natureza das insta-
lagbes que a empresa
mantém para esse fim.
Por isso algumas empre-
sas adotam o critério de
atribuir, para efeito de
célculo, a essa operacéao
0 custo que ela teria se
feita por terceiros. Os
precos cobrados por
postos de servicos de
Sdo Paulo (veja tabela)
variam de Cr$ 16 para
um VW sedi até Cr$ 70
para um cavalp-mecéani-
co pesado. A execucdo
do servico em oficina
prépria pode proporcio-
nar economia, quando se
trata de frotas com ele-
vado namero de veicu-
los. A decisdo entre lava-

Lavagem: calcule os custos pelos precos de terceiros.

gem prépria ou de tercei-
ros deve basear-se em ri-
goroso levantamento de
custos: mao-de-obra, de-
preciacdo das instala-
cdes, remuneracdo do
capital empatado e con-
sumo de materiais
(querosene, graxa, sa-
bédo, etc.). Operarios que
trabalham nesse servico
percebem, geralmente,
salario préximo ao mini-
no. Em empresas de oni-

bus, a producao varia de
quatro a seis unida-
des/homem/dia. Se o
servico é executado por
terceiros, o custo/km po-
de ser determinado pela
formula:

L P/K,
L custo/km
P preco de uma lava-
gem
K, quilometragem en-

tre duas lavagens (de
1500 até 3 000 km) __|p

PRECOS COBRADOS PORTERCEIROS

Veiculo

Cavalo-mecanico
Caminhdo médio
Caminhéo leve
Camioneta
Kombi

VW seda

Lavagem e Lubrificacdo

c3/motor s/motor
70,00 60.00
60,00 50.00
45,00 40.00
20,00 18,00
16,00 15.00
16.00

Lubrificacao

15.00
12.00
10.00
8,00
-6.00

OBS.: Esses precos sofrem alteracdo de acordo com o estado do
veiculo a ser lavado. Veiculos que estejam muito sujos
de terra pagardo taxas de 10% a 15% mais altas.

TRANSPORTF MO oun,...  setembro, 1972
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LUBRIFICACAO

OS CUSIOS Q E
OS PLA OS

Se a empresa nao tem
controle do consumo de
tubrificante por veiculo

as vezes dificil, porque
as trocas nem sempre
sdo feitas nas proprias
oficinas , o custo desse
item, que raramente ul-
trapassa 2% das despe-
sas totais, podera ser or-
cado a partir dos planos
de lubrificacdo dos fabri-
cantes e das capacidades
do carter, caixa de cadm-
bio e diferencial. Cada
um dos pontos de lubrifi-
cacdo podera ter seu
custo/km estimado a
partir da férmula:

L, C.P(1 + K/K,
C Capacidade (do car-
ter, cambio ou diferen-

ADMINISTRACAO

Para facilitar o orcamento da lubrificacao, use os dados do manual do fabricante.

cial, conforme o caso)
em litros.

P preco por litro do lu-
brificante apropriado
(SAE 30, para motor;

Os custos de administracdo

variam bastante

de uma empresa para outra.
A andlise das despesas
indicara o indice apropriado.

As despesas de admi-
nistracdo incluem todos
os gastos indiretos da
empresa, relacionados
com transporte: salarios
do pessoal de escritérios
e armazéns, propaganda,
contabilidade, aluguéis,
agua, luz, limpeza, telefo-
ne, impostos, material de
escritorio, honorarios,
servicos técnicos e juridi-
cos, juros e despesas
bancarias, descontos de
fretes. O elemento de
maior participacao nesse
custo sdo os salarios (de
pessoal de armazem e

34

SAE 90, para cambio; e
SAE 140, para diferen-
cial).

K: quilometragem en-
tre duas trocas.

Administracdo: maior custo é o de pessoal de armazém.

escritério) e o0s corres-
pondentes encargos so-
ciais. O confronto de to-
das as despesas com o
custo operacional permi-

te determinar a participa-
Cd0 NOS Custos e 0 quo-
ciente aplicavel a cada
unidade este (ltimo
em funcdo da produtivi-

k coeficiente repre-
sentativo das despe-
sas com a operacao de
“completar o nivel”.

dade, utilizacao e desem-
penho da unidade consi-
derada. Esse valor varia
bastante com a estrutura
(administracdo centrali-
zada ou nao, numero de
filiais, aproveitamento da
capacidade de transpor-
te, eficiéncia administra-
tiva) e o tamanho da em-
presa. Na pratica, pode
oscilar entre um minimo
de 15% até um maximo
de 56% para empresas
transportadoras. Em em-
presas industriais assu-
me valores relativamen-
te menores. __J

.
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“Tamanho familia“é com a Villares.

Talhas de 500 quilos. operacional, baixando custos e contribuindo,
Pérticos de 500 toneladas. decisivamente, para o cumprimento de prazos em projetos
Gracas a essa versatilidade na producao de oficiais e privados.
equipamentos de transporte elevado, a Villares pode Bote energia nas suas decisbes e brigue pelo melhor:
oferecer o melhor desde a uma simples oficina mecéanica exija nossas pontes rolantes. Elas sdo “linhas de
até a Usina Hidrelétrica que fornece luz para aquela transmissao direta” entre seu planejamento de custos e
oficina mecanica. lucros e a realidade final da obra.
Gigantescos porticos de 500 toneladas sao produzidos e Para empreendimentos "‘tamanho familia”,
garantidos pelo mais rigoroso “‘know-how™ (convénio porticos idem.
com a P & H Harnischfeger Corp. USA) e com uma Com um
seguranca de trabalho perfeito durante anos e anos, gracas respeitavel nome VI LLARES
a uma assisténcia técnica especializada e presente em de familia,
qualquer ponto do Pais. ‘ conhecido aqui e
Transportando cargas, materiais, equipamentos, com em mais de 20
seguranca e rapidez, as pontes rolantes Villares P & H pafses do mundo: Industrias Villares SA
asseguram alta rentabilidade, reduzindo o custo Villares. Divisdo Equipamentos

Estrada do Vergueiro, 2000 S. Bernardo do Campo SP Tel.: 43-1411 Cx. Postal 5498 Telex 023831 ¢ Belo Horizonte Av. Bias For-
tes, 160 Tel.: 26-4655 Telex 037206 e Recife Av. Conde da Boa Vista, 1596 Tels.: 2-1134, 2-1067, 2-3787 Cx. Postal 1325 e Porto
Alegre Rua Gaspar Martins, 173/183 - Tel.: 25-0511 Cx. Postal 203 e Salvador P. Gen. Inocéncio Galvdo, 17 Tels.: 3-2233, 3-5616
Cx. Postal 1208 e Rio de Janeiro - Av. Almirante Barroso, 22 21¢ andar Tel.: 231-1370
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Agora, as vinte composicoes de custo, que TM publicou
pela primeira vez em setembro de 1971, incluem novos
veiculos, como o Scania L-100 e o Mercedes L-608-D. E
separam as despesas fixas das variaveis. O resultado final é
uma férmula simples, onde o usuario entra com a quilo-
metragem mensal e sai com 0 custo operacional.

Para ajudar sua em-
presa a determinar quan-
to custa por més ou por
quildbmetro cada um dos
veiculos da sua frota, TM
publica periodicamente
composicées de custos
atualizadas. Exatamente
um ano apds a ultima lis-
ta (TM 98, setembro de
1971), a revista apresen-
ta agora vinte célculos

basicos, que incluem
desde o Volkswagen,
passando por veiculos

leves e caminhdes mé-
dios, até composicdes
pesadas e semipesadas.
Desta vez nao se trata de
uma simples atualizacio.
Conquanto as composi-
cdes continuem estrutu-
radas sob forma de mul-
tiplicacdo de um coefi-
ciente por um preco, sua
formulacdo foi substan-
cialmente alterada. Para
ampliar a utilidade e a
aplicacado dos resultados
antes limitada, em ca-
da caso, a uma quilome-
tragem especifica , os
custos foram separados
em fixos e variaveis. Os
primeiros continuam cal-
culados em base mensal
enquanto os variaveis
proporcionais a quilome-
tragem média mensal
sdo agora orcados por
quildmetro. Resultado: o
custo mensal do veiculo
€ uma equacao, com
uma parcela fixa e outra
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obtida pela multiplicacdo
do custo variavel/km pe-
la quilometragem média
mensal, que deixou de
ser um dado de calculo.
Assim, cada empresa po-
dera entrar na equacdo
com a quilometragem
real obtida na prdtica e
obter um custo bem
mais préximo das suas
condicdes operacionais.
Os veiculos-base
A relacdo continua in-

cluindo apenas uma
marca de veiculo de cada
categoria: sendo gque

concorrem diversas mar-
cas, escolheu-se uma de-
las para base de calculo.
Conquanto exista, de
uma marca para outra,
variacdo na participacao
dos elementos; o resulta-
do é representativo da
categoria, uma vez que o
mercado de veiculos de
carga é altamente com-
petitivo. Para acompa-
nhar a evolucao do mer-
cado, -TM inclui como
base de célculos o
L-608-D (leve diesel) e o
L-100 (caminhao pesado
diesel).

Muito embora os re-
sultados possibilitem
boa visdo dos custos de
transporte, ndo devem
ser tomados ao pé da le-
tra, nem como base de
comparacao entre mar-
cas. Nao s6 os custos
variam bastante com as

condiches particulares
de operacdo, como tam-
bém os calculos estdo
sujeitos a razoavel grau
de imprecisao, o que tor-
na arriscada qualquer ge-
neralizacdo.

Cada um dos coefi-

cientes que aparecem
nas vinte composicdes
foi obtido apés muitas
pesquisas e demorados
célculos:
O Depreciacio 0
coeficiente aplica-se so-
bre o preco do veiculo
mais carrocaria (ou car-
retas), descontado o pre-
¢o do jogo de pneus,
cujo custo é computado
a parte, em outro item.
No caso de composicdes
pesadas, considera-se
que cada cavalo mecani-
co traciona duas carre-
tas. O coeficiente mensal
é estabelecido a partir da
perda de valor comercia!
do veiculo, durante pe-
riodo de utilizacao de
sessenta meses. Sendo:

P valor do veiculo
novo,

L — valor de revenda
do veiculo equivalente,
com cinco anos de idade

k - L/P,

o coeficiente mensal de
depreciacdo calcula-se:

d k)/60

Assim, se na compo-
sicdo relativa ao cami-
nhdo a gasolina figura o
coeficiente de deprecia-

;a0 0,01365, isso signi-
fica desvalorizacdo de
81,9% (1,365 x 60), ao
longo dos cinco anos de
uso ou valor residual
de 18,1%.

Veja, nesta edicdo, a
cotacdo dos veiculos
usados.

O Remuneracao A
inversio média anual
calcula-se (veja nesta
edicdo):

I n+1).(P L)

2n
Como L kP, resulta:
2+ (n Nik+1)
| P
2n

Os juros médios men-
sais obtém-se multipli-
cando essa inversio pela
taxa de remuneracao
anual e dividindo o resul-
tado por doze. Para a ta-
Xa j 20% ano e n 5
anos, resultaria o seguin-
te coeficiente de juros
mensais, para aplicacao
sobre o preco (P) do vei-
culo novo, encarrocado,

+L

sem pneus:
2+ 4K+ 1)
600
Se o veiculo, por

exemplo, tem valor resi-
dua! 18,9% (k 0,189)
caso do caminhdo a
gasolina , o coeficiente
relativo @ remuneracao
do capital sera:
={2 + 4.1.182)/600
0,01122
O Licenciamento 0
coeficiente 1/12 distribui
ao longo dos doze meses
do ano a taxa rodoviaria
anica (veja tabela nesta
edicdo), estabelecida pe-

lo decreto-lei 990, de
21/10/69.
O Seguros  Admite-se,

além do seguro obrigaté-
rio, o total  contra coli-
sdo, incéndio e roubo, o
que implica desembolso
anual de aproximada-

— setembre-r§72



Scania: no calculo de TM, veiculo-base para os pesados.

TRANSPORTE MODERNO

o,

setembro, 1972

mente 6,5% sobre o va-
lor do veiculo novo (veja
matéria nesta edicédo). O
coeficiente 1/12 distribui
essa despesa entre os
doze meses do ano.
O Salario do motorista
TM inclui o salario en-
tre os custos. Isso equi-
vale a admitir um moto-
rista para cada veiculo e
a limitar a validade das
equacdes de custos a
quilometragem que um
motorista pode fazer du-
rante as oito horas nor-
mais de trabalho. Se, no
trafego rodoviario, esse
namero pode ultrapassar
7 000 km/més, no trans-
porte urbano onde a
velocidade média cai
abaixo de 20 km/h o
limite é bem menor. Aci-
ma dessas quilometra-
gens, deve ser incluido
no céalculo o custode ho-
ras extras ou o saldrio de
um segundo motorista.
As composicées ndo in-
cluem também o saldrio
de ajudantes para.carga
e descarga em entregas
urbanas. 0O coeficiente
1,57 corresponde ao sa-
idrio mensal mais 57%
de encargos sociais (veja
matéria nesta edicdo).
O Pegcas O coeficiente
reflete a relacdo entre as
despesas com pecas e
material de oficina e o
preco do veiculo novo.
Os coeficientes iniciais
foram obtidos por TM
em pesquisa e sofreram
agora ligeiras correcdes,
para adaptarem-se as
correlacbes custo de
manutencéo/combustivel
estabelecidas pelo Gei-
pot {veja matéria nesta
edicdo).
O Pessoal de oficina
0 coeficiente foi estabe-
lecido a partir da relacdo

média entre o.namero de
veiculos por pessoa para
cada categoria de veicu-.
los e leva em conta inci-
déncia dos encargos so-
ciais (b7%). O salério
considerado procura re-
fietir a média entre as di-
wersas categorias de pes-
soal de oficinas.
O Pneus O preco in-
clui camara e uma reca-
pagem. O coeficiente de
célculo representa a fra-
cdo namero de pneus/vi-
da atil. Para caminhodes,
a vida Gtil estimada foi de
50000 km, em condi-
c¢bes normais. Para vei-
culos leves, de 40000
km.
O Combustivel Os
consumos adotados
{litro/km) resultam de
pesquisas de TM. Os pre-
cos adotados sdo os que
vigoram na cidade de
Séo Paulo.
O Lubrificantes Os
consumos foram estabe-
lecidos a partir dos ma-
nuais dos fabricantes.
O Lavagem  Para sim-
plificar os calculos, con-
sidera-se o preco cobra-
do por terceiros.
O Administracdo Co-
mo se trata de custo que
admite amplas variacdes
desde 10% até 55%
sobre as despesas dire-
tas , TM ndo inclui a
administracdio no seu
célculo. Os custos finais
sdo diretos, cabendo a
cada empresa acrescen-
tar aos resuitados a por-
centagem que julgar

_mais conveniente, para

cobrir despesas com
pessoal de armazéns e
escritérios (e encargos
sociais corresponden-
tes), publicidade, impres-
sos, aluguéis, impostos,
estadas, telefone, etc. __|
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O Grupo Técnico Abril veste roupa de
mecéanico. Arregaca as mangas. E d4 uma
arrancada rumg a um mercado nunca antes
explorado por qualquer publicacao
semelhante:

O profissional de Oficina.

O homem que trabalha nas oficinas
mecanicas, auto-elétricas, de funilaria e
pintura, nos diversos componentes do
velculo: amortecedores, radiadores,
freios, etc.

O homem que escolhe as auto-pecas
a serem repostas nos veiculos e que tem
influéncia fundamental na escolha das
marcas de automébveis compradas por
seu habitual fregués.

A Oficina é dele, vestindo a mesma
roupa e falando a mesma lingua,
atualizando-o através de histérias em
qguadrinhos de fundo didéatico, cuidando
dos seus interesses.

Oficina a revista que faltava dentro

de um mercado com potencial de sobra.
veio para enriquecer a experiéncia
pessoal de 40.000 profissionais com todos
os detalhes técnicos e novidades dos
componentes automobilisticos.

Reserve um espaco nessa Oficina.

UMA REVISTA PARA ELE:

CIRCULAGCAO : 40.000 EXEMPLAEES
PERIODICIDADE : BIMESTRAL
RESERVA DE ESPAGD: ATE D DIA

24 DE MES ANTERIOR AO DA EDIGAO.

{immm
GRUPO TECNICO

N



CUSTOS

20 CUSTOS
OPE ACIO A

VEICULOS LEVES

CARRO SEDA PEQUENO, TRAFEGO URBANO
BASE: VWSEDA 1300

CUSTOS FIX0S

001012 de depreciacdo

0,01263 de remuneracdo do capital a
112 de seguros a

112 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,56X107% de pecas e material de oficina a

6,2X 1075 de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a
4/45 000  de pneus, cAmaras e recapagens a

0114 litros de combustivel a

1/1 000 litrosde 6leo do carter a

1/1 000 litros de 6leo dé caixa e diferencial a

1/1 500 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO
CUSTO MENSAL 448 14 + 0,18577 . X
CUSTO/QUILOMETRO — (448,14/X) + 0,18577

X Utilizacdo média mensal (km)

15 112,00
15 112,00
98222
270,00

15112,00
778.00
154,64

0719
2,96
560

16.00

152,93
190.86
81.85
22,50
448,14

0,02268
0,04823
0,01374
0,08196
0,00296
0,00560
0,01060

0.18577

(Este custo ndo inclui salario do mototista. Serve apenas de base de calculo para
remuneracio de vendedores que utilizam veiculo préprio a servico da empresa).

KOMBI ESTANDAR, TRAFEQO URBANO
BASE: KOMB! vW

CUSTOS FiIX0s

001012 de depreciacdo
0,01263 de remuneracdo do capital a
1,67 de salario do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a
1/12 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
2,0x10™° de pegas e material de oficina a
7.3x10"% de salario de pessoal de oficina e leis sociais a
4/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens a
0,153 litros de combustive! a
1,2/1 000 litros de 6leo do cértera
1,2/1 000 litros de éleo de caixa e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a
CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO
CUSTO MENSAL 1509,17 +0,23611 «x
CUSTO/QUILOMETRO (1 509,17/x) + 0,23611
x Utilizacdo média mensal (km)
PICKUP A GASOLINA, TRAFEGO URBANO
BASE: FORD F-75
CUSTOS FiX0Ss
001117 de depreciacdo
0,01220 de remuneracio do capital a
1567 de saldrio do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a
1/12 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL
TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1972

19 191,00
19 181,00
600,00
1247,00
320,00

19 191,00
778,00
162,77

0,719
296
5,60

18.00

18 818,00
18 818,00
600,00
122300
320,00

194,21
242,38
942,00
103,91
26,67
1509.17

0,0386

0,05679
0.01445
0,11000
0.00355
0,00672
0.00600

0.23611

210,20
210,76
942,00
101,91
26,67
149154

CUSTOS VARIAVEIS

20X10~® de pecas e material de oficina a

7.3X10~% de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a
4/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens a

0,167 litros de combustivel a

2/1 000 litros de éleo do carter a

1/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO
CUSTO MENSAL 149154 + 025244 X

CUSTO/QUILOMETRO  (1491,54/X) + 0,25244
X Utilizacdo média mensal (km)

CAMIONETA A GASOLINA, TRAFEGO URBANO
BASE: F-100

CUSTOS FtX0S

0,01125 de depreciacio

0,01217 de remuneragdo do capital a

1,57 de salério do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a

112 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

2,5x10~ ¢  de pecas e material de oficina a

1,06x10~* de salérios de pessoal de oficina e leis sociais a.
4/45000  de pneus, cAmaras e recapagens a

0,250 litros dé combustivel a

1/1 000 litros de 6leo do cérter a

0,5/1 000 litros de leo de caixa e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL  1822,82 + 0,36667 x
CUSTO/QUILOMETRO  (1822,82/x) + 0,36667
x  Utilizacdo médic mensal {km)

CAMINHI;O LEVE A DIESEL, COM FURGAO
DE ALUMIN!O, TRAFEGO URBANO
BASE: MERCEDES L-608-D

CUSTOS FiX0s

0,01042 de depreciagido

0,01250 de remuneracdo do capital a

157 de salario do motorista e leis sociais a
112 de seguros a

112 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,2x10"®  de pecas e material de oficina a

9,7x10"®  de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a
6/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens a

0,260 litros de combustivel a

3/1 000 litros de dleo do cartera

1/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 2302,13 + 036373 .x
CUSTO/QUILOMETRO (2 302,13/x) + 0,36373
x  Utilizacdo média.mensal (km)

18 818,00
778,00
230,95

0,719
2,96
5,60

18,00

29 043,00
29 043,00
600,00
188780
520,00

29 043.00
778,00
23095

0,719
296
560

20.00

0,03764
0,05669
0,02052
0.12007
0,00592
0,00560
0.00600

0,25244

326.73
353,45
942,00
157,31
43,33
182282

0.07260
0,08137
0,02052
0,17975
0,00296
0.00280
0.00667

0.36667

CARGA UTIL: 29t

47 032,00
47 032,00
600,00

3 055.00
560.00

47 032,00
778,00
326,00

0,615
2,96
5,60

45,00

489,73
587,90
932,00
24583
46,67
230213

0,05644
0,07655
0,04346
0,18375
0.01387
0,00560
0,01500

0.36373

b



CUSTOS

CAMINHAO LEVE A GASOLINA, COM FURGAOQ
DE ALUMINIO, TRAFEGO URBANO

BASE: FORD F-350 CARGA UTIL: 29t

CUSTOS FIX0S

007157 de depreciacdo 37 250,00 43098
0.01217 de remuneracdo do capital a 37 250,00 453,33
1,67 de saldrio do motorista e leis sociais a 600.00 942,00
112 de seguros a 242125 20177
1/12 de licenciamento a 560,00 46,67
CUSTO FIXO MENSAL 207565

CUSTOS VARIAVEIS
2.5 x10-% de pec.s e material de oficina a 37 250.00 0,09312
1.3x10-*  de saldiios de pessoal de oficina e leis sociaisa  778.00 0.10114
6/45 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 383.88 0,05118
0,363 litros de combustivel a 0718 026099
15/1 000 litros de dleo do carter a 296 0.00440
0.8/1000 litros de dleo de caixa e diferencial a 5,60 0,00448
1/3 000 de lavagem a graxas a 4500 0,01500
CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO 053031

CUSTO MENSAL 207565+ 0,53031 x
CUSTO/QUILOMETRO - (2 075,65/x} + 0.53031
x Utilizacdo média mensal (km)

0O calculo ndo inclui ajudantes,

CAMINHOES MEDIOS

CAMINHAO MEDIO A GASOLINA, EQUIPADO COM FURGAO
DEALUMINIO, TRAFEGO URBANO
BASE: CHEVROLET C-68

CUSTOS FIX0S

CARGA UTIL: 6.0t

001365 de depreciacdo 43 020,00 587,22
0.01122 je remuneracéo do capital a 43 020,00 482,68
1,57 de salario do motorista’e leis sociais a 600,00 942,00
1712 de seguros a 27986,30 233,02
1112 de licenciamento a 700,00 58,33
CUSTO FIXO MENSAL 2 303,25
CUSTOS VARIAVEIS
3,0x107® de pecas e material de oficina a 35 520,00 0.10656
1,36x107* de sal4rios de pessoal de oficina e leis sociaisa 778,00 0.10580
6/50 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 81287 0,09753
0,400 litros de combustivel a 0,719 0,28760
2,0/1 000 litros de 6leo do carter a 296 0,00592
1,2/1 000 litros de éleo de caixa e diferencial a 5,60 0,00672
1/3 000 de lavagem e graxas a 60,00 0.02000
CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO 0,63013

CUSTO MENSAL 2303,25 + 0,63013.x
CUSTO/QUILOMETRO (2 303,25/x} + 0,63013
x  Utilizacdo média mensal (km}

CAMINHAO MEDIO A GASOLINA, COM CARROCARIA
ABERTA DE MADEIRA, TRAFEGO URBANO

BASE: CHEVROLET C-68 CARGA UTIL- 6 0t

CUSTOS FIX0S

0,01365 de depreciacio 38 760.00 529,07
001122 de remuneracdo do capital a 38 760.00 434,88
1.57 de salario do motorista e leis sociais a 700.00 1 099.00
1/12 de seguros a 2454.41 204,53
1712 de licenciamento a 700,00 58.33
CUSTO FIXO MENSAL 232581
CUSTOS VARIAVE!IS
2,2x10-° de pecas e material de oficina a 38 760.00 0.08427
89x10-* de saldrios de pessoal de oficina e leis sociaisa 778,00 0.06034
6/50000  de pneus, cdmaras e recapagens a 81287 0.09753
0,400 litros de combustivel a 0,719 0.28760
2/1 000 litros de 6leo do carter a 296 0.00592
1.2/1000 litros de 6leo de caixa e diferencial a 5,60 0,00672
1/3 000 de lavagem e graxas a 60,00 0,02000
CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO 056283

CUSTO MENSAL 230085 + 0,56283 . x
CUSTO/QUILOMETRO (2 30095/ + 056283
x  Utilizacdo média mensal (km)
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CAMINHAO MEDIO DIESEL. COM CARROCARIA ABERTA
DE MADEIRA, TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: MERCEDES L-1113

CUSTOS FIX0s

0,01042 de depreciacdo 63 199,00°
0,01250 de remuneracde do capital a 63 199,00
157 de salario do motorista e leis sociais a 700,00
1/12 de seguros a 4107 90
112 de licenciamento a 700.00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,0x1Q0 ¢ de pecas e material de oficina a 63 199,00
6,0x107* de saldrios de pessoal de oficina e leis sociaisa 778,00
6/60 000  de pneus, cAmaras e recapagens a 81287
0,286 litros de combustivel a 0615
8/1 000 litros de 6leo do carter a 296
1.5/1000 litros de 6leo de caixa e diferencial a 5.60
1/3 000 de lavagem e graxas a 60.00

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 294807 + 043537 x
CUSTO/QUILOMETRO (2 948,07/x) + 043537
x  Utilizacdo média mensa! {(km}

CAMINHAO MEDIO DIESEL, COM TERCE!RO-EIX0O

CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA
BASE: MERCEDES L-1113

CUSTOS FIX0s

0.01042 de depreciacédo 74 199,00
0.01250 de remuneracdo do capital a 74 199,00
157 de salrio do motonsta e leis sociais a 700,00
112 de seguros a 4 823,00
112 de licenciamento a 700,00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,2x10°° de pecas e material de oficina a 74 199,00
65x10-° de salarios de pessoal de oficina e leis sociaisa 778,00
10/50 000 de pneus, camaras e recapagens a 81287
0,357 litros de combustive! a 0,615
8/1 000 litros de 6leo do cérter a 296
1.5/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a 5.60
1/3 000 de lavagem e graxas a 60,00

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 3285.77 + 059695 . x
CUSTO/QUILOMETRO (3 255,77/x) + 059695
x  Utilizacdo media mensal (km}

CAMINHOES SEMIPESADOS

CAMINHAO SEMIPESADO, COM CARROCARIA
ABERTA DE MADEIRA, TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: CHEVROLET D-70

CUSTOS FIXO0S

001152 de depreciacdo 70 890,00
001217 de remuneracdo do capital a 70 890,00
1.57 de salario do motorista e leis sociais a 800.00
1/12 de seguros a 460785
1712 de licenciamento a 900,00
CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
1.2x10 ¢ de pecas e material de oficina a 70 890,00

8,25 x 10™° de saldrios de pessoal de oficina e leis sociaisa 778,00

6/50 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 966.00
0,333 litros de combustivel a 0,615
4/1 000 litros de dleo do carter a 2,96
1/1 000 litros de dleo de caixa e diferencial a 560
1/3 000 de lavagem e graxas a 70.00

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 3 394,36 + 0,50870.x
CUSTO/QUILOMETRO 13 394,36/x) + 0,50870
x  Utilizacao média mensal (km)

CARGA UTIL: 6,3t

658,63
789,89
1099,00
342,32
58,33
294807

006319
0,04668
0.09753
0.17589
0.02368
0.00840
0.02000

CARGA UTIL: 10.7 t

773.15
927,38
1099.00
401,91
58.33
325577

0.09904
0,05047
0,165/4
0,22965
0,02368
0.00840
0.02000

059695

CARGA UTIL: 8,01

816,65
862,73
1256,00
383,98
75,00
339436

0,08506
0.06418
0,011390
0,20479
0.01184
0.00560
0.02333

0 50870
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Porque ja vem com todas aquelas

qualidades de quem é Diesel de
nascenga. No Mercedes-Benz,
todas as pecas sdo planejadas
especificamente para funcionar
com o motor Diesel. Inclusive as
partes vitais da transmissdo, como
caixa de mudangas e diferencial.
Embora 0os membros dessa
familia sejam muito parecidos
fisicamente, cada um tem a sua
vocagao. E a prova de que t&m um
grande futuro pela frente € que ja

estao todos muito bem colocados
na vida. O Mercedinho, que é

o cagula, com 6 toneladas de peso
bruto, faz brincando qualquer
transporte. Os do meio, de 11 a 13
toneladas, e os maiores, de 15,21 e
22 toneladas, estdo no ramo das
cargas médias e pesadas. Uns
arranjaram emprego carregando
pedras; outros se especializaram
em levar rapidamente cargas

. frageis; outros, ainda, estio

abrindo estradas. Todos eles

dando lucros transportando uma
enorme variedade de cargas na
cidade, no campo e nas estradas.
Mas mesmo com todas essas
diferengas, eles tém uma coisa em
comum. Costumam durar muito
tempo no emprego e nunca
requerem aposentadoria e nem
vao para um asilo de velhos.
Porque tem sempre alguém
disposto a dar mais por eles do
que por qualquer outro
caminhdo da sua idade.
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CUSTOS

CAMINHAO SEMIPESADO COM TERCEIRO-EIXO ADAPTADO,
CARROGCARIA ABERTA DE MADEIRA, TRAFEGO RODOVIARIO
CARGA UTIL: 12,7t

BASE: CHEVROLET D-70

CUSTOS FIXOS

0,01152 de depreciacdo

0,01217 de remuneracdo do capital a

1.57 de saldrio do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a

1/12 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
1,2x10¢ de pecas e material de oficina a

8,25x10-% de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a
10/50 000 de pneus, cdmaras e recapagens a

0,357 litros de combustivel a

4/1 000 litros de 6leo do cartera

1/1 000 Jitros de 6leo de caixa e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 360281+ 061051 x
CUSTO/QUILOMETRO (3 602,81/x) + 0,61051
x  Utilizacdo média mensal (km}

77 345,00
77 345,00
800,00
527420
900,00

77 345,00
778,00
966,00

0615
296
560

70,00

891,01
941,29
1256,00
439,51
75,00
360281

09281
0,06418
0,19320
0.21955
001184
0.00560
0.02333

CAVALO MECANICO SEMIPESADO, TRACIONANDO CARRETAS DE UM EIXO

TRASEIRO
BASE: CHEVROLET D-70

CUSTOS FIX0S

0,01152 de depreciacdo

0,01217 de remuneracio do capital a

1,57 de salario do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a

1712 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,2x10—¢ de pecas e material de oficina a

825x10-% de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a
10/50 000 de pneus, camaras e recapagens a

0479 litros de combustivel a

4/1 000 litros de 6leo do carter a

1/1 000 fitros de 6leo de caixa e diferencial a

1/300 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO
CUSTO MENSAL 443052 +0,71738 . x

CUSTO/QUILOMETRO (4 430,52/x} + 071738
x  Utilizacdo média mensal (km)

CAMINHOES PESADOS

CARGA UTIL: 151

101.095,00
101 095.00
900,00
657117
900.00

101 095,00
778.00
966.00

0,615
2,86
5.60

80,00

CAMINHAO PESADO DIESEL, CARROCARIA DE MADEIRA,

TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: SCANIA L-100

CUSTOS FIX0S

001086 de depreciacdo

0.01065 de remuneracédo do capital a

1,57 de salario do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a

112 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS

12x107* de pecas e material de oficina a

1,31x10~* de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a
6/50 000  de pneus, camaras e recapagens a

0,400 titros de combustivel a :

14/1 000  litros de dleo do cérter a

1,6/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO
CUSTO MENSAL 472424 + 077136 .x

CUSTO/QUILOMETRO (4 724,24/x) + 0,77136
x  Utilizacdo média mensal (km)

42

1 164,61
123032
413,00
547.59
75,00
443052

0,12131
0,06418
0.19320
0.29458
001184
0,00560
0.02667

0.71738

CARGA UTIL: 791t

123 660,00
123 660,00
800,00

8 037.90
1650,00

123 660,00
778,00
100571
0,615

2,96

5.60

70,00

134295
131787
1256,00
669,82
137.50
472424

0,14839
0,10192
0,12068
0,24600
0.04144
0,08960
0,02333

0,77136

CAMINHAO PESADO DIESEL, COM TERCEIRO-EIXO
TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: SCANIA LS-100

CUSTOS FIXO0S

0,01086 de depreciagdo

0,01065 de remuneracgéo do capital a

157 de saldrio do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a

1/12 de licenciamento a

CUSTO FiIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

12x10-¢ de pecas e material de oficina a

1,31x10™* de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a
10/50 000 de pneus, cdmaras e recapagensa

0454 litros de combustive! a

14/1 000 litros de 6leo do cérter a

1,6/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL — 5 150,84 + 0,90980 .x
CUSTO/QUILOMETRO = (5 150,84/x) + 090980
x  Utilizacdo média mensal (km)

CAMINHAO PESADO DIESEL COM TERCEIRO-EIXO
BASCULANTE
BASE: FNM V-13

CUSTOS FIX0S

0,13333 de depreciacdo

.0,11333 de remuneracdo do capital a

157 de salario do motorista e leis sociais a
1/12 de seguros a

112 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

15x10~¢ de pecas e material de oficina a

1.31x10~* de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a
10/40 000 de prieus, cdmaras e recapagens a

0500 titros de combustivel a
8.0/1 000 litros de 6leo do carter a

25/1000 litros de 6leo de caixa e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 5728,69 + 098683 .x
CUSTO/QUILOMETRO (5 728,69/x) + 098683
x  Utifizacdo média mensat (km)

CARGA UTIL: 14,0t

139,5640:00, 151540
139 540,00 1486,10
800,00 1 256,00

9 070,00 755,84

1 650,00 137,50
513284

13954000 0,16745
778,00 0,10192
100571 0,20685
0,615 0,27921

296 004144

5,60 0,08960

7000 0,02333
0,90980

CARGA: 12 m?

146 233,00 1949,28
146 233,00 1656,82
800,00 1256,00

9 505,14 729,09

1 650,00 137,50
5728.69

146 233,00 0,21934
778,00 0,10192
105171  0,26292
0,615 0,30750

296 002368

560 0.04480

80,00 0.,02667
0,98683

CAVALO MECANICO PESADO DIESEL, TRACIONANDO CARRETA

DE UM EIXO. TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: SCANIA L-100

CUSTOS FIX0S

0,01086 de depreciacao
0,01065 de remuneracio do capital a
1,57 de salario do motorista e leis sociais a
112 de seguros a
112 de licenciamento a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
1,2x1078 de pecas e material de oficina a
1.31x10™*  de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a
10/50 000 de pneus, cadmaras e recapagens a
0.454 litros de combustivel a
14/1 000 litros de 6leo do cérter a
1,6/1 000 fitros de Sleo de caixa e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO

CUSTO MENSAL 5979,54 + 0,93608 .x
CUSTO/QUILOMETRO (5 979,54/ x) + 0,93608
x — Utitizacdo média mensal {(km)

CARGA UTIL: 15,51

158 660,00
158 660,00
1 000,00
10312,00

1 650,00

158 660,00
778,00
100871
0615
2,96

5,60

80,00

1723,05
1689,73
1570,00
869.26
137.50
5979,54

0,19039
0,10192
0,20685
0,27921
0,04144
0,08960
0,02667

0,93608
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CAVALO MECANICO PESADO DE UM EIXO TRASEIRO, TRACIONANDO CUSTOS VARIAVEIS
CARRETA DE DOIS EIXOS TRASEIROS

BASE: SCANIAL-110 CARGA UTiL: 19t 1,2x10~® de pecas e material de oficina a 330557,00 0,39668

1,3x10~* de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a 778,00 0.,10192

CUSTOS FIX0S 18/50 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 122840 0,44222

0,555 litros de combustive! a 0615 0,34132

i 13/1 000 fitros de 6leo do cérter a 296 0.04144

001086  de depreciacio 199 556,00  2167.18 1,6/1000 litros de dleo de caixa e diferencial a 560 0,08960

0,01065 de remuneracédo do capital a 199 556,00 212527 1/3 000 de lavagem e graxas a 90,00 0,03000
157 de salario do motorista e leis sociais a 1 000,00 1570,00

1/12 de seguros a 12971.00 108091 CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO 444318
1/12 de licenciamento a 4 000,60 333,33

CUSTO FIXO MENSAL 727669 CUSTO MENSAL  10804,12 + 1443,18 x

CUSTO/QUILOMETRO  (10804,12/x} + 1,44318

CUSTOS VARIAVEIS x  Utilizacdo média mensal (km)
12x107¢ de pecas e material de oficina a 199 556,00 0,23946 CAVALO MECANICO PESADO DE UM EIXO, TRACIONANDO CARRETA DE
1,31x10~* de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a 778,00 0,10192 TRES EIXOS TRASEIROS
14/500 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 122840 0,28084 BASE: SCANIA L-110 CARGA UTIL: 26 t
0476 fitros de combustivel a 0,615 0,29274
o sdedandonas 220 008 cusrosmos
: itros de dleo de caixa e diferenci | )
1/3 000 de lavagem e graxas a 8500 002833 0,01086 de depreciacdo 219893,00 2 388,03
' ) ' ’ 0,0106% de remuneracdo do capital a 219893,00 234186
A A 157 de saldrio do motorista e leis sociais a 1000,00 157000
CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO 0,99369 12 de sequros a 1429304 119108
CUSTO MENSAL 7 276,69 + 0,99369 x 1712 de licenciamento a 4 000,00 . 222,33
CUSTO/QUILOMETRO (7 276,69/x) + 099369 CUSTO FIXO MENSAL 30
x  Utilizacdo media mensal (km} CUSTOS VARIAVEIS
1,2x10~¢ de pecas e material de oficina a 219 893,00 0,26466
CAVALO MECANICO PESADO DE DOIS EIX0OS TRATORES, TRACIONANDO 1.31x10™* de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a 778,00 0,10192
CARRETA DE DOIS EIXOS TRASEIROS 18/500 000 de prieus, cdmaras e recapagens a 122840 044222
BASE: SCANIA LT-110 CARGA UTIL: 26t 0,555 litros de combustivel a 0,615 0.34132
14/1 000  litros de 6leo do cartera 296 004144
CUSTOS FIX0S 1,6/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a 560 008960
1/3 000 de lavagem e graxas a 90,00  0.03000
0.01086 de depreciacao 330557,00 3589,85
0,01065  de remuneracdo do capital a 330 557,00 352043 CUSTO VARIAVEL/QUILOMETRO 131160
1,57 de salario do motorista e leis sociais a 1 000,00 1570,00
1712 de sequros a 21486,20 1790,51 CUSTO MENSAL 782430+ 131160 x
1/12 de licenciamento a 4 000,00 333.33 CUSTO/QUILOMETRO {7 824,30/x) + 1,31160
CUSTO FIXO MENSAL 10804,12 x  Utitizacdo média mensal (km) .
_y

« »

SEMI-REBOQUE “CARREGA-TUDO”, MOD. SR-CTP-3ER

Este implemento, produzido pela “RANDON S.A.", destina-se ao transporte de cargas pesadas, até 60 toneladas e possui as se-
guintes caracteristicas basicas:

Comprimento total da plataforma: 14,645 m;

Pescogo tipo especial, adaptével em veiculos com ou sem 3°. eixo no cavalo mecanico;

Eixos passantes de ago especial, tratados termicamente, montados com rolamentos tipo Scania-Vabis;

Freios a ar, tipo BENDIX, dotado de vélvula “Relay” automética;

* Suspensdo em TANDEM, rigida, modelo exclusivo, totalmente articulada, com sistema de rotulas esféricas de alta resisténcia.

oMNOoy
RANDON SA o ooers,.n
. . Rua Matteo Gianella, 527 Cx. Postal 175

Wiyg 03 indistria de implementos para o0 transporte End. Teleg. “MERAN"  Fones: 21-30-36 e 21-31-00
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PNEUS

A VIDA

e OVADA

No momento em que
o desgaste faz desapare-
cerem as ranhuras do
pneu, 0 empresario pode
agir «de duas maneiras:
deixar surgirem as lonas

e conseqiientemente
condend-lo a um fim
imediato ou manda-lo
a uma recuperadora e
prolongar-lhe considera-
velmente a vida. Recapa-
do, recauchutado ou or-
bitado, um pneu normal-
mente pode durar ainda
o minimo de 20 000 km
ou 0 maximo de uma
quilometragem superior
a8 de uma unidade nova.
E tudo por um custo que
chega, no maximo, 8 me-
tade do preco de um

pneu novo.
A decisdo entre reca-
pagem ou recauchuta-

gem depende em parte
das condicées do pneu,
analisadas 'pelo técnico
da recuperadora. A re-
cauchutagem, que asse-
gura uma quilometragem
um pouco maior, tem a
desvantagem de diminuir
0 numero das operacées

seguintes. Como envol- .

ve também uma parte do
ombro (ao contrdrio da
recapagem, que atinge
apenas a banda de roda-
gem), a recauchutagem
provoca um aquecimen-
to' mais intenso das lo-
nas, comum conseqiien-
te ressecamento maior
da borracha contida en-
tre elas, o que afeta as
condicGes gerais do
pneu para suportar no-
vas operacles.

Por isso, algumas re-
cuperadoras aconselham
que as primeiras opera-
cdes sejam de recapa-

-44

gem, ficando a recauchu-
tagem para o final. Ao
todo, um pneu de cami-
nhdo ou de dGnibus su-
porta em média quatro
operacées. O aumento
desse nimero é inversa-
mente proporcional a ve-
locidade  normalmente
desenvolvida pelo veicu-
lo. Se um caminhdo pe-
sado, que ndo corra mui-
to nas estradas, pode ter
0o pneu recuperado qua-
tro vezes, um Onibus ur-
bano, que normalmente
roda a velocidade ainda
menor, pode elevar esse
namero para seis. A ex-
plicacdo é que as possi-
bilidades de recuperacao
estdo sempre condicio-
nadas aos graus de
aguecimento a que ¢€
submetido o pneu, e que
sdo sempre maiores
quando se roda a veloci-
dades mais altas.
Problemas como o
deslocainento da cama-
da de borracha colocada
na recuperacdo, embora
raros, podem ocorrer.
Por isso o interessado
deve escolher com bas-
tante critério a recupera-
dora, evitando as ofici-
nas improvisadas. 'O
grande problema”, co-
menta o dono de uma re-
cuperadora prejudicada
por esse tipo de concor-
réncia, "é que muitas de-
las ja cresceram o sufi-
ciente para deixar de ser
de fundo de quintal, mas
infelizmente continuam
com 0Ss mesmos méto-
dos.” Além disso, € mui-
to importante para a du-
rabilidade do pneu a qua-
lidade do camel-back, o
material utilizado na re-

cuperacdo. As boas recu-
peradoras costumam
empregar o camel-back
feito com “borracha de
companhia’”, a mesma
usada pelos fabricantes
na producdo do pneu ori-
ginal. Mas, enquanto es-
sa matéria-prima custa
Cr$ 5,00/5,70 o quilo, a
utilizada por muitas recu-
peradoras custa Cr$
3,20/3.30.

Orbitagem: seguranca
e durabilidade

Em Sao Paulo e na
Guanabara, os interessa-
dos contam com um pro-
cesso sob vdrios aspec-
tos mais vantajoso, em-
bora consequentemente
mais caro que a recapa-
gem e a recauchutagem.
A orbitagem é um pro-
cesso eletrbnico, com
programacéo tipo IBM, e
que oferece antes de tu-
do ‘maior seguranca aos
pneus recuperados e
uma durabilidade apon-
tada como até maior que
a do produto original.

Na orbitagem, ha car-
tées ja programados de
acordo com as matrizes,

e a funcdo do operador é
apenas troca-los, confor-
me O pneu a ser recupe-
rado. A programacéio en-
volve todo o processo,
desde a simples raspa-
gem, que NOS pProcessos
cenvencionais é feita de
maneira mais ou menos
rudimentar. Na orbita-
gem, ela é executada por
um torno especial que
desgasta o pneu homo-
geneamente, corrigindo-
lhe até a circunferéncia.
Se a circunferéncia nao
estiver perfeita, o pneu
sera rejeitado na sequén-
cia do processo.

A quantidade de bor-
racha utilizada na orbita-
gem também é uniforme,
pois existe um camel-
back. para cada tipo de
pneu. Na aplicacdo do
material, enquanto o
pneu gira num eixo, O
camel-back vai saindo
em fita e sendo enrolado
na banda de rodagem,
até cobrir toda a superfi-
cie, lembrando um carre-
tel de costureira. “A ras-
pagem é uma das partes
mais importantes do pro-
cesso’’, diz Julio Bocayu-
va Teixeira, da Monica-

QUADROI PRECOS PARA RECUPERACAO
Orbitagem Recauchuta- Recapa-
PNEU gem gem
650x16 109,00 50.00 Néo se faz
750x16 160.00 75.00 70,00
825x20 188,00 110,00 85,00
900x20 simples 231,00 120,00 100,00
900x20 borrachudo 255,00 120,00 100,00
1 000x20 285,00 140.00 120,00
1 100x20 322.00 150,00 130.00
1 100x22 simples 341,00 150.00 140,00
1 100x22 borrachudo 375,00 150,00 140,00 .
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pe, uma das duas empre-
sas a utilizar o processo
em S&do Paulo. ""Tanto
que nosso torno é do
mesmo tipo utilizado na
recuperacdo de pneus de
avido, pois tem que ser
superpreciso.”

Provado
dura mais que o novo

O resultado final € um
pneu naturalmente ba-
lanceado, sem a necessi-
dade dos chumbos com-
pensadores usados nas
rodas com pneus recupe-
rados por processos co-
muns. “Na recapagem
ou recauchutagem’, diz
Julio. Bocayuva, "o ca-
mel-back é colocado nu-
ma manta Gnica que en-
volve a banda de roda-
gem, com necessidade,
portanto, de emenda.
Assim, ha uma distribui-
cdo irregular de maizrial.
No ponto da emenda, ha
sempre um excesse ou
falta de peso em relacao
ao restante da superficie.
Em nosso caso, a borra-
cha colocada no pneu é
programada, com o ta-
manho exata.”

Na operacdo final de
conformacdo, em que o
pneu é levado ao molde
para receber as ranhuras,
também ha uma diferen-
ca. Na recapagem ou re-
cauchutagem, uma ca-
mara-de-ar faz pressdo
apenas sobre a banda de
rodagem, o que, na opi-
nido de Jalio, pode de-
formar o pneu. Na orbi-
tagem ¢ utilizada uma
camara que se adapta to-
talmente a parte interna,

evitando o problema.
A durabilidade do

TRANSPORTE MODERNO

pneu orbitado, que tem a
pretensdo de ser até
10% maior que a do pro-
duto novo, ndo é muito
dificil de se explicar, para
Jaho: “A quantidade de
borracha que aplicamos
é a mesma que o fabri-
cante coloca sobre a car-
caca. Agora, como apro-
veitamos uma camada
de 1/1,6 mmda borracha
original, porque a raspa-
gem néo vai até a lona, é
facil perceber que o pneu
orbitado oferece mais
material para ser gasto
do que o novo”

o, —

setembro, 1972

Além de tudo, a varia-
¢do da quilometragem

entre pneus orbitados é
muito pequena. Isso per-
mite ao usuario uma pre-
visdo quase exata do

tempo durante o qual
poderd contar com o
pneu recuperado por es-
se processo. A orbita-

gem também pode: ser

realizada em média qua-

tro vezes nos pneus de

caminhdo, e pode ser fei-

ta mesmo que eles ja te-
nham sido submetidos
anteriormente a opera-

cdo de recapagem ou re-
cauchutagem. Oferecen-
do tantas vantagens, po-
rém, seu preco teria que
ser sensivelmente mais
alto que o da recapagem
e o da recauchutagem.
Mas o grande problema
parece ser mesmo a fatta
de difusdo das recupera-
doras que utilizam esse
processo. Em todo o
Brasil, além da Monica-
pe, existem apenas ou-
tras duas firmas que fa-
zem orbitagem, uma
também em Sao Paulo e
outra na 'Guanabara.

45

£e.



FRETES

T]

E CABOTAGE

O cdlculo do frete ma-
ritimo de cabotagem ba-
seia-se em duas tabelas:
uma de distancia, em mi-
lhas, entre os portos; e
outra, do frete propria-
mente dito. A tabela de
frete apresenta trés fai-
xas diferentes de distan-
cias: até 200 milhas; e
de 200 a 600 milhas.

Para cada faixa, a tabela
apresenta uma parte fixa
e outra varidvel, ambas
correspondentes a tone-
ladas ou metros cubicos
de carga. O-céalculo con-
siste em:

@ localizar os dois por-
tos na tabela qguando
0 porto ndo constar na
tabeld, o célculo é feito

com base no porto mais
proximo. O cruzamento
dos dois fornece a dis-
tancia em milhas;
® verificar em que faixa
caiu a distancia;
® verificar, na tabela de
frete, em que classe a
mercadoria estd enqua-
drada.

Caso a distancia seja

FRETE MARITIMO DE CABOTAGEM (Em Cr$)

GRANEIS
Gesso e ferro-gusa
Sal
Carvdo
Milho, 6leo comestivel e tri-
go
Petroleo e derivados
Lubrificantes
Gas I.‘iquefeito (g.L.P)
Asfalto liquido
Demais derivados
Petréleo cru
Alcool
Demais granéis
DENSAS
REFRIGERADAS
PERECIVEIS
INFLAMAVEIS, AGRESSIVAS,
OXIDANTES E CORROSIVAS.
EXPLOSIVAS
VALIOSAS
SACARIAS
Sal
Géneros alimenticios e ou-
tras
CARGA GERAL
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TRANSPO_RTE ATE TRANSPORTE ALEM DE 600 MILHAS
600 milhas
FRETE ATE  FRETE ALEM DE .
200 MILHAS 200 MILHAS FRETE ALEM DE 600 MILHAS
PARTE POR PARTE PORMILHA PARTE POR MILHA
FIXA MILHA FIXA EXCEDENTE FIXA EXCEDENTE
0.1135 2270 0.02235 31.64 001891
0,152 23.04 0,02235 31,98 0,01891
0.05675 11,35 0.02062 19.59 0.01719
0.08428 0.02062 256,10 0.,01719
242 009619 21,66 001533 27,79 0.01533
11,82 0,4641 104,64 0,07020 132,72 007020
422 0,1673 37.68 002649 48,28 0,02649
2,13 008364 18.86 001255 2388 0,01255
1.15  0,04500 10.15  0,00700 12,95 0.,00700
0,1237 2474 0,02407 3436° 002062
0,06707 13.41 002407 23,03 002062
0,1186 2372 0.02407 33,34 0,02062
893 0.3834 85.61 004300 10281 0,03611
0,1118 22,36 0,02062 30,60 001719
389 01546 3481 0.02751 4581 0,02235
2265 0,3009 8283 006536 10897 005503
0,1083 2166 0,02235 30,60 0,01891
0,1014 20.28 0,02062 2852 001719
15,74  0,02751 21,24 0,02407 30,86 002062

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1972

inferior a 200 milhas,
multiplica-se o nuamero
de milhas pelo preco por
milha e soma-se o resul-
tado a parte fixa, quando
houver. Com isso, ob-
tém-se o frete liquido por
toneladas ou metros
clibicos. O valor do frete
total sera igual ao preco
por tonelada multiplica-
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FLORIANOPOLIS

do pelo nimero de tone-
ladas ou metros cubicos.

Quanto a distancia,
multiplica-se, .entdo, o
resultado pelo preco va-
riavel por milha e adicio-
na-se a parte fixa. Em se-
guida, multiplica-se o re-
sultado pelo numero de
toneladas ou metros cu-
bicos.

DISTANCIA EM
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s 70 2% 3 440 517
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E ) 200 282
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Se a distancia for su-
perior a 600 milhas, pro-
cede-se da mesma forma
que no item anterior
de 200 a 600 milhas;
apenas o numero de mi-
lhas a ser subtraido da
distancia passa a ser
600.

O frete total sera a so-
ma do valor obtido apds-

MILHAS
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as operacdes acima com
as taxas e impostos, que
chegam a atingir quase
50% do valor consegui-
do até agora.

As taxas e impostos
sdo: a) adicional varia
de porto para porto, po-
dendo chegar a 20% do
frete; b) adicional-frete de

g <

H w

: g f
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w E @ 2
H 2 2 2
2am zssr rses 2em 2091 2eer 290 204
am 2400 24368 2004 as4r 2687 2283 2798
224) 2371 2408 2454 381 2067 2723 3268
Vose Zo084 219 s!‘l 2224 2398 2439 2481
1934 2084 2099 2 a2 2204 2380 248 2481
188 28 2056 2 o4 218 2317 2373 2418
ved  1e 205 208 211 2297 203 2378
128 1831 1939 1898 2182 22713 2ne
1239 289 1504 1962 2008 2108 2208 2253
vss vem iz 1ma e tesr zin 278
1423 853 588 1830 1883 49 2043 2088
1381 1a01 S8 1604 1829 27 905 950
20 140 s tam ises vz0s e veze
3 t2es a0 e eos s 2 veos
1081 17z 248 1294 35 1802 82
e v 3w 2 vae o0e
ae tom rore 12 o s 1501
233 s ess  ss 003 w9 4
s s m sw e 1o s e
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367 a7 522 570 927 78 923 989
270 480 453 481 548 898 a3 8a4
150 s 381 a6 578 752 97
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“ 281 52 n7
w3 3 e
w oz 3
257

1o
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renovacdo da marinha
mercante  20% sobre o
frete liquido e adicional;
c) previdéncia maritima

8% do frete liquido; d)
previdéncia portuaria
varia de porto para por-
to, correspondente a
10% sobre a taxa de utili-
zacao dos portos.

—
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o0 aam sem sow o ame e
2931 324 3787 ames 3360 aope a20h
2001 3281 3787 2035 2930 4088 4 76
284 2934 3486 3548 3643 a3t asag
26594 2044 1460 3828 1823 320t Jeas
2881 2961 347 3ae85 1580 ane 1828
281 2881 3377 3448 3540 3828 3786
245 298 3317 3388 a0 3818 3725
o
2399 2749 3333 342 asse a7
20 2em e 307 3w amo asme
28y 28 2877 2048 3046 3128 3296
1939 3289 2805 2873 2988 308 3214
205 25 288 279 2824 2982 Jere
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1638 1984 2500 2568 2683 2801 2509

wo wms 2ws 1 ams e s

1393 743 2258 2327 2422 2568 2868
1268 &8 213 2200 2295 2432 384
1161 481 1687 2035 2138 2288 2378
1017 1382 19% 2048 2104 2297
930 1280 084 1959 2087 2205
0 80 876 1744 1939 1977 2088
o v tes e tms s 205
wo oo s s e e s
830 280 1396 484 1669 1607 1805
o ws e
w m o am oum e e m
wo e vms va an e e
ae s e v ms s
v e s v s
B w0 e
wo we am am o s
56 584 879 817 625
88 183 301 409
95 233 £
tas 248

Disténcia de Betem (PA) a Macapé (AP} & do 390 milhas.

Disténcia de Sae Francisco do Sul {SC) a Joinvila (SC) & de 18 mithas.
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FRETES

- ROVIARIO
DE CA A

O frete ferroviario é
cobrado de acordo com a
classificacdo da carga.

Para efeito de célculo,

existem cinco classifica-
cbes: a) EP-1 corres-
ponde a pequenas expe-
dicbes, quando a carga
nao chega a ocupar além
de um terco do vagdo; b)
M-1 produtos indus-
trializados leves; de gran-
de volume, dificil manu-
seio e ndo considerados
de primeira necessidade,
como, por exemplo, teci-

QUILOMETROS

50 11,67

51a 75 13,72
76a 100 15,78
101a 125 17,83
126a 150 19,89
151a 175 21,94
176 a 200 24,00
20ta 225 26,05
226a 250 28,11
251a 275 30.18
276 a 300 32,22
301a 325 34,27
326a 35@: 36,33
351a 375 38,38
376a 400 4044
401 a 425 42,28
426a 450 4413
451a 475 4598
476a 500 47,83
501a 525 49,68
526a 550 51,63
551a 575 53,38
576a 600 56,23
601a 625 57,08
626a 650 5893
651a 675 60,78
676a 700 62,63

43

dos de 13 ou seda, auto-
moveis, refrigeradores,
etc.; c) M-2 materiais
como cimento armado
ou moldado, acos lami-
nados, esquadrias de
madeira, motores em ge-
ral, papeldo, etc.; d} M-3

cargas como azulejos,
café em grio, canos de
concreto, dormentes de
madeira, maquinas para
lavoura ou agricultura,
etc.; e) M-4 mercado-
rias como arroz em cas-
ca, batata, cebola, sucata

TABELAS GERAIS

M-2 M-3

10,69 9'72 8,76
12,57 11,44 10,30
14,45 13,16 11,85
16,34 14,86 13,39
18,22 16,57 14,93
20,11 18,28 16.47
21,99 20,00 18,01
23,87 21,71 19,55
25,76 23,42 21,09
27,64 25,14 22,64
29,52 26,85 24,18
31.41 28,56 25,72
33,29 30,27 27,26
35,18 31,99 28,80
37,08 33,70 30,34
38,75 35,24 31,73
40,45 36.78 33,12
42,15 38,32 3450
43,84 39.86 35,89
4554 41,81 37,28
47,23 42,95 38,67
48,93 44,49 40,05
50,62 46,03 41,44
52,32 47,57 42,83
54,01 49.11 44,22
5571 50,65 45,60
57.41 52,20 46,99

de ferro, sal bruto, etc.; f)
M-5 aplicada para
mercadorias a granel, de
forma geral.

Para se obter o valor
total do frete, verifica-se
a quilometragem a ser
percorrida (base minima
de 50 km) e multiplica-se
a razdo obtida pelo peso
da carga. Na classifica-
cdo EP-1, o frete minimo
é de Cr$ 0,45. Nas de
M-1 a M-5, 0 peso mini-
mo por despacho é de
50 kg.

FRETE FERROVIARIO DE CARGA

M-5 EP-1

12,65 14,00
14,88 16,47
17,10 18,93
19,33 2140
21,56 23,87
23,78 26,33
26,01 28,80
28,23 31,26
30,46 33,73
32,69 36,19
3491 38.66
37.14 4113
39,36 43,59
41,59 46,06
43,82 48,52
45,82 50,74
47,82 52,96
49,83 55,18
51,83 57.40
53,83 59,62
55,84 61,84
57,84 64,06
59,84 66,28
61,85 68,50
63,85 70,72
65,85 7294
67,86 75.16

TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1972

O frete ferroviario é calculado

-3

e~

[ XS
—

& vy
P

Vazh
a7



QUILOMETROS

701a 725
726a 750
751a 775
776a 800

801a 825
826a 850
851a 875
876a 900

901a 925
926a 950
951a 975
976 a 1000

1001 a 1025
1026 a 1050
1051 a 1075
1076 a 1100

1101a 1125
1126 a 1150
11561a 1175
1176 a2 1200

1201 a 1225
1226 a 1250
1251a 1275
1276 a 1300

1301231325
1326 a 1350
1351a 1375
1376 a 1400

1401 a 1425
1426 a 1450
1451 a 1475
1476 a 1500

1501 a 1525
1526 a 15650
1551a 1575
1576 a 1600

1601a 1625
1626 a 1650
1651 a 1675
1676 a 1700

1701a 1725
1726 a 1750
1751a 1775
1776 a 1800

1801 a 1825
1826 a 1850
1851a 1875
1876 a 1900

1901 a 1925

1926 a 1950

1951a 1975

1976 a 2000
.de acordo com a classe da carga.

THANSPORTE MODERNO — setembro, 1972

64,48
66,33

68,18

70,03

71.47
7290
74,34
75,78

7722
78,66
80,10
81,564

82,98
84,42
85,85
87,29

88.73
9017
91.61
93,05

94,49
95,93
97.36
98.80

100.24
101,68
103.12
104,66

106,00
107,44
108,87
110,31

111,75
113,19
114,63
116,07

117.10
118,12
119.15
120,18

121,21
122,24
123.26
124,29

125,32
126,35
127.37
128,40

129.43
130.46
131.49
132,51

59,10
60,80
62,49
64,19

65,51
66,82
68,14
69,46

70,78
72,10
73,42
74,74

76,05
77.37
78.69
80.01

81.33
82,65
83,96
85,28

86,60
87,92
89,24
90,56

91,88
93,19
94 51
95.83

97.15
98.47
899,79
101,11

102.42
10374
105.06
106,38

107.32
108,26
109,21
110.15

111,09
112,03
11297
113,92

114,86
115,80
116,75
117,69

118,63
119,67
120,61
121,45

TABELAS GERAIS

53,74
55,28
56,82
58,36

59,56
60,76
61,96
63.16

64,35
65.55
66.75
67,95

69,15
70.35
71,55
72,756

7395
7514
76.34
77.54

78,74
7994
81,14
82,34

83,64
84,73
85,93
87.13

88.33
89,63
90.73
91,93

93.13
94,32
95,52
96,72

97,568
98,44
99,29
100,15

101,00
106,86
102,72
103.57

104,43
105.29
106,14
107.00

107,86
108,71
109,67
110,43

48,38
49,77
51,15
5254

5362
54,70
5578
56,86

57.94
59,02
60,10
61,18

62,25
63,33
64,41
65.49

66.57
67,65
68,73
69,81

70.89
71,97
73,056
7412

75,20
76,28
77.36
78,44

179,52

80,60
81,68
82,76

83.84
84,92
85,99
87,07

87.84
88,62
89,39
90.16

90,93
91,70
92,47
93.24

94,01
94,78
95,65
96,33

97,10
97.87
98.64
99,41

69,86
71,86
73,87
75,87

77.43
78,99
80,565
82,10

83,66
85,22
86,78
88,34

89,90
91,46
93,01
94,57

96,13
97,69
99,25
100,81

102,36
103,92
105,48
107,04

108,60
110,16
111,72
113.27

114,83
116,39
117,95
119,61

121,07
122,63
12418
125,74

126,86
127,97
129,08
130.20

131.31
132,42
133,54
134,65

135,76
136,88
137,99
139,10

140,22
141,33
14244
143,56

77.38
79,59
81,81
84,03

85,76
87,49
89.21
90.94

92,66
94,39
96,12
97,84

99,57
101,30
103,02
104,75

106,47
108,20
109,93
111,65

113,38
115,11
116,83
118,56

120,28
122,01
123,74
125,46

127.19
128,91
130.64
132,37

134.09
135.82
137,65
139,27

140,51
141,74
14297
144,20

145,44
146,67
147.90
149,14

150,37
151,60
152,84
154,07

155,30
156,563
157,77
159,00

_b
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A classificacdo EP-1
corresponde a pequenas
expedicées, quando

a carga ocupa menos que
1/3 do vagao.

. TABELAS GERAIS
QUILOMETROS

M-1 M-4 EP-1
n 2001 a 2025 133,54 122,39 111,28 100,18 144,67 160,23
2026 a 2050 134,57 123,34 112,14 100,95 145,78 161,47
2051 a 2075 135,60 124,28 113,00 101.72 146,90 162,70
2076 a 2100 136,62 125,22 113,85 102,48 148,01 16393
210122125 137,65 126,16 114,71 103,26 149,12 165,17
2126 2 2150 138,68 127,10 115,57 104,04 15024 166,40
° 215122175 139,71 128,05 116,42 104,81 151,35 167,63
2176 a 2200 140,74 128,99 117,28 105,58 162,46 168,86
2201 a 2225 141,76 129,93 118,13 106,35 153,57 170,10
2226 a 2250 142,79 130,87 118,99 107,12 154,69 17133
2251a2275 143,82 131,81 119,85 107,89 155,80 172,56
Entre OUJ[I'OS as- 2276 a 2300 144,85 132,76 120,70 108,66 156,91 173,80
A 230122325 145,88 133,70 121,56 109,43 168,03 175,03
Su ntOS, voce pOde 2326 a 2350 146,90 134,64 122,42 110,20 159,14 176,26
2351a 2375 147,93 135,58 123,27 110,97 160,25 177,50
conversar com 2376 a 2400 148,96 136,52 124,13 111,75 161,37 178,73
\/e a Sébre ; hu- 2401 a2425 149,99 137,47 124,99 112,52 162,48 179.96
-I , 2426 a 2450 151,01 13841 126,84 113,29 163,59 181,19
mor eSpetaCU|OS 2451 a 2475 152,04 139,35 126,70 114,06 164,71 182,43
! - e 2476 a 2500 163,07 140,29 127,56 114,83 165,82 183.66
edUCaCaO, negO- 2501 a 2625 154,10 141,23 128,41 115,60 166,93 184,89
: - A : : 2526 a 2550 155,13 142,18 129,27 116,38 168,05 186,13
CIOS, clencia, rel" 2551 a 2575 156,15 143,12 130,13 117,16 169,16 187,36
Cx : 2576 a 2600 157,18 144,06 130,98 117,92 170,27 188,59
a0 r |- ' ' '
g ! eiplo te' _C 2601 a 2625 158,21 145,00 13184 118,69 171,39 189,83
2626 a 2650 159,24 145,94 132,70 119,46 172,50 191,06
nema’ e e_VISaO’ 2651 a 2675 160,26 146,89 133,55 120,23 173,61 192,29
teatro musica ||’[e_ 2676 a 2700 161,29 147,83 134,41 121,00 174,73 193,52
1 1
. 270122725 162,32 148,77 13526 121,77 175,84 194,76
ratura, arte, INVES- 272622750 163,35 149.71 136,12 122,54 176,95 195,99
. 2751a 2775 164,38 150,65 136,98 123,31 178,07 197,22
fimentos... Tudo 277622800 165,40 151,60 137.83 124.09 179.18 19846
2801 a 2825 166,43 152,54 138,69 124,86 180,29 199,69
8 q-U € aco ntece 2826 a 2850 167,46 15348 139,55 125,63 181,41 200,92
2851 a 2875 168,49 154,42 140,40 126,40 182,52 202,16
€ Importante no 2876 a 2900 169,51 155,36 141,26 127,17 183,63 203,39
BraS” e no exte- 290122925 170,54 156,31 142,12 127.94 184,75 204,62
. . 2926 a 2950 171,57 157,25 142,97 128,71 185,86 205,85
' 2951a 2975 172,59 158,19 143,83 129,48 186,97 207,09
rior, além de uma
nt V‘Sta f -ta . 2976 a 3000 173,62 159,13 144,69 130,25 188,09 208,32
entrevi €l SO 3001 a 3025 174,65 160,07 14554 131,02 189,20 20955
A 3026 a 3050 175,68 161,02 146,40 131,80 190,31 210,79
para voce, com 3051 a 3075 176,71 161,96 147,26 132,57 191,43 212,02
exclusividade 3076 a 3100 177,73 162,90 148,11 133,34 192 54 213,25
310123125 178,76 163,84 148,97 134,11 193,65 214,49
3126 a 3150 179,79 164,78 149,83 134,88 194,77 215,72
B 315123175 180,82 165,73 150,68 135,65 19588 216,95

V a 3176 a 3200 181,84 166,67 151,54 136,42 196,99 218,18

. Razées em Cr$/1 000 kg.
O DIA E SEGUNDA-FEIRA M,aM, Mercadoria em lotacdo

EP, Mercadoria em Pequena expedicdo

e
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A nova geracao FNM foi concebida
para enfrentar o desafio de um
gigante de 8 milhoes de km2.

Por isso, a FNM reuniu a avancada
tecnologia Alfa Romeo a maior
experiéncia nacional na fabricacdo
de veiculos pesados e larica os

FNM 210 e 180. Mais possantes.
Mais velozes. Mais resistentes.
Feitos para transportar as cargas do
progresso de hoje e de amanha,
colocam vocé muitos anos na frente.
Entre para a nova geracao FNM e ganhe,
disparado, a corrida contra o tempo.

FABRICA NACIONAL
DE MOTORES S.A.

Uma empresa do grupo Alfa Romeo

2,

FNM 210

Motor diesel de injecio direta:
215 CV (SAE) a 2 200 rpm.

Torque de 72 kgm (SAE) a 1 200 rpm.

Capacidade de tracdo: 40 toneladas
(limitacao da Lei da Balanga). 12 marchas
a frente (6 normais, 6 multiplicadas).

Multiplicador sincronizado acionado
por pré-seletor pneumatico.

Diferencial de dupla reducé@o.

Direcao hidrdulica integral* com
circulagdo de esferas - direcdo suave,
auséncia de trepidacdes

Freio a ar e freio-motor* - maior
seguranca.

Estrutura do chassi de maxima
resisténcia e durabilidade.

Suspensdo dianteira com
amortecedores hidraulicos

Cabine espacosa confortdvel
sem vibracdes, com ampla visibilidade,
ventilacdo perfeita e eficiente 1solamento
termo-acustico.

Completo pamnel de instrumentos
€ comandos ractonalmente posicionados

Poltronas superconfortaveis
e anatémicas

FNM 180

Maxima economia operacional.

Extrema versatlidade 5 tipos de
chassi

Motor diesel de 180 CV (SAE) a
2 000 rpm. Torque de 67 kgm (SAE) a
1 200 rpm.

8 marchas 2 frente, 2 3 ré.

Estrutura do chassi suspensao e
eixos reforcados para maior durabifidade.

Equipado com servo-direcio
hidraulica*

Manutencao simples e econdmica

Cabine ampla funcional,
ventiladissima: uma nova dimensao
em conforto.

=opcional
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FRETES

AE EO E
CA GA ACIO AL

As cargas aereas sao
divididas em trés classes:
a) expressa  até 25 kg;
b} encomenda de 25 a
50 kg; ¢} industrial  aci-
ma de 50 kg. Grosso
modo, os prazos de en-
trega nas cidades servi-
das por linhas regulares
da aviacdo comercial
passageiros e carga no
mesmo avido é de 24
horas para a primeira; 72
horas para a segunda; e
de sete a quinze dias pa-
ra a Gltima categoria.

Em meados de 1969,
a Varig e a VASP intro-
duziram o servico de car-
gueiros avides que sO
transportam cargas e
que possuem horérios e
rotas preestabelecidos.
Com isso, o prazo de en-
trega de carga aérea, in-
dependente de sua clas-
sificacdo, passou a ser "o
dia seguinte”. Desta for-
ma, quem embarcar uma
carga em Sdo Paulo, SP,
na noite de segunda-fei-
ra, terd sua carga entre-
gue no destino, na ma-
nhéa de terca-feira.

As rotas regulares,
que normalmente ligam
as grandes capitais, fo-
ram criadas para acabar
com a maioria das limita-
cOes impostas ao trans-
porte aéreo de carga. A
principal delas era o pe-
queno espaco destinado
a carga nos avides. Com
isso, além da pequena
quantidade transportada
de cada vez, existia o
problema das cargas vo-
lumosas, que eram obri-
gadas a seguir por outros
meios de transportes,
mesmo quando tivessem
urgéncia em chegar ao

| 3]

Os avides operam dentro de horarios preestabelecidos.

destinn. Com os carguei-
ros, essas !imitacdes de-
sapareceram. Diariamen-
te partem avibes ocu-
pando todas as 12 t

ou 128 m®*  de capaci-
dade. Atualmente, desde
automodveis até cavalos
podem viajar por avido.

Como operam A
VASP, que foi a primeira
a utilizar o sistema de
aparelhos destinados so-
mente para carga, opera
atualmente com quatro
avides DC-6C que ja
pensa em substituir por
jatos e funciona com
gquatro linhas: a) C-152

de segunda a sexta,
saindo de Sdo Paulo as
22h30, chegando em
Fortaleza as 8h15 do dia
seguinte, com escalas no
Rio, Salvador e Recife; b)
C-394 aos sabados,
com saida de S3o Paulo
as 4 horas, pousando em
Manaus as 12h30 e fa-
zendo escalas em Campo
Grande e Porto Velho; ¢)
C-296 as quartas-fei-
ras, com saida de S3o
Paulo as 4 horas e ponto
final em Manaus, pas-
sando por Brasilia, Be-
[ém e Santarém; d)
C-194 as segundas-

feiras, levantando v0o de
Fortaleza as 6 horas e
pousando as 12h30 em
Manaus, fazendo escalas
em S&do Luis, Belém e
Santarém. Na volta, a
primeira linha mantém a
mesma rota e as demais
partem de Manaus direto
para Sdo Paulo, sendo
que a segunda faz uma
escala apenas no Rio, e
as duas dltimas em Porto
Velho.

A Varig, que tunciona
com o Electra paletizado,
também tem quatro li-
nhas: a) 954  de terca
a sexta, com partida de
Sdo Paulo as 3 horas e
chegada em Manaus as
8h10, com escala em
Brasilia;. b) 956 de
quarta e domingo, sain-
do de Sao Paulo as 3 ho-
ras e chegando em Ma-
naus as 10h40, fazendo
escalas em Brasilia e Be-
lém; ¢) 910 terca e
quinta, partindo de Porto
Alegre as 20 horas e
chegando a Sdo Paulo as
21h45, sem escalas; d)
972 de segunda a sex-
ta, ligando Sao Paulo, de
onde parte as 23h30, ao
Recife, onde pousa as
6h20, escalando no Rio
e Salvador.

O fretamento total do
aparelho aparece como
solucdo para quem tem
muita carga e ndo quer
se utilizar de nenhum
dos dois sistemas ja
apresentados. A VASP
cobra em torno de Cr$
3 500 por hora de véo
para efeito de célculo,
sdo contadas as horas
gastas na ida e na volta,
independente do apare-
lho voltar vazio ou lota-
do. A Varig também fre-
ta com preco a combi-
nar.

Quanto custa As
tarifas publicadas na ta-
bela referem-se a carga
de encomenda. A tarifa
para carga expressa €
25% mais cara. E a carga
industrial ¢ 18% mais ba-
rata. Jornais, revistas e
livros pagam tarifa espe-
cial, basicamente identi-
ca a industrial, indepen-
dentemente da quantida-
de. Existe, ainda, a tarifa
de retorno, para cargas
transportadas do norte e
nordeste para o sul e do
norte para noroeste, nor-
malmente bem mais bai-
xa do que a normal.

Para calcular o frete,
basta multiplicar a quan-
tidade de quilos pela tari-
fa correspondente, so-
mar o valor do seguro
Cr$ 0,01 para cada Cr$
3,00 de valor declarado

e, opcionalmente, o
frete de recolhimento e
entrega (0 chamado “a
porta”): Cr$ 3,00 para
cargas de até 20 kg,
mais Cr$ 0,20 por kg ex-
cedente. Em qualquer
dos casos, a taxa minima
¢ de Cr$ 7,00. _J‘

TRANSPORTE MODERNO — setembro. 1972



ALTQ ARAGUAIA
ARACAJU
ARAGARCAS
ARAGUACEMA
ARAGUATINS
ARRAIAIS
ARUANA
BAURU

BELA VISTA
BELEM

BELQ HORIZONTE
BRASILIA

CAMPINA GRANDE
CAROLINA

CONS. ARAGUAIA
CORUMBA
CUIABA

CURITIBA

DIANOPOUIS
DOURADOS
FORTALEZA

GOIANIA
GUAJARA-MIRIM
GUIRATINGA
GURUPI
ILHEUS
IMPERATRIZ
1PORA

JATAI
LOANDA
LONDRINA
MACEIO
MANAUS
MARABA
MARINGA
MINEIROS
NATAL
PARANAVAI
PARNAIBA
PDNTA PORA
PORANGATU
PORTO ALEGRE

PORTO NACIONAL
PORTQO VELHO
PRES. PRUDENTE
RECIFE

RIO BRANCO
RIO DE JANEIRO

RONDONIA
RONDONOPOLIS
SALVADOR

SANTA ISABEL
SANTA TERESINHA
SANTAREM

SAO Luis

SAO PAULO

TERESINA
TOCANTINA
UBATUBA
UBERABA
UBERLANDIA
URUBUPUNGA
VILHENA
VITORIA

sC CRUZEIRQ DO SUL

TRANCDARTE MODERNO . cotamhrn

Belo

HorizonteBelém

3,62

2,45
4,79
5,62
1.68

4,80

4,22
.

464
412

259

4,33
529

2,16
7.62

2,17
474

388
288
4,09
6,42
5,14
3.05

5.06

464
4,565

373
3.35
7,08
3,386
443

799
1,00

2,67

7.23
5,08

1.50
4,01
228
132
185
362

121

SS

FRETE AEREO DOMESTICO (em Cr$/kg)

526 3,30
718 3,24
9,62 558
394
5,62 1,68
394
395 454
2,12 254
7,76 3,34
638 244
7.32 2,82
9,06 512
294 428
481 074
6.25 594
6,22 3,60
1,78 3,06
8,61 467
7.61 367
4,82 3,69
322 4,74
1.39 3,46
7,78 384
3,82 5,04
826
2,09 426
9.28 534
8.46 395
3,10 1,67
5,30 5,40
8,09 4,15
4,41 4,14
6,28 6,31
5,90 252
5,78 274
184 555
148 384
6,23 2,29
216 331
7,01 3.07
5,66 1,81
5.44 1,39
8.35 4,41
7,55 2,89
TRANSBRASIL

Blume-

5,79
584
5.41
7.33
8.24
6,02
526
2,29
463
757

284
383

7.08
6,15
7.49
448
496
1.07

653
423
7.68

3,62
8,46
6,00
6,06
463
6,63
4,95
527
372
2,12
6,34
8,37

2,29
5,56
7.24
3.47
7.39
4,39
578
1,33

521
7.34
3.20
6.75

8.72
2,13

8,57
6.44
528

6.49
6,77
9,18
7.47

1.34

694
659
212
2,69
2.92
3.46
7.80
3.44

RG

1Q79

S&o

Fortaleza Leopol

2,78

7.29
9.63
2,94

529
4,28

1.48
3,69

767

6.77
7,43

9.17

488
790
7.83
193

8,68
6,02

2,83

4,42
179

6,34
146
5,65
5,56
8.46

4,69

VARIG

6,68
6,83
6.30
8.22
9,13
691
6,15
3.18
6,52
8,48

373
3,95

795
7.04
8,38
5,37
685
1,72

7.42
5,06
857

441
9,35
6,89
6,95
5,52
7852
5,84
6,16
461
2,77
7.33
9,26
7.93
294
645
8,13
436
B.28
5,28
667

5,71
5,81
5,33
7.28
8,16
5,94
5,18
2,21
4,55
7.49

2,76
3,55

6.98
6,07
7.41
4,40
488
D54

6,45
4,15
7.60

3,44
8,38
6,92
5,98
4,55
6,55
4.87
5,19
364
1,59
6.31
8.29
6,98
176
5,48
7.16
3,39
7.31
4,31
5,70
1,54

513
7.26
3.12
8,72

8,64
2,10

8,49
6,36
526

6.41
6,69
9,10
7,38

1.26

6,86
6,51
2,04

2.84
338

7.72
3.4

VASP

7.93

7.98
322

6,12
474

6,74
5,34

5,01

3.63
8.12

5,62

5,48
3.03

9,08,

5.00

9.41
8.41
7.58

4,61
8,58

661
9,16
4.96
9,26

6.41
2,08

7.18

3,08
6,63

7.48

1.68
4,31

7.03
5,07
7,81

6,35
6,13

1023

Porto
Alegre

6,68
6,83
6,30
8,22
9.13
691
6.15
3,18
552
8.46

373
395

7.95
7.04
8,38
5,37
585
1.72

7.42
857

441
9,35
6.89
6.95
5,52
7.52
584
6,16
461
2,77
7,33
9,26
7,93
294
6,45
813
4,36
828
5,28
6.67

o
6.10
8,23
4,09
7.69

9,61
3,05

9.46
7.20
6,19

7.38
7.78
10,07
8,36

783
7.48
3,01
3,58
381
4,35
8,69
4,37

1.24

6,41
8,75
4,41

449
4,14

0,58
5,24

7.48
6,58
6,55

8,29
193

488
10,22

2.35
480

784
6.84
075
7.19
5.80
7.01

090

270
8.51

7.69
581

927
7.32

10.25
4,62

1.82

5.88
3.34

5.46
3,08
6,24
5,78
553
7.58

3.7

3,714

1,82
580

1,00
252

499
5.06

3.95

442
193

6,02
3.26
7982

2,7
5,58

2,20
421
8,63
5,98
2,39
5,22

5,64

3.05

4,19
686

462

8,24

3,16

7.46
5.80

1.00
531
178

2.10
263

Salva

491
7.25
578

2,67
2,74

2,13
576

6.08
5,18
5,06

6.79
283

363
8,68

086
5.32

6,34
5,34
1.42
7.48
717
551

2,39
6.09
3.29
7.0%

6,19
441
8,14
582
182

9,05
3,15

7.34
3.86

396
2,72
4,74
4,02
4,21
6.08

2,23

Séo

r Luis

4,14

7.08
9.42
148

5.08
3.84

296
180

7.18
6.28
7.22

896
1,79

4,58
7.34

441
1,46

8,51
7.61
3,64
4,31
2,22
7.68

2,82
8,26
0.94
9.18

8.36
3,09
6,39
7.99
3.34

7.37
580

3,86

Séo

Paulo

4,60

1,60
2,29

5.72
4,81

314

634
2,38
7.12

3,28
5,29

1,38
5,10
7.03
5,70
155
5.90

6,05

223

387
€,00

5,46

7.38
1.00

3,96

7.84
613
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Vocé sabe que fodo mundo
gosta de conforto.

Explore isto.

E evidente que entre um
énibus duro e um macio,
todo mundo prefere o
ultimo.

E entre um barulhento e
outro silencioso, ganha o
silencioso. A Mercedes-Benz
do Brasil 5. A. construiu o
chassi para énibus OF-1313
para proporcionar estes e
muitos outros confortos.

Por exemplo: o motor
Diesel de injegdo direta, de
rendimento excepcional, é
silencioso e tem um ritmo
seguro e constante; a direcdo

!

hidrdulica permite manobras
suaves, de maneira que o
passageiro, mesmo O mais
aflito, sequer se aperceba; a
suspensdo macia e segura
transforma a viagem num
rodar sereno e tranqiilo e
faz de cada viajante um
candidato permanente ao
sono.

Encarroce seu chassi
OF-1313 para énibus urbano,
interurbano ou rodovidrio.

Vocé vai ganhar mais
passageiros
contentes e
agradecidos.



CARROCARIAS E SEMI-REBOQUES

CARROCARIAS DE MADEIRA

VEiCULO

Ford F-350
Dodge D-400
Mercedes-Benz
L 608-D

Ford F-600,
Chevrolet C-60 e
Dodge 700
Chassi curto
Chassi longo

Mercedes-Benz
1111 1113
1313/48

com 3.° eixo
1M1e1113/
48 com 3.° eixo
1513 e2013

Scania Vabis
e FNM

Guincho socorro

Guincho eiefante
ou girafa para
caminhdes com 2 eixos

caminhdes corm 3 eixos

Guincho manual sobre
pickup

Guincho traseiro
de arraste

Guincho para levan
tar postes

Guincho para levan -~
tar postes

Guincho hidréulico
Brooks

MEDIDAS (m) PRECO

3.0X2,20X0,55

4,0X2,10X0,50

4,80X2,43X0,55 20186
5,80X2,43X0,55 2240

6,30X2,43X0,55 2576
7.00X2,43 X0,55 3248

7.50X2,43 X0,55 3920
7.00X2,50X0,55 3472

7.00X2,55X0,55

GUINCHOS

CAPACIDADE

250a4t

8 tarraste 35900
4a6t

10 t arraste

levante gancho: 10t
levante lanca: 3,6-5t
levante gancho: 15t
levante lanca: 4-6,5 t

500 kg

1,5 t ¢/ 20 m de cabo

fevante: 3,6 t
arraste: 8 t
altura: 7 m

levante: 5t
arraste: 8 t
altura: 7m

6 t {baixa pressao) 21400
6 t {alta pressdo) 23400
12 t({alta pressao) 27 900

{Foram consultadas: Corona, Massari, Rizzo e Randon)

T3 ARMNOCDADTE ARANNLEDANA

condtoarmibhus 1079

FURGOES DE ALUMINIO

VEICULOS MEDIDAS (m)

F-100

C-14

D-100 2.00X2,20X2,00

F-350

D-400 3.00X2,20X1,80
3,00X2,20X2,23

Chassi curto

F-600,C-605 ¢

D-700 $5,00X2,40X2,23
4,80X2,40X2,00

Chassi longo 6.00X2,40X2,23

Chassi longo 5,80X2,40X2,10

Com 3.° gixo 7,00X2,50X2,20

Com 3.° eixo 8,00X2,60X2,20

Mercedes-Benz

D-608 4,00X2,00X2,03

1113, 1313e 1513 4,20X2,40X2,23
5.60X2,40X%2,23
7,00X240X2,23

PRECO ME-
DIO

6 000 a 7 000

5050
8100

12 400
8300
14130
10000
12200
13400

9660
11800
13700
1563800

CAVALO-MECANICO

MODELO

Chassi FNM

Chassis M B B

Chassis Ford, GM e DODGE
Chassis Scania

SEMI-REBOQUE
Carrega-tudo

25¢

40t

Carga seca
¢/1 eixo
¢/2 eixos
¢/3 eixos

SEMI-REBOQUE FURGAQ CARGA SECA
15t - 1 eixo s/pneus

20t 2 eixos s/pneus

251t 2 eixos s/pneus

SEMI-REBOQUE P/BUTIJOES DE GAS
c/1 eixo
¢/2 eixos
c/3 eixos

SEMI-REBOQUE TANQUE
TIPO E CAPACIDADE

1 eixo ratado-13/15 000 litros
1 eixo medio-13/14 000 litros
2 eixos-21/22 000 litros

2 eix0s-24/25 000 litros

3 eix0s-27/28 000 litros

PREGO

5600
5800
5600
6 400

PREGCO

38 000 a 50 000
42 000 a 67 000

16 000 a 26 000
25000 a 38 000
36 000 a 40 000

46 082
60'6B8
66 040

20 000
30000
42873

22819
21675
33587
40 446
44 448
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Quais sa0 os tipos de motores

existentes para pick-ups?

Diversos: motores V-8, motores de quatro ci-
lindros e motores de seis cilindros em linha.

Os motores V-8 e os de quatro cilindros para
pick-ups s@o os dois extremos: um é pequeno demais,
o outro, muito grande.

O motor Chevrolet de seis cilindros em linha
é mais duravel e mais econdmico do que os V-8, sem
diferenca plausivel de poténcia, torque e velocidade.

Claro, pois sendo um motor dimensionado de
maneira muito mais légica e trabalhando com menor
atrito e esforgo, tem que ser mais duravel; nao preci-
sando alimentar dois cilindros intteis e perfeitamente
dispensaveis, tem gque ser mais econdmico.

E além disso, seus 151 cv brutos (134 cv liqui-
dos), a 3.800 rpm, tém poténcia suficiente para nao
andar atras de ninguém.

Qual é amarca que oferece mais
modelos de pick-ups?

Chevrolet. Sao trés modelos diferentes, proje-
tados para resolver diferentes problemas de transporte.

Além do pick-up regular para trabalho normal,
existe o modelo chassi longo, especialmente projetado
para transporte de cargas volumosas.

Depois do chassi longo, ha também o modelo
com cabina dupla (o Unico pick-up cabina dupla de fa-
brica), ideal para transportar gente e carga no mesmo
veiculo.

S6 Chevrolet lhe oferece tantos modelos, com
tantas opgoes.

Todos os pick-ups possuem
o mesmo tipo de suspensio?

N&o. S6 o pick-up Chevrolet Ihe oferece sus-
pensao dianteira realmente independente.

N&o ha tranco, solavanco ou vibragdo que seja
transmitido de uma roda a outra no pick-up Chevrolet.

Cada lado absorve seus proprios choques, por-
que cada roda tem dois bragos de controle indepen-
dentes, apoiados sobre o chassi. Todo o sistema é
montado sobre contatos esféricos, o que aumenta a
durabilidade e d& maior estabilidade ao veiculo.

De todas as marcas nacionais,
qual a que lhe inspira maior confianca?

O pick-up Chevrolet é o unico que sai de fa-
brica com uma ficha informativa de prego e opgdes do
veiculo, para que vocé saiba exatamente quanto custa
0 que vocé esta comprando.

Pense que, depois de comprar um pick-up Che-
vrolet, vocé vai contar sempre com o servigo especia-
lizado e as pecas legitimas da extensa rede de Con-
cessionarios e Oficinas Autorizadas Chevrolet no Brasil
inteiro

S6 para terminar: por que sera que Chevrolet é
o pick-up mais vendido no Brasil de ha muitos anos
para c&?

Some tudo isso e responda a pergunta.

Primeiro lugar é para quem pode.

v
é//



CARROCARIAS E SEMI-REBOQUES

SEMI-REBOQUE
P/GADO VIVO

1 eixo (médio}
2 eixos
3 eixos

TANQUE P/AGUA

CAPACIDADE
6 000 litros
7 000 litros
8 000 litros
9000 litros”

10000 litros

11000 litros

12 000 litros

13000 litros

14 000 litros

15 000 litros

16 000 litros

19522
21150
34 205

10162
10946
11723
12 408
13277
14 167
14894
15109
16862
16 323
17 232

TANQUE P/COMBUSTIVEL

CAPACIDADE
6 000 litros
7 000 litros
8 000 litros
9 000 litros

10000 litros

11 000 litros

12 000 litros

13 000 litros

14 000 litros

15 000 litros

16 000 litros

12 168
12705
13023
13793
14760
156735
16 547
17 123
18 002
18 884
19 146

TANQUE P/CARGA MISTA

CAPACIDADE

6 000 litros
7 000 litros
8 000 litros
9 000 fitros
10 000 litros
11 000 litros
12 000 litros

PRECO

16935
17823
19 541
21057
22392
23187
24951

TANQUE PLATAFORMA
P/COMBOIO DE LUBRIFICACAQ

Capacidade
2 000 litros
3 000 litros
4 000 litros
5 000 litros

TRANSPORTE MODERNO

7317
8322
10822
12327

setembro, 1972

CACAMBAS

CAPACIDADE

4m?

10m?

11m*
11m?
12m?3
12m?

CAPACIDADE

4m?
4m?
5m?
5m?
6m?
6m?
7m?
7m?
8m?
8m?3
9m?
9m?3
1om?

7/15m?

7/1.5m?
10/10,5m?
10/10,5m?
12/13m?
12/12m?3

PISTAO SISTEMA HIDRAULICO

NRONRNRNRNOMONNNNNNNN-=SN -

BASCULANTES

Baixa pressio
Ahta pressao
Baixa pressdo
Alta pressdo
Baixa pressao
Alta pressao
Baixa pressao
Alta pressdo
Baixa pressdo
Alta pressdo
Baixa pressdo

. Alta pressao
. Baixa pressdo

Alta pressdo
Baixa pressio
Alta pressao
Baixa pressao
Alta pressio

NERVURADA

PRECO

8 595
11194

9 167
11759
13192
15 198
13944
15 750
14 338
16 038
20 340
22882
25283
30 446
26 372
31685
27 056
32233

CACAMBA AMERICANA

PISTAO SISTEMA HIDRAULICO

NRNRNNRNRNNNRNNONNNRNN SN =

Baixa pressao
Alta pressdo
Baixa pressao
Alta pressdo
Baixa pressdo
Alta pressao
Baixa pressdo

. Alta pressao

Baixa pressdo
Alta pressdo

. Baixa pressdo

Alta pressio
Baixa pressao

. Alta pressao
. Baixa pressao

Alta pressdo
Baixa pressao
Alta pressdo

8938
11641
95633
12229
13720
15 805
14 502
16 380
14912
16 680
211583
23797
26 295
31664
27 426
32952
28 138
33522

CACAMBA COLETORA DE LIXO

[SECNCN NN

Baixa pressao
Alta pressao
Baixa pressao

. Alta pressio

Baixa pressdo
Alta pressdo

13617
15 565
16 589
18645
19 689
21745

CACAMBA DE LAMINADO CAMIOPLEX

{Propria p/transporte de adubo e coque}

8m?
9m?
10m?3
12m?
14m?3
18m?

12712
13983
19 068
20340
22035
27967

59



O Grupo Técnico Abril veste roupa
de mecanico. Arregaca as mangas.

E d4 uma arrancada rumo a um mercado
nunca antes explorado por qualquer
publicagdo semelhante:

Os profissionais de oficina.

Os homens que trabalham nas
oficinas mecanicas, auto-elétricas, de
funilaria e pintura, nos diversos
componentes do veiculo: amortecedores,
radiadores, freios, etc.

Os homens que escolhem as auto-
pecas a serem repostas nos veiculos e
que tém influéncia fundamental na escolha
das marcas de automdveis compradas
por seu habitual fregués.

A Oficina é deles, vestindo a mesma
roupa e falando a mesma lingua,
atualizando-os em se¢des fotalmente
ilustradas sobre cada operacéo,
orientando-os através de histérias em
quadrinhos de fundo didatico, cuidando
dos seus interesses.

Oficina comeca a funcionar
em setembro.

Para enriquecer a experiéncia
pessoal de 40.000 profissionais com todos
os detalhes técnicos e novidades dos
componentes automobilisticos.

Para ser a revista que faltava dentro
de um mercado com potencial de sobra.

Reserve um espago nessa Oficina.
A partir da primeira edigéo.

CIRCULAGCAO: 40.000 EXEMPLARES
A PARTIR DE SETEMBRO/1972
PERIODICIDADE: BIMESTRAL

RESERVA DE ESPACO:
ATE DIA 24 DO MES
ANTERIOR AO DA EDIGAO

EDITORA ABATL

GRUPO TECNICO



Estava faltando ELETRICIDADE no
Brasil.

Quem diz isso sdo os principais -
consumidores de produtos eletro-
eletronicos:

Gente de alto nivel que precisa
de uma revista que traga perspectivas >

de mercado, novos produtos e processos,
grandes obras em operac¢do, negdcios
em andamento, oportunidades de venda,
depoimentos de autoridades no setor.

Engenheiros que chefiam os
departamentos elétricos das empresas,
que precisam dos dbacos, tabelas e demais
indicagOes tteis.

Integrantes ndo s6 das empresas
eletro-eletronicas, como também
das principais dreas da construcdo civil e
manutencdo das industrias em geral.

Nos hébitos de compra de cada um
deles, existe um lugar reservado para
consultar ELETRICIDADE.

Para comprar a luz da
ELETRICIDADE.

Anancio neles, que a revista ja fechou
todo o circuito do mercado para-vocé.

MODERNA

UMA NOVA REVISTA PARA O ALTO NIVEL
ELETRO-ELETRONICO DO PAIS

a partir de outubro de 1972

circulacdo dirigida

periodicidade: mensal

tiragem: 20.000 exemplares GRUPO TECNICO

\—\/”: w c WDP

RESERVA DE ESE’ACO ATE O DIA 4
DO MES ANTERIOR AO DA EDIGAO



VEIiCULOS USADOS
(Precos em Cr$§ 1 000)

ANO DE FABRICACAO

MARCA ETIPO 67

CHEVROLET

C-65 240 205 180 155 140 120 10,0 7.5 6.0 5,0 4,0 3.0
C-14 165 145 125 105 8,0 7.0 6,0 5.0 4,0

C-15 17,0 15,0 12,0 10,0 75

FORD

F-100 16,0 13,0 11,0 100 9,0 8.0 7.0 6,0 5.0 4,0 3.0 2,0
F-350 230 19,0 16,0 145 130 105 9,0 7.5 6,0 45 3,5 2.5
F-600 (G) 230 19,0 160 145 130 100 8,6 7.0 5,5 45 35 2,5
F-600 (D) 26,0 24,0 230 17,0 150 130 105 8,0 6,5 55 45 3,5
FNM

V-4 e V-5 55,0 51,0 47,0 46,0 430 380 300 270 250 230 220 200
V-13eV-12 70,0 60,0 54,0

MERCEDES

LP-321 13,0 12,0 105 95 8,0
L-1 111 300 26,0 220 19,0 17,0

L-1113 42,0 38,0

SCANIA

L-7 638 750 650 550 450 400 350 31,0

L-7 538 300 280 26,0 200
L-1138 87.0 83,0

LS-7 638 780 700 620 520 450 400

LS-11 038 95,0 88,0

LT: adicionar

Cr$ 15 000 sobre
o preco dos outros
modelos, a partir

de 1964.

FORD-WILLYS

F-75 (4 X 2) 8,8 7.8 7,2 6,7 6,5 52 4,8 4.0 3.8 35 3.3 3,0
F-75 (4 X4) 115 9.8 8.8 8.0 7.5 7,0 6,0 55 4,8 4,5 4,0 3.8
JEEP 10,0 8.0 7.5 6.8 6.0 5.0 45 3.8 3,0 25 2,2 1.8
RURAL 125 115 108 8.8 75 6.8 5,0 4.5 4.0 3,5 2,7 2.3
TOYOTA

CAPOTA DEACO 200 17,8 150 125 11,0 9.8 87 7.5 6,0 48

CAPQOTA DE LONA 188 165 140 115 103 9,0 8.0 6,8 55 4,3

PERUA 235 21,0 180 150 130 11.8 100 9.0 6,8 5,7

PICKUP 225 205 175 145 125 115 9,56 85 6,8 55
VOLKSWAGEN

KOMBI 13,0 12,0 110 9.8 8.4 7.5 6.5 538 54 4.8 4,2 3.8
PICKUP 10,0 9,0 8,0 7.0

62 TRANSPORTE MODERNO — setembro, 1972



Eie ja vem prontinho da fabrica e sob a sua encomenda. Vocé pode usa-lo como =™
quiser. Para transporte de estudantes. Passeios de turistno. Transporte dos fun- -
cionarios de sua empresa. Transporte tipo Expresso. Nao tem problema. O
micro-Onibus MARCOPOLO (que é montado sobre chassis Mercedinho L-608-D) esta

apto a tudo isto e muito mais. E produzido em série, em versGes que vdo desde

7 ou 9 lugares, com poltrona-leito, ou 16 lugares, com poltrona luxo de 3 reclina-

¢Oes, até 22 ou 24 lugares com polirona urbana. Vocé pode escolher a vontade.

Nos entregamos, imediatamente, conforme o pedido que pode ser feito em qualquer

dos escritorios MARCOPOLO espalhados pelo Pais. Afinal, MARCOPOLO entende

de oOnibus.

&'

- '\'
NMARCOPOLO S.A.

CARROCERIAS E ONISUS

CAXIAS DO SUL RGS

Filiais e Representantes:

PORTO ALEGRE, FLORIANOPOLIS, CURITIBA,
LONDRINA, SAO PAULO, PRESIDENTE PRUDENTE,
RIBEIRAO PRETO, CAMPO GRANDE,

RIO DE JANEIRO, NITEROI, BELO HORIZONTE,
GOIANIA, SALVADOR, RECIFE E FORTALEZA.

E no exterior.

L2l oN — OS

wdw



PRODUC

JuL/72
255

150

105

39

386
3434
814
62
404
639

236
1273

412

175

15

11881

1487

1021
452

2801
278
4148
882
750

428

232 448

346 163

64

O

JAN/JUL
1 866

1100

766
2 461

385
58

54
1964

22 676

6 800
431
542

2 698

2897

1237

8 071

2742

47

24
946
1662
63

80 706

13 205
334
5970
2297
242
12

16970
1585
27 736
6751
5 604

3194
70

32 269

48 368

MES DE JULHO

VENDAS
JULHO 71 JAN/JUL/71 957/1972 MODELOS JULHO/72  JAN/JUL
46 569 Caminhdes pesados 282
126w 881 25728 FNMD 11000 167 895
5698 Intermational
12 5512 MBB LP/331-1520 2 78
50 503 9 361 Scania L/LS/LT 113 778
9 858 Caminhdes semipesado 486 2678
12 84 953 Chevrolet D-70 42 320
17 129 237 Dodge 900 26 117
30 45 140 Ford F-750 1 94
420 2 641 8528 MBB-1313/1513/2013 417 2147
2744 17 740 437 554 Caminhdes médios/leve 3514 23616
687 5420 159714 Chevrolet C/D60 1 008 6891
11 281 2 254 Dodge 400 75 494
109 849 6 348 Dodge 700 93 729
314 1806 39 761  Ford F-350 344 2731
610 2627 116683 Ford F-600 453 3217
1277 MBB L-608-D 251 1238
1013 6757 111917 MBB1111/1113 1290 8316
439 2467 60465 Onibus 397 2767
8 26 1663 FNMD-11000 5 25
11 84 1615 Magirus 24
111 789 14515 MBB Monoblocos 150 910
299 1469 38572 MBB Chassis 235 1721
10 93 243G ScaniaB 76 7 87
6 1449 Chevrolet
181 Ford
11 640 72271 878 367 Camionetas 12472 80125
1697 11279 124872 Chevrolet 1400/500 1950 13399
27 237 1555 Dodge D-100 45 323
803 4782 76 844 Ford F-50/75 877 5147
354 1149 55 300 Ford F-100 384 3609
32 222 4 074 Toyota pickup 47 244
1 12 1130 Toyota perua 6 12
55 692 Vemag
2675 14403 298015 Volks Kombi 2783 16912
184 1028 11149 Volks pickup 292 1536
4401 29 268 78 396 Volks Variant 4 602 26 525
1175 6489 157471 Willys Rural 819 6921
291 3402 13869 Willys Belina 667 5497
621 183 591  Utilitarios 321 3228
7 848 Vemag Candango
610 3102 170909 Willys Universal 317 3158
11 60 4834 Toyota Bandeirante 70 32612
190 560 1947 570 Automod-
veis Total 35 232 230 545 49 470
290 495 3 564 374 Veiculos
Total 52 704 344 800

TRANSPORTE MODERNO setembro, 1972
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SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA VIAIS RAPIDA,PRATICA E SIMPLES
DE VOCE OBTER INFORMACOES SDBRE ASSUNTDS COMPLEMENTARES
ABORDADOS PORTRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos anuncios o numero da
consulta de seu.interesse.
Basta anota-lo no cartdo-resposta ao lado e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante ( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta ... oo i

....................................................

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA MAIS RARIDA,PRATICA E SIMPLES
DE VOCE OBTER INFDRMACOES SDBRE ASSUNTDS COMPLEMENTARES
ABORDADDS PDR TRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos antincios o numero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartio-resposta ao lado e remeter
pelo Correio

Desejo:
Catalogos( ) Visita representante( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta ....... ... o i L

...................................................

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

NOV 34800

NOV 34800

Coloque aqui o n® da consulta ( )

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO CEP
CIDACE
TM-109
PROFISSAQ CARGO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO N°o DE EMPREGADOS
DATA ASSINATURA
Coloque aqui o n® da consulta ()
TM-109

EMPRESA

ENDERECO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROF!ISSAO CARGO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO N° DE EMPREGADOS

DATA ASSINATURA




CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N9 241
PORT. N? 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELQ SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgEi;A(ngosp

CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N© 241
PORT. N° 391 - 22/9/54

SAQO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SA(C)E':’A(;J‘:E)%OSP



Tudo que vocé precisa sao duas maos,

Economize até 70%

no custo de

reposicao de mangueiras

n

ferramentas simples de bancada e
conexoes reusaveis AEROQUIP.

Com Conexdes Reusaveis AEROQUIP
e alguns rolos de mangueira, vocé pode
montar suas proprias linhas de reposi-
cao, na medida de suas necessidades
Nao sera necessario nenhum equipa-
mento complicado ou caro. Basta cortar
a mangueira no comprimento adequado
e montar as conexdes com ferramentas
simples de bancada

\eroquip

O melhor de tudo ainda & a economia
de até 70% que vocé obterd na repo-
sicao de mangueiras com o emprego
de conexdes AEROQUIP

Seu distribuidor AEROQUIP podera for-
necer-lhe as mangueiras e conexdes
reusaveis que resolverdo seus pro-
blemas de aplicacao. Procure-o ou es-
creva-nos para maiores detalhes.

worldwide

Aeroquip Sulamericana Industria e Comércio S. A.
Rio de Janeiro/Estrada Coronel Vieira 80
S&o Paulo/Rua General Jardim 618 Conj. 32

Distribuidores autorizados em todas as principais cidades

£

Corte a mangueira
no comprimento exigido.

U

2-Monte as conexdes.

3- A nova mangueira montada
esta pronta para ser
instalada.
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Estas sdo algumas das centenas
de cartas testemunhando as
vantagens de se instalar um
equipamento Dieselimpo.

A qualidade do oleo diesel
\ filtrado nesse equipamento é

outra coisa. O dleo fica como se
fosse um diesel azul.

Posto que tem Dlesehmpo leva
ma:s vantagem, pois 08 motoristas
ja sabem que nem todos os filtros
S40 como o Dieselimpc

Dieselimpo é um equipamento
de filtragem sob pressao,
patenteado, e se paga em
pouquissimo tempo.

Ele deveria custar bem mais do
que qualguer outro tipo de filtro.

Mas nio custa.

-E filtra mesmo.
Pergunte aos motoris as.
0 que vale,
E o resultado
alo e

P



