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EMPILHADEIRAS
LEVANTAM LUCROS
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A melhor forca motriz

MERCEDES-BENZ DIESKEKEL

para qualquer tipo
de conjuntos industriais
e estacionarios

Em conjuntos industriais e estacionarios, de servigo continuo ou in-
termitente, os motores Mercedes-Benz Diesel constituem a melhor
forga motriz, em virtude de seu baixo consumo de combustivel,
regulacdo precisa de velocidade e alta durabilidade. A existéncia
de uma grande variedade de pegas, equipamentos e acessoérios
permite a éstes motores um sem-nimero de composi¢des, contri-
buindo para que haja sempre um Mercedes-Benz Diesel apropria-
do para cada aplicagdo, com a garantia da tradicional e mundial-
mente reconhecida qualidade Mercedes-Benz. Conjuntos industriais
e estaciondrios equipados com Mercedes-Benz Diesel: Geradores,
Moto-Bombas e Unidades de Forga Hoos e Dinax, Grupos Ele-
trégenos Irce, Compressores Ingersoll-Rand, Espholin e Barionkar.

Modelos: OM 324 (4 cil. 38.63 CV — 1500-2600 rpm — cilindrada 3,40 L)
OM 321 (6 cil. 55-94 CV - 15600-2600 rpm — cilindrada 5,10 L) OM 326
(6 cil. 97-155 CV — 1200-1800 rpm — cilindrada 10,81 L).

MERCEDES-BENZ DO BERASIL S.A.
A maior réde de Concessionédrios de Motores Diesel do Pais




APRESENTACAO

Eis TRANSPORTE MODERNO. Para nds, editores até hoje de revistas para
o grande publico (QUATRO RODAS, CLAUDIA, MANEQUIM, INTER-
VALO, CAPRICHO e sete outras), esta primeira publicagio técnico-especia-
lizada representa um importante passo numa nova direcio.

O enorme desenvolvimento industrial do nosso pais criou wm vdcuo no setor
de informacées. Acreditamos que haja campo — e necessidade — para deze-
nas de novas revistas especializadas dentro de cada setor industrial. Mas para
inicio de conversa, resolvemos atacar wma drea comum a todas as indiistrias do
pais: métodos e equipamentos para o transporte de mercadorias.
Mensalmente, a partir de junho, vinte mil dirigentes brasileiros receberio
TRANSPORTE MODERNO. Procuramos incluir entre nossos assinantes to-
dos os homens importantes ligados ao setor de transporte industrial no pais: ge-
rentes de fdbricas, frotistas, diretores de linhas aéreas, ferrovias e linhas mari-
timas, atacadistas e grandes varejistas, fabricantes de veiculos e equipamentos
especializados, homens-chave no govérno. .. enfim, uma lista que representa
quase um ano de trabalho e um dos maiores levantamentos industriais jamais
realizados no Brasil.

Trataremos em profundidade dos setores basicos de transporte: rodovidrio, fer-
rovidrio, maritimo, aéreo e transporte de materiais dentro da fabrica. Nosso ro-
teiro tera inicio nas fontes de matéria-prima e terminard no momento da en-
trega do produto ao usudrio ou consumidor final.

Nesta edicao “boneco”, demonstramos quais sio nossas intencoes. Veja, por
exemplo, a inédita secio “SERVICO DE CONSULTA” & pdgina 65. Todos
os fatos, novidades e anmincios da revista sio numerados. Se desejar qualquer
informagcao adicional a respeito de qualquer item, é s6 marcar o niimero cor-
respondente no cartio-resposta, anexo, e colocar no correio. Nos pagaremos
o sélo e forneceremos os dados solicitados. Experimente!

Em suma, TRANSPORTE MODERNO serdé uma revista moderna, objetiva,
interessante ¢ — principalmente — qitil. Aguardo com interésse os seus co-
mentdrios a respeito.

Editor e Diretor
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Para o seu carro moderno

A'I'I.AH'I'IC PREMIUM Motor O

Vocé nao pode saltar numa piscina sem agua -Jr_‘;.'_'_'f_'—. ambem nao pode correr o nsco d
usar em seu carro outrc r';-ln::: que nao seja o tecni nte indicado E o oleo para o seu
carro moderno € o Atlanhc Premium Motor Oil SAE 20W 40' Usando o Atlantic Premium Motor Qil,
vocé esta protegendo o motor ntra a dura prova do trafeqgo urbano e prolongando sua vida

util. Voce sabe e uma questao de detalhe‘,. e de qualidade!

ACERTE COM ATLANTIC ATLANTIC JA FEZ A EXPERIENCIA

— ATLANTIC E QUALIDADE'!

COMPANHIA ATLANTIC DE PETROLEO
SERVIGO DE CONSULTA—N. 1
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TRANSPORTE MODERNO N.° 0

transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Para fotografar a empilhadeira da capa em operacio, nosso fo-
tégrafo teve que tomar todos os cuidados normalmente necessirios
para um encontro com um artista temperamental ou um politico
de maus bofes. Isto porque, com sua enorme agilidade e espantosa
velocidade de trabalho, uma empilhadeira em acdo parece dispogta
a erguer e empilhar fotégrafos com a mesma boa vontade que g.pllca
a qualquer outra tarefa. Para os resultados da nossa “entrevista”,
veja a ampla reportagem “Empilhadeiras levantam Lucros” que
comeca na pagina 28. ’
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Em menos de um ano, a mais nova industria
de base brasileira projeta-se mundialmente, lan-
cando os dois maiores navios jamais construidos
no hemisfério sul: o “Henrique Lage”, em ou-
1961, € “Pereira Carneiro”,

tu bI'U dc agora o

ambos de 10500 toneladas “dead weight”,

Firma-se no Brasil a Indastria de

Construcdo Naval:

A

B TRANSATLANTI

Fazer parte da realidade desta indistria — com
plena capacidade de suprir as necessidades da
frota brasileira — encoraja-nos a prosseguir na
luta: formar operdrios especializados e construir
navios de porte transoceinico, dentro das mais

avangadas técnicas hoje conhecidas.

erolme

ESTALEIROS REUNIDOS DO BRASIL S. A.

Jacuacanga, Estado do Rio de Janeiro

SERVIGO DE CONSULTA—N. 2



ISTO NAO SE

JUSTIFICA MAIS!

Alugue vagoes SOMA

e ganhe tempo, dinheiro e seguranca,

no transporte de liquidos, dlcool, combustivel, produtos quimicos, asfalte, sebo, melago etc.

Onde hé trilhos... Acalbou-sc o tempo dos tambores e barricas...
hé Vagdes SOMA! Ho]c:, gr‘andcs e pequenas organizagdes estio alugando
Vagoes SOMA, utilizando-os como se féssem de
sua propriedade, para obter mais regularidade, economia
e rapidez nos seus transportes por ferrovia. Combustiveis,
produtos quimicos, melago, dlcool, sebo, asfalto, éleos
vegetais etc., sio assim transportados com extraordindria

eficiéncia. Seja para uma tnica viagem, ou para
um contrato permanente, consulte-nos sébre as vantagens

A conservagio perfeita dos Vagbes SOMA
L . 3 : % e - . - -
¢ garantida por 29 postos de manutengio, que o Servico de Locagao de Vagoes SOMA pode lhe oferecer!
localizados a0 longo de tddas as ferrovias ¥ 3
brasileiras!

COMPANHIA SOROCABANA
DE MATERIAL FERROVIARIO

Sao Paulo - Av. Angélica, 1946 - fone: 51-4005
Fébrica - Rua André Rovai, 47 (Osasco) - fone: 80-2199
LTA—N. 3
RRAMICY B8 EONOC mais uma emprésa ligada ao m@.@uﬂ‘
it



Sinfonia bem acabada...

Musica... divina musical E a ruidosa
sinfonia do progresso que sobe dos
milhares de pistdes a movimentarem
os veiculos de fabricacao nacional.
Nas cidades e nas estradas, de nor-
te a sul do Pais, a presenca da in-
dustria automobilistica brasileira € uma
realidade "vibrante. Sao areas exten-
sas ocupadas pela mais moderna
maquinaria, operada pelos mais avan-
cados processos. E téda uma popu-
lacao de técnicos das mais diversas
especialidades, conduzindo com maos

de mestre a sinfonia bem acabada
do progresso industrial. Com sua mo-
derna linha de produtos continua-
mente aperfeicoados e através de sua
eficiente assisténcia técnica. contribui
a Esso Brasileira de Petroleo. deci-
sivamentfe, para o crescimento verti-
ginoso de nossa industria automobilis-
tica. Na busca sempre continua pelo
melhor, na assisténcia efetiva, na perfei-
¢ao e alta qualidade de seus produtos

Esso é a primeira para todo mundo.

1912 1962

ANOS NO BRASIL $
A ES50 ESTA PRESENTE EM CADA PASS0 DO PROGRESSO
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Oleos que refrigeram

A usinagem de blocos de motor € uma das fases mais
importantes da fabricacdo de um automovel. Desde a
matéria-prima empregada. que deve possuir téempera
especial para resistir aos extremos de pressaoc e tem:
peratura a que é submetido o motor tudo é importante
nas operagdes de usinagem. E a maquinaria responsavel
pela execucao de tao importante tarefa requer cuidados
especiais, lubrificantes especiais e -assisténcia técnica
eficiente para manter-se em perfeitas condi¢oes de fun-
cionamento.

Um désses lubrificantes especiais - o oleo Kutwell - &
um oleo soluvel para corte de metais de excelentes
propriedades refrigerantes, largamente utilizado nas ope-
racOes de usinagem de blocos de motor.

Funcionando com alta eficiéncia

Depois de pronto o motor é submetido a rigorosos

testes de funcionamento. Desde o primeiro momento
suas partes vitais exigem lubrificantes de alta qualidade
que |he assegurem maxima protecao e maior rendi-
mento. Para o carter, por exemplo, a Esso desenvolveu
o Esso Extra Motor Oil Faixa Dourada, melhor éleo
lubrificante que existe. continuamente aperfeicoado para
atender as mais rigorosas condigdes de trabalho.
Para a caixa de cambio, diferencial e caixa de direcao,
o ¢leo indicado, por sua extrema resisténcia e durabili-
dade. ¢ o Esso Gear-Oil. E para lubrificagdo de pinos,
suspensao, juntas universais, bombas d'agua, etc., a
graxa Esso Multi-Purpose que, por sua versatilidade e
resisténcia, realiza a melhor lubrificacao.

Assisténcia em toda a linha

Um dos trabalhos mais importantes que.a Esso desen-
volve junto as industrias, além do fornecimento dos
melhores produtos de petroleo € a alta qualidade da
sua assisténcia técnica. A Esso Brasileira de Petroleo;
através de sua equipe técnica, que possue uma expe-
riencia acumulada de meio-século de intima convivén-
cia com a industria brasileira, conhece profundamente
todos os problemas de lubrificacao de sua industria.
Faga uma consulta ao nosso Departamento Técnico!
Chame o homem da Esso! Ele tera o maximo prazer
em visitar as suas instalagdes, esclarecer tddas as suas'
duvidas, e apresentar o melhor e o mais completo
plano de lubrificacdo para a sua industria, indicando-
lhe os melhores produtos especializados para cada:
maquina, para cada tipo de trabalho.

Qualidade e versatilidade a servico da industria brasileira

0 Centro Esso de Pesquisa realiza maravilhas com o petrdleo

SERVICO DE CONSULTA—N. 4
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SUA EMPRESA E MODERNA ?

Antes de responder, veja: no transporte, no empilhamento e na
movimentacao de materiais, as emprésas modernas utilizam empi-
lhadeiras transportadoras Clark Piratininga. Compactas, robustas e
de linhas aerodinamicas, as empilhadeiras da nova linha Clarklift
apresentam inovagdes que as tornam superiores em tudo as empi-

CLARK

lhadeiras comuns. Para conhecé-las, procure um
dos nossos Revendedores ou solicite sua visita.

PIRATININGR
EQUIPAMENTOS CLARK PIRATININGA S.A.
Escritorios: R. Rubiao Jinior, 234 - 1.» andar — Fabrica: R. Borges de Figueiredo, 1123 empilhadeiras Clark Piratininga - solugao moderna para
Telefone 93-5124 - Caixa Postal 2917 - End. Telegrafico CLAPIR - Sao Paulo, S. P. reduzir custos, acelerar a produgao, aprovaitar espagos.

SERVICO DE CONSULTA—N. 5



v . o .I N A nova Burroughs F6000 € uma obra-prima
ML | ' ' de engenharia, feita para prestar servi¢os
contabeis variadissimos e a baixo custo A
nova Burroughs F6000 tem o Painel de Controle
de Programacao, que comporta quatro dife-
i rentes programacoes de trabalho, quatro tare-
' fas distintas. E se as necessidades de servico

mudam, o Painel de Contréle podera ser pron-

tamente adaptado as novas condicoes. E a

nova Burroughs FE000 funcionara indefinida-

mente — € garantida contra obsolescéncia

roughs

Esta excepcional flexibilidade, mais o fato de
que a F6000 é disponivel em diversos tipos,
com diversas capacidades, possibilita a selegdo
exata da maquina mais adequada a sua empré-
sa. Na nova maquina Burroughs F6000 estao
presentes, alem de caracteristicas proprias, as
excepcionais qualidades da maquina Burroughs
Sensimatic Baésica, que tem demonstrado sua
superioridade em milhares de organizagoes que
dispdem de seus servigos.

= MAIS VERSATIL

« £ AINDA MAIS
AUTOMATIZADA

Chame o representan-
te Burroughs, que ™)
Ihe dara todas as in- - S
Lol b py Burroughs do Brasil S. A.
j o b ; g -
s;:::wz;sr:;oo?va Rio de Janeiro + Sido.Paulo + Porto Alegre « Salvador « Recife « Brasilia
Fortaleza » Campinas * Bauru

Distribuidores em todo o pais — Fabrica em Santo Amaro, Estado de Sdo Paulo

SERVICO DE CONSULTA—N. 6
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o verdadeiro conceito
de lubrificacao correta

AUMENTA A PRODUTIVIDADE

Produtos de qualidade... servico perfeito.. sdo os ingredientes da economia MOBIL e
se traduzem, naturalmente, em mais altos niveis de produtividade. Ao estudar o plano
de lubrificacao adequado a sua industria, o representante MOBIL esta capacitado a
analisar as condicoes de operacao do seu equipamento e recomendar um programa
completo, para reduzir os custos e proteger os lucros. A especificacédo dos lubri-
ficantes, seu eventual reaproveitamento e a freqiiéncia na sua aplicacéo; a instala-
¢ao e manutencao de processos de contrdle; a manutencdo preventiva sistematica
das maquinas; andlises de laboratorio; treinamento de pessoal — sdo alguns dos
campos em que atua o Programa MOBIL de Economia e Servico, incorporando ao
seu negocio o beneficio integral da lubrificagdo correta. Comprove os resultados:
Mais baixo custo de manutencao — Vida mais longa e produtiva do equipamento — Menos
paradas das maquinas — Redugdo no custo da aplicagio dos lubrificantes — Melhor utiliza-
¢ao da mao-de-obra disponivel — Elevagdo da qualidade dos produtos manufaturados.

O Departamento Técnico da Mobil 0Oil
do Brasil (Industria e Comércio) Lida
po cao, gratuitamente, o
servigos dos seus en-
os, baseados em 94

an de P 4 mundial e sem-
pre atualizados por constantes pesquisas,

ECONOMIA A\ SERVICO

poa. noscimanio: ocor

SERVICO DE CONSULTA—N. 7
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63KGMA1200RPM.

NENHUM CAMINHAO FABRICADO NO BRASIL SUPERA O TORQUE (FORCA REAL) DO CAMINHAO

SCANIA-VABIS

MOTOR DIESEL DE 6 CILINDROS, INJECAO DIRETA, MUNDIALMENTE FAMOSO POR SUA ROBUSTEZ E
ECONOMIA. ELEVADA POTENCIA: 165 HP A 2.200 R.P.M. CAIXA DE MUDANGCAS COM 5 MARCHAS,
SENDO AS 4 MAIS ALTAS SINCRONIZADAS. CAIXA DE MUDANGCAS AUXILIAR SINCRONIZADA COM
A CAIXA PRINCIPAL, COM 2 MARCHAS, SENDO UMA DIRETA E OUTRA REDUZIDA. EIXO TRASEIRO
REFORGADO, DE DUPLA REDUCAO (5,9:1) TRAVA DO DIFERENCIAL OPERADA A AR, EXCLUSIVIDADE
SCANIA-VABIS. CHASSI EXTRA-REFORCADO, COM LONGARINAS ESTAMPADAS A FRIO EM VIGA “U". FREIOS A
AR COMPRIMIDO, ACAO DIRETA, SISTEMA BENDIX-WESTINGHOUSE. AREA TOTAL DE FREAGEM DE 4.500 CM:.
RODAS RAIADAS DE 22" E REFORGCADAS, COMO EQUIPAMENTO STANDARD. DISTANCIA ENTRE EIXOS:
3.800 MM. COMPRIMENTO TOTAL DO CHASSI: 6300 MM. BITOLA DIANTEIRA: 1.900 MM. BITOLA TRASEIRA:
1.740 MM. CAPACIDADE DE CARGA (CAMINHAQ): 9.905 KG; (COMBINADO COM REBOQUE): 29,905 KG

PARA ONIBUS URBANOS E INTERURBANOS
DE QUAISQUER TIPOS DE CARROCERIAS.
EQUIPADO COM O MESMO MOTOR. CAIXA
DE MUDANGAS DE 5 MARCHAS A FRENTE
E 1 A RE, SINCRONIZADAS. EIXO TRASEIRO
DE REDUGAO SIMPLES (571:1). AMORTE-
CEDORES HIDRAULICOS TELESCOPICOS
NAS RODAS DIANTEIRAS E TRASEIRAS.

B75

’ b\ FABRICA E ESCRITORIO GERAL: RUA
GUAMIRANGA, 522 - TELS: 63-1117[8

FABRICADOS POR SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A. | nrerna) - 6. posTAL, 8037 » ENL.
- —Vetculos e Motores— TELEGR.: “SCANIAVABIS" - S. PAULO

SERVIGO DE CONSULTA—N. 8




para sua

Traan|IomeTragem

em qualquer estrudua

PNEUS E CAMARAS | (== \

BEGoodrich do Brasil SA.

produtos de borra cha

Fabrica em Sumaré - Estado de Sao Paulo




Transpondo as barretras do sub-desenvolvimento

"COBRASMA-GARANTE MANOBRAS MAIS FACEIS
E RAPIDAS GRAGAS A 5° RODA SIMPLEX "COBRASMA”

Equipada com um sistema exclusivo de engate, com pecas de seguranca em a¢o
forjado e corpo principal em aco fundido, a 5* Roda Simplex “COBRASMA" tor-
na mais facil a operacdo das manobras e reduz ao maximo o custo da manutencao.

"COBRASMA"” - seis departamentos trabalham pela nossa emancipagao econdémica!

(AP Departamento de Auto-Pecas © A6 Departamento de Aparelhamento Quimico-Industrial
(CEF) Departamento de Equipamento Ferrovidrio GE) Departamento de Equipamento Industrial
@©F.)Departamento de Produtos Industriais ©SF) Departamento de Sinalizagdo Ferrovidria

-coupﬁ"l"“ BRASILEIRA DE MATERIAL FERROVIARIO 'COBRASMA"
USINA EM OSASCO — SAO PAULO

SERVICO DE CONSULTA —N. 10
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Si I Jue voce se pr ra g ] lar partida a 4 lha n Xa r ir jue o fun
cionario que o recebeu nao fica "de maos abanando | Com a mesma eficiéncia com que lhe proporcionou
os servicos de verificacao da agua do radiador e do oleo do carter, o exame da b 1 @ da correia do ven
tilador. @ a . | rovid 1 limpar ra-brisa do carro! O Revendedor Tex que
importante para r lo, m

encontra toda tr I I
dé-lo porgue o frequés

Visite o seu rewvendedor TEXACO o melhor amigo do seu carro

Compre o melhor... Compre Texaco = Havoline » Texaco Motor Oil » Ursa Oil HD » Marfak

SERVIGO DE CONSULTA—N. 11




TRAFEGO

RFF X DEFICIT Um deficit de
110 bilhdes de cruzeiros e o inicio
de um grande esforco para se recu-
perar sao as novidades da Réde Fer-
roviaria Federal para o ano de 1963.

Construir vias férreas ligando o
Sul a Sao Paulo, Minas e Brasilia,
estabelecer a realidade tarifaria, re-
novar o equipamento, mudar os tri-
lhos, sdo as bases désse esforgo que
talvez nao acabe logo com o deficit,
mas que fara a RFFSA puxar mais
a partir de 1964.

O objetivo é transformar a Réde
Ferroviaria Federal na “espinha dor-
sal do sistema nacional de transpor-
te de cargas” e, enquanto se discute
como tomar dos caminhdes as cargas
que antes foram das ferrovias e que
hoje éles transportam, ja& se abrem
concorréncias, se assinam contratos
e se iniciam trabalhos.

Para criar a “espinha dorsal”, que
pretende o Ministério de Viagao, pre-
cisa estabelecer varias ligacoes ferro-
vidrias. Sao prioritarias no seu pla-
no: 1) ligacdo em bitola larga, do
Rio Grande do Sul ao Parana e dai a
Sao Paulo; 2) construgdo da “linha
do trigo"”, de Passo Fundo até o lito-
ral do Rio Grande do Sul (nessa
regiao se concentra 60 por cento da
producao nacional do trigo) e também
ligagao de Passo Fundo com o tronco
de bitola larga para ligacao com o
resto do pais; 3) ligagbes ferroviarias
com Brasilia, inicialmente através de
Sao Paulo, pela linha Pires do Rio-
Brasilia e 4) ligacdo D. Silvério-Sao
Domingos da Prata e Nova Era, no
quadrilatero ferrifero, em Minas Ge-
rais, para incremento da exploragao
de minério de ferro.

A construcdo désse Ultimo trecho
ja foi iniciada pela firma Abelardo
Brito, que tem contrato para o en-
tregar pronto dentro de 1.050 dias, a
contar de dezembro de 1962.

Em 1963 a RFFSA comprara 110 lo-
comotivas diesel-elétricas. No ano
passado comprou (e ja- estao trafe-
gando) 120. Além “essas pretende
comprar mais 300 locomotivas nos
proximos anos para ficar com 900 ma-
quinas diesel-elétricas. Ao: fim de

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

1962 tinha 501 adquiridas a partir de
1957.

No més de dezembro de 1963 rece-
bera os primeiros oito trens (compos-
tos de um carro-motor elétrico e car-
ros-reboques) de um total de cem
composigoes para transporte suburba-
no de passageiros que adguiriu de
trés industrias nacionais.

Da Polonia e lugoslavia receberé
neste e no préximo ano, cem mil to-
neladas de trilhos para reposicao de
1.178 quilémetros de suas linhas.
17.698 toneladas irao para a Central
do Brasil, 8 mil para a Santos-Jun-
diai, 6 mil para a Réde de Viacao
Cearense, 6 mil para a Réde Ferro-
viaria do Nordeste, 8 mil para a Réde
Mineira de Viacao, 14 mil para a Via-
cao Férrea do Rio Grande do Sul,
2580 para a E. F. Dona Tereza Cris-
tina, mais 6 mil para a Central do
Brasil (trilhos especiais), e 8.681 to-
neladas para a E. F. Noroeste do
Brasil.

Finalmente, uma das preocupagoes
fundamentais do govérno é estabele-
cer a realidade tarifaria nos transpor-
tes ferroviarios. O plano do Ministé-
rio de Viagdo consiste em criar agru-
pamentos de estradas de ferro regio-
nais sob a forma de sociedades sub-
sidiarias que deverao por em pratica
um processo automatico de corregao
tarifaria, para evitar o agravamento
dos prejuizos decorrentes do processo
inflacionario.

Dessa forma, serdo reajustadas pe-
riodicamente as tarifas dos fretes,
ajustando-as proporcionalmente aos
custos reais dos transportes e ao in-
dice suportadvel pelos usuérios. As
tarifas deverdo ser revistas trimes-
tralmente.

CABOTAGEM EM 80 DIAS Um
navio de cabotagem brasileiro que
faz a linha Santos-Manaus-Santos
leva 80 dias na viagem completa.
Perde metade do tempo nos portos — 8
dias em Sao Luis, 12 dias em Belém
e 20 dias em Manaus, para carga e
descarga — afirma editorial do “Jornal
do Brasil".

5% LEVA CAFE A NITERGI
0 imposto de 5% "ad valorem" atual-
mente cobrado pelo Estado da Gua-
nabara sobre as exportagoes feitas
pelo pérto estd fazendo com que os
embarques de café sejam desviados
para os portos de Niterdi, Angra dos
Reis e Vitdria.

Comentario do sr. Luis Clark Ri-
beiro, funcionario da administragao do

porto do Rio: “ndao ha mais o que
taxar. O café fugiu para Niter6i”.

MAIS 12 NAVIOS O govérno fe-
deral encomendou mais 12 navios mer-
cantes aos estaleiros brasileiros. Trés
a Ishikawajima, trés a Verolme, trés a
Comércio e Navegacao, um a SO, um
a Caneco e um a Emak.

LAJE, MUITO BOM O primeiro
transatlantico brasileiro, o “Henrique
Laje” foi considerade “navio muito
bom" quando féz as provas de amar-
ra, direcao, velocidade e seguranga
para entrar nos registros mundiais.
Tem velocidade de 20 nés, foi incor-
porado ao Léide e vai fazer linha
internacional.

FORD NA PAULISTA A Cia
Paulista de Estradas de Ferro adqui-
riu recentemente uma frota de cami-
nhoes Super Ford-600, 1962, para o
seu servigo rodo-ferroviario em cida-
des do interior do Estado servidas
pela ferrovia.

VAGOES PARA “FERROCARRI-
LES"” O consércio constituido pela
Fabrica Nacional de vagdes, a Cia.
Brasileira de Material Ferroviario e a
Cia. Industrial Santa Matilde, venceu
concorréncia internacional e tera de
entregar até o fim déste ano, 150
vagoes metalicos de 20 toneladas (ca-
pacidade para 30 toneladas) & Asso-
ciacion de Ferrocarriles del Estado,
do Uruguai.

A encomenda equivale a um milhao
e 800 mil délares. Os doze primeiros
vagoes ja foram entregues.

CENTRAL AUMENTA A Central
do Brasil movimentou 133.263 vagdes
carregados nos primeiros seis meses
de 1962 contra 97.862 na mesma época
do ano anterior. Nesse periodo, sua
renda aumentou em 246 bilhoes de
cruzeiros, 0 maior de sua histéria. Em
nove meses de 1962 sua renda indus-
trial alcangou sete bilhoes, 900 mi-
Ihdes de cruzeiros.

RIO DOCE DE CORREIA Para
movimentar melhor o minério extraido
de suas minas de Itabira a Cia. Vale
de Rio Doce instalou 4.400 metros de
correias de 42 centimetros de largu-
ra, com capacidade para transportar
2.200 toneladas por hora a uma ve-
locidade de 450 pés por minuto, fabri-
cada pela Goodyear, E a maior tone-
lagem ja transportada por correias no
Brasil.
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OWIFT BROACHING OIL R.I

OLEO PARA BROCHAMENTO
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Uma brochadeira de superficie Duplex Vertical, marca
Weatherley QOilgear 30x66, brochando os lados e “as
cabecas de bicr;;s, bem como as faces serradas de
bielas e capas do mancal da biela.

Esta operagio exige o miximo de um Oleo de corte
para brochamento, devido a severidade da operacio.
Estas partes sio produzidas a razio de 40 por hora,
em a¢o de alta tensio de 50 toneladas. O elevado
custo das brochas exige o uso de um Oleo para corte
que assegure a0 maximo a durabilidade de ferramenta.
CASTROL SWIFT BROACHING OIL R-11 satisfaz
plenamente todos éstes requisitos.

CASTROI. DO BRASIL
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TRAFEGO

AVIAO E COM INGLES Austra-
lia, India, Estados Unidos, Franca e
Alemanha Ocidental continuam sendo
os grandes compradores dos avides
ingléses. De janeiro a outubro .do
ano passado éstes e outros paises
compraram avides e pe¢as no valor
de 98 milhoes, 196 mil e 456 libras
esterlinas. Esta soma se distribuiu
da seguinte forma: avides e_ sobres-
salentes, 34 milhoes, 361 mil e 598
libras; motores, 57 milhoes, 267 mil e
683 libras; parte elétrica e acessérios,
3 milhdes, 96 mil e 212 libras; pneu-
maticos, 866 mil e 110 libras, e ins-
trumentos, 2 milhdes, 604 mil e 854
libras esterlinas.

BIASA FAZ AVIAD BIASA —
Indistria Aeronautica Sociedade And-
nima, promete colocar brevemente no
mercado brasileiro avices de médio
e grande porte. E a primeira fabrica
désses tipos de aeronaves no pais e
conta com auxilio do BNDE, em di-
nheiro, do ITA e IPD para solugao
dos problemas técnicos. A perspec-
tiva de mercado é boa, pois atual-
mente o pais importa 18 dessas aero-
naves por meés.

RADAR EM BRASILIA O aero-
porto de Brasilia vai ser equipado
com um radar de contréle de fabri-
cacgao briténica. A medida se impds
porque naquela area a visibilidade
pode ser reduzida a zero em poucos
minutos devido a tempestades tro-
picais. Também porque o movimento
de avidbes vem aumentando rapida-
mente no aeroporto de Brasilia: cérca
de duas mil operacoes de aterragem
e decolagem por més. A aparelha-
gem escolhida foi a Decca, tipo 424.

“ALOUETTE-2” NO BRASIL A
“Sud Aviaton”, fabrica do jato “Cara-
velle”, pretende construir helicdpte-
ros “Alouette-2”, sua mais recente
criacdo, no Brasil. Esse aparélho tem
sido um sucesso nos mais diversos
trabalhos em 33 paises que o adqui-
riram.

ANEL DE NOVE BILHOES Cus-
tard nove bilhdes de cruzeiros o anel
rodoviario que circundara Sao Paulo
interligando as rodovias que chegam
a Capital e aliviando o trafego pe-
sado no centro. A obra deve ser rea-
lizada em dois anos e foi sugerido
um “pool” bancario com a participa-
cao do BNDE, Banco do Estado, Caixa
Econdmica, para financia-la.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0



PELOS CAMINHOS DO PROGRESSO..

ONIBUS c I1IRB

>

— transportam o conforto aos 4 cantos do Brasil!

JMM 17.003

S —— Cada dia, abrem-se novos caminhos
T ao progresso nacional. Rodovias cortam
\ et o territorio brasileiro em todos os

. SN ) _ sentidos. Nelas, uma presenca de

conforto e seguranca: os onibus

CIRB, transportando brasileiros de um Concessionarios Autorizados de
para outro ponto da imensidao geografica Veiculos e Pegas Mercedes.Benz
de nossa terra. Sao onibus que falam

da capacidade de nossos engenheiros, de  Praca 11 de Junho, 248

nossa mao-de-obra especializada. Rua Euclides da Cunha, 140

Sao veiculos que atestam o alto grau Av. Suburbana, 9618-B

que alingiu a nossa técnica de Rua Padre Telémaco, 38-C
construcao de onibus. Av. Braz de Pina, 468-G
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LIMPADOR DE CORREIAS... Ap6s um
programa de testes de dois anos, a
Schaefer Brush Manufacturing Com-

pany, Inc. (MILWAUKEE, Wisconsin,
USA) anuncia solucao para o dificil
problema de limpeza das correias do

~ transportador em funcionamento: o lim-

pador “S-VECO", unidade automatica
que utiliza pesadas cerdas de nailon
amarradas nas correias em V. O
“S-VECO" é montado logo abaixo da
polia da extremidade da saida. Varre
o material para a tremonha da saida
evitando a Jimpeza sob as polias esti-
cadas de retérno. As cerdas de nailon,
nas espessuras desde 020 a 070 de
polegada e de 2,5 polegadas de com-
primento s3o fixadas nas correias em
secgao D, construgdo especial da
Goodyear. Polias esticadoras, indivi-
dualmente regulaveis, espacadas atra-
veés da largura da maquina, possibili-
tam regular o movimento de limpeza as
variacoes da superficie da correia. As
unidades sao produzidas em larguras
para limpar correias de 18 polegadas
até seis pés e montadas, com solda ou
parafusos, em dois suportes presos &
armagao do transportador. Oferece:
maior capacidade de transporte; maior
duracao da correia e do equipamento
do transportador; e melhor alinha-
mento. Montadas em correias, as
cerdas flexionam-se, limpando-se con-
forme passam pelas roldanas apds a
operagao através da superficie do
transportador. Para informacoes mar-
que o n.? 41 do Servico de Consulta,
na pagina 65.

TRANSPORTADOR PNEUMATICO ACE-
LERA ENTREGA A india recebeu,
recentemente, doze “Vac-U-Vators”, des-
tinados a colocar ou retirar graos de
trigo ou outros cereais de depdsitos

TRANSPORTE -MODERNO N.° 0

- VEJA ESSA IDEIA

em Calcutd e Bombaim. Os “Vac-U-
Vators” sao fabricados pela Dunbar-
Kapple Division da DK Manufacturing
Company (BATAVIA, Illinois, USA). Sao
movidos por motores Diesel Cummins
JS-6-P. Os motores, de 160 HP, fazem
trabalhar compressores de trés etapas
que absorvem o grao de um lugar e
o expelem em_ outro. Assim, trans-
ferem o grao rapidamente, até uma
distancia de 120 metros. As ma-
quinas manejam de 30 a 35 tone-
ladas por hora, o que acelera a des-
carga no pérto, podendo-se descarregar
mais barcos por dia e aumentando-se
a capacidade e utilizacao das estradas
de ferro. Anteriormente, o transporte
era feito em sacos, com riscos de

estragos na época das chuvas. Para
informacoes marque o n.° 42 do Ser-
vico de Consulta, na pagina 65.

FITA CONTRA ACIDENTES Um ma-
terial flexivel e resistente, facil de
cortar, proprio para fixar-se em bar-
reiras protetoras e postes telefénicos,
para torna-los claramente visiveis sob
a luz incidente dos veiculos que pas-
sam, vem sendo empregado com éxito
para reduzir acidentes noturnos. O
material refletor se corta facilmente
com tesouras e se fixa aos postes
com um prego. E fabricado pela 3M
Company. Para informacoes marque
o n.° 43 no Servico de Consulta, na
pagina 65.

DRAGA ABRE PORTO
em Tabasca, no México, é o trabalho da Frontera I, uma nova draga equipada
com bombas de drenagem Ellicot de 14 polegadas, capazes de drenar as 500 jardas
cubicas de capacidade do barco em meia hora. -Cada bomba é acionada por um
motor Diesel Caterpilar modélo D-375. Para informagcdes marque o n.° 44 do Ser-
vigo de Consulta, na pagina 65.

Manter aberto o canal de acesso ao pérto de Frontera,
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6 portas para um bom

Taxis, lotagdes, agéncias de turismo,
hotéis, companhias de aviacdao e esco-
las, tém agora a sua disposigdo a so-
lugao do bom senso: Kombi 6 portas.

Em comparagdo com os carros de pas-
seio, leva, em cada viagem, 3 passagei-
ros a mais e gasta a metade em gaso-
lina, 6leo e pneus. De um lado a receita
aumenta (se for lotagao, em 60%)e de
outro a despesa cai em 50%,

A Kombi 6 portas tem o acabamento
de um carro de luxo. Pintura em 2 céres.
Totalmente forrada por dentro. Assentos
recobertos de plastico resistente. 2 es-
tribos de cada lado facilitam a subida
e descida dos passageiros.

Mesmo no trafego congestionado da
cidade, v, trabalha sossegado. O motor
e refrigerado a ar, Nunca v. ficara parado
com o motor fervendo. Nada de manguei-

negoécio

ras estouradas, radiador furado ou entu-
pido. Outra vantagem exclusiva da Kombi:
a primeira marcha € sincronizada.

E v. conta com a garantia Volkswagen
e a assisténcia técnica de uma vasta
réde de Revendedores e Servigcos Au-
torizados VW em todo o Brasil.

Conheca a Kombi 6 portas no seu Re-
vendedor Autorizado Volkswagen.

VOLKSWAGEN DO BRASIL S.A. — s. Bernardo do Campo — S.P. @ o bom senso sébre rodas
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PUBLICACOES

0S DOIS SAD SUECOS Um encontro
de dois suecos em Copacabana é o
motivo da fotografia de capa déste
jornal da Scania Vabis. Ela é Gittan
Wennstrom, patinadora profissional do
espetaculo “Holiday on Ice”. O outro
sueco da foto é o caminhao L-75 da
Scania-Vabis, especial para servicos
de transporte pesado. Para informa-
goes marque o n.° 45 do Servico de
Consulta, na pagina 65.

PROPULSAO NAS QUATRO RODAS

Apresentando o primeiro caminhdo
com propulsao nas quatro rodas cons-
truido no Brasil, a Mercedes Benz esta

distribuindo um folheto, de quatro pa-

ginas, com tdédas as especificacdes
técnicas do seu modélo 321 — LAP
para caminhao, LAPK para basculante
e LAPS para cavalo mecéinico. Para
informagoes marque o n.° 46 do Ser-
vico de Consulta, na pagina 65.

@& LAP/LAPK/LAPS 321

BIG DA GOODYEAR
tipo de pneu, como o titulo pode
sugerir. BIG é, sim, uma atraente -

Nao & um névo

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

revista da Goodyear Tire & Rubber
Company, de Ohio, USA, editada em
inglés e “dedicada aos grandes em-
preendimentos da América, aos ho-
mens por trds déles e aos poderosos
equipamentos que os tornam pos-
siveis”. A revista, fartamente ilus-
trada, apresenta, em suas 28 paginas,
reportagens e noticias sébre obras de
grandes emprésas de engenharia, des-
tacando os pneus usados pelo seu
equipamento ou o trabalho executado
através de correias transportadoras.
Para informagoes marque o n.° 47 do
Servico de Consulta, na pagina 65.

v e
& B DeRA e T,
o —
T W S
T s - ——
RAT mANE TRER PEAMLE

magasine

EMPILHADEIRA HIDRAMATICA  Fri--

cando que € uma exclusividade sua, a
Hyster Company, através de sua Indus-
trial Truck Division, divulga, em folheto
profusamente ilustrado, as vantagens
do monotrol, sistema hidraméatico para

A

SAFEST « FASTEST « LIFT TRUCK CONTROL

2

HYSTER has it!

ser adaptado a empilhadeiras. O mo-
notrol facilita e acelera as operaces
da empilhadeira. Para informacoes
marque o n.° 48 do Servico de Con-
sulta, na pagina 65.

MANUAL DE ANEIS A Vicsa, Vibar
Comércio e Indlstria S. A, esta pre-
parando um manual completo com
especificagbes, instrugdes, descricdo
de pecas e processos sdbre anéis de
segmento para quaisquer motores.
Serd a primeira publicacao técnica
no género em portugués, Para infor-
magdes marque o n.° 49 do Servigo
de Consulta, na péagina 65.

TRANSPORTES EM CONJUNTURA
Em sua edicao de fevereiro (ltimo,
“Conjuntura Econémica”, revista men-
sal da Fundacdo Getllio Vargas, faz
amplo retrospecto do ano econémico
de 1962. Doze paginas da revista sdo
dedicadas aos transportes, com um
panorama das atividades desenvolvi-
das nos diversos setores. Para infor-
magoes marque o n.° 50 do Servigo
de Consulta, na péagina B65.

NV-184 EM FOLHETO A Internatio-
nal Harvester divulga em folheto de
oito paginas, a céres, as qualidades
do seu NV-184, ressaltando algumas
de suas caracteristicas. Para infor-
magoes marque o n.° 51 do Servigo
de Consulta, na pagina 65.

<halecnalional ¢ o melhar compra!

PARA 0S MUNICIPIOS Trivellato
S. A. vai langar um névo catalogo
sébre veiculos especiais para os mu-
nicipios, com fotos, desenhos e espe-
cificacoes de carrocerias adequadas
ao servico de prefeituras em geral.
Para informagées marque o n.° 52 do
Servico de Consulta, na pagina 65.
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Nao pague
“um caminhao de dinheiro”

Adquira para seu negocio

Grandes facilidades
de pagamento

A economia de
combustivel @ manutencao
paga a prestagao de

seu VESPACAR

O chassis Vespacar aceita
qualquer tipo de carrogaria
para transporte de qual-
quer tipo de mercadoria.

PRATICO ECONOMICO

Néao deixe que as no trafego, estacionamento, faz 100 quilémetros, com
2 despesas de transporte carga e descarga. apenas 3 litros.
o] e entrega absorvam seus
; lucros. VESPACAR faz o RAPIDO RESISTENTE
2 trabalho de um caminhio, com desenvolve até 60 transporta até 360
z o minimo de manutengdo. quilébmetros por hora. quilos de carga.

fabricantes e Escritérios: Av. Pres, Vargas, 463 - 21.° - Tel. 23-1704 - Rio » R. Jodo Adolfo, 118
distribuidores exclusivos. pANAU I o S - A- 2°. Tel, 34.G385 - S. Paulo » Fébrica: Av. Anthres, 2346 - Sta. Cruz - G.B
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PRODUTOS NA PRACA
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VILLARES LANCA DIESEL MARITIMO

Industrias Villares S.A. langaram
oficialmente o primeiro motor Diesel
maritimo fabricado no Brasil: o Vil-
lares-B&W 520-MTBH-30, um motor
Diesel maritimo auxiliar para servico
continuo, de 5 cilindros e 250 HP a
600 r.p.m., com oito mil quilos e cérca
de 86 por cento em péso, de compo-
nentes nacionais. E o primeiro passo
de seu amplo programa industrial que
compreende a producao de motores
Diesel maritimos de varias poténcias,
para propulsao de embarcagoes de pe-
quena, média e alta tonelagem. Os mo-
tores Villares-B&W sdo produzidos sob
licenga da Burmeister & Wain, da Dina-
marca. Para informagoes marque o
n.? 52 do Servigo de Consulta, na
pagina 65.

HOLANDA FAZ TAMBOR E CAIXA
Novos tipos de tambores e caixas,
para transporte e armazenamento de
produtos quimicos e alimenticios, estao
sendo produzidos por indastrias ho-
landesas. Tambor e caixa sao feitos
de polietileno.

Os tambores consistem numa com-
binagao entre um interno de polieti-
leno, sem emendas, e um externo de
aco. Sao indicados para o transporte
de produtos sensiveis ou agressivos,
como acidos, solugdes causticas, sais,
substdncias alimenticias e diversos
compostos quimicos. Tém tampas de
rosca com 64 mm, que o vedam total-
mente, e torneira de polietileno de
3/4" adaptada a abertura de igual me-
dida. O tambor externo é dotado de
cobertura removivel, para facilitar lim-
peza e inspegao com a retirada do
interno. Capacidades: 30, 60, 100 e
205 litros. O conjunto maior, para 205
litros, tem 91 cm de altura, 61 de
diametro e 29 quilos de péso; o menor,
para 30 litros, tem 50 cm de altura,
32 de didmetro e pesa 6,75 quilos.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

Feitas de polietileno de baixa pres-
sd30, as novas caixas para uso nas
industrias de alimentos, conservas,
quimicas e metallrgicas oferecem fa-
cilidade na sua limpeza (paredes lisas
e cantos arredondados), boa resisténcia
aos produtos quimicos e excelente tole-
rancia para temperaturas: suportam
varios graus abaixo de zero ou acima
de 100.°C. Dimensdes: 700 x 450 x 200
mm, com capacidade aproximada de
60 litros. Sao fornecidas com ou sem
asas. Sua cor natural é o branco, ha-
vendo possibilidade de fabricagao em
cores. Para informacoes marque o n.?
54 do Servico de Consulta, na
pagina 65.

TRANSPORTADORES *“SIAMESES"
Para evitar a compra de um outro
forno, ja é possivel secar simultanea-
mente produtos diferentes com trans-
portadores ‘“siameses” de arame te-
cido, fabricados pela Hewitt-Robins
(STAM-FORD, Connecticut, USA). Assim,
produtos diferentes sao levados atravées
do forno em uma s6 operacao, redu-
zindo tempo, custos e mao-de-obra.
Para informacoes marque. o n.? 55 do
Servico de Consulta, na pagina 65.

FITA MELHORADA Com maior resis-
téncia, facilidade de aplicagdo e
flexibilidade, resultantes do uso de
tecido mais fino e extensdo mais uni-
forme do adesivo de agao rapida, foi
criada uma fita adesiva semitranspa-
rente com resisténcia a tensdo de 145
quilos. E de fibra de vidro e resiste
a agua, abrasao, envelhecimento, 6leos,
solventes e manchas. Produto da
Mystic Adhesive Products, Inc. (CHI-
CAGO, Illinois, USA). Para maiores in-
formagoes marque o n.° 56 do Servigo
de Consulta, na pagina 65.

RADIO PARA FROTAS Um nbvo
sistema de radio bidirecional movel
transistorizado de grande poténcia,
para comunicacoes de uma frota de
até 45 caminhdes, foi colocado em
operacao pela General Electric, em
Nova lorque. O sistema usa equipa-
mentos moveis transistorizados da
serie Progresso G-E e a estacao cen-
tral usa um transmissor de 250/330
wattes.

VELOZ REDUZ DESGASTE Além do
Veloz HP, d6leo lubrificante de mo-
tores que dispoe de untuosidade
excepcional, seus fabricantes apre-
sentam uma linha de produtos espe-
cificos para diferentes aplicagoes: a)
oleo total para motor de dois tempos;
b) 6leo para motores cansados; c) dleo
para gasolina; d) éleo para cambio e
diferencial; e) 6leo para radiador; f)
6leo para Diesel; e, finalmente, g) dleo
para uso industrial, com assisténcia
técnica para a escolha. Para infor-
macdes marque o n.° 57 do Servigo
de Consulta, na pagina 65.

MOCAR NO MERCADO Um ndvo
veiculo para o transporte interno de
materiais surge no mercado: & o mocar,
da ‘Moplast S.A., de criagao e fabri-
cagdo nacionais, com capacidade para
400 quilos de carga. Pesa 180 quilos
e dispoe de um motor a gasolina de
7,5 HP, dois tempos e 125 cilindradas,
com uma marcha a frente, neutra e
ré reduzida, desenvolvendo até 40
quilémetros horarios. Pneus com aro
de 8" (350 x 8) e freios nas rodas tra-
seiras. Partida elétrica acoplada em
bateria de 12 volts. Pequeno consumo
de combustivel: um litro por hora. Para
informagoes marque o n.° 58 do Ser-
vigo de Consulta, na pagina 65.

25



V.quer um caminhao certo
para trabalho certo?

O Nobvo Super Ford tem 20 modelos
de chassis — um para cada tipo especifico
de transporte. Tem dois motores a sua
escolha, no modélo F-600: gasolina, com
167 H.P., e Diesel, com 128 H.P.

Névo Super Ford F-800 — cabina super-
espagosa (1,40 m de comprimento) oferece
grande conforto ac fMmotorista e passageiros.

... que oferece o maximo
rendimento ?

Basta fazer as contas. Some os gastos
com lubrificantes e combustivel, desgaste
etc. Agora compare. S6 o Novo Super Ford
lhe oferece Economia Global. Da mais lucro
por tonelada transportada.



... € gque nunca perde o
seu valor?

Facil de revender, o Novo Super Ford
alcanca sempre os melhores precos. Mo-
dernissimo agora, ‘continuara moderno por
muitos e muitos anos. O Névo Super Ford
é dinheiro em caixa. No uso. E na revenda.

SERVICO DE CONSULTA —N. 17

Lucra mais quem tem o Novo

- fruto da experiéncia de milhées de veiculos

@ ja fabricados em todo o mundo!
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LEVANTAM
LUCROS

Trés mil empilhadeiras automotoras, de vérias mar-
cas e modelos, estio operando no Brasil em industrias,
armazéns e portos, numero que crescera em 20 por cento
no proximo ano. Dali para a frente, o indice de cresci-
mento pode ser até maior.

Capaz de executar em poucas horas 0 que meia duzia
de homens nio fariam em muitos dias, aumentando a
produgdo e até diminuindo os custos, o eficieute equipa-
mento j& tem o seu lugar assegurado nas grandes em-
présas e, hoje, entre nds, comega a conquistar a emprésa
média.

A empilhadeira puxa, ergue, empilha e transporta. E
com muita presteza. Faz de tudo, ou quase: desde car-
regar um caminhdo de tijolos, até descarregar tambores
de dleo de outro, aproveitando o tempo entre os dois
para mudar caixotes pesados de lugar.

E essa versatilidade que a torna cada vez mais conhe-
cida: em Poérto Alegre ja existe mesmo uma de aluguel,
sempre atenta aos chamados telefénicos que a fazem
rodar pelas ruas da capital, ao encontro do fregués. Vai,
trangiiilamente, porque nio ¢é das altas velocidades. Mas,
em meio ao transito, olham-na com admiragio. Sabem
da sua utilidade.
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Até onde ela é capaz de ser util?

As duas mais importantes emprésas
nacionais que fabricam empilhadeiras
automotoras —  Equipamentos  Clark
Piratininga S. A. e Hyster do Brasil S. A.
— respondem 4 pergunta com uniformi-
dade, apresentando cinco pontos com os
principais 4ingulos de utilidade que o
equipamento oferece: *

1 — reduz despesas com a movimen-
tagio de cargas;

2 — acelera essa movimentagio;

3 — economiza armazenagem, com o
maijor aproveitamento do espago vertical;

4 — dd maior seguranga ao operdrio,

contra acidentes de trabalho, e a carga,
contra quebras e maus tratos; e, final-
mente,

5 — diminui o esférgo fisico dos ope-
rarios que lidam com o transporte dos
materiais.

Um trator diferente

A primeira empilhadeira automotora é
coisa de trinta anos atrds. Apareceu, mais
ou menos ao mesmo tempo, nos Estados
Unidos e na Inglaterra, com paternidade
discutida. A Clark Equipment (ameri-
cana) avoca a criagdo. Antes da dltima
guerra ja era conhecida no mundo intei-
ro. Mas, foi de 1945 para cd que se
vulgarizou.

Enquanto se ia fazendo conhecida e
respeitada, tomavam-na, muitas vézes,
como “um trator diferente”. Isso quando
a viam parada. Dai vem e ainda perma-
nece sua descrigio rudimentar: “um tra-
tor compacto, com o motor atrds sdbre o

qual vai sentado o motorista, dispondo na_

frente de 'um sistema de colunas verticais
e garfos horizontais, hidrdulico, que lhe
permite nio s6 erguer, como transportar
cargas, empilhando-as convenientemente”.

Apesar désse parentesco com o trator,
das suas quatro rodas, de as vézes enfren-
tar o trinsito, com buzina e tudo, e até
licenciada, estd classificada como méquina
e ndo como veiculo. Porém, na realidade,
ela é ao mesmo tempo veiculo e miquina.
E miquina que: pode realizar faganhas,
com capacidade para carregar e erguer
de mil até 35 mil quilos, conforme seu
modélo. E empilhar essa carga téda —
se fér o caso.

Resolvendo problemas

Sua versatilidade em matéria de resol-
ver problemas, abriu-lhe as portas das
mais diversas indistrias. Tem o seu lugar
assegurado tanto na inddstria automobi-
listica, quanto na de produtos alimenti-
cios. Assim, também, na estamparia pe-
sada, nas cerdmicas, na indastria do pa-
pel ete. Na indistria da madeira, colhe-
mos um exemplo, através do qual é pos-
sivel avaliar a importincia real da empi-

lhadeira.
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Trés graves problemas preocupavam sé-
riamente os dirigentes da Madeirit S. A.,
conhecida industria especializada na fa-
bricagio de chapas de.madeira: demora
na carga e descarga; movimentagio lenta
do material pela fibrica; e a impossibili-
dade de empregar todo o espago ttil da
industria. Segundo os diretores da Madei-
rit, uma empilhadeira com capacidade
para mil quilos, resolveu, de uma vez, os
trés problemas e mais alguns.

Assim, antes da empilhadeira, oito ho-
mens trabalhavam quatro horas, em mé-
dia, para descarregar um caminhdo de
madeira. Com o ndvo equipamento, o ser-
vigo passou a ser feito em quarenta mi-
nutos, ocupando menos da metade de
bragos, redugdo valida, proporcionalmente,
para a operagio de descarga de vagdes.
Igual aproveitamento se obteve para o
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embarque de cargas em caminhdes.

Em relagio ao transporte interno, todo
o movimento de madeira através dos gal-
poes da fabrica se fazia lentamente, em
carrinhos de miao. Os carrinhos foram
abolidos e a movimentagio ganhou em
rapidez e passou a ser executada, prati-
camente, por um s6 homem.

Quanto ao aproveitamento do espago
atil, a empilhadeira veio permitir a es-
tocagem de madeira em pilhas de quatro
metros de altura, servigo anteriormente
executado pelo sistema de ‘“escadinhas”
que consiste em ir arrumando a madeira
em forma de escadas para permitir que o
operdrio possa levd-la até mais alto. Sem
sacrificio nenhum, a empilhadeira pds-se
a fazer o servigo de mais de dez homens,
em um décimo do tempo, sem o esforco
e o risco do sistema anterior.

o Bht S = M o
1 -
b
; TN -
=vasw] fonia —
— - !
-
{ — (— :
ol -
.
o
. 5 e
k Al
- AL

UMA OPERACAO SIMPLES A capacidade de transportar e empilhar as
cargas mais diversas, faz da empilhadeira um eficiente auxiliar da industria e do
comércio, capaz de atender sempre com excelentes rendimentos os mais variados
setores. Uma das operagdes mais simples, também uma das mais Uteis, de que
ela é capaz, € a da movimentacao de caixotes com cargas pesadas. Apenas com
o uso de dois garfos horizontais, o equipamento esta apto a transferir rapidamente
dezenas de caixotes de um local para outro, permitindo sempre o maximo apro-
veitamento do espago vertical. Traves de madeiras, entre os caixotes, fazem o
espaco necessario para que os garfos possam atuar facilmente sbbre a carga.
Também nos caminhoes, os caixotes sao empilhados s6bre travas, com a mesma
finalidade. O operador executa o transporte e o empilhamento com a mesma
facilidade que um motorista dirige o seu caminhdo. Para informagoes marque
o n.° 59 do Servigo de Consulta, na péagina 65.
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Além disso, a empilhadeira ofereceu i
Madeirit mais os seguintes servigos:

® Tragio — arrasta, com um cabo,
grandes pesos de transporte dificil;
® Guindaste — movimenta pegas de

miéquinas, tambores e caixas, substituindo
um velho guindaste;
® Limpeza — leva para a caldeira os
residuos das serras depositados em caixas
coletoras, servigo executado anteriormente
em carrinhos de mio, por quatro homens.
Ainda que nao fornega nimeros, a Ma-
deirit S. A. afirma que a empilhadeira
aumentou sua produgio de maneira apre-
cidvel e reduziu sensivelmente os custos
de movimentagio em geral. Hoje, a em-
présa ji possui duas empilhadeiras, E
encomendou uma terceira.

Capacidade e custo

Com um indice de nacionalizagio que
jd ultrapassou os 6 por cento, a Clark e a
Hyster apresentam diversos modelos de
empilhadeiras, com diferentes capacidades
de carga. A Clark produz trés modelos
em série: o Y-20, com capacidade de car-
ga para mil quilos; o Y-40, para dois mil
quilos; ¢ o Y-60, para trés mil quilos. E
esti apta a fabricar maiores, sob enco-
menda. A Hyster, por sua vez, tem uma
linha de oito empilhadeiras: a menor,
para 1.362 quilos; a maior, para 6.810
quilos. Produz os seguintes modelos: o
UE-30, para 1.362 quilos; o YE-40, para
1.816 quilos; o HE-50, para 2.270 quilos;
o H-60-C, para 2.722 quilos; ¢ H-80-C,
para 3.632 quilos; o H-100-C, para 4.540
quilos; e o H-L50-C, para 6.810 quilos.

As empilhadeiras mais procuradas sio
as menores, com capacidades da ordem
de mil e dois mil quilos. Clark e Hyster
sdo encontradas nos revendedores a pre-
gos que, oscilam de Cr$ 4,2 milhdes a 6
milhoes, para ésses tipos menores. Em
Siao Paulo, os distribuidores sio a Com-
panhia Brasileira de Mdquinas e Materiais
e a Lion S. A., respectivamente para a
Clark e a Hyster.

Clark e Hyster tém réde nacional de
revendedores. Procurando incrementar os
negocios, ambas as emprésas promovem
cursos para preparar os homens que tra-
balham nas vendas e na manutengio do
equipamento e estimulam as demonstra-
¢bes para os industriais e comerciantes a
quem a empilhadeira pode prestar os seus
SErvigos.

Especificagoes basicas

A empilhadeira se constitui, basi-
camente, de uma unidade locomotora com
os controles hidrdulicos; colunas ou qua-
dro de elevagio; e dos implementos dian-
teiros. Costuma-se classifici-las de acdrdo
com os tipos de rodagem, coluna, imple-
mento ¢ motor. [Da maneira que se segue:
® Tipo de Rodagem — As empilhadei-

30

Vo [F R - g
< i ¥«

_ 0 PAPEL DOS GARFOS Os garfos sdo os executores diretos da operagdo:
tem contato direto com a carga. Seu manejo tem que ser cuidadoso. Qualquer
erro pode danificar a carga.

< ..‘i-—:_-; ‘;.: s

BEBIDAS AS DUZIAS Trinta e cinco caixas com duas dlzias de bebidas
cada uma sao transportadas de uma sé vez. As pilhas de caixas sdao montadas

MUITOS BRACOS A empilhadeira pode ser usada na carga e descarga de
caminhoes com muita eficiéncia para as mais diversas cargas, substituindo muitos
bragos a cada movimento.
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EMPILHADEIRA NACIONAL USA GASOLINA OU GLP

ras rodam sdbre pneumiticos ou rodas de
borracha maciga, escolhidas de acérdo com
o local onde vdo operar habitualmente.
Assim, no interior de uma fibrica onde
o campo de operagio da empilhadeira
ofereca menor seguranca para pneuméti-
cos (residuos perfurantes de metal, por
exemplo) é comum se optar pelos pneus
macigos.

Tipo de Coluna — As colunas, ou
quadro de levantamento, podem ser sim-
ples ou de estigios (um ou dois). Os
estigios visam permitir o levantamento
de cargas a maiores alturas. Erguem os
garfos e se inclinam, para a frente ou
para trds, para depositar ou colocar cargas.

Tipo de Implemento — Os implemen-
tos dianteiros sio a parte da empilhadei-
ra que tem contato direto com a carga.
Para retirar de uma pilha, transportar e
colocar um caixote pesado em um ca-
minhio, a empilhadeira pode dispor ape-
nas de garfos horizontais, os mesmos gar-
tos que sustentariam estrados diversos (os
“pallets”) para diferentes cargas. Em vez
de garfos, ela pode dispor de ariete ou
pega-cargas hidrdulico. O ariete para carre-
gar pneus, a cagamba para minérios e o
l:ega-cargas para pegas de ferro, sio exem-
plos para a utilizagio de cada implemento.

Tipo de Motor — As empilhadeiras
movimentam-se com motor a gaso]ina, a
ghs liquefeito de petrdleo, a dleo diesel,
ou, ainda, com motor elétrico. As fabri-
cadas no Brasil sio movidas a gasolina
ou a gas liquefeito de petréleo. A Ultra-
gis S. A. esta se preparando para fazer
conversdo de motores a gasolina para gis.
Féz, com éxito, a conversio em uma
empilhadeira da frota da General Motors,
em experiéncia para comparar os custos
dos dois sistemas. As empilhadeiras mo-
vidas a gds teriam preferéncia para ope-
rar em recinto fechado ou em locais onde
o mondxido de carbono desprendido pelo
motor a gasolina possa se tornar desacon-
selhdvel, mesmo com filtros de purifica-
¢ao. As empilhadeiras de motor a dleo
diesel sao produzidas especialmente na
Alemanha e as elétricas na Inglaterra.

Caracteristicas técnicas

Um modélo da Clark, outro da Hyster,
ambos com capacidade de carga semelhan-
te, lideres os dois tipos nas vendas de
cada emprésa ao alcance da industria mé-
dia, com caracterfsticas de certo modo pa-
ralelas, servem de base para a apresen-
tagio das principais qualidades da empi-
lhadeira. Assim, vamos confrontar o mo-
délo Y-40 da Clark, para dois mil quilos,
com o modélo HE-50 da Hyster, para
2.268 quilos — ambas com centro de
carga a 610 mm.
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O Y-40 dispée de uin motor Conti-
nental modélo F-4124 de 4 cilindros com
76,2 mm com 2.032 de cilindrada e de-
senvolve 31,5 HP a 1.800 rpm. Torque
médximo de 12,5 quilos. Bielas, mancais
principais, eixo e engrenagens de co-
mandos lubrificados por pressio de uma
bomba de engrenagens helicoidais. O. sis-
tema de lubrificacao, com capacidade para
4.5 litros, ¢ mantido limpo por um filtro
de cartucho. O sistema de refrigeracio,
com capacidade para 13 litros, consiste
num radiador tipo nervuras e tubo, bom-
ba d'dgua e ventilador. Uma bateria de
seis volts, gerador de 45 ampéres, regula-
dor de voltagem e partida elétrica sio
fornecidos como equipamento padrio. O
motor dispse de carburador de acio as-
cendente, estabilizador mecinico de rota-
¢oes, bomba de combustivel e filtro de
gasolina. Um filtro de ar, tipo séco a
cartucho, assegura a completa puriticagio
do ar de admissdo. Tanque de combustivel
para 21 litros, equipado com tampa de
seguranga, garante oito horas de operacio
normal.

O HE-50, por sua vez, dispoe de um
motor Continental modélo F-162, cabe-
gote em “L"”, 4 cilindros com 2.655 de
cilindrada, 50 HP a 1.200 rpm. Torque
mdximo de 17,2 quilos. Elemento do fil-
tro de dleo substituivel, filtro de ar do
tipo séco. Bomba de combustivel acionada
mecdnicamente, Recipiente metdlico para
sedimento e filtro de combustivel. Motor
de arranque, gerador e distribuidor pro-
tegidos contra poeira. Sistema elétrico de
12 volts. Sistema de refrigeragio liquido
e pressurizado, a sete libras por polegada
quadrada. Termostato do tipo “by-pass”.
Radiador para trabalhar sob severas con-
digdes colocado no lado direito da maqui-
na, possuindo ventilador do tipo impulsor,
com acionamento em énguln reto para
conservar o motor sempre a baixa tempe-
ratura. Tanque de combustivel para 26,5
litros de gasolina. Oferece opedo para
gas liquefeito,

O sistema de elevagio e inclinagio do
modélo Y-40 apresenta montante teles-
copico que permite movimentagio segura
de cargas a baixa altura na posigio re-
traida e nas alturas maximas. As colunas
e corredigas internas sio de liga de ago
especial, com perfil em U. Uma bomba
hidrdulica, diretamente ligada ao motor
por meio de engrenagens, aciona o meca-
nismo de elevagio e inclinagio. O uso de
mangueira e conexdes especiais assegura
eficiéncia e durabilidade. Para evitar o
excesso de pressdo, o sistema dispée de
uma vilvula de seguranca. A inclinagiao
dé montante é possivel nos ingulos de
10° para trds e 3° para a frente. Velo-
cidades normais de elevagio: 9,75 m/

minuto com carga e 10,70 m/minuto sem
carga.

O modélo HE-50 possui a bomba hi-
drdulica de engrenagens acoplada is en-
grenagens do comando de vélvulas do mo-
tor, valvula de contréle hidriulico com
vilvula de retengaio em cada pistao e
valvula de seguranga do tipo piloto. To-
das as mangueiras de alta pressdo  sao
reforgadas com tecido metélico e as cone-
xoes de rBsca reta sio préprias para altas
pressies e com anéis retentores “0O". Os
quadros de elevagio deslizam encaixados,
com chapas de apéio, substituiveis, O ci-
lindro de elevagio do tipo pistio possui
a linha de retorno ao tanque, do
lado de baixa pressio para evitar o vaza-
mento de dleo. O cilindro de elevagio

DA PRATELEIRA  Levar bande-
jas com pecas do estoque direta-
mente das prateleiras para a linha de
predugdo é um dos bons servigos que
a empilhadeira faz com rapidez e
seguranga. A reposicao é feita com a
mesma presteza. Para informagdes
marque o n.° 60 do Servico de Con-
sulta, na pagina 65.
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AGILIDADE Com alguma pratica, o operador faz verdadeiros milagres com a

empilhadeira. E com o exercicio que éle vai adquirir perfeita coordenacao entre,

as manobras de tracdao e as do sistema hidraulico. E essa sincronia que da ao
equipamento tdda a agilidade que suas manobras fazem transparecer. Para infor-
macoes marque o n.° 61 do Servico de Consulta, na pagina 65.

trabalha em suspensio flutuante. O me-
canismo de inclinagio permite opgio
entre: 10° para a frente e 5° para trds;
10° para a frente e 8° para trias; e 4°
para a frente e 6° para trds.

A empilhadeira ideal

A escolha de uma determinada empi-
lhadeira esta condicionada nao s6 a carga
que ela deverd transportar como também
as condiches em que ela wvai operar.
Quando o equipamento vai ser usado no
interior de uma fabrica, as colunas, os
corredores e a altura do local da operagio
entram, também, como fatdres determi-
nantes da escolha.

Além da selegio da miquina, a ade-
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quada escolha dos implementos dianteiros,
preparando a empilhadeira para trabalhar
com éste ou aquéle tipo de carga, é que
val tornd-la apta para o maior rendimento.

Evolui a cada dia o sistema chamado
de “paletizagdo”, que consiste na aplicagio
de bandejas ou estrados sobre os garfos.
A carga, entdo, ¢ recolhida nessas bande-
jas com formato e de material adequados
a operagiao. Dessa maneira, uma bandeja
para caixas de bebidas e outra para ma-
deira sio diferentes, cada uma capaz de
oferecer maior facilidade de seguranga,
com esta ou aquela carga.

Dirigindo empilhadeiras

Um bom motorista de caminhdo pode

se tornar um bom operador de empilha-
deira em poucas horas. E sé acostumar-se
com as rodas de dire¢io que, na empilha-
deira, sio as de trds. A tragio estd nas
da frente. Com o manejo dos comandos
hidréulicos, que lhe vdo permitir erguer
e empilhar cargas, podera ter dificuldades
iniciais, mas os operadores sio undnimes
em afirmar que algumas semanas de pri-
tica trazem familiaridade e permitem o
manejo habil do sistema.

Mas, acima de tudo, é preciso conhecer
bem o local onde se estd trabalhando.
Esse conhecimento permite fazer mano-
bras até com os olhos fechados.

Os téenicos que projetam empilhadeiras
voltam sua atengio para detalhes que
possam trazer maior conférto aos opera-
dores. Os fabricantes ja oferecem cober-
tas protetoras, nio s para seguranca,
como para sol ou chuva. Mas o detalhe
técnico tido como o mais importante tanto
para o rendimento da médquina como para
o conférto do operador ¢ o “monotrol”,
sistema langado no Brasil pela Hyster. O
“monotrol” suprime o cimbio manual das
marchas (trés mais a ré). Com éle, a em-
pilhadeira passa a ser hidramatica, Muito
mais confortdvel porque exige menos es-
forgo do operador, e de muito maior ren-
dimento, porque o operador fica com as
mios mais livres para os contréles

hidraulicos.

Quem usa faz propaganda

Segundo os fabricantes, os melhores
propagandistas de empilhadeiras sio aqué-
les que ji4 adquiriram uma ou mais, e
que, conhecendo de perto as qualidades
do equipamento, tém condiges reais para
atestar as vantagens de sua utilizagdo. A
Vemag S. A. Veiculos e Maquinas Agri-
colas, possui uma frota Clark. A Mercedes
Benz, uma frota Hyster. Ambas as em-
présas estio satisfeitas com os resultados
obtidos, com a manutengio econdmica e
com a facilidade na reposigio de pegas.

A diversidade de empregos que, pela
sua versatilidade, a empilhadeira permite,
ressalta da simples relagio de algumas
emprésas que as possuem: Cerdmica Sio
Caetano S/A, para carga, descarga e
transporte de tijolos, telhas e refratarios;
Petrobras, para transporte de tambores;
Usinas Sidertrgicas de Minas Gerais,
para minério em bruto e usinado; a Nes-
tlé, para receber e estocar sacas de matéria-
prima (farinha, aglcar, etc.) e para em-
barcar caixas de seus produtos — entre
outras.

Désse uso consagrado nas grandes em-
présas é que a empilhadeira abre caminho
para se tornar equipamento indispensivel
4 emprésa média. Inclusive como precioso
auxiliar para que ela se torne grande,
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QUANTO CUSTA UMA EMPILHADEIRA

ANALISE DOS CUSTOS DECORRENTES DA UTILIZAGAO DE UMA EMPILHADEIRA
DADOS

Investimento inicial: Cr$ 4.000.000,00 (empilhadeira de 1 ton)
Cr$ 5.000.000,00 (empilhadeira de 2 ton)
Utilizagao média mensal: 200 horas.
Operacao normal sbébre superficies comuns [exclumdo cavacos cortantes, vidro etc.).
Depreciagao legal: 10% a.a.

Célculo de depreciagao do equipamento:
empilhadeira de 1 ton empilhadeira de 2 ton \
depreciagdo anual: 4.000.000,00 depreciagao anual: 5.000.000,00
——— = 400.000,00 — = 500.000,00
10 10
depreciagao por hora:  400.000,00 depreciagao por hora:  500.000,00
—_ = 167,00 —— = 208,00
2.400 2.400

Célculo de juros sbbre o capital empatado:

Os juros médios sébre o capital empatado sdo calculados aplicando a taxa de juros adequada & média
aritmética do capital inicial e do capital do ultimo ano de vida do equipamento. Admitindo uma taxa de
juros * de 30% a.a., temos, como juros médios anuais:

4.000.000,00 + 400.000,00 X 30% = .Cr§ 660.000,00 p/empilhadeira de 1 ton

2
5.000.000,00 + 500.000,00 X 30% = Cr$ 825.000,00 p/empilhadeira de 2 ton
2
assim, como juros médios por hora, temos, respectivamente: * A taxa de juros sbbre
: o investimento varia de
660.000,00 _ Cr$ 275,00 e 825.000,00 = Cr$ 344,00 emprésa. Escolhemos
2.400 2.400 agui a taxa de juros

arbitraria de 30% a.a.

CUSTO TOTAL DE OPERAGCAO DA EMPILHADEIRA (Base: 1 hora de operagao)

ITENS EMPILHADEIRA

CUSTOS DIRETOS 1 ton 2 ton
Comblstivel {gasoling) ....icivsessveiien i v R e 42,00 59,00
Gl UBP IR ICIOTE: conch casvinos s wn gt i oo i leumrpesinsess s Gatn s ft S S 2N A 5 16,00 21,00
Mao-de-obra (inclusive encargos SOCIAiS) ......vevvvvvenieireniniorarinanans 200,00 200,00
CUSTOS INDIRETOS
Depreciagao do €qUIPamMeNnt0 ..........coeueiiiinnneeriiiiiniieeeiieiioinns 167,00 208,00
Juros sBbre o investimento .......veeevricneisioniesanasarasnserssnssnsnnes 27500 - 344,00
Lubrificacao ‘@ 1avagem ... cuvciasseces somssssssnss v piymames sesssesenn sy 25,00 25,00
PROUS 5o o b ity s st vars o v o as 0 s T aBb 0 B 0 o6 A 1 ) S TR0 19,00 46,00
PECAS € FBPAIDS .evvvnnnnenenirrsrsssssasbsbssssdaaamessviviessimeiainais 40,00 50,00

COsto Toral Bof ROTED corovurmmsmmo vivvisimm s s v fRs e, e A mr s S5 mp o 804,00 953,00

Cﬂsto mensa?l ...................................................... 160.800,00 190.600,00

(base: 200, hora de operagao)

Estes dados referem-se a janeiro de 1963
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rolamentos da mais alta qualidade

Os possuidores de gigantescas maquinas de ter-
raplenagem, caminhdes, tratores e outro equipa-
mento pesado, confiam nos rolamentos &0EF,
porque éstes, em trabalho duro e rude, suportam
os mais fortes choques e cargas.

N .. W Para cada problema de rolamento a solugao
correta € o rolamento SKF

Além de fabricas proprias na Suécia, Alemanha,
Austrdlia, Canada, Estados Unidos, Franga, Ho-
landa e Inglaterra, agora a 5[E(F tem fabrica
propria também no

BRASIL

SERVICO DE CONSULTA—N. 18 GOMPANHIA &GS DO BRASIL ROLAMENTOS



TRANSPORTE FERROVIARIO

CAMINHAO
ENTRA
NA LINHA

Carregue mais, rodando menos — sugestie que o
trem de ferro langou ao caminhio, através de, antincios
nos principais jornais do pais, marcou o fim da anti-
ga disputa entre os dois meios de transporie de
cargas. A sugestdo nasceu com as linhas pioneiras de
auto-trem, inauguradas hd alguns meses por duas das
mais importantes ferrovias brasileiras: a Paulista ¢ a
Sorocabana, primeiras estradas de ferro da América
do Sul a transportar caminhdes carregados.

Conduzindo caminhdes em vagdes especiais e mo-
toristas em carros dormitérios ou vagdes comuns de
primeira classe — o auto-trem brasileiro ¢ um estigio
entre o velho método de conjugagao de porta a porta
(rodoferroviario) e os mais avangados meios empre-
gados nos Estados Unidos e na Europa, onde “conta-
iners” e reboques atravessam- vastas regides, ora por
estrada de ferro, ora por estrada de rodagem.

As lotagdes quase totais do auto-trem e os planos
de expansio e criagio de linhas j4 permitem apresen-
ti-lo como o definitivo marco do ingresso do Brasil
na Idade Moderna da Conjugacio dos Transportes.

NOVA PISTA — Uma pista que nao desgasta pneus,
sobre a qual ndo se consome combustivel e que poupa
até o proprio motorista, liga S3o Paulo a algumas regioes
do interior e promete se estender por todo o pais: é o
auto-trem, pista sobre rodas de ferro, que ja corre diaria-
mente em duas ferrovias paulistas.

TRANSPORTE MODERNO N.2 0
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AUTO-TREM

Conjugar é o verbo

A necessidade de equilibrar seus
orcamentos levou as estradas de ferro
a criagio do auto-trem. Senhoras abso-
lutas do transporte de cargas até o apa-
recimento do caminhio, as ferrovias
passaram a sofrer a concorréncia direta
do transporte rodovidrio. Essa concor-
réncia cresceu principalmente depois da
ultima guerra quando os caminhdes,
a0 mesmo tempo em que multiplica-
vam sua poténcia, aumentavam a capa-
cidade de carga. Paralelamente os
governos iniciavam um vasto plano de
construgdo de rodovias modernas tor-
nando a velocidade comercial désse
sistema muito superior 2 da conse-
guida nas ferrovias,

Por outro lado a valorizagio da mao-
de-obra vinha agravar o problema para
as estradas brasileiras que trabalhavam
no sistema rodoferroviario. A operagio
de desembarque do trem e embarque
no caminhdo, ou vice-versa, aumen-
tava sensivelmente o custo total do
transporte.

Que fazer? — perguntaram alguns
diretores de ferrovias. A resposta foi
encontrada no verbo “conjugar’. E
para conjugar os dois sistemas rodo-
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vidrio e ferrovidrio, em bases técnicas
e econdmicas, O primeiro passo é éste
— c¢riar o auto-trem.

Durma e corra

No mesmo dia em que o governa-
dor Carvalho Pinto inaugurava no més
de agdsto a primeira linha de auto-
trem da Paulista, ligando Jundiai a
Bauru, as vantagens do ndvo sistema
eram espalhadas por anuncios. Eles
quase sempre continham um apélo
humano: “Um homem sozinho dirige
20 caminhdes”. “"Dormir na estrada é
perigoso. Na Paulista é confortivel”,

Uma por uma as vantagens aponta-
das sio estas:
® Menos custo — Todos os levanta
mentos feitos pelas estradas para fixar
as tarifas do ndvo sistema foram enca-
minhados no sentido de se chegar a
um prego que representasse economia
direta para os caminhdes. Em sua pri-
meira linha de 342 km, a Paulista
fixou a tarifa de Cr$5.750,00 para
caminhdes de seis toneladas, baseada
em pesquisas que indicavam que Cr$ ..
7.200,00 eram as despesas no percurso
rodovidrio, computando gastos com ga-
solina ou oleo, lubrificantes, pneus e
gastos de manutengao.

@® Mais viagens — A grande margem
de seguranga contra incidentes, (estouro
de pneu, falha no motor e outras coisi-
nhas assim) aliada a velocidade do auto-
trem dd maior rentabilidade aos cami-
nhoes, permitindo maior nimero de
viagens por més.

® Menos tempo — O auto-trem reduz
as horas de duragio das viagens longas.
Um caminhdo que deveria fazer um
percurso rodovidrio de mil quilémetros
cobre a metade em ferrovia, podendo
fazer os outros quinhentos quildmetros
sem interrupgoes demoradas para re-
pouso do motorista.

@ Mais vida — Passando a fazer ape-
nas os percursos urbanos ou reduzindo
em muito as quilometragens nas estra-
das, os caminhées prolongam sua vida
util quase na mesma proporgao dos qui-
lometros percorridos sobre o auto-trem.
® Menos velhice — O caminhio ve-
lho, inadequado para prolongadas via-
gens rodovidrias, ganha a possibilidade
de fazer carretos nos grandes percursos.
® Mais seguranga — A ferrovia livra
o caminhdo de perigos constantes de
cada viagem, ao mesmo tempo em que
oferece aos motoristas um bom des-
canso. O que significa maior eficiéncia
para o profissional.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0



Apontando a maior rentabilidade al-
cangada por um caminhdo com o uso
do auto-trem a Paulista anuncia que
pesquisas recentes indicaram que o ca-
minhio ganha, em média, 40 por cento
no seu aproveitamento normal. A com-
panhia estd reunindo depoimentos de
motoristas que alcangaram ou ultrapas-
saram ésse indice e j4 assegura que ha
casos de motoristas que aumentaram de
oito para onze o numero de suas viagens
mensais, de Sio Paulo para a regido
de Bauru.

Em resumo, as vantagens do ndvo
sistema de transporte sio a rapidez,
a seguranga e a pontualidade para
os transportadores e produtores. Para
o pafs, a economia em divisas com o me-
nor consumo de combustivel e o des-
congestionamento das rodovias.

De qualquer forma, as estradas de
ferro revelam que o auto-trem é apenas
a fase preparatfria para a introdugio
no pais de um amplo sistema conjuga-
do, j4 consagrado nos grandes centros
econdmicos e técnicos do mundo, onde
um caminhdo carregado pode atingir
qualquer ponto, utilizando sua tragio
apenas nos percursos urbanos.

Auto-trem é assim

Uma série de gondolas, que sio
vagoes abertos, adaptados para fixar
rigidamente os caminhdes, mais um
vagio dormitério, formam o auto-trem.

As composicdes sio de 14 gondolas.
INa Sorocabana, os vagbes tém 11 me-
tros, levando um caminhdo médio, e
na Paulista, tém de 15 a 20 metros,
podendo carregar um caminhio grande
ou dois pequenos, de seis toneladas.

‘O problema da estabilidade dos ca-
minhdes sdbre os vagdes, foi estudado
cuidadosamente. Agora, depois de va-
rios meses de experiéncia pritica, a
Sorocabana e a Paulista afirmam que
a seguranga do sistema é absoluta. Re-
comendam, todavia, a redugio da velo-
cidade méxima para 75 km por hora,
usando-se normalmente a faixa que vai
de 30 a 70 km. Ainda assim, o auto-
trem evita paradas em curvas acentua-
das e partidas répidas e bruscas.

Os caminhdes tém acesso 2 gbndola
através de uma plataforma inclinada a
30 graus. A composi¢io vem em mar-
cha-a-ré e encosta na rampa. O pri-
meiro caminhdo atravessa téda a com-
posi¢io dirigido pelo préprio motorista.
Trilhos paralelos, assentados no sen-
tido do comprimento da gbndola orien-
tam o motorista para maior seguranga
no embarque e desembarque. A ope-
ragio de embarque leva trés minutos e
a de desembarque (em marcha-4-ré)
cinco minutos. O caminhio nio precisa
de nenhum dispositivo especial para
ambas as operagdes.

TRANSPORTE MODERNO N.© 0

TRES MINUTOS E O CAMINHAO PARTE

OPERACAO SIMPLES Por uma simples rampa os caminhdes entram ou
saem do auto-trem. Atravessam tdda a composicdo e vao ocupando os vagdes um
a um. S6 o Gltimo caminhdo j& entra no seu prdprio vagdo. A operagdo é
simples e os motoristas logo se habituam a ela. Pranchas metalicas estendem-se
entre os vagdes permitindo a passagem de um para outro com velocidade uni-
forme e téda a seguranga.

FIXACAO Calcos nas rodas traseiras, fixados por correntes em travas ajus
tadas a aneéis préprios das gondolas, ajustam os caminhoes ao trem, sem neces
sidade de qualquer outro meio de fixagao. Os trilhos paralelos que atravessam
as gondolas sao apenas elementos de diregcao para o motorista ao colocar ou
retirar seu caminhao do trem.

RODANDO Caminhoes fixados, (a operagao dura so trés minutos) o auto-trem
parte suavemente e ganha velocidade aos poucos. Ao parar, evita, também, mu-
dangas slbitas de velocidade. Dentro dos seus 70 km de velocidade maxima, sua
estabilidade é perfeita. Nas retas e nas curvas.
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AUTO-TREM

A velocidade do auto-trem é a mes-
ma do trem de passageiros (70 km).
Ele piia apenas uma ou duas vézes em
todo o percurso, por motivos de ordem
técnica. Assim uma viagem de 340 km
é feita em 6h 40. Um caminhdao mé-
dio carregado ndo faz o percurso em
menos tempo.

Em cada parada uma equipe de seis
homens presta pssisténcia ao caminhio,
verificando se a carga esti bem amar-
rada e se o veiculo continua firme so-
bre as gondolas,

Para embarcar o caminhio é preciso
fazer s6 isso: ir ao balcio da estagio
e comprar dois bilhetes — a passagem
comum e o comprovante da operagio
de transporte, onde aparece como
remetente e destinatirio o nome do
motorista,

Caminhos do auto-trem

Inaugurado em agédsto, o auto-trem
pioneiro ligou as cidades de Jundiai a
Bauru, num percurso de 340 km que
se transformariam, um més mais tarde,
em 469 km, com a extensio Bauru-Ma-
rilia. A inauguragdo da primeira linha
da Sorocabana, ligando Sio Paulo a
Ourinhos, também em fins de se-
tembro, acrescentou mais 435 km
aquele total.

No més de novembro, com a inau-

guragio das linhas Siao Paulo-Barretos
(505 km) e Siao Paulo-Rio Préto (506
km), o prolongamento da linha Sao
Paulo-Ourinhos até Londrina (645
km) e a transferéncia da estagio de
Jundiai para Sio Paulo — (52km), o
auto-trem passa a te€r uma quilometra-
gem total de 2177 km. E possivel ainda
que a linha inicial da Paulista seja
estendida a Tupi e Adamantina
(147 km).

Até o fim do ano, a Central do
Brasil pretende acrescentar® mais 499
km a ésse total, elevando-o a 2.676
com a ligagio Rio-Sio Paulo. Neste
sentido ja foi feita uma experiéncia
em setembro. Um trem da Paulista
transportou trés caminhdes pelos trilhos
da Central, da Estagio Roosevelt 2 D.
Pedro II, sem encontrar durante o
trajeto nenhum entrave técnico i rea-
lizagaio do projeto. Qs responsaveis
pelo auto-trem da Sorocabana e Paulis-
ta, afirmam por sinal, que as possibili-
dades de éxito da implantacio do sis-
tema na Central sio muito grandes,
uma vez que os caminhodes tém todos
os motivos (congestionamento e peri-
culosidade) para fugir da Via Dutra.

Outros Pontos

As operagdes de embarque e desem-
barque sio feitas com uma hora de an-

tecedéncia, nas estagoes de carga das
ferrovias. A altura mdxima permitida
para os caminhdes é de 3 m 70.

Quanto a carga, o auto-trem, desde
a sua inauguragdo, vem: transportando
os mais variados tipos: botijées, produ-
tos agricolas, da industria alimentic’
mercadorias congeladas e equipamen...
industriais. Em outubro a carga mais
freqgiiente foi melancia.

O auto-trem ndo pode levar cami-
nhdo que carregue enxofre, dinamite,
fosforo, nitroglicerina, munigdes e pél-
vora. Gis liquefeito sé em carro tanque
ou em botijoes; gasolina s6 em carro-
tanque; e querosene em carro-tanque
e latas. Essa proibigio vem do regula-
mento geral dos transportes.

O auto-trem nio carregou até o més
de novembro nenhum caminhdo com
animais ou aves, mas estd disposto a
levar percos e galinhas,

As estradas de ferro acham que
ainda é muito cedo para fixar os indi-
ces das modificagoes de trifego de ca-
minhdes nas rodovias que ligam as
cidades servidas pelo auto-trem. Esses
indices deverdo ser definidos no comégo
de 1963 para ressaltar o descongestio-
namento rodovidrio. Um sinal, porém
da boa aceitagio que os caminhdes
estio tendo pelo novo sistema é dado
por essa frase, que muitos ja levam nos
para-choques: “Viaje bem, de auto-
trem”,

— 400— s 400 e
| 350 Percurso: de Bauru - 350 Percurso: de Jundiai

e Marilia a Jundiai a Bauru e Marilia
— 300 — 300

Caminhoes transportados Caminhoes transportados
-950 de Marilia 250 a Marilia
—200 200
150 150
—100 —100
‘|50 50
B %3 | 15  16-30 5 1631 | [ 16-31 145 16-30 115 16-31
AGOSTO SETEMBRO OUTUBRO AGOSTO SETEMBRO OUTUBRO

AUTO-TREM CRESCE CCM EQUILIBRIO A Companhia
Paulista de Estradas de Ferro pretende entrar em 1963 trans-
portando, em média, mil caminhdes por més. Isso, somente
em sua linha pioneira (Jundiai-Bauru-Marilia e volta), porque
até |a outras linhas estardo inauguradas. Entdo, a terminal
de Jundiai j& estard transferida para Sao Paulo, o que abrira
perspectivas ainda mais favoraveis para o transporte ferro-
viario de caminhoes carregados. Os graficos que situam
o aproveitamento do auto-trem da Paulista, entre 16 de
agbsto e 31 de outubro, refletem a aceitacdo que o nédvo
sistema de transporte obteve e os altos niveis alcancados
com a extensao da linha inaugural (Jundiai-Bauru e volta)

38

a Marilia. Note-se que a freqiiéncia do primeiro auto-trem
cresceu com uniformidade, tanto no sentido de ida como
no de volta, equilibrio que da efetividade a sua implantacao.
A linha inaugural (Jundiai-Bauru) que na uGltima quinzena
de agésto e na primeira de setembro nao ultrapassou 100
caminhoes transportados, na Ultima quinzena de outubro
transportou mais de duzentos caminhoes. A extensao de
Marilia, inaugurada a 25 de setembro, conseguiu semelhante
aproveitamento entre a primeira e a segunda quinzenas de
outubro. Ja& o percurso Bauru-Jundiai registrava na segunda
quinzena de agdsto 137 caminhdes superando, também, os
200 na ultima gquinzena de outubro.
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PRECOS E HORARIOS

PAULISTA Jundiai — Bauru | Jundiai — Marilia
F-600, Chevrolet Nacional, G-700, Mercedes 312,
Dodge Roguete, F-5, International 170, 180 e outros
Classe 1 do mesmo tipo, com 8 metros de medida maxima Cry 570,00 G £.70000
de comprimento.
Classe 2 deM:c:Ef;ﬁ?ngjtlo? outros do mesmo tipo, até Smb50 Cr$ 6.100,00 Cr$ 8.200,00
Com dois eixos: International D-184 e KB-8, Vélvo
Classe 3 Super King e outros do mesmo tipo, até 9m50 _Cr$ 7.000,00 Cr§ 9.250,00
de comprimento. .
Sem “truck”, dois eixos: FNM, Scania-Vabis 71
e 75, Mercedes 331, Skoda, Super Volvo, Mack B-61
Classe 4 e A-519, Super White, GMC 650 e 763, Aclo e outros Cr$ 8.000,00 Cr$ 10.300,00
do mesmo tipo e carretas até 12m de comprimento.
Com mais de dois eixos: FNM, Scania-Vabis 71
- e 75, Mercedes 331, Skoda, Super Volvo, Mack B-61
Classe 5 e A-519, Super White, GMC 650 e 763, Aclo e outros Cr$ 9.400,00 Cr$ 11.750,00
do mesmo tipo e carretas até 12m de comprimento.
Classe 6 co%a{;:%aesmge.: mais de 12m e menos de 15m de Cr$ 11.100,00 Cr$ 14.400,00
Carretas de 15m a 18m, com distancia maxima
Classe 7 entre eixos de 15m. Cr$ 13.100,00 Cr$ 16.600,00
Classe Gnica SOROCABANA S. P. — Ourinhos Cr$ 11.600,00

as 4h30.

Os trens da Paulista partem de Jundiai as 22h20, com chegada a Bauru

. as 5h05. Diariamente, menos aos sabados, as saidas de Marilia se processam
HORARIO as 17,05 e de Bauru as 21h55, com chegada a Jundiai as 4h35.
O trem didrio da Sorocabana para Ourinhos parte da Estacao de Pinheiros

4s 20 horas e chega as 8h30. A partida de Ourinhos é as 15h25 e a chegada

OS HOMENS DO AUTO-TREM

Trés homens, cada umr em sua drea, trabalharam inten-
samente para que o trem e o caminhdo fizessem as pazes: o
chefe do trifego de uma ferrovia, o diretor comercial de outra
e o diretor-presidente de uma grande emprésa de transportes.

O chefe de trafego é o engenheiro Walter Pedro Bodini,
da Estrada de Ferro Sorocabana. H4 dois anos, iniciou os
estudos para a implantagio do sistema em sua estrada, mas
somente conseguiu impor suas idéias quando a Paulista ja
anunciava a inauguragio do seu auto-trem. Alcangou-a, po-
rém, dois meses depois.

O diretor-comercial é o sr. Vitério Ferraz, da Companhia
Paulista de Estradas de Ferro. Encontrava-se 4 frente de uma
fabrica de vagdes e material ferrovidrio (SOMA) quando,
em junho passado, foi convidado para dirigir a importante
ferrovia.

Quando se disse que o trem carregado de caminhdes nao
chegaria a cumprir os trajetos programados, dispds-se a ir pes-
soalmente supervisionar as experiéncias e as primeiras via-
gens. Atuou, também, diretamente na solugio dos problemas
de fixagdo e carregamento de caminhdes.

O homem da emprésa de fransportes é o st. Walter Lorch,
diretor-presidente da Translor, emprésa que explora comer-
cialmente o auto-trem. J4 héd vérios anos sonhava com a intro-
ducio do sistema no Brasil, sonho que motivou diversas
visitas suas a estradas de ferro. Nem sempre encontrou éco
para suas pretengdes. Até que sua insisténcia acabou vencendo.
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Quando vocé escolhe um pneu para os caminhdes
de sua frota vocé est4 dando o primeiro passo para,
das duas, uma: a) conseguir economia; b) ter
dores de cabega.

Porque se nio souber escolher o tipo certo de
pneu para o seu servi¢o, pode ter certeza — éle
ird estourar na sua mio.

O cuidado de selecionar e a ado¢io de normas
de operagio de acordo com a finalidade do pneu,
diminuem os estragos e aumentam sua duracio.
Isso tem particular importancia atualmente, quando
qualquer dificuldade ndo prevista pode representar
lucro ou prejuizo.

Antes de tudo é preciso ter em conta o papel do
pneu.

Ele agiienta sobre si todo o péso do veiculo e
de sua carga. Transmite a poténcia do motor.
Agarra-se a estrada nas curvas. Quando se freia
¢le ajuda a imobilizar o veiculo que, quase sempre,
pesa muitas toneladas.

Absorvendo os choques e vibragoes é parte vital
do sistema de suspensdo e sem éle o caminhio seria,
em muito pouco tempo, um simples monte de ferro.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0



Na verdade, o pneu é hoje um
produto altamente especializado. Feito
com 0s componentes mais variados e
que representam anos de pesquisa e
testes, ¢ uma combinagio de habili-
dade no desenho e avancados méto-
dos de produgio.

E é claro que o pneu de servigo
nio pode ser barato. E mais claro ain-
da que na exploragio de caminhaes,
em que o custo por quildmetro e a
prevencgio de paradas sdo vitais, toda
medida que assegure um maior ren-
dimento do pneu, é economia de tempo
e dinheiro.

Pneu errado sai caro

Se depois da gasolina e do dleo o
pneu representa a maior despesa de
operagio da frota, vale a pena
preocupar-se com a sua selegio.

Em média um pneu de caminhio
custa cérca de 60 mil cruzeiros. Mas
pode custar até sua frota inteira se
ndo se escolher cada um de acdérdo com
0 seu Servigo.

Dois enganos costumeiros — moti-
vados por falta de orientagio — tém

sido causa de muita decepgdo em com-
pra de pneu. Nos dois casos a pre-
tensio ¢ economia, mas em ambos d4
maus resultados.

Comprar o pneu mais barato é uma
tentacio a qual, especialmente quem
tem poucos caminhdes, muitas vézes
atende. Os pneus de banda de roda-
gem simples tém custo inicial menor

H.S. Firestone. No centro, duas
nervuras de grandes tragos, circunfe-
renciais, em zigue-zague. Das bordas,
sobem sulcos que se alargam, trans-
versais, Usar no asfalto. Simples, custa
(como todos de 14 lonas): 9.00 x 20,
Cr$57.061,00; 10.00 x 20, Cr$ 64.187.00;
11.00 x 20, Cr$75.351,00 e 11.00 x 22,
Cr$ 79.695,00 (imposto de consumo in-
cluso). Para informagoes marque o
n? 63 do Servico de Consulta, na
pagina B5.
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do que os chamados “borrachudos” por-
que néles se gasta menos matéria pri-
ma. Sua fabricagdo, porém, obedece
a um objetivo: rodar no asfalto, e ésse
trabalho ndo exige banda de rodagem
pesada.

Usando-o em outro tipo de servigo,
contudo, os resultados ndo sio bons.
A economia inicial desaparecerd
quando éle deslizar no barro e ndo
lhe der seguranca, quando sofrer cor-
tes rodando sébre solo pedregoso,
quando patinar na areia e se desgastar
rapidamente. Af virio dores de cabega
e no fim (préximo) vocé acabard tendo
prejuizo.

Mas comprar pneu de banda de ro-
dagem grossa para qualquer traba-
lho, fiando-se no fato de que a maior
camada de borracha vai dar vida mais
longa ao pneu, ¢ outro engano. E
de maiores conseqiiéncias, pois nem na
compra vocé terd feito economia, por-
que o “borrachudo” custa mais. Sua
funcio também é bem especificada:
rodar em estradas sem asfalto, na lama,
na areia, mas em baixa velocidade.

No asfalto sofrerd rapido desgaste,
esquentard muito (e estourard com fre-
qiiéncia) por causa da maior veloci-
dade e dara trepidagio que pode preju-
dicar a parte mecénica do veiculo. Fi-
card imprestiavel muito antes dos 50
mil quilémetros que deveria rodar em
seu servigo.

Levando-se em conta o preco dos
pneus vocé pode imaginar a quanto

EXPRESSO  Pireni. Como os outros
simples, bom para o asfalto e para
rodagens dianteiras. Quatro raias para-
lelas, em zigue-zague suave no sentido
da curvatura do pneu. Taquinhos
rasos nas bordas. Quando de 14 lonas
(assim como os de outras marcas)
suporta o mesmo péso que os borra-
chudos. Para informagoes marque o
n? 64 do Servigo de Consulta, na
pagina 65.

RONDON  General. Quatro  raias
paralelas, pequenas, circunferenciais,
com taquinhos nas bordas da banda
que é plana. Simples, custa (como
todos os de 12 lonas): 900 x 20, Cr$..
51.871,00; 10.00 x 20, Cr$ 58.353,00
11.60 x 20, Cr$68.501,00 e 11.00 x 22,
Cr$ 72.450,00. (Impdsto de consumo in-
cluso). Para rodar no asfalto ou na
frente. Para informacoes marque 0
n? 62 do Servigo de Consulta, na
pagina 65.

PAPALEGUAS Goodyear. Quatro
raias fundas no sentido da curvatura
do pneu. Taquinhos transversais rasos.
Objetivo: aderéncia, estabilidade, mar-
cha suave. Servigo: pesado, no asfalto
ou nas rodas dianteiras, em qualquer
caso. Precos e capacidade de carga
iguais aos dos outros simples. Para
informacoes marque o n.° 65 do Ser-
vico de Consulta, na pagina 65.
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Nascemos ainda no Impeério
hd mais de 73 anos

e vimos, nesse longo periodo de
servigos prestados & Economia nacional,
acumulando experiéncia em todos os
setores das operagdes bancdrias.

E &ste acérvo excepcional, aumentado
através dos anos, que colocamos

& sua disposigdo, onde
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PNEU

costuma ir uma aventura dessa, “Quem
nio sabe comprar pneu acaba vendendo
o caminhdo”, diz um velho motorista.

Para escolher

Para encontrar o pneu certo o com-
prador ndo precisa ter os conhecimen-
tos técnicos do engenheiro (isso é evi-
dente) mas é bom que saiba algumas
coisas basicas.

Conhecer profundamente as condi-
¢oes de trabalho da frota é indispen-
sivel. E importante também familiari-
zar-se com os diversos componentes do
pneu e com as diferencas de desenho
de cada tipo de banda de rodagem,

E depois, ¢ bom saber que os prin-
cipais inimigos do pneu sio o calor,
o impacto e o desgaste (ou abrasio),
E que um mesmo pneu nio pode ven-
cer todos com a mesma facilidade,
porque, quase sempre, as caracteristi-
cas de desenho; favorecendo um tipo
de operagdo, prejudica outro,

Por exemplo: um pneu com banda
espéssa e pesada ¢ ideal para grande
duragdo e resisténcia ao impacto, mas
tem que ser operado em baixa velo-
cidade porque gera mais calor do que
um de banda de rodagem mais fina.

Quando os veiculos tém apenas um
tipo de uso, levando-se em considera-
cio ésses fatdres, sua escolha ndo sera
“dificil. O grande problema é a esco-

SUPER-TRAGA0O U.S. Royal. 14
lonas (como todos os borrachudos).
Travas altas e curvas que vao da late-
ral ao centro da banda, separadas por
um nervura circunferencial no meio.
Tipico “lameiro”, deve ser operado
fora do asfalto e a veloc. maxima
(valida para os borrachudos) de 60 kms
horarios. Para informacoes marque o
n.? 66 do Servico de Consulta.
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CALOR, DESGASTE
E IMPACTO
SAO OS INIMIGOS

lha do pneu que terd de operar com
marcha suave e rapida nas pistas asfal-
tadas e com marcha rude nas estra-
das acidentadas, ou mesmo fora da
estrada. ,

Af a escolha vai depender da pro-
porgio ou importincia de cada tipo
de trabalho no computo geral das ope-
ragies.

Na analise das condicbes de traba-
lho é preciso estudar-se:

a) condigoes da estrada em gque o
pneu rodard — asfalto, pedra, lama,
areia, ou fora de estrada;

b) que tipo de carga transportara
— péso e distribuigdo pelo veiculo;

¢) qual a velocidade a ser aplicada
na operagao.

Alguns désses fatdres j4 foram toma-
dos em conta na fabricagio do pneu.
Os fabricantes nio desconhecem, por
exemplo, que as velocidades médias

TOPA-TUDO  Goodrich. Lameiro: de-
senho de travas altas que atravessam
a banda de lado a lado. Nervuras sdbre
os gomos. Para estrada sem asfalto.
Preco (valido para todos os borra-
chudos): 9.00 x 20, Cr$ 50.705,00; 10.00
x 20, Cr$ 62.746,00; 11.00 x 20, Cr$....
73.656,00 e 11.00 x 22, Cr$ 77.902,00.
Para informacoes marque o n.° 67 do
Servico de Consulta, na pagina B65.

tém aumentado nos tltimos anos e
seus produtos trazem reflexos disso.

Esta é a ordem de importincia que
os fabricantes ddo as qualidades dos
Fneus usados em estradas que possibi-
itam marcha suave: durabilidade ou
quilometragem, resisténcia ao calor.
aderéncia ao solo e qualidades de mar-
cha suave.

Quanto aos pneus para servico em
estradas irregulares ou fora de estra-
das os fabricantes ddo importincia a
resisténcia aos cortes, capacidade de
tragao, resisténcia aos golpes provoca-
dos pela irregularidade do terreno e,
logicamente, também durabilidade.

Na intimidade

O pneu se constitui de trés partes
indispensaveis. Taldo, carcassa e banda
de rodagem.

Os taloes sao feixes de arame de
aco isolados entre si e de feixe para
feixe por camadas de borracha. Sao
postos na drea das bordas internas
do pneu e formam a superficie de
contacto destas com o aro, ao mesmo

“tempo que sustentam sébre si toda

a estrutura do pneu e protegem a car-
cassa. A sua dureza permite que se
feche com seguranga as bordas den-
tro do aro.

A carcassa é a parte intermedidria do
pneu. E feita de nailon, raion, algodio

0 LADO INTIMO Um corte de car-
cassa de pneu mostrando suas trés
partes indispensaveis. Em baixo, os
taloes (fios de ago cobertos de bor-
racha) que sustentam a carcassa. De-
pois, as lonas (de um composto de
nailon, raion e borracha) e por cima, a
banda de rodagem mostrando a forma-
cao de seu desenho. Feita de borracha
e destinada ao contacto com o solo.
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PNEU

ou metal, dispostos em corddes. Os
corddes sdo organizados em lonas, iso-
lados entre si e de lona para lona por
camadas de borracha,

No processo de fabricagio o pneu
¢ comprimido e aquecido e as E‘mas
colam-se umas as outras, formando
uma peca impermedvel, flexivel, resis-
tente, duradoura.

Dela depende a flexibilidade do
pneu, que o impede de rachar-se ante
o impacto, cortar-se quando em con-
tacto com a superficie desigual. Dela
dependem também a resisténcia ao
calor e a possibilidade de recapagem
do pneu, operagio importante tf:: sua
existéncia e que, sendo boa a car-
cassa, lhe dard o débro de vida.

A banda de rodagem ¢ a superficie

de contacto do pneu com o solo e nio

€ preciso nem dizer o quanto ela pre-
cisa ser eficiente para sair-se bem déste
trabalho.

E um composto, ainda que males-
vel, de borracha vegetal impreg-
nada por produtos quimicos. A borra-
cha sintética — a ndo ser misturada
com a vegetal — nao serve, pois quando
usada em pneu de servico pesado,
racha.

A banda de rodagem completa o
trabalho de auto-defesa da estrutura
do pneu, onde tddas as partes tém
como fungio sua também proteger as
outras. O desenho, isto ¢, as nervuras
existentes na face externa do pneu
afetam todo o comportamento do
vefculo. A estabilidade do carro, velo-
cidade em curvas, firmeza de direcio,
aderéncia ao solo, capacidade de tragio,
sao tddas conseqiidncias dos tipos de
desenho da banda de rodagem.

Como o pneu é um produto que nio
difere basicamente de f4brica para f4-
brica, é especialmente nas caracteristi-
cas da banda de rodagem, na selegdo
dos cordonéis e na forma das nervuras
que a ‘industria fixa seus pontos de
competi¢ao.

Cada uma tem suas férmulas secre-
tas de tratar a matéria-prima, de pla-
nejar a capacidade de tragio do pneu
e dai resultam vantagens e desvanta-
gens que cada tipo pode oferecer em
determinadas situagées

Resulta dai também uma das ques-
toes mais discutidas no setor da indus-
tria_de pneus: a controvérsia estabe-
lecida sobre a aplicagio dos cordonéis
de nailon, raion e algodio.

Os fabricantes de nailon afirman que
seus produtos oferecem uma marcha
melhor, absorvem as asperezas da estra-
da, sio mais leves, esquentam menos
e si0 mais econdmicos porque servem
melhor para a recapagem. Os fabri-
cantes de raion respondem dizendo
que seu produto permite uma mar-
cha mais suave, sem perda apreciével
de durabilidade. Num ponto, porém,
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todos estdo de acdrdo. £ na inadequa-
¢io do algoddo como material compo-
nente do pneu de caminhio em vista
dos resultados superiores obtidos pelos
outros produtos, Em conseqiiéncia,
reduz-se rapidamente seu uso.

Durante 40 anos os corddes de algo-
dao foram os absolutos na constituigio
de carcassa de pneu. Davam bons resul-
tados, mas tinham vérias deficiéncias.
Geravam excessivo calor, partiam-se
com freqiiéncia sob a agdo da umidade
e de grandes esforgos.

Com a 2.* Guerra Mundial o algo-
dido escasseou e os fabricantes busca-
ram substitui¢do nos cordées de raion.
O éxito foi surpreendente. Permitiu a
fabricagdo de um pneu mais delgado
e que durava mais. Sua fibra resistia
melhor 4 ruptura por impacto e
fadiga das lonas.

No periodo da guerra o nailon cus-
tava muito caro e s6 era usado para
fazer pneu de avido. Depois que a
guerra acabou éle foi experimentado
em caminhdes com resultados satisfa-
térios e logo se observou que sua aplica-
¢d0 era vantajosa em pneus para trans-
porte de grande envergadura e para
trabalhos rudes, em virtude da alta
capacidade de resisténcia de sua fibra.

Para comprar

Tendo tudo isso em mente vocé deve
saber ainda que entre as centenas de
pneus de servigo fabricados no Brasil
hd quatro tipos bésicos:

1) pneu para asfalto;

2) pneu para estrada sem asfalto;

3) um tipo intermedidrio, de sur-
gimento recente, que procura combi-
nar os dois primeiros tipos.

4) pneu para rodar fora de estradas.

O pneu certo para rodar no asfalto
€ o que se vulgarizou com a designa-
cao geral de “raiado”. E um pneu forte,
de banda de rodagem simples e cujo
desenho se limita a nervuras estrei-
tas em zigue-zague no sentido da cir-
cunferéncia do pneu.

CRUZADOR  Pirelli. Nervuras trans
versais de tragos largos completadas
por travas altas nas laterais da banda.
Para trabalho pesado fora e dentro do
asfalto. Carga (vale para os outros bor-
rachudos): 900 x 20, 2.075 kg; 10.00 x 20,
2.600 kg e 11.00 x 2, 2770 kg. Para
informagdes marque o n.° 68 do Ser-
vico de Consulta, na pagina 65.

A.T. Firestone. Dentro das caracte-
risticas (espessura, lonas, velocidade
e preco) dos borrachudos, é tentativa
de combinar para bom trabalho, essas
qualidades com as dos “raiados”.
Travas altas nas laterais e desenho de
“raiado” no centro da banda de roda-
gem. Para informacdes marque o n.°
69 do Servico de Consulta, na pég. 65.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0



BRASIL USA QUATRO TIPOS DE PNEUS

O pneu de servio para rodar no
asfalto nio precisa ter caracteristicas de
tragéo, pois seu trabalho é deslizar sua-
vemente. Apesar disso, por seguranga,
alguns déles tém pequenas travas trans-
versais nas faces laterais.

Esse pneu combina bem as caracte-
risticas que favorecem uma marcha
veloz e suave, no asfalto. A pouca
quantidade de borracha existente na
sua banda de rodagem o faz mais leve,
40 mesmo tempo que o torna mais resis-
tente & agio do calor, o que permite
uma velocidade superior a 60 quilé-
metros horarios.

Oferece ainda seguranca nas curvas
e nas freiadas rdpidas, pois nessas oca-
sides suas nervuras se abrem e se agar-
ram ao solo.

O pneu “raiado” é também o mais
indicado para as rodas dianteiras, em
qualquer tipo de servigo, exceto em re-
gides muito acidentadas. Sua marcha,
sem trepidacdo, permite melhor con-
servagio da barra de dire¢dao, melhor
contrdle da dire¢io e mais conforto
ao motorista.

E ainda mais indicado (em geral,
recapado) para os reboques, cuja mis-
sio principal é deslizar suavemente e
disciplinadamente atris do caminhao.

Todas as industrias de pneus que
operam no Brasil produzem ‘“raiados”
e com caracteristicas de desenho até
muito semelhantes,

Na Firestone éles se chamam “Trans-
porte” e “H.S.”. Na Goodyear, “Ca-
cique” e “Papaléguas”. Na Pirelli,
“Vanguard”, “Sélo Verde”, “Expresso”
e “Rodovidrio”. A General tem o “Ron-

don”. E a Dunlop, o “RK-10", 0 “Su-
per-via”, o “Estradeiro” e o-“Laminado”.

Se o trabalho vai ser feito em estra-
das sem asfalto (que no Brasil sio
maioria) onde a lama aderente, a pedra
britada e os buracos sdo freqiientes,
a escolha deve ser outra para os pneus
traseiros.

O que se indica é um pneu de idea-
lizagiao relativamente moderna, comu-
mente conhecido no Brasil por “borra-
chudo”. Ele é mais pesado, pois su.
banda de rodagem tem muito mais
borracha. Tem travas transversais altas,
largas e intercaladas, que lhe permi-
tem agarrar-se a um solo cedigo ou irre-
gular e ajudar bastante a caminhada
segura do veiculo.

Precisa ser operado a baixa veloci-
dade (maximo é 50 quilémetros por
hora) porque o reférgo de sua estru-
tura o faz sensivel a formagdo interna
de calor e quando ela é maior do que
ésse limite a experiéncia acaba em
estouro,

A maioria dos pneus “borrachudos”
que disputam o mercado brasileiro tem
muita semelhanga entre si. Alguns,
porém, apresentam caracteristicas par-
ticulares, como nervuras em zigue-
zague lado a lado com as travas. Tra-
vas largas, estreitas, fundas, rasas. Re-
tas, inclinadas, em zigue-zague.

Tal variedade permite uma escolha
acertada tendo em vista até minimas
particularidades de cada estrada a per-
correr.

Cada industria faz vérios “borrachu-
dos”. Os mais conhecidos sio o “Topa-
tudo” e o “Valentdo”, da Goodrich, O

“Super Bandeirante” e o “Conquista-
dor”, da Goodyear. O “Super Tragio”,
da U.S. Royal. O “Cruzador”, da
Pirelli. O “HC T” ou “Desbravador”,
da General e 0 “Comando”, da Dunlop.

A rodagem dianteira, mesmo para
estrada sem asfalto, pode ser equipada
com pneus de banda “raiada”, nio se
excluindo o uso de “borrachudo” tam-
bém, quando a natureza da estrada pro-
votar cortes e deslizamentos.

Devido 4 sua preparagio mais com-
plexa e ao gasto de maior quantidade
de matéria-prima na sua fabricagdo o
“borrachudo” tem custo inicial superior
ao do “raiado”. Mas o custo/quiléme-
tro de ambos se equivale, quando sdo
explorados em condiges normais.

O terceiro tipo de pneus de servigo,
denominado “combinado”, é de apareci-
mento recente no mercado brasileiro.
Representa uma experiéncia inicial no
sentido de se encontrar 0 pneu que
preste bons servigos em qualquer estra-
da. Segundo alguns frotistas, os resul-
tados tém sido muito bons.

Estd desenhado de maneira que o
centro da banda de rodagem fique intei-
ramente em contacto com o solo a fim
de conseguir-se uma boa superficie de
suporte e uma marcha suave e com
travas transversais nas laterais para o
trabalho de tragiao fora do asfalto,

Isto é, no centro da banda de ro-
dagem procura-se reunir caracteristi-
cas do pneu “raiado”, com nervuras
em ziﬁue-zague e no sentido da curva-
tura do pneu. E procura-se conciliar

essas qualidades com os fatores de
tragio e resisténcia do “borrachudo”.

HCT = General. Desenho de cortes
rasos, porém, largos nas laterais, para
tracado e no centro da banda duas
linhas de nervuras em zigue-zague
acompanhando a curvatura do pneu
para dar aderéncia e estabilidade.
Caracteristicas gerais e precos seme-
Ihantes aos dos outros borrachudos.
Para informagoes margque o n.° 70 do
Servico de Consulta, na pagina 65.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

VANGUARD  Pirelli. Banda simples
ou “raiada". 10, 12 ou 14 lonas (como
todos os simples). Desenho igual ao
do Cruzador, com traco suavizado. Para
asfalto e terra. Espessura da banda
(vale para tédas as marcas): 9.00 x 20,
12 mm; 10.00 x 20, 12,5 mm; 11.00 x 20,
13 mm e 11.00 x 20, 13mm. Para infor-
macgoes marque o n.° 71 do Servico de
Consulta, na pagina 65.

SUPER-BANDEIRANTE Goodyear.
Sulcos intercalados, largos, fundos,
transversais, em zigue-zague, que vao
das laterais ao centro da banda. Ca-
racteristicas de tracao e estabilidade.
Precos, n.° de lonas, capacidade e
velocidade, iguais aos dos outros bor-
rachudos apresentados. Para informa-
goes marque o n.° 72 do Servigo de
Consulta, na pagina 65.
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LAMINADO Dunlop. Simples, com
desenho diferente. No centro da
banda, duas nervuras circunferenciais.
Nas laterais, gominhos cobertos de
pequenas |dminas de borracha. Carga
(como todos os de 12 lonas): 9.00 x 20,
2.010 kg; 10.00 x 20, 2.080 kg e 11.00
X 22, 2490 kg. Para informacoes mar-
que o n.° 73 do Servico de Consulta,
na pagina 65.

CONQUISTADOR
de rodagem de centro plano para tra-

Goodyear. Banda

balho no asfalto. Para boa tracao,
cortes fundos nas laterais. Espessura
da banda cresce com o tamanho e
mede (serve para todos os borrachudos)
9.00 x 20, 27 mm.; 10.00 x 20, 28 mm;
11.00 x 20, 285 mm; e 11.00 x 20, 29
mm. Para informagoes marque o n.° 74
do.Servico de Consulta, na pagina 65.
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O pneu “A.T.” da Firestone en-
carna com exatiddo ésse tipo de “com-
binado”. Essa companhia foi a introdu-
tora do sistema no Brasil.

Um quarto tipo de pneu de servigo
pode ser apontado. E o “lameiro”, que
ja foi mais usado em estrada, mas com
éle atualmente se opera quase que
exclusivamente em servi¢o muito pesado
e fora de estradas, como no de terra-
planagem, no de transporte de toros
em picadas no mato.

Tem grossos gomos transversais
(“biscoitos”) intercalados sdbre uma
pesada banda de rodagem e que se
separam por largos intervalos.

Deve ser operado a baixa velocidade
e tem grande capacidade de tragio
porque ndo patina, ndo desliza, nao
afunda. Com o progresso e aperfeigoa-
mento dos outros tipos de pneus vai
tendo seu uso restringido. Usam-no
com freqiiéncia para trafegar em estra-

das secundirias do Norte do Parani,
onde, quando chove, o barro é, ao
mesmo tempo, muito liso e muito ade-
rente. Ali, se as travas do pneu ndo
forem altas e espagadas o barro se
agarra nelas e anula a capacidade de
tragio do veiculo,

Familiarizado com tddas essas infor-
magoes ¢ bom que vocé nio se esquega
de uma ultima (e muito importante)
na hora de comprar: as fabricas tém
um tipo de pneu para cada um dos
diversos pesos de carga.

Para seis mil quilos o nimero de
lonas é um. Para doze mil quilos o
nimero de lonas e as caracteristicas
dos cordonéis sio bem diferentes.

E é importante nio se esquecer espe-
cialmente que quando o vendedor diz
que um conjuntd de pneus de determi-
nado tipo suporta seis mil quilos, nésse
péso estd incluido também o péso do
chassis.

MICHELIN E O PAI DO PRIMEIRO PNEU

Pneu é o nome errado que se deu
a carcassa da roda de borracha dos
nossos vefculos. E a redugio da pala-
vra “pneumitico”, que, entre outras
coisas, significa “aparelho de armaze-
nar ar”. Se h4 alguma coisa pneumsi-
tica no Pneu (e de quem usurparam
0 nome) é a cimara de ar.

Segundo a Enciclopédia Brasileira,
o nome acertado para o que hoje se
chama de pneu seria “protetor”, como
alids foi chamada a carcassa no comégo
de sua histéria.

“Protetor” foi 0 nome dado aos reves-
timentos de borracha maci¢a que em
1870 calgaram as carruagens rom éxito,
eliminando o ruido, dando mais con-
forto a seus ricos passageiros, obtendo
maior velocidade e reduzindo a tragio,
para felicidade dos cavalos.

“Foi um sucesso clamoroso”, conta a
Enciclopédia Brasileira. Antes déle,
porém, houve virios fracassos, também
clamorosos. O do inglés Thompson
que, em 1847, tentou adaptar as pri-
meiras bandagens de borracha 2s rodas
de carruagem.

Os virios do norte-americano Char-
les Goodyear, tudo porque a borracha
era matéria “geniosa”. No frio endu-
recia e rachava. No verdo, derretia-se
e punha-se a cheirar tdio mal “que se
precisava enterrar com presteza”.

Goodyear jamais desistiu. Viveu na
miséria preocupado somente com en-
contrar o “ponto” da borracha. Um
dia um pedago de borracha caiu aci-
dentalmente na chapa de seu fogio
(que a histéria conta ndo ter muito
carvao, nem quase nada para cozinhar)
e para sua surpresa ela endureceu em
vez de derreter-se, mas permaneceu

flexivel.

Goodyear ticou muito contente. A
vulcanizagdo a fogo havia sido desco-
berta. Era o ano de 1841,

Em 1888 um dentista de Dublin
colocou na bicicleta de seu filho um
tubo 6co de borracha que acompanha-
va a circunferéncia do aro, a éle atado
com tiras de pano, No seu interior se
punha ar. Essas rodas eram pneumi-
ticos.

Um ano depois André Michelin,
mecinico francés, também faz pneus
de bicicleta. Em 1891 j4 os faz des-
montédveis e substituiveis em dois mi-
nutos.

Em 1894 Michelin faz os primeiros
pneus de automével, nio sé desmon-
tiveis, como j4 na forma universal-
mente adotada mais tarde, com ligei-
ras diferencas, um tubo de borracha
fina (cAmara de ar) revestido de lona,
tudo coberto por uma camada de bor-
racha grossa e assente sdbre o aro,
néle se fixando através de encaixes,

Em 1895 h4 uma corrida de auto-
méveis de 1.200 quildmetros em
Franga. André Michelin e seu irmio
Eduardo participaram com um carro
equipado de pneumiticos fabricados
por éles.

Gastaram  vdrios pneumdticos no
percurso, pois éles estouravam a cada
150 ou 200 quilémetros. Mas valeu a
pena porque ganharam a corrida com
uma vantagem de oito horas sdbre os
outros corredores, que tripulavam car-
ros calgados com bandagens.

Vertiginosamente, as  industrias
francésa e norte-americana se apos-
sam da idéia e procuram aperfeigoar
o invento.

TRANSPORTE MODERNO N.° 0
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TRANSPORTE AEREO

A ndo ser que seja coisa muito urgente, vocé ndo deve
mandar caminhdo ou trator por avido para uma cidade do
Piaui. O frete aéreo lhe custard muito (trés vézes mais do
que o terrestre ou maritimo) e a mercadoria chegard tio
cara ao destino que o comprador pode até nido gostar.

Mas se o que vocé vende é mercadoria que pesa pouco,
custa caro, quebra 4 toa e tem de ser mandada para muito
longe com muita rapidez e vocé sabe que isso é impossivel
por via maritima ou terrestre no Brasil — o melhor que tem
a fazer é gastar mais um pouco para fazéla chegar inteira
no destino. De avido.

E certo que o aviio também ndo é infalivel e pode lhe
dar prejuizo, como qualquer outro meio de transporte. Mas
transportando por éle, além de saber que seus vidros de
remédio ou tecidos de nailon ndo vio ficar ao lado nem de
uma motoniveladora nem de tambores de azeite, vocé pode
ficar inteiramente descansado se fizer um bom seguro de
carga aérea. De como fazé-lo trata essa reportagem.

SEGURO NO AR
PARA

TUDO
DESCER BEM

SEGURO NO AR O avido chegou de Buenos Aires. Vai partir para o Rio. Trouxe um cavalo, campeao de corridas. Leva
caixotes e uma armacgdo de aco. Amanha estara levando um automével para Manaus. Tudo sempre segurado, porque ha
apblice de seguro de carga aérea para tudo que se quer transportar de aviao. Os tipos de seguro sao trés, as condigoes
sao as que vieram a cabeca, mas nao a taxa, que varia de razoavel a cara em virtude de uma porgao de coisas, baseadas
em severas estatisticas. Mas o importante é ficar descansado e as vézes vale a pena ate pagar mais caro para ficar com
um negdcio garantido.
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HA TRES TIPOS

Normalmente pode-se segurar de
trés modos a mercadoria para trans-
porte aéreo..

As companhias de navegagdo aérea
cobram, indistintamente, a téda carga
que se comprometem transportar, uma
taxa de até dois cruzeiros e cinqiienta
centavos sbre cada mil cruzeiros do
valor declarado da mercadoria, ou pou-
co menos, por quilo da mercadoria, se
ndo houver declaragio de valor.

E o chamado seguro “simples” on
“ad valorem” e se destina a garantir a
cobertura da responsabilidade civil da
companhia de navegagio aérea em
caso de desastre ou de prejuizo & mer-
cadoria. £ seguro obrigatério estabele-
cido pelo regulamento dos Servigos
Civis de Navegagdo Aérea.

Tem cobertura limitada. Sé fun-
ciona quando o dano causado for de
responsabilidade civil da emprésa aérea.
Nao inclui danos causados por ‘“caso
fortuito” ou por “forga maior”,

Nos transportes terrestres e mariti-
mos “caso fortuito” e “forga maior” sdo
questdes faceis de definir-se estudando
as condi¢des em que se dd um desas-

No transporte aéreo, a questio é
contraditéria. E dificil saber-se, por
exemplo, se foi a tempestade que der-
rubou um aparélho ou se a impericia
do piléto, na tempestade, foi a causa
da queda.

Contudo, as companhias de seguro
cobrem essas contradigbes nas suas
apoélices, onde “caso fortuito” pode ser
desde um rato roendo seus tecidos de
nailon até um raio que provoca incén-
dio a bordo. “Férga maior” pode ser
uma tempestade que forgou a aterra-
gem ou impediu a decolagem, pro-
vocando, por exemplo, a deterioragao
de uma mercadoria perecivel.

Bsse é o outro tipo de seguro de
carga aérea existente e € chamado
seguro “particular”. Convém ser feito
quando a mercadoria vale por outros
motivos que ndo o péso, simplesmente.

Da obrigatoriedade de um e da
necessidade do outro deriva um costu-
me agora vulgarizado entre as empré-
sas industriais e de comércio: quando
transportam por avido ndo declaram
valor 4 companhia de navegagao aérea
¢ pagam menos “ad valorem” enquanto
id/l.,l]'l 5(‘%!.1[’0 II'I.']]S L()mpl(_'l() com a cm-
présa especializada, :

Conseguem, assim, economia de um
lado e boa cobertura, de outro, de
onde. e caso de desastre, recebem logo

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

DE SEGURO PARA SEU DESCANSO

a seguir o ressarcimento pelos danos,
conforme o valor declarado no contrato
com a companhia de seguros.

Através do seguro “particular” as
companhias seguradoras oferecem, em
linhas gerais, garantias contra danos
que os objetos segurados sofrerem den-
tro da aeronave e forem causados por
fogo, raio, explosdo e suas conseqiién-
cias imediatas. Abalroagio fortuita,
tempestade, alijamento e verificagio de
riscos de navegacao aérea em virtude
de forga maior.

Fora da aeronave, nos armazens de
origem, destino e transbordos durante
a viagem, assumem responsabilidade
por riscos contra fogo, raio, explosio e
suas conseqiiéncias imediatas.

Em caso de estar a mercadoria im-
pedida de seguir viagem pela mesma
aeronave, tiver que seguir por outra
ou por outro sistema de transporte, o
seguro continua vélido dentro de prazo
pré-estabelecido.

Em troca de taxa maior a compa-
nhia de seguros aceita fazer cobertura
para situagbes especials que possam
ocorrer no trdnsito da mercadoria: é o
seguro “especial”, cujas cldusulas tém
de ser citadas sempre especificamente
nas apolices.

Um tipico seguro “especial” é o cha-
mado de “lucros esperados”. Se vocé
imagina que vai ter um lucro deter-
minado com uma mercadoria, basta
consigné-lo como item especial na apé-
lice de seguro e (paganrﬂ: taxa maior,
evidentemente) o terd desde entao ga-
rantido, mesmo que o objeto ndo che-
gue a seu destino.

Se as condigoes atmosféricas piora-
rem muito nas horas que antecederem
o voo (aumentando os riscos) pode-se
incluir uma cliusula prevendo seus
riscos na apolice e vocé terd um seguro
mais completo.

Mas nio € s6 isso. Com a apolice
de seguro pode-se prever (e evitar os
prqulzos) desde guerras, revolugoes,
motins, greves, até furtos, roubos, extra-
vio, quebra, vazamento (da sua merca-
doria ou de outra que a estrague),
dgua de chuva, ma distribuigao da
carga e outras situagoes que lhe vierem
a cabega,

Nem sempre a seguradora aceita
algumas delas (héd situagoes ruins de-
mais), mas isso ¢ dificil e o mais pro-
vavel é que ela concorde, mas em
troca de uma taxa elevada.

Essas sio algumas das condigées em
que operam em Sao Paulo, Rio de Ja-

neiro, Belo Horizonte, Recife, Porto
Alegre, Curitiba, Campinas, as com-
panhias que fazem seguro de carga
aérea. Sdo muitos diversos os métados
de trabalho e as ofertas de cobertura,
que podem satisfazer aos diversos tipos
de exigéncia.

Quando Segurar

Em qualquer piis do mundo man-
da-se por avido mercadoria fragil, va-
liosa, de pouco péso e que tem pressa
de chegar. A falta de bons sistemas d:
transporte terrestre e maritimo faz
com que no Brasil outros tipos de carga
sejam também transportados de avido,
embora com fretes elevados motivados
por seu péso e destino.

Se um automoével novo, por exem-
plo, foér rodando até uma cidade do
Rio Grende do Norte, chegard seria-
mente avariado. De navio, demorara
pelo menos trés meses para chegar. En-
tdo, ¢ necessario ir de avido.

Nesses casos torna-se necessaria uma
cobertura ampla através de seguro “par-
ticular”, pois a mercadoria custa caro,
estd pagando um frete alto, tem garan-
tias limitadas da companhia de nave-
gagio aérea e ndo tem garantia algu-
ma quando o seu valor é superior a
um milhdo de cruzeiros (limite mé-
ximo indenizavel pelo seguro “sim-
ples™).

Quando, na viagem, houver escalas
e transbordo da carga para outras aero-
naves, os produtos farmacéuticos, espe-
cialmente, devem ter cobertura maior
através de seguro “especial”, pois sao
maiores os riscos de quebra, vazamento
e, portanto, de prejuizo.

Se estiverem previstos armazena-
mentos durante a viagem, uma partida
de tecidos, por exemplo, deve ter co-
bertura mais completa por clausulas
especiais de seguro. Estard sujeita a
roubo, extravio, roedores, contaminagio
por outra mercadoria também arma-
zenada no local.

Como Segurar

Segurar sua mercadoria para trans-
porte aéreo é hoje coisa facil e rapida
porque a rotina e a jurisprudéncia ja
firmada delimitaram quase tudo com
boas possibilidades de previsio de ris-
cos e para os calculos de ressarci-
mento.

Das 170 companhias de seguros que
funcionam em Sdo Paulo, cérca de 120
trabalham com seguro de carga aérea
e estendem suas agéncias por pratica-
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SEGURO

mente todas as regides do pafs (o que
¢ importante quando um sinistro ocorre
em lugar distante, para a fidelidade da
verificagio das perdas, que entio é
feita por um agente da emprésa de
seguros).

Para fazer um seguro de carga
aérea basta chamar um corretor da
companhia seguradora ao seu escri-
torio ou ir ao déle e informa-lo de:

a) tipo da mercadoria (remédio, te-
cido, impresso);

b) valor da mercadoria e cada volu-
me em que se distribui;

¢) resisténcia ao choque, balango;

d) tipo de embalagem;

e) numero e péso de cada volume
embalado;

[) destino, niimero de escalas, trans-
bordos necessirios;

g) riscos que se pretende cobrir na
apolice;

h) nota fiscal e conhecimento aéreo.

Esses dados devem ser fornecidos, o
mais tardar, vdrias horas antes do em-
barque, quando a emprésa proprieti-
ria da mercadoria for conhecida da
seguradora. Dois dias antes, quando
for a primeira transagdo entre as duas,
para a realizagio de investigagio a res-
peito da emprésa pretendente, para os
caleulos sobre o seguro e para enviar
comunicagio ao Instituto de Ressegu-
1os do Brasil,

Quando se faz embarques periédicos
pode-se trabalhar com uma apélice
aberta ou por “averbagao”, como se
chama ésse tipo de operagio. Ela per-
mite (dentro de condigbes anterior-
mente acertadas) remeter mercadoria
quando quiser, sem ter de falar antes
com a seguradora. Basta designar na
apdlice o tipo do wvbjeto a ser embar-
cado, o nimero de volumes, o itine-
rario, destino, valor e ntimero da nota
fiscal ¢ mandar copia para a, com-
panhia de seguros.

A copia da apélice deve ser mandada
4 seguradora antes do embarque. Nela
deve haver uma descri¢io minuciosa
dos objetos segurados porque as com-
panhias de seguros nao se responsabi-
lizam por objetos remetidos e nao
“averbados” ou seja, ndo descritos na
apolice.

Quanto custa segurar

O seguro de carga aérea tem taxagao
muito varidavel ¢ o seu custo é o resul-
tado de uma grande variedade de cir-
cunstincias, que vio desde as condi-
¢oes atmosféricas durante a viagem, até
o nome da cidade a que se destina a

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

mercadoria.

O seguro compulsério feito pelas
companhias de navegagio aérea, como
tem cobertura limitada, muda sua taxa
em razio de poucos motivos: caracteris-
tica de embalagem, tipo de mercadoria,

Varia desde um cruzeiro por mil até
dois cruzeiros e cingiienta centavos por
mil, do valor declarado (ou um a dois
cruzeiros por quilo, no caso de nio se
declarar o valor) tanto em transporte
no territério nacional como para outros
paises.

Custa mais o seguro feito pelas com-
panhias seguradoras — varia de dois
cruzeiros por mil até cinco cruzeiros
por mil do valor declarado, conforme
uma porgio de coisas.

O tipo de mercadoria faz variar a
taxa:

® produtos farmacéuticos nao cor-
rosivos nem voldteis, em geral, sio se-
gurados a trés cruzeiros e quarenta
centavos por mil do valor;

® tecidos, pldsticos, roupas, em mé-
dia sofrem taxa de trés cruzeiros por
mil do valor declarado;

® pecas de automdveis, aparelhos
elétricos, telefonicos, de quatro a cinco
cruzeiros por mil do valor;

® impressos, de um cruzeiro por mil
a dois e cingiienta por mil.

O tipo da embalagem faz variar a
taxa: quanto mais freqiientes forem os
sinistros por determinado motivo, maio-
res serio as taxas de seguros porque
as companhias seguradoras trabalham
a base de estatisticas.

Quanto mais fragil for uma emba-
lagem de acordo com os dados estatis-
ticos, maior serd a taxa a pagar pelo
seguro,

Dai o motivo pelo qual uma emba-
lagem de papelio paga mais seguro
do que outra, de madeira, grampeada
e fechada por fitas metdlicas: o roubo,
o extravio, a quebra sio mais faceis,
no primeiro caso.

Riscos previstos na viagem fazem
variat a taxa: quanto piores as carac-
teristicas dos campos de pouso, quanto
maior o numero de escalas, quanto
mais freqiientes os transbordos, maio-
res serdo os riscos da carga e, portanto,
maior a taxa de seguro,

As relagbes entre as emprésas afe-
tam a taxa — se vocé esta apenas man-
dando uma pega de automovel para
um amigo de Belo Horizonte (é a pri-
meira e talvez a Gltima vez que fara
seguro de carga aérea na vida) vai
pagar taxa maior do que o laboratorio
de produtos farmacéuticos que remete

mercadoria trés vézes por semana.

A explicagio é- simples: o laboraté-
no esti dando lucro para a companhia -
seguradora e o sinistro de uma de suas
partidas (com o respectivo ressarci-
mento) nio dard prejuizo a ela. Mes-
mo os gastos com ¢sse desastre pode-
rdo ser amortizados com os novos segu-
ros a serem pagos pelo laboratério por
outros embarques.

Mas se a sua peca de automével
fér sinistrada a seguradora ndo terd
como amortizar os gastos com 0 seu
ressarcimento. Daf, a taxa mais alta.

Vale a pena segurar?

No ano passado, um aviio comercial
caiu ao solo no municipio de Ponta
Grossa, no Parand, incendiando-se par-
cialmente. Néle, com destino a Curi-
tiba e Pérto Alcgre, iam produtos far-
macéuticos de um laboratério de Sao
Paulo, segurados numa companhia de
seguros pelo valor declarado de 658
mil cruzeiros.

A companhia de navegagio aérea nio
se tinha declarado valor, razao porque
com ela havia-se feito um seguro “sim-
ples” pelo péso da mercadoria.

Com a vistoria verificou-se que parte
da mercadoria désse laboratério — no
valor de 263 mil cruzeiros — havia
sido destruida. Dela se haviam salvo,
portanto, 395 mil cruzeiros.

A companhia de navegagio aérea
informou ao laboratério que lhe paga-
ria o seguro “simples” 4 razio de
CrS 200 por quilo da mercadoria
atingida pelo  foso. Cérea de 20
quilos, aproximadamente dois  mil
cruzeiros por objetos, que valiam 263
mil cruzeiros,

Contudo, o laboratorio transferiu a
questdo para a scguradora, que ao
fim dos levantamentos e regulamenta-
¢io da documentagio (cérca de quatro
meses) lhe pagou pelo total das per-
das: 263 mil cruzeiros.

A participagio  do laboratério na
questao esta encerrada. Continua entre
a seguradora ¢ a de navegagio adrea.

Mas isso nio interessa mais a0 labo-
ratorio. E também nio é problema para
a seguradora, cujo ramo de negdcios ¢
jogar (bem) com a lei das possibili-
dades.

O corretor de seguros acha que va-
leu a pena o laboratorio ter segura-
do a mercadoria. E diz (seu ponto
de vista ¢é parcial): “poderia ter feito
melhor negocio se houvesse segurado

o objeto contra perda de lucros
[‘Sl)[_‘rﬂd()su‘ .
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TRANSPORTE MARITIMO

SANTOS: NAVIOS
EM FILA

ESPERAM SOLUCAO

Navios parados na barra, armazéns lotados, vagdes imobi-
lizados a espera da carga que nio chega, greves dos portudrios
— fazem um acontecimento chamado de congestionamento
ciclico — que ocorre quase todo dia no pérto de Santos e dd
muito prejuizo 4 economia nacional.

Industriais, comerciantes e govérno preocupam-se com os
impactos que o congestionamento causa e enquanto o problema
nio se resolve, uns fazem relatérios dizendo que o cais é
mal operado, o govérno promete providéncias e outros passam
a operar no porto do Rio de Janeiro, que nio esti conges-
tionado, mas também pode ficar porque é deficiente.

“As causas disso tudo sio conjunturais’, diz relatério da
Federagio das Inddstrias no Estado de Sio Paulo, que tam-
bém afirma que se os 7 mil e 62 metros do pérto fossem bem
explorados, éle teria capacidade de escoamento superior a
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tonelagem anual que atualmente movimenta e que é de 3
milhoes e 450 mil toneladas.

Segundo o relatério de uma comissio da FIESP os prin-
cipais motivos de congestionamento sio nove e de fécil solugdo:

1) o govérno federal compra grandes quantidades de trigo
de uma s6 vez e as manda transportar em pequeno espago
de tempo para Santos. Resultado: inlimeros navios transpor-
tando trigo ficam na barra esperando vez;

2) quase todo mundo e principalmente o govérno con-
trata fretes com navios cujos calados ndo sio compativeis com
as instalagées do cais do pérto de Santos;

3) o costume de transportar trigo em navio petroleiro
torna muito dificil a operagio de desembarque;

4) consignatirios de partidas de trigo retardam o desem-
barque por razdes de seu interésse;

TRANSPORTE MODERNO N.° 0



5) vagbes da Estrada de Ferro Santos a Jundiai e da
Estrada de Ferro Sorocabana oferecem dificuldades para
transbordo de mercadorias. como o trigo. As duas ferrovias
prometeram providenciar buracos nos tetos dos seus vagdes
para facilitar a operagao;

6) o fluxo irregular de chegada de navios descontrola o
fornecimento de vagdes e encerados pelas ferrovias;

7) o govémo, por causa de suas dificuldades financeiras,
di certificados de cobertura cambial, por temporadas. Sus-
pendendo-os por algum tempo, depois os d4 aos montes e
assim provoca uma avalancha de chegada de mercadorias;

8) pressoes dos sindicatos de trabalhadores do cais leva-
ram a acordos que prejudicam a utilizagio total do porto
porque forgaram a diminuigio das horas titeis de trabalho.
Das 21 horas didrias, tedricamente autorizadas para trabalho
pela Delegacia de Trabalho Maritimo, sobmente 14 horas sio
dedicadas ao trabalho produtivo;

9) a obrigatoriedade alfandegéria de separar marcas de
mercadorias no cais é fator limitador da produtividade das
operagbes de carga e descarga, porque retém o navio mais
tempo atracado.

Outros problemas

Ha quatro anos o pdrto de Santos nio recebe melhora-
mentos, embora o govérno federal tenha destinado 2 bilhdes
e 300 milhdes de cruzeiros para obras, através do Fundo
Portudrio Nacional.

O cais de Conceigaozinha, situado 4 margem esquerda do
estudrio e com 567 metros de comprimento estd quase
pronto, mas esperando acabamento desde.1958 para poder
ser utilizado.

Por causa disso a administragiao do pdrto tem de destinar
o cais do Saboé, que tem 770 metros, para movimentacio de
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petroleo, quando foi construido para carga e descarga de
granéis solidos.

Em conseqiiéncia, os portudrios cobram 30 por cento do seu
saldrio para trabalhar com petréleo em 4rea sem condicoes
de seguranca e fica faltando cais para atracacio de navios de
carga geral.

As obras do cais de Conceigaozinha nio recomegam porque
o presidente Janio Quadros mandou fazer o terminal de Sio
Sebastidzo para a Petrobrds e agora ninguém sabe qual dos
dois devera ser concluido primeiro.

O cais do Macuco também nio sai do papel porque projeto
e orgamento para construgdo dos seus 360 metros foram sub-
metidos ao govérno para autorizar concorréncia em abril de
1959 e somente aprovados em fevereiro de 1962, quando, por
fora da inflagao, os pregos néles contidos j4 nio podiam
vigorar mais.

Para curar

A comissio da FIESP acha que para curar o porto de
Santos do mal do congestionamento é preciso tomar oito me-
didas imediatamente:

a) modificar o hordrio de trabalho do pérto passando-se
a utilizar suas instalagdes 24 horas por dia, respeitando-se as
jornadas de trabalho e revezamento de turmas;

b) ndo permitir jornadas excessivas de trabalho, preju-
diciais & saide e & produtividade, como atualmente ocorre;

¢) autorizagio para que a separagio das mercadorias des-
carregadas dos navios seja feita fora do cais de operagio para
aumentar a velocidade de descarga;

d) ndo permitir que os navios continuem atracados
quando interromperem a operagio de carga ou descarga por
motivo extraordindrio;

e) determinagio a Estrada de Ferro Santos a Jundiaf e 2
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SANTOS

MAQUINARIO NAD BASTA
de sete quildometros de cais ndo impedem que o porto de
Santos esteja quase sempre congestionado. Seus problemas
(nove) séo artificiais e podem ser resolvidos com um plano
de govérno, afirma a FIESP. Melhoramentos também, mas
como solugoes secundatias. ;

Bom equipamento e mais
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NAO FALTA
DINHEIRO
PARA O CAIS
CRESCER

Estrada de Ferro Sorocabana para fornecerem vagdes adequa-
dos e em quantidade suficiente, acompanhados de encerados;

f) planejamento de um escalonamento de embarques de
trigo nos paises de origem e cuidado na contratagio de frete
para que seja feita com navios de calado compativel com as
instalagoes do pérto de Santos;

g) suspender o transporte de trigo em navio petroleiro e
em outros igualmente inadequados;

h) transferir para o Sindicato da Induastria do Trigo a
incumbéncia de distribuir o produto para que os navios nao
fiquem estacionados 2 espera dos consignatirios e da coinci-
déncia de seus interesses com o desembarque.

Para crescer

E preciso também que o pdrto de Santos continui a crescer.
A sugestio da FIESP é para que se autorize o reinicio
imediato das obras complementares do cais de Conceigdozinha,
a construgio rdpida dos 360 metros de cais no Macuco (apa-
relhados com quatro descarregadores de trigo para 150 tone-
ladas horéarias) e a construgio de rodovia e ferrovia ligando
a margem esquerda do estudrio — Ilha de Santo Amaro —
ao restante do cais.

A longo prazo sugere estudo e aprovagio pelo Ministério
de Viagdo e Obras Publicas do Plano Geral de Ampliagio do
Pérto de Santos, achando conveniente criar-se uma Comissio
Paritaria Permanente integrada por representantes das classes
interessadas no porto.

E pede ao govérno federal que ndo faga acordos salariais
e concessdes de mais vantagens aos portudrios sem antes
ouvir os argumentos do seu setor de administragio.

O Ministério de Viagio j4 tomou conhecimento do rela-
tério e informou que resolveu aliviar os problemas de con-
gestionamento do. porto com as seguintes medidas: cessdo de
armazéns de cabotagem para as operagdes da navegagio de
longo curso; determinagio 3 Companhia Nacional de Nave-
gagio Costeira e ao Léide Brasileiro para execugio de suas
operagoes nas horas extraordindrias; prolongamento do cais
do Macuco, incluindo-o no Plano Portudrio Nacional, e deter-
mina¢do de montagem dos quatro sugadores de trigo; aprovei-
tamento do terminal de Conceigaozinha para carga geral.

Avista-se, pois, possibilidade de solugdo para a cura do
mal do porto de Santos, que se origina, como afirma editorial
do jornal “O Estado de S. Paulo”, antes em fatores meramente
ocasionais, do que em questdes de estrutura, pois o pdrto nao
é insuficiente. “Nio se trata de utilizar o porto do Rio de
Janeiro, como foi proposto por alguns, mas equacionar o0s
problemas de Santos”, conclui o jornal.
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“PARA OS MEUS CAMINHOES, SO ACEITO

ROTELLA

Sei muito bem quais sdo os meus problemas. Por isso, s6 uso ROTELLA para lubrificar
meus caminhdes. Veja: é um dleo de alta qualidade e isto quer dizer que me ajuda a economi-
zar nas despesas de manutencdo... despesas que vao longe quando multiplicadas por 15
caminhdes. E tem outra vantagem: é o dleo que V. encontra em qualquer parte do pais,
em qualquer lugarejo... nos Revendedores Shell. Nao ha perigo de ter de completar
o nivel com outro 6leo qualquer. E como o ROTELLA se vende em tambores, &
outra compensacdo econdémica. Aqui em casa so aceito ROTELLA. Nao tenho razao?”

Vocé pode confiar na %
[ )
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MULTIPLIQUE

LUCRO/VIAGEM _ o 2

TRANSPORTE

PUXAR E MAIS FACIL DO QUE CARREGAR
Eis porque tantos frotistas estdo dando preferéncia as carrétas e ganhando CAMPANHA DE
dinheiro com isso, Atrelada a um caminhdo de poténcia igual a do seu DO TRANSPOF
atual, uma carréta transporta 2,7 vézes mais carga, O custo de cada
tonelada transportada diminui, A manutengdo torna-se mais econdémica.
A versatilidade aumenta. Os lucros se multiplicam. E vocé icastiga" m FABRICA

menos as estradas que percorre (o péso é melhor distribuido, sébre dois :?;:_I‘;)::; :i
ou mais eixos). Ao renovar a sua frota, ou ao substituir o seu veiculo, -
pense nas vantagens que uma carréta lhe oferece (inclusive a rapidez Afrele uma carela

com que ela se paga).




RACIONALIZACAO
TE RODOVIARIO

ANAFAVI

ASSOCIAGAO NACIONAL
DE FABRICANTES DE
VIATURAS INDUSTRIAIS.

ao seu FENéMeé!

EM CARRETA !

%

Confronte de resultados econdmicos num percurso de 1.000 km aproximadamente (Sdo Paulo-Rio de
Janelro-Sao Paulo) com base nos seguinies dados:

Cr8 17,50 por litro de dles Diesal Ce8 160,00 por litre de dlea lubrificants

Cr§ 1,60 por kg transportado de S. Paulo as Rie Crg 1,20 por kg transportnde do Ric a 5, Pauls
Cr8 50.000 por 1 prneu 1100 = 22

CAMINHAD PARA 9,000 kg SEM REBOQUE CAMINHAD FNM COM REBDQUE DE 2 EIXCS

{eom 7 pneus N.00 x 22) {com 1% preus 1N.00 x 22)

Renda Bruta Renda Bruta :

Transporte de 8.000 kg de S, Paule ao Rio CrS 14.400,00 Transporte de 2‘.50? kg de S, Paule ao Rio Cr% 38.200,00
Transporte de 9.000 kg do Rie a 5. Paule Cr§ 10.800,00  Transporte de 24.500 kg do Ric a 5. Paulo CrS 20.400,00

Cr§ 25.200,00 Cr§ 68.600.00
Gastos Gastos
Preus®....... CrS 7.950.00 Prous " csssasariissa. CrS 10.000.00
Lubrificantas i . Crs 480,00 Lubrificanies . Crg 840,00

Combustivel CrS 4.6880,00 Cr8 13.I20._03 Combustival .. .. eeoa- Gt B.750,00 lCr_S 1E.390.U_0
RENDA LIQUIDA ... ...t Cr5 12.0B0,00 RENDA LIQUIDA.................... Crs 49.210,00
Admitindo-se um total de 10 viagens por més:

Renda Liguida mensal com caminhio FNM e rebogue de 2 eixos: CrS 492.100,00
Renda Liquida mensal com caminhic para 9.000 kg sem reboque: Cr$ 120.800,00
DIFERENGA MENSAL -............oonn. Crs 371.300,00

* Mo chlcule do consumo de pneus foram congiderados As rodas sobressalentes ¢ o nimero de rodas motrizes
em eada cage.
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IPIRANGA e i

IPIRANGA SELETO HD

E O MELHOR OLEO PARA

O MOTOR DO SEU CARRO!

Contendo aditivos detergente-disper- IPIRANGA SELETO HD-

sante, antioxidante e anticorrosivo, IPIRANGA
SELETO HD: conserva o motor mais

limpo... reduz o atrito e o desgaste... permite para o seu carro por
0 maximo aproveitamento da poténcia, mais tempo.

— melhor desempenho

MPM 1C.092

COMPANHIA BRASILEIRA DE PETROLEO IPIRANGA
SERVICO DE CONSULTA —N. 24



MERCADO

FAB. NAC. DE MDTORES

Modélo D-11.000
V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas

V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas,
Gl 3% BIXG suwsmarnsamaET R

V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas
Cl 3% BBIO v swanmdaibie s i s fn i

V-6. Chassis curto p/cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ......

V-6 ldem, idem s/2 camas ................

FORD MOTORS DO BRASIL S.A.

Modélo F-100

Semi-cab, chassis, pick-up, c/para-brisa,
portas, batentes, s/péara-lamas traseiros

Chassis c/cab, s/carroc., s/para-lamas tra-
CRIIOE ik s A s R R RS

Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up
Pick-up ¢/carroc. ago .......covveriiniininsn
F-350

Chassis cfpara-brisa ... vc.oveivviiinnaniis
Chassis c¢/cab. completa .................
F-600 (gasolina)

Chassis c/para-brisa .............covvvnnn.
Chassis c/cab. completa ..................

Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. ..........0irinnnn

F-600 (Diesel)
Chassis: cfparabkisa o rmisasvsvsoines
Chassis c/cab. completa ..................

Chassis curto c/ cab. compl.,, p/basc. ou
VR 1 xS S S

CHEVROLET (G.M.B.)

3.103 — Pick-up c/cab., s/ carroc. s/para-
lamas traseiros ...........c.ovunn

3.104 — Pick-up c/carroc. ago ............
3.105 — Furgdgo de ago (c. 11), (corisco)

3.112 — chassis, para-brisa, 1/2 teto, portas,
batentes, s/para-lamas tras. ......
3.114 — Alvorada. Pick-up, c/cab. dupla
PG RASSHES (aatibsriihenssime s .

3.116 — Amazonas. Pick-up. carroc. ago,
c/tampa, cab. dupla, 6 passag. ...

6.403 — Chassis c/cab. p/cav. mec. ou bas-
] 1) o N R

6.503 — Chassis longo c/cab. ............

INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, c/motor V-8 International, chassis
CUrto PICAV ML, it saniiay e

Chassis P/bast. iniisssesisnvisvanivmas
Chassis JONR0 «.svisssammmsmessmmvammaiss
3° eixo adaptavel nos modélos acima .....

MERCEDES BENZ
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................
L.P. 321/320 chassis s/cab. ................

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

TRANSTORTE MODERNO

oferece os pregos vigorantes para cami-

nhoes novos, colhidos junto aos revendedores no més anterior a sua
publicagdo. Para caminhdes usados, os pregos médios colhidos sédo
validos para veiculos em bom estado de conservagdo. Em ambos os
casos, 0s pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

ENTRE
EIX0OS H.P.
(metro)
440 150
4,0 150
440 150
40 150
340 150
3,40 150
280 167
280 167
280 167
280 167
330 167
3,30 167
436 167
4,36 167
3,76 167
43 128
436 128
376 128
289% 142
2,896 142
2,896 142
2,896 142
2,89 142
2,896 142
390 142
4432 142
379 180
4,24 180
480 180
3,200 120
3,200 120

TONELAGEM
TARA CARGA
(Kg) (Kg)
5.900 10.000
5.900 10.000
6.500 15.000
6.400 13.000
5.400 10.000
5.400 10.000
1.338 930
1.338 930
1.338 930 -
1.338 930
1.780 2,670
1.780 2,670
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
8.850 6.500
8.850 6.500
8.850 6.500
1.535 733
1.535 733
1.535 733
1.535 733
1.535 733
1.535 733
2,515 6.000
2.554 6.000
3332 8.248
3.366 8.214
3.466 8.114
629 -
3.045 10.000
2.650 10.000

PNEUS

DIANT.

1.100x22
1.100x22

1.100x22

1.100x22

1.100x22
1.100x22

615x16

615x16
615x16
615x16

750x16
750x16

825x20
825x20

825x20

825x20
825x20

825x20

615x16
615x16
615x16

710x15
760x15
760x15

825x20
825x20

1.000x20
1.000x20
1.000x20

500x20
900x20

TRAS.

1.100x22
1.100x22

1.100x22

1.100x22

1.100x22
1.100x22

615x16

615x16
615x16
615x16

750x16
750x16

900x20
900x20

900x20

900x20
900x20

900x20

615x16
615x16
615x16

710x15
760x15
760x15

900x20
900x20

1.000x20
1.000x20
1.000x20

900x20
900x20

PREGO AOD

LONAS PUBLICO

12
12

14

14

14
14

10
10

10

10
10

10

[=2]

10
10

12
12
12

12
12

(Cr$)

6.912.000
6.739.000

8.482.000

8.309.000

6.861.000
6.790.000

2.748.900

2.838.400
3.678.300
2.923.500

3.278.000
3.420.900

3.742,700
3.895.500

3.884.700

5.089.800
5.260.500

5.250.300

2.631.000
2.766.000
3.165.000

2.555.000
3.460.000
3.460.000

3.757.000
3.777.000

5.582.000
5.523.000
5.565.000

767.000

5.547.600
5.217.310
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MERCADO ...

EIX0S H.P.
.metro)

EP.321[420 chassis' gfeab.: cominsnmmaa 4,200 120
L.P. 321/420 chassis s/cab. .........c....n. 4,200 120
L.P. 321/483 chassis s/cab. ................ 4,830 120
L.P. 321/483 chassis c/cab. ................ 4,830 120
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-

madai e TOrta: /v netfis rasisssdilotoaeis 3,200 120
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tragdo 4 rodas 3,200 120
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas 4,200 120
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c¢/tomada

forga, tragdo 4 rodas ........ .......... 3,200 120
L:P. 3315/460 chassis cjeab. ......civenins 4,600 193
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4,600 193
L.P.K. 3315/300 chassis p/basc. c/cab. c/

e a0 L0 o7 R SN I e PN e s 3000 193
L.P.K. 331S/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

oM 59 1oda .o visiivaneviie s 3,000 193
Tomada fdrca p/chassis L.P.K.331/320 ....
AP 32320 vivvnmvinns svmins — —
Tomada de férga p/chassis L.P.K.3.315/300 — —
SCANIA- VABIS
L. 7.538 chassis p/cav. mec. e basc. ...... 380 165
L.7550 chassis longo p/carga ............. 500 165
VOLKSWAGEM
0T p gl VHE £ 13 1= 1 A N 2,40 36
PLrgSo dBnac: . st e fe s it b SE0E s 2,40 36
WILLYS OVERLAND
Jeep Pick-up tragdo 2 rodas (4x2) ........ 2997 90
Jeep Pick-up tracdo 4 rodas (4x4) ........ 2997 90
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x2) ............ 2,997 90
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90

TONELAGEM
TARA CARGA
(Kg) (Kg)
3130 10.000
2735 10.000
2.895 10.000
3.290 10.000
3.120 7.200
3.460 10.000
3.550 10.000
3.230 10.000
3.500 10.000
5.546 15.000
4.870 15.000
4.695 15.000
5.325 15.000
5.095 9.905
5.200 9.800
1.040 810
1.020 830
1.551 750
1.649 750
1.451 750
1.549 750

PNEUS
DIANT. TRAS.
900x20 900x20
900x20 900x20
900x20 900x20
900x20 900x20
900x20 900x20
900x20 900x20
900x20 900x20
900x20 920x20
900x20 920x20
1.100x20 1.100x20
1.100x20 1.100x20
1.100x20 1.100x20
1.100x20 1.100x20
1.100x20 1.100x20
1.100x20 1.100x20
640x15 640x15
640x15 640x15
750x16 750x16
750x16 750x16
750x16 750x16
750x16 750x16

PRECO AO

LONAS POBLICO

12
12
12
12

12
12
12
12

12
12
12

12

12

14
14

=y

oo Oh

(Cr$)

5.630.400
5.998.990
5.452.140
5.785.650

5.547.600
7.198.050
7.555.500
7.297.730

7.555.500
9.894.600
9.352.360

9.811.800
9.811.800

50.960
88.400

10.150.000
10.150.000

1.758.000
1.670.000

1.589.000
1.750.000
1.547.000
1.702.000

CAMINHOES USADDS - Sitamiiyhrmmaiiies con i rovg 1 vt o s o

1961 1960 1959 1958 1957
CHEVROLET
ST R LN N S 1.600.000 1.500.000 1.350.000 1.300.000 1.200.000
Serie 31000 o v 1.350.000 1.300.000 1.200.000 1.100.000 1.000.000
FORD
BelO conni oy s s 1.300.000 1.200.000 1.050.000 850.000 800.000
FELSIE e S IS s 1.400.000 1.300.000 1.200.000 1.050.000 950.000
BBl covssinmeaiissviinsinsts 1.500.000 1.450.000 1.200.000 950.000 850.000
INTERNATIONAL 1.500.000 1.350.000 1.200.000 1.100.000 950.000
FNM 4.800.000 3.300.000 2.800.000 2.500.000 2.300.000
SCANIA VABIS 6.000.000 5.200.000 4.700.000 4.200.000 3.500.000
MERCEDES BENZ 1.700.000 1.600.000 1.550.000 1.200.000 1.100.000
60
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SIMPLES! Aparentemente um rolamento é bastante simples: oito rolos esféricos, coni-
cos ou cilindricos; anéis e duas rodas de ago! No entanto, contrariando as aparéncias,
a producgao de rolamentos é complexa e dificil. Requer extensa maquinaria de precisdao
(especialmente para polir as esferas e rolos de'aco) e técnicos realmente experientes e
capacitados. O ago deve proceder das melhores metalurgicas do mundo e ser temperado
dentro de uma especificagdo invariavel. Sendo pecga imprescindivel em qualquer mo-
vimentagdo mecanica, o rolamento tem que ser de absoluta e irrefutavel precisio e
qualidade; assim como sdo os rolamentos FAG, herdeiros da mais alta técnica e engenha-
ria alema. Quando precisar de rolamentos, procure seu distribuidor FAG mais préximo.

FABRICA: AV. MARGINAL, 900 |
C. POSTAL 7768 - TEL.: 61-5672
TELEGR.: FAGLAGER - S. P.

Grant - sfx
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Simbolo da protegao aos indios.

O homem que levou a civilizagdo as
selvas,

Simbolo da prote¢ao em pneus.

O pneu que leva a seguranca aos
motoristas nas estradas.

um s6 nome,
B duas tradicoes:

PNEUS GENERAL construiu o pneu mais ver-
satil para qualquer transporte coletivo ou de
carga. Nos trés pontos capitais de resisténcia
de um pneu, RONDON oferece mais.

RONDON-o rxEU PARA

VEICULOS PESADOS.

BANDA DE RODAGEM - Com poderosa tragao e resisténcia ao aque-
cimento e a choques, devido ao desenho aderente e borracha de mistura

especial

CARCAGA - Indeformavel mesmo apés varias recauchutagens, dada a PNEUS
perfeita construgao das lonas e qualidade dos fios de aco do taldo.

LONAS - Grande capacidade de distensdo sem rompimentos, gragas ao GENERAL
desfiamento prévio dos fios para o 'teste de exclusdo’', antes de serem

tecidos.
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ECONOMIA

Transporte e
desenvolvimento
economico

Somos ainda um pais parcialmente
paralisado. Francamente progressista
em alguns dos centros, mas tragica-
mente subdesenvolvido nas vastas peri-
ferias dos focos produtivos. Senao,
vejamos:

Em média, a familia brasileira tem
uma renda ndo apenas muito baixa
(de cérca de Cr$ 100 mil anuais), mas
sobretudo mal distribuida. Enquanto
a familia carioca vive com aproxima-
damente Cr$ 400 mil anuais, o rendi-
mento meédio familiar do nordestino
nao alcanga nem um décimo desta
quantia.

Semelhante discrepancia regional
denota-se no setor de transportes e
comunicagoes. Por exemplo: no ano
de 1959, os rendimentos das pessoas
ligadas a ésse setor de atividade atin-
giu apenas 18,3 bilhdes de cruzeiros
na area que abrange o Norte e Nor-
deste, comparados com 74 bilhdes de
cruzeiros na regiao Sul.

Um breve confronto com outros

TRANSPORTE MODERNO N. 0

T SH|
400— l "
" ’O . 1
| Indices (1948 - 100) da carga transportada o mmae i
(t-km) em avioes e por estradas de ferro: J
350—— 1953 - 1960
]
S "
300—— of | .
'O Trafego aereo comercial
— 4
.-"
| o
250—— “p' =
»*” J
—_ = .’ -‘
Produto real do Brasil // o
S B
150—— “'il-ll-llIi‘"“.‘f!
=== ‘“-...-u-.n-u-n
TTY
1953 1954 1955 1956 1957 1958 1950 1960

paises ilustra bem as principais defi-
ciéncias do nosso sistema de trans-
portes. Selecionamos para a compara-
¢ao o Canada e a india, que, como o
nosso pais, figuram entre as maiores
nagoes do mundo, mas apresentam
caracteristicas econémicas distintas.

Atualmente, o nimero de veiculos
motorizados em uso para fins comer-
ciais no Brasil, gira em torno de 340
mil unidades, o que correspohde a
cérca de cinco veiculos para cada 1.000
habitantes. Este nlUmero, apesar de
ficar bem abaixo do indice cana-
dense, de 64 veiculos para 1.000 habi-
tantes, & dez vézes superior ao dado
correspondente da India, o que reflete
algo do nosso progresso no setor rodo-
viario, com a instalagdo da industria
nacional de vejculos e a expansao da
réde de estradas de rodagem, cuja
extensao aumentou em 26 por cento
entre 1940 e 1960.

Em contrapartida, no mesmo duo-
decénio a nossa réde ferroviaria regis-
trou uma ampliacao de apenas 12 por
cento, operando sob condigbes que
muito deixaram a desejar. Em 1958, por
exemplo, as nossas estradas de ferro
transportaram somente 11.126 tone-
ladas-quilometro de carga, em compa-
racao com 96.879 t-km no Canada e
64.714 t-km na India.

Foi o trafego aéreo, porém, que
registrou o maior progresso. lIsso por-
que tivemos que optar pela soliugao
menos econdmica, pois a extensao ter-
ritorial e a escassez de estradas, nos
obrigam a transportar uma proporgao
consideravel de nossa carga por avioes,
o que transparece no seguinte con-
fronto de dados (de 1959):

Quilémetros voados, Brasil: 122.168;
Canada: 115.610; india: 39.817. — 1.000
passageiros, Km: Brasil: 2.599; Canada:
3.739; india: 939. — Carga: Toneladas,
Km, Brasil: 93.452; Canada: 37.932;
India: 30.624.

O que mais impressiona nésse quadro,
é o fato de que o transporte de carga

por quildmetro voado foi quase que
trés vézes superior no Brasil do que
nos outros dois paises.

Quao consideravel tem sido o desem-
volvimento do trafego aéreo no Brasil
e quao precéaria a evolucao das estradas
de ferro, torna-se evidente pela com-
paracdo entre a carga transportada por
ésses dois setores e o incremento do
produto real nos ultimos anos.

O grafico lanca luz sobre o problema
em questao: e ao passo em que o
transporte ferroviario nem conseguiu
acompanhar o crescimento do produto
real, o trafégo aéreo registrou um
“salto” impressionante no apds-guerra
e, desde entao, vem-se expandindo
numa progressao que, de longe, supera
o aumento do produto real.

Desta maneira a aviagao comercial
veio a preencher a lacuna que se
abriu entre a relativa estagnacao dos
sistemas terrestre e maritimo e o
intenso ritmo produtivo do pais. Evi-
dentemente, esta solucao exigiu e
ainda exige um sacrificio de custo
que é particularmente oneroso para
as regioes mais atrasadas e mal abas-
tecidas, o que contribui a intensifi-
car os desniveis do desenvolvimento
regional.

Estes breves comentarios talvez fo-
calizem o que mais nos falta no setor
de transportes: um reaparelhamento
dos setores de trafego rodoviario, ma-
ritimo e sobretudo ferroviario, sob o
principio 'da criagao de um sistema
nacional integrado. Somente quando
éste sistema fizer sentir o seu impacto
sobre a nacao, a nossa paralisia regio-
nal cedera lugar a uma crescente infil-
tracao produtiva, da qual, automatica-
mente, resultard o- progresso integrado
da nagao.

Fontes dos dados brutos: “Revista
Brasileira de Economia”, fundacao Ge-
talio Vargas, margo de 1961; United
Nations, “Statistical Yearboock”, 1960.
1.B.G.E., “Anuério Estatistico do Brasil",
1952, 1958 e 1961
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nas linhas de montagem e nas oficinas de reparos

O MAIS ECONOMICO SISTEMA DE LEVANTAMENTO,
MOVIMENTACAO E DEPOSICAO DE MATERIAIS

A versatilidade do sistema MONOVIAS per-
mite solucionar, adequadamente, dos mais
complexos aos mais simples problemas de
transporte interno. Seja nas grandes fabricas,
armazens ou em menores setores de ativi-
dade industrial e comercial, ha sempre uma
vantajosa oportunidade para a instalacao de

MONOVIAS. Operando acima do campo de
trabalho, o sistema MONOVIAS possibilita
acelerar a producao e reduzir expressiva-
mente os custos. Consulte-nos, sem com-
promisso, sobre os seus problemas de ma-
nuseio de materiais, abastecimento de ma-
quinaria, carga de caminhoes etc.

Fabricac@o exclusiva de

INDUSTRIAS VILLARES S.A.-D/VISA0 EQUIPAMENTOS

Escritério e Fdbrica: Estrada do Vergueiro, Km 18, fone 43-1411, Sao Bernardo do Campo, Est. S. Paulo.
Enderéco para correspondéncia: Caixa Postal, 5498, SGo Paulo — Enderéco Telegrdfico: “Eivillares”

Levanta e depoe a carga,
movimentando-se acima

do campo de trabalho, sem
perda de espaco

em “ruas’ para sua passagem.

Nao exige pisos reforgados
nem perfeitos.

Todos os predios em geral sao
adequados a sua instalacao.

Nao exige manutengao.

Minimo consumo de
energia eletrica.

Operagao por qualquer pessoa.
Completa fiexibilidade para
eventuais ampliagoes

ou modificagoes.

Baixo custo inicial.

Paga-se em pouco tempo.
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SERVICO DE CONSULTA

Com o seu Servigo de Consulta, Transporte Moderno ofe-
rece aos leitores um caminho curto para a obtencdo de
informacbes complementares ou mais detalhadas sobre os
produtos, idéias, folhetos e antlincios divulgados em cada
nimero da revista,

Um numero de identificagao colocado ao pé das repor-
tagens, noticias e anlncios facilita as consultas. Basta,
para tanto, que o nUmero correspondente seja assinalado
no quadro abaixo.

E um servigo gratis e de mecanismo extremamente simples
que o leitor usa assim:

;
|
|
|
I
|
I
I
|
I
I
|
|
|
|
|

¥E
81
1

15
£

61

[4

9 6 ¥5 €5 2§
O 68 8 [E OE
ve € 2&€ 1 ”e
S £
0jN24J2 WN Wo?

LS
8
ONY3IOOW 3LYO4SNVMHL 30 0 o'N Ou

sopeaijqnd sojounuy @ Seigp| ‘soynpoid

14

09 65
vy 9% § 144 I4 4
1€ 08 6 8 & 9%
¥ €T 2 01

61

i1
43
91
Sepe|euisse Selpjell Se 2IGS S90SeULIOjUl SeW SW-IBIAUS 05ay

6%
€€
L1

85
6

T T o e e T S G S BN eSO o el

TRANSPORTE MODERNO N.° 0

1 — assinala, no quadro abaixo, os niimeros correspondentes
aos assuntos que lhe tenham despertado interésse especial
e sbbre os quais deseja informagdes adicionais;

2 — acrescenta, nas linhas correspondentes, seu nome,
cargo, emprésa e enderéco; e, finalmente;

3 — faz, desta pagina, um envelope com o porte pago
por Transporte Moderno, em condicoes de nos ser remetido
pelo Correio.

De posse de sua consulta, Transporte Moderno tomara as
providéncias necessarias para que o seu pedido seja aten-
dido com a brevidade possivel,
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PROXIMO NUMERO

CARROCERIAS

Reportagem em que sdo focalizados os principais tipos
de carrocerias, com suas caracteristicas.

SEGURO MARITIMO

Quase tudo pode acontecer quando sua mercadoria
viaja por mar. Inclusive prejuizos. Um bom seguro pode
evita-los. Comn fazé-lo de modo que vocé possa ficar des-
cansado e quanto pagar. A influéncia da embalagem na
taxa do seguro.

AUTO-TREM

O trem e o caminhao fizeram as pazes e estao traba-
lhando juntos. Nesta reportagem, a‘histéria de como se
chegou a solugao que para as ferrovias significou sobrevi-

véncia e para os caminhdes possibilidade de ir mais
longe, mais vézes, com mais carga e menos gastos.

CARGA AEREA

O que vocé deve saber para mandar sua mercadoria por
aviao. Que tipo de mercadoria convém-mandar e quais as
distingoes de carga para o frete nao lhe custar caro.

ARRANIJO FisiCO

Existirda um método légico para a escolha do melhor
arranjo fisico de uma emprésa e do sistema de transporte
interno dentro dela? Principios gerais para a) melhoria
das instalagbes existentes numa. fabrica e b) planeja-
mento de uma fabrica nova, no artigo “Arranjo Fisico de
Transporte Interno de Materiais”, do consultor indus-
trial de TM, Claude Machline.

c |

i ——

e s s

66

‘ANV o6 - 8TT ‘04T0AV OYOr VN

"EPIT 11Aqp ei0}ip3
V1dd OOVd v¥3S O13s O

3d07T3IANI 31S3 NVI3S OI4YSSIDEN 3 O¥N

TWIJHIN0J WiSO0dSIYH 3d0TIANT

07nvd 0ysS
818 o'N oBdszLIOIY
18/3/61 3p 0 o'N BYiRpO4
VIYVO

010vd 0YS

epey|ijuod eyui| eu ieyo)

— s o el

TRANSPORTE MODERNO N.° 0



Chegamos & estagdo dez minutos antes
do trem de carga, como todo dia. Vol-
tamos com o Pick-up “Jeep” carregado
de mantimentos. As 10 horas, estdvamos
no sitio, para pegar o alméco. Nenhum
latdo de leite esperando o tempo me-
lhorar. No outro dia, nova entrega, cho-
vesse ou ndo: seria apenas mais umg
viagem cog, o Pick-up “Jeep”. :;,‘
. -5
A chuva comecou logo @ noitinha. Forte, com jeito Meadrugada ainda, na orn:lr-nhn a chuva continua-
de que ndo io parar. Em outros tempos a gente va. Carregamos o Pick-up "Jeep” com os latdes
ndo dormia, pensando naquela estrada para o ite, pegamos estrada. O cérrego, como sem-
estagdo, barrenta, impedinde qualquer viagem. pre acontecia com quaolgquer chuvinha, tinha en-
O leite se estragava, vinha prejuizo na certa. grossado. E o morro, que comecava logo ali, era
Agora, porém, a coisa era muito diferente. um barreiro 56, até o tépo. Seguimos,

Plc up — 0 Unico veiculo de sua categoria com

TRACAO NAS
eep RODAS E REDUZID/

A qualquer momento, O Pick-up “Jeep” pode ter sua forcs

vocé pode ligar atra-  aumentada quando v. engatar a engre

¢ao dianteira @ as 4  nagem de baixa velocidade da caixs

Agora @ sua escolha rodas passam a trabalhar juntas. im-  de transferéncia. Mais forca que chege

também em modélo com trac¢do em 2 rodas pulsionando o Pick-up “Jeep” e ven-  as rodas: os piores trechos sio ven
cendo os picres obstaculos! cidos com mais facilidade!

Moter de 6 cilindros e 90 H. P. - Chassi super-reforcado, com 5§ travessas — Cabina folgada para trés pessoas
Gronde capacidade de carga — Freios precisos & seguros — Alto indice de nocionalizacdo: garantia de completa assisténcia técnica
NOS SiTIOS, CHACARAS E FAZENDAS, GU NAS ENTREGAS URBANAS... PICK-UP */JEEP* £ O VEICULO IDEAL PARA O BRASIL!

CONHECA-O PICK-UP “JEEP" é um produto da
NOS CONCESSIONARIOS . (}mzrs? WILLYS-OVERLAND DO BRASIL S. A.

S3e Fabricante dos veiculos da linha "Juop" do Aero-Willys e do Renoult Dauphine




menos custos!

mais lucros!

Esta foto foi obtida gracas ¢ cortezia do Industric Nacional de Artefotos de Cimento - I.N.A.C.

€ 0 que voceé obtem com o

KARRY KRANEnvster,

que acelera o trabalho e
aumenta a produtividade!

Peca ao seu distribuidor autorizado HYSTER uma
demonstracio do guindaste KARRY KRANEY e veri-
fique as suas incomparaveis caracteristicas técnicas.

Fabricas em: Sdo Paulo, Brasil Portland, Oregon (escritério central)
Danville, 111 Peoria, |1 Kewanee, || Austrdlia Inglaterra
Franca Holanda — Escécia Unigo Sul-Africana.

TODOS 0S PRODUTOS HYSTER SAQ PRODUZIDOS NO BRASIL

Nos patios ferroviarios, nas docas, nos centros
de produg¢do madeireira, nas industrias, o guin-
daste KARRY KRANE® HYSTER vem sendo um
dos fatores responsaveis pela redugio dos
custos das operacoes, pela aceleracdo do ira-
balho, pelo aumento da produtividade e conse-
quentemente pela obtencao de mais lucros!
Com capacidade de 4.540 quilos, o guindaste
KARRY KRANE® oferece poténcia, versatilidade
e simplicidade de operacio.

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal, 4.151 — Sao Paulo

4 0¥5 — TIYs o
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