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Por ue o ercedinho pertence a mesma
tradicional e durona familia de caminhdes
acostum dos a trabalhar em qualquer terreno,
estrada, cidade ou campo.

E dar duro no transporie de ualquer
carga. Das mais frageis e delicadas, como
ovos, frutas ou flores, até as mais pesadas,
como botijdes de gas, cimento ou pedras.

Caminhao seguro. facil de manobrar e
estacionar, torna-se um veiculo agil dentro
des malhas complicadas do transito urbano.

E fora da cidade, nao escolhe caminho:
onde da para pas ar uma carroca da para
passar um ercedinho, E tudo dentro
da maior rapidez e economia.
Vocé conhece um outro caminhao que se
da t"o bem com os ares da cidade e com os do
campo? Bem, voit ndo a vaca-fria (carga que
ele t mbém carrega). as grandes vantagens
do ercedinho sao muito aceis de e plicar:
é que atras deste apelido carinhoso e iste
um caminhao Diesel ercedes-Benz mesmo.
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A MELHOR
PINTURA
DO ANO

Atraidas pelo
prémio maior do VI
Concurso de Pintura
de Frotas de TM

a capa desta
edicdo —, mais de
trinta empresas
responderam
a altura ao desafio
que lan¢camos em
agosto. E, pela sexta
vez, reunimos
homens que
entendem de estilo e
desenho industrial
para escolher as
frotas mais bem
pintadas do ano.
Agora, apresentamos
os resultados.
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CAMINHOES

NAO CAIA
NO CONTO
DO USADO

Comprar caminhao
isado esta ficando
facil. A producao
aumentou e
financiamento para
frota nova nao é
mais problema.
Resuitado:
muitas empresas
passaram a trocar
seus veiculos de
dois em dois anos,
aumentando a oferta
no mercado
de segunda méo.
Mas é preciso tomar
cuidado para nao cair
em imaginosos
contos dos
vendedores.
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SEGURANCA
]

COMO
ENFRENTAR
O FOGO

O segredo do
sucesso contra o
fogo nao esta apenas
na criteriosa selecao
de equipamentos.
Inclui também
pessoal treinado
e indispensaveis
medidas de
prevencao.
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FRETES

A GUERRA
PELA
CARGA

O navio sé pode
competir hoje com
o caminhao no
transporte de
granéis e cargas de
baixa densidade e
pouco valor.
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COMPENSA
TER
AVIAO

Um trator ndo pode
ficar parado na
Transamazonica,
esperando que um
mecéanico tome um
avido de carreira em
S30 Paulo levando
uma peca. Esse é
apenas um dos
casos em que é
compensador para
a empresa ter um
avido executivo.
Pagina 42.

SECOES

Veiculos
@ CD! explica
o decreto 1219

Navegacgao

o Estaleiros ja
fizeram

muito em 1972 15

Transporte

industrial

® A Marcoplan
chega a Sao Paulo 17

Aviacao

® A linha Cessna
para 1973 18
Equipamentos 56
Publicagoes 60
Mercado 62

Servico de consulta
65

As opinibes
emitidas em
entrevistas ou
artigos
assinados

ndo sdo,
necessariamente,
as adotadas por
Transporte
Moderno, podendo
até ser contrdrias
a estas.
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Pedido de
assinatura

Siendo de mayor in-
terés ampliar nuestros
conocimientos con res-
pecto a la industria bra-
silera sobre maquinas
y equipos especialmen-
te para la construccién
y la exploracién de mi-
nas, nos permitimos
insinuar a ustedes quie-
ran tener la gentileza
de enviarnos periddica-
mente algunas revistas
a este respecto.

DEMETRIO VARGAS RO-

DRIGUEZ, da Promotora

Comercial Denvarg Ltda.
La Paz, Bolivia.

Pedido encaminhado ao
departamento de circula-
¢ao.

Edicao
de servicos

Apraz-nos cumpri-
mentar Transporte Mo-
derno pelo excelente
trabalho realizado por
sua equipe ao estudar
0s custos oOperacionais
dos veiculos brasileiros
(veja TM 109, setembro
1972, Edicao de Ser-
vigos). Permitimo-nos
transmitir a redacao
alguns dados sobre o
L-608D wveiculo recen-
temente langado no
mercado e sobre o qual
ha ainda poucas infor-
magdes quanto ao de-
sempenho e condigbes
correntes de trafego.

Os testes realizados
com quatro veiculos de
experiéncia com carga
de 6300 kg (300 kg de
sobrecarga) em transi-
to misto e s6 urbano
indicaram os seguintes

pardmetros:
Consumo de combus-
tivel ...... 5 km/litro.

Consumo de lubrifi-
cantes (inclusive car-
ter) 2,5 litros/1 000 km,

Lubrificante, caixa de
cambio e diferencial
(inclusive trocas) ....

0,7 litros/1 000 km.
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Verifica-se que esses
dados sdo um pouco di-
ferentes dos que cons-
tam da tabela de custos
operacionais divulgada
por Transporte Moder-
no, que, naturalmente,
deve ter obtido informa-
¢oes de empresas que
estdo operando ¢ men-
cionado veiculo.

PROFESSOR VICENTE
UNZER DE ALMEIDA,
chefe do departamento de
estudos econdmicos da
Mercedes-Benz do Brasil
SA. S3o Bernardo do
Campo, SP.

A viga
estratégica

Engenheiro de Fur-
nas—Centrais Elétricas
S.A., interessado em
transporte e leitor de
TM, li com a maior
atengcdo a -entrevista
concedida pelo ministro
Andreazza e publicada
na edigao 107, julho de
1972 (veja “Transpcrtes,
ou a Viga Estratégica”).
A entrevista causou-me,
a0 mesmo tempo, ale-
gria e decepgdo. Satis-
facao por ver a politica
acertada do governo,
nos setores rodoviario,
ferroviario e maritimo.
Triste, por nao ver men-
cionado, uma vez se-
quer, o transporte flu-
vial. Sugiro pois, que
TM faga uma nova en-
trevista com 0 ministro
Mario Andreazza, abor-
dando exclusivamente o
plano hidroviario nacio-
nal, pois, de acordo com
o proprio ministro dos
Transportes, 1972 seiia
o ano das hidrovias.

ENGENHEIRO CARLOS
ROBERTO DOS SANTOS
MOURA, de Furnas—Cen-
trais Elétricas S.A. — Rio
de Janeiro, GB.

TM 110, de outubro
de 1972, analisa os pla-
nos do governo para o
transporte fluvial. (Veja
na se¢io “Navegagdo”,
a matéria “O Bom Ca-
minho Doméstico”).

dezembro, 1972



TRANSPORTADORES DE CORREIA

Elementos padronizados: suportes
para roletes retos, duplos, triplos
e auto-alinhadores.

Roletes MONOBLOC com lubrificacio
permanente, de longa durabilidade
e garantia.

Pontes transportadoras
em escala variada
de execucéao e

vaos até 60 Transportadores de
metros entre correia, com capacidades até
pilares. 18.000 t/h.

~Transportadores de
correia flutuantes, para dra-
gagem e escavacao.

Equipamentos
adicionais, tais

como carros de
descarga (TRIPPER),
rodas de extracdo para
silos e armazéns,
empilhadeiras radiais,
carregadores de
caminhdes, vagoes

& navios.

Exemplo de instalacdo completa

de lavagem e classificacdo de areia, 8

cascalho e brita, com transportadores de

correia, peneiras, lavadores, silos de z

25 a 500 m? e elementos de descarga e dosagem. N
- = o = OO SS.

... planeja e constréi instalacées parciais INDUSTRIA ESPECIALIZADA EM EQUIPAMENTOS

ou completas, a base de elementos padronizados, =~ DE TRANSPORTE E CARREGAMENTO
com baixo custo operacional e de manutencio,

com reposicao e assisténcia técnica garantidas. -?glg_‘:jgﬁgg%eég%s73

e Solicite-nos catalogo TC. S50 Paulo (01136  Rracil



Beilo: facilidades para
quem exportar o triplo.

| PORT R
ERC DOSE
IDEIA

As fabricas importadas

com base no decreto-lei

1236 terao que
destinar a producéo
essencialmente a
mercados externos. (O

secretario executivo do
CDI falou também sobre

isso nesta entrevista
exclusiva a TM.})

FO  ACOES

A lei do similar na-
cional nao vai impedir
que em breve sejam im-
portadas fabricas intei-
ras em pleno funciona-
mento. Mas a vinda das
fabricas se fara sem
prejuizo para a induds-
tria nacional, ja que es-
tara sempre condiciona-
da a destinagdo de sua
produgéo essencialmen-
te a mercados externos.

“O decreto-lei 1236
ndo significa importa-
¢do de fabricas, mas
aquisicdo de mercados
externos” afirmou em
entrevista exclusiva a
TM, em nome do minis-
tro Pratini de Moraes.
o secretario executivo
do Conselho de Desen-
volvimento  Industrial,
José Luiz de Almeida
Bello. Pouco antes, em
entrevista coletiva, ele
ja sentira a necessida-
de de definir o decreto
1236, desfazendo noti-
cias que haviam confun-
dido suas finalidades
com as do decreto 1219
e da resolugido 20, do
préoprio CDI. _

“Como os dois pri-
meiros interessam de
perto a industria auto-
mobilistica”, afirmou na
ocasido, “logo se fez li-
gagdo com o decreto-
lei 1236, que abrange
qualquer tipo de indus-
tria e que autoriza a
importacdo de conjun-
tos industriais em ple-
no funcionamento.” Na
entrevista a TM, ele
insistiu novamente nes-
se ponto, provavelmen-
te preocupado em des-
fazer rumores de que a
inddstria automobilisti-
ca, como uma das prin-
cipais interessadas, te-
ria sido "inspiradora”
do decreto.

Citou trés pontos fun-
damentais para a insta-
lacdo de uma industria,
segundo o 1236: fabrica
em boas condigdes,
qualidade do preduto e
mercado garantido. In-
formou que trés firmas
ja fizeram sondagens

6

sobre o decreto: a
Sperry Rand, a Volks
(pecas de reposicéao) e
a Burroughs. Também
estdo interessadas a Ci-
troen, a Fiat e a Alfa
Romeo. Destas trés,
Bello afirmou que uma
podera se instalar no
Rio, mas ndo forneceu
maiores detalhes.

A definicdo do decre-
to como um instrumen-
to mais de conquista de
mercados externos €
corrente com um de
seus dispositivos, que
estabelece que a venda
no Brasil de mercado-
rias produzidas pelas
fabricas transferidas
constituira uma exce-
cdo, sO6 concretizada
com a autorizagdo do
presidente da republica.
As exportagdes de pro-
dutos fabricados nessas
condigcoes também nao
poderdo prejudicar as
vendas brasileiras aos
mercados externos por
indistrias que ja se en-
contram instaladas no
pais. E, igualmente, ndo
sera permitido mandar
esses produtos para
mercados em relagao
aos quais as exporta-
¢des brasileiras este-
jam sujeitas a regime
de contingenciamento.

Na entrevista a TM,
José Luiz de Almeida
Bello falou sobre diver-
sos aspectos da indus-
tria automobilistica,
com destaque para a re-
solugdo 20/72 do CDI.
Lembrou que a resolu-
¢éo, que estabeiece um
indice de nacionalizagao
dos veiculos de passa-
geiros de 85% em va-
tor, permite também,
em seu artigo 5.°, uma
redugéo transitéria de
5% durante o periodo
de desenvolvimento dos
novos produtos pela irn-
distria de autopecgas, "o
que trara melhoramen-
tos aos novos modelos
de exportagdo”.

Especificou o para-
grafo Unico desse arti-
go, explicando que a

TRANSPORTE MODERNO

permissao so serd con-
cedida depois da “de-
monstracdo formal dos
acordos e contratos” da
indastria automobilisti-
ca com a indudstria na-
cicnal de autopecas,
que, segundo ele, nao
sera prejudicada com a
redugéo do indice.

Afirmou ainda que os
carros nao serdo enca-
recidos porque a im-
pcrtagao tera isencao.
E, para o futuro, nao
vé maiores problemas
pois considera que a
importagdo de peque-
nas pecas isoladas &
antiecondbmica, 0 que
forca a indistria auto-
mobilistica a recorrer
ao similar nacional, tao
logo este seja colocado
a venda.

™ Quais os in-
vestimentos previstos
na inddstria automobi-
listica para os proximos
anos?

BELLO A inddstria
automobilistica tem in-
vestido regularmente
nestes udltimos anos
na razdo de aproxima-
damente US$ 1000 por
veiculo/ano produzido.
Assim, no periodo de
1970 a 1972 (junho), os
investimentos registra-
dos no CDI apresenta-
ram a distribuicdo da
tabela I.

No segundo semestre
deste ano, com a nova

legislagdo aplicada a
exportacdo, ou seja, 0
decreto-lei 1219, o de-

creto 70983 e a resolu-
¢cao 20/72, do CDI, esta
sendo permitido as em-
presas  apresentarem
novos programas de in-
vestimentos para aten-
derem a futuros merca-
dos.

Duas empresas ja
atenderam ao apelo do
governo com programas
gue superaram um equi-
valente a US$ 190 mi-
Ihoes.

E bem possivel que,
se mantida a mesma ta-

dezembro, 1972



xa dos dois ultimos
anos, para se atingir a
meta de 2 milhdes de
veiculos até 1980, seria
investido o equivalente
a USS 15 bilhao.

™ Qual o papel
dessa industria no de-
senvolvimento nacio-
nal? Como contribui pa-
ra a formacdo do PNB?

BELLO O fatura-
mento da industria auto-
motiva, apenas no que
se refere &s empre-
sas terminais, atingiu
em 1971 a cifra de Cr$
10 bilhdes, conforme in-
formagOes da Sinfavea.
O produto interno bruto,
no mesmo periodo, de-
ve ter sido da ordem de
Cr$ 236 bilhdes. E im-
portante, entretanto, es-
clarecer que nao estio
incluidos os faturamen-
tos das industrias de
autopecas e componen-
tes, 0 que aumentaria
de muito a participa-
¢do. O mais interessan-
te, porém, nao € somen-
te a participagdo no
PIB em termos de va-
lor mas sim o0 que
a industria automotiva
traz de avango em tec-
nologia. E indiscutive! a

revolugdo  tecnoldgica
que a implantagdo da
industria automotiva

processou na estrutura
industrial do pais. Pelo
aumento agora das no-
vas escalas de produ-
¢do, outras técnicas te-
rdo que Sser emprega-
das, trazendo novos be-
neficios para o desen-
volvimento tecnoldgico.
Hoje, diversas empre-
sas ja elaboram, no
pais, uma importante
parcela das “engenha-
rias de produto”, ndo
s6 de determinados
componentes mas até
de veiculos. £ o caso
especifico da General
Motors, da Ford, da
Volkswagen e outras.

TM — Qual a estra-
tégia do governo sobre
localizagdo de novas

TRANSPORTE MODERNO

fabricas? Dados que
influem na decisado?
Como € o processo de
decisdo? Participam o
governo federal, os Es-
tados, a empresa, sin-
dicatos do setor?

BELLO O CDI, nas
suas diretrizes, da ao
empresario a responsa-
bilidade total pela exe-
cucdo do seu projeto
Logo, a decisdo sobre
a localizagdo cabe ao
empresdrio. Ele deve
julgar as vantagens
econdmicas dessa loca-
lizagdo, as quais po-
dem, as vezes, ser in-
fluenciadas por condi-
cionantes regionais que
permitirao 0 desloca-
mento das unidades
produtivas para outras
areas até entdo nio
consideradas.

™ Acha certo o
deslocamento da indus-
tria automobilistica pa-
ra o vale do Paraiba?

BELLO Uma indus-
tria como a automotiva
deve procurar um local
que atenda as necessi-
dades de um fluxo eco-
ndmico de matérias-pri-
mas, componentes e do
produto final. Deve ain-

da ter possibilidades de
obter méo-de-obra espe-
cializada devendo por-
tanto atentar para as
condicBes habitacionais
que garantam a perma-
néncia nao transitoria
na regiao de trabalho.
O vale do Paraiba es-
ta reunindo estas condi-
¢oes, razdo pela qual
parece-me que a indus-
tria automotiva tende a
escolher este local.

™ Qual a posi-
¢éo do governo face as
pretensdes da Fiat e da
Toyota de fabricarem
automoveis no pais?

BELLO A legisla-
¢do atual é muito clara.
Ela obriga ao cumpri-
mento de um indice de
nacionalizacao de 95%
de peso para os auto-
moveis e 90% para 0s
caminhges.

Para explorar, portan-
to, 0 mercado interno e
atingir este conteudo
de nacionalizagdo se-
riam necessarios inves-
timentos que superam
a casa da centena de
milhdo de dodlares. O
governo ndo admitira
linhas de montagem
com componentes im-

portados, pois seria
uma regressao no pro-
cesso de industrializa-

¢ao. Logo, qualquer in-
tengdo para fabricacao
de autcmoveis de novas
marcas no mercado in-
terno teria que atender
aquelas condigdes de
elevado conteddo nacio-
nal. Entretanto, pelos
novos programas de ex-
portagéo citados ante-
riormente, facilita-se a
todas as empresas uma
pequena redugdo no in-
dice de nacionalizagio
desde que se compro-
metam a exportar trés
vezes mais do que im-
portam, em termos de
valor liquido.

Ainda assim, 0s in-
vestimentos requeridos
para se atingir um indi-
ce de 85% em valor
conforme prescreve a
resolucdo 20/72, séo
muito elevados e so-
mente aquelas empre-
sas que acreditarem no
acentuado desenvolvi-
mento do pais é que
terdo disposicdo para
iniciar a produgao de
veiculos automotivos.

™ Quais as me-
tas do governo para i"

1. INVESTIMENTOS NO PERIODO 1970/1972

EMPRESA

FORD
MERCEDES-BENZ
SCANIA

FNM

CHRYSLER
VOLKSWAGEN
GENERAL MOTORS

TOTAL
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MOEDA ESTRANGEIRA

Uss

32 235 000
8 650 000
950 000
750 000

7 600 000
20 400 000
31 800 000

102 385 000

MOEDA NACIONAL

Cr§ ATUALIZADOS PARA

JUNHC DE 1872

228 300 600
41 800 0CO
2 960 000
35000

51 700 000
293 300 000
411 600 000

1 020 535 000
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exportacdes de veiculos
e autopecas?

BELLO O governo
ndo tem nenhuma me-
ta especifica para ex-
portagdo de veiculos ou
autopecas. Sugeriu ape-
nas, até o momento,
que, para as industrias
terminais se beneficia-
rem dos incentivos con-
cedidos aos programas
de exportagdo, deverao
atingir, em principio,
USS 40 milhGes anuais
num periodo de dez
anos. E necessario, en-
tretanto, atentar para o
artigo 2.° do decreto
70983, que se refere
especificamente a es-
trutura horizontalmente
integrada da indistria
automotiva. Desta for-
ma, os programas de
fabricacao e de exporta-
cdo de autoveiculos
vao obrigatoriamente se
refletir nos de autope-
¢as, provocando uma
expansdo de sua produ-
¢do e um significativo
aumento no nivel tec-
nolégico dos produtos.

™ Que providén-
cias estdo sendo toma-
das para aumentar as
exportacdes neste se-
tor? Ha alguma provi-
déncia em andamento
visando a aumentar as
vendas de automdveis
ou veiculos comerciais?

BELLO — As providén-
cias que 0 governo tem
tomado estdo consubs-
tanciadas no decreto
1219 e no decreto-lei
1236. A regulamentacao
que esta sendo estuda-
da, além de acelerar as
exportacoes, resguarda
a indastria de autope-
cas no seu esforgo pa-
ra acompanhar o mer-
cado, evitando que pos-
sa uma empresa alieni-
gena vir disputar o mer-
cado interno ou mesmo
mercados de exporta-
¢cao ja conquistados, em
detrimento da produ-
cdo nacional.

8

Um motor que
nao polui

O esfor¢co mundial no
sentido de diminuir
a poluicdo atmosférica
estd recebendo uma
importante  contribui-
¢do: um motor a ar
quente, de grau poluen-
te quase nulo, desen-
volvido pela Philips da
Holanda. Nao se trata,
propriamente, de uma
rovidade: o motor foi
inventado ha mais de
cingiienta anos por Ro-
bert Stirling, caindo de-
pois no esquecimento.

Agora, a Philips resol-
veu desenvolvé-lo, sob
a responsabilidade de
seu consultor do Labo-
ratorio de Pesquisas e
diretor do Grupo de
Pesquisas de Criogera-
dores, R. J. Meijer. que
se doutorou pela Uni-
versidade Tecnoldgica
de Eindhoven, em 1960,
com a tese “O Motor
Térmico Stirling”.

O motor, anunciado
também com a vanta-
gem de garantir maior
conforto aos passagei-
ros por apresentar au-
séncia completa de vi-
bracoes e barulho, é
menor e mais simples
que uma maquina a va-
por e funciona sob o
mesmo principio de
uma fonte de calor fora
da camara de pistdes.
E isto que lhe permite
funcionar suavemente,
utilizando o principio
basico da compressao
de gases.

Pensando nas exigén-
cias americanas sobre
a emissd@o de gases pa-
ra 1975, a Ford ja con-
tratou com a Philips o
desenvolvimento de um
protétipo desse motor,
que pretende utilizar
em seus veiculos.

Honda: motocicleta é transporte e locomocédo rapida.

Motos
para todos

O brasileiro esta
acostumado a ver, na
motocicleta, um veiculo
perigoso, caro, de difi-
cil manutencdo devido
a falta de pecas, e pro-
prio para os jovens ca-
beludos. “No Japdo, a
motocicleta é encarada
como mais.um meio de
transporte econdmico e
capaz de se locomover
com rapidez, no transi-
to cada dia mais con-

sas palavras, Shoichi
Tanaka, 29 anos, geren-
te comercial da Honda
Motor do Brasil, falan-
do com dificuldade o
portugués, comega a
explicar por que aquela
empresa japonesa re-
solveu instalar no Bra-
sil, em janeiro deste
ano, a décima filial da
Honda Téquio, com um
capital registrado de
Cr$ 1,65 milhdo. “Ini-
cialmente estamos ape-
nas importando motoci-
cletas e pecas, ao mes-

mo tempo que procura-’

gestionado.” Com es- mos provocar uma mu-
CILIN-
MODELO DRADA TiPO CORES PRECO
Vermetha
SS-50V 49 cc Esporte 4 600,00
Azul
Dobravel Azul
ST-70 embreagem Vermelha 5 800,00
automatica Dourada
Azul
S-90 90 cc  Esporte 6 000,00
Vermetha
CB-125 124 cc Luxo Vermelha 9 300,00
Super- Verde
CB-350 325 ¢cc  esporte Vinho 13 900,00
2 cilindros  Dourada
Super- Verde
CB-500 498 cc  esporte Marrom 22 000.00
4 cilindros Dourada
Super- Azul
CB-750 736 cc  esporte 27 900,00
4 cilindros  Dourada

Os pregos inciuem todos os impostos e sao
para pagamento & vista.

Fora de S3o Paulo (capital) ocorrem taxas
adicionais, tais como frete e seguro.
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Talvez v. ache que a maior vantagem
que as empilhadeiras Hyster lhe oferecem
seja seu alto valor de revenda.

Mas as empilhadeiras
Hyster lhe
oferecem ainda
uma série de

como:
Escolha de motores
a gasolina, GLP ou Diesel, para pronta
entrega, podendo qualquer delas ser equipada
com dispositivo antipolui¢do.
Embreagem em banho de 6ieo em todos os modelos, propiciando
maior durabilidade e trocas de discos menos frequentes.
Mudancga sincronizada de marchas com opcgéo para trés ou quatro
velocidades, todas reversiveis, por meio de uma dnica alavanca.
Maior velocidade de elevacdo, proporcionando menores
tempos de ciclo e maior produgéo.
E ndo é apenas isto. Conhecendo uma empithadeira
Hyster, v. descobrir4 a cada operagdo mais e mais
'vantagens.
Procure a Lion S.A. para conhecer ndo sé as formas
de financiamento, como também nosso estoque de
pecas e a assisténcia técnica especializada que the
garante maior disponibilidade do equipamento
em operagao.
Além das empilhadeiras, temos
também para pronta entrega o eficiente
guindaste KF, de dupla embreagem
e qualidade comprovada.

l outras vantagens, tais’

y I L7 S .

Matriz: S. Paulo - Praga 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) 01000 -
Caixa Postal 44 Tel.: 278-0211 - Filiais: Ribeirdo Preto - S. J. do
Rio Preto - Andradina - Bauru - Campinas - Presidente Prudente -
Santos - Campo Grande e Cuiaba (MT)

s
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danca de mentalidade.”
Para isso, a empresa es-
ta suprindo todo o mer-
cado de pecas, que
constituird, talvez, o
maior problema, ja que
as motos sao importa-
das. Além disso, esta
promovendo cursos de
treinamento para meca-
nicos de seus revende-
dores autorizados.

Chegar, de repente,
dizendo que motocicle-
ta ndo é um veiculo pe-
rigoso, ndo tira receio
de ninguém, Entretanto,
nés sabemos que, se
acontecem tantos aci-
dentes, no Brasil, é por-
que o0s proprietarios
dessas maquinas nio
sabem como pilota-las
com seguranga.” Por
essa razao, a Honda es-
ta organizando, tam-
hém, cursos gratuitos
de pilotagem com segu-
ranca. O curso esta
aberto a qualquer pes-
soa, comprador ou ndo.
Os primeiros alunos a
receber o certificado
foram os elementos da
Policia Militar de Sao
Paulo, lotados no tran-
sito, conhecidos como
‘Esquadrdo Bem-te-vi'’
Paralelamente, a Honda
estd dando cursos de
instrutor de pilotagem
com segurancga, para
funcionarios da rede de
revendedores autoriza-
dos. “Essa funcdo”, ex-
plica Shoichi, “com o
tempo pretendemos
passar para eles.”

A empresa importa,
hoje, sete tipos de mo-
tocicletas, financiadas
em até 36 meses, com
juros idénticos aos de
automodvel (vide tabe-
la). O gerente comer-
cial ndo esconde a in-
tengdo de fabricar mo-
tocicletas no Brasil,
mas acha que ainda é
cedo para falar nisso:
Quando viemos para
cé sabiamos que encon-
trariamos um grande
mercado a ser desen-
volvido. N&do podemos,
por enquanto, incentivar
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a utilizacao das motos
como substitutas dos
autos de passageiros.
Elas ainda estdo com
um pregco muito alto.
Sem davida, a instala-
cdo de uma fabrica di-
minuiria bastante seu
custo. Mas, para que
isso aconteca, é neces-
sério que todo esse tra-
balho de mudanga de
mentalidade surta o
efeito desejado. Caso
contrario, o investimen-
to ndo compensaria”
Salientando sempre
que ainda é cedo para
fazer planos, o gerente
comercial admite que o
local para instalagéo da
industria brasileira de
motocicletas é Sdo Pau-
lo, devido a facilidade
de motopecas e, tam-
bém, porque é nesse

Estado e Estados vi-
zinhos o ponto de
maiores  perspectivas
de mercado”

Por enquanto”, diz
Shoichi, “tudo estd

ocorrendo como havia-
mos planejado. Estamos
vendendo o numero
exato que esperavamos
vender.” E, relutante,
sempre medindo pala-
vras, acaba confessan-
0o que, a continuar des-
ta forma, a induastria
sera montada no Brasil
dentro de trés anos.

Anuncio em
movimento

Em Londres, 0s andn-
cios ndo precisam mais
constituir parte estatica
da paisagem, perma-
nentemente fixos, co-
mo acontecia inevita-
velmente até ha pouco
aos out-doors firmados
em tapumes ou pare-
des. Agora o anuncian-
te pode dar mobilidade
a suamensagem, pintan-
do-a na carrocaria de
dnibus urbanos de linha
comum.

A London Transport

As novas pinturas dos Onibus londrinos s&o aniincios.

cede seus Onibus de
dois andares por 7500
libras esterlinas para
essa utilizagdo durante
um ano, ou 3 000 libras
para trés meses. ‘O
anunciante”, explica a
Lordon Transport, “evi-
dentemente manifesta
uma preferéncia peio
roteiro que deseja que
seu Onibus percorra, e
fazemos o possivel para
que ele tenha o de sua
sscolha. Na verdade, se
ele assim o desejar,
seu Onibus percorrera
trés linhas diferentes
no ano, quatro meses
cada uma; mas nds o
dissuadimos de ter
mais de um bdnibus ao
mesmo tempo numa
linha.”

A utilizagdo do 0oni-
bus com essa finalidade
promocional  constitui
uma tendéncia cuja for-
ca estda relacionada
a maior resisténcia da
nova férmula a familia-
rizagao que, com o tem-
po, faz com que os car-
tazes fixos deixem de
provocar qualquer im-
pacto sobre o publico.

Para a London Trans-
port, além da taxa co-
brada aos clientes, ha
ainda a vantagem de
ela continuar receben-
do normalmente as ta-
rifas dos passageiros.
E, terminado o periodo
de utilizaggo, o cliente
ainda tem que arcar
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com a pintura que resti-
tuird ao onibus o ver-
melho-vivo  tradicional
sobre o qual seu anun-
cio esteve pintado.

A prova
de furos

O pneu Timber Tor-
que Steelguard, fabrica-
do em Toronto, é prati-
camente 2 prova de fu-
ros. O que lhe garante
isso € um reforgo sob
a banda de rodagem,
constituido por duas
camadas de fios meta-
licos. Com 1,90 m de
diametro e 0,5 t de pe-
s0, 0 mais recente pneu
da Goodyear destina-se
a aplicacdo na industria
madeireira do Canada.

.7‘ A

N

Fios metalicos reforcam
os pneus das madeireiras.
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Para qualquer
terreno

E um carro capaz de
se deslocar em terreno
de qualquer natureza, e
mesmo sobre a agua.
Desenvolvido em esfor-
co conjunto do Grupo
Messerschmidt e da
Bayer, o chassi-carroca-
ria é praticamente uma
bacia de plastico Leku-
therm, reforgada com
fibra de vidro e reco-
berta com espuma.

Construido pelo mé-
todo “sanduiche” com
polimeros, o veiculo é
leve, livre de corrosdes,
facilmente reparavel e,
segundo os fabricantes,
*bastante econdmico, o
que é importante”.

~

Leve, por ser de plastico,
o carro € quase anfibio.

Um salao com
novidades

O Saldo Internacional
do Veiculo Comercial,
no bairro londrino de
Earls Court, ainda con-
serva a caracteristica
de apresentar novida-
des. Em sua 262 pro-
mogao, recentemente,
cerca de cinquenta
veiculos novos foram
apresentados.

O Reino Unido é o
maior fabricante de vei-
culos comerciais da Eu-
ropa e tem acusado um
constante aumento nas
exportacdes desses pro-
dutos. Em 1971, dos
456 00G veiculos ali pro-

TRANSPORTE MODERNO
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No saldo, quase cingiienta novos veiculos comerciais.

duzidos, foram exporta-
dos 195000, no valor
de 226 milhdes de li-
bras esterlinas.
Também no mercado
interno a procura vem
crescendo, tendo au-
mentado 20% neste pri-
meiro semestre, em
relacAo ao mesmo pe-
riodo do ano passado.
Entre as novidades do
saldo, uma das princi-
pais foi o Super-Mastiff,
da linha Leyland Red-
line, com chassi de
trés eixos para carroca-
rias basculantes e de
transporte em geral.

Protetor
contra impacto

O carro a 100 km/h
perde a direcao e bate
contra o guard rail, que
cede meio metro, ab-
sorve parte da energia
e devolve o veiculo a
pista, ja com uma velo-
cidade bem menor, o

que reduz substancial-
mente as consequén-
cias do choque. E assim
que funciona este novo
tipo de guard rail, de-
senvolvido por uma fir-
ma de Luxemburgo e
que é constituido por
um perfil de aco, reves-
tido com espuma Hart-
moltropen, um polimero
produzido pela Bayer.
Diferente dos atuais

nao passam de chapas
de aco, ou aluminio,
apoiadas a cada 4 m em
suportes rigidos 0
novo protetor admite
distancias de 16 m en-
tre duas estacas de
apoio. No caso de abal-
roamentos, pode ceder
até meio metro, atuan-
do como mola e recon-
duzindo o veiculo a pis-
ta. Simétrico, pode ser
colocado no centro de
estradas de faixa dupla,
eliminando  acidentes
causados por veiculos
que, perdendo a dire-
cao, pulam para a pista
de sentido contrario.

Além de absorver o choque, devolve o carro a pista.

dezembro, 1972
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tacografo

um fiscal
quenao
falhanunca

€0l oN — O3S

Coloque o disco-diagrama no
Tacografo KIENZLE e fique tranquilo.
A cada 24 horas ou 7 dias, V. sabera
com precisdo tudo 0 que ocorreu
com seus veiculos: velocidades
atingidas, tempos de marcha e
paradas, distancias percorridas e
regime de trabalho do motor.

Ha quatro modelos de Tacoégrafo
KIENZLE. Todos com garantia e
assisténcia técnica permanente

e comprovada.

TACOGRAFO KIENZLE

=3
Mais de 20 anos de tradicéo g
no mercado brasileiro 5
3
=4

Distribuidor exclusivo:
COM. E IND. NEVR S.0.

R. Anhaia, 982
Fone:52-6186
01130 - Sao Paulo
Av.Rio Branco, 39-17.° - Fone: 243-0031
20000 - Rio de Janeiro



UMA REVISTA
PARA ELE:

Antncios de componentes
automobilisticos pouco interessam aos
usuarios dos veiculos, aue nem sabem

as pecas que estao em seus automoveis.

Quem especifica isso € o mecanico.

O homem que I8 OFICINA.

Este homem tem total liberdade na
compra das pecas, escolhendo marcas e
onde comprar. Tem influéncia sdbre

as pessoas que vao comprar ou trocar
de automovel, aconselhando a

respeito de vantagens desta ou

daquela marca. Aumente o
conhecimento do profissional de
oficina s6bre o produto que vocé
fabrica.

Convenca este homem que vocé produz

o melhor reservando espaco nessa
OFICINA.

INFORMACCOES

NAVEGACAO
O minério
em pasta

As muitas viagens
que fazem o dia-a-dia de
qualguer alto executi-
vo americano levaram
Charles W. Robinson
o cérebro da Marcona
Corp., um grande com-
plexo de mineragao e
navegagdo maritima
ao cais da baia de Sao
Nicolau, no Peru, em
1966. Uma ruidosa cor-
reia transportadora tra-
zia, montanha abaixo, o
minério de ferro extrai-
do de minas situadas a
2400 m de altura. Uma
densa nuvem de poeira
elevava-se ao ar a me-
dida que a correia des-
pejava o minério nos
porées dos navios.

As companhias de pe-
tréleo, refletiu Robin-
son, gozam de enorme
vantagem sobre os
transportadores de mi-
nério. Recorrendo aos
petroleiros gigantes,
conseguiram reduzir os
pregos de transporte
em dois ter¢os ou mais.

Mas se fosse possi-
vel reduzir a p6 o mi-
nério de ferro, mistura-
lo com agua e em se-
guida bombea-lo, néo
haveria necessidade de
esteiras  transportado-
ras para o carregamen-
to ou guindastes e ca-
cambas para descarga.
Além do mais, niao se-
riam necessarios portos
de aguas profundas,
muito dispendiosos pa-
ra dragagens e que tém
constituido sempre um
fator limitativo do ca-
lado dos navios de mi-
nério a maioria dos
portos nao oferece ca-
lado para navios com
mais de 50000 t. Se o
minério pudesse ser
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Robinson: a vantagem do
petroleo para o minério.

bombeado, os navios
poderiam permanecer
ao largo, como os pe-
troleiros.

O problema — Che-
gara o momento, pen-
sou Robinson, de al-
guém dar inicio a uma
reformulacao radical. A
demanda internacional
de aco encontrava-se
em firme ascensdo e
logo os depodsitos de
nivel elevado se ve-
riam esgotados. Feliz-
mente, o mundo foi
abundantemente dotado
de depositos a baixo ni-
vel na Africa, no Bra-
sil, na Nova Zelandia e
outros lugares. Porém,
sob o ponto de vista
econdmico. eram impra-
ticaveis enquanto o mi-
nério tivesse que ser
embarcado pelos méto-
dos convencionais.

Robinson sabia que o
bombeamento de soli-
dos nao constituia novi-
dade. Ha anos que as
minas de carvao de Lo-
rena, na Franca, vinham
bombeando uma pasta
de carvdo pulverizado
para as -usinas elétri-
cas. Encontravam-se em
fase de estudos planos
para bombear carvéo
das minas de Black Me-
sa, no Arizona, para
uma usina elétrica da
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regido meridional de
Nevada, distante 440
km. Os japoneses, apos
esgotarem oS espagos
disponiveis para a des-
carga dos residuos das
minas de chumbo e zin-
co da regiao setentrio-
nal do pais, decidiram
bombear esses residuos
a uma distancia de 64
km e despeja-los nos
pantanos salinos litora-
neos desfazendo-se
assim dos residuos e
aterrando regides até
entdo inlteis. E, na Tas-
mania, Australia, esta-
vam em andamento oS
planos para o bombea-
mento, a longa distan-
cia, de minério de fer-
ro liquefeito das minas
do Savage River para
Port Latta, a 84,8 km.

O problema era como
uma mistura de ferro e
agua poderia ser trans-
portada em um navio e,
mais importante, como
poderia ser descarrega-
da. Para estudar esses
problemas, montou um
laboratério em  San
Juan, no Peru. Em maio
de 1968, deu por con-
cluidos seus estudos.

O fracasso Trés
mil toneladas de uma
pasta fluida foram bom-
beadas para o pordo de
um pequeno navio de
minério, o “Allen D
Christensen”, cujo des-
tino era o Japao. Foram
instaladas do lado de
fora do porao algumas
torneiras para que oS
engenheiros da Marco-
na pudessem retirar
amostras diariamente,
a fim de testar a flui-
dez e condigdes de
bombeamento. Deve-
riam enviar diariamente
os resultados dos tes-
tes pelo radio para a
sede da Marcona, em
San Francisco. Trés
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dias se passaram sem
que chegasse qualquer
mensagem.  Robinson
pediu informagdes aos
engenheiros do navio e
a resposta foi desani-
madora. Ndo saia nada
pelas torneiras. Dez
dias apds terem deixado
o Peru, o comandante
do navio resolveu in-
vestigar e informou
que havia caminhado
sobre o minério. Quan-
do o navio finalmente
chegou as usinas Chi-
ba, da Siderdrgica Ka-
wasakim, foram neces-
sarios vdrios dias para
remover a pasta solidi-
ficada.

O transporte de mi-
nério pastoso parecia
fadado a um malogro de
propor¢des monumen-
mentais. Mas Robinson
teve outra idéia. Por
que nao construir pe-
quenos e potentes jatos
de agua, do tipo usado
nos sistemas de irriga-
Géo para jardins, no fun-
do do porao do navio?
A carga seria deposita-
da em estado liquido
e se solidificaria rapi-
damente, uma vez que
o minério de ferro €
muito pesado, e a agua
excedente seria drena-
da. Quando chegasse a
seu destino, os jatos de
agua seriam ligados. Es-
ses jatos, fariam o mi-
nério voltar a seu esta-
do liquido, permitindo o
descarregamento  por
bombas.

E o sucesso Em
margo de 1971, 42000
t de pasta de minério
de ferro granulado fo-
ram embarcadas no car-
gueiro "SS Marconaflo
Merchant”, no Canada.
A carga foi desembar-
cada, sem qualquer obs-
taculo, por meio de
bombas, para os gran-
des reservatérios de ar-
mazenamento da usina

Agarre a revista Quatro Rodas e o volante do seu carro.
Vocé chegard a Angra dos Reis pelo caminho mais bonito.
Ou a Campo Grande. Ou Urubupunga.

Ou quem sabe as estagdes termais, ou a praia mais
exclusiva do litoral brasileiro?

Como ésses, em Quatro Rodas déste més estido todos

os prazeres de um fim-de-semana.

Na estrada mais direta, na curva mais emocionante.

Com Quatro Rodas, ainda hoje vocé podera

estar num dos lugares mais geniais do mundo.



Entre outros as-
suntos, vocé pode
conversar com
Veja sobre: hu-
mor, espetaculos,
educacao, nego-
cios, ciéncia, reli-
giao, esporte, ci-
nema, televisao,
teatro,musica, lite-
ratura, arte, inves-
timentos... Tudo
O que acontece
de importante no
Brasil e no exte-
rior, alem de uma
entrevista feita so
para voceg, com
exclusividade.

e

eja

O DIA E SEGUNDA-FEIRA

INFORMACCES

Oregon Steel, em Por-
tland, onde 0 excesso
de dgua foi drenado.
Os resultados foram
surpreendentes, O em-
barque e descarga do
'minério pelos méto-
dos convencionais cus-
tavam cerca de US$
0,45/t. Pelo novo pnro-
cesso de bombeamento,
esse custo foi reduzido
para a insignificante
quantia de US$ 0,25. Is-
to foi o suficiente para
convencer a Siderirgica
Nippon, do Jap@o, a as-
sinar um contrato de
dez anos de vigéncia,
no valor de US$ 113 mi-
lhdes para compra de
concentrados de miné-
rio de ferro peruano em
forma pastosa.

Em todo o mundo sur-
giu um novo interesse
peios depdsitos de mi-
nério de ferro de baixo
nivel ou pelos conside-
rados impraticéveis sob
o ponto de vista econd-
mico. A india é um
exemplo bem ilustrati-
vo. Durante muitos
anos, seu governo ten-
tou explorar os deposi-
tos de ferro do Estado
de Mysore, um dos
mais ricos e maiores do
globo. Mas os precos
da exploragdo, pelos
métodos convencionais,
eram proibitivos. Seria
necessdria a construcao
de uma ferrovia de 240
km, desde as monta-
nhas até o mar, uma
verba de US$ 10 mi-
Ihdes para dragagem do
porto de Mangalore,
além de verbas adicio-
nais para as instalagoes
portuérias.

Estudos realizados
pelo departamento de
engenharia da Marcona
revelaram que um mine-
roduto de 60 km, cons-
truido em linha reta,
levaria 0 minério até o
litoral, e um outro sub-
marino, de 14 km, atin-
giria aguas suficiente-
mente profundas para
receber um cargueiro de
minério de até 300 000
t. Foi formado um con-
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sorcio de investidores
de capital: o governo
indiano, a Marcona e
trés companhias indus-
triais japonesas deverao
entrar com um capital
de US$ 230 milhdes. Em
poucos anos, a india po-
derd transformar-se em
um dos maiores produ-
tores de minério de fer-
ro do mundo.

O mesmo aconteceu
na Nova Zelandia. As
estimativas indicam que
existem milhdes de to-
neladas em areias fer-
rosas, ao longo do lito-
ral da ilha Norte, de ni-
vel muito baixo para
despertar interesse co-
mercial. Um condutor
submarino de cerca de
3 km € um gigantesco
cais flutuante ao largo
da costa resolveram o
problema. As negras
areias ferrosas adquiri-
ram a cor de ouro. Para
comegar, sete siderur-
gias japonesas assina-
ram um contrato no va-
lor de US$ 83 milhdes.

As vantagens o
processo da Marcona
tem uma série de van-
tagens, além das econd-
micas. A poeira proce-
dente dos locais onde o
minério é embarcado e
descarregado pelos pro-
Cessos convencionais
espalha-se por um raio
de varios quildmetros

0 que representa um
problema de ~special
importéncia para o Ja-
pao, onde o ar é um dos
mais poluidos do mun-
do. Com o minério pas-
toso n&o ha poeira.
Além do mais, a agua
resultante da solidifica-
cao do minério e que é
langada ao mar nos pon-
tos de embarque é qua-
se cristalina. Outra van-
tagem: as perdas even-
tuais atingem até 1%
no processamento do
embarque do minério
pelos métodos conven-
cionais. Com o minério
pastoso, a porcentagem
de perdas é nula.

O tempo que um na-
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vio permanece ancora-
do no porto també&m po-
de ser reduzido, com a
utilizagao de bombas de
alta poténcia.

As possibilidades
O centro de pesquisas
da Marcona, em San
Francisco,considera pra-
ticamente ilimitada a
utilizagdo do transporte
de minerais em estado
pastoso. Virtualmente
todos os minérios meté-
licos e concentrados fo-
ram testados em gran-
des recipientes oscila-
térios, com capacidade
para 90 t e que simulam
o balango de um npavio.
Quase todos reagiram
de maneira semelhante
ao minério de ferro.

O sal é outra pos-
sibilidade. Experiéncias
com sal procedente dos
imensos depolsitos meé-
xicanos indicam que o
transporte em pasta
possui vantagens excep-
cionais.

Uma nova aplicagéo
surge no horizonte.
Grande parte do fundo
do mar na regido das
Bahamas é praticamen-
te “revestida” dc ara-
gonita. Esta sempre toi
uma fonte tentadora de
O6xido de célcio de bai
X0 custo para a indus-
tria de cimento. Mas o
custo de drenagem a
torpava inacessivel. O
bombeamento  podera
oferecer a resposta pa-
ra 0 que talvez venha
a constituir o primeiro
grande empreendimento
de mineragdo do fundo
do mar.

O transporte de car-
gas pastosas oferece
inimeras grandes van-
tagens. Uma vez que 0s
jatos de agua ddo uma
esfrega completa nos
pordes dos navios, nao
ha necessidade das dis-
pendiosas operacdes de
limpeza, e elimina uma
das causas da poluicdo
nos portos. E, conside-
rando que o sistema
dispensa grandes insta-
lagbes portuérias, ficou
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aberto o caminho para
o atendimento, pelas
pequenas siderurgias,
das necessidades regio-
nais.

A idéia também é pro-
missora para 0s Esta-
dos Unidos. Até a Se-
gunda Guerra Mundial,
os Estados Unidos eram
auto-suficientes em ago.
Atualmente, estdo im-
portando um terco do
aco que consomem. Ne-
nhum porto americano
da calado superior a
70000 t. Mas ja se en-
contram em fase de
construcdo navios sete
vezes maiores. O mi-
nério procedente de La-
brador, do Alasca e de
outros lugares, podera
ser bombeado desses
navios gigantescos, que
permanecerdo ao largo.
E as usinas ndo mais
terdo que ser obrigato-
riamente construidas na
faixa litoranea, onde os
terrenos estdo se tor-
nando cada vez mais
esCcassos.

(Adaptado do “Colum-
bia Journal of World
Business”, de Nova
York.)

Um ano

prodigo

O ano de 1972 ja fi-
cou registrado para a
Marinha Mercante na-
cional por dois marcos
de vital importancia:
entrou em trafego o
graneleiro “Doceangra”,
de 53000 tpb, o maior
ja construido na Amé-
rica do Sul, e foram
concluidos e entregues
os Ultimos liners (“lta-

pajé”, “ltassucé”, “Fro-
ta Santos”, “ltaquatid”,
“ltapura” e “ltagiba”)

dos 24 encomendados
aos nossos trés maio-
res estaleiros (Ishibras,
Mauad e Verolme) com
a assinatura do plano
de emergéncia para a
expansio da frota mer-
cante nacional, em 1967.

Além desses marcos
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especificos, o ano tam-
bém tem sido prbdigo
quanto a elevacdo de
nossas tonelagens. Até
1.0 de julho, ja se tinha
registrado um aumento
de 188 485 t grossas em
relacdo ao Ultimo dia de
1971. Nossa frota mer-
cante tinha 417 embar-
cacbes com mais de
100 t, sendo 109 de lon-
go curso, 128 de cabo-
tagem e 180 de navega-
¢do interior, totalizando
2 425982 tpb. Também
se encontravam em
construcdo 107 embar-
cacoes (93 em estalei-
ros nacionais e catorze
no exterior), integrali-
zando 3 375 040 tpb. Es-

timava-se, ainda, para
1977, uma frota de 524
navios préprios, num
total de 5828022 t
grossas.

Além dos uitimos
seis liners e do “Do-
ceangra”, nesses dez

meses de 1972 foram
entregues sete peque-
nos cargueiros espe-
ciais para a cabotagem,
duas lanchas para car-
ga e passageiros, dois
rebocadores e um em-
purrador fluvial, um car-
gueiro para o longo cur-
so, duas balsas fluviais
e um ferryboat para
veiculos e passageiros.
Além disso, foram lan-
cados nesses dez me-
ses e estdo em fase fi-
nal de construcdo mais
sete pequenos carguei-
ros para a cabotagem,
irés barcacas para a la-
goa dos Patos, um em-
purrador fluvial e um
rebocador, dois grane-
leiros de 24600 tpb,
cargueiros de 15 tpb
para longo curso e dois
petroleiros de 26400
tpb para a Fronape.
Para o fim do ano
(novembro e dezem-
bro) estdo ainda previs-
tos a entrega de dezes-
sete embarcacodes (cin-
cO cargueiros, um pe-
troleiro, um graneleiro,
duas lanchas de passa-
geiros, um empurrador,
trés barcacas e trés

dezembro, 1972

chatas) e o langamento
de duas barcacas, dois
empurradores, um car-
gueiro, um frigorifico e
um petroleiro. Essas
proximas entregas re-
presentam mais 66 000
t para a Frota Mercante
Nacional, que, com na-
vios modernos e versa-
teis, terad cada vez mais
condicbes de competi-
tividade no transporte
maritimo internacional.

Franca expansao
Dois navios entregues
e dois langamentos
por més €& a média
da construgdo naval em
1972. Vinte e seis no-
vos navios foram entre-
gues até outubro, so-
mando mais de 200 000
t grossas a frota de na-
vios proprios da Mari-
nha Mercante brasilei-
ra. Os 22 navios lanca-
dos ao mar no periodo
janeiro/outubro-1972 ja
estardo concluidos den-
tro de algumas sema-
nas, somando mais
200 000 tpb a nossa fro-
ta mercante. Somente
os langamentos e entre-
gas nesses dez meses
representam um investi-
mento de Cr$ 1 bilhdo
(US$ 140 milhoes) em
financiamentos gover-
namentais, através da
Sunamam, 6rgao do Mi-
nistério dos Transpor-
tes.

Os dez primeiros me-
ses do ano de 1972 ja
evidenciam o periodo
como decisivo para a
construcdo naval brasi-
leira. A politica de in-
cremento da frota mer-
cante, refor¢cada em
1970 com o programa
de expansdo da Mari-
nha Mercante, havia
assegurado, através de
investimentos da ordem
de US$ 1 bilhdo, a in-
corporacdo de mais de
1,6 milhdo de tpb até
1975, quando nossa fro-
ta devera atingir 5 mi-
Ihdes de tpb e serd o
dobro de toda a frota
dos paises latino-ame-
ricanos. S
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Cada curva de Le Mans conta uma
historia. E esta histéria esta sendo
escrita em cada edigao de Quatro
Rodas. As fotos dos momentos mais
excitantes, das espectadoras

mais lindas, das derrapagens mais
sensacionais - tudo chega a

vocé com toda a carga de emogao
do fato acontecendo.

Centenas de reporteres, fotdgrafos e
redatores fazem tudo para que
vocé esteja em todas as corridas -
sem sair de Quatro Rodas.

INFORMACOES

O frete
ideal

Os fretes nao devem
ser tdo elevados a pon-
to de prejudicar o
comércio exterior do
pais, nem tao baixos
que desestimulem a
armacido nacional, o
que criaria graves re
flexos sobre a econo-
mija. Portanto, & indis-
pensavel um balancea-
mento da politica de
exportacdo e de nave-
gacdo de longo curso.

Esta &€ a recomenda-
¢ao de um estudo reali-
zado pelo Bureau de
Fretes, 6rgao criado
pelo  Ministério dos
Transportes e vinculado
a Sunamam. O trabalho
define a situagdo do
Brasil, no setor, como
de peculiaridades que
s0 encontram paralelo
no caso do Japdo. Se-
gundo o estudo, ha uma
completa interdepen-
déncia entre o cresci-
mento das exportagoes
e o da navegagdo mer-
cantil, ja que, se por
um lado seria impossi-
vel a consolidacdo de
uma marinha mercante
que operasse sem fluxo
de mercadorias, por ou-
tro ndo se pode imagi-
nar colocacdo de pro-
dutos em mercados
para os quais nado haja
transporte regular

O documento nega
que esse processo seja
6bvio: ha paises, lem-
bra, com forte marinha
mercante e que nao
possuem um considera-
vel complexo de expor-
tacao, e outros tradicio-
nalmente exportadores
que nao dispdem de
frotas mercantes nota-
veis.

A determinagcao do
Brasil, no entanto, de
promover um cresci-
mento integrado, deve
normalmente esbarrar
em certas dificuldades,
como a da ‘ desinforma-
¢ao da média de nossos
exportadores quanto a
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problematica dos fre-
tes maritimos interna-
cionais”. O documento
cita o ‘despreparo do
exportador na analise
do setor”, falha que
tanto pode ser traduzi-
da numa inadequada
escolha de embalagens
quanto em ma progra-
macio de embarque.

O proéprio Bureau de
Fretes, criado recente-
temente, pretende aju-
dar a mudar a situacao,
conciliando os interes-
ses de armadores e ex-
portadores e comple-
mentando o trabalho
com informagdes ne-
cessarias a eficiéncia
de seu comércio. Isso
devera levar a manu-
tencio de niveis razoa-
veis de fretes, tanto
para a dinamizacao e
expansiao de nosso co-
mércio exterior como
para incentivar a arma-
¢do nacional.

Mais um
cargueiro

O liner ltagiba é a
mais recente contribui-
cdo da induastria naval
ao plano de expanséo
e modernizacdo dos
transportes maritimos
brasileiros. Construido
pela Ishibras com finan-
ciamento da Sunamam
(aproximadamente Cr$

40 milhdes), o mais no-
vo cargueiro do Lloyd
Brasileiro ¢ um dos ca-
torze liners encomen-
dados pelo governo
dentro desse plano. Fa-
ra a linha com o Japao,
para onde ja seguiu na
viagem inaugural.

Até 1975, a aplicacado
de investimentos de
US$ 1 bilhdao permitira
um aumento da nossa
frota mercante em mais
de 1,6 milhdo de tpb.
totalizando 5 milhdes de
tpb, quatro vezes mais
do que a de 1964.

Com capacidade para
19 822 m? de carga, in-
clusive frigorificada, o
Itagiba acomoda 134
contenedores em seus
cinco porées. Equipado
com sistema e controle
eletronico, & impulsio-
nado com motor Sulzer
8-RD90, tem poténcia
de 18,400 BHP e 122 ro-
tagdes por minuto. Al-
cangca a velocidade de
20,5 nos, o que lhe
confere maior rotativi-
dade e boas condi¢goes
de competitividade no
transporte maritimo in-
ternacional.

Com caracteristicas
idénticas aos outros li-
ners, o |tagiba tem
12 000 tpb, 160,94 m de
comprimento, 13,25 m
de pontal, 23 m de boca
e 9,6 m de calado.

¥om
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Sua capacidade é de 20 000 m? ou 134 contenedores.
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A Marcoplan
levanta-se

A Marcoplan esta
lancando um guindaste
para 4 t (ou 2 t com
toda a lanca). Até ago-
ra, o mercado brasilei-
ro s6 conhecia guindas-
tes com capacidade até
3t (ou 1,2 t com toda
a lanca), fabricados pe-
la propria Marcoplan
(que com a criacédo do
novo tipo deixarad de
fazé-los) e pela Munck.

O lancamento é um
dos resultados da rees-
truturacédo sofrida pela
empresa galucha em ju-
lho deste ano, quando
ela contratou a asses-
soria do escritorio Pro-
jectasul, dos economis-
tas Telmo Cecchin e
Aldo Roque Chemello,
de Caxias do Sul, RS,
cidade onde fica tam-
bém a matriz da firma.

Qutra conseqiiéncia
importante da reestru-
turacdo sera a abertura,
até o fim deste més, de
uma filial em Sao Pau-
lo. Até agora, a presen-
ca da Marcoplan em
Sdo Paulo dependia de
um representante, a
Nordic. A filial cobrira
também os Estados de
Minas, Espirito Santo e
Guanabara.

A previsdo de novos
equipamentos a serem
lancados inclyi ainda
uma empilhadeira de 1
a 2 t, com caixa hidros-
tatica, pessivelmente
alema. Suas empilhadei-
ras atuais, para 3, 5
e 7 t, sdo a diesel e de
componentes nacionais.
‘Por isso, elas tédm a
vantagem da facilidade
de reposicao de pecas”,
afirma Telmo.

Duas sapatas (0]

guindaste, que devera p

O Grupo Técnico Abril veste
roupa de mecéanico. Arregaca as
mangas. E da uma arrancada
rumo a um mercado nunca antes
explorado por qualquer
publicacao semelhante:

O profissional de Oficina.

O homem gue trabalha nas
oficinas mecénicas, auto-
elétricas, de funilaria e pintura,
nos diversos componentes do
veiculo: amortecedores,
radiadores, freios, etc. O homem
que escolhe as auto-pecas a
serem repostas nos veiculos e
que tem influéncia fundamental
na escolha das marcas de

automoveis compradas por seu
habitual fregués.

A Oficina é dele, vestindo a
mesma roupa e falando amesma
lingua, atualizando-o através de
histdorias em quadrinhos de
fundo didatico, cuidando dos
seus interesses.

Oficina, a revista que faltava
dentro de um mercado com
potencial de sobra, veio para
enriquecer a experiéncia de
40.000 profissionais com todos
os detalhes técnicos e novidades
dos componentes
automobilisticos. Reserve um
espaco nessa Oficina.

U A REVISTA PARA ELE:

Circulacdo: 40.000 exemplares
Periodicidade: Bimestral
Reserva de espaco: até o dia

24 do més anterior ao da edicéo.

EONGRAABRA

GRUPO TECNICO



A Abril ndo é uma arvore.
f uma floresta.

Vocé planta uma arvore. Ela cresce.

faz uma porcdo de coisas boas
»ara 0 homem. Quando os homens
ientirem falta de outra arvore em
yutro lugar, vocé tem a obrigacdo
fe plantar outra arvore. .

Nao importa se é uma obrigacao
noral, financeira ou social.

Vocé tem que plantar outra arvore.
-0i assim que a Abril virou uma
loresta.

Primeiro foram as revistas infantis,
emininas, especializadas, técnicas e
le interésse geral. Depois vieram 0s
asciculos, e as colecdes encader-
vadas - colocando as maiores con-
|uistas da criatividade e do conhe-
simento humanos ao alcance do
yrande publico.

Logo apos vieram os livros dida-
icos, 0s cursos de madureza e alfa-
yetizacdo, dando condicoes de edu-
‘acdo para milhdes de brasileiros.
\o mesmo tempo, téda experiéncia
10s trabalhos de nossa prdpria casa
oi colocado a disposicdo de outras
imprésas com a divisao de servicos
yréficos e a divisdo de distribuicdo.

Hoje estas arvores ja estdo gran-
les. Elas cresceram na mesma pro-
yorcdo do crescimento déste pals.
* integradas dentro da paisagem
vacional.

INFORMACOES

estar com uma produ-
¢do de trinta unidades
mensais no final de de-
zembro, tem, segundo
Dorival Millan Jacob,
gerente da filial de Sao
Paulo, a vantagem de
preencher uma lacuna:
*A falta de um equipa-
mento assim poderoso
obriga os usuirios a
lancar mao de um guin-
daste conhecido no
mercado e que apresen-
ta grande dificuldade
de locomogao (tem que
vir rodando, ao passo
que o nosso é acoplado
no caminhdo). Além
disso, o nosso nao tem
a coluna de giro na po-
sicdo lateral, e sim no
centro do chassi, que,
por isso, nao tem ne-
cessidade de receber o
classico reforgo. Ja vem
equipado com duas sa-
patas estabilizadoras la-
terais, para operacéo do
guindaste dos dois la-
dos do caminhdo”.
Telmo Cecchin, que
do simples fornecimen-
to de assessoria 2 Mar-
coplan passou a se de-
dicar tanto & empresa
que se tornou seu dire-
tor por procuragio, afir-
ma que a reesStrutura-
¢do fez com que a fir-
ma quadruplicasse pro-
dugcdo e faturamento
{mas ndo da ndmeros).
Segundo ele, a em-
presa estava ‘muito
mal orientada”, com
problemas até de colo-
cacdo: “Problema de
venda sempre existe, a
menos que a producéo
esteja limitada. No fi-
nal de dezembro ja
teremos uma produgao
bastante grande: cerca
de trinta guindastes,
oito empilhadeiras
cincode 3 a5te trés
de 7t e de cinqiien-
ta a sessenta laminas
para desmatamento”.
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Hoje, Boeing para 96 ocupantes na historia que ...
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... comecou com um Monospar para trés passageiros.

AVIACAO
Quarentona
feliz

Apés ter passado por
um periodo critico
um deficit de quase
CrS 23 milhdes nos
exercicios de 1967, 1968
e 1969, a VASP come-
morou seus 39 anos de
atividades, no dia 4 de
novembro, com um Ssu-
peravit de CrS 21 mi-
Ihdes e grande nimero
de novidades.

A um passo de se
tornar quarentona, a
empresa, que se iniciou
com um bimotor de trés
passageiros o Mo-
nospar , ligando Sio
Paulo, Sao Carlos, Rio
Preto, Ribeirdo Preto e
Uberaba, serve hoje 72
cidades brasileiras, com
seus 28 aparelhos
oito DC-3, quatro DC-6
cargueiros, quatro Sa-
murais, quatro Visconti,
dois One Eleven e seis
Boeing.

Recentemente adqui-
riu um novo Boeing 737

TRANSPORTE MODERNO

Advanced, em substi-
tuicdo a um Samurai
acidentado entre Sao
Paulo e Rio. Além disso,
ha pouco tempo, o se-
cretario dos Transpor-
tes Paulo Maluf esteve
em Londres, tratando da
aquisicao para a VASP
do primeiro circuito de
computagdo centraliza-
do, para reserva de pas-
sagens da América La-
tina.

Embora sem confir-
magcao oficial, a VASP
deixa transparecer sua
intencdo de comemorar
0S quarenta anos com
um substituto para o
DC-3 {vide TM 108), um
aparelho capaz de tra-
balhar, sem prejuizo,
nas linhas da Rede
de Integracio Nacional
(RIN). E ja cogita da
substituicdo dos DC-6
cargueiros por apare-
lhos a jato. E bem
possivel que isso tam-
bém esteja incluido na
festa de comemoracao
dos quarenta anos, em
novembro do ano que
vem. q_J
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FOR  ACCES

A linha 73 tem quatro novos monomotores, além de melhorias nas outras versdes.

Cessna:
alinha73

Mais espaco, grande
visibilidade e melhor as-
sisténcia caracterizam
a linha de executivos
da Cessna Aircraft pa-
ra 1973, recentemente
apresentada ao publico:

0 O modelo 301 clas-
sico, para vdos executi-
vos, é agora oferecido
com sistema de turbo-
compressdo, opcional
para vdos de grande al-
titude. Apresenta tam-
bém maior capacidade,
trem de pouso mais ma-
cio e é dotado de maior
fiexibilidade de véo.

O Ji o Sky Master
destaca-se pelo melhor
desempenho e manu-
tencdo mais simples,
gracas a adocao de uma
Unica porta air star.

TRANSPORTE MODERNO

0 O modelo 402 é
apresentado em duas
versoes (executivo ou
avido de carreira). Tem
agora cabina mais larga,
duas janelas adicionais,
maior alcance e trem
de pouso mais macio.

0 O modelo 414 é o
mais barato avido pres-
surizado bimotor do
mercado. Destaca-se pe-
la cabina mais larga, ja-
nelas maiores e mais
numerosas e um painel
de instrumentos rede-
senhado.

O O Sky Master pres-
surizado é o avido mais
barato do mundo e tem
velocidade maéxima de
250 km/h.

[J O Cessna Top of the
Line modelo 421, Gol-
den Eagle, tem agora
capacidade de propul-
sdo melhorada, além de
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cabina maior e mais ilu-
minada.

Na série de monomo-
tores, a empresa acaba
de lancar quatro mode-
los novos:

[0 O Cessna Top of the
Line agora é disponivel
em quatro versdes ba-
sicas, incluindo sistema
adicional de turbopotén-
cia para véos a grande
altitude.

O O Stationair também
ganhou sistema de tur-
bopoténcia e vdrias
opcodes de uso.

O Com quatro lugares,
o Skyland tem agora
perfil mais suave.

O E o Cessna Cardinal
RG caracteriza-se por
um aumento na capaci-
dade de combustivel e
maior autonomia de

vbo. _le
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Antes de mais nada,
vamos deixar um ponto bem
claro: nao temos nada contra
caminhoes diesel. A prova disso
é que fabricamos um. Mas isso
nao justifica o fato de muita gente
comprar um caminhao diesel
quando nao precisa realmente
dele.

E ai que entra o
_Lhevrolet C-60 a gasolina. Um
caminh&o que, entre todas as

outras vantagens, comecga a
dizer quem ¢ pelo seu custo
inicial: 32% mais barato do que
o proprio Chevrolet diesel, e

_66% abaixo do custo inicial de
um Mercedes-Benz L-1113.

Nem todos os problemas
de transporte tém um diesel
como solucgao.

Uma grande verdade.

No transporte interur-
bano de carga, por
exemplo, um caminhao a
gasolina garante um custo .,
inicial e operacional mais baixo
do que o de qualquer diesel,
desde que a quilometragem
mensal ndo exceda 5.000km,
em percursos diarios de 100 a
500km. O mesmo acontece no
transporte urbano de entregas:
gés, bebidas, materiais de
construcao, coleta de lixo, etc.

Mas ndo é so isso:
servigos gerais em fazenda;
tanque para transporte

de liquidos; manutengéo e
construcao de rodovias e ruas;
basculantes; transporte de
alimentos pereciveis, de
malotes, correspondéncia,
jornais e revistas; extragao e
transporte de madeira; furgdes;
etc. sdo mais algumas das
utilizagdes onde um caminhao
a gasolina € mais vantajoso
do que um diesel.

Ja que o melhor é um
caminhao a gasolina, fique
com o melhor caminhdo
a gasolina: Chevrolet C-60.

Quanto a isso, ndo resta
nenhuma duvida.

O motor Chevrolet 261,
de seis cilindros em linha,
trabalha em baixa rotacao,
com um perfeito sistema de
refrigeracao e carburagéo.
Poténcia, seguranga e
gconomia, sem os gastos
extras dos motores V-8.

A manutencao do
Chevrolet C-60 é muito mais
simples e rapida, seu chassi
& mais leve (vocé leva mais
carga), seus freios sao mais
seguros, a suspensdo assegura
conforto para o motorista e
seguranga para a carga, e
vocé conta com &timas opgdes
como: chassi em trés
tamanhos, transmissao de
quatro ou cinco marchas,
diferencial de duas velocidades
(reduzida) e tantas coisas mais.

Conta também com a
assisténcia de mais de 300
Concessionarios de Qualidade
e Oficinas Autorizadas
Chevrolet em todo o pais.

- E, paraacabarde
provar que o melhor ja nasce
Chevrolet, o valor de revenda
do C-60 sera mais uma alegtria
que vocé vai ter, na hora de
troca-lo por um novo
Chevrolet C-60.

Caminhoes a gasolina.
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CONCURSO

Cidade do Acgo (carga ou oni-
bus), a primeira foi novamente
consagrada pela unanimidade.

Mentalidade
ortodoxa

Entre frotas de transporte de
carga e de passageiros, nada
menos de trinta empresas par-
ticiparam do concurso. Além das
duas vencedoras e das que re-
ceberam mengdes honrosas,
entraram a  EletroRadiobraz,
Goodrich, Damae (IBH), Falchi,
Galvani, Mercuario, Pampa OTT,
Pan, Sanbra, Arapud, Marisol,
Saec-SP, Reimassas, Sadia, Jo-
sé Neffa, Cesan e Comgas, na
categoria de carga; e Montecris-
to, Nacional, Princesa, Salutaris,
Tingua, Unido e Barin, no setor
de passageiros.

Ainda euférico, no almogo de
confraternizagdo dos vencedo-
res, dia 6, no roof da Editora
Abril, |saac Sender comentava a
importdncia da pintura: “Ela é
necessdria para personalizar a
empresa. Seria bom gque hou-
vesse maior consciéncia dessa
necessidade porque o investi-
mento é pequeno. Mas os ve-
lhos empresérios sédo muito or-
todoxos e nao admitem mudar,
por uma questdo de tradigdo”.

Essa relutdncia parece maior
entre os empresarios de dnibus.
“Eles, em geral, tém um nive!
cultural muito baixo”, afirma
Joao de Deus Cardoso. “Quan-
do as cupulas se renovarem, 0s
dnibus serdo pintados.”

Os nove jurados que aprecia-
ram as trinta frotas foram: o di-
retor de arte Francisco Petit, da
agéncia de publicidade DPZ; o
engenheiro e jornalista Roberto
Muylaert, ex-diretor de TM e lan-
cador do Concurso de Pintura
de Frotas; Luiz Nemorino Mora,
do Departamento de Estilo de
Exterior da Ford; Auresnede Pi-
res Stephan, designer e profes-
sor da Fundacdo Alvares Pen-
teado; Itajara Ferreira de Almei-
da, desenhista industrial; Ludo-
vico Martino, professor de co-
municacao visual da Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo da
USP; Dario Ferraz, empresério;
Ernest de Carvalho Mange, arqui-
teto professor da FAU; e David
de Moraes, diretor do Grupo
Técnico da Editora Abril.

24

Claudia

ELEITA PELO
POVO

Antes mesmo de vencer o
concurso de TM, a frota da
Claudia, transportadora de mu-
dangas e guarda-mdéveis de Curi-
tiba, com seis unidades (Kombi
e Chevrolet), ja tinha sido con-
sagrada. A firma fez o langcamen-
to da frota num domingo, apre-
sentando-a em pontos estratégi-
cos da cidade, para chamar a
atencdao da populagdo. No dia
seguinte, o primeiro cliente re-
cebido pela empresa declarou
que fora procura-la porque vira
a pintura.

Erasmo Azevedo, dono da em-
presa, percebeu que seu objeti-
vo poderia ser plenamente atin-
gido: “Queria uma frota com re-
sultados rédpidos”. Esses resul-
tados se refletem atualmente na
convicgdo de Erasmo de que
“60% do movimento da firma é
devido & pintura dos veiculos,
verdadeiros painéis volantes”.
Outro dia ele foi oferecer os
servicos da empresa a um quar-
tel do Exército e ouviu do sar-
gento: “Puxa, sdo os caminhdes
amarelinhos, ndo? Pois o major
ja me havia pedido que locali-
zasse sua firma".

Isaac Sender, que também
venceu nosso concurso em 1968,
além de ter obtido mengdes han-
rosas em duas outras ocasides
(ganharia outra ainda neste
concurso, com a frota da Oggi),
e o debutante Renato Schmidt,
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co-autor do projeto, sabem que
essa facilidade de identificagéo
ndo é ocasional.

“Com base em experiéncias
anteriores (para a Translar, Co-
cigra, Betonex) ", diz Isaac, "bus-
cdvamos para Claudia uma for-
mula diferente, de facil comuni-
cagdo visual, facil legibilidade,
com boa estrutura visual, cores
agradaveis e alegres, porém nio
muito sofisticadas. Cores sofis-
ticadas perdem o efeito rapida-
mente.”

Familia delicada As cores
teriam que ser aplicadas a um
conjunto cujo elemento bésico
seria um C estilizado, forma-
do por duas setas construidas
graficamente iguais, com um
ponto de interseccdo comum,
formando um bolsdo, que é tam-
bém uma seta em sentido con-
trério, de igual estrutura. "Este
conjunto identifica movimento e
armazenamento de objetos a se-
rem transportados.” ,

Na pintura da frota, o simbo-
lo, tomando a altura total da car-
rogaria, estd representado por
uma linha gréfica destacada em
azul, com uma porgao de massa
em amarelo, e ocupa parte do
veiculo em ambos os lados, de
forma continua, envolvendo a
traseira e o teto. A palavra
“Claudia”, em azul, estd locali-
zada numa superficie pintada
em branco. Foi projetada "nu-
ma familia delicada de letras”,
por se tratar de nome feminino.

“Partimos do principio de que
as cores primdrias sdo as mais
adequadas”, revela lsaac. “O
fundo claro déa idéia de limpeza,
higiene, e nao ofusca a vista.
Permite também superposicgédo
de motivos e textos, garantindo
maior legibilidade. O amarelo,
cor quente, representa a massa
maior de pintura. Simboliza mo-
vimento e envolve o veiculo pa-
ra garantir uma continuidade que
permanece mesmo quando o
carro € visto por vérios lados,
dobrando uma curva. O azul do
logotipo suaviza a pintura, dando
tranqliilidade ao conjunto. Nao
choca o expectador.”

O projeto teve o cuidado de
prever a pintura da porta no la-
do interno, para que, mesmo
quando ela estiver aberta, a con-
tinuidade do esquema seja ga-
rantida.
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Oggi
A DADIVA
DA FLOR

Para obter também uma men-
¢do honrosa no VI Concurso de
Pintura de Frotas de TM, com
um projeto que conseguiu oito
votos do juri, lsaac Sender néo
se limitou a casar formas e
combinar cores: no caso da
Oggi, sua opgdo se estendeu a
propria criagdo da marca.

A fabrica de brinquedos Cas-
tor, de Curitiba, queria um no-
me adequado para o ramo de
moveis infanto-juvenis. “Para a
crianca, € muito significativo o
dia de hoje”, pensou !saac. Nas-
ceu o logotipo. “Uma flor aberta
também é hoje, é uma dadiva. O
sol aberto, representado pela
bola vermelha, é o calor.”

Tudo isso levou um dos jura-
dos a uma definigdo sintética e
admirada: “Desenho maravilho-
s0”. Outro destacou a “boa har-
monia de cores e imagem forte-
mente transmitida”. Um tercei-
ro afirmou que “"a estrutura do
desenho dindmico é 6tima”.

Leveza — O simbolo sobre um
fundo branco, que procura dar
idéia de higiene, é aplicado na
traseira e nas laterais, para ga-
rantir continuidade, e lsaac ex-
plica que "o.desenho ocupa sé
uma parte da superficie, para
dar leveza”.

O autor preocupou-se bastan-
te com as cores: "O laranja do
sol combina bem com o branco e
o preto, e o logotipo é perfei-
tamente legivel a distancia”. Pa-
ra a fixacdo da pintura, teve co-
mo ajuda o fato de que toda a
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linha de moveis leva essas mes-
mas cores, possibifitando a per-
feita identificacdo frota-produto.

A frota consta de trés Merce-
des, um Chevrolet e uma Kom-
bi. Mas poderda aumentar em
breve, pois a empresa se encon-
tra num ritmo de expansao que
ja lhe permitiu iniciar exporta-
¢coes.

No mercado local, a pintura,
realizada ha oito meses e man-
tida em bom estado de conser-
vacdo, deve estar contribuindo
para uma aceitacdo maior dos
produtos Oggi.

Tuc's
COM BISCOITO
E COM AFETO

L N

Carlos Alberto Costa comeu
muito biscoito para bolar o lo-
gotipo da carrogaria da Tuc's,
que obteve mencgéo honrosa em
nosso concurso, com um SO
ponto de diferenca em relagédo a
frota vencedora (oito votos,
juntamente com a Oggi). Tudo
comegou com a criacdo da em-
balagem: “Comprei todos os
biscoitos da concorréncia. Todo
mundo recorria a férmulas com
predominio do branco, seguindo
a linha da Tostines, que lidera
as vendas no setor”.

Diretor de criagcdo da Rino Pu-
blicidade na época, Carlos Al-
berto apanhou “o negécio ainda
virgem”, pois a Bela Vista esta-
va apenas fancando o biscoito
Tuc's. A criacdo da embalagem
levou em conta a necessidade
de “mostrar o produto”. Na pin-
tura da frota, a mesma preocu-
pacédo provocou um predominio
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do amarelo, que, segundo Silvi-
no Batista da Costa, diretor co-
mercial da Bela Vista, “junta-
mente com o laranja, da bem a
idéia de sabor, de coisa alimen-
ticia” e que, para Carlos Aliber-
to, “esta dentro do biscoito”.

Tudo distorcido — Carlos ex-
plica que nao poderia pensar em
cores frias, como o verde ou o
azul, da mesma forma que “nao
se poderia pensar no verde ou
azul para conotar com chocolate,
por exemplo, que € marrom”. No
fim, a combinagdo vermelho-ia-
ranja-amarelo levou até os moto-
ristas autdbnomos que trabalham
para a Bela Vista a quererem
que a nova pintura se estendes-
se também a seus veiculos, de
um denso e tradicionalissimo
verde.

A Bela Vista existe ha 37
anos, atuando no ramo de doces
de massa, balas e caramelos.
Quando resoiveu entrar no mer-
cado de biscoitos, adquiriu, em
outubro do ano passado, uma
pequena frota de cinco veiculos

F-600, F-350 e Kombi , fu-
gindo ao sistema de contrata-
c¢do de autdbnomos utilizado na
distribui¢do dos outros produtos.
Para Carlos Alberto, o esforgo
destinado a chegar ao logotipo
ideal — com caracteres um pou-
co modificados de letras conhe-
cidas nao se resumiu na tare-
fa agradavel de comer biscoitos.

Ele acompanhou toda a mon-
tagem da nova sec¢do da empre-
sa, com especial admiragdo para
a capacidade do potente forno
importado. Fiscalizou a prepara-
¢ao das tintas, para que a re-
producdo das cores desse exata-
mente o efeito que ele havia
imaginado. Quando o primeiro
caminhdo ficou pronto, mandou
borrar toda a pintura, “que esta-
va distorcida”. Para evitar o mes-
mo problema novamente, pris-
mou todo o logotipo em papel
vegetal, e o pintor passou a de-
calca-lo.

O resultado de tudo foi um
impacto bastante favoravel, nédo
s6 para o consumidor mas para
0s proprios donos da empresa,
que ja admitem vagamente a

possibilidade de atender ao de-

sejo de seus motoristas auto-
nomos e trocar por cores mo-
dernas o verde de 32 anos d_al
frota Bela Vista. 4
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CONCURSO

Zacharias

0 BRANCO
QUASE TOTAL

Rede Zacharias de fheus

Nélson Biondi Filho, da F & BA
Levy, responsavel pela publicida-
de da Rede Zacharias de Pneus,
confessa que teve o impulso de
fazer com que toda a pintura da
carrogaria dos veiculos dessa
empresa se resumisse no Sim-
ples fundo branco. “Mas € evi-
dente que se tem que colocar o
logotipo do cliente.”

Por isso, na ampla area bran-
ca, aparece um logotipo de pro-
por¢oes bem discretas, na cor
laranja, lembrando uma alegre
margarida. Pouco abaixo, o nome
da empresa, em roxo, também
é discreto, tanto nas proporgoes
como na forma dos caracteres.

“Nossa intencédo”, explina Néi-
son Biondi, "foi dar uma idéia
exatamente oposta aquela que
se costuma fazer quando se pen-
sa em pneu: limpeza. Quando se
imagina pneu, normalmente se
pensa em sujeira. E nés decidi-
mos afastar esta impress@o mes-
mo correndo o risco de provocar
o efeito contrario, pois a cor
branca é muito féacil de sujar.”

A pintura da frota constituiu
apenas um dos itens de uma pa-
dronizagao que também envolveu
desde as paredes das lojas até
0 macacdo dos empregados € o
papel timbrado da empresa.
Eudes de Carvalho, diretor de
vendas da Zacharias, pode per-
ceber a reacgdo favorave! dos
clientes diante da cor predomi-
nante: "As lojas tornaram-se
mais alegres e os fregueses es-
tranharam aquela brancura”.

Mercado paralelo — Em ter-
mos praticos, Nélson Biondi
acha muito dificil precisar os
resultados da pintura como re-
torno em forma de aumento de
vendas, pois eles devem ser
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creditados a toda a campanha.
Mas acha que a pintura deve ter
influido principalmente no forta-
lecimento da empresa contra
um incdmodo concorrente: o
borracheiro.

“O motorista geralmente so
pensa em pneu numa situacio
muito especial: quando ele fura
O borracheiro costuma aprovei-
tar essas ocasides para empur-
rar um pneu recauchutado, e
com isso cria um mercado para-

lelo.” A pouca limpeza destes
estabelecimentos, no entanto,
deve contribuir para que a

brancura sugerida pela Rede Za-
charias se torne muito atraente.

Independente disso, a empre-
sa sentira a necessidade da
campanha que levou a mudanca
do logotipo por uma razdo mui-
to particular. A primeira de suas
atuais 26 lojas hoje matriz

fica no 477 da alameda Ba-
rdo de Limeira, em Sao Paulo.
Durante muitos anos a empresa
fez sua publicidade promover “o
ja famoso 477" e, depois de al-
gum tempo, percebeu um proble-
ma que seria curioso, se nao
fosse aflitivo: toda vez que sua
campanha era intensificada, o
aumento de procura da loja da
Bardao de Limeira obrigava os
clientes a fazer fila enquanto
as outras lojas permaneciam
praticamente vazias.

Era necessaria uma campanha
que anulasse esse efeito do 477,
com sua tradicdo de quase qua-
renta anos. Programada a cam-
panha, a empresa ndo pensou na
frota, mas a agéncia de publici-
dade a convenceu da importan-
cia de divulgar também com os
veiculos a nova imagem.

Vivo e moderno Até entao,
as cores da firma eram o ama-
relo-ouro, o azul e o branco. Na
escolha das novas cores, a in-
clusdo do roxo prendeu-se 2
preocupacdo de “colocar algo
bem vivo, tornando o layout
mais moderno”. Inicialmente
também se pensou no emprego
de uma cor acre, mas, como ela
era dificil de combinar, o laran-
ja acabou prevalecendo. “Uma
pintura desse tipo nao fica ba-
rata. Procuramos fazer algo bem
simples”, explica Nélson Biondi,
que coordenou toda a campa-
nha, criada por Arthur Amorim e
com direcdo de arte de Dorival
Constanzi.
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Concurso/passageiros

Na verdade, as jurados fize-
ram fortes restricbes ao geral
das pinturas apresentadas no
setor de veiculos de passagei-
ros. Um deles, mesmo votando
na Cidade do Ago e elogiando
alguns de seus aspectos, co-
mentou: “Realmente escolhido
por completa auséncia de con-
corréncia”. E outro, mais radi-
cal, aproveitou o espago reserva-
do no formulédric a fundamenta-
¢do do voto para um alerta
veemente: “Necessidade urgen-
te da conscientizagao, através
desta revista, 6rgdo que repre-
senta a classe, para uma tomada
de posicao através de artigos
que expliquem, contandc com
especialistas na matéria”.

Pintura rejuvenesce — Ariel
Dias Curvelo, um dos irméaos
proprietarios da Viagdo Cidade
do Acgo, porém, considera-se
consciente dessa necessidade.
Ja em 1970, a Viagao Oriental,
de seu grupo, venceu o 1V Con-
curso de Pintura de Frotas de
TM, no setor de veiculos de pas-
sageiros. Ao adquirir, em feve-
reiro deste ano, a Viagado Cida-
de do Aco, os irmaos Curvelo
programaram imediatamente sua
pintura. E Ariel ficou satisfeito:
“Como no caso da Oriental, nos-
sa intencdo era a criagdo de uma
imagem, pois ja pensavamos em
diversificar nosso servigo, aten-
dendc também ac setor de tu-
rismo. E agora muitos telefonam
para o escritério pedindo 6ni-
bus especiais numa quantidade
que nem estamos em condigées
de atender”

Jodo de Deus acha isso natu-
ral: “Um carro que, com uma pin-
tura aluminio e vermelho, parece
velho, fica novo com o laranja,
branco e cinza-escuro”. No caso
da Cidade do Ago, estava pre-
vista Inicialmente a utilizacao
do preto, mas os projetistas pre-
feriram o cinza-escuro pela me-
lhor possibilidade de manuten-
¢ao.

Joao de Deus diz que se preo-
cupou em nao criar cores que
pudessem se modificar violen-
tamente com a luz do sol (algu-
mas tém pigmentos mais facil-
mente alteraveis pelas radia-
¢des) Ele e Carlos Ferro pro-
curam aproveitar cores conheci-
das no mercado: “Somos contra
o emprego de cores individuais
de purc gozo estético-artistico”

28

Londrinense

PATRIOTISMO
INCOMODO

Dificilmente, um obstaculo
podera ser tao original quanto
aquele em que resvalou a Bloco,
empresa londrinense de merca-
dologia e propaganda, para pin-
tar os 6nibus da Viagcdo Urbana
Londrinense: o nacionalismo dos
proprietarios.

Espanhéis, os donos da Lon-
drinense nao admitiam uma pin-
tura que nao incluisse o0 verme-
lho e o amarelo da bandeira de
seu pais. “Por ser uma frota
urbana”, explica Roberto Palha-
no que trabalhou no projeto
juntamente com o diretor de
arte Pedro Afonso Escuculha e o
arte-finalista Osni Matané
“tentamos quebrar a agressivi-
dade do vermelho e do amarelo
jogando o cinza-gelo como fun-
do de quase toda a carrocaria”

A pintura da Londrinense, que
ocbteve a (nica mengédo honrosa
no setor de Onibus em nosso
concurso (dois votos), na opi-
nido de um dos jurados “chama
a atencao por sua beleza sim-
ples e combinagdo de cores”

A conquista — Roberto Palha-
no explica que se procurou dar
ao amarelo e ao vermelho “uma
dimensdo capaz de torna-los
mais suaves € mais dinamicos
ao mesmo tempo. Ha também
uma faixa inferior amarela
acompanhando toda a carrocaria
e depois ha uma espécie de
‘divisa de sargento’ em verme-
lho e amarelo nas laterais e na
frente; e atras faixas vermelhas,
como se fosse um veiculo espor-
te, para torné-lo mais agradavel”.

Todo o esforgco da agéncia, po-
rém, nao resultou de um decidi-
do desejo de conquistar merca-
do para o cliente: a Londrinense
é a Unica em seu trecho: “Mas,
por isso mesmo”, lembra Ro-
berto, “ela sempre foi alvo mais
facil de criticas da populacgao,
por falta de um parédmetrc que
possibilite comparacdo”. Embora
a nova pintura ainda nac tenha
sido aplicada em todos os vei-
culos da frota, Roberto garante
que a empresa ja passou a ser
vista de cutra maneira.

TRANSPORTE MODERNO
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Francisco Petit

Dario
Ferraz

UM CARTAO
DE VISITA

Pintura de f{rota, longe de
constituir luxo, é o cartao de vi-
sitas da empresa. Colabora como
fator decisivo na fixagdo da
imagem, e tanto pode aumentar
como diminuir o volume de ven-
das de um determinado produ-
to ou servico.

“Um veiculo pode ser compara-
do, de forma geral, a um out-door.
No segundo caso, a mensagem
de uma determinada empresa
fica parada, enquanto o publi-
co passa por ela, huma estrada,
rua ou avenida. No caso do
veiculo, o publico estd parado,
enquanto a mensagem passa.” A
comparacao de Ludovico Marti-
no, arquiteto e professor de co-
municagao visual da Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo
(FAU) da Universidade de Séao
Paulo, procura demonstrar a im-
portancia da pintura de frota
e condenar a maneira leviana
como é tratada pela maioria das
empresas. “Pintar uma frota”,
continua Ludovico, “ndo é ape-
nas escolher cores e desenhos.
E um trabalho complicado, que
envolve muita técnica, calcado
em profundas pesquisas. Por
exemplo: Sao Paulo é uma cida-
de predominantemente cinza.
Logo, uma frota que utilizar fun-
do cinza, num veiculo que cir-
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Ludovico Martino
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Luiz Nemorino Mora

culara, na maior parte do tempo,
dentro da cidade, estara escon-
dendo seu produto. Da mesma
forma, o verde, num veiculo que
rode em estradas, acabara di-
luido de encontro a paisagem. Ja
o branco, que em qualquer das
duas situagbes seria bastante
visivel, acarreta grandes proble-
mas de manutencdo. Afinal, é
melhor nao pintar um veiculo do
que fazé-lo circular sujo. E o
branco exige lavagens diarias.”

Gastar ou investir — “As fro-
tas que se véem em Sao Paulo,
com honrosas excecdes, sdo de
marcante mau gosto. Nao pas-
sam de trabalhos amadores, que
s6 prejudicam a imagem da
empresa”, diz Francisco Petit,
diretor de arte da agéncia de
publicidade DPZ. O maior erro
em que um empresaric pode
cair, quando decide pintar sua
frota, é fazer ele mesmo o tra-
balho, ou pedir que seu depar-
tamento de propaganda, nas ho-
ras vagas, va ‘bolando’ os dese-
nhos e cores.” Itajara Ferreira
de Almeida, desenhista indus-
trial, considera que ha uma dife-
renca sutil entre os dois casos:
“Quando o empresario faz, ele
gasta dinheiro. Quando entrega
o trabalho a um desenhista in-
dustrial, arquiteto ou programa-
dor visual, ele estara fazendo
um investimento”. ltajara expli-
ca: "Qualquer dos técnicos
apontados conhece ndo s6 com-
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binacdo de cores como tipos de
tintas e outros materiais, geral-
mente mais adequados do que
um amador utilizaria. Assim,
existem determinadas marcas de
tinta mais resistentes ao sol ou
a maresia. Dependendo do local
onde o veiculo ira trabalhar, um
investimento ligeiramente mais
alto pode representar, a longo
prazo, grande economia. Da
mesma maneira, num trabatho
amador, o nome ou logotipo da
empresa sera pintado na carro-
caria. Um profissional langara
mao de adesivos, que podem
ser colocados em poucos minu-
tos, diminuindo o tempo que o
veiculo ficara parado, além de
poder ser substituido, sem maio-
res problemas”,

Francisco Petit tem um argu-
mento decisivo: “Se o empresa-
rio se considera capaz de fazer
a pintura de sua frota, por que
nao faz, também, o o&nibus, o
caminhao ou o automdvel?”

Uniformidade necessaria
“Nao podemos esquecer”, diz
Ludovico Martino, “que a pin-
tura da frota é apenas um item
na imagem da empresa. Um &ni-
bus, por exemplo, que transmita
segurancga, conforto e limpeza
através de sua pintura externa,
nao pode desapontar o usuario
por sua aparéncia interna. E ne-
cessario que haja uma continui-
dade que se inicie no papel de
carta da empresa e termine no
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Roberto Muylaert

O jiri

teve momentos de
empolgagao

diante de

alguns trabalhos. E de
decepgao,
principalmente no
julgamento dos dnibus.

uniforme do motorista. Uma es-
pécie de marca registrada, que
identifique determinado produto,
sem que seja necessario ver seu
nome.” ltajara Ferreira concor-
da e acrescenta: “As compa-
nhias aéreas sdo bons modelos.
Elas sabem que sua imagem é
de importancia fundamental, na
hora em que o passageiro for
escolher a empresa pela qual
vai viajar ou despachar uma car-
ga. Por isso, mantém uma uni-
formidade que se inicia no bal-
cdo, passa pela maneira de
vestir do pessoal de bordo e ter-
mina na pintura dos avides”.
Um profissional contratado
para fazer a pintura de frota en-
tregard, por aproximadamente
Cr$ 15000, um planejamento
completo para todos os veiculos
da empresa, bem como um es-
quema de manuten¢ao e renova-
¢do da pintura. A imagem com-
pleta da empresa do papel
de carta ao uniforme do moto-
rista, incluindo a pintura
custa um pouco mais caro: Cr$
30000. Esse preco médio vai
variar de acordo com o tama-
nho da empresa, diversificagao
de produto ou servicos e varia-
¢Oes nos tipos de veiculos. Caso
uma determinada empresa fun-
cione, por exemplo, com cami-
nhoes, pickups, Kombi e se-
das, sera necessario encontrar
uma pintura que se aplique a
todos eles. Isso dificultarda o
trabalho e aumentara o custo.
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“Tamanho familia”é com a Villares.

Tathas de 500 quilos. operacional, baixando custos e contribuindo,
Pérticos de 500 toneladas. decisivamente, para 0 cumprimento de prazos em projetos
Gracas a essa versatilidade na producéo de oficiais e privados.
equipamentos de transporte elevado, a Villares pode Bote energia nas suas decisbes e brigue pelo melhor:
oferecer o melhor desde a uma simples oficina mecéanica exija nossas pontes rolantes. Elas sdo “linhas de
até a Usina-ilidrelétrica que fornece luz para aquela transmissao direta” entre seu planejamento de custos e
oficina mecanica. lucros e a realidade final da obra.
Gigantescos pdrticos de 500 toneladas sdo produzidos e Para empreendimentos ““tamanho familia”,
garantidos pelo mais rigoroso “know-how” (convénio porticos idem.
com a P & H Harnischfeger Corp. USA) e com uma Com um
seguranca de trabalho perfeito durante anos e anos, gragas respeitdvel nome ' Vl LLARES
a uma assisténcia técnica especializada e presente em de familia,
qualquer ponto do Pais. conhecido aqui e
Transportando cargas, materiais, equipamentos, com em mais de 20
seguranca e rapidez, as pontes rolantes Villares P & H pafses do mundo: Industrias Villares SA
asseguram alta rentabilidade, reduzindo o custo Villares.

Divisao Equipamentos

Estrada do Vergueiro, 2.000 S. Bernardo do Campo SP  Tel.: 443-1411 Cx. Postal 5498 Telex 023831 e Belo Horizonte Av. Bias
Fortes, 160 Tel.: 26-4655 - Telex 037206 o Recife Av. Conde da Boa Vista, 1.696 Tels.: 2-1134, 2-1067, 2-3787 Cx. Postal 1.325 e
Porto Alegre Rua Gaspar Martins, 173/183 Tel.: 25-0511 Cx. Postal 203 e Salvador P. Gen. Inocéncio Galvao, 17 - Tels.: 3-2233,
3-56616 Cx. Postal 1208 ¢ Rio de Janeiro Av. Almirante Barroso, 22 21.° andar Tel.: 231-1370.



ADMINISTRACAOC

o

O revendedor que lhe garante ter “exatamente o
caminhdo que o senhor estd procurando” geralmente tem
também muita habilidade na arte de enganar
ingénuos compradores. Para comprar um caminhdo usado,
portanto, € bom conhecer certos truques.

]

Ha alguns anos, era pratica-
mente impossivel comprar um
caminhdo usado em boas condi-
¢bes. Atualmente, com o aumen-
to de producdo das fabricas e
das facilidades de financiamen-
to, esta surgindo o habitc de tra-
balhar apenas com veiculos no-
vos, trocando-os, mesmo que
ainda estejam em bom estado,
a cada dois anos. Com isso,
quem pretende comprar hoje
um caminhdo usado corre riscos
bem menores. Foi confiando nis-
so que o industrial Jorge Arru-
da, quando resolveu comprar um
veiculo usado para o transporte
das poucas frutas que colhia em
seu sitio de Sdo Roque, SP, en-
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tregou a tarefa ao filho, Jorge
Arruda Jr., cuja dnica experién-
cia no assunto se limitava as
vezes que tinha parado num
posto para colocar gasolina em
seu carro esporte importado.
Acontece ‘que comprar um ca-
minhdo usado ndo é tio simples.
Existe uma infinidade de tru-
ques, utilizados pelos revende-
dores, e igual nimero de ma-
neiras de descobri-los para nio
se cair num verdadeiro conto do
vigdrio, ou conto do revendedor.
Arruda Jr., decidido a se li-
vrar |ogo da incumbéncia, parou
rnum revendedor cujo péatio abri-
gava set€ ou oito caminhdes,
aparentemente em bom estado.

dezembro, 1972

Estava cometendo: seu primeiro
erro. inexperiente, nio tinha le-
vado ,consigo um mecéanico de
confianca.

Entrou na agéncia e caminhou
direto em direcdo a um cami-
nhdo que parecia atender as
suas necessidades. O revende-
dor foi logo atendendo Arruda
Jr. Conduziu-o até um canto do
patio, onde estava estacionado
um caminhdo que ele hd muito
tentava vender. Mal sabia o fi-
tho do industrial que um reven-
dedor desonesto sempre tem
“exatamente aquilo que o com-
prador necessita”

“Este esta otimo. Chegou hi
apeinas uma semana e ja fize_-J'
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Verifique com um lapis se
nao ha buracos na carrocaria. Eles podem
estar tapados com papeldo.

ram varias propostas. Um se-
nhor chegou mesmo a dar Cr$
3000 como sinal, para reserva-
lo. Mas ele cai t3o bem ao ser-
vico que Vvocé quer executar
que ndo posso deixar de ven-
dé-lo.”

E o nimero
de fabricacdo?

O truque do interessado que
ja deu o sinal é bastante utili-
zado, como método de apressar
a compra. Mas Arruda Jr. néo
sabia disso. Comecou a acredi-
tar que estava diante de um bom
negocio. “Trabalhou sé no as-
falto. Na Dutra, ainda por ci-
ma. Fazia carreto entre Sao
Paulo e Sao José dos Campos.”

O revendedor, que ja tinha
percebido a ingenuidade do
comprador, mentia sem o me-
nor escrupulo. Esse fator é fa-
cilmente verificavel. Otha-se a
carrocaria do veiculo por tras,
de forma a verificar se ela esta
em linha reta. Caminhado que
trabalhou em estrada de terra
fatalmente carregou excesso de
carga, o que ndo poderia fazer
em rodovias asfaltadas, devido

-
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a existéncia de balancas. Com
excesso de carga, a carrogaria
acaba empenando, formando
uma curvatura. Isso também po-
de ser sinal de ma distribuicao
da carga sobre a carrogaria, o
que indica relaxamento do anti-
go proprietario. Entretanto, Ar-
ruda Jr., que ndo sabia disso,
estava cada vez mais entusias-
mado com sua boa sorte.

O comerciante percebeu o en-
tusiasmo do filho do industrial
e continuou inventando histo-
rias: “Sempre foi usado para
transportar caixas de papelao,
um tipo de carga que até ajuda
a conservar o caminhéo”.

Na verdade, o veiculo tinha
sido utilizado no transporte de
areia. £ o tipo de carga que mais
estraga um caminhdo. Nunca se
deve comprar um veiculo que
tenha feito esse tipo de servigo.
Mas jamais um revendedor vai
admitir que ele o tenha feito.
Para saber a verdade, basta ve-
rificar o chassi e o degrau de
acesso a cabina. Se eles apre-
sentarem pontos de ferrugem,
ou tiverem pintura recente, é si-
nal de que a areia corroeu a
pintura original, como também

Equipamento néo original,

na cabina, indica choque
anterior; carrogaria empenada
revela transporte com
excesso de carga; chassi
com ferrugem mostra
transporte de areia; pneus em
mal estado podem representar
um prejuizo de até 90% do
valor do carro.

Hlas Copco

Js
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Procure o numero de fabricacdo. Se éle

for visivel, é porque o

caminhao nao levou areia ou corrosivos.

o que havia por baixo dela.
Olhando-se por tras do cami-
nhao, na parte inferior da car-
rogaria, junto ao chassi, numa
barra de metal, deve-se ver o
numero de fabricacdo do veicu-
lo. Se ele ainda existir, é indicio
de que o veiculo nunca trans-
portou nada corrosivo, nem le-
vou batida muito grande pela
traseira. Caso o nimero nao se-
ja encontrado, é quase certo que
uma das duas coisas aconteceu
e a barra metalica foi repintada.

Cuidado com a
banana verde

Uma rapida olhada na cabina
pode demonstrar se o revende-
dor esta ou nao dizendo a ver-
dade. Se ela contiver todos os
elementos originais (botdes de
comando, luz interna, banco,
etc.), é bastante provavel que
realmente nunca tenha batido.
Pelo menos de frente. Choques
laterais podem ser descobertos
no chassi. Se existirem emen-
das, é provavel que algo de gra-
ve tenha acontecido. De qual-
quer modo, se ela for pontilha-
da caso em que antes da sol-
dagem foi feito um encaixe das
duas partes a serem soldadas

é sinal de que o reparo foi
bem feito. E, apesar do aciden-
te, nao deverd haver maiores
problemas. Em todo caso, ge-
ralmente é possivel conseguir
algum  abatimento, alegando
esse defeito. Mas o filho do in-
dustrial ndo olhou nada disso.
O revendedor abriu a tampa do
motor: “Tudo perfeito. Pratica-
mente novo”

Se Arruda Jr. fosse mais ex-
periente, teria notado marcas de
soldagem no motor. Isso indi-
ca que ele estd em mas condi-
¢bes e que brevemente dara
problemas. Corresponde a uma
desvalorizagdo de 30% do pre-
c¢o total do veiculo. Entretanto,
Arruda Jr. acreditou na palavra
do revendedor e aceitou dar al-
gumas voltas pelo quarteirdo,
para verificar a “veracidade” do
que estava ouvindo. "Veja como
roda macio e silencioso.”

O fitho do industrial estava
impressionado. Realmente o ca-
minhdo rodava tdo macio que
nem parecia tocar no solo. Na
verdade, o diferencial e a caixa
de mudangas estavam cheios de
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serragem e banana verde. Com
o tempo (curto), quando elas
caissem, o siléncio e a maciez
cairiam junto.

“Olhe para a fumaca que es-
tamos deixando. Verifique como
é branca. Este caminhdo é uma
beleza. Nao da nem vontade de
vendé-lo.”

Arruda Jr. viu que era verda-
de. Mas, se tivesse insistido erh
fazer um percurso maior, teria
reparado como ela iria escure-
cendo. Acontece que o dleo ve-
getal normalmente de mamo-
na adicionado ao dleo real,
deixaria de surtir efeito.

"A parte elétrica esta perfei-
ta.” O revendedor ligou e desli-
gou o veiculo varias vezes. O
caminhao sempre “pegava”’ na
primeira tentativa. Devido, é
claro, a uma carga rapida que a
bateria, completamente arriada,
havia recebido justamente para
esse fim. Mas o filho do indus-
trial nao verificou isso. Nem
verificou que a luz interna néo
se acendia, que o farol alto es-
tava com defeito e que as setas
funcionavam somente de vez
em quando. Também nado ligou
o limpador de para-brisa. E néo
percebeu que 0 motorzinho esta-
va defeituoso e as palhetas
gastas.

O caminhao tem
mais pneus

Voltaram para a agéncia. O
vendedor pediu que o filho do
industrial se agachasse e pas-
sasse a mao por debaixo da ca-
bina. “Note que ndo ha um Gni-
co buraquinho. Tudo perfeita-
mente conservado.”

Ai o revendedor ndo mentia,
pelo menos em parte. Nao ha-
via buracos. Mas nao porque es-
tivesse tudo perfeito. Na reali-
dade, os buracos haviam sido
tapados com uma folha de pa-
pelao grosso ou de amianto

cuidadosamente lixada e pin-
tada, de maneira a enganar um
comprador menos experiente.
Para escapar disso, basta que
se bata com a ponta de um lapis
por todus os lugares onde pos-
sivelmente haveria um buraco.
G papeldo ou amianto néo
resistiria e seria perfurado.

Enquanto estava agachado,
Arruda Jr., sem querer, verifi-
cou que os pneus da frente es-

TRANSPORTE MODERNO

tavam “carecas”. “Vou aprovei-
tar para conseguir um descon-
to", pensou. Verificou que os
traseiros também estavam nes-
sas condigdes. Satisfeito consi-
go mesmo, pela esperteza, exi-
giu um abatimento, para com-
prar novos pneus. "Claro. Vocé-
tem razéo. Vou diminuir Cr$ 200
no prego.”

.0 filho do industrial ficou sa-
tisfeito. Nao sabia que‘estava
fazendo um péssimo negdcio.
Acostumado com o0s quatro
pneus de seu carro, esqueceu-
se de que o caminhdo usa dois
a mais, que, alias, custam bem
mais caro. Conforme o ano do
caminhdo, os pneus chegam a
valer 90% do total do veiculo.

Enfim, um
péssimo negocio

Fechado o negdcio, Arruda
Jr. cometera um amontoado de
erros: a) comprar 0 primeiro ca-
minhdo que lhe apareceu na
frente. Se procurasse mais, pro-
vavelmenté teria conseguido
um veiculo em melhores condi-
¢bes, por um preco melhor; b)
néo ter realizado negdcio num
revendedor autorizado ou de re-
nome. Caso tivesse agido desta
maneira, teria conseguido ga-
rantia (provavelmente) e um ca-
minh&o revisado. Além disso, os
revendedores autorizados soé
aceitam veiculos em bom esta-

do, como entrada, ao vender
um novo.
Arruda Jr terminou de assi-

nar a papelada e, quando esta-
va se levantando para ir embo-
ra, ouviu o revendedor dizer:
*Vocé fez um excelente neg6-
cio. Um caminhd com cinco
anos de idade, quase nao perde
mais prego. Se quiser vendé-lo,
vai conseguir praticamente a
mesma quantia.”

Era a dltima mentira do re-
vendedor. Apds o quarto ano, o
veiculo atinge a maturidade de-
preciativa, fase que coloca a
venda do caminhdo em posicao
especulativa e até suspeita.

Passado um més, o industrial
Jorge Arruda resolveu perder
uma tarde de servigo para com-
prar, ele mesmo, um caminhao
para transportar as poucas fru-
tas. O "excelente” veiculo com-
prado por seu filho esta hoje
abandonado no sitio: J.
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Uma arvorezinha para cada gésto.

Num dia de 1950 apareceu uma
arvorezinha nas bancas de todo o
o pafs. Era a primeira revista da Abril.

Com o tempo, apareceram muitas
e muitas outras, trazendo na capa o
simbolo da Abril e de uma alta qua-
lidade jornalistica, editorial e gréafica.

Hoje a Abril edita revistas de atua-
lidades, de interesse geral, femininas,
infantis, especializadas em automé-
veis e turismo, esportes, televisao,
foto-novelas, educacio, moda. Além
disso, publica mensalmente uma re-
vista para executivos e diversas re-
vistas técnicas, decirculacao dirigida.

Ao todo, foram lancadas até agora
36 revistas, dedicadas a informar,

instruir, entreter ou servir todo tipo.

de leitor. A Abril tem uma arvorezi-
nha para cada gésto. Uma para cada
medida de interésse.

C & A INFORMA

RODOVIA
PERIMETRAL NORTE

ang,

Perimetral
fecha o anel

Dentro de quatro anos
a AmazOnia sera cerca-
da de estradas por to-
dos os lados. “A Transa-
mazénica e a Perime-
tral Norte formardo um
gigantesco anel rodovia-
rio, circulando, nos li-
mites brasileiros, a
imensa planicie amaz-
nica, de forma a asse-
gurar sua colonizagéo e
integra¢éo na economia
do pais.” A afirmagéao é
do ministro Mario An-
dreazza durante a reu-
nido em que determi-
nou as primeiras medi-
das para a construcao
da Perimetral Norte,
uma empreitada ainda
mais ousada que a
Transamazénica. Trata-
se de uma vultosa via
de penetragdo, com
3300 km, que vai nas-
cer no Atlantico, em
Macapa, correr parale-

lamente as fronteiras
norte e nordeste do
Brasil, para entroncar-

se com a Transamazo-
nica em Cruzeiro do
Sul, no Acre, apés cor-
tar todos os afluentes
esquerdos do rio Ama-
zonas.

A nova rodovia per-

correr4d os Estados do

Para, Amazonas e Acre

C N,

IR‘ERA.M

Boa Vista
Arararal
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e,

o Trombetas

CONVENGOES
mAmS Execucdo a ser contratada pelo DNER

oeee Exccucdo a ser delegada a engenharia militar

<eseq Rodovias em execucdo

e os territérios do Ama-
pa e Roraima, ao longo
de regides inteiramente
virgens. Vai encontrar-
se com a Manaus—
Porto Velho—Boa Vista
em Caracarai e com o
prolongamento da Cuia-
ba—Santarém cuja
constru¢do sera esten-
dida de Alenquer até a
fronteira com o Surina-
me e a rodovia Ma-
capa—Calgoene—OQiapo-
que, em execu¢ao no
territério do Amapa.

Estdo sendo projeta-
dos também vérios seg-
mentos: ao norte de
Cruzeiro do Sul, serdo
langados dois trechos,
ligando a fronteira do
Peru as localidades. de
Elvira e Caxias. Na al-
tura de Benjamim Cons-
tant cruza com as fron-
teiras do Brasil, Peru e
Colombia. Das proximi-
dades de Igana as mar-
gens do Rio Negro, par-
tirao dois segmentos:
um até Mitu, na frontei-
ra da Colémbia; e outro
até Cucui, na fronteira
da Venezuela.

Um dos principais
objetivos da nova rodo-
via sera o desbravamen-
to da pouco conhecida
faixa situada ao norte
do rio Amazonas. Com
superficie de 1,3 mi-
lhao de km? (15% do
territério nacional) es-

sa imensa regido rel-
ne apenas 07% da
populagéo excluida
a cidade de Manaus
(250 000 habitantes), a
populagdo é de apenas
400 000 pessoas, 0 que
corresponde a densida-
de de 1 habitante por
3 kmZ,

A construgado da es-
trada estad dividida em
trés trechos:

[J Perimetral Norte, en-
tre Macapa e a frontei-
ra da Colémbia (Mitu),
com 2 090 km.

[ Perimetral Norte, en-
tre Cruzeiro do Sul, na
fronteira com o Peru, e
Cucui, na fronteira com
a Venezuela, com 1 180
km.

O Prolongamento da
Cuiabé—Santarém, até
a fronteira do Suriname,
com 600km de exten-
s&o0.

O primeiro trecho
{(Macapa—Mitu) comeca
a ser construido em
1973 — o projeto de en-
genharia fica pronto no
inicio do ano que vem
— e devera ser conclui-
do dentroc de quatro
anos. Caberd a Enge-
nharia Militar a cons-
trugéo dos trechos Alen-
quer—fronteira com o
Suriname e Cruzeiro
do Sul—Benjamim Cons-
tant—Igana (1780 km)
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Um acabamento perfeito todas as vezes.

Um acabamento que s6 a motoniveladora
Caterpillar 12E pode lhe garantir. Gragas a
constru¢do de seu chassi. Gragas aos comandos
mecanicos que mantém a lamina em sua posi¢do

exata, qualquer que seja o terreno.

Mesmo apds milhares de horas. Mesmo
préximo ao fim de sua vida til. E por isso
que mais de 92% dos empreiteiros trabalham
com motoniveladoras Caterpillar.

Caterpillar, Cat e {8 sao marcas da Caterpillar Tractor Co.

Quando vocé compra Caterpillar recebe
muito mais que o melhor produto

S
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CORTE TRANSVERSAL ESQUEMATICO

Dentro de alguns anos, nido
existirao mais os longos con-
gestionamentos a espera das
balsas para a passagem Santos
—GQGuaruja. Os veiculos poderido
fazer a travessia em 33 segun-
dos a 60 km/h, através de um
tinel subaquéatico, construido
15 m abaixo do nivel do mar, no
canal do porto de Santos, ao
custo de Cr$ 130 milhdes.

Essa possibilidade depende
apenas da palavra final do go-
verno de Sac Paulo sobre o an-
teprojeto apresentado por uma
equipe de engenheiros da Com-
panhia Metropolitana de Sanea-
mento de Sao Paulo (Sanesp),

v

TRAVESSIA ELEVADA DO

2,70 m
1,00 m
6,00 m

1,00 m

Attt e men cem aman o

280 m

VENTILACAO

£ £
(@) (@] (@)
™ Yo [Te]

™ =

ACOSTAMENTO  LEITO CICLISTAS
CARROCAVEL PEDESTRES
620 m
-

propondo a execug¢do de um ti-
nel subaquatico de concreto pré-
moldado para ligagdo do Guaru-
j@ a cidade de Santos. O tunel
propostc seria construido pré-
ximo ao local onde hoje operam
os ferryboats. Sua localizacao
tornou-se especialmente impor-
tante, apés o recente pronuncia-
mento do ministro dos Transpor-
tes, que revelou a escolha de
Conceicéozinha, na ilha de San-
to Amaro (Guaruja), para amplia-
cdo do porto de Santos, dentro
do programa dos "corredores de
exportagdo”.

Os autores do anteprojeto pro-
poem a execucao dessa ligagéo

TRANSPORTE MODERNO

rodoviaria por tinel subaquético,
aplicando na construgdo uma
técnica inédita em outros paises
da América do Sul, a base de
caixoes flutuantes de concreto
pré-moldado.

Para a apresentacao do ante-
projeto, os engenheiros da Sa-
nesp contam com um bom ar-
gumento: a experiéncia positi-
va da execucao de um tinel
subaquatico utilizando essa mes-
ma técnica para a construcao
de um sifdo de esgotos, no rio
Pinheiros. O tanel constou de
dois trechos préximos as mar-
gens e um trecho central, exe-
cutado em caixdao pré-moldado,

dezembro, 1972



ESTUARIO EM OUTERINHOS

TONEL RODOVIARIO SUB-AQUATICO SANTOS-GUARUJA

PLANTA DE SITUACAD

AV. REIl ALBERTO 1 PERGOLAS

CORTE LONGITUDINAL

70 m

0 4 m

""""""""" VII

com 60t e 51x52x2 m de
dimensdes externas. A constru-
¢ao do caixdo foi feita em uma
ensecadeira, junto a margem,
em cota inferior ao nivel da
agua do rio e o transporte rea-
lizado por flutuacdo até a sua
posi¢ao definitiva, a 200 m do
local de construcdo e com o te-
to a 6m abaixo do nivel da
agua. A juncdo aos trechos
construidos nas duas margens
completou a travessia. Os bons
resultados obtidos nessa pri-
meira experiéncia animam o0s
engenheiros da Sanesp a se pre-
pararem para -a construcdo de
outro sifdo, no rio Tieté, tam-
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Para garantirem a viabilidade da ligacéo.
Santos—Guaruja por um tunel subaquatico, os técnicos
da Sanesp contam com um bom argumento: o sucesso
do sifdao construido no rio Pinheiros, que utilizou — pela
primeira vez no Brasil — caixdes flutuantes.

bém para esgoto, no sistema
Leopoldina, entre as pontes do
Piqueri e da Freguesia do O. A
obra, que custou cerca de Cr$
3,8 milhdes, possibilitou econo-
mia de cerca de Cr$ 4 milhdes
em relacdo a solugdo de treli-
ca, além de resolver o proble-
ma da diminuicdo da secado do
canal do rio.

Ao apresentarem o anteproje-
to, os engenheiros consideraram
0s seguintes fatores como justi-
ficativas para essa ligagdao San-
tos—Guaruja: a) o canal de en-
trada do porto de Santos isola
a ilha de Santo Amaro da cida-
de de Santos; b) os veiculos sé
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atravessam o canal através dos
precarios ferryboats ou da rodo-
via Piagagliera—Guaruja, cami-
nho bastante longo; c) Concei-
caozinha foi a regido escolhida
para ampliacdo do porto; d) a
Rio—Santos, que chega a ilha
de Santo Amaro pela Piagagiie-
ra—Guaruja, somente alcancara
Santos pela via Anchieta; e) o
numero de passageiros trans-
portados pelas quatro barcas
dos Servigos Pablicos do Gua-

ruja {SPG), somado aqueles
transportados pelas catraias
atingiu, em 1970, mais de

54 000 pessoas, nos dois senti-

dos. J}

Vv

AV.ADEMAR DE BARROS

Rua Dr. Campos Mello



Caixdes pré-moldados seriam
transportados por flutuacdo e depois

submersos e soldados.

A tecnologia brasileira permite esta opgao, menos onerosa que a ponte.

Com o fluxo de cargas e pas-
sageiros que o tuanel vai permi-
tir, resultados econ6micos e so-
ciais sdo apontados pelos enge-
nheiros como fundamentais a
integracdo e desenvolvimento
da Baixada Santista.

O que os engenheiros preten-
dem é a construgdo de um tu-
nel de 550 m de comprimento,
com a jungdo de cinco pecas de
110 m cada uma, tendo duas
pistas de 10 m de largura cada
uma.

A localizacdo proposta impli-
cara um volume minimo de de-
sapropriagdes, tanto do lado de
Santos como do Guaruja. Do la-
do santista, as avenidas Rei Al-
berto | e Oswaldo Aranha tém
proposta para mais de 30 m de
largura, permitindo uma acomo-
dacdo suficiente para a entrada
e saida do tunel sem interferir
no trafego normal da Ponta da
Praia. Na outra margem, a atual
avenida Adhemar de Barros pos-
sibilitara um transito natural de
veiculos. A execucdo do tunel
completara um anel viario na-
tural, formado pelas avenidas
Oswaldo Aranha, Coronel Joa-
quim Montenegro, Professor A.
Menezes, General San Martin e
Rei Alberto I, com perfeito es-
coamento aos veiculos. Ainda
dentro do tunel, havera pistas
independentes para ciclistas e
pedestres, em pianos distintos.
As entradas do tinel serdo do-
tadas de pergolados tanto para
a acomodagdo visual dos moto-
ristas como para a estética do

projeto arquiteténico. O esgota-
mento das dguas pluviais sera
feito por bombas de recalque,
e a ventilacdo por turbinas sus-
pensas. As obras ndo prejudica-
rdo a operacdo das balsas e os
caixdes flutuantes poderdo ser
construidos em qualquer local
do porto.

Os autores lembram que ha
outros estudos para essa liga-
cdo Santos—Guaruja, como o
da Companhia Docas de Santos,
datado de 1964, que propde a
execucdo de uma ponte, na con-
tinuvacdo da rua Xavier Pinheiro.
Entretanto, destacam de inicio
o fato de que essa ponte teria
2 360 m de comprimento, 1 000 m
a mais do que a solucdo do tu-
nel subaquatico, além de estar
a 60 m de altura, o que vai im-
plicar um custo por metro su-
perior ao do método dos caixdes.
Além disso, consideram que,
‘para a travessia de canais on-
de haja navegagado e cujas mar-
gens opostas estdo na mesma
cota, a ponte tera uma altura
sempre maior que a profundi-
dade do tinel subaquatico, uma
vez que o calado do navio é
sempre menor do que a altura
do mastro, a contar da linha da
agua”.

Inovacao
nas fundacoes

Apesar de o sistema ser apli-
cado desde 1928 na Europa e nos
Estados Unidos, o anteprojeto
propde uma inovagdo técnica
nas fundagdes. Uma empresa
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estaqueadora sugeriu, apds son-
dagens proximas ao local, a exe-
cucdo de fundacdes profundas
em tubulagbes de 1000 a 1200
t de capacidade.

Tanto na Europa quanto nos
Estados Unidos, a grande maio-
ria dos taneis subaquaticos
construidos, segundo 0s enge-
nheiros, estd assentado dire-
tamente sobre o leito dragado
dos rios ou bracos de mar. Ini-
cialmente, repousam sobre vigas
de fundacdes provisorias, sobre
as quais sdo nivelados e ajus-
tados uns contra os outros. Em
seguida, o espaco vazio entre o
fundo do rio e o “radier” do tu-
nel é preenchido com areia in-
jetada.

As primeiras  experiéncias
mundiais de aplicagdo do pro-
cesso ocorreram na década de
20. Comentam os engenheiros
que, desde a construcdo do tu-
nel Alameda, na Califérnia, a
tecnologia do método vem avan-
cando, como demonstra a exe-
cucao do tunel Elb, sob o rio
Elba, em fase de conclusao. Tu-
neis subaquéaticos em canais de
portos foram executados a uma
profundidade de 13 a 17 m abai-
xo do zero hidrografico, permi-
tindo a passagem de navios de
grande calado, como nos portos
de Amsterdam, Rotterdam, Mon-
treal, Marselha e Hamburgo. “O
constante progresso da técnica
de execucdo e o advento do
concreto protendido possibilita-
ram a construcdo de caixdes
flutuantes de maiores dimen-
sbes, obtendo-se sensivel redu-
cdo de custos nesse tipo de
obra”, afirmam os engenheiros,
exemplificando: a fundacado, as-
sentamento e juntas estanques
dos caixbes representavam, em
1939, na construcdo do Mass-
tunne!, na Holanda, 50% do va-
lor da obra. Hoje, os mesmos
servicos oneram apenas 25% do
valor da obra.

Outras inovacbdes foram cita-
das, como o concreto protendi-
do, que € utilizado hoje em cer-
ca de 90% das obras. O empre-
go de perfis de borracha sim-
plificou a juncdo dos caixdes.

dezembro, 1972
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Grupo Oito

A Tema Terra fez este antincio a Tema Terra garante.

para que todgs saibam Por exemplo: um compactador
como aproveitar a0 maximo especifico para brita corrida

seus compactadores. nao trabalhara tao eficientemente
Pois cada um deles é adequado em argila gorda. Se a Tema

a um tipo de solo. Se o rolo Terra nao se interessasse em

nao for proprio ao material, trabalhar com perfeicdo os
nunca tera o rendimento que solos, preparando-os para a

construcdo de estradas,
aeroportos e barragens, ela
nao teria diversificado

sua producao.

Ai esta a melhor prova de que
a Tema Terra nao faz
demagogia quando afirma que
s6 vé terra pela frente.

TEMA TERRA MRQUINARIA 3. 1.

Via Anhangiiera, Km 111 Sumaré Caixa Postal 929 Fone: 8-2131
Campinas - SP End. Telegrafico: “Plenaterra - Telex: 025846-SRE
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A obra exigiu concreto em argila

expandida, apoios de Neoprene para os caixdes
e transporte por flutuacao.

|

- i i
— By 1%

. v\ 7: -*»'M"z";'f

Primeira experiéncia brasileira com

O EXEMPLO DO

Com 76 m de comprimento, o
sifao no rio Pinheiros, a primei-
ra experiéncia brasileira de
constru¢do dos caixdes pré-mol-
dados flutuantes, é composto de
duas partes concretadas no proé-
prio local, nas duas margens e
pelo caixdo central, de 51 m de
comprimento, executados pela
Constran S.A. Construcgdo e Co-
mércio.

O caixdo foi construido em
concreto com argila expandida
e pequena protensdo axial. Para
eliminar, durante sua construcao
e também durante o transporte,
as possibilidades de fissuras no
sentido longitudinal do caixao,
estdo instalados trés tubos me-
talicos de 1,40 m de diametro.

No fundo da ensecadeira, on-
de foi construido o caixdo, pre-
parou-se um lastro de concreto
sobre drenos de pedra, sobre o
qual foi aplicada uma camada de
sarrafos de madeira e, em se-
guida, placas de compensados.
A armacgao utilizou na estrutura
do caixdo barras de 1 pol de es-
pessura e 22m de comprimen-
to, soldadas no topo, para evi-
tar superposicoes e reduzir o
peso do ago, aplicado com indi-
ces que atingiram a 200 kg/m’
de concreto. Apos jato de areia
sobre o aco dos tubos e de dgua
a alta pressdo para o concreto,
foi aplicada uma camada de tin-

vill

caixoes flutuantes: sifao de 76 m.

RIO PINHEIROS

ta epoxi para proteger o caixao
da corrosdo provocada pelo in-
dice de poluigdo do rio.

As fundacbes do caixao flu-
tuante consistem em quatro tu-
buldes com arranques para os
tubos-guias, destinados a uma
stbmersao precisa, e apoios de
Neoprene para amortecer impac-
tos que possam ser gerados na
descida do tdnel. A resisténcia
prevista do concreto dos tubu-
Ides contra a ruptura por com-
pressdao, € de 210kg/cm?, no
minimo.

Para permitir acesso aos tra-
balhos de precisdo na aplicagdo
das placas de Neoprene, possi-
bilitar ensaios de encaixe dos
quatro tubos-guias nos tubos de
espera, proteger as placas e os
tubos de espera até a operagao
final da descida do pré-moldado,
o corte das camisas metdlicas
dos tubuldes foi feito somente
quatro dias antes da submersao.

Para instalacao do tinel suba-
quatico, o projeto da obra esta-
belecia a dragagem com cotas
minimas de 713 cm do fundo do
rio na zona de manobra; 7 m de
largura na posiciao de submer-
sao; e 708,50 m como cota de
apoio definitivo do pré-moldado.

O transporte do local de cons-
trucdo até o da instalacdo de-
finitiva (cerca de 200 m) foi pre-
visto através da flutuagdo da

caixao de concreto {cerca de
600 t). Com diametro interno de
1,40 m, dez tubos metélicos ci-
lindricos, de até 10 m de com-
primento, foram divididos, cinco
a cinco, para cada lado do caixao
pré-moldado. Com reforco para
resistir ate 10 t/m’, cada um de-
les tinha um registro de 1 pol
com engate rapido e dois regis-
tros de gaveta para agua, com
ligagdo ao fundo do flutuador,
permitindo a retirada de &gua
com ar comprimido nas even-
tuais necessidades. A .operagédo
de submersdo previa os riscos
da tendéncia dos flutuadores su-
birem, quando fossem retirados
de debaixo do pré-moldado. A
solucdo foi encher os flutuado-
res com agua. Os cintos de
amarracgao foram soltos por mer-
gulhadores, que em seguida en-
gataram os cabos de aco, para
arrastar os tubos, ou injetou-se
ar comprimido, para que vies-
sem a flutuar e fossem reboca-
dos até a margem.

Quando estava tudo pronto e
acabado, foi aberta a ensecadei-
ra, permitindo a invasédo da agua
do proprio rio, fazendo-os flutuar
sobre os dez tubos. Guinchos
instalados em dragas e nas mar-
gens foram rebocando lentamen-
te o pré-moldado. As paredes
das ensecadeiras estavam co-
bertas de pneus velhos, para
amortecer eventuais choques do
caixao.

Bombas de agua instaladas na
margem do rio iniciaram o en-
chimento de dois flutuadores si-
multaneamente, marcando tam-
bém o inicio da operacao final:
a da submersdo. Foram dispos-
tas quatro talhas manuais de 5t
e 7m de curso, equipadas com
dinamémetros para controlar a
carga maxima de até 1t para
cada talha. Como precaugéo con-
tra possiveis deformacgoes pro-
vocadas pela pressdo da agua,
foi injetado ar a 0,5 atm de pres-
sdo em todos os tubos de flu-
tuacdo e também nos tubos dec
caixdo pré-moldado. Lentamente
o modulo foi submergindo até
alcangar os topos dos tubuldes.
Os flutuadores foram soltos,
desmontaram-se os tubos-guias
e escafandristas iniciaram a con-
cretagem do caix@o sobre os tu-
buldes e a ligagdo com as duas
extremidades previamente mol-
dadas in loco nas duas margens
do rio.
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Sao firmes, seguras.

Séo passadas experientes, que conhecem
seu caminho, ja tracado € marcado em
182 paises do mundo.

Sao as passadas da Massey Ferguson,
que ja faz no Brasil a sua linha de maquinas
industriais.

Jéa faz estes trés modelos de trabalho:

O MF 3366. Desmatando, destocando,
arrastando toras, carregando, escarificando,
aterrando e nivelando o chéo.

O MF 95 |. Rebocando grades pesadas,
compactadores, scrapers, carretas,
irrigadores e outros implementos de tracao
para o preparo do solo.

¥

N

E o MF 65 R. Com a pa carregadeira
MF 250 e com a retro-escavadeira MF 252,
escavando, carregando, valeteando,
transportando e empurrando terra.

Os trés com poténcia mecanica e forca

hidraulica adequadas as nossas necessidades.

Para todos os tipos de solo, para todas
as condicoes de trabalho do Brasil.

Assim é Massey Ferguson:

Um gigante que chegou para ajudar
outro gigante a crescer.

Massey-Ferguson do Brasil S.A.




PATRULHA

Como dimensionar uma patrulha para
desmontar e transportar rocha fraturada

a fogo, de modo a reduzir ao minimo

a ociosidade dos equipamentos envolvidos?
O problema ¢é analisado de maneira pratica

e objetiva por Paulo Affonso Tassi,
em trabalho que
TM condensa abaixo.

we

Para carregar compietamente de rocha fratu-
rada a fogo um caminh&o basculante FNM D-11000,
580 necessarias 2,5 cacambadas da pa carregadei-
ra Cat 977-K a maquina deve fazer dois ciclos
a plena carga e um terceiro utilizando apenas
50% da sua capacidade.

Nesse caso, qual a alternativa mais econ6mi-
ca: dar as 2,5 cacambadas ou apenas duas, trans-
ferindo a ociosidade para 0os caminhdes? Para dis-
tancias de transporte curtas, médias ou longas
quantos caminh®es utilizar, por carregadeira, para

X

i
Ay
b

minimizar o custo do metro clbico desmontado e
transportado?

O. problema é analisado de maneira concreta
por Paulo Affonso Tassi, da Construtora C. R. Al-
meida, no Trabalho ‘Estudo Comparativo da Apli-
cacdo mais Econdmica da Pa Carregadeira sobre
Esteiras Caterpillar 977-K com Caminhdes Alfa-
Romeo D-11000 Basculantes”, apresentado em
Brasilia durante a Il Reunido das Organizacées
Rodoviarias.

O objetivo do estudo é dimensionar uma equi-
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pe de escavacao, carga ¢ transporte de rocha fra-
turada a fogo, composta de péas carregadeiras
de esteira {Cat 977-K); caminhdes basculantes
(FNM D-11000), tratores de esteira (Cat D-8H) e
perfuratrizes tipo Crawlair Drill (Ingersoll Rand
ECM-250). O Crawlair é o equipamento responsé-
vel pela escavacao do material: perfura a rocha
em malhas para a colocacdo de explosivos. De-
pois de feito fogo, o material ¢ empilhado pelos
tratores de esteira com lamina, para facilitar o
carregamento dos caminhdes pela pa carregadeira.

Fixar a quantidade necesséria de cada equipa-
mento, de modo a evitar ociosidade de qualquer
deles e minimizar o custo do metro cubico pro-
duzido exige a utilizacdo de uma técnica especial.
O analista deve comecar determinando a mdqui-
na que comanda a equipe aquela cuja parali-
sacao faz cessar completamente o servico. A
quantidade de cada um dos outros equipamen-
tos serd calculada a partir das condi¢des obriga-
torias do servico distancia média de transpor-
te, percentagem de rampas, condicbes do terre-
no, teor de umidade e dureza do material a ser
removido, altitude, etc.

No caso, o comandante da equipe é a pé carre-
gadeira. Os caminhdes, qualquer que seja o seu
numero, tém a funcao exclusiva de manter o ci-
clo da carregadeira e s6 poderdo transportar o
que ela produzir.

Determinando os
ciclos de operagao

O primeiro passo é determinar o ciclo de opera-
¢do de cada um dos equipamentos. Em qualquer
servico de terraplenagem, as mdquinas locomo-
vem-se executando um ciclo regular de trabalho

carregam, transportam e despejam o material,
retornando ao local onde haviam iniciado a ope-
racdo. A soma dos tempos que uma maquina leva
para executar todas essas operacdes, denomina-se
tempo de ciclo, geralmente composto por uma
parte fixa, outra variavel.

(] No caso da carregadeira 977, os manuais do
fabricante indicam um tempo fixo basico de
0,4 min para operacdo em material granular solto,
em superficie de trabalho firme e regular, com
operador competente. Esse tempo inclui carga e
despejo, quatro mudancas de sentido, ciclos hi-
draulicos completos e trajetoc minimo, isto é, a
distancia entre a area de carga e o ponto de des-
carga é menor que duas vezes 0 comprimento
da maquina. Como as distancias de viagem sao
curtas. torna-se quase impossivel separa-las dos
tempcs de carga e descarga. Na verdade, a ope-
racao inteira pode ser considerada um tempo fixo,
porque o movimento & continuo e razoavelmente
constante.

O mesmo manual do fabricante indica parcelas
a somar ou subtrair do tempo fixo, conforme as
condicdes de trabalho:

Tempo basico ... .. ... 0,40 min
Em barranco ou rebentado ........ 0,04 min

Pilha de material despejado por cami-
nhdes ou empilhado por tratores de

lamina ........ 0,02 m_iﬂ_l'
Xl
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Michigan
75-sérielll,
0 eSCavo-
carregador
para

qualquer tipo
de trabalho

*Michigan é marca registrada de Clark Equi) C

pany

Prazos apertados. Caminhos difi-
ceis. Pedras. Rochas. Morros. Bar-
rancos. Sao problemas que sdmen-
te a P4 Carregadeira Michigan 75,
série III, resolve diariamente. For-
¢a, resisténcia, extrema funciona-
lidade e esmerada tecnologia, alia-
das ao trem de for¢a Michigan, de-
monstram em campo, um ndvo con-
ceitoemmatéria de terraplenagem.

EQUIPAMENTOS CLARKS.A.
Valinhos, SP

Clark, um grande complexo industrial
presente no grande momento brasileiro
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PATRULHA

Operacbes continuas . ........... 0,04 min
FROTA DE CAMINHOES, PARA DUAS CACAMBADAS CaminhGes e carregadeiras de em-
presas diferentes ........... R 0,04 min
Distan- Velocidade Velocidade Tempo Tempo Tempo N.° de Area pequena para despejo . 0,04 min
ciameé- de ida de retorno de ida de re- deciclo cami- .
diade carregado descarre- (min) torno  (min) nhoes TOTAL .. e e e 0,58 min
trans- (km/h) gado {min)

Por sua vez, o tempo variavel depende da dis-

porte (km/h) tancia de transporte e das velocidades de ida e.
(m) volta:
500 (04 124 088 046 730 5 tempo variavel tempo de ida + tempo de volta;
' ' ' ' ' tempo de ida 0,06 d/V,;
11,24 9
1000 11,6 14,6 517 4,11 tempo de volta 0.06 d/V,;
2000 13.8 16.8 8,70 744 1780 13 d  distancia média de transporte (em metros);
3000 16.0 190 1125 947 2288 17 V, = velocidade de ida (maquina carregada,
4000 18,0 210 1333 1143 2672 20 em km/h);
5 000 20,0 23.0 1500 1304 3000 22 V, = velocidade de volta, maquina vazia (em
km/h).
E normal adotar:
T. tempo de ciclo da carregadeira 1,36 minutos. d 10m:
v, 6 km/h;
—_ O 1
Il — FROTA DE CAMINHOES, PARA 212 CAGAMBADAS V, 75 km/h:
locidad locidad T T N-° d Logo:
Distan- Velocidade Velocidade Tempo Tempo Tempo ° de .
ciamé- de ida de retorne de ida de re- de ciclo cami- tempo.va”avel (10 x 0,06/6.0) +(10 x 0,06/7,5)
) . . - 0,18 min;
diade carregado descarre- (min) torno (min) nhoes )
trans-  (km/h) gado (min) tempo total 0,50 + 0,18 0,68 min.
porte (km/h) Da mesma forma, calcula-se o tempo de ciclo
(m) do trator de esteiras com lamina. A parcela fixa
€ praticamente desprezivel e correspondente ao
500 10,4 12.4 2,88 246 7.98 4 tempo de reverter a marcha (0,10 min) ou de mu-
dar para uma marcha mais alta ao voltar a ré
1 000 11,6 14,6 5,17 411 11,92 5 {0,20 min). ,
2 000 138 16.8 8.70 714 18,48 9 O tempo variavel é obtido pela férmula:
3 000 16,0 19,0 11,25 947 2336 12 T . (0.06 d;/V.,).+(0,06 d:/V2).
4000 18,0 21,0 13,33 143 27,40 4 £ normal admitir-se: "
. , . 11, 4 1
dl dz 30 m;
5 00 20 1
0 0 23,0 500 13,04 3068 15 v, 1.9 km/h:
v, 3,6 km/h;
T tempo de ciclo da carregadeira 2,04 minutos. T (0,06 30/1,9)4+(0,06 30/3,6) 1,65 min:

T 1,65 (desprezando-se T:).
O ciclo de operagao dos caminhdes tem cal-

culo semelhante ao realiza a Aquinas:
Precos de janeiro de 1972. O custo de horas improdutivas é a soma do para as maquinas
da depreciagdo e juros (custo de propriedade). T Te + T

Te Te 4+ Ta 4+ Tm;

Il — CUSTO HORARIO DOS EQUIPAMENTOS

PA CARREGADEIRA

(Cat 977-K, com cagcamba 6K-607) T Te + Te
T ciclo do caminhdo (min);
Poténcia (cv) 170 N
Vida util (anos) 5 Tt tempo de transporte carregado (min); __I}
Horas trabalhadas por ano 2000
Vida util total (horas) 10 000
Prego de compra (CrS) 360 680
Depreciagéo 36,07
Juros 14,67
Manutencao 36,07
Materiais 15,77
Operedor e leis sociais 492
Ajudante e leis socials 1,64
CUSTO PRODUTIVO 109,14
CUSTO IMPRODUTIVO 50,74

XIl TRANSPORTE MODERNQ  dezembro, 1972
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PATRULHA

Segunda etapa:
calcular a producdo horaria das
maquinas e caminhoes.

T tempo de carga (min);
T tempo de retorno vazio (min);
Ta tempo de descarga (min);
T tempo de manobras (minj.
Para o caso de duas cagcambadas:
T 2x0,68 1,36 min:
T 0,30 min;
Ta 0,30 min.
Logo:

Tr 1,36 + 0,30 + 0,30 1,96.
Para 2 1/2 cacambadas:

T 3x0,68 2,04 min;
T 0,30 min;
Ta 0,30 min.

Logo:

T 2,04 + 0,30 + 0,30 2,64 min.

O tempo variavel depende das distancias per-
corridas e das velocidades de ida e volta:
T (0,06 d/V)) e T (0,06d/V,).

Seu calculo esta na tabela I

A produgao
dos equipamentos

A etapa seguinte consiste no calculo da produ-
¢ado horaria dos equipamentos envolvidos.

Para determinar quanto produz a pa carregadei-
ra basta aplicar a férmula:

Pu C.Q.F.C. 60/T.

Pu Producdo horédria de material em corte
(m3/h);

C capacidade de cagamba da carregadeira
1,90 m?;

Q fator de conversao peso especifico do

material solto dividido pelo peso especi-
fico do material no corte 0,60;

FC Fator de carga 0,75 (devido as diferen-
tes caracteristicas de carga dos materiais,
as cacambas nem sempre carregam a mes-
ma capacidade especificada pelo fabri
cante);
tempo de ciclo 0,68 minutos;
eficiéncia hordria 0.83 (algumas regras
empiricas admitem .que tratores de esteira
trabalham 50 minutos a cada hora, em jor-
nada diurna. A noite, essa eficiéncia cai pa-
ra 0,45 min, devido a baixa visibilidade):

Logo:

P. (1,90 0,60 0,75 0,83 60/068)

m —

60 m3/h.

XIv

TRATOR DE ESTEIRA

(Cat D-8-H, com lamina reta)

Poténcia (cv)

Vida util (anos)

Horas trabalhadas por ano
Vida atil total (horas)
Prego de compra (CrS)

Depreciagdo
Juros
Manutengao
Materiais
Operador
Ajudante

CUSTO PRODUTIVO
CUSTO IMPRODUTIVO

PERFURATRIZ
(Crawlair Drill Ingersol Rand ECM 250)
Vida ati!
Horas trabalhadas por ano

Vida Gtil total (horas)
Preco de compra (CrS)

Depreciagao
Juros
Manutengao
Materiais
QOperador
Ajudante

CUSTO PRODUTIVO
CUSTO IMPRODUTIVO

COMPRESSOR DE AR

(Ingersoll Rand portatil Dr-600 de 600 pcm)

Vida atil (anos)

Horas trabalhadas por ano
Vida util total (horas)
Preco de compra (Cr§)

Depreciacao
Juros
Manutengao
Materiais
Compressorista
Ajudante

CUSTO PRODUTIVO
CUSTO IMPRODUTIVO

CAMINHAO BASCULANTE

(FNM D-11000, com 170 cv de poténcia)

Vida util (anos)

Horas trabalhadas por ano
Vida util total (horas)
Preco de compra

Depreciagao
Juros
Manutencao
Materiais
Motorista

CUSTO PRODUTIVO
CUSTO IMPRODUTIVO

v SALARIOS HORA

Salario

(Cr$/h)
Operador de pé carregadeira 2,634
Operador de trator 2,634
Operador de Crawlair 2,634
Motorista de caminhao 1,756
Compressorista 1,054
Ajudante de maquinas 1,000

TRANSPORTE MODERNO

Encargo
Social

86,69
86,69
86.89
86,89
86,89
86,89

270

5

2000
10 000
509,790

50,98
20,73
50.98
20,80
4,92
1,64

150,05
M7

5

2000

6 000
228 236

38,04
10,96
38,04
112
4,92
1,64

94,72
49,00

8

1200
10 000
147 700

147,97
7.19
1497
10,86
197
1,64

51,60
22,16

2 000
10 000
84 500

845
6,76
8.45
13,84
3,28

40,42
15 21

Total
(Cr$/h)

492
4,92
492
3,28
1.97

1,64 J’

dezembro, 1972
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PATRULHA

Finalmente: depois
do custo por metro cubico,
a decisdo correta.

Se um dos ciclos aproveitar apenas a metade
da capacidade, a produgéo cai para:

P (60.25/3,0) 50 m3/h.
(] Para os tratores de esteira:
P» E.FC.C.Q. 60/T,

onde,

E 0,83;

FC 0.,75;

C 6,0 m3;

Q 0,60;

T 1,65 min.
Logo:

P (0,83 0,75 6,0 60/1,65) 80 m¥/h.
A producédo horaria da perfuratriz é determina-
da a partir dos seguintes elementos:

Rendimento da perfuragdo .... R 11.5ml/h
Profundidade média .......... h 12,5 ml
Afastamento B A 3,0ml
Espacamento dos furos ....... E 2,5ml.
Volume deslocado por mina:
\Y A.E.h;
\Y 30 X 25 x 125 93,75 m3.
Extracdo ou area minada:
P, (h/V) (12,5/93,75) 0,133;
Perfuragéo total 15 P, 1.5 X 0,133 0,199;
Sendo E eficiéncia da operacéo 0,70, a
producéo horéaria calcula-se:
Pu (R.E./P:) (0,7.11,5/0,199) 40 m3/h.

Finalmente
o custo por m3

O custo do metro cubico produzido (desmonta-
do e transportado) obtém-se pela divisdo do custo
total da equipe pela sua producédo horéaria. Para
tanto, é preciso calcular antes os custos horérios
dos equipamentos envolvidos, quando parados e
em operagdo. Veja os resultados nos quadros
Il e IV. Computando-se em ambas as hipoteses,
para cada tipo de equipamento, seus custos pro-
dutivos e ociosos, obtém-se as tabelas V e VI, re-
presentativas dos custos fixos da patrulha.

Acrescentando-se, para as varias distancias, os
custos operacionais dos caminhdes e dividindo-se
o resultado pela producédo (60 m3/h, para duas ca-
cambadas e 50 m3/h para 2 1/2 cagcambadas) re-
sulta o custo por metro cubico (tabela VII e VIlI).
O balanco final mostra que, exceto para a dis-
tancia média de transporte de 500 m, parece con-
veniente utilizar a plena capacidade dos cami-
nhées, dando 2 1/2 cagambadas por veiculo.

XvVi

\

Equipamento

Carregadeira
Trator de esteiras
Perfuratriz

Gompressor de ar

CUSTO HORARIO DA EQUIPE

(para duas cagambas)

Custo

produt.

Custo
parado

109,14
50,74
150,05
7171
94,72
49,00
51,60
22,16

tempo
produt.
tempo
parado

CUSTO FIXO DA EQUIPE .. ..

Vi

Equipamento

Carregadeira
Trator de esteiras
Perfuratriz

Compressor de ar

1,00
0,00
0,75
0.25
0,75
025
0,75
0,25

Quanti-
dade

1,00
1,00
1,00
1,00
2,00
2,00
2,00
2,00

CUSTO HORARIO DA EQUIPE

(para 2 1/2 cagambas)

Custo

produt.

Custo
parado

109,14
50,74
150,05
71,71
94,72
49,00
51,60
22,16

CUSTO FIXO DA EQUIPE

tempo
produt.
tempo
parado

1,00

0,00

0,625
0,375
0,625
0,375
0,625
0.375

Quanti-
dade

1,00
1.00
1,00
1,00
2,00
2,00
2,00
2,00

Custo
total

108,14
0,00
112,54
17,93
142,08
24,50
77,40
11,08
494 67

Custo
total

109,14
000,00
93,78
26,89
118,40
36,75
64,50
16,62
466,08

VIl — CUSTOS FINAIS, PARA DUAS CACAMBADAS

Distan- C1 Custo N. de Custo
ciamé- (Cr$) hora- cami- total
dia rio do nhée dos
trans- cami- cami-
porte nhao nhoes
(m) (Cr$) (Cr$)
500 494 67 40,42 6 242,52
1 000 494,67 40,42 9 363,78
2 000 494 67 4042 13 525,46
3000 494,67 40,42 17 687,14
4 000 494 67 40,42 20 808,40
5000 49467 40,42 22 889,24
VIl — CUSTO FINAL,
Distan- C2 Custo N.°de Custo
ciamé- (Cr$) hera-  cami- total
dia rio do nhoes dos
trans- cami- cami-
porte nhédo nhdes
(m) (Cr$) (Cr$)
500 466,08 40,42 161,68
1000 466,08 40,42 202,10
2 000 466,08 40,42 363,78
3000 466,08 40,42 12 485,04
4 000 466,08 40,42 14 565,88
5000 466,08 40,42 15 606,30

TRANSPORTE MODERNO

Custo
total
da
equipe
(Cr$)

73719
858,45
1020,13
1181,81
1303,07
1 383,91

Custo
total
da
equipe
(Cr$})

627,76
668,18
829,86
951,12
1 031,96
1072,38

Frod.
da
equi-

pe
(m3/h)

60
60
60
60
60
60

Prod.
da
equi-
pe
(m3/h)

50
50
50
50
50
50

Custo
por m?

(Cr$/m3)

12,287
14,308
17,002
19,697
21,718
23,065

PARA 21, CAGAMBADAS

(Cr$/m3)

12,555
13,364
16,597
19,022
20,639
21,448

dezembro, 1972
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FABRICA NACIONAL
DE MOTORES S.A.

Uma empresa do grupo Alfa Romeo

-

& g -

Estamos presentes.

Passo a passo com o
desenvolvimento da indastria
brasileira.

Quando ninguém pensava em
fabricar caminhoes no Brasil,
arregagamos as mangas e
comec¢amos a trabalhar, crescendo
com determinacéo e tenacidade.

Os FNM levaram mais cargas
para mais longe, dando um novo
alcance ao transporte nacional.

f

Esse pioneirismo abriu as
perspectivas para as obras da
integracgio brasileira - Belém-
Brasilia, Transamazonica - que
nossos caminhdes ajudam a
construir.

Acompanhando a evolugio
mundial nos transportes, com
novos e maiores recursos
humanos, técnicos e financeiros,
mantemos a tradi¢gdo que fez dos
FNM um simbolo de eficiéncia.

Unimos a avang¢ada tecnologia
Alfa Romeo 4 nossa experiéncia
de mais de vinte anos e lancamos
a NOVA GERAGAO de veiculos
pesados, o FNM 210 e o FNM 180.

Projetamos e construimos
veiculos para atender as
necessidades mais diversas do
desenvolvimento.

E estamos preparando o
lancamento de novas linhas de
produtos de alto desempenho e
qualidade.

Em todas as estradas do Brasil,
nossos caminhdes, dnibus e
automoveis estdo marcando o
crescimento do pais.

Como empresa do Grupo Alfa
Romeo, abrimos as portas dos
mercados estrangeiros e
ampliamos ainda mais nossa
participa¢éio no mercado interno.

Vamos competir para ganhar.

Para isso, aumentamos e
aperfeicoamos a nossa Rede de
Assisténcia Técnica e colocamos
nosso ‘“‘know-how” a servigo dos
que pensam como nés.
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Nunca use mangueiras

para combater incéndios de redes elétricas:

O industrial Marcolino Bona-
cera nao precisou pensar duas
vezes. “Mangueira pra tudo”,
foi a sua solugdo categorica,
quando consultado sobre os
equipamentos para combate a
incéndios na sua nova fabrica.
E mesmo os vistosos extintores
vermelhos que mandou colocar
no depésito de papel a prin-
cipal matéria-prima da sua in-
dustria obedeciam apenas a
um discutivel impulso estético:
“Fica mais bonito assim”.

O teste decisivo para um sis-
tema tdo precdrio viria alguns
anos depois de inaugurada a fa-
brica. Simultaneamente, irrom-
peram varios principios de in-
céndio em pontos diferentes da
industria. Ai comecou o corre-
corre. Na sala dos transforma-
dores, por sorte de quem cor-
reu para la, a valvula do hidran-
te quebrou e a agua nao saiu.
No almoxarifado, ao puxarem a
mangueira, ela formou um ema-
ranhado tdo grande que se tor-
nou impossivel utiliza-la. E no
depdsito de papel, os extintores
que funcionaram ndo foram su-
ficientes para conter o fogo.

A industria acabou completa-
mente consumida pelas chamas,
ante o desespero de Bonacera e
a irritacdo dos bombeiros. Um
deles s6 queria saber “qual foi
o louco que projetou esse siste-
ma absurdo?”

Embora irreal, a historia re-
pete-se todos os dias. Como Bo-
nacera, muitos industriais ainda
preferem acreditar que os incén-
dios s6 acontecem nas fabricas
dos outros e nao levam a sério
a selecdo de equipamentos e a
elaboracdo de um plano detalha-
do de prevencdo e combate de
incéndios.

Nessa selecdo, o primeiro
ponto a ser observado é que os
equipamentos a serem usados
dependem da classe do mate-
rial a ser protegido.

Assim, papel, madeira, teci-
dos e outros produtos que quan-
do queimados deixam cinzas e
brasas situam-se na classe A
Exigem, no combate das cha-
mas, agentes extintores umec-
tantes: agua (vinda da rede de
hidrantes ou de equipamentos
automaticos) ou misturas liqui-
das de grande penetracdo.

Ja os inflamaveis constituem
a classe B, cujo fogo super-
ficial deve ser combatido por

38

a

agua conduz a corrente.

“abafamento”, através da utili-
zacdo de espumas.

Redes elétricas estdo na clas-
se C e exigem extintores de
CO.. O combate através de man-
gueiras é contra-indicado, por-
que a agua conduz a corrente
elétrica.

Escolha
seu equipamento

Os equipamentos para com-
bate e prevengdo de incéndio
podem ser fixos ou mdveis. En-
tre os fixos estdo as redes de
hidrantes e sistemas automati-
cos. Os moveis sdo representa-

dos pelos extintores. Eis os
principais:
[ Hidrante — Para ter eficién-

cia maxima, deve estar ligado a
canalizacdo pressurizada. Desta
maneira, ao abrir a valvula a
bomba de alimentacdo entra
imediatamente em funcionamen-
to.

(] Sprinkler — E um sistema
fixo automatico que garante pro-
tecdo uniforme em toda a area
de acdo. Para isto, sdo distribui-
dos pela drea a ser resguarda-
da varios bicos de saida de
dgua, cada um responsave! pela
cobertura de uma faixa. Em con-
dicdes normais, um bulbo quart-
zoide pequeno recipiente
com aparéncia de vidro, feito
com material sensivel a tempe-
raturas proximas a 70° im-
pede o escoamento do liquido.
Quando o ambiente se aquece
até o ponto de sensibilidade da
ampola, ela estoura, permitindo
a passagem da agua, que, libe-
rada, bate no defletor, formando
o sprinkler (chuveiro, em inglés).

Depois de disparado o siste-
ma, a acdo s6 cessa com a in-
tervencdo humana. A quantidade
de saida é controlada por uma
"valvula de governo”. Nela,
através da queda de pressao, é
acionada uma valvula de reten-
sdo, cuja finalidade é colocar
em funcionamento as bombas
de incéndio. Uma roda ligada ao
badalo de um sino girara com a
passagem da agua, fazendo soar
o alarma.

Outras operacbes podem ser
realizadas a partir da primeira:
transformacdo do impulso me-
canico em elétrico, através de
chave apropriada, para avisar a
central de bombeiros ou porta-
ria que o sistema disparou. (Es-

TRANSPORTE MODERNO

se aviso pode ser em forma de
sistema de som ou da ilumina-
¢do de um quadro do painel de
setores.)

O equipamento parece ofere-
cer algumas vantagens eviden-
tes. Entre elas, a de ser bastan-
te sensivel. Como o ar quente se
torna menos denso e tende a
subir, os bicos distribuidos
normalmente pelo teto nao
deixardo de disparar, logo no
inicio do incéndio.

O risco de danificar a merca-
doria também € pequeno. Sé as
unidades sujeitas diretamente
ao aumento da temperatura dis-
pararao — dificilmente mais que
trés delas sdo acionadas duran-
te o inicio de incéndio.

Mas a maior vantagen? do
sprinkler é dispensar operador.
Em contrapartida, exige sempre
manutencdo constante.

[] Instalacbes fixas de CO.
Indicadas para arquivos delica-
dos, como fitotecas de compu-
tador e caixas-fortes. Usam o
método de inundagdo, ou seja,
preenchimento total do ambien-
te com o gas, agindo por abafa-
mento. O disparo é feito auto-
maticamente, através da acdo
de um detector de fumaga.

O Mulsifyre Destina-se a
protecdo de equipamentos elé-
tricos e a extincdo de fogo em
liquidos inflamaveis. A substan-
cia que utiliza é dgua sob pres-
sdo, e o disparo pode ser auto-
matico (semelhante ao sprinkler)
ou manual.

] Protectospray Sistema de
protecdo a grandes tanques de
armazenagem de gases liquefei-
tos de petroleo e inflamaveis
em geral. Sua agdo é de resfria-
mento de toda unidade protegi-
da, quando detectado um exces-
so de calor.

[ Extintores O equipamento
mais conhecido quando se pen-
sa em prevencdo de incéndio
apresenta uma grande diversi-
dade de tipos: dgua, espuma,
CO., p6 quimico seco e produ-
tos halogenados. Os de agua
sdo os mais indicados para os
incéndios de classe A, mas os
de espuma, pé e CO. também
podem ser uteis, embora nao
sejam totalmente eficazes. Ja
nos incéndios de classe B, os
de espuma e pd auimico seco
sdo os mais indicados. E nos de
classe C, devem ser usados ex-
tintores de gds. A distribuicao
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dos extintores pela area a ser
protegida precisa ser feita de
forma a permitir a sua localiza-
¢ao imediata por qualquer pes-
soa. O acesso até o local onde
se encontra também precisa ser
facil.

Para rapida identificacdo da
unidade extintora, a Associa-
¢ao Brasileira de Normas Técni-
cas (ABNT) esta aprovando uma
norma de sinalizagdo. Cada tipo
sera designado por uma cor:
amarela para a espuma, branca
para o pd quimico seco, verde
para a agua e azul para o CO..
A faixa colorida sera pintada na
ampola e na parede de susten-
tacao.

A facilidade de acesso é ga-

rantida pela norma dque prevé
area livre de aproximadamente
1 m em volta do aparelho. A
altura do piso ndo deve ultra-
passar a 1,80 m, a partir da bor-
da mais alta do extintor.
[] Gerador de espuma de alta
expansao O mais versatil dos
equipamentos de extingdo de
incéndio, pode ser movel ou
fixo, automatico ou manual. Um
fato impediu até hoje o uso des-
te equipamento: o0 alto precgo
do extrato de onde provém a
espuma. Mas, com o inicio da
fabricagdo desse extrato pela
Hoechst do Brasil, este preco
deixou de ser obstaculo: Cr§ 7
por litro. Transformar 1 litro de
mistura agua-extrato em até
1 000 litros de espuma justifica
0 nome ‘espuma de alta expan-
sao”. A percentagem de extra-
to da mistura é de 2%. A pro-
dugao da espuma é feita por ge-
rador. O funcionamento é seme-
lhante ao método usado pelas
criangas para fazerem bolhas de
sabao. O gerador esparrama a
mistura agua-extrato numa tela
com centenas de furos e um
ventilador se encarrega do “as-
sopro”. Resultado: formacao de
bolhas de tamanho uniforme
produzindo um manto que agira
sobre o fogo por abafamento e
resfriamento.

As bolhas, quando tocam
uma superficie seca ou quente,
se desfazem, voltando a forma
liquida. O fluido produzido tera
a mesma penetrac3o da agua, e
resfriarda o material.

A hélice do gerador é rodada
pela passagem da agua pela tur-
bina, ndo dependendo de ener-
gia elétrica.
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Gerador de espuma: o mals versatil dos equipamentos.

O dimensionamento deste
equipamento é feito prevendo-
se dez minutos para preenchi-
mento total do armazém ou de-
posito vazio. Os varios modelos
de geradores produzem desde
27 até 420 m3/min de espuma.

A distribuicao do equipamen-
to pela area de estocagem pode
ser feita de duas formas basi-
cas: lateralmente, como um
aparelho de ar condicionado, ou
no teto.

A manutencao do gerador €
feita de seis em seis meses e
o extrato tem duracao ilimitada.

O manto de bolhas permite a
presenca de alguém no seu in-
terior, desde que em movimen-
to. Basta ir quebrando as bolhas
em redor, que o ar desprendido
garantira a respiracao.

Dispensar a presenca huma-
na no local do incéndio é tam-
bém a principal caracteristica do
gerador, que pode ser disparado
manual ou automaticamente.

O importante
é dar o alarma

Um bom sistema de preven-
cao e combate de incéndios nao
dispensa também um bom sis-
tema de alarma. Escolha o seu:
[] Chave de controle de vigi-
lancia £ mais um sistema de
prevencdo que de alarma, des-
tinado a forcar o vigilante ou
guarda a passar pelos lugares
de probabilidade de incéndio, e
pessoalmente verificar se ha al-
gum problema.

[J Equipamento térmico Tra-
balham com bimetal e acusam
quando um ambiente atingiu

temperatura considerada critica
para o material ali estocado.
[] Sistema termovelocimétrico

dezembro, 1972

Além de agir da mesma for-
ma que 0S equipamentos térmi-
cos, indica também variagOes
bruscas de temperatura, mesmo
que ela ndo chegue aos pontos
criticos. _

[] Detectores ionizantes de fu-
maca Trabalham pela aplica-
cao de um circuito em aberto:
como o ar é isolante, os dois
polos nao se ligam. Com a pas-
sagem da fumaca por eles, com-
pleta-se o circuito e o sistema
dispara.

[ Sistema pneumético Em
locais onde nao se possa utili-
zar equipamentos elétricos, o
sistema pneumatico é o indica-
do. E uma “bexiga” de metal li-
gada a um capilar. Aquecido o
ambiente, o ar da bexiga dilata-
se transmitindo um impulso me-
canico através do capilar. Uma
valvula recebera o sinal e o
transformara em impulso elé-
trico.

As medidas
da prevencao

A prevencao de acidentes, to-
davia, ndo se resurne apenas em
bons equipamentos e eficientes
dispositivos de alarma. Exige,
além de equipamento adequado,
pessoal treinado e algumas in-
dispensaveis medidas de pre-
vencdo. Entre elas, o loteamen-
to de mercadorias, segregacao
dos produtos por periculosida-
de, colocacao de avisos, instala-
cdo elétrica bem calculada e lim-
peza de area de estoque.

Toda inddstria ou estabeleci-
mento de comércic deve ter um
grupo de pessoas treinadas pa-
ra por em pratica as medidas de
prevencao e dar combate a pos
siveis incéndios.
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UM EQUIPAMENTO PARA CADA CASO

A divisdo geral dos materiais

em trés classes basicas forne-
ce excelente orientagdo para a
escolha dos equipamentos. Mas
cada produto apresenta suas
particularidades.  Abaixo, TM
mostra como agir em determi-
nados casos:
[1 Papel — Os equipamentos
indicados para este caso sdo os
extintores a base de agua, es-
puma de alta expansdo, sistema
de hidrantes e sprinkler.

O material precisa ser lotea-
do. Se a estocagem é feita em
bobinas, cuidado com o escora-
mento. Em caso de incéndio, as
bobinas se dilatardo, podendo
se desprender da pilha e causar
acidentes maiores.

[0 Madeira Os equipamentos
a serem aplicados sdo os mes-
mos usados para papel. A ex-
cecdo é o caso de empilhamen-
to ao ar livre em forma de le-
nha, quando se indica o uso de
canhdes: bicos de alta propul-
sdo de jato de longo alcance.
Se o material incendiado é ser-
ragem, nido se pode combaté-io
apontando-se o jato para o ma-
terial, sob risco de a nuvem le-
vantada causar explosao.

[J Matéria plastica A facili-
dade de propagacdo do fogo, em
vista da abundancia de combu-
rente, é grande. Esta proprieda-
de é chamada eragdo. O siste-
ma de sprinkler ¢ indicado, pois
impede que a combustdo se de-
senvolva rapidamente. Extinto-
res e hidrantes também sao in-
dicados.

[1 Recipientes com tintas, ver-

Ha quatro

tipos

basicos de
extintores: de pé,
agua, CO. e
halogenados.

nizes, graxas, gasolina, e infla-
maveis em geral Principal-
mente para tintas, o sistema in-
dicado é o de diltvio. E um equi-
pamento de disparo automatico,
gue pde em acdo todos os bicos
de uma so vez. A grande quanti-
dade de &agua expelida impede
a propagacdao do fogo, e além
de apagé-lo leva para fora o ma-
terial, que se espalha.

Na prevencéo de incéndios de
liquidos inflamaveis, é ,necessa-
rio considerar a drenagem do
local de armazenagem. Esta de-
ve ser tal que retire do ambien-
te todo o combustivel ainda néo
gueimado e ainda espalhado
no chdo. As "bocas de lobo"
responsdveis pela saida destes
liguidos serdo sifonadas, para
impedir a passagem do fogo de
um local para outro.

Quando a estocagem é feita
em patios, os tambores que con-
tém o material ndo podem ser
colocados em pé, pois acimulo
de agua na tampa auxiliara a
oxidagdo e o liquido podera
vazar.

Se armazenados nos mesmos
locais que outros materiais, os
inflamaveis precisam ser se-
gregados em lugares com cuida-
dos especiais: parte elétrica a
prova de explosdo ¢ ventilagédo
de modo a mcvimentar o ar
desde baixo. As janelas devem
ser a prova de exploséo; o chéo,
convergente para favorecer a
drenagem; as vasilhas, proprias,
sempre tampadas e inquebra-
veis e resistentes a combustéo.
Em depodsitos onde se usa fra-

" o
|- e 1*%

cionar o liquido, evitar o uso
de torneiras para combater o
fracionamento. O ideal é usar-se
bombas a vacuo que facam a
retirada por cima, pois toda tor-
neira acabard apresentando de-
feito.

Os extintores indicados séo
os de espuma, e os sistemas de
hidrantes devem ter equipamen-
to de espuma mecanica. Sprin-
kler de espuma mecanica tam-
bém pode ser usado. A aplica-
cdo da espuma procura fazer
uma cobertura na superficie em
chamas, de modo a abafar o fo-
go. Para isso, a espuma deve
ser lancada paralelamente & su-
perficie, e nunca diretamente ao
encontro dela.

[1 Fardos de algoddo e tecidos
Usar extintores a base de
agua, hidrantes, sprinkler e es-
puma de alta expansdo. O fardo
de algoddo apresenta um gran-
de risco, se antes de ser esto-
cado for umedecido. Fermenta-
c¢do interna causarda combustado
espontanea.
[1 Cabos e utensilios de borra-
cha Por serem de reacdo ra-
pida, o combate exige muita
dgua. Diluvio, espuma de alta
expansdo e sprinkler sdo os
equipamentos indicados.
[1 Produtos quimicos Nao
devem ser estocados antes de
se ter conhecimento de suas
reagdes, pois alguns reagem a
presenca da luz, outros com o
contato de agua, outros se co-
locados vizinhos. A embalagem,
neste caso, faz parte da pre-
vencgao.

tay

Porta corta-
fogo é feita
de material
que demora a
carbonizar.
Alarmas:
pneumaticos
e detectores
de fumaca.
Sprinkler:
dispara de
maneira
automatica.
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AVIACAO

A descentralizacdo do desenvolvimento do pais
tem criado uma crescente necessidade de utilizacao
de avides executivos. A indlstria aeronautica
nacional, no entanto, ainda ndo comecgou

a tirar proveito desse mercado florescente.

Com o desenvolvimento das
regides norte e nordeste on-
de comegam a florescer novas
indastrias, quase sempre subsi-
didrias de empresas do sul —
o avido executivo estd deixando
de ser privilégio dos fazendei-
ros do interior de Mato Grosso
ou apenas elemento de liga-
¢do entre os grandes centros e
os ‘locais escolhidos para o fim
de semana.

Os incentivos fiscais, estabe-
lecidos pelo governo de alguns
anos para cd, através principal-
mente da Sudam e da Sudene,
criaram para 0 executivo a ne-
cessidade de se locomover ra-
pidamente.

Num pais de caracteristicas
continentais, com regifes nem
sempre bem servidas por linhas
comerciais, essa rapidez, tao
necessaria em virtude do alto
custo/hora do executivo, corre
o risco de ficar comprometida.
Além disso, uma maéaquina fabri-
cada em S3o Paulo ndo pode fi-
car parada na Transamazfnica a
espera de que um mecénico
compre passagem no préximo
avido, talvez no dia seguinte, ou
ap6s dois ou trés dias, para le-
var uma pec¢a que ndo havia em
estoque. Independente disso, o
centro-sul, norte e nordeste co-
megam a despontar como exce-
lente mercado para muitos pro-
dutos. Um anico representante,
munido de bom meio de trans-
porte, poderia cobrir toda a
area, vendendo e prestando as-
sisténcia técnica, de forma bem
-mais econdmica do que pela ins-
talacdo de uma rede de reven-
dedores.

Caso sua empresa esteja en-
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PT-E

A inddstria brasileira deixa o cam-
po livre para modelos importados.

&

Escolha do aparelho deve levar em
conta, rigorosamente, sua finalidade.

quadrada num desses casos, ha
duas opgdes: a) utilizar o servi-

¢o de taxi aéreo; b) possuir
avido préprio.
Quando
usar o taxi

Taxi aéreo pode representar
a solugdo mais econémica quan-
do as viagens ndo sdo muito fre-
qientes. Mas pode ocorrer,
guardadas as devidas propor-
¢oes, o mesmo problema dos
téaxis de rua, quando o automd-
vel particular estd na revisdo:
néo passa nenhum livre.

As empresas de tdxi aéreo
baseiam o prego na hora de voo
ou quildmetro voado (esta ulti-
ma a forma mais freqiiente) e
o célculo é feito considerando-
se ida e volta. Os pregos variam
de acordo com o tipo de equi-
pamento escolhido (vide tabela).
As companhias normalmente
oferecem uma hora de espera
gratuita. A partir da segunda ho-
ra, é cobrada uma taxa que tam-
bém vai ser diferente de avido
para avido. H4 ainda a taxa de
pernoite, a menos que o aviao
tenha sido impedido de voar por
motivos alheios & vontade do
cliente. Os v6os noturnos geral-
mente sofrem acréscimo de
10% no preco. Algumas empre-
sas cobram pregos fixos, para
certos percursos. Mas o calculo
€ quase sempre feito com base
nos quilémetros percorridos.
Os voos podem ser contratados
por telefone ou nos balcdes das
empresas, gderalmente coloca-
dos nos aeroportos e aeroclubes.

Quando a necessidade de lo-
comocdo € muito freqiiente, o

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1972



Como nos paises acastumados com sua utilizagao, o aparelho executivo comeca a ser zplicado nas grandes obras.

aluguel do téxi aéreo comeca a
ser desvantajoso. E dificil esta-
belecer um marco divisorio en-
tre a_ conveniéncia do téxi e a
do eparelho proprio. O diretor
de uma das empresas represen-
tantes de avides executivos no
Brasil afirma que, “embora va-
riando de aparelho para apare-
lho, cinglienta horas mensais
seriam o ponto a partir do qual
passa a ser vantajoso, economi-
camente, comprar um avido".
“Além disso”, acrescenta o di-
retor, "“uma empresa que Vvoe
mais do que cinglienta horas
mensais provavelmente terd que
fazer varias escalas até atingir
seu objetivo final. As mudancas
de rota, a meio caminho, para
resolver problemas de ultima
hora, também sdo bastante fre-

TRANSPORTE MODERNO

glientes. Nesse caso, um apa-
relho proprio oferece ao exe-
cutivo maior versatilidade.”

Ha uma variedade bastante
grande de tipos de aeronaves a
venda no Brasil. Os precos vao
desde menos de US$ 2C 000 até
mais de US$ 1 milhdo (vide ta-
bela). A propu!sdo, desde o pis-
tdo até o jatc puro. Uma vez
decidido que o avido sera adqui-
rido, é preciso verificar qual o
tipo mais adequado as necessi-
dades. Para isso, o primeiro pas-
so é determinar em que servigo
o aparelho sera utilizado. A par-
tir dai, a escolha ficarad facil.

Ha certas regras basicas de
utilizagdo: o monomotor, por sua
pequena autonomia, s6 pode ser
usado para pequenas distancias.
Numa viagem entre Sdo Pauio
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e Fortaleza, por exemplo, teria
de fazer antos pousos para rea-
bastecimento que acabaria le-
vando quase tanto tempo quan-
to um automoével. E o tipo ideal
para fazendeiros, para operar
dentro da fazenda, ou ligando-a
a lugares relativamente proxi-
mos — pode pousar em pistas
mais ou menos curtas e com mi-
nimas condi¢cdes técnicas. Por
lei, o monomotor apresenta uma
grande desvantagem sobre os
demais: pode voar apenas até
45 minutos antes do pdr do sol
e a partir de 45 minutos apds
seu surgimento no horizonte.
Além disso, por seu baixo custo,
é, como o definiu o diretor de
uma das empresas, “o tipo ideal
para o executivo dar ao filho co-
mo presente de aniversério”.

a3
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AVIACAO

O bimotor é o avido mais ven-
dido no Brasil. Presta-se tanto
ORA para viagens longas como para
servicos de manutengido em fa-
zendas ou estradas em constru-
O ¢ao. Como o monomotor, nao faz
muitas exigéncias quanto as con-
dicbes de pista para pouso ou
decolagem. Mas pode realizar,
quando devidamente equipado,
vbos noturnos, embsia, por lei,
necessite para isso de dois pilo-
tos. Os turboélices apresentam
praticamente as mesmas carac-
teristicas de utilizagdo do bimo-
tor, apenas operando com maior
conforto, seguranga e oferecen-
do rmiaior rapidez. Por outro lado,
seu combustivel, o querosene,
que ha alguns anos apresenta-
va problemas para ser encontra-
do hoje existe praticamente em
todos os aeroportos onde fun-
O Piper é mais vendido aqui do que nos Estados Unidos, sede da fabrica. cionem as linhas comerciais.
P . Apesar de exigir pistas um pou-
co mais sofisticadas, opera re-
lativamente bem em pistas de
terra ou grama.

O jato é o menos utilizado. O
preco elevado, a exigéncia de
pistas asfaltadas, entre outros
fatores, ndo chegam a compen-

o sar o tanto a mais de conforto e

rapidez que oferece. Sua utiliza-

TP ¢éo tem ficado restrita as areas

governamentais e as empresas

de taxi aéreo. O Fan Jet Falcon,

da Marcel Dassault, com um pre-

¢o de USS 1,61 milhdo, vendeu

apenas uma unidade em 1969,

para o |BC, embora continue

sendo representado pela Pan

American World Airlines até ho-

. je Em qualquer dos casos o

tempo de entrega varia de trinta

Voando 50 horas mensais, ja é conveniente para a empresa possuir avian. a noventa dias, incluindo o trans-
lado. E os prazos de financia-
mento, dependendo do valor do
equipamento, variam de trés a
oito anos, com 10 a 20% de en-
trada e juros reais de 8 a 10%.

)

O usado
como alternativa

PT-DOA Existe, também, o mercado de
o wides usados. E bastante seme-
hante ao de carros. Os mais ca-
ros perdem maior pre¢o de ano
para ano. “Esse fator é facil de
ser explicado”, diz um revende-
dor de aparelhos usados. “Quem
tem dinheiro para comprar jato
usado, provavelmente terd di-
nheiro para comprar um novo, se
a diferenga de preg¢o nao for
O bimotor pode voar também a noite, desde que conte com dois pilotos. muito grande. Compare com o 3
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Ha 25 anos atras, o Beechcraft “Bonanza”
era incluido pela revista Fortune na lista dos
100 mais bem projetados produtos dos tempos
modernos.

Hoje, o “Bonanza” mantém orgulhosamente
as mesmas linhas do projeto inicial. E mais
de 11 mil “Bonanzas” ja foram entregues a
seus proprietarios em todo o mundo.

Daqui a 25 anos, muitos aviées vao mudar.

Muitos avides vao surgir.

Muitos avides vao sair de circulagao.

Mas o “Bonanza™ vai continuar 25 anos a
frente.

S V
S’

Companhia Carnasciali

INDUSTRIA E COMERCIO

Av. Beira Mar, 200 - 2.° andar - Rio de Janeiro, GB.
Rua Cel. Xavier de Toledo, 161 Grupo 604/605, SP - SP

i
BEECHCRAIT BONANZA ?’
25 anos de vio ®
ATur-Abril se encarrega
também da reserva de hotéis.
...para qualquer parte do mundo.

Rua Augusta,1.846 - S. Paulo - Brasil - CEP.01390
C. P. 30420 - lata 57.9.0331 - Embratur 211 - SP
Cat.A-Telex:021-554e021-553-Cable: “Turabril”
Tels.:282-2127.282-0964-282-1437-282-083:



AVIACAO

AVIOES EXECUTIVOS A VENDA NO BRASIL

Fibrica MODELO .Assefﬂus V‘eL de cru- Motor Alcance Pista min. Vel.est. Envergadura Peso vazio Prego
(incl. pilotos} zeire (km/h} (ev) (km) {m) (km/h) {m) (kg) (Uss)
[}
g 111-A 4 228 180 1368 451 662 24750
E = Shrike 8 350 1620 780 102 18 30 2317 108 250
3 @ 685 7 370 2x435 826 2731 229 400
° Turbo 690 7a 9 280 416 2708 442 000
:‘('3 Sabre 40 8 a 10 890 3200 4784 1145 000

Light Airplanes Sport B-18 4 212 150 1230 173 90 10 00 635 15875
Light Airplanes Sundowner C-23 4 250 180 1100 193 96 10 00 638 18 795
Light Airplanes Sierra 4a 6 261 200 1325 183 106 25795
Bonanza G-33 4a 6 326 260 1988 379 89 830 43 840
Bonanza F-33-A 4a 6 320 285 1728 230 100 920 48 760
Bonanza V-35-B 4a 6 326 285 1930 213 96 10 80 906 48 760
ﬁ - Bonanza A-36 6 314 285 1930 225 132 10 80 1477 53 530
_:L;’ g Baron B-55 4a 6 362 2 x 260 1970 279 134 1220 1412 79 500
% o Baron E-55 4a 6 360 2 x 285 1 840 288 122 1220 1412 98 250
Q@ Baron 58 4a 6 360 2 x 285 2230 344 120 1220 1427 115 350
Duke A-60 6 435 2 x 380 1180 420 129 12 80 2182 130 270
Queen Air B-80 7 a1 360 2 x 380 2520 433 131 16 50 2325 216 760
King Air C-30 8 a0 2304 487 760
King Air E-90 6a 7 456 2992 142 590 000
King Air A-100 6a 8 456 2464 560 3295 683 170
150 4 188 100 764 136 88 997 481 9945
Skyhawk 172 6 222 150 995 159 92 1102 597 13125
Cardinal 177 6 261 180 1046 132 101 10 86 653 18 135
Skywagon 180 6 272 230 1118 146 1102 701 21500
Skywagon 185 6 264 285 1062 146 95 1102 714 25 495
Skywagon 207 7 257 285 941 233 1115 889 31 750
© Skylane 4 262 230 1110 180 106 1092 744 23275
E g Super Skymaster 6 303 2x210 1223 213 126 1163 1207 53 950
8 w Centurion 6 303 285 1350 233 121 120 944 45 500
310 6 355 2 x 260 1242 177 121 1126 1447 74 500
401-B 8 351 2x300 # 1117 237 18 1215 1622 113 850
402 (cargueiro) 8 351 2 x 300 1117 237 118 12158 1622 117 850
414 6 354 2x310 1036 245 1215 1832 149 950
340 6 352 2 x285 2305 536 1677 127 500
421 8 380 2x375 198 100
EEE
& o & Fan Jet Falcon 2 turb. 1615 000
b=
a1
g 5 MU-2F 6a 9 500 2 x 665 3100 350 175 1195 2617 390 000
= MU-24 8 a 10 500 2 x 665 2 870 400 175 1195 3073 570 000
o @
i)
=
Cherokes 140-C 2a 4 209 150 1014 163 87 914 550 11 650
Cherokee 180-E 4 230 180 1 165 185 92 9 50 590 16 500
Cherokee 235-D 4 256 235 1 500 168 39 975 666 22 900
Cherokee Six C-260 6 258 260 917 192 101 10 00 766 26 990
Lo Cherokee Six C-300 6 270 300 845 192 101 10 00 813 30 600
aé Cherokee Arrow 200 4 267 200 1 304 238 103 910 662
o= Comanche C 6 298 260 1183 210 11 10 97 804 35900
Twin Comanche C/R 6 303 2x170 1785 370 111 10 97 1015 52 600
Azter D 6 328 2x250 1 786 259 109 1134 1363 76 900
Navajo 6a 8 338 2 x 300 1785 526 113 12 40 1634 209 C00
Saneca 6a 7 301 2 X200 1866 228 1180 1171 43 300

Os aparelhos de origem americana deverao sofrer em breve um aumento de 10%, em virtude do encerramento do ano fiscal.

AVIOES FABRICADOS NO BRASIL

Bandeirante C-85
Universal

Regente 413
Uirapuru
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Galaxie, o carro brasileiro mais
caro. Se o0 modelo de 1971 naoc
fosse mais barato do que o de
1972, ninguém o compraria. Co-
locaria um pouco mais em cima
e compraria um novo.” No mais,
as regras para compra de uma
aeronave usada sd3o as mesmas
da compra de um veiculo usa-
do: Quanto voou? Em que tipo
de servigo? Sofreu acidente?
Aparelhos de segunda mao po-
dem ser adquiridos nos aerociu-
bes e, geralmente, nos represen-
tantes de avides novos (vide
quadro).

A manutengcao de aparelhos
novos e usados é diferente, ape-
nas, na quantidade de pegas tro-
cadas nas manutengfes periodi-
cas e obrigatorias. No mais, a
hangaragem custa 0 mesmo
de Cr$ 400 a 1000 por més, de-
pendendo do tamanho do avido,
com direito a duas lavagens e
uma revisao primiria — e 0 sa-
lario do(s) piloto(s) vai de Cr$
4 000 a 6 000, mais encargos so-
ciais. Por isso mesmo, muitos
executivos preferem pilotar seus
proprios aparelhos. O curso le-
va de cinco a sete meses e
tem um custo aproximado de
Cr8 6500, financiado em doze
meses. Para fazer o curso é ne-
cessario um rigoroso exame meé-
dico, realizado na Policlinica da
Aerondutica. Depois, vem o0 cur-
so propriamente dito, com o pré-
vdo, tedrico. E prestado um exa-
me tedrico no DAC e, em segui-
da, comeca a parte pratica, com
vOo com instrutor e, finalmente,
vOo solto (sem instrutor). Apés
um minimo de quarenta horas de
vOo o candidato presta o exame
pratico no DAC e, se aprovado,
recebe a carteira de piloto pri-
vado, que da direito a dirigir apa-
relhos monomotor de até 1 500
kg. Apos 150 horas de vdo, pres-
ta-se exame para monomotores
com mais de 1500 kg. Somente
apés completar um minimo de
duzentas horas é permitido re-
querer exame para pilotar bimo-
tor. Os jatos normalmente néo
sdo pilotados pelos proprios
executivos, por duas razdes prin-
cipais: a) as exigéncias sdo mui-
tas e um executivo nao teria
tempo para se preparar para
elas; b) sao aparelhos de pilo-
tagem relativamente complicada
e exigem que o piloto esteja em
perfeitas condigdes fisicas e
mentais. E nem sempre um exe-
cutivo, ap6s sair de uma reuniao
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MARCA

Aero Commander

Beechcraft

Cessna

Mitsubishi
Piper

Marcel Dassault

OS REVENDEDORES
REPRESENTANTE

Air Car S.A. Imp. e Exp. {SP e GB)
Cia Carnasciali (SP e GB) Pneucred (BA)

Cavu S.A, Dist. Bras. de Avides (SP e GB); Tavares
Muniz e Cia. Ltda. (RS); Marcosa S.A. (CE)

Motortec Ind. e Com. S A. (SP e GB)

Sema Comércio e Ind. Ltda. (PA); Casa Morais Au-
to Maquinas S.A. (MA); Clark Nunes Coml. e Téc-
nica Ltda. (CE); Paiva & Paiva S.A. (PE); Sabre Su-
primento Aerondutico da Bahia e Repres. Ltda. (BA);
Irineu Morini Aviagdo Ltda. (AM); G.C. Borges &
Cia. Ltda. (GO); J P Martins Aviagdo S.A. (SP);
Importadora Nacional de Avides Ltda. {(PR); Aero-
mot Aeronaves e Motores Ltda. (RS); Cobra Coml.
Bras. de Aviacdo (GB)

Pan American World Airlines (GB)

Os aparelhos Mooney deixaram de ser representados no Brasil.

Equipamentos

Jato

Turbo

Bimotor

Monomotor

Helicoptero
primeira

QUANTO CUSTA O TAXI AEREO

Passa- Vel./km Prego/km rego/hora de Preco/hora de

geiros (Cr$) espera (Cr§)  véo (Cr$)
6 900 500 a 600 500 a 600 4500 a 5400
7 450 4,00 400 1 800
4 a7 260 a 350250 a 3,50 100 a 150 825 a 1225
3as 240 1,50 60 360
2 a4 140 a 220 60 a 180 600 a 1200
e espera gera e e gra

DISTANCIA ENTRE OS PRINCIPAIS AEROPORTOS

De Sao Paulo Do Rio, GB
Bauru, SP 282
Belém, PA 3416* 2 501
Belo Hacrizonte, MG 504 353
Brasilia, DF 890 940
Campo Grande, MT 894
Curitiba, PR 335
Florianépolis, SC 493
Fortaleza, CE 2 859" 2512*
Joinvile, SC 373
Manaus, AM 2880
Marilia, SP 315
Qurinhos, SP 335
Pogos de Caldas, MG 198
Porto Alegre, RS 851 1125
Recife, PE 2 325* 1952
Ribeirdo Preto, SP 297 —
Rio, GB 373
Vitdria, ES — 450

* Com escalas.

dezembro, 1972

b

a7



AVIACAO

que durou algumas horas, estd
na plenitude de suas condigbes.
Além disso, uma empresa com
verba suficiente para comprar
um jato certamente ndo se im-
portara em gastar mais Cr$
10 000 ou 12000 mensais com
pilotos.

O Brasil
também faz

‘O crescimenio econdmico
que 0 pais vem atravessando
tem repercutido favoravelmente
na venda dos avifes executivos.
Nossas vendas tém crescido
muito, de dois anos para ca.” A
afirmativa é do diretor de um
dos representantes de aerona-
ves executivas importadas. A
J. P. Martins ja ha trés anos é
o revendedor Piper que apresen-
ta o maior volume de vendas,
comparada com todos os outros,
inclusive com o dos EUA, sede
da fabrica. Enquanto isso, as em-
presas aeronauticas brasileiras
vao deixando de preencher uma
lacuna que poderia apresentar
excelentes resultados comer-
ciais. Os avides fabricados pela
Neiva {Regente e Uirapuru) e
Aerotec (Universal) tém mais
caracteristicas de aparelhos de
treinamento do que de executi-
vos. A Embraer, por sua vez,
comegou a produgdo em Série
do Bandeirante. Mas as primei-
ras oitenta unidades ja estao
vendidas para a FAB e sé daqui
a alguns anos o Bandeirante
comecgara a ser vendido ao pu-
blico.

Ha duas correntes de opinides
sobre seu futuro. Enquanto al-
guns afirmam que, uma vez en-
tregue a encomenda da FAB, se-
rd 0 avido mais vendido da area
de executivos, outros se mMos-
tram incrédulos quanto a maior
aceitacao do aparelho, principal-
mente daqui a dois ou trés anos,
quando as aeronaves importadas
estiverem ainda mais aperfei-
¢oadas.

De qualquer forma, o Bandei-
rante ainda € um aparelho exe-
cutivo que concorrerd na faixa
de avides grandes. Talvez fosse
o momento de a indastria aero-
nautica brasileira comecar a de-
senvolver um aparetho com ca-
racteristicas essencialmente exe-
cutivas, mas com condigdes de
entrar na faixa dos de seis a
oito lugares, que sdo os de
maior aceitagdo no mercado.



i1 ao a o
d d es a

No Brasil, o0 navio®%é pode competir hoje com o caminhao no transporte de
granéis e cargas de baixa densidade e pouco valor. (E uma das conclusdes a que—
chegou uma consultora da Guanabara, depois de comparar

os custos dos transportes rodoviario e maritimo.)

Até hoje, tem sido uma bata-
Iha desigual. Um crescente e li-
geiro exército de mais de meio Cré/t
milhado de pequenos caminhdes 450
esta levando nitida vantagem so-
bre uma lenta esquadra de pou-
co mais de uma centena de &
enormes e na maioria ve- &
lhos navios de cabotagem. E S
muito mais que a projetada inte-
gracao, € a competicao agressi-
va as vezes ruinosa que
tem marcado a convivéncia entre
esses dois meios de transporte.
Menos preocupada em buscar as £
causas dessa situagcdo do que Q®
em identificar, no panorama o
atual, as reais possibilidades de
um e de outro sistema, a partir
da analise detalhada de seus o®
custos operacionais, uma con- ,5«&\0(
sultora da Guanabara, a Plana oet®
ve, analisa minuciosamente esta e
competicdo, no “Estudo Compa- o
rativo dos Custos do Transpor- opee”
te Rodoviario e Maritimo”, apre-
sentado na Il Reuniao das Orga-
nizacdes Rodoviarias, realizada
em Brasilia, em setembro deste
ano.

Para comparar os custos dos
transportes rodoviario e mariti-
mo, a consultora considerou
trés situacOes possiveis:
(] Transporte entre cidades do
litoral que possuam portos (Rio
de Janeiro e Recife, por exem-
plo).

[] Transporte entre uma cidade
do litoral e outra do interior, po-
rém a menos de 200 km do por-
to mais proximo (Fortaleza e Sao
Paulo, por exemplo).

COMPARACAQ ENTRE O TRANSPORTE MARITIMO E RODOVIARIO

100

o
[&]
@]

2 000 3000

[] Transporte entre duas cida-
des do interior, ambas situadas
a mais de 200km dos portos
mais proximos.
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Distancias (em milhas maritimas)

JHDITV OLHOdL

Mas apenas a segunda situa-
cao foi levada em conta nos cal-

lelos' nac so por ser a mais fre- Nas cargas leves e caras (Cr$ 5000/t), a cabotagem s6 leva vantagem
quente, como ta’I‘bem a8 Que€  gsobre a rodovia a partir de distancias maiores que do Rio a Recife.
permite comparagbes melhores. Nos produtos ainda mais caros, o caminhdo ganha facil. Aos navios, res-
e mais uniformes. _‘I’ tam os granéis e a carga geral de baixo valor.
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O frete liquido representa
apenas cerca de 25 a 38% do custo total
do transporte maritimo.

Simplificar o estudo foi uma
necessidade que levou a consul-
tora a selecionar entre as dez
classes de mercadorias que ser-
vem de base para as atuais ta-
belas de fretes maritimos (veja
em TM 109, setembro de 1972,
a matéria “Frete Maritimo de
Cabotagem™) as categorias
onde existe atualmente maior
competicdo entre os dois sis-
temas:

1) sacaria de géneros alimen-
ticios: arroz, feijdo, café e
outros;

2) carga geral de densidade
igual a 1t/m? (categoria | da
tabela);

-3) carga geral de densidade
igual a 0,5t/m? (categorias |i
e );

4) sal e trigo.

O estudo adota como unidade
de distancia a milha maritima
(1 milha 1,852 km). E todos
os valores estdo em cruzeiros
de 1971.

O frete
rodoviario

Apesar da enorme variacdo
do frete rodoviario afetado
diretamente por fatores que véo
desde o relevo da regido a per-
correr e as condicdoes de estra-
da, passando pelo tipo de carga
a transportar e a possibilidade
de carga de retorno, até a falta
de tabelamento e o tipo de trans-
portador escolhido (empresa or-
ganizada, agéncia ou simples-
mente um carreteiro) , a Pla
nave resume em duas as alter-
nativas basicas de calculo:

[] A primeira segue as tabelas
elaboradas pela associagdo dos
transportadores e que apresen-
tam precgo por tonelada x quild-
metro variando entre Cr$ 0,10 e
Cr$ 0,11.

[1 A segunda considera um des-
conto de 10 a 30% sobre as ta-
belas, aplicado de maneira pro-
porcional & disténcia de trans-
porte — quanto maior a distan-
cia, maior o desconto.

Tais padroes de fretes estdo
bastante préximos da realidade,
principalmente para cargas com
densidade superior a 0,25 t/m?3
a ndo ser quando haja facilida-
des de se obter cargas de re-
torno nesse caso, hd redu-
cOes de até 50% na tarifa.

Em ambos os casos, cada fre-
te € acrescido de mais Cr§ 5
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a 20, para cobrir o custo de ca-
pital de giro durante uma sema-
na (0,25%) e outras despesas
(despachos, armazenagem, etc).

A partir desses valores, a con-
sultora montou os quadros | e
il, que apresentam os fretes pa-
ra diversas distancias, de acor-
do com as duas hip6teses esta-
belecidas e depois de alguns
ajustamentos necessarios. As-
sim, o frete para o transporte
nas primeiras 100 milhas situa-
se, em ambas as alternativas,
em niveis mais baixos que os
indicados pglo célculo. E o fre-
te unitario aumenta ligeiramen-
te com a distancia ao invés
de diminuir , devido a inexis-
téncia de cargas de retorno nas
viagens ao norte e nordeste do
pais.

E o frete
maritimo

No célculo do custo total de
transporte maritimo, a empresa
inclui as seguintes parcelas, de-
sembolsadas no porto de origem:
] Armazenagem.

[] Transporte da fonte até o de-
posito  do despachante (até
200 km).

[] Transporte do depdsito até o
armazém no cais do porto.

[] Servicos de despachantes (1
a 10% dos itens anteriores).
[] Taxas portudrias pagas pelo
dono da carga no embarque:
despesas de capatazia e encar-
gos sociais, transporte portua-
rio e taxa de melhoramento dos
portos. A capatazia dos portos
é cobrada de acordo com tabe-
las do DNPVN. E a taxa de me-
lhoramentos é 0,2% sobre o va-
lor das mercadorias.

[] Taxas portudrias adicionais
ao frete, no embarque, pagas pe-
lo armador: taxa de utilizacdo
dos portos, estiva, conferentes
e respectivos encargos sociais.
[] Frete maritimo liquido: frete
propriamente dito, cobrado de
acordo com a tabela da Sunaman.
[[] Taxa adicional de frete, de
renovacdo da Marinha Mercante
(AFRMM); 20% sobre o valor
do frete somado as taxas por-
tudrias adicionais.

No porto de destino as des-
pesas sao:

[J Taxas portudrias adicionais
pagas pelo armador.

[] Taxas poriudrias pagas pelo
dono da carga.

TRANSPORTE MODERNO

(] Transporte até o destino
(maximo de 200 km).

E preciso considerar ainda as
despesas com embalagem espe-
cial, exigida pelo transporte ma-
ritimo, e o custo do capital de
giro (j& que os prazos de trans-
porte s3o maiores).

A partir dessa estrutura, fo-
ram elaboradas as tabelas Il e
ilI, representativas dos fretes
maritimos. A primeira apresen-
ta, por tonelada, as despesas fi-
Xas que sempre ocorrem no
transporte maritimo, excluidos o
frete liquido, a taxa de re-
novacdo da marinha mercante
(ARFMM) e a previdéncia mari-
tima, que sao varidveis com a
distancia. O custo do capital de
giro foi estimado em 1%. Con-
sidera-se que uma encomenda
por via maritima leva cerca de
um més para chegar, enquanto
por estrada chegaria em uma
semana. lIsso implica maiores
estoques nos locais de produ-
¢ao e consumo. No quadro Il
consta, para diversas distancias,
0 custo total do transporte ma-
ritimo. A tabela destaca o frete
liquido e inclui, nas despesas
fixas do quadro li, a taxa de re-
novacdo da marinha mercante e
a previdéncia maritima.

A partir do quadro lll, foi mon-
tado o quadro IV, que traduz a
participacdo do frete liquido no
custo total do transporte mari-
timo. Essa participacdo varia en-
tre 13 e 47% do custo total,
cresce com a distancia e oscila
de uma categoria de carga para
outra. Contudo, para uma dis-
tdncia média de 1500 milhas, o
percentual fica entre 25 e 38%.
E maior pard o trigo e carga ge-
ral leve (densidade de 0,5 t/m?),
onde chega a 37%. Para as de-
mais cargas, gira em torno de
25 e 30%. Se fossem excluidas
as despesas portudrias pagas
pelo armador, a participacdo do
frate liquido cairia para cerca
de 20% para a distadncia média
de 1500 milhas.

Depois do frete liquido, o
custo mais importante sao as
despesas portuarias, cuja parti-
cipacdo varia de 15 a 50%, con-
forme a distdncia. Os demais
itens tém participacbes meno-
res: 4 a 7% para o adicional de
renovacdo da marinha mercante;
2 a 3% para a previdéncia mari-
tima; 4 a 5% para a previdéncia
portuéria; 15 a 25% para o trans-
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porte rodoviario; 5 a 20% para
o capital de giro; e 2 a 5% pa- I — FRETES RODOVIARIOS
ra os demais custos. (Cargas com densidade superior a 0,25 t/m*) (em Cr$)

A comparacao

dos resultados Distancia Tarifa rodoviaria | Tarifa rodoviaria Il

(milhas) (10% a 30%

Montados a partir dos qua-
de redugdo)

dros | e lll, o quadro V e o gra-
fico | mostram as categorias de

carga e as faixas (em milhas de 100 35,00 25,00
distancia) para as quais 0 trans-
porte rodoviario e 0 maritimo 500 109.00 80.00

sdo competitivos. O sal, por
exemplo, apresenta valores idén-

ticos aos do trigo, apesar de seu 1 000 210,00 147,00
frete maritimo ser mais eleva-
do. A explicacdo é simples: pa- 312,00 210,00
ra esse produto, a parte fixa do
frete total é menor, devido ao 2 000 390,00 271,00
baixo valor por tonelada e a pro-
ximidade das salinas em rela- 2 500 479,00 330,00
cao aos portos de embarque.

O transporte maritimo s6 po- 3000 580,00 394,00

de competir com o rodoviario a
partir de determinadas faixas de

I — DESPESAS FIXAS NO TRANSPORTE MARITIMO

Despesa por tonelada de carga

Tipo de Despesa Carga geral
Sacaria m an ({11} Trigo
Transporte, cidade porto 25,00 25,00 25,00 25,00 20,00

Taxas portuarias pagas

pelo dono(a) 15,40 23,00 23,00 37,00 10,00
Taxas portudrias pagas
pelo armador(a) 16,60 27,00 27,00 27,00 8,00
Transporte, porto cidade 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
Subtotal 67,00 85,00 85,00 99,00 48,00
Capital de giro (1% do valor) 7,50 15,00 15,00 50,00
Armazém fonte produtora 2,50 2,50 2,50 2,50
Armazém recebedor 2,50 2,50 2,50 2,50
Despachante (5%) 4,00 5,00 5,00 5,00
Subtotal 16,50 25,00 25,00 60,00
TOTAL GERAL 83,50 110,00 110,00 159,00 48,00
(a} — inclui os portos de embarque e desembarque (valores médios baseados

nas tarifas dos doze portos principais)
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FRETES

Frete maritimo liquido

Distancia
(milhas) Carga geral
Sacaria Trigo Sacaria
n (- )
200 16,48 17,25 34,50 13,69 104,60 132,00
600 23,18 25,07 50,14 20,39 113,00 142,00
1000 28,76 31,77 63,54 25,98 120,00 151,00
1500 35,74 40,14 80,28 32,95 129,00 161,00
2 000 42,73 48,52 97,04 39,94 138,00 172,00
2 500 49,71 56,90 113,80 46,92 147,00 183,00
3000 56,69 65,27 130,54 53,90 156,00 194,00

(a) Frete total

distancia essas faixas variam
com a categoria do produto. As-
sim, nas condicdes atuais, nas
cargas leves e caras, a cabota-
gem sO6 pode competir com a
rodoviaria em distancias maio-
res que do Rio de Janeiro a Re-
cife. Contudo, dependendo do
desconto do frete rodoviario,
mesmo para Belém pode resul-
tar mais barato transportar esse
tipo de carga por caminhao.

Produtos ainda mais caros
(entre Cr$ 7000 e 10000 por to-
nelada) ndo tém condicbes de
transporte por navio, devido ao
elevado capital de giro que se-
ria necessario para a comercia-
lizacdo. Ja os géneros alimenti-
cios e a carga geral de densi-
dade 1t/m? nado apresentam
atrativos para o armador, devi-
do ao baixo valor do frete li-
quido.

A conclusdao é que somente
nos granéis e na carga geral de
baixa densidade e baixo valor
(carga geral 1), a cabotagem po-
de competir com a rodovia. En-
tretanto, esse dltimo tipo de car-
ga nao é muito freqiente
grande parte da carga geral apre-
senta elevado valor por tonela-
da, recaindo na categoria Ill.

Caso fosse possivel reduzir
as despesas fixas do custo ma-
ritimo até os valores do qua-
dro VI, as faixas de distancias
minimas de competicdo seriam

52

Il — CALCULO DO FRETE TOTAL

Frete total (a)

1,28 X frete liquido + despesas fixas.

v PARTICIPAGAO DO
FRETE LIQUIDO NO TRANSPORTE TOTAL

Distancia Sacaria
{milhas) % n
200 16
600 21 18
1000 24 21
1500 28 25
2000 31 28
2 500 34 31
3000 36 34

diminuidas de 12 a 22% (qua-
dro VIi).

No quadro VIii, esta a compa-
racdo do custo total por navio,
com o custo total por rodovia,
segundo os centros de produ-
¢do e consumo, de acordo com
as duas hipdteses basicas (fre-
te normal e descontado de 10
até 30%). Mesmo para Belém,
o transporte das cargas leves e
caras resulta mais econdmico
por rodovia. Na verdade, para as
cargas leves, o frete maritimo
dobra, enquanto o rodoviario per-
manece 0 mesmo a tarifa ro-

TRANSPORTE MODERNO

Carga geral

Trigo
an mn
154,00 203,00 65,50
174,90 223,00 74,00
191,00 240,00 81,00
213,00 260,00 90,00
234,00 283,00 99,00
256,00 305,00 108,00
277,00 326,00 117,00

Carga Geral %

Trigo
(n m %o
22 17 21
29 23 28
33 27 32
38 31 37
42 34 40
45 37 43
47 40 46

doviaria so sofre acréscimo pa-
ra cargas com densidade abaixo
de 0,25t/m* e assim mesmo de
modo muito suave (veja qua-
dro 1X). Excluidas as despesas
fixas do frete maritimo, enquan-
to o preco da tonelada x milha
rodovidria cresce 100% quando
a densidade cai de 1,00 para
0,10, o preco do frete maritimo
aumenta de 1000%, isto é, sua
vantagem tende a diminuir com
a reducdo da densidade da car-
ga. A situacdo é agravada quan-
do se incluem as despesas fi-
xas portuarias e o custo de
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maior capital de giro, necessario
para o transporte maritimo. En-
tre os principais componentes
dessa despesa fixa estdo a par-
cela do transporte terrestre
(Cr$ 35/t) e as despesas portua-
rias adicionais, que atingem a
média de Cr$ 50/t, .alcancando

V — DISTANCIAS COMPETITIVAS
(em milhas maritimas)

Cidades para as quais o
Distancia a partir da Transporte Maritimo ¢€

Tipo de Carga qual o Transporte Ma- competitivo considerando

ritimo é competitivo como origem a Area do

Grande Rio

Trigo e sal a granel 270 430 Sao Paulo—Curitiba
Sacaria 510 75C Porto Alegre
Carga geral |
(d=tt/m* V 1500/t) 680 1030 Porto Alegre—Salvador
Carga geral Il
{(d=0,5t/m'V=1500/t) 890 1 540 Salvador—Recife—

Fortaleza
Carga geral iil
(d=0,5t/m’ V=5 000/t) 1190 2140 Recife—Fortaleza—

Belém

VI — REDUCAOQO DAS DESPESAS FIXAS
(em Cr$)

Despesas Fixas por Tonelada
Tipo de Carga

Sem Reducao Com Reducao Diferenca
Sacaria 83,50 73,00 10,50
Carga geral l e |l 110,00 97,75 16,25
Carga geral Ili 159,00 116,50 42,50

VIl — REDUCOES DAS FAIXAS DE DISTANCIAS
(em milhas maritimas)

Faixas de Competicao
Tipo de Carga

Sem Reducao Com Reducao

Sacaria 510 750 440 670 12
Carga geral | 680 1030 570 870 15
Carga geral Il 890 1540 790 1350
Carga geral [} 1190 2140 930 1620
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% de Reducao

valores mais elevados para
alguns portos.

As distor¢coes
prejudiciais

Essa situagdo, bastante desfa-
voravel ao transporte maritimo,
poderia ser melhorada se fos-
sem corrigidas algumas distor-
¢bes nas despesas portudrias:

Taxas diferentes para cada
porto cada porto tem sua
administragdo independente
que exigem unificagdo ou co-
branca de acordo com os ser-
vicos efetivamente prestados.

As taxas de estiva, conferen-
tes e consertadores, juntamente
com a capatazia, atingem hoje
mais de 80% das despesas por-
tuarias, 0 que pode ser reduzido.

Por outro lado, mesmo para as
cargas em que os fretes mariti-
mos si3o mais convenientes, 0
transporte esta sendo desviado
para o caminhdo, a precos mais
caros, devido a distorgbes do
mercado estimuladas por desi-
gualdades nas tarifas de fretes
maritimos. Analisando-se os fre-
tes gerados pelas dez classes
de cargas maritimas, verifica-se
que duas delas as de pere-
civeis e sacarias — estdo em
desvantagem em relacdo as de-
mais, principalmente a carga ge-
ral. Enquanto a classe X pode
ter seu frete cobrado por peso
ou volume, as demais s6 podem
ser cobradas por peso. Isso im-
plica consideravel diferenga no
frete total para as classe IV e
IX, de elevado volume e cuja
estiva ja custa cerca de 30 até
100% mais cara. Assim, enquan-
to o arroz em sacos de 60 kg e
com estiva de 58% mais cara
proporciona, de Rio Grande a
Belém, frete maritimo de Cr$
57,16/t, uma carga geral de mes-
mo custo de estiva proporciona
Cr$ 102,71/t, ou seja, 80% a
mais, por ser cobrada em vo-
lume.

Na pratica, além da retracédo
da oferta do transporte mariti-
mo para sacarias e pereciveis, 0
resultado de tal politica é o au-
mento da especuiagdo, principal-
mente no nordeste do pais. _‘I’

3
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FRETES

VIl — COMPARACAO DE PRECOS

(Crg/t)
Centros de Grande Sao Paulo Grande Rio
consumo
Centros de Maritimo Rodoviario Maritimo Rodoviario Referéncia
Producido
Carga geral
)
Curitiba 149 80 59 133 111 81 RI-RI-M
Porto Alegre 153 108 85 135 133 86 RI-RI-M
Salvador 176 219 156 151 219 156 M-RII-Ri
Recife 173 309 216 148 309 216 M-RiI-RI
Fortaleza 181 329 230 156 329 230 M-RIi-RI
Belém 194 359 252 169 359 252 M-RII-RI
Carga geral
m
Curitiba 170 80 59 158 111 81 RI-RI-M
Porto Alegre 188 108 85 174 133 86 RII-RI-M
Salvador 215 219 168 186 219 143 RII-M-RI
Recife 219 309 231 191 309 201 M-RII-RI
Fortaleza 235 329 247 208 329 214 M-RIi-RI
Belém 263 359 252 234 359 269 M-RH-RI
Carga geral
(nn
Curitiba 219 85 64 207 115 86 RI-RI-M
Porto Alegre 237 118 92 223 140 93 RI-RI-M
Salvador 264 230 179 235 230 164 RII-RI-M
Recife 268 320 242 240 320 212 RIl-M-RI
Fortaleza 284 340 258 257 340 225 RIl-M-RI
Belém 312 370 263 283 370 280 RII-M-RI
Manaus ndo foi incluido por nao ter ligacdo rodoviaria.
As abreviaturas referem-se a:
M Maritimo
RI Rodoviario |, que corresponde ao frete rodovidrio indicado pela Associacdo Nacional de Empresas de

Transporte Rodoviario de Carga.

Rl

Enquanto o preco
da tonelada x milha

rodovidria cresce 100%

quando a densidade
passa de 1,00 para 0,10

o frete maritimo aumenta

1000%. Isto é:

a vantagem do navio
tende 2 diminuir
com a reducio

da densidade da carga.

A situacao
agrava-se quando

se inclui

as despesas fixas

e portudrias

e o custo do capital
de giro.

54

Rodoviario |i, que corresponde ao frete da tabela oficial j& deduzidos os rebates.

IX — COMPARACAO DOS FRETES SEGUNDO A DENSIDADE

Densidade de carge
t/me

1
0.5
0,25
0,20
0,15
0,10

(Cr$/t)
Frete acima de
600 milhas Escala
0,02144 100
0,04288 200
0,08576 400
0,1072 500
0,143 667
02144 1000

TRANSPORTE MIODERNO

Frete rodoviario

0,185
0,185
0,204
0,231
0,314
0,370

Escala

100
100
110
125
170
200

dezembro, 1972



esmo depois de muitos anos de trabalho duro,
o pick-up Chevrolet nunca vai deixar vocé na mao.

As razdes deste fato sdo simples e convin-
centes: acima de tudo, a .proverbial resisténcia do
pick-up Chevrolet, resultado direto do rigoroso Con-
trole de Qualidade de cada componente que entra
em sua fabricagéo.

Uma segunda razdo é o fato do pick-up
Chevrolet ser todo concebido como um conjunto har-
monico e perfeito, e ndo como pegas isoladas para
uma montagem posterior.

Mais uma raz8o: o motor Chevrolet de seis
cilindros em linha. Nao carrega cilindros inlteis e
dispendiosos, nem sofre a falta de cilindros neces-
sarios. Por isso, é mais duravel e econtmico.

Outro fator importante é a suspensdo: a
Unica realmente independente. Qualquer choque ou
solavanco em qualquer dos lados é absorvido pela
suspensao, ndo passando para a cabina nem para o

e ey
. . ..>:‘ o -
T . g I g g e

outro lado do veiculo. E muito mais conforto, segu-
ranga e durabilidade.

E tem muito mais: o pick-up Chevrolet ofe-
rece mais modelos do que qualquer outra marca, é o
unico com o tanque de gasolina fora da cabina, tem
o assoalho da cagamba em madeira com estrias de
ago. E vocé tem ainda a garantia de assisténcia téc-
nica perfeita e pegas originais em qualquer ponto do
Brasil, através da ampla rede de Oficinas Autoriza-
das e Concessionarios de Qualidade Chevrolet.

Além disso tudo, o pick-up Chevrolet nunca
deixa vocé na mao. Nem mesmo na hora de vender.

Primeiro lugar é para quem pode.

e
P e e A e
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B
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EQUIPAMENTOS

Cap-Commander: além de

Dispositivo
contra incéndio

Quando seu Fiat 1400
novinho pegou fogo,
apesar de ter uma cha-
ve de desligamento de
circuito, o italiano Giu-
seppe Capulli decidiu
que isto ndo deveria
acontecer com nenhum
carro do mundo. Para
quem detém nada me-
nos que 120 invencgdes,
que vao desde colchao
de plastico ventilado
até regulador de velo-
cidade para veiculos e
carro elétrico, criar um
aparelho que impedisse
incéndio parecia facil.
Mas sO agora, catorze
anos depois, exclusiva-
mente por falta de re-
cursos, afinal foi langa-
do no mercado o Cap-
Commander, que nao so6
evita incéndio, como
impede qualquer tenta-
tiva de roubo, além de
economizar bateria.

Segundo seu inven-
tor, a diferenca basica
entre este aparelho e
as chaves existentes
no mercado é que ele
corta a corrente junto
a bateria, mas coman-
dado a distancia, atra-
vés de um botao insta-
lado no painel, enquan-
to o0s outros exigem
que seja puxado um ca-
bo geral da bateria até
junto ao motorista, on-
de se instala a chave
geral. Este dltimo pro-
cesso, além de alterar o
circuito original do vei-
culo, exige um gasto

56

.economizar baterias,

evita

elevado, devido ao pro-
longamento do cabo ge-
ral. Se o curto-circuito
se der entre a bateria e
a chave instalada, de
nada adianta desligar a
chave, porque este tre-
cho do cabo fica sem-
pre desprotegido. No
Cap-Commander, um
simples toque de bo-
tdo desliga totalmente
o circuito elétrico junto
a bateria.

Ja testado em cerca
de quinhentos veiculos
na GB, o aparelho de-
monstrou grande efi-
ciéncia em varias tenta-
tivas de roubo de car-
ros, que chegaram a ser
abertos, espoliados de
radios e outras peque-
nas pegas, sem que O
veiculo se locomovesse.
A propria tentativa de
ligacao direta resultou
no funcionamento da
buzina de alarma.

Consultadas, a Gene-
ral Motors e a Ford
mostraram interesse na
peca para substituir a
trava de diregao, uma
das principais respon-
saveis por milhares de
desastres ocasionados
pela perda de direcéo.
Um prototipo foi envia-
do a Aid Stores, cadeia
de lojas de acessorios
de Nova York, com
proposta para distribui-
cao ou fabricagdo nos
EUA, e o plano é apre-
sentar o invento a todas
as fabricas de auto-
movel.

Com um preco no
mercado de Cr§ 200,
o Cap-Commander tem

incéndios ¢

um ano de garantia e
suas aplicagdes na ope-
racdo de comandar fon-
tes de energia a dis-
tancia se estendem ao
ligamento e desliga-
mento de maquinas, mo-
tores, circuitos elétri-
cos de barcos, fabricas
e edificios. Romana
Representacdes Ltda. —
rua Senador Dantas, 19,
Rio, GB. — /SC-51

Posto
ambulante

Procurando atender,
na fabricacdo de car-
ros-tanques, as especi-
ficacdes de seus clien-
tes, a Corona acabou
chegando a uma solu-
¢do cujo mercado cres-
ce dia a dia: o carro-
tanque com bomba Way-
ne acionada por tomada
de forca no proprio ca-
minhdo em que o con-
junto é acoplado.

Ja com quinze unida-
des em operacao, o car-
ro-tanque vem servindo
para o transporte de

T e

impede qualquer

tentativa de roubo.

combustivel e abasteci-
mento de veiculos em
obras distantes de pos-
tos de abastecimento.

Além da bomba de ga-
solina, o conjunto €
composto por uma man-
gueira com bico tipo
gatilho, medidor com
totalizador e retrocesso
a zero. Com este equi-
pamento as companhias
de construgdo conse-
guem eliminar gastos na
instalacdo de tanques
subterraneos em seus
canteiros de obras. So-
ma-se a isto a vanta-
gem de o carro-tanque
ser uma unidade movel
de abastecimento.

O conjunto tanque e
bomba pode ser instala-
do em caminhoes mé-
dios com capacidade
para até 6000 litros e
em caminhdes pesados,

para 18000 litros. O
tanque, opcionalmente,
pode ser feito com
dois compartimentos,

um diesel e outro para
gasolina. Nesse caso, €
necessario instalar duas
bombas.

/SC-52

Rl et
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Carro-tanque: para abastecer veiculos

TRANSPORTE MODERNO

em obras.
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Barra para
reboque

Empresa paulista es-
ta produzindo barras
articuladas para substi-
tuir as inseguras cordas
ou incomodas correntes
na tracdo de veiculos
atolados ou com defei-
tos. O dispositivo €
constituido de um tubo,
fechado em suas extre-
midades por um cabe-
cote de material fiexi-
vel. No interior do tu-
bo, alojam-se dois seg-
mentos de corrente me-
talica. Todo o conjunto
€ envolvido por um tu-
bo de diametro maior
que o primeiro. Os seg-
mentos de corrente sado
amarrados ao para-cho-
que dos dois veiculos
através de parafusos
rosqueados e porcas de
aperto. O dispositivo foi
aprovado pelo Conselho
Estadual de Transito de
Sao Paulo, que conside-
rou o aparelho “util e
recomendavel, sem ca-
rater de obrigatorieda-
de”. C. Gras Badia
avenida das Cerejeiras,
264 Sao Paulo, SP.

/8C-53

Democratizacao
dos eletronicos

Aparelhos de testes
para veiculos geralmen-
te importados consti-
tuem equipamentos e
custo muito elevado pa-
ra o orcamento da maio-
ria das oficinas, resul-
tando em privilégio pa-
ra as de grande porte.
Visando a democratizar
a utilizagdo desses apa-
relhos, a Emfase, fabri-
cante de aparelhos ele-
trénicos, comegou a fa-
brica-los, em 1969, em
Sao Paulo, com um ca-
pital de Cr$ 36 000.

No dltimo Salao do
Automoével langou mais
trés equipamentos:

[ Equalizador destina-

TRANSPORTE MODERNO

do a regulagem de mo-
tores de dois carbura-
dores, principalmente da
linha Volkswagen, que
vinha preocupando me-
canicos proprietarios e
o préprio fabricante.
Desenvolvido pela VW e
entregue para fabrica-
¢ao pela Emfase, o equi-
pamento mede, também,
a resisténcia e angulo
de permanéncia do pla-
tinado. E, em conjunto
com a lampada estro-
boscdpica, levanta as
curvas de avanco cen-
trifugo e a viacuo.
E apresentado em qua-
tro modelos: equaliza-
dor simples, equaliza-
dor e tacOmetro teste
distribuidor e dispositi-
vo para levantamento da
curva do vacuo em re-
gressdo. Seus precos
sdo, respectivamente,
Cr$ 660, Cr$ 935, Cr$
1100 e Cr$ 1 300.

[} Painel para bancada
de eletricista compos-
to por voltimetro, am-
perimetro, reostato pa-
ra corrente de campo,
reostato para carga,
lampada em série (C 12
VCC e 220 VCA), ante-
na e alto-falante para
verificacdo de radios,
tomadas .de 6 e 12V,
tomada variavel para 2,
4, 8 e 10V, duas toma-
das de 220 VCA, carre-
gador préprio para as
baterias de bancada,
cabos de ligagédo, pon-
tas de prova e fusivel
de protecao. Construi-
do com pecgas nacionais,
0 equipamento testa to-
dos os componentes elé-
tricos do carro, princi-
palmente os mais co-
muns, como o dinamo,
alternador, motor de
partide (consumo) cai-
xa de reguladores e re-
gulador de tensao, mo-
tor do limpador de pa-
ra-brisa, bateria e ra
dio. Desenvolvido pela
VW e fabricado pela
Emfase, o aparelho po-
de ser adquirido em
trés versfes: apenas o
painel (Cr$ 2244); ape-

dezembro, 1972

nas a bancada (Cr$
1 620); painel e banca-
da (Cr$ 3 864).

(1 Analisador Saturno,
destinado ao checkup
de motores e verifica
¢do de circuitos elétri-
cos de veiculos auto-
motores. Desenvolvido
com base em estudos
realizados nos apare-
lhos ja existentes no
mercado — tanto na-
cional como estrangei-
ro —, o0 equipamento
possui um sistema de
programagao de teste
simultdneo, que permi-
te um diagnéstico com-
pleto do motor e sis-
tema elétrico, em ape-
nas trés fases. O Satur-
no analisa a voltagem
da operacao de fecha-
mento do relé, com dis-
positivo luminoso no
voltimetro, e da bobi-
na de igni¢ao; a cor-
rente de carga e de
campo; rotagdes por
minuto; angulo de per-
manéncia do platinado;
resisténcia do platina-
do, da bobina de igni-
¢do, do rotor do alter-
nador, do estator do
alternador; a eficiéncia
dos diodos, a perda de
voltagem no circuito
secundario de ignicao,
o isolamento e a capa-
cidade do condensador
o vacuo do motor com
verificagdo de even-
tuais entradas de ar no
circuito; a pressdo da
bomba de gasolina e a
percentagem de vaza-
mento do motor. Seu
preco é de Cr$ 12 727.

A Emfase, que tam-
bém fabrica instrumen-
tos para painel de auto-
moveis, esta iniciando
negociagdes com o Mé-
xico, Angola, Nicara
gua, Portugal e Argenti-
na, para possiveis ex-
portagdes em 1973. Aca-
ba de aumentar seu ca-
pital para Cr$ 420 000 e
esta planejando a cons-
trucdo de nova fébrica

em Sao Paulo, a ser
construida antes de
1974.

/SC- 5_].

O APARELHO

ESPECIAL PARA
TRANSPORTA _
DORES
e robustez
\&\ e sequran¢a absoluta
AMARRA
QUALQUER
CARGA
S .
a 7 sobre
' estrados,
caminhoées,
reboques,
vagoes,
navios, etc.

PRODUTO DA

Nojornal,v.lé
anoticia.
EmRealidade,
vficasabendo
porquea
noticia
foi parar no
jornal.

Realidade vai além dos fatos.
Realidade pesquisa os motivos.
Analisa e expbe o que

causou a noticia.

Antes de acontecer, € tao
importante quanto o acontecido
As consequéncias dos fatos
sao téo fascinantes

quanto o acontecido.

Antes, durante e depois.

Uma forma de jornalismo
tridimensional.

Como a propria vida.
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DOCUMENTO €& VERDADE
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EQUPAMENTOS

Novas
empilhadeiras

A Malves ira fabricar
empilhadeiras de 5 e
3.2 t, acionadas por mo-
tor Mercedes OM-352
diesel, de injecdo dire-
ta, com velocidade mé-
xima de 20km/h e al-
tura méxima de eleva-
¢ao da ordem de 3,20 m,
para operacdo dentro
da fabrica. Para traba-
Ihar em qualquer terre-
no, esta preparando
uma empilhadeira tra-
seira, adaptada no tra-
tor de rodas, que pre-
tende fabricar sob en-
comenda.

“Partes da empilha-
deira serdo importadas
da Roménia, pais de
origem do projeto”, ex-
plica um dos diretores.
*Tomamos o cuidado de
escolher um modelo
em que se utilizam o
mesmo motor, embrea-

gem e diferencial dos
nossos tratores. Dessa
forma, nédo precisare-
mos fazer grandes in-
vestimentos em novas
maquinas, nem em trei-
namento de pessoal es-
pecializado.”

Em janeiro, estardo
prontas cinco empilha-
deiras, que funcionaréo
até marco em carater
experimental dentro da
propria empresa.

/SC-56

Frio ou
quente?

O primeiro condicio-
nador brasileiro conju-
gado, capaz de produzir
tanto ar quente quanto
frio, foi lancado oficial-
mente no Saldo do Au-
tomével pela Epoca, de-
pois da produgdo de
algumas unidades expe-
rimentais, iniciada em
agosto.

Segundo a Epoca, o
processo de fabricagado
adotado garante ao equi-
pamento boas vanta-
gens em relagdo aos
condicionadores basea-
dos no processo de ci-
clo reverso. O sistema
de ar quente funciona
com o compressor des-
ligado e por isso, nao
rouba poténcia do mo-
tor é alimentado pe-
la dgua quente do mo-
tor. O aparelho dispen-
sa uma complexa val-
vula solendide ainda
nédo fabricada no Brasil.
E o ar quente continua
funcionando mesmo que
ocorra vazamento de
gas freon.

A empresa mostra
também aparelhos de
ar condicionado para o
Corcel e VW 1500 (lan-
cados em margo deste
ano) é o primeiro mo-
delo de condicionador
para o Ford Landau.

/SC-57

Uma carreta,
duas aplicacoes

Gracas a sua capaci-
dade de transformar-se
facilmente em um semi-
reboque capaz de trans-
portar outros produtos,
esta cegonha, desenvol-
vida por uma empresa
britdnica, nunca anda
vazia. Para levar carro
e trazer outra carga no
retorno, basta abaixar
a armacéo superior. £ 0
que faz uma firma in-
glesa: leva ago da usi-
na da British Steel pa-
ra o Midland da Ingla-
terra e, nas suas via-
gens de volta, transpor-
ta carros para a regido
de Newcastle. A carre-
ta é rebocada por um
caminhao ERF com mo-
tor Gardner de 180 cv
de poténcia ao freio.

/SC-58
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0 clima ideal em transporte

Ref. Aandon SR-JER-TLA
Cap. em peso: 25800 kg.

Cap. em volume p/lelte: 23.500 L.

Levando em conta as caracteristicas brasileiras, projetamos
e fabricamos o clima ideal em transporte, sintetizado no
semi-reboque 3 eixos, tanque isotérmico.

O tanque interno é totalmente construido em chapas de ago ino-
xidavel 18/8, unidas por solda a arco elétrico e revestido de ca-

Mooy

mada isolante.

Seu formato é semi-eliptico sem saliéncias, reentréncias ou
quebra-ondas que prejudicam a limpeza interna.

A base para o tanque isotérmico € um semi-reboque de 3 eixos,
aro 22", montado em chassi especial.

RANDON S A

o industria de implementos para o transporte

MATRIZ CAXIAS DO SUL RS
Rua Matteo Gianella, 527 — Cx. Poatal 175

End. Teleg. “MERAN " — Fones: 21-30-36 e 21-31-00

RS SAO PAULO 5P
BELO HORIZONTE MG
TUBARAO sC

RIO DE JANEIRO GB
GOIANIA GO
LONDRINA PR

PORTQ ALEGRE
CURITIBA PR
PASSO FUNDO RS



Escavo-Carregadores Michigan

Trator Universal
Compacto
Melroe Bobcat

Caixas de
mudancas
Clark

s

o

Cargo-Van,
“’kits’* de carrocerias
para caminhdes

Eixos para

os

2l o'N

méquinas A Clark diz presente ao Brasil colocando aqui

pesadas

téda a experiéncia que a consagrou em 156 paises

de todo o0 mundo. A constante renovacao e
atualizacao de sua linha de produtos, integram a
Clark no momento do grande progresso brasileiro.
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EQUIPAMENTOS CLARK S.A

VALINHOS, SP

A Réde de Distribuidores representa
a presenca atuante da Clark
em todo o territério nacional

F BARCELLO
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Correias
para veiculos

Para verificar 0 esta-
do de uma correia é ne-
cessario olhar o lado
que entra em contato
com a palia. Este ¢ um
dos consethos deste ca-
talogo, que apresenta
caracteristicas de cor-
reias autamotivas fa-
bricadas com paredes
concavas e cantos arre-
dondados. Traz ainda
recomendacdes para a
colacacao de correias,
instrucoes de manuten-
cao e tabelas de equi-
valéncia entre as refe-
réncias Labortex e Good
Year tanto para a ve-
tha, quanto para a nova
classificacdo. Inclui lis-
ta numérica dos mode-
los fabricados e suas
aplicacdes e apresenta
tabela de aplicacao por
ordem alfabética das
marcas dos veiculos,
tratores e empilhadei-

ras. Orion-Gates Cor-
reias Ltda. — rua Fer-
ndao de Magalhaes, 15,
Sao Paulo, SP.
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O marketing
eletronico

Um ginecologista re-
cebe em sua casa uma
historieta em que ele e
seu “fusca” sao os per-
sonagens principais. Ini-
cio de mais um filme
de Hitchcock? Nao, ape-
nas um posto de gasoli-
na do bairro que resol-
veu utilizar a histdria
em quadrinhos persona-
lizada para recuperar
a clientela perdida e
0 prestigio seriamente
ameacado por um con-
corrente. E um exemplo
das novas técnicas de
marketing que estao
sendo introduzidas no
Brasil por uma empresa
de processamento de
dados e que jé transfor-
maram a mala direta,
nos Estados Unidos,
num dos mais podero-
s0s e respeitados ins-
trumentas de vendas.
Depois do levantamen-
to da area de influéncia
do posto, foi montado,
com auxilio do compu-
tador, um cadastro de
todos os proprietarios
de veiculos da regido.
Depois, foi facil elabo-
rar historias em quadri-
nho individuais, envol-
venda o posto, o vei-
culo e o dono. Mas a
técnica nao serve ape-
nas para proprietarios
de postos de gasolina.
Pode ser aplicada em
pesquisas de mercado,
listagem de clientes,
microfichas, cadastra-
mento, zoneamenta, etc.
Informatica S.A. Servi-
cos, Planejamento e
Marketing rua Cas-
sio Martins Vilaca, 54,
Sao Paulo, SP.

INFORMATICA

SERVICOS PLANEJAMENTO E MARKETING

Comando
para ponte

‘Como um brinque-
do, o operador contro-
la a ponte rolante, sem
trancos au solavancos.
Com o comando eletrd-
nico transistorizado, @
velocidade é controlada
como num acelerador
de automovel exis-
tem graduacOes de zero
até a maxima.” A expli-
cacado esta neste folhe-
to, que apresenta co-
mando eletrOnico tran-
sistorizada para pontes
rolantes. A frenagem,
por reversio, é controla-
da eletronicamente, per-
mitindo rapida inversao.
A Gnica parte movel
sao o0s contatores de
reversido. Os compo-
nentes eletrdnicos tran-
sistorizados sao monta-
dos em modulos e en-
capsulados em resinas.
A chave mestra, tipo
inducdo, permite esco-
tha de velocidade sem
qualquer tipo de conta-
to. E o sinal de feed-
back do motor é usado
para alimentar um dis-
positivo de controle de
velocidade, o que elimi-
na a uso do tacOmetro.
Industrias Villares S.A.,
divisao de equipamen-
tos — estrada do Ver-
gueiro, 2000, Sao Ber-
nardo do Campo, SP.

TRANSPORTE MODERNO

Acionamento
para misturador

Folheto descreve sis-
tema hidraulico integra-
do, denominado Hydro-
Stat, para transmissao
de poténcia em trans-
mistyradores. Comanda-
do por botdes, na cabi-
na e no lado traseiro
do misturador, possibi-
lita frenagem automati-
ca do tambor e vasta
gama de velocidades.
Uma bomba hidraulica
de volume variavel e
deslocamento positivo
faz circular o fluido hi-
draulico através de um
sistema de circuito cur-
to e fechado, para o
motor  hidraulico de
deslocamento fixo, no
lado dianteiro do tam-
bor-misturador. O dleo
hidraulico circula conti-
nuamente no circuito
curto entre a bomba e
0 motor, sendo reabas-
tecido pelo tanque de
Oleo. Sisterma simples
de valvulas internas na
transmissao proporcio-
na contrale total de
partidas e paradas, do
sentido de rotacao e da
velocidade do tambor.
dispensando valvula se-
paradora de fluxo. As
linhas de transmissao
sao fabricadas em aco
de alta resisténcia, o
que evita substituicdo
das tradicionais man-
gueiras hidraulicas. Ma-
quinas Piratininga S.A.
— rua Rubiao Junior,
234, Sao Paulo, SP.

PARA MISTURADORES

dezembro, 1972






MERCADO

Pregos
do més anterior

CAMINHOES PESADOS

FNM V4 chassi longo com cabina
D-11000 V-5 chassi normal com cabina
V-6 chassi curto p/ basculante
V.10 — chassi longo ¢/ cabina ... ..
V-13 chassi curto com 3.° eixo de apoio ¢/
2camas .....................
v-17 chassi longo com 3.° eixo de apoio

3,70+1.36
4,75+41,36

1} Cspscidade méxima de tragdo permitida pelo fabricante, com semi-
reboque de dois eix0s. o peso médxime permitide por lei & de 32000 kq.

~

) Peso méximo permitido por iel: 22 000 kg
Poténcia de 175 HP [SAE)

180 € Chassi curto com cabina ..... ...
180 'C, — Chassi curto com 3.° éixo de apoio
180 N — Chassi normal com cabina

180 N,  Chassi normal com 3.9 eixo

180 L  Chassi longo com cabina

1] Cargs méxtma com rebogue: 40000 kg

210 C™ Chassi curto para cavaio-mecanico
1) Peso total especitico a plena carga com reboque: 45000 kg

MERCEDES- LP-1520/36 chassi com cabina

BENZ  LP-1520/36  idem, com 3.9 eixo auxiliar .
LP-1520/46 chassi com cabina .........
LP-1520/46 idem, com o 3.° eixo auxiliar ..

LPK-1520/36' — idem com o 3.° eixo e cabina
para basculante ..........
chassi ¢/ cab. p/ basculante
idem, com 3. eixo para ca-
valo-mecénico
LPS-1520/36* — chassi com cabina para ca-
valo-mecanico

idem, com 3° eixo para ca-
valo-mecanico

1) Poténcia de motor: 203 HP (SAE) a 2200 rpm

Potencia de 198 HP (SAE) a 2200 rpm. Preus 1 10u x 22 com
L-100-38

L-100-42

L-100-50

1) Poténcia de 215 HP (SAE), ¢ 1200 rpm (DIN)

LPK-1520/36'
LPS-1520/30

LPS-1520/36’

SCANIA L-110-38 chassi para cavalo-mecanico

L-110-38 chassi para basculante

L-110-50 chassi longo .............. ...
LS-110-38  chassi p/ cav. ¢/ 3.° eixo de apoio
LS-110-50 chassi ongo ¢/ 30 eixo de apoio
LT-110-38 chassi p/ cav. ¢/ 3.9 eixo motriz
LT-110-50 chassi longo ¢/ 3.° eixo motriz

a 2000 rpm Pneus 1100 x 22 com 14 lonas

3.48
3.84+1,36
426
4,26 +1,36
5,835

3,60
3,60+135
4,60
4,60+1,35

3,00 +1,37
3.60

3,00+ 1,37
3,60
3.60+1.35

3.80
3.80
5.00

3.80+ 1,31

500+131

3804132

5004132

1} Cepacidade max ma de tragio permitida pele fabrica com sem:reboque

de trés ex
2} Velocidade maxima de 30 km/h.

3} Capacidade mauma de tragso permitida pela fabrica com sem reboque

de dois ciros
CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET D-7403
D-7503
D-7803

Poténcia de
Dodge 900  chassi curto, diese! ..

Dodge 900' chassi curto a gasolina ..
Dodge 900 — chassi médio a gasolina.

chassi curto
chassi medio
chassi longo
(SAE) & 3000 rpm Pneus trasewos 1000

Dodge 900° chassi médio, diesel ...
Dodge 800 chassi longo a gasolina
Dodge 900* chassi longo, diesel

1) Poténcia ds 196 HP 2 4000 rpm.
2) Poténcia de 140 HP 2 3000 rpm.

FORD- F-750 — chassi curto, diesel
WILLYS F-750 chassi médio, diesel
F-750 chassi longo, diesel .....
F-750 — chassi ultratongo, diesel .

a de 140 HP [SAE} a
MERCEDES L-1313/36

Pneua dianteiro

chassi ¢/ cabina

1-1313/4,2  chassi ¢/ cabina
L-1313/4,8  chassi ¢/ cabina .....
1K-1313/36 chassi p/ basculante
1S-1313/36 chassi p/ basculante
L-1513/36 chassi ¢/ cabina
L-1513/42 chassi ¢/ cabina
1-1513/48 chassi ¢/ cabina
t-1513/51 chassi ¢/ cabina ..
LK-1513/4,20 para bascuiante .....
£-2013/36 chassi ¢/ 3° eixo (6x2)
L-2013/42 chassi ¢/ 3.9 eixo (6x2)
L-2013/36 chassi ¢/ 3.° eixo (6x4)
1.2013/42 chassi ¢/ 39 eixo (6x4)

PESO 30 EIXO PREGOS S/
T(‘l‘(g;‘ c‘("f:ﬁ‘ BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO

(kg) (kg) (Cr$)
S000 10000 15000 22000,
4950 10050 15000 22000 99 742,00
4850 10150 15000 22000 98 955.00
5250 8750 15 000 99 742,00
5 850 17 150 40 000° 111 262,00
6 040 15960 22000 109 450.00

3) Capacidade para basculante, t2 m? betoneira. 5 m. para sem-reboque
e dois 6ix0s a tara & de 6300 kg com a s' roda. capacidade de tragio
de 33700 kg @ peso bruto total de 40000 k

17 000 22 000 107 811,00
24 000 121 484.00
17 000 22 000
24 000 — 122 484,00
17 000 22 000
2) Poténcia de 180 CV (SAE) a 2000 rpm. Pneus 11.00 x 22°. de 14 lonas
5700 18500 18 500 22 600 146 937.00
2] Poténcia de 215 (SAE) a 2200 rpm Pneus 100 x 22 ¢ s onas
5770 9230 15000 22 000
6860 15140 22000 —
5 840 9160 15000 22000
6940 15060 22000
7500 14500 22000
5800 9200° 15000 22 000
7500 - 40 00U
6 000 35000
7 000 40 000

2) Copacidade ma ma de iragdo permitida peta tabrica com semi-reboque
de doia eixos

5415 30 500 128 958,00
5 460 30 500 142 486.00
5655 30 500 144 079,00
2] Preco com diregao  draulica, acréscimo de Cr5 6 789.00 a0s pregos sem
adaptagéo
11375 40 000! — 151 495,00
13375 190007 22 000 151 485,00
14225 17000 22 000 151 485,00
16 375 40000’ 168 938,00
16245 40 000 168 938,00
17 140 70 000° - 262 146,00
17015 70 000° 262 146.00

4) Capscidade de tragao permilida pela fabrica com semireboque de trés
eix0s traseiros. para cargas superiores a 40000 kg a composi¢io $o pode
rafegar com licenga especial
Poiéncia de 210 HP (SAE) a 2200 rpm Pneus 1100 x 22 com 14 lonas

3.98 3 585 9115 12700 20 500 71421.00
4,43 3640 9060 12700 20 500 71 785.00
5,00 3700 9000 12700 20 500 72 860,00
om 12 lonas. Pneus disnteiros' 900 x 20 com 12 fgnas Frew a ar
369 — 12 700 20500 66 629,00
369 — 12 700 20 500 56 944.00
445 12 700 20 500
4,45 12 700 20 500
5.00 12 700 20 500
5.00 12 700 20 500
3.96 3885 9115 13000 20 000 73 37256
4,42 4000 9000 13000 20 000 7349498
4,93 4080 8920 13000 20 000 74 539.08
5,39 4145 8855 13000 20000 75 583,19
3.60 3770 9230 13000 20 500
420 3815 9170 13000 20 500 74 798,39
483 3885 9115 13000 20 5G0 76 266.74
3.60 3815 9180 13000 20 500 75 094,91
3,60 3885 9135 13000 20 500 76 266,74
360 4175 10825 15000 B2 522,19
4.20 4220 10780 15000 82990.71
483 4250 10750 15000 84 618,92
5,17 85 436,65
4,20 4220 10780 15000 85 454,13
3604130 5070 15930 21000 21000 99 207.48
420+41,30 5115 15885 21000 21000 99 744.43
3.60+1.30 112 426.25
4,30+130 112 937.46

Poténcis da 145 HP [SAE) a 2800 rpm. Pneus pata os veiculos L-1113
900 x 20 com 12 lonas. Pneus para os veiculos L.1313: 1000 x 20 com 14

CAMINHOES MEDIOS

Gasolina
CHEVROLET C-6403 P chassi curto com cabina . .
C-6503 P' — chassi médio com cabina

C-6803 P'  chassi longo com cabina
Diesel

D-6403 P chassi curto com cabina

D-6503 P' chasai médio com cabina

D-6803 P'  chassi longo com cabina

3.98
443
5,00

3,98
443
5.00

1} Modeice produzidos sob encemenda com meia cabina (edaptegio para

Onibus, etc.).

lonss. Pneus para 0s veicuios L-3513° 1000 x 20 cam > ionas. Pneus para
o3 veiculoa (-2013: 1000 x 20 com 12 Innas

2'800 7900 10700 18 500 38 631,00
2835 7865 10700 18 500 38 725,00
302b 7680 10700 18 500 39 797,00
3120 7580 10700 18 500 51 206,00
3155 7545 10700 18 500 51 290,00
3345 7355 10700 18 500 52 331,00

Potdneia de t49 HP (SAE) a 3800 rpm (gasollna] o 140 HP (SAE) e 3 000 rpm
(diesel}. Pneus para séries CE0P e 825 x 20 (disnteiros) com 10
tonas @ 900 x 20 com 12 lonas (tvuolvos) Fvew B ar



ENTRE

MEDIOS (cont.) EIXOS
m)
Gasolina
DODGE 700’ chassi curto 3,68
chassi médio 4,45
chassi fongo 5,00
Diesel
700* chassi curto 3,68

chassi médio 4,45
chassi longo 5,00

1) Poténcia de 196 HP (SAE) a 4000 rpm. Pneus 825 x 20 com 10 lonas
(diarteiros) e 900 x 20 com 12 lonas {traseiros).

Gasolina
FORD- F-600  chassi curto com cabina 3,96
WILLYS F-600 chassi médio com cabina 4,42
F-600 chassi tongo com cabina .. .. 4,93
F-600 chassi ultralongo com cabina 5,38

Diesel

F-600 chassi curto com cabina 3,96
F-600 — chassi médio com cabina 442
F-600 chassi longo. com cabina .. .. 4,93
F-600  chassi ultralongo com cabina 5,39

1) Poténcia de 167 HP — o Gltimo opcional —— (SAE) a 4400 rpm para os
motores a gasolina; 140 HP (SAE) a 3000 rpm para os matares diesel

MERCEDES- L-608-D  chassi com cabina avangada 4,20
BENZ L-608-D chassi com cabina avangada . . .. 4,83
L-1113/42 — chassi ¢/ cabina semi-avangada 4,20
L-1113/48 idem ............. 4,83
LK-1113/36 — idem para basculante ... ... 3,60
LS-1113/36' — idem para cavalo-mecénico .. 3,60
LA-1113/42 idem com tragdc nas 4 rodas 4,20
LA-1113/48 idenfidem ........ ... ... 4,83
LAK-1113/36 — idem idem para basculante . ... 3,60
1S-1113/36 idem idem para cavalo-me-
cénico 3,60

1) Capacidade maxima de tragio com semirgbogue de um exo Deve
apresentar certificado de adeptogdo do chassi Poténcia de motor para

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS™

CHEVROLET C-1404' chassi com cabina e carrogaria aco 2,92
C-1414* camioneta cabina dupla 292
C-1416° perua Veraneio .............. 2,92
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogaria ago 3.23

t) Modelos produzidos sob encomends com e ssm cacamba € con pes
cabina. Fneus 65¢ x t6 com 6 lonas

DODGE 100’ camioneta com cagamba de aco
400° — chassi com cabina

1) Poténcia de 198 HP (SAE) a 4400 rpm. Pneus

FORD- F-100 camioneta com cagamba de 2,80
WILLYS F-350 chassi com cabina .. 3.30
F-75 -— camioneta standard 4x2 .. ....... 2,65

Jeep CJ-6/2 com 2 portas sem capota 2,56

Jeep  CJ-6/4 com 4 portas 2,56

Rural standard 2,65

Rural luxo 2,65

Poténcia de 90 HP {SAE) s 400C rpm. Pneus 650 x 16 com 6 lona

MERCEDES- L-608 D
BENZ

chassi curto com cabina
L-608 D — chassi longo com cabina

Poténcia de 94 HP [SAE) a 2800 rpm Pneus 700 x 1610

TOYOTA OJ 46 L — capota de lona 2,28
0J 40 LV capotadeago ............ 2,28
0J 40 LV-B perua com capota de ago . .. .. 2,75
0J 45 LP-B camioneta ¢/ carrogaria de ago 2,75
0J 45 LP-B3 camioneta s/ carrogaria 275
VOLKS- Furgdo de ago 240
WAGEN Kombi standard 2,40
Kombi luxo 2,40
Camioneta 2,40
Potancia de 52 HP [SAE) a 4600 rpm. “ieus 640 x 15 com 6 lonas
ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para dnibus 443
C-6812P chassi para onibus 5.00
Diesel
D-6512P chassi para onibus 4,43
D-6812P chassi para 6nibus 5,00
D-7812P chassi para 6nibus 5,00

Todos os modelos fabricados sob encomenda. Poténcia de 148 HP (SAE) a
3800 rpm (gasolina) e 140 HP (SAE) a 3000 rpm {diese!). Pneus 825 x 20

FNM V-9' 5,54
V-15? 6,00
1) Poténcia de 182 CV [SAE) a 2000 rpm.
MAGIRUS RSL-413/  chassi rodovisrio V-8
Motor diasel Deutz, oite cilindros. poténcia da 215
MERCEDES- 0-362-HLST 5,55
BENZ  0-362-HLS 5,55
0-362-A 5.55
0-326 5,552
1) Plataforma com motor para montagam por terceiros.
2) Nomere de passageiros sentadoa.
3) Peso bruto total, sem Nmite de valocidade.
4) Paso brute total, para velocidade da até 30 km/h.
5) Onibus monebioce urbana, com conjunto para cobrador e catraca, 28
passageiros aentados; sem o conjunto, para trinta passageiros sentados
6) Onibus monobloca urbane. com cenjunto para cobrador a catraca, 36
passsgeiras aantados: sem @ conjunto, para 38 passageiros sentados
7) Onibus . jsneles e poltronas i
SCANIA B-110 chassi para onibus
B-110 chassi para onibus

Poténcia de 210 HP a 2200 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 lonas

TARA CARGA
(kg)

2940 7910
2980 7870
3175 7675
3121 7729
3161 7689
3356 7494

PESO 3.2 EIXO PREGCOS S/
BRUTO ADAPTADO ADAPTACAO
(k) (k) (Cr$)
10 850 18 500 38 202,00
10 850 18 500 38213.00
10 850 18 500 39 272,00
10 850 18 500 5325100
10 850 18 500 53 331,00
10 850 18 500 54 321,00

2) Poténcia de 140 HP (SAE) a 3000 yrpm. Pneus 900 x 20 com 12 lonas.

Todos os pregus com
mais Cr§ 756.0C

3165 7835
3220 7780
3335 7685
3570 7430
3400 7 600
3455 7545
3570 7 430
3810 7190

3640 7 360
3690 7310
3610 7380
3680 7320
3560 7 440
3620

3890 7110
3960 7040
38490 7160
3900

1720 550
1770 500
1935

1910 700

2] Pneus 700 x 15 com &
ds

cambio de 4 marchas a frente: com 5 marchas,

11 000 19 000 40003.55
11 000 19000 40 093,21
11 000 18 000 4114598
11000 19 000 42 198,73
11 000 19 000 52 958.82
11 000 18 000 53 049,14
11000 19 000 54 09584
11 000 19 000 55 142,72

Pneus 825 x 20 com 10 |enas (dianteiros) e 900 x 20 com 12 lonas {(traseiros).

11 000 18 500 45 395,55
11 000 18 500 45 987,90
11000 18 500 63 645,08
11000 18 500 64 897,42
11 000 18 500 63 898,65
19 000 64 897 42
11 000 18 500 76982175
11 000 18 500 78 42580
11000 18 500 76 921,75
19 000 sob consulta

os ve culos das séries L-1113 e L.1313: 145 HP (SAE£) a 2800 rpm. Pneus
para os veiculos da série LP-1113: 900 x 20 com 12 lonas

2270 — 30751.00
2270 37 236,00

35 122,00
2610 3192700

tonas; 3) Preus 710 x 15 com 6 lonas. Paténcia

s 189 HP a 3800 rpim

eep e camonetas); 710

28 926,00
32 595,00
(SAE} a 4400 5 % 16 com 8 lonas
1468 2 268 31 056,97
1918 3493 5443 34 660,44
1551 750 2 301 2128764
17 863,75
18 652,01
18 842,10
2133414
6 000 42 393,67
6 000 42 931,32
1500 450 1950 25 681,00
1650 450 2100 27 844,20
1750 525 2275 23 149,30
1700 1000 2700 31754,30
1550 1150 2700 309823,20
1070 1000 2070 18 033,50 |
1140 930 2070 19 742,00
1200 870 2070 22 147,00
930 2070 18 724,00
10 700 38 006,00
10 700 39 089.00
10 /60 50 592,00
10 700 51 644,00
10 700
com 10 lonas (dianteiros} e 990 x 20 ~ 2 Innas
Freio a ar.
4850 10690 83 591,00
5180 9030 104 145,00,
2) Poténcia de 201 CV (SAE)
11 500 138 010,91
11 500 151 061,61
11 500 151 061,61
12 500 186 922,56

8} Onibus

. janelas . 36 paltronas recling

veis ou quarenta paltronas semireciinaveis

9) Poténcia do motor: 185 CV a 2200 rpm

10) Onibus monobloco rodovidrioc — numero de lugaree: quarenta poltronas
semi reclinaveis: 36 poltronas reclindveis; 34 poltranas nas varsées com

toalete: o dezegsate

11) Os veiculea da sérle

da sdrle 0-352 18m poténcia de 130 CV

oitronas na versio leito com toalete
{P»J?I tém poténcia de 110 CV a 3000 rpm: os
a 2000 rpm; os ds série 1113,

poténcia de 130 CV a 2800 rpm

150 110,00
160 593,00



PO UCAO

MES DE OUTUBRO

PRODUCAO
ouT-72  JAN/OUT. OuUT-71
252
140 187
19
112 38
3915 377
65 651 16
12 93 3
37 99
361 3072 358
4014 34 595 2 941
1181 10232 968
50 588 18
94 827 157
391 3826 447
526 4713 323
303 2108
1469 12 300 1028
555
5 87 ¢
24 10
204 94
305 251
41 155 74
12999 116 567 10 742
2576 19715 1323
28 443 17
1086 9 407 758
534 3813 406
52 403 331
1 18 3
3118 26167 2 502
252 2410 212
3296 37104 4239
1044 9632 1040
1012 7 455 211
377
428 4443 367
6 87 10
37 927 338 772 34 021
56 656 504 921 49 141
64

JAN/OUT-71

1502

52
700

135
143

'3653

26 511

8 256

346
1716
2991
3898

9814

38
111
1068
2222
212

104 513

15818

308
7134
2382

310

22
21872
1617
40972
10031
4 047

4 351

4261
90

281 755

427 056

1957/1972

47 108

26 233
5 648
5512
9715

11312

1219
272
185

9636

449 473

163 146
2411
6633
40 890

118499
2108

116 146

61 308

1703
1615
15 090
31363
2522
1449

181

914 228

131382
1664
80281
56816
4235
1136
55692
307 212
11974
87764
160 352
15720

184 857

7848
172258
4851

2 053903

3723 206

MODELOS

Caminhdes pesados

FNM D. 11000
Internationat

MBB LP/331-1520
Scania L/LS/LT

Caminhées semipesados

Chevrolet D 70

Dodge 900 °

Ford F-750

MBB 13.13/1513/2013

Caminhées médios/leves

Chevrolet C/D60
Dodge 400
Dodge 700

Ford F 350

Ford F 600

MBB L-608-D
MBB 1 111/1 113

Onibus

FNM D-11 000
Magirus

MBB Monoblocos
MBB Chassis
Scania B 76
Chevrolet

Ford

Camionetas

Chevrolet 1 400/500
Dodge D 100
Ford £ 50/75
Ford F 100
Toyota Pick-up
Toyota Perua
Vemag

Volks Kombi
Volks Pick-up
Volks Variant
Willys Rural
Willys Belina

Utilitarios

Vemag Candango
Willys  Universal
Toyota Bandeirante

Automoveis - Total

Veiculos Total

ANO: 1972
VENDAS
ouT-72 JAN/OUT.

2 601
1389
78
1134

7h

10

10

382
35 299
1061 10137
39 591
100 1070
378 3857
634 4939
302 2115
1470 12 540
4221
37
24
179 1505
284 2520
26 135
12 622 117 392
2375 19720
34 429
1134 8 597
471 5014
51 404
1 18
3123 26 040
242 2363
3314 37963
965 9 696
909 7317
467 4 602
461 4516
5 86
32 054 327 224
50 536 495 292

TRANSPORTE MODERNO

dezembro, 1972
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SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA MAIS RAPIDA,PRATICA E SIMPLES
DE VOCE DBTER INFDRMACOES SDBRE ASSUNTDS COMPLEMENTARES
ABORDADOS PODRTRANSPORTE MODERNO

Veja no final das matérias ou dos antuncios o numero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartio-resposta ao lado e remeter
pelo Correio.

Desejo
Catalogos( ) Visita representante( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta ....... ..o o il

....................................................

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA MAIS RARPIDA,PRATICA E SIMPLES
DE VDCE DBTER INFDRMACOES SOBRE ASSUNTOS COMPLEMENTARES
ABDRDADDS POR TRANSPORTE MOOERNO

Veja no final das matérias ou dos anuncios o numero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartio-resposta ao lado e remeter
pelo Correio

Desejo
Catalogos( ) Visita representante( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta ... oo il

....................................................

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

NOV 34900

NOV 34800

Coloque aqui o n® da consulta ( )

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

NOME

PROFISSAQ
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO

DATA

T™M-112

CARGO

N° DE EMPREGADOS

ASSINATURA

Coloque aqui o n® da consulta ( )

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROFISSAO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO

DATA

TM-112

CARGO

N° DE EMPREGADOS

ASSINATURA

NAOY 3700 NO J{ALAYLHA

NAMY 3100 NO 3 AANYMHD



CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N¢ 241
PORT. N¢ 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgEiA&Logosp
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CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N° 241
PORT. N° 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SAgE';A&LO%OSP
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Estas sdo algumas das centenas
de cartas testemunhando as
vantagens de se instalar um
equipamento Dieselimpo.

A qualidade do dleo diesel
filtrado nesse equipamento ¢
outra coisa. O dleo fica como se
fosse um diesel azul.

Posto que tem Dlesehmpo leva
maxs vantagem, pois 0s motoristas
Ja sabem que nem todos os filtros
$a0 cOmo 0 D1esel1mpo

Dieselimpo é um equipamento
de filtragem sob pressao,
patenteado, e se paga em
pouqul'ssimo tempo.

Ele deveria custar bem mais do
que qualquer outro tipo de filtro.

Mas nao custa.

E filtra mesmo.

. Pergunte aos motoristas.
E o que vale.

E o resultado é aquele aumento

de galonagem.

Dieselimpo,
o filtro que
nao tem igual.
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Vocé sabe, por.
experiéncia propria, o quanto
¢ dificil construir uma frota.
Mas esperamos que nunca
passe pela experiéncia de
destrui-la.

Para nunca passar por
1SS0, e€xija sempre pegas
genuinas, qualidade General
Motors.

Elas sao iguais as pegas
originais de seu veiculo
Chevrolet.

Atendem a todas as
especificagoes da GM. E
sempre combinarao com todo
o resto da mecanica do seu
veiculo, sem dar problemas
para voc€, conservando todos
os veiculos de sua frota
perfeitos.

Perfeitos, peca por
peca.
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Pecas Chevrolet,
Delco General, Delco Remy e
Baterias Delco.



