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Linha Volksbus V-Tronic. Produtividade para o motorista.
Rentabilidade para o seu negécio.

Para quem quer lucro na operacdo, chegou a nova Linha Volksbus V-Tronic. Para o motorista, é como dirigir um énibus
com cambio automdtico e para o frofista, &€ como ter na frota um dnibus com cambio manual. Sdo veiculos equipados
com transmissdo mecanica controlada por um médulo eletrénico auxiliar, que faz automaticamente a selecdo e
a mudanga das marchas. Tudo isso para o maior conforto dos passageiros e, claro, maior produtividade para
o motorista. E como se ndo bastasse, o custo operacional € menor quando comparado a um énibus com cambio
manual. Afinal, tecnologia tem que trazer melhoria para a operacdo, e a melhor operacdo é aquela que dd lucro.

www.vwcaminhoeseonibus.com.br
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www.zf.com.br
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A Unica transmissao automatizada
para onibus urbano no mundo.
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Economia, seguranca e conforto. Baseada nesses trés principios, a ZF desenvolveu a transmissao
ZF-AS Tronic, a primeira linha automatizada a ser aplicada em 6nibus urbano. Nela, 0 modulo
eletrdnico efetua a troca de marcha no momento ideal, proporcionando uma redugéo significativa
no consumo de combustivel e aumentando a vida util da embreagem em pelo menos duas vezes.
Assim, o motorista fica concentrado apenas no transito, dirige de forma mais segura e 0s
passageiros aproveitam melhor & viagem. ZF  inovagdo que movimenta a vida.

Driveline and Chassis Technology



Quando cresce o Produto Interno Bruto, o PIB, as pessoas ficam mais
felizes, satisfeitas, e tendem a ser condescendentes, tolerantes e, por
extensdo, torcem para que o status quo perdure. O clima ameno vinha
acontecendo no Brasil sequidamente desde 2004.

Nessa seqliéncia de resultados positivos, de PIB em alta, o Brasil cres-
ceu, os empregos idem, houve grande acesso de novos consumidores ao
mercado e, nessas ocasides, politico tende a ser mantido no poder. Prova
disso foi o Ultimo pleito municipal que registrou uma chuva de reelei¢des.

Quase simultaneamente as eleicoes municipais nas mais de 5,5 mil
cidades brasileiras, um terremoto financeiro abalou 0 mundo e criou uma
barafunda generalizada.

0 que era doce, acabou-se, essa é a sensacdo que ficou ap6s a virada
de jogo da economia. O Brasil, embora tenha feito a licdo de casa, ndo
deve escapar imune aos efeitos da crise, que deverdo ser sentidos mais
agudamente em 2009.

Quem esta no ramo de onibus sabe que em época de crise o gestor
publico costuma ser pouco flexivel em relacdo a correcdes tarifarias.

A crise financeira deverd frear e adiar planos de expansao dos nego-
cios. Nesse cenario de menos otimismo, a cautela passa a ser elemento
presente no planejamento estratégico das empresas.

Quem ja passou por crises e o empresario brasileiro conhece de cor
e salteado o enredo de dificuldades sabe que uma das atitudes a ser
tomada pode ser trancar o cofre, reforcar os controles e promover um
enxugamento dos custos até que a luz volte a ser enxergada no fim do
tunel. Tais precaugdes, alias, nunca tém data de validade vencida.

Epocas de crises, de outro lado, podem gerar oportunidades dificeis de
surgir em tempos de “vacas gordas”.
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Se VOCE vai comprar uma passagem
ou uma frota, o onibus € o mesmao.

Onibus ercedes-Benz. A sua exceléncia € 0 nosso negacio.

Conforto e seguranca para o passageiro, rentabilidade para

o frotista. Os dnibus Mercedes-Benz séo, ha mais de 50 anos,
no Brasil, exemplo de eficiéncia no transporte urbano e
rodovidrio de passageiros. Sao midibuses, microonibus,
miniénibus e énibus urbanos e rodovidrios que oferecem

diversas opgoes de chassi para receber carrogarias de

LO-915 OF-1218

7 a 18 metros. Sem falar em uma nova opgao: o OF-1218,
um midibus especialmente pensado para o transporte urbano
nos grandes centros. Em outras palavras, a Mercedes-Benz
tem o chassi certo para o seu negécio. Fale com a gente ou
procure o Concessiondrio mais préximo.

CAC: 0800 970 90 90 » www.mercedes-benz.com.br

0OF-1722 0-500 RSD

Mert edes-Benz pronta par

. ;\_ﬂ

LY N
b w“m-@.-.



Durante os trés dias da Fetransrio, na Marina da Gléria do Rio de Janeiro,
cinco fabricantes de chassis e oito fabricantes de carrocerias apresentam
seus produtos alinhados com as recentes novidades do primeiro mundo

Sonia Crespo e Marcia Pinna Raspanti

Belos, imponentes e também funcio-
nais, os conjuntos de carroceria e chassi
em exibicao durante a 7° Fetransrio, de
12 a 14 de outubro, representam clara-
mente a atual for¢a econdmica deste se-
tor e seu preparo tecnolégico para aten-
der & demanda do mercado doméstico.
Sdo modelos de ultima geracdo, que em
nada ficam a dever as versbes semelhan-

Neobus:
novo Spectrum
Road 350

NEOBUS: UM NOVO RODOVIARIO PARA
FRETAMENTO - A encarrogadora gatcha
Neobus, que tem mais de 16 paises como
clientes de seus produtos, esta langando
na Fetransrio o Spectrum Road 350, um
6nibus rodoviério ideal para servicos de
fretamento, turismo e longas distdncias,
para chassis com motorizagdo dianteira e
traseira Na carroceria que atende a chas-
sis com motorizacao dianteira, o bagagei-
ro ganhou altura e oferece mais espaco
para malas. Internamente, o saldo ganhou
mais espaco para passageiros, pois a por-
ta de acesso se abre para a cabine do
motorista. Nas verses com motor trasei-
ro, 0 amplo péra-brisas oferece visao pri-
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tes produzidas no primeiro mundo. Ainda
que ressabiados com o recente estrondo
financeiro americano, que derrubou as
bolsas de valores mundiais e freou inves-
timentos em diversos setores produtivos,
os fabricantes de 6nibus no Brasil ainda
se mantém tranglilos e preservam a ex-
pectativa de que a crise ndo se avolume
e nem se alastre para ca. Prova disso é a

vilegiada para os primeiros
12 passageiros. O design
acompanha a proposta ar-
rojada e aerodinamica de
toda a linha de veiculos da
Neobus. Entre as inovagoes
estdo os fardis, em xenon
(opcional), sistema de ilumi-
nacdo do saldo por leds,
sem interrupgao e incorpo-
rado ao porta-pacotes e
para-brisas inteiricos cola-
dos (opcional).

MASCARELLO: NOVO RODOVIARIO NA
VERSAO 350 Sediada na cidade de
Cascavel, no Parand, a encarrocadora
Mascarello se notabilizou, durante cinco
anos, pela fabricacdo de carrocerias para
onibus de aplicacdo urbana e intermu-
nicipal. Agora utiliza seu expertise para
desenvolver projetos na linha rodoviaria.
Durante a Fetransrio, apresenta ao mer-

importante série de langamentos e ino-
vaches apresentadas nos Onibus expos-
tos na maior feira de onibus e seus com-
ponentes da América Latina. As novida-
des vdo desde microbnibus até as ver-
sbes top rodoviarias, como o modelo
Paradiso double decker 1800, apresen-
tado em parceria entre Scania e
Marcopolo.

Roma 350, da Mascarello

cado o 6nibus Roma 350. Juncdo das pri-
meiras silabas das palavras "rodoviario”
e Mascarello", o Roma 350 é apropriado
para longas distancias, fretamento e tu-
rismo. Seu diferencial, além do acabamen-
to de primeira linha, é a grande capacida-
de de carga, gracas ao dimensionamento
interno e a altura externa total, de 3,5
metros, que configuram um espagoso ba-



gageiro. Além disso, possibilita
a fixacdo do estepe na posicao
vertical, facilitando a troca do
pneu ¢ liberando mais espaco
para as malas. O novo rodovia-
rio da Mascarello aceita chassis
com motor traseiro e dianteiro
4x2 e 6x6 —Volkswagen, Scania,
Mercedes-Benz e Volvo, que
combinam perfeitamente seu
peso competitivo com uma gran-
de capacidade de carga.

A largura externa do onibus é de 2,6
metros, e 0 comprimento total varia entre
11 metros e 15 metros. O design do Roma
350 privilegia as formas contemporaneas.
0 conjunto 6ptico tem faréis independen-
tes e esta formatado para receber, opcio-
nalmente, lampadas em xenon, gue ilumi-
nam 40% a mais em relacdo a versao co-
mum. A area envidragada do para-brisas
esta disposta um pouco acima do nivel
padrdo, o que a torna menos vulneravel
sem comprometer a visibilidade e a segu-
ranca dos passageiros. Para seu interior, a
encarrogadora reserva a aplicacao de ma-
teriais agradaveis ao togue. O destaque
fica por conta do revestimento antichamas,
gue garante uma viagem mais segura aos
passageiros.

INDUSCAR: O APACHE VIP ESTA AINDA
MELHOR - A encarrocadora de Botucatuy,
no interior paulista, maior fabricante de
carrocerias para o segmento urbano do
Pais, que também produz articulados, ro-
doviarios, midionibus, microbnibus e
miniénibus, traz para a Fetransrio uma
nova versdo do seu top de vendas: o urba-
no Apache Vip. O 8nibus foi reestilizado
em alguns pontos importantes, ligados a
seguranca e ao conforto do veiculo. Apre-
senta, por exemplo, uma nova disposicdo
do cockpit do motarista e da base do pai-
nel de controle. Segundo informacGes
fornecidas pela fabricante, o condutor terd
mais conforto para realizar manobras. O
interior também foi reformado e ganhou

iluminacdo em leds, opcdo que reduz o
consumo, aumenta a claridade e propor-
ciona maior durabilidade do sistema. O
design externo também esta mais bonito:
0 conjunto 6tico dianteiro foi reformulado,
ampliando o campo de iluminagdo das
lampadas e facilitando a limpeza do equi-
pamento. Da mesma forma, o conjunto
Otico traseiro ganhou novo design, com
lanternas em leds e inédita mascara de
protecao.

MARCOPOLO/CIFERAL: A LIDER EXIBE
SEU DOUBLE DECKER 1800 Para os
executivos da Marcopolo, a maior fabri-
cante de carro-cerias do Pais, a Fetranstio
serve de palco para relacionamento com
os principais clientes da marca. Isso im-
plica mostrar a variedade de seus produ-
tos e, para isso, selecionou quatro mode-
los rodoviarios  trés Paradiso com chas-
sis diferenciados e um Ideale 770, e trés
versdes urbanas  Viale, Sénior Midi e
Torino, além da estrela da festa: o
Paradiso 1800 Double Decker.

Ideale 770, rodoviario
da Marcopolo

Induscar mostra
o Apache VIP

"Durante afeira, gueremos nos
aproximar ainda mais dos clien-
tes e destacar as vantagens dos
modelos da marca. Vamos apro-
veitar o evento para mostrar para
os principais frotistas e empre-
sarios o elevado nivel de quali-
dade da nossa fabrica Ciferal, na

cidade de Xerém, no Rio de Janeiro. Esta
unidade é dedicada a produgdo de mode-
los urbanos e comegou recentemente a
produzir o Sénior Midi, grande sucesso nas
regides Sudeste e Nordeste", explica Paulo
Corso, diretor de Operagfes Comerciais
para o Mercado Brasileiro. A Marcopolo
produz atualmente uma ampla linha de
produtos, desde modelos urbanos conven-
cionais até biarticulados para sistemas de
transporte urbano de grandes centros ur-
banos, passando por 6nibus feitos sob
medida para as particularidades dos ser-
vicos de cada cliente. As opcdes rodoviari-
as sdo para curtas, médias e longas dis-
tancias e incluem os double deckers, de
até 15 metros de comprimento. A encar-
rocadora exporta atualmente para mais
de 100 pafses.

Um dos principais destagues da linha
de rodoviarios da Marcopolo e de toda a
feira  serd um moderno Paradiso 1800
Double Decker, apresentado no estande
da montadora Scania Latin America. Com
14 metros de comprimento e quase cinco

TECHM 81 9



metros de altura, o veiculo é mais alto
que as passarelas das avenidas do Aterro
do Flamengo e teve de ser transportado
de balsa até a Marina da Gldria, local da
exposicao. Além do Paradiso 1800 DD, tam-
bém estdo expostas mais trés versdes do
Paradiso1200: uma com chassis Mercedes-
Benz O 500 RS, modelo leito, da Empresa
Guanabara; outra da empresa Real Brasil,
com chassi Scania K 124 6x2, e a Ultima
da Auto Viacdo 1001, com chassi Volvo B9.
Haverd ainda uma versdo do modelo
Ideale 770, com chassi VW 17.230, da
Empresa Pégaso, primeiro modelo da
marcopolo desenvolvido com o conceito
de construcdo modularizada, que permite
sua aplicacdo com chassis convencionais
e também com midibus.

Na linha de urbanos, a encarrocadora
galcha destaca no seu estande da feira o
onibus Torino, que comemora 25 anos des-
de seu lancamento e j& contabilizou mais
de 30 mil unidades produzidas. A unidade
exposta foi destinada a Viacdo Alpha. Em
sua quinta geracao, o modelo se mantém
competitivo no mercado brasileiro e pre-
serva caracteristicas que o tornam um dos

Irizar: variagoes do
luxuoso century

10 { rechm

Campione 3.65:
destaque no
estande da Comil

onibus de maior valor de revenda e de
excelente custo/beneficio para os empre-
sarios do setor. A Marcopolo também mos-
tra uma vers&o do Sénior Midi, desenvol-
vido para novos chassis a partir de 12.000
kg de pbt. O dnibus, encarrocado para a
Larissa Tur, apresenta painel de instrumen-
tos com desenho ergonomico e moderno,
que permite facil manuseio dos comandos
e concede comodidade ao condutor. O ter-
ceiro onibus urbano da Marcopolo expos-
to na feira  um Viale, da ABC Transportes,
que destaca as linhas arredondadas do
design e as portas de perfil diferenciado.
0 onibus oferece excelente visibilidade ao
motorista e excepcional conforto interno.

IRIZAR: FOCO NOS RODOVIARIOS DE
ALTO PADRAO A encarrogadora espa-
nhola, que tem a filial brasileira situada
em Botucatu, interior de Sdo Paulo, com-
pletou este ano uma década de ativida-
des no Pais. Neste periodo, focou a produ-
¢do de carrocerias na linha de énibus ro-
dovidrios de alto padrdo e mostra na
Fetransrio quatro varia¢des do Unico mo-
delo produzido atualmente no mercado

nacional: o Century. Sao duas versoes do
sofisticado onibus Century Premium, com
o melhor acabamento interno e design
arrojadissimo. "Sé&o indicados para ope-
racoes que necessitem de um veiculo lu-
XU0S0 e com o maximo de requinte”, adi-
anta Jodo Paulo da Cunha Ranalli, geren-
te de Relagbes com o Mercado.

A versao Century Luxury, que também
esta no estande da encarrocadora, ja é
indicada para operacbes de transporte
rodovidrio de médias e longas distancias
e para servicos de fretamento que neces-
sitem de um onibus luxuoso e pratico. E o
modelo Semi-Luxury, outra variacdo do
Century, é demonstrado no estande como
uma op¢do para operacoes menos exigen-
tes, que ndo requeiram um onibus com ar
condicionado e banheiro. " Oferecemos aos
clientes carrocerias com ar, sem ar, de 8,2
metros a 15 metros de comprimento, 3,4
metros a 3,9 metros de altura, para apli-
cacoes em chassis com motor traseiro ou
dianteiro", acrescenta Ranalli. Atualmen-
te a Irizar exporta seus carros para toda a
América do Sul, América Central e Caribe,
além da Africa do Sul, Egito, China (Hong
Kong), Australia, Nova Zeldndia e paises
arabes.

COMIL: ATENDENDO TODOS 0S SEG-
MENTOS  Quatro dos modelos fabrica-
dos pela Comil, encarrocadora gatcha de
Erechim, estao expostos na Fetransrio. A
fabricante ndo mostra lancamentos mas
deseja que o publico visitante conheca a
versao 2008 do urbano Svelto, que esta
encarrocado em chassi Volkswagen, o
microdnibus Pia Rodovidrio e o urbano
Versétile, ambos em chassis Mercedes-
Benz, e o rodovidrio Campione 3.65, que é
apresentado em chassi Scania. Ha 22 anos
no mercado,a fabricante mantém uma fili-
al na cidade mexicana de San Luis do
Potosi para atender a demanda de expor-
tacoes proveniente del12 palses.






VOLARE: MINIONIBUS SAO AS
ATRACOES A Volare ndo mos-
trard langamentos na Fetransrio.
Para a fabricante, joint venture da
Marcopolo com a Agrale, os maio-
res destaques de seu estande sao
0s miniénibus Volare V6 e V8L, nas
versdes Escolarbus, de 23 e 31 luga-
res respectivamente, modelos desen-
volvidos especialmente para o trans-
porte escolar que estao sendo entre-
gues aos municipios e prefeituras
brasileiras que participam do Programa Ca-
minho da Escola do governo federal.
Versdo de minidnibus mais comerciali-
zada pela fabricante, o V6 acaba de ultra-
passar a marca de 10 mil unidades produ-
zidas. O veiculo vem com motor MWM 4.07

Urbanuss Ecoss,
da Busscar

TCE Euro

3, com 140 cv de

poténcia e 6,3 metros de comprimento. Ja
o Volare V8L & destinado as operagdes es-
colares que requerem maior capacidade
de transporte. Tem 7 metros de compri-
mento e apresenta corredor interno mais
largo, o que facilita o embargue e desem-
bargue de aluncs.

BUSSCAR: EM SINTONIA COM A DE-
MANDA A catarinense Busscar acredi-
ta que a melhor aposta no mercado inter-
no esta na inovacdo nos veiculos urbanos.
Fabricante de 6nibus rodovirios, urbanos
e micros, a encarro¢adora optou por tra-
zer para a a Fetransrio a nova versdo do
Urbanuss, denominado de Urbanuss Ecoss,
que apresenta nova solucdo de design
com aspecto mais refinado.

12 | recum

Miniénibus Escolarbus, da Volare

SCANIA: CONFORTO AMPLIADO A
Scania Latin America, por exemplo, esco-
fheu o evento para apresentar ao merca-
do brasileiro a nova Série K de chassis
para 6nibus. Sdo cinco modelos ur-
banos e dez rodoviérios, gue in-
troduzem uma nova dimensgo de
conforto e seguranca nos equi-
pamentos. Para isso, a
montadora desenvolveu o siste-

ma ELC (Electronic Level Control),
que controla a suspensdo a ar
em todos os carros da nova sé-
rie. O sistema também possibili-

ta 0 controle da distribuicdo de
carga dentro do veiculo, progra-
mando mais peso sobre o eixo de
tracdo (ver matéria pagina na pagina 20).

VOLKSWAGEN: MAIS OPCOES DE
MERCADO Para a Volkswagen, o mer-
cado brasileiro esta mais exigente quanto
as variacées de micro6nibus disponiveis e
a partir do Volksbus 9.150 EOD lanca na
feira duas novas opgdes de eixo traseiro:
o Dana 284, com capacidade técnica de
5.300 kg e Meritor MS 13-113, com capa-
cidade de 6.000 kg. A montadora exibe
pela primeira vez para o grande publico
duas versdes do chassi urbano V-Tronic: o
Volksbus 17.230 EOD V-Tronic e o Volksbus
17.260 EQT V-Tronic Low Entry. Também
estdo expostos no estande o modelo ur-
bano Volksbus 17.260 EOT Low Entry com
carroceria Caio Millenium, desenvolvido

especialmente pela empresa BMB
Mode Center para atender as
exigén-cias legais de acessibilida-
de. Os chassis urbanos Volksbus
15.190 EOD e Volksbus18.320 EOT
completam a linha de produtos da
mon-tadora em exposi¢ao.

AGRALE: CAMBIO DE ULTIMA
GERACAO A Agrale também
direcionou suas novidades para a
linha 2009 de veiculos médics e
leves, trazendo para seu estande como
representantes o leve MA 10 e 0 médio
MA 15. Nas versdes leves, a principal
inovagdo ¢ a introdugdo do cambio Eaton
FSO 4505, de cinco velocidades. Com sis-
tema de sincronizagdo das marchas, anova
transmissao torna a operacac mais con-
fortavel, &gil e precisa, facilitando as con-
dicbes de trabalho do condutor. A embre-
agem ganhou novo sistema de
acionamento e o painel dos novos chassis
leves passa a ser completamente digital,
o que facilita a visualizacdo e oferece
maior precisdo na leitura de dados.

O chassi Agrale MA 10 foi desenvolvido
originalmente para micro6nibus com até
9 metros de comprimento e dirigido a ser-
vicos de linhas rodoviarias, intermu-
nicipais, turismo e fretamento. Segundo o
fabricante, é um chassi que dispée de ba-
lango dianteiro diferenciado em relacdo
aos modelos convencionais e permite a
montagem de carroceria com a porta di-
anteira posicionada a frente do eixo dian-
teiro, e ndo na drea entre-eixos. Acomoda
até 33 passageiros, tem area de 3 m3 para
a bagagem e o ambiente isolado para o
compartimento do motorista. Seu compri-
mento total é de 7,1 metros, pbt de 9.800
kg e esta equipado com motor MWM 4.12
Acteon TCE de 150 cv de poténcia. Ja o
madelo médio Agrale MA 15, que esté com-
pletando um ano desde o langamento e
tem aplicagdo em transporte urbano e
intermunicipal, mostra nova alavanca de
cdmbio e rodas de ago estampado com 12



furos. O MA 15 tem capa-
cidade para transportar
até 46 passageiros senta-
dos naversao urbana e 46
na versao fretamento. O
motor € MWM Acteon 4
cilindros, eletronico, com
185 cv de poténcia.

MERCEDES-BENZ: PRO-

DUTOS PARA TODOS 0S

SEGMENTOS A

montadora Mercedes-Benz sabe que cli-
ente satisfeito é aquele que tem mais op-
¢Oes de produtos. Por isso traz para a
Fetransrio alguns de seus principais mo-
delos de sua linha de 6nibus, concebida
para atender a todos os segmentos de
mercado. Sao versdes urbanas e rodovia-
rias que foram langadas durante o Show
Bus Mercedes-benz e atendem as novas

demandas de transporte de passageiros.
0 principal atributo dos produtos da mar-
ca € a equilibrada associag&o entre quali-
dade e robustez, que asseguram melho-
res resultados e maior rentabilidade para
os frotistas, sem deixar de considerar o
conforto e a seguranca dos usuarios. No
estande estardo trés chassis; o OF 1218,
que atende a faixa de midibus, o urbano
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OH 1622 L, que agora
apresenta suspensao to-
talmente pneumdtica, e
a Linha 0 500, que exibe
novas versdes para os
segmentos urbano e
rodo- viario.

0 Chassi OF1218 mar-
ca a estréia da monta-
dora no segmento de
midibus, faixa de merca-
do que vem crescendo

significativamente nos dltimos anos. O
chassi permite a montagem de carrocerias
entre 9 e 9,6 metros de comprimento, com
até 36 assentos para passageiros, além
do banco do motorista. Devido a menor
altura dos degraus para embarque e de-
sembarque o veiculo assegura uma facil
movimentacao de passageiros, agilizando
a operacio de transporte. E um chassi ro-

—r

Tecnologia embarcada:

Catraca Validador

Biometria
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Chassi Agrale MA 15

busto que atende

aos sistemas de transporte publico, indi-
cado para linhas urbanas e intermu-
nicipais de curtas distancias. Por ter di-
mensdes mais compactas em relagdo ao
dnibus urbano convencional, o midibus OF
1218 se torna ideal para vias estreitas e
circulacdo dentro dos bairros. Suas apli-
cacbes também podem ser estendidas
paras as operacdes de fretamento e turis-
mo, possibilitando a utilizacdo de ar con-
dicionado. O motor do onibus é OM 904
LA, de 177 cv de poténcia, 0 mesmo da
versao Urbana OF 1418, que também esta
exposto no estande da montadora e um
dos seus maiores sucessos de vendas. A
empresa também traz para a feira uma
versdo do chassi urbano OH 1518.

Com o chassi OH 1622 L, a montadora
amplia a linha de 6nibus com motor tra-
seiro e inova ao oferecer o produto com
suspensdo totalmente pneumatica para
veiculos de até 16 toneladas de pbt. O
modelo & indicado para aplicacdes urba-
nas em linhas alimentadoras, transporte
intermunicipal, fretamento e linhas rodo-
vidrias de curtas distdncias. O motor do
OH 16 22 L é OM 924 LA com 210 cv de
poténcia, o mesmo do campedo de vendas
OF 1722. O cdmbio mecanico Mercedes-

Benz G85 de seis marchas vem

Chassi OF 1218 da
Mercedes-Benz
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de série e pode rece-
ber, opcionalmente,
caixa automatica
Allison 7270R com
retarder. Da mes-
ma forma, o siste-
ma de freios pneu-
maticos, a tambor,
pode receber, opcionalmente, freios ABS
e ASR, que ampliam a seguranga do veiculo.
A montadora também exibe para o pu-
blico da Fetransrio mais duas versdes do
chassi 0 500: o RSD 6x2 para 6nibus ro-
dovidrios, com motor eletrénico OM 457
LA de 422 cv de poténcia, e 0RS de 329 cv,
além da oferta ja conhecida do modelo de
360 cv. O RSD 6x2 representa um chassi
com mais forca, agilidade e capacidade
de alcancar veloci-
dades médias mais
elevadas. E um vei-
culo indicado para li-
nhas regulares de
transporte rodoviario de
médias e longas distancias e
para operacdes de turismo. Permite
a montagem de carrocerias de até 14 metros
de comprimento, com 4 metros de altura,
como as do tipo double deck (passageiros
na parte superior e passageiros e bagagem
na parte inferior) e high deck {parte inferior
somente para bagagens). O equipamento
traz ainda o exclusivo freio-motor Top Brake,
suspensao pneumatica integral.

VOLVO: OPCOES DESTACAM ITENS DE
SEGURANCA —AVolvo Bus do Brasil tem
expectativa de crescimento para 2008 de
28%. A razao deste sucesso

de comercializagdo esta cer-

tamente ancorada néo

apenas na resisténcia dos

chassis da marca mas
principalmente na preo-

cupagdo da montadora

em atribuir aos veiculos

cada vez mais dispositi-

vos de seguranca. A mon-

tadora mantém como clientes fiéis as mai-
ores empresas de transporte rodoviario de
passageiros do Brasil e da América Latina
como aAuto Viacdo 1001, Viagao Come-
ta, ltapemirim, Viacdo Nossa Senhora da
Penha, Viacdo Campo Belo, Cruz Del Sur,
Rodovias de Venezuela e Los Lianos.

Para a Fetransrio a fabricante traz trés
modelos de sua linha de chassis: 0 B7R, o
B7RLE e 0 B12R. O modelo B7R, chassi
bastante versatil para aplicacdo rodovia-
ria de curta e média distancias e freta-
mento, apresenta avangada tecnologia,
sistemas de seguranca e economia de
combustivel. Com 290 cv, possui freio
a disco comABS de série e con-
trole de tracdo. De
acordo com o

Volksbus
17.230 EOD

fabricante, o controle eletrdnico da sus-
pensdo a ar garante boa estabilidade as
viagens. O chassi B7RLE é um modelo ur-
bano com entrada baixa com motor tra-
seiro de 290 cv. A caixa de cdmbio é auto-
matica (Voith ou ZF) e o freios a disco com
ABS e controle de tracdo  um dos siste-
mas mais modernos do mercado que pro-
picia maior eficiéncia na frenagem e se-
guranca total aos passageiros e motoris-
ta. Nesta versdo a suspensao também é
pneumatica, com controle eletrénico. Ja o
chassi B12R, indicado para aplicagdo ro-
doviéria de longa distancia e turismo, esta
disponivel nas versdes de 380 cv e 420 cv
e vem equipado com caixa automatizada
I-shift, que dispensa o pedal da embrea-
gem. O destaque deste modelo sao os dis-
positivos de seguranca: freio motor VEB
de 390 cv de poténcia, sistema de freio
EBS5, que inclui freio a disco com ABS,






B7R Low Entry, da Volvo

controle de

traco, freio de emer-

géncia e o exclusivo sistema

ESP que evita derrapagens e capota-
mentos quando o veiculo é obrigado a re-
alizar manobras bruscas.

COMPONENTES, SOFTWARES E SERVI-
COS  Na Fetransrio, os expositores sao
dos mais diferentes segmentos, fornecen-
do desde softwares e solugdes tecnolo-
gicas para gestdo de frotas até pegas de
reposicdo, além de assessorios e lubrifi-
cantes.

0 setor de tecnologia € um dos que mais
se destaca na feira, trazendo varias novi-
dades em produtos ligados a monito-
ramento da frota e telemetria, tanto no
segmento de softwares quanto no de equi-
pamentos. A APB Prodata, de S&o Paulo,
apresenta um novo modelo de validador
V650, mais compacto, que preparado para
agregar as novas solugbes que cada vez
mais passam a ser integradas pelas em-
presas de transporte, como monitora-
mento de frota.

A Confiare Sistemas Automotivos apre-
senta o computador de bordo CBC-Con-
fiare, que agrupa varias fungdes, como blo-
quear portas com o veiculo em movimen-
to, limitar o RPM do veiculo parado ou
rodando, inibir a partida da segunda mar-
cha e eliminar o tempo ocioso do vefculo
ligado. O CBC-Confiare possui também o
sistema de pré-aquecimento sem acele-
racdo do veiculo, o que é importante para
a lubrificacdo correta dos componentes.
0O aparelho ainda pode ser acoplado ao
GPS para limitar automaticamente velo-
cidades diferentes em determinados tre-
chos, e dispée de um coletor de dados e
de software para gerencia-mento de da-
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dos e controle dos equipamentos.
A SK Digital destaca produtos como a
Central LDS Smart
Bus, que junto com
o médulo portatil
veicular LDS Lan
b Tracer, permite o
gerenciamento inteli-
gente de videomonito-
ramento, sendo também
compativel com softwares de geren-
ciamento de midia digital e rastreamento,
usando a mesma plataforma. O software
pode trabalhar com outros produtes, como
bilhe-tagem eletrnica e telemetria. O sis-
tema SmartBus oferece atributos de se-
guranca da linha LDS Pro, como visua-
lizacdo em tempo real das imagens gera-
das e armazenamento criptografado em

bancos de dados proprietarios.

Alnova traz um novo modelo de itinera-
rio eletrénico com comunicacdo UBS via
pen drive para transferéncia de mensa-
gens, capacidade de armazenamento de
até 1.400 roteiros com vinte mensagens
cada, controle automatico de brilho do
painel por meio de sensor de luminosidade
ambiente, capacidade de comunicacao
com até 99 painéis na mesma rede, fonte
de alimentacdo de 10V até 35V, e diver-
sas opgoes de unidades de controle.

A Wolpac Sistemas de Controle apre-
senta o Slim Transporte, desenvolvido para
transporte de massa, com integracac com
diversos modulos operacionais (valida-
dores), maior espaco interno para placas
eletrdnicas e coleta de cartdes. A Wplex
Software também aproveita a FetransRio
para mostrar seus novos softwares de pro-
gramacdo horaria, controle operacicnal
on-line e um programa para fornecer in-
formag@es aos usuarios.

A Lamix expBe o novo painel itinerario
eletronico de percurso que podera substi-
tuir a placa lateral impressa, afixada ao
lado da porta de entrada dos Gnibus, e
aceita varios painéis conectados ao mes-
mo tempo, o frontal superior, o frontal in-

ferior, o painel traseiro e o propric lateral.
O comando seria em um Unico console.
Segundo a empresa, o preduto se destaca
pela facilidade de manuseio do software.

A Jlardim apresenta a mais recente ver-
sao do Sectrans  uma linha de produtos
de monitoramento de imagens embarca-
dos para veiculos. A nova linha totalmen-
te feita em aluminio foi especialmente de-
senvolvida para frotas que circulam pelo
litoral, para que os equipamentos nao se-
jam prejudicados pela maresia.

No segmento de equipamentos de ar
condicionados para énibus, a Hispacold do
Brasil apresenta produtos como a linha
de motores sem escovas, com baixo nivel
de ruidos; equipamento de refrigeraco
modelo 121 para veiculos de 42 a 50 luga-
res; linha de controles eletrénicos, com
melhor regulagem da temperatura interi-
or do veiculo e menor consumo de ener-
gia, funcdo diagndstico e de visualizagéo,
para ajudar na manutencdo; e compressor
modelo Ecoice, especialmente desenvolvido
para sistemas de climatizagdo de 6nibus.

J& a Spal do Brasil mostra o SBL 300,
uma linha de eletroventiladcres sem es-
covas, para aplicagbes severas, baixo rui-
do e garantia de trés anos. A Spheros
Climatizacdo do Brasil exibe o equipamento
de ar condicionado Aerosphere 300/350
Tropical, com construcdo modular e design
que permite varias aplicacbes da unidade.

A FTR Tecnologia Eletronica lanca a li-
nha de luminérias Clariar, destinada ao
setor de onibus e com tecnologia SMD e
com protecdo de alta tensdo. A ZF do Bra-
sil apresenta a transmissao automatizada
ZF-AS Tronic para dnibus urbanos, com
modulo eletrénico que efetua trocas de
marchas no momento adequado, propor-
cionando reducao significativa no consu-
mo de combustivel e aumento de vida Util
da embreagem. A Foca Controles de Aces-
505 mostra as catracas nos modelos FE4 e
FE3, com alto grau de resisténcia a vibra-
¢oes e compativeis com todos os tipos de
validadores disponiveis no mercado.
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A Scania Latin America ndo poupou es-
forcos para introduzir o méximo de evolu-
¢Oes tecnoldgicas na nova Série K de chas-
sis para onibus. A linha traz inovagdes que
proporcionam essencialmente boa
performance ao dirigir e reforcam as ca-
racteristicas de seguranca e conforto.
Apresentada em cinco versdes de chassis
urbanos e dez modelos de chassis rodovi-
arios, a nova série consumiu trés anos de
estudos da equipe de engenharia da mon-
tadora para consolidar sua elaboracao e
desenvolvimento. Algumas das versdes em
teste chegaram a rodar mais de 300 mil
quilémetros antes do lancamento, que
acontece em novembro, durante a
Fetransrio.

Boa parte dos sistemas apresentados
nos novos chassis é novidade no Pais, ga-
rante o gerente executivo de Vendas de
Onibus da Scania do Brasil, Wilson Perei-
ra. Estamos levando para nossos clien-
tes 0 que temos de mais moderno em
tecnologia. O produto final que esta sen-
do langado aqui é 0 mesmo que existe no
mercado europeu”, adianta, acrescentan-
do que a montadora mantém grandes ex-
pectativas com o lancamento. Um dos
motivos é a introducdo do sistema CAN
(Computer Aided Network), o coracdo"
da Serie K, que é responsavel pelo contro-
le e pela integracdo de todas as fun¢des
eletrénicas dos novos dnibus. "A comuni-
cagdo integrada entre os componentes é
possivel gracas a este sistema de ge-
renciamento, que permite que diver-
sas partes do veiculo trabalhem em
sinergia”, adianta Marcelo Monta-
nha, gerente de Buses and Coaches
da Scania Latin America, salientan- &
do que o novo produto foi concebido
sob o conceito de melhoria continua.

'As mudangas ndo sao radicais, s&0
apenas uma evolugdo de produtos
gue a Scania ja tinha", acrescenta.
Ele explica que esta filosofia de de-
senvolvimento leva em conta todo o
conhecimento adquirido pela mon-

No chassi rodovidrio o sistema EBS distribui a frenagem por igual em todas as rodas

tadora nos Ultimos anos, promovendo ajus-
tes fundamentais para o conforto e sequ-
ranca tanto dos passageiros como do con-
dutor.

TECNOLOGIA DIVERSIFICADA - A pla-
taforma da Série K que sera comercializa-
da no Brasil foi desenvolvida para solucio-
nar as necessidades do mercado domésti-
co, oferecendo capacidade para receber
aplicativos ou acessorios de acordo com a
necessidade de transporte. Para garantir
a configuragdo correta do CAN e das de-
mais configuracdes, cada um dos veiculos
da Série K passaréd pela inspecao Bus
Builder Manual Quality Assurance

(BBMQA) antes de sairem da encarro-
¢adora. A seguranca, por exemplo, é uma
das questdes que requer desempenho di-
ferenciado do veiculo. As condicdes de ter-
reno, dirigibilidade e tipo de transporte
exigem solucdes especificas e a Série K
vem preparada para isso. No caso dos frei-
os, por exemplo, o langamento apresenta
duas opgdes: a tambor, que oferecem mais
robutez para aqueles que rodam na estra-
da; ou a disco, para os 6nibus que enfren-
tam descidas prolongadas e frenagens
sucessivas.

Em qualquer uma das opgbes, a Série K
introduz o moderno sistema EBS (Electronic
Brake System), que distribui a frenagem

por igual sobre todas as rodas do
veiculo, ndo apenas sobre os eixos
como os sistemas tradicionais, con-
forme explicagdo de André de Oli-
veira, executivo responsavel por
introducdo de mercado para 6ni-
bus da Scania Latin America. No
caso das versoes com freio a disco
equipados com EBS, a série K
disponibiliza a tecnologia ESP
(Electronic Stability Program), que
detecta continuamente o movimen-
to e a velocidade do veiculo, além
do giro da roda. Em caso de cur-
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Série K vem equipada com motores
de 230 cv ou 420 cv de poténcia

vas acentuadas, o sistema ajuda o motoris-
ta a direcionar o 6nibus no sentido certo”,
explica Oliveira, esclarecendo que o EBS
também proporciona a parada automatica
em aclive, evitando assim que o 6nibus des-
¢a no momento em que o motorista solta o
freic motor e a embreagem para acelerar.

A Série K traz em todos os seus carros o
sistema Electronic Level Control (ELC), con-
trole eletronico de nivel, que controla a
suspensdo a ar e reduz sensivelmente os
*solavancos” do percurso. "0s sensores
do ELC detectam o grau de inclinagdo
do veiculo nas curvas. Se essa inclina-
cdo chegar a 23 graus, o que é conside-
rado perigoso, o sistema aciona os frei-
0 ou corta o torque do motor, estabili-
zando o onibus”, relata Oliveira. A pro-
tecdo contra tombamento é ferramenta
obrigatéria nos veiculos de dois anda-
res os double deckers comuns no
transporte urbano da cidade de Londres,
na Inglaterra.

0 ELC também possui a funcao de-
nominada de 'ajoelhamento”, que per-
mite que o onibus seja abaixado para
facilitar o embarque e o desembarque
de passageiros. "O sistema facilita o
acesso ao veiculo para cadeirantes e
pessoas com carrinhos de beb&", es-
clarece Oliveira. O ELC também infor-
ma o condutor do peso aplicado a cada
eixo do Gnibus. Assim permite que o
motorista tenha controle de excesso
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de cargas em eixos especificos, prevenin-
do a deterioracdo e até possiveis multas.
Antes de sequir viagem, o condutor pode
rearranjar as bagagens, dividindo a carga
equilibradamente entre os eixos. "Com
isso, diminui sensivelmente o risco do 6ni-
bus se desgovernar por conta da carga
mal distribuida”, avalia o executivo. To-
das as informacBes referentes ao peso do
veiculo sobre os eixos estdo disponiveis
no painel do motorista.

Trem de forca dos novos modelos: pedais de
freio e acelerador tém alturas diferentes

POTENCIA X SEGURANCA  Os chassis
da Série K trazem motores com poténcia
de 230 e 420 cavalos. Os 6nibus podem ser
equipados com cdmbio de sete ou oito mar-
chas a frente e uma marcha a ré, que per-
mitem acoplamentos e desacoplamentos
suaves, macios e sequros. As caixas de cam-
bio vém dotadas de sistema de monito-
ramento eletrénico da embreagem, que i-
mita o desgaste, alertando o motorista
quanto ao uso excessivo do dispositivo. 'Os
novos motores da familia, de 9, 11 e 12
litros, agregam mais forca, desempenho e
economia”, comenta Marcelo Montanha.
0Os novos chassis de Gnibus Scania fo-
ram desenvolvidos para proporcionar con-
forto e sequranga ndo apenas para os pas-
sageiros, mas também para o motorista.
'0 posto do condutor foi pensado para
que ele tenha excelente ergonomia. Mon-
tanha destaca que um dos principais atra-
tivos da area do motorista é o novo painel
de instrumentos, que agora contempla
mais informacées do que versges anterio-
res. E totalmente eletronico e integrado
ao computador de bordo, fornecendo
funcées como controle do consumo de
combustivel, velocidade média e hodé-
metro parcial. O novo volante tem co-
luna de direcdo amplamente ajustavel
mediante agdo pneumadtica. Ja a nova
area do saldo de passageiros, mais am-
pla, permite aumentar a capacidade de
passageiros ou a distancia entre os as-
sentos.

Outro diferencial dos veiculos da sé-
rie K sdo os pedais suspensos, mais
confortaveis e de limpeza facil, assim
como os de um carro de passeio. Estra-
tegicamente, o freio e o acelerador tém
alturas diferentes: "Esta diferenca foi
pensada para aumentar a seguranga
do motorista, que percebe rapidamen-
te se acionou o pedal errado”, revela
Montanha. Se o motorista acionar 0s
dois pedais simultaneamente o siste-
ma de controle CAN desativard o ace-
lerador automaticamente.
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Para comemorar os 80 anos da Viacao
Catarinense, e os 60 anos da Auto Viacao 1001
e da Viacdo Cometa, o Grupo JCA realiza uma
festa memoravei para mais de 800 pessoas
na casa Vivo Rio e lanca livro contando a saga
do pioneiro Jelson da Costa Antunes

Sonia Cres

'A Cidade Maravilhosa sera palco das
lembrangas de uma histéria emocionan-
te" Com esta frase, um teaser eletronico
anunciava, com cerca de um més de ante-
cedéncia, que o Grupo JCA realizaria, no
dia 11 de novembro de 2008, uma grande
comemoracao de aniversario para trés das
suas empresas de transporte rodovidrio
de passageiros: a Auto Viacdo 1001, aAuto
Viagdo Catarinense e a Viagdo Cometa.
Ha exatos 80 anos, a Viagdo Catarinense
realizava sua primeira viagem, numa jar-
dineira 1928, entre as cidades de floria-

Foi na década de 40 do século passado
que Jelson da Costa Antunes iniciou sua vida
profissional, aos 19 anos, com um Unico éni-
bus ao lado de seu irmdo. No final da déca-
da, ja contava com quatro dnibus. A partir
de 1950 o jovem empresario iniciava a com-
pra de empresas de transporte rodovidrio
de passageiros, como a Viagdo Niterdi, Via-
¢do Brasilia, Viagdo Barro Vermelho, Viagao
Nova Cidade e Rapido Rio Bonito, entre ou-
tras. Em 1968 Antunes deu seu grande salto
e comprou a empresa 1001, que ja tinha duas
décadas de existéncia. Surge assim a maior
empresa de transporte rodovidrio do Rio de
Janeiro: a Auto Viagao 1001. Sua ampla sede
de Niterdi foi construida na década de 70,
ocupando uma area total de 130 mil m?. A
atual frota da empresa é de 750 6nibus.
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ndpolis e Blumenau, no estado de Santa
Catarina. Ha também exatos 80 anos nas-
cia um dos maiores empreendedores do
setor e fundador do grupo gue tem as ini-
ciais de seu nome, o saudoso Jelson da
Costa Antunes. Com ele se originaria uma
das trajetérias mais representativas e
marcantes do segmento. Para contar em
detalhes sua saga, filhos e netos do fun-
dador lancardo, durante a grande festa de
aniversario, o livro 'Tudo Comegou com
Meio Onibus A Histéria do Grupo JCA",
de autoria da jornalista Aline Sasahara. O
evento também festejard os 60 anos da
Auto Viacdo 1007 e da Viacdo Cometa. A
comemoragao reunira mais de 800 convi-
dados em torno de um aconchegante jan-
tar na casa de shows carioca Vivo Rio.
"Esta festa era um sonho do meu avo e
acreditamos que seja a melhor ocasido para
lancarmos o livro histérico comemorativo
das empresas de nosso grupo”, adianta um
dos netos de seu Jelson, integrante do Con-
selho de Administracdo do Grupo JCA e
coordenador do projeto, Marcelo Garcia
Antunes. Para ele, o maior motivo da co-
memoracao é que, dois anos depois da
morte de seu Jelson, o grupo perenizou a
cultura do fundador. "E como se ele esti-
vesse presente em cada dnibus, em cada
oficina, em cada empresa. Nos sobrevive-
mos mantendo os mesmos valores que ele
sempre defendeu”, refor¢a. A comemora-
¢do acontecera um dia antes da abertura
da fetransrio, que se realizara a partir do
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dia 12, na Marina da Gléria, no Rio da Ja-
neiro.

Marcelo tem muito do seu Jelson
Antunes. Perspicaz nas observagdes, dei-
xa por inimeras vezes escapar um elogio

ora explicito, ora velado  ao saudoso
avd. Pertencente a nova geragao de exe-
cutivos do grupo, o jovem diz que a come-
moragdo esta sendo minuciosamente ela-
borada e serd memoravel para todo o se-
tor de transportes. "Queremos reunir o
maior namero de amigos de varios esta-
dos, autoridades governamentais, direto-
res da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) e da Associacdo Brasi-
leira de Transporte Terrestre de Passagei-
ros (Abrati), empresarios dos setores ur-
bano e rodovidrio, representantes de or-
gdos concedentes, imprensa, assim como
colaboradores e fornecedores destas trés
empresas juntas", comenta. Ele explica
qgue para cada uma das companhias o gru-



po j& havia realizado uma festa no estado
de origem, no més do respectivo aniversa-
rio, com a participacdo macica dos funcio-
nérios. 'As trés festas foram bastante se-
melhantes. Todas tiveram uma camiseta
confeccionada em material pet como convi-
te", conta. Na comemoracdo de 60 anos da
1001, em fevereiro deste ano, Marcelo des-
tacou a participacdo da bateria da escola
de samba Viradouro. "Fizemos um jantar
onde reunimos perto de 800 funcionarios”,
diz, lembrando que cada um deles ganhou
uma foto produzida na entrada do evento
por um estudio fotografico.

"A Viacdo Catarinense é a mais antiga
do Brasil, é o primeiro registro de uma i-
nha regular rodovidria", ressalta o execu-
tivo. A festa para os funcionarios da em-
presa aconteceu em abril, em Floriandpolis,
e reuniu 400 convidados em um jantar.
‘Aqui colocamos o carro ‘mascote’ da em-
presa, uma jardineira 1928, ao lado da pis-

cina da casa de festas. Também criamos
um tunel do tempo, com fotos que retra-
taram a evolugdo da transportadora ao
longo dos anos", relembra Marcelo
Antunes. Para a Viacdo Cometa o grupo
organizou, também no més de abril, um
churrasco em um hotel fazenda que aco-
modou perto de 1.500 pessoas, entre co-
laboradores e seus familiares. "Foi uma
linda festa, com muitas criancas presen-
tes , observa. Nos trés eventos foram re-
alizadas homenagens especiais para os
funciondrios mais antigos. Até os colabo-
radores que estavam em operacdo no dia
da festa participaram do evento, com um
momento especifico que hes foi reserva-
do para cantar parabéns e cortar o bolo.
Para cada uma das empresas aniversa-
riantes o grupo criou um selo comemora-
tivo, destacando os anos de operacgo. Os
selos ja foram colocados em todos os 6ni-
bus que estdo em circulagdo. 'Os selos

No dia 13 de abril de 1928, a entdo
Empreza Auto Viacdo Catharinense, pri-
meira companhia de transporte rodovia-
rio de passageiros a ser registrada no po-
der concedente do Brasil, iniciava a via-
gem inaugural da linha que ligava Blume-
nau (SC) a Florianodpolis (SC) — percurso de
138 quilémetros. Pelas dificuldades en-
frentadas na época, quando as estradas
ainda eram de barro, a jardineira da em-
presa realizava este roteiro apenas duas
vezes por semana. Doze anos depois, a
companhia estendeu seus servicos para o
litoral do Brasil, indo até Porto Alegre (RS).
O percurso, no entanto, s6 podia ser feito
durante as marés baixas porque boa parte
do caminho era pela areia da praia. A par-
tir de 1995 o controle acionério da trans-
portadora passou as méos do Grupo JCA.
Nos ditimos dez anos, a Catarinense in-
corporou mais de 50 novas linhas em suas
operacdes e a frota atual da empresa é
composta de 400 onibus.
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No ano de 1937, para vender terrenos lo-
calizados no entdo distante bairro do
Jabaquara, na zona sul da cidade de Sao
Paulo, 0 agrimensor Arthur Brandi propds ao
seu cunhado, o major Tito Mascioli, que ini-
ciasse as operacdes de transporte entre 0
bairro e o centro da capital. Com a compra
de seis licencas para operar linhas de oni-
bus, comecou a funcionar a Auto Viagdo
Jabaguara S/A, que acabou se transforman-
do na maior empresa de 6nibus urbano da
capital paulista, controlando 40% do trans-
porte coletivo do municipio. Tudo fa muito
bem até que a empresa foi encampada pela
Companhia Municipal de Transportes Cole-
tivos (CMTC). Mas Tito Mascioli ndo desani-
mou e em 1947 adquiriu uma empresa de
transporte que ligava a capital paulista a
cidade de Santos, denominada Auto-Via¢ao
Sa0 Paulo-Santos S/A, que passou a se cha-
mar Viagdo Cometa S/A em maio de 1948.
Sessenta anos se passaram e hoje a Viagao
Cometa, que pertence ao Grupo JCA, & sind-
nimo de confiabilidade de seguranca. A Co-
meta opera atualmente com 730 Gnibus em
linhas interestaduais e intermunicipais.

530 importantes para ngs, mas principal-
mente para que nossos clientes se lem-
brem guantos anos estamos na estrada”,
comenta.

Marcelo Antunes diz que os dirigentes
do grupo JCA estdo muitos satisfeitos com
o resultado econdmico-financeiro que vem
sendo alcancado por cada uma das empre-
sas além das trés aniversariantes, a
holding também administra a Rapido Ri-
beirdo Preto e a Rapido Macaense, e é
acionista da empresa Barcas S/A . "E claro
que carros, motos, transporte clandestino
atrapalham bastante. Continuamos 'res-
pirando custos’, mas também investimos.
Em 2008, a renovacdo total das frotas de
nossas empresas foi de 240 dnibus. Nossas
companhias fechardo o ano de 2008 com
um crescimento aproximado de 10% emre-
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lagdo a 2007", estima o dirigente. Ele des-
taca que a maior preocupacdo ainda é com
a sequranca dos passageiros e a qualidade
dos servicos. “Quere-
mos superar, ndo bas-
ta atender”, salienta.
Marcelo explica que o
passageiro de hoje é
muito mais exigente
que o viajante de ou-
trora: O passageiro
atual é exigente, co-
bra bom atendimento,
sabe que existe dnibus
de Ultima geragdo e
quer andar nele, gos-
ta de lanches variados, estd sempre
antenado e conhece os dnibus do concor-
rente , observa.

SHOW DE SURPRESAS — A grande festa
do grupo comegard as 20 horas do dia 11
de novembro logo na entrada da casa ca-

ouU
TupoO COMEC
coM MEIO ONIBUS

A HISTORIA DO GRUPO xAa

Saga do pioneiro
é contada no livro

|

Marcelo Garcia Antunes: transformando em realidade um antigo sonho do avé

rioca de shows Vivo Rio, ao lado do Museu
de Arte Moderna (MAM), onde estardo ex-
postos a jardineira de 1928, representan-
do a Viagdo Catarinense,
- uma réplica do Chevrolet
1946, o primeiro "meio
onibus” do seu Jelson An-
tunes {(a outra metade
pertencia ao irmao), um
6nibus GM Coach 1954,
0 "Morubixaba", repre-
sentando a Viagdo Come-
ta, e um 6nibus Ciferal
Flexa 1964, representan-
do a Auto Viacdo 1001
Em cada um destes qua-
tro 6nibus haverd rapidas encenagdes
teatrais, com atores representando situa-
¢Bes das épocas em que cada um dos vei-
culos circulava. Na jardineira, por exem-
plo, alguns atores representardo viajan-
tes rodoviarios no final da década de 1920;
no "meio nibus" de 1946, um ator inter-

e

rya



www.agrale.com.br

Tecnologia na medida certa
para o transporte de passageiros.

Linha de chassis Midibus Agrale.

&

AinovadoralinhadeChassiparamidibuscomposta
por modelos de 12 e 15 toneladas proporciona
mais conforto aos passageiros, menor desgaste
para o operador, além de maior produtividade
ao frotista. Indicados para operagdes urbanas,
intermunicipais ou fretamento, os modelos
atendem a demanda existente no mercado
por veiculos mais econdmicos e compactos,
melhor acessibilidade para os passageiros e a
multifuncionalidade de opgdes de configuragao.
Conheca melhor o Chassi Midibus. Conhega
melhor a Agrale.
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Festa da Catarinense

para funciondrios: tunel do
tempo com imagens da histdria
para mais de 400 convidados

pretara o proprio Jelson Antunes, um mo-
torista enfrentando as dificuldades das es-
tradas; no  Morubixaba", serdo coloca-
das algumas atrizes simulando as
rodomogas da época dos anos dourados,
que serviam a linha Rio-Sa0 Paulo; no 6ni-
bus Flexa estardo alguns atores represen-
tando jovens viajantes de férias para a
regido dos Lagos, no Estado do Rio", de-
talha Marcelo Antunes, ressaltando que
todos os convidados para a festa terdo a
oportunidade de vivenciar, de uma manei-
ra romantica, 0 modo de transporte na-
queles tempos.

A sequir, um coquete! serd servido ao
som da banda Quarteto de Jazz. No salao
principal da casa de shows, mesas redon-
das estardo decoradas com toalhas azuis
e arranjos florais brancos, iluminadas com
velas. Nas paredes laterais, telas de voil
branco translicido refletirdo imagens
projetadas dos antigos modelos de &ni-
bus das empresas aniversariantes. No fun-
do do palco, mais panos de voil branco
revelardo as imagens dos selos de cada
uma das trés transportadoras homenage-
adas. "A ceriménia foi escrita pela Aline
Sasahara, a autora do livro", explica Mar-
celo Antunes. A mestre de ceriménias do
evento serd a apresentadora Adriana
Colin, que atualmente trabalha no progra-
ma Domingéo do Faust&o. Para a abertura
do espetaculo esta prevista a leitura do
texto "Partida", que faz parte da introdu-
¢do do livro (ver quadro). A seguir, uma
surpresa: a exibicdo de um video institu-
cional do Grupo JCA, narrado pelos princi-
pais executivos da empresa, com a parti-
cipacdo de Jelson da Costa Antunes, atra-
vés da exibicdo de trechos de uma entre-
vista que deixou gravada em 2006. 'Os
textos foram minuciosamente elaborados
para cada imagem mostrada”, detalha
Marcelo Antunes. O video também mos-
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trard os avancos do grupo ao longo dos
anos: as salas VIP, as modernas sedes das
empresas e 0s onibus de Gltima geracdo.
Na sequéncia, serd chamado ao palco Ale-
xandre Antunes de Andrade, um dos netos
de seu Jelson, para falar sobre as propos-
tas do grupo, hoje. Alexandre chamara ao
palco outra neta do fundador, Tatiana
Antunes de Andrade, sua irma, que hoje
estd a frente do Instituto JCA e discorrerd

"Pela janela do énibus  olhos abertos
para o mundo— passa de tudo. Passa boi,
passa boiada, passa carro, passa monta-
nha, passam nuvens, passam fabricas, pas-
sam sonhos, passa o mundo.

Dentro do énibus, gente. Gente e seus
quereres, saudades, expectativas, duvidas,
alegrias, sonhares. E seque o 6nibus pela
estrada, rumo ao 14 adiante, ao que ainda é
futuro. E assim como essa viagem, come-
gou essa histéria: um par de olhos bem aber-
tos para o mundo, mirando o futuro, uma
cabega cheia de sonhos, uma mala repleta
de vontades e intuicdo, levada pelas méaos
de um jovem que passou pela estrada da
vida empreendendo, conquistando, cons-
truindo, plantando, colhendo. Seu nome?

Jelson. Jelson da Costa Antunes".
(Introducdo do livio 'Tudo Comegou com Meio
Onibus  a Histéria do Grupo JCA")

sobre 0 sonho do avd  a instituicao que
se transformou em realidade. Com ela, su-
birdo ao palco mais de 50 jovens estudan-
tes, que participam de programas forneci-
dos pela entidade. A seguir, também irdo
ao palco os outros trés netos de seu
Jelson: Marcelo Garcia Antunes, seu irméo
Renato Garcia Antunes, e Rafael Antunes
de Andrade, irmdo de Tatiana e Alexandre.

'Eu falarei sobre o projeto e a concep-
¢do do livro", esclarece Marcelo. Ele adi-
anta que a publicagdo de 156 paginas tera
uma tiragem inicial de 10 mil exemplares,
em formato 28 cm x 28 cm. O contetdo é
dividido em cinco capitulos, ricamente ilus-
trados por 320 fotografias. O conceito do
livro, diz, & mostrar como o grupo admi-
nistra marcas importantes. Por isso sao
contadas cinco histérias em cinco capitu-
los diferentes. O primeiro deles se intitula
"Enxergando Além da Curva " e fala, é
claro, sobre a trajetéria pessoal e empre-
sarial de seu avd. O segundo capitulo,
"1001, a Empresa-Mae", conta como 0 seu
Jelson adquiriu a transportadora e seu cres-
cimento ao longo dos anos. O terceiro ca-
pitulo, denominado "0 Sul do Brasil sobre
as Rodas da Catarinense”, revela a histé-
ria da empresa de dnibus mais antiga do
Pais, adquirida pelo grupo h& 13 anos, e
como triplicou de tamanho. O guarto ca-
pitulo, "Tudo Comecou no Jabaquara”, é
uma lembranca vivida dos tempos aureos



Jardineira de 1928:
carro-mascote
da Catarinense

da Viagao Cometa, das agdes da
familia de Tito Mascioli, das
“corujinhas" {rodomogas) a bor-

do dos onibus e da implementa-

¢ao da fabrica de carrocerias

CMA, entre outros detalhes. No

quinto capitulo, Um Sonho Realizado
Institutc JCA", sdo contadas seis mini-his-
torias de jovens que foram atendidos e
orientados pela entidade do grupc. "Apds
explicar a proposta do livro, chamarei ao
palco meu pai, Carlos Otavio Antunes, e
meus tics, Heloisa Antunes e Amaury de
Andrade. Os cinco netos, representando a

T oena

"Pela janela do 6nibus passa o mundo
em ebulicdo. Passa um tempo, que de tao
movimentado, faz futuro virar presente no
intervalo de um piscar de olhos. Mudaram
as estradas, abriram-se uns tantos novos
caminhos, cresceram as drvores e 0s me-
ninos, subiram prédios e mais prédios,
mais velozes os motores de hoje, mais
ocupadas as pessoas, mais pessoas pela
estrada. Mas o sentido da viagem ainda é
o porvir. O por descobrir. A mala seque
repleta de quereres, saudades, expectati-
vas, duvidas, alegrias, sonhares.

O olhar de seu Jelson, através das no-
vas geracdes da familia, seque mirando
além de onde a vista alcanca. Pelas maos
de seus colaboradores em cada escrito-
rio, em cada oficina do pequeno império
que ergueu ao longo da vida, segue seu
Jelson com as mdos sujas de graxa, cons-
truindo o futuro. Sequem suas palavras de
homem sabido, orientando gente que como
ele tem garra e dignidade para encarar a
vida, para escrever a historia, para sequir
viagem. Viva!"

(Trecho final do livio de Aline Sasahara, que conta
a historia do Grupo JCA)

terceira geracdo do grupo, entregardo nas
méos da sequnda geracdo o livro 'Tudo
Comegou com Meio Onibus  a Histéria do
Grupo JCA". Carlos Otavio e Heloisa en-
cerrardo a homenagem com um pequeno
discurso de agradecimentos. Adriana Colin
fechard a apresentagdo com a leitura do
texto "Chegada" (ver quadro). A sequir ha-
vera a exibicdo da Orquestra Sinfonica da
Petrobras e serd servido o jantar. Uma ho-
menagem especial ao seu Jelson esta re-
servada para o final do evento e logo a
sequir entrara no palco a cantora Alcione, a
‘Marrom”. "Seu Jelson queria uma festa
assim, com um show da Marrom", comple-
menta Marcelo Antunes. Na saida da festa
todos os convidados serdo agraciados com
a publicaco.

O Grupo JCA levara para seu estande
na Fetransrio 0s quatro veiculos expostos
na entrada da festa. Também montara um
balcdo com equipamentos que simulardo
as oficinas do Instituto JCA e exibira no
estande um painel de divulgacdo do atual
banco de talentos desses cursos profissio-
nalizantes. O instituto dispde de dois proje-
tos: " Fortalecendo Trajetdrias”, que fornece
o custeio de balsas de estudo para jovens do
ensinc médic até a entrada na faculdade,
ensinando um oficio a cada um dos alunos —
atualmente ha 58 jovens inscritos neste pro-
jeto; e a "Oficina de Ensino”, que forma jo-
vens em cursos especificos para exercer ati-
vidades no setor de transportes  neste pro-
jeto se formam 150 jovens por anc e a meta
é dobrar esse volume nos proximos dois anos.
0 Grupo JCA absorve 60% da mao-de-cbra
formada pelo instituto.

SRVP
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INFORME PUBLICITARIO

REPOSICAO: PORQUE UTILIZAR MOTORES ELETRICOS
ORIGINAIS E NAO 0OS RETRABALHADOS?

Dentre os avangos nos projetos de carracerias de Gnibus, nao se pode
deixar de ressaltar as melhorias referentes ao conforto dos passageiros.
Em funcdo das condicBes climaticas regionais, o conforte térmico é re-
conhecido como um grande passc na melhoria do servico prestado aos
usuarios de veiculos de transportes. Neste caso, ¢ objetivo principal de
propiciar temperaturas agradaveis aos passageiros, também contribui
para outras methorias como o design modermno das carrocerias de vi-
dros colados, por exemplo.

Ao longo deste periodo de melhorias implementadas, a evolucéo dos
projetos exigiu também alteracdes nos conceitos aplicados aos desen-
volvimentos dos componentes. Com relagdo a climatizacdo dos veicu-
los, houve também adequacdo dos proprios equipamentos de ar condi-
cionado que sdo atualmente desenvolvidos e aplicados em conformida-
de com espedificagdes técnicas dos chassis e carrocerias disponiveis.

As solugbes e desenvolvimen-
tos apresentados pelos fabrican-
tes de ar condicionado seguem
entdo as especificacdes dos fabri-
cantes de chassis e carrocerias a
fim de assegurar ndo somente a
correta aplicacao e climatizagao

adequada, como principalmente )

também: o consumo de energia z s

para esta finalidade. § TEIRARALRARDS
Com base no principio de fun- z

. H w SEOUND0

cionamento do sistema de ar con- € manio

dicionado, que retira o calor do remAALso
ambiente interno, que neste caso

seria a carroceria com grandes va-

riagdes de caracteristicas e fon-

tes de calor, impulsionado pelo

compressor e motores elétricos,

ocofre entdo a troca térmica que

tem como beneficio o conforto térmico interno.

Cada sistema, ou aplicacdo de ar condicionado deve operar de forma
balanceada a fim de atingir a esperada condi¢do de conforto térmico, e
também de interacdo de forma eficiente com a sua fonte principal de
energia: o motor do veiculo.

A correta aplicacdo dos planos de manutencao, indicados pelos fa-
bricantes de Ar condicionado, tem papel fundamental portanto para a
contribuicdo do menor consumo de energia e também assegurar a
confiabilidade deste sistema.

Dentre os componentes passiveis de manuten¢ao, e cuja importandia
é diretamente percebida pelos responsaveis em manuten¢do, e até mes-
mo pelos usuarios, encontram-se os eletroventiladores. Estes fazem parte
do projeto e desenvolvimento original do sistema, sendo portanto com-

PROCESSO DE FABRICACAO
COM QUALIDADE ASSEGURADA

v -'-H. = Bz

MOTORES ELETRICOS ORIGINAIS x MOTORES
ELETRICOS RETRABALHADOS

VIDA UTIL DOS MOTORES ORIGINAIS

DURABILIDADE 30 000K

TESTE CLIMATICO PARA
VALIDACAO DE DURABILIDADE

ponentes diretamente responsaveis pelo balan¢o de energia, da ade-
quada relacdo "beneficio/consumo”, além da confiabilidade do equi-
pamento e consequentemente da disponibiidade do veiculo para a pres-
tacdo do servico,

Alteracbes de especificacdes dos motores, ou também dos mesmos
ja ndo asseguram caracteristicas originais dos projetos e certamente
induzem a algumas conseqiiéncias diretas abaixo relacionadas e
indicadas também no grafico:

¢ Desbalanceamento entre a capacidade do condensador e do
evaporador: O condensador é diretamente responsavel em retirar o calor
do veiculo, enquanto o evaporador é também o responsavel direto no con-
forto térmico percebido. Sistemas desbalanceados podem causar, por exem-
plo, retorno de liquido ao compressor, ou mesmo falta de capacidade no
préprio sistema que fard o compres-
sor trabalhar mais, consumindo por-
tanto mais combustivel;

* Consumo de corrente ndo
considerado no projeto do
equipamento de AC: Neste caso
o uso de eletroventiladores que
ndo sejam originais implica tam-
bém em riscos aos sistema elétri-
o, COMO queimas excessivas de
fusiveis e até mesmo de danos aos
chicotes elétricos. Por conseguin-
te, pode haver alteracdo das car-
gas elétricas aplicadas aos
alternadores em relacdo aos pro-
- jetos originais;

¢ Interferéncias geradas por
ruidos elétricos: A escolha dos
eletroventiladores, e suas carac-
teristicas construtivas, ¢ feita pelos fabricantes dos equipamentos de ar
condicionado com base também em possiveis interacdes elétricas
especificadas pelo fabricante da carroceria e também do proprio chassi.
¢ Perda de vedagdo: Retrabalhos em eletroventiladores afetam a
vedacao 1P68 dos mesmos, necessaria para evitar a entrada de poeira e
agua, afetando portanto a propria confiabilidade destes.

» Perda de balanceamento: Da mesma forma que o ocorre a perda de
vedacao dos eletroventiladores, qualquer retrabalho nestes afeta direta-
mente o balanceamento original, implicando entdo em aumento de vibra-
¢oes e ruido observados diretamente na carroceria, bem como a propria
reducao de vida Gtil destes.

SPAL VLL - COM ESCOVAS
SPAL SDLI00 - SEM ESCOVAS

Eng. Orlando Leite Jr.

Gerente da Divisdo de Eletroventiladores da Spal do Brasil

TESTE PARA VALIDACAO DE
PERFORMANCE
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Portanto, com base nas conseqiiéncias descritas, e também na interacao com
as engenharias dos clientes, a Spal Automotive indica a utilizacao dos eletroventiladores
originais especificados por todos os fabricantes de ar condicionado.

) SPAL

DO BRASIL

AUTOMOTIVE

Comércio de Componentes Automotivos Ltda.

Rua Periperi, 158 Socorro

CEP 04760-060 Sao Paulo
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As vendas das encarrocadoras ao mercado externo cresceu 22% nos
primeiros trés trimestres do ano, mas ja se prevé que os lucros ficarao
menores devido aos efeitos da variacao cambial

Guilherme Arruda

As fabricantes de carrocerias de oni-
bus fecharam os nove meses deste ano
com exportacdes totais de 8,3 mil uni-
dades, crescimento de 22,0% sobre as
6,8 mil carrocerias embarcadas em
igual periodo do ano passado, confor-
me dados da Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Carrocerias (Fabus) e do
Sindicato Interestadual das Industrias
de Materiais e Equipamentos Ferrovia-
rios e Rodoviarios (Simefre). Na ponta
do lapis, no entanto, o lucro delas ten-
de a ficar menos encorpado devido aos
efeitos do cambio: ninguém dispde de
informacdes seguras sobre como ficara
2009. Menos mal que o mercado inter-
no esta bombando.

0O diretor da San Marino, de Caxias
do Sul (RS), Edson
Toniello, revela que no
més de outubro, no
auge do furacao

estadu-nidense, rece- 2008
beu a informacdo de 2009
um cliente no Chile 2010
para reduzir drastica- 2011
mente encomendas 2012

que ja estavam em pro-

32 I TECHAI

cesso adiantado de negociagdo. "Até
as linhas de crédito para exportacdo
sofreram retracdo”, queixa-se o empre-
sario num primeiro momento, para logo
depois mudar o tom da conversa para
algo mais agradavel: a parceria com o
grupo international Navistar. "0 pri-
meiro chassi serd mostrado em uma feira
de Guadalajara (México)", diz com orgu-
lho.

Em nove meses deste ano, a San
Marino embarcou 144 unidades para
fora do Pais, enquanto que no mesmo
periodo do ano passado ela vendeu 278
dnibus, ou seja, uma queda de 93%. O
empresario nao revela nimeros sobre
as suas receitas. Informa apenas que o
total de unidades exportadas neste ano

Receita Liquida (US$) Producéo
48 milhdes 550
77 milhoes 1,0 mil
112 milhdes 2,0 mil
146 milhdes 2,5 mil
183 milhdes 3,0 mil

Funcionarios

sera menor que 2007. "A crise existe e
nao tem como esconder isso, mas sdo
nas crises que surgem as oportunida-
des", afirma, recordando que a sua em-
presa foi criada numa destas crises, a
de 1999, quando o Brasil modificou o
sistema de cambio no rastro da crise
asiatica (a Russia no meio).

Na soma das receitas das exporta-
¢0es com operagbes no exterior, a
Marcopolo praticamente empatou a
receita dos primeiros noves deste ano
com o mesmo periodo do ano passado,
de R$ 613 milhdes neste ano e RS 617
milhdes de 2007. A producao fisica cres-
ceu 41,1%, com 4 mil unidades monta-
das entre janeiro e setembro deste ano,
ante 2,8 mil de 2007. 'Tivemos que
vender mais no exte-
rior para chegar nes-
te montante , comen-
ta o diretor de Rela-

Fonte: Marco olo

350 ¢des com Investidores
700 da companbhia, Carlos
850 Zignani.

1,0 mil Do total feito no ex-

1,5 mil terior o México foi

responsavel por qua-



se 60% da produgdo, com a montagem
de 2,3 mil unidades em nove meses de
2008, diante de 1,9 mil 6nibus de 2007.
A Argentina surpreendeu com a monta-
gem acumulada de 422 onibus neste
ano, comparados com nenhum no ano
passado. Destaque na Africa do Sul com
um total de 403 unidades, crescimento
de 66,5% sobre as 242 feitas em igual
intervalo de 2007. Com 586 6nibus, a
Colémbia manteve o patamar do ano
passado, com pequena alta de 4,8%.

Conforme o executivo da Marcopolo,
as receitas oriundas do exterior neste
ano deverdo participar com aproxima-
damente 40% da receita consolidada
do grupo, estimada em R$ 2,4 bilhges.
No ano passado, ela foi de 42,2% sobre
R$ 2,1 bilhdes. De um total consolidado
de 17,8 mil unidades feitas em 2007,
36,4% foram montadas nas bases no
exte-rior (em 2006 a proporcao foi de
42%). Zignani prefere nao arriscar co-
mentario sobre como sera a participa-
¢ao em 2009, mas torce para que seja
maior. O investimento na abertura da
nova unidade em Suez, no Egito, joint
venture com o grupo local GB Buses,
esta mantida. A nova fabrica inicia a pro-
ducdo em julho de 2009, com produgdo
de 1,5 mil unidades numa primeira fase
e 5 mil em um prazo de cinco anos.

Os associados da Fabus fecharam ja-
neiro- setembro deste ano com volume
de 4,7 mil unidades exportadas, enquan-
to que em igual periodo de 2007 foi 4,1
mil, alta de 15%. A Busscar, de Joinville
(SC), encerrou 0s nove meses de 2008
com mil unidades embarcadas, um pou-
co abaixo das 1,1 mil do ano passado. A
Comil, de Erechim (RS), ao contrério,
teve aumento de quase 50%, passando
de 331 unidades em 2007 para 494 en-
tre janeiro e setembro deste ano.

Parte dos empresarios avalia que
2009 sera um ano de incertezas em re-
lacdo ao mercado externo. No ambito
interno, acreditam que, a principio, ha-

Freio de mao puxado no mercado externo

Os proximos meses serdo de traba-
tho intenso para as encarrogadoras de
onibus do Pais que possuem operacdes
no exte-rior. Elas estardo concentradas
na coleta de informacdes e, de posse
desses dados, vao avaliar os cenarios
para 2009. Nao sera tarefa facil. Antes
que o ano acabe ja é possivel listar al-
gumas certezas. A primeira é que 1a fora
varios clientes comecam a puxar o freio
de mdo para novas compras por causa
da alta do délar aqui no Brasil e, a se-
gunda, é que eles (os importadores) ar-
gumentam a necessidade de terem
mais tempo para dimensionar o tama-
nho da crise financeira mundial em
suas regiodes.

Ninguém se atreve a fazer prognés-
ticos sobre como serd o préximo ano.
O que mais se ouve falar nos corredo-
res & que 2009 serd um ano dificil. A
Marcopolo, um dos gigantes mundiais,
por exemplo, avisou que podera fazer
uma reducdo significativa na produgao
de rodovidrios e micros projetados para
0 proximo exercicio na Russia, em par-
ceria com o socio Ruspromauto, e ndo
descarta a possibilidade de fazer uma
parada técnica. "Talvez seja necessa-
rio fazer uma parada”, afirma o diretor
de Relagbes com Investidores, Carlos
Zignani.

A unidade russa devera fechar 2008
com 550 unidades produzidas e US$ 48
milhdes de receitas. Para 2009, a pro-

vera repeticdo de 2008. A grande in-
cognita serd ver como ficard a muscu-
latura do Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico e Social (BNDES)
para suprir a demanda por financiamen-
to. H4 quem acredite que a instituicao
serd a tabua de salvacdo das fabrican-
tes para a escassez e seletividade de

jecdo era encar-rocar mil veiculos e
obter receita de US$ 77 milhdes. De
todas as operacdes da Marco-polo no
exterior  Col6mbia, Argentina, India,
Portugal, Africa do Sul e México a
Russia é onde a crise financeira mundi-
al estd produzindo os efeitos mais no-
civos. Outro fator na decisdo na Russia
é o ritmo preocupante da taxa de infla-
¢do interna.

Na metade deste ano, a Marcopolo
anunciou que pretendia convencer 0 s6-
cio russo a produzir onibus mais mo-
dernos para suplantar a concorréncia
chinesa que avanca a passos largos. O
CEO do grupo gaucho, José Rubem De
La Rosa, disse que o sécio limitou a
participagao da Marcopolo em alguns
segmentos, como onibus rodoviarios e
minionibus, criando uma espécie de
reserva de mercado para os modelos
urbanos atualmente, principal alvo
dos chineses.

De acordo com ele, os nibus trazidos
da China nem sempre cumprem o rol de
necessidades necessarias para enqua-
dramento as leis russas, enquanto que
0s dnibus produzidos localmente recebem
outro tipo de tratamento. O potencial na
Rissia é muito grande, observa De La
Rosa, referindo-se as oportunidades que
existem fora da Grande Moscou. Ele lem-
bra o incentivo na nacionalizagdo dos
itens de producdo. A meta é atingir indi-
ce de 80% no curto prazo.

crédito que se avizinham. "0 BNDES é
mais importante hoje que o Congresso
Nacional", diz Edson Toniello. "Mas
se 0 governo continuar emprestando
para os grandes (Vale, Gerdau e
Petrobras) corre o risco de faltar para
as pequenas e médias empresas como
a nossa , adverte o empresario.
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Programa do governo federal, iniciado no ano passado, prepara edital
para o segundo lote de dnibus escolares, de 3 mil unidades, e cria
ambiente para o surgimento de um novo segmento especializado

Guilherme Arruda

A produgdo de onibus escolares no Bra-
sil, montados de acordo com legislacdo
adequada, nunca mereceu das autorida-
des governamentais em toda a historia a
devida importéancia. Preocupados com o
tema, até que os encarrogadoras se es-
forcam para oferecer Gnibus com um mi-
nimo de seguranca, mas a partir de adap-
tacao de modelos ja existentes. A boa
noticia é que comeca a ser criado no Pais
um ambiente favoravel para que as fabri-
cantes invistam na criagdo de uma linha
industrial destinada exclusivamente ac
transporte escolar.

Esta possibilidade foi aberta com o pro-
jeto Caminhos da Escola, criado no ano
passado para atender alunos da zona ru-
ral. Apos o primeiro pregdo eletrdnico,

realizado em dezembro passado, com 2,1
mil unidades, o governo prepara o se-
gundo edital, que sera publicado no final
de novembro, no qual se espera adicio-
nar mais 3 mil énibus ao lote inicial. Em-
bora incipiente, é desta forma que José
Carlos de Freitas, diretor da Fundacao
Nacional de Desenvolvimento da Educa-
cdo (FNDE), orgéo vinculado ao Ministé-
rio da Educacdo vé o futuro, ndo muito
distante, para os fabricantes nacionais
de dnibus.

'Se pensarmos que todos os prefeitos
comprardo os vefculos, e a cada sete anos
renovardo sua frota, criaremos uma nova
linha de producdo de énibus brasileira,
especializada em transporte escolar”,
disse o presidente Lula na ceriménia de

criacdo do projeto, realizada em agosto
do ano passado, em Brasilia.

'A primeira experiéncia do Caminho da
Escola foi feita com dnibus adaptados. O
segundo lote tera uma linha especifica”,
comenta Freitas. Ele confidencia que com
o fim das eleicdes municipais uma pre-
feitura do interior de Sao Paulo devera
concretizar a compra de mil unidades do
dnibus do Caminho da Escola, o que ele-
vara o total de 2009 para 4 mil. Mas pode
aumentar mais: 'Tenho a conviccao de
que outras administragdes municipais
irdo aderir ao projeto”, prevé Freitas,

2009 serd um grande ano”, emenda.

Ele é bastante enfatico ao descolar o
projeto brasileiro do "yellow bus", um
icone americano, criado pela Interna-



tional Navistar. "0 nosso é mais barato”,
garante o diretor do FNDE, confiante de
que, num prazo de cinco a dez anos, o
Brasil também ganhe uma legislacdo
apropriada para orientar o transporte
escolar que hoje é atendido por vans,
kombis e até caminhdes inapropriados,
um universo estimado em aproximada-
mente 80 mil unidades.

0 diretor do FNDE comenta que o go-
verno federal vai além da legislacdo, ao
promover um numero maior de audién-
cias publicas determinadas no Caminho
da Escola. "Ha dois objetivos nisso: dar
visibilidade a sociedade da compra dos
veiculos, e, segundo, discutir com o setor
produtivo todas as questdes técnicas re-
lativas & montagem dos dnibus. £ nessa
hora que o setor expde suas dificuldades”,
informa.

E por falar em visibilidade, Freitas sali-

IDES

enta que a opgao por pregao eletrnico
para o registro de precos dos veiculos
atinge trés requisitos: o primeiro é o de
estabelecer padrdo (nico para todos os

1

modelos  do Oiapoque ao Chui sera
sempre 0 mesmo Onibus, sem nenhuma
diferenca entre eles; a sequnda razao é a
racionalizacao das compras, ou seja, em

¢ -}‘
P L e
e WP s TR Ee mA A M L2
e B WA W AW SR



Meta é beneficiar 8,4 milhoes de alunos

0 Caminho da Escola atende ao transpor-
te didrio de alunos matriculados no ensino
basico da zona rural das redes estadual e
municipal. Introduz novas especificacbes téc-
nicas padronizadas e certificadas pelo
Inmetro. A meta é que o programa beneficie
os cerca de 8,4 milhdes de alunos que resi-
dem em areas rurais.

A aquisicao prevé isencao de ICMS, PIS,
Cofins e IPI. O custo do financiamento esti-
pula TILP (Taxa de Juros de Longo Prazo),
hoje em 6,25% a.a. mais 1% de remunera-
¢0 basica do banco, acrescida de até 3%
de remuneracdo da instituicdo financeira
credenciada e sem taxa de intermediacao
financeira. O prazo total é de até 72 meses

vez de varias aquisi¢bes, é feita apenas
uma operacado, havendo beneficios tam-
bém no ganho de escala; e, por fim, a
transparéncia, qualquer pessoa, em qual-
quer lugar do Pafs, acompanha o pregao
via internet em tempo real.

N&o é por outra razao que o Caminho
da Escola, de acordo com Freitas, é um
projeto cujas particularidades de seu
modelo comecam a despertar interesse
da sociedade. Um exemplo é que ele reti-
ne chances de ficar entre os mefhores
projetos classificados no Prémio de Ino-
vacao de Gestdo promovido pelo ENAP,
da Universidade de S&o Paulo (USP). Dos
730 projetos inscritos, o Caminho da Es-

36 | TEcum

incluida caréncia de até seis meses, com
amortizagbes mensais.

A Resolugdo N° 03, do FNDE, que cria o
Caminho da Escola, introduz varios avan-
¢os técnicos nos veiculos. Entre elas, a
elevacdo dos niveis de seguranga e con-
forto, com a padronizagdo dos veiculos.
Os veiculos serdo pintados na cor ama-
rela com uma faixa de transporte escolar
conforme o Cddigo de Trénsito Brasilei-
ro, e deverdo possuir faixas refletivas;
terdo 23, 31 ou 44 assentos, enquanto as
embarcacdes fluviais, 20 ou 35 lugares;
quanto ao combustivel, os veiculos deve-
rao ter condicdes de operacdo com 2%
de biodiesel.

cola foi eleito pela comissdo julgadora
para ser vistoriado.

NOVIDADES TECNICAS Ao fazer um
retrospecto do primeiro lote, o diretor do
FNDE informa que das 2,1 mil unidades,
500 ja foram entregues e que o restante
esta em producdo ou na fase final de mon-
tagem. A maior parte dos pedidos foi
direcionada para as prefeituras das re-gides
Nordeste, Centro-Oeste e Norte, nesta or-
dem. Com a abertura de edital para com-
pra de barcos para navegagao fluvial, o peso
da regido Norte tende a ser inferior na nova
rodada do projeto. Em termos de investi-
mento, foram alocados R$ 315 mithdes.

José Carlos de Freitas destaca que o
segundo pregdo do Caminho da Escola
vai introduzir mudancas técnicas nos ni-
bus. A partir de agora, todos os modelos
terdo mecanismos de acessibilidade para
portadores de deficiéncias fisicas (no pri-
meiro lote apenas trés modelos ofere-
ciam tal dispositivo), com a utilizacao de
cadeiras de roda. Outras mudangas sdo o
uso de pneus especiais para 'todo o ter-
reno (mais altos), GPS e tacdgrafo, bem
como mudancas estruturais gue maximi-
zardo os espacos internos (eliminando a
possibilidade de os alunos andarem de
pé no corredor).

Outra novidade é o modelo para 44 lu-
gares, conforme pedido das prefeituras,
com bloqueio do diferencial acoplado.
Freitas informa que este mecanismo ain-
da ndo esta disponivel para os modelos
de 33 e 21 lugares, mas avisa gue na
Europa a Daimler j& absorveu a idéia de
uso deste dispositivo no préximo ano. "t
bom recordar que em menos de dois anas
estamos fazendo algo que néo foi feito
nos ultimos 15 anos", faz questao de res-
saltar. "Quando se fala em diferencial
blocante estamos nos referindo a algo
responsavel”, emenda Freitas.

‘Todos os modelos precisam compro-
var que rodaram 150 mil km antes de
receberem o registro para participar do
Caminho da Escola. Muitas empresas ale-
garam que ndo puderam colocar inova-
¢Oes no primeiro edital porque ndo tive-
ram tempo , comenta. Ele lembra ainda
que o regulamento do projeto determina
que todos os dnibus sejam certificados
pelo Instituto Nacional de Metrologia, Nor-
malizacao e Qualidade Industrial (Inmetro).
A anélise é realizada individualmente.

Entusiasmado, ele arrisca dizer que "nos-
sos Onibus escolares serdo objeto de estu-
dos por organismos internacionais”, mas
evita aprofundar-se no assunto. A verdade
é que algumas encarrogadoras brasileiras
receberam manifestacdes de interessados
de paises da América Latina.
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E a tendéncia revelada na mais importante feira de veiculos comerciais
do mundo, a lAA, realizada em Hannover, na Alemanha, que teve como

destaques veiculos movidos a energia alternativa

Quando se leva em conta a preocupa-
¢a0 com a limitada disponibilidade dos
combustiveis fdsseis e que é preciso to-
mar muito cuidado com a qualidade do ar
nas areas urbanas nos dias atuais, fica
evidente que 0s combustiveis alternati-
vos terdo um importante papel a desem-
penhar no transporte coletivo do futuro.
Isso levou os grandes fabricantes da Euro-
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pa e de outras regifes a acelerarem o
desenvolvimento de 6nibus movidos a ener-
gia alternativa. E foi a tendéncia mostra-
da pelas principais montadoras no AA,
Saldo Internacional de Veiculos Comer-
ciais deste ano, realizado em Hannover,
Alemanha, em setembro — a 622 edicdo do
mais tradicional evento do setor.
Dezenas de novos modelos de veiculos

hibridos ou propulsionados com combus-
tiveis alternativos, alguns deles ja em
comercializacdo e até em operacao em di-
versas cidades do mundo, foram apresen-
tadas ao publico.

As fabricantes Mercedes-Benz, Setra,
Iveco, Volvo, Scania e MAN, todas exibi-
ram seus mais recentes modelos de 6ni-
bus que atendem a necessidade de diver-



sificar os combustiveis utilizados ao mes-
mo tempo em que permitem reduzir as
emissoes.

Evidentemente o IAA 2008 ndo se limi-
tou a apresentar essas inovacoes. Também
foi prodigo em exibir 6nibus de aplicacdo
mais imediata e serviu de palco para 258
estréias mundiais em veiculos comerciais e
tecnologias. A exposicdo teve a participa-
¢do de 2.066 expositores, provenientes de
48 paises. S6 da China os expositores
totalizaram 133. Entre as novidades em
destaque, além da tecnologia de motores
hibridos, estavam a reducdo do consumo de
combustivel e do nivel de emissdes, siste-
mas de seguranca e a eficiéncia nos trans-
portes.

Nos quatro estandes da Daimler AG (in-
cluindo as marcas Mercedes-Benz e Setra,
no caso de onibus), por exemplo, mais de
80 veiculos foram expostos, incluindo sete
vefculos equipados com motores hibridos,
que utilizam simultaneamente diesel e ele-
tricidade abastecida por bateria recarre-
gavel. Para o transporte de passageiros a
Mercedes-Benz apresentou novidades dos
onibus Setra, Travego e Citaro e das vans
Vito Viano e Sprinter, todas voltadas a uma
malior compatibilidade ambiental, assim
como para a seguranga, conforto e redu-
¢ao de consumo de combustivel.

A nova geragdo dnibus de luxo Mer-ce-
des-Benz Travego, com carroceria high
deck, que fez sua estréia em Hannover, estd
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www. lamix.com.br

ercedes-Benz Citaro movido a hidrogénio

iic'ircu[a em 12 cidades desde 2003

disponivel agora com assisténcia de
frenagem ativa. Este sistema entra em
acdo na iminéncia do perigo de colisdo na
traseira do veiculo da frente. Depois de
uma série de alertas, no estagio final, o
sistema automaticamente inicia aplicacdo
total dos freios. Além disso, o Travego ofe-
rece o patenteado sistema de protecdo
de colisdo dianteira com modulo mavel
do posto do motorista.

A nova geracdo do Travego traz outras
novidades, como posto do motorista to-
talmente reprojetado, sistema de suspen-
sdo independente nas rodas do eixo auxi-
liar e transmissdo automatica de 8 veloci-

Modelo PML7x 96

Modelo PML7x112

Modelo PML10x112

dades. A partir de 2009, essa transmissdo
estara disponivel também nos Génibus
Mercedes-Benz Tourismo.

Em 6nibus urbanos e interurbanos, as
novidades estdo no modelo Integro, dis-
ponivel agora com motores que atendem
a norma de emissées EEV (Veiculos Ex-
cepcionalmente Compativeis com o Meio
Ambiente).

Os 6nibus articulados Citaro G e CapaCity
ja podem ser encomendados com um kit de
design "Metro", que inclui uma secdo fron-
tal em forma de flecha, painéis laterais no
teto e rodas ocultas nos eixos traseiros,
entre diversos outros elementos.

Modelo PML10x32

Console de ltinerario

Modelo PML7x 80

LAMIX

PAINEIS ELLETRONICOS
Rua Casarejos, n° 27 - Mogi das Cruzes SP
Tel.: 11 4791-3462 / Fax: 11 4791-3506
e-mail: comercial@lamix.com.br

Itens Operacionais
- Console de Programacdo: Interface de transferéncia de dados para o cartucho. Simplicidade operacional.
- Software de Gerenciamento de Itinerarios: Permite a edicao de rotas e itinerarios de destino. inclusive de mensagens.

Cartucho de Transferéncia de Oados: Capacidade de armazenamento de até 50.000 caracteres.



Especionalmente inovador do ponto de
vista técnico é o Citaro G BlueTEC Hibrido,
dnibus articulado com acionamento hibri-
do de série e motores nos cubos das ro-
das. Este veiculo vai ser testado pelos cli-
entes no comeco de 2009.

As vans da marca Mercedes-Benz se-
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guem o rumo de desenvolvimento de
motoriza¢bes. O modelo Vito Bluekffi-
ciency tem transmissdo de seis velocida-
des e o conjunto aerodindmico, associado
a uma série de medidas adicionais, permi-
te alcancar maior economia de combusti-
vel, sequndo a empresa. Pela primeira vez,

a Mercedes apresenta um motor hibrido
para o modelo Vito.

Com relacdo ao segmento de minid-
nibus, a novidade da marca é o modelo
Sprinter City 65, dnibus que oferece piso
interno baixo, contando apenas com um
degrau de acesso ao piso mais elevado da
secdo traseira.

Qutras novidades na linha Sprinter in-
cluem a exposicao de uma versao movida
a gas natural, uma unidade equipada com
tracdo integral eletronica e outra com o
quadro de chassi rebaixado, este dltimo
disponivel agora em versdo de peso bruto
total de 4,2 toneladas e com suspensdo
pneumatica. O conjunto de equipamentos
de sequranca das vans Sprinter, Vito e
Viano foi ampliado, incluindo agora luzes
adaptativas de frenagem. No caso de uma
parada de emergéncia, as luzes de freio
piscam em vez de ficarem constantemen-
te iluminadas, elevando o nivel de alerta
para os demais motoristas nas vias e es-
tradas. A linha Sprinter também tem uma
versao a gas natural, que também funcio-
na a diesel. Os tanques de gds ficam ar-
mazenados sob o piso para economizar
espaco.

Desde seu relancamento em 2006, o
Mercedes-Benz Sprinter bateu recordes de
vendas. Com 165 mil unidades produzidas
no ano passado, é o lider europeu no seu
segmento. O Sprinter destina-se a cate-
goria de vans com pbt de cerca de 3,51,
mas com varias versdes de carroceria e
peso, abrangendo pthde3ta5t.

No IAA 2008, a Daimler também apre-
sentou inovacdes relacionadas a marca
de 6nibus Setra. As novidades estdo
concentradas no novo top de linha da
Comfort Class 400, o Setra S 419 NF, elei-
to o énibus do ano, de 15 metros de com-
primentos. Este dnibus de turismo de
piso alto tem capacidade para 60 pas-
sageiros sentados.

A atratividade do ComfortClass 400 é
aumentada por um novo pacote opcional
de conforto, que inclui itens como janelas
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laterais escuras, volante, alavanca de cam-
bio e painel em madeira ou combinacao
madeira/couro, conexao para iPod e luzes
delimitadoras externas.

Na nova geracdo do TopClass 400 da
setra, as principais inovagdes sdo a intro-
ducao da assisténcia de frenagem ativa
junto com ¢ ja disponivel sistema de pro-
tecdo de colisdo dianteira com mddulo
mével do posto do motorista.

Outro lancamento da Setra no evento é
o modelo S 431 DT de piso duplo. Com
novo posto de motorista, novo volante, ilu-
minacdo ativa de curvas e sensor de luz e
chuva, o Setra 431 DT inclui ainda compo-
nentes da nova versdo dea familia
TopClass 400.

Durante o evento a Mercedes-Benz le-
vou um grupo de jornalistas a um campo
de testes para mostrar a eficiéncia dos
novos sistemas de seguranca incorpora-
dos aos seus veiculos comerciais.

No seu estande principal de 11.500 m?,
a empresa expds 53 veiculos comerciais
incluindo os de aplicacdo especial, vans e
dnibus. Na area de combustiveis alterna-
tivos, outro destaque foi 0 dnibus Merce-
des-Benz Citaro movido a hidrogénio. Uma
frota de 36 6nibus a célula de combusti-
vel, baseada no Citaro, foi introduzida
entre 2003 e 2006. Durante testes nas vias
publicas em 12 frotas na Europa, China e
Austrélia esses dnibus deram prova da
praticidade desse sistema de propulsap.
Varias cidades j& estenderam ostestes em
dois anos. Qs veiculos rodaram um total
de mais de 2 milhdes de quildmetros e
tiveram 132 mil horas de operagao.

IVECO — A montadora italiana Iveco tam-
bém aderiu a tendéncia de criar énibus
hibridos. A Irisbus, empresa do grupo que
produz veiculos para transporte de passa-
geiros, mostrou no saldo de Hannover seu
veiculo-conceito Hynovis, resultado de
uma parceria com a Autoridade de Trans-
porte Publico de Paris, que foi desenvolvido
com base em um dnibus de 12 metros usado
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Volvo 7700 Hibrido, “o primeiro
6nibus hibrido comercialmente viavel”

amplamente em frotas modernas de dnibus
urbano e incorpora um numero de inovagoes
tecnoldgicas extremamente eficazes.

Em comparacdc com os Onibus conven-
cionais de 12 metros, esse modelo tem
uma estrutura inovadora e um motor a
diesel menor, aumentando assim a capa-
cidade de passageiros em nove pessoas
em condicdes normais o equivalente a
um aumento de 8% enquantc o peso é
reduzido em uma tonelada.

0 sistema hibrido diesel-hidraulico, uma
novidade absoluta no mercado europeu e
mundial, permite uma reducao de consu-
mo de combustivel e de emissdes de CO?
em até 30%. Além disso, testes de campo
mostraram que o vefculo tem vantagens
consideraveis em termos de emissdes de
oxido de nitrogénio, com reducdo de 50%.

O Hynovis tem possui dois sistemas hi-
dréulicos: um com funcdo de desligar o
motor quando o veiculo esta estacionario
antes de reativa-lo; e outro que aciona
sistemas auxiliares, quando o motor é des-
ligado, usando um dispositivo de arma-
zenamento de eletricidade que combina
baterias com supercapacitores.

0O sistema de recuperacdo de energia
da frenagem garante um nivel de eficién-
cia bem parecido com o de tecnologia hi-
bridas alternativas.

O Hynovis é o primeiro énibus de trés
eixos com direcao completamente inde-
pendente em cada eixo. Isto possibilita ob-
ter um raio de giro normal dos &nibus con-
vencionais de 12 metros, apesar do entre-
eixos mais longo.

0 uso de um eixo dianteiro duplo dire-
cionado permite ampliar o corredor cen-
tral no saldo de passageiros para 1,2 m
sobre as rodas dianteiras. Isso facilita o
fluxo de passageiros na entrada e torna o
embarque e desembarque muito mais fa-
cil, resultando em paradas mais curtas e,
conseqiientemente, viagens mais rapidas,
um fator essencial no transporte pablico.

Outro exemplo de veiculo diesel-eléctrico
da Irisbus em configuracdo paralela é o
minibus Tourys, derivado do Daily Hibrido,
que transporta 16 pessoas mais motorista
e tem um motor diesel de 2.3 litros, com 16
valvulas, junto com um gerador-motor elé-
trico sincronizado de trés fases com potén-
cia maxima de 43 cv. Com uma velocidade
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méxima de 130 km por hora, o minibus Daily
Hibrido é indicado tanto para operacbes
urbanas como fora dos centros e oferece
uma economia de combustivel de até 30%
em comparacao com os veiculos conven-
cionais movidos a diesel.

A lveco vai lancar em 2009 novo motor
hibrido 1.8 que atende as normas e emis-
soes Euro 6.

Como Daimler e lveco, outras grandes
fabricantes de veiculos comerciais  in-
cluindo a Volvo, Scania, MAN e Fiat  uti-
lizaram o IAA como arena de demonstra-
¢ao de desenvolvimentos em seus centros
de criacdo e engenharia e para mostrar as
mais recentes tendéncias em utilizagdo de
veiculos comerciais na Europa. Seja nafase
de projeto ou de produtos ja liberados e
maturados para entrar em operagao, 0s
expositores demonstraram no JAA sintonia
com as demandas do meio ambiente sem

abandonar as necessidades prementes e
presentes de terem veiculos comprometi-
dos com a eficiéncia.

Outra empresa que mostrou a tecnologia
hibrida no IAA é a Volvo. Seu dnibus hibri-
doVolvo 7700 j& recebeu a primeira enco-

menda de cliente. Com consumo de com-
bustivel 30% menor que os modelos con-
vencionais, a versao hibrida permite aos
operadores de onibus o retorno do investi-
mento adicional em cinco a sete anos. Seu
motor a diesel obedece a norma Euro 5.

ESTAGAO DE TRATAMENTO DE EFLUENTES

CECCATO

www.ceccato.com.br

Fale conosco

e-mail: comercial@ceccato-carwash.com.br
Fabrica: Tel (55) 19 2113 4100
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MERCADO Durante o evento em
Hannover, Paolo Monferino, presidente
mundial da Iveco (a empresa lidera o mer-
cado europeu com a venda de mais 10 mil
veiculos movidos com combustivel alter-
nativo), declarou: “Além dos motores hi-
bridos, a lveco também esta concentran-
do os esforcos nos biocombustiveis, pois
queremos ter resultado em curto prazo
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para melhorar 0 meio ambiente”.

O presidente da Volkswagen Caminhdes
e Onibus, Roberto Cortes, disse que a tec-
nologia hibrida, que equipa hoje os veiculos
na Europa, ndo deverd chegar ao Brasil tdo
cedo. "No Brasil a tecnologia para os cami-
nhdes é o biodiesel, como para os carros
existe 0 sistema flex fuel”, destacou Cortes.
A empresa levou ao IAA seus énibus

Volksbus e caminhdes Constellation.

As vendas da Volkswagen Commercial
Vehicles alema estdo em crescimento e
deverdo atingir 343.100 unidades, entre
pesados e leves. O objetivo é chegar a
800 mil veiculos comercializadas em 2018,
segundo Stephan Schaller, CEO do grupo
alemdo de veiculos comerciais. “"Novos
produtos, novos mercados, nova tecno-
logia, a marca Volkswagen continua a re-
gistrar crescimento sustentavel e lucrati-
vo”, afirmou. No saldo de Hannover, a
Volkswagen alema teve cinco estréias
mundiais.

Apesar da crise financeira que atinge
os Estados Unidos e o mercado interna-
cional, os principais dirigentes das mon-
tadoras de caminhdes mantém uma posi-
¢a0 positiva em relacdo ao futuro do mer-
cado automotivo brasileiro. “E dificil sa-
ber como a turbuléncia financeira do mer-
cado americano afetard os paises Brics
(Brasil, Russia, India e China), mas estou
convencido de que o Brasil estd numa si-
tuagdo macrofinanceira melhor do que no
passado”, disse Hubertus Troska, respon-
savel pela divisdo mundial de caminhées
Mercedes-Benz, em Hannover. A empresa
acredita que, com seu programa mundial
de investimento  apesar do desaqueci-
mento do mercado americano , vai alcan-
car bons resultados no mercado com a van
Sprinter e os dnibus, prevendo crescer 10%
na América Latina. Também para o presiden-
te da Volkswagen Caminhdes, Roberto Cor-
tes, a crise financeira ndo afetard o mercado
brasileiro de veiculos comerdiais.

Segundo Paolo Monferino, presidente
mundial da Iveco, a América Latina conti-
nua sendo um dos melhores mercados do
mundo em veiculos comerciais, principal-
mente o Brasil, onde a empresa esté au-
mentando sua participacdo nas vendas.
“Em 2009 vamos ter uma reducao de 10%
no mercado europeu, mas compensare-
mos essa baixa com o crescimento dos
negocios na América Latina, sobretudo no
Brasil”, afirmou Monferino. n
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Estudo da UITP revela que 68% da frota das cidades da Uniao Européia
com mais de 100 mil habitantes sao de piso baixo e 90% ainda sao
movidos a diesel, apesar da crescente preocupacao com o meio ambiente

Os mais recentes dados da frota de 6ni-
bus urbanos da Unido Européia mostram
alguns dados surpreendetes como o fato
de que 90% da frota ainda séo propelidos
a diesel, mesmo que os principais fabri-
cantes de 6nibus ja desenvolveram e até
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comercializam veiculos hibridos, movidos
a energia alternavia, como mostrou o re-
cente Safao Internacional de Veiculos
Comerciais de Hannover, na Alemanha. O
que separa a disponibilidade desses vei-
culos de combustivel alternativo e sua

utilizagdo em maior escala é a viabilida-
de econdmica de sua aplicacdo: o custo
dos veiculos hibridos ainda é muito ele-
vado e s30 necessarios grandes investi-
mentos em infra-estrutura para permitir
sua operagao nas cidades.



Outros dados da pesquisa re-
alizada pela UITP, a Associagao
Internacional de Transporte PU-
blico sediada em Bruxelas, Bél-
gica, revelam que mesmo com
os esforcos das autoridades eu-
ropéias para oferecer a popula-
¢ao um sistema de transporte
eficiente e ecologicamente cor-
reto, muitas cidades estao es-
tao longe de contar com o
transporte por 6nibus ideal.

A pesquisa fornece dados
sobre combustivel utilizado, tipo
de motorizacdo, acessibilidade,
idade e estrutura da frota que opera em
cidades da Unido Européia com mais de
100 mil habitantes, relativos ao ano 2005.
0 levantamento também contém informa-
¢bes sobre mecanismos de aquisicao e
gerenciamento de frota. O foco é em vei-

3000

100% piso baixo

Distribui¢ao de dnibus urbanos e trélebus de
acordo com o nivel de acessibilidade (em %)

fonte: UITP

315

54.0

145

Nao 100% piso baixo,ou difere da diretriz da UE para 6nibus

0Obs.: com base em amostragem de Gnibus da Classe | & Classe Il que operam em rotas urbanas

culos que operam em rotas urbanas e,
quando servicos urbanos e suburbanos sao
integrados, os dados coletados referem-
se a todo o sistema (20% dos casos).

0Os pesquidores receberam respostas de
171 cidades, com uma frota total de 70

-
e

Piso Baixo conforme a diretriz da UE para énibus

mil Onibus e trélebus que aten-
diam a mais de 120 milhes de
habitantes. A quantidade de res-
postas e a representatividade da
amostragem variaram de um pais
a outro.

Afora os mais de 90% da fro-
ta de dnibus urbanos da amos-
tragem, o restante é dividido
principalmente entre veiculos
movidos a gas natural compri-
mido (GNC), gas liquefeito de pe-
tréleo (GLP), biodiesel e biogas
e 0s de propulsao totalmente
elétrica. A percentagem total
dos outros combustiveis (etanol, vérias
misturas de diesel/biodiesel, células a
combustivel) é inferior a 0,5% da frota.

Cerca de 68% dos dnibus a diesel uti-
lizam diesel com baixo ou ultra baixo teor
de enxofre (contelido maximo de particu-

SO QUEM E LIDER MUNDIAL EM
TECNOLOGIA PODE FABRICAR O
MELHOR ITINERARIO COM LED

DO MERCADO.

Mobitec Brasil

Rua Jodo da Costa, 570 | Cep 95095270
Caxias do Sul | RS

Fone: +55 54 32098500

www.mobitec.com.br
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las no combustivel, respectivamente, de
50 ppm ou 10 ppm). Cerca de 32% dos
dnibus s&o equipados com filtros, que va-
riam conforme o tipo de combustivel uti-

lizado. H& variacGes significa-
tivas na escolha e na escala
de combustiveis alternativos
adotados em cada pais, nao
evidentes nos valores médios
mostrados na pesquisa. Em
alguns casos a variagao deve-
se a uma unica cidade. Por
exemplo, uma emulsdo de
agua-diesel é usada por 6%
na Franca e por quase 5% na
Italia,mas é muito pouco usa-
da em outros paises. Os oni-
bus a GNC representam gua-
se 20% da frota em Helsin-
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que, Finlandia, e em Atenas, Grécia. O
GLP propulsiona 100% dos 6nibus em
Viena, Austria, e cerca de 14% em Co-
penhague, Dinamarca. O biodiesel é usa-

Distribuicao de onibus urbanos na Unido Européia
de acordo com o combustivel usado e motorizacao
(em %)

Fonte: UITP

-03
0.5

Diesel [l GNV GLP Biodiesel e biogas Eletricidade {ll Outros

Obs.: com base em amostragem de dnibus da Classe | e Classe If que operam em rotas urbanas

ptiram

do por 29% dos 6nibus em Luxemburgo,
18% na Austria (principalmente na ci-
dade de Graz) e 6% na Espanha. O uso
de biogas é desprezivel, exceto em Es-

tocolmo, Suécia (que também
utiliza o etanol). A propor¢éo
de onibus elétricos na Italia é
cinco vezes maior que a média
de toda a amostragem da pes-
quisa.

Os onibus hibridos (principal-
mente diesel-elétricos, com al-
guma outra tecnologia) repre-
sentam 0,25% da frota total de
onibus nas cidades da Unido Eu-
ropéia. Com 8% e 1% respecti-
vamente, Luxemburgo e [talia
estdo na vanguarda do uso de
onibus hibridos.
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Na Alemanha, onde
84% da frota sdo

de piso baixo, novos
modelos estao

sendo introduzidos para
renovacdo da frota,
que tem idade

média de 6,9%

EMISSOES  As normas de emissdes
adotadas com maior fregiiéncia nas cida-
des pesquisadas s&o o Euro 2 e o Euro 3,
que juntos representam 75% dos onibus
O Euro 2 é a norma mais fregliente em 11
paises, enquanto o Euro 3 é a mais co-
mum em oito paises. Na maioria dos ou-
tros paises, a categoria mais freqiiente é
uma norma Euro inferior {ver quadroao
lado). De todos os projetos de aquisicao
de novos 6nibus até 2008, 68% optaram
pelo Euro 4, 33% pelo Euro 5, e 27%
pelo EEV (veiculo com emissdes muito re-
duzidas), e 10% pelo Euro 3 (as opgles
nao s&o mutuamente excludentes).

A Diretriz Européia de 6nibus define
um veiculo de piso baixo como um veicu-
lo de Classe | ou Il em que pelo menos
35% da area disponivel para passagei-
ros em pé ndo possuem degraus e inclu-
em acesso a pelo menos uma porta de
entrada/saida. A pesquisa mostrou que
54% dos veiculos s&o 100% de piso bai-
%0, 14,% correspondem a piso baixo se-
gundo essa diretriz e 35% ndo se enqua-
dram em nenhum dos dois casos. Portan-
to, a proporcao total de onibus e trolebus
de piso baixo é de 68% em média na amos-
tragem, de acordo com esses critérios. Os
niveis de acessibilidade variam significati-
vamente de um pais a outro. Conforme os
dados, 80% ou mais da frota de nibus sao
de piso baixo na Alemanha, Grécia, Luxem-
burgo e Espanha. Ao que tudo indica, o ni-
vel de acessibilidade tende a ser mais ele-
vado nas cidades maiores.
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Comparagéo entre paises da Unido Européia

Alemanha
Austria
Bélgica
Bulgaria
Chipre
Dinamarca
Eslovaquia
Eslovénia
Espanha
Estonia
Finlandia
Franca
Grécia
Holanda
Hungria
Irlanda
itdlia
Letonia
Lituania
Luxemburgo
Malta
Poldnia
Portugal
Reino Unido
Rep. Checa
Roménia
Suécia

Legislagdo EURO
mais fregtiente
Euro 3

EEV
Euro 2
Euro 1

Euro 2

Euro 2
Euro 3
Pré Euro
Euro 2
Euro 2
Euro 2
Euro 2
Euro 1
Euro 2
Euro 2
Euro 3
Euro1
Euro 3
Pré Euro
Euro 2
Euro 3
Euro 3
Euro 2
Euro 3
Euro 3

Proporgéo entre
piso baixos e
onibus/trolebus
{em %)

84
50

52
9

Idade média
dos 6nibus
6.9
6.7
8.6
12.0

6.0
13.0
9.2
6.3
13.7
5.7
7.7
6.8
7.0
12.5
6.0
8.3

10.0
7.0

9.7
5.9
8.3
1.7
6.7

Idade média
dos trolebus

9.5
19.0

13.0

16.0

7.0
4.0

16.4

12.6

12.1
23.0



A idade média dos nibus ur-
banos na amostragem do levan-
tamento feito pela UITP é de 7,6
anos. Dinamarca, Finlandia, Irlan- 10
da e Inglaterra tém as frotas de M5z
onibus com idades médias mais 30
baixas, com seis anos ou menos.  9p

Além desses aspectos do siste-
ma de Onibus urbanos apresenta-
dos, a pesquisa também contém 0
informagdes sobre proporcao de
veiuclos convencionais e articu-
lados e a parcela de frota de 6ni-
bus utilizada nos horarios de pico. jeto do setor de transporte urbano reline

Na Europa a UITP esta atualmente a  as cinco principais montadoras de 6nibus
frente do projeto de Sistema Europeu de  (Evobus/Mercedes, Irisbus Iveco, Neoman,
Onibus do Futuro, com financiamento da  Scania, Volvo) e 42 outros parceiros, entre
Unido Européia, destinado a conceber e  autoridades, operadores e indistrias. Nos
desenvolver um sistema de dnibus inova-  proximos quatro anos, até o fim do proje-
dor e totalmente integrado dentro do am-  to, protdtipos de dnibus para o novo siste-
biente urbano. Pela primeira vez, um pro-  ma serdo fabricados.

Distribuicao de dnibus urbanoes de acordo
com a norma de emissoes Euro (em %)

10 87
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Pre-Euro Euro0 Euro1 Euro2 Euro3 Euroc4 Fure5

GUlI CHOS-SOCORRO

Rino Super-Pesado, indicado
para rebocar/resgatar dnibus
de turismo e outros.

Rino pesado, indicado para rebocar/ resgatar
veiculos de porte médio.
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Rino Uitra-Pesado, para resgate e

0Obs. com base em amostragem de dnibus da Classe | e Classe Il que operam em rotas urbanas

A UITP realizarad seu 58
Congresso Mundial e Exposicdo
de Mobilidade e Transporte Ur-
bano, no periodo de 7 a 11 de
junho de 2009, na capital aus-
triaca, Viena.

A entidade tem mais 2.900 as-
sociados em mais de 90 paises
do mundo e representa os inte-
resses dos principais participan-
tes do setor de transporte pu-
blico. Seus filiados incluem au-
toridades de transporte, opera-
dores, publicos e privados, em todas as
modalidades de transporte coletivo de pas-
sageiros, e a industria. No Brasil a entida-
de conta com cerca de duas dezenas de
associados e o escritdrio regional fica na
cidade de S&o0 Paulo (Alameda Santos,
1.000, 7° andar, fone: (11) 3371.2299 e
e-mail latinamerica@uit or

Fonte: UITP
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remogao de veiculos de grande porte indicado para rebocar onibus urbanos. ¢

v' IDEAIS PARA OS SERVIGOS DE SOCORRO / RESGATE DE ONIBUS URBANOS, “TARIFA”, DE TURISMO, ETC!

v DIVERSOS MODELOS COM CAPACIDADES DE CARGA (DE 08 ATE 16 TON).

v ACOPLAVEIS EM DIVERSOS TIPOS E MARCAS DE CHASSIS!
v 0S MAIS MODERNOS E MAIS RESISTENTES DO MERCADO!

www.kabi.com.br e kabi@kabi.com.br e (21) 3301-9090



Renan Chieppe chega ao comando da Associa¢ao Brasileira
das Empresas de Transporte Terrestre (Abrati) disposto

a enfrentar questoes polémicas - a mais grave é o impasse
do vencimento das concessoes

Ariverson Feltrin

0 capixaba Renan Chieppe é
0 novo presidente da Associa-
Gdo Brasileira das Empresas de
Transporte Terrestre (Abrati).

Chieppe, de 46 anos, admi-
nistrador de empresas, estana
direcio do Grupo Aguia Bran-
ca, que controla a Viagao
Aguia Branca, Viacao Salutaris
e Trip Linhas Aéreas, entre ou-
tras companhias.

0 novo presidente da Abrati

que substitui Sérgio Augusto
de Almeida Braga coloca na
sua plataforma de trabalho en-
frentar um "grande numero de
desafios”, entre eles "buscar
com as autoridades a seguran-
¢a institucional do setor, a am-
pliacdo da fiscalizacao e com-
bate aos operadores clandes-
tinos, e a isonomia tributaria
com outros modais.

A referéncia a seguranga
institucional da atividade a que
Chieppe se refere certamente
esta ligada a polémica do vencimento das
concessoes. Enquanto a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT), agén-
cia requladora do governo, entende que
as permissdes ja venceram (em 8 de ou-
tubro Ultimo), as empresas interpretam
que o prazo vai até 2023.
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Renan Chieppe, novo presidente da Abrati

CLANDESTINOS O segundo item da
plataforma de Renan Chieppe a frente da
Abrati diz respeito a gestdes junto a auto-
ridades para que se empreenda fiscaliza-
a0 e combate a acdes dos operadores
clandestinos que atuam no setor rodovia-
rio de passageiros.

Por anos a fio o setor rodo-
vidrio de passageiros tem pati-
nado no desempenho. A perfor-
mance do setor regulamentado
tem sido afetada pela competi-
¢do do transporte clandestino,
0 que, no minimg, é incompre-
ensivel em razdo das grandes
distancias envolvidas em traje-

& tos na maioria de ambito inte-
restadual.

ISONOMIA TRIBUTARIA O
novo presidente da Abrati, Renan
Chieppe, coloca também entre
suas acbes a luta " pela isonomia
tributaria com outros modais.”
Empresarios do setor rodoviario
de passageiros revelam a todo
instante seu inconformismo com
o privilégio do setor aéreo que é
isento de certos impostos. O ob-
jetivo é invocar o carater de
isonomia e fazer gestdes para
que o transporte por onibus
também seja isento dos tributos
que privilegiam o setor aérec.

Renan Chieppe, 0 novo timoneiro da
Abrati, filho do capixaba Wander Chieppe,
da Viacdo Aguia Branca, comegou bem jo-
vem no negécio da familia, a Viacio Aquia
Branca. Renan tinha 18 anos quando ini-
ciou suas atividades no grupo. Passou por



varias funcdes até que em
1993 passou a ser diretor-
geral da Unidade de Pas-
sageiros do conglomerado.
A Aguia Branca é fru-
to de persisténcia e co-
ragem do fundador,
Carlos Chieppe, que nos
anos 40, com dois con-
tos de réis emprestados,
comprou uma peguena
tropa de burros para
transporte de café na re-
gidgo de Colatina, norte
do Espirito Santo.
Renan Chieppe traz
boas credenciais para
presidir a Abrati. Como

iniciou na atividade muito jovem, chega
na idade madura com bagagem tanto em-
presarial como na entidade de dasse  a

Fonte: ANTT

(Ano base 2007)

Quantidade de empresas 196
Quantidade de veiculos  6nibus 13.907
Quantidade de motoristas 21.913
Quantidade de servicos  semi-urbano "
Quantidade de servicos acima de 75 km 2.576
Passageiros transportados  semi-urbano 69.991.332
Passageiros transportados  acima de 75 km 61.570.406

3.347.021.783
23.784.675.079

Passageiros-km transportados  semi-urbano
Passageiros-km transportados acima de 75 km

Viagens realizadas semi-urbano 1.874.243
Viagens realizadas acima de 75 km 2.299.898
Distancia percorrida pela frota km 1.411.379.674

presidéncia é o apice de uma trajetdria
que envolveu atuagdo anterior inclusive
Na vice-presidéncia da associagao. nobre"

NEGOCIO ESTRUTU-
RADO E COESO-Uma
credencial de peso de
Renan é sua firme e
dedicada atuagdo no
negocio da familia, gru-
po que no comego dos
anos 90 entrou em pro-
cesso acelerado de mo-
dernizacdo administra-
tiva e operacional, deci-
sao que credenciou o
grupo a crescer estru-
turado e coeso, condi-
¢Bes nao téo simples
de se conseguir com
empresas familiares
gue entram na tercei-

ra geracao. Nesse sentido, é conhecido
o provérbio. Pai rico, filho nobre, neto

UM

Outras solugoes em fixadores para a Linha de Encarrocadoras. entrar em
contato com nossa equipe tecnica pelo e-mail encarrocadoras@ciser.com.br

Parafusos e Porcas

www.ciser.com.br i
confiabilidade « agihidade » inovacao



Sistema Bilhete Unico de integracao facilita a vida do usuario,
alivia seu bolso, melhora os controles, mas aumenta as despesas

do poder publico para cobrir o déficit no sistema

Ariverson Feltrin

Em ano de eleicao, naturalmente, o pre-
feito tende a segurar as tarifas para asse-
gurar simpatia e eventualmente garantir
a continuidade do seu mandato {no caso
de reeleicdo) ou de seu apoiado.

Na cidade de S&o Paulo, a maior do Pais,
com 10 milhdes de habitantes, o prefeito
sequrou a tarifa em 2008.

Além de congelar tarifa, o gestor esti-
cou os beneficios  concedendo mais tem-
po para o usudrio utilizar o Bilhete Unico,
sistema que permite ao usudrio fazer vari-
as viagens pagando uma Unica passagem.

Como ndo ha almoco de graca, a con-
sequéncia foi um maior repasse de recur-
sos da prefeitura de Sdo Paulo para sub-
sidiar o sistema.

Em agosto de 2008 o subsidio alcancou
R$ 72,7 milhoes, o que representou 20,6%
de todo o custo. Em agosto do ano passa-
do, para um custo total de R$ 376,4 mi-
Ihdes, a prefeitura entrou com R$ 39,1
milhdes, equivalente a 10,4%. Ou seja,
em um ano simplesmente a prefeitura de
S0 Paulo dobrou a carga de subsidio.

Como o prefeito Gilberto Kassab foi reeleito,
o subsidio devera aumentar. Kassab susten-
tou em sua campanha a promessa de nao
reajustar tarifa até o final de 2009.

FIM DOS ANOS 30 S&o Paulo, com fro-

ta de 15 mil énibus, transportou de janei-
ro a setembro de 2008 um total de 2,1
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bilhdes de passageiros  crescimento de
3,2% sobre igual periodo de 2007, com
2,03 bilhdes de usuarios. O sistema de
dnibus tem 1.300 linhas e é operado por
16 consorcios formados por empresas e
cooperativas.

O transporte coletivo comegou a se orga-
nizar em Sdo Paulo em 1939 com a criacao
da Comissdo de Estudos de Transportes Co-
letivos. Ela pds em discussdo a organizagao
do transporte como servico publico e as van-
tagens do monopdlio governamental.

BONDES E TROLEBUS —Em 1941, em ple-
na Segunda Guerra Mundial, o nimero de
dnibus em Sao Paulo passava de mil (os
bondes eram 500) operados por 37 empre-
sas particulares que exploravam 90 linhas.

O prefeito Abrahao Ribeiro, através do
Decreto-Lei no. 365 de 10 de outubro de
1946, autorizou a constituicdo de uma
empresa responsavel pelo transporte pu-
blico. Foi criada a Companhia Municipal
de Transportes Coletivos (CMTC). Em
1947, a prefeitura determinou a transfe-
réncia do patriménio da Light (que ope-
rava os bondes) para a CMTC. E decidiu
mais: que as empresas privadas passa-
riam a operar somente as linhas de oni-
bus fora do perimetro urbano.

Por decreto, a CMTC cresceu. Em 1948
passou a adotar o sistema de trolebus e,
em 1954, ano do quarto centenario de

S&o Paulo, a operadora publica era dona
de 90% dos servicos de transporte cole-
tivo da cidade. O gigantismo cresceu. Sob
a alegacdo de falta de fornecedores, a
CMTC criou um complexo industrial pro-
prio destinado a reforma e encarroga-
mento de veiculos.

NOVOS TEMPOS O surgimento da in-
dustria automobilistica, plantada no Pais
no final dos anos 50 e desenvolvida nos
anos 60, incentivou o setor privado a for-
talecer seu espaco no transporte urbano.
E o setor privado reconquistou o mercado
das linhas de dnibus. A empresa publica
CMTC, até entdo dona de 80% do ftrans-
porte, passa a ter menos de 20%.

O crescimento da iniciativa privada
acontecia em paralelo a decadéncia da
empresa pUbica, a CMTC, o que apressou
a desativacdo, em 1968, do sistema de
bondes. Um problema que acompanhou a
empresa publica até seu fim, em 1993, foi
o gigantismo da estrutura e o continuado
déficit operacional.

Sao Paulo, ha 40 anos, tinha 4 milhges
de habitantes, um trafego pesado e pre-
cisava criar um transporte subterrdneo.
Nascia, assim, em 1968, a Companhia do
Metropolitano de Sao Paulo, ou, sim-
plesmente, Metrd.

A partir da década de 70, quando & ha-
via sido criada a Secretaria Municipal dos



Transportes, as empresas permissionarias
particulares, com frotas de onibus amplia-
das, tinham a maioria da operacao do siste-
ma. Em 1975, a CMTC operava apenas 14%
da frota de 6nibus da cidade. Um novo con-
trato de concessdo foi firmado entre prefei-
tura e CMTC que permitia a esta contratar
05 servicos de transporte coletivo de passa-
geiros em 23 areas de operagdo. Assim, uma
mudanca efetiva ocorreu no sistema e no
mercado de transporte coletivo da cidade,
restituindo, em parte, a CMTC o seu outro
papel: 0 de gestora do sistema.

Os anos 80 foram de algumas interven-
¢es da CMTC, como o renascimento do
Programa Trolebus e a implantacdo dos
corredores de Gnibus em faixa exclusiva. A
empresa publica, no entanto, tinha o man-
do, mas ndo o poder financeiro para mate-
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rializar projetos em agoes.

Os anos 90 comecam com a inversao
do mando. Com a adogdo do processo de
“municipalizacao” (através da Lei no.
11.037/1991), o sistema de remuneracdo
do servigo passa a ser feito pelo custo  a
operadora deixa de ser remunerada dire-
tamente pela apropriacdo da tarifa paga
pelo passageiro.

A prefeitura fica com a tarifa e paga as
operadoras conforme a afericao dos cus-
tos incorridos na prestacao do servico. Ha
uma mistura de critério econdmico e poli-
tico conforme a conveniéncia. O poder
passa a emanar de quem arrecada e ndo
de quem presta 0 servico.

Até 1993 a CMTC tinha dupla fungdo:
gestora do sistema de transporte coletivo
e operadora, com 27% de participacao. A
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empresa, no entanto, era um mastodonte.
Tinha 2.700 dnibus e quadro de 27 mil fun-
ciondrios, relacdo de um carro para dez
funciondrios, pelo menos o dobro das ope-
radoras privadas. A op¢do recaiu pelo fim
das atividades operacionais da CMTC.
Foram privatizadas as linhas e as gara-
gens. O pessoal foi indenizado.

A forma de remuneragdo dos servicos
prestados pelas empresas contratadas foi
inovada, alterando-se o critério anterior
de pagamento, calculado pelo custo do
quildmetro rodado, por valor-limite por
passageiro transportado. A antiga CMTC
foi entdo transformada na Sao Paulo Trans-
porte (SPTrans), nova denominacdo ado-
tada a 8 de margo de 1995 para a empre-
sa que ficou voltada somente a gestéo do
sistema de transporte da cidade.

Desde 2006
com mais
de 10.000
unidades
rodando no

||||‘
DIMELTHOZ

RUA PINHEIRD MACHADD, 194 - 95020-170
BAIRRO: NOSSA SENHORA OE LOURDES
CAXIAS 00 SUL - RS FONE: 5554 3218-8400
COMERCIAL@OIMELTHOZ.COM.BR
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Sistema evoluiu, mas impede a imobilidade na cidade

Carente de maior extensdo das linhas
de metr8, Sa0 Paulo esnchou os ingleses
em 1926 ao recusar um plano de implan-
tacao do sistema. Dominada pelo trans-
porte de superficie, a movimentagao co-
letiva de passageiros tromba com os au-

tomoveis e emperra a mobilidade.

Com a adogdo de corredores exclusi-
vos, integragao com outros modos, ado-
cdo do Bilhete Unico, o sistema de 6ni-
bus tem evoluido, mas é pouco para
uma cidade contaminada pela doenca

da imobilidade.

Veja a seguir a cronologia de alguns
acontecimentos que nos Gltimos 82 anos
contribufram de alguma forma para ali-
viar o vai-e-vem coletivo da populagéo
da maior cidade brasileira.

2008 Ampliacdo do horério de utilizacdo do cartdo Bilhete
Unico Comum para 3 horas, na realizacdo de 4 viagens; adogao
do Bilhete Unico Amigao valido aos domingos e feriados para
realizar 4 viagens em 8 horas.

2006 - Implantada a integracao do Bilhete Unico com o sistema
metroferroviario. Com desconto na tarifa, o usuario pode fazer 3
viagens no sistema sobre pneus e mais um embarque no siste-
ma sobre trilhos.

2005 - Inscricdes do servico Atende sao reabertas de forma per-
manente pela primeira vez. O Atende é um servico porta a porta
para pessoas com deficiéncia fisica que ndo tém condi¢des de
utilizar o sistema de transporte publico comum.

2004 - Implantacao do Bithete Unico para estudantes e trabathadores.

2001- Aprovado na Camara Municipal projeto de lei para implan-
tacao do Novo Sistema de Transporte Coletivo em Sdo Paulo.

1998 - Inicio da implantacao da Cobranga Automatica de Tarifa
com a instalacao de validadores eletrnicos nos 6nibus urbanos.

1995 - Criada a Sao Paulo Transporte (SPTrans) com a finalidade
de gerir o sistema de transporte da cidade.

1994 - O Sistema de Transporte Coletivo por 6nibus passa a ser
operado por 47 empresas privadas.

1993 A nova administracdo assume e encontra a CMTC e 0
Sistema Municipalizado em condi¢bes precdrias. Os altos cus-
tos gerados comprometem investimentos do poder publico em
areas como educacdo, salde e habitacdo.

1991 Em 1 de janeiro é assinada a Lei Municipal N° 10.950 que
determina a total substituicdo, no prazo de dez anos, da frota de
onibus urbanos movidos a diesel por dnibus a gas natural (deter-
minacao revogada posteriormente).

1984 - Entra em funcionamento a primeira linha operada a gds
metano, Ceasa-Lapa, da CMTC.
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1977 - Por decreto municipal, a cidade de Sao Paulo é dividida
em 23 éreas de operacao atendidas por empresas particulares
de 6nibus contratadas pela CMTC. As linhas circulares e diame-
trais passam a ser exclusividade da CMTC.

1968 Desativacao dos bondes. As empresas particulares au-
mentam sua participacdo na operacdo de linhas de énibus.
Criacdo da Secretaria Municipal dos Transportes (SMT).

1958 - CMTC, Villares e Massari fabricam os primeiros trolebus
brasileiros.

1954 - CMTC opera 90% da frota. Durante os anos 50, a empre-
sa vai desenvolver um complexo industrial proprio para reforma
e encarrocamento de énibus e bondes.

1950 - A CMTC importa 200 6nibus Twin Coach, hidramaticos. A
adaptacao destes veiculos as condibes de trafego da cidade
exigiu dois anos de estudos técnicos.

1949 - A CMTC adota o trélebus com 30 veiculos importados dos
Estados Unidos e Inglaterra.

1946 - O prefeito Abraho Ribeiro autoriza, através do Decreto-
Lei Municipal nimero 365 de 10 de outubro, a constituicao de
uma empresa para prestar servico de transportes coletivos por
30 anos a Companhia Municipal de Transportes Coletivos (CMTC).

1939 O prefeito Prestes Maia cria a Comissdo de Estudos de
Transportes Coletivos do Municipio de S&o Paulo. Sua principal
funcao ¢ elaborar um programa para a administracdo municipal
assumir o controle dos transportes publicos da capital.

1937 A prefeitura recebe da S&o Paulo Tramway Light and
Power Company Limited documento em que a empresa informa
nao estar mais interessada nos servicos de transporte a partir
de 1941, data do término de sua concessdo iniciada em 1897.

1926 - A Sa3o Paulo Tramway Light and Power Company Limited
apresenta plano de integracao dos transportes urbanos, incluin-
do o sistema metroviario. O plano n&o é aceito pela prefeitura.
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O Salao Internacional do Automovel realizado na capital paulista
mostrou que os utilitarios asiaticos, com seus precos atraentes

e visual modemo

Em meio aos 450 modelos de automo-
veis sofisticados e carros-conceitos equi-
pados com tecnologia do futuro expostos
no 25° Saldo Internacional do Automével
de S&o Paulo, realizado de 30 de outubro
a 9 de novembro no Centro de Exposi-
coes do Anhembi, as vans também cha-
maram a atencdo do publico, principal-
mente os modelos asiaticos recém-che-
gados ao mercado nacional.

A Towner e a Topic, que estreiaram no
Brasil na década de 90 trazidas pela Asia
Motors coreana e foram bem aceitas pe-
los vendedores de cachorro-quente e 0s
transportadores escolares voltam a ser
vendidas no mercado brasileiro, agora,
pela importadora CN Auto. Os novos mo-
delos n&o tiveram grandes mudangas me-
canicas em relacdo aos veiculos que dei-
xaram de ser vendidos no Pais, mas tém
visual moderno e maior contetdo de so-
fisticacdo.

Fabricada pela chinesa Hafei, a nova
Towner é equipada com motor 1.0 de 48
cv de poténcia a gasolina, tem cambio
manual de cinco marchas e direcdo meca-
nica. Dependendo da configuracao (picape,
furgdo e van), pode levar até 7 passagei-
ros e 600 kg de carga.

Ja aTopic, que é produzida pela chinesa
Shenyang Brilliance Jinbei Automobile, vira
ao Brasil nas versdes furgao e van de pas-
sageiros, equipada somente com motor
2.2 litros a gasolina de 102 cv de potén-
cia, mas tera de fabrica preparacdo para
rodar com gas natural (GNV). Este veiculo
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Nova van Towner
pode transportar
até sete passageiros

0 modelo Topic, com
motor de 102 cv, é
comercializado ac

preco de R$ 55 mil



Shell Formula Diesel.
Até 3% de economia,
100% de satisfacao.

No primeiro abastecimento com Shell Formula Diesel vocé ja sente a diferenca. Shell Formula Diesel n&o faz espuma
e seus exclusivos agentes dispersantes e anticorrosivos mantém o sistema de injegdo de combustivel limpo, permitindo umc
queima mais rapida e mais eficiente. Com isso vocé consegue reduzir o consumo da sua frota em até 3% E ainda obtém umc
maior durabilidade das pegas, o que significa menos gastos com manuteng&o. Escotha o melhor para a sua frota. Entre em
contato com a nossa central de vendas e descubra como obter todas estas vantagens para a sua empresa.

www.shell.com.br/transporte ¢ fale@shell.com » 0800 728 1616
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pode levar 13 ocupantes adultos, 20
criangas (versdo escolar) e tem capa-
cidade de carregar 1.120 kg de carga.
Segundo Marcelo Mansur Murad, di-
retor internacional da CN Auto, a op-
¢ao pelo motor que pode rodar com
gas foi feita com o intuito de oferecer
economia para o proprietario, uma vez
que os pre¢os do diesel ndo estdo atra-
entes. O modelo sera vendido aqui com
preco a partir de R$ 58 mil.

Segundo Murad, as novas Towner e
Topic ja estdo totalmente homologa-
das para rodar no Pais. Os veiculos terao
dois anos de garantia sem limite de quilo-
metragem. O diretor da CN Auto afirma que
a marca concentrara suas estratégias tam-
bém no atendimento pos-venda. “Os custos
de manutencao dos veiculos serdo baixos e
os precos dos componentes acessiveis, Um
jogo de pastilhas de freio para a nova Towner
sai por R$ 30", diz Murad.

Hoje a CN Auto possui 10 conces-
sionarias no Brasil, sendo que quatro es-
ta0 instaladas na Grande Sao Paulo. A
previsdo da importadora é ter 30 pontos
de atendimento no Pais até o final de
2009. Murad informou que o primeiro
lote com 1.100 unidades ja estd a venda
no mercado nacional, com pregos que
comegam com R$ 24 mil para a Towner e
R$ 55 mil para a Topic. Ele falou ainda
que com um més de atividades a empre-
sa contabilizou a venda de 300 modelos.
A expectativa da CN Auto é completar
um total de 3.000 unidades importadas

até o final deste ano e chegar a 15 mil em
2009. A divisao do total por modelos, tan-
to para este ano quanto para 2009, fica
em 70% de Towner e o restante para a
Topic. Outros veiculos que se destacaram
no Salao do Automével de Sao Paulo fo-
ram os da chinesa Chana. Representada
no Brasil desde junho de 2007 pela impor-
tadora Districar, que pertence ao grupo
portu-qués Tricos, a Chana expds em seu
estande as vans Utility e Family, para uso

-

0 motor-home Fiat
Ducato retine conforto
e seguranca, além de
vir equipado com
motor a biodiesel

profissional e de lazer.

A versao Family pode ser utiliza-
da para fins profissionais ou trans-
porte de passageiros, com capaci-
dade para até sete pessoas. Suas
caracteristicas sdo semelhantes ao
do furgao, mas traz janelas laterais.
0 interior dos carros é bastante es-
pagoso e os comandos muito bem
posicionados tornam o conforto e a
dirigibilidade iguais aos de um car-
ro de passeio.

A Effa Motors também acaba de
entrar no mercado brasileiro com seus pe-
quenos utilitdrios urbanos, que vieram
neste primeiro momento  do Uruguai, mas
passardo a ser importados da China. Foram
comercializados até setembro 52 vans. A ex-
pectativa da importadora é trazer 200 vei-
culos deste tipo por més, incluindo picapes
e furgdes.

MOTOR-HOME  No estande da Fiat, a

van Ducato é uma verdadeira casa sobre
rodas. Versatil, retine em um s6 modelo
seguranca e conforto. O interior do ve-
iculo tem uma cozinha com refrigera-
dor e forno microondas, quarto para
duas pessoas. Na sala, um sofd para
casal, TV de LCD, um banheiro comple-
to e armarios diversos. A cabine ofere-
ce 0 maximo de conforto e os bancos
530 revestidos de couro. O veiculo é
equipado com motor biodiesel, freio
ABS, airbag, ar condicionado e porta
traseira com aberturz de 270°.
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Reconhecimento Facial

A tecnologia da Empresa 1
a prova de fraudes.

O Sigom Vision é o modulo de identificacao por biometria facial do sistema de Bilhetagem Eletronica da
Empresa 1. Utilizado para controlar o uso dos cartdes de beneficio no transporte publico, o sistema gera
o identificador biométrico do usuario e compara com a imagem capturada dentro do 6nibus.

Possibilidade de bloqueio dentro do 6nibus ou apds conférencia na central
Processo independente de interferéncia humana

Documentacao das ocorréncias fraudulentas através de arquivo de imagens
e relatorios

Al Empresal

Tecnologia da Agilidade

Ligue: +55(31) 3516-5200 Acesse: www.empresal.com.br
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O evento foi um importante forum de idéias e propostas para
os empresarios do setor de fretamento e turismo, além de uma
oportunidade para troca de experiéncias e histérias de vida

Marcia PinnaRas anti

0 9° Encontro das Empresas de Freta-
mento e Turismo, promovido pela Federa-
¢do das Empresas de Transporte de Pas-
sageiros por Fretamento do Estado de Séo
Paulo (Fresp), de 17 a 19 de outubro, no
Guaruja (SP), reuniu cerca de 500 convi-
dados, entre empreséarios do setor e seus
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familiares, especialistas e jornalistas. Além
de palestras sobre temas de interesse de
todo 0 segmento  como sucessao fami-
liar, capacitagdo profissional, negociagdo,
associagdo de empresas, marketing e co-
municacdo o evento foi marcado pelo
clima de descontracdo e confraternizacdo.

0O bom relacionamento entre os concor-
rentes, por sinal, foi 0 mote da apresenta-
¢ao "Concorrentes; unido maximizando
resultados , do presidente da TCM
Consultoria, Jarbas Vieira Marques JUnior.
Devido ao grande interesse dos partici-
pantes, foi marcada uma reunido sobre



Silvio Tamelini, da Fresp: menos tributos

associacdo de empresas na Fresp, no dia
23 de outubro. "E uma idéia antiga dentro
da entidade e acredito que j& esté na hora
de colocd-la em pratica. Vamos juntos co-
mecar a trabalhar concretamente”, des-
taca Regina Rocha Souza Pinto, diretora
executiva da entidade.

0 especialista Marques Jr. alerta para o
fato de que a competicdo exacerbada en-
tre as empresas acaba por criar situacdes
prejudiciais para todos os envolvidos. “No
setor de fretamento, muitos empresarios
optam por aceitar precos baixos para man-
ter os dnibus rodando. Além da competi-
a0 entre as empresas, ainda precisamos
levar em conta o poder de os fornecedores

Exposicdo: empresas mostram veiculos durante o evento no Guarujd

colocarem os pre¢os bem no alto por sa-
berem das necessidades dos clientes”, diz.

A associacao entre empresas é a solu-
¢ao apontada por Marques Jr. para redu-
zir custos e aumentar o poder de negoci-
acdo. "Unidas em uma associacdo, as em-
presas terdo mais peso na hora de nego-
ciar com os fornecedores. O segmento tem
uma forca significativa, ja que na Fresp
existem 390 associados”, afirma. Pneus,
combustiveis, lubrificantes, planos de sau-
de e sequros sdc exemplos de produtos
que podem ser adquiridos em grupo, a
pre¢os mais competitivos.

A Fresp reline 390 empresas que juntas
possuem uma frota de 5 mil veiculos (so-
mente de fretamento e turismo), que con-
some 1,5 milhdo de litros de combustivel e
5.250 pneus por ano. O segmento empre-
ga diretamente cerca de 7,5 mil pessoas. A
idade média dos veiculos € de nove anos.

Um dos problemas do setor é a concor-
réncia de 5 mil empresas néo regulariza-
das ou clandestinas.

Durante o encontro, as empresas pude-
ram expor veiculos e produtos. As empre-
sas que participaram da exposicao foram:;
APB Prodata, BR Petrobras, Center Bus
da Mercedes-Benz, Comil, Estoril, Irizar,
lveco, Marcopolo, Neobus, Pacaembu, SL
Pneus, Terst Seguracs, Volkswagen e Agrale.

Yann Duzert, da FMB e Associados, refor-
cou a idéia em sua palestra sobre "Habili-
dades e Técnicas Avancadas para Conduzir
Negociacoes" "E preciso estar preparado
para negociar, conhecendo bem as neces-
sidades dos envolvidos e a possibilidade de
oferecer servicos ou outros beneficios, em
vez de descontos. Fazer concessGes pode
ajudar a economizar dinheiro”, exemplifica.
‘Unidas, as empresas tém um poder maior
de negociacdo com os fornecedores”.

Itinerario Eletronicao
1° Itinerario do Brasil
com conexao USB
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Duzert: técnicas de negociagdo para obter melhores resultados

A Fresp congrega sete sindicatos regio-
nais; Setfret, que reine empresas do se-
tor de Sorocaba e regido; Sinfrepass, de
Ribeirdo Preto; Sinfresan, de Santos;

A empresaria Marisa
Noschese, do Grupo Tel
com unidades em Campi-
nas, Jaguariuna e Baixada
Santista, no Estado de Sao
Paulo fez a palestra que
mais mexeu com as emogdes
dos participantes do 9° En-
contro da Fresp. Marisa
contou a histéria do grupo
fundado por seu pai, José
Maria Moreira de Moraes Junior, que
morreu em 2004. A sucessao familiar e o
relacionamento entre 0s Cinco irmaos
Marina, Marisa, José Maria Neto, Mario
e Katia sensibilizou a assisténcia com-
posta por muitos empresarios que ja pas-
saram por situagoes semelhantes.

Ha mais de 30 anos, 0 advogado Moraes
Junior iniciava o negdcio de transporte
de passageiros, levando os colegas que
trabalhavam em Sao Paulo e moravam
em Campinas, como ele. “Foi uma su-
gestdo dos amigos para tornar mais agra-
dével a viagem dos executivos”, lembra.

Depois, como a idéia deu certo, a
incipiente empresa de fretamento iniciou

64 | TecHm

FRESP

Sinfrecar, de Cam-
pinas; Sinfret, do
Estado de Séo Pau-
lo; Sifrevale; do
Vale do Paraiba; e
Transfretur, de Sao
Paulo. Em Sao Pau-
lo, ha 10 mil veicu-
los de fretamento e
no Brasil 4,9 mil
empresas de freta-
mento sdo cadas-
tradas na Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) para viagens interestaduais e
internacionais. O setor movimenta R$
3 bilhdes por ano.

.
"4

Em familia: os irmdos Marisa Noschese (centro), Mario e Katia

uma linha que transportava executivos
para o aeroporto de Viracopos, em Cam-
pinas. Moraes Junior inovou, oferecendo
servicos de bordo nos moldes do que exis-
tia nas companhias aéreas. 'Os passa-
geiros recebiam aquelas bandejas peque-
nininhas com as refeicdes, ninguém fazia
isto ainda", comenta Marisa.

O empreendedor possuia uma visao
moderna dos negécios, pensando na deli-
cada questdo da sucessdo familiar de
maneira profissional. "Meu pai colocou
cada um dos filhos para trabalhar, de acor-
do com as nossas vocacdes. Eu mesma fui
rodomoca por varios anos. Foi uma época
maravilhosa”, conta a empresaria. Mario

TRIBUTOS  Um dos maiores exemplos
de que a acdo das empresas associadas
por meio da Fresp é eficaz foi a volta do
regime de tributagdo cumulativo para PIS
(Programa de Integracao Social) e Coffins
{Contribuicdo para o Financiamento da
Sequridade Social). No inicio do ano, a
Secretaria da Receita Federal havia deci-
dido aumentar as aliquotas destes tribu-
tos — que passariam de 0,65% para 1,65%
(PIS) e de 3% para 7,6% ndo cumulativa.
Apos uma série de discussdes com a Fresy
e outras entidades ligadas ao setor, a Re-
ceita Federal voltou atrds e devolveu o
direito das empresas de transporte de fre-
tamento de utilizar o regime cumulativo.
A decisdo foi publicada em 7 de outubro,

lembra que como ndo sabia
conduzir 6nibus "meu pai me
colocou para dirigir a Belina
{um tipo de perua antiga da
Ford)".

Quando soube que tinha
uma doenga degenerativa na
garganta, Moraes Junior dei-
xou todas as orientacdes so-
bre como os filhos deve-riam
gerir a empresa em um livro.
"E deu certo. Crescemos e nos torna-
mos uma empresa solida, sempre com
muito profissionalismo e amor"”, diz.

O Grupo Tel investe em treinamento,
atualizacdo profissional e responsabili-
dade social. Para ajudar a fazer esta tran-
sicdo familiar, uma empresa de consul-
toria foi contratada. "A maior ligdo que
nosso pai nos deixou foi valorizar o ser
humano, ter um relacionamento proxi-
mo com os clientes e colaboradores.
Esta & a chave do sucesso", resume
Marisa.

0 Grupo Tel é composto pelas empre-
sas Tel Turismo, TMN Litoral e Viacdo
Sdo Bento.
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no Didrio Oficial da Unido.

A Fresp contratou os servicos do jurista
lves Gandra Martins, entre outras acOes
nos campos politico e técnico. Foi uma
grande conquista do setor. As empresas
deixardo de gastar R$ 70 milhdes em im-
postos com esta medida”, afirma Silvio
Tamelini, presidente da Fresp, que abor-
dou o tema na abertura do encontro.

ESCOLA DE MOTORISTAS — A profissio-
nalizacdo dos motoristas e funciondrios
também foi um dos assuntos mais comen-
tados no evento. O agrupamento de em-
presas em uma associacao é uma forma
de viabilizar a criacdo de cursos voltados
para profissionais do setor, a proposta
lancada no 9° Encontro das Empresas de
Fretamento serd discutida pelos associ-
ados para que a entidade possa oferecer
este tipo de servigo.
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Hélio Carvalho, da
ltamaracd Transportes,
de Recife (PE), apre-
sentou o case da em-
presa que implemen-
tou uma Escola de For-
mag¢ao para motoris-
tas, que jd estd na 23°
turma de alunos. O ob-
jetivo era enfrentar a
escassez de mao-de-
obra especializada,
mas, surgiram outros
resultados positivos reducdo de 20% nos
acidentes, quebras e outros aconteci-
mentos negativos, além de diminuicdo
das avarias, faltas dos funcionarios e
autuacdes (multas). A economia é de R$
4,5 mil por més.

Houve ainda uma economia de gastos
com combustivel de R$ 20 mil a R$ 30

Carvalho: investimento em
formacao profissional

4 mil pormés o gasto
" total é de R$ 1,2 mi-
Ihdo todos os meses.
) "Os fun‘ci.o_né.rios
aprovam ainiciativa e
estdo mais compro-
metidos com a em-
presa. Tudo isso gera
uma maior aprovagao
dos nossos servicos pe-
los clientes e uma sé-
rie de impactos indire-
tos e positivos que nao
podemos quantificar”, diz Carvalho.

0 custo mensal da escola para a [tama-
rac é de RS 4,6 mil, divididos em: R$
2,1 mil com o pessoal; R$ 400 com ma-
terial; R$ 1,1 mil com as refeicdes dos
alunos-funcionérios; R$ 500 com dleo di-
esel; e R$ 500 com outras despesas me-
nores. E um investimento bastante ra-
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zoavel, que é coberto
com a reducdo de cus-
t0s que conseguimos to-
dos os meses”, diz o
executivo.

Para as empresas que
pretendem iniciar uma
escola de formacao se-
melhante, é necessario .
levar em conta os gas- 2
tos iniciais, como infra-
estrutura para os cursos
e veiculos para pratica
dos estudantes. "Temos um veiculo-es-
cola, adaptado para a funcdo, que é
substituido periodicamente. Ndo adian-
ta disponibilizar um onibus velho 'cain-
do aos pedacos’, porque o aluno ndo vai
aprender a dirigir de acordo com as necessi-
dades da empresa”, lembra Carvalho.

A Transportes [tamaraca possui 229 ve-
iculos, 1.035 funcionarios e transporta 200
mil passageiros por dia. A experiéncia da
empresa com qualificacdo animou os em-
presarios do setor. “A Itamaraca ja mos-
trou que a iniciativa da certo. Agora, pre-
cisa haver unido para criarmos algo se-
melhante”, resume Silvio Tamelini.

MAIS COMUNICACAO A comunica-
¢80 e o marketing podem ajudar e mui-

Os roubos de 6nibus de turismo rodo-
viario e fretamento continuo crescem 3
cada ano, sem nenhuma acdo concreta
das autoridades para coibir tais crimes.
Desde 2005, foram roubados 60 veiculos
(uma média de 15 por més), 30 dos quais
pertenciam a empresas associadas a
Fresp. Até setembro de 2008, seis onibus
do setor ja foram furtados. Deste total,
apenas trés foram recuperados. Em face
disto, a Fresp resolveu criar um banco de
dados com as empresas que ja foram vi-
timas do problema, disponibilizando da-
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Clarice Pereira: pequenas
acdes sdo importantes

to a aumentar os ne-
gocios e a melhorar a
imagem das empresas.
"0 setor ainda nao ex-
plora toda a sua capadi-
dade de comunicacao.
Devemos aprender a
aproveitar mais esta im-
portante ferramenta que
da resultados concre-
tos", afirma Clarice Pe-
reira, jornalista com es-
pecializagdo em Marke-
ting, da Link Portal da Comunicagao que
presta assessoria de imprensa a Fresp.
A jomnalista utilizou o exemplo da TAM
em sua palestra "Como
a comunicacdo pode
alavancar seus negdci-
0s Aempresa erauma
das mais rentaveis do
Pais no periodo em que
foi presidida pelo co-
mandante Rolim Adolfo
Amaro, de 1976 até
2001, quando morreu
em um acidente de he-
licoptero. 'O comandan-
te oferecia um diferen-
cial aos seus clientes. O atendimento era
personalizado e os funcionarios 'vestiam a
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Pinto, diretora
da Fresp .
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dos e fotos dos veiculos roubados.
A entidade pediu ainda que os empresarios
mesmo os que ndo foram roubados — man-

dem um e-mail para a Fresp (secretaria@

Marques Jr.: unido
para ganhar forca

camisa da TAM". Hoje, a empresa |uta para
reconstruir a marca, que ficou bastante aba-
lada depois de gestdes voltadas apenas
para o aspecto operacional, de acordo com
Clarice.

As empresas de fretamento podem se
espelhar em Rolim para melhorar a qua-
lidade da comunicagdo interna e insti-
tucional."Convencer o publico interno
(funcionarios) é muito importante, é o
chamado ‘endomarketing’. Podemos ofe-
recer freinamentos, premiagoes, concur-
s0s, além de incentivar agdes de respon-
sabilidade social como voluntariado”,
lembra a jornalista. A criacdo de um jor-
nal interno é outra sugestdo. "Pode ser
um simples jornal mu-
ral, em gue 05 gastos
sdo pequenos”.

Fidelizar o cliente e
valorizar o usuario sao
agoes que também po-
dem ser realizadas de
maneira simples, efici-
ente e barata. “Preci-
samos adotar o 'tape-
te vermelho' na entra-
da dos passageiros (de
forma metaforica, cla-
r0), como fazia Rolim. Podem ser feitos
sorteios, distribuicdo de convites para

entre empresas
nas negociagbes

fresp.org.br) para criar um pool de empresas
no site (www.fresp.org.br). *Assim, formare-
mos uma rede de comunicagdo no setor. Quan-
do houver um roubo, logo seremos avisados.
Repassaremos imediatamente as informagtes
para estas empresas que poderdo ajudar, en-
viando as fotos e dados para os motoristas”,
informa Regina Rocha Pinto, diretora execu-
tiva da Fresp. A entidade atende pelo telefo-
ne 0800773 2060.

A Fresp ja entrou em contato com a
Secretaria de Seguranca Publica do Es-
tado de Sao Paulo, sem resultado.



eventos ou mesmo ofe-
recimento de uma ba-
linha como o logo da
sua empresa a cada
passageiro”, aconse-
lha Clarice.

A Fresp implementou
algumas agdes impor-
tantes de comunicagdo
nos Galtimos meses,
como a criacdo do blog,
do site (que ja recebe
2,5 mil visitas por més),
duas newsletters, en-
domarketing, Espago Arena" voltado
para os fornecedores, clipping “Noticias
da Fresp" e a campanha pelo retorno do
sistema cumulativo do Fins/Coffins.

TURISMO DE EVENTOS Sao Paulo re-
cebeu dez milhGes de visitantes no ano

Toni Oliveira: fortalecimento
para aproveitar oportunidades

passado e a previsdo
para 2008 é que 12 mi-
lhdes de pessoas visi-
tem a cidade. Cerca de
80% do turismo de Sao
Paulo & voltado em ne-
gocios —sao 90 mil even-
tos por ano. 'O turismo
de negdcios nao tem
sazonalidade, o visitan-
te gasta mais que 0s ou-
tros e costuma voltar
aos locais em que foi
bem tratado. Todo este
potencial pode ser explorado pelas em-
presas de fretamento”, afirma Toni Sando
de Oliveira, diretor superintendente do
Sao Paulo Convention & Visitors Bureau.

Para aproveitar as oportunidades que a
cidade oferece, Oliveira afirma que as en-
tidades, como a Fresp, precisam estar

fortalecidas. 'Com o crescimento dos re-
presentantes de cada segmento, conse-
guimos melhorar os servicos e o turismo
na cidade"”, diz.

Sao Paulo Convention & Visitors Bureau
é uma agéncia de fomento ao turismo, sem
fins lucrativos. Podemos indicar aos
organizadores dos eventos os associados
como prestadores de servicos. A Fresp
pode ser uma das nossas associadas”, diz
Oliveira. Ficou acordado durante o encon-
tro que orelacionamento entre a Sao Pau-
lo Convention & Bureau e a Fresp serd es-
treitado. 'Podemos criar uma 6tima par-
ceria", acredita Oliveira.

Robert Wong, consultor empresarial, en-
cerrou 0 encontro com uma palestra so-
bre "0 sucesso esta no equilibrio”, forne-
cendo algumas pistas de como podemos
nos conhecer mais e utilizar bem todo o
nosso potencial.

Nossos profissionais entendem muito bem
a importancia de transportar marcas.

A Garytrans tem orgulho de dizer que o seu maior mérito é ter uma equipe sempre

S\

comprometida com a qualidade no transporte, na armazenagem e entrega

das marcas que trabalha, afinal essas marcas representam

promessas, e promessas devem ser cumpridas.

Levando
e trazendo
conflanga.

garytrans



Como parte do programa Brasilia Integrada destinado a melhorar
o transporte publico da capital federal, as autoridades do setor
adotaram medidas que ja comecam a surtir efeitos

Varias vezes criticado como ineficiente,
0 transporte publico em Brasilia comega
a mudar de padrdo de qualidade a partir
de investimentos feitos a contar de 2007
na ampliacdo e renovacdo da frota, bilhe-
tagem eletrdnica e integracdo dos oni-
bus coletivos ao metrd. Essa estrutura
viaria tende a ser melhorada nos proxi-
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mos meses com a construgdo dos corre-
dores exclusivos para 6nibus, um empre-
endimento que faz parte do programa
Brasilia Integrada e que conta com re-
cursos do governo do Distrito Federal e
do Banco Interamericano de Desenvolvi-
mento (BID).

Como nao poderia deixar de ser, a his-

tria do transporte publico na capital fe-
deral estd associada a caracteristica des-
bravadora das pessoas que vivem ou se
deslocam para a regido. Tombada pelo
patrimdnio histdrico e erguida no planalto
central, no centro do Pais, Brasilia é uma
cidade que combina a vegetacao do cerra-
do com a arquitetura modernista.



Nessa cidade de monumentos elegan-
tes, com predominio de linhas retas e uso
do marmore, feita para ser meramente ~
administrativa e abrigar 700 mil pessoas,
0 transporte coletivo se expandiu como a
populacdo brasiliense: de forma desorde-
nada. Nas décadas sequintes a inaugura-
¢ao, o crescimento da capital, e das cida-
des satélites, fugiu ao controle e, junta-
mente com isso, a frota de coletivos urba-
nos que, para atender a uma massa cada
vez maior de pessoas, foi mais focada em
quantidade do que em qualidade.

BREVE HISTORIA - Uma frota com idade ~ Microonibus substituiram as

o vans clandestinas proibidas
média de 12 anos passou a fazer o deslo-  de circular na capital
camento de trabalhadores do entorno ao
centro da capital federal. Os onibus parti-  do Plano Piloto, uma grande estagdo lo- Pratica e bem localizada, a Rodoviaria
am, e continuam a partir, de terminais cha-  calizada no eixo monumental, no comeco ~ do Plano Piloto é responsavel pela inter-
mados de 'rodovidrias" instalados nas ¢i-  da Esplanada dos Ministérios e num dos  ligacdo de linhas e passageiros. O inchaco

dades satélites, com destino a Rodovidria ~ mais conhecidos cartGes postais do Pais.  do Distrito Federal e o descaso de varios

4l
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governos deixaram essa grande estrutura
sem investimento. Com pouca manuten-
a0, a estacao ficou em estado precario
e, juntamente, com a frota sucateada,
compds um ambiente propicio a proli-
feracdo do transporte clandestino ur-
bano.

A falta de politica publica para o trans-
porte publico foi um incentivo ao trans-
porte motorizado individual. Em maio dl-
timo, sequndo indicadores do Detran-DF,
o nimero de veiculos atingiu 1 milhao,
com uma média de 2,3 automoveis por
habitante. Com isso, o transito j& da si-
nais de que esta indesejavel, a falta de
vagas & um problema sério e congestio-
namentos sao comuns nos horéarios de
pico, principalmente entre o Plano Piloto
e as cidades satélites.

Essas deficiéncias fizeram o transporte
coletivo em Brasilia acumular problemas.
Essa situacao, e a diferenca com o padréo
de qualidade dos sistemas de transporte
de outras cidades brasileiras, gerou um
conhecido comentario, o de que, em
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Onibus ainda partem de
rodovidrias improvisadas no
entorno para a Rodovidria do
Plano Piloto, localizada

no eixo monumental

Brasilia, secretario de Transporte é cargo
que se da a inimigo politico.

TEMPOS ATUAIS  Desde 0 ano passa-
do, essa situagdo comecou a mudar. Uma
das primeiras modificacdes foi o plano de
combate ao transpaorte irregular. Apos as-
sumir, no inicio de 2007, o governador José
Roberto Arruda ampliou o numero de fis-
cais e implementou um programa de fis-
calizacdo, enfrentando o dificil problema
do transporte clandestino de passageiros.
Foi, a primeira vista, medida impopular que
né&o contou com o apoio da populagao.

Simultaneamente ao combate as vans
piratas, foram firmados contratos de com-
pra de Onibus e as peruas clandestinas
foram sendo substituidas por microdnibus.
Os novos carros passaram a trafegar com
o sistema da bilhetagem eletrdnica. O in-
vestimento em veiculos novos esta, aos
poucos, melhorando a visibilidade do
transporte pablico na cidade.

De acordo com dados da Secretaria de
Transporte do Distrito Federal, atualmen-

te a idade média da frota de dnibus é de
cinco anos.  Em menos de dois anos, 38%
da frota do Distrito Federal foi renovada. A
idade média dos veiculos do Servico de
Transporte Pblico Coletivo, que em ja-
neiro de 2007 era de 12 anos, caiu para
cinco. Dos 2.691 dnibus e microdnibus em
circulacdo, 1.016 possuem no maximo um
ano de uso", informa a Secretaria de Trans-
portes do Distrio Federal.

Em outra iniciativa complementar, em
agosto a Transportes Coletivos de Bra-
silia (TCB) lancou os primeiros quatro
dnibus com ar condicionado e piso bai-
xo, com tarifa de R$ 1,50. Inicialmente,
a circulacao esta restrita a Esplanada
dos Ministérios.

Fundada em maio de 1961, a TCB é uma
empresa publica, instituida sob a forma de
sociedade por cotas de responsabilidade
limitada, que tem por objetivo a explora-
¢ao dos servicos de transportes coletivos
urbanos na érea do Distrito Federal.

A programagdo da TCB é fazer uma
substituicdo gradual, com mais cinco vei-



MM MAQUINAS E MOTORES LTDA
Ar Condicionado e Refrigeragio para veiculos

MM Maquinas e Motores
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REFRIGERACAO
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refrigeragao automotiva
SVC Raissa
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Campinas - SP - Fone: (19) 3256.1050
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Superar-Rio
R. Maria da Gdria, 76 - Ramos
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culos com as mesmas carac-
teristicas a serem entregues
até o inicio de 2009. Essa
substituicdo faz parte do pro-
grama de revitalizacdo da
companhia, que destinou R$
333 mil para a aquisicdo de
cada Onibus.

TEMPOS PROXIMOS  Em
recente programa da TV Bra-
sil dedicado ao transporte em
Brasilia, o ex-diretor do
Detran-DF, Délio Cardoso, se
mostrou otimista com a situa-
¢do. "Se nada tivesse sido fei-
to, eu temeria pelo futuro. Mas
vamos deter o crescimento
vegetativo do nimero de vel-
culos”, disse ele na ocasido.
Délio Cardoso deixou o car-
go em abril para coordenar
novos projetos voltados para
a melhoria do transito e uma
de suas apostas é a melhoria
do transporte coletivo, que segue os pla-
nos do programa Brasilia Integrada. O pro-
grama prevé US$ 246 milhdes em inves-
timentos na implementagao de corredo-
res exclusivos de énibus, construcdo de
terminais de integracdo e um sistema de
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cartdo que o passageiro usara para se
deslocar em mais de um 6nibus ou metrd
em determinado periodo de tempo, seme-
lhante ao sistema adotado em Séo Paulo.

Conforme informa a Secretaria de Trans-
porte do Distrito Federal, até o plano en-

Crescimento da capital,
e das cidades satélites,
fugiu ao controle,
ocasionando grandes
congestionamentos de
transito

trar em funcionamento sera
™ necessario preparar a infra-
estrutura necessaria para a
integracao, que inclui a cons-
trucdo de passarelas e viadu-
tos. A secretaria também in-
forma que o prazo otimista
para a conclusao desse proje-
to é marco de 2010.
0 governador José Roberto
Arruda também negocia com
o Banco Interamericano de
Desenvolvimento um emprés-
timo de US$ 645 milhdes para
projetos do Veiculo Leve so-
bre Pneus (VLP) e do Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT). Do
total, sequndo informacdes do
governo do Distrito Federal, R$
85 milhdes estao assegurados
e equivalem a um acréscimo aos recursos
ja repassados para o programa Brasilia
Integrada, de reestruturagdo e moderni-
zacdo do transporte publico.

0 Banco Interamericano de Desenvolvi-
mento sinalizou positivamente para a pos-
sibilidade de financiar 50% dos projetos
do VLP e VLT. O VLT terd capacidade para
120 mil passageiros por dia e ligard o Ae-
roporto ao fim da W3 (uma avenida de
Brasilia), com custo estimado em US$ 520
milhdes, sendo que US$ 260 milhdes po-
derdo ser custeados pelo BID.

O VLP, um transporte de massa que liga-
ré as cidades satélites Santa Maria e
Gama ao Plano Piloto, ficara em US$ 600
milhdes. Desse total, US$ 300 milhdes se-
riam financiados com recursos internacio-
nais. O VLP é composto de trés trechos,

Pratica e bem localizada,

a Rodovidria do Plano Piloto

é responsdvel pela interligacdo
de linhas e passageiros
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com perspectiva de atender a 20 mil pas-
sageiros por dia.

Na ponta da iniciativa privada, a em-
presa Transdata Smart integra o processo

-
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Idade média
da frota hoje é
de cinco anos

de melhoria da qualidade do transparte
publico no Distrito Federal. Fundada em
2002 com a finalidade de desenvolver so-
lugdes tecnoldgicas para sistemas de

'I\\l'p ‘VA 4 'l/"‘l

‘~\s.

TSR e

transporte, a empresa foi contratada em
2006 para criar um modelo tecnolégico
(hardware e software) de bilhetagem ele-
trénica para Brasilia e as cidades do en-
torno. Com sede em Campinas, a Transdata
abriu uma filial em Brasilia para se dedi-
car aos projetos da regido.

A partir disso, conforme informagges da
empresa, 2.900 dnibus e mais 400
microdnibus que fazem transporte alter-
nativo possuem o sistema de bilhetagem
eletrbnica. A operacdo mais recente da
companhia foi a implantacdo da bilhe-
tagem eletrénica adaptada ao metrd, num
sistema de integracdo entre as duas mo-
dalidades de transporte.

Mantidos os programas do governo do
Distrito Federal e os investimentos previs-
tos, a tendéncia é que o transparte publico
da capital federal e das cidades satélites
mudem de padrao paulatinamente.



Com a construcao de canaletas para 6nibus na Linha Verde,
a capital paranaense Curitiba ganhara mais 20 quilémetros de vias
exclusivas para o transporte urbano de passageiros

Sonia Cres

A cidade de Curitiba ga-
nhard um reforco estrutu-
ral em seu sistema de trans-
porte coletivo por Onibus.
Estd previsto paraentrarem
operacao ainda no més de
novembro deste ano o pri-
meiro trecho de aproxima-
damente 10 quildmetros de
canaletas, dentro da recém
construida Linha Verde,
para atender ao fluxo de
passageiros entre as regi-
0es sul e central da cidade.
Alinha Verde introduziré na
cidade um novo conceito de
avenida urbana, gue prio-
riza 0s recursos ambientais.
Aolongo de mais de 25 qui-
[dmetros de vias, espécies
nativas serao plantadas,
incluindo &rvores frutiferas. O objetivo pri-
mordial do projeto é atrair mais passagei-
ros para a Rede Integrada de Transporte
(RIT) e, com menos carros nas ruas, regis-
trar menos emissdes de poluentes. Além
disso, a Urbanizacdo de Curitiba (Urbs),
empresa responsavel pelo transporte de
Curitiba, prevé o uso de um combustivel
menos poluente nos Onibus que trafega-
rdo pela via.

A canaleta exclusiva para 6nibus fica no
centro da Linha Verde. A nova avenida terd
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vias marginais com trés pistas cada uma
de cada lado da canaleta  que facilitardo
o deslocamento entre os bairros, Ao lado
de cada marginal estardo as vias locais,
uma em cada sentido, com a possibilida-
de de acesso entre marginais e vias lo-
cais. A obra faz parte do Programa de Trans-
porte Urbano de Curitiba, que foi lancado
em setembro de 2006. A primeira etapa
do projete, ligando o bairro do Pinheirinho
ao Centro, ja esta concluida. Situada no
leito da antiga BR 116, a Linha Verde ga-

A nova avenida da Linha Verde terd vias marginais com trés pistas cada, uma de cada lado da canaleta

nhou esse nome por uma razao Obvia: é
um projeto urbano e ambiental de gran-
des dimensdes, que prevé a implantacdo
de um parque linear de mais 20,8 quild-
metros quadrados, onde serdo plantadas
mais 5,2 mil &rvores e implementada uma
ciclovia de quase seis quilometros.

CORREDOR RAPIDO O primeiro trecho
do corredor de 6nibus corta dez bairros do
municipio e mantém o tracado em parale-
lo ao ja existente Corredor Sul, um dos



principais eixos estruturais de transporte
coletivo urbano criado em 1974 que atual-
mente estd com a capacidade de transpor-
te saturada. A via desafogara o fluxo do
Corredor Sul, que hoje movimenta 460 mil
passageiros por dia. Ao todo a nova via
tera um tracado de pouco mais de 20 qui-
|6metros, que apresentarao um grande di-
ferencial: a introducdo de vias de ultra-
passagem ao longo das canaletas  recur-
s0 inexistente nos demais 77 quildmetros
de corredores em cperagdo na cidade e
que diminuira consideravelmente o tempo
de paradas dos dnibus para embarque e
desembarque.

"0 setor sul é o que mais cresce hoje. A
regido Norte ndo evoluiu no mesmo ritmo
em funcdo de impedimentos topogréficos”,
comenta o presidente da Urbs, Paulo Afon-
so Schmidt. O primeiro trecho do corredor,
com 12 quilémetros, entrou em operagdo

SISTEMA DE TRANSPORTE

URBANO DE CURITIBA*

Frota operante: 2.210 &nibus
Frota total: 2620
Passageiros transportados/dia: 2,5 milhdes
Linhas: 430
Terminais: 33
Estacdes tubo: 351
Km percorridos/dia: 572 mil
Viagens: 22,8 mil/dia
Idade média da frota: 6 ancs
Empresas em operacdo; 28

*Fonte: Urbs

no inicio de novembro. A frota que circula-
ra inicialmente na canaleta exclusiva tera
14 bnibus  seis deles serdc o novo arti-
culade da Scania K 310 8x2. A opcao pelo
veiculo, que tem capacidade de transpor-
te para 186 passageiros, € porque ¢ custo

representa 60% do valor do biarticulado,
que transporta entre 240 e 250 passagei-
ros, conforme analisam alguns espedialis-
tas da drea.

0O executivo diz que o primeiro eixo de
transporte coletivo urbano por 6nibus de
Curitiba, o Corredor Sul, ja chegou a re-
gistrar fluxo de 18 mil passageiros/hora.
O aumento no movimento de passageiros
da regido foi tdo intenso nas Ultimas duas
décadas que nem a "Linha Direta" linha
de 6nibus que trafega em avenidas para-
lelas as vias que tém corredores de oni-
bus e possuem poucas paradas ao longo
do percurso, criada em 1991 resolveu o
problema. 'Também néo foi possivel au-
mentar o nimero de 6nibus em circulacio
no corredor, j& que ndo ha pontos de ul-
trapassagem nesta via", observa.

A Linha Verde nao tera este problema:
ao longo do trajeto foram construidas oito

Ver o que se passa dentro do seu
Onibus é o que vocé sempre sonhou!

Sao mais de 9.000 equipamentos em 160 empresas
espalhadas pelo Brasil.

A visualiza¢ao dessas imagens mudou radicalmente
a maneira de administrar as frotas.

Nessa nova fase, os resultados obtidos por esse
monitoramento sao surpreendentes!

Caracteristicas:

100% Digital R
Luz Infravermeiho

Grava até 4 cameras

2 cartdes de memoria SD  incluso
Velocidades de gravagdo:

1,2,3,4,5 e 25 FPS ou o exclusivo

sistema de SPF  Segundos por fFrame.
Garantiade 1 ano

Software de Visualizagdo AlltecView
Software de Gerenciamento de ocorréncias

www.vejasuafrota.com.br



paradas com estagdes-tubo, para embar-
que e desembarque de passageiros (uma
delas, a estagdo PUC, vai permitir a liga-
¢do com o Horto Florestal), com pista du-
pla, que permitira a ultrapassagem de Oni-
bus. Este recurso possibilitara 0 aumento
da atual velocidade de trafego, que é de
25 km, para até 40 km/hora", comenta. A
estimativa inicial & de reduzir o tempo de
viagem neste trajeto de 45 minutos para
35 minutos. "Nosso objetivo & de transpor-
tar neste eixo Centro/Sul, ao todo, até 720
mil passageiros/dia, praticamente o dobro
de fluxo atual, que é de 460 mil passagei-
ros digrios", adianta Paulo Schmidt. Além
disso, as estacdes da nova Linha Verde te-
rao distancia entre si de mil metros 0
dobro da distancia das paradas do resto do
sistema 0 que reduzird consideravelmen-
te 0 tempo gasto nos embarques e desem-
barques. Para o controle de trafego, a pre-
feitura implantou um moderno sistema de
semaforos com monitoramento em tempo
real, recurso que também dinamizara o flu-
X0 da via, ja que o sistema garantira priori-
dade aos Onibus nos cruzamentos.
Schimidt diz que a opgéo pela constru-
¢do de um novo corredor de 6nibus e nao
por uma linha de metr6 é justificada pelo
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orcamento total da obra. “A construgao
de um corredor de apoio, como é a canaleta
da Linha Verde, tem custo infinitamente
menor em relagdo ao custo do metr6”,

FLUXO PREVISTO PARA

0 CORREDOR DA LINHA VERDE*
Passageiros/hora: 2,6 mil
Extensao total: 25km
Velocidade operacional inicial: 25km/h
Capacidade do veiculo: 180 passag./dia
Viagens por hora: 15

Tempo da viagem: 56 minutos
Frota total inicial: 18 dnibus
Viagens estimadas/dia Gtil: 150
Km/dia util: 3,4 mil
Combustivel: biodiese!

*Fonte: Urbs

comenta o presidente da Urbs.

FROTA A BIODIESEL  Outro grande di-
ferencial da Linha Verde serd o combus-
tivel utilizado nos dnibus que circulara
pela via. Faremos inicialmente um tes-
te com biodiesel B50 em 90 dias. A par-
tir de fevereiro de 2009 migraremos para
0 biodiesel B100", antecipa o executi-
vo. A estimativa inicial de consumo é de
3 mil litros por dia. Ele adianta que pau-
latinamente a frota que circula nos de-
mais eixos estruturais também migrara
para o combustivel alternativo. Por ano
530 renovados entre 250 e 300 oOnibus
em todo o sistema. Esses novos veiculos
que estdo sendo adquiridos ja virdo pre-
parados para o biodiesel B100", explica
Schimidt. n



Instituto Jelson da Costa Antunes,
mais um ano de historia e conquistas

Apds quatro anos de existéncia, 408 jovens ja foram beneficiados pelos programas do Instituto
€ com o apoio de novos parceiros este numero devera ser ampliado

O Instituto JCA é uma entidade sem fins-
lucrativos e voltada para a transformacéo da rea-
lidade de jovens das comunidades em que atua,
por meio de programas e projetos nos campos da
cultura, da educagéo regular e profissionalizante.

As agbes do Instituto JCA estdo concentradas
nos municipios de Sdo Gongalo, ltaborai e Nite-
roi, no Estado do Rio de Janeiro onde sao desen-
volvidos os programas Fortalecendo Trajetorias e
Oficina do Ensino.

Alunos do Fortalecendo Trajetérias
em atividade socioeducativa

O programa Fortalecendo Trajetérias oferece
apoio aos adolescentes de baixa renda que apre-
sentam alto rendimento escolar. Esse apoio con-
siste no custeio de mensalidades em colégios
particulares, material didatico, uniforme, alimenta-
¢éo, transporte e acompanhamento psicopedagd-
gico. Em 2008, estao sendo beneficiados 41 ado-
lescentes. Com esse programa, o Instituto visa a
reducdo da evasdo escolar.

“O projeto esta sendo acima de tudo uma das
maiores e melhores experiéncias da minha
vida, pra mim é o primeiro degrau...”
Mayra Balthar
Aluna do Fortalecendo Trajetorias

O programa Oficina do Ensino tem como objetivo
preparar, por meio de cursos profissionalizantes,
jovens de 18 a 24 anos para atuarem nas empre-
sas de transporte de Onibus. No ano de 2008,
foram oferecidos cursos de mecénica, refrigera-
céo, elétrica e pintura, todos destinados a manu-
tengd@o de 6nibus. Além do conhecimento técnico,

Visite nosso site
www.institutojca.org.br

Contato: [21] 2627-7200 B~

St Methor Liagem

os alunos aprendem nogdes de seguranga no
trabalho, postura profissional e preservacdo do
meio ambiente. No primeiro semestre, dos 60
jovens atendidos aproximadamente 62% foram
inseridos no mercado de trabalho.

“... a gente busca varias portas, mas é dificil
as pessoas darem oportunidade a quem ndo
tem experiéncia de nada.”

Luis Augusto Quintanilha
Aluno do Oficina do Ensino

Em 4 anos de trajetéria, o Instituto JCA beneficiou
408 adolescentes e jovens nos dois programas
que abrange. S6 no ano de 2008, foram mais de
160 jovens beneficiados.

Em novembro, més de aniversario do Instituto,
este participa da 132 ETRANSPORT, uma das
maiores feiras do setor de transporte, através da
exposicao do case no painel “Responsabilidade
Social Corporativa” e com um stand contando
com a presenca de alunos de ambos os progra-
mas, que retrata as acgles realizadas. Neste
mesmo més entra no ar o site institucional total-
mente reformulado, contando com uma ferramen-
ta de consulta ao banco de curriculos dos alunos
concluintes dos cursos profissionalizantes.

O Instituto JCA espera com esse evento mostrar
quéo importante é investir na qualificacdo da nos-
sa juventude e também atingir novos parceiros
para que, dessa forma, as agdes que ja sao reali-
zadas sejam ampliadas e mais jovens possam ter
suas vidas transformadas.

m-~

Acervo Inst tuto JCA

Aula prética do programa Oficina do Ensino. Os jovens apren-
dem as técnicas que irao utilizar no mercado de trabalho.

Nossos Financiadores



Roberto S anzerla *

A maioria dos especialistas é undnime em dizer que para evoluir & impera-
tivo inovar. Mas estudos mostram que 80% dos novos produtos fracassam.

Entdo o que fazer? Abandonar uma idéia inovadora por que esta-
tisticamente s 20% delas vingam? Nao me parece uma alternativa
vidvel, sabe por qué?

Por que a inovagdo é o sangue da empresa. Ela
gera novos fluxos de receitas, mas deve estar ori-
entada para o mercado, e é aqui que muitos er-
ram. Nao se trata apenas de sonhar com novas

As trés zonas de inovacao

Este tipo de inovagdo (zona 2) traz bem mais oportunidades de cresci-
mento e geracdo de riqueza do que as inovagdes basicas.
Inovagdo Conceitual é um produto ou servigo com um novo conceito.
E uma proposta de 'valor novo" e modelo de negdcio revolucionario.
Para mim o melhor exemplo de inovagdo na zona 3 é também con-
siderado a melhor invengdo dos Gltimos tem-
pos. O iPod, da Apple.
0 iPod trouxe a tona a insatisfago que uma
experiéncia gerava— 'quero ouvir minhas ma-

idéias, mas, sim, de reconhecer as oportu-
nidades & medida que surgem devido as
constantes mudangas do mercado.

Toda empresa, incluindo a sua,
pode inovar nas chamadas trés zo-
nas de inovacdo”, conforme de-
monstra a figura que segue.

Vamos ilustrar a seguir as zonas
de inovagao, usando alguns exem-
plos do setor de transportes de pas-
sageiros por 6nibus.

[novagdo Basica, no transporte ur-
bano, por exemplo, poderia ser 6nibus
com ar condicionado. No transporte rodo-

Zona3
Inovacéo conceitual

Zona2
Inovacao relativa

Zona1
Inovagdo basica

Peguenas melhorias no produto
ou servigo. Exemplo: o novo
VW Gotf, a Coca-Colas com liméo,
Windows NT

Produtos ou servigos com rovo conceito, propostas de valor
& modelos de negocios revoluciondrios.
Exemplos: EasyJet, kea, Virgin Mobile

sicas prediletas em qualquer lugar, mas odeio
ter de carregar muitos CDs" e ofere-
ceu uma solugdo para converté-la em
algo prazeroso.

Para conseguir tal sucesso, aApple
nao contou apenas com a superio-
ridade do produto; mudou todo o
seu modelo de negécio, langando

até iPod para Windows.
Isto é Inovagdo Conceitual. O
que a Apple fez com o iPod foi o
que os estudiosos chamam de "cria-
¢ao de valor novo consistente tanto
para o consumidor como para a compa-

viario poderia ser a exibigdo de filmes durante
a viagem. Sao melhorias chamadas de 'bésicas”,
nos servios ja existentes.

As inovagdes basicas (zona 1) sdo importantes para as empresas?
Sim, € claro, mas o crescimento que traz este tipo de inovagao é menor
do que os da zona 2 e 3.

Inovagdo Relativa seria, por exemplo, uma empresa que atua no setor
urbano comega a atuar no setor rodoviario ou de fretamento, e vice-versa.

Outro bom exemplo é o do Grupo Constantino, um dos mais tradicionais
grupos do setor de transporte de passageiros por &nibus, ao criar a empre-
sa Gol, voltando-se para um novo mercado, o de transporte aéreo.

nhia, por meio da alteragdo criativa de uma
ou mais dimensdes do sistema”.

CONCLUSAQ—E importante implementar esforcos em todas as zonas
de inovagdo, mas as maiores oportunidades de crescimento, estdo na zona de
"Inovagdo conceitual” que consistem em inovar no modelo de negddo. Foi o
que fizeram companhias comoWal-Mart, Easylet, Dell, Google, Starbucks e Apple.
Em vez de tentar inovar em seus produtos ou servigos, elas descobri-

ram que o modelo, e ndo a oferta, era o segredo do sucesso.

* Especialista em Marketing em Transportes, pos-graduado em Marketing
com MBA em Gestdo de Negdcios e mestrado em Lideranga.

Prémio ANTP de Qualidade. No critério Planeja-

As licoes da Viacao Urbana - Filial (Dragao do Mar), finalista
na categoria Operadora Rodoviaria Urbana e Metropolitana

A Viagdo Urbana  Filial (Dragdo do Mar), de
Fortaleza, Cears, foi finalista do Prémio ANTP de
Qualidade Ciclo 2005/2007, na categoria Ope-
radora Rodoviaria Urbana e Metropolitana. O re-
latério final comunica a implementagdo de um
amplo conjunto de melhorias e inovagdes no pe-
riodo entre 2003 e 2006, referentes aos diversos
critérios de avaliago. Relatérios de empresas que
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avancaram no Prémio ANTP de Qualidade sem-
pre trazem lighes para organizagdes do setor.
Quanto ao papel da alta direcdo e ao desem-
penho global que dizem respeito ao critério
Lideranca  a Dragdo do Mar reporta quatro
melhorias, entre as quais, a reestruturacdo dos
comités de gestdo e a adequagdo dos procedi-
mentos operacionais e geréncias as normas do

mento Estratégico, houve ganhos, com a formu-
lagdo das principais estratégias da organizacdo e
0 acompanhamento de tais estratégias, referen-
tes a finangas, clientes e mercado, inovagéo, pro-
Cessos, pessoas, e processos organizacionais.
Sobre o critério Foco nos Clientes e na Soci-
edade, houve 18 acbes inovadoras, incluindo
cinco melhorias quanto ao relacionamento com
clientes e 13 referentes a responsabilidade social
da empresa, entre as quais a construgdo de um
espago ecoldgico, a introdugdo de veiculos com



motor ecoldgico, a Criacao de um grupo para a
populacdo da terceira idade, inclusdo de meno-
res aprendizes no quadro funcional, arrecada-
¢ao interna de fundos para doacéo, e a criacdo
do Natal Solidario. No critério Mensuragdo, Ana-
lise e Gestdo do Conhecimento, foram indicadas
cinco agdes, sendo uma delas a criacao de
modulo sobre o departamento médico no siste-
ma informatizado de dados.

Arespeito do critério Gestao de Pessoas, houve
30 agdes, dez das quais referentes ao sistema de

trabalho, do que é exemplo a I Edicéo do Progra-
ma de Incentivo aos Colaboradores; oito se refe-
riam a capacitacdo e ao desenvolvimento, incluin-
do a construcdo do Centro de Capacitacdo Nilo
Lopes e 12 acbes concernentes a qualidade de
vida, com atividades em varios campos, como: mini-
maratona, formagdo de brigadistas, ambulatério
médico e contratagdo de médico do trabalho, con-
vénio médico, empréstimos para funcionarios, posto
de seguranga, homenagem aos profissionais da
manutengao e teatro com os funcionarios.

No critério Gestao de Processos, houve 32
acdes, sendo 24 sobre processos relativos aos
servicos, incluindo o vale-transporte eletronico;
seis ages que se referem a processos de apoio, e
duas outras, a gestdo econdmico-financeira da
empresa. No critério Resultados da Organizagao,
58 graficos demonstram o desempenho ampla-
mente positivo das acées referentes aos dlientes,
mercado, servicos, economia, finangas, funciona-
rios, fornecedores, sociedade, e processos de apoio
e organizacionais.

Empresa Metropolitana busca diferenciacdo pelo atendimento prestado aos clientes

Os seus 1.240 funciondrios e os 205 mil dli-
entes que transporta diariamente em Recife e
Jabotao dos Guararapes, em Pernambuco, cons-
tituem o foco da Empresa Metropolitana com o
seu programa Atendimento Nota 10, premiado
na Bienal ANTP de Marketing 2006, categoria
Marketing Interno ou Endomarketing.

Em atividade desde 1975, com a responsa-
bilidade de operar 35 linhas de nibus e con-
tando com uma frota de 285 veiculos, a Metro-
politana tem buscado aprimorar o tratamento
dispensado aos usuarios de seus servicos. Em
2000, criou 0 Manual do Padréo de Qualidade
de Atendimento ao Cliente e, mesmo situada
entre as operadoras com menores indices de re-
clamagdo, decidiu em 2004 dar um salto qualita-
tivo, procurando se diferenciar no mercado pelo
padrdo de atendimento.

Inicialmente, definiu diretrizes: o novo padrdo
deveria ser elaborado com as equipes, j& que 0
comprometimento delas seria fundamental para
a participacdo. E deveria estimular a auto-estima
e valorizar os funciondrios. Entendeu-se que a
fixagdo do padrao de atendimento externo re-
quereria também um padrao interno de atendi-
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mento, de modo que, se sentindo bem trata-
dos, os funcionarios transmitissem esse senti-
mento aos passageiros. Além disso, foi determi-
nado que o novo padrdo passara a integrar o
perfil de todas as funcdes. Objetivos desse es-
forco: aumentar a satisfacao de clientes internos
e externos, dar visibilidade desse atendimento
as equipes internas, aos clientes, concorrentes,
comunidade, fornecedores, parceiros e 6rgdo
gestor, e certificar o novo padrdo de atendi-
mento na Norma NBR [SO 9001:2000.
Aimplantagdo teve cinco etapas. Primeiro, a
divulgacao, em reunides com todos os funcio-
narios, quando se escolheu o slogan: Atendi-
mento Nota 10 - Conquistando o Cliente, Cons-
truindo o Futuro. Depois, o lancamento, em 10
de agosto de 2004, no Teatro da Universidade
Federal de Pernambuco, com a presenca do
prefeito de Recife. As oficinas representaram o
terceiro passo; inicialmente, foram criadas tur-
mas em cada drea (Administragao, Manutencdo
e Mercado), encarregadas de elaborar a versdo
preliminar do padrdo, sendo que as equipes de
Administracdo e Manutencdo se dedicaram ao
atendimento interno, e a equipe de Mercado,

30 atendimento externo. Por meio de oficinas
de disseminacdo, os funcionarios puderam co-
nhecer, aperfeicoar e ratificar as propostas. Fo-
ram realizadas 60 oficinas de disseminagao em
nove meses. Ao concluir a oficina, o funcionario
recebia certificado de participacdo e um botton,
que passava a fazer parte do seu fardamento,
identificando-0 como funciondrio comprometi-
do com o padrdo de atendimento e apto a
pratica-lo.

A qguarta etapa tem sido o acompanha-
mento e consolidagido do padrao, com a
monitora¢do por ‘clientes ocultos”, prepara-
dos para observar o cumprimento do padrao
e registrar ndo conformidades; além disso, a
empresa implementa médulos que reforcam
0 padrdo de atendimento instituido. A quinta
etapa foi a Certificagdo 1SO 9000: o novo
padrdo de atendimento constituiu a base para
implanta¢do do Sistema de Gestdo da Quali-
dade da Empresa Metropolitana. Pesquisas
com clientes internos e externos mostram o
éxito do programa, que pode ser visto no
Portal da ANTP, no endereco: http://
www.antp.net/biblioteca/BMK6R02. pdf.
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Crise financeira internacional e queda das vendas internas de veiculos
levam as fabricantes de autopecas a ficarem mais cautelosas em relacao
ao mercado no proximo ano, e ja comecam a desacelerar as atividades

A indUstria de autopegas ja comeca a se
preparar para um periodo de desaqueci-
mento da indUstria automobilistica. Por cau-
sa da restricdo ao crédito e das incertezas
em relacdo ao mercado financeiro mundial
que levaram muitos consumidores a suspen-
der as compras de veiculos, as montadoras
decidiram frear a producdo para evitar au-
mento de veiculos no estoque.

A Valeo, uma das principais fornecedo-
ras de componentes para a industria au-
tomobilistica, j& avisou seus 110 princi-
pais fornecedores que ird reduzir o volu-
me de producdo. "0 tltimo trimestre des-
te ano sera muito dificil porque as monta-
doras ja estdo diminuindo as atividades
para aliviar os patios das fabricas que es-
tdo cheios, com 115 mil veiculos estoca-
dos", disse Alain Keruzoré, presidente do
Grupo Valeo na América do Sul.

AValeo, que gasta cerca de R$ 700 mi-
lhdes por ano com compras de materiais
produtivos de 350 fabricantes globais de
autopegas, alertou seus fornecedores para
que todos se preparem para uma fase de
menor de producdo. Para o quarto tri-
mestre, as encomendas ja estdo 20% abai-
X0 em relagdo aos trés primeiros trimes-
tres de 2008. Isso levara as montadoras
a estender as férias coletivas no final do
ano", comentou Keruzoré.

0 presidente da Valeo falou que “os Es-
tados Unidos e a Europa ainda estao no
olho do furacdo e o Brasil ndo vai ficar
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ileso a crise, mas aqui ndo havera um gran-
de impacto”. Com base nos pedidos feitos
pelas montadoras, a percep¢ao de Keru-
zoré é que a industria automobilistica co-
mece 2009 com volume menor de produ-
¢do. "Mas no segundo trimestre voltare-
mos ao patamar igual a este ano e fecha-
remos 2009 com mais de 3 milhdes de
veiculos produzidos. £ um ndmero muito
bom, da para sobreviver e se preparar para
o futuro”, disse o presidente da Valeo aos
seus fornecedores.

O Grupo Valeo esta no Brasil desde
1974 e emprega mais de 5 mil funciona-
rios. Tem nove fabricas. Quatro estdo em
Campinas, duas ficam em Itatiba, no in-
terior de S&o Paulo. Outras unidades es-

Alain Keruzoré, presidente da Valeo:
2009 comegara com produgdo menor

td0 na capital paulista e na regiao me-
tropolitana de S&o Paulo e o centro de
distribuicao estd localizado em Séo
Bernardo do Campo, no ABC paulista.

As fabricas produzem varios componen-
tes, como limpador de para-brisa, embre-
agem, material de friccdo, alternador, mo-
tor de partida, radiador, componentes para
arrefecimento do motor, sistema de venti-
lacdo, fardis e lanternas. A empresa, até
agora, ndo alterou o ritmo de producdo
nas suas fabricas, mesmo com a reducio
na producdo de veiculos. Das 15 linhas
de produtos da empresa, cinco operam
com ritmo de produc&o estavel e 10 estdo
em franco crescimento”, disse Keruzoré.
"Mesmo que o mercado brasileiro caia, a
Valeo vai continuar bem. Vamos faturar R$
1,6 bilhdo neste ano e crescer de 4% a
5% em 2009", prevé o presidente da Valeo.

Keruzoré disse que a Valeo também vai
se adaptar ao mercado. ‘Vamos acompa-
nhar as atitudes das montadoras e avaliar
o desempenho de todas as divisdes. Se for
necessario, daremos férias coletivas aos
empregados”, afirmou.

A TMD Friction, fabricante de lonas e
pastilhas de freio para veiculos comer-
Ciais, ja decidiu acompanhar o ritmo das
montadoras e dar férias aos seus empre-
gados no final do ano. 'Vamos ajustar a
nossa programacgdo e aproveitar a redu-
¢do dos pedidos para fazer a manutencdo
nas maquinas”, disse Feres Macul Neto,



presidente da TMD Friction do Brasil.

Macul Neto comentou que j& notou uma
diferenca no volume de encomendas das
montadoras para o Gltimo trimestre em
comparagao ao inicio do ano. Nao altera-
mos o nivel de atividade da empresa, mas
j& estamos nos preparando para uma pro-
ducao menor”, disse o presidente da TMD
Friction.

Assim como as demais empresas de
autopecas, a TMD também esta aguardan-
do a reacao do mercado para decidir o va-
lor do orcamento para 2009. 'Precisamos
ter certeza sobre quanto vamos vender, a
que preco, quantos funcionarios vamos
precisar para a produgdo e quanto vamos
receber”, declarou Macul.

O presidente da TMD falou ainda que é
grande a expectativa sobre como vai ficar
a liberacao de crédito para manter o con-
sumo no mercado brasileiro. Estamos

olhando com muito cuidado qualquer novo
COMPromisso que ird causar impacto no
custo , destacou o executivo.

A fabrica da TMD em Indaiatuba, inte-
rior de Séo Paulo, destina 40% da sua
produgdo para exportagdo, o que inclui
vendas diretas para as montadoras de au-
tomoveis e caminhdes, vendas dentro do
grupo e mercado de reposicdo. Dos 60%
que ficam no mercado brasileiro, 25% vao
para as montadoras e 35% para reposi-
¢ao. No Brasil, o principal concorrente da
empresa é a Fras-le, fabricante de pasti-
lhas de freio do grupo Randon.

Com 650 funcionarios, a TMD Friction
produz em trés turnos pastilhas de freio
para automovel, lonas para caminhdes e
carros e sapata moldada. Para automavesis,
a capacidade de producdo é de 8 milhdes
de lonas por ano e , para caminhges, é 9
milhGes de unidades por ano.

Hispacold inicia operacoes no Brasil

unidade de teto

controle eletronico
de climatizagao

Diante do cenario de muitas incertezas,
em razao da turbuléndcia que atinge o mer-
cado financeiro mundial, o presidente da
Dura Automotive, Mario Butino, prevé que
aprodugdo de veiculos no Brasil tenha uma
retracdo de 10% a 15% neste ano. Caso a
estimativa de Butino se confirme, a produ-
¢ao de 2008 ficaria entre 3 milhdes e 3,15
milhdes de veiculos. Na previsdo mais pes-
simista, haveria um empate com a produ-
¢ao de 2007 (2,97 milhdes). Na mais oti-
mista, o crescimento seria de 6%.

Na opinido de Butino a crise financeira
continuara causando problemas no proxi-
mo ano. “Em 2009, em vez de crescer 8%,
0 setor automotivo fechara com volume de
produ¢do 10% menor”, diz Butino. A avali-
acdo do presidente da Dura leva em conta
as programacoes feitas pelas montadoras.
“Se as vendas estivessem no mesmo ritmo
de euforia, o primeiro trimestre de 2009 ja
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estaria comprometido com pedidos de com-
ponentes e ainda ndo temos previso firme
para o préximo ano. Isso significa que o
setor automotivo vai entrar 2009 com o pé
no freio”, prevé Butino.

Até o final do ano, o presidente da Dura
garante que nada vai mudar na sua fabri-
ca, que esta instalada no Rio Grande da
Serra, no ABC paulista. 'Vamos manter o
ritmo normal de trabalho, sem cortar tur-
nos, mas estamos nos preparando para
enfrentar essa crise que ndo acabard em
curto prazo, porque o efeito psicolégico
nas pessoas & muito grande”

A Cummins, que faz motor diesel, nao
alterou seus planos para o Brasil e vai in-
vestir US$ 25 milhdes na sua fabrica de
Guarulhos, na Grande Sdo Paulo, em 2009.
A quantia serd aplicada em atividades pro-
dutivas e no desenvolvimento de novos pro-
dutos. “Vamos dar continuidade ao nosso
programa de investimentos porque ainda
temos gargalos na linha de producéo”, dis-
se Luis Pasquotto, diretor sénior de merca-
do da Cummins do Brasil. "Mesmo com a
reducdo de 5% nos pedidos para o Ultimo
trimestre do ano, ndo seria responsavel
cortar a producdo, pois temos compromis-
s0s com nossos fornecedores e clientes”.

Na avaliacdo de Pasquotto, a revisdo
dos pedidos feita por algumas montadoras
& momentanea. 'Ainda temos expectati-
vas de crescimento do Brasil, pois o0 go-
verno vai continuar investindo em infra-
estrutura e disponibilizara crédito para
manter a atividade das indUstrias”

A previsdo da Cummins de fabricar nes-
te ano 90 mil motores foi reduzida para 89
mil unidades. Mesmo com 1.000 unidades
a menos a empresa ainda fechara 2008
com volume superior a 2007, que foi de 80
mil unidades. A estimativa de faturar US$
1 bilhdo em 2008 esta mantida, quantia
que é 11% superior ao ano anterior.

A Mangels, grande fornecedora de rodas
para a industria automobilistica tem se reu-
nido nos finais de semana com toda sua
diretoria para decidir as medidas que se-
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Luis Pasquotto, diretor sénior da Cummins:

revisjo de pedidos é apenas momentanea

rdo tomadas. "Vamos coletar todas as in-
formacdes para tentar avaliar como serd o
cenario futuro e assim fazer os ajustes que
forem necessarios”, disse Adelmo Felizati,
diretor de financas da empresa.

Segundo Felizati, a divisao de rodas, que
tem grande participacdo nas montadoras
de veiculos, ndo teve reducac nos pedi-
dos. Ja a divisdo de aco, que abastece as
montadoras, e outros setores industriais,
como a industria de autopegas, sistemistas
(que fornece conjuntos prontos), de eletro-
eletrdnicos e de construcao civil registrou
reducao nas encomendas para o dltimo
trimestre do ano.

Os dirigentes da inddstria de autopecas
acreditam que a alta do délar tera reflexo
direto nas montadoras que ainda tém in-
dice de nacionalizagao em cerca de 60%.
A importacdo de componentes ira causar
um impacto imediato nas contas j& que o
setor dificilmente podera repassar para 0s
precos finais os reajustes provocados pela
taxa de cambio.

Na avaliacao geral percebe-se que a
crise financeira mundial j& comeca mudar
arotina da industria de autopecas. Ao con-
trario do inicio do ano, quando a maioria
das empresas buscava alternativas para
atender ao surpreendente crescimento da
industria automobilistica, com a implan-
tacdo do quarto turno e contratacbes até

de ex-funcionarios aposentados, atual-
mente as grandes companhias nacionais
e multinacionais tentam encontrar a for-
ma para enfrentar a grande turbuléncia
do mercado financeiro.

Enquanto algumas empresas ja estao di-
minuindo o volume de producdo por causa
da reducdo dos pedidos das montadoras,
outras vao tentar controlar o acimulo de
pecas no estoque com as tradicionais fé-
rias coletivas do final do ano. Se no inicio
do ano as reunides com as matrizes eram
para decidir o valor dos investimentos ne-
cessarios para ampliar a capacidade de pro-
dugdo das suas fabricas no Brasil, agora a
discussao é para revisar o orcamento para
2009.

A BorgWarner, que fabrica turbocom-
pressores para veiculos comerciais, nao al-
terou o programa de producéo na sua fabri-
ca de Campinas, no interior de S&o Paulo,
mesmo com as incertezas provocadas pela
instabilidade financeira mundial. "0 mer-
cado brasileiro de caminhdes continua fir-
me e devera fechar o ano com bom volume
deproducgao", disse Sérgio Castioni Veinert,
diretor-geral da BorgWarner. Veinert co-
mentou que prefere trabalhar com fatos e
dados concretos antes de tomar qualquer
decisdo. "Os resultados dos trés ultimos
meses do ano dardo uma indicacdo clara
de como serd o ano de 2009, afirmou o
diretor da BorgWarner.

A Saint-Gobain Sekurit, que produz con-
juntos de vidros para veiculos, também
esta confiante em que a crise ndo atingira
fortemente o mercado de veiculos pesa-
dos. 'As montadoras estdo com seis me-
ses de fila de espera para entregar cami-
nhdes e o setor de dnibus tende a se man-
ter aquecido por causa do programa de
renovacao de frota e ja temos pedidos
de para-brisa até o final do ano”, disse
Rubens Sautnei, gerente comercial da
empresa.

A Remy Automotive do Brasil, que abas-
tece as fabricas de caminhdes da Merce-
des-Benz, Volkswagen, Ford, Interna-



tional, além da Cummins, mantém em alta
sua produgac na fabrica de Brusque (SC) e
calcula fabricar neste ano 1 milho de mo-
tores de partida e alternadores e faturar
US$ 65 milhdes. Em 2009 o faturamento
vai girar em torno de US$ 75 milhdes a
US$ 80 milhdes. 'O crescimento da em-
presa é decorrente de novos negocios, prin-
dpalmente na linha de veiculos pesados
na América Latina", disse Mario Morelli,
diretor de negdcios na América Latina.
Roberto Del Papa, diretor comercial da
Frum, que abastece todas as montadoras de
veiculos pesados (exceto a Volvo) com pecas
fundidas para freios, disse que a empresa
mantém seu programa de investimentos fe-
chado em 2004 de US$ 60 milhges até 2011.
‘Nossa posicao é de cautela, mas nao va-
mos interromper 0s investimentos porgue
nao recebemos nenhum comunicado oficial
sobre diminui¢ao do volume de produgao por

Turbo da

BorgWarner

parte das montadoras”, afirmou o diretor
da Frum. "Seria impossivel interromper os
investimentos porque temos maquinas pa-
radas no porto que serao utilizadas para au-
mentar em 33% a capacidade de producéo
a partir de 2009".

A Frum, empresa brasileira que esta
ha 56 anos no mercado, tem sua unida-
de industrial instalada em Extrema
(MG). Com 650 funcionarios, que traba-
tham em trés turnos, prevé produzir nes-
te ano 30 mil toneladas de pecas fundi-
das para freios de veiculos pesados e
elevar esse volume para 40 mil tone-
ladas em 2009. "Em 2011, quando os
investimentos forem concluidos, preten-
demos elevar a produgdo para 75 mil
toneladas”, disse Del Papa.

O diretor comercial da Frum admite
que ha uma sensacdo de desconforto
em investir num momento conturba-
do, com tantas incertezas no mercado
financeiro mundial. Mas € preciso ser
cauteloso em relagdo ao pessimismo
que ronda o setor financeiro para se
ter uma visao mais clara sobre o mer-
cado industrial", disse Del Papa.

Solucoes para Digital Signage e Sistema de Vigilancia

Com a operacao “Cidade Limpa” e retirada
dos Outdoors nos centros urbanos a
alternativa para divulgacdo passa a ser a
“Media Digital Indoor” que pode ser aplicada
de forma fixa ou embarcada.

A Cortex dispoe de solugées homologadas de
Hardware Compacto, resistente a altas
temperaturas, vibragdo e com opcional de
fonte veicular onde um circuito “Shut-Down”
programavel] por software permite o controle
da alimentag¢ao do sistema apés o
desligamento da chave do carro”.

O sistema CTX-VISION dispoe de CFTV Digital permitindo um Video-
Rastreamento on-line oferecendo uma estrutura de gerenciamento e
capacidade de armazenamento de dados flexivel, excelente compresséc
de video com taxa de captura em alta velocidade. A seguranca dos dados
pode incluir criptografia e permite conectividade 3G, EV-DO, GPRS,
Wi-Fig802.11g.

CTX-MASTER MIiDIA DIGITAL

*Telas de 20 e 24",

*Anti Vandalismo.

*Tela transflexiva

(claridade em funcaoc da luminosidade).
*GPS opcional.

*Wi-Fi e Modem 3G.

*Software de Gerenciamento de Midia
Integrado.

CTX-VISION
*Estrutura cliente-servidor.
*Backup automatico.
*Auditoria de trechos de imagens.
*Dias de armazenamento configuraveis.
*Gerenciamento de arquivos em rede LAN.
*Shut-Down programavel do sistema.

Desenvolvemos e instalamos nossas plataformas on-site, executamos a manutencao preventiva/corretiva do sistema provendo
uma “Solucao Completa” ao cliente (Turn-Key).

Cortex Industrial Systems Ltda
Rua: Funchal, 513 - 12° andar - Vila Olimpia - 04551-060 - Sao Paulo - SP - Tel. 11 3351-4486
www.cortex.com.br - vendas@cortex.com.br



Volare produz mais de 500
miniénibus para programa federal
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AVolare ultrapassou a mar-
ca de 500 unidades produzi-
das dos miniénibus modelos
V8L e V6, na versao Escolar-
bus, para o programa federal
Caminho da Escola.

Segundo Nelson Gehrke,
diretor da Unidade de Negoci-
os Volare, os veiculos de cor
amarela estdo predominando
na linha de montagem da em-
presa, em Caxias do Sul (RS).
'Os Volare Escolarbus deram

um colorido diferente e mu-
daram o cendrio do nosso pa-
tio. O mais importante é que
ja estdo sendo entregues pelo
Brasil. Localidades como a llha
de Marajé e interior do Ama-
zonas e Para ja receberam os
miniénibus”, disse.

O projeto Caminho da Es-
cola foi criado em 2007 para
oferecer transporte escolar
inicialmente para zonas rurais
dos municipios brasileiros.

DPaschoal chega a marca de
2 milhdes de pneus recapados

A DPascoal comemora 25
anos de atividades na area de
recapagem com uma marca
histérica no mercado brasilei-
ro: 2 milhGes de pneus refor-
mados em linha pesada (ca-
minhdes e dnibus). Agora, o
objetivo da empresa é dobrar
esse nlmero, Com a expansao
de suas unidades, nos proxi-
mos trés anos.

Segundo o responsével pela
Recapagem da DPaschoal,
Lineu Pataro, chegar a esta
marca é um feito neste seg-
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mento de mercado. "Atual-
mente, a DPaschoal faz uma
média mensal de 15 mil reca-
pagens. "Quando reformado
adequadamente, o pneu pos-
sui rendimento quilométrico
semelhante ao novo, com cus-
to 75% menor para o consumi-
dor. O frotista e o caminhonei-
ro ja perceberam esses benefi-
cios, por isso o Brasil é hoje o
segundo maior mercado de
pneus recapados do mundo, fi-
cando, atrs apenas dos Esta-
dos Unidos”, completa Pataro.

Petrobras fecha acordo para
fornecer diesel mais limpo

0 Ministério Publico Federal
e a Petrobras firmaram um acor-
do em que a empresa se com-
promete a fornecer diesel com
menor teor de enxofre a partir
de janeiro de 2009, de acordo
com um cronograma definido
pelo Ministério do Meio Ambi-
ente. Segundo decisac do Con-
selho Nacional do Meio Ambi-
ente (Conama), os veiculos pe-
sados produzidos a partirdo ano
que vem devem ser abastedi-
dos com diesel S-50 (com 50
ppm de enxafre). Hoje, o diesel
distribuido pela Petrobras tem
de 500 ppm a 2.000 ppm.

0 cronograma determina, a
partir de janeiro de 2009, o for-
necimento de diese! S-50 para
as frotas de dnibus urbanos das
cidades do Rio de Janeiro e Sao
Paulo. Em maio, o diesel estara
disponivel para toda a frota de
veiculos metropolitanos em For-
taleza (CE), Recife (PE) e Belém
(PA); em agosto, para as frotas
de Porto Alegre (RS), Belo Hori-
zonte (MG), Salvador (BA) e Re-

gido Metropolitana de Sao Pau-
lo. Em janeiro de 2011, o com-
bustivel podera ser utilizado pe-
los dnibus urbanos das regices
metropolitanas do estados do
Rio de Janeiro e de Sdo Paulo.

A Petrobras também se com-
prometeu a promover as ativi-
dades do Programa Nacional da
Racionalizagdo do Uso de Pe-
troleo e GAas Natural (Conpet)
para Sdo Paulo, Rio de Janeiro,
Curitiba, Porto Alegre, Belo Ho-
rizonte, Salvador e Vitdria.

0 acordo ainda preveé a ante-
cipacdo de uma nova fase do
Programa de Controle de Polu-
cdo do Ar por Veiculos Auto-
motores (Proconve) para 2012,
que sera regulamentada pelo
Conama. A Petrobras contribui-
ra com a indUstria automobilis-
tica no atendimento aos novos
limites de emissdes (fase P-7
que equivale ao Euro V) para os
veiculos a diesel. Em janeiro de
2013, os motores deverdo utili-
zar um combustivel com 10 ppm
de enxofre (5-10).

Viagem com internet

A Viagdo Itapemirim iniciou
uma série de testes com equi-
pamento para conexdo de
internet sem fio (Wi-Fi Bus) em
um dos 6nibus da linha Sao
Paulo-Rio de Janeiro. Com
este sistema, os passageiros
poderdo conectar seus note-
books ou celular a internet. O
objetivo da empresa é expan-
dir o servico para outras li-
nhas.

Caso o projeto-piloto seja
aprovado em termos técnicos,
financeiros e por parte dos usu-
arios, a empresa definird o nu-
mero de veiculos que recebe-
rdo a tecnologia e se haverd
cobranca pelo servico. £
[tapemirim fez uma parceria
com a Vex Pointer Networks
para a realizacdo do monito-
ramento de cobertura e quali-
dade do sinal.



Associacdao dos Concessionarios Scania comemora 30 anos

No dia 14 de outubro, a
Assobrasc (Associacdo Brasi-
leira dos Concessiondrios
Scania) comemorou 30 anos de
existéncia com um jantar de
confraternizacao para repre-
sentantes e associados. Em
trés décadas, a entidade criou
o Consércio Scania Brasil e
outros aperfeicoamentos em
servicos, infra-estrutura e
capacitacdo dos profissionais.
Hoje, a associagdo conta com
17 grupos empresariais e 100
Casas Scania em todo o Brasil.

Quando foi fundada por
Emilio Fiorentino Battistela, a
Assobrasc reunia 25 conces-

Distribuidor de parabrisas, vidros e borrachas originais das
principais montadoras: Marcopolo, Busscar, Caio, Comil,

sionarios associados e
poucos tinham filiais.
"A rede comecou a
sentir a necessidade
de se organizar para
alcancar objetivos co-
muns”, afirma Eri-
odes Battistella, pre-
sidente da Assobrasc.
A associacdo passou,
entdo, a trabalhar em
parceria com a Scania, tendo
como meta principal a padroni-
zacao da rede, para que os cli-
entes tivessem acesso ao mes-
mo atendimento em todo o pais.
"Por meio do cooperativismo,
conseguimos que todas as uni-

Diretor geral da Scania, Christopher Podgorski,
entrega troféu comemorativo a Eriodes Battistella

dades fossem treinadas para
iss0”, acrescenta Battistella.
A criagao dos programas de
compra de pegas Price Pro-
gress e de crédito mdtuo, ide-
alizado para que o cliente
Scania tenha crédito em to-

PARABRISAS E VIDROS PARA ONIBUS E CAMINHOES

Ciferal, Neobus, Mascarello, Mercedes Benz e Outros.

] JcLL I
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das as concessionari-
as, foi outra importan-
te conquista da Asso-
brasc. “Nossa preocu-
pacao éfazer com que
o cliente compre um
caminhao adequado,
tenha a assisténcia
necessaria e gue, com
iSS0, exerca seu traba-
lho com sucesso”, diz
Battistella. Atualmente, a es-
tratégia da Assobrasc é inves-
tir nos contratos de manuten-
¢ao preventiva e todas as
acoes sao planejadas e desen-
volvidas em parceria com a
montadora.

18 anos de transparéncia e seguranca.
Atendemos em todo Brasil.
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ACS TRANSPORTATION
MANAGEMENT SOLUTIONS
7160 Riverwood Drive, Columbia
MD 21046, USA

Tel: 1202-378-2717

E-mail: chad.huffman@acs-inc.com

No Brasil, a ACS fornece solucdes
tecno-légicas para varios segmentos,
destacando-se o setor de transportes
coletivos. Entre seus principais clientes,
estao Petro-bras, Eletropaulo, Secreta-
rias de Seguranca Publica do Ceard e de
Sao Paulo, Trans-link em Vancouver (Ca-
nadd), Lodz na Polonia e Miami Dade
Transit (EUA).

Para a FetransRio, a empresa traz o
CAD/AVL, um despacho por computador
para localiza¢do automatica de veiculo;
ferramentas de gerenciamento para sis-
temas Bus Rapid Transit (BRT); contado-
res e anuncios automaticos para veicu-
los; e integragcdo com sistema de

bithetagem.
/)
=
ACTIA DO BRASIL INDUSTRIA
E COMERCIO

Avenida S&o Paulo, 555 - Sdo Geraldo
Porto Alegre Rio Grande do Sul

CEP:90230-161 - Tel: (51) 3358-0200
E-mail:
sac@actia.com.br

comercial@actia.com.br e
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A Actia do Brasil
Grupo Actia

que faz parte do
é responsavel pelo aten-
dimento dos clientes na América do Sul.
A empresa produz e comercializa siste-
mas de eletronica embarcada e de en-
tretenimento para veiculos comerciais.
Estes sistemas incluem monitores LCD,
DVDs, sistemas de som, amplificadores,
sistemas de monitoramento de
retrovisdo e gravagao digital de ima-
gens. Além de comercializar equipamen-
tos de diagndstico eletronico automotivo
para oficinas e equipamentos de inspe-
¢80 técnica veicular.

AActia lanca uma nova linha de DVDs
com entrada USB e capacidade de lei-
tura de diferentes formatos de dudio e
video. Sao trés modelos: Radio-CD, DVD,
e Dual Zone. Outra novidade a ser apre-
sentada na FetransRio é o sistema de
ré, que permite a visualizacdo de até
trés entradas de video para monito-
ramento interno e externo de veiculo,
acionada automaticamente pela marcha
ré. A Actia ainda trara uma linha de
monitores TFT LCD.

0 Opacimetro é um equipamento para
medicdo da opacidade dos gases emiti-
dos por veiculos a diesel e o Tacégrafo
Digital acompanha e controla as ativi-
dades e a forma de condugdo do moto-
rista em veiculos comerciais. Os dois
produtos sdo homologados pelo
Inmetro.

AGRALE

AGRALE

Rodovia BR 116, km 145, n® 15104
Caxias do Sul, Rio Grande do Sul
CEP:95059-520

Tel: (54) 3238-8000

E-mail: marketing@agrale.com.br

A Agrale produz chassis para onibus de
portes leve e médio, entre oito e 15 tone-
ladas. A linha possui modelos com moto-
rizacdo dianteira ou traseira, op¢ao de
cdmbio manual ou automatico, e suspen-
&0 pneumatica. S&o veiculos mais com-
pactes, indicados para operagfes urba-
nas, intermunicipais e de fretamento.

Aempresa esta ha 43 anos no mercado
e possui uma rede de 89 concessionarias
distribuidas em todo o pafs. O faturamento
da empresa em 2007 foi de R$ 553 mi-
Ihdes. Os chassis Agrale sdo vendidos em
diversos paises, como Africa do Sul, Ar-
gentina, Bolivia, Chile, Colémbia, Costa
Rica, Cuba, Equador, Kuwait, Nigéria,
Paraguai, Peru, Uruguai e Venezuela.

grupo

aitec

AITEC BRASIL

Rua Luigi Galvani, 200 conj.112 11°



andar Brooklin S&o Paulo SP
CEP: 04575-020 - Tel: 5507-4494
E-mail:
alexandre.carvalho@aitecbrasil.com.br

A Aitec é uma empresa especializada
em consultoria, softwares e implementa-
¢do de projetos para bilhetagem eletrd-
nica; sistemas de monitoramentos e
gerenciamento de frotas de 6nibus;
certificacdo e garantia de qualidade de
softwares; além de aplicativos e jogos para

celular. Seus principais compradores sao
operadoras de telefonia mével, empresas
de 6nibus urbanos, prefeituras, metrds e
ferrovias.

A Aitec exporta seus produtos para Por-
tugal, Bélgica, Espanha, Franca, Suica,
Alemanha, Israel, Marrocos, Mocambique,
Cabo Verde e Angola. No exterior, 0 metrd
de Lishoa, bilhetagem de Wrodaw-Poldnia,
de Bruxelas, Carris-Lishoa e Israel Railways,
sao alguns de seus principais clientes.

r  alltec

Tecnologia

ALLTECTECNOLOGIA

Rua Hermogenes Moraes, 91  Madalena

Ha mais de 15 anos vestindo 0 seu 6nibus com elegancia.

Recife, Pernambuco

CEP:51.610- 160

Tel:(81) 3236-5272

E-mail: comercial@vejasuafrota.com.br

A empresa oferece softwares e solucGes
para monitoramento e controle de frota. O
principal produto é o Sistema Embarcado
de Gravacdo Digital de Imagens, o Canguru,
em diferentes versdes, que vao desde mo-
delos mais simples equipados com uma
camera em preto-e-branco, até a versao
com quatro cameras coloridas tecnologia
de deteccdo de movimento na imagem e arma-
zenamento em um cartdo de memdria.

Para a FetransRio, a Alltec apresenta o
novo modelo do Canguru, que agrega novas

VENHA NOS VISITAR, ESTAMOS COM MUITAS NOVIDADES:
NOVO ENDERECO » NOVA LOJA + NOVO NUMERO TELEFONICO » NOVC WEB SITE « NOVO CATALOGO 2009

agenc aopp com br

Conhega nossa nova loja e nosso amplo show room e confira a
maior variedade de produtos de tapecaria para 6nibus. Produtos

novos e fora de linha.

Nosso atendimento é personalizado, com vendedores
especializados para auxilia-lo na escolha certa dos melhores

produtos para sua reforma, sempre com o melhor custo-beneficio.
Cadastre-se conosco por telefone ou pelo site e receba o nosso
novo catalogo de produtos 2009.

Fone/Fax:

www rifebus.com.b
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fungdes e possui uma resolugao de imagens
com maior qualidade. Outra novidade previs-
ta é o software de visualizagdo de imagens
integrado ao banco de dados da empresa, 0
que facilita a gestéo das ocorréncias.

Além da sede em Recife (PE), a Altec
possui filiais em S&o Paulo e no Rio de
Janeiro, e representantes em Fortaleza (CE),
Belo Horizonte (MG), Vitdria (ES), Natal
(RN), Brasilia (DF), Goiania (GO) e Macei6
{AL). A empresa fornece para todo o Brasil
e exporta para o Chile. A expectativa para
2008 é que o faturamento chegue a R$
10,9 milhdes
faturamento foi de R$ 4,2 milhdes.

no ano passado, o

APB D
PRODATA

BRASIL
APB PRODATA

Avenida Paulista, 1009 Bela Vista
S&o Paulo SP

CEP:01311-919
Tel:(11)3146-2226

E-mail: comercial@apb.com.br

H& 15 anos atuando no

mercado, a APB Prodata

fornece equipamentos e

sofwares para bilhetagem

automatica. Além dos sis-

temas de bilhetagem ele-

tronica, sistema de ges-

tdo e monitoramento de frota, e sistema

de fretamento, a empresa oferece ainda

validadores de cartao inteligente sem

contato, leitores de cartdo e equipamen-

to responsavel pela venda de cartdes ele-
tronicos e biométricos.

Na FetransRio, a APB Prodata apresen-

taum novo modelo de validador V650, mais
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compacto, que preparado para agregar as
novas solu¢des que cada vez mais pas-
sam a ser integradas pelas empresas de
transporte, como monitoramento de
frota.

A empresa atende nove capitais brasi-
leiras: Rio de Janeiro (RJ), Sao Paulo (SP),
Porto Alegre (RS), Recife (PE), Aracaju (P1),
Cuiabé (MT), Porto Velho (RO) e Rio Bran-
co (AC). Devido ao crescimento e desen-
volvimento das tecnologias da bilhetagem
eletrénica, a APB Prodata prevé um cres-
cimento de 10% nas vendas, com relagdo
a 2007.

BANCO SAFRA S/A

Avenida Paulista, 2100

Sao Paulo SP

CEP: 05010-930

Tel: Pessoa Fisica (11) 3253-4455 e 0800-
015-1234; Pessoa Juridica: (11) 3175-
8248 0800-015-7575

0 Banco Safra foi fundado em 1940. Atu-
almente, conta com 111 agéncias e 19
postos de atendimento. Deste total, 72
estdo concentradas nos estados do Rio
de Janeiro e Sao Paulo. O Safra ainda pos-
sui uma agéncia nas llhas Cayman. O ban-
co possuia ativos totais de R$ 58,2 bi-
IhGes em junho de 2008.

BGM RODOTEC TECNOLOGIA E INTE-
LIGENCIA PARA O TRANSPORTE

Avenida Presidente Vargas, 3131, ¢j. 504
Teleporto- Rio de Janeiro RI

CEP: 20210-030

Tel: (21) 3525-2929

E-mail: comercial@bgmrodotec.com

Empresa que fomece softwares de ges-
t80 empresarial para o segmento de trans-
portes de passageiros e cargas. Dentre seus
principais produtos estao o Globus, que ofe-
rece aplicacbes para todas as areas de uma
empresa transportadora. O produto ja pos-
sui cerca de 40 médulos implantados em
1,2 mil empresas do Pais, na sua maioria de
transporte de passageiros.

A BGM Rodotec traz para a FetransRio
algumas novidades, como o Globus anti-
fraude, um software para auxiliar na identi-
ficacdo de fraudes na bilhetagem eletréni-
ca; 0 Globus retaguarda, que controla to-
das as funcBes de retaguarda de arrecada-
a0, parametrizacdo e estatistica das ven-
das de bilhetes rodovidrios; e o Business
suite, solugdo de Inteligéncia de Negbcios
especifica para empresas de transportes de
passageiros e cargas , oferecendo um pai-
nel completo com cerce de 200 indicadores
do setor, por meio de graficos e planilhas.

Com 27 anos de atuagao no mercado e
cinco filiais espalhadas pelo Brasil, a BGM
Rodotec atende a todos os estados brasilei-
ros e exporta para Angola. Em 2007, ¢
faturamento da empresa foi de R$ 10,7 mi-
Ihdes e a expectativa é crescer 24% em 2008.

& BOSCH

BOSCH DO BRASIL
Rod. Anhanguera, Km 98, Vila Boa Vista,



Campinas SP - CEP: 13065-900
Tel:(19) 2103-1954

A fabricante de autopegas apresen-
ta novos produtos na FetransRio, como
o sistema diesel-gas para conversdo de
motores diesel em bicombustivel, que
trabalha com os déis combustiveis, di-
esel e gas natural, em diferentes pro-
porcdes. A taxa de substituicao de die-
sel pode chegar a 90%, trazendo uma
economia de até 30% de combustiveis.
Outros produtos que sao apresentados
pela Bosch na FetransRio sdo sensores

de estacionamento, conectores, relés,
filtros, correias, motor limpador de
para-brisa, motor de ventilacdo, bate-
rias e buzinas.

A empresa foi fundada em 1886 e
esta no Brasil desde 1954, sendo que
a unidade brasileira é a principal inte-
grante do Grupo Bosch na América La-
tina. Em 2007, o volume mundial de
vendas foi de 46,3 hilhdes de euros, e
no Brasil, R$ 5 bilhdes.

#+ BUSSCEAR

BUSSCAR
Rua Augusto Bruno Nielson, 345 - Distrito

Industrial, Joinville SC- CEP: 89219-45(
Tel: (47) 3441-1133

A Busscar produz 19 modelos de veicu-
los para uso rodoviario, urbano, além de
microdnibus e énibus midi. Ha 63 anos no
mercado, a empresa possui quatro unida-
des no Brasil, uma na Colémbia e outra
no México. Em 2007, a encarrogadora pro-
duziu 4.383 unidades, sendo que 1.634
foram exportadas.

]
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CARRIERTRANSICOLD

Rua Berto Cirio, 521 Sao Luis

Canoas, Rio Grande do Sul

CEP: 92420-030

Tel: (51) 3477-9500

E-mail: mariana.kunzler@carrier.utc.com

Iy
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A Carrier Transicold fornece aparelhos
de ar condicionado para dnibus e equipa-
mentos para baus frigorificados. Para a
FetransRio, a empresa traz dois novos
produtos novos: o AirV, equipamento to-
talmente elétrico com peso de 41 kg, des-
tinado a dnibus semi-estacionarios (clini-
cas, escritorios, etc.), carros-fortes e ca-
bines de caminhdo; e 0 AC528 que pode
ser instalado em Onibus, minidnibus,
microdnibus de tamanho convencional e
com 9 metros de comprimento.

Aempresa, com 15 anos de existéncia,
exporta para o México e varios paises da
Ameérica do Sul.

C CATO

CECCATO

Rua Sebastiana G. de Campos, 1.100
Parque Campos Eliseos

Limeira S&o Paulo

CEP: 13485-295

Tel: (19) 3113-4100

E-mail:
comercial@ceccato-carwash.com.br

A Ceccato foi fundada em
1936, na Itélia, e chegou ao
Brasil em 1974. £ especi-
alizada na fabricacéo e
comercializacdo de equipa-
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mentos para lavagem de veiculos. Seus
principais produtos sao destinados a la-
vagem de Onibus, sistemas de reutili-
zagdo de agua e sistemas para eleva-
cdo de veiculos, para reparacao e troca
de dleo.

Na FetransRio, a Ceccato apresenta
equipamentos com as novas escovas de
borracha sintética, modelo softshine. O
sistema WSFAD de reciclagem de agua de
lavagem, mais compacto, com menor cus-
to operacional e maior diversidade de ti-
pos de efluentes, é a outra novidade a ser
mostrada.

A empresa atua no mercado interno e
exporta para paises da Europa e América
Latina. O faturamento da Ceccato deve
atingir os R$ 21,2 milhdes em 2008.

CISIOTAR

Rua Guatemala, 429 - Penha Circular
Rio de Janeiro RJ

Tel:(21) 3976-4276

E-mail: comercial@cisiotar.com.br

A Cisiotar comercializa 6nibus semino-
vos e usados do Grupo Guanabara Diesel
e diversas empresas de transporte do Bra-
sil. Seus principais clientes sdo empresas
de transporte coletivo, de fretamento ro-
dovidrio, prefeituras, auto-escolas e coo-
perativas. A Cisiotar exporta para paises
da Africa, Américas do Sul e Central.

Fundada em 1958, a Cisiotar lanca du-
rante a FetransRio o seu novo site especi-
alizado em vendas de dnibus usados
(www.vendadeonibus.net), composto por
antncios com informagdes detalhadas de
cada veiculo, simulacao automatica de fi-
nanciamento, fotos e video do veiculo
com o canal de video exclusivo no YouTube.
A empresa ja conta com o site
www.cisiotar.com.br, que é lider de venda
e revenda no segmento, com abrangéncia

nacional e internacional.

Com o investimento em novas midias e
atendimento personalizado, a Cisiotar pre-
tende atingir um crescimento de 40% em
2008, comparado com o0 ano anterior.

CLIMATRUCK

CLIMATRUCK SISTEMAS AUTOMOTIVOS
Rua Erivan Curtolo, 85 - Sanvitto Il
Caxias do Sul - RS

Tel: (54) 3533-7000

E-mail: climatruck@climatruck.com.br

A Climatruck distribui pe-
cas de reposicao para ar
condicionado de 6nibus.
“ Entre os componentes
comercializados pela empre-
sa, estdo ventiladores para condensado-
res e evaporadores; compressores para
vans, microdnibus, rodoviarios e urbanos;
embreagens magnéticas; valvulas de ex-
pansao, filtros secadores, mangueiras e
conexdes; refrigerantes e lubrificantes.
Para a FetransRio, a Climatruck sepa-
rou algumas novidades, como uma linha
completa de pecas de reposicdo para ven-
tiladores de condensador e evaporador;
ventilador Climatruck para condensador
de ar condicionado de dnibus; compres-
sor de ar condicionado MD40, um com-
pressor de aluminio de 650 cc, destinado
a veiculos com capacidade superior a 50
passageiros.

[

COMIL CARROCERIAS E ONIBUS

Rua Alberto Parenti, 1382  Distrito In-
dustrial

Erechim RS

CEP:99700-000

Tel: (54) 3321-3314



Fujitec

Beneficios da Implantagao da Solugio de Diferenciais

* Controle de uso de gratuidades;

* Controle de uso de passes estudantis eletronicos;

« Combate as fraudes e aumento de arrecadacao:

* Substituicao dos vales transporte em papel por
cartao eletronico, com redugao de custos operacionais
de venda e combate ao transporte clandestino;

* Aumento na seguranc¢a dos usuarios com o uso do
cartdo: reducgdo de dinheiro nos veiculos; diminui¢io de
numero de assalto; em caso de perdas, bloqueio do uso
do cartao, entre outros;

* Reducao de custos operacionais das empresas e da
central de venda;

* Maior velocidade e praticidade no uso do cart3o.

)

= Segmentos de atua

Rua Barao de Aracati, 671 Meireles - Fortaleza (CE) 5
Atendimento: (85) 3089.8282 - fujitec@fujitec.com.br www. ijIteC. Com- br
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E-mail: marketing@comilonibus.com.br

A Comil fabrica carrocerias para em-
presas de dnibus urbanos e de transporte
rodovidrio de passageiros. A empresa estd
no mercado brasileiro ha 22 anos e atua
em todo o pais. A Comil oferece uma série
de servicos pds-vendas, como atendimen-
to volante aos clientes, rede autorizada
com reposicdo de pegas originais e Supor-
te para treinamento de manutencdo dos
carros para os clientes.

COMPACT INDUSTRIA DE PRODUTOS
TERMODINAMICOS

Rodovia BR 116, Km 152, n® 21.940 - Pa-
vilhdo 1, Caxias do Sul - RS
CEP:95070-070

Tel: (54) 2108-3838

E-mail: comercial@compact.com.br

A Compact fabrica refrigera-
dores, aquecedores de liquido
e bebedouros para dnibus; re-
frigeradores para barcos, mini-
cozinhas e dispenser de latas.
0 seu lancamento para a
FetransRio é o Compact Cold para 6ni-
bus, microdnibus, vans, motorhome e
trailers. O equipamento, desenvolvido
para o clima tropical, possui termostato
que permite requlagem da temperatura
de ambiente interno entre 7° C e -7°C,
além de ser acionado por bateria de 12V
ou 24V e dotado de compressor herméti-
co especial para corrente continua (bate-
ria). Outro destaque é o refrigerador R-
74, com volume interno atil de 4,2 litros,
interruptor no préprio produto e indica-
dor luminoso aceso quando ligado.
Ha quatro anos no mercado, a Compact
comercializa seus produtos para monta-
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doras de dnibus, estaleiros e redes de lo-
jas em todo o territério nacional.

CONFIARE SISTEMAS AUTOMOTIVOS
Rua Francisco Balen, 185 - Planalto
Caxias do Sul - RS, CEP: 95086-310

Tel: (54) 3025-7379

E-mail: fabricio@confiare.ind.br

A Confiare fornece bloqueadores de por-
tas, limitadores de velocidade via GPS, com-
putadores de bordo, centrais elétricas, chi-
cotes elétricos e iluminagdo por leds. Na
FetransRio, a empresa apresentara o com-
putador de bordo CBC-Confiare, que agru-
pa varias funcdes, como bloguear portas
com o veiculo em movimento, limitar o rpm
do veiculo parado ou rodando, inibir a parti-
da da segunda marcha e eliminar o tempo
ocioso do veiculo ligado. O CBC-Confiare
possui também o sistema de pré-aqueci-
mento sem aceleracdo do veiculo, o que é
importante para a lubrificagdo correta dos
componentes. O aparelho ainda pode ser
acoplado ao GPS para limitar automatica-
mente velocidades diferentes em determi-
nados trechos, ¢ dispde de um coletor de
dados e de software para gerenciamento de
dados e controle dos equipamentos.

A Confiare espera um aumento de seu
faturamento de 35% em 2008, devido ao
lancamento do CBC-Confiare no mercado.

CORTEX

INDUSTRIAL SYSTEMS

CORTEX INDUSTRIAL SYSTEMS

Rua Funchal, 513 - 12° andar - Vila Olimpia
S0 Paulo  SP

Tel: (11) 3351-4486

E-mail; vendas@cortex.com.br

A Cortex fornece solugdes tecnoldgicas
para digital signage, sistemas de vigilan-
cia, computadores industriais, mini-PCs e
CPUs mini-ITX, plataformas computa-
cionais Embedded. Na FetransRio, a em-
presa apresenta o CTX-Master Midia Di-
gital Signage, anti-vandalismo, Wi-Fi/
Modem 3G com software de Gerencia-
mento de Midia Integrado; CTX-Vision, um
sistema de vigilancia com CFTV Digital,
com video de rastreamento on-line e back
up automatico.

Entre os principais clientes da Cortex,
estdo Gerdau, Michelin, Volkswagen,
Caio/lnduscar e CSN. A empresa espera
crescer 40% em 2008, devido ao investi-
mento em um novo segmento de midia
digital embarcada para veiculos, que en-
globa 6nibus, taxis e frotas de outros
veiculos.

DENSO DO BRASIL

Rua Jodo Chede, 891 CIC
Curitiba Parand
CEP:81170-220

E-mail: svon@denso.com.br

A Denso é uma empresa de autopecas
que produz aparelhos de ar condicionado
para 6nibus e microdnibus, velas de igni-
¢do, pecas de reposicao de ar condiciona-
do, evaporador, condensador, compressor
e HVAC. A empresa separou alguns pro-
dutos para serem expostos na FetransRio,
como o ar condicionado para micro6nibus
SD-8, que se destaca pelo design moder-
no baixo consumo de combustivel e peso
mais baixo; ar condicionado para onibus
rodovidrio e urbano LD8-i, que possui fresh



air de série, além baixo custo operacional.

A empresa exporta seus produtos para
Costa Rica, El Salvador, Honduras, Nigéria
e Uruguai.

DESTAQUE A TINTAS

UDO PARA P NTURA AUTOMOT VA

DESTAQUE RIO TINTAS

Rua Marechal Souza Menezes, 151 Ra-
mos

Rio Janeiro RJ

CEP: 21031-080

Tel:(21)3104-5735

E-mail: destaqueriotintas@gmail.com

A Destaque Rio Tintas é representante
da ACS Autocolor da PPG, desde 2004. A
Destague fornece para vérias empresas
de transportes do Estado do Rio de Janei-

ro. Em 2007, o faturamento da empresa
foi de R$ 85 mil; para 2008, a expectativa
é chegar a um crescimento de 15% a 20%.

dgi
DIGICON
Rua Nissin Castiel, 640 - Distrito industrial
Gravatal RS
CEP: 94.000-970
Tel:(51) 3489-8700
E-mail: digicon@digicon.com.br

A Digicon oferece sistemas de
bilhetagem eletrénica to-
talmente via WEB; valida-

dores, recolhedores de cartdo

e catracas eletrGnicas para Gnibus,
validadores e bloqueios para ter-

minais e esta¢Bes do metrd e trem; siste-
ma de biometria por geometria dos dedos
(biofinger); sistema de informagao, ges-
tao e rastreamento por GPS; sistemas de
vendas, distribuicdo e recarga de crédi-
tos; solucdo para auto-atendimento para
venda e recarga de créditos.

Os lancamentos da Digicon para a

FetransRio sdo os validadores DG2001
WLAN, os recothedores de cartdes utili-
tarios para 6nibus, e o sistema de biome-
tria pela geometria dos dedos.

Os principais clientes da Digicon sao:

SP Trans, Metrd do Rio de Janeiro, plane-
tek (Rede Pague Express), Assetur de
Campo Grande {MS), Auto Viagdo Chapecd,
Circular Santa Luzia de S&o José do Rio
Preto (SP) e Transporte Cidade Cancdo
Maringd. O Grupo Digicon é formado por
trés empresas  Digicon, Perto e Nume-

Tenha uma nova visao do mundo...

VIDROFORTE: Confianca, credibilidade e inovagao em vidros.

Presente com sucesso no mercado desde 1989, a

Vidroforte possui uma modernissima unidade
fabril, com equipamentos de ultima geragéo para a
fabricacéo especifica de para-brisas e janelas para

a Linha Automotiva e Linha Nautica.

IDROFORTE

UNIDADE 1 - Vidroforte Ind. e Com. Ltda | UNIDADE 2 - Templex
Rua Evaristo de Antoni, 1301 | RS122, Km 69.5 n°4545
B. Sdo José - Caxias do Sul - RS ‘ Caxias do Sul - RS
Fone: (54) 3224 8800 / Fax: (54) 3224.2487 | Fone/ Fax: (54) 3209.6600
vidroforte@pvidroforte.com.br | templex@vidroforte.com.br

Oomtato
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ricon — e faturou R$ 170 milhdes em 2007,
Ameta ¢ atingir RS 200 milhdes em 2008.

DIMELTHOZ

DIMELTHOZ

Rua Pinheiro Machado, 194 Nossa Se-
nhora de Lourdes

Caxias do Sul - RS

CEP: 95020-170

Tel: (54) 3218-8400

E-mail: alexandre.boff@dimelthoz.com.br

A Dimelthoz produz itinerarios eletro-
nicos e motores para ar condicionado para
fabricantes de veiculos e empresas de
transporte coletivo. Ha dois anos no mer-
cado, a Dimelthoz ja fornece para todo o
Brasil e exporta para Argentina, Colém-
bia, Peru, Portugal, llhas Mauricio e In-
dia. A expectativa da empresa é chegar
ao final de 2008 com um crescimento de
20%, em comparacao ao ano anterior.

:O > DINI
A4

DINITEXTIL

Rua Masato Sakai, 323 - Jardim Tridngulo
Ferraz de Vasconcelos  SP

Tel: (11) 2856-5656

E-mail: marketing@dinitextil.com.br

A Dini Téxtil produz teci-

dos automobilisticos

para revestimento de ca-

minhdes, nibus e auto-

moveis. Na FetransRio, a

empresa apresenta sua nova colecdo de

tecidos Diamante. A empresa exporta para

varios palses da América Latina e fornece

para as principais encarrocadoras de 6ni-

bus do Pais, como Scania, Volkswagen,

Neobus, Mascarello, Irizar, Busscar e
Comil.

A expectativa da Dini Téxtil & encerrar
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2008 com um crescimento nas vendas de
30%

ELBER INDUSTRIA DE REFRIGERACAO
Rua Progresso, 150 - Centro
Agrondmica, Santa Catarina

CEP: 89188-000

Tel: (47) 3542-3000

E-mail: elber@elber.ind.br

A Elber & uma industria de refri-
geracdo que produz geladel-
ras e bebedouros para fabri-
cantes de carrocerias para oni-
bus. Com 18 anos de atuacio
no mercado brasileiro, a linha ~ ¥
de produtos Elber & composta por gela-
deiras de 12V /24V, bebedouros de 12V/
24V e geladeiras especiais sob medida.
0Os modelos sdo equipados com gas refri-
gerante ecoldgico R134a, luz interna, su-
porte para fixacdo, gabinete em chapa gal-
vanizada com pintura PU, compressor
Elber 12V / 24 V com garantia de dois
anos. A empresa possui certificacdo de
qualidade 1S0-9001:2000.

.1'“ Empresal

EMPRESA 1

Rua dos Inconfidentes, 1190 - 12° andar
Funcionarios

Belo Horizonte MG

CEP:; 30140-907

Tel:(31) 3516-5200

A Empresa 1 ¢ especializada em ges-
tdo avancada de transporte publico por
meio da bilhetagem eletronica. A Empresa
1 investe no desenvolvimento de ferra-

mentas como o uso de informacdes
gerenciais via Web e por celular, relato-
rios, além de indicadores relacionados
ao controle de fluxo de passageiros,
veiculos, produtividade das linhas, entre
outros. A Empresa 1 também desenvolve
novas tecnologias, como Sigom Vision
(biometria de reconhecimento facial au-
tomatico), que serd um dos destaques
da empresa na FetransRio.

A Empresa 1 atende 102 cidades  seis
capitais e seis regides metropolitanas
em 18 estados brasileiros.

&_ ESTEBAN

ESTEBAN DO BRASIL

Estrada Velha de Rubido Janior, s/n°
Botucatu SP

CEP: 18603-970

Tel: (14) 3882-1902

E-mail: comercial.ebr@esteban.com.br

A Esteban fornece poltronas para
vans, 6nibus rodoviarios e urbanos, bar-
cos, trens, caminhdes e outros veicu-
los. Com empresas em mais de 20
paises, a Esteban exporta para Esta-
dos Unidos, Africa, Oriente Médio e
América do Sul.

FANAVID

FANAVID

Avenida José Miguel Ackel, 10
Guarulhos  SP

CEP: 07241-090

E-mail: marketing@fanavid.com

A Fanavid fabrica vidros temperados,
laminados e blindados para todos os seg-
mentos automotivos. Ha 45 anos no mer-
cado brasileiro, a empresa exporta para
varios palses da América Latina.



Qualidade, tecnologia e
inovagao no desenvolvimento
dos produtos. Sdo valores que

acompanham a Daiken ha 15

] anos e acabam de render um
grande reconhecimento: foi

uma das 3 empresas

premiadas no Prémio FINEP

de Inovacdo Regido Sul.

{\f

Prémio FINEP
de Inovagao

—
DAISEN

1S ANOS

413621-8074
www.daiken.com.br

51.3635.1555 ®

30x9cm

Dispensa escada.
Al 1 Cabo de aluminio de:1.5m, 2m e 3m.
Fios florados de PET, com espuma.

1_""

Para-brisas comedores e carrocerias.

‘|

CLIMATRUCK

(54) 3533.7000 - vendas@climatruck.cam.br
WWW.C lmutrudfcom br

TECNOLOGIA QUE ELEVA

REDE DE REVENDA NACIONAL

MKS EQUIPAMENTOS HIDRAULICDS LTDA.

Tel.: (11) 4789-3690 Fax: (11) 4789-3689
E-mail: mks@marksell.com.br Site: www.marksell.com.br

TECTRANS *

Tecnologia e Transportes Lida

A TECTRANS desenvolve solugbes em Transporte e Transito por meio
do uso de modernos conceitos de tecnologia aplicaveis ao
planejamento, através de técnicas de modelagem e simulagdo ernr
software.

TECTRANS, uma solu¢Go que reune o

melhor do transporte pelo menor custo.

Saiba mais sobre nossos servigos de consultoria e produtos pelo site:

www.tectrans.eng.br

Praga Zacarias n. 80 - Conj. 701 - 7. andar - Centro - Curitiba - Parana
CEP: 82.020-080 Fone: (41) 9951-2064 e-mail: tectrans@tectrans.eng.br

OTE
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FOCA CONTROLES DE ACESSOS

Rua Alestio Antonio Susin, 291 - Centenario
Caxias do Sul - RS

CEP: 95045-157

Tel: (54) 2108-8000

A Foca fornece catracas

e pecas de reposicdo para

empresas e fabricantes de

onibus de todo o Brasil.

Sua linha de produtos in-

clui catracas de trés e

quatro bracos para énibus,

torniquetes e gabinetes. Na FetransRio,

a Foca apresenta catracas nos modelos

FE4 e FE3, com alto grau de resisténcia a

vibracbes e compativeis com todos os

tipos de validadores disponiveis no mer-
cado.

A empresa esté no mercado brasileiro
hé 12 anos e exporta para paises da Amé-
rica Latina. Em 2008, a Foca deve aumen-
tar em 15% o seu faturamento, em rela-
¢do a 2007, quando a empresa faturou
cerca de R$ 10 milhges.

oG’ e

Foca Euroar

Rua das Gardénias, 321
Caxias do Sul - RS
CEP:95012-200

Tel: (54) 2101-7600

E-mail: euroar@euroar.com.br

A Foca Euroar produz aparelhos de ar
condicionado para 6nibus, microdnibus e
vans; além de defrosters, cortinas de ar,
convectores e clpulas para onibus. Entre
seus principais clientes, estado Comil,
Agrale, Mascarello, Marcopolo, Busscar,
Neobus e Bom Sinal. Além de atender cli-
entes de todo o Brasil, a Foca Euro expor-
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ta para Colémbia, Chile e Argentina.

Na FetransRio, a Foca Euroar faz o lan-
¢amento do ar condicionado para
microbnibus Euro-90, que conta com gas
refrigerado ecolégico, comando digital,
motores do evaporador e do condensador
de alta durabilidade, maior vazaéo de ar e
peso reduzido.

Em 2008, a empresa espera um cresci-
mento de 15% a 20%, em virtude da im-
plementacdo das vendas dos novos mo-
delos de ar condicionado as encarrogado-
ras de énibus.

FRT TECNOLOGIA ELETRONICA
Avenida Sul, 3125-F - Ibiribeira
Recife PE

CEP: 51 160-000

Tel: (81)3081-1850

A empresa fornece itinerarios eletroni-
cos, limitadores de velocidade, bloguea-
dores de partida com portas abertas e u-
minarias leds, para fabricantes de 6nibus
e outros veiculos do Brasil e de outros
paises da América do Sul. Ha 20 anos no
mercado, a FRT deve crescer 35% em 2008

em relacdo ao ano anterior e tem
como meta para 2009 atingir 40% de au-
mento em seu faturamento.

Alinha de luminarias Clariar destinada
ao setor de 6nibus é a novidade apresen-
tada pela FRT na FetransRio. Esta linha
de produtos conta com tecnolegia SMD e
com protecdo de alta tenséo, que amplia
a durabilidade da luminaria, além de
protegé-la em caso de problemas com o
alternador.

HISPAQLD

do Brasil
HISPACOLD DO BRASIL
Rua Antonia Martins Luiz, 519  Distrito
Industrial Jodo Narezzi

Indaiatuba  SP

CEP:13347-404

Tel:(19) 3935-5797

E-mail: hispacold@hispacold.com.br

AHispacold é fabricante de equipamen-
tos de climatizacao para onibus urbanos
e rodoviarios, de 30 a 50 lugares, articu-
lados, biarticulados ou duplo piso. Na
FetransRio, a empresa mostra produtos
como a linha de motores sem escovas,
com baixo nivel de ruidos; equipamento
de refrigeracdo modelo 12L para veiculos
de 42 a 50 lugares; linha de controles ele-
tronicos, com melhor regulagem da tem-
peratura interior do veiculo e menor con-
sumo de energia, fungdo diagnastico e de
visualizacdo, para ajudar na manutencao;
e compressor modelo Ecoice, especial-
mente desenvolvido para sistemas de
climatizacdo de 6nibus.

A matriz da Hispacold fica em Sevilha,
na Espanha, e atua no mercado europeu
ha 31 anos. As filiais brasileira e chinesa
foram abertas em 2008. A empresa possui
outra unidade no México.

Incavel

Onibus e pecas
INCAVEL ONIBUS E PECAS
Rua Delegado Leopoldo Belczack, 77 - Cris-
to Rei, Curitiba Parana
Tel:(41)3264-1122
E-mail: incavel@incavel.com.br

A Incavel comercializa toda a linha de
componentes para todas as marcas de
carrocerias de 6nibus. A sua linha de pro-
dutos é composta por canaletas e borra-
chas, chapas de aluminio, espelhos e su-
portes para espethos, faréis e acabamen-
tos, lanternas, lentes, hastes, palhetas,
equipamentos de transmissao, motor lim-
pador, valvulas de porta, pistdes de por-



ta, tapetes e courvins,
A empresa estd ha 30 anos no mercado
e atualmente exporta para 27 paises.

INDUSCOR @
INDUSCAR

Avenida das Nacbes Unidas, 12.901 5°
andar, Torre Qeste  Centro Empresarial
Nagbes Unidas Brooklin Novo

Sao Paulo  SP

CEP: 04 578-000

Tel:(14) 3811-3918

E-mail: marketing@caio.com.br

A Induscar assumiu em 2001 a tradicio-
nal marca Caio, que ja atuava no mercado

}
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Venda de Onibus

brasileiro ha 60 anos. A empresa produz
6nibus urbanos, incluindo os modelos arti-
culados, rodovidrios, midis, minis, micro-
onibus e furgdes de cargas. Para a Fetrans
Rio, a Induscar traz o Gnibus urbano Apache
Vip reestilizado, com maior campo de
visualizacdo para o motorista, lanternas
traseiras em leds, escapamento vertical
embutido e péra-brisa envolvente.

A empresa exporta para Chile, Costa
Rica, Peru, Republica Dominicana, Trinidad
e Tobago, Africa do Sul, Angola, Libano,
Mocambique, Costa do Marfim, Zambia,
entre outros.

va
INOVA

Rua [to Ruschel Rauber, 212 - Vila Verde

Caxias do Sul - RS

CEP: 95080-170

Tel: (54) 3535-8000

E-mail: inova@inova.com.br

A empresa produz sistemas eletrénicos
para empresas do setor de transportes,
como painéis eletrénicos de leds (itinera-
rios eletrdnicos), sistemas de iluminagdo
por leds (fluoreleds) e sistema de sinali-
zacdo por leds (lampleds). A Inova traz
para a FetransRio um novo modelo de iti-
nerario eletrénico com comunicacdo UBS
via pen drive para transferéncia de men-
sagens, capacidade de armazenamento de
até 1.400 roteiros com vinte mensagens
cada, controle automatico de brilho do
painel por meio de sensor de luminosidade
ambiente, capacidade de comunicacao
com até 99 painéis na mesma rede, fonte

0800 644 5500

(44) 9949-7236 / 9961-0193 / 9921-1144

Maringa - Parana - Brasil

Veiculos para variados segmentos:
- Transporte Rural (Usinas/Fazendas)

Transporte Escolar
Transporte de Funcionarios
Fretamentos/Turismo
Empresas de Onibus
Prefeituras

Acesse nosso site:

www.mapavendadeonibus.com.br



IreTRANS (/)7
S’

de alimentacdo de 10v até 35v, e diversas
opcdes de unidades de controle.

A Inova esta no mercado ha cinco anos
e comercializa seus produtos em todo o
pais e na América Latina.

lplrangaJ

IPIRANGA

rua Francisco Eugénio, 329 Sdo Cristd-
vao

Rio de Janeiro RI

CEP; 20941-900

Tel: 0800 253805

E-mail: canaldireto@ipiranga.com.br

A Ipiranga possui uma rede de 3,2 mil
postos de combustiveis nas regides Sul
e Sudeste; em 2009, com a aquisicdo da
Texaco, serdo 5 mil postos em todo o
Pais. A linha de produtos da Ipiranga con-
ta com combustiveis e derivados de pe-
tréleo; alcool hidratado; lubrificantes
automotivos, maritimos, industriais e
graxas; franquias Jet Oil; e cartdes Ipi-
ranga. Para o segmento de transportes,
a Ipiranga possui o Controle Teleproces-
sado de Frotas (CTF Ipiranga), um siste-
ma de coleta e armazenamento de da-
dos, para que as empresas possam exer-
cer controle total sobre o abastecimen-
to e movimentacdo de sua frota; Frete
Digital Ipiranga, que reconhece o moto-
rista por meio de sua impressao digital,
controlando abastecimentos e saques
dos motoristas, monitorando as viagens
e efetuando pagamentos por débito e
crédito automatico entre as empresas e
0s postos; Lub Facil, sistema de venda
dos ¢leos lubrificantes a granel; Lubex,
que inclui controle de qualidade e assis-
téncia técnica aos clientes; e 0 MaxiBus,
que é um sistema gerencial de controle
de frotas de 6nibus.

Na FetransRio, a Ipiranga apresenta o
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Brutus EGR Tecnologia Sintética, um lu-
brificante semi-sintético, com baixa
volatividade em condicbes severas.

IR R

IRIZAR BRASIL

Rodovia Marechal Rondon, km 252,5
Botucatu Sao Paulo

CEP: 18607-910

Tel: (14) 3811-8000

E-mail: irizar@irizar.com.br

A lIrizar oferece carrocerias para em-
presas de énibus, turismo e fretamen-
to. Os modelos podem ser equipados
com ar condicionado, com comprimento
de 8,2 metros a 15 metros, e altura va-
riando entre 4,4 metros e 3,9 metros.
Ha opcbes com motor traseiro e dian-
teiro. O modelo Irizar Century Premium
¢ indicado para veiculos fuxuosos; o
Luxury é para quem busca requinte ali-
ado a praticidade; e o Semi-Luxury é um
acabamento que nao possui banheiro e
ar condicionado.

A lrizar comercializa seus produtos
em toda a América do Sul, Central e
Caribe, Africa do Sul e outros paises afri-
canos, Hong Kong, Autralia, Nova Zelan-
diz e paises drabes. O faturamento da
empresa foi de R$ 100,6 milhdes.

JIARDIM

Rua Marechal Jofre, 146 - Grajal
Rio de Janeiro R)

Tel:(21) 2288-5710

A ardim fornece equipamentos de

monitoramento de imagens embarcados
para empresas de transporte de passa-
geiros, dos tipos rodoviario e urbano. Ha
15 anos no mercado, a Jlardim atua nos
estados do Rio de Janeiro, Sdo Paulo e
na regido Nordeste. Seus principais cli-
entes Saens Pena, Litoral Rio, Tijuquinha,
Alpha, Guarulhos Transportes, entre ou-
tros.

Na FetransRio, a empresa apresenta o
nove modelo SecTrans em aluminio, que
foi especialmente desenvolvido para ser
utilizado em rotas de regides litordneas,
em condi¢Bes adversas como maresias.

PAINEIS ELETRONICOS

LAMIX PAINEIS ELETRONICOS

Rua Casarejos, 27  Mogilar, Mogi das
Cruzes SP Tel: (11)4791-3462

E-mail: comercial@lamix.com.br

A Lamix é uma empresa especializada
em painéis de itinerarios eletronicos e
de atendimento, painéis industriais e de
mensagens, relégios e indicadores de
temperatura para o setor de transportes
plblicos. Atuando no mercado desde
1997 com a linha de painéis industriais,
a Lamix lancou a linha de painéis de iti-
nerarios eletronicos para transporte co-
letivo.

0O painel de percurso PML44X080 é o
maior destaque da empresa na FetransRio.
0 produto pode substituir a placa lateral
impressa, afixada ao lado da porta de en-
trada dos 6nibus e aceita varios painéis
conectados ac mesmo tempo. Todos os
painéis da mesma marca podem ser geri-
dos por um Unico software, além disso, o
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equipamentc consegue programar oito li-
nhas de percurso, vinculadas a cada linha
programada e todos os arquivos podem
ser salvos em um so arquivo.

Entre os principais clientes da Lamix,
estao Caio/Induscar, Viacdo Itaim
Paulista, Transpass, Translitoral, Viacao
Gatusa, Viacdo Ouro Verde, Jilio Simbes
e ourtras empresas.

© 8 0L UTIONS

M2M SOLUTIONS
Avenida das Américas, 700 - bloco 8, loja
107B - Citta América
Barra da Tijuca RJ
CEP: 22640-100
Tel:(21) 3485-1234
E-mail: info@m2msolutions.com.br
A M2M Solutions comercializa solucdes

(e g3y

tecnolégicas para monitoramento de
frotas via GPS/GPRS. Para a FetransRio,
a empresa separou algumas novidades,
como MTC 500, uma plataforma flexivel
que da origem a cinco produtos distin-
tos, permitinde de acordo com o mode-
lo escolhido processar informacdes de
logistica, realizar leitura central eletro-
nica do veiculo (CAN), manter um canal
de comunicagdo constante com a cen-
tral de operacdes, armazenar historico
e utilizar antena satelital hibrida (saté-
lite e GPRS); 0 MTC 600, a nova gera-
¢do do MTC permite filmagem, fotos,
conexdo com até quatro cameras e sis-
tema de voz; o MX 100, sistema de
telemetria total, que fornece informa-
cbes sobre funcionamento, comporta-
mento da frota e dirigibilidade em tem-
po real.

A
&4 Marcopolo
APROXIMANDO PESSOAS

MARCOPOLO
Avenida Rio Branco, 4.889 - Ana Rech
Caxias do Sul - RS
CEP: 95.060-650
Tel:(54) 2101-4000
E-mail: contato@marcopolo.com.br

A Marcopolo fabrica carrocerias para
nibus de diversos modelos, incluindo ur-
banos convencionais, biarticulados para

A DANVAL desde 1954
esta com o pé na estrada
fornecendo produtos de
tecnologia e qualidade

A

NBR SO 9001:2000

Tel 11 2684 7000

TOV www.danval.com.br

para o seu onibus.

/
DANVAL

Automotiva
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sistemas de transporte em grandes cen-
tros urbanos e até dnibus feitos sob medi-
da, de acordo com as necessidades do cli-
ente. No segmento rodoviario, produz
veiculos para curtas, médias e longas dis-
tancias, double deckers (dois pisos) e mo-
delos com até 15 metros de comprimen-
to, destinados ao mercado externo. A
empresa exporta seus produtos para mais
de cem paises e atua no Brasil ha 59 anos.
Os destaques da Marcopolo para a
FetransRio sdo: Viaggio, modelo desen-
volvido para rotas de curta e média dis-
tancias, voltado para os segmentos de
turismo e fretamento; Paradiso 1800
Double Decker, um luxuoso modelo rodo-
viario, indicado para percursos longos ou
que oferecam servicos diferenciados;
Senior Midi; primeiro veiculo da empresa
para 0s novos chassis a partir de 12 mil
quilos de pbt (peso bruto total), com am-
pla area envidracada, que ja é sucesso
nas regi6es Norte e Nordeste e passou a
ser produzido também na unidade do Rio
de Janeiro.

Em 2007, a empresa faturou R$ 2,13
bilhdes; em 2008, a expectativa é atingir
R$ 2,4 bilhdes e uma producéo de 21 mil
dnibus.

) Mascarello

MASCARELLO

Rodovia BR 277, km 598 - Distrito Indus-
trial Benjamin Crespi

Cascavel Parang

CEP: 85.804-200

Tel: (45) 3219-6000

E-mail: comercial@mascarello.com.br

A Mascarello produz carrocerias e oni-
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bus de varios modelos, como microdnibus,
de porte médio, urbanos, para fretamen-
to, intermunicipal e rodoviario. Na
FetransRio, a empresa apresentard o
Roma 350, o primeiro dnibus rodovidrio
da Mascarello, que pode ser utilizado
pelos mais diversos segmentos. O produ-
to possui 0 design da empresa, com fardis
com conjunto dtico independente, area
envidracada mais alta em relacdo ao solo,
revestimento antichamas, iluminacao in-
terna com lampadas led.

A Mascarello fornece seus produtos
para empresas de transporte urbano, ro-
doviario e fretamento de todo o pais, além
de exportar para paises da América Lati-
na, Central e Africa. Em 2008, a empresa
espera crescer 5%, em relacdo ao ano
anterior.

—
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MEGA TINTAS
MEGATINTAS - AKZONOBEL
Avenida Lishoa, 501
Rio de Janeiro RJ
CEP:21.011-540
Tel: (21) 2564-8072
E-mail; magatintas@megatintas.com.br

Aempresa é distribuidora exclusiva dos
produtos AkzoNobel, no Rio de Janeiro,
ha 11 anos. A Mega Tintas comercializa
tintas para pintura e repintura de frotas
comerciais, oferecendo ainda garantia de
cinco anos, servicos personalizados como
assessoria técnica permanente, desenvol-
vimento de cores, fidelizacdo de layouts,
treinamento e qualificacdo de mao-de-
obra sempre com acompanhamento da
AknoNobel.

Os destaques da Mega Tintas na
FetransRio, sdo: os produtos da linha
Sikkens-Autocoat BT, para protecao e
identificacdo de frotas. Além dos produ-

tos, a empresa apresentara iniciativas na
area de treinamento e capacitagao, como
a instalacdo de um centro préprio de
treinamento de profissionais no Rio de
Janeiro.

Os maiores clientes da Mega Tintas s&o
empresas de transporte coletivo da Re-
gido Metropalitana do Rio de Janeiro. Em
2008, a empresa espera um crescimento
de 30% em seu faturamento.

&

Mercedes-Benz

MERCEDES-BENZ

Avenida Alfred Jurzykowski, 562  Vila
Paulicéia

Sao Bernardo do Campo  SP

CEP: 0968-900

Tel: (11)4173-6611

A Mercedes-Benz expbe durante a
FetransRio modelos de chassis de dnibus
urbanos e rodovidrios. A empresa passou
atuar no segmento de midibus, com o lan-
camento do chassi OF 1218, destinado &
categoria intermedidria entre microdnibus
e dnibus urbano basico. O modelo atende
30s sistemas de transparte publico, sendo
especialmente indicado para linhas urba-
nas e intermunicipais de curta distancia.

0 OH 1622 L & um chassi de 6nibus com
motor traseiro, que possui suspensao pneu-
matica para veiculos de até 16 toneladas de
peso bruto total (pbt). Este modelo é indica-
do para aplicacbes urbanas em linhas
alimentadoras, transporte intermunicipal,
fretamento e linhas rodovidrias de curtas
distancias. O chassi OH 1622 L vem equipa-
do com exclusivo freio-motor Top Brake, po-
dendo receber freios ABS e ASR.

A Mercedes-Benz também mostra na



FetransRio duas novas versdes do chassi O
500. 0 modelo O 500 RSD 6x2 é destinado a
dnibus rodoviarios, com 422 cv de poténcia
a2.000 rpm.

E um modelo voltado para transporte ro-
dovirio de médias e longas distancias, e
para turismo. A outra versao do chassi O
500RS possui motorizagdo de 329 cva 2.000
rpm e atende nichos de transporte em aplica-
¢Oes rodovidrias de curtas e médias distan-
dias, que Nao necessitam de poténcia maior.

MKS

Rua Jodo Dias Ribeiro, 409 - Polo Indus-
trial de Jandira, Itapevi SP

CEP: 06693-810

E-mail: mks@marksell.com.br

A empresa

MKS fornece

equipamen-

tos hidrauli-

cos platafor-

mas elevato-

rias para aces-

sibilidade e

de carga vei-

cular, doca mdvel de carga e platafor-

mas niveladoras de doca para empre-

sas como Induscar, Busscar, Marco-
polo, Comil e Mascarello.

Na FetransRio, a MKS destaca um
novo modelo de plataforma de acessi-
bilidade em dnibus, que atende as no-
vas normas do mercado. Em 2007, o
faturamento da MKS foi de R$ 14 mi-
Ihdes; para 2008, a expectativa é au-
mentar em 35% este resultado.

A FOCA, fabricante de controles de acesso desde 1997,
possui uma ativa participa¢cao nos sistemas de transporte
publico e bilhetagem eletronica, tendo comercializado
equipamentos em todo o Brasil e paises da América

mobitec

MOBITEC DO BRASIL

Rua Jodo da Costa, 570 - Sdo Caetano
Caxias do Sul - RS

CEP: 95095-270

Tel: (54) 3209-8500

E-mail: mobitec@mobitec.com.br

A Mobitec do Brasil fabrica itinera-
rios eletrdnicos para todos 0s modelos
de onibus. A empresa exporta para
frotistas de todo o Brasil e para varios
paises da América Latina. A Mobitec
espera um crescimento de 20% em
2008, em relacdo a 2007, quando a
empresa registrou faturamento de R$
20 milhdes.

Latina, Europa, Africa e Asia.

Nossos produtos também sdo encontrados em

aplicacbes de alta exigéncia de segurancga, durabilidade
~ N e funcionalidade como terminais de embarque de 6nibus,

estacdes de trem e de metrd.

Contando com um Departamento de Engenharia proprio,
desenvolvemos solugdes customizadas as necessidades

de cada cliente.

Catracas FOCA.

Qualidade que o Brasil inteiro reconhece.

®

Matriz: Caxias do Sul - RS (54) 2108.8000
Filial: Sao Paulo - SP (11) 5068.1465 f
Filial: Rio de Janeiro - RJ (21) 3976.2536

www.focacontroles.com.br

infoco
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Floors to match your imagination

NCL
R. Angela Randon, 15 - Sagrada Familia
Caxias do Sul - RS
(CEP:95052-050
Tel:(54) 3219-5473
E-mail: ncl@btcomp.com.br

A NCL é representante da Gerflor
Taraflex no Brasil, comercializando os pi-
sos de PVC de alta resisténcia para oni-
bus, trens e metrds da marca, ha 15 anos.
Os produtos sao destinados a montadoras
e encarrogadoras do Brasil, Chile, Argen-
tina e Coldmbia. Entre seus principais cli-
entes estdo: Marcopolo, Induscar, Comil,
Mascarello, Busscar e Alstom.

Em 2008, a NCL espera um crescimento
de 3%, em virtude do bom momento que
o setor de transportes estd passando.

NEOBUS/SAN MARINO

Rua Irmdo Gildo Schiavo, 110 - Ana Rech
Caxias do Sul - RS

CEP: 95058-510

Tel: (54) 3026-2200

E-mail: necbus@neobus.com.br

A San Marino produz componentes para a
industria automotiva desde 1991; eem 1999,
criou a marca Neobus, especializada em
veiculos para transporte de passageiros. En-
tre os modelos fabricados pela Neobus, es-
ta0 0 microdnibus Thunder+; Spectrum, de
porte médio; Spectrum Road, rodovidrio para
curtas e médias distancias; Spectrum City,
especial para o transito pesado das cidades;
e Spectrum Road 370, rodoviario para longas
distancias.
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Na FetransRio, a Neobus apresenta o
Spectrum Road 350, um nibus para freta-
mento e turismo, especial para longas dis-
tancias. O modelo possui motorizacao dian-
teira, bagageiro com maior capacidade de
carga, carroceria mais alta e porta de abrir
paraacabine, oque proporcionamelhor apro-
veitamento do saldo.

A Neobus exporta para o Chile, Equador,
Uruguai, Argentina, Costa Rica, Nigéria, Mé-
xico, Argélia, El Salvador, Venezuela, Jordénia,
Serra Leoa, Ira, Marrocos e Cabo Verde. Com
1,7 mil funcionérios e um faturamento de R$
252 milhdes, a empresa espera crescer 10%
em 2008, devido aos novos nichos de mer-
cado que foram abertos com as linhas
Spectrum e Thunder Plus.
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Equipamentos ¢ Sistemas Ltda

NOVAKOASIN EQUIPAMENTOS

E SISTEMAS

Av, Engenheiro Eusébio Stevaux, 1247
Séo Paulo SP

CEP: 04696-000

Tel:(11) 5525-3003

E-mail: comercial@novakoasin.com.br

A NovaKoasin oferece sistemas de con-
trole de trafego adaptativo e sistemas de
gestao de frotas com informacdo ao pas-
sageiro, em tempo real. Seus principais
clientes sdo: Autarquia Municipal de Tran-
sito, Servigos Publicos e Cidadania de For-
taleza (AMC); e Companhia de Engenha-
ria de Trafego (CET), de Sao Paulo.

PETROBRAS

PETROBRAS DISTRIBUIDORA

Rua general Canabarro, 500 - Maracand
Rio de Janeiro RJ

CEP: 20271-900

Tel:(21) 3876-4477

A Petrobras Distribuidora destaca du-
rante a FetransRio alguns servicos e pro-
dutos da linha de lubrificantes e combus-
tiveis. O Lubrax System é um software que
integra todos os dados relevantes para o
gerenciamento da lubrificagdo; Lubrax
Express & um servico de monitoramento
de 6leos lubrificantes em uso, o que per-
mite a programacao das manuten¢des pre-
ventivas; Controle Total de Frotas (CTF),
um sistema de abastecimento automa-
tizado; além dos lubrificantes para moto-
res a diesel Lubrax Tec Turbo (de base sin-
tética) e Lubrax Top Turbo (lubrificante
mineral); & o Diesel Aditivado.

REI

Radio Engineering Industries, Inc.

REI DO BRASIL -

RADIO ENGINEERING INDUSTRIES
Rod. Engenheiro Erménic de Oliveira Pen-
teado, km 57,7 - Condominio Industriale
Indaiatuba SP CEP: 13337-300
Tel:(19) 3801-5888

E-mail: reibrasil@reibrasil.com.br

A REI do Brasil fornece sistemas de
audio e video, monitores LCDs, siste-
mas de gravacao e monitoramento,
DVDs players, amplificadores de audio,
sistema de som e de video individual,
para o setor de transportes. Na Fetrans-
Rio, a empresa destacara uma nova li-
nha de monitores e reprodutores de
audio e video.

A empresa atende todo o pais, além
de vender seus produtos para varios
paises da América do Sul e Central.
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SCANIA

Avenida José Odorizzi, 151 - Vila Euro
Sao Bernardo do Campo  SP

CEP: 09810-902

Tel:(11) 4344-9333

E-mail: marketing.br@scania.com

Na FetransRio, a Scania faz o lanca-
mento de uma nova linha de chassis para
Onibus: a Série K, que é dotada do sis-

tema CAN (Computer Aided Network)
responsavel pelo controle e pela
integracdo de todas as fungdes eletro-
nicas dos novos 6nibus. A plataforma da
Série K que sera comercializada no Pais
foi especialmente desenvolvida para
atender as necessidades do mercado
brasileiro. Todos os modelos da Série K
possuem o Electronic Level Control
(ELC), que controla a suspensao de ar e
reduz os solavancos.

Além de onibus, a Scania fabrica ca-
minhoes pesados e motores industriais
e maritimos e conta com uma rede de
cem pontos de atendimento espalhados
pelo Brasil. Oferece contratos de repa-
ros e manuten¢do, e Servicos como o
Scania Assistance de assisténcia técni-
ca 24 horas. H3 51 anos no Brasil, a em-
presa exporta para mais de 50 paises.

el
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Vdlivulas Pneumdticas, Cilindros Pneumdticos Pecas e Acessorios

Painéis e Arvores de Portas

Sistemas de
Acessibilidade

Av. Perimetral Bruno Segalla, 11226 Bairro Salgado Filho CEP 95096-420 Caxias do Sul - RS ® www.guardiantec.com.br ® Fone/fax: 55 (54) 3213.5637 - 3213.5725

SHELL BRASIL

Avenida das Américas, 4.200 - Bloco 5 - 2°
andar Barra da Tijuca

Rio de Janeiro RJ

Tel: 0800 728-1616

A Shell apresenta na exposicdo alguns
de seus produtos diferenciados como o
Shell Férmula Diesel, um combustivel que
proporciona uma economia de até 3%
de consumo; 0 OC Plus, um 6leo combus-
tivel para indUstrias que reduz em 50%
as emissOes de material particulado; e
os lubrificantes Rimula (para veiculos pe-
sados) e Spirax para transmissoes.

v

d

Mecanismos e
Bandejas de Portas

"

Sistema de Seguranga e Blogueio
de Portas de Onibus
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SK DIGITAL

Rua Paranavai, 2.787

Pinhais PR

Tel: (41)3667-2011

E-mail: skdigital@skdigital.com.br

A empresa formece softwares e equipa-
mentos para rastreamento e monitoramento
de frota. Para a FetransRio, a SK Digital des-
taca produtos como a Central LDS SmartBus,
que, junto com o modulo portatil veicular
LDS Lan Tracer, permite o gerenciamento
inteligente de video-monitoramento, sendo
também compativel com softwares de
gerenciamento de midia digital e rastrea-
mento, usando a mesma plataforma. O
software pode trabalhar com outros produ-
tos, como bilhetagem eletrénica e tele-
metria. O sistema SmartBus oferece atribu-
tos de seguranca da linha LDS Pro, como
visualizacdo em tempo real das imagens ge-
radas e armazenamento criptografado em
bancos de dados proprietarios.

A SK Digital atende os estados de Sao
Paulo, Parang, Rio de Janeiro, Minas Gerais
e o Distrito Federal.

~ ~
SENST
SONSUN
Rua Fabia, 442 - Vila Romana
Sao Paulo SP, CEP: 05051-030
Tel: (11) 2146-9444
E-mail: sonsunp@sonsun.com.br
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A Sonsun produz cartdes smart card de
contato, mifare, impressoras de perso-
nalizacdo, completa de ribbons, software
e suprimentos, além uma série de outros
produtos, servicos e solugdes inteligen-
tes ao mercado de identificagdo. Na
FetransRio, a Sonsun apresenta cartoes
com tecnologia smart card com grande
capacidade de armazenamento de infor-
magdo, que varia de 512 bitsa4 k; e uma
linha completa de impressoras de
personalizacdo de cartoes.

2

DO BRASIL AUTOMOTIVE

SPAL DO BRASIL

Rua Peripei, 158 - Socorro

S&o Paulo SP, CEP: 04760-060
Tel: (11) 5686-0056

E-mail: info@spalbrasil.com.br

N

A Spal é uma empresa italiana funda-
da em 1959, que esta no Brasil ha trés
anos. Fabricante de eletroventiladores
axiais e centrifugos, e médulos PWM
para aplicacdes em eletroventiladores de
aplicagdes severas. Seus maiores clien-
tes estao entre os fabricantes de equi-
pamentos de ar condicionado e sistemas
de refrigeracdo para transportes; indus-
trias de carrocerias de Onibus; sistemas
de ar condicionado para maquinas de
construcdo civil, reflorestamento e agri-
cultura; montadoras de veiculos, moto-
cicletas e veiculos especiais.

0 lancamento que a Spal do Brasil
mostra na FetransRio é a SBL 300, uma
linha de eletroventiladores sem escovas
para aplicacdes severas, de baixo ruido,
e tem garantia de trés anos.

&

SPHEROS

WEBASTO BUS PRODUCTS

SPHEROS CLIMATIZACAO DO BRASIL
Avenida Rio Branco, 4688 - Sdo Cristévao
Caxias do Sul - RS

CEP: 95060-650

Tel: (54) 2101- 5700

E-mail: spheros@spheros.com.br

\,

A Spheros é especializada em mon-
tagem e comercializagdo de ar condi-
cionado para onibus, vans e micros, e
fornecimento de pegas originais de re-
posicdc. A empresa esta no Brasil ha
seis anos. A matriz fica na Alemanha e
possui 13 filiais espalhadas pelo mun-
do. Entre seus principais clientes, es-
tdo: Marcopolo, Necbus, Induscar,
Comil, Mascarello, Grupo JCA, Expres-
50 Brasileiro e outros.

Na FetransRio, a Spheros apresenta
0 equipamento de ar condicionado
Aerosphere 300/350 - Tropical, que pos-
sui inovadora construcdo modular e
design com ilimitadas aplicages d:
unidade.

SYSTEM SAT

Avenida Ernani do Amaral Peixoto, 300
sala 407 - Centro

Niteréi RJ

CEP: 24020-076

Tel:(21) 3602-4344

E-mail: systemsat@systemsat.com.br



A empresa fornece sistemas para
rastreamento de veiculos via GPS,
monitoramento logistico de frotas em
mapas digitais (Global Search); sistemas
para controle e gestdo operacional de li-
nhas de 6nibus via GPS, controle da diri-
gibilidade dos veiculos e impressao de
relatérios gerenciais; portal de rastrea-
mento de veiculos e frotas via internet
(GlobalBus), software que é o destaque
da empresa na FetransRio.

TECBUS.

Sittema de Moritoramernte Visual Automotive

TECBUS TECNOLOGIA

EM MONITORAMENTO

Rua 120, 147 - Setor Sul

Goidnia Goias

CEP: 74.085-450

Tel: (62) 3945-8575

E-mail: comercial@tecbus.com.br

A TecBus fornece sistemas de monito-
ramento, rastreamento gerenciamento de
frotas; rastreamento pessoal; e monito-

ramento visual automotivo via Web. Seus
maiores compradores sdo empresas de
transporte urbano e rodoviério de passa-
geiros, de transporte de cargas e de trans-
porte de valores.

Na exposicdo, a empresa apresenta
produtos como o sistema de rastrea-
bilidade e gestdo on-line, que gerencia
frotas de 6nibus rodovirio, com emissdo
de relatdrios, comunicagdes e aces ope-
racionais em tempo real; sistema de
monitoramento visual automotivo via
Web, que possibilita a visualizagdo de
imagens monitoradas em tempo real pela
internet.

GRUPO

Seg
TECNOBUS

Al. das Sibipirunas, QR-15 - Lote 03

n° 359 - Pélo Empresarial Bernardo Sayéo
Goiania GO

CEP: 74681-215

Tel: (62) 4009-4900

E-mail: marketing@grupotecnoseg.com.br

A Tecnobus, empresa do Grupo
Tecnoseg, fornece equipamento de gra-
vacdo digital embarcada, o Gravador Di-
gital Tecnobus. O produto pode ser usa-
do para capturar imagens no interior e
no exterior do veiculo e tem capacidade

para gravar até 15 dias de imagens
ininterruptas em HD ou em cartdo SD
Card, com possibilidade de gravacdo de
audio e localizacdo GPS, e grava com
até quatro cameras. O equipamento foi
testado no Rally dos Sertdes e mostrou
grande resisténcia.

TECNOSERV

TECNOSERV INDUSTRIA E COMERCIO
R. Rolando Natali, 114

Jardim Santa Fé

Limeira SP

CEP: 13482-366

Tel:(19) 3442-3208

E-mail: falecom@grupotecnoserv.com.br

ATecnoserv fornece equipamentos com
escovas para lavagem externa de énibus
e caminhdes bad, escovas para equipa-
mento de lavagem de veiculos e pecas
de reposicdo para equipamentos de la-
vagem de veiculos. Entre seus principais
clientes, estdo: Julio Simdes Transportes
e Servicos, Viagdo Santa Cruz, VB Trans-
portes e Turismo e Via¢do Parati.

A empresa investiu em gestdo de qua-
lidade, infra-estrutura e novas estraté-
gias, e espera um crescimento de 30%
até o final do ano.

Solucoes para ar condicionado de onibus
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THERMO KING

THERMO KING DO BRASIL
Alameda Caiapts, 311

Barueri -SP

CEP: 06460-110

Tel:(11) 2109-8900

E-mail: marketing_irbrasil@irco.com

~ 4

>

A Thermo King do Brasil fornece equipa-
mentos de ar condicionado para diferentes
modelos de 6nibus e com as mais variadas
aplicagdes, como duplo piso, rodovidrio, ur-
bano, fretamento e microdnibus; equipa-
mentos de refrigeracdo para veiculos que
transportam produtos pereciveis, como fur-
goes e carretas frigorificas; além de possuir
estoque de pecas de reposi¢ao para toda a
linha de produtos, em mais de 50 conces-
siondrios da marca, em toda a América do
Sul. Na FetransRio, a empresa expGe 0 equi-
pamento LRT-SL para aplicacdo urbana e fre-
tamento, além dos modelos SR 500 e SR
350, para microdnibus.

dfans [ (/X

TRANSLUX

R. Bento Barbosa, 420 - Ch. Sto. Antbnio
Sao Paulo SP, CEP: 04716-020
Tel:(11)5181-4499

E-mail:
contato@transluxeletronica.com.br

A Translux fomece painéis de itinera-
rios eletronicos de leds proprios para uti-
lizacdo no transporte publico. Durante a

100]| racum

FetransRio, estdo em exposicao alguns
painéis para veiculos rodovidrios, turis-
mo e fretamento. A empresa tem como
principais clientes encarrogadoras e
montadoras, como Busscar, Caio/
Induscar, Marcopolo, Ciferal, Neobus e
Mascarello.

TRAN

Tecnologia de Resultados

TRANSOFT INFORMATICA

Sibs.Q 01-conj. A -lote 6 - N, Bandeirante
Brasilia DF

CEP:71.736-101

Tel: (61) 3034-4748

E-mail: transoft@transoft.com.br

Empresa especializada em software
ERP parza transportes, com aplicagdes
para administracdo, RH, folha de paga-
mento, financeiro, contabilidade, gestdo
operacional, trafego urbano e rodovia-
rio, escalas urbana e rodovidria, escala
de veiculos, controle de ponto de moto-
ristas e demais funcionarios, arrecada-
¢ao, integracdo com bilhetagem eletrd-
nica, e gestdo de frota. A Transoft ofere-
ce o sistema Tr@ns_net, o primeiro 100%
Web e Iphone.

Ha 22 anos no mercado, os principais
clientes da Transoft sdo empresas de
transporte urbano e rodoviario: Grupo Rio
Ita, Grupo Canhedo, Vera Cruz e Pendo-
tiba, Via Maxima e Grupo Aguia Branca.

F

TYCO ELECTRONICS

WIRELESS NETWORK SOLUTIONS
221, Jefferson Ridge Parkway, Lynchburg
VA 24501 - USA

Tel: 1-434-455 6600

E-mail: moshe.benitah@acs-inc.com

Tyco Electronics

Empresa especializada em sistemas
de comunicacdo sem fio para aplica-
¢Oes criticas, como transporte publico,
seguranca publico, seguranca publica,
indUstrias de petroleo e gas, conces-
siondrias de servi¢o publico, em diver-
sas tecnologias, redes radio digitais
troncalizadas para voz e dados em pro-
tocolos padronizados ou proprietarios;
redes radio digitais baseados em pro-
tocolo IP e banda larga.

Durante a FetransRio, estdo expos-
tos sistemas de radio digitais padrao
Apco 25 e sistema de radio digital
OpenSky e sistema Banda Larga pa-
drdo WiMax, todos com aplicagdes
para gerenciamento de frotas de
transporte.

& UNIBANCO

UNIBANCO

Avenida Eusébio Matoso, 891
Sdo Paulo SP

CEP: 05423-901

Tel: 4002-0030 (capitais) e
0800 722-3030 (demais localidades)

Pinheiros

0 Unibanco tem mais de 80 anos de
atuacdo no mercado brasileiro e esta pre-
sente em todos os segmentos do merca-
do financeiro, com uma série de servicos
para uma base diversificada de clientes.
0 Unibanco possui mais de 1 mil agéncias
espalhadas pelo Brasil.

espelhos GLASS DESIGN
COHVQXOS

VISION GLASS DESIGN

Rua Rio Bonito, 766 - Pari, Sdo Paulo SP

CEP:03023-000, Tel: (11) 2695-3000

E-mail: vision@vision.com.br



12/24 Volts a Bateria

As Geladeiras ELBER a bateria sdo instaladas em onibus, micro-6nibus, vans, motor home,
caminhoes e embarcagdes. Ligada na bateria em 12 ou 24 volts, a Geladeira ELBER pode
ser reguloda, atraves de termostato, para operor como refrigerador ou congelodor.

Com baixa consumo de bateria.

funciona mesmo com o veiculo

desligado. GELADEIRAS

ESPECIAIS

D ———
—
BEBEDOUROS PARA ON BUS

EL s ER

ELRDEIARS

ELBER INDUSTRIA DE REFRIGERACAO LTDA.
 —— Rua Progresso. 150 Agrondmica - SC - Brasil 89188-000
Fone/Fax: (47) 3542 0404 / 3542 0405 www.elber.ind.br elber@elber.ind.br

i
E desenvolvida com um sistema
boca-de-lobo para seguranga de valores
maiores, e com temporizador. onde o
momento de abertura é determinado pelo

-/w

Fiscalizacdo de Passageiros e Operacao dos Veiculos

Reducdo na evasao de receita e custos
Passageiros On-Line, por viagem, por dia...
Confronto pratico das informagdes geradas
Horarios de chegada/saida de locais especificos
Localizagdo do veiculo - Controle de rotas

Facil instalacdo e manutencgao

it A
3.
Como centenas de usuarios 3

J
ja fazem atualmente: /}

Conte Conosco !!!

Suporte a distancia com

laudos gerados por técnicos

da Digicounter, tornando
“imparcial” a analise dos dados.

Tecnolo ia da Informa 3o de acordo com suas necessidades

B

SEGCSC .M

usuario ou trancao com chave unica para frota. comercio pe sisTEmAs ne sEBURANCA
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A Vision fornece retrovisores internos e
auxiliares, espelhos convexos de seguran-
¢a, e linha de espelhos para reposicao (so-
mente lamina), para dnibus urbanos.

Na FetransRio, a Vision apresenta 0 es-
pelho convexo interno para Gnibus urba-
nos, com maior facilidade de instalacéo,
sem parafusos.

O produto é mais leve, feito com mate-
rial reciclavel e marca do fabricante a prova
de falsificacdes.

VOITH TURBO AUTOMOTIVE

Rua Friedrich von Voith, 825

S&o Paulo SP

CEP: 02995-000

Tel: (11) 3944-4646

E-mail: info.turbo-brasil@voith.com

A Voith fornece equipamentos de
transmissao automatica (Diwa), freios
adicionais (Retarder, PGS e Magnetar-
der). Na FetransRio, o destaque é o
Magnetarder, um freio secundario para
comerciais de 7,5 toneladas a 14 tone-
ladas.

O Magnetarder ndo precisa de cor-
rente elétrica para funcionar. A empre-
sa atende montadoras como Mercedes-
Benz, Volvo e Volkswagen, além de ex-
portar para Alemanha e India.

1 08| TECHNI

VOLKSWAGEN CAMINHOES E ONIBUS
Rua Volkswagen, 291 Jabaquara

Sao Paulo SP

CEP: 04344-900

Tel:(11) 5582-5660

E-mail: marketing.co@volkswagen.com.br

AVolkswagen Caminhdes e Onibus pro-
duz trés linhas de caminhdes, dois mode-
los Delivery, 12 da linha Worker e 12
Constellations; além das linhas de oni-
bus: quatro modelos de microdnibus, qua-
tro com motor dianteiro, dois com motor
traseiro, um modelo rodoviario e a linha
Volksbus V-Tronic  que sera o destaque
da FetransRio.

A linha V-Tronic é formada por dois mo-
delos com caixa automatizada, que funci-
ona com cambio de acionamento mecani-
co, mas sem alavanca de mudanca de
marchas e sem pedal de embreagem. A
linha V-Tronic é especialmente voltada
para operac0es em grandes centros urba-
nos.

Uir tecBrasil

VIRTEC BRASIL

Rua Cardoso de Almeida, 993 - Perdizes
S&o Paulo SP

CEP: 05013-001

Tel:(11)3877-0331

E-mail: virtecbrasil@virtecbrasil.com.br

A Virtec desenvolve e fabrica terminais
de aquisicdo remota de dados unidos em
uma Unica familia denominada Virloc.
Dentro desta familia, ha o Virloc 1 e 0
Virloc 4, com diferentes capacidades de
aplicacdo. A empresa produz ainda aces-
sorios como cdmeras, teclados, | buttons
e sensores de temperatura.

A Virtec foi criada na Argentina ha 12
anos e chegou ao Brasil em 2006. A em-
presa exporta seus produtos para Chile,
México, Paraguai e Espanha.

VOLVO BUS LATIN AMERICA

Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira,
2.600, Curitiba PR

CEP: 81260900

Tel:(41)3317-8111

E-mail: luiz.caparelli@volvo.com

A Volvo produz chassis para onibus
rodoviarios e urbanos. Durante a
FetransRio, a empresa destacara alguns
de seus modelos, como 0 B7R, um chas-
si para aplicacdo rodoviaria de curta e
média distancia e fretamento; o B7RLE,
um modelo urbano equipado com caixa
automatica e suspensao totalmente
pneumatica; e o B12R, para aplicacao
rodovidria de longas distancias e turis-
mo, com caixa automatizada e sistema
ESP, que garante seguran¢a nas mano-
bras bruscas.

A Volvo vende seus produtos em todo
0 Brasil, na América Latina e no Caribe.
Entre seus clientes estdo empresas como
Viacdo Itapemirim, Viacdo Cometa, Auto
Viagao Catarinense, Auto Viacdo 1001,



Nacional Expresso, Viacdo Nossa Senho-
ra da Penha, Princesa dos Campos,
Eucatur, Rimatur, Gardénia, Cidade Sor-
riso, Himalaia, Andesmar, Plaza, Cruz del
Sur, Pullman Bus, Rodovias Venezuela,
Los Llanos e ABC Curacao, entre outras.

A Volvo Bus deve apresentar um cres-
cimento de 3% em 2008; no mercado
brasileiro, porém, os resultados devem
atingir uma expansao de 28%.

X 3
woLPAC

CONTROLES EFICIENTES

WOLPAC SISTEMAS DE CONTROLE
Rua lijima, 554 - Tanquinho

Ferraz de Vasconcelos  SP

CEP: 08533-200

Tel: (11) 4674-1777

E-mail: wolpac@wolpac.com.br

A empresa fornece catracas para Oni-
bus, catracas para terminais e estacfes,
totens para liberacao de coletas de car-
toes, coletores de ponto de acesso e

catracas para controle de acesso. Na
FetransRio, a Wolpac apresenta o Slim
Transporte, desenvolvido para transporte
de massa, com integracdo com diversos
médulos operacionais (validadores), maior
espaco interno para placas eletrénicas e
coleta de cartdes.

A Wolpac exporta para Equador, Chile,
Colombia, Argentina, Venezuela e México.

PL <

WPLEX SOFTWARE

Rodovia SC 401, 600 Parque Tec Alfa
lihaSoft ¢j. 2B - Jodo Paulo

Floriandpolis  SC

CEP: 88030-912

Tel: (48) 3334-2400

—— O

A

A Wplex fornece softwares de gestdo
operacional para empresas de transpor-
tes urbanos de passageiros e empresas
aéreas em todo o Brasil. Na FetransRio, a
Wplex destaca alguns de seus produtos,
como softwares de programacdo horaria,
de controle operacional on-line e de infor-
mac0es aos passageiros.

ZF DO BRASIL

Avenida Conde Zeppelin, 1935
Sorocaba SP

CEP: 18103-905

Tel: (15) 4009-2525

}s

A ZF do Brasil produz transmissoes ma-
nuais, automaticas e automatizadas, em-
breagens, amortecedores, componentes de
chassis, componentes metal-borracha, di-
recdes hidraulicas, eixos e transmissdes para
tratores e colheitadeiras, e reversores
maritimos.

A empresa apresenta na exposicao a
transmissao automatizada ZF-AS Tronic para
6nibus urbanos, com modulo eletrénico que
efetua trocas de marchas no momento ade-
quado, proporcionando reducio significati-
va no consumo de combustivel e aumento
de vida (til da embreagem. A ZF do Brasil
exporta para Alemanha, Estados Unidos,
Argentina, Uruguai, Rissia e Ira.

eXOS
Acesse nosso site:

www.vision.ind.br

Fale com nosso depto. Comercial

FONE/FAK: 112695-3000

Rua Rio Bonito, 766 - Pari - Sao Paulo

pelhog cony



Aquecido até setembro, o negdcio doméstico cresceu e representou
80% das carrocerias produzidas pelos associados da Fabus

Ariverson Feltrin

Um volume de 3 mil carrocerias a mais
que em 2007 foi o saldo positivo da produ-
¢do dos associados da Fabus de janeiro a
setembro de 2008. Nos nove meses a produ-
cao somou 23.818 carrocerias, ante 20. 648
unidades em mesmo periodo de 2007.

Os maiores destaques couberam a
Induscar/Caio, com matriz no interior de Sa0
Paulo, e a galicha Marcopolo. As duas pro-
duziram 11.019 carroceiras, 46,3% do to-
tal. No ano passado, as duas empresas, em
nove meses, produziram 9.495 carrocerias
e ficaram com 46% do volume total.

Depois da Induscar, primeiro lugar no vo-
lume de producdo, e da Marcopolo, segun-
da colocada (sem incluir a producdo da
controlada Ciferal), o terceiro posto foi da
catarinense Busscar, com 3.703 carrocerias
montadas em 2008, de janeiro a setembro,
13,6% a mais em relacao a 2007.

Na quarta colocacdo, em volume, veio a
Ciferal, empresa do grupo Marcopolo, com
2.899 unidades, crescimento de 7% sobre
ano passado. O guinto lugar entre as encar-
rocadoras associadas da Fabus foi ocupado
pela gadcha Neobus, também com partici-
pacdo da Marcopolo, que fez neste ano, até
setembro, 2.452 unidades, 19% de expansao.

A Comil, também galcha, fez 2.299
carrocerias crescimento de 18,75% sobre
0 ano anterior. As duas outras associadas
da Fabus, a paranaense Mascarello, e a
paulista-espanhola Irizar fizeram, respec-
tivamente, 1.092 e 354 carrocerias, expan-
580 de 28,2% e 6%, respectivamente, s0-
bre os volumes que montaram em 2007.

110! recum 81

Marcopolo e Caio, juntas, responderam por 46% das carrocerias produzidas neste ano”

0 mercado interno nos nove meses ditou
as regras. Consumiu 80% do volume total
de carrocerias produzidas pelos associados
da Fabus em 2008, deixando 20% para o
mercado externo. Dois fatores concorreram

para isso: 0 mercado doméstico aquecido e
0 dolar até entdo desvalorizado. A partir de
outubro, com a crise financeira mundial, o
dolar passou a se valorizar, o que podera dar
outra caracteristica ao mercado.
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fonte: Anfavea *em 12 meses até setembro

Do total de carrocerias exportadas
pelos associados da Fabus nos nove
meses de 2008, o destaque coube a
Marcopolo, com 1.740 unidades, sequi-

da pela Busscar, com 1.084 unidades. O
terceiro maior exportador, a Induscar,
embarcou 660 carrocerias. As trés mai-
ores, ficaram com 70% do negécio ex-

Fonte: Fabus *acumulado de janeiro a setembro

Urbanos

58%

Micro- Onibus = Mini-Onibus

terno. Nos nove meses de 2009 as ex-
portagoes somaram 4.777 unidades,
14,4% de expansdo sobre o ano anteri-
or, com 4.174 carrocerias.



Jor Mi uel dos Santos *

Para saber quanto custa operar um veiculo
de transporte o primeiro passo é montar uma
planilha de calculo de custos operacionais iden-
tificando e separando os custos em fixos e vari-
4veis. Depois pesquisar no mercado s pregos
dos principais insumos como valor do veiculo,
do combustivel, dos pneus, entre outros tan-
tos. Jogue todas as informagdes na planilha e,
pronto, j tera o valor do custo fixo mensal e do
custo variavel por quilémetro.

Como se pode notar, calcular 0s custos
operacionais de veiculos ndo é tdo complicado,
principalmente considerando que hoje existem
muitos recursos e modelos de planilhas disponi-
veis em revistas com a TC e na internet.

Se calcular o custo de um veiculo ndo é mais
segredo, saber o que fazer com ele é tdo ou
mais importante. Para isso o primordial é enten-
der como se comportam os custos fixos e varia-
veis.

Os Custos Fixos sdo aqueles que ocorrem in-
dependente do uso, e eles surgem a partir da
aquisicdo do veiculo, sdo eles: gastos com
licenciamento, sequro, depreciagdo que é a per-
da de valor ao longo do tempo e a remunera-
¢do de capital, que pode ser resumida no custo
de deixar de investir em outras alternativas.

0Os Custos Variaveis sdo aqueles que surgem so-
mente na utilizagdo do veiculo, ou seja, rodou,
gastou, sdo eles: combustivel, pneus, manuten-

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA Mercede Benz
QUILOMETROS RODADOS/MES  4.000

CUSTOS FIXOS RS

DEPRECIAGAO 789,21
REMUNERAGAO CAPITAL 944,59
LICENCIAMENTO 236,26
SEGUROS 896,56
SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF 2.866,62
CUSTOS VARIAVEIS RS
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 505,20
PNEUS 180,80
COMBUSTIVEL 828,80
LUBRICANTE DE MOTOR 7,20
LUBRICANTE DE CAMBIO 1,60
LAVAGEM 120,00
SUBTOTAL CV 1.643,60
CUSTO TOTAL NO MES 4.510,22
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¢do lubrificantes entre outros.

0 desejo de qualquer administrador é ter um
negdcio com apenas Custos Variaveis, ou seja,
pagar somente quando usar. Nao é por acaso
que este seja 0 maior argumento da terceiriza-
¢do de servicos: tornar variavel o que é fixo. Por
este raciocinio pode-se concluir que os Custos
Fixos s30 os que devem tomar a maior aten¢ao
daqueles que trabalham com veiculos.

CUSTO REAL X CUSTO PERCEBIDO E por
n3o dar a importancia devida ao custo fixo que
muitos acabam por nao considera-lo no custo to-
tal de operacdo do veiulo. E censo comum enten-
der como custos do veiculo aqueles de desembol-
so mais freqiiente, como combustivel, manuten-
¢o e pneus, basicamente os custos variaveis, ou
seja, consideram-se apenas os custos percebidos.

Se a maioria dos brasileiros soubesse calcular
o custo real de seu automével constataria o
quanto é caro manté-lo, afinal ndo é s6 de com-
bustivel e manutencao que se mantém um car-
ro. Os gastos anuais com impostos, sequros, a
desvalorizagdo e os juros do financiamento cal-
culados na "ponta do lapis" poderiam até
inviabilizar a compra do veiculo.

Esta mesma percepcao, é verdade que em
menores proporcdes, também existe no mundo
empresarial, entretanto, com maiores conseqi-
éncias nos pregos dos servicos de transporte.

VEICULO

MODELO/CARROCERIA

Ao considerar parte do custo fixo, os custos
de reposicdo do veiculo sdo ignorados e a subs-
tituicdo adiada, levando ao envelhecimento da
frota, da mesma forma, os gastos com sequros
ndo sao computados expondo a frota a riscos
que podem inviabilizar a continuidade do servi-
¢o. Neste cenario ignorar por completo a remu-
neracdo do capital investido nao chega a ser um
“pecado”, mas a falta dela influéncia na forma-
¢do de caixa da empresa, ou seja, impacta direta
e negativamente na capacidade econdmica da
empresa.

Para ndo parecer exagero basta lembrar de
expressdes comuns que tentam justificar este com-
portamento, como por exemplo: "o carro ja esta
pago mesmo"” ou "o carro esta parado, esta sem
servico" e por final “ndo compensa fazer sequro
da frota".

A SAIDA E OTIMIZAR O VEICULO — No calculo
do custo por quilémetro nas curtas distancias o
custo fixo tem um peso excessivo, ja para as lon-
gas distancias o maior peso se da pelo custo
variavel, assim, pode-se concluir que a maior uti-
lizagdo do veiculo é a melhor forma de diluir o
custo fixo gerar menores custos por quilémetro
rodado.

Para demonstrar o peso do custo fixo foi
montada a tabela a a seguir com o calculo do
custo total mensal e o respectivo custo por qui-

VOLARE V6
Escolar

QUILOMETROS RODADOS/MES 3 000

R$/KM % CUSTOS FiIXOS RS R$/KM %
0,1973 17.5 DEPRECIAGAO 724,13 0.,2414 18,4
0,2361 20,9 REMUNERAGAO CAPITAL 974,16 0.3247 24,7
0,0591 5,2 LICENCIAMENTO 241,74 0,0806 6.1
0,2241 19,9 5EGUROS 348,53 0,1162 8.8
SALARIO DE MOTORISTA 0,00 0,0000 0,0
0,7167 63,6 SUBTOTAL CF 2.288,56
R$/KM % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM %
0,1263 11,2 MANUTENGAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 401,10 0,1337 10,2
0,0452 4,0 PNEUS 267,00 0,089 6.8
0,2072 18.4 COMBUSTIVEL 799,50 0,2665 20,3
0,0018 0,2 LUBRICANTE DE MOTOR 7.80 0,0026 0.2
0,0004 0,0 LUBRICANTE DE CAMBIO 1,20 0,0004 0,0
0,0300 2,7 LAVAGEM 180,00 0,06 4.6
0,4109 36,4 SUBTOTAL CV 1.656,60 0,5522 42,0
1,1276 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 3.945,16 1,3151 100,0



[6metro rodado em funcao da quilometragem
média mensal.

Considerando apenas 0s custos de operacio
de um onibus Viale, com custo fixo de R$
6.468,73 e custo variavel de R$ 1,1083; e ro-
dando 500 quilémetros no més, de acordo com
a tabela custa R$ 7.022,88. Dividindo o valor

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

MICROONIBUS COM AR
VW 9.150 - Com | Pia

total pela quilometragem tem-se R$ 14,05 por
quilémetro rodado. J& para o mesmo veiculo
rodando 5.000 no més o custo total sera de R$
12.010,23, mas o custo por quildmetro é de R$
2,40.

No segundo exemplo o custo total por quild-
metro é quase seis vezes menor que o primeiro,

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA

ou seja, otimizar o uso do vefculo é o segredo
para diluir o custo fixo, viabilizando a remunera-
¢do de todos os custos de operacao.

O conceito & simples, mas atencdo, s valem
0s quildmetros rodados em servico, ou seja, que
tenham remuneragao.

*Economista especializado em transporte.

ONIBUS FRETAMENTO
OF-1418 - Marcopolo Viale

QUILOMETROS RODADOSMES  4.000 QUILOMETROS RODADOS/MES 5 000
CUSTOS FIXOS RS RS/KM % CUSTOS FIXOS R$ R$/KM %
DEPRECIACAO 1.004,97 0,2512 13,2 DEPRECIACAO 1.362,65 0,2725 11,3
REMUNERACAO CAPITAL 1.340,99 0,3352 17,6 REMUNERACAO CAPITAL 1.808,16 0,3616 15,1
LICENCIAMENTO 300,06 0,0750 3,9 LICENCIAMENTO 374,35 0,0749 3,1
SEGUROS 479,77 0,1199 6,3 SEGUROS 646,91 0,1294 5.4
SALARIO DE MOTORISTA 1.887,57 0,4719 24,8 SALARIO DE MOTORISTA 2.276,66 0,4553 19,0
SUBTOTAL CF 5.013,36 1,2533 65,9 SUBTOTAL CF 6.468,73
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM %
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 854,80 0,2137 11,2 MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 1.399,00 0,2798 11,6
PNEUS 234,00 0,0585 3,1 PNEUS 342,50 0,0685 2,9
COMBUSTIVEL 1.243,60 0,3109 16,3 COMBUSTIVEL 3.454,00 0.6908 28,8
LUBRICANTE DE MOTOR 18,00 0,0045 0,2 LUBRICANTE DE MOTOR 35,00 0,007 0,3
LUBRICANTE DE CAMBIO 8,80 0,0022 0,1 LUBRICANTE DE CAMBIO 11,00 0,0022 0,1
LAVAGEM 240,00 0,0600 3,2 LAVAGEM 300,00 0,06 2,5
SUBTOTAL CV 2.599,20 0,6498 34,1 SUBTOTAL CV 5.541,50 1,1083 46,1
CUSTO TOTAL NO MES 7.612,56 1,9031 100 CUSTO TOTAL NO MES 12.010,23 2,4020 100,0
VEICULO ONIBUS RODOVIARIO VEICULO ONIBUS URBANO
MODELO/CARROCERIA . K 380 6x2 Marcopolo Paradiso 155 MODELO/CARROCERIA . OF-1418/52 Marcopolo Torino
QUILOMETROS RODADOS/MES  10.000 QUILOMETROS RODADOS/MES 5 000
CUSTOS FIXOS RS R$/KM % CUSTOS FIXOS RS R$/KM %
DEPRECIACAO 2.954,06 0,2954 11,5 DEPRECIACAO 1.654,26 0,3309 11,2
REMUNERACAO CAPITAL 3.935,93 0,3936 15,3 REMUNERAGAO CAPITAL 1.807,21 0,3614 12,2
LICENCIAMENTO 712,69 0,0713 2,8 LICENCIAMENTO 370,94 0,0742 2,5
SEGUROS 1.251,71 0,1252 4,9 SEGUROS 781,28 0,1563 5.3
SALARIO DE MOTORISTA 2.276,66 0,2277 8.8 SALARIO DE MOTORISTA 4.168,96 0,8338 28,1
SUBTOTAL CF 11.131,05 1,1131 43,2 SUBTOTAL CF 8.782,65 1,7565
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM % CUSTOS VARIAVEIS ) RS RS/KM %
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 5.736,00 0,5736 22,2 MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 1.362,50 0,2725 9,2
PNEUS 771,00 0,0771 3,0 PNEUS 610,50 0,1221 4,1
COMBUSTIVEL 7.461,00 0,7461 28,9 COMBUSTIVEL 3.730,50 0,7461 25,2
LUBRICANTE DE MOTOR 70,00 0,007 0,3 LUBRICANTE DE MOTOR 35,00 0,007 0,2
LUBRICANTE DE CAMBIO 16,00 0,0016 0,1 LUBRICANTE DE CAMBIO 8,00 0,0016 0,1
LAVAGEM 600,00 0,0600 2,3 LAVAGEM 300,00 0,0600 2,0
SUBTOTAL CV 14.654,00 1,4654 56,8 SUBTOTAL CV 6.046,50 1,2093 23,4
CUSTO TOTAL NO MES 25.785,05 2,5785 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 14.829,15 2,9658 115,0
= |
ITINERARIDE TRAMSLLES

C Bo@ URGER )

- Alta Tecnologia

- Assisténcia Técnica Eficiente
- Garantia de Fabrica de 5 anos
- Modernidade

Controle de Itinerario

TransLux - Rua Bento Barbosa, 420 - CEP 04716-020 - S3o Paulo - SP - Fone: (11) 5181-4499 - contato@trans|uxeletronica.com.br - www.transluxeletronica.com.br



Vigoroso crescimento econémico aliado a expansao
do numero de passageiros acelera a renovcacao de frotas
e, conseqlientemente, as vendas de 6nibus

Ariverson Feltrin

A producdo de chassi de dnibus atingiu
em nove meses deste ano, de janeiro a
setembro, volume exato de 35.837 unida-
des, um crescimento de 18,7% sobre mes-
mo periodo do ano anterior.

0 mercado interno, vigoroso, deu as
cartas. Absorveu 20.357 chassis, cresci-
mento de 20,1% sobre o resultado dos
primeiros nove meses de 2007. As expor-
tacdes, com 11.564 chassis, aumentaram
8,8%.

Foram excelentes os nimeros de énibus
até setembro  independente do que vai

ocorrer no Ultimo trimestre, em decorrén-
cia da crise financeira. Excelentes porque
a comparacdo se da com 2007, simples-
mente até agora o melhor resultado de
todos os tempos da indUstria de dnibus,
com 39 mil unidades produzidas.

Motivo é o que ndo faltou para a indUs-
tria brasileira de onibus atingir seu apice.
0 primeiro motivo foi o forte crescimento
econdmico do Brasil. Segundo motivo: em
época de expansdo do numero de passa-
geiros, gestores publicos tendem a exigir
aceleragdo na renovacao de frotas.

PRODUGAO DE ONIBUS*

{em mil unidades)

14,93

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Fonte: Anfavea

114{150-

44,72

2008*

*em 12 meses até setembro

QUEM E QUEM Nas vendas em regi-
me de atacado, o placar de janeiro a
setembro de 2008 mostrou uma comer-
cializagdo de 23.532 chassis, crescimen-
to de 21,5% sobre o mesmo periodo do
ano passado.

A Mercedes-Benz, lider indiscutivel,
manteve a lideranca, mas perdeu alguns
pontos. Isso se deu porque seu cresci-
mento de 12,1% ficou bem abaixo da
média do mercado.

Com vendas de 11.352 chassis, a mar-
ca da estrela de trés pontas alcangou
48,3% de participacdo no regime de ata-
cado. No ano passado, em trés trimes-
tres, atingiu 52,3%.

Ja a Volkswagen, a sequnda no ranking

embora com pouca diferenga  cresceu
em termos de participagao de mercado.
Comercializou no atacado de janeiro a se-
tembro um total de 6.890 chassis, 0 que
conferiu & marca uma participacdo de
29,3%, pouco acima dos 29% obtidos em
igual periodo de 2007.

Quem de fato avangou consistentemen-
te foi a galcha Agrale, terceira colocada,
que vendeu 4.222 chassis, crescimento de
64% sobre janeiro a setembro de 2007.

As demais marcas  Iveco, Volvo e Scania

representaram 4,54% das vendas, com
predominancia da Scania, com 2,9%, sequi-
da pela Volvo, com 1% do mercado, e pela
Iveco, dona do restante 0,5%.



O pioneiro sistema Bosch DG Flex permite que veiculos movidos a diesel
possam trabalhar simultaneamente com a mistura de diesel e gas natural. Isso
garante a mesma poténcia e torque do veiculo original com uma economia de
ate 30% nas despesas com combustivel e reducao de fumaca preta em até 75%.

Uma solucdo inovadora que preserva o meio ambiente e gera economia para
0 seu negocio.

Sistema Bosch DG Flex: ja disponivel para os veiculos VW 16.210 e 17.210 com
motor MWM 6.10 TCA 210 cv. Consulte-nos: dg.flex@br.bosch.com

Até 75%

menos emissao de
fumaca preta.

& BOSCH

Tecnologia para avida



o melhor negacio para renovar

ou ampliar sua frota esta na Qualit Bus.

2008
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IRIZAR CENTURY 2000
Seania K 124 trucado, 44 lugores soft,
Ar. Cond., WC Cabine de motorista,

3 monitores, vidros colados

Ligy pam 43351506
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MARCOPOLO PARADISO
GV 1150 - 1998

MBB 0-400 RSD, 50 lugares soff, Ar. Cond., WC,
Cabine de motorista, Vidros colados
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CAIO APACHE VIP 2005
MBS OF-1722,

Bancada de fibra com amofada,
32 lugares, piso de aluminio

CITIMAX 2003/04/05

2003,/04 2005

MBB OF-1417, MBB OF-1418,
7 portas, 3 portas,

piso de aluminio piso de aluminio
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MARCOPOLO SE

2003 205(:1NIOR
MBBLO 914,  MBBLO 915
22 lugores, 22 lugares ’
piso de aluminia, piso de dluminio
2 portas 2 portas ’

MARCOPOLO TORINO 1999/00
Volvo B7R, 50 ugares, piso taraflex, Ar. (ondicionado
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