bus

TRANSPORTE COLETIVO

g e G0 Ano 20 - N° 98 - Rs 18,00

www.otmeditora.com.br

-
- m, ‘
¥
r . L |
I 1
4 1]
= —

4 VERSAO DO I
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Comil: linha Campeone S. José do Rio Preto reorganiza ﬁz i

puxa venda de rodoviarios transporte, com tarifa menor [ §=

Abrati quer fomentar medidas BH testa tecnologia Vans 2012 chegam com
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Web-Custos, sistema que indica preco correto do transporte
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B EDITORIAL

Novo portal tera
servico inedito

Estreiam em outubro o novo portal da OTM Editora (www.otmeditora.com.
br) — que publica as revistas Technibus, Transporte Moderno, Maiores e Melhores
do Transporte e Logistica, e uma série de outros anuarios — e o portal de noticias
Transporte Midia (www.transportemidia.com.br.).

O portal da OTM Editora tera como destaque o inédito servico Web-Custos,
que permite aos interessados, mediante assinatura, efetuar via internet calculo
personalizado de seus custos operacionais e outros custos. No portal também
podera ser feita inscricdo para os cursos relacionados com transporte e logistica
promovidos pela empresa e conhecer os detalhes dos eventos que a empresa
organiza ao longo do ano.

O portal Transporte Midia tem o objetivo de oferecer aos leitores das revistas
Technibus e ao publico em geral noticias e informacdes atualizadas sobre todos
0s modos de transporte de passageiros e de carga bem como matérias referentes
ao setor de logistica e a economia. Gradativamente serao introduzidos indicadores
econdmicos, dados estatisticos e contetido multimidia. Os mesmos profissionais
das revistas impressas vao garantir a qualidade das informac6es na midia digital.

Se 0 assunto é o mundo dos transportes e da logistica, acesse www.transpor-

temidia.com.br para ler a maior variedade de noticias do setor. Fique por dentro
das novidades.
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Il CARROCERIAS

a familia Mega BRT

Para atender as condicoes estipuladas para operar nos corredores
do Rio de Janeiro, a empresa introduziu algumas caracteristicas
diferentes no novo Mega BRT

Um ano apos de ter lancado o Mega
BRT articulado, introduzindo uma con-
cepcdo aerodindmica arrojada no seg-
mento de 6nibus, a galcha Neobus da
Um novo passo ao apresentar a versao
projetada para atender as especificacdes
das normas da Secretaria Municipal de
Transporte do Rio de Janeiro (SMTR).
A novidade vai ser exibida em primeira
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mao no dia 25 de outubro, na VIl Intrans
— Exposicao Internacional de Transpor-
te e Transito, que acontece no Centro
de Convencdes Sul América, no Rio de
Janeiro, paralelamente ao 18° Congres-
so Brasileiro de Transporte e Transito,
evento que tem a chancela da Asso-
ciacao Nacional de Transporte Publico
(ANTP).

A nova versdo do Mega BRT articula-
do mantém muitas das caracteristicas da
versdo original, coincidentemente mos-
trada no Rio de Janeiro em novembro do
ano passado. Ao contrario da primeira,
todavia, montada sob um chassi Vol-
vo, a atual utiliza a plataforma Merce-
des-Benz 0500 com tecnologia de mo-
torizacao Euro 5. Mas para operar nas



PROJETO E DIVISOR NO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Um modo inovador de a industria de
onibus, dos gestores publicos, dos opera-
dores do sistema e usuarios enxergarem o
futuro do transporte urbano de passagei-
ros no Pais. Assim, o Mega BRT da Neobus
foi saudado um ano atras, quando da sua
apresentacdo oficial ao mercado no Rio de
Janeiro. O prefeito do Rio, Eduardo Paes,
encantou-se com o projeto, indicando-o
para uso na Transoeste, a primeira linha de
BRT (Bus Rapid Transit) da cidade, que vai
ligar a Barra da Tijuca a Campo Grande,
numa distancia de 56 km, passando pelo
Tunel da Grota Funda, gerando economia
de uma hora no tempo de viagem.

O veiculo embute um conjunto de atrati-
vos capaz de convencer o mais exigente dos
executivos a deixar o carro em casa para ir
e voltar do trabalho. O designer Lednidas
Fleith chama-o de um legitimo puro-san-
gue, que nasceu para impressionar. A ins-
piragao arquitetonica veio dos trens de alta
velocidade. “Mas desde o principio a preo-
cupacdo foi oferecer um plus para o usua-
rio se sentir atraido, que fosse bonito esteti-
camente e convidativo, ou seja, que fizesse
parte do seu dia a dia” conceitua Fleith.

Para a Neobus, o projeto Mega BRT foi
um divisor de agua. Até pouco tempo a
empresa era conhecida por micro-6nibus.
O upgrade rompe décadas de uma linha

condicbes estipuladas pelo 6rgdo gestor,
a montadora de Caxias do Sul colocou
quatro portas ao nivel das plataformas
de embarque e desembarque dos passa-
geiros no lado esquerdo e duas de saida
de emergéncia no lado direito.

"E uma versdo adequada para aten-
der as definicdes da SMTR, para ser usa-
da em corredores e plataformas ao ni-
vel. Ela ndo traz nada de especial que se
possa ser destacada. As diferencas, na
verdade, sdo poucas. Tem ar-condiciona-
do, vidro colado, poltrona de tecido fixo
como seu anterior”, conta o diretor de

convencional. “A proposta foi criar uma
imagem moderna para que 0s passagei-
ros e a propria populacdo enxergasse o
transporte publico diferente”, comentou
a época do lancamento o presidente do
grupo caxiense, Edson Toniello. “Ele vira
uma pagina no transporte coletivo” com-
plementou o empresario. “Os mais mo-
dernos 6nibus no mundo estdo migrando
para este tipo que a Neobus esté fazen-
do” disse o presidente da CTS Brasil, Luiz
Antonio Lindau.

Para a diretoria da Neobus, o Mega BRT
encaixa-se como alternativa nos planos de
municipios com perfil populacional acima
de 500 mil habitantes. Na ponta do lapis
sao mais de 40 cidades em todo o pais que
estudam construir VLTs ou metr6s como so-
lucdes para equacionar os problemas de
mobilidade. Além de ser escolhido para a
Transoeste, no Rio de Janeiro, o articulado
da Neobus é alternativa para projetos tipo
BRT para outras cidades e capitais que op-
taram por solucdes rapidas, simples e bara-
tas. “E um 6nibus que possui muita tecno-
logia, eletronica embarcada, mas estamos
valorizando o passageiro. E preciso descolar
a imagem de que 6nibus no Brasil é para
populagdo carente, mas precisa ter boa es-
trutura para atrair essa populacdo”, ressalta
Toniello.

Engenharia da Neobus, Adelir José Bos-
chetti, sem esconder certa ansiedade
nas semanas que antecedem a apresen-
tacdo, o que é perfeitamente compreen-
sivel, ainda mais quando se sabe que ou-
tras marcas estardo presentes ao evento
no Rio de janeiro.

O engenheiro da Neobus faz ques-
tdo de ressaltar que a nova versdo faz
parte da familia Mega BRT articulado e
que, portanto, ndo se trata de um proje-
to novo. Ele detalha que uma das duas
portas de saidas de emergéncias no lado
direito do veiculo foi colocada proxima

ao motorista e a outra na parte traseira.
“Quando esta porta traseira nao for uti-
lizada, ela pode acomodar passageiros
de pé, devido a colocacdo de uma plata-
forma mével que permite aproveitamen-
to daquela &rea”, explica Adelir.

O que carro que serd mostrado ao
publico no evento da ANTP no Rio tem
layout desenvolvido para atender as ne-
cessidades da SMTR — a pintura, adianta
Adelir, puxa para o tom azulado — mas
de acordo com o engenheiro gatcho,
nada impede também que se adapte aos
interesses de outras prefeituras. “E um
carro que tem boa altura interna, exce-
lente renovagdo de ar, uma grande area
envidracada, além da concepcdo de um
trem de alta velocidade”, aponta. “Afora
a relacdo custo-beneficio”, complemen-
ta. O primeiro filho da familia Mega BRT,
como Adelir observa, foi uma versao low
entry para o transporte coletivo de Porto
Alegre, disponibilizado no primeiro se-
mestre deste ano com muita repercus-
sdo.

O diretor de engenharia mostra-se re-
ticente ao falar de negacios, mas abre
uma excecao para dizer que a companhia
estd em tratativas avangadas com po-
tenciais clientes e que ndo ha nada que
possa ser informado neste momento em
virtude das etapas de negociacbes que
estdo sendo executadas entre as partes.
“Temos perspectivas bem favoraveis de
parte dos clientes. E claro que outros
vdo mostrar carros, mas temos a nosso
favor o fato de termos sido ousados um
ano atras e de ja ter comercializado um
volume expressivo nesse tempo para a
cidade de Curitiba”, declara.

Ainda de acordo com Adelir Boschet-
ti, a encarrocadora pretende encerrar o
ano de 2011 com a producédo de apro-
ximadamente 700 unidades, soman-
do articulados, biarticulados e veiculos
convencionais. A Neobus encerrou 2010
com aumento de 25% na producdo de
onibus, cerca de quatro mil unidades. H
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CHEGOU B270F.

0 PRIMEIRO CHASS! DE ONIBUS
VOLVO COM MOTOR DIANTEIRO.
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VOCE NUNCA VIU

O mercado pediu, nos ouvimos. Por isso estamos langando o B270F,
o primeiro chassi para 6nibus Volvo com motor dianteiro. E se é Volvo
vocé ja sabe, tem mais seguranga, mais robustez, menos necessidade
de manutencéo e mais qualidade. Venha confg } o B270F e
conhecg as solucdes de financiamentos que a Volvo Financial
Sgq vices - 0 banco com gg antia de fak ica - ofg ece.




[l INTERNACIONAL

Onibus da Marcopolo
voltam para a Russia

A partir de 2012 a empresa gaucha estara de volta a Russia, para montar
entre 200 e 250 6nibus ao ano em parceria com o grupo 0JSC Kamaz

B AMARILIS BERTACHINI

Com uma producdo prevista de 30 mil
onibus até o final de 2011, em suas sete fa-
bricas instaladas no Brasil e no exterior, a
Marcopolo ja se prepara para agregar mais
um mercado comprador de seus produtos
a partir do proximo ano quando estara de
volta a Russia, considerada uma das dez
maiores economias do mundo. A estimati-
va é montar ja no ano que vem entre 200 e
250 unidades em territorio russo e atingir
3 mil unidades anuais daqui a cinco anos.

“Nosso objetivo é chegar a 10% do
mercado local de 18", declara Rubem Bisi,
diretor de Estratégia e Desenvolvimento
da Marcopolo. Ele estima que o merca-
do russo feche este ano com vendas em
torno de 21 mil unidades j& mostrando
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recuperacdo ascendente ap6s a crise in-
ternacional ter derrubado o mercado para
perto de 10 mil unidades em 2009, o que
fez a Marcopolo desistir de suas opera-
cdes naquele pais. Como base de compa-
racao, somente nos primeiros oito meses
deste ano a producéo de 6nibus no Brasil
j& havia alcancado 22.502 unidades, se-
gundo dados da Fabus - Associacao Na-
cional dos Fabricantes de Onibus.

Ao contrario de sua primeira incursdo na
Russia — onde ficou de 2005 a 2009 com fa-
bricagdo local de carrocerias — a Marcopolo
desta vez fechou uma joint venture apenas
comercial, através de sua controlada, a Po-
loAutoRus, com o grupo 0JSC Kamaz, um
dos maiores do setor automobilistico russo,

composto por 96 empresas. A joint ventu-
re vai comercializar 6nibus com carrocerias
Marcopolo e chassis Kamaz Euro 4, aten-
dendo aos padrdes de emissdes de poluen-
tes e as exigéncias da Federagdo Russa e
dos paises da CEl - Comunidade dos Esta-
dos Independentes para o transporte de
passageiros. O contrato foi fechado no dia
13 de setembro, em base paritaria.

Os onibus serdo montados nas instala-
cdes de uma subsidiaria do grupo russo, a
0JSC Nefaz, na cidade de Neftekamsk, Re-
publica do Bashkortostan. Segundo Bisi, a
producdo inicial, prevista para comecar no
segundo trimestre de 2012, serd de oni-
bus urbanos modelo Senior, equivalentes
aos produzidos no Brasil, mas ha intencao
de acrescentar a fabricacdo de uma versao
de turismo. O prot6tipo montado para apre-
sentacdo ao mercado recebeu componentes
de grandes fabricantes mundiais, como mo-
tor da Cummins, transmissao ZF, eixos da
Daimler e sistema de freios Knorr-Bremse.

A Marcopolo ainda estuda se enviara
o kit de carrocerias para a Russia de sua
producdo no Brasil ou se a partir de ou-
tra fabrica no exterior. De acordo com o
diretor, essa decisdo dependera de fatores
econdmicos como a alta do délar, que, se
mantida, favorecerd a producdo brasilei-
ra. A Nefaz vai apenas montar os 6nibus
por um valor fixo e as questdes de contra-
tacdo e demissdo de mao de obra, assim
como salarios de funcionarios, ficardo fora



do escopo da Marcopolo em sua r
volta ao mercado russo, mas a
empresa vai enviar profissionais
do Brasil para dar apoio técnico
de como montar o produto.

As unidades serdo vendidas
internamente, para a Federacao
Russa e para as 11 republicas
que compdem a CEl. Bisi estima
que essa operacao tem poten-
cial para ficar a frente de outros
mercados significativos para a
Marcopolo, como os da Africa
do Sul, Colémbia e Argentina.
"0 produto é bom e o mercado potencial
é muito grande. O pais estd com o preco
do barril de petréleo se recuperando (o
peso do setor petrolifero é bastante gran-
de no pais), esta refazendo seu caixa e
j4 comecam a reaparecer as empresas de
leasing, que é o sistema de vendas mais
usado no pais”, relata o diretor.

A decisdo estratégica da Marcopolo foi
primeiramente voltar a vender no merca-
do russo sem necessariamente produzir 13.
“Precisdvamos ter parceria com um forne-
cedor local de chassi, além de manutencao
e assisténcia técnica na Russia”, diz Bisi ao
explicar que foi assim que chegaram ao
grupo Kamaz que ndo é somente um mon-
tador de chassi, mas fabrica praticamen-
te tudo: tem joint venture com a Daimler,
com a Cummins e fabrica a transmisséao ZF.
Depois que fechou suas instalagdes indus-
triais na Russia, a Marcopolo abriu um es-
critério em Moscou para manter contato

com clientes, atender a demanda por as-
sisténcia técnica e pecas de reposicdo e
também para monitorar o mercado visitan-
do potenciais parceiros para uma eventual
retomada de operacdes, que foi o que aca-
bou acontecendo.

Em sua primeira investida no merca-
do russo, a Marcopolo tinha uma joint
venture industrial com o grupo Gaz,
com duas instalacdes de producdo lo-
cal. Com a crise de 2008, a Russia foi
atingida com consequente quebra de
empresas de leasing, afetando o finan-
ciamento para compra de 6nibus. “Nos-
sa fabrica ficou com cerca de 100 carros
prontos no estoque sem vender. Nossos
prognésticos eram de que a economia ia
demorar muito para se recuperar e nio
fazia sentido manter as operacdes indus-
triais funcionando. Decidimos vender o
estoque e fechar”, conta Bisi. O mercado
total, entre micro, urbanos e rodoviarios,
caiu de 28 mil unidades para entre 10 a

11 mil unidades/ano.

Nos quatro anos em que fi-
cou com a fabrica na Russia, a
Marcopolo produziu entre 400
e 500 unidades. “"Em nossa
performance na Russia tiver-
mos 0 primeiro tropeco com
a taxa cambial aqui do Brasil.
Quando comecamos a opera-
cdo, o dolar estava a R$ 2,51 e aideia era
exportar 100% do Brasil”, relata. Com a
apreciacdo do real, a competitividade no
mercado caiu e a empresa viu-se obriga-
da a desenvolver fornecedores locais. Ao
mesmo tempo o rublo subiu e o petréleo
baixou, afetando todo o mercado. “Mas
foi uma boa experiéncia para aprender
sobre 0 mercado russo e colocar nossa
marca e nosso produto 14, que hoje é re-
conhecido como um bom produto e por
isso estamos voltando”, declara Bisi, lem-
brando que o mercado russo tem um po-
tencial promissor porque sua frota é mui-
to antiga, com idade média em torno de
15 anos, precisando de renovagdo. Além
disso, ele destaca que varios eventos pre-
vistos para acontecer na Russia também
aquecerao o mercado, como as Olimpia-
das de Inverno de Séchi, em 2014, os Jo-
gos da Comunidade em Moscou e a Copa
do Mundo depois do Brasil. [ |
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Seu 6nibus é o seu negécio.

Por isso, o pés-venda Volksbus cuida tdo bem dele.

A Linha Volksbus faz parte do portfélio da MAN Latin America. Um grupo que trabalha com a mais

alta tecnologia disponivel para cada aplicagdo e com o melhor pés-venda do mercado. No pais inteiro,
vocé é atendido pela Rede Autorizada e recebe a orientacdo de profissionais altamente qualificados.

E | que vocé encontra chassis robustos e confiGveis nas versdes mini/micro, urbano, fretamento e rodovidrio.
E agora conta também com o novo chassi Low Entry, com nova suspensdo e novo eixo dianteiro. Tudo isso,
pensando em oferecer o melhor custo-beneficio para que sua frota ande sempre na frente.




Imagens meramente ilustrativas. *
BAMA

oooooooo

lo regularmente.

0es em seu veicu
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Uma marca da MAN Latin America.
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Volksbus. Na medida para o seu negécio.




Il COMERCIAIS LEVES

Mercado de vans
pode ter reviravolta

A nova legislacao de emissoes aliada a restricao a importados cria novos
desafios para as vans da linha 2012, que comecam a chegar ao mercado
e serao apresentados na exposicao Fenetran

E\WAGNER OLIVEIRA

Normas de emissdes, cambio, exigéncia
de nacionalizacdo de componentes e sobre-
taxagdo contra importados devem causar
impactos sobre o mercado de vans, furgdes
e chassi-cabine. O novo quadro impde de-
safios diferentes para cada uma das marcas
do segmento, que pode sofrer alteracoes de
share. A partir da Fenatran (feira internacio-
nal do transporte), em outubro, a industria
poderd ja ter um panorama mais claro de
como se comportardo as vendas daqui para
frente.

Os veiculos comerciais movidos a diesel
com PBT entre 2 e 3,5 toneladas (peso bru-
to total) ja terdo de atender a partir de 2012
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ao L6, norma do Conama (Conselho Nacio-
nal do Meio Ambiente) equivalente ao Euro
5. Algumas montadoras foram apanhadas
de surpresa, pois achavam que os leves a
diesel so entrariam na norma em janeiro
2013.

Entre as varias versdes de importados
e nacionais, a Fenabrave (Federagdo Na-
cional da Distribuicdo de Veiculos Auto-
motores) aponta 16 competidores nes-
te segmento que, se incluida a antiga
Volkswagen Kombi (gasolina, mas sem a
versdo van), deverd ultrapassar as 60 mil
unidades em 2011. Outra tendéncia é que
0 segmento passe a oferecer modelos com

Mercedes-Benz Sprinter, que tem
novo design externo e interno,
chega as revendas em abril

maior nimero de itens de série para con-
quistar novos clientes.

Importada da Turquia, a Ford Transit tal-
vez seja o comercial leve com maior desa-
fio pela frente. Veiculo que inaugurou por
aqui o conceito de comercial leve com pa-
cote de equipamentos de série, a Transit
sempre se destacou por oferecer dirigibi-
lidade mais proxima da de um carro de
passeio. Mas, agora, com as novas regras
do governo federal, 0 modelo sofre. Tanto
nas versdes van, furgéo e chassi-cabine, o
veiculo ndo atende a exigéncia de ter pelo
menos 65% das pegas produzidas interna-
mente. Por isso, passa a ser sobretaxada



em mais 30 pontos percentuais, além da
aliquota de importacao de 35%, a qual ja
vinha sendo submetida desde o inicio de
sua importacdo ha quatro anos.

Com uma participacdo crescente de ven-
das, o futuro da Transit ainda ndo foi de-
finido pela direcdo da Ford. A assessoria
de imprensa da montadora informou que
a van Transit s6 estaria apta a atender ao
L6 s6 partir de 2013. Desde 2008, quando
passou a ser importada, o veiculo ja vem
equipado com a tecnologia EGR para o
Euro 3 ou L4. Com isso, sO precisaria de
um ajuste eletronico, instalacéo de filtro e
recalibracdo do motor para atender ao L6
(Euro 5), além, é 6bvio, dos testes de roda-
gem e laboratério.

“Fomos (comercialmente) pegos no con-
trapé (com a sobretaxacdo de 30 pontos
percentuais). Agora estamos estudando
uma nova estratégia de atuacdo no mer-
cado”, afirmou Oswaldo Jardim, diretor
de caminhdes da Ford para a América do
Sul. "Temos estoque para fazer uma tran-
sicdo até redefinirmos os precos, provavel-
mente, a partir de janeiro. Até |3, vamos ver
como reposicionar a Transit, que, inclusive,
ganhou dois novos pontos de revenda de-
dicados a frotistas no Parana em razdo do
sucesso do veiculo ndo sé naquele estado,
mas em diversos pontos do Pais”, reforcou.

Jardim afirmou que, na Fenatran, a van
Transit terd versao especial para o publi-
co executivo. Como modelo-show, a pin-
tura sera diferenciada. Fora isso, ndo ha-
vera mudancas estilisticas na linha 2012.
0O executivo ndo quis se pronunciar sobre
uma possivel produgao brasileira do veicu-
lo, que vende em torno de 6.000 unidades
por més — 25% chassi-cabine, 30% passa-
geiro e 45% furgao.

0 que ha de novo é o anunciou da pro-
ducdo da Transit na Russia a partir de
2012. 0 anuncio foi feito pelo presidente
e CEO da joint-venture russo-amaricana
Ford Sollers, Ted Cannis. A ideia inicial é
produzir a Transit apenas para o mercado
interno da Russia, pais onde a Ford opera
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Com motores mais potentes, van Sprinter passa a oferecer novas versées de 18 e 21 lugares

uma unidade industrial em Vsevolozshsk,
cidade proxima a Sao Petersburgo, consi-
derada a Detroit russa, e que conta com
2.400 empregados.

No Brasil, a Transit é uma das mais equi-
padas do mercado, na versdo para 13 pas-
sageiros, mais o motorista. O acesso dos
passageiros é facilitado pelo teto alto. Entre
os itens de destaque, conta com distribui-
cdo eletronica de frenagem (EBD), controle
eletronico de estabilidade (ESP), sistema de
frenagem em emergéncia e assisténcia de
saida em rampas, além da suspenséo ma-
cia, que ajuda a amortecer as quedas em
buracos. Outros detalhes de conforto e tec-
nologia agradam a quem dirige, incluindo
o trio elétrico — vidros, travas e espelhos
retrovisores — e 0 airbag para o motorista,
além de CD-player com entrada auxiliar e
controle de som na barra de direcao, diver-
s0s porta-objetos na cabine.

A Transit foi concebida para atender o
exigente publico europeu. Com a producdo
concentrada na Turquia, a van ganhou es-
cala e preco competitivo nos varios merca-
dos para os quais é exportada. De acordo
com Jardim, no Brasil ela ajudou ajustar
0 mercado ao obrigar a concorréncia a
oferecer mais equipamentos por um pre-
co menor. O motor da Transit é o turbo-
diesel Duratorq 2.4 TDCI, que desenvolve
115,6 cv de poténcia e torque (forca) de 32
kgfm, tido como o maior do segmento. A

transmissdo é manual de seis velocidades.

Se o futuro esta indefinido para a Tran-
sit, a Mercedes-Benz Sprinter ndo tem do
que se queixar. Repaginada, a linha 2012
de vans, furgdes e chassi-cabine s¢ chega-
ra as concessionarias da marca em abril. A
montadora ainda ndo redefiniu os pregos
da nova linha. Até 13, serdo oferecidos os
atuais modelos da Sprinter.

Na versdo 2012, a van Sprinter passara a
oferecer as inéditas opcdes 17+1 (17 assen-
tos para 0s passageiros e mais o assento do
motorista) e 20+1, aumentando as possibi-
lidades para os clientes transportarem mais
pessoas por viagem. Ao todo, a Sprinter
tem 48 versdes — entre vans, chassi-cabine
e furgdo. Outra novidade é que a nova fa-
milia Sprinter oferecera maior capacidade de
transporte cargas e passageiros com o au-
mento do PBT (peso bruto total), com oferta
de versoes de 3,50, 3,88 e 5 toneladas, além
da elevacdo das distancias entre-eixos.

Mais atualizada, a Sprinter 2012 ganhou
visual europeu para continuar seguindo
sua trajetéria de mercado — desde 1996,
jé foram produzidas mais de 200 mil uni-
dades na América Latina, com cerca de 85
mil unidades vendidas no Brasil. A Sprinter
ndo enfrenta problema de sobretaxacdo
por ser produzida na Argentina e atender
o nivel de exigéncias de 60% das pecas
produzidas no Mercosul.

Mantendo o tradicional perfil em forma
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DECISAO DO MINISTERIO PUBLICO SURPREENDE MONTADORAS

Uma nova decisdo do Ministério Pdbli-
co Federal (MPF) causou reviravolta na
legislacdo que regula a produgéo de co-
merciais leves com motores diesel e PBT
(peso bruto total) entre 2 e 3,5 toneladas.
Ha cerca de 20 dias, o MPF comunicou as
montadoras que todos os utilitarios terdo
de estar aptos para atender ao L6 (equi-
valente ao Euro 5), a partir de janeiro de
2012 — mesma data que os caminhdes
com PBT acima de 5 toneladas terdo para
cumprir as novas normas de emissoes es-
tabelecidas pelo Proconve P7 (Programa
de Controle de Emissoes Veiculares). Até
entdo, o entendimento por parte dos fa-
bricantes e importadores era de que os
leves so estariam obrigados a atender as
exigéncias veiculares a partir de janeiro
de 2013 — o que, na pratica, submeteria
o mercado a conviver com dois padrées
diferentes de emissoes.

“No nosso entendimento, o Ministério
PUblico Federal adiantou em um ano a reso-
lucdo. N&o s nds, como toda a indstria foi
apanhada de surpresa pela decisao. Agora
estamos correndo contra o tempo”, afirmou
Alessandro Depetri, responsavel pela area
de Homologacdo da Iveco Latin America.
“No caso da Iveco, acho dificil que a enge-
nharia consiga desenvolver o produto até o
final do ano. E muito complicado ajustar a
tecnologia em trés meses, pois sao necessa-
fias muitas horas de testes em campo e la-
boratorio.” Segundo ele, 0 mesmo vale para
a Fiat Ducato, que compartilha a motoriza-
cao F1A 2,3 litros, mesmo propulsor utiliza-
do na versao mais leve do Daily.

Na Fenatran, a Iveco vai apresentar qua-
tro versdes da linha Daily com motores de
3 litros prontos para atender o L6. Trata-se

de cunha, o design da Sprinter é marca-
do pelos fardis dianteiros maiores e pelo
cap0 integrado a grade. Ainda na parte
dianteira, o para-brisa mais alto e os re-
trovisores maiores aumentam a visibilidade
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de utilitarios com PBT acima de 3,5 — os
chamados comerciais pesados, cuja legisla-
¢a0 ja previa atender ao L6 a partir de 2012.
Estas versdes do Daily ainda estao em fase
final de testes com o EGR, sistema que faz a
recirculagdo de gases no escapamento para
diminuir as emissoes de poluentes.

Apesar da semelhanca, a adaptacao
para o Daily leve ndo € sera tdo simples, se-
gundo Depetri. “Precisamos introduzir ca-
talisador, filtro de particulas, mapeamento
eletronico, além de testar o EGR em uma
nova configuracdo de rodagem”, afirmou.
Ele lembra que desde 2008 a Iveco vem de-
senvolvendo o Daily pesado para atender ao
Euro 5. “Ainda assim, ndo terminamos tudo
em razao da complexidade de adaptacao
do sistema”, explica. Depetri disse, ainda,
que a lveco ja conta com Daily leve com mo-
tor Euro 5 na Europa. “Mas essa linha ndo
passaria no teste de homologacao nacional,
uma Vez que aqui usa a norma americana e
nao europeia”, lembrou.

Atualmente, os comerciais leves cum-
prem a norma L4 — equivalente ao Euro 3
para caminhdes. Em novembro de 2008,
montadoras, Petrobras e Ministério Pu-
blico fizeram um acordo judicial para es-
tabelecer novos padrdes de emissoes a
partir de 2012, ja que, por falta de veicu-
los adequados e diesel mais limpo, ndo
foi possivel atender, em 2009, ao Euro
4 e ao L5. Com isso, decidiu-se adiantar
uma etapa. No acordo judicial de mais
de 70 cléusulas, ficou decidido que a Pe-
trobras forneceria o diesel S50 ppm (par-
ticulas por milh&o) de enxofre a partir de
2012. Ja as montadoras se comprome-
teram a produzir caminhdes e utilitarios
a diesel dentro dos padrées Euro 5 e L6

do vefculo, além de produzirem um efei-
to estético atrativo. A traseira também foi
modificada, com a introducdo do simbolo
Mercedes-Benz na porta e com lanternas
mais delgadas e altas.

— com a ressalva de que os leves de até
3,5 toneladas s6 seriam enquadrados
em janeiro de 2013.

S6 que, no novo entendimento do Mi-
nistério Publico Federal, todos os veiculos
terdo de passar para a nova legislacao ja
em 2012. Quem ndo se encaixar esta su-
jeito a ndo renovar homologacdo com
o Ibama, que a partir de janeiro ndo vai
mais conceder licenca para veiculos Euro
3. "Tentamos convencer o MPF da dificul-
dade de atender a norma em tdo pouco
tempo, mas a promotoria esta irredutivel”,
disse Depetri.

A homologagédo de caminhdes acima de
5 toneladas de PBT e comerciais leves de
até 3,8 toneladas usa processo de homo-
logacdo diferentes. Enquanto que para,
vans, furgdes, chassi-cabine, picapes e
SUVs (leves) os testes sao feitos nos vei-
culos, nos caminhdes a homologacao para
0 P7 ocorre apenas nos motores, testados
em bancadas.

O diretor de engenharia da Mitsubishi,
Reinaldo Muratori, afirmou que os veicu-
los da marca langados no ano que vem
ja vao estar prontos para atender a le-
gislagdo L6. A linha da montadora japo-
nesa no Brasil envolve utilitarios espor-
tivos e picapes.

Entre as montadoras que oferecem co-
merciais leves a diesel, a Ford ainda faz
mistério. Na Ultima coletiva de imprensa, o
diretor de caminhdes da Ford, Oswaldo Jar-
dim, disse que a montadora trabalha com a
data de 2013 para a Transit (importada da
Turquia) atender ao L6. Pelos novos critérios
do Ministério Publico Federal, a linha F de
picapes também teria de estar pronta, mas
a montadora néo quis adiantar novidades.

O interior do Sprinter 2012 também foi
modificado. O novo painel de instrumen-
tos, 0 aumento do nlmero de porta-obje-
tos e a utilizacdo de novos materiais va-
lorizam o0 espaco interno e a ergonomia.



A mudanca também fica evidenciada no
acesso aos comandos e na posicdo do vo-
lante em relacdo ao painel, que disponibi-
liza, opcionalmente, teclas para comunica-
cao com o radio e o telefone via bluetooth.
A coluna de direcdo ajustavel, tanto em al-
tura como em profundidade, contribui para
a melhor ergonomia. A chave de ignicao
inclui a funcdo de fechamento central das
portas por controle remoto.

Com a tecnologia BlueEfficiency, a nova
geracdo de motores Mercedes-Benz OM
651 LA biturbo de 4 cilindros tem duas clas-
ses de poténcia: a versdao 312 CDI Street
passa a contar com motor de 116 cv (apro-
ximadamente 6% mais potente), com tor-
que de 28 mkgf (de 1.200 a 2.400 rpm). J&
as versdes 415 CDI e 515 CDI tém motoriza-
cdo de 146 cv, com torque de 33 mmkg (de
1.200 a 2.400 rpm), o que significa incre-
mento de cerca de 13% na poténcia e 6,5%
no torque. A tecnologia utiliza sistema de
recirculagdo dos gases de escape (EGR),
que insere gas de escape dentro do cilin-
dro visando reduzir a temperatura e, conse-
quentemente, a formacdo de NOXx.

Como o Sprinter utiliza motor diesel de alta
rotacao, no qual o trabalho a plena carga
ndo é constante, a solucdo EGR mostrou efi-
cacia no atendimento da legislagdo Proconve
P7. “A nova geragdo ira proporcionar muito
mais vantagens aos clientes, contribuindo
para maior produtividade em suas atividades
de transporte de carga ou de passageiros,

resultando em maior rentabilidade”, afirmou
Joachim Maier, vice-presidente de Vendas da
Mercedes-Benz do Brasil.

Segundo o fabricante, os novos motores
do Sprinter combinam melhor com a nova
transmissao manual ZF ECO Gear 65-450 de
seis velocidades, cujas relacdes de marcha
também propiciam redugéo no consumo de
combustivel. O novo cambio favorece as ma-
nobras em velocidades baixas. Ja a relacdo
da 6 marcha, 15% mais alta, contribui para
manter a rotacao do motor mais baixa, mes-
mo nas velocidades mais altas. Os motores
também contam com a inovacdo tecnolégica
de dois eixos balanceadores Lanchester. Mo-
vidos por engrenagens, os balanceadores gi-
ram abaixo do virabrequim, no carter, os ba-
lanceadores levam o motor OM 651 LA a alto
nivel de suavidade.

Um dos principais diferenciais da nova fa-
milia Sprinter 2012 é a introdugéo do progra-
ma de controle da estabilidade ESP Adap-
tativo no sistema de freio, que consiste na
integracdo dos j& conhecidos ASR e ABS ao
BAS e EBVY, reduzindo significantemente os
riscos de acidentes, mesmo em situacdes cri-
ticas, além de garantir maior dominio e es-
tabilidade do veiculo. Seguindo a Ford Tran-
sit, 0 novo Sprinter trara também um airbag
maior para os acompanhantes do motorista
(furgdo e chassi) ou para os passageiros da
primeira fila de assentos (van). Além disso, o
tensionador do cinto de seguranga funciona
de forma associada com o airbag.

Aumento de impostos para importados
dificulta mercado para a Ford Transit

Com novos planos de expansao no Brasil,
a Renault é outra marca que decidiu apos-
tar na ampliacdo de equipamentos de série
na linha 2012, como o trio elétrico — vidros,
travas das portas e espelho. Presente na Fe-
natran, a montadora ja terd toda a sua li-
nha de comerciais leves a diesel pronta para
atender ao Proconve P7 ja em janeiro. O
presidente mundial da marca, o brasileiro
Carlos Ghosn, esteve no Brasil para anun-
ciar novo investimento de R$ 500 milhdes,
além do R$ 1 bilhdo do atual ciclo de inves-
timentos, totalizando um montante de R$
1,5 bilhdo para o periodo 2010-2015.

Para ganhar mercado no segmento de
comerciais leves, a Renault ja havia reposi-
cionado, desde o primeiro trimestre, o pre-
¢o da gama 2012 do Master, que passou
também a ganhar mais itens de série. Essa
acdo permitiu, por exemplo, que a inclusdo
do trio elétrico como equipamento de sé-
rie representasse acréscimo de apenas R$
500 no valor sugerido dos veiculos, contra
R$ 1.700, quando este item era oferecido
opcionalmente. O Pack Climatizacao, que
inclui ar-condicionado dianteiro e traseiro,
passou de R$ 9.300 para R$ 8.700. O Pack
Seguranca, composto de freios ABS e air-
bag duplo, cai de R$ 4.300 para R$ 2.900.

Outra novidade estd na linha de veicu-
los transformados desenvolvidos a partir
do modelo Renault Master, que passou a
contar com mais um integrante. 0 Mas-
ter Minibus L3H2* Executivo (chassi longo
e teto alto) é destinado, principalmente, a
atender as necessidades e exigéncias espe-
cificas do segmento de transporte urbano.
"0 segmento de comerciais leves ganha
cada vez mais importancia na estratégia
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Renault Master oferece mais itens de série por preco menor

de expansdo da Renault no mercado
nacional. Por isso, estamos investindo em
uma linha de veiculos utilitarios que tem
na versatilidade, robustez e baixo custo de
manutencao as suas principais caracteristi-
cas”, destaca o vice-presidente comercial
da Renault do Brasil, Gustavo Schmidt.

O Master Minibus L3H2 conta com baga-
geiro de 1.700 litros, obtido com o posicio-
namento elevado da Ultima fila de bancos.
Além disso, o veiculo apresenta laterais in-
ternas e teto com revestimento, sistemas de
ar-condicionado central e traseiro, degrau de
acesso com maior resisténcia, piso prepara-
do para alto trafego e componentes de se-
guranga homologados pelo Inmetro: bancos,
cintos de seguranca e tacografo digital. A lis-
ta de itens de série é composta ainda, entre
outros equipamentos, de direcdo hidraulica,
banco do motorista com regulagem de al-
tura, alarme sonoro de adverténcia de luzes
acesas, regulagem de altura dos fardis e ter-
ceira luz de freio (brake light). Todas as ver-
s0es do Renault Master s&o equipadas com o
motor diesel 2.5 dCi 16V, que tem cabegote
de aluminio e sistema common rail. Equipa-
do com esse propulsor, o Master desenvolve
a poténcia maxima de 115 cv (3.500 rpm) e
29,6 kgfm de torque (1.600 rpm).

Com oito versdes, o Fiat Ducato vem
batendo recordes de emplacamentos em
2011 — numa proporcao de 65% furgdes e
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35% de passageiros. O Ducato conta com
trés versdes de passageiros — Combinato
(09+01, além do espaco de bagagem),
Minibus (15+01 passageiros) e Minibus
Teto Alto (15+01 passageiros). O sucesso
de vendas pode ser explicado pelo aumen-
to de itens de série na linha 2012, que, nas
vans, passou a sair de fabrica com dois no-
vos kits, o Plus (pré-disposicdo para radio
e banco com regulagem de altura) e o Top
(vidros, travas e retrovisores, além de farol
de neblina, desembacador do vidro trasei-
ro, janela 3* fila e veludo nos bancos).

0O Ducato é equipado com motor Multilet
Economy — desenvolvido e produzido pela
FPT (Fiat Powertrain Technologies) dentro
do conceito downsizing. Ele oferece 127
cv de poténcia a 3.600 rpm e seu torque
é de 30,7 Kgfm a 1.800 rpm. O propulsor
2.3 F1C de 2,3 litros é compartilhado com
a versao de entrada do Daily, além dos mo-
delos Citroén Jumper e Peugeot Boxer — es-
tes dois dltimos ndo estardo na Fenatran,
jé que a montadora PSA ndo participara do
evento.

Tanto o Boxer quanto o Jumper ndo te-
rdo modificacdes significativas em termos
estilisticos na versdao 2012. Com versdo
para passageiro de 16 lugares, o Boxer
é cotado a partir de R$ 82 mil. O design
do modelo francés parece o mais defa-
sado entre os concorrentes, mas a Boxer

aparece entre as dez vans mais vendidas
no ranking da Fenabrave. O Citroén Jum-
per oferece como item de conforto banco
do motorista com regulagem de inclinacdo
e distancia; bancos traseiros individuais
com encosto elevado; direcdo hidraulica,
com regulagem de altura; ar-condiciona-
do; tacégrafo digital; além da chave de ig-
nicdo transcodificada (transponder).

Dentre as grandes montadoras de cami-
nhdes, a Ilveco aposta na divulgagdo con-
ta-gotas para a Fenatran da sua nova ge-
racdo 2012 de caminhdes leves, médios e
pesados — que passam a ser batizados de
Ecoline. A linha Daily vira com mudancas. O
painel tem alavanca de cambio integrada.O
interior também muda, com porta-objetos
por toda a cabine e teto, bancos em tecido
escuro e confortavel. O novo veiculo vira re-
cheado de detalhes comuns a um automo-
vel de passeio. O veiculo tem cabine simples
e dupla (para sete ocupantes).

Apanhada de surpresa, a Iveco esta cor-
rendo contra o tempo para desenvolver o
motor de 2,3 litros F1C Iveco-FPT para aten-
der ao L6, na versdo de entrada do Daily,
ainda em janeiro, pois s6 esperava dispor da
tecnologia, para este tipo de propulsor, ape-
nas em janeiro de 2013. No restante, a linha
Daily equipada com propulsor de 3 litros com
PBT acima de 3,5 toneladas j4 estara na Fe-
natran dentro da norma do Conama.

Um dos destaques da familia Daily é o
Vetrato, que atende ao mercado de trans-
porte de passageiros. Baseado na versao
55C16, 0 modelo tem teto médio, com pro-
pulsor 2.3 litros, de 155 cv de poténcia, en-
tre-eixos de 3,3 m e altura interior de 1,9
m. O Vetrato é op¢ao para transporte ur-
bano e executivo. Sua capacidade méaxima
é de 20 ocupantes (19 +1).

Aproveitando a grande exposicao que
a Fenatran proporciona, a CN Auto anun-
ciou a estreia na feira com o lancamento
da linha 2012 da Towner e Topic, que ndo
oferecem opcdo de motor a diesel — 56 sdo
importados a gasolina. |



Estar seguro € saber que, na hora
certa, voce tem com quem contar.

'“‘

=|=y“;“gu“|;u;\'.wm

RA DE SEGUROS

CORRETORA DE SEGUROS

www.paluana.com.br

S30 Paulo 11 2105 6777 | Rio de Janeijro 21 2224 2791 21 7895 5111 | Salvador 71 3358 5588 71 7811 3377 | Maringd 44 3025 5880 44 8801 1704
Marilia 14 3413 7758 14 9164 8837 | Ribeirdo Preto 16 3610 1144 16 7889 8811 | Curitiba 41 3222 9179 41 7812 1804 | S. José dos Campos 12 3911 3822



Il MERCADO

Compra antecipa

impulsiona a producao de onibus

O licenciamento de chassis de 6nibus no periodo de janeiro a agosto
de 2011 totalizou 25.235 unidades, o que representa aumento de 20,3%
em comparacao com igual periodo do ano passado

B AMARILIS BERTACHINI

A antecipacdo, para este ano, da com-
pra de novos dnibus para fugir do aumen-
to de precos que esses veiculos deverdo
sofrer no inicio de 2012 — quando entra-
r4 em vigor a exigéncia de motores Euro 5
para cumprir a etapa P7 do Programa de
Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos
Automotores (Proconve P7) — é uma das
principais razbes para o aquecimento do
setor registrado nos Ultimos meses. “Mui-
tas empresas aproveitaram para antecipar
as compras com receio dos precos que de-
vem ficar de 15% a 18% mais caros”, diz
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José Fernandes Martins, presidente da Fa-
bus (Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Onibus).

De janeiro a agosto a produgdo de carro-
cerias Onibus cresceu 8,5% em comparacdo
aigual periodo do ano passado, para 22.502
veiculos. Esse crescimento foi impulsionado,
principalmente, pela demanda do mercado
interno que subiu 9,9% e compensou a que-
da de 1,3% nas vendas para 0 mercado ex-
terno.

Com as empresas colocando j4 este ano
os pedidos que estavam programados para

0 ano que vem, Martins estima que as ven-
das de oOnibus em 2012 devam ter uma
queda de 6% a 8%. "Algumas montado-
ras chegaram a prever uma retracao de até
25%, mas eu ndo acredito nisso”, declara.

Para tentar contornar e compensar essa
redugdo nas vendas do préximo ano, as en-
tidades do setor estdo trabalhando junto ao
BNDES (Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Econdmico e Social) para criar uma linha
especial do Finame (Financiamento de Ma-
quinas e Equipamentos), dentro do PSI (Pro-
grama de Sustentacdo do Investimento),



para que os dnibus Euro 5 tenham prazo de
financiamento estendido de oito para dez
anos, reducdo dos juros de 10% para 7%
a0 ano e que o financiamento de 90% do
bem passe para 100%, para empresas pe-
quenas, médias e grandes. “Se consequir-
mos o que estamos chamando de ‘Finame
Verde', poderemos compensar 0s precos
mais altos do Euro 5 com esse estimulo a
renovacao da frota, contornando a reducdo
da demanda”, estima Martins.

Para este ano, a previsao é de que a pro-
ducdo nacional atinja de 35 mil a 36 mil oni-
bus, com um crescimento de 8% a 9% sobre
o resultado do ano passado. Esse volume,
entretanto, representa a renovacéo de ape-
nas 5% da frota nacional, enquanto que o
ideal, na opinido de Martins, seria a renova-
¢do de ao menos 10% para diminuir a idade
média da frota para dez anos. A frota nacio-
nal hoje é composta por 737 mil 6nibus, de
todos os tamanhos, rodando no Brasil.

Levantamento da Fabus mostra que qua-
se 57% do total produzido nos primeiros
oito meses do ano foram de 6nibus urbanos,
sequidos por onibus rodovidrios (20,62%)
e por micro-6nibus (14,1%). Os dados sao
fornecidos pelas sete empresas associadas:
Caio Induscar (6.122 unidades), Marcopolo
(5.430 unidades), Ciferal (3.834 unidades
somente de dnibus urbanos), Comil (2.521
unidades), Neobus (2.393 unidades), Mas-
carello (1.752) e Irizar (450 unidades so-
mente de Onibus rodoviarios).

Licenciamento total de onibus (chassis)

Janeiro Janeiro
a setembro de 2011 a setembro de 2011 Variacao
(acumulado) (acumulado) (%)
Agrale 3.343 3.353 -0,3
N
MAN s BB/ . 0833 487,
Mercedes-Benz ... 1093 e 10410 e 20
SCANA. e L B4 e S
VOO e T06 e A3 08,
Qutrasempresas: ... S N L S 1053
TOTAL: 25.235 20.981 20,3

Fonte: Anfavea

empregadas, e ndo tém medo de perder o
emprego, elas viajam e isso favoreceu muito
os 6nibus rodoviérios e os de turismo. Além
disso, as fabricas admitindo pessoas bene-
ficiam muito os 6nibus de fretamento que
transportam funcionarios”, comenta Mar-
tins. Tudo isso, em sua avaliacdo, repercutiu
em melhora no desempenho da economia,
com aumento da renda per capita e também
incentivou os empresarios a trocar as frotas.
Ja a queda de 1,3% na producdo volta-
da para 0 mercado externo, que teve re-
tracdo natural com a crise internacional,
é atribuida a baixa cotacdo do dolar que
reduziu a competitividade da industria na-
cional. Martins destaca, entretanto, que
se for mantida a recuperagdo do valor da
moeda que comegou em setembro, em um

patamar entre R$ 1,75 e R$ 1,80, sera su-
ficiente para impulsionar as exportagdes
e, consequentemente, o mercado externo
poderd compensar o que for perdido no
mercado interno no préximo ano por cau-
sa do aumento de precos em decorréncia
do Euro 5. Ele conta também para segurar
as vendas no préximo ano com o progra-
ma de incentivo ao transporte escolar rural
que devera impactar o setor a partir do fi-
nal do Ultimo trimestre, com uma demanda
estimada em 5 mil unidades.

Em 2010 as vendas para o exterior soma-
ram 4.500 veiculos, nimero quase 32% abai-
xo dos 6.600 6nibus exportados em 2008.
Este ano, de janeiro a agosto foram vendidos
para o mercado externo 2.642 dnibus e a pre-
visdo é encerrar 0 ano com 3.800 unidades
destinadas ao exterior.

Segundo Martins, o cresci-
mento da producdo foi motiva-
do também pela prorrogagdo

Carrocerias produzidas
Acumulado de janeiro a agosto (unidades)

Conforme os dados da Anfavea
(Associacdo Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores),

, Empresa 20Mm 2010 ) o
até 2012 do PSI do BNDES. A . 0 nimero de licenciamentos de
. L Caio Induscar 6.122 6.034 . o
permanéncia AESSE FINANCIAMEN-  «rerereerererererereeueseueneierereaesereseuete sttt stseessa et sese et e ettt sebesesesesebebeesensanes novos Onibus de janeiro a setem-
. . Marcopolo 5430 5181 .
t0, COM JUFOS ALrAtiVOS € PrAZOS  ovcererermssserresssseresssssssssssssssssssssssssssessesstoes s ssss s sssssssssssssssssssssssssss e nerns bro deste ano também mostra um
maiores, estimulou as empresas leeral .............................................. 3834 e 3282 expressivo aumento de 20,3% so-
a renovar suas frotas. “Outro fa-  COmil . . CZDZT e 2044 e o mesmo perf.odo de 2010, so-
tor de influéncia foi a solidez dos  Neobus .. 2393 e Z210 - mando 25.235 unidades. Somente
fundamentos macroeconomicos Mascarello LI0Z ..o 1620 em setembro o volume licenciado
do Pais que fez com que hou- Irizar A0 338 (3.128 unidades) foi 30,3% maior
vesse aumento na empregabili- TOTAL 22.502 20.767 que o registrado em setembro do

dade. Quando as pessoas estdo  fonte: Fabus

ano passado. u
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Il CARROCERIAS

Comil: vendas de onibus
rodoviarios aumentarao 56%

O movimento de renovacao da frota em todo o pais e a boa aceitacao
da linha Campione lancada em 2010 garantirdao o desempenho positivo

da empresa em 2011

Onibus rodovisrios da Princesa dos Campos atendem linhas intermunicipais no Parana

A Comil, fabricante brasileira de 6ni-
bus, prevé encerrar 0 ano com a venda de
aproximadamente 2.000 onibus rodovia-
rios, volume 56% superior ao de 2010. Até
agosto a empresa comercializou 1.140 uni-
dades, total 44% superior as 791 unida-
des vendidas no mesmo periodo de 2010.
Com esta quantidade a empresa garantiu
17,4% de participacdo neste segmento e
se consolida entre as principais fabricantes
da categoria no Brasil.

A empresa credita o bom desempenho
no periodo ao movimento de renovagdo
da frota de 6nibus rodovidrios em todo o
Brasil e a boa aceitacdo da linha Campio-
ne lancada em 2010, modelo que foi des-
taque na Transpublico, um dos principais
eventos do setor de transporte de passa-
geiros, realizado em Séo Paulo.
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“A edicdo deste ano foi muito positiva,
pois fizemos contato com novos clientes
potenciais de diversas regides do pais e
recebemos clientes do mercado internacio-
nal. Todos gostaram dos lancamentos, o
que amplia as perspectivas de bons nego-
cios que devem se reverter em vendas até
dezembro”, afirma Dario Ferreira, diretor
comercial da Comil.

De acordo com a empresa, a familia
Campione de rodovidrios conquistou o
mercado pelo design inteligente, confor-
to e seguranca. O projeto atual conta com
uma série de melhorias e novidades. “Pen-
samos em todos os publicos, no empresa-
rio, no chefe de garagem, no gerente de
operagdo e manutencao, no motorista e no
usuario final”, diz Ferreira. Segundo a Co-
mil, como nova versao lancada em julho de

2010, o Campione foi projetado para aliar
performance, robustez, seguranca, pratici-
dade de manutencéo, conforto e design,

% atendendo as mais exigentes demandas
| do mercado. O modelo esta disponivel nas

versoes 3.65, 3.45 e 3.25, com motores
dianteiros e traseiros, e é adequado para
trajetos curtos e longos, nos servicos de
fretamento e turismo.

NEGOCIOS — Durante este ano a Comil
realizou importantes negdcios. Em mar-
o, por exemplo, a empresa comemorou
a marca de 35 mil énibus produzidos ao
longo de sua histéria. O énibus nime-
ro 35.000 foi entregue ao Grupo Santa
Cruz, de Sao Paulo, que possui frota de
500 veiculos e j& adquiriu este ano 99 6ni-
bus. “Optamos pela carroceria Comil pelo
fato de o produto atender a necessidade
dos nossos clientes, além da evolucdo da
qualidade do produto e da étima relacdo
custo-beneficio”, afirma Paulo Cesar Go-
mes, diretor de operacdes de transportes
do Grupo Santa Cruz.

Outro destaque foi a venda de 114 vei-
culos rodoviarios para a empresa mineira
Univale, com sede no municipio de Coro-
nel Fabriciano. Com 50 anos de atuacdo, a
Univale presta servicos principalmente de
transporte publico, turismo e fretamento.

Na regido Sul, uma das vendas importan-
tes foi realizada para a empresa Princesa
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A empresa mineira Univale comprou 114 6nibus rodoviarios

dos Campos, que tem 77 anos de atuacao
no Parand. Os dnibus, modelos Campione
3.65 e 3.45, entregues em abril, passaram
a atender as linhas rodoviarias intermunici-
pais da Princesa dos Campos, responsavel
pelo transporte de passageiros no estado.
“Estamos renovando a nossa frota para me-
lhor atender a nossos passageiros e a Co-
mil nos ofereceu o melhor custo-beneficio”,
disse o gerente comercial da Princesa dos
Campos, Fernando Hornung. Em setembro,
a empresa repetiu a compra adquirindo no-
vas unidades do rodoviario Campione.

Em Minas Gerais, os resultados também
foram expressivos para a Comil no perio-
do. Entre os destaques, estdo a venda de
20 o6nibus Campione 3.25 para a Expresso
Gardénia. Segundo o diretor de vendas, An-
tonio Afonso da Silva, a nova configuracao
das carrocerias do modelo foi decisiva para
a compra. Recentemente, a Viacao Santa
Edwiges acertou a compra de 20 veiculos
Campione 3.25 para o setor de fretamento.

Articulado Doppio,
lancado
na Transpublico

ﬂﬁll ‘

"Escolhemos a Comil pela qualidade, dura-
bilidade e design do produto, que esté alia-
do a um 6timo servico de pds-venda”, ob-
serva o diretor Luis Fernando Paschoalin.
Outra venda importante no estado foi
para a Vix Logistica, que adquiriu 18 vei-
culos Campione 3.25 para a renovacao da
frota da Samarco Mineracdo. Segundo Bru-
no Pretti Chieppe, gerente de fretamento
da Vix Logistica, a parceria com a Comil se
estende ha mais de dez anos. “O custo da
montadora nos torna bastante competiti-
vo neste mercado. Além disso, a Comil é
uma fornecedora que tem a preocupagéo
em oferecer produtos que reduzem tempo
de manutencdo e estoque, essencial a em-
presa que lida com grandes demandas e
clientes com o porte da Samarco”, diz.

TRANSPUBLICO — Na feira Transpubli-
co, realizada em agosto, a empresa encer-
rou sua participagao com a maior visitacao
de sua histéria. “Nossa expectativa com o
evento foi muito além da esperada e o seg-
mento de urbanos deve
encerrar 2011 com
um crescimento ex-
pressivo  puxado
pela  antecipacdo
de compras antes
de entrar em vi-
gor a tecnologia
Euro 5 a partir de
janeiro de 2012,
ressalta o diretor
Dario Ferreira.
Nesse evento a

Comil, que neste ano completou 25 anos de
atividades, lancou a linha 2012 de urbanos
Svelto piso baixo e o articulado Doppio. Es-
tes modelos foram projetados para atender
as cidades-sede da Copa de 2014, que uti-
lizardo os sistemas BRT e outros corredores
exclusivos.

Segundo o gerente de engenharia da
Comil, Tiago Zanette, o Svelto PB mantém
caracteristicas da carroceria tradicional,
agregando os beneficios da operacao de
embarque e desembarque do piso baixo.
“A grande vantagem do veiculo é a aces-
sibilidade. Por ndo possuir escadas, o em-
barque e desembarque torna-se mais rapi-
do, 0 que aumenta a velocidade comercial
do 6nibus”, explica.

Segundo Fabriccio Tascine, gerente na-
cional de urbanos, além da acessibilidade,
um dos itens que mais chamou a atencéo
dos clientes na Transpublico foi 0 novo de-
sign da traseira e dianteira, afora a padro-
nizacdo e a qualidade dos acabamentos
interno e externo. “O novo estilo refor-
ca a identidade Comil de linhas refinadas
trazendo o transporte urbano a um novo
patamar de qualidade e design externo”,
comenta Tascine. “Influenciado pelos pro-
jetos de mobilidade urbana que englobam
também os sistemas BRT, as cidades estao
se preparando para 0s eventos esportivos
que o Brasil sediara nos proximos anos, fa-
zendo com que o segmento urbano se man-
tenha aquecido e com boas perspectivas,
que estimulam os lancamentos do setor”,
diz Rodrigo Montini, gerente de marketing
e pos-venda. ]
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Il FRETAMENTO E TURISMO

Onibus privado é opcio para
aumentar mobhilidade urbana

O transporte por fretamento também pode colaborar para melhorar
a mobilidade nas cidades brasileiras nos préoximos anos, segundo
especialistas que participaram de evento da Fresp em Mogi das Cruzes

BSONIA MORAES

O transporte coletivo, que é utilizado
por 61% dos brasileiros para se deslocar
de casa ao trabalho, segundo pesquisa so-
bre locomocdo urbana realizada pelo Ibo-
pe a pedido da Confederacdo Nacional da
Indastria (CNI), precisa melhorar muito
para consequir conter o avanco do auto-
mével nos grandes centros urbanos. Entre
0s entrevistados, 44% apontam que a ine-
xisténcia ou a indisponibilidade de hora-
ros sao a principal razao para nao usar o
transporte publico e 10% afirmam ser pre-
ciso ampliar as linhas de cobertura.

Sédo essas dificuldades que a populacdo
enfrenta diariamente no transporte publi-
o que tem levado o automovel a ocupar
cada vez mais espaco nas vias urbanas de
todo o pais. Segundo Eduardo Alcantara
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Vasconcellos, especialista em planejamento
urbano e coordenador do Projeto Observa-
tério da Mobilidade Cidadd da Associacdo
Nacional de Transportes Publicos (ANTP),
um 6nibus com quatro passageiros ocupa
Menos espaco nas vias por pessoa que um
automdvel com dois passageiros. “No Brasil
a situacdo é complicada e as pessoas tém
comprado mais carros e motos do que uti-
lizado o transporte publico”, destacou Vas-
concellos durante o 12° Encontro das Em-
presas de Fretamento e Turismo, promovido
no final de setembro em Mogi das Cruzes
(SP) pela Federacdo das Empresas de Trans-
portes de Passageiros por Fretamento do
Estado de Sao Paulo (Fresp).

0O especialista destacou em sua pales-
tra que, desde a década de 30, quando o

Brasil passou da economia agricola para a
industrial houve um incentivo ao uso in-
dividual do automével e da motocicleta e
ndo do transporte coletivo. “O Brasil esta
perto de chegar a 200 milhdes de habitan-
tes e as politicas publicas ainda sdo muito
débeis”, disse Vasconcellos.

0O especialista destacou em sua palestra
um estudo que vem sendo desenvolvido so-
bre 0 tema “Desafios para inclusdo do fre-
tamento nas politicas publicas de transpor-
te". O objetivo é mostrar para a sociedade e
o poder publico as vantagens na utilizacao
do transporte por fretamento, como alter-
nativa para melhorar a mobilidade urbana,
especialmente dos grandes centros.

“Precisamos de argumentos concretos
para consequir melhorar a credibilidade do
servico e fazer com que a sociedade e o
poder publico enxerguem as potencialida-
des do fretamento. Os empresarios tam-
bém precisam estudar medidas para sanar
alguns problemas que levam a ndo aceita-
cao desse transporte, como a grande con-
centracao de veiculos em locais especificos
que impactam diretamente em problemas
no transito”, observou Vasconcellos.

Segundo o coordenador da ANTP, o
transporte por fretamento tem virtudes
naturais, principalmente agora que a dis-
puta por passageiros serd mais acirrada.
“Somente bons argumentos dos empresa-
rios ndo basta. E preciso criar acoes firmes
para vencer o preconceito preestabeleci-
do por parte da sociedade em relacdo ao



transporte por fretamento e mostrar os be-
neficios que o setor pode promover no tra-
balho conjunto”, ressaltou Vasconcellos.

Entre esses beneficios destacados pela
especialista estdo a reducdo do consumo
de energia, da emissao de poluentes, do
nimero de carros nas ruas, além de maior
conforto, pontualidade e seguranca por
um servico diferenciado, com profissio-
nais treinados. Segundo Vasconcellos, um
Onibus com seis passageiros gasta menos
energia por pessoa e emite menos po-
luentes que um automdvel com dois pas-
sageiros. “Se o setor conseguir vencer a
resisténcia poderd prestar um servico de
excelente qualidade e certamente se po-
sicionar como uma alternativa viavel para
ajudar na mobilidade urbana nos préximos
anos”, previu Vasconcellos.

Para a arquiteta e urbanista Valeska
Peres Pinto, coordenadora técnica da

Associacdo Nacional de Transporte PU-
blico (ANTP), o servico de fretamento é
mais uma alternativa para preencher a
lacuna do transporte por metrd, que nao
pega as pessoas na porta de casa, e 0s
corredores de dnibus, que tem um limi-
te de capacidade. “A utilizacdo do oni-
bus coletivo privado é uma boa solugdo
para as empresas que estdo afastadas
da rede convencional de transporte pu-
blico”, disse a arquiteta. “"A modalidade
de fretamento é mais um ator, como o
carro, 6nibus e metrd, quando se pensa
na mobilidade urbana”.

Segundo a coordenadora técnica da ANTP,
a Copa do Mundo dara uma grande oportu-
nidade para as empresas de fretamento no
Brasil. “A Copa vai ser um grande espetacu-
lo e o transporte por fretamento pode ajudar
no deslocamento das pessoas”, acrescentou.

Valeska defendeu a integracdo dos

modais como alternativa para resolver
o problema da mobilidade nos grandes
centros urbanos. “Achar que o carro é o
Unico vildo no sistema vidrio dos grandes
centros é uma ideia simplificadora. “N&o
temos muito tempo e o BRT é um modal
que vai ajudar a organizar o transporte por
onibus no Brasil. £ um investimento viavel,
mas somente este sistema de transporte
ndo resolverd o problema de mobilidade
no Pais. "E preciso colocar tudo na mesma
sinergia e criar alternativas para facilitar o
acesso das pessoas até as vias segrega-
das”, destacou a arquiteta.

Valeska disse que quando se pensa na
mobilidade urbana é preciso partir de uma
visdo macro da regido e de suas necessida-
des. “Nenhum transporte sozinho respon-
de a todas as necessidades de uma cidade.
Por isso, ndo adianta melhorar uma parte,
é preciso cuidar de tudo”, afirmou. [ |
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Il TECNOLOGIA

Belo Horizonte aposta
em solucao integrada

A capital mineira se prepara para a Copa do Mundo de 2014,
com um projeto de transporte coletivo que prioriza solucoes

integradas e o sistema de BRT (Bus Rapid Transit)

HMARCIA PINNA RASPANTI

Serdo instalados na cidade 1.500 totens de informacao ao usudrio

Para melhorar o transporte coletivo de
Belo Horizonte e atender as demandas re-
lativas aos jogos da Copa do Mundo de
2014, a prefeitura e a BHTrans irdo implan-
tar o sistema de BRT (Bus Rapid Transit)
e investir na qualidade do sistema de 6ni-
bus convencionais. Além das melhorias na
infraestrutura, uma parte fundamental do
projeto de transporte urbano de passagei-
ros depende de uma base tecnolégica de
ITS (Intelligent Transport Systems), que ja
estd instalada e possibilitara aos usuarios
e operadores mais sequranca e eficiéncia
em seu dia a dia. A previsdo é de que até
a Copa das Confederagbes, em junho de
2013, o sistema, chamado SITbus, esteja
com a totalidade de seus recursos dispo-
nibilizada. A solucdo tecnoldgica utilizada
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na capital mineira é fornecida pela Tacom.

Para Marco Antonio Tonussi, diretor de
Marketing e Mercado da Tacom, o projeto de
Belo Horizonte se destaca dos demais devido
a base tecnoldgica integrada. “O grande di-
ferencial é contar com uma solucdo integrada
dos trés principais modulos de ITS. Os mo-
dulos basicos compostos pelo Sistema de Bi-
lhetagem Eletrénica, SAO (Sistema de Apoio
a Operacao), e SIU (Sistema de Informacdo
ao Usuério) foram desenvolvidos e operam
como um Unico produto, garantindo maior
eficiéncia a todo o projeto de mobilidade.
O fato de os trés sistemas operarem dentro
de uma mesma base tecnoldgica resulta em
maior produtividade e melhor desempenho.
Isso porque todos os sistemas foram proje-
tados por um Unico fornecedor, ja buscando

essa total integracdo. Outro diferencial é que
toda plataforma para dar suporte a esses trés
sistemas ja esta implantada e em operagao”.

O sistema de Belo Horizonte é forma-
do por cinco médulos, trés basicos (SBE,
SAO e SIU) e dois complementares (CITi-
mage e BUSzoom). A bilhetagem eletroni-
Ca, que consiste na estruturacdo dos meios
de pagamento eletrbnico do transporte,
estd completamente instalada e em ope-
racdo nos 2.950 dnibus convencionais que
atualmente circulam pela cidade, além de
presente nos 286 veiculos do sistema com-
plementar e nas 19 estacbes de metrd. O
médulo de bilhetagem esta presente na ca-
pital por meio do sistema CITBus da Tacom,
que se vale dos cartdes inteligentes Smart
Card Contactless. Com a renovacao do con-
trato em 2008, foram incluidos o segundo e
0 terceiro modulos basicos no projeto, de-
nominados Sistema de Apoio a Operacdo
(SAO) e Sistema de Informacdo ao Usudrio
(SIV). Além disso, foram incluidos também
o0s médulos complementares BUSzoom e Cl-
Timage, este Ultimo ja em atuagdo ha mais
de um ano em toda a frota.

0 SAO contempla os recursos para a
gestdo de frotas, possibilitando indmeros
controles por parte das empresas e permi-
tindo o planejamento e o monitoramento
do trafego dos veiculos de transporte pu-
blico, visando a uma otimizacdo da perfor-
mance, além da localizacdo dos veiculos e
dos operadores assim como a gestdo das



excecbes. O controle é feito por meio do
Centro de Controle Operacional (CCO),
definindo os parametros do trafego dos
veiculos, como o headway (tempo entre
veiculos). O sistema conta com monitores
para 0s motoristas, que informam se eles
estao adiantados ou atrasados e permite o
fluxo de informacdes com a garagem, en-
tre outras funcionalidades.

J4 0 SIU abrange as informac6es ao usu-
ario. Esse modulo contempla, por exem-
plo, painéis de mensagens variaveis den-
tro dos 6nibus, nos pontos de embarque
e desembarque e nas plataformas, permi-
tindo o acompanhamento de informacées
como tempo de chegada dos proximos ve-
iculos. J& dentro dos veiculos, ele permite
a consulta aos itinerarios e ao ponto se-
guinte. Serdo instalados 1,5 mil totens de
informacdo ao usuario por toda a cidade,
dos quais 600 estardo ligados ao sistema
BRT (Bus Rapid Transit). Os demais fornece-
rdo informacdes aos usuarios das linhas de
onibus convencionais. Para verificar o grau
de exatiddo das informacdes sobre os hora-
rios dos veiculos, a BHTrans implantou um
projeto piloto em 50 énibus e 20 pontos de
informacdes. “Verificamos a necessidade
de ajustes no software, mas os resultados
estdo dentro do esperado. Os motoristas
também sdo muito importantes para garan-
tir que o veiculo passe na hora prevista, ja
que eles estardo recebendo as informacoes
do software instalado nos painéis dos 6ni-
bus”, diz Daniel Marques, diretor de Desen-
volvimento e Implantacdo de Projetos da

OE@®

O CITimage com controle biométrico facial
impede o uso indevido do cartao

BHTrans. A cada seis meses, um lote de 300
a 500 veiculos serd integrado ao modulo
de informacdo ao usudrio. A previséo é que
toda a frota esteja incorporada ao mddulo
até junho de 2013.

Para reduzir as fraudes e controlar a
utilizacdo das gratuidades e outros bene-
ficios, o sistema de transporte publico de
Belo Horizonte conta em toda a sua frota
com o ClTimage, modulo que contempla
a tecnologia de controle biométrico facial
desenvolvido pela Tacom. “Um dos prin-
cipais beneficios do sistema é o aumento
imediato da lucratividade para o operador
de transporte publico urbano em funcao
do impedimento do uso indevido do car-
tdo. Todo o sistema ja estd ativo e em ple-
no funcionamento”, afirma Tonussi.

O ClTimage funciona com uma came-
ra acoplada ao validador ControlCIT, que

registra o usuario no ato da utilizacdo,
conferindo via biometria se ele é proprieta-
rio do cartdo. O sistema é compativel com
todas as cidades do Pais, seja qual for o
sistema de bilhetagem. Outro destaque do
projeto Belo Horizonte é a Unidade de Pro-
cessamento Externo, a UPEX (computador
de bordo), que processa e armazena as in-
formacdes do Sistema Inteligente de Trans-
porte e faz a comunicagdo com os demais
sistemas que a ela estdo interligados.

0 sistema de transporte coletivo de Belo
Horizonte também prevé uma série de mu-
dangas estruturais, como a adaptagdo do
vidrio para receber o sistema de BRT (Bus
Rapid Transit), que ira circular por 40 quil-
metros de corredores exclusivos. Atualmen-
te, a cidade possui 55 quildmetros de faixas
reservadas para circulagdo de dnibus. Segun-
do Daniel Marques, da BHTrans, a implemen-
tacdo do BRT (Bus Rapid Transit) é um dos
destaques. “A proposta é melhorar o trans-
porte dos passageiros, com a integracao en-
tre 0 BRT, as linhas convencionais de 6nibus
e 0s trens metropolitanos, entre outros. Os
corredores existentes estdo sendo adapta-
dos e melhorados para receber o BRT e es-
tamos construindo mais oito quilémetros de
vias para BRT", explica. Os corredores serdo
alimentados pelas linhas de 6nibus conven-
cionais. A expectativa é que o BRT beneficie
cerca de 750 mil passageiros por dia.

Fara parte do sistema de BRT da capital
mineira uma frota de 1,5 mil 6nibus, incluin-
do 200 veiculos articulados e veiculos con-
vencionais que circulardo em outras linhas.

Aqui tem Poliuretano Spandy

A Spandy oferece, ha 23 anos, alta qualidade de pecas em poliuretano para varios veiculos de transporte
coletivo e rodoviario, entre outros, trabalhando com produtos e fornecedores qualificados e matéria-prima
de alta qualidade. Possuimos laboratdrio completo para testes fisicos e certificacdo da ISO 9001:2008.
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Spandy Pecas em Poliuretano
Tel: (11)4048-2116 - e-mail: contato@spandy.com.br
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o melhor do design brasileiro

A Neobus conquistou
o Prémio ldea/Brasil com
o onibus Mega BRT.
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SUA CIDADE NERECE.

A Neobus concorre ao
Prémio Autodata, na categoria
“Encarrocador de Onibus”.
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HEOBUS

CURITIBA

A NEOBUS INOVA, O
MERCADO RECONHECE.

Sempre a frente na busca das melhores solugoes em transporte coletivo, a Neobus
foi a primeira encarrogadora do Brasil a fabricar veiculos nas modalidades BRT (Bus
Rapid Transit) e BRS (Bus Rapid Service). Por isso, quando se fala em inovacgéo e
ousadia, a Neobus é a primeira empresa a ser lembrada e reconhecida.

www.nheobus.com.br
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Onibus com mais conforto

e design inovador

A feira Transpublico 2011 realizada em Sao Paulo, no final de agosto,
mostrou aos visitantes onibus que se destacaram pelo visual atraente
e caracteristicas que aumentam o conforto dos passageiros

A Transpublico, feira que esta na tercei-
ra edicdo e aconteceu simultaneamente ao
Seminario Nacional da Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU), no Expocenter Transamérica, na
cidade de Sao Paulo, reuniu os principais
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fabricantes do mercado de 6nibus. Mais de
70 expositores como produtoras de chas-
sis (Agrale, MAN, Mercedes-Benz, Scania
e Volvo), fabricantes de carrocerias (Mar-
copolo, Comil, Caio-Induscar, Irizar, Mas-
carello e Neobus) apresentaram as suas

novidades ao mercado.

As montadoras levaram a exposicao
seus novos modelos de chassis de 6nibus
que atendem a legislacdo Proconve P7 que
entra em vigor a partir de janeiro de 2012
enquanto as encarrocadoras mostraram




carrocerias com design inovador e mais
confortaveis. Chamaram a atencdo dos vi-
sitantes os modelos articulados e biarticu-
lados destinados aos corredores de 6nibus,
especialmente os sistemas BRT que estdo
sendo implantados para a Copa do Mundo
de 2014 em diversas capitais brasileiras,
um grande fildo para as fabricantes nos
préximos anos.

Uma forte presenca na feira também foi
a das empresas de bilhetagem eletronica,
como a Digicon, Empresa 1, Prodata, Ta-
com e Transdata que divulgaram em seus
estandes as mais recentes tecnologia de
cobranca, controle de arrecadacdo, trans-
missdo de dados e monitoramento de ope-
racoes no transporte urbano.

Além de distribuidoras de combustiveis,
0 evento contou ainda com fornecedores

de componentes, servicos e softwares de
gestdo no segmento de transporte de pas-
sageiros. O foco nessa érea foi apresentar
as inovag0es que proporcionam mais con-
forto e comodidade aos passageiros. £ o
caso da Thermo King, que langou equipa-
mento de ar-condicionado que é 30% mais
leve que o convencional e também com
menor consumo de gas refrigerante. “O
X-900 é o modelo ideal para equipar 6ni-
bus urbanos, fretamento e de transporte
intermunicipal, pois ele é 110 kg mais leve,
usa um terco do gas refrigerante do mode-
lo anterior e ainda oferece maior taxa re-
novacao do ar do compartimento de pas-
sageiros”, informa o diretor de produto e
marketing da Thermo King para a América
Latina, Paulo Lane.

No Brasil, o percentual da frota de

onibus urbano e rodoviario equipado com
ar-condicionado ainda é muito baixo. Dos
15 mil novos 6nibus urbanos produzidos
a cada ano, apenas 5% saem da fabrica
com ar-condicionado. Dos 6 mil produzi-
dos para o transporte rodoviério, o percen-
tual é de 70%. A cidade do Rio de Janeiro
apresenta hoje o maior percentual de 6ni-
bus urbano com ar-condicionado. “Falta
estimulo de tarifas das prefeituras e inves-
timento em linhas e servicos diferenciados
para incentivar pessoas que usam o trans-
porte particular passem usar o coletivo”,
opina o executivo, ao lembrar que a Ther-
mo King foi responsavel pela implantacao
de ar-condicionado nos primeiros onibus
da Real, os conhecidos “Frescdes”.

Além da reducdo de peso, 0 novo X-900
apresenta um novo sistema de filtragem
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Caminhdes
Onibus

de ar. A inovacao garante ambiente mais
limpo. Outro diferencial do equipamento é
o datalogger, um sistema que registra a
temperatura, as alteracbes de funciona-
mento e eventuais problemas ao longo dos
trajetos durante até 60 dias. Um relatério
pode ser extraido do equipamento atra-
vés de um pen drive a qualquer momen-
to. A Thermo King informou que durante
a Transpublico comercializou 40 unidades
do novo equipamento de ar-condicionado
para onibus.

A fabricante de cartbes de pagamento
IntelCav também lancou o cartdo com sis-
tema Dual Interface, cuja sistematica pro-
move mais comodidade aos usuarios. Para
apresentacdo do sistema, a empresa fechou
parceria com a Empresa 1 (de bilhetagem) e
Foca (fabricante de catracas), entre outras
companhias, e mostrou como a praticidade
esta mais perto do que se imagina.

O cartdo Dual Interface é caracterizado
por contar com um unico chip na superficie
do cartéo para comunicagdo por contato,
além de possuir uma antena interna para
comunicacao por aproximagao. Essa tec-
nologia no mesmo plastico permite a in-
tegracao dos meios de pagamentos para
transporte coletivo e de pagamentos nos
mais variados estabelecimentos comerciais
por meio da substituicdo do dinheiro pelo
pagamento eletronico.

De acordo com o diretor comercial da
empresa, Alvaro de Oliveira, os cartoes
IntelCav Dual Interface sdo compativeis
com aplicacdes Visa (Visa Smart Débito e
Crédito — VSDC), MastercardPaypass M/
Chip e Mifare.

“Com isso, sera possivel usar o débito para
creditar o proprio cartdo para ser usado no
transporte coletivo”, informa o executivo.

Na avaliacdo de diversos expositores,
como garantiu a empresa gatcha de car-
rocerias Comil, foi a melhor feira de oni-
bus dos Ultimos tempos em termos de
divulgacdo, nimero de visitantes e resul-
tados em negacios. [ |
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Nova lei vai regular

transporte publico

Para os usuarios a nova legislacdao devera proporcionar uma melhoria
na qualidade do transporte urbano a médio prazo, segundo a NTU

HAMARILIS BERTACHINI

0 transporte coletivo de passageiros no
Brasil conquistou a vitoria de uma batalha
que comegou ha mais de 20 anos e culmi-
nou com a aprovacao da Lei de Mobilidade
Urbana que pretende melhorar a acessibili-
dade e mobilidade de pessoas e cargas em
todo o pais.

Como reguladora desse segmento, a
lei — que instituird as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) —
trata de varios aspectos ainda sem regu-
lamentacdo. Entre eles define a responsa-
bilidade que Unido, Estados e Municipios
terdo com projetos de mobilidade. Para os
usudrios o objetivo é de que as novas me-
didas representem, no médio prazo, uma
melhoria na qualidade do transporte. “Va-
mos ter a partir daqui um transporte pu-
blico mais eficiente, com mais qualidade e
deslocamentos mais rapidos”, afirma Ota-
vio da Cunha Filho, presidente da direto-
ria-executiva da Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos (NTU).

A partir da entrada em vigor da nova lei,
municipios e estados terdo que formar gru-
pos representantes de toda a sociedade,
com participacao de conselhos municipais
ou estaduais de transporte, com a respon-
sabilidade de estabelecer a politica de mo-
bilidade do local. Todos os municipios aci-
ma de 20 mil habitantes serdo obrigados a
tracar um plano diretor e um plano de mo-
bilidade urbana, além de criar infraestru-
tura de deslocamentos a pé e de bicicleta,
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os chamados transportes individuais. Além
disso, fica explicitamente proibido o trans-
porte ndo legalizado com o objetivo de ti-
rar das ruas os veiculos clandestinos que
hoje circulam pelas cidades.

“Tudo isso mostra a preocupagao com
a dificuldade de locomocéo que hoje esta
presente nos grandes centros urbanos”,
declara Cunha. Séo 28 artigos que tratam
da regulacdo dos servicos de transporte
publico coletivo e disciplinam a concessao
de beneficios e subsidios tarifarios. A lei
cria também a figura do subsidio nos trans-
portes. “Esse beneficio esta explicitado na
lei e serd importante em determinados

momentos em que governos federal, esta-
dual e municipal, poderao definir subsidios
a0 Servico e evitar que a passagem aumen-
te em decorréncia de alguma necessidade
de reajuste de custo”, exemplifica.

Um dos pontos polémicos da nova lei
é a questdo das gratuidades que passam
a ser custeadas com recursos financeiros
especificos, previstos em lei, sem repasse
a0s usuarios. Apesar de néo reduzir o valor
atual da tarifa, esse item regulamenta que
futuras gratuidades, que porventura sejam
apresentadas para o transporte publico,
terao que ter fonte de recursos extra-tari-
faria ou ndo poderdo existir. Os beneficios

MATRIZ DE MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

(média das grandes cidades)

Transporte
publico
coletivo
33%

Deslocamentos
apé 33%

Fonte: NTU




Escalando bem seu tim
de motoristas e cobradores

Sistema desenvolvido pela Radsystem, de Curitiba, permite rapidez na
concep¢ao da escala e maior controle e rastreabilidade da operacao

O transporte coletivo de passa-
geiros por 6nibus é reconhecido
por ser um grande empregador
(cada 6nibus em circulagdo gera
aproximadamente cinco empregos
diretos). E é justamente no quadro
funcional onde incide o maior cus-
to operacional deste setor, que sé
neste item varia de 35% a 50%, em
média.

Para diminuir esse percentual,
as empresas adotam estratégias
para racionalizar a aplicacdo da
mao de obra, priorizando maior
eficacia na escalacdo do time de
motoristas e cobradores, que jun-
tos representam a maior parte do
quadro funcional. Uma destas es-
tratégias é a implantacdo de
softwares cada vez mais comple-
xos e eficientes para alocar os ope-
radores com o maximo de econo-
mia possivel.

A op¢ao por processos auto-
matizados para elaboracao de es-
calas contribui significativamente
com o gerenciamento de pessoal
nas empresas de transporte cole-
tivo urbano, segmento onde ha
singularidades legislativas e sin-
dicais com impacto direto nas
regras para concepg¢ao de esca-
las. O resultado é a reducao de
custos e de horas extras, princi-
palmente em uma época onde
o "apagdo de mao de obra" no se-
tor dificulta ainda mais o arranjo
dos horarios.

CONTROLE - O supervisor de
escalas Adilson Furtado Ribeiro co-
nhece na prética essa realidade. Ele
é responsavel pela escala de mo-
toristas e cobradores de seis em-
presas de transporte coletivo urba-
no e metropolitano instaladas nos
estados do Parana, Minas Gerais e
Bahia e apostou no RS1, da
Radsystem Desenvolvimento de
Sistemas, como um aliado nesta
organizagao.

O RS1 considera tabelas, carga
horaria, folgas e intervalos para
oferecer maior controle na defini-
cao e implantacao de escalas. Por
abranger varidveis da rotina
operacional, o sistema diminui as
chances de falhas como, por exem-
plo, do motorista que recebe por
6 horas, mas efetivamente traba-
Iha apenas 5h40. "Isso traz econo-
mia para a empresa”.

A economia prevalece também
para o escalista pois o sistema faz
tudo praticamente sozinho e de
forma automatica. Para elaborar
uma escala de 1,2 mil funcionarios
na mao (ou seja, em planilha ele-
tronica), por exemplo, eram neces-
sarios 20 dias. "Com o RS1 conse-
guimos fazer em 10 minutos e mais
um dia, em média, para ajustar
excegoes"”, diz Ribeiro.

Para o diretor-presidente das vi-
acoes Leblon e Nobel, Haroldo
Isaak, além de menos tempo para
definir as melhores combinagdes

das tabelas de horarios dos énibus
em relacdo as jornadas de traba-
Iho dos operadores, o sistema per-
mite uma maior rastreabilidade.
Em uma Unica tela é possivel con-
sultar os horarios programados,
veiculos de reserva, gerar ocorrén-
cia de trafego, consultar andamen-
to da manutencao dos veiculos etc.
A jornada confirmada gera auto-
maticamente o cartdo-ponto do
funcionario. "Trabalhamos com o
cumprimento de hordrios e esse
sistema nos traz dados que permi-
tem agir rapidamente durante a
operacao”.

As viacoes Leblon e Nobel atu-
am no transporte coletivo urbano
e metropolitano em Curitiba e Fa-
zenda Rio Grande (Regido Metro-
politana de Curitiba), além de
Maud (Grande Sao Paulo) e em
2004 substituiu trés diferentes sis-
temas por um unico software (o
RS1), que abrange a gestao de toda
a empresa. Ha 7 anos, eram 300
funcionarios. Hoje a escala envol-
ve cerca de 750 motoristas e cobra-
dores e é produzida em apenas
meio dia.

Radsystem
Desenvolvimento

de Sistemas

Telefone: (41) 3075-6300
www.radsystem.com.br
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atuais serdo respeitados
e mantidos.

“Hoje em dia a gratuida-
de é usada de maneira de-
magdgica e cria uma per-

Frota em operagdo

Total de empresas operadoras

NUMEROS DO TRANSPORTE COLETIVO NO BRASIL
105.000 6nibus

de onibus urbanos e metropolitanos

ter a opcao de deixar o car-
ro em casa e preferir usar
0 6nibus, mas isso conside-
rando que houvesse a me-
lhoria de qualidade, efici-

versidade porque toda vez
que se concede gratuidade
a alguma classe de pesso-
as esse custo é repassado
a tarifa”, diz Cunha. Isto
porque diminui o ndme-
ro de pessoas pagantes e,
consequentemente, a tarifa
aumenta. “Entdo é o usu-

em relagdo ao niimero de passageiros pagantes

R$2,29=US$1.44
(valores de 05/08/2011)

Percentual de utilizagdo do vale-transporte

éncia e rapidez necessaria.
“Acho essa uma politica
inteligente porque ao mes-
mo tempo em que ela cria
uma dificuldade, porque o
transito vai estar conges-
tionado, ela da a opcdo ao
usuario de usar transporte
eficiente e de qualidade,

ario de baixa renda quem
fica pagando gratuidades
para determinadas classes”, complementa.

Cunha lembra que a gratuidade é objeto
de discussao também quando o assunto é
Copa do Mundo. "0 assunto aqui no Brasil
é tratado de uma maneira pouco profissio-
nal porque isso tem implicacdo de ordem
econdmica”, diz, argumentando que os or-
ganizadores da Copa estdo preocupados
porque eles tém uma previsdo de receita
com base na disponibilidade dos ingressos,
e, como no Brasil ha essa questdo dos be-
neficios, ha o risco da conta néo fechar.

“Lamentavelmente o transporte publi-
co no Brasil ndo tem subsidio e ainda tem
essa perversidade da gratuidade que aca-
ba penalizando os usuarios de baixa ren-
da. Quem sabe se essa experiéncia, esses
protestos dos organizadores da Copa, nao
vai abrir um pouco os olhos do governo em
relacdo a essa questdo”, declara Cunha.
Além da meia passagem a gratuidade atin-
ge varios segmentos como os idosos, fun-
cionarios dos correios, oficiais da Justica
do Trabalho e da Justica Federal, policiais
militares fardados, entre outros. “Esse va-
lor das gratuidades pode chegar de 15% a
18% do valor da tarifa”, diz.

Segundo Cunha, a nova lei prioriza o
transporte publico em relacdo ao trans-
porte individual, inclusive criando a pos-
sibilidade de restricdo a circulacdo de
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Otavio Cunha: “Lamentavelmente o trans-
porte publico no Brasil ndo tem subsidio e
ainda tem essa perversidade da gratuidade”

automaoveis particulares, via politica de
mobilidade local, como acontece, por
exemplo, em Sdo Paulo, com o rodizio de
placas. “Na verdade somos contra essa
politica de restricdo ao automovel. En-
tendemos que a priorizacdo do transporte
publico deveria ser feita com a criacdo de
corredores exclusivos para onibus e uma
parte do espaco urbano poderia perfeita-
mente ser ocupada pelos automdveis”, diz.
Como o transito ficaria congestionado ao
lado desses corredores, o usuario poderia

que é o que efetivamente
se est4 esperando”, opina.

De acordo com o executivo da NTU, a
lei estabelece ainda que o governo federal
tenha em seu orcamento recursos para in-
vestimentos em infraestrutura nos estados
e municipios. “O governo federal ndo tinha
uma politica estabelecida de investimentos
no transporte publico. A gente espera que
daqui para frente ele passe a ter essa res-
ponsabilidade, porque é importante para a
melhoria da mobilidade. O governo federal
destinou recursos para a Copa do Mundo e
para os Jogos Olimpicos de R$ 30 bilhdes.
Isso ndo acontecia a mais de 30 anos no
Brasil”, diz Cunha.

A matéria passou por quatro comissoes
parlamentares: de Constituicdo, Justica e
Cidadania; de Assuntos Economicos e de
Meio Ambiente; Defesa do Consumidor e
Fiscalizacdao e Controle, e, por ultimo, a
Comissao de Servicos de Infraestrutura.
“Assim como existe o codigo brasileiro de
transito, que estabeleceu todas as regras
desse segmento, nds precisdvamos de um
cddigo brasileiro de transporte e é, na ver-
dade, o que esse projeto de lei estabele-
ceu”, finaliza Cunha.

Até o fechamento desta matéria a lei
ainda ndo havia sido sancionada pela pre-
sidente Dilma Rousseff, o que estava pre-
visto para acontecer até o dia 20 de ou-
tubro. u
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Entidades querem

incentivar o uso do onibus

Em encontro organizado pela Abrati, em Brasilia, representantes
do setor de transporte de passageiros debateram medidas para
fomentar a utilizacao do 6nibus nos deslocamentos de pessoas

Promovido pela Associagdo Brasileira de
Transporte Terrestre de Passageiros (Abra-
ti) e com a presenca de grande nimero

Mesa-redonda contou com José Anténio Martins, Renan Chieppe e Otavio da Cunha

de empresarios que operam o transpor-
te rodovidrio de passageiros, representan-
tes dos setores estaduais da atividade e

representantes dos usuérios de onibus, o
seminario “A importancia do marketing no
transporte rodovidrio de passageiros”, re-
alizado em Brasilia, em outubro, debateu
a possibilidade de se adotarem medidas
concretas para estimular o desenvolvimen-
to do transporte de passageiros por oni-
bus, incentivando sua utilizacdo cada vez
maior nos deslocamentos de pessoas.

A principal conclusdo foi de que um traba-
lho competente de comunicagdo com a so-
ciedade, utilizando-se as diversas midias hoje
disponiveis, podera trazer bons resultados
em termos de imagem e de competitividade
para o setor e atrair maior nimero de pas-
sageiros, além de contribuir para melhorar a
qualidade do didlogo com os érgdos dos go-
vernos federal, estaduais e municipais.

FRT |
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Depois de acompanharem palestras do
jornalista Alexandre Garcia e do publici-
tario Washington Olivetto, coordenadas
pelo jornalista Heraldo Pereira, os cerca de
120 presentes acompanharam uma mesa-
redonda com a participacdo do presidente
da NTU, Otédvio da Cunha; do presidente
da Fabus, José Antonio Martins, e do pre-
sidente da Abrati, Renan Chieppe.

As entidades participantes decidiram
trabalhar pela unido dos segmentos que se
dedicam ao transporte de passageiros por
onibus, tendo em vista alcancar maior visi-
bilidade na sociedade e perante os drgaos
de governo. Entre as primeiras medidas
praticas foi decidida a criagdo de trés gru-
pos de trabalho para analises e propostas
em torno das seguintes questdes:

1) a desoneracdo tributaria do transpor-
te de passageiros, com vistas ao baratea-
mento do preco das passagens;

2) a implantacdo de uma regulagdo ba-
seada exclusivamente em critérios técnicos
e capacidade gerencial para o setor, com a
cooperacao e participacao de suas entida-
des e associacbes de classe.

3) o estabelecimento e fortalecimento
das areas de comunicacdo social e ma-
rketing de cada empresa, tendo em vista
aperfeicoar a qualidade da comunicacao

com suas comunidades e atrair cada vez
mais passageiros para o onibus.

FOCO MAIS AMPLO - Falando sobre os
objetivos do seminario, o presidente da
Abrati, Renan Chieppe, defendeu que as
preocupacdes do setor de transporte rodo-
vidrio de passageiros devem ir além de as-
pectos como, por exemplo, as licitacdes de
linhas anunciadas pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres. Para ele, no mo-
mento estdo presentes varias outras ques-
toes importantes, como a necessidade de
serem desenvolvidas acdes de comunica-
cao e marketing para valorizagdo do trans-
porte publico de passageiros e do conjunto
das empresas que se dedicam a atividade,
cuja importancia, segundo disse, ainda
néo alcancou pleno reconhecimento. “Sa-
bemos fazer transporte como ninguém,
mas ndo temos o amplo e completo reco-
nhecimento disso”, afirmou.

Renan sustentou que no Brasil mudaram
muito as relacdes entre as entidades, o em-
presariado e o governo. “Tenho para mim
que, a partir de agora, a questao da ética
vai ser uma plataforma para essa relagdo.
Na presidéncia da Abrati, aprendi que o go-
verno respeita a opinido publica. Por isso,
acdes nessa area sao fundamentais”, disse.

Em relacdo ao esforco a ser desenvolvi-
do por uma desoneracdo do setor, Renan
lembrou que outros setores, ja desonera-
dos, “fizeram o seu dever de casa”, caso
do aéreo, que foi isentado do recolhimento
de ICMS. Outra questao levantada por ele
é a maneira como se processam as regula-
¢des nos estados, onde os governos ficam
inteiramente a vontade para estabelecer
normas e exigéncias. "A tarefa de regu-
lacdo ndo deve constituir uma forma de
monopdlio pelo governo. Defendo que as
associacbes também possam fazer propo-
sicdes nessa area”, sustentou.

COMUNICAGAO PROFISSIONALIZADA
— Por sua vez, o presidente da NTU, Otavio
da Cunha, considerou que a comunicagéo é
uma ferramenta importante que o setor po-
derd utilizar para a divulgagdo dos pontos
fortes do setor. “E preciso mostrar a popu-
lacdo, de maneira profissional, que o trans-
porte rodovidrio de passageiros presta um
bom servico. Uma estratégia bem pensada
certamente nos trara beneficios”, ressalta.

Em relagdo ao aspecto regulatorio,
Cunha relatou que em muitas situagbes
houve quebras de marcos regulatérios, em
um intenso processo de reformulagdo, com
novas exigéncias e novas realidades
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do mercado. “Fica muito claro que, com
a politica dos Ultimos 30 anos do governo
de incentivo ao automovel, as cidades ndo
estdo preparadas para as consequéncias”,
afirmou. Por isso, é cada vez mais neces-
sario dar prioridade ao transporte publico.
A oportunidade para isso esta se apresen-
tando agora, quando o governo dispbe de
R$ 30 bilhdes para investir.

O presidente da NTU defendeu a ime-
diata adocdo de sistemas BRT (Bus Rapid
Transit) nas grandes cidades, e explicou:
“Nao somos avessos a multimodalidade,
mas neste momento os esfor¢os devem ser
concentrados no 6nibus urbano e nos sis-
temas de corredores segregados, que nos
ddo a chance de alcancar nas cidades a ne-
cessaria velocidade comercial aliada a uma
alta capacidade de transporte.”

O presidente da Fabus, José Antonio
Martins, usou alguns dados do mapa da
produgdo da indUstria brasileira de 6nibus
no periodo de janeiro a agosto de 2011,
para destacar que nesse periodo j& foram
fabricadas mais de 20.000 unidades e que
até o fim do ano ser4 atingida a marca re-
corde de 35.000 unidades. Reconheceu
que a producdo da China e da India, pri-
meira e segunda colocadas, ainda é um
pouco maior, mas enfatizou que a qualida-
de e a tecnologia do 6nibus brasileiro sao
muito melhores.

No entanto, afirmou, o sucesso da indUs-
tria de 6nibus, do mesmo modo como o se-
tor de transporte de passageiros por onibus,
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ainda ndo consegue mostrar uma imagem
positiva para o governo. Para que esses dois
setores ganhem maior visibilidade, Martins
propds que eles se unam e organizem uma
grande mostra periodica — uma feira — que
possa ser visitada por politicos e gestores de
todos os niveis. “Eles precisam conhecer o
nosso tamanho, saber o volume de empre-
gos que geramos. Precisam ter consciéncia
do que saber o que representamos em ter-
mos de estratégia para o Brasil”, sustentou
0 executivo, acrescentando:“Qual é a ima-
gem que temos junto ao governo? Ora,
o governo federal ndo sabe quem somos
nos. Ndo tem uma ideia do que represen-
tamos em conjunto. Ndo sabe do nosso
grau de empregabilidade. Precisamos mos-
trar o nosso tamanho, gerar uma imagem
perante o governo, mostrar ao governo
quem somos nos.”

VIRTUDES DO MARKETING — Em suas
palestras, o jornalista Alexandre Garcia e o
publicitario Washington Olivetto afirmaram
que o setor de transporte rodoviario de pas-
sageiros tem necessidade de adotar uma
estratégia de comunicagdo e marketing, se
quiser projetar uma imagem real da sua im-
portancia e das suas dimensdes, tanto para
0 publico quanto para os governantes.

Garcia explicou que sempre foi um de-
fensor incondicional do trem como vei-
culo ideal para o transporte de pessoas,
mas reconheceu: “Ja que o pais ndo tem
trem, 0 negdcio é com os senhores, em-
presarios de 6nibus”.

Passando ao tema central, comentou
que o setor de transporte rodoviario de
passageiros tem poucos acidentes, cuida
bem dos seus motoristas, proporciona a
eles o treinamento adequado, utiliza 6ni-
bus modernos em suas linhas, e por causa
disso pode até pensar que ndo precisa de
marketing. “Precisa, sim”, sustentou Gar-
cia, justificando com uma economia sem

Washington Olivetto: o grande aliado
das empresas do setor no seu esforco
de comunicacao devera ser o passageiro

inflacdo, como é a brasileira hoje. “Antes
nao havia tempo, mas agora, sem infla-
cdo, as empresas tém condicdes de pen-
sar em marketing e comunicacdo.”

Ele falou sobre os desafios enfrentados
atualmente pelo setor, comecando pela
concorréncia nas estradas, onde 45% dos
deslocamentos sdo feitos por automavel.
Citou também os transportadores clan-
destinos e a ma qualidade das rodovias e,
fora das estradas, a concorréncia do setor
aéreo e o fato de o passageiro de onibus
pagar até 27% de ICMS sobre o preco das
passagens, enquanto quem viaja de avido
esta isento desse tributo.

J& o publicitario Washington Olivetto
abriu sua palestra com um elogio ao setor
de transporte rodoviario de passageiros
por sua caracteristica de trabalhar com
um produto com alto indice de felicida-
de per capita. “Vocés transportam emo-
cdes, transportam o avd que quer ver 0s
seus netinhos, o pai que quer ver o filho.
O produto de vocés é muito bom e tem
que ser bem comunicado”, afirmou.

Para Olivetto, o grande aliado do setor
no seu esforco de comunicacdo devera ser
0 passageiro, aquele que utiliza os servigos
prestados pelas empresas e “ama de paixdo”
o trabalho que elas fazem. “A melhor manei-
ra de ser reconhecido como boa empresa é
ter o cliente como principal aliado. E isso 0
que uma boa comunicacdo faz", afirmou.

Em seguida, chamou a atencdo dos par-
ticipantes para a multiplicidade de midias
existente atualmente e citou o Orkut e o
Facebook como exemplos de recursos que
devem ser bem aproveitados. Ao longo da
palestra, apresentou varios comerciais vei-
culados por empresas de 6nibus de outros
paises, incluindo a Argentina, Irlanda, Esta-
dos Unidos, México, Italia e Inglaterra.

Na opinido do publicitario, as empresas
deveriam se reunir, designar representan-
tes para falar em nome delas, escolher uma
boa agéncia de publicidade e confiar nela:
os resultados apareceriam e s tenderiam
a melhorar com o passar do tempo. M



M eEmnmiuarT

EVOLUCAO NO
TRANSPORTE URBANO

Nosso motor traseiro,
com design ainda mais arrojado

Com vocé aonde for

nnnnnnnnnnnn

=0 i

9001 == www.caio.com.br




[l URBANO

Sao Joseé do Rio Preto adota
novo sistema e reduz tarifa

Apos licitacao e quebra de monopdlio, duas empresas vao operar
no municipio do interior paulista com frota renovada e tarifa reduzida

B RENATA PASSOS

Os novos 6nibus serdo dotados de GPS, cimeras de seguranca e acessibilidade para portadores de deficiéncia

A prefeitura de Sao José do Rio Pre-
to, interior de Sao Paulo, tem realizado
uma série de transformacdes no siste-
ma de transporte coletivo da cidade. Na
contramdo de muitos municipios, o va-
lor da tarifa de 6nibus foi reduzido em
9% e passou de R$ 2,30 para R$ 2,10.
A mudanca s6 foi possivel porque a pre-
feitura quebrou o monopolio da empre-
sa que operava o transporte na cidade
ha 20 anos e reestruturou o sistema,
cujo novo modelo entra em operacdo a
partir de 2 de novembro, com veiculos
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padronizados. “Os novos 6nibus terdo vida
util de cinco anos e serdo dotados de GPS,
cameras de seguranca e acessibilidade
para portadores de deficiéncia”, informa o
prefeito Valdomiro Lopes.

A empresa Circular Santa Luzia era
responsavel por 97% do transporte ur-
bano em Rio Preto, com a operagdo com
76,2 mil passageiros por dia. A licitacdo
onerosa (as empresas vencedoras paga-
ram cerca de R$ 11 milhGes), dividida
em dois lotes (sendo que a vencedora
do primeiro lote ndo pode participar da

concorréncia pelo segundo lote) foi re-
alizada em duas datas diferentes, em
maio deste ano.

O sistema foi dividido da seguinte
forma: a Circular Santa Luzia operard
em 35 linhas dos bairros da regido nor-
te e ficard com 60% do total de passa-
geiros e a Itamarati venceu o segundo
lote e sera responsavel por outras 20
linhas municipais, correspondentes a
operacdo de 40% do sistema. A con-
cessdo tem validade de dez anos.

0 novo sistema de transporte coletivo



sera fiscalizado pela prefeitura, que
instalou um sistema de monitoramen-
to online, na Secretaria Municipal de
Transito, Transportes e Seguranga). “Ja
treinamos dez funcionérios para moni-
torar o sistema”, informou o secretario
de Transito, Aparecido Capello, que vai
gerenciar e fiscalizar o sistema e estava
presente no anuncio feito pelo prefeito.

MUDANCAS - A frota para o sistema
licitado consiste em veiculos de 90 lu-
gares com trés portas, 70 lugares com
trés portas e veiculos de 35 lugares com
duas portas, respectivamente classifi-
cados como Onibus basico, midiénibus
e miniénibus, todos com equipamentos
que permitam acessibilidade. A frota
operacional esta dimensionada em 217
veiculos e a frota total do sistema em

240 veiculos, considerando a reserva
técnica.

Para garantir o transporte mais bara-
to para a populacdo, nas 57 linhas que
percorrem o municipio, a prefeitura vai
investir R$ 9 milhdes em subsidios anu-
almente. A contribuicdo foi aprovada
por lei que d& a administracdo publica o
poder de subsidiar até 22,5% do trans-
porte coletivo. A partir de novembro, o
preco técnico da passagem sera de R$
2,43, recebendo R$ 0,33 de subsidio.
Portanto, esse valor ainda pode ser re-
duzido, de acordo com a lei, mas ainda
nao ha data para uma nova reducéo.

Simultaneamente, o prefeito anunciou
o Programa de Mobilidade Urbana, que
consiste na construcao de viadutos, al-
cas de acesso e um novo terminal rodo-
vidrio. "Queremos eliminar os grandes

gargalos do transito em Rio Preto. Que-
bramos o monopdlio e a agora vamos
desafogar o transito. Serd uma obra de
varios anos”, frisou o prefeito.

Outra medida, prevista para este ano,
é a aquisicao de uma central de moni-
toramento, que vai sincronizar todos os
semaforos das grandes avenidas e do
quadrilatero central de Rio Preto. "lsso
vamos implantar ainda este ano, s6 de-
pende de concluir a licitacdo”, garantiu
o secretario Capello.

Além dessas medidas, o municipio
inscreveu no Ministério das Cidades um
grande projeto de mobilidade urbana,
orcado em R$ 330 milhdes, a ser ins-
talado a médio e longo prazo. Ele con-
templa, além de corredores, novos via-
dutos e solugbes para os gargalos de
transito da cidade. [ |
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Proximo passo e
integracao de tecnologias

Telematica avanca para simplificar gestao, reduzir custos e educar mao
de obra nas empresas de transporte

E\WAGNER OLIVEIRA

E incrivel o que a telemética ja faz. Mas
é mais incrivel ainda o que a telematica
podera fazer para profissionalizar negdcios
e racionalizar processos num mundo que
serd cada vez mais guiado e influenciado
pela inteligéncia. Daqui para frente, a ten-
déncia é a convergéncia nao sé de tecno-
logias, mas também da infraestrutura da
informacéo. O resultado desta integracdo
serd a simplificacdo do uso de sistemas e
ferramentas, visando a uma conectivida-
de cada vez maior. O ganho, na gestdo de
frotas, por exemplo, serd a diminuicdo de
custos e racionalizacdo na redundancia de
informagdes e equipamentos.

“Com a convergéncia dos sistemas, a
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tecnologia ficard mais amigavel”, prevé
Cileneu Nunes, integrante do conselho de
administracdo da Zatix, em palestra rea-
lizada durante o Forum Nacional de Ges-
tao de Frotas, em Sdo Paulo. “Desde o
gerenciamento de semaforos, cargas, vei-
culos, tramites fiscais, tudo podera ficar
mais eficiente com o uso das tecnologias.
Com a economia de custos e processos,
podemos deixar as cidades e as estradas
melhores e mais seguras, gerando menos
estresse e com mais sobra de tempo para
as pessoas”, teorizou.

Muitas das novas tecnologias ja estdo
em fase de implantacdo, principalmente,
em paises mais desenvolvidos. Mas por

aqui algumas delas ainda parecem coisa
de filme de ficcdo cientifica. Maior metro-
pole do Brasil, Sdo Paulo ainda ndo conse-
gue nem sincronizar seus semaforos para
a maior fluidez do transito. Entdo, como
pensar em vias inteligentes? Mas, para 0s
especialistas, ndo ha com escapar da evo-
lucdo tecnoldgica. Aos poucos, elas ten-
dem a dominar a maioria das atividades
em todo o mundo.

Para Nunes, a dispersdo dos varios
meios de informacdes ndo é racional,
além de causar o risco da distracdo para
aqueles que lidam diretamente com elas.
Em uma cabine de caminhdo podem con-
viver atualmente navegador GPS, PDA
(controle de rotacdes), terminal de pa-
gamento (maquinas de cartdo Visa, ja
encontradas, principalmente em taxis),
bafémetro (evita o acionamento do mo-
tor), tacografo, assessorios do rastrea-
dor, rastreador, Tag Pedagio, telemetria,
sensor de temperatura, anel do controle
de abastecimento e camera de marcha a
ré, que projeta a imagem no retrovisor. £
uma enxurrada de equipamentos, que re-
querem atencdo para a leitura.

Além da distracdo, alerta Nunes, 0 uso
de todas essas ferramentas em conjunto
também causam custos desnecessarios

Cileneu Nunes, da Zatix: tudo podera ficar
mais eficiente nas cidades e nas estradas
com o uso das tecnologias



para os gestores. A geracdo de informa-
cdes em multiplos sistemas (originais e
adaptados) é complexa. “Sao problemas
que devem ser simplificados daqui por
diante”, acredita o especialista.

A tendéncia é que 0 acesso a inteligén-
cia do veiculo seja feita por meio de sen-
sores ndo invasivos, com facilidade no
diagnéstico e atualizacdo constante. Com
0 avanco das tecnologias, o Brasil terd o
desafio de criar uma nova infraestrutura de
atendimento para conviver com uma nova
frota na qual vao prevalecer os modulos,
ferramentas para diagnostico, configura-
cao de sistemas (em detrimento da simples
regulagem) e atualizagdo de softwares.

A lei que estabelece o Sistema Nacional
de Prevencdo, Supervisdo e Repreensao ao
Roubo e Furto de Veiculos de Carga ja é
um passo no sentido de aumentar a tele-
metria embarcada no Brasil, que pode tirar
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melhor proveito das tecnologias
existentes. A partir do ano que
vem, os vefculos terdo que sair
de fabrica com rastreadores.
Com a implantacdo de um
chip no para-brisa, o Simrav
(Sistema Integrado de Registro
Automatico dos Veiculos) visa
a localizacdo e bloqueio. J& o
Siniav (Sistema Nacional de
Identificacdo Automética de
Veiculos) prevé a instalacdo de
um dispositivo que tera o obje-
tivo de controlar a frota — iden-
tificando, por exemplo, vei-
culos ndo licenciados. Ambos
visam diminuir furto e roubos em todo o
territorio nacional. A implantacao dos dois
sistemas esta sendo coordenada pelo De-
natran (Departamento Nacional de Transi-
to), que estabeleceu metas e parametros,

em parceria com varios érgdos e entidades
publicas, para o padrdo de rastreabilidade
da futura frota nacional.

Envolvido em discussdes politicas, o sis-
tema ainda tem a implantagdo em suspen-
se. Por enquanto ndo esta devidamente

SISTEMAS ELETRONICOS AUTOMOTIVOS EMBARCADOS
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esclarecido quanto o con-
sumidor vai pagar a mais
no preco dos veiculos, além
dos proprietarios para ati-
var o rastreador — que terd
sinal por satélite ou telefo-
nia celular. O Simrava e o
Siniav ainda enfrentam des-
confianca em relagdo ao
real interesse do estado,
que poderia estar mais pre-
ocupado com aumento de
arrecadacao.

A fase final dos testes de
implantagdo dos dois siste-
mas esta prevista para no-
vembro. Estdo envolvidos
na discussao e aprovacao da
tecnologia, sob supervisao da Universidade
de Séo Paulo e do IPT (Instituto de Pesqui-
sas Tecnoldgicas), fabricantes de SIM Car-
ds, de equipamentos antifurto de veiculos,
provedores de servicos de monitoramento e
operadoras GSM.

Em caminhdes, a Iveco, Mercedes-Benz,
Volvo, Scania e Ford ja oferecem ferra-
mentas de telemetria de fabrica, como no-
VOS Servicos para garantir a fidelizacdo dos
clientes. Atuando ndo s6 como montadora,
a Volvo ja tem servico para fornecer infor-
macOes para os operadores. Para Nunes,
esses servicos serdo basicos daqui para
frentes — todas as marcas terdo de ter.

FROTA CADA VEZ MAIS INTELIGENTE
— Segundo Nunes, a projecéo é que, em
2016, o mundo tenha uma frota com tele-
matica embarcada de 85 milhdes de vei-
culos. Ela terda um papel fundamental no
gerenciamento de risco, infoentretenimen-
to, gestdo do motorista, servicos de apoio
e logistica. Também serd um passo para o
uso de estradas inteligentes, onde os car-
ros vao trafegar obedecendo a orientacao
de sistemas guiados por satélites.

No monitoramento de motoristas,
a telemdtica vai atuar no controle da
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Convergéncia da Tecnologia
da Informacao
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Tendéncia da telematica € integrar as diversas tecnologias

dirigibilidade. Isso vai resultar em econo-
mia no consumo de combustivel, registran-
do o tempo em marcha lenta, velocidades
maximas em curvas e chuva, registro de
“banguelas”, arrancadas e freadas bruscas
e 0 tempo na diregdo.

Ja na gestdo da frota, a telemética faz
o diagndstico remoto, alertas de manu-
tencdo preventiva, controle das revisdes
e garantia, além de estatisticas e desem-
penho do veiculo. Também pode haver a
possibilidade de recall discreto — a mon-
tadora identifica o problema e convoca o
veiculo para a troca da peca. Na gestdo
dos custos e perdas, pneus com chip vao
monitorar a vida Util, diminuir riscos de aci-
dentes e prevenir furtos e fraudes — como,
por exemplo, as trocas de pneus por moto-
ristas desonestos.

As ferramentas também véo ampliar con-
troles para reducdo do consumo de com-
bustivel, organizar o abastecimento, paga-
mento e crédito, além da prevencdo contra
roubos e fraudes. Uma antena instalada na
boca do tanque e um leitor no bico da bom-
ba de abastecimento véo fornecer dados
para a matriz do gestor, que armazenara e
confrontard os dados para identificar possi-
veis irregularidades.

Outro ganho na gestdo
de frotas é a automacdo da
forca de trabalho movel. Or-
dens de servico sdo transmi-
tidas via online, assim como
pedidos de venda, paga-
mentos virtuais e ordens de
coleta avulsas. Com a tele-
matica, a gestdo logistica
integrada permite a rastre-
abilidade online da carga,
comprovacdo certificada da
entrega, gestdo da conta
frete, nota fiscal eletronica,
manifesto de carga eletroni-
co, conhecimento de carga
eletrdnico.

A telematica terd o po-
der de fazer o controle online do trafego,
encaminhar o transito para rotas alterna-
tivas, identificar as condices meteorolo-
gicas e as condicdes das estradas, alertar
motoristas em cruzamentos, fazer o pa-
gamento do pedagio a distancia e fazer o
controle de circulacdo de veiculos.

0 "infotainment” é a expressao que signi-
fica informagdo e entretenimento. Por ele, 0
motorista tera propaganda baseada na locali-
zacdo, estabelecimentos comerciais proximos,
boletins, cotacbes e noticias. Além disso, tera
acesso a MP3, DVD, TV digital, redes sociais,
navegacao passo a passo e guia online.

Antigamente, o perfil de um caminhoneiro
era a de um profissional de mé aparéncia, mal
remunerado e, devido a extensa carga horaria,
tinha a satde comprometida. Com as inova-
coes tecnoldgicas, o perfil tende a mudar, pro-
porcionando melhor educacdo, capacitacao,
salde ocupacional e inclusdo digital.

Para as seguradoras, a telematica per-
mitird a estratificacdo de planos baseados
no pagamento conofrme o uso. Além dis-
50, 0 sistema vai fazer analise do perfil do
segurado baseado em informacdes de re-
gides mais visitadas e horarios de maior
frequéncia, além de estacionamento, velo-
cidade e distancia. u
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Prefeitura de Sao Paulo aumenta o cerco aos clandestinos

A Secretaria Municipal
de Transportes da Pre-
feitura de S&do Paulo di-
vulgou que a Operagédo
Circuito de Compras, rea-
lizada entre os dias 26 e
29 de setembro, no bairro
do Bras, visando o trans-
porte rodovidrio irregular
ou clandestino, resultou
na fiscalizacdo de um to-
tal de 182 onibus e no re-
gistro de 120 autuagoes.

A acdo foi desenvolvida pela
Sao Paulo Transportes (SP-
Trans), Departamento de Trans-
portes Publicos (DTP), Compa-
nhia de Engenharia de Trafego
(CET), Policia Militar (CPTRAN
- Comando de Policiamento de

Transito), Guarda Civil Metro-
politana (GCM), Subprefeitura
da Sé e Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

As autuacbes se basea-
ram na Lei 14.971 e na Por-
taria no. 112/11. As principais
multas aplicadas foram: 12

para veiculo de fretamen-
to operando com docu-
mentos obrigatérios em
= falta/suspenso/vencido;
trés atuagoes para veiculo
de fretamento estaciona-
do em logradouro publi-
o ndo autorizado para a
modalidade; 104 atuacoes
de vefculos que estavam
em atividade clandestina
e realizavam fretamento
sem possuir TA (Termo de Au-
torizacdo), TAS (Termo de Au-
torizagdo Simplificado) ou CSV
(Certificado de Veiculo Vincu-
lado ao Servico); e um veiculo
realizando fretamento com au-
torizagbes canceladas.

O principal objetivo da

operacao foi coibir na area ur-
bana da cidade de S&o Paulo o
transporte rodoviario irregular
ou clandestino de passageiros
por empresas que efetuam via-
gens municipais, estaduais e
interestaduais com pontos es-
pecificos nas regides do cha-
mado Circuito das Compras.
Participaram da operacdo
18 fiscais dos diversos érgaos
envolvidos, que contaram com
5 viaturas, 8 radios e um guin-
cho. Segundo a Secretaria Mu-
nicipal de Transportes, desde
novembro de 2010 j& foram
realizadas duas operaces em
conjunto com a ANTT. Novas
acbes conjuntas e ostensivas
estao sendo programadas.

Pesquisa origem/destino abrange regiao metropolitana de Campinas

A Secretaria de Estado dos
Transportes  Metropolitanos
comecou em outubro a se-
gunda Pesquisa Origem/Des-
tino (OD) nos 19 municipios
da Regido Metropolitana de
Campinas (SP), onde vivem
2,7 milhdes de pessoas. A
primeira pesquisa foi realiza-
da em 2003.

As entrevistas, realizadas
ao longo do segundo semes-
tre de 2011, terdo os resulta-
dos divulgados no primeiro
trimestre de 2012. O objetivo
é conhecer as caracteristicas
das viagens didrias dos usu-
arios, conforme o motivo e o
modo de transporte utilizado.
As informacbes mapeadas
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oferecem uma fotografia da
mobilidade na regido e re-
presentam um passo impor-
tante para a reorganizacao
dos transportes e melhoria da
qualidade de vida.

Encerrada a fase de pre-
paracdo, o levantamento fei-
to pela empresa contratada
Oficina Consultores e Asso-
ciados entra agora na fase
de trabalho de campo, com
entrevistas em 12 mil domi-
cilios sorteados previamente
de acordo com critérios es-
tatisticos, além da “linha de
contorno”, delimitada pelas
rodovias de acesso e safda da
regidgo metropolitana.

Os resultados apontam are-

as onde ha mais deslocamen-
tos, polos de origem e destino
das viagens, a participacdo
dos modos de transporte por
motivo e destino, idade, ren-
da, residéncia e escolaridade,
que sdo informacbes essen-
ciais para o planejador de
transportes.

Foram os resultados da pri-
meira pesquisa OD que per-
mitiram a elaboracédo do Pla-
no Integrado de Transportes
Urbanos (PITU) para a Regido
Metropolitana de Campinas
em 2005. Esta sequnda edi-
cao sera um importante sub-
sidio para 0s gestores muni-
Cipais elaborarem seus planos
de mobilidade.

Além da STM e da EMTU/
SP (que gerencia 165 linhas
intermunicipais na regido me-
tropolitana), estdo colaboran-
do com a pesquisa as prefei-
turas dos municipios vizinhos,
a Agéncia Metropolitana de
Campinas, as operadoras de
transporte intermunicipais e
municipais, a Policia Rodovia-
ria, as guardas civis municipais
e a Policia Militar.

A regido tem recebido im-
portantes investimentos do
governo do Estado de Sé&o
Paulo, como o Corredor Me-
tropolitano Noroeste, ja con-
cluido entre Campinas e Su-
maré e que terd continuidade
até Santa Barbara D'Oeste.



Baixada Santista renova frota e idade média cai para um ano e meio

A idade média da frota de
onibus da Regido Metropoli-
tana da Baixada Santista, que
ja é uma das menores das trés
regides metropolitanas do Es-
tado de Sao Paulo, chegara a
apenas um ano e meio com 0
programa de renovagdo colo-
cado em préatica neste ano. O
programa envolve 200 novos
Onibus entregues ao longo do
ano para substituir parte da
frota das linhas intermunici-
pais da Baixada Santista.

A nova frota inclui micro-
onibus e 6nibus rodoviarios
para operacdo de linhas se-

letivas e Onibus urbanos, de
maior capacidade de trans-
porte, para circular nas linhas
comuns. O investimento total
das empresas na aquisicdo
dos 200 6nibus é de R$ 66,4
milhdes.

Além da modernidade dos
novos vefculos e da reducdo
da idade média da frota, os
novos Onibus permitirdo a
populacdo da Regido Metro-
politana da Baixada Santista
maior acessibilidade, ja que
73% do sistema serdo com-
postos por nibus totalmente
acessiveis as pessoas com de-

ficiéncia, que poderéo utilizar
equipamentos como elevador
para cadeira de rodas e es-
paco reservado no interior do
veiculo. H4 também uma area
especial para pessoas com
deficiéncia visual que estejam
acompanhadas de cao-quia.
Os bancos para os passagei-
ros especiais receberam uma
cor diferenciada (amarela).
Para os usudrios em geral os
novos veiculos oferecem ban-
Cos com assentos e encostos
estofados, vidros climatizados
que ajudam a regular a tem-
peratura ambiente e diminuir

0 volume de ruidos, além de
ventiladores no teto para aju-
dar na troca de ar no ambiente
interno.

Os novos veiculos fazem
parte da politica do governo
paulista de incentivar as em-
presas concessiondrias a re-
novarem as frotas nas linhas
intermunicipais das  regides
metropolitanas, para melhorar
as condicdes de transporte a
populacdo e oferecer maior
conforto e acessibilidade. O
sistema é gerenciado pela Em-
presa Metropolitana de Trans-
portes Urbanos de Séo Paulo.
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Imposto onera o transporte
publico da America Latina

A UITP quer identificar quais sao os impostos em cada pais latino-
americano e de que forma incidem sobre o sistema de transporte
e os impactos que sua retirada poderia causar nas financas nacionais

HALEXANDRE ASQUINI

A garantia de que a matriz de mobilidade
urbana na América Latina compreenda pelo
menos 70% de deslocamentos por modos
coletivos ou ndo motorizados de transporte
incluindo viagens a pé — com a busca de in-
formagbes e nlimeros para uma caracteriza-
cd0 mais precisa dessa meta — foi um dos
principais temas na 9* Assembleia Geral da
Divisdo América Latina, da Unido Internacio-
nal de Transportes Publicos (DAL-UITP). O
encontro também destacou o inicio de um le-
vantamento a respeito de tributos incidentes
sobre combustiveis, veiculos e insumos desti-
nados ao transporte publico foram os temas
de destaque. Realizou-se em seguida um se-
mindrio internacional com a participagdo de
empresarios e dirigentes pUblicos de diversos
paises latino-americanos. Os eventos acon-
teceram nos dois Ultimos dias de setembro
passado na Universidade Diego Portales, em
Santiago do Chile.

Nessa 9° Assembleia, constatou-se a con-
tinuidade de investimentos em transporte
publico na América Latina, de forma desta-
cada no Brasil, que se prepara para a Copa
de 2014 e para os Jogos Olimpicos de 2016;
e também México e Colémbia, com investi-
mentos voltados para sistemas de onibus,
e no Chile, com investimentos significativos
em metrd. No 592 Congresso da UITP, em
maio de 2011, em Dubai, nos Emirados Ara-
bes Unidos, uma sessao especifica sobre a
América Latina ja havia mostrado que os pai-
ses da regido tém buscado consistentemente
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implantar e reorganizar seus sistemas de
transporte publico urbano; contudo, naquela
ocasido, ficou claro que serd necessario au-
mentar ainda mais os investimentos nesse
campo para estancar a perda de passageiros
para os meios privados de locomogao, como
automaoveis e motos, e tal quadro ainda ndo
se alterou. Em 2009, a UITP lancou — e desde
entao vem reforcando — um desafio global,
com o objetivo de estimular os paises a dupli-
carem a oferta do transporte publico urbano
até o ano de 2025.

Foi do presidente da Divisdo América La-
tina, o brasileiro Dilson Peixoto, dirigente da
Empresa Pernambucana de Transporte Inter-
municipal (EPTI), a proposta de um levanta-
mento a respeito dos impostos que oneram
0s principais insumos do transporte no con-
tinente. A ideia é identificar quais sao os im-
postos em cada pais, de que forma incidem
sobre o sistema de transporte e quais 0s im-
pactos que sua retirada ou reducdo poderiam
ter sobre as finangas desses paises. Algumas
informacdes bésicas ja estao disponiveis. Por
exemplo, Chile, Coldmbia e Argentina tém
essencialmente um imposto nacional — o Im-
posto sobre Valor Agregado (IVA), enquanto
no México e no Brasil ha impostos concer-
nentes também a esferas locais de governo.
No caso brasileiro, tramita no Senado proje-
to de lei ja aprovado na Camara Federal que
institui o Regime Especial de Incentivos para
o Transporte Coletivo Urbano e Metropoli-
tano de Passageiros, com reducdo da carga

tributaria do setor de forma vinculada a ra-
cionalizagao operacional, com o objetivo de
possibilitar consistente reducdo tarifaria.

SEMINARIO — Na primeira sessdo do se-
minario internacional, houve a apresen-
tacdo do Sistema Europeu de Onibus do
Futuro, um projeto financiado pela Comis-
sao Europeia — Direcdo Geral de Pesqui-
sa. Seus objetivos sdo definir inovagbes
de alta qualidade para constituicdo de um
sistema de Onibus atrativo, com desen-
volvimento de uma tecnologia chave, a
unido de esforcos de pesquisa com fabri-
cantes europeus de onibus e a configura-
cdo de um “marco para a harmonizacdo
e a normalizacdo no segmento”. Eleonora
Pazos, chefe do Escritdrio da Divisdo Amé-
rica Latina, que acompanhou todo o en-
contro, assinala que se trata de um pro-
jeto complexo, iniciado em 2008 e que
deverd estar concluido em 2012, e que en-
volve a participacdo da indUstria, de au-
toridades e de operadores, tendo sido de-
senvolvidos um modelo de infraestrutura
e trés protdtipos de onibus que estdo em
teste em diferentes cidades europeias. No
bojo desse projeto, estdo sendo conside-
rados alguns sistemas operacionais, entre
0s quais, um voltado para a qualificacdo
de mé&o de obra, consubstanciado em um
simulador para treinamento e reciclagem
de motoristas. O equipamento pode ser
adaptado para treinamento em modelos



de diferentes fabricantes, o que dara maior
liberdade ao operador de adquirir o mode-
lo de dnibus que lhe parecer mais conve-
niente, independentemente de ter ou ndo
motoristas ja treinados na tecnologia pre-
tendida.

Mostrou-se no seminario que no momen-
to do estabelecimento de novos projetos de
transporte publico, em termos de operacdo,
serao encontradas essencialmente duas si-
tuacoes na América Latina: empresas que
atuam sob um padrdo mais tradicional de
gestdo e ainda precisam ser reestruturadas,
e outras que ja atuam em padrdes profis-
sionais, de mercado, com maior eficiéncia e
melhores servicos. Outro ponto debatido foi
o fato de o mercado latino-americano estar
se tornando cada vez mais atrativo para as
grandes empresas que operam mundialmen-
te, cabendo a questdo: abrir ou ndo o merca-
do para a operacdo internacional? Experi-
éncias de operagdo por companhia global
ja existem na América Latina: a empresa
global Veolia atua no Chile, no sistema
Transantiago, e na Colémbia, no sistema
Transmilenio.

Nos debates sobre o tema das autorida-
des, evidenciou-se uma questdo presente
na América Latina: quando se tem um nU-
mero grande de autoridades, como integra-
las de forma geral a uma politica global da
cidade? A ideia é que essa integracdo ndo
fique circunscrita ao setor da mobilidade,
mas abranja as politicas de uso do solo, de
inclusdo social, de desenvolvimento urbano e
de desenvolvimento comercial da cidade. No
final desses debates do primeiro dia, alguns
especialistas comentaram pontos surgidos
nas apresentacdes. Rogério Pires, da Voith,
assinalou que a tecnologia mundial cada vez
estara presente na realidade local e mostrou-
se preocupado com a preparacdo de profis-
sionais para interagir com essa tecnologia.
Roberto Sganzerla, especialista do Sindicato
das Empresas de Transporte de Passageiro
de S&o Paulo (Setpesp), que atua na érea de
Comunicagdo e Marketing, sublinhou que os

BRTs estao em evidéncia, mas é preciso bus-
car tornar os ambientes desses sistemas mais
amigaveis e interessantes para 0s usuarios, e
que essa ideia deve ser um dos pontos deter-
minantes do projeto.

RECURSOS — Em sessao que reuniu a sub-
secretaria de Transporte do Ministério de
Transporte e de Telecomunicagbes do Chi-
le, Gloria Hutt, e o secretério de Transpor-
tes Metropolitanos do Estado de Séo Paulo,
Jurandir Fernandes, discutiu-se o tema do fi-
nanciamento, evidenciando-se muitos pon-
tos em comum entre as politicas que ambos
desenvolvem em suas respectivas jurisdicoes,
Como a procura de recursos externos aos sis-
temas, ndo apenas em bancos de desenvolvi-
mento locais ou internacionais, mas também
por meio de parcerias publico-privadas. Mos-
trou-se que o Chile tem procurado conceder
as empresas, autoridades e 6rgaos gestores
do setor status similar aos das sociedades
andnimas privadas, o que significa um grau
maior de autonomia com menor interferéncia
do peso da burocracia; tal status foi concedi-
do aos metros de Santiago e de Valparaiso e
ao Transantiago e a ideia é ampliar o nimero
de entidades nessa condigdo.

Quanto aos novos mecanismos de finan-
ciamento, discutiu-se o interesse que os se-
tores comercial e financeiro poderdo ter em
operacdes que tenham por base as informa-
cOes concernentes ao conjunto dos clientes
do transporte publico. Altair Moreira, da So-
cicam, falou sobre administracdo de termi-
nais, Hans Hat, secretdrio executivo da UITP,
apresentou uma visao geral das experiéncias
internacionais, e Stenio Franco, da Fundatec,
focalizou principalmente o interesse que pode
ter o setor financeiro. Quanto a esse tema,
basicamente se chegou a uma conclusdo:
existem muitas op¢des, mas, de modo geral,
ainda faltam parametros legais na América
Latina para permitir que informacdes sobre os
USUArios possam gerar recursos para 0s Sis-
temas de transporte pUblico. Ha ainda paises
CUja legislagdo impede essa pratica. ]
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Maiores& Melhores

DO TRANSPORTE DO TRANSPORTE

Em sua 24° edicao,
0 destaque € a eficiéncia

Dentro do setor de transporte, muitas varidveis pairam entre a qualidade e a eficiéncia mdxima, por isso neste ano foram
aplicados critérios de avaliacdo que levam em conta dados quantitativos e, o mais importante, dados qualitativos.
Agora a edicdo apontard os principais nomes do mercado nas diferentes categorias:

Maiores& Melhores

DO TRANSPORTE DO TRANSPORTE

Com a criacdo de novos parametros, a avaliacao destaca a eficiéncia das empresas.
Maiores&Melhores de 2011 publica ainda andlises detalhadas dos setores do transporte que revelam
as perspectivas de negcios para 0s proximos anos e matérias com as melhores empresas de cada segmento.
E mais: uma relacao com mais de 1.200 empresas de todas as dreas ligadas ao setor de transporte,
um crescimento substancial em comparacdo com a edi¢do anterior.

Anuncie em Maiores e Melhores do Transporte:
seu produto ou servico ndo poderia estar em melhor companhia.

FECHAMENTO PUBLICITARIO 14 DE NOVEMBRO - CIRCULACAO 26 DE NOVEMBRO

Mais informagées - 11 5096-8104 - otmeditora@otmeditora.com.br

fransporte



l WEB-CUSTOS

Deixe a
internet
calcular

/7

2 o frete

OTM Editora lanca Web-Custos planilha para calcular custos operacionais

de veiculos e diversos outros precos de transporte

Calcular corretamente o valor do fre-
te sempre foi uma preocupacdo de quem
vende e de quem compra o transporte de
carga ou de passageiros. O contratante
sempre busca o menor valor a pagar e, evi-
dentemente, o transportador busca o va-
lor do frete que possa lhe gerar a melhor
rentabilidade. Com dois objetivos tdo an-
tagonicos é dificil atender a um sem afe-
tar o outro, mas o equilibrio é o que deve
predominar.

Para facilitar esta busca a OTM Edito-
ra em conjunto com a Talentum Tecnolo-
gia esta lancando o Web-Custos, uma fer-
ramenta de calculo para apurar planilhas
de custos operacionais de diversos veicu-
los e o frete do transporte de carga e de
passageiros. Tudo isso num ambiente que
a cada dia faz parte integrante da rotina
das empresas e das pessoas, a internet.

O Web-Custos podera ser acessado, por
meio de assinatura, no novo portal da edi-
tora (www.otmeditora.com.br).

TRADICAO E REFERENCIA — O célculo
do custo operacional dos veiculos de trans-
porte é uma tradicdo e uma pauta perma-
nente nas publicaces da OTM Editora,
especificamente, nas revistas Transporte
Moderno e Technibus.

Diversas edicbes mostraram a importan-
cia e a aplicacdo das planilhas de calculo
e seus leitores se habituaram a buscar nas
publicagbes as referéncias para calcular ou
comparar os valores do custo do quiléme-
tro do veiculo A ou B. Até hoje as planilhas
de custos sdo publicadas pelas revistas,
apresentando o custo de utilizacdo de au-
tomoveis a caminhdes pesados e veiculos
de transporte de passageiros como vans e

onibus rodoviarios.

Ao longo dos anos a exigéncia dos lei-
tores fez com que o tema ultrapassasse as
paginas das revistas e virou assunto de se-
minarios e cursos de formacdo de precos
ministrados até hoje pela divisdo de treina-
mento da OTM.

Custos & Fretes, uma publicagdo criada
pela OTM no inicio dos anos 90, no meio
de uma economia extremamente inflacio-
naria, foi a primeira forma de tratar o frete
com a importancia que ele merece. O ob-
jetivo era municiar o leitor com todas as
informagGes para que ele chegasse ao me-
lhor valor do frete sem, contudo, discutir a
forma ou a metodologia.

Varias montadoras de veiculos também
utilizaram o célculo do quilémetro rodado
como argumento de venda de varios produ-
tos. Algumas delas chegaram a lancar
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l WEB-CUSTOS

softwares para calcular e mostrar as van-
tagens econdmicas de adquirir seus veicu-
los.

A prépria OTM no final dos anos 90
apresentou ao mercado de transporte o
Trans System, uma planilha eletrénica que
calculava o frete do transporte de carga
para diversos tipos de veiculos oferecendo
a0 usuario uma metodologia confidvel e
padronizada. O Trans System foi a primei-
ra ferramenta a permitir que o interessado
em calcular o frete utilizasse suas proprias
variaveis e particularidades da sua opera-
cdo. Até entdo as planilhas de custos eram
estaticas sem a possibilidade de interacdo
com 0 usuario.

CONTRATANTE CALCULA O FRETE —
Ninguém ao adquirir um caminh&o ou 6ni-
bus novo solicita da montadora uma pla-
nilha de custos para justificar o seu preco.
Seria, primeiramente, uma petulancia por
parte do comprador e algo inimaginavel
mesmo para os grandes frotistas. Mas,
para o setor de transportes de carga e de
passageiros é comum, ou melhor, é uma
obrigacao apresentar uma planilha de cal-
culo para justificar e comprovar o preco ao
contratante.

Mas esta exigéncia ndo surgiu a toa. Na
sua origem informal, o setor de transporte
néo dispunha de técnicas apropriadas para
o calculo do frete e as disparidades entre
um transportador e outro na apresentacéo
de um frete eram t&o grandes que o contra-
tante ndo tinha como comparar e avaliar o
melhor frete. Assim, numa tentativa de faci-
litar o célculo e equilibrar os fretes, os con-
tratantes passaram a exigir as planilhas de
precos. Dai para se tornar uma exigéncia foi
um passo e todos os contratantes passaram
a exigi-las, inclusive nas concorréncias para
as contratages de servicos publicos.

Interessados em comprar o melhor frete,
0s contratantes passaram a se preocupar
com as metodologias de formacado do fre-
te e, principalmente, aprender a calcul-lo.
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Em geral muitos contratantes dos mais di-
Versos setores passaram a participar de
cursos de formacdo de precos de frete. A
constatacdo desta dedicacdo sdo os nu-
meros dos cursos ministrados pela divisao
de treinamento da OTM: a cada dez parti-
cipantes, sete sdo contratantes de fretes.

0 QUE E WEB-CUSTOS

0 Web-Custos tem cinco funcdes basicas:
1 — Banco de dados: o Web-Custos é um
banco de dados com os precos dos princi-
pais insumos do transporte de carga e de
passageiros, como precos de veiculos, chas-
sis e carroceria de 6nibus, pneus novos e
reformados, combustiveis, lubrificantes, im-
plementos rodovidrios.

Os precos dos vaérios fornecedores serdo
atualizados online e formardo um valor mé-
dio que os assinantes do Web-custos utili-
zarao para calcular as planilhas de custos

WEB-CUSTOS
NA FENATRAN

O Web-Custos sera apresentado
oficialmente na Fenatran 2011, que
acontecerd no Pavilhdo de Exposicdes
do Anhembi em S&o Paulo, de 24 a 28
de outubro.

O Web-Custos sera comercializado
por assinatura anual ao preco de R$
840,00, ou seja, o equivalente a R$
70,00 ao més. A assinatura funciona
COMO numa revista impressa, ou seja,
devera ser renovada a cada ano.

0 assinante podera escolher até cin-
co categorias de veiculos e duas op-
coes de formacdo de precos. Opcoes
adicionais terdo o custo anual de R$
240,00 com descontos progressivos
de acordo com a quantidade. Para
mais de uma assinatura por empresa
descontos que podem chegar a 80%
do valor principal.

operacionais de veiculos e o valor dos fretes.

2 — Veiculos: o Web-Custos possui um ca-
dastro de cerca de 300 veiculos (podendo
chegar a 500 modelos) divididos em di-
versas categorias: Automoveis, Minivans,
SUVs, Utilitarios, Caminhdes Leves, Mé-
dios, Semipesados e Pesados, Vans, Mi-
cro-6nibus, Onibus Rodoviarios e Urbanos.

Com este cadastro o assinante do Web-
Custos podera calcular e imprimir as plani-
lhas de custo operacional de cada um dos
veiculos.

3 — Planilha eletrnica: o Web-Custos é
uma planilha para célculo de diversos pre-
cos do transporte; no lancamento, sera
possivel calcular o preco do frete da car-
ga lotacdo e fracionada e do frete para o
transporte de passageiros na modalidade
de fretamento Continuo e Eventual.

A cada més serdo incorporadas novas
funcdes como: o célculo de reembolso do
quilémetro rodado para aqueles que tra-
balham com o veiculo préprio; o preco da
locacdo de veiculos mensal e diaria; um
modelo do calculo da tarifa de transporte
urbano e um modelo de calculo de trans-
porte rodovidrio de passageiros.

4 — Area exclusiva: cada assinante do Web-
Custos terd uma drea exclusiva, acessada
através de login e senha, escolhidos pelo pré-
prio assinante, onde podera armazenar suas
planilhas de custos operacionais de veiculos e
todos os calculos de precos que fizer.

5 — Comparar precos: no Web-Custos,
além de calcular o frete ideal, é possivel
comparar este valor com o do seu con-
corrente. Partindo do preco de mercado,
0 Web-Custos faz um tipo de “engenha-
ria reversa” e mostra as consequéncias de
praticar o preco do concorrente. Um recur-
so muito simples, mas que mostra o que
um preco abaixo pode fazer com a rentabi-
lidade da empresa transportadora. [ |



0 CTF BR, o Controle Total de Frotas da Petrobras Distribuidora, registra automaticamente, em todo o territorio nacional,

tudo que acontece com sua frota. Com ele vocé sabe a hora e o local exatos do abastecimento de cada veiculo, Hmﬁ\l \
0 tipo de combustivel e quantos litros eles utilizaram. Além disso, como o pagamento é faturado, o CTF BR agiliza @ﬂ
0 abastecimento e garante a seguranca do motorista. Por isso, Se vocé procura mais controle e produtividade para CTF =

CONTRQLE TOTAL

sua frota, vocé encontra com a Petrobras. DE FROTAS

I-‘“I PETROBRAS

O DESAFIO E A NOSSA ENERGIA




Il AUTOPEGCAS

Demanda de veiculos
pede reforco as autopecas

Bosch e Delphi estao confiantes no crescimento do mercado por causa
da demanda reprimida que ha no Pais, da mudanca de comportamento

do consumidor e da nova legislacao de seguranca

ESONIA MORAES

Em meio as incertezas com relacdo ao
futuro da industria automobilistica no
mundo por causa da crise internacional,
as fabricantes de autopecas mantém fir-
mes 0s seus planos para o mercado brasi-
leiro. Apesar de ainda ndo ter definido os
valores que irdo aplicar no préximo ano,
mesmo assim a Robert Bosch e a Delphi
se preparam para o crescimento do setor
automotivo brasileiro nos proximos anos.

A Delphi, uma das maiores fornecedo-
ras global de componentes para o setor
automotivo e sistemas de transporte, pla-
neja expandir ainda mais a produgdo de
chicotes na fabrica de Itabirito, em Minas
Gerais. “Estamos aumentando a producdo
nesta unidade, pois a tendéncia é elevar
o volume de chicotes complexos por cau-
sa da procura maior por veiculos com mais
opcionais”, afirma Gabor Dedk, presidente
da Delphi para a América do Sul.

Nessa unidade a Delphi concluiu em
agosto o programa de expansdo de capa-
cidade, o que vai refletir no aumento de
20% do quadro de funcionarios, de 1.500
para 1.800 pessoas.

Outro investimento que a Delphi reali-
zou neste ano foi na fabrica de Jaguaridna,
no interior de S&o Paulo. E o maior investi-
mento feito pela companhia na América do
Sul, 0 que garantird um salto na producdo
de compressores de ar dos atuais 1,4 mi-
lhdo para 2 milhdes de unidades por ano.
“Se levarmos em conta uma producdo de
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3,5 milhdes de veiculos, teremos 50% de
participacdo no mercado brasileiro”, ob-
serva Flavio Campos, diretor de engenha-
ria da divisdo de arquitetura eletroeletroni-
ca da Delphi para a América do Sul.
Anualmente a Delphi investe US$ 40 mi-
Ihdes na América do Sul, montante que é
aplicado em tecnologias, aumento de ca-
pacidade, maquinarios e equipamentos.
Para 2012 o presidente da Delphi diz que as
montadoras ndo estdo sinalizando claramen-
te sobre o volume de encomendas necessario
para a producdo de vefculos no préximo ano.
“Ninguém fala em crise, comentam somen-
te que o Setor automotivo deve crescer entre

4% e 5% ao ano”, diz Deak.

Besaliel Botelho, que acaba de assumir
a presidéncia da Robert Bosch na América
Latina, também prevé um crescimento de
5% para 0 mercado brasileiro no préximo
ano por acreditar que ainda ha uma de-
manda reprimida. “Em 2012 ndo teremos
recessdo, a questdo é de onde virdo os
produtos. Por isso, precisamos ser com-
petitivos para enfrentar os produtos im-
portados”, afirma Botelho.

A Bosch, uma das lideres mundiais no
fornecimento de tecnologia e servicos au-
tomotivos, aposta no aumento de producao
de freios ABS no Brasil com a entrada em
vigor a partir de 2014 do decreto que prevé
que todo carro produzido no Brasil saia de
fabrica com freios ABS e airbags. Por isso
ja tem programado o investimento de R$
22 milhdes para instalar uma linha de pro-
dugdo de freios ABS geracdo 9 e ESP em
2012. Este ano os investimentos totais so-
marao cerca de R$ 103 milhdes, quase 50%
a mais que em 2010. Parte deste valor sera
aplicada na area diesel. Nas suas operacoes
da América Latina a empresa investiu mais
de R$ 360 milhdes nos ultimos cinco anos.

“0 mercado brasileiro estd muito bom,
mas 0 que preocupa é a competitividade,

Gabor Deak: “Ninguém fala em crise,
comentam apenas que o setor automotivo
deve crescer entre 4% e 5% ao ano”



pois ndo sabemos quem vai conquistar este
mercado. J4 o cendrio global ainda pede
cautela para o futuro”, diz Botelho. Por cau-
sa da crise, ele prevé um crescimento 0,5%
menor para o mercado mundial em 2012.

Sobre os resultados da companhia na
América Latina, a estimativa do Grupo
Bosch para 2011 é que haja um aumento
de 8% no faturamento na regido em rela-
cao a 2010, quando o resultado liquido foi
de R$ 5,3 bilhdes e o Brasil contribuiu com
85%, com vendas de R$ 4,5 bilhdes.

0O presidente da Delphi nao faz previ-
sdes sobre os resultados para este ano,
mas comenta que o bom desempenho
do mercado brasileiro tem refletido po-
sitivamente no saldo financeiro da com-
panhia na América do Sul. De US$ 300
milhdes que a empresa obteve em ven-
das na regidao em 2003, a quantia saltou
para US$ 1,2 bilhdo em 2010. Segundo

Besaliel Botelho: “Precisamos
ser competitivos para enfrentar
os produtos importados”

Dedk, o Brasil tem 10% de participacdo
no resultado do Grupo Delphi.

PROGRAMA DO GOVERNO - Sobre o
aumento do IPI (Imposto sobre Produtos In-
dustrializados) para os produtos com menos
de 65% de conteddo nacional, o presidente
da Delphi disse que a decisdo do governo
ndo muda os planos da companhia no Bra-
sil. “A Delphi ja utiliza 70% de componen-
tes locais para os seus produtos, pois tem
grande participacdo dos fornecedores bra-
sileiros”, destaca Dedk. Ele afirma, no en-
tanto, que a estimativa é de em dois anos
elevar para 80% o contelido nacional dos
produtos fabricados no Brasil.

Seguindo as estratégias globais da com-
panhia, a Delphi vem trabalhando forte-
mente para reduzir o nimero de fornece-
dores no Brasil. Ha sete anos a empresa
contava com 1.000 fornecedores que abas-
teciam as suas fabricas no Pais. Hoje sdo
600 empresas. “Vamos privilegiar os bons
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B AUTOPECAS

TECNOLOGIA PARA OS CARROS DO FUTURO

No 20° Congresso e Exposicao Interna-
cionais de Tecnologia da Mobilidade, rea-
lizado pela SAE Brasil em Sdo Paulo, en-
tre os varios produtos apresentados pela
Delphi estdo o Crimpless para jungdo de
cabos automotivos a terminais metalicos,
que dispensa a crimpagem mecanica. Esta
tecnologia, que foi desenvolvida pela equi-
pe de engenharia da empresa, faz a jungdo
entre cabos e terminais por meio de solda
por resisténcia em média frequéncia.

Outro produto é o Mapec (Multiple Ap-
plication Electrical Center), que substitui
uma série de equipamentos mecanicos
por eletronica embarcada em veiculos de
entrada, eliminando fusiveis, relés e mo-
dulos eletrénicos. Esta tecnologia desen-
volvida no Brasil permite uma arquitetura
a um custo acessivel, o que torna atrativa
para os mercados emergentes.

A Delphi também levou para o seu estan-
de os cabos de aluminio, tecnologia mais
leve se comparada aos chicotes elétricos
e cabos feitos com cobre. O produto pesa
48% menos que a versao em cobre e possi-
bilita uma redugdo de até 30% no peso da
arquitetura eletroeletrénica total do veiculo.
Esta reducdo assegura menor consumo de
combustivel e emissao de poluentes.

Tem ainda o injetor CR Diesel Mutec,
projeto baseado na tecnologia de servo-
valvula. As dimensdes reduzidas desta
valvula permitem a sua instalacdo e a de
seu comando préximo a agulha do bico
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injetor, o que resulta em uma resposta
rapida e precisa.

A Delphi apresentou também 0s novos
sistemas de conexdes miniaturizados que,
apesar do tamanho reduzido, apresentam
desempenho compativel aos dos modelos
que estdo no mercado e ainda possibili-
tam o uso de cabos cada vez mais finos
(0,13 mm? e 0,08 mm?) em aplicacdes se-
ladas e ndo seladas. A empresa esta eli-
minando a complexidade na produgdo de
radios, substituindo pegas metélicas por
materiais plasticos, 0 que assegura uma
reducdo de massa de até 30%. Além de
diminuir os ruidos, esta tecnologia elimina
a fixagdo por parafusos e arruelas.

Ja a Robert Bosch apresentou as novi-
dades em sistemas bicombustiveis para os
motores diesel, como os conceito diesel-
alcool e diesel-gas e solucdes para a redu-
cao de consumo e emissoes para vei-culos
flex fuel, com o novo sistema de partida a
frio Flex Start.

A empresa também mostrou as Ultimas
tecnologias em sistemas common rail
para carros de passeio diesel e itens de
seguranca como o Programa Eletronico
de Estabilidade (ESP) e a unidade eletro-
nica de controle do airbag. Mostrou ain-
da as novidades para sistemas de climati-
zacdo do interior do veiculo e sistemas de
arrefecimento do motor, além de sistemas
de limpadores de para-brisa e atuadores
para ajuste dos assentos do veiculo.

fornecedores e sd iremos trabalhar com
empresas que atendem alguns requisitos,
como capacidade de entrega, baixo custo
e qualidade”, declara Dedk.

O presidente da Delphi explica que, em-
bora o cambio esteja favoravel para as im-
portacdes, a empresa prefere trabalhar com
fornecedores locais. “Trazer componentes
do exterior ndo é muito simples. Além dos
custos logisticos e de toda a burocracia, ain-
da temos que esperar 60 dias para abaste-
cer as fabricas no Brasil”, esclarece Dedk.

Ja o presidente da Bosch comenta que,
dentro das fabricas as empresas estdo bri-
gando para melhorar os processos. “Mas
ainda ha muito desperdicio na logistica, com
altas taxas e muita burocracia”, diz Botelho.

0 executivo da Bosch defende a criacdo
de mecanismos para que a indUstria auto-
mobilistica brasileira seja mais competiti-
va em curto prazo e linha de crédito mais
acessivel para as pequenas e médias em-
presas que participam da cadeia de abas-
tecimento de todo o setor automotivo. “A
Bosch nao é a favor de aumentar impostos
e, sim, de melhorar a eficiéncia para elevar
a competitividade das empresas. £ preciso
também dobrar a capacidade da engenha-
ria para garantir o avanco da inovacao”,
ressalta Botelho e completa: “O Brasil 56 vai
voltar a crescer se retomar as exportacoes.
Para isso, é preciso ser competitivo”. u



Biometria, Telemetria, Bilhetagem, Monitoramento, Digital
Signage e CFTV. Vocé pode escolher e combinar esses servicos,
de acordo com a sua necessidade. Tudo em s6 um aparelho.




Il MOTORES

Maior potéencia
e menor consumo

Fabricantes de motores apresentam novas tecnologias que ajudarao
os Onibus e caminhoes a poluir menos e apostam na expansao do mercado
com as obras de infraestrutura para atender aos megaeventos esportivos

BSONIA MORAES

M

As fabricantes de motores apresen-
tam ao mercado as modernas tecnologias
que equiparao os veiculos pesados a par-
tir de 2012, quando entrard em vigor no
Pais a nova lei de emissdes Proconve P7
(Euro 5). Além de reduzir o consumo de
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combustivel, também ajudardo a controlar
a emissdo de poluentes.

A Cummins tem em seu portfélio em
seu estande sete motores eletrénicos —
quatro sdo novidades para o mercado
brasileiro, as outras trés versdes serdo

incrementadas e preparadas para receber
a tecnologia Euro 5.

Entre as mudancas realizadas nestes
motores destacam-se as inovacdes tecno-
l6gicas que permitiram elevar a poténcia
sem aumentar o tamanho dos propulsores.



O motor ISB 4, que é aplicado em 6nibus
e caminhdes, recebeu 15% a mais de ci-
lindrada e passou de 3,9 para 4,5 litros. A
poténcia aumentou de 172 cv para 210 cv.
O motor ISB 6, que antes era de 5,9 litros,
agora tem 6,7 litros. A poténcia saltou de
274 cv para 304 cv. Ja o motor ISL 8.9, ca-
paz de desenvolver até 405 cv de poténcia,
é uma evolucdo do ICS 8.3 de 324 cv de
poténcia. A Cummins também vai oferecer
a versao a gas deste propulsor.

Outro motor, o ISM Euro 5 de 11 litros
de 440 cv de poténcia, é destinado a cami-
nhdes e 6nibus. Tem ainda o ISF 2.8 High
Speed Diesel e o ISF 3.8, de quatro cilin-
dros. Estes foram projetados para picapes,
comerciais leves, 6nibus e caminhdes de
até 9 toneladas.

Todos os motores da Cummins serdo
equipados com a tecnologia SCR (Redu-
cao Catalitica Seletiva) que utiliza o Arla-
32 (Agente Redutor Liquido Automotivo),
solucdo de ureia para filtrar os gases. Esta
tecnologia, segundo Luis Chain Farah, di-
retor de vendas e marketing da Cummins
no Brasil, é mais resistente ao alto teor de
enxofre, garante maior intervalo de manu-
tencdo, maior poténcia e consome menos
combustivel que a EGR (Recirculagdo dos
Gases de Escape).

Farah explica que os motores Euro 5 da
Cummins e os seus componentes foram
avaliados pelos o6rgdos competentes, ho-
mologados e estdo prontos para serem

Thomas Puschel: “O mercado brasileiro
esta em crescimento e a crise mundial ndo
atingiu o Pais”

comercializados. “Realizamos 50 mil horas
e 6,5 milhdes de testes, sendo 2 milhdes de
testes no Brasil, para garantir que o produto
cumpra as exigéncias de emissoes”.

BRASIL E EXTERIOR — A MWM Interna-
tional também concluiu a fase de testes dos
motores Euro 5, que ja estao prontos para
atender a nova lei de emissées. A versao
MaxxForce de 3.2 litros pode utilizar a tec-
nologia EGR ou SCR e as versdes Maxx-For-
ce 7.2 e 9.3 litros foram projetadas somente
para a tecnologia SCR, que depende da
solugdo de ureia para garantir o bom de-
sempenho do veiculo.

A producdo dos motores Euro 5 deve co-
mecar em novembro deste ano. “Estamos
trabalhando fortemente nos motores Euro
3 para atender a demanda antecipada dos
clientes, que querem renovar a frota sem ter
que pagar o reajuste de preco, mas vamos
acelerar a produgdo dos propulsores Euro
5 para os contratos fechados com os clien-
tes no Brasil e no exterior”, explica Thomas
Puschel, gerente da divisdo de vendas e ma-
rketing da MWM International.

Incluindo os motores para diversos seg-
mentos e aplicacdes, as exportacdes da
MWM International sequem para 30 pai-
ses. Aos Estados Unidos a empresa envia
os motores Big Bore de 11 e 13 litros, ao
México exporta para a fabrica da Navistar,
em Escobedo, os motores MaxxForce de
9.3 litros e 0 MaxxForce de 7.6 litros, que
atendem a EPA 04, norma de emissao em
vigor naquele pais, e o motor MaxxForce
4.8 e 7.2, com tecnologia EGR que atende
anorma Euro 4 para equipar os caminhdes
e Onibus da Navistar. Para a Coreia e a Tur-
quia, vai exportar os motores de 3.2, 7.2 e
9.3 litros. No Brasil a empresa fornece os
seus motores para a MAN, Volvo, Agrale,
General Motors e Ford.

ESTIMATIVA — Com as condicdes alta-
mente favoraveis do mercado brasileiro,
a estimativa da MWM International é
que em 2011 sejam produzidos 150 mil
motores,

Suportes para
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Il MOTORES

volume 4% superior as 144 mil unidades
fabricadas em 2010. "0 mercado brasileiro
esta em crescimento e a crise mundial ndo
atingiu o Pais”, observa Puschel.

Com relacdo as novas regras do gover-
no sobre a cobranca do IPI (Imposto sobre
Produtos Industrializados) para os produ-
tos que tenham indice abaixo de 65% de
contelido nacional e sobre a exigéncia de

ter que investir 0,5% da receita bruta
em inovacao e tecnologia, o gerente da
MWM International disse que esta
determinacdo ndo afetara a em-
presa, que ja trabalha com indi-
ce de 85% de contetdo local
para os motores fabricados no

Brasil. “A empresa sempre pri-

vilegiou os fornecedores locais e

56 neste ano estamos aplicando

US$ 85 milhdes no Brasil em de-

senvolvimento tecnoldgico e em
novos equipamentos. £ o maior investi-
mento realizado nos Ultimos cinco anos e
inclui a producao dos motores Euro 5, au-
mento de capacidade das nossas fabricas
e ampliacdo do quadro de funcionarios”,
diz Puschel. O montante faz parte dos US$
345 milhdes programados para 2010 a
2015.

Sobre as expectativas para 0 proximo
ano Puschel disse que ndo tem uma pre-
visdo firme para 2012, por causa das in-
certezas do mercado internacional, com a
crise na Grécia e outros pafses da Europa.
Segundo o gerente, a MWM International

exporta 22% do que produz e ndo sabe se
haverd retracdo dos negdcios no exterior
no préximo ano.

Diante da inseguranca decorrente da ins-
tabilidade mundial, a MWM International
trabalha com dois cendrios para 2012: um
conservador e outro otimista. “Numa visao
conservadora a perspectiva é que sejam
produzidos 150 mil motores em 2012, volu-
me muito préximo deste ano. Ja numa visao
mais otimista a estimativa é que sejam fabri-
cados 155 mil motores, o que representara
um crescimento de 3% sobre este ano”, diz
Puschel. A empresa deposita sua confianca
também no Finame Verde, uma modalidade
de financiamento com juros mais acessiveis
para o segmento de veiculos pesados. “Esta
linha de crédito ainda esta em estudo pelo
governo e devera ter taxas atrativas para os
veiculos menos poluentes”, prevé o executi-
vo da MWM International.

Luis Pasquotto, vice-presidente mundial
da Cummins, projeta para 2012 um primei-
ro trimestre com queda de 8% a 15%. “A
retracdo ocorrera por causa da antecipa-
cao de compras, depois o mercado voltara

MWM INTERNATIONAL INICIA OS TESTES EM MOTORES EURO 6

Enquanto o mercado brasileiro aguarda o
lancamento dos motores Euro 5 para aten-
der a nova legislacdo de emissdes que en-
trard em vigor no Brasil a partir de janeiro
de 2012, a MWM International comeca a
preparar a producdo dos propulsores que
atenderdao a norma Euro 6 na Europa.

Os prototipos na versao 3.2 e 7.2 ja
foram testados e aprovados pelo Centro
Tecnoldgico da empresa, que estd instala-
do na fabrica de Santo Amaro (bairro na
cidade de Sao Paulo) e a producdo deve
comecar em 2014 para atender aos con-
tratos que a companhia fechou com a Da-
ewoo na Coreia do Sul. A expectativa de
Domingos Carapinha, gerente da divisdo
de desenvolvimento de produto da MWM
International, é que os motores Euro 6 co-
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mecem a ser vendidos no Brasil a partir de
2016, quando todas as familias de motores
MaxxForce receberdo esta tecnologia.

Além da tecnologia de Recirculacdo dos
Gases do Escape (EGR) e de Reducdo Ca-
talitica Seletiva (SCR), os motores Euro 6
receberdo também dois filtros: o NPF, para
reduzir a emissdo de NOx, e o DPF, para
0s materiais particulados do diesel. “Os
motores Euro 6 reduzem em cinco vezes a
emissao de NOx e duas vezes a de material
particulado em relagdo ao propulsor 5", diz
Carapinha.

O gerente explica que os testes compro-
varam que os motores Euro 6 abastecidos
com diesel com baixo teor de enxofre (10
ppm — partes por milhdo) garantem redu-
cao no consumo de combustivel, o abaste-

cimento de ureia e melhora a performance
de emissdes.

Depois da Euro 6 0 préximo avanco da
tecnologia de motorizacdo sera para redu-
zir e emissao de dioxido de carbono (C0?),
um dos principais gases do efeito estufa.
Carapinha explica que este gés s6 pode
ser reduzido com o aumento da eficiéncia
do motor, reduzindo o atrito e utilizando
novas tecnologias de sistemas de combus-
tao, injecdo e novos tubos compressores.
Outra opcao é por meio de combustiveis
alternativos provenientes de fontes reno-
vaveis, como o diesel de cana, o biodiesel
e 0 sistema bicombustivel diesel-etanol.
“A MWM International acredita no diesel
de cana para a redugdo de CO?", afirma
Carapinha.



a subir por causa do aumento da deman-
da para atender as obras de infraestrutura
destinados aos eventos da Copa do Mun-
do e das Olimpiadas”, diz Pasquotto.

O vice-presidente da Cummins tam-
bém vé perspectiva de negocios com a
exploracdo do petréleo no pré-sal. “Esse
movimento vai demandar motores diesel
para as embarcaces”, prevé Pasquotto.
A Cummins, que faturou US$ 1,3 bilhdo
na América do Sul em 2010, projeta para
2014 um faturamento de US$ 2,2 bilhdes.

A MWM International, que lidera o
ranking de producdo de motores no Mer-
cosul, com 30% de participacdo de mer-
cado, ndo faz previsdo de faturamento.
Puschel afirma que, com a mudanca de
legislacdo, a empresa esta orientando 0s
seus clientes sobre o uso correto do com-
bustivel para os motores Euro 5.

Segundo Puschel, os motores foram

SOLUCAO COMPLETA EM AR

validados para suportar uma variacao
maior de teor de enxofre. A empresa tam-
bém vai disponibilizar na sua rede de ser-
vicos o Arla 32. "Vamos adquirir o aditivo
no mercado nacional. Temos que nos ade-
quarmos a nova realidade do mercado e
ampliarmos a nossa lista de servicos”, afir-
ma Puschel.

PRODUCAO LOCAL — A Cummins vai
nao somente distribuir o Arla 32 no mer-
cado brasileiro como também fabricar este
aditivo no Brasil. Para dar inicio a produ-
cdo, a empresa aplicou US$ 1,3 milhdo na
sua fabrica de Guarulhos (SP), montante
que inclui também o investimento em la-
boratérios. Na primeira fase serdo fabri-
cados 25 milhdes de litros de aditivos. O
produto sera comercializado em galdes
de 5 a 1.000 litros e o fornecimento sera
feito por meio dos 605 postos de distri-
buicao.

Além desta solucdo, a empresa, que ja
fornece motores e turbos, vai ampliar o seu
leque de produtos e disponibilizar filtros de
particulados e sistema de pds-tratamento.
“Trabalhar de forma integrada vai garan-
tir maior competitividade para a Cummins
no Brasil”, afirma o diretor de vendas da
fabricante. [ |
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Il ACESSIBILIDADE

Tercek lanca elevador eletrico
totalmente automatico

Equipamento mais leve oferece mais seguranca aos usuarios e reduz
custos operacionais para as empresas de transporte publico urbano

HRENATA PASSOS

A empresa galcha Tercek Usinagem de
Precisdo apresenta ao mercado um novo
elevador elétrico totalmente automatico.
Denominado de Libero, o equipamento be-
neficia deficientes fisicos ou pessoas com
mobilidade reduzida, além de motoristas e
cobradores, pois o elevador é mais facil de
operar. Todo o processo de acionamento
é realizado apenas com um botdo, o que
facilita 0 manuseio, previne acidentes e da
mais seguranca aos usuarios.

0 elevador elétrico Libero chega ao mer-
cado em um momento em que as empre-
sas de onibus tém que adaptar suas fro-
tas, tanto nas linhas municipais como nas
estaduais, para atender ao Decreto no.
5.296, de 2 de outubro de 2004 e garan-
tir acessibilidade aos deficientes fisicos ou
pessoas com mobilidade reduzida. A medi-
da determina que 100% da frota nacional
deverd estar totalmente acessivel aos ca-
deirantes em 2014. Ainda s&o poucos os
Onibus adaptados aos cadeirantes. A cida-
de de Sao Paulo, por exemplo, tem 15 mil
onibus e apenas cerca de 4 mil adaptados.
No municipio do Rio de Janeiro, dos 8,8 mil
Onibus que circulam, 2 mil ja estdo adap-
tados, sequndo o sindicato das empresas
de 6nibus.

0 cadeirante paulista que faz a viagem de
oOnibus e necessita do 6nibus adaptado ain-
da encontra muitas dificuldades, pois nem
todas as linhas sao adaptadas e também ha
empecilhos em relacdo ao despreparo dos
profissionais para manusear os elevadores.
“Uma das vantagens do elevador elétrico
Libero é justamente o tempo operacional
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reduzido, que é menor que os equipamen-
tos convencionais”, afirma o diretor da Ter-
cek, Aurélio Dal Zotto Boff, empresa gau-
cha, sediada em Caxias do Sul.

Segundo Boff, a acessibilidade é uma
condi¢do basica para a inclusdo social das
pessoas deficientes ou que tenham alguma
dificuldade de locomocdo. “Numa socie-
dade em que cada vez mais se faz uso de
modernas tecnologias, lancar um elevador
elétrico automético foi uma estratégia desa-
fiadora que visa beneficiar os usuarios que
utilizam o transporte publico de 6nibus ur-
bano, para que possam ter melhor qualida-
de de vida e conforto. Tanto os motoristas
quanto os usuarios irdo se beneficiar com o
Libero, da Tercek”, afirma o executivo.

MAIS LEVE E SILENCIOSO — De acordo
com Boff, o elevador Libero é mais leve e
muito silencioso. “Ele é aproximadamente
15% mais leve do que um elevador con-
vencional. Seu menor peso resulta na oti-
mizacdo do consumo de combustiveis,
pneus, freios, lubrificantes e suspenséo,
0 que proporciona a reducdo dos custos
operacionais e diminui a emissao de gases
poluentes”, esclarece.

"Além de possuir movimento suave e si-
lencioso durante o funcionamento, o eleva-
dor elétrico Libero possui um exclusivo sis-
tema de travamento que elimina todos os
ruidos, quando o elevador é colocado em po-
sicao de escada. A reducdo da poluicdo so-
nora melhora a qualidade do transporte, be-
neficiando os passageiros e os colaboradores
das empresas de transporte”, diz Boff.

“0Os outros elevadores também sdo rapi-
dos e seguros, mas quando fechados com o
veiculo andando fazem mais barulho. A dife-
renca é que o Libero é mais silencioso e tem
uma estrutura mais larga, que gera mais se-
guranca que os outros”, afirma a cadeiran-
te Cassandra Gomes Ramos, que trabalha na
Secretaria de Transportes de Caxias do Sul e
foi usudria do elevador na fase de testes.

Na opinido de Boff, as empresas de trans-
porte que optarem pela compra do elevador
elétrico Libero perceberdo o beneficio, pois,
além de proporcionar baixo indice de ma-
nutencdo, 0 equipamento ndo necessita de
|lubrificacdo, eliminando o descarte de residu-
0s e custos de aquisicao e reposicao de lubri-
ficantes. "Além destes diferenciais, o Libero
também possui um sistema de embreagem
eletronica, que impede danos ao equipamen-
to em caso de colisdo com os corddes das cal-
cadas ou outros obstaculos”, conclui. [ |
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Il SERVICOS

Veltec investe em solucoes
para gestao em fretamento

Empresa amplia seus negocios no setor de fretamento e tem entre seus
clientes a Rimatur, Gidion, Francovig, Leads e Ipojucatur

A Veltec, empresa especializada em ges-
tao de frotas, amplia os seus negécios no se-
tor de fretamento. Neste ramo de atividade
a empresa ingressou tendo como principais
parceiros a Rimatur, de Curitiba (PR), e a Gi-
dion Transporte e Turismo, de Joinville (SC).
Hoje em sua carteira de clientes estdo a Fran-
covig, de Curitiba, a Ipojucatur, de Sao Paulo,
e a Leads, que pertence ao Grupo Luft, tam-
bém de Sao Paulo. “Temos mais de 10 mil
equipamentos ativos para a gestao do trans-
porte urbano, rodovidrio e de fretamento”,
afirma Renan Fernandes, consultor de nego-
cios da Veeltec SolucBes Tecnoldgicas.

Para se manter competitiva neste mer-
cado, a Veltec investe cerca de 15% do
seu faturamento em pesquisa e desen-
volvimento para que seus produtos sejam
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diferenciados e apresentem
inovacbes para 0 merca-
do. Além de forte estrutu-
ra interna, a empresa pro-
cura ouvir o cliente para se
adequar as necessidades e
evoluir. Dentro da estraté-
gia de expandir os seus ne-
gdcios a empresa também
participa de eventos inter-
nacionais em varias locali-
dades, como na Alemanha,
Inglaterra, Bélgica, Espa-
nha e Portugal. A partici-
pacdo mais recente foi no
Congresso Mundial de In-
teligéncia em Transportes, realizado em
outubro em Orlando, nos Estados Unidos.

Como provedora de tecnologias, cujo ob-
jetivo é trazer as informages da frota em
operacdo na rua para uso na gestao, de-
senvolve desde os computadores de bordo,
softwares servidores, softwares cliente até
a base cartografica, o que assegura total
dominio da cadeia tecnoldgica e agilidade
com relacdo as demandas do mercado.

Dos 90 funciondrios que emprega, cerca
de 30 pessoas estao ligadas diretamente
no desenvolvimento, aperfeicoamento de
ferramentas e qualidade da solucédo e do
processo. Diante da necessidade de redu-
cdo de custos operacionais e maior con-
trole sobre as operacdes, a perspectiva da
Veltec é que cresca no Pais o servico de

gestdo em fretamento.

O consultor informa que a participa-
cdo da Veltec no encontro da Fresp, que
ocorreu no final de setembro em Mogi das
Cruzes (SP) abriu perspectivas de novos
negocios. “Nosso produto é considera-
do altamente gerencial e estratégico, por
isS0, que nesse evento, a barreira que nor-
malmente existe até se chegar ao gestor
que detém o poder de decisdo nas empre-
sas foi quebrada, e o contato direto com
os principais empresarios de fretamento do
pais abriu uma enorme demanda de nego-
cios, além da oportunidade de divulgar a
empresa no segmento de fretamento”, diz.

HISTORIA — Fundada em 2005, a Veltec
tem como foco a aplicacdo de tecnologias
para a gestdo online e controle operacional
de frotas, com o objetivo de manter a efi-
cacia no gerenciamento, melhorias nos pro-
cesso e principalmente a reducdo de custos.

A empresa iniciou suas atividades no setor
de transportes com a empresa Viacdo Gar-
cia em Londrina, que foi a grande parceira da
Veltec no desenvolvimento de soluges para
o transporte de passageiros em operagao ro-
dovidria. Depois ampliou 0s servicos na Auto
Viacdo 1001, Viacdo Aguia Branca e Saluta-
ris. No transporte urbano tem na sua cartei-
ra de clientes a Viacdo Passaredo, em Pau-
linia (SP), Transcorp e Rapido do Oeste em
Ribeirdo Preto, Empresa Circular de Marilia e
Avoa, em Ourinhos. ]
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e economia de mais de 70% no primeiro
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temperaturas e pressao.
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Continental lanca
no mercado o pneu LSU1

O novo pneu tem como um dos diferenciais a profundidade do sulco com
15 mm, representando maior rendimento quilométrico e mais sobrevidas

entregar o melhor desempenho possivel

A Continental Pneus lanca no merca-
do brasileiro o pneu LSU1, mais novo in-
tegrante da linha de pneus para trans-
porte de passageiros e de carga da
marca. Projetado para o uso ur-
bano por veiculos como micro-
onibus e caminhdes leves de
entrega, o modelo, disponivel
na medida 215/75R17,5, tem
como um de seus diferen-
ciais a profundidade do sulco
com 15 mm. Isso represen-
ta maior rendimento quilo-
métrico e maior nimero de
sobrevidas mesmo com as
paradas frequentes e as di-
ferentes condicdes de piso
que caracterizam a opera-
cao destes veiculos.

A tecnologia presente no
LSU1 inclui compostos de
Ultima geracdo e inovacgdes
como o Air Keep Inner Liner,
que mantém a pressao inter-
na no nivel calibrado por um
tempo até 50% maior do que
0S pneus convencionais. Outro
destaque é o reforco do taldo. O
emprego de aco de alta resisténcia,
tanto térmica como mecanica, torna
este pneu capaz de suportar as altas
temperaturas geradas pelo constante
acionamento dos freios.

“A proposta do LSU1 é responder com
eficiéncia as duras solicitacdes do trans-
porte urbano de passageiros e de carga
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nos grandes centros urbanos. As paradas
frequentes, somadas as condi¢bes mui-
tas vezes criticas de pavimento, exigem
muito dos pneus e ele foi projetado para

neste cenario”, analisa Renato Martins,

coordenador de desenvolvimento de
produto para veiculos comerciais da
Continental Pneus.
Martins ressalta o perfil otimi-
zado do novo modelo, que permi-
te uma melhor distribuicdo das
pressdes de contato com o solo.
"Desta forma, existe um ex-
pressivo ganho de quilometra-
gem e de durabilidade, pois ha
uma reducéo das deformacdes
desnecessarias e uma melhora
na distribuicdo da carga com o
solo, minimizando o desgas-
te”, explica, acrescentando
que, como a carcaca é poupa-
da de esforcos extras, o resul-
tado é um maior nimero de vi-
das para o pneu.

PERFIL - A Continental esta en-
tre os fornecedores de autopecas

lideres em nivel mundial, ao registrar
vendas de 26 bilhdes de pneus em
2010. Como fornecedora de sistemas
de freios, sistemas e componentes para
acionamentos e para sistema de suspen-
sdo, instrumentacao, solucdes infotainment,
eletrénica de veiculos, pneus e produtos elas-
tomeros técnicos, a empresa contribui para
maior seguranca na condugdo de veiculos e
para a protecdo climatica global, salienta. A
empresa emprega atualmente cerca de 160
mil funcionarios em 45 paises. [
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LEVANDO SOLUGOES DE BRT PARA 0 MUNDO.

0 Bus Rapid Transit é um sistema de transporte que proporciona mobilidade
urbana de maneira rapida, confortavel e a baixo custo. A Empresa 1 possui
experiéncia global em bilhetagem eletronica, tendo implantado o BRT no México
- | e na Guatemala. Agora, a Empresa 1 esta preparada para implantar o BRT
| no Brasil, trazendo solugdes integradas e inovadoras.
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Homenagem para vencedores do Prémio ANTP de Qualidade 2011

Em solenidade mar-
cada para o dia 19
de outubro de 2011, I
as 18h30, no Centro
de Convengdes Sul
Ameérica, no Rio de
Janeiro, durante 18°
Congresso Brasileiro
de Transporte e Tran-
sito, serdo entregues
os troféus e certifica-
dos do Prémio ANTP
de Qualidade 2011. Os vencedores
foram anunciados no dia 3 de ou-
tubro, quando a Banca de Juizes,
ap6s andlise dos resultados forne-
cidos pela Banca Examinadora,

anunciou os nomes das organiza-

7 PREMID 7
UALIDADE21]

¢des vencedoras nas
diferentes categorias.
Uma organizac¢do foi
apontada como Re-
ferencial de Exce-
léncia: a Empresa de
Transporte  Coletivo
Viamao Ltda. — Via-
mao/RS. Na catego-
ria Operadoras Ro-
dovidrias Urbanas e
Metropolitanas, ven-
ceram a MTU-Medianeira Trans-
porte Ltda, de Tjui-RS, e a Viagdo
Urbana Ltda, de Fortaleza-CE.
Na categoria Orgdo Gestores de
Transporte e Transito venceu a
Companhia de Transporte Urbano

da Grande Vitéria — Ceturb-GV,
de Vitéria/ES. O Certificado de
Melhoria Continua foi concedido
as seguintes organizagdes: Com-
panhia de Transporte Urbano
da Grande Vitéria, Ceturb-GV,
de Vitéria-ES; MTU-Medianei-
ra Transporte Ltda, de Ijui-RS,
e Viacdo Trés Coragdes Lida, de
Trés Corac¢des-MG. Finalistas. A
relacdo de finalistas do Prémio
ANTP de Qualidade 2011 é a se-
guinte: Empresa de Trens Urbanos
de Porto Alegre S/A, Trensurb, de
Porto Alegre-RS; Transportado-
ra Itamaraca Ltda., de Abreu de
Lima-PE, e Via¢dao Nobel Lida.,
Fazenda Rio Grande-PR.

Ailton Brasiliense quer pacto de responsabilidade no transito
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ANTP e Abrati premiarao boas praticas
no transporte terrestre

No dia 7 dezembro 2011, em Brasilia,
durante a realizagdo do Encontro Na-
cional da Associagdo Brasileira das
Empresas de Transporte Terrestre de
Passageiros, (Abrati), acontecerd a
cerimonia de premiacdo da primeira
edi¢do do Prémio ANTP-Abrati 2011
— Boas Praticas do Transporte Ter-
restre de Passageiros, que tem como
objetivo “conferir visibilidade e re-
conhecimento aos esforcos destinados
a promogdo do transporte de passage-
iros rodovidrios de média e longa dis-
tancias”. As inscri¢des para o prémio
podem ser feitas no Portal da ANTP
(www.antp.org.br).

De acordo com o Regulamento (aces-
stvel por meio do Portal da ANTP),
podem participar todas as empresas

associadas da Abrati, sendo permitido
a cada organizag@o inscrever uma boa
préatica em cada uma das trés catego-
rias do certame; a mesma boa pratica
ndo pode ser inscrita em duas ou mais
categorias. Os trabalhos deverdo ser
entregues até o dia 28 de outubro

2011. O julgamento acontecer até 18

de novembro 2011.

Categorias. As trés categorias de boas
praticas sdo as seguintes: 1) Atendi-
mento ao cliente — acdes de melhoria
da qualidade dos servigos prestados
aos clientes, acoes de promog¢do de
novos servicos e de melhoria no rela-
cionamento com os clientes, usudrios
e comunidade em geral (por exemplos:

canais de comunicacdo, centrais de

atendimento, mobilizacdo social, pes-
quisas ou sondagens permanentes,
acoes de fidelizacdo); 2) Adesdo dos
colaboradores — agdes das organiza-
¢des para ampliar a adesdo dos colab-
oradores aos seus valores e projetos,
agdes destinadas a melhorar a capaci-
tacfio e a qualifica¢do do colaborador-
es, acdes para melhoria do clima inter-
no de trabalho. 3) Responsabilidade
socioambiental — ¢des de responsabi-
lidade social e ambiental voltadas ao
fortalecimento da inser¢ao da empresa
na sociedade em geral; acoes envol-
vendo a reducdo ou compensagio dos
impactos das a¢des da empresa sobre
o meio ambiente, e acdes visando 2
melhoria da qualidade de vida nas co-

munidades onde as empresas atuam.

QUALIDADE, CONFIANGA ¢ RESULTADOS |

O GRUPO TECNOSERYV projeta Equipamentos para a limpeza externa de veiculos, estudando com
muito carinho o seu mercado e ouvindo as necessidades de seus clientes. Equipamentos esses
com tecnologia aliada a simplicidade e robustez, garantindo durabilidade, eficiéncia, facil

manutencao e o melhor custo/beneficio.
GRUPO TECNOSERV. garantindo a solucao perfeita para a limpeza de sua frota!

NHEGA NOSSAS SOL

o |

linha TRUCK WASH

empresa

100%
brasileira ‘ecnoAmbiental
www.grupotecnoserv.com.br bl

55 19 3442.3208 | falecomegrupotecnoserv.com.br
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Onibus tém relégio

de ponto em zona rural

Equipamentos da Inforcomp instalados em 6nibus de fazendas no interior
do estado de Sao Paulo modificam a rotina de trabalhadores rurais

BRENATA PASSOS

Vantagens do equipamento da Inforcomp: resisténcia do gabinete de aco e facil instalacdo

A empresa Inforcomp, fabricante do
equipamento registrador eletronico de
ponto (REP), estd contribuindo para
modificar a rotina dos trabalhadores
rurais do interior de Sao Paulo. Os equi-
pamentos agora estdao sendo instalados
nos Onibus que transportam esses fun-
cionarios até o campo.

Com a obrigatoriedade das empresas
utilizarem o reldgio de ponto em 1 de
janeiro de 2012 (medida legal do Minis-
tério do Trabalho e Emprego que ja teve
data prorrogada), as fazendas também
estdo se adequando para controlar o
hordrio de seus funciondrios e é justa-
mente neste nicho que a Inforcomp e

suas revendas estdo vendo uma oportu-
nidade de negécio.

A Inforcomp abriu revendas em todo
0 palis para consolidar seu sistema de
comercializacdo e a Rio PrePonto, de
Sdo José do Rio Preto, é uma das re-
vendas que tem se destacado com a
instalagdo de REPs em énibus de traba-
Ihadores rurais. O modelo proporciona
mais comodidade ao possibilitar o re-
gistro de ponto por meio do transporte
diario, pois ndo ha a necessidade de os
trabalhadores se deslocarem até a sede
administrativa da fazenda, o que gera
ganho de tempo e otimiza a logistica do
empregador, dando mais agilidade para

os dois lados.

O REP deu tdo certo no 6nibus, que
ha inclusive a possibilidade do produto
ser instalado em mais nove fazendas da
regido de S&o José do Rio Preto, sendo
que cada uma delas tem cerca de cinco
onibus. No total, entre 40 e 50 dnibus
beneficiardo muitos trabalhadores, ja
que até 50 pessoas por énibus irdo uti-
lizar o relégio de ponto.

De acordo com o diretor da Infor-
comp, José Roberto Stagliorio, os gran-
des diferenciais que o REP da Inforcomp
oferece as empresas € a resisténcia do
gabinete de aco, que pode ser instalado
em locais brutos com alta influéncia de
sujeiras e poeiras, e o sistema de mon-
tagem que é muito pratico e facil.

VOTUPORANGA - Outra revenda da
Inforcomp, a Reloponto Votuponto, em
Votuporanga, interior de S&o Paulo,
também ja negociou varios REPs veicu-
lares. A ideia de implantar o reldgio de
ponto em 6nibus em 4reas rurais sur-
giu desde o momento em que a empre-
sa viu o tamanho do REP, que compara-
do a outros, foi 0 que mais se adaptou
aos oOnibus. “Os principais diferenciais
do REP estdo no tamanho dele e de sua
bobina, que, por ser menor, diminui o
atrito com o aparelho, o que o torna
mais eficiente”, afirma Stagliério.
Alguns testes foram feitos para verifi-
car se o REP atendia as expectativas de
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FERRAMENTAS PARA

GESTAO DE NEGOCI

A Editora OTM oferece trés grandes oportunidades para todos profissionais da
area de transporte. Os cursos, Calculo de Custos Operacionais para Frotas de
Veiculos, Logistica na Manutencao de Frotas de Veiculos e Planejamento na
Formatacao de Frotas de Veiculos sdo ferramentas indispensaveis para
empresarios, gerentes e outros profissionais envolvidos na gestdo, operagéo e

manutencao de frotas que buscam aumentar sua
suas empresas.

30 de Novembro de 2011

Este curso ird preparar e capacitar os
participantes para que possam calcular e
administrar de forma eficaz os custos
operacionais, buscando aumentar

a competitividade e os lucros da empresa.

Programa

1. Custos Operacionais de Veiculos

1.1 - Classificacao dos custos

1.2 - Método de calculo para custos fixos

1.3 - Método de calculo para custos variaveis

1.4 - Administragdo dos custos operacionais

1.5 - Fatores que influenciam na variagao
dos custos

1.6 - Planilhas de calculo de custos
operacionais de veiculos

1.7 - Sistemas de controle, relatérios gerenciais

2. - Apresentacdo de software para calculo
de custos operacionais.

Nota: Os participantes deverao trazer

calculadora para execucdo de exercicios.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscricdo: R$ 360,00

8h30
10h00 - 11h15

Agenda: Inicio
Coffee Break

Almoco 12h00 - 13h00
Coffee break  15h30 - 15h45
Término 17h30

OsS.

competitividade e lucros de

01 de Dezembro de 2011

Programa:

1. - Manutencao de frota de veiculos

1.1 - Definicdo de manutencao e objetivos
de um plano de manuteng¢éo

1.2 - Sistema de manuteng¢ao

1.2.1 - Manutencao de operagédo

1.2.2 - Manutencao preventiva, corretiva,

reforma geral

1.3 - Diretrizes de um plano de manutencéo

2. - Oficinas de manutencao

2.1 - Manutencéo terceirizada

2.2 - Manutencdo propria - aspectos relevantes

2.3 - Analise comparativa entre alternativas

3. - Balanceamento econémico do sistema
de manutencao

4. - Custos de oficinas de manutencao

5. - Dimensionamento de pessoal
operacional de oficina.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscricéo: R$ 360,00

8h30
10h00 - 11h15

Agenda: Inicio
Coffee Break

Almoco 12h00 - 13h00
Coffee break  15h30 - 15h45
Término 17h30

INCompany

Os Cursos Técnicos
fazem parte do projeto InCompany.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

02 de Dezembro 2011

Programa:

1. - Planejamento de frota

1.1 - Politica de renovacao de frota

1.1.1 - Aspectos tedricos/conceituais de modelo
1.1.2 - Aspectos metodolégicos

1.1.3 - Aspectos operacionais

1.1.4 - Aplicacao pratica de modelo

2. - Dimensionamento de frota
3. - Adequacao de frota

4. - Frota propria x frota contratada

Valor da inscri¢éo: R$ 360,00

8h30
10h00 - 10h15

Agenda: Inicio
Coffee Break

Almoco 12h00 - 13h00
Coffee break  15h30 - 15h45
Término 17h30

(estdo inclusos nos valores das inscrices, o material didatico, certificacdo, almogos, coffee breaks e estacionamento)

Para mais informacées ligue:

11-5096-8104

O Instrutor:

ou pelo e-mail:
cursoscorporativos@otmeditora.com.br

L Eng. Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola Técnica Federal de Sdo Paulo; engenheiro industrial mecanico pela
- Pontificia Universidade Catdlica; especialista em treinamento gerencial na drea de Administracdo de Transporte; coordenador do

Sub-Comité de Transportes (por 5 anos) e do Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras, ex-superintendente de Transporte e Servicos
da Eletropaulo. Experiéncia de mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, médio e grande portes e multinacionais.

Publico:

Local:

Empresarios, gerentes, supervisores, encarregados
e demais profissionais envolvidos com a gestao,

operagdo e manutencao de frotas de veiculos.

T

TRANSAMERICA
CONGONHAS

Transamérica Flat Congonhas
Rua Vieira de Morais, 1960 - Campo Belo - Sdo Paulo - SP
Tel.: (11) 5094-3377 | Fax: (11) 5049-0785

ORGANIZACAO:

ME

MARCELO FONTANA

PROMOGOES& EVENTOS

REALIZACAO:

TECHNI

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

Todos os modais

transporte

INFORMAGOES:

11-5096.8104
cursoscorporativos@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos
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funcionar em veiculos de grande por-
te, como os Onibus, e o aparelho fun-
cionou corretamente. “Quase 100 tra-
balhadores utilizam o REP e ficaram
muito satisfeitos. Os usudrios acharam
mais seqguro o uso do reldgio de ponto,
pois eles tém como conferir o horario”,
diz Stagliorio.

O ajuste diferencial do REP para a
area rural é a comunicagdo, pois em al-
guns casos os clientes optaram em fa-
zer a conexdo pelo sistema 3G. Com
isso, todo tipo de cadastro, coleta de
registros e acertos podem ser realiza-
dos online.

Segundo o0 executivo, varias empre-
sas do setor rural estdo esperando a
efetivacdo da portaria para a aquisicdo
de novos REPs. Até o momento foram
negociados em torno de 40 REPs para a

area rural, numero que podera aumen-
tar consideravelmente devido a ade-
quacdo do produto ao mercado. "Além
disso, podemos fornecer para outros
segmentos complexos como o de mine-
racdo, por exemplo, ou ainda instalar
em caminhdes para o registro de ponto
dos garis”, destaca o executivo.

A Inforcomp, que fabrica relégios de
ponto ha mais de dez anos, desenvol-
veu uma linha de REPs priorizando al-
gumas caracteristicas de funcionalida-
de, que disponibiliza leitoras de cddigo
de barras, biometria (digitais) ou am-
bas, com impressora embutida, com ca-
pacidade de armazenamento para 59,9
milhdes de marcagbes. Outro ponto a
favor é a facilidade da troca da bobina
de papel do REP, que leva apenas cinco
segundos.

José Stagliorio: os trabalhadores podem
conferir o horario nos 6nibus

O valor do REP Bio-Barras (com im-
pressao digital e cartdo, para confe-
rir ainda mais confiabilidade) é de R$
2.970 cada e o REP barras (apenas para
cartdo) custa R$ 2.580. Ao todo serdo
industrializados trés modelos de REPs,
dois j& estdo certificados e homologa-
dos e o terceiro em breve estard cer-
tificado. [ |

desperdicios de combustivel

7GtFrota

Acabe com os desvios e

de sua frota.
Com o sistema GTFrota
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sua empresa ganha em economia
e confiabilidade, além de melhorar
o desempenho da frota.

Acesse www.excelbr.com.br e saiba m

Inddstria e Comércio Oderich Ltda.
Rua Jaboatao, 580/592 - Sao Paulo - SP
excelbr@excelbr.com.br

odim@odim.com.br | www.odim.com.br
5136352700 | SAO SEBASTIAO DO CAI | RS | BRASIL

DESDE 1933

Fone: (11) 3858-7724



B CUSTOS OPERACIONAIS

VEiCULO MBB SPRINTER VAN VEICULO ESCOLAR VOLARE V6

QUILOMETRO/MES 4.000 QUILOMETRO/MES 3.000

CUSTOS FIXOS R$ R$/km % CUSTOS FIX0S R$ R$/km %
DEPRECIACAQ 849,10 0,2123 173 DEPRECIACAO 752,09 0,2507 18,1
REMUNERACAO DO DO CAPITAL 1.016,16 0,2540 207 REMUNERAGAO DO CAPITAL 1.011,21 0,3371 2,3
LICENCIAMENTO 247,58 0,0619 5,1 LICENCIAMENTO 247,63 0,0825 6,0
SEGUROS 964,50 0,241 19,7 SEGUROS 361,78 0,1206 87
SALARIO DO MOTORISTA SALARIO DO MOTORISTA 0,00 0,0000 0,0
SUBTOTAL CF 3.077,34 0,7693 62,8 SUBTOTAL CF 2.372,71 0,7909 57,1
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km %
MANUTENCAO (PECAS E MO) 543,60 0,1359 1,1 MANUTENGAO (PECAS E MO) 416,40 0,1388 10,0
PNEUS 192,80 0,0482 39 PNEUS 272,10 0,0907 6,5
COMBUSTIVEL 877,60 0,2194 179 COMBUSTIVEL 846,90 0,2823 20,4
LUBRICANTE MOTOR 7,20 0,008 01 LUBRICANTE MOTOR 7,50 0,0025 02
LUBRICANTE CAMBIO 2,00 0,0005 0,0 LUBRICANTE CAMBIO 1,50 0,0005 0,0
LAVAGEM 200,00 0,0500 41 LAVAGEM 240,00 0,0800 58
SUBTOTAL CV 1.823,20 0,4558 37,2 SUBTOTAL CV 1.784,40 0,5948 42,9
CUSTO TOTAL NO MES 4.900,54 1,2251 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 415711 1,3857 100,0
VEICULO MICRO-ONIBUS COM AR VW 9.850 PIA VEiCULO FRETAMENTO OF-1418 - MARCOPOLO IDEALE
QUILOMETRO/MES 4.000 QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIXOS R$ R$/km % CUSTOS FIXOS R$ R$/km %
DEPRECIACAQ 1.063,67 0,2659 12,4 DEPRECIACAQ 1359,76 0,2720 10,2
REMUNERACAQ DO CAPITAL 1.419,56 0,3549 16,5 REMUNERACAO DO CAPITAL 1.837,79 03676 137
LICENCIAMENTO 312,56 0,0781 36 LICENCIAMENTO 379,06 0,0758 2,8
SEGUROS 507,88 0,1270 59 SEGUROS 657,51 0,1315 49
SALARIO DO MOTORISTA 2.385,26 0,5963 27,7 SALARIO DO MOTORISTA 2.882,88 0,5766 215
SUBTOTAL CF 5.688,93 1,4222 66,1 SUBTOTAL CF 7.117,00 1,4234 53,2
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km %
MANUTENCAO (PECAS E MO) 918,40 0,2296 10,7 MANUTENCAO (PECAS E MO) 1.421,00 0,2842 10,6
PNEUS 250,80 0,0627 29 PNEUS 640,50 0,1281 4,8
COMBUSTIVEL 1317,20 03293 15,3 COMBUSTIVEL 3.659,50 0,7319 213
LUBRICANTE MOTOR 17,60 0,0044 02 LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067 03
LUBRICANTE CAMBIO 10,80 0,0027 0,1 LUBRICANTE CAMBIO 13,50 0,0027 0,
LAVAGEM 400,00 0,1000 4,6 LAVAGEM 500,00 0,1000 37
SUBTOTAL CV 2.914,80 0,7287 33,9 SUBTOTAL CV 6.268,00 1,2536 46,8
CUSTO TOTAL NO MES 8.603,73 2,1509 100 CUSTO TOTAL NO MES 13.385,00 2,6770 100,0
VEiCULO RODOVIARIO K 380 - MARCOPOLO PARADISO 1550 VEiCULO URBANO OF-1418 - MARCOPOLO TORINO

QUILOMETRO/MES 10.000 QUILOMETRO/MES 5.000

CUSTOS FIXOS R$ R$/km % CUSTOS FIXOS R$ R$/km %
DEPRECIACAO 3.22278 03223 13 DEPRECIACAQ 1.820,08 0,3640 11,1
REMUNERACAQ DO CAPITAL 4.291,76 0,4292 15,0 REMUNERACAO DO CAPITAL 1.986,13 03972 12,1
LICENCIAMENTO 769,27 0,0769 27 LICENCIAMENTO 399,06 0,0798 2,4
SEGUROS 1.364,87 0,1365 48 SEGUROS 858,63 01717 5,2
SALARIO DO MOTORISTA 2.882,88 0,2883 10,1 SALARIO DO MOTORISTA 4728,79 0,9458 288
SUBTOTAL CF 12.531,56 1,2532 43,8 SUBTOTAL CF 9.792,69 1,9585 34,2
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km %
MANUTENCAO (PECAS E MO) 6.282,00 0,6282 2,0 MANUTENGAO (PECAS E MO) 1.510,00 03020 92
PNEUS 809,00 0,0809 28 PNEUS 640,50 01281 39
COMBUSTIVEL 7.904,00 0,7904 276 COMBUSTIVEL 3.952,00 0,7904 24,0
LUBRICANTE MOTOR 67,00 0,0067 02 LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067 02
LUBRICANTE CAMBIO 20,00 0,0020 0,1 LUBRICANTE CAMBIO 10,00 0,0020 01
LAVAGEM 1.000,00 0,1000 35 LAVAGEM 500,00 0,1000 30
SUBTOTAL CV 16.082,00 1,6082 56,2 SUBTOTAL CV 6.646,00 1,3292 23,2
CUSTO TOTAL NO MES 28.613,56 2,8614 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 16.438,69 3,2877 114,9
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A SOLUCAO DE
BILHETAGEM MAIS
COMPLETA DO MERCADO

A Digicon e a Perto oferecem a solu¢do mais completa do mercado para sistemas de
transporte e bilhetagem. Da compra de créditos ao monitoramento do sistema, vocé pode
contar com a experiéncia e a tecnologia do Grupo Digicon, que atua hd mais de 30 anos
com inovacdo para diversos setores. A Perto acrescenta a sua experiéncia no mercado
bancadrio, com os terminais de autoatendimento da Linha PertoFit, e a tecnologia de rede
€ monitoramento @ ja consagrada experiéncia da Digicon em sistemas de bilhetagem em
dezenas de cidades brasileiras.

SI S TE MA I N TE GRA D O CATRACAS E BLOQUEIOS AUTOATENDIMENTO
DE BILHETAGEM

® Para o usudrio: a solu¢do reduz a circulagdo de
dinheiro e possibilita integrag¢do entre todos 0s
meios de transporte.

® Para as operadoras do transporte: fidelizagdo
do usudrio e fornecimento de dados e relatorios,
aumentando o controle do processo e
minimizando evasdo de receita.

® Para o Gestor Publico: maior
eficiéncia para o Planejamento
Operacional do Sistema de
Transporte, com automatizagdo da
coleta de dados.

TECNOLOGIA EMBARCADA SOFTWARE WEB MONITORAMENTO

Fone: (51) 3489.8700 - =
Vendas RS: (51) 3489.8822 dlglcon er o
Vendas SP: (11) 4133.4100

vendas.bilhetagem@digicon.com.br www.digicon.com.br www.perto.com.br



Os cinco ladres de
quilometragem do seu pneu

Ricardo Drygalla *

O pneu é um dos itens de grande importan-
cia no veiculo, responsavel por ser o elo de
ligacdo entre o veiculo e o solo, garantindo
o deslocamento, dirigibilidade, conforto e se-
guranca do mesmo. Numa empresa de trans-
porte, além dos fatores anteriores o pneu as-
sume ainda uma posicao de grande impacto
na planilha de custos. Vendo dessa forma,
ele deveria receber maior cuidado e atencéo
especial dos motoristas e proprietarios. Mas
essa nao é a realidade. Poucos sabem da im-
portancia e da responsabilidade que estdo
sob o0s pneus e, por vezes, os cuidados ne-
cessarios ndo acontecem. Alguns cuidados
podem reduzir os fatores que “roubam” o
desempenho dos pneus e por consequéncia
aumentam o seu tempo de vida Util. Conhe-
¢a agora os cinco ladrdes de quilometragem:

Alinhamento incorreto: reduzindo a qui-
lometragem em até 25%, é um dos proble-
mas mais frequentes, provocados em geral
pela falta de paralelismo entre as rodas (nor-
malmente dianteiras) de um mesmo eixo, en-
tre um eixo em relacdo ao outro eixo de um
mesmo veiculo ou ainda, pelo posicionamen-
to incorreto de qualquer um dos eixos em re-
lacdo ao chassi do veiculo (angulo diferente
de 90° em relacdo a linha longitudinal do
chassis). O desalinhamento das rodas ou ei-
x0s do veiculo afeta a dirigibilidade e provoca
0 arraste continuo dos pneus, fazendo com
que o desgaste seja acelerado e anormal. Os
responsaveis pela manutencao devem asse-
gurar o correto alinhamento de todos os ei-
x0s e rodas com verificacdes periddicas, ao
menos a cada 20.000 km rodados.

Balanceamento incorreto: também re-
duz a vida 0til em 20%, pois provoca a inci-
déncia de maior peso do conjunto pneumati-
co sobre uma determinada porcao da banda
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de rodagem, ocasionada pela acdo da forca
centrifuga gerada durante a rodagem do vei-
culo. O deshalanceamento pode ser estatico,
provocando repetidos impactos (choques) da
banda de rodagem no sentido vertical, que
por sua vez causam violentas oscilacdes ver-
ticais que dificultam a dirigibilidade e com-
prometem a estabilidade do veiculo. O des-
balanceamento pode ser também dinamico,
provocando oscilagOes transversais que re-
sultam em vibragoes na direcdo, normalmen-
te conhecidas por “shimmy” e seus efeitos
criam dificuldades em manter a estabilidade
dos veiculos. Qualquer que seja a forma de
deshalanceamento, se ndo corrigida em tem-
po, 0s pneus sofrerdo desgastes irregulares
nas bandas de rodagem, prejudicando a sua
vida atil.

Controle de pressao inadequado: Dada
a grande quantidade de pneus que normal-
mente equipam um veiculo de carga e de
passageiros e a dificuldade de acessar a val-
vula de ar dos mesmos, os motoristas e pro-
fissionais da manutencdo de pneus em geral
costumam deixar de realizar a verificacdo da
calibragem com a periodicidade necesséria,
Que seria a0 Menos Uma vez por semana.
Resultado: perda de mais 25% na quilome-
tragem. Isso ocorre porque a pressdo acima
da recomendada, em virtude da carga trans-
portada e do tamanho do pneu, provoca o
desgaste acelerado do centro da banda de
rodagem, enquanto a pressao abaixo da re-
comendada provoca o desgaste acelerado
das suas extremidades, area chamada de
ombros. Além do desperdicio de borracha, as
pressdes inadequadas influenciam no maior
consumo de combustivel, na deficiéncia do
poder de frenagem e estabilidade do veiculo,
na fadiga precoce da carcaca (estrutura) do
pneu e podem, ainda, prejudicar o conforto

do motorista durante a viagem.

Desenho de banda inadequado: cada
posicao de rodagem, além de suportar a car-
ga e permitir o deslocamento do veiculo, tem
uma funcdo especifica. Os pneus dianteiros,
por exemplo, servem para conduzir o veicu-
lo para as direcdes desejadas, favorecendo
as curvas e manobras. Os pneus de tracao
tém a responsabilidade de transmitir a forca
e poténcia do motor, resultando na melhor
produtividade do veiculo. Os pneus de eixos
livres, do truck e da carreta, tém o compro-
misso de minimizar o arraste durante as ma-
nobras. Por isso existem diferentes desenhos
de banda, um para cada tipo de posicéo de
rodagem e a escolha incorreta pode reduzir a
quilometragem em até 40%.

Emparelhamento inadequado: o quinto
e Ultimo ladrdo de quilometragem é o em-
parelhamento inadequado. Isso ocorre, por
exemplo, quando no mesmo eixo é colocado
um pneu novo e outro reformado, ou pneus
de diferentes dimensdes. O emparelhamen-
to também ndo sera correto quando se co-
locar para rodar juntos pneus com constru-
cdes diferentes como radiais e diagonais ou
mesmo com diferentes marcas e modelos.
Aqui o motorista perde mais 25% de quilo-
metragem.

Para encerrar, os transportadores precisam
lembrar sempre de calibrar os pneus sema-
nalmente, fazer rodizio periodicamente, veri-
ficar o alinhamento a cada 20.000 km, evi-
tar sobrecarga (sempre respeitar o limite de
peso) e fazer manutencdo preventiva. Garan-
ta seu veiculo em bom estado, sua seguran-
ca na estrada e um trabalho mais agradavel!
Boa viagem.

* Gerente de marketing da divisdo de carga
da Bridgestone Bandag.
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Preparamos uma surpresa

para seu caminhao.

@ Mercedes-Benz

DESAFIO

Mercedes-Benz, marca do Grupo Daimler.

: |

PROCONY
“Hoiooans

Aguarde novidades no seu concessionério
ou visite o stand da Mercedes-Benz
na Fenatran, de 25 a 28/10.

0800 970 90 90
www.mercedes-benz.com.br
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SEM A ROUPA
FICA MAIS
INTERESSANTE.

Lubrificantes S.A. é a distribuidora autorizada pela Exxon Mobil Corporation para o desenvolvimento da atividade de distribuigéo de produtos Mobil no Brasil, sendo sua a

responsabilidade pelo exercicio local dessa atividade.

A QUALIDADE QUE VOCE JA CONHECE

NA QUANTIDADE QUE VOCE PRECISA. . T
Selt\)/gc

o
J oy !

_
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0O lubrificante Mobil Delvac MX é um produto premium, que prolonga a vida Gtil dos motores
a diesel. E agora, com a Troca Inteligente, gera mais economia e sustentabilidade para o seu
negacio, pois elimina o descarte de embalagens, melhora o controle de estoque, otimiza sua
area de armazenagem e evita contaminagdo no manuseio. A Troca Inteligente é muito pratica, 1m0 com
segura e esta disponivel em tanques de 400 e 1.000 litros, com filtro e visor transparente, lacres VISOR PARA
de seguranca, Selo de Qualidade Mobil e manutencdo permanente do equipamento, garantindo "'ﬁﬁfﬂ;ﬁ'gf
qualidade total dos lubrificantes. E mais vantagem para o seu negdcio e para o meio ambiente. ’
Procure o distribuidor Mobil da sua regido em nosso site.




