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Sera 1980 a
década do trem?

Os erros acumulados durante
varias décadas estiveram cons-
tantemente em pauta nos dias
24, 25 e 28 de abril, no audi-
torio da CETESB, em Sio
Paulo. Nesses dias, a "‘familia
ferroviaria'' — que & como se
tratam os homens das empre-
sas ferroviarias e da industria
de equipamentos ferroviarios
esteve reunida para come-
morar a ““Semana da Ferrov-
via''. Sob o patrocinio de
duas empresas do setor (Fre-
sinbra e Fonseca Almeida), o
evento teve por fim "‘rescen-
der no espirito dos brasileiros
sua crenga nas ferrovias’’.
Se, para um observador im-
parcial, ainda falta muito para
os brasileiros confiarem em
seu problematico transporte
ferroviario, pelo menos para
os presentes as palestras e de-
bates 300 pessoas em mé-
dia o saldo foi animador. A
final, parecia ser o pensa-
mento de todos, para quem ja
chegou ao fundo do poco,
piorar era impossivel.

Ver para crer No entanto,
nem todos viam um futuro
tdo promissor pela frente.
""Ndo da para compreender. E
mais facil produzir carros do
que o governo liberar os re-
cursos necessarios’ disse o
presidente da Associacdo Bra-
sileira da Indlstria Ferrovia-
ria, Marcos Xavier da Silveira,
apontando a incoeréncia de
uma situagdo em que, por um

lado, o governo anuncia a
prioridade ao transporte fer
roviario e, por outro, a indls-
tria & impossibilitada de en-
tregar carros de passageiros
por falta de recursos das em-
presas ferroviarias para pa-
gé-los.

Segundo o presidente da Abi-
fer, a indUstria ferroviaria esta
“‘apreensiva’’ quanto a con-
cretizacdo dos planos gover-
nementais porque, além de
serem observadas, hoje, obras
sendo adiadas ou paralisadas
{caso dos sublrbios da Fepasa
e do metro do Rio de Janei-
ro), hd poucos anos atrds o
setor privado ‘‘foi levado ao
erro de investir macicamente
na produgdo de equipamen-
tos ferroviarios'!, por confiar
em um plano anunciado pelo
governo que acabou ndo se
efetivando.

A seguir, outras notas sobre a
“familia ferroviaria'’, colhidas
durante sua Semana.

Vagoes proprios,
um bom negocio

"’Eu concordo com seu uso, e
vejo duas vantagens nisso. Do
lado da ferrovia, € um trans-
porte garantido, sem a neces-
sidade de investimentos. Do
lado do cliente, € uma garan-
tia do transporte a prego cer-
to, mesmo em época de sa-
fras”  assim se manifestou o
presidente da Fepasa, Chafic
Jacob, quando perguntado
sobre o uso de vagdes particu-

“Sofisticaram
o Pré-metro”’

“E preciso que todos enten-
dam que o pré-metro é mais
proximo do bonde que do
metro’’ — exclamou indigna-
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lares aqui no Brasil, a exem-
plo do que ocorre na Europa
e nos EUA. Para ele, além das
duas vantagens acima, ha ain-
da um terceiro fator que
contribui com a melhoria do
desempenho da empresa:
“quando o vagdo é do cliente,
ele proprio serve de fiscal da
ferrovia. Por exemplo, eu te-
nho sido procurado inclusive
aos domingos por clientes que
se utilizam desse sistema e
que tém reclamacdes a fazer.
Isso, naturaimente, forga uma
melhoria no nosso desempe-
nho'’.

E para as
rodovias, nada?

Integracdo, é essa uma das pa-
lavras-chave do vocabulério
da esperancosa ““familia ferro-
vidria” brasileira, 3 qual o Pre-
sidente da EMTU recorreu
para responder a uma pergun-
ta de um transportador rodo-
vidrio de carga (da Maxicarga),
provavelmente  preccupado
com o futuro de seu mercado:
"a perspectiva para a ferrovia
é de sua especializagdo fun-
cional, decorrente do papel
que |he deve caber no sistema
de transporte. Isso dara ense-
jo também a especializacdo
rodoviaria, quando havera
integragdo, e ndo competicdo,
entre as duas modalidades.
Ao transportador rodovidrio,
isso resultard em garantia de
carga’’.

do o presidente da Empresa
Metropolitana de Transportes
Urbanos de S3o Paulo
(EMTU/SP), Josef Barat.
Ex-secretirio dos Transportes
do Rio de Janeiro, Barat as-
sim prosseguiu em sua analise
sobre a implantacio do
pré-metrd naquela cidade: 'O
maior defeito dessa experién-
cia é que ela ndo conseguiu
definir um mercado a nivel
nacional para a indistria de
equipamentos. Infelizmente,
ele se sofisticou demais, e fi-
cou restrito aoc Rio. O
pré-metro deve ser simples e
barato, aplicavel a qualquer
capitaLbrasiIeira".

Demanda reprimida
para a ferrovia

“As ferrovias estardo com
uma demanda reprimida de
cargas tipicamente ferrovia-
rias de 12,8 milhdes de to-
neladas em 1980  afirmou
o presidente da RFFSA, Cel.
Carlos Aloysioc Weber, apon-
tando para a perspectiva de
melhoria no desempenho da
empresa. Segundo ele, "“na
operagdo a Rede ainda pode
melhorar muito”.

Utilizando-se de outro lugar-
-comum no vocabuldrio do se-
tor ferrovidrio, a "'gestdo da
escassez’’, o presidente da Re-
de reconheceu: “‘nés, enge-
nheiros, temos um defeito,
que é gostar de obras novas,
ao invés de gerir eficiente-
mente Os recursos gque temos.
A deficiéncia de recursos ndo
pode encobrir uma ma-ges-
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"Uma coisa é certa, o grande
publico s6 conhece a ferro-
via pelos acidentes’” (do Presi-
dente da Fepasa, Chafic Ja-
cob, comentando a desprezi-
vel utilizagdo da ferrovia para
viagens).

“Parece que os planos do
trem-bala japonés (que pode-
ria ligar o Rio de Janeiro a
S3o Paulo), foram abandona-
dos. Deste, pelo menos, es-
tamos livres” {de um empre-
sario do setor ferrovidrio,
quando se comentavam os
temidos "‘pacotes” tecno-
l6gicos”).

“A razdo & muito simples: nés
recebemos do Governo a con-
cessdo para operar uma ferro-
via de 1,60 m de bitola. Hou-
ve muita discussdo, mas foi
isso que prevaleceu” {do Dire-
tor de Projetos da Amazonia
Mineragdo, Paulo Augusto Vi-
vacqua, perguntado sobre o
porqué da bitola de 1,60 m.
apos sua exposicdo sobre a
ferrovia Carajas-Sdo Lurs).
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Excessos no varejo,
escassez no atacado
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‘Furobras’ no lugar de Petro-
bras foi a sugestdo dada pelo
senador maranhense, sem le-
genda, Alexandre Costa. E
outro senador, Luis Cavalcan-
te (PDS/AL) lamentou a timi-
dez representada pelos 4 889
pocos perfurados pela Petro-
brés em 28 anos de existén-
cia, quando os EUA fazem 40
mil furos anuais.

E ainda somos incorrigivel-
mente otimistas. Quando fu-
ramos, a expectativa dos es-
pertos é tamanha que s6 faz,
isto sim, a bolsa de valores su-
bir seus negdcios as nlvens.
Foi assim na terceira semana
de maio: a Bolsa carioca ba-
teu recordes em nome de uma
euforia antecipada com a pla-
taforma submarina do Amapa.
Resultado: os corretores futu-
rologos ganharam dinheiro, o
pais 240 barris de 4gua doce
por dia nos dois primeiros
testes.

Culpa do governo  N3o bas-
tasse nossa tragica dependén-
cia de 80% em petroleo im-
portado, explode na capital
paulista, também em maio,
uma guerra de palavras, en-
tre o governo federal e o es
tadual paulista. O desfecho:
motorista de taxi (os nameros
falam em 10 mil automdveis)
que fez conversio caseira
(TM-195) para o alcool, fica
proibido de abastecer. O pos-
to que o fizer é fechado.

De trégua em trégua {(outra
concedida também em maio

foi, em nome da greve no
ABC, o corte de 50 mil auto-
moveis a etanol numa produ
¢do este ano, inicialmente
acertada de 250 mil), a batalha
do 4lcool vai sofrendo baixas.
Dia 22 do mesmo mas, na vi-
sita @ maxiusina de 4lcool, do
grupo Zanini, em Morro Agu-
do, SP, que consumira 5 mil
hectares de cana e foi instala-
da em apenas nove meses, o
presidente Figueiredo, desa-
bafou: O Gnico culpado pelo
atraso no Proalcool é o pro-
prio governo, pela burocracia
implantada”. Mas, prometeu
corrigir isso.

Empresas triplicam
frota a alcool

Entre os 22 convertidos
(Volks 1300 e Brasilia) e os
28 novos 23 Fiat e cinco
Opala 4 cilindros a média
de consumo destes cinglienta
vefculos a alcool da Cemig
Centrais Elétricas de Minas
Gerais  tem sido 35% supe-
rior 4 verificada nos carros a
gasolina. Ainda este ano a em-
presa espera receber outras
sessenta unidades a etanol,
entre novas e convertidas.
Até agora, a frota a alcool so
pode rodar na capital mineira,
onde ha dezenove postos par-
ticulares e trés proprios da
Cemig.

Jd a Telemig  Telecomunica-
¢coes de Minas Gerais, s avan-
¢Ou ao interior gragas a um
posto proprio em Juiz de Fo-
ra (onde mantém 35 carros)
e outro em Varginha (mais 31
veiculos). No total, a frota a
dlcool desta empresa é de
252 carros entre convertidos
e novos (a maioria Fiat furgo-
neta) e o consumo médio esta
em 25% maior em relagdo ao
motor a gasolina. Até o fim
do ano a Telemig pretende
chegar a 804 unidades movi-
das a élcool.

Pampa prossegue
testes com o
motor Detroit

Depois de mais de mil horas
de testes de bancada com o
Detroit queimando uma mis-
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tura de 80% de alcool e 20%
de dleo de mamona, o grupo
Pampa encontrou a solucio
para a partida do motor a
quente. A 90/950”, explica
o eng® Fabio Guidi, gerente
de Veiculos e Equipamentos,
"0 motor queimava a mamo-
na e devolvia o0 alcool gasoso
ao tanque pelo tubo de retor-
no. Para 'pegar’ novamente,
s6 abaixo dos 650 e com
muita insisténcia na partida.
Resultado: o motor de arran-
gue ndo resistia.”’

A solugdo surgiu depois que
se atentou para o fato de que
a mamona e o alcool tém di-
ferentes pontos de fugor. ‘O
negocio é injetar o combus
tivel a uma pressdo igual 3
da bomba alimentadora, na
mesma rotacdo e a tempera-
tura ambiente”, revela Guidi.
"Foi criada nova tubulacio
vinda do tanque e uma nova
bomba alimentadora, com

Motores disel:
muita procura,
pouca producao

A julgar pela visdo do dire-
tor-gerente da Perkins, Jorge
Silveira, o mercado de moto-
res disel vive uma situagdo
paradoxal. Enquanto a de-
manda estd acima da capaci-
dade de produgdo dos forne-
cedores (Perkins e MWM), os
pregos, rigorosamente contro-
lados pelo CIP, poderdo levar
os fabricantes para o verme-
lho.

"A demanda, para motores
Perkins este ano’’, diz Silver
ra, promete superar as 90 mil
unidades. Mas, ndo vamos
poder atender todo mundo,
pois a nossa capacidade ma-
xima de producdo, mesmo
com quarenta modulos
{12223 m?) ja concluidos no
Alvarenga, ndo ultrapassa 80
mil motores por ano. Com a
greve dos metalUrgicos, entdo,
este nimero serd ainda me-
nor”’.

Para a rdpida expansio da

motor de arranque de 12V
a 2800 rpm. Com tal dispo-
sitivo, o vefculo pega em 3
segundos.”

Cr$ 5 mil de economia  Se-
gundo Guidi, a conversio do
motor leva 1,5 dia de servigo,
custa Cr$ 20 mil e sb exige a
substituicdo dos pistdes, anel,
jogo de bicos e das valvulas
retentoras o kit é fornecido
pela Detroit. A taxa de com-
pressdo eleva-se de 21:1 para
23:1 e o consumo permanece
0 mesmo.

A Pampa vai investir Cr$ 3
milhSes na conversdo de sua
frota a gasolina para alcool e
dos caminhBes disel para a
mistura alcool/mamona.
Atualmente, j4 foram adapta-
das onze picapes 78/79 e dois
caminhdes a gasolina, com
gastos de Cr$ 350 mil. A eco-
nomia mensal de cada veiculo
convertido chega a Cr$ 5 mil.

demanda (a Perkins fabricou
57 mil motores em 1979),
contribuiu certamente o fe-
chamento da Detroit. “Her-
damos tudo da GM”, diz Sil-
veira, orgulhoso. “Se a mon-
tadora nos comprou menos
de 4 mil motores em 1976,
este ano, quer quase 40 mil,
isto é, vai transformar-se no
maior cliente da Perkins no
mundo”’.

Com rdpida expansio do
mercado veicular (que hoje
absorve 55% da producgdo da
Perkins), a empresa estima
sua demanda em 150 mil uni-
dades para 1984. "’Mas, o pior,
diz Jorge, é que, com os pre-
¢os baixos que estamos prati-
cando, ndo teremos condi¢Ses
de continuar investindo na
fabrica do Alvarenga (proje-
tada para 82400 m*) nem de
ampliar nossa capacidade de
produgdo. Pelo que sei, nosso
concorrente, a MWM, vive
clima semelhante’’.

SituagBes como esta ndo che-
gam a ser novidade para o ca-
lejado Silveira. “Em 1974,
produzimos 74 mil motores e
o pessoal do governo nos in-
centivou a investir para au-
mentar a produgdo. Depois, a
demanda cafu para pouco
mais de 40 mil unidades’”,
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Raca. E disso que o transporte rodoviario brasileiro precisa.

Raca para enfrentar os desafios atuais. Raca para nao
perder tempo. Raca para gerar lucros. Raca para vencer o
desperdicio. A raca dos Scania, onde poténcia, velocidade

e economia sé podem ser comparadas a sua incrivel

) capacidade de carga.
Raca. E disso que a sua empresa precisa. A raca
gigantesca de um Scania, 0 carga pesada.

A alternativa imediata.

Caminhdes, 6nibus, motores
estacionarios e maritimos.
Pecas e servicos a qualquer hora, em
todo o Brasil.

SCANIA

O vAGE: Ve g



Perkins entra
na alta rotacao

“A crianca nasce em setem-
bro e estard na Brasil Trans-
po’.

Com esta afirmac3o, feita du-
rante as comemoracdes do
219 aniversario da empresa e
a producédo do motor nimero
500 mil, o diretor-gerente da
Perkins, engenheiro e admi-
nistrador de empresas carioca,
Jorge Silveira, confirma o
lancamento pela empresa de
um novo motor, de alta rota-
¢do, para picapes e caminh&es
leves, até 7 t.

Provisoriamente batizado
como D—4 22X, o mais novo
componente da familia Per-
kins deriva diretamente do
atual 4 236. As diferencas es-
tdo nos cilindros, que tiveram
o didmetro aumentado e o
curso reduzido para permitir
maior rotagdo (3400 rpm,
contra 2800 no convencio-
nal). A poténcia é a mesma
(82 hp), mas o torque fai li-
geiramente reduzido (de 190
para 186 libras/pé a 1650
rpm). Funcionando com inje-
¢do direta, o D—4 22X sera
econdmico. "“Testes na Caste-
lo Branco, acionando um
F-4000 furgdo a 80 km/h"’,
informa Silveira, '‘mostram
consumo de 7,44 km/litro.
Em Sao Paulo, o veiculo ests
fazendo 6,22 km/litro.”” Ou-
tra vantagem do motor é
apresentar menor ruido e
menor vibragdo.

Lei dos 4/5 ainda
fora da pauta

Até o dia 26 de maio, o pro-
jeto que limita a 1/5 a parti-
cipacdo do capital estrangeiro

no transporte rodoviirio de
carga ainda ndo havia conse-
guido seu lugar na ordem do
dia do Congresso Nacional.
Corriam rumores de que, para
facilitar sua aprovacio, seria
proposta emenda assegurando
as multinacionais que ja ope-
ram no pais o direito de con-
tinuarem. O presidente do Se-
ticesp, Sebastido Ubson Ri-
beiro, atribuiu o boato a ges-
tOes realizadas pelo grupo
Pampa junto a altos escaides
federais. E assegurou que
ndo concorda ‘‘de maneira
alguma’’ com a suposta emen-
da. ““Se & para deixar as
empresas que estdo al, o me-
lhor entdo é abrir de vez o
mercado para todas. Acredito
que a solugdo, como se fez
lei do contéiner, é dar um
prazo de um ano a dezoito
meses para o0 engquadramento
na lei”.

Ribeiro confia na aprovacio
do projeto no Senado e tem
certeza que "o Jodo vai san-
ciond-lo”’. ""Afinal, tirando a
‘Geny do sistema’, 98% das
cargas sdo transportadas por
empresas nacionais. Depois
que amassamos o barro, ndo é
justo que venham os cangurus
querendo levar vantagem”’.

Prejuizos
preocupam a
Ultramodal

"“Se os prejuizos ndo forem
equacionados a curto prazo,
sairemos fora.” Com este de-
sabafo, John Charles Veasey,
gerente Geral da Ultramodal,
deixa clara a decisdo do Gru-
po Ultra em relacdo ao
roll-on/roll-off. Meses atras
{veja TM nQ 193), o superin-
tendente da Area Quimica,
José Fernandes Parola, prefe-
ria ver nos prejuizos 'um in-
vestimento natural na fase de
implantagdo de qualquer pro-
jeto’’. Agora, porém, depois
de ndo renovar o contrato de
arrendamento do navio ''Ma-
rina’”’, a Ultramodal ndo pare-
ce disposta a suportar por
muito tempo o déficit supe-
rior a 30% sobre a receita.
""Estamos faturando, em mé-
dia, Cr$ 2 mil/t transportada
entre Santos e Salvador,
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quando o ideal seriam Cr$ 3
mil”’, esclarece o coordenador
de Planejamento do Grupo
Ultra, Jodo Sattamini. ""Inves-
timos cerca de US$ 10 mi-
Ihdes em equipamentos e fro-
ta prépria. Mas, os donos das
cargas querem nos pagar ape-
nas o frete/carreteiro (de cer-
ca de Cr$ 1,6 mil/t. Resulta-
do: o navio ""Fuldatal’’, mes-
mo operando com 95% de
ocupagdo e fazendo quatro
viagens redondas por més, d4
prejuizo’”.

Embora a questdo do frete se-
ja a mais importante, a em-
presa enfrenta ainda dificul-
dades operacionais. N3o ha,
por exemplo, prioridade de
atraca¢do nos portos e nem
atendimento noturno. ""Hoje,
levamos, em média, 21 no
porto de Santos, quando ndo
deviamos demorar mais do
quedez'’, diz Veasey.

Cosipa tem carga
para o ro/ro

Embora o navio ''Fuldatal”
possa transportar setenta au-
tomoveis em um dos seus
decks {atualmente ocioso), a
Ultramodal ndo conseguiu es-
ta carga em nenhuma monta-
dora. "N&o se pode desprezar
o perfeito atendimento das
transportadoras rodoviarias’’,
reconhece o gerente geral de
empresa, John Veasey.
Com isso, as esperancas do
ro/ro voltam-se para um edi-
tal da Cosipa, oferecendo
4500 t/més de carga sider(r-
gica para Salvador. "'J4 trans-
portamos, experimentalmen-
te, 250 t de bobinas e chapas
em duas viagens’’, conta Vea-
sey. "Achamos que podemos
prestar esse servico porta-a-
-porta, sem manuseio da car-
ga.” Para tanto, a Ultramodal
utilizaria carretas convencio-
nais (Randon), equipadas
com treze catracas e cabos de
aco de 3/8. Veasey acha que
o emprego de bercos é desne-
cessario, pois a carga iria no
deck inferior, onde o balango
do navio é menor. Mas, ndo
descarta a possibilidade de
adotar o berco desenvolvido
pelo Intra. ““Faremos o que
for necessdrio para evitar ava-
rias’’.

»

“Fuldatal é
um bom navio”

Qual o navio ideal para
roll-on/roll-off? Depois de
realizar, até o final de maio,
mais de 130 viagens redondas,
a Ultramodal j& rem uma res-
posta. Nao &, evidentemente,
o "Marina”’, pequeno demais,
com baixa velocidade, pro-
blemas de estabilidade e que
deu muita manutencdo. Nem
o ""Camodal 1", grande, caro e
equipado com rampa lateral
— por isso, quando atraca,
ocupa cerca de 130 m de cais.
O navio ideal, segundo o ge-
rente geral, John Charles Vea-
sey, aproxima-se do ‘“’Fulda-
tal”. ""Deve ser pequeno (para
cerca de sessenta a setenta
carretas), ter rampa na popa,
duas hélices na proa e outra
de popa, dar pouca manuten-
¢do (para possibilitar opera-
¢do continua) e desenvolver
velocidade de cerca de 15 a
16 nos’".

O preco dispara, a
qualidade despenca

A qualidade dos pneus
900x20 vem caindo assusta-
doramente. Esta é a constata-
¢do a que chegou Luiz Anto-
nio Apud, diretor Técnico da
Sabetur, ap6s dez anos de
minuciosas observacGes (ver
outra nota). "Nossa média de
rodagem nos dianteiros, onde
sO UsamoOS pneus Novos, era
de 32 mil km hé cinco anos.
Hoje, caiu para 22 mil km.
uma contradicdo, pois o ni-
vel de qualidade dos &nibus
melhorou”.
Apud, assiduo frequentador
de cursos promavidos por um
grande fabricante de pneus,
tentou alertar sobre o pro-
blema. “Me convidaram duas
vezes, a terceira, ndo. Acho
gue me tornei inconveniente

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1980
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ao querer saber das razdes da
baixa da qualidade’””. A sés
com um representante co-
mercial desta mesma marca, o
tratamento foi mais informal
e menos sutil. ""Disse-me ele
que o culpado era o governo
por ndo manter um 6rgdo que
controle a qualidade e a ga-
ndncia dos fabricantes’’.

Sabetur ja elegeu
o Michelin

A Sabetur  Turismo S. Ber-
nardo, SP, vai padronizar os
pneus (inicialmente sO6 os
dianteiros) de seus 150 &ni-
bus com a marca Michelin. A
decisdo foi tomada a partir
do teste com seis pneus XZA
1000x20, 16 lonas, que num
periodo de oito meses (agos-
to a maio deste ano), atingi-
ram 39 5682 km rodados. ‘‘Pe-
los meus calculos chegaremos
a 98 mil km, pois restam ainda
11 mm de sulco”, diz o dire-
tor técnico, Luiz Antonio
Apud.

Como a média nos convencio-
nais 1000x20 estd em 32 mil
km, sua conclusio é que o
radial terd, no primeiro uso,
uma vida trés vezes maior
para um preco 2,5 superior
ao pneu diagonal. ‘“‘Além
disso, fago uma compra ape-
nas contra trés se ficasse no
convencional. E o pneu estd
subindo em média 9,5% a
cada 45 dias, além do que os
revendedores, do fim do ano
passado para cd, reduziram de
20 para 17% os descontos e,
ndo bastasse isso, eliminaram
os parcelamentos, exigindo
pagamento a vista''.

Como fazer regime
de 50% em pneus

Um curso na Goodyear, a
compra de um balanceador e
de um alinhador de rodas, na
marra, as escondidas do pai
"quando ele soube, o nego-
cio j& estava feito’” fize-
ram a Sabetur (ver outras
notas) descobrir um eficaz
remédio contra o esbanjamen-
to de pneus. "Reduzimos em
50% nossa compra de pneus
novos”’, sublinha Luiz Anto-
nio Apud.

Para quem quiser a receita, eis
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alguns ingredientes. Na gara-
gem da Sabetur, em Sido Ber-
nardo, com 200 m de compri-
mento, hd um bico de ar a
cada 6 m. E um funcionério,
cuja tarefa Gnica é calibrar os
pneus. A Goodyear fez um
estudo particularizado e cons-
tatou que a pressdo correta
no 900x20, para a condigdo
de trafego dos carros da em-
presa, era de 75 libras na
dianteira e 80 na traseira.
“Obedecemos isto a risca. En-
tre muitas vantagens, o indi-
ce de furos caiu de 60 para
22 pneus mensais’’.

Casar os pares corretos é
outro ingrediente. “S6 casa-
mos pneus ressolados cuja
circunferéncia ndo exceda 3

cm uma da outra”. Para que o
prato esteja sempre no ponto,
é indispensivel o ocontrole
da vida dos pneus. E, nisso,
como podde verificar TM, a
Sabetur tem as rédeas.

Minasforte prepara
a nova sede

A Minasforte, que em 79
faturou Cr$ 267,8 milhGes,
entra no décimo ano de ati-
vidade com uma novidade,
{4 em andamento: a mudanca
de sua sede, hoje no bairro
do Prado, BH, para o muni-
cipio mineiro de Contagem,
onde recentemente comprou
um terreno de 30 mil m2, no
bairro do Riacho. O projeto
final de engenharia, que pre-
vé 10 mil de 4rea construida,
j@ foi entregue.

A empresa tem quinze filiais
distribuidas por quatro Esta-
dos (MG, ES, RJ e GO) e
Brasilia, DF. Atuaimente
conta com 1,2 mil funciona-
rios, entre os quais estd in-
cluido o efetivo (ndo reve
ldvel) de seguranca.
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TAM promete brigar
pelo segundo nivel

"Se entrar na minha drea eu
brigo”, disse a TM, no final
de abril, a bordo de um
Fokker MK600, na viagem
inaugurai  SP-Baurd-Marilia-
Presidente  Prudente-Doura-
dos-Ponta Pord, o presidente
da TAM Transportes Aé-
reos Regionais S.A., Rolim
Adolfo Amaro. “Temos uma
concessdo por quinze anos (a
contar de 1976) e ndo vou
permitir que as grandes em-
presas aéreas tomem minhas
rotas, como, alids, a Vasp
tentou, pretendendo a praca
de Aracatuba’.

O temor de Amaro tem pre-
cedentes. A Vasp ficou com
Tucuruf, PA, que era da Vol-
tec, e a Varig, com a praga de
Montes Claros, MG, antes
atendida pela Nordeste (além
destas duas e da TAM, hi
uma quarta empresa de segun-
do nivel, a Rio Sul).

Na verdade estas linhas foram
relegadas pelas grandes em-
presas, que alegavam prejui-
zos e, de outro lado, um gra-
ve Onus caso introduzissem
ali avides de maior porte. Ja a
pequena TAM, identificada

Ha 37 articulados
no Brasil

Ha 37 articulados (alem de
dez exportados para o Chile)
Scania rodando no Brasil {ou
em fase de preparacdo para is-
so), 26 no trafego urbano,
seis em linhas intermunicipais
e cinco nas interestaduais.
Dos veiculos, dois estdo em
Sdo Luiz (MA) com a Tagua-
tur, seis na Viacdo Garcia

um na rota Maringd-SP, outro

com o interior (nasceu em
Marilia, em 1961) pdde des-
lanchar, aumentar nimero de
vdos, e, agora, com a compra
do Fokker (o terceiro entra-
rd em operacdo em junho)
consolidar uma posicdo, além
de, com isso, mostrar a opi-
nido publica que uma empre-
sa regional tem competéncia
para operar uma aeronave de
porte.

Sem preconceito A critica
é que os Fokker operados
pela TAM sob regime de
leasing tém dezenove anos de
vida. Como defesa a empre-
sa alega que estes aviBes ti-
veram pouco Uuso pois eram
empregados em transporte de
funciondrios de uma compa-
nhia de petroleo, além do que
“recomprados pela Fokker
holandesa, passaram pela mais
completa e minuciosa inspe-
¢cdo”.

De fato, como TM compro-
vou, trata-se de um avido
seguro. Desenvolve 450 km/h,
voa a 6 mil m, tem autono-
mia de 18560 km, motor
Rolis-Royce Dart 7, e, o que
€ mais importante: pode
pousar em pequenos aero-
portos, com 500 m de pista e
levando 44 passageiros, sem o
menor preconceito.

na Londrina-SP, dois entre
Campo Mourdo-SP e mais
dois de Umuarama-Curitiba).
Na Sulamericana, comecam a
trabalhar, em agosto, dois
intermunicipais Foz de
Iguaci-Curitiba). Na Araguaia-
na, ha dois articulados, de 63
lugares, cobrindo Brasilia-
Goiania. Ainda em Goias, a
Transurb opera quatro unida-
des urbanas em Goidnia. No
Distrito  Federal, existem
outros vinte urbanos. Em S3o
Paulo, a Pissaro Marron tem



——t

LS
L1
LA
i

)
Fary
Siirers.

i

oz

ol |
s
- —

.-!






um articulado ligando as cida-
des de Aparecida a Guaratin-
gueta.

O plano inicial da Scania pre-
via colocar oitenta articula-
dos, isto apenas em 1979. O
fator novidade e a faita de co-
bertura financeira por parte
dos Orgaos federais sdo apon
tados como principais ele-
mentos da retracdo.

A Taguatur, por exemplo, te-
ve que pagar Cr$ 3,3 milhdes
(*um preco salgado”, diz o
presidente José Medeiros) fi-
nanciados pelo proprio con

« f
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Carajas, um
projeto “barato”

“Carajds é um projeto bara-
to: sua mineracdo é a céu
aberto; sua ferrovia, simples;
e seu porto, natural, sem ne-
cessidade de dragagens’”. As-
sim concluiu o Diretor de
Projetos da. Amazonia Mine-
racao, Paulo Augusto Vi-
vacqua, sua exposicdo sobre a
alternativa ferrovidria para o
escoamento do minério de
Carajas, no Pard, durante a
Semana da Ferrovia, em Sio
Paulo.

Depois de mostrar que ha
equivaléncia entre as anélises
de investimentose custos ope-
racionais das alternativas hi-
drovidria e ferrovidria, Vi-
vacqua afirmou que o critério
para a escolha de uma ou ou-
tra deveria ser diferente.

A exportacdo do minério de
Carajas teria que utilizar gran-
des navios (cerca de 200
mil t), exigindo do porto uma
profundidade de pelo menos
20 m para recebé-ios. Na cos-
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cessiondrio em dez parcelas.
Este articulado (o segundo
comeca a trabalhar em junho
na linha Campos-Universit4-
rio) faz a ligacdo — foto
Anjo da Guarda-Mercado
Central, de 16 km. Roda das
6 as 22 e leva 2,6 mil passa-
geiros/dia de terca a sdbado e
3 mil as segundas-feiras, con
tra 1,2 a 1,5 mil transporta-
dos pelo convencional (LPO-
Marcopolo e 0-362). Medei-
ros pretende, além destes
dois, comprar mais cinco arti-
culados para suas linhas urba
nas de S3o Luiz.

ta norte do Brasil, apenas dois
locais atenderiam a esta exi-
géncia: o primeiro na foz do
rio Pard e o sequndo na Bala
de S3o0 Marcos, ao lado de S30
Luiz (MA). Porém, foi desa-
conselhada por alguns consul-
tores a instalacdo de um por-
to de grande calado no pri-
meiro local, propondo-se um
outro alternativo  que, por
sua vez, exigia a opcdo ferro-
vidria para 0 escoamento do
produto.

Como sera
a ferrovia

A ferrovia Carajds-S30 Luis
terd 887 km de extensdo, serd
eletrificada em corrente alter-
nada monofasica de 50 kv,
utilizando bitola de 1,60m.
Estara capacitada para trans-
portar 50 milhGes de tonela-
das ao ano, embora 0 sistema
de producdo, embarque e
transporte vd operar, inicial-
mente, com apenas 35 mi-
IhGes de toneladas/ano. O
Projeto deverd entrar em
operacdo em 1984 e custara
aproximadamente US$ 2,5
bithdes, dos quais mais de
90% serdo investimentos na-
cionais.

Eletrificacao
exige cuidado

Vira e mexe, a imprensa volta
a defender a eletrificacdo to-
tal das nossas ferovias. Vale a
pena saber a opinido de um
técnico respeitado no assun-
to, Cloraldino Soares Severo,
ex-presidente do Geipot. A
eletrificacdo de todo o siste-
ma ferrovidrio ndo é justifi-
cadvel. Por exemplo, a trans-
feréncia de 50 milhGes de t de
carga do caminhdo para o
trem, vai economizar 970 mil
m> de combustivel. Se a car-
ga fosse transferida para trens
elétricos, a economia seria de
1,17 milhes de m3. S50 ape-
nas 200 mil m* de diferenca,
muito pouco em termos ener-
géticos, principalmente com-
parados aos investimentos ne-
cessdrios. A ferrovia conso-
me muito pouco disel. Todo
0 transporte ferrovidrio n3o
queima mais que 600 mil m°.
SO a transferéncia dos 50 mi-
IhGes de t exigird a constru-
¢do da ferrovia do aco, ferro-
via da soja e outras ligacOes.
Assim, & muito mais importan-
te eletrificar somente os tre-
chos de maior densidade de
carga e pegar a sobra para
construir mais ferrovias. E
mais importanie ter ferrovias
adequadas que eletrificadas.
Prova é que dos 3 800 km
cuja eletrificacdo o Geipot re-
comendou, 0 governo estd im-
plantando apenas parte da
malha".

Permanece o trio
aeroportuario

A remodelacdo do sistema de
aeroportos de S3o Paulo pare-
ce ter entrado para o campo
dos fatos consumados. A Se-
cretaria dos Transportes pro-
mete para os primeiros dias
de julho o inicio da primeira
obra de ampliacdo do aero-
porto de Cumbica, em Gua-
ruthos. E a COSASP Co-
missdo Coordenadora do Pro-
jeto Sistema Aeroportuédrio
da Area Terminal de SP, j3
abriu concorréncia para a
execugdo dos servicos de
terraplerLagem, drenagem e

pavimentacdo da pista de
pouso, de tdxi e do pétio de
estacionamento daquele ae-
roporto. Assim, o0 trio aero-
portudrio permanecerd: Con-
gonhas, Viracopos e Cumbica.

® O Ministério dos Transpor-
tes, através do DNER, fez
publicar no Diédrio Oficial
da Unido, em sua edicdo do
dia 7 de maio, as Instrucdes
para autorizagdo especial de
transito aos veiculos trans-
portadores de automéveis (ve-
ja a matéria sobre as '‘cego-
nhas’’ nesta edicdo).

® Portaria nQ 566 do Minis-
tério da Aerondutica, de 7 de
maio, publicada no DOU a
9/5. Aprova critérios e proce-
dimentos para aplicacdo e
cobranga de tarifas aeropor-
tuarias de embarque, de pou-
so e de permanéncia.

® Portaria n? 517 do Minis-
tério da Aerondutica, de 24
de abril, publicada no DOU
a 30/4. Estabelece critérios
e procedimentos para a uti-
lizacdo de 4reas edificadas
ou ndo edificadas, instala-
¢Oes, equipamentos e facili-
dades dos aeroportos.

Curso de Expansao em Admi-
nistracdio de Transportes
inicio a 4 de agosto, com du-
racdo de um semestre. O pro-
grama inclui: Planejamento,
Organizagdo Administrativa,
Operacdo de Transportes, Ad-
ministracdo Financeira e Co-
nhecimento dos Sistemas Fi-
sicos. InscricOes abertas até
26 de junho. As aulas serdo
dadas de segunda a quinta-
feira, das 19h30 as 22h30.
InformagGes e reservas: rua
Pedro de Toledo, 1071
Vila Clementino  S3o Pau-
lo Telefones: 549-0519 e
549-6761.

Motor a Alcool — durante a
23 Feira Nacional do Trans-
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porte (Brasil Transpo), mar-
cada parao perfodode 2 a 10
de setembro, serd realizado
um encontro, a nivel técni-
co, no Auditério G do Pala-
cio das Convengées do Parque
Anhembi, Sao Paulo. Seu ob-
jetivo: debater o programa do
motor a alcool. O encontro é
patrocinado pela APAREM
Associacdo Paulista de Retifi-
ca de Motores.

Curso da Escola Volante
Perkins de 18 a 22 de agos-
to/Rio de Janeiro. Maiores in-
formacgGes: Distribuidor Per-
kins das varias regioes.

CONEXPO'81 de 25 a 30
de janeiro de 1981, Houston,
Estados Unidos. Realizada de
seis em seis anos, esta mostra
reine equipamentos utiliza-
dos na construcao de rodo-

vias, aeroportos, barragens,
usinas, entre outras. Informa-
¢Oes: Caterpillar do Brasil
S.A. Divisdo de Propagan-

da  Fone: 247-1011 (ramal
563) Caixa Postal 9239
CEP 01000 S3o Paulo,SP.

‘O ministro das Minas e Ener-
gia, César Cals, informou on-
tem no Rio que os precos dos
combustiveis serdo aumenta-
dos nos proximos meses até
que se eliminem os subsidios
que ainda beneficiam alguns
derivados do petroleo. Cals
revelou também gue o alcool
equivalera sempre a 65% do
preco da gasolina” (OESP,
26/4).
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"“A meta final do sistema de
interligagdo dos trens da
Fepasa, na linha de subarbio
da Rede Ferroviaria Federal,
serd a ‘integragdo administra-
tiva’, quando as duas empre-
sas e, posteriormente, a Com-
panhia do Metrd, ficardo sob
uma Gnica gestio’’ (OESP,
29/4).

"0 secretdrio-geral do Minis-
tério dos Transportes, Wando
Borges, disse ontem que os
pedagios cobrados nas rodo-
vias federais, congelados ha
um ano, ser3o reajustados
abaixo da inflacdo, ainda nes-
te semestre...”” (OESP, 7/5).

“O Ministério da Aeronautica
autorizou a Transbrasil a
comprar outro avido Boeing
727-100, para substituir o
aparelho que se acidentou, no
més passado, quando pousava
no aeroporto de Florianopo-
lis” (OESP, 7/5).

"0 servico de onibus em Sdo
Paulo foi absolutamente nor-
mal ontem, apesar da greve
decretada por 600 motoristas
na noite anterior...”” (OESP,
7/5).

“O ministro da Energia de
Marrocos, Moussad Saad, dis-
se ontem a seu colega brasi-
leiro César Cals que seu pais
estd ‘vivamente interessado’
em formar uma joint-venture
para a producio de metanol
de madeira e de alcool hidra-
tado, aléem da aquisicdo de
motores a alcool”” (OESP,
7/5).

“A situacdo financeira das
empresas que operam no se-
tor de transportes urbanos é
grave, e foi revelada, por
exemplo, pelo expressivo dé-
ficit apresentado pela CMTC,
em seu Oltimo balanco. A
afirmacao é do assessor juri-
dico do Sindicato das Empre-
sas de Transporte de Passagei-
ros de Sao Paulo, Cid Silva”
(OESP, 8/5 veja a matéria
sobre as carrocarias de Onibus
nesta edicdo).

“Por mero acaso, a Delegacia
da Receita Federal, através de
seu Grupo de Busca e Repres-
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sio ao Contrabando, desco-
briu um contrabando de arti-
gos japoneses no interior de
trés locomotivas importadas
do Japdo pela Rede Ferrovia-
ria Federal. A remessa veio
pelo navio holandés ‘Nedlloyd
Nagasaki’, em operacdo do
cais do armazém 37 da Com-
panhia Docas desde a manhi
do dia 11 altimo” (FSP,
14/5).

""A General Motors estuda a
fabricagdo de um motor de
trés cilindros para um auto-
movel de dais passageiros
que seria langado no mercado
em 1984 ou 1985, informou-
se ontem”” (FSP, 14/5).

“Foi extinta definitivamente,
ontem, pelo Detran, a exigén-
cia de vistoria em todos os
veiculos por ocasido do licen-
ciamento, qualquer que seja
o ano de fabricacdo. Entre-
tanto, os taxis, 6nibus escola-
res e veiculos relacrados con-
tinuardo obrigados a cumprir
a exigéncia” (FSP, 14/5).

“Nem mesmo no quadriénio
73/77 — periodo em que teve
inicio a crise energética — o
transporte ferrovidrio foi fa-
vorecido’* (Chafic Jacab, pre-
sidente da Fepasa).

O Brasil e, seguramente, o
unico pais do mundo que se
d4 ao luxo de estocar trens
em plena crise de combusti-
veis” (Marcos Xavier da Sil-
veira, vice-presidente  da
Cobrasma).

“Vivemos uma recessdo de
inteligéncia’” (ministro Del-
fim Netto, do Planejamento).

® Aurélio Petronio, que ja
trabalhou na Scania e na
Laticinios Pocos de Caldas,
assumiu, em maio, a geréncia
da Divisdo de Maquinas da
Codema. Ird trabalhar com
os caminhdes fora-de-estrada
Randon-Kockum.

® Como ja era de se esperar,
o ex-ministro Karlos Richbie-
ter foi eleito e empossado, no
dia 30 de abril, no cargo de
Presidente do Conselho de
Administracdo da Volvo do
Brasil Motores e Veiculos
SA.

® O Syndarma Sindicato
Nacional das Empresas de Na-
vegacao Maritima, fundado
em 1934, possui um novo
presidente desde o dia 7 de
maio: Dr. Wilfred Penha Bor-
ges, da Cia. Paulista de Co-
mércio Mar(itimo, da Libra,
da Companhia Maritima Na-
cional, da Lolisa e da Com-
panhia Brasileira de Trans-
portes de Granéis.

® No final de abril, em as-
sembléia geral ordinaria, dois
novos diretores Elias Ma-
gurno Correa (Cesca) e Feli-
cio Frange (Cetrim) foram
empossados na Associacao
Brasileira da Indulstria de Ar-
mazenagem Frigorificada, em
substituicao aos demissiona-
rios Wilson Filomeno e Eudé-
cio Casasanta Pereira.

® O comandante Franco
Abreu, ex-Cideti, estd agora
na iniciativa particular, como
presidente da Norsul, da Na-
vegagao Taquara, da Riobro-
ker e também da Associacdo
Brasileira das Empresas de
Apoio Maritimo.

® Compras, importacdo, pla-
nejamento de producdo, rece-
bimento, expedicdo e contro-
le de materiais  todos estes
setores estdo agora sob a res-
ponsabilidade de Raymond
Achkar, o novo gerente de
Materiais da Wabco Brasil
Equipamentos Ltda.
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Uma das maneiras de economizar é
fazer em vez de comprar feito.

O Pioneiro Il representa a resposta
ao desafio que o Ministério da
Aeronautica langou a industria
nacional no campo super-
especializado da seguranca em
aeroportos.

A JAMY projetou e agora fabrica em
série este sofisticado Carro de
Bombeiros com tecnologia propria,
superando inclusive todos os padrées
internacionais.

Desenvolveu uma Junta
Homocinética e uma caixa de
transferéncia automatica, porque
uma viatura do tipo Atague Principal
deve poder operar em qualquer
terreno (QT) para alcancar qualguer
lugar do Aeroporto.

A JAMY criou também a primeira
bomba de 1000 galdes por minuto do
pais, um canhao de comando remoto

Seguranga em Aeroportos

TECNOLOGIA

totalmente original, com capacidade
para despejar 800 gpm. e valvulas
dosadoras de alta sensibilidade.
Com um detalhe: pelo padrdao
internacional, o alcance do canhao
varia de 55 a 65 metros, mas

o Pioneiro Il vai a mais de 75.

No combate ao fogo ou na guerra
das divisas, o Pioneiro lil ganha
sempre porque € todo brasileiro.

Rua Miguel Angelo, 276 e Tels.: 281-3916 »
281-0815 e 261-2260 ® 261-4882 o 201-604¢
Rio de Janeiro e (RJ) e Brasil @ CEP 20.000 ®
TELEX (21) 23897 « JAMY BR e End. Telegr.
JAMYBRAS

BRASILEIRA



Saindo
do empirismo

Depois de quase trés anos de discussoes e
estudos na Comissao Nacional de Estudos
Tarifarios-Conet, tomou forma, finalmente, a
nova planilha de fretes da Associagdo Nacional
das Empresas de Transportes Rodoviarios de
Carga-NTC.

Se emplacar, o novo sistema representara um
grande avanco em relacdo a discutivel
metodologia utilizada até hoje pela NTC.
Conforme reconhecem os técnicos da propria
entidade, a tabela antiga ndo possui a minima
base técnica, obedecendo apenas a principios
comerciais. Na sua montagem, os
transportadores cometeram incontaveis
pecados capitais, apontados por TM em varias
ocasides.

Por isso, constituiu agradavel surpresa
constatar 0s inumeros pontos de contato entre
a estrutura dos custos de transferéncia
apresentada pela Conet e o sistema de calculo
adotado por TM desde 1973 (veja um resumo
da planilha na proxima edi¢ao).

A comegar pela separacado dos custos em fixos
(mensais) e varidveis (por quildbmetro). A propria
classificagdo das despesas é praticamente a
mesma. A unica diferenca € que TM considera
0s salarios de oficinas como varidveis, quando
a Conet prefere enquadra-os no rol dos custos
fixos. No mais, o critério de se apropriar a
mao-de-obra a partir do salario médio de oficina

TRANSPORTE MODERNO -- Junho, 1980

e da relacao empregados/veiculos nao foge aos
nossos padroes de caiculo. Da mesma forma, a
estimativa do custo da manutencado como um
percentual do valor do veiculo ja era uma
pratica usual nas planithas de TM.

No estudo da Conet, a determinacao do custo
do capital empatado também ganhou novo
figurino. Finalmente, a NTC decidiu abandonar
seu incompreensivel critério de estimar a
remuneragao do capital aplicando 12% sobre a
soma dos custos operacional e administrativo.
Agora, o calculo sera feito na base de 18%
sobre o valor do veiculo novo. A taxa em si
parece compativel com os 23% de
rentabilidade média sobre o patriménio liquido
apresentada pelas trinta maiores empresas do
setor nos anos de 1978/79 (veja TM n.° 188).
No entanto, como a base de aplicacao é o
veiculo novo (e nao o veiculo médio da frota,
em idade), a remuneragdo obtida resulta quase
o dobro da aparente. E, de quebra, ha ainda
um acréscimo de 10% para garantir o lucro do
transportador.

Na verdade, o fato de os empresarios de
transporte (principalmente, os da velha geragao)
serem homens descrentes de teorias e pouco
familiarizados com a micro-economia, custos
de oportunidade e outros “palavroes” do
hermético dicionario economés nao impediu os
técnicos da Conet de incorporarem 3 planilha
custos intangiveis, como a remuneracio do
capital, seguros (inclusive do caso) e aluguéis
(mesmo quando implicitos).

Com isso, é claro, os fretes poderio subir.
Principaimente, nas curtas distancias, onde
sera grande a participagdo das despesas
administrativas e de-terminais.

Mas, s6 assim o transportador tera condicoes
de substituir a frota, fazer seguros, cobrir
prejuizos de eventuais acidentes, ampliar sua
empresa e remunerar melhor o carreteiro.
Enfim, mesmo apresentando alguns sendes, a
nova planilha deve ser saudada como mais um
passo das transportadoras para sairem do
empirismo e conquistarem uma administragao
mais racional e objetiva.

Eng.° Neuto Gongalves dos Reis
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Carrocarias,
um setor em busca
de afirmacao

Em mesa redonda, promovida
por TM, os fabricantes
concluiram: para crescer mais
depressa, o setor precisa deixar
de lado seu imobilismo, reforcar
sua representatividade e lutar
por uma normalizagéo das
carrogarias e implementos.
Pagina 18.

34 — Fabricantes de furgées pedem financiamento para venda.
39 — Bebidas: alguns ainda preferem as carroéarias abertas.
Bombeiros: o mercado s6 reage bem em ano de incéndio.
48 — A fibra de vidro ja é opgao no transporte de valores.

54 — As cegonhas de hoje sdo mais leves e cabem mais carros.

44
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O governo quer
o Padron. O frotista
pode compra-lo?

O governo promete financiar
parte do preco (a fundo perdido)
a quem comprar 0 caro 6nibus
Padron. Mas, sera que o
empresario pode paga-lo? Afinal
de contas, a demanda de
coletivos caiu 3,8% em 1979 em
A hora e a vez relagéo ao ano de 1978. Pégina 28.
dos semi-reboques

metalicos

Diante do fantasma das balancas
eletronicas, os fabricantes
aperfeicoam seus produtos,
correndo atrds da menor tara.
Enguanto isso, os semi-reboques
metalicos comegam a ganhar
maior espago, principalmente no
roli-on/roll-off. Pagina 24.
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O MOLEJO PNEUMATICO FIRESTONE AIRID

E ACABA COM OS PINOTES,

SOLAVANCOS E TREPIDACOES DOS ONIBUS E CAMINHOES.

VEJA COMO:

e Vida mais longa para os seus pneus;

e Menor consumo de combustivel por
quilémetro rodado;

e Reducéo do custo de manutencao de todos
os outros componentes do seu veiculo, que
nao serdao mais afetados por solavancos,

e frepidacoes;

e Conforto total, esteja o veiculo carregado
ou vazio, em marcha-lenta ou em velocidade;

e Altura constante do chassi em relacéo
a estrada;

e Altura constante dos degraus no caso
dos onibus;

e Altura constante de todo o veiculo quer
esteja vazio ou carregado;

e Reducdo do cansaco do motorista pela
eliminacdao dos solavancos que atingem

etamente a carga (ou os passageiros)
em estradas ruins:

e Quanto pior a estrada, maior a eficiéncia
de Airide;

e Economia total, pelo seguinte: melhor isolacao
do veiculo em relacéo a estrada; ndo requer,
para a sua instalacao, chapas ou reforcos
pesados para o chassi ou para a carrocana;

e Vida mais longa para todo o veiculo;

e Maior capacidade para a distribuicdo da carga;

e Reducao de todos os danos provocados ao
letto carrocdvel das estradas, ruas e avenidas
pelos impactos das rodas em buracos
ou depressoes;

e Chegadas com passageiros satisfeitos
e descansados (em caso de énibus) e carga
intacta (em caso de caminhdes).

Exija do seu concessiondrio as vantagens
da Suspensdo a Ar e sinta as  erencas:
mais vida para o seu veiculo,
mais

FIRESTONE, DIVISAO DE PRODUTCS INDUSTRIAIS
AV. QUEIROS DOS SANTOS, 1717 SANTO ANDRE SAQ PAULO.

SOLICITO MAIORES INFORMACOES, SOBRE OS
MOLE]JOS PNEUMATICOS FIRESTONE AIRIDE.

OME:
EMPRESA/CARGO:
ENDERE O

L

CIDADE: ESTAD

MOLAS
Tecnologia e experiéncia de 50 anos a seu servico.



s €O
Pela terceira vez, desde 1977, TM amplia seu espaco editorial
para acomodar condignamente as carrogarias e implementos
que vestem o0s chassis de caminhbes e énibus.
Vai ai o reconhecimento técito do papel decisivo que o setor
de encarrogamento assume num pais essencialmente
rodoviarista. Como declara, nesta edi¢éo, o diretor da
Marketing da Randon, Valtoir Perini, a importancia do
fabricante da carrogaria chega a ser até maior que a da
montadora de chassi. “Quem, de fato, resolve o problema do
tansporte € o equipamento”, assegura Perini. “Tanto que, na
minha opinido, o frotista deveria, primeiro, selecionar o
implemento, para, depois, comprar o caminhdo.”
Diga-se que o debate que abre a revista, reunindo opiniées
de seis empresarios e executivos, aponta também outros
problemas cruciais do setor, como a auséncia de produggo
em série, a falta de normas e regulamentos, a escassez de
dados e, até mesmo, a dificuldade de se reunir os fabricantes
em torno de um Sindicato ou Associagao.
Mas, este é apenas um dos temas da edi¢ao - que mobilizou
cerca de quinze jornalistas (veja relagao abaixo), além de
exigir os servigos da Agéncia Coojornal, de Porto Alegre.
Ao lado de equipamentos ja dissecados em ocasiées
anteriores (como carrogarias de 6nibus, semi-reboques e
furgées), enriquecemos nosso trabalho incluindo outros
setores (como carrogarias para bebidas, carros blindados,
cegonhas e viaturas contra incéndio). Um guia com os dados
de mais de cem fabricantes de todo o pais completa a edicao.
Nunca é demais repetir os critérios que norteiam o nosso
trabalho. Nao tivemos a pretensao de abordar todos os
equipamentos e fabricantes. Limitagbes de tempo e espago
levaram-nos a trabalhar apenas com alguns setores
Na montagem de cada matéria, o critério é, antes de tudo,
Jornalistico. O importante ndo é ouvir todos os fabricantes do
equipamento analisado ou promover produtos desta ou
daquela marca. TM esta interessada, principalmente, em
oferecer ao leitor um painel capaz de facilitar a compreensao
do mercado e a escolha dos equipamentos. Sabemos que
nosso trabalho apesar da seriedade e profissionalismo com
gque procuramos executa-lo, ndo é isento de falhas. Por isso,
como sempre, estaremos abertos as sugestoes e reclamacoes.

O EDITOR

PARTICIPAM DESTA EDICAO

EQUIPE EFETIVA  Neuto Gongalves dos Reis, Ariverson
Feltrin, Bernardo Ajzenberg, Fred Carvalho e Jorge Kawasaki.
COLABORADORES Aloisio Alberto, Célia Marinho Reis,
Celso Cabral, Key Marcos Tanaami, Koichiro Matsuo, Maria
Giovanna Picillo, Roberto Okumura, Sérgio Horn, Yiton
Resende do Amaral e Agéncia Coojornal.
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Quase tudo o que vocé come

vem de longe.
vezes, de muito longe.

Esse moranguinho, por
exemplo, é um dos milhares de
moranguinhos, magas, peras,
ameixas, uvas e péssegos, carnes
diversas e gelados que a Recrusul
transporta por esse Brasil afora,
para o consumo de milhdes de
brasileiros.

Longe vai o tempo em que s6
comia produtos tenros e
fresquinhos, quem os colhia

diretamente da fonte.

A Recrusul fabrica todas as
linhas de transporte, distribuicio,
;znnnazenagem e conservagao do

0.
E também semi-reboques, silos
graneleiros, ar condicionado para
onibus e chassi-reboque para
6nibus articulado.

Suprindo o mercado interno e

ortando para diversos paises,
a Retrusul tem contribuido para o
desenvolvimento da tecnologia da

refrigeracéio e do transporte

frigorifico. E dedicado o melhor
e seus esforcos para que o

milagre dos peixes, das frutas, do:

mes, da carne, do leite, dos
ovos, aconteca todos os dias na
mesa das pessoas. Com as
mesmas caracteristicas com que
foram colhidos na origem:
fresquinhos da silva.

(9 Recrusul

Viaturas e Refrigeracdo



DEBATE

Os participantes do debate concordaram que o setor ainda opera, no seu conjunto, de maneira artesanal

Um setor que néo
tem medo de crescer

Os fabricantes concluiram: para crescer mais
depressa, precisam deixar de lado seu
imobilismo e reforcar sua representatividade

Durante duas horas e meia, TM reu-
niu seis empresarios e técnicos repre-
sentativos do setor de fabricantes de
equipamentos rodoviarios. Nosso obje-
tivo era o de retratar a situacdo das
empresas do setor, em diferentes pla-
nos. Nesse sentido, diversas questdes
foram levantadas e discutidas por to-
dos os participantes.

Apesar da inibicdo de alguns pro-
vocada, certamente, pela falta de cos
tume em participar de encontros deste
tipo  a mesa-redonda permitiu a cap-
tacdo de alguns anseios comuns a todo
o setor. Assim, foi un3nime a opinido
de que os empresarios fabricantes de
carrogarias e equipamentos rodoviarios
precisam deixar de lado o seu relativo
imobilismo no que se refere 3 aglutina-
cdo da classe em torno de seus interes-
ses. Mais do que nunca, o setor deve
reforgar a sua representatividade.

Os participantes da reunido afir-
maram também que o setor vive
ainda, em seu conjunto, de maneira ar-
tesanal. E, para este fato, varias expli-
cacoes foram tragadas. Além disso,
demonstrou-se uma grande preocupa-
¢do no que se refere 3 normalizacdo do

18

transporte rodoviario e de seus equi-
pamentos, ao lado de um indispensével
aprimoramento da fiscalizacdo dos
mesmos por parte do governo federal.,

Acatou-se, plenamente, a utilizagdo
mais intensa dos veiculos pesados co-
mo um fator estimulante para o setor.
E muito destaque foi dado ao fato de
que a indlstria nacional tem totais
condigdes de atender s necessidades
dos transportadores, sendo o campo da
exporta¢3o, por isso mesmo, inteira
mente vidvel. Basta batalhar.

Participaram da mesa-redonda:
Rdmolo Massari (Diretor-Presidente da
Massari, SP); Valtoir Perini (Diretor de
Marketing da Randon, RS), José Lon-
go (Diretor Comercial da Furglass, SP),
Paulo lto (Diretor-Presidente da lto,
SP), Wilson Gil de Oliveira Filho (Dire-
tor Comercial da FNV—Fruehauf, SP)
e Eng0 Paulo de Oliveira Penha (Dire-
tor da Jamy, RJ).

™ Qual a importincia que possui
hoje a industria de equipamentos ro-
dovidrios no conjunto da economia do
pails?

Massari Na realidade brasileira, o
que eXiste é o transporte rodoviario

o resto é experiéncia. Nossa indUstria
representa um fifty /fifty com os fabri-
cantes de caminhdes, isto, para ser-
mos modestos. Na verdade, somos um
complemento da indistria automobi-
Ifstica. Nos é que transformamos o vei-
culo num meio de transporte. E sem du-
vida, existe um pctencial ocioso muito
grande. Com acertos no mercado, fi-
nanciamentos para exportacdo, nosso
setor pode crescer muito mais, sem
que sejam obrigatdrios investimentos
fixos maiores. E essa é a proposta que
estamos levando ao governo.

Perini  N3o € novidade dizer que o
transporte rodovidrio é o principal e
tende a continuar assim até que o Bra-
sil consiga colocar outros modais vié-
veis. Mas é necessdrio que estes modais
se forem implantados  sejam mais
econdmicos que o rodovidrio. A ex-
pansdo das fronteiras agricolas visa
uma producdo maior, e o escoamento
tem que ser rodoviario. Veja s6, ha re-
giBes cheias de serras, que precisam ser
ultrapassadas. Por outro lado, acontece
muitas vezes que o transporte rodovia-
rio ndo é o mais racional, porém é o
mais disponivel e atende & necessidade.
Nossa importdncia é maior que a
dos fabricantes, pois quem resolve o
problema do transporte é o equipa-
mento. E ele que vai detalhar. Do lado
do fabricante, ha apenas uma incogni-
ta. Tanto é que, na minha opinido, o
comprador deveria primeiro selecionar
0 equipamento e depois o caminhio.
Gil  Ainda é o transporte rodoviario
que vai nos atender por longos anos.vl’
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DEBATE

*‘Estamos produzindo
artesanalmente,
sob encomenda e depressa.
Somos culpados por isso.”
(W. Gil de Oliveira F.°)

Se voltarmos no tempo, o trator nio
mudou muito, $6 se sofisticou.

™ Como os senhores encaram o
problema da normalizacdo dos equipa-
mentos e 0 da fiscalizacdo por parte do
governo?

Massari Temos uma grande preocu-
pacdo no sentido de que se crie um
modelo estdndar para os produtos e
que seja efetivada uma normalizacio.
Hoje, a Associacdo Brasileira de Nor-
mas Técnicas (ABNT) vem discutindo
a normalizagdo do terceiro-eixo, por
exemplo. Estamos lutando para que se-
ja criado um organismo especial de
aprovacdo e fiscalizagdo de projetos
para que os produtos saiam tecnica-
mente perfeitos. Mesmo a dificuldade
de fiscalizagdo que, sem duvida,
existe — deve ser superada. E claro que
isso ndo serd resolvido do dia para a
noite, mas estamos fazendo forga. . .
Ito  a legistagdo para o terceiro-eixo
existe teoricamente desde 1969, mas
as condi¢des impostas ndo foram cum-
pridas. Para a lei 6212, o governo njo
tinha equipamento para fiscalizar. O
credenciamento obrigava o uso de pe-
¢as originais, mas os vefculos irregula-
res tomaram conta do mercado. Nos,
por exemplo, conseguimos vinte e duas
credenciais completamente intiteis.

TM — Que avaliacdo pode ser feita
com relagdo a tecnologia apresentada
pela inddstria nacional? Que proble-
mas sdo enfrentados mais cotidiana-
mente neste nivel?

Perini A induistria de implementos
evolui constantemente, com maior so-
fisticagdo. Entretanto, a evolucdo tec-
nologica nédo define a potencialidade
de venda. O custo inicial pesa muito, e
os compradores decidem pelo preco.
Longo — Os modelos estrangeiros, im-

20

portados, ndo se adaptaram em nosso
pafs. O usuario, na verdade, foi o nos-
so grande orientador. Salvo o terceiro-
-eixo  onde a distincia é muito gran-
de  os anseios dos compradores é que
favoreceram nossa evolucdo. Sem divi-
da, ha falta de opgGes de chassi. E a fi-
bra de vidro vem crescendo muito sig-
nificativamente.

Ito Hapontos que estamos resolven-
do pela experiéncia. O nivel do moto-
rista profissional é muito baixo. O
transportador ndo tem disciplina e car-
rega excesso de carga. Entdo, precisa-
mos fazer equipamentos reforcados,
mais fortes, encarecendo os custos. Em
Recife, por exemplo, um cliente pe-
diu assisténcia técnica para quebra de
terceiro-eixo. Estranhamos o fato.
‘Quebrar quebra mesmo’, disse ele. Le-
varam 17 t, quando o terceiro-eixo é
dimensionado para 13 t. Eles diziam:
“Queremos assisténcia técnica’”. E
mais: quem dirigia na usina ndo era um
motorista, mas um ‘aprumador’ de di-
recio.

Gil O desenvolvimento tecnologico
realmente envolve aumento de custo.
E uma dificuldade é a absorcdo deste
aumento, pois ndo é facil convencer
o usudrio da necessidade de pagar mais
caro. O usudrio ndo pensa muito em
ganho de peso.

Massari  Sem duvida alguma, hoje em
em dia atendemos a 100% das necessi-
dades do usudrio, que ndo precisa im-
portar nada.

TM A industria de equipamentos ro-
dovidrios € ainda artesanal, ou j/a pro-
duz em série?

Gil Estamos produzindo artesanal-
mente, sob encomenda e rapidamente.
Somos, em boa parte, culpados por
isso. Sempre tem um que vai fabricar

““No nosso caso, niao
precisamos importar nada.
Nem mesmos as
Juntas homocinéticas.’’
(Paulo Penha)

Nossa importincia é maior
que a dos fabricantes.
Quem resolve o problema
¢ 0 equipamento.”’
(Valtoir Perini)

coisa diferente que o outro quer. Nos-
so cliente é muito repentista, njo sabe
0 que vai comprar dentro de trés ou
quatro meses. Trabalhamos sob pedido
rapido. O imediatismo impede a seria-
¢do. Portanto, é s6 fazer o contrario
do gue o marketing manda, que ai di
certo.

Ito — Nossa producdo é semi-seriada e
imperfeita. Ou seja, quase em série,
mas imperfeita, porque nio existe es-
toque. O produto njo oferece rentabi-
lidade para grandes investimentos em
seriagdo.

Perini — Vivemos um verdadeiro im-
passe. Para nés, produzir em série n3o
é interessante, quando se trata de va-
rios modelos, por causa da rentabilida-
de. Ainda produzimos sob encomenda.
No dia que tivermos uma indastria au-
tomobilistica maior, a coisa poder
mudar. No Brasil, fabricar carrogarias
ndo é a mesma coisa que fabricar os
biscoitos Maria. O setor, como um to-
do, é ainda artesanal. Como produzir
em série com possibilidade de estocar,
quando o prego da matéria-prima e o
dinheiro varia, tanto? Precisaria um
cdlculo mais preciso, e ndo ha condi-
¢coes de se fazer isso.

Massari  Além do que ja foi falado,
ha ainda um fator negativo: a irregula-
ridade na demanda, que faz com que a
producdo em série seja arriscada e anti-
-econdmica.

TM O setor tem objetivo de partir
para a diversificacdo?

Ito — As empresas médias que ndo tdm
condicGes de diversificar seus meios de
transporte entram pelo cano. Assim,
alguns ndo tem transportadora mais
sim uma verdadeira clinica geral.
Longo A tendéncia para a utilizacio
maior de semi-reboques exigird do
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“Nossa producio
¢ quase em série, mas
imperfeita, porque nao
existe estoque.”
(Paulo Ito)

usudrio uma maior especializagdo.

Gil — Eu acredito que dificilmente
conseguiremos fugir de uma diversifi-
cacdo. . .

Perini — O implemento rodoviério exi-
ge muita versatilidade — e daf nasce a
diversificagdo. Especializar ou ndo? Se
vamos diversificar, ndo poderemos nos
especializar. O que precisamos fazer,
na verdade, é uma diversificacdo espe-
cializada, porque o mercado exige isso.
Se houvesse um cartelzinho. . . daria
pra dividir tido {risos), mas ndo ha!
Massari  Na minha opinido, um dos
problemas para a especializacdo é o ta-
manho reduzido do mercado.

TM A entrada dos pesados de manei-
ra mais decisiva representa um aspecto
positivo ou ndo?

Longo Com o incremento dos pesa-
dos, mesmo as pequenas crescerdo em
termos de distribuicdo do maior volu-
me transportado.

Gil  Para nos, isso é muito bom, pois
proporciona maior demanda.

Perini A maior utilizagdo dos pesa-
dos € altamente positiva para nds.
Quando caiu a producdo da Scania,
por exemplo, nos tivermos que procu-
rar mais a exportagdo para compensar.
Massari  Acredito até que o pesado
ndo ird crescer em detrimento do me-
nos pesado.

TM  Que consideracdes os senhores
fazerm a respeito do comportamento
de compradores de carrocarias? Eles
sabern ou ndo comprar?

Longo O transportador busca sem-
pre o produto mais barato, e o mais re-
sistente ndo é o mais leve. O empresa-
rio de transporte no Brasil ndo tem
muita educagdo ou disciplina no senti-
do da compra. Do nosso lado, precisa-
mos vender o que produzimos, ndo

apenas aquilo que nos pedem. Se ndo,
vira uma Torre de Babel, ndo ha con-
clusjo.

Gil Quem ¢é do ramo sabe tudo. E
esse conhecimento estd aumentando.
O usudrio, hoje, sabe, discute, faz mu-
dar o projeto. Nos queremos que a
conscientizacdo da qualidade chegue
aos clientes. Tecnologia njo é proble-
ma. O pessoal tem que ser mais exigen-
te, pois temos capacidade para atender.
Perini A gente sabe que o brasileiro
compra para ter lucro hoje e ndo ama-
nhd. Ndo existe uma conscientizacio
por parte do usuario de que ele deve
usar o vefculo mais adequado. Se hou-
vesse formacgdo, ele procuraria menos
tara € mais carga. O autbnomo, por
exemplo, usa o caminh3o como um pau
pra qualquer obra.

Massari  Hoje em dia, o raciocfnio é
simples: o mais barato é o mais eficien-
te.

TM  Nédo hé interferéncia por parte
dos concessiondrios, em sua relacdo
com o comprador de carrocarias?

Ito A concessionaria oferece o que
Ihe convém, e ndo o que é interessante
para o cliente. A rotatividade enorme
entre os vendedores das concessiona-
rias ajuda isso. O vendedor quer vender
0 equipamento de qualquer jeito. . .
Perini — Em geral, esse é um problema
dos pequenos. . .

Longo — A gama de influéncia é muito
grande por parte da concessionéria.

Gil Discordo do sr. Ito. Mais de 90%
das nossas vendas sdo através dos clien-
tes. Ndo sdo todos que vdo na onda do
concessiondrio. Ndo recusamos pedi-
dos dos concessionarios, temos & pou-
ca possibilidade de trabalhar com eles.
Massari  Nossa venda é 100% direta.
Ndo passamos pelos concessionarios.

Ha casos em que recusamos determina- >

““O transportador busca o
produto mais barato
€ mais resistente, nao
0 mais leve.”’
(José Longo)

AUTOTRAVI é
especializada na
fabricacao de
borrachas de vedagao VEM
para 6nibus
€ caminhoes.

De todos os tipos,
desenhos e espessuras, as

0 QUE

FORA

borrachas AUTOTRAVI protegern

0s pontos de contato com a
umidade, dando uma vedacao
perfeita e protegendo contra
a ferrugem, a poeira, o vento,
a chuva e o frio.

AUTOTRAVI fornece pegas
originais para as carrocerias
MARCOPOLO, ELIZIARIO

(VENEZA) NIELSON, INCASEL,

INCABASA e ARATU, como
também fornece pecas para
reposicao nas carrocerias
CAIO e CIFERAL.

Com o conforto AUTOTRAVI,

viajar de onibus & bem melhor,
mais tranquilo e mais limpo.

spipUy B SusLDRy



DEBATE

‘“‘Na realidade brasileira,
0 que existe € o
transporte rodoviario.
O resto é conversa’’

(Rémolo Massari)

dos pedidos, quando eles ndo estdo
corretos., Nossa venda é técnica, en-
quanto que a venda do velcuio & pura-
mente comercial.
Perini  Existe muita preocupagdo da
nossa parte em orientar os frotistas. Ha
concessionarios que tém condigGes de
fazer isso, quer dizer, tém pessoal de
engenharia para tanto, coisa que nem
sempre as empresas possuem. Por isso
€ que nossa venda é técnica. Um vei-
culo mal indicado é sempre um proble-
ma. A entrada da Scania na quinta-ro-
da ndo se deveu ao suposto fato de que
as quintas-rodas dos fabricantes de im-
plementos rodovidrios ndo fossem boas
foi sim, por uma questdo de insen-
¢do de impostos.
Massari Mesmo assim, ja existe um
contato quase completo entre nos e as
montadoras. Eles estdo nos fornecendo
dados. E sabemos que 100% dos fabri-
cantes de equipamentos estdo interes-
sados nisso.
™ O setor importa muito do es-
trangeiro? Como estd sendo necarada a
perspectiva crescente de exportacdo
dos equipamentos?
Massari Como ja disse, atendemos a
100% das necessidades, ndo precisa-
mos importar nada, pelo contrario, es-
tamos empenhados até mesmo na ex-
portagdo, pois temos todas as condi-
¢Oes para isso, tanto quantitativa quan-
to qualitativamente. A importacdo é
anti-economica.
Gil A exportagdo, como ji se falou,
foi uma safda diante da retracdo dos
pesados nos Ultimos anos. Gragas a ela,
todos nods sobrevivemos. Na medida
em que o pesado caiu, o mercado bus-
cou a exportagdo. Mas, os outros pafi-
ses estdo como a gente, preocupados
em manter a balanga.

Penha No nosso caso, N30 precisa-
mos importar nada. Nem mesmo jun-
tas homocinéticas. Pelo contrario, esta-
mos tratando de uma exportagdo de
US$ 25 milhdes de juntas para a Ingla-
terra.

Perini  N&do ougo falar em importa-
¢d0 hd mais ou menos quinze anos.
Alids, compomos um dos cinco setores
de manufaturados que mais exportam
no pafs. O nosso problema, ao nfvel da
exportacdo, ndo é exportar. O dificil é
saber quem quer importar e fazer com
que 0s outros paises concorrentes dei-
xem uma fatia do mercado. Precisamos
conquistar um lugar no barco e, para
isso, temos que retirar alguns concor-
rentes. Precisamos, justamente, muito
mais financiamentos no transporte.
TM  Como os senhores veriam a cria-
¢do de uma associacao exclusiva do se-
tor de fabricantes de equipamentos ro-
dovidrios? Um setor no qual a disponi-
bilidade de dados estatisticos € tao re-
duzida?

Massari  Associagdo? Quando os em-
presarios sentirem necessidade, certa-
mente tomardo providéncias nesse sen-
tido. O Sindicato (Sindicato das Indus-
tria de Materiais e Equipamentos Fer-
rovigrios e Rodoviérios) tem lutado
por uma maior conscientizagdo da clas-
se. Mas os empresarios tém muita difi-
culdade em fornecer dados ou mesmo
mandar algumas pessoas para as reu-
niGes. As empresas brasileiras, em seu
conjunto, n3o estdo estruturadas para
isso. Somos artesanais em marketing,
em numeros e em executivos também,
Poucas empresas dispGem-se a fornecer
gente para trabalhar no sindicato. E
uma situacdo diferente da dos fabri-
cantes de onibus, pois temos um nd-
mero muito maior de empresas no
setor.

Gil Eu, particularmente, acho que
estas associagOes seriam um pleonas-
mo. Acho que o sindicato representa
perfeitamente o setor. Se, com um 6r-
gdo ja é diffcil encontrar alguém para

fazer alguma coisa, imagine com dois.
Associagdo para que? SO para ter
status?

Longo Somos um setor de inddstrias
jovens  as mais antigas beiram os vin-
te e cinco anos. Ndo existe troca de in-
formagdes. Ndo hd um mercado trans-
parente. Apesar do sindicato estar nas
mios dos ferroviarios, houve uma
conscientizacdo de unido na nossa clas-
se. H4d uma certa tendéncia para a
constituicdo de uma associagdo nacio-
nal, que abranja fisicamente todo o
pafs. Mas isso depende da conscientiza-
¢do ndo sO das grandes empresas (que
ja tém essa consciéncia), mas também
das pequenas. Atualmente, chegam
trés ou quatro pedidos para se associar
por dia. O sindicato congrega cerca de
trinta e seis empresas, cobrindo aproxi-
madamente 80% da produgdo.

Perini Por enquanto, nosso sindica-
to, em geral, tem trabalho depois dos
fatos, a posteriori. Ele deve, na verda-
de, trabalhar na frente dos fatos.
Massari A verdade é que o nosso se-
tor pouco depende de obras publicas.
Por isso, é que ele ndo aparece tanto
nas pdginas da imprensa. Nosso relacio-
namento com o governo € indireto,
pois o governo federal ndo € transpor-
tador rodoviario. Por causa disso é que
o sindicato e mesmo uma associagdo
que viesse a ser criada ndo apareceria
tanto quanto as outras.

Perini O grande problema do sindi-
cato, no caso dos fabricantes de imple-
mentos rodoviarios, é que os empresa-
rios estdo muito mais preocupados
com as suas respectivas empresas. Mes-
mo assim, ha condicdes. E a criagdo de
uma associagdo ndo se chocaria com o
sindicato atual na medida em que ela
trataria de aspectos mais especfficos
do nosso setor, em termos de financia-
mento, etc.

Massari No momento, pensamos
muito mais em conquistar um maior
representatividade no interior do sindi-
cato atual.

PRODUCAO DE ONIBUS, VIATURAS, CARROGARIAS E IMPLEMENTOS RODOVIARIOS
(UNIDADES FISICAS)

PRODUTOS
01 Terceiro eixo
02 Equipamento cavalo-mecinico
03 Cagambas

"1 979
6717
4285
10169

1877
5290
3 586
11072

1978
6456
3482
11 002

04 Carrocaria madeira 1104 849 826
05 Tanques s/ chassis 342 516 645
06 Carrogaria p/ dnibus rodovidrio 2816 2714 2934
07 Carrogarie p/ &nibus urbano 3744 4 596 4198
08 Vaelculos fora de estrade 73 43 80
09 Caixa p/ basculante 187 169 186
10 Micro-anibus 620 653 844
n Carr. p/ énibus intermunicipal 82 312 183
12 Carroceria da alumfnic 1239 1648 3024
13 Semi-reboque cerga seca 3634 3172 4 480
14 Kits de cavalo mecénico 503 151 340
15 Produtos estampados {cabinas) 5362 5002 4758
16 Guinchos 78 124 85
17 8lindado para transp. veloras 54 34 50
18 Semi-reboque bascutante 98 218 199
19 Coletor lixo B8O 100 184
20 Semi-reboque silo 59 189 234
2 Suspensoes 494 221 148
Fontes

22 Equipamento refrigeracio 672 542 800
23 Semireboque frigorifico 252 156 300
24 Carrogaria frigor[fica 458 455 501
25 59 roda 1" 214 235
26 Rebogue carga seca 3an 26 70
27 Carrega-tudo 247 395 453
28 Semi-reboque tanque 316 514 692
29 Kits de 39 eixo 3432 2239 3760
30 Polviihador calcireo 45 24 8
31 Reboque “TIP-TOP” 37 28 36
32 Carrogaria methlica 157 17 33
33 Carrogaria canavieira 347 290 520
34 Produtos estampados {cagambas) 10779 18028 22330
35 Semi-reboque base 18 34 45
36 Furgfio semi- reboque de aluminio

37 Tanque estecionario 8 29 30
38 Semi-reboque isotarmico 2

39 Carrogaria isotérmica 51 51 70
40 Contéineres 47 46 192
41 Kits de furgéo 6 7 8

*PREVISAO

Verdiesel, Iderol, Massari, Randon, Grahl, Bazza, Recrusul, Rodoviéria, Coro-

na, Sanvas, Margotti, Caio, FNV—Fruehauf, Ciferal, Njelson, Brasinca, Elizidrio, Nimbus,

Marcopolo, Serrana.
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E a frente do caminhao Volvo N10.
Semi-avangada, linhas modernas e arrojadas.
N10 e o pioneiro da nova geragao de pesados que vai ajudar
areduzir o numero de veiculos nas estradas.
A economizar nos custos de transporte. A poupar vidas humanas,
com a diminuigao de acidentes rodoviarios.
Pense nisso e guarde bem na memaria a cara do N10.
Logo logo voce estara cruzando
com muitos deles por este pais afora.

Esta frente identifica a nova
geracao dos pesados brasileiros.

. @

Volvo do Brasil - Motores e Veiculos S.A.
Curitiba - Parana



SEMI-REBOQUES

a carga seca, o
advento das metdlicas

Os fabricantes estao otimistas com a safra
agricola e o uso maior dos pesados. Além
disso, as metalicas comegam a ganhar espaco

r

A Guerra forneceu sessenta unidades metilicas ao consércio Hipermodal

O tradicional mercado de semi-re-
boques carga-seca apresenta perspecti-
vas bastante otimistas de crescimento,
segundo a visdo dos fabricantes. Para
isso, dois fatores aparecem como deter-
minantes: a promissora safra agricola
do pais e a implementa¢3o do uso mais
intenso dos caminhdes pesados no
transporte rodoviario. Enquanto o pri-
meiro fator causa muito otimismo, o
segundo j& provoca uma visivel preo-
cupacdo com a melhoria qualitati-
va do produto, por causa da concor-
réncia. Em outras palavras, para anga-
riar as fatias do bolo, os fabricantes
aprimoram seus semi-reboques, o que
vale dizer: correm atras da menor tara,
pois o fantasma da balanca passeia por
todas as rodovias.

Ao mesmo tempo, um novo segmen-
to comeca a ganhar espago nas plani-
Ihas dos fabricantes: os semi-reboques
carga-seca metélicos, utilizados no
transporte intermodal, que promete
se desenvolver.

Consciéncia do pesado  Valtoir Peri-
ni, diretor de Marketing da Randon

empresa que cresceu 13,5% de 1978
para 1979 em termos de semi-rebo-
ques, produto que garante cerca de
50% de seu faturamento , assinala
que “nosso setor tem uma ligagdo di-
reta com a producdo dos veiculos.
Quer dizer, como os pesados estdo
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sendo incentivados, cresceremos tam-
bém proporcionalmente’. Assim, Pe-
rini prevé um crescimento nada modes-
to de 50% na producio, pois, segundo
sua visdo, o nimero de caminhdes ofe-
recidos crescerd nessa medida, com as
carretas de trés eixos MBB1924, os
Fiat H, os Volvo N10 (prometidos pa-
ra este ano) e mesmo os Scania LK111.
Afirma que a Randon ocupa algo co-
mo 60% do mercado de semi-reboques
(com uma capacidade produtiva de
700 unidades por més) e que esta fatia
ainda pode ser aumentada. Suas justi-
ficativas: “a interiorizagdo, que ji é
uma realidade, e a conscientizacdo da
importancia dos pesados, que, apesar
das dificuldades com o seu financia-
mento, é cada vez maior’’.

Um tanto reticente em sua conversa
com o reporter de TM, o gerente co-
mercial da lderol, Antonio Paulo Ro-
drigues, arrisca uma previsio a “‘curto
prazo’’ de crescimento: 30% mais ou
menos. “A tendéncia diz ele é
que os vefculos médios passem a tra-
fegar nas distdncias mais curtas e que
os pesados sejam utilizados nas lon-
gas’’. Para Rodrigues, a queda do IPI
e o incentivo do governo federal aos
pesados, em func3o da crise do com-
bustivel, significam um impulso grande
para a indGstria. Entretanto, mesmo o
cumprimento das previsGes dependera,
de acordo com a Iderol, das€ondices

econdmico-financeiras dos transporta-
dores, além de uma real tomada de
consciéncia da necessidade dos pesa-
dos.

Produzindo aproximadamente 30
unidades por més vale acrescentar
que elas ocupam perto de 20% de seu
faturamento global  a empresa con-
firma que “est4 se preparando para um
crescimento contfnuo no mercado de
semi-reboques, inclusive com amplia-
¢do de linhas de fabricacdo”’.

Crescimento vegetativo — A FNV-
Fruehauf, de Sio Paulo, transpira o
mesmo otimismo. Seu Gerente de Mar-
keting, Paulo Fernando Moreira, afir-
ma com tranquilidade que ‘o0 merca-
do deverd crescer vegetativamente,
pois o transporte estd exigindo meios
mais baratos para se viabilizar, o que
leva diretamente aos veiculos pesa-
dos”’. No seu caso, o crescimento de-
verd girar em torno de 20%  preten-
de-se passar de uma producio anual
de 1100 semi-reboques para 1350
este ano.

Segundo Paulo Moreira, sua em-
presa ocupava cerca de 4% do mercado
ha quatro anos; hoje, abocanha perto
de 16%. ""Nossa situacio, de certa
maneira, é comoda’”’, diz ele. ‘A
FNV nos fornece os rodeiros, temos
todo o seu parque de usinagem a nossa
disposicdo, além de fundicdo propria
e o parque de prensaria. Dependendo
da demanda, podemos crescer muito
mais’’. Quanto? ‘‘Precisaria de uma
bola de cristal”.

Também a Guerra, que ocupa 4%
do mercado, ndo se queixa da situacio.
"0 mercado estd bom”, sintetiza o seu
Diretor Comercial Marcos Guerra. Glo-
balmente, a empresa passara a produzir
quarenta e cinco unidades por maés,
contra vinte e cinco no ano de 1979.
Marcos conta que, na verdade, existe
um espaco de mercado a ser ocupado,
pois “‘a demanda é que forcou o nosso
crescimento’”. Tan'o & assim que, até
pouco tempo atras, a Guerra nem se-
quer possuia uma estrutura de venda
muito aprimorada. Segundo Edson
Branchi, o Gerente do novo setor de
Marketing, ‘‘agora é que comecamos
a montar a nossa maquina de venda’’.
Sinal dos tempos.

Os aprimoramentos  Seria cair em er-
ro afirmar que o setor dos fabricantes
de semi-reboques carga-seca estd aco-
modado em fungdo de toda esta pers-
pectiva favoravel. Pelo contrario, todos
os entrevistados sdo undnimes em di-
zer que, hoje em dia, o comprador de
carrocarias ndo vai atras de qualquer
conversa. Ele exige dados, solicita es-
clarecimentos e busca, na maioria das
vezes, o produto mais adequado. Pelo
menos no caso de semi-reboques.

Por isso mesmo, a qualidade come-
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Perini: demanda crescera 50%

ca a pesar mais, além do preco. E um
terceiro aspecto, ainda mais decisivo,
é a tara, com a qual os fabricantes se
degladiam num confronto, ao final
das contas, positivo. Quanto menor a
tara, mais carga é levada ja se disse
em varias oportunidades.

Com efeito, a FNV-Fruehauf, que
se orgulha de fabricar a carreta mais
leve do pafs, desenvolvgu alguns deta-
lhes que, verdadeiramente, permitem
esta qualificacdo. Octaviano Raymun-
do Camargo Silva, diretor da empresa,
explica que “‘nbs utilizamos somente
vigas | (normalmente, se utiliza viga U
e ago carbono), com abas de aco espe-
cial de baixa liga e alta resisténcia. Nas
abas da viga é que vai o material mais
resistente, enquanto que a alma é mais
leve”. Acrescenta que existem opcdes
de viga, para uso normal e para uso es-
pecial. Nesse caso, muda-se a aba, uti-
lizando-se ora uma mais larga, ora mais
espessa. Tudo isso dentro da viga .

Em termos de suspensdo, o diretor
da FNV-Fruehauf conta que os com-
ponentes para suporte da suspensdo
sdo todos eles estampados, em aco es-
trutural. Utilizam-se molas semi-elipti-
cas com oito ou nove folhas. 'O ideal

explica Octaviano seria possuir
um nimero muito menor de folhas,
laminas mais grossas, mas no Brasil ain-
da ndo existe quem fabrique uma Ia-
mina de espessura variada’’. Contou
ainda que trabalha com buchas de bor-
racha e n3o lubrificagdo, para que possa
ser diminuido o custo de manuteng3o.

No caso dos eixos, a empresa adota
os tubulares, com ago sem costura e
pontas de aco forjado, que, segundo os
calculos de seu diretor, propiciam um
ganho de 50 quilos.

A Randon parece ter um enfoque
um tanto diferente. Apesar de afir-
mar que a empresa busca ‘‘evoluir

TRANSPORTE MODERNO — Junho 1980

para produtos dimensionados para ab-
sorcdo cada vez maior na capacidade
de carga dentro de um mesmo limite
de peso bruto’’ seu Diretor Industrial,
Astor Milton Schmitt, ndo quis entrar
em detalhes sobre este ponto. Preferiu,
em sua conversa com TM, ressaltar me-
lhorias qualitativas no material utiliza-
do. Como, por exemplo, o uso mais in-
tenso da protecdo anti-corrosiva, atra-
vés do jateamento de granalha de aco
em todos os materiais.

Quanto a tara, afirmou apenas que
a Randon opera "‘um refinamento do
célculo e dimensionamento técnico
dos produtos”. E lembrou que a em-
presa também utiliza os eixos tubula-
res em substituicdo aos macicos.

A diferenga é minima O gerente co-
mercial da lderol, por sua vez, garante
que a sua empresa ‘‘tem uma preocu-
paracdo muito grande com a reducdo
do peso do equipamento”. "'Entre-
tanto acrescenta , todas as alte-
racoes sao feitas com uma grande mar-
gem de garantia em termos de resis-
téncia, evitando que o consumidor,
por falhas no semi-reboque, paralise
tanto o carro trator quanto o semi-re-
boque’’. '

Seu diretor técnico, engenheiro
Arlindo José Rossetti, explica que a
lderol utiliza viga U dobrada com ti-
rante, que, segundo sua opinido, é
muito mais flexivel que a viga |, além
de ser “mais facil de fabricar”. Consi-
dera que a utilizagdo dos eixos tubula-
res oferece uma "‘diferenca minima”
na tara, ndo valendo a pena a sua im-
plantagdo sob este aspecto.

Procurando descer a alguns escla-
recimentos mais detalhados, Marcos
Guerra mostrou-se bastante entusias-
mado quando explicou ao reporter de
TM algumas vantagens de seu semi-re-
boque. A utilizagdo de "mé&os france-
sas’’ na estrutura foi muito ressaltada.

“Noés as utilizamos em aco ABNT
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Guerra: agora, a mao francesa

-EB- 276, estampadas a frio, com de-
senho exclusivo e estampo em baixo
relevo na alma da peca. Além disso,
adotamos travessas com nervura inter-
na da alma, para aumentar a resistén-
cia”.
A Guerra também fabrica o semi-re-
boque com terceiro-eixo fixo, que a
FNV-Fruehauf produz, segundo seu
gerente de Marketing, Paulo Moreira,
"desde 1914".

O advento das metalicas Um fator
comum a todas as empresas entrevis-
tadas por TM é a experiéncia com os
semi-reboques inteiramente metdlicos,
segmento que vem ocupando um espa-
¢o no mercado, impulsionado pelo
transporte intermodal.

Schmitt, da Randon, afirma haver
“uma progressiva demanda nesta érea,
que exige unidades universalizadas’'.
De acordo com ele, as metélicas apre-
sentam enormes vantagens de manu-
tencdo e, mais que isso, “'sdo um excﬂ’

FNV-Fruehauf: eixos tubulares, vigas I e suspensao em aco estrutural



SEMI-REBOQUES

Camargo: material resistente na abas

lente substituto diante da escassez da
madeira, que tende a aumentar’’. Uti-
lizar as metalicas sera ‘‘uma tendéncia
natural’’, segundo afirmou.

Marcos Guerra confirma este racio-
cinio, contando que sua empresa ji
forneceu 60 unidades ao consoércio
Hipermodal (Contrasa, Transpisco e
Tapajos).

A FNV Fruehauf também fabrica
metdlicas ha aproximadamente seis
meses. E seu diretor Octaviano consi-
dera que “elas serdo muito difundidas,
como j& ocorre na Europa”. Paulo Mo-
reira, o Gerente de Marketing, comen-
ta que ‘‘ainda levara algum tempo para
que as metdlicas venham a ser competi-
tivas com a tradicional. Isto, em fun-
cdo de héabitos e costumes. Mas che-
gard um dia em que o custo da ma
deira vai decidir a parada’’.

Paulo Moreira explica que “hoje, a
metélica é mais cara porque a produ-
¢ao é baixa e o investimento, muito
grande. Em termos de tara, hd um
certo aumento. Por exemplo, o sistema
de macaco é mais pesado e as laterais,
da forma como se tem produzido até
aqui, $80 um tanto mais altas que as
normais. Mas  completa se fosse-
mos comparar dois semi-rebogues com
as mesmissimas dimensdes, um metali-
co e outro tradicional, verfamos que
ndo ha muita diferenga de peso. O pro-
blema é que o sistema de transporte
intermodal exige determinadas condi-
¢bes, determinados componentes que
elevam a tara’’.

Apesar do otimismo, Moreira ndo
quiz arriscar nenhuma previsjo para o
mercado, pois, argumenta, ‘'ndo se de-
finiu ainda o numero e quais as empre-
sas que entrardo neste segmento”’.

Na lderol, o quadro é um pouco di-
verso. Arlindo José Rossetti admite
que a dificuldade na obten¢do da ma-
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téria-prima poderd impdr o uso das
metélicas. Porém, ao mesmo tempo,
elogia a madeira, afirmando ser ela
“"muito mais facil de se consertar’’. A
empresa, até 0 momento, prefere ficar
com esta opcao.

E o alumfnio? E controvertida a dis-
cussdo sobre as vantagens apresentadas
pelo aluminio ou outros metais na fa-
bricagdo dos semi-reboques metalicos.
A Randon, por exemplo, prefere crer
apenas que o aluminio é uma “opcdo
factivel’”, e que, por outro lado, ‘'os
custos, principalmente o da energia
elétrica, sdo muito altos se comparados
as vantagens oferecidas em termos de
reducdo da tara e corrosdo’’. Foi desta
maneira que Astor Schmitt justificou
a ndo utilizagdo do aluminio por sua
empresa, pelo menos até agora.

Ja a Guerra ndo pensa assim. ‘'Nao
temos muita dificuidade em obter o
aluminio, compramos da Cargo-Van.
Temos feito testes com duraiuminio
para o consércio Hipermodal”, contou
Marcos Guerra.

Uma terceira visdo é transmitida pe-
la FNV-Fruehauf, que também nao usa
aluminio nos seus semi-reboques. Pau-
lo Moreira explica que ’‘utilizamos
chapa de aco, porgue 0 aluminio ndo
tem muita resisténcia, principalmente
no transporte de granéis. Se fossemos
usar o aluminio, terfamos que acres-
centar reforgos internos, ocupando es-
paco de carga. E aresisténcia ndo seria
ainda suficiente, pois a pressdo do gra-
nel é muito grande”. As chapas de aco
sdo estampadas profundamente. E Mo-
reira ressalta que o critério escolhido
pela empresa foi justamente o da resis-
téncia, “apesar de o fator custo
ter um certo peso na decisdo”’.

Um testemunho da Ultramodal, do
Grupo Ultra, dd mais razdo para as
preocupacdes com a resisténcia do ma-
terial. Assim, seu Gerente Geral, John
Charles Veasey, afirma que ‘‘as cento
e vinte carretas Randon para ro/ro se
comportaram bem em termos de segu-
ranga. S30 mais resistentes, porque
superdimensionadas’’.

Schmitt: combatendo a corrosao

Veasey conta que o grupo comprou
trinta semi-reboques da FNV-Frue-
hauf, os quais, seqgundo suas palavras,
’sd0 mais leves e mais fracos’’. "“Se ti-
ver que passar na balanga comen-
ta , a Fruehauf é boa. Mas, para na-
vio, onde o veiculo precisa vencer a
rampa, a Randon resiste melhor’.
Operando desde 77 com estas metéli-
cas, a empresa revela que a maior
preocupacao, no que se refere & manu-
tencdo, é com as laterais, ‘‘pois sobe car-
ga pesada, as vezes esbarra uma na
outra, jd que a distancia entre as carre-
tas no navio é de 10 cm e estamos ope-
rando sem Tugmaster. Mas ndo hd ava-
rias mais sérias, s6 arranhdes”’.

Com valor maior para a resisténcia
ou para as vantagens de peso e anti-
corrosdo, o fato é que as metdlicas co-
mecam a se expandir. E, embora as
tradicionais ainda tenham muito chdo
pela frente, ndo seria precipitacdo
julgar que elas devem tomar 14 os

seus cuidados.
{Por Bernardo Ajzenberg). ’1.

Semi-reboque metalico FNV-Frughauf, fornecido a4 Sul-Fluminense
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Nada comoumaboarede

parair tranquilo
de um lado pro outro.

Com uma boa rede a gente vai pra la, pra ca, pra la, praca...,
sossegado, sem precisar parar nunca. E por isso que a Marcopolo tem
uma rede de assisténcia técnica € representantes autorizados,
oferecendo seguranga, economia e trangiiilidade a quem conduz os
seus Onibus e a frota & qual eles pertencem. Nada de ficar perdendo tempo
em oficina, atrasando passageiros e encomendas. Sdo 21 polos de
atendimento espalhados pelo Brasil. Garantindo a ida e a volta. Boa viagem!

Marcopolo S.A.

CAXIAS DO SUL-RS

Fone: (054) 221-1122

Marcopecgas - PORTO ALEGRE-RS
Fone: (0512) 42-5145

Ancar - PELOTAS-RS

Fone: (0532) 22-8348

Marcopecas - SANTA MARIA-RS
Rua Duque de Caxias, 1.614
Carmar - FLORIANOPOLIS-SC
Fone: (0482) 44-0868

Sulbrave - CURITIBA-PR

Fone: (0412) 62-1144

Sulbrave - CASCAVEL-PR
Fone: (0452) 23-2493

Rocco Pecas - LONDRINA-PR
Fone: (0432) 22-2545

Carbus

PRESIDENTE PRUDENTE-SP
Fone: (0182) 33-5177

Mapel - CAMPO GRANDE-MS
Fone: (067) 624-8004

Marcodipe - SAO PAULO-SP
Fone: (011) 295-9488

Marcorio - RIO DE JANEIRO-RJ
Fone: (021) 350-9155

Repecas - VITORIA-ES

Fone: (027) 223-0402

Repecas - JUIZ DE FORA-MG
Fone: (032) 212-9405

Repegas - BELO HORIZONTE-MG
Fone: (031) 462-8158

Carpec - BRASILIA-DF

Fone: (061) 562-4462

Carpec - GOIANIA-GO

Fone: (062) 233-5122

Braspecas - SALVADOR-BA
Fone: (071) 244-5887
Marcopolo - RECIFE-PE
Fone: (081) 326-4135

Vana - FORTALEZA-CE
Fone: (085) 223-4371

Surian - BELEM-PA

Fone: (091) 226-6575

VIARCOPOLO S.A.

CARROCERIAS E ONIBUS
CAXIAS DOSUL R¢




ONIBUS

Muitos fatores contribuiram para a queda do ritmo na linha de montagem

Producco caiv em 1979,
Ha alguma e plicacdio?

Os custos subiram. O governo quer estimular
os 6nibus, mas ainda nao tem uma politica
clara. Resultado: caiu a producao de carrocarias

Né&o causou estranheza ao presidente
da Fabus — Associagdo Nacional dos
Fabricantes de Carrogarias para Oni-
bus, Alberto Caruso, a redugdo de
3,8% na demanda total de carrogarias
(de 10683 unidades em 1978, para
10267, em 1979) e muito menos a
queda de 10,7% no consumo de urba-
nas no mesmo periodo (de 6 737 uni-
dades, para 6 015). Afinal de contas,
pelas circunstancias que envolveram
o empresdrio de transporte de passa-
geiros no (ltimo ano, o resultado ndo
poderia ter sido outro.

""O operador de dnibus vinha se sen-
tindo angustiado ha muito tempo com
a falta de regras claras para o setor”,
relembra Caruso. “No final de 1978,
comegou a onda de reajustes sucessivos
no combustivel. Ninguém era capaz
de prever em quanto ficaria, afinal, o
aumento do disel até o final de 1979,
€ nem quais seriam as modificagSes in-
troduzidas pela EBTU para racionali-
zacdo dos sistemas vidrios. A reagdo
do empresdrio a este quadro foi a mais
natural possivel: sem saber como faria
para cobrir o aumento do custo opera-
cional agravado somente no item

combustivel, no periodo de janeiro/de-
zembro, em 120%, quando o litro de
disel passou de Cr$ 5,40, para
Cr$ 12,00 — simplesmente congelou
0s novos investimentos. Como a indus-
tria trabalha somente sob encomenda e
produz pedidos acumulados em cartei-
ra, o reflexo desta situagdo foi imedia-
to sobre os encarrogadores, que, assim,
foram obrigados a reduzir a produgdo’”.

Excesso de planos A expectativa
com a divulgagdo dos planos da EBTU
para racionalizagdo dos sistemas vidrios
e em quanto ficaria o aumento do di-
sel, Caruso acrescenta a falta de unifi-
cacdo na politica de transporte que im-
pediu igualmente o empresério de in-
vestir no udltimo ano. ""Num mesmo
Estado, dificilmente o 6rgdo municipal
responsével pelo transporte fala a mes-
ma lingua do que o estadual. Entjo,
cada um anuncia sua politica e, o que
é pior, muitas vezes, sdo anunciados
planos ndo oficializados, que nem sem-
pre sdo adotados. Isto cria uma verda
deira confusdo. O empresario fica sem
saber, afinal, que politica sera estabele-
cida em determinada regiio e n&o

adquire 6nibus. E isto se verificou mui-
tas vezes em 1979,

Com a postura de quem sentiu o
drama na carne, Cid Silva, do Sindicato
das Empresas de Transportes de Passa
geiros no Estado de S3o Paulo, faz
questdo de buscar o fendmeno da fu-
sdo das empresas de dnibus para de-
monstrar como a situagdo impediu os
empresarios de adquirirem dnibus no-
vos. “No final de 1977, a titima admi-
nistracdo plblica obrigou a fusio de
70 em 38 empresas. As 38 empresas
resultantes para entrar no servigo, j4
no inicio de 1978, tiveram de adquirir
ativo e passivo das transportadoras que
desapareceram. E como se verificou
uma redugdo no nimero de empresas
mas se mantiveram os mesmos 6 400
veiculos, as transportadoras que per-
maneceram para assumir as 23 4reas de
operacdo foram obrigadas a adquirir
os dnibus usados e em més condigdes
das que sairam, e o que é pior, a um
custo excessivamente alto. Além disso,
os transportadores dispenderam altas
somas na adequagdo das garagens e
infra-estrutura, pintura e padroniza-
¢8o dos dnibus segundo a érea de ope-
racdo etc, o que fez com que ndo so-
brassem recursos para renovacdo da
frota’".

Menos passageiros — A fusdo minou de
tal forma o moral dos operadores de
transporte de passageiros que nem
mesmo as providéncias tomadas pelo
Governo em 1979, como melhoria das
condigdes de estradas de rodagem, me-
Ihoria dos sistemas viarios e aprimora-
mento dos centros urbanos, tudo isto
feito para ampliar a demanda de trans-
porte coletivo e assim auxiliar a redu-
zir o consumo de combustivel, animou
0 empresédrio a investir. Também, nem
mesmo um pequeno sonho do opera-
dor o de melhoria da rentabilidade
do transporte apds a fusdo  se reali-
zou. Pelo contrério.

“Se até 1970 o rendimento diério
de um Onibus correspondia a 1 200
passageiros, considerando-se percurso
médio de 17 km, em 1979 o rendimen-
to minimo mal chegou aos 700 passa-
geiros, verificando-se casos inclusive
que a cifra cai para 450 passageiros/
carro/dia, o que d4 uma média para o
dltimo ano de 550 passageiros/dia.
Ora! Trata-se de uma rentabilidade t3o
baixa que ndo produz nenhuma recei-
ta adicional para se investir em frota”,
queixa-se Cid Silva.

Os critérios para afericdo de custos
estabelecidos pelo CIP tém igualmente
impossibilitado o operador de &nibus
de investir. O drgdo adota 11,4% de
depreciacdo sobre o prego do vefculo
novo e 6,5% para remuneragdo do ca-
pital, tudo isto considerando-se um
prazo de cinco anos. “Oral  questio-
na Cid Silva para se ter uma idéia de
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Silva: menos passageiros nos dnibus

como estas taxassdo irreais, basta se ci-
tar que o crédito ao consumidor cobra
juros de 6% ao més, enquanto o Cip
estabelece 6,5% ao ano para remune-
racdo do capital.”

Investimento congelado A conjuga-
¢do de todos estes problemas ao longo
dos anos tem colocado os operadores
num circulo vicioso dificil de se que-
brar que ndo traz outro reflexo senio
0 pequeno crescimento ou até a redu-
¢do, como se verificou em 1979, na
producdo de carrocarias para onibus.
Porque os custos operacionais estio al-
tos, a rentabilidade ndo ajuda dilui-los
e o CIP, ainda por cima, ndo coopera,
o empresdrio ndo investe. Por outro
lado, porque a frota que ndo é renova-
da vai ficando cada vez velha e gerando
custos operacionais cada vez maiores.—
j@ que o item mais pesado dos custos
tem sido a manutencdo — ndo sobra
também lucro para investir nos novos
dnibus. ,

Esta situagdo, por exemplo, explica
porque a maior parcela dos 6nibus uti-
lizados no transporte de passageiros
tem de nove a doze anos. E alguns com
mais de doze. ’Entdo, a (nica forma
de se quebrar o circulo vicioso  pro-
clama Cid Silva & se conseguir junto
ao Governo uma linha especial de cré-
dito. Com isto, logo de inicio teriamos
que renovar pelo menos 1 300 dnibus,
dos 6 400 em operacdo em S3o Paulo,
o que representa 20% da frota, para,
num primeiro passo, se desativar os
vefculos com mais de doze anos. No
segundo ano, com o mesmo esquema,
se tiraria de circulacdo os carros com
oito anos e, finalmente, no terceiro jd
terfamos em operagdo Onibus com
trés anos de uso, o que daria & popula-
¢do um transporte decente e garantiria
4 industria encarrocadora um bom in-
dice de crescimento’”.
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O mercado reage Mas, passados os
maus agouros de 1979, 1980 promete
bons negocios para a indUstria encaro-
¢adora de dnibus. O entusiasmo com
as vendas dos primeiros meses j& co-
meca a contagiar a maioria dos fabri-
cantes. E o caso por exemplo, da Cife-
ral Comércio e Inddstria. 'O mercado
interno estd francamente comprador,
principalmente ap0s a elevagdo de tari-
fas no inicio do ano e da ajuda que o
Governo Federal vem dando com os
seus programas de melhoria do trans-
porte urbano nas regiGes metropolita-
nas e cidades de porte médio’’, explica
radiante, Gerardo Braga Andrada e Sil-
va, gerente de vendas da empresa.

“Nossa sorte foram as encomendas
logo no inicio do ano. Se isto ndo ti-
vesse ocorrido, estarfamos hoje com
serissimos problemas, por causa da pa-
ralisacdo das fdbricas com a greve dos
metaldrgicos em abril. Como os clien-
tes haviam entregue com antecedén-
cia os chassis para encarrocamento, nds
tinhamos um bom estoque de urbanos
e alguns rodovidrios. Mesmo assim,
tememos dificuldades para os proxi-
mos 45 dias, principalmente no caso
de chassis para rodoviérios''.

O mesmo otimismo & vivenciado pe-
la Marcopolo, detentora de 32% do
mercadc brasileiro de carrocarias para
onibus, que prevé um crescimento de
20% este ano, em relacdo a demanda
de 1979. "Como os aumentos dos
combustiveis j4 foram praticamente
absorvidos e muitos dos planos de re-
formulagdo dos sistemas viadrios come-
¢am a ser colocados em pritica, os
empresdrios devem se sentir mais segu-
ros para investir, o que, sem d{vida, ird
aquecer o mercado’’, justifica o geren-
te comercial da empresa, Valter Gomes
Pinto.

Inje¢do de verbas A politica oficial
para economia de derivados de petro-
leo deverd cooperar bastante para o
sucesso deste ano. "'Tanto vem sendo
feito no sentido de se economizar
combustiveis”’, expressa o gerente de
vendas da Ciferal Gerardo Braga. "'E
isto ja estd determinando uma injecdo

Regina: a demanda vati estacionar

de verbas no transporte de passageiros,
com o desenvolvimento de novas tec-
nologias, como trolebus, articulados e
onibus padrdo.” O presidente da Fabus,
Alberto Caruso, confirma: ”O compor-
tamento adotado pela EBTU, no senti-
do de disciplinar o transporte urbano
ja comega a restituir, ao operador, a
confianca em investir”.

Mas, ponderando o entusiasmo que
estda contaminando os fabricantes de
carrogarias, Cldudio Regina, da Caio
alerta para uma questio: “Nio pode-
mos esquecer que nossos fornece
dores, particularmente os de chassis,
enfrentaram uma greve de mais de um
més e, com isso, desovaram todos os
seus estoques e ndo conseguirdo repor
0 que deixaram de produzir. Se ndo
existisse este fator acidental, poderia-
mos garantir que a demanda cresceria
em torno de 15% em 1980. Mas, por
causa da greve, ela deverd estacionar
aos niveis do Ultimo ano'".

Avango técnico — No entanto, por
mais curioso que possa parecer, apesar
das transformagBes que estd causando
as industrias de onibus, o projeto Pa-
dron vem sendo recebido até de ma-

PRODUCAO DE CARROCARIAS

Urbano Rodovisrio
1976 -5383 2.896
1977 -6198 3.150
1978 -6737 3.248
1979 -6015 3.268
1980%1522 888

*19 trimegtre
FONTE: Fabus

N3o foram incluldos os monoblocos¥a Mercedes

Outros Total
607 8.886
697 9.045
698 10.683
984 10.267
276 2.686

b
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A Marcopolo diz que o trolebus é um produto importante para a empresa

neira euforica pelos encarrocadores,
"“Estamos vendo com extrema simpatia
o Padron confessa Alberto Caruso
da Fabus , pois foi a primeira vez que
se levou a frente um plano especifico
de identificacdo de um veiculo onde se
buscou alta qualidade de chassi e car-
rocaria, conforto e seguranca para o
usudrio, tudo isto traduzindo-se num
grande avanc¢o tecnoldgico para a in-
dustria nacional’’,

A Marcopolo, igualmente, vé com
muito bons olhos a padronizacio,
principalmente porque ela representa a
ampliagdo do mercado. “Ndo ha davi-
da que poderemos comercializar este
Onibus em vérios estados do Pais, o
que abre a perspectiva de sua producio
em escala’’, estima o diretor comercial
Valter Gomes Pinto. Ao lado do Pa-
dron, 0o que também se abre como
grande possibilidade mercadoldgica sdo
os trolebus. "“Com a politica de eco-
nomia de combustivel do Governo Fe-
deral, fatalmente, serd estimulada a
utilizagdo dos dnibus elétricos’’, espera
Caruso. ’Como a indUstria nacional ja
chegou num estdgio em que ela se en-
contra perfeitamente aparelhada para
oferecer um produto dentro das proé-
prias especificagbes da CMTC, tanto
que jd forneceu para a CMTC e para a
Prefeitura de Araraquara, a tendéncia

do mercado ir se ampliando cada vez
mais nesta area’’.

Trolebus importante  Alias, a preo
cupacao do Departamento Industrial
da Marcopolo com os dnibus elétricos
da a exata medida de quanto o produ-
to é importante para empresa. ‘’‘Nos
proximos meses, nosso departamento
estard totalmente ocupado com os tro-
lebus  deixa escapar Sérgio V. Paset-
ti, diretor industrial da Marcopolo
pois, o Onibus elétrico se constitui
num produto nobre, tem boa deman-
da'’.

Enquanto isso, Valter Gomes afir-
ma categoricamente que ‘‘entramos no
mercado para permanecer’’. O consor-
cio Marcopolo-Ansaldo-Inepar estd fa-
bricando dez unidades para Araraquara
que deverdo ser entregues até o final
do ano.

A Marcopolo n3o estd encontrando
maiores dificuldades para a producdo
dos trolebus: "“Como todos os outros
fabricantes — explica Pasetti , rece-
bemos os condimentos. Nosso papel
foi justamente o do cozinheiro, quer
dizer, utilizando os condimentos esta-
belecidos nacionalmente, acrescenta
mos o toque da nossa cozinha’’.

Por Sérgio Horn, Colaboraram: Yiton Resen-

de do Amaral, Bernardo Ajzenberg e Fred
Carvalho.

Padron: segundo a Fabus, **grande avango para a industria nacional®’
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"Padron tirou
indUstric
do imobilismo”

Para um especialista em
transporte, muita coisa
mudou a partir do Padron

Desde o inicio, 0 processo de moderni-
zacdo dos Onibus, culminando com o
projeto Padron, conflitou como um to-
do com os interesses da indUstria que,
neste setor, se caracterizava, no Brasil,
por um auténtico imobilismo. Tanto
assim &, que os onibus eram feitos com
chassis de caminhdo desde a instalacdo
da industria automobilistica. E exata-
mente por isso eles eram altos, duros
de dirigir, fracos, duros para o passa-
geiro, com freios deficientes, e o pior
de tudo: baseados em projetos com
mais de trinta anos. E fécil de se ima-
ginar porque as novas idéias se choca-
vam tanto com a mentalidade conser-
vadora que se mantinha.

A primeira grande dificuldade que
se teve no projeto de trolebus, e que
se manteve no Projeto Padron, foi de
se obter um chassis mais baixo, o que
implicava em modificar suspensio e
eixos traseiros, enfim se abandonar a
utilizacdo dos chassis e componentes
de caminhdo, como, por exemplo, um
diferencial muito grande para um ser-
vico do tipo do oOnibus. Depois de
muita luta se conseguiu 85 cm de altu-
ra no piso interno em relagdo ao solo,
quando o usual no exterior é 75cm.
E jd existem projetos modernos que
adotam até 46 cm.

Mas, e a valeta? — Uma outra briga so-
lene com a industria foi para a intro-
dugdo da suspensdo a ar utilizada uni-
versalmente, menos no Brasil. O argu-
mento apresentado pela industria era
sempre 0 Mesmo: que Nossas ruas con-
tém valetas e que isto poderia danifi-
car o Onibus se ele fosse mais baixo.
Ora! Isto ndo é desculpa. Se o proble-
ma for valeta e se quisermos ter um
transporte coletivo eficiente, é muito
facil de se resolver a questio conser-
tando as valetas. De qualquer maneira,
a reacdo a estas novidades é semelhan-
te & mesma reacdo que tiveram ha dez
anos contra a adogdo da direcdo hi-
draulica, que é um item de extrema
importancia para a seguranca do vei-
culo.

Esta reacdo estd se dando, hoje, em
relagdo ao uso da transmissdo automé-
tica. O proprio fabricante a condena
alegando ser mais cara e 0 empreséri_o_J’
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Pneu que
roda mais

a
€nos

Procurar o melhor servigo
para o segundo item de custo
da sua empresa €, atualmente,
uma obrigagao. Renovamos
Seus pneus e, certos da
qualidade do material e
servigo, garantimos
totalmente a aplicagcdo. Além
disso, fazemos coleta e entrega
automaticas. Porque, afinal,
tempo ¢ dinheiro.

G. BUDIN & CIA. LTDA.

00000
ooooo Tels.: 469:31 10
OO00O00 110 mr moe op

A Justari esta langando uma carrogaria
canavieira especial, totalmente
desmontével, que pode ser aproveitada
em outras funcdes na entressafra. Além
disso, permite um carregamento simples
e ligeiro, sendo adaptdvel a qualquer
veiculo que tenha chassi canavieiro.

{E}JUSTAJH

Equipamentos Industriais Ltda.

Matriz: Av. Cdssio Paschoal Padovani, 597

Bairro Piracicamirim  Fone: (PBX) (0194) 33-9200
Piracicaba, SP

Filial: Rua da Penha 289 Vila Paulicéia

Fone: 457-2173  Sao Bemardo, SP

ONIBUS

aceita este argumento para nfo moder-
nizar suas frotas. Esta atitude foi, re-
centemente, até da CMTC, quando re-
novou sua frota ha alguns anos. O 6r-
gdo chegou a recusar a oferta da
Detroit Allison Diesel que se dispunha
a instalar uma transmissdo automaética
em qualquer veiculo da empresa para

ser testada. No entanto, sabe-se que
um motorista em S3o Paulo executa
cerca de 5 mil mudancas de marcha
num periodo de oito horas, causan-
do-se com isto grande desgaste dos
equipamentos mecdnicos e uma ter-
rivel fadiga no motorista o que provo-
ca baixo nivel de conforto e seguranca
ao passageiro. Enfim, estas s3o as re-
sisténcias tipicas do fabricante, mas
que se constituem da maior importan-
cia para a melhoria de qualidade, con-
forto e seguranca. No caso particular
do trolebus, vivemos na CMTC uma
forte resisténcia da industria 3 intro-
ducdo do sistema eletronico de coman-
do de velocidade porque os fabrican-
tes também aqui queriam se manter
no seu tradicional imobilismo e ndo
estavam interessados em renovar, ale-
gando ser a introducdo do comando
de alto custo porque ndo dispunhamos
de tecnologia.

Longe do Padron  Mas, a prova de
que tudo isto era inércia é que, depois
que a CMTC ndo abriu mdo de suas
especificagbes, acabou obtendo um
veiculo com um nivel de investimento
relativamente baixo a ponto de conse-
guir suportar uma pequena série de
duzentos trolebus. Isto demonstra que
o0 investimento necessario para a inova-
¢do na area da indlstria ndo era tdo
alto assim. No caso dos dnibus, em ge-
ral, os fabricantes tiveram que fazer
esforco maior em alguns casos, porque
alguns deles estavam tdo longe do
Padron que, para realizar o prototi-
po, foram obrigados a importar muitos
componentes de suas prdprias matri-
zes. Mas, na questdo dos investimentos
necessarios para se chegar ao Padron,
como estas empresas produzem gran-
des séries, elas poderdo amortizar fa-
cilmente o investimento.

Cabe lembrar que quanto maior o
fabricante mais antiquada era a tecno-
logia empregada, o que confirma que
estas fabricas estdo despejando aqui
tecnologia e equipamentos amortiza-

‘dos e ultrapassados h4 muito tempo nos

paises de origem destas empresas. O
fabricante que encontrou menor difi-
culdade para se adaptar ao Padron foi
a Volvo. Isto porque possui a unidade
mais moderna do mercado brasileiro
e trouxe um projeto mais recente de
onibus (B-58), apesar de deixar na
Suécia seu melhor projeto (B-59), sem
nenhuma previsdo de chegar ao Brasil.
Para se ajustar ao Padrork que exige
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Branco: Padron ¢ mais econémico

suspensdo a ar, a Volvo teve de se utili-
zar do artificio de dizer que sua
suspensdo mista é uma suspensdo a ar
com tirantes flexiveis. Uma conversa
que ela pds no catalogo. Mas, na reali-
dade, sua suspensdo tem mola e ar,
quando a exigéncia do Padron é so-
mente a ar.

Prego dobrado Um dos problemas
que os fabricantes tiveram para aten-
der o prototipo do Padron, com exce-
¢do da Volvo, foi a eliminacdo do mo-
tor dianteiro, um velho vicio do chas-
sis de caminh3do. Como o novo projeto
de énibus tem uma série de exigéncias
de durabilidade, garantindo uma vida
util de dez anos, entdo este veiculo
talvez ird custar duas vezes o preco do
convencional, mas produzird um trans-
porte mais econdmico, confortivel e
seguro. De inicio, levara 40% a mais
de passageiros do que o convencional.

Deve se ter em mente que estes
onibus Padron ndo poderdo ser aplica-
dos em todas as cidades e linhas brasi-
leiras, porque é um veiculo maior e
tem caracteristicas de transporte pe-
sado, o que quer dizer que se desti-
na ao transporte de metrdpoles ou de
cidades de médio porte para cima. En-
tretanto, isto ndo significa que n3o se
deva fazer idéntico esforco para a me-
lhoria dos Onibus de caracteristicas ru-
rais do Brasil que irdo servir cidades e
dreas sem calgamento, como as encon-
tradas nas periferias das grandes cida-
des. Para estes locais, teria-se de repro-
duzir um Onibus do porte do conven-
cional com maiores condicSes de
conforto, durabilidade e seguranca.

(Adriano Branco, ex-diretor de Trole-
bus da CMTC e professor de Adminis-
tracdo de Transporte da Maud.) —l.
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E dentro de um s6 propésito.

A Scania, com o langamento dos
6nibus articulados conseguiu que o
frotista tivesse maior rentabilidade
por quilémetro percorrido. E prova
isto, com os resultados obtidos pela
Viagao Garcia, Transportes
Coletivos de Brasilia, Transportes
de Goiéania e Taguatur, no
Maranhao.

Conseguiu que o passageiro
tivesse mais conforto, mais

Quadro comparativo de desempenho e consumo do Onibus articulado rodovidria em
relacio a0 convencional, durante um més de operacdo:

Linha Londrina-S30 Paulo Linha Maringd-Sio Pauto

Convencional Convencional
Aproveritamenta® 97.03% 93.70%
Duilometragem 14 904 14 904 18 252 18.252
N© de passageras 1572 943 1518 810
Receita/km (Cr$/km) 2051 12,30 19,73 11.83
Custo/passagesro/km 0,09 0.1 0,08 010
Litros diesel/passageiro 3.22 5,22 408 661
Economia de
onmbustivel
por més usando 3.130 Intros 3833 ntros
o articulado

% de economia do
articulado em relacdo
20 convencional para
transportar o mesmo
n.0 de passagenos

° pasageiros ramiporiedos em relapdo aos hegares ofereculos

=

seguranca, mais lugares &
disposicao. Com a maciez da
SUSpensao a ar o passageiro ndo
€ carga; € gente.

Conseguiu ainda demonstrar
que o diesel € uma
excelente alternativa de energia,
desde que bem utilizado.

O articulado da Scania €
a melhor alternativa.

Onde todos ficam muito bem
articulados.

Passageiros sentados: 41 - Pagsageiros em pé: 131 - Total: 1;



FURGOES

O kit, ganhando mercados ...

emce |

O drdao

cliene,0se 0 dra

Os fabricantes pedem financiamentos para
as vendas. SO assim poderao ampliar suas
instalacoes e investir em novos projetos

Se bem que alguns empresarios ale-
guem crise ou estagna¢do do mercado
de furgdes, nenhum deles deixou de
fazer, no Gltimo ano, investimentos na
ampliacdo de suas instalagdes ou anun-
ciar recentemente, para setembro, no-
vos langamentos ou sofisticacdo dos
equipamentos ja em linha de produ-
¢do. Porém, por enquanto, preferem o
siléncio para ndo ferir seu posiciona-
mento mercadolégico. Enquanto con-
tinua a ‘briga’ aluminio x plasfibra e
monobloco x kit, entra em cena outra
discussdo: arrebites x parafusos. No fi
nal do campeonato, parece, 0 grande
beneficiado dever4 ser o usuério.

Enfrentando os problemas de re
tracdo econdmica nacional, a expor-
tacdo de chassis pelas montadoras e as
dificuldades de crédito por parte do
usudrio, o mercado, realmente teve
uma ‘parada’ relativa, agravada transi
toriamente pela greve dos metalGrgicos
do ABC paulista, quando as carteiras
de encomendas apresentavam regular
quantidade de pedidos e poucos chas-
sis em disponibilidade para a monta-
gem do bat.
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Em alguns fabricantes, entre eles a
Fruehauf, impera um certo otimismo,
como diz Paulo Moreira, diretor de
Marketing da empresa. ‘O mercado
de furgbes necessariamente continuara
em crescimento, em funcdo do aumen-
to da producao de manufaturados, exi
gindo um maior participacio das carro-
carias fechadas em seu transporte, uma
exigéncia quase que geral dos clientes,
garantindo uma maior seguranca na
movimenta¢do de seu produto’’. Uma
solugdo de baixo para cima, que abre
novas perspectivas para o furgdo, rele-
gando a um plano inferior no cendrio
nacional as tradicionais carrocarias
abertas de madeira. ’A demanda deste
tipo de carrocaria & grande’’, afirma
Moreira, ‘‘mas, acreditamos que, a
médio e longo prazos, o furgdo tomard
conta do mercado, ficando as abertas
de madeira somente para atender ao
transporte de cargas especificas a este
tipo de equipamento”.

Sensibilidade governamental — Embo-
ra reconhecendo que as dificuldades
provocadas pela limitacdo «le créditos

tenham contribuido para o desacelera-
¢do do mercado, pois o investimento ¢
respaldado no financiamento, a
Furglass, segundo José Longo Filho,
gerente de Vendas, esta dobrando sua
producdo, passando de 50 para 100
unidades mensais. Esclarece que, dian-
te deste quadro, o transportador se
vé obrigado a investir menos, prolon-
gando a vida Gtil do bal, através de re-
formas, reduzindo a compra de novos
equipamentos.

“No frigir dos ovos””  diz , “‘fica
pior a emenda que o soneto, para o
cliente. A médio prazo, o custo ope
racional serd muito mais elevado, mas
ele ndo tem outra alternativa. A grande
expectativa @ a de que o governo se
sensibilize diante do problema, levan
do-se em conta o papel fundamental
do transporte, o transferidor de bens,
olhando maturamente para o setor,
estabelecendo normas que venham a
desafogar o mercado, contribuindo
também para que n3o se aumente a
capacidade ociosa das fabricas’”.

Por outro lado, Paulo Moreira acha
que, hoje, no Brasil, ""cerca de 15%
dos caminhBes médios e pequenos
trafegam com furgdo, tendéncia que
deverd aumentar gradativamente, ga-
nhando indices de 20, 25 e 30% do
mercado nacional nos proximos anos.
A carrogaria aberta cresce vegetativa-
mente e o furgdo, em termos absolu-
tos e percentuais’’.

Novidades, a chaves Além dos lan-
camentos da Cargo Van (veja box),
que foi um pouco mais aberta, a
Furglass fechou-se em copas, afirman-
do apenas que um novo produto vai
ser apresentado em setembro, na Il
Brasil-Transpo.

Guardando ‘segredo de estado’, a
Recrusul, a maior fabricante de carro-
carias e semi-reboques isotérmicos,
""vem acompanhando a evolucio natu-
ral do panorama da indiistria de trans-
porte no pais’’, segundo seu diretor
Hélio Wosiak, que, ao contrario do ano
passado, embora com evasivas, resol
veu falar um pouco.

“A Recrusul tem condicBes de abrir
um pouco seu leque de atuacio na area
de transporte, aléem da drea de carga
frigorificada’’. Mantendo cautela em
suas declaracBes, Wosiak disse n3o po-
der ainda precisar para qual fatia do
mercado se dirigem estas pesquisas, li-
mitando-se a dizer que ‘‘sdo planos a
longo prazo’. Acrescenta ainda que
‘estamos preparados, em termos de es-
trutura, para acompanhar uma maior
demanda de mercado e imaginamos
que ela deverd crescer gradativamen-
te’’. Mas, embora exista algo, Wosiak
desconversou. . .

Declarou que na 4rea de lancamen-
tos, uma das principais preocupactes
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de sua empresa & o desenvolvimento
dos equipamentos de refrigeracao, pa-
ra se obter uma diminuicdo do consu-
mo de combustivel.

Primeira partida Colocados em cam-
po, de um lado, o ba( de aluminio e
de outro, o de plasfibra, a vantagem
permanece ainda com o primeiro.
Valter Alencar, assistente da diretoria
da Carbus, diz que a utilizacdo da plas-
fibra na fabricagdo de balis ndo apre-
senta, pelo menos por engquanto, ne-
numa perspectiva vidvel. O alto custo
da matéria-prima, a mao-de-obra espe-
cializada, manutenc¢do e reparos, invia-
bilizam sua aplicagdo e ndo compen-
sam O investimento.

Faz apenas uma ressalva: para car-
gas pereclveis, este tipo de carrogaria
apresenta melhores condigbes de hi-
giene e facilidades de limpeza, mas,
somente ai. ‘‘Entretanto, ndo foi por
isto que a Carbus vai entrar no merca-
do com um produto em plasfibra. Pre-
fere, pelo menos por enquanto, conti-
nuar com seus balls em duraluminio,
entrando ja, no segundo ano de fabri-
cacdo de kits, totalmente desmonts-
veis.

Por sua vez, a Furglass acredita na
expansdo do mercado de plasfibra e
agora, depois de se ressentir dos refle-
xos da greve do ABC, que reduziu em
cerca de 30% seu movimento normal,
estd trabalhando a ‘todo vapor' na con-
clusdo de sua nova unidade de produ-
¢do, também em Guarulhos, j& em
funcionamento precério por falta de
complementacdo, mas, sequndo Longo,
em junho ja estara operando normal-
mente.

Segunda partida Ha também uma
disputa entre kits e monoblocos. Aler
car acha que o kit é a solugdo para o
problema de operacdo e manutencio.
Mais leve, oferecendo maior capacida-
de de carga, elimina os casos de ‘er
jambramento’ das portas traseiras, tio
comuns nos furgdes monoblocos cor
vencionais. Segundo o assessor da
Carbus, para se obter maior resisténcia
do quadro traseiro, & necessaria a utili-
zagdo de perfis metalicos mais refor-
¢ados, aumentando o peso do bail e
consegiientemente, seu custo opera-
cional. Processo gque nem sempre é
seguido, por especificagbes do cliente,
que deseja uma maior capacidade de
carga (til do veiculo, gerando a curto
prazo o problema com as portas.

No caso do kit, explica Alencar,
esta dificuldade é superada porque a
maneabilidade da estrutura da carro-
garia, mesmo em estradas de piores
condigdes de trafego elimina esta exi-
géncia (refor¢go do quadro traseiro),
permitindo maior aproveitamento da
capacidade de tragdo e de carga do
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Moreira: otimismo

chassi. "'Por ndo ser rigido, o kit so-
fre apenas pequenas pressdes, o que
ihe da maior durabilidade’’, acrescenta.

Deixando sua condigio de monta-
dora, o lderol passou a fabricante, es-
tando hé& cerca de seis meses com seu
kit préprio, conseguindo, neste peque-
no espaco de tempo, ocupar uma faixa
de prego mais baixa sem desprezar a
qualidade do produto, segundo seu di-
retor técnico, Arlindo José Rossetti.
Justificou este resuitado por uma pre-
cisdo mais cuidadosa nos cilculos de
encaixe, maior hermeticidade e o fato
de ser o bali totalmente construido em
alumf(nio, inclusive a estrutura. Somen-
te a conexdo traseira que é em aco.
A empresa, durante este tempo de
operacdes, ja comercializou 500 unida-
des, segundo seu diretor comercial,
Antonio Paulo Rodrigues, e prevé um
crescimento (sic) de 60 a 80% ao ano.
Atualmente, sua produgdo gira em tor-
no de 100 carrogarias mensais. ‘O fu-
turo é do furgdo”, acrescenta, revelan-
do o ambiente de entusiasmo reinante,
depois que a empresa passou a fabricar
seus proprios kits.

Ja a FNV-Fruehauf defende o mo-
nobloco. Paulo Moreira afirma que
‘‘nosso produto é diferenciado dos de-
mais. Na versdo carga seca, por exem-
plo, "'detemos cerca de 70% do merca-
do. Além da qualidade do monobloco,
o veiculo é equipado com uma suspen
sdo especial ajustavel & distribuicio da
carga, deslizante sob a estrutura. Um
comando acionado na cabina do cave-
lo mecanico, faz a caixa deslizar, ajus
tando-se @ suspensdo’’.

E montado sobre chassi, todo em
duraluminio liga especial Alcan, chapa
brilhante e estrutura interna de alumi-
nio liga. Além do fato de ser monoblo-
co, segundo Moreira, o que se traduz
em menor peso, o furgdo apresenta

melhor qualidade tem ainda a suspe_n-,’
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EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

SEM DEIXAR MARCAS

A Ebert Super
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AMAZONIA S/A

Se seus negdcios envolvem
problemas de transporte de
carga na Amazonia, procure a
ENASA. Ela tem solugao
segura para o transporte de sua
carga, oferecendo pontualidade,
seguranca, regularidade e
conseqiientemente
confiabilidade. Transportando
pela ENASA vocg sabe o dia de
saida e o dia de chegada da sua
carga.

EM BELEM:

Av. Presidente Vargas n.° 41 Belém/Pard

Telefones: 223-3634  223-3572  223-3234
Telex: (091) 1311-— ENRS BR
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Rua Marechal Deodoro, n.° 61 Manaus/Am
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FURGOES

sdo a partir de pecas estampadas e far-
ta utilizagdo de pecas estampadas e
farta utilizagdo de ligas especiais asso-
ciada ao sistema de eixo oco, sem cos
tura. A Randon, por sua vez, optou pe-
lo kit, por facilitar a montagem, adap-
tagdes e transporte, segundo o enge-
nheiro Flavio Garcia, gerente comercial
da Divisdo de Frigorificos e Furgdes.
Os painéis de aluminio sdo fabricados
apenas em sua unidade de Sdo Paulo,
continuando em Caxias do Sul a pro-
ducdo de furgdes metélicos e frigorifi-
cos, utilizando o aluminio apenas no
revestimento interno.

Com uma produgdo em torno de
cem unidades mensais, o kit da Ron-
don, é fabricado em duraluminio, com
revestimento interno em sarrafos de
madeira montado sobre base de ago. O
peso do furgdo frigorifico ou do semi-
reboque, fica em torno de 9 t (dois
eixos). O teto e laterais sdo inteirigos,
com portas traseiras com duas folhas
com abertura total e op¢do para portas

laterais. Até o fim do ano, estardo sen-’

do produzidos 150/200 furgdes.

Partida final  Trava-se grande discus-
sdo entre os que defendem o uso do ar-
rebite ou do parafuso. Na Carbus, a
unido das laterais, frontais e traseiras é
feita por meio de parafusos, ‘permitin-
do maior facilidade em caso de repa-
ros” afirma Alencar. ""Com este pro-
cesso, o kit tem maior maneabilidade
operacional, ao contrario dos arrebites,
que ddo mais rigidez & carrogaria, pro-
vocando um desgaste prematuro dos
perfis e da propria estrutura do ba(’’.

Posigdo que contraria outros fabri-
cantes, como a FNV-Fruehauf, cujos
bals sdo completamente arrebitados,
usando-se parafusos apenas na fixacdo
dos assoalhos, de compensado naval.
Argumenta a empresa que com este
processo, a carrocaria fica mais rigida,
mais resistente e ndo ‘bamboleia’.

Parece que a ‘coluna do meio’ fica
com a Cargo Van. Segundo Germano
Melchert (vide box), o parafuso vai
para onde deve ser aplicado e o arre-
bite, idem. Optar por um ou outro ma-
terial, exclusivamente, ndo representa,
em seu entender, um procedimento
lbgico.

O lugar do frio Nos Ultimos oito me-
ses, a Recrusul langou quatro novos
modelos de equipamento de refrigera-
¢do. Dois deles, o 3544 e o 3606 sdo
acionados pelo proprio motor do vei-
culo, dotados de um motor elétrico
para operagdes de estacionamento.
Seu custo oscila entre Cr$ 180 e Cr$
400 mil.

"0 3606, por exemplo, chega a
proporcionar uma reducdo de custos
na ordem de Cr$ 200 mil anuais, em
relagdo ao equipamento convencional
que utiliza gasolina”, diz Wosiak. Os
outros dois modelos, o 3704 e 0 3712
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sdo acionados por motor dise! elétrico.
O primeiro, para caminhdes leves e
médios, com consumo a plena carga de
1,13 litros de disel por hora. O segun-
do, para semi-reboque, tem o consumo
de 3,8 I/h em alta rotagdo, 2 I/h em
baixa e, por ser automético, chega ao
consumo médio de apenas 0,9 I/h.

Durabilidade Desde 1972, a Recrusul
produz as carrogarias ‘Allplastic’ (em
plastico reforgado), com uma vida Gtil
de aproximadamente 15 anos, mais
usadas em veiculos de distribui¢do.
Até entdo, segundo o diretor da em-
presa, as carrocarias tinham uma dura-
bilidade entre quatro e sete anos.

A Recrusul produz entre 25 e 30
unidades de carrogarias metalicas por
més. Tém plataforma e estrutura de
aco, revestimento externo de alumi-
nio com isolamento de poliuretano e
interno em plastico reforgado, ‘’a mais

Garcia: a favor do kit

utilizada no pais e a mais exportada
pela empresa’”’, afirma Wosiak. Acres-
centa que "’hd 25 anos a Recrusul pro-
duz as unidades mais leves do merca-
do. As similares concorrentes chegam
a ser de 500 a 800 kg mais pesadas.
Um semi reboque tipo ‘F’, muito em-
pregado no transporte de frutas, por
exemplo, tem aproximadamente 9,6
t, j4 com a unidade de refrigeracdo,
custando em média Cr$ 1,8 milhdo.
A do tipo ‘Aliplastic’ pesa mais 200
kg e custa cerca de Cr$ 50 mil a mais.

Os semi-reboques e as carrocarias
estdo em pé de igualdade no fatura-
mento da empresa, com um percentual
de 35% cada. Em seguida vem o setor
de refrigeracdo industrial (cimaras e
armazéns frigorificos) com 20% e a
prestacdo de servigos (venda de pegas
e assisténcia técnica) com os restan-
tes 10%. b

O mercado
estacionou. Mas
hda novidades

Apesar da crise, a
Cargo Van anuncia
novidades para setembro

Dois anos sem qualquer evolucio da
demanda, contrariando as expectativas
de crescimento normal, é o que prevé
Germano Melchert, diretor da Cargo
Van, detentora da consideravel fatia de
45% do mercado nacional de furgdes,
enquanto o restante é disputado por
cerca de 400 fabricantes. Melchert
aponta trés causas principais para esta
estagnacgao. ''Primeiro, a crise de com-
bustiveis; depois as dificuldades eco-
ndmicas causadas pela inflagdo e as
medidas tomadas para combaté-ia, co-
mo por exemplo, as restrigdes de crédi-
to; e, finalmente, 0 aumento das ex-
portagdes de chassis”.

A empresa ndo sofreu diretamente
os efeitos da recente greve dos meta-
lurgicos do ABC, segundo seu diretor,
ndo tendo nenhum problema no rece-
bimento de produtos de seus fornece-
dores. "’Entretanto, indiretamente,
sentimos a retra¢do na venda de fur-
gdes em kit, pela falta de caminhdes a
serem encarrocados, porque nds temos
a carteira de pedidos completamente
tomada, mas ndo estamos ainda poden
do executar as encomendas por falta
de chassis'’.

Quatro paredes N3o fugindo aregra,
Melchert faz segredo arespeito dos no-
vos langamentos Cargo Van, marcados
para setembro. Guardando a quatro
paredes as informagdes sobre as novi-
dades, adianta apenas que serdo dois
novos tipos de portas, um novo trinco
e mais um modelo de carrogaria. “To-
dos eles testados na Alemanha, pela
fabrica de Kirclheimbolenden, de acor-
do com o intercambio de informagGes
e assisténcia técnica que as fabricas
Cargo Van mantém entre si, eliminan-
do ainda o risco de aventura do usua-
rio. Porque vai adquirir um produto ja
testado e com excelente indice de con-
fiabilidade'’, diz Melcher.
Contrariando algumas queixas de
usudrios, de que os fabricantes e mon-
tadores de furgdes geraimente ndo
prestam assisténcia técnica ao compra-
dor e até mesmo forgam a troca do
bal avariado por menor que seja a
avaria — por um novo, atribuindo ao
usado o valor da entrada, Melchert diz
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qualidade. “Utilizam-se, tanto na fa-
bricagdo como nos consertos, de alu-
minio de liga mais fraca, mais barata,
algumas vezes empregando ferro no
lugar do aluminio, numa espécie de

FOLHA DE S puid

Ainda nova, com 17 anos

que na Cargo Van isto ndo funciona.

“Uma das exigéncias que fazemos
aos nossos montadores é da manuten-
cao periodica, de um estoque razodavel
de pecas, desde o teto a um simples ar-
rebite ou parafuso. E fornecemos ain-
da, engenharia para todo e qualquer
conserto”, afirma.

Cada qual, cada qual Melchert ndo
concorda com opinies de alguns fabri-
cantes de bals, como a Folha de Sdo
Paulo, que defendem a utilizacdo de
arrebites em toda a estrutura do bad,
para tornd-lo mais rigido e mais resis
tente. “’Isto ndo tem sentido. Cada ma-
terial tem seu lugar certo para ser em-
pregado. Existem pontos, numa estru-

tura, onde somente o arrebite deve ser
usado. E outros, logicamente, onde o
ideal é o parafuso’’.

Em seu entender, este conceito de
gue uma carroc¢aria rigida & mais du-
rével também & duvidoso. A flexibili-
dade da estrutura é necessaria em de
terminadas secOes, para sua melhor
funcionabilidade. Seu produto comer-
cializado, por exemplo, para uma car-
reta, com 12,60 m de comprimento,
2,60 m de largura e 2,79 m de altura,
tem 435 kg de peso a menos que um
similar monobloco.

No caso das pequenas empresas,
Melchert concorda que elas podem
competir com as grandes, em termos
de preco do produto. Mas, nunca, em

roubo legalizado, onde o maior pre
judicado € o usudrio, a troco de uma
pequena economia que, no final das

contas vai ter efeito contrario”.

Fabricar,
solucéio
mais pratica

Por achar mais pratico,
a Folha partiu para a
fabricacao de seus batis

Por entender que o problema de equi-
pagem de seus veiculos com furgdes de
diversas marcas colocadas no mercado
nacional ndo correspondiam as suas ne-
cessidades a empresa Folha da Manh3

que edita vdrios jornais em S3o Pau-
lo, com distribui¢do propria em quatro
Estados  resolveu partir para uma so-
lugdo que entende por mais Iégicailb

AUMENTE SEU LUCRO REDUZINDO OS CUSTOS )
DE MANUTENGAO. VIDA I.ONGA PARA O SEU MOTOR E NA

Retifica Comolatti

Se o seu problema é Diesel, fale conosco. Somos especialistas nisso. ™ ™™ " w&ga , arm
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Séo Paulo: Matriz: R, Emesto de Castro 225 Telex 011 22066 PABX 279 3211 - Csasa: Av. Gastio Vidigal 2060 Fones: 2611928 ¢
2611929 - Butants: R. Alvarenga 1269 Fones: 212 7162 e 210 0947 - Dutra: R. Ciro de Resende 37 Fones: 292 3538, 93 6345, 93
8617 e 92 6595 - Olavo Bilac: Pca. Olavo Bilac 99 Fones: 66 5299, 66 9646 ¢ 826 6254 - Rio de Janeiro: Av. Brasil 7895/7917 Telex
02122520 PBX 270 3322 - Belo Horizonte: Av. Amazonas 8536 Telex 031 1116 PBX 333 7233 - Curitiba: Av. Mal Floriano Peixotg
3772 Telex 0416022 PBX 22 4711 - Porto Alegre: Av. Parans 1499 Telex 051 1031 P8X 42 2556 - Satvador: R, Domingbs Rabelo 37

Telex 071 1942 Fones: 226 2162 e 226 3952

Agora também no ABCD: Av. Pereira Barreto, 1396

Se o seu problema
é Diesel, fale conosco.
Somos especialistas nisso

Uma empress coma  garantia

COMOLATT!

Fones: 440-0365, 440-8277 e 4498562 Sto. André.
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A necessidade fundamental dos transportadores, nos dias de
hoje, € a diminuigao na tara de seus veiculos, para que seja
possivel carregar mais carga. Por isso mesmo, a CARBUS ji
tomou a dianteira, langando a sua CARROCARIA METALICA.
Muito mais leve que a convencional de madeira, mais duravel,
com maior resisténcia e facil manutencao.

Mas nao parou por ai.

Mantendo—ge na dianteira, a CARBUS langou o seu FURGAO
DE ALUMINIO.

Fabricado com kit préprio, montado com painéis modulares,
permite facil e rapida reposigdo em caso de acidente.
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Matriz: Av. Marginal Cérrego Popuca, 400
Fones: 208-2331 208-1687 Cumbica Guarulhos, SP

Assisténcia Técnica: Rua 3.° Sargento Alcides
de Oliveira, 500 Fones: 201-2140 201-3769
Via Dutra Km 2,5 8ao Paulo, SP

FURGOES

fabricacdo de seus proprios ‘bals’, uti
lizando técnica e material de acordo
com as especificagdes da empresa, rea-
lizando também todo e qualquer re-
paro necessario, apresentando, pelo
menos por enquanto, bons resultados.

Estas, pelo menos, sdo as considera-
cbes feitas por José Luis dos Santos,
diretor do Depto. de Transportes e
Geniva! Dias dos Santos, chefe da se-
cdo de funilaria da empresa. Argumen-
tam que, fazendo seu préprio produto,
ddo aquele carinho maior’’, dentro das
necessidades requeridas para o trans-
porte dos jornais da empresa. ‘‘Como
sOmos 0s proprios fabricantes, automa-
ticamente, temos melhores condices
de fazer quaisquer reparos, descartan-
do a dependéncia de terceiros, com
melhores resultados para a empresa’”.

Bal reforgado  Durabilidade e prece
final do produtc foram dois itens que
levaram a Empresa Folhas a partir para
a fabricagdo de seus balis. Montados
em travessas de chapa 3/16, perfil de
chapa 12’ com dobras reforgadas e pi-
so metélico e reforco no alinhamento
do chassi, sobre duas longarinas, garan
tiu melhor estabilidade do quadro tra-
seiro, fazendo com que as portas fi-
quem sempre rigidas, um problema
gue ndo era solucionado quando o
equipamento era fornecidc por tercei-
ros, segundo José Luis.

O revestimento externo é feito com
chapas de aluminio de 1 mm, frisado,
de acordo com o modelo ‘Folhas’ e o
interno com placas de Duratex de 4,8
mm e acabamento com pintura
‘Quantil’, que lhe d4 uma aparéncia de
revestimento de plasfibra. *‘Fabrican-
do os bals a nosso gosto, tendo muito
maior durabilidade e seguranca, ainda
conseguimos um custo muito mais
baixo. Para se ter uma idéia, os bais
que construimos, em torno de Cr$
60 mil, em média, estdo orcados ‘la
fora’ em nada menos que Cr$ 130
mil”’, afirma Genival.

Longa vida  Genival faz questdo de
mostrar 0o bal hoje montado sobre a
carrogaria do F400 placas 1H7782,
afirmando com orgulho que ‘este j4
estd rodando hd mais de 17 anos, com
apenas algumas reformas em caso de
acidentes. J4 passou por mais de dez
veiculos, sempre em forma. Da mesma
maneira que os outros que fabricamos,
tem uma vedagdc perfeita tanto no ca
so de infiltragdo de agua como poeira.
Nossos jornais chegam secos e limpos
ao destino, inclusive no interior do
Parand, trafegando em estradas de
chdo. E acho que todo mundo conhece
a poeira do Parand, ndo?”

Reportagens: Bernardo Ajzenberg, Agéncia
Coojornal e Aloisio Albarto Texto: A.A.

TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1980
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Carrogarias fechadas com laterais abertas facilitam o manuseio da carga

Poucas chances para
carrocarias especificas

O mercado cresce lentamente. E muitos
distribuidores ainda preferem trabalhar com
as tradicionais carrogarias abertas

O consumo de bebidas cresce na or-
dem de dez por cento ac ano e, conse-
quentemente, a rede distribuidora se
expande na mesma proporcdo deste
indice. Para os fabricantes de carroca-
rias, tanto metalicas, como de madeira,
este indice ndo significa boas perspec-
tivas de mercado. Alem da sazonalida-
de da venda de cervejas, refrigerantes e
aguas, o consumo destes produtos se
concentra no eixo Rio-Sdo Paulo, o
que limita a expansdo das frotas de
caminhOes e a aquisicdo de novas car-
rogarias.

Ritmo lento A Bazza, uma das
maijores fabricantes brasileiras de car-
rogarias metalicas, que atende 3 Co-
ca-Cola e a Pepsi-Cola, faz apenas uma
média de cinqiienta unidades anuais. A
Trivellato, que chegou a produzir até
cem unidades anuais no periodo de
surgimento do modelo metalico, parou
de fabricar, recentemente, este tipo de
carrocaria por considerar que o merca-
do ndo comportava fabricantes ndo-es-
pecializados. E a lderol, que ja chegou
a produzir cinglenta unidades por
ano, atendendo principalmente 3 Co-
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ca-Cola, atualmente so6 fabrica carroga-
rias de bebidas mediante pedido do
usuario.,

A perspectiva é um pouco melhor
para os fabricantes das carrogarias
abertas de ma¥eira as mais usadas
neste tipo dé transporte.

A Cispal, que atende as montadoras
GM e Mercedes, vendeu, no altimo
ano, 82 carrogarias para transporte de
bebidas, nimero superior a produgio
de muitas outras fabricas. Acompa-
nhando o crescimento relativo do mer-
cado, a Madecar chegou a produzir
120 unidades em 1979, todas em ma-
deira.

Em geral, as possibilidades de ex-
pansdo das vendas n3o sdo acentuadas.
""No momento em que todas as distri-
buidoras e fabricas de bebidas estdo
equipadas para o transporte, poucas
carrocarias sdo adquiridas anualmen-
te”’, afirma o diretor da Bazza, Cesar
Pomelli. “’A demanda so6 cresce quando
ocorre uma renovagio de frotas ou a
abertura de novos pontos de venda’’,
acrescenta.
InovagGes raras

A inovagdo»dos mo-

delos também & um fator que, 3s vezes,
leva o mercado a@ expansdo. Segundo
Cesar Pomelli, quando foi ian¢ado no
mercado o modelo metalico, as vendas
cresceram vertiginosamente. Diante
dos inGmeros pedidos, muitas empre-
sas passaram a fabricar carrogarias me-
talicas, apesar destas ndo fazerem parte
de sua linha de produgido”,

O dltimo langamento foi a carroga-
ria metalica com laterais abertas, teto,
partes dianteiras fechadas, que vem
sendo utilizado pela Coca-Cola. ‘De-
senvolvido em conjunto com o usué
rio, este modelo foi muito estudado
para atender de forma adequada prin-
cipalmente o servigo de carga e descar-
ga. O entregador tem acesso completo
ao produto’’, afirma Cesar Pomelli.
’No entanto, este ndo & o melhor mo-
delo. O ideal seria uma carrogaria mais
baixa e mais pratica’’.

Mas, inovagGes sdo raras no trans-
porte de bebidas. Ndo sO poucas foram
as mudangas implantadas nas carroga-
rias estdndar, como a major parte da
distribuicdo é feita com o caminhio
convencional. Em S3o Paulo, apenas a
Spal, produtora da Coca-Cola, e a Re-
finco, fabricante da Pepsi-Cola, veém
estes modelos como os mais adequados
para o transporte de suas mercadorias.
A distribuicdo dos produtos da Brah-
ma-Skol e Antartica é feita através de
carrogarias abertas de madeira, en-
quanto outras empresas ainda usam di-
ferentes carrogarias, também de ma-
deira.

Madeira ou metal? — Esta diversifica-
¢do na escolha ndo se deve apenas a
qualidade e ao prego dos modelos, mas
ao proprio sistema de distribui¢do dos
produtos, que varia segundo o fabri-
cante.

A Brahma, que nio tem frota pro-
pria, utiliza-se de distribuidoras autd-
nomas para a entrega da mercadoria. A
distribuicdo é feita pelo sistema de
pré-venda, ou seja, os pedidos sdo ano-
tados no dia anterior ao da entrega.
Em seguida, carrega-se o caminhio
com os mais variados produtos desti-
nados ao varejo. Segundo a empresa, &
isto que determina o uso da carrogaria
aberta em madeira. "’"N&o seria pratico
entregar uma encomenda feita ante-
riormente nos caminhdes estandar’’,
comenta Guilherme Barbaride, assessor
Comercial da empresa. "isto porque o
pedido inclui uma grande variedade de
produtos, no que se refere & qualidade
e ao tamanho das garrafas. E as diviso-
rias existentes nestes caminhdes difi-
cultariam a disposi¢do das caixas de di-
ferentes tamanhos. O modelo metilico
é o ideal para as fabricas que adotami o
sistema de pronta-entrega. Ou seja, um
caminhdo percorre vérios locais, dei-
xando apenas um tipo de produto, cu;l)
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ja guantidade varia conforme o pedi-
do, feito no ato da entrega’’.

As novas carrogarias metalicas, no
entanto, ndo possuem mais estas repar-
ticGes. Agora, para o encaixe de péle-
tes, elas contam apenas com suportes
laterais que nao representam qualquer
problema para a colocacdo de caixas
padronizadas.

Por que a madeira? O que justifica a
adogdo das carrocarias abertas em ma-
deira &€ o fato de a entrega ser feita
através de distribuidoras.

As carrogarias metalicas tem um
custo trés vezes superior as de madeira,
e, geralmente, as distribuidoras n3o
tém interesse e nem condigGes para in-
vestir nesses modelos. Isto ndo ocorre
nos casos em que a frota de caminh&es
pertence ao proprio fabricante de be-
bidas. Um exemplo € a Coca-Cola, que
tem capital para investir em seu siste-
ma de transporte, ja que a agilizacdo
do processo de entrega lhe traz vanta
gens comerciais.

As distribuidoras também nio tra-
balham com péletes e empilhadeiras e,
desta forma, podem dispensar o uso de
carrogarias estandar.

A adog3o de paletes pela Brahma e
suas distribuidoras implicaria numa
modernizagdo de todos os depdsitos. O
solo deveria ter uma pavimentacdo es-
pecial a fim de permitir o trafego das
empilhadeiras. Isto exigiria também
um espaco maior de operacdo. Enfim,
seria muito dificil realizar esta mudan-
¢a em conjunto com as distribuido-
ras’’, comenta Guilherme Barbaride.

Yokio Ota, gerente comercial da
distribuidora de bebidas ABC, aponta
ainda outros motivos para a adocdo da
carrocaria aberta em madeira. ‘'Nos
costumamos vender os caminh3es usa-
dos. Se eles possuissem uma carrocaria
especial para bebidas, isto dificultaria
sua comercializagdo’”.

A carrocaria de madeira, segundo
fabricantes e usuarios, parece ser mais
duravel — seu tempo de uso geralmen-
te € superior a oito anos — e de facil
manutencdo. Muitas fabricas menores,
no entanto, se utilizam de madeira de
segunda qualidade, o que reduz quase
a metade o tempo de durac¢do da car-
rogaria.

O modelo metalico, por sua vez,
exige constante servico de manutengio
preventiva. Se ele for feito, a carrocga-
ria pode durar indefinidamente. Caso
contrario, seu tempo de uso & de cinco
a seis anos.

Qual a mais segura? Entre os fabri-
cantes dos varios modelos e os usua-
rios, as opinides divergem bastante
com relacdo a seguranga. Se a Brahma
acredita que as carrogarias abertas em
madeira sdo mais seguras, ndo ¢ isto que
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afirma sua distribuidora do ABC. 'O
modelo tradicional é ultrapassado e
inseguro. A carrogaria é alta e dificulta
o trabalho do carregador, que pode até
sofrer algum acidente”, diz Yokio Ota.

A carrocaria metalica, por sua vez,
pretende superar estes problemas. ‘A
base possui uma inclinagdo de 8 graus,
formando um angulo de 90 graus com
a piramide (espinha central que divide
a carrogaria). Isto oferece maior segu-
ranga para a carga, que se mantém fir-
me no caminhdo, sem tombar nas cur-
vas. Esta inclinacdo também facilita a
colocagdo de paletes, que se encaixam
perfeitamente’’, explica Guilhermo Ce-
sar La Gatto, coordenador da manu-
tencdo de veiculos da Coca-Cola.

Ha alguns anos, a seguranca da car-
rocaria de laterais abertas ndo se ba-
seava no critério de inclinac3o da base,
pois havia uma série de grades que fe-
chavam as laterais (daf o nome, gaio-
la). Mas estas tampouco eram praticas.
"“Toda vez que era feito um carrega-
mento, devia se retirar a grade. Isto era
um desperdicio de tempo e esforco. As
barras tinham pouca resisténcia e, fre
quentemente, sofriam avarias’!, obser-
va Guilhermo Cesar La Gatto. "’A Co-
ca-Cola, em conjunto com os fabrican
tes, pesquisou um modelo mais ade-
quado. A carrogaria que utilizamos,
atualmente, além da inclinagdo, possui
também suportes especiais e seguros’”.

Sem teto A Madecar fabrica carroga-
ria em madeira, com laterais abertas,
sem teto, malhal dianteiro e traseiro
em aco e divisdo central. A base & in-
clinada e hd também catracas com ca-
bo de acgo para evitar a queda da craga,
Este modelo € pouco utilizado em S§o
Paulo e tem aceitagdo maior no Norte
e Nordeste.

A Cispal, gue vende em sua maior
parte carrogarias comuns para o trans-
porte de bebidas, fabrica também um
modelo_especial para este tipo de en-
trega. E uma carrogaria de madeira,
com espinha central, sem teto, e chapa
metélica na base, que é inclinada.

Segundo o diretor da empresa, Mi-
gue!l Soares de Oliveira, a madeira é o
material mais apropriado para o trans-
porte de carga seca. Mas deve-se obser-
var a qualidade do produto. ""Nés uti-
lizamos somente madeira de lei, apesar
de seu custo ser alto (cerca de Cr$ 12
a 14 mil o m3). Mas ha inameras fabri-
cas que aplicam a madeira branca, pior
em termos de qualidade, mas muito
barata — ha uma diferenca em torno
de 30 a 40% no prego final do produ-

to".

Custos elevados — Apesar de a carroca-
ria comum ser mais utilizada, a metali-
ca aberta nas laterais é, até o momen-
to, a mais adequada para o transporte

de bebidas, devido as suas caracteristi-
cas. Mas uma inovacdo neste modelo
ou qualquer melhoria certamente seria
bem recebida pelos usuarios, princi-
palmente se facilitasse o processo de
carga e descarga.

No entanto, o langamento de novos
modelos em um mercado relativamen-
te restrito ndo & um empreendimento
dos mais seguros para os fabricantes,
devido também aos custos elevados pa-
ra a criagdo de novas carrogarias.
"Além de representar um investimento
arriscado, a criacdo de novos modelos
exigiria antes de tudo um chassi de
caminhdo mais adequado’’, comenta
Cesar Pomelli, da Bazza.

{Por Maria Giovanna Picillo}

“Carrocaria
boa é a
feita em casa”

Um revendedor Brahma
revela as vantagens de
encarrocar em casa

Uma das principais responsdveis pela
distribuigdo da Brahma no centro do
Rio de Janeiro da Cidade Nova até o
Flamengo é a Sociedade Comercial
Riachuelo de Bebidas Ltda, dona da
transportadora Ibicuf.

""Nés somos responsdveis pela en-
trega de uma média de 13 mil caixas
(cada uma com duas dGzias de garra-
fas) por dia’’, explica Edson da Silva
Pelosi, um dos socios da transportado-
ra. ""Além disso, também distribuf-
mos &4gua mineral, chope € gelo. E
um servico muito pesado para as carro-
¢arias. Elas recebem golpes das caixas
(manuseadas por empilhadeiras), barris
de chope (rolados em rampas ou colo-
cados diretamente sobre o caminhio),
provocando enorme desgaste, princi-
palmente do assoalho das laterais”,
afirma Pelosi.

Inicialmente, a Ibicuf usava carroca-
rias de madeira compradas de uma en-
carrogadora carioca jd falida. "Mas, a
falta de qualidade do material empre-
gado era grande”, diz Pelosi. ’Depois
de determinado tempo, com o apo-
drecimento causado pelos constantes
vazamentos de cerveja e refrigerantes,
dava até para furar a madeira do as-
soalho com o dedo. Entdo, resolvemos
fazer o equipamnto em casa mesmo. A
partir de 1975, contratamos dois mar-
ceneiros € comegamos a consertar nos-
sas carrogarias e a fabricar outras, se_l’
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SIEMENS

No transporte urbano,
equipamentos elétricos e eletronicos
de grande durabilidade e confiabilidade.

N

R 1d

Conversor estatico 5 KW - 760 Vcce. / 24 Vcce.

O enorme crescimento dos complexos urbanos
trouxe como conseqUéncia grandes problemas de
transporte de massa. N3o apenas problemas de ordem
ecolbgica ou quantitativa, mas principalmente de ordem
energética. )

Estudos recentes apontam os sistemas de
transporte por veiculos de tracdo elétrica como a melhor
alternativa para o transporte coletivo nas grandes
cidades. Carros e 6nibus elétricos, pré-metré e metrd
representam o sistema de transporte urbano do futuro.

Correspondendo a esta perspectiva, a Siemens
desenvolveu uma série de aparelhos especiais para

Contator de corrente
continua em execucao ferroviaria, 400 A

-
Controle eletronico de tracio e
frenagem para veiculos urbanos

utilizacdo em sistemas de tracio elétrica.

Aparethos que respondem tanto as exigéncias de
durabilidade e confiabilidade quanto as severas
condicGes operacionais.

Controles eletrénicos de tracdo e frenagem.,
choppers tiristorizados, motores de tracdo, conversores
estaticos, aparelhos de resisténcia sdo alguns de uma
completa série de produtos que se encontram em
implantac&o, em nossos principais sistemas de transporte.

A Siemens exibe na prética a mais avancada
tecnologia de producdo e instalacdo de sistemas de
tracéo elétrica.

Siemens S.A..0 S&o Paulo e Sao Bernardo do Campo e Brasikia e Rio de Janeiro @ Porto Alegre @ Fortaleza @ Recife @ Belo Horizonte @ Curitiba o Salvador e Vitéria e Belém

Tecnologia Siemens

em transporte por tracao elétrica.
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guindo 0 mesmo desenho das existen-
tes’’.

Longarinas de ip8 Foi também uma
oportunidade para se introduzir algu-
mas modificagdes que melhorassem a
qualidade. ““Passamos a fazer as longa-
rinas da carrocaria de ip&”, conta Pe-
losi, “e 0 restante em macaranduba
{madeira normalmente utilizada na
construgao de cdis de portos). Além
disso, desenvolvernos reforgos para as
dobradigas e colocamos um sobresoa-
Iho de madeira inteiriga, mas de quali-
dade inferior”’, continua Pelosi.

A ibicuf aproveitou o fato de fazer
em casa para padronizar as dimensdes.
O comprimento é de 4,93 m, a largura
de 2,26 m e a altura das laterais de
0,55 m. “Com isto, temos estoque de
pecas sobressalentes para trocar a qual-
quer hora. Ndo podemos nos dar ao
luxo de manter caminh&es parados
como acontece com gquem compra fo-
ra”.

O tipo de carrocaria adotado é o de
carga seca, com as trés laterais abrindo.
“0 fato de nos preocuparmos em abrir
para qualquer lado"”, diz Pelosi, "'é jus-
tificdvel pela posicdo dos bares e lan-
chonetes, tanto a esquerda, quanto a3
direita nas ruas. E a parte traseira tam-
bém é muito utilizada para ir colocan-
do as caixas vazias'’.

Atualmente, a Ibicui tem 32 carro-
¢arias feitas em casa, montadas sobre
chassis Chevrolet a gasolina. Mesmo
sendo uma carrogaria mais pesada, ain-
da possibilita folga de 1t entre a capa-
cidade do caminhdo e a carga maxima.
Com toda a carga (fato raro, devido ao
préprio sistema de descarregamento e
as rotas tracadas), o caminhao leva 250
caixas {cada uma com 25 kg), dando
um total de 6 250 kg —~ quando a capa-
cidade do veiculo é de 7 250 kg,

Metade do prego  Os resultados pare-
cem bons. "“As carrogarias fabricadas
aqui”’, relata Pelosi, “"tém vida Gtil cal-
culada em seis anos, enquanto as com-
pradas fora custam o dobro e duram,
no méximo, trés",

A fabricacdo caseira, contudo, nio
eliminou pequenos problemas de ma-
nutengdo. ‘Os grampos da tampa tra-
seira vivem arrebentando’’, diz o trans-
portador, “‘devido a batidas nas ram-
pas e empilhadeiras’’.

O mesmo acontece no caso dos ca-
minh&es de transferéncia fibrica/deps-
sito {L-1113 ou L-1313), equipadas
com carrogarias lderol, mantidas pelos
marceneiros da empresa. Apesar disso,
a Ibicui considera "*esse tipo de carro-
¢aria ideal para o servigo de transporte
da empresa”. Grandes problemas de
manutencdo sé ocorrem em caso de
acidente onde estouram as transversi-
nas. “Como somo obrigados a des-
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montar a carrogaria inteira para con-
sertar as transversinas’’, diz Pelosi,
"aproveitamos para reformar tudo,
mesmo se a carrogaria estiver fora do
periodo de revisdo. Ai, s30 mais cinco
anos de durabilidade garantidos'’.

A transportadora ndo julga adequa-
das para seu tipo'de servigo as carro-
carias especiais, como as adotadas pela
Coca-Cola. “'As garrafas e a fabricacao
sdo diferentes. A nossa entrega tem de
ser feita utilizando empilhadeiras para
carregar. Mas, a descarga, na porta dos
bares, € realizada no brago mesmo,
pois os carrinhos ndo conseguem levar
mais de trés caixas”’.

No entanto, Pelosi acredita ‘‘na evo-
lugdo desse tipo de carrocaria. As pré-
prias caixas ja evoluiram bastante,
guando comparadas com as antigas,
em madeira, com tiras de metal, que
viviam arrebentando e ferindo os aju-
dantes dos caminh@es’’.

{Por Fred Carvalho)

Inovagdio:
uma carrocaric
rebaixada

No lugar das vigas,
uma longarina, apoiada
nas extremidades

A Comolatti  através de uma empresa
do grupo, a Torino — reformou a es-
trutura de um chassi, de forma a aten-
der os requisitos necessdrios para a
criagdo de um carrogaria adequada ao
transporte de bebidas. Ao invés de
duas longarinas, o prototipo possui
apenas uma monoviga apoiada nas ex-
tremidades.

A monoviga permite apoiar a estru-
tura da carrogaria sobre o trem das ro-

das dianteiras e traseiras e que seu piso
esteja proximo do solo {na altura dos
pneus). Desta forma, a carrogaria seria
mais pratica e segura. Pratica porque a
altura do assoalho facilitaria o proces-
so de carga e descarga. Segura porque,
apresentando um centro de gravidade
de carga bem abaixo das carrogarias
convencionais, teria maior estabilida-
de.

Usado em cabina avancada, este
modelo permitiria também maior
aproveitamento e melhor distribuigdo
de carga entre 0s eixos.

Testes A Bazza j4 estudou o chassi e
agora ira partir para a fabricacdo da
carrogaria apropriada. Em breve, o
prototipo serd submetido aos testes fi-
nais e, provavelmente, comercializado.

““Varios fabricantes de bebidas ja vi-
ram o chassi, demonstrando interesse.
Se houver uma grande demanda pelo
modelo, nbs passaremos a industriali-
zé-lo.., afirma Milton Brand3o, gerente
da Comolatti. “Por enquanto, nos li-
mitaremos a transformar outros chas-
sis’”,

A situacdo pouco promissora dc
mercado de veiculos para bebidas n3o
interfere nos planos da Comolatti. Se-
gundo Milton Branddo, ndo ha diividas
quanto & grande aceitagdo do modelo,
devido as vantagens que oferece. ‘‘Na
Europa e nos Estados Unidos’’, co-
menta, “‘modelos como este s30 muito
utilizados. No Brasil, a situagio tam-
bém ¢é favoravel para o emprego do
chassis ‘dois em um’. Se isto ainda
ocorre, é porgue nunca houve iniciati-
va no sentido de mudar’’,

Quanto aos custos para a transfor-
macao do chassi, o gerente da Como-
latti afirma ndo poder precisa-los. Eles
devem variar segundo 0 seu aperfei-
¢oamento e a facilidade de reformar
cada unidade. Mas, certamente, este
pesard na aquisicdo dos novos mode-
los, principalmente por parte das dis-
tribuidoras.

{Por Maria Giovanna Picillo)

Em vez de duas longarinas, o prot‘()tipo possui apenas uma monoviga central
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A Cisel diz
gue acredita no
mercado

O fabricante carioca
produz carrocarias sob
desenho da Coca Cola

“A Cisel é a principal fornecedora de
carrocgarias para transportes de bebidas
em toda regido do Rio de Janeiro, ven-
cendo had anos todas as concorréncias
feitas’, explica Ruy Fraga, diretor da
empresa.

“Antigamente, eram varios fabri-
cantes. Com o decorrer do tempo, nos-
sa qualidade e pre¢o preponderaram, e
ficamos sozinhos. Mas, todo o desenho
e tecnologia da carrogaria, inclusive os
materiais empregados sdo determina-
dos pela Coca. Nos apenas fabricamos,
com 80% de madeira, 20% de ferro e
10% de fiberglass. As vezes existem
algumas alteragGes no projeto, ou su-
geridas pela gente e aprovadas pelo
diretor técnico deles, ou vice-versa”,
esclarece Fraga.

ALINHADOR DE DIREGAO DE
ONIBUS E CAMINHAO - HOFMANN.

“A nossa especializacdo cada vez
maior em fabricacdo de carrocarias de
bebidas é essencial para nossa sobre-
vivéncia. Afinal é uma fatia de mer-
cado com poucos concorrentes, com
margem de lucro razoavel, e uma ga-
rantia de encomendas anuais em esca-
las crescentes, com 0 aumento de de-
manda dos refrigerantes. Mas, as vezes,
acontecem alguns imprevistos, como
neste ano, quando recebemos a enco-
menda de somente trinta unidades,
contra noventa em 1979. N&do nos aba-
lamos, cientes de ser apenas um pro-
blema conjuntural”.

Protoétipo desmontado “Podemos
garantir uma durabilidade em torno
de oito anos. Poderiamos fabricar car-
rogarias mais resistentes, com 80% de
ferro, 20% de madeira e 10% de fiber-
glass, com vida util em torno de doze
anos, e mais uns quatro apos a reforma
geral. Mas, mesmo com nosso ofereci-
mento gratuito de um modelo deste
tipo a Coca-Cola, ela preferiu nem tes-
tar, alegando corrosdo do material, de-
vido & maresia existente no Rio de Ja-
neiro. Estamos com o protétipo des-
montado dentro da fébrica, aguardan-
do o dia dos testes, que provavelmen-
te nunca ocorrerdo. O empecilho ale-
gado pela Coca-Cola foi a corrosdo,
mesmo com nossa garantia de aplica-

¢do de um produto novo contra este
tipo de fenGmeno, denominado Phos-
till (alids muito caro)’’.

O real impedimento deve ter sido
o pre¢o. A carrogaria normal custa
Cr$ 120 mil, enquanto a de ferro sai-
ria b0% mais cara. Ora, devem ter ra-
ciocinado, é muito mais vantajoso
comprar trés ao invés de duas”, cal-
cula Fraga.

"Os principais problemas de fabri-
cacdo sdo a eterna falta de mdo-de-
-obra qualificada, os custos exagerados
do fiberglass (utilizado na cobertura),
apesar de suas reais vantagens sobre o
aluminio (racha com o tempo). Mas
eles especificaram isto e nés atende-
mos sempre o cliente”, explica Fraga.

Atualmente, a Cisel tem sede pro-
pria, com sua fabrica situada em Acari,
nos subdrbios do Rio de Janeiro, e ndo
teme a conjuntura, de acordo com as
palavras finais de Fraga. “‘Afinal nos-
$Os contratos sa0 anuais, mas existem
clausulas permitindo o reajuste de 50
a 75% dos pregos contratados, depen-
dendo da inflagdo. Ajunte a isto as
encomendas pequenas, mas constan-
tes de furgdes e carrocarias abertas
e temos uma empresa estavel, com
grande fé no futuro”.

Por Fred Carvalho

Equipamento de uso versétil, podendo ser instalado em
valas de alvenaria, valetas com rampas metélicas,
elevadores de 2 ou 4 colunas e sobre o piso.

Medicdo precisa através de uma clara e luminosa
projecdo olica scbre um painel promocional.
Ampliacdo da projecao facilita a leitura das
medicdes efetuadas:

Caster e Camber: 4 vezes Convergéncia: 10 vezes.
Leitura da convergéncia sobre o painel ou no cabegote
projetor, possibilitam ao operador uma leitura perfeita

em qualguer posicdo de trabalho.

Leitura automatica do Camber e convergéncia de
ambas as rodas.

e

& Com um qno de somente 10 graus requerido para medicio
de Caster & possivel a medico conjunta da inclinacdo
do Pino Mestre e da dwergencxa nas curvas.
Leitura direta em mm ou graus de convergéncia .
Sab consulta, fornecemos as ferramentas para a
correcdo do Camber e Caster no eixo sem necessidade
de sua desmontagem.

MAQUINA BALANCEADORA ELETRONICA-DINAMICA UNIVERSAL HOFMANN MODELO: EKR-5.

Equipamento desenvolvido especialmente para oficinas de
manuten¢do e conserto de veiculos.

BALANCEIA: virabrequins, eixos cardanicos {inclusive cardans

partidos), ventiladores, polias, embreagens, volantes, induzidos, etc. &
Simples operacéo, perfeicdo em medicao.

Indicac&o através de um sistema de memdria, da grandeza e

posicdo dos desequilibrios em diversos planos

7
i

A veems
.

Fabricados pela

HOFMANN DO BRASIL - Técnica de Balanceamento Ltda.
Rua Comendador Santana, 580 - Capao Redondc - Santo Amaro

SP * Assisténcia Técnica
Telefones{011)247-3566 Telex (011)23056 SP. CX. Postal 2028 CEP 01000 S3o Paulo.

permanente em todo o Brasil.
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BOMBEIROS

Original e copia: a Argos fabrica um autobomba ‘‘igualzinho ao americano”’

Um mercado ao
sabor do fogo

Ha fabricante incomodado até com o zelo dado
a manutencao dos carros de bombeiros. Pudera,
0 mercado so reage bem em ano de muito incéndio

O mercado de carrogarias e equipa-
mentos para carros de bombeiros so-
fre os reflexos do descaso com que é
tratado o problema dos incéndios.
Apbs catastrofes tipo edificios An-
drauss e Joelma, na capital paulista,
na década de 70, as vendas reagem
favoravelmente. Com o tempo, es-
quecidos os dramas, tudo volta ao
marasmo.

Nesse estdgio de consciéncia rela-
tiva ou mobilizagdo oportunista, é
natural que o fabricante se torne in-
seguro, “Faltam planos de cargas pa-
ra as indlstrias de viaturas contra-in-
céndio, com anos existindo altos pi-
cos de venda e outros com poqufssi-
mas encomendas’’, reclama Marco
Antbnio Junqgueira, diretor da Argos,
de Nova l!guagu, RJ, hd 23 anos no
mercado “‘com um indice de naciona-
lizagdo em torno de 95%. E a com-
pra politica se repete. “"Em ano de
muito incéndio, € certeza termos
picos de encomendas...”’

Em cima dos americanos  Para Jun-
queira, S3o Paulo seria uma excecgdo.

44

“E um pafs a parte dentro do Brasil.
A organizagdo dos bombeiros de 14 é
impressionante. E eles tém dinheiro
para equipar bem suas cidades’’. Um
exagero, talvez. "Infelizmente, a ci-
dade de Sdo Paulo ndo tem 10% dos
equipamentos necessarios para o seu
porte. Deveria ter a mesma infra-es-
trutura da cidade de Nova lorque”,
contesta o major Francisco Jodo Fer-
ro, responsavel pelo Centro de Supri-
mento e Manutencdo de Material
Operacional do Corpo de Bombeiros.

Vamos ver se agora Junqueira
acerta. 'O importante para S3o Paulo
¢ a qualidade, confiabilidade e segu-
rangca do produto, sem maiores preo-
cupag8es com prego’’, E o major Fer-
ro responde: “‘Estamos bastante atra-
sados, nao falo apenas em quantida-
des, como também em qualidade, em
relagdo aos paises europeus e da Amé-
rica do Norte”. Desce a detalhes: “O
autobomba é o carro-base do Corpo
de Bombeiros e das-industrias. Porém,
o Brasil ainda ndo tem condigBes de
fabrica-lo, conforme as especificacSes
exigidas’’. O que tem de regulamenta-

¢do brasileira 4 em cima da norte-
americana, rigorosa, e regulada pela
National Fire Protection Association
NFPA’, esclarece o diretor da
Argos. Que ndo deixa por menos.
“Ndo adianta querer inventar nada em
cima. Fabricamos o carro autobomba
gue os americanos julgam melhor”’.

As bombas ““estouram’”’ facil Um
prato assaz polémico este da contro-
vérsia entre importar ou n3o, com ori-
gens, evidentemente, na instabilidade
do mercado. “Fabricamos um auto-
bomba igualzinho ao dos americanos,
sem pagar royaltie e ainda nos damos
ao luxo de oferecer uma bomba im-
portada. Preferimos isso pois as enco-
mendas ndo passam de sessenta por
ano, ndmero que nio compensaria o
investimento, segundo Junqueira, pa-
ra se produzir aqui a bomba Mid-ship
da Waterous Company.

O major Ferro vai em socorro da
tese de Junqueira. “Enquanto nos Es-
tados Unidos se fabricam trezentos au-
tobombas por dia, no Brasil isso leva-
ria no minimo dois anos. Dal o
know-how deles’”’. Ainda assim o Cor-
po de Bombeiros tem dado preferén-
cia as industrias nacionais, pelo me-
nos, na montagem desses carros. *'Nos-
sos autobombas duram, em média, de
quatro a cinco horas e 0s americanos
ou alemades aglientam até dois anos’.
O ‘estouro’ nessas poucas horas € pro-
veniente de servigos especiais de fun-
di¢do, ndo feitos em funcdo dos altos
custos.

“Temos uma linha de baixa pressdo
com mais de quinze modelos de bom-
bas e motores (...) além de seis mode-
los de bombas (alta pressdo) do tipo
pistdo...””, assinala Walter Gratz, dire-
tor da Indastrias Mecénicas Kabi S.A.,
RJ, e tudo com tecnologia operacio-
nal”. Ao que Junqueira, da Argos,
contrapde. “Ouvimos falar da bomba
da Kabi, mas ela da defeito. Eu acre-
dito na adaptagdo feita pela Jamy na
bomba do Pioneiro |lI, para utiliza-
¢do em carros urbanos, mas duvido
de sua utilizagdo pratica. Afinal, é
adaptagdo”’.

Jornaleiro sobre os hidrantes Nesse
capitulo de autobombas, a Cimasa

Viaturas de Combate a Incéndios S.A.,
instalada em Santa Cruz do Sul, RS,
também entra na danca. "A Cimasa
esta tentando aperfeicoar seus auto-
bombas. Porém, sem desmerecer esta
industria, seu produto é mais caro que
0 americano e ndo tem a qualidade
exigida’’, comenta o major Ferro. Sem
querer abrir polémica, a empresa gau-
cha responde: “Em oito anos no mer-
cado, entregamos 320 viaturas e o0s
clientes nos parecem satisfeitos. Faze-
mos bombas de 500 galdes (um galdo
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equivale a 3,785 litros) de 750, 1 000
e de 1 500 galGes por minuto. As duas
primeiras pesam 170 kg (cada) e tém
acionamento direto. Além de menor
peso em relagdo as concorrentes, tém
manutengdo simploria, dali seu su-
cesso”’,

O problema (e ai volta novamente
a baila a falta de mentalidade em rela-
¢80 ao assunto) é o enfoque. "Quando
0s americanos vém para o Brasil e fi-
cam sabendo que noés ainda carregamos
agua, acham um absurdo’”, afirma o
major Ferro, do Corpo de Bombeiros
de Sdo Paulo. Apenas para ilustrar:
somente 30% da cidade paulistana
conta com rede de hidrantes, e, assim
mesmo, muitos deles foram arrancados
e, em seus lugares, estdo instaladas
bancas de jornais.

O trés-em-um Logo, o ir e vir de car-
ros-pipa, em situagSes de emergéncia,
é uma paisagem comum em incéndios
no centro mais industrializado do Bra-
sil. "*As prefeituras das cidades do in-
terior mantém um tanque-irrigador
(para abastecer o municipio) e que ser-
ve, em casos de incéndio, como carro
de bombeiro, mediante adaptacdes de
bomba e vélvula, mangueira de rami e
esguicho tipo jato reto”, fala o major
Ferro.

Sdo 4 mil cidades cantadas em pro-

Ferro: nem 10% dos equipamentos

sa e verso pelos envolvidos como gran-
de potencial absorvedor de equipamen-
tos de combate a incéndios. No entan-
to, em tais localidades, incidéncias de
grandes catistrofes tipo Andrauss e
Joelma sdo menores, e, mesmo quan-
do ocorrem, nio mexem e n3o mo-
bilizam tanto como as que se abatem
numa metropole. Daf, o bom senso
leva a crer que a melhor solugdo para
tais municipios seria o meio termo,

tal e qual a sugestdo dada pelo major
Ferro.

Sua proposta consiste em fazer um
misto, 3 moda brasileira. Como o certo
seria cada cidade ter no minimo um
autobomba, um carro-tanque e um de
salvamento (e como dificilmente é
possivel a conciliacdo destas trés uni-
dades) por que ndo fabricar um carro-
garia apenas, com estas trés funcdes
basicas?, opina o major do Corpo de
Bombeiros de SP. Mais do que roubar,
até porque seria uma apropria¢do do
inexistente, o equipamento ‘trés-em-
um’’ seria, na verdade, um abridor de
mercado, além, evidentemente, de tra-
zer maior eficdcia do que prosdicos
tanques de irrigacdo, convertidos, nas
emergéngias, em carros de combate a
incéndio na maioria das cidades brasi-
leiras.

Magirus quarentona  Se a situacio de
pentria é tal em equipamentos triviais
de combate a incéndio, que dizer, en-
tdo, de componentes mais sofisticados
como escadas tipo Magirus? “‘Instala-
remos uma fabrica no Rio de Janeiro”,
diz o major Ferro, “em conjunto com
a Magirus, alemd, importando apenas
o miolo e a carcaca da bomba. Chega-
mos a produzir cerca de quarenta (para
o mercado interno e externo}, mas a
uma determinada altura, nio deu mais‘.l}

TANQUES PARA CARGAS LIQUIDAS

-

S

Ha 25 anos, a Gino Contin vem fabricando tanques estaciondrios e para transportes
dos mais diversos tipos de liquidos. E tudo que aprendeu neste quarto de século,
aliado as mais modernas técnicas de fabricacio, garante a seguranca de sua carga.

Voceé sabe, para que haja seguranca, qualidade é fundamental.

&

GINO CONTIN & CIA LTDA.

Rua Ciro Costa 437 - Fone: (019%) 41-8050 - CEP 13480 - Limeira, SP.



BOMBEIROS

Jamy pede fim s brigas

Corno meio de evitar a discérdia, as
brigas de bastidores, os conchavos,
enfim, a divisdo que desune as em-
presas do ramo, Raimundo Pajva,
diretor da Jamy, empresa carioca
especializada em veiculos contra
incéndio em aeroportos, propfe a
criacdo da Asscciacdo Brasileira de
Engenharia de Contra-incéndio (o
nome € sugestio dele).

Pajva faz algumas colocacBes pa-
ra justificar a necessidade da enti-
dade: “O mercado hoje é uma con-
fusdo., Cada cidade pede um tipo
de viatura sem nenhum requisito
técnico para tal escolha. Uma ma-
nia de todo mundo pensar ser bom-
beiro nato. E isto faz a industria
improvizar tecnologia ou entdo
importar modelos completos de
fora, através de custosas associa-
¢6es com muftinacionais”, Além
das inddstrias participariam da asso-
ciagdo entidades envolvidas no as-
sunto — *‘Corpo de Bombeiros, Ins-
tituto de Resseguros do Brasil etc.
para o desenvolvimento de estudos
de padronizagdo e construcdo de ti-
pos de carros de combate a incéndio
adequados ds nossas realidades e 3s
diversas cidades”,

O langador da idéia vai mais além
nas atribuigbes da entidade. “’Ela ngo
teria apenas a funcdo de fornecer o
selo de garantia aos produtos associa-
dos, mas também daria novas mar-
cas, desaparecendo Jamy, Argos,
Cimasa e outras’””, De acordo com a
vis§o de Paiva, a associacdo agiria a
maneira de uma cooperativa onde
cada filiado seguiria a risca desenhos,
projetos e inspegBes de qualidade,
feitos pelos préprios cooperados”,

Desde jd, Paiva coloca sua empresa
a disposicdo: “Nbs e outras, igual-
mente capacitadas, funcionariamos
como espécie de dentro de estudos
e projetos, fornecendo todos os pla-
nos, desenhos etc, ficando com uma
parte menor das encomendas. Enxer-
ga dividendos até majs ambiciosos.”
Os carros de bombeiros desenvolvi-
dos através da associacdo, teriam uma
qualidade tdo grande e perfeita, a
chamar atencdo dos cutros paises,
facilitando a exportagcdo mesmo para
05 mais adiantados, onde a engenha-
ria de contra incéndio estd meio
estagnada...”

Texto de Ariverson Feltrin. Reportagem
de Fred Carvalho.

E eu, até hoje, me pergunto: o governo
ndo poderia ter dado incentivo 3 essa
indastria?’’

E nem poderia ser diferente: de
1930 a 1976, o Brasil adquiriu apenas
sessenta escadas do tipo Magirus (s6
em 1978, a ltalia fez um pedido de
120 unidades). Além do ridiculo nG-
mero de encomendas, o brasileiro n3o
tem nogédo de obsolescéncia do equipa-
mento. Enquanto, em paises europeus,
uma escada Magirus é usada no maxi-
mo por cinco anos {por questdes de
seguranca), aqui, mais precisamente
no Centro de Suprimento e Manuten-
¢do de Material Operacional do Corpo
de Bombeiros, do bairro do Glicério,
SP, ainda temos em funcionamento
uma escada de 1937.

Escada nio é problema A Kabj se
apressa em esclarecer que tem um mo-
delo de escada a Kabi-Snorkel {cin-
co unidades vendidas ano passado e
outras cinco em 1980) disponivel em
trés modeios e nas alturas de 1 até
24 m de altura, girando num &angulo
de 3600, O diretor Walter Gratz infor-
ma que o ‘Snorkel é uma lanca eleva-
toria, de enorme versatilidade, equipa-
da com uma cesta em sua ponta, do-
tada de comandos {na cesta ou na ca-
bina) ideais para combater incéndios
em prédios. E pode operar a qualquer

O OVO DE COLO BO DA
RANDON-NICOLAS

SUSPENSAO A AGUA (HIDROPNEUMATICA)

Conforme o volume
de ar maior ou
menor maciez.

ENCHIMENTO

RESTRITOR DE VAZAD

Restritor de
vazdo produz dupio
amortecimento

Escritorio
Av. Presidente Vargas 590/304

10 9 20% de AR ISOLAMENTO  INDIVIDUAL

Este nevo tipo de suspensdo hidropneumética
vai equipar os carrega-tudo até 60 toneladas fabricados pela
Randon-Nicolas, e terd as seguintes vantagens:
1 - Distribuigdo perfeita da carga sobre os eixos
2 - Flexibilidade maior da suspensao
3 - Facilidade na alteragdo da altura da suspensao

Tels.: 243-0429/243-0529 Telex: (021)23601

Rio de Janeiro, RJ

Purgador esvazia tanque para
permitir passagens sob viadutos.

o}

Pneuride s3o almofadas
clastdmeras faceis de serem
isoladas para trocas de pneus.

4 - Manutengdo simples e harata

5 - Fabricada com plataformas de diversos comprimentos
de 2 a 3 linhas de eixos, 8 pneuméticos por linha

6 - Patente requerida

Fabrica

Rod. Presidente Dutra 35.560

Tels.: 767-1117/ PBX CP 154
Telex: (021) 23949 Nova Iguagu, RJ



Polastre: manutengds em excesso

altura, sem necessidade de encostar
em parede, gragas a um sistema de au-
to-sustentagdo’’.

A escada Snorkel “tem uma grande
vantagem em relagdo as tipo Magirus’’,
afianga Gratz, ''pois é um equipamen-
to nacional, com pegas e componentes
de reposicio imediatas, além de que
tem um prego de até uma ou duas
vezes inferior as similares, podendo,
ainda, ser acopladas sobre chassis
nacionais comuns’’.

Outra empresa carioca, a Jamy, se-
gundo o doutor Raimundo Paiva, tem
'tecnologia para fabricar escadas com
mais de 40m de comprimento e
300 kg de capacidade de peso na pon-

ta, portanto, acima das especificagdes
técnicas de produtos alienigenas’’.

S6 com multi no meio O problema,
valido em menor ou maior escala para
todos 0s equipamentos de combate a
incéndio, é a existéncia de editais de
concorréncia com clausulas, segundo
alguns entrevistados, discriminatérias
em relagdo as industrias nacionais. De-
terminada unidade do Corpo de Bom-
beiros, por exempio, exigia dos lici-
tantes, em 1977, a comprovagdo de
fornecimento a outros destacamentos
de pelo menos quatro a cinco carros.
Outro edital de uma empresa estatal
fazia questdo de ressaltar, no 49 item,
a obrigatoriedade do interessado em
cemprovar ter know-how estrangeiro
e ou ser ligado a empresas multinacio-
nais do ramo.

Paiva, da Jamy, pede um basta a
tais exigéncias. ""Acreditamos na coe-
réncia governamental e esperamos a
exclusdo de clausulas esdrixulas nas
préximas concorréncias, ou seja, per-
mitindo a empresas nacionais, ao
menos, participarem, sem necessidade
de associagOes alienigenas ou experién-
cia anterior”,

Marco Antonio Junqueira,da Argos,
pGe ienha na fogueira. “Ninguém quer
ficar com desconhecidos, sem tradicdo
alguma, Preferem o fabricante tradi-
cional, ligado a grupos estrangeiros,
pois quem compra quer a melhor tec-
nologia, farta 14 no exterior. Nos te-
mos ligagGes com os americanos, do-
nos da melhor tecnologia de contra in-
céndio. Nés ndo podemos ensinar nada
para eles e, sim, eles sim é que tém
muito para nos ajudar’’.

Até Sao Paulo, quem diria...

Uma cidade como S3o Paulo deveria
possuir, no minimo, vinte carros hij-
dro-quimicos, oitenta sub-postos de
Corpo de Bombeiros, todos equipa-
dos com pelo menos um carro de sal-
vamento, um auto-tanque e um au-
tobomba. Deveria ter uma rede de
hidrantes independente, E uma esca-
da Magirus para cada trés sub-postos.
Além de, naturalmente, as indistrias
instalarem seus préprios equipamen-
tos contra-incéndio.

No entanto, uma cidade como
Sdo Paulo possui apenas dois carros
hidroquimicos, quatro companhias
do Corpo de Bombeiros, nem todos
devidamente equipados. Apenas 30%
da cidade conta com rede hidrante,
em conjunto com a Sabesp. E, para
completar, muitos dos hidrantes fo-
ram arrancados e em seus lugares es-
tio, atualmente, instaladas as bancas
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de jornais. E, finalmente, poucas in-
dustrias possuem equipamentos con-
tra-incéndio.

Esse quadro, partindo do princt-
pio de que Sdo Paulo é a cidade mais
desenvolvida do pais, espelha a triste
realidade do mercado de carros de
bombeiro. E evidente que, aqui, a
comparagdo € até esdrixula, mas foi
a unica maneira que 0 major Francis-
co Jodo Ferro, responsdvel pelo
Centro de Suprimento e Manutencdo
de Material Operacional do Corpo de
Bombeijros, encontrou para ilustrar a
situagdo desse mercado.

5 minutos iniciais... — “Infelizmente,
Sdo Paulo nio tem 10% dos equipa-
mentas necessarios para o seu porte,
Sdo Paulo deveria ter a mesma infra-
-estrutura da cidade de Nova lorque”,

E continua: ““Acredito que o pars

Quem paga, manda  Se na questio
das exigéncias ditadas pelas licitagGes,
é dificil um consenso dos fabricantes
de carrogarias e equipamentos veicu-
lares para bombeiros, é igualmente
problematica uma sintonia de interes-
ses quanto a padronizacdo dos produ-
tos. “Temos de desenvolver estudos
de padronizagdo de viaturas de con-
tra-incéndio, adequando-as as nossas
realidades e aos diversos tipos de in-
céndios”, reivindica Paiva, da Jamy,

A resposta de Junqueira é imediata
e incisiva: "'Estd muito bem feito do
jeito que estd e ndo tem onde inventar,
Podemos, quando muito, fazer padro-
nizacdo de painéis (alias, existente em
nossos carros} como de aiguns compo-
nentes, mas as capacidades de tanques
e equipamentos semipre serg ao gosto
do cliente. Afinal, é ele quem paga’’.

E quem paga, cuida. E quem cuida,
tem, e ha quem veja nisso mais um fa-
tor de esmagamento do ja minguado
mercado nos carros de bombeiros.
"Existem industrias como Mercedes,
Krupp, Volkswagen, que adquirem,
vez ou outra, alguns carros ou equipa-
mentos de bombeiros e mantém um
departamenio de seguranga’’, assinala
o engenheiro Luiz Antonio Polastre,
do Departamento Técnico da Corona
S.A. Viaturas e¢ Equipamentos, SP.
“E a mac-de-obra desse setor de segu-
ranga, quando ociosa, passa a dar ma-
nutengdo integral 3s viaturas e seus
equipamentos. E a conservagdo faz
com que tais veiculos durem anos con-

tendo novas compras’’. ®

Texto final de Ariverson Feltrin. Reporta-
gens de Fred Carvalho e Koichiro Matsuo.

comegou a se preocupar muito tarde
com o problema de incéndios. Lem-
bro-me que a primeira grande provi-
déncia foi no inicio da década de 70,
quando ocorreu © incéndio da
Volkswagem. Naquela ocasido, deu-se
um avango razodvel, pois, até entdo,
o mercado de carros de bombeiro era
quase nulo. Depoijs, ocorreram os in-
céndjos do Andrauss e Joelma. E
uma nova tomada de censciéncia.
Entdo, chego a conclusio que o mer-
cado s6 melhora nessas ocasies...”

Ac finalizar, irbnico. o major
Ferro ressalta: ’Sdo Paulo ndo é como
em Nova lorque, que tem pratica-
mente um sub-posto em cada esqui-
na. Sdo Paulo precisa de carros e
equipamentos altamente qualifica-
dos, pois ninguém pode esquecer que
0s c¢inco primeiros minutos s§o os
mais importantes para apagar ou ndo
o fogo”’,

Texto de Koichiro Matsuo

a7



Durabilidade e resisténcia fazem aumentar a participaciao da fibra nos blindados

Fibra disputa com o aco
um mercacdo promissor

A demanda cresce de maneira animadora.
E a fibra de vidro comeca a conquistar seu
lugar entre os furgées blindados

Com a crescente circulagdo de dinheiro
€ a transacdo de bens de valores, como
ouro e outros metais preciosos, a segu-
ranca e agilizagdo na distribuicdo des-
ses bens tornase questio fundamental
para bancos e empresas. Por isso, as
perspectivas para o mercado do fur-
gdo blindado s3o promissoras e a ten-
déncia do setor é de superar o nivel de
crescimento apresentado nos Ultimos
anos.

Atualmente, circulam no pals cer-
ca de mil furgdes blindados, segundo
célculos da Demec uma das maio-
res fabricantes deste modelo de carro-
caria. Este nimero é pequeno porque
os principais usuarios do vefculo ainda
sdo os grandes bancos. Tal situa¢do, no
entanto, n3o deverd se manter por
muito tempo, na opinido de fabrican-
tes e usuarios.

Somente a relagdo das unidades
produzidas anualmente pela Demec
— uma média de 75 expressa um
aumento superior a 7% . A Massari nio
revelou estes dados, mas, por ser a
maior fornecedora de blindados para
transporte de valores, deve apresentar
uma produgdo superior a esta. Fabri-
cantes € mesmo grandes transportado-
ras, como a Brink’s, ndo avaliam com
exatiddo os indices de crescimento do
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mercado — os dados s3o escassos e im-
precisos  mas apenas suas tendéncias.

Frota propria Um dos sintomas da
propensédo de crescimento do mercado
¢ o fato de bancos menores, como o
Banco das Nagdes, estarem adquirindo
estes veiculos e montando frota pré-
pria. O crescimento do nGmero de
clientes e de agéncias exige a operagdo
com carros proprios, pois, neste caso
0 custo é menor, porque o banco njo
visa lucro no transporte e as entregas
sao agilizadas  pode-se dispor de vei-
culos a qualquer hora.

Mas, se o mercado tem perspectivas
promissoras, ndo se contam muitos fa-
bricantes. A Massari (SP) e a Demec
(SP) detém a maior parte das vendas,
enquanto a outra parcela é dividida
entre a lcaseg (RJ}, Equipro (RS) e
M.O.V. (SP). Um detalthe importante
¢ que ndo ha concorréncia com mul-
tinacionais: todos os fabricantes s3o
brasileiros.

A volta da Biselli A Biselli, que nio
fabrica este produto ha dois anos, de-
verd ser uma forte concorrente destas
empresas. ‘O nosso objetivo é incre-
mentar a produg¢do do carro-forte’”

afirma Ezio Romanelli, derito in-

dustrial da Biselli "’pois 0 mercado
promete. Pretendemos nos especiali-
zar na fabricagdo de produtos pré-
-montados para rdpida colocagdo sobre
chassi’. Para dar inicio 4 producio, a
Biselli ainda devera levar algum tempo,
jd que, segundo seu diretor comercial
eng. Nelson Valverde, pelo menos para
os proximos dez ou doze meses, a em-
presa darad prioridade a outros produ-
tos j& encomendados.,

As perspectivas do mercado ndo s6
comegam a atrair as atengSes de alguns
encarrogadores como esto levando
certos fabricantes a investirem mais no
setor. A Demec, que iniciou sua produ-
¢do ha apenas trés anos, concluiu que
vale a pena investir. ‘N&o sei qual o
capital empregado, mas ele tem au-
mentado’’ comenta Amadeu De
Candia, diretor presidente da inddGstria.
Os investimentos basicamente sobre o
ferramental”’.

Dura dez anos Qualgquer empresa
gue tem como objetivo reduzir ou au-
mentar sua producdo deve pensar nu-
ma forma de reduzir os custos e facili-
tar a fabricagdo. Aliados a grande dura-
bilidade do produto, estes sdo dois fa-
tores que, até o momento, também
contribuiram para restringir a de-
manda.

O tempo de vida Gtil desta carroce-
ria é superior a dez anos. As renova-
¢Bes de frota sdo rarissimas e os ban-
cos em geral s6 adquirem novas uni-
dades & medida em que expandem seus
servicos. No Gltimo ano, a Brink's

uma das maiores transportadoras de
valores ao lado da Minas Forte ad-
quiriu apenas dezesseis novos carros-
-forte. Seu diretor, Josino Maia de
Assis, afasta a possibilidade de renova-
¢do da frota, composta por 117 vei-
culos, "Isto é completamente desne~_h
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Homologado para 45 toneladas, o novo Fiat 1 90H oferece agora uma vantagem a mais no
transporte pesado de cargas: maior tonelagem transportada e consequente diminuicéo do numero deviagens.

Desempenho e economia

A conhecida robustez de sua estrutura e componentes, a simplicidade e economia de sua
manutencgao, seu reduzido consumo de combustivel e pneus, sdo caracteristicas que consagraram o Fiat
como a opgao mais econémica em transporte pesado.

O motor Fiat 8210 de 290 CV (SAE) é 4gil, firme e resistente - com poténcia de sobra. E um
motor de concepc¢do moderna, tranguilo, que nao da problemas. O diferencial de dupla redugao, associado
as duas opgdes de caixas de mudangas, permite a escolha da relacdo que melhor se aplique ao tipo
de trabalho e de percurso. Trés sistemas de freios independentes garantem uma condugao segura: freio de
servigo, totalmente pneumaético, com dois circuitos; freio de estacionamento, com cilindro de mola
acumuladora (tipo Spring-Brake) e comando pneumaético; freio motor,
também com comando pneumético.

Estas caracteristicas do Fiat 190H, sdo uma garantia de
melhor lucro operacional em seu negécio de transporte pesado.

Conforto sobre rodas -
De conceito atual e com estrutura monobloco, a nova
cabine tem duas amplas camas, suspensao por suportes elasticos e e m
amortecedores, bancos anatémicos com amortecimento hidraulico, 76 anos de experiéncia na
disposigao funcional dos instrumentos, ventilagdo orientada, isolamento fabricacao de caminhoes
termoacustico e ampla visibilidade. E a mais confortavel cabine de
caminhdo. Foi projetada para tornar menos arduo o trabalho de quem
dirige um caminh&o pesado.
V& ao seu Concessiongrio Fiat Diesel, conheca

o novo 190H e coloque-se entre os que tradicionalmente desfrutam das , e s e I

vantagens de investir num pesado Fiat. E um bom negécid.
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cessario, Possuimos unidades com dez
anos de uso, cujas condicGes ainda sdo
boas’* — afirma ele.

Esta é a posicdo também do Banco
Itat., Dez vefculos de sua frota foram
adquiridos ha dez anos e os outros 20
ja ultrapassaram os cinco anos de uso.

Padronizagdo  Com matriz em Belo
Horizonte, a Minas Fortes S.A. Trans-
porte de Valores, que opera frota de
162 vefculos, confirma as informacdes
dos outros usuarios, Segundo o diretor
de Manutenc3o, Luiz Roberto Barcellos
Gongalves, a carrogaria dura dez anos,
enquanto o chassi ndo passa dos cinco
ou seis. Operando nos Estados de Mi-
nas, Espfrito Santo, Rio de Janeiro,
Goids e no Distrito Federal, a empresa,
uma das catorze autorizadas a funcio-
nar nos termos dos decretos federais
1034/69, 1072/69 e 1103/70, tem
90% da sua frota constituidos de fur-
gbes blindados {chapas de ago) CFD
Massari, montados sobre chassis Mer-
cedes LK-1113-36 (o menor entre-ei-
xos da Mercedes) e equipados com
motor OM-352. Os restantes 10% in-
cluem diversas marcas (Decandia,
Trivellato, Biselli e lcaseg), incorpo-
radas nos primeiros anos de atividades
da empresa, quase dez anos atras,
quando a Minas Forte absorver os ser-
vicos particulares de transporte de va-
lores de alguns bancos. Esses carros,
informa o diretor Presidente, Fran-
cisco Guilherme Gongalves, "estdo
sendo progressivamente eliminados, de
modo que, dentro de pouco tempo, a
frota estard toda padronizada’.

O peso do carro-padrao da Minas
Forte é de 6 mil kg. Os veiculos sdo
equipados com ar condicionado, ven-
tiladores, exaustores e sistema de co-
munica¢do VHF e SSB.

Prego alto O custo do furgdo blin-
dado é muito elevado. Isso é justifi-
cado em parte pelo fato deste produto
ndo ser fabricado em série. O diretor
da Demec afirma que gira em torno de
Cr$ 600 mil o pregco da carrogaria,
sendo que o custo total do veiculo
ultrapassa em muito Cr$ 1 milh3o.
O usuério, as vezes, exige certos deta-
lhes de fabricacdo que encarecem ain-
da mais o prego do carro-forte, A ins-
talagdo do ar condicionado, por exem-
plo, representa um custo adicional pro-
ximo a 5% do valor total do vefculo.

E justamente o fato destes detalhes
variarem a cada unidade, segundo o
pedido, que torna dificil a fabricagdo
em série destes veiculos e eleva o seu
preco,

A Demec vem trabalhando no sen-
tido de padronizar o seu produto em
linhas gerais, de forma a facilitar a fa-
bricacdo. “’Esta tentativa de padroniza-
¢8o abrange trés aspectos do carro-for-
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A seguranga ¢ classificada de acordo com a blindagem e virios detalhes

te: o acahamento, o nimero de portas
(de duas a trés) e o tamanho de carro-
caria {adequada para o F-4000 ou Mer-
cedes)’’, afirma Amadeu de Candia.

Ago ou fibra? A fabricagdo de car-
ro-forte ndo é baseada em nenhuma
norma brasileira, mas segue as exigén-
cias feitas pelo IRB — Instituto de

Resseguros do Brasil. Segundo a blin-
dagem do veiculo, este é classificado
em trés niveis: A, B ou C (veja quadro).

""Praticamente, 100% dos usuarios
optam pelo furgdo classe A’’, comenta
o diretor da Demec. 'E que para este
tipo de carro-forte, o |RB estabelece o
pagamento de 0.75% de seguro anual,
enguanto o /ndice para o furgdo classe
B é de 1,2% e parao C é de 2,4% {este
indice é calculado sobre o dinheiro
transportado no periodo pelo vefcu-
lo)”.

Por seguirem a classificagdao do IRB
e por serem feitos sob encomenda (de-
talhes como ventilagdo e nimeros de
comprimentos mudam, segundo o
usuario), os modelos de carros-forte
ndo variam muito entre os fabricantes.
Segundo Ezio Romanelli, as diferencas
estdo nos detalhes de acabamento

pintura, bancos, revestimento inter-
no. A estrutura é geralmente esta: me-
talica em perfis e tubos de ago solda-
dos, formando conjunto Unico. A
Equipro, do Rio Grande do Sul, é a
(nica que foge a este padrdo, utilizan-
do fibra de vidro ao invés de aco. A
Brink’s j& conta com doze destes fur-
gdes. "'A fibra resiste mais ao impacto
do que a chapa de aco”’, afirma seu di-
retor. ‘‘Estes carros estdo trabalhando
no Rio hd um ano sem apresentar pro-
blemas de corrosfo, apesar do clima
ser favoravel a isso. Se o preco da car-
rocgaria de fibra for equivalente ao cus-
to daquela feita em ago, nds optare-
mos pela primeira”’.

" A Demec vem realizando testes com
fibra de vidro e ern breve poderd em-
prega-la na fabricagdo do furgdo blin-
dado. ““Os resultados dos testes tém
sido bons. A fibra é mais leve e ndo so-
fre corrosgo”, afirma Amadeu de Can-
dia, que acrescenta: “O seu elevado

custo é o Unico empecilho para sua
aplicagdo”’,

Para o Bance Nacional, a fibra po-
deria ser uma opgdo. “O maior pro-
blema de nossos vefculos em aco é a
corrosdo. FurgBes adquiridos da Massa-
ri em novembro de 1979 ji estdo cor-
roidos nas emendas e entradas de ar”’,
afirma Carlos Fernandes, chefe do
departamento de transportes, que re-
clama a utilizagdo de um material mais
resistente.

Sédo casos como este que tornam a
fibra uma alternativa a ser pensada.
""Se os fabricantes optarem pela fibra,
a demanda devera ser grande”, afirma
Amadeu de Candia. “Sua utilizacio
pode trazer alteragdes no mercado da
carrogaria blindada”.

Vidro ou metal? O carro-forte da
Brink's, segundo seu diretor, esta aci-
ma da classificacdo do IRB, no que se
refere @ espessura da chapa e do vidro
(ele ndo quis especificéd-la por questdo
de seguranga). Muitos veiculos da
frota, ao invés de vidros laminados 3
prova de bala, possuem acrilico nas
janelas. A resisténcia do acrilico ao
impacto de um projétil é maior no ca-
so do vidro, uma bala racha em geral
3 de suas 5 laminas. Isto ndo acontece
com o acrilico: se ele sofrer muitos
impactos ird se cristalizar, sem rom-
per-se. Sua Unica desvantagem & o fa-
to de ser abrasivo, exigindo cuidados
especiais na sua manutencdo’’ de-
clara Josino Maia de Assis.

O Banco Ital e o Nacional prefe-
rem o vidro, por considera-lo mais re-
sistente, embora ndo tenham feito
qualquer experiéncia com o acrilico.

A ventilagdo  As preferéncias variam
também quanto ao sistema de ventila-
¢do do carro. A Brink's optou por ven-
tiladores e exaustores. “Nunca fize-
mos experiéncia com ar condicionado,
porque além de ser mais caro, sofre
panes constantes, pondo em risco a
seguranca dos guardas e do motorista,
e exigindo um sistema alternativo de
ventilagdo. Dependendo de sua loca-
lizagdo, pode ser um ponto vulnera-
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vel. Quando instalado no teto torna-
-se meio para a introdugdo facil de
algum gds”’, explica Josino Maia de
Assis. O nosso carro-forte é quente
no verdo, mas suportavel e seguro’’,

O ar condicionado é opcional,
Tanto os furg@es da Massari como
os da Demec possuem apenas venti-
ladores e exaustores, além de abertu-
ras externas protegidas com disposi-
tivos oclusores.

Quinze dos dezenove carros do
Banco Nacional sdo equipados com
ar condicionado no teto. Segundo o
encarregado da manutengdo dos vei-
culos, Jodo Alves, em virtude dos pro-
blemas no seu funcionamento, muitos
aparelhos estdo sendo desligados e
substitufdos por ventiladores. ’Em ne-
nhum desses dois casos, a ventilagio
tem sido satisfatoria. Deveria haver
um sistema alternativo” — afirma ele.

Segundo o perito industrial Ezio
Romanelli, a ventilagago é um dos as-
pectos do veiculo que deveria ser mais
estudado pelos fabricantes. Ele afirma
que o sistema de ventilagdo geralmen-
te é precirio, comprometendo a segu-
ranga dos tripufantes.

Apenas trancas Para a abertura de
portas, tanto a Massari quanto a
Demec ndo instalam comando eletroni-
co na cabine do motorista. S3o usadas

trancas. Estas, geralmente, sdo duplas,
constituidas por ferrolhos e localiza-
das nas partes superior e inferior das
portas. Alias, a abertura destas é um
detalhe importante para a seguranga
do veiculo. Na maioria das vezes, as
portas estdo localizadas nas laterais do
veiculo, mas ha casos em que se situam
na parte traseira como nos carros da
Brink’s, “Como n#do ha sistema de co-
mando, é o préprio motorista que deve
descer do vefculo e abrir as portas. Se
estas sdo laterais, ele tem dominio so-
bre o que acontece no momento’’,
afirma Jodo Alves, do setor de trans-
portes do Banco WNacional. ‘’Caso
contrério njo. Ao chegar na parte tra-
seira, 0 motarista pode ser surpreen-
dido com um ataque”’.

Seguranca A blindagem e detathes
como localizagdo das portas e travas
¢ que determinam o grau de seguranca
do carro-forte. No entanto, este é rela-
tivo. O veiculo foi feito para suportar
impactos das armas comumentes em-
pregadas (revolveres e metralhadoras),
mas ndo resiste a armas mais pesadas.
"Os testes sdo feitos com calibre 45",
revela o diretor comercial da Biselli.
“Para diminuir o impacto do projétil,
usa-se |3 de vidro prensada entre as
chapas externa e interna ou até mesmo
isopor (segundo a Brink'’s, este Ultimo

tem o mesmo efeito do primeiro, com
a vantagem de ser mais leve e térmico).
Mas este material, juntamente com o
aco, ndo resiste a um ataque feito com
bazuca, por exemplo’.

Nos varios ataques sofridos pelo
Banco Itau e Brink’s, o carro-forte re-
sistiu bem as rajadas de metralhadoras.
Mas, a situagdo teria sido diferente se
as armas empregadas fossem outras. O
elemento humano, nestes casos, foi o
que realmente teve um peso decisivo
no combate aos atacantes, € é dele que
em boa parte depende a seguranga do
carro-forte,

Por Maria Giovanna Picillo, com a colabora-

¢8o de Celso Cabral, Montagem final de
Neuto Gongalves dos Reis,

Da protegcio
contra fogo aos
carros de fibra

A Equipro resolveu
entrar na fibra e foi
muito bem sucedida

A venda de dez carrcs-forte para o
Uruguai, ¢ a perspectiva de exportar
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Carros tipo Auto Comando de Area, fornecidos ao Corpo de Bombeiros de Sio Paulo.

A Cimasa produz 54 modelos de viaturas de combate a
incéndios, de busca e salvamento, brukutu, transporte,

comando, paramédico e outros. Produtos inteiramente

nacionais, de comprovado desempenho, qualidade e

conffabilidade.

Maior fabricante de carros bombeiros do Brasil.

Consulte-nos pois temos ou projetamos em conjunto
um carro que atenda suas necessidades.

Distrito Industrial. Caixa Postal 169 - Fone: (051) 711-3577 ou 711-3081
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96800 - Santa Cruz do Sul, RS
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Producao nao seriada alto custo

outras unidades para a Argentina, Chi-
le e Venezuela, comprovam, ao que
parece, 0 éxito da empresa gaticha
Equipro Equipamentos de Protegio
Ltda., sediada em Porto Alegre, na fa-
bricagdo de carrocarias blindadas com
revestimento 3 base de fibra de car-
bono.

A Equipro é uma subsidiaria da
Transforte Sul S.A. (empresa de trans-
porte de valores que opera em toda a
Regido Sul). E, até 1977, atuava ape-
nas na fabricagdo de produtos para a
protecdo contra o fogo. Foi neste pe-
riodo que surgiu a idéia de desenvol-
ver tecnologia propria para a produ-
¢do de carrogarias blindadas, apos uma
pesquisa de mercado nas principais ca-
pitais brasileiras. O projeto também
apresentava uma novidade: ao invés
das chapas de ago, matéria-prima
usualmente utilizada nas blindagens,
seria empregado plastico reforcado
com fibras sintéticas, fabricado pela
propria Equipro. Este material so é
produzido no Japdo, Estados Uni-
dos, Alemanha e Brasil.

Evitando problemas — Assim, a
Equipro passou a construir carrogarias
blindadas com fiber-seal (nome comer-
cial da fibra), com prote¢do a disparos
de armas até o calibre 357 Magnum,
montadas em chassis de caminhdes le-
ves, do tipo Mercedes-Benz 608 D.
Desta forma foi obtida uma capacida-
de de carga de 1800 kg, 100% a mais
do que os blindados de aco, conside-
rando-se 0 mesmo tipo de verculo.
Com o emprego da fibra de carbo-
no, foram eliminados, em parte, trés
dos principais problemas enfrentados
pelas empresas de transporte de valores
que utilizam caminh&es blindados com
chapas de ago: excesso de peso; alta
desvalorizagdo na revenda do veiculo
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usado; e o elevado custo de manuten-
cdo da carrocaria, devido ao desgaste
do material. Apesar de 40% mais cara,
a carrocaria de fiber-seal apresenta
uma série de vantagens. Além de pesar
menos (aproximadamente um tergo do
peso da chapa de ago usada para a mes-
ma blindagem), possui alta resisténcia
a impactos de armas de fogo de uso in-
dividual e a temperaturas elevadas, njo
enferruja e é moldavel facilmente
sobre superficies irregulares.

Mais seguras A carrogaria blindada

um furgdo monoboloco , é construi-
da sobre o chassi do caminh&o, abran-
gendo um comprimento final de

5310 milimetros por 2100 mil{metros
de largura. Possui uma altura maxima
de 2500 milfmetros e alcanca um peso
bruto total de 4 mil kg. O revestimen-
to interno do furgdo é em fiber-seal e
o externo constituido, na sua maior
parte, por chapas de aluminio, o que
também contribui para a diminuicdo
do peso e economia de manutenc3o.
Sob o piso do compartimento de va-
lores, é colocado um tanque blindado
e protegido contra atritos, com capa-
cidade para comportar 200 litros de
combustivel. Fora o monobloco, a
Equipro também constrdi um furgio,
com as mesmas caracteristicas técni-
cas, sO que separado da cabina: uma
inovagdo que apresenta como vanta-
gem a remogdo da carrogaria, poden-
do a empresa, quando quiser, se des-
fazer do veiculo, vender a cabine que
pode ser transformada no modelo ori-
ginal, e o chassi. E isto valoriza a re-
venda.

Aliado a toda esta estrutura, existe

A especificacéio,
segundo
a categoria

Sao trés classes:
B e C. Cada uma com
sua especificacao

O carro Classe A deve ter paredes
duplas ou triplas. As duplas sgo for-
madas por duas chapas lisas de fer-
ro, somando as espessuras um mi-
nimo de 3,5 mm, com espacamen-
to minimo entre chapas de 30 mm
e enchimento de fibra de vidro
prensada. O piso, teto e portas de-
vem obedecer ao mesmo critério.
A parede tripla, por sua vez, além
das chapas interna e externa, pos-

um forte sistema de protecio: todas as
portas externas tém duplo comando,
havendo necessidade de que o moto-
rista as libere para que alguém de fora
do veiculo possa entrar. Outra caracte-
ristica é que no furgdo ha um disposi-
tivo de corte da injecdo de combusti-
vel e uma chave geral do sistema elétri-
CO para que, em caso de atentado e o
motorista ser dominado, a tripulagdo
tenha condigdes de imobilizar o carro.
As portas, além das fechaduras, sio
dotadas de travas de seguranga. E
sobre cada janela lateral e parabrisas
estdo posicionadas seteiras para armas
de fogo.

Boa aceitagdo A eficiéncia deste so-
fisticado aparato de seguranca foi ga-
rantida pelos guardas que, evidente-
mente, sdo os que mais dependem de-
la. Fora isto, eles ainda salientam que
a ampliagdo do espago e o sistema de
ventilagdo propiciam maior conforto
a tripulaco.

Mas os elogios ndo ficam s6 por
conta dos funcionarios. Elpideo Mat-
tos, tesoureiro do Unibanco do Rio
Grande do Sul, frisou ser boa a acei-
tagdo do carro blindado com fiber-
-seal da Equipro. Tal opinido merece,
pelo menos, alguma credibilidade, pois
o Unibanco é um dos clientes mais an-
tigos da Transforte Sul, confiando aos
carros-forte desta empresa o transpor-
te de valores na ordem de mais de
Cr$ 200 milhdes. A Equipro também
é fornecedora, na base de cinquenta
carros por ano, da Brink’'s (maior em-
presa do setor de transporte de valo-

res). 4].

sui uma intermedidria, ondulada. A
soma total das espessuras € de
35 mm. O enchimento € feito com
material isolante térmico, com es-
pagamento entre chapas de 20 mm.
O travejamento interno € reforga-
do, unido por solda, rebites ou pa-
rafusos. Os vidros s§o & prova de
bala e possuem espessura de 30 mm.
O carro conta com minimo de 5
setejras (orificios circulares na cou-
raca da carrocaria), localizadas
abaixo das janelas e com dngulo de
tiro de 45 graus.

O carro classe B difere do A ba-
sicamente na espessura das paredes
e vidros. As chapas das paredes so-
mam um minimo de 25 mm. As
chapas do piso somam 2 mm e os
vidros tem espessura de 22 mm.
Exige-se apenas quatro seteijras.

As chapas do carro Classe C so-
mam 20 mm e tem espacamento de
10 mm, enquanto o piso e o teto
devem ter no minimo 9,5 mm de
espessura.
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Carlos - engenheiro de
VIATURAS FNV-FRUEHAUF

®® O meu garoto ha muito
tempo vinha me cobrando
um carrinho de rolima.

Depois de pronto, ele ficou
tao feliz que eu me arrependi
de nao ter feito antes.

Ele me perguntava porque
todo aquele capricho: na
escolha de rolamentos, no
cuidado com o chassis e na
preocupagdo de fazer um
carrinho mais leve.

Eu disse que era nossa
filosofia de trabalho.

E ele quis saber ¢ que
era filosofia.

E o jeito de nds traba-
Iharmos na FNV-Fruehauf,
respondi. E disse ainda: la
na empresa, eu participo
de uma equipe que se
preocupa em fazer os
veiculos mais leves,
mais resistentes e com
maior capacidade

//

e seu filho Arthur.

economizar dleo diesel e ga-
solina, que estédo muito caros.

E isso que o governo
sempre pede.

E, transportando mais, to-
do mundo acaba ganhando
mais.

O Brasil € bem grande,
nao &?

Entéo, pra levar uma mer-
cadoria 14 longe, é preciso
um equipamento muito forte.

E esse ¢ trabalho do papai
e da equipe dele: fazer semi-
reboques e carrocerias para
clientes exigentes como
vocé.??

Escritdrio: Rua Arary Leite, 751 Vila Maria SP
Tel.: 291-3155 - {PABX) - Telex {011) 25854 - CEP 02123

Fabrica: Rod. Pres. Dutra, km 261 - Pindamonhangaba - SF

de carga. e e 1
. o~ Hial . Avenida brasil, R - Rig ngl
Porque 0s caminhoes Tel.: (021) 3916185 (PABX) - CEP 210’310a "

precisam transportar
mais carga, para

Filial MG: Rua Dois, Lotes 9 e 10 - Cidade Industrial de
Contagem - Belo Horizente - MG - Tels.: (031) 333-3700
€ 333-8214 - Telex (031) 2294 - CEP 32000

Carretas carga-seca, extensiveis, bobineiras, graneleiras, intermodal * Semi-reboques frigorificos  Pranchas carrega-tudo * Porta-conteiners o
Conteiners * Suspensdes em geral * Furgées de aluminio ¢ Coletores de lixo * Semi-reboque furgdo monobloco ¢ Canavieiros



As cegonhas, a partir de agora, podem rodar a noite em algumas estradas

Agora tudo (ainda mais)
ha perfeita paz

Nao ha ameaca de concorrentes a fabricantes e
operadores. Para ampliar a paz, saiu uma Resolucao
que de certa forma regulamenta este transporte

O mercado das carrogarias popular-
mente chamadas cegonhas esté restrito
a cerca de dez transportadoras, E, tan-
to fabricantes como usuérios sdo una-
nimes em dizer que sua constru¢do n&o
tem maiores segredos. Mesmo a opera-
¢do ndo suscita polémicas. Com tdo re-
duzidos empresdrios envolvidos, o
DNER consegue reuni-los entre quatro
paredes para eventuais arestas.

Tentar produzir uma matéria jorna-
listica especifica sobre cegonhas, en
tdo, equivale a esbarrar na monotonia.
""Sdo ferros soldados uns aos outros,
falar o qué sobre estas carretas?”’, in-
daga, e a0 mesmo tempo se esquiva de
fornecer maiores detalhes, um técnico
ligado a uma transportadora de auto-
mobveis 0 km. ““Trata-se de uma carro-
caria de construgdo muito simples, sem
segredo algum’’, assinala o engenheiro
Laércio Claro Nunes, do setor de En-
genharia de Produtos da Massari, em-
presa paulista que ha trés anos deixou
de fabricar cegonhas.

Menos 2 m ndo afetam — Ainda com
todas essas barreiras, TM penetrou nes-
se pequeno mundo, mesmo porque ele
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enclausura particularidades interessan-
tes. Por forca de uma Resolucdo a
144676 — um conjunto de cavalo e
carreta-cegonha podia ostentar 22 m
de comprimento (a lei permitia 16,50
m com uma tolerancia de 10%). Bem,
pelo Decreto 82 925 de 21 de dezem-
bro de 78, a tolerancia foi incorpora-
da, passando o conjunto de veiculos
articulados a um limite de 18,15 m.

E o que fez o DNER? Combinou co
com os transportadores {(até onde se
sabe houve um consenso verbal, nada
por escrito) que de 79 em diante o
comprimento cavalo-mecinico e cego-
nha seria reduzido a 20 m. Baseada
nessa informacdo, a Translor, por
exemplo, comegou a cortar 2 m da tra-
seira de suas cegonhas. Quem ndo fez
isso, como atesta Eduardo Mendes Ma-
chado, chefe da Divisdo Técnica de
Projetos da Translor, ‘‘na primeira ba
langa tem que parar’’.

Machado esclarece que cortar 2 m
ndo faz diferenca. ""Tanto a carreta de
22 quanto a de 20 m podem levar onze
automoveis médios  ou doze Fiat —
(Se tivesse que levar doze médios, isso
ja exigiria carreta de dois eixos, o que

onera os custos em 20% e o investi-
mento ndo compensa)’”. O que fez a
Translor, para citar um exemplo, foi
rebaixar o andar de baixo de 50 para
30 cm (ja que a altura esta limitada em
4,70 m) permitindo com isso o aumen-
to do nUmero de remontagens {quando
um autombvel vai por cima do outro,
em angulo de 450} através de trilhos.

Cegonha viaja 3 noite — Contudo, os
20 m continuam a ser uma excegdo 3
lei. Logo, velculos nessas condicSes
sdo obrigados a portarem uma licenca
especial (Autorizacio Especial de
Tréansito) concedida pelo DNER. Hé&
Estados, como Rio, Minas, Espirito
Santo e Rio Grande do Sui, que exi
gem, ainda, uma licenga adicional para
que as cegonhas atravessem seus do-
minios, fato que dificulta a vida dos
operadores, levando-os a mandar um
oficio ao ministro Hélio Beltrdo, da
Desburocratizacdo, sobre a superposi-
¢3o de licengas. ''Ja pensou atravessar
quinze Estados e cada um deles exigir
este papel?”, comenta um empresario
transportador de automéveis.

O DNER apresentou uma Resolu-
do nQ 769/80, publicada no DOU
e 7 de maio Gltimo (sua vigéncia pas
sa a contar sessenta dias ap0s esta data
que dara uma nova realidade ao trans-
porte de automodveis. Entre as novida-
des desta Resolugdo esta a permissdo
de transito noturno ‘'nos trechos ro-
doviarios de pistas multiplas, com se-
paragdo fisica entre as mesmas’’. Fora
disso, o horario fica como esta, ou se-
ja, das 6 as 18 h,

a0

Pode levar outras cargas Outra ino-
vagdo contida na Resolucdo 769 é a
abertura a cegonha para, nas ‘'viagens
de retorno, transportar outro tipo de
carga’’, isso subordinado a varias con-
dicionantes {‘‘ndo deveré ultrapassar as
dimensGes da trelica e altura corres-
pondente ao seu patamar superior’’
etc). Eduardo Machado, contudo, ndo
vé muito futuro nisso, ja que a estrutu-
ra da cegonha ndo estd dimensionada
para suportar uma concentragio de
carga, principalmente na parte inferior.

Se por um lado a Resolugdo retira
2 m no comprimento dos conjuntos
articulados que transportam carros
0 km, de outro, traz compensaces,
ainda que, algumas, questiondveis. E,
pelo visto, parece carregar a intenco
de se tornar o documento de regula-
mentacdo desse transporte, a se juigar
pelo pardgrafo (nico do Art. 29, que
diz. “Em nenhuma hipotese, serdo re-
novadas as AETs (autorizacdes espe-
ciais de trdnsito) apés 31 de dezembro
de 1980, para equipamentos cujas di-
mensdes ultrapassem, com ou sem car-
ga, os limites mdximos aqui estabeleci-
dos”,
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Alguns desses limites: 4,70 m de altu-
ra; 2,60 m nalargura; 13,20 m no com-
primento de vefculos simples; 20 m
nos semi-reboques e 22 m no Ro-
meu-e-Julieta (nas cargas serdo admiti-
dos excessos traseiros de até 1,20 m
nos simples e articulados e excessos
dianteiros de até 1,20 m a partir do
plano vertical que tangéncia a parte
superior do para-brisa).

Dambroz quer 70% — Fora dessa Reso-
lucdo e de algumas escaramucgas por
parte de interessados em que os navios
roll-on-roll-off passem a transportar
automaoveis, ha uma calmaria, princi-
palmente entre os dois (nicos fabri-
cantes que restaram. Dambroz e Ca
brini, segundo seus diretores, dividem
meio a meio 0 bolo das cegonhas. Luiz
Carlos Dambroz, contudo, mostra uma
pretensdo: ficar com 70%. Ambas tém
uma capacidade de produgio de quin-
Ze a vinte unidades mensais, dentro de
um mercado sazonal. "’As vezes passa-
mos meses sem fabricar nada. De re-
pente, a mesa fica lotada de pedidos.
Quando uma transportadora se movi-
menta, as outras fazem o mesmo’’, tes-
temunha o diretor da Dambroz.

Ja o diretor Comercial da Cabrini,
Carlos Pegorini, vé um "‘mercado esta
vel, tranqliilo, embora ndo se possa ter
muita previsdo de crescimento, pois as
transportadoras dependem muito da
VW, que & quem determina o frete'".
Luiz Dambroz, contudo, ao mesmo
tempo em avalia em menos de 10% o
crescimento global da demanda entre
79 e 78, arrisca um prognastico para
este ano: ‘"20%, em funcdo, primor-
dialmente, de que os constantes au-
mentos no combustivel, ocorridos nos
Gltimos dois anos, ja foram absorvi-
dos’’.

Pegorini: mercado estavel, tranqiilo
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Dambroz: meses sem fabricar nada

Doze anos de vida Na Cabrini as ce-
gonhas respondem por 30% do seu fa-
turamento, na Dambroz representam
35%. Luiz Dambroz acredita que disso
ndo passa pela limitacdo do mercado.
"’"Hoje, a maior parte das vendas é para
reposicdo’’, acrescenta ele. Nessa situa-
¢do, é natural que ambas estejam sem-
pre atentas. “Quando uma solta um
produto, a outra faz o mesmo’’, co-
menta um transportador. Assim, am-
bas tém o sistema hidraulico para er-
guimento da rampa, lancada em 77.
Com esse equipamento, a carreta de 1
eixo, que normalmente pesa 5,3 t, pas-
sa a ter cerca de 1 t a mais de tara e,
segundo a Dambroz, 10% a mais no
preco.

Na construgdo de uma cegonha, diz
Carlos Pegorini, 80% do peso & em per-
fil de chapa dobrada. A madeira de lei
fica com 3% e o restante estd em sus
pensao, rodas, etc. “Ndo usamos alu-
mfinio pois nao resiste’’, completa o di-
retor Comercial da Cabrini.

Segundo Eduardo Machado, da
Translor, que tem Cabrini ¢ Dambroz
entre suas 250 carretas, a primeira vida
de uma cegonha & de trés anos. "'Em
média aglientam trés reformas e uma
duracdo total de doze anos'’. Cada re-
forma custa, segundo ele, ""de 20 a
25% do valor de uma carreta nova.
Troca-se o assoalho podre, é feito o li-
xamento contra a ferrugem e s3o refei-
tos os cintos de amarragao dos pneus’”.

Terceiro andar nijo funcionou Pelo
visto, hoje, em termos de construcio,
dimensionamento e /ayout, chegou-se
a cegonha ideal. A Cabrini lancou
uma de trés andares que ndo deu cer-
to’’, afirma Giuliano Boranga, gerente
Técnico da Transauto, frota de cem
carretas que transportam 8,5 mil vei-
culos/més. "‘Primeiro por causar com-

plicagdo na carga e descarga, segundo
pelo decréscimo de rendimento a me-
dida em que a carreta se esvazia’’. Es-
tudos da empresa revelam que nas eta-
pas finais de um percurso, ja com o
frete meio esvaziado, o rendimento fi-
ca em apenas 84%. Portanto, conclui,
"0 nUmero ideal de vefculos é mesmo
de oito a dez como se faz normalmen-
e,

Outro langamento fracassado no
entender de Luiz Dambroz foi a tenta-
tiva de introduzir dois eixos com ro-
dado simples ao invés de um com ro-
dado duplo, como é usual. "A BF
Transportadora comegou a utilizar esse
esquema italiano de cegonha por volta
de 1977, sem resultado, por causa do
maior peso com o eixo adicional’’.

Apesar dos eventuais fracassos,
constatam-se evolugdes técnicas no se-
tor, tanto no aumento da capacidade,
quanto na redugdo do peso. Prova dis-
so & que das carretas em circulacio,
90% levam de oito a nove veiculos; 7%
transportam dez carros: e 3% acomo-
dam onze automoveis. O peso das ce-
gonhas, que era de até 7500 kg em
1963/63 (para oito carros), hoje si-
tua-se na faixa de 5850 a 6 170 kg. A
partir de 1975, os fabricantes comeca
ram a usar perfis menores (em U do-
brado nas bordas) para garantir maior
resisténcia e menor consumo de mate-
rial. Mas, as carretas para onze unida-
des ainda apresentam ligeiros proble-
mas. Por serem baixas, tém dificulda
des de trafego em estradas irregulares,
como a BR-364.

Randon e FNV sondaram De quan-
do em vez o mercado das cegonhas é
sondado por interessados (Randon e
FNV fizeram isso), mas, até agora,
apenas Cabrini e Dambroz d3o as car-

Machado: cegonha é para veiculos
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CEGONHAS

tas (ha a Rodini e Siluelo, com capaci-
dade de uma a duas unidades mensais,
gue ndo inspiram confianca dos usua
rios por problemas de manutencdo e
pecas). *’E que 14 no Sul encontraram a
maneira mais conveniente de fabricar,
ou seja, em série’’, constata 0 enge-
nheiro Ferrucio Chimini, gerente de
vendas da Biselli, instalada em S3o
Paulo, e, segundo ele, ‘‘a primeira a fa-
zer O equipamento no Brasil, em
1955, tendo como modelo uma carreta
italiana’’. Luiz Dambroz atribui essa
marca pioneira 3 sua empresa, em
1964, ‘‘com uma cegonha com capaci-
dade para oito fuscas’’.

Em outra empresa paulista, a Mas-
sari, a cegonha também foi desativada
pela palidez do mercado. "’Seu custo
industrial sai muito alto, uma vez que
ndo é vendida todo més como qual-
quer outra corrogaria’’, salienta Laér-
cio Claro Nunes, do Setor de Engenha-
ria de Produtos. ‘SO vale a pena se
surgir um pedido de dez a quinze uni-
dades’".

Para o desestimulo de possiveis
concorrentes as galchas Cabrini e
Dambroz influi também uma caracte-
ristica implicita da carga. ‘’Cada ano
ha modificagbes na construgdo em
funcdo dos novos modelos de carros
lancados pelas montadoras’’, testemu-
nha Carlos Pegorini. ‘“'Por isso, talvez,
poucos fabricantes se arrisquem a en-
trar no mercado’’, completa Luiz Car-
ios Dambroz.

Por Ariverson Feltrin. Colaboraram Célia
Reis, Bernardo Ajzemberg, Fred Carvalho e
Neuto Gongalves dos Reis.

Bag quer
mais caminhdo
na cegonha

Mas esta dificil convencer
as montadoras a imitarem
0 exemplo da Fiat Diesel

A Fiat Diesel é a Gnica montadora que
transporta seus caminhdes em cego-
nhas. ""Levamos 45 a 50% da producio
deles e estamos tentando abrir novos
fabricantes, mas a discussio fica no
nivel de quem deve pagar o frete, se a
fabrica, o concessionario ou consumi-
dor, ou, ainda, se deve ser dividido en-
tre todos”, diz Miguel Campos, encar-
regado de Transportes da Bag Trans-
brasil, no Brasil desde 1976, “inicial-
mente uma empresa italiana, mas ho-
je com seu capital de Cr$ 10 milhdes,
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Cinco caminhées, s6 um consumindo

inteiramente nacional’’, esclarece ele.

A Bag além de transportar cami-
nhoes 0 km destinados & Comolatti
Veiculos, C.M. Veiculos, Dinasa e
Santa Clara, concessionarios Fiat Die-
sel, estd fazendo uma experiéncia pilo-
to com a Volvo. Também é responsa-
vel pelo destocamento dos trolebus da
Ciferal, RJ, para a CMTC, em S3o Pau-
lo. Utiliza cegonhas da Cabrini, de
16 m de comprimento, com rampas
proprias de carregamento e sistema hi-
draulico de levantamento para coloca-
cdo dos caminhBes na parte superior
da carreta.

Sem acidentes Em cada viagem, sdo
levados quatro caminhes e, “durante
quatro anos de operacdo, nosso indice
de acidentes é zero”, explica satisfeito
Miguel Campos. O frete, segundo ele,
é por conta dos concessionarios, “’sem
repasse ao comprador final”.

Com base em nGmeros fornecidos
pelo “Departamento de Imprensa Na-
cional” (sic), a Bag Transbrasil fez um
demonstrativo da economia de com-
bustivel que seria possivel, em 1976,
caso 0s 72 432 caminh8es produzidos
naquele ano fossem trnasportados em
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cegonhas. “Foram fabricados 12 838
caminhdes leves, 39138 médios,
13 885 semipesados e 9 511 pesados.
A quilometragem a ser percorrida pe-
los leves, entre a fabrica e concessiona-
rios, seria de 9 043 710 km; a dos mé-
dios, 30 171 401 km; os semipesados
rodariam 10349445 e os pesados
7179119 km, num total de 56 723 665
km. Tomando por base um consumo
médio dos leves em torno de 6 km/l;
de 5km/l nos médios e semi e de
3,5 km/I nos pesados, irfamos encon-
trar um consumo final de 11 657 774
litros".

Entdo, Miguel Campos faz a compa-
racdo. ""Pelo nosso sistema {(cada cego-
nha levando quatro caminhdes) o con-
sumo de litros seria de 8 103 382, ou
seja, 3 554 392 litros a menos em con-
fronto com os caminh&es rodando nor-
malmente.

Desumanidade Ha evidentemente
légica na demonstracdo. Mas ha um
detalhe esquecido que até certo ponto
desmorona tal tese: geralmente, os ca-
minh8es saem das fabricas, a maioria
concentrada em S3o Bernardo, deslo-
cam-se até os encarrocadores, muitos
com filiais naquela cidade do ABC (e
na capital paulista), equipam os veicu-
los e, dali mesmo, j4 saem para o carre-
gamento, ou seja, para o trabalho, pois
ninguém p&e em divida que S3o Paulo
seja o polo de maior origem de cargas
do pars.

Embora TM concorde que o trans-
porte de caminhGes O km deveria ser
estudado, obedecendo-se, evidente-
mente, as conveniéncias praticas, o
caso mais grave e esbanjador, é o do
chassis e plataformas de &nibus. Estes,
em sua boa parte, sdo deslocados pelas
estradas, a grandes distancias, provo-
cando ndo apenas desperdicios de
combustivel, como, também, expondo
0 motorista a uma verdadeira desu-
manidade. Reportagem de Fred Carva-

iho. Texto: A.F. -J
4

Na Cabrini, as cegonhas representam 30% da produgio
3
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Rua Joao Pessoa 1208 Fones:(0473) 53.1300 22-1656 Telex(O

12C6

A Dambroz esta entregando a Transportadora Blumenauense 6 furgbes com
uma capacidade volumétrica de 115 m’e capacidade de carga de 26 ton.
Tudo isto num aproveitamento muito racional de espaco e com planejamento
especifico.

Eum produto altamente inovador no mercado de carrogarias, onde é
necessario uma grande dose de versatilidade para atender ao transportador
cada dia mais exigente.

VAN
TRANSPORTADORA 5 SA
BLUMENAUENSE LTDA.
Rua Joao Pessoa 1208 V4 BR-116- Km 122 n 6508
Fenes: (054) 221-1074 o 221-1188 o 221-1287

Fone: (0473) 22-1300
CEP 95100 Cavxiac do Sl RS
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‘Um painel bastante

representativo clo setor

Contatado pela sucursal do Rio, um diretor da Carrogaria Motta desculpou-se.
“Coloquem outras empresas no guia. Para levantar os dados pedidos, vamos levar
muito tempo e isso ndo compensaria.”’
Outra encarrogadora também do Rio de Janeiro, a Lajense, teve reacdo semelhante.
"A empresa & muito pequena e ndo se interessa em aparecer”, despachou logo um
dos seus funcionarios.

Mesmo em empresas maiores, os obstdculos & elaboracdo deste guia ndo foram
menores. O Grupo Lindec, comprador da Sanvas, por exemplo, informou néo estar

interessado em “‘fazer propaganda, nem publicidade ou em aparecer, no momento’’

’

embora soubesse que a participagdo nesta Guia do Comprador de Carrogarias nao
implicava em nenhum 6nus para a empresa. )
De qualquer maneira, conseguimos relacionar aqui mais de cem fabricantes. F o
resultado de um trabalho que envolveu, desde andncios na revista, passando pelo
envio e entrega pessoal de questiondrios a centenas de fabricantes, até a cobranca
final, por telefone, realizada pelo jornalista Key Marcos Tanaami. Apesar das inevitaveis
falhas, o trabalho é um painel bastante representativo da industria de carrocarias.

ANHANGUERA
Anhanguera S/A
R. Conde Matarazzo 300 Par-
que Industrial Paulista Goiania,
GO CEP 7400

Telex 0622240 Tels.: 233-6706
/233-6511/233-6091

Diretoria: Maria José Freitas Silva
(dir. pres.); Waldemar de Oliveira;
Antonio José da Silva Sobrinho.
N©O de empregados: 204

Carrocerias

Faturamento em 79:
Cr$ 112.385.902,04

Linha de produtos: carrogarias de
madeira e ago.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias, 2651, grades e sobre-gra-
des, 50; carretas agricolas e caixas
de aluminio (atualmente desati-
vados), 146.

Filiais: possui uma em S3o Ber-
nardo do Campo, SP.

ARATU  Carrocerias Aratu S/A
Estrada de Ipitangakm 1 Cam-
pinas Salvador, BA CEP
40000

Tels.: 246-8051/246-8806
Diretoria: Roman Gonzalez Gon-
zalez (dir. pres.); Benjamin Nunes
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Fernandes (dir. fin.); Marcal Vi-
cente Ferreira (dir. admn.); Jodo
Evangelista de Souza (dir. ind.).
N9 de empregados: 104

Faturamento em 79:
Cr$ 35.851.284,66

Linha de produtos: 6nibus urbano
e Onibus rodoviario.

Unidades produzidas em 79: 135
ANTONINI  Antonini Comércio

e Industria Ltda.
Av. Carios Ferreira Endres 65

ltapegica  Guarulhos, SP CEP
07000
Tels.: 209-4484/209-1167/209-

5356/ 208-0639

Diretoria: Elio Antonini {dir.
pres.); Giuseppe Antonini (dir.
téc.); Sante Antonini (dir. fin.):
Sergio Antonini {dir. ind.); Leo-
poldo Borges Mendes {ger. vend.).
N© de empregados: 100

Faturamento em 79:
Cr$ 42.111.080,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, abertas de aluminio, bascu-
lantes de ago, contéineres, furgdo
de aluminio, furgdo isotérmico e
furgdo frigorifico.

Unidades produzidas em 79: de
madeira, 215; furgGes em duralu-
minio, 105; semi-reboques fur-

gdes, 30; furgdes isotérmicos, 20:;
furgdes frigorificos, 10.

ARG1 Carrogarias Argi Ltda.

R Dr. Enrico Fermi 113  Jara-
gud Esquerdo Jaraguad do Sul,
SC CEP 89250

Tels.: 72-1077/72-0427

Diretoria: Rolf Botho Hermann;
Evilasio Vergas.

N© de empregados: 73

Faturamento em 79:
Cr$ 31.182.463,20

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, furgdo de aluminio, furgdo
isotérmico, furgdo frigorifico,
motor-home, terceiro-eixo, trail-
ler, transporte de cavalos e semi
reboque para transporte de coifa-
deiras.

Unidades produzidas em 79: fur-
goes, 421; trailler comercial, 3:
revenda de produtos de terceiros,

ARGOS  Argos Carros de Bom-
beiros e Veiculos Especializados
Lida.

R Bernardino de Mello 1081
Nova lguacu, RJ

Telex: 2123980 XPNi Tel.:
767-7662

Diretoria: Marco Antonio J.M. de
Barros; Francisco J.R. Junqueira;
Jaime Correia de Brito.

NO de emp;egados: 63

TRANSPORTE MODERNO

Faturamento em 79:
Cr$ 34.551.463,22

Linha de produtos: bombeiros.

Unidades produzidas em 79: 27

B

BAZZA  Bazza Viaturas e Equi-
pamentos Agricolas e Rodovidrios
Ltda.

Av. Cesar Magnani 843 Vila
Paulicéia Sdo Bernardo do
Campo, SP CEP 09700

Tels.: 457-0422/457-0739
Diretoria: Raphael Teruel Barone;
Sonia Maria Barone; M. Cesar
Pomelli.

N© de empregados: 90

Linha de produtos: abertas de
madeira, bebidas, canavieiros,
abertas metdlicas e contéineres pa-
ra baixo.

Unidades produzidas em 79: aber-
tas de madeira, 650; metalicas
(inclui canavieiras, metdlicas aber-
tas, basculantes e bebidas), 520.

BEIRA RIO Ind. Com. Carroce-
rias Beira Rio Ltda.

Av. Regente Feijé6 743  Arua
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Rasa Sdo Paulo, SP CEP
03342
Tel.: 295-1342

Diretoria: Paulo Roberto Senzaki;
Mauro Senzaki.
NO de empregados: 12

Faturamento em 79:
Cr$ 4.800.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de madeira,
boiadeiros, canavieiros, GLP, por-
queiros.

Unidades produzidas em 79: 240

BISELLI Biselli Viaturase Equi-

pamentos Industriais Ltda.

Av. Pres. Wilson 4930 Ipiranga
S350 Paulo, SP CEP 04220

Tel.: 274-1022

Diretofia: Achille Biselli (dir.

pres.); Mercedes Biselli (dir. adm.);

Sandor Simon Kolossvary (dir.

téc.); Nelson Ruiz Valverde (dir.

com.j.

NO de empregados: 550

Faturamento em 79 (liquido):
Cr$ 333.363.075,76

Linha de produtos: basculantes de
aco, furgdo isotérmico, guinchos,
quinta roda, terceiro eixo, semi
reboques, reboque modular, car-
gas indivisiveis, tanques estaciona-
rios ou sobre chassis, plataforma
p/transporte equipamentos petro-
|iferos, vasos de pressdo rodo-
viarios ou estacionarios (GLP e

prods. quimicos em geral) e carro-
cerias especiais.

Filiais: Rio de Janeiro,, RJ
Rio Branco 156 s. 1706
262-0286/262-0336

Av,
tels.:

BRASIL
Com. S/A
Rod. BR 116 km 774

Leopoldina, MG
Tel.: 441-2266
Diretoria: Francisco M. de Resen-
de; Paulo V. de Resende; Lofteu
N. Machado; Raymundo A de
Oliveira; Vasco P. Machado; Fran-
cisco V. de Resende; Francisco
J.O. Resende; Antonio R. Silva.
NO de empregados: 87

Carroceria Brasil ind.

Caicaras
CEP 36700

Faturamento em 79;
Cr$ 66.507.975,64

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de a¢o, boiadei-
ros, bebidas, furgdo de aluminio,
pick-up, quinta roda, semi rebo-
que, carga seca e terceiro eixo.

Unidades produzidas em 79: de'

madeira, 604; de aluminio, 28;
39 eixo, 213; basculante, 50;
semi-reboque, 10.

Filiais: Barra Mansa, RJ Av.
Nestlé 1391 CEP 27400

BRASINCA Brasinca S/A Fer-
ramentaria-Carrocerias-Veiculos

A Increal busca solugoes para os problemas

do transporte.

Sem descanso até vocé ter o seu problema

resolvido.

Foi assim que nasceu este semi-reboque
Jrigorifico’80 dentro das mais avancadas
caracteristicas aliando tecnologia e estilo,
reduzindo o peso numa concepg¢ao racional e
contando com o equipamento de refrigeracao
Increal, sinonimo de alta performance.

R. Jodo Pessoa 620 Santa Paula
Sao Caetano do Sul, SP  CEP
09500
Tel.: 441-2200
Diretoria: Sady Schueier Moura
(dir. pres.}; Gil Moura Neto (dir.
vice-pres.); José Sérgio R. de C.
Gongalves (dir. adm.); Walter An-
tonio Ghini (dir. ind.}); Paulo A.
de B. Faria Jr. (dir. de rel. ext.).
NO de empregados: 1177

Faturamento em 79:
Cr$ 850.000.000,00

Linha de produtos: cacambas e
cabines p/pick-ups, cabines p/ca-
minh&es, conjuntos estampados
para caminhGes, conjuntos estam-
pados para tratores agricolas, pa-
rachoques para automdoveis, cabi-
nes para motoniveladoras, conjun-
tos estampados em geral e servigos
de engenharia de produto {(proje-
tos de carrocerias e ferramental).

Unidades produzidas em 79: cabi-
nes para caminhdes, 3532; cabines
em aco para pick-ups, 25210.

BUORO
Ltda.
Av. Carlos Ferreira Endre 330
Guaruthos SP CEP 07000
Tels.: 209-0796/208-1617
Diretoria: Rafael Buoro;
Buoro.

N9 de empregados: 70

Carrocerias Buoro

José

Linha de produtos: abertas de
madeira e furgdo Cargo-Van.

Aguarde para breve o lancamento do equipamento com motor a dlcool.

INCREAL LTDA.

Fabrica de Carrocerias Frigorificas e Implementos Avicolas

Bairro Efapi 3611 Caixa Postal 321 Fones: DDD (0497) 22%0902/22-0955

C

CABRINI Industrial Cabrini S/A
Rod. RS 25 km 10 Parque Sa-
muara Caxias do Sul RS
Caixa Postal 382

Tels.: 221-7366/221-2344
Diretoria: Arnaldo Pacini (dir.
ger.); Roberto Marcon (dir. adm.
fin.); Carlos Pegorini (dir. com.}).
NO de empregados: 220

Faturamento em 79:
Cr$ 100.100.598,00

Linha de produtos: basculantes de
agco, cegonhas, furgdo de alumi-
nio, graneleiros para soélidos, quin-
ta roda, semi-reboques furgdo e
carga seca e terceiro eixo.

Unidades produzidas em 79: bas-
culantes de a¢o, 164; cegonhas,

162; furgdes de aluminio, 18;
quinta roda, 36; semi-reboque
furgdo, 6; semi-reboque carga

seca, 118; graneleiros para sélidos,
10; terceiro eixo, 114,

CAIO Cia. Americana Industrial
de onibus
R. Guaiauan 550 — Penha de

Franca Sdo Paulo SP CEP
03631
Tel.: 295-1011

Diretoria: Cliudio Regina; Rug-
gero Cardarelli; José Roberto
Massa; José Massa Neto.
N9 de empregados: 2302

Chapecd, SC
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Faturamento em 79:
Cr$ 1.060.771.891,77

Linha de produtos: dnibus urba-
no, rodovidrio, intermunicipal e
articulado, micro-Onibus, tréle-
bus, furgdo integral e motor-home.

Unidades produzidas em 79: dni-
bus urbano, 2771; dnibus rodo-
vidrio, 67; 6nibus intermunicipal,
83; micro-Onibus,625; carrogarias
em aluminio, 460; carrogarias em
aco, 3076.

Filiais: 1) Rio de Janeiro, RJ —

R. Felizardo Fortes 241 (Ramos)
tel.;: 270-56252

2) Botucatu, SP  Rod. Marechal

Rondon km 252 — tels.: 22-3061/

22-3311

CAIO-NORTE Cia.
de Onibus do Norte
Via Prestes Maia km 19/20
Jaboatdo PE — CEP 54000

Telex 0811012  Tel.: 341-0044
Diretoria: Cldudio Regina; Rug-
gero Cardarelli; José Roberto
Massa; José Massa Neto.

N© de empregados: 460

Industrial

Faturamento em 79:
Cr$ 322.632.414,83

Linha de produtos: dnibus urba-
no, rodovidrio, intermunicipal e
articulado, micro-Onibus, tréle-
bus, furgdo integral e motor-home.

Unidades produzidas em 79: oni-
bus urbano, 522; énibus rodovis-
rio, 16; énibus intermunicipal, 18;
micro-Onibus, 51; carrogarias de
aluminio, 147; carrogarias de ago,
460.

CAMPINAS  Carrocerias Met4li-
cas Campinas Ltda.

R. Eduardo Edargé Badaré 560/
512 Jardim Eulina Campinas,
SP  CEP 13100

Tels.: 41-1233/41-1709/41-1090/
41-7119

Diretoria: Amandio Augusto Ma-
lheiro Lopes; Denise Junqueira
Studart Lopes; Djanira Junqueira
Studart.

N© de empregados: 35

Faturamento em 79:
Cr$ 24.568.779,21

Linha de produtos: furgdes de alu-
minio, isotérmicos e frigorificos,
pick-ups, reboques carga seca,
semi-reboques furgdo, carga seca
e frigorifico, terceiro eixo, trailler
e transporte de pintos de um dia.

Unidades produzidas em 79: carga
seca, 220; isotérmicos, 35; pintos
de um dia, 11.

CARANDIRU
Carandiru Ltda.
Av. General Ataliba Leonel 1637/

Ind. Carrocerias

39 Carandiru Sdo Paulo SP
CEP 02033
Tel.: 298-7002

Diretoria: Adelino Gaspar; Anto-

60

nio Augusto Tavares.
N© de empregados: 14

Faturamento em 79:
Cr$ 3.600.000,00

Linha de produtos: abertas de
madeira.

Unidades produzidas em 79: 240

CARBUS
rias Ltda.
Av. Marginal Cérrego Popuca 400

Carbus Ind. Carroce-

Cumbica Guarulhos SP
CEP 07270
Tels.:  208-2331/208-1687/208-

7204

Diretoria: Osvaldo Capuano; Jodo
Oscar Bergstrom; Jaime Alberto
Bergstrom.

N©O de empregados: 132

Faturamento em 79:
Cr$ 64.332.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira e furgdo de aluminio.

Unidades produzidas em 79: aber-
tas de madeira, 1224; furgdes de
aluminio, 372.

Filiais: Sdo Paulo SP  Al. 39 Sar-
gento Alcides de Oliveira 3785
(Parque Novo Mundo)

CARGO-VAN Cargo Van Induas-
tria e Comércio Ltda.

Estrada Velha Campinas Sdo
Paulo, s/n® Bairro de Santa
Escoléstica  Valinhos SP  CEP

13270 Caixa Postal 356

Tel.: (0192) 71-2588

Diretoria: Germano Furlani Mel-
chert (sécio-gerente); Jorge Calvo
Delatorre (s6cio-gerente).

Linha de produtos: abertas de alu-
minio, furgbes de aluminio, fur-
gdes isotérmicos, furgdes frigorifi-
cos, graneleiros de aluminio para
sélidos.

Filiais: rede de montadoras nos
Estados de SP, RJ, MG, ES, AM,
BA, CE, PE, GO, DF, MS, MT,
PR, SC e RS.

CASAGRANDE Laurindo Casa-
grande

R. Saudades 1621 Centro
Birigui SP

Tel.: 42-2785

Diretoria: Laurindo Casagrande
N© de empregados: 14

Faturamento em 79:
Cr$ 4.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, bebidas, grane-
leiros para solidos, carrinhos tra-
¢do animal_para lavoura, carroga-
rias para carreta agricola de 4
rodas e carretas agricolas de 2
rodas.

Unidades produzidas em 79: aber-
tas de madeira, 75; hoiadeiros, 12;
graneleiros para sélidos, 25; carri-
nhos tragdo animal para lavoura,

90; carretas agricolas de 4 rodas,
9; de 2 rodas, 10.

CIBI  Companhia Industrial Bra-
sileira Impianti

Av. Paulista 1274 109/119 and.
Séo Paulo SP CEP 01332
Tels.:287-2650/6250/8894/9250/
9308/9309/9438/9508/289-2020/

3707/3708
Diretoria: Antonio Bianchi (dir.
pres.); Augusta Emili Bianchi;

Maurizio Bianchi.
N© de empregados: 400

Faturamento em 79:
Cr$ 260.585.236,93

Linha de produtos: autobetonei-
ras, cagambas.

Filiais: Rio de Janeiro RJ Av.
Alm. Barroso 6 cj. 606/7
CIFERAL Ciferal Com. Ind.
S/A

Av. Brasil 8191 Ramos Rio
de Janeiro RJ CEP 21030

Tel.: 270-1022

Diretoria: Fritz Weissmann (dir.
pres.); Luiz Henrique Seabra Mon-
teiro Salles (dir. téc. ind.); Lean-
dro Weissmann (dir. adm.); José
Guilherme Magdalena Roma (dir.
fin.); Luiz Guilherme S.P. Mazzilli
(dir. super.); Horacio Luis da
Costa (dir. vend.}; Juan Missirlian;
Beki Weissmann; Hélio Canniz-
zaro; José Salgado Bastos.

N©O de empregados: 2221

Faturamento em 79:
Cr$ 825.199.000,00

Linha de produtos: dnibus urba-
no, rodovidrio, articulado e inter-
municipal, terceiro eixo (dnibus),
trolebus e micro-0nibus (chassis
LPO-1113/45, encurtado de 4,57
m para 4,04 m de entre-eixos).

Unidades produzidas em 79: urba-
nos, 732; intermunicipais, 119;
rodoviarios, 375; micro-dnibus, 2;
trélebus, 1.

Filiais: Recife PE (ver RECIFE-
RAL)

CIFERAL PAULISTA Ciferal

Paulista Ind. Com. de Veiculos

Ltda.

Av. Nossa Senhora do O 261

Bairro do Limdo  S3o Paulo SP
CEP 02715

Tels.: 265-0581/265-0585/266-

7982/266-7993

Diretoria: Fritz Ludwig Neuberger

(dir. pres.); José Carlos Lacerda

(dir. super.); Fernando Bernardes

Tavares (dir. téc.).

N© de empregados: 319

Faturamento em 79:
Cr$ 132.523.451,36

Linha de produtos: carrogarias
para 6nibus.

Unidades produzidas em 79: 360

Filiais: S@o Paulo SP  Av. Prof.

Celestino Bourroul 685 (Bairro do
Lim&o)

CIMASA Cimasa Viaturas de
Combate a incéndios S/A

Av. Pres. Castelo Branco 1571
Distrito Industrial Santa Cruz
do Sul RS CEP 96800 Caixa
Postal 169

Tels.: 711-3577/711-3081
Diretoria: Amyr José Rockenbach;
Armando Winck; Arcadius
Swgrowsky; Roberto Grvendling;
Jorge Hoelzel Jr.

N© de empregados: 150

Faturamento em 79:
Cr$ 96.000.000,00

Linha de produtos: viaturas de
combate a incéndio, carros para
busca e salvamento, escadas hi-
drédulicas, carros de dispersdao de
tumulto, carros para médicos e
outros.

Unidades produzidas em 79: 70

CIPLASA Ciplasa Com. Ind.
S/A

R. Quricuri 101 Ramos Rio
de Janeiro RJ CEP 21030

Tels.: 260-9478/270-6640
Diretoria: Pedro Henrique de Bre-
tas Freitas; Araceli Tomas.

N© de empregados: 65

Faturamento em 79:
Cr$ 26.387.335,00

Linha de produtos: abertas de
aluminio, carro raio X, furgdes de
aluminio, isotérmicos e frigorifi-
cos, semi-reboque furgdo, trans-
porte de cavalos e furgdes gabi-
nete odontolégico.

Unidades produzidas em 79: aber-
tas de aluminio, 8; carro raio X,
1; furgdes de aluminio, 6; trans-
porte de cavaios, 1; furgdes gabi-
nete odontoldgico, 4.

CISEL Com. Ind. Santa Edwiges
Ltda.

R. Embad 391 Acari Rio de
Janeiro RJ

Tels.: 371-3967/371-3615
Diretoria: Ruy Fraga; Antonio
Sauler.

N© de empregados: 22

Faturamento em 79:
Cr$ 7.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, bebidas, furgdes isotérmico
e de fibra de vidro.

Unidades produzidas em 79: 240

CONTIN  Contin S/A ind. Com.
R. Pedro A, Barros 324 Jardim
Piratininga Limeira SP CEP
13480

Tel.: 41-7078

Diretoria:  Antonio  Domingos
Contin (dir. super.); Luiz Nata-
lino Contin (dir. com.); Carlos
Angelo Cesar Contin (dir. adj.);
Jodo Contin Sobrinho (dir. adj.).
N© de empregados: 124
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Faturamento em 79:
Cr$ 70.000.000,00

Linha de produtos: basculantes de

aco, GLP, inflamdveis, quinta
roda, reboques carga seca, terceiro
€ixo, tangues comuns, mMmistos

(liguidos e sélidos), para dcido e
para leite, tanques estacionarios,
semi reboque carga seca, semi
reboques tanques para soda, para
solventes, para asfalto, para 6leos
vegetais, para plastificantes e para
cloro.

Unidades produzidas em 79: tan-
que s/chassis, 60; tanque estacio-
nario, 58; 39 eixo, 58; cagcamba
basculante, 4; 59 roda, 38; semi
reboque tanque, 93; chassis, 46:
semi reboque carga seca, 1: tan-
que carga mista, tanque sela, 38.

CONTIN Gino Contin & Cia.
Ltda.

R. Ciro Costa 437 Limeira SP
CEP 13480

Tel.: 41-8050

Diretoria: Gino Contin; Ademir

Contin; Renato Dona; José Lori-
zola Filho; Gilson Tanque.
NO de empregados: 21

Faturamento em 79:
Cr$ 17.000.000,00

Linha de produtos: tanques co-
muns para |iquidos em geral e tan-
ques estaciondrios.

Unidades produzidas em 79: 213

CORONA  Corona S/A Viaturas
e Equipamentos

Av. Antonio Piranga 3220 Ca-
nhema Diadema SP CEP
09900 Caixa Postal 184

Tels.: 445-2188/445.2787/445-
2998/445-2365

Diretoria: Bruno Antonio Caloi;
Sergio Ficarelli.

N© de empregados: 120

Faturamento em 79:
Cr$ 131.926.753,26

Linha de produtos: basculantes de
aco, bombeiros, canavieiros, cole-
tor e compactador de lixo, carro
oficina, furgdo isotérmico, grane-
leiro para so6lidos, GLP, guinchos,
militares, plataforma de manuten-
¢do, semi reboques furgdo e carga
seca, tangques comuns e para di-
versos fins, furgdo carga seca e
para transporte de pintos de um
dia, carrocarias metdlicas para di-
versos fins e equipamentos espe-
ciais mediante prévia consulta.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias € outros equipamentos,
1459,

DAMBROZ2 Dambroz S/A Ind.
Mecanica e Metalargica

Rod. BR 116 km 122 nQ 6508
Caxias do Sul RS CEP 95100
Tel.:211-1188

RROCERI

ETALIC S!

Dentre os produtores de FURGOES
Isotérmicos e Frigor(ficos, passou a de:
renomada. A obtenc¢do pela “/DEROL "
trema dedicagdo 3 processos de produca

Diretoria: Marciano  Giacomo
Dambroz; Carlos Candido Fini-
mundi; Luiz Carlos Dambroz;
Paulo Willy Tergolina.
NO de empregados: 396

Faturamento em 79:
Cr$ 151.929.786,01

Linha de produtos: basculantes de
aco, cegonhas, furgdo de alumi-
nio, isotérmico e frigorifico, fur-
gdo de fibra de vidro, quinta roda,
reboques carga seca, semi-rebo-
ques furgdo, carga seca e frigori-
fico, terceiro eixo, transporte de
cavalos e semi-reboque bascu-
lante 2 e 3 eixos.

Unidades produzidas em 79: semi
reboque p/transporte de automé-
veis, 160; furgdes de alumfnio,
220; furgdes isotérmicos, 60; fur-
gdes frigorificos, 25; terceiro
eixo, 30; semi-reboques basculan-
tes, 15.

Filiais: 1) Sdo Paulo SP  Av. Ja-
baquara 99 ¢j. 35 tel.: 577-
8944; 2) Porto Alegre RS  Av.
Brasil 15623s.22  tel.: 42-2093

DEMEC Demec S/A Iind. Meca-
nica

R. Salgado de Castro 265 Dia-
dema SP  CEP 09900

Tel.: 456-3211

Diretoria: Amadeu de Candia;

José Decandia.
NO de empregados: 80

Faturamento em 79;
Cr$ 30.000.000,00

Linha de produtos: carro forte,
militares, quinta roda, cabines
para caminhges fora-de-estrada e
carrogarias especiais.

Unidades produzidas em 79: carro
forte, 50; cabines especiais (cami-
nh&es fora-de-estrada), 350; carro-
cerias militares, 20.

DRUCAR

L tda.

R. lragu 688 Parada de Lucas
Rio de Janeiro RJ CEP21010

Tel.: 3919480

Diretoria: Tomas Barsali

com.); Eliezer Laszlo.

N9 de empregados: 18

Drucar Veiculos

(dir.

Faturamento em 79:
Cr$ 6.000.000,00

Linha de produtos: abertas de alu-
minio, carro forte, furgGes de alu-
minio, isotérmico e frigorifico.

Unidades produzidas em 79: 60

ELIZIARIO Carrocerias Elizia-
rio S/A Ind. Com.

R. Domingos Martins 845  Cris-
to Redentor Porto Alegre RS

CEP 90000

Tel.: 41-2077 J’

OL S/

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

Matriz — Guarulhos - SP - Av. Sorocabana, 851 -
Bairro Macedo - Via Dutra Km. 225 - Fone:

(PABX) 209-6466 - Caixa Postal 151 CEP 0700(

Fébrica 2 — Rio de Janeiro - RJ - Av. Coronel
Phidias Tévora, 1095 - Pavuna - Via Dutra Km. 3
Telefone: (PABX) 371-4073

Fébrica 3 — Betim - MG - Rodovia BR 381
(Ferndo Dias) Km. 17 Olhos D'Agua
Telefones: 531-1820 531-2637.

sobre chassis e semi-reboques versSes Carga Seca,
stacar-se a “/DEROL”, fabrica internacionalmente
dessa privilegiada posi¢do, ocorreu em fungdo de ex-
0 e grande experiéncia no assunto.

Satisfacdo plena, motivada por elevados (ndices de rentabilidade no transporte (rara
necessidade de manutencdo e ripido atendimento em tais casos), é fator AGORA
inteiramente 3 disposi¢do dos Consumidores desses produtos.
Alguns dados técnicos sobre FURGOES “/DEROL -
* Fabricados com perf(s extrudados de duraluminio e chapas corrugadas, também de dura-

luminio. % Paindis modulados. % Assoalho em compénsado naval.
feita existente, para total prote¢do a carga transportada.
qualidade de chassi, eixos, suspensdo e demais componentes.

* Vedacso a mais per-
Nos Semi-Reboques gexcelente
* MAO-DE-OBRA ALTA-

MENTE ESPECIALIZADA. % MATERIAIS DAS MELHORES PROCEDENCIAS.
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Diretoria: Paulo Pedro Bellini;
José Antonio Fernandes Martins;
Walter Gomes Pinto.

N9 de empregados: 600

Faturamento em 79:
Cr$ 390.000.000,00

Linha de produtos: 6nibus urba-
nos e interurbanos.

Unidades produzidas em 79: 6ni-
bus urbanos, 990; interurbano,
99.

ENGEFER
Ltda.

R. Mirandinha 1090
S3o Paulo SP
Tels.:
2714
Diretoria: Gilwer Jodo Epprecht
{dir. adm. fin.); Sergio Guilherme
Epprecht (dir. ger.).

N© de empregados: 33

Engefer Ind. Com.

Penha
CEP 03641
295-1495/295-1435/217-

Faturamento em 79:
Cr$ 13.964.566,39

Linha de produtos: reservatérios
aéreos e subterrdneos para qual-
quer capacidade; vasos de pressdo
e outros equipamentos de caldei-
raria em ago carbono e inox.

Unidades produzidas em 79: reser-
vatodrios para transporte, 50.

EQUIPRO
Protecgdo Ltda.
R. Pelotas 170
CEP 90000
Tel.: 22-1988
Diretoria: Paulo Pegas; Gilberto
Hatman.
N© de empregados: 58.

Equipamentos de

Porto Alegre RS

Faturamento em 79:
Cr$ 6.000.000,00

Linha de produtos: carro-forte,
furgdo frigorifico e furgdo carga
geral.

Unidades produzidas em 79: 96

ERICO BECKER
& Cia.

Av. Centendrio 613 — Criciima
SC CEP 88800 Caixa Postal
119

Tels.: 33-1388/33-1835

Diretoria: Erico Becker {dir. ger.);
Rui Becker (dir. fin.); Nereide A.
Serafim (dir. com.).

N9 de empregados: 108

Erico Becker

Faturamento em 79:
Cr$ 47.230.175,46

Linha de produtos: basculantes de
ago.

Unidades produzidas em 79: 631

Filiais: 1) Canoas RS  Av. Getu-
lio Vargas 3663  tel.: 72-2306;
2) S3o José dos Pinhais PR Av.
das Ameéricas 1077 tel.: 282-
1262; 3) Guarulhos SP Rod.
Pres. Dutra km 217 (Jardim Cum-
bica)  tels.: 280-9632/208-9656

62

FABRISCAR - J.A. Fabris & Cia.

Ltda.

Av. Luiz Rosso s/n9 (acesso cen-

tro) Criciama SC  CEP 88800
Caixa Postal 228

Tel.: 33-1425

Diretoria: Lucio Antonio Fabris;

Elido Fabris; Elpideo Pedro Fa-

bris; Enio Jodo Fabris; Jodo Rosa

Filho Fabris.

N9 de empregados: 4

Linha de produtos: furgdes de
aluminio e isotérmico.

FACCHINI

Filhos

Rod. Euclides da Cunha km 520
Parque Industrial Votupo-

ranga SP  CEP 15500

Tels.: 22.1599/22-1246/22-1774/

22-1969

Diretoria: Euclides Facchini; Ru-

bens Facchini; Euclides Facchini

Filho; Romildo Facchini; Rui

Manoel Facchini

NO de empregados: 120

Euclides Facchini &

Faturamento em 79:
Cr$ 72.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, bebidas, cana-
vieiros, furgGes de aluminio e iso-
térmico, graneleiro para sélidos.

Unidades produzidas em 79: car-
gas secas, 1899; graneleiras, 153;
gaiolas, 110; camionetas, 128; car-
retas agricolas, 25; furgdes, 64;
especiais, 51.

FARAGE Fébrica de Carroce-
rias Farage L.tda.

Av. Ernesto Canal 859 Alvo-
rada — Vila Velha ES CEP
29100 Caixa Postal 1083

Tels.: (027) 226-1301/226-1426
Diretoria: Silvio Farage da Silva
{dir. pres.); Ronaldo Farage da
Silva; Maria Madalena Leite da
Silva.

N9 de empregados: 52

Faturamento em 79:
Cr$ 22.000.000,00

Linha de produtos: furgdes isotér-
mico e carga seca.

Unidades produzidas em 79: 284

FAZENDINHA — Fazendinha Pro-
dutos Metaldrgicos Ltda.

Av. Nova Cantareira 4904  Tre-
membé S30 Paulo SP CEP
02340

Tels.: 203-0905/203-1449
Diretoria: Gilberto P. Dupont
{dir. ger.); Jacques Dupont (dir.
prod.).

N9 de empregados: 15

Linha de produtos: contéineres,
furgdo de aluminio, motor-home,
trailler, transporte de cavalos e

carrOgaria container para pick-up
(cap. 9 m?).

FNV-FRUEHAUF
FNV-Fruehauf Ltda.

Viaturas

R. Arary Leite 751/77 Vila
Maria Sdo Paulo SP CEP
02123

Tel.: 291-3155

Diretoria: Aureliano José Pires de
Albuquerque (dir. pres.); Roberto
José da Rocha Guimardes (dir.
super.); Octaviano Raymundo Ca-
margo Silva (dir. téc.); Wilson Gil
Oliveira Filho (dir, com.).

N9 de empregados: 600

Faturamento em 79:
Cr$ 386.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, abertas de aluminio, boia-
deiros, bebidas, carrega-tudo, con-
téineres, canavieiros, coletor e
compactador de lixo, dollies, fur-
goes de aluminio, isotérmico, fri-
gorifico e de fibra de vidro, gra-
neleiros para solidos, porta bobi-
nas, plataforma de manutengdo,
porta contéineres, quinta roda, re-
boques carga seca, semi-reboques
furgdo, carga seca e frigorifico,
tanques comuns, para acido e para
leite, transporte de cavalos, sus-
pensGes para tanques criogénicos
e suspensOes especiais para tan-
ques extrudados.

Unidades produzidas em 79: semi
reboques em geral, 820; reboques
em geral, 60; carrogarias, 950.

Filiais: 1) S3o Paulo SP R.
Arary Leite 654; 2) Rio de Ja-
neiro RJ Av. Brasil 13385;
3) Contagem MG  R. Dois, 1889
(Cidade Industrial}

FORTI Carrocerias Forti Ltda.
Rod. BR 101 km 211 Ibiragu
ES CEP 92670

Tel.: 257-12565

Diretoria: Jorge Jair Giacomin.
N© de empregados: 9

Linha de produtos: abertas de ma-
deira.

FURCAR Furcar Ind. Com. de

Carrocerias Ltda.

R. Luiz Rodrigues de Freitas 330
Porto da Igreja  Guarulhos SP
CEP 07000

Tels.: 209-2680/209-5526/208-
5346

Diretoria: Roberto Antonio Vi-
cente Donamaria (dir. pres.);

Deise Donamaria (dir. fin.); Deo-
linda Muro Donamaria.
NO de empregados: 15

Faturamento em 79:
Cr$ 10.762.957,07

Linha de produtos: furgdo de alu-
minio carga seca e semi isotér-
mico.

Unidades produzidas em 79: 220

FURGLASS Carrocerias Fur-

glass Ind. Com. Ltda.

R. Brasileira50 Guarulhos SP
CEP 07000

Tels.: 209-6468/209-6823/208-
6719

Diretoria: Valdemir Cavenague
(dir. super.); Luiz Antonio Cance-
lieri (dir. adm.); Luiz Carlos
Massa (dir. ind.); José Longo
Filho (dir. com.).

N© de empregados: 205

Faturamento em 79:
Cr$ 66.074.000,00

Linha de produtos: furgdes isotér-
micos, frigorifico e de fibra de
vidro, semi-reboque frigorffico,
capotas e aerofdlio em fibra de
vidro.

Unidades produzidas em 79: capo-
tas; furgdo de fibra de vidro, 154;
furgdo isotérmico, 137; furgdo fri-
gorifico, 168; semi-reboque frigo-
rifico, 10.

GOLIVE Golive Ind. Com. de
Truques Ltda.

Rod. SP 322 Armando de Salles
Oliveira km 3379 Sdo Jodo
Sertdozinho SP  CEP 14160
Tel.: 42-2399

Diretoria: Rubens de Oliveira (dir.
super.); Leonidio de Oliveira (dir.
adm. fin.); Roberto de Oliveira
{dir. com.).

N© de empregados: 110

Faturamento em 79:
Cr$ 62.020.923,00

Linha de produtos: terceiro eixo,
semi-reboque, quarto eixo, fur-
gbes e alongamentos.

Unidades produzidas em 79: ter-
ceiro eixo, 510; semi-reboque, 44;
quarto eixo, 5; furgdes, 58; alon-
gamentos, 50.

GOYDO Goydo Implementos
Rodovidrios Ltda.

Trevo Rodoviario Saida para
Pirapozinho Presidente Pru-
dente SP CEP 19100

Tel.: 22-1333

Diretoria: Angelo E. Marcarini;
Danilo Zago; Dilor Giani; Vasco
Giani.

N9 de empregados: 119

Faturamento em 79:
Cr$ 53.393.933,62

Linha de produtos: basculantes de
ago, carrega-tudo, canavieiros, fur-
gbes de aluminio e isotérmico,
coletor e compactador de lixo,
graneleiro para sélidos, boiadei-
ros, quinta roda, reboques carga
seca, semi-reboques furgdo e carga
seca, terceiro eixo, tanques co-
muns e mistos (liquidos e sélidos)
e transporte de cavalos.

Unidades produzidas em 79: ter-
ceiro eixo, 307; cagambas bascu-
lantes, 148; semi-reboques, 25;
canavieiras, 25; furgdes, 13; tan-
ques, 6.

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1980



GRAHL — Grahl S/A Equipamen-
tos Rodovidrios e Industriais

R. Sio Paulo 2815 — ltoupava
Seca Blumenau SC CEP
89100

Tels.: 22-5677/22-5056/22-5890
Diretoria: Guido Grah! (dir. pres.);
Altair Ribeiro (dir. adm. fin.);
Johann F. Agatz (dir. ind.).

N© de empregados: 337

Faturamento em 79:
Cr$ 203.325.852,79

Linha de produtos: basculantes de
a¢o, graneleiros para sblidos, quin-
ta roda, reboques, carga seca,
semi-reboques carga seca, terceiro
eixo, tanques comuns € mistos,
bases para furgbes, bases para
tanques, semi-reboques basculan-
tes e suspensdo.

Unidades produzidas em 79: semi
reboque carga seca, 150; semi-re-
boque graneleiro, 32; tanques mis-
tos, 10; semi reboque basculante,
8; base, 95; tanques comuns, 29;
basculantes de aco, 249; terceiro
eixo, 762; quinta roda, 47; sus-
pensdo, 10.

Filiais: S30 Paulo SP R. 4 n0

747 (Via Dutra km 2)

GUERRA — A. Guerra S/A Ind.

de Implementos Rodoviarios

Rod. BR 116 km 128 S3o Ciro
Caxias do Sul RS CEP 95100
Caixa Postal 376

Tels.:
7743
Diretoria: Olga Maria Marcarini
Guerra (dir. pres.); Mauro Guerra
{dir. adm.); Marcos Guerra (dir.
com.); Maurfcio Guerra (dir. ind.).
N9 de empregados: 241

221-7166/221-7343/221-

Faturamento em 79:
Cr$ 185.727.541,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de a¢o, boiadei-
ros, bebidas, carrega-tudo, contéi-
neres, canavieiros, doliies, furgdo
de alumfnio, graneleiros para séli-
dos, GLP, inflaméveis, quinta ro-
da, reboques carga seca, semi-re-
boques furgdo, carga seca, base
e basculante, terceiro eixo, tan-
ques mistos, transporte de cava-
los e carroceria mista {(madeira e
metal).

Unidades produzidas em 79: ca-
camba basculante, 98; carroceria
de madeira (mista), 29; bebidas,
61; equipamento para cavalo me-
canico, 88; furgdes carga seca, 4.
semi-reboque carga seca 1 eixo,
10; 2 eixos, 131; 3 eixos, 34; se-
mi-reboque graneleiro 2 eixos, 23;
3 eixos, 59; semi-reboque bascu-
lante 2 eixos, 6; 3 eixos, 6; semi-
reboque furgdo 1 eixo, 2; 2 eixos,
9; 3 eixos, 3; semi-reboque carre-
ga-tudo 2 eixos, 1; 3 eixos, 2; se-
mi-reboque boiadeiro 2 eixos, 2;
terceiro eixo, 717. Total, 1 293.

Filiais: Sdo Paulo SP Av. Te-
nente Amaro Felicissimo da Sil-
veira 100 (Via Dutra).

HERINGER — J. Heringer & Fi-
thos Ltda.

Av. JK 975 Vila Bretas — Go-
vernador Valadares MG CEP
35 100

Tel.: 211157

Diretoria: Joel Freitas Heringer;
Jesonias Carlos Heringer; Améri-
co Werner Heringer; Odilon Wer-
ner Heringer.

N9 de empregados: 22

Faturamento em 79:
Cr$ 5.921.476,50

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, bebidas, furgdes
de aluminio e isotérmico, por-
queiros e transporte de cavalos.

Unidades produzidas em 79: aber-
tas de madeira, 254; furgdes de
alumfnio, 2.

Filiais: Gov. Valadares R. Bér-
bara Heliodora 983

IBRAMACO — Industria Brasili-
ense de Materiais de Constru¢io
e Obras Ltda.

Q.l. 03 lotes 35/38
DF CEP 72000
Tel.: (061) 561-4695/561-0983/

561-1987
Diretoria: José Silveira Sobrinho;

Taguatinga

José Fldvio Silveira; Malf(zia An-
drade Silveira.
N9 de empregados: 63

Faturamento em 79:
Cr$ 29.760.000,00

Linha de produtos: abertas de
madeira, bebidas, boiadeiros e
carretas agricolas.

Unidades produzidas em 79: 718

IDEROL - Iderol S/A Equipa-
mentos Rodoviarios
Av. Sorocabana 851
Guarulhos SP
Tel.: 209-6466
Diretoria: Vasco Antonio Rosset-
ti (dir. pres.); Carlos Jodo Rossetti
{dir. adm. fin.); Arlindo José Ros-
setti (dir. téc.); José Angelo Ros-
setti.

N©O de empregados: 952

Macedo
CEP 07000

Faturamento em 79:
Cr$ 555.751.359,92

Linha de produtos: basculantes
de todos os tipos, semi-reboques
basculantes de 2 e 3 eixos, semi-
reboques furgdes frigorificos, iso-
térmicos e carga-seca, semi-rebo-
que carga seca standard, granelei-
ro e com base para tanques, re-
boques, furgdes frigorificos, iso-
térmicos e carga seca, terceiro ei-
X0, cavalo mecédnico e equipamen-
tos especiais.

Unidades produzidas em 79: 3°
eixo, 2826, basculantes, 1529;
semi-reboques carga seca, 241; ’
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Trabalhando em siléncio, o Tacégrafo Kienzie vem ajudando
muita frota a diminuir seus gastos km por km.
Com seus registros marcando excessos de velocidade, fempos
de marcha ou parada, distéincias percorridas e o regime de
frabalho do motor, vocé pode obter total controle de sua frota:
eliminar de vez todos os fatores responsdveis pelo consumo
excessivo de combustivel, desgaste dos pneus e da parte
mecdnica.
Além disso, o Tacégrafo Kienzle permite que se crie um padrao ¢
comportamento ideal para os motoristas. Desse modo,eles vao
poder cumprir com exatid@o os hordrios estabelecidos,
sem correrias e acidentes.
Agora vocé j& conhece o segredo dos seus
concorrentes: frotas que andam bem t&m Tacégrafo Kienzie sob sua diregdo.

COMERCIO E INDUSTRIA NEVA LTDA.

SAOPAULO-SP  FILIAIS

Rua Anhaia. 982  RIO DEJANEIRO - RJ MARINGA - PR
CEP: 0N30- Av. Rio Brance, 39-17.°  Rodovia PR 317 km 0
Fone: 221-6944  CEP: 2000 CEP: 87100

Fone: 233-1322 Fone: 24-2233

REPRESENTANTES E CONCESSIONARIOS:

PE/RECIFE - [COPERVIL Fone: 24-1533 (Repres. e Assist.) - RJ/RIO DE JANEIRO - TAU CETI Fone: 234-8318 (Assist.) - RN/ NATAL - CALISTRATO H. SOARES Fone: 222-2882 {Repres. e Assist.) - RG/PORTC
ALEGRE - SUL TACOGRAFOS Fone: 42-9921 (Assist.) - MARCOPECAS Fone: 42-5145 (Repres.) - SC/BLUMENAU - LISBRA Fone: 22-4646 (Repres.) - IVO SEEFELDT itoupava Central - C.P. 1166 (Assist.)
SP/SAOPAULO - OFICINA CRISTO RE! Fone: 296-2118 (Assist.) - GRAFOTAXI Fone: 273-7874 (Assist.) - VETAXI Fone: 62-4636 (Assist.) - SANTO ANDRE - ABC PERIMETRAL Fone: 454-6152 (Repres. & Assist.)
SANTOS - ALCIDES BIADOLA Fone: 34-1678 (Repres. e Assist) - CAMPINAS - TAXIVEL Fone: 8-4889 (Assist.) - S/ CARLOS - ANTONIO VIEIRA NETO Fone: 71-1184 (Repres. e Assist.) - RIBEIRAO PRETO - CAS/
DO VELOCIMETRO Fone: 34-5677 (Repres. e Assist.) - OURINHOS - LUIZ S. VICENTE Fone: 22-3602 (Assist.) - MARILIA - CLER DE SOUZA Fone: 33-4865 (Assist.) - SE/ ARACAJU - CENTRAL DE SERVIGOS Fone
2228047 (Repres. e Assist.) - AL/ MACEIO - ICOPERVIL Fone: 3-3099 (Repres. e Assist.) - A. SCHALCHER Fone: 201-3054 [Assist.) - BA/ SALVADOR - MOISES T. ANDRADE Fone: 226-3020 (Repres.) - PEDRO T
LUACES Fone: 226-5690 (Assist.) - CE/FORTALEZA - CEARA AUTOMOVEIS Fone: 31-6144 (Repres. e Assist.) - DF/BRASILIA - CAP Fone: 223-5269 (Repres. © Assist.) - ES/ VITORIA - NARDI & ROMANI Ruc
Bernardino Monteiro, 197 (Repres. e Assist.) - GO/ GOIAS - OLIVIO P. SILVA Fone: 225-7339 (Repres.) - MG/BELO HORIZONTE - AMADEU A. RODRIGUES Fone: 462-5516 (Repres. e Assist) - JUIZ DE FORA
ZARANTONELLI VELOCIMETROS Fone: 211-5710 (Repres. e Assist.) - PA/BELEM - EDILBERTO P. SILVA Fone: 226-9692 (Repres. © Assist.) - PB/JOAO PESSOA - ICOPEgVIEKgge’é 49342[7R%€rse§.\ e As]sist]
ey one: 27- (Assist.
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equipamentos para cavalos meci-
nicos, 670; carrocarias especiais,
31; tanques para dgua e combust (-
veis, 74; furgdes, 580; semi-rebo-
ques furgdes, 58.

Filiais: 1) Pavuna RJ  Av. Cel.
Phidias Tavora 1 095 (Via Dutra
km 3) — Tel.: 371-4073: 2) Be-
tim MG — Rod. BR 381 (Fernio
Dias) km 17 (Olhos d’'Agua)
Tels.: 5631-1820/5631-2637

INCABASA — IndUstria de Car-
rocerias da Bahia S/A

Via Periférica | — Centro Indus-
trial de Aratu Simdes Filho
BA CEP43700

Tel.: 594-9498

Diretoria: Ulisses Barbosa Touri-
nho (dir. pres.); Jodo Alberto de
Melo (dir. adm.)

NO de empregados: 120

Faturamento em 79:
Cr$ 22.442.293,77

Linha de produtos: dnibus urba-
no, rodoviario e intermunicipal e
transporte de cavalos.

Unidades produzidas em 79: §ni-
bus rodovidrio, 31; carrocarias ro-
dovidrias, 7; carrogarias urbanas,
4, carrocaria suburbana, 1: 6ni-
bus urbano, 2.

INBRASMETAL — Inbrasmetal
S/A — Ind. Brasileira de Metais
Rod. BR 1563 km 10 N.S. Lour-
des Aparecida de Goidnia GO
CEP 76990

Tel.: 241-1133

Diretoria: Roberto de Melo Nas-
ciutti (dir. pres.); Paulo de Melo
Nasciutti (dir. super.); Eugenio
Nasciutti Neto (dir. ind.).

NO de empregados: 87

Faturamento em 79;
Cr$ 75.207.000,00

Linha de produtos: comboio de
lubrificacdo, infiamdveis, trailler,
tanques comuns, mistos, para 4ci-
do e para leite,

Unidades produzidas em 79: tan-
ques para inflamdveis, 158; tan-
ques para leite, 8; para 4cido, 1;
comuns, 3; para comboio, 5; tan-
ques diversos, 25; trailler, 8; tan-
ques isotérmicos rodovidrios, 25;
isotérmicos estacionarios, 23; res-
friadores para leite, 95.

INCREAL — Increal Ltda.

Estrada Chapec6-S30 Carlos 3611
EFAP| — Chapecé SC CEP

89800

Tel.: 22-0955/22-0965/22-0902

Diretoria: Libano Paludo (soc.

ger.); Vanderlei N. Marcilio (ger.

vend.); Aires J. Bortolini (ger.

tec.).

NO de empregados: 150

Faturamento em 79:
Cr$ 69.000.000,00

Linha de produtos: furgdes de
aluminio, isotérmico, frigorifico

64

e de fibra de vidro, semi-reboque
furgéo e semi-reboque frigorifico.

Unidades produzidas em 79: fur-
g0es carga geral, 18; furgdes fri-
gorificos em fibra de vidro, 108;
semi-reboques frigorificos em fi-
bra de vidro, 20.

Filiais: 1) Porto Alegre RS
INCRESUL — R. Vitor Valpi-
rio 434 tel.: 42-9835; 2) Sio
Paulo SP — INCREAL — R. Qua-
tro 800 (Via Dutra km 2  Par-
que Novo Mundo) tel.: 202-
3966; 3) Toledo PR PALUDO

R. Piratininga 1475 — tel.:
52-2994; 4) Rio de Janeiro RJ
INCRERIO R. do Milho 44
(Mercado Sio Sebastido) tel.:
260-0584.

INTRUSAL — Intrusal Inddstria
de Carrocerias e Trucks Ltda.
Estrada Espfrito Santo do Pinhal
km 1 — Trevo de Sio Jodo da

Boa Vista  Sdo Jodo da Boa Vis-
taSP  CEP 13870 Caixa Pos-
tal 271

Tel.: 22-2144/22-2176/22-3299/
22-3166/22-2741
Diretoria: Cleuber
Santos {dir. pres.)
NO de empregados: 56

Pereira dos

Faturamento em 79:
Cr$ 13.001.923,32.

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, canavieiros, gra-
neleiros para s6lidos, terceiro ei-
X0, carro¢aria com suporte para
toldo e carretas para tratores.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias de todos os tipos, 300;
terceiro eixo, 105,

IRBOZ — Irmios Bozza & Cia.
Ltda.

R. Dr. Frederico Steidel 198 —
Séo Paulo SP — CEP 01225

Tel .: 220-7795/220-6020
Diretoria: Manoel Bozza Mori-
lhas; Gilberto Jacon Bozza; Ger-
son Jacon Bozza; Gilmar Jacon
Bozza; Gislene Jacon Bozza.

NO de empregados: 25

Faturamento em 79:
Cr$ 38.400.000,00

Linha de produtos: comboios de
lubrificagcdo

Unidades produzidas em 79: 35

Filiais: Limeira SP
16-A

R. Amorim

ITAPOA — Itaposd Carrocerias e
Equipamentos Ltda.
R. Vicente da Fontoura 461

Azenha Porto Alegre RS CEP
90000

Tel.: 23-5014

Diretoria: Paulo Boeira Marshal
(séeio ger.)

N© de empregados: 30

Linha de produtos: motor-home e
carrogarias especiais sob encomen-
da (ambuidncia, odontologia, etc.).

JAMY  Sociedade Industrial de
Equipamentqs Especiais Ltda.
Rua Miguel Angelo 276, Maria da
Graca Rio de Janeiro, RJ. Tele-
fones 201-6097 e 281-3916. Fi-
lial: Rua Bispo Lacerda 25, Bair-
ro Del Castilho — Rio de Janeiro,
RJ.

Diretoria: Roberto Ricardo lzzo
Pinto (superintendente), Luiz Car-
los Araljo Smith (Relacdes Indus-
triais), Murilo de Menezes (Finan-
ceiro) e Washington Luiz de
Gouvéa (Producso).

Linha de produtos: Bombeiros,
coletor e compactador de lixo,
carros militares.
Faturamento em Cr$
47 667 410,20.

Némero de funcionarios: 250.

1979:

JUSTARI — Justari Equipamen-

tos Industriais Ltda,

Av. Cassio Paschoal Padovani 597
Piracicamirim  Piracicaba SP
CEP 13400

Tel.: 33-9200

Diretoria: Pedro Ariozo; Antonio

Ariozo

N© de empregados: 70

Faturamento em 79:
Cr$ 45.296.818,00

Linha de produtos: basculantes de
aco, canavieiros, coletor e com-
pactador de lixo, guinchos, tan-
ques comuns, basculante para car-
reta 52 roda, basculante especial
para cana picada e brooks.

Unidades produzidas em 79: bas-
culante de aco, 863; canavieiros,
160; coletor de lixo, 5: guinchos,
6; tanques comuns, 4; brooks, 1;
basculante especial cana picada,
35.

Filiais: Sd0 Bernardo do Campo
SP R. da Penha 289 tel.:
457-2173

KABI — Kabi Ind. Com. S/A
Estrada Velha da Pavuna 3 631
Inhauma Rio de Janeiro RJ
CEP 20761

Tel.: 269-4332/269-4352
Diretoria: Walter Gratz (dir. pres.):
Said Ferro (dir. ger.); Mario
Bouzas Blanco (dir. com.); Jagdo
da Costa Cardoso (dir. secr.).

N9 de empregados: 180

Faturamento em 79:
Cr$ 75.000.000,00

Linha de produtos: basculantes de
aco, coletor e compactador de li-
X0, cagambas especiais para o
transporte de concreto, langas e
plataformas elevatérias, platafor-
mas pantogrificas e escadas teles-
copicas veiculares, mecénica e hi-
drdulica,

Unidades produzidas em 79: ca-
¢ambas basculantes, 500; coleto-
ras de lixo, 180; cacambas trans-
portadoras de concreto, 60; langas
elevatérias, §; plataformas eleva-

torias, 8; escadas telescOpicas, 18:
plataformas pantogréficas, 15.

KIBRAS — Kibras S.A. Bascular-
tes. Rua da Conceigdio 105, sobre-
loja, centro — Rio de Janeiro, RJ,
telefones 223-9664 e 223-9510.
Filial de S3o Paul: rua 7 de abril
264, salas 506/507. Filial em Belo
Horizonte: rua Curitiba 175, sala.
Fabrica no Rio de Janeiro: Es-
trada Sdo Jodo 1759 S3o Joio
do Meriti, RJ. Diretores: Ernst
Wrz e José Luiz Rodrigues Gon-
zaga de Carvalho,

Linha de produtos — Basculantes,
carros-oficina, combios de lubrifi-
cacdo, guindastes sobre carrogaria,
carros de abastecimento e lubrifi-
cagao de avibes, carros com esca-
da para avides, carrogarias eleva-
térias para abastecimento e assis-
téncia.

Unidades produzidas em 1979:
220 basculantes, 15 carrogarias
elevatorias para aeroportos.
Faturamento em 1979
79 901 298,29.

Numero de funcionarios: 260,

Cr$

KINGS — Kings Carrocerias Meta-

licas e de Madeira Ltda.

Rod. José Sette km 07  Tabajara
Cariacica ES — CEP 29100

Tel.: 2564-1491/254-1254

Diretoria: Helena Angela Gocking;

Odecir Adwalter Gocking.

N©O de empregados: 16

Faturamento em 79:
Cr$ 1.500.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira

Unidades produzidas em 79: 50

LANFREDI -

Ltda.

Av. 7 de Setembro 646
Pirangi SP CEP 15820

Tel.: 86-1178 (firma) 86-1108/

86-1294 (res.)

Diretoria: Plinio Luiz Lanfredi

(proprietario)

N© de empregados: 14

Irmdos Lanfredi

Centro

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros e canavieiros.

LAVOURA Tanques Lavoura

Ltda.

Av. Rio Claro 166  Limeira SP
CEP 13480 Caixa Postal 115

Tel.: 41-0969/41-9993/42-1150
Diretoria: Euclides da Silva La-
voura; Aparecida Mara Lavoura.
N©@ de empregados: 35

Faturamento em 79;
Cr$ 13.700.000,00

Linha de produtos: tanques para
diversos fins

Unidades produzidas em 79: mo-
delo oval, 88; quadrado, 34; car-
ga mista, 37.
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LIDER  Lider S/A Viaturas e
Equipamentos Industriais
Confluéncia BR 116 ¢/BR 356
Muriaé MG  CEP 36880

Tel.: 721-3555

Diretoria: José Braz (dir. pres.);
Danilo Aradjo Tambasco (dir.
super.); José Carlos Andrade dos
Santos; Jodo Batista Ferreira.

N9 de empregados: 115

Faturamento em 79:
Cr$ 32.169.500,00

Linha de produtos: Semi-rebo-
ques 1, 2 e 3 eixos carga seca,
tanque inoXx isotérmico, transpor-
te liquido, transporte combinado,
basculante, especial transporte de
madeira, furgdo frigorifico, trans-
porte GLP e de 4cido; outros ter-
ceiro eixo, cagamba basculante,
tanques s/chassi transporte |f{qui-
do, tanque s/chassi transporte
combinado, tanque inox isotér-
mico s/chassi, canavieiros, fur-
gdo Cargo-Van e reforma geral
tanque inox isotérmico.

Unidades produzidas em 79: ter-
ceiro eixo, 18; cagamba, 25; semi-
reboque carga seca, 6; semi-rebo-
que tanque inox isotérmico, 15;
semi-reboque tanque carga liqui-
da, 1; tanque sobre chassi, 4; tan-
que inox isotérmico, 9: carroce-
ria canavieira, 5; semi-reboque
transporte de madeira, 1; furgdo
Cargo-Van, 3; furgdo frigorifico,
1; semi-reboque transporte &cido,
2; equipamento cavalo mecanico,
15.

LITOCARGO — Litocargo Carro-

cerias e Viaturas Rodovidrias Ltda.

R. Aviagdo 150 — Guarulhos SP
CEP 07000

Tel.: 209-2519

Diretoria: Valdeir Cavenague (ger.

ind.); Cldudio Barberini Camargo

(ger. vend.).

N© de empregados: 25

Faturamento em 79:
Cr$ 8.200.000,00

Linha de produtos: furgdo de alu-
minio e reformas de carrogarias.

Unidades produzidas em 79: fur-
gbes de aluminio, 36.

MADAL — Madal S/A Implemen-
tos Agrfcolas e Rodoviarios

Rod. RS 122 km 72  Distrito In-
dustrial Caxias do Sul RS
CEP 95100

Tel.: 221-4766

Diretoria: Walter H. Dal Zotto {vi-
ce pres. exec.); Elias L. Perondi
{dir. ind.); Fldvio M. Di Donato
(dir.com.).

N© de empregados: 865

Faturamento em 79:
Cr$ 537.000.000,00

Linha de produtos: raspadeira agr f-
cola, raspadeira rodovidria, plaina
dianteira e traseira, levante hidrau-

lico, carregador frontal, retroesca-
vadeira, guindaste hidréaulico, pla-
taforma basculante, caminhio de
lixo, carregador de cana, concha
opcional, cagamba para guindaste
e ldmina dentada.

Unidades produzidas em 79: pia-
taforma basculante, 7; caminhdo
de lixo, 62; cagamba para guin-
daste, 27; guindaste hidraulico,
13.

Filiais: Sd0 Paulo SP  Av. Prof.
Francisco Morato 2 990 (Vila So-
nia) tel.:212-8185/212-8183

MADAL — Cia. Madal Equipa-

mentos Industriais

Rod. BR 116 km 124 S3o Ciro
Caxias do Sul RS CEP 95100
Caixa Postal 163

Tel.: 221-8900

Diretoria: Alberto Nechar Netto

(dir.com.); Celso Scalabrin Triches

{dir. téc.); Celso Rossi Coresetti

(dir. ind.); Eduardo Soares Rodri-

gues (dir. adm. fin.).

N© de empregados: 279

Faturamento em 79:
Cr$ 230.000.000,00

Linha de produtos: guindaste vei-
cular

Unidades produzidas em 79: 215
Filiais: S30 Paulo SP  Av. Prof.

Francisco Morato 2990 tel.:
212-8183

ECO EIO UBUL B S

procure verificar o que isto representa em

E uma questio de usar a cabeca:
se, no lugar de um pesado eixo
maci¢o, seu caminhdo, carreta \
ou cavalo mecénico estiver
equipado com Eixo Tubular
Brasprensas (ETB), vocé podera
transportar muito mais carga por
eixo. Porque o ETB é bem mais

leve. Calcule o lucro: se 0 seu
veiculo tiver 4 ETB, transportara
mais 400 quilos por viagem. No caso

de rodar 10.000 quilometros por més

'

MADECAR — Industria de Carro-
cerias Madecar Ltda.

R. Alvaro Alvim 776  Vila Pauli-
céia Sdo Bernardo do Campo
SP  CEP 09700

Tel.: 457-7787/457-7044/457-
2308 Telex: 011-4652
Diretoria: Santo Brichesi; José
Eduardo Brichesi; Aurélio Bri-
chesi; Elena Zarcana Brichesi.

N@ de empregados: 35

Faturamento em 79:
Cr$ 25.702.245,67

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, bebidas, furgdes
de aluminio, isotérmico e frigori-
fico, militares e de madeira para
transporte de ferro.

Unidades produzidas em 79; 1 120

MAMBRINI RJ — Mambrini Equi-
pamentos Rodoviérios Lida.

Rod. Amaral Peixoto km 26
Itaboraf RJ — CEP 24800

Tel.: 735-0134/7350184
Diretoria: Mario Vinicio Quadros
de Toledo (dir. ind.); Paulo Aqui-
no {(dir. com.).

N© de empregados: 62

Faturamento em 79:
Cr$ 14 500.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-

deira e de aluminio, boiadeiros,
bebidas, canavieiros, comboios de

SS

economia. E tem mais: além de mais leve,
o ETB é mais resistente que o eixc
macigo. A redugao do peso do eixo,

reduz também os impactos sofridos

pela suspensdo, aumentando a sua

vida Util e reduzindo as despesas

de manutengéo.

Transporte mais
e gaste menos com

Eixos Tubulares Brasprensas

uma subsidiaria Cobrasma

Av. Presidente Médici, 725/939
C. Postal 962 - CEP - 06000
Telex - 011-23145 - Tel.: 801-7550
Vila Baroneza OSASCO - SP
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lubrificagdo, furgdo de alumfnio e
isotérmico, graneleiros para soli-
dos, militares, porqueiros, porta-
bobinas, plataforma de manuten-
¢do, pick-ups e quinta roda.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias para cargas secas, 732,

Filiais: 1) Rio de Janeiro RJ R
Cevada 84 s. 204 (Penha) tel.:
270-3846; 2) S3o Paulo SP {(vide
MAMBRINI SP); 3} Belo Hori-
zonte MG (vide MAMBRINI MG).

MAMBRINI SP — Mambrini Indus-
tria e Comércio Ltda.

R. Brigadeiro Machado 220/240 —
Bras Sdo Paulo SP  CEP 03050
Tel.: 93-4932/292-5866

Diretoria: Reynaldo Mamobrini:
Aguinaldo Mambrini.

N de empregados: 56

Faturamento em 79:
Cr$ 29.751.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias de 4,20 m, 277; de 6,00
m, 56; de 6,30 m, 124; de 7,00
m,64;de 7,20 m, 123; de 7,60 m,
70.de 8,00 m, 6.

Filiais: Pouso Alegre MG e Sjo
Bernardo do Campo SP.

MAMBRINI MG R. Mambrini

& Cia. Ltda.

Av. José Cleto 949  Santa Cruz
Belo Horizonte MG CEP

30000

Tel.: 442.6922

Diretoria: Renan Mambrini; Luiz
Renan Mambrini; Carlos Mambri-
ni.

Faturamento em 79;
Cr$ 84.749.098,25

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de aco, boiadei-
ros, bebidas, canavieiros, carro
oficina, carro biblioteca, furgdes
de aluminio, isotérmico e frigori-
fico, GLP, porqueiros, porta bo-
binas, plataformas de manuten-
¢80, porta contéineres, quinta ro-
da, terceiro eixo, transporte de
cavalos e abertas de ago.

Unidades produzidas em 79: de
madeira, 1 896; metdlicas, 138;
basculante, 25; truck (39 eixo),

MANFRO - Hidraulicos Manfro
Ltda.

Rod. BR 116 km 123,3 Caxias

do Sul RS CEP 95100 Caixa
Postal 367
Tel.: 221-3674

Diretoria: Antonio Adir Manfro
{(dir. pres.); Elvira Manfro (dir.
vice-pres.); Lorelei Manfro Pe-
teffi (dir. adm.}.

N© de empregados: 80

Faturamento em 79:
Cr$ 76.149.519,24

66

Linha de produtos: reboques car-
ga seca, trailler, capotas, conjun-
tos hidrdulicos telescopicos e aces-
sOrios para camping.

Unidades produzidasem 79:6 735.

MARCOPOLO — Marcopolo S/A

Carrocerias e Onibus

R. Marcopolo 280 — Planalto

Caxias do Sul RS CEP 95100
Caixa Postal 238

Tel.: 221-1122

Diretoria: Paulo Pedro Bellini (dir.

pres.); José Antonio F. Martins

(dir. super.); Raul Tessari e Valter

Antonio Gomes Pinto (dirs.); Al-

berto Caruso e Sergio Victorio

Pasetti (dirs. adjs.).

N© de empregados: 2 215

Faturamento de 79:
Cr$ 1.736.594.757,00 (merc. int.
e ext.)

Linha de produtos: dnibus rodo-
viarios, urbanos e articulados, mi-
cro-Onibus, trolebus, carros espe-
ciais, pegas de reposi¢do para dni-
bus e outros.

Unidades produzidas em 79: 1602

Filiais: 1) Sdo Paulo SP  R. Sol-
dado Geraldo Augusto dos Santos
1000 (Parque Novo Mundo)

tel.: 295-9488; 2) Recife PE R

Rio Una 110 (lbura) tel.:
3264135
MARCOVEZA Marcoveza Ma-

nufaturas Metadlicas Ltda.

Av. Minas Gerais 485 — Sarandi
Porto Alegre RS CEP 90000
Tel.: 41-2960/41-4420

Diretoria: Humberto Barbieri;
Paulo Roberto Coimbra de Carva-
lho.

N© de empregados: 80

Faturamento em 79:
Cr$ 21.000.000,00

Linha de produtos: furgbes de alu-
minio, semi-reboque p/transporte
de pies e reformas de carrogarias
de dnibus rodoviarios e urbanos.

Unidades produzidas em 79: fur-
gbes de alumfnio, 20; semi-rebo-
que p/transporte de paes, 20; re-
formas de carrocgarias, 240.

MASAL — Masal S/A Ind. de Ma-
quinas Agr(colas

R. Alfredo Caetano 2  Pitanguei-
ras Santo Antonio RS CEP
95500

Tel.: 39/78

Diretoria: Pedro José Moacyr
Rangel (dir. pres.); Pedro José
Chistello Rangel (dir. adm.); Do-
rival A. Cardeal de Souza (dir.
com.).

NO de empregados: 150

Faturamento em 79:
Cr$ 53.000.000,00

Linha de produtos: basculantes de
madeira, graneieiros para sélidos,
guinchos, reboques carga seca,

tanques comuns e semeadeiras
adubadeiras a lanco.

Unidades produzidas em 79: 2500
kg, 24; 4000, 155; 5000, 255;
6 000, 130,8 000, 72; 12 000, 16.

MASSARI — Massari S/A Indus-
tria de Viaturas
R Prof, José Feliciano de Olivei-

ra, 890 Canindé Sdo Paulo
SP CEP 03034

Tel.: 2295544

Diretoria: Camilo Massari (dir.

pres.}); Romolo Massari (dir. su-
per.).
N de empregados: 339

Faturamento em 79:
Cr$ 220.340.796,50

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de aco e de ma-
deira, boiadeiros, bebidas, carrega-
tudo, contéineres, canavieiros, co-
letor e compactador de lixo, cego-
nhas, carro oficina, carro biblio-
teca, carro forte, carro raio X,
comboio de lubrificacdo, dollies,
furgdes de alumf(nio, isotérmico e
frigorffico, guinchos, inflaméveis,
porta contéineres, quinta roda,
reboques carga seca, semi-rebo-
que furgdo, carga seca e frigorifi-
co, terceiro eixo, trolebus, tan-
ques comuns, mistos, para acido
e para leite, carrogaria furgdo pa-
ra valores, tanques estacionarios,
semi-reboque para tubos, postes,
etc., semi-reboque basculante, se-
mi-rebogue tanque combustivel,
semi-reboque tangue asfalto, se-
mi-reboque tanque cimento, se-
mi-reboque tanque produtos qui-
micos, reboque plataforma, rebo-
que tanque asfalto, cavalo meca-
nico, produtos e execu¢les espe-
ciais sob encomenda.

Unidades produzidas em 79: ca-
¢amba normal 466; cacamba Eu-
clid, 23; cagamba Brooks, 14;
carroceria furgdo blindado, 43;
tanques sobre chassi, 79; tanques
estaciondrios, 12; terceiro eixo,
40; cavalo mecanico, 57; rebo-
ques, 44; semi-reboqgue tanque,
30; " semi-reboque carrega-tudo,
13; semi-reboque carga seca, 37;
semi-reboque furgdo, 3; produtos
diversos, 38.

Filiais: 1) Rio de Janeiro RJ
Av. Rio Branco 156 cj. 2210/11
tel.: 262-0301/262-3993; 2) Be-

lo Horizonte MG R. dos Ta-
moios 930 tel.: 201-7176;
3) Manaus AM  Av. 7 de Setem-
bro 815 5. 41 tel.: 236-4925/

232-3612; 4) (fabrica) Itaqueque-
cetuba SP  Estrada do Rio Abai-
xos/n® tel,:464-1811.

MELO — Ind. Com de Madeiras
e Carrocerias Melo Ltda.

R. Mont Serrat 787  Tatuapé
Sédo Paulo SP CEP 03312
Tel.: 295-6876

Diretoria: Manuel Roque de Melo;
Antonio Eduardo de Melo.
N© de empregados: 10

Linha de produtos: abertas de ma-
deira.

METALVALE — Metaldrgica Vale
do Itajaf Ltda.

R. Blumenau 25 Brusque SC
CEP 88350 Caixa Postal 304
Tel.: 55-1755/55-1757

Diretoria: Zeno Heinig; Avelino
Alvarez Bautista; fldete Heinig.
NO de empregados: 60

Faturamento em 79:
Cr$ 16.110.000,00

Linha de produtos: furgdes de alu-
mi(nio, isotérmico e frigorifico,
trailler e carrogaria em pléstico re-
forgado isotérmica e frigorffica.

MINIMAX — Minimax Inddstria e
Comeércio de Carroceriase Traillers
Ltda.

Av. [talo Adami 1386 Itaqua-
quecetuba SP — CEP 08580

Tel.: 464-2135

Diretoria: Ernesto Leon Gabastou
N©O de empregados: 30

Faturamento em 79;
Cr$ 14.000.000,00

Linha de produtos: carro raio-X,
motor-home, kombi carga leve (ci-
garros) e kombi cargas especiais
(teto alto) em fibra de vidro.

Unidades produzidas em 79: mo-
tor-home (kombi caracol), 36;
carga leve (cigarros), 36; abreugra-
fia e odontologia, 20; cargas espe-
ciais (teto alto), 28.

Filiais: S0 Paulo SP  Rua Faus-
tolo 1 013 {Lapa) — tel.: 263-6731

MUNCK — Equipamentos Hidrdu-
licos Munck S/A
Rod. Raposo Tavares km 20

Butantd Sédo Paulo SP CEP
01000

Tel.: 262-7522/268-1066
Diretoria: Tore Albert Munck

(pres.); Fredrik J.A. Munck (dir.
pres.}.
NO de empregados: 300

Faturamento em 79:
Cr$ 235.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, guinchos, guindastes hidrau-
licos e plataformas elevatérias hi-
drdulicas.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias, 45; guinchos, 120; guin-
dastes, 800.

Filiais: Rio de Janeiro RJ — Munck
Rio Equipamentos Industriais

Ltda. R. Sargento Aquino 531
(Olaria) !

NIELSON Carrocerias Nielson
S/A

R. Para 30 América Joinville
SC CEP 89200

Tel.: 22-0033

Diretoria: Augusto Bruno Nielson;
Harold Nielson; Harold Osvaldo
da Silva.

NO de empregados: 968
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Faturamento em 79:
Cr$ 510.012.776,18

Linha de produtos: dnibus rodo-
vidrio e articulado.

Unidades produzidas em 79: éni-
bus rodovidrio, 682; articulado, 4.

Filiais: Joinville R. Otto Pfue-
tzenreuter 1385 (Distrito Indus-
trial); 2) Curitiba PR R Dr.
Faivre 1 251

NOMA Noma & Cia. Ltda.

Rod. BR 376 km 415  Sarandi
Marialva PR CEP 86990

Tel.: 22-3167

Diretoria: Jodo

Chiniti lkeda.

N© de empregados: 105

Noma; Mario

Faturamento em 79:
Cr$ 62.978.215,64

Linha de produtos: basculantes
de aco, canavieiros, quinta roda,
semi-reboque carga seca, terceiro
eixo, semi-reboques graneleiros e
boiadeiros.

Unidades produzidas em 79: 30
eixo, 500; cagamba basculante de
aco, 200; semi-reboque granelei-
ro, 10; semi-reboque carga seca,
28. semi-reboque boiadeiro, 30;
canavieiros, 30; 52 roda, 50.

-]

PIBEL Pibel Pontes Implemen-
tos Rodoviarios Ltda.

Av. Getllio Vargas 3019 (BR
116 km 3) Niterdi Canoas
RS CEP 92000

Tel.: 72-3933/72-3761

Diretoria: Fernando Uglione Pi-
res; Hugo Vitoria Neto; Jorge
Luis Bresolin; Wolmar Eugenio
Guerra; Paulo Uglione Pires.

NO de empregados: 256

Faturamento em 79:
Cr$ 18.000.000,00

Linha de produtos: abertas de alu-
minio, basculantes de acgo, boia-
deiros, contéineres, cegonhas, fur-
gbes de alumfnio, isotérmico e fri-
gorifico, graneleiro para sélidos,
quinta roda, reboques carga seca,
semi-reboques furgdo, carga seca e
frigorifico, terceiro eixo, trailler,
transporte de cavalos e de cdes.

Unidades produzidas em 79: fur-
gbes carga seca, 85; furgGes iso-
térmicos, 42; frigorificos, 18;
adaptacdo de terceiro eixo, 38; de
5@ roda, 9.

PIERINO GOTTI — Pierino Gotti
Ind. de Implementos Rodovidrios
e Mecénicos Ltda.

Auto Estrada Curitiba-Paranagud
s/n® {a 700 mda BR 116)  Curi-
tiba PR CEP 80000

Tel.: 2626322

Diretoria: Pierino Gotti

N© de empregados: 115

Faturamento em 79:
Cr$ 112.505.934,17

Linha de produtos: quinta roda,
tanques comuns, para acido e pa-
ra leite, terceiro eixo e carretas-
tanque para qualquer produto If-
quido.

PIRATININGA
tininga S/A
Av. NagBes Unidas 13 797 bl. |1

Maquinas Pira-

50 and. Sdo Paulo SP  CEP
04794
Tel.: 531-5811

Diretoria: Fldvio Musa de Freitas
Guimardes (dir. pres.); Cheng Jia
Yue (dir. vice-presi.); George
Maurice Read (dir. vice-pres.).

N© de empregados: 1 791

Faturamento em 79:
Cr$ 1.377.772.112,00

Linha de produtos: betoneiras e
coletores e compactadores de li-
XO.

Unidades produzidas em 79: beto-
neiras, 87; coletores compactado-
res de lixo, 149.

Filiais: Rio de Janeiro RJ V.
Visconde de Inhaiuma 134 49 and.
salas 418 e 419.

PRODECAR — Carrocerias Pro-
decar Ind, e Com. Ltda.

R. Cicero de Morais 321 (trevo
Castelo Branco) Barueri SP
Tel.: 429-2325

Diretoria: José Mauro Lopes

Faturamento em 79:
Faturamento firma nova

Linha de produtos: abertas de alu-
minio, contéineres, carro oficina,
carro biblioteca, carro raio X, fur-
gbes de aluminio, isotérmico e fri-
gor(fico, motor-home, pick-ups,
transporte de cavalos e casa a mo-
tor Guarani.

PROGRESSO — S, Moura  Car-
rocerias Progresso

Estrada da Batalha 2 319  Praze-
res Jaboatdo PE CEP 54000
Tel.: 341-3231/341-3786
Diretoria: Severino Gonzaga Ca-
valcanti de Moura (dir. super.);
Frederico Menezes de Moura (dir.
com.); Alexandre Menezes de
Moura (dir. adm.).

N© de empregados: 70

Faturamento em 79:
Cr$ 35.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de madeira,
boiadeiros, bebidas, canavieiros,
comboio de lubrificagdo, furgdes
isotérmicos e de fibra de vidro,
militares, porqueiros, plataforma
de manutencdo, pick-ups, rebo-
ques carga seca, semi-reboque car-
ga seca, terceiro eixo, trailler,
transporte de cavalos e de cdes,
capotas de madeira e aluminio e
plataforma avicola.

Unidades produzidas em 79: aber-

tas de madeira, 750; bebidas, 30;
boiadeiros, 10; canavieira de ma-
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deira, 19; canavieira de madeira e
ferro, 19; capotas de madeira e
alumfnio, 3; militares, 3; porquei-
ros, 2; plataformas avicolas, 25;
forgdes isotérmicos, 2.

RANDON — Randon S/A Vei-
culos e Implementos

R. Attflio Andreazza 3500 In-
terlagos Caxias do Sul RS
CEP 95100

Tel.: 221-3100

Diretoria: Raul A. Randon; Jodo
Luiz de Morais; Valtoir C. Parini;
Ivo Scott; Astor Schmitt; Nelson
Pelegrini.

N de empregados: 3 447

Faturamento em 79:
Cr$ 2.211.470.432,07

Linha de produtos: basculantes
de aco, carrega-tudo, canavieiros,
dollies, furgGes de aluminio, iso-
térmico, frigorifico e de fibra de
vidro, graneleiros para sélidos, in-
flaméveis, porta-contéineres, quin-
ta roda, reboques carga seca, semi-
reboques furgdo, carga seca e fri-
gorffico, terceiro eixo, tanques
comuns, mistos (liquidos e s6li-
dos), para acidos e para leite e
transporte de cavalos.

Unidades produzidas em 79: car-
ga seca, 2 295; tanques, 388; se-
mi-reboque basculante, 101; 39
eixo, 2023; carrega-tudo, 121;

outros, 5621; semi-reboques si-
los, 99.

Filiais: 1) Guarulhos SP  Rod.
Pres. Dutra km 229 (8) (Vila
Augusta) tel.: 208-2411; 2)
Rio de Janeiro RJ  R. Montevi-
déo 66-A (Penha) tel.:270-4442;
3) Curitiba PR BR 116 km 3
tel.: 46-1625

RANDON NICOLAS Randon
Nicolas S/A Maquinas e Produ-
tos Industriais

R-_d. Pres. Dutra 35 560 — Nova

losagu RJ CEP 26000 Caixa
P stal 154

Tl 767-1117 Telex: (021)
13949 NBMA

Niretoria: Jodo Luiz Cipolla (dir.
adm. fin.); Daniel Georges Coutou
{dir. super.).

N9 de empregados: 166

Faturamento em 79;
Cr$ 148.051.081,00

Linha de produtos: carrega-tudo,
dollies, GLP, militares, plataforma
de manuten¢do, tanques para aci-
do, tanque estacionario para buta-
no, propano e amdnia anidra, vi-
gas retas e articuladas, géndolas,
automotores, plataformas auto-
motrizes e automotor de abaste-
cimento e combustivel em aero-
portos.

Unidades produzidas em 79: sus-
pensGes trisemplatic, 10; tanques
com capacidade de 38 mil | de
GLP, 14; linhas de eixo, 165. ‘J’

Carrocerias Metilicas carga seca, isotérmica e especial para
transporte de cavalos e pintos de 1 dia.

A solucao para seu lazer estd nas Motor-casas Guarani.

Estrutura em perfis de guraluminio e chapas de aluminio

)

com janelas ccrredigas e basculantes.
O conforto de sua casa sobre rodas.
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Fitiais: Rio de Janeiro RJ Av.
Pres. Vargas 590 gr. 304 {Centro)
tel.: 2430429

RECIFERAL
Ind. S/A

Av. Prestes Maia 1 790 {(km 135
da BR 101 Sul} Jaboatdo PE
Tel.: 341-3308/341-3315/341-
3317

Diretoria: Fritz Weissmann; Luiz
Henrique Seabra Monteiro Salles;
Hélio Cannizzaro; Paulo Roberto
Cannizarro.

N© de empregados: 360

Reciferal Com. e

Faturamento em 79:
Cr$ 111.772.010,00

Linha de produtos: dnibus urba-
no, rodoviario e intermunicipal.

Unidades produzidas em 79: 195

Fitiais: Recife PE  R. Eng? Bran-
ddo Cavalcanti 171 (Imbiribeira)

RECRUSUL Recrusul S/A Via-
turas e Refrigeracdo

Av. Luiz Pasteur 1 020 Centro
Sapucaia do Sul RS CEP

93200

Tel.: 73-1233 Telex 051 1355

RSUL RS

Diretoria: Valayr Hélio Wosiack

(dir. super.); Rasso C. Lamprecht
{dir. ind.): José¢ Nésio Finger (ger.
adm.); Arildo Lermen (ger. op.
com.); Juarez Keiserman (ger.
viaturas).

N9 de empregados: 1 031

Faturamento em 79:
Cr$ 692.142.081,89 (c/IP})

Linha de produtos: furgdes iso-
térmico, frigorifico e de fibra de
vidro, semi-reboques furgio e fri-
gorifico e reboque p/onibus arti-
culado.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias isotérmicas e frigorificas,
590; semi-reboques isotérmicos e
frigorificos, 260; reboques p/6ni-
bus articulados, 40.

Filiais: 1) Sapucaia do Sul RS
R. Lauro Dondonis 1 024; 2) S3o

Paulo SP R Catumbi 1 350;
3) Rio de Janeiro RJ R. do Tni-
go 103

REMY Indastria Remy Ltda.

Rod. BR 101 km 196,5 Rio Ca-
veiras  Biguacu SC CEP 88160
Tel.: 43-240/44-2105

Diretoria: Remy Caldas; Imer Cal-
das

N© de empregados: 14

Linha de produtos: carrocaria
convencional de aco, bebidas e re-
boques para camping.

RIOCAR Riocar Veiculos Re-
bocdveis Ltda.

Av. Maracand 4 670
PR CEP 86700
869

Arapongas
Caixa Postal

= AATUVEY U U

Tel.: 562-0135

Diretoria: Leopoldino de Abreu
Neto; Cyro Ravali; Anseimo José
Ravali.

N@ de empregados: 10

Fturamento em 79:
Cr$ 2.600.000,00

Linha de produtos: furgSes, carre-
tes para moto, barco e camping,
trailler e motor-home.

Unidades produzidas em 79: treil-
lers, b; carretas para moto, 29; pa-
ra barco, 23; para camping, 17;
furgdes, 6.

RI1Z2Z0 Ind. de Carrocerias Ir-
maos Rizzo Ltda.

Av. Gal. Ataliba Leonel 1691/
1727 Carandiru Sao Paulo

SP  CEP 02033

Tel.: 299-6119/298-7222/298-
4647

Diretoria: Sebastido Rizzo; Fran-
cisco Rizzo.

N9 de empregados: 60

Faturamento em 79:
Cr$ 55.000.000,00

Linha de produtos: furgdo de alu-
minio e carrocarias de madeira.

Unidades produzidas em 79: car-
rogaria de madeira, 627; furgdo
de aluminio, 375.

RODOTEC Rodotec Traillers e
Carrocerias Metdlicas Lida.

R. Gustavo Maciel 27/72 Bauru
Sp CEP 17100  Caixa Postal
186

Tel.: 23-2233/23-7554

Diretoria: Horacio Frederico Pyles;
Aray Misquiati; Claudemir Gue-
des Misquiati.

N9 de empregados: 38

Faturamento em 79:
Cr$ 28.432.982,00

Linha de produtos: furgGes de ago,
Cargo-Van, isotérmicos e frigorifi-
cos, transporte de cavalos e trans-
porte de pintos de um dia.

Unidades produzidas em 79: fur-
gGes de aco, 30; Cargo-Van, 126;
isotérmicos, 5O0; frigorificos, 35;
transporte de cavalos, 3; transpor-
te de pintos de 1 dia, 10.

RODOVIARIA Rodoviaria S/A
Ind. de implementos p/Transpor-
te

R Matteo Gianella 1442  San-

ta Catarina  Caxias do Sul RS
CEP 95100
Tel.: 221-1166  Telex: 0542125

Diretoria: Julio Cesar Balbinotti
(dir. super. e com.); Jodo Carlos
Finger (dir. ind. e de prod.;
Heins Dieter Loges (dir. fin.).

N@ de empregados: 1 150

Faturamento em 79:
Cr$ 676.710.269,70

Linha de produtos: basculantes de
a¢o e de madeira, boiadeiros, be-

bidas, carrega-tudo, canavieiros,
cegonhas, furgdo de aluminio, gra-
neleiros, para soélidos, militares,
porta-bobinas, porta-contéineres,
quinta roda, reboque carga seca,
semi-reboque furgdo e carga seca,
terceiro eixo, tanques comuns,
mistos e para acidos e transpor-
te de cavalos.

Unidades produzidas em 79: semi-
reboques carga seca, 433; granelei-
ro, 100; basculante, 14; tanque
para cimento, 22; tanque TL, 71;
tanque TC, 8; tanque p/acido, 9;
tanque p/soda cdustica, 5; carry-
all, 8; extensivel, 32; boiadeiro,
13; 50 ton especial, 28; base, 51,
frigorifico plastico, 1; transporte
Merara, 2; contéiner, 5; reboques
carga seca Julieta, 21; carrega-tu-
do, 1; transporte de gado, 1; espe-
cial DMB p/Exército, 10; base, 1;
transporte toras, 3; outros bascu-
lantes, 375; polvilhador de calca-
rio, 19; carrocerias, 47; tanque so-
bre chassis, 11; truck, 1 364; equi-
pamento cavalo mecéanico, 528;
cadeira de suspens3do, 3; kit 39 ei-
xo, 1568; kit equipamento cava-
lo mecanico, 15; kit basculante,
821.

Filiais: Sdo Paulo SP Av. Chafa-
riz das Saracuras 1300 (km 2,5
da Via Dutra) tel 295-1531.

SANSON  Sanson Ind. Mecani-
ca S/A S/A
Rod. Washington Luiz km 25
Parque Beira Mar  Rio de Janei-
ro RJ  CEP 25000

Tel.: 771-8497/771-8500
Diretoria: Raul Eduardo D’Avid
de Sanson Filho; Henrique Pedro
D’ Avid de Sanson Filho.

N de empregados: 150

Faturamento em 79:
Cr$ 48.500.000,00

Linha de produtos: basculantes de
aco, terceiro eixo e outros equipa-
mentos.

Unidades produzidas em 79: 260

Filiais: Contagem MG RPR
Com. Ind. Ltda. R. Dois 1 220
{Cidade Industrial).

SANTO ANTONIO - Indistria

de Trucks Santo Antonio {vide
INTRUSAL).

SAO GERALDO — ind. e Com.
de Carrocerias Sdo Geraldo

Av. Industrial 140 (defronte ao
contorno rodoviario de Jau)
Jad SP CEP 17200 Caixa Pos-
tal 65

Tel.: 22-3141/22-2435/22-3291
Diretoria: Hermenegildo Tesser;
Amélio Tesser; Lidio Tesser.

N9 de empregados: 25

Faturamento em 79:
Cr$ 9.927.136,79

Linha de produtos: abertas de ma-
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deira, boiadeiros, bebidas, cana-
vieiros de aco, graneleiros para
sélidos, pick-ups, reboques carga
seca, semi-reboque carga seca e
reformas.

Unidades produzidas em 79: 480

SAO JOSE  Oficina Sdo José
R Rui Barbosa 328 Centro
Pontal SP  CEP 14180
Tel.:53-1164

Diretoria: Pedro Filippini

N@ de empregados: 3

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, canavieiros, graneleiros para
sGlidos, GLP e porqueiros.

Unidades produzidas em 79: car-
ga seca abertas, 12; consertos em
canavieiros.

SAO PEDRO — Fabrica de Carro-
cerias Sdo Pedro Com. Ind. Ltda.
Rod. BR 356 km 194 Barra
Muriaé MG CEP 36880

Tel.: 721-1188

Diretoria: Roberto Francisco Braz;
Pedro Braz

N? de empregados: 35

Faturamento em 79:
Cr$ 9.322.356,31

Linha de produtos: abertas de ma-
deira

Unidades produzidas em 79: 450

SAO RAFAEL — Fibrica de Car-
rocerias S50 Rafael Lida.

Av. Celso Garcia 4 285  Tatua-
pé — Sdo Paulo SP  CEP 03063
Tel.: 294-6633

Diretoria: Pedro Boccia; Amadeo
Boccia.

N9 de empregados: 100

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, carrocaria isotérmica de fi-
bra de vidro, camaras frigorificas
modulares de fibra de vidro e equi-
pamentos frigorificos p/carroga-
rias e camaras.

SCHIFFER Metalargica Schiffer
S/A

Av. Ernesto Vilela 1755 Madu-
reira Ponta Grossa PR CEP
84100

Tel.: 24-5644/245177

Diretoria: Felinto Alfredo Schiffer
{dir. pres.); Conrado Alberto
Schiffer {dir. exec.); Roberto Gui-
lherme Schiffer (dir. exec.); Ser-
gio Renato Schiffer {dir. exec.).
N@ de empregados: 725

Faturamento em 79:
Cr$ 264.842.831,86

Linha de produtos: basculantes
de a¢o, boiadeiros (semi-rebo-
ques), bebidas (furgSes), furgdes
de aluminio e isotérmico, quinta
roda, reboques carga seca, semi-
reboque furgdo e carga seca, ter-
ceiro eixo e semi-reboque grane-

leiro. J’

Junho, 1980



IDENTICAS

FORNECIDAS A:

FURNAS CENTRAIS
ELETRICAS
MASCARENHAS BARBOSA-
ROSCOE

NOBERTO ODEBRECHT S.A.
CIA, MET. DE CONSTRUCAOQO
CIA. BRASILEIRA DE
CARTUCHOS

CONS. CONST.
METROPDLITANA-
GUTIERREZ

REDE FERROVIARIA
FEDERAL

COFAVI-CIA. FERROE

ACO VITORIA

40 anos de tradigao

sen e-se org lhos
nasg a des S
r SC S S
b S e 9

CIA. SIDERURGICA HIME
CHESF-CIA.

HIDRO ELETRICA DO

SAQ FRANCISCO E OUTROS
EQUIPAMENTOS
OLEO-DINAMICOS DE _
ALTA E BAIXA PRESSAQ
PLATAFORMAS
ELEVATORIAS
“KABI-SNORKEL""
GUINDASTES
HIDRAULICOS
“KABI-CARGAS”
TANQUES PARA AGUA QU
COMBUSTIVEL .COM

OU SEM MOTO-BOMBA

[ —
_Tf Aurne vem
FARMCHDe PELL ROYA Kt

—_—

PETEOERAS OLIHICA S
PETROALISA
.

=

KABI-INDUSTRIA E COMERCIO S/A.

Estrada Velha da Pavuna, 3631 Inhadma CEP 20761 Tels.: PABX 269-4332 269-4352
Enderego Telegréfico: Kabimatic Rio de Janeiro RJ



DIPLOMATA 1980

A OPGAO RACIONALIZADA E OTIMIZADA
MAIS PASSAGEIROS, MENOS COMBUSTIVEL=MAIS ECONOMIA

LE N RN

VIACAD

DIPLOMATA ARTICULADO, S/SCANIA BN

DIPLOMATA, S/MERCEDES 0.364- 13 R

DIPLOMATA, S/SCANIA BM

-
HRIE

DIPLOMATA, S/VOLVO B58

DIPi.OMATA BERRAOD. S/SCANIA BRM6

DIPLDMATA, SIFIAT D.140

CARROCERIAS S.A.
JOINVILLE - SANTA CATARINA

R.PARA30 CXPOSTAL, D.017 FONE(0474) 220033 TELEX 0474189

GUls oo CoMie= DO "

Unidades produzidas em 79: 39 gi-
x0, 398; semi-reboques: graneleiro
3 eixos, 34; carga seca 3eixos, 11;
graneleiro 2 eixos, 14; carga seca
2 eixos, 17; boiadeiro 2 eixos, 7;
3 eixos p/cimento, 1; reboque
transporte de toras, 38; cacamba
basculante, 19; furgdes de alumi-
nio, 3; equipamento para cavalo
meciénico (53 roda), 53.

Filiais: 1) Mecanizacdo  Av. Er-
nesto Vilela 1 786; 2) Fundicdo
R. Francisco Otaviano 1 150; 3)
Trucks & Jamantas Rod. BR
277 km 3,5; 4) Assisténcia técni-
ca Av. Curitiba 952 (Soroca-
ba SP).

SCIPIAO Scipido Industria e

Comércio Ltda.

Av. Jodo Pessoa 5 708 Damas
Fortaleza CE  CEP 60000

Tel.: 225-0275/225-4331

Diretoria:  Francisco  Nogueira

Scipido; Zilnar de Oliveira Sci-

pido; José Luciano de Oliveira

Scipido.

N© de empregados: 46

Faturamento em 79:
Cr$ 15.865.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, bebidas, carro
oficina, furgges de aluminio, iso-
térmico e frigorifico, trailler, car-
ro correio, carro manutencdo de
vefculos, carrogarias de ferro p/
carro Guindauto, complemento
de aluminio e grade para camio-
netes e carrogaria de madeira pa-
ra carro misto.

Unidades produzidas em 79: car-
rogaria de madeira, 128; furgdes,
98; grades, 170.

SERRANA — Ind. de Carrocerias
Serrana Ltda.

Av. 7 de Setembro 1061 Cen-
tro Erechim RS CEP 99700
Tel.: 321-1299/321-1478/321-
2365

Diretoria: Gelsomiro Appi; Deno-
varo Barbosa.

N© de empregados: 472

Faturamento em 79:
Cr$ 228.572.638,33

Linha de produtos: motor-home e
onibus urbano, rodoviério, arti-
culado e intermunicipal.

Unidades produzidas em 79: ro-
dovigrio Jumbo, 193; rodoviario
RT, 20; rodovidrio C.II E., 106;
rodovidrio Cisne, 27: urbano
C.It E.U., 17; urbano Cisne, 69.
Total, 432,

SERRANO — Augusto Serrato
S/A Ind. Com. Equipamentos Ro-
dovigrios

Rodovia do Café km 01 Campi-
na do Siqueira Curitiba PR
CEP 80000 Caixa Postal 6159
Tel.: 223-9884

Diretoria: #Augusto Serrato (dir.

pres.); Lauro A. Serrato (dir.
adm.}; Alvino Serrato (dir. ind.);
Antonio Bettega (dir. ind.).

N© de empregados: 112

Faturamento em 79:
Cr$ 85.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, abertas de aluminio, bom-
beiros, contéineres, cegonhas, car-
ro oficina, comboio de lubrifica-
¢do, furgdo de aluminio, furgdo
isotérmico, furgdo frigorifico, fur-
gdo de fibra de vidro, graneleiros
para s6lidos, porqueiros, porta-bo-
binas, porta-contéineres, quinta
roda, reboques carga seca, semi-
reboques furgdo, carga seca e fri-
gorffico, terceiro eixo, tanques
comuns, transporte de cavalos e
de cédes e carro para combate a in-
céndio florestal.

Unidades produzidas em 79: seri-
reboques 1, 2 e 3 eixos, 72; fur-
gées de duraluminio, 214; 39 ei-
x0, 246; 52 roda, 70; carrocaria
de madeira, 300; furgdo frigorifi-
co, 06; carro pipa para incéndio
florestal, 2.

Filiais: Sdo Bernardo do Campo
SP  R. Alvaro Alvim 866 (Vila
Paulicéia) tel.: 457-3144/457-
8165

STAIGER — Staiger Industrias
Metalargicas S/A

R. Conselheiro Travassos 87
Sdo Geraldo Porto Alegre RS

CEP 90000
Tel.: 22-3061/22-8003/22-802
Diretoria;: Carlos Staiger (dir.

pres.); Klaus Gustav Schneider
{dir. ind.).
N© de empregados: 247

Faturamento em 79:
Cr$ 163.106.510,00 (sem IPI)

Linha de produtos: tanques co-
muns, mistos (Ifquido e solidos),
para dcido, para asfalto e tanques
comboio de lubrificacdo.

Unidades produzidas em 79: tan-
ques para transporte de &gua e
solventes, 8; de combustivel e so-
lidos, 14; de dcido, 1; de asfalto,
1.

Filiais: Curitiba PR
398.

BR 116 km

STRIPARI — Fabrica de Carroce-
rias Stripari

R. Quintino Bocaiuva 1295
Jat SP CEP 17200

Tel.: 22-1866

Diretoria: José Francisco Tulio
Stripari; Nelson Paschoal Stripari:
Romeu Stripari; Walther Stripari;
Edson Stripari.

N© de empregados: 17

Faturamento em 79:
Cr$ 12.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, boiadeiros, canavieiros de
aco, graneleiros para sélidos, por-
queiros e pick-ups.

Unidades produzidas em 79: 350
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THERMOSUL Thermosu! Refri-
geracdo Lida.

R. 13 de Maio 189 Marcelino
Ramos RS CEP 99800

Tel.: 43

Diretoria: Oreste Nesello; Ledni-
das José Bittencourt.

N© de empregados: 61

Faturamento em 79:
Cr$ 24.387.981,43

Linha de produtos: furgdes isotér-
mico e frigorifico e outros equi-
pamentos para refrigeraggo.

Unidades produzidas em 79: car-
rocerias frigorificas, 50.

Filiais: Xaxim XC Rod. BR
282 km 178 — tel.: 53-189/53-341.

TIB — Técnico Industrial do Bra-
sil Ltda.

Rod. Pres. Dutra km 228 Gua-
rulhos SP CEP 07000
Tel.: 208-7111

Diretoria: Renato Angelo Ferro;
Adriano Ermete Ferro; Oseas Vi-
cente Ferro.

NO de empregados: 440

Faturamento em 79;
Cr$ 356.724.004,00

Linha de produtos: cagamba bas-
culante p/concreto e betoneiras
p/caminhdes,

Unidades produzidas em 79: ca-
¢amba basculante, 21; betoneiras
p/caminh8es mecanicos, 75; hi-
draulicas, 50; aciax, 4

Filiais: 1) S50 Paulo SP  Av. Rio
Claro, 95 (Bela Vista) tel.:
284-6322/284-6545; 2} Rio de

Janeiro RJ R. Senador Dantas
75 s. 606  tel.: 242-6912/252-
9470

TREVO — Fébrica de Carrocerias
Trevo Ltda.

R. Cel. Figueiredo 244 (Viaduto
Sdo Francisco)  Belo Horizonte
MG CEP 30000

Tel.: 442-1709

Diretoria: Paulo Ferreira da Silva;
Felisbela Maria Castelo Branco e
Silva.

NO de empregados: 20

Faturamento em 79:
Cr$ 7.325.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira

Unidades produzidas em 79: car-
rocarias de 4,20 m, 20; de 4,80,
30, de 5,00, 25; de 5,80, 20; de
6,00, 35; de 6,50, 25; de 7,00,
75; de 7,80, 50. Total, 280.

TRIVELLATO SP — Trivellato

S/A  Engenharia, Ind. e Com.

R. Jodo Rudge 282 Casa Verde
S&o Paulo SP — CEP 02513

Tel.: 266-6611/266-6151/266-

6351/266-4151/266-6942

Diretoria: Ernesto Trivellato; Juan

Carlos Aguayo Aguayo; Rosenan

Marques de Hudson; Wilson Bap-

tista Martinelli.

N© de empregados: 620

Faturamento em 79:
Cr$210.178.172.,61

Linha de produtos: basculantes de
aco, carrega-tudo, contéineres,
dollies, furgdo de aluminio, isotér-
mico e frigorifico, graneleiros pa-

ra sélidos, GLP, inflamaveis, mili-.
tares, porta bobinas, porta contéi-

neres, quinta-roda, reboques carga
seca, semi reboques furgdo, carga
seca e frigorifico, tanques comuns,
mistos e para dcidos,

Unidades produzidas em 79: bas-
culantes metélicas, 1 056; furgdes
de alumfnio, 86; comboio de lu-
brificacdo, 15; cacambas Brooks,
190; reboque de plataforma incli-
navel Tip-Top, 35; rolo compac-
tador pé de carneiro, 34; rolo
compactador pneumatico, 10; se-
mi-reboque carga seca, 27; semi-
reboque carrega-tudo, 26; semi-
reboque tanque p/GLP, 5; tan-
ques sobre chassis, 68; tanque re-
servatério estaciondrio, 50; tubos
de aco, 11.705 m; consertos, re-
formas e adaptagdes, 196.

Filiais: 1} Rio de Janeiro RJ Aw.
Brasil 6 728 (Bonsucesso) tel.:
270-4322; 2) Belo Horizonte MG

Av. D. Pedro | 1 705 {Pampu-
lha) — tel.: 441-3831; 3} Curiti-
ba PR — R. Antonio Martins 11
tel.: 262-3442; 4) Brasilia DF
Ed. Gilberto Salom3o s. 1 216 CS
1 BL  tel.: 225-4618; 5} Salva-
dor BA — R. Conselheiro Dantas
85.708 tel.: 242-3350

TRIVELLATO RJ — Trivellato
S/A  Engenharia, ind. e Com.
Av. Brasil 6 728  Bonsucesso
Rio de Janeiro RJ — CEP 21040
Tel.: 270-6439/270-4241/270-
4322

Diretoria: Ernesto Trivellato {(dir.
pres.}; Juan Carlos Aguayo Aguayo
(dir. ind.}); Wilson Baptista Mar-
tinelli (dir. com.}).

NO de empregados: 1 500

Faturamento em 79:
Cr$ 396.631.141,60

Linha de produtos: abertas de alu-
minio, basculantes de ago, bascu-
lantes de madeira, boiadeiros, be-
bidas, bombeiros, carrega-tudo,
contéineres, canavieiros, coletor
e compactador de lixo, cegonhas,
carro oficina, carro biblioteca,
carro forte, carro raio X, com-
boio de lubrificagdo, dollies, fur-
gbes de alumf(nio, isotérmico e
frigorifico, graneleiros para s6li-
dos, GLP, guinchos, inflaméveis,
militares, 6nibus Romeu-e-Julie-
ta, porta bobinas, plataforma de
manutengdo, contéineres, quinta
roda, reboques carga seca, semi-
reboques furgdo, carga seca e fri-
gorifico, terceiro eixo, trailler,
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tangques comuns, mistos, para 4ci-
do e para leite, compactadores
pneumdticos e p/carneiros, esca-
das giratorias e fixas e tubos de
aco c/carbono.

Unidades produzidas em 79: bas-
culante, 1856; escada giratéria,
20; basculantes Brooks, 57 ca-
camba Brooks, 233; dollies, 8;
furgdo simples, 83; furgdo isotér-
mico, 20; furgdo oficina, 4; fur-
gdo especial, 80; Tip-Top, 58; ro-
lo compactador para carneiros,
64; compactador pneumdtico, 24:
semi-reboque carrega-tudo, 56;
semi-reboque GLP, 10; semi-rebo-
que vdrios, 68; tanque para com-
bustfvel, 150; tanque reservato-
rio estaciondrio, 83; tanque reser-
vatério para GLP, 12,

Outras filiais: em Recife, PE, For-
taleza CE, Belém PA, S3o Luis
MA, Goiania GO, Porto Alegre
RS, Santos SP e Apucarana PR.

TROIAN — Troian inddstria, Co-
mércio e RepresentacSes Ltda.

R. Ary Barroso 108 {préx. ao km
2 da Rod. Washington Luiz) — Par
que Beira Mar Duque de Ca-
xias RJ — CEP 25000

Tel.: 771-3869/771-4761/771-
4765

Diretoria: Décio Francisco Troian
(soc. ger.}; Luiz Conte {ger. fin.);
Carlos Antonio Pivotto (ger.
adm.); Cesar Luiz Troian (ger.
vend.}); Roberto Vieira Vaz Filho
{ger.ind.).

N©Q de empregados: 73

Faturamento em 79:
Cr$ 34.295.700,05

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de aco, boiadei-
ros, bebidas, carrega-tudo, contéi-
neres, dollies, furgdes de alumi-
nio, isotérmico e frigorifico, gra-
neleiros para soélidos, porta-con-
téineres, quinta roda, reboques
carga seca, semi-reboques furgdo,
carga seca e frigorifico, terceiro
eixo, tanques comuns, transpor-
te de cavalos e cdes, aberta de ma-
deira com base metélica, carro de
externa (filmagens}) e semi-rebo-
que basculante.

Unidades produzidas em 79: bas-
culantes de a¢o, 6; abertas de ma-
deira, 15; carrega-tudo, 2; fur-
gbes de aluminio, 192; isotérmi-
co, 15; frigorifico, 8; quinta ro-
da, 12; reboques carga seca (se-
mi-reboque), 36; semi-reboque
furgdo, 24; terceiro eixo, 64; se-
mi-reboque basculante de aco, 10.

TUDONIBUS — Tuddnibus Com.
e Ind. de Veiculos Ltda.
Rodovia do Café km 1,7
lgndcio Curitiba PR
80000 Caixa Postal 3167
Tel.: 2328572

Diretoria: Waldemar Reksiedler
(dir. pres.); lwerson Reksiedler
{dir. ind.}.

N© de empregados: 45

Santo
CEP

Linha de produtos: furgdes de alu-
mfnio, Qe fibra de vidro, isotérmi-

cos e frigorificos, micro-6nibus,
militares, Onibus rodoviarios, ur-
banos e articulados, trailler, mo-
tor-home, trélebus, adaptagdes de
modelos de 6nibus e pegas para
dnibus em fibra de vidro.

USIMECA Usina Mecénica Ca-
rioca S/A.

Rod. Pres. Dutra km 18 Nova
Iguagu RJ CEP 26000 Tel.:.

767-6110/767-3062/767-3069.
Diretoria: Silvia de Lima Peixoto
Ramos (dir. pres.); Luiz Carlos
Peixoto de Lima Ramos (dir.
com.); Cesar Moreira (dir. ind.).
N© de empregados: 800

Faturamento em 79:
Cr$ 383.201.703,95 (bruto)

Linha de produtos: contéineres,
coletor e compactador de lixo e
graneleiros para sélidos.

Unidades produzidas em 79: 110

VEGA SOPAVE
S/A .

R. Manoe! Ferreira Pires 560
Vila Cruzeiro  Sdo Paulo SP
CEP 03386 — Caixa Postal 3686.
Tel.: 271-3566/271-2677.
Diretoria: Eloy Vega (dir. pres.}:
Thyrso Micali (dir. tec.); Rafael
Hygino Caleiro Palma (dir. fin.);
Thyrso Camargo Micali (dir.
adm.}; Americo Augusto Silvestre
Jr. (dir. com.}; Lineu Bruno de
Moraes (dir. manut.}; Tadayuki
Yoshimura (dir. oper.}.

NO de empregados: 3114

Vega Sopave

Faturamento em 79:
Cr$ 48.176.084,47

Linha de produtos: coletor e com-
pactador de lixo, contéineres para
carrocerias compactadoras de lixo
e usinas de compostagem e reci-
clagem de lixo.

Undades produzidas em 79: car-
rocerias compactadoras, 72; dis-
positivo de levantamento de con-
téineres, 19; contéineres, 95.

WANMIR Wanmir Carrocerias
Ind.e Com. Ltda.

R. Francisco Rocha 66
Horizonte MG.

Tel.: 441-2728/44-3060
Diretoria: Wander José Pinto; Jo-
s¢ Wanderley Pinto; Maria da Glo6-
ria Silva Pinto.

N© de empregados: 30

Belo

Faturamento em 79:
Cr$ 12.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira e abertas de ferro.

Unidades produzidas em 79: 500 ®
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CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3¢ EIXO CAPACI- PREGOS
EIXOS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA DADE PNEUS PNEUS S/ADAPTACAO
MERCADO (m) {kg) (kg) (kg) (kg) {ev/rpm) MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS (Cr$)
kg)
FIAT-DIESEL
190 - caminhdo trator 350 290 SAE/2 200 1100 x 22 x 14 2 264 496,00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 - chassi com cabina 420 5 400 9 600 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 16 1413 728,59
L-1519/48 - chassi com cabina 483 5510 9 490 9 600 15 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 1424 715,22
L-1519/51 - chassi com cabina 5.17 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 143461284
L K-1519/42 . chassi com cabina 420 4430 9570 15 000 22 000 215SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 1439 353,25
L.8-1519/36 - chassi com cabina 360 5395 26 605* 15 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 142244751
LS-1924/36 - chassi com cab.-leito 4,20 5 590 26 410* 15 000 216 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 1465 001,02
1.5.1924 - chassi com cab.leito 4,20 6705 33295 268 SAE/2 200 40 000 1000x 22" x 16 2127930,42
L-2219/42 . chassi com cabina 420 6 166 15 834 22 000 216 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 14 1920 578,11
L-2219/48 - chassi com cabina 483 6210 15 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 14 1934 503,80
LB-2219/36 - chassi com cabina 360 6 120 15 880 22000 215SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 14 1915 233,65
LS-1924/42-A - chassi com cabina 420 6930 33 070 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14 1686 380,17
SAABSCANIA
L10142 380 5450 13 550 19 000 203 DIN/2 200 32000 1100 x 20" x 14 1578 778,00
LS10150 5,00 6 790 16 210 23000 203 DIN/2 200 39 000 1100x 20" x 14 1959672,00
L11138 S{A) 380 5615 13 385 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 2121 578,00
L11142 8(B) 420 5 655 13 345 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 227 x 14 2210 446,00
L11154 S(A) 540 5780 13220 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 22” x 14 2200 451,00
L11154 S(B} 540 5780 13 220 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 2 264 385,00
£511138 S(A} 380 6 865 16 135 23000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 2442 827,00
£511142 S(B} 420 6925 16 075 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 2 532 145,00
LS11150 S{A) 5,00 7 060 15940 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22 x 14 2529 609,00
LS11150 S(B) 5,00 7060 16 940 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x22" x 14 2583 543,00
LT11138 (A} 3,80 7715 22285 30 000 296 DIN/2 200 100 000 1100x22" x 14 2879 210,00
L T11142 S(B) 420 7785 18215 26 000 296 DIN/2 200 100 000 1100 x 22" x 14 2968 078,00
£T11150 8{A) 5.00 7918 18 085 26 000 296 DIN/2 200 100 000 1000x 22" x 14 2978 338,00
LT11150 §(B) 5,00 7915 18 085 26 000 296 DiIN/2 200 100 000 1000 x 22" x 14 3051 272,00
LK11138 S(C} 3,80 6400 12 600 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1000 x 22" x 14 2 362 646,00
LK14138 SIC) 380 6 570 12430 19 000 375 DIN/2 200 45 000 1000x 22" x 14 2 655 246 00
1LKS14138 (C) 380 7760 15 240 23 000 375 DIN/2 200 45 000 1000x22" x 14 2976 945,00
LKT14138 (C} 380 8 900 21 000 30 000 375 DIN/2 200 120 000 1000x 22" x 14 3412878,00
" Semi-reboque + carga + 52 roda a) Diregdo hidréulica, freio motor, assento ajustavel, b} Cabina leito, diregdo hidraulica, freio motor, c) Cabina ieito, freio motor, 2 tanques
Na versdo turbo-alimentado, a macaco 20 ton., 2 tanques de 200 litros, assento ajustavel, macaco 20 ton., 2 tanques de 300 litros, assento ajustavel,
poténcia é de 296 hp, amortecedores dianteiros e super alimentador, 300 litros, amortecedores diandteiros e amortecedores dianteiros, macaco
super alimentador. 20 ton., diregdo hidraulica.
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVROLET
743 NP K - chassi curto disel (Perkins) 358 3585 9115 12 700 20 500 142 SAE/3 000 22 500 900x20"x12 1000x20" x 14 799 817,00
753 NP K - chassi médio dfsel (Perkins) 4,43 3640 9 060 12 700 20 500 142 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x20" x 14 803 751,00
763 NP K - chassi longo dfsel (Perkins) 5,00 3700 9 000 12 700 20 600 142 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 820 364,00
743 PP K - com motor Detroit 358 3585 9115 12700 20 500 142 SAE/2 800 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 805 065,00
753 PP K - com motor Detroit 4,43 3640 9 060 12 700 20500 142 SAE/2 800 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20" x 14 808 998,00
783 PP K - com motor Detroit 5,00 3700 9000 12 700 20 500 142 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 12 1000 x20” x 14 825 614,00
DDDGE
P-900 - chassi curto {Perkins) 3589 3706 8994 12700 20 500 142 SAE/ 3 000 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14 683 242,00
P-900 - chassi médio (Perkins! 445 3735 8 965 12 700 20 500 140 SAE/3 000 22 500 900x 20 x 12 1000x20" x 14 684 724,00
P-900 - chassi longo (Perkins) 5,00 3 765 8935 12 700 20 500 140 SAE/3 000 22500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14 694 792,00
D-950 - chassi curto (MWM} 359 3700 9 000 12700 20500 138 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000x20" x 14 772 207,00
D-950 - chassi médio (MWM) 445 3599 9 101 12 700 20 500 138 SAE/3 000 22500 900 x 20" x 12 1000x20" x 14 774 846,00
D-950 - chassi longo (MWM) 5,00 3816 8 884 12700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 900x 20" x 12 1000x20" x 14 785 282,00
FIAT-DIESEL
140N 359 3800 9 700 13500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14 1118 756,00
140 L 400 3930 9570 13 500 21 500 165 SAE/ 2 600 23 500 900 x 20" x 14 1128 305,00
140SL 487 3990 9510 13500 21500 154 SAE /2 600 900 x 20" x 14 1131 017,00
140C 296 3590 15910 21500 165 SAE/2 600 900 x 20" x 14 1107 682,00
FORD
F-700 - chassi curto injecdo direta 396 3718 9292 12 000 145 SAE/1 800 22500 1000x20"x10 900x20" x 12 767 679,00
F-700 - chassi médio injegio direta 442 3779 g 221 12 000 145 SAE/1 800 22500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 768 905,00
F-700 - chassi longo injecdo direta 4392 3834 9 166 12 000 145 SAE /1 800 22500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 779 360,00
F-700 - chassi uitralongo inj.direta 5738 4019 8981 12 000 145 SAE/1 800 22 500 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 789 816,00
MERCEDES-BENZ
L-1313/36 - chassi com cabina 360 3845 9 155 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 874 450,00
L-1313/42 - chassi com cabina 420 3890 9 110 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 867 926,39
L-1313/48 - chassi com cabina 483 3960 9 040 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 884 965,45
LK-1313/36 - chassi com cabina 360 3890 8610 12 500 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 871 366,19
£5-1313/36 - chassi com cabina 360 3940 17710 19 500 147 SAE/2 800 21 600 900 x 20" x 14 101163437
L-1316/36 - chassi com cabina 3,60 3970 9030 13 000 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 980 614,87
L-1316/42 - chassi com cabina 420 4015 8985 13 000 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 974 091,26
L-1316/48 - chassi com cabina 483 4 085 8915 13 000 19 500 172 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 14 991 130,32
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"Toda solucio mtellgenteesnn les:0 Mercedes-Benz ganha
frente para levar mais carga atras.

espacona

Como O €Spago no transito
das cidades anda cada vez mais
disputado, ¢ sempre bom a
gente encontrar solugoes sim-
ples e que resolvem. Como um
Mercedes-Benz.

E uma questao de logica: o
Mercedes-Benz ganha espaco
na frente para poder levar mais
carga atras. E com toda a segu-
ranga, devido a perfeita distri-
buigao de peso entre os eixos.
Em transporte, quem raciona-

liza na carga acaba recebendo o
troco em rentabilidade.

O caminhao Mercedes-
Benz ¢ uma solucao inteligente
em qualquer diregao que vocé
olhe. Facil de manobrar, resis-
tente, econémico, oferecendo
comodidade na carga e des-
carga de mercadorias, ele -

O seu investimento.

A rentabilidade vem na
forma de entregas feitas com
maior rapidez, menores despe-

sas de combustivel e menos
problemas de manutengao.

Na hora de investir numa
solugao de transporte, pense no
meio circulante que garante re-
torno seguro ao seu capital.
Opte por um Mercedes-Benz.

Solugoes inteligentes em transporte.

Mercedes-Benz



CAPACI-

Bxos TARA carGa PRS0 FPEIXO | porencia DADE PNEUS PNEUS A0
(kg) g} {cv/epml) MAXIMA  DIANTEIROS TRASEIROS ¢
{m} (kg} (kg} (kg) (Cr$)
LK-1316/36 - chassi com cabina 3,60 4015 8475 12 500 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 977 631,06
L.$-1316/36 - chassi com cabina 360 4065 20835 19 500 172 SAE/2 800 25 000 1000x20"x 16 1213 608,96
L-1513/42 - chassi com cabina 4,20 5295 10 705 15 000 19 500 147 SAE/2 800 21600 1000x 20" x16 970 458,99
L-1513/48 - chassi com cabina 483 4 326 10675 15 000 19 500 147 SAE/2 800 21 600 1 000 x 20" x 16 989 501,23
L-1513/51 - chassi com cabina 517 4 355 10 645 15 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" x 16 999 064,51
LK-1513/42 - chassi com cabina 4,20 4 295 10 705 15 000 19 500 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 16 1136915,44
L-1516/42 - chassi com cabina 420 4340 10 660 16 000 19 500 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 16 1076 623,86
L-1516/48 - chassi com cabina 420 4 340 10 660 15 000 19 500 172 SAE/2 800 22 500 1000x 20" x 16 1 095 666,10
L.1516/51 - chassi com cabina 517 4 400 10 600 15 000 19 500 172 SAE/2 800 22500 1000x 20" %16 1105 229,38
LK-1516/42 - chassi com cabina 4,20 4 340 10 660 15 000 19 500 182 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 16 1243 080,31
L-2013/36 - chassi com cabina 360 5310 15690 21 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 1188 959,25
L-2013/42 - chassi comn cabina 4,20 5355 15 645 21 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 1195 398,89
L-2013/48 - chassi com cabina 482 5 395 15 605 21 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 1207 325,06
L.-2213/36 - chassi com cabina 6 x 4 360 5375 16620 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 14 1374 582,51
1.-2213/42 - chassi com cabina 6 x 4 380 5420 16 580 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20 x 14 1381 274,01
£.-2213/48 - chassi com cabina 6 x 4 482 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 14 1395 201,32
LK.2213/36 - chassi com cab. 6 x 4 3,60 5 375 16625 21650 147 SAE/2 800 21650 1100x 20" x 14 1384 151,79
LB-2213/36 - chassi com cab. p/bet. 360 5375 16 625 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000x 20" x 14 1374 582,51
L.2216/36 - chassi com cabins 6 x 4 3,60 5420 16 580 22 000 147 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" x 14 147451816
L-2216/42 - chassi com cabina 6 x 4 4,20 5 465 16 635 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20 x 14 1481 209,66
L-2216/48 - chassi com cabina 6 x 4 482 22000 172 SAE/2 800 22 500 1000x 20" x 14 1495 136,97
1. K-2216/36 - chassi comcab. 6 x 4 3,60 5420 16 580 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000x20" x 14 1484 087,44
LB-2216/36 - chassi com cab. p/bet. 3,60 5420 16 580 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" x 14 1474 518,16
* Semi-reboque + carga + 52 roda
INHOES ME
CHEVROLET
653 NGK - chassi médio com cabina 443 2835 7 865 10 500 18 500 151 SAE/3 800 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 405 356,00
683 NGK - chassi com cabina 5,00 3020 7 680 10700 18 500 151 SAE/3 800 19 000 825 x 20" x 10 800 x 20 x 10 460 644,00
643 NPK - chassi com cabina 398 3105 7595 10700 18 500 117 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20 x 10 622 276,00
653 NPK - chassi com cabina 443 3155 7545 10700 18 500 117 SAE/3 000 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 10 623 140,00
682 NPK - chassi longo com cabina 5,00 3285 7415 10 700 18 500 117 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 625 221,00
DODGE
P-700 - chassi curto dfset (Perkins} 398 3121 7729 10 850 18 500 140 SAE /3 000 19 000 8256 x 20" x 10 900 x 29" x 10 564 357,00
P-700 - chassi médio disel (Perkins) 4,45 3161 7689 10 850 18 500 140 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 564 817,00
P-700 - chassi tongo dfsel (Perkins) 5,00 3 356 7 494 10 850 18 500 140 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 12 576 055,00
D-750 - chassi curto dfsel 399 3395 7455 10 850 18 6500 136 SAE/3 000 19 500 826 x 20" x 10 900 x 207" x 12 606 095,00
D-750 - chassi médio dfsel 4,45 3416 7434 10 850 18 500 136 SAE/3 000 19 500 825 x 20" x 10 900 x 20" x 12 608 610,00
D-750 - chassi longo dfsel 5,00 3465 7385 10 850 18 500 136 SAE/3 000 19 500 825 x 20" x 10 900x 29" x 10 618 335,00
FIAT
120C 292 5320 13180 18 500 900" x 20 863 128,00
120N 359 5390 13110 18 500 900" x 20 87147200
1201 400 5 420 13080 18 500 900" x 20 878 640,00
1208L 4,87 5480 13020 18 500 900" x 20 881 104,00
FORD
F-600 - chassi médio e dfsel (Perkins) 442 3445 7543 11 000 18 500 142 SAE/3 000 19 000 8256 x 20" x 10 900 x 10" x 10 593 043,00
F-600 - chassi longo a dfsel {Perkins) 493 3570 7 430 11 000 18 500 142 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 604 674,00
F-7000 - versdo leve chassi curto 396 3480 9520 13 000 18 500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 694 187,00
F-7000 - vers&o leve chassi médio 442 3617 9383 13 000 18 500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 696 458,00
F-7000 - versdo feve chassi longo 493 3765 9235 13 000 18 500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 701 207,00
FT-7000 - chassi curto 467 4815 14185 19 000 145 SAE /2 800 19 000 900 x 20” x 10 900 x 20" x 12 860 212,00
FT-7000 - chassi médio 518 4 860 14 140 19 000 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12 864 684,00
FT-7000 - chassi longo 5,79 4915 14 085 19 000 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 10 871 242,00
MERCEDES-BENZ
L.-1113/42 - chassi com cabina 420 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 771 392,84
L.-1113/48 - chassi com cabina 483 3835 7165 11000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 785 611,97
LK-1113/36 - chassi com cabine 360 3715 7285 11 000 18 500 147 SAE/2 80C 19 000 900 x 20" x 12 774 271,91
1.$-1113/36 - chassi com cabina 3,60 3775 15225 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 784 361,51
LA-1113/52 - chassi com cabina 420 4045 6 955 11000 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 946 220,82
L.A-1113/48 - chassi com cabina 483 4115 6 885 11000 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 963 743,63
LAK-1113/36 - chassi com cabina 3.60 3995 7 005 11 000 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 946 220,82
INHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
CHEVROLET
144 NGK - chassi c/cab. carrog. ago 292 1728 545 2270 151 SAE/3 800 650 x 16" x 6 322 843,00
148 NGK - chassi c/cab. dupla 292 1770 500 2 280 151 SAE/3 800 700 x 15 x 6 429 234,00
146 NGK - chassi perua veraneio 292 1935 540 2475 151 SAE/3 800 710x 15" x 6 450 338,00
DACUNHA
Jog 58 SAE/4 400 735x 15" x4 266 802,00
PUMA <
4t MWM - chassi médio 340 2000 4 000 6 000 83 DIN/1 600 750 x 16" x 6 575 631,00
4t Perkins - chassi médio 340 2000 4 000 6 000 B,Z DIN/1 600 750x 16" x 6 555 623,00

74 TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1980



CHEVROLET

652 NGK - chassi para 6nibus {gasolina)
682 NGK - chassi para énibus (gasolina)
652 NPK - chassi para dnibus (Perkins)
682 NPK - chassi para dnibus (Perkins)

FIAT.DIESEL
140 OD

MERCEDES-BENZ

1. C/pareda frontal, inclus. para brisa
LO-608 D/29
L0O-608 D/35
LO-608 D/41

2 C/parede frontal, sem para-brisa
L0-608 D/29
L.0-608 D/35
L0O.608 D/41

3 Chassis para dnibus
LPO-1113/45 - motor dianteiro
OF-1313/51 - motor diantkiro
0OH-1313/51 - motor traseiro
OH-1316/51 - motor traseiro
OH.1517/55 . motor traseiro

4. Onibus monoblocos
0-364 11R - 39 poltronas-urbano
0-364 11R - 39 poltronas-urbano
0-364 12R - 44 poltronas-interurbano
0-364 12R - 44 poltronas-interurbano
0-364 13R - 48 poltronas rodoviarias

SAAB-SCANIA

B111

BR-116 - suspensio a ar
B-111 f(articulado}

6,25
48076 50

2030
2205
2330

3615
4120
3935
3939
4475

5210
5522

* Com motor turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 hp.

DODGE
D-400 - chassi com cabina
P-400 . chassi disel com cabina

FIAT-DIESEL
80C
80N
80 L

FORD

F-100 - com motor de 4 cilindros
Jeep CJ -5/4

F-75 - 4 x 2 astandar

F-4000 - estandar

GURGEL

X-12 - capota de lona
X-12RM

G-15CD

X-12TR - fibra-de-vidro
G.15CS

MERCEDES-BENZ

L.-608 D/29 . chassi com cabina
L-608 D/35 - chassi com cabina
LO-608 D/29 - chassi c/cab. e p/brisa
L0O-608 D/35 - chassi c/cab. e p/brisa

TOYOTA

0 J50-L - capota de lona

0 J80 LV - capota de ago

0 J50 LV-B - perua de ago

0O J55 LP-B - perua c/carr. ago

0 J55 LP-B3 - camionetas c/carrog,

VOLKSWAGEN
Pick-up - com cagamba
Furgéo - de aco

Kombi - estandar
Kombi -iuxo

Kombi - luxo 6 portas

ENTRE
EIXOS
(m)

3,38
3,38

3,00
360

441

291
266
300
403

2,04
204
2,22
2,04
2,04

295
350
295
350

2,28
2,28
275
295
295

240
240
240
2,40
2,40

1850
1680

2510
2515
2630

1610
1661

791
2444

760
850
1100
850
980

2310
2425
2090
3795

1580
1710
1760
1810
1810

1226
1085
1196
1240
1290
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3910
3796
3670

8086
8880
9265
9210
10625

3683
3783

5290
5270
6285

990
800
791
3656

250
250
500
250
500

3690
3575
3910
3795

1000
100C

230
1070
960
915
860

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

10700 151 SAE/3 800
10 700 151 SAE/3 800
10 700 117 SAE/3 000
10700 117 SAE/3 000
165 SAE/2 600
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2800
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2 800
11700 147 SAE/2 800
13000 147 SAE/2 800
13200 147 SAE/2 800
13 200 172 SAE/2 80C
15 000 187 SAE/2 200
202 PIN/2 220
202 DIN/2 200
PESO 32 EIXD
BRUTO ADAPTADO P?Jﬁggl)A
{kg} (kg)
5443 203 SAE/4 400
5433 82 SAE/2 800
7800 97 SAE/2 600
7 800 97 SAE/2 600
7 800 98 SAE/2 800
2700 99 SAE/S 400
2301 91 SAE/4 400
2268 91 SAE/4 400
6 000 98 SAE/3 000
1010 60 SAE/4 600
1100 60 SAE/4 600
1600 60 SAE/4 600
1100 60 SAE/4 600
1480
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2 800
6 000 95 SAE/2 800
2000 85 SAE/2 800
2130 8% SAE/2 800
2650 85 SAE/2 800
2810 85 SAE/2 800
2810 85 SAE/2 800
2165 58 SAE/4 400
2155 58 SAE/4 400
2156 58 SAE/4 400
1970 58 SAE/4 400
1970 68 SAE/4 400

CAPACI-
DADE
MAXIMA
{kg)

9 000
9 000
9 000
9 000

825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
826 x 20" x 10

900 x 20" x 10
800 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10

900 x 20" x 14

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750x 16" x 10

750 x 16” x 10
750 x 16" x 10
750 x 16 x 10

900 x 20" x 12
900x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
1000 x 20" x 16

1100x22" x 14
1100x 22" x 14

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

750x 16" x 8
750 x 16" x 8

750 x 16" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16 x 12

825 x 15" x 6
600 x 16" x4
850 x 16" x 6
750 x 16" x 10

735 x 16" x4
735 x 15" x4
600 x 15" x4
735 x 15" x 4
735 x 15" x4

700 x 16" x 10
700 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 6
E50 x 16" x 8
650 x 16" x 8

735x 14" x 4
735x 14" x 4
736 x 14" x 4
735x 14" x4
735 x 14" x 4

440 137,00
451 939 00
613 237.00
625 221,00

1000 841,00

549 650,93
556 703,84
560 424,03

543 448,91
550 501,82
554 22201

793 277,60
902 918,02
935 876,90
102344838
1244 197,85

1816 459,37

119 465,22
2138 854,28
2403 297,89
262377195

1403 100,00
2002 872,00

PREGOS
S/ADAPTAGCAO
cr$)

458 747,00
526 738,00

688 104,00
696 426,00
705 888,00

319 997,00
225 541,00
242 204,00
609 438,00

268 055,00
295 375,00
362 961,00
291 018,00
332909.00

617 286,26
625 288,94
656 703,84
549 650.93

377 230,00
402 060,00
500,290,00
444 650,00
432 940,00

250 135,00
221 513,00
255 903,00
286 330,00
299 966,00
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D-900 Disel

D-100 ST

D-400 Gasolina
D-400 Disel

D-700 Diset

D-900 Gasolina
D-950 MWM ~— Disei

FIAT DIESEL

JON
130N
180 C
180 C3
180

F-350 (8 cil)
F-800 Dfsei
F-100 {8 cil}
D-100 {4 cil)
F-400 (8 cil)
£-4000 Disel
F-7000 Disel
F-700 Disel
FT-7000 Detroit
F-75 {6 cil}
F-75 (4 cil)
Jeep (6 cil)
Jeep {4 cil)
Rural (6 cil)
Rurat (4 cil)

C-10 (4 cif)
C10 (6 cil)
C15 (6 cil)
Veraneio Luxo
Verangio St.
D-8503 Perkins
C-60 Gasolina
D-6803

MERCEDES

1313
1-608D
11613
L- |||3
1519
L2013

LKS-141

VOLKSWAGEN

Furgdo
Kombi ST
Kombi LX
Pick-Up

A elaboragBo desta tabela foi baseada em dados fornecidos
dem a0 preco de venda de velculos sem equipamento especial, em bom estado,
OBS.: (Fiat Diesel) — Os modelos da linha 130 com sistema diferencial reduzido tem mais 20 000 da acréscimo. Os bascuiantes da linha

MERCEDES

0-321 Mon. Rod.
0-321 LP Rod,
03321 Mon. Rod.
0-352 Mon. Rod.
0-352 Mon. Urb.
0-362 Mon. Rod.
0-362 Mon. Urb,
0-352 Mon. Rod.
1111-LPC Urb.
1113-L.PO Rod.
1113-LPD Urb.
DH-1313 Urb,
OH-1313 Rod. Sou A
Micro-8nibus Rodoviario
LO 608/35

LO 608/41
Micro-8nibus Urbano
1.0 608/35

LO 608/41

FIAT DIESEL

103-08 Urb.
103-08 Rod.

250 000

280 000

78 500

71 000
88 300

130 000
105 000

50 000
195 000
130 000

90 000
130 000

TABELA DE VEICULOS USADOS (ONIBUS, CAMINHOES E UTILITARIOS).

5000 6 000 8000

10 000 15 000 20 000

190 000
190 000

256_000

260000 300 000

270000 285000
170000 340000 380 000

320000 350000 370000 390 000
390 000

420 000
500 000 600 000
510000 630 000

98 000 117 700 137 300 157000 176 600
83 200

99 800
88 700 106 400 124 200 142000 159600
110 400 132 400 154 500 176 600 198 700

90.000
10 000
10 000

25 000
130 000

215 000
230 000

285 000

70 000
175 000
65 000

44 000
30 000
30 000

40000
48 000

120 000
130 000

650 000
670 000

196 200

177 400
220 700

260 000
235 000
105 000 130 000 -~
170 000 195000 235 000
150 000 195000 220000 235000 260 000

55 000
35 000
40 000

700 000
730 000

215 800
183 100
185 100
242 800

390 000
325 000
585 000

azs_ooo
370 000

320 000
460 000
525 000

220 000
260 000

210 000
80 000

260 000

68000
50 000

50 000
60 000

235 500
198 700
213 000
264 900

85000
75 000
£5 000

255 000
216 400
230 600
287 000

250,000
240 000
275 000
350 000

300 000
345 000
330 000
400 000
440 000
485 000
650 000

660 000
740 000

320.000

280 000
320 000

610 000
405 000
600 000
520 000
790 000

BB
5828

85 000
110 000
125 000
110 000

720 000
1020000

320 000
350 000

500 000

380 000
460 000

570 000

900 000

135000

no més de Maio de 19&) palas frms Janda Comolam 8orda do Campo, Codema, Cibramar, Toyobra, Divena, 8avesa. Os valores co
de madeira. Para todos o5 vefculos pode haver alteraciio de preco entre 15% e 20%
180 tem mais 40 000 de acréscimo.

g

1.400 000

§ 5858
§ gass

960 000

720 000
780 000

860 000
1200 000

Tabeta glaborada com dados fornecidos pela Divena e Comolatti. Estes precos podem apresentar diferencas m? 15 e 20%, para mais ou menos, oscilando de acordo com o estado de carrogaria,
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Vocé tem problemas nos a solucio.

L~

AT

Industria Automobilistica:
Bayftlex,Bayfill, Baytherm, Bayfit.

Desde que o poliuretano foi
descoberto nos laboratorios da Bayer,
ha 40 anos, muita coisa mudou para
melhor neste mundo.

Milhares de problemas que
pareciam insoliiveis ganharam uma
soluc¢do.

Centenas de novas aplicacoes
puderam ser desenvolvidas.

E outro tanto pode ser aperfeicoado.

Um bom exemplo é a contribui-
¢do do poliuretano Bayer para a indus-
tria automobilistica.

O poliuretano torna mais seguras
as zonas sujeitas a choques-interna e
externamente-absorvendo melhor a
energia do impacto. Além de
proporcionar um melhor isolamento
termo-acustico e proteger contra a
COITOS3o0.

Com isso, a industria automobi-
listica pode desenvolver veiculos mais
seguros, oferecendo uma protecio

o

maior aos usuarios de automoveéis,
onibus e caminhdes.
Hoje, numa linha de montagem,
podemos notar a presenca dos
sistemnas de poliuretano Bayer (confor-
me as suas caracteristicas técnicas) nos
para-choques (Bayflex);
no painel de instrumentos, consoles,

s

oliu !
?ﬁ I C‘[(?O :
o

i

?

revestimentos de portas, etc. (Bayfill);
nos encostos e assentos (Bayfit); nos
para-lamas, portas e longarinas
(Baytherm).

Cada qual substituindo com
vantagens uma matéria-prima tradi-
cional. Eem 99,9% dos casos, de uma
formamuito mais rapida, praticae
econdmica.

Gostaria de receber:
Visita de um representante (] A

Fotheto informativo ]

Favor enviar este cupom a
Bayer do Brasil S.A.
Departamento AD - Cx. Postal 959
01000 - Sao Paulo SP.

Pl%4NY A



PRODUGCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUCAO MODELOS VENDAS
Abr-80 Jan/Abr-80 Abr-79 Jan/Abr-79 1980 Abr-80 V Jan/Abr-80
150 2.231 436 1.789 94.358 Pesad os 379 2.308
76 352 31 306 19.114 Fiat 180/190 78 414

28.665 Fiat 210
893 240 713 13.551 MBB 1519/2219 162 884
121 18 53 1.202 MBB 1924/2624 16 126
4 3 16 355 MBB 1929 4
74 861 144 701 31.471 Scania 111/140 123 880
310 5.817 1.900 5.807 118.764 Semi-Pesados 640 6.021
299 56 233 8.780 CB 900/950 2 304
14 136 47 89 4.057 GM 70 Perkins 16 142
8 32 644 GM 70 DDAB
205 459 365 511 6.277 Fiat 130/140 198 60:
91 722 266 791 8.425 Ford 700 108 734
25 183 1.126 Ford 8000
3.348 840 3.162 71.013 MBB 1313/1513 270 3.363
853 293 806 18.442 MBB 2013/2213 46 876
603 10.736 3.177 11.519 418.035 Médios Disel 10.981
177 82 254 13.294 CB 700/750 5 270
390 3.049 629 2.757 61.800 Ford T-600/7000 423 3.079
213 3.096 773 2.164 54.101 GM 60 Perkins 349 3.096
78 551 19.036 GM 60 DDAB
4.414 1.615 5.793 269.804 MGG 1113 284 4.536
539 326.661 Médio Gasol. 198 566
1 1 6.504 CB 700 10 14
119.122 Ford F-600
150 538 42 241 201.035 GM C-60 188 552
828 1.674 6.702 162.912 Leves 1.035 8.013
90 75 134 2.267 CB 400 Gasolina 117
201 14 166 7.907 CB 400 Disel 1 201
104 413 73 236 4.942 Fiat 70/80 135 468
724 4.526 763 3.359 94.896 Ford 400/4000 698 4,588
2.500 749 2.807 52.900 MBB608 201 2.639
182 1.138 3.962 115.700 Onibus 471 3.254
1 1 3 62 2.443 Fiat 130 2 5
2.150 746 2.523 66.170 MBB Chassis 299 2,233
135 779 380 1.224 40.949 MBB Monoblocos 132 795
105 9 163 6.011 Scania 111/116 17 156
47 106 127 Volvo 21 65
17.634 4.419 15.175 629.610 Camionetas de Carga 3.333 17.415
2.648 CB D-100

1.004 2.991 420 1.144 10.069 Fiat Pick-up 1.010 2.944
271 1.642 567 1.992 173.316 Ford F-75 282 1.650
508 2.152 563 2.085 100.142 Ford F-100 522 2,157
1.318 5.397 1.411 4.465 259.321 GM C-10 Gasolina 1.255 5.190
110 3.160 787 3.054 15.325 GM C-10 Disel 143 3.163
20 916 290 1.036 17.562 Toyota Pick-up 20 906
1 1.376 381 1.399 51.227 Volks Pick-up 101 1.405
380 1.983 6533 1.856 224,307 Utilitarios 332 1.874
193 1.202 365 1.160 208.769 Ford CJ 5/4 172 1.104
186 708 154 629 9.090 Gurgel X 12/20 157 697
1 73 14 67 6.448 Toyota OJ50 3 78
78.668 22.380 87.278 2.409.736 Camionetas de Passag. 4.149 79.854
26.054 186.515 52.068 189.383 5.982.075 Automoveis 25.369 186.990
36.431 314.994 87.767 323.713 - 10.482.158 Total Geral 36.967 317.276
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PNEUS

PRODUGCAO VENDAS
CATEGORIAS 1979 80 1979 1980
Jan/Abr Abril Jan/Abr Jan/Abr Abril Jan/Abr
Caminhdes e Onibus 1.118.998 280.183 1.198 300 1.123.436 280.739 1.237.226
Camionetas 504.755 137.407 604.462 515.331 142,163 611.451
Carros de passgio 4.992.506 1.243.196 5.216.394 5.036.725 1.213.340 5.188.967
Motocicletas 46.792 30.277 132.004 40.621 33.732 126.170
Motonetas 16.057 3.841 14.041 15.968 4.106 14.812
Trator Agricola dianteiro 92.913 31.073 138.177 92,783 35.460 134.183
Trator Agricola traseiro 61.465 22.47% 94.842 65.951 21.397 97.653
Maquinas terraplenagem 31.382 9.005 37.108 33.183 10.956 39.930
Veiculos industriais 139.298 54.286 206.465 148.726 52.289 215.316
Avibes 8.154 2.384 8.487 9.120 1.561 8.680
Total Pneus 7.012.320 1.814.127 7.650.280 7.081.844 1.795.743 7.674.388
Total Cdmaras de Ar 5.564.913 1.322.715 5.678.182 5.307.686 1.259.959 5.5632.693
Radiais* : passeio 1.027.289 368.444 1.512.766 1.066.029 335.957 1.433.064
caminhoes 21.552 8.804 32.999 23.382 12,032 39.588
Total 1.048.841 377.248 1.545.765 1.089.411 347.989 1.472.652
* Os pneus radiais estdo incluidos nos totais por categoria Fonte: ANIP

CARROCARIAS PARA ONIBUS (1980)

EMPRESAS Urbanas Rodoviarias Intermunicipais Micros Especiais gotal por

mpresas
Jan/Abr Abr Jan/Abr Abr Jan/Abr Abr Jan/Abr Jan/Abr Jan/Abr Abr
Caio 649 179 10 33 126 24 17 835 204
Caio-Norte 134 34 6 2 3 1 26 4 169 41
Caio-Rio 212 40 17 3 3 2 232 4t
Marcopolo 442 107 117 24 559 131
Eliziario 393 99 393 99
Invel 188 59 43 1 9 240 60
Ciferal 211 59 129 42 37 4 *39 *5 416 110
Reciferal 34 8 20 5 11 4 65 17
Ciferal Paulista 186 52 2 1 1 189 53
Nielson 299 72 299 72
Serrana 52 7 58 24 57 15 167 46
Total geral por tipos 2.059 537 983 255 188 28 269 52 65 6 3.564 878
Exportagdo 114 36 96 15 63 2 106 9 379 62

* Trolebus

Fonte: FABUS

INDUSTRIA FERROVIARIA

PRODUCAO Locomotivas Carros de Passageiros Vagdes
1979 1980 1979 1980 1979 1980
Janeiro 3 24 335 189
Fevereiro 4 18 420 210
Marco 24 13 220
Abril 32 0 190 210
Acumuiado 98 829
1976 106 87 4479
1977 110 103 2538
1978 34 164 3513
1979 64 337 2500
1980 Previsdo 64 430 3000
* Exceto Cia do Rio Doce Fontes: SIMEFRE e ABIFER

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1980 79



VEICULOS

A VW apresentou o Gol. E s6 o comeco

O Gol promete vender
bastante. Atras dele,
virao motocicletas

Apresentado & imprensa especializada
em Campos do Jorddo, SP, dia 15 de
maio, o novo Volkswagen Gol nasce
para ser o segundo, sendo o primeiro,
carro mais vendido no Brasil. Tanto
que ja sai com uma fabrica exclusiva-
mente sua, a de Taubaté, e deve até o
final do préximo ano baixar em 50%
a producdo da Brasrlia, atualmente, o
segundo carro mais vendido da Vol-
kswagen. O Gol poderd ser comprado
a partir da primeira quinzena deste
més por Cr$ 220 130,00 na versdo
NeaCr$ 238612,00 na L. A Voiks-
wagen investiu Cr$ 300 milhges na
familia Gol, que inclui mais uma
furgoneta e um picape, a serem lan-
cados brevemente.

Até o final deste ano, a empresa
espera, segundo a palavra de seu pre-
sidente, Wolfgang Sauer, aumentar sua
participacdo no mercado dos carros A
(pequenos) de 61,5 para 70%. Para

tanto, a partir da metade do segundo
semestre, a fabrica do Vale do Paraiba
devera estar trabalhando a todo vapor
e produzindo cerca de 600 Gol por
dia.

Embora tenha apenas 3,78 m de
comprimento, o Gol pode levar desde
o minimo de 380 até o mdximo de
1 200 litros no compartimento de ba-
gagem. E, talvez por essa razdo, foi
considerado camioneta de uso misto.
Ela, com um tanque de 55 litros, tem
a maior autonomia dos veiculos pe-
quenos: 870 km (15,8 km/1) e 740 km
(13,4 km/1) guando movida a alcool.

Nos planos da Volkswagen (no ca-
so, associada a Puch, alemd) a fabrica-
¢do de motocicletas no Brasil. Um de-
talhe: a Puch detém grande know-how,
também, na producdo de tratores e fo-
ra-de-estrada leves.

Por Pedro Bartholomeu Neto

EQUIPAMENTOS

Enfim, seguranca
no transporte de
bobinas

Um dos transportes mais problemdti-
cos é o de bobinas de aco. Primeiro pe-
la falta de uma legisla¢do para o modo,
depois pelas diferentes solu¢des impos-
tas por cada usina e, ainda, a ndo rara
falta de preocupacdo dos transportado-
res em oferecer uma maneira segura e

eficaz de movimentacdo. Visando a so-
lucionar estes dois itens, a Cosipa,
Companhia Siderargica Paulista, enco-
mendou ao Intra  Instituto Nacional
de Transporte de Aco um berco por-
ta-bobina em aco. O projeto foi desen-
volvido pelo eng? naval Hélcio Luiz
Millen Miglioli e sera industrializado
pela Equipamentos Morplan. Podendo
ser montado por apenas um homem

a peca maior pesa somente 35 quilo-
gramas o berco mede 1,20 x 1,20 m
e é extensivel até 2,00 x 2,00 m.

O peso total do implemento é de
230 kg (50 a menos que os bercos
atualmente usados pela Cosipa) e sua
capacidade mdxima é de 25 toneladas.
A fixacdo do berco a carrocaria é feita
através de quatro areas de cravos {pon-
tos de solda), colocadas estrategica-
mente na base do equipamento. Para
Miglioli, o desgaste na carrocaria pela
acdo de atrito e pressdo dos cravos é
menor que o causado pelos normais
bercos em cunha. A fixacado da bobi-
na ao bergo é feita por quatro trapé-
zios e por um trilho metdlico fveja
foto) todos ajustdveis as medidas da
bobina, proporcionando seguranca
maxima.

Superdimensionada  "‘Todos os com-
ponentes foram superdimensionados’’,
diz o engenheiro, em relacdo as especi-
ficagGes técnicas da Cosipa. A vida mé-

dia de cada ber¢o foi calculada pelo
projetista entre 250 a 300 viagens. De-
pois de aprovado pelo DNER, o que
deve acontecer agora, entre 26 a 29 de
maio, todas as bobinas que excederem
10 t terdo, obrigatoriamente, de ser lo-
comovidas sobre estes bercos. Pelo
menos, na Cosipa.

O custo da unidade-prototipo ficou
em Cr$ 16 mil e a producio mensal
deve atingir a cem unidades, para um
universo de mil bercos para a Cosipa.
Foram feitos inGmeros testes em con-
dicdes criticas de escorregamento, tor-
¢do e ruptura, com o veiculo em cur-
vas acentuadas ou em descidas com
freadas bruscas a 80 km/h. A esperan-
ca do Intra é conseguir uma Iegislac,:z?i])
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A tradi¢ao e experiéncia da GOLIVE na

Acoplavel a qualquer tipo de cavalo
fabricacao de Terceiro-Eixo, traz também

mecanico, sua suspensio foi projetada

a melhor opc¢ao em se tratando de para uma perfeita distribuicao da Carga
Semi-Reboque Graneleiro e Carga-Seca de sobre 0s eixos. Construido em chapas de
2 ou 3 eixos. Uma verdadeira caixa-forte aco e madeira de lei, de forma a ficar mais

para o transporte de sua carga. leve e resistente, proporcionando

maior capacidade de carga util.
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Equipe a sua frota com o Semi-Reboque Golive

Garantia de lucro certo

GOLIVE INDUSTRIA E COMERCIO DE TRUQUES LTDA.

Rod. SP 322 Armando Salles Oliveira km 3379 — PABX 42-2399 - CEP 14160
Sertaozinho, SP



CAMINHOES E
CAMINHONETAS
0

Pronta entrega, com o menor
preco de Sao Paulo: MERCE-
DES, TOYOTA, CHEVRO-
LET, FORD e DODGE.

AgénciaJUNIOR Ltda.

Av. do Emissario, 2100 Barra Funda
S30 Paulo, SP  Fones: 67.0961, 67.6136,
67.3738 € 67.3757 (DDD-011).
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exigindo que todas as bobinas, agos a
quente e a frio, sejam transportadas
deitadas.

Uma das maiores vantagens do novo
berco é a possibilidade de ser usado co-
mo contéiner, permitindo o intermo-
dal no transporte siderirgico. Total-
mente fixadas ao bergo, as bobinas po-
dem ser deslocadas em conjunto para
os navios. Esta j4 & uma decisdo da
Cosipa que comeca brevemente a usar
o navio nas suas remessas para o Nor-
te-Nordeste.

Por Pedro Bartholomeu Neto

FERROVIA

Amonia agora
transportada
por trem

A cada dois dias, uma composicdo for-
mada por dez vagdes parte da Ultrafér-
til, em Piacaguera, na Baixada Santista,
e, ao final de 780 km, pela bitola es-
treita da Fepasa Ferrovia Paulista
S.A. chega a Uberaba, MG, para en-
tregar 330 t de amonia anidra, nas ins-
talacBes da Valefértil. E a primeira vez
no Brasil que este produto quimico é
transportado por ferrovia.

Embora tracionada por locomotiva
a disel, ao final dos 780 km, esta com-
posicdo com 330t de amodnia anidra
deixa um saldo positivo & economia
de petroleo. Se a mesma tonelagem
fosse transportada por caminhdes, o
consumo de oleo disel seria da ordem
de 6,5 mil litros a mais. Generoso,
ainda, o trem permite um frete a
Cr$ 800,00 por tonelada contra
Cr$ 2,4 mil se igual movimentacdo se
desse pelo modal rodoviario.

Embora ndo seja explosiva, a amo-
nia anidra, caso ocorra um derrame,
traz prejurzos financeiros e humanos
incalculdveis. As 717h08 da manh3,
uma carreta da Transport Company
of Texas TCT, transportando cerca
de 284 mil | de aménia anidra bateu
e ultrapassou uma defensa, em Hous-
ton, Texas, EUA. O cavalo-mecénico
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e a carreta tombaram, a aménia esca-
pou do tanque. Saldo: 178 vitimas,
seis delas mortas. Com excegio do mo-
torista, todas as pessoas acidentadas
estavam numa drea de cerca de 300 m
em torno do derrame. A inalacdo da
amonia foi o probiema. Diante disso,
além de ser uma carga tipicamente
ferrovidria (ha uma grande origem e
um grande destino, invariavelmente),
este modal pode oferecer vantagens
implicitas (reducdo de frete, econo-
mia de petrbleo etc) além, é 6bvio,
de livrar as cidades, por onde o cami-
nhdo fatalmente tem que passar, e as
estradas, de um risco permanente, se
bem que a Mope Comissdo para Mo-
vimentacdo de Produtos Especiais,
tenha farta literatura informando tudo
a respeito do que cerca (cuidados,
equipamentos etc) o transporte da
amonia (ver Manual de Aménia, edita-
do pelo Instituto Brasileiro de Petro-
leo IBP).

A Ultrafértil é a principal produto-
ra da amdnia no Brasil. Suas duas fa-
bricas, em Piacaguera e Cubatdo, SP,
tém capacidade instalada para 540t/
dia. Ha outros fabricantes, porém, o
pais ainda ndo € auto-suficiente para
cobrir o consumo interno de 1 800 t/
dia. Pelo terminal de fertilizantes da
Ultrafértil, em Piacaguera, chegam
anualmente 223 mil t/ano de amonia
anidra (172 mil t das quais vém do
México).

O trem, ainda perde para o cami-
nhdo no total geral de aménia escoada
pela Ultrafértil. Em 1980, para um vo-
lume de 24 mil t a ser distribuido via
ferrovidria, o caminhdo respondera
com 86 mil t e 0 amonioduto com ou-
tras 107 mil t.

Quem comprou estes 25 vagSes que
transportam amonija anidra entre
SP-Minas foi a Valefértil, como a Ul-
trafértil, empresa controlada pela Pe-
trofértil, que detém mais de 90% na
participacdo aciondria de ambas. Ape-
nas o vaso que fica sobre os truques
dos vagdes custou entre Cr$ 25 a
Cr$ 3 milhdes.

O transporte por trem, como parte
de um objetivo da Petrofértil de esti-
mular tal modalidade, terd incremen-
to. A inaugura¢do da Ultrafértil em
Araucaria, PR, no inicio do préximo
ano, fara com que a ferrovia escoe
a amoénia daquela cidade paranaense
até Cubatdo ou mesmo Uberaba. Para
isso, segundo Aurflio Fernandes Lima,
diretor-Presidente da Uitrafértil, “ja
estamos encomendando vagdes especi-
ficos para amdnia junto a um consor-
cio formado por Cobrasma e Mafersa’’.

o
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{Por Ariverson Feltrin}
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Ninguém pode evitar que um 6nibus, um caminhdo, um trator, um guindaste
ou qualquer maquina pesada quebre. Mas, todo mundo pode reduzir ao minimo
este risco usando o lubrificante certo e ndo um quebra-galho.

No caso de graxa, pega pelo nome: Marfak, a Gnica que faz o servigo e assina.

A altissima qualidade de Marfak é obtida por um processo especial controlado

or mini-computadores, que a Texaco montou em Osasco : 0 Moto - Continuo
?90 ton. de graxa por dia). Qualquer problema, quanto as especificagdes,
0s computadores acusam. E a produg&o ¢ interrompida automaticamente.

Depois de tantos cuidados, so se poderia
esperar uma graxa de primeira, que ndo escorre,
ndo desperdica, e que por ser de maltiplos usos
reduz ao minimo o risco de erro na lubrificagao.

Resultado: Marfak Multi Purpose. E tudo que
Marfak lubrifica, a Texaco assina embaixo.

Tudo que merece ser feito,
merece ser bem feito,
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Cargaprotegida por Locomotiva
édinheiro em caixa.
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O frotista experiente sabe que quando  resistente, durivel e impermedvel que existe.
0 assunto € prote¢do e seguranca da carga 0 Proteja a sua carga, os seus lucros e a imagem
encerado € um $6: Locomotiva. Nao custa nmada  da sua empresa com o Encerado Locomotiva.
lembrar que Locomotiva € o encerado mais O melhor encerado de todos os tempos.
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O melhor encerado de todos os tempos.
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