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Nas ruas e estradas do pais, o transporte coletivo mostra uma tendéncia cada vez mais acentuada: frotas de Onibus equipadas
com motores diesel MWM. Além de ser facilmente adaptavel, o conjunto propulsor MWM em 6nibus, proporciona
vantagens reais e comprovadas, como: menor consumo de combustivel e dleo lubrificante, durabilidade sem precedentes
no mercado e manutengdo muito simples, facilitada pela intercambiabilidade das pegas de reposi¢ao. Em outras
palavras, um custo operacional muito mais baixo. Ja s&o mais de 35 empresas de Onibus usufruindo destas vantagens.

Para maiores informacées, entre em contato com o revendedor MWM mais préximo ou com a MWM, Depto. de Vendas, ramal 319.
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45 ANOS DE LIDERANCA

Ha 45 anos a CAIO vem construindo a
histdria das carrocerias de 6nibus no
Brasil e no exterior.

Atualmente € a maior produtora de
carrocerias no mercado interno brasi-
leiro, lider absoluta na producgao de
6nibus urbanos, e tem uma das parti-
cipagbes mais destacadas nas expor-
tacoes de 6nibus brasileiros, principal-
mente para a América Latina e Africa.
E, sem duvida, sua linha de produtos
tem as melhores caracteristicas e solu-
cbes em conforto, estilo, seguranca,
qualidade e tecnologia para o trans-
porte coletivo.

CAIO. Uma demonstracdo marcante
de sua participagado na historia do
6nibus brasileiro.
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CIR. AMERICANA INDUSTRIAL DE ONIBUS
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APRESENTACAO

Esta é TechniBus, uma revista de informagdo e servigo feita por

jornalistas especializados e cujo objetivo € fomentar uma cultura propria para o setor de 6nibus, em

todas as suas categorias. A parte grafica, sua outra metade, todavia, nao sera negligenciada. TechniBus

sera agradavel de ler e ver.

Desde a configuragao da capa ela sera diferente. Para mostrar o veiculo de circulagao mais importante
do pais como se deve, a capa foi duplicada para acolher o 6nibus em todo seu
comprimento e detalhes.

Para sacramentar sua vocacao de drgao prestador de servigos, TechniBus teré ainda
algumas secoes inéditas, para melhor informar. O Indice de Anunciantes é uma delas.

Afinal, se uma empresa divulga suas solugdes para uma area especifica, nada mais justo que informar

a0s interessados a quem recorrer diretamente.

Outra novidade é a Central de Informagoes, que dard todo apoio ao leitor na hora do aperto, quando ele
precisa saber como achar a pega ou servico certo com o endereco certo. E rapido.
Poupando horas de pesquisa. Para completar, alguns assuntos serao
pré-divulgados, através da segdo Proxima Edigdo, cuja funcéo sera
a de gerar expectativas, abrir novos canais de informagao e buscar

0 enriquecimento do contetido dessasmatérias. Mesmo porgue, informagao € quase tudo.
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Sistemade Trans e
Colet

Em todo o mundo, nos centros urbanos Desenvolvido com a mais avancada
de médio e grande porte, o transporte coletivo tecnologia, este sistema vem comprovando dia
¢ um desafio para autoridades e empresarios apos dia que, aonde a demanda exige veiculos
diretamente ligados ao setor. O problema pesados, de grande capacidade, ele é a
¢ praticamente 0 mesmo em todas as cidades: resposta para questoes como resisténcia
como oferecer a populagdo um sistema e rentabilidade.
eficiente. Em outras palavras, como transportar

A Volvo, um dos maiores fabricantes mais passageiros utilizando menos veiculos.
mundiais de chassis para transporte de Sistema Volvo B58 de Transporte Coletivo.
passageiros, ja tem uma grande contribuicdo Porque nenhuma cidade pode parar.

para a solucio deste problema. E o Sistema
Volvo B58 de Transporte Coletivo, nas versoes
padron e articulado.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA. .
AV. JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2600 CIC TEL.: (041) 271-8111 CEP 81430 CURITIBA PARANA BRASIL
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Mercedes-Benz e vocé. Um trabalho de parceria
para proteger o meio ambiente.

A qualidade de vida depende
muito do respeito i natureza.
Converter esse respeito em atitudes
concretas de defesa do meio
ambiente € um trabalho que deve
ser feito por todos nos.

Manter limpo o ar que respiramos,
controlando as emissoes veiculares,
representa um grande passo nesse

sentido.

Esse € um principio aplicado na
pritica, e com 0 maximo

Mantenha
seu veiculo

bem regulado.

de Tecnologia Ecologica. Uma

fonte permanente de novas solucoes

projetadas em beneficio da natureza.
Elas se traduzem em veiculos

com reduzidos niveis de emissio de

poluentes, de acordo com os padrdes

nacionais e internacionais.

E tamb€ém no emprego crescente de

materiais nio-téxicos e recicliveis nos

componentes desses produtos ¢

empenho, pela Mercedes-

Benz. Aqui, a tecnologia

Mercodes-Benz e voce
protegendo 0 noSS0 ar

avanga em estreita sintonia
com a preservacio
ambiental. A ponto de
justificar todo um programa
especifico de ac¢ido, o Pro-Eco
— Programa .Mercedes-Benz

nos processos industriais.
Para a garantia de um ar

mais puro, a sociedade deve
assumir seu papel nesse
esfor¢o. No caso de veiculos
urbanos, principalmente os
onibus, a perfeita regulagem

da bomba injetora é importante
para a preservagao da
qualidade do ar. Veiculo

m HF

e

T

desregulado solta fumacga e polui,
além de desperdicar combustivel.
Por isso, € fundamental que 6nibus e
caminhdes sejam muito bem mantidos,
mediante revisdes periddicas.

Na luta pela prote¢io ambiental,
a Mercedes-Benz entra com a
tecnologia e vocé cuida para que as
caracteristicas originais de seu veiculo
sejam preservadas. A qualidade de vida
50 tem a ganhar com essa parceria.

MercedesBenz



PONTO DE VISTAR

Tabua de Salvagao

Nao fosse pelos resultados alentadores levantados na Gltima década pelo transporte
de passageiros, a indistria automobilistica, hoje nao teria onde se escorar em meio
a esse mar de desalento que assolou 0 pais.

O Brasil foi nocauteado inapelaveimente no ranking dos dez maiores produtores
mundiais de veiculos automotores. Do final da década de 70 até agora, Espanha
e Coréia do Sul entraram na nossa frente, deslocando o pais da nona classificacdo
para a décima-primeira. Entretanto, a industria automobilistica é prodiga em distribuir
riquezas. Generosa arrecadadora de impostos  para cada emprego direto que cria,

gera cercade vinte indiretos. Enfim, as montadoras
langamseus tentaculos positivos sobretodaa ativi-
dade econdmica.

Deveriamos ter chegado a 2 milhdes de veiculos
produzidos por ano, mas continuamos derrapando
numa cifra histérica de 1 milhao de unidades. Uma
das raras e poucas excegOes nesse cendrio de
dificuldades ¢ a indGstria de dnibus. Todas elas,
alis, expandiram-se nos anos 80, década consi-
derada perdida por muitos analistas do setor auto-
mobilistico.

A Mercedes-Benz, lider absoluta do mercado
brasileiro, levantou em Campinas, SP, uma grande fabrica, num terreno de 2 milhoes
de metros quadrados, maior 4rea no mundo onde ja se instaiou uma unidade fabril
de coletivos. A Caio-Companhia Americana Industrial de Onibus, transferiu-se para
Botucatu, também no interior paulista e em grande estilo. A Marcopolo cresceu no
Sul e a Nielson se expandiu em territdrio catarinense. A Thamco deu um saltotremendo
em pouquissimos anos. Comil e Ciferal, superando problemas do passado, estdo
dando a volta por cima.

No universo das montadoras, ndo podemos esquecer obviamente da Scania e
da Volvo, as duas suecas fabricantes de chassis para onibus. A primeira ja destina
mais de 25% de suas vendas domésticas 4 4rea de Onibus, enquanto a Volvo coloca
1/5 de sua comercializagio interna. A Mercedes-Benz, por sua vez, em 1990 teve
no 6nibus um de seus pilares de sustentagéo. A fabrica da estrela de trés pontas
vendeu no ano passado 36,5% em onibus, 10 pontos percentuais acima de igual
periodo em 1989.

O Brasil tem seu transporte de passageiros macicamente movido a énibus. Seja
nas cidades, nas rodovias pelo fato de os metr0s serem escassos € 08, frens terem
sido desativados, o fato & que Mercedes-Benz, Scania e Volvo concentram no mercado
brasileiro suas maiores vendas mundiais.

Tais fatos, por si 80, j4 justificariam um tratamento jomalistico especializado em
onibus. Entendemos que deveriamos ousar mais e Criar uma revista que abordasse
apenas o assunto ligado a onibus. E nasceu TechniBus, uma publicacdo totaimente
direcionada ao meio de transporte passageiros do Brasil.

Por isso, a partir de agora, voc8, terd debrugada sobre sua mesa uma revista
que mostraratudo relacionadoa onibus. Manutengao, produtos, dicas, galeria, noticias
das fabricas para os frotistas, dos frotistas para as fabricas e muitos outros temas.
TechniBus enfim, tera um cardapio rico de informagoes para premiar empresarios,
montadoras, fabricantes de autopegas, prefeituras, autoridades de transito, universi-
dades e o publico que mexe, curte, negocia e lida com onibus.

AriversoN FELTRIN
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Opcao infeliz

A prefeita de Sao Paulo, Luiza
Erundina, que vem complementando
com “brilho”, junto ac seu seleto plan-
tel de "técnicos”, a obra iniciada por
Janio Quadros, de aniquilar a outrora
empresa modelo do Brasil, a CMTC,
perde uma grande oportunidade de
livrar-se definitivamente desse gran-
de abacaxi, privatizando a empresa
municipal. O contrasenso ¢ a direcao
em que a prefeita olha 0 assunto: 0
favorecimento de uma classe em de-
trimento dos direitos da populagéo.
Enquanto a CMTC prima pelo paga-
mento dos melhores salarios, 0 usua-
rio é tratado como mercadoria e a
frota agoniza nas garagens.

Mais leite no café

O mineiro Ronan Maria Pinto, uma
das crias” do megaempresario
Constantino de Oliveira, 0 seo Neng,
esta ampliando sua atuagao no mer-
cado de 6nibus da Grande Sao Pau-
lo. Ronan incorporou recentemente a
famosa Alto do Pari, que durante
anos esteve nas maos de Arnaldo
Faerman e Israel Waisberg. Com 16
linhas na capital paulista e transpor-
tando diariamente 100 mil passagei-
ros, a Alto do Pari tera muito pouco
do que era seu aproveitado. A come-
¢ar pelo nome, ela atuard sob a deno-
minago de Empresa Paulista de Oni-
bus; 0s 130 dnibus, com idade média
superior a 10 anos, nem entraram no
negécio. Os novos donos trouxeram
130 carros com idade em média em
torno de 4 anos.

Outra empresa em poder de Ro-
nan, desde 1° de abril iltimo, éa Zona
Sul, frota de 202 carros, que operara
sob 0 nome de Transleste-2. A Zona
Sul estava sob intervengdo da CMTC,
empresa publica paulistana.

Com as duas compras, sobe para
oito o nimero de empresas de 6nibus
controladas pelo empresario Ronan
na Grande Sao Paulo.

NOTAS

Loteria esportiva

A CMTC, de S0 Paulo, esta levan-
do 0s prejuizos que contabiliza a ca-
da classico dos campeonatos de fu-
tebol, com a depredagao de seus 6ni-
bus pelas torcidas. De comum acor-
do com a Federagao Paulista de Fute-
bol, os torcedores munidos de in-
gressos nao pagam mais tarifa. Na

final do campeonato brasileiro de
1990, dos 200 o6nibus colocados a
disposicéao das torcidas, nada menos

Solugao a baiana

Em Salvador, o secretario munici-
pal Eladic Gomes Silva, dos Trans-
portes, estuda aimplantagdo de uma
camara de compensacao tarifaria
Que remunerara as empresas seguin-
do uma férmula original. O quinhao
de cada uma das concessionarias da
capital baiana seguira uma equagao
que combinard 80% da quilometra-
gem rodada e 20% do indice de pas-
sageiros por quilémetro. Ja prevendo
a aplicacao da Lei de Gerson, Eladio
acredita que o modelo desencorajara
as deixadas de passageiros nos pon-
tos. A iniciativa, todavia, nao sera
acompanhada de um afrouxamento
na fiscalizagao. S¢ para conferir.

de 90 toram parcialmente destruidos.
Enquanto os "técnicos” da empresa
garantiam que a iniciativa ja era um
sucesso, “as ocorréncias baixaram
bastante”. O Ultimo Palmeiras x Co-
rinthians (realizado na segunda quin-
zena de margo) teve um saldo de 45
onibus danificados. Nao era disputa
de coisa alguma.

Nova empresa

Esta operando ha alguns meses
em Manaus, a Etama  Empresa
Transportadora da Amazénia, que,
num s6 lance, comprou 117 chassis
OF 1318, Mercedes-Benz, com car-
rocaria Scorpion, da Thamco. A Eta-
ma é novata no ramo de passageiros,
mas seus sccios tém tradicao no se-
tor de cargas, através da Transjuta,
com sede em Belém, e frota com cer-
cade duzentos conjuntos cavalo-me-
cénicoe carreta. A Transjuta temcon-
tratos expressivos com a CSN
Companhia Sidertrgica Nacional; Al-
bras e ja transportou dormentes para
a Ferrovia do Ago.



Ininteligivel

Novato ainda no pais, © recém-no-
meado presidente da Mercedes-
Benz do Brasil, Bernd Gottschalk,
mostrou durante sua apresentagao
como é dificil aum cidadao do primei-
ro mundo compreender a especia-
lissima légica brasileira: “Podemos pa-
gar mais aos nossos fornecedores, po-
demos pagar mais a0S NOSS0s empre-
gados, podemos pagar mais impos-
tos, mas ndo podemos cobrar mais pe-
los nossos produtos. Eu nao entendo.”

Sinal quase verde

Depois de ver consolidada sua
participagdo no mercado de dnibus
brasileiro — um dos maiores do mun-
do aScania do Brasil ja tem sinali-
zagao favoravel para erguer sua fa-
brica de 6nibus. Em 1990, pela pri-
meira vez na historia, a subsidiaria
brasileira produziu mais onibus que
a fabrica sueca em Katrineholm, por
enquanto a Unica a fabricar apenas
6nibus no grupo. As unidades produ-
zidas no Brasil superaram as monta-
das na escandindvia. No primeiro tri-
mestre deste ano, as 400 unidades
vendidas significam um incremento
de 32% sobre igual periodo no ano
passado. Esse volume ja ultrapassa
0 break even que viabiliza a constru-
¢ao de uma fabrica exclusiva. A deci-
séo parece depender apenas de al-
guma estabilizagao no quadro eco-
némico brasileiro. Nao vai demorar
muito tempo, todavia, para que muita
gente perca o estacionamento.

Sem perdas

Enquanto as empresas paulistas
choram uma evaséo de Cr$ 30 mi-
ihbes/més causada pelos passagei-
fos que nao passam pela “roleta”, fa-
turamento quase todo desviado para
os fliperamas pelos office-boys, o Li-
geirinho de Curitiba, um sistema im-
plantado em abyil € que usa as esta-
¢des-tubo como a grande atragéo,
pelo menos nesse aspecto é um su-
cesso total. Dada a impossibilidade
de caronas, 0s paranaenses acabam
de instalar um sistema imune a sone-
gadores. E a evaséo zero.

Furgao ltapemirim

Além do Tribus, a linha de monta-
gem do grupo Itapemirim, em Ca-
choeiro de Itapemirim, ES, passou
a construir também furgdes para
cargas. Com capacidade para 2 to-
neladas de carga, o Clip, como é
chamado internamente, € encarro-
¢ado em cima de chassi Agrale
Tem motor MWM de 63 cv, de 3 cilin-
dros, caixa de cambio Clark e um
compartimento de carga integrado
a cabine, constituindo-se numa pe-
¢a unica, para facilitar as operagoes
urbanas.

O Clip € um antigo sonho de Camilo
Cola, que admira a UPS, empresa
norte-americana de cargas que ope-
ramilhares de furgdes integrados nos
servigos de coleta e entrega de pe-
quenas encomendas. A lacuna, no
Brasil, entre a Kombi e 0 caminhéo
leve de 4 toneladas, sempre estimu-
lou Cola a criar seu proprio veiculo.

O novo furgéo, que terd em 1991
uma producao de 50 unidades, éfeito
em aluminio. H& duas portas laterais
de correr e uma terceira, na traseira,
com acionamento convencional. Ain-
da neste ano a Iltapemirim pretende
construir alguns Clip com chassi pro-
prio, em desenvolvimento na fabrica
de Cachoeiro.

A linha de montagem da empresa
tem capacidade para 250 6nibus,
mas desde sua abertura, em 1982,
ja montou um total de 3 mil Tribus,
hoje na terceira geragao.

Migragao carioca

Além dos mineiros, a operagao de
6nibus em Séo Paulo também passou
acontar com a atuagao de um empre-
sario carioca. Jacob Barata, sécio de
inimeras empresas urbanas no Rio,
comprou a Empresa Auto Onibus
Guarulhos, frota em torno de 260 6ni-
bus, que pertencia a Pascoal Tho-
meu, atual prefeito de Guarulhos, ci-
dade da Grande Sao Paulo. Barata
& dono da Guanabara Diesel, consi-
derada uma das maiores revendas
de 6nibus Mercedes-Benz do pais.

Turismo x Expresso

A Turismo Santa Rita, do -empre-
sario Jer6nimo Ardito, uma empresa
modelo quando se fala em boa manu-
tengéo, esta processando a Expres-
so0 Santa Rita, que tem como um de
seu proprietarios Ronan Maria Pinto,
sobrinho do “seu" Nené, como é cha-
mado o magaempresario Constanti-
no de Oliveira. A briga judicial gira
em torno da denominagao Santa Rita.

Na verdade, as duas empresas sao
antigas. Antes, porém, a Expresso
Santa Rita se dedicava apenas as
operagdes urbanas, em Santo André,
a cidade A do ABC paulista. Com a
entrada de-Ronan foi criada uma linha
intermunicipal, ligando Maué ao ter-
minal Tieté na capital. Com isso, a
Expresso Santa Rita passou a ser
uma pedra no sapato de Ardito.
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CTE - Teperman ¢ o tradicional fabricante que cresceu com a indstria auto-
mobilistica brasileira, fornecendo com Qualidade Garantida.

Seus principais clientes sGo a Autolatina, General Motors, Mafersa, Mercedes-
Benz e Viagcdo Cometa.

Ampliou suas atividades exportando poltronas leito para énibus do Chile e
México, e sendo o Unico fornecedor hd dezessete anos dos bancos dos metrds
de Washington DC (WMATA), San Francisco (BART), Los Angeles (SCRTD) e
trens de Washington DC (NVTC), atendendo as mais atualizadas exigéncias
;:le seguranga e qualidade, inclusive a ndo propagagéo de fogo e emissdo de
umaga.

Fabrica seus produtos conforme projeto do cliente ou desenvolve produtos es-
peciais ofemfendo sempre normas internacionais.

cre companhia weperman de estofamentos

RUA JOSE ZAPPI, 255 - V. PRUDENTE - CEP 03129 - SAO PAULO - BRASIL
CX. POSTAL 8448 - END. TELEGR. “ESTOFAMENTOS" - TELEX: 1121037 CTEEBR
TELEFONE: (PABX) - (011) 272-7022 - (011) 273-4716 - FAX: (011) 274-5281



—

wlk

I
sanesped®

saonss
weasasasn
casrnesss

sesn




16

TECHNIBUS

Oferecer a alternativa 6nibus a uma
populagdo que tem 4 disposigao gigan-
lescas redes de metr6 e onde a propor-
¢éo de automdveis por habitante se
aproxima de um para um ¢ uma tarefa
ingrata. Pois bem, a Stewart & Stevenson
faz isso desde 1903 com sucesso e uma
de suas mais recentes novidades tem
muito a ver com o Brasil. E o Apolio T-40,
um onibus urbano de 40 pés (12,20m),
que combina um trem motor composto
de motor Detroit Diesel e transmissao au-
tomatica Allison com eixos, suspensao,
freios e carroceriamonobloco fornecidos
pela Mercedes Benz do Brasil.

Nao hé duvida que agradar aos clien-
tes desse mercado e satisfazer suas rigi-

das exigéncas representa uma fianga e
tanto ao nivel de qualidade do produto
e na atualizagao da tecnologia empre-
gada. Assim, depois de algumas tenta-
tivas frustradas para entrar no mercado
norte-americano sozinha, a Mercedes-
Benz do Brasil resolveu participar dains-
tituigéo americana do poo/,a associagéo
entre fabricantes.

E essa parceria conquistada é da pe-
sada. A Stewart & Stevenson é simples-
mente a maior representante mundial
dos motores Detroit Diesel e dos cam-
bios Allison. O acordo foi selado no final
do ano passado, com a remessa das
primeiras quatro dezenas de Transit Bus,
nomenclatura do Apollo usada pela
MBB, para os EUA. A fabrica brasileira

fornece a carroceria que tem como base
0 monobloco 0-371 UP e inclui também
toda a parte elétrica do veiculo.

O fator mais relevante dessa investida
da Mercedes brasileira ¢ que ela entra
no projeto como fornecedora dos itens
mais criticos do veiculo. Sujeitos a condi-
GOes indspitas de operagéo em boa par-

te do ano, os urbanos norte-americanos.

tém que suportar temperaturas de até
menos 40°C e ainda contar com chassi
e carroceria que resistam a exposicao
direta ao sal, usualmente jogado nas vias
para derreter a neve. Por isso mesmo,
um dos principais argumentos de venda
do Apollo T-40 — em alguns estados co-
mercializado como Challenger — é 0 da

Além de contar com
suspensao a ar, que possibilita
baixar o balango dianteiro, o
Apollo permite embarque de
deficientes por uma
plataforma pantogréfica

exceléncia da protegao anticorrosao
apresentada pela carenagem e chassi
fornecidos pela fabrica Mercedez-Benz
do Brasil.

A montagem da carenagem e das par-
tes exige uma verdadeira peregrinagao.
Primeiro o chassi viaja de Campinas (fa-
brica da Mercedes) até Jacarei, onde
€ submetido ao processo de zincagem
aquente por imersao nas instalagées da
Sade Sul Americana de Engenharia, De-
pois o chassi retorna a Campinas onde
€ montado e finamente enviado ao porto
de Santos sobre carretas. Do cais ao na-
vio, 0 6nibus é rebocado por caminhdes.

Depois de desembarcar no porto de
Houston, no Texas, o veiculo é motori-
zado pela Stewart & Stevenson, etapa
naqual lhe sao acoplados o motor Detroit
Diesel, atransmisséo Allison, um sistema
eletronico de comandos, acabamento in-
terno, janelas, assentos, rodas, pneus e
sistema de arrefecimento.

Um Apollo T-40 completo esta sendo

i3



Opcionalmente, a S&S oferece um sistema de sinalizagéo eletronico

comercializado em torno de US$ 150 mil.
Portanto, a parte da Mercedes brasileira,
que equivale a 40% do veiculo completo,
chegaa US$ 60 mil. Assim, a MBB deve-
r4 faturar algo acima de 60 milhdes de
dolares até 1994, pois o contrato prevé
a entrega de mais de mil veiculos até
la. Um acordo de grande significancia
quando se sabe que esse mercado nos
EUA gira em torno de 2 mil onibus por
ano, um sétimo do que se vende por
ano no Brasil.

De qualquer maneira, ¢ um grande
avango. "Aplicamos e aprofundamos,
com a montagem desse veiculo, Nosso
know-how nos campos de seguranga es-
trutural, de tecnologia do énibus e gas,
dos motores nao-poluentes e da prote-
&0 anticorrosao, e isso certamente re-
fletira numa melhoria de qualidade dos
nossos produtos”, afirma Ferdinand Pa-
nik, diretor de Desenvolvimento da Mer-
cedes-Benz do Brasil.

Até chegar ao produto final, porém,
otrabalho foi exaustivo. Para adequar-se
as legislagbes estaduais e federal norte-
americana e, particularmente, ao titulo
13 das especificagbes da California
Highway Patrol e as do Texas, conhe-
cidas como Metro-Houston, a Mercedes

importou todos 0s equipamentos e agre-
gados de responsabilidade de
sua parceira americana. Nessa chama-
da pré-série, os veiculos rodaram mais
de 90 mil quildmetros no Brasil, em testes
feitos em estradas de terra, rodovias e
no transito urbano propriamente dito.
Para comprovar a qualidade e segu-
ranga das corrocerias brasileiras, a bate-
fia de testes foi acompanhada por técni-
cos do IPT - Instituto de Pesquisas Tec-
nologicas da USP,
representantes do
consulado norte-a-
mericano, além de
técnicos da Stewart
& Stevenson.
O chamado roof-
fest, resisténcia do
teto em casc de ca-
potamento, foi es-
pecialmente inte-
ressante. Uma pis-
cina de lona conten-
do um volume de
aguade cercade 20
mil litros, superior a
uma vez e meia 0
peso do veiculo em

(13 1), foi montada scbre o teto de um
monobloco 0-371. Retirada aagua, oteto
havia cedido 2,5 polegadas, deforma-
¢ao muito abaixo do limite méximo admi-
tido pela legislagao norte-americana,
que é de 6 polegadas. “Vale ressaltar

lembra Panik , que a estrutura do teto
voltou imediatamente ao normal, ates-
tando ser apenas elastica”

Qutro teste a que foi submetida a car-
roceria brasileira foi 0 chamado side im-
pact, o teste de impacto lateral. Dessa
vez, um automovel de duas toneladas
foi arremessado contra a lateral do 6ni-
bus a uma velocidade de 40 km/. Nova-
mente o0 monobloco mostrou robustez:
embora a deformagao maxima permitida
seja de 3,5 polegadas no compartimento
de passageiros, nao houve deformacao,
“nem tampouco surgiu qualquer salién-
cia cortante ou pontiaguda no salao de
passageiros”, festeja Panik.

E sabido que nos Estados Unidos ha
exigéncias rigorosas quanto & durabili-
dade dos veiculos urbanos. L& s&o os
proprios clientes que prescrevem 12
anos de integridade estrutural. Isso obri-
gou a Mercedes brasileira a aplicar uma
protegéo anticorrosiva com tecnologia
de ponta, num processo especialmente
desenvolvido para o produto, dada as
suas avantajadas dimensdes. A zinca-
gem por imersao a quente ¢ feita pela
Sade - Sul Americana de Engenharia, em
sua fabrica de Jacarei, SP.

O proprio material de apresentagao da
empresa norte-americana destaca que
o Apollo T-40 “inclui um tratamento em
trés etapas que integram a fosfato-galva-
nizagao, duas partes de primer € uma

ordem de marcha Motores a diesel, dlcool, gds e gasolina
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protecdo adicional de polivinilcloridrico
(PVC) ou a aplicagao de um esmalte de
poliéster"

O Apollo T-40 tem 12,20 metros de
comprimento e capacidade para trans-
portar 46 passageiros sentados ou 43
quando destina espago para o acesso
de cadeiras de rodas. Os bancos sao
do tipo cantilever, sem apoio para os
pés, para racionalizar a limpeza. A co-
modidade para embarque, tanto para
deficientes fisicos como para os idosos,
é garantida pelo sistema de suspensao
Pneumatica especialmente desenvolvi-
do parao veiculo. Foles de borracha per-
mitem que a dianteira seja rebaixada pa-
ra 0 embarque e desembarque desses
passageiros. No balango dianteiro ha,
ainda, uma plataforma pantografica, que

by

quando acionada age com um elevador
de acesso 4 cadeira de rodas.

Os técnicos da MBB incorporaram ao
veiculo soluges que, para nds, sao real-
menterevolucionarias. A manutengéo do
Apallo, por exemplo, é muito facilitada
gracas a instalagdo do cambio e baterias
sobre bergos especiais, para possibilitar
sua retirada por empilhadeira, o que di-
minui em muito o tempo de parada do
veiculo, particularmente num sistema a
base de troca.

Outra novidade para nés brasileiros é
a racionalizagdo do abastecimento. Ele
ocorre através de um compressor, que
permite lotar os tanques (480 litros) em
apenas quatro minutos, agilizando a
operagao.

Enguanto no Brasil as solucées costu-
mam demorar décadas para sairem do
papel, o Apollo T-40 é apenas uma
amostra da agilidade com que séo trata-
das as solugdes nos paises do primeiro
mundo. Esse 6nibus urbano, por exem-
plo, pode ser adquirido segundo um me-

TECHNIBUS MU dOS mais diversificados.
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O cliente, em relagao ao motor, pode

\

O Apollo T-40 transporta
46 passageiros sentados
ou 43, quando reserva
lugar para cadeira de
rodas. Os bancos, sem
apoio para os pés,
facilitam a limpeza do piso

optar po: quatro tipos de combustivel:
diesel, &lcool (metanol), gasolina ou gés.
A unidade bésica é tracionada pelo mo-
tor diesel 8067-7A40 da Detroit Diesel,
um engenho de seis cilindros em V, tur-
boalimentado e com sistema de ar provi-
do de aftercooler, funcionando sob uma
taxa de compressao de 17:1. E se nao
bastasse, o motor, batizado de Silver 92,
POssui um sistema de gerenciamento de
injeg&o de combustivel e funcionamento
do motor, DDEC-Detroit Diesel Eletronic
Controls, que cuida de garantir a otimiza-
¢ao de sua performance.

S6 no capitulo das opgGes de motor
a gas, 0 mesmo Silver 92 é compatibi-
lizado tanto ao GLP, gas liquefeito de
petréleo quanto ao CNG - gas natural
a alta presséo. Isso & possivel gracas
auma valvula de fluxo que utiliza o diesel
para dar ignigéo e mantém a combustao
com gas. Em caso de qualquer falha a
mudanga para diesel é automatica. Se-
gundo os técnicos da S&S os tanques
de gas instalados no veiculo Ihe confe-
rem uma autonomia de 480 quildmetros.
O kit de conversao & composto por seis

valvulas, um computador,
dois EDUs (unidades de
comando do motor) e seis
cilindros.

Ha também a alternativa
de o Siver 92 usar
apenas metanol como
combustivel, sem a neces-
sidade de acoplar nenhum
kit de conversao. Paraiisso,
oengenho utiliza plugs elé-
tricos para dar a partida e
assistir seu regime de tra-
balho 4 baixa velocidade e
em operagoes de carga re-
duzida.

E para completar, o
usuario também pode dis-
por dos motores Ford 7,5
litros V8 em trés classes:
um bicombustivel gasoli-
na-gas natural ou 0 mesmo
motor n&o convertido {ga-
solina) e convertido, usan-
do apenas gas natural.

SUMULA

Produto: Apollo T-40

Montagem e distribuicao: Stewart &
Stevenson

Motor bdsico: Detroit Diesel 6V-92TA
“Silver 92"

Transmissao: Allison HT 747 auto-
matica de 4 velocidades

Eixo dianteiro: MBB VO 4/11 DL.7
com capacidade de 6,985t

Eixo traseiro: MBB HO 7/01 DL-10
com capacidade de 11,79t
Suspens3o dianteira: MBB com dois
foles Firestone

Suspensdo traseira: MBB com qua-
tro foles Firestone

Freios: ‘S" cam na dianteira e tra-
seira

Monobloco: estrutura Mercedes
Benz Brasil exclusiva

Tanque: capacidade de 473,125 Ji
tros (125 galdes)

Comprimento: 40 pés (12,192m)
Largura: 2.59 metros

Altura: 2997 metros

Entre-eixo: 7,061 m

Balango dianteiro: 1,981 m

Janelas: 96,5 cm

Configuragao: capacidade para 46
passageiros sentados



NOVIDADES

Autolatina ensaia seu 6nibus

Ele ja esta rodando, em fase de testes, com carroceria Marcopolo
e tera duas opgdes de motor: MWM ou Cummins

A Autolatina, empresa que reune as
divisdes Ford e Volkswagen, esté ava-
liando o mercado de 6nibus. A pesquisa
comegou nofinal de 1990 e ja se materia-
lizou através de um chassi, encarrogado
pela Marcopolo, e de outro chassi, sem
carroceria. As duas unidades servirao
para o foteiro de “aprendizado” que a
engenharia da empresa far junto a fro-
tistas e especialistas na operagao de co-
letivos urbanos.

A fase atual é embriondria, quer dizer,
a Autolatina esta partindo do bé-a-ba.
Até o final de 1991 estara concluindo
um estudo de viabilidade contendo as
exigéncias do projeto: investimento, vo-
lume a ser produzido, retorno do investi-
mento, comprimento do entre-eixo, se €
mais vidvel com motor traseiro ou dian-
feiro entre outras.

De um lado ha preméncia para se en-
contrar alternativas para a fabrica da Au-
tolatina Caminhdes, que monta os cami-
nhoes Ford e Volkswagen. O mercado

Coletivo de luxo

Vans Marcopolo entram em
linha em agosto proximo

A Marcopolo entra em cena com sua
nova e luxuosa linha de vans Fratello,
desenvolvida com requinte e bom-gosto,
para atender a um publico exigente, co-
mo empresarios, executivos, profissio-
nais liberais e proprietarios rurais.

0 langamento aconteceu na Festa da
Uva, em Caxias do Sul, RS, em margo
ultimo. Nao é preciso dizer que foi um
sucesso, tanto que a encarrocadora ja
tem em maos uma lista de adesao, colhi-
da na ocasido, de interessados poten-
ciais. Como se trata de veiculos destina-
dos 4 classe A, a produgao inicial —
que sera implementada a partir de agos-
o préximo — seré de apenas 20 veiculos
a0 més.

Alinha Fratello possui frés verses, en-
carrogadas sobre 0 ja conhecido chassi

de veiculos de carga ora estoura nas
vendas, ora despenca, como ocorreu
neste inicio de 1991. A unidade ficou pa-
rada durante 40 dias como tentativa de
baixar 0 estogue de 7 mil caminhdes reu-
nidos entre patios dafabrica e das reven-
das. Ao retomar a operagao, dia 1° de
abril, os negdcios ainda estavam desa-
quecidos, forgando um regime de traba-
Iho de trés dias semanais.

Se ha necessidade de ocupar a capa-
cidade instalada de uma fébrica proje-
tada para 300 veiculos/dia (que atual-
mente opera a base de 110/dia), existe
também a consciéncia de que 0 ramo
de 6nibus é desconhecido pela Autola-
tina. Dai, a cautela.

De qualquer forma, algumas premis-
sas ja estao definidas: a Autolatina néo
tem cultura monobloco. Por isso, o estu-
do do novo produto vai partir do chassi.
Adaptar este chassi, 0s componentes,
a suspensao, enfim, ter condigoes de
langar um veiculo para levar pessoas,

D-20 da GM (motores a
4lcool, gasolina e die-
sel) : Massimo, Persona
e Presto (para cargas).
O Fratello Massimo ¢
um veiculo de transpor-
te de alto padrao com
um grande nimero de
opcionais. Os fardis e
sinalgiras sao importa-
dos, 0s vidros tém acio-
namento elétrico, pos-
sui sete poltronas (trés sao giratdrias),
sofa-cama escamoteavel, além de ar-
condicionado, calefagéo e uma decora-
¢do primorosa. Esse modelo seria co-
mercializado hoje por cerca de US$50
mil — essa linha prevé 15% de IPl.

Ja o Persona é um coletivo de luxo,
para servigos em hotéis, agéncias de
viagens e turismo, aeroportos, escolas,
inddstrias etc. Possui opcionais como la-
vador e limpador de vidros elétricos, de-
sembagador, teto solar, fardis de nebli-
na, sistema sonoro € acabamento em ve-

é um trabalho para muito suor, humil-
dade e tecnologia. De inicio ndo havera
testes, considerados dispendiosos em
termos de custos, e, nesta fase, pouco
produtivos.

A pesquisa junto a médios e grandes
frotistas j& comegou. Sao esses opera-
dores, com seu lado pratico, que darao
0 balizamento para a Autolatina decidir,
por exemplo, se a colocagao do motor
deve ser dianteira ou traseira. A enge-
nharia da empresa quer rodar com o 6ni-
bus-conceito, encarrogado pela Marco-
polo e colher reagdes e opinides para
alicercar a montagem do pré-programa.

O fato é que o mercado de Gnibus,
antes um sonho, agora ja nao faz parte
mais apenas das abstragdes dos técni-
cos. A engenharia vem estudando com
afinco e carinho a possivel diversificagao
da Autolatina. O empresério paulista Jo-
sé Ruas, lider de um grupo gue opera
2,500 6nibus urbanos, j4 foi consultado
pela empresa. “Dei algumas opinides,
notadamente sobre a colocagéo do eixo-
dianteiro, falei sobre politica de comer-
cializagao. No basico acho gue € uma
alternativa interessante para nos, princi-
pamente em fungdo da marca Vokswa-
gen, de bom conceito” conclui.

IVIN N A

Vans Fratello: Servigos em Alto Estilo

ludo navalhado. Este modelo acomoda
de 7 a 12 pessoas.

A carroceria é integral, com poliéster
isoftalico reforcado com fibra de vidro
e sua estrutura € tubular em ago galvani-
zado e revestido. Na base do salao foi
utiizado compensado naval e a plata-
forma ¢ moldada também em poliester
e tem protegao contra corrosao e ruido.

A Marcopolo acredita que os exem-
plares entrardo no mercado com forga
para disputar espaco com a Ibiza e a
Furglaine, com chassis F-1000 da Ford.
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CURITIBA

O tunel do tempo

OPERACAOE

O sistema-tubo ¢ Ligeirinho. Com ele os usuarios da capital
paranaense viajam na metade do tempo e com mais conforto

2

As paradas nas estagdes-tubo ndo demoram mais que 30 seg.

Acostumada a condicao de vitrine do
transporte de massa nacional, quando
0 veiculo usado € o 6nibus, Curitiba lan-
¢a um novo figuring, alinhavado sob o
prisma da racionalizagao. Trata-se da Li-
nha Direta, popularmente chamada de
Ligeirinho, um pré-metrd tupiniquim, sem
trilhos e com capacidade de transportar
20 mil passageiros por dia.

Capaz de economizar 1 hora no tempo
de transporte dos curitibanos em via-
gens completas de ida e volta pelos 16,5
quilémetros da primeira linha (Centro Ci-
vico-Boqueirao), o sistema utiliza plata-
formas-tubo e integra um grande numero
de vantagens, particulamente interes-
santes para um pais que precisa tirar
tudo de solugdes que custem o minimo.

O investimento necessério foi rateado
entre a prefeitura e 0s concessionarios.
O municipio tratou da aquisicao dos tu-
bos — em ferro e vidro laminado |, da
sinalizagéo e da construgéo de poucos
metros (60) de pavimento rigido (con-
creto) junto as plataformas cilindricas. A
cargo dos empresdrios ficou a compra
de 14 Onibus Volvo B-58, encarrogados
pela Marcopolo com duas portas de
1,30m 4 esquerda e comandados por
transmissao automatica Allison.

Entre infra-estrutura e frota os dispén-
dios nao foram além de Cr$ 460 milhdes
(US$ 1,8 milhao), ou seja, quatro vezes

mais barato que um quilémetro de VLT
ou bonde moderno. Cada tubo custou
Cr$ 7,5 milhdes (US$ 30 mil) um quarto
do custo de cada énibus.

A principal virtude do sistema é o gran-
de aumento da velocidade de embarque
e desembarque, 0 maior empecilho para
que um coletivo consiga manter uma ra-
zoavel velocidade média. O Ligeirinho
viabiliza uma parada que leva em média
30 seg. para se completar, incluindo os
10 seg. em cada operagao de chegada
e partida dos tubos. Além disso, como
0s passageiros pagam a tarifa a um co-
brador no tubo (em dinheiro ou ficha),
0 espago do cobrador no dnibus é libera-
do aos passageiros.

QOutrodiferencial importante é a distan-
ciaentre paradas. Enquanto nos conven-
cionais os pontos estao a 100 metros
um do outro e nos expressos a distancia
sobe para 400 m, a Linha Direta tem uma
parada a cada 2 km em média. Assim,
os 110 passageiros (35 sentados) do
B-58 ganham 30 minutos entre o Boquei-
ra0 e o Centro Civico, sem falar do con-
forto proporcionado pela transmissao
automatica, que elimina os solavancos.

Os tubos foram projetados para acolher
amesma quantidade de passageiros de
um Onibus. Para isso eles tém 10m de
comprimento e 2,7m de didmetro.

SAO PAULO

Mais um corredor

Via exclusiva utiliza
onibus de cinco portas

Solucionar problemas de transito nu-
ma das maiores cidades do mundo no
€ tarefa facil, nem tampouco simplista
No minimo, a iniciativa requer estudos
técnicos de profundidade, visando a
busca de alternativas de maior eficiéncia
e custos viaveis. Assim, apds trés anos
de governo, a prefeita Luiza Erundina re-
solve fazer seu primeiro ensaio nesse
sentido, colocando 4 disposigao dos
paulistanos que se deslocam entre o
centro e a zona norte, mais um corredor
exclusivo de transporte, de 11,2 km, in-
terligando a Vila Nova Cachoeirinha ao
Largo do Paigandu. A inauguragéo ocor-
reu no dia 22 de abril dltime.

A opgéo da prefeitura, segundo o
coordenador do projeto, eng® Arnaldo
Paes Neto, primou pela escolha de um
modelo de custo mais baixo que outros
corredores da cidade, como o Santo
Amaro e Nove de Julho. De acordo com
0 técnico, o corredor Santo Amaro cus-
tou US$ 5,5 milhdes/km enquanto este
apenas US$ 1,2 milhao, incluindo obras
civis, pavimentagao, a reforma de 30 6ni-
bus Padron Scania, sinalizagéo, 10 pon-
tos de paradas, um pontilhao e a constru-
640 de um terminal de transbordo na Vila
Nova Cachogirinha.

Anovidade desse sistema operacional
esta na segregagdo do corredor por
meio de tachdes, junto ao canteiro cen-
tral das duas méos de trafegoe a coloca-
¢ao de duas portas do lado esquerdo
(lado do motorista) — totalizando cinco
portas ao todo — para facilitar 0 embar-
que e desembarque, na ida e retorno.
A velocidade média prevista é de 21 km
por hora (nas linhas normais sao regis-
trados 15 km/hora), um meio termo entre
os Onibus normais e os expressos que
chegam a 25 km/hora.

Como a CMTC & deficitaria e com pou-
COS recursos, em principio entrarao em
operagao apenas 30 énibus reformados
de um total de 100 previstos.

Cada reforma, realizada na Marcopolo,



35[-'

custou para a CMTC US$ 30 mil, incluin-
do areformada carrogeriae acolocacao
de mais duas portas.

No primeiro dia de operagéo do siste-
ma ja foram registrados os primeiros
problemas. Como muitas linhas conti-
nuam operando fora da faixa segregada,
por problema de inadequacéo da frota
a esse modelo, ha varios pontos de es-
trangulamento ao longo do trajeto, com
a invasdo da via segregada por outros
veiculos, paradas muito proximas e se-
maforos mal posicionados.

A solugao, segundo Paes Neto, € 0
alargamento da pista, com a colocagao
de uma faixa adicional para o trafego
normal €, a longo prazo, incorporar as
outras linhas que trafegam & direita do
corredor. De qualquer forma, essa €
mais umatentativa para agilizar otransito
e facilitar a vida das pessoas.

Corredor paulistano utiliza 6nibus de
cinco portas para possibilitar

o embarque e desembarque de
passageiros de ambos 0s

lados do coletivo

NEGOCIOS

Compra milionaria

O empresério José Ruas Vaz comprou 1.500 dnibus de uma s6
vez, por US$120 milhdes. Uma ousadia e tanto em tempos de crise

Uma encomenda de 1.500 énibus,
avaliada em US$ 120 milhdes, nao é fato
comum em parte alguma do mundo. Mas
foi 0 que se viu em Sao Paulo nesse pri-
meiro trimestre de 1991. Tal volume, que
corresponde &
produgao anual
da Scania, a
duas vezes o rit-
mo de monta-
gem anual da
Volvo e a quase
ym més e meio
dafabricagaoda
Mercedes-Benz,
foi comprado
pelo grupo
Ruas, que opera
uma frota de
2.500 veiculos

segura de se garantir contra os efeitos
imponderaveis das oscilagdes da poli-
tica econdmica: “Quando 0 governo
mascara indices de inflagao, mascara,
também, para baixo, 0s indices 0s quais

em uma dezena Ruas: de dono de padaria a frotista de onibus

de empresas uf-
banas da capital paulista.

Antigo dono da Padaria Salazar, no
bairro paulistano da Pompéia, guando
jovem aluno aplicado na Escola Técnica
Paulista de Agrimensura, esmerado cul-
tivador de uvas em Fornos de Algodres,
Portugal, José Ruas Vaz tempera sua vi-
da com ousadia: “Nao adianta medo, até
porgue sempre existira alguém para se
fransportar € alguém como transporta-
dor pessoas”, costuma repetir.

Ruas, apesar de ousado nas decisoes,
pensa simples e com prudéncia: "Prefiro
trocar o énibus antes que a necessidade
de manutengao corretiva aparega. Reno-
vo quando o carro ainda tem algum valor.
Com o total apurado na venda, dou en-
trada num novo. O restante, pago com
a receita e na base do financiamento”
ensina 0 empresario.

Nao comprar fora de financiamento,
de preferéncia bancada pelo governo (a
linha Finame é administrada pelo BNDES
- Banco Nacional do Desenvolvimento
Econdmico e Social, ¢ uma de suas favo-
fitas) é antes de mais nada uma forma

servem de base para remunerar suas li-
nhas de financiamento”, observa o em-
presario, com sabedoria.

Com todas suas empresas municipa-
lizadas, isto &, remuneradas na base do
quilémetro rodado, Ruas acha que esta
formula é mais conveniente para os em-
presdrios: “E se a gente consegue reno-
var € melhor ainda, ja que a baixa idade
da frota € um fator positivo na remune-
racao", lembra.

Ruas diz que entrou no ramo de 6nibus
no inicio dos anos 60 por. influéncia de
um fregués que costumava fregiientar
suapadaria, a Salazar, no bairro daPom-
péia. “Ele bebia, comia e eu servia. Em
poucos meses, com uma frota de dez
onibus, ele me ofereceu sua quarta parte
na empresa pelo que valia a padaria”
compara.

Ruas nao aceitou aquela oferta. Mas,
com outros trés sécios, comprou a Em-
presa Campo Belo inteira, naépoca com
uma frota de 18 carros. Hoje, em padaria,
56 pisa se for para comprar pao.
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Concessionarios Mercedes-Benz
Urbano Veiculos (011) 445-3300
Divena Distribuidora de
Veiculos Nacionais (011) 491-0100
Aradiesel Veiculos (0162) 22-1355
Sao Carlos Diesel (0162) 71-8210



PERSPECTIVA

O ULTIMO BASTIAO

O mercado de 6nibus mostra folego de
sobra e sustenta, pelo menos, um
timido otimismo entre os fabricantes

Nesses tempos de Brasil “democra-
tico”, até mesmo a lingua portuguesa
tem tomado novos rumes. Basta ver e
ouvir a classe politica e o poder consti-
tuido acalentando seus discursos. A tao
desejada “modernidade” virou jargao e

a palavra "perspectiva’ ganhou um tom
de piada. Em meio a tantas distorgoes,
oinusitado mais do que nunca comanda
0 mercado.

Mesmo para quem fez a histdria no
pais como a Mercedes-Benz, 0s percal-
cos daeconomiatem feitoa sobria alema
sambar num ritmo puxado. “O ano de
1990 foi extremamente dific |, disse, na
despedida, o ex-presidente Gerhard
Hoffman Becking, antes de passar o bas-
t30 para Bernd Gottschalk Primeiro foi
ainflagao que beirava cerca de 80% ao
més, depois o chogue do Plano Collor |,

que paralisou 0 mercado, gerou
greves e crise no fornecimento
de autopecas e matérias-pri-
mas. Assim mesmo, a

MBB conseguiu manter

estavel sua participa-

Schabbel:
énibus serdo
robustecidos

cao no segmento de 6nibus, com 7.800
unidades vendidas, equivalente a 76%
do mercado o mesmo que em 1989
— e lancar seus caminhdes pesados, ve -
culos com terceiro-gixo de fabrica e ©
sistema ABS.

Sem se deixar intimidar pelos maus
momentos, a montadora n&o interrom-
peu seu programa de investimentos de
1 bilhdo de dblares para 0s proximos
10 anos, dos quais US$ 100 milhdes se-
rao aplicados este ano namodernizacao
da fabrica e em tecnologia. Afinal, ha
no Brasil um mercado reprimido que ce-
do ou tarde deve levar a um “boom” de
vendas. Prova disso, é o segmento de
dnibus que registra firme expansao. SO
nos trés primeiros meses do ano a MBB
vendeu 2644 unidades,cerca de 74% a
mais do que o mesmo periodo de 1990.

‘Acreditamos que este ano confirma-
remos nossa lideranga no segmento de
onibus com 80% de participacao’, diz Via-
dimiro Schabbel, diretor da empresa. Para



justificar o entusiasmo, o executivo confir-
ma novos projetos no setor, especialmen-
te, em veiculos de maior porte como arti-
culados e chassis de 6nibus robustecidos.
Hoje, os veiculos de passageiros pesa-
dos, destinados ao transporte urbano, re-
presentam 20% do mix da MBB, fildo dis-
putado com mais duas montadoras.

O que falta, na opi-
nido do diretor,  uma
politica de governo pa-
ra definir linhas de fi-
nanciamento mais esti-
mulantes ao setor e de
preferéncia que nao
discrimine nenhum pro-
duto como vem aconte-
cendo — 0s monoblo-
cos MBB ndo se enqua-
dram no chamado Fina-
méo, principal fonte de
numerosas concorrén-
cias plblicas. ‘Sem du-
vida um lobbie desne-
cessdrio, levando-se
em conta a grave situa-
¢éo e a demanda repri-
mida da frota urbana no
pais” Segundo ele, as
solugdes do transporte
urbano, no que diz res-
peito 4 tarifa e sistemas operacionais,
sdo ainda muito empiricas no Brasil. E
para desagrado da indUstria encarroga-
doraa MBB néo se intimida com as pres-
sGes e considera que o 6nibus integral
—0monobloco—, ainda é uma alternativa
bastante econémica para as cidades
brasileiras que necessitam aliar concei-
tos avangados, simplicidade e baixos
custos. Ja o Padron, se choca com a
situagéo das vias publicas, comprome-
tendo os balangos dianteiro e traseiro
dos carros. "E um veiculo sofisticado que
necessitaria de vias exclusivas e um sis-
tema operacional eficiente para se per-
ceber suas qualidades. Isso sem falar
do seu alto custo™.

Todavia, se paraa MBB o trolebus est4
fora de pauta, o projeto O-Bahn pode ser
desengavetado como solugdo para
grandes conglomerados urbanos, acre-
dita o diretor. Alids, a fabrica tem dado
atengao para projetos especiais como
6nibus movido a gas. S6 em Salvador
ja ha 50 unidades rodando e breve co-
megard a ser testado em outras capitais,

TEcHNiBUs iNtensivamente,
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Se na 4rea de urbanos a polémica re-

cai sobre a deficiéncia dos sistemas
operacionais — oriunda do despreparo
das administragGes publicas e do incha-
o urbano — e da falta de financiamen-
tos, no setor rodoviario, a situagao é ou-
fra e a "briga” muito mais interessante.
Especialmente depois que os veiculos
pesados sacramentaram sua predomi-

,//

Cury: forte demanda e necessidade de renovér

nancia. Para acompanhar a tendéncia,
iniciada pela sueca Scania ja nos anos
70, a MBB trouxe para o Brasil, em 1984,
sua linha de rodoviarios pesados 0-370
para bater o martelo no ranking. A inicia-
tiva foi facilitada com a liberagao do Con-
tran para a fabricagao de veiculos de
13,20 m. Nessa leva, a MBB langou tam-
bém o 370 Padron urbano com inimeras
sofisticagdes incorporadas.

A grande vantagem da montadora ale-
ma, entretanto, é manter uma linha de
produtos diversificada em varias faixas
que Ihe aa félego nas vendas.Hoje 20%
da produgéo da MBB ¢ de veiculos pesa-
dos, dos quais 90% séo rodovidrios. "Es-
tamos atentos ao crescimento desse
mercado e prometemos continuar na bri-
ga para valer garante Schabbel |, va-
mos explorar todos os nichos”. Em rela-
¢ao a exportacdo, a fabrica brasileira co-
mercializa na América Latina e come-
mora sua primeira incursao nos EUA com
o TransitBus (veja matéria nesta edicao).
“Nao é um grande negdcio, mas um de-
safio € uma oportunidade de entrar no
mercado mais exigente do mundo”, fes-
teja Schabbel.

Motivos para festa quem tem mesmo é
aScaniado Brasil. E ngo sg pela comemo-
ragao de Um século de existéncia, mas
porque o setor de 6nibus da unidade
brasileira acaba de ultrapassar a produ-
¢ao da propria matriz, na Suécia. “Fomos
reconhecidos por ter abragado um gran-
de desafio de termos inaugurado a era
dos pesados no Brasil”, conta Roberto
Cury, gerente de Vendas de Onibus. Pa-
ra se ter uma idéia dessa evolugdo, na
década de 70 a participagéo dos Gnibus
pesados era desprezivel, o dominio era
dos médios da MBB com 150 cv.

Com o aumento das dimensées dos
veiculos aprovadas pelo Contran, o perfil
da frota comegou a mudar. “Os empre-
sdrios n&o tinham informagées na época
sobre as vantagens dos pesados, acha-
vam um desperdicio. Com o tempo e os
custos nas maos, essa posicao conser-
vadora foi-se alterando — lembra Cury —,
até chegarmos 4 definigdo de veiculo pe-
sado: em torno de 16 tpb e motores aci-
ma de 200 cv"

Em 1979 a Scania participava com
10% do segmento de énibus rodovidrio,
em 1983 saltou para 53%, sofrendo uma
retracao em 1984 com o langamento do
0370. Em meados dos anos 80 a monta-
dora ja registrava um crescimento de
78% no segmento pesado. Hoje, nos trés
primeiros meses deste ano a Scania ja
havia vendido cerca de 400 unidades,
cerca de 32% mais que no mesmo perio-
do do ano passado.

“Uma coisa é certa, os pesados repre-
sentam a vocagéo da frota brasileira”.
Segundo estatisticas da Fabus, a idade
média da frota rodovidria de énibus bra-
sileira, cerca de 40 mil carros, tem em
torno de 9 anos, 45% dos chassis encar-
rogados séo da Scania e dos 7 mil dnibus
vendidos em 1990, 1200 eram pesados.

Com os resultados da Gltima década, a
montadora sueca tem tantas razoes para
acreditar no sucesso dos pesados que
nao descarta a possibilidade de a hege-
monia dos pesados atingir também a fro-
ta urbana. "0 pesado foi incorporado &
frota urbana em 1978, quando langamos
0S nossos articulados e trélebus. No ano
seguinte a Volvo entrou no mercado com
0 seu B 58 e a0 mesmo tempo em que
o Padron urbano era estabelecido pelo
Geipot como Gnibus modelo, o mais pe-
sado da MBB até entao", recorda Cury.
Essa tendéncia se confirma pela sur-
preendente evolugéo da década passa-



da: de 12 unidades vendidas em 1980
para 513 s6 no ano de 1990.

Porém, falta muito para a frota urbana
chegar a um bom nivel e compensar 0
atraso tecnolégico de tantos anos. A co-
megar pela definicao de uma linha de
financiamento mais favoravel e constan-
te, como o Finame especial, que tem aju-
dado na renovacdo da-frota. Com isso
a Scania acredita que o ano de 1991
sera promissor para 0s onibus urbanos.
“Além do crescimento da demanda ha
uma necessidade iminente de renova-
¢ao”, concorda Cury. Por isso, desde
1987 a montadora tem trabalhado nesse
segmento com mais forga. A linha F, por
exemplo o carro-chefe da linha urba-
na teve vendidas 400 unidades em 1990
e, segundo o técnico, deve dobrar este
ano. Para a Scania 0 que de fato precisa
mudar é a formula de captacéo tarifaria
das empresas, cujos resultados estao
muito aquém das necessidades para a
implantagéo de uma politica de renova-
¢ao da frota.

Quem faz questao de fortalecer com
veémencia a tendéncia dos pesados no
Brasil é outra sueca, a Volvo. Desde 0s
primeiros estudos realizados em 1972,
antes de a montadora se instalar no pais,
ja era necessdria a otimizagao e robuste-
cimento da frota de Gnibus brasileira,
tanto a rodovidria como a urbana. Ja no
inicio de suas atividades, a Volvo perce-
beu que ainda ndo havia uma firme ten-
déncia ao uso de articulados, o que le-
VOU a empresa a optar pelo B 58 como
primeiro produto. Desde entdo, a traje-
toria da Volvo foi marcada por avangos
tecnologicos, como motores mais poten-
tes e econdmicos, controle de emissao
de gases etc., até chegar ao B 10M, 0
exemplar mais moderno e sofisticado da
montadora.

Segundo Cldudio Mader, gerente de
Marketing da Volvo, o mercado urbano
pesado s6 detonou em 1980, apoiado
pelas prefeituras e governos, com finan-
ciamento de projetos completos de urba-
nos (veiculos e sistema operacional). “O
urbano pesado, sem duvida, viabiliza a
manutengao de uma planiliha de custos
mais redonda”, garante, explicando 0s
ganhos em relagao & economia nos cus-
fos por passageiro transportado. Além
do mais, 0 nercado estd ficando cada
vez mais exigente e levando mais em
conta o conforto e 0 atendimento. Nessa
ftica, os articulados cairam como uma

luva em Curitiba por exemplo, e tém des-
pertado interesse de outras capitais e
cidades de grande porte do pais. “Hoje,
vendemos nao s6 o dnibus mas, presta-
mos assessoramento na implantagéo do
modelo ideal para o seuuso”, diz Mader.

Qutro desafio da empresa tem sido
romper com padrdes conservadores co-

\

Mader: setor rodovidrio antecipa suas compras

mo o uso de moteres dianteiros. “O moto-
rista mais conscientizado, sabe que con-
forto, para ele e passageiros, é impor-
tante e que nao é preciso ficar ‘escu-
tando as queixas’ do motor e esquen-
tando seus pés o tempo todo”, pondera,
defendendo o posicionamento dos mo-
tores centrais.

Porém, de modo geral a Volvo esta
otimista. Em 1979, a participagao da em-
presa era de 0,4 %, com 13 unidades
vendidas. Desde entdo nao parou de
crescer, fechando 1990 com 854 e com
21,9 % do mercado de pesados. Hoje,
apesar da falta de confianga de todo o
pais no governo atual, os setores produ-
tivos e 0 mercado tém caminhado sozi-
nhos e as suas proprias custas, sem
grandes incentivos. O Unico saldo posi-
tivo é a liberagao dos financiamentos fei-
tos anteriormente, o que ndo acontece
com os novos projetos que estao total-
mente parados. “Assim mesmo, 0 seg-
mento de 6nibus estd em crescimento
e j& estao ocorrendo compras antecipa-
das no setor rodoviério”, comenta. Se-
gundo o técnico, um projeto para o setor
urbano, contemplando via, terminais e

veiculos, tem financiamento de 60%, é
o famoso Finamao uma “mée” para as
empresas, mas dificilmente liberado.
Agora, a compra dos carros rodoviarios
continua com o Finame simples de 30%.
‘Umainjustica, porque énibus é uma ne-
cessidade social”, reclama Mader.

Enquanto o0 mercadointerno toma fle-
go, no externo a Volvo
esta encerrando seu
compromisso com o
Befiex, que lhe exige
exportar 30% da produ-
¢ao. Essa medida im-
posta pelo govemno de-
veria vigorar por 10
anos e valera somente
até 1992. Para José de
B. Carrelhas, diretor de
exportagao da Volvo,
se nép fossem 0s pro-
blemas cambiais, nos-
so 6nibus seria mais
competitivo l4 fora. ‘Te-
mos produtos do mes-
mo nivel dos europeus
no setor rodoviario. A
diferenga esta no trans-
porte urbanc”, comenta
Carrelhas. Paraele, em
termos de América Lati-
na, o Brasil ndo tem concorrentes. E é
justamente no continente sul-americano
que a Volvo tem seus maiores compra-
dores, como 0 Peru, que em 1985 che-
gou a comprar 150 articulados e o Uru-
guai que pediu 100 énibus nos Ultimos
trés anos. Para maximizar as agdes no
mercado externo a fabricante criou a Vol-
vo Bus Corporation que se encarrega
dos pedidos do mercado externo e vai
buscar 0 chassi solicitado onde ele for
fabricado. “Recentemente recebemos
do Peru pedidos do B7, fabricado s6 na
matriz. Esses chassis sa0 enviados para
o Brasil, encarrogados pelas nossas in-
dustrias e seguem para o seu destino,
como se fossem produtos da Volvo brasi-
leira”, explica 0 executivo.

Segundo 0 especialista, 0 que estd fal-
tando mesmo é olado pratico das promes-
sas do governo de mercado livre e a libe-
ragdo das importacbes e exportagoes.
Contudo, para o especialista, com o go-
verno ou sem ele é fato que ja estdo acor-
rendo triangulagées comerciais entre 08
|atino-ameticanos €, no caso, a Volvo bra-
sileira j4 esta preparada para acatar todas
as exigéncias dos diversos mercados.
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O INESQUECIVEL GM Coach

Por Antonio Marques

No universo do automobilismo quando
se fala em preciosidades a primeira coi-
8a que nos vem a mente S0 0s inesque-
civeis Ford T, os Jaguar, os Rolls-Royce,
as Ferrari, enfim os exemplos existem
as dezenas. Corvete, Thunderbird, Bu-
gatti, Masseratti, Lincoln Continental sao
outros classicos, todos eles marcaram
€poca e incentivaram as pessoas a pre-
serva-los, a formarem clubes e museus.

Mas, quando o assunto é Gnibus alem-
branga ndo é tao fértil. E seria pior, nao
fossem alguns aficcionados e empresas
como a Viagdo Cometa, que mantém
num patio exclusivo um auto-retrato de
sua histdria. L4 estao os carros 801, seu
primeiro Scania de 1961; 0 2301, o pri-
meiro BR-110; o 3101, o primeiro
BR-115; 0 5100, o primeiro Scania com
carroceria CMA; 0 5500, o primeiro Sca-

o

nia MA da série Il e 0 601, o primeiro
diplomata Flxible.

Entre todos eles, todavia, ¢ grande xo-
dé dos Mascioli, os proprietarios, sao os
dois GM Coach modelo PD-4104, batiza-
dos de Morubixaba. Eles eram 30 e fo-
ram importados na década de 50 para
servir exclusivamente a linha Rio-Sao
Paulo e ndo so representaram um marco
em servico de qualidade no Brasil, mas



também foram um divisor de aguas nos
conceitos da industria de Anibus norte-
americana. Os Morubixaba foram os pri-
meiros carros reaimente modemos ofe-
recidos ao publico brasileiro e eram
equipados originalmente com ar condi-
cionado, vidros ray-ban, suspensao a ar
integral, calefagao e construidos em alu-
minio O primeiro PD-4104 foi comprado
pela Greyhound dos Estados Unidos (a

-t

O notével Morubixaba foi o primeiro 6nibus equipado com janelas
incliradas, vidros ray-ban, ar-condicionado e calefagao.

mais célebre companhia americana) na
primavera de 1953. Essa foi apenas uma
das 1.253 unidades que a Greyhound
compraria do modelo, conhecido por 12
como Highway Traveler.

Esse GM Coach foi também o primeiro
carro com janelas panoramicas inclina-
das, uma caracteristica de estilo que veio
marcar diversas outras carrocerias no fu-
turo. No total foram construidos mais de
5 mil carros desse modelo, em oito anos
de fabricac&o.'Muitos deles ofereceram
sua alta confiabilidade e incrivel resis-
téncia por até 30 anos de servico. Para
se ter idéia, ainda hoje & possivel encon-
{rar alguns deles rodando nos Andes pe-
ruanos, nas maos de microempresarios
que ja os compraram com uma idade
que 0s americanos acreditavam ser de
fim de carreira. Continuam rodando em
estradas que seus projetistas jamais
imaginaram.

Na Viacao Cometa, os PD-4104 roda-
ram desde o inicio de 1954 até o ano
de 1973, em 20 anos de excelente traba-
Iho. Ao final desse periodo, 28 deles fo-
ram desmontados, exceto os carros 502
522 em questao. Os Dinossauro e ago-
ra os Flexa foram claramente desenvol-
vidos sob sua inspiragao.

Este & 0 que se pode chamar de um
dnibus classico e que, sem duvida, dei-
X0U marcas inesqueciveis nos coragdes
de passageiros, motoristas e empresa-
rios. Uma obra de arte.

O motor, muito conhecido na época
como GM maritimo ele foi usado
nos “lanchdes” de desembarque de tro-
pas durante a Il Guerra Mundial - foi 0
exemplo mais notavel de exceléncia que

se tem noticia. Suas qualidades ndo se
resumiam ao nivel de conforto oferecido
a0s passageiros e motoristas, assegu-
ram seus contemporaneos. Era a maqui-
na. Usualmente rodava 600 mil quiléme-
tros antes da primeira abertura do motor
e ndo raramente sua vida Util alcangava
a fantastica marca de mais de 4 mihoes
de quildmetros.

Também exemplar é o fato de a Viagéo
Cometa ter a preocupacao de preservar
sua historia, num museu digno de ser
visto e que inclui boa parte da propria
evolugao do transporte rodoviario de
passageiros no Brasil. Transportada pa-
ra 0 presente, essa iniciativa apenas re-
flete 0 esmero com que a empresa trata
da manutencao de sua frota.
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OPINIAO

José Antonio Fernandes Martins

Presidente da Fabus
bricantes de Carrogarias para Onibus e diretor Superin-
tendente da Marcopolo

Associagao Nacional dos Fa-

“Precisamos encarrogar
13 mil énibus por ano”

Para que os brasileiros passem a contar
com sistemas de transporte eficientes e com
0 nivel de oferta desejével é necessario que
a industria encarrogadora passe a produzir
pelomenos 13mil unidades anuais, naoinciui-
dos nesse volume os cerca de 2,5 mil mono-
blocos produzidos ao ano. Dificil, todavia, é
viabilizar essa expansao, pois a recessao blo-
queia a confianga dos empresarios e 0s meios
de financiamento ainda sao muito timidos per-
to do tamanho do problema.

Em razéo da instabilidade econdmica da
(itima década e que recrudesce na atual, con-
tamos ainda com uma frota mitida em relagéo
a nossa populagdo de 145 milhdes de habi-
lantes, espalhada numa érea de 8,5 milhges
de km? A frota brasileira de 133 mil 6nibus

esta muito aquém da ideal. Os 85 mil dnibus
urbanos, 65% da frota, junto aos 40 mil rodo-
virios (30%) e os cerca de 7 mil microdnibus
(5%) deixam claro que, para baixar a idade
media, hoje calculada em 7,5 anos, e que
inclui desde veiculos novos a uma boa parte
com até 15 anos, a tarefa serd ardua.

S6 no transporte urbano, se quisermos dei-
xar a frota com uma idade limite de 10 anos,
precisariamos renovar cerca de 8,5 mil 6ni-
bus/ano, embora saibamos que um coletivo
com essa idade nao é propriamente eficiente.
Para oferecer qualidade de servigo teriamos
de manter a idade média da frota em torno
de 4,5 a 5 anos, ou seja, 0 volume de 15
mil dnibus/ano ainda seria raso para atender
a todas as necessidades das mais diferentes
categorias.

Entretanto, para chegarmos a isso, nao bas-
tam os esforgos da industria encarrocadora
nacional, hoje detentora de uma das mais mo-
dernas tecnologias do mundo. E preciso que
existam meios de financiamento vidveis, e dis-
poniveis. No momento apenas o transporte
urbano de passageiros, dispde de uma alter-
nativa favoravel, o Finame Especial, que prové
de verbas os Sistemas de Transporte Integra-
dos, mesmo assim do ano passado para c4
essa modalidade de financiamento passou a
financiar apenas 60% do valor dos veiculos,
em vez dos anteriores 80% que oferecia.

De qualquer forma, em situa¢ao muito mais
desfavoravel esta o transporte rodoviario de
passageiros que pode contar apenas com o
Finame simples, que n&o financia nada além
de 30% do valor do énibus. Nesse sentido
temos feito gestdes para que o OuroMag, um
sistema de complementagdo aos 30% finan-
ciados pelo Finame, operado com fundos do
Banco do Brasil, Banco do Brasil Investimen-
tos e fabricante, volte a todo vapor e sirva
de incentivo aos empresarios do setor para
que ampliem e renovem suas frotas.

Antes de tudo é preciso deixar que as em-
presas trabalhem em paz. Nao é possivel, a
ninguém, evoluir sobre as eternas pressoes
de estatizagdo, intervencao e incertezas politi-
cas. Investimento requer confianga e, enfim,
a economia de mercado tanto apregoada por
ai nao se coaduna com pressdes desse tipo.
Se as empresas tiverem razoaveis perspec-
tivas, elas investirdo por certo e a populagdo
serd, no final, a grande beneficiada.



A DE NIGRIS ESTA
ABERTA A SUA EMPRESA
E A TODO MERCADO.

A De Nigris acredita que a melhor
maneira de conquistar e manter um
relacionamento comercial cada vez
mais proximo, de seus tradicionais e
novos clientes, é proporcionando um
atendimento realmente diferenciado.

Ha anos a De Nigris abre as portas aos
seus clientes, através de um trabalho
especial de atendimento. Por esse
motivo, tornou-se um dos
concessionarios Mercedes-Benz mais
tradicionais do mercado de 6nibus na
Grande Sao Paulo, principalmente nos
segmentos urbanos e de fretamento.

Esse atendimento ao mercado é uma
garantia para as empresas de onibus
obterem os melhores resultados de um
concessionario, desde a venda de
veiculos, as reposigoes de pecas
genuinas e a manutengao periodica

dos veiculos.

Certifique-se que a De Nigris pode
atendé-lo de forma diferenciada.

Concessionario Mercedes-Benz

Av. Dr. Rudge Ramos, 859 - Sao Bernardo do
Campo Fone (011) 457-1944
Telex (011) 44856  Fax 457-6007

s i, Ay Otaviano Alves de Lima, 2600 - Sao Paulo -
Fone (011) 266-2111 Telex 30.388 Fax 858-5648




SUM BUS5S 380

JIM B{/5 %S 360

BUSSCAR

ONIBUS E CARROCERIAS

A familia BUSSCAR cresce com
um irmao menor do
«JIM BISS 380

Oust/iM BUIS S 360
e um produto BUSSCAR e o mais novo
integrante da nha JUM BUSS versao

20cm mais baixa que o
SN BL/5 S 380

O udlIM BU/ISS 360

e mais versat e economico. de atraente
aparéncia externa e muito conforto
interno. proporcionando ao motorista e
A0S passageiros uma visao ampla
panoramica e agradavel

C atlIM B1/95 % 360

e oferecido sobre chassis Mercedes
BenzRSe RSD. ScaniaK e KT. e Volvo
B-10M. com 2 ou 3 eixos

QadtiM BL/5S 360

e tudo sso. aliado a altura adequada
agilidade e um otimizado
cimensionamento de bagageiros. que
fazem dele uma excelente escolha para
0 tur'smo nacional e nternacional
servigos receptivos VIP, servicos leito
ou semi-le to e servicos rodoviar os.

SIM BI/S S 360:

0 “middle decker brasileiro que tem
no seu tamanho menor a medida certa
das suas necessidades

E s6 comprovar,
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