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HOMOLOGADO!

Mais capacidade de carga, mais espaco interno, mais robustez,
mais agilidade. Adivinhe o que eles fazem com o seu lucro.

Banco Volkswagen. Planos vélidos para toda a Linha de Caminhdes Volkswagen até 31/12/2011. Estoque de 357 unidades. Operacdo BNDES PSI para micro, pequenas e médias empresas com
faturamento anual de até R$ 90 milhdes. Taxa fixa de 0,80% a.m. e 10% a.a., para plano de até 60 parcelas com 20% de entrada. Caréncia de até 180 dias. Operacdo BNDES FINAME
para micro, pequenas e médias empresas com faturamento anual de até R$ 90 milhdes. Taxa fixa de 0,80% a.m. e 10% a.a. com reaijuste trimestral pela TILP (Taxa de Juros de Longo Prazo)



SRS L RO T N SRR e

Robustez
e baixo custo
operacional.

Interior com maior

espaco e conforto
da categoria.

Cabine avancada
com dirigibilidade
de automével.

Lider do segmento hé 5 anos, a Linha Delivery conta com agilidade e versatilidade

para a distribuicdo de cargas em centros urbanos e éreas agricolas. V& a uma

das 150 Concessionédrias de Caminhdes Volkswagen e encontre um Delivery sob

medida para o seu negécio, agora com condicdes de financiamento ainda mais Caminhdes sob medida.
especiais no BNDES PSI, com taxas a partir de 0,80% a.m., além do BNDES

FINAME e Programa Mais Alimentos.

no prazo de 60 meses. Caréncia de até 180 dias. Seu caminh&o usado pode ser utilizado como parte do pagamento. Os planos BNDES PSI e BNDES FINAME sdo financiados com recursos
do BNDES, de acordo com a regulamentacdo em vigor. Crédito sujeito a aprovagdo. Consulte uma Concessiondria de Caminhdes Volkswagen para outros planos de financiamento e demais
informacdes. Ouvidoria: 0800 701 2834. SAC: 0800 770 1926. Acesso as pessoas com deficiéncia auditiva ou de fala: 0800 770 1935. www.bancovw.com.br. Imagens meramente ilustrativas.
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Quem tem medo
de 2012?

O setor de transporte acredita em 2012. Até agora, ndo se ouve falar em crise. Astutos, visionarios
e conhecedores do Brasil profundo, os empreendedores do transporte tém tudo para se beneficiar
das oportunidades que o Pais continuara criando nos préximos anos.

N3o fosse assim, a sueca Volvo ndo inauguraria uma nova fabrica de transmissdes em Curitiba. As
alemas Mercedes-Benz e a MAN, que brigam pela lideranga do mercado nacional, ndo anunciaram
investimentos bilionarios em ampliacdes de fabrica. A holandesa DAF também ndo prometeria uma
fabrica em Ponta Grossa, no Parana.

Além disso, as montadoras também ndo estariam renovando as linhas de produto, como a General
Motors com o langamento da nova picape média S10 havia 15 anos sem alteragbes substanciais
no mercado brasileiro.

A prova de que o Brasil mudou de patamar é o fim da carta-frete, que gerava prejuizo e deixava o
caminhoneiro autdnomo a margem do sistema bancario formal. Com o novo sistema do frete ele-
tronico prestes a entrar em operacgao 1,2 milhdo de caminhoneiros autbnomos devem ser inseridos
no sistema bancario, gerando divisas, impostos e possibilitando a renovacdo de frota.

0 ano de 2011 fica para tras, mas com algumas questdes. Como a Europa que foi posta em xeque?
Portugal, Italia, Grécia e Espanha ndo tém bases financeiras sélidas para integrar um projeto fede-
rativo e, assim, ameacam uma das zonas mais antigas e estaveis do planeta?

Com a economia interna desarrumada e gastando mais que o possivel em conflitos externos, os
Estados Unidos também aprofundaram o déficit. Como serd o comportamento da economia ame-
ricana daqui para frente?

Séo perguntas que o futuro respondera. Mas, até onde sabemos, o Brasil aproveitou as oportuni-
dades. Com a economia cada vez mais fincada no mercado interno, o Pais, na medida do possivel,
até aqui soube driblar as adversidades e ndo se deixar contaminar pelo pessimismo internacional.

E provével que o Brasil tenha fechado 2011 com crescimento de 3%, puxado por sua prépria pujan-
ca e forca dos Brics, do qual o Pafs um dos protagonistas ao lado e Russia, India e China.

A presidente Dilma Rousself prometeu crescimento de 5% para 2012. Tomara.

Cada vez mais focados em planejamento e resultados, os empresarios do transporte e logistica,
com certeza, vao fazer sua parte. Experiéncia ndo falta. Vontade de trabalho sobra. Entdo, é fazer
0 que deve ser feito.
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Focada em segmentos,
Mercedes-Benz tenta

retomar lideranca

Levantamento da Anfavea mostra que a montadora ficou atras
em todas as categorias de caminhoes

Em\WAGNER OLIVEIRA

COM O REFORCO DA PRODUCAO, A MER-
cedes-Benz tenta retomar a lideranca do
mercado brasileiro focada em vendas seg-
mentados. Para isso, intensifica a estraté-
gia de ir ao encontro dos consumidores em
eventos nas suas concessiondrias ou fei-
ras pelo Pais afora — abandonando assim
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a velha postura de esperar que o cliente
viesse até a marca.

De acordo com levantamento feito pela
Anfavea (Associacdo Nacional de Fabri-
cantes de Veiculos Automotores), no acu-
mulado de janeiro a novembro deste ano,
a Mercedes-Benz perdeu a lideranca de

vendas em todas as categorias, dividas
entre caminhdes semileves (liderado pela
Ford), leves (com a MAN, em primeiro),
médios (MAN na lideranca), semipesados
(MAN) e pesados (Volvo, no topo).

A tentativa de reacdo da Mercedes-Benz
pdde ser vista na participacdo da 3? Feira



do Caminhoneiro de Rondondpolis, tida
como a “capital nacional do bitrem” em
razao da pujanca do agronegécio no Mato
Grosso e todo o Centro-Oeste brasileiro.
Em seu estande, a montadora disponibili-
zou dois modelos Actros 2646 6X4 rodo-
viarios, com a cabine Megaspace, para um
test-drive num circuito exclusivo.

0O tom de confianca da marca no merca-
do nacional ja havia sido dado na Fenatran
2011 pelo presidente da Mercedes-Benz,
Jinger Ziegler, ao afirmar que a empresa
néo vai perder o posto de maior fabricante
de caminhdes e 6nibus do Pais. Ao anun-
ciar a producao na fabrica de Juiz de Fora
(MG) para o inicio de 2012, o executivo
destacou que vai encerrar 2011 com a pro-
ducéo de 75 mil veiculos — contra 70 mil da
lider no mercado nacional, a MAN.

Ziegler reforcou a aposta no mercado
brasileiro, que vai viver a partir de janeiro a
revolugdo do Euro 5. “Mesmo se as previ-
s6es de queda de 10% do mercado se con-
firmarem em 2012, ainda assim o Brasil vai
consumir cerca de 170 mil unidades, o que
ainda deixa o Pais na condicdo de quarto

JUIZ DE FORA

A fabrica da Mercedes-Benz em Juiz de
Fora ja esta pronta para iniciar a produ-
cao de caminhdes. Desde outubro, a uni-
dade vem realizando testes para verificar
0 processo de montagem do leve Accelo
e do pesado Actros, modelos que come-
cardo a ser produzidos em série em janei-
ro, ja com tecnologia Blue Tec 5 e motros
que atendem ao Proconve P-7.

“A unidade de Juiz de Fora relne o
que ha de mais avancado em termos de
producdo de comerciais, equiparando-
se as mais modernas plantas da Daimler
no mundo”, afirmou Ronanld Linsmayer,
COO e vice-presidente de Caminhdes e
Agregados da Mercedes-Benz do Brasil.
“Fabricaremos nessa unidade caminhdes
com elevado padrdo global e qualidade

maior mercado mundial”, disse.

Segundo Ziegler, até 2013, a Mercedes-
Benz aplicara no Brasil R$ 1,5 bilhdo. "Por
isso podemos dizer que vamos continuar
sendo o maior fabricante de caminhdes,
onibus e comerciais leves do Brasil, além
de também ser a montadora que mais gera
empregos”, afirmou.

0O executivo disse estar confiante na es-
colha do SCR para atender o Euro 5. “Ja
temos mais de 350 mil caminhdes rodando
com o SCR, tecnologia que fomos pioneiro
no desenvolvimento. Estamos seguros que
¢ a opcdo mais confidvel para os nossos
clientes”, disse.

A apresentacdo a linha com a tecnolo-
gia Euro 5 também tem servido de mote
para a empresa falar diretamente com os
nichos de mercado. Foi o que também fez
em Rondondpolis em parceria com a sua
revenda Rodobens Caminhdes Cuiaba.
Profissionais da fabrica e do concessiona-
rio demonstraram as vantagens e benefi-
cios da tecnologia Blue Tec 5, solugdo da
marca para atendimento da nova legisla-
cdo do Proconve P7, que entra em vigor

de produtos da marca, que sdo reconheci-
dos por nossos clientes em todo o mundo.”

Os testes (try-out) que a montadora vem
realizando permitem a verificacdo do fun-
cionamento de todo o sistema de produ-
cdo, envolvendo os diversos processos,
maquinas, equipamentos, ferramentas,
pré-montagem de componentes, monta-
gem de periféricos, montagem final, abas-
tecimento da linha e outros detalhes, como
as exigéncias de qualidade, seguranca e
meio ambiente.

Também foi realizado o treinamento
dos colaboradores. Mais de 400 funcio-
narios estao ha mais de um ano se pre-
parando para o trabalho na fabrica de
Séo Bernardo do Campo. Um grupo de
40 colaboradores também esteve em

em janeiro.

Topo de linha da Mercedes-Benz, o Ac-
tros rodoviario foi apresentado aos interes-
sados em Rondonopolis como um veiculo
de alta tecnologia embarcada, com uma
série de itens, como sistema de controle
de proximidade, assistente ativo de fre-
nagem e freio eletronico com ABS e ASR.
Destaque para a cabina Megaspace com
piso totalmente plano, suspensdo a ar e
cambio automatizado sem pedal de em-
breagem.

O varejo também tem sido alvo da es-
tratégia da Mercedes-Benz. Com a nova i-
nha de caminhdes leves Accelo, a empresa
busca aproveitar as oportunidades criadas
com a restricdo de grandes caminhdes em
grandes corredores da capital paulista,
como a Marginal Tieté.

A montadora vé em seus caminhdes leve
uma solucdo eficiente e rentével para o
transporte e a distribui¢do urbana de car-
gas, bem como curtas e médias distancias
intermunicipais, rodoviarias e rurais. Entre
essas aplicacbes, também se destaca a in-
tensa movimentacdo diaria de produtos  »

treinamento na montagem do Actros na
Alemanha, atuando agora como multi-
plicadores no Brasil.

Com a expansdo da producdo de ca-
minhdes para a unidade de Juiz de Fora,
a Mercedes-Benz implantou um conceito
inédito de montagem de veiculos comer-
ciais. A novidade € a criacdo do parque
de fornecedores, &rea reservada para as
empresas parceiras dentro da propria
planta. Com base nesse modelo, a mon-
tadora cuidara especificamente da mon-
tagem final do produto, ficando parta da
pré-montagem e o abastecimento da li-
nha a cargo dos sistemistas. Esses par-
ceiros poderdo fornecer subconjuntos ja
prontos ou monta-los no Parque de For-
necedores.
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nos entrepostos atacadistas e varejistas
das grandes capitais e regides metropolita-
nas brasileiras.

Com sua linha 2012, a Mercedes-Benz
amplia a oferta de caminhdes Accelo, apre-
sentando trés opgOes entre-eixos, entre elas
a de 3,1 metros, que o configura como um
VUC (Veiculo Urbano de Carga) na cidade
de Sdo Paulo. "Tanto o Accelo 815, 0 novo
“Mercedinho”, quanto o 1016, tem a versdo
VUC, permitindo a utilizacdo da maior car-
roceria dessa categoria, de 4,5 metros de
comprimento”, afirmou Ténia Silvestri, nova
diretora de vendas e marketing de cami-
nhoes da Mercedes-Benz do Brasil.

Uma das grandes novidades da linha
de caminhdes leves 2012 é a maior capa-
cidade de carga. Com 8.300 quilos de peso
bruto total, o Accelo 815 oferece 1.600
quilos a mais em relacdo ao 710, até en-
tao 0 modelo mais vendido do Brasil em
sua categoria e que marcou a entrada da-
Mercedes-Benz na faixa de 8 toneladas de
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PBT. J4 o Accelo 1016, com 9.600 de PBT,
propcia 600 quilos a mais em relacdo ao
atual Accelo 915, modelo que passa a ser
sucedido pelo 1016.

Na linha de comerciais leves, a Merce-
des-Benz também esta bem focada. Antes
de estrear a sua linha 2012, que chegara
com design modificado e com a tecnologia
Euro 5, a Sprinter ganha reconhecimento.
O modelo conquistou o prémio — criado
por uma publicacdo voltada para o seg-
mento de padarias — cujo objetivo de va-
lorizar a exceléncia e a qualidade dos pro-
dutos e servicos no setor de panificacdo e
confeitaria, envolvendo fornecedores, dis-
tribuidores, padarias e profissionais que se
destacaram ao longo do ano.

No meio urbano, uma das grandes van-
tagens da Sprinter é a garantia de livre cir-
culacdo, mesmo em zonas de restricdo de
regides metropolitanas, como na cidade
de S&o Paulo. Em razdo do seu peso bru-
to total — PBT de 3.500 quilos — a Sprinter

Street pode trafegar até 120 km/h na es-
trada, permitindo ao cliente utilizar todo o
potencial de velocidade do modelo.

A compra de 115 caminhdes Mercedes-
Benz pela Camargo Corréa é o resultado
do trabalho focado da montadora, que
aproveita as oportunidades em razdo da
antecipacdo de compra de empresas que
querem aproveitar o preco mais baixo do
veiculo Euro 3 em relacdo ao Euro 5.

Ao todo, foram 60 caminhdes Actros 4844
8x4 e 9 caminhdes Axor 3344, todos na ver-
sao basculante, que serdo utilizados para
carregamentos de rocha e terra em grandes
obras da construcdo civil. O lote adquirido
contempla ainda 18 unidades da plataforma
do caminhdo pesado 2726 6x4 da Linha Tra-
dicional, 16 bsculanes 2726 6x4, um semi-
pesado Atego 1725 4x4 e dois semipesados
1718 4x2 da Linha Tradicional. Estes veicu-
los serdo utilizados em operacGes de apoio,
como irrigadeiras, comboio, tanque de abas-
tecimento, carreta prancha e munk. a



Em 2012, seu caminhao
vai se tornar um “puro sangue”.
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Aguarde novidades no seu concessionario.

0800 970 90 90
www.mercedes-benz.com.br

@ Mercedes-Benz



MONTADORAS

Fabrica de Resende tera
a capacidade ampliada

A MAN investira R$ 1 bilhao até 2016 no complexo industrial de
Resende, Rio de Janeiro, para colocar em producao uma nova geracao
de caminhoes e aumentar o conteudo nacional de componentes

mSONIA MORAES
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A MAN LATIN AMERICA INICIA 2012 COM  quantia sera aplicada no desenvolvimento  indice nacionalizacdo dos componentes dos

estratégias definidas até 2016 que en-  de uma nova geracdo de caminhdes, nain-  seus veiculos, em tecnologias sustentaveis
volvem o investimento de R$ 1 bilhdo. A trodugdo de novos motores, no aumentodo e na ampliacdo da capacidade da fabrica
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de Resende (RJ), onde atualmente sé&o pro-
duzidos os caminhdes Volkswagen e come-
¢am a ser fabricados também os modelos
da marca MAN.

Este é 0 quarto ciclo de investimentos
anunciado pela montadora e o maior nes-
tes 30 anos de histdria no Brasil. “No pri-
meiro ciclo, de 1994 a 1999, aplicamos R$
1 bilhdo na nova fabrica de Resende; de
2000 a 2005 foram mais R$ 1 bilhdo para
a nova linha do caminhdo Constellation;
de 2006 a 2011 a quantia foi destinada
para a introducdo dos caminhdes MAN na
fabrica de Resende e em novas tecnologias
de emissdes”, detalhou Roberto Cortes,
presidente da MAN Latin America.

Com o novo aporte, além de atender a
demanda do mercado brasileiro, a MAN
também pretende ingressar em novos seg-
mentos de veiculos comerciais — inclusive
no extrapesado com os modelos da MAN.
“Estamos muito otimistas com o cendrio
brasileiro, com o andamento das obras de
infraestrutura do PAC, além da inevitavel
renovacdo de frota”, disse Roberto Cortes,
presidente da MAN Latin America.

EXTRAPESADOS — Os caminhdes pe-
sados MAN com motor acima de 400 cv
de poténcia, que serdo lancados no mer-
cado latino-americano a partir de janeiro
de 2012, terdo uma linha de producdo
prépria em Resende, onde as operacdes
industriais sdo feitas diretamente pelos
fornecedores desde 1996. Estes cami-
nhoes MAN, ideais para aplicacées ro-
doviarias, apesar de originalmente euro-
peus, foram totalmente adaptados para
as condicdes brasileiras.

Segundo Cortes, os modelos MAN
“made in Brazil” irdo consolidar a presen-
ca da montadora no segmento de extra-
pesados. Ja os caminhdes Volkswagen re-
ceberdo pela primeira vez na América do
Sul, além de muitas modificacdes tecno-
l6gicas, os motores MAN, j& em monta-
gem no Pais. Os novos motores Cummins

Montadora comecara a produzir em Resende os extrapesados da marca MAN

complementam a oferta da nova tecnolo-
gia Euro 5 aos consumidores, e atendera
também a nova fase do Programa de Con-
trole da Polui¢do do Ar por veiculos Au-
tomotores, o Proconve P7, que entrara em
vigor no Pais a partir de janeiro de 2012.
Diferentemente das demais montado-
ras de caminhdes, os veiculos da MAN
utilizardo as duas tecnologias, a EGR (Re-
circulacdo dos Gases do Escape) e a SCR
(Redugdo Catalitica Seletiva) para filtrar a
emissdo de gases poluentes dos veiculos.

HISTORIA — A fabrica da MAN (Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus) teve a sua linha
de montagem experimental aberta num
galpdo alugado no polo industrial de Re-
sende em 1 de novembro de 1995 para
teste do sistema de producdo, o Consér-
cio Modular, durante um ano. Pronta em
1 de novembro de 1996, a fabrica passou
a operar em um turno de producdo, com
cerca de 1.000 pessoas. Hoje, a unidade
de Resende trabalha em trés turnos e em-
prega cerca de 7.000 funcionarios. Tem

capacidade para produzir 82 mil veiculos
por ano, entre caminhdes de 5 a 57 tone-
ladas e chassis de 6nibus.

Para abrigar o alto volume de produ-
cdo, a area total da fabrica fluminense
vem sendo ampliada nos Ultimos anos.
Além do terreno de 1 milhdo de m? que
abriga as oito empresas que formam o
consorcio modular e da drea com mais
de 1 milhdo de m?para testes fora-de-
estrada, que estd localizada em Barra
Mansa (RJ), a montadora adquiriu mais
1,5 milhdo de m? de 4rea em Porto Real
(RJ), cidade vizinha de Resende, para
abrigar o futuro centro logistico de ven-
das e o seu estoque.

Além dos investimentos da empresa,
trés fornecedores — Meritor, Maxion e
Suspensys —, que ja participam do con-
sércio modular, também se preparam para
instalar as suas fabricas nos arredores do
complexo industrial da MAN, em Resende.
A previsdo é que a unidade comece a ope-
rar a partir de junho de 2012 num terreno
de 100 mil m?. ]
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MONTADORAS

Apos Novo Cargo, Ford busca
desenvolver extrapesado

Montadora investe R$ 455 milh6es na operacao de caminhées até 2015,
quando quer ter no Brasil linha de veiculos totalmente globais

E\WAGNER OLIVEIRA

PARA A OPERACAO DE CA-
minhdes da Ford no Brasil,
2011 representa um marco his-
torico. Além de renovar sua li-
nha Cargo, a direcdo da mon-
tadora apresentou novo plano
de investimentos e mencionou
o projeto de caminhdo extra-
pesado — segmento inédito
para a marca. O projeto pio-
neiro faz parte dos planos da
empresa de desenvolver pro-
dutos totalmente globais pelos
seus centros de engenharia es-
palhados pelo mundo, incluindo o de Ca-
macari (BA).

Do total de R§ 4,5 bilhdes reservados
pela Ford para investimento no periodo
de 2011 a 2015, a divisdo de caminhdes e
veiculos comerciais ficara com R$ 455 mi-
lhdes. Daqui a quatro anos, o presidente
da montadora no Brasil e Mercosul, Mar-
cos de Oliveira, afirmou que todos os vei-
culos produzidos pela Ford no Brasil — en-
globando automéveis — terdo tecnologias
comuns a varios mercados e paises.

Os investimentos maiores deverdo ser
no segmento de extrapesados. “O segre-
do é tudo”, afirmou Oliveira, durante en-
trevista coletiva, na Fenatran. “Nao iremos
revelar maiores detalhes do novo produto,
nem a data de lancamento. O nosso tra-
balho é acelerar o desenvolvimento des-
se novo projeto global, que nos permitira
disputar todos os segmentos de mercado”,
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ressaltou o diretor de Operacdes de Cami-
nhdes Ford América do Sul, Oswaldo Jar-
dim.

A linha do Novo Cargo ja esta enquadrada
no conceito global. De uma s6 vez, a mon-
tadora apresentou 11 modelos, incluindo a
opgdo da cabine leito. Na Fenatran 2011, a
Ford também apresentou seus caminhdes ja
adaptados para atender a norma Euro 5.

Os novos motores do Cargo utilizam
tecnologia SCR (reducdo catalitica seleti-
va), gerando mais poténcia e economia de
combustivel. Foi ainda o primeiro projeto
de caminhdes da Ford no mundo a usar o
sistema global de desenvolvimento do pro-
duto da marca, o GPDS (Global Product
Development System), contando com o
uso de ferramentas de anélise virtual que
permitem chegar mais rapido a configura-
cao ideal do produto e o trabalho simulta-
neo de todas as areas de engenharia.

MERCADO - Jardim foi um
dos poucos executivos da in-
dustria de veiculos comerciais e
pesados a duvidar da antecipa-
cao de compra em razdo da in-
troducdo do Euro 5 a partir de
janeiro. Com a nova tecnologia,
o preco dos caminhdes deve su-
bir entre 5% e 15%. “A tal an-
tecipacdo, de fato, ndo houve.
Com isso, considero que o mer-
cado vai sofrer muito nos seis
primeiros meses do ano que
vem", afirmou.

Para ele, o posicionamento de preco que
cada marca vai adotar ainda é um mistério
para os competidores. “Até cada um en-
tender o que o outro vai fazer, leva tempo.
Além disso, vamos ver qual serd o compor-
tamento do cliente, diante de um produto
também totalmente novo para ele”, disse.
Para Jardim, se a industria repetir em 2012
os resultados de 2011, que devera fechar
com 160 mil unidades vendidas, “todos
nés vamos ficar satisfeitos.”

Jardim disse acreditar que, em 2011, o
mercado geral deve fechar com crescimen-
to de 11% — mesmo percentual que a Ford
registrou ao longo do ano. “Conseguimos
acompanhar o ritmo da industria”, decla-
rou. Entre janeiro e novembro, a montado-
ra emplacou 27.588 unidades no mercado
nacional — alta de 11,1% se comparadas
aos 24.794 caminhdes comercializados no
mesmo periodo de 2010. -
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Seu es

Oferecemos a melhor solugcao para reparo dos sistemas diesel, em especial os modernos
sistemas eletronicos Common Rail. Sé uma oficina Bosch Diesel Center oferece:

» Equipamentos de ultima geracao

» Infraestrutura e profissionais treinados pela Bosch
» Garantia dos sistemas eletrénicos diesel

» Componentes originais

Faca-nos uma visita e experimente as solucées

profissionais do Bosch Diesel Center.

Diesel Center

www.boschdieselcenter.com.br

Faca revisdes em seu veiculo regularmente.



MONTADORAS

Volvo inaugura fabrica
de caixas de cambio I-Shift

A Volvo instalou em seu complexo industrial localizado em Curitiba,
uma fabrica de caixas de cambio eletronicas I-Shift e inicia também
a producao local dos motores 11 litros

-

/ -
A PRODUCAQ DAS CAIXAS NACIONAIS DA
Volvo comecou em dezembro. Elas equipardo
as linhas de caminhdes pesados FH e FM fa-
bricados pela montadora em Curitiba, Para-
na. Cerca de 30 novos empregos foram cria-
dos para a linha de montagem.

“A caixa I-Shift tem tido uma fantéstica
aceitacdo no Brasil e nos demais paises da
América do Sul. Ela j& equipa cerca de 80%
dos caminhdes FH e FM e mais de 90% dos
oOnibus rodoviarios que saem de nossa linha
de montagem em Curitiba”, declara Roger
Alm, presidente da Volvo do Brasil.

0O sucesso da caixa de cambio eletronica
se deve, em boa parte, a sensivel reducdo no
consumo de combustivel que proporciona —
até 5% em relagdo aos veiculos com equipa-
mentos manuais. Além disso, oferece maior
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durabilidade da embreagem, menor desgaste
de pneus, e aumenta o nivel de conforto e se-
guranga para o0 motorista.

"0 Brasil passa a ser o primeiro pais a ter
uma fabrica de caixas de cdmbio I-Shift fora da
Suécia, sede mundial do Grupo Volvo”, come-
mora Nilton Roeder, diretor de powertrain da
Volvo Latin America. Até entdo estes compo-
nentes eram produzidos na unidade fabril de
Koping, a 340 quildmetros de Gotemburgo,
Suécia, onde esta localizada a sede da Volvo.

“Fomos pioneiros no mercado brasileiro
na introducdo neste segmento de veiculos
comerciais de uma caixa de cambio eletroni-
Ca, muito avancada tecnicamente, mas mui-
to simples de ser utilizada”, complementa o
gerente de planejamento estratégico da Vol-
vo do Brasil, Sérgio Gomes, um dos principais

responsaveis pela introducdo da caixa de
cambio I-Shift no Pais.

EVOLUCAO DAS VENDAS — "Quando foi
langada, junto com a nova linha “F" de ca-
minhdes, a I-Shift representava menos de
3% das vendas de veiculos desta catego-
ria. A partir daf, iniciou uma escalada espe-
tacular”, diz Bernardo Fedalto, gerente de
caminhdes da linha F. “O mercado é sabio
e o transportador sabe fazer as contas”, ob-
serva Fedalto, ao citar a substancial econo-
mia de combustivel, entre outros beneficios,
proporcionada pela caixa I-Shift.

Boa parte do sucesso da caixa de cambio
eletronica se deve a sensivel reducdo no con-
sumo de combustivel que oferece — até 5%
em relagdo aos veiculos com equipamentos
manuais. “Existem relatos de transportadores
de uma economia ainda maior, alguns deles
com 7% de diminuicdo”, destaca Alvaro Me-
noncin, gerente de engenharia de vendas da
Volvo do Brasil.

Sérgio Gomes, gerente de planejamento
estratégico da Volvo Latin America, lembra
que a Volvo j& naquela época apostava no
éxito desse equipamento entre os transpor-
tadores, justamente por conta das potencia-
lidades desta caixa em termos de performan-
ce e de sua avangada concepcao tecnoldgica.
“Nossa avaliacdo mostrou-se muito acertada.
O transportador brasileiro é, de uma forma
geral, bastante receptivo a novas tecnologias,
ainda mais se elas se mostram rentdveis”,
destaca Gomes.



Em 2007, a taxa de utilizacdo de I-Shift
passou para mais de 7% dos negécios dos
caminhdes FH e FM e, no ano seguinte, mais
que dobrou sua participagdo, alcancando
17% do total de veiculos que saiam da li-
nha de producdo. Encerrou 2009 registran-
do quase 40% das vendas, até chegar em
2010 na casa de 60% e, finalmente, aos atu-
ais 80%.

“Além de um consumo menor, esta trans-
missdo garante maior conforto para 0 mo-
torista e seguranca para todo o conjunto”,
acrescenta Fedalto. Mais moderna que as
transmissOes semelhantes existentes hoje no
mercado, segundo a montadora, a caixa ele-
tronica Volvo tem embreagem mas ndo tem
pedal.

Na pratica, isso significa que o motorista
nao precisa fazer nenhum esforco e nao se
preocupa em trocar marchas. No modo au-
tomatico, por exemplo, é so acelerar e frear.
Tudo é feito de forma eletronica, precisa e su-
ave. "Sem contar que a manutencéo é menos
frequente”, observa Fedalto. No modo manu-
al, as trocas também sdo precisas e garantem
excelente dirigibilidade.

Por causa do grande nimero de marchas
que tém a disposicdo (12 marchas), o painel
do caminh&o tem um display no qual o mo-
torista pode se situar melhor durante a con-
ducdo do caminh&o. No visor, ele pode moni-
torar em que marcha est4 naquele momento
e quais sdo as outras disponiveis, tanto para
baixo como para cima.

E o motorista também pode escolher o
modo de condugéo: econdmico, quando esta
em velocidade de “cruzeiro”, ou de poténcia,
quando, por exemplo, esta trafegando por um
trecho bastante ingreme. Para garantir o con-
forto do condutor, o seletor foi instalado numa
area muito proxima, ao alcance da mao.

Além de ter sido desenvolvida em aluminio
e de ndo ter o conjunto de sincronizadores, o
sistema otimiza o trabalho do trem de forca.
Todo o conjunto faz com que haja menos per-
das de energia em virtude do nimero menor
de componentes em atrito e do peso reduzido.

Uma das muitas caracteristicas do sistema

Sérgio Gomes: Volvo foi pioneira na adocao
de caixa de cambio eletrénica no segmento

da caixa I-Shift é que seu "cérebro” eletronico
registra as condi¢bes de condugdo e o peso
bruto do veiculo antes de selecionar a marcha
inicial mais adequada.

Com suas 12 marchas, é completamente
integrada ao motor para permitir o maximo
prazer de dirigir. As trocas de marchas sao se-
guidas e feitas de maneira suave e silenciosa,
ajustando os padrdes de mudancas de acordo
com as condicdes reais de conducdo.

A transmissdo eletrdnica Volvo possui ou-
tra caracteristica importante para a correta
conducdo do veiculo: o sistema inibidor de
trocas indevidas. Ele impede a troca de mar-
cha caso a rotacdo do motor ndo seja a mais
adequada num determinado momento. Outro
beneficio é a possibilidade de se pré-selecio-
nar uma marcha no modo manual.

Atualmente, cerca de 80% dos caminhdes
FH da Volvo sdo equipados com este sistema,
tornando a I-Shift praticamente uma espe-
cificacdo padrdo. No seu lancamento, em
2001, a situacao era muito diferente. Ja ha-
via no mercado europeu um certo nimero
das chamadas AMT (Transmissdes Mecani-
cas Automatizadas). Eram componentes ba-
seados em caixas de cambio manual adap-
tadas para permitir a mudanca de marcha
de forma automatica.

A Volvo acreditava, entretanto, no concei-
to de um sistema de transmissdo projetado
desde o inicio para mudancas automaticas

de marcha. O primeiro objetivo era projeta-la
para o transporte de longa distancia.

A empresa foi bem-sucedida neste objeti-
vo e, em 2002, apenas um ano apés o lan-
camento do sistema, 14% de todos os ca-
minhdes Volvo vendidos j& saiam equipados
com a |-Shift. S6 para efeito de comparacao,
a sua antecessora, a Geartronic, a primeira
AMT da Volvo Trucks, equipou 1% de todos
0s caminhdes vendidos pela empresa.

MOTORES DE 11 LITROS — O complexo in-
dustrial da Volvo do Brasil, instalado no bair-
ro Cidade Industrial de Curitiba, que ja é um
importante elo no sistema industrial global do
Grupo Volvo, ganha ainda mais importancia
internacional. A unidade brasileira é uma das
cinco da corporacdo a produzir motores. As
demais estdo localizadas nas cidades de Skov-
de (Suécia), Lyon (Franca), Hagerstown (EUA)
e Ageo (Japao).

A unidade fabril de motores da Volvo em
Curitba é reconhecida internacionalmente
pela qualidade dos produtos que fabrica. E a
Unica de todo o Grupo Volvo que possui cer-
tificacdo bronze da World Class Manufactu-
ring, certificacdo internacional de exceléncia
técnica e empresarial na area fabril, informa
a montadora. O selo WCM é uma espécie de
certiddo que a operacdo trabalha continu-
amente para reduzir desperdicios com alto
nivel de qualidade, curto prazo de entrega e
manufatura enxuta, além de atestar excelente
eficiéncia operacional.

“Estamos aumentando nosso portfélio
de produtos fabricados no Brasil”, diz Carlos
Castilho, gerente responsavel pelo projeto de
nacionalizacdo do motor 11 litros. “Nossa li-
nha de motores é flexivel. Agora produzire-
mos motores de 13 e de 11 litros. E ja estamos
prontos para iniciar a produgdo”, complemen-
ta Alex Figueireido, engenheiro da area de po-
wertrain da Volvo do Brasil.

A caixa I-Shift estd presente em mais de
90% dos chassis Volvo destinados para via-
gens de média (B340R e B380R 4x2) e de
longa distancias (B380R e B420R 6x2 e
B38OR e B420R 8x2). [ ]
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MONTADORAS CHINESAS

FOTON

Mais concorréencia para
os caminhoes leves

A Foton instalara uma fabrica no Brasil em 2015 para produzir modelos
de 3,5; 6,5 e 8,5 toneladas e planeja ter 80 revendas em 2016

mSONIA MOARES

AMONTADORA CHINESA FOTON CONS-
truird uma fabrica no Brasil em 2015,
com investimento de US$ 500 milhGes,
para montar trés modelos de caminhdes
leves de 3,5; 6,5 e 8,5 toneladas. No
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ano em que comecar a produzir no Bra-
sil a empresa pretende ter 15% de parti-
cipacdo no mercado brasileiro.

Luiz Carlos de Mendonca de Barros,
presidente da Foton Aumark do Brasil,

empresa responsavel pela importacdo
e comercializacdo de caminhdes da Fo-
ton no mercado brasileiro, disse que os
chineses ainda estdo analisando o local
para a instalacdo da sua fabrica. "Vamos
primeiro estruturar a rede de concessio-
narias e montar o estoque de pecas para
garantir confianga a marca”, disse Bar-
ros. Até 2012 a empresa tera dez reven-
das no Pais. E a meta é contar com 80
concessionarias até marco de 2016.

As trés primeiras concessionarias vao
custar para a Foton R$ 3 milhdes e de-
vem ser inauguradas no inicio de 2012,
quando a empresa recebe um novo pe-
dido de 1.000 caminhdes, inclusive de
3,5 toneladas com motor Cummins ISF
que devera ser o carro-chefe de vendas
em razdo da demanda por este tipo de
veiculo para as operacdes nos centros
urbanos — a montadora ja trouxe no pri-
meiro lote 200 unidades dos modelos de
6.5 e 8.5 toneladas.

No primeiro ano de atividades a Foton
espera vender 2.000 veiculos e a meta é
até 2015 ter 15% de participagdo nes-
te mercado. A empresa pretende trazer
para o Brasil o seu braco financeiro para
apoiar as suas vendas, principalmente
do modelo de 8,9 toneladas, que ndo
tem acesso a linha de crédito via Fina-
me por conter indice de nacionalizacdo
abaixo de 65%. [ |



SINOTRUCK

Model d 3
duzid P el

A Sinotruk decidiu construir sua fabrica no Brasil em 2012 e nao mais
em 2015 como havia anunciado anteriormente

mSONIA MOARES

A SINOTRUK, TAMBEM FABRICANTE CHI-
nesa, decidiu antecipar para 2012 a aber-
tura da sua unidade industrial no Pais para
fabricar caminh@es pesados. Além do mo-
mento oportuno do mercado brasileiro, o
aumento do IPI foi um dos argumentos for-
tes para a empresa decidir inaugurar a sua
fabrica no proximo ano e ndo mais em 2015.

A unidade industrial serd instalada no Pa-
rana, onde a importadora curitibana Elecso-
nic, conhecida como Sinotruk Brasil, j& tem
uma area de 275 mil m2. A empresa ja estd

montando seu estoque de componentes.
Em Campina Grande do Sul (PR) em uma
area de 5.900 m?estéo estocados 900 itens
de pecas e com a chegada do caminhdo pe-
sado A7 na segunda quinzena de abril am-
pliaré o volume para 4.200 itens.

Desde que trouxe os dois primeiros cami-
nhdes no Brasil em dezembro de 2008 a Si-
notruk ja vendeu mais de 900 unidades no
Brasil e a meta é comercializar 1.200 unida-
des até ofinal de 2011. Até setembro j& tinha
contabilizado a venda de 600 caminhdes no

mercado nacional Em 2012 planeja vender
2.200 caminhdes pesados no Pais. Para
garantir este volume de vendas, a Sinutruk
ampliard o nimero de concessiondrias de
30 para 42 e a partir de 2012 vai implantar
o programa de certificacdo da sua rede. "0
objetivo é buscar a exceléncia no servico de
pos-venda”, afirma Joel Anderson, diretor-
geral da Sinotruk Brasil. Com o langamento
da familia A7, os caminhdes da linha Howo
passardo a ser os modelos de entrada da
marca no Brasil. [ ]
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DAF promete acirrar disputa
no mercado nacional

A fabricante holandesa, que faz parte do Grupo Paccar, vai se instalar
em Ponta Grossa, no Parana, e quer se firmar no mercado brasileiro
com uma ampla rede de concessionarias e servicos de poés-vendas

BMARCIA PINNA RASPANTI

A DAF, FABRICANTE HOLANDESA DE CA-
Minhdes pertencente ao grupo americano
Paccar que também controla as marcas Pe-
terbilt e Kenworth, pretende se instalar no
Brasil e conquistar uma significativa fatia
do mercado nacional. A DAF detém 16%
do mercado de caminhdes na Europa. A
empresa construird uma fabrica em Pon-
ta Grossa, no Parana, que ja deverd entrar
em operacao em 2013. Os investimentos
na planta da cidade paranaense chegam a
US$ 200 milhdes.

O presidente da DAF Caminhdes Brasil,
0 mexicano Marco Antonio Davila, explica
que a empresa realizou uma avaliacao de-
talhada de diversas regi6es antes de op-
tar por construir a unidade fabril em Ponta
Grossa. “Fizemos uma anlise para definir
o local mais adequado para a fabrica. Va-
rios fatores pesaram na escolha da cidade,
como facil acesso a mao de obra, aos for-
necedores, proximidade de universidades
e portos (Porto de Paranagud), além de
incentivos fiscais dos governos municipal
e estadual”, diz Davila. A area construida
sera de 30,6 mil m2 e, futuramente, com o
aumento da producdo, cerca de 500 fun-
cionarios serdo contratados.

A meta da DAF é produzir parte de seus
veiculos no Brasil. “Em dois ou trés anos
queremos ter, no minimo, de 60% a 65%
de contetdo nacional em nossos produtos.
Estes sao percentuais minimos para conse-
guir financiamentos do BNDES e o Finame,
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A fabrica da DAF em Ponta Grossa produzira no comeco o XF105, e depois os modelos CF e LF



0 que significa que nosso objetivo é
ainda superar estes indices”, afirma
diz Davila. Em 2013, a empresa es-
pera produzir de 1 mil a 1,5 mil uni-
dades no Brasil. “A partir do quinto
ano de atuacdo no Pais, a expecta-
tiva é comercializar de 17 mil a 20
mil veiculos no mercado brasileiro”,
preve.

LINHA DE PRODUTOS — A nova
fabrica serd projetada para mon-
tar os modelos LF, CF e XF. “Quand
“Quando a fabrica da DAF em Pon-
ta Grossa entrar em operacdo em
2013, a producdo terd inicio com o
XF105, imediatamente seguido dos
modelos CF, e depois pela série de distri-
buicdo LF”, informa Davila. O DAF LF foi
projetado para distribuicdo urbana e re-
gional, enquanto que a série CF pode ser
usada em uma grande variedade de apli-
cagbes. A série CF esta disponivel em con-
figuracdes truque e rigidas com 2, 3 e 4
eixos, com acionamento simples ou duplo.
0 carro-chefe da marca é o XF105, para
transporte pesado de longa distancia, que
estara disponivel como cavalo mecanico
6x2, com eixo acionado Meritor e eixo de
arraste Suspensys, e como cavalo mecani-
co 6x4, com eixos tandem de reducéo sim-
ples ou dupla Meritor. Esses modelos te-
réo freios a tambor nos eixos dianteiros e
traseiros e, opcionalmente, um sistema de
freios pneumaticos com ABS. O XF105 tem
um motor Paccar MX de 12,9 litros de Ul-
tima geracdo, em conformidade com a es-
pecificacdo Euro 5, com poténcias de 410
cv a 510 cv. O cambio padrédo serd um ZF
manual de 16 velocidades, tendo cambio
automatico AS-Tronic como opcional.

MERCADO EM EXPANSAO - Segundo
Davila, 0 grupo quer aproveitar a oportu-
nidade para entrar no promissor mercado
brasileiro de caminhdes. “E o quarto mer-
cado mundial, com uma producdo anual de

Marco Davila: "A Paccar esta acostumada com competicao forte”

170 a 190 mil unidades (para veiculos acima
de seis toneladas). Acredito que o Brasil é o
membro dos Brics que mais esta se expan-
dindo e este é o momento certo para con-
quistarmos mais este mercado”, comenta.

Para conquistar o competitivo mercado
nacional, a DAF aposta na qualidade dos
seus produtos e nos servicos de pds-ven-
das. “A empresa terd uma rede de distri-
buicdo com mais de cem lojas e concessio-
narias, além de uma logistica eficiente de
distribuicdo de pecas. Na verdade, de 97%
a 98% das pecas ja estardo a disposicao
do cliente nas concessionadrias. Caso haja
necessidade de buscar algum item no cen-
tro de distribuicdo, isto sera feito de ma-
neira muito rapida para que o cliente fique
0 menor tempo possivel com o veiculo pa-
rado e, consequentemente, n&o tenha pre-
juizo”, explica Davila. Atualmente, a rede
global de concessionérias da DAF consis-
te em mais de 1.000 parceiros dedicados
da DAF, todos empresarios independentes.
A DAF Caminhdes Brasil estabelecera uma
rede de 25 parceiros no Brasil nos proxi-
mos anos.

A empresa pretende instalar um centro
de distribuicdo de pecas Paccar e um call
center no Pals, que deverdo estar em ope-
racao em 2013, juntamente com o inicio

das atividades da fabrica. "Ou-
tra vantagem do nosso produto,
além da qualidade dos veicu-
los, é o valor de revenda que é
muito bom. Isto é muito impor-
tante para o transportador”,
diz Davila. Entre os servicos de
assisténcia técnica estdo inclu-
idos assisténcia rodoviaria 24
horas, que serd introduzida no
mercado nacional, no momento
em que os primeiros caminhdes
tenham sido entregues aos
clientes. A assisténcia rodovia-
ria da DAF no Brasil sera base-
ada no DAF International Truck
Service da Europa e no Paccar
Customer Center da América do Norte.

ATUACAO INTERNACIONAL - Quanto
aos pregos, Davila garante que serdo com-
petitivos em relacdo ao mercado brasileiro.
“A Paccar est4 acostumada com a compe-
ticdo forte. O Brasil é um mercado muito
importante e percebemos a boa oportu-
nidade que se abre no Pais. Atualmente,
estamos em terceiro lugar no mercado eu-
ropeu (UE), enquanto que ha dez anos, es-
tdvamos em ultimo. Temos uma posicao
privilegiada nos diversos locais de atuagdo
como México e Estados Unidos. E conquis-
taremos nosso especo aqui no Brasil tam-
bém”, afirma.

Na Unido Europeia, a participacdo de
mercado da DAF no segmento pesado
(mais de 15 toneladas) apresentou um
crescimento de 15,3% no primeiro semes-
tre deste ano. O objetivo de participacao
de mercado da DAF na Unido Europeia é
de 20%. A DAF é lider de mercado na Ho-
landa, Bélgica, Inglaterra, Polénia e Euro-
pa Central, e é a marca com maior nime-
ro de importacdes da Alemanha, Franca
e Italia. A DAF é o principal fabricante de
equipamentos originais de caminhdes da
Australia, Nova Zelandia, Russia, Taiwan,
Africa do Sul e Turquia. -
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Os ganhos da JSL
com a compra da Schio

Com a aquisicao da transportadora, a JSL abre uma porta para sua entrada no
Mercosul e comeca a atuar no segmento de produtos com temperaturas controladas

B AMARILIS BERTACHINI

A JSL (ANTIGA JULIO SIMOES
Logistica) conseguiu, em uma
s0 tacada, abrir as portas para
entrar no Mercosul e conquistar
uma nova fatia do mercado na-
cional onde ainda ndo atuava: a
de cargas com temperatura con-
trolada. A estratégia foi a aqui-
sicdo da Rodoviario Schio, anun-
ciada no dia 21 de novembro,
por R$ 405 milhdes, que permite
operagdes de cross selling (ven-
das cruzadas) através das quais
a JSL passa a oferecer toda a di-
versidade de seus servicos aos
clientes da Schio que por sua vez
podera dispor de toda a estrutu-
ra da empresa compradora para
dar continuidade ao seu plano de negacios.

“A unido das duas empresas é uma de-
monstracdo ndo s6 de consolidacdo e de
lideranga da JSL, mas é também extrema-
mente importante para o sistema que passa
a contar com uma companhia com um fa-
turamento por volta de R$ 3 bilhGes e com
19 mil colaboradores diretos”, declara Fer-
nando Antonio Simdes, presidente da JSL.
O montante do faturamento tem base no
resultado dos Ultimos 12 meses da JSL, que
somou R$ 2,6 bilhdes, e no da Schio, de R$
400 milhdes.

Simdes afirma que ndo ha uma estra-
tégia especialmente tracada para a entra-
da da empresa no Mercosul. “Entendo que
através deste negdcio a JSL ja estd no Mer-
cosul”, diz. A Schio atua nos mercados do
Uruguai, Argentina, Chile e Venezuela, na
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Fernando Simées (a dir,) € José Schio:
ha sinergias entre as dq;_{as empresas

area alimenticia, movimentando mercado-
rias como frutas, peixes, batatas congeladas
e camnes. "Nossa especialidade é em cargas
com temperatura controlada, mas o novo ne-
gocio permitira trabalharmos também com
produtos que ndo sdo refrigerados, onde a
Schio hoje é menor. Vamos poder atuar com
cargas em geral, como manufaturados, pro-
dutos industrializados e autopegas”, declara
o presidente da Schio, José Schio.

Com a aquisicdo, José Schio passa a ser
acionista da JSL e a fazer parte da direcdo
executiva, além de continuar responsavel por
todas as operacdes atuais ou futuras de de-
senvolvimento da Schio. De acordo com ele,
a decisao de venda a JSL foi tomada porque a
empresa precisava de mais musculatura para
crescer. “A Schio tem um sonho e quere-
mos acelera-lo. A demanda dos clientes vem

crescendo 10%, precisamos de
mais musculatura para atendé-los
e chegamos a conclusdo de que
esse era 0 melhor caminho. Junto
a JSL vamos fazer um sonho virar
realidade”, diz Schio.

Ele acredita que um dos fatores
que fizeram a Schio crescer nos Ul-
timos anos é nao ser somente uma
empresa de transporte, mas uma
empresa de gestdo de armazéns
multimodais de carga geral e de
carga frigorificada. Em sua opinido,
o diferencial da empresa estd justa-
mente em fazer todo o processo da
logistica, desde o abastecimento de
uma indstria, retirada do produto
acabado e controle de estoque nos
armazéns, até a entrega final no ponto de ven-
da. “E percebemos que cada vez mais a indus-
tria est4 a procura desse tipo de prestador de
servico para toda a cadeia”, avalia.

Os principais ganhos com as sinergias cru-
zadas entre as duas empresas deverdo ocor-
rer na compra de veiculos e insumos, na ven-
da de ativos, e no aproveitamento de frotas e
de filiais. “Nosso objetivo é poder expandir a
Schio mais velozmente em todas as capitais.
Hoje estamos em cinco capitais, mas temos
demanda para mais nove ou dez nos proxi-
mos anos”, calcula Schio.

Além disso, segundo Fernando Simdes,
as duas empresas utilizardo uma platafor-
ma especial para a captacdo de recursos
de financiamento que possibilitara agilizar
0 planejamento e o crescimento dos nego-
cios. Por ser uma empresa de capital aberto,



a JSL consegue captar recursos com custos
menores — uma vez que os bancos tém co-
nhecimento de sua posicdo financeira — e
possui maior poder de compra.

"E importante lembrar que o crescimento
tem sido recorrente na vida das duas compa-
nhias. Além das sinergias, a forma diferencia-
da de atuacdo da Schio vem completar os ne-
gocios da JSL porque néo tinhamos operacao
de alimentos com temperatura controlada”,
avalia Simdes acrescentando que a Schio po-
derd oferecer a seus clientes os servicos di-
ferenciados da JSL como locacdo de equipa-
mentos e de empilhadeiras e transporte de
passageiros. “Outro grande diferencial ¢ uma
pessoa como o José Schio, que é reconheci-
do como uma das liderancas do segmento de
logistica rodoviéria e com grande especializa-
¢d0 na questéo de alimentos, vir fazer parte
da nossa equipe”, elogia Simdes. De acordo
com ele, a JSL cresceu em média 25,5% anu-
ais nos ltimos dez anos

A principio, as empresas caminhardo inde-
pendentes, mas a intencdo é que no futuro
as duas frotas se consolidem sob a marca da
JSL. No segmento da logistica rodovidria de
carga, a JSL tem uma frota de aproximada-
mente 7.000 itens entre carretas, caminhdes
e tratores. Somando a frota da Schio, que
tem perto de 1.500 unidades, as duas em-
presas terao um ativo de 8.500 veiculos.

Dos R$ 405 milhdes, R$ 22,5 milhdes
serao pagos em acbes e 0 restante em
dinheiro — sendo parte a vista e parte
equivalente a financiamentos e compro-
missos que a Schio tem e que serdo assu-
midos pela compradora. Dentro dos pro-
ximos meses a Schio se transformara em
uma S.A. e a JSL fard uma nova emisséo
de a¢bes para incorporar José Schio como
acionista do capital social da operadora.

A Schio tem 41 anos de mercado, 18 filiais
e operacdes em dez centros de distribuicdo
no Brasil e seis pontos de apoio na Argen-
tina, Chile e Uruguai, além de uma frota de
mais de 1.400 ativos operacionais proprios
equipados para transporte de carga seca,

Seminovos a venda

Crescimento da JSL reflete no aumento dos negécios
de comercializacao de veiculos seminovos

Conhecida como uma das maiores ope-
radoras logisticas do mercado nacional, a
JSL (antiga Julio Simdes) esta assistindo ao
crescimento de um novo negécio do gru-
po: a comercializacdo de vefculos semi-
novos. De janeiro a setembro deste ano,
a receita bruta obtida com essa ativida-
de aumentou 106,3% sobre igual periodo
de 2010, somando R$ 217,3 milhGes. Isso
equivale a 6.255 ativos vendidos no perio-
do, entre veiculos leves e pesados.

A rede de lojas Seminovos JSL é um ne-
gdcio complementar a atividade principal da
JSL, lancado ha cinco anos e meio, e contribui
para o processo de renovacdo constante da
frota. A companhia inicia todas as novas ope-
racoes de seus clientes com veiculos zero qui-
l6metro e, ao término do contrato de servicos,
estes ativos sao remanejados para as lojas de
venda de seminovos. Mesmo nos contratos
de longo prazo sdo previstas renovagdes de
frota que acabam também disponibilizando
veiculos usados para as revendas.

“0 negacio vem evoluindo de forma bas-
tante positiva. Esse programa permanente
de renovagdo dos ativos, que é inerente ao
modelo de negocios da JSL, permite manter
rodando uma das frotas mais jovens do Pais,
cUja idade média ndo passa de 1,8 ano para
caminhdes e um ano para veiculos leves”, diz
Mauro Tomaz Postali, diretor-executivo de su-
primentos e ativos da JSL.

A rede conta atualmente com 12 lojas em
sete estados brasileiros: Sao Paulo, Rio de

refrigerada e congelada, entre caminhdes,
cavalos mecanicos, e carretas, com idade
média de 3,8 anos. Seus principais clientes
sao do segmento de alimentos e bebidas e
de higiene e limpeza. A empresa atua com
servicos inbound e outbound, armazenagem
e conservagdo de produtos e distribuicdo aos
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Mauro Postali: programa de renovagao dos ativos

da JSL permite manter uma frota muito jovem

Janeiro, Minas Gerais, Parana, Rio Grande do
Sul, Pernambuco e Goias. A loja localizada em
Sao Paulo é exclusiva para venda de veiculos
leves e as demais comercializam caminhdes,
cavalos mecanicos, carretas, onibus, furgdes
e maquinas e equipamentos. O volume dos
estoques, segundo Postali, é bastante flutu-
ante e varia diariamente.

Os modelos mais procurados, no caso
dos leves, sdo os populares, e entre os pe-
sados, a procura tem sido maior por cavalos
mecanicos e caminhdes, ambos nos mode-
los 4x2 e 6x2. O perfil de compradores de se-
minovos da JSL é de pequenos frotistas, lojis-
tas, motoristas autbnomos e pessoas fisicas.
Os interessados, além de poderem optar por
financiamentos de bancos e financeiras par-
ceiras da JSL, tém a vantagem de adquirir um
veiculo que teve um Unico dono, com garantia
de todas as revisdes feitas e a documentacdo
em dia. Daf surgiu o slogan que é usado no
marketing: “Confianca e preco bom”.

estabelecimentos finais.

A JSL (JSLG3) atua h& 55 anos no merca-
do com um amplo portfdlio de servicos logis-
ticos. Suas principais linhas de negdcios séo:
servicos dedicados a cadeia de suprimentos;
gestdo e terceirizacdo de frotas; transporte de
passageiros e transporte de cargas gerais. @
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EM TODO NEGOCIO DE VISIBILIDADE, O
transporte marca presenca. Por conta do
ganho de escala e queda do preco, cres-
ce 0 investimento brasileiro na industria
da energia edlica, gerando oportunida-
des para transportadoras, que se especia-
lizam no transporte de pas e torres e até
montagem das estruturas — gigantescos
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Parques eolicos criam
demanda por transporte

Construcao de usinas edlicas em diversos estados brasileiros gera
necessidade de especializacao no transporte de grandes estruturas,
como torres e pas que chegam a 100 metros de extensao

cata-ventos chamados de aerogeradores.
E o caso da Saraiva Transsportes, em-
presa com sede em Recife (PE), mas que
expande a operagdo para varios estados
por onde estdo sendo instalados os par-
ques edlicos. O segmento conta com in-
vestimentos privados e pUblicos da ordem
de R$ 30 bilhdes por ano para ampliar a

matriz brasileira de energia renovavel.
Em seu processo de expansao, a empresa
inaugurou escritorio administrativo na ci-
dade de Sao Paulo.

De acordo com o gerente comercial na-
cional da Saraiva, Nilvado Sidelis, a compa-
nhia investiu R$ 80 milhGes em seu patio da
50 mil metros quadrados proximo ao Porto



de Suape, compra de equipamentos, cava-
los mecanicos e implementos para trans-
portar as estruturas, que requerem equipa-
mentos e guindastes de grande porte para
embarque, desembarque e instalagao.
Cada uma das trés hélices ou pas de uma
torre edlica tem cerca de 35 metros de com-
primento e pesa entre sete e oito tonela-
das. J4 a haste da torre é composta de trés
a cinco segmentos com 30 metros de com-
primento e peso de até 50 toneladas cada
uma das secbes. Montada, uma torre varia
de 85 metros a 100 metros de altura — es-
tas de maior envergadura sdo as estruturas
mais modernas e dinamicas do mercado.
De acordo com Sidelis, a Saraiva utili-
za cavalos mecanicos de varias configu-
racbes — 8x4, 4x2 e 6x2, dependendo da

estrutura da torre. Os implementos sdo te-
lescopicos — adaptaveis aos tamanhos dos
equipamentos. Eles também podem ser
utilizados em outras operacdes que nao
as torres cata-vento — a empresa também
atua no ramo da mineracdo e petréleo. Os
caminhdes sé podem rodar enquanto hou-
ver a luz do dia.

A Saraiva faz o transporte das estrutu-
ras entre portos e 0s parques eolicos. Ge-
ralmente, a distancia ndo ultrapassa os
600 quilémetros. A maior parte importa-
da, as torres chegam ao Brasil em grandes
navios da [ndia, Estados Unidos, Espanha
e Alemanha. A China também deve come-
car a exportar as estruturas para o Brasil.

A empresa participou da montagem do
parque edlico em Brotas de Macaubas, na

Parque edlico em Brotas de Macatibas,
na Chapada Diamantina, Bahia,
onde foram instaladas 57 torres

Chapada Diamantina, regido central do Es-
tado da Bahia. No local, foram instaladas
57 torres num projeto coordenado pela
Desenvix. A francesca Alstom também foi
a empresas fornecedora dos equipamentos
transportados entre o Porto de Salvador e
até o parque do municipio baiano, a ser
inaugurado no ano que vem.

Além de Brotas de Macaubas, a Sa-
raiva ja participou de projetos no Ceara,
Rio Grande do Sul e Rio Grande do Norte.
Neste Ultimo estado, também esta fazen-
do o transporte de mais um parque entre
0s municipios de Jodo Camara e Guamoré.
Também na Bahia, participa da instalacdo
de mais uma unidade na cidade de Caetité.

De acordo com Nivaldo Sidelis, o negé-
cio traz grandes perspectivas para as

TRANSPORTE MODERNO - 450 | 25



RODOVIARIO

o

empresas de transporte. “Pelas estimati-
vas do mercado, o Brasil ndo ocupou nem
3% do seu potencial de energia eotlica.
Entdo, o investimento nessa area deve se
manter por muitos anos”, acredita o exe-
cutivo.

Na avaliacdo do diretor comercial Guilher-
me Saraiva, a empresa deve apresentar cres-
cimento de 40% em 2011, com a expectati-
va de ampliar sua receita de R$ 200 milhdes
para R$ 280 milhdes. “No segmento de par-
ques edlicos, por exemplo, somos hoje uma
das empresas mais preparadas para servico
de logistica completa”, afirma.

Na dltima Fenatran, a MAN anunciou a
venda de um lote de veiculos importados
da Alemanha para atender a transportadora
Megabiaga, empresa resultante da fusdo de
dois tradicionais clientes da marca na Europa,
que passa a atuar também no Brasil.

Dentro do conceito de atendimento ao
cliente sob medida, a montadora trouxe os
modelos TGX e TGS da fabrica alemd MAN
Truck na Bus de Munique. O objetivo é ga-
rantir a eficiéncia da Megabiaga no trans-
porte de pecas para a montagem de torres
para a produgdo de energia edlica.
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Os ihmplementos sao telescopicos, adaptaveis aos tamanhos das pecas transportadas

Mapa das centrais edlicas
Parques a serem construidos até 2014

Estado Nimero Poténcia

de parques (em MW)
Bahia 52 1.391
Ceard 54 1.389
Paraiba 13 65
Parand 2 1.5
Pernambuco 8 99
Piauf 4 93,5
Rio de Janeiro 2 163
Rio Grande do Norte 83 2.383
Rio Grande do Sul 49 1.284
Santa Catarina 13 232
Sergipe 1 30
TOTAL 281 1.231

De acordo com a Associacdo Brasileira
de Energia Edlica (Abeedlica), a participa-
¢do do segmento ainda é de 0,8% no to-
tal da matriz da energia nacional. Mas a
expectativa é que, com investimentos anu-
ais na casa dos R$ 30 bilhdes, o segmento
chegue a 2,5% em 2014. Ja em 2021, o

Brasil deverd ter 10% da sua energia pro-
duzida pela forca dos ventos.

Segundo a Abeedlica, a producao ener-
gética do segmento cresceu 75,8% no
ano passado, atingindo 2.176 Gigawatt-
hora (GWh). Grande parte desse cresci-
mento veio da instalacdo de 14 parques
no periodo — dos quais quatro tém po-
téncia instalada superior a 40 Megawatt
(MW), sendo trés no Ceard e um no Rio
Grande do Norte.

A Bahia é um dos estados que querem
dominar o investimento no segmento em
razao da qualidade de seus ventos para a
geragdo de energia, principalmente no in-
terior do estado. Até o final de 2012 esta
prevista a concluséo e inauguracao de 18
parques no estado, que serdo responsaveis
pela producdo de 413 MW. Este montante
deveré fazer da Bahia o principal polo de
energia edlica do Pais. Até 2014, a expec-
tativa é que o total produzido alcance cer-
ca de 1.000 MW.

S6 na regido de Caetité, que envolve
também os municipios de Guanambi e Iga-
pord, o investimento projetado no parque
edlico é de R$ 1,17 bilhdo, além da apli-
cacao de R$ 800 milhdes na aquisicdo de
seis areas onde serdo instaladas as torres.

A partir de Sorocaba (SP), a Wobben
Windpower Ind. e Com. Ltda. é uma das
primeiras fabricantes de aerogeradores
(turbinas edlicas) de grande porte da
América do Sul. A empresa foi criada
para produzir componentes e aerogera-
dores para o mercado interno e expor-
tacdo, além de projetar, instalar, operar
e prestar servicos de assisténcia técnica
para usinas edlicas.

Com participagdo em projetos eolicos
em vdrias cidades do Brasil, a fabricante
realiza transporte dos geradores para par-
ques nacionais. A empresa também é a pri-
meira produtora independente de energia
elétrica, oriunda de fonte edlica, autoriza-
da pela Aneel (Agéncia Nacional de Ener-
gia Elétrica) com quatro usinas proprias em
operacao. [
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Nova $10 deve chegar
ao mercado em breve

Modelo redesenhado ja roda sem disfarces pela regiao metropolitana
de Sao Paulo ha algum tempo

Bm\WAGNER OLIVEIRA

0 modelo S10 daeneral Motors devera ter nome mantido na linha 2012 .

PRESTES A LER LANCADA OFICIALMENTE
no ano que vem no mercado brasileiro, a
nova Chevrolet S10 j& ndo é mais guardada
a sete chaves pela General Motors. Como
em outras ocasides, o modelo foi fotografa-
do na garagem de um prédio no ABC sem
grandes disfarces — estava com adesivos
apenas nos fardis, farol de milha e no sim-
bolo na grade dianteira do radiador. Com
design elegante e agressivo — semelhante
ao modelo j& apresentado na Tailandia —,
a $10 terd tudo para manter o sucesso no
Brasil, onde iniciou sua trajetéria de vendas
ha 15 anos.

Depois de varias mudancas na suspensao
e motorizacdo — foi a primeira e a Unica en-
tre as picapes médias a contar com motor
flexivel —, a S10 obteve a lideranca absoluta
do segmento por oferecer o melhor custo-
beneficio da categoria. De acordo com nu-
mero das Fenabrave (Federacdo Nacional

da Distribuicdo de Veiculos Automotores),
0 modelo emplacou 38.491 unidades en-
tre janeiro e novembro. Bem atrés, apare-
ce a Toyota Hilux, com 29.011, sequida da
Mitsubishi L200, com 19.806, Ford Ranger,
com 13.405, Nissan Frontier, com 12.017, e
Volkswagen Amarok, com 9.218.
Redesenhada, a S10 vai tenta manter o

T
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Picape média S10 tem motor flexivel

seu preco atrativo em seus modelos inter-
mediarios — na faixa dos R$ 70 mil. Atual-
mente, a S10 de entrada, na versdo cabine
simples, parte de R$ 51 mil. Mas se quiser
sequir o mercado, a GM podera ajustar o
preco nas versdes mais incrementadas, prin-
cipalmente se a nova S10 chegar com a op-
¢do de cambio automatico, tecnologia que
nao oferece atualmente. Para se ter uma
comparagdo, a Toyota Hilux, topo de gama,
custa em torno dos R$ 120 mil, equipada
com motor 3.5 litros turbodiesel e cambio
automatico. Hoje, a S10 mais recheada cus-
ta em torno dos R$ 100 mil.

Especula-se que o motor da nova S10
deva ser um 2.4 flex e diesel e 2.8 turbo-
diesel, os mesmos utilizados atualmente.
A mesma nomenclatura da atual linha S10
também deverd ser mantida. A versao mais
simples serd a LS, sequida da intermediria
LT e da topo de linha LTZ. A picape também
tera versdes cabine simples e dupla, com
tracdo traseira (4x2) ou integral (4x4). A
nova geracao da S10 serd produzida na fa-
brica da GM em Sao José dos Campos (SP),
onde também serd montada a nova gera-
cdo do utilitario esportivo Blazer.

O maior mercado para a S10 esta em re-
gides comandadas pelo agronegdcio, prin-
cipalmente, no interior de Sdo Paulo, Minas
Gerais, Mato Grosso e Goids. Nos centros
urbanos, a picape foi mais vendida na sua
fase inicial de lancamento, mas perdeu for-
ca. Com a reestilizacdo, a GM busca recon-
quistar, principalmente, o publico mais jo-
vem. Pelo resultado final do estilo, o carro
deve agradar aos que buscam novidades.®
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FROTA LEVE

Cabine simples chega para
reforcar vendas da Amarok

Comercial leve da Volkswagen ainda esta atras no ranking
das picapes médias no mercado nacional

E\WAGNER OLIVEIRA

\ - | v

QUASE UM ANO APQS SEU LANCAMENTO,
a picape Amarok ainda ndo rendeu tudo
aquilo que a Volkswagen esperava dela no
mercado brasileiro. A versdo cabine sim-
ples da caminhonete acaba de chegar ao
mercado. E uma boa aposta para ajudar
a VW a aumentar as vendas da Amarok,
sua primeira picape média e que esta bem
distante entre as mais vendidas no Brasil.
E claro que para a lideranca disparada da
Chevrolet $10 conta muito o custo-benefi-
cio. Com uma década e meia de longevida-
de, a picape da General Motors alcangou no
acumulado do ano, entre janeiro e novem-
bro, a incrivel marca de 38.491 unidades
emplacadas, sequida da Toyota Hilux, com
29.011. Enquanto isso, o modelo da VW
vendeu 9.218. Ficou atras da Nissan Fron-
tier, com 12.017, Ranger (13.405) e Mitsu-
bishi L200 (19.806). Os dados de mercado
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Cabine simples é focada tanto em trabalho urbano como rural

sao da Federacdo Nacional da Distribuicdo
de Veiculos Automotores (Fenabrave).

A VW Amarok cabine simples busca
manter um bom nivel de acessorios com
preco atrativo — estratégia para galgar
vendas. A configuracdo mais simples pas-
sa a ser oferecida a partir de R$ 78.990,
e a mais cara, com a tracao 4x4, reduzi-
da, bloqueio do diferencial e programas de
tracdo, tem preco sugerido de R$ 85.990.

Segundo a montadora alemd, a Amarok
cabine simples é mais espacosa e ergono-
mica entre as picapes médias vendidas no
mercado brasileiro: espaco atras dos bancos
tem 25 cm de extensdo. A drea de 3,57 m?
da cacamba (2,20 m por 1,62 m), com cai-
xas de rodas estreitas, permite transportar
objetos volumosos. Ha seis ganchos para fi-
xar a carga, sendo que a versdo 4x2 pode
levar até 1.232 kg de carga total, enquanto

a 4x4 carrega até 1.142 kg.

Em termos de tecnologia, a Amarok ca-
bine simples conta com sistemas como o
EDL (travamento eletronico do diferencial),
TCS (controle de tracdo), EBC (controle
eletronico de frenagem), ABS (sistema de
assisténcia a frenagem) e EBD (distribuicdo
eletronica da forca de frenagem). Uma ex-
clusividade presente em todos as versdes
da picape é o sistema de freios ABS com
funcdo off-road, que otimiza as frenagens
em terrenos de menor aderéncia.

No comunicado enviado a imprensa, a
Volkswagen informou que sua picape usa
“um dos motores diesel mais modernos,
econdmicos e limpos do mundo”. O bloco
2.0 diesel turbo de 16 vélvulas e 122 cv de
poténcia tem sistema de injecdo direta e
despeja pesados 34,7 kgfm de torque. O
cambio manual tem seis marchas.

A cabine simples basica tem para-cho-
ques dianteiro na cor da carroceria e o
traseiro preto (de plastico aparente). As
macanetas e carcagas dos retrovisores ex-
ternos também sdo pretas. As rodas de sé-
rie sdo de aco, com 16 polegadas e pneus
205. Opcionalmente, a versao pode ser
equipada com rodas de liga leve diferentes
calcadas com pneus mais 245/70.

Por dentro, 0s ocupantes contam com um
porta-objetos central e dois porta-copos. O
sistema de ar condicionado é de série, as-
sim como o desembacador do vidro trasei-
ro. O limpador do para-brisa tem temporiza-
dor variavel e a picape traz ainda um radio/
CD com leitor de MP3, Bluetooth e entradas
SD-Card e USB. L



Fiat Doblo ganha gama 2012

Nomenclatura muda para dinamizar vendas de monovolume
que tem poucos concorrentes no mercado

m\WAGNER OLIVEIRA

A FIAT APRESENTOU A GAMA 2012 DO
Doblo, modelo com poucos concorrentes
diretos no mercado nacional. Na versao
furgdo, o Renault Kangoo é o adversario
mais direto. De acordo com a Fiat, a ver-
sdo atualizada do Doblo visa agregar ain-
da mais valor ao produto.
J& nas concessionarias,
a nova gama ¢ forma-
da pelas versdes Attrac-
tive 1.4 Flex, Essence 1.8
16V Flex e Adventure 1.8
16V Flex. A Attractive 1.4
(substitui as antigas ver-
soes 1.4 e ELX 1.4) man-
tém o preco R$ 53.000 da
versdo anterior de entrada.
Com preco de R$ 64.300,
a Adventure 2012 chegou
oferecendo mais flexibilida-
de. Agora o equipamento

Adventure Locker passa a constar na
lista de opcionais. Com isso, a versao
mais completa de série teve reducdo no
preco de R$ 1.510. O modelo Adventure
foi reestilizado neste ano. Seu perfil de
consumidor esta no publico jovem e nas

Interior do Doblo é espacoso e com boa ergonomia

Doblo Cargo tem preco
inicial de R$ 46,4 mil

novas familias.
0 motor da Adventure é o E-torq

1.8 16V flex, aumentando ainda

mais sua performance e conferin-

do maior poténcia ao torque ele-
vado desde as baixas rotacdes.

Mesmo que tenha mais a roupa-

gem do que a tecnologia apropria-

da para um off-road, o Doblo éindi-
cado para praticantes de aventura e
esportividade.
Outro equipamento que consta na lis-
ta de opcionais do Doblo Attractive e teve
reducdo de preco foi o ar condicionado,
que passa a ser oferecido por R$ 2.900
—menos R$ 1.725 em relacdo a linha an-
terior. O modelo Essence 1.8 16V sai por
R$ 59.290.

Com razoavel espaco interno, disponi-
bilidade para até sete passageiros, capa-
cidade de carga, bom nivel
de acabamento e boa dirigi-
bilidade, o Doblo traz custo-
beneficio ao consumidor que
busca um veiculo nacional
com versatilidade.

Voltado para o transpor-
te de pequenos volumes no
perimetro urbano, o Dobld
Cargo é cotado a R$ 46.480.
Com restricdes a caminhdes
em grandes cidades, o mo-
delo é alternativa para quem
precisa fazer entrega de ma-
terial leve fracionado. .
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marca premiacao do evento

Cerimonia no hotel Unique, em SP, reiine empresarios
e personalidades ligadas ao setor

m\WAGNER OLIVEIRA

Confiantes na forca da economia bra-
sileira, apesar do cendrio nebuloso na
Europa, as principais personalidades do
transporte nacional se reuniram em Sao
Paulo para ceriménia da 24* edicdo do
prémio Maiores e Melhores do Transpor-
te, da Transporte Moderno, revista edita-
da pela OTM Editora.
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Mais uma vez, o palco da festa foi o
sofisticado Hotel Unique, em Sao Paulo,
onde cerca de 500 pessoas, entre empre-
sarios, representantes de companhias pri-
vadas e estatais, presidentes de sindicatos
e personalidades ligadas ao setor acom-
panharam a premiacdo. Além do concur-
so de pintura de frotas, foram concedidos

42 prémios — algumas empresas foram
homenageadas mais de uma vez.
Representando o governador Geraldo
Alckmin (PSDB), o secretério estadual
dos Transportes Metropolitanos, Jurandir
Fernandes, prestigiou a cerimdnia, que
neste ano também homenageou trés pio-
neiros dos transportes — os empresarios




74

Dr. Newton Gibson, vice-pr da CNT e pr

1- Carlos Otavio de Souza Antunes, Sécio-proprietario da Viacado 1001- Rode

iario de P

te da ABTC, na entrega dos troféus na categoria Maiores Operadores de Transporte:
geiros; 2- Joaquim Constantino Neto, da Breda Transporte e Turismo- Fretamento

e Turismo; 3- Fabiano Lonrenzini, Diretor Comercial da Vale S.A. - Operador Logistico; 4- Adriana Vera e Silva, Gerente de Relac6es Institucionais da TAM - Aéreo de

passageiros; 5- Sylvia Maria Siessere Sordi, Superintendente de Relacées Corporativas da SPTrans - Metropolitano de p
Presidente da JSL - Rodoviario de Carga; 7- Carlos Henrique Waack, Diretor de Operacoes da MRS - Ferrovidrio de Carga; 8- Ag

i '0S; 6- Feri
Cesar Junq

g

Transporte Maritimo da Transpetro - Maritimo e Fluvial; 9- José Calil Neto, Diretor Presidente (em exercicio) do Metr6 - Ferroviario de passageiros

Thiers Fattori Costa, Belchior Saraiva e
Myrthis Setti Braga.

Com base no balanco financeiro de
2010, 1.048 companhias foram analisa-
das em 42 atividades dos transportes.
Além de premiar aquelas que apresen-
taram os Melhores resultados no balan-
co financeiro, neste ano, a Editora OTM

também destacou as Maiores compa-
nhias.

Entre operadores do transporte, a Vale,
Transpetro, MRS, Auto Viacao 1001 e
Metro-SP venceram tanto na categoria
Melhores quanto Maiores. Também leva-
ram o prémio Maiores a JSL, TAM, Breda
e SPTrans.

Ainda como Melhores, levaram o pré-
mio, na categoria operadores, a Tegma,
Unicargo, Gol Linhas Aéreas, Real Brasil
e Transporte Flores. Entre as Melhores da
industria, ganharam o prémio a Usiminas,
Vipal, Marcopolo, Fiat Automéveis, Ran-
don, Embraer, Usiminas Mecanica e STX
Niteroi. >
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As empresas premiadas como as Me-
Ihores de Servicos foram a Petrobras Dis-
tribuidora, Correios, Distribuidora Auto-
motiva, Petrobras — Petréleo Brasileiro S.
A., Ecovias, Prodata, Andrade Gutierrez,
Totvs, Sascar, Prosegur, Banco Volvo e
Banco do Brasil.

Ap6s saudacdo aos convidados pelo
diretor da OTM Editora e MF Promoc6es
e Eventos, Marcelo Fontana, os premia-
dos subiram ao palco para recebimento
do trofeu simbolo do prémio. A premia-
cao foi dividida em blocos — Maiores do
Transporte, Melhores do Transporte , Pio-
neiros do Transporte e Personalidade do
Transporte 2011.

A homenagem comecou pelo concurso
de pintura de frotas. A 43 edicdo esco-
Iheu a Fiel Turismo (Macaé, RJ), no seg-
mento de Transporte Rodovidrio de Pas-
sageiro e a Via Verde (Manaus, AM), no
setor de Metropolitano de Passageiros.
J4 no Transporte de Carga, a Gardénia
Express Logistica (Maringd, PR) levou o

prémio.
A escolha teve como jurados os pro-
fissionais Jorge Miguel, diretor da
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Transfretur, Euclides Faria, diretor da
Diskidia Publicidade e Eduardo Gragna-
ni, diretor de comunicacdo da Artworks.
0 troféu aos premiados foi entregue pelo
diretor operacional da Neoband Solu¢ées
Graficas, o senhor Arnaldo Peres Junior.
Na categoria Metropolitano  de

Marcelo Fontana, diretor da OTM Editora
e MF Promocées

Passageiros, o diretor da Transporte Pa-
drdo de Manaus — Via Verde Sao Pedro,
Paulo Henrique de Oliveira, recebeu o
prémio. Pela Viacdo Cidade de Castro, su-
biu ao palco Armando Vilella, diretor da
Vilella Design. Em terceiro lugar, a Via-
cao Vitdria Ltda foi representada na festa
também por Vilella, que também foi ho-
menageado por comandar o projeto gra-
fico das trés empresas vencedoras.

Em Rodovidrio de Passageiros, o repre-
sentante da Fiel Turismo, Sebastido da
Silva Barbosa, recebeu o troféu. Antonio
Carlos Teixeira, diretor da Irmaos Teixeira,
recebeu o prémio pelo segundo lugar. Em
terceiro, ficou a Impulso Turismo e Trans-
portes, também representada na festa
por Vilella.

J& em Rodovidrio de Cargas, ficou a
Expresso Gardénia. O diretor da Aqces
Logistica, Alysson Paolineli, compareceu
para receber o troféu pela segunda colo-
cacdo. Pela West Air Cargo, recebeu a ho-
menagem a diretora Kelly Martins.

SERVICOS — Flavio Benatti, presidente da
Fetcesp e da NTC e Logistica, entregou



0 prémio as empresas eleitas Maiores &
Melhores do Transporte, no segmento de

servicos do Transporte. Representando
0 Banco Volvo S. A., eleita a melhor no
setor Bancos de Montadoras, recebeu a
premiacao Edsel Guidi Filho, diretor de
operacbes. Edson Marques Procopio, su-
perintendente do Banco do Brasil S. A.,
subiu ao palco para receber das maos de
Benatti o troféu pelo melhor desempenho
entre bancos comerciais. A melhor no se-
tor de Leasing foi a Construtora Andrade
Gutierrez S. A, representada na festa pelo
seu presidente, Marco Anténio Ladeira de
Oliveira.

Na categoria melhor empresa no setor
Concessionaria de Rodovias, O diretor su-
perintendente da Ecovias dos Imigrantes,
José Carlos Cassaniga, recebeu a home-
nagem. Alberto Minazzoli, diretor-geral
da Prosegur Brasil S. A., ganhou o troféu
como melhor no setor de Transporte de
Cargas e Servicos. A melhor empresa de
Courier foi a Empresa Brasileira de Cor-
reios e Telégrafos, representada na fes-
ta pelo chefe de Administracdo de Frota,
Aluisio Paivas Gomes.

Metén Soares Junior, vice-presidente da CNT, na entrega dos troféus

na categoria Melhores Operadores de Transporte:

1- Amauri de Andrade e Carlos Otévio de Souza Antunes, Socios-proprietarios da Viacao 1001-

R
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geiros;

2- Elimar Machado de Vasconcelos, Diretor da Real Brasil - Fretamento e Turismo;
3- Marcos Antonio Pereira Guimaraes, Gerente de Desenvolvimento Humano da Empresa Flores -

Metropolitano de passageiros;

4- Wanderlei Rodrigues Soares, Socio Diretor da Unicargo- Aéreo de carga;

5- Joaquim Constantino Neto, Conselheiro da Gol- Aéreo de passageiros;

6- Flavio Roque Garcia Silva, vice- Presidente da Tegma - Rodoviario de Carga;

7- Carlos Henrique Waack, Diretor de Operacoes da MRS - Ferroviario de Carga;

8- Agenor Cesar Junqueira Leite, Diretor de Transporte Maritimo da Transpetro - Maritimo e Fluvial;
9- José Calil Neto, Diretor Presidente (em exercicio) do Metré - Ferroviario de passageiros;

10- Fabiano Lonrenzini, Diretor Comercial da Vale S.A. - Operador Logistico

Em Monitoramento e Rastreamento, a
Sascar Tecnologia e Seguranca Automo-
tiva S. A foi a vencedora. Representou a
empresa seu presidente, Marcio Trigueiro.
A melhor no setor de Petréleo e Deriva-
dos foi a Petrobras — Petréleo Brasileiro
S.A. O prémio foi entregue ao seu gerente
de imprensa, Lucio Pimentel.

A melhor em sistemas de bilhetagem
foi a Prodata Mobility Brasil, que contou
com a presenca de seu diretor-presiden-
te, Jodo Ronco Junior, na premiagdo.Em
Automocao e Informatica, a melhor foi a
Totvs, representada pelo seu diretor de
estratégia de software, Gilsinei Hansen.
O gerente executivo de Grandes Consu-
midores da Petrobras Distribuidora, Anto-
nio Carlos Alves Caldera, recebeu o tro-
féu na categoria melhor Distribuidora de
Combustivel.

Na categoria Montadoras de Veiculos,
a Fiat levou o prémio, sendo representa-
da na ocasido pelo seu gerente regional,
Edgar Oliveira. A Embraer foi outra gran-
de empresa homenageada, na categoria
de melhor Industria Aeronautica e Com-
ponentes. Recebeu o prémio seu assessor

de imprensa, Valtécio Alencar.

OPERADORES — Nilton Gibson, presi-
dente da ABTC e vice-presidente da CNT
(Confederacdo Nacional do Transporte),
entregou a Fernando Antonio Simoes,
diretor-presidente da JSL, o prémio de
maior no setor de Rodovidrio de Carga.
Em sequida, Fabiano Lorenzi recebeu o
trofeu pela Vale — a maior do Brasil de
Operador Logistico e Armazenagem.

Em Rodovidrio de Passageiros, o socio
proprietario da Auto Viagdo 1001, Carlos
Otavio de Souza Antunes, recebeu prémio
por ser a maior. Sylvia Maria Sordi, supe-
rintendente de relacdes corporativas da
Sdo Paulo Transportes, levou no troféu na
categoria Metropolitano de Passageiros.

O acionista da Breda Transportes e Ser-
vicos, representada pelo seu acionista Jo-
aquim Constantino Neto, foi o homena-
geado no setor de Fretamento e Turismo.
J& em Ferrovidrio de Carga, recebeu o
prémio Carlos Henrique Waack, diretor de
operagdes da MRS Logistica. Em Ferrovia-
rio de Passageiros, a melhor foi a Compa-
nhia Metropolitano de Sdo Paulo, >
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Otévio Vieira da Cunha Filho, Presidente da Diretoria Executiva da NTU,
entrega o troféu “Pioneiros do Transportes” ao sr. Belchior Saraiva, do
Grupo Urubupunga e Viacdo Santa Brigida, que estava acompanhado de
familiares.

Thiers Fattori Costa, presidente de honra da CNT, acompanhado de sua
esposa, Adélia Grando Costa, recebe o troféu das maos dos srs. Méton
Soares Jr., Newton Gibson, José Fioravante (vice-presidentes da CNT) e Flavio
Benatti (presidente da FETCESP e NTC & Logistica)

Maria Mirths Setti Braga, do Grupo Setti Braga, acompanhada pelos filhos
Joao Antonio Setti Braga e Beatriz Setti Braga, durante entrega do troféu
“Pioneiros do Transporte”

cujo prémio foi entregue ao secretario do Estado de Transpor-
te Metropolitano. A gerente de Relacdes Institucionais da TAM,
Adriana Vera e Silva, recebeu o troféu pelo prémio no Aéreo de
Passageiros.

Metdn Soares Junior, vice-presidente da CNT, entregou o pré-
mio aos melhores operadores. Comparecerem a cerimonia para a
premiacao Flavio Roque Garcia Silva, vice-presidente da Tegma
Logistica, o gerente de desenvolvimento humano da Empresa de
Transporte Flores, Marcos Antonio Pereira Guimaraes e Elimar Ma-
chado de Vasconcelos, e diretor da Turismo Real Brasil, o diretor
de Operacdo da MRS Logjistica, Carlos Henrique Waack. O conse-
Iheiro Joaquim Constantino representou a Gol Linhas Aéreas Inte-
ligentes, a melhor no setor de aéreo de passageiros.

Metén Soares Junior entregou o prémio aos melhores dos se-
tores de Servicos, Industria e Operadores. Destaques para a Pe-
trobras, Usiminas, representada pelo seu diretor de logistica, Le-
onardo Zenobio, e a Vale, que contou com a presenca do diretor
comercial de logistica e carga geral, Fabiano Loreniza.

PIONEIROS — Um dos pontos altos da festa foi a homenagem aos pio-
neiros do transporte. Os mestres de cerimonia leram trechos da trajetd-
ria da carreira dos empresarios Thiers Fattori Costa, Belchior Saraiva e
Myrthis Setti Braga, emocionando a platéia.

Os trés subiram ao palco para o recebimento dos troféus e aplau-
sos dos presentes. Unico a falar entre os trés, Fattori Costa, ainda
presidente de honra da CNT, disse que tomou a decisdo certa ao
abdicar parte do seu tempo de trabalho para se dedicar a repre-
sentar o setor de transporte. “Fiz tudo o de melhor que pude para
melhorar a nossa atividade”, afirmou o pioneiro, no encerramento
da festa.

CARTA-FRETE — Em evento paralelo a premiacdo, o Banco do
Brasil promoveu encontro com empresarios do para apresentar
o Ourocard Transportador, cartdo bancario que vai substituir a
carta-frete a partir do dia 23 de janeiro. Convidado pela institui-
¢do bancaria, o ex-presidente do Banco Central Henrique Meirel-
les afirmou que o cartdo para o pagamento bancario do frete vai
refletir no aumento de produtividade do setor, alem de colocar o
caminhoneiro na formalidade. [ ]
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PNEUS

Fabricantes de pneus
apresentam tecnologias

Além de lancar modelos para caminh6es convencionais e fora de estrada,
as industrias oferecem sistemas para gerenciamento dos produtos

BRENATA PASSOS

AS INDUSTRIAS DE PNEUS NAQ FABRICAM
mais apenas coberturas de borracha que re-
vestem rodas de veiculos. Agora, para ter
destaque em um mercado competitivo, as
empresas do setor produzem tecnologia.

A Bridgestone, detentora das marcas
Bridgestone, Bandag, BTS e Firestone, lan-
cou na 18.% edicdo da Fenatran trés novos
pneumaticos e o RFID Gate, sistema para
otimizar o desempenho e melhorar a efici-
éncia de durabilidade dos pneus e contri-
buir para a redugdo de CO2

O RFID Gate chegou para complementar
a era de pneus eletrénicos iniciada em feve-
reiro, quando a Bridgestone Bandag passou
a utilizar a Radio Frequency [Dentification
— identificacdo por radio frequéncia para

Bridgstone L320

captura de dados - e disponibilizar um chip
para ser instalado em pneus de carga, tan-
to novos como usados. Com o Gate, a lei-
tura dos pneus, entdo feita individualmen-
te, acontece no momento em que o veiculo
passa pelo portao da transportadora, onde
0 equipamento de leitura serd instalado.
Desta maneira, torna-se possivel identificar
todos os pneus do veiculo simultaneamen-
te, 0 que otimiza a gestao.

Com o chip é possivel ter um controle
patrimonial dos produtos utilizados e, em
conjunto com outras ferramentas de ges-
tdo, também monitorar a profundidade
dos sulcos, a necessidade de troca ou rodi-
zio, 0 tempo de vida Util, a necessidade de
calibragem, entre outros itens. Este con-
junto de fatores, quando mantido dentro
das especificacdes corretas, promove ga-
nho no consumo de combustivel e de de-
sempenho do motor, o que contribui com a
redugdo na emisséo de poluentes.

"0 chip é apenas um dispositivo eletronico
de identificacdo. Os aplicativos é que fazem
a diferenca. Outras diversas aplicacbes serao
possiveis, mas ainda nem temos ideia”, de-
clara o gerente de marketing da Bridgesto-
ne Bandag, Ricardo Drygalla, ao acrescentar
que o chip custa R$ 15, equivalente a 1% ou
1,5% do valor do pneu.

No segmento de pneumaticos, a Brid-
gestone lancou os modelos M814, M840S
e 1320 — todos fabricados no Brasil. O
M814 é um pneu Bridgestone de Ultima
geracdo de construcdo radial, projetado

para atender os segmentos de veiculos le-
ves operando em curtas e médias distan-
cias. Com maior largura da banda de ro-
dagem e sulcos mais profundos, garante o
melhor desempenho quilométrico. O dese-
nho diferenciado proporciona um desgaste
reqular e excelente dirigibilidade; os ejeto-
res especiais nos sulcos centrais da banda
de rodagem evitam a retengdo de pedras,
preservam a integridade da carcaca e favo-
recem a recapabilidade do pneu.

0 M840S é um pneu radial de carga de
(ltima geracdo para atender o segmento
de caminhdes no uso misto, em percursos
de curtas e médias distancias. Foi projeta-
do para ser usado em eixos direcionais, de
tragdo moderada e de reboque. Com dese-
nho misto com sulcos largos nos ombros,
proporciona excelente tracdo em qualquer
posicdo. Possui maior largura de roda-
gem, angulos e formato de sulcos otimiza-
dos que proporcionam, respectivamente,
maior quilometragem, menor retencéo de
pedras e desgaste regular. Sua rodagem
com construgéo capa e base oferece me-
nor geragao de calor e seu composto es-
pecial assegura maior resisténcia a cortes,
picotamentos e rachaduras.

Ja 0 1320 é de construcdo radial para
montagem em eixos de tracdo de veiculos
de médio a alto torque. O pneu apresenta
uma tecnologia chamada CPT - Constant
Performance Technology, que garante que
a performance original do pneu se mante-
nha praticamente inalterada até o fim da



vida em sua tracdo, dirigibilidade e dura-
bilidade. Possui o taldo e a espessura de
lateral maiores: o primeiro minimiza a de-
formacdo e o segundo confere mais resis-
téncia a atritos. Apresenta sulcos profun-
dos e “tie-bars” otimizados (mais baixos)
que garantem a utilizacdo do pneu até o
fim de sua vida total. Outro diferencial é o
desenho da banda de rodagem, que com
maior nimero de blocos gera melhor tra-
cdo (pode ser usado em usinas de cana,
pedreiras, madeireiras e construcoes).

INOVACAO — A Michelin lancou no even-
to a versdo 275/80 R22.5 Michelin X Mul-
tiway XZE, que é recomendado para uti-
lizacdo em todas as posicdes e otimizado
para eixos direcionais dos mais variados ti-
pos de veiculos, como cavalomecanico, ca-
minhdo, semirreboque e énibus, que trans-
portam carga ou passageiros em estradas
asfaltadas em percursos rodoviarios.

“Oferecemos ao mercado mais um pro-
duto inovador, que contribui de forma con-
creta para a redugao do custo do transpor-
te no Brasil. Os pneus Michelin X Multiway
tém excelente resultado de performance da
vida total, o que, segundo os nossos clien-
tes, gera muito mais economia nos Custos
operacionais”, declara o presidente da Mi-
chelin América do Sul, Jean-Philippe Ollier.

0 pneu Michelin X Multiway XZE roda
até 20% a mais em 1% vida que seu an-
tecessor, 0 pneu MICHELIN XZE2+, apre-
senta maior area de contato com o solo,
gerando mais conforto e seguranca e tam-
bém uma carcaca reforcada que aumenta
a recapabilidade do produto, atributo va-
lorizado pelos usuarios porque reduz con-
sideravelmente os custos de uma frota.
Além disso, o produto utiliza menos de-
rivados de petroleo em sua composicao,
contribuindo assim para a preservagao do
meio ambiente.

A empresa também langou recentemen-
te a linha Michelin X Works, recomenda-
da para atividades como usinas de cana-
de-aclicar, madereiras, construcdo e obras

publicas. De acordo com a companhia,
este é 0 primeiro pneu sem camara nes-
sa dimensao comercializado e fabricado
no Brasil. De acordo com o diretor de ma-
rketing para Michelin América do Sul, Lui-
gi Cannelloni, o uso de pneus sem camara
proporciona aos usuarios ganhos significa-
tivos na operagao quando comparados aos
pneus de camara, tais como reducdo de
peso do conjunto pneu x roda, metade do
tempo para montagem e desmontagem do
conjunto, menor tempo de parada dos vei-
culos por problemas de furos no pneu (per-
da lenta de pressdo), menor perda de car-
caca por problemas de furo, entre outros.

CONSULTORIA ON-LINE — A Continen-
tal também inovou com o lancamento do
ContiTireFinder, ferramenta disponibili-
zada em seu website para apoiar 0s seus
clientes no sempre delicado processo de
escolha do modelo de carga mais adequa-
do. "0 emprego de um pneu inadequado
as caracteristicas de sua aplicacdo pode
comprometer em até mais de 50% a vida
atil do produto”, alerta a gerente de ma-
rketing da Continental Pneus para a Amé-
rica Latina, Luciana Ferreira.

0O software é prético e aponta, com um
simples rolar de menus, o pneu mais ade-
quado, levando em consideracdo o tipo de
segmento (pessoas, mercadorias e constru-
¢do), aplicacdo (regional, longa distancia e
on/off road) e o tipo de transporte. Todas
essas varidveis sao cruzadas e analisadas
em tempo real pelo programa que indica
0 modelo mais adequado dentro do amplo
portfolio de produtos comercializados pela
Continental no mercado brasileiro.

Além de conferir mais seguranca e agili-
dade a tomada de decisdo de compra, be-
neficiando o cliente final, o ContiTireFinder
também permite que o usudrio visualize, in-
clusive com recursos de imagens 3D, as ca-
racteristicas do pneu selecionado tais como
taldo e a estrutura das cintas. L& também
estdo detalhadas as novas tecnologias in-
corporadas pela Continental como o Air

Michelin X
MultiWay

Keep, que mantém a pressao interna no
nivel correto de calibragem por um tempo
até 50% superior em relacdo aos seus con-
correntes diretos, e o VAl + (Indicador Visu-
al de Alinhamento), um sistema inteligen-
te que monitora e alerta o condutor para
eventuais irreqularidades no veiculo.

A Continental também langou o pneu
de carga LSU1. Produzido na fabrica de
Camacari, o pneumatico foi projetado
para 0 uso urbano por veiculos como ve-
iculos como micro6nibus e caminhdes le-
ves de entrega, o LSU1, disponivel na me-
dida 215/75R17,5, tem como um de seus
diferenciais a profundidade do sulco com
15 mm. Isso representa um maior rendi-
mento quilométrico e um maior ndmero
de sobrevidas mesmo com as paradas fre-
quentes e as diferentes condicdes de piso
que caracterizam a operagdo destes vei-
culos. A tecnologia presente no LSUT in-
clui compostos de Ultima geracéo e inova-
cbes como o “Air Keep Inner Liner”, que
mantém a pressao interna no nivel cali-
brado por um tempo até 50% maior do
que 0s pneus convencionais.

“A proposta do LSU1 é responder com
eficiéncia as duras solicitacdes do trans-
porte urbano nos grandes centros urba-
nos. As paradas frequentes, somadas as
condi¢bes muitas vezes criticas de pavi-
mento, exigem muito dos pneus e ele foi
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PNEUS

projetado para entregar o melhor de-
sempenho possivel neste cenario”, ana-
lisa o coordenador de Desenvolvimento
Produto para Veiculos Comerciais da Con-
tinental Pneus, Renato Martins.

O executivo ressalta ainda o perfil
otimizado do novo modelo, que permite
uma melhor distribuicdo das pressdes
de contato com o solo. "Desta forma,
existe um expressivo ganho de quilo-
metragem e de durabilidade, pois ha
uma reducdo das deformacdes desne-
cessarias e uma melhora na distribuicao
da carga com o solo, minimizando o
desgaste”, explica, acrescentando que
como a carcaca é poupada de esforcos
extras, o resultado é um maior nimero
de vidas para o pneu.

Mas a empresa também lancou produ-
tos voltados ao uso em estradas. Agora
os estradeiros HDR2, para aplicacdo no
eixo trativo, e HSR2, para o eixo direcio-
nal ou livre, estdo disponiveis na medida
10.00R20 com camara. Ambos séo fabri-
cados na fabrica de Camacari (BA), que
esta recebendo um aporte de US$ 210
milhdes para duplicar a sua capacidade
de producao até 2015.

O HDR2 tem como foco os veiculos de

Jean-Philippe Ollier,
presidente da Michelin
Ameérica do Sul
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carga que enfrentam estradas sinuosas
com aclives e declives, entregando respos-
tas ageis e elevada tracdo ndo apenas pelo
seu ombro aberto, mas também em razdo
de seus varios blocos que, distribuidos es-
trategicamente na banda de rodagem, mi-
nimizam possiveis desgastes irrequlares. Ja
0 HSR2, desenvolvido para linhas regionais
que cobrem médias e longas distancias,
atende as diversas solicitagdes geradas
por diferentes cargas e pesos transporta-
dos, bem como por frequentes alteragées
de rotas e de tipos de superficie. Sua ban-
da de rodagem, mais larga em relagdo ao
pneu da geracdo anterior, em conjunto
com sulcos mais profundos, proporcionam
excelente rendimento quilométrico.

INVESTIMENTO — Além de buscar ino-
vacdo, as industrias do setor estdo inves-
tindo no aumento da producdo. A Conti-
nental, por exemplo, j& havia anunciado
que vai dobrar a capacidade de sua uni-
dade em Camacari (BA) até 2015. Agora,
a Pirelli confirmou que a América do Sul
é uma regido fundamental para o cresci-
mento de seus negocios, pois representa
34% do faturamento do grupo. Em fun-
cdo dessa importancia, serdo destinados

HDR2 da
Continental

investimentos de aproximadamente US$
1 bilhdo entre 2012 e 2015 (incluindo os
investimentos no México).

Estes investimentos, que fazem parte do
Plano Industrial tendo em vista 0 ano de
2015 e a atualizacdo das metas para 2012-
2014, permitirdo que a Pirelli consolide a li-
deranca que ja mantém na América do Sul e
atinja um objetivo de faturamento, em 2014,
de US$ 3,4 bilhdes, com um crescimento
anual médio de 8,4% em relacdo aos US$
2,7 bilhdes esperados para o final de 2011.

Entre as iniciativas, a Pirelli anunciou um
projeto para a construcdo de uma nova fa-
brica de pneus radiais Truck na Argentina,
destinada a atender a crescente deman-
da de produtos com tecnologia radial na
zona do Mercosul. O projeto, que levara em
conta o contexto macroecondmico e o an-
damento da demanda, prevé investimentos
de US$ 300 milhdes e inicio da producao
no final de 2013, com uma capacidade de
700 mil pneus por ano, até 2016. Isso per-
mitira que a Pirelli se torne lider de merca-
do em todos os setores do segmento Truck,
que tenha uma unidade produtiva com cus-
tos industriais competitivos e vantajosos em
termos de logistica. [ ]



COMBUSTIVEIS

Petrobras apresenta seu
diesel S-50 e o aditivo Flua

Companhia disponibilizara o combustivel em 900 postos de sua bandeira
e estima que o preco sera cerca de R$ 0,06 mais alto que o diesel comum

B AMARILIS BERTACHINI

A PETROBRAS ESTIMA PARA O PROXIMO
ano uma demanda de 5 milhdes de m3 de
diesel S-50, com baixo teor de enxofre,
para a nova frota de veiculos pesados que
serd fabricada a partir de 2012 com mo-
tores Euro 5 — devido as novas exigéncias
da etapa P7 do Programa de Controle da
Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores
(Proconve).

A companhia vai disponibilizar o diesel
S-50 em 900 postos de servicos Petrobras
localizados em todos os estados do Bra-
sil, com distancia maxima de 400 km en-
tre dois pontos como forma de garantir o
abastecimento da nova frota de caminhdes
das transportadoras. O diesel S-50 devera
custar cerca de R$ 0,06 mais que o die-
sel comum, segundo calculo da empresa.
“Quem comprar o caminhdo nao vai ficar
parado na estrada”, garantiu José Lima de
Andrade Neto, presidente da Petrobras
Distribuidora.

Além disso, a companhia vai comer-
cializar em seus postos o aditivo Arla 32
(Agente Redutor Liquido Automotivo 32),
com a marca Flua, em bombonas de 18 li-
tros, tambores de 200 litros e contentores
de 1.000 litros. O preco do aditivo deverd
ficar entre R$ 2 de R$ 3 por litro, sequn-
do estimativa da empresa. De acordo com
Lima, o agente serd usado na propor¢ao
de 5%, ou cinco litros para cada 100 Ii-
tros de S-50. Ele afirmou que a quantidade
de postos ainda podera ser reavaliada para
mais, se houver necessidade. “Precisamos
assequrar a disponibilidade”, disse, acres-
centando que o objetivo é que os motoris-
tas encontrem o fluido em qualquer parte

do Pais onde estiverem. A expectativa é
inicialmente vender cerca de 40 mil m3 de
Flua em 2012, atendendo a postos e gran-
des consumidores, como frotas de trans-
portadores.

Todos 0s novos veiculos com tecnologia
de reducdo de gases SCR (Selective Ca-
talytic Reduction, ou Reducdo Catalitica
Seletiva) requerem o uso do Arla 32, uma
solucdo a base de ureia, que é injetada
nos gases de escape dos motores, reduzin-
do em 80% a emissao de material parti-
culado e em 98% a emissao de dxidos ni-
trosos (NOXx). Paulo Roberto Costa, diretor
de abastecimento da companhia, destacou
que ndo é possivel chegar a esse grau de
reducdo sem a aplicacdo da nova tecnolo-
gia dos motores.

Para os postos proximos as fronteiras
com paises vizinhos, a Petrobras planeja
enviar quantidade maior do combustivel
para abastecer os veiculos que cruzarem
em direcdo aos mercados externos, mas
Costa ressaltou que as transportadoras te-
rdo que fazer um planejamento logistico
para esse tipo de viagem. De acordo com
ele, nos paises vizinhos o tipo de diesel
vendido é variado: a Colémbia comerciali-
za diesel 50 e 500; o Chile, 50 e 15; o Pa-
raguai, 2.500; e a Argentina, 10 e 1.500.

O diesel S-50 representa hoje cerca de
5% dos volumes de diesel movimentados
pela Petrobras. Ela produz 62% (153 mil
m3 por més) e importa 38% (92 mil m3 por
més), mas poderd aumentar a parcela de
importacdo, dependendo da demanda e do
market share que ela vier a conquistar para
o produto. A empresa planeja encaminhar o

combustivel para 14 pontos de vendas e de
1& cada distribuidora podera levar o diesel
S-50 até os postos de venda final.

A produgéo comercial do diesel S-50 da
Petrobras é resultado de investimentos da
ordem de R$ 32,8 hilhdes no parque de re-
fino, sendo R$ 16,6 bilhdes especificamen-
te na producdo do diesel de baixo teor de
enxofre. Até 2015 serdo investidos outros
R$ 29,2 bilhdes na modernizacdo de refi-
narias, dos quais R$ 21,8 bilhdes no pro-
grama de qualidade do diesel.

Para a producao do Arla 32 a Petrobras
investiu cerca de R$ 105 milhdes em sua
fabrica de fertilizantes em Camacari, na
Bahia. A producdo em escala comercial
teve inicio em outubro de 2011 com capa-
cidade de 63 mil m3 e deveré chegar a 200
mil m3 em outubro de 2012.

Atualmente o Diesel S-50 é produzido
nas Refinarias de Paulinia (Replan) e Hen-
rique Lage (Revap), em Séo Paulo; de Du-
que de Caxias (Reduc), no Rio de Janeiro; e
Gabriel Passos (Regap), em Minas Gerais.
A partir do primeiro trimestre de 2012,
também serd produzido nas Refinarias de
Capuava (Recap), em Sao Paulo; Landul-
pho Alves (RLam), na Bahia; e Presidente
Getulio Vargas (Repar), no Parana.

Em 2010, a Petrobras comercializou trés
tipos diferentes de diesel: 66% da oferta
corresponde a diesel de 1.800 ppm de en-
xofre; 28% era diesel de 500 ppm, e 6%
de 50 ppm. A partir de 2020, a companhia
comercializara apenas dois tipos de diesel:
60% de 10 ppm — que esta em desenvol-
vimento para entrar no mercado em 2013
—e40% de 500 ppm. [ ]
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Auténomo tera novo

Fungoes

status com frete eletronico

Fim da carta-frete acabara com prejuizos a motoristas de caminhao,
fara inclusao bancaria e gera possibilidade de renovacao de frota

EB\WAGNER OLIVEIRA

A FAMIGERADA CARTA-FRETE ESTA NA
iminéncia de deixara de circular definitiva-
mente no Brasil — o prazo final seria 23 de

janeiro, mas a Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT) revogou mo-
mentaneamente a data-limite para que o

pagamento do frete a caminhoneiros au-
ténomos passe a ser feito eletronicamen-
te, com uso de cartdo administrados por

FRETE ELETRONICO PERMITIRA BANCARIZACAO DE 1,2 MILHAO DE CONDUTORES

Estimativas de mercado dao conta de
que cerca de 1,2 milhdo de caminhonei-
ros autbnomos estejam fora ou precaria-
mente incluidos no sistema bancario. Esta
é cifra mégica que desperta o interesse e
a cobica de bancos e operadoras de car-
tdes que vao disputar o mercado do pa-
gamento de frete por meio eletronico em
substituicdo a carta-frete.

"E praticamente o grande Gltimo con-
tingente de ndo-bancarizados no Bra-
sil”, afirmou Rubens Naves, presiden-
te da Repom, uma das seis empresas ja
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homologadas pela ANTT para administrar
e intermediar o meio eletrénico ao cami-
nhoneiro, que, segundo os especialistas,
tera um novo status social ao abandonar
a informalidade.

Estimativas indicam que o frete pago
a autbnomos movimente entre R$ 60 bi-
IhGes e R$ 80 hilhdes por ano no Brasil,
mas 73% desses montantes nao sao de-
clarados. Segundo dado do Instituto Bra-
sileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), o
governo brasileiro registra como movimen-
tacdo de frete em relacdo a caminhoneiros

apenas R$16 bilhdes por ano.

Além da Repom, ja estdo homologadas
a Roadcard Solucdes e GPS Logistica, am-
bas controladas pela Pamcary, DBTrans,
Policard Systems e Ticket Servicos. Outras
empresas que ja vinham criando solugoes
para o transporte aguardam homologacao
da ANTT.

De acordo com o presidente da Repom,
a empresa ja tem em sua base 470 mil
nomes de caminhoneiros que ja recebe-
ram pagamento eletronico por prestarem
servicos a transportadoras ou operadores



companhias e bancos homologados junto
entidade reguladora.

O presidente da ANTT, Bernardo Figuei-
redo, afirmou que as multas que deveriam
comecar a ser aplicadas em fevereiro vao
ser adiadas. “E muito complexa a fisca-
lizagdo neste caso. Estamos estudando
uma forma eficiente de fiscalizar o fim
da carta-frete. Mesmo porque o trabalho
educativo é mais importante. A punicdo é
apenas um instrumento para a conscien-
tizacdo”, declarou.

Com a medida, o governo federal pre-
tende dar enorme passo na formalizacao
do setor em que o caminhoneiro auténo-
mo vem sofrendo perdas e injusticas em
razao da desorganizagao ha cerca de 50
anos de vigéncia da carta-frete. Por outro
lado, empresas e bancos estdo interessa-
dos na operacdo que deve movimentar
anualmente algo em torno de R$ 60 bi-
IhGes a R$ 80 bilhdes.

Num instante em que as tecnologias tor-
nam as transacbes e setores muito mais
eficientes e dindmicos, é incompreensi-
vel que profissionais que ajudam a mo-
vimentar pelas estradas brasileiras parte
da riqueza nacional ainda estejam fora da
economia formal — e sofrendo todas as
consequéncias negativas que isso implica.

O pagamento eletrdnico de frete é o

logisticos com a colaboracéo da Repom.
Desde 1999, a empresa desenvolve so-
lugbes para gestdo e pagamento eletroni-
co. Em parceria com o Tribanco, banco do
grupo atacadista Martins, a empresa lan-
Cou Um cartdo proprio aceito em estabele-
cimentos comerciais e em 60% dos postos
rodoviarios no territorio nacional. Também
passa a oferecer o cartdo Visa Cargo.
Com a previsdo de fechar o ano com
o faturamento de R$ 3,1 bilhdes, a Re-
pom deverd ampliar sua receita em
45% em 2011, mesmo indice que prevé
para 2012. “Sé ndo vamos crescer mais
em razdo das dificuldades estruturais e
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Repom: 470 mil caminhoneiros ja utilizaram seus servicos de pagamento eletrénico

primeiro passo de um programa, que pre-
tende, ao longo dos préximos anos, am-
pliar direitos e deveres. Acesso ao crédito,
renovacdo de frota, melhoria das condi-
cdes de trabalho e de renda sdo alguns
dos beneficios a vista. Formalizacdo, ras-
treamento das atividades e pagamento de
impostos serdo algumas das novas atri-
buicoes.

pesados investimentos que precisam ser
feitos. N&o se trata apenas de uma ope-
ragdo de pagamento eletronico de frete,
mas uma série de servicos e informa-
cbes, como monitoramento de viagens
entre o inicio e o fim do frete, criacdo de
bancos de dados e repasse de informa-
coes a ANTT", afirmou Naves.

De acordo por ele, 0 mercado deve co-
brar taxa média de 1,2% do valor do frete
para administrar o servico. Este percentual,
em tese, deixa de ser pago pelo caminho-
neiro para ser assumido por embarcadores
e transportadores. “E um custo novo que
vai ter de ser absorvido. Em troca, todos

“Lutamos muito para mudar essa rea-
lidade”, afirmou José Araljo da Silva, o
China, presidente da Unido Nacional dos
Caminhoneiros (Unicam). “Ao longo das
Ultimas décadas, o caminhoneiro vem
sendo explorado de maneira intoleravel
com a carta-frete, uma forma de paga-
mento injusta e desacreditada, que im-
pde desagio de até 20% do valor de face. »

ganham com o dinamismo, eficiéncia
e rapidez das operacges”, disse. A Re-
pom pretende apresentar 0s novos servi-
¢os aos caminhoneiros em 15 pontos de
concentracdo de caminhoneiros no Pais.
“Vamos apresentar as melhores praticas
e solugdes para 0 mercado”, acrescentou.
Outra empresa que ja esta no setor de
transporte e quer ter um bom espaco na
administracao do frete eletronico é a Tic-
ket. “Nosso objetivo é dominar 30% des-
te negdcio a partir do ano que vem”, afir-
mou Marco Mamari, diretor de produto e
marketing do Ticket Car. “Isso é possivel
porque ja conhecemos bem o setor com
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Esse é um dos motivos que causaram
empobrecimento da classe, que perdeu
renda e espaco e viu seu caminhdo enve-
Ihecer. E fica na perspectiva de comprar
um novo veiculo”, disse. Para o lider sin-
dical, o pagamento eletronico de frete é
0 primeiro passo para tentar reverter as
injusticas e o abandono da classe.

Com a carga embarcada, atualmente a
maioria dos auténomos recebe um papel
— a carta-frete. Quando tém de abastecer,
o0 dono do posto costuma lhes cobrar até
R$ 0,20 a mais no preco do diesel, ainda
com a obrigatoriedade de que ele gaste
até 30% do valor do documento com o
combustivel no mesmo estabelecimento.

Assim também funciona para a compra
de pegas de reposicdo, lavagem, alimen-
tagdo, entre outros gastos. Na maioria

ERNTT

g't(i‘

varios clientes de peso.”

O diferencial da empresa sera o cartéo
multibancario com bandeira Mastecard
aceito em 1,8 milhdo de estabelecimen-
tos pelo Pais. Mamari disse que a experi-
éncia da empresa em solucdo para a ges-
tao de frotas também é outra vantagem
na disputa pelo caminhoneiro auténomo,
que vai poder contar com servico de ras-
treamento, consumo médio, informacdes
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dos casos, segundo China, a carta fica
com o comerciante, que devolve ao cami-
nhoneiro a diferenca do consumo (tam-
bém com deséagio) com um cheque — as
vezes, sem fundos. “Muitos profissionais
acabam trabalhando de graga, sem ga-
nhar nada em razdo dessas praticas des-
leais impostas ao caminhoneiro”, decla-
rou China.

Com o advento do pagamento eletroni-
co do frete, a ideia é que o caminhonei-
ro ja inicie a viagem com um pré-crédito
(como nos cartdes de telefone celular) de
até 30% do valor do frete. Como qual-
quer cartdo bancario, ele podera pagar o
pedagio, combustivel ou fazer qualquer
outra transacao a vista, sem a extorsao
do desagio.

A familia, da qual o profissional passa
até meses sem contato, também podera
ter um cartdo adicional para o pagamento
de suas necessidades. Ao fim da viagem
e com a mercadoria entregue no destino,
o profissional receberd o valor restante
do frete, também via eletronica. Com o
monitoramento da operacdo, o embar-
cador ou a transportadora podem ser

Luis Felipe Dick, da Pamcary: “Ainda
temos muito espaco para crescer”

sobre os melhores locais para abasteci-
mento, compras e até legislacao.

“Nossa relagdo seré de transparéncia to-
tal”, afirmou Mamari. Do faturamento de
R$ 10,1 bilhdes da Ticket em 2011, R$ 2
bilhdes serdo provenientes do Ticket Car.
O executivo acredita que a taxa cobrada
pelo mercado para a administracdo ficara
entre 1% e 2% do frete eletronico. “Com a
carta-frete, o caminhoneiro autdnomo so-
fria uma depreciacéo de 6% a 10% do va-
lor de face. O custo caira para algo entre
1% e 2%, além de inlmeras vantagens. S6
que ndo incidird mais diretamente sobre o
auténomo”, disse.

O diretor de negocios e produtos da
Pamcary, Felipe Dick, disse que a empresa

Mario Rodrigues, da ANTT: “Todos
concordamos com o fim da carta-frete”

responsabilizados caso o pagamento nao
seja devidamente efetuado — atualmente
0 caminhoneiro ndo tem a quem recorrer.

Com toda a operacdo do embarque ao
desembarque controlada e monitorada, o

também tem robusto conhecimento do
transporte. Segundo o executivo, a Pam-
cary atende hoje 4.500 clientes, total que
ja permitiu a adesao de aproximadamente
800 empresas a utilizacdo do sistema Pam-
card de pagamento de frete e pedagio. “E
ainda ha muito espaco para crescer. Vale
lembrar que a ANTT permite que cada
transportador auténomo tera direito a um
cartao adicional gratuito”, comentou, lem-
brando que mais de um milhdo de moto-
ristas ndo tém conta corrente ou mantém
relagdo precaria com os bancos.

De acordo com Dick, o Pamcard é um
produto que esta se firmando e vem cres-
cendo a taxas mensais de 10% desde
sua criacao ha sete anos. Agora deve ga-
nhar mais visibilidade e peso no portfo-
lio da empresa. “Segundo estimativas da



caminhoneiro auténomo devera ganhar
novo status. Os bancos véao saber qual é
o seu real rendimento — atualmente um
profissional nessa condicdo nem conse-
gue declarar renda. Essa é uma condicdo
basica para a tomada de crédito, que lhe
possibilitard comprar um novo caminhdo
ou reformar a casa, por exemplo.

"0 Programa Pro-Caminhoneiro, que foi
criado pelo BNDES para ajudar este tipo de
profissional, acabou mais beneficiando pe-
quenos empresarios do que a classe, que
sem ter como declarar renda, acabou fi-
cando excluida do programa que concedeu
juros de 4,5% ao ano para a renovacao de
frota”, lembrou China.

Até agora, seis empresas ja foram ho-
mologadas pela ANTT para intermedia-
cdo do frete eletronico: Repom, Road-
card, GPS Logistica (Pamcary), DBTrans,
Policard Systems e Servicos, e Ticket Ser-
vicos. Bradesco, Banco do Brasil (em par-
ceria com a Visa e Pamcary) e Apisul sdo
algumas das empresas que aguardam au-
torizacdo da ANTT.

As empresas caberd o papel de re-
presentar a ANTT na intermediacdo do

consultoria Deloitte, trata-se de um mer-
cado que movimenta cerca de R$ 80 hi-
lhdes por ano no Pais, ou seja, sabemos
que grande parte transita na informalida-
de. Ja o mercado de peddgio gira em torno
de 10% a 20% do valor do mercado de
frete”, explicou.

DEZ ANOS DO VALE-PEDAGIO - Perci-
val Jatoba, diretor executivo sénior de pro-
dutos da Visa do Brasil, disse que a ban-
deira tem grande interesse no negdcio de
frete eletronico, a ponto de projetar estar
presente em 100% do mercado. A empre-
sa ja opera o Visa Cargo com Bradesco,
Repom e Banco do Brasil, recentemente
apresentado ao publico.

Segundo Jatoba, a experiéncia da Visa
com a criacao do Visa Vale Pedagio,

" 'Henrique Meirelles, ex-presidente
do Banco Central: cartoes vao trazer
a produtividade que o Brasil precisa

pagamento entre transportadores, emba-
racadores e caminhoneiros. Entre outras
obrigagdes, elas ficam responsaveis pelo
desenvolvimento da tecnologia, difusdo
e aceitacdo do pagamento eletrénico em
estabelecimentos comerciais e repasse de
informacdes a agéncia, que pretende ter
um controle e acompanhamento das ativi-
dades dos caminhoneiros em todo o pais.

solu¢do desenvolvida em parceria com
0 Bradesco a pedido da Associacdo
Brasileira das Concessionéarias de Rodovias
(ABCR). Em dez anos exatos de utilizacdo
do servico, foram registrados 150 milhdes
de transacoes nas pracas de pedagio.

Segundo fontes do mercado, em troca
as companhias devem cobrar taxa que va-
ria de 1% a 2% do valor do frete pelo
servico prestado, além de terem nas maos
uma carteira do importante segmento.

S6 que a cobranca de mais uma taxa
num setor que vem cada vez mais arcan-
do com novos custos ja causa irritacdo em
muitos empresarios, principalmente entre
aqueles que tém operacdes mais comple-
xas, informatizadas e atualizadas. Segun-
do Oswaldo Caixeta Junior, diretor do Sin-
dicato das Empresas de Transporte >

Percival Jatoba, da Visa: “Auténomo
e familia ficam mais protegidos”

De acordo com ele, a Visa vem criando
novas solucdes para deixar cada vez mais
eficiente os pagamentos eletronicos, facili-
tando a vida ao caminhoneiro auténomo.
Para Jatoba, o Visa Cargo permite, além do
frete, pagamento de pedagio, e cartdo de
débito e de crédito.

Jatoba afirmou que o cartdo adicional
também é um fator muito importante, ja
que o transportador auténomo deixa a fa-
milia mais protegida. “Antigamente, com
a carta-frete, ele tinha de fazer depdsito
para os familiares ao longo da viagem, a
medida que recebesse. Agora, tudo é au-
tomatico.”
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de Cargas de Campinas e Regido (Sindi-
camp), 0 maior problema esta nas trans-
portadoras e cooperativas que trabalham
com a figura do auténomo agregado, que
had muito tempo ja recebe o pagamento
por meio eletrénico e ndo sofre com as
mesmas mazelas que os profissionais pa-
gos com a carta-frete de papel.

“Estou recebendo a visita dessas empre-
sas no meio escritorio, dizendo que eu terei
de pagar por essa transagdo, caso contra-
rio serei multado”, afirmou Caixeta, irrita-
do com a situacdo. “Nao podemos e nao
vamos arcar com mais um custo”, rebateu
0 empresario, que comanda a Transac,
transportadora que conta com uma frota
de mais de 250 caminhdes, entre proprios
e agregados.

Segundo Caixeta, a alternativa que a
ANTT deu aos transportadores que nao
querem pagar pelo servico é a obtencdo
do Ciot (Codigo Identificador da Opera-
cao do Transporte) diretamente no site da
ANTT. Para cada carregamento, a empre-
sa precisa de um Ciot. “S6 na minha em-
presa, entre as quatro horas e dez horas da
manha, sdo cerca de 4.000 operacbes. A
ANTT terd condicbes de me oferecer isso
instantaneamente? E claro que ndo!”, disse.

O presidente do Federagdo das Empre-
sas de Transporte de Cargas do Estado de
S&o Paulo (Fetcesp) e integrante do Con-
selho Regional do Servico Social e Na-
cional de Aprendizagem do Transporte
(Sest-Senat), Flavio Benatti, afirmou que o
presidente da ANTT, Bernardo Figueiredo,
se prontificou a encontrar uma solugao.

"0 Ciot é uma obrigacdo que nao fazia
parte do projeto original. Ele surgiu ao lon-
go do processo. Vamos encontrar uma solu-
¢do negociada para a situacdo na qual en-
tendemos que este cddigo ndo é necessario
nem compromete o projeto”, comentou.

“Acredito que prevalecera o bom sen-
so”, afirmou Carlos Panzan, presidente da
Transportadora Americana, de Campinas.
“Nao somos contra o fim da carta-frete,
apenas queremos que ndo se mexa no que
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Raul Moreira, do Banco do Brasil:
“0 Brasil devera movimentar
R$ 1 trilhdo por cartées até 2014”

ja funciona bem. Podemos repassar todas
as informagbes que a ANTT deseja, mas
sem a obrigacdo diaria do Ciot, que é uma
coisa invidvel.”

Mario Rodrigues, um dos diretores da
ANTT responsaveis pela criacdo do meio
pagamento eletronico do frete, disse que
a entidade vai resolver todos os proble-
mas e fazer reparos finais. “O que todos
concordamos é que a carta-frete, da for-
ma que esta, ndo pode mais continuar.
Temos que entrar numa nova era. Por
isso, espero a colaboracdo do setor para
levarmos a proposta adiante”, declarou.

Segundo dados da ANTT, os caminho-
neiros autdbnomos sao responsaveis por
84% da frota brasileira, enquanto as em-
presas detém 15%. A idade média da fro-
ta das empresas de transporte é de 1,7
ano, comparado 18,3 anos dos veiculos
dos autdénomos. “Esse quadro deverd ser
mudado com o pagamento eletrdnico,
que visa a inclusdo social, fomento a ban-
carizacdo, possibilidade de renovacéo de
frota e melhores condicdes de trabalho”,
enumerou Rodrigues. Com isso, a agén-
Cia espera a diminuicdo da informalidade.

Segundo dados da Unicam, o governo
s6 consegue tributar cerca de R$ 16 bi-
Ihes dos R$ 60 bilhdes estimados que
0 setor movimenta anualmente. “O res-
to se perde na informalidade, com comer-
ciantes escondendo os ganhos que con-
seguiam com o desagio da carta-frete”,
afirmou o lider sindical China.

Convidado pelo Banco do Brasil para
evento em que apresentou a empresarios
e representantes do transportes o cartdo
Ourocard Transportador, o ex-presidente
do Banco Central Henrique Meirelles dis-
se que a nova modalidade de pagamento
eletronico do frete vai ajudar o setor a au-
mentar a produtividade.

“Para o desafio de mantermos a taxa
de crescimento do PIB enquanto paises

| 3

desenvolvidos encolhem suas economias,
precisamos ampliar nossa produtividade,
com privatizagdes de aeroportos, melhora
da infraestrutura viaria e novos processos
que simplifiquem e deixem os processos
mais ageis, como o caso do frete eletroni-
co”, considerou.

Raul Moreira, diretor de Cartdes do
Banco do Brasil, disse que o setor de car-
toes do Brasil é um dos que mais cres-
cem no mundo, em razdo da elevacdo
do consumo das familias, da insercdo da
classe emergente e da substituicdo do pa-
pel-moeda. Dos R$ 542 bilhdes atuais, o
Banco do Brasil estima que, em 2014, o
Pais movimentara R$ 1 trilhdo por meio
de cartdes.

Segundo o executivo, 0 Banco do Brasil
pretende ser um dos lideres na movimen-
tacdo de transacdes no meio pagamento
eletrénico de frete. Para isto, aposta numa
série de servicos para fidelizar o transpor-
tador, além de contar com sua infraestru-
tura bancaria de mais de 46 mil terminais
de autoatendimento no Brasil. [ ]
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PESQUISA

Motorista, a principal causa
de acidentes nas estradas

Estudo da Fundacao Dom Cabral mostra que comportamento de quem
conduz o veiculo é a primeira razao dos sinistros nas rodovias, mas as
condicoes das pistas também afetam a gravidade das ocorréncias

B AMARILIS BERTACHINI

EXCESSO DE VELOCIDADE, IMPRUDEN-
cia, manobras perigosas e inexperién-
cia dos condutores foram os principais
causadores de acidentes registrados nas
estradas brasileiras entre 2005 e 2009.
As condicbes das rodovias também afe-
taram diretamente o perfil e o volume
de ocorréncias nesse periodo. O nime-
ro de acidentes com vitimas fatais nas
estradas publicas em 2009 foi 61,68%
maior que o registrado nas rodovias
concedidas a iniciativa privada, conside-
radas em melhor estado. Isto porque as
vias sob concesséo, apesar de também
registrarem acidentes frequentes com
feridos, receberam mais investimentos
em sinalizacdo, areas de escape, pistas
duplas, aspectos estruturais que ameni-
zam a gravidade das ocorréncias.

As informacdes fazem parte de um es-
tudo realizado pela Fundacao Dom Ca-
bral, com apoio do Banco Interamerica-
no de Desenvolvimento (BID), em 25 mil
km de estradas brasileiras. A concluséo
do estudo é que o comportamento dos
motoristas é a principal causa dos aci-
dentes rodoviarios

Entre 2005 e 2009, o indice de aci-
dentes envolvendo feridos diminuiu
10,4% nas rodovias concedidas, en-
quanto nas estradas publicas, houve um
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Paulo Resende: os problemas sdo maiores de madrugada e nos finais de semana

crescimento de 12,08%. Os tipos de aci-
dentes mais comuns nas estradas con-
cedidas sdo a saida de pista e a colisdo
traseira, cujo perfil esta diretamente li-
gado a alta velocidade. Como essas vias
mais bem conservadas tém areas de es-
cape e pistas duplas, os acidentes sdo,
em sua maioria, de carater leve, sem

vitimas fatais.

De acordo com o estudo, pistas lar-
gas, com sinalizacdo adequada, pavi-
mentacdo de qualidade e geometria
satisfatoria aumentam a confianca dos
motoristas que acabam abusando do
excesso de velocidade e da imprudén-
cia. J& a medida que as condicdes das



pistas vdo regredindo, os motoristas
perdem a confianca por visualizarem a
possibilidade de um acidente. Além dis-
50, nesses trechos o volume de trafego
é costumeiramente menor que o apura-
do nas estradas em melhores condicdes.

“Quando as condicdes das estradas
se deterioram podemos afirmar que,
mesmo com a diminuicdo das taxas de
acidentes motivada pelo maior cuidado
do motorista diante de uma rodovia em
mas condicdes, as mortes acabam sen-
do mais frequentes”, diz Paulo Resende,
coordenador do nucleo de infraestru-
tura e logistica da fundacdo e respon-
savel pelo estudo. Em 2009, nas pistas
com condices consideradas péssimas,
a média dos acidentes com mortes foi
32,99% maior do que em trechos em
boas condicdes.

0 estudo mostra também maior con-
centracdo de ocorréncias nos finais de
semana e no periodo da madrugada
(entre meia noite e seis da manha). “0
comportamento perigoso do condutor,
frequentemente encorajado por consu-
mo de alcool ou outras drogas, caracte-
ristico dos finais de semana, leva a um
aumento nas taxas de acidentes, assim
COMo a um acréscimo nos acidentes com
fatalidades nesse periodo da semana”,
avalia Resende. Cerca de um terco das
ocorréncias acontece as sextas-feiras e
aos sabados e os acidentes que sao re-
gistrados durante a madrugada concen-
tram-se nos sabados e domingos. Em
2009, 51% dos acidentes com vitimas
fatais aconteceram nos finais de sema-
na e 66% foram causados por atropela-
mento ou por colisdo frontal, principal-
mente.

A pesquisa apurou ainda que cresce
o numero de acidentes nos trechos das
rodovias que adentram em perimetros
urbanos. Isto porque o motorista ndo
diminui a velocidade ao se aproximar
da drea urbana. Além disso, segundo

Resende, esses trechos sdo mais fre-
quentados por motoristas em viagem
de lazer, e muitas vezes acostumados
a dirigir apenas nos finais de semana,
com pouca experiéncia em guiar nas ro-
dovias.

Os principais tipos de acidentes re-
gistrados nas rodovias privadas séo a
colisdo, o atropelamento e o abalroa-
mento. O ndmero de colisdes diminuiu
de 41,55% dos acidentes registrados
em 2005, para 37,45% em 2009, mas
os abalroamentos subiram de 12,12%
em 2005 para 22,34% do total de aci-
dentes de 2009. O aumento é atribuido
ao maior volume de trafego nas rodo-
vias brasileiras, que propicia esse tipo
de ocorréncia.

J& os atropelamentos apresentaram
uma diminuicdo de 5,04% em 2005,
para 3,74% em 2009, periodo em que o
nimero de passarelas nas estradas sal-
tou de oito para 139. Também aumenta-
ram os investimentos em grades de pro-
tecdo e placas de sinalizacdo.

O BID participou da pesquisa com
acompanhamento técnico e dando su-
porte para a publicacdo do estudo, in-
formou o especialista em transporte do
banco, Esteban Diez Roux. Além de fi-
nanciar obras, o BID apoia pesquisas
e estudos para geracdo de informacédo
que possam levar a campanhas de pre-
vencao de acidentes em estradas.

Segundo Bernardo Guillamon, geren-
te do escritério de parcerias estratégicas
do BID, os projetos do banco para a area
de seguranca em rodovias, que ha 20
anos eram apenas 2%, hoje ja represen-
tam 10% do total. Ele destaca que re-
duzir a mortalidade nas estradas é uma
obrigagdo moral.

0 banco aprovou recentemente US$ 1,4
bilh&o para o trecho Norte do rodoanel de
S&o Paulo que vai melhorar o fluxo do tran-
sito. Os recursos serdo liberados ao longo
dos préximos quatro a cinco anos. ~

TECNOLOGIA QUE ELEVA
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Centro logistico da Emirates
tera nova expansao

Com uma capacidade atual de 1,2 milhdo de toneladas/ano, terminal
de cargas em Dubai podera movimentar mais 350 mil toneladas a partir
de 2014; no proximo ano ala antiga sera convertida em central de triagem

B AMARILIS BERTACHINI

Novo terminal: 40% do movimento corresponde a mercadorias para o Leste Asiatico e Oceania

0 NOVO HUB DA EMIRATES SKY CARGO
—adivisdo de transporte de cargas do gru-
po Emirates — no aeroporto internacional
de Dubai (Emirados Arabes Unidos), cha-
mado de Mega Terminal de Cargas (CMT
— Cargo Mega Terminal), terd sua capa-
cidade aumentada em 350 mil toneladas
até 2014, quando estardo concluidas a ex-
pansdo da atividade de movimentagdo de
carga e suas instalacoes de cross docking
(mercadorias que cruzam o armazém, sem
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estocagem). Atualmente, a capacidade de
processamento do CMT estd em 1,2 mi-
Ih&o de toneladas ao ano.

Ja em 2012, o terminal de cargas chama-
do de Ala A sera convertido em uma instala-
cdo de triagem e no ano sequinte recebera
uma central de logistica para cargas. Antes
da construcdo do CMT, a Ala A era a princi-
pal instalagcdo da Emirates no aeroporto de
Dubai, com uma capacidade para movimen-
tar até 375 mil toneladas por ano e ocupava

uma area de 12 mil m2,

Atualmente, o terminal rece-
be diferentes tipos de cargas, de-
pendendo da sazonalidade e da
demanda do mercado, incluindo
produtos téxteis, eletrdnicos, equi-
pamentos de telecomunicacdo, far-
macéuticos, produtos alimenticios
e bens de consumo. Cerca de 40%
do movimento do terminal corres-
ponde ao transito de mercadorias
para o Leste Asiatico e Oceania.
A Europa é o segundo maior des-
tino (17,8%), seguida do Sudes-
te Asiatico (17,5%), Golfo Pérsico
(11,5%), Américas (6,7%) e Africa
(6,5%). Todas as cargas chegam e
partem do centro logistico por via
aérea, com excec¢do de alguns pou-
cos destinos, dentro dos Emirados
Arabes, que utilizam o modal ro-
dovidrio.

A Emirates Sky Cargo transferiu suas
operacdes para o novo hub em fevereiro de
2008. O CMT tem 43,6 mil m2, dos quais
35 mil m2 pertencem a area de manuseio.
O centro logistico foi projetado com dois
parceiros da companhia: Dubai Civil Avia-
tion Authority e Dubai Cargo Village. O ter-
minal incorpora um mix de automagdo e
flexibilidade; foi desenvolvido para ajudar
a acelerar o processo de embarque e, ao
mesmo tempo, minimizar discrepancias de



A Emirates tem 243 novas aeronaves sob encomenda, que somam US$ 84 bilhées

armazenagem. O centro tem uma extensa
area de manuseio compreendendo um ar-
mazém de cinco andares chamado de Au-
tomatic Storage & Retrieval System (ASRS),
que tem mais de 10 mil pontos para ar-
mazenagem de cargas soltas, e outros sete
andares para o Pallet Container Handling
System (PCHS), onde ficam armazenados
até 2,5 mil dispositivos de carregamento
unitizado (Unit Load Devices - ULD), dos

quais 220 sdo dedicados aos ULD com
temperatura controlada, com melhora sig-
nificativa na qualidade do processamento
dos embarques e manuseio dos voos.

Para garantir que as cargas possam ser
carregadas, descarregadas e transferidas
rapidamente a nova unidade tem cerca de
78 portdes de entrada e saida para os car-
regamentos. Ha também dentro do termi-
nal 133 estacBes de trabalho usadas tan-
to para consolidar quanto para fracionar
cargas, com 14 dessas estacdes especifi-
camente voltadas para cargas pereciveis.
Ainda para assegurar rapidez no recebi-
mento e na entrega das mercadorias fo-
ram instaladas 46 docas para caminhdes
de transporte de cargas soltas, sendo 12
delas reservadas para produtos pereciveis.

As cargas com temperatura controlada
receberam atencdo especial nesse termi-
nal, com um espaco reservado de 7 mil m2
para manuseio e armazenagem desses pro-
dutos. Duas grandes areas sao mantidas

Dener Souza: equipe
altamente treinada para
movimentar as cargas

entre 5°C e 15°C e sdo complementadas
por um conjunto de congelamento a -18°C
e por diversas células de estocagem a frio
com variacdes de temperaturas entre 4°C
e 18°C.

O terminal tem um sistema de localiza-
cao rapida das remessas por meio de auto-
matizacao dos procedimentos que permi-
te rastreamento da carga em tempo real.
0O sistema de computacdo é integrado as
companhias aéreas, alfandega e agéncias
de carga, de modo que as remessas po-
dem ser rapidamente rastreadas e recupe-
radas. As instalacdes dedicadas a servicos
de courier e cargas expressas também ofe-
recem rapidez ao processo.

De acordo com Dener Souza, gerente de
cargas para a América do Sul, a equipe de
funcionarios do terminal é altamente trei-
nada para o trabalho de movimentacdo de
carga, incluindo uma vasta gama de pro-
dutos. Além disso, 6rgdos oficiais de Du-
bai, como a Alfandega, o Departamento
de Aviacao Civil e o Ministério da Agricul-
tura e Pesca estdo localizados no mesmo
edificio, 0 que da rapidez ao processo de
exportacdo e importacdo. Considerando
todas as areas operacionais do terminal,
trabalham ali cerca de 1.400 funcionarios,
ou 350 pessoas por turno.

A Emirates Sky Cargo apresentou um
crescimento de 27,6% em sua receita do
ano fiscal 2010/2011 terminado em marco
deste ano, em comparacdo ao ano ante-
rior. Segundo informagbes da empresa, o
montante representou um recorde equiva-
lente a US$ 2,4 bilhdes gracas a uma recu-
peracdo mundial no trafego de cargas nes-
se periodo. O volume de carga aumentou
11,8% sobre o ano anterior, para 1,76 mi-
lhdo de toneladas. Adicionalmente, o ren-
dimento do frete (FTKM — Freight Tonne
Kilometre) cresceu 11,3% no periodo. A
receita da divisdo de carga contribuiu com
17,4% da receita geral da companhia aé-
rea. No total, o Grupo Emirates encerrou o
ano fiscal 2010/2011 com uma receita
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FROTA DA EMIRATES

Aeronave Em operacéao Encomendas
(Em setembro de 2011) (154 passageiros + 8 cargueiros)  (no valor de US$ 84 bilhdes)
AIRBUS

A330-200(RR) 27 -
A340-300 (CFM) 8 -
A340-500 (RR) 10 -
A350-900 (RR) - 50
A350-1000 (RR) 20
A380-800 (GP) 17 73
BOEING

777-200 (ER) 9 -
777-200LR (GE) 10

777-300(RR) 12 -
777-300 ER (GE) 61 90
777-F (GE) 3 10
747-400F (GE) 3

747-400ER F (GE) 2

TOTAL 162 243*

*N&o inclui opgdes

de US$ 15,6 bilhdes e lucro liquido de
US$ 1,6 bilhdo.

Em setembro, a Emirates Sky Cargo lan-
cou sua terceira frequéncia semanal para
o0 aeroporto de Viracopos, em Campinas
(SP) — onde atua desde outubro de 2010
— e no més seguinte reforcou sua operacéo
entre esse aeroporto e Dubai ao implan-
tar nessa rota 0 novo Boeing 777F. Essa
aeronave, com motores General Electric de

ultima tecnologia, tem capacidade para
transportar até 103 toneladas e consome
18% menos combustivel que outros car-
gueiros. As trés frequéncias semanais en-
tre Campinas e Dubai podem transportar
350 toneladas de carga nos dois sentidos.
A rota opera via Frankfurt (Alemanha) e
Dakar (Senegal).

De acordo com Dener Souza, outro B777F
sera adicionado a frota da companhia ainda

Agilidade: 78 portées de entrada e saida e 46 docas para caminhées com cargas soltas
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neste ano fiscal, somando nove aeronaves
desse modelo em sua frota.

PASSAGEIROS — Além dos voos cargueiros
para Campinas, a Emirates opera um servico
diério de passageiros para Sao Paulo, desde
2007, com um Boeing 777-300ER, que pode
transportar também até 160 toneladas de
cargas por semana nos dois sentidos.

A partir de janeiro de 2012, a Emirates
Airline iniciard uma rota diaria entre Dubai
e Rio de Janeiro, sem escalas, com extensao
a Buenos Aires, e podera carregar mais 160
toneladas de carga no avido de passageiros.

“A Emirates prevé uma forte demanda
de viagens para o Rio de Janeiro, tanto
de lazer quanto de negocios, ainda mais
porque a cidade serd sede de importan-
tes eventos esportivos nos proximos anos,
como a Copa das Confederacbes de 2013,
a Copa do Mundo de 2014 e as Olimpia-
das de 2016", disse Thierry Antinori, vice-
presidente executivo de vendas da compa-
nhia aérea. A companhia abriu no inicio de
dezembro sua primeira loja no Aeroporto
Internacional de S&o Paulo, em Guarulhos,
e até o final do ano vai inaugurar um ponto
de vendas no terminal carioca Tom Jobim.

A Emirates emprega 42 especialistas nos
escritorios de S&o Paulo, incluindo o do ae-
roporto, e 26 pessoas no Rio de Janeiro.
Globalmente, a empresa tem 407 tripulan-
tes brasileiros.

A Emirates Airline tem uma frota de 162
aeronaves e é considerada a maior opera-
dora mundial do Airbus A380 e do Boeing
777. Com um pedido de 50 novos Boeing
777-300ER, feito durante o Dubai Airshow,
no inicio de novembro, a companhia conta
agora com 243 avides sob encomenda, no
valor de US$ 84 bilhdes (ver tabela). Este
ano, a Emirates inaugurou rotas para Basra,
Genebra e Copenhague, Sao Petersburgo e
Bagda. Em 2012, a companhia lancara ser-
vicos para Rio de Janeiro e Buenos Aires (3
janeiro), Dublin (9 de janeiro) Zambia e Zim-
babue (1 de fevereiro), Dallas (2 de feverei-
ro) e Seattle (1 de marco). -




ADMINISTRACAO DE FROTAS DE VEICULOS

Administrar transportes implica gerenciar com menores custos, conse-
quientemente com maior produtividade e rentabilidade. Grande parte das
decisdes estratégicas da administracdo de uma frota tem como principais
questdes o controle e a reducdo de custos operacionais dos vefculos.

Os sistemas de manutencao, bem como 0 modo de substituir os procedimentos

subjetivos ou sentimentais na hora de vender o veiculo, adotando processos
matematicos, identificam o momento econémico exato para sua substituicdo.
Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e descomplica-
da, o curso oferece inimeras alternativas para o alcance dos objetivos a
que se propde o treinamento.
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O curso “Administracdo de Frotas de Veiculos”
faz parte dos Eventos Corporativos.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

0S TOPICOS ABORDADOS

A AGENDA

8h00 - 8h30 Credenciamento
10h00 - 10h15 Coffee Break
12h00 - 13h00 Almogo

15h30 - 15h45 Coffee Break
17h30 Encerramento

O INSTRUTOR

PRECO DE INSCRICAO

R$ 650,00

Consulte-nos. Precos especiais para
participantes de outros temas, e para
empresas com mais de 1 (um)
participante.

MANUTENCAO DE FROTA
Sistema de manuteng¢do

Oficinas de manutencao

Custos de oficinas de manutengao

CUSTOS OPERACIONAIS DE VEICULOS
Classificagdo dos clientes

Custos fixos

Custos variaveis

Método de célculo para custos fixos

Método de calculo para custos variaveis
Administracao de custos

Fatores que influenciam na variagdo dos custos
Mapas de custos, relatérios gerenciais e
sistemas de controle

Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola Técnica Federal de Sao Paulo;
engenheiro industrial mecanico pela Pontificia Universidade Catdlica; especialista em
treinamento gerencial na area de Administracdo de Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes (por 5anos) e do Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras,
ex-superintendente de Transporte e Servicos da Eletropaulo. Experiéncia de mais de 25
anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, médio e grande portes e multinacionais.

O LOCAL

7

TRANSAMERICA

i
CONGONHAS

Transamérica Flat Congonhas
Rua Vieira de Morais, 1960 - Campo Belo - Sdo Paulo - SP

PLANEJAMENTO DE RENOVACAO DE FROTA Precos promocionais para participantes OTM - Tel.: (11) 5094-3377

Politica de renovacdo de frota
Dimensionamento de frota
Adequacao de frota

Frota propria x frota contratada

Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

ou pelo e-mail:
cursoscorporativos@otmeditora.com.br
INFORMAGCOES GERAIS

INCLUSOS:

Material Didatico, coffee break, almogo,
estacionamento e certificacdo ao término
do curso.

FORMAS DE PAGAMENTO:
Depésito Bancario:

Banco Itad - Agéncia 0772

Conta Corrente 54283-3.

Cartdo de Crédito: Visa (Através do
nimero do seu cartdo).

Cheque Nominal, no Local do evento.
Boleto Bancario:

Emissdo de Recibo mediante a

apresentacao do pagamento, através do
fax - (11) 5096.8104.

SUBSTITUICAC:

O Titular da inscricdo poderd indicar outro
profissional de sua empresa para
substitui-lo, devendo Informar por escrito.
0 ndo comparecimento do inscrito, incorre

na nao devolucdo da taxa de inscricdo.

Em caso de cancelamento, devera ser
informado até 72 horas antes do inicio do
treinamento, caso contrario sera cobrado 50%
do valor da taxa de inscricéo.

e-mail:
cursoscorporativos@otmeditora.com.br

ORGANIZACAO:

ME

MARCELO FONTANA

PROMOGOES&EVENTOS

REALIZAGCAO:

ot

TECHNI

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

transporte

‘Todos 0s modais.

INFORMAGOES:

11-5096.8104

cursoscorporativos@otmeditora.com.br

Departamento de Eventos



IMPLEMENTOS

Guerra espera conservar
ritmo de negocios

Fabricante de implementos rodovidrios prepara-se para finalizar
em 2012 investimentos de R$ 42 milh6es no aumento da capacidade de

EAMARILIS BERTACHINI

0S IMPLEMENTOS RODOVIARIOS GRANE-
leiros e canavieiros, além dos modelos bas-
culante e carrega tudo ligados a construcao
civil, foram os produtos que mais se destaca-
ram nos negocios fechados pela Guerra ao
longo de 2011, refletindo 0 bom momento
da economia nacional para esses segmentos.
A empresa prevé alcancar este ano um pata-
mar de vendas préximo ao de 2010, quando
a producdo atingiu 9.450 produtos. “Se che-
garmos a um crescimento de 5% em relacao
a 2010 ja estaremos satisfeitos”, diz Walter
Rauen de Souza, diretor-geral da Guerra. O
setor nacional de implementos pesados fe-
chou 2010 com vendas préximas a 60 mil
produtos e a previsdo da Associacdo Nacio-
nal dos Fabricantes de Implementos Rodovi-
arios (Anfir) para este ano é de uma retracdo
de 1% sobre esse resultado.
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producao, na modernizacao das instalacoes e em novas linhas de produtos

Para 2012 a Guerra prevé manter o vo-
lume de vendas estavel nos patamares de
2011. Na opinido de Souza, 0s trés primei-
ros meses véo definir qual seré o comporta-
mento do mercado com base nas definicdes
da politica do governo e talvez no segundo
semestre a curva de crescimento cresca com
a aceleracdo dos investimentos para a Copa
do Mundo.

As fabricas da Guerra — duas em Caxias
do Sul, duas em Farroupilha (RS) e uma em
Guarulhos (SP), além de uma distribuidora
na Argentina — estardo ocupadas no pri-
meiro trimestre de 2012 com os pedidos
em carteira colocados este ano. Segundo
Souza, parte das encomendas captadas
em 2011 pode ser atribuida a uma anteci-
pacdo de compras de empresas que procu-
raram garantir os precos dos veiculos com

tecnologia Euro 3 antes da entrada em vigor
da lei que obrigara o uso dos motores Euro
5, mais caros que os atuais. Ele estima que
as vendas de agosto e setembro tiveram um
volume maior de dois a trés pinos (unida-
des) por dia em funcao disso. O diretor ndo
arrisca, entretanto, prever se havera queda
nas vendas em 2012 que vem como decor-
réncia dessas compras antecipadas. “Talvez
em marco ou abril possamos sentir se hou-
ve excesso de compra antecipada neste ano
ou ndo, mas acredito que o ritmo de vendas
deva se manter”, avalia.

A empresa executou um plano de inves-
timentos da ordem de R$ 42 milhdes em
2010-2011 — a serem finalizados no ini-
cio de 2012 — para aumento da capacida-
de produtiva, modernizacdo das instala-
cdes, desenvolvimento de novas linhas de
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produtos e inovacdo. “Vemos o mercado
bastante positivo para as linhas que esta-
mos comercializando”, declara Souza. Ele
destaca que algumas linhas com tendéncia
de queda voltaram a crescer, como a venda
dos chamados produtos especiais: de trés
eixos distanciados, trés eixos juntos, o bi-
trenzéo e o rodotrem. Essa demanda pode
ser atribuida a entrada em vigor, em janei-
ro deste ano, da portaria 210 do Contran
(Conselho Nacional de Transito), que obri-
gou o mercado a utilizar cavalo mecanico
6x4 para rebocar combinacdes veiculares,
gerando um estudo mais aprofundado da
logistica para manter um custo-beneficio in-
teressante para o transporte. “Subimos de
20% a 30% nossa produgao desse tipo de
produto neste ano”, revela. Ele diz que do
inicio do ano até agosto o volume de bitrens
dois eixos havia caido bastante em virtude
dessa nova portaria, mas nos dltimos meses
as vendas voltaram praticamente ao mesmo
patamar do final do ano passado.

O mix tradicional da producdo total da
empresa — em média, de 42 produtos por
dia — é dividido em 22 produtos da linha
graneleira, semirreboques trés eixos e bi-
trens dois eixos, e o restante corresponde
as demais linhas como tanques, basculan-
tes e produtos especiais. As cinco unida-
des industriais, que somam 50.440 m?2 de
area construida, tém capacidade para pro-
duzir 1 mil unidades mensais de reboques
e semirreboques de diferentes modelos. Os
investimentos previstos para o parque fa-
bril da companhia no préximo ano devem
representar cerca de 8% da receita liquida
da empresa e incluem a compra de novos
equipamentos em corte, usinagem e solda.
A Guerra foi adquirida em 2008 pelo grupo
Axxon, que implementou um processo de
governanca corporativa na empresa.

FENATRAN 2011 — Durante a Fenatran
(Saldo Internacional do Transporte), rea-
lizada em outubro, a Guerra apresentou
como destaque em seu estande um tanque

Para Walter de Souza, mercado esta positivo para as linhas fabricadas pela Guerra

cilindrico, um graneleiro, um carrega tudo
e uma basculante sobre chassi. Estes dois
ultimos itens representam novas areas para
aempresa.

0 tanque cilindrico foi desenvolvido para
o transporte de gasolina, lcool, dleo diesel
e biodiesel. Tem capacidade de 45 mil litros
e medidas de 1.180 mm entre longarinas,
permitindo maior estabilidade, dirigibilidade
e seguranga. O novo modelo tem as faces
frontal e superior lisas, facilitando a aplica-
cdo de faixa refletiva, e oferece um apoio
para o pé, no caso de acesso pela traseira
do implemento.

0O semirreboque graneleiro de trés eixos
distanciados possibilita que o PBTC (peso
bruto total combinado), assim como a car-
ga liquida, seja maior quando comparado
ao semirreboque com trés eixos nao distan-
ciados. Isso reduz os custos no transporte e
garante maior rentabilidade. O PBTC pode
chegar até 53 toneladas. No novo granelei-
ro, as linhas foram arredondadas para sua-
vizar as trocas de sessdes e evitar pontos de
actmulo de tensdo.

Ja o diferencial do semirreboque carrega
tudo da Guerra é a alma (parte estrutural da
viga) inteirica, isenta de emendas, indepen-
dentemente do comprimento da longarina. A
eliminacdo das emendas reduz a probabilida-
de de trincas. O implemento destaca-se tam-
bém pela capacidade técnica operacional de
45.000 kg, tara reduzida de 11.640 kg e pelo
conjunto de suspensdo composto de bragos
tensores fixos e reguldveis, montados na es-
trutura superior do suporte de molas. Permite
que a distancia das partes ao solo seja ade-
quada ao transito em terrenos irregulares.

Fabricado em aco estrutural, o modelo
basculante sobre chassi é destinado ao trans-
porte de areia e brita, nas versdes de 8 m3
para veiculos 4x2 e de 10 m3 a 16 m3 para
veiculos 6x2 e 6x4. A caixa de carga em for-
mato meia cana é fixada a um chassi que é
soldado ao chassi do caminhdo. O sistema
confere integridade ao conjunto e status de
“autoportante”, proporcionando a rigidez
necessaria para o basculamento seguro.

DADOS DA ANFIR — O levantamento fei-
to pela Anfir de janeiro a novembro deste
ano projeta a retragao de 1% para o seg-
mento pesado (reboque e semirreboque),
mas estima um crescimento de 8% para os
leves (carrocerias sobre chassi), 0 que ainda
poderd deixar positiva a média da industria
de implementos rodoviarios neste ano.

Na avaliacdo da associacdo, a queda do
desempenho foi causada pela redugdo do
acesso a crédito — basicamente Finame —
de 100% da parte financiavel para 70%,
e pelo redirecionamento da verba que nor-
malmente seria utilizada para a aquisicao
de implementos rodoviarios. Sequndo a An-
fir, as empresas optaram por comprar cami-
nhdes Euro 3 em vez de renovarem ou ex-
pandirem sua base logistica.

No segmento pesado os modelos cana-
vieiro, bau frigorifico, transporte de toras e
os produtos dos trés segmentos de tanques
(inox, carbono e aluminio) registraram re-
tragao entre 13,7% e 69,7% nos primeiros
onze meses do ano. J4 os produtos grane-
leiro/carga seca e ba lonado apresentaram
resultados ainda positivos, mas bem proxi-
mos de crescimento zero. r~
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SIMEFRE

Setor de implementos
comemora resultados

A industria de implementos rodoviarios esta encerrando 2011
com vendas 7,5% maiores do que as registradas no ano anterior

OS FABRICANTES DE IMPLEmen-
tos rodovidrios (reboques, se-
mirreboques, carrocerias sobre
chassis, terceiros eixos, bitrens e
rodotrens) tiveram um excelente
desempenho durante o exercicio
de 2011. De acordo com Cesar
Pissetti, vice-presidente do Si-
mefre, a indUstria esta encerran-
do o exercicio com vendas 7,5%
maiores do que as registradas
no ano anterior. Pissetti acredi-
ta que o setor deve emplacar
até o final de dezembro cerca de
183 mil unidades, contra os 170
mil implementos emplacados em
2010. Com esse resultado, a in-
dustria deve faturar cerca de R$
7,5 bilhdes, ante os R$ 6,8 bilhdes de 2010
(considerando-se as vendas dos equipa-
mentos completos e pecas). “O crescimen-
to foi mais significativo na linha leve. A
linha pesada sofreu uma pequena queda
em relagdo a 2010, explica.

Segundo Pissetti, o resultado global da
indUstria foi impulsionado pelo bom com-
portamento do agronegoécio e pelo preco
das commodities agricolas, que ajudou os
produtores brasileiros a se capitalizarem e
realizarem investimentos. Outro fator con-
siderado muito positivo é o aquecimento
do mercado da construgdo civil, devido as
obras do PAC | e Il, as obras preparato-
rias para a Copa 2014 e a Olimpiada de
2016, além dos investimentos ligados ao
pré-sal. A disponibilidade de crédito (Fina-
me e PSI) também refletiu positivamente,
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Cesar Pissetti: previsao de 183 mil unidades emplacadas em 2011

assim como os investimentos em infraes-
trutura no Brasil, o IPI (Imposto sobre Pro-
dutos Industrializados) com aliquota igual
a zero, aumento quantitativo e do poder
aquisitivo da classe média e crescimento
do PIB (Produto Interno Bruto).

0 desempenho dos fabricantes de imple-
mentos rodoviarios poderia ter sido melhor
ndo fossem alguns fatores que contribui-
ram negativamente para o resultado. En-
tre eles, Pissetti menciona: inflacdo acima
da meta; tendéncia de desaceleracdo do
consumo pelo alto endividamento; lenta re-
cuperacdo americana e crise na regiao do
Euro; baixa competitividade brasileira devi-
do ao cdmbio; aumento de precos devido a
obrigatoriedade de caminhdo 6x4 para bi-
trem e protetor lateral para semirreboques;
infraestrutura e logistica deficientes; falta

de clareza no Programa Brasil
Maior e escassez de mdo de
obra qualificada.

Dos emplacamentos espera-
dos para 2011, Pissetti estima
que os implementos da linha
pesada deverdo responder por
57 mil unidades e os da linha
leve por 126 mil unidades. “As
exportacbes serao responsa-
veis por aproximadamente 5
mil unidades de linha pesada,
ante as 4.468 unidades expor-
tadas em 2010", diz.

Para o vice-presidente do Si-
mefre, a indUstria fabricante de
implementos rodovidrios traba-
lha com perspectivas bastante
positivas para 2012. Os fabricantes deverdo
emplacar cerca de 193 mil unidades (linha
leve e pesada), resultado que serd 5,4%
maior do que os 183 mil implementos pro-
jetados para 2011 no mercado interno. A
previsdo para exportacdo em 2012 fica em
torno de 5 mil unidades de linha pesada, re-
petindo 2011. Com este resultado, o fatura-
mento das empresas da area devera ser da
ordem de R$ 7,9 bilhGes.

Quando separamos a expectativa para
2012 por linha de produtos, projetamos
para o segmento de reboques e semirrebo-
ques o emplacamento de 58,5 mil unida-
des, com crescimento de 2,6% sobre as 57
mil de 2011. Ja as carrocerias sobre chassis
responderdo por 134,5 mil unidades, cres-
cendo 6,7% sobre as 126 mil unidades em-
placadas no exercicio que termina. [ ]
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6 edicdes + 4 Anuarios:
Anudrio de Carga, Anuario de Logistica,
Gestao de Frotas e Maiores & Melhores

TM é a mais tradicional publicagdo do setor de
transporte de carga. Editada hd 48 anos a
revista tem contetido especifico sobre as
melhores formas de transportar, de otimizar
equipamentos de transporte, e traz as Ultimas
novidades sobre manutengdo, caminhdes,
custos, pegas e equipamentos, implementos,
servigos e empresas, além de cases de sucesso
recente no setor. Publicagdo especializada para
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transporte de carga (rodoviario, ferroviario,

aéreo, maritimo, fluvial) e de passageiros.
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6 edicoes + 4 Anuarios :

Anuario do Onibus, Transpublico,
Gestao de Frotas

e Maiores&Melhores

TRANSPORTE COLETIVO
E TRANSITO

FORLM DE SECRETARIS DISCUTE RUMOS DA MORILIDADE

Publicada ha 20 anos, a Technibus aborda o
transporte de passageiros urbano, rodoviario e
fretamento e turismo por 6nibus e circulard em
2011 com 6 edigdes. Seu conteudo é especifico
sobre as melhores formas de otimizar o
equipamento Onibus, traz artigos sobre
sistemas de transporte publico, operagdes de
transportadoras, produtos e servigos, além das
ultimas novidades sobre manutengdo, custos,
equipamentos e de cases de sucesso recente no
setor. Publicacdo especializada para quem atua
no mercado, como gestores de frotas, empresa-
rios e executivos de empresas e transportadoras
e técnicos de transportes.

)

AO ANDAR DE CIMA

Para mais informacoes ligue: :
ou pelo e-mail: QTM

1 1 -5096-81 04 assinaturas: circulacao@otmeditora.com.br EDITORA

PRECOS VALIDOS PARA PAGAMENTO A VISTA, ATRAVES DE BOLETO OU DEPOSTIO BANCARIO VISA EM ATE 3 VEZES SEM JUROS PARA QUALQUER PRODUTO OTM.




CREDITO

Mercado aquecido incentiva
consorcio de caminhoes

Grupo Canopus, que trabalhava apenas com automadveis populares
e motos, entrou este ano no segmento de veiculos pesados,
de até R$ 230 mil, e comercializou 170 cotas até novembro

HAMARILIS BERTACHINI

EM UM ANO COM PREVISAO PARA ATIN-
gir o patamar histérico de vendas de 170
mil caminhdes no mercado nacional, a
busca de financiamentos para expansdo
ou renovacdo de frota alavancou os re-
sultados dos bancos das montadoras e
demais financeiras do mercado. Entre as
modalidades de crédito, o consércio de
veiculos pesados tem apresentado cres-
cimento constante ao longo dos Ultimos
anos e somente nos primeiros nove meses
de 2011 registrou um aumento de 31,8%
na venda de novas cotas, conforme levan-
tamento feito pela Abac (Associacdo Bra-
sileira de Administradoras de Consércio).
A Abac considera que as informacdes de
veiculos pesados correspondem a 50% de
caminhdes e 50% de maquinas e equipa-
mentos agricolas.

Entre janeiro e setembro deste ano as
administradoras de consdrcios comerciali-
zaram 44,8 mil novas cotas para veiculos
pesados e contemplaram 21,6 mil consor-
ciados que receberam a carta de crédito
para comprar o veiculo desejado, um au-
mento de 11,3% sobre igual periodo do ano
passado. De acordo com a Abac, o consor-
cio representou 22,56% das vendas de ve-
iculos pesados no mercado nacional, nos
primeiros nove meses do ano.

Na avaliagdo de Paulo Roberto Rossi, pre-
sidente-executivo da Abac, o consércio de
caminhdo é indicado para quem ndo pre-
cisa do ativo imediatamente, para o frotis-
ta que tem condicbes de fazer a renovacao
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Pedro Santos: consorcio nao é financiamen-
to, é programacéao de compra

de sua frota periodicamente. Ele pode pro-
gramar e manter um estoque de cotas e a
medida que essas cotas forem contempla-
das ele pode modernizar paulatinamente a
frota. "Por isso 0 comprador tem que iden-
tificar seu perfil: se ele precisa do bem ime-
diatamente, existem outras linhas de crédito
pelas quais pode optar. O consércio é bom
para quem trabalha com renovacao de frota
programada”, diz Rossi.

Além disso, o nivel de burocracia e exi-
géncias do consércio é menor do que o
de outras formas de financiamento por-
que quando o consumidor adere ao gru-
po de consorcio ele é considerado poupa-
dor. Somente no momento em que ele for

contemplado e adquirir o bem, é que entra
um nivel de exigéncia maior para garantir
um eventual ndo pagamento das parcelas
do consércio. E nesse momento que ocorre
a alienacdo fiduciaria do veiculo a admi-
nistradora como garantia da divida e pode
haver também algum pedido de garantia
adicional, como uma fianca. Ja em mo-
dalidades como o Finame (Financiamento
de Maquinas e Equipamentos) do BNDES
(Banco Nacional de Desenvolvimento Eco-
ndémico e Social), por exemplo, as exigén-
cias sdo imediatas porque o consumidor
retira o veiculo no ato da compra.
Segundo Rossi, a demanda por consér-
cio de caminhdo esta dividida em 60% de
frotistas e 40% de caminhoneiros auténo-
mos. Em uma simulacdo feita pela Abac, o
consércio para um caminhdo no valor de
R$ 350 mil, por um prazo de 60 meses,
com uma taxa de administracdo de 12% e
entrada zero, sera pago com prestacdes de
R$ 6.533, e custard, no final, R$ 392 mil.
Um estudo da associacdo sobre o perfil
de clientes de consércios mostra uma faceta
curiosa: vem crescendo o percentual de mu-
lheres que adquirem caminhdes por consor-
cio. Em 2006 elas representavam 14% do
total, subiram para 22% em 2009 e chega-
ram a 27% em 2010, uma elevacao de qua-
se 93%. Na opinido de Rossi, isso reflete o
aumento do nimero de mulheres que ocu-
pam cada vez mais espaco em todos os se-
tores da sociedade e no mercado de traba-
lho, assim como ajudando seus maridos no



revezamento na direcdo do veiculo ou atu-
ando em um segundo caminh&o da familia.

TERMOMETRO PARA A INDUSTRIA
— Além de facilitar a compra para o con-
sumidor, o consércio de caminhdo é util
também para os fabricantes de veiculos
pesados a medida que funciona como um
indicador da demanda garantida para o fu-
turo. “A indUstria vé que foram vendidas
quase 45 mil novas cotas de janeiro a se-
tembro, que sdo potenciais consumidores
que irdo ao mercado comprar veiculos pe-
sados apds a contemplacdo e a partir des-
sa infomacdo pode fazer seu planejamento
de producdo de médio e longo prazos por-
que é uma demanda segura”, afirma Ros-
si. Além das novas cotas, do total atual de
177,3 mil participantes de consorcios para
compra de veiculos pesados, cerca de 60%
ainda ndo foram contemplados, o que sig-
nifica que ainda irdo ao mercado comprar
um caminhdo ou uma maquina agricola.

De olho no potencial desse segmento, 0
Grupo Canopus — que desde 2000 comer-
cializa cotas de consorcios para automdveis
populares e motos — decidiu comecar este
ano a venda de consorcios para caminhdes.
De janeiro a novembro a empresa comercia-
lizou 170 novas cotas para caminhdes, equi-
valentes a R$ 28,3 milhdes, e a expectativa
é dobrar este nimero em 2012, que serd o
segundo ano de atuacdo do grupo nesse
segmento de veiculos pesados.

"0 Consorcio Canopus, atento as opor-
tunidades de um segmento que cresce,
em média, 20% ao ano, viu a necessida-
de de expandir o leque de seus servicos.
Com isso, uniu-se a um grupo de novos
investidores, um marco nos seus 11 anos
de histéria”, declara Pedro Santos, dire-
tor-geral do Consércio Canopus. Ele mes-
mo faz parte do grupo de executivos que
saiu do consércio Rodobens e se associou
ao Canopus, incorporando know-how ao
grupo. “O resultado até agora j& superou
nossa expectativa e nosso objetivo de

Dados dos consorcios de veiculos pesados,
caminhdes e maquinas agricolas

(em milhares)

N° de participantes
B Vendas de novas cotas
Bl Contemplacdes

1388 1625 1631 1675 177,3*
374 | 862 | 422 46,8 44,8*
l 25 249 .25,3
2000 2008 2009 2010 2011

Dados anuais (jan a dez) *2011 janeiro a setembro

longo prazo”, afirma o diretor-geral.

Segundo Santos, o perfil de quem pro-
cura o consércio é de autdbnomos e trans-
portadoras de médio porte, com frotas de
20 a 40 caminhdes. Sao consumidores
que ndo tém pressa para adquirir o cami-
nhao de imediato, diz Santos, e podem fa-
zer uma programacao de compra a médio
prazo. A vantagem, segundo ele, é o custo
reduzido em relacdo a outras modalidades
de financiamento porque o consorcio co-
bra uma taxa linear ao longo do plano. “O
consorcio ndo é financiamento, é progra-
magdo de compra, é como uma poupanca
programada”, complementa.

0O consorcio Canopus atua no segmento
de caminhdes médios, nacionais e impor-
tados, de até R$ 230 mil. “O transportador
adquire um crédito de um determinado va-
lor, digamos de R$ 220 mil, para aquisicdo
de um caminhdo e com esse crédito, que
é corrigido pelo IPCA (indice Nacional de
Precos ao Consumidor Amplo), ele pode
comprar um caminhao de qualquer marca,
importado, nacional ou usado”, exemplifi-
ca. O consorcio tem recebido demanda de
créditos na faixa entre R$ 113 mil e R$ 226
mil, com planos de pagamento em 60, 80
e 100 meses.

CONSORCIO PARA AERONAVES -
A experiéncia positiva ja animou 0s so-
cios a partir para novas areas, incluindo

Fonte: Assessoria econdmica da ABAC

caminhdes extrapesados. Segundo Santos,
0 préximo passo do grupo serd o consor-
Cio para aquisicao de aeronaves a partir do
primeiro semestre de 2012. “E para quem
quer ter um avidozinho de até R$ 250 mil,
para fazer viagens curtas ou mesmo para
esporte ou hobby, como os ultraleves”, diz.

No Canopus o consorcio de caminhdes é o
que mais tem crescido ao lado do consdrcio
de imoveis, modalidade com a qual a empre-
sa também comecou a operar este ano, além
do consércio de automoveis premium.

A expectativa é de encerrar 0 ano com
uma receita total de R$ 149,3 milhdes, um
crescimento de 286% sobre os R$ 38,6
milhdes de 2010, gragas a entrada dessas
novas modalidades de consorcio. A estra-
tégia para atingir a meta de crescimento é
a ampliacdo dos canais de distribui¢do dos
atuais 210 pontos de venda para 380 até
o inicio de 2012. O consorcio faz parte das
Empresas Canopus, um grupo que atua no
segmento automotivo ha 38 anos e pos-
suiu mais de 30 empresas.

Segundo dados da Anef (Associacdo
Nacional das Empresas Financeiras das
Montadoras), a primeira opcdo de finan-
ciamento para veiculos comerciais (cami-
nhoes e onibus) é o Finame. Em outubro,
71% dos negdcios concentraram-se no Fi-
name e 29% ficaram entre compras a vis-
ta, financiamento, consércio, leasing e Fi-
name leasing, nessa ordem. |
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Abralog: meta e regulamentar
a funcao de operador logistico

Entidades reiinem forcas e criam uma unica associacao
para representar oficialmente o setor logistico

B AMARILIS BERTACHINI

0 SETOR LOGISTICO GANHOU UMA NO-
va representacdo para sua categoria. Duas
das principais entidades dessa area, a As-
sociacdo Brasileira de Logistica (Aslog) e
a Associacdo Brasileira de Movimentacdo
e Logistica (ABML), uniram-se e criaram a
Associacao Brasileira de Logistica (Abra-
log), que passa a ser a casa oficial do setor.

"0 primeiro fator que motivou a unido
foi 0 bom senso”, declara Adalberto Pan-
zan Jdnior, vice-presidente de sustentabili-
dade da nova associacdo. Isto porque eram
duas entidades que igualmente faturavam e
gastavam, com objetivos compartilhados,
eventos coincidentes e até alguns associa-
dos em comum e néo fazia sentido conti-
nuarem atuando em paralelo. Ele acrescen-
ta que hoje o publico tem cada vez menos
tempo disponivel para participar de eventos
fora de suas empresas e a unificagdo permi-
tira fazer eventos maiores, porém em menor
nimero, o que facilita o acesso dos interes-
sados pelo setor.

O fator que levou a unificacdo das as-
sociagbes foi, sequndo Panzan Junior, o
amadurecimento das duas entidades que
chegaram a conclusdo de que deveriam
alinhar as atividades para somar. Cada de-
talhe foi examinado durante meses, des-
de os interesses comuns dos estatutos e
a definicdo do nome da nova associacdo,
até a escolha dos participantes da direto-
ria e do novo conselho consultivo, concre-
tizando uma intencdo que, na verdade, ja
existia ha oito anos. “Tecnicamente ndo é
uma fusdo. A Abralog foi criada no dia 24
de novembro, com passivo zero”, explica,
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Adalberto Panzan: "0 primeiro fator que
motivou a unido foi o bom senso”

dizendo que o proximo passo sera a disso-
lucdo da Aslog (fundada ha 22 anos) e da
ABML (com mais de 12 anos de operacao)
e de seus estatutos. “Ninguém ficou dono
de ninguém. Somos amigos que apoiam a
Abralog”, afirma.

De acordo com Panzan Junior, um dos
trabalhos mais importantes da Abralog sera
o de desenvolver a regulamentacao da fun-
cdo de operador logistico. Atualmente ndo
existe uma categoria especifica de servicos
para esse segmento, do ponto de vista fis-
cal, e as empresas que executam varias ati-
vidades da cadeia logistica tém que emitir
diferentes notas fiscais para cada etapa do
servico logistico: uma para o transporte de
carga, outra para armazenagem e assim
até o término do ciclo, com cddigos fiscais

diferentes para cada operacao.

Outras duas principais bandeiras da
Abralog, de acordo com Panzan Junior,
serdo a educacdo e a certificacdo técnica
para valorizar o profissional da é4rea de lo-
gistica. A associacdo tera suas acdes fo-
cadas em quatro pilares primordiais: cons-
truir uma base solida e representativa dos
associados; ampliar o relacionamento com
entidades afins para unir forcas em assun-
tos de interesse comum; atencdo ao meio
ambiente, tanto no controle de emissdes
de poluentes quanto no descarte correto
de embalagens; e a participacdo ativa em
grandes questdes nacionais. “Ha um entu-
siasmo legitimo das pessoas e temos sido
cumprimentados pela criagdo desta enti-
dade Unica, sem rivalidades”, observa.

A Abralog nasce com 500 associados
herdados das antigas associacdes. De
acordo com Panzan Janior, ndo h& qual-
quer exigéncia especifica para profissio-
nais ou empresas que queiram associar-se
a entidade, uma vez que a atividade logis-
tica esta ligada a diferentes setores da eco-
nomia nacional.

O portfdlio de servicos da Abralog inclui
congresso anual, escola, forum empresa-
rial, prémio nacional, banco de talentos e
pesquisa sobre o meio profissional. A estru-
tura esta dividida em nove vice-presidén-
cias: administrativa e financeira, juridica,
relacdes institucionais, desenvolvimen-
to regional, comercializagdo e marketing,
operadores logisticos, equipamentos, sis-
temas logisticos e de informacao, educa-
cdo e sustentabilidade. a
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Aposta no Norte do Pais

ABSA Cargo Airline inaugura terminal de cargas domésticas
em Manaus (AM) para operar na rota MAO-GRU-MAO

ERENATA PASSOS

A ABSA CARGO AIRLINE, EMPRESA DE car-
ga aérea de bandeira brasileira, aposta cada
vez mais na expansdo do transporte no mer-
cado doméstico. Determinada a consolidar
ainda mais sua participacdo na rota Manaus
— Guarulhos - Manaus —, inaugurada em mar-
co de 2009, a ABSA Cargo investe agora US$
500 mil na criagdo do terminal de cargas do-
mésticas, um dos mais modernos de Manaus
(AM), que dard um forte suporte as opera-
¢6es da companhia na regido.

Instalado a menos de 10 minutos do
Aeroporto Internacional de Manaus, no
condominio Distribuition Park e com mais
de 3.700 metros quadrados de area Util e
32.000 metros clbicos, 0 novo terminal de
cargas da ABSA foi inaugurado no dia 1.0
de dezembro e disponibiliza de imediato
uma infraestrutura totalmente planejada
para melhor atender ao fluxo de carga lo-
cal, com agilidade e seguranca.

“A ABSA estd sempre em busca de

novas oportunidades. Manaus é hoje um
grande polo de produgdo dos mais varia-
dos segmentos, que abastece todo o Pais.
Com a ampliacdo da malha aérea e nossa
presenca cada vez mais fortalecida na rota
MAO- GRU- MAO, nés decidimos investir
na criagdo de um terminal de cargas que
pudesse suportar nosso fluxo local e, as-
sim, oferecer um servico diferenciado aos
nossos clientes”, afirma o diretor executivo
da ABSA Cargo, Pablo Navarrete.

ESTRUTURA - O novo terminal conta
com um total de oito docas — cinco de-
las destinadas a entrega e recepcdo de
carga a granel; duas dedicadas a entre-
ga e recepcdo de carga paletizada e uma
outra, com rampa para carga perecivel.
Toda a estrutura apresenta plataformas
hidraulicas e equipamentos de Ultima ge-
racao para empilhadeiras e leitura dptica.
O controle de armazenagem também é

totalmente eletrénico, por meio de etique-
tas com codigo de barras. A expectativa
da ABSA Cargo é operar cerca de 40 mil
toneladas de carga ja no primeiro ano de
operacao do terminal.

O mercado nacional de carga aérea no
trecho MAO — GRU — MAO tem supera-
do as expectativas dos executivos da em-
presa. Para se ter uma ideia, a operacdo
comegou com cinco voos semanais e atu-
almente sdo 14. O sucesso é resultado de
uma ocupacdo de aproximadamente 90%,
uma regularidade de 97% e pontualidade
de 95%. Com esses indices, a cargueira
brasileira conquistou a lideranca entre as
empresas aéreas que atuam nessa rota.

A ABSA Cargo Airline esta sediada no
Aeroporto Internacional de Viracopos, em
Campinas (SP) e mantém filiais nos prin-
Cipais aeroportos do pais. Em atividade
desde 1995, a ABSA comecou a operar
voos regulares cargueiros em 2001 e conta
atualmente com uma equipe de cerca de
370 funcionérios. A frota propria da ABSA
Cargo Airline conta com trés cargueiros
Boeing 767-300F, com capacidade para
transportar até 57 toneladas por viagem,
incluindo itens como produtos pereciveis,
animais vivos e artigos controlados.

Em cooperacdo com outras conceituadas
empresas no mundo da aviagdo, a ABSA Car-
go Airline integra uma Alianca Estratégica de
carga aérea com a LAN Cargo, e as filiais da
LAN CARGO no México e na Colémbia, Mas
Air e LANCO, respectivamente, que lhe ga-
rante oferecer uma das mais amplas malhas
de destinos no mercado de exportacdo e im-
portacdo, com cobertura de diferentes desti-
nos em toda a América Latina, Estados Uni-
dos, Europa, Asia e Oceania. -y
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MAN firma
parceria com a
Petrobras para

desenvolver

combustiveis

A MAN Latin America e a
Petrobras assinaram memo-
rando para criar uma par-
ceria com a intencdo de de-
senvolver projetos na drea
de combustiveis e motores
de veiculos pesados. Nes-
ta unido as empresas fardo
estudos conjuntos de novas
tecnologias e um dos obje-
tivos é desenvolver motores
e combustiveis capazes de
atender as demandas de uma
mobilidade sustentavel, com
mais eficiéncia e com menor
emissao de poluentes

Em seu comunicado a Pe-
trobras destaca que as em-
presas irao criar um mode-
lo de célculo do fendémeno
da combustdo, tendo como
base as propriedades fisico-
quimicas dos combustiveis
brasileiros. A estatal consi-
dera muito importante estu-
dar o desempenho de seus
produtos nestas novas tec-
nologias. “Com a obrigato-
riedade da reducdo do teor
de enxofre no diesel para 50
ppm em 2012 e 10 ppm em
2013, a parceria com a MAN
serd fundamental para estu-
dos desse novo cenario no
Brasil”, acrescenta o comuni-
cado divulgado pela empresa
petrolifera em dezembro.

60 | TRANSPORTE MODERNO - 450

Cade aprova fusao
de TAM e LAN

O Conselho Administrativo de Defesa
Economica (Cade) aprovou a fusdo entre
a TAM e a LAN Airlines, que criard um
dos maiores grupos de empresas aéreas
do mundo em valor de mercado, o Latan
Airlines Group. Nesta aprovacdo o Cade
impos duas condicdes: que a Latan abra
méo de uma das aliancas de empresas aé-
reas, a StarAlliance, e que ceda dois pares
de slots (autorizacdo para pouso e deco-
lagem) na rota entre S&o Paulo e Santia-
go do Chile.

Marcopolo espera crescer
7,5% em 2012

A Marcopolo, fabricante brasileira de carro-
ceria, prevé um crescimento de 7,5% em 2012
e receita liquida consolidada de R$ 3,6 bilhdes.
A produgéo global alcangara 32,5 mil unidades.

Segundo a direcdo da empresa, mantidas as
condicdes atuais de mercado e o desempenho
econdmico brasileiro, sua producdo no Pais de-
vera atingir 20 mil unidades e a de suas fabri-
cas no exterior totalizarao 12,5 mil unidades.
Para alcancar este resultado, a empresa pla-
neja investir R$ 140 milhdes, incluindo a este
montante os R$ 96 milhdes que aplicou recen-
temente na compra da Volgren na Australia.

0 valor que ira investir em 2012 faz parte do
programa de investimentos de R$ 350 milhdes
que a empresa fara no periodo de 2011 a 2015,
quantia que sera aplicada na modernizacéo de
suas fabricas, no aumento de capacidade e pro-
dutividade, na formacdo e qualificacdo de mao
de obra e no desenvolvimento de novos produtos.

Noma do Brasil erguera sua nova fabrica em Tatui

A Noma do Brasil, fabricante de
carretas sediada em Maringa (PR),
anunciou que construird sua nova
fabrica em Tatui, no interior de S&o
Paulo. O projeto envolverd inves-
timentos da ordem de R$ 75 mi-
Ihdes e a empresa ja adquiriu um
terreno de 313 mil m? para abrigar
esta sua sequnda planta.

Com a nova unidade indus-
trial, a Noma planeja dobrar
sua capacidade de produ-
cao para 1,3 mil unidades
por més e se tornar, até
2015, a terceira maior fa-
bricante de implementos
rodovidrios da América
do Sul. Hoje a empresa
é considerada a quarta
maior fabricante desse

mercado; tem uma rede de distri-
buicdo de produtos com 47 lojas
em todo o pais e conta com uma
estrutura de 1.300 colaborado-
res. Sua fabrica atual tem 40 mil
m? de area construida em um ter-
reno com mais de 175 mil m2,
O inicio de construcdo da nova
planta estd previsto para o pri-
meiro semestre do proximo
ano — quando a empresa
completard 45 anos — e a
inauguracdo devera ocor-
rer em 2013. De acordo
com o presidente da
Noma do Brasil,
Marcos  Noma
(foto), a aquisi-
_ ¢ao do terreno é
A um fato historico

para empresa, que pretende am-
pliar sua proximidade com novos
mercados e sequir com seus pla-
nos de crescimento sustentavel.
“Tatui é bem proxima a capital
paulista e sua localizacdo € estra-
tegicamente perfeita para acele-
rar nossas entregas e aumentar
nossa capacidade produtiva a fim
de atender a forte demanda dos
préximos anos”, avalia.

Para o interior paulista, o in-
vestimento da Noma do Brasil
ajudard a alavancar a economia
regional e devera gerar 450 em-
pregos diretos em Tatui. Esta ci-
dade estd a cerca de 130 km da
capital paulista e a apenas 115
km do aeroporto de Viracopos,
na regido de Campinas.



MVC inaugura fabrica para atender ao setor edlico

A MVC, empresa pertencente a Arteco-
la e a Marcopolo, inaugurou uma unidade
produtiva em Camacari (BA) para atender
0 segmento edlico. A fabrica, que j& esta
fornecendo componentes para a Gamesa,
um dos principais fabricantes mundiais de
sistema de geracao de energia, foi projeta-
da para ter capacidade de producao flexi-
vel e devera gerar receita de R$ 8 milhdes
no primeiro ano. “Até 2015, devemos che-
gar a R$ 40 milhGes”, prevé Gilmar Lima,
diretor-geral da MVC.

Com 2 mil m? de drea construida e ca-
pacidade para fabricar até 300 conjuntos
por ano, a nova fabrica produzira bicos de
aerogeradores e o corpo do gerador, parte
integrada ao bico. Segundo o diretor-geral
da MVC, a unidade faz parte do programa

da empresa para ter opera¢des mais pro-
ximas de seus clientes. “Em maio passa-
do, iniciamos a producao dos conjuntos de
bicos (nose) de aerogeradores (converso-
res de energia edlica em elétrica) em nos-
sa fabrica em S&o José dos Pinhais (PR).
Com a perspectiva de aumento no forne-
cimento, a nova fabrica proporciona como
vantagem a maior velocidade de resposta
e a reducdo expressiva dos custos de logis-
tica”, diz Lima.

A MVC desenvolve produtos com solu-
cdes completas e personalizadas para os
mercados automotivo/transporte, indUstria
leve, energia edlica e de construcédo civil.
Possui operagbes em Sao José dos Pinhais
(PR), Caxias do Sul (RS), Cataldo (GO) e
Sete Lagoas (MG).

: remos os melhores parceiros para cada rota.

Ligue: 0800 888 44 88

Felipe Giaffone
da VW, o campeao
da Férmula Truck 2011

O paulista Felipe Giaffone, tricam-
pedo do Campeonato Brasileiro de
Férmula Truck, com a marca Volkswa-
gen, creditou o titulo da categoria de
2011 ao conjunto mecanico o qual
considerou muito confidvel. “Em ne-
nhuma etapa meu motor apresentou
problemas de turbo e, nas pistas, ain-
da contei com o apoio técnico dos en-
genheiros da BorgWarner”, disse o
piloto. Na Férmula Truck 2011 o pri-
meiro lugar entre as marcas ficou com
a Volkswagen (272 pontos), o segun-
do com a Mercedes-Benz (234) e o
terceiro com a Volvo (108).

www.wtransnetbrasil.com.br

Encontre autonomos de confianca em todo o Brasil.

Consiga novos auténomos e transportadoras para trabalhar com seguranga.
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ID Logistics estreia na operacao de armazéns gerais

A operadora ID Logistics
Brasil comecou a atuar no seg-
mento de armazéns gerais com
a inauguracao no més de de-
zembro de sua primeira unida-
de na cidade de Jaguaritna,
no interior de Sdo Paulo. Com
9.500 m% a nova estrutura
(foto) abrigara cerca de 5 mil
componentes importados da
MWM International Motores,
fabricante independente de

motores diesel.

A nova unidade foi montada
em um tempo recorde de qua-
tro meses e foram investidos
R$ 1,2 milhdo em aporte tec-
noldgico, adequagdo dos pré-
dios, treinamento de pessoal,
equipamentos e porta-paletes.
0O espaco, com pé direito de 10
metros e capacidade para 7 mil
posicdes, mais area de paletes
blocados, foi projetado para

suprir a demanda em relacdo a
armazenagem de itens impor-
tados que serdo utilizados na
montagem de uma nova linha
de produgéo da empresa.

A escolha da cidade de Ja-
guaritina deu-se diante da di-
ficuldade de encontrar espa-
cos logisticos adequados em
Sdo Paulo. Segundo Rodrigo
Bacelar, gerente-comercial e
de marketing da operadora,
em Sao Paulo hé escassez de
mao de obra e o custo dos ar-
mazéns é o dobro do pratica-
do em Jaguaritna.

Para Nicolas Derouin, dire-
tor-geral da ID Logistics Bra-
sil, a inauguracdo em parceria
com a MWM International Mo-
tores € um importante passo
para conquista do mercado do
setor automotivo.

Filial do grupo francés, a ID

Logistics Brasil vai integrar ain-
da mais dois armazéns gerais
em seu portfélio de servicos,
um no Distrito Federal, com
6.000 m2 e um no Rio de Janei-
ro, com 5.500 m2. Qs servicos
disponibilizados nos armazéns
incluem paletizacdo, etiqueta-
gem, montagem de kits e ser-
vicos de valor agregado, como
transporte e distribuicdo.

Maior filial do grupo ID Lo-
gistics no mundo, e segunda
em faturamento depois da ma-
triz francesa, a filial brasileira
corresponde a 15% das ativi-
dades logisticas, 17% dos me-
tros quadrados administrados
em galpdes e 15% do fatura-
mento do grupo. O Brasil serve
como apoio técnico para a filial
argentina e como base para o
desenvolvimento de outras fi-
liais na América Latina.

Compras coletivas para renovar frotas

A operadora logistica Veloce
criou um clube de compras cole-
tivas para aumentar o poder de
negociacdo de pequenas trans-
portadoras junto as montado-
ras de caminhdo. O chamado
Clube de Oportunidades é ex-
clusivo para transportadoras e
motoristas  contratados como
terceiros ou agregados em suas
operaces. O interesse da Velo-
ce é ajudar seus fornecedores a
manter uma frota renovada e,
com isso, reduzir a emisséo de
poluentes, colaborando com a
sustentabilidade de toda a ca-
deia produtiva de seus clientes.
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A preocupacdo com a redu-
¢cdo dos impactos ambientais faz
parte do Sistema de Gestdo da
Sustentabilidade (SGS) da Velo-
ce que, em apenas dois anos de
atividades, ja se tornou uma das
primeiras operadoras logisticas
brasileiras a registrar seu inven-
tario de emissdes de gases de
efeito estufa no Programa Bra-
sileiro GHG Protocol. Recente-
mente, a empresa recebeu re-
comendacdo formal para obter
a certificacdo de qualidade 1SO
9001 e a ambiental ISO 14001
em seus servicos de transporte,
logistica e manutencao.

Arycom e Merlink fazem acordo
para atuar no setor maritimo

A Arycom e a Merlink,
empresa norueguesa  es-
pecializada em comunica-
cdo via satélite, fecharam
parceria para oferecer seus
servicos ao setor offsho-
re, principalmente embar-
cacdes que ddo suporte as
plataformas de extracdo de
petréleo. O investimento
das duas empresas totalizou
R$ 3 milhdes.

Com este acordo tecno-
l6gico e comercial as em-
barcagbes poderdo utilizar

a solugdo VAST (Very Small
Aperture Terminal) para apli-
cagoes especificas ou garantir
aos tripulantes e passageiros
0 acesso a internet.

Tendo em mira o merca-
do offshore, a Arycom inau-
gurou um escritério no Rio
de Janeiro para dar supor-
te local e ao Espirito Santo.
Da sua sede em Sao Paulo
a empresa continuara aten-
dendo as operagdes da ci-
dade de Santos, no litoral
paulista.



Vale usa vagao GDU que possibilita
20% a mais de produtividade

A Vale encomendou o desen-
volvimento de um vagdo GDU
com capacidade para transpor-
tar 37,5 toneladas por eixo, que
resulta em um crescimento de
20% na produtividade por va-
gdo nos 900 quilometros da
Estrada de Ferro Carajas (EFC).
Isso representa um aumento das
atuais 126 toneladas por vagao
para 150 toneladas. A enco-
menda faz parte da estratégia
que a Vale estd tracando para
se preparar para uma expansao
no transporte de carga, com ga-
nhos de produtividade, diante da
projecao de atingir mais de 260
milhdes de toneladas de minério

de ferro em Carajas a partir de
2016.

Segundo o engenheiro da
Vale, Guilherme Fabiano Men-
donca, responsavel pela area de
desenvolvimento na empresa,
somente na Australia ha ferro-
vias com volume de carga trans-
portada nesses volumes.

De acordo com Mendonga, ja
estao em operagdo 2 mil vagdes
na EFC, fornecidos pela Amsted
Maxion, com capacidade para
transportar 150 t e a previsdo é
substituir os demais cerca de 10
mil. Na EFC o minério de ferro é
transportado por composicdes
com 332 ou 330 vagoes.

Faturamento da Meritor superou
US$ 700 milhdes em 2011

A Meritor, fornecedora de
eixos e sistemas para veiculos
comerciais na América do Sul,
registrou em 2011 um fatu-
ramento superior a US$ 700
milhdes, o que representa um
crescimento em torno de 40%
em relacdo ao ano anterior.

Ainda que o mercado de
veiculos comerciais acima de
seis toneladas de capacidade
movimente algo em torno de
US$ 1,5 bilhdo no segmento de
eixos, a expectativa da empre-
sa é que em 2012 o setor tenha
uma queda de 12% na produ-
cdo de veiculos, devido ao efei-
to da fabricacdo antecipada

para atender a nova legislacdo
de emissdes Proconve P7.

A empresa, que fornece
seus produtos para a Ford,
MAN, Volvo, lveco, Internatio-
nal, Scania, Mercedes-Benz e
Agrale, tem programado para
0 préximo ano a introducdo de
novas tecnologias de solda a
laser em eixos no Brasil, 0 que
possibilitard a producdo local
dos eixos 17x e 18x, a conso-
lidacdo de investimentos na
area de cortes de engrenagens
e a inauguracao de uma nova
fabrica em Resende (RJ), que
expandira a capacidade produ-
tiva da Meritor na regido.
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LINHA DE CHASSIS 2012

Scania lanca modelos para

operar em corredores

Nova linha 2012 de 6nibus chega ao mercado com motores mais potentes,
mais economicos e prontos para atender a legislacao de emissoes

mSONIA MORAES

L A BALARGA-OH

PARADISOAMO G
SCANIAK3D
46 LUGARES

Modelo rodoviario Scania K310 da nova familia de chassis que tem motores com maior capacidade volumétrica

A SCANIA SEGUE A TENDENCIA DO MER-
cado e lanca a sua linha de 6nibus 2012
pronta para atender a nova legislacdo de
emissées no Brasil, a Euro 5, que entra em
vigor a partir de janeiro de 2012. Os novos
veiculos, que fazem parte da plataforma
global da montadora, chegam com pro-
pulsores modernos e econdmicos. “A Sca-
nia aproveita o0 momento da mudanga da
legislacdo brasileira de emissdes para ofe-
recer algo a mais ao cliente. Estamos entre-
gando o novo 6nibus com mais torque, mais
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poténcia, com melhor desempenho opera-
cional e reducdo de custos”, disse Christo-
pher Podgorski, vice-presidente de vendas
da Scania para a América Latina, durante a
apresentagao do veiculo no Rio de Janeiro.
Sem fazer qualquer alteracdo na arquite-
tura para garantir a facilidade na manuten-
ca0, a Scania passa a oferecer duas opcoes
de motores de 9 litros com cinco cilindros
e de 13 litros com seis cilindros, substituin-
do as atuais versdes de 9, 11 e 12 litros.
Para os chassis da série K, dos modelos de

onibus rodoviarios, os motores tém de 250
cv a 440 cv de poténcia. J& os chassis da
série F, dos modelos urbanos, tém motores
dianteiros de 250 cv a 310 cv de poténcia.
“Com maior capacidade volumétrica con-
seguimos um ganho de 9% no torque e
de 5% na poténcia dos novos motores”,
explica Celso Mendonca, gerente de pré-
vendas da Scania no Brasil.

As duas versdes serdo equipadas com
a tecnologia SCR (Reducdo Catalitica Se-
letiva) e terdo como opcionais a caixa de



cambio automatizada Optcruise. “Esta é
a caixa de cdmbio automatizada com me-
nor nimero de componentes e com troca
de marcha mais rapida do mundo”, afirma
Mendonca.

Segundo o gerente, a introducdo de uma
camisa com anel no pistdo, que funciona
como um limpador da parte superior do com-
ponente e impede 0 acimulo de carbono e
material particulado, garantiu economia de
combustivel e mais vida Gtil ao motor.

Na nova linha 2012 os chassis da série
F permitem a instalacdo de carrocerias de
12,6 m e 13,2 m na configuracdo 4x2, o
que assegura maior espaco interno e ca-
pacidade de passageiros, e sdo indicados
para operacdes urbanas e rodovidrias de
curtas e médias distancias que exigem pro-
dutividade e robustez. “Por conta dos fu-
turos eventos esportivos, como a Copa do
Mundo e as Olimpiadas, existe a perspec-
tiva de uma grande demanda por veicu-
los alimentadores. Na verdade os veiculos
com motorizacao dianteira ainda represen-
tam a grande fatia do transporte urbano
de passageiros, respondendo por mais de
90% de participacdo no segmento”, afir-
ma Wilson Pereira, gerente executivo de
vendas de 6nibus da Scania no Brasil.

MODELO MOVIDO A ETANOL - No
seu portfélio de produtos a Scania oferece
também o &nibus movido a etanol, que re-
duz em até 90% a emissdo de CO?e atende
as exigéncias do Proconve P7. Os veiculos
sdo equipados com motor Euro 3 de 9 litros
de 270 cv de poténcia e sdo abastecidos
com etanol que inclui 5% de aditivo para
obter melhor combustdo. “Nosso objeti-
vo é oferecer uma solucdo de transporte
ambientalmente sustentavel e economica-
mente vidvel”, diz Eduardo Monteiro, res-
ponsavel por vendas de 6nibus urbanos da
Scania no Brasil.

A cidade de Sao Paulo foi a primeira a
investir em uma frota de 6nibus movida a
etanol, com o fornecimento de 50 unida-
des para a Viagdo Metropolitana que faz

parte do Consorcio Unisul, operador na
area 6 (zona sul da capital paulista) com
uma frota de cerca de 30 veiculos.

No total, a Scania vendeu 60 dnibus eta-
nol para a cidade de S&o Paulo em 2011.
Além das 50 unidades negociadas com a
Viacdo Metropolitana da série K270 4x2 de
13,2 m na configuracdo 6x2, a montadora
também vendeu dez unidades do modelo
K270 de 15 metros 6x2 para a Viacdo Tupi,
que opera na zona sul de Sao Paulo. Todos
os veiculos j& foram entregues.

“J4 existem negociacbes em outras capi-
tais brasileiras, como Belo Horizonte e Rio
de Janeiro, que se mostram interessadas em
avaliar esta nova alternativa de combustivel
para seu transporte urbano”, informa Mon-
teiro.

A Scania tem mais de 800 6nibus mo-
vidos a etanol rodando na Europa, princi-
palmente na cidade de Estocolmo, Suécia,
onde esta a sede da montadora. Os 6ni-
bus que estdo circulando no Brasil séo da
terceira geracdo do modelo que a empresa
tem na Europa.

MODELOS EURO 3 - Interessadas em
solucionar os problemas de mobilidade as
cidades também estdo adquirindo outros
modelos de veiculos da montadora sueca.

L

Onibus urbanos Scania da série F tém motores dianteiros de 250 cv a 310 cv de poténcia

0 Grupo Breda do Rio de Janeiro adquiriu
200 unidades do 6nibus Scania Euro 3, na
versao K 230 4x2 para operar no sistema
BRS (Bus Rapid Service), que foi implanta-
do na cidade, e o BRE (Bus Rapid Execu-
tive), servico executivo da Breda na cida-
de. Os veiculos foram desenvolvidos para
garantir maior conforto aos passageiros e
ao condutor. “Tém motor traseiro, cdmbio
confort shift, suspensao eletropneumética
com programacao de marcha, piso baixo e
amplo espaco interno”, explica Monteiro.

Do total de veiculos adquiridos pela Bre-
da Rio, 115 modelos vao circular nos corre-
dores BRS, entre a Barra da Tijuca e o cen-
tro, e os 85 restantes serdo utilizados nas
operacbes BRE do mesmo trajeto. “Todos
os chassis ja foram produzidos e cerca de
120 unidades foram entregues para encar-
rogamento”, afirma Monteiro.

Por conta da grande demanda pelos
veiculos com motorizacdo Euro 3 para
fugir do aumento de preco que terdo os
modelos Euro 5, com inicio de vendas em
janeiro de 2012, a Scania estd com rit-
mo acelerado de producdo. “A producdo
para este ano ja estd esgotada e para o
préximo ano ainda ndo temos encomen-
das firmes. S6 temos recebidos consultas
dos clientes”, revela Monteiro. -
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EXPORTACOES

Volvo fornece mais
684 chassis para Bogota

Fabricante enviara 145 o6nibus articulados e biarticulados, além de 539
modelos convencionais para a terceira fase de expansao do Transmilenio

A VOLVO BUS LATIN AMERICA FECHOU
contrato para a venda de 684 chassis de
onibus para a Colombia, a serem entre-
gues entre 2012 e 2014. Os veiculos fa-
rdo parte da terceira fase de expanséo
do Transmilenio, o avancado sistema de
transporte coletivo BRT (Bus Rapid Tran-
sit) instalado na capital Bogota.

0 valor do negocio estd estimado em
US$ 110 milhGes e inclui 145 veiculos
B340M articulados (48 unidades) e bi-
articulados (97 unidades) e 539 chassis
B290RLE. Os modelos foram adquiridos
pelos operadores colombianos G Mo-
vil (que encomendou 18 articulados, 60
biarticulados e 147 unidades B7R Lite),
Express (67 articulados e biarticulados) e
Egobus (que comprou 392 6nibus conven-
cionais).

A Superpolo, a unidade colombiana
da Marcopolo, vai fabricar as carrocerias
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para a G Movil e os 6nibus da Express
serdo encarrocados pela Busscar Colém-
bia. As unidades da Egobus ainda ndo
estdo definidas, informa a assessoria de
comunicacao da Volvo.

Cerca de 90% dos veiculos articulados
e biarticulados que fazem parte da atual
etapa do Transmilenio sdo da marca Vol-
vo, além de 70% dos chassis convencio-
nais. Com essa venda de 684 chassis, a
capital colombiana passa a contar com
1.453 o6nibus Volvo, sendo 812 articu-
lados, 107 biarticulados e 539 modelos
convencionais.

“Essa venda reafirma a posicdo da
Volvo como o principal fornecedor de so-
lucdes de BRT na América Latina, prin-
cipalmente em funcdo da alta capacida-
de de transporte dos nossos chassis e de
seus baixos custos operacionais”, afirma
Luis Pimenta, presidente da Volvo Bus
Latin America.

Chassi B290RLE

A terceira fase do Transmilenio é tam-
bém conhecida como SITP (Sistema Inte-
grado de Transporte Publico). Dos qua-
tro troncais da terceira fase, trés operam
exclusivamente com 6nibus da marca
Volvo, o correspondente a 75% do total.
Os eixos troncais sdo canaletas exclusi-
vas para linhas expressas dos onibus de
grande capacidade de transporte (arti-
culados e biarticulados), que cruzam a
cidade em vdrios sentidos.

Os 6nibus comuns circulardo em linhas
convencionais e como alimentadores dos
onibus articulados e biarticulados. Es-
tes sdo os primeiros 6nibus com entra-
da baixa a serem utilizados em Bogota,
para facilitar o acesso de cadeirantes ao
transporte publico, informa a Volvo.

Outro diferencial da frota vendida pela
Volvo é que os veiculos estao equipados
com o sistema de gestdo de frotas, o que
proporciona aos operadores 0 acesso a
todos os dados dos 6nibus, como tempo
de percurso, consumo de combustivel e
até da emissao de poluentes.

“A grande capacidade de transporte
em um BRT se traduz em viagens mais
rapidas para os passageiros, mais lu-
cratividade para os operadores e custos
mais baixos por passageiro transpor-
tado”, afirma Ediltron Gomes, gerente
regional de vendas da Volvo Bus Latin
America para a Colémbia.

O Transmilenio tem mais de 100 esta-
cbes de Onibus e transporta diariamente
1,6 milhdo de passageiros em 266 bair-
ros da capital colombiana. [ ]



ARTICULADOS

MAN mantem testes
do modelo Lion's City

Estratégia da empresa é entrar definitivamente no mercado de 6nibus
articulados e se preparar para atender a demanda do sistema BRT
que ganha cada vez mais forca nas cidades brasileiras

mSONIA MORAES

A MAN LATIN AMERICA CON-

tinua com a fase de testes do
Onibus articulado MAN Lion's
City, fabricado na Pol6nia. O vei-
culo estd em avaliacdo desde
agosto pela Metra, empresa de
transportes de passageiros de
Sao Bernardo do Campo (SP),
e ira percorrer os principais cen-
tros urbanos do Brasil nos proxi-
mos dois anos.

O articulado Lion's City G
possui motor MAN D20 com
360 cavalos de poténcia. Tem
18 metros de comprimento e capacidade
para até 150 passageiros. Este veiculo, que
é sucesso em operagoes na Europa, segun-
do a MAN, possui piso baixo totalmente
nivelado, sem escadas.

A importacdo do 6nibus Lion's City para
ser testado no Brasil faz parte da estratégia
da MAN para entrar definitivamente no seg-
mento de veiculos articulados. Segundo Ri-
cardo Alouche, diretor de vendas, marketing
e pés-vendas da MAN Latin America, a mon-
tadora quer estar ainda mais preparada para
atender a crescente demanda do BRT (Bus
Rapid Transit), sistema de transporte que ga-
nha cada vez mais forca no Pais.

“Os onibus MAN fazem parte de estu-
dos para 0 nosso ingresso definitivo no seg-
mento de veiculos articulados, sempre em
parceria com encarrogadoras locais. Além
disso, no préximo ano, daremos inicio a

Articulado Lion’s City G possui motor MAN com 360 cv de poténcia

comercializacdo do Volksbus articulado VW
26.330 OTA, chassi produzido sob medida
para os corredores e sistemas BRT que se-
rdo implantados no Brasil”, explica Alouche.

Os 6nibus Volksbus 2012 sdo os primei-
ros da marca Volkswagen a receber os mo-
tores Euro 5, que foram desenvolvidos para
atender as normas de emissdes Proconve
P7, que entram em vigor a partir de janei-
ro. Conforme a aplicagdo, a tecnologia para
reducdo de emissdes é a SCR (Reducéo Ca-
talitica Seletiva), que depende da utilizacdo
de ureia (o Arla 32) para filtrar os gases, ou
a EGR (Recirculacdo dos Gases de Exaus-
ta0), com o uso de filtro ou catalisador.

A MAN Latin America entrou no merca-
do de 6nibus em 1993 com o lancamento
do modelo VW 16.180 CO. O chassi che-
gou no momento em que o mercado pe-
dia alternativas no segmento de 6nibus.

“Nao marcou apenas o nasci-
mento da linha Volksbus, mas
também de um atendimento
diferenciado feito na garagem
do frotista”.

Logo em seguida, a mar-
ca ingressou no segmento de
micro-6nibus, com o modelo
VW 8.140 CO. De la pra c3, a
linha ndo parou de crescer e
recebeu diversos atributos tec-
noldgicos como, por exemplo,
a versdo V-Tronic dos modelos
urbanos 17.230 EOD e 17.260
EOT. Com toda essa tecnologia e a credibi-
lidade depositada pelos clientes, os 6nibus
Volkswagen praticamente dobraram sua
participacdo de mercado entre os anos de
1997 e 2010.

Em 2011, de janeiro a novembro, a
MAN vendeu 10.184 6nibus, volume
49,9% a mais que o registrado no mesmo
periodo de 2010, quando foram comercia-
lizadas 6.792 unidades. Com essa quanti-
dade a empresa garantiu o sequndo lugar
no ranking de vendas do setor.

O primeiro 6nibus articulado comegou a
circular em operacdes regulares no Brasil
em 1980, na cidade de Curitiba. Era um
modelo B58 da Volvo. Hoje este modelo de
veiculo tem atraido o interesse de muitas
cidades brasileiras, como alternativa para
solucionar o problema da mobilidade nos
grandes centros urbanos. .
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SISTEMA BRT

Montadora vende 87 onibus
articulados para Rio de Janeiro

Os veiculos foram adquiridos pela Auto Viacao Jabour e Expresso
Pégaso para circular nos corredores Transoeste da capital fluminense
que inaugura em junho de 2012 o sistema BRT

A MERCEDES-BENZ FECHOU CONTRA-
TO de venda de 87 onibus articulados
0500 MA, de piso baixo e motor Euro
5, com a cidade do Rio de Janeiro. Do
total negociado, 47 unidades foram
com a Auto Viacdo Jabour e 40 unida-
des com a Expresso Pégaso para operar
no corredor BRT (Bus Rapid Transit) que
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sera inaugurado na cidade em junho de
2012, sequndo a Secretaria Municipal de
Transportes (SMTR). “E a primeira ven-
da de énibus Euro 5 da empresa no Bra-
sil”, afirma Gustavo Nogueira, gerente
de marketing de BRT da Mercedes-Benz
do Brasil.

Na Colombia a Mercedes-Benz ja tem

cerca de 400 unidades deste modelo de
onibus circulando desde 2010. Sao vei-
culos equipados com motor Euro 2, Euro
3 e Euro 5. “La os veiculos da marca tém
mais de dez anos e mais de 1 milhdo de
quildmetros rodados, o que comprova a
qualidade dos nossos produtos”, desta-
ca Nogueira. Os articulados que circulam



INVESTIMENTOS NO BRASIL ESTAO DEFINIDOS ATE 2013

A Mercedes-Benz ja definiu o seu pro-
grama de investimentos para o Brasil.
Até 2013 a empresa vai aplicar R$ 1,5
bilhdo para aumentar a capacidade da
sua fabrica de Sao Bernardo do Campo,
no ABC paulista, e em nova linha de pro-
dutos. Esta mesma quantia a montadora
investiu no inicio de 2010 para reforcar a
oferta de produtos e elevar a capacidade
de 65 mil para 75 mil unidades ao ano.

A empresa inicia 2012 com a sua li-
nha de caminhdes totalmente renovada
e pronta para atender a nova lei de emis-
soes, que entrara em vigor a partir de ja-
neiro. Além de mudancas estéticas e da
melhora no conforto, os veiculos chegam
ao mercado com mais contetdo tecno-
[6gico.

Toda a linha de produtos — Accelo,
Actros, Axor e Atego — recebeu a nova
motorizagdo Euro 5, que a Mercedes de-
nomina BlueTec 5. Os novos motores uti-
lizardo a tecnologia SCR (Reducdo Ca-
talitica Seletiva) com o aditivo Arla-32
que, sequndo Joachim Maier, vice-presi-
dente de vendas da Mercedes-Benz do
Brasil, € a melhor solucdo para reduzir
os niveis de poluentes e o consumo de

nas ruas da Alemanha também sdo da
mesma familia de veiculos que a empre-
sa comercializa aqui no Brasil.

PERSPECTIVA — Na fabrica da Mer-
cedes, em Sao Bernardo do Campo,
no ABC paulista, os onibus articulados
0500 MA com suspensdo a ar, cambio
automatico e capacidade para 160 pas-
sageiros comecaram a ser produzidos
em setembro deste ano e ja estdo sendo
encarrocados pela Marcopolo e a Neo-
bus. No Rio, os veiculos irdo circular no
corredor Transoeste, que terd na primei-
ra fase 38 km de extensdo e mais 18 km

combustivel destes veiculos.

O presidente da Mercedes, Jiinger Zie-
gler, disse estar confiante na escolha da
tecnologia SCR para atender ao Euro 5.
“J& temos mais de 350 mil caminhdes
rodando com o sistema SCR e estamos
seguros de que é a opgdo mais confia-
vel para 0s nossos clientes”, destacou
Ziegler. Em virtude da forte demanda do
mercado brasileiro, a Mercedes esta tra-
balhando em trés turnos e a meta é fa-
bricar 75 mil veiculos em 2011.

A partir de janeiro de 2012 o Actros,
que atualmente é importado da Alema-
nha, sera montado na fabrica da Merce-
des em Juiz de Fora (MG), onde a em-
presa esta investindo R$ 450 milhGes.
"Até o final deste ano serdo produzidos
300 veiculos nesta fabrica dos dois mo-
delos, o Actros e o Acello”, disse Ziegler.

"0 caminhdo Actros comeca ser pro-
duzidos em Juiz de Fora com 30% de pe-
cas brasileiras, mas a empresa esta fa-
zendo um esforco para ampliar o indice
de nacionalizacdo deste modelo em até
trés anos, quando elevaremos para 60%
o contetido de pecas nacionais”, comple-
tou o presidente.

na seqgunda fase, o que totalizara 56 km
de vias segregadas.

Com todos os corredores prontos a
quantidade de 6nibus articulados no Rio
de Janeiro pode chegar a aproximada-
mente 400 unidades até 2014, sequndo
Nogueira. “Até 2016 serd um mercado
para 800 6nibus de grande porte”, prevé
o0 gerente. A Mercedes também avalia a
possibilidade de fornecer para o Rio de
Janeiro os énibus do tipo Padron para
complementar as linhas que irdo operar
nos corredores BRT.

Das cidades-sede da Copa, 0 Rio é a
primeira a implantar os corredores BRT

Gustavo Nogueira: até 2016 havera um
mercado para 800 dnibus de grande porte

para o transporte de passageiros. “A
Mercedes est4 dando toda a assisténcia
a cidade, oferecendo treinamento para
0 pessoal de manutencdo, aos monito-
res da empresa operadora do sistema
e aos condutores dos veiculos”, afirma
Nogueira. "A empresa projeta e fabrica
onibus sustentavel ndo somente do pon-
to de vista ambiental, mais econémico
também, pois carregam pecas que tém
alta durabilidade e sdo veiculos robus-
tos e adequados as estradas brasileiras.”

A Mercedes, que lidera o mercado de
veiculo articulado no Brasil desde 2006,
com 77% de participacdo, estd atenta
para atender ndo apenas as cidades-
sede da Copa, mas outras também. "Ha
oportunidade de colocar 0s nossos pro-
dutos em outras localidades brasileiras”,
diz Nogueira.

Segundo o gerente da Mercedes, de-
pois do Rio de Janeiro, outra cidade-sede
da Copa que esta com os projetos de BRT
avancados é Belo Horizonte. “As empre-
sas operadoras de transporte estdo anali-
sando a viabilidade do sistema com o 6r-
gado publico”, informa. .y
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Maritimo
& Comércio Exterior

Maestra firma joint venture
com o armador japones NYK

O contrato prevé prestacao de servicos de cabotagem, além de solucoes
logisticas e transporte intermodal no Brasil

B RENATA PASSOS

CRIADA EM ABRIL DESTE ANO, A MA-
estra Navegacdo e Logistica ja colhe os
resultados de sua aposta na navegacdo
costeira. No final de novembro, a em-
presa anunciou ao mercado o acordo
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de joint venture com o armador japonés
Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (NYK),
uma das maiores empresas globais de
logistica e transportes integrados do
mundo. Criada 1885, a NYK possui uma

frota com cerca de 800 embarcacoes e
emprega mais de 55 mil funcionarios, em
240 localidades de 27 paises.

Pelo aumento de capital, a NYK passa
a deter 10% das acbes da Maestra pelo



valor de R$ 10 milhdes, com a possibili-
dade de elevar sua participacdo para até
20% nos proximos 15 meses.

A joint venture passa a prestar servi-
cos de cabotagem, além de solucdes lo-
gisticas e transporte terrestre para seus
clientes. As atividades, que comecaram
em novembro, atendem ao mercado
com frequéncia semanal, por meio da
rotacao Navegantes (SC), Santos (SP),
Rio de Janeiro (RJ), Salvador (BA), Su-
ape (PE) e Manaus (AM). "0 trecho até
Manaus foi iniciado em novembro. Nao
mudaremos nosso atual servico/rotacdo
devido a parceria com a NYK e ndo pre-
vemos mudancas significativas para o
ano que vem”, informa o presidente da
Maestra, Fernando Real.

Segundo o executivo, a NYK agrega a
Maestra ampla tradicdo e expertise em
operacdo de transporte maritimo e ne-
gociacdo comercial com clientes globais.
“Além de agregarmos ao nosso nego-
cio esse know-how de um dos maiores
operadores do mundo, teremos enorme
sinergia operacional e técnica”, declara
Real, ao acrescentar que hoje a Maestra
atua como operador feeder para outros
armadores e mantera este servico.

CRESCIMENTO — Com uma frota de
quatro navios (Maestra Atlantico, Ma-
estra Mediterraneo, Maestra Pacifico e

Convénio com Cingapura prevé mapeamento
dos portos brasileiros para cabotagem

A Secretaria Especial de Portos (SEP)
e o0 governo de Cingapura firmaram con-
vénio de cooperacao técnica, que prevé
mapeamento dos portos brasileiros com
possibilidades de atender a cabotagem.
Esse levantamento técnico deverd

Maestra Caribe), com capacidade indivi-
dual média de 1.300 TEU, a Maestra tem
crescido significativamente desde sua
criacdo. “Iniciamos operacdo no final de
abril com um navio, quando movimenta-
mos 450 TEU. Em outubro, fechamos o
més com volume superior a 3.000 TEU
movimentados e com duas embarcacdes
em operacao”, informa Real.

J& em novembro, foi iniciada a opera-
cdo do terceiro navio — o Maestra Paci-
fico. Portanto, hoje, estdo em operacdo
0 Maestra Atlantico, o Maestra Medi-
terrdneo e o Maestra Pacifico. O quarto
navio ja foi fretado, mas ainda néo en-
trou em atividade, o que deve acontecer
nas proximas semanas. Diante disso,
esperamos fechar o ano de 2011 com
uma movimentacdo superior a 18.000
TEU", antecipa o executivo, ao informar
que a companhia investiu cerca de R$

estar concluido até marco de 2012 e
compreende 0s portos de Santos e Sao
Sebastido (SP), Porto Alegre (RS), Ita-
jai (SC), Mucuripe e Pecém (CE), Suape
(PE), Rio de Janeiro (RJ), Vitéria (ES) e
Manaus (AM).

100 milhdes desde sua implantacdo.
“Nao pretendemos investir na amplia-
cdo de frota neste momento. Contudo,
futuramente, podemos adquirir outros
quatro navios.”

Atualmente, a empresa atende clien-
tes de varios setores, localizados em
Manaus, no polo petroquimico de Ca-
macari (BA) e nas regides Nordeste,
Sudeste e Sul. Com sede em Navegan-
tes (SC), a Maestra soma 250 colabo-
radores e mantém uma filial em S&o
Paulo, onde trabalha toda a area co-
mercial: vendas, linha, atendimento ao
cliente e multimodal.

A Maestra — integrante do grupo TPI
(Triunfo Participacdes e Investimentos) —
nao pode fazer projecdes. “Apesar disso,
temos um plano de negocios bem defi-
nido e sabemos onde e como queremos
chegar”, diz Real. ]
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INDUSTRIA FERROVIARIA

Com crescimento de 30%,
um bom ano para o setor

Os fabricantes de equipamentos ferroviarios registraram 30% de expansao

em 2011, significando um faturamento R$ 4 bilhées

BALEXANDRE ASQUINI

O SINDICATO INTERESTADUAL DA INDUS-
tria de Materiais e Equipamentos Ferroviarios
e Rodovidrios (Simefre) promoveu no comeco
de dezembro, em Sdo Paulo, 0 seu semindrio
de final de ano, evento ja tradicional, em que
apresenta os resultados do exercicio e discu-
te as perspectivas para o periodo seguinte. A
indUstria ferrovidria registrou crescimento de
30% em 2011 em comparacdo com 0 ano an-
terior, com um faturamento em tomo de R$ 4
bilhdes; em 2010, o setor havia faturado R$
3,1 bilhdes.

0O desempenho do setor industrial ferrovia-
rio voltado para o transporte de cargas teve
muito bom desempenho. Os fabricantes de
vagoes vao fechar 2011 com a entrega de
5.700 unidades, o que representa crescimento
de aproximadamente 75% sobre as 3.261 uni-
dades colocadas no mercado do ano anterior.
A indUstria de locomotivas devera entregar
113 unidades, significando ampliacao de 65%
sobre 2010, quando foram produzidas 68
unidades. O segmento contabiliza ainda nu-
meros interessantes no campo das unidades
reformadas: cerca de 500 vagdes e também
90 locomaotivas, das quais 90% serdo acrésci-
mo de frota das concessiondrias, um mercado
que tem movimentado a cadeia produtiva da
industria brasileira com truques novos, eletro-
nica embarcada e outros itens. Para 2012, a
indUstria espera produzir entre 3.500 e 4.000
vagdes e ampliar para 50 o nimero de vagoes
exportados; havera continuidade na recupera-
¢do e modernizacdo de vagdes da frota exis-
tente. Quanto as locomotivas, a expectativa é
que se produzam 110 unidades, das quais dez
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serdo exportadas, e de que sejam reformadas
100 unidades.

O diretor do Simefre e presidente da Asso-
ciacdo Brasileira da IndUstria Ferrovidria (Abi-
fer), Vicente Abate, assinalou que diferentes
fatores tiveram impacto positivo sobre o seg-
mento, impulsionando as vendas. Ele citou
como exemplo o Programa de Sustentacdo
do Investimento (PSI), do BNDES. O dirigen-
te disse acreditar que esse programa, inclui-
do no Plano Brasil Maior, do governo federal,
serd estendido até o final de 2012; e que, no
entendimento do setor, os juros do PIS deve-
riam ser reduzidos para uma faixa entre 6%
e 7% ao ano, o que equivaleria hoje, a taxa
de 4,5% praticada quando do inicio do pro-
grama, em 2009.

De acordo ainda com Abate, 0 minério de
ferro e produtos agricolas, em especial 0 agU-
car, também favoreceram o bom desempe-
nho do segmento neste ano. Ele acrescentou
que ha otimismo quanto ao aquecimento do
transporte ferrovidrio de contéineres. Com
respeito as exportacdes, avaliou que o délar
baixo frente ao real sobrevalorizado e a ele-
vada carga tributéria sequem sendo fatores
prejudiciais a competitividade da industria
ferroviaria, que em 2011 colocou no exterior
meros seis vagdes e cinco locomotivas.

ESTIMULO — No seminério do Simefre, o
diretor-geral da Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT), Bernardo Figueire-
do, fez questdo de sublinhar que o governo
esta implantando aproximadamente sete mil
quildmetros de novas ferrovias em regides

ainda ndo atendidas por trilhos. Ele comen-
tou que a ANTT, em discussdo com as con-
cessionarias, também trabalha num modelo
para promover a modernizacdo da malha
antiga, o que deverd estimular a compra
de trens e equipamentos novos. “Estamos
criando uma modelagem que desonera os
operadores dos investimentos na infraes-
trutura para se concentrarem na prestacao
de servigos e nos investimentos ligados a
prestacdo de servicos, como locomotivas
e vagoes. E nossa expectativa é que isso
possa criar um processo de modernizacdo
da frota ferroviaria”, assegurou.

Bernardo Figueiredo também falou do Fer-
roanel a ser implantado no entorno da cida-
de de Sdo Paulo para eliminar um gargalo no
transito ferrovidrio, que prejudica tanto a mo-
vimentacdo de cargas como o transporte de
passageiros; informou que foi estabelecido
um consenso com o governo paulista a respei-
to desse projeto, mas ndo explicou qual seria
essa solucdo. De todo modo, disse que ja exis-
te um projeto de engenharia e que o objetivo
é liberar todas as vias férreas da area até 2015.

A respeito do Trem de Alta Velocidade
(TAV), o diretor-geral da ANTT disse que es-
tavam sendo finalizadas as discussdes inter-
nas no governo sobre a nova modelagem do
projeto. “Tivemos exaustivas reunides com
todos os grupos de investidores. Em janei-
ro de 2012, deveremos submeter a audién-
cia publica o edital de licitacdo da primeira
fase, para selecdo da tecnologia e do opera-
dor. E comegaremos a fazer o projeto de in-
fraestrutura, que sera a segunda etapa, com



0 projeto executivo, para que ndo tenhamos
discussdes sobre o valor e o risco da obra”,
disse, explicando que durante o equaciona-
mento da infraestrutura se saberd quanto
custara e em de que forma serd implantada.

SETOR DE PASSAGEIROS — Ha um ano,
ao projetar o desempenho do segmento
para 2011, o vice-presidente do Simefre,
Luiz Fernando Ferrari, disse esperar a pro-
ducdo de 450 carros de passageiros, mas,
na realidade, o numero ficou bem abaixo
daquela expectativa: 328 unidades. “Os
novos administradores, que tomaram pos-
se em 2011, estdo ainda consolidando os
planos de investimento”, justificou o diri-
gente. De certa forma, sua explicacdo foi
corroborada pelo que disse no proprio se-
minario do Simefre o secretario de Trans-
portes Metropolitanos do Estado de Sdo
Paulo, Jurandir Fernandes, que descreveu
para a plateia os principais aspectos da
continuidade do processo de expansao e
requalificacdo das linhas do sistema me-
troferroviario da Regido Metropolitana de
Séo Paulo; ao tomar posse, em janeiro de
2011, o secretario havia sido naturalmente
mais comedido em suas projecées.

Jurandir Fernandes fez quest&o de mostrar
que investimentos no setor metroferroviario
significam garantia de transporte para a po-
pulacdo e resgate de uma significativa de-
manda reprimida. Ele explicou que em 1995,
0 Metrd-SP e a Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) transportavam jun-
tas cerca de 2,9 milhdes de passageiros por
dia. Nas primeiras semanas de 2011, o siste-
ma, integrado pelas duas companhias, trans-
portava nada menos do que 6,5 milhdes de
passageiros diariamente e agora, com a am-
pliagdo do horario de atendimento da Linha
4 — Amarela, alcanca média diaria de 7,1 mi-
Ihdes de passageiros.

Luiz Fernando Ferrari afirmou que o se-
tor trabalha com a perspectiva de que sejam
efetivados investimentos de R$ 70 bilhdes
no setor de transporte de passageiros sobre

trilhos no Pais, justificados pelas necessida-
des do dia a dia ou inseridos em planos para
0S Megaeventos previstos para 0s proximos
cinco anos, em especial a Copa de 2014 e os
Jogos Olimpicos de 2016. Ele disse que ape-
nas para Sao Paulo, até 2014, ha a expecta-
tiva de que sejam investidos R$ 46,3 bilhdes,
dos quais R$ 26,2 bilhdes no Metrd e R$
20,1 bilhdes na CPTM. Quanto ao PAC 2, na
parte concernente a mobilidade urbana, os
recursos do Orcamento Geral da Unido e fi-
nanciamentos da Caixa Econdmica Federal e
BNDES totalizam R$ 18 bilhdes, para os pro-
ximos quatro anos. Para 2012, na visdo do
Simefre, a produgdo de novos carros ferrovi-
arios de passageiros e os servicos de manu-
tencdo terceirizada deverdo apresentar resul-
tados semelhantes aos de 2011; no que diz
respeito a reforma e modernizacdo de unida-
des, o entendimento no sindicato é de que o
proximo ano deverd trazer um desempenho
melhor para o segmento.

ALERTA — Em franca recuperacdo depois
de uma cirurgia do coragdo feita trés sema-
nas antes, José Antonio Fernandes Martins
tomou posse como presidente reeleito da di-
retoria do Simefre, com mandato para o qua-
driénio 2012/2015. Em tom de alerta, o em-
presario apontou a desindustrializacdo como
uma grave questdo para o Pais, decorrente
de causas estruturais, que nao podem ser ra-
pidamente eliminadas e que reduzem a com-
petitividade das empresas brasileiras: carga
tributaria excessiva, encargos trabalhistas
pesados, logistica deficiente nas esferas ro-
dovidria, ferrovidria, portudria e aeroportua-
ria, e, ainda, o custo da energia, situado en-
tre os mais caros do mundo. “Esses fatores
encarecem substancialmente nossos custos
e reduzem a nossa competitividade”, disse.
Outro fator, ocasionado pela crise econdmi-
ca internacional, tem sido a volatilidade do
dolar, com valores oscilantes, o que tem im-
pedido exportadores e importadores de pro-
gramar adequadamente suas estratégias.
Segundo Martins, uma das consequéncias

desse quadro é a industria de transformaco,
na medicdo entre o que se importou e o que
se exportou, fechard 2011 com um déficit or-
cado entre US$ 55 bilhdes e US$ 60 bilhdes.
“Em 2006, portanto ha apenas cinco anos,
esse nlimero era de US$ 6 bilhdes positivos.”

Na avaliacdo do presidente do Simefre,
a desindustrializacdo significa que as em-
presas brasileiras acabam reduzindo sua
compleicdo e algumas fecham por néo te-
rem como mudar de ramo. “E comeca a se
estabelecer um problema extremamente
preocupante que é o aumento do nivel de
desemprego”. Martins disse também estar
preocupado com outro fendmeno que é o
ingresso de pecas desmontadas em outros
paises do Mercosul nos quais sao montadas
e acabam ingressando no Brasil como se
fossem produtos do bloco. “Como 0 nosso
esquema aduaneiro ndo tem fiscais suficien-
tes para checar certificados de origem que
devem ter 60% de contetido Mercosul; ape-
nas 20% das cargas sao inspecionadas. As-
sim, produtos fabricados na China e monta-
dos no Mercosul sdo vendidos no Brasil como
tarifa de imposto zero”, afirmou o empresa-
rio, acrescentando que ja alertou autoridades
federais a esse respeito. “Falamos do perigo
que corremos e da urgéncia em resolver essa
situacdo para que tenhamos tranquilidade.
Caso contrario, em breve, poderemos assistir
a chegada de automoveis, onibus, carretas e
até trens por esse mesmo processo”, disse,
exagerando um pouco. Ele também criticou o
fato de o Brasil, ao contrario de como proce-
de, por exemplo, a China, néo fazer exigén-
cias significativas para permitir a implanta-
cdo de industrias no Pais.

No semindrio do Simefre, Claudio Bernar-
do de Moraes, superintendente da area de
operacdes indiretas do BNDES, falou sobre
condicbes de financiamento para o setor de
transporte. E 0 economista Antonio Lanzana
discutiu o cendrio econdmico mundial e brasi-
leiro para 2012. Houve ainda uma saudacdo
de Paulo Skaf, presidente da Federacdo das
IndUstrias do Estado de Sdo Paulo (FIESP). m
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J-Y FeRROVIAS

Vagoes remodelados
transportam mais acucar

Empresas usuarias da FCA subsidiam modernizacao de composicoes
no valor de R$ 180 milhGes para reduzir tempo de operacao de carga
e descarga e aumentar volumes transportados

B AMARILIS BERTACHINI

A PRODUCAO DE ACUCAR DA SAFRA DE
2012 contard com um aumento de 40% na
capacidade de transporte de 1.500 vagdes
que foram modernizados pela FCA — Ferrovia
Centro-Atlantica, para circulacdo no chama-
do corredor paulista, complexo que integra
estados das regides Sudeste e Centro-Oeste
ao porto de Santos. Cerca de 530 desses va-
gdes ja entraram em operagao; outros 270
devem comecar a operar até o final de de-
zembro e os 700 restantes serdo ativados
gradativamente até o fim do primeiro semes-
tre de 2012, no inicio da préxima safra.

A grande vantagem dessa modernizacdo
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Rail Coptal

foram os ganhos operacionais para os usug-
rios com a redugéo do tempo de carga e des-
carga dos vagdes, que caiu de 40 para cinco
minutos, além do aumento na capacidade de
transporte do aclcar pela FCA.

De acordo com Alexandre [talo, coordena-
dor de processos e projetos de material ro-
dante da FCA, o vagdo anterior tinha aber-
tura lateral e parte do produto ficava retida
dentro da unidade. O operador do terminal
tinha, entdo, que abrir a comporta, pegar
um equipamento parecido com uma grande
enxada, caminhar sobre uma grelha de pro-
tecdo e empurrar o resto do produto pelas

Vagoes modernizados reduziram
tempo de carga e descarga
de 40 para cinco minutos

portinholas do vagao. J4 o novo modelo faz
como se fosse um disparo rapido para bai-
X0, impulsionando o produto para fora pela
propria forca da gravidade. Uma Unica pes-
soa acionando uma pequena alavanca abre
simultaneamente grandes portas na parte
de baixo desse vagao, permitindo que o pro-
duto escoe pelas paredes internas, que tém
seu formato afunilado, planejado para esco-
amento sem necessidade de raspagem de re-
siduos.

“Antes havia desperdicio porque acontecia
uma certa retencdo de produto nos cantos
dos vagdes e vazava um pouco na hora de



descarregar, coisa que ndo acontece com 0
novo tipo de vagdo”, relata Italo. Também
diminuiu 0 nimero de pessoas necessarias
para descarregar o produto, de oito a dez
operadores para, no maximo, dois. Ainda
segundo ltalo, esses vagdes sdo flexiveis e,
apesar de terem sido desenvolvidos para o
transporte de aglicar, ja estdo sendo testados
para outros produtos, como gréos.

O trabalho de reestruturacdo envolveu
mais a parte superior, chamada de caixa, que
apresentava desgaste causado pelo préprio
tempo e pela abrasividade do produto. “Tro-
cando essa caixa e fazendo uma simples re-
visdo no truque (que € a parte que suporta
0 peso da caixa) o vagao fica praticamente
novo. Se uUsassemos 0 vagao antigo como
sucata ele com certeza teria um valor muito
menor do que fazendo essa modernizacao”,
diz ltalo. Além disso, ele afirma que apds a
reforma a unidade passa a ter praticamente
a mesma vida (til de uma nova, em torno de
20 anos, a um custo equivalente a 60% do
preco de um novo vagao.

O investimento na reforma e moderniza-
¢do dos 1.500 vagdes esta estimado em R$
180 milhdes e foi subsidiado pelos trés prin-
Cipais usuarios do sistema: a Copersucar, a
Cargill e a Louis Dreyfus. Em troca, essas em-
presas terdo, aos poucos, desconto no frete.

De acordo com a assessoria de comunica-
¢do da Copersucar, 0s novos vagdes serdao
usados no terminal multimodal de Ribeirdo
Preto, uma érea que acabou de receber inves-
timentos de R$ 30 milhdes. O terminal vai re-
ceber a produgdo das usinas da regido, basica-
mente aclicar, e transferir para as composicoes
da FCA nesse novo sistema que é altamente
eficiente do ponto de vista de volume e tempo
e vai resultar em maior produtividade.

Antes, a Copersucar demorava 24 horas para
carregar 12 vagdes e hoje leva 10 horas para
carregar 65 vagoes. A capacidade aumentou de
100 toneladas/hora para 500 toneladas/hora.
Os vagdes receberam uma pintura interna espe-
cial que possibilita maior velocidade no escoa-
mento do produto, além de contar com apenas

dois lacres (um na parte superior e um na parte
inferior), diferentemente das unidades antigas
que tinham até 16 lacres espalhados que de-
mandavam mais mao de obra e maior tempo
para fechamento e abertura.

O investimento s6 se justificou, segundo a
assessoria de imprensa, porque a Copersucar
construiu esse novo terminal, de 140 mil m2.
Os beneficios feitos nessa area séo comple-
mentares aos dos vagdes, ou seja, ndo seria
suficiente ter os vagdes se nao fosse amplia-
do o porte do terminal. A capacidade de car-
regamento cresceu 150 mil toneladas/ano,
para 1,2 milhdo de toneladas/ano.

A capacidade de armazenagem estética
aumentou de 20 mil para 70 mil toneladas.
Foi construida uma pera ferroviaria (um des-
vio da linha férrea até o terminal) de 2,8 km
e as modificacdes permitiram aumentar o
nimero de vagdes que passam pelo termi-
nal, de 12 para 65 unidades com capacidade
de 62 mil toneladas cada. A capacidade de
recepcao também foi ampliada para 240 to-
neladas/hora de recebimento. Sequndo a as-
sessoria, 0 novo sistema ja esta em fase de
testes e entrara efetivamente em operagao
no inicio do ano que vem.

Esses investimentos da Copersucar fazem
parte de um projeto de R$ 2 bilhdes de apli-
cacbes na area de logistica até 2015.

NOVOS VAGOES - Segundo ltalo, os inves-
timentos da FCA neste ano concentraram-se,
principalmente, na reforma de vagdes e al-
guns foram transformados de um perfil de
carga para outro para atender clientes dife-
rentes. Cerca de R$ 26 milhdes foram apli-
cados em manutencdo, fora os projetos de
parceria com clientes. Uma parte significati-
va do parque de vagdes estava parada por
ndo ter produto especifico para carregar
porque a commodity original a qual essas
unidades se destinavam ja ndo estava mais
sendo transportada. “Entdo, pegamos par-
te desses vagdes e fizemos a modernizagéo
e adaptacdo para que eles pudessem carre-
gar outros produtos, como, por exemplo, um

vagdo plataforma que até entdo servia para
carregar contéiner e foi adaptado para car-
regar bobinas de material sidertrgico. Tam-
bém adaptamos esse mesmo modelo de
vagdo para carregar toretes. Conquistamos
novos clientes e conseguimos atender aos
ja existentes com novos produtos”, conta.
Ele acrescenta que com essa agao a com-
panhia conseguiu ndo s abrir novos fluxos
dentro da empresa e melhorar o transporte
no modal ferrovidrio, como também conquis-
tou ganhos indiretos ao tirar mais caminhdes
do tréfego rodovidrio, melhorando o transito.

Hoje a FCA tem cerca de 10.000 vagdes
operando em seus 8.023 km de extensdo.
Cerca de 4.000 atendem ao trecho chama-
do de regional paulista e planalto e, destes,
1.300 estao direcionados ao fluxo do acu-
car. O trecho chamado de corredor paulista
corresponde a 2.200 km de linhas férreas. A
empresa esta também adquirindo 529 novos
vagdes destinados ao corredor paulista para
atender carregamentos de fertilizantes. Sao
vagoes HFE, com capacidade de 80 tonela-
das Uteis, com a mesma concepcdo de des-
carga rapida. Além disso, estd negociando
a compra de cerca de 150 vagdes platafor-
ma para poder atender a siderurgia e outros
vagdes-tanque — 0 nimero nao foi revela-
do — para atender a ferrovia Norte-Sul no
transporte de produtos agricolas. Em 2010
a FCA colocou 735 novos vagdes em ope-
racdo e transportou 60 milhdes de toneladas
de carga, incluindo a FCA e a Norte-Sul no
segmento de logistica de carga geral (sem
contar com minério).

A FCA fez também este ano um investi-
mento de R$ 5,6 milhdes na compra de equi-
pamentos para drenagem superficial dos tri-
lhos, como limpeza de canaletas, bueiros e
valetas de contorno. A compra envolve oito
escavadeiras hidraulicas e uma carregadeira
de rodas. Os servicos de drenagem eram fei-
tos com maquinas alugadas e a aquisi¢do de
equipamentos proprios deverd representar
uma economia de 30%, ou R$ 2,4 milhdes
por ano. ]
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Transporte ferroviario
crescente gera desafios

Encontro da ANTF em Juiz de Fora teve como principais focos a tecnologia
e a economia no transporte sobre trilhos

CENTENAS DE ESTUDANTES E
DE jovens profissionais lotaram o
auditério da Faculdade de Enge-
nharia da Universidade Federal de
Juiz de Fora durante os dois dias
de palestras e debates do Il En-
contro de Ferrovias, no final de
outubro. Esse é um fato novo no
setor ferrovidrio brasileiro, que
ha poucos anos estava completa-
mente obsoleto e hoje alcanga um
padrdo tecnoldgico que exige pro-
fissionais altamente capacitados.

A demanda por empregos é uma
6tima noticia. Mas como encontrar
esses profissionais? Este € um dos
principais desafios das empresas
concessiondrias de transporte fer-
rovidrio de cargas, que hoje res-
pondem pelo transporte de 25%
de todos os produtos que circu-
lam no Pais e prevéem um aumen-
to dessa participacdo para 35%, ou mesmo
40%, nos proximos 15 anos.

Promovido pela Associagdo Nacional
dos Transportadores Ferrovidrios (ANTF),
o lll Encontro de Ferrovias teve como prin-
cipais focos a tecnologia e a economia no
transporte sobre trilhos.

0 FUTURO ESTA NOS TRILHOS — A fer-
rovia foi o meio de transporte mais impor-
tante do século 19 e perdeu esse predomi-
nio para as rodovias no século 20. Poucos
imaginavam que, no século 21, os trens vol-
tariam a ditar o rumo dos transportes no
mundo. Essa afirmacéo, do vice-presidente
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O futuro esta nos trilhos
e o Brasil vai bem de Trem.

da Comissao Europeia para Transporte, Sa-
lim Kallas, foi lembrada em Juiz de Fora pelo
diretor da Faculdade de Engenharia da UFJF,
Hélio Anténio da Silva. “Estamos no cami-
nho correto dos trilhos”, disse ele, ao anun-
ciar a implantacdo de um curso de Engenha-
ria Ferrovidria, para fazer frente a demanda
de profissionais qualificados.

"0 que assistimos hoje é um cenario ani-
mador”, disse o ministro dos Transportes,
Paulo Sérgio Passos poucos dias depois, na
abertura da 14° Feira Negocios nos Trilhos,
em Sao Paulo. Destacando a retomada de
investimentos e a revitalizacdo do setor, o
ministro contabiliza 127 novas empresas no

[IENncontrode
erroviasANTF

27 e 28 | Outubro | 2011
Universidade Federal de Juiz de Fora
Juiz de Fora | MG

mercado ferrovidrio nos Ultimos
cinco anos e aponta a necessidade
urgente de capacitacdo de profis-
sionais de nivel técnico e superior
para atender a demanda nacio-
nal. “Para que a indUstria ferrovi-
aria seja moderna e competitiva,
vamos precisar de engenheiros
e técnicos em escala crescente”,
alertou.

Crescimento e desafio também
foram os temas da palestra de
Eduardo Parente, presidente do
Conselho Diretor da ANTF, no se-
mindrio de Juiz de Fora. Depois de
salientar que todos os resultados
obtidos pelo setor nos ultimos 14
anos demonstram concretamente
0 sucesso do modelo de concesséo
do transporte ferroviario de cargas
no Brasil, Parente enfatizou a ne-
cessidade de profissionais qualifi-
cados em maior nimero.

Com base em sua experiéncia como presi-
dente da MRS Logistica, Eduardo Parente ob-
serva que o treinamento de um maquinista,
por exemplo, para o atual padrdo tecnoldgi-
co das ferrovias, precisa de 17 meses. “Na
época da RFFSA, formavam-se herdis, hoje
formamos magquinistas”, comentou ele.

TEORIA E PRATICA - O Brasil ainda é ca-
rente de escolas especializadas em forma-
cdo profissional para ferrovias. Para suprir
a demanda de mao de obra com o cresci-
mento do mercado e as novas tecnologias,
as concessiondrias brasileiras de transporte



ferrovidrio de carga mantém convénios com
universidades e escolas técnicas, além de
manter cursos indoor, investindo fortemen-
te em capacitacdo profissional. A Academia
MRS j& formou mais de 400 maquinistas e
operadores, e cerca de 800 profissionais por
ano sdo qualificados nos cursos mantidos
pela prépria empresa.

A malha operada pela MRS, com uma ex-
tensdo de 1.643 km, nos estados de Minas
Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo, trans-
portou em 2011 um volume de carga quatro
vezes maior do que era transportado antes
da concessdo. Essa producao é resultado de
uma soma de fatores: investimentos na via
permanente e no material rodante, tecnolo-
gia, sistemas de gestdo empresarial e pro-
fissionais qualificados, que sdo imprescin-
diveis para 0 bom andamento do negacio.

A mesma receita é sequida pela maior
empresa logistica de base ferrovidria do
Pais, a América Latina Logistica (ALL), que
hé dez anos mantém uma universidade cor-
porativa, a UniALL, onde sdo formados cer-
ca de 300 maquinistas e 400 operadores
por ano. Baseada em Curitiba, Parand, a
UniALL oferece uma série de cursos técnico-
operacionais, dentre os quais se destaca a
formacdo de técnicos mecanicos e técnicos
de via. Esses cursos existem desde 2007 e
foram desenvolvidos internamente com a
parceria do Senai.

Experiéncia ndo é pré-requisito na ALL,
que fornece treinamento também nos esta-
dos de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Sao Paulo, Santa Catarina e Rio Grande do
Sul. Recentemente, foi aberto um proces-
so de contratacdo de 300 novos operado-
res de producdo, e o requisito é ter con-
cluido o Ensino Médio. Esses profissionais
atuam no auxilio das operacdes ferrovia-
rias, ao lado dos maquinistas nas mano-
bras das composicdes ferrovidrias. Para
ser selecionado, o candidato deve ter es-
pirito empreendedor, criatividade e von-
tade de aprender e crescer, ingredientes
considerados indispensaveis para que ele

corresponda ao perfil da ALL.

No final de outubro, terminaram as inscri-
cdes para o Programa de Engenheiros 2012,
da ALL. Esse tipo de programa foi criado
em 2005, como forma de suprir a falta de
cursos especificos sobre ferrovias. Em par-
ceria com o Cepefer — Centro de Estudos e
Pesquisas Ferrovidrias — e a Universidade
Positivo, a ALL desenvolveu internamente
um curso de pds-graduacao em Engenharia
Ferrovidria, reconhecido pelo MEC. Além do
curso, durante um ano os engenheiros se-
lecionados passam por treinamento on the
job, mddulos de desenvolvimentos de com-
peténcias gerenciais e treinamento em me-
todologia Seis Sigma.

FORMACAO PRATICA — Preparo te¢- rico
e intenso treinamento em atividades técni-
cas e operacionais também fazem parte da
férmula adotada pelo Programa de Forma-
cdo Profissional (PFP) da Vale, que abriu em
dezembro 1.936 vagas para jovens do Nor-
te e do Nordeste. Criado em 2003, o PFP ja
atendeu a mais de 8.200 pessoas em todo o
Brasil. De 2008 a 2010 formaram-se 1.065
profissionais, dos quais 670 foram efetiva-
dos (63%). Até julho de 2011 ja se forma-
ram 571, dos quais 394 foram efetivados
(69%).

Com esse programa, a Vale pretende néo
apenas suprir a demanda por profissionais
qualificados, como também fomentar o de-
senvolvimento local nas regides onde atua,
por meio do acesso a educagdo, emprego e
renda. O processo de formacdo, em duas fa-
ses, dura aproximadamente 15 meses. A fase
teorica é realizada em instituicdes de ensino,
parceiras da Vale, no Par4, Maranhao, Parai-
ba e Rio Grande do Norte. Em sequida, a
formacdo pratica acontecera em areas ope-
racionais da empresa, no Terminal Portudrio
Ponta da Madeira, em Sao Luis (MA), e nos
municipios ao longo da Estrada de Ferro Ca-
rajas no Maranh&o e no Para.

A Ferrovia Centro-Atlantica (FCA), con-
trolada pela Vale, operando uma malha

HOMENAGENS

Durante o Ill Encontro de Ferrovias, a
ANTEF prestou as seguintes homenagens
especiais:

e Comenda do Mérito do Transporte Fer-
rovidria da ANTF para o prefeito de Juiz
de Fora, Custddio Antonio de Mattos.

e Troféu para o reitor da UFJF, pelo apoio
ao evento. O troféu foi entregue ao pro-
fessor Hélio Antonio da Silva — diretor da
Faculdade de Engenharia.

e Troféu para a Empresa Destaque do
ano: GE Transportation, pelo importan-
te papel que a empresa vem desempe-
nhando para o avanco tecnolégico da in-
dustria ferrovidria.

e Troféu “Destaque de Jornalismo” para
Avriverson Feltrin, por seu trabalho para a
divulgacao do setor na midia. Falecido re-
centemente, o jornalista foi representado
no evento pelo filho Gustavo Feltrin.

Ao comentar o significado das homena-
gens prestadas pela ANTF, Rodrigo Vi-
laca salientou a sinergia existente entre
os diferentes segmentos que compdem o
setor, além das concessionarias: gover-
no, agéncia requladora, indUstria, usua-
rios, instituicdes de ensino técnico e uni-
versitario.

concedida com mais de 8 mil km de ex-
tensdo, em sete estados brasileiros (MG,
ES, RJ, SE, GO, BA e SP, além do Distrito
Federal), também se propde a valorizar o
potencial dos jovens das regides em que
a empresa atua. Seu Programa de Forma-
cdo Profissional capacita jovens para atuar
como profissionais operacionais e técnicos
de nivel médio.

Ter o segundo grau completo é requisi-
to para os cursos de maquinista, aprendiz
de maquinista e operador ferroviario. Para
a funcéo de técnico de via permanente (res-
ponsavel por construir, renovar, remodelar e
conservar as vias férreas), é preciso ter se-
gundo grau técnico em Estradas.
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Para habilitar-se como engenheiro ferro-
vidrio (capaz de exercer atividades de pla-
nejamento das linhas férreas, operacdo da
ferrovia, construgdo de pontes e fiscalizacao
de obras, manutencdo dos trens, do mate-
rial rodante e das vias, e em auditorias de
qualidade) é preciso ter formacdo superior
em Engenharia de Producdo, Mecanica,
Elétrica, Eletronica, Civil, Metallrgica, Ma-
teriais, Eletroeletrdnica, Controle e Auto-
macao ou Mecatronica. Como nao existia
formacéo disponivel no mercado para essa
funcdo, a FCA também montou o seu pro-
prio programa de formacdo. Além disso, a
empresa investe na especializagdo profissio-
nal por meio de parcerias com instituicoes
de ensino, para seu curso de pés-graduacao
em Engenharia Ferroviria.

A formacao de profissionais qualificados
é um desafio enfrentado hoje em todas as
ferrovias brasileiras. Em Santa Catarina,
com 164 km de malha, a Ferrovia Tereza
Cristina (FTC) desenvolve seus proprios pro-
gramas de qualificacdo e formacdo opera-
cional ferroviaria, capacitacdo basica e ma-
nutencdo mecanica/elétrica de locomotivas,
até porque ndo ha cursos na regido para
formar esses profissionais. A escassez de
pessoal qualificado é especialmente senti-
da nas areas operacional (transportes) e de
manutencdo de locomotivas, e a empresa
tem dificuldades no recrutamento quando
precisa contratar novos maquinistas, meca-
nicos e engenheiros ferroviarios.

A falta de escolas técnicas e de cursos
de nivel superior para qualificacdo de pro-
fissionais ferroviarios também € a realidade
vivida na regidgo Nordeste, pela Transnor-
destina Logistica (TLSA), que possui varias
demandas envolvendo a atividade opera-
cional ferroviria, principalmente maqui-
nistas, manobradores, agentes de estacdo,
mecanico ferrovidrio e eletricista ferroviario.
Para suprir essas demandas, a empresa esta
formatando um programa de formacao jun-
to com as unidades do Senai no Maranhao,
Pernambuco, Ceara e Piaui. A TLSA tem pre-
visdo de formar cerca de 200 profissionais
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até 2013. A formagao de engenheiros ferro-
Vidrios e 0s cursos técnicos ferroviarios sao
as areas mais carentes de qualificacdo, se-
gundo a geréncia de recursos humanos da
empresa.

POLOS FERROVIARIOS — Na cidade de
Paraiba do Sul, centro-sul fluminense, o Ce-
feper vai instalar um novo centro de forma-
cao profissional em Engenharia Ferroviaria.
Alocalizagdo é estratégica: a 90 km de Vol-
ta Redonda, 130 km do Rio de Janeiro e 330
km de Belo Horizonte, Paraiba do Sul recebe
as linhas da Ferrovia Centro Atlantica (FCA)
e da MRS Logistica.

0 novo centro de formacao profissional tera
laboratérios para simulagdo de conducdo de
locomotivas e ferramentas para modelagem
de veiculos ferrovidrios, além de um centro de
documentacdo com material de consulta so-
bre manutencao de via permanente e projeto
de fabricacdo de material rodante. A previsdo
é de que cerca de 200 alunos sejam atendidos
ainda em 2012. Em um ano, espera-se que o
novo centro de formagdo receba homologa-
¢do para atuar no ensino de nivel superior,
com capacidade para 400 alunos por ano. E
o diretor-presidente do Cepefer, Manoel Men-
des, ja anuncia a inauguracdo de uma incuba-
dora ferrovidria para o segundo semestre de
2012, abrigando empreendimentos de base
tecnoldgica relacionados a mobilidade urbana
e transporte de cargas.

Tudo isso mostra que a qualificacdo pro-
fissional para as ferrovias est4 atraindo in-
vestimentos e motivando planos estratégi-
cos. No lll Encontro de Ferrovias, em Juiz de
Fora, Custédio Antonio de Mattos, prefeito
do municipio anfitrido, observou que nos
ultimos anos ocorreu uma verdadeira “res-
surreicdo de investimentos” no setor, que
assim resgatou e aprimorou ainda mais a
capacidade técnica brasileira para o trans-
porte sobre trilhos.

“Temos muitas razdes para saudarmos
esse encontro, especialmente pela presenca
de muitos jovens interessados na industria
ferrovidria”, disse o prefeito, anunciando

que uma de suas principais metas para o
municipio é transformar Juiz de Fora em um
polo da industria e dos servicos ligados as
ferrovias. Ele planeja atrair empresas do se-
tor, incentivando a universidade e as escolas
técnicas para a formacdo de recursos huma-
nos qualificados.

“Juiz de Fora tem todas as condicBes para
desempenhar esse papel, porque é uma ci-
dade ferroviaria, ligada a origem das ferro-
vias no Brasil”, declarou o prefeito. Sua estra-
tégia estd sintonizada com os avangos do
transporte ferrovidrio de cargas no Brasil.
Os investimentos das concessionérias, além
de gerar um crescimento de cerca de 80%
na producao das ferrovias brasileiras, estao
alavancando também os empregos no se-
tor. De 1997 a 2010, a oferta de empregos
diretos e indiretos cresceu cerca de 140%.

E tudo indica que esse crescimento vai
continuar expressivo, a julgar pelos nime-
ros da industria ferroviaria, anunciados pelo
presidente executivo da Abifer, Vicente Aba-
te, durante o evento. A produgdo de vagdes
deve chegar a 6 mil unidades em 2011, in-
formou ele, destacando as inovacées nessa
area, como 0s vagdes com maior capacida-
de, adequados a novos tipos de carga, e s
sistemas rapidos de descarga automatica.

Como disse, no mesmo evento, o presiden-
te executivo da ANTF, Rodrigo Vilaca, todo
esse notavel desempenho é fruto da sinergia
existente entre as concessionarias do trans-
porte ferrovidrio de cargas e os diferentes
segmentos que compdem o setor: governo,
agéncia requladora, indUstria, usuarios, insti-
tuicBes de ensino técnico e universitario.

“Contar com ferrovias cada vez mais mo-
dernas, eficientes e competitivas é um ob-
jetivo de todos nos”, afirmou Vilaca. "A
comegar pelas concessiondrias, que ja in-
vestiram mais de R$ 30 bilhdes nas ferro-
vias, desde 1997, e que vao continuar in-
vestindo na adocdo de novas tecnologias,
na ampliacdo e modernizacdo da frota de
locomotivas e vagoes, na recuperacao da
malha, na capacitacdo de profissionais e no
constante aprimoramento dos servicos.”



TREM-BALA

ANTT divulga cronograma

para o Trem de Alta Velocidade

Diretor geral da agéncia afirma que o edital sera divulgado em fevereiro
para realizacao de audiéncia publica e o trem deve comecar a operar em 2018

B MARCIA PINNA RASPANTI

EM ENTREVISTA COLETIVA REALIZADA NO
comeco de dezembro, durante o evento de
posse da nova diretoria do Simefre, Bernar-
do Figueiredo, diretor geral da Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres (ANTT), in-
formou que o novo edital do Trem de Alta
Velocidade (TAV) seré divulgado para audi-
éncia publica no dia 2 de janeiro de 2012. A
expectativa é de que, no final de fevereiro,
seja divulgada a versdo final do edital. "De-
pois, deve demorar cerca de seis meses para
que os investidores apresentem suas pro-
postas. Entre agosto e setembro do préximo
ano, portanto, deve ser realizado o leildo da
primeira fase do projeto, que selecionara o
grupo a definir a tecnologia a ser utilizada
no projeto”, disse.

Apés dois adiamentos, o governo che-
gou a realizar, em julho, um leildo para a
concessao do TAV, mas a iniciativa fracas-
sou, ja que nenhuma empresa apresentou
proposta. O governo anunciou entao que
adotara um novo modelo de licitacdo, em
duas etapas: uma para selecionar a tecno-
logia a ser usada e quem cuidara da ope-
racao do trem e outra para escolher o res-
ponsavel pela construcdo da ferrovia que
ligard Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Cam-
pinas. Figueiredo afirmou que “a garan-
tia que o governo da é que o projeto vai
em frente. Nao acredito que teremos frus-
tracdo. Tivemos uma longa conversa com
todos os investidores e todos concordam
com a modelagem que estamos adotando
agora, que deve trazer maior competicdo.

As dificuldades que eles tinham estaréo
contempladas no novo edital”.

A estimativa inicial era de que a minuta
do edital da primeira fase fosse divulgada
em agosto deste ano. Com o0 novo crono-
grama, a previsdo agora é de que a segun-
da fase do leildo seja realizada no segundo
trimestre de 2013, um ano apds o leildo da
primeira fase, e que o Trem de Alta Velo-
cidade comece a operar em 2018. Segun-
do Figueiredo, o processo de licenciamento
ambiental j& estd em andamento.

FERROANEL - Figueiredo também infor-
mou que, a partir do ano que vem, a ANTT
vai levar a frente o projeto do Ferroanel de
Sao Paulo, um anel ferroviario para trans-
porte de cargas que contornard a regiao
metropolitana da capital e dara acesso ao
porto de Santos. O investimento comegara
pelo trecho norte e o projeto ficara pron-
to em janeiro de 2012. A meta é terminar
a obra até 2015, para que o transporte
de carga deixe de passar pelos trilhos da
Companhia Paulista de Trens Metropolita-
nos (CPTM) na capital. “Séo Paulo é um
gargalo ferrovidrio muito importante. Que-
remos liberar as linhas da CPTM até 2015",
ressaltou o diretor geral da ANTT.

De acordo com Figueiredo, a concessio-
naria de ferrovias MRS Logjistica fez o pro-
jeto executivo e a ANTT esta estudando a
viabilidade econdmica. O estudo indicara
a necessidade de investimento — estimado
em R$ 1,5 bilhdo — e os beneficios que o

empreendimento trard para a MRS, opera-
dora da linha de trem compartilhada com
a CPTM que corta Sao Paulo e que tera
o transporte de cargas desativado a partir
da construcdo do Ferroanel.

Caso a concessionaria concorde com
os calculos do governo, que indicard o
quanto ela deve investir, considerando
os beneficios que a nova ferrovia trara
em relacdo a operacdo que ela tem hoje,
a empresa poderd participar do investi-
mento e ser a concessionaria do Ferro-
anel Norte. Se a empresa discordar da
avaliacdo do governo, serd aberta uma
licitacdo. “No estudo nds vamos mos-
trar o que achamos que é certo e se a
MRS tiver uma ideia diferente, faremos
de outra forma”, declarou Figueiredo.
Segundo o diretor geral da ANTT, entre
os beneficios da MRS com a nova ferro-
via esta o ganho de capacidade de trans-
porte e de rapidez. “A MRS tem um trem
que hoje passa pelo centro de Sao Paulo
com velocidade reduzida e com limita-
cbes de horario. No Ferroanel ndo vai ter
essa limitacdo, o que melhorara a produ-
tividade com um custo operacional mais
baixo"”, avaliou.

A partir do célculo desses beneficios, a
ANTT indicarad qual deverd ser a partici-
pacdo da MRS no investimento para po-
der ser concessionaria da ferrovia. O estu-
do esta sendo feito em parceria da ANTT
com as secretarias paulistas de Transpor-
te e de Transportes Metropolitanos. 8

TRANSPORTE MODERNO - 450 | 79



deixe ainternet
calcular o frete

custos

Web-Custos é uma planilha de célculo de custos operacionais
de veiculos e de célculo do preco do transporte.

Dividido por categorias de veiculos Com web-custos vocé pode calcular todos os precos do transporte:

| Automéveis | Minivans | SUVs Frete Carga Lotacao*

| Utilitarios | Caminhdes Leves Frete Carga Fracionada*

| Caminhdes Médios Preco do Fretamento Continuo*

| Caminhes Semi Pesados Preco do Fretamento Eventual e Turismo*

| Caminhdes Pesados Valor da Locacéo de Veiculos Mensal para terceirizacao de frotas
Preco da Locacdo Didria de veiculos

| Vans | Micro gnibus Calculo da Tarifa do Transporte Urbano de passageiras

| Onibus Rodovidrios Calculo da Tarifa do Transporte Rodoviario de passageiros.

| Onibus Urbanos U
*versoes disponiveis no lancamento

0 ASSINANTE DO WEB-CUSTOS TERA A DISPOSIGAO:
B Um banco de dados dos principais veiculos disponiveis no Brasil, no lancamento seréo 300 veiculos e o objetivo é chegar a 600

B Um banco de dados dos precos dos principais insumos do transporte, como: precos de veiculos, pneus novos,
pneus recauchutados, combustiveis, lubrificantes, implementos rodoviérios, chassis e carrocerias de dnibus, entre outros

I Banco de dados dos principais fornecedores de produtos e servicos de transportes
B Célculo do custo da méo de obra com beneficios e o calculo dos encargos sociais
B 0 custo operacional padrao (calculado pelo sistema) de mais de 300 veiculos

M 0 assinante podera calcular seu préprio custo operacional optando por utilizar os precos do banco de dados do
WEB-Custos ou inserir seus préprios dados

M Cada assinante teré uma érea exclusiva no préprio WEB-Custos, protegido por login e senha, para gravar sua planilhas de calculo de veiculos e precos

Mais informacoes:
otmeditora@otmeditora.com.br -~ 11'5096-8104




VEICULO FIAT

MODELO UNO MILLE FIRE FLEX

VEICULO VOLKSWAGEN MODELO 15.180 4X2 BAU

QUILOMETRO/MES 2.500 QUILOMETRO/MES 10.000

CUSTOS FIXOS R$ R$/km % CUSTOS FIX0S R$ R$/km %
DEPRECIACAQ 306,10 01224 189 DEPRECIACAQ 884,57  0,0885 6,2
REMUNERACAO DO CAPITAL 271,38 0,1086 16,8 REMUNERACAO DO CAPITAL 135517 0,1355 95
LICENCIAMENTO 82,10  0,0328 5,1 LICENCIAMENTO 27033 0,0270 1,9
SEGUROS 19855  0,0794 12,3 SEGUROS 974,61  0,0975 6,8
SALARIO DO MOTORISTA SALARIO DO MOTORISTA 228271 0,2283 16,0
SUB TOTAL CF 858,13  0,3433 53,0 SUB TOTAL CF 5.767,39  0,5767 40,5
CUSTOS VARIAVEIS R$ RS$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ RS$/km %
MANUTENCAQ (PECAS E MO) 66,75  0,0267 41 MANUTENCAO (PECAS E MO) 1.811,00 01811 12,7
PNEUS 3725 0,0149 23 PNEUS 887,00  0,0887 6,2
COMBUSTIVEL 596,75  0,2387 36,9 COMBUSTIVEL 4.940,00 0,494 34,7
LUBRICANTE MOTOR 10,00 0,0040 0,6 LUBRICANTE MOTOR 193,00  0,0193 14
LUBRICANTE CAMBIO 0,00  0,0000 0,0 LUBRICANTE CAMBIO 51,00 0,0051 0,4
LAVAGEM 50,00  0,0200 31 LAVAGEM 580,00  0,0580 41
SUB TOTAL CV 760,75 0,3043 47,0 SUB TOTAL CV 8.462,00 0,8462 59,5
CUSTO TOTAL NO MES 1.618,88  0,6476 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 14.229,39  1,4229 100,0
VEICULO VW MODELO KOMBI FURGAO FLEX VEICULO MERCEDES-BENZ MODELO ATEGO 1725 4X2 CS
QUILOMETRO/MES 3.500 QUILOMETRO/MES 10.000

CUSTOS FIXOS R$ R$/km % CUSTOS FIX0S R$ R$/km %
DEPRECIACAQ 48525  0,1386 19,7 DEPRECIACAQ 818,37  0,0818 6,2
REMUNERACAO DO CAPITAL 346,27  0,0989 14,1 REMUNERAGAO DO CAPITAL 1.258,52  0,1259 9,6
LICENCIAMENTO 121,34 0,0347 49 LICENCIAMENTO 246,55  0,0247 1,9
SEGUROS 289,92 0,0828 18 SEGUROS 77939 0,0779 59
SALARIO DO MOTORISTA 0,00  0,0000 0,0 SALARIO DO MOTORISTA 228271 0,2283 173
SUB TOTAL CF 1.242,78  0,3551 50,5 SUB TOTAL CF 5.385,54  0,5386 40,9
CUSTOS VARIAVEIS R$ RS$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km %
MANUTENCAO (PECAS E MO) 148,05  0,0423 6,0 MANUTENCAO (PECAS E MO) 1.667,00  0,1667 12,7
PNEUS 99,40  0,0284 4,0 PNEUS 922,00  0,0922 7,0
COMBUSTIVEL 89495  0,2557 36,4 COMBUSTIVEL 4391,00  0,4391 33,3
LUBRICANTE MOTOR 560  0,0016 0,2 LUBRICANTE MOTOR 193,00  0,0193 1,5
LUBRICANTE CAMBIO 0,00  0,0000 0,0 LUBRICANTE CAMBIO 39,00 0,0039 03
LAVAGEM 70,00 0,0200 2,8 LAVAGEM 580,00  0,0580 44
SUB TOTAL CV 1.218,00  0,3480 49,5 SUB TOTAL CV 7.792,00  0,7792 59,1
CUSTO TOTAL NO MES 2.460,78  0,7031 100,0 CUSTO TOTAL NO MES 13.177,54 1,3178 100,0
VEICULO FORD MODELO F-4000 BAU VEICULO SCANIA MODELO R-420 LA 4X2 CV

QUILOMETRO/MES 5.000 QUILOMETRO/MES 15.000

CUSTOS FIXOS R$ R$/km % CUSTOS FIX0S R$ R$/km %
DEPRECIACAQ 561,76 01124 74 DEPRECIACAQ 1.782,87 0,189 6,9
REMUNERACAO DO CAPITAL 90558  0,1811 11,9 REMUNERACAO DO CAPITAL 266669 01778 10,3
LICENCIAMENTO 198,89  0,0398 2,6 LICENCIAMENTO 479,93 0,0320 1,8
SEGUROS 508,01  0,1016 6,7 SEGUROS 121462  0,0810 47
SALARIO DO MOTORISTA 228271  0,4565 30,0 SALARIO DO MOTORISTA 228271 01522 8,8
SUB TOTAL CF 4.456,95 0,8914 58,6 SUB TOTAL CF 8.426,82 0,5618 32,4
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km %
MANUTENCAO (PECAS E MO) 64750 01295 8,5 MANUTENCAO (PECAS E MO) 3.85500  0,2570 14,8
PNEUS 28150  0,0563 37 PNEUS 1.441,50  0,0961 55
COMBUSTIVEL 1.976,00  0,3952 26,0 COMBUSTIVEL 1058550  0,7057 40,7
LUBRICANTE MOTOR 63,50  0,0127 0,8 LUBRICANTE MOTOR 289,50  0,0193 11
LUBRICANTE CAMBIO 850  0,0017 0,1 LUBRICANTE CAMBIO 76,50  0,0051 03
LAVAGEM 175,00 0,0350 23 LAVAGEM 130500  0,0870 5.0
SUB TOTAL CV 3.152,00 0,6304 41,4 SUB TOTAL CV 17.553,00  1,1702 67,6
CUSTO TOTAL NO MES 7.608,95  1,5218 100 CUSTO TOTAL NO MES 25.979,82  1,7320 100,0
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SAQ PAULO

Restricao municipal dificulta
as operacoes de distribuicao

Empresarios projetam aumento no preco de produtos em razao da medida

E\WAGNER OLIVEIRA

MAIS UMA VEZ A PREFEITURA DE SAO
Paulo e os caminhdes entram em rotas di-
vergentes. Depois de proibir a circulagdo de
caminhdes no chamado centro expandido
da cidade, agora a administracdo municipal
impds nova restricdo. Até meados de janeiro
(a data ainda néo foi divulgada), em carater
educativo, fiscais véo orientar caminhoneiros
a evitar vias da cidade em determinados ho-
rérios. Depois, vao passar a multar os cami-
nhdes que ndo obedecerem a norma.
Veiculos de grande porte ficam proibidos
de transitar na Marginal Tieté e em vias do
Minianel entre 4h00 e 14h00 e entre 16h00
e 22h00, de segunda a sexta-feira, e aos sa-
bados, das 10h00 as 14h00, exceto feriados.
“Com a restricdo aos caminhdes, S&o
Paulo est4 punindo todos os seus morado-
res, que irdo arcar com 0s custos mais altos
que a medida implicara no preco final de
todos os produtos”, afirmou Francisco Pe-
lucio, presidente do Sindicato das Empresas
de Transportes de Carga de S&o Paulo e Re-
gido (Setcesp). "Além de dificultar e encare-
cer o transporte, a medida ainda pode gerar
restricbes em outras cidades, como a regiao
do ABC, que também quer dificultar a pas-
sagem de caminhdes. Nés ndo temos culpa
que o Brasil ndo fez sua infraestrutura.”
Segundo Pelucio, a medida causara “re-
presamento de caminhdes” em vias proximas
a capital paulista, prejudicando também o
transito em cidades da regido metropolitana.
“Tudo fica mais dificil para as empresas, que
vao sofrer para se adaptar as normas restriti-
vas da capital paulista”, declarou.
Mais de 150 empresarios e transportadores
autdnomos, além de liderancas do setor e re-
presentantes dos trabalhadores do transporte
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de cargas se reuniram em frente a prefeitura,
no centro de Sao Paulo, para pressionar o pre-
feito Gilberto Kassab a ouvir o setor.

Kassab ndo recebeu os transportadores e
0 grupo se dirigiu a Camara Municipal, onde
foi recepcionado pelo presidente da casa, o
vereador José Police Neto. Na prética, o che-
fe do legislativo municipal se comprometeu
a falar com o prefeito e também convidou o
setor a participar dos debates sobre o Plano
Diretor da cidade.

“As empresas terdo que comprar comer-
ciais leves em substituicdo aos caminhdes, o
que podera causar mais sobrecarga no tran-
sito com mais veiculos menores circulando,
além de aumentar o custo para as transpor-
tadoras. Essas medidas precisam ser ampla-
mente discutidas com as empresas de trans-
porte antes de serem impostas”, considerou
Police Neto.

Segundo o secretério municipal dos Trans-
portes, Marcelo Cardinale Branco, a restricao
tem como principal objetivo melhorar a flui-
dez do trafego, diminuir os riscos de aciden-
tes e garantir a seguranca e a mobilidade dos
usuarios das vias.

Com a restricdo ao transito dos cami-
nhdes, a Companhia de Enegenharia e Trafe-
go (CET) espera um aumento de até 20% na
velocidade média dos veiculos que circulam
na Marginal Tieté. Por ser a principal via da
cidade, com 23,5 quilémetros de extensdo
em cada sentido, a Marginal Tieté também é
a que concentra o maior volume de veiculos,
com 1,2 milhdo de viagens por dia. Por ela
circulam, diariamente, 350 mil veiculos, sen-
do 75 mil caminhdes e 36 mil motos.

“Por que a Prefeitura de S&o Paulo ndo re-
tira das ruas mais de 1,5 milhdo de veiculos

que estdo rodando na cidade sem pagar im-
postos? Estes sdo 0s que causam o caos di-
ario que vemos”, afirmou o empresario Uru-
batan Helou, diretor presidente da Braspress.
“Infelizmente, o prefeito Gilberto Kassab
lanca m&o de mais uma medida eleitoreira e
prejudica quem trabalha e movimenta as ri-
quezas deste Pais.”

De acordo com a prefeitura de S&o Paulo,
a implantacéo das restri¢Ges faz parte de um
conjunto de medidas que a atual administra-
cdo vem implantando com o objetivo de re-
duzir as ocorréncias envolvendo caminhdes
que provocam interferéncias no sistema via-
rio principal nos horarios mais criticos.

Estudos realizados por técnicos da Com-
panhia de Engenharia de Trafego apontaram
a necessidade de ampliacdo da proibicdo do
transito de caminhdes j& existentes. Serdo
implantadas aproximadamente 2.000 placas
de sinalizacdo de regulamentacdo em 500
suportes nessas vias.

O cumprimento das novas medidas de res-
tricdo sera fiscalizado a partir de janeiro pe-
los agentes de transito da Companhia e pelos
equipamentos de fiscalizacdo eletronica (ra-
dares fixos), dotados de Leitores Automati-
cos de Placas (LAP).

Os caminhdes considerados excepciona-
lidades como VUC (Veiculo Utilitario de Car-
ga), veiculos de urgéncia, e os destinados a
socorro mecanico de emergéncia, cobertura
jornalistica, obras e servicos de emergéncia,
correios, sinalizagdo de transito emergen-
cial estdo liberados da restricdo. Das 4h00
as 10h00, ficam permitidos outros veiculos
como os de concretagem, remocao de terra,
mudanca, coleta de lixo e transporte de pro-
dutos alimenticios pereciveis. [ ]
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Ticket Car’ Ticket Frete- S

A solucao mais completa em gestao de frotas. Sua carga extra de vantagens para gestao de fretes.
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Ticket Frete™ é asolucaoideal para
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apitais e regides metropolitanas. De outras localidades, digite o codigo de sua operadoralocal e o DDD da capital de seu Estado.



O Natal € uma época de muitos presentes

O nosso, é cuidar da sua frota

Gestdo de Frota Sascar

« Prevencao de acidentes
» Reducao de custos excessivos
com combustiveis

* Controle de manutencao
* Distribuicao geografica da frota

« Identificacdo do condutor
* Relatdrios de velocidade

4002 6004 (Grandes Centros)
0800 648 6004 (Demais Localidades)
0300 789 6004 (Televendas)

[J www.sascar.com.br
www.facebook.com/sascaroficial
@ www.twitter.com/sascaroficial

Sascar,

PAIXAO PELA INOVACAO |




