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Pneu é o segundo item mais importante nos custos de
manutengdo de uma frota. Eles representam até 20% dos
gastos totais.

Esquecer esta informagéo € perder dinheiro. Na certa.
Lembre-se que a verdadeira economia é aquela que oferece
0s melhores resultados por cruzado investido.

O Pré-Moldado Tortuga garante.aos pneus um
rendimento comprovadamente superior. Com ele, um pneu

recapado roda com absoluta seguranga e melhor desempenho.

Na hora de recapar, exija Tortuga. A diferenga de
qualidade que uma frota ndo pode perder.

A

Rua Alberto Klemtz, 441 fone (041) 248-1133
Cx. Postal 2392, CEP 80320 - Curitiba - PR.
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Quem assina
“Transporte Modermo’”
vai mais longe

Se a sua empresa quer reduzir custos e ganhar na distribuicao, contrate
os servigos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por tras de cada exemplar, feito pensando exclusivamente nd empre-
sario e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma formula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

wnm B  TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, o
desempenho, os precos, os custos operacionais e a manutencdo dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecao de meios de transportes, a solugao de problemas
logisticos, etc. Quem i@ TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informacoes

decide melhor - e vai mais longe.

Revista

tre 1spc “te moderno

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: (marque com um “x”}

{ ) Estou enviando cheque n? do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de 3,0 OTN ( ) Solicito faturamento e cobranga bancéria.
Nome Cargo que ocupa
EMPRESA
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Insc. Est.
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Envie meus exemplares para: [Jenderego da empresa [Jenderego particular

Endereco Bairro
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ansporte Moderno Algumas
RO-RO  egpecialidades
matoridade da casa

® Langamentos de veiculos,
equipamentos e componentes

\ ® Fretes, custos e pregos
\ ® Manutencao de veiculos
\\ ® Politica de transporte
o ® Regulamentos do
transporte

® Desempenho
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® Selecao de meios

de transporte

® Renovagao de frotas

® Logistica e distribuicao

EditoraTM Ltda
Rua Vieira Fazenda, 72
CEP 04117 - Vila Mariana
Tels.: 575-1304/575-4236
Telex 35247 Sao Paulo SP

ISR-40-3723/84
UP Central
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar
O selo sera pago por

EDITORA TM LTDA

05999 Sao Paulo-SP.



O TRANSPORTE URBANO DE CARGA
GANHA UMA NOVA FORCA.



CHEGARAM
OS LEVES MERCEDES-BENZ
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PARA LEVAR MAIS CARGA COM
MENOS VIAGENS, OS LEVES
MERCEDES-BENZ ESTAO SOZINHOS.

56 0s novos leves Mercedes-Benz redinem mais capacida- no modelo 912, ou de aspira¢ao natural, com 90 c¢v, no 709.
de de carga e mais poténcia com economia. Com os novos leves Mercedes-Benz, vocé vai e volta com mais

Eles trazem uma nova geragio de motores, novo desenho rapidez, vencendo o trinsito dificil das ruas, entrando e saindc
da cabina, potentes freios a disco nas rodas dianteiras e facil de vagas e dos caminhos com pequenos raios de curva.
chassis mais resistentes e flexiveis. Vocé pode escolher entre Enquanto os outros estio indo, os novos leves Mercedes-
duas poténcias: motor turboalimentado, com 122 cv, Benz ja estdo voltando.

Uma nova forca em motores: turboalimentado ou de

aspiracdo natural.
O chassi dos novos leves Mercedes-Benz foi construido com
travessas tubulares. E mais leve, resistente e flexivel. O c@mbio é bastante robusto no modelo 709 e no 912 é até
A suspensao é composta de feixes de molas semi-eliplicas superdimensionado. Isto assegura maior durabilidade e melbor

e amortecedores telescopicos. aproveitamento da forga do motor.
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Os novos leves sdo dotados de grande
agilidade. Seu circulo de viragem é dos
menores.

* entre eixos-709

Nluminacao translicida e reguldvel no Eixos mais robustos. Freio a disco nas rodas dianteiras.
painel de instrumentos.
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Cabina com desenbo avangado, acabamento primoroso, seguranca e facilidade para entrar e sair.



QUE PEGAM NO PESADO.
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So6 a volta do subsidio a
energia viabiliza trolebus

~
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Desde o 5% Encontro
Nacional sobre o Sistema
Trolebus, promovido em
Sao Paulo pela ANTP, que
as operadoras de transpor-
tes publicos movidos a
cletricidade vém-se articu-
lando para resolver o pro-
blema dos elevados custos
de energia.

O sistema trolebus quer
a volta do subsidio de 80%
que vigorou até 1987; inte-
gralizagdo de energia (um
s6 contrato para todas as
subestagdes) e mudanga
nos contratos de forneci-
mento.

Na dltima reunidao para
discutir o assunto, realizada
na sede da ANTP, com a
presenga do secretirio de
Transportes  Ferrovidrios,
do Ministério dos Trans-
portes, Nélio Renaud, os
representantes das vérias
empresas do sistema metro-
vidrio e ferroviario inicia-
ram um levantamento para
elaborar uma proposta glo-

[y

bal a ser levada ao DNAEE

Departamento Nacional
de Aguas e Energia Elétri-
ca, 6rgdo do Ministério das
Minas e Energia.

Pedro Pereira Benve-
nuto, chefe de Assessoria
de Transportes do Metré de
Sdo Paulo e coordenador
da reunido, acha que a raiz
do problema é que o Brasil
recebeu financiamentos
externos para investir em
energia, Com O COmpromis-
so de cobrar tarifas reais.
Ja Roberto Bitu, diretor de
Assuntos Regionais do
DNAEE, declarou no En-
contro Nacional que as ta-
rifas estdo abaixo dos cus-
tos desde 1979, gerando
um prejuizo de US$ 7 bi-
Ih6es mais US$ 26 bilhoes
em divida externa. Defen-
dendo a eficiéncia como
forma de minimizar o pro-
blema ele ji4 sinalizou o
caminho das negociagGes
ao lembrar: ““O setor elétri-
co ndo tem competéncia
para subsidiar energia.”

Protestos a privatizacao

Dirigentes sindicais
avulsos e portudrios de
Santos, Rio de Janeiro,
Vitéria e Paranagua e di-
retores da Confederagio
Nacional dos Trabalhado-
res Maritimos reuniram-se

em Santos, no dia 19 de
agosto, para protestar contra
o que consideram uma cam-
panha aberta do governo
federal, no sentido de pri-
vatizar os portos brasileiros.
Ao final do debate foi
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aprovada a divulgacdo de
um manifesto de trabalha-
dores do sistema de trans-
portes, elaborado pelo
Pacto da Unidade e Agao
PUA, contra a proposta de
privatizagdo dos portos
brasileiros.

Para o deputado Del
Bosco Amaral, o processo
de privatizagdo do porto
santista comegou ainda du-
rante a Velha Repiblica
com a Dow Quimica. ‘““De-
pois, jA durante a Nova
Repiiblica, surgiram quatro
terminais privados. A pri-
vatizagdo dos portos vai
continuar de maneira pau-
latina. Por isso, precisamos
esquecer eventuais diver-

gé€ncias  politicas, para
lutarmos  juntos contra
esse processo,”  afirma
Del Bosco.

39

O presidente do Sindi-
cato da Administragdo dos
Servigos Portudrios, Bene-
dito Furtado, também criti-
cou as autoridades fede-
rais. “O que nés estamos
vendo € que o governo esti
esculhambando o porto
com uma politica tarifdria
totalmente fora da realida-
de. Nos iltimos dez anos,
houve uma diferenca brutal
entre a inflagdo e o valor
das tarifas, o que ndo
aconteceu com outros seto-
res, COmo energia € comu-
nicagées, cujos reajustes,
no minimo, acompanharam
a inflagao. Com isso, o go-
verno tenta mostrar que a
Codesp € invidvel econo-
micamente, para, depois,
entregd-la 4  iniciativa
privada.”

MWM anuncia producao de
uma nova linha de motores

Decidida a reconquistar
o mercado perdido nos il-
timos anos, a MWM prepa-
ra para o inicio dos anos
90, o langamento de uma
nova familia de motores
diesel de miiltipla aplica-
¢do. Para o desenvolvi-
mento desse projeto, por
ora denominado X-10 e ba-
seado em tecnologia nacio-
nal, a empresa ampliou sua
equipe de engenheiros,
técnicos e projetistas € fez
do CAD/CAM sua princi-
pal ferramenta de trabalho.

O resultado serdo moto-
res de trés, quatro e seis

cilindros, aspirados, turbi-
nados e pés-arrefecidos,
que tém como atrativos pe-
so e dimensdes reduzidas,
maior cilindrada, poténcia
e torque superiores aos da
tradicional familia MWM
229, langada em 1977 pela
empresa e aprimorada no
decorrer dos anos. Segun-
do informagbes da fibrica,
Os novos motores estardo
em conformidade com a le-
gislagdo de emissdo de
poluentes atmosféricos que
entrard em Vvigor nos anos
90. Os testes de campo es-
tdo previstos para o préxi-
mo ano.



Durante uma hora de pa-
ralisagdo na BR-116, a Ré-
gis Bitencourt, no domingo
11 de setembro, os mora-
dores da regido de Juquiti-
ba (SP) protestaram contra
a suspensdo do edital de
concorréncia (n? 03/88 do
DNER) que duplicaria a
rodovia no trecho entre
Sao Paulo e Curitiba.

Com razio, os manifes-
tantes, liderados pelo Mo-
vimento Pré-Duplicagdo da
BR-116, lembraram que,
dos 24 lotes anunciados
pelo edital, no inicio do
ano, a Sdo Paulo restaram
apenas dois lotes, situados
em Embu-Itapecerica da
Serra (10 km) e Juquid-Re-
gistro (40,8 km). Havia a
previsao, com autorizagio
do governo, para as obras
comegarem a ser tocadas a
partir de agosto, no caso, o
lote dezesseis, localizado
do km 413 ao 454, acesso
a ponte do rio Ribeira (fo-
to), no perimetro urbano de
Registro.

“Em um momento tao
importante, quando o pre-
sidente da Repiiblica acaba
de assinar o Pronast, vi-
sando a reduzir o nimero
de acidentes nas estradas,
ndo se pode conceber a pa-
ralisacdo das obras nas ro-
dovias federais. Se nio ha
recursos para consertar o
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Manifestacio na BR-116
contra suspensao de obras

que jé existe, entdo, nao se
deveria pensar em construir
uma ferrovia (a Norte-Sul)
que s6 servird aos interes-
ses de alguns”, brandiu
Walmor Weiss, coordena-
dor nacional do Grupo de
Seguranca em Transportes
da NTC, presente ao ato.

Dez dias apds a parali-
sacdo de obras do DNER
(em 12 de setembro), o de-
putado Luiz Roberto Pon-
tes, representante dos em-
preiteiros na Constituinte,
defendeu a idéia de se criar
um imposto sobre importa-
¢do de petrdleo e exporta-
¢do de combustiveis, cujo
recolhimento seria feito
pela Potrobrés, com repas-
se ao DNER.

Como se sabe, com a
Operagdao Desmonte foram
suspensos 440 contratos
firmados entre o DNER e
as empreiteiras para con-
servagido e construcao de
estradas. O corte de 80%
das verbas do DNER para
1989, segundo a Associa-
¢ao Nacional das Empresas
de Obras Rodovidrias, teria
provocado a demissio de
cem mil trabalhadores.

Contudo,’ o novo texto
constitucional diz que a
Unifo ndo terd competén-
cia para dispor acerca de
impostos incidentes sobre

servigcos de comunicagdes €
producdo, importacdo, cir-
culacdo, distribuicio ou
consumo de lubrificantes,
combustiveis € minerais,

bem como de transportes.
Diante disso, pergunta-se:
ndo seria institucional a
criacio de um novo im-
posto para tal fim?

IRU aceita fazer seu 22°
Congresso no Brasil em 1990

Pela primeira vez, desde
que foi criada em 1948, a
IRU  International Road
Transport Union, promove-
rd seu congresso bienal na
América Latina. Serd em
1990, no Rio de Janeiro e
devera reunir perto de trés
mil empresdrios de trans-
portes de todo o mundo, na
expectativa de Thiers Fat-
tori Costa, vice-presidente
para Assuntos Internacio-
nais da NTC. “O Brasil
disputou a vez com a pode-
rosa Unifo Soviética”,
conta Thiers, ao lembrar
que nesses quarenta anos,
0 congresso s6 saiu uma
vez da Europa. ‘“Foi em
1982, quando se realizou
no Canada.

A IRU retine 155 asso-
ciacoes de transportadores
de carga, passageiros e de
carga propria de 56 pafses,
entre elas, a NTC. Thiers
disse que convenceu os as-
sociados da IRU a virem
ao Brasil, pela sua fran-
queza. “Contei como €
nossa realidade, confirmei
as noticias de assalto aos
turistas, o que mais ame-
dronta os europeus, mas,
naquela semana, um hotel
de Paris havia sido assalta-
do, para minha sorte”.

Mas, disse que contou
também que os brasileiros
tinham muito que aprender
com os empresirios estran-

geiros. “Eles estio muito
na nossa frente. J4 ndo tém
mais a preocupacgio com a
concorréncia dos transpor-
tadores de carga prépria ou
com os de passageiros. A
IRU congrega a todos. A
experiéncia de multimoda-
lidades, o carné TIR (co-
nhecimento nico vélido
para o mercado Comum
Europeu), tudo isso precisa
ser assimilado por nés”,
exemplifica.

O programa e a data do
222 Congresso da IRU ain-
da ndo estdo definidos,
mas, segundo Thiers, deve-
ra coincidir com o XI Con-
gresso dos Transportado-
res, promovido pela NTC/
Fenatac, na mesma data
¢ local.

Air France rompe com Oremar

Sem explicar o motivo,
a Air France cortou, a par-
tir de 12 de outubro, o ser-
vico de agenciamento de
cargas da Oremar, sua re-
presentante comercial des-
de 1971, na regido de
Campinas (SP).

Antes do desligamento,
as empresas ofereceram um
pouco concorrido ‘‘coque-

tel de confratemizacio”
a imprensa, dia 27 de se-
tembro, no Hotel Vila Ri-
ca, em Campinas, onde os
patrocinadores nio conse-
guiram minimizar as razoes
do brusco rompimento. Até
o convite aludia, com pala~
vras amenas, ao fato: “No
momento, formaliza-se uma
nova etapa no relaciona-
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mento entre estas empre-
sas’’, afirmava.

Consultado por TM,
Lufs Michele, assessor da
Presidéncia do  Grupo
Oremar, também n3o foi
muito convincente: ‘‘Nio
houve penhum tipo de
rompimento. Mas, ndo es-
tava fazendo muito sentido
essa relacdo entre exporta-
dores, agenciadores de
cargas ¢ a companhia aé-
rea”.

A regido industrial de
Campinas, fortalecida pelo
desenvolvimento das cida-
des de Jundiaf, Americana,
Sumaré e Limeira, respon-
de, hoje, por cerca de 70%
das exportagOes brasileiras
por via aérea. Indagado
sobre o futuro de sua em-
presa, Michele foi taxativo:
“Vamos nos dedicar a pes-
quisa de mercado, para
preparar melhor as ven-
das”. Tal atividade, segun-

SRURCYL

do ele, corresponderia a
‘“‘uma nova etapa de cola-
boragdo” entre a Oremar e
a Air France.

Do lado da companhia
aérea francesa, a relagles
publicas Madeleine Archer
negou-se a dar maiores
detalhes do rompimento.
Preferiu afirmar que as ex-
portacées das indistrias na
regido de Campinas repre-
sentam cerca de 25% da
receita de fretes da compa-
nhia, nas linhas operadas
no Brasil.

“A Air France vai criar
14 um servigo de promogio
e viabilizar uma operacio
autdnoma de cargas’, dis-
se. A companhia aprovei-
tou a ocasido para rema-
nejar um de seus voos ha-
bituais, no caso, o do car-
gueiro Boeing 747, com
capacidade de transportar
110 t, semanalmente, na li-
nha Campinas-Dacar-Paris.

Cortes pouco afetam Pronast

O corte no or¢amento da
Unido de 1989, equivalente
a 1% do PIB nacional ou a
Cz$ 700 bilhées em junho,
néo prejudicard a implanta-
¢ao do Pronast — Programa
Nacional de Seguranga no
Trénsito, langado no dia 21
de julho pelo presidente
Sarney.

De acordo com Luiz
Carlos Santos Cunha, di-
retor do Denatran De-
partamento Nacional de
Transito, o tnico prejuizo
causado ao programa foi na
parte educativa e de trei-
namento de pessoal. “A
educacdo para o trinsito
por ridio e televisdo deve-
ra ser realizada pela inicia-

tiva privada, que podera
patrocinar campanhas. J4 o
treinamento de pessoal
contard com o apoio de de-
partamentos estaduais ¢
municipais’’, acrescentou.

O diretor disse que o
governo ndo interferiu no
orcamento do Renavan
Registro Nacional de Vei-
culos Automotores, que vi-
sa a informatizacdo dos
departamentos de trénsito
no Pafs. “Além disso, ja
existem estudos para es-
tender campanhas educati-
vas as escolas, repartigdes
publicas e um trabalho de
conscientizagdo junto as
Cipas das empresas’’.
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DNER quer agilizar o RTB

Para agilizar o cadas-
tramento do RTB  Regis-
tro Nacional de Transpor-
tadores Rodovidrios de
Bens o DNER estd pro-
movendo uma campanha
com a distribuigdo de fo-
lhetos  explicativos em
pontos estratégicos & ativi-
dade, como postos de ga-
solina e entidades de classe.

Até 31 de julho deste
ano, foram emitidos
179 302 certificados, ni-
mero muito baixo conside-
rando a frota de cami-
nhGes, estimada pelo pré-
prio 6rgdo em cerca de um
milhao de unidades.

“Eu tinha um RTB que
mais parecia o Imposto de
Renda de tao complicado.
Eliminamos isso criando
uma ficha mais simples,
que pode ser entregue em
qualquer posto do DNER.
A partir desse més, come-
camos a firmar alguns con-
vénios com a NTC, Fena-
tac, federacOes e sindica-
tos, além das empresas de
distribuicdo de combusti-
veis como Petrobras, Shell,
Ipiranga, Esso e¢ Texaco,
para que elas nos auxiliem
nessa tarefa”, explica José
Francisco Azevedo, diretor
de Carga do DNER.

TR RENNR A

- e O Y S T WS SN

Entre as dificuldades pa-
ra atualizar o cadastro sdo
apontados: os preenchi-
mentos das guias de manei-
ra incorreta, o que faz com
que, de cerca de 120 mil
inscri¢oes, 30 mil sejam re-
cusadas pelos computado-
res do DNER (que passou a
fazer o servigo substituindo
o Serpro); e a crénica falta
de verbas com a distribui-
¢d0 do Fundo Rodovidrio
Nacional entre diversos 6r-
gios e empresas piblicas.

Esse problema das ver-
bas poderd ainda ser mais
agravado com a possivel
extingdo do Imposto Unico
sobre Combustivel e Lubri-
ficantes no texto da nova
constitui¢do.

Criada federacdo em SC

Apesar do projeto e dos
contatos mantidos para a
criacdo de uma federagio
de transportadores de carga
que reunisse os trés Esta-
dos do Sul, acabou mesmo
saindo sozinha a Fetran-
sesc  Federagdao das Em-
presas de Transporte de
Carga de Santa Catarina.

. De acordo com Paulo
Avila, presidente do Sevef-
culos  Sindicato das Em-
presas de Veiculos de Car-
ga de Itajaf, isso se deu por
motivos politicos, ou seja,
ndo houve acordo com o
Paran4 e Rio Grande do Sul
na formagdo de uma chapa
unica para a diregio da en-
tidade nem para a definigao
do local de sua sede.

A Fetransesc, que tem
como Presidente Edgar
Thomsen, ji recebeu sua
carta sindical do Ministério
do Trabalho enquanto que
a  Fetracan (Nordeste)
aguarda a homologagdo da
sua. Com a Fenatac, cuja
tendéncia € ir perdendo ba-
se sindical até se transfor-
mar numa representagio
paulista, ja sdo trés federa-
¢oOes filiadas & NTC que
vem estimulando o apare-
cimento de representagdes
do TRC.

A legislagdo, no entan-
to, exige cinco federacGes
legalizadas para o funcio-
namento de uma confede-
ragao.
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Queixas contra aumento de
tarifas portuarias e taxas

De abril de 1987 a abril
dltimo, a majoragao das ta-
rifas foi da ordem de
2 000% nos portos de Pa-
ranagui (PR) e Rio Grande
(RS), responsdveis por
80% dos embarques de
soja para o exterior. A de-
mincia, feita pelo econo-
mista Antbénio Licio, da
CNA - Confederagido Na-
cional da Agricultura, atri-
buiu & constante elevagao
dos fretes dificuldades na
comercializagdo de produ-
tos agricolas.

“Em muitos casos, fica
mais barato importar do
que transportar produtos
dentro do Pais’, observa.
E cita, como exemplo, a
rocha fosfatica, para fabri-
cacdo de fertilizantes, com
o custo de US$ 30 a tone-
lada, mas podendo ser im-
portada dos Estados Uni-
dos ou da Africa por ape-
nas US$ 14. No Brasil, o

PESSOAL

Responsdvel pela ad-
ministracao de pessoal de
todas as operacoes da
Volkswagen e da Ford do
Brasil e da Argentina, o
novo diretor de Recursos
Humanos da Autolatina é
Diogo Alarcon Clemente.
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Walter Luna assumiu a
Presidéncia do Geipot dia
5 de setembro, substituindo
o coronel Stanley Baptista.
Dia 12, Luna acumulou

produto para ser transpor-
tado de Catalao (GO) a
Paulinia (SP), distante 800
km, custa US$ 17/t, e até
Jundiaf (SP), mais 100 km,
sofre acréscimo de US$ 10,
totalizando US$ 27 de frete
rodovidrio.

O economista informa
que € cobrado, no trans-
porte de produtos por na-
vio, além da tarifa portua-
ria, uma taxa adicional
(50% do valor do frete) pa-
ra renovagdo da Marinha
Mercante. “Um eufemismo
usado para cobrir o rombo
da Sunamam”’, enfatiza Li-
cio, acrescentando que
parte da taxa serve para fi-
nanciar, a fundo perdido,
os estaleiros. ‘“E quem pa-
ga grande parte disso € a
agricultura, através de fre-
tes maritimos para importar
fertilizantes ou exportar
produtos agricolas’.

Depois de comandar a
Diretoria de Relagdes In-
dustriais da Philco entre
1982 e 1984, Diogo Cle-
mente retornou a Ford
como diretor assistente,
cargo em gue permane-
ceu até a criacao da Au-
aoljltina.

mais um cargo: o de presi-
dente da EBTU, em lugar
de Telmo Magadan, que te-
ria se demitido em razdo da
empresa voltar para a area
do Ministério dos Trans-
portes, com a extingdo do
Ministério da Habitagdo e
Desenvolvimento Urbano.
Na EBTU, numa r4pida
posse, Luna criou, imedia-
tamente, uma comissio en-
carregada de apresentar em
trinta dias alternativas para
a racionalizacdo das ativi-
dades da empresa, inclusi-
ve medidas de contengao
de despesds. Ele acenou
ainda com a necessidade de
reprogramar os convénios
mantidos por ambas as em-
presas.

Ferrovia do Aco comeca a
operar em 1989, diz a Rede

Embora anunciasse, em
fins de agosto, o recebi-
mento do dltimo lote de 15
mil t de trilhos poloneses
para a Ferrovia do Ago, o
novo gerente de Comuni-
cacdo Social da Rede, Fer-
nando Joao Abelha Salles,
foi categérico quanto ao
inicio da operagdo comer-
cial: primeiro trimestre de
1989.

“Serdo  transportados,
no trecho de 334 km entre
Jeceaba (MG) e Saudade
(RJ), 20 milhées de t de
minério de ferro, produtos
sidenirgicos e cimento por
ano”’, alardea. Em sua vi-
sdo, a Rede aumentaria,

com a entrada em operagio
da nova ferrovia, em 50%
a oferta de deslocamento
ferrovidrio no eixo Minas-
Rio-Sao Paulo, ““atualmente
servido pela saturada Linha
do Centro™.

Segundo Salles, no mo-
mento, a ferrovia possui
mais de 85 kin de linhas
assentadas, sendo 50 na
frente Norte e 35 na frente
Sul. Dos 600 mil dormen-
tes necessdrios, 520 mil j4
foram recebidos. ‘‘Destes,
400 mil se encontram nas
usinas para tratamento e
120 mil ja estdo implanta-
dos nas frentes de servi-
¢o0”’, explica.

EBTU e Geipot sem verbas

“A EBTU sofreu um
corte de 90% em seu orca-
mento para 1989 em rela-
¢ao ao deste ano’, confir-
mou Isménia Cavalcanti
Azambuja, chefe de Asses-
soria de Comunicagéo So-
cial, dia 29 de setembro.

A proposta orcamentéria
da Empresa Brasileira de
Trens Urbanos para o pré-
ximo ano € de apenas Cz$
49 bilhées, e, ainda assim,
depende da aprovacdo do
Congresso Nacional, pro-
vavelmente até o final de
novembro. “O orcamento,

estimado a pregos de ju-
nho, representa 10% do
aprovado para 1988, de
Cz$ 60,7 bilhdes™, disse.

J4 o orcamento do Gei-
pot-Empresa Brasileira de
Planejamento de Trans-
portes para 1989 — pro-
posta de Cz$ 4 bilhdes
difere muito pouco daquele
aprovado para 1988, de
Cz$ 4,3 bilhdes. Com a
Operagio Desmonte, o
Geipot sofreu um corte de
Cz$ 259,45 milhdes no or-
camento de 1989,
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Quem domina a tecnologia
da borracha faz

os melhores produtos para
renovacao de pneus.

A Levorin investe fortemente na tecnologia de produgdo de
borracha. Por issa fabrica os melhores produtos para renovagao
(e pneus.

Com um camelback ou pré-moldado Levorin seus pneus ganham
muite mais durabilidade, seguranga e economia,

Afinal, quem tem 45 anos de experiéncia neste mercado,
presente nas suas mais diversas

areas de atividades, pode garantir a eficcia

(e seus produtos para renovagio.

E assim que a Levorin trabalha: muito mais

que competéncia, um verdadeiro padrao

de qualidade em tudo o que faz.



Tudo sobre a
nova linha leve
da Mercedes

Ja estao nos revendedores 0s
novos leves da Mercedes. Os
langamentos incluem um
substituto para o Mercedinho,
um leve mais pesado e um
chassi para microonibus,
todos com cabina redesenhada
e motor OM-364. P4dgina 20

Privatizacao,
saida para
o transporte

Diante dos drasticos cortes
no orgamento, a unica
alternativa para o setor de
transportes é a privatizagao
das rodovias, ferrovias e
portos, afirma o ministro
dos Transportes, Reinaldo
Tavares. Pagina 76.
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Do vinho a
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transporte

Fundada por imigrantes
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Sul transformou-se em
importante polo da industria
brasileira de equipamentos
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A industria automobilistica
brasileira usa e aprova as [onas e
pastilhas para freios e os revestimentos
de embreagem Fras-le por razées mui-
to simples: seguranca, eficiéncia e
qualidade. Por isso, toda a
frota de caminhdes, dnibus, tratores e
automoveis do pais
esta equipada, desde as linhas de
montagem, com os materiais de fric¢do
da Fras-le.
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A Fras-le fornece ainda para os
metrds do Rio de Janeiro e Sdo Paulo,
para ferrovias, para a Petrobras e
muitos outros. Estd presente ainda em
mais de sessenta paises, com destaque
para os Estados Unidos e Canada.
Também os principais distribuidores e
lofas de autopecas preferem Fras-le.

Quem trabalha com qualidade
exige Fras-le, sindnimo de tecnologia
avancada.
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O escreve

UCros
e & as

Concluidos os trabalhos da Constituinte, a CNTT —
Confederagéo Nacional de Transportes Terrestres
comega a contabilizar os lucros e perdas dos
transportadores com a nova ordem juridica.

Na abalizada opinido do consultor Juridico da
entidade, o advogado gaiicho Darci Norte Rebello,
nada melhor para encabegar a primeira coluna que a
confirmagéo do tradicional principio de que a
competéncia para legislar sobre transito € da Unido.

Embora nada tenha mudado, nio foi uma vitéria
tranqiiila. A certa altura, o texto constitucional chegou
a abrigar um dispositivo permitindo aos Estados e até
aos Municipios fazerem leis sobre o assunto.

No fim, acabou prevalecendo mesmo o principio de
que tanto o transito quanto os transportes nio sio
fendmenos meramente locais, exigindo, por isso
mesmo, normas federais.

Esse mesmo entendimento abriu caminho para o
combate pela Unido dos chamados ‘‘crimes de estrada”
que, no caso de caminhdes e 6nibus, envolvem
verdadeiros ‘‘estabelecimentos’ em movimento.

Embora o texto final da Constituigdo nio seja muito
claro ao tratar do assunto, autoriza a Policia Federal a
combater infragGes cuja prética tenha repercussio
interestadual ou internacional e exija repressio
uniforme.

Se os transportadores venceram uma batalha, ainda
terdo que ganhar a guerra. Serd necessdrio incluir na
lei ordindria que explicitar as infragées a serem
combatidas pela Policia Federal os crimes contra os
veiculos de transportes.

Outro dispositivo que agrada ao empresariado € o
que coloca o transporte do estudante entre os deveres
do Estado. Da leitura do texto, depreende-se que o
governo vai subsidiar o transporte dos alunos no
ensino fundamental, abqlindo, de uma vez por todas,
os famosos descontos. E o fim de um dispositivo
injusto, que jogava nas costas do usudrio que paga
todo o peso do beneficio.

10

Outras medidas na mesma linha — como o acesso
adequado para o deficiente fisico — nfo despertam o
mesmo entusiasmo. Os transportadores estdo dispostos
a exigir das fabricas, veiculos apropriados para o
embarque e desembarque de deficientes. Mas, julgam
simplesmente impossivel adaptar os j4 existentes 2s
novas exigéncias. Por isso, prometem usar todo o seu
poder de pressdo na luta por uma lei complementar que
reconhega essa realidade, exija apenas o possivel e
defina quem vai pagar a conta.

Os empresarios parecem se sentir derrotados

também em relagio ao novo IST, estadual. O problema
estd na criagdo de duas aliquotas, uma interestadual e
outra para o transporte dentro do Estado. A
Constituigdo prevé até um sistema de compensacio,
que pode funcionar bem para as mercadorias, mas nio
para pessoas.

A mais grave perda contabilizada pelos
transportadores de passageiros, no entanto, é a
auséncia no texto final do principio da tarifa justa e de
seu colorério direto, o direito ao equilibrio entre as
receitas e as despesas.

Trata-se de garantia existente no direito
constitucional brasileiro desde 1934, anota Rebello.
Apesar da verdadeira cortina de fumaga em torno
dessa derrota, alerta o jurista, suas conseqiiéncias
poderéo se revelar mais sérias do que parecem.
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Pelos 25 anos

Tive o prazer de ler o
primeiro nimero da Trans-
porte Moderno, langa-
da pela Editora Abril. A
Abril enviou a revista a
antiga Divisdo de Triafego
da Cia. Docas de Santos e
cabia a mim a leitura sele-
tiva das diversas publica-
cOes.

Pela mesma razdo, li
o n? 151, que foi o primei-
ro sob a égide da Editora
TM Ltda.

E assim, ao longo desses
25 anos, li muitos ndmeros
da revista. Algumas vezes

troquei correspondéncia
com a redagdo.
Realmente, para uma

publicagdo tao especializa-
da no transporte, num pais
onde ocorre uma distor¢ao
de uso dos diversos modos;
onde, salvo no segmento
rodovidrio, as informagGes
S30 escassas, manter a re-
vista durante 25 anos €
realmente uma comemora-
¢do digna de registro.
Creio que o esforgo va-
leu, fato espelhado no con-
ceito que a revista adqui-
riu, ndo s6 pela forma pré-
tica e simples com que
aborda as matérias, como
pelo jornalismo imparcial e
independente que usa para
discorrer sobre os assuntos
€ expor seus pontos de

vista. Vista pelo &ngulo
comercial, tal posigio estd
refletida nos anunciantes,
pois, creio eu, ninguém
anuncia num veiculo sem
penetragdo e respeitabili-
dade — que ndo faltam
a Transporte Moderno.

Parabéns. Que vocés
possam continuar a trajeto-
ria seguida até aqui. E, no
que depender da nossa co-
laboragdo, contem conosco.
José Pascon Rocha — San-
tos — SP.

Publicacao nova

E com muito prazer que
remetemos a TM um
exemplar do primeiro ni-
mero da revista ‘‘Trans-
porte e tecnologia’’ ,editada
pela drea de Transportes do
curso de Mestrado em En-
genharia Civil da Universi-
dade Federal da Paraiba.

Nosso curso de Mestra-
do em Transportes é ofere-
cido desde 1974, em Cam-
pina Grande-PB e € o tni-
co curso de pds-graduagio
na drea de Transportes em
todo o norte € nordeste do
pafis.

Solicitamos, quando
houver oportunidade, di-
vulgd-lo e também a publi-
cagdo que ora enviamos,
uma vez que nido fomos
mencionados em reporta-
gem recente da TM sobre o0s
cursos de pés-graduagdo e
mestrado existentes no pais.

Pedimos ainda permuta
de assinaturas entre as duas
publicagdes.

Professor Dr. Soheil R.

Rabbani, coordenador da
rea de Transportes —

Campina Grande - PB,

Fica al uma primeira di-
vulgagdo do curso. Vamos
providenciar a permuta.

a Sogeral Leasing vocé chega mais répido e
tranguiilo ao veiculo que precisa. Com o leasing, vocé
ndo imobiliza capital, deduz o aluguel do imposto
de renda e o veiculo se paga com o uso.

A Sogeral, uma das 10 maiores empresas de leasing
no Brasil, oferece a garantia de seriedade do Banco
Sogeral, associado a Société Générale, o 1° banco
brivado da Franga. Sogeral Leasing: em Sdo Paulo,
Brastlia, Manaus, Caxias do Sul, Joinville e Londrina.
E nas Agéncias do Banco Sogeral.

INSTITUICOES
FINANCEIRAS

ASSOCIADAS A SOCIETE GENERALE . FRANCE

SEDE: AV. PAULISTA, 1345 - FONE: 251-5100 - SAO PAULO o BELO HORIZONTE « CAMPINAS « CURITIBA « PORTO ALEGRE « RIO DE JANEIRO « SANTO ANDRE » UBERLANDIA



A Mercedes-Benz oferece a0 mercado duas versées de caminhio leve, de sete e 8,5t , em substituicio ao 708

C

SALAO DO AUTOMOVEL

De 13 a 23 de outubro, a industria automobilistica mostra
seus produtos no Anhembi, em Séo Paulo. Mas, as novidades do XV Saldo do Automével
limitam-se a alguns modelos de caminhdes e utilitarios

A principal novidade do XV Salio
do Automével e de Autopecas que
se realiza no Anhembi, em Sio Paulo,
entre 13 e 23 de outubro & um ca-
minhdo. A Mercedes-Benz utiliza
seu amplo estande de 2 785 metros
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quadrados, o terceiro maior da feira,
para mostrar seu novo comercial le-
ve, nas versées 709 e 912 (veja re-
portagem nas pginas seguintes), que
substitui o tradicional 708 E, no
mercado hi dezessete anos.

Na auséncia quase absoluta de
novos carros de passeio, os cami-
nhées e utilitdrios fazem a festa. A
Agrale também langa uma nova ver-
sdo de seu caminhdozinho de duas
toneladas, com motor mais potente e

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988



Robson Martins

ainda apresenta a primeira van bra-
sileira para entrega urbana.

A Ford aproveita o Saldao para
mostrar duas novas versées do Cargo
— 0 2218T, trucado com cimbio de
seis marchas; e o esperado cavalo
mecdnico 3234, equipado com motor
de 7,8 litros e com intercooler. Por
sua vez, a General Motors substitui a
velha Veraneio, langada em 1964,
por dois utilitdrios, inspirados em
adaptagées feitas pela Brasinca.

Pelo menos, meia diizia de adap-
tadores estdo langando furgdes, pe-
ruas, ambulancias ou picapes com
cabinas duplas. Até mesmo a Toyo-
ta, hd mais de vinte anos no mercado
com seus tradicionais utilitdrios,
apresenta novo design de carroga-
rias. E a Gurgel leva ao Anhembi a
menor das picapes do mercado, a
BR-800.

As demais montadoras de veiculos
comerciais, embora presentes ao Sa-
lao, nao tém novidades a mostrar. A
Volkswagen Caminhées, a Volvo € a
Scania apresentardo seus veiculos de

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988

A Agrale apresenta a versao mais potente do caminhao de duas toneladas: 1800D

Além do Cargo 2218T, trucado de seis marchas, a Ford mostra o cavalo 8 000

linha, com destaque para programas
especiais de comercializagio.

Como faz tradicionalmente antes
das grandes feiras e salées, TM an-
tecipa nesta edigdo, que circula no
Anhembi, as principais novidades
utilizadas no transporte comercial.

Para isso, a editora Assistente,
Valdir dos Santos coordenou, du-
rante trinta dias, uma equipe de cin-
co repdrteres, que consultaram 104
dos 260 expositores e extrairam daf
cerca de cingiienta novos produtos.

Da lista de expositores fornecida
pela Alcintara Machado, promotora

do evento, foram eliminadas as em-
presas que produzem veiculos de
passeio € seus componentes e que,
por isso, t€m menor interesse para os
leitores de TM. Os fabricantes de
equipamentos e componentes para o
transporte comercial que, por um
motivo ou outro, deixaram de ser
consultados, serao contatados du-
rante o Saldo.

Uma parte das novidades teve de
aguardar a préxima edigdo porque,
na maioria dos casos, os produtos
ndo ficaram prontos a tempo de se-
rem fotografados.
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A Mercedes da a partida na reformulagao de sua linha de
caminhdes, com a promessa de reconquistar o mercado interno e
exportar para trés continentes

O acesso a cabina tem degraus mais baixos e o espaco foi melhor aproveitado

O mercado de cami-
nhées leves ganha,
a partir deste sa-
ldao, mais uma op-
cao de veiculo na
faixa intermedidria
SALAD DO AUTOMOVEL entre as sete e on-
ze toneladas de PBT o MBB 912,
junto com ele, a Mercedes langa
também o substituto do L 708E e seu
derivado (chassi de microdnibus LO
708E), o 709, com cem quilos a mais
no pbt. Com esses veiculos, a Mer-

14

cedes-Benz inicia a renovacio de
sua linha de caminhGes, que promete
concluir até 1990, quando devers
langar o caminhdo mais pesado do
mercado nacional.

O 608 D, substituido depois pelo
708 E, surgiu em 1972, equipado
com motor OM-314, de quatro cilin-

dros em linha e poténcia médxima de.

85 cv Din. O Mercedinho, no en-
tanto, ndo € o modelo mais antigo. O
1114 foi lancado em 1964, seguido
do 1520, em 1967.

O painel de instrumentos, redesenhado

Mas, a Mercedes-Benz decidiu
comegar pela linha mais leve e evo-
luir para os médios, semipesados e
pesados e assim, ampliar ainda mais
a gama de produtos, confirmou re-
centemente seu diretor-presidente
Werner Lechner. Embora Lechner ti-
vesse anunciado trés versées do no-
vo Mercedinho, o saldo apresenta
apenas duas, além do chassi de mi-
cro6nibus LO-812. Os médios, a se-
rem lancados no ano que vem, deve-
rao vir também em trés versoes.

Lechner se empolga quando fala
dos seus novos produtos, ressaltando
as novidades da famflia de motores
366 e 364, de seis e quatro cilindros,
novo design da cabina e os agrega-
dos tecnologicamente mais avanga-
dos. Com isso, pretende reconquistar
0 espaco perdido para a concorréncia
nos Udltimos anos, embora a empresa
tenha mantido a lideranga.

PRECO - Se as novidades vio
agradar o mercado, ainda é uma in-
cOgnita, pois a fébrica proibe os
frotistas que estio, ha alguns me-
ses, testando o novo Mercedinho,
de fazer qualquer comentdrio. Mas,
a concorréncia estd apostando que
a Mercedes nao conseguird garan-
tir aos novos modelos um prego
competitivo por muito tempo. O
709 custa em outubro, Cz$
13 609 232,00, o LO812, Cz$
12 854 849,00 e o 912, Cz$
14 843 877,00, entre 18% e 30% so-
bre o 708.

Ninguém desconhece a batalha
que a Mercedes estd travando com
seus fornecedores, desde junho, na
tentativa de conseguir uma redugio
de 15% nos custos dos componentes,
além de pressionar o governo para
eliminar a defasagem cambial que
tem prejudicado suas exportagoes.
Em ambas, no entanto, ndo tem obti-
do resultados satisfatérios.

Alguns fornecedores tradicionais
ouvidos por 7M evitaram comentar o
affaire da redugio de custos, embora
acusassem o recebimento de um
questiondrio da montadora, no qual
ela solicita medidas para aumentar a
produtividade e para racionalizar os
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custos internos e, assim, contribuir
para o rebaixamento dos custos dos
componentes.

A fabrica nada mais comenta so-
bre o assunto, porém nao esconde
que tem procurado diversificar seus
fornecedores alegando que a nego-
clagao durard mais um ano.

CORRECOES O que a fdbrica
ndo limita é informagGes sobre o seu
novo produto que ‘“‘vem atender aos
anseios de frotistas, motoristas e me-
clnicos nos seguintes itens: resistén-
cia e durabilidade, economia e efi-
ciéncia, desempenho, seguranga e
conforto, facilidade de operagdo e
manutengdo, custos operacionais e
prescrigdes regulamentares™.

Testados desde 1985 por técnicos
da fabrica e desde o primeiro semes-
tre deste ano por tradicionais frotis-
tas de Mercedinho, todas essas vir-
tudes, no entanto, ainda sido desco-
nhecidas. Nem a fabrica as revela e
ainda proibe os frotistas de divulga-
rem os resultados obtidos.

Outros frotistas, no entanto, espe-
ram que a fabrica consiga corrigir os
problemas comuns ao Mercedinho,
desde o seu langamento como 608D,
passando pelo 608E até o mais re-
cente, o L 708E. A pouca visibilida-
de na traseira da cabina, o aqueci-
mento interno e a trepidagdo cons-
tante, em conseqiiéncia das irregula-
ridades das pistas nos centros urba-
nos, o baixo torque, a pequena capa-
cidade volumétrica de carga e as di-
ficuldades de manobra, sao as prin-
cipais queixas. Isso sem contar a
continua elevagdo do prego que tem
contribuido para aumentar os custos
operacionais.

A cada um desses itens, a fabrica
responde com folga de argumentos,

O chassi para microénibus mantém o design da cabina trem de for¢a do caminhio

TRANSPORTE MODERNO - Qutubro, 1988

Com duas versbes, a fibrica amplia a gama de aplicac¢des dos leves

informando, por exemplo, que o mo-
delo 912 “é uma resposta clara as
solicitagdes da clientela, assim como
0 709, que resulta de um projeto que
buscou otimizar as necessidades do
segmento de transporte a que se des-
tina, levando em conta a poténcia,
torque, capacidade de carga e faci-
lidades de manutengdo e dirigibili-
dade’’.

EM CUNHA - A cabina mantém a
caracteristica semi-avancgada, mas o
capd mais alongado com perfil em
cunha permite a colocagido do motor
mais longe dos pés do motorista e
reduz o arrasto aerodinimico. A
abertura do cofre do motor bascu-
lante para frente amplia o espago de
acesso aos servigos de manutengéo.
O acesso a cabina também foi me-
lhorado, gragas as algas laterais e
aos degraus mais baixos.

Com o aumento do espago inter-
no, foi possivel deslocar mais para
trds os assentos para reduzir o aque-

Curva comparativa de
desempenhodos
motores OM-364 e OM-314

it

1000 300 1900 2200 2500 2800 rom

Curva de desempenho do motor
OM-364 A (turbinado)

L Nm

36

52 20

280

1000 1300 1600 1900 2200 2500 2800 rpm ’
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Deixe a gente
quebrar a cabeca
por vocé

Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informacdes
necessérias para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre transportes e
administrar melhor sua frota.

transporte moderno

Rua Vieira Fazenda, 72

CEP 04117 - V. Mariana

Tels.: 575-1304/575-4236
EditoraTM Ltda Telex 35247 - Sao Paulo - SP

Faca ja a
sua assinatura

O menor investimento,
O maior retorno.

Desejo receber a revista Transporte
Moderno por um ano. Sei que rece-

berei 12 exemplares por apenas
2,3 OTNs

Nome

Enderecgo

Empresa

CGC

Insc. Est.

Ramo de atividade
Cidade

Data

Estado

Assinatura

NAO MANDE DINHEIRO AGORA!

Foto® Divuigacéo

cimento interno.

A chave de seta,

o limpador de pa-

ra-brisa, a buzina

e o farol alto sio,

como nos auto-
SALAD DO AUTOMOVEL méveis, aciona-
dos por uma alavanca instalada a
partir do volante. A reducdo das vi-
bragbes da cabina se deve aos quatro
coxins de borracha sobre os quais
estd apoiada.

Mas, o que a fdbrica mais destaca
¢ o trem de forga, constituido pelo
novo motor OM 364, que desenvolve
maior poténcia e torque  ver grafico
comparativo com o OM-314, que
equipa o L 708E e que alcanca 14
cv na relagdo peso/poténcia por to-
nelada do pbt. Seu consumo especi-
fico também melhora em relagio ao
anterior: 157,4g por cv/hora e 150g

por cv/h, na versio turbinada, que
equipa o modelo 912.

A transmissdo € a mesma do mo-
delo 708, mas o 912 utiliza o modelo
de caixa G-3/60 todas fabricadas
pela Mercedes-Benz. O eixo traseiro
também de fabrica (HL-2), completa
o trem de forga.

A novidade no sistema de freios é
a utilizacdio de discos nas rodas
dianteiras. A facilidade de manobra
e de direcdo, segundo informacdes
da fébrica estio assegurados pelo
circulo de viragem de 11,8/m na ver-
sd0 de entre-eixos de 3 150 mm e de
13,4 na versdo de 3 700, do 709. O
708, na versdo de 3 500 mm, tem um
circulo de viragem de 13,4/m. O 915
precisa de 15/m para a viragem
completa. (Ver quadro comparativo
de dimensées). Outra é a instalacio
de travessas tubulares no chassi. J’

PO

Os noves caminhdes exigiram a construcio de uma nova linha de montagem

Dimensées (mm) e pesos (kg)

L708E 709
Distincia entre-eixos 2950 3500 3150 3700 4250
Bitola diant./traseira 1760/1540  1760/1540  1889/1642 1889/1642  1897/1642
Comprimento total 4 950 5896 5070 5 950 6 500
Largura 2100 2100 2210 2210 2210
Altura 2 408 2408 2415 2415 2465
Vio livre diant/tras. 254/201 2541201 239/189 239/189 255/199
Circulo de viragem, m 11,5 13,4 11,8 13,4 15
Peso vazio s/carrogaria
Eixo dianteiro 1555 1580 1 660 1670 1810
Eixo traseiro 800 870 920 940 1020
Total 2 355 2450 2 580 2610 2830
Eixo diant. (peso bruto) 2 100 2100 2200 2200 2 900
Eixo tras. (peso bruto) 4 500 4500 4 500 4 500 5 600
PBT 6 600 6 600 6 700 6 700 8 500
PBT combinado 9 000 9000 9100 9100 10 000
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VOAR i
n [ ] - [ ]
,':_. Quando vocé exige uma peca genuina
. b
l m—m Yolvo, muitas coisas acontecem.
A melhor delas é a sua satisfagéo.
041-272-4242 Ao comprar uma pega genuina Volvo, vocé
estd preferindo muito mais do que uma marca, porque
vocé sabe o que existe por tras dela.
Gente. Gente altamente qualificada. Gente que cuida.
Qualquer componente Volvo, do mais simples ao
mais complexo, so sai da fabrica depois de passar pelos
mais rigorosos testes de qualidade e pelas mais exaustivas
andlises, garantindo que seu veiculo vai sempre
continuar um Volvo.
Além da qualidade, da tecnologia, da precisdo,
vocé ainda conta com trés fatores para sua

tranqiilidade: a garantia de 12 meses na compra
de uma pega genuina Volvo, o Velox - Volvo
Atendimento de Emergéncia, que em 24 horas
entrega uma pe¢a em qualquer concessionario do
pais, ¢ o Voar - Volvo Atendimento Rapido, que
atende voc€ em qualquer parte do pais e a qualquer
hora. Basta ligar a cobrar para (041) 272-4242,

Sé peca Volvo. Peca feita, antes de tudo, por
gente,

Gente que cuida.

VOLVO DO BRASIL MOTORES E VEICULOS S.A.
R. LATERAL DIREITA, 2600 - CIC TEL. (041) 271-8111  81.000 - CURITIBA PR



O motor OM-364 é mais potente,
menos poluidor, mais leve e silencioso

MERCADO
No ano passado,
a Mercedes-Benz
manteve a posi-
¢do de lideranca
no mercado de
SALAO 00 AUTOMOVEL caminhdes leves.
Com os dois modelos, pretende am-
pliar esse espaco, jd que ficara sozi-
nha na faixa das 8,5 toneladas, com
modelo 912. A Ford fez, hd alguns
anos, uma experiéncia parecida, ao
langar o F-2 000, entre a picape de
mil quilos e o leve F-4000, mas nfo
foi bem sucedida e acabou por des-
continuar o intermedi4rio.
A Mercedes-Benz, no entanto, es-
pera ampliar seu espago e particu-
larmente suas exportagées com o

18

Dtvulgagao

Motor diesel

Tipo (injecao direta)
Cilindros

Didm./curso emb. (mm)
Razdo de compressdo
Poténcia kw/cv/rpm
Torque Nm/mkgf/rpm
Seqiiéncia de injeczo
Alternador, V/A

Motor de partida kw/cv/V
Bateria, Ah/V

Abastecimento (L)
Entre-eixos 3 500 mm
Entre-eixos (2950) (3120)
Entre-eixos (4250)

leo de carter, max./min.
Caixa de mudangas
Carcaga do diferencial
Agua de arrefecimento

Transmissio

De série

Sob encomenda
Redugio do eixo tras.

Velocidade méx. 52 marcha

Especificacoes Técnicas

L 708E 709 912
OM-314 OM-364 OM-364 A
4 4 4
97/128 97,5/133 97,5/133
171 17,25:1 16,5:1
82/60/2 800 66/90/2 800 90/122/2 600
22512311 800 27172811 400 392/40/1 500
1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
14135 14135 14735
43/12 314112 314112
1x 13512 1x135/12 1% 135/12
140 140
93 70
140
9/6 10/7 10/7
3.4 3,4 5
3,25 3,20 3,20
14 14 14

MB G-2/24-5/7,31 MB G-2/24-5/7,31
MB G-2/24-516,71

i 4,30(43:10) i=4,30(43:10)
96 91

MB G-3/60-5/7,5
i 3,636(40:11)
105

Capacidade de subidaem

12 marcha, % 25 32 30

ldem com G-2/24-516,71 29

Chassi

Aros das rodas 6.00Gl16 6 00 6.00

Pneus 7.50-16PR 10 7.00-16PR 10 8,5R 17,5
Eixo diant. de punhos VL-1/3-2,1 MB VL-1/9¢-2,3 MB-VL-2/13¢c-2,9
Eixo tras. (eng. hipSides) HL-2/5-3,5 MB HL-2/16-4,7 MBHL-2/17-5,9
Direcio mecinica MB L-3,5K MB L-3,5K MBL-3,5K

D. hidr4ulica sob enc. ZF 8056 ZF 8058 ZF 8058

Area total de frenagem, cm® 4439 1578 1578

912, ji que o motor turbinado se- mes dos dois caminhGes e mais cin-
gundo testes da fdbrica manteve 0 qlienta chassis de microdnibus
mesmo torque. Além disso, informa LO-812. O 708 continuard sendo

que, pela primeira vez, exportara
caminhGes leves desmontados para a
Africa, Sudeste Asitico, Austrilia e
Nova Zelandia, j4 a partir de outu-
bro, embora o volume nfo tenha sido
revelado. A produgfo j4 foi iniciada,
na base de quinhentas unidades ao

produzido, segundo a fébrica, con-
forme a necessidade do mercado,
mas a tendéncia € a sua. completa
substituicdo em pouco tempo, como
j4 ocorreu com o Onibus urbano
0O-370, substituido no .ano passad_o,}
pelo O-371.

O eixo traseiro HL-2, completa a
transmissao com a caixa de cinco
marchas, ambos da prépria fibrica; o
freio a disco nas rodas dianteiras é
novidade em termos de mercado interno

TRANSPORTE MODERNO Outubro, 1988



A Pamcary é a maior operadora
de Seguros de Carga em

todo o Brasil.

E conquistou esta posigao gracas
ao trabalho de gerenciamento de
riscos que oferece gratuitamente

a seus clientes, ha mais de 20 anos.

Prova disso é o exclusivo
Cadastro Eletronico Instantaneo
cujo moderno Centro de
Processamento de Dados da
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informagdes precisas e operagéao é absolutamente
diariamente atualizadas, via garantida pela devida cobertura
consultas por telex ou telefone, securitaria.

sobre o carreteiro que o cliente Se voceé é transportador, consulte
deseja contratar prevenindo a Pamcary e viabilize a utilizacéo
assim a pratica do desvio de deste sistema em sua empresa.
carga e de outras ocorréncias Se vocé embarca suas cargas
negativas causadas por via transportadoras, exija a
motoristas habitualmente garantia Pamcary.

negligentes e de comprovadama Em apenas 17 segundos, sua
conduta profissional. Toda a carga segue tranquila.

Matriz: (01029) R. Floréncio de Abreu, 623 - Luz - S&o Paulo - SP
Telex 11.24947 PAMY BR - 11.24946 PAMC BR - Telefone (011) 229-7877



Cavalo mecanico
€ modelo exportacao

O Cargo 8000,

versao cavalo me-

cinico, em expo-

sicdo, é o modelo

que a Ford ex-

porta para o mer-
SALAO DO AUTOMOVEL cado norte-ameri-
cano desde junho, mas suas caracte-
risticas serdo quase todas mantidas
no 3224 que serd langado no ano que
vem para o mercado nacional. Lélio
Salles Ramos, gerente de Vendas &
Marketing Caminhées, ressalta ape-
nas algumas diferencas, como a dis-
tincia entre-eixos que sera maior
aqui, para permitir a instalagdo de
cabina dupla pelo mercado adapta-
dor. O modelo com cabina dupla da
fabrica € prometido para 1990 ou
1991, segundo Céssio Pagliarini, ge-
rente de Marketing.

Com a capacidade de tragdo au-
mentada para 32 toneladas, esse ca-
valo coloca a Ford pela primeira vez
no Brasil no seleto mercado dos ca-
minhdes pesados. Seu motor F de
seis cilindros e 7.8 litros de cilindra-
da, equipado com turbo e aftercooler
ar/ar, alcanca uma poténcia de 240
cv (no caso do 8 000), mas poderd
chegar a até 270 cv, segundo Paglia-
rini, gragas aos baixos niveis de tole-
rancia de emissdo, exigidos pela le-
gislagédo brasileira. O torque maximo
€ de 90 mkgf aos 1500 giros. Essa
performance deverd ser o grande
trunfo da Ford no mercado interno.

O exemplar em exposigéo tem ro-
das brancas, pneus radiais sem cAma-
ra, faréis selados em ago inéx, itens
que o 3224 nao utilizard, segundo
Pagliarini. “A distincia entre-eixos
de 2 970 mm deverd ser aumentada
para 3 430 mm, o que tornard o vei-
culo mais confortdvel, com menos
trepidacdo da cabina, além de deixar
espago para a cabina leito””, com-
pleta.

O modelo exposto tem ainda al-
guns opcionais, como acelerador
manual, alternador de noventa ampe-
res, trés baterias, radio, assento com
suspenséo e vidros climatizados.

Segundo Cargo para
compra pela Finame

A exemplo do que ji fez com o
Cargo 1618, a Ford introduziu a cai-
xa de mudangas de seis marchas no
2218, em substituicdo a de cinco e
acrescentou a letra T na nomenclatu-
ra. Assim, continua sendo a unica
montadora a ter dois modelos de ca-
minhdes médios em condigbes de se-
‘rem financiados pela Finame, agén-
cia de BNDES que oferece condi-
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Foto: Robson Martins

Na versio nacional, o cavalinho terd maior distincia entre-eixos do que este

Especificagdes técnicas

Peso em ordem de marcha 5000 kg

Capacid. méxima de tracdo 31000 kg

Distdncia entre-eixos 2 970 mm

Motor F Diesel 7.8 litros turbo aftercooler ar/ar
Poténcia mdx. liquida (cv/rpm)  240/2 400

Torque méx. lig. (mkgf/rpm) 90/1 500

Transmissdo
Eixo Traseiro

FS 6106 6 marchas
Simples velocidade

Suspensdo dianteira

Suspensdo traseira

relagdo 5.56:1

Eixo rigido ¢/ barra estabilizadora. Feixe de
molas semi-elipticas de duplo estdgio e
amortecedores telescopicos, hidrdulicos de
dupla acao

Feixe de molas semi-elipticas principal e
auxiliar com apoios deslizantes e ldminas
tensoras

Diregdo

Hidrdulica com esferas recirculantes de

assisténcia progressiva

Freios de servico
Freio do semi-reboque
Freio motor

Rodas

Pneus

Tanque de comb.

¢oes especiais de venda com prazo
de caréncia e juro subsidiado para
empresas de transporte de carga.

O 2218T, como o 1618T, com
caixa de mudanca FS 5106, podem
tricionar trinta toneladas de carga,
se for utilizado um reboque. ‘“Mas
essas versdes sdo tipicamente estra-
deiras e a julieta quase ndo € usada.
Por isso, a nova caixa de mudangas
serve mesmo para permitir o finan-

Duplo circuito a ar tipo S came
Acionamento misto por pedal ou manequim
Acionamento eletropneumadtico

22,5x 17,50

11:00 x 22,5-14

280 + 130 litros

ciamento pela Finame™, afirma Lélio
Salles Ramos, gerente de Vendas &
Marketing Caminhées da Ford.

Esta € a principal alteragio do
vefculo, que estard exposto no Saldo.
A troca de caixas aumenta em ape-
nas 2% no custo final do produto.
Para tracionar as trinta toneladas em
vez das 27 do 2218, as cruzetas do
2218T foram substituidas por outras
maiores € o eixo cardan foi refor&l}
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ofores diesel de alto desempenho ndo
devem trabalhar com éleos comuns.
Use a nova tecnhologia do

obil Delvac 400 Super.

Mobil Delvac 1400 Super foi
desenvolvido para motores de
grande desempenho. Porque os
novos motoresde injecao diretae
turbo alimentados funcionam
com temperaturas mais altas.
Sao mais eficientes mas exigem
um Oleo de alta qualidade para
impedir a formagao de carbono e
o desgaste dos anéis.

Mobil Delvac 1400 Super, ao
contrario de muitos 6leos,
foi formulado exatamente para
atender a estas exigéncias
técnicas. E um lubrificante que
possuio nivel de TBN necessario
para a prote¢ao contra os acidos

I@

corrosivos, gerados na queima
de combustivel com alto teor de
enxofre. Tem, além disso,
excepcional caracteristica de
detergéncia para reduzir
depositos nas canaletas dos
pistoes.

Se vocé opera com motores
de alto desempenho, exija um
6leo a altura dele. Exija Mobil
Delvac 1400 Super.

Para maiores informagoes,
consulte o Departamento
Técnico da Mobil Oil do Brasil.
Av, Paulista, 1009 - 6° andar
CEP 01311 - S0 Paulo
Tel. 011 284-6211

Se nao economizarmos seu dinheiro,
nao o merecemos como cliente.

Fascination



A alavanca indica a sexta marcha

Relacao de Reducao

12
5a
32
42
s5a
6°

Ré

9,01:1
5,27:1
3,25:1
2,04:1
1,36:1
1,00:1
8,63:1

Acoplada ao motor de seis cilindros, a caixa de seis marchas aumenta a tracio

do. O eixo traseiro motriz € o mes-
mo. A fébrica comega a distribuir o
2218T na rede de revendedores a
partir deste més, mas o prego ainda
ndo havia sido divulgado até o fe-
chamento desta edigéo.

Segundo Lélio Ramos, a prefe-
réncia pelo modelo “‘finamizavel”
certamente serd maior do que o mo-
delo 2218, a exemplo do que j4
ocorre com o 1618T, que tem 80%
das vendas, contra 20% do modelo
1618. _J

TRAT BE DO SEU BRUTO

o i g

Valvulas para :

eTrava do Diferencial

*Freio Motor
*Reduzida
*Buzina a Ar

Confiabilidade e durabilidade, somente com

as valvulas originais HERION

Y



Onde vocé for com o seu Cargo, a Ford estara com vocé.

Esteja onde estiver, conte com a mais eficiente assisténcia técnica
especializada para o seu caminhao. O novo Plantac Cargo de
Assisténcia Técnica mobiliza os Distribuidores Ford de Caminhdes
em todo o Pais. Com equipamentos e equipes exclusivamente
preparados para oferecer o melhor atendimento.

A qualguer instante, a Ford pode acionar o Distribuidor mais proximo
de vocé, dentro de um sistema nacional de apoio ao caminhoneiro.

Basta fazer uma Discagem Direta Gratuita e chamar a Ford.

Nao importa o local nem a hora. Para ligagées na Grande Sao Paulo,
disque 411-4033 Para chamadas de qualquer outro local,
disque (011) 800-4033

Quem oferece o melhor produto também oferece o melhor servigo:
Plantao Cargo 24 Horas..

E a Ford na estrada
pravaler.

FORD CARGO

CAMINHAO PRA VALER.

qui vocé encontra tudo

oo que 0 seu caminhao
recisa. Sao 252 extensoes
a propria Ford em todo
Pais.



Caminhao mais potente
e duas opc¢oes de motor

Mais potente para

uso urbano e pe-

quenas distincias

interurbanas, o

novo Agrale, com

motor de quatro
SALAO DO AUTOMQVEL cilindros  chega
com O propésito de ampliar a min-
guada participacio da montadora
gaidcha no mercado de caminhées, de
menos de 1% atualmente. Oferecido
em duas versdes, rodado simples e
rodado duplo, o caminhdozinho ter4,
a partir de agora, a opgdo do motor
Perkins 020B4236, além do MWM
D229/9, com capacidade de 88 e 90
cavalos de poténcia méxima respec-
tivamente e torque méximo de 26,4
mkgf (254,5 Nm) a 1600 rpm, o
MWM e 28,1 mkgf (275,67 Nm) a
1 600 rpm, o Perkins.

As demais caracteristicas técnicas
séo as mesmas do 1 600D. ‘O motor
de quatro cilindros vai melhorar a
performance do veiculo, que ainda
estd sozinho nesse nicho de merca-
do”, ressalta Luiz Friches dos Reis,
gerente de Marketing da Agrale.
Entre as vantagens em relagdo ao
mercado de caminhdes leves, desta-
ca-se a versatilidade. A empresa ofe-
rece quasc duas dezenas de versdes
de encarrocamento sobre o chassi.

A fabrica néo faz previsées de es-
paco para sua nova versdo de cami-
nhdo, mas se mostra confiante, parti-
cularmente em relagdo as vantagens
da cabina em fibra de vidro, que estd
obtendo muito sucesso, segundo Tri-
ches, no Nordeste, onde o indice de
corrosdo costuma ser muito elevado.
A distincia entre-ecixos de 1 800
mm, permite carrogaria aberta de até
3 615 mm e bai de 3 500 mm.

Primeiro van nacional
para entrega urbana

O mercado de entrega urbana, que
hd muito tem reclamado um veiculo
versatil, 4gil e com amplo espaco pa-
ra carga leve, terd finalmente o pri-
meiro Van nacional. Construido so-
bre chassi Agrale 1600 D e 1800 D,

Especificacoes Técnicas

Medidas externas (mm)
Comprimento total 5 800
Largura total 2235
Altura total 2 800
Dimensoées (mm) 1600D-RS
Entre-eixos 2 800
Bitola Diant. 1720
Bitola Tras. 1670
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Com esta carrogaria, a Agrale se propée a ampliar sua participacao no mercado
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Porta pantogriéfica corredica e integracido homem/carga, novidades do Multivan

Ficha do motor

Modelos MWM 229-D/4 Perkins 4236
N¢ de cilindros 4 em linha 4 em linha
Cilindrada (cm?) 3920 3 870

Rel. de compresséo 16,6:1 16:1

Pot. max. lig. (CV (KW) rpm)
Torque méx. liq. mkgf (Nm) rpm

88 (64,70) 2 800
26,4 (245,5) 1 600

90 (66,17) 2 800
28,1 (275,67) 1 600

Sist. alimentacdao inj. direta inj. direta
Sist. elétrico 12V/135Ah 12V/135Ah
Alternador 35A 35A

com rodado. simples ou rodado duplo
€ com duas opgdes de distincias en-
tre-cixos, o Multivan oferece, se-
gundo informagées da fabrica, uma
série de vantagens sobre o que existe
no mercado: a integracdo homem-
carga. Os operadores passam da ca-
bina para o compartimento de carga
sem sair do veiculo; a construgéo em
fibra de vidro, que resiste ao des-

1600D-RD 1800D-RS 1800D-RD
2 800 2 800 2 800
1720 1720 1720
1720 1670 1720

gaste natural no pesado transito ur-
bano; portas pantogrificas corredi-
¢as, que permite o acesso por ambos
os lados e pela traseira da carrogaria.

Mas o item em que a Agrale esta
acreditando mais, € no espago para
carga. Sao nada menos do que 12,8
metros cibicos em um veiculo de
3690 mm de comprimento, 1 845
mm de altura, 1 880 mm de largura
média e 2 050 mm de largura uteis
ao nivel do assoalho. Com pbt de
4200 quilos na versio 1600 D e
4 350 quilos na versao 1800 D, ofe-

rece uma capacidade de carga dj
4

1575 quilos € 1655, respectivamente.
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Engesalanca versao
diesel de utilitario

A novidade da
Engesa € o utili-
tirio 4D com
motor diesel de
quatro  tempos,
previsto para
SALAO DO AUTOMOVEL chegar ao merca-
do consumidor em fevereiro do pré-
ximo ano. Com capacidade para 500

Especificacées Técnicas

Dados Gerais

Capacidade . ... ...... 500 kg

Comprimento total . . .. 3 760 mm

Largura carrogaria . . . . . 1 670 mm

Largura com estribo. ... 1 900 mm

Altura total . .. ....... 1 850 mm

Combustivel ......... diesel

Capacidade do tanque. .. 90 litros

Velocidade méaxima . ... 120 km/h
Motor

Localizagao . dianteira

Fabricante . Perkins

Modelo Q20B4.236

Tipo .. ..... . 4 tempos, refri-

gerado a dgua
Quant. de cilindros 4
Disposicao em linha
Poténcia Méaxima 90 CV a2800 rpm

* A nova lavadora EBERT 2002 é
resultado de trés anos de pesqui-
sas e aperfeicoamentos constantes,
déntro do notével padrio de quali-
dade e tecnologia Ebert, consagra-
ta no Brasil e em vérios paises do
exterior.
* Capacidade para lavar trinta oni-
bus ou caminhdes baxis em uma ho-
ra, sem a necessidade de retoques
adicionais.
¢ Lava vefculos com até 4,15 m de
altura, ou com pequenas adapta-
¢Oes, pode ser fornecida para lavar
vefculos com até 4,30 m de altura.
* E totalmente controlada por co-
mandos elétricos, necessita de um
operador apenas.
* O tunel de lavagem é composto
por quatrgéscovas verticais e uma
horizontal, que-baixa para lavar in-
teiramente a*frente e a traseira do
vefculo.
¢ £ a lavadora universal, projeta-
da para suprir as necessidades das
equenas, médias ou grandes
rotas.
* Entre em contato conosco e des-
cubra como economizar mantendo
a sua frota sempre impecavelmen-
te limpa. Afinal, “a aparéncia fala’”..

Divuigagao

kg de carga, € equipado com motor
Perkins de quatro cilindros em linha.
Tem cinco marchas a frente, sincro-
nizadas € uma a ré. Atinge velocida-
de méxima de 120 km/h e registra
consumo médio de nove litros de
diesel por km rodado.

A exemplo dos modelos nas ver-

sdes dlcool e gasolina langados em
1984, o Engesa’ 4D possui carrogaria
em ago com teto opcional, portas em
vinilona e janelas de enrolar. Os
bancos para motorista e acompa-
nhante sdo individuais, com regula-
gem de posicionamento do assento.
A tampa traseira tem abertura laterg)

A Engesa quer atingir com seu jipe a diesel o mercado nas regides agricolas

MAQUINAS EBERT LTDA.
BR 116 N° 3.104 - CEP 93 340 Novo Hamburgo-RS-Brasil
Tel.: (0512) 95-1954, 95-2458 e 95-1381
Caixa Postal, 32-End. Telegrafico ADEBERT
TELEX (52) 2305 '



A picape do Cena pesa 600 quilos, carrega 350 e utiliza motor de dois cilindros

Picape BR-800, a
menor do mercado

A picape Gurgel

BR-800, junta-

mente com 0 mo-

delo sedan, cer-

tamente € uma

das novidades

SALAO DO AUTOMOVEL mais aguardadas

deste Saldo. Integrante do projeto

CENA Carro Econémico Nacional,

concebido pela empresa para atender

as necessidades do mercado e dos

consumidores de renda média, os

veiculos possuem tecnologia 100%

nacional e sdo equipados com motor,

cdmbio, suspensdo e chassi desen-

volvidos nas instalacGes da Gurgel,
em Rio Claro (SP).

A exemplo dos demais veiculos

da linha BR-800 ainda em fase de

Cobrasma melhoraa
aerodinamicado CX

A Cobrasma, fabricante de carro-
carias para. Onibus, estard apresen-
tando o seu tradicional CX com mo-
dificagcbes desde a estrutura até o
acabamento interno.

Acompanhando a atual tendéncia
do mercado, no qual predomina o re-
encarrogamento, a empresa estd lan-
¢ando uma versao para aplicacdo em
chassi curto, em carros de 12,20 m
de comprimento por 2,60 m de largu-
ra e 3,30 de altura.

A estrutura ainda é em ago inoxi-
dédvel, material de maior resisténcia,
de menor peso, menor custo de ma-
mutencdo e imune a corrosido. O de-
sign sofreu algumas alteracGes em
relacao as outras versbes do modelo
CX e agora possui aerodinimica
mais estavel.

Também foi modificada a cabina
do motorista, agora equipada com
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Foto. Divuigag

projeto, a picape tem peso aproxi-
mado de 595 quilos e capacidade pa-
ra transportar até 350 quilos de car-
ga, ao consumo médio de 20 km por
litro de gasolina.

O destaque fica por conta do mo-
tor Gurgel, sem similar no mercado
nacional e internacional. Dotado de
dois cilindros horizontais contra-
postos, refrigerado a dgua, elimina
correias € o conjunto do distribuidor,
normalmente utilizados por motores
convencionais. O alternador & aco-
plado diretamente ao virabrequim,
reduzindo a perda termodindmica.
No lugar do distribuidor foi utilizada
pioneiramente num veiculo nacional,
uma ignigdo eletrénica digital, con-
cebida para produzir faiscamento de
detonacao e substituir o distribuidor
convencional, que realiza essas fun-
¢Oes mecanicamente. A ignigao ele-

Foto: Divulgacdo

Especificacées Técnicas

Motor

dianteiro, longitudinal, 4 tempos, re-
frigerado a dgua

cilindros 2 horizontais opostos
poténcia maxima 32 CV a4 500 rpm
deslocamento total 798 cm?

taxa de compressio 8,5:1

torque mdximo 5,8 kg a 2 800 rpm
bloco em liga leve aluminio-silicio
ignicio computadorizada, sem dis-
tribuidor

combustivel: gasolina

Transmissio

embreagem monodisco a seco, de
acionamento mecanico

caixa de mudancas 4 marchas sin-
cronizadas a frente e uma ré

relacao 3,75/2,16/1,38/1,00/3,81
tracgao traseira

relacdo final 4,1:1

Comprimento 3195 mm
peso em ordem

de marcha 620 a 648 kg
largura 1470 mm
altura 1480 mm
bitola dianteira 1260 mm
bitola traseira 1280 mm
altura livre do solo 150 mm
pneus/rodas 145 SR 13
capacidade de carga 350 kg
capacidade do tanque 40 litros
velocidade mdxima 110 km/h
consumo a 80 km/h 23 km/litro

trénica se propde a reproduzir com
maijor precisdo a curva de avanco
exigida pelo motor, proporcionando,
ainda, maior rendimento de combus-
tivel, além de eliminar os compo-
nentes do distribuidor.

Com melhorias no interior, a linha CX oferece agora maior nimero de opcionais

comandos estrategicamente localiza-
dos e painel anti-reflexo.

Os opcionais dos novos ©&nibus
também sdo mais sofisticados e va-
riados. Acabamento interno em teci-

do, instalacdo de toalete a bordo, ti-
pos diferentes de bancos, geladeira,
TV, video, mesa de jogos, carpete
ou piso emborrachado, sio algumas
das opgoes oferecidas. /I

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 198¢

4



AGRALE 1800 D.
O QUE TODO CAMINHAQ GRANDE
GOSTARIA DE TER $IDO QUANDO PEQUENO.

Agrale 1800 D. Motor 4 cilindros. Maior poténcia e desempenho. E, ainda,
tudo o que o caminhdo Agrale 1600 j tem: cabina simples ou dupla em fibra
reforcada, economia, versatilidade — sdo 62 opcdes de aplicacdo  manu- e
tengdio fdcile uma ampla rede de distribuidoresemtodo o pais. Agora commaior  AGRALE
capacidade de carga, sem perder a agilidade no transito pesado da cidade. 18000

Os grandalhdes vao morrer de inveja. GRANDECAMINHAOEINHO.



Topazzio Il oferece
mais espaco interno

A grande atragdo

da Engerauto pa-

ra este Saldo do

Automével € o

Topazzio II que,

em nova versao,
SALAD DO AUTOMOVEL oferece mais es-
pago para os passageiros e traseira
tipo trés volumes.

“O Topazzio II é um projeto tini-
co no mundo inteiro”’, garante Anto-
nio Carlos Zarif, diretor da Enge-
rauto, pois permite ao usudrio ter
dois carros em um s6.”” Montado so-
bre mecéinica Ford (Pampa), é uma
picape urbana, para transporte de
cargas leves, uma moto por exemplo.
A colocagdo da tampa traseira o
transforma de utilitdrio em automé-
vel esportivo, para até quatro pes-
soas.

Equipado com turbo especial-
mente desenvolvido pela Ishikawa-
jima e exclusivo painel eletrénico
digital, o Topazzio II chega ao mer-
cado com um prego 40% inferior aos

concorrentes.

A diferenga de prego é explicada
por Zarif: ““Ao contrério dos demais
fora-de-série, geralmente construidos
artesanalmente, o que dificulta uma
uniformidade de qualidade, o Topaz-
zio II resulta de uma linha de produ-

¢do extremamente racionalizada e
especialmente desenvolvida para ele.
A maior parte de seus acessérios
sdo, também, criados e construidos
pela Engerauto, o que viabiliza a re-
gugéo do prego final ao consumi-
or”.

Topazzio: um automével que vira utilitdrio com a retirada da tampa traseira.

Scorpion: dotada de silencioso e potente motor a flcool ou gasolina

Scorpion Plus, um
escritorio ambulante

A Engerauto traz, também, o Es-
corpion Plus, a nova versdo do Es-
corpion langcado no mercado nacio-
nal em 1986.

Com capacidade para nove pes-
soas, o Escorpion Plus caracteriza-se
por ser um vefculo de cidade e cam-
po. Na cidade funciona como Limu-
sine, sendo ideal para o executivo
que ndo quer perder tempo em suas
deslocacbes pela cidade. Seu amplo
espago interno permite a realizacio
de reunides ao transformar-se num
escritério itinerante. O mesmo carro
pode ser usado nos fins de semana
para viagens de lazer no campo ou
na praia.
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Construido a partir da mecénica
Ford (F-1000) o Escorpion Plus pos-
sui tampa traseira que se abre por
inteiro, rodas e pneus especiais pro-
porcionando maior dirigibilidade e
estabilidade j4 que o centro de gra-

Versao ambulancia
tem terceira porta

A partir de uma carrogaria Escor-
pion, a Engerauto desenvolveu uma
ambulincia com linhas arrojadas e
futuristas.

A ambulincia Escorpion difere
das demais por ser a tinica no Brasil
a possuir uma terceira porta lateral,
facilitando o acesso de médicos e en-
fermeiros & maca. Dotada de exce-
lente iluminagdo interna, exaustor,
banco ergondémico para enfermeiro,
um porta-medicamentos, oxigénio e
porta-soro. O -silencioso motor de
seis cilindros a 4lcool ou diesel
mantém o mesmo desempenho e di-
rigibilidade da Escorpion conven-
cional.

vidade foi rebaixado e a sonorizacio
especialmente planejada pela Bosch.
O Escorpion Plus oferece como
opcional o turbo compressor, desen-
volvido pela MV, utilizando a turbi-
na Lacon Schiwitzer. _‘)

O amplo espaco
interno do Plus
permite a
realizacio de
reunioes no

seu interior
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Tanger Lucena, carro
que pode ser picape

Um automovel
que, em poucos
segundos, se

transforma numa
picape € a novi-

B dade da Tanger
SALAO DO AUTOMOVEL Industrial Ltda.,
fabricante de carrogarias, sediada no
Rio de Janeiro.

O vefculo, denominado Tanger
Lucena, possui carrogaria monoblo-
co, fabricada em fibra de vidro, com
capota removivel, montada sobre
mecanica Volkswagen, com garantia
da montadora.

O Tanger Lucena estd equipado
com motor 1.8, dianteiro de quatro
tempos longitudinal, quatro cilindros
em linha, refrigerado a dgua. O cam-
bio possui cinco marchas a frente e
ré € o chassi € tubular, em ago car-
bono.

Com um design versétil e duplo
na carrogaria, o Tanger Lucena apre-
senta-s€ como um utilitario, com a
simples remogédo da capota. Sua ca-
pacidade € para cinco passageiros e
ainda possui espago para bagagem.
Pesa 790 quilos e seu tanque de ga-
solina carrega até S5 litros.

Suspensao em fibra de
vidro, so curiosidade

Feixe de molas em fibra vidro

Apenas como curiosidade, a NHK
Cimebra apresenta GFRB The
Glass - Fiber Reinforced Plastic. Um
sistema de suspensdo com feixe de
pldstico reforgado com fibra de vidro.

Desenvolvido pela NHK Spring
do Japido a partir de 1980, o produto
passou a ser fabricado em série so-
mente seis anos mais tarde. Seu pro-
cesso de produgdo € simples, baseia-
se na adicdo de resina aos fios de fi-
bra agrupando-os e aquecendo-os até
a solidificagdo, seguindo-se o corte
no comprimento pré-determinado.

Destacam-se entre suas principais
caracterfsticas: reduzido peso, que se
comparado aos feixes convencionais
em ago pode ultrapassar aos 70%;
elevado poder de deflegdo dada a
alta flexibilidade do material; maior
vida 1ltil; auséncia de corrosio e re-
ducéo dos ruidos.
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Construida sobre chassi de Saveiro, a picape em fibra da Tanger é versatil

A suspensdo em fibra de vidro
vem gradativamente substituindo a
convencional nos Estados Unidos e
Japao. Entre os veiculos que j4 utili-
zam O sistema encontram-se o Cor-
vette, o Seville, o Eldorado, o Tor-
nado e os caminhdes Ford, Isuzu e
Nissan Diesel.

Em termos de mercado nacional
serdo necessdrios, pelo menos cinco
anos para que o produto possa ser
langado. Segundo Fldvio Lauria,
chefe do Departamento de Vendas
da NHK-Cimebra, o fator econémico
€ o mau estado de ruas e estradas
brasileiras surgem como maiores
empecilhos & sua implantagio.

Laminas parabdlicas,
as novidades da NHK

O destaque da NHK Cimebra In-
distrias de Molas fica por conta da

suspensdo parabdlica. Largamente
utilizada nos Estados Unidos, Euro-
pa e Jap@o, este sistema de molas,
onde as ldminas possuem perfil pa-
rabdlico e espessura, variando no
sentido longitudinal permite manter
uma tensdo constante, tornando-se
ideal para veiculos e carretas tanques
cuja velocidade é rigorosamente
controlada.

Com peso até 30% inferior ao do
similar (semi-eliptico), possibilita um
aumento da carga a ser transportada
resultando em significativo ganho
para o transportador. Flavio Lauria,
chefe do Departamento de Vendas
da empresa, salienta ainda, o con-
forto proporcionado ao motorista € a
otimizagdo da vida itil do equipa-
mento, pois a 4rea de contato entre
as ldminas é minima, descartando,
portanto a possibilidade de desga@}
por atrito.

Laminas com perfil parabélico mantém tensio constante e controlada

TRANSPORTE MODERNO - Qutubro, 1988



ummins Série C turbo

O equipamento de sej
nova Geracao Forca Volkg
& a raca do motor Cu
= C Turbo. Ol
téncia de 210 hp, torque d |
820. m, 6 cilindros em linh |

pesando so 600 kg.
or¢a dessa geracao
as pr oximas.
FSinta 56 0s detalhes da raca: . e e e e e
Melhor desempenho e economi Maior durabilidade. cs e e |
Maior velocidade média i W M Manutencao simples, reduzida et
Menor consumo de lubrificante Instalagéo facil. L
Produto de ultima geragao; "Assisténcia Técnica em todo o Brasi l
Cummins Brasil S.A. tecnologia a,kemg dos. ins &s suas ordens.

k. t 0 1-eg



Componentes da Wabco
substituem importados

A Wabco Freios

estd iniciando no

Brasil a fabrica-

¢do de uma série

de produtos para

aplicagdo em
SALAO DO AUTOMOVEL Onibus e cami-
nhées, que substituirdo pecas im-
portadas, consideradas de dificil re-
posigdo.

Dos novos lancamentos, ja estdo
sendo produzidas as seguintes pegas:
conjunto do freio motor, didmetro 3
7/8; valvula solendide; cilindro
membrana 20°°; véilvulas 5/2 vias
controle da caixa de cimbio.

O conjunto, do freio motor tem
aplicagdo aos motores Cummins, sé-
rie “C”, que equipam caminhGes
Volkswagen 13 210, de exportagdo,
e 0 14 210; e nos 6nibus Mafersa.

A viélvula solenéide tem aplicagéo
na trava do diferencial dos cami-
nhées pesados da linha Mercedes-
Benz. O cilindro membrana 20 é
aplicado no freio das rodas diantei-
ras dos 6nibus Mercedes-Benz 0-371
¢ caminhdes pesados dessa linha.

As vdlvulas 5/2 vias do controle
de caixa de cambio sdo utilizadas
nas caixas ZF e também instaladas
nos veiculos pesados da Mercedes-
Benz e Volvo. A producdo dessas
pecas veio facilitar a reposigéo, evi-
tando as dificuldades que o consu-
midor era obrigado a transpor, per-
correndo lojas em todo o pais & pro-
cura do acessdrio para seu veiculo.

Roda raiada de ferro
para caminhoes

Na linha de acessérios automoti-
vos, a Cobrasma ji estd fabricando
os primeiros protétipos de rodas
raiadas em ferro nodular, destinadas
a caminhGes pesados.

Tradicional produtora de rodas em
aco, a empresa decidiu diversificar
sua linha e programou, para o final
deste ano, o inicio da fabricagdo de
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rodas raiadas em ferro nodular. As
principais vantagens do produto s#o:
menor peso e custo inferior ao das
rodas de aco.

As rodas raiadas representam uma
larga fatia do mercado internacional
¢ a demanda que vem se registrando
no mercado nacional motivou a Co-
brasma a investir na compra de um
forno elétrico de indugdo, para pro-
ducio desse acessdrio.

Além de serem adaptadas em ca-
minhGes Volvo e Volkswagen, as
rodas raiadas em ferro nodular po-
dem ser utilizadas em chassis de
6nibus Volvo.

Mais produtos Wabco
para caminhoes e onibus

A Wabco iniciard, também no més
de outubro, a produgio de cilindros
combinados de freio 20/30” e 24/
30, aplicados nas rodas traseiras dos
6nibus O-371 e caminhdes pesados
da linha Mercedes-Benz. Em no-
vembro, langaré a vélvula de descarga
rdpida, para chassis de 6nibus Merce-
des-Benz, carretas, trailers e veiculos
Volvo, Scania, Ford e Volkswagen.

A empresa reservou ainda para o
préximo ano a nacionalizagio de

outros produtos destinados ao mer-
cado da reposigéo de autopegas. En-
tre estes, estio o servo de embrea-
gem e a vélvula 3/2 vias da alavanca
do cambio, para aplicagio em cami-
nhées pesados Mercedes-Benz, pre-
vistos para janeiro de 1989. Ainda
nesse més, entrard em produgiio a
vidlvula do freio da carreta, que
substituird peca importada, atual-
mente usada em todos os caminhdes
da linha Volvo. A mesma previsdo &
vélida para a produgio na fébrica
brasileira da Wabco da vélvula de
freio de estacionamento PP-1, usada
nos veiculos Ford Cargo, colocados
tanto no mercado macional, quanto
no mercado norte-americano.

A partir de abril de 1989, a Wab-
co pretende fabricar outras duas pe-
¢as: vélvula de drenagem automética
dos reservatdérios — com objetivo de
eliminar o trabalho de drenagem ma-
nual — com aplicagio opcional em
todos os caminhées e 6nibus do mer-
cado brasileiro e a vilvula de drena-
gem automdtica dos reservatdrios
dos 6nibus O-371, da Mercedes-
Benz.

Leone traz elevador
hidraulico para 21 t

wae

A Leone equipamentos automoti-
vos apresenta um elevador hidraulico
de trés pistées com capacidade para
21 toneladas para elevagio de vei-
culos de passeio, de carga e de
transporte coletivo.

Os elevadores sdo acionados por
ar comprimido e éleo, garantindo o
méximo de seguranga para os servi-
¢os de lavagem, lubrificagéio e repa-
ros mecinicos.

Os pistées sdo construidos em tu-
bos de aco reforgado e testados hi-
drostaticamente, submetidos a trata-
mento especial de cromo duro, que
assegura protecio contra corrosdo e
suavidade de funcionamento. O re-

servatério de fluido € cilfndrico e em

ago. Comandos manuais, tanto para
O ar como para o Sleo, para maior
seguranca de operagdo o comando de
6leo possui fechamento automético.

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988

= =



Dosador para evitar
desperdicio de oleo

O dosador de 6leo lubrificante de-
senvolvido pela Leone Equipamen-
tos Automotivos, objetiva proporcio-
nar um correto abastecimento em
quantidades pré-fixadas no painel,
permitindo considerdvel economia
no abastecimento de vefculos e mA4-
quinas, uma vez que pode ser usado
dleo em tambores ou a granel, além
de evitar perdas com derramamento e
tempo de espera para total escorri-
mento do produto.

Suas caracteristicas operacionais
possibilitam: supervisdo e controle
dos gastos com lubrificantes ¢ sem
interrupcdo do processo € possivel
descarregar quantidades pré-estabe-
lecidas de um liquido qualquer com
total eficiéncia.

Procureaq o

Schadek lanca bomba
para motores diesel

A Metaltirgica Schadek, hi 23
anos no mercado automotivo produ-
zindo bombas de Sleo para veiculos
leves, parte agora para o setor de
caminhées e 6nibus, langando bom-
bas para motores diesel das marcas:
Mercedes-Benz (1313, 1513, 2013,
2213; 6nibus com motor frontal 1113
€ com conta giros 362 € 364); Per-
kins (de 3,4 e 6 cilindros para moto-
res 6/358, 6/357, 4/203, 4/236 e
3/152) e para todos os modelos
MWM.

Velocimetro da Horasa
tem odometro parcial

A Horasa Industria de Painéis e
Instrumentos langa uma completa li-
nha de velocimetros para caminhées
e 6nibus Mercedes-Benz, dotados de
odbémetro parcial.

O od6émetro parcial difere do tra-
dicional por ndo possuir cariter cu-
mulativo fixo, isto €, pode ser zerado
a qualquer momento, a critério do
motorista, permitindo assim medir
com precisdo as distdncias percorri-
das durante um dia, uma tarefa ou
uma viagem, sem que se faga neces-
sdrio anotar a quilometragem marca-
da no odémetro totalizador e, fazer a
deduc@o para saber a distincia per-
corrida. Basta zerar o odémetro e ve-
rificar a qualquer ponto do traje—til
qual a distincia rodada. 4

Ou concessionario mais proximo de voceé:

ACRE - Rio Branco - H. MONTEIRO - Tel.: (068) 224-6240 - AMAZONAS - Manaus - HELIO SANTIAGO - Tel. (092) 237-6738 - BAHIA - Salvador - MOTORTEC - Tel.: (071) 832-1688 - Ibabuna - ITACOGRAN - Tel.;
.1073)212-2707 - CEARA - Fortaleza - CEAUTO - Tel.: (085) 231-6144 - DISTRITO FEDERAL - Brasilia - DIMENSAQ - Tel.: (061) 223-1956 - ESPIRITO SANTO - Vitéria - L. ROCHA - Tel.: (027) 223-7249 - GOIAS - Goidinia
-JOSE OLIMPIO PAIM - Tel.: (062) 233-3371 - MATO GROSSO DO SUL - Campo Grande - SANDRA JARDIM PEDRASA - Tel.: (067) 383-7183 - MATO GROSSO - Cuiabé - SANDRA JARDIM PEDRASA - Tel.: (065)
361-4741 - MINAS GERAIS - Belo Horizonte - TACOM - Tel.: (031) 201-0627 - Juiz de Fora - TACO ELETRICA - Tel.: (032) 211-0127 - Governador Valadares - G. AURORA - Tel.: (0332) 31-3144 - PARA - Belém - RENOR-
TE- Tel.: (091) 233-1920 - PARANA - Curitiba - “COMAP" - Tel.: (041) 222-0271 - GUILHERME DOBREZANSKI - Tel.: (041) 2424713 - Cascavel - MARINO S. TEIXEIRA - Tel.: (0452) 24-4945 - Maringé - CHAVES MARIN-
GA - Tel.: (0442} 22-2827 - FIM DA PICADA - Tel.: {0442 24-4933 - Ponta Grossa - JOSE LUIZ SCREPKA POHLODE - Tel.: {0422} 24-7884 - PERNAMBUCO - Recife - ECON - Tel.: 1081} 228-0298 - PIAUI - Teresina -
CEAUTO - Tel.: (086) 2224496 - RIO DE JANEIRO - Rio de Janeiro - TAU CETI - Tel.: {021) 580-4688 - RIO GRANDE DO NORTE - Natal - VELOTAX Tel.: {084) 222-2882 - RIO GRANDE DO SUL - Porto Alegre - MAR-
COPECAS - Tel.: (0512} 42-1655 - CAS CDS - Tel.: (0512} 49-5159 - SUL TACOGRAFOS - Tel.: {0512) 32-9612 - Passo Fundo - DARWIM MENEGAZ - Tel.: (054) 313-4587 - Caxias do Sul- CEZEFREDO J. GRISA - Rua Sinim-
bu n? 1.045 - Novo Hamburgo - ERLY RUBERTO KOCH - Tel.: (0512} 935215 - Sinta Maria - JOAQO JOSE FLEIG - Tel.: (055} 221-8101 - SANTA CATARINA - Blumenau - REPRES. EDUARDO - Tel.: {0473) 23-2991
-L. G. - Tel.: (0473) 23-0565 - Itajal - ERICK WILLY PAUL THOMSEM - Tel.: (0473) 44-1277 - Lages - RELOTAX - Tel.: {0492) 23-2679 - Joinville - ALCIDES LORENZI - R. Mozart, 419 - Urussanga - VILSON FLORIANO
SCUSSEL -R. Vol. da Pétria, 78 - SAO PAULO - S&0 Paulo - GRAFOTAXI! - Tel.: 1011} 273-7874 - VETAXI - Tel.: (011) 864-3804 - OFICINA CRISTO REI - Tel.: (011} 296-2118 - D REI DO PAINEL - Tel.: (011) 531-0177 - ZONA
SUL - Tel.: (011) 548-5007 - TAKVEL - Tel.: {011)869-6203 - Guarulhos - ACIP- Tel.: (011) 840-6416 - Osasco - IRINEU MODELLI JUNIOR - Tel..: {011) 703-2247 - S&0 Bernardo do Campo - J. J. - Tel.: {071) 455-4195 - Santos
- VELOTAXI - Tel.: (0132) 34-1678 - S8o Carlos - ANTONIO VIEIRAN - Tel.: {0162) 71-1184 - So José do Rlo Preto - ANTONIAS SIPIMENTEL - Tel.: {0172) 32-8748 - Catanduva - CARLOS NATAL MARIN - Tel.: (0175)
22-3342- Marilia - CLER DE SOUZA - Tel.. (0144) 33-4865 - Ribeiréio Preto - UNICOM - Tel.: (016) 626-3418 - Diadema - H.N. - Tel.: (011} 456-7429 - Araraquara - TAVECON - Tel.: {0162) 22-6856 - Piracicaba - PJRACICA-
BANO - R. Floriano Peixato, 1.482 - Campinas - TAXIVEL - Tel.: {0192) 8-4889 - VALDIR RODRIGUES DA SILVA - Tel.: {0192) 8-7715 - Ourinhos - LUiZ SANCHES VICENTE - Tel.: {0143) 22-3602 - Presidente Prudente
- LUCIO PEDROSA & FILHOS - Tel.: (0182) 22-9226 - Sorocaba - TACOVEL - Tel.: {0152) 33-2425- Taubaté - S. C. MILANTONI - Tel.: (0122) 32-0480 - SERGIPE - Aracaju - REPRESENTACOES COSTA - Tel.: (079) 231-3218.

CDMERCIO EINDUSTRIA NEVA LTDA. i

S$80 Paulo - SP: Rua Anhaia, 982 - CEP 01130 - Bom Retiro - Tel.: 221-6944
Telex: (11) 26960 - Rio de Janaeiro - RJ: Av. Rio Branco, 39 - 17¢ andar
CEP 20090 - Tel.: 223-1322 - Telex: (21} 21364



A Shell mostra aqui como vocé pode dar mais apoio aos seus motoristas e veiculos sem se apoiar no seu bolso.

Seguranca, comunicagio,
conforto e economia,

24 horas por dia,

7 dias por semana.

A Shell coloca & sua disposicdo um

sistema eficiente de atendimento aos
seus veiculos e motoristas:

a Rede de Apoio Shell.

Mais de 280 postos de servico nas

rodovias do pais.

Seguranca.

Protecdo & sua carga, seu veiculo
e ao motorista.

1=

Comunicacéo
permanente
com 0 motorista.

Todos 0s postos tém
telefone e a cada dia mais
telex. Sabendo onde estara
seu caminhdo, vocé podera
deixar recados para o motorista.

O motorista
nao precisa
carregar dinheiro.

Todas as despesas efetuadas nos
postos da Rede de Apoio serdo pagas com
"Ordens de Abastecimento’” que vocé
dard ao seu motorista.

N&o seréd preciso desembolsar
toda a quantia necesséria para a viagem,
na partida do caminhdo.

R .

Pagamento das despesas
nos postos através da
rede bancéria.

As "Ordens de Abastecimento’” s6
serdo faturadas ap6s as despesas
terem sido efetivamente realizadas.

Conforto para o motorista.

Os postos selecionados possuem
infra-estrutura para a boa
acomodacdo e o lazer
do motorista, como: &reas
de descanso, restaurante,
lanchonete,
dormitérios
e chuveiros.

Assisténcia
técnica para o
veiculo.

Os caminhGes de sua
frota terdo assisténcia e
manutencdo preventiva, com
auto-elétrico, mecanico, pecas,
acessérios, borracharia, lavagem
€ lubrificagcdo. E até tomada para
caminhdo frigorifico.
—

A Shell Brasil S.A.

1

(Petréleo)

Rotas planejadas.

Vocé pode, juntamente com a
equipe técnica da Rede de Apoio,
planejar as rotas da sua frota. Isto
permitird um melhor acompanhamento
dos caminhdes e cargas e ajudara na
precisdo das datas de entrega.

Melhor controle de
despesas.

As despesas sdo especificadas nas
“Ordens de Pagamento”. Vocé tem real
conhecimento de valores, datas e locais.

Servico Shell
totalmente gratuito.

A Rede de Apoio é mais um servico da
Shell de assisténcia aos clientes.
Totalmente gratuito e especialmente
dirigido para o transportador rodoviario
de carga.

Para maiores informacgGes, sem qualquer
COompromisso ou custo, preencha e
envie j4 0 cupom abaixo para a

Shell Brasil S.A. (Petréleo)

Av. Juscelino Kubitschek, 1830 - 9° andar
CEP 04543 SP Qu ligue para:

(011) 212-0M __o

| Av. Juscelino Kubitschek, 1830 9° andar Cep 04543 S3do Paulo SP

I Sim, quero receber, sem qualquer compromisso ou custo de
| minha parte, maiores informagdes sobre a Rede de Apoio Shell.

I Nome Cargo

I Empresa

| Endereco N°

| Telefone Cidade Estado

I Cep Telex

D ec Og vy & Mathe



Wapsa lanca motor de
partida com rolamento

A Wapsa, hid 31
anos no setor de
autopegas, traz
como  principal
atracdo o JE, o

) ) primeiro motor de

SALAO DO AUTOMOVEL partida com sis-
tema de rolamentos do Brasil, espe-
cialmente concebido para veiculos a
diesel de grande poténcia.
O principio de funcionamento do JE
€ idéntico aos similares, porém seu
novo desenho proporciona caracte-
risticas que o diferenciam. A come-
gar pelo conjunto rotor, apoiado em
trés rolamentos especiais que redu-
zem o atrito entre as partes propor-
cionando maior rendimento do motor
¢ garantindo a durabilidade do sis-
tema.

Destacam-se, ainda no JE: o ele-
vado torque (12V - 6,7 HP e 24V —
8HP) sistema de engrenamento me-
canico em dois estagios, com con-
junto Positork que evita um maior
desgaste da cremalheira e do pinhao,
contato mdével do solendide com
grande 4rea e tratamento de superfi-
cie em prata, escovas com ampla
drea de contato, assegurando maior
durabilidade e partidas mais poten-
tes. O JE tem garantia de doze meses
ou cinqtienta mil quilémetros.

Novo assento para
onibus e caminhao

A Isringhausen Industrial, com
sede em Diadema (SP), apresenta
seu mais recente modelo em ban-
cos para motoristas profissionais.
Trata-se do assento ISRI 5 500/
387-HUNG65, que retine a mais avan-
cada tecnologia do setor. Produzido
para Omibus ¢ caminhdes, o assento
tem como destaque a suspensio a ar,
regulagem de apoio lombar € encosto
alto para cabega.

A suspensao pneumidtica € um re-
curso introduzido em substituigdo a
suspensao hidrdulica e mecénica ¢
visa minimizar as oscilagdes e vibra-
¢oes do percurso, além de se ajustar
automaticamente ao peso de cada
motorista, colocando o assento na
altura ideal para o desempenho de
suas fungbdes. A regulagem € coman-
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dada por uma vélvula de nivel e ca-
me, pré-ajustados na fabrica. Estes,
por sua vez, comandam o enchi-
mento da mola de ar. A regulagem
de apoio lombar, manual, permite
ajuste do encosto & curvatura exata
da coluna vertebral do motorista,
atuando na altura correta € na am-
plitude desejada.

Para proteger contra os impactos
de colisGes, a Isringhausen desen-
volveu para este modelo um apoio de
cabega com estrutura em chapa, en-
volvida em espuma reforgada. E re-
gulével tanto na altura como na in-
clinagédo, porém, dotado de trava que
impede seu deslocamento em caso de
batidas fortes. O assento pode rece-
ber apoio de bragos, adaptiveis atra-
vés de dois parafusos.

Cabo de telecomando
substitui importado

A Fania Fabrica Nacional de
Instrumentos para Veiculos Ltda.
apresenta o primeiro cabo de teleco-
mando de precisdo para tragdo/com-
pressdo, totalmente desenvolvido
com tecnologia nacional, destinado a
caminhdes betoneiras, bombas de
concreto € ao setor naiitico: caixa de
comando topo e lateral, motores do
sistema Morse de fixagao.

A linha 87-78, informa Peter Ze-
mann, gerente de Marketing da em-
presa, vem para ocupar uma faixa de
mercado até entio exclusiva dos im-
portados.

Segundo o fabricante, o novo ca-
bo mantém as mesmas caracteristicas
do similar americano tipo supreme:
precisdo nos comandos, maciez no
acionamento, sistema de lubrificacdo
por grafite, folga minima nos traga-
dos mais dificeis, anéis o’ring, que
impedem a entrada de particulas de
poeira responsdveis pelo desgaste
das partes e interior vedado com
pasta de silicone a fim de coibir a
penetragdo de dgua salgada.

Livre dos encargos de importacio,
assegura Zemann, o produto serd
comercializado a prego 50% iuferior
ao importado.

Colmeéia traz trocador
de calor em aluminio

H4 trinta anos produzindo radia-
dores ¢ resfriadores de 6leo e ar para
a inddstria automotiva nacional, a
Colméia S.A. Indistria Paulista de
Radiadores estd introduzindo no pafs
a sua versao de trocadores de calor
ar-ar em aluminio brasado. Utiliza-
dos em motores turbo-comprimidos
(com intercooler) para veiculos pe-
sados, estes charge air coolers eram
até entdo, disponiveis apenas no
mercado externo.

Desenvolvido a partir de tecnolo-
gia inteiramente nacional, o trocador
de calor ar-ar da Colméia € consti-
tufdo de aletas e tubos em aluminio,
com diferentes pontos de fusdo. Le-
vados ao forno a viacuo, os materiais
se fundem, fazendo com que as su-
perficies das aletas e dos tubos fi-
quem soldadas. Como resultado, a
trangmissdo de calor da aleta para
o turbo € favorecida, acelerando-se o
processo de resfriamento e possibili-
tando maior injecéo de ar no cilindro.

““Gragas a esse sistema, eleva-se o
rendimento do turbo compressor e,
conseqiientemente do motor’’, asse-
gura o gerente de Vendas da Col-
méia, engenheiro Carlos Alberto
Nogueira. Além da melhor perfor-
mance térmica, outra vantagem do
resfriador brasado ¢é, segundo o téc-
nico, a rigidez da estrutura que o

compoé€, mais resistente a solavancos ,

e trepidacées.
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Quem roda
com Scania pelas
estradas sabe o que é
dirigir com menos
preocupacgdes. Tem
€m suas maos um
veiculo da mais avangada tecnologia
que lhe garante o maximo padrdo de
desempenho. Como maquina e como
ferramenta de trabatho.
Para a Scania, porém, fabricar
os melhores caminhdes, dnibus e
motores ndo ¢ suficiente. Ela pde a
disposicdo dos usudrios de seus
produtos o mais completo programa
de atendimento Pro Scania. Um
eficaz apoio logistico composto
de servigos, garantia, assessoria técnica,
financeira e comercial, servicos de
oficina e de emergéncia, revisdes,
pegas, componentes a base de troca,
cadastro integrado, manuten¢io
programada, cursos diversos etc.
“Rode tranqiiilo”. Esta expressdo
¢ hoje uma verdadeira marca
registrada Scania: o melhor produto,
com o melhor servi
Conheca no
Concessionario
Scania todas as
vantagens que
0 Pro Scania
pode lhe oferecer.

especializada em transporte pesado



Injecao eletronica,
a novidade da Bosch

A grande novida-

de da Bosch € o

sistema de inje-

¢ao eletrénica di-

gital de combus-

) tivel, modelo LE-

SALAO DO AUTOMOVEL Jetronic, para uso

de veiculos a gasolina e a 4lcool. Es-

se equipamento substitui com vanta-

gens o carburador porque alimenta o

motor com a quantidade precisa de

combustivel, a partir de processa-

mento de informagées como, rotagio

do motor, temperatura e volume de
ar aspirado.

Utilizado em larga escala pela in-

distria automobilistica dos Estados’

Unidos, Japdo e Europa, o LE-Jetro-
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nic serd utilizado a partir do préximo
ano, no automével Gol, da Volks-
wagen, a ser dotado de motor 2.0 li-
tros.

Esse sistema de injeg¢do eletrénica
faz parte de um plano da Bosch de
implantar uma tecnologia mais sofis-
ticada no Brasil. Nesse sentido, a
empresa estd desenvolvendo aqui um
trabalho pioneiro de adaptagao da
injegdo eletrénica para emprego do
dlcool como combustivel e ndo des-
carta a possibilidade de adaptar o
sistema também para motores a die-
sel, futuramente.

A transferéncia da tecnologia
alemd, que viabilizard o plano da
Bosch foi autorizada pela SEI — Se-
cretaria Especial de Informatica e jd
em 1990 a injecdo eletrnica serd fa-
bricada pela Digilab Laboratério Di-
gital S.A., de Sdo Paulo, num pro-
jeto conjunto das duas empresas.

Retrovisor da Metagal
jatem desembacador

O espelho retrovisor com desem-
bagador para caminhGes e 6nibus &
um langamento da Metagal que visa
maior seguranga e conforto ao moto-
rista. Seu funcionamento baseia-se
em um sistema de aquecimento elé-
trico que desembaga rapidamente o
espelho em situagGes nas quais o se-
reno, a neblina, respingos de chuva
ou neve umedecem a superficie do
espelho e dificultam a visao.

Adaptavel em qualquer tipo de
caminhdo ou énibus, o espelho re-
trovisor com desembacador segue o
mesmo design e padrdo dos modelos
originais. E ficil de instalar e é en-
contrado em 12 ou 24V. O novo
acessdrio ja estd equipando os cami-
nhées Scania linha 1989.

Um retrovisor que
regula a luminosidade

Fabricado pela Metagal, o espelho
retrovisor eletrénico foi desenvolvi-
do para evitar ofuscamento por re-
flexo nos olhos do motorista, em ca-
so de um veiculo que estiver atrds li-
gar os faréis altos.

O espelho se ajusta eletronica-
mente a partir de duas fotocélulas,
que detectam variagGes nas condi-
¢Oes de luminosidade, tanto na cida-
de como na estrada, determinando
quando deve mudar de posigéo.

Durante o dia, este acessdrio per-
manecerd na. posicao ‘‘dia”. A noite,
ird captar a luz proveniente de fardis
vindos por detrds do veiculo, detec-
tando quando a luminosidade estd
‘muito forte e automaticamente mu-
dando para a posicio “‘noite”. Esse
acessorio pode ser adaptado em vei-
culos utilitrios e caminhées leves.

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988



Novo painel e design
melhorado no Magnum

O Magnum 4x4 é um cabina dupla
desenvolvido pela Engerauto. O no-
vo modelo, com tracdo nas quatro

rodas possui design esportivo. Inter-
namente a novidade fica por conta

Sprint oferece kit

do painel que, redesenhado, aproxi- completo para turbo

ma ainda mais, os comandos do mo-
torista. Opcionalmente oferece pai-
nel digital eletronico Engerauto.

e océ I meuca
i-e o ue e aoseja

pode partarquee rig

ums

Quem sabe o que é bom, ndo abre mdo da qualidade
SOMA. E seja qual for a sua carga, a SOMA tem um
semi-reboque adequado para vocé: carga seca, grane-
leiro, tanque, para transporte paletizado de bebidas e
transporte de containers, bujbes de gas e produtos
especiais.

Se vocé presta servicos de transporte de cargas, ou a
sua empresa possui uma frota prépria, vocé conhece a
importancia da robustez e da durabilidade desse
equipamento. Pois o semi- reboque SOMA ¢ tudo isso:
tem vida longa, é econdomico e muito forte. E vocé
quase ndo precisa parar para manuten¢3o.

oo ol

A Sprint Industria e Comércio, do
Rio de Janeiro, fabricante de pecgas
para motores turbo, esti langando
um kit com todos os componentes
para transformacdo de motores aspi-
rados em turbo-alimentados. O novo
kit terd aplicagdo na linha 1989 da
picape Saveiro Volkswagen e no mi-
cro-Onibus Furglass, recentcmente
lancado pela Furglass Veiculos Es-
peciais, montado sobre chassi Ford
F-1000.

O kit da Sprint Indistria e Co-
mércio € composto pelas setenta pe-
¢as que integram o motor turbo, das
quais as principais sdo o coletor, fil- |p
tro, escape e a turbina.

Além disso, o semi-reboque SOMA € o que dispde do
melhor sistema de frenagem que existe, o que garante
a vocé mais seguranga no transporte,

O semi-reboque SOMA, além de ser fabricado com
materiais @ componentes de alta qualidade, é o que
oferece a melhor relacao custo/beneficio do mercado.
E a razdo € simples: vocé transporta muito mais carga,
sem que isso implique maiores custos. E a SOMA
trabalhando ao seu lado, pelo aumento da produti-
vidade e, consequentemente, por maiores lucros.

Na hora de renovar a sua frota de semi-reboques, puxe
pela qualidade e pela economia: escolha SOMA,

h“ o rel do

Avenida Soma, 700 - Sumaré - SP
Tel.: (0192) 73-1000 - (PABX)
Telex: (019) 1923 - CEP 13170.
Representantes:

Tels.: (011) 295-6566 - 954-5916.

Muito mais carga, por muito menos.



O que tem mais importéancia
a opiniGo dos usudrios ou
dos frotistas? -

Para a Ciferal as duas s
muito importantes. Por isso,
apés 18 meses de projetos
e USS 5 milhdesem 7
investimentos estamos
lan¢cando o Podium, um no
conceito em trans orte -
rodovidrio

Montado em todas as marca
de chassis existentes e com .-
versGes para uso turistico;

com ar-condicionado, e para

o transporte interestadual

de passageiros, o Podiv
atende &s mais diversas -
solicitacdes de uso. .

Para o conforto dos
passageiros janela .
panoramicas e cadeiras
anatémicas com reclinacdo’
suave e descansa-pés

de altura reguldvel. .

O porta embrulho é continuo,
num sé plano integrando
partes frontal e traseira,

e o teto possui iluminacGo
longitudinal indireta.

O sistema de ventilacdo
individual por passageiro

é reguldvel como nos avice
Possui também auto-falante

e luz de leitura individual por. .
poltrona.

O Podium possui ainda um
sinalizacdo eficiente,
desembacador de péra--
brisa, relégio digital,
acionamento

de portas

eletro-

pneumdticas,

entre outros

detalhes.

Encarrocado.
totalmente
em
duraluminio,
o Podium
chega

Os amplos bagageiros tém portas
pantogréficas e travas pneumdticas.






EbertS

Em2 ° utosestamaq
monta e desmontaumpneu
sem deixar marcas

L

A maquina Ebert Super 1001/0001 ¢ a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e ndo da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigo&-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor.de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga, bragos mais reforga-
dos que Jhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagdo das
empresas que preteriram a EBERT SUPER

e certifique- se.

E CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 -End. Tel."ADEBERT", Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

Al DA MELHOR!
ECONOVIAS SST-2, CONTROLANDO
E ECONOMIZANDO DIESEL PARA

SUR EMPRESA.

O ]

=con0 ias

SISTEMA ELETRONICO DE MEDICAO DE
COMBUSTIVEL DO SEU VEICULO DIESEL.

ECONOVIAS SST-2, ESTABELECE A RELAGAO
ENTRE O ABASTECIMENTO E O CONSUMO
EFETIVO DO MOTOR. FACIL INSTALAGAO.

CONTAMOS COM UMA REDE DE ASSISTENCIA

TECNICA E REVENDA EM TODO PAIS.

© METRQwA|

Dep. Vendas: R. Cristiano Viana, 772 - CEP 05411
Fone: (011) 282-4100 - SP.

Fab. Av. Joaquim Boer, 792 - Americana - SP.

Assento Procar 20 so6
para veiculos leves

Luxo, conforto e

economia de es-

paco. Estas as ca-

racteristicas  do

novo banco da

Procar para vei-

SALAQ DO AUTOMOVEL culos leves, Vans

e Furglaines. Resultado de um ano e

meio de estudos ergonométricos, o

Procar 20 possui quatro diferentes

densidades de espuma, duas para o

assento e duas para o encosto (centro

e periferia), proporcionando melhor

adequacao anatémica dos ocupantes.

Confeccionado em couro, veludo

navalhado ou liso, nas cores preto,

cinza, marrom e vermelho, o Procar

20, informa o frabricante, destina-se

a um piblico que embora atento a

seguranga, nao abre méo do luxo e
conforto.

Speedostat pilota o
veiculo em velocidade

A Precon S.A. Equipamentos
Eletrénicos, empresa associada & Al-
barus, lanca o primeiro piloto auto-
matico de fabricagdo nacional para
veiculos automotivos, o Speedostat.

Desenvolvido com tecnologia da
Dana Corporation dos Estados Uni-
dos, hd 25 anos especializada em
sistema de controle de velocidade, o
componente € aplicdvel a qualquer
tipo de veiculo (passeio, utilitdrio e
caminhées leves) com motores de
quatro, seis ou oito cilindros (dlcool,
gasolina e diesel) de transmissédo
mecanica ou automdtica.

Luciano Dias Pires Filho, gerente
de Marketing da Albarus, destaca o
conforto € a economia como princi-
pais beneficios do Speedostat: ““Con-
forto, ao permitir ao veiculo alcancar
uma velocidade cruzeiro sem usar o
acelerador, reduzindo, portanto, o
cansago nas pernas € nas costas.
Economia, pois o consumo de com-
bustivel € menor quando a velocida-
de se mantém constante’’.

O funcionamento do Speedostat &
bem simples, garante Luciano Dias.
O controle ¢ feito pelo motorista
através de uma chave de comando
dotada de trés teclas: liga/desliga
(cor laranja), e a memo/red (cor
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azul) e ret/acel (vermelha). A tecla
laranja aciona o sistema ao atingir a
velocidade desejada (sempre supe-
rior a 50 km/h), pressiona-se a tecla
azul, bastando que se tire o pé do
acelerador para que a velocidade
seja mantida.

Em qualquer situagéo € possivel o
motorista retomar o controle da ace-
leragdo do veiculo, por meio do pe-
dal do acelerador. Apés soltd-lo, a
memdria do Speedostat fard o vei-
culo retornar a velocidade progra-
mada. O sistema é desativado ao
mais leve toque no pedal de freio, ao
pisar na embreagem, se a velocidade
cair abaixo dos 50 km/h, ao desligar
a tecla laranja ou retirar a chave de
ignigéo.

O funcionamento do Speedostat
baseia-se num cartio eletrénico co-
nectado, a chave de controle, ao sen-
sor de velocidade acoplado a junta
homocinética ou cardan e a um ser-
vomecanismo. Na junta homocinéti-
ca ou cardan atuam magnetos, res-
ponsdveis pela leitura da velocidade
do veiculo e por fornecé-la ao cartao
eletrénico, que comandard o servo-
mecanismo que ligado ao carbura-
dor, controla-o como se fosse o ca@
do acelerador.

Coordenacao: Valdir dos Santos

Textos: Afonso Capelas Jr., Al-
berto José Lopes, Neiva Azevedo,
Valdir dos Santos e Vera Campos.
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Fotos* Divuigacao

Oficinas de reparos ré-
pidos, lava-rdpido e rampa
de remonte, dormitério e
banheiros coletivos, posto

de assisténcia médica e

odontolégica para casos de

urgéncia, restaurantes e
lanchonetes. Tudo isso
mais pragca central com

quiosques, arena com palco
coberto e o Clube do Ca-
minhoneiro, com sede so-
cial, piscinas, salbes de jo-
gos, quadras de bocha e
poliesportivas.

S80 esses os beneficios
de que os motoristas des-
frutarao, quando estiver
pronto’ o, Repouso do Ca-
minhoneiro, um projeto da
Fascination Promogdes e
Merchandising, localizado
no km 59 da Rodovia Pre-
sidente Dutra, préximo as
cidades de Guaratinguetd e
Lorena.

Com 85 000 m” de 4rea
total e 29 800 m? de 4rea
construida e implantagdo

QIVEL

“Repouso do Caminhoneiro’ serd
construido na Via Dutra

prevista para trés etapas
consecutivas, o Repouso
do Caminhoneiro contard
com estacionamento com
capacidade para quinhentos
caminhoes, e tem previsdo
de inauguragdo (primeira
fase) em julho de 1989.

“Daremos toda a infra-
estrutura e seguranca aos
motoristas”, garante Anto-
njo’ Carlos Costa da Silvei-
ra, diretor da empresa.
“Este € um item de funda-
mental importincia para os
transportadores. No Re-
pouso do Caminhoneiro,
ele terd seguranga, con-
forto e todas as condigGes
para resolver seus proble-
mas’’.

Orcado inicialmente em
US$ 20 milhGes, o projeto
contard com investimentos
préprios e de terceiros,
mediante contratos de mer-
chandising interno e loca-
¢Oes de dreas.

Caric vende 40 MBB 1933/42

Até o final de setembro,
a Cemape, transportadora
de combustiveis da Petro-
brés, j4 tinha incorporado a
sua frota, ao custo de Cz$
1,2 bilhZo, quarenta novos
caminhées Mercedes-Benz,
modelos LS 1933/42, re-
cém-adquiridos da Caric,
revendedor autorizado de
Séo Paulo.

Com o fornecimento de
dez unidades por més, a
Caric espera totalizar, pro-
ximamente, a venda de
quinhentos caminhées &
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frota da Cemape, repre-
sentando um faturamento
recorde da distribuidora
Mercedes. Cada veiculo foi
comercializado por Cz$ 30
milhées, a prego de tabela
de setembro.

Segundo fontes do setor,
Calixto Massari, diretor-
presidente da Cemape,
optou pela linha Mercedes
em substituicdo aos inope-
rantes 250 cavalos mecéani-
cos Fiat-Iveco, ‘‘hoje com
muitos problemas técnicos
de manutengdo”.

Retifica Dom Bosco é a primeira
com credenciamento da Ford

Depois de mais de um
ano de avaliagGes, a Ford
Diesel credenciou a Retifi-
ca Boscolo como a primei-
ra retffica autorizada tanto
no Brasil como nos Esta-
dos Unidos, para a execu-
¢ao de recondicionamento
total ou parcial dos moto-
res Diesel, inclusive para
as operacdes no sistema de
base de troca.

Este processo teve inicio
em fevereiro de 1987,
quando a Ford comecou a
desenvolver um trabalho
que visava a criagdo de
normas, procedimentos e
especificacGes técnicas pa-
ra a reconstru¢ao de moto-
res Ford Diesel.

Estabelecidas as normas
pela Engenharia da Ford,
técnicos da Boscolo foram
preparados para executar a
usinagem e montagem de
motores, tanto os de aspi-
racdo natural como os tur-
binados, conforme especi-
ficava o manual técnico
BSD 4703 MTN.

Depois de recondiciona-
dos, os motores foram en-
viados & Ford que avaliou
os desgastes e verificou a
qualidade da usinagem
efetuada durante a execu-
¢do da retffica. S6 depois
de todos os testes e avalia-
¢6es, que a Ford concedeu
o credenciamento.

Grupo Verdi e Shell unem-se
e constroem rodoshopping

Foram iniciadas as obras
do primeiro centro de ser-
vicos da América Latina
integrado a um terminal de
cargas, 0 Rodoshopping
Fernao Dias, um projeto de
US$ 6 milhGes desenvolvi-
do pioneiramente pela
Shell Brasil S.A. PetrSleo
e Grupo Verdi.

Situado ao lado do Ter-
minal de Cargas Fernéo
Dias, no entrocamento das
rodovias Dutra e Fernao
Dias, o primeiro Rodoshop-
ping brasileiro, a ser inau-
gurado em abril de 1989,
terd 12230 m?%, sendo
8 638 m? de drea construf-
da, e atenderd 4s necessi-

dades dos caminhoneiros,
transportadores € as pes-
soas ligadas direta ou indi-

retamente ao setor de
transportes.
Nos shopping center,

08 usudrios encontrario
uma completa infra-estrutu-
ra de servigos, como res-
taurantes, lanchonetes, su-
permercados, lojas diver-
sas, saldo de jogos e TV,
farmicia, enfermaria, cor-
reio, banco, pousada, além
de oficinas, lojas de pecas
€ acessérios, postos avan-
¢ados das principais con-
cessiondrias, borracharia e
até uma central de infor-
magOes sobre fretes.

TRANSPORTE MODERNO-SP



Com o objetivo de au-
mentar a produtividade do
porto e estender os conhe-
cimentos técnicos de sua
drea de engenharia aos de-
mais setores € empresas
particulares, a Codesp
Companhia Docas do Esta-
do de Sao Paulo, realizou
dia 20 de agosto, no Salao
de Convengdes do Parque
Balneario Hotel, em San-
tos, 0 primeiro Encontro de
Tecnologia e Produtivida-
de. Participaram do evento
cerca de duzentos técnicos,
entre funciondrios da pré-
pria Codesp e de dezesseis
empresas particulares que
atuam na 4rea.

O engenheire Antonio
Alfredo Matthiesen, chefe
da Divisdo de Planeja-
mento € de Controle de
Manutencdo da Codesp,
falou sobre a situagao atual
do porto de Santos e sobre
suas prioridades.

QNEL

Codesp realiza encontro sobre
tecnologia e produtividade

Matthiesen citou como
preferenciais, as seguintes
obras: etapa de alarga-
mento do cais entre Valon-
go e o Paquetd (o projeto
global prevé a recuperagao
de 2250 metros de cais,
com calado de onze me-
tros): ampliagao do terminal
de granéis liquidos da Ale-
moa; ampliacao das insta-
lagOes do corredor de ex-
portagao;, ampliacao do
terminal de contéineres;
adaptagdo do cais do ter-
minal de fertilizantes (para
receber pdrticos descarre-
gadores); constru¢ao de um
terminal roll-on-roll-off no
cais do Saboé.

Para Matthiesen, com a
execucao de todas essas
obras, “o porto de Santos
estard em condicoes de
atender a demanda de car-
gas previstas até o inicio
do préximo século”.

Campanha tenta reduzir o
numero de acidentes

A campanha Terapia do
Choque, ji em andamento
na regiao de Campinas
(SP), visa a conscientizar
motoristas sobre 0s riscos
de acidentes nas estradas.
Idealizada por Sérgio Costa
Bastos, perito do Instituto
de Criminalistica da Policia
Civil de Campinas, a cam-
panha estd exibindo slides
e filmes, cartazes e folhe-
tos, além de promover pa-
lestras sobre acidentes de
transito em empresas € as-
sociagOes de classe.

Um dos pontos mais
destacados na campanha, &
a necessidade do uso do fa-
rol baixo durante o periodo
noturno. “O uso correto do
farol poderia reduzir em
até 30% o nidmero de aci-
dentes a noite”, assegura
Bastos.

O perito salienta que
grande parte dos acidentes
ocorre devido a imprudén-

Costa a favor do farol baixo

cia. Segundo a CET

Companhia de Engenharia
de Trafego de Sio Paulo,
mais de 80% dos motoris-
tas trafegam a noite usando
apenas lanterna, mesmo
sabendo que o uso do farol
baixo € obrigatério por lei.

Assinando os relatérios da CEN-
TRAL DE CUSTOS TM, vocé re-
cebe mensalmente: a) os custos
precisos e atualizados dos automo-
veis mais vendidos; e/ou b) os cus-
. tos dos utilitdrios mais vendidos.

Vocé sabe que pode confiar nos

resultados. Afinal, os custos opera-
cionais sempre foram uma especilidade

lhas sao emitidas por computador.
O prego € de apenas 5 OTNs pela assinatura anual de qual-
quer um dos dois relatérios. Se assinar os dois, 0 preco sera
de 9 OTNs. Mande ja cheque ou vale postal em nome de
Editora TM Ltda.

da casa. E, para maior confiabilidade, as plani-

EditoraTM Ltda

Rua Vieira Fazenda, 72

CEP 04117 - Vila Mariana
Tels.: 575-1304/575-4236
Telex 35247 - Sdao Paulo - SP
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Destilarias do Grupo Dedini desenvolvem
técnica para obter gas metano a partir da vinhaca e usam
0 combustivel para movimentar sua frota

A Destilaria Sdo Joao possui 37 vefculos na sua frota movidos a gis metano

Aproveitar a0 méximo a cana-de-
agdcar para reduzir o custo de pro-
ducdo do 4lcool. Partindo desse
principio, a Destilaria Sao Jodo, do
Grupo Dedini, situada em Sao Joao
da Boa Vista-SP, passou a utilizar
g4s metano obtido da vinhaga para
movimentar sua frota, de 37 vefcu-
los, movidos com este tipo de com-
bustivel.

A Codistil, outra empresa do gru-
po, participou de uma espécie de
consdrcio tecnoldgico, onde reuni-
ram-se especialistas de diversas
dreas como biodigestdo, purificacdo
e compressao de gas, e fabricagdo do
equipamento para esta finalidade.

Dessa unido, surgiu em 1984, uma
unidade piloto na Usina Sao Luiz,
em Pirassununga, a partir da qual fo-
ram feitos todos os estudos sobre
viabilidade econdmica e dados que

4

tornaram possivel a instalagdo de
uma unidade comercial na Destilaria
Sao Joao DSI.

PIONEIRISMO “A tecnologia
para a fabricagdo do biogds ja exis-
te”’, diz José Luiz Olivério, diretor
de Desenvolvimento da Dedini Par-
ticipagOes. Mas, a utilizagdo do gas
metano produzido pela biodigestao
de residuos industriais no abasteci-
mento de veifculos numa planta nun-
ca fora feita antes.

Por ser pioneiro, 0 projeto teve
algumas dificuldades. Uma delas foi
a inexisténcia de caminhées a géis.
“Nds tivemos que utilizar caminhdes
adaptados’, lembra Maério Dedini
Ometto, vice-presidente da holding
Dedini. “Utilizamos nove tipos de
caminh6es para analisarmos qual
apresentaria melhor desempenho’.

Fotos Robson Martins

Mirio: tivemos que utilizar adaptacdes

Os caminhdes testados foram um
Mercedes-Benz 2215 com motor M
366 G, o mesmo caminhdo, com
motor a 4lcool, e outro com motor a
dlcool adaptado na Destilaria Sao
Jodo para utilizagéo de gds. Também
foram testados um caminhdo MB
2213 com motor diesel e outro MB
2213 com motor diesel adaptado pa-
ra utilizagdo do gds. Completam a
lista um caminhdo Volkswagen
22-160 com motor a alcool adaptado
pela montadora, para utiliza¢do do
gés, um E 21 com motor a dlcool e
outro E 21 com motor a 4lcool
adaptado para o uso do gis pela
Destilaria Sao Joao.

Os caminhOes Mercedes-Benz e o
22-160 foram utilizados no trans-
porte de cana. Os E 21 funcionaram
no transporte e aplicagao de vinhaga.
Também foram testadas uma perua
Saveiro e picapes A 10 e A 20, todas
com motores a 4lcool adaptados na
Destilaria Sao Jodo.

Um dos caminhfes Mercedes-
Benz estd operando com ciclo bi-
combustivel. O diesel serve como cha-
ma piloto, dando ignigéo para o gés.

Outro problema enfrentado € que
o0 metano s6 é produzido durante a
safra, quando h4 vinhaga. Numa usi-
na, isto néo é grave, pois, na entres-
safra, a maior parte da frota fica na
manutengao. “Por isso, sempre deve-
rA haver caminhOes bicombustivel®’,
adverte Mario Ometto. ‘‘No trans-
porte urbano, estamos estudando no-
vas matérias-primas para a produgio
do metano’’.

ADAPTACAO - Devido 2 falta de
caminhoes especificos para o uso do
gas, a soluclio € adaptar os existen-
tes. A adaptagcdo pode ser feita em
b

dois dias.
TRANSPORTE MODERNO - SP
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Remanufaturados de qualidade, com garantia total
Eixos cardans

Seu caminhao ou dnibus merece
sem‘;j)(r)? 0 me;h‘g;. ooto remanufatur Recuperados segundo 3s especificagoes
ISS0 a das montadoras de veiculos, alinhados
embreageng e cg(dans de acordo com e balanceados em equipamentos eletronicos,
as "g;r:‘:jocaé ‘:‘Oé’asr“t‘; ﬁ:hql\r;\obmsma. para proporcionar o maximo de seguranga.
Quem procura qualidade €
garantia total nao hesita:
exige amarca Perfecto.
A tnica que oferece 35 anos perfecto: simbolo de qualidade
de experienciana recuperagdo qe,b também em amortecedores € barras
componentes para caminhoes, on' us, de direcao remanufaturados.
tratores € maquinas agricolas.
PERFECTO LTDA.
Discos as d " s « Matriz: Osasco - Rua Dr. Mario Pinto Serva, 135
emg?ea%eﬂ\ams € Al A T 204-1409 e 704-1410
- LR kﬁ . VFlLlAL_: Auto Peca Natalia
Remanufaturados Rua Vitorino Carmilo, 279
com pecas produzidas Tel.. 67-4201 _
om estamparia propria, .3253?53&’8%?
para atin,g_ir 0 méx‘.mo Rua ltapetininga, 2660
de vida util € perteito Nova Cachoeirinha
desempenho. Tel.: (031) 444-1547
. PIRACICABA: Tratorpira
Rua Benjamin Constant, 1630
9905 e 33-5375.

Tels.: (0194) 33-



Qualquer caminhio adaptado para
o uso do gés pode voltar ao combus-
tivel original sem problemas. ‘“‘Nesta
fase de implantacdo de tecnologia’,
pondera José.Luiz, “é preciso ter
certa flexibilidade’.

No caso dos caminh&es bicom- o
bustiveis do ciclo Otto, a passagem ™ ¢
do édlcool para o gds e vice-versa,
pode ser feita através de simples
chaveamento. Se o gds acabar no
meio do transporte de cana, basta
mudar a chave para dlcool, para o
caminhido continuar rodando sem
problemas.

Segundo José Olivério, mesmo
quando as montadoras langarem ca-
minhées especificos para utilizagio
do gés metano, sempre haverd a fase
de conversao, pois “‘a troca da frota
€ muito onerosa’’, calcula Olivério.

Além de fazer a adaptagio do
motor, € preciso instalar os cilindros
de gés, que seguem as normas inter-
nacionais de controle de qualidade,
evitando qualquer acidente.

O nimero de cilindros depende da
autonomia desejada. No caso da
DSJ, a autonomia é de 100 km, sufi-
ciente para que eles trafeguem o dia
inteiro sem abastecer.

O espago ocdupado pelos cilindros
€ insignificante, nao alterando a car-
ga média transportada.

Outra forma de utilizar o gis é a
conversdo do motor diesel, em ciclo
Otto. O motor tem algumas pegas

trocadas e recebe velas. Quando a José: nio existe nenhuma desvantagem

Teste de Campo
Desempenho comparativo de veiculos MBB
Desempenho geral do motor M-366-G

DADOS OPERACIONAIS

N2 de M\‘,é;l;;efr’r? T 12 iritgg?iilz Consugno Autonom31a ECS ;Iésc ?glc%
Viagens (i /viagem) = (km) (Nme) - (Rm/Nm®) - 3¢ jm)
628 13,724 9 849 6 416,8 1,54 0,04747
Desempenho comparativo veiculos MBB

Tipo do caminhdo/
Combustivel M-366-G/ 2213/ 2215/ 2215/
Gias Diesel Alcool Gias
Dados (1 vefculo) (8 veiculos) (1 veiculo) (3 vefculos)
Operacionais
Nimero de viagens 181 742 204 386
Média por viagem (t/viagem) 13,360 !3,249 13,272 13,546
Disténcia percorrida (km) 2400 11714 2911 5017
Autonomia 1,602 (1) 1,777 (2) 0,795 (2) 1,298 (1)
Consumo especifico 0,04673 (3) 0,04247 (4 0,09482 (4) 0,05686 (3)
(1) - km/NM? (2)-Km/L 3)- NM?/t km (4)—-L/tkm
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O abastecimento ¢ simples e to seguro quanto o abastecimento de 4lcool

safra acaba, a conversio pode se
desfeita.

A utilizagdo do gds tem muitas
vantagens. Entre elas, a maior dura-
bilidade do motor, pois ele, o com-
bustivel ndo tem nenhum agente cor-
rosivo. Isso devido a pureza de sua
composi¢io que atinge 96% de me-
tano, em tomo de 2,5% de gis car-
bbnico ¢ 1,5% entre oxigénio e ni-
trogénio. Além de ndo corroer, nio
polui e nio contamina o dleo dc
motor.

DESEMPENHO - Nos testes reali-
zados na Destilaria S3o Jodo, os ca-
minhdes a dlcool apresentaram maior
poténcia que os caminhdes a gis.
“Mas, esta diferenga nio & impor-
tante”’, admite José Olivério. ‘‘Am-
bos tiveram o mesmo tipo de carga,
nas mesmas condicdes de terreno. O
caminhdo movido a gds . mostrou-se
mais Agil”.

Nos caminhdes do ciclo Otto, ndo
houve nenhum problema. Nos cami-
nhdes do ciclo diesel, houve supera-
quecimento nos bicos injetores, pois,
com a utilizagio da mistura gds/die-
sel, o poder de resfriamento do die-
sel fica reduzido.

“Esse mesmo problema foi en-
frentado e solucionado pelo pessoal
que estd utilizando g4s natural nos
6nibus®, comenta José Olivério.
“Por isso, estamos em contato com
eles € com o IPT — Instituto de Pes-
quisas Tecnolégicas. Temos que
achar uma solugao Gtima para a utili-
zago do veiculo diesel com gés™.

Comparando-se o motor M 366 G
com o motor a diesel, a dlcool e
adaptado pela DSJ, conclui-se que
para cada NM?> (normal metro ctibi-
co) de gés, sdo necessarios 0,909 li-
tro de diesel, 2,029 litros de dlcool
e 1,217 NM> de gis para o veiculo
adaptado.

TRANSPORTE MODERNOQO - SP



A instalacao do kit para a utilizacdo do gis € simples, rdapida e reversivel

Desempenho comparativo de veiculos VW
1. Desempenho do caminhao 22160/Gas

Dados operacionais

o MEDIA POR  DISTANCIA CONSUMO
VII\IA‘G%%S VIAGEM  PERCORRIDA Atglzgmhgm ESPECIFICO
(t/VIAGEM) (km) (NM3/t.km)

927 13,90 20 472 1,174 0,06132

2. Desempenho caminhées E-21/Alcool/Gas - (Total: 8 veiculos)

Distdncia  Distdncia Autonomia Autonomia

Percorrida Percorrida Alcool
(km) (km) (km/1)

69 489 116 131 0,772

Indice de

Gas Equivaléncia

1,230 1,59

Comparativo de custos

VEICULO/ MEDIA DE
COMBUSTIVEL CONSUMO
VW 22160/GAS 0,852

VW E-21/ALCOOL 1,295
VW E-21/GAS 0,813

Teste de campo - Caminhoes MBB

CUSTO

COMBUSTIVEL

17,90
23,10
17,90

(km/NM?3)  (litros/NM?3) (

Balango
Energético
Gas/Alcool
% Kcal/km)

(+)6.4

CUSTO
(Cz$/km)

15,25
29,91
14,55

comparativo de custos operacionais

VEICULQ/ CONSUMO

2213/DIESEL  0,04247 (1)
M 366/GAS 0,04673 (3)
2215/ALCOOL  0,09482 (1)
2215/GAS 0,05686 (3)

(1) litro/t. km (2) Cz$/litro

TRANSPORTE MODERNO - SP

100
49

( ( CUSTO CUSTO OPER.
COMBUSTIVEL ESPECIFICO COMBUSTIVEL

26,14 (2)
17,90 (4)
23,10
17,90 (4)
(3) NM¥t.km

(Cz$/t.km)

1,110
0,836
2,190
1,018

100,0
75,3
197,3
91,7

(4) Cz3/NM’*

“O diesel estd dando rendimento
10% superior ao gis, mas é Gtimo”’,
compara José Luiz. “Todos sabem
que o ciclo Otto tem uma diferenca
de rendimento natural se comparado
ao ciclo diesel”.

CUSTOS No inicio de setembro,
para produzir-se um NM? de gis, o
custo estava em torno de 55 a 65%
do litro de diesel. Com a ‘‘descom-
pressao’ do preco do diesel, essa di-
ferenga deve aumentar, tornando o
g4ds metano ainda mais rentdvel.

Do ponto de vista empresarial,
esta nova tecnologia ajudaria a eco-
nomizar dleo diesel, assegurando o
retorno do investimento em cinco
anos. Isso, com a diferenga de 50%
entre o preco da gasolina em relagao
ao diesel. Se esta diferenca reduzir-
se, o retorno sera mais rapido.

O custo de instalacao do sistema
para a utilizagao do metano & cerca
de 145 mil OTNs, possibilitando a
produgao de 6 500 m® de gis por
dia. O suficiente para abastecer cin-
qiienta veiculos com autonomia de
200 km.

“A Destilaria Sdo Jodo produz
aproximadamente 220 mil litros de
dlcool por dia”, explica Madrio
Ometto. ““Mas, numa usina que pro-
duza acima de cem mil litros/dia ja
compensa ter este sistema’’.

A Codistil ja vendeu esse tipo de
tecnologia para outras empresas co-
mo, a Antarctica, Brahma e Cica. Sé
que, nestas empresas, como a quan-
tidade de gds € pequena, eles nao
seguem o processo até a producao do
metano, queimando o biogds nas
caldeiras.

Em termos comparativos, em mar-
go de 1988, o custo do gis metano
era de Cz$ 17,90 por metro cibico,
posto veiculo incluindo méao-de-obra
com encargos, energia, manutengio,
insumos, andlises, seguro e depre-
ciacdo da planta, do posto e dos kits
de conversao.

O diesel na mesma €poca, custava
Cz$ 26,14 o litro, correspondendo
ao preco pago pela destilaria (prego
frotista) corrigido pelo prazo para
pagamento e pelo custo de capital
(estocagem). O 4&lcool custava Cz$
23,10 o litro, correspondendo ao
preco de venda posto destilaria, des-
contados ICM da cana, Pis e Finso-
cial, e corrigido pelo prazo médio de
recebimento.

A tecnologia existe. Os detalhes
técnicos estao sendo solucionados.
Falta uma posicao mais clara do go-
verno para viabilizar mais uma op-
¢ao de combustivel, adotada em
muitos paises da Europa. J.

Francisco Célio dos Reis
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Um dos objetivos dos candidatos & Prefeitura é acabar com filas como esta, melhorando o transporte coletivo

PREFEITURA PAULISTANA

S a

S
es

Transporte coletivo é a prioridade para os candidatos

a Prefeitura de Sao Paulo. Verba nao representa um problema sério.

Cada um tem sua solugao para melhorar a cidade

Dia primeiro de janeiro de 1 989.
Novo ano, novos sonhos, novos pla-
nos. Sdo Paulo terd um novo prefeiio
que enfrentard os velhos problemas
de um municipio maior do que alguns
pafses da Europa. Com o trinsito ca-
da vez mais cadtico devido ao gran-
de niimero de veiculos existentes.

O que fard o novo prefeito para
colocar os 4,5 milhées de veiculos
harmonicamente nos catorze mil qui-
16metros de ruas da cidade, com as
verbas parcialmente comprometidas
por obras da atual administragido?

Para saber a resposta, TM-SP
procurou os candidatos apontados
como os favoritos ao cargo de pre-
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feito de Sao Paulo: Paulo Salim
Maluf, 57 anos, candidato pelo PDS
— Partido Democrético Social; Joio
Oswaldo Leiva, 53 anos, candidato
pelo PMDB — Partido do Movimento
Democritico Brasileiro; Luiza Erun-
dina de Souza, 53 anos, candidata
pelo PT — Partido dos Trabalhado-
res; e José Serra, 46 anos, candidato
pelo PSDB — Partido da Social De-
mocracia Brasileira.

Foram formuladas sete perguntas
para os candidatos que responderam
em entrevistas ou através de carta. O
deputado Paulo Salim Maluf, fiel a
estratégia de manter-se afastado da
imprensa, nfio concedeu entrevista,

nem respondeu ao questiondrio en-
viado ao presidente regional do par-
tido, Roberto Paulo Richter.

TM-SP — Como serd resolvido o
problema das verbas, parcialmente
comprometidas pela atual adminis-
tracdo ?

Erundina — Moralizando a admi-
nistragdo para evitar a corrupcio.
Racionalizando a méquina adminis-
trativa, eliminando cargos e funcio-
ndrios desnecessérios. Vamos distri-
buir os recursos humanos de forma
uniforme, e reduzir os cargos que
ndo envolvam atividades afins, para
que os recursos sejam dirigidos para
estas atividades. Usaremos maior ri-
gor na fiscalizagdo da arrecadagéo
de impostos e avaliaremos melhor o
IPTU. Estabeleceremos uma politica
tributdria na qual quem possa pagar
mais, pague e aqueles que nao pos-
sam sejam isentos, sem diminuir a
arrecadagdo municipal.

A _reforma tributéria, que serd im-
plantada com a nova Constituigéo,
trard mais recursos. O Municipio
ainda € deficitario devido ao endivi-
damento que o atual prefeito est4 fa-
zendo, mas com uma administragao
austera, serdo criadas condicGes
melhores de economia.



Corredores exclusivos como o da Nove de Julho é uma das solucdes vidveis

Leiva — A situacio financeira da
Prefeitura é momentanea, porque a
reforma tributdria vai melhorar as
condi¢Ges de arrecadagdo. O acerto
da divida externa com os pafses cre-
dores permitird que novos financia-
mentos, principalmente do Banco
Mundial, do Bird e do governo japo-
nés possam chegar até a Prefeitura,
melhorando a situacdo financeira.
Além disso, esse acerto permitird
condi¢Ges mais favordveis para a
rolagem da divida externa. Tudo isso
junto equaciona o problema financei-
ro da Prefeitura. Mas, acima de tudo,
€ necessdrio austeridade nos gastos e
estabilizacdo do quadro de funciona-
rios. Vou até reduzir o ndmero de
funciondrios, pois ndo substituirei
quem for demitido ou quem pedir
demisséo.

Serra — O préximo prefeito her-
dard uma situacdo calamitosa de pa-
gamentos e endividamento irrespon-
sdvel. A reforma tributéria, pela qual
foi um dos principais responsédveis
na Constituinte, vai aliviar um pouco
esta situagdo, mas ndo é o bastante.
Por isto, ¢ fundamental implantar na
Prefeitura um estilo de administragio
que se caracterize por: a) absoluta
austeridade e racionalidade na apli-

Erundina: moralizar a administracao
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cagdo dos recursos piiblicos; b) sin-
ceridade para dizer & populagdo o
que pode € o que ndo pode ser feito,
O que precisa ser atacado de ime-
diato e o que pode ser feito a médio
e longo prazos; c) capacidade de
didlogo com as forgas vivas da cida-
de, para somar for¢as a favor das
solugGes de interesse geral; d) pre-
senga politica nos cendrios estadual
€ municipal, para defender os inte-
resses da cidade.

TM-SP — Qual serd a prioridade
na drea de transporte ?

Erundina — Serd para o trans-
porte coletivo, com integracio entre
6nibus, metr6 e trem e adogio de ta-
rifa uinica para baratear os custos. A
tarifa terd que ser justa, real, porque
o ftransporte coletivo € um servigo
publico essencial e, como tal, nio
deve ser objeto de lucro. Deve ser
um servigo subsidiado para certas
camadas porque ele é condicio bési-
ca para que o trabalhador possa ir
trabalhar.

Leiva — Serd o transporte coletivo
através da constru¢ido de corredores
exclusivos para melhorar o desem-
penho da frota de d6nibus de Sio
Paulo. Transformaremos essa frota
em veifculos a gés. Construiremos
terminais de cargas nos fins das ro-
dovias para desafogar a malha rodo-
vidria.

Serra — A expansio e melhoria
do transporte coletivo do qual de-
pendem 2/3 da populagio. Nenhuma
grande cidade conseguiu resolver o
problema do transporte na base do
veiculo individual, do automével.
Ao contrdrio, quando o transporte
coletivo melhora, diminui a necessi-
dade de usar o automével no dia-a-
dia, ¢ com isso o trinsito melhora
para, todos.

TM-SP — As obras que estdo em
andamento serdo conclutdas ?

Erundina — As obras que sio ir-
reversiveis, até porque rescindir o

Foto: Arquivo TM

contrato seria mais prejudicial ao
Municfpio do que a obra em si, va-
mos ter que concluir. Mas aquelas
onde podemos rescindir o contrato,
teremos a coragem politica para fa-
z&-lo. Até porque sabemos que essas
obras vieram muito menos por prio-
ridade do governo € muito mais por
presséo dos lobbies das empreiteiras.
Leiva — As obras nio acabadas
s&0 as mais caras porque fica con-
sumindo juros e a populagéo nio tem
retorno. Irei concluir todas elas.
Serra — Considero um desperdi-
cio deixar obras pela metade, mesmo
que nio concorde com as prioridades
de todas as obras iniciadas pelo atual
prefeito. Quanto ao ritmo, isto vai
depender de uma anélise caso a caso
e das disponibilidades da Prefeitura.

TM-SP — O Corredor Nove de
Julho voltard ao projeto inicial ?

Erundina — Temos que estudar o
plano global existente desde 1 978,
que prevé a implantacio de novos
corredores e a construgdo de termi-
nais. Temos que retomar esses pla-
nos, reavalid-los, redimension4-los
em funcdo das prioridades, das ne-
cessidades e da disponibilidade fi-
nanceira do Municipio. Precisamos
melhorar a localizagdo dos terminais,
a frota de integragdo tem que au-
mentar para dar vazio ao volume de
passageiros que os corredores trazem
para terminais. A idéia dos 6nibus
elétricos € boa, mas temos que anali-
sar os custos. No corredor, nio pos-
so afirmar, mas acho que o ideal se-
ria circular apenas 6nibus de um tipo
com a maior capacidade de carga
possivel, e de preferéncia da CMTC.

Leiva — O corredor € certo em. lu-
gar errado. Ele estd causando gran-
des problemas no trinsito local e fi-
cou acanhado. Foi uma obra que ne-
cessitou de grandes investimentos
devido ao remanejamento da tubula-
¢éo de gés, 4gua e esgoto. Sou parti-

Foto: Robson Martins

Leiva: a obra inacabada ¢é a mais cara
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Serra: contra empreguismo na CMTC

dério de corredores que ndo neces-
sitem de uma interven¢do mais pro-
funda. Nio é fundamental deixar
apenas os 6nibus da CMTC no cor-
redor, porque nés temos que benefi-
ciar o passageiro, € ndo apenas o
passageiro da CMTC. Para fazer a
integragdo, tem que se estudar, por-
que ela implica em tempo no trans-
bordo e dinheiro. E necessdrio uma
grande 4rea para ser realizada. Se for
possivel fazer a viagem inteira ape-
nas num 6nibus, € melhor.

Serra — Pretendo completar o
Corredor Nove de Julho, com os
terminais e integragio do projeto
original.

TM-SP — Como tornar a CMTC
uma empresa rentdvel ?

Erundina — A CMTC é cabide de
emprego. O 6nus da CMTC é a
quantidade de emprego, de assesso-
res, supervisores, diretores, inclusi-
ve, no periodo atual, o mimero -de
funcionérios por 6nibus aumentou.
Era de 4,5/1 na gestdo Covas € pas-
sou para 5,4/1 atualmente. NGSs re-
duziremos ao maximo os cargos de
chefia, dire¢do, planejamento, para
rentabilizar o sistema.

Leiva — A CMTC tem que ter
uma gestio que objetive melhores
resultados. Ndo podemos prescindir
da CMTC porque € a unica empresa
que opera linhas deficitdrias, onde as
empresas comuns ndo querem operar
€ o passageiro tem que ser transpor-
tado. Eu manteria a CMTC mesmo
sendo deficitdria. O objetivo é fazer
com que ela se torme uma empresa
rentivel ¢ melhore seus padroes de
eficiéncia. Consegui fazer isso na
Sabesp, que era uma empresa que
sempre deu prejuizo e fizemos com
que desse lucro.

Serra — Para toméd-la rentivel,
entre outras coisas, € preciso acabar
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com o empreguismo. Tenho dados
que mostram o inchamento dos qua-
dros de pessoal da empresa na atual
gestdo. Dar um tratamento justo as
empresas na distribuigio de linhas.

TM-SP — As zonas de restrigdo
ao trdfego de caminhdes serao man-
tidas ?

Erundina — Deverio ser mantidas
porque o transporte de carga estraga
a pavimentagio das ruas. Acho tam-
bém que o transporte de cargas pe-
sadas tem que ser mais disciplinado,
inclusive nos bairros da periferia.
Ele precisa retribuir & populagio
o onus que € a concentragio de mo-
toristas, comprometendo o relacio-
namento com as pessoas da regido.

Leiva — Elas ajudam o trinsito
que ji € ruim sem os caminhGes. Se
permitirmos a entrada deles nesta re-
gido, as condicdes, que j4 nio sdo
boas, irdo piorar.

Serra — Sei que ¢ dificil chegar a
um equilibrio entre a conveniéncia
dos transportadores que fazem entre-
gas na zona central da cidade, os
estabelecimentos que recebem suas
entregas € os demais usudrios das
ruas dessa mesma regido. Os con-
gestionamentos provocados por ca-
minhSes de entregas acabam prejudi-
cando os préprios comerciantes,
porque afugentam a clientela. Algu-
ma restricio parece indispensavel
nas zohas centrais. S6 um acompa-
nhamento constante do problema, um
contato com todos os interessados
pode determinar o ponto de equili-
brio.

TM-SP — Como serd escolhido
seu secretariado e pessoas para
postos-chaves ?

Erundina — Com a participagio
do meu partido, que serd ouvido e
consultado. Mas, as pessoas serdo de
minha confianga e o critério serd de
competéncia e identidade com a mi-
nha proposta de governo. De prefe-
réncia, que sejam de meu partido.
Mas, se tiver competéncia e honesti-
dade e quiser colaborar na adminis-
tragcdo, ndo perguntarei o partido.
Ninguém sera discriminado.

Leiva — Pela competéncia e ho-
nestidade. NGs temos que ter admi-
nistradores competentes para termos
bons resultados e a honestidade &
fundamental. Temos pessoas muito
competentes nos demais partidos da
unidade popular que estio nos
apeiando e é evidente que os com-
panheiros de partido terao preferén-
cia.

Serra — Com base na competéncia
¢ na afinidade politica com as nossas
propostas para a cidade.

11

RADIAL LESTE, 2222
O ENDERECO DO ONIBUS

Para comprar ou vender dnibus de qualquer ano,
modelo e marca, nao pare no ponto errado. Pro-
cure antes a Bus Stop, uma empresa dirigida por
profissionais, com mais de 20 anos de experién-
cia no mercado.

Além de dispor de um variado cadastro e alterna-
tivas de bons negdcios, a Bus Stop oferece,
ainda, a mais completa assessoria.

Tanto para fornecer orientagées técnicas sobre
os veiculos que comercializa como, também, em
questdes de financiamentos.

BUS STOP COMERCIO E
REPRESENTAGOES
DE ONIBUS LTDA.

Av. Alcantara Machado (an-
tiga Radial Leste) 2222 -
Tels.: (011) 93:8802 -
292-4649 - Sao Paulo SP.

BUS
S10P

ATENDIMENTO PARA TODO O BRASIL

DAVOX,

onde sua frota
de caminhoes
se multiplica.

e

L4, vocé usa o Consorcio de Caminhdes
Volkswagen. Ou, se preferir, tem “leasing” e
financiamento para caminhdes (novos e usados)
com garantia.

Tudo com muito jogo de cinturat

Nossas oficinas contam com mecanicos de
alto nivel, treinados na fabrica, que respeitam
seu caminhdo e s6 colocam pegas originais de
ngsso estoque. Alids, o mais completo da praga.

Davox, o ponto de encontro de bons
caminhdes com bons servigos.

Revendedor Autorizado:

Cia. Davox

de Caminhoes
Av. Nagdes Unidas, 21.927 - CEP 04795
. Sao Paulo - SP
Fone: PABX {011) 247-8233 - Telex: 011-53028
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Depois de inventar a roda, era ne-
cessério inventar algo para par4-la.
Primeiro, tentou-se utilizar uma cu-
nha, que freiava a roda por atrito.

Mas, foi apenas com a aparigdo
dos carros de motor a explosdo que
surgiram os primeiros sistemas de
freios do tipo expansdo interna. Ini-
cialmente, a frenagem era feita atra-
vés de agéo mecénica, depois através
de acionamento hidrdulico, ou ar
comprimido, ou ainda, de um sistema
misto.

Com este aprimoramento, & possi-
vel movimentar as sapatas (que
prendem a lona) de encontro ao tam-
bor de freio, provocando o atrito,
que diminui a rotagdo da roda.

FREIOS A AR - Existem v4rios
tipos de freios. Cada um tem uma fi-
nalidade e mostra um tipo de aper-
feicoamento. O mais modemo atual-
mente € o conhecido como “S Ca-
mo”. A grande vantagem desse sis-
tema, segundo quem trabalha com
ele, € a uniformidade de frenagem.
“O freio com sistema de cunha
desgasta-se mais rdpido e trava mais
facilmente,” afirma Jurandir Osvaldo
de Moraes, sécio da Mecinica Bom

FREIOS

C

es ue

temseg a ca

A operagao segura de veiculos comerciais exige
freios modernos e eficientes. Mas, n&o dispensa também muitos cuidados
na manutengao e a operacéo correta do equipamento

Jesus, de Ourinhos. No S Camo”’, o
acionamento é melhor, mais unifor-
me, aumentando a vida das lonas”’.

O funcionamento do “S Camo”’ é
simples. Ao acionar o pedal, uma
vélvula libera controladamente o ar
dos reservatdrios, que sdo carrega-
dos por um compressor. Este ar dos
reservatérios vai para as cimaras de
freio, onde a pressdio pneumitica
aciona uma alavanca ligada 2 catra-
ca, que gira um eixo, conhecido co-
mo vardo do “‘S”. Este, por sua vez,
gira o “S”, que est4 em sua ponta,
expandindo as sapatas e freiando o
veiculo.

Antigamente, nas primeiras ver-
sbes do freio ““S Camo”’, havia um
problema com o tamanho exagerado
do vardo do “S”. O compensador do
freio ficava numa ponta, e 0 “S” em
outra. Como a distincia era grande,
ao ser acionado o freio, o vardo tor-
cia-se no meio, e ndo tinha forga pa-
ra girar o ““S”.

“Este problema foi solucionado
com a diminui¢gdo do vardo e com a
utilizagdo de material mais resisten-
te”’, diz Paulo Milani, diretor da
Bauru Truck, de Bauru. “Agora, ele
funciona perfeitamente sem torcer o
vardo”.
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No sistema de freio hidraulico, ao
acionar o pedal, através de 6leo, os
pistées sdo acionados, abrindo os
patins, que encostam as lonas de
freio na panela de freio ou campana,
imobilizando o veiculo.

Para Jurandir Moraes, o sistema
de freio hidriulico é mais eficiente
por ter frenagem individual para ca-
da roda. “Vocé tem um ‘burrinho’
para cada roda. Se um estourar, as
outras rodas continuam sendo freia-
das”, explica Jurandir. “No caso do
freio a ar, se estourar a mangueira
que alimenta o sistema com ar, o
caminhdo fica totalmente sem
freios™,

Existem caminhées que possuem
o sistema misto de frenagem, hi-
draulico na dianteira e no eixo trator,
€ a ar no terceiro eixo. Mas este sis-
tema € desaconselhado por Fl4vio
Desanti Correa, vice-presidente de
Engenharia de Produto da Bendix do
Brasil.

“N6s ndo aconselhamos este tipo
de mistura de sistema de freios, pois
¢ muito dificil conseguir um balan-
ceamento entre dois sistemas de
freios diferentes,”” adverte Fldvio.
“E preciso estudar o vefculo, saber
qual € o balanceamento que ele tem

Os diferentes tipos de lonas de freios devem

ser substituidos quando atingem 2 mm de espessura

L 4 L 4
L 4 L 4
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A manutengio do sistema de freios deve ser feita por mecanicos especializados

originalmente e qual ele deve ter
com a instalagéo do terceiro eixo. Is-
so & muito dificil de se acertar. Por
isso, recomendamos que o terceiro
eixo tenha o mesmo tipo de frena-
gem que os demais eixos™.

O balanceamento de frenagem & o
torque que o sistema de freio do eixo
desenvolve. Para consegui-lo, exis-
tem estudos que determinam tama-
nhos de lonas e tipos de material de
atritos diferentes. Por isso, nas rodas
dianteiras, os freios s30 menores que
nas traseiras, que concentram a
maior carga do veiculo.

Essa concentragdo de peso exige
que os freios do eixo traseiro desen-
volvam maior trabalho. Conseqiien-
temente, a energia dissipada por este
€ixo serd maior.

Este balanceamento € dimensio-
nado para cada veiculo. E, caso a
empresa instaladora do terceiro eixo
ndo seja criteriosa e ndo utilize lonas
de freios da mesma qualidade que as
demais, ele nao serd conseguido. As
lonas de melhor qualidade, gastam-
se mais rapidamente, pois freiardo
antes do terceiro e€ixo, que terd seu
sistema de freios poupado.

SISTEMA MISTO  Existem ca-
minhdes com o sistema de frenagem
conjugado, isto &, freio hidriulico e
freio a ar no eixo auxiliar. Para Ju-
randir de Moraes, este seria o equi-
pamento ideal, ‘““pois se o freio a ar
falhar, o motorista ainda tem o sis-
tema hidriulico”.

Mas este receio de falha do freio a
ar, deixando a carreta ou caminhio
sem controle, estd sendo eliminado
através de uma solugdo que vem se
expandindo entre os fabricantes de
carrogarias ¢ montadoras, o spring
brake, ou freio de mola.

O spring brake é uma cimara de
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freio na qual existe uma mola manti-
da, comprimida pelo ar do sistema.
Quando o motorista pira, ele aciona
o freio de estacionamento. Ao fazer
isso, todo o ar do sistema & retirado,
e esta mola € expandida, travando o
veiculo. Com este dispositivo, caso
fure a mangueira de ar, mesmo que
vaze todo o ar, a carreta ou cami-
nhdo ndo ficard sem controle. A
mola do spring brake se expandird
travando as rodas.

CUIDADOS - De nada adianta ter
um sistema de frenagem eficiente,
moderno, se ele nio tiver a manuten-
¢éo ideal e ndo for usado correta-
mente.

“O motorista tem que saber utili-
zar o freio,” adverte Paulo Milani.
“Ele ndo pode descer a serra com o
caminhdo carregado, segurando-o
apenas no freio. Tem que utilizar o
freio motor, usando marchas mais
pesadas.”

Caso o motorista ndo faga isso,
provocard um superaquecimento das
lonas de freios. Isso causa a vapori-
zagio da resina que aglutina o mate-
rial de atrito.

“O que o pessoal diz que a lona
vidrou, € a resina que se hquefez”,
diz Flév1o Correa. Quando isso ocor-
re, ela cria uma camada sobre a lona,
que prejudica o desempenho do ma-
terial de atrito.”

Além, de vidrar a lona, a utiliza-
¢do do freio em descidas, acionando-
o continuamente, pode dilatar a pa-
nela de freio. “Também pode reduzir
a sua resisténcia,” alerta Jurandir de
Moraes. “E, se a campana estiver
muito quente € o motorista passar
numa poga d’agua, o choque térmico
pode causar futuras quebras’.

Para evitar isso, algumas oficinas,
como a Bauru Truck colocam uma

cinta de ferro fundido em volta da
campana.

Outro problema que pode surgir
no sistema de freios a ar, é o entu-
pimento das vélvulas devido 2 sujei-
ra, principalmente em veiculos que
transportam adubos. ‘“Neste caso, é
premso desmonté-lo e trocar os repa-
ros”’, avisa Vilton de Almeida Ju-
nior, mecinico da Oficina Mecanica
Vllton de Almeida, a Oficina do Ti-
t6, de Capivari. “As vezes, com a
llmpeza da vdlvula se resolve o pro-
blema, mas se cla estiver gasta, tem
que ser substituida”.

E muito importante manter estas
vdlvulas sempre desobstrufdas. Caso
contririo, ela pode provocar demora
entre o tempo que o motorista solta o
pedal, e a liberagdo do freio. Isto
porque o ar acaba demorando para
passar pela vélvula entupida.

No caso de troca de valvula, sem-
pre deve-se trocar o conjunto de vil-
vulas, para que ndo haja diferenga de
funcionamento entre elas.

A manutengdo do sistema varia
muito de empresa para empresa, e
depende do nivel de consciéncia de
cada motorista.

“A média de vida itil da lona de
freio € de cinqiienta mil qu116metros,
em condigbes normals, calcula
Paulo Milani. “Mas, isso depende
muito do tipo de servigo, de estrada
e do peso que o caminhio transpor-
ta”.

Recomenda-se que a cada mil
quilémetros seja verificado visual-
mente o sistema de freios.

Um dos sinais de que o freio pre-
cisa ser ajustado € o “pedal baixo”’,
ou seja, o motorista deve pressionar
0 pedal até o fundo para que o cami-
nhdo pare.

‘“Este problema & facilmente sa-
nado pelo préprio motorista,” expli-

ca Paulo Milani. ‘‘Basta ele erguer 3

{

Flévm desaconselha misturar sistemas
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Por causa de um pistdo emperrado, a lona gastou-se até danificar o disco (dir.)

as rodas do caminhao, girar o com-
pensador de freio até o fim e girar ao
contrario um quarto de volta.”

Esta operagio nada mais é que
encostar a lona de freio no tambor, e
afastd-la um pouco. Mas isso s6
adianta quando a lona de freio nao
estd gasta. Se isso ocorrer, por mais
aperto que se dé, ao menor esforco,

o freio ficard “baixo’’ novamente. E
corre-s¢ o risco de a lona desgastar-
se a tal ponto que os rebites acaba-
riam riscando totalmente o tambor de
freio.

O tambor de freio também des-
gasta-se. Alguns motoristas para
evitar ou retardar sua troca, utilizam
lonas de freios mais grossas. Paulo

Milani recomenda que, a cada trés
trocas de lona, seja trocado o tamboi
de freio. *“N&o adianta colocar lonas
mais grossas, pois elas nio irdo des-
gastar-se até o fim, e o tambor, ja
desgastado, pode vir a quebrar numa
freada mais brusca”, adverte Paulo.

Outro_artificio que alguns moto-
ristas utilizam & a troca de roletes,
por outros de maior espessura. ‘‘O
freio ‘S Camo’ trabalha com dois
roletes, um de cada lado do ‘S’ ex-
plica Jurandir de Moraes. “Ao trocar
os roletes, aumentando seu didmetro,
0 motorista faz com que as lonas se-
Jjam pressionadas até o fim. Além de
arriscar-se a chegar ao rebite, ris-
cando o tambor de freio, quando for
fazer a substituigdo da lona, fatal-
mente terd que colocar os roletes
originais, pois, caso contrério, a lona
néo ird encaixar-se”’.

Apesar da lona de freio ter vida
Gtil de cinqiienta mil quilémetros,
como afirma Paulo Milani, a varia-
¢do € muito grande e algumas em-
presas adotam uma margem de segu-
ranca para que o motorista nunca fi-
que na estrada com lonas desgasta-
das,

E o caso da Transportadora R4pi-
do Paulista, com matriz em Londrina
e vérias filiais. ““N6s adotamos a tro-

Quem lida com transportes
ndo pode ficar sem
a melhorrevistado setor.

Faca ji sua assinatura
anval (12 edicoes):
3,0 OTN's

ransporte Moderno
Rua Vieira Fazenda, 72
CEP 04117 - V. Mariana - SP.
Tels.: 575-1304/575-4236

EditoraTM Ltda. TELEX (011) 35247



ca a cada trinta mil quilémetros,”
afirma Silvio Patente, diretor de
Operagdes da empresa, em Sio
Paulo. “A cada quinze mil quiléme-
tros, o caminhfo para e sofre uma
revisdo geral, na qual os freios tam-
bém sdo inclufdos. Ao completar
trinta mil quilémetros, automatica-
mente ele pdra e as lonas sdo subs-
tituidas”’,

Existem alguns casos em que a
lona agiienta um pouco mais. ‘‘Prin-
cipalmente nos caminhées Ford Car-
£0, que sao estradeiros. Algumas ve-
zes conseguimos chegar aos 45 mil
quilémetros sem problemas,” diz
Antonio Roberto Paizani, gerente
Geral de Operacbes da Réapido Pau-
lista. ““Mas, isso ndo significa que
descuidamos desses caminhées. Nos-
so pessoal € instruido para sempre
verificar a espessura da lona. Mesmo
que ainda esteja boa, mas nao o sufi-
ciente para agiientar uma viagem in-
teira com boa margem de seguranca,
ela ¢ substituida”’.

Na Rapido Paulista houve um es-
tranho  problema numa Picape
F-1000, que mesmo tendo a lona tro-
cada, acusou desgaste tdo rdpido que
acabou riscando a panela de freio.
“E que um dos pistdes de freio esta-
va'travado,” diz Paizani. ‘‘Com isto,

a lona ficava sempre encostada no
tambor e o desgaste foi muito mais
rapido. O motorista, que sabia que as
lonas tinham sido trocadas h4 pouco
tempo, ndo pensou nesta possibilida-
de e acabou chegando na empresa
com o tambor todo riscado’’.

Os mecanicos da Rdpido Paulista
adotaram um sistema muito fécil para
verificar o estado das lonas de
freios. ““Eles fizeram uma ‘janela’ na
dire¢do da lona de freio, e a protege-
ram com uma tampa,” diz Paizani.
“Quando o caminhao para por qual-
quer motivo, o mecénico abre a tam-
pa e, através da ‘janela’, pode verifi-
car o estado das lonas”’.

DESGASTES Além da lona de
freio, o que desgasta também sao as
buchas do vardo do ‘“‘S”, que preci-
sam ser trocadas de acordo com a
utilizagdo do caminhéo.

A boa lubrificacdo pode ajudar a
prolongar a vida dtil das buchas. “O
correto seria lavar o caminhao toda
semana € engraxar todo o sistema,”
aconselha Jurandir Moraes. ‘‘Com
a lubrificagdo, as buchas podem
agiientar até trés anos sem proble-
mas”.

A catraca do freio também des-

O FREIO EM ACAO

TAMBOR
DE FREIO

FREIO
DESAPLICADO

FREIO DE MOLA

TRANSPORTE MODERNO-SP

CAMARA DE FREIO

DIAFRAGMA

FREIO APLICADO
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Paulo: nio adianta aumentar os roletes

gasta-se e, se nao for substituida
quando atingir este ponto, ela come-
¢a a pular quando o freio € acionado.
Outro item que deve ser examina-
do regularmente é o diafragma da
cuica. Devido ao esforco e flexio,
pode romper-se. Para tentar amenizar
este problema, deve-se manter uma
pressdo de ar nao muito alta.
“Costumamos regular a pressido
entre 85 e 90 bares,” diz Paulo Mi-
lani. *“Se vocé colocar mais pressio,
o freio fica mais eficiente, mas a
pressdo rompe mais facilmente o dia-
fragma. Se deixar com menos pres-
sdo, o diafragma dura mais, porém o
freio fica menos eficiente.”
Mantendo as lonas bem ajustadas,
prolonga-se-a vida do diafragma, que

serd menos flexionado. Caso o dia-
fragma fure, o motorista pode isolar
aquela roda, para que o ar nio vaze
totalmente, permitindo que ele che-
gue até o posto. Nao se deve amarrar
o flexivel para isolar o freio com o
diafragma estourado, pois esta ope-
ragdo pode acabar rompendo esse
componente também.

Nao se deve trocar apenas as lo-
nas de freios sem fazer a manutencdo
completa. ‘“Tem motorista que, para
economizar, pede para trocar apenas
as lonas,” confidencia Paulo Milani.
“Mas, este tipo d& servico nao gos-
tamos de fazer, porque, para trocar
as lonas, podem ocorrer problemas
nos retentores. Deve-se aproveitar e
engraxar os rolamentos e verificar o
sistema completo. Sai mais caro, mas
0 servigo completo apresenta um re-
sultado muito melhor™,

MOTORISTA - Depois de todos
os cuidados, a peca fundamental pa-
ra obter-se a maior durabilidade das
lonas e do sistema de freio € o moto-
rista, que deve ter alguns cuidados
bésicos.

“O motorista deve trabalhar pre-
vendo situagGes,” ensina Silvio Pa-
tente. “‘Se ele estd no meio da qua-

S

Na desinfecgdo de toile-

tes de onibus e aeronaves
conte com a protegao efi-
ciente_ de MAX-VASO ou
AZULAO.
Além de atuarem como po-
deroso germicida, bacteri-
cida, fungicida e algicida,
MAX-VASO ou AZULAO
deixam o ambiente perfu-
mado. Do jeito que 0s pas-
sageiros gostam.

Conhega a linha completa de produtos Maxlim
para limpezade énibus, solicitando hoje
mesmo a visita de um de nossos representantes.

PRODUTOS DE LIMPEZA

MAXLIM - Ind. Com. e
Representagdes Ltda.
Rua Paulo Marques, 211,
Fone (DDD 0182) 22-3067
19.100 - Presidente
Prudente - SP

i .
Stlvio: motorista deve prever situacoes

dra e percebe que o sinal ir4 fechar,
ele deve comegar a frear antes de
chegar no farol, e nao freiar brusca-
mente”,

Outra idéia errada a respeito de
freios, € que um veiculo que tenha
suas rodas travadas, estd sendo
freiado com maijor eficiéncia. ‘O
freio tem capacidade para travar as
rodas,” diz Fldvio Correa, ‘“‘mas,
quando chega a este ponto, é o limite
dele. O veiculo arrastando, desen-
volve menos atrito com o solo do
que na iminéncia de travar. Conse-
quentemente, ele necessitard de
maior espago e tempo de frenagem”’,

A Répido Paulista fez uma inte-
ressante constatacdo: com a instala-
¢ado do tacégrafo em seus caminhdes,
a durabilidade das lonas de freio re-
duziu-se. “Isto porque, para o moto-
rista manter os oitenta quilémetros
hordrios, ele freia mais vezes”, es-
clarece Antonio Paizani. Mas, exis-
tem diferencas entre alguns motoris-
tas. “Geralmente, os mais antigos,
mantém o vefculo numa velocidade
média melhor, utilizando o freio
motor,” diz Silvio Patente. “No dis-
co de leitura, percebe-se a redugio
gradativa da velocidade, o que signi-
fica que o motorista antecipou situa-
¢Oes. Mas, nos motoristas mais no-
vos dd para se perceber a queda
brusca da velocidade. Isso significa
que ele deixou para freiar na dltima
hora e que desgastou mais a lona de
freio™.

Utilizagao do freio motor, verifi-
cagao periddica do sistema de freios,
manutencdo preventiva, lonas e pe-
¢as originais e de boa qualidade,
servigos executados por pessoas es-
pecializadas, respeito a capacidade
de carga do caminhdo. Todos esses
cuidados fazem a diferenga entre um
caminhdo que agiienta rodar cin-
qlienta mil quildmetros com a mesma
lona de freio e outro que nos primei-
ros dez mil tem que substitui-la.

Francisco Célio dos Reis
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A partir de agora, todo més
de agosto, circula “'As Maiores
do Transporte’’: um guia de
consulta obrigatoria para mais
de 25.000 leitores direta ou
indiretamente envolvidos com
transportes em seus mais
diversos segmentos.

Para todas as empresas
fabricantes de equipamentos
ou prestadoras de servicos
para o setor. “As Maiores” é o
veiculo mais indicado para
estar presente ao longo dos
365 dias do ano nas maos de
quem vé e decide.

Ponha na sua agenda:
Agosto é més de “'As Maiores
do Transporte”.

ANUARIO

AS MAIORES
DO TRANSPORTE

EditoraTM Ltda

Rua Vieira Fazenda; 72
V. Mariana - CEP 04117
Tels.: 572-8867
575-1304/575-4236
TELEX (011) 35247
Sao Paulo - SP
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Diretor da Mesquita Containers e Chassis
defende a utilizagao de porta-contéineres como fator de
seguranca e tranquilidade para o transportador

A Antonini ji est4 fabricando porta-contéiner segundo normas do Inmetro

O alto indice de acidentes regis-
trado no Brasil, em conseqiiéncia do
uso de veiculos inadequados para
o transporte de contéineres, foi um
dos principais temas abordados pelo
empresario Luiz Nogueira Mesquita,
em palestra feita em Santos, nos dias
28 e 29 de setembro.

Do encontro, promovido pelo
Mesquita Containers ¢ Chassis Ltda
e pela Associacdo Brasileira de
Transporte de Containers e Termi-
nais Retroportudrias —~ ABTC, parti-
ciparam diversos empresérios ligados
ao setor. '

Mesquita deixou claro o seu obje-
tivo de despertar o interesse dos
transportadores pela qualidade dos
transportes. Para isso, lembrou que
as empresas seguradoras nio cobrem
os prejuizos de acidentes, quando
ocorrem com veiculos inadequados.
“De modo geral, os empreséirios es-
tao mais preocupados com econo-
mias irrisérias’’, lembrou Mesquita,
acrescentando que isso ndo ocorre
em paises desenvolvidos. “No Bra-
sil””’, confessou, ‘‘sdo poucos o0s
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motoristas que sabem transportar
contéineres. Eles ndo sdo treinados
para isso e falta-lhes orientagio™.
Para o empresario, chegou a hora
de educar os motoristas, hoje acos-
tumados apenas a transportar carga
seca. ‘““Mas, as empresas, infeliz-
mente, nao parecem preocupadas
com isso, j4 que um trabalho desses

_gera custos’’.

CONFIANCA A Mesquita come-
cou a trabalhar com chassis porta
contéineres em 1973. Desde entdo a
empresa nunca deixou de investir na
formacdo de pessoal. ‘““NGs achamos
que, se todas as empresas fizerem
um trabalho de conscientizag@o, os
acidentes vao diminuir drasticamente
nas estradas”’, disse Mesquita.

O empresério acredita que € atra-
vés de um meio de transporte seguro
que uma transportadora garante o
seu lucro. “‘Afinal, as empresas que
crescem sao aquelas que t&m clientes
h4 cinqiienta anos e adquirem a con-
fianca do usudrio. Mas, hoje no Bra-
sil, infelizmente, tem muita gexEJ)

TRANSPORTE MODERNO -SP
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querendo ficar rica do dia para a
noite € isso € impossivel”, declarou.

Mesquita afirmou que a manuten-
¢do dos porta-contéineres ¢ um tra-
balho vital para as transportadoras.
“Com boa manutencdo, a vida util
de equipamentos pode chegar a
quinze anos. E & justamente af que o

transportador vai ganhar dinheiro.
Mas, o brasileiro, via de regra, esta
muito preocupado com 0 momento
atual e nfdo pensa no futuro”, afir-
mou 0 empresario.

PROTESTO Mesquita lembrou
que em todos os pafses, onde o

As exigéncias da Resolucao

Depois de dois adiamentos, a Re-
solugdo 682/87 do Contran comega,
finalmente, a valer a partir do licen-
ciamento de 1989. Isso na prdtica,
significa que as empresas terdo prazo
varidvel de até um ano, conforme o
més de licenciamento do veiculo, pa-
ra atenderam a todas as exigéncias
contidas na Resolucao.

Dessa maneira, acabou prevale-
cendo a sugestdo da Diretoria do
DNER, cujos técnicos consideravam
mais prética a fiscalizagdo dos vei-
culos a partir do licenciamento.

Sdo as seguintes as principais
exigéncias da Resolugio:

® Somente poderdo transitar nas
vias terrestres abertas a circulacdo
publica, transportando contéineres,

V4

os veiculos especialmente fabricados
ou adaptados para esse tipo de trans-
porte. ‘

® Os departamentos de transito
somente emitirio Certificados de
Registro do Veiculo CRYV e o Cer-
tificado de Registro e Licencia-
mento do Veiculo — CRLV, no re-
gistro e licenciamento inicial dos
veiculos fabricados para o transporte
de contéineres, mediante a apresen-
tacdo do certificado de garantia.
® Os proprietdrios que nio aten-
derem aos dispositivos da Resolugéo
682 poderdo ter seus veiculos apre-
endidos e ainda estardo sujeitos ao
pagamento de multas que variam de
120 a 300% do saldrio minimo de re-
feréncia.

transporte de contéineres se tornou
mais intenso, as autoridades de tran-
sito estabeleceram normas especifi-
cas. ‘““No Brasil, o Conselho Nacio-
nal de Transito Contran baixou a
Resolucdo 682, de 21 de setembro
de 1987, fixando os requisitos de se-
guranga para a circulacdo de veicu-
los transportando contéineres. Os
motivos que preocupam as autorida-
des de trinsito resultam dos perigos
que os contéineres trazem para a
carga e, especialmente, para as pes-
soas, obrigadas a conviverem com a
circulac@o dos veiculos em rodovias
e vias publicas’, asseverou.

Essa seguranca resulta da garantia
de que, no caso de acidente, havera
cobertura dos seguros. J4, se nao for
usado o porta-cotéineres, a segura-
dora nao estara legalmente obrigada
a pagar os prejuizos apurados.

Ja a tranqiiilidade resulta da au-
séncia de responsabilidade criminal
do motorista e dos diretores da
transportadora ou da empresa que
contrata o frete no caso de acidente
com morte ou danos pessoais. Tais
responsabilidades sdo legalmente ca-
biveis, no entanto, se a empresa esti-
ver usando equipamento inadequado. Py

Edison Carpentieri, de Santos

Se o transporte de seus funciondrios s6 Ihe traz dor-
de-cabeca, é hora de chamar a Dominio.

Além de oferecer o mdximo de seguranc¢a no trans-
porte, a Dominio cumpre rigorosamente os hordrios
combinados. E, nGo descuida da manutencdo da sua

INEC-IND.ECOM.  FILIAL - Rio de Janeiro

moderna frota de DE AUTO PEGAS E ?gégisccqlguaCheuen, Qd.
6nibus rodovidrios. ; ACESSORIOS LTDA. 15. j4.Meriii- Fone:
E I MATRIZ: Av. Gondessa 756-4861 (Via Dutra Km6)

Elizabeth Robiano, 3.600
CEP 03075

S&p Paulo - SP

Fone: 294-1555

CEP 25500 - Sao Joéo do

TRANSPORTADORA TURISTICA LTDA Meriti - RJ

Rua da Legalidade, 100- Tel. 297-7488
Jardim das Camélias - S. Miguel Paulista - SP.



AYALEealARK acabam
de assumir um compromisso Serio.

Como a YALE se preocupa muito
com o0s seus clientes,

aLARK, apartir de outubro,
passa a ser o distribuidor das
EMPILHADEIRAS YALE para o
Estado de Sao Paulo.

Pensando bem, casamentos como
este sdo raros hoje em dia.

Sem duvida, esta unido

vai movimentar

0 mercado.

Podem comecgar

acomemorar!

S&o Paulo Campinas Ribeirdo Preto  S. José do Rio Preto
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TRANSPORTE COLETIVO
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Transporte coletivo eficiente. Esta é a missio da TCS, que ji estd operando
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o controle

Cansado de ouvir reclamagoes, o prefeito de
Sorocaba cassou a concessao das empresas que atendiam
cidade, contratando outra para fazer o servico

Depois de tentar de todas as for-
mas assegurar a cidade de Sorocaba
um transporte publico eficiente, o
prefeito Paulo Francisco Mendes, re-
solveu tomar uma atitude dréstica:
cancelar as concessdes das empresas
que faziam este tipo de servico.

“A decisao foi dificil, mas estava
cansado de ouvir reclamagées, e ve-
rificar pessoalmente os problemas
enfrentados pela populagdo devido a
méi operacdo das duas empresas”,
afirma Paulo Mendes. ‘“Havia falta
de Onibus, horirios nao cumpridos,
um alto indice de quebra pela ma-
nutencdo deficiente ¢ idade elevada
da frota.”

O problema com transporte urba-
no nao € novo em Sorocaba. Anti-
gamente era realizado por sete em-
presas. Em fevereiro de 1987, a ci-
dade foi dividida em duas 4reas e,
atrav€s de concorréncia publica, o

22

transporte urbano foi entregue a
Viagdo Manchester, e 2 Viagdo Sao
Jorge.

OS MOTIVOS - Vencida a con-
corréncia, as empresas assinaram um
contrato, no qual estipularam-se al-
gumas exigéncias, como renovacio
da frotas, niimero minimo de 6nibus,
hordrios, garagem prépria ¢ eficién-
cia.

A Viagdo Sao Jorge néo tinha ga-
ragem propria, utilizando a garagem
da Viagdo Manchester Vima, além
de ter assumido compromisso de ad-
quirir sete 6nibus novos, que nao
cumpriu.

‘'A situagdo tornou-se insuports-
vel,” desabafa o prefeito. “As em-
presas queriam aumento para renovar
a frota, e ndés queriamos renovagio
da frota para aumentar a tarifa.”

O prefeito solicitou uma auditoria

Fotos Robson Martins

Mendes: temos o controle nas mios

nas empresas € constatou que ambas
estavam com um endividamento
muito grande devido ao Plano Cru-
zado, o que impedia a renovagio da
frota. Devido a estes problemas, o
grupo que controlava as duas empre-
sas, jA havia decidido vender a Via-
¢ao Sao Jorge e concentrar esforcos
na Vima.

“Nao sei dizer porque a Vima foi
apenada”, afirma Ubirajara Batista
Ferreira, assessor Juridico da empre-
sa. ‘““Temos mais dnibus que o esti-
pulado pelo contrato € sempre cum-
primos horérios. Nao consideramos a
Vima inadimplente, como afirmou o
prefeito.”

Uma das razdes para a Viagdo
Sao Jorge ndo ter construido a gara-
gem € que ela estava operando com
tarifas defasadas. ‘““‘Houve um acordo
para equiparar a tarifa com a de
Campinas™, diz Ubirajara. ‘“‘Os sala-
rios de motoristas, cobradores e me-
canicos foram equiparados, mas a ta-
rifa continuou diferente”.

O ““acordo” nao foi cumprido,
pois “‘o nivel de servicos prestados
em Campinas € superior ao de Soro-
caba”, afirma Paulo Mendes.

DESDOBRAMENTOS Operando
com autorizagdo precéria, as em-
presas poderiam recusarem-se a con-
tinuar realizando o transporte nessas
condigoes. ““Quem estd autorizado,
ndo € obrigado a executar o servi-
¢o”, afirma Ubirajara. ‘“Mas, essa
idéia ndo passou pela cabega dos di-
retores da empresa, pois temos um
compromisso moral com a popula-
¢do. Além disso, operamos por doze
anos em regime de concessdo, sem
problemas™.

As providéncias que o grupo po-
deria tomar contra a decisao do pre-
feito era um recurso para que ele re-
visse a cassagdo, um mandato de se-

TRANSPORTE MODERNO - SP



Adalberto: preparados para tudo

guranga contra a decisdo do prefeito
€ um processo na érea civil, se sen-
tisse que a sua imagem fora prejudi-
cada.

“Tinhamos todos esses recursos,
mas nosso relacionamento com o
prefeito é muito bom™, esclarece
Ubirajara. ‘“Ndo tomamos nenhuma
atitude e a situagdo deverd normali-
zar-se sem turbuléncias.”

“Quando o prefeito tomou a deci-
sdo, estdvamos preparados para tu-
do”, afirma Adalberto Nascimento,
secretdrio de Edificagdes e Trans-
porte. “Por sorte, havia uma empresa
interessada na compra da Viacdo Sao
Jorge, o que facilitou a solugdo evi-
tanto maiores problemas.”

A prefeitura poderia dividir a ci-
dade em mais dreas e fazer uma con-
corréncia publica, mas as empresas
cadastradas por ela, s6 poderiam
comegar a operar entre 120 e 180
dias.

*UM ANO DE GARANTIA
* PECAS TIPO ORIGINAL

*REFORMAS DE TRUQUES E CARRETAS

Também foi estudada a possibili-
dade da criagdo de uma empresa mu-
nicipal de transporte que mostrou-se
invidvel, pois o0 BNDES nio daria
financiamento, uma vez que o go-
verno esti partindo para a privatiza-
céao.

“Terfamos que assumir um em-
préstimo de 300 mil OTNs”’, calcula
Paulo Mendes. “Este tipo de empre-
sa pode ser boa no inicio, mas de-
pois torna-se cabide de emprego.
Vocé tem que criar linhas deficit4-
rias para atender certas pessoas.’

A intervengio foi pensada, tanto
que o prefeito declarou estado de
emergéncia preventiva, pela possibi-
lidade da paralisacio dos servicos de
transporte coletivo.

SOLUCAO O novo grupo, que
j& opera as empresas Viagio Sio
Bento, Viacdo Real e Viagdo Real
de Sdo José dos Campos, liderado
pelo empresdrio Baltazar José de
Souza, comprou a Viagdo Sdo Jorge,
adquirindo cem Onibus da empresa,
incorporando mais dez veiculos no-
vos e vinte com idade média de qua-
tro anos. A intengdo da Transporte
Coletivo Sorocaba-TCS, nova em-
presa constituida por Souza, € reno-
var 55% da frota da antiga Viagdo
Séo Jorge.

“A TCS tentou negociar a con-
cessdo com o prefeito”, explica
Adalberto, ‘““mas o prefeito nfo ce-
deu. Além disso, exigiu que a em-

;BR GOLIVE implementos Rodovidrios Ltda
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presa ndo demitisse nenhum funcio-
ndrio da Sdo Jorge, e 0 aumento da
tarifa ficou condicionado a renova-
¢éo da frota.”

“Investimos cerca de Cz$ 300
milhGes na operacdo™, diz Rui Pes-
soa, diretor Administrativo da TCS,
‘e ndo sabemos quando teremos re-
torno, pois nesse tipo de atividade, a
gente estd sempre investindo.”

O prefeito de Sorocaba acredita
que o poder piiblico deve ter o con-
trole do sistema de transporte coleti-
vo, através de fiscalizagio eficaz,
gerenciamento e acompanhamento
técnico. “‘Por isso, fizemos questdo
de continuar mantendo a operagio
do sistema com autorizagao precéria,
para termos as regras do jogo™’.

Segundo Ubirajara Ferreira, o
transporte urbano de Sorocaba deve
melhorar. H4 necessidade de renova-
¢do da frota, mas ndo pode ser a
curto prazo, precisa haver uma pro-
gramacgdo. “Esta deve ser feita entre
os empresarios e o poder concedente
para que ambos estudem a melhor
maneira de viabilizar esta renovagao.
Um O6nibus estd custando Cz$ 20
milhGes. Para comprar vinte 6nibus
financiados, sdo necessarios Cz$ 400
milhées. Por isso, deve ser estudado
um plano entre as empresas € o po-
der concedente. Este plano deve ser
imposto pelo poder concedente, que
deve dar condi¢bes para que as em-
presas possam cumpri-lo’’, finaliza
Ubirajara.
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ENTREVISTA: Waldemar Benassi

“Se i
I

d S a

ade a”

O novo diretor presidente da Dersa pretende aumentar a
seguranga e acabar com o excesso de carga
nas estradas, além de reestruturar a empresa para concluir
o plano de obras do governo

TM-SP Qual a prioridade da
Dersa?
Benassi — Precisamos terminar o

plano de obras determinado pelo go-
verno, que inclui duplicagido de es-
tradas, recuperacdo de estradas e de
viadutos.

TM-SP — Haverd mudanca na dire-
triz da Dersa?

Benassi Nio. O que poderd
ocorrer € a ampliacdo do es-

copo da empresa para com-
portar outras estrad..3 que po-

derdo passar para a geréncia e
operacdo da Dersa.

TM-SP - Existe a possibili-
dade de estradas que estdo
- s0b jurisdigdo do DER passa-
rem para a Dersa?

Benassi Sim, existe. Isso é
uma politica do governo. Se
ele assim determinar, nés te-
remos que operar as estradas.

TM-SP — Quais sdo os prin-
cipais problemas da Dersa?
Benassi — Seguranga e sobre-
carga, além de uma reestrutu-
ragao para atender ao volume
de obras que estdo surgindo.
Antigamente, a Dersa fazia
uma obra de cada vez. Hoje,
devido ao plano de obras do
governo e as novas estradas
que passaram para a Dersa,
estamos fazendo trés a quatro
ao mesmo tempo. Estamos duplican-
do a pista da D. Pedro I, duplicando
a ligacdo Sorocaba-Campinas e fa-
remos a ligagdo Jacarei-Sdo Sebas-
tido, a chamada Rodovia do Sol.

Foto: Robson Martins

TM-SP Como pretende resolver
esses problemas?

Benassi — Estamos iniciando cam-
panhas de educagio e conscienti-
zag@o, além de instalarmos mais
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balancas mdéveis e fazermos uma
fiscalizacdo mais eficiéncia.

TM-SP — O senhor acredita que,
com as balangcas moveis, diminuird
o niimero de caminhdes com excesso
de peso?

Benassi — Sem ddvida. Nés estamos
punindo os motoristas, apreendendo

Benassi: concluiremos o plano de obras do governo

os veiculos até que eles dividam a
carga com outros caminhdes. Fisca-
lizando e punindo, o problema ird
acabar.

TM-SP  Ndo haverd acvimulo de
caminhdes parados no pdtio das
balancas?

Benassi Nao, porque a partir
do momento que os motoristas
sabem que estdi havendo uma

fiscalizacdo mais rigorosa,
enquadram-se dentro das normas.

cles

TM-SP — O que o senhor acha da
privatiza¢do das estradas?

Benassi E uma boa idéia, desde
que se consiga privatizar. Isso de-
manda ainda muitos estudos, inclusi-
ve constitucionais, pois a constitui-
¢lo precisa prever isso. H4 o pro-
blema de remessa do retorno de in-
vestimento, se a empresa for de ca-
pital estrangeiro. Isso ainda nio estd
resolvido, porque o pedégio & pago
em cruzados, ndo em ddlares.

TM-SP — Com a ‘‘Operagdo Des-
monte’’, o governo terd mais verbas
para as estradas. Privatizando-as,
ele ndo acabaria com as atribuicées
da Dersa?

Benassi — Nio, pois quando se fala
em privatizar, ndo sdo todas as es-
tradas. Algumras sfo possiveis de
privatizacéo, outras nio.

TM-SP - Quais sdo as estradas

‘‘privatizdveis’’ ?
Benassi  Aquelas que tém
grande fluxo de trifego, que
garantam retorno do capital
investido. As estradas de pe-
netracdo nio teriam interessa-
dos.

TM-SP  Entdo, a privatiza-
¢do serd de estradas jd exis-
tentes?

Benassi Nao, a privatizagio
serd sempre de uma estrada
que ndo existe. Estamos estu-
dando a privatizacdo da nova
descida da Imigrantes. Seria
uma estrada nova, com recur-
SOS NOVOs.

TM-SP — E a Imigrantes
atual?

Benassi — Precisarfamos estu-
dar meios para que ndo hou-
vesse fugas para as estradas
que nédo fossem privatizadas.

TM-SP — A privatizacdo &
boa para a Dersa?

Benassi  Sem divida, pois
nés ficarfamos liberados para
atacar outras frentes.

TM-SP — Houve aumento de estra-
das sob jurisdicdo da Dersa. E de
recursos?

Benassi A Dersa é uma empresa
deficitdria. O dinheiro vem direto do
governo. Os recursos do pedédgio
servem para manutengdo das estra-
das, mas, para que essa manutengio
seja eficiente, precisamos de reforgo
do Estado.
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N&ao tem juros nem corregdo monetaria e carreta
usada, de qualquer marca, vale como lance.

Siga vocé também os caminhos do Consorcio
Randon/Rodoviaria. E um investimento forte e se-
guro para vocé ampliar e renovar a sua frota com
toda a qualidade dos produtos Randon/Rodoviaria.

Cert ficado de Autorizagao M F 03/00/019/88

E LR e S,

Siga os caminhos
do Consorcio
RANDON
RODOVIARIA

W&\\\\w«h

SRR

CONSORCIO

RANDON
RODOVIARIA

Capitalize no seu préprio negoécio, através do Con-
sorcio Randon/Rodoviaria. Desde o primeiro més,
VOCé concorre a no minimo, dois produtos: 1 por
sorteio e 1 por lance, em cada grupo. Vocé escolhe
0 modelo do produto e o prazo mais vantajoso. O
Consdrcio Randon/Rodoviaria tem planos de 12, 24
36 ou até 60 meses.

Para maiores informagdes, consulte seu
Distribuidor Randon/Rodoviaria.
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Os equipamentos de transporte: Agrale,

Randon, Marcopolo ¢ Guerra espalham o

nome de Caxias pelo pafs inteiro,
enquanto a cidade continua crescendo

Fotos Robson Martins

!

CAXIAS DO SUL

Plantada por imigrantes italianos no alto da serra gaticha,
Caxias do Sul teve de vencer as dificuldades naturais & investir em criatividade
para virar um grande pélo de equipamentos de transportes

Se € verdadeira a tese de que a
real histéria do desenvolvimento in-
dustrial de Caxias do Sul (RS) ainda
estd para ser contada — como argu-
menta a historiadora ¢ diretora do
Servigo Municipal de Turismo local,
Maria Clary Frigeri Horn — sdo mui-
tas as evidéncias histéricas e cultu-
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rais capazes de justificar plenamente
o surgimento e crescimento de um de
seus principais setores: a indistria de
equipamentos de transporte.

Com mais de trés mil unidades in-
dustriais espalhadas entre seus 1 530
km? e uma populagao de trezentos
mil habitantes, Caxias como € mais

conhecida € hoje a principal cidade
do interior gavcho, tendo superado
ja hé alguns anos a sua maior rival,
Pelotas.

Uma das indagagées de Maria
Homn, cuja resposta, na sua opinido
mereceria uma pesquisa histérica, €
o fato de Caxias abrigar sozinha o
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maior conglomerado industrial do
interior gaticho, enquanto suas vizi-
nhas Bento Gongalves e Garibaldi,
que tiveram a mesma origem — a
imigragfo italiana a partir de 1875 ,
continuam sobrevivendo do vinho ¢
da uva, produtos que hd muitos anos
deixou de ser a atividade principal
de Caxias.

Sabiamente, no entanto, os ca-
xienses ndo permitiram que sua ci-
dade se desvinculasse desse produto
tdo importante em sua origem. Ainda
hoje, quando se fala em vinho, o
nome de Caxias € imediatamente
lembrado, porque a tradigdo de se
comemorar a safra tem sido mantida
desde 1931. O pavilhdo construido
para essa festa bienal € o segundo
maijor em 4rea coberta do pais, per-
dendo apenas para o do Anhembi,
em Sao Paulo. Mas foi a indistria do
transporte que se encarregou de es-
palhar por todo o pais os produtos de
Caxias, seja através dos 6nibus Mar-
copolo, seja pelas carrogarias Ran-

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988

Monumento ao Imigrante,se transformou em simbolo da cidade

don, Guerra, Dambroz, entre outras.
Esses mesmos produtos circulam
também pelos cinco continentes,
gragas as exportagdes iniciadas ha
pouco mais de uma década.

O QUE FALTA - O que também
intriga historiadores e até mesmo os
industriais € o fato de a indistria de
transporte, de autopegas, de material
elétrico e eletrénico ter se desenvol-
vido tanto, a uma distincia que varia
de mil a dois mil quilémetros de
distdncia dos centros consumidores e
dos fornecedores de matérias-primas.
Seu pdlo industrial de autopegas, por
exemplo, s6 perde para a Grande
Sao Paulo ¢ para a regido metropo-
litana de Belo Horizonte.

Diante desse quadro, s6 faltava a
Caxias uma montadora de veiculos.
Mas, nao foi por falta de tentativas.
A primeira vez foi a Fiat, devido a
identidade de origem, mas os italia-
nos de Torino desprezaram os des-
cendentes de venezianos e decidiram

instalar sua fibrica em Betim-MG.

Se foi por despeito, ninguém as-
sume, mas o fato € que, alguns anos
mais tarde, Caxias abria a sua fabri-
ca de caminhdes, gragas ao arrojo de
Francisco Stedile, que no comego da
década de 1950, decidiu produzir lo-
nas de freio num pais que sequer ti-
nha indistria automobilistica. E ins-
talou a Agrale. Seu caminhdozinho
tem uma participagdo de apenas 2%
do mercado nacional, “mas jia é no-
me consagrado”, reconhecem com
orgulho os caxienses.

Mas ainda era insuficiente. Por is-
so, depois do fechamento da Fiat
Diesel, no Rio de Janeiro, Caxias
atacou novamente ¢ tentou trazer a
Enasa, da Espanha, depois a Hino
Motors, do Japao, ¢ a Renault, fran-
cesa. Embora o parque industrial de
Caxias animasse qualquer uma delas
a investir aqui, a imagem da situagio
financeira do pais 14 fora desesti-
mulou a todas. HA quem acredite queJ’
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CAXIAS

o sonho nao acabou, mas Raul Ran-
don, com a autoridade de lider em-
presarial, descarta de vez essa possi-
bilidade. “O mercado brasileiro nio
comporta mais uma montadora de
caminhoées’, encerra.

HABILIDADE - Se faltou habili-
dade politica para conquistar uma
montadora, Caxias esbanja habilida-
de manual, o que torna sua mio-de-
obra conhecida até fora das frontei-
ras do- pais. Se hoje o municipio
abriga exatas 3 213 industrias e fi-
liais — segundo levantamento da CIC

Cémara de Indistria e Comércio
local —, foi gragas ao pioneirismo de
seus habitantes, que comegaram co-
mo artesdos em fundo de quintal
ainda no século passado a produzir
os primeiros utensilios domésticos e

Maria Horn: falta pesquisa histérica

os meios de transporte, como lampa-
rinas e carrogas.

A qualidade de artifice dos imi-
grantes venezianos & destacada, por
exemplo, por Valter Gomes Pinto,
diretor da Marcopolo, a maior encar-
rocadora de Onibus do pafs. “As
primeiras carrogarias de 6nibus eram
de madeira e levavam trés meses pa-
ra serem feitas. E isso sé era possi-
vel porque tinhamos mao-de-obra

Grupo F. Stedile
nao parou de crescer

O maior grupo industrial de Ca-
xias leva o nome de Francisco Ste-
dile, que, em 1954 comegou a pro-
duzir lonas de freios. Hoje o grupo
produz caminhdes, tratores e ciclo-
motores, Até o comego do préximo
ano, os ciclomotores estardo sendo
produzidos na Zona Franca de Ma-
naus, em mais uma ousadia de seu
fundador. ““Se a Yamaha saiu de
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Guarulhos para produzir em Manaus
€ porque ha vantagens, ndo?”’, ar-
gumenta Luiz Carlos Perini, diretor
de Marketing da Agrale.

,/Além disso, o grupo vem crescen-
do nas atividades agropecudrias, com
a Frutale e FS, no cultivo de frutas,
trigo, soja, milho, rebanhos bovino e
eqiino. A Lavrale, produz imple-
mentos agricolas e colheitadeiras.

abundante e habilidosa. Hoje, a
Marcopolo faz, em suas duas unida-
des industriais em Caxias, dez 6ni-
bus por dia.

Raul Randon ainda guarda com
carinho a pesada bigorna que herdou
do pai, ferreiro e amigo de Abramo
Eberle, considerado o pioneiro da
inddstria metalirgica caxiense. “Meu
pai consertava e também produzia
carrogas”, conta Raul, que tem no
irmdo Hercilio, o grande responsdvel
pelo engenho de suas carrogarias e
méiquinas até hoje. Ninguém pode
negar, no entanto, as habilidades de
Raul para o mundo dos negécios.

AMOR A ARTE - Mas, para Raul
Randon, hd um componente impor-
tante no desenvolvimento da inds-
tria do transporte em Caxias: o gosto
nato do italiano pelos transportado-
res. “Nado € s6é em Caxias. No resto
do Brasil, nos Estados Unidos e na
Europa, grande parte das empresas
de transporte rodovidrio de carga
estdo nas maos de italianos e seus
descendentes”.

Em Caxias, o transporte comegou
como alternativa para os filhos dos
imigrantes que tinham uma pequena

Agrale vai mandar fibrica de motos
a Manaus este ano, diz Perini

Os produtos Agrale, Fras-le e La-
vrale sdo exportados e, particular-
mente os materiais de fricgido estao
presentes em cinqilienta pafses. O
grupo emprega seis mil pessoas e,
segundo Francisco Stedile, tem supe-
rado todas as crises desde que come-
¢ou, hd 33 anos. ““Se uma empresa
fecha no vermelho, a outra compen-
sa. Se o mercado interno cai, expor-
tamos. Assim continuamos crescen-
do”’, completa Perini.
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gleba de terra para o cultivo. “Como
os filhos nao tinham espago para tra-
balhar, seus pais lhes davam uma
carroga para levar a producio até a
sede do municipio, Sdo Sebastido do
Cai, de onde retornavam com as
mercadorias necessédrias para o0 su-
primento da familia”, conta Randon.
Assim surgiram os primeiros trans-
portadores, hoje grandes industriais,
Abramo Eberle, Francisco Stedile e
Angelo Guerra.

INVENTOS — Desprovida de um rio
navegdvel ou de caminhos naturais e
plantada no alto da serra gavcha, o
transporte sempre constituiu um de-
safio para os moradores da Vila
Campo dos Bugres. Vencer essas di-
ficuldades naturais, na opinido de
Maria Hom, sempre agugou a criati-
vidade dos transportadores da época.

Bom exemplo sio as lonas de
freios desenvolvidas por Francisco
Stedile. Hoje, a Fras-le € a principal
inddstria nacional de material de
friccao. Angelo Guerra ousou insta-
lar terceiro eixo em um caminhao
Ford 1946, com apenas um ano de
uso. ““Era um eixo louco, porque nao
tinha freio e, descer a serra com ele
era uma temeridade, conta seu filho,
Marcos Guerra, diretor de uma das
maiores fabricas de carrogarias do
pafs, a A. Guerra. Depois dessa ex-
periéncia, Angelo Guerra, passou
a trucar todo Alfa Romeo que passa-
va por Caxias. ]

A Randon, que compleou 35 anos
este ano, comegou produzindo freios
a ar e carrogarias para transporte de
madeira. No comego, o transporte
era necessdrio para fazer o vinho ca-
xiense chegar ao mercado consumi-
dor e escoar a madeira, abundante na
regido. Com o desenvolvimento in-
dustrial, era preciso trazer de Minas,

3

Alvino M. Brugalli: Caxias Grande

do Rio e de Sao Paulo, as matérias-
primas para a indistria metalirgica.
Hoje, seu parque industrial consome
28% de todo o ago que vem para o
estado. Em compensagéo, supre 60%
das necessidades de implementos de
transporte de carga do pais e 40% da
demanda de carrogarias de 4nibus.

O interesse pelo
transporte vem
de varias geracoes

TRANSPORTE - A competitivida-
de do mercado nacional, no entanto,
exigiu das industrias caxienses filiais
mais préximas dos centros consumi-
dores. Isso acabou estimulando o
fluxo de carga com as matrizes. As-
sim, as grandes transportadoras do
pais, passaram a incluir Caxias do
Sul em sua rota pelo Rio Grande.

O passeio na praca, s6 durante o dia, sem riscos 3 seguranca
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Se os transportadores do passado
se transformaram em grandes indus-
triais, a tradicio se manteve. Para
acompanhar o crescimento da indis-
tria, o transporte se equipou e hoje o
municipio mantém 276 empresas,
mais trés mil transportadores aut6-
nomos, além de cem pequenos dis-
tribuidores e repartidores de carga.
Algumas inddstrias montaram frota
prépria, como fez a Eberle, em 1946.
Hoje, a Expresso Javali, uma das
coligadas do grupo, esti entre as
maiores empresas, de transporte ro-
dovidrio de carga do municipio, com
75 veiculos, responsdveis por apenas
38% de suas operacées. O restante &
atendido por centenas de transporta-
dores auténomos agregados, como
conta seu gerente Geral, Eliseu Car-
lin. Com filiais em Porto Alegre, Sao
Paulo e Rio de Janeiro, a empresa
atende, além da Eberle, imimeras
outras industrias locais e distribui
seus produtos por todo o Rio Grande
do Sul, e outros estados.

MAIS FATORES - Se o municipio
€ hoje o centro de uma regio vini-
cultora a 3112 micro-regidao do
IBGE, formada por Antonio Prado,
Bento Gongalves, Carlos Barbosa,
Farroupilha, Flores da Cunha, Gari-
baldi, Sao Marcos e Verandépolis —
isso resulta de seu incontestdvel de-
senvolvimento econdmico.

Alvino Melquides Brugalli co-
ordenador Geral da CIC — autor de
quatro livros, dois dos quais dedica-
dos & economia de Caxias, atribui a
quatro fatores o desenvolvimento in-
dustrial da cidade: a) as qualidades
de artifice dos imigrantes; b) o pio-
neirismo de Abramo Eberle, que in-
centivava seus empregados a monta-
rem oficinas no quintal de suas ca-
sas; ¢) a instalac@ao da escola do Se-
nai, em 1945, para formar tecnica-
mente a ji hdbil mao-de-obra; e d) as
exportagles, que se iniciaram a par-
tir da década de 1970, e exigiram
das empresas a elevagao do nivel de
qualidade de seus produtos, o que s6
se conseguiria através da moderniza-
¢&o do parque industrial e a pontua-
lidade nas entregas.

“Hoje, um tergo das importagoes
de Caxias se referem & aquisigdo de
maquinério’’, exemplifica Brugalli.
O ramo metaldrgico, mecanico e de
material elétrico responde por 57%
das atividades industriais da cidade.
A vinicultura, que deu origem @J)
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municipio, perdeu a importincia.
Dos 380 milhdes de litros de vinho
produzidos no estado no ano passa-
do, Caxias contribuiu com menos de
10% (30 milhdes), colocando-se em
quinto lugar na producao gaticha.

MAZELAS ~ Se as exportacdes
contribuiram para o aperfeicoamento
e a modernizagdo do parque indus-
trial, serviram também para aumentar
a demanda de mao-de-obra. Assim,
as estatisticas do IBGE, que regis-
travam 145 502 habitantes em 1970
em Caxias, acusam 267 869, quinze
anos depois. Estimativas feitas por
Alvino Brugalli, com base no au-
mento do nudmero de eleitores,
apontam para 300 150 mil até o final
do ano de 1987.

Assim, a duplicacdo da populagido
em menos de vinte anos, trouxe co-
mo conseqiiéncia as mazelas comuns
as cidades ‘“‘inchadas”. O nimero de
favelados ultrapassa de longe os
10% da populagdo. H4 quem diga
que existem cinqiienta mil moradores
nas sub-habitacdes da periferia de
Caxias. O indice de criminalidade
também aumentou a ponto de levar a

Aos 35 anos, Randon
é lider do seu setor

Aos 35 anos de atividades, a
Randon foi a maior empresa indus-
trial de Caxias, em faturamento no
ano passado, segundo levantamento
da Empresa Jomalistica Pioneiro, em
sua publicac@o anual Nordeste Gai-
cho. Sua fabrica tem 70 mil m? de
area construida, onde trabalham trés
mil empregados. Seus produtos
implementos rodovidrios e veiculos
fora de estrada sdo exportados para
quarenta paises.

Além da unidade-sede em Caxias,
a Randon mantém filiais em Curiti-
ba, Sao Paulo além da Rodoviaria
S.A. —, em Cabo (PE), em Contagem
(MG), uma corretora de seguros (co-
ligada), uma empresa de administra-
¢do e participacdo (controlada), a
Freios Master, em ‘‘joint-venture’’,
com a Rockwell, norte-americana, a
Rasip, agropecudria distribuida em
fazendas em Vacaria, Bom Jesus,
Esmeralda, Triunfo, Canela, Lagoa
Vermelha, além de Caxias, onde € a
sede da Racil, empresa que comer-
cializa a produgdo agropecudria.

Como a Eberle, a Randon também
tem sua empresa de transportes para

Evolugao do parque industrial

Setores

Extrag@o e tratamento de minerais
Minerais ndo metélicos
Metaldrgico

Mecéanico

Material Elétr. e Comun.
Material de Transporte
Madeira

Mobilidrio

Papel e papelao
Borracha

Couros e peles
Quimico

Farmac. e Veter.
Material pléstico
Téxtil

Vestuério e calgados
Produtos alimentares
Bebidas

Editorial e grafico
Diversos

Utilidade publica
Construgao

Perfumaria velas
TOTAL

*  Estatistica do IBGE

N2 de estabelecimentos

1980* 1988**
9

62 62
191 470
142 350
28 90
40 89
96 178
84 206
6 8
8 20
6 34
10 27
2 3
12 43
107 203
79 672
87 159
46 107
35 78
31 195
13

180

12

1072 3213

**  “Caxias Grande do Sul’’, de A.M. Brugalli, até 31/03/1988 (inclui filiais)
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Raul A, Randon: expansao do grupo

fazer chegar seus produtos aos con-
sumidores. Fundada em 1971, a Ira-
puru Transportes tem uma frota de
trinta veiculos que faz o roteiro entre
Caxias e Sao Paulo, Belo Horizonte
e o interior gaidcho. Mantém filiais
em Contagem (MG), Sdo Paulo e
Porto Alegre.

populacdo antes pacata, a uma ver-
dadeira parandia. Ninguém ousa ca-
minhar pelas ruas centrais a noite, os
carros s6 circulam com portas trava-
das e vidros levantados e todas as
residéncias foram reforcadas com
grades e alarmes.

O déficit habitacional, no entanto,
é o principal problema a ser enfren-
tado pelo novo prefeito a ser eleito
no préximo dia 15 de novembro. Pa-
ra erradicar as favelas, seria necessa-
rio construir imediatamente dez mil
novas casas populares. Segundo
Raul Randon, a falta de habitacdo
obriga as indiistrias a buscar mio-de-
obra nas cidades vizinhas, em dis-
tAncias de até cinqlienta quildmetros.
“Se o aluguel de Caxias ndo fosse
tdo alto, nossos empregados pode-
riam morar aqui”’, completa. O nu-
mero de sub-habitagdes, segundo le-
vantamento de Brugalli, se multipli-
cou por quatro entre 1980 ¢ 1984.

MAIOR RECEITA - Mas, ha al-
guns pontos muito positivos a serem
ressaltados, como conseqiiéncia do
desenvolvimento industrial: Caxias
tem mantido nos ultimos anos, o se-
gundo lugar em recolhimento de
ICM do estado, perdendo apenas pa-
ra Porto Alegre; as exportagdes de
janeiro a julho deste ano chegaram a |
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MarcopoloViaggio.
Reservaespecial para turismo de primeira classe.

xN

forto das poltronas, o ambiente

oda viagem, seja a passeio, negocios,
interno, as janelas panorimicas

turismo, servigos, € sempre um .
momento especial que requer um € tantas outras mordomias que
espaco especial para acontecer. a gente gosta € a tecnologia
O Marcopolo Viaggio tem esse espago. Marcopolo sempre oferece em
BN Com tudo primeira classe. A Marcopolo
reservado - realmente conhece as pessoas.
para Escolha sua poltrona e boa viagem.
acenew comu. LOTNAT O P
= omen 2 MARCOPOLO

t { . -
0 exclusivo: o con O 6nibus brasileiro.



CAXIAS

US$ 48,7 milhées, contra US$ 32,5
milhGes de todo o ano passado; o or-
gamento municipal deste ano foi de
Cz$ 2,2 bilhGes e a previsdo conser-
vadora para o ano que vem é de Cz$
10 bilhoes.

Por isso, a disputa eleitoral em
Caxias do Sul tem sido historica-
mente muito acirrada. Os cinco can-
didatos a prefeito sdo nomes conhe-
cidos no estado. Para ocupar as 21
vagas na Camara dos Vereadores, hd
nada menos do que 320 candidatos.
Este ano, a tentativa de emancipacéio
do bairro de Ana Rech, provocou
intensivos debates que exigiram a
interveniéncia de poderosas entida-
des e autoridades do estado. Sem
Ana Rech, que redne as principais
unidades fabris, Caxias, certamente,
perderia o seu posto de segunda ci-
dade do estado. E isso, nenhum ca-
xiense quer.

Eles ndo sé orgulham apenas da
situagdo econdmica. A paisagem ser-
rana e o clima agraddvél, tém sido
explorados pelos promotores do tu-

rismo, que incluem Caxias, com seu
fervilhante comércio de confecgoes,
em qualquer roteiro pelas serras gau-
chas. Localizada na encosta superior
da serra do Nordeste gadicho, Caxias
tem uma altitude que varia de 650 a
850 metros. Seu clima subtropical
varia de -1,4°C, com freqiientes
geadas a 33,6°C, temperatura que é
amenizada pela brisa da serra.

CONTRASTES — O gosto pelas
tradigbes gatichas e o cultivo dos
costumes trazidos pelos imigrantes,
conferem ao municfpio uma feigdo
de contrastes. Enquanto os CTGs

Progresso chega
com a ferrovia
e com as rodovias

Centros de Tradigdes Gavichas, cul-
tivam os hébitos dos ‘“‘bugres”, ha-
bitantes anteriores & imigracao, como
churrasco, chimarrdo, miisicas e
dangas campeiras, os restaurantes da
colénia guardam o sabor genuino
dos pratos tipicos italianos.

O Servico Municipal de Turismo
até criou recentemente um roteiro de
visitas as colonias italianas remanes-
centes, que ainda conservam os hé-

Com cinco fabricas,
Marcopolo é a maior

Com quatro unidades industriais e
cinco empresas, o grupo Marcopolo
é considerado o major fabricante de
carrogarias de Onibus do mercado
nacional. No ano que vem, a Marco-
polo, nascida como Carrogarias Ni-
cola, completa quarenta anos de ati-
vidades, em Caxias. Com capacidade
de produzir 340 carrogarias por més
de Onibus urbanos, micro, rodovia-
rios, trolebus e articulados, a Marco-
polo tem operado com ociosidade,
tanto que desativou a unidade de
Porto Alegre — a Elisdrio. Em Ca-
xias, estdo suas duas principais uni-
dades: Planalto ¢ Ana Rech.

No ano passado, inaugurou em
Sédo José dos Pinhais, na grande Cu-
ritiba, uma fébrica de produtos e pe-
¢as em fibra de vidro. Em Caxias,
mantém a MP Participaces e Admi-
nistragio e a Marcopolo Trading,
responsidvel pelas exportagbes. A
distribuidora de pegas, com sede em
Caxias, tem filiais em Sdo Paulo,
Rio, Recife, Rondénia, Belo Hori-
zonte e Brasilia. A Agro-Florestal,
em Caxias e Lagoa Vermelha e a
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Valter G. Pinto: quase 40 anos

Polo Agenciadora de Negdcios, tam-
bém em Caxias. S neste ano, o gru-

po esté investindo US$ 4 milhGes no

desenvolvimento de novas técnicas
de produgio e melhoria dos equipa-
mentos, segundo seu diretor, Valter
Gomes Pinto.

Igreja de S. Pelegrino: obra de arte

bitos de mais de cem anos, de pro-
duzir artesanalmente vinho, queijo e
lingiliica. E um roteiro que contrasta
com as visitas ao CTGs, onde é forte
a presenga de hédbitos dos vaqueiros.

Uma espécie de disputa dessas
tradicGes confere ao caxiense um
comportamento provinciano, de amor
aos sobrenomes que denominam as
inddstrias mais antigas, ou os nomes
de ruas ou bairros locais. Mas a in-
tensa atividade industrial, somada ao
crescimento das familias provoca
misturas que, para os provincianos,
seriam indesejaveis. Como exemplo,
descendentes de uma familia que po-
deria estar na cipula administrativa
de uma empresa, fazem carreira em
outra, em alguns casos, brilhantes, o
que demonstra a superagio do estd-
gio de provincia. Como Roberto
Domingos Toigo (nome de uma tra-
dicional fabrica de mdveis), diretor
Administrativo Financeiro da Tri-
ches. Ou Luiz Triches dos Reis, que
¢ gerente de Marketing da Agrale.

A face cosmopolita de Caxias, no
entanto, se revela nos hotéis de qua-
tro estrelas, e restaurantes de luxo
lotados o ano inteiro, de executivos
de todo o pafs e do exterior, nas fre-
quientes visitas que fazem as indus-
trias locais. Sua infra-estrutura turfs-
tica € completa. Além de 28 hotéis,
562 restaurantes ¢ 262 bares, Caxias
conta com linhas aéreas regulares li-
gando-a diariamente com Sao Paulo,
além de servigo de dnibus com a ca- [p
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A ESS0 JA ESTA TRABALHANDO COM A NOTA

DO FUTURO. E A NOTA FISCAL EMITIDA PELA IM-
PRESSORA CHRONOS., UMA BELEZA PARA ACA-
BAR COM QUALQUER ENGANO. O QUE VAI NO TAN-
QUE, SAI NA NOTA. SUA EMPRESA DE TRANSPOR-
TES TERA UM MELHOR CONTROLE SOBRE SEUS
GASTOS COM COMBUSTIVEIS, ESCOLHA 0S POS-
TOS ONDE ESSES SERVICOS SAO PRESTADOS

SEM NENHUM CENTAVO A MAIS,

POSTO GAROUPA - Av. Assis Brasil, 8703 - Porto Alegre-RS -
tel.. (0512) 405500.

POSTO TULIO - Br 116 km 78 - Curitiba-PR -

tel.: (041) 7721214,

POSTO ERDE! - Br 369 km 168 - Rolandia-PR -

tel. (0432) 562999,

POSTO TREVO - Br 376 km 102 - Ponta

Grossa-PR - tel.: (0422) 241945.

POSTO RADAR - Rod. Rio Bahia km

125 - Sapucaia-R)

POSTO CACIQUE - Br 116 km 399 - Gov.

Valadares-MG - tel.: (0332) 213331. 2"

'

REDE PADRAO. A SEGUNDA CASA DO CAMINHONEIRO.
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CAXIAS

pital gaiicha, a 125 quilémetros de
distancia a cada hora.

ACESSOS - Quando os italianos
chegaram, ha 113 anos, o acesso ao
alto da serra era feito por picadas na
floresta. Além dos carroceiros que se
aventuravam a passar dois a trés dias
até chegar a cidade mais préxima,
descendo a serra, sé outra aventura
merece registro: a chegada da ferro-
via ligando a regido a capital gai-
cha. Inaugurada em 1910, a ferrovia,
pertencente a Rede Ferrovidria Fede-

Produtos Guerra ha
40 anos no mercado

A A. Guerra S.A. Implementos
Rodovidrios estd completando de-
zoito anos, mas os produtos com o
seu nome €m quase quarenta, pois
em 1952, Angelo Guerra j4 instalava
terceiro eixo, consertava e construia
carrogarias em Caxias. Sua empresa
mudou de nome duas vezes e hoje os
filhos de Angelo administram a em-
presa que tem duas unidades indus-
triais na cidade, além de uma filial
em Guarulhos. Seu diretor. Comer-
cial, Marcos Guerra é presidente da
Anfir, entidade que reiine noventa
fabricas de carrogarias, oito das
quais de Caxias, onde nasceu a As-
sociagdo.

Marcos Guerra dirige a fibrica que tem duas unidades industriais na cidade
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Na imitacio do castelo medieval a produciio do vinho caxiense

ral, substituiu as carrogas e trouxe
significativo progresso a toda regiio
serrana.

Com a construgdo da BR-116 em
1940, a ferrovia foi aos poucos sen-
do substituida pelos caminhées e
Onibus. Atualmente, os servicos da
Refesa sdo esporadicos e apenas pa-
ra transporte de carga. A estrada fe-
deral, que vem desde o extremo sul
do pais, passa por Caxias e demanda
em diregdo ao nordeste. Além dela,
Caxias € atendida por mais duas ro-
dovias (estaduais), a RS-122 até
Porto Alegre, via Sdo Vendelino, ¢ a
RS-128 ligando-a a Flores da Cunha
€ Antonio Prado.

A BR-116 passa praticamente
dentro do municipio. No cruzamento
com a avenida Jilio de Castilhos

Roberto D. Torgo: empresa em expansao
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Transportadora da
Eberle tem autonomia

Fundada em 1896, a Eberle come-
¢ou produzindo lamparinas para ilu-
minacdo doméstica, mas na década
de 1940, devido as dificuldades de
importacéo ji fabricava motores elé-
tricos. Em 1945, criou uma empresa
$6 para transportar seus produtos e
matérias-primas: a Expresso Javali.

Hoje, apenas 25% das suas opera-
¢Oes sdo para a Eberle, o restante
¢ transporte para terceiros. Seu fatu-
ramento no ano passado foi equiva-
lente a 55 800 OTNSs. Para este ano,
seu gerente Geral, Eliseu Carlin pre-
v€ um crescimento real de 12%. A
Eberle também tem experimentado
significativo crescimento ao longo
dos anos. Composta de cinco divi-
sbes de produtos, a empresa mantém
nove unidades industriais em Caxias,
além de mais cinco subsididrias e
duas empresas coligadas. Produz
utilidades domésticas em aco indx,
componentes metélicos para a in-
distria de confecgées, sendo lider na
produgéo de bottons e rebites; moto-
res elétricos, instrumentos mecanicos
de precisdo, fundidos, embalagens,
méaquinas e ferramentas e produtos
quimicos para galvanoplastia.

(homenagem ao presidente do Rio
Grande do Sul em 1986), foi cons-
truido o monumento ao Imigrante,
inaugurado por Getilio Vargas, em
1954, para comemorar os 75 anos da
imigracao italiana.

Eliseu Carlin : a Javali conquistou
autonomia, constituindo-se em
uma das maiores empresas locais

Um italiano que passou alguns
anos em Caxias deixou uma de suas
principais obras: o pintor expressio-
nista Aldo Locatelli, que pintou o
interior da Igreja de Séo Pelegrino e
ainda fez as catorze estages da Via

Triches prefere ser
usuaria de transporte

A Triches, fabricante de eletro-
domésticos Enxuta e ferramentas,
criou no ano passado sua prépria
empresa de transportes, a TX, mas a
empresa durou apenas oito meses,
com uma frota de vinte veiculos.
“Concluimos que transporte tem que
ser feito por quem € do ramo. Ti-
nhamos prejuizo porque ndo tinha-
mos carga de retorno’’, conta Ro-
berto Domingos Toigo, diretor Ad-
ministrativo Financeiro.

A empresa foi fechada, mas o
nome foi mantido. ‘“‘Poderemos rea-
bri-la no futuro, quem sabe’’. A Tri-
ches tem uma histéria de 55 anos,
mas seu nome s6 ganhou projecdo
nacional a partir de 1981, com o ini-
cio da producido de méquina domés-

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988

tica de secar roupa, depois de lavar
louca e mais recentemente de lavar
roupa. Esses produtos tém propor-
cionado, nos tltimos anos, um cres-
cimento médio real de 45 a 50%, o
que levou a empresa a construir uma
unidade industrial em terreno de 24
mil metros quadrados e 3 600 m? de
drea construida. As exportagdes re-
presentam hoje 5% do faturamento,
mas a empresa espera dobré-lo até o
fim deste ano, se fechar o contrato de
exportacao para os Estados Unidos.

Essa linha de produtos ji Ihe con-
feriu o mais cobicado prémio de
vendas, o Top de Marketing, conce-
dido pela ADVB  Associagdo de
Dirigentes de Vendas do Brasil, por
trés vezes.

CAXIAS

Sacra. Deixou também sua homena-

‘gem ao imigrante no mural instalado

na parte externa do prédio da pre-
feitura local, além de outro no acro-
porto de Porto Alegre.

Nesses murais, Locatelli procura
demonstrar a importincia da mio-de-
obra imigrante, particularmente no
cultivo da uva e do vinho, mas tam-
bém da inddstria metaldrgica. En-
quanto a producdo do vinho marca o
inicio da organizacdo social e eco-
némica da nova sociedade local a
Forqueta de Vinhos foi a primeira
cooperativa da América Latina ,
a inddstria metaldrgica, na qual se
inclui a de equipamentos de trans-
porte, tem sido a grande incentivado-
ra do desenvolvimento da economia
local.

Arte e histéria
complementam a
paisagem natural

Outros setores industriais também
angariaram importincia na economia
local: a indidstria movelheira, resul-
tante das atividades extrativas da
madeira € hoje uma das maiores do
pais. O transporte de seus produtos
incentivou o surgimento de empresas
especializadas, como a Rodoversa,
que mantém uma frota de 250 vei-
culos e distribui os méveis de Caxias
para todo o pais. A conjuntura eco-
ndémica pés-cruzado tem provocado
uma certa retracdo na comercializa-
¢do interna de méveis, mas as ex-
portacbes t€m possibilitado o equili-
brio da producdo nos tltimos anos.
As novidades do setor tém sido
mostradas anualmente na Fenavem
Feira Nacional de Vendas e Expor-
tagdo de Méveis, em Sao Paulo, que,
este ano, promovew a 132 edigao e
na qual, a indtstria caxiense € pre-
senga marcante. Isso sem contar as
feiras regionais.

A inddstria de confeccdes, parti-
cularmente de malhas, também ganha
destaque na economia local. em
Caxia3 que estd instalada a maior
malharia do pafs, a Pettenatti, a sexta
empresa em faturamento no munici-
pio no ano passado, tendo a frente
apenas a Agrale, Eberle, Randon,
Marcopolo e Triches.

Valdir dos Santos
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Um consorcio escandinavo quer reduzir custos
e encurtar viagens, construindo uma rodovia de quatro pistas e
uma ferrovia de duas, entre Oslo e Copenhagen

Fluxo de trafego na Escandinavia
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Poucos pafses no mundo depen-
dem tanto do comércio internacional
como aqueles da Escandindvia. Sué-
cia, Noruega, Finlindia e Dinamarca
ttm pequena populagio e grande
produgdo de bens de consumo, maté-
rias-primas e alimentos. Com reduzi-
do mercado interno, a exportagao € a
saida que garante o crescimento eco-
némico.

A competitividade do comércio
e indistria escandinavos (e a estabi-
lidade econémica destes paises) est4
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intimamente ligada aos custos e a
eficiéncia do transporte. Situados no
extremo norte europeu e separados
do Continente por longas distincias
e pelos mares do Norte e Baltico, os
escandinavos enfrentam uma com-
plexa operagdo intermodal na reali-
zagao do intercambio de mercadorias
e passageiros com a Europa. Certas
travessias envolvem o translado en-
tre trens e caminhées e VArios ferry-
boats.

Nestas circunstincias, a melhoria

dos sistemas de transporte ganha prio-
ridade de Seguranca Nacional, na
opinido de Curt Nicolin, chairman
do Scandinavian Link, um consércio
formado por 55 das maiores empre-
sas da Escandindvia para propor so-
lugbes para a superagdo destes obs-
tdculos naturais. “Os objetivos do
transporte do futuro rapidez, pon-
tualidade e confiabilidade — nio po-
dem ser alcangados com a infra-es-
trutura do passado”, afirma Nicolin.

PROJETO INTERMODAL o
Scandinavian Link sugere a constru-
¢ao de uma rodovia de quatro pistas
entre Oslo (Noruega) e Copenhagen
(Dinamarca), passando pelas cidades
suecas de Gotemburgo e Malmoe,
tendo ao lado uma ferrovia de pista
dupla, capaz de suportar trifego de
vagbes em até 160 km/h e de facil
intercimbio de carga com cami-
nhées; melhoria da ligagdo maritima
entre a Finldndia e Suécia (ferry-
boats); expansdo de rodovias exis-
tentes na Suécia e a construgio de
uma ligacdo fixa (ponte) entre a
Suécia e a ilha de Zealand, na Di-
namarca, aliviando o sobrecarregado
servigo de ferryboats no estreito de
Oresund.

Conforme o consércio aponta,
parte da infra-estrutura ji existe e
outras partes estdo em construgao ou
tiveram orgamentos aprovados, como
a construgdo de uma ponte rodovid-
ria ligando as ilhas de Zealand ¢ Fu-
nen, na Dinamarca, sobre o estreito
Great Belt. Mas, até agora, os go-
vernos envolvidos ndo coordenaram
seus proprios programas, tendo em
vista as futuras necessidades da re-
giao.

“Nosso prop6sito € chamar a
atengao de politicos e autoridades
para a importincia de um eficiente
sistema de transporte € que nossas
propostas gerem decisGes politicas
que nos conduzam ao correto cami-
nho”’, define Henrik Baasch, chefe-
executivo do consércio. O plano ge-
ral do Scandinavian Link exigir4 in-
vestimentos adicionais de US$ 130
milhGées nos programas em anda-
mento, dando a eles um ‘‘ajusta-
mento”” global. A conclusdo deve
acontecer até o ano 2 000.

LIGACAO FIXA - A Europa nio é
“pequena” como os brasileiros ima-
ginam. A distincia entre a capital
sueca Estocolmo e Oslo, em linha
reta, € de 480 km. Entre Oslo e Co-
penhagen, a capital da Dinamarca,
sdo 550 km. Entre Copenhagen e
Helsink (Finlindia), através do Bal-
tico, mais 1 050 km. E existe a com-
plicagdo extra-imposta pela geogra-
fia da regido.

A rota de conexdao mais comum
entre a Escandindvia e o Continente
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As empilhadeiras em acio. J4
se estuda intercimbio vagio-caminhio

Europeu passa pela Dinamarca, cuja
peninsula faz divisa com a Alema-
nha, ao sul. No entanto, grande pro-
por¢éo do pafs € formada por ilhas,
uma das quais préxima ao sul da
Suécia. Assim, um caminhio sueco
precisa atravessar uma ou mais fai-
xas de 4gua para chegar ao Conti-

nente Europeu.

Uma carga vinda da Finlandia en-
frenta situacdo ainda mais constran-
gedora: dos 480 km separando Hel-
sink e Estocolmo, 320 km devem ser
cobertos por ferrys do tipo Ro-Ro;
partindo de Estocolmo estendem-se
mais 600 km de estrada até Helsing-
borg ou Malmoe, no sul da Suécia,
de onde partem as balsas para a Di-
namarca. Existem balsas que ligam
Malmoe 2 cidades alemas mas, em-
bora essa rota seja 140 km mais
curta, a travessia toma até uma hora
e estd sujeita a atrasos e esperas
constantes.

As desvantagens trazidas pela
natureza podem ser superadas, acre-
dita o Scandinavian Link. Uma
ponte ligando Malmoe (Suécia) e
Copenhagen (Dinamarca), através do
Oresund, com quatro pistas asfélticas
e ferrovia dupla, economizaria uma
hora no tempo de travessia. Com ela
e mais o melhoramento da rodovia
entre Oslo e Malmoe, um caminhio
noruegués poderia chegar 4 Alema-
nha duas horas mais cedo, um tempo
15% menor que a viagem realizada
através da infra-estrutura existente
hoje.

Os ganhos de tempo seriam muito
maiores no caso da ferrovia. Segun-
do os célculos do Scandinavian
Link, hoje um trem de carga precisa /}

REVENDEDORES AUTORIZADOS
“TOYOTA"

* Porto Alegre - RS: SODIMEX SUL
Tel. {0512) 40-0099

* Florianépolis - SC: TRACOM
Tel. (0482) 46-1011

* Curitiba - PR: TRACOM
Tel. (041) 278-6262

* S&o Paulo - SP: LIFTO
Tel. {011) 274-2911

* Sorocaba - SP: TOYOTA
Tel’ (0152) 31-8249

* Campinas - SP: FAITO
Tel. (0192) 32-0066

* Rio de Janeiro - RJ: EUROMAQ
Tel. (021) 264-3117

* Contagem - MG: BAMAQ
Tel. {031) 333-7000

* Goiania - GO: EUMINAS
! Tel. (062) 261-2155

* Fortaleza - CE: ORGAL
- Tel. (085) 211-9092

* Belém - PA: BRAMAQ
Tel. (091) 235-1655

* Manaus - AM: BRAGA
Tel. (092) 236-1050

Estamos a sua disposi¢do

EMPILHADEIRAS
T°T‘ TOYOTA S A
=ik

EMPLIADERA



de 29 horas para ir de Oslo até
Hamburgo. Com a ferrovia de alta
velocidade, mais a ponte em Ore-
sund, a viagem seria reduzida em
45%, para dezesseis horas. Entre
Estocolmo e¢ Hamburgo, a reducio
seria das atuais 28 horas para deze-
nove (32% menor). Trens de passa-
geiros teriam ganhos maiores.

“JUST-IN-TIME”* O Scandina-
vian Link prevé que, em dez anos,
os métodos de produgio na inddstria
européia vao mudar substancial-
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Os contéineres
transportados em
vagoes evitam a perda
de tempo, freqiiente
nos congestionamentos
das rodovias quando
feito por caminhoes

mente em funcdo da importincia ca-
da vez maior do conceito “just-in-
time”’, tanto no recebimento de mate-
riais como no despacho de produtos.
Isso provocard mudancas no perfil
do transporte de mercadorias.
Segundo o conséreio, a “raciona-
lizagdo™ provocard reducio de até
30% no volume de despachos, mas a
freqiiéncia serd aumentada em até
50%. O tempo entre ordem e entrega
diminuird em 30% e é ficil descobrir
que pontualidade serd fator de ex-
trema importdncia na equagio.

“Pontualidade deve ser assegurada
antes que a inddstria possa imple-
mentar estes sistemas’, afirma o
Scandinavian Link.

As implicagées de uma mudanga
como esta seriam gigantescas, de
acordo com o estudo, e sempre para
o lado positivo. Um sistema de
transporte ‘“‘ajustado” e de baixos
custos dard maior competitividade
a industria escandinava, resultando
em aumento de produgdo e geracio
de empregos. Um melhor sistema
vidrio aumentard a seguranga no
trinsito. O tempo gasto no cruza-
mento de fronteiras serd acelerado,
resultando em economia de custos.
E, segundo o Scandinavian Link, até
a poluicao ambiental diminuiria, pois
o aumento de trdfego seria compen-
sado pela maior fluidez do sistema e
pela retificagio e encurtamento de
distancias (conclusGes aceitas pela
comissdo sueca de pesquisa de
transporte).

RETORNO DE INVESTIMENTO

Se os argumentos até agora pare-
cem bons em favor do projeto Scan-
dinavian Link, o melhor deles foi
guardado para o fim. O consércio,
depois de um vasto estudo econ6mi-
co, concluiu que o dinheiro extra-re-
querido para implantagio de suas
propostas € equivalente 2 metade dos
orcamentos dos pafses envolvidos. E
que a soma (US$ 130 milhdes) & irri-
séria j4 que o projeto estende-se por
doze anos (até o ano 2 000).

Mais ainda: comparando-se gastos
com construgdo € custos operacio-
nais com os beneficios aos usudrios
em economia de tempo e reducéo de
custos (férmula tradicional de se
analisar a significdncia sécio-eco-
némica de um projeto como esse), 0
investimento requerido pelo Scandi-
navian Link traria um retorno supe-
rior aqueles oferecidos pelos bancos.

A empilhadeira porta-contéiner faz o carregamento, o
cavalo mecinico engata a carreta e nio se perde tempo nos
terminais de carga, na busca de eficiéncia cada vez maior
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Os resultados de dois anos de es-
tudos e avaliagbes do consércio
Scandinavian Link resumem-se em
quatro grossos volumes, com cépias
enviadas as autoridades de transporte
dos quatro pafses. O trabalho do
consdrcio, porém, nio acabou. Na
verdade, apenas comegou.

Com escritérios regionais em cada
pafs € uma sede central na Dinamar-
ca, o Scandinavian Link inicia agora
o trabalho de “‘convencer” as autori-
dades a levar os projeto em frente. A
idéia € incluir o projeto dentro do
Novo Programa de Ag¢io Econémica
para a Escandindvia, a ser aprovado
neste outono europeu (que comega
em setembro). Nao bastam decisées

isoladas: os estudos apontam a ne-
cessidade de uma coordenagio cen-
tral de todo o projeto, apoiada pelo
comprometimento dos governos com
a idéia.

PRIMEIRA IMPORTANCIA -
Segundo o consércio, o financia-
mento do projeto € apenas uma deci-
sdo politica, j4 que suas vantagens
sdo dbvias, € que este é um aspecto
de importancia secunddria diante do
impacto a ser causado pelo sistema
global. No entanto, caso os governos
escandinavos declarem-se incapazes
de providenciar o investimento ne-
cessério, o Scandinavian Link se de-
clarard ele mesmo interessado em

discutir formas alternativas de finan-
ciamento e o papel das indistrias e
bancos escandinavos nesta conexio.
Esse desejo em ‘“‘ajudar” e “‘parti-
cipar” tem uma clara razio. Indis-
trias e bancos escandinavos querem
continuar fortes além do ano 2 000.
Adequar os sistemas de transporte a
este objetivo € um dos passos fun-
damentais a ser tomado. ‘““Tentar
chegar 14 através da infra-estrutura
de ‘ontem’ serd desastroso para a se-
guranca de transito, para o meio-am- "~
biente e & prosperidade nacional”, |
conclui Curt Nicolin, chairman_do e
Scandinavian Link., —
- Marco Piquini, de Londres..
Cortesia Varig

Onibus de plastico, sem chassi

A Neoplan, da Alemanha, cons-
truiu o primeiro 6nibus urbano do
mundo fabricado inteiramente em fi-
bra de carbono e materiais compos-
tos. Batizado Metroliner, o veiculo
tem revoluciondria construgao mo-
dular: comprimento e capacidade
podem ser aumentados ou diminui-
dos através da inser¢do ou subtracio
de médulos entre eixos. Em sua ver-
s&o padrao, o Metroliner tem capaci-
dade para 43 passageiros sentados e
37 em pé, mais espago para uma ca-
deira de rodas.

Segundo a Neoplan, os materiais
utilizados sao resistentes o suficiente
para eliminar a necessidade de refor-
¢os de metal na estrutura do veiculo.
Nao héd chassi metélico. Os médulos
de fibra de carbono sio moldados em
férmas e a flexibilidade do material
permite explorar complexos designs.
No Metroliner, por exemplo, o de-
grau de acesso ja € o piso do énibus,
a apenas 32 cm do solo. A altura in-
terna € de 2,2 m e a altura total do
6nibus € de apenas 2,56 m. Com
10,39 m de comprimento e 2,5 m de
largura, o vefculo pesa 6,5 tonela-
das.

As vantagens do Metroliner, de-
vido aos novos materiais e ao seu
pouco peso, sdo varias. O material
composto nao enferruja, € resistente
a rachaduras e pode ser facilmente
reparado, além de oferecer isola-
mento acustico e térmico. Ndo hi
necessidade de duas rodas no eixo
traseiro: o Metroliner usa quatro ro-
das aro 19,5 (custos com pneus po-
dem cair até 50%, diz a empresa).
Com um motor traseiro MAN de seis
cilindros e 160 hp, mais cAmbio ZF
automdtico, o Metroliner faz 4,1
km/litro. i

O Metroliner, como qualquer vei-
culo destinado a ser uma vitrine de
novas tecnologias, vem equipado
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Abrigando vérios itens da moderna tecnologia, o Metroliner é o 6nibus do futuro

com modernos sistemas de seguran-
¢a, como freios ABS (que nio tra-
vam as rodas e permitem o esterca-
mento mesmo durante freadas de
emergéncia) e ASR (que impede as
rodas de girarem em falso, garantin-
do melhor trag@o). A suspensio é a
ar, independente nas rodas traseiras.
O Metroliner, ainda um protétipo,
devera seguir por um periodo de dois
anos de testes antes de entrar em

produgdo comercial. Segundo Otto
Fehrle, do departamento de Relagées
Publicas da Neoplan, as expectativas
sdo muito boas, uma vez que o Me-
troliner devera custar, quando pron-
to, o mesmo que um Onibus comum.
“Embora o material seja relativa-
mente mais caro que os tradicionais,
os métodos de producio modular sio
menos complicados e barateiam o
custo final”’. (MP)

57



OTOS Robson Martins

Od
Cc

a

RODOVIARIO DE CARGA

ae il

em

de esta

Os empresarios do TRC aliaram o debate politico a
avaliagéo e encaminhamento de solugdes para os problemas do setor,
num congresso onde nao faltou o clima de festa

o

O vice-presidente da NTC/Fenatac, Adalberto Pansan, teve atuagdo destacada na conducio dos trabalhos do IX Congresso

Aberto com um entusiasmado
show da cantora Claudia e¢ banda,
que teve a participagdo do flautista
Altamiro Carrilho, o IX Congresso
Nacional dos Empresdrios de Trans-
portes Rodovidrio de Carga, promo-
vido pela NTC/Fenatac e Setcesp
reuniu politicos, transportadores e
fornecedores do setor durante cinco
dias em Alphaville (SP) num clima
de muito trabalho ¢ confraternizagio.

A parte mais politica do evento
ficou por conta de um painel sobre a
conjuntura nacional que teve a parti-
cipacdo dos senadores Marco Maciel
(PFL), e Mdrio Covas (PSDB); dos
deputados Branddo Monteiro (PDT),
Denisar Ameiro (PMDB), Maria de
Lourdes Abadia (PSDB) ¢ Vitor
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Faccioni (PDS), além do candidato a
vereador pelo PT Eduardo Suplicy.

A necessidade da retomada do
crescimento do pafs que beneficiaria
a todos e em especial os transportes
que cumprem uma funcao propulsora
da economia, foi o tom do painel
onde a queda da ‘‘reserva de merca-
do” que possibilita a criagdo do
Sest/Senat foi considerado um dos
principais avangos do novo texto
constitucional para o setor.

Outras duas presencas politicas do
congresso foram o Ministro da Justi-
¢a Paulo Brossard, que recebeu a
medalha do mérito rodoviario, € o
presidente do CNP  Conselho Na-
cional de Petréleo, general Roberto
Franca Domingues.

Além das reuniGes de trabalho das
comissoes, vdrias palestras e painéis
mobilizaram os congressistas, muitos
dos quais lamentaram o cancela-
mento da apresentacdo do trabalho
sobre a ferrovia Norte-Sul devido ao
ndo comparecimento do seu exposi-
tor, Paulo Vivacqua, presidente da
Valec Engenharia, empresa respon-
sével pela construcéo da obra.

Os presidentes das entidades do
setor sindicatos, associagoes, fede-
ragbes, NTC/Fenatac ¢ CNTT tam-
bém estiveram reunidos deliberando
sobre uma extensa pauta que incluiu
assuntos como a privatizacao e esta-
dualizacdo das rodovias federais, re-
visdo do sistema tarifério e criagdo
do Sest-Senat.

TRANSPORTE MODERNO - Outubro, 1988



O congresso promoveu ainda reu-
niao do Conet — Conselho Nacional
de Estudos Tarifdrios e o 22 Encon-
tro Nacional dos Profissionais de
Comunicagdo do TRC.

AS COMISSOES Um dos treze
trabalhos apresentados pelas comis-
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Um entusiasmado
show da cantora
Cliudia e de sua
banda abriu o

IX Congresso
Nacional dos
Empresérios de
Transporte
Rodovidrio de
Cargas

soes foi “Incentivos Financeiros ao
TRC”, produzido pela CNTT/NTC/
Fenatac. Nele sdo propostas formas
de captacdo de investimentos para se
contrapor a virtual incapacidade de
formacgao de poupanca pelo TRC na
atual conjuntura econémica.
Classificados em instrumentos de

4

capitalizacfo, créditos e fiscais as
principais sugestdes aos empresarios
sdo: lancamento de acdes em bolsa;
criacdo de um fundo de agdes e con-
versao da divida externa em investi-
mentos; a utilizagdo do Fina-
me/BNDES para a ampliacdo e re-
novacao da frota; e, a adocdo de
compras cooperadas de equipamen-
tos, que permitem a colocacdo de
grandes encomendas diretamente na
indiistria ou através de revendedores.
“Subsidios, no entanto, sé se jus-
tificam quando a médio prazo geram
retorno, uma receita adicional ao tri-
buto”, afirmou Luiz Carlos de Ur-
quiza da Nébrega, superintendente
da CNTT, durante o debate.
Classificando o subsidio como um
estimulo ocasional, Urquiza disse
ainda que deve ser buscada uma ali-
quota menor do Imposto de Renda,
pois apesar de o TRC nao ser servi-
¢o publico tem uma grande impor-
téncia no desenvolvimento do pafs.
Qutro trabalho, apresentado pela
CNTT ~ Confederacdo Nacional dos
Transportes Terrestres, trata da atua-
¢do do Servat — Servigo de Apoio
aos Transportadores, uma sociedade
cooperativa para a implantagio de
terminais de carga, 4reas de estacio-
namento e pontos intermedidrios de
apoio. Entre os seus objetivos prio-
ritarios, a Servat destaca o de “atu_ﬂ}
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como instrumento de privatizacio na
drea de transportes, com énfase nos
terrestres, assumindo responsabilida-
des operacionais — sobretudo em
terminais  ainda exercidas pelo po-
der publico, e ocupando espagos
econdmicos que possam ser exerci-
dos pela iniciativa privada’.

A Servat pretende também futu-
ramente formar consércios para a
aquisicdo de veiculos de transportes
comercial, scguros, telecomunica-
¢Oes e assisténcia econSmica As em-
presas associadas.

“O Leasing e suas Implicagdes
Fisco-Tributdrias’’ — trabalho desen-
volvido pelo SETCEMG - Sindicato
das Empresas de Transporte de Car-
ga do Estado de Minas Gerais —
analisa a doutrina e a legislagio so-
bre esse tipo de operagio apontando
um problema ligado a ela que vem
ocorrendo com as empresas do setor:
a desclassificacdo, pela Secretaria da
Receita Federal, dos contratos de lea-
sing (arrendamento mercantil) com
valor residual decrescente ou simbé-
lico.

O Fisco, segundo o trabalho, ca-
racteriza tais operagGes nZo como
um arrendamento mercantil, na con-
cepgio que deflui da sistemética le-
gal aplicdvel, mas como uma compra
e venda a prazo simulada.

Além de informar sobre as acées
administrativas isoladas de empresas
que recusam a tese do fisco e de
acles judiciais em curso, ainda sem
sentenga, o relator da comissido con-
clui que “o fisco em Minas Gerais
comeca a entender que os contratos
de leasing ndo sdo contratos de
compra, dentro das normas estabele-
cidas pelo Banco Central”.

Sem um trabalho previamente
preparado, a Comissdo de Carga Li-
quida que goza de grande autonomia
dentro da NTC, a ponto de se aven-
tar a possibilidade de a partir dela
ser criada um sindicato ou associa-
¢do do segmento, também se reuniu

Costa: contra coincidéncias perigosas
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Ribeiro quer fortalecer a reprﬁentaq o

e discutiu seus problemas.

Entre as reivindicagdes dos em-
presdrios do setor estavam a necessi-
dade de uma planilha especifica para
produtos quimicos, o pagamento pela
ociosidade dos veiculos (que vém
servindo como depdsitos ambulantes
quando esperam muito tempo para
serem descarregados) e de um adi-
cional quando carregam em ‘‘topo-
grafia adversa”, e aqui foi citado
como exemplo a cidade de Betim,
em Minas Gerais.

A plenéria da comissdo se propds
ainda a oteenizar sua tabela de fretes
corrigindo-a mensalmente e incorpo-
rando a ela os aumentos dos insu-
mos, pneus, diesel, etc. Além disso,
diversos pronunciamentos apontam
para a necessidade de respeitar as
tabelas em vigor, descartando a pra-
tica do desconto.

PALESTRAS Falando sobre a
“Racionalizagdo  operacional dos
transportes e seus efeitos no aumento
da lucratividade’’, o engenheiro Luiz
Célio Bottura, presidente da Cota
Territorial, explicou que o setor de
transportes estd entre os ‘‘que se res-
sentem com maior rapidez das mu-
dancas da economia, pois guarda
relagdo direta com a movimentagio
da producido e comercializagdo das
matérias-primas, dos produtos in-
dustrializados e manufaturados”.
Enumerando as grandes mudangas
por que passou a economia brasileira
nos tultimos anos, ele afirmou que
“hoje, o crescimento da empresa nos
moldes tradicionais da década passa-
da € no minimo uma temeridade™.
Dentro dos preceitos da racionali-
zacgdo, o trabalho de Bottura desta-
cou uma série de oportunidades de
mercado para as empresas do TRC,
como por exemplo: a centralizagdo
ou descentralizacio de sua distribui-
gdo, estudando pontos estratégicos
de transbordo; a adaptacdo tecnolds-
gica do material rodante para combi-

FOTOS: Robson Martins

nar com os fretes de retorno, a ope-
racio conjunta entre empresas, para
viabilizar contratos, pela redugio de
custos operacionais; a criagio de um
pool de empresas para reduzir a
ociosidade do equipamento; a cria-
¢do de servigos conjuntos para ma-
nutencdo de veiculos, induzindo a
uma eventual padronizagdo de frota
para reducio desses custos; e a cria-
¢do de uma central de informagGes
de cargas com solugbes institucio-
nais e empresariais, adequadas as
condicdes regionais.

A outra palestra que manteve a
sala lotada e o ptblico atento, apesar
do calor sufocante no local, foi ela-
borada pelo Setcergs — Sindicato das
Empresas de Transporte de Carga no
Estado do Rio Grande do Sul — com
o nome de ‘‘Marketing institucional

valorizagio do transporte rodovis-
rio de cargas’’.

Nela, foi explicado que apesar de
o TRC ser uma atividade tio impor-
tante que movimenta 70% de tudo
que o pais produz, nio tem uma
imagem puiblica favorsvel. “A falén-
cia do setor ferrovidrio, a crise do
petréleo, a persisténcia da falta de
um planejamento vidrio, a crescente
concentragio nos centros urbanos, os
acidentes de transito e o actimulo de
fungSes do setor” propiciaram a
criacdo desta imagem negativa”.

Tentando sensibilizar as entidades
dos transportes para uma campanha
nacional que reabilite a imagem do
TRC, o Setcergs tem se antecipado
na resolugio do problema, promo-
vendo campanhas regionais desde
1987 com veiculagdo nos radios, tvs
€ out doors, e distribuigéo de selos e
panfletos. Além desses canais, o tra-
balho nomeia mais alguns: “O
Transporte Rodovidrio de Cargas
dispde de ampla possibilidade de di-
vulgagdo de sua atividade. Diaria-
mente, seus vefculos circulam pelo
Brasil inteiro, e sdo auténticos out-
doors ambulantes. A veiculagio de
mensagens institucionais nos bais
dos caminhdes, ou nos para-choques,
poderia ser um procedimento organi-
zado, de porte nacional”, concluiu.

Além do tema Seguranca nos
Transportes, que ocupou toda a tarde
de terca-feira mobilizando grandes
empresas como a Volvo, Shell, Pam-
cary e Rede Globo, técnicos e trans-
portadores, a nova constituigdo bra-
sileira também foi alvo de painel co-
ordenada por Geraldo Viana, vice-
presidente Executivo da NTC/Fena-
tac. Muito concorrido o painel, o te-
ma gerou dois documentos distribui-
dos aos convencionais. Um deles
produzido pela KPMG — Peat Mar-
wick Dreyfuss Consultores listou as
principais alteracées que a nova
Constituicio introduz no setor de
transportes.
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Até 1° de marco de 1989, preva-
lecerd o sistema tributério atual, ex-
ceto quanto aos impostos estaduais
(ICM, por exemplo), que poderio ter
convénio estadual especifico antes
desse prazo. Continua vedado 2
Uni&o instituir tributo nio uniforme
em todo o territdrio nacional, porém
foi admitido como principio consti-
tucional a concessao de beneficios
fiscais que tenham o objetivo de de-
senvolver regiGes menos favoreci-
das. A Unifo néo terd também com-
peténcia para dispor acerca de im-
postos incidentes sobre servigos de
comunicacdo e produgio, importa-
¢ao, circulagéo, distribui¢io ou con-
sumo de lubrificantes, combustiveis
€ minerais, bem como de transportes.

Com o titulo “Participagéo politi-
ca do empresdrio: um imperativo da
democracia’’, o outro documento, as-
sinado pelo coordenador Nacional
do Grupo de Seguranga nos Trans-
portes da NTC/Fenatac, Valmor
Weiss, convoca os .empresérios a as-
sumirem suas responsabilidades po-
liticas nesta nova fase do processo
brasileiro com a realizacdo de elei-
¢Oes municipais esse ano, presiden-
ciais no préximo e para governado-
res, senadores € deputados em 1990.

Revelando que um dos represen-
tantes do setor de transportes na cé-
mara, Denisar Ameiro pretende en-
cerrar sua militncia polftica, o do-
cumento diz que “‘€ preciso que des-
cubramos € incentivemos novas vo-
cagoes politicas’”.

CONCLUSOES - Ao final do Con-
gresso, em reunidio plendria, os
transportadores deliberaram sobre as
diversas questoes que estiveram
pautadas nas reunidoes € comissGes
de trabalho. Uma das principais de-
liberagdes foi a criagao de uma co-
missdo para apresentar proposta em
dezembro sobre a organizagdo do
sistema de representagdo do TRC,

Arneiro: o fim da militincia polftica
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Cerca de quatrocentos empresérios foram a Alphaville discutir

uma vez que a Diretoria da Fenatac
prevé no seu programa para o triénio
1987/1990 a instalagdo de no mini-
mo mais trés federagdes em todo o
pais (Sudeste, Centro-oeste/Norte e
em Minas Gerais).

O Conselho Nacional de Estudos
de Tarifas — Conet dever4 realizar
uma nova pesquisa de custos através
do Decope e modificar a atual siste-
mética, levando em conta que os
reajustes serdo efetuados automati-
camente apds os aumentos do CNP,
incorporando os custos reais do setor
(¢ ndo a OTN, que serd usada, no
entanto, como base dos reajustes do
setor de carga liquida, que tem ne-
gociagbes em separado).

Foi criada a NTC Cultural, que
devera recuperar a memoria do setor,
através de publicagGes de livros, con-
fecgdo de videos, etc., aproveitando-
se dos beneficios da Lei Sarney.

Devera ser criada uma empresa,
que terd a mesma diretoria da NTC,
para receber doacdes das empresas.
A medida foi aprovada mesmo com a
possibilidade de, retomadas as prer-
rogativas do Congresso, essa lei ser
revogada.

Com relagdo ao SEST/SENAT, ja
existe o projeto de lei que institui es-
sas entidades no setor de transportes
e que devera comecar a tramitar logo
depois da promulgacdo da nova
Constitui¢cgo. Criadas essas entida-
des, o setor poderd dispor de uma
verba de cerca de Cz$ 800 milhses
para fazé-las funcionar, treinando e
prestando assisténcia social aos
transportadores.

O congresso fez ainda uma ava-
liacao sobre a proposta governa-
mental de privatizagdo das rodovias
federais. “O Governo quer se livrar
de um problema sem transferi-lo para
os Estados (que nao t&€m interesse na
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0 Nosso transporte

administrac@o das estradas). Para os
transportadores, a medida € desinte-
ressante porque os pedédgios podem
se tornar muito caros’’.

Foi aprovado entio o envio a

.Comissao de Orgcamento da Camara

de pedido para que essas medidas
sejam revistas. ““Nosso patriménio
nas estradas vale o dobro da divida
externa € ndo podemos colocé-lo em
risco ”’, foi a conclusao. .

Outra decis@o tomada na ocasifo
foi a ndo participagio da NTC/Fe-
natac na paralisagdo da BR-116 no
dia 5 de outubro em protesto contra
o corte de verbas do governo federal
para sua duplicacdo. Os transporta-
dores presentes desautorizaram a
convocac@o nacional feita pelo Sin-
dicato do Parani. ““Esse ato de re-
beldia poderia ser interpretado como
algo contra a Assembléia Nacional
Constituinte que promulga a nova
carta no mesmo dia’’, informou
Thiers Fattori Costa. Ficou decidida
uma reunido com o sindicato para-
naense para explicar a deciso.

Ficou decidido também, solicita-
¢ao para que se reduza a abrangéncia
do decreto-lei 2448 de 27 de abril de
1988 para que sejam cobradas sem-
correcao as multas efetuadas antes
desta data e aprovada também indi-
cativamente o estudo’ da possibilida-
de de se impetrar mandado de segu-
ranga contra a nova sistemaética de
cobranca do PIS.

O IX Congresso Nacional dos
Empresérios do Transporte Rodovié-
rio de Carga encerrou com uma festa
no Clube Atlético Juventos, depois
de uma visita ao Palacio do TRC,
que deveria ser inaugurado no
evento, mas, devido ao atraso das
obras, entrard em funcionamento em

dezembro.
Elcio Santana
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LOGISTECH 88

m ns elo isica
discutem seu

Reunidos, durante o Logistech 88, em S&o Paulo,
0s técnicos de logistica concluiram que sua funcao consiste em fazer
0 “meio de campo” entre os varios departamentos
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Franga, reinado de Luiz XIV: um
marechal de Logis era o responsdvel
pelos alojamentos, mantimentos, ar-
mas, muni¢do e transporte para os
soldados e oficiais. Quase cinco sé-
culos depois e a beira do ano 2000,
o marechal de Logis deu lugar a uma
complexa atividade de profissionais
dentro de uma empresa. Hoje, um
técnico de Logfstica tem que saber
manejar a ‘‘arte e ciéncia  aliada
a informdtica  de fluxo de mate-
riais’’, como definiu o coordenador
técnico do Logistech 88, Geraldo
Vantine.

O evento, inédito no Brasil, reu-
niu engenheiros, administradores e
técnicos em logistica, durante a sc-
mana de 18 a 23 de julho, no Hotel
Transamerica, em Sio Paulo. Além
dos debates em torno de programas
de melhoria de produgéo, transporte,
embalagens, movimentacdo e arma-
zenagem de materiais, os profissio-
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nais questionaram onde se encaixa o
homem de logfstica no organograma
de uma empresa. Para Vantine, as
empresas brasileiras assumem orga-
nogramas de formas piramidais. As-
sim, ele avalia que poucos gerentes
ou diretores t€m a visdo global do
sistema em que operam. Com o Lo-
gistech, Vantine pretendeu que os
profissionais saissem de 14 com a vi-
s@o que a logfstica propGe: intercim-
bio total entre todos os departamen-
tos da empresa.

Geréncias ou Diretorias?, eis a
questdo. O professor do Departa-
mento de Administracio de Produ-
¢ao e Operagoes Industriais, da Fun-
dacéo Getiilio Vargas, Kurt Weil, diz
que ‘“‘qualquer subdivisido de logisti-
ca em uma industria ndo se exclui
nimero igual ou maior de conflitos.
A vantagem estaria na diminuigio da
responsabilidade especifica de cada
gerente (ou diretor) e a desvantagem
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na retirada da decisdo concatenada
central”’. O fundamental para Weil,
nio importa basicamente o cargo que
o ‘“homem de logistica” venha a
ocupar, dependerd das muitas carac-
teristicas de cada empresa. Mas, um
fato ele enfatiza: ““O profissional &
um planejador em esséncia. S6 tem
fundamento em uma inddstria quan-
do puder se impor ou tratar de igual
para igual. Da diretoria ao motorista
do caminhéo”.

O supervisor de Logistica da Car-
bocloro Indistrias Quimicas S.A.,
Nelson Yoshiaki Seé também con-
corda: “E uma fungédo para se tomar
decisbes”. Weil complementa que o
norteador do profissional é o “‘prin-
cipio de excegdo”. S6 se leva para o
superior o excepcional”. Nelson, por
exemplo, foi quem determinou a
aquisi¢io pela Carbocloro de uma
frota prépria. Assim, a empresa po-
derd dar maior seguranca aos clien-
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Thiers: a integracio é necesséria

tes do transporte da carga considera-
da de produtos perigosos”’.

Kurt Weil acha que, dentre as v4-
rias fungSes de um técnico em logfs-
tica, hd algumas que deveriam ser
descentralizadas. Por exemplo, su-
primentos do setor de compras. “E
um segmento muito repetitivo, sem
fungao produtiva na empresa e serve
apenas como apoio’’. Ele sugere que
cada filial faca suas compras locais.
Weil observa o caso da Gessy Lever
que dividiu o setor em Logistica de
Suprimentos € Logistica de Distri-
buigao.

Como estas subdivisGes aconte-
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cem, cada empresa € quem determi-
na. O fundamental € que o ‘“homem
de logistica” tem que seguir o obje-
tivo conceituado por Weil: “‘Conse-
guir, por um custo minimo, uma efi-
cdcia mixima da 4rea de compras
e transportes”. Assim, estudos j4
constataram que, em média, as em-
presas gastam 3% das suas vendas
com transportes. Mas com o maior
peso de logistica em uma indistria,
este indice poderd decair. E o caso
da Hering (NE) que jd reduziu esse
indice a 1,6%, gragas a logistica.

Rodoaéreo,
transporte que
tem futuro

Duas grandes indistrias reinarao
no final do século: a automobilistica
e a de transportes. Esta foi uma das
conclusées do Congresso Mundial de
Transporte realizado em junho na
Turquia e trazida pelo representante
da NTC — Associagdo Nacional das
Empresas de Transporte Rodovidrio
de Carga, Thiers Fattori Costa, ao
Logistech Brasil 88. Thiers partiu
desta previsdo para avaliar a impor-
tincia do transporte itinerante no
Brasil e no mundo: “Nio adianta de-
senvolver técnicas industriais de
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producao e de vendas se nio existir
meio de transporte no mesmo nivel”’.

Apesar da fama do Brasil de ““pais
rodoviarista”, Thiers alega que o
sistema ferrovidrio predomina. Os
nimeros ndo indicam esta suprema-
cia: sao trinta mil quilémetros de fer-
rovias contra 104 mil quilémetros de
rodovias pavimentadas. O que indica
o dominio do sistema ferrovidrio é a
classificagdo brasileira no quadro
ferrovidrio mundial: estd em sétima
colocagdo, enquanto o sistema rodo-
vidrio est4 em 16° lugar.

Thiers trouxe alguns dados da Eu-
ropa para ilustrar a inoperéncia das
ferrovias. A cada cem funcionérios
ativos hd 160 inativos. E mais: a ca-
da ano, as doze ferrovias européias
tém um prejuizo equivalente ao valor
de construgdo de oito tiineis sobre o
Canal da Mancha. Valores, Thiers
ndo disse, mas ressaltou que o tinel
nao foi até hoje construido pelo exa-
gero dos recursos necessarios para as
obras.

A histéria do transporte no Brasil -
algou alguns vOos apés a Segunda
Grande Guerra. Com a demanda de
avides DC-3 e DC-47, usados du-
rante a guerra, o pais viveu o ‘“‘bo-
om” de empresas de transporte aé-
reo. Transporte barato, manutencio
barata e niimero razoivel de passa-
geiros transportados: média de 27_])
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por aeronave. Cerca de trinta empre-
sas se formaram neste perfodo. To-
das fazendo viagens de curto percur-
so. Mas, com a falta de maior rigor
na qualidade do transporte dos DCs
comegaram a ocorrer centenas de
acidentes. O governo partiu para
medidas mais drésticas de fiscaliza-
¢80 aos transportadores concentrados
em Sao Paulo, Rio Grande do Sul,
Mato Grosso e Minas Gerais. A
pressdo diminuiu o nimero de véos e
de empresas que nfo tinham condi-
¢Oes de manter a cara manutengdo
dos avides. Restaram, hoje, as quatro
companhias- aéreas que atuam no
mercado.

Com a queda dos avides, o trans-
porte rodoviério inicia seu desenvol-
vimento na esteira do aéreo. Os pas-
sageiros foram para os Onibus. E
empresas de transporte itinerante de
carga nasceram para atender a de-
manda anterior do transporte aéreo
de mercadorias fracionadas, como
remédios, cosméticos e material fo-
togréfico.

Até 1970, a média do peso da
carga dos itinerantes estava em 23
quilos e hoje estd em setenta quilos.
Com o aumento destas cargas, a ne-
cessidade de mecanizagio dos arma-
zéns é fundamental para evitar perda
de tempo. ‘“Mas, a mecanizagdo no
Brasil € cara”, diz Thiers. Ele exem-
plifica o caso de uma escada rolante
que estava custando, h4 alguns anos,
na Argentina, cerca de Cz$ 70 mil
contra Cz$ 700 mil no Brasil.

A tendéncia no futuro, segundo
Thiers, € a integragio entre o itine-
rante e o transporte aéreo. ‘‘Mas,
somos atrasados nas atividades inte-
gradas. O oligop6lio das empresas
aéreas impede a coligagfio avido com
0 caminhao”.

“A tabela dos
carreteiros esta
desmoralizada”

“A ‘tabela estd desmoralizada”, d4
o veredito o vice-presidente Execu-
tivo da NTC, Geraldo Vianna sobre
a cobranga extra-tabela de fretes
pelo carreteiro. Mas, desde janeiro o
Conselho Interministerial de Precos
(CIP) deixou de controlar o prego
dos fretes. A NTC é quem publica a
tabela de tarifas referencial cobrada
pelas empresas em todo o Brasil.

O frete das transportadoras €
orientado pelo mercado dos carretei-
ros: cada um cobra de acordo com as
oscilagSes entre a oferta e a procura.
“Tabela serve para orientar. Tabela
nao é biblia”’, diz Vianna, rebatendo
reclamagdes de um participante do
Logistech, sobre a ndo publicagio no
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Vianna: a tabela é apenas referencial

més de junho, pela NTC da tabela de
fretes.

A NTC calculava uma defasagem
de 40% sobre a tabela controlada
pelo CIP até janeiro. Com a libera-
¢édo de pregos, estes 40% foram par-
celados nos valores da relagio até
junho. ‘“Agora, a tabela de fretes va-
ria de acordo com despesas més a
més”, explica.

Vianna assinala as distorgdes do
mercado de transporte. Primeiro, a
“liberdade do mercado’” estd sujeita
a pregos monopolizados por cartéis,
como o de pneus e de combustiveis.
Depois, ndo & possivel avaliar do
setor produgdo como se faz na in-
distria. A oferta do transporte & des-
controlada”, justifica. Alguns mime-
ros dados por Vianna alertam sobre a
queda de producdo da indistria au-
tomobilistica: Em 1979/1980 foram
produzidos cem mil veiculos. Hoje
estdi em cerca de setenta mil, in-
cluindo exportagdo. ‘“O transporte
passa por um momento de dificulda-
de”, diagnostica e, acrescenta que a
idade média da frota brasileira conti-
nua com doze anos de uso.

Além disso, Vianna atacou as se-

Gargioni: importancia do treinamento

EQTO Marcelo Vigneron

i

Leivas: ABEC € contra o frete-valor

guradoras, dizendo que “‘vivem num
conforto incrivel”. Na falta de algu-
mas coberturas, 0 empresério se de-
fende com taxas, como o frete-valor
(ad-valorem) para ‘‘remunerar os
custos de geréncia dos riscos de um
produto valioso”. O frete-valor &
uma discuss@o antiga entre o embar-
cador e o transportador. “H4 uma
grande incompreensio neste assun-
to”, afirma Vianna. J4 existem até
embarcadores que ndo pagam o ad
valorem. Como se pode observar
entre os técnicos de inddstrias pre-
sentes ao Logistech. Durante este
evento, o técnico de Seguros, Luiz
Lacroix Leivas chegou a especular
que a ABEC Associagio Brasileira
de Embarcadores |, tinha estabeleci-
do uma norma para que seus asso-
ciados boicotassem o frete-valor.
Mas, o presidente da ABEC, Silvio
de Almeida, negou a possibilidade
de boicote, devido a alguns reestu-
dos que estdo sendo feitos pelo Ins-
tituto de Resseguros do Brasil.

Caminhao,
maquina que nao
pode parar

“Uma méquina industrial nio p4-
ra. Da mesma maneira, um caminhio
tem que rodar 24 horas”. Quem
2irma € o diretor de Transportes e
Armazenagem da Portobello S.A.,
Tarcisio Gargioni, que acredita na
racionalidade operacional do trans-
porte de mercadorias aumentando o
nimero de quildmetros rodados.
Além disso, ele enfatiza que a prin-
cipal férmula para o controle dos
custos € o treinamento do motorista.

“Se o motorista fica doente, o
caminhfo pdra. Se o motorista sente
fome, o caminhdo péara. Se o moto-
rista...” e Gargioni vai enumerando
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uma série de restricGes a operacio de
uma empresa convencional. Quanto
ao motorista, ele diz que a racionali-
zacao depende basicamente do con-
dutor: “E o primeiro mecanico. Ele
desempenha um importante papel na
tarefa de garantir melhor rendimento
€ maior vida 1til ao equipamento’’.

J4 o custo operacional de cada
transportador, Gargioni compara
com escova de dentes ou cachimbo:
nao se deve emprestar. ‘O que serve
para um, raramente se encaixa em
outro caso”. Uma metodologia des-
tes custos j4 € usada pela maioria das
empresas. E a divisdo dos grupos de
despesas em custos fixos e varidveis.
Para um dos itens do custo fixo, a
depreciagio do veiculo, Gargioni diz
que a legislagdo do imposto de renda
aceita um indice de 20% ao ano,
com valor residual “‘zero”. Mas, na
prética, € outra hist6ria: em condi-
¢Oes normais de uso, os caminhées
tém vida qtil superior a cinco anos.
Os caminhGes pesados podem chegar
acima de dez anos. ‘“‘Essas diferen-
cas sdo fundamentais no célculo dos
custos”, assinala. ‘“Um erro comum
ao abandonar os critérios contibeis
que a legislagdo do imposto de renda
permite € ndo estabelecer outro pa-
drdo. Prética normal dos carreteiros
€ uma das razGes de sua saida do
mercado”, completa.

Algumas medidas praiticas indica-
das por Gargioni adquiridas com ex-
periéncia de embarcador (Portobello)
e técnico em transportes da empresa:
A primeira delas é a promogio de
tecnologia dos equipamentos de
transportes. O uso de turbocompres-
sores € um exemplo e pode reduzir
o consumo de quilocaloria por to-
nelada x quilémetro transportada
(kcal/tkm). Outra dica € manter rigi-
do controle dos custos de manuten-
¢ao, comparando sempre os custos
proprios com os custos de oficinas
especializadas. “Um frotista que tem
menos de cinqglienta vefculos, deve
tomar cuidado ao- instalar oficinas
proprias para cuidar da manuten-
¢ao”. Por dltimo, a radializagéo dos
pneus: “H4 ganhos no consumo do
combustivel, pela menor aderéncia
ao solo, que podem alcangar indices
de até 10%. E inegével que sua vida
util € maior e representa um menor
custo por quilémetro do que os
pneus diagonais™.

No conhecimento de custos, esta-
ria, segundo Gargioni, a base do de-
senvolvimento do transporte com
a inflacdo acima dos 20%. Algumas
medidas administrativas podem au-
xiliar no plano de reducio das des-
pesas: uma pesquisa rigorosa de pre-
¢os nas compras; lotes econémicos
ou de oportunidade e agilizar o sis-
tema de cobranga para manter o
equilibrio financeiro num regime al-
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Almeida: sem possibilidade de boicote

tamente inflacionado. E mais: como
a concorréncia no setor € grande, as
empresas t€ém que ter um departa-
mento comercial eficiente. Treina-
mento de pessoal para que busquem
solucdes operacionais e financeiras.
“Principalmente agora, com a libera-
¢8o dos precos dos fretes pelo go-
verno, cabe aos empresarios do setor
a responsabilidade de administrar os
préprios custos e lucros, através de
cobranga de taxas compativeis com o
servigo prestado’’, completa.

Os cuidados
no transporte de
pereciveis

A partir do momento em que fru-
tas ou legumes sdo colhidos e os
animais abatidos, € preciso que estes
produtos fiquem em temperatura
ideal para ndo apodrecerem. Mas os
cuidados ndo param af. O transporte
destes produtos tém que seguir a
mesma técnica de estocagem. O
transportador tem que seguir algu-
mas normas para que o produto che-
gue com a mesma qualidade de
quando foi colhido até 3 mesa do
consumidor.

Com a falta de padronizagdo das
medidas dos caminhGes, j4 no carre-
gamento, nota-s€¢ um problema: a
carrocaria do veiculo nio se encaixa
adequadamente na ante-cAmara. Ali
ja comeca a entrar ar quente vindo
da rua na carrocaria do caminhio.
Por isso, o especialista em refrigera-
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¢do e ar condicionado da Unicamp,
Lincoln Camargo Neves Filho, avisa
que o bad j4 tem que estar refrigera-
do antes da chegada dos produtos.
“A carga ndo pode funcionar como
resfriador da carrocaria’. Tanto no
transporte quanto no estoque, a or-
dem € uma s6: temperatura rigida-
mente controlada e constante.

Algumas observagSes que Lincoln
levou para o Logistech parecem, a
principio, dbvias mas nao sio segui-
das. Em primeiro lugar, a rigidez de
cuidados no estoque segue igual no
transporte a caminho do varejista ou
consumidor: os produtos t&ém que ser
dispostos com espago para circula-
¢do de ar e ndo préximos ao evapo-
rador. Todo produto que entra pri-
meiro sai primeiro. Bastante cuidado
na manipulacdo na hora do embarque
ou desembarque: as caixas ndo de-
vem ficar expostas ao sol e entrar
rapidamente na camara ou bai. A
temperatura do caminhio frigorifico
tem que ser, no minimo, em dez
graus negativos. Por iltimo, Lincoln
alerta para a cor dos caminhées: tem
que ser clara para nio concentrar
energia do sol.

H4 diversos métodos para o res-
friamento durante .o transporte. O
mais comum, conforme Lincoln, é o
de compressio mecdnica. O com-
pressor, o condensador ¢ o aciona-
mento sdo colocados fora da carroca-
ria. J4 o evaporador € instalado den-
tro do bad. ““A selecdo correta dos
equipamentos € fundamental para o
controle da temperatura do produto,
pois durante o transporte, haver4
modificagGes aleatérias nas condi-
¢Oes externas afetando a operagédo do
equipamento’’, aconselha.

Continuando a relacionar os cui-
dados no transporte, Lincoln conde-
na as aberturas desnecessdrias da
porta da carrogaria frigorifica. E
grande a alteragdo da temperatura
interna provocada por uma abertura
da porta durante trés minutos (veja
gréfico).

Mita Nese
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Na hora de comprar o seu Ford-Cargo,
va direto na Senap, ao lado da via Dutra.
Na Senap vocé encontra a linha de
financiamento mais adequada
as necessidades da sua empresa.
E, ¢ assistido por verdadeiros
especialistas em transporte.
Gente que sabe oferecer, a op¢ao
mais rentavel para o seu investimento.
Isso, sem contar, a eficiéncia da
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ESSO-TRANSDEPE

ns

O Sindicam do Rio de Janeiro denunciou a Transdepe
por “abuso de poder econémico” junto ao CADE (Ministério da
Justi¢a), que ja abriu sindicancia em Brasilia

=e
¢“S6 na base de Duque de Caxias operam,

em dois turnos (dia e noite) trinta
vefculos da Transdepe’’, diz Botelho

O caso Esso-Transdepe, publica-
do por TM na edigao de agosto, co-
mega a repercutir no setor de carga
liquida. Dia 29 de agosto, o Sindi-
cato dos Caminhoneiros do Rio de
Janeiro moveu dentincia contra a
Transdepe S.A., por abuso de poder
econdmico, junto ao CADE — Con-
selho Administrativo de Defesa Eco-
ndmica, subordinado ao Ministério
da Justiga.

Na reportagem, a empresa € acu-
sada de agir como ‘‘testa de ferro”
da Esso Brasileira de Petréleo S.A.,
transportando combustiveis com uma
frota de duzentos caminhées-tanque,
adquiridos em pouco mais de um ano
de existéncia. Seus dois principais
diretores sdo ex-funcionérios da Es-
so. A Transdepe nao possui garagem
prépria € utiliza os terminais da dis-
tribuidora para abastecer € guardar
sua frota, em flagrante desrespeito a
Iei.

De acordo com o inspetor Antd-
nto Henrique Rossoni, da 12 Inspeto-
ria Regional do CADE, a primeira
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fase de averiguagdo nao tem prazo
definido para conclusdo, uma vez
que ainda depende da compilagéo de
indmeros dados. “S6 depois de ter-
minada essa fase é que serd aberto
um processo administrativo contra a
Transdepe’, argumentou.

No momento, o caso estid sob a
responsabilidade de Belkiss Guidi,
secretaria Executiva do CADE, em
Brasilia. Sabe-s¢ que outra trans-
portadora estaria também cometendo

Fotos: Arquivo TM

crime de abuso de poder econdmico,
mas o inspetor Rossoni preferiu nio
divulgar seu nome porque o caso
ainda estd na fase inicial de apura-
¢ao.

OITO MIL AUTONOMOS - O
Sindicam fluminense enviou telex,
dia 8 de setembro, ao general Ro-
berto Franca Domingues, presidente
do CNP — Conselho Nacional de
Petréleo, considerando a situagdo
“profundamente tensa entre os cami-
nhoneiros auténomos, € colocando
em risco o abastecimento de com-
bustiveis em todo o Pais”. Assinada
por Nélio Botelho, presidente do
Sindicam, a mensagem alertava para
o fato de ser ‘“‘imprescindivel a in-
tervengéo do CNP, a fim de se en-
contrar solugdes’.

Segundo Botelho, o apoio que a
Transdepe recebe da Esso e de seus
funciondrios causa a impressao de se
tratar de uma Wnica empresa. ““Cerca
de oito mil caminhoneiros aut6no-
mos sobrevivem trabalhando h4 mais
de vinte anos para a Esso com exclu-
sividade™, disse.

Os aut6nomos sentiram-se’ preju-
dicados, a partir de 1987, quando a
Transdepe, desfrutando do apoio in-
condicional da Esso, passou a dis-
putar suas bases de distribui¢ao de
lcool, gasolina e diesel por todo o
Pafs. “Hoje, na base de Duque de
Caxias, trinta veiculos da Transdepe
operam em dois turnos (dia e noite),
mantendo uma média de trés viagens
por turno, enquanto os caminhonei-
ros s6 podem operar, em média, uma
viagem por turno”, assegurou Bote-
lho.

Nas bases de Campos (RJ) e Vits-
ria (ES), segundo o lider sindical,
quase todos os auténomos j4 foram
substituidos pelos carros da Trans-
depe. ““Os poucos remanescentes mal
conseguem fazer trés viagens por
semana’’, afirmou.

A nivel nacional, a Transdepe j4
domina a preferéncia das viagens de
city market (de curta distdncia, num
raio de 75 km). ““Era um direito con-
quistado pela categoria e pelas em-
presas de transporte comercial, que
nao estd mais sendo respeitado™,
apontou.

Os auténomos reclamam ainda da
obrigatoriedade de terem de se apre-
sentar as quatro horas na base, en-
quanto os motoristas da Transdepe
chegam as 7h30, carregam e saem
em sua frente. “Uma base de distri-
buigaq de combustivel é drea de se-
guranga nacional, € os caminhdes da
Transdepe ndo podem ser guardados
noite ¢ dia dentro dos terminais da
Esso. H4 determinagdao do CNP que
proibe esse procedimento ilegal’, fi- PY
nalizou.

Gilberto Penha
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ENTRE- 3%EIXO E CAPACIDADE PRECOS

MARCA E MODELO exps  pot CATOA L EET apaptapo  PRTENCIA Tyaxama PNEUS S/ ADAPTAGAO

{m} 9 9 @ (kg) 3 tkg) DIANTEIROS TRASEIROS (C28)

CAMINHOES PESADOS

MERCEDES-BENZ
L-1520/51 chassi ¢/ cabina 517 5450 9550 15 000 22000 192DIN/2 200 32000 1000-20PR - 16 25259 382,53
LK-1520/42 chassi ¢/ cabina 4,20 5300 9700 15 000 22000 192DIN/2 200 32 000 1000-20PR - 16 25337 798,73
LS-1520/36 chassi ¢/ cabina 3.60 5225 15 000 192DIN/2 200 32000 1000-20PR - 16 27 540 550,07
{-2220/48 chassi ¢/ cabina - Tragdo 6x4 4,83 + 1,30 6880 15120 22000 192NBR/2 200 32000 10 00-20PR - 14 30627 766,17
LK-2220/36 chassi ¢/ cabina - Tragéo 6x4 3,60 + 1,30 6560 15 440 22000 T92NBR/2 200 32000 1000-20 PR - 14 30460 214,04
LB-2220/36 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 3.60 + 1,30 6580 15420 22000 192NBR/2 200 32000 1000-20PR - 14 30 344 480 59
LS-1525/42 chassi ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2 4,20 6660 15 000 238NBR/2 100 35000 1000-22PR - 16 30273 936,03
L$-1933/42 chassi ¢/ cabina-leito - Tragao 4x2 4,20 7120 15 000 326NBR/2 000 45000 1000-22PR-14 36238 994,82
LS-1934/42 chassi ¢/ cabina - Tragao 4x2 4,20 7120 15 000 250NBR/2 000 45000 1100-22PR - 14 42 956 232,74
SAAB-SCANIA
T112HS 4x28 4,20 6250 13 250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100 x22- 14 42768 156,58
T112HS 4x2sIC 4,20 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100x22-14 46 604 453,52
T1M2ES Bx4 5,40 B760 27 290 36 000 305/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 56 649 870,48
T112ES 6x4iC 5,40 8760 27 240 36 000 305/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 60 892 683,57
Ti42HS 4x2 4,20 6250 13250 19500 400/2 000 DIN 50 000 1100 x22-14 48 226 784,38
T142ES x4 4,20 8760 27 240 36 000 400/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 6198142237
R112HS 4x2 5,00 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100x22- 14 41907 664,87
R112HS ax2sic 5,00 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100x22-14 45 743 963,05
R142HS 4x2 4,20 6250 13250 19500 400/2 000 DIN 50000 1100x22-14 48 483 194,62

4,20

4,20
vOLvo
N10 turbo - 4x2 4,10 6561 12250 18 621 27%/2 200 DIN 70000 1100x22-14 36 408 169,79
N0 intercooler - dx2 4,10 6561 12 250 18621 275/2 200 DIN 70 000 1100x22-14 41367 689,04
N10 turbo - 6x4 5,40 6035 23630 32665 275/2 200 DIN 120000 1100x22-14 sob consulta
N12 turbo - 4x2 5,40 6035 23630 32665 275/2 200 DIN 120 000 1100x22.14 sob consuita
N12 intercooler - 4x2 4,10 6711 12100 18811 330/2 050 DIN 70000 1100x22-14 456 330 489,04
N12 turbo - 6x2 4,10 6711 12100 18811 330/2050 DIN 70000 1100x22-14 sob consuita
N12 intercoaler - 6x4 4,20 38358 2353¢ 32948 330/2 050 DIN 120000 1100x22-14 sob consulta
N12 turbo - 6x4 4,20 9358 23590 32948 330/2 050 DIN 120 000 1100x22-14 sob consulta

CAMINHOES SEMIPESADOS
MERCEDES-BENZ
L-1314/42 chassi ¢/ cabina 4,20 4075 8925 13000 21500 126NBR/2 800 21650 900x20PR-14 18 430 281,02
L-1314/48 chassi ¢/ cabina 4,83 4175 8825 13 000 21500 126NBR/2 800 21650 900x20PR- 14 16 696 919,91
LK-1314/36 chassi ¢/ cabina 3.60 3975 9026 13 000 21500 126NBR/2 800 21650 900x20PR-14 19932 632,35
LA-1317/42 chassi Tragao 4x4 4,20 4365 8635 13000 170NBR/2 800 22500 900x20PR-14 23507 041,88
LA-1317/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 4x4 483 4465 8535 13000 170N8R/2 800 22500 900x 20PR-14 23883 154,56
LAK-1317/36 chassi Tragao 4x4 3.60 4330 8670 13000 170NBR/2 800 22500 900x20PR- 14 23717 734,85
L-1318/42 chassi ¢/ cabina 4,20 4140 8860 13000 21 500 170NBR/2 800 22500 900x20PR-14 19980 981,91
L-1318/48 chassi ¢/ cabina 4,83 4230 8770 13000 21500 170NBR/2 800 22500 900x20PR.14 20 289 076,43
LK-1318/36 chassi ¢/ cabina 3,60 4000 3000 13000 21 500 170NBR/2 800 22500 900x 20PR-14 2151052078
L-1514/51 . chassic/cabina 5,17 4490 10510 15 000 21650 126NBR/2 800 21650 1000x20PR - 16 19 995 587,93
{-1514/48 chessi ¢/ cabina 4,82 4395 10 605 15 000 21 650 126NBR/2 800 21650 1000x20PR-16 19 825 091,94
LK-1514/42 chassi ¢/ cabina 4,20 4565 10435 15 000 21650 126NBR/2 800 21650 1000x 20PR-16 22451816,49
L-1518/%51 chassi ¢/ cabina 5,17 10485 48515 15 000 22 000 170NBR/2 800 22500 1000x20PR-16 213%4238.41
L-1518/48 chassi ¢/ cabina 4,83 10580 4420 15 000 22 000 170NBR/2 800 22500 1000x20PR-16 21220 446,89
LK-1518/42 chassi ¢/ cabina 4,20 10410 4590 15 000 22 000 170NBR/2 800 22500 1000x20PR-16 2372871957
1-2014/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x2 4,83 + 1,30 5620 16030 21650 130DiN/2 800 21650 900x20PR-14 22088747,58
L-2214/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 4,83 + 1,30 6340 15310 21650 130DIN/2 800 21650 1000x20PR - 14 245718562,68
LK-2214/36 chassi ¢/ cabina - Tracao 6x4 3,60 + 1,30 6178 15472 21650 130DiN/2 800 21650 1000x 20PR- 14 24 352 600,67
L-2217/48 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 483 + 1,30 6360 15640 22000 156DIN/2 80O 22500 1000x 20PR - 14 26009994,73
1K-2217/36 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 3,60 + 1,30 5752 16248 22000 156DIN/2 80O 22500 1000x20PR-14 25837 820,08
1B-2217/36 chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4 3.60 + 1,30 5782 16218 22000 156DIN/2 800 22 500 1000x20PR- 14 25 691 842,23
VW CAMINHOES
14.140/36 367 3974 9826 13800 21000 132/2800 ABNT 26000 1000x20-14 18 27374400
14.210/45 turbo 457 4887 8913 13800 21400 210/2 200 0IN 27000 1 000 x 20PR-14 21959 988,00
FORD CAMINHOES .
C-1415 chassi médio Ford 434 4720 9080 13 800 22 000 165,0/2 800 23000 900x20-14 16 630 106,68
C-1415 chassi longo Ford 480 4795 9005 13800 22000 152,3/2800 23000 900x20-14
C-1418 chassi médio Ford 4,34 4730 9070 13800 22 000 182,1/1 600 27 600 900x20-14 17 902 192,83
c1418 chassi longo Ford 480 4805 8995 13 800 22 000 176.8/1 600 27 600 800x20-14
C-1615 chassi médio Ford 434 4960 10840 15800 22 000 155,0/2800 23000 1000x20- 16 18 205 341,34
C-1615 chassi longo Ford 4,80 5025 10775 15800 22 000 152,3/2 800 23000 1000x20- 16 -
C-1618 chassi médio Ford 4,34 4970 10830 15800 22 000 182,0/2 800 27 600 1000x20- 16 19 392462,50
€618 chassi longo Ford 4,80 5035 10765 15800 22 000 176,8/2 600 27 600 1000x20- 16 -
C-1618T chassi médio Ford Turbo 434 4970 10 830 15 800 22 000 176,8/2 600 30000 1000x20- 16 19 849 101,47
C-2218 B8x2 chassi longo Ford 5,06 6010 15990 22000 176,8/2 600 27 000 1000x20- 14 21872959,80
F-14 000 chassi curto MWM 4,42 4136 9464 13600 20 600 127.,0/2 800 22000 1000x20- 14 14114 306,24
F-22 000 chassi longo MWM 5,121 +1 6000 16000 20 500 22000 127,0/2 800 22000 1000x20- 12 2112531747
GENERAL MOTORS
14000 chassi curto - alcool 3.99(A) 3907 9093 14000 20 500 148/3 800 ABNT 21100 900x20-12 ~1000x20-14 1237221630
14 000 chassi médio - gasolina 4,44(A) 3930 9070 14 000 20 500 130/3 800 ABNT 21100 800x20-12 1000x20-14 1225950155
14 000 chassi longo - diesel 5,00{A) 4220 8780 14 000 20500 135/2 800 DIN 21100 900x20-12 1000x20-14 15845179,67
CAMINHOES MEDIOS
FORD CAMINHOES
C-1215 chassi médio Ford 4,340 4335 7465 11800 19500 155.0/2 800 23000 900x20-12 14 567 318,60
c1215 chassi longo Ford 4,800 4415 7385 11800 13500 165,0/2 800 23000 900x20-12
C1218 chassi médio Ford 4,340 4345 7455 11800 19 500 182,0/2 600 23000 900x20-12 15 662 298,87
ca218 chassi longo Ford 4,800 4420 7380 11800 19 600 176,0/2 600 23000 900x20-12
F-11 000 chassi médio MWM 4,420 3533 7467 11000 127,012 600 19000 1000x20-14 11789 245,80
F-11 000 chassi longo MWM 4,928 3599 740 11000 132,0/2 800 18000 1000x20- 14
GENERAL MOTORS
12000 chassi curto - dlcool 399 3576 7424 12 000 18 500 148/3 800 ABNT 19 000 826x20- 10 900x20- 12 947967460
12000 chassi médio - gasolina 444 3599 7411 12000 18 500 130/3800 ABNT 19000 825x20- 10 900 x 20- 12 9309 358,69
12000 chassi longo - diese! 5,00 3890 7110 12 000 18 00 135/2 800 DIN 19 000 825x20- 10 900x20-12 13 238 305,84
MERCEDES-BENZ
L-1114/42 chassi com Cabina e freic a ar 420 3785 7215 11000 18 500 130DIN/2 800 19000 900x10PR-12 15 576 882,25
L-1114/48 chassi com cabina efraica ar 4,80 3870 7130 11000 18 600 T30D!IN/2 800 19000 900x10PR- 12 1582331773
1LK-1114/36 chassi com cabina e freio a ar 3.60 3700 7300 11000 18 500 130DIN/2 800 19000 800x10PR- 12 15 626 788,39
L-1118/42 Chassi com cabina a freio a ar 4,20 3945 7055 11 000 18 500 170NBR/2 800 19000 900x10PR-12 16 247 043,56
1-1118/48 Chassi corn cabina e freioc aar 4,83 4030 6970 11 000 1B 500 170NBR/2 800 19000 900x10PR-12 16 504 759,75
1K-1118/36 Chassi com cabina e freio aar 3.60 3700 7300 11000 18 500 170NBR/2 800 19 000 900x10PR-12 16 294 781,69
VOLKSWAGEN
11-140/36 367 3830 7170 11000 19000 138/2 800 19 000 900 x 20PR-12 15 486 215,00
12-140/36 3.20 3458 8342 11800 138/2 800 ABNT 19 000 900X 20-12 16 291 096.00
CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

AGRALE
1600D-RS rodado simples 2,80 1840 2160 4100 632800 6000 700X16-8 8225 956,49
1600D-RD rodado duplo 2,80 1935 2215 4150 63/2 800 6000 650X16-8 9229 958,68
1600D-RS 4x4 2,80 2000 2000 4000 63/2 800 6000 700X16-10 10949 847,23
1600D-RSCD cab. dupla rodado simples 310 2155 1995 4150 63/2 800 6000 650X16-8 10947 835,14
1600D-RDCD rodado duplo cab. dupla 3.10 2060 1940 4000 63/2 800 6000 700X16-8 11346 510,46
1600D-RSCD 4ax4 2,80 2000 2000 4000 63/2 800 6000 700X16-10 13197 390,13
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PUBLITEC FUTURA

OALTO GRAU DE QUALIDADE DOS PRODUTOS ENGESA-FNV
ESTA AJUDANDO A AQUECER A OSSA ECONOMIA.

A Engesa-FNV produz veiculos

€ equipamentos ferroviirios hi

quase meio século. E 2 empresa

mais tradicional do pais no setor, um verda-

deiro termometro do desenvolvimento do

transporte de cargas nacional. Mas ainda hoje
tem gente que pen-
saquea Engesa-FNV
produz apenas va-
goes. Engano. Além
de possuir uma sofis-

ticada fundi¢io de ago para atender o segmento

industrial, a Engesa-FNV produz também uma

linha completa de implementos
rodovidrios FNV-FRUEHAUF
€ dutopegas, com o peso.da auto-
ridade de quem estd hi 45 anos no mercado. Aros
e rodas, engates, bracadeiras, aparelhos de cho-
que e tragao, carrocerias, reboques e semi-
reboques, coletores de lixo e uma extensa gama
de componentes fundidos, aliados 4 alta tecno-
logia e qualidade asse-
gurada, sdo solugdes fun-
damentais que saem dos
fornos da Engesa-FNV para

aquecer nossa economia.

FNV-VEICULOS E EQUIPAMENTOS S.A.
Av. Tucunaré, 125/211 - Caixa Postal 152 - Fone (011) 421-4711 - CEP 06400 - Telex 1171302 ENES BR - FAX (5511) 421.4445 - Barueri - SP - Brasil
Escritorio no Rio de Janeiro: Av. Rio Branco, 311 - 4° andar - Salas 401/9 - CEP 20040 - Tel.: (021) 262-2161 - Telex: (021) 23494 FNVA - BR
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ENTRE- 3% EIXO i CAPACIDADE PRECOS
MARCA E MODELO exos  TaRA CARGA - EST apaprapo  POTENCIA MAXIMA PNEUS S/ ADAPTAGAO
tm) 9 o 9 txg) evirpm tkg) DIANTEIROS TRASEIROS (Cast
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
ENGESA
Engesa 4 capota de lona - gasolina 2,18 1500 500 2000 88/4 000 ABNT 6,70x 16 10574 791,00
Engesa 4 capota de lona - alcool 2,16 1500 500 2000 B5/4 400 ABNT 670x16 10 143 980,00
CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS
FIAT
Picape gasolina 2,22 772 772 443 61/5 200 SAE 1216 1458R - 13 3694 944,06
Picape alcool 222 784 784 431 62/5 200 SAE 1215 145SR-13 3739870,65
Fiorino Furgao gasolina 2,22 835 834 6500 61/5 200 SAE 1335 1455R- 13 3670474,23
Fiorino Furgao alcool 2.22 835 834 500 62/5.200 SAE 1335 145 SR - 13 371510331
FORD
Pampa L 4x2 alcool 2,57 266 800(A) 1668 71,7/5000 ABNT 175SR-13
Pampa L 4x4 dlcool 8961 426,88
F-100 dicool 291 1610 660 2270 84,2/4400 ABNT 650x 16-6 10 711438,05
F-1000 diesel 291 2010 1006 3018 83/3000 ABNT 700x16-8 3804 969,76
F-4000 MWM - Ford 4 cil. 4,03 2444 3586 6000 89,7/2800 ABNT 750% 16 -10 4338 040,07
GENERAL MOTORS
A-10 c/cagamba - Alcool - 6 cil. 2,92 1700 605 2305 136/4000 ABNT 650x16-6 5048 888,70
A-10 s/cagamba - dlcool - 6 cil. 2,92 1615 790 2405 135/4000 ABNT 650x16-6 4736 828,40
c-10 c/cagamba - gasolina - 6 cil. 2,92 1700 605 2305 118/4000 ABNT 650x16-6 4928 260,56
c-1e s/cagamba - gasolina - 8 cil. 2,92 15616 790 2305 118/4000 ABNT 650x16-6 4624 133,67
A-20 c/cagamba - alcoo! - 6 cil. 2,92 1750 1270 3020 135/4000 ABNT 700x16-8 5646 832,90
A-20 s/cagamba - dlcool - 6 cil. 292 1565 1455 3020 135/4000 ABNT 700x16-8 5334 766,07
A-20 chassi longo - &lcool - 6 ¢il. s/cagamba 323 1620 1400 3020 135/4000 ABNT 700x 16-8 5486 784,12
A-20 chassi longo - Alcool - 6 ¢il. ¢/cagamba 323 1759 1170 3020 136/4000 ABNT 700x16-8 5839 465,62
c-20 c/cagamba - gasolina - 8 cil. 292 1750 1270 3020 118/4000 ABNT 700%16-8 5509 116,80
c-20 s/cagamba - gasoling - B cil. 2,92 1565 1485 3020 118/4000 ABNT 700x16-8 5204 987,36
c20 chassi longo - gasolina - 6 cil. s/cagamba 323 1620 1400 3020 118/4000 ABNT 700x16-8 5353 139,13
Cc-20 chassi longo - gasolina - 6 cil. c/cagamba 323 1850 1170 3020 118/4000 ABNT 700x16-8 5696 855,23
D-20 c/cagamba - diesel - 6 cil. 292 1970 1050 3020 90/2800 ABNT 700x16-8 7855 236,21
D-20 s/cagamba - diesel - 6 cil. 2,92 1685 1336 3020 90/2800 DIN 700x16-8 7556 275,32
D-20 chassi longo - diesel - 6 cil. s/cagamba 3,23 5 1740 1280 3020 90/2800 DIN 700x16-8 7701915,07
D-20 chassi longo - diesel - 6 cil. c/cagamba 3,23 1970 1050 3020 90,2800 DIN 700x16-8 8039 788,58
D-40 chassilongo - diesel - 4 cil. 4,05 2360 6200 6200 90/2800 DIN 750x16-12 10175 656,11
GURGEL*
G800 CSLE cabina simples - gasoliha 2,20 900 1100 2000 66/4400 SAE 735x14-4 6526 058,00
X12-LonalLE capota de lona - gasofina 2,04 770 420 1180 56/4400 SAE 700 x 14 4686 896,20
X12TRLE capota de fibra - gasolina 2,04 800 420 1220 56/4400 SAE 700x 14 5 369 165,90
X 12TRPLUS capota de fibra - gasolina 2,04 770 420 1180 56/4400 SAE 700x 14 5588678,76
Carajas LE diesal 255 1080 750 1830 50/4500 SAE 700x 14 8777548,01
MERCEDES-BENZ
L-708E/35 chassi com cabina 350 85/2800 DIN 750x16PR- 12 11510667,92
TOYDTA
oJseL jipe capota lona - jipe 2,28 1680 420 2000 85/2 800 DIN 670x16-6 6406 778,74
0450 LV Jipe capota de ago 2,28 1710 420 2130 B5/2 800 DIN 670x16-6 6943 662,74
0J50LV-8 utilitério c/ capota ago 275 1760 890 2650 85/2B00 DIN 670x16-6 9386 578,80
0 Jss LP-B picape ¢/ capota ago 2,95 1830 1000 2830 85/2 800 DIN 750x16-8 8107 029,16
0 J55LP-B3 picape ¢/ capota ago 2,95 1674 1000 2674 85/2 B00DIN 750x16-8 2773 746:19
0.J55 LP-BL picape ¢/ capota ago 335 1940 1000 2940 85/2 800 DIN 750x 16-8 8230 884,25
0 J55LP-BL3 picape 8/ capota ago 335 1940 1000 2940 85/2 800 DIN 750x 16-8 7 844 768,32
0 J55 LP-2BL picape ¢/ cabina dupla 335 1975 1000 2975 85/2 800 DIN 750x 16-8 9085 994,87
VW AUTOMOVEIS
Kombi - turgéo élcool 2,40 1080 1075 2155 60/4 600 ABNT 735x14-6 4811281,00
Kombi - standard afcool 2,40 1150 1005 2155 60/4 600 ABNT 736x14-6 5 638 230,00
Kombi - pick-up dlcool 2,40 1095 1075 2270 60/4 600 ABNT 735%x14-6 4 195 699,00
Saveiro - CL - picape aicool 2,36 860 570 1430 81/5 200 ABNT 175x70-SR 13 3655 326,00
VW CAMINHOES
7.90 S-MVM Special MWM 3,50(A) 2580 4085 8700 90/2B00 DIN 9500 750x 16 - 10 12 359 049,00
7.90P Premium/Perkins 3,50(8) 2635 4065 6700 90/2 800 DIN 9500 750x 16-10 12359 049,00
VW 7.1105 Turbo 350 2750 3950 6700 115/2 600 DIN 9500 750x16-10 13 058 255,00
*MERCEDES-BENZ
0-365 11R Urbano - Motor OM-352 - 39 assentos 5,55 14500 130 DIN/2800° 900-20PR14 34814 548,62
0-3717U Urbano - Motor OM-366 - 40 assentos 5,85 15500 136 N8R/2 800 900-20PR 14 39 455 993,18
0-371UP Urbano - Motor OM-355/6 - 39 assentos 6,33 16 500 187 NBR/2 200 1000- 20 PR 16 51157904,78
0-371R Interurbano - Motor OM-355/5A - 44 ass. 5,85 15000 200 NBR/2 100 1000- 20 PR 16 49631509,58
0-371RS Rodovidrio - Motor OM-355/6A - 44 ass. 6,33 15 000 292 NBR/2 100 1100-22PR 16 56 908 460,00
0-371RSD  Rod. 39 eixo - M. ONI-355/6LA - (turbocooler) 48 ass. 605 + 1,48 18 500 326 NBR/2 000 1100-22PR16 64 105 909,40
CHASSIS E PLATAFORMAS PARA ONIBUS

MERCEDES-BENZ
LO-703E/41 chassi com parede frontal (sem para-brisas e sem

colunas nas portas} 4,10 6600 85 DIN/2 800 7.50-16PR 12 10 230 907,59
OF 1115/45 chassi sem coluna motor dianteiro 457 11700 136 NBR/2 800 9.00-20PR 12 16381988,32
OF 131551 chassi com motor dianteiro 5,17 13000 130 DIN/2 800 9.00-20PR 14 18097 355,24
GH 1315/51 chassi com motor traseiro 5,17 13200 136 NBR/2 80O 10.00-20 PR 16 19 355 759,12
OF 1318/51 chassi com motor dianteiro 5,17 13000 177 DIN/2 600 9.00-20PR 14 19 104 479,61
OH-1318/51 chassi com motor traseiro 5,17 13200 170 NBR/2 800 9.00-20PR 14 20138 301,62
OH-1420/80  chassi sem cabina motor traseiro 6,05 13 500 192 DIN/2 200 10.00- 20 PR 16 20419 042,70
OH-1518/55  chassi com motor traseiro 5,55 15000 170 DIN/2 200 10.00-20PR 16 20 270459,26
G-371R plataforma - Motor OM-355/5A 5,85 15000 200 NBR/2 100 10.00-20 PR 16 31107 926,70
0-371RS plataforma - Motor OM-355/6A 6,33 15 000 232 NBR/2 100 11.00-22PR 16 33779 069,03
0-371RSD plataforma - Motor OM-355/6LA- (Turbocooler) 6,056 + 1,48 18500 326 NBR/2 000 11.00-22PR 16 38708751,86
SAAB SCANIA
$-112CL 73 CA/AB/RD Urbano 7.30 5120 15000 203/2 200 DIN 1100x22-14 26423445,31
S$-112CL 73 SUICA/TU/AS/RD 7.30 5120 15000 203/2 200 DIN 1100x22-14 29 415850,46
$-112CL 73 SU/SAJCA/TU/AS/RD 7.30 5120 15000 20372 200 DIN 1100x22-14 31585 798,39
K-112CL 63 AB/CA/MD/MT/RD Urbano 6,30 5410 15000 203/2 200 DIN 1100x22-14 31546 471,70
K-112CL 63 SA/CA/A5/RD Urbano 6,30 5410 15.000 203/2 200 DIN 1100x22-14 34552 037,58
K-112CL 33 SUICA/MD/MT/AS 6,30 5410 15000 203/2 200 DIN 1100x22-14 32 768 638,91
K-112CL 33 SU/CA/MD/MT/AB/RD 6,30 5410 15000 203/2 200 DIN 1100x22-14 34016 460,45
K-112CL 33 SU/SA/CA/AS 6,30 5410 15 000 203/2 200 DIN 1100x22-14 35774 204,79
K-112CL 33 SU/SAICA/AB/RD 6,30 5410 15 000 203%$2 200 DIN 1100x22-14 37 022 026,33
K-112CL 33 SU/SA/CA/AB/RD/PR 6,30 5410 15 000 203/2 200 DIN 1100x22PR 16 37 624 520,67
K-112CL 33 SU/SA/CA/AS/RD/PR/IC 6.30 5410 15 000 203/2 200 DIN 1100x22PR 16 39807241,84
K-112TL RO/PRAC 7.40 6302 18500 305/2 000 DIN 1100x22-14 42 180 421,80
K-112 65 RD/TU/TR 6,30 6080 15000 1100x22-14 2751255685
F-112 65 SU/CA/RD/TY 6,30 6080 15 000 1100x22-14 30 246 266,82
voLvo
B-58E Rod. 250 cavalos 7.00 5350 16 500 250/2 200 DIN 1100x22-16 sob consuita
B-58E Rod. 39 eixo 6,25 6100 22500 275/2 200 DIN 1100%x22-16 sob consulta
B-58E Urbano 6,00 6 300 16 500 250/2 200 DIN 1100x22-16 sob consulta
B-58E Urbano articulado 5,50 7900 26 500 250/2 200 DIN 1100x22-16 sob consuita
B10M Rod. 4x2 rodoviario 40656 493,53
BiOM Rod. 6x2 rodoviario 44 608 199,37

Nota odos os pregos estao atualizados conforme o reajuste de 30.06.88.
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1985
min  max

1987
min  max

1986
min  max

) ¢

1984
mn  max

1983
max

1982
min  méx

1981

min min  max

CAMINHOES E UTILITARIOS (em Cz$ mif)

1600D - RS 3800,0 - 4050,C  2790,0 - 3000.0  1900,0 - 2050,0
1600D - RD 4200,0 - 4350.0 30500~ 32100 2160,0- 2300,0
Fiorino 1480,0-1620,0  1150,0-1250,0 990,0-1100.0
Picape 1380,0 - 1500.0  1000.0- 1130, 880.0- 9900
FIAT DIESEL

80 3230,0- 3350,0
140 40400~ 4190,0
190 H 8520,0~ 8690.0
190 Turbo 10036,0 - 10200.0
Pampa L 4x2 1430,0-15560,0 11700 - 1260.0 920,0 - 1070.0
Pampa L 4x4 1610,0-1780,0  1260,0-1340,0 1070.0- 1150,0
F100 1680.0-1850,0  1310.0-1400,0  1110,0-1200,0
F 1000 2000 4090,0 -4750,6  3600,0- 38000  2680,0- 2850,0
F 1000 Alcool 2300.0-2480,0 1980,0-2080,0 1590.0 - 16600
F 4000 4600,0-4780,0 4040,0-4240,6 35000 ~ 3670,0
F 80011000 5360,0 - 5570,0 47100~ 4940,0  4080,0 - 4280.0
F 7000

F 13000 5520,0 - 5890,0  4890.0-5280.0 4100.0- 4300.0
F 14000 5760,0 - 5860,0  5070.0- 5380,0 41400 - 4420.,0
F 19000 21000 22000 6240,0 - 6550,0 5240.0 - 5590.0  4300,0 - 4680.0
C1113- MWM 4580.0 - 4750.0  4280.0 - 4400.0
€14 4620,0 48000 4320.0 - 4480,0
C 1117 - turbo 4350.0 - 5000.0  4480.0 - 4620,0
€1215 4800,0- 49500  4150.0 43200

C1218 - turbo 5440,0- 57900  4560.0 - 4930.0

C1313-MWM 6270,0- 5440.0  43830.0 - 5100,0
C1314 5430,0 - 56100  5070.0 - 5240.0
C1317 - turbo 6520.0 - 4730.0  5270,0 -~ 5400.0
Clais 5880.0 - 6200,0 5200,0 - 5460,0

€148 -turbo 6320.0 6670,0 5480,0 - 5790.0

C1514 5460,0 - 5790,0 5100.0 - 5270.0
C1517 - turbo 5670,0 - 5980.0  5260.0 - 5380.,0
C1615 6590.0 - 6830,0 5880,0 - 6140,0

€1618 turbo 7000 0- 7370,0  6400,0 ~ 6820,0

Chevy 500 1720,0-1870,0 1550,0 - 1620,0 1370.0-1470.0
Alo6ci 2070,0 - 2280,0 1830.0 - 2000.0 1530.0 - 1700,0
A20 2300,0 -24100 2070,0-2130.0 1730,0-1780.0
Ad0 2700.0 - 2800,0  2320.0- 24200 20100~ 2050,0
Ci06cil 2110,0-2170.0  1880,0-2000,0 1640.0- 1760.0
c2o 2350,0 - 2470.0 2110,06- 21700 1760.0 - 1820,0
cag 2700,0- 2800.0  2350.0 - 2460,0  2010,0 - 2050.0
D10

D20 5250,0- 5370.0  4670.0-4900.0 43200 - 4430.0
D40 5300,0- 54000  4900.0- 5000.0  4400.0- 4500.0
D60

D70

13000 6770,0-7000.0  5840.0- 6070,0  5250.0 - 5370.0
19000 72400 - 7590,0  6200,0-6420,0  5490.0 - 57200
21000 7820,0-8170.0  6300.0-6420,0 5720.0- 6070.0
MERCEDES

L 608 D 5350,0 - §580,0 4480.0- 51200 43600~ 4530.0
L1113 7330,0~ 7490.0 €600,0- 6840.0 5930.0- 62600
L1313 83700 - 8500, 7670,0- 7930.0 6970.0- 72600
L1613 89500 - 9160,0 8200.0- 8470.0 7670.0- 7850.0
L2013 10050.0- 10100,0 8950.0~ 91600 7960.0- B8240,0
L2213 11050,0 - 12200,6 10930.0 - 11200,0  9650,0 - 10320.0
L1519 9880.0- 101100 8840,0- 9100.0 7900.0- 80700
L 51524 25 12650,0~ 127800 11740,0-12000.¢c 0500.0 - 10600.0
LS 1924A

LS 1929 10930,0- 11200,0 9940.0- 10170,0
1S 19321933 16500.0 - 16860,0 14650,0 ~ 14970,0 13140,0 - 13400.0
SCANIA

LK11138-S

L 11142

LK140-388S

LK 14138

T12H 20750.0 - 20920,0 17380.0 - 17550,0 15580.0 - 15750,0
T112iC 21560,0 - 21680,0 18420.0 - 18600.0 16390,0 -~ 16560,0
T142H 23250,0 - 23600.0 19870,0- 20170.0 17320.0- 17550,0
R112H 20680,0 -~ 20920.0 16970,0- 17200,0 15230.0 - 15460,0
R142H 23360.0 - 23600,0 19940,0- 20170,0 17200.0 - 175500

QJs0L - Jipe Lona
QJ50LYV - Jipe Ago
0Js0LVE - Utit. Ago
QJS5LP8 - Pic. Aco
0JB5LPBL - Pic. Ago
0J55L.P28BL - Cab. Dupla

3920,0 - 4040,0
42100 - 4380.0
5530.0 - 5920.0
4840.0 - 5120.0
5010.0 - 56200,0
5420,0 - 5740.0

3400,0 - 3640,0
3750,0 ~ 3940.0
4960.0 - 53300
4380.0 - 46000
4320.0 - 4670.0
4840,0-5170,0

VOLKSWAGEN

2250.0 - 2360.0
2850.0 - 2900.0
2470.0 - 2700.0
2580.0 - 2750.0

1680.0 - 1800.0
2050.0 - 2150.0
1900,0 - 2080.0
1860.0 - 2100.0

1460,0 - 1570,0
1660,0 - 17300
1370.0- 1570.0
1570.0 ~ 1680,0

Saveiro alecol
Kombi 8TD

Kombi Furgao
Kombi picape
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1660,0 - 1780,0
1940,0 - 2050,0

860.0 -
790,0~

970,0
850,0

28700~ 3000,0
3660,0 - 3840,0
8110.0 - 8340.0
9450,0 - 960C,0

760,0- 7100
830,60~ 9000
870.0~ 940.0

2080.0- 22700

2580.0 - 2770.0
30000 32300

3200.0- 3360.0
3270.0 - 3450,0
3740.0 - 3920.0

1220,0 - 1310.0
1340,0-1450,0

1350.0 - 1400,0

2340,0 - 2450,0

4300.0 - 4430,0
4440.0 - 4560,0

39800~ 4070.0
5430,0 - 5670.0
6280.0 - 6690,0
7080.0 - 7260.0
7440,0 - 7700.0
91300 - 9370.0
69800 - 7200.0

8930,0 - 91600

14240,0 - 14410.0
15110,0 - 15280.0
15580.0 - 15800.0
14070,0 - 14300.0
15000,0 - 16340,0

27700 - 2950,0
2980,0 - 3200,0
4030.0 - 4320,0
3520.0 - 3740.0
35400 - 3780,0
3890, - 4180,0

1240.0 - 1350.0
1330,0 - 1400,0
1180.,0 - 1290.0
12900 - 1340.0

7100~
8630.0 -

840,0
760,0

2500,0 - 2750,0
3360,0 ~ 3470.0
7415,0 - 7650,0
8620,0 - 8790,0

22000~ 2400.0
3200,0 - 3280,0
6720,0 - 6950.0
7800.0- 7970.0

2090.0 - 2160.0
2640.0 - 2760,0
62600 - 6500.0

860,0- 7100 630,0- 630.0

770,06 - 800.0 680,0- 710.0

8000 - 840.0 700,0- 740,0 520,0- 560.0
17600 - 18000 13800~ 1530.0  1220,0 - 13400

1690.0 - 1840,0
1970,0 - 2150.0

1390.0 - 1470,0
1620,0 - 1720.0

2040.0 - 2200,0
2380.0 - 2570,0

2150.0 - 2340,0
22000 - 25200
2420.0 - 2620.0

18400 - 1950.0
2020.0 - 2090,0
2060,0 - 2240,0

2610,0 - 2760.0
2700.0 - 2870.0
3200.0 ~ 3380.0

1030,0-1120.0

1150,0 - 1240,0  1050.0 - 1090.0

1180.0-1230.0  1060.0-1120.0

21000-2160.0 1870.0-1930,0. 1750,0-181C,0

3040,0 - 3150.0
31500 - 3270,0

3740.0 - 3850.0
3850,0 - 3970.0

3400,0 - 3500,0
3500.0 - 3620.0

3550,0 - 3780, 3140.0 -3350.0  2830.0- 3060,0

50200 - 5230.0  4650.0 - 4820,0  4130,0 - 4360.0
58700 -6100.0  5270.0~ 5600.0  4900.0 - 50900
6510,0-6690.0 5810.0-6100.0 5380,0- 5600,0
6740,0 - 6300,0 61400~ 83200 55800~ 5810,0
82500 -8430.0 7670.0-7850,0 66300~ 6900,0
63400 - 6550,0  5660,0 - 5890,0 51500 - 5380.0
8250,0- 8430,0  7480.0-7700.0 6450.0- 6680.0
9300.0- 9530,0
9650,0 - 9760.0

9860,0 - 10150,0
12440.0 - 12610,0 11050.0 - 11280.0 10230.0 - 10460.0

13950,0 - 14180.0
12200,0 - 124400 10930,0 - 11280.0 10110,0 - 10460,0
13600,0 - 13950.0 11750.0 - 12090.0

24400 - 2650.0  2260,0- 2380,0  1960,0- 2140,0

27400 - 2870.0  2440,0 - 2580,0 22400 - 2330,0

3660.0-3890.0  3310,0-3500,0 3000.0-3160.0

31100~ 3360,0  2790.0- 3030.0  2580,0 - 2730,0
3110.0 - 3400,0
35100 - 37700

1000.0 - 1050,0 790,0~ 820.0

9000~ 9800 730,0- 790,0

930.0-1010.0 730.0- 800,0

1980
min  max

1920,6 - 2090.0
2220.,0 - 24000
5450,0 5680.0

430.0- 480,0
1060,0 - 1130,0

1200,0~ 1280,0
1400,0 - 1500,0
1750.0 - 2230,0
1660,0 - 1760,0
1820.0 - 1930.0
1960.0 - 2060,0

1520.0 - 1580,0

2450,0 - 25700
27300 - 2830,0

26500~ 2770,0
3690.0 ~ 3930,0
4450,0 - 4650,0
4990,0 - 5090,0
5260,0 - 5380,0
6280,0 - 6390,0
4650,0 - 4880.0

5810.0- 6100,0

8950,0 - 9200,0
8950,0 ~ 9200.0

9470,0 - 9630.0

1840,0 - 1930,0
1960.0 - 2100.0
2730.0 - 2640.0
2360,0~ 2450,0

7200~ 770,0
6500~ 670,0
670.0~ 7200

1979
min  max

1800.0 - 1900.0
1920.0 - 2040.0

350,0 -

1000,0 - 1100,0
1170,0 - 1280.0
1450,0~ 1590,0
1480,0 - 1570,0
1620,0-1720.0
1680,0- 18700

1440,0~ 1460,0

2160.0 - 2270,0
2370,0 - 2460,0

2400,0 - 2480.0
3340,0 -~ 3490.0
4070.0 - 42200
4650,0 ~ 4940,0
4970,0 ~ 5090,0
57000 - 5810,0
4280,0- 4510,0

6150,0 - 5380,0

8150,0 - 8370.0
8270,0 - 8480,0
8370,0 - 8720.0
8650,0 - 9000,0

1620,0 - 1730,0
1730.0 - 1890,0
2440,0 - 2560,0
2070.0-2110,0

580.0~ 670,0
680,0~ 650,0
6100~ 6500

1978
min  max

260,0 - 300,0

830,0 - 9200
970,60~ 1070.0
1200,0 - 1330.0
1260,0 - 1380,0
1440,0 - 1540,0
1570,0 - 1640.0

1870.0 - 1920,0
2050,0 ~ 2140.0

2210,0 - 23300
29600 - 3200,0
3660.0 ~ 3860,0
3950,0 ~ 4150,0
4470,0 - 4650,0
5210,0 - 5380.0
3950.0 ~ 4070,0

7550,0 - 7790,0
7440,0 - 8020,0

1500.0 ~ 1560,0
1670,0-1700.0
2190.0 - 2300,0
1840,0 - 2000,0

560,0~ 8800
500.0~ 550,0
500,0- 580,0

71



Pesquisa realizada no periodo de 27 a 30 de Junho

VOLKS CAMINHOES

6-807-90P
6-80 7-908
11-130 12-140
13-130 14140

N 1020 A
N1020G 100
NI1OXHG 101
N 1016

N1OH

N0 XHICAC
N 1220
N12XH

N 12XHICHCH

MERCEDES

Micro Urb,
Micro Rod.
0-362 Urb.
0-362 Rod.
0-364 Urb. 352
0-364 Urb. 3555
0-364 12R 3565
0O-364 13R 355/6
O-370R
O-370RS

0-370 RSD
0O-371R
O-371RS
0-371RSD

Plataformas

LPO Urb.

OF 1113 Urb.
0-355/6 Rod.
0-364/5 Rod.
0-364/6 Rod.

8110111
8 115/116
$112
K112

1987
min  mix

4540.0 - 5140,0
5370.0 - 6020.0
6930,0 - 7400,0
8060,0- 8720,0

18050,0 -~ 18280,0

20340,0 - 20570,0

19080.0 - 19430.0
22630,0 - 22860,0

10700,0 ~ 11230,0
12780,0 - 13230.0

19500,0 - 21100,0
21700,0 ~ 23930,0
23300,0 - 25700.0
291200~ 31100.0
34840,0 - 37970.0
38200,0 - 42700.0

12680,0 - 13260,0

28330.0 - 29050,0
34000,0 - 34500.0

1986
min  méx

40000 - 4500,0
48800 ~ 5320.0
6120,0 - 6890,0
72500 - 7880.0

15890,0~ 16000.0

13700.0 - 14500,0
18060,0 - 18290,0

16800.,0~ 17140.0
20340,0 - 205700

8580,0~ 89200
10810,0 - 10160,0

10700,0 - 11200.0
11200,0 - 117500
14220,0 - 147700
14270.0 - 14800,0
17000.0 - 18560,0
17400,0 - 19530,0
21450,0 - 23020.0

11160,0 - 11640,0

/

1985
min  max

1984
min  max

1983
min  max

1982
min  méx

CAMINHOES E UTILITARIOS (em Cz$ mil}

3160,0 - 3460.0
3990,0- 4360.0
5080.0 - 5470.0
6070,0 - 6540.0

2690-0 - 3020.0
3490.0 - 3800,0
4490.0 - 4900,0
5490.0 - 5430,0

4000,0 - 4400.0
49700 - 5430,0

10630.0 - 10860.0 8910.0 - 9140,0
12910,0- 13140,0 12400,0 - 12570.0

14680,0 - 14860,0 13370.0~ 13710.0

107400 - 10860,0

123400~ 13710,0 11770,0- 12000.0
16970,0 - 17140.0

12340.0 - 12570,0 11200,0 - 11430,0

15080.0 - 15430.0 134800,0-13710,0
18000,0 - 18280,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

70600~ 77200 6160,0- 6870.0 53900~
9620,0 - 10500,0 7800.0 - 8640.0 6990.0-

9840,0- 10300,0 8880,0~ 9400.0 8080.0-
10340,0-10810,0 9390,0- 9870.0 86400~

6980.0 4700,0- 52100
7350,0 6340.0- 68000

86800 74100~ 78300
9100,0 7750.0- 8260.0

12980,0 - 13700,0 12300,0 - 12660.0 11440,0~ 11820,0 10530.0 - 10730.0
13240,0 -~ 13%00,0 12400.0- 12940,0 11570.0~ 12090.0 10630,0 - 11090.0

9850,0~ 102800 88100~ 9300.0 7970.0-

73500~ 75000
8410,0

1981
min  max

3300,0 - 3680,0
4240,0 - 4840,0

7770.0 - 8000.0

4090.0- 45200
§780.0- 61200

8630,0 - 7150.0
71000~ 77700
95300 - 10180,0
9760.0 - 10340.0

6520,0 - 67500

20200,0- 21200,0 18440,0 - 19590,0 16700,0~ 17850,0 14570,0 - 15930,0 13270,0~ 14180,0 11980,0~ 12660.0
21500,0 - 22560,0 19650,0 - 20860.0 17800,0 - 18560,0 15510,0 - 16970,0 14140,0~ 15120,0 12760,0 - 13500,0

11750,00 - 120600 11120,0 - 11330,0 10200,0 ~ 10460,0
15990,0~ 16700,0 127000 - 13360.0 10200,0 - 10900,0 9230,0 9390,0

26870.0~ 24540,0 25420,0 - 23030.0 23970,0 -~ 20480,0 20480,0- 21510.0
32100,0 - 32670,0 27500,0- 28330.0 26150,0 - 26870,0 21930,0 - 22520,0

garias Nielson ou

Revista Técnica Especializada e Dirigida é como o dono
do negd6cio ocu um experiente engenheiro do seu setor.
Conhece tudo do assunto e pode vender muito melhor

0 seu produto ou servigo. E ela vai fundo. Por distribuicao

. Tabela

com base nos pregos minimos e maxi [

mento especial, admitindo-se, no entanto, carrogaria de madeira ou quinta-roda. Agradecemos a colaboragao de: Abradit, Abravo, Acav, Bolsa de Onibus, 8
Pereira Barreto, Rei das Peruas, Pacaembus, Radial, Renavell, Sandrecar, Toyobra, Veic. Gomes, Zona Leste (SP); Transrio (RJ); Cotrasa, Irmaos Lopes: Maru

juntoa

¥/ Y

)

dirigida ou assinatura, a Revista Técnica e
Especializada vai direto para a mesa de quem decide.
Sem ser barrada na entrada. Invista em anuncio
nas Revistas Técnicas Especializadas.
Contrate quem tem mais qualidade na sua area.
Campea de vendas s¢ pode dar muito retorno.

ANATEC

ASSOCIAGAO NACIONAL DE EDITORES DE PUBLICAGOES TECNICAS, DIRIGIDAS E ESPECIALIZADAS.

1980
min  max

6280.0 - 68600

3530,0 - 4060,0
5110,0 - 5670,0

6100,0 - 6300,0
6560.0 - €800.0
8690.,0 - 9270.0
8810.0 - 9460,0

6740,0~ 6030,0 5060.0- 5300,0

10790,0~ 11480,0 9850,0- 10520,0
11450,0- 12230,0 10480,0 - 112100

1979
min  max

30700 - 35100
4750,0 - 5040,0

5420,0 - 5640.0
5640.,0 - 6000.0
7810,0 - 8200.,0
8080,0 - 8560,0

8860,0 - 9150.0 ?7770,0 - 8000,0

1878
min  max

2760.0 - 3290,0
45000 - 4630,0
2430,0 - 26500
3050,0 - 32800

5870,0 ~ 6150

7260,0 - 7560,0
8930,0 - 9160,0

arias e mercado paralelo. Os pregos sao de veiculos usados sem qualquer equipa-
us Stop, Casagrande, Codema, Comboyo, Comalatti, Diasa, Galileu, Maquilavri,
mbi-Civema e Nordica (PR); Cuiaba Diesel (MT), Qlinda Motor (PE).

Start sp



VIBCER N
PRECOS DE CARROCARIAS (*)

LINHA PESADA (semi-reboques)

CARGA SECA

— de 3eixos Cz$ 5909 330,00
~ de 2 eixos Cz$ 4957 575,00
GRANELEIROS

— de 3 cixos Cz$ 6 821325,00
— de 2eixos Cz$ 5852 175,00

BASCULANTES —~ S/\COMANDO HIDR. -
C/ cilindro front.

— de 3 eixos 20m*25m? Cz$ 9 472 459,00
CARGA GERAL DURALUMINIO
— de 3 eixos Cz$ 15001 438,00
~ de 2 ¢ixos Cz$ 14754 414,00
CARREGA TUDO
com suspensdo de molas
— 2eixos 35t Cz$ 6 135 465,00
~ 3eixos45¢t Cz$ 7 874 965,00
~ 3eixos 50t Cz$ 8 936 060,00
~ 3eixos 60t Cz$ 9 365 965,00

— com suspensio balancim

2eixos 35t Cz$ 6 195 105,00

— 3eixos 45t Cz$ 8217 895,00

3 eixos 50t Cz$ 9192 015,00

— 3eixos 60t Cz$ 9621 920,00
ALONGAVEIS

— 3eixos de 13,80 para 22,00m Cz$ 7 488 473,00
~ 2eixos de 12,36 para 18,30m Cz$ 6 165 368,00
TANQUES PARA TRANSPORTE
COMBINADO

= 2eixos—Cap. 20 000 litros  Cz$ 6 470 940,00
2 eixos —Cap. 22 000 littos  Cz$ 6 560 400,00
3 eixos—Cap. 26 000 litros  Cz$ 7 822 780,00
~ 3eixos—Cap. 28 000 litros  Cz$ 7 912 240,00

= 3eixos - Cap. 30000 litros ~ Cz$ 8 001 700,00
3 eixos — Cap. 32 000 litros  Cz$ 8 091 160,00
3 cixos —Cap. 35 000 litros  Cz$ 8 225 350,00

REBOQpE PARA TRANSPORTE DE CANA-

DE-ACUCAR

~ 2eixos 7,50 m Cz$ 5179 457,00

CARROCARIA PARA TRANSPORTE DE

CANA-DE-ACUCAR

~ 7,40m com tela Cz$ 3 195 530,00

- 7,40m sem tela Cz$ 2 881 156,00

COMPLEMENTO DO VEfCULO TRATOR

- conjunto completo engate automético

instalado Cz$ 490 462,00
LINHA LEVE
TERCEIROS EIXOS BALANCIM
MB 1313 Cz$ 1760 575,00
VW 11.130 Cz$ 1744 365,00

- MB 1316/1513/1519 .
F-13.000/VW 13,130 Cz$ 1999 146,00

~ MB 1924/SCANIA/VOLVO Cz$ 2 732 405,00
MB 1113 s/Spring Brake Cz$ 1712 341,00

- CARGO/1113/1114/1117  Cz$ 1 859 462,00
CACAMBAS BASCULANTES AREIA E BRITA
- de 5m’ Cz$ 1518 131,00
- de 8m’ Cz$ 2 139 478,00
- de 10m® Cz$ 2 546 840,00
~ de 12m? Cz$ 2 161 867,00

FURGOES CARGA GERAL DURALUMINIO —
INSTALADOS SOBRE CHASSI
- 4,20x2,20x 2,00 Cz$ 1 191 992,00
- 7,50x 2,60 x 2,50 Cz$ 2 197 740,00
- 10,0x 2,60x 2,70 Cz$ 2 644 406,00
CARROCARIAS DE MADEIRA

- 2,30x 1,90 x 0,40 Cz$ 240683,00
- 2,95%x1,97x 0,40 Cz$§ 229 206,00
5,00x2,10x 0,46 Cz$ 460 543,00
- 5,80 x 2,40 x 0,46 Cz8 521 667,00
6,90 x 2,40 x 0,46 Cz$ 723223,00
7,40 x 2,40 x 0,46 Cz$ 780 378,00
- 8,00x2,40x 0,46 Cz$ 842170,00

(*) Pregos médios praticados a partir de 01/09/88
pelos filiados da Ass. Nac. Fabricantes de Im-
pl. para Transp. Rodovidrio,

A variagdo de precos entre os fabricantes os-
cilade 5a 10%.

Fonte: ANFIR.
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MODELOS

Cam. Pesados

MBB 15202220
MBB 1526:1924
MBB 1933
SCANIA
Voo

Cam. Semipesados

Cargo 1313/151
Ford 14000
Ford 22000
GM 13000

GM 19/22000
MBB 1314/1514
MBB 2014:2214
VW 13/130

Cam. Médios

Cargo 1113
Ford 11000
GM 11000
MBB 1114
VW 11-130

Cam. Leves

Ford 4000
GM D-40
MBB 708
VW 6.80/6.90
Agrale

Onibus

MBB Chassis
MBB Monobloco
Scania

Volvo

Camionetas Carga

Fiat Picape
Ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GMA-10
GMC-10
GMD-20

GM Chevy
Toyota Picape
Volks Picape
Volks Saveiro

Utilitérios

Gurgel
Toyota
Engesa

Camion. Pass.

Automébveis
TOTAL GERAL
EMPRESA
ASSOCIADA

CAIO 1847
CAIO NORTE 164
MARCOPOLO 78
NIELSON 212
CIFERAL 630
THAMCO 750
cOMIL 29
COBRASMA
TOTAL GERAL
PORTIPOS 4480
EXPORTAGAO 86

FONTE: FABUS

-

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

135

751

47

Ago/87

157

85
173
310
414

293
81
27

830
191
167

7
384
126

207
190

486

500
231
103
102

VEICULOS COMERCIAIS
PRODUCAO
Jan-Ago Ago'88 Jan-Ago
902 113 1634
447 39 457
1241 219 1739
2464 382 2731
1374 316 2050
19293
4078 540 5775
543 159 1136
0 2 126
707 75 456
381 0 83
7198 990 8483
1507 135 1193
2796 245 2041
668 152 113
9 219 1060
1335 87 1397
2473 141 3207
111 234 1500
14763
4045 663 3721
1252 178 1370
4711 670 4797
3834 484 3802
1148 225 1073
3785 1040 5686
1839 357 2323
690 186 1009
353 83 516
10013 1479 8177
€0 [ 0
7818 1616 10 962
10201 1591 10135
2515 398 2410
3334 589 6436
5207 1735 9794
8382 1696 10702
1974 372 2537
1677 210 1555
11640 1505 103N
1496 148 1065
321 82 643
a5 18 188

CARROCARIAS PARA ONIBUS
Producéo e Vendas em ago/88

CARROGARIAS PRODUZIDAS

INTERMU-
NICIPAIS

RODOVIARIAS
9

904 130
867 128
73 17

1 5
155 b
9% 22
2121 336
137 52

189

241

430

126

61

33

24

VENDAS

Agoi8g Jan-Ago
114 1146
58 348
180 1379
344 2436
351 1630
369 1995
13 1010
6 110
22 368
6 60
940 7068
128 1035
207 1532
6730
90 503
234 987
122 1301
197 3195
155 744
12457
671 3467
180 1375
464 3454
416 3351
159 810
1004 5267
324 1726
100 825
55 458
723 4639
0 0
1569 9740
1629 10014
302 2233
59 3212
1694 9734
971 7342
334 2388
197 1478
1187 7843
1722
179 930
66 604
18 188
486 642

TOTAL GERAL

TROLEBUS b0 empRESA

2071 350

164 23

1898 301

s 12

764 102

851 146

%4 41

% 2

7177 1187

B 132
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Inmetro regulamenta tanques

Publicada em 27 de ju-
nho, entrou em vigor no
dia 27 de setembro a porta-
ria 111 do Inmetro Insti-
tuto Nacional de Metrolo-
gia, Normalizac@o e Quali-
dade Industrial, regula-
mentando a Alfnea ‘“‘a” do
Item 4.1, da Resolugdo n®
01 do Conmetro, de 27 de
abril de 1982.

Esta portaria estabelece
as condigOes de aprovacio
do projeto € de construgédo
dos tanques para transporte
de carga liquida com seus

respectivos itens: cofre de
expansdo, dispositivo de
referéncia, abertura para
enchimento e dispositivo
para esvaziamento dos re-
quisitos para verificagéo
inicial e periédicas para
emissdo de certificado,
bem como as margens de
tolerdncia, os medidores, e
as condicoes de utilizagao.
A portaria estabelece ainda
as disposicOes gerais que
incluem o registro no In-
metro dos fabricantes e
oficinas de reparo.

Transporte de aco seguro

O Contran baixou, fi-
nalmente, em 12 de julho a
Resolucio 699 e publicada
apenas no dia 30 de agos-
to, que fixa os requisitos
de seguranga para o trans-
porte de produtos sidertr-
gicos. Objeto de estudos
pelo DNER e Intra  Ins-
tituto Nacional de Trans-
porte de Aco, ha cerca de
cinco anos, a regulamenta-
¢do ainda levard mais trés
meses para entrar em vigor.

As vantagens da regu-
lamentagdo sdo inegiveis
visando a seguranca nas
rodovias, mas, segundo
Marcio Lassance, secreti-
rio Executivo do Intra,
ainda estd incompleta. Ele
defende a tese de que as
bobinas todas e néo apenas
as que tiverem oito tonela-
das ou mais deverfo se en-
quadrar nos requisitos de
seguranca; o transporte de

sucata deveria exigir um
equipamento -mais seguro,
com guarda alta, como su-
geriu o DNER e ndo ape-
nas grades.



A Mercedes-Benz colo-
cou no mercado apenas em
setembro Ultimo o seu ca-
valo mecénico LS-1934,
com 45 toneladas de pbt e
capacidade de tragdo de até
setenta toneladas, lancado
na V Brasil Transpo, em
outubro do ano passado e
que deverd substituir, a
partir de agora, o 1933.

Com apenas quatro cv de

A U/ )T Sy

O 1934 chega com quase um
ano de atraso ao mercado

poténcia a mais que o ante-
cessor, o 1934 tem como
principal caracteristica a
nova carenagem em fibra
de vidro que envolve desde
o para-choque dianteiro até
o chassi do cavalo. O mo-
tor que o equipa é o mesmo
do 1933: OM-355/6-LA,
turbinado com intercooler,
da mesma familia que j4 foi
substituida nos 6nibus
0-371 urbano e rodovidrio.

Gurgel Carajas agora tem
porta traseira inteirica

Para acelerar as opera-
¢obes de carga e descarga,
do Carajis, a Gurgel subs-
tituiu a porta dupla traseira
por um inteirica, com bas-
culamento para cima. Além
disso, trocou o trinco de
abertura do cap6 do motor
da parte interior para a su-
perior e ainda transferiu os
amortecedores que ficavam
juntos, para as laterais, o
que confere maior seguran-
¢a ¢ menos vibragées. Essa

mudangas foram introduzi-
das em abril, porém nido
alteraram o custo final,
como assegura a fébrica.
Uma nova versdo da linha
Carajis estd saindo nos
préximos dias. Trata-se da
ambuldncia com quatro
portas que exigiu alonga-
mento do chassi e outras
modificacées que incorre-
rdo em aumento de prego,
segundo a fébrica.
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Embreagem Albarus paraVW

Fornecedora das em-
breagens  auto-ajustiveis
Spicer para os fora-de-es-
trada RK-425 da Rondon,
dos tratores da Engesa,
Muller e Massey Ferguson,
além da linha de caminhées
Volkswagen 13-210, ex-
portados para os Estados
Unidos e os semipesados
14-210, recém-lancados no
Brasil — a Albarus S.A. In-
dustria e Comércio subsi-
didria do Grupo Dana, se
prepara para ampliar sua
produgao.

Comercializadas hd um
ano e meio, as embreagens
Albarus, vem sendo cons-
tantemente testadas e deve-
rdo estar equipando tam-
bém os novos langamentos
da Volkswagen para o se-
gundo semestre deste ano:
oS caminhdes 14-170,
16-170 e o0 16-210.

O bom desempenho do
produto se d4, segundo a
empresa, devido as inova-
¢Oes tecnoldgicas apresen-
tadas, como a regulagem
da folga do pedal, feita por
auto-compensagido a cada
acionamento, ao contrario
das embreagens tradicio-
nais cujas regulagens sio
feitas manualmente no ti-
rante (vareta).

“Outro diferencial em
relacdo aos concorrentes é
que a embreagem Spicer
utiliza molas inclinadas
que reduzem o esforgo do
pedal em até 35%, o que
ndo acontece com aquelas
que tem as molas apoiadas
diretamente sobre as placas
de pressdo ou utilizam o
sistema de ‘‘Chapéu chi-
nés”’, explicou o gerente de
produto da empresa.

Zanini lanca empilhadeira

Com capacidade para
movimentar de 1200 a
1500 quilos de carga, a
empilhadeira MPE-12/15
elétrica, langada pela Mep-
pan, Equipamentos Indus-
triais, empresa do grupo Za-
nini, de Sertdozinho (SP),
atinge elevagdo de até seis
metros. Produzida com tec-
nologia argentina, a empi-
Ihadeira, primeiro produ-
to na drea de movimentagao
de materiais da Meppan, tem

trés velocidades. Do acordo,

de transferéncia de tecnolo-
gia argentina, a Meppan
promete mais trés modelos:
a MPRE-15/18 elétrica e
com torre retritil, a MPG-
10/30 e a MPD-25/30, com

motores a gasolina e diesel,
respectivamente.

75



ENTREVISTA: Reinaldo Tavares

“a eis mais

reC S S

A crise gerada no Ministério dos Transportes, pela Operagao Desmonte,

levou o ministro Tavares a defender, como Unica saida, a privatizagao de portos
ferrovias e estradas, para salvar o sistema nacional de transportes.

CcOS”

Como faltam recursos piiblicos para conservar as rodovias, Tavares quer captar verbas diretamente dos ususrios

“Agora, o que temos a fazer &
optar entre duas coisas: abandonar
completamente a malha rodovidria,
ja que nao ha mais recursos publi-
cos, ou manter as rodovias funcio-
nando através da captagdo de verbas
diretamente dos usudrios”, desaba-
fou o ministro José Reinaldo Carnei-
ro Tavares, dos Transportes, em en-
trevista exclusiva a TM, dia 5 de
setembro, em Brasilia.

As voltas com os cortes provoca-
dos pela aplivagdo da Operagio
Desmonte, em vigor desde 30 de
agosto, Tavares ndo escondeu sua
impoténcia em relagdo ao futuro dos
transportes no Pafs. O orgamento
deste ano, reestimado em 24 de ju-
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nho, destinava Cz$ 136,5 bilhdes pa-
ra investimentos no sistema rodovis-
rio federal, correspondendo a 1,6%
do orgamento geral da Uniao.

Desse volume, Cz$ 65,042 bi-
Ihées estdo reservados ao setor de
construgiao de rodovias, Cz$ 59,009
bilhées para restauragio e
Cz$ 12,449 bilhGes para conserva-
¢ao. Contudo, como o orcamento do
Ministério dos Transportes, para a
area do DNER foi estimado via de-
creto-lei (n® 2443), o Congresso
Nacional tem noventa dias para ho-
mologé-lo. O prazo estaria encerrado
em comeco de outubro, quando, uma
vez aprovado o or¢amento, os valo-
res nominais seriam devidamente

corrigidos.

Somente o setor rodovidrio con-
some 60% dos investimentos da
Pasta dos Transportes. O Brasil pos-
sui 1,5 milhido de quilémetros de es-
tradas federais, estaduais e munici-
pais. Apenas 120 mil quildmetros
estao asfaltados, projetando um indi-
ce (km/km?) duas vezes inferior ao
do México e cinqgiienta vezes inferior
ao dos Estados Unidos. Atualmente,
o DNER ¢€ responsivel por setenta
mil quilémetros de estradas, dos
quais cinqiienta mil encontram-se
pavimentados.

“Nossa proposta orgamentéria pa-
ra 1989, na area de investimentos,
correspondia ao dobro (quase 100%)
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Fotos. Antbnio Pugds/Marcelo Vigneron



Foto: Arquivo

da apresentada para este ano. Entre-
tanto, recebemos um corte equiva-
lente a 71%”°, confirmou. Os cortes
levaram a paralisagio imediata de
todas as obras de conservagio de
estradas, em meados de setembro,
pelo DNER. Do orcamento anual do
Departamento, de Cz$ 125,9 bilhdes,
foram cortados d€ uma ‘s6 vez
Cz$ 71,7 bilhées (veja grdfico). Re-
sultado: o programa de restauracido
rodovidria fixou a meta de quatro mil
km reduzida para trés mil km.

A mais importante fonte de recur-
sos, o Fundo Rodovidrio Nacional,
constituido pelo Imposto Unico so-
bre Lubrificantes ¢ Combustiveis Li-
quidos e Gasosos, foi extinta pelo
novo texto constitucional. Para con-
tornar a crise, 0 ministro Reinaldo
Tavares vem alardeando a necessi-
dade urgente de privatizar rodovias,
ferrovias e portos..

“Vamos dar a concessio as em-
presas privadas para manterem as
rodovias’’, garantiu. “E as empresas,
para arcarem com OS custos, terdo de
cobrar pedagio. Paga-se pratica-
mente um ddélar em cada posto de
pedagio nas rodovias de Sao Paulo”,
assinalou.

Embora sem um projeto global de
privatizacdo nas maos, o ministro
Tavares externou simpatia &4 cobran-
¢a de tarifas portudrias em cruzados
correspondentes a délares. A politica
de dolarizagido da economia brasilei-
ra encontra um esteio decisivo entre
os técnicos do Ministério dos Trans-
portes.

O préprio ministro Tavares esti-
mula hoje a concorréncia entre os
portos e fala abertamente a favor da
maioria de empresas pudblicas do se-
tor de transportes, como instrumen-
tos uteis ao combate do déficit pu-
blico. “Os portos terdo de se manter
por si mesmos. E aqueles portos que
nio tiverem condigGes de se auto-

FOTO: Robson Martins
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-

Verbas escassas poderdo comprometer a instalacio de novos centros de pesagem

sustentar deixardo de existir, porque,
daqui para a frente, nio teremos
condicées de equalizar os custos
operacionais dos portos no Brasil”,
enfatizou.

TM  Qual o principal reflexo do
corte or¢amentdrio?

Tavares Significa uma paralisa-
¢do de investimentos piiblicos na
drea de transportes. Por exemplo, no
setor rodovidrio, com a eliminagdo
do Fundo Rodovidrio Nacional, te-
remos que paralisar todas as obras
do DNER j4, a partir de setembro.

TM — O gque originou esses cor-
tes?

Tavares Os motivos principais
foram a extingdo dos impostos uni-
cos (incluindo o de lubrificantes e
combustiveis) pela nova Constitui-
¢do, acabando praticamente com o
Fundo Rodovidrio Nacional; a trans-
feréncia de recursos para Estados e
Municipios; ¢ aumento do controle
do déficit publico, que ameacava
passar de 3 € 4% este ano para 12%
em 1989.

Abertura de novas rodovias federais: cena que ser4 cada vez mais rara no pafs
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TM — E vidvel privatizar estradas
no Brasil?

Tavares NGs vamos ter de pri-
vatizar, mesmo porque nio temos
outra saida, tanto na 4rea rodovidria,
ferrovidria ou portudria. E a solugio
ndo € nova no Brasil. Em todos os
paises, inclusive alguns da América
do Sul, na Europa inteira, e nos Es-
tados Unidos, o peddgio é dissemi-
nado entre todas as rodovias. Paga-
se muito dinheiro para usar as estra-
das, principalmente na Itilia, Espa-
nha e Franga.

TM  Para empresdrios do setor,
privatizar estradas poderia se tornar
um negocio, uma grande fonte de
especulacdo por parte de grupos
minoritdrios, que jd monopolizam
atividades essenciais da economia
nacional.

Tavares Bom, para mim tal
afirmagdo ¢ um disparate. No nosso
caso, € a unica opgdo, nio temos
mais o que fazer. Agora, nio existe
esse problema de cair nas maos de
ninguém.

TM  Levando-se em conta que,
a cada ano, trés mil km de estradas
se deterioram, podemos imaginar
uma situacdo cadtica em breve?

Tavares Bem, 0 que nés vamos
fazer na 4rea federal € eleger a ma-
lha rodovidria bésica, integrada com
a malha das principais rodovias bra-
sileiras. Depois, fazer concorréncias
publicas e entregar as empresas pri-
vadas a conservagio e a manutengio.
Elas poderdao ampliar e operar essas
rodovias por um longo periodo, co-
brando pedigio.

TM  Um quilémetro restaurado
custa US$ 100 mil, e wn quilémetro
de construgdo, US$ 200 mil. A ini-
ciativa privada teria condicdes de
arcar com custos tdo elevados?

Tavares Esses custos estdo
anexados a uma moeda forte, o d6-
lar, e de forma que essa moeda inde-
pende um pouco da inflagéo brasilei-
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ra. Esses mesmos pregos deverio ser
equivalentes ao délar no préximo
ano. Agora, em moeda brasileira in-
flacionada, o valor serd outro, mas
em termos de valor real serd o mes-
mo.

TM  Uma vez que muitas rodo-
vias passardo para o dominio dos
Estados, pergunta-se: o DNER serd
extinto?

Tavares Nao, o DNER nio serd
extinto, porque, existe uma malha 3
rodovidria bésica, sob sua responsa- 3

0

L)-
<

D

bilidade, ¢ exerce outras fungbes &
além de construir estradas. O DNER 2 S

vai continuar operando as conces-
sbes do transporte rodovidrio de car-
gas, do transporte interestadual e
internacional de passageiros, e tam-
bém cuidard de toda a pesquisa tec-
nolégica de pavimentos no Brasil. O
Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem sofrerd apenas uma

PP, ST

O governo est4 arcando sozinho com a construcio do trecho final da BR-364

adequagio, em razdo da malha rodo-
vidria que ird cuidar agora, que ndo
serd mais de 75 mil km, mas bem
menor.

TM — Qual a situacdo hoje da
BR-364?

DNER - Situacao da Malha Rodoviaria
48 500 km Pavimentados

12 000 km-25,8%
Situagdo: Péssima

18 000 km-38,7%
Situagdo : Regular

a cada ang, 2000 a

3000 km

passam de

re ular para péssimo

REDE FERROVIARIA FEDERAL
Investimentos realizados em 1987:

Cz$ 9,1 bilhGes

A
B
C
D

do material rodante

e gerencial
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Renovagdo e recuperagdo

Expansdo e melhoramentos
da malha de bitola larga

Expansdo e melhoramentos
da malha de bitola estreita

Agoes da natureza operacional

Cz§ bilhdes

1,7
3,8
3.4
0,2

Tavares O trecho Porto Velho-
Rio Branco serd concluido no final
deste ano ou no comego do proximo
ano. Vai depender muito do regime
de chuvas da regifo; mas est4 faltan-
do muito pouco para a sua conclu-
sdo. Nao obstante os problemas que
tivemos com o Banco Interamericano
de Desenvolvimento, que ndo repas-
sou recursos para o projeto desde
setembro de 1986, o governo arcou
sozinho com a construgdo dessa ro-
dovia. Mas esti construindo a rodo-
via a duras penas, e iremos con-
cluf-la ainda no governo Sarney.

TM O setor rodovidrio, respon-
sdvel por 60% do transporte de car-
gas, perde recursos com o fim do
Imposto Unico sobre Combustiveis.
Explique melhor.

Tavares O trabalho da Consti-
tuinte €, ao meu ver, um problema
grave porque o sucedineo que hi na
nova Constitui¢do implica na co-
branca de imposto sobre a venda de
combustiveis e lubrificantes. Esse
imposto é sobre a circulagdo de
combustiveis e lubrificantes, ou seja,
ICM sobre a venda, sem nenhuma
obrigatoriedade de investir no setor
de transportes.

Tenho receio muito grande que v4
acontecer na 4rea estadual ou muni-
cipal o que ja aconteceu na &rea ro-
dovidria federal. E a nivel federal,
de modo compulsdrio, porque, com a
extingdo do imposto, deixou de
existir o Fundo Rodovidrio Nacio-
nal. Entdo, o governo federal ndo
tem mais recursos. E esses recursos,
teoricamente, estariam com os Esta-
dos e Municipios.

Mas, temos de fazer duas andlises:
primeira, como se trata de um im-
posto sobre consumo anteriormente
ndo era, e levava em consideragio a
populagio € a base territorial , nds
teremos uma concentragdo desses re-
cursos em Estados muito ricos, prin-
cipalmente Sdao Paulo e Rio de Janei-
r0. Os outros Estados, sem didvida,
terdo dificuldades.

Segunda, esses recursos, que, co.

o Fundo Rodovidrio Nacmnal es&])
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A PRIMEIRA CONCESSIONARIA
DE ONIBUS NO BRASIL.

11111

Numa area total de
16.000 m2 foram
construidos 5.000 m2
distribuidos entre

Oficinas, Secéo de Pecas,

Servicos e Escritérios.

Com 16 box, sendo
8 especiais com valetas,
CODEMA-ONIBUS
oferece as melhores
condicdes para atender
com exclusividade total
frotistas e clientes de
Onibus.

CODEMA - a maior
concessionaria SCANIA
do mundo tem agora o
orgulho de ser a primeira
concessiondria de 6nibus
no Brasil.

—

(e
ANHANGUERA

CENTRO
VIA DUTRA

% codema- Onibus

Empresa do Conglomerado Battistelia

Rua Raimundo Pereira de Magalhées, 1780 Piqueri Sio Paulo.



O governo
defende a
privatizacio dos
portos, que
muitos técnicos
acham invidvel

vam vinculados ao sistema rodovis-
rio, serdo cobrados em ICM, e nio
existe mais nenhuma obrigatoriedade
de aplicacfo dos mesmos na drea ro-
dovidria. Por isso, tememos que ou-
tras necessidades imediatas acabem
por tomar do setor rodovidrio esta-
dual e municipal recursos funda-
mentais para a sua conservagao e
ampliagio.

TM Em outras palavras, haverd
comprometimento operacional do
setor rodovidrio?

Tavares  Acredito que o setor
de transportes no Brasil, e princi-
palmente o rodovidrio, tanto na 4rea
municipal como na estadual e fede-
ral, perderd muitos recursos. E isso
vai ser muito ruim para o Pafs, que
ainda ndo disp6e de um sistema al-
ternativo de transporte de carga, co-
mo néo tem um bom sistema ferro-
vidrio em outro qualquer. Nés tere-
mos uma diminuicdo da eficiéncia
desses servigos no futuro. Esse as-
sunto terd de ser resolvido na préxi-
ma revisdo do projeto constitucional.

TM  Muitos técnicos acham dis-
cutivel a privatizacdo de portos.

Tavares: NO6s vamos privatizar
terminais portuérios especializados.
Ou seja, dar condigGes A iniciativa
privada de fazer isso, o que, alids, j4
vem sendo feito. Nesse governo, im-
plantamos os melhores terminais do
Brasil. Por exemplo, os terminais es-
pecializados em suco de laranja, em
contéineres do Rio Grande do Sul,
sdo privados e funcionam muito
bem. »

Queremos dar oportunidade ao
setor privado de participar desse es-
forco de ampliacdo dos portos bra-
sileiros, ji& que, com a extingdo da
Taxa de Melhoramentos dos Portos,
0 poder piblico ndo terid recursos.
Cada porto terd de viver com seus
préprios recursos, ¢ a base de tudo
serd a sua tarifa. Aquele porto que
conseguir viver com sua tarifa, pode-
r4 ampliar suas instalagGes. Os que
nao conseguirem, serdo fechados.

T™M A Ferrovia Norte-Sul serd
também privatizada?
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Tavares A Valec conseguiu
uma diminui¢do de quase US$ 500
mil por km na construgdo da ferro-
via. A Ferrovia do Acgo custou
US$ 8 milhées por km, e a Ferrovia
Norte-Sul custard US$ 1 milhdo por
km. Esses custos serdo bancados
pela iniciativa privada, de forma que
ndo pesardo no déficit piblico bra-
sileiro a partir do ano que vem.
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Os beneficios dessa ferrovia sdo
tdo grandes que o setor privado agri-
cola estd extremamente interessado
na producéio e expansio de bens no
Brasil. O que nés estamos fazendo &
passar essa responsabilidade ao setor
privado, ja que a ferrovia é um gran-
de projeto que permitird um novo
desenvolvimento do Pais.

TM — Objetivamente, serd possi-
vel concluir quantos trechos da
Norte-Sul até o fim do governo Sar-
ney?

Tavares N&s ja teremos con-
cluido até o final do ano o trecho
entre Acaildndia e Imperatriz, no
Maranhao, porque o terreno € apro-
priado, totalmente plano. Sao prati-
camente 100 km, e o restante (mais
1 500 km) vai depender do Grupo de
Trabalho (de privatizag#o).

O Batalhdo de Engenharia Ferro-
vidria do Exército vai construir o
trecho de Goifnia para o Norte (im-
plantacdo de oito mdédulos, entre
Goianas de Porangatu e Tupiranti%])

DNER paralisa obras nas rodovias

Nas rodovias federais, a falta de conservagio podera multiplicar acidentes

Com a paralisacdo das obras de
recuperacdo e manutencio das rodo-
vias federais, em setembro, trés im-
portantes estradas paulistas ficaram
prejudicadas.

Os trechos de Cachoeira Paulista
a Barra Mansa e de Taubaté a Caca-
pava, na Via Dutra (ligacdo Sio
Paulo-Rio); Juquitiba a Miracatu, na
BR-116 (Sao Paulo-Curitiba); e Ati-
baia a Mairipord, na Ferndo Dias, ja
foram paralisados.

Os trabalhos de restauracio da
Via Dutra foram conciuidos em
18 kmm, na Sao Paulo-Curitiba em
95 km, e na Ferndo Dias em 37 km.
Séo estradas de pista dupla e conso-
mem cerca de US$ 250 mil por km e
por ano em conservacio.

Dia 8 de outubro, o eng® Antdnio
Canabrava, diretor geral do DNER,
deverd entregar ao ministro Reinaldo
Tavares a conclusdo de um levanta-
mento técnico para compatibilizar o
volume de recursos disponiveis do
governo com 0s projetos de recupe-
ragio urgente de rodovias.

Dos 3 800 km de estradas pro-
gramadas para este ano, o DNER j4
restaurou 2 300 km. Seu orcamento
para 1988 estd limitado agora a
Cz$ 56,2 bilhées.

Hoje, cada Estado conta com seis
a oito contratos firmados para restau-
raco de estradas. O governo estima,
em média, US$ 100 mil por quil6-
metro restaurado.
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ARuzidominatantoa
alta tecnologia
de fabricacéo de pré- moldados
que ndo precisa fazer
segredo disso pra ninguém.
Ao contrario, aproveita esta pagina
para mostrar os dois lados
da qualidade do pré-moldado
Ruzimold.

Formulagdo balanceada. Alta pressdo e
temperatura controlada. Perfeita fluidez na
moldagem e compactagio da borracha.

Total fidelidade na reprodugao dos
desenhos originais dos fabricantes.

Bandadeligagdoque dispensaolixamento
prévio. Perfeita adesdo a carcaga.

Tecido protetor da area de contato.
Superficie homogénea, sem ondulages,
totalmente plana.

R

Ind. de Artefatos de Borracha Ruzi S.A.
Rua Ruzi, 400-Maua-S.P.- CEP 09370- Tel. (011)416.3300
Telex. (011)44821 - FAX (011)416.1289



FOTO Arquivo TM

O governo quer entregar a operacio das ferrovias para.a iniciativa privada

com a extensdo de 350 km, a partir
de janeiro préximo). O restante vai
depender da iniciativa privada.

TM  Hd interesse soviético no
brojeto da Norte-Sul?

Tavares A Unido Soviética tem
interesse no desenvolvimento ferro-
vifrio do Brasil. E um dos assuntos
que nds estamos discutindo com o
governo soviético é a Ferrovia Nor-
te-Sul. N6s ja assinamos um Tratado
de Cooperacio Técnica e de Inter-
cambio. Irei este més a Unido So-
viética tratar desse assunto e da ven-
da de tecnologia do projeto Sigo, da
Rede Ferrovidria Federal, e também
da Ferrovia Transnordestina e outros
projetos.

™ Como transformar a
RFFSA em wma holding?

Tavares O que se pretende fa-
zer € adaptar as ferrovias ao modelo
rodoviério brasileiro, onde o gover-
no faz a infra-estrutura e a operacao
fica a cargo do setor privado.

A Rede, como uma holding, teria
como seu patriménio as linhas ferro-
vidrias. E a operagao seria executada
pelo setor privado, no mesmo molde
de uma empresa transportadora ro-
dovidria de carga. A empresa com-
praria seus equipamentos (ou aluga-
ria) e operaria o transporte.

TM  Para funcionar como uma
holding, a Rede manteria a mesma
estrutura?

Tavares — Evidente que ndo. Ela
ndo teria nenhuma responsabilidade
operacional, por exemplo. Nao cui-
daria da comercializacdo, da manu-
tengdo, do material rodante, enfim,
tudo -isso passaria para a empresa
privada.
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™ E a partir de quando o
grupo de privatizagdo terd concluido
seus estudos para efetivar a hol-
ding?

Tavares Acredito que no inicio
de outubro. O grupo de trabalho est4
integrado por diversos empresérios e
membros das principais Bolsas de
Valores do Pafs. S6 entio haverd
uma decisdo por parte do governo
sobre o esquema proposto para ope-
racao da Rede.

TM A Linha Ceniro sofreria
modifica¢ées?

Tavares Ela nao € operada em
separado da Rede. E a empresa que
fosse criada nessa regido (entre Mi-
nas e Rio) operaria o sistema da Re-
de, inclusive a Linha Centro (mais
de 50% das cargas transportadas
pela Rede servem-se dessa linha para

O QUE SOBROU DA PROPOSTA
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escoamento de minério de ferro, mi-
nerais, calcdrio e cimento).

TM — Qual a sua avaliacdo, em
termos administrativos, apds dois
anos a frente da Pasta dos Trans-
portes?

Tavares Destacaria, inicial-
mente, a malha rodovidria da qual,
digamos, com satisfacdo, consegui-
mos restaurar onze mil km de rodo-
vias. Se nao tivéssemos realizado es-
sa agdo, nos anos de 1986 a 1988, a
malha rodovidria brasileira hoje seria
muito menor e estaria praticamente
intrafegédvel nas principais estradas.

Na drea ferrovidria, nés fizemos
um convénio com o BNDES, e esta-
mos repassando recursos para a Re-
de, que vem melhorando sua tonela-
gem. Agora, a dificuldade € que a
Rede, como organismo estatal, vem
se especializando em alguns produ-
tos de carga, € ndo tem uma agressi-
vidade empresarial e comercial
maior. Daf a necessidade de troca de
modelo operacional da Rede para
poder atender a demanda existente
nas regibes servidas pela estatal.

Nido podemos esquecer oOs inves-
timentos na modernizacdo da Rede,
através do projeto Sigo, a informati-
zagao das atividades operacipnais e a
recuperacdo de equipamentos.

Na &4rea portudria, destacamos os
terminais de contéineres do Rio de
Janeiro e de Sédo Paulo. Praticamente
iniciamos a modernizacido do sistema
portuério brasileiro porque o futuro
desse setor estd na contéinerizacdo.
Basta ver as estatfsticas: passamos
de cingiienta mil contéineres/ano pa-
ra mais de seiscentos mil, em menos
de uma década. E, nesses dois termi-
nais, encontramos o que hi de mais
moderno no mundo em terminais de
contéineres, e foram obras de nossa
gestio.

Além disso, outras obras em di-
Versos portos, como o terminal de
contéineres de Recife, que estd qua-
se operando, e 0 de Salvador. Isto
sem falar na recuperacio de alguns
portos, com o de Itajaif, em Santa
Catarina, e outros.

Na 4rea de marinha mercante,
através de um grande didlogo, esta-
mos conseguindo reverter um quadro
pessimista existente na construcio
naval € na marinha mercante, cuja
participacdo na carga geral vinha
caindo de modo acentuado, carre-
gando hoje menos do que em 1970.
Mas, com os decretos que foram
criados nessa 4rea, teremos uma
completa recuperacio da construgdo
naval e da marinha mercante dentro
de poucos anos. Assim, o Brasil po-
derd participar mais ativamente desse
bolo de fretes, que representa

USS$ 3,5 bilhSes anuais no comércﬂ

internacional.
10 Gilberto Penha
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PERKINS Q20B4.

CONINPEL

0 MOTOR PERKINS Q2084
TAMBEM EQUIPA 0
CAMINHAO AGRALE 1800D.
UM MOTOR POTENTE,
DURAVEL E ECONOMICO,
COM GRANDE RESERVA DE
TORQUE. PERKINS Q20B4.
MAIS FORCA PARA O
AGRALE 1800D. MAIS FORCA
PARA VOCE.
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PA ECO SEG RA CA.

ADETROIT produz a mais confiGvel e completalinha de
componentes para o sistema de freio e circuitos de ar e
combustiveis. SGo valvulas, conexdes, adaptadores, tubos,
tubos espiralados (Truk Coil), mangueiras e registros com
resisténcia e qualidade comprovadas.

Os produtos com a marca DETROIT séo os “originais”
utilizados por conceituadas montadoras no Brasil e no
exterior (na fabricagdo de veiculos médios, pesadose

fratores), pelos fabricantes de equipamentos rodovidrrios e
em sua criteriosa manuteng¢do.

Exija vocé também o insuperdavel padrdo DETROIT de
qualidade, resultado de uma avangada tecnologia

desenvolvidaaolongo de 32 anos de tradicdo e
pioneirismo. Pare com seguranca. Pare com DETROIT.

Detroit

Confiabilidade e precisia a qualquer prova!

Av. Antonio Piranga, 2120 (Km 20y- Di\‘odémo -Sao Paulo - Cx.Postal 372 - CEP 09920 - Telex: 11 44285 -Tel.: (011) 7451444 - FAX: (011) 745.14717
Filiais:eRio de Janeiro:RJ: Tel.: (021) 242.0791 e Porto Alegre-RS: Tel.: (0512) 40.1579eBelo Horizonte-MG: Tel.: (031) 337.7977



