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A carroceria Alpha foi desenvolvida na trilha da modernidade.
A partir de consultas feitas aos clientes, os técnicos da CAIO
detectaram as necessidades praticas dos operadores.

Com os dados colhidos nas garagens, a engenharia experimental,

contando com a ajuda da informatica, desenvolveu um produto
que em sintese nasce sob o signo da engenharia simultanea.
Design limpo e arredondado

A carroceria Alpha quebra a rigidez das linhas duras e

facilita a limpeza e manutencgao.

Maior visibilidade

0 motorista tem maior visibilidade e seguranca.

Piso em duas opcées

Chapa de aluminio xadrez (lavrada) e compensado naval
revestido de passadeira preta lisa com estrias de aluminio

no corredor ou opcionalmente revestido com borrach3o.
Para-brisa

Com duas opgoes: bipartido ou inteirigo

Poltronas

Poltronas totalmente estofadas ou em concha de polipropileno,
opcionalmente com assento e encostos estofados
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Portas de vidro inteirico

As portas, de 800 mm ou 1.240 mm de vao, trazem vidros
na parte superior e inferior.

Traseira facilita a reposicao

Peca em fibra de vidro no processo RTM que facilita limpeza
e lavagem - nao existe perfis externos ou cavidades

TRADIGAO EM TRANSPORTE



FILIADA AQO M

Ano 6 n° 32
Diretores
Odair Vicente Locanto
Marcelo Ricardo Fontana

jul-ago/96

REDAGAO

Editor
Ariverson Feltrin

Editor Assistente
Eduardo Alberto C. Ribeiro

Redatores
Carmen Ligia Torres

Arte

Eduardo de Gragnani Jr.(Editor)
Alexandre Batista (Sub-editor)

Daniel Lamano da Costa (Assistente)

Fotografia
Paulo igarashi

Jornalista Responsavel
Ariverson Feltrin (Mtb 8.713)

Assessora de Diretoria
Ho Yen de Castro

Administragdo e Contabilidade
Mitugi Oi
lzaura A. do Nascimento

Departamento de Marketing
Femanda Lobo

Departamento Comercial
Ménica B. Barcelios

Jodo Teixeira

Carlos A. B. Criscuolo

Vito Cardaci Neto

Margareth Oliveira (Secretdria)

Circulagao
Claudio Alves de Oliveira (Gerente)

Representante R. de Janeiro
Sérgio Ribeiro
Tel.: (021) 532.1922

Representante Parana e Sta. Catarina
Gilberto A. Paulin
Tel.: (041)222.1766

Representante R. Grande do Sul
Ivano Casagrande
Tel.: (051) 224.9746

Redacio, Admini

G agao,Publi
Av, Marqués de Sao Vicente, 10
CEP 01139-000 - Barra Funda
Sé&o Paulo - SP - Brasil

Tel: (011) 862.0277 (Sequencial)
Fax: (011) 862.4630 (Redagiio), 825.6869

Tiragem
10.000 exemplares

Periodicidade
Circula a cada 45 dias

As opini6es contidas nos artigos
assinados ndo s&0 necessariamente as
mesmas de Technibus.

Technibus Editora Ltda.

CGC 65.633.232/0001-22

Registro Jucesp 35209992653

Inscrigéo Estadual 112.932.190.112

N2 de Registro em Cartério - 225.992

Prego: R$ 5,00

Assinatura (revista Technibus)
Anual: R$ 40,00 (8 edigdes)

Exterior: US$ 80,00 (8 edigdes) em
cheque comprado com dodlares a
favor de Technibus Editora Ltda. No
Brasil, em cheque nominal.

Circula no més
subsequiente ao de capa

INDICE
]

NO REINO DOS ARTICULADOS -Acidade de Sio Paulo recebe 140
articulados para operar em corredores e aumenta significativamente a frota brasileira
desses 6nibus, que Technibus publica com detalhes e exclusividade

UM VIAGGIO PARA FRETAMENTO - Marcopolo mostra para 0s
frotistas uma nova opgéo para servicos interurbanos e intermunicipais e fretamentos:
0 Viaggio 850 sobre plataforma 0-371UL da Mercedes-Benz

RECORDE VEM COM O ALPHA - Aféabrica da Caio, totalmente
reestruturada, aumenta a produtividade e se prepara para bater um recorde de todos
0s tempos: a previsdo é fechar o0 ano com 6 mil unidades da nova carroceria Alpha

MANUTENCAO TERCEIRIZADA -Duas transportadoras urbanas de
passageiros, Masterbus, de Sdo Paulo, e Carris, de Porto Alegre, decidiram entregar os
servicos de oficina de seus Onibus a concessionarios

CAMBIO AUTOMATICO NO MOTOR DIANTEIRO-Expressiva
encomenda de chassis OF-1620 com transmissdo automatica deveri estimular a
propagagao do uso do equipamento, que oferece uma boa relagdo custo/beneficio

O MARKETING NO ONIBUS - Empresa de Natal, a capital potiguar,
aproveita o grande outdoor que é o dnibus para veicular uma comunicagdo visual que
enaltece obras culturais e da natureza

MAIS VIDA AO MOTOR - Empresas testam aditivo que inibe atritos e um
filtro especial que prolonga a vida do oleo lubrificante. Os primeiros resultados
mostram sensivel redugao de custos operacionais

Ar condicionado Carrocerias:
para atrair ascensdo
passageiros e queda

Empresa instala
equipamento, mantém
tarifa e espera

A produgdo de urbanas
estd aquecida, o que
nao ocorre com

ganhar mercado 37 o tipo rodoviario
A polémica Pneucom

do trélebus codigo

mineiro de bharras

Tema dos onibus Frotistas e
elétricos comprados recauchutadores

ha 10 anos e nao
operados volta 4 baila 38

adotam sistema para
facilitar controles

Technibus entra na Internet

A Editora Technibus esta iniciando o servigo

on-line na rede mundial de computadores que

oferece informagdes atualizadas do setor de transportes:

Nosso enderego: http://www.transporte-moderno.com.br
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Caos em Santiago
A edigdo n® 20 de
Technibus tras uma
matéria intitulada "A
Segunda Revolu- & »

¢do", transcrevendo
0 Caos em que es-
tava o sistema de
transporte coletivo
por 6nibus na capi-
tal chilena, Santia-
go. Na época, esta-
vam sendo introdu-
zidas novas normas
para a melhoria da
gualidade dos ser-
vigos prestados por
onibus. Tais nor-
mas seriam a entrada em circula¢do de
onibus novos com motor posicionado
na traseira ou no centro, com caixa de
cambio automatico, niveis minimos de
poluicdo dos motores, em substituigdo
dos veiculos que circulavam pelas ruas
de Santiago. Sem mentira alguns deles
eram verdadeiras sucatas ambulantes. A
foto do cemitério de oOnibus em San
Bernardo ndo deixa ddvida nenhuma.

Passados praticamente dois anos, eu
gostaria de saber como esta o atual sis-
tema de transportes por 6nibus em San-
tiago, se houve sucesso nas medidas
que seriam implantadas naquela época.
Desejo também informag@es sobre o sis-
tema rodoviario de passageiros.

Gostaria de sugerir em futura edigdo
de Technibus, matéria abordando o ser-
vigo regular de transporte rodoviario por
onibus na Argentina e sobre suas
encarrog¢adoras que produzem cada mo-
delo que é de "arrepiar’.

Na edigdo n® 31, no artigo "Escritério
sobre rodas', a foto que estampa o arti-
go refere-se ao modelo produzido pela
Busscar ou é de uma encarrogadora eu-
ropéia?

Antonio Ferro,
Veroneze e Cia.,
Atibaia, SP

O onibus mostrado no artigo "Escrité-
rio sobre rodas" da edigdo n° 31 é um
Jum Buss 360 T VIP fabricado pela
Busscar.

TECHNIBUS
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Saldo de passageiros do Jum Buss 360 T VIP

Feira de Hannover

Eu gostaria de saber se ja se realizou
este ano a IAA, uma feira de transportes
que acontece em Hannover, na Alema-
nha.

Tadeu Silveira Zacconi,
Rio de Janeiro, RJ

Este ano a IAA, a feira internacional de
veiculos comerciais de Hannover se-
rd realizada entre os dias 21 e 29 de
setembro.

Boletim informativo

Queremos agradecer-lhes por ter pu-
blicado nosso enderego. Gragas a vocés,
nés do Fa Club GV 1000 saimos do
anonimato. Apenas cinco meses depois
da divulgagdo do nosso enderego, ja
temos contatos com pessoas de todo o
Brasil.

Gostariamos de saber como proceder
para publicarmos um pequeno jornal,
poiS nosso clube tem essa meta para
mantermos 0S nossos participantes bem
informados.

Ricardo Gomes,
Rua Gemenes, 147, Corumba,
Nova Iguagu, RJ

Expresso Itamarati

Gostaria de agradecer o recebimento
da revista Technibus e aproveitar o con-
tato para informar que esta empresa esta
sendo presidida por mim e ndo mais
pelo meu pai, Affonso Oger, que se tor-
nou presidente do nosso Conselho de
Administragdo.

Sandra M.Cicero Oger Mendonga Garcia,
Diretora Presidente,

Expresso ltamarati Ltda.,

Londrina, PR

Convites para Expobus'96

Gostaria de obter mais informagoes
sobre a Expobus'96 e saber se o cupon
que Ihes enviei me da o direito de visitar
a feira em novembro.

Vagner Francisco Santos,
Campo Limpo Paulista, SP

Informagdes adicionais sobre a
Expobus'96, a ser realizada no Expo
Center Norte na cidade de Sdo Paulo,
estdo sendo divulgadas nesta edigdo, a
pdg. 13. Apds o preenchimento correto
e envio do cupon, o solicitante ji estd
cadastrado para receber o crachd de Ii-
vre circulagdo durante todo o periodo
da feira. Basta retird-lo na entrada da
exposicdo na primeira visita.

Sou motorista de énibus rodoviario e
leitor assiduo dessa grande revista de
onibus por meio da qual tomo conheci-
mento das novidades sobre o setor de
transporte coletivo de passageiros.

Como sou aposentado, ficaria muito
grato se recebesse convite para visitar
a feira Expobus'96. Seria um prémio para
este profissional que trabalhou 32 anos
s6 com o6nibus.

Edson do Nascimento,
Ribeiro das Neves, MG

Seu pedido foi encaminhado a
Technibus Eventos, organizadora da fei-
ra, que lhe enviard diretamente uma res-
posta.



Agora Vocé Pode Usar o Ar Condicionado Que o Mundo Usa:

CARRIER TRANSICOLD.

Modelo para teto Modelo para traseira

- L4
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Y 4
= 47

Os mercados se globalizam e se sofisticam cada vez
mais. Com as quedas das barreiras, os consumidores
exigem cada vez mais opgdes de qualidade.

E por isso que a empresa lider mundial na fabricagéo
de Ar Condicionado para Onibus esta no Brasil:

a CARRIER TRANSICOLD.

Atradicao da CARRIER TRANSICOLD vem de 1902,
quando Willis Carrier inventou o primeiro ar
condicionado. Atualmente, o padrdo de qualidade da
CARRIER ¢ conhecido internacionalmente por sua
tecnologia de ponta em equipamentos de ar
condicionado.

0 Ar Condicionado para Onibus da CARRIER
TRANSICOLD BRASIL, fabricado com pegas
totalmente genuinas e controlado eletronicamente,
mantém o "clima de montanha® dentro de seu dnibus,
independentemente das condigdes externas.

As empresas que adotaram o Ar Condicionado da
CARRIER TRANSICOLD BRASIL comprovam que o
equipamento oportuniza ganhos para o seu empreendi-
mento, a exemplo do menor consumo de combustivel,
proporcionados pelo principio de funcionamento do
compressor e pelo seu formato aerodinamico.

Além do seu peso reduzido, o Ar Condicionado da

P T L TISg
AR L ST

i Ch ey T e e

Modelo opcional para 6nibus sem
preparagao para ar condicionado.

Compressor com
4 ou 6 cilindros

d

CARRIER TRANSICOLD BRASIL utiliza gas
refrigerante totalmente compativel com as exigéncias
de protecdo ao meio ambiente.

A CARRIER TRANSICOLD BRASIL d& 1 ano de
garantia para o Ar Condicionado e 2 anos para o
compressor (partes mecanicas). A Assisténcia Técnica
estd a sua disposicdo em qualquer ponto do pais, com
mais de 50 casas especializadas.

Com a CARRIER TRANSICOLD, o seu passageiro
ficara tao satisfeito quanto os passageiros americanos,
europeus , asiaticos .

TRANSICOLD
——

O AR CONDICIONADO QUE O MUNDO USA.

CARRIER TRANSICOLD BRASIL
Rua Atilio Andreazza, 3480 - CEP 95052-070 - Caxias do Sul - RS
Tel.: (054) 222.9653 - Fax: (054) 222.9429

ESCRITORIO SAO PAULO
Rod. Presidente Dutra, Km 229 - Vila Augusta Caixa Postal 274
CEP 07034-010 - Guarulhos  SP - Telefax: (011) 209.5490
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PONTO DE VISTA

Valor a quem tem

Brasil ainda esta longe de ser uma maravilha com essa violéncia reforgada
pelo elevado indice de desemprego trazido pela inser¢do de um pais jovem
num mundo adulto e globalizado.

Corte profunde também sofreu a inflagao brasileira, um assunto que merece por
certo uma reflexao por nos que vivemos no mundo dos motores, das embreagens,
enfim, das maquinas que, por serem maveis, por vezes escapam dos controles mais
SEVeros.

Hoje, fornecedor que entra numa garagem disposto a trazer economia de tostdes ao
frotista é recebido a rigor, com respeito. Toda economia é bem-vinda, pois é de
centavo em centavo que se reduz custo e se aumenta o resultado.

A inflagao é o pai das ineficiéncias. Conjugada com a ciranda financeira em que
estava metido o Brasil, fazia também as vezes de mae do desperdicio e do descontrole.

As pessoas amadureceram. Controla-se
cada centavo gasto. Boas idéias, hoje, sao
recebidas e aplicadas, o que é saudavel e
gratificante, apesar da crise.

- Para quem lida com 6nibus, é interes-
o + sante notar o efeito multiplicador que o
1 nocaute da inflagao produziu no belse da

populagdo de baixa renda. Livre do im-
posto inflacionario, o pobre chega ao fi-
nal do més com liquidez, ao contrario de
antes, quando sobravam dividas a cada
fim de més.
Este grande contingente humano que
~ comega a ascender ao mercado na condi-
¢do de comprador tem necessidades ili-
mitadas, que o digam os fabricantes e
comerciantes de televisores, antenas parabélicas, geladeiras, iogurtes, malhos, refri-
gerantes.
_ Este pessoal acorda cedo para trabalhar, seja no mercado formal, seja no informal.
E usuario de transporte e paga com vale-transporte, a maior alavanca do setor de
onibus urbano, responsavel pela intensa renovagdo da frota que tem levado a recor-
des de produgdo as encarrogaderas.

As empresas de onibus estdo conscientes dessa realidade  da valorizagao do
cliente através da politica de qualidade  que mais e mais esta invadindo as garagens
e a consciéncia dos empresarios e funcionarios.

0 Brasil definitivamente passa por uma profunda dieta que, uma vez superada,
devera livrar a economia do inchago inflaciondrio para encaminha-la ao crescimento
moderado, mas sustentado em pilares firmes.

0 editor
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Tecnofibras recebe
certificagao I1SO 9002

A Tecnofibras, fabricante especializa-
da em pegas de fibra de vidro para equi-
pamentos e veiculos, e subsididria do
Grupo Nielson de Joinville/SC, recebeu
a certificagdo 1SO 9002 da Group
Services do Brasil Ltda. Com duas uni-
dades fabris, instaladas em dreas de 17,8
mil m”, a empresa fornece capds, pdra-
lamas, péra-choques, péra-sol, grades,
painéis e bancos de Gnibus para clien-
tes de grande porte, como Mercedes-
Benz, Volve do Brasil, Ford Caminhdes,
Volkswagen Caminhdes, Honda do Bra-
sil, Thermo King e Carrocerias Nielson.
A Tecnofibras iniciou seu programa de
qualidade em 1993, e de Ia até hoje
realizou 103 mil horas de treinamento
intensivo com seus 511 funciondrios,
uma vez que o coragdo dos programas
de qualidade estd no trabalho com os
recursos humanos.

A Tecnofibras esta anunciando o ini-
cio da fabricagdo de pegas termoplas-
ticas no processo "vacuum forming’, com
tecnologia e equipamentos importados
da Italia.

GENTE

Goduto
na Engerauto

Depois de 24 anos na Ford Brasil,
Vicente Goduto Filho assumiu a gerén-
cia comercial da Engerauto Industria e
Comércio. Sua missdo, ao lado do tam-
bém gerente Edson Cecatto, é estruturar
a rede de representantes da empresa e
ampliar a penetragdo da versio urbana
da carroceria Thor, em operagdo e tes-
tes em cinco capitais — Fortaleza, Recife,
Salvador, Vitéria e S3o Paulo. O modelo
Thor estd encarrogado sobre chassis
Ford, Mercedes-Benz e Volkswagen.

Goduto, nas duas décadas e meia de
Ford, ocupou vérias fungGes. Estava na
area comercial desde 1978. Nos dltimos
oito anos foi o gerente nacional de ven-
das de caminh@es, agregando énibus
desde 1993.

A Engerauto é uma empresa do grupo
Santo Amaro, que opera em diversos
setores, incluindo de concessiondrios de
veiculos . O grupo ¢ presidido por Jodo
Zarif.

TECHNIBUS
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Um Thor para
fretamento

A Engerauto, encarrogcadora que vem
ao0s poucos se firmando no mercado,
vendeu para a cidade de Manaus, mais
especificamente & empresa Hollywood,
a versgo Thor para fretamento sobre
chassi Volkswagen CO 16.180.

Internamente, a carroceria Thor, para
44 lugares, oferece poltronas reclindveis,
corredor rebaixado, cortinas nas janelas

Thor para fretamento
sobre chassi VW:

44 poltronas
reclindaveis, cortinas
nas janelas, porta-
pacotes com luzes
individuais para leitura
e bagageiros

e porta-pacotes com luz individual. A
porta é pantogréfica. Oferece, externa-
mente, quatro bagageiros e um porta-
pacotes.

Um Thor com chassi Volkswagen cus-
ta no total entre R$ 80 e R$ 85 mil.

Censo vai apurar a frota nacional

ANTU, associagdo brasileira que red-
ne os operadores de 6nibus urbanos,
vai fazer uma pesquisa nacional para
levantar o perfil da frota brasileira, inclu-
indo Bnibus urbanos, intermunicipais,
interestaduais e internacionais.

0 levantamento serd realizado em
1997 e envolverd as universidades esta-
duais, sob a coordenacdo da ANTP, en-

tidade que congrega o transporte pabli-
co.

A pesquisa, que vai durar um ano,
contara com a parceria da Confederagdo
Nacional de Transporte, CNT, e terd ca-
rater de censo nas cidades a partir de
100 mil habitantes. Nos municipios com
30 a 100 mil habitantes serd feita na
base de amostragem.

DER/SP multa 3,8 mil operadoras paulistas

De setembro de 1995 até maio de
1996, o DER/SP, Departamento de Es-
tradas de Rodagem paulista multou
3.860 empresas de transporte coletivo
de linhas suburbanas e rodovidrias inter-
municipais por irregularidades que vdo
desde falta de autorizagdo para operar,
falta de documentos do veiculo, até al-
teragoes de hordrio sem autorizagdo pré-
via e cobranga de tarifas maiores do que
as autorizadas. Contando com 67 fis-
cais, em quatro regides do estado (Cam-
pinas, Sorocaba, Bauru e Araraquara) , o
DER mantém fiscalizagGes nos terminais

rodovidrios e ao longo do itinerario das
viagens. Além desse controle, Luiz Carlos
David, superintendente da entidade, ex-
plica que sdo realizadas auditorias para
avaliagdo da capacidade técnico-opera-
cional e econémico-financeiras das
transportadoras, e, ainda, investigadas
as denlncias de passageiros encami-
nhadas ao setor de fiscalizagio dos ter-
minais rodovidrios.

Atualmente existem 1.260 linhas ro-
dovidrias intermunicipais e suburbanas
no estado de S3o Paulo, exploradas por
163 transportadoras.



Top Bus Garcia tem
rodas de aluminio

Garcia: 550 rodas para 60 6nibus

Além dos itens de seguranga (Control
Laser) e conforto (ar condicionado, ca-
lefagdo, auto-servico de bordo e pol-
tronas espagosas), os veiculos da Via-
gdo Garcia que servem a linha Top Bus
estdo equipados com rodas de aluminio
Alcoa. Recentemente, a empresa adqui-
riu 550 rodas para equipar 60 veiculos,
chassis Volvo B 10M e B 12 com
carroceria Jum Buss 380 da Busscar e
Paradiso da Marcopolo. Com 61 anos
de existéncia e 5,5 milhGes de km/més
transportando 1,1 milhdo de pessoas, a
Garcia estd aperfeicoando cada vez mais
sua linha Top Bus, em operagac ha dois
meses. "Estamos investindo em tecno-
logia porque o sistema de transporte
brasileiro teve um aquecimento, em es-
pecial nas linhas de médio porte, devido
a estabilizacdo da economia’, afirma
Fernando C. Garcia, gerente geral da
empresa.

ANTP langa Projeto
Transporte Humano

Aproveitando 0 momento de trocas
de prefeitos, a Associagdo Nacional dos
Transportes Pdblicos — ANTP, esta lan-
¢ando o Projeto Transporte Humano, por
meio do qual pretende sensibilizar lide-
res politicos municipais, empresas pu-
blicas e privadas ligadas ao assunto so-
bre a necessidade de dar prioridade ao
transporte urbano nas administragoes.
O projeto prevé encontros com especia-
listas e politicos, pesquisas sobre proje-
tos urbanos de transito e transporte,
além de publicagbes pertinentes que
poderdo nortear agoes dos futuros pre-
feitos.

Foto Pauo Igarash
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Efeito do pedagio na Dutra

De 1° a 18 de agosto de 1996 as qua-
tro pragas de peddgio instaladas na pri-
vatizada Via Dutra contabilizaram a mé-
dia didria de 76 mil passagens, tota-
lizando 1.368.000 passagens. A Nova-
Dutra, empresa do grupo Camargo Cor-
rea/Andrade Gutierrez, que privatizou a
operagdo por 25 anos, ndo informa o
mix dos veiculos, provavelmente para
nao chamar a atengdo sobre o fatu-
ramento.

Um o6nibus que cumpre a linha SP-
Rio pagard no trajeto, de peddgio, R$
22,88, valor que equivale a 5,9% da re-
ceita liquida de R$ 387,49 — conside-

rando a lotagdo média, de 294 passa-
geiros por carro. Gomo o valor do peda-
gio é repassado para o passageiro, sua
adogao representa um desembolso em
torno de 6%.

Trata-se de um encarecimento bem-
vindo @ medida em que, privatizada, a
Via Dutra passa a ter "dong". Desde mar-
¢o de 1996, quando a NovaDutra assu-
miu a estrada, foram atendidos 49.657
ocorréncias de usuarios  desde sim-
ples informagdes (35.879 casos),
guinchamentos leves (7.841), guincha-
mentos pesados (3.545) a servigos mé-
dicos (2.412 casos).

Via Dutra: peddgio de Paratei, SP, um dos quatro postos instalados

A midia do Onibus

Cigarro certamente traz bom fatu-
ramento aos veiculos de comunicagdo,
mas ndo é um produto de imagem no-
bre, pois faz mal a saide, é o alerta im-
presso nos magos e estampado no video
dos comerciais.

A Philip Morris, fabricante do L&M,
veiculou um comercial do cigarro num
onibus cruzando a Rota 66, tema de
misica e literatura e cendrio, no cinema,

dos filmes “Easy Rider', dos anos 60, e,
mais recentemente, em 1987, do "Bagdad
Cafe'.

0 oOnibus, nos Estados Unidos, ou no
Brasil, & uma midia importante, seja po-
lémica, como no caso do L&M, seja no-
bre, no caso de Santos, cidade praiana
de Sdo Paulo, onde é usado para auto-
promogao. "Rache o combustivel. Ande
de Onibus’, conclama.

Rota 66, nos EUA e Santos, SP: o 6nibus como veiculo de comunicagdo

TECHNIBUS
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Perucompra
"dois andares" Scania

A Scania Latin America fechou contra-
to para a exportagdo de seis dnibus
double-decker, chassis K 113 TL, ver-
sdo 8 X 2 (dois eixos traseiros fixos e
dois dianteiros direcionais), com a em-
presa peruana Civa. Langado no ano
passado, na Brasil Transpo, o Double-
Decker é encarrogado pela Marcopolo, e
pode transportar 40 passageiros na ver-
sdo leito € 70 na versdo comercial. Esse
€ o primeiro lote de Double-Decker ad-
quirido pela Civa, empresa lider nos seg-
mentos de transporte interestadual e
intermunicipal, proprietaria de 100 6ni-
bus, entre 0s quais 25 Scania.

Além desses, a Scania Latin America
vendeu mais 30 chassis K 113, rodovia-
rios, para a Tur-Bus, a maior empresa
chilena de transporte rodovidrio de pas-
sageiros. Com uma frota de 600 dnibus,
incluindo 400 Scania, a Tur-Bus con-
cenfra 15% da frota total de coletivos
rodoviarios do Chile, e transporta uma
média de 15 mil passageiros/dia.

0 Chile é o maior mercado de exporta-
¢cdo para a Scania Latin America. No pri-
meiro semestre deste ano, a montadora
vendeu 188 unidades para as operado-
ras chilenas, o que representou 230% a
mais de negocios em relagdo ao mesmo
periodo do ano passado. Atualmente, a
participagdo da marca no mercado chi-
leno é de 12% do total.

No Museu GM, um

acervo da industria
P~

Maquete das instalagbes no ABC

A General Motors do Brasil j& esco-
iheu o local onde serd erguido o futuro
Museu GM, na confluéncia da avenida
Presidente Kennedy com a rua Tijucussu,
em S3o Caetano do Sul, SP. 0 museu
abrigard o primeiro acervo historico da
indistria automobilistica brasileira, e serd
construido numa area de 6.500 m”, ce-
dida em comodato pela prefeitura muni-
cipal, por um periodo de 99 anos.
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Um programa para deficientes

Parte das primeiras 35 vans destinadas ao programa Atende

Um total de 70 vans modelo MB 180
vai compor o programa da prefeitura de
S0 Paulo batizado de Atende, destina-
do ao transporte de pessoas portadoras
de deficiéncias motoras com mobilida-
de reduzida. E um servigo criado por
decreto municipal. De inicio, 35 vans
entraram em operag3o. Os veiculos per-
tencem as permissiondrias dos onibus,
que sdo remuneradas pelo drgdo gestor,
a Sao Paulo Tramsporte, pelo critério de
quildmetro rodado.

0 passageiro nada paga, ja que o
transporte de deficientes, por lei, é
gratuito. O veiculo dispde de elevado-
res, espago para colocagdo de duas ca-
deiras de rodas ndo-dobraveis e mais

dois lugares para quem faz uso de mu-
letas ou cadeiras dobréaveis. A previsdo
a de atendimento de 1,4 mil passagei-
ros/dia. O servigo funciona de segunda
a sexta-feira, das 8 as 18 h. Os usuarios
podem fazer o pedido, com uma sema-
na de antecedéncia, através de uma cen-
tral de atendimento com discagem gra-
tuita. A pioridade serd para as viagens a
programas de reabilitagdo, tratamento de
salde, educagdo especial ou comum, e
trabalho.

A primeira etapa exigiu treinamento
de 70 motoristas em parceria com 0
Sest/Senat. Até o final do ano entrardo
em operagdo mais 35 vans, todas com
um simbolo do beija-flor.

Nomes regionais do Prémio Motorista Padrio 96

Até o fechamento desta edigdo, os
trés premiados na Campanha Motorista
Padrdo 96, promovida pelo Sest/Senat,
com o apoio dos sindicatos das empre-
sas de transporte rodovidrio de passa-
geiros do estado de Sdo Paulo, ainda
ndo tinham sido escolhidos. A divuiga-
¢cdo do resultado estava prevista apenas
para a noite de 31 de agosto. Concorre-

Regional-Sede Motorista

ABC Sebastido Men

Bauru Paulo Miguel

Campinas Francisco Theodoro Moreira
Campinas Elizio Stuchi

Paulo Carlos Muniz
José Mauro Paulista

Presidente Prudente
Ribeirdo Preto
Santos

S. José dos Campos
S. José do R. Preto

Vicente de Paula Melani
Luis Ferrer Nievas

Sédo Paulo Jurandir Marquesini

S&o Paulo Benedito Lopes Batista
Grande Sado Paulo Benedito Bonifacio Ribeiro
Sorocaba Mario Leme da Silva

Jasson Santana dos Santos

ram ao concurso, 81 curriculos de pro-
fissionais, de transportadoras de 11
coordenadorias regionais distribuidas
por todo o estado.

A regional Sdo Paulo foi a que inscre-
veu o maior numero de motoristas (28),
sequida pela regional Campinas (16). Os
eleitos na semifinal foram os profissio-
nais a seguir:

Empresa |

Empresa de Onibus Viagdo Curucd

Expresso de Prata

Viagao Bonavita Ltda

AVA- Auto Viagdo Americana Lida.

Empresa de Transportes Andorinha

Viagdo Sdo Bento Lida.

Guaiba Transportes Ltda.

Viagdo S0 Bento S.A.

Empresa Reunidas Paulista Transportes Ltda.
Expresso de Prata Ltda.

Empresa Sdo Luiz Viagdo Ltda.

E. 0. Viagdo Sdo José Lida.

TCS- Transportes Coletivos de Sorocaba Ltda.
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Baltazar desmancha
empresa na Guiana

0 empresario mineiro Baltazar José de
Souza desativou a empresa de Onibus
gue mantinha em Georgetown, a capital
da Guiana, na divisa com Roraima. "Fica-
mos um ano com 0 negdcio, mas nao
conseguimos firmar o habito do habi-
tante local em usar 6nibus. Ele prefere
utilizar o lotagdo, um veiculo tipo kombi',
disse Baltazar. Os 50 6nibus brasileiros
foram vendidos por Baitazar para a
Jamaica.

EGENTE

Gottschalk
tem sucessor

Chama-se Kurt J. Lauk o novo vice-
presidente mundial de Veiculos Comer-
ciais da Mercedes-Benz. Lauk veio da
Veba, empresa de eletricidade alema. An-
teriormente, foi vice-presidente respon-
séavel pela area de finangas, marketing e
gconomia empresarial da Audi.

Lauk substitui Bernd Gottschalk, que
recentemente pediu demissdo. Gott-
schalk estava na empresa desde 1972.
Ocupou a presidéncia da Mercedes-Benz
do Brasil até 1992, quando foi promovi-
do a vice-presidente mundial de veicu-
los comerciais. O grupo Daimler Benz
vem de alguns investimentos fracassa-
dos, caso da Fokker, fabricante de avi-
0es que foi a faléncia, e da Telefunken,
do setor de eletroeletronicos. Para com-
plicar, a area de veiculos comerciais, co-
mandada por Gottschalk, vinha perden-
do competi-tividade e contribuindo para
aumentar as perdas do grupo.

A Comil, encarrogadora de Erechim,
RS, que em julho, pela primeira vez, che-
gou a casa de 100 carrocerias produzi-
das por més, contratou Luiz Amaral (ex-
Busscar) para gerenciar seu departamen-
to de vendas externas.

Alarico Carneiro da Cunha foi pro-
movido a assessor da presidéncia da
Recrusul, que faturou ano passado R$
110 milhdes. Alarico, que gerenciava o
nicho de ar condicionado da Recrusul
(cargo agora ocupado por Luiz Antdnio
Perini) comegou no setor automotivo em
1957, na Fruehauf.
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A forca do Onibus urbano

A NTU, entida-
de que congrega
0S operadores de
onibus urbanos,
faz duas coletas
nacionais sobre 0
volume de passa-
geiros transporta-
dos, uma no pri-
meiro semestre,
outra no segundo
- Sempre em me-
ses tipicos, como
¢ 0 caso de abril.

No quarto més
de 1996 foram
transportados, se-
gundo a pesqui-
sa, cerca de 700
milhfes de passa-
geiros, volume
equivalente a qua-
tro vezes a popu-
lagdo brasileira ou
cerca de 60% dos
habitantes da Chi-

Brasil anda de dnibus

Dados Ope
Cidade

Porto Velho

Rio Branco

Manaus

Boa Vista

Belém (Sistema)

Macapd (Sistemna) (total?
Palmas (Sistemas) (total)
Sdo Luis

Jodo Pessoa (Municipio)
Recife (Sistema)

Macei6

Aracaju

Salvador (Sistema)

Beio Horizonte (Sistema)
Vitoria

Vitéria (Aglom.)

Rio de Janeiro (Municipio) RJ

Rio de Janeiro (Sistemna)
Sdo Paulo (total)
Curitiba

Curitiba(RM)

Porto Alegre (total)
Campo Grande (Sistema)
Goidnia

Brasilia (Sistema)

na.

0 levantamento mostra que a cada dia
a frota brasileira de 6nibus urbanos
movimenta 23,33 milhdes de passagei-
ros. As cidades campeds: Sdo Paulo

racionais  Periodo: Abril, 1996
UF Passageiras
transportados
RO 3.645.494
AC 2.566.466
AM 17.051.330
RR 807.381
PA 27.875.841
AP 2.489.643
T0 475.146
MA 11.863.118
PI 7.514.873
CE 21.882.220
RN 9.611.952
PB 9.187.163
PE 29.826.737
AL 8.149.701
SE 5.704.755
BA 39.224.490
MG 71.494.569
ES 4.292.208
ES 11.864.887
99.892.252
RJ 129.500.000.000
SP 150.037.934
PR 27.813.824
PR 9.661.110
RS 22.145.926
(total) MS 6.730.542
GO 19.975.912
DF 19.924.391

Fonte: NTU Associagdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos

movimenta 5 milhdes por dia; o Rio
transporta 3,3 milhGes por dia (se con-
siderar a Grande Rio, o volume sobe
para 4,3 milhdes).

Carris renova frota e aumenta produtividade

Responsavel pelo transporte de 20%
da populagao da capital galcha, a Com-
panhia Carris Porto-Alegrense renovou
25% do total de sua frota, de 272 veicu-
los, adquirindo pela primeira vez chas-
sis Voikswagen, por meio da concessio-
naria Sivel, com a qual fechou, também,
um contrato de manutengdo desses 6ni-

-

bus (ver reportagem nesta edigdo). Em
processo de terceirizar a manutengao de
todos os veiculos, a Carris conseguiu
obter um indice de disponibilidade de
94%, contra 0 maximo de 90% conse-
guido, anteriormente, "a muito custo",
conforme afirma a diretora técnica da
empresa, Cristina Piovesan.

Parte da nova frota da Companhia Carris Porto-Alegrense



Rodizio: onibus
pouco favorecido

By o

Onibus: sem vantagens no rodizio

0 rodizio antipoluigdo  a cada dia da
semana veiculos sao proibidos de ro-
dar, obedecendo-se 0s finais de placas —
realizado na capital paulista e algumas
cidades limitrofes em agosto e envolveu
automoveis e kombis, trouxe poucas
vantagens aos Gnibus, livres do rodizio.

Em Sao Paulo, 0 nimero de passagei-
ros transportados ficou em cerca de 6,2
milhGes/dia — apenas no terceiro dia
subiu para 6,4 milhdes  volume idénti-
co a0 movimentado em junho e abaixo
de agosto/95, épocas em que nao havia
a restrigao de trafego.

Ja os 6nibus que rodam nos corredo-
res interurbanos da EMTU, envolvendo
cidades do ABC paulista, registraram au-
mento de 15% em passageiros.

Ha pelo menos duas conclusdes tira-
das do rodizio:

gfetivamente melhorou o transito e
reduziu a emissao de poluentes;

para "roubar" o passageiro do auto-
mavel, 0 dnibus realmente tem que ofe-
recer um bom servigo, 0 que acontece
nos corredores da EMTU e nao ocorre
na cidade de Sao Paulo.

Metrd paulistano
sera retomado

0 metrd paulistano, atualmente com
45 km de extensao, deverd ter suas
obras retomadas, ap6s quatro anos de
paralisagao. Contrato nesse sentido foi
assinado em 27 de agosto, entre ¢ go-
verno do estado de Sao Paulo e 0 Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmi-
co e Social BNDES, quando foram
garantidos R$ 767 milhdes para que o
metrd avance mais 3 km na linha Norte/
Sul, até Tucuruvi, zona norte; mais 6 km
na linha Leste/Oeste, até Guaianazes,
zona leste; e mais 2,2 km na linha Oes-
te/Paulista, até Vila Madalena, zona oes-
te. Estdo previstas oito estaches nessas
extensoes.

ANORANMA

As atragcoes da Expobus para 96

0 mundo do dnibus tem encontro mar-
cado de 4 a 9 de novembro nos pavi-
Ihges do Expo Center Norte, em Sio
Paulo, na 4 edicdo da Expobus, que
neste ano terd uma atragao extra, o pro-
vavel recorde de produgao que a indis-
tria de fnibus brasileira batera.

Outra atragdo serd o estande da
Mercedes-Benz, que aposentou a fabri-
cagao do monobloco, mas, em compen-
5aGao, estd ampliando o leque de apli-
cag0es para seus chassis e plataformas.

A Scania devera refletir na Expobus o
clima de confianga que 0 mercado de
Onibus traz a empresa. O Brasil, efetiva-
mente seu maior mercado mundial, pas-
s0u a contar recentemente com uma
fabrica propria para chassis de Gnibus e
a concentrar a produgao latino-america-
na do produto.

A Volkswagen participa da Expobus'96
poucos dias apbs a prevista inaugura-
£ao de sua nova fabrica de caminhges e

onibus em Resende, RJ.

AtragGes para um publico formado-es-
senciaimente por empresdrios, executi-
vos ¢ técnicos ligadissimos ao setor de
onibus também prometem os encarro-
gadores Busscar, Caio, Ciferal, Comil,
Engerauto e Marcopolo.

A Expobus'96, com mais de 120
gstandes, estard aberta das 14 as 22 h.

Fura-fila propGe trolebus biarticulados

0 projeto do Fura-fila, que a campa-
nha politica do sucessor do atual prefei-
to paulistano mostra na televisao, prevé
um sistema de média capacidade, que
utiliza trélebus biarticulados, guiados
por meio de roletes laterais, operando
em canaletas segregadas.

A estimativa é atender uma faixa de
demanda entre 200 mil e 400 mil passa-
geiros/dia.

0 sistema sera formado por até 400
km de vias, sendo 150 km de vias prin-
cipais, divididas em 7 trechos de 10 a

A Viagao Bonavita, que opera linhas
intermunicipais em Sao Paulo, contra-
tou consultoria especializada em quali-
dade total e produtividade e redugdo
de custos para implantar o programa
ISO 9002. A empresa, com sede em
Campinas, SP, tem 190 onibus e trans-
porta 10 milhOes de passageiros por
ano. A Advanced Performance Projects,
a consultora contratada, estima que 0s
trabalhos para permitir a certificagao

17 km de extensdo cada um, distantes
15 km do centro da cidade. Em alguns
trechos, as vias serao elevadas.

Os trolebus que alimentardo o Fura-
fila terdo capacidade para até 221 pas-
sageiros, entre 0s quais 53 sentados e
168 em pé.

Segundo estudos da Sao Paulo Trans-
portes, 0 Fura-fila tem um custo por
quildmetro implantado de R$ 12 milhdes,
contra R$ 40 milhdes do VLT  Veiculo
Leve sobre Trilhos, e R$ 100 milhdes
do Metrd.

gstejam concluidos em juiho de 1997.

A Medical Bus/Medical Transport -
gspecializada em servigos de medicina
do trabalho e de trafego e que atende
as normas NR-4 e NR-7, inseridas no
Programa de Controle Médico de Sau-
de Ocupacional estard de plantao
para atender os visitantes da Expo-
bus'96, de 4 a 9 de novembro, no Cen-
ter Norte, em Sao Paulo.

CURTAS
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Onibus usados
do Brasil para Cuba

Havana, a capital de Cuba, estd com-
prando cerca de 300 6nibus usados do
Brasil, exportados pelo porto de Santos.
Um lote de 65 unidades ja foi enviado
para o comprador, o Ministério dos
Transportes cubano, que tem uma frota
total estimada de 700 veiculos, muitos
com duas décadas de vida e de origem
européia. O grupo Constantino, que ven-
deu os 6nibus, também estéd treinando
mecanicos e técnicas de manutengdo
aos operadores da llha.

EM OFF

AViacao Garcia, de Londrina, PR, estd
testando uma plataforma Mercedes-Benz
0400 RSD encarrogada com um
Panoramic'0O, da Busscar.

0 Banco Dibens esta preparando uma
grande operagao comercial para promo-
ver a comercializagdo em massa de 0ni-
bus usados.

pio

Foto Pauo garash

ANORAMA

Ontem mangue, hoje
uma moderna garagem

Unidade de Sao Vicente, SP: uma obra sobre as dguas

Um total de 510 Onibus pertencentes
a Expresso Metropolitano e Viagao Exe-
cutiva (de Santos e Sao Vicente) utiliza
esta garagem, em Sdo Vicente, SP,
construida sobre um mangue. Sao 54
mil m”de &rea murada.

O Dobro do Conforto.

Ha espago para ampliagéo. Para isso,
certamente mais mangue tera de ser ater-
rado. As empresas que operam linhas
intermunicipais e municipais na Baixada
Santista pertencem ao grupo Cons-
tantino.



Estados

Rio de Janeiro
Sao Paulo
Pernambuco
Santa Catarina
Mato Grosso
Espirito Santo
Minas Gerais
Parana

Rondnia
Maranhao

Mato Grosso do Sul
Rio Grande do Sul
Piaui

Goias

Paraiba

Ceara

Para

Sergipe

Rio Grande do Norte
Alagoas

Bahia

MT - DRT

Amazonas
Fonte: Abrati

ANORAMA

Coeficientes Tarifarios - 27/08/96
Comparagdo dos servigos intermunicipais com os Servigos
interestadual e internacional de passageiros

Data do
Ultimo

Reajuste

04/06/96
11/08/96
08/07/96
11/05/96
08/07/96
04/06/96
28/04/96
15/06/96
05/07/96
01/07/96
12/07/96
02/06/96
08/07/96
08/07/96
18/07/96
22/05/96
01/07/96
02/08/95
03/05/96
17/07/96
04/G7/96

08/07/96
08/07/96

Coefic.
Tipo |
B1

0,048255
0,048713
0,045253
0,053120
0,060505
0,047400
0,052112
0,045981
0,058897

0,045439

0,046649

0,038037
0,044933
0,048751
0,040406
0,040660
0,038982
0,036309
0,038057
0,043499
0,036580

0,030771
0,032963

As diferencas

Coefic. % sobre

ICMS  sem tarifa MT

ICMS em Reais
0,048255 156,82

12,00 0,043494 141,35
9,89 0,041180 133,83
12,00 0,047429 154,13
13,60 0,053261 173,09
9,76 0,043185 140,34
9,60 0,047547 154,52
9,60 0,041953 136,34
13,60 0,051846 168,49
17,00 0,038837 126,21
13,60 0,041064 133,45
0,038037 123,61
17,00 0,038404 124,81
17,00 0,041668 135,41
13,60 0,035569 115,59
17,00 0,034752 112,94
17,00 0,033318 108,28
17,00 0,031033 100,85
9,60 0,034724 112,85
13,60 0,038291 124,44
13,60 0,032201 104,65
0,030771 100,00
13,60 0,029017 94,30

tarifarias

Levantamento feito pela Abrati, a enti-
dade brasileira que reline as empresas
de transporte de passageiros interesta-
duais e internacionais, mostra que as
tarifas cobradas por seus associados
estdo distantes das praticadas pelas ope-
radoras intermunicipais.

Os estados que mais cobram em rela-
¢do as tarifas interestaduais sdo Mato
Grosso (73,09%), Ronddnia (68,49%),
Minas Gerais (54,52%) e Santa Catarina
(54,13%). Na faixa dos 40% estdo Sdo
Paulo (41,35%) e Espirito Santo
{40,34%).

Ha algumas leituras para este quadro
comparativo;
® a maioria dos estados estd errada e
SO a tarifa interestadual arbitrada pelo
DTR esta certa.

@ as passagens interestaduais estio de-
fasadas e as intermunicipais (a excegao
do Amazonas) estdo alinhadas;

@ saltam aos olhos as diferengas entre
as tarifas intermunicipais.

O DOPPIO foi o eleito e a COMIL esta entregando 10 unidades
do seu Onibus articulado para a Viac¢do Planeta, uma das
concessionarias do transporte urbano na Capital Federal.

A populagdo de Brasilia vai contar, agora, com a mais avangada
tecnologia para se locomover com rapidez e seguranca.

i1

O Presidente esta convidado a dar uma voltinha.

COMIL

Rua Alberto Parenti, 1382
Tel (054) 522-3434 - Fax. (054) 321-3314

Distrito Industrial

Erechim RS
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oram vendidos no Brasil, entre

1979 e 1995, um total de 784

Onibus articulados. Na cidade de
S@o Paulo, em 1996, deverdo entrar em
circulacdo cerca de 140 destes Onibus.
Quer dizer, em um ano a capital paulista
representard 18% do total comercia-
lizado no Brasil em 16 anos.

Estes 140 articulados significam ape-
nas 10,35% do total de 1.353 Onibus
articulados que se previam para Sao Pau-
lo (ver Technibus n® 23). Ainda se espe-
ra até dezembro adicionar mais 460 arti-
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culados aos corredores paulistanos,
totalizando 600 unidades  44,34% do
plano original. Mas, muitos duvidam
dessa pretensdao por uma série de ra-
z0es, uma delas a propria incapacidade
fisica das fabricas suportarem tais volu-
mes em tdo curto periodo.

Com efeito, até meados de agosto,
dos 140 articulados previstos até se-
tembro, estavam operando apenas 17%.
Os articulados tém duas marcas de chas-
sis (Volvo B10M, com motor central e
Mercedes 0400 UPA, motor traseiro) e

os PauI:: Igaréns:r;
trés de carroceria (Caio, Ciferal e
Marcopolo).

Pela primeira vez no Brasil e talvez no
mundo as carrocerias (de 18 m de com-
primento) sdo construidas com seis por-
tas (trés de cada lado). Explicacdo: na
maior parte do percurso, 0s veiculos tra-
fegam nos corredores localizados na fai-
xa da esquerda, parando em platafor-
mas em nivel, construidas no canteiro
central, a cada 500 m. Neste caso, abrem-
se trés portas do lado esquerdo. Nos
trechos ndo segregados, os articulados

operam convencional-
mente e utilizam trés
portas localizadas do
lado direito.

O atraso na imple-
mentacdo do progra-
ma foi ocasionado
pela dificuldade na li-
beragdao das verbas
para as obras fisicas

Terminal

de Cachoeirinha

e O6nibus da
Masterbus: obras
e operacdo em fase
de implantacao




dos corredores, que seriam feitas por
empreiteiras consorciadas aos operado-
res. As empreiteiras fariam as obras com
financiamento do BNDES e seriam res-
sarcidas em oito anos pela prefeitura de
Sdo Paulo.

Ha poucos meses, quando a Sao Pau-
lo Transporte, gestora do transporte co-
letivo em S3o Paulo, percebeu que o
negdcio estava emperrado, alertou a pre-
feitura para a necessidade de bancar as
obras.

Rede integrada,
solucao viavel

O custo total das obras de implanta-
¢ao dos 16 corredores (cerca de 260
km) mais 57 estagGes de transferéncias
e terminais) foi orgado em R$ 740 mi-
Ihoes. A prefeitura de Sao Paulo preten-
dia se ver livre deste encargo, deixando
por conta da iniciativa privada, nao acos-
tumada a investir em infra-estrutura.

0 ano de 1996 termina com apenas
parte do programa de corredores de Sao
Paulo implantado. O poder publico as-
sumiu as obras de infra-estrutura, ca-
bendo a iniciativa privada a compra dos
Onibus — além dos articulados, ha os
Padron de 5 portas.

De 2 milhes de usuarios/dia que se-
riam beneficiados no trafego pelos cor-
redores de &nibus, apenas parte desse
total poderd se deslocar mais rapida-
mente. A grande parcela dos 7 milhdes
de passageiros que se utilizam de oni-

Fotos Divuigagao

bus na capital paulista continuara amar-
gando a escassez de uma rede integra-
da de transporte coletivo por Gnibus.
Apesar de tudo, Sao Paulo deixa uma
grande ligao: liquidou a Companhia Mu-
nicipal de Transportes Goletivos (CMTC),
que exibia uma relagao de oito funcio-
narios por dnibus e gerava uma sangria
anual aos cofres puablicos de US$ 550
milhdes. Com isto, 30% da operagao do
sistema de dnibus coletivo que estava

A cidade de Sio Paulo
movimenta os
fabricantes de énibus;
ao lado, o articulado
modelo Alpha, da Caio,
da Pioneira, com 6
portas; abaixo,
protétipos Busscar e
Ciferal destinados

a Sdo Paulo

com o poder publico passaram a ser
adicionados aos outros 70% que ja es-
tavam com a iniciativa privada.

Quem vé a cidade de Sao Paulo  uma
capital assustadoramente populosa e
que nao pdra de crescer na sua periferia

percebe a forga do dnibus na satisfa-
¢do do direito de ir-e-vir das pessoas
que dependem do transporte coletivo. A
expansdo de uma rede integrada é a
solugdo para o problema do 6nibus.

TECHNIBUS
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Empresa adota solugao caseira
para criar onibus articulado

Sociedade de Onibus Unido, Soul,
da Grande Porto Alegre, dona de
uma das maiores frotas de 6nibus arti-
culados do Brasil (ver quadro), come-
cou a renovar parte de seus 51 veiculos
sanfonados e 17 Romeu e Julieta a par-

tir de uma solugao caseira. Comprou um
chassi OF-1620 e acrescentou ao motor
OM 366 mais 7 a 8 cv de poténcia.
Encomendou dos fornecedores um sis-
tema de suspensao a ar, rétula, sanfona
e criou um OF-1620 articulado com

Frota em niimeros

Quem comprou, quem usa e onde estdo os articulados

e 1979 a julho de 1996 foram ven-
didos no mercado brasileiro um to-

Bahia

Distrito Federal
Espirito Santo
Goania

Minas Gerais
Para

Parana

Rio de Janeiro
Rio Grande do Norte
Rio Grande do Sul
Santa Catarina
Sao Paulo

TOTAL

Distrito Federal
Maranhéo

Parana
Pernambuco

Rio de Janeiro
Rio Grande do Sul
Sao Paulo

TOTAL

Distrito Federal
Goiania

Minas Gerais

Rio Grande do Sul
Sao Paulo

TOTAL

TOTAL GERAL

* De janeiro a julho

18

TECHNIBUS

tal de 879 6nibus articulados. A Volvo
lidera o ranking, com 640 unidades, se-

115

116

D vu gagac

Doppio, da Comil. com OF-1620
Mercedes-Benz: motor dianteiro para
simplificar

carroceria Doppio, da Comil, outra par-
ceira no projeto.

"Precisamos de simplicidade de ma-
nutengao’, justifica o diretor técnico da
Soul, Arlindo Ohlweiler. 'Necessitamos
de um carro com motor dianteiro, mais
alto, para rodar em pisos dificeis”.

0O gerente comercial da Comil, Silvio A.
de Marchi, explica que o Doppio da Soul
tem o mesmo comprimento dos demais
articulados (18,15 m). "0 desafio foi ven-
cido’, acrescenta. O articulado OF-Doppio
custou & Soul cerca de R$ 120 mil, so-
mando chassis, articulagio e carroceria.

Até meados de agosto o articulado
havia rodado 27 mil km com um consu-

guida da Scania (142) e pela Mercedes,
com 95. Ja um levantamento sobre
onde e com quem esta a frota de arti-
culados revela que o maior nimero en-
tre os 41 frotistas estd com a Viagdo
Soares Andrade, com 62 unidades.

276

154

103 112 640

51

142

10

115 136 879

Fonte: Volvo



mo de diesel da ordem de 2,3 km/l,
informou Ohlweiler, que se diz confiante
na adaptagdo. 'Temos que baixar até
1997 a idade média da nossa frota, hoje
de 7 anos, para 2,5 anos’, diz.

Dos 51 articulados com sanfona, oito
terao de ser substituidos em 1997, quan-
do completam 16 anos de vida. Tam-
bém até 1a precisa ser trocada parte dos
17 articulados com cambao (Romeu e
Julieta), os mais velhos fabricados em
1980 o mais novo é de 1989.

0 Romeu e Julieta faz milagres. A Soul
opera entre Alvorada e Porto Alegre. Fora

o

idade

sobre Partic.

dos picos, o movimento praticamente
inexiste. Por isso, a Solugdo é adotar
onibus de alta capacidade de passagei-
ros. O urbano convencional acarretaria
aumento de frota, mais empregados e
maior ociosidade nos horarioS entre-pi-
COS.

Dos 220 dnibus da frota  a excegdo
dos 51 sanfonados e 17 Romeu e Julieta

152 sdo convencionais, das marcas
Ford (dois), Scania (dois) e o restante
Mercedes-Benz. "Alvorada, onde esta nos-
sa sede, é cidade-dormitério. Cerca de
100 carros ficam em Porto Alegre, para-

ONIBUS ARTICULADO
Onde esta a frota
Chassis

o total

SP - ABC 12
orto Alegre 10,
R de Janeiro 9,7

Gléria
‘sto Rei
Transurb
| Pr
Curitiba
R
E. Azul
deste
Carmo
.Ouro Verde
Nortran

Fonte: Mercedes-Benz

12

dos, das 9 as 17 horas, a espera do pes-
soal voltar para casa®, explica o diretor.

A necessidade de 6nibus de grande
capacidade, segundo Ohlweiler, é con-
digdo basica para se ter uma boa rela-
gao custo/beneficio nos negécios.

Qutra razao que leva a empresa a bus-
car onibus de grande porte, porém, sim-
ples, € a politica de compra, que envol-
ve pagamentos a vista. "Com o custo do
dinheiro caro, estamos preferindo traba-
Ihar com recursos préprios”. Entre 1996
e 1997 o plano é comprar 106 veiculos
e renovar metade da frota.

ias

20
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EFRETAMENTO

Marcopolo apresenta o GV850 sohre plataforma 0-371UL,
uma dobradinha em conta para enfrentar os tempos bicudos

lém das versfes urbanas -

com carrocerias de 3 e 5 por-

tas ja langadas  a plataforma
0-371UL da Mercedes-Benz tem outra
aplicacdo, destinada a fretamentos, li-
nhas intermunicipais e interurbanas que
exijam apenas uma porta. A vantagem é
0 prego: por cerca de R$ 103 mil o
frotista pode ter um 6nibus simples, mas
de motor traseiro, capaz de cumprir ser-
vigos rodovidrios sem fazer feio.

0 protétipo, embora sem homo-
logagdo oficial da Mercedes-Benz, foi
apresentado aos frotistas pela Marcopolo
numa festa realizada na Sambaiba, re-
venda Mercedes-Benz de Campinas, SP.

Equipada com motor OM-366LA, de 6
cilindros em linha, a plataforma 371UL
pesa 4,98 t, tem 11,82 m de compri-
mento, 6,33 m de entre-eixos e é dotada
de suspensdo a ar integral. O protdtipo
encarrocado pela Marcopolo  GV850-
mediu 12 m de comprimento, recebeu
bagageiro, mas ndo incluiu WC. 'Se o

20
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cliente quiser podemos incluir sanita-
rio", diz Almir Vargas, gerente da filial
paulista da Marcopolo.

A versdo para fretamento da platafor-
ma 371UL dependia, em agosto, da ho-

R g, v,

Viaggio 850:

com plataforma 371UL,

a Marcopolo desenvolveu uma
alternativa econémica para
aplicacoes rodovidrias

mologacao pela Mercedes-Benz. "Faltam
alguns detalhes, como a barra estabi-
lizadora e um diferencial mais longo",
admitia Vargas. "Oficialmente, o carro
estd liberado apenas para aplicagdes ur-
banas’, dizia uma fonte da Mercedes.

Vendas de 400
unidades em 1996

E certo que o mercado representado
pelos Onibus de fretamento, principal-
mente, precisa se adequar a realidade,
representada pela contencdo de custos
dos contratantes de servicos. A adogao
de Onibus rodovidrios € um luxo que
poucos pagam. O outro extremo, o chas-
si com motor dianteiro, encontra resis-
téncias dos usudrios. Neste sentido, a
op¢do da plataforma 371UL — com me-
cdnica do OF-1620 — parece ser uma
das solugBes para conciliar interesses
de contratados e contratantes.

Lancada em margo Gltimo, a platafor-
ma 371UL teve 250 unidades vendidas
até agosto. Os compradores sio frotistas
urbanos de Belo Horizonte, Rio, Recife,
Floriandpolis e Sdo Paulo, principalmen-
te. A meta da Mercedes-Benz é fechar o
ano com cerca de 400 unidades
comercializadas.

Torino GV sobre plataforma 371UL, 12 m, para 26 passageiros mais cobrador

o Pauo garash
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Modelo THOR urbano

Esse foi 0 trabalho feito junto aos frotistas
para desenvolver o novo onibus THOR,
urbano e intermunicipal.

Essa parceria comegou desde os primeiros
estudos de design até o projeto final.

Linhas modernas, reducao nos
frisos, facilidade no acesso a
manutencao, baixo custo de
reposicao, rapidez na limpeza.

OPCOES

Pode ser encarrogado em qualquer
chassi, em conformidade com o
Conmetro, portas normais ou largas,
piso em aluminio ou madeira,
poltronas estofadas ou polipropileno.

R =
ESPECIFICACOES TECNICAS
I vy  ENTRE-EIXOS 5170 6050mm
. —= COMPRIMENTO TOTAL 11120 12000mm
LARGURA 2600 2600mm
ALTURA 3330 3330mm
¥ PASSAG. SENTADOS 44 48

Modelo THOR intepmunicipal

UMA EMPRESA DO GRUPO SANTO AMARO
Show-Room: Av. dos Bandeirantes, 4035 Planalto Paulista, Sdo Paulo, SP
Tel.: (011) 531-2622 - Fax (011) 240-2816
Fabrica Est. Tatui-Tieté, SP-126 km 112, n® 1431 - Tatui, SP
Telefax: (0152) 51-3207



CAIO

Encarrocadora prepara-se para atingir producgao de 6 mil
carrocerias em 1996, melhor resultado em meio século de vida

as 13 mil carrocerias urba-

nas que serdo fabricadas

neste ano pela indistria

brasileira, entre 42 e 45% sairao da

unidade da Caio, de Botucatu, cida-
de do interior paulista.

A comemoragao é feita com ante-

cedéncia a partir dos ndmeros ji

realizados pela Caio  fabricou 3,5

mil carrocerias de janeiro a julhg, o= e

média de 500 unidades mensais. "Os
pedidos em carteira nos animam a dizer
gue seguramente fecharemos o ano com
uma produgdo entre 5,5 mil e 6 mil uni-
dades", diz o diretor comercial, Danilo
Perez Rubini.

A Caio esta batendo um recorde em
meio a dois fatos significativos: o langa-
mento do Alpha, sua nova carroceria ur-
bana, no final do ano passado, ¢ a
reestruturagdo dos métodos de produ-
¢ao da fabrica, que envolveu profundas
mudangas.

‘Uma carroceria convencional que exi-
ja s6 uma cor de pintura entra as 7 h da
manhd na linha e, as 17 h, esta pronta’,
diz o diretor industrial, José Luiz Bassi.
"0 ciclo de producdo de uma carroceria,
hoje de 10 h, é quatro vezes menor do
que anteriormente".

A agilidade foi conseguida através de
algumas medidas. "Incrementamos as
células de pré-montagem (fora da linha
propriamente dita), o que encurtou em
40% a extensdo da linha de montagem”,
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enfatiza Bassi. Foram também reduzidas
as estacoes de trabalho, aumentando a
velocidade de produgdo.

Um dos gargalos, a secéo de pintura,

™~

—

Montagem do teto fora da linha,
uma das fases aceleradas na
producdo do Alpha

foi eliminado. "Antes tinhamos 12 cdma-
ras e nenhuma estufa. Reduzimos para
cinco cdmaras e introduzimos quatro es-
tufas. Quer dizer, intercalamos camara e
estufa e conseguimos maior agilidade e
qualidade em menor tempo: a segdo,
que antes operava em trés turnos, hoje
trabalha em um, apenas".

Acdes voltadas para a racionaliza-
cdo levaram a Caio a recuar no pro-
cesso de terceirizagdo. "Em 1995,
40% das pegas utilizadas eram pro-
duzidas fora. Hoje, apenas 10% das
pecas sdo terceirizadas’, assegura
Bassi.

0 aumento de produtividade € o
corte na terceirizagdo vieram acom-
panhados pela redugdao do namero

de empregados. Em 1992 eram produzi-
dos 15 carrocerias/dia com 3,1 mil fun-
cionarios; em 1995, 21 carrocerias/dia
exigiam 2,4 mil pessoas €, em 1996, 25

Area de pintura na fdbrica de Botucatu: fim do gargalo na linha



unidades/didrias requerem um quadro
de 1.920 empregados.

Desde julho de 1995 a Caio estd cum-
prindo procedimentos para a obtengdo
da certificagdo 1SO 9001, que envolve
desde 0 projeto até a fabricagdo. Esse
processo de aculturacdo certamente tem
preponderante parcela de responsabili-
dade no aumento de produtividade. "Ha
grandes beneficios. Um dos mais im-
portantes: nas auditorias internas de qua-
lidade sdo encontrados no maximo cin-
0 itens ndo-conformes’, admite o dire-
tor Industrial.

Os passos
para a IS0

Ainda neste ano a empresa deverd re-
ceber o certificado ISO pela Fundagdo
Vanzolini, da Universidade de Sao Paulo
(USP). Antes disso, a Caio ja podera re-
passar aos compradores de suas
carrocerias 0 resultado pratico de sua
conquista; 7% a mais no limite de fi-
nanciamento na linha Finame gerida pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES).

Santos de casa

Politica é valorizar
funcionarios com promogao

Certamente parte dos bons resultados
que a Caio vem obtendo é atribuida a
nova forma de administrar a politica de
carreira do pessoal. "Estamos valorizan-
do os pratas da casa’, assinala Danilo
Perez Rubini, ele mesmo um exemplo:
de gerente passou a diretor comercial
da empresa, onde estd hd 17 anos.

Para 0 posto de Rubini subiu 0 ex-
chefe de Vendas, Antdnio Carlos
Capecce. Jd Luiz Carlos Massa foi pro-
movido a gerente de Exportagdo, dei-
xando seu cargo, a geréncia de Pods-
Vendas e Promogdo, para Paulo
Frederico, que chefiava a linha de mon-
tagem. Entre outras promoc0es, figura
também a de Roberto Pagamisse, que
ocupa a geréncia regional-Sdo Paulo da
drea de vendas.

B BUSSCARNR

’ /9/ + 1,

udancas
no Jum Buss

VersGes 360 e 380 ganham
cahines reestilizadas

Busscar introduziu mudancas
em dois produtos de sua li-
nha comercial = 0 Jum Buss
380 e 0 Jum Buss 360. Segundo a fabri-
ca, 0s destaques principais sdo para a
cabine (parte frontal), com o perfil total-
mente novo, ¢ para o desenvolvimento
de novos para-chogues. Os novos mo-
delos seguem a linha JB 400 Panorami-
c0. Mas apresentam ampla érea
envidragada, que permite boa visdo aos
passageiros, um sistema de escoamen-
to de dgua do sanitario de maior eficién-
cia, e bandeja do ar condicionado tra-
seiro redimensionada, evitando respin-
gos de agua no saldo, mesmo quando
em situagOes criticas (freadas bruscas).
A cabine do motorista apresenta esti-
lo arrojado, e foi completamente re-
estilizada. O teto da cabine, confeccio-
nado em fibra de vidro na cor gelo, pos-
sui armario no centro e dutos de ar nas
laterais. A iluminagdo da cabine & com
luz fluorescente. O
painel base tem linhas
arredondadas, e a su-
perficie sem arestas &
de facil limpeza. Como
opcional, cama para
segundo motorista. A
cama poderd ser so
bre o rodado diantei-
ro, ou sob o corredor
dependendo do chas-
Si a ser encarrogado
possuindo ventilador
e iluminagdo.

JumBuss 380:

Destaque para o
frontal com perfil
totalmente novo

dindmica, o perfil frontal
traz linhas suaves e vi-
sual clean. Foram desen-
volvidos novos péra-cho-
ques, para-brisas e cha-
péu superior visando
eliminar os perfis de bor-
racha e melhorar a penetragdo aerodind-
mica. Os para-brisas inferior e superior
sd0 de vidro de seguranga laminado ver-
de.

A grade dianteira, em fibra de vidro,
possui sistema de abertura pantogréfica,
sustentada por pistdes, para permitir
melhor acesso a manutengdo. A tampa
de acesso ao rebocador dianteiro é in-
dependente do suporte da placa de li-
cenga.

0 estabilizador da porta de acesso,
posicionado de forma embutida junto a
escada, elimina a possibilidade de ava-
rias decorrentes de batidas no meio fio
¢ facilita a operagdo de manutencdo e
limpeza. Os modelos contam com aper-
feicoamento do sistema de drenagem e
escoamento de agua do sanitario, tor-
nando possivel 0 sanitdrio quimico, do
tipo traseiro ou central.

As poltronas leito e leito turismo fo-
ram reprojetadas, permitindo maiores
lotagbes e melhor nivel de conforto e
seguranga. No saldo dos passageiros, a
parede que separa a cabine do saldo foi
reestilizada, confeccionada em fibra de
vidro, e com 0s vidros fixados através
de moldura de borracha. O teto centro
da cabine avanca sobre 0 saldo e possui
alojamento especifico para instalacdo de
TV no lado direito.

Em termos de aero- Jum Buss 360: alteragbes no para-choque e pdra-brisa
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Uma publicagdo do Transfretur e do Sinfret-Ano1 n°1

Turismo discriminado
vai a justica

O Sindicato das Empresas de Trans-
porte de Passageiros por Fretamento
de Sdo Paulo e Regifo — Transfretur,
entrou com mandados de seguranga
contra as prefeituras das 13 cidades
que compdem a regifo litordnea da
Baixada Santista. A entidade reivin-
dica a criag3o, nestas cidades, de lo-
cais apropriados para o estacionamen-
to de 6nibus de turistas ou, onde ja
existem terminais, que sejam cobra-
dos taxas justas.

O chamado turismo de um dia sofre
discriminagdo de varios tipos: ou as
cidades impedem a circulagio dos 6ni-
bus ou, como é o caso de Praia Gran-
de, onde existe terminal apropriado, ¢
cobrada uma taxa abusiva de R$ 3
mil pelo estacionamento de um 6ni-
bus, valor 5 a 6 vezes maior que a
contratagio do veiculo.

O Transfretur argumenta que com
tal comportamento as cidades da Bai-
xada Santista estio dificultando os
empresarios de dnibus por fretamen-
to de exercerem suas atividades. “Se,
a0 invés de um dnibus, forem aluga-
dos quatro veiculos tipo Kombi para
0 mesmo turismo de um dia, as auto-
ridades permitem o estacionamento
em qualquer lugar, ainda que tal con-
centracgdo de veiculos comprometa a
fluidez do trafego”, explica Antonio
Adalberto Corassini, secretario-exe-
cutivo da entidade.

Os mandados de seguranga contra
as prefeituras, impetrados entre os
meses de abril e julho, tiveram liminar
negada em todos os municipios, o que
jaeraesperado. As a¢Ses agora deve-
rdo ser apreciadas pela Justiga esta-
dual.

Um canal impresso

Muito antes do galo cantar, um énibus
de fretamento est4 furando a névoa da
madrugada para buscar a domicilio o

24

Terminal apropriado
disciplina estacionamento

A cidade de Sdo Pau
lo recebe muitos 6nibu
fretados por grupos d
pessoas que saem d
municipios do interior
nas primeiras horas da
manha e retornam a noi-
te com bons volumes de
compras realizadas nas
lojas da capital. Sio pe-
quenos comerciantes
que buscam, no ataca-
do, tecidos, roupas e ar-
marinhos para revende-
rem no varejo. A rua 25 de Margo, na
Zona do Mercado, é um dos pontos
de atragido destes compradores. Pro-
ximo do local, no Parque D. Pedro, a
Prefeitura de SZo Paulo destinou um
estacionamento equipado com admi-

nistragdo, sanitéarios e telefones pabli-
cos. Trata-se de uma iniciativa que
tem o mérito de a um s6 tempo disci-
plinar o trinsito e recepcionar com
dignidade o comprador-turista que
traz divisas a cidade.

Nova opcdo para o fretamento

o

trabalhador que vai ajudar na produg¢io
das riquezas do pais. Os énibus que trans-
portam funciondrios movimentam um dos
insumos mais importantes, o homem. O
Informativo Fretamento & Turismo sc
propde a ser um canal impresso deste se-

A Marcopolo, encarrogadora de
Caxias do Sul, RS, desenvolveu uma
aplicagdo do modelo GV 850
para servigos de fre-
tamento e viagens
regulares de cur-
tas e médias dis-
tidncias sobre a
plataforma O-
371UL Merce-
des-Benz, de
motor traseiro,
s0 que equipada
com motor €
cambio utilizados
no chassi OF-1620,
de motor dianteiro.

AR

tor de transporte de passageiros, mos-
trando suas realizagOes, suas empresas,
seus clientes, enfim, sua importancia na
movimentagdo das pessoas que movem
fébricas, fazem funcionar escritérios,
bancos, hospitais, hotéis, etc.
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Transporte Technibus “f
Mederno

lransporte

Pigres speahoacda e it

Informacgoes atualizadas e confidveis sobre todos os segmentos de transporte
vocé encontra na home page de Technibus e Transporte Moderno. Basta clicar no
endereco abaixo e vocé explorarda o mundo dos transportes pela maneira mais
facil, isto é, sentado em casa ou no escritério. Vocé encontrara noticias nacionais
e internacionais sobre o setor e podera conhecer cada uma das facetas que o
compoem: negocios, mercado, legislacao, tarifas, infra-estrutura e os modais de
transporte. Inicialmente, estardo disponiveis o noticiario, informacdes sobre a
feira de onibus Expobus'96, banco de dados e resumos das ultimas edicées das
revistas Technibus e Transporte Moderno. A cada dia novas paginas preparadas
por equipe especializada serao acrescidas para vocé ficar bem informado.

http://www.transporte-moderno.com.br



ORFEIRADE GOCIOS
DO RCADO DE O IBUS
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Em expansdo, a EXPOBUS'96 ocupara 23.000 m2 de estandes no Expo Center
Norte, em S&o Paulo, e repetird o sucesso de publico profissional dirigido - em
1994 recepcionou 40 mil visitantes - e as oportunidades de negdcios oferecidas
na ultima exposicao.

Em sua 4? edigao, a EXPOBUS'96, garante um sucesso ainda maior. Os 150
expositores, incluindo as grandes montadoras e encarrogadoras brasileiras, vao
mostrar a evolucio crescente da industria de 6nibus no Brasil, trazendo
langamentos de produtos, conceitos e solugdes inovadoras, gerando um
importante volume de negdcios.

O Museu do Onibus, iniciativa de
grande sucesso na exposi¢ao
passada, repete a dose na
EXPOBUS'96, reverenciando o
passado e registrando o pioneirismo
das empresas de transportes de
passageiros do pais.

Os temas mais importantes
vinculados ao mundo dos transportes

serdo discutidos e debatidos durante S T e
a realizacao da EXPOBUS'96. As
palestras estao programadas para os
horarios fora do periodo de visita a
feira para nao prejudicar nem o
funcionamento da EXPOBUS nem o
interesse pelo seminario.

A EXPOBUS'96 sera
realizada nos
pavilhdes Azul,
Vermelho e Branco do
Expo Center Norte.

ORGANIZACAQO: PATROCINIO:

TECHNI

EVENTOS FABLIS

ENTRADA



ESTACIONAMENTO

TORIOS

> IRCULAGAO

3

BANDEIRANTES

_DUTRA
RAPOSO TA\ FERNAO DIAS

\VARES
Ir:zgls quzgco“m AEROPORTO
ANCHIETA INTERNACIONAL
DE SAO PAULO

CASTELO BRANCO .
HANGUERA CENTRO

ESTACIONAMENTO

SAIDA

Visitar a EXPOBUS'96 de 4 a 9 de novembro é muito facil. Preencha o cupom abaixo e
apresente na entrada da feira para obter livre acesso.

NOME DA EMPRESA
RAMO DE ATIVIDADE
NOME
CARGO
C e e o . e ENDERECO BAIRRO

TECHNIBUS EVENTOS: CIDADE CEP
AV. MARQUES DE SAO VICENTE, 10 PAIS
BARRA FUNDA - SAO PAULO -sp  FONE
TEL.: (011) 862.0277 FAX
FAX: (011) 825. 6869
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Masterbus, de Sao Paulo, e Carris, de Porto Alegre,
fazem parcerias com concessionarias

ratica comum entre transporta-

doras de carga, a terceirizacio

da manutencdo de frotas co-
meca a chegar ao segmento de trans-
porte urbano de passageiros. A primeira
empresa a transferir
a manuten¢do de
parte de seus dnibus
para uma concessio-
ndria, hd cerca de um
ano, foi a Companhia
Carris Portoalegren-
Sse, operadora muni-
cipal de Porto Alegre,

RS, proprietdria de < &£
272 onibus. Em fe- \Jﬂ
vereiro passado, ela -
finalizou o processo,
abrindo a possibili-
dade de terceirizar a
manuteng¢do de toda i
a frota para a Sulbra, S
revendedora autori- =
zada Mercedes-Benz
de Porto Alegre, por
meio de uma licita-
¢do, conforme man-
dam as regras de
uma empresado Se-
tor publico.

No inicio de agos-
to, foi a vez da Mas-
terbus,
paulistana, que, por meio de um contra-
to de terceirizagdo ainda mais arrojado,
comeca a livrar-se compietamente dos
servigos mecanicos. "Queremos entrar
apenas com o diesel e com a tripula-
¢do", afirma José Ricardo Daibert, dire-
tor-geral da Masterbus. A empresa esta
inaugurando sua experiéncia com a
terceirizagdo de 128 veiculos com chas-
sis Volvo 94 B58 e 34 B 10 M articula-
dos -, de uma frota total de 330 dnibus,
da qual fazem parte também chassis
Mercedes-Benz e Volkswagen. O contra-
to com a Vocal, concessiondria Volvo
escolhida como parceira, inclui a funilaria
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€ 0S Servigos com pneus, e até a progra-
magdo de substituicoes.

A opcdo pela terceirizagdo, tanto pela
Carris como pela Masterbus, foi motiva-
da por um conceito muito atual nas

operadora Articulados também no contrato: Masterbus entra com o diesel e a tripulagéo

modernas administragdes. 'A empresa
deve concentrar-se na sua atividade fim,
gue, em nosso caso, & o atendimento
de pessoas em seus deslocamentos
didrios", sintetiza Daibert. "Precisamos ter
tempo para cuidar da opera¢do, que €
vocacdo principal de uma transportado-
ra urbana’, ratifica Cristina Piovesan, di-
retora técnica da Carris.

Além da vocagdo operacional, a
terceirizagdo veio resolver outro proble-
ma que estava afetando o desempenho
da Carris. Por ser uma empresa piblica,
qualquer compra precisa percorrer um
processo moroso e extremamente buro-

cratizado. "Ndo temos agilidade nas com-
pras de pecas e, por iss0, nosso custo
de estoque torna-se alto", explica a dire-
tora técnica.

A experiéncia da Carris comegou hd
aproximadamente um ano, com a frota
de dez articulados Volvo. Nessa nego-
ciagdo, o sistema de remuneragdo € o
tradicional, isto é, a autorizada Volvo,
Dipesul, presta o servi¢o e recebe por
trabaiho realizado.

Um segundo passo da Carris rumo a
horizontalizagdo veio logo depois, com
a compra de 69 chassis Volkswagen. Na
negociagao, a empresa incluiu a manu-
tengdo pela concessiondria, acertando o
valor do contrato no ato da aquisi¢do. A

partir de fevereiro
deste ano, entdo, a
Carris finalizou a
terceirizacdo, acer-
tando a transferéncia
dos servigos de ofi-
cina para a Sulbra,
com base em remu-
neragao por quiléme-
tro rodado. Nao esta
inclusa a funilaria e
- - tampouco a borra-
., charia.

Na negociacao, a
Carris compromete-
se a entregar um mi-
nimo de 22 veiculos
para os servigos da
Sulbra, com possibi-
lidade de terceirizar
todos os 272 carros,
independente  da
marca ou modelo. 0
prazo inicial do acor-
do & de trés anos,
com possibilidade de
renovacdo.'A inten-
¢ao € transferir gra-
dativamente a oficina para a responsa-
bilidade da Sulbra, na medida em que
for possivel desmontar a estrutura que
temos, ainda, para a manutencdo’,
adianta a diretora da Carris.

Com o compromisso de manter os
carros com indice de disponibilidade de
90%, a Sulbra garante que ultrapassou
o indice em 8,5%, chegando a deixar
quase 100% da frota pronta para rodar
a qualquer momento. Para conseguir
isso, Carlos Gilberto Pilla, gerente de
Assisténcia Técnica da Sulbra, conta que
ha uma equipe trabalhando na garagem
da empresa 24 horas por dia, de segun-



Pimenta: com o suporte da fibrica

da a segunda. “A maior parte dos servi-
¢os é feita no local', informa, ressaltan-
do que existem alguns itens, como a
regulagem da bomba injetora, que sdo
realizados nas instalagbes da conces-
sionaria. "Ha ferramentais cujo custo nao
comporta a aquisicdo apenas para um
cliente', diz.

Cristina Piovesan concorda com Pilla
sobre os resultados positivos ja colhi-
dos com a parceria. Segundo ela, 0 re-
torno & garagem por problemas mecani-
cos caiu mais de 50%. Mas ressalva: "Ha
que se considerar que entraram 69 Oni-
bus novos na frota, na mesma época
em que foi passada a oficina para a
Sulbra".

0 preco pago pela terceirizagao é van-
tajoso, acredita Cristina Piovesan, ape-
sar de admitir que ainda ndo ha condi-
goes para comparativos reais, em rela-
a0 ao custo anteriormente gasto, devi-
do a estrutura antiga de manutencao
ainda pesar nos custos fixos da empre-
sa. "Mas temos garantia de que o valor
esta dentro da faixa de remuneracao da
planilha tarifaria’, afirma.

Na Masterbus o valor da remuneragao
a Vocal, por quilémetro rodado, também
apresenta vantagens em relagdo ao que
a empresa desemboisa para ter o servi-
¢o feito com pessoal de casa. A opera-
dora mantém sua oficina e funcionarios,
mesmo porque apenas um terco da fro-
ta estd nas maos da Vocal. "A remunera-
¢ao tarifaria para manutengéo de carros
novos e pesados, como o0s Volvo, sem-
pre foi aguém daquela necessaria para
cobrir os gastos’, afirma Paulo Murillo,
diretor executivo da Masterbus. Apesar
de nao precisar o percentual, Murillo afir-

ma que, pagando a manuten¢do a
Vocal, a operadora terd até uma ligeira
vantagem financeira.

Como a Sulbra, a Vocal deslocou para
a garagem de sua cliente uma equipe,
de aproximadamente 20 pessoas, para
cuidar dos 6nibus 24 horas por dia. Mais
abrangente, o contrato da Masterbus
transfere a responsabilidade pela manu-
tencao da funilaria e pneus a autorizada.
"Subcontratamos profissionais de gaba-
rito para os itens que ndo temos vivéncia
cotidiana’, esclarece Luis Carlos Nane
Pimenta, diretor da Vocal.

Além dessa estrutura, a Vocal tem por
trds desse acordo a aquiescéncia da
montadora Volvo e também a estrutura
de pecas de reposicdo e a garantia de
apoio técnico em qualquer problema que
venha a surgir. "Sem o suporte da fabri-
cante ndo é possivel assumir uma tarefa
como essa’, afirma Pimenta. Uma rede
on-line ficara a disposicao da Vocal para
eventuais problemas com pegas, que
poderdo ser retiradas em gqualquer
uma das lojas da rede onde haja dispo-
nibilidade.

Carris driblou
a hurocracia

O contrato entre Masterbus e Vocal
transfere para a concessionaria even-
tuais sangOes financeiras em caso de
nao-cumprimento das exigéncias da
gerenciadora em relagdo ao cumprimen-
to da frota e quantidades de quebras,
além de outros itens passiveis de fisca-
lizagao pela Sao Paulo Transporte. Fo-
ram excluidos do contrato os acidentes
na rua.

"Nao ha riscos técnicos, pois estamos
preparados para resolver qualquer pro-
blema", garante Pimenta, para quem a
probabilidade de ocorrerem imprevistos
esta na faixa de 1% a 2%. "0 interesse
em manter a frota rodando é nosso,
pois estamos ganhando por quildmetro
rodado”, sintetiza. Segundo o diretor da
Vocal, a garantia do servigo por longo
tempo o acordo é de no minimo trés
anos — também é um fator que pesa na
diluicao dos eventuais riscos que a con-
cessiondria possa estar assumindo.

Programada para assumir gradativa-
mente a frota da Masterbus, a Vocal fara
a manuteng¢ao preditiva em todos os

onibus que ficardo sob sua batuta, tro-
cando pegas que chegarem ao limite de
sua vida util mesmo que elas nao apre-
sentem problemas. "E como zerar o
veiculo’, afirma. A partir disso, serdo
cumpridas as programagdes de manu-
tengéo preventiva e da corretiva, elabo-
radas por ela mesma.

Brasil descol;re
0 custo-bheneficio

Para as concessionarias, a terceirizagao
em frotas de dnibus, principalmente ur-
banas, &€ um segmento a ser explorado.
"0 servigo de assisténcia é também uma
estratégia para reforcar a parceria com o
cliente, ampliando a confianga que ele
tem na marca’, admite Pimenta. Ele acre-
dita que o servigo comega a chamar a
atencdo do frotista devido & necessida-
de maior de controle financeiro que o
momento econdmico exige de qualquer
atividade. "Foram descobertas as rela-
¢Oes custo-beneficio®, afirma.

Em contraponto, Carlos Gilberto Pilla,
da Sulbra, acredita que as concessiona-
rias que conseguem hoje um prego aces-
sivel para o cliente, a ponto de viabilizar
uma prestacdo de servigo dessa dimen-
sdo, também mudaram o enfoque de
seu negocio. Adequaram-se ao merca-
do, enxugando as estruturas e melho-
rando o gerenciamento € a capacitagao
técnica do pessoal, como forma de ob-
ter maior produtividade.

Daibert: empresa atende pessoas
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* Especificado especialmente para vefculos Volvo.

A Volvo tem um compromisso
importante com os seus clientes,
que € estar sempre por perto. Os
nossos veiculos t€m um com-
pleto servico de pos-venda e a
maior garantia do mercado. Dé
uma olhada nas principais van-
tagens:

VOAR - Volvo
FMMRE= Atendimento
Rdpido 24 horas.
Em caso de qualquer
emergéncia, € s6 ligar
gratuitamente para 0800 416161.
UBT - Unidades
a Base de Troca.
S3o motores, caixas
de mudangas, tur-
bos, embreagem e outros com-
ponentes  remanufaturados
pela prépria fabrica, com

precos reduzidos em até 50%
em relacdo a uma pega nova e
com a mesma garantia: 12 meses
sem limite de quilometragem.

Servico de
Atendimento ao
Cliente - 24 horas
por dia, 7 dias por
semana. Esse servi-
¢o pioneiro foi criado com o
objetivo de melhorar o atendi-
mento da Volvo prestado aos
seus clientes. 0800 416161

(ligagdo gratuita).
Linha de Oleos
Volvo. Sio Oleos

feitos exclusivamente
para os veiculos Volvo.
Oleo para caixa de
mudangas automdtica e dire¢do
hidraulica, éleo para diferencial e

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.
A v. Juscelino Kubitschek de Oliveira, 2.600 - CIC - 81260-000 - Tel. (041) 317-8111 Curitiba - PR Brasil

exdam

’/

!

Y

Os veiculos Volvo estao em conform dade com o PROCONVE

o 6leo para motores diesel, que
permite intervalo de trocas de
até 15.000 km*.

Cartido Volvo. Mais uma novi-
dade exclusiva da Volvo que ir4
agilizar e personalizar o atendi-
mento aos clientes em toda a
Rede de Concessiondrios.
Garantia entre Concessio-
narios. Um servigo executado
por um Concessiondrio Auto-
rizado Volvo tem garantia em
todos os outros: 3 meses nos
componentes normais e 6
meses nos do trem de forca.

Tudo isso para vocé ter a cer-
teza de ser sempre bem atendi-
do em qualquer lugar do pais.

O VO

Resisténcia a toda prova.



B EQUIPAMENTO

Allison adapta transmissao automatica a chassis
de motor frontal e abre nicho no mercado

postando no mercado brasi-
leiro hd mais de dez anos, com
uma estratégia que tem como
eixo principal convencer o frotista brasi-
leiro da vantajosa relagdo custo/benefi-
cio do uso de transmissdes automati-
cas, a Allison estd criando um nicho
especifico para o equipamento como
maneira de impulsionar seus negdcios
no pais. Investiu na adaptacdo da caixa
automatica em chassis médios com
motor dianteiro, e partiu para um traba-
Iho de marketing que inclui apresenta-
¢do do produto ao cliente final como
forma de convencer as montadoras a
oferecerem o produto nos veiculos no-
vos. "Qualquer eventual resisténcia das
montadoras ¢ vencida pela demanda do
mercado”, argumenta Evaldo de Oliveira,
gerente de Vendas da Allison Trans-
mission, uma divisdo da General Motors
do Brasil.
0 coroamento desse trabalho veio com
a compra, agora, de 100 unidades OF
1620 equipadas com o modelo MT 643,
sem retardador, distribuidas entre as
empresas Viplan e Planeta, de Brasilia,
DF. "Ficamos em testes por mais de dois
anos nas empresas” conta Oliveira. Além
dessas operadoras, a Allison estd de-
senvolvendo trabalhos de reguias — subs-
tituicdo de caixas mecénicas por auto-
madticas — em empresas em Belém, PA,
Fortaleza, CE, Rio de Janeiro, RJ, Recife,
PE, Sdo Paulo, SP, e outras cidades.
"Queremos que o frotista desfrute das
vantagens para quebrar o tabu da invia-

bilidade da aquisicdo devido ao prego
inicial’, afirma.

Oliveira acredita que atualmente os
frotistas urbanos estejam mais dispos-
tos a absorver evolugdes tecnoldgicas
devido as pressdes por redugdes de cus-
tos operacionais, antes facilmente absor-
vidas pelo sistema. Além disso, a entra-
da de tecnologias modernas nos auto-
moveis, adquiridos para uso proprio
pelos empresdrios, talvez os tenha des-
pertado para as vantagens que essas
inovagdes podem trazer para suas em-
presas.

_Motor dianteiro
nao é mais problema

Por isso, argumentos como a elimi-
nagdo dos custos com pegas do siste-
ma de embreagem, desempenho ope-
racional melhor, tranquilidade na opera-
¢do com resultados diretos no indice
menor de acidentes estdo reaimente con-
vencendo os transportadores a desem-
bolsar 10% a 12% a mais na aquisicdo
do veiculo com transmissdo automati-
ca. "0 retorno desse investimento é mui-
to rdpido", analisa Oliveira.

Até pouco tempo, nenhuma das trés
marcas de transmissdo representadas no
Brasil — além da Allison estdo as alemas
ZF e Voith — tinha modelos de caixas
automaticas que coubessem em chas-
sis médios com motor dianteiro, os vei-

Pequena adaptacdo do carter

da caixa de transmissdo possibilita
a montagem em chassis com motor
frontal, sem interferéncia no eixo
dianteiro

culos mais vendidos no mercado. Ape-
nas os pesados, incluindo articulados e
biarticulados, eram oferecidos com o
equipamento automatico.

Elegendo como estratégia a explora-
¢do desse segmento, a Allison teve a
iniciativa de adaptar o modelo MT 647,
sem componente eletrdnico, para 0 mo-
delo OF 1620 da Mercedes-Benz do Bra-
sil. No modelo médio, motor traseiro, ja
havia alguns testes em operadoras ur-
banas.

Para que a caixa automatica coubesse
no espaco reservado a ela, na dianteira,
a Allison teve que redesenhar o carter
do equipamento, evitando que a peca
conflitasse com o eixo dianteiro. Olivei-
ra adianta que a alteragao ndo interferiu
no funcionamento do mecanismo inter-
no do equipamento. "Tivemos a autori-
zacdo da equipe de engenharia da Allison
norte-americana’, conta.

Trabalhando por enquanto apenas
com a Mercedes-Benz, devido a limita-
¢d0 de estrutura da divisdo no Brasil, a
Allison estd desenvolvendo, ainda, o
modelo MT 643 R, que é a versio da
mesma caixa adaptada ao motor frontal
com retardador. Atualmente, ndo é pos-
sivel a montagem deste modelo porque
a posi¢do do retardador — acoplado na
saida da caixa — também interfere no
eixo dianteiro. O projeto da MT 643 R
em desenvolvimento transfere o retar-
dador para a entrada da caixa. "Esse pro-
jeto € genuinamente brasileiro’, brinca
Oliveira, lembrando que os dnibus com
motores dianteiros ndo sdo usados nos
mercados norte-americanos ou euro-
peus, 0s maiores do mundo.

A Allison estd desenvolvendo, tam-
bém, uma caixa automdtica para aplica-
¢d0 no chassis LO 814, da Mercedes-
Benz, microdnibus. Oliveira afirma que
estd em testes um protdtipo da AT 545,
com opgdo para instalagdo de retar-
dador, mas o equipamento s devera
ser oferecido ao mercado dentro de apro-
ximadamente um ano. "Ja temos recebi-
do consultas sobre o produto de clien-
tes chilenos', afirma o gerente da Allison,
acreditando muito nesse segmento. Se-
gundo Oliveira, estd nos planos da em-
presa a montagem da caixa automatica
no chassis Volksbus e Ford B 1618.
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Com uma linha extensa e variada de
transmissOes automaéticas para dnibus
e caminhdes, a Allison anunciou investi-
mentos no Brasil no ano passado, para
ampliagdo da unidade fabril que possui
em S3o Paulo, onde ja monta 0os mode-
los que comercializa no Brasil  MT 647
com retardador, utilizado no chassis Vol-
vo B 58, MT 654, utilizado no articulado
Volvo B 58, e a MT 643 e MT 643 R
(com retardador).

Com investimentos de US$ 5 milhoes,
a fabricante estd remodelando a linha
de montagem, instalando ferramentais
modernos e equipamentos de testes, que
capacitardo a empresa a produzir pelo
menos 40 unidades/dia de transmissdes
automaticas. "Esperamos estar venden-
do essa quantidade até o final desta
década’, estima Oliveira.

Em novembro, comegarao a ser
fabricadas as caixas MT 643. Em abril
de 1997, entra em linha 0 modelo MT
643 R, todas as duas com indice de
nacionalizagao estimado em cerca de
10%. No entanto, de acordo com Evaldo
de Oliveira, a intengdo da empresa é che-

Sem intencao imediata

ZF ndo modificara sua caixa
para nicho brasileiro

A ZF do Brasil, segunda colocada no
ranking mundial de vendas de trans-
missdes automaticas, nao tem um pro-
duto adequado para chassis de Onibus
de motor dianteiro. Contando atualmen-
te com 450 unidades instaladas em
chassis pesados, a ZF importa trés mo-
delos atualmente para servir o mercado
brasileiro e de exportagdo: HP 500, HP
590 e HP 600. "0s modelos nao encon-
tram espago para montagem nos vei-
culos com motor dianteiro®, informa
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gar a 60% de nacionalizagao até 1999,
para cumprir as regras do regime
automotriz brasileiro e gozar das vanta-
gens que isso traz. "No futuro, quem
nao fabricar os produtos aqui no Brasil
certamente perderd a competitividade",
acredita o gerente da Allison.

No chassis médio, o custo de uma
transmissdo automatica Allison traz um
sobrepre¢o ao produto na faixa de 10%
a 12%. O retardador acresce apenas um
pouco mais esse percentual, nao repre-
sentando mais do que 1%. Consciente
de que esse custo seja um componente
decisivo na compra pelo cliente, a Allison
tratou de desenvolver um trabalho que
ja conseguiu reduzir muito esse custo.
Durante mais de um ano, cuidou de aper-
feicoar a logistica para importagao de
componentes de seus produtos, ga-
nhando agilidade e reduzindo o custo
final dos mesmos. Paralelamente, um tra-
balho interno conseguiu desvincular
custos fixos gerais da divisao Allison
daqueles gastos pertinentes apenas a
General Motors.

Além disso, a Allison promoveu trei-

Géder Denofrio, gerente de vendas res-
ponsavel pelo mercado brasileiro e lati-
no-americano. Utilizando a mesma es-
tratégia de convencimento praticada
pela Allison, a ZF prevé, para este ano
de 1996, vendas internas de 500 uni-
dades, cerca de 800 para 1997, proje-
tando a comercializagdo total de 2000
caixas autométicas em toda a América
Latina em 1997.

Segundo Denofrio, a ZF alema nao
tem, ainda, projeto para adequagao das
transmissdes da marca destinadas a
chassis com motor dianteiro. "0 depar-
tamento comercial tem interesse em
competir nesse mercado, mas a fabrica
nao se manifestou até agora’, diz.

De fécil operagdo para o motorista,
o _cdmbio automdtico comega a ser
visto como equipamento capaz

de reduzir custos operacionais
significativos

namento e capacitagao técnica para toda
a rede de assisténcia, para espantar um
certo temor do mercado em relagao a
manutengdo do equipamento. "H& uma
idéia errbnea de que a caixa automatica
é um equipamento complicado e de difi-
cil manutengao’, afirma Oliveira.

A decisao da fabrica brasileira faz par-
te, também, da estratégia de a marca
servir 0 Mercosul. No entanto, Oliveira
admite que apesar de 0 Brasil ser o me-
lhor mercado potencial, outros paises,
como Argentina e Chile, estdo muito
mais avangados no uso.

Estratégia considera
produgdo no pais

No Brasil rodam cerca de 1.100 oni-
bus pesados equipados com transmis-
soes Allison. Na Argentina, sa@o aproxi-
madamente 5 mil veiculos, e no Chile
mais 500 unidades. A estimativa é que o
Chile compre, neste ano de 1996, mais
500 unidades, enquanto o mercado ar-
gentino desaquega as aquisicdes, esta-
cionadas, até agora, em 200 unidades.
Nesses paises, 0s dnibus tém motor tra-
seiro, por forga de legislagao, assim
como é lei a obrigatoriedade da trans-
missdo automatica, e as caixas $do mon-
tadas sem retardador.

Na andlise da Allison, ainda é cedo
para trazer outros modelos de transmis-
sOes com componentes eletrdnicos, que
suas concorrentes ZF e Voith ja apre-
sentaram ao mercado. Oliveira afirma
que nao compensa instalar um equipa-
mento tao sofisticado em um chassi
médio. 'O prego é proporcionalmente
alto", admite, ressaltando que uma caixa
automatica com comandos eletrnicos
acrescente cerca de 20% a mais no cus-
to de um chassi de valor na faixa de R$
50 mil. "Caso o mercado queira, temos
condigdes de trazer modelos com com-
ponentes eletronicos e até adequar nos-
sa linha de produgdo no futuro para
fabricé-los", frisa o gerente da Allison,
acreditando, porém, que os clientes lati-
no-americanos, em sua maioria, ainda
sao reticentes a eletrOnica nesse caso.
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Viagdo Cidade das Dunas: homenagem as dunas que circundam Natal
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Viagdo Cidade das Dunas batiza os 6nibus com nomes

epois de trabalhar 16
anos como sdcio da
Viacdo Cidade do Sol
a segunda maior empresa
de transporte coletivo de Na-
tal, RN, o empresario
Augusto Maranhdo desligou-
se dessa empresa para cons-
tituir a sua propria: Viagao
Cidade das Dunas. Este nome
se origina das belas dunas
que circundam a cidade de
Natal e se descortinam nas
praias banhadas pelas aguas
do oceano Atlantico.
Em atividade desde meados

deste ano, a nova empresa ja Parnamirim, Field: tributo a base aérea dos anos 40

opera 24 Onibus prdprios, com idade
média de trés anos, e ganhou a conces-
sdo de trés linhas, que servem os bair-
ros de Mae Luiza, Cidade Nova e Cidade
Satélite, além do municipio de Parna-
mirim. Diariamente, atende cerca de 25
mil usuarios.

Instalada no bairro de Bom Pastor, em
uma area de 7.000 m?, a empresa dis-

que reverenciam a capital potiguar

pde de oficinas de mecanica, eletricida-
de, borracharia, capotaria, funilaria e pin-
tura, escritorios, trafego com servigo de
radio e computador, além de lanchonete
para funcionarios.

O design dos onibus da Viagdo Cida-
de das Dunas foi realizado pela empresa
pernambucana Rota Publicidade, espe-
cializada em programacao visual de em-

presas de dnibus. As inscri-
¢Oes, com nome da empresa
e nameros de identificagdo

dos veiculos, estdo na peli-
cula refletora de luz (Scotch-
Lite, da 3M).

Parnamirim Field é uma das
linhas da empresa, ligando
Natal a0 municipio de Parna-
mirim. Nos anos 40, o Cam-
po de Parnamirim foi a maior
base aérea do hemisfério sul,
sendo o sustentaculo aliado
para o suprimento de pes-
soal, municao e armas para
as campanhas da Africa e
parte da Asia.

Os quatro Onibus da Viacao Cidade
das Dunas tém como patronos grandes
aviadores, como os franceses Antoine
Saint-Exupery e Jean Mermoz, que fize-
ram a travessia aérea do Atlantico Sul;
Augusto Severo, potiguar famoso que,
na Franca, voava em baldes; e brigadei-
ro Eduardo Gomes, o patrono da Forca
Aérea Brasileira, FAB.
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Av. Morvan Dias de Figueiredo, 897

Sao Paulo SP {(marg. direita do Tieté, entre as pontes Tatuape e Vila Maria)
Tel: (011) 867-0555 - Fax: (011) 955-5412
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Onibus com ar condicionado usado na linha Capao Bonito—-Sorocaba, SP: viagem de trés horas por R$ 5,80

OPERACAO

Sri
ar

Operadora do interior paulista introduz dnibus de luxo em linhas
regulares para fazer frente a servigos interestaduais

iajar em 6nibus de luxo, com

direito a atendimento vip ja

nao é mais exclusividade dos
passageiros que se utilizam das linhas
interestaduais. Desde maio a empresa
Expresso Amarelinho, de Capdo Bonito,
interior de Sdo Paulo, colocou em ope-
racao em suas linhas intermunicipais
trés novos carros Scania, com carroceria
Jum Buss 360, dotados de ar condicio-
nado no teto, poltronas de luxo, sus-
pensdo 100% a ar, tv, video, geladeira e
musica ambiente.

Ao contrdrio de empresas de grande
porte que fazem viagens interestaduais,
a Expresso Amarelinho melhorou os ser-
vigos para seus usudrios, mas manteve
a mesma tarifa dos carros convencio-
nais. "As outras empresas renovaram as
frotas com carros modernos e oferecem

atendimento especial, mas aumentaram
0 preco das passagens em até 35%"
afirma Hércule Francato, s6cio-proprie-
tario da Expresso Amarelinho.

Segundo ele, o objetivo é garantir aos
usuarios que fazem os percursos Capio
Bonito—-Sorocaba, passando por Itapeti-
ninga, uma viagem mais confortavel e
segura, pela tarifa comum. A passagem
custa R$ 5,80 nessa linha e R$ 4,00 no
trecho Irapetininga—Sorocaba.

"Os novos carros oferecem muito mais
seguranca e comodidade. Tem o Drive-
master, um dispositivo que alerta o mo-
torista sobre os limites do veiculo nas
curvas, arrancadas e freadas. A experi-
éncia estd sendo das mais positivas, e
percebe-se a preferéncia dos passagei-
ros pelos horarios do servigo vip. Para
uma empresa de pequeno porte, do in-

terior de Sdo Paulo, isso ¢ uma inova-
¢ao. Estamos analisando a possibilida-
de de adquirir mais carros como esses e
ampliar o servigo a outras linhas', ante-
¢cipa Francato.

A Expresso Amarelinho, que opera na
regidao hd 27 anos, tem uma frota de 40
veiculos, com idade média de cinco
anos. Suas linhas interligam 13 munici-
pios na regido sudeste do estado de
Sdo Paulo e transportam cerca de 160
mil passageiros a0 més. 0 movimento
concentra-se nos dias de semana e as
viagens sdo feitas geralmente por pes-
soas que trabalham ou estudam em
Sorocaba, ou por aqueles que procuram
servicos medicos e hospitalares nessa
cidade. Para aquisicdo dos novos car-
ros, a empresa investiu cerca de R$ 600
mil e espera obter o retorno do investi-
mento a médio prazo.

Além da preferéncia dos usuarios pe-
los Onibus especiais colocados em ope-
ragao, a iniciativa da empresa proporci-
ona uma melhoria de sua imagem. "Sio
Servicos que os passageiros so conta-
vam nos carros de turismo. E um novo
conceito para toda a regido que estava
habituada as viagens em carros conven-
cionais’, conta o empresario, que aguar-
da o proximo verdo, periodo em que
costuma aumentar o movimento de pas-
sageiros, para decidir sobre a ampliagdo
do servigo especial a outras linhas.

3. 9
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Revirando um negdcio feito ha dez anos, Justica mineira quer
reaver valores de compra de 40 trélebus para Belo Horizonte

em nenhuma rede de eletrifica-

¢ao para trélebus, contando ape-

nas com 880 postes de fiagao
instalados ha dez anos ao longo dos 14
km da av. Cristiano Machado, por onde
passariam o0s elétricos, a cidade de Belo
Horizonte, MG, assiste a discussao judi-
cial que pretende desvendar o mistério
do desaparecimento dos veiculos e do
dinheiro que governos estaduais passa-
dos teriam desembolsado para paga-los.

Divulga-se um rombo de R$ 50 mi-
Ihdes dos cofres publicos, fora even-
tuais indenizagtes que as 16 empresas
envolvidas no projeto Trélebus possam
requerer na Justica devido a quebra uni-
lateral de um contrato ja assinado para
construgdo e implantagdo do sistema
de dnibus elétricos.

Desde 1993, quando a Camara dos
vereadores de Belo Horizonte, MG, re-
solveu averiguar o estrago financeiro e
administrativo que o negécio gerou, até
hoje foram levantadas muitas irregulari-
dades, que vao desde a auséncia de
licitagbes para contratagao de empresas
e consultoras, pagamento por obras nao
realizadas, alteragao de precos de servi-
¢os ja contratados, entre outras que,
apesar de tudo, ndo conseguiram reunir
as provas suficientes para que o Minis-
tério Plblico pudesse abrir um proces-
so incriminando o governo das Minas
Gerais pelo mal uso do dinheiro puabli-
co. A Comissao Parlamentar de inquéri-
to municipal suscitou muitas agdes iso-
ladas, desde que saiu seu relatério final,
em 1994, e todas estdo estacionadas,
por motivos variados, desde o aguardo
de pericia técnica até analise de contas
pelo Tribunal de Contas do Municipio.

Tudo comegou em 1984, quando foi
resolvido que a capital mineira teria um
sistema de transporte pablico com 55
trélebus. A decisao foi tomada pelo go-
verno estadual, pois na época o trans-
porte do municipio era administrado e
gerenciado pela estatal Metrobel, hoje ja
extinta. Foram contratados consércios
para a implantacao da estrutura eletrifi-
cada e também para a construgao dos
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veiculos. Uma das alteragoes iniciais re-
duziu a quantidade de trolebus para 40
unidades.

Um consércio encabegado pela
Powertronics, do grupo Avibras, ganhou
a concorréncia para fornecer os veicu-
fos, que teriam chassi Volvo, carroceria
Marcopolo, e componentes elétricos da
Villares/Engevisa. Em 1986, o negdcio
comegou a andar efetivamente. Segun-
do Antonio Rossetti, hoje diretor da
Powertronics, houve investimentos gran-
des em ferramentais, maquinas, gabari-
tos, linhas elétricas, e treinamento de
pessoal para dar conta da tarefa contra-
tada.

Em 1988, foram entregues as duas
primeiras unidades, que hoje estao aban-

lluminacao usara |
estrutura do trélebus !

0 neg6cio que envolve 0 projeto |
Trélebus de Belo Horizonte, MG, € o
e . |
prejuizo que ele teria causado aos
cofres pablicos vieram a tona devido |
| a0 projeto da Centrais Elétricas de |
| Minas Gerais, Cemig, para iluminagéo |
publica da avenida Cristiano Carva-
| Ilho, uma das principais da capital |
mineira. Os postes que outrora sinali-
| zaram a implantagao dos trélebus, |
| serdo usados como simples postes |
| de eletricidade. *Seriam os postes |
| mais caros do mundo’, argumenta a
| imprensa escrita mineira, que, a partir |
disso, decidiu investigar o estagio das
| acoes judiciais. Um leitor, Fernando |
| Henrique Gomes de Souza, recorreu a |
| Technibus na tentativa de obter es- |
clarecimentos do caso que, na verda-
lde, ainda nao esta solucionado nal
Justica, conforme conta a reporta-
| gem. O negécio transacionado entre |
o governo mineiro, em 1986, e em- |
resas privadas, algumas delas para
p . ~ s
| @ fabricag@o dos veiculos, permane- |
ce, ainda, com pontos obscuros. Res-
| ta aguardar a decisdo judicial |

[ -

donadas no Depdsito de Fiscalizagdo do
DER/MG, herdeiro da Metrobel. Em
1989, o projeto do Tralebus foi oficial-
mente cancelado pelo entao governo de
Minas Gerais, liderado pelo governador
Newton Cardoso.

Nessa época, a Powertronics ja havia
recebido o equivalente a 30% dos re-
cursos totais contratados, o que equi-
valia a ter recebido o valor de 12 veicu-
los, uma vez que o total era de 40 uni-
dades. Rossetti explica que a suspen-
sao do projeto provocou um grande pre-
juizo na empresa, que, por forga con-
tratual com as outras envolvidas na
fabricagao dos trélebus, foi obrigada a
honrar seus compromissos financeiros
integralmente.

"Quase fomos a faléncia em decorrén-
cia do projeto Trélebus', afirma Rossetti.
Entendendo que o estado lhe devia um
reembolso pela ruptura contratual unila-
teral, a Powertronics, insistiu na negoci-
acao, sem nenhuma resposta positiva.

E muito dificil precisar os valores pa-
gos pelos trélebus. A Powertronics esta
envolvida nas agdes, sujeita a fiscaliza-
¢oes e pericias técnicas, porque o DER/
MG acha que ela recebeu um pagamen-
to por bens que ndo entregou. O valor
que a entidade rodovidria estima que
deva receber do consércio liderado por
ela é de R$ 8 milhdes, que, na verdade,
¢ uma pequena parte do rombo total.

A Powertronics pensa diferente. "0s
valores gastos por nés para montar a
estrutura para constru¢do dos carros e
para pagar os outros fornecedores nao
foram cobertos pelos 30% adiantados’,
afirma Rossetti. Portanto, ele acredita
gue o DER nao tem nada a receber, e se
tem alguém no prejuizo é a prdpria em-
presa.

Rossetti admite que a Powertronics
recebeu os restantes 38 carros, entre 0s
quais uma parte foi vendida para a Ar-
gentina e a outra estd em poder da fa-
bricante a espera de comprador. Mesmo
assim, o diretor da Powertronics acredi-
1a que ndo ha o que devolver ao gover-
no de Minas, uma vez que sua empresa
foi uma vitima, assim como o foi a po-
pulagdo, que teve seu dinheiro utilizado
em uma operagao nao realizada.

Até o fechamento desta edigdo, as
acoes estavam estacionadas, ¢ nao é
possivel saber a solugdo que serd dada
ao caso. "Estamos aguardando o desfe-
cho, com tranquilidade de quem nada
tem a temer’, justifica Rossetti.
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Informagdes sobre o setor de transporte jé estdo disponiveis na rede mundial de computadores.
0 endereco é: hitp://www.transporte-moderno.com.br

Technibus estd langando na
Internet seu servigo on line que
oferece aos seus leitores ¢ a todos "
os interessados informacdes atuali-

Transporte Technibus

zadas e confidveis sobre 0 mundo Moderno

dos transportes.

A partir de agora todas as pessoas g ms=- P roas emekeade 00

ligadas a rede mundial de computa-
dores podem consultar a "home page"
da Technibus que inicialmente ofere-
ce informagdes sobre os diversos
segmentos de transporte do Brasil,
noticias internacionais do setor, rela-
¢do dos enderegos mais quentes no
ciberespago, agenda de eventos, € in-
formagGes sobre a Expobus'96, a feira
que acontecera de 4 a 9 de novembro

DL
Computador de bordo
com emissdo de tiquete

Yk M

ciais, producgdo brasileira de cami-
nhdes e dnibus, tarifas e outras in-
formagdes ligadas ao transporte, que
serdao ampliadas e complementadas
gradativamente. A cada dia mais pa-
ginas serdo acrescidas. O objetivo &
mostrar em linguagem clara o mun-
do dos transportes ao usuario da
Internet.

Acessando o enderego http://
www.transporte-moderno.com.br
ele pode conhecer, da maneira mais
facil, as dltimas novidades do trans-
porte, ficando sintonizado com o que

deste ano na cidade de Sao Paulo. Além  acontece aos negécios na area, com as
disso, um banco de dados apresenta pessoas ligadas a atividade e com as
tabelas de precos de veiculos comer-  decisdes governamentais sobre o setor.

A

A gestdo computadorizada das Agéncias

Bilhetagem eletrénica tem nome no Brasil: ASTICK SISTEMAS. Astick 100 emite
eletronicamente o bilhete de passagem no embarque de passageiro. E,
simultaneamente, executa a troca dos passes juntamente com a emisséo do bilhete.
ASTICK L equipa as cabines de bilhetagem no atendimento publico.

O sistema é completado por ASTICK 301 e ASTICK 310, leitoras e gravadoras de

cartdes. ASTICK SISTEMAS tem homologagao federal e opera conforme as

legislagdes estaduais.

Informe-se com as principais frotas de 6nibus de Sao Paulo e Rio Grande do Sul,

que ha dois anos usam nossos equipamentos.

ASTICK Sistemas e Servigos Ltda.
R. Cons. Crispiniano, 317 - 10° andar
Sao Paulo - SP
Tels.: (011) 222-9811 - 222-9237
Telefax: 011) 223-0368
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A inddstria de carrocerias prepara-se para bater um recorde em 1996,
apesar da crise, do desemprego e das baixas de produgao no modelo rodoviario

mercado de carrocerias de éni-

bus estd a beira de mais um

recorde: as associadas da
Fabus fecharam o periodo de janeiro a
julho com producdo de 10.724 unida-
des, média de 1.532 unidades mensais
em 1995, no mesmo periodo, o volume
atingiu 9.024 carrocerias, 1.289 ac més.

Caso a média de 1996 se mantenha
nos 12 meses, o ano fechard com
18.384 unidades, tornando-se recorde
de todos os tempos, superior a 1992,
até agora o melhor resultado (17.830
unidades). Deve-se ressaltar que naque-
le ano a Thamco, ao contrério de agora,
ainda figurava nas estatisticas da Fabus.

0O resultado de 1996 esta sendo puxa-
do pelo excelente desempenho das
carrocerias urbanas, responsaveis por
74,3% da producdoc  no ano passado,
de janeiro a julho, participavam com
65,8%.

Com efeito, entre os cinco fabricantes
ligados a Fabus, quatro tiveram
superdvits de produgdo nos primeiros
sete meses do ano: Marcopolo cresceu
63,9%, Caio expandiu 47,8%, Nielson
subiu 18% e Comil avangou 17,5%. A
excecdo foi a Ciferal, que teve queda de
7.2%. Mas a encarrogadora carioca,
privatizada por empresarios, esta reagin-
do, notadamente com as vendas de 55
articulados para Sdo Paulo que comega-
rdo a ser entregues em outubro.

Incluindo os articulados, no final de
agosto a Giferal tinha encomendas para
60 dias, com fortes perspectivas de agre-
gar pedidos para mais 30 dias.

0 aquecimento do mercado de 6ni-
bus urbanos é explicavel por alguns
motivos, o primeiro deles, pelo bom nivel
tarifario o reajuste tem sido superior-a
taxa de inflagdo, um trunfo importante
num cendrio de economia estavel.

Outro acelerador de demanda é a que-
da das taxas de juros para quem com-
pra. Como os ganhos no mercado finan-
ceiro para guem investe sdo baixos, 0s
empresarios decididamente estao reno-
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Ariverson Feltrin

vando as frotas, um fator a mais na
reducdo de custos de manutencdo.

As eleigBes municipais sempre foram
alavancas de vendas de 6nibus urbanos

e 0 ano de 1996 ndo seria diferente,
principalmente quando o transporte co-
letivo é um dos temas principais nas
plataformas de campanha dos candida-

CARROCERIAS PARA ONIBUS
(Produgio acumulada em 12 meses - Em unidades)
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tos as prefeituras.

A cidade de Sao Paulo, com 11 mil
dnibus, esta na berlinda por empreen-
der um forte nivel de encomendas , com
destaque para 0s tipos Padron e articu-
lados, para rodar nos corredores que
estdao sendo implantados.

0 quadro ndo é o mesmo quando se
trata de carrocerias rodoviarias. No pe-
riodo de janeiro a julho, foram fabricadas
2.355 unidades, redugao de 15,2% ante
as 2.779 carrocerias fabricadas em igual
periodo de 1995. A Nielson recuou
27,6%, a Comil decresceu 23,1% e a
Marcopolo diminuiu 0,8% a produgao.

No cdmputo global, no entanto, o sal-
do é bem positivo para 1996: se as
rodoviarias cairam 15,2%, as carrocerias
urbanas avancaram 34,1%. No total, as
10.724 carrocerias de todos os tipos
produzidas de janeiro a julho deste ano
ficaram 18,8% acima das 9.024 unida-
des fabricadas ano passado.

Se 0 modelo urbano é impulsionado
por um vigoroso processo de progra-
mas de renovagao de frotas que visam a
reducdo dos custos operacionais e
melhoria do sistema, 0 tipo rodoviario
nao reagiu, ainda que igualmente em-
purrado pelo reajuste tarifario registra-

CARROCERIAS PARA ONIBUS
(Produgfio acumulada em 12 meses - Em unidades)
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do no segundo semestre.

A explicagdo parece simples: 0 seg-
mento urbano é menos sensivel as in-
tempéries econdmicas, enquanto no ro-
doviario, 0 desemprego, pelo menos for-
mal, inibe as viagens e, por conseqiién-
cia, 0 animo dos empresarios em reno-
var suas frotas.

Neste momento, ha quem preveja para
0 mercado de dnibus um quadro menos
roseo em 1997 por conta da sangria
representada pelos grandes volumes de
urbanos encomendados em 1996.

Existem, efetivamente, alguns proble-
mas intrincados: o crescimento do
desemprego esta fazendo crescer o
surgimento do transporte tipo lotagdo,
habitado por kombis, presentes, forte-
mente, em Brasilia, Rio e Recife. "Onde
cresce o lotagdo, cai a venda de Onibus",
diz um atento analista do mercado da
inddstria automobilistica.

Certamente os problemas sociais se
avolumam. Mas, ha quem aposte num
Natal de 1996 dos melhores dos (lti-
mos tempos por conta do crescimento
da informalidade e do poder de compra
das classes mais humildes.

De crise em crise, 0 mercado de oni-
bus tem batido recordes de produggo, 0
que reforga a tese de que este segmen-
to & um permanente desafiador das leis
econdmicas.

Produgdo de 12 meses
anula oscilagdes

A produgao das associadas da Fabus
em 12 meses em dezembro/95 (ver gra-
ficos) considera o total de carrocerias
produzidas no periodo compreendido
entre janeiro/95 e dezembro/95.

Da mesma forma a produgdo em 12
meses em julho/96 contabiliza o total
produzido no periodo de 12 meses ini-
ciado em agosto/95 e terminado em ju-
lho/96, ou seja, todos os pontos dos
graficos estao considerando a produ-
cao em periodos de 12 meses,
mostrando, assim, a tendéncia de que-
da ou de alta da indistria e anulan-
do o efeito de possiveis oscilagdes
provocadas pela sazonalidade, ja que em
comparagfes deste tipo todos os me-
ses do ano estdo incluidos.

TECHNIBUS
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Aditivos e equipamentos chegam ao mercado e tém hoa
receptividade: sao novos tempos na racionalizacao de custos

Plano Real trouxe a baixa da

inflagdo e a subida da cons-

ciéncia para assuntos que en-
volvem a racionaliza¢ao. "Hoje, estamos
interessados em tudo que trouxer eco-
nomia’, diz Gildo Guarda Neto, gerente
da garagem das transportadoras Pionei-
ra ¢ Tusa, empresas urbanas de Sao
Paulo que somam uma frota perto de
700 Onibus.

A ordem é buscar processos, técni-
cas, produtos que baixem as despesas
do custo/quilometro rodado para, em
conse-qliéncia, melhorar a remuneragao
do mesmo custo quilometro. Uma em-
presa de Curitiba, por exemlo, esta ob-
tendo excelentes resultados nos testes
com um lubrificante molecular chamado
Militec-1 adicionado aos dleos de carter,
cambio e diferencial.

A fungdo do Militec é reduzir os atri-
tos. "Passamos a utilizar o aditivo (6%
do volume do carter) em onibus B58
tipo Ligeirinho da frota da Nossa Se-
nhora do Carmo. J& estavam com 100
mil km guando o teste comegou, Hoje,
estdo com 450 mil km e ainda mantém

0 kit original do motor, que normalmen-
te sdo trocados aos 300 mil km na ope-
ragao urbana’, garante José Luis Fran-
ceschi Neto, filho do diretor da empresa
e representante do Militec no Brasil. A
expectativa é que o A/t chegue aos 600
mil km. "Ou seja, haverd uma diminuigao
de 80% no desgaste de pecas. Se o

Aditivo Militec em teste nos 6nibus tipo Ligeirinho, na cidade de Curitiba
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Foto Pauo garash

Foto Arquivo Techn bus

aditivo for usado com o motor zero qui-
lometro a durabilidade do kit passard
dos 700 mil km", assegura.

0 Militec é adicionado na base de 6%
ao volume de oleo utilizado. Qu seja, se
o0 carter é para 25 litros, recebera 23,5
litros de lubriricante € 1,5 litro de Militec.
Nessa proporgao, recomenda-se a troca
do 6leo com 25 mil km. "Mas, se a poli-
tica da empresa € trocar o dleo a cada
12,5 mil km, por exemplo, pode adicio-
nar 3% de Militec, ou seja, 0,75 litro".

0O custo por quildmetro para utilizar o
Militec varia de R$ 0,003 a R$ 0,006.

A grande vantagem, todavia, € a redu-
¢d0 no custo de manutengdo devido a
maior durabilidade de pegas. Num le-
vantamento feito por Franceschi Neto

em oito empresas urbanas de

Curitiba, em cinco delas o

custo de pegas estava em-

patado com a remuneragao.

Em outras duas, estava su-

perior. Em uma, situava-se 10% abaixo.

"Nos Onibus de duas empresas que usam
Militec ficou 47% abaixo".

Ainda segundo ele, em pouco menos
de um ano de testes, estd vendendo
1.400 litros mensais do produto. Para
incentivar 0 uso por frotistas, a politica
de precos premia 0s maiores volumes,
em detrimento das pequenas quantida-
des. Assim, o litro para a compra de 5
tambores (200 litros cada) é vendido a
R$ 58,35; para um tambor sai por R$ 73
0 litro. Quem compra apenas 1 litro paga
R$ 98,50.

A TF Purifiner norte-americana fabri-
ca um sistema refinador de 6leo lubrifi-
cante que prolonga a vida do dleo e do
motor. O presidente da empresa, Richard
Ford, nomeou recentemente o grupo bra-
sileiro Souza Ramos como seu distribui-
dor no Brasil, onde ja existem 400 des-
tes filtros em 6nibus, caminhdes e tra-
tores, entre outros veiculos. Na frota de
duas empresas de Porto Alegre, RS, Ouro
¢ Prata mais a Sudeste, estao sendo
testados oito filtros e, nestes casos, 0s
intervalos de trocas passaram de 15 mil
km para 200 mil km. O plano da Purifiner

que tem 70 mil filtros instalados em
caminhdes nos Estados Unidos  é con-
tinuar com os testes de campo em
frotistas formadares de opinido. O pas-
S0 seguinte, com resultados concretos,
¢ esperar que tais frotistas encomen-
dem Onibus ou caminh3o equipados de
fabrica com o filtro, que custa cerca de
US$ 750.



MAIS IMPORTANTE
DO QUE CALCULAR

0 CUSTO OPERACIONAL

E SABER O QUE
FAZER COM ELE

TRANS SYSTEM for
Windows é um programa
para microcomputador.
Com ele vocé tera:

cdleulo do frete para,
transporte de carga por
tonelada e emissdo de
tabela, de frete por
quilémetro

calculo do prego da
locagao de veiculo
(automéveis, caminhoes e
o6nibus)

cdlculo do preco de
fretamento e turismo por
6nibus e reembolso do
quildmetro rodado
(automéveis, caminhoes,
ete.)

planilha de custo
operacional de todos os
veiculos cadastrados

mais de 100 veiculos
cadastrados, desde
automodveis até caminhdes
pesados e 6nibus urbanos
e rodoviarios, com todos
os pardmetros
operacionais especificos
para cada operagao

ficha técnica completa de
cada, veiculo e implemento
rodoviario

vocé ters a sua
disposigao, todas as
tabelas dos Indicadores &
Mercado da revista
Transporte Moderno como
o mercado de novos e
usados, evolugio
automatica dos pregos e
do ICO

T

TRANS SYSTEM ¢ a
solug¢do definitiva para
suas duvidas. TRANS
SYSTEM ¢é um sistema
completo que ndo sb
calcula a planilha de
custo operacional como
inclui todos os custos e
despesas da sua empresa,
como telefone, aluguel,
propaganda,,
administracao, impostos e
taxas e o malis
importante: sua margem
de lucro. Com ele sera
possivel chegar ao prego
por tonelada
transportada, de locagao
de veiculos e muito mais.

Assim, vocé poders
formar seu preco de
acordo com o tamanho de
sua empresa e, com
certeza, esquecer a tabela
do sindicato e os
descontos.

ATUALIZADO
MES A MES,
POR DISQUETE
OU VIA INTERNET

Assim, vocé terd, més a
més, o custo real de sua
empresa repassado no
seu precgo.

. o« pEGH
3hEP
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(011) 862.0277
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Balanceadora de rodas para 0nibus

Ja estad sendo comercializada no Bra-
sil a balanceadora Coats modelo 6401,
para rodas de dnibus, pela Jedal-Reden-
tor. Importada da Hennessy Industries
Inc., dos Estados Unidos, o produto al-
canga boa receptividade no mercado
porque nos Estados Unidos existe 0 hé-
bito de balancear-se todas as rodas do
veiculo e ndo sé as dianteiras, como no
Brasil.

Diferente das maquinas que s balan-
ceiam estaticamente as rodas diantei-
ras, a Coats 6401 opera com as rodas
montadas em seu proprio eixo. O

halanceamento é feito tan-
to estatica como dinamica-
mente, com leituras simul-
taneas independentes dos
dois lados do aro, sendo
corrigidos 0s desvios com
contrapesos de garras para
rodas de ago e adesivos
para as de aluminio.

Sdo disponiveis adapta-
dores para qualquer tipo de
aro, podendo balancear
conjuntos de pneus mon-
tados em rodas de 16 a 26
polegadas de didmetro e de

4 a 18 polegadas de largura, cobrindo
todas as opgGes de rodagem pesada.

A Coats 6401 mantém um ciclo de
operacdo médic menor que 12 segun-
dos. Em operagdo normal, acionada por
um s6 homem, ndo necessita mais que
cinco minutos para montagem, leitura,
colocagdo de contrapeso e retirada do
pneu da mdquina. O sistema de
acionamento é direct-drive  direto do
motor ao eixo, sem correia, polias ou
engrenagens.

Mais informagGes: Tech - Jedal-Re-
dentor-1, Fax (011) 862-4630.

Irradiador reduz tempo de cura em repintura

Um sistema de secagem e cura
para repinturas a base de raios
infra-vermelhos de ondas curtas,
para frotas de Gnibus, ja estd no
mercado brasileiro. Trata-se do
irradiador Trisk, produzido pela
empresa inglesa Truk e
comercializado pela Mecénica
Fravo.

0 tempo de exposi¢dao é con-
trolado por timer programavel de
30 minutos para flash-off (meia
poténeia) e outro para full-bake
(poténcia total). Cura e seca com-
pletamente a tinta desde a sua
base (lataria) até a superficie, pro-
parcionando britho e dureza qua-
se instantaneamente.

Jad usado pela Nielson, o
irradiador Trisk elimina a poeira
em sete minutos, reduz o tempo de cura
em 75% e alcanga 80% de economia de
energia. DispGe de brago articulado com
amortecedor pressurizado e protecao
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elétrica contra aumento e queda da
tensdo.

Informag0es adicionais: Tech Fravo-
1, Fax: (011) 862-4630.

Sistema MB
gconomiza diesel

Constituido de
um microcom-
putador de bor-
do, instalado no
dnibus, e de um
software geren-
cial no PC daem-
presa, ¢ Sistema
de Controle de
Frotas MB, da
Aeroeletrdnica,
empresa gatcha do grupe Aeromot, per-
mite ao frotista ter em suas maos um
conjunto de informagdes que facilitam
0 gerenciamento dos veiculos, tais como
velocidade, rotagdo, freadas bruscas,
temperatura do motor, pressdo dos
pneus, baixa tensdo do alternador, aber-
tura de porta.

A Nortran Transportes Coletivos, de
Porto Alegre, com uma frota de 125 6ni-
bus urbanos, vem usando o sistema ha
0ito meses. “Verificamos uma 6tima
economia de combustivel”, garante
Odairton dos Santos, gerente de Manu-
tengdo, afirmande que, anteriormente,
05 26 Scania F e S 113 rodavam 1,6 km/
litro de diesel por més, em média, e hoje
alcangam 2,1 km/litro.

0 Sistema MB possibilita 0 controle
do numero de passageiros e a identifi-
cagdo dos cobradores, eliminando a ne-
cessidade de controle manual e preen-
chimento de relatorios.

A partir das condigBes dos veiculos e
da forma de condugdo dos motoristas,
0 sistema ndoc sd permite corregoes
quando ocorrem falhas, mas também
premiagOes de estimulo aos motoristas,
por meio de andlises das informag@es
fornecidas em cada viagem.

As varidveis monitoradas pelo Siste-
ma MB sdo captadas por meio de
sensores do proprio veiculo. Os dados
registrados durante a viagem sdo trans-
feridos posteriormente ao computador
na sede da empresa. A transferéncia é
feita por coleta normal de caho serial ou
cartdo de memoria, e também via radio-
freqiéncia. Por meio de um progra-
ma, em ambiente Windows, sao gera-
dos vdrios relatérios para analise
gerencial.

Mais informacgdes: Tech - Aeroele-
trénica-1, Fax; (011) 862.4630.
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Bafometro controla
motorista alcoolizado

Recém-langado pela P. Dattler no Bra-
sil, o bafémetro Drager Interlock, uma
vez instalado no veiculo, mede a con-
centragdo de alcool por meio de um
sensor eletroquimico. Com tecnologia
alema, da Drager International, o siste-
ma Interlock, acionado por meio da ig-
ni¢ao, monitora o nivel de alcool no san-
gue dos motoristas antes que liguem o
veiculo. A partida pode ser acionada
caso a concentragdo seja inferior ao li-
mite pré-determinado, do mesmo modo
que se for excedido, o veiculo ndo po-
dera ser ligado.

Para ndo impedir o funcionamento de
onibus, caminhdes, kombis ou utilitari-
oS, 0 aparelho eletrénico solicita no
display o sopro do motorista. Nao sen-
do atendido, ou registrando teores alco-
olicos ndo admissiveis, o Drager
Interlock blogueia a partida do veiculo.
0 mesmo ocorre diante de medigdes
duvidosas, como o sopro de alguém
que acabou de vomitar apos beber.

0 equipamento pode ser programado
para fazer o teste periodicamente, como
por exemplo, de hora em hora, e assim
prevenir a ingestao de alcool pelo moto-
rista ao longo do trajeto e registrar o
aumento progressivo do teor alcdolico
no sangue (que pode ndo estar alto no
momento da partida).

Caso a amostra contenha alcool, ocor-
rera uma reagdo de oxidagdo, com libe-
racao de elétrons, sendo produzida uma
corrente elétrica no circuito. O circuito
de medi¢ao e um microprocessador ava-
liam o fluxo no sensor e informam o
resultado de cada sopro em até 30 se-
gundos. O fluxo correto é confirmado
por meio de um sinal sonoro intermi-
tente. O Drager Interlock mostra todas
as mensagens no display eletronico, in-
cluindo a que indica o momento da ma-
nutengdo. Se estiver avariado, o apare-
lho imobiliza o veiculo, protegendo-o de
fraudes. Cada sopro deve ser efetivado
com um novo bocal, descartavel. Todos

Hrdger
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sl e,
0s dados sdo gravados no modulo de
memaria e podem ser transferidos para
um computador por meio de uma
interface.

Mais informagdes: Cod. P. Dattler-1,
Fax: (011) 862.4630.

Had uma maneira de

conbecer profundamente
uma empresa de transporte

e
FOLHA DE CONTABILIDADE CONTAS A CUSTO
PAGAMENTO PAGAR/RECEBER
Rodofax, com mais de 100 edigOes publicadas, é o veiculo de
_comunicagao que oferece em primeira mao as noticias mais
importantes do dia-a-dia da indUstria de caminhdes, onibus e i oNEU STOQUE
que antecipa as informagdes privilegiadas do setor das MANDTENGAD o g © S £ OOMORAS

empresas de transporte rodovidrio de cargas e passageiros.
E uma publicagdo semanal para empresarios e profissionais
com alto poder de decisao nas empresas, que buscam
seguranca, rapidez e credibilidade nas informagées.

A Engenbaria da
Informacdo em

) seu computador
ASSINE RODOFA X E RECEBA INFORMACOES

PRIVILEGIADAS TODAS AS SEXTAS-FEIRAS PELA MANHA.

> ) CI
SEMESTRAL SO

Informe-se:

RODOTEC Sist. de Controle Lida.

ASSINATURA ANUAL A Rio Branco, )5 salas “06 a 00
2 R CEP 200000 009 Rio de fancivo  BE Brasil
$ $ g - . —-_—
S&o Paulo e Gde. S. Paulo 7500 50,00 T 0210 3320320 F 240-0055
interior do estado 100,00 75,00

BGM Informdtica
Ritet I Jestino Macicl, 1751
LEP Or005-000 Campo Bele

Seior Patedes SI - Bisil

Tel Fax. ool Sa2 200

Outros estados 125,00 90,00

~ . -~ m e J
Para demonstracdo ou outras informages sobre o Rodofax, sopomy £ uma rusiicacio _J D

ligue para (011} 862.0277 DE TECHNIBUS EDITORA
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F Ui ko ! GRADES DE SEGURAN A
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e =d [ Grades de seguranca para inflar pneus
R 0 Garantem a seguranca de operadores e

Motores diesel desregulados, com sistemas de injegdo sujos e

injetores carbonizados, desperdigam combustivel, poluem e trazem todo o pessoal que circula proximo a area

prejuizo ao seu bolso! Equipamento obrigatorio pela Legislacdo
O Processo Clean-Max de Limpeza e Decarbonizagao de sistemas Terap;)ista g pe €9
injegao, restaura o bom funcionamento do motor a baixo custo, em

A limpeza esta disponivel, inclusive & domicilio, oferecida por cerca
de 100 Licenciados em todo Pais. Ligue agora para Maistar e conhe-
¢a o Centro de Servigos mais proéximo. - Seja um usuario e... [

Fag¢a Seu Negodocio Ganhar! —-;-“jedal'Redentor

TUDO RELACIONADO A PNEUS

il

f

Pergunte Tudo! Telefax: (031) 495.1360 / 1618 / 2967 Rua Assumpta Sabatini Rossi, 271 Batistini - S.Bernardo do Campo  SF
Maistar Ltda. Distribuidor Exclusivo Brasil da Injector Clean Systems Tel.: (011) 753-0266 - Fax: (011) 753-0939 - TOLL FREE 0800-190266
-
Buracos, lombadas, dltos e baixos existem no mundo inteiro. E, em todos os |ugares, a melhor maneira de enfrentar estas TOR,
surpresas das estradas é usar amortecedores Koni. A marca mais respeitada por quem entende de amortecedores. ”‘aa

Koni foi testado e aprovado nas piores estradas do mundo. Por isso pode ser adequado s necessidades de cada usudrio, importodoro ¢ Representante Exclusiva no Brosi

proporcionando um retorno até frés vezes maior que seus concorrentes em termos de conforto, seguranga e AvDr Cardoso de Mello, 1.433 - Cep. 04548-005
Tel. {011) 8227802 / Fox (011) 829-5726

7 durabilidade. Além de 1 ano de garantia ou 100.000 km. Instale Koni na sua frota. Este custo traz muito mais beneficios. Vila Olimpia  $d Paulo - SP
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0 novo cddigo estd sendo testado em dnibus e caminhdes,
que ja rodaram mais de 1 milhdo de km por todo o pais

identificagdo de pneus a fogo

é um sistema arcaico, com os

dias contados. Isto porque a
informatica e os leitores Gticos ganham
espago em revendedoras e borracharias
influindo favoravelmente no custo-he-
neficio das empresas no final do més.
‘Ndo adianta mais armazenar dados em
fichas", repara Henrique Meira de Cas-
tro, sdcio da Distribuidora Comercial
Budini, DCB, observando que o uso do
cddigo de barras em pneus de énibus e
caminhdes é uma tecnologia em desen-
volvimento, ‘e avita roubos".

0 empresdrio admite que esse siste-
ma 'chega a proporcionar até 30% de
reducdo na conta-pneus (o segundo
maior custo das empresas)”. Sem reve-
lar dados técnicos do produto, ele afir-
ma estar usando matrizes inglesas no
mercado brasileiro mediante um contra-
to de parceria (prestagdo mutua de ser-
Vigos).

Inicialmente, a estimativa era de que
o0 produto deveria ser testado no Brasil
durante cinco anos. Mas Castro avalia
hoje que é possivel antecipar a implan-
tacao do novo sistema em numerosas
empresas solicitantes, em pouco mais
de dois anos. Na sua opinido, trs anos
de provas sdo o suficiente para come-
car a comercializagdo do novo sistema.

No momento, o Brasil ndo produz a
etiqueta de seguranca contra roubo. E,
ha dois anos, o cddigo de barras vem
sendo testado por trés empresas de
transporte: Bertolini, Michelon e Expres-

Recauc’hutadora
também usa

Uma etiqueta padrédo, idéntica a de
supermercado, na dimensio de 3 cm x
2 cm e com um nimero, permite que
sejam identificados 2.400 pneus de ca-
minhdes e 6nibus que entram e saem
mensalmente da recauchutadora Jaguar
Pneus, de Uba, MG.

i

50 Jundiai-Sdo Paulo.

Os veiculos dessas empresas trafe-
gam em regides frias da Argentina e do
Rio Grande do Sul, e também em re-
gides com temperaturas elevadas, como
no Amapa e outros estados do Norte e

O leitor de barras facilita o controle de
pneus radiais e comuns, nas medidas
900, 1.000 e 1.100, e outros de cami-
nhonetas, segundo o diretor Carlos
Alberto Margues da Silva.

Ele estima existirem 12 recauchu-
tadores que utilizam o sistema de
informdtica com leitor de cddigo de bar-
ras, na Bahia, Minas Gerais, Goids e Rio
Grande do Sul.

Na etiqueta,
um namero
identifica

0 pneu

Nordeste, para tes-
tes de aclimatagio
das etiquetas. Des-
de que iniciou a
experiéncia, Castro
acredita que os
onibus e cami-
nhdes pesados,
em testes, ja roda-
ram mais de 1 mi-
Ihdo de km por
todo o pais.

Sem revelar o
prego unitario do
produto, Castro ar-
gumenta que o
mesmo sera aces-
sivel ao transpor-
tador, enquanto os
maquindrios de
perfilagdo e pren-
sas para confec-
¢do de etiquetas
custam em torno
de US$ 1 milhdo.

Em geral, o custo médio de um pneu
com primeira vida € de R$ 600, rodando
entre 80 mil km e 100 mil km. "Os pneus
530 roubados e voltam a oficina com a
quarta vida (terceira reforma)’, explica,
calculando o custo médio de R$ 150
por reforma, e rodagem de 30 mil km a
40 mil km.

"A vulcanizagdo estd plenamente re-
solvida“, assegura Castro, adiantando
uma questao pendente: a protecdo da
camada de poliuretano, para defender o
codigo de barras. "A velocidade do pneu
gera abrasividade, que consegue apagar
0 codigo da etiqueta’, comenta, expli-
cando que a solugdo do problema esta
"em encontrar uma pelicula ideal, o que,
até o momento, no foi possivel'

TECHNIBUS
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COMPUTADOR DE BORDO

MAIS DE 7000 EQUIPAMENTOS INSTALADOS
CONTROLE DE PASSAGE[ROS'&ONIBUS URBANO

CONTROLE OPERACIQNAL gLI HAS/ESCALAS/H(%RARIOS)
COTROLE DE ROTA BONIBU INTERURBANG)
CONTROLE DE MQTORISTAS

CONTROLE DE VEICULOS EVELOCIDADE E ROTAGAQ)
ECONOMIA DE ATE 20% DE COMBUSTIVEL
GERENCIAMENTO DA FRDTA

RETORNO DE INVESTIMENTO A CURTO PRAZO

MICRG MAC INDUSTRIA DE EQUIPAMENTOS ElETHl‘lNIcllS' LTDA.
R. Julio Prestes de Albuguerque, 331 Itapecerica da Serra - SP - CEP 06850-000

FONE: (011) 495-4977 / 495-4746 - FAX: (011) 485-3452

SOLU AOD E

® Utiliza o sistema de fixagdo original.

® Maior conforto para o Motorista.

® Reduz o esforgo aplicado de 28 kgf para 10 kgf.
® Aumenta a vida ttil da embreagem.

@ Diminui o nimero de paradas para manutencéo.
@ Facilidade na troca de reparos.

BRAKE COOLER DO BRASIL (SC/PR) - Fone/Fax (047) 825-2721/825-2535/825-0180

MVO COM. e REPRESENTAGOES (RS) - Fone/Fax: (051) 341-2549

FRENAR PECAS E SERVICOS LTDA.(MG) - Tel.: (031) 383-3694 Fax: (031) 383-2768

FAMA FREIOS (ES) - Tel.: (027) 328-3063 Fax: (027) 228-2120
FROTEC (RJ) - (021) 493-1359

FROTEC (PE) - (081) 221-4971
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gy
N
A
[/ -—
[

-
-

susscar  CIFERAL

LY
w"'In-g---m- VOLVO

A Jomar fabrica tecidos originais de alta qualidade.
Especializada em tecidos para cortinas de 6nibus e caminhdes,
tecidos para cabeceira de banco de énibus e tecidos uniformes

para profissionais. Atendemos também a todo mercado de reposicio.

TEXTIL

JOME -

LTDA.

RUA DO CAFE, 380 - JARDIM PEROLA - TEL/FAX (0194) 58-4648 - 58-3455
TLX.: 193580 JOMR BR - CEP 13450-000 - SANTA BARBARA D'OESTE - SP

BR E DURA

SAFISA

TECNOLOGIA

Rua Bela Alianga, 88
V. Leopoldina S.Paulo CEP 05088-030
Telefax: (011) 837-0212
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Uruguai, o paraiso da preservacao

ada dia aumenta o ndmero de
pessoas interessadas em preser-
vagdo, especialmente na area de
transportes. O que antes era visto como
excentricidade de alguns vai ganhando
cada vez mais adeptos. As pessoas vdo
se surpreendendo ao descobrir que exis-
tem emogoes
muito fortes ao
andar num vei-
culo antigo, ao
voar num avigo
de outra época,
a0 viajar num
trem do passa-
do.

Para quem
curte veiculos
antigos, o Uru-
guai é um paraiso. A cultura local se
mostra na existéncia de veiculos preser-
vados ou, no minimo, em condigbes de
preservacdo. Viajando no interior se no-
tam, a cada passo, veiculos antigos.
Desde agueles que merecem ser preser-
vados, até 0s que estao em condicdo de
competir em qualquer "Annual & Antique
Show" disputando os primeiros lugares.
Na drea do transporte, uma associacao
especifica, a Federacién Americana de
Amigos del Riel, Fadarte, transcendendo
Seu nome que Se associa com bondes e
trens, também preserva dnibus, man-
tendo em seu"Museo A.U.A.R. del Trans-
porte", em Montevidéu, alguns exempla-
res como:

-1937 Aclo, carroceria Independéncia,
carro n® 307 da Cutcsa;

- 1937 Chevrolet, gasolina, carroceria
Pablo Simoni, carro n? 22 da Copsa;

- 1938 Leyland, carroceria Clasa, carro
n? 57 da Cutcsa;

-1938 Aclo, carroceria Cutcsa, carro
130, em condicBes de funcionar.

Além deste museu, algumas empre-
sas particulares conservam em garagem
Onibus ja retirados de servigo, quer por
condicdo técnica quer por limite legal
de idade. Gom o tempo, como tudo indi-
ca, Serdo a semente de nucleos de mu-
seu semelhantes aos que ja acontecem
no Brasil com a Viagao Cometa, Garcia,
{tapemirim, Unido Cascavel, Santa Rita e
Capriolli. Numa rapida pesquisa, encon-

Anténio Marques

R

tramos GM modelo PD-4104 (Highway
Traveller-Morubixaba) na empresa CITA.
Na Compania Oriental de Turismo, COT,
ainda na garagem estdo os lindissimos
GM modelos P8M-4108A de 40 pés e
PD-4107 da 35 pés. Os estradeiros mais

A esq., 6nibus Aclo
da época do volante
do lado direito,
preservado pelo
museu A.U.A.R.; nos
detalhes, emblemas
dos fabricantes
Leyland e Nicola,
marcas que desfilam
pelas ruas de
Montevidéu ainda em
boas condigoes de
operacao (abaixo)

veteranos no Brasil devem lem-

brar-se destes carros fazendo es-

_J) peciais para Rio e Sao Paulo des-

de Montevidéu, usando como

base de apoio as garagens da

Viagdo Cometa. Estes foram dos

primeiros GM a usar os motores

série-71 de oito cilindros. Foram

estes Onibus que serviram de

inspiragao para o desenvolvimen-

to dos modelos Dinossauro ini-

cialmente construidos pela Ciferal do Rio

¢ posteriormente pela CMA, construtora

ligada a Viagao Cometa.

Nos anos 60, época da Via Dutra de

pista Unica, nao havia pareo para o de-
sempenho dos GMs uruguaios.
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José Alberto

Machado Guerreiro,

economista,
presidente da
Associacao dos
Transportadores

do Rio Grande do
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Sul e diretor-
presidente
da Sudeste
Transporte

Coletivo,
de Porto Alegre

O transporte coletivo
e as eleigoes de 1996

As eleicbes municipais deste ano sig-
nificardo um importante férum para o
debate de uma das mais importantes
fungbes das cidades modernas, ou seja,
0 ir e vir de seus moradores.

Especialmente no Brasil, a questdo
assume importancia fundamental em
face do periodo de estabilidade e de-
senvolvimento econdmico que estamos
atravessando e que, entre outras conse-
guéncias, esta gerando um extraordi-
nario aumento dos fluxos de veiculos
nas principais vias de nossas cidades,
transformando a questdo do transito e
da circulagdo em um dos principais te-
mas que serdo debatidos durante a cam-
panha eleitoral.

Neste contexto é importante salientar
que o transporte pablico, especialmente
0 realizado por meio dos 6nibus urba-
nos e metropolitanos, tem e terd o seu
pape! realgado. O momento nao poderia
ser mais oportuno na medida em que
todo o setor atravessa periodo de quali-
ficagdo de servigos prestados e em con-
digGes de assimilar eventual crescimen-
to de demanda, em fun¢do de politicas
de priorizagao que poderdo ser adotadas
pelas novas administragdes a serem elei-
tas em outubro e novembro de 1996.

Ndo ha duvida de que os problemas
de congestionamento do transito das
grandes cidades somente poderdo ser
combatidos com eficacia na medida em
que forem oferecidas para a sociedade
alternativas qualificadas de transporte
publico, que no Brasil é e serd, por mui-
to tempo, sindnimo de dnibus urbano e
metropolitano. Faltam recursos para im-
plantagdo de modos alternativos mais
complexos, como metrds (o quildmetro

varia de US$ 50 a 60 milhdes).

A tecnologia de operacdo e a infra-
estrutura do transporte por dnibus tém
evoluido significativamente. Corredores
e faixas exclusivas, terminais de
integracao, bilhetagem automdtica, com-
boios ordenados, articulados e biar-
ticulados, prioridade a circulagao contri-
buem para aumentar a capacidade des-
se meio de transporte.

Administragdes municipais iniciam in-
vestimentos nessa area. Programas de
corredores estdo sendo desenvolvidos
em S30 Paulo, Rio de Janeiro, Salvador,
Porto Alegre e outras cidades. Todavia,
estes estorgos podem estar comprome-
tidos. Areas de turbuléncias, inquieta-
¢bes e auséncias de importantes e im-
prescindiveis definicoes podem colocar
tudo por dguas abaixo.

0 Congresso Nacional e o governo, na
justificada tentativa de regulamentar al-
guns setores de prestacao de servigos
publicos oligopolizados, monopolizados
e, na maioria, estatizados, exageraram
na dose ao editar a lei de concessdes
dos servigos e suas regulamentagdes. A
lei, que visava dar transparéncia ao pro-
cesso natural de privatizagao, atingiu 0
setor de transportes em todas as moda-
lidades que, com raras excegoes, ja esta
privatizado. A incoeréncia e a improprie-
dade sdo evidentes.

No caso dos transportes, as leis de
mercado, limitadas pelas caracteristicas
proprias do meio, ja estdo funcionando.
As poucas empresas piblicas ainda exis-
tentes estdo em vias de ser privatizadas,
como é 0 caso de Santos e Rio de Ja-
neiro. A maior delas, a CMTC, de Sio
Paulo ja teve esse processo concluido.
Nada impede, na atual legislagdo, com
licitaghes, que se proceda ao objetivo
maior de privatizar completamente o
setor.

E indispensavel a sua propria regula-
mentagdo e que os atuais concessiona-
ros e permissionarios tenham clareza
de seus direitos e obrigagdes.

As sociedades urbanas desejam que
0s poderes concedentes, em parceria
com a iniciativa privada, realizem proje-
to de transporte publico de melhor qua-
lidade, buscando os operadores que ja
estdo no ramo e que ja possuem tradi-
¢do, tecnologia, equipamento, contribu-
indo até mesmo com custos de implan-
tacdo, submetidos a um rigoroso regu-
lamento de controle de qualidade.
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Novo
Um produto
especial para que vocé conquiste
novos mercados. A resisténcia e
for¢a do Viaggio GV 850 que vocé
Jd conbhece, para pequenas e médias
distdncias, com um custo reduzido.

, VOCé tem

garantia de rentabilidade a
semana inteira. De segunda a
sexta, ele transporta trabalbadores
e estudantes. No fim de semana, o
pessoal descansa, mas o Viaggio
Fretamento continua rodando,
fazendo a alegria da torcida, da
praia, da excursio e
principalmente, a do frotista.
Solicite maiores informagdes com
o representante Marcopolo da sua
regido.

Evoluindo para a perfeicao.



