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mantém atrativos

3
e
“CHAREREEE .|
B Y
-
- -

Uberlandia ganha sistema Ar‘lé_polis da _destaque
com frota moderna a informatizacao

PAC da mobilidade urbana Sustentabilidade: lveco intensifica
reforcara infraestrutura viaria programas de preservacao

- 3 !,thl i:ls



Nossos sistemas administram
2/ milhdes de Transacoes didrias

Estamos

em 5 Paises na
Ameérica Latina

Paraguai
™
Colémbia
Equador
/72.000
- M o
o e, Validadores
g J

APB D
PRODATA

BRASIL

Sempre comprometida com
as expectativas do mercado



Leis claras, cumpridas e fiscalizadas, sdo sempre esperanca de dias melhores para a
populacao. Nesse sentido, 0 mundo do nibus parece ter respirado mais aliviado com
a edico da Resolucdo nimero 316 que desde o inicio de janeiro comega a ser apli-
cada gradativamente.

Baixada pelo Conselho Nacional de Transito (Contran) em 2009, a resolugao estabe-
lece requisitos de seguranca para veiculos de transporte coletivo de passageiros das
categorias M2 (micro-Onibus) e M3 (6nibus) de fabricagdo nacional e estrangeira.

A industria tem até 2012 para cumprir integralmente as novas normas de fabricacao
de chassis e carrocerias destinadas a garantir a sequranca e o conforto dos passageiros.
Neste primeiro momento ja estdo em vigor algumas mudangas nos Gnibus, como a
obrigatoriedade da afixacdo de dispositivos refletivos nas laterais e no para-chogue
traseiro das carrocerias que saem de fabrica. Qutras mudangas, a serem adotadas do
modo gradual, referem-se a dimensdes das saidas de emergéncia, sensor de tempera-
tura contra incéndio, identificacdo da carroceria pelo fabricante, proibi¢do do uso de
pneus reformados no eixo dianteiro e outros requisitos de seguranga.

0 operador de 6nibus quando investe na frota quer ter a certeza que o veiculo esta
dentro dos parametros legais. Sente-se mais sequro e confiante de que em agindo
assim esta protegendo a integridade do passageiro e cuidando de forma responsavel
do futuro do seu negdcio.

Exigir mais sequranca dos 6nibus é uma medida de responsabilidade social, portanto,
um dever do Estado, uma obrigacdo do fabricante e um direito inalienavel do usuario.

Um Brasil transparente, com mais seguranca se faz com leis claras, objetivas, que
possam ser cumpridas e fiscalizadas.

E bom para todos, passageiros e operadores.

TECHNI
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Tradicional nas rotas entre a capital paulista e cidades de diversos estados,
a Viacao Cometa inicia nova fase de operacoes com a aquisicao das linhas
e da frota da Expresso Brasileiro que atendiam a Baixada Santista

Sonia Cres

Uma boa noticia para os contumazes
viajantes que seguem em dire¢do ao lito-
ral paulista, que gostam de fazer o trajeto
em 6nibus e conhecem a qualidade dos
servicos oferecidos pela Viacgdo Cometa: a
empresa comprou, no inicio deste ano, 0s
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124 énibus que pertenciam & operadora
Expresso Brasileiro e que realizam 11 per-
cursos em direcdo a Baixada Santista. Até
fevereiro de 2017, todos estes carros es-
tardo com a pintura padréo dos onibus da
Cometa.

A compra destas linhas com destino ao
litoral sul foi uma acdo de extrema impor-
tancia para a Viagdo Cometa, de acordo
com os dirigentes da empresa. Primeira-
mente porque 0 eixo Sao Paulo-Santos ¢
um dos mais importantes dentro das ope-



racOes de transporte rodovidrio do estado
e a Cometa ainda ndo tinha uma grande
posicao neste trajeto. Por outro lado, a
empresa ndo dispunha de linhas especifi-
cas que demandassem, com intensidade,
operacdes nos finais de semana. Além des-
ses fatores, destacam os diretores da Co-
meta, Santos é uma regido muito prospe-
ra e economicamente promissora  vide
os levantamentos geoldgicos que vém sen-
do feitos na camada de pré-sal da regiao.
A cidade também vem desenvolvendo um
crescimento sustentavel. A aquisicao, di-
zem os diretores da empresa, deverd
impactar em cerca de 10% sobre o fatu-
ramento atual da Viagdo Cometa que, em
2009, foi de cerca de R$ 300 milhdes.

Ao todo foram adquiridos 124 onibus
rodoviarios da Expresso Brasileiro, com
chassis Mercedes-Benz e carrocerias
Marcopolo. A idade média dos carros é de
5 anos, coincidentemente a mesma idade
média da atual frota da Viagdo Cometa.
Os dnibus servirdo, a principio, onze li-
nhas que interligam a Grande S&o Paulo a
Baixada Santista, e atendem 15 cidades
litorneas. O movimento semanal nas li-
nhas chega a 60 mil passageiros, em mé-
dia, contabilizando o pico dos fins de se-
mana e o movimento menos intenso dos
demais dias da semana. Nos feriados pro-
longados, o volume de viajantes é bem
maior. "Para os feriados prolongados nos-
sa expectativa é de que ocorra um cresci-
mento na procura de passagens da ordem
de 30%", avalia Anuar Escovedo Helayel,
diretor executivo da Viagdo Cometa. 'Nes-
te primeiro momento, a frota parece estar
adequada a demanda, porém, existem ajus-
tes a serem realizados nas operagdes e
nos sistemas de comercializacao que, acre-
ditamos, poderao causar um crescimento
da demanda e, por consequéncia, uma
necessidade de ampliacdo desta frota”,
comenta.

0 dirigente explica que o atendimento
ao cliente preservara as mesmas caracte-
risticas e as mesmas vantagens ofereci-
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Anuar Helayel: forma de operar agrega qualidade e confiabilidade a nova operacdo

das aos percursos em dire¢do ao interior.

Pretendemos, por exemplo, realizar o
mais rapido possivel as vendas de passa-
gens pela internet e pelo telefone, atra-
vés do cartdo de crédito”, cita Helayel.
Sobre a realizacdo do negacio, o executi-
VO comenta que a compra se restringiu as
linhas litoraneas e nao as demais linhas
da Expresso Brasileiro, que fazem o traje-
to Rio-Sao Paulo  porque foram as linhas
colocadas a venda. Com a aquisi¢do, a fro-
ta da Viacdo Cometa passa a contar com
850 nibus. Por semana, a empresa trans-
porta atualmente, em média, 200 mil pas-
sageiros.

A nova frota adotara a marca visual da
Cometa aos poucos. 'Temos um ano para
pintar todos os veiculos”, anuncia Helayel.
Além da capital paulista, as novas linhas
da Cometa irdo atender municipios da
Grande Sao Paulo, principalmente Osasco,
Guarulhos e o ABC. O inicio das opera-
cbes da Cometa neste circuito teve inicio
em 21 de janeiro de 2010, a meia-noite.

0 executivo explica que a cidade de San-
tos abriga hoje cerca de 400 mil habitan-
tes e que, nos feriados e periodos de fé-
rias, essa populacdo chega aos 4 milhdes.
‘Temos diversos dados estatisticos que
apontam para um crescimento permanen-

te desta regiao”, diz. De acordo com o
dirigente, a Viagdo Cometa ja possui uma
marca consolidada no mercado paulista e
que isso sO acrescentara vantagens co-
merciais. '1a temos uma cara, uma forma
de operar que agrega qualidade e confia-
bilidade & operagac”, destaca.

Em 2009, a viacdo Cometa recebeu, pelo
quinto ano consecutivo, o prémio Maiores
e Melhores do Transporte e Logistica, con-
cedido pela OTM Editora as empresas que
alcancam os melhores resultados finan-
ceiros em seus balangos econdmicos. 'Ob-
tivemos os titulos por acreditamos que
sempre ha e sempre havera algo a ser fei-
to, ndo s6 na melhoria de controles e ges-
tdo de custos, que é nossa obrigagdo no
dia-a-dia mas, sobretudo, na busca conti-
nua de melhores servicos”, comenta Anuar
Helayel na ocasido. A consolidagao das
empresas e as metas de novas aquisi¢bes
ja estavam nos planos da empresa desde
aquela época, quando o diretor executivo
revelou que a formacao de grupos empre-
sariais, com escala de compras, iria possi-
bilitar as empresas maior poder de nego-
ciacdo na hora da compra de produtos e
insumos, devido justamente a escala.

Isso ja possibilita um bom diferencial
competitivo”, avaliava o dirigente.
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Congresso sobre Transportes de Passageiros

Feira Rio Transportes

Rio



Projeto de BRT, uma das melhorias no transporte conforme determina
o Comité Olimpico Internacional para as Olimpiadas de 2016, prevé 28 km
de corredores para onibus articulados, ao custo de R$ 1 bilhao

0O Rio de Janeiro prepara-se para tirar
do papel, a partir deste ano, seu maior
plano para desafogar o transporte urbano
de passageiros. Intitulado BRT TransCa-
rioca, o projeto foi desenvolvido pela pre-
feitura e prevé a criacdo de 28 quildme-
tros de corredores exclusivos para 6nibus
articulados, em um sistema muito similar
ao ja utilizado em Curitiba (PR). O empre-
endimento, que deve consumir investimen-
tos da ordem de R$ 1 bilhdo, ja estd em
contagem regressiva, pois faz parte das
exigéncias feitas pelo Comité Olimpico
Internacional (COI) para que a cidade abri-
gue as Olimpiadas de 2016.

"0 corredor TransCarioca é o ponto de

partida para o processo de racionalizacéo
do transporte publico na cidade. Por ser
um modal de maior capacidade, o BRT vai
suprimir linhas convencionais de 6nibus
que fazem trajetos similares ao do BRT.
Algumas delas serdo extintas e outras
serdo seccionadas de modo a alimentar o
sistema troncal que é o corredor de BRT.
Na érea de influéncia do TransCarioca. Isso
significa numa remodelacdo de aproxima-
damente 20% do total de linhas de 6ni-
bus convencionais em operacdo no muni-
cipio”, avalia o secretario municipal de
Transporte do Rio, Alexandre SansAc.

O secretdrio conta que o TransCarioca
vai ligar a Barra da Tijuca (zona oeste) &

Penha (zona norte). "0 primeiro trecho,
ligando a Barra a Madureira, deve estar
concluido j& em 2012”, diz ele. Sansao
explica que para a construcdo do circuito
serdo utilizadas vias ja existentes, mas
também serdo criadas novas pistas.

0 corredor sera a primeira ligacdo trans-
versal de transporte coletivo da cidade. O
projeto foi concebido sob o conceito de
tronco-alimentagdo. O sistema sera total-
mente segregado do trafego geral, mas
prevé interrupgbes em cruzamentos. As
pistas serdo criadas de forma a permitir
ultrapassagens nas estacbes para as li-
nhas que forem expressas.

Ainda de acordo com o projeto, as es-

No corredor do novo sistema deverdo circular 87 6nibus articulados por hora, transportando 260 mil passageiros por di:
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tacGes terdo plataformas com 90 centi-
metros de altura, possibilitando que o em-
barque seja feito em nivel com os 6nibus.
0 pagamento de tarifa e a validacdo do
bilhete serdo feitos nas estacdes e termi-
nais, visando minimizar o tempo de em-
barque e desembarque dos passageiros.
Isto permite aumentar a velocidade co-
mercial do sistema.

0 TransCarioca exigird uma total
revisdo das atuais linhas de 6nibus da
cidade, uma vez que o sistema partira
do principio de linhas alimentadoras,
que serao mais curtas interligando o
corredor aos bairros localizados na
area de influéncia do tracado. Have-
ra, ainda, linhas complementares, que
ligarao o corredor ao centro da cida-
de e aos principais subcentros urba-
nos.

A velocidade média dos veiculos
ainda ndo foi definida. No edital lan-
cado pela prefeitura, foi estabeleci-
do, apenas, o intervalo entre as com-
posicbes. Deverdo circular 46 onibus
por hora no trecho entre a Penha e o
Riocentro e 41 por hora na ligacdo
Penha-Alvorada. A estimativa é de que

o TransCarioca transporte cerca de 260 mil
pessoas por dia.

O desenvolvimento do TransCarioca é
composto por dois editais: um ligado a
parte de obras, subordinado a Secretaria
Municipal de Obras, e outro relativo a ope-
racdo do sistema, sob responsabilidade da
Secretaria Municipal de Transportes. O pri-

A futura linha de BRT liga Barra da Tijuca & Penha

\
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Desenhos de estacbées com
plataforma de 90 cm de altura
no sistema TransCarioca

meiro esta sob analise do Tribunal de Con-
tas do Municipio (TCM). A demora nesta ana-
lise preocupa especialistas no assunto, que
temem atraso na conclusdo das obras, que
devem estar totalmente prontas para as Olim-
piadas. Ja o segundo edital ainda nao foi
langado.

Para desenvalver o projeto, a prefeitura
tomou como exemplo experiéncias do uso
do BRT (sistema 6nibus de transito rapido
em vias segregadas) em outras cidades.
"0 corredor de BRT é uma experiéncia na-
cional que, comprovadamente, deu certo.

Surgiu em Curitiba e hoje existe em
cidades como Bogotd, Santiago, Pe-
quim e Cidade do México. Os pros e
contras de todas essas experiéncias
acabam sendo levadas em conta
quando se vai elaborar um projeto
para uma grande cidade, como é o
caso do Rio de Janeiro”, conta Ale-
xandre Sansao.

Ainda de acordo com o secreta-
rio, 0 maior desafio para a criacao
doTransCarioca esta no impacto em
areas de urbanizacdo consolidada.
0 volume de imoveis a serem desa-
propriados é grande, da ordem de
3,3 mil. "Mas o resultado disso sera
um aumento da qualidade de vida
nas areas atingidas por este proje-
to, uma vez que teremos I trans-
porte publico eficiente e de alta ca-

TEOES 88 1



Desde o inicio de fevereiro os usudrios
de transporte intermunicipal no Estado
do Rio de Janeiro podem utilizar ¢ Bilhe-
te Unico em suas viagens. Com tarifa de
R$ 4,40, os passageiros podem usufruir
dos servicos de até dois meios de trans-
porte (dnibus, metrd, barcas e trem) por
um perfodo de duas horas de intervalo
entre a primeira e a segunda viagem,
desde que uma delas ligue dois munici-
pios. Inicialmente, o produto esta sendo
oferecido a 20 municipios, mas o objeti-
vo do governo do estado € ampliar o nu-
mero de localidades atendidas.

Para a empresa que administra a bi-
lhetagem eletrénica no estado do Rio, a
RioCard, o maior desafio para a implanta-
¢&o do servico foi a corrida contra o tem-
po. A oficializacdo do Bilhete Unico foi fei-
ta em dezembro do ano passado pelo go-
verno local, com data de inicic das opera-
¢Oes para 1° de fevereiro de 2010. O dire-
tor-executivo da RioCard, Homero Quin-

pacidade além da revitalizacdo de areas
que até entao vinham sendo historicamen-
te degradadas, como vem ocorrendo em
bairros tradicionais do suburbio carioca”,
argumenta o secretario.

Ele afirma, também, que os corredores
de BRT proporcionam desempenho seme-
lhante ao do transporte sobre trilhos, como
os trens urbanos e o metrd, a um custo de
implantacdo e operacdo infinitamente me-
nor. "0 custo de 90 km de um corredor de
BRT corresponde ac custo de aproximada-
mente 5 km de metrd”, acrescenta.

Apesar de considerar “imprescindivel”
o desenvolvimento do BRT no Rio, o presi-
dente da Federacdo das Empresas de
Transportes de Passageiros do Estado do
Rio de Janeiro (Fetranspor), Lélis Marcos
Teixeira, ressalta que o tracado do proje-
to ndo deveria ter a Penha como estacdo
final. Ele argumenta que o circuito deve-
ria se estender até a Avenida Brasil, o que
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tais, conta que, apesar do prazo apertado,
um fator que ajudou a agilizar o servico foi
o fato de a bilhetagem eletronica ja estar
em operagdo em quase 100% do estado.

“Tivemos que fazer a integracdo de cerca
de 20 mil validadores. Fizemos um investi-
mento de aproximadamente R$ 12 milhGes
para fazer os ajustes tecnoldgicos necessa-
rios, principalmente na drea de seguran¢a“,
diz Quintais. Os validadores utilizados pela
RioCard, que tem entre seus sécios a
Fetranspor, sdo fornecidos pela APB Prodata.

A iniciativa do Bilhete Unico intermuni-
cipal ndo é pioneira. Em Sdo Paulo, por
exemplo, o bilhete Unico existe ha cinco
anos e permite viagens municipais de oni-
bus, trens e metrd num intervalo de trés
horas. J& em Curitiba, cujo sistema de
transporte é considerado modelo no Pais,
o bilhete serve, por R$ 2,20, todo o siste-
ma e nao ha limite de tempo ou de nime-
ro de condugdes

E preciso levar em consideracdo, no en-

aumentaria em alguns poucos quilémetros.
“Mas criaria um ponto de intersecao mui-
to importante. Dali, poderiamos criar cor-
redores integrades as linhas Vermelha e
Amarela e a ponte Rio-Niteroi. Fariamos
uma verdadeira integracdo de sistemas,
atendendo a um nUmero ainda maior de
passageiros”, defende ele.

Ainda segundo Teixeira, diversas empre-
sas de dnibus estao interessadas em parti-
cipar da licitacdo para a exploracdo do sis-
tema BRT. De acordo com ele, consorcios ja
estdo sendo estudados e um banco foi con-
tratado para auxiliar na engenharia finan-
ceira da operacdo. De acordo com as re-
gras do edital, caberd as empresas explo-
radoras do corredor a compra do material
rodante a ser utilizado. “Isto diminui em
muito o custo do desenvolvimento do pro-
jeto para o municipio”, acrescenta.

Além do TransCarioca, também é aguar-
dado o lancamento de dois outros circui-

tanto, as peculiaridades de cada um dos
sistemas. No Rio, as viagens intermuni-
cipais tinham preco final alto porque 6ni-
bus de outros municipios circulam den-
tro da capital, mas na maioria das vezes
n&o vao até o destino final do passagei-
ro. Desta forma, o usuario pagava a pas-
sagem de um onibus intermunicipal mais
a de uma condugdo municipal. /4 em Sdo
Paulo, énibus de outros municipios ndo
circulam dentro da capital. Os usuarios
pagam, portanto, duas tarifas municipais.

0 governa do Rio vem enfrentando, po-
rém, algumas criticas ao Bilhete Unico. A
principal delas diz respeito ao prazo de
apenas duas horas entre a utilizacdo do
primeiro e do segundo transporte. Em
muitos casos, 0 passageiro leva até trés
horas para fazer esta operagdo. O gover-
no do estado afirma que o intervalo é
suficiente para atender 80% das viagens
intermunicipais, mas j& admite estender
o periodo para a utilizagdo.

tos de BRT: a linha C e o TransOeste, am-
bos também parte do compromisso firma-
do com o COI. O primeiro ligard o bairro
de Decdoro (zona norte) & Barra da Tijuca.
Para este corredor, todos os 14,8 km de
vias serdo novos. Esta sendo estudada a
possibilidade de carros particulares tran-
sitarem por estas ruas, mas um pedagio
seria cobrado. J& a TransOeste, com 29
km de extens&o, ligaria a Barra da Tijuca
a Gavea. (zona sul).

O projeto de levar a Barra da Tijuca um
novo modo de transporte é uma das gran-
des preocupacdes da prefeitura. O bairro
passa por um boom populacional e 56 tem
como vias de acesso as avenidas, néo dis-
pondc de metrd, tampouco trem. Hoje, o
acesso a regido é um dos principais pon-
tos de estrangulamento do trénsito na ci-
dade. Além disso, muitas das competi¢des
das Olimpiadas serdo realizadas justa-
mente na Barra e no vizinho Jacarepagua.



lransporte

6 edicoes + 4 Anuarios:
Anuario de Carga, Anuario de Logistica,
Gestao de Frotas e Maiores & Melhores
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Para mais informacoes ligue:

TM é a mais tradicional publicagdo do setor de
transporte de carga. Editada ha 47 anos a revista
tem conteldo especifico sobre as melhores
formas de transportar, de otimizar equipamentos
de transporte, e traz as ultimas novidades sobre
manutengdo, caminhdes, custos, pegas e
eguipamentos, implementos, servigos e empresas,
além de cases de sucesso recente no setor.
Publicagdo especializada para transportadores,
operadores logisticos, compradores de frete
(embarcadores), e guem administra frotas em
todos os modais de transporte de carga
(rodoviario, ferroviario, aéreo, maritimo, fluvial) e

de passageiros.

TEC 6 edicbes + 4 Anuarios :
. Anuério do Onibus, Transpublico,
Gestao de Frotas e Maiores&Melhores
TECHN Publicada ha 19 anos, a Technibus aborda o
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GRUPO RUAS REFORCA OPERACAO
EM SAO PAULO COM BIARTICULADOS
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transporte de passageiros urbano, rodoviario e
fretamento e turismo por énibus e circulard em
2010 com 6 edigBes. Seu contetdo é especifico
sobre as melhores formas de otimizar o equipa-
mento Onibus, traz artigos sobre sistemas de
transporte publico, operagdes de transportadoras,
produtos e servigos, além das ultimas novidades
sobre manutengdo, custos, equipamentos e de
cases de sucesso recente no setor Publicagdo
especializada para guem atua no mercado, como
gestores de frotas, empresarios e executivos de
empresas e transportadoras e técnicos de
transportes.

ou pelo e-mail:

assinaturas: circulacao@otmeditora.com.br



O transporte publico de Anapolis altamente automatizado possibilita
o controle eletrénico da movimentacao dos 6nibus e do tempo de viagem,
além de fornecer informacoes aos usuarios em tempo real

O transporte coletivo urbano de
Anapolis, em Goias, ¢ totalmente infor-
matizado. O sistema foi desenvolvido ha
mais de 15 anos pela empresa de Trans-
portes Coletivos de Anapolis (TCA), res-
ponsavel pelo gerenciamento do transpor-
te publico na cidade. A frota é formada por
210 6nibus, que transportam 75 mil pas-
sageiros por dia. Os énibus da TCA, que
tém idade média de quatro anos, percor-
rem diariamente mais de 30 mil quiléme-
tros. Anapolis tem mais de 350 mil habi-
tantes (uma das mais populosas do inte-
rior do estado) e esta localizada entre
Brasilia e Goiania.

Os o6nibus sdo rastreados por radar e
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vistoriados duas vezes por dia, quando os
veiculos partem da garagem, e depois,
quando retornam no final da tarde. O com-
putador central cadastra as informaces
de todos os Onibus e registra as viagens a
serem executadas diariamente, em todos
0s itinerarios do sistema.

Ao entrar no terminal de passageiros, o
veiculo urbano é rastreado por radar, que
informa ao computador central seu nime-
10 e suas caracteristicas. Com tais infor-
magdes, o sistema registra a hora de en-
trada do veiculo e, apSs consultar seu ban-
co de dados, o software determina qual
viagem o 6nibus devera efetuar. O moto-
rista € avisado imediatamente.

Além disso, o horario e o destino a se-
rem cumpridos por cada veiculo aparecem
em um painel. Todo o processo ocorre sem
a participacéo de funcionarios da TCA. Tudo
é gravado eletronicamente (inclusive a voz)
e gerenciado por computador. As platafor-
mas de embarque tém o indicativo das [i-
nhas pertinentes ao seu setor e a lista dos
horarios. Por isso, os usudrios ja sabem qual
0 destino do veiculo que acaba de estacio-
nar e o horario de sua partida.

Na saida do terminal, para mais uma
viagem, o onibus é rastreado por outro
radar que informa a ocorréncia ao compu-
tador central. Registrado o horéario de
saida do dnibus, o computador dispara um



cronémetro, marcando o tempo de viagem.
O ciclo se repete até que o sistema encer-
re as atividades daquele veiculo e deter-
mina seu retorno a garagem para Ser no-
vamente vistoriado, lavado e revisado. O
software faz ainda o controle de estoque
e de compras, os Servicos de contabilida-
de, além de coordenar a movimentacao
dos 6nibus.

0 sistema foi desenvolvido pela prépria
TCA e garante a realizacdo de todas as
viagens programadas nos horarios pré-
estabelecidos. Outra vantagem é que o
6nibus deixa o terminal no horario deter-
minado, mesmo se ndo houver nenhum
passageiro. O sistema aceita um atraso
maximo de trés minutos, antes de acionar
0 motorista online. A equipe responsavel
pela gestdo do transporte coletivo de
Anapolis acompanha em tempo real o per-
curso dos veiculos e pode se comunicar
com os veiculos a qualquer momento.

O sistema capta as informacdes e ava-
lia os dados ligados a fatores como: lim-
peza externa e interna, reabastecimento,
verificacdo e troca de 6leo, calibragem de
pneus, revisdo elétrica, revisao mecanica,
requlagem do motor para evitar a polui-
¢do do ar e checagem de todos os compo-
nentes, incluindo a pintura.

CARTAO INTELIGENTE A TCA imple-
mentou a bilhetagem eletrbnica no trans-
porte publico de Anapolis em 2006. O Sait
(Sistema Anapolino Inteligente de Trans-
porte) utiliza cartes inteligentes sem con-
tato em substituicdo aos antigos vales-
transportes, Os usuarios que nao adquiri-
ram o cartdo podem fazer 0 pagamento da
passagem em dinheiro aos cobradores.
Ha diversos modelos para atender aos
diversos segmentos da populagdo: cartao
Estudante (personalizado com foto), que
da direito & meia passagem; cartdo Vale-
Transporte (para os trabalhadores); cartdo
Passe FAcil (substitui o passe comum); car-
tdo Dependente (destinado a portadores de
necessidades especiais cadastrados; € per-

Anépolis é a principal cidade industrial
e centro logistico do Centro-Oeste. Pos-
sui diversificada indUstria farmacéutica,
com forte presenca do setor atacadista
de secos e molhados. O municipio é o ter-
ceiro do estado em populagdo e o sequn-
do no ranking de competitividade e de-
senvolvimento (ranking Seplan), além de
estar no centro da regido mais desenvol-
vida do Centro-Oeste, 0 eixo Goidnia-
Anapolis-Brasilia. Sua economia esté vol-
tada para a indUstria de transformagéo, a
de medicamentos e o0 comércio atacadis-
ta.

O Distrito Agroindustrial de Andpolis
(Daia) foi criado em 1976 para agregar
valor a producdo agropecuéria e mineral
da regido. O projeto foi beneficiado pela
localizagdo estratégica da cidade. O Daia
conta com uma érea de 593 hectares, é
limitrofe com a BR-060/153 e com a GO-
330, além de ser interligada ao Porto de
Santos por um ramal da Ferrovia Centro
Atlantica e ser o marco zero da ferrovia
Norte-Sul, em construcao.

Atualmente, o distrito é a sede do Polo
Farmacéutico Goiano, com mais de 20
empresas, como: Laboratorios Teuto Brasi-

sonalizado, de utilizagdo pessoal e intrans-
ferivel); e o cartdo Idoso. A TCA ainda criou
0s cartbes Simples (avulso) e Facil (avulso e
retornavel com cartdo telefonico).

Anapolis também aposta na integragao
do transporte publico em todas as linhas
disponiveis. O terminal urbano de passa-
geiros possui duas alas interligadas por
passarela e foi estruturado para assegu-
rar o conforto dos usuarios nos embarques
e desembarques e garantir a operacao da
integracdo total.

RESPONSABILIDADE SOCIAL A TCA
foi a primeira empresa do Centro-Oeste

leiro, Neoguimica, Greenpharma, Geolab,
Champion, Kinder, Vitapan, Novafarma,
Genoma, AB Farmoquimica, FBM, Pharma
Nostra e muitas outras, que juntas, em-
pregam mais de dez mil pessoas. O Daia
ainda possui uma Estagdo Aduaneira do
Interior (Eadi) e diversas outras empresas

O Porto Seco Centro-Oeste ou Estaggo
Aduaneira Interior é um terminal alfan-
degado de uso publico, de zona secundé-
ria, destinado & prestacdo de servicos de
movimentagdo e armazenagem de merca-
dorias sob controle aduaneiro. O Porto Seco
foi criado através de concorréncia publica
na qual um grupo de empresarios goianos
se uniu para formar o consorcio vencedor
da licitacdo, obtendo assim a permissao
para prestacdo do servico aduaneiro. O
grupo levou dois anos para se adequar as
exigéncias da Receita Federal.

A instalacdo do Polo Farmacéutico no
municipio foi outro passo importante para
consolidar An&polis como uma grande polo
industrial. Com a expansdo do consumo
de remédios genéricos no Brasil, a expec-
tativa é que o Daia se consolide como o
maior polo farmacéutico de genéricos da
América Latina.

do Brasil a usar o biodiesel em sua frota
de Gnibus urbanos. Em agosto de 2006, a
empresa firmou um acordo com a Petrobras
Distribuidora que viabilizou o abastecimen-
to dos veiculos da TCA com biodiesel B2
(6leo diesel com 2% de dleo vegetal).

A empresa também desenvolve acdes li-
gadas as areas de educagdo e cultura. Em
um dos principais programas, que teve inj-
cio em 2001, a TCA atua em parceria com a
municipalidade, cedendo 6nibus em regime
de comodato a prefeitura de Andpolis (sem
custos) para o transporte de alunos da rede
municipal de ensino. Ja foram entreques 39
dnibus por meio deste programa.

TEGN 38 15
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Com a reestruturacao do sistema,
a idade média dos veiculos baixou
de oito anos para seis meses

Segunda maior cidade de Minas Gerais, Uberlandia renovou seu sistema
de transporte urbano, que hoje possui frota com menos de um ano de
idade média e 100% de acessibilidade

Uberlandia, no Triangufo Mineiro, assu-
miu de vez uma posicao de vanguarda en-
tre 0s sistemas publicos de transporte de
passageiros do Brasil. A cidade tem atual-
mente uma das frotas mais novas do Pais
{pouco mais de seis meses), 100% em aces-
sibilidade e a administracdo publica ndo
repassa um centavo em subsidios as em-
presas que operam os servicos. Em setem-
bro do ano passado a prefeitura fez uma
licitacdo e aumentou de duas para trés o
numero de empresas que operam o trans-
porte pablico da cidade. Entre as exigén-
cias do edital estavam a idade e acessibi-
lidade da frota. Mesmo com a pressao de
aumento nos custos por conta da frota de
dnibus novos, o reajuste da tarifa, ocorri-
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doem 31 de janeiro, foi de apenas R$ 0,05.
O prego passou de R$ 2,20 para RS 2,25.

De acordo com o secretario de transito
e transportes de Uberlandia, Paulo Sérgio
Ferreira, o sistema de transportes da ci-
dade tem atualmente um BRT (Bus Rapid
Transit) com 8 km de extensdo. A previsao
é investir R$ 100 milhdes na implantagao
de outros quatro corredores exclusivos
para o transporte publico de passageiros.
Segundo Ferreira, com 0s novos corredo-
res, a cidade tera 50 km de BRT que deve-
rao estar prontos em trés anos.

Com uma taxa de crescimento anual de
10% no numero de veiculos e uma popu-
lagdo de 634 mil pessoas, o que a coloca
na segunda posicdo em Minas Gerais,

atras somente de Belo Horizonte,
Uberlandia tem nos transportes publicos
uma de suas prioridades, afirma o secre-
tario. Sequndo ele, 0 municipio possui a
segunda maior frota de veiculos de Minas
Gerais e 0 objetivo da administracdo é
incentivar o uso do transporte publico. Para
ist0, 0 municipio investe na qualidade da
operagdo e em melhorias do sistema.
Criado em 1997, o Sistema Integrado
de Transporte (SIT), atende 4,5 milhdes de
usuarios por més (250 mil por dia). Conta
com 395 veiculos e 108 linhas. De acordo
com o secretdrio, o usuario do SIT pode se
deslocar para qualquer ponto da cidade e
mudar de 6nibus nos terminais quantas
vezes forem necessarias pagando somen-



Paulo Sérgio Ferreira: sistema terd

mais quatro corredores exclusivos,

orcados em R$ 100 milhées;

nos terminais o usudrio pode trocar
de énibus diversas vezes,

pagando apenas uma tarifa

te uma tarifa. A estrutura do Sistema tam-
bém é destaque por meio de seus termi-
nais de integracdo, interligagdes, corre-
dor estrutural, nimero de estagdes, frota
operante, tempo de embarque e desem-
barque e nimero de viagens ofertadas.

Apontado pelo secretario como uma das
mais importantes melhorias no sistema de
transporte publico de Uberlandia é a lici-
tacdo que possibilitou que novas empre-
sas operassem no sistema E dito pelo pre-
feito de Uberlandia, Odelmo Ledo, que o
SIT foi dividido em trés lotes para incenti-
var a concorréncia e, consequentemente,
proporcionar um servico cada vez melhor
para o usuario. "O foco principal & o usu-
ario. A partir do momento em que foi deci-
dida a implantagao do novo sistema ficou
determinado que o passageiro deve ser
tratado como 'cliente’. O SIT tem de ofe-
recer a ele atendimento de qualidade”,
afirma o prefeito.

A preocupacao com o meio ambiente foi
colocada entre as exigéncias na licitagao
pela prefeitura e resultou nas frotas no-
vas, menos poluentes, gragas aos moto-
res eletrbnicos, que diminuem as emis-
sbes. Com a reestruturagéo do sistema, a
idade média dos veiculos baixou de oito
anos para seis meses.

0Os veiculos novos também garantiram

ao municipio uma frota totalmente aces-
sivel a deficientes fisicos. ‘A frota de
Uberlandia se adaptou e hoje pode aten-
der com mais eficiéncia as pessoas com
deficiéncia fisica ou com mobilidade redu-
zida. Antes da licitacdo, apenas algumas
linhas de 6nibus contavam com veiculos
adaptados ou adequados (sem elevador,
com espaco interno para cadeirantes). A
frota atual € 100% adaptada com eleva-
dores, o que proporcionou maior mobili-
dade e conforto aos cadeirantes do Muni-
cipio”, afirma o secretario.

Por conta dos investimentos, a cidade
recebeu em outubro o troféu Mérito Muni-
cipalista pelo projeto Melhor Transporte
do Brasil oferecido pela Associagao Brasi-
leira de Municipios. O SIT também foi con-
siderado referéncia em transporte publico
pela Camara dos Deputados, por meio da
Frente Parlamentar de Transporte Pabli-
co, junto com os sistemas de Curitiba e
Bogota.

O SIT é o sistema que estrututa o trans-
porte urbano na cidade e agilizou o trans-
porte urbano e economizou gastos para a
populagdo usudria, pois unificou o preco
da passagem e, além disso, 0 usuario nao
paga mais duas passagens para chegar no
local desejado. Hoje conta com um trans-
porte coletivo 100% integrado e moni-

torado (GPRS), administrado pela prefei-
tura. O sistema possui cinco terminais, um
deles localizado em um shopping center
da cidade que conta com lojas, praca de
alimentacdo e estacionamento coberto.
Todo o sistema é dotado de bilhetagem
eletrdnica.

Com o objetivo de melhorar a qualidade
do transporte urbano na cidade, a admi-
nistracdo implantou o monitoramento on-
line do SIT chamado GeoSIT. Com isto,
melhorou as condigdes de planejamento e
fiscalizacdo e também possibilitou o aces-
50 as informacdes para o usuario sobre a
frota monitorada, durante toda a opera-
¢do das 101 linhas do sistema, e para o
atendimento das vans do transporte aces-
sivel Porta-Porta. As transmissoes ocor-
rem em cada um dos 2.000 pontos de pa-
radas e entidades cadastradas. Sao apro-
ximadamente 800 mil registros de posi-
¢do por dia.

Segundo o secretdrio, por enquanto 0
acesso aos dados do sistema s6 é disponi-
vel para usuarios por meio de computador
pessoal, mas o objetivo da administracao
é ampliar o servico por meio de painéis
colocados nos principais pontos de oni-
bus, com informacdes sobre a localizagao
dos veiculos e em quanto tempo eles pas-
sarao pelos pontos.
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Criando novas
ideias

Por todo o mundo, os 6nibus Irizar séo
conhecidos como referéncia em seguranca
e conforto aos passageiros, confianca e
rentabilidade para os clientes.
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O Bus Rapid Transit, sistema de transporte urbano expresso em vias
segregadas, desponta como solucao para as grandes cidades brasileiras
durante para a Copa do Mundo de 2014

Sonia Cres o

Os corredores exclusivos para 6nibus
serdo, certamente, a solugdo mais prati-
ca, eficiente e econdmica a ser adotada
pelos governos municipais e estaduais nos
proximos anos, para fortalecer a estrutu-
ra de transporte pablico urbano das cida-
des-sede da copa do mundo de 2014, "0
futuro esta na superficie", resume o ar-
quiteto e urbanista Jaime Lerner, criador
do BRT (Bus Rapid Transit, sistema que
consiste em uma ou mais linhas sobre as
quais os dnibus viajam em um ciclo de alta
frequéncia) para a cidade de Curitiba (PR).
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Para o presidente da Associacdo Naci-
onal das Empresas de Transportes Urba-
nos (NTU), Otavio Cunha, os BRTs sdo a
saida para a melhoria da qualidade de
transporte publico no Pais. 'A questdo do
transporte tem ficado, ao longo dos anos,
a0 sabor das interven¢Ges municipais, es-
taduais e federais. £ os grandes centros
urbanos estdo cada vez mais cheios de
automoveis. Enxergamos nos BRTs as vias
adequadas para que os Onibus cumpram
seu papel. Acreditamos que o transporte
sobre pneus ainda vai durar muito tempo.

Os BRTs sao uma linguagem nova em trans-
porte de passageiros que oferecem um
salto de qualidade na atividade", destaca
Cunha. Para o presidente da entidade, o
BRT ndo exclui, necessariamente, a possi-
bilidade de que os grandes centros tenham
servicos metroferroviarios, que também
sdo bastante eficientes. 'O BRT é uma
0pgao que apresenta uma obra mais rapi-
da e mais econdmica, se comparada a de
outros modais. Além disso, oferece gran-
de capacidade de transporte e chega a
custar dez vezes menos em relacdo a um



Corredores exclusivos: salto de qualidade para os usudrios nos centros urbanos

projeto metroferroviario. Felizmente 0s
empresarios do setor ja tém uma visdo de
que esses corredores representam uma
realidade para a melhoria da qualidade

Otavio Cunha: BRT é uma opc¢do com
obra mais rapida e mais econémica

de servico", avalia. Otavio Cunha defende
a solucdo do transporte publico como uma
rede. 'E 0 BRT tem papel primordial nes-
sa rede", avalia. Cunha acredita que num
pais como o Brasil, onde os custos de trans-
porte sdo altos, e onde néo existe subsi-
dio para o transporte publico (a excecao
da capital paulista), é fundamental que se
desenvolvam projetos de BRT, que s&o
mais eficientes para as grandes cidades
brasileiras, apresentando uma relagao cus-
to-beneficio razoavel. Cunha comenta que
sistemas de transporte urbano de passa-
geiros como 0 metr, embora sejam efici-
ente, s6 tém equilibrio operacional quando
transporta acima de 500 passageiros por
dia, mas esse resultado ndo paga o custo
da obra em si, nem do equipamento.

TRANSPORTE ACESSIVEL O sistema
BRT é considerado por diversos consulto-

Nove das 12 cidades que sediardo a
Copa do Mundo 2014 ja optaram pela
construgdo de BRTs, utilizando a verba
prevista pelo PAC da Mobilidade Urba-
na. Ao todo o poder piblico destinara
R$ 11 bilhdes para o financiamento de
47 projetos variados no transporte co-
letivo urbano. De acordo com dados da
NTU, serdo construidos 20 BRTs, a fim
de melhorar de forma ostensiva a mobi-
lidade urbana nos proximos anos. “A
definicdo do or¢amento veio em 6timo
momento. J& estamos a apenas quatro
anos do mundial e é necessario que as
obras ja tenham o seu andamento inici-
ado. Com isso, a implantagao ocorrera
de forma ordenada e os prazos serdo
cumpridos”, diz Marcos Bicalho dos San-
tos, diretor superintendente da NTU.
Para a Copa do Mundo deste ano, a Afri-
ca do Sul construiu uma rede de trans-
porte urbano totalmente nova, baseada
em BRTs. O tempo de implantagao de
um sistema BRT com corredor de 10 qui-
|6metros, de acordo com a NTU, é de
2,5 anos, com custo previsto de R$ 110
milhdes, bem mais rapido e barato que
um sistema VLT, cuja construgao é esti-
mada em cinco anos e orcada em R$
400 milhdes, e que um trecho de metr,
cuja obra demoraria algo em torno de
nove anos, a um custo de R$ 2 bilhdes.

res do setor um projeto bastante vidvel,
pois tem capacidade média para 43 mil
passageiros por hora e pode ser implan-
tado com maior rapidez se comparado a
outros sistemas de transporte. Para lai-
me Lerner, 0 pai das canaletas de onibus,
estas vias oferecem recursos incompa-
raveis a qualquer outro sistema de trans-
porte publico urbane. "Um énibus com ca-
pacidade para 300 passageiros, com in-
tervalo de tempo de 1 minuto entre cada
um, conduz 18 mil pessoas por hora. O
prazo para a implementagdo de um siste-
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Capacidades por modalidade

Sistema  tipo de veiculo  via

METRO trem 8 carros segragada (1)
VLT trem 4 carros segregada (1)
BRT biarticulado exclusiva (2)
BRT biarticulado exclusiva (2)
BRT biarticulado exclusiva(2)
ONIBUS  convencional compartilhada

estagdo velocidade capacidade intervalo frequéncia capacidade
(kmy/h) (pass./veic.) (min.)  (veic./hora) (pass./hora)
sem ultrapassagem  paradora 40 2400 15 40 96.000
sem ultrapassagem  paradora 20 1.000 3 20 20.000
sem ultrapassagem  paradora 20 270 1 60 16.200
com ultrapassagem  direta 35 270 0,5 120 32.400
com ultrapassagem  mista 215 270 0,3 180 48.600
ponto de parada paradora 17 80 1 60 4.800

(1) subterrénea/elevada -- sem interferéncia vidria - (2) via em nivel com 7 metros de largura, e 14 metros de largura nas estagdes com ultrapassagem
fonte. Avaliagdo Comparativa das Modalidades de Transporte Piblico Urbano (Jaime Lerner, julho de 2009)

ma completo é de cerca de trés anos",
estima. Lerner enfatiza que é necessario
que 0s gestores comecem a pensar me-
lhor na concepcdo das cidades. Mais im-
portante que adotar um sistema de BRT é
opera-lo com eficiéncia. Ha espacos para
todos os modais de transporte. No entan-
to, devem ser complementares e ndo com-
petitivos entre eles", destaca.

De acordo com o gerente do Departa-
mento de Desenvolvimento Urbano do
BNDES, Charles Marot, o banco ja estuda
formas para facilitar o acesso ao crédito, com
o alongamento do prazo de financiamento,
facilitando a capacitacdo de recursos pelo
setor de transporte. "O prazo que era antes
de 10 anos j& subiu para 15 anos e, agora, o
banco avalia a possibilidade de esticar o tem-
po de financiamento para 30 anos e destinar
o recurso para melhorar e infraestrutura e a
inovagdo", comenta o executivo.

Também defensor dos BRTs, o consultor
internacional no ITDP (Institute for Trans-
portation and Development Policy), Enri-
que Pefialosa, diz que a boa cidade é aque-
la em que queremos estar na rua. E para
estar na rua, precisamos de espacos que
priorizem as pessoas em detrimento dos
carros, calcadas, ciclovias e parques”, co-
menta. Pefialosa implementou o BRT em
Bogota, capital da Colémbia, quando es-
teve a frente da prefeitura local. ‘0O inte-
resse geral deve prevalecer sobre o indivi-
dual, conforme prevé a constituicao, se
nao de todos, da maioria dos paises. Den-
tro desse raciocinio é légico que um 06ni-
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bus que transporta 70 passageiros, por
exemplo, deve ter 70 vezes mais direitos
que 0 carro, que conduz apenas um pas-
sageiro. Isso é democracia elementar”,
exemplifica.

No estudo realizado por Jaime Lerner
sobre a avaliacdo comparativa das moda-
lidades de transporte publico urbano e
divulgado em meados do ano passado, o
arquiteto comenta que em 1970 o Brasil
tinha 90 milhdes de habitantes, dos quais
cerca de 60% nas zonas rurais. "Hoje so-
mos quase 200 milhdes, dos quais 805
morando em cidades. Em apenas uma ge-
racdo, 140 milhdes de pessoas foram adi-
cionadas as cidades", destaca. Esta ex-
pansdo, explica, aconteceu de modo ace-
lerado, e embora as atuais taxas de cres-
cimento urbano tenham diminuido em re-
lagdo as décadas de 70 e 80, muitas cida-
des ainda ndo conseguem organizar e atu-
alizar suas redes de servicos publicos es-
senciais, entre eles o transporte publico.
Diariamente acontecem cerca de 200 mi-
Ihdes de deslocamentos motorizados nas
cidades brasileiras. Os indices de quali-
dade de vida, hoje insatisfatérios, podem
comecar a mudar a partir da melhoria do
transporte. ‘Havendo decisdo politica, &
possivel iniciar um rapido processo de or-
ganizacdo do transporte ptblico. O name-
ro de dnibus necessarios para transportar
passageiros a 20 km/h é a metade do nu-
mero necessario quando a velocidade co-
mercial é apenas de 10 km/hora, ou seja,
criar condi¢Bes para aumentar a fluidez

do transporte publico é essencial também
para conter tarifas", comenta. Ai entra o
BRT, sistema que oferece maior nimero
de vantagens, como economia no tempo
de viagem (canaletas exclusivas e siste-
ma pré-pago proporcionam um considera-
vel ganho de tempo), no custo operacional
(a velocidade comercial da frota tende a
aumentar para 20 km/hora nas linhas para-
doras e até para 35 km/hora nas linhas di-
retas), atracao de novos passageiros (todo
novo servico atrai uma demanda reprimi-
da), polui menos (sistema mais eficiente,
com menor volume de 6nibus produza me-
nos emissdes) e aplicacdo de fontes alter-
nativas de energia (a concentracdo da de-
manda em eixos preferenciais permite o
uso de novas fontes de energia).

Ainda de acordo com a avaliacdo com-
parativa realizada por Lemer, a perspecti-
va é de que dentro de cinco anos, as 40
cidades com populagées maiores que meio
milhdo serdo 50 ou 60. Em dez anos, esse
numero poderd passar de 80 municipios
e com cada vez mais gente na faixa etéria
adulta e optando para uso do transporte
individual. As cidades ficardo maiores e
mais congestionadas. E as frotas de 6nibus
convencionais serdo forcadas a andar com
velocidades cada vez mais menores. O es-
tudo também realiza uma andlise compa-
rativa entre as medalidades de transporte
publico urbano (metrd, VLT, BRT e 6nibus),
que revela a alta capacidade de transporte
de passageiros/hora dos BRTs em relacdo
aos demais modos de transporte.



Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

Custos fixos

Custos variaveis

Método de calculo para custos fixos

Método de célculo para custos varidveis
Administracdo de custos

Fatores que influenciam na variacdo dos custos
Mapas de custos, relatorios gerenciais e

0S TOPICOS ABORDADOS

MANUTENCAO DE FROTA
Sistema de manutencao

Oficinas de manuten¢ao

Custos de oficinas de manutencdo

CUSTOS OPERACIONAIS DE VEICULOS
Classificacdo dos clientes

A AGENDA

8h00 - 8h30 Credenciamento
10h00 - 10h15 Coffee Break
12h00 13h00 Almogo

15h30 15h45 Coffee Break
17h30 Encerramento

PRECO DE INSCRICAO

R$ 650,00

Consulte-nos. Precos especiais para
participantes de outros temas, e para
empresas com mais de 1 (um)
participante.

INFORMACOES GERAIS

INCLUSQS:
Material Didatico, coffee break, almogo,
estacionamento e certificagdo ao término

Banco !tati - Agéncia 0772
Conta Corrente 54283-3.

do curso. mimero do seu cartao).
Cheque Nominal, no Local do evento.
FORMAS DE PAGAMENTO: Boleto Bancario:

Deposito Bancario:

ORGANIZAGAO: REALIZAGCAO:

MF

MARCELO FON I -~ ¢

PRONOGOES <tV

Cartdo de Crédito: Visa (Através do

Emissdo de Recibo mediante a

ADMINISTRACAO
DE FROTAS DE VEICULOS

15 e 16 de abril de 2010 - Salvador - BA

Administrar transportes implica gerenciar com menores custos,
conseqlientemente com maior produtividade e rentabilidade.
Grande parte das decises estratégicas da administra¢ao de uma
frota tem como principais questdes o controle e a redugdo de
custos operacionais dos veiculos.

Os sistemas de manutencao, bem como o modo de substituir os
procedimentos subjetivos ou sentimentais na hora de vender o
veiculo, adotando processos matematicos, identificam o momento
econdmico exato para sua substituicao.

Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e
descomplicada, 0 curso oferece inlmeras alternativas para o
alcance dos objetivos a que se propde o treinamento.

CURSOS OTM,

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

sistemas de controle

PLANEJAMENTO DE RENOVACAO DE FROTA
Politica de renovacdo de frota
Dimensionamento de frota

Adequacdo de frota

Frota propria x frota contratada

O INSTRUTOR

Piero Di Sora - Técnico em maguinas e motores pela Escola

Técnica Federal de Sdo Paulo; engenheiro industrial mecanico

pela Pontificia Universidade Catdlica; especialista em

treinamento gerencial na area de Administragao de Transporte;

coordenador do Sub-Comité de Transportes (por 5anos) e do

Comité de Gestao Empresarial da Eletrobras,
ex-superintendente de Transporte e Servicos da Eletropaulo. Experiéncia de
mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel
nacional de empresas publicas, privadas de pequeno, médio e grande portes
e multinacionais.

O LOCAL

SETCEB-SIND.EMP.TRANSP.DE CARGAS ESTADO DA BAHIA.
Av. Estados Unidos 27 Ed.Cidade de Aracaju /818 Comércio SALVADOR
Tel.: (71) 3242-0822

na ndo devolugdo da taxa de inscricdo.
Em caso de cancelamento, devera ser
informado até 72 horas antes do inicio do
treinamento, caso contrario sera cobrado
50% do valor da taxa de inscri¢do.
e-mail:

sabrina@otmeditora.com.br

apresentagdo do pagamento, através do
fax (11)5096.8104.

SUBSTITUICAQ:

O Titular da inscricdo podera indicar outro
profissional de sua empresa para
substitui-lo, devendo Informar por escrito.
0 néo comparecimento do inscrito, incorre

INFORMAGOES: APOIO:

11-5096.8104

sabrina@otmeditora.com.br
'a”spo’ e Departamento de Eventos SB’GEB
Smmduimau—

Todos o8 modals
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As obras de infraestrutura vidria destinadas a garantir as condi¢des para
a realizacdo dos jogos da Copa do Mundo de 2014 em regides terio recursos
do FGTS e dos estados e municipios

0 Conselho Curador do Fundo de Ga-
rantia por Tempo de Servico (FGTS) apro-
vou no inicio de janeiro a liberacdo de R$
7,7 bilhdes para o Programa de Acelera-
¢do do Crescimento {(PAC) no segmento
mobilidade urbana. Os recursos serdo em-
pregados no financiamento de obras de
infraestrutura viaria em regides metropo-
litanas a fim de garantir as condicdes ple-
nas para a realizaao dos jogos da Copa
do Mundo de 2014.

Aos recursos do FGTS devem ser acresci-
dos R$ 3,8 bilhdes em contrapartidas dos
estados e municipios, perfazendo R$ 11,5
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hilhdes em a¢des para a melhoria no trans-
porte urbano. O Ministério das Cidades,
que ficara encarregado da liberacdo dos
recursos e do acompanhamento da execu-
¢ao, explicou que a escolha dos projetos foi
feita conjuntamente com governadores e
prefeitos e levou em conta as obras que
precisam ser concluidas antes da Copa das
Confederacdes, que serd realizada no Bra-
sil um ano antes do Mundial de Futebol.
O ministro das Cidades, Marcio Fortes,
ressalta que os cronogramas possuem pra-
zos confortaveis para execucdo e que as
obras garantirdo qualidade de mobilida-

de para a populagdo apds os jogos. " Com
certeza, um dos legados serd a melhoria
no transito para a populacdo local. Os in-
vestimentos nas cidades-sedes do Mundial
trardo beneficios para as cidades antes,
durante e depois da realizacdo dos jogos.
O incremento na economia e Na geracao de
emprego e renda permitirdo, por exemplo,
um avango concreto na mobilidade enquan-
to durar a Copa, também representardo
melhoria na qualidade de vida das pessoas
que residem nessas cidades", comenta.
Especificamente para a Copa de 2014 a pri-
oridade é assegurar o deslocamento dos



torcedores pelo teritério nacional com se-
guranca, rapidez e tranquilidade.

PROJETOS —A escolha dos projetos foi fei-
ta durante trés rodadas de reunides com
goveradores, prefeitos e presidentes dos
clubes de futebol para se discutirem as ne-
cessidades e prioridades nas cidades onde
0s jogos do Mundial serdo realizados. As
obras de mobilidade urbana selecionadas
abrangem a implementacéo de Bus Rapid
Transit (BRT), corredores expressos, veicu-
los leves sobre trilhos (VLTs), monotrilhos e
obras viarias. "Para o govemno, todos os pro-
jetos sdo importantes. Vale destacar o in-
vestimento em sistemas de transporte so-
bre trilhos", afirma o ministro.

Em termos gerais, foram aprovados 47
projetos que aperfeicoardo o transito em 12
cidades-sedes da Copa, perfazendo R$ 11,5
bilhdes com as contrapartidas. Em uma ava-
liagao posterior a aprovacdo dessas obras, o
Ministério das Cidades concluiu que a parti-
cipacdo de RS 7,7 bilhdes em recursos do
FGTS pode ultrapassar R$ 9 bilhdes.

A integracdo entre os diferentes meios
de transporte e a interligacao entre aero-
portos, redes hoteleiras e estadios foram
dois dos critérios usados na analise dos
projetos. 'Outro critério foi a modicidade
e o cronograma para que os projetos es-
colhidos sejam concluidos de acordo com
os prazos estabelecidos pela Federagao
Internacional de Futebol (Fifa)", informa o
ministro Marcio Fortes.

Do total investido, 30% serdo destina-
dos a sistemas de transportes sobre tri-
lhos, a exemplo dos projetos de trens
suspensos (monotrilhos) em Séo Paulo e
Manaus, e de veiculos leves sobre trilhos
em Brasilia e Fortaleza. O restante das
verbas ird para a implantacdo de corredo-
res exclusivos para 6nibus, esta¢Ses de
transferéncia, terminais, sistemas de
monitoramento e BRT.

REGIOES De forma desagregada, no Su-
deste um dos projetos é a Linha de Ouro do

monotrilho de Sdo Paulo, que ligara o Aero-
porto de Congonhas ao Estadio do Morum-
bi, a qual serdo destinados R$ 1,08 bilhao.
Em Belo Horizonte serdo construidas seis
linhas de BRT, que demandarao R$ 783
milhes. Também na capital mineira serdo
destinados R$ 210 milhdes em obras via-
rias e R$ 30 milhdes a ampliacdo da central
de controle de trafego.

No Rio de Janeiro serdo destinados R$
1,19 bilhdo para a implantacao do BRT que
ligara o bairro da Penha a Barra da Tijuca,
passando pelo Aeroporto Internacional
Antonio Carlos Jobim,

Na regido Sul, Curitiba recebera R$
440,6 milhdes, sendo R$ 265,5 milhdes
para a implantagdo de corredores expres-
505 e 0 restante para a implementagao de
linha BRT, terminal, sistema de monitora-
mento e obras vidrias. Porto Alegre rece-
bera R$ 273,9 milhdes, sendo R$ 81 mi-
IhGes para BRT, R$ 13,7 milhdes para sis-
temas de monitoramento de trafego e o
restante para obras viarias.

No Norte, Manaus contara com trem
suspenso no norte ao centro da cidade,
em uma obra orcada em R$ 600 milhdes.
Ja a ligacdo entre o leste e o centro sera
feita por meio do BRT, que receberd RS
200 milhoes.

Recife, no Nordeste, dispora de R$ 402
milhes para a implantacao de corredo-
res expressos. A capital pernambucana
tera duas linhas de BRT, em um total de
R$ 231 milhdes envolvidos. Para a cons-
trucao do Terminal Cosme e Damido, se-
rdo transferidos R$ 15 milhoes, totalizan-
do RS 648 milhdes.

Em Natal, no Rio Grande do Norte, o
novo aeroporto sera integrado a Arena das
Dunas e ao setor hoteleiro da cidade por
meio da implantacdo de corredor e da re-
alizacdo de obras viarias, que demanda-
rao R$ 350 milhges. Ainda na capital poti-
guar, a avenida Prudente de Moraes sera
prolongada por meio de R$ 10,5 milhdes
em financiamento.

Em Fortaleza, o veiculo leve sobre trilho

foi escolhido o principal modal, que con-
tara com R$ 170 milhdes. A capital cearen-
se também tera mais R$ 113,5 milhdes
em recursos federais para implantacao de
quatro linhas de BRT. O projeto para a ci-
dade conta com R$ 97,7 milhdes para im-
plantacdo de corredor expresso e de R$
33,2 milhdes para a construgao de esta-
¢Bes de metrd. Ja Salvador receberd R$
541 milhdes para a implantacdo do BRT.

No Centro-Oeste, a linha de veiculos le-
ves sobre trilho que ligara o Aeroporto de
Brasilia ao Terminal da Asa Sul recebera R$
263 milhdes. O governo do Distrito Federal
contara com financiamento para amplia-
¢oes viarias, totalizando R$ 361 milhdes.
Em Cuiaba, no Mato Grosso, outros R$
454,7 milhdes irdo para a implantacdo de
duas linhas de BRT e a construgdo do cor-
redor Mario Andreazza.

LIBERACAO O ministro Mércio Fortes
informou que os estados e oS municipios
apresentaram os projetos basicos e exe-
cutivos a Caixa Econdmica Federal, assim
como toda a documentagdo necessaria,
como certiddes, licenciamento ambiental
e a conclusdo das licitacdes para a reali-
zacao das obras. Os desembolsos, de acor-
do com ele, serdo feitos gradativamente e
conforme o cronograma fisico-financeiro
dos projetos, obedecendo-se as medigoes
periodicas e a execugdo das obras.
‘Como a selecdo das obras e o acordo
firmado entre as partes (governo federal,
estados e municipios) é relativamente re-
cente, teremos agora todas as etapas for
mais que antecedem a execuco. E possi-
vel que muitas sejam iniciadas em pouco
tempo. O cronograma esta confortavel, pois
os projetos escolhidos em comum acordo
levaram em conta a necessidade de con-
clusdo das obras até o inicio dos jogos",
diz Marcio Fortes. Ele destaca que a apro-
vacao dos projetos para os quais osR$ 11,5
bilhdes serdo distribuidos também levou
em conta a capacidade de pagamento e
endividamento dos estados e municipios.
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Mercedes-Benz fecha més de janeiro de 2010 com 1.455 chassis de 6nibus
comercializados, volume 50% acima da média mensal de vendas
registrada pela empresa no ano passado

SoniaCres o

Apos encerrar 0 ano de 2009 registran-
do o melhor més de novembro da empresa
nos Ultimos 15 anos, com mais de 1 mil
dnibus comercializados, a montadora co-
megou 0 ano de 2010 com o pé direito e
vendeu durante o més de janeiro 1.455
dnibus  50% acima da média mensal de
961 unidades de 2009  de acordo com
dados divulgados na carta da Anfavea. O
volume significou um crescimento de
102,6% sobre o total comercializado em
janeiro de 2009, de 718 énibus, e repre-
sentou 55% do volume total comerciali-
zado no Pais no periodo (2.628 énibus). De
acordo com dados divulgados pela mon-
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tadora, as principais vendas no ano pas-
sado concentraram-se na renovacao de
frotas para a melhoria do transporte cole-
tivo urbano e nas aquisicdes ligadas aos
programas governamentais de melhoria no
transporte escolar, como o Caminho da Es-
cola do governo federal e as iniciativas
estaduais dos governos de Sao Paulo e
Parand.

Para estas demandas, a Mercedes-Benz
oferece uma ampla e diversificada linha
de dnibus, que vai desde chassis de mini-
dnibus e veiculos articulados para trans-
porte urbano até chassis para aplicacoes
rodovidrias de longas distancias. Também

dispde em seu portifélio de produtos ¢
chassi de midibus 1218, que comecou a
ser vendido em 2009 pela montadora.
Uma das grandes vendas realizadas pela
montadora no ano passado foram os 645
chassis de 6nibus escolar para o governo
do Estado de Sao Paulo, que distribuiu os
veiculos a prefeituras paulistas para auxi-
lio no transporte de alunos das redes es-
tadual e municipat de ensino. A compra foi
feita via Fundagdo para o Desenvolvimen-
to da Educagdo (FDE), 6rgdo da Secretaria
da Educacdo estadual. Os 6nibus foram
encarrocados pela Marcopolo e pela Caio.
As 645 unidades comercializadas sao do



modelo LO 812, com capacidade para 31
alunos mais o motorista. 'Além de asse-
gurar conforto e seguranca para 0s alu-
nos, nosso chassi para énibus escolar
mantém a qualidade e o excelente desem-
penho gque conquistaram o reconhecimen-
to e a confianca dos clientes” comentou
na ocasiao Gilson Mansur, diretor de Ven-

das de Veiculos Comerciais da Mercedes-
Benz do Brasil.

Os chassis de 6nibus Mercedes-Benz
enfrentam com eficiéncia o intenso para-
e-anda que é caracteristico no segmento
escolar. A versdo escolar do LO 812 sai de
fabrica com entre-eixos de 4,25 metros, 0
que possibilita a aplicacdo de carrocerias

de 8 metros de comprimento. O entre-ei-
x0s pode ser alongado por encarrogadoras
para 4,50 metros, tornando-o apto para
carrocerias de até 8,3 metros, com 31 as-
sentos no saldo de passageiros, o que
permite transportar mais alunos por via-
gem. Além do micro-6nibus LO 812, a mar-
ca também oferece o minidnibus LO 712,

o micro-6nibus LO 915 e o chassi de Gni-
bus OF 1418.

Na linha de leves, para o transporte de
passageiros a montadora produz a tradi-
cional linha Sprinter Van e langou em 2009
a versao Van com 20 lugares, que oferece
maior capacidade de transporte e é indi-
cado para transporte de turistas e execu-
tivos em grandes centros urbanos, assim
como em operagdes de transfer entre ho-
téis, aeroportos e eventos. A Mercedes-
Benz comercializou cerca de 6 mil unida-
des da Sprinter em 2009.

A Mercedes forneceu 645 chassis
de 6nibus escolar ao governo
paulista em 2009

\ EScOL

0 Canguru tomou conta do Espirito Santo e do Brasil.

Apos uma rigorosa avaliacao, o GVBUS e o SETPES
optaram por instalar o Canguru em seus veiculos.
Essa decisao nos deixa muito orgulhosos.

Sistema de Grava¢ao Embarcada - Canguru
Melhorando a seguranga no interior dos onibus brasileiros.
Caracteristicas:

100% Digital

Luz Infravermelho

Grava até 4 cameras

Velocidades de gravagao:

1,2,3,4,5 e 60 FPS ou o exclusivo

sistema de SPF - Segundos por Frame.

Garantiade 1 ano

Software de Visualizagdo AlltecView Pro - Gratuito
Software de Gerenciamento de Ocorréncias - Gratuito
Possibilidade de criptografar as imagens gravadas

Resolugoes de imagem - CIF, VGA ou D1 M
Modo de gravagao continuo, detec¢do de movimento ou
acionamento externo.

www.vejasuafrota.com.br
- ]

alltec

Tecnologia
www.alltec.com.br



Operadora capixaba quebra tabu, atraida pelos itens de seguranca,
conforto ao passageiro e receptividade dos motoristas

Ariverson Feltrin

Depois do primeiro lote de 50 unidades, a Itapemirim prevé comprar mais 100 énibus Volvo

O presidente da Volvo Bus Latin America,
o jovem Per Gabell, em entrevista coleti-
va aimprensa antes do Carnaval de 2010,
referiu-se ao reconhecimento de dois gran-
des frotistas brasileiros a marca Volvo. Um
deles é o Grupo Ruas, que comprou 100
biarticulados para operacdo nos corredo-
res de Sao Paulo, e o outro, a Itapemirim.
Nado é a primeira vez que José Ruas Vaz
compra Volvo, mas é a estreia da Viacao
[tapemirim entre os frotistas Volvo.

Fundada pelo ex-pracinha e empresario
capixaba Camilo Cola, atualmente com 86
anos e deputado federal pelo Espirito San-
to, a Itapemirim no ano passado pela pri-
meira vez comprou dnibus Volvo, um lote
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de 50 carros modelo B12R, atraida pelos
itens de seguranca, conforto ao passagei-
ro e boa receptividade dos motoristas”,
disse o diretor superintendente da opera-
dora, Wilson Taranto.

A empresa tem 1.200 énibus que per-
correm 160 milhées de quildmetros e con-
somem em tormno de 55 milhdes de litros
de ¢leo diesel.

Com previsao de fechar este ano com
faturamento de R$ 650 milhdes, 8% supe-
rior a receita de 2009, aViacdo Itapemirim
programa acelerar a renovacao da frota.

Dos 150 dnibus que estamos prevendo
para 2010, talvez 100 unidades sejam Vol-
vo" disse Taranto.

A Volvo, das montadoras de 6ni-
bus instaladas no Brasil, é a que tem
a menor participacao de mercado. Fe-
chou ano passado com vendas de 277
unidades, 1,2% quando se considera
a comercializagao de 23.877 unida-
des de todas as marcas no atacado.
Nessa contagem, a Volvo ficou mais
para tras em relagao a 2008, ano em
que terminou com 1,3% de partici-
pacao.

Mas ndo é essa a conta de Per
Gabell. Como a Volvo so faz chassis
pesados, mercado que em 2009 foi
de 2.560 unidades, a Volvo teve
10,8% de participacdo, mais do que
em 2008 quando fechou com 9,3%.

Gabell diz que a Volvo do Brasil
esta crescendo tanto no ambito do-
méstico como nas exportacoes (em
2009 embarcou 430 unidades). E diz uma
razao preponderante para a expansao. “Os
chassis Volvo sdo a grande maioria de to-
dos os sistemas organizados de transpor-
te coletivo urbano, os chamados BRTs (Bus
Rapid Transit). Ele se refere a sistemas
como Transmilenio, em Bogota, e Tran-
santiago, no Chile. "Hoje 12 cidades im-
portantes da América Latina tém nossos
Bnibus em sistemas de corredores”, afir-
ma.

AVolvo opera em nicho de mercado que
tende a crescer porque as cidades preci-
sam disciplinar seu transporte coletivo de
superficie como solucdo para a crise da
mobilidade.



Governos do Nordeste compraram um total de 90 micros da lveco parao
transporte de estudantes em zonas rurais

A Iveco comeca a fornecer os primeiros
lotes de seu modelo CityClass 70C16 para
os governos do Ceara e do Piaui. Os micros
serdo usados no transporte escolar em re-
gides de dificil acesso, segundo informa-
¢Bes da montadora de Sete Lagoas (MG).
Inicialmente, foram entregues 15 unidades
ao governo do Ceard e 10 ao do Piaul. Ao
longo deste ano, outras 35 serdo encami-
nhadas para a Secretaria de Educacdo do
governo cearense e mais 30 ao governo do
Piaui. Além dos 50 veiculos destinados ao
governo do Ceard, a lveco também vendeu
26 unidades do CityClass para prefeituras
cearenses. De acordo informacdes do go-
verno cearense, para cada veiculo compra-
do pelas prefeituras do estado por meio do
programa Caminho da Escola, o governo
doard outra unidade, até o limite de cinco
onibus. O governo cearense ja entregou 100
das 247 unidades de 6nibus escolares ad-
quiridas no final do ano passado.

0 Caminho da Escola é um programa do
governo federal que foi criado em 2007
com o objetivo de renovar a frota de veicu-
los escolares que atuam no transporte de
alunos da educagdo basica em escolas
estaduais e municipais localizadas na zona
rural. Em 2008, por meic do programa,
foram comprados 2.401 énibus, em um
valor total de R$ 340,1 milhdes. No ano
passado, a quantidade de veiculos com-
prados subiu para 3.320 unidades e o va-
lor para R$ 563,3 milhdes. Para 2010, a
previsdo é que o numero de veiculos com-
prados por meio do programa atinja 5 mil
unidades. Segundo informactes da Asso-
ciacdo Nacional dos Fabricantes de Oni-

0 primeiro lote de 15 micros CityClass 70C16 ja foi entregue ao governo cearense

bus (Fabus), entre janeiro e dezembro do
ano passado, foram produzidas 4.031
carrocerias de micro e miniénibus.

O CityClass é equipado com motor FPT
de 155 cv de poténcia e, de acordo com
informacdes da montadora, tem tido boa
performance nas licitacdes de 6rgdos pu-
blicos para compra de veiculos escolares.
Em 2009, a producao do micro da Iveco
atingiu 700 unidades. Todas as unidades
vendidas pela lveco aos governos do Cea-
ré e do Piauf sdo equipadas com uma pol-
trona adaptada para alunos que utilizam
cadeiras de rodas e espaco para os apare-
lhos. O CityClass 70C16 tem capacidade
para transportar 27 passageiros.

PREGAO ELETRONICO  No dia 12 de
fevereiro, o governo federal langou o edital
do pregdo eletrénico para registro de pre-
¢cos de onibus escolares para o Caminho
da Escola. Um dos objetivos do governo
federal é conseguir junto aos fabricantes
precos mais baixos dos veiculos na dispu-

ta das licitacdes do programa. Com o vo-
lume recorde de compra esperado para
este ano, o governo prevé abertura das
propostas para 2 de marco. Segundo in-
formacdes do governo federal, para 2010
foram alteradas as especificacdes exigidas
dos veiculos que poderao participar das li-
citacdes neste ano. No ano passado, seis
modelos de veiculos podiam participar das
licitacGes e para 2010 o governo definiu
trés modelos: o de 6nibus convencional pe-
queno (de 23 a 29 lugares), indicado para
pistas pavimentadas ou de terra em boas
condi¢des; onibus reforcado médio (entre
31 e 44 lugares), para uso em pistas em
condicbes precarias; e nibus reforcado
grande (44 a 59 alunos), também indicado
para pistas em condicGes precarias.

Para a compra dos veiculos do progra-
ma em 2010, o governo federal transferiu
para municipios no dia 10 de fevereiro R$
3,5 milhges para que as prefeituras fagam
as compras dos onibus por meio do Cami-
nho da Escola.
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Por via terrestre e saindo da rodoviaria do Tieté em Sao Paulo
rodoviario é possivel conhecer as principais cidades da América do Sul

Renata Passos

Todos sabem que uma das principais
gueixas das empresas que atuam com o
transporte rodovidrio de passageiros é a
concorréncia feroz das companhias aére-
as que derrubam oS pregos para atrair
novos clientes. Apesar disso, 0s servios
de transporte rodovidrio internacional
mantém as suas operagdes e oferecem va-
riadas opges de rotas a partir das prin-
Cipais capitais brasileiras das regides Sul
e Sudeste.

A cidade de S&o Paulo é um dos pontos
que oferece o maior nimero de destinos.
Technibus catalogou oito empresas (ver
guadro na pagina 33) que contam com ser-
vicos a partir da capital paulista.
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Uma dessas empresas € a uruguaia EGA,
gue estd presente ha 15 anos no Brasil. De
acordo com o gerente para o Brasil da EGA,
Henry Perrone, os 6nibus destinados as ci-
dades Punta Del Este e Montevidéu partem
do terminal do Tieté, em S&o Paulo, todas
as sextas-feiras, as 23h30. Entre a capital
paulista e a uruguaia sdo cerca de 2.040
km com paradas em Curitiba (PR), Joinville,
balnedrio Camburit e Floriandpolis (SC),
Pelotas e Porto Alegre (RS).

De Porto Alegre (RS), as saidas sao dia-
rias, sempre as 22h. 'As pessoas utilizam
mais o servico da capital gaucha devido
aotrajeto menor. De PortoAlegre até Punta
Del Este sao apenas 700 km e até Monte-

vidéu sdo 850 km e as estradas sdo muito
boas. Os passageiros conseguem partir a
noite e chegar as 7h30 em Punta Del Este.
No caso do transporte aéreo, as passa-
gens promocionais tém o inconveniente
de serem em hordrios ruins, em que a pes-
soa chega as duas horas da manha, por
exemplo, e fora da cidade. No caso do ro-
dovidrio, elas desembarcam pela manha e
no centro da cidade", destaca Perrone.

CONCORRENCIA O executivo explica
gue a ocupacdo hoje esta entre 80% e
90% em Porto Alegre e de 100% em Sao
Paulo. 'A situacdo ja foi melhor ha cerca
de cinco anos, quando a empresa tinha uma

-
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OPERADORAS COM SERVICOS DE ONIBUS ENTRE CIDADES DA AMERICA DO SUL

EMPRESA TELEFONE/SITE ORIGEM DESTINO DIAS/HORARIOS
BRUJULA 11-2221.0504 Sao Paulo Assuncdo, Ciudad  Segunda a sexta,
(Tieté) Del Este, Coronel 17h30
Oviedo {Paraguai)
CHILE BUS 11-2221.6239 Sao Paulo ? Santiago Dez.-Mar.  dirio,
www.chilebus.com.br (Tieté) {Chile) exceto quartas
e sdbados; Abril-Nov
dom.14h30
CRUCENA 11-2103.3900 S&o Paulo Puerto Suarez Dirio
(PARCERIA COM  www.andorinha.com (Barra Funda) (Bolivia) 14h30
A ANDORINHA)
Buenos Aires, Buenos Aires  didrio,
CRUCERO DEL  11-2089.0568 Sao0 Paulo? Cordoba, Rosario e as 23h30
NORTE www.crucerodelnorte.com.ar (Tieté) outras cidades
argentinas; e quartas (9h)
Santiago (Chile)
EGA 11-2221.1100 Sa0 Paulo? e Porto  Montevidéu e Punta S3o Paulo  sextas
www.egakeguay.com Alegre del Este (Uruguai) e as 23h30
outros pontos da Porto Alegre diario
América do Sul as 22h
PLUMA 0800-6460300 Sao Paulo? Buenos Aires e Buenos Aires
INTERNACIONAL  11-2221.2900 (Tieté) outras cidades segundas, quartas
www.pluma.com.br argentinas; e sextas, as 22h30
Santiago (Chile) Santiago  segundas,
as 13h30
SOL DEL 11-2221.7022 Sdo Paulo Assuncdo e Ciudad Segunda a sexta,18h
PARAGUAY www.crucerodelnorte.com.ar  (Tieté) del Este (Paraguay)
TTL 11-2221.3811 Sa0 Paulo (Tieté) e San Carlos, Punta  Segundas, as 23h30

www.ttl.com.br

2 Consultar outros pontos atendidos no Brasil

frequéncia de trés saidas semanais a partir
de Sao Paulo. Hoje, contudo, concorremos
com as companhias de transporte aéreo,
que fazem promogbes. Em Porto Alegre,
acabamos competindo com as pessoas que
preferem utilizar carro particular. Eles ge-
ralmente preferem o automdvel porque
podem parar no freeshop”, acrescenta
Perrone, lembrando que a empresa tam-
bém foi afetada em 2009 em virtude da
crise econdmica internacional e ainda pelo
cambio, j& que ndo esta favoravel para os

Chui (RS)

del Este e
Montevidéu

DURACAO
Entre 12 e 17horas,
dependendo do destino

Cerca de 52 horas

Cerca de 21 horas

Buenos Aires {(cerca de 36
horas); Chile

Chile -segundas (11h) (cerca de 54 horas)

S. Paulo  Montevidéu
29 horas/

P. Alegre  Montevidéu
(11h) e Punta (9h).

Buenos Aires (cerca de 35
horas); Chile (cerca de 54
horas)

Assuncdo (cerca de 20
horas); Ciudad del Este
{cerca de 13 horas)

San Carlos (cerca de 26
horas); Punta del Este
(cerca de 27 horas);
Montevidéu {cerca de 29
horas )

VALOR
Entre R$ 100 e RS 110,
dependendo do destino

R$ 313 (ida) ou
R$ 564 (ida e voita)

R$ 189,52
{parcela em 3X)

R$ 230 para
Buenos Aires
e R$ 322 para
Santiago

S. Paulo para

Montevidéu R$ 293

e para Punta R$ 286;

P. Alegre para Montevidéu
R$ 155 e para Punta

R$ 150 (parcela em 3X)

R$ 245 para Buenos Aires
e R$ 297 para Santiago

R$ 135 para Assuncdo e
R$ 110 para Ciudad del
Leste

Montevidéu ida e volta
R$ 498 a vista ou

R$ 583,12 (parcelado em
5X)

uruguaios comprarem no Brasil.

Apesar da concorréncia, os entrevista-
dos apontaram diversos fatores que tém
garantido a demanda pelo servigo rodovia-
rio: medo de viajar de avido, costume de
pessoas de idade mais avangada, preco da
passagem mais vantajoso, possibilidade de
transportar um volume maior de bagagem,
comodidade de embarcar e desembarcar
nas areas centrais das cidades e até mes-
mo ter a experiéncia de atravessar uma
fronteira por terra e curtir a paisagem.

'O tipo de passageiro depende muito
da época do ano. No inverno, ha muitos
estrangeiros. No verao, os proprios brasi-
leiros aproveitam para conhecer Punta Del
Este. Além disso, ha o transito comercial
entre o Brasil e o Uruguai, especialmente
idosos que ndo gostam de viajar de avido",
comenta 0 executivo.

Para ratificar essa vontade, as empre-
sas também apostam em atrativos para
proporcionar mais conforto durante a via-
gem. Os 6nibus utilizados pela EGA tém
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37 assentos semileitos no andar superior
e nove leitos no inferior.

Os passageiros que viajam de 6nibus de
S30 Paulo para Montevidéu contam com
todas as refeides; café da manha, almo-
¢o, café tarde e jantar quente. 'E neces-
sario pagar apenas o almogo na volta de
Montevidéu. Entre Porto Alegre e Monte-
vidéu, com trajeto bem mais curto, com
11 horas de viagem, sdo servidos jantar e
café damanha", informa Perrone.

Além disso, a empresa conta com dois
motoristas na viagem e um auxiliar de
bordo e oferece travesseiro, cobertor e
apresentacdo de videos. "Na viagem de
Sao Paulo sao exibidos cinco ou seis fil-
mes , diz o executivo, acrescentando que
a partir de Montevidéu é possivel sequir
para outros destinos da América do Sul,
como Cérdoba e Mendoza (Argentina),
Assunpcao (Paraguai) e Santiago (Chile).

Perrone informa que o trecho entre Sao
Paulo e Montevidéu custa R$ 293 e para
Punta Del Este é R 286. Ja a viagem a
partir de Porto Alegre esta R$ 155 para
Montevidéu e R$ 150 para Punta Del Este.

Parcelamos os valores em trés vezes por
meio de cartdo de crédito”, destaca.

Em uma simulagao de preco com a TAM,
com safda em uma sexta por Guarulhos e
retorno em um domingo, o valor da passa-
gem de ida e volta é de R$ 1.137 e de RS
1.007 pela Gol.
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Na viagem dois motoristas alternam
na conducdo e um auxiliar de bordo
oferece refeigbes, travesseiro, cobertor
e apresentacdo de videos

A CAMINHO DA CORDILHEIRA  Atra-
vessar um trecho da Cordilheira dos An-
des (a maior cadeia de montanhas do mun-
do em comprimento, com cerca de 8.000
km de extensdo que se estende da
Venezuela até a Patagdnia), € umdos prin-
Cipais atrativos que a empresa Chilebus
oferece. A empresa inicia o trajeto na ca-
pital fluminense, com paradas em Séo Pau-
lo {principal ponto de embarque/desem-
barque}, Curitiba, Floriandpalis, Porto Ale-
gre e Uruguaina, e transito na Argentina.

N&o estamos autorizados a realizar em-
barque e desembarque de passageiros
nesse pais. Portanto, a viagem ndo con-
templa entrada nas grandes cidades,
exceto Mendoza, onde ha uma parada téc-
nica antes de cruzar a Cordilheira dos An-
des”, explica o gerente de vendas para o
Brasil, Joaquin Madariaga.

Apesar da distancia de 2.900 km ou 52
horas de viagem, a paisagem explica a
demanda que justifica que na alta tempo-
rada (entre dezembro e marco) a empresa
ofereca o servico quase que diariamente
{exceto quartas e sabados), com partidas
as 14h30, para Santiago do Chile. Da ca-
pital chilena, os 6nibus saem as 9 h. Na
baixa temporada, entre abril e novembro,
as saidas ocorrem aos domingos, no mes-
mo horario", detalha Madariaga, infor-
mando que as viagens sao atendidas por
seis unidades Mercedes-Benz (2004),

Marcopolo 1550 LD convencional, com 40
assentos.

Ainda assim, a ocupacdo atualmente
estd em torno de 50%. Ha cinco anos, con-
forme o executivo, estava em torno de
65%. "A principal causa para isso € a pre-
feréncia pelo uso do transporte aérea”.

Mas a principal dificuldade da empresa
€ o baixo retorno comercial. Para poder
competir, ela mantém o valor da passa-
gem congelado ha trés anos, com um va-
lor de R$ 313 no trajeto de Sdo Paulo a
capital chilena ou no valor promocional
de RS 564 pelos trechos de ida e volta,
mesmo tendo custos elevados por contar
com trés tripulantes na viagem e fornece
cobertor e travesseiro, além de café da
manha e lanche da tarde,

No inverno, quando hé previsdo de tor-
mentas, ela precisa suspender as saidas
por poucos dias. "Quando o temporal é
mais demorado, a travessia da Cordilhei-
ra é realizada pelo Passo de Pino Hachado,
no sul de Argentina/Chile, o que prolonga
aviagem em mais um dia", diz o executivo.

De acordo com o executivo, na alta tem-
porada, os viajantes sdo formados princi-
palmente por estudantes em férias entre
Santiago e Floriandpolis e também por
chilenos que visitam parentes em S&o Pau-
lo ou em Santiago. "Na baixa temporada,
ha pessoas idosas e poucos comercian-
tes , diz Madariaga, acrescentando que a
principal vantagem do uso de transporte
rodovirio € a possibilidade de levar mai-
or quantidade de bagagem: duas malas
ou 30 quilos por passageiro.



GERENCIAMENTO DE PNEUS
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em 16 horas de treinamento
08 e 09 de abril de 2010

A editora OTM estara realizando o curso GESTAO DE PNEUS PARA FROTA DE VEICULOS, abordando a
importancia da administragdo de um produto que hoje representa o segundo maior custo de uma frota. O
objetivo deste curso é preparar as pessoas envolvidas direta ou indiretamente em todos 0s processos de
manutencio e operaces de uma frota para que obtenham procedimentos corretos na sua administragao.

CURSOS OTM, UMA AULA DE BONS NEGOCIOS.

Event

05 TOPICOS ABORDADOS

¢ Informacdes Gerais sobre Pneus

¢ Legislagdo, Construcdo, Rodas,
Geometria, Desgastes Anormais
e Defeituosidade em carcacas.

* Montagem e Desmontagem
Método e Cuidados na Reforma
e no Conserto de Pneus.

¢ Escolha do melhor Pneu

¢ Escolha de Desenhos

* Controles e Custos

¢ Pressdes Ideais

* Recomendacdo de utilizagdo

¢ Reparti¢do da Carga

* Fatores que afetam o Desgaste dos Pneus
¢ Controle x Gerenciamento de Pneus

* Meio Ambiente

O INSTRUTOR

Para mais informacoes ligue-

11-5096-8104

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

O curso “Gerenciamento de Pneus” faz parte

dos Eventos Corporativos. Para saber mais, ligue11-5096-8104.

A AGENDA

8h00 8h30 Credenciamento
10h00 10h15 Coffee Break
12h00 - 13h00 Almogo

15h30 15h45 Coffee Break
17h300 Encerramento

PRECO DE INSCRICAO
R$ 550,00

O LOCAL

Travel Inn Ibirapuera
~——1 Av. Borges Lagoa, 1.209
veLINN SaoPaulo SP

“rieoseos oo Tel: (11) 5080.8600

Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para

empresas com mais de 1 (um) participante.

(estdo inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacdo, almogos,

coffee breaks e estacionamento)

Leonardo Barbato - Administrador de Empresas, formado pela Faculdade de Administragao Paulista
de Ensino e Pesquisa FAPEP; Pds Graduagao em Gestao de Pessoas, pela Fundag&o Getulio Vargas
- FGV; Espedialista em treinamento gerencial na area de transportes, com énfase na gestao técnica
de pneus, com mais de vinte anos de experiéncia; atua como Gerente de Treinamento para o
Mercosul na Bandag do Brasil; Instrutor e Consultor em nivel nacional de empresas pUblicas e
privadas; Ministra cursos sobre gerenciamento de pneus para frotas desde 1985.

INFORMAGOES GERAIS

INCLUSOS:

Material Didatico, coffee break, almogo,
estacionamento e certificacdo ao término
do curso.

FORMAS DE PAGAMENTO:
Deposito Bancério:

Comercializacdo e Orqanizado:

k

MARCELO FONTANA

PRLDMOCOTS CEVENTOS

Banco ltau - Agéncia 0772

Conta Carrente 54283-3.

Cartdo de Crédito: Visa (Através do
numero do seu cartdo).

Cheque Nominal, no Local do evento.
Boleto Bancario:

Emissao de Recibo mediante a

. transporte

fax (11) 5096.8104.
SUBSTITUICAQ:

apresenta¢do do pagamento, através do na ndo devolugdo da taxa de inscri¢do.

Em caso de cancelamento, devera ser
informado até 72 horas antes do inicio do

0 Titular da inscricdo poderd indicar outro  treinamento, caso contrario sera cobrado

profissional de sua empresa para

50% do valor da taxa de inscricéo.

substitui-lo, devendo Informar por escrito.  e-mail:

0 ndo comparecimento do inscrito, incorre  sabrina@otmeditora.com.br

INFORMAGOES:

11-5096.8104

sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Transporte coletivo da cidade colombiana sera modernizado até 2011;
o projeto prevé a completa renovacao da frota de 6nibus e
implementacao de sistema de bilhetagem eletrénica

Marcia Pinna Ras anti

O sistema de transporte coletivo de
Bucamaranga, na Colémbia, passa por uma
reestruturagao completa: o projeto abran-
ge arenovaqdo da frota de Gnibus das duas
empresas de onibus da cidade e aimplan-
tacdo da bilhetagem eletrbnica. A APB
Prodata do Brasil venceu licitacao, em
sociedade com o grupo TISA (Transporte
Inteligente S.A.), para fornecer os equipa-

mentos (validadores e catracas) e os
softwares para a operacao do sistema de
bilhetagem automatica na cidade colom-
biana. A previsdo é de que o projeto, divi-
dido em trés fases distintas, esteja total-
mente concluido até jutho de 2011

A primeira etapa comecou a funcionar
em fevereiro deste ano, com a circulacdo
de 131 &nibus novos, dos quais quinze sao

articulados. Todos 0s veiculos contam com
validadores e catracas eletrfnicas que sO
operam com cartbes contactless. Cerca de
70 mil cartdes foram distribuidos gratuita-
mente para a populagdo de Bucamaranga
e regido metropolitana. Agora, 0s usuarios
podem adquirir 0s cartées nos pontos de
venda espalhados pela cidade e nas bilhe-
terias das 19 estacdes da Metrolinea, em-

As lonas perfeitas para frear,

i

;TEcNOLomiA

EXCLUSIVA

FREIOS E COMPONENTES

“A Duroline pensa na
minha seguranga e
na vida do planeta.

Com a tecnologia
Wave Process, eu ganho

com tranquilidade e o

planeta mais estrada

pela frente.”

Wellington Cirino

Tetracampedo da Férmula Truck
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presa responsavel pela coordenagéo do
transporte coletivo em Bucamaranga.

Na primeira semana, de 13 a 20 de fe-
vereiro, 0 sistema operou gratuitamente
para que 0s Usuarios tivessem contato com
a nova tecnologia. A etapa inicial benefi-
cia a rota troncal, que possui nove quild-
metros de extensdo e atravessa a cidade
de norte a sul, além de ser interligada a
nove linhas alimentadoras. A bilhetagem
eletrdnica vai atender, neste primeiro
momento, as regides de Floridablanca,

Canavera Provenza, Centro e Carrera 27.
A APB Prodata do Brasil ira fomecer, ao
final do projeto, 353 validadores e 353
catracas a serem instalados nos veiculos;
356 validadores e 32 equipamentos de
consulta e recarga para as estagdes, além
de 156 catracas para as estagoes. Para as
garagens, serao instaladas 27 antenas.
Alicitacio foi realizada em setembro de 2007.
Os novos veiculos comegaram a ser entre-
gues em dezembro do ano passado e 0s equi-
pamentos foram instalados em seguida. A

Com frota de 131 énibus
novos, Bucamaranga
comeca a implantar
sistema de bilhetagem

segunda fase do projeto deve ser

concluida até o final de 2010 e a

dltima etapa, até o final do pri-

meiro semestre de 2011. A APB

Prodata ja opera em outra cidade

colombiana, Quito, cujo sistema
de bilhetagem eletronica esta na fase fi-
nal de implementagao.

Bucamaranga, capital do Departamen-
to de Santander, é conhecida internacio-
nalmente como "Cidade dos Parques" A
regiao metropolitana possui uma popula-
¢ao de 1,2 milhdo de habitantes, sendo
que 520 mil pessoas vivem na cidade de
Bucamaranga. A economia é uma das mais
importantes da Coldmbia, com industrias
téxteis e de calcados, além do Instituto
Colombiano de Petréleo (ICP).

inclusive a polui¢do do planeta.

Proteja o planeta com a lona de freio que pode ser reciclada.

O que é o sistema Wave Process?

E um sistema patenteado de fabricagdo de lonas, onde € possivel a
utilizagdo de dois materiais. Um deles é o material de fricgdo nobre com
altissimo rendimento, que vai exercer o efeito atritante. O outro € um material de
base, responsavel pela resisténcia mecdnica e ancoragem da lona, produzido

Matéria-prima nobre
utilizando parte do material da reciclagem de lonas. P

Mais seguranca e durabilidade com menos polui¢ao

As lonasWave Process sdo melhores que as lonas comuns, uma vez que o material reaproveitado,
por ja ter sido usado, é mais denso e possui maior resisténcia, indispensavel na fixagdo da lona o siste-
ma de freio (patim). O sistemaWave Process modifica o processo de aglutinagdo dos materiais, propor-
cionando & camada dos materiais nobres uma melhor fricgdo, o que determina um aumento conside-
ravel na durabilidade.
Matéria-prima nobre + reciclada

Principais vantagens

Recolhemos’
suas lonas * Maior durabilidade em relagao a lonas fabricadas pelo processo comum
usadas « Menor nivel de ruido  * Maior dissipagdo de calor + Melhor performance na frenagem

« Maior custo-beneficio (lona, tambor e componentes) * Menos agressdo ao meio ambiente



A passagem de 6nibus da cidade de Sao Paulo saltou de R$ 2,30 para R$ 2,70
no inicio do ano e, mesmo se tornando a mais cara do Pais, o sistema de
transporte coletivo paulistano ainda dependera de subsidios

Sonia Cres o

Desde o dia 4 de janeiro de 2010, a pas-
sagem de Onibus na regido urbana de Sao
Paulo, passou de RS 2,30 para R$ 2,70.0
reajuste, de 17,4%, interrompeu o longo
periodo de trés anos em que o valor se
manteve inalterado. O congelamento do
valor da tarifa nesse patamar durante esse
periodo foi uma promessa feita pelo pre-
feito Gilberto Kassab que, para cumpri-la,
teve de subsidiar as empresas do setor de
6nibus com uma verba de RS 780 milhdes.
No entanto, mesmo com o aumento, ha-
vera a necessidade de manter o subsidio
concedido até entdo, j& que a arrecada-
¢ao com o preco da passagem esta muito
aquém do que custa o sistema de trans-
porte coletivo na cidade de Sao Paulo. O
dilema se estende para o trabalhador, que
tera um custo com o transporte coletivo
muito acima do indice da inflacdo. 'Os
reajustes realizados neste ramo, o de
transporte publico, sempre demons-
tram forte impacto nos custos para os
usuarios do sistema. Na realidade, o
que a gente vé é uma falta de coerén-
cia na politica publica adotada para a
prética de reajustes. £ complicado au-
mentar uma tarifaem 17,4% quando o
indice da inflacdo foi de 4% ", compara
o engenheiro Marcos Bicalho dos San-
tos, diretor-superintendente da Asso-
ciacao Nacional das Empresas de Trans-
portes Urbanos (NTU) e superintenden-
te da Associagdo Nacional de Transpor-

tes Publicos (ANTP). Ele destaca que um
reajuste dessa envergadura, em tempos
atuais, mexe com o bolso do usuaric.

'O municipio que adotar uma politica
publica de subsidios deverd, necessaria-
mente, considerar certos critérios. £ a ci-
dade de S&o Paulo é hoje a Unica cidade
brasileira que adota a pratica de subsidio
na tarifa de 6nibus urbanos. Outras pre-
feituras também mantém praticas de
desoneracdo, mas através da reducdo de
tributos, como aliquota de 1SS. As demais
prefeituras, por enquanto, ndo se aventu-
raram no processo , comenta Bicalho. Ele
observa que no Brasil, seja qual for a pra-
tica adotada na composicao tarifaria da
passagem, a cultura sempre foi a de man-
ter um preco que apresente um custo eco-
ndmico compativel com a realidade. A

Composicéo dos custos
do transporte pdblico urbano por 6nibus nas capitais

25,00%

COMBUSTIVEL

46,00%
PESSOAL
E ENCARGOS

9,35%

OUTROS

11,65%

TRIBUTOS E TAXAS

8,00%
PEGAS, ACESSORIOS
E LUBRIFICANTES

pratica da desoneracéo, no caso, possibi-
lita uma continuidade na pratica dessa po-
litica de subsidios”, exemplifica.

As tarifas praticadas nas capitais brasi-
leiras variam, hoje, entre o minimo de R$
1,70 e 0 méximo de RS 2,70. Comparar
esses valores ¢, sequndo Bicalho, uma ati-
tude bastante simplista, ja que as varia-
veis entre as localidades devem sempre
ser consideradas. "Como podemos, por
exemplo, comparar a menor tarifa, de Sao
Lufs, com a maior tarifa, que é de S&o Pau-
lo? Basta considerar o tamanho dessas
duas cidades, simplesmente. Fora isso, ha
uma série de outros fatores como o sala-
rio dos motoristas e cobradores, por exem-
plo. Em Sao Paulo, os custos com essa mio-
de-obra giram em torno de 40% e 50% do
total da tarifa. Os salarios desses profissi-

onais na maior cidade do Pais é 20%
maior em relagdo ao praticado na
capital do Maranhac", comenta
Bicalho.

Por outro lado, temos variantes
pontuais, como o bilhete Unico de Sao
Paulo, que permite realizar quatro
viagens em até trés horas. E um be-
neficio que onera muito o custo da
passagem. O custo da passagem é
calculado da seguinte maneira: a qui-
lometragem total percorrida no més,
multiplicada pelo custo por quiléme-
tro  que determina o custo total do
sistema; esse total deverd ser dividi-



do pelo nimero de passagens vendidas.
“No caso de Sao Paulo, por exemplo, com
o bilhete tnico, cada passagem da direito
a quatro viagens", observa. O superinten-
dente salienta que o beneficio 6 é prati-
cado atualmente em Sao Paulo, e sera
implemen-tado no Rio de Janeiro em fe-
vereiro. "Em Belo Horizonte, por exem-
plo, existe um sistema de bilhetagem que
concede 50% de desconto na sequnda vi-
agem", acrescenta.

Na cidade de Sdo Paulo, prossegue
Bicalho, a frota é bem mais cara do que a
de outras cidades. '0s 6nibus de S&o Pau-
lo tém piso baixo, sdo articulados, além
de possuir caracteristicas que também
interferem no preco do servico", avalia.
Outro fator que altera consideravelmente
o valor da tarifa sdo os congestionamen-
tos. “A velocidade praticada pelos 6nibus
influi muito no prego das passagens. O
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consumidor, neste caso tem ganho de es-
cala, ja que o volume de usuarios esta entre
12 mil e 13 mil passageiros”, diz.

Por outro lado, salienta, os problemas
numa cidade como Sé&o Paulo sdo conside-
ravelmente maiores em relacdo aos exis-
tentes em Sao Luis, cotiza o entrevistado.
"E claro que se a politica de subsidios fos-
se continua a gente teria um ganho maior
de qualidade no transporte”, observa. A
média aritmética do valor da passagem
praticado nas 27 capitais brasileiras é de
R$ 2,06. 'O ideal seria calcular a média
ponderada, que considerasse o volume da
populagdo usuaria”, estabalece. De qual-
quer maneira, R$ 2,06 é um valor compa-
tivel com a capacidade de nosso usuario.
Dois reais estd bem abaixo dos valores
praticados nas grandes capitais europeias.
Além disso, & uma tarifa barata se compa-
rada a que €é praticada por outros modais,

como metrd e trem, sistemas que tém ta-
rifa subsidiada pelo orcamento do esta-
do", afirma. A tarifa mais barata entre as
capitais dos estados é cobrada na regido
Norte, nas cidades de Belém (PA) e Sao
Luis (MA).

Hoje, enfatiza, a carga tributaria é um
componente que consome boa parte da
composicao tarifaria. "Estamos com uma
lei em Brasilia, no Senado, que propoe
diversas medidas para reduzir tributos do
setor nas esferas federal, estadual e mu-
nicipal, o que impactaria uma redugéo de
até 25% no valor da tarifa”, comenta.
Durante o ano de 2009, as capitais que
nao rejustaram as tarifas de énibus foram
Rio Branco, Macapa, Salvador, Brasilia,
Goiénia, Belo Horizonte, Belém, Rio de
Janeiro e Sao Paulo. Apenas Salvador e
Sao Paulo ajustaram os valores no come-
¢o do ano.
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Montadora inaugura, até julho, um novo espaco préximo a fabrica de Sete
Lagoas (MG) destinado aos moradores de areas carentes interessados em
melhorar sua renda, sem agredir o meio ambiente

Marcia Pinna Ras anti

Dentro da estratégia
da Iveco em sustenta-
bilidade, o programa
"Proximo Passo" busca
promover o desenvolvi-
mento de pessoas e co-
munidades nas areas vi-
zinhas a sua fabrica, em
Sete Lagoas, em Minas
Gerais. A proposta é me-
lhorar a qualidade de
vida dos moradores in-
tegrada ao desenvolvi-
mento socioambiental.
No primeiro semestre
deste ano, a montadora
inaugura um viveiro e

uma oficina de marcenaria, onde os mora-
dores da regido poderdo participar de cur-
sos e workshops, sempre unindo respeito
ao meio ambiente e geracdo de renda.

Ilha Ecoldgica da Iveco, unidade de reciclagem de residuos

O novo espa¢o do programa "Proximo
Passo” fica no bairro Cidade de Deus, em
Sete Lagoas, a uma distancia de cinco qui-
[6metros da fabrica Iveco. O terreno tem

5,7 mil metros e abriga-
ra, além do viveiro com
capacidade para 500 mil
mudas por ano e a oficina
de marcenaria, salas ad-
ministrativas, estaciona-
mento para hicicletas e
uma grande area verde.
O investimento da mon-
tadora no local é de R$
400 mil. As obras estao
sendo feitas de maneira
a aproveitar 0s recursos
naturais disponiveis.

A oficina de marcena-
ria utilizard madeira pro-
veniente da llha Ecoldgi-

ca da lveco  unidade de reciclagem dos
residuos resuftantes do processo produti-
vo, inaugurada em 2000 juntamente com
a fabrica. "T&o importante quanto investir



em tecnologia é desenvolver o local onde
estamos e as pessoas que ali vivem", res-
salta Junea S& Fortes, analista de susten-
tabilidade e responsabilidade social da
lveco. Os moradores que passarem pelos
cursos de treinamento que serdo ofereci-
dos no viveiro e na oficina de marcenaria
estardo mais qualificados para entrar no
mercado de trabalho.

Os cursos serdo desenvolvidos em
mddulos com énfase ao empreende-
dorismo social, em temas como manejo de
recursos naturais, bioconstrugdo, marcena-
ria e empreendedorismo. Segundo Jinea, a
Iveco também buscara parceiros para ab-
sorver a mdo-de-obra que sera formada.

ACOES SOCIAIS O bairro Cidade de
Deus ja é beneficiado pelas a¢bes de de-
senvolvimento promovidas pelo programa
desde 2007. Uma das iniciativas foi o ma-
peamento cultural do bairro, com a iden-
tificacdo de seus artistas e grupos cultu-
rais, realizado em parceria com a ONG

Favela £ Isso Al" Ja foram realizadas ofi-
cinas de producdo de fotos, jornais, dese-
nhos animados e documentarios, elabora-
dos pelos proprios moradores.

A lveco patrocina outros projetos de am-
bito social em Sete Lagoas, como o grupo
"Patrulha da Alegria”, que leva alegria e
atencdo para pacientes de diversos hos-
pitais. E por meio de parceria como 'Sem-
pre Um Papo”, promove debates sobre

temas importantes para o cotidiano das
familias de Sete Lagoas e contribui, dessa
forma, com o desenvolvimento, a forma-
¢do educacional e social das pessoas.

A estratégia de sustentabilidade da
Iveco investe ainda na recuperagdo am-
biental da regido que sofreu um processo
bastante grave de desmatamento nas Ul-
timas décadas. Em 2007, foi firmado um
acordo em parceria com o Grupo Martins
para reflorestar dreas das cidades de
Uberldndia e Sete Lagoas, com oito mil
mudas de arvores nativas do cerrado. A
tltima etapa do processo foi concluida no
ano passado.

Além de iniciativas no ambito social e
ambiental, a Iveco também busca a otimi-
zacdo de recursos, eliminando os desper-
dicios, maior competitividade, ecoefici-
éncia, para produzir mais e melhor com
menos recursos e residuos. O processo pro-
dutivo é cuidadosamente planejado para
atingir estes objetivos. O Complexo Indus-
trial Integrado, em Sete Lagoas, recicla
mais de 90% de todo o residuo sélido ali
gerado. O processo de reciclagem dos pro-
dutos é feito na Itha Ecolégica, com o ob-
jetivo de destinar corretamente os resi-
duos sélidos, liquidos ou gasosos. Além
disso, a empresa trabalha hoje para con-
quistar a ISO 14000 ainda em 2010.

A fabrica de Sete Lagoas conta com es-
tacdo de tratamento de esgoto e efluentes
resultantes do processo de pintura. A agua

é reutilizada para atividades de jardina-
gem, limpeza das instalacbes e do enca-
namento. Quando é devolvida ao ambien-
te, a agua tem qualidades acima dos ni-
veis praticados no Brasil. Os residuos que
sobram do processo de pintura (borras)
sdo submetidos a 'pelotizagao” para se-
rem transformados em adubo, que é usa-
do nos jardins da fabrica ou doado para a
comunidade.

MENOS POLUENTES A Iveco aposta
em motores desenvolvidos com tecnologias
limpas que apresentam niveis de emissées
de poluentes menores. Um exemplo é o
veiculo de carga elétrico, o Daily elétrico,
desenvolvido em parceria com a ltaipu
Binacional. A empresa também apresen-
tou recentemente o lveco EuroCargo, mo-
vido a gas natural veicular. Primeira a ho-
mologar seus veiculos para 0 BS (5%
de biodiesel) no Brasil, o caminhao B30
(30% de biodiesel) passa por um processo
de testes para avaliacdo.

Iveco ja comercializa na Europa um mo-
tor hibrido diesel-elétrico. Outro exemplo
de motor ecoeficiente é um Iveco FPT-
Cursor 13 homologado Euro 5, equivalen-
te ao Proconve (Programa de Controle da
Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores)
fase P-7 que sera obrigatério no Brasil a
partir de 2012. O motor lveco-FPT Cursor
8 & movido 100% a alcool, uma tecnologia
em desenvolvimento no Brasil

* Vida util estimada de 10 anos.

« Resistente a trepidagao pois nao possui filamentos.

» N&do necessita descarte como |ampadas fluorescentes.
 Protecdo contra voltagem alta do alternador.

« Protecdo contra inversao de polaridade.

+ Parte de baixo isolada eletricamente.



Em 24/09/09, a Secretaria do Verde e do
Meio Ambiente, da prefeitura de Sdo Pau-
lo, organizou um amplo debate, com o
apoic da AES-Eletropaulo, sobre os Desa-
fios da Mobilidade Sustentavel na cidade
de S&o Paulc. Dentre os vérios temas dis-
cutidos sobressaiu a aplicacdo de novas
tecnologias, como carros hibridos ou ape-
nas elétricos, ao lado de noticias alvissa-
reiras a respeito da expansdo, em Séo
Paulo, do transporte de massa e da cria-
¢ao de corredores em superficie. E, neste
caso, falou-se de metro-subterréneo, me-
trd de superficie, trem metropolitano com
qualidade de metrd, Veiculos Leves sobre
Trilhos (VLT), Veiculos Leves Sobre Pneu-
maticos (VLP), Sistemas de Transportes
Elevados, como People Mover ou Monorail,
Bus Rapid Transit (BRT), Trélebus, Onibus
(a diesel, a gas, a hidrogénio, hibrido), au-
tomoveis e bicicletas, elétricos ou hibri-
dos, carro compartilhado.

S6 nao se aplaudiram os deslocamen-
tos a pé, que scmam 12 milhdes por dia,
na Regido Metropolitana de Sdo Paulo
(RMSP).

Como sempre, foi um festival de ideias,
mas que contrasta com a dura realidade,
que pode se resumir em poucas palavras:

1. Nos Ultimos 60 anos (adota-se como
marco inicial o inicio do funcionamento
(1948) da Companhia Municipal de Trans-
portes Coletivos (CMTC), criada em 1947
para resolver de vez os problemas de
transporte da cidade, os prejuizos supor-
tados pela populacdo, devido a méa quali-
dade dos transportes e ao congestiona-
mentoe do transito, equivaleram, anoa ano,

* Adriano Branco, diretor da empresa
A.M. Branco Consultoria, é engenheiro
e administrador especialista em
transporte e politicas publicas
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a pouco mais que o or¢amento anual da
cidade (hoje da RMSP), podendo-se dizer
que a sociedade jogou lixo, no solo, nas
aguas, no ar, nos pulmdes algo como US$
1 trilh&o. Tudo porque, segundo invaria-
velmente se argumentou, sempre faltou
dinheiro para alcancar a solucdo.

2. Enquanto a populacao da RMSP cres-
ceu, nesse periodo, de 2.400.000 habitan-
tes para 19.700.000, o nimero de carros
evoluiu de 100.000 para 6.000.000 e a ofer-
ta de transporte publico mal acompanhou
o crescimento populacional; mas a oferta
de transporte individual diaria foi 42 ve-
zes maior e a frota de veiculos cresceu
mais ainda (60 vezes).

3. Né&o logrando atender minimamente
a demanda de transportes, o sistema jo-
gou para o deslocamento a pé nada me-
nos do que 1/3 dos deslocamentos didrios.
Em 1948 ndo se contabilizavam viagens"
a pé e 0s automoveis respondiam apenas
por 12% dos deslocamentos motorizados.
Hoje este numero é 45%.

4. £ claro que 0 automével se implantou
como o principal objeto de desejo de todo
o mundo. E 0 petréleo manteve-se barato,

gracas a espoliacao que se fez das reser-
vas dos paises arabes. Mas, além disso,
nao faltou lobby das industrias de auto-
moveis e de derivados do petroleo. E sin-
tomatico 0 caso norte-americano em que
a General Motors subsidiou a retirada dos
bondes e dos trélebus de todas as cida-
des (ver DVD "Taken for a Rider” GNT
Especial 21/05/98). Mas nao é menos im-
portante a coincidéncia de a industria au-
tomobilistica brasileira difundir a ideia de
que "o bonde atrapalha o transito”, até
vé-lo, numa infeliz penada, removido da
cidade logo na primeira década da produ-
¢ao nacional de veiculos. S&o Paulo per-
deu 261 km de linhas (equivalente a toda
extensao atual da CPTM), que atendiam a
706 km de itinerarios. E perdeu dezenas e
dezenas de quildmetros de faixas exclusi-
vas de transporte publico. Que eu me lem-
bre, fui o Unico a escrever contra essa bar-
baridade, em artigo publicado pelo jomal
A Gazeta, em 01/06/1968.

5. Mas nestes 60 anos criamos o Metr,
reordenamos os trens de subtrbio, implan-
tamos e vimos ampliar a rede de trélebus,
construimos corredores de onibus, aper-

Taxas de Expansdo dos Transportes na Regido Metropolitana Sdo Paulo
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feicoamos os anibus e fizemos com que
eles crescessem de 8 mou 10 mpara 27 m
de comprimento. Resultado? A mobilida-
de oferecida pelo transporte publico (via-
gens por habitante.dia relacionadas a po-
pulacdo) caiu de 1,22 para 0,72 e a mobi-
lidade propiciada pelos sistemas sobre tri-
lhos desceu de 0,58 para 0,22!

6. Nesse marasmo representado pelo
crescimento dos sistemas publicos a pas-
so de c4gado, houve um momento de es-
peranga renovada, quando o prefeito Olavo
Setubal decidiu implantar 1.280 trélebus,
em 400 km de itinerarios com corredores
exclusivos. Apostou na industria nacional
e no transporte eletrificado, nao poluente,
Leia-se no livro de memdrias de Setubal a
visdo de estadista em torno do problema.
Trabalhamos endoidecidos para construir,
em dois anos, as primeiras linhas e adqui-
rir os primeiros 300 trélebus, inteiramen-
te modernizados. Mas as administracdes
posteriores sentaram em cima do progra-
ma. Enquanto discutiamos agora, no se-
minario, as virtudes dos trélebus, no lado
de fora comentava-se que a prefeitura néo
quer mais sistemas que tenham fio elétri-
co. E nas escrivaninhas do poder, decidia-
se sucatear mais 10 ou 12 trolebus que
ainda estdo dentro de sua vida 0til, redu-
zindo a frota, que ja foi de quase 600 car-
ros, para 200. Se o preconceito extravasar
para a distribuicdo domiciliar de eletrici-
dade, que depende dos fios, vamos ficar
as escuras.

Enquanto isso, cidades europeias avan-
cadas modernizam e ampliam suas redes
de trélebus, operando-os frequentemente
em corredores proprios, guiados mecani-
camente. Como se projetou e até se cons-
truiu nos primeiros 1.800 m do Fura-Fila,
trecho esse que teve, logo depois, arran-
cadas as guias e os cabos elétricos, para
voltar a era dos 6nibus fumacentos.

7. Anos atréas fiz uma constatacdo inte-
ressante. Enquanto um passageiro de me-
trd demandava uma oferta de energia equi-
valente a 0,52 kWh (numa viagem média)

o deslocamento por automovel (média na
RMSP) consumia 13 kWh. Nada menos do
que 26 vezes!

No trem metropolitano esse consumo
era de 0,96 kWh por viagem; nos trlebus,
1,20 kWh, nos 8nibus 2 kWh.Mas a dife-
renca de consumo entre os trolebus e os
dnibus pode ser muito maior, pois compa-
ramos, na ocasido, 6nibus superlotados
com trélebus confortéveis. Nao é magica:
o rendimento energético do trolebus é de
80% nas rodas; o do dnibus, 30% A dife-
renca de rendimento vira calor. £ a maldi-
¢do da termodinamica que, tirando o sono
de todo o mundo na escola, continua me
perseguindo...

Quando fui conselheiro da CPTM, tive
um interessante encontro com um diretor
do banco japonés JBIC. Ele oferecia finan-
ciamento barato a CPTM, para melhoria e
ampliacdo das linhas de trem. £ argumen-

Distribuicdo modal transporte motorizado

VLT, o0 moderno
trolebus em Nice,
na Franca

tava sempre em favor dos sistemas eletri-
ficados, contra os automéveis e os dnibus.

Entdo |he indaguei: “por que vocé esta
tao preocupado com o ar que nds respira-
mos?" A resposta veio célere; “nem um
pouco; eu estou preocupado é com o calor
que vocé produz e que derrete as neves do
monte Fuji..."

8. £ uma enorme responsabilidade para
COM 0 UNiVerso 0 consumo excessivo de
energia. De um lado, ela pode estar pro-
duzindo poluicdo e aguecimento global;
por outro lado, estd-se consumindo hoje
as reservas de energia das geragdes futu-
ras. Durante um século o primeiro mundo
consumiu desarvoradamente o petréleo...
dos outros. Até 1970 pagava-se US$ 1 a
USS 2 pelo barril. Hoje teme-se que a
producdo de petrdleo, com pré-sal e tudo,
comece a declinar a partir da década de
2030. Depois de amanha.

Distribuicdo modal deslocamento total
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Mas os técnicos aprenderam
a comparar sistemas econom'-

cos com regrinhas de custo-be- de 4.400 toneladas
neficio, sem perceber que estéo substitui
completamente ultrapassadas.

Vigorou durante muito tempo o

conceito de 'externalidades ne-

gativas”, como sendo um custo 110 vagées ferroviarios

inexistente. Hoje se sabe que
$a0, na maior parte dos casos,
custos reais, mas que se joga de-
baixo do tapete, para a socieda-
de pagar. Sao os custos da po-
luicdo, do calor, dos acidentes,
da entropia dos sistemas ener-
géticos, de vida de nossos des-
cendentes, que ndo entram nas
comparacoes entre os diferen-
tes modos de transporte. Assim,
se um onibus a diesel custa menos do que
um trolebus, pronto: a decisdo esta toma-
da. Sempre foi assim e continua sendo. A
grande externalidade negativa parece que
é a felura dos fios...

9. Essa questdo dos rendimentos
energéticos é amilde ignorada. As exter-
nalidades negativas também. Por 1sso, os
europeus, que consideravam a relacdo
entre os custos do transporte aquaviario,
ferrovidrio e rodoviario como sendo 1 2:3,
hoje a consideram 1:2:5.

No que concerne ao consumo de combusti-
veis admitem as relacdes da figura abaixo e,
a0 comparar as eficiéncias no transporte, ilus-

Disténcia percorrida por cada modo de transporte

com 5 litros de combustivel/tonelada

333 km

100 km
O 00

f {6.6km
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de 40 toneladas

220 caminhoes
de 20 toneladas

Uma embarcacao hidroviaria
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Combustivel Consumo anual (m?) Economia

Volume (m3) R$ x 1000
Oleo Diesel 45.000.000 30.000.000 64.200.000
Gasolina 25.000.000 17.000.000 40.000.000
Etanol 18.000.000 12.000.000 15.800.000
Total 88.000.000 59.000.000 120.000.000

tram-nas como a figura no alto da pagina.

10. Mas podemos encerrar esta questdo
reconhecendo que, se utilizassemos meios
de transporte com rendimento energético
semelhante ao dos trélebus, ou seja, cerca
de 3 vezes maior do que aquele obtido nos
modos acionados por motores de combus-
tdo interna, a economia
alcancada pelo Brasil, em um
ano, além das demais vantagens
de economizar combustiveis e
de reduzir os danos ambientais,
estd representada na tabela 1.

Tal economia significaria uma
reducdo de 114 milhdes de tone-
ladas de CO? ou cerca de 67%
de todo 0 CO? ndo renovavel pro-
duzido pelo transporte no Brasil
ou ainda 30% do CO? (ndo
renovavel) produzido por todas
as atividades no Pais.

(tabelal)

Essa foi a grande discussao que esta-
beleci com a empresa Ballard, do Cana-
da, quando empreendi o primeiro estu-
do de viabilidade, junto com o engenheiro
Gabriel Murgel Branco, do 6nibus a h -
drogénio (1998), do que resultou o pro-
jeto vitorioso conduzido pela Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos
(EMTU). Esse 6nibus tem a grande virtu-
de de dispensar o motor de combustao
e de aproveitar, com muito mais eficién-
Cia, a energia contida no hidrogénio.
Nossa meta comum, junto com a Ballard,
que é a grande especialista nas células
de conversdo do hidrogénio em eletric -
dade, era chegar a um rendimento fina,
nas rodas do veiculo, equivalente ao
dobro daquela obtida num 6nibus co-
mum. Em favor da natureza e do futuro
de nossos filhos e netos.

Ha muito mais a discutir. Aquardem



Calcular custos e precos de servicos de modo geral
envolve aspectos e varidveis dificeis de medir, em se
tratando de servicos de transporte as dificuldades sdo
maiores. O objetivo do curso & apresentar com clareza
todos os custos envolvidos na operacdo de transporte: os
custos diretos, as despesas indiretas 0s impostos e taxas

a

13 de marco de 2010

O curso “Calculos de pregos para o
transporte” faz parte do projeto InCompany.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

e como garantir a margem de lucro em cada operacao.

Recheado de conceitos praticos e aplicaveis no dia a dia da
empresa o curso foge da tradicional demonstracdo de
formulas e apresenta uma metodologia focada em
conceitos econdmicos aplicados na demonstracdo de
simulacoes de preco sugeridas pelos préprios participantes.

O INSTRUTOR 0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA
= Custos fixos e variaveis 8h00  8h30 Credenciamento
= Despesas administrativas 10h00 10h15 Coffee Break
= Custos de terminais 12h00 13h00 Almocgo
s Frete peso 15h00 15h15 Coﬁee Break
= Frete percentual 17h300 Encerramento
= Carga fracionada O LOCAL
= Lotacao )
= Tabela de fretes = Travel Inn Ibirapuera
» Formas de reajuste de preco = Av. Borges Lagoa, 1209
) pres I SaoPaulo SP
(11) 5080-8600
PRECO DE INSCRICAO
R$ 360,00
Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para empresas com mais de
1 (um) participante. (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material diddtico, certificacao,
almocgos, coffee breaks e estacionamento)
INFORMAGCOES GERAIS
Inclusos: Conta Corrente 54.283-3. apresentacdo do pagamento, devendo Informar por escrito.

Material Didatico, coffee break,
almogo, estacionamento e

certificacdo ao término do curso.

Formas de Pagamento:
Deposito Bancario:
Banco Itau Agéncia 0772

Comercializacao e Organizacdo:

MARCELO FONTANA
ROMOC S EVENTOS

Cartdo de Crédito: Visa (Através
do numero do seu cartao).
Cheque Nominal:

no Local do evento.

Boleto Bancario

Emissdo de Recibo mediante a

Apoio:

. lransporte

através do fax (11) 5096.8104.

Substituicao:

O Titular da inscricdo podera
indicar outro profissional de
sua empresa para substitui-lo,

0O ndo comparecimento do
inscrito incorre na nao devolugao
da taxa de inscrigao.

e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

INFORMAGOES:

11-5096.8104

sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Industria brasileira de 6nibus, entre as maiores do mundo, produziu
312 mil veiculos nos ultimos dez anos, até 2009, quase 60% acima do
realizado na década anterior

A industria brasileira de 6nibus fabri-
cou entre os ancs 2000 e 2009 volumes
verdadeiramente maitsculos. Nesse pe-
riodo a produgdo acumulada de chassis,
de 311.902 unidades, representou 40% de
tudo que o setor fez em mais de 50 anos
de atividades.

Dos 765.984 chassis produzidos desde
1957, o mercado interno representou
71%, a exportacdo ficou com 29%.

0O Brasil esté entre os maiores produto-
res de 6nibus do mundo. O motivo princi-
pal desse fato relevante é a destacada
importancia que o veiculo tem no trans-
porte coletivo interno. O mercado domés-
tico agigantado permitiu ganho de escala
e credenciou o Pais a desenvolver forte
presenca nas exportagbes. Nesse senti-

PRODUCAO BRASILEIRA DE CARROCERIAS PARA ONIBUS

(Em unidades)

Ano Urbanas Rodov. Interm. Micros
2009 14.725 4.443 1.712 3.010
2008 17.939 7.649 1.640 3.911
2007 15.611 7.287 1.176 3,770
2006 12.680 6.432 992 3.731
2005 12.251 5.968 521 2.771
2004 12.133 6.233 0 2.904
2003 10.338 4.657 0 3.183
2002 11.062 5.134 0 2603
2001 8.777 5.119 0 2339
2000 8302 5.559 0 3.140

Fonte: FABUS

88
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do, década apds década, as exportacdes
tém crescido. Resumidos a 2% da produ-
¢ao nos anos 1960, os embarques ganha-
ram musculatura. Assim, representaram
10% na década de 1970, quase 25% nos
anos 1980, 33% nos anos 1990 e escala-
ram o cume nos Ultimos dez anos, com
representatividade de quase 40% na fa-
bricacdo. Na soma dos trés anos, 2004,
2005 e 2006, particularmente, as vendas
extemnas representaram metade da pro-
ducdo.

Mercedes-Benz, MAN (Volkswagen) e
Scania tém no Brasil a maior producdo de
6nibus no mundo. A marca da estrela de
trés pontas até escalou o Pais como seu
centro mundial de desenvolvimento de
chassis.

PRODUCAO

E natural que o Brasil, com forte expor-
tacdo de onibus, tenha sofrido com a
freada das encomendas pelos efeitos da
crise internacional. Os embarques de chas-
sis no ano passado totalizaram 9.896 uni-
dades, queda de 36,9% em confronto com
2008, informa a Anfavea, entidade que
congrega as montadoras. Nas carrocerias,
as vendas externas, com 3.914 unidades,
tiveram retracdo de 39,1%, contabiliza a
Fabus, associacdo que relne as encar-
rocadoras.

Os quatro maiores exportadores  dois
de chassis, dois de carrocerias  tiveram
queda, mas abaixo da média. Assim, nos
chassis, Mercedes-Benz e MAN, no ano
passado, recuaram respectivamente
32,6% e 26,5%, enquanto nas carrocerias,

(Participacdo em % por tipo de carroceria)

Minis Totais/ano
1.021 24.911 2009
392 31.531 2008
395 28.239 2007
643 24478 2006
720 22.231 2005
411 21.681 2004
713 18.891 2003
1.070 19.869 2002
609  16.844 2001
0 17.001 2000

Fonte : FABUS

Ano Urbanas

59
57
55
52
55
53
55
56
52
49

Rodov  Interm Micro  Minis
18 7 12 4
24 13
26 14
26 15
27 13
30 15
24 17
26 13
30 14
33 18



DESEMPENHO CHASSIS PARA ONIBUS

(Em unidades)

Ano Producdo Vendas Exportacdo
2009  34.535 22,625 9.896
2008  44.111  27.010 15.689
2007  38.986  23.152 14.901
2006  34.474  19.723 15.726
2005 35387  15.358 18.969
2004  28.758  17.646 12.947
2003  26.990  15.882 9.320
2002 22.826  15.534 6.765
2001 23.163  16.525 6.902
2000 22.672  16.383 6.028

Fonte: ANFAVEA

Marcopolo e Caio retrocederam 34,8% e
19,8%.

Para 2010, no setor de 6nibus, as previ-
soes sao de recuperagdo, tanto no merca-
do interno como no externo. "0 ano de
2009 néo foi tAo emacionante, mas 2010
trard mais emogdes”, diz Per Gabell, pre-
sidente da Volvo Bus Latin America. "Hoje
temos chassis de onibus pesados para to-
dos 0s segmentos  convencionais, arti-
culados e biarticulados”, afirma. Além da
gama de chassi com motor traseiro, a
Scania entra firme em 2010 para disputar
a fatia do mercado de chassis com motor
dianteiro. "Vamos entrar firme com o mo-

DESEMPENHO POR DECADA

(Ind. brasileira de chassis de énibus — em unidades)
Ano Producdo Vendas Exportacdo
50* 8.923 8.396 0
60 40.627  39.397 986
70 91.490  81.593 9.826
80 117.446  89.478 27 183
90 195.596 129.786 65.766
00 311.902 191.216 117.143
Total 765.984 539.866 220.904

1957-1959 - Fonte: ANFAVEA

tor dianteiro urbano, um mercado em que
praticamente nao participdvamos”, dizia
o diretor geral da Scania no Brasil, Chris-
topher Podgorski, que acrescentava. “Cla-
ro, queremos crescer também no segmen-
to de motor traseiro, principalmente em
dnibus para operar em canaletas exclusi-
vas, sistema que vai crescer com a Copa
do Mundo.”

Enguanto as suecas Volvo e Scania bus-
cam novas fatias de mercado, as alemas
Mercedes-Benz e MAN, lider e vice-lider,
lancam produtos e apelos para consolidar
as marcas. Nessa linha, a Mercedes, na
vasta gama de chassis que tem, adiciona
o chassis OF 1218 para aplicagdo como
midibus, versdo cada vez mais pedida pelo
mercado. A MAN-VW, por sua vez, para
firmar conceito no segmento rodoviario/

EXPORTACOES DE CHASSIS

Empresa 2009(a)  2008(b) a/b(%)
Agrale 604 1.821 -66,8
lveco 300 582 -48,5
MAN 1.226 1.667  -26,5
MBB 6.350 9.422  -32,6
Scania 829 1.331 -37,7
Volvo 587 866  -36,9
Total 9.896 15.689  -36,9

Fonte: ANFAVE:

EXPORTACOES DE CARROCERIAS

Empresa 2009(a) 2008(b) a/b(%)
Marcopolo 1539 2362 34,8
Busscar 590 1480 60,1
Ciferal 22 327 93,3
Comil 508 707 28,1
Caio 729 909 19,8
Irizar 351 332 57
Neobus 32 146 78,1
Mascarello 143 159 10,1
Total 3914 6422 -39,1

Fonte: FABUS

fretamento, tem colocado seus dnibus com
motor traseiro para transportar equipes
dos principais clubes brasileiros num lan-
ce de marketing que busca associar a mar-
ca a forca do esporte mais popular do Pais.

GERENCIAMENTO Como calcular precos ADMINISTRACAO  CURSOS TECNICOS,
DE PNEUS rentaveis para  DE FROTAS FERRAMENTAS PARA
PARA FROTA o transporte DE VEICULOS GESTAO DE NEGOCIOS

Para mais informacgoes ligue
, ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br



Dos seis sistemas sobre pneus da cidade de Sao Paulo avaliados na pesquisa da
Associacao Nacional de Transportes Publicos, cinco tiveram crescimento
expressivo quanto as avaliacoes positivas, um permaneceu estavel e outro
apresentou queda, mas se manteve entre os mais bem conceituados

Divulgada no final de janeiro de 2010, a
mais recente edi¢do da "Pesquisa de Ima-
gem dos Transportes na Regiao Metropo-
litana de S&o Paulo (RMSP)", coordenada
pela Asscciacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP) e por empresas e entida-
des responsaveis pelo transporte coleti-
vo, mostra que melhorou bastante a ava-
liagdo dos sistemas sobre pneus em 2009
comparativamente com o ano anterior. Os
sistemas sobre trilhos permaneceram es-
taveis.

Os 6nibus municipais da capital foram
avaliados de forma positiva  “excelente
e bom™ por 50% dos entrevistados em
2009, um resultado bem melhor do que os
40% registrados em 2008. Os onibus mu-
nicipais nos corredores consequiram 58%
de avaliagbes positivas neste ano, ante
53% da pesquisa anterior. Os micro-oni-
bus da capital obtiveram 51% de indica-
¢Oes positivas, comparados com 40% no
ano anterior. O Expresso Tiradentes, que
liga o centro a porcdo sudeste da cidade,
permaneceu estavel, com 76% de indica-
coes favoraveis nas duas dltimas pesqui-
sas. A renovacao da frota, a adogao de
Onibus maicres e mais seguranga no trans-
porte foram apontadas pelo secretario mu-
nicipal de transportes da capital paulista,
Alexandre de Moraes, como os fatores que
contribuiram para a avaliagdo positiva dos
sistemas sob seu comando. Os 6nibus mu-
nicipais de outras cidades também evo-
lufram: de 42% de indicacdes positivas na
dltima pesquisa, para 51%, nesta mais
recente.
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A renovacdo da frota contribuiu para a avalicdo positiva do transporte em Sio Paulo

Os 6nibus metropolitanos, intermu-
nicipais, obtiveram 55% de “excelente e
bom", em comparacdo com 41% na pes-
quisa anterior referente a 2008. “Como
foi feito isso? Por meio de uma melhor
gestao da frota e da adequacdo entre a
oferta dos 6nibus e a confiabilidade que
esses Onibus estdo apresentando”, disse
Ivan Regina, gerente de Planejamento da
Empresa Metropolitana de Transportes Ur-
banos (EMTU), uma das companhias vin-
culadas a Secretaria de Transportes Me-
tropolitanos do Estado de S&o Paulo.

0O Corredor Metropolitano Sao Mateus-
Jabaguara, que também estd sob respon-

sabilidade da EMTU e é operado pela em-
presa privada Metra  Sistema Metropoli-
tano de Transporte, foi o Unico sistema que
registrou queda na avaliacdo: de 79% de
“excelente e bom" em 2008 para 72% em
2009, um patamar que, contudo, é ainda
bastante elevado. "Esse sistema estd em
obras. Estamos repotenciando a rede de
energia dentro desse corredor, que pas-
sarg a operar integralmente com tro-
lebus”, afirmou Regina, acrescentando
qgue o corredor sera ampliado, com a im-
plantacdo de um novo trecho entre o mu-
nicipio de Diadema e o bairro paulistano
do Brooklin. Atualmente, esse corredor in-



terliga as Zonas Sul e Leste da capital
paulista e atravessa seis municipios da
regido do ABC.

Os trens da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) obtiveram 50% de
“excelente e bom” em 2009, 2% acima
dos 48% obtidos em 2008, mas dentro da
margem de erro da pesquisa, que é justa-
mente de 2%. O Metrd continuou como o
sistema mais bem conceituado e manteve
em 2009 a avaliacdo de 2008: 82% de in-
dicacoes positivas.

Este ano, a ANTP inovou, colocando a
disposicao do publico, em seu portal (http:/
/portal1.antp.net/site/pesquisa/default.
aspx), um arquivo em formato PDF com a
apresentagao dos principais dados da Pes-
quisa de Imagem dos Transportes na RMSP.
Esse documento mostra os resultados da
pesquisa referente a cada uma das areas
de concessdo dos sistemas de onibus ur-
banos da capital paulista e do sistema
metropolitano da RMSP e também linha
por linha d CPTM e do Metro.

OUTROS ASPECTOS DA PESQUISA -A
“Pesquisa de Imagem dos Transportes na
RMSP” vem sendo feita anualmente, des-
de 1985, O estudo referente a 2009 foi
conduzido pela Toledo & Associados  Ins-
tituto de Pesquisa de Mercado e Opinido
Piblica, e executado em duas etapas. Em
setembro de 2009, foi realizada uma fase
qualitativa, com grupos de discussao, vi-
sando tirar percepcdes sobre os diversos
meios de transporte coletivo, e na se-
quéncia, em novembro, foi realizada a
pesquisa quantitativa. Além do nivel de
satisfacdo com os servicos prestados, os
entrevistados responderam sobre a impor-
tancia, as melhorias e as prioridades do
transporte coletivo, e sobre como perce-
bem os precos das tarifas.

Importancia do transporte publico A
respeito da importancia dos transportes
coletivos, 47% o consideram muito impor-
tante, e 39%, importante, o que repre-
senta 86% na somatdria dessas duas ava-

liacbes positivas. As outras avaliagdes:
nem muito nem pouco importante (5%),
pouco importante (6%) e nada importante
(3%). A maioria dos respondentes da pes-
quisa acredita que a prioridade de investi-
mentos em transportes deva recair sobre
o transporte coletivo (88%); 4% indica-
ram o transporte individual e 8% respon-
deram “ambos”.

Importéncia da integracao dos transpor-
tes — Sobre aimportancia atribuida a inte-
gragdo dos transportes, 54% a conside-
ram muito importante, e 38%, importan-
te, o que representa 92% na somatdria
dessas duas avaliagdes positivas. As ou-
tras avaliagbes quanto a importancia: nem
muito nem pouco importante (3%), pouco
importante (4%) e nada importante (2%).
Os resultados mostram que a economia e
a rapidez sdo significativas vantagens da
integracdo; eis os fatores apontados e os
respectivos percentuais: gasto menos em
conducdo (78%), é mais rapido (61%), é
mais facil ir aonde preciso ou quero ir
(48%), atende a um nimero maior de pes-
soas (47%), é facil fazer baldeacao (37%),
é mais sequro (26%).

Para melhorar a mobilidade — As medi-
das mais recomendadas para melhorar a
mobilidade urbana sdo o aumento das li-
nhas nos sistemas sobre trilhos e a ampli-
acdo do numero de corredores de 6nibus.
Considerado o total das respostas, a reco-
mendacao de construir mais linhas de
metrd e trem obteve 74% de indicagoes,
enguanto construir mais corredores e am-
pliar os gue ja existem obteve 73%; po-
rém, quando a pesquisa pede ao respon-
dente que estabeleca uma prioridade, os
corredores saltam para o primeiro lugar,
com 38%, enquanto trens e metrgs ficam
em segundo, com 33%. “A populacdo nao
prefere o corredor, ela gquer também o cor-
redor, por entendé-lo como um sistema
que pode ser mais rapidamente implanta-
do”, avaliou o secretario Alexandre de
Moraes. Também aparecem entre as reco-
mendacdes a necessidade de fiscalizar o

transito (46%), a constru¢do de mais vias
eruas (38%), sincronizar seméaforos (23%),
0 aumento do rodizio para dois dias (21%)
e a construcao de ciclovias (20%).

Os vildes do transito Com 40% de
indicagdes, os motociclistas foram apon-
tados como os grandes vildes no transito,
porém outras categorias foram indicadas:
motoristas de lotacdo (19%), motoristas
de 6nibus (12%), motoristas de caminhao
e vefculos de servico (12%), motoristas de
carro (10%), pedestres (4%), motoristas
de taxi (2%) e ciclistas (1%). Para 61%
dos entrevistados, o transporte publico
causa impacto no meio ambiente da se-
guinte maneira: poluindo o ar com emis-
530 de gases/fumaca preta (82%); macon-
servacdo de veiculos aumentando a emis-
sdo de gases (9%), polui¢do sonora/oni-
bus barulhentos/buzina (9%).

Caro ou barato?  Os entrevistados na
“Pesquisa de Imagem dos Transportes na
RMSP“ foram solicitados a fazer uma ava-
liacdo do custo da tarifa de cada sistema,
respondendo se é caro em relagdo aos
servicos recebidos. Neste caso, guanto
maior o percentual, pior a avaliagdo, pois
o sistema estara sendo considerado mui-
to caro pelo servico que presta. Todos os
sistemas avaliados melhoraram em rela-
¢d0 a 2008, a excecdo dos dnibus nos cor-
redores da capital, que pioraram 2% em
relagdo a 2008.

Insatisfacdo e gratiddo  Os analistas
da pesquisa disseram que o conjunto de
respostas mostra que a vida na metropole
esta muito dificil. “O transporte coletivo
faz parte, porém se posiciona de duas
maneiras: como fruto de insatisfagdo, pois
nos sistemas ha muita gente, ha a super-
lotacdo e o estresse; e gratiddo, por exis-
tir o transporte publico e ser possivel con-
tar com ele, pois ele vai passar. Em uma
rotina cansativa, o usuario vive: um clima
de tensdo, um espirito de luta e a espe-
ranga no transporte coletivo, acreditando
em melhorias”, de acordo com os analis-
tas da pesquisa.
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Resolucao N° 612 do FGTS disponibiliza, com maior agilidade financeira,
R$ 2 bilhoes para investimentos em frota e infraestrutura de transporte
coletivo urbano através da emissao de FIDCs

Sonia Cres

Uma boa noticia para as empresas do
setor de transporte coletivo urbano, as-
sim como 6rgaos publicos responsaveis
pela construcdo de vias e corredores de
dnibus: uma nova linha de crédito acaba
de ser aprovada pelo governo federal, atra-
vés da Resolucdo n°® 612 do Conselho
Curador do FGTS (CCFGTS), em outubro
de 2009, autorizando a alocacdo de R$ 2
bilhdes para a aquisicao de cotas de Fun-
dos de Investimento em Direitos Credito-
rios (FIDCs), de Certificados de Recebiveis
Imobilidrios (CRis) e de debéntures, cujos
recursos sejam destinados a investimen-
tos em infraestrutura de transporte cole-
tivo urbano e de caracteristica urbana. O
processo de liberacdo dessa verba prome-
te ser bem mais agil, evitando a burocra-
cia do Ministério das Cidades exigida nos
processos em tramite através da resolu-
¢do anterior, a de n° 567, de junho de 2008
(Programa Pro-Transporte). "Além dissg,
permite uma captacdo de recursos mais
rapida para os investimentos a que se
destinam”, explica o conselheiro titular
da Confederacdo Nacional dos Transporte
(CNT) junto ao Conselho Curador do FGTS,
José Colombo de Souza Netto.

Com a medida, explica o conselheiro, o
governo federal amplia de duas para trés
as linhas de crédito com recursos do Fun-
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do de Garantia por Tempo de Servico (FGTS)
destinadas ao setor de transportes  Re-
solugdo n°® 567 (Pro-Transporte), Resolu-
¢ao n° 591, que opera com instrumentos
de mercado, FIDCs e debéntures, assim
como a den®612. Em relagao ao setor de
infraestrutura urbana, existem ainda mais
duas opgdes de crédito publico para o se-
tor: duas linhas de crédito do Banco Na-
cional de Desenvolvimento Nacional
(BNDES) o Finame e o financiamento
para infraestrutura urbana. Os itens finan-
cidveis para o segmento de Onibus urba-
nos e infraestrutura urbana voltada para
este setor, através dos recursos previstos
na nova Resolucdo n® 612 do CCFGTS, séo:
a implantacdo, ampliacdo, modernizacdo
e adequacdo da infraestrutura dos siste-
mas de transporte publico coletivo urba-
no sobre trilhos, pneus e hidroviério, in-
cluindo-se obras civis, equipamentos, in-
vestimentos em tecnologia, sinalizacdo e
aquisicdo de veiculos e barcas e afins:
veiculos do sistema de transporte sobre
pneus  onibus biarticulados, articulados,
padron, convencionais e micro-onibus;
obras civis e equipamentos de vias segre-
gadas, vias exclusivas, faixas exclusivas e
corredores dos sistemas de vefculos sobre
trilhos e pneus, incluindo sinalizacao; ter-
minais, incluindo bicicletarios e garagens

junto aos locais de integracao dos modais,
e pontos de conexdo de linhas de trans-
porte publico coletivo urbano, em todas
as modalidades; abrigos nos pontos de pa-
rada de transporte publico coletivo urba-
no de passageiros; além de equipamentos
e sistema de informatica, para aplicacdo
de uso embarcado e n&o embarcado, e ou-
tras acdes voltadas para a inclus&o sodial,
como a implantagao, calcamento ou pavi-
mentagdo de vias estruturantes que be-
neficiem diretamente a circulagdo e a
mobilidade urbana, como ciclovias e cir-
culagdo de pedestres, entre outras.

0 procedimento para a liberagdo de re-
cursos dependerd da mobilizacdo das em-
presas de transporte coletivo urbano, seus
sindicatos ou entidades que as retinam,
que deverdo apresentar a solicitacdo a
Caixa Econdmica Federal (CEF), ou qual-
quer agente financeiro, que ird tomar as
providéncias para a constituicdo de um
fundo de investimento em direitos
creditérios (FIDCs) da empresa de trans-
porte coletivo urbano ou de seu sindicato
representativo. Em relacdo aos recursos
previstos nas outras resolucdes do
CCFGTS voltadas para o setor de infraes-
trutura urbana, n° 567 e n° 591, os inte-
ressados podem procurar a propria CEF
ou 0s bancos credenciados para operarem



com recursos do FGTS. Em relagdo a Re-
solugdo n® 591, a CEF ja registrou na CVM
o FIDC Caixa Transportes, para operar, na
sua rede de agéncias, a renovacéo de fro-
ta de Bnibus urbano. O processo de cons-
tituicdo de um fundo de investimento em
direitos creditdrios (FIDCs), exige que se
cumpra uma legislaco especifica regula-
da pela Comissdo de Valores Mobilidrios
(CVM). Os FIDCs, comumente conhecidos
como Fundos de Recebiveis, foram cria-
dos em 2001 pelo Conselho Monetario
Nacional e regulamentado pela Comissao
de Valores Mobiliarios (CYM). O fundo de
investimento é, na verdade, uma comu-
nhdo (um condominio) de recursos de va-
rios investidores que formam um patrimo-
nio para aplicar em valores mobiliarios ou
ativos financeiros. Para ser considerado
um FIDC o fundo deve alocar, no minimo,
50% de seu patriménio liguido em direi-

tos creditérios (recebiveis) de acordo com
as normas especificas em vigor. Para com-
por este condominio de recursos, as em-
presas podem ser publicas ou privadas.
Os FIDCs previstos nas Resolucdes n® 591
e n° 612 do CCFGTS, s6 se destinam a
investimentos no setor de transporte co-
letivo urbano de passageiros. Colombo diz
que, em termos de custos, uminvestimento
com captacdo de recursos através de um
FIDCs, varia em fungdo da remuneracdo
das cotas deste fundo constitufdo. “O cus-
to do FIDC, basicamente, é mensurado de
acordo com o volume de recursos a serem
captados, a remuneracdo das cotas e 0
prazo de resgate. Com base nesses itens,
o FIDC deve propor uma remuneragao com-
pativel com a de outras aplicacdes finan-
ceiras”, complementa.

Colombo estima que o tempo necessa-
rio para a captacao de recursos através

de um FIDCs dependeré do banco coorde-
nador lider da operacdo. “A Caixa Econd-
mica Federal, que possui uma boa estru-
tura na cidade de Sao Paulo, dispbe de
know how que |he permite efetuar o lan-
camento de um FIDC em até 90 dias. O
conselheiro lembra que as solicitacdes de
financiamento através da resolugdo n°.
567, programa Pré-Transporte, cujo or¢a-
mento era de R$ 1 bilhdo em 2008 e R$ 1
bilhdo em 2009, totalizaram pedidos de
R$ 5 bilhdes. Lamentavelmente, até hoje,
pelo excesso de burocracia, nem um real
foi contratado. As demandas por recursos
federais para os setores de transporte pu-
blico urbano, comenta Colombo, geralmen-
te s&o de maior volume para 0 segmento
metroferroviario, “mesmo porque 0s va-
lores aplicados neste segmento sdo mui-
to mais vultosos do que os recursos desti-
nados ao segmento de 6nibus”.
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O London Transport Museum, localizado no bairro de Convent Garden,
Londres, tem uma exposicao de 20 veiculos rodoviarios e ferroviarios

Renata Passos

& >

Quem quiser fazer uma viagem no tem-
po e conhecer de perto a histdria dos dife-
rentes modos de transporte coletivo pre-
cisa visitar o London Transport Museum
durante viagem a capital inglesa. O LTM
conta com duas sedes; a principal esta no
bairro de Convent Garden e a outra é cha-
mada de LTM Depot. Servido mais para
armazenar a colecdo, o LTM Depot esta
localizado em Acton Town, aberto em 1999,
e conta com 370 mil itens, incluindo pds-
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teres, fotografias, uniformes, veiculos,
entre outros. Apesar do Depot ter uma
colegdo de 80 veiculos, ele fica aberto
poucos dias do ano e esta em uma regido
mais distante da area central.

0 LT™ de Convent Garden, por outro
lado, fica aberto diariamente e estd situa-
do em uma das areas mais charmosas e
animadas de Londres, e bem perto da Piaz-
za Convent Garden, onde funcionou um
importante mercado de flores e vegetais

———
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entre 0 século 16 e 1974, e que hoje abri-
ga lojas e restaurantes. O LTM foi fechado
em 2005 para uma obra de expansao de
22 milhdes de libras para abrigar todos os
meios de transporte publico e foi reaberto
no final de 2007.

Com o acervo do LTM de Convent Gar-
den, que conta com 20 veiculos, intimeras
fotos, documentos, uniformes e uma infi-
nidade de pecas, é possivel descobrir a
trajetoria da mobilidade dos ingleses, que



0 Routemaster, o famoso
dnibus de dois andares,
icone de Londres

acabou exercendo influéncia mundial no
transporte coletivo.

Visitar o museu para ver de perto ape-
nas a historia de um dos icones de Lon-
dres, os famosos énibus vermelhos de dois
andares, conhecidos como Routemasters,
é um desperdicio. O museu tem muito mais
para ser explorado e desbrava-lo é indis-
pensavel para entender a engrenagem do
sistema de transporte londrino.

De acordo com Paulette Kirkby, da area
de marketing e desenvolvimento do London
Transport Museum, cerca de 280 mil pes-
50as Visitaram o museu no ano passado, uma
média de mais de 23 mil visitas a0 més.

DOIS SECULOS DE HISTORIA O acer-
vo conta com mais de 200 anos de histéria
do transporte de Londres, quando a capi-
tal inglesa ainda era a maior cidade do
mundo e tinha uma populacdo perto de
milndo de pessoas.

Ao ingressar no museu, o visitante vol-
ta ao ano de 1800, quando o rio Tamisa e
as ruas de Londres sofriam com o trafego
de cargas e pessoas. Em 1814, George
Stephenson construiu a sua primeira lo-
comotiva e dai foi dado o primeiro passo
para a introdugdo do transporte sobre tri-
lhos. Antes disso, porém, o pioneiro foi
Richard Trevithick que construiu um vei-
culo autopropulsionado, uma carruagem
a vapor, que nao teve muito sucesso devi-
do ao custo mais elevado que as tradicio-
nais, puxadas a cavalo. Trevithick também
construiu a primeira locomotiva para fer-
rovias em 1804, que foi usada na mina de
Penydarren, no Pais de Gales. As ideias de
Trevithick eram avangadas demais para a
sua época, o que explica a falta de inves-
tidores para ajudar a desenvolver as suas
invencdes.

Em 1825, foi aberta a primeira estrada de
ferro para o transporte de cargas, ela fazia a



ligacdo entre Stockton e Darlington,
gue comegou com o transporte de
produtos.

A primeira parte da ferrovia
London-Greenwich, a primeira no
transporte de passageiros, foi aber-
ta em 1836 e dai o sistema sobre
trilhos nao parou mais de crescer.
Como resultado das novas ferro-
vias, foi criado um grande trafego
rodoviario no centro da cidade. Pas-
sageiros tinham de completar a sua
viagem com taxi ou com os primei-
ros projetos” de énibus, ainda con-
duzidos por cavalos.

O primeiro servi¢o de transporte
coletivo na cidade é atribuido a
Georges Shillibeer. Ele comecou
com um 6nibus puxado por trés ca-
valos em 1829, na época era cha-
mado de omnibus. Antes disso, 0s
veiculos que levavam passageiros
para a periferia ndo podiam embar-
car ou desembarcar passageiros na
area central da cidade, somente no
ponto final.

Cerca de 280 mil pessoas visitaram o museu em 2009

CRESCIMENTO URBANO Em
1854, foi constituida a Metropolitan
Railway Company para implementar a cons-
trugao do sistema de metr6. Em 1901, a
populacdo de Londres ja era de 4,5 milhdes
de pessoas.

A construcao do sistema metrofer-
roviario nao impediu que a cidade desen-
volvesse outros sistemas eficientes. O
surgimento do atual 6nibus comecou com
o “trolleybus”, que foi planejado e cons-
truido em menos de dez anos. A London
Tramways abriu a primeira rota no subur-
bio sudoeste da cidade em 1931. Logo
apés, em 1933, foi anunciado um progra-
ma para introduzir trolebus para cruzar a
cidade. Os trélebus foram ampliados para
double-deckers e o nimero de assentos
cresceu para 70. Nos anos 30, os dnibus
double-deckers a diesel eram muito pe-
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guenos e contavam somente com 56 as-
sentos.

Os trélebus eram mais silenciosos que
os bondes ou os 6nibus a diesel. Eles tam-
bém tinham uma aceleracao fantastica, mas
ndo podiam correr nos trilhos. Por isso, eles
podiam ser dirigidos junto de construgdes
rodoviarias e outras obstrugdes.

Nos anos 30, foi desenvolvido um gran-
de nimero de veiculos tecnicamente avan-
¢ados e com design mais moderno. O tipo
TF77 Green Line (Linha Verde) & um dos
onibus mais luxuosos. Ele combina uma
carroceria diferenciada com desenho me-
canico revolucionario, que contou com o
primeiro motor de énibus desenhado na
Gra-Bretanha. A carroceria foi desenhada
e desenvolvida pela Chiswick Works.

Na época, foram encomendados 88 vei-

culos do tipo TF para a Green Line.
Eles entraram em servico em julho
de 1939, mas dois meses depois foi
deflagrada a Sequnda Guerra Mun-
dial, os servicos foram suspensos e
0s nibus foram convertidos em am-
bulancias. Os onibus retornaram ao
servico normal apds a guerra, em
1946.

SURGIMENTO DO ROUTEMASTER

Perto dos anos 1950, a London
Transport (LT) decidiu ampliar o uso
de bnibus em todos os servicos ro-
dovidrios e substituir a frota de
trélebus. Isso significava desenvol-
ver um novo dnibus a diesel que fos-
se grande o suficiente para substi-
tuir os trélebus, gue tinham 70 as-
sentos. Ao mesmo tempo, 0s dni-
bus precisavam ser compactos, le-
ves, eficientes no uso de combusti-
veis, faceis de dirigir e confortaveis
no passeio. Foi quando foi desen-
volvido o projeto do Routemaster
double decker, um desafio da enge-
nharia.

0O museu conta com um dos pri-
meiros exemplares do tipo RM Route-
master, construido em 1963. O tipo RM ou
Routemaster tinha similaridade ao dese-
nho dos énibus do pds-guerra, o tipo RT.
Mais de 7.000 8nibus RT foram construidos
entre 1947 e 1954. Eles tinham a mesma
meia-cabine na frente e plataformas de
entrada abertas na parte de tras. A gran-
de diferenca com do novo RM era a sua
construgdo inovadora, com aplicacdo de
métodos aprendidos durante a Segunda
Guerra, quando a London Transport tinha
construido avides de bombardeio.

No lugar do tradicional chassi separado
com o corpo anexo, o RM tinha o que era
conhecido como construgdo monobloco. O
corpo da estrutura ndo precisava de um
chassi inferior para dar forca estrutural.
Todas as autopegas podiam ser mudadas



e a leveza do aluminio
fundido nas armacdes
simplificou a constru-
cdo frontal e traseira,
dando mais velocidade
as unidades.

Com o crescimento
do uso de carros parti-
culares nos anos 50, foi
importante o conforto
proporcionado aos pas-
sageiros pelo Route-
master. Ele foi o dltimo
6nibus em Londres com
a tradicional plataforma aberta na parte de
tras. No pico dos anos 50, a London Transport
tinha 100 mil funcionarios e era a maior
empregadora de Londres.

O primeiro dnibus com entrada na fren-
te, com reengenharia desenhada apenas
para 0 motorista somente, sem o 'cobra-

O Daimler Fleetline (& esq.), 6nibus sem cobrador, e o TF77 da

dor", foi o Daimler Fieetline, o tipo DMS
de 1970. Esses 6nibus entraram em servi-
coem 1971. Na época, eles ndo foram po-
pulares entre os passageiros e os funcio-
narios. Antes pagavam ao "cobrador" quan-
do estavam sentados. Os passageiros acha-
ram o0 método mais complicado e novas mu-
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dancas vieram. Vale a
pena conhecer os deta-
Ihes dessas historias que
0 museu apresenta, por
intermédio de documen-
tos e também dos pds-
teres que ja utilizou para
promover o uso do trans-
porte plblico no dltimo
século, fazendo da cida-
de uma das maiores
usudrias da mobilidade
pliblica no mundo.

Hoje, a rede de
transporte pulblico de Londres é adminis-
trada pela Transport of London e é uma
das mais extensas do mundo. Quem ndo
puder visitar o London Transport Museum
no curto prazo, pode visitar o site
www./tmuseum.co.uk e obter outras infor-
magoes.
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MAN doa 6nibus para o Resende Futebol Clube

Curitiba sera sede de associacao
latino-americana de transporte

Curitiba foi escolhida a ci-
dade-sede daAssociacao de
Sistemas de Onibus Rapidos
da América Latina. O anln-
cio foi feito pelo prefeito
Beto Richa logo depois de
encontro, em Washington,
com os prefeitos de Cali
(Coldmbia) e Guadalajara
(México) cidades que, como
Curitiba, receberam o pré-
mio Transporte Sustentavel
2010, do ITDP (Institute for
Transportation and Develop-
ment Policy). A associacdo
serg formalizada em abril,
em Curitiba.

0 sistema curitibano, que
é referéncia internacional
em transportes coletivos,
possibilita a ultrapassagem
nas canaletas, o que permi-
te usar o mesmo eixo para
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mais de uma linha. A novi-
dade comegou no ano pas-
sado pela Avenida Marechal
Floriano Peixoto, inaugura-
da em maio, na primeira
ampliacdo do sistema ex-
presso nos Ultimos 20 anos.
As alteracbes devem redu-
zir 0 tempo de viagem de
33 para 18 minutos. Atual-
mente, estdo em operacdo
em todo o planeta, 60 sis-
temas como o de Curitiba,
dos quais 13 estdo na Amé-
rica Latina e a previsao ¢é
que estes nimeros sejam
triplica-dos nos préximos
cinco anos. Especialistas
calculam que nas cidades
latino-americanas exista
uma demanda de oito mil
quildmetros de vias exclu-
Sivas para esses sistemas.

A Selecdo Volksbus agora
tem 15 integrantes. A MAN
Latin America, uma das patro-
cinadoras do Resende Futebol
Clube, de Resende (RJ), onde
esta instalada a fabrica da
montadora, entregou ac time
do municipio fluminense um
onibus com pintura estilizada
para transportar os atletas. Em
sua sede na Alemanha, em
Munique, a MAN patrocina o

FC Bayern, um dos principais
times da Alemanha que dispu-
ta aLiga Alemd de Futebol. Os
clubes brasileiros que utili-
zam os veiculos Volksbus com
pinturas estilizadas sao
Corinthians, Santos, Palmei-
ras, Sao Paulo, Atlético Mi-
neiro, Cruzeiro, Vasco, Fla-
mengo, Atlético Paranaense,
Internacional, Grémio, Sport,
Nautico e Goias.

Goodyear apresenta novidades
em pneus e recauchutagem

A Goodyear anunciou recen-
temente uma série de lanca-
mentos de pneus para veicu-
los pesados. A fabricante am-
pliou sua linha da Série 6500
com os lancamentos G686
MSS, G677MSD e G6770TR.
No caso do G686 MSS, o pro-
duto é voltado para servico
misto para aplicagdo em ei-
x0s direcionais e livres, poden-
do ser também utilizado em
eixos de tracdo moderada,
como 6nibus. Entre as princi-
pais caracteristicas estao um
desenho inovador com maior
profundidade dos sulcos e
melhor desempenho no servi-
o misto, como a capacidade
de expulsar pedras. Ja 0 G677
MSD oferece uma tracdo ex-
cepcional e ¢tima frenagem
em piso seco ou molhado, de-
vido & banda larga que ofere-

ce maior contato com o terre-
no e com isso possibilita mais
estabilidade e eficiéncia. E o
G6770TR é um pneu de tra-
¢ao robusto, que além de ade-
quado para o servico fora-de-
estrada, também é capaz de
aumentar a vida util, recapa-
bilidade e a diminuicao do cus-
to por quilémetro rodado.

Na area de recauchutagem
a Banda Pré-Curada GBOOEL
da Goodyear possui um forma-
to que minimiza a retencéo de
pedras, alivia as tensdes do
fundo do sulco e reduz o rui-
do. Outro lancamento, o G32,
destina-se ao segmento de vans
e veiculos utilitarios que atuam
no transporte de passageiros e
de cargas leves ou fracionadas
evem sendo utilizado principal-
mente em regides proximas aos
grandes centros urbanos.



Grupo Gontijo renova frota com modelos Marcopolo

A Marcopolo iniciou a entre-
ga dos 6nibus adquiridos pelo
Grupo Gontijo. S30 13 unidades
domodelo Paradiso 1200G7, 10

doViaggio 900 G7 e 192 do Para-
diso 1200 G6 para as empresas
Continental, Gontijo, Sao Cris-
tovao e Sao Geraldo. A aquisi-

Induscar-Caio roda nos
BRTs da Africa do Sul

O transporte de
passageiros durante a
Copa do Mundo que
acontecera em junho
deste ano na Africa do
Sul contara com 6ni-
bus fabricados pela
encarro¢adora pau-
lista Induscar-Caio. A fabrican-
te vem exportando desde 2008,
em sistema de CKD, 40 unida-
des por més para aquele pais.
0Os modelos escolhidos para
atender as necessidades da
Africa do Sul foram o Mondego
{foto) e o Apache S 22. De acor-
do com a encarrocadora, o
Mondego € proprio para os
BRTs e vem com piso baixo,
rampa e posto para cadeirante.

JaoApache S 22 dispde de ele-
vador para portadores de ne-
cessidades especiais. A mon-
tagem dos veiculos é feita pela
empresa Caio Africa, joint ven-
ture da Induscar-Caio com uma
encarrocadora local desde
2006.A fabricante também ofe-
rece suporte de assisténcia téc-
nica no pais africano e faz vis-
toria nos onibus duas vezes por
ano ou quando necessario.

¢do faz parte do processo de re-
novacdo da frota das empre-
sas do grupo que sdo voltadas
para o transporte rodoviario. O
Grupo Gontijo é uma das princi-
pais operadoras do transporte
brasileiro, com mais de 1.500
vefculos responsaveis pelo trans-
porte de cerca de cinco milhdes
de passageiros por ano. Cliente
tradicional, o grupo escolheu
agora novos modelos para o con-
tinuo programa de renovagao de
sua frota", explica Paulo Corso,
diretor da Marcopolo.

0 modelo Paradiso 1200, com
chassi Scania K-420 6x2, é con-
siderado ideal para o transporte

em viagens de médias e gran- ¥

des distancias e apresenta bai-
X0 Custo operacional e extrema
robustez, sequndo a Marco-
polo. Os Paradiso G7 contam
ainda com equipamentos exclu-
sivos, como os kits para refrige-
racdo de freios e pneus, instala-
dos nas caixas de roda, que apro-
veitam o fluxo natural de circula-
¢do do ar com o veiculo em des-
locamento para reduzir a tem-
peratura desses componentes e
ampliar a sua vida util. As dez
unidades do recém-lancado
Viaggio 900 Geragdo 7 sao
equipadas com chassi Scania
F2704x2.

De olho na demanda
de onibus urbanos

Antdnio José Junqueira Bruzzi
é um executivo que, pode se di-
zer, respira a marca Scania.
Durante mais de 30 anos, de
1979 a 2009, ocupou o cargo
de gerente de negdcios da fa-
brica da Scania. Com a baga-
gem comercial adquirida ao
longo desse tempo, 0 experien-
te Bruzzi assumiu, desde o final
de 2009, a area comercial das
concessionarias Scania perten-
centes ao Grupo Lemos de
Moraes, que incorpora as em-
presas Equipo Maquinas e Vei-
culos, no estado do Rio de Ja-
neiro, Quinta Roda Maguinas e
Veiculos, em S&o Paulo, Itaipu
Norte Maquinas e Veiculos, no

Pard e Itaipu Maquinas e Vei-
culos, em Minas Gerais, onde
esta registrado. Além de ven-
das de caminhdes e 6nibus da
marca Scania, o grupo se de-
dica a area de pecuaria e cria-
¢do de cavalos. Na nova fun-
¢do, Bruzzi salienta que reali-
zara novas prospecgdes de
vendas e que o foco agora se
centralizara no mercado de
dnibus urbanos.

‘Temos grande representati-
vidade no segmento de rodovi-
arios. Agora partiremos para as
demandas de urbanos. Quere-
mos aumentar nossas vendas
totais em, pelo menos, 10%",
anuncia o executivo.
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As empresas de fretamento e turismo de Sao Paulo tém tomado medidas
preventivas para inibir a acdo das quadrilhas especializadas

Marcia Pinna Ras anti

O ntimero de roubos a 6nibus utilizados
pelas empresas de fretamento e turismo
rodovidrio caiu em 2009, em Sao Paulo,
de acordo com dados da Fresp (Federacao
das Empresas de Transportes de Passa-
geiros por Fretamento do Estado de Sao
Paulo). No ano passado, apenas trés vei-
culos foram levados; enquanto que em
2008, houve sete registros de roubo de
dnibus por quadrilhas especializadas. De
2000 a 2009, a entidade registrou 41 vei-
culos roubados de seus associados.

Varios fatores explicam este resultado
positivo em 2009. Nos ultimos dois anos,
as empresas passaram a investir mais em
sistemas de rastreamento de veiculos, alar-
mes e outros dispositivos de seguranca.
'Os indices deste tipo de agdo estavam
crescendo muito, o que levou os empresa-
rios a investir mais fortemente em tecno-
logia. Para evitar prejuizos maiores, as
empresas tiveram que aceitar a necessi-
dade de arcar com estes custos”, afirma
Regina Rocha, diretora executiva da Fresp.

0 uso deste tipo de equipamentos, con-
tudo, ndo é suficiente para proteger a fro-
ta. Os veiculos costumam ser intercepta-
dos no término ou no inicio da linha, quan-
do ndo hd passageiros. O motorista pode
ser levado por integrantes da quadrilha até
que o dnibus seja descaracterizado e os
dispositivos de seguranga sejam desativa-
dos. Porisso, a Fresp passou a atuar de ma-
neira efetiva junto aos orgdos de sequran-
¢a, cobrando medidas eficientes para com-
bater o problema. 'Desde que o0s roubos se
tornaram significativos, o que ocorreu no
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final de 2006, passamos a alertar as autori-
dades a respeito da necessidade de uma
fiscalizacdo mais rigorosa nas estradas. No-
tamos que tais medidas realmente surtem
efeito, j& que os bandidos se sentem inti-
midados", diz Regina Rocha.

Outra arma poderosa para enfrentar a
acdo das quadrilhas especializadas em
roubos de 6nibus € a divulgacao répida e
de maneira abrangente de informacoes
sobre os veiculos furtados, geralmente via
internet. A Fresp criou um portal em seu
site (www.fresp.org.br) que publica todos
os dados sobre cada caso de 8nibus rou-
bado, veiculando fotos e outras informa-
¢des que ajudam na recuperacdo dos vei-
culos. Além disso, a entidade encaminha
um e-mail com o link de cada caso as au-
toridades do Brasil inteiro. 'As policias
de todas as regides do Pais sdo avisadas,
isto ajuda bastante na fiscalizacdo. Os
motoristas também tém sido importantes
neste processo, pois, com os dados sobre
0 veiculo roubado em méos, eles podem
identifica-lo nas estradas e avisar as au-
toridades”, explica a diretora da Fresp.

As empresas de fretamento ainda pas-
saram a orientar os motoristas a ndo dar
carona e a observar se o Onibus esta sen-
do sequido. Geralmente, as quadrilhas tra-
balham com encomendas, ou seja, bus-
cam determinado veiculo para um com-
prador certo. Estes roubos sdo planeja-
dos e as quadrilhas costumam observar o
trajeto dos veiculos para descobrir qual o
momento ideal para efetuar a acao. J4 ti-
vemos casos em que o roubo foi evitado

porque o motorista percebeu que estava
sendo seguido”, diz Regina Rocha.

A recuperacdo de um 6nibus furtado é
bastante dificil e tem custos altos. Nos
ultimos dois anos, apenas trés veiculos
foram encontrados e encaminhados de
volta as empresas. As guadrilhas costu-
mam vendé-los para empresas de trans-
porte clandestino em éareas mais afasta-
das, com pouca fiscalizagdo. Ha casos em
que os veiculos sdo mandados para pai-
ses vizinhos, como Paraguai e Bolivia. Um
dado interessante é que os dnibus mais
velhos sdo mais procurados, por chama-
rem menos aten¢do das autoridades.

ROUBO FRUSTRADO Em janeiro, mais
uma empresa de fretamento sofreu uma
tentativa de roubo de onibus. A empresa
chegou a ter seu veiculo roubado na re-
gido metropolitana de Sdo Paulo. Quando
0 motorista saiu de madrugada para pe-
gar o veiculo, estacionado na porta de sua
casa, foi rendido por trés homens arma-
dos e levado para um cativeiro em uma
cidade vizinha. Os bandidos, integrantes
de uma quadrilha especializada em roubo
de veiculos, levariam o 6nibus para o Para-
guai, local onde seria revendido por re-
ceptadores para ser usado no transporte
clandestino. Pela manha, ao estranhar o
atraso do 6nibus, os passageiros avisa-
ram a empresa. Equipado com rastreador,
0 dnibus teve o0 motor desligado a distan-
cia e a Policia Rodoviaria conseguiu pren-
der dois dos ladrdes, recuperar o dnibus e
libertar o motorista.



VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAO
REMUNERACAO DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENGAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)

PNEUS

COMBUSTIVEL
LUBRICANTE DE MOTOR
LUBRICANTE DE CAMBIO
LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

VEICULO
MODELO/CARRO CERIA R
QUILOMETROS RODADOS/MES

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAO
REMUNERACAO DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)

PNEUS

COMBUSTIVEL
LUBRICANTE DE MOTOR
LUBRICANTE DE CAMBIO
LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

VEICULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAQ
REMUNERAGCAO DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

SPRINTER VAN COM AR
Mercedes-Benz
4.000
RS RS$/KM %
824,98 0,2062 17,5
986,78 0,2467 20,9
242,93 0,0607 5.1
938,60 0,2347 19,9
2.993,29 0,7483 63,4
RS R$/KM %
528,00 0,1320 11,2
180,40 0,0451 3,8
850,40 0,2126 18,0
7,20 0,0018 0,2
2,00 0,0005 0,0
160,00 0,0400 3,4
1.728,00 0,4320 36,6
4.721,29 1,1803 100,0
MICRO-ONIBUS COM AR
VW 9.150 Comil Pid
4.000
RS RS/KM %
993,79 0,2484 12,8
1.326,33 0,3316 17,1
297,73 0,0744 3,8
474,53 0,1186 6,1
2.008,77 0,5022 25,9
5.101,15 1,2753 65.8
RS R$/KM %
846,80 0,2117 10,9
234,40 0,0586 3,0
1.275,20 0,3188 16,4
17,60 0,0044 0,2
10,80 0,0027 0,1
268,00 0,0670 3,5
2.652,80 0,6632 34,2
7.753,95 1,9385 100
ONIBUS RODOVIARIO

K 380 6x2 Marcopolo Paradiso 1550
10.000

MANUTENGAO (PECAS E MAQO-DE-OBRA) 5.839,00

PNEUS

COMBUSTIVEL
LUBRICANTE DE MOTOR
LUBRICANTE DE CAMBIO
LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

RS R$/KM %
3.010,01 0,3010 11.4
4.008,54 0,4009 15,1

724,23 0.0724 2,7
1.274,80 0,1275 4,8
2.428,15 0,2428 9.2

11.445,73 1,1446 43,3
RS R$/KM %
0,5839 221

770,00 0,0770 2,9

7.652,00 0,7652 28,9
67,00 0,0067 0,3
20,00 0,0020 0.1
670,00 0,0670 2,5
15.018,00 1,5018 56,7
26.463,73 2,6464 100,0

VEICULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOSMES

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAO
REMUNERAGAO DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA)

PNEUS

COMBUSTIVEL
LUBRICANTE DE MOTOR
LUBRICANTE DE CAMBIO
LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

VOLARE V6

RS R$/KM
719,13 0,2397
967,73 0,3226
240,71 0,0802
346,23 0,1154

0,00 0,0000
2.273,80

RS RS/KM
398,40 0,1328
267,90 0,0893
819,90 0,2733

7,50 0,0025
1,50 0,0005
201,00 0,0670
1.696,20 0,5654
3.970,00 1,3233

ONIBUS FRETAMENTO
OF-1418 Marcopolo tdeale

QUILOMETROS RODADOS/MES 5.000

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAO
REMUNERACAO DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENCAQO (PECAS E MAO-DE-OBRA)

PNEUS

COMBUSTIVEL
LUBRICANTE DE MOTOR
LUBRICANTE DE CAMBIO
LAVAGEM

SUBTOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

RS R$/KM
1.258,58 0,2517
1.701,66 0,3403

357,41 0,0715
608,81 0,1218
2.428,15 0,4856
6.354,61 1,2709

RS RS$/KM

1.303,00 0,2606

574,50 0,1149

3.542,50 0,7085

33,50 0,0067

13,50 0,0027

335,00 0,0670

5.802,00 1,1604

12.156,61 2,4313
ONIBUS URBANO

OF-1418/52 Marcopolo Torino

QUILOMETROS RODADOS/MES 5.000

CUSTOS FIXOS
DEPRECIAGAO
REMUNERAGCAO DO CAPITAL
LICENCIAMENTO

SEGUROS

SALARIO DE MOTORISTA

SUBTOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS

MANUTENCAO (PECAS E MAQO-DE-OBRA) 1.400,50

PNEUS

COMBUSTIVEL
LUBRICANTE DE MOTOR
LUBRICANTE DE CAMBIO
LAVAGEM

SUBTOTAL ¢V
CUSTO TOTAL NO MES

RS  RS/KM
1.705,51 0,3411
1.861,01 0,3722

379,39 0,0759
804,54  0,1609

435566  0,8711

9.106,11 1,8212
RS R$/KM
0,2801
609,50  0,1219
3.826,00  0,7652
33,50  0,0067
10,00 0,0020
335,00 0,0670
6.214,50  1,2429
15.320,61 3,0641
TECHMN

52,3

%
10,7

29,1
0,3
0,1
2,8

47,7
100,0
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Por etapas comeca a vigorar a Resolucao N° 316 baixada pelo Contran
para garantir mais conforto e menos riscos aos usuarios dos veiculos
do principal meio de transporte coletivo

O Brasil seja urbano, quer rural, é mo-
vido a dnibus, modo que predomina no
transporte coletivo de passageiros. Es-
quecido, o 6nibus percorreu longa etapa
de vulnerabilidade em termos de normas
de seguranca por conta do descaso e frou-
xidao de leis e rigores na fiscalizacdo.

Aos pouccs  certamente ndo com a
urgéncia que o tema reclama o dnibus
vai sendo enquadrado em normas de fa-
bricacdo, como determina a Resolucao N°
316 de 8 de maio de 2009 que comeqa a
ser aplicada.

A resolucdo, baixada pelo Conselho
Nacional de Transito (Contran) estabele-
ce em 83 paginas os requisitos de sequ-
ranga para veiculos de transporte coleti-
vo de passageiros das categorias M2 (mi-
cro-onibus) e M3 (6nibus) de fabricacéo
nacional e estrangeira.

O conjunto de normas serd implantado
em etapas. Mas, pelo menos uma j4 esta
valendo: desde 1 de janeiro deste ano os
dnibus devem sair de fabrica com dispo-
sitivos refletivos afixados nas laterais e
para-choque traseiro.

Outras medidas t8m prazo para imple-
mentacdo. £ o caso do artigo 10: estabe-
lece que os chassis novos, dotados de
motor traseiro ou central, destinados para
a fabricacdo de veiculos M3, de aplica-
¢do rodovidria, produzidos a partir de ja-
neiro de 2012, deverdo possuir um sensor
de temperatura contra incéndio disposto
no compartimento do motor com a finali-
dade de alertar o condutor scbre o prin-
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cipio de incéndio, mediante sinal visual e
sonoro disposto na cabine do condutor.

Entre as normas baixadas pelo Con-
tran, que deverao ser homologadas pelo
Departamento Nacional de Trénsito
(Denatran) uma delas diz que "os veicu-
los M3 de aplicagdo rodovidria, tipo oni-
bus, utilizados no transporte intermu-
nicipal, interestadual e internacional po-
derdo ser dotados de mais de uma porta
de acesso, ndo sendo obrigatério o posi-
cionamento de uma porta a frente do eixo
dianteiro”. E mais: “os veiculos M2 e M3
deverdo ser equipados com janelas de
emergéncia dotadas de mecanismo de
abertura, sendo admitida a utilizacdo de
dispositivo tipo martelo (...) A quantida-
de minima de dispositivo tipo martelo ou
dispositivo equivalente serd em numero
de 4 (quatro) para veiculos do tipo micro-
onibus e de 6 (seis) para veiculos do tipo
onibus, independentemente do tipo de
aplicagao.

Oartigo 11 da Resolu¢do 316 toca numa

questao importante de sequranca ao proi-
bir a “utilizacdo de pneus reformados, quer
seja pelo processo de recapagem, recau-
chutagem ou remoldagem, no eixo dian-
teiro, bem como rodas que apresentem
quebras, trincas, deformacdes ou conser-
tos, em qualquer dos eixos do veiculo”

Outra exigéncia da Resolugdo 316 que
deve ser homologada pelo Denatran é a
exigéncia de estabilidade e sistema de
retencdo da cadeira de rodas e seu usua-
rio para veiculos M2 e M3. A obrigato-
riedade cobre somente veiculos com apli-
cacao urbana.

Exigir mais seguranca dos 6nibus é uma
medida de responsabilidade social, por-
tanto, um dever do Estado, uma obriga-
¢do do fabricante e um direito inalienavel
do usuario.

Ganham todos. O Pais, que pode, com
isso, reduzir as estatistica de acidentes
no transito. O fabricante, que passa a ter
parametros a sequir. O passageiro, que
passa a correr menos riscos.



Faca sua frota na Neoband

* Impressao fotorrealistica
de alta resolucao

¢ Aplicagdo de verniz de protecao UV
+ Garantia de 1 ano

vendas@neoband.com.br | tel. [11] 2199 1256 | www.neoband.com.br
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