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Carga protegida por Locomotiva,
é dinheiro em caixa.

O frdtista dxperiente sabe que quando resistente, duravel e impermedvel que existe.
o assunto é protegio e seguranga da carga o Proteja a sua carga, 0s seus lucros € a imagem
encerado é um s6: Locomotiva. Nio custa nada  da sua empresa com o Encerado Locomotiva.
lembrar que Locomotiva é o encerado mais O melhor encerado de todos os tempos.
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O melhor encerado de todos os tempos. s
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Na Suécia, E
Proibido Sonhar

A matéria E Proibido Sonhar

TM-184, foi traduzida para
0 sueco, levando uma certeira
finalidade. A Scania brasileira
quer que a matriz ndo conti-
nue a sonhar na liberacdo de
uma carga por eixo maior do
que a hoje vigente. “Temos
certeza que se existir alguma
alteracdo na Lei da Balanca
serd para diminuir a tonela-
gem por eixo e ndo para au-
mentar...”’, dizia o diretor-
geral do DNER, David El-
kind, no fim de abril. Em
meados de julho, citando da-
dos do 6rgdo que dirige, enfa-
tizou: ""As estradas tém uma
longevidade de dez anos se
forem obedecidos os limites
de peso e de apenas quatro
anos e meio se estes limites
forem excedidos em 10%"’.
Apesar da franqueza, uma
fonte da Scania tem esperan-
cas de que o IPR  Instituto
de Pesquisas Rodoviarias, vo-
te a favor do aumento na to-
nelagem por eixo. “Afinal”,
diz, "“a conservacdo de estra-
das se paga em cruzeiro, en-
quanto combustivel, é em do-
lares”.

O Bandeirante
na Finlandia

A Kar-Air, subsidiaria da em-
presa finlandesa Finnair, ini-
ciard em setembro a operacdo
de um Bandeirante, bimotor
turboélice brasileiro que ja es-
ta voando em doze pafses e
cinco continentes. O avijo se-
ré utilizado em linhas regio-
nais, ligando vérias cidades do
interior do pafs e, & noite, no
transporte de correspondén-
cia e malotes.

Fiat Diesel muda
diretoria para SP

Todo o departamento comer-
cial da Fiat Diesel estd tro-
cando o Rio de Janeiro por
Sdo Paulo. A mudanca estara
concretizada em agosto, in-
cluindo a diretoria e trés ge-
réncias (comercial, frotista e
governo e venda a governo).
“Como a regional SP repre-
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sentava 50% das vendas da
Fiat Diesel, nada mais natu-
ral que mudar para S3o Pau-
10", diz uma fonte da empre-
sa. O estafe é composto por
cerca de trinta pessoas, entre
elas o  diretor-comercial,
Giancarlo Ricardi. O novo su-
perintendente, Walter Rinaldi
(ex-Fiat-Allis) também ficara
sediado na capital paulista,
mais precisamente no Centro
Empresarial, em Santo Ama-
ro, onde todo um andar sera
ocupado. Com a alteracdo, a
figura do regional desaparece
€, no seu lugar, entra um che-
fe de area, que serd responsa-
vel por cinco a seis revendas.
Isto deverd melhorar a efi-
ciéncia no atendimento ao
concessionario.

A Volvo invade
a Inglaterra

O relatério anual de 1978 da
Volvo internacional confirma
uma recente queixa de Mi-
chaeis Edwardes, presidente
da Leyland inglesa. Edwardes
afirmou ndo conhecer outro
pafs com tamanha preferéncia
pelos veiculos importados
quanto a Inglaterra. De fato,
a Gra-Bretanha, converteu-se,
em 1978, no maior compra-
dor de caminhdes Volvo,
absorvendo 4 000 veiculos
pesados dessa marca. Alids,
com a crescente estagnacdo
do mercado doméstico (veja
quadro), ndo tem restado ou-
tra alternativa & Volvo sendo a
exportacdo. Nada menos que
83% da sua produgdo total
(de 25 300 caminhdes) foram
exportados. Os caminhdes
Volvo estdo sendo vendidos
inclusive para a china (contra-
to de s_lecentas unidades em
1978) e América do Norte
(duzentas unidades). O de-
sempenho da empresa, como
um todo, no entanto, conti-
nua mediocre.

PAISES 1977 1978
Suécia 3800 2900
Pajises Nér'dn'cos, 3500 3400
exceto Suécia

Europa, exceto

Paise. Nordicos 0300 11700
Gra-Bretanha 3400 4 000
Pafses do

Benelux 3100 2700
Outros mercados 7 000 7 300
Total 24 600 24 300

Fonte: Relatério Anual da Volvo,
1978

Juiho, 1979

-afirma que tal motor

Economia de combustivel niao
sensibiliza fabricante de bag

Testes feitos na Suécia e
EUA comprovaram que uma
reducdo de 40 cm na altura
de uma carrocaria furgdo traz,
a velocidades de 60/70 km/h,
uma economia de 3 litros de
combustivel a cada 100 quild-
metros rodados. Pois bem, sa-
bendo disso, um transporta-
dor de macds, da Argentina

MWM pode cobrir
0 espaco da DDAB

A MWM, que este ano espera
chegar a casa dos 35 mil mo-
tores, entre veiculares e esta-
ciondrios, ndo descarta a pos-
sibilidade de desenvolver um
motor que cubra a faixa de
180 cv DIN, vazia depois que
a Detroit Diesel resolveu sus-
pender suas atividades no Bra-
sil. No momento, a empresa
espera os resultados dos testes
que a Ford vem fazendo com
o motor TD-229-6, uma ver-
sdo turbinada que fica nos
160 cv. Com este equipamen-
to, a Ford pretende competir
como 1316, da MB, que é ex-
portado para os Estados Uni-
dos.

GM nao aconselha
C-60 com alcool

A GM sabe de alguns frotistas
que estdo usando o caminho
C-60, com motor gasolina
adaptado para o consumo de
dlcool. Ruggero Selvo, execu-
tivo da empresa, no entanto,
"ndo se
presta a adapatacGes’’, e sen-
tencia: "Ndo podemos proi-
bir que o usuario faca isso,
porém, o veiculo perde a ga-

EUDISSE.
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para o Brasil, que nio utiliza
plenamente o espaco do bau,
dirigiu-se ao fabricante de fur-
gbes para que futuras enco-
mendas tivessem um frontal
mais baixo. A resposta do en-
carrocador foi um inconvin-

cente, conservador e sonoro
ndo. Com a escassez do drsel,

quem sabe mude de opinigo.

rantia que é dada por nos”.

O motor de 6 cilindros que é
usado no C-60 foi desenvolvi-
do em 1925 e é o produto
mais antigo fabricado na uni-
dade de motores da empresa,
em 530 José dos Campos. Seu
excessivo namero de mancais
(seis), contudo, o invabiliza
para adaptacdes ou conver-
sdes para o consumo de &l-
cool. Selvo admite que a GM
estda estudando uma adapta-
cdo para dlcool a partir do
motor 6 cilindros, aplicado
no Opala. ““Poderia ser uma
op¢do para o caminhdo”, diz
ele. Ainda assim, é bom lem-
brar que o C-60 tem baixa ca-
pacidade de carga: 6 tonela-
das.

Um mercado de
grande potencial

As vendas de 6nibus da Volvo
mundial ddo bem a idéia do
grande potencial do mercado
brasileiro para o produto. En-
quanto a multinacional ndo
conseguiu colocar, no mundo
todo, mais de 2 710 unidades
{veja quadro), o Brasil produ-
ziu, no mesmo ano, 12 067
chassis de dnibus. Mais ainda:
se na Europa, o mercado es-
td encolhendo, no Brasil, o
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crescimento promete ser ca-
da vez mais répido.

PAISES 1977 1978
Suécia 380 390
Pafses Nordicos,

exceto Suécia 600 710
Europa, exceto

Palses Nordicos 870 830
Qutros mercados 1 070 780
Total 2920 2710

Fonte: Relatorio Anual Volvo

O renascimento
de um motor
que devora tudo

A MWM tem desenvolvido,
desde o final da 2a. Guerra,
um motor projetado para, ao
mesmo tempo, consumir que-
rosene, gasolina, disel ou 6leo
combustivel. Terminada a
guerra, o equipamento foi es-
quecido por ser mais caro que
o similar que consumia ape-
nas disel. Agora, no entanto,
a MWM, anuncia que utilizaré
este motor, para multicom-
bustiveis, como ponto de par-
tida ao desenvolvimento de
um novo motor que preencha
as necessidades impostas pela
crise do petroleo. O equipa-
mento que a MWM projetou
por volta de 1945 era dotado
de antecidmara, ao invés de
sistema de injecdo.

Michelin aterra areas
até outubro

Apds muita briga contra os
defensores da ecologia e com
algum atraso em relacdo ao
cronograma inicial, comeca-
ram, em julho, os trabalhos
de terraplenagem (250 mil
m? de terra para aterro e
280 mil m® de cortes) no lo-
cal onde sera erguida a féabri-
ca de pneus radiais Michelin,
em Campo Grande, RJ. A ter-
raplenagem estard pronta em
outubro.
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O caminhao a
gasolina voltara?

H4 uma pontinha de esperan-
ca, por parte da GM, de que o
caminhdo a gasolina volte a
ressuscitar em matéria de ven-
das. O indicio é a promessa
feita pelo governo no sentido
de diminuir o diferencial en-
tre os pregos da gasolina e do
disel. Hoje, a (nica montado-
ra que faz caminhdo a gasoli-
na é a General Motors. Cerca
de sessenta unidades deste
veiculo sdo vendidas mensal-
mente, principalmente para
frotistas ligados a entregas de
bebidas. A Ford, que desde
1957 fabricou 119 122 cami-
nhdes F-600 a gasolina, ha
dois anos deixou de fabricar o
motor V8, utilizado nestes
veiculos. Na Chrysler também
foram desativados os cami-
nhoes a gasolina.

Assim, a Unica montadora em
condicbes de suprir uma even-
tual demanda de caminhdes a
gasolina é a GM. Isto porque
o motor, de 261 pol, é 0 mes-
mo utilizado no C-60, na
C-10, de 6 cilindros e na Ve-
raneio. Tais veiculos, juntos
ddo & empresa, mensalmente,
uma producdo de aproxima-
damente, 1,8 mil unidades.

Desativada nova
linha semipesada
da Chevrolet

O fim da Detroit Diesel levou
a GM a congelar o plano que
indicava, para 1981, o lanca-
mento de uma nova linha de
caminhdes semipesados, com
capacidade de tracdo para
32 t. Fala-se, apenas, e com
muita timidez, numa redifini-
cdo, talvez até no estilo, da li-
nha C/D-60, alis, ha cerca de
vinte anos no mercado brasi-
leiro com imperceptiveis alte-
racdes. A verdade é que, den-
tro da General Motors, o cli-
ma é de perplexidade, ainda
mais que agora, internamente,
ha um comité de reorganiza-
¢do com a tarefa de estudar o
reaproveitamento de pelo me-
nos 60% dos 2 200 emprega-
dos saidos da DDAB. O fecha-
mento desta também nocau-
teou a intencdo da GM em
lancar um chassi para oni-
bus.

Krone e Volvo vao estimular
utilizacao de Romeu e Julieta

Romeu e
Julieta da
Krone
para
madeira.

A Volvo e a Bernard Krone,
vizinhas em Curitiba, PR, es-
tdo entabulando uma campa-
nha conjugada para difundir a
utilizacdo de conjuntos do ti-
po Romeu e Julieta. Talvez is-
to sirva para estimular os fro-
tistas ao interesse por esta

Fiat160 brigara
com o 1519

Uma fonte da Fiat Diesel ga-
rante que ano que vem sera
lancado o Fiat-160, com mo-
tor de 190 cv, com capacida-
de de tragdo para 32 t. Com
esse caminhdo, para concor-
rer com o 15619, a empresa su-
pre a lacuna deixada pelo
FNM-180, desativado no fim
do ano passado. Estd decidido
também que o Fiat-190, cuja
produ¢io de janeiro a junho
deste ano atingiu 349 unida-
des {contra 383, no mesmo
periodo de 1978) terd as duas
cabinas. Tanto a atual como a
quadrada, derivada da linha
‘H’ italiana. A nova custard
cerca de Cr$ 50 mil a mais.

Producao de
pesados caiu 48%
no 1.° semestre

Foi brutal a queda na produ-
cdo de caminhdes pesados.
No primeiro semestre do ano
passado, foram fabricadas
5 529 unidades contra 2 885
no mesmo periodo deste ano.
A maior responsavel (1253
veiculos a menos) foi a Fiat
Diesel. Ndo por causa do mo-
delo 190 (a produgdo dele
empatou com a do primeiro
semestre de 1978), embora a
noticia da nova cabina (ver
nota acima) tenha fortemente
inibido as vendas. O que in-
fluiu no saldo negativo da em-

op¢do, que, com apenas b ei-
xos, pode levar 42t brutas. E
inconcebivel que o transpor-
tador brasileiro, apesar das
inameras vantagens do cami-
nhdo mais reboque (ver TM-
179) coloque tantas restricdes
4 adocdo desta alternativa.

presa foi a desativacdo do
FNM-180 e 210, ocorrida por
volta de dezembro de 1978,
quando terminou o contrato
com a Alfa-Romeo. A Scania,
por sua vez, também acusou
queda de producdo em rela-
¢cdo aos primeiros seis meses
do ano passado: 1 688 cami-
nhdes contra 1 145. Tal volu-
me estd muito agquém da ca-
pacidade instalada (8 mil ca-
minhdes/ano) de sua fébrica.
""H§ interessados em comprar,
nossos caminhdes”, queixava—‘
se a TM, Aldir Bertuol, dire-
tor da Codema, concessiona-
rio Scania, “mas o problema é
que ndo ha uma linha especi-
fica de crédito para camin-
nhdo. Assim, quem quiser,
precisa enfrentar o CDC".

Aqui, a Ford
sonha. Na
matriz, executa

E provavel que os furgdes
pickups superleves da VW e
Mercedes cheguem bem antes
do que o similar da Ford bra-
sileira. ’Queremos desenvol-
ver algo nessa faixa, mas ain-
da estamos na fase de sonho”’,
admite uma fonte da area de
planejamento de caminhoes.
Sonho, no Brasil, pois nos
EUA, h4 seis anos, desenvol-
ve-se um modelo para cerca
de 1,5 t de carga. “"Temos que
ter produtos intercambidveis.
N3o podemos ter um veiculo
s& para o Brasil”, diz a fonte.
"Temos que comunizar metr-
cados maiores com menores’’.

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1979
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Analisando friamente o fator lucro
no transporte rodoviario brasileiro,
chegaremos a seguinte concluséo: o
ponto nevralgico para o aumento dos
lucros ¢ a adequagio da frota. Feito
isso, o lucro é certo.

Vejamos um exemplo: para que
uma empresa que transportasse cargas
secas de Sao Paulo,

Campinas e

Rio de Janeiro

ao Norte e

Nordeste do pais

tivesse uma

alta margem de

lucros, que tipo ~ )

de caminhdes deveria usar? E 6bvio
que caminhoées pesados.

300

000

R ERO

Segunda andlise de uma série.

JARIO BR SL.

Porém, formulas simples como
€ssa, as vezes sdo descartadas por
parecerem simples demais. Num
momento em que o mundo enfrenta
uma de suas maiores crises pelo alto
custo do petréleo, parece absurdo que
um namero significativo de empresarios
ainda insistam no uso de caminhdes
médios num universo onde os pesados
apresentam performances superiores
em todos os aspectos: o transporte em
médias e longas distancias.

Se um tnico caminhio pesado é
capaz de fazer, numa sé viagem, o
trabalho de 2 caminhodes médios,
economizando tempo, diminuindo
custos e gerando maiores lucros, o que
dizer de uma frota inteira de pesados?

Este € um marco decisivo para o
transporte rodovidrio brasileiro: o
comego da Era dos Pesados. Um

momento em que fatores como
autonomia, velocidade média, custo por
t transportada, economia de tempo,
economia de combustivel e custo por
km: rodado, levando-se em conta o
atual prego do frete, mais do que nunca
precisam ser postos na balanca.
Acontecendo isso, os empresarios
brasileiros, a exemplo dos americanos e
€uropeus, terao dado o primeiro passo
para o desenvolvimento de um
transporte rodoviario moderno, eficaze
racional.

Leia
) no verso,
O Caso Icopervil”’, um exemplo

real de todas essas vantagens.
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Lucros (Cr$/km)
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No moniénto em que o assunto é
lucro, adequagao de frota e
comparagdes meticulosas, nada mais
convincente do que alguns exemplos
reais. E o caso da Transportadora
Icopervil, empresa com 30 anos de
experiéncia em transportes e selegio de
veiculos. O depoimento abaixo foi
colhido em entrevista direta com
Juvenal Ctavo Tajxeira, Diretor
Superintendente da empresa.

“Desde 1949, ano em que foi
fundada, que a nossa empresa
experimenta caminhdes. No principio
usadvamos caminhdes a gasolina. Mas
diante do crescimento daempresa e das

distancias cada vez mais longas,
tivemos que optar pela criacdo de uma
frota de estrada. Em 1973, compramos 5
caminhoes médios, pois naquela época
as plataformas de carga e descarga s6
admitiam esse tipo de veiculo. Mas a
prética logo nos apontou o erro da
decisao, pois os caminhées de 12 t
perdiam longe para os de 22 t, que
embora consumissem 50% a mais de
combustivel, acabavam reduzindo em

_mais de 30% os custos da t

transportada. Foi somente um ano
depois, que compramos 0s nossos 3
primeiros Scania e pudemos colocarem
prética uma tendéncia que eu ja tinha
visto tanto nos EUA, como em paises
da Europa: a supremacia absoluta do
transporte pesado.

Um problema que sempre tivemos,
foi que para cargas de pouco peso,
como tecidos, os tratores de 2 eixos
revelavam-se ineficazes, pois como a
maioria das nossas estradas era uma
sucessio de lombadas, o cavalo
inevitavelmente acabava patinando.
Neste tipo de terreno, o melhor veiculo
é o de 4 eixos (cavalo com 1 eixo de
tracao e carreta de 2 eixos), mas ele nao
existia no mercado. Nossos sonhos s

-se tornariam realidade em 1978, quando

a Scania lancou um modelo que supria
perfeitamente as nossas necessidades,
pois além de proporcionar mais lucros,
tem um custo operacional menor ¢ €
forte. Resultado: investimos mais 34,5
milhdes de cruzeiros em equipamentos.
Eram 15 modelos Scania e 14 de duas
outras marcas. A partir dai, passamos a
comparar minuciosamente os veiculos.
Os 3 tipos de caminhdes foram
observados em seus minimos detalhes,
e sO depois de exaustivos testes, € que
chegamos a conclusio de que o Scania
é, de fato, melhor parands. Os veiculos
provaram ser mais econdmicos €
lucrativos para a empresa. E porisso
que, ja ha algum tempo, s6 temos
Scania na cabega. Vejabem: nos 4
primeiros meses dg 1979, o custo
operacional dos ia foi
acentuadamente menor que o das
outras duas marcas; as suas receitas
médias foram maiores e nos custos de

RVIL

manutengio os Scania também levaram
vantagem. E bem verdade que eles
consomem 2,82% amaisde”
combustivel, mas na pratica, essa
diferenca nao existe, porque nossas
planilhas mostram que eles ganham
longe na manutengéo. Veja s esse
exemplo: para mantermos nossa frota
de 160 veiculos, dos quais 6,5% sao
Scania, nds somos obrigados a estocar
Cr$ 3,5 milhées em pegas. A tinica
marca de pegas que nao precisamos
estocar € Scania, porque os
concessiondrios atendem prontamente
aos nossos pedidos. A nao imobilizacao
de capital é muito importante, pois se
tivéssemos que computar nos custos
essa despesa de capital empatado, as
vantagens dos Scania subiriam ainda
mais. Outra coisa: os problemas

‘mecénicos que de vez em quando

aparecem nos Scania sao tiao
insighificantes que nem merecem-
citagao.

~ Agora veja s0 a surpresa que
tivemos outro dia: uma pesquisa feita
aqui mesmo na empresa, constatou que
os nossos 3 velhos Scania adquiridos
em 1974, e ainda em funcionamento,
estao valendo duas vezes mais que o
preco de compra, mesmo depois de
cinco anos prestando servigos”’.

Para ilustrar melhor o assunto,
apresentamos no grafico ao lado, alguns
dados muito importantes sobre a
lucratividade Scania.

ue vale
por uma frota.



Cola de 6lho em
4 nordestinas

QO incansavel empresario Ca-
milo Cola, segundo fontes li-
gadas ao setor de operacdo de
Onibus, estaria de namoro
com vdrias empresas do Nor-
deste, entre elas a Varzeale-
grense, Rapido Juazeiro, Via-
cdo Brasilia e Real Caririense.
O interesse do dono da Ita-
pemirim foi intensificado
depois de sua malograda in-
vestida sobre a Sdo Geraldo,
negociacdo informam as
mesmas fontes  que teria si-
do vetada pelo DNER. Ao
que informa, Cola pagaria
até Cr$ 300 milhdes para
adquirir a posse dos cem car-
ros e das linhas operadas pela
Real Caririense.

TRU prejudica
vendas da Scania

Alguns frotistas Scania admi-
tem que além de todos os
problemas que enfrentam, ho-
je, na compra de um veiculo
pesado, principalmente na ob-
tencdo de crédito, ha outro
entrave para a aquisicdo des-
tes caminhdes. E que, a partir
de janeiro do ano passado, to-
dos os caminhdes Scania, a
excecdo do L e LS-101 e
L-111 ndo turbinado, estdo
classificados no CDI para 45
t de capacidade méxima de
tracdo. Como tal, estio en-
quadrados na categoria E5, da
Taxa Rodoviaria Unica. Para
se ter uma idéia a taxacdo
nesta subclasse, para um vei-
culo ano 1979, é de Cr$ 28,8
mil {contra Cr$ 11,1 mil para
a subclasse E4, (veiculos até
40 CMT).

“Teste foi muito
pratico-teorico”

“Q grande defeito é que a
Mercedes fez o teste na base
do pratico-teérico”’, diz um
empresario muito ligado a
empresa que acompanhou
“durante 5 anos” os testes
feitos com o dnibus 0364,
""Eles tiraram os bancos e pu-
seram lastro de cimento.
Acontece que lastro ndo re-
clama de goteira. A propési-
to, o 6nibus ndo deveria cha-
mar 0364, mas, sim, 036aqué-
tico...”

Articulado: sucesso também em Goiania

Depois de sete meses de ope-
cdo regular, os articulados
Scania-Ciferal foram defitiva-
mente aprovados pela Tran-
surb  Empresa de Transpor-
te Urbano do Estado de
Goids. “Apesar de atuar em
circunstancias aquém de sua
capacidade de real”, diz José
Franco Lima, diretor de ope-
racGes, "podemos afirmar que
eles aprovaram’’ Isto porque
os articulados tém desenvolvi-
do apenas 17 km/h, enquanto
sua velocidade econdmica é
de 40 km/h. Mas, "'ja se estu-
da a racionalizacdo do siste-
ma’’. Os quatro articulados
vém sendo operados no eixo
Anhanguera, o principal da
cidade, numa extensio de

Governo apressa
novas balancas

O consumo do disel cresceu
6,7% em 1976, 8,1%, em
1977, e 10,1%, ano passado.
Este ano, no primeiro quadri-
mestre, o gasto de disel dispa-
rou- 13,3%. O transporte ro-
dovidrio de carga responde
por 72,7% do consumo nacio-
nal de disel. Por essas e ou-
tras, o setor foi o principal al-
vo do governo. As empresas
ferroviarias e as de navegacdo
e cabotagem deverdo elaborar
“sob a orientacdo do Ministé-
rio dos Transportes, planos
anuais e de médio prazo, que
definam seus objetivos para a
captagdo de cargas rodoviarias
consideradas tipicas dessas
modalidades’’. Qutra medida
para reduzir o consumo de
derivados de petréleo no
transporte de carga estd na
fiscalizacdo para coibir a vio-
lagcdo do lacre das bombas in-
jetoras. 'O Ministério esta
gestionando a alteracdo da le-
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8,6 km. Por dia, cada um de-
les tem transportado 1 100
pessoas a mais que 0s normais

ou 267 passageiros/hora no
articulado contra 145 no con-
vencional. O consumo ¢
maior em 36% (caiu de 2,2,
dos convencionais, para
1,6 km/I), mas, mesmo assim
"€ vidvel, uma vez que ele
tem melhorado e esperamos
iguald-lo a0 dos normais”.
Mesmo gastando mais com-
bustivel e com manutencio
mais cara, “'por enquanto’’, os
articulados melhoraram o cus-
to-passageiro-quildmetro  de
0,092 para Cr$ 0,076 pass/
km (- 20,25%) e '‘viabilizam
15 000 passageiros/hora/sen-
tido”’.

gislacdo vigente, de forma a
permitir a elevacdo da multa
correspondente’’. Qutra medi-
da anunciada pela MT é ante-
cipar a implantacio de rede
de estacdes automdticas de
pesagem. O Programa Nacio-
nal de Pesagem prevé a insta-
lacdo de 132 pracas de pesa-
gem, divididas em duas fa-
ses: a primeira, de 73 pracas,
ja tem 29 delas em fase de pa-
vimentacdo.

Estiva pode
fechar Comodal

Caso ndo consiga reduzir seus
custos, a Comodal poderd en-
cerrar suas atividades. Depois
que estiva tornou-se obrigaté-
ria no ro/ro, a despesa do na-
vio "Marina”, por aportagem,
passou de Cr$ 15 mijl para
Cr$ 90 mil. A empresa estd
tendo um custo de Cr$ 80
mensais pelos estivadores que
dirigem os caminhdes e mais
Cr$ 108 mil com os contra-
mestres que fiscalizam a ope-

racdo de embarque, desem-
barque e acomodacdo das car-
retas no navio. Isso totaliza
Cr$ 199 mil mensais e signi-
fica aumento de 53,3% nas
despesas com a estiva.

Os armadores concordam que
a estiva deve ser paga. Discor-
dam, porém, dos precos. H4
Casos em que as empresas pre-
ferem pagar seu uso a estiva.
Principalmente quando o equi-
pamento embarcado necessi-
ta de cuidados especiais.

Caminhao ja tem
72 4% da carga

Apesar de cercado e massa-
crado por decretos que o dis-
criminam em favor de outras
modalidades, o caminhdo, pa-
ra espanto de seus crrticos,
continua a crescer. Sua parti-
cipacdo em 1978, segundo da-
dos do Geipot, passou para
72,4% das cargas transporta-
das (ver tabela). Paralelamen-
te, a ferrovia, que tinha
19,4% das cargas em 1976,
caiu para 15,9%.

situacdo no Brasil em

Modo 1958 1976 1978
Rodovia 54.2% 70,1% 72,4%
Ferrovia 20,6 19,4 159
Aquavia 24,6 9,3 9,0
Aéreo 0,2 0, 0,2
Dutos 04 1,0 25
Fonte: Geipot

Garcia aprova

B-58 da Volvo

A Viacdo Garcia rodou

43000 km com o B-58 da
Volvo. Encarrocado pela Niel-
son, com 13 m de compri-
mento e 46 assentos (podem
ser até 53, sem toalete e com
820 mm entre as poltronas),
o veiculo consumiu 43% a
menos de combustivel que os
convencionais, por passageiro
transportado. Agora, a Volvo
comeca a mostrar o dnibus
nas capitais e inicia a pré-pro-
ducdo de chassi em Curitiba.
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“Ferrovia existe
para levar tudo”

““Afugentar um passageiro do
trilho é talvez criar uma poli-
tica de estimulo cada vez
mais acentuada do transporte
rodoviario”’, sentencia Chafic
Jacob, ex-diretor de Opera
¢des e Manutengdo da CMTC
e atual presidente da Fepasa

Ferrovia Paulista S.A. Ao
contrario de Bodini, que o
antecedeu na empresa, Chafic
cré na eficidcia do que caiu na
rede é peixe. 'Ndo podemos
esquecer que existem muitos
interessados em fazer despa-
chos de mercadorias que nao
lotam vagdes. Adotando uma
politica restritiva, seletiva de
cargas, talvez se possa obter
um resultado operacional me-
lhor, mas gera, em contrapar-
tida, um desestimulo a possi-
veis clientes que tendo inicia-
do o despacho de pequenas
mercadorias por caminhdo,
porque a ferrovia ndo lhe da-
va outra alternativa, quando

ele tiver uma carga mais ma-
ciga, vai continuar se valendo
do caminhdo. Mesmo que o
resultado ndo lhe seja 0 mais
favoravel... “Enfim, el acha
que ‘a ferrovia-foi feita para
transportar ndo apenas gran-
des cargas, mas a carga que
lhe for oferecida”.

Fretamento: pros
e contras da
regulamentacao

“Tudo fica como dantes no
quartel de Abrantes”, foi a
reacdo de um empresério pau-
lista do setor de fretamentos,
ao conhecer preliminarmente
o Decreto 13691, de 11/7/79,
que regulamentou (e por sua
vez anulou o de n9 13416, de
14/3/79) o transporte coleti-
vo intermunicipal de passagei-
ros por fretamento no Estado
de Sio Paulo, com excecao da

regido metropolitana. E que,
pelo decreto de julho, assina-
do pelo governador Paulo Sa-
lim Maluf (o outro foi por
Paulo Egidio Martins) as em-
presas de transporte regular
podem fazer fretamento. A
nossa luta era justamente para
acabar com isso’’, diz a mes-
ma fonte. O decreto fala ain-
da que “empresas de freta-
mento poderdo utilizar seus
veiculos no transporte regu-
lar, desde que autorizadas pe-
lo DER". E o empresario do
setor de fretamento ndo deixa

por menos. “O dificil é o
DER deixar...” ltalo Breda,
diretor da Breda Turismo,

acha que se o0 novo decreto
ndo melhorou, pelo menos
acrescentou alguma coisa.
““Agora peio menos, guem
quiser fazer fretamento, terd
que dispor de um capital de
10 mil ORTNs...”" Ja Roberto
Apud, da Sabertur, diz des-
consolado: ‘‘Acho que ndo
melhorou em nada. Pelo con-
trério, agora s6 teremos obri-
gagdes, como por exemplo, a
exigéncia de tacografo e por
al afora...”

Andorinha monta
recauchutadora
para 250 pneus

Muitas novidades pelos lados
da Andorinha. No comeco de
junho inaugurou, na cidade-
sede, em Presidente Prudente,
SP, as novas instalacdes, com
6 mil m? construidos, para o
funcionamento de ponto de
apoio, com restaurante, dor-
mitério e pintura. Ano que
vem, no mesmo local (terre-
no com 47 mil m?) serdo in-
corporados mais 4 mil m?,
compondo um prédio de
administracdo e instalacdo
para ressolagem e recauchuta-
gem, com capacidade para
200 a 250 pneus/més. A em-
presa também comprou, por
Cr$ 3 milhdes, uma drea de
7 mil m?, em Loanda, PR, e
outra em SP, a entrada da
rodovia dos Bandeirantes,
com 34 mil m?. Neste local

D

Movimentacao
tera seminario

A Editora TM realizaré, nos
dias 6 a 9 de novembro de
1979, no hotel Eidorado, em
Sio Paulo, mais um semindrio
de ‘‘Administragdo, engenha-
ria e manuseio de materiais’”’
O curso sera apresentado por
profissionais atuantes dentro
de sua drea de especializagdo.
Veja an(ncio nesta edigdo.

Em 7 anos rodovia
vai perder 10%

"“Q proprio sistema rodoviario
ndo quer que carga que nao
seja rodovidria figue trafe-
gando nas rodovias. E a ele
ndo faz muita diferenca uma
estrada ter 9 mil vefculos por
dia, em vez de dez mil veicu-
los por dia, e nem que 10%
da carga dos caminhdes, tipi-
camente ferroviarias, sejam
deslocadas para as ferrovias
ou para o transporte hidro-
viario’’. Este foi um dos tre-
chos da palestra que o minis-
tro Eliseu Resende, fez em ju-
nho Gltimo no Clube de Enge-
nharia do RJ.

"Houve um levantamento es-
pecifico’’, continuou Resen-
de, '‘ndo muito confiave! no
momento, demonstrando que
talvez 52 milhdes de tonela-

//.

A
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das de carga, como produtos
siderargicos, minério, aglcar,
sal, cimento, etc, possam,
através de um esforco de mo-
dernizacdo e aperfeicoamento
do sistema ferrovidrio brasi-
leiro, serem deslocadas das
rodovias para as ferrovias. Se
isto for feito, se um grande
esforco  for desenvolvido,
admite-se que num prazo de

ja funciona a garagem de g.cinco, seis ou sete anos noés

apoio a transportadora de car-
gas da Andorinha. No futuro,
virdo as instalagbes para os
onibus.

possamos deslocar das rodo-
vias pelo menos 10% das car-
gas rodoviarias para as ferro-
vias'.

Aprenda a usar o
oleo re-refinado

O Conselho Nacional de Pe-
troleo quer estimular o uso
do 6leo lubrificante re-refina-
do, como forma de reduzir as
importagdes. A empresa de
onibus Nossa Senhora da Pe-
nha, PR, j& vem fazendo isso
com bons resuitados. Ha pou-
co tempo, o diretor-gerente
da Andorinha, Ricardo José
de Oliveira, esteve em Curiti-
ba para ver a refinaria caseira
da Penha e, comentou, des-
lumbrado, para TM: O custo
do 6leo do motor re-refinado
sai para eles a Cr$ 10,00, en-
quanto nés pagamos Cr$.......
25,00 pelo novo”'.

E bom que se diga que o dleo
lubrificante é um derivado de
petroleo, portanto, estd den-
tro das restricOes impostas pe-
la politica governamental. O
CNP quer reduzir 9% (57 mil
m*®) do consumo global de
640 mil m® por ano. Outro
lembrete: o 6rgdo recomenda
a troca de 6leo lubrificante
somente apés 10 mil km (no
motor a gasolina) e 15 mil
{no disel) ''sem a necessidade
de aditivos especiais, dos ti-
pos /long-life ou long-drain.

DNER diz quantos
veiculos temos

O DNER divulgou recente-
mente qual é a frota nacional
de veiculos. Os dados baseiam-
se nas informagdes da TRU e
sd0 os seguintes:

FROTA BRASILEIRA

{Em maio/79)

Tipo Unid. %
Ciclomotores 19642 0,21
Motocicietas 167983 1,84
Motonetas 66 1656 0,72
Triciclo 1525 0,01
Automoveis 4777 855 52,51
Camioneta 561318 6,16
Utilitario 2346 019 25,78
Microdnibus 2583 0,02
Onibus 106 018 1,16
Caminhdo 794695 8,73
Caminhdo trator 51 246 0,56
Maq. agricola 1574 0,01

Maq. terraplenagem 2913 0,03
Autom. estrang. 78055 0,85
Camioneta estrang. 30451 0,33
Util. estrang. 27 857 0,30
Microdnibus est. 92 0,00
Onibus estrang. 707 0,00
Caminhdo estrang. 34 738 0,38
Cam. trator estrang. 575 0,00
N3o identificados 26 574 0,29
Total geral 9098 575
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SALTEO RN

O Brasil vai ficar de cocoras
diante da Opep ou vai mos-
trar que é uma Nagdo capaz
de superar o problema?”’
(Delfim Netto, Ministro da
Agricultura)

“A Comissdo Nacional de
Energia nao foi criada para
solucionar a crise em uma ou
duas semanas, mas sim, pata
acompanhar todo o problema
energético, em cada reunido
de energia, discute-se 100% e
resolve-se, apenas, 10$" (Eli-
seu Resende, dos Transpor-
tes)

"“O Presidente deu a ordem;
agora, o negdcio é arregagar
as mangas para aumentar a
produgdo nacional de petro-
leo”’ {Orlando Barbosa, presi-
dente da Ishibras, ao lado do
Presidente Figueiredo)

“Desejo que o atual presiden-
te da Fepasa possa gerir a em-
presa a ponto de superar os
resultados obtidos no periodo
anterior, atingindo as metas
para as quais a Fepasa vinha
sendo preparada: transportar
20 mithdes de toneladas em
1980, com um quadro de 18
mil homens” (Walter Bodini,
ex-presidente da Fepasa, em
resposta a Chafic Jacob, seu
sucessor)

“A economia de guerra, nor-
malmente, leva os paises a
frente, porque nela deixamos
de fazer tudo aquilo que é
adiavel ou desperdicio, para
fazer tudo aquilo que é essen-
cial” (Ministro das Minas e
Energia, César Cals)

Qs empresarios) vivem em
compasso de espera...”” (Einar
Kok, presidente da Abimaaq)

““Queremos trabalhar. Sem
gasolina, ndo da!"" (frase es-
tampada numa faixa carrega-
da por motoristas de taxi em
Santo André-SP)

"Nos postos de fiscalizacdo
{argentinos), o brasileiro §é
obrigado a esperar a boa von-
tade dos policiais, até que o
oficial exija ‘una propinita”’
(Fernando Alves Rodrigues,
proprietario da FAR-Trans-
portes)

“Falta garra para fazer guer-
ra” (A.D., colunista da FSP).
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® Decreto n9 83 540, de 4
de junho de 1979, Regula-
menta as responsabilidades
dos proprietarios de navios
sobre danos causados pela
poluigdo por oleo.

® Portaria nQ 471, de 9 de
julho, publicada no DOUa 17
de julho. Constitui um Grupo
de Trabalho — GT para Inte-
gracdo dos Transportes nas
Regides Metropolitanas,do
qual fardo parte o secretario
de modernizacdo Administra-
tiva do Ministério dos Trans-
portes; um diretor do Geipot;
um diretor da EBTU; um di-
retor da RFFSA; e um diretor
do DNER, além de outras en-
tidades que poderdo ser espe-
cialmente convidadas pelos
Ministro Eliseu Resende.

e Decreto-lei n® 1691, de 12
de agosto de 1979. Altera a
aliquota do Imposto Unico
sobre Lubrificantes e Com-
bustiveis Liquidos e Ga-
$0SO0S.

BR-040, pronta
ainda este ano

Até o final deste ano, a BR-

040, rodovia que faz a ligagdo
entre Juiz de Fora (MG) e
Rio de Janeiro, deverd estar
totalmente concluida. lsto, se
as chuvas ndo ocorrerem, con-
forme técnicos do DNER.
A nova rodovia, que foi idea-
lizada e projeta em 1973,
quando o atual ministro Eli-
seu Resende era o diretor do
DNER, reduz em 25 km o
trajeto entre as duas cidades.
E, segundo afirmacgdes do
proprio Ministro, nos meses
de abril, maio e junho, reali-
zaram-se 233 desapropriacdes
(equivalentes,  aproximada-
mente, a Cr$ 200 milhdes) e
a construcdo de 8 quildme-
tros no trecho Bingen-Bonsu-
cesso, pavimentados.-no tem-
po ‘'recorde’”’ de quarenta
dias.

Orcamento
miudo para o
metro de SP

Finalmente, depois de
quase um ano de estu-
dos, foi liberado o orga-
mento do metrd paulis-
tano para este ano. E,
confirmando a expecta-
tiva, houve um corte de
Cr$ 3 bithSes dos
Cr$ 11,7 bi requisita-
dos, apenas Cr$ 8,7 vi-
rdo. Isto quer dizer que
as obras do trecho San-
ta Cecilia-Tatuapé, da
linha leste-oeste, serdo
retardadas por seis me-
ses. E a recuperacdo
deste prazo depende do
orcamento do ano que
vem.

Sai BR-080,
entra a 364

A ligacdo do Sul com Manaus,
na visdo de David Elkind, di-
retor geral do DNER, estd
sendo feita atualmente de for-
ma “eficaz’’ através da BR-
364 (Cuiaba-Porto Velho) e
da rodovia Porto Velho-Ma-
naus. Além disso, j& foi assi-
nado com o Banco Mundial
um financiamento no valor de
US$ 150 milhdes, com vistas
ao asfaltamento da BR-364

o que dard melhores condi-
cGes para o transporte através
deste trajeto.

Baseado nestes (discutiveis)
aspectos, o governo, segundo
Elkind, ndo tem intencdo de
reativar a BR-080  Brasilia-
Manaus pelo menos nos
proximos trés anos. Fruto de
um tracado que, desde o seu
lancamento, passou por uma
série de restricdes com tre-
chos considerados invidveis
tecnicamente , a BR-080 so-
frerd apenas uma alteragdo no
trecho ja& construido entre
Xavantina e Cachimbo, que
cortou o Parque Nacional do
Xingu e que serd desativado.
Este desvio, segundo o presi-
dente da Funai, Ademar Ri-
beiro da Silva, ex-diretor do

.DNER, podera ligar a BR-080

a estrada de Araguacema a
Cachimbo, onde a rodovia re-
tomaria o seu tragcado origi-
nal.

® O Transporte de Cargas e
de Passageiros nos Meios Ur-
banos — dias 9, 10 e 11 de
novembro, Universidade de
Triestre.  Infs.: Segreteria
delf’instituto per lo Studio
dei Trasporti nell’tntegra-
zione Economica Europea,
piazzale Europa 1 — 34127
Triestre  Tel. (040) 567-960
horario. 9h00-13h00. I[tilia.

® Saldo Internacional de
TransmissGes Hidraulicas,
Pneumadticas, Mecinicas e de
Componentes da Construcdo
de Maquinas e Equipamentos

de 3 a 8 de dezembro, Pa-
ris, C.N.I.T. Infs.: 40, rue du
Colisée 75008 Paris. M. Bau-
det 225-3776.

e |I[EA — ELECTREX 80 —
de 25 a 29 de fevereiro, Na-
tional Exhibition Centre, Bir-
mingham, Inglaterra. Infs.: In-
dustrial and Trade Fairs Limi-
ted Radcliffe House, Ble-
nheim Court, Solihull, West
Midlands B91 2BG Tel.:
021 705 6707. Telex:
337073, England.

e CODATU Conferéncl.
de Dakar sobre os Transpor-
tes Urbanos de 2 a b de
maio de 1980. Infs.:
CODATU, 273, rue Saint-Ja-
ques 75005 Paris. Tel.:
329 5750.Telex 210 311 F,
Code 597.

® A Pesquisa para Economia
nos Custos de Taneis Subter-
raneos — de 11 a 15 de maio
de 1981, Palais de Exposi-
tions de Nice, Franca. Infs.
Secretariat du Symposium:
AFTES — Association Fran-
caise des Travaux en Souter-
rain, de Nice 21, Boulevard
Bourdon — 75 Paris — Fran-
ce. Tel.: 33/1/271 -25-35 —
Telex: 200 000 METROBUS
PARIS.

® Embalagem de Transporte,
Movimentacdo de Materiais e
Armazenagem de 25 de se-
tembro a 22 de novembro,
S50 Paulo. Infs: Escola de En-
genharia Maua, Tels.:
239-3070, 239-0870 e
34-7069. O curso é destinado
a engenheiros e técnicos de al-
to nivel e as aulas serdo as ter-
cas e quintas-feiras, a noite.
InscricBes até 14 de setem-
bro.
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A Randon fabrica os inteligente do mercado ®* Melhor Assisténcia Técnica.

melhores implementos para o brasileiro: * Maior durabilidade.
transporte. Sob qualquer ponto ® Maior carga Util. Mais de 25 anos de
de vista, as carretas Randon * Menor peso. experiéncia e mais de 50.000
oferecem a opc;/c”xao mais ®* Maior valor de revenda. produtos rodando no Brasil e

¢ Menor custo de manutengao. no Exterior, provam
irefutavelmente a lideranca do
maior fabricante brasileirc de
implementos para o transporte.

Esta é adiferenca.

RANDON S/A - veiculos e implementos Rua Attilio Andreazza, 3500 - CEP 95.100- Caxias do Sul- RS-Brasil-Tel.: (054) 221-3100 Telex (0542)105 ROND BR
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® ““Foi criada ontem, por
decreto presidencial, a Comis-
sdo Nacional de Energia”
{FSP, 5/7).

® “(QOs estaleiros nacionais
lancaram, entre 15 de marco
e 30 de junho, 13 navios e
embarcagdes, num total de
105 mil 840 toneladas de
porte bruto. Segundo o Minis-
tério dos Transportes, neste
mesmo periodo foram tam-
bém entregues 14 embarca-
cdes totalizando 503 mil 735
tpb” (JB, 6/7).

e 'O presidente Joao Baptis-
ta Figueiredo decidiu ontem,
durante a primeira reunido da
Comissdo Nacional de Ener-
gia, conter o consumo de pe-
troleo importado em volume
ndo superior ao atual, que é
de 960 mil barris diarios”
(OESP, 12/7)

® "0 governo do Estado de
S3o Paulo pretende conseguir
uma economia de 300 mil li-
tros de 6leo disel por més
com a implantacdo, nos pro-
ximos dias, da ‘ponte rodovia-
ria’, entre Sdo Paulo e Santos,
a exemplo do que é feito
atualmente com a ponte aérea
Rio-S3o Paulo’* (OESP, 12/7)

@ ‘O Ministro Eliseu Resen-
de anunciou ontem o inicio
de uma ofensiva destinada a
economizar, a curto prazo,
10% a 15% do bleo disel con-
sumidos no transporte de car-
gas em caminhdes sem prejui-
2o para a eficiencia do setor”
{OESP, 14/7).

® ““Sabugo de milho, cascas
de arroz e de café, bagago de
cana ou de cacau poderdo
servir para movimentar cami-
nhdes, tratores e automoveis,
substituindo os combustiveis
3 base de petrbleo caso o go-
verno federal adote as suges-
tdes feitas pelos cientistas do
Grupo de Energia Alternativa
da Unicamp’’ (OESP, 15/7).

® A mistura de alcool no
oleo disel, sequndo um asses-
sor técnico da Petrobras, ndo
representa uma economia sen-
sivel do derivado de petroleo,
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pois a adicdo de alcool ndo
pode ultrapassar 5%, a ndo ser
que seja usado aditivo, o que
ele ndo considera viavel devi-
do ao alto custo deste produ-
to” (OESP, 18/7).

® “A Ferrovia Paulista S.A.
— Fepasa — podera entrar em
situacdo pré-falimentar, com
uma divida de um bilhdo de
délares, deixada pela adminis-
tracao anterior, chefiada por
Walter Bodini”” (OESP, 18/7)-

® 'O Ministro da Aeronduti-
ca, Délio Jardim de Matos,
afastou ontem a possibilidade
de a Vasp vir a operar em li-
nhas internacionais’”” (OESP,
20/7.

® “A partir deste més, todo
o alcool do Nordeste passou a
ser transportado sob total res-

ponsabilidade da Rede Ferro-
viaria Federal, para o Sul do
pais” (JB, 21/7)

® “O DNER e a EBTU ja
tém definidos em seus orga-
mentos de 1980 verba de Cr$
1 bilhdo para a implantacao
de terminais rodoviarios de
carga, engquanto as centrais de
fretes, que serdo implantadas
ainda em 1979, j&@ estdo in-
cluidas no orcamento deste
ano, do Ministério dos Trans-
portes’’ (JB, 23/7)

® ‘““Dos dez bilhges de litros
de 6leo disel consumidos
anualmente pelos caminhdes,
1,5 bilhdo é desperdicado em
viagens de retorno, quando
trafegam vazios” (JB, 23/7)

e A Fiat Diesel teve uma
queda de vendas de 50,3% em
seus produtos nos primeiros
cinco meses deste ano com re-

lacdio a igual periodo de
1978 (Gazeta Mercantil,
23/7)

e "Estio faltando dleo disel
e bleo combustivel em varias

LAY &

regides do pais, refletindo-se
com maior intensidade em
Mato Grosso do Norte, Goia-
nia e Campos, no Estado do
Rio"". (OESP, 24/7)

® "Eliseu Resende disse on-
tem, em Guaratinguetd, que
as linhas do metrd jd progra-
madas para Sdo Paulo e Rio
receberdo recurses extras ‘pa-
ra sua conclusdo rapida'”’
(OESP, 24/7)

® “A indastria automobilis-
ca pretende solicitar, ao go-
verno federal, que concentre
num (nico 6rgio de dados
planos e projetos referentes a
utilizagdo do alcool como al-
ternativa energética” (Gazeta
Mercantil, 25/7)

o A falta de 6leo disel nas
principais regides produtoras
de leite de Minas, jd comeca a
comprometer o abastecimen-
to dos grandes consumidores
do Rio e Sdo Paulo’” (JB,
26/7)

® “Se até agosto, o governo
ndo liberar, novamente, o
consumo de oOleo disel para as
empresas de transporte de
cargas, 0 porto de Santos vai
parar” (OESP, 27/7)

® “Uma semana parados as
margens de Belém-Brasilia,
mais de 500 motoristas de ca-
minhdo ja chegaram ao deses-
pero: tropas do Exército poli-
ciam o trecho entre Araguai-
na, no norte de Goids, e a ci-
dade maranhense de Impera-
triz, tentando evitar a violén-
cia e garantir a distribuicdo
pacifica do pouco dleo disel
que resta, entre filas de cami-
nhoes”’ (Jornal da Tarde,
30/7)

e "0 Conselho Nacional de
Petroleo distribuiu nota, on-
tem, afirmando que ndo ha
escassez de Oleo disel e quea
Petrobras dispoe de estoques
suficientes para abastecer o
mercado nacional” (OESP,

31/7).
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® O atual Gerente da Divisdo
de Marketing da Caemi
Cummins Motores S.A. é Car-
los Roberto Cordaro (foto},
engenheiro formado pela Fa-
culdade de Engenharia Indus-
trial. Ele substitui a Jodo
Gongalves Apolinario, que foi
promovido a Diretor Gerente
Geral da empresa.

e A nova Divisdo de Frigori-
ficos e Furgdes da Randon
S.A. terd Lino Bugin, ex-Mar-
cofrigo, como gerente de ven-
das.

® Aurélio Petronio vai deixar
até meados de agosto o cargo
de Chefe de Vendas de Cami-
mhdes da Saab-Scania, para as-
sumir a Geréncia Nacional de
Distribui¢do da Danone. Cui-
dara da distribuigdo em seus
diversos niveis: do ponto de
origem da matéria-prima (fa-
zendas) aos centros de trans-
formacgdo; dai até os centros
de consumo. Olhara também
pela manutengdo e selecdo da
frota e pelos contratos de
transportes.

® O ex-Gerente de Vendas
da Recrusul, José Longo Fi-
lho, é o novo Diretor Comer-
cial da Furglass, de Sdo Paulo.

® Em substituicdo a Newton
Del Tedesco, que passou a As-
sessor da Diretoria Comercial,
Hans Werner Schiuepmann, é
o novo Gerente do Departa-
mento de Vendas de Veiculos
da Scania.

® J. Carneiro Netc (ex-De-
troit Diesel) vai reforcar a area
de Marketing de Caminhdes da
Chrysler. Em sua nova fun-
¢do, Carneiro pretende refor-
mular a rede de revenda e
funcionar como elo de ligacdo
entre o Marketing e a Enge-
nharia de Produtos.

Jutho, 1979



Superglass-carga seca ou isotérmica-

e a carroceria de fiberglass que tem tudo
que as outras tem, como alta durabilidade

e resisténcia a corrosao, com uma vantagem

a mais: custa menos.

Superglass é produzida por Carbruno,
uma empresa que ha 40 anos fabrica
carrocerias especiais para todos os
tipos de chassis.

Toda esta longa experiéncia permitiu
criar agora Superglass, uma
carroceria de
fibra de vidro
isolada com
poliuretano,
com vida util
muito mais longa
do que as similares
e com alta resisténcia a corrosao.

E tudo isto com uma vantagem, que
86 pode oferecer quem conhece
realmente o mercado.
precos altamente
competitivos e entrega réapida.

Superglass pode ser montada em
qualquer tipo de chassis, desde os
grandes reboques até as kombis e
é oferecida em duas versées:

NI(ET

Carga seca: para todo
tipo de carga,
nao perecivel,
como: mudancgas,
coletas indus-
triais, cereais
embalagens, etc
Isotérmica: indicada para transportes
a curtas distancias (distribuicéo local)
para produtos pereciveis.
Seja qual for o tipo de chassis em
que vocé pretende montar uma carroceria,
consulte antes nossos precos e condicdes.

CARBRUNO S/A woustria E comercio

ESTRADA DAS LAGRIMAS, 3.477 FONES: 272-2443 273-2397 274-2842
CEP 04244 CX. POSTAL 292 END. TELEGR.: "CARBRUNOQ" SAQ PAULO
Representante: BRASLASER — ASS. e REPR S/C.

S&@o Paulo—Rua Lisboa, 78— Tel.: 852-6909 e 852-4350

Rio de Janeiro—Praga das Nagdes, 228 29 conj. 201 — Tel.: 260-4345



Um depoimento
exclusivo do empresario
Raul Randon

O lider e fundador do grupo
Randon/Rodoviaria (detentor de
60% do mercado) fala da presen-
ca das multinacionais, da falta de
estatisticas, da criacdo de tecno-
logia e de outros problemas que
afetam o setor de carrocarias.
Pagina 22.

Os adaptadores de
terceiro-eixo diante de
uma encruzilhada

Os fabricantes de terceiro-eixo
enfrentam a concorréncia das
adaptadoras de '‘fundo de quin-
tal’’. A exigéncia de "certificado
de adaptacdo’’ tornou-se letra
morta.E, hoje, os caminhdes co-
mecam a sair de fabrica ja equi-
pados com terceiro-eixo. Pagina
26.
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36 — Basculantes, um setor com medo da recessdo
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A busca de novas
opcoes para o
transporte coletivo

A tendéncia a maior utilizacdo
do transporte coletivo esta le-
vando o0s encarrocadores a pes-
quisarem  novas  alternativas.
Além da padronizacdo dos oni-
bus, fala-se em troéleibus, veiculos
"Romeu-e-Julieta’” e dnibus arti-
culados. Pagina 44.
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0 primeiro - observe - & do tempo em que a Marcopolo levava até frés meses para fabricar uma carroceria.
Era 1949 e a Marcopolo comegava numa oficina alugada, em Caxias do Sul, com quase nada: duzentos e quarenta
cruzeiros de capital inicial. O outro - como vocé esta vendo - € o moderno Marcopolo lil, um dos 340 6nibus que a
Empresa, mensalmente, pde na esfrada. Entre eles, uma enorme distdncia: 30 anos de evolugdo dos transportes

coletivos no Pais.

Trinta anos de uma histéria que demonstra a confianga que a Marcopolo depositou no desenvolvimento e no
futuro do Brasil. Hoje, o complexo industrial Marcopolo ocupa uma drea consfruida superior a 55.000 m2, onde
trabalham mais de 3.500 pessoas, enconirado-se em fase de constru¢do outras duas unidades fabris que, com
mais de 42.000 m2 de drea construida, j@ em 1980, estardo oferecendo maiores oportunidades

de emprego e melhores condi¢des de produtividade.

No franscurso dessa longa travessia, @ Marcopolo cresceu, se expandiu, absorveu oulras
empresas, dominou o mercado nacional e viu seus onibus cruzarem as fronteiras de varios paises

de quatro Continentes.

Ha 30 anos a Marcopolo ganhou a esfrada, com a
preocupac¢do constante de ensejar sempre uma boa viagem
em cada 6nibus que fabrica.

Ul

g

VIARCOPOLO S.A.

CARROCERIAS E ONIBUS
CAXJAS DO SUL RS BRASIL




E hora dos pesados

Por mais que se esforce, definitivamente, o
governo nao consegue segurar o transporte
rodoviario. Que o digam as Gltimas estatisticas
do Geipot sobre a distribuicao intermodal de
cargas no Brasil em 1978.

Os nameros revelam que as t.km
transportadas aumentaram de 270 bilhdes em
1974 para 394,4 bilhdes em 1978. Do
acrescimo, de 124,4 bilhdes, nada menos que
100,1% bithdes foram engolidas pelo
caminhao. ‘

Em termos percentuais, a participagéo da
rodovia cresceu de 68,4 para 72,4%. Enquanto
isso, as ferrovias (com Plano de
Desenvolvimento Ferroviario, decretos
protecionistas e tudo) despencaram de 20,3
para 14,2%. Na verdade, o desenvolvimento do
transporte ferroviario (3,5% ao ano) foi apenas
vegetativo e estd muito longe do extraordinario
dinamismo das rodovias, onde as t.km
transportadas aumentaram, em média, 13,5%
ao ano.

Resumindo, nao é facil mudar a
preferéncia do usuario pelo transporte sobre
rodas. E o préprio Ministro dos Transportes,
Eliseu Resende, parece estar consciente desta
dificuldade. Talvez (grifos nossos), vem
reiterando Resende, se possam transferir, no
méximo, 10% das cargas, ou 52 milhdes de t
(principalmente de produtos siderurgicos,
minérios, aglcar, sal e cimento) das rodovias
para as ferrovias, nos proximos seis ou sete
anos.
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Mesmo a longo prazo, as possibilidades de
substitui¢do do caminhao pelo trem ou navio
sao limitadas. Um painel do Instituto de
Administragdo da Universidade de Sao Paulo
com onze técnicos em transportes concluiu
que a distribuicdo mais provavel das cargas no
ano 2 000 é 60% para a rodovia, 23% para a
ferrovia, 12% para a navegacao e 5% para
outras modalidades (dutos, por exemplo).

Parece claro, portanto, que o pais ndo pode
passar sem o caminhao. Queimando etanol ou
metanol aditivados, misturas tipo disel-nafta e
disel-gasolina ou mesmo 6leos vegetais, os
veiculos de carga continuarao sendo
indispensaveis ao desenvolvimento do pais.

Assim, j& que o caminhao, no minimo, é urr
mal necessario, por que nao torna-lo mais
eficiente? As estatisticas mostram que o
transporte rodoviario de carga ainda esta muito
longe do seu rendimento ideal. Para
transportar, no ano passado, 285,6 bilhdes de
t.km, a frota nacional de caminhdes consumiu
13,8 mithdes de m3 de combustivel. Isto da um
indice de 20,7 t.km/litro. Resultado mediocre
quando se sabe que uma composicao pesada,
de 45 t brutas (30 t liquidas) pode render cerca
de 60 t.km/litro.

Estimativas conservadoras indicam que, se
fosse possivel triplicar a participagdo dos
pesados (hoje, de cerca de 7,5%) na frota
brasileira, o pais economizaria 2 milhges de m3
de disel ou mais de 15% do consumo do ano
passado. Nao & a toa que, na Europa, os
pesados representam entre 30 e 40% da frota,
chegando a 50% nos Estados Unidos.

Fabricantes para esse tipo de veiculo é o
que nao faltam. Ai estdo a Scania e a Fiat com
capacidade ociosa, a Mercedes e, muito breve,
a Volvo comeca a produzir. O que falta entdo?
Basicamente, crédito, incentivo. Uma linha de
financiamento com condi¢cdes menos salgadas
que o CDC (que é para financiar geladeira e
televisao), isen¢ao de impostos de fabricagao,
pedagio e licenciamento mais baratos para os
pesados eis ai algumas maneiras rapidas de
se poupar combustivel. Em suma, se o
presidente Figueiredo quer, de fato, concentrar
esforgos ""nas solugdes de maximo rendimento
por cruzeiro investido’’, precisa colocar o Brasil
na era dos pesados.

(Eng.° Neuto Gongalves dos Reis).
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Mudanca para pior

Observei em TM nO 182, de marco
de 1979, as mudancas introduzidas.
Quanto ao contetildo, os elogios sdo
0s maiores possiveis, pois demonstra
0 quanto a equipe de TM é experiente
na matéria. Mas, tratando-se da apre-
sentacdo, eu preferia a revista como
era antes. A secdo ""Ultimas Noticias”,
por exemplo, que passou a ser " Atuali-
dades’’, antes, tinha uma melhor per-
formance. A nova (com desenhos) ndo
demonstra tanta seriedade e organi-
zacdo como dantes. O mesmo acontece
com o Indice, pois o das edi¢Ges
anteriores era mais organizado. Tam-
bém a secdo de ""Cartas’’ sofreu a mu-
danca. Antes, essa secdo era bem
maioy, abrangendo mais de uma pagina.

Aproveito a oportunidade para per-
guntar por que na secdo '"Mercado”
ndo houve a introducdo dos novos oni-
bus monoblocos 0-364 da Mercedes,
assim como os novos chassis da mesma
fabrica.

Finalizando, faco o pedido a edi-
tora para que publique uma edigdo
especial para o comprador de carroca-
rias (de Onibus),. mostrando todos os
modelos fabricados no Brasil de todas
as montadoras, assim como os chassis
e motores para onibus.

Luiz Eduardo Carvalho, do Expresso
1002 - Recife, PE.

® (Gosto ndo se discute, Sr. Carva-
lho. Mesmo assim, gostariamos de
explicar melhor nossos objetivos ao
transformar a antiga secdo “‘Ultimas
Noticias” em “Atualidades”. A inten-
cdo foi a de romper o antigo estilo de
“news letter” que vinha desde 1975.
Conseguimos isso, introduzindo outros
recursos Vvisualis, como as fotos, a cor
e a jlustraggo.

® N3o acreditamos que as charges
comprometam a seriedade da revista.
Pelo contrario, o humor bem dosado
pode até funcionar como informacdo
adicional.

® O tamanho da secdo de ““Cartas”
depende, naturalmente, da maior ou
menor disposicdo dos leitores para
escreverem & redagdo.

® O “cochilo” em relacdo ao
0-364 ja estd sendo corrigido.

® Apotamos a sugestio de matéria
sobre carrocarias.

Carreteiros

Gostaria de elogiar a equipe desta
revista e pedir a mesma que fizesse
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mais reportagens sobre os carreteiros
particulares, de modo a esclarecer aos
leitores os itens abaixo relacionados:

a) Como e onde se conseguem
cargas para transporte?

b) Como os proprietérios conse-
guem caminh®es, se custam tdo caro?

c) Qual a renda média mensal
Ifquida de quem trabalha com um
Scania ou com um Mercedes?

d) Qual a quilometragem média
mensal rodada por um carreteiro?

e) Como é feito o financiamento
do vefculo?

f) Qual o gasto médio por quildme-
tro em uma viagem, incluindo-se as
despesas pessoais?

g) Como é pago o transporte de
carga? Por quildmetro? Por tonelada?

h) Quantas toneladas de carga po-
de-se transportar com um Scania ou
Mercedes pesado?

i) Por que a quantidade tdo grande
de carreteiros e caminhoneiros no Rio
Grande do Sul?

O esclarecimento destes itens seria
de grande valia, pois a revista soO leva
em conta as empresas de transportes e
esquece-se do carreteiro particular, res-
ponsavel por boa parte do transporte
rodoviério de carga no Brasil.

Eng® Péricles Penha Cysne — Niteroi,
RJ.

e (Cada macaco no seu galho, Sr.
Cysne. TM é uma revista dirigida as
empresas que tém ou usam transporte.
Para o caminhoneiro, existem publica-
cBes especificas, que tratam dos pro-
blemas do homem da estrada.

® Sobre o trabalho, a situacdo e as
dificuldades do carreteiro, leia a repor-
tagem de capa de TM n9 185, junho
1979.

® Nio existe linha especial de
crédito para caminhgo. O financiamen-
to disponivel € o Crédito Direto ao
Consumidor, o mesmo que se utiliza
na compra de automovel ou televiséo.

® Para estimar os gastos médios
por quildmetro, consulte o estudo de
custos operacionais publicado em TM
n0 184, maio de 1979.

® O frete/empresa obedece a tabe-
las origem-destino elaborado pela Co-
missdo Nacional de Estudos Tarifé-
rios-Conet, formada pelos empresdrios
de transporte. O céalculo leva em conta
as distancias, condicdes do transporte,
o valor e a densidade da mercadoria.
O frete/carreteiro, no entanto, ndo é
regulado por nenhuma entidade de
classe ou organismo federal e depende
muito da oferta e da procura de trans-
porte.

® A capacidade mdxima permitida
pela “lei da balanca” para um conjun-
to pesado de seis eixos é de 45 t.
Isso significam cerca de 30 t liquidas.

® Desconhecemos estudos econd-
micos ou sociolbgicos para explicar a
grande concentracdo de carreteiros no
Rio Grande do Sul. Mas, o grande de-
senvolvimento agricola do Estado e
espirito aventureiro do gatcho talvez
expliquem alguma coisa.

@ Dijcas sobre cargas podem ser
obtidas em revistas especializadas ou
em programas de rddio dirigidos aos
autbnomos.

Cacambas

Recebemos TM nO® 183, abril de
1979, que, evidentemente, demonstra
o progresso desta Editora. Entretanto,
analisando a matéria de cacambas (pa-
ginas 50 e 52), constatamos, com tris-
teza, que ndo fizeram nenhuma refe-
réncia as nossas cacambas estaciona-
rias. Operadas pelas poliguindastes,
elas tém uma aplicacdo muito maior
que as comentadas na reportagem.
Além de utilizadas em todos os seto-
res que manipulam qualquer tipo de
matéria sélida, [iquida ou gasosa,
tém a possibilidade de coletar, trans-
ferir, despejar ou bascular um volume
muito maior de carga, com evidente
economia de mao-de-obra, menores
custos e maior rentabilidade.

Qutra vantagem: sdo operadas por
uma Gnica viatura que pode, igualmen-
te, manusear palhetas, tangques para
dgua, combustivel ou outros tipos de
liquidos (. . .). Isto, sem falar nas pos-
sibilidades da coleta de materiais pro-
dutivos ou improdutivos, como lixo,
escoria, entulho ou gusa, sucata,
refratarios, etc.

Acreditamos que tenha sido uma
omissdo involuntaria. Temos certeza
que TM conhece sobejamente o sis-
tema poli-guindastes. Entretanto, tal-
vez desconhecam o progresso que estd
existindo na linha de producio destes
equipamentos e das suas cagambas
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estaciondrias, que vdo de 2,5 até 30
m3 de volume e de 3,5 até 22 t de

capacidade. (. . .}.

Walter Gratz, presidente da Kabi —
Indastria e Comércio S.A. — Rio de
Janeiro, RJ.

Dois motivos justificam a omjssso
da Kabi na reportagem: a) conforme
explicamos na apresentacio da edicdo,
as limitacées de tempo e espaco nos
impediram de ouvir todos os fabrican-
tes e nos obrigaram a adotar um cri-
tério de amostragem, b) nosso objetivo
eéra abordar especificamente as cacam-
bas para linhas de montagem e esto-
cagem de pequenas pecas e compo-
nentes.

Reembolso

Periodicamente, TM publica, entre
outros artigos de muito interesse e uti-
lidade, estudos de custos de utilizacdo
de veiculos para servicos de venda e
representacdo, na cidade e no interior.

Ficariamos gratos se nos comuni-
cassem a base atual dos custos de ope-
racdo dos carros VW 1300 e Corcel
estandar.

Dobignies & Cia Ltda. Curitiba, PR.

Consufte TM n0 185, Jjunho 1979.

Renovacao de frotas

Meus parabéns pela publicacio em
TM no 184, maio de 1979, do artigo
""Renovagdo de Frotas”’, do Sérgio Ro-
berto Horta.

Achei o trabalho excelente e cheio
daquele “"common sense’ que ¢ tao
necessdrio dentro deste “negdcio lou-
co” de transportes rodovidrios.

Agora, pretendo fazer uma tradu-
¢80 para que meus colegas estrangei-
ros também possam ler o artigo.
Richard J. Wyatt, especialista em
transportes rodovigrios, trabalhando
atualmente na pesquisade inter-relacio-
namento de custos rodovidrios do
Geipot-PNUD  Brasilia, DF.

Ao tomar conhecimento da repor-
tagem “renovacdo de frotas’’, publica-
da em maio por essa conceituada revis-
ta, solicito a 7M a gentileza de enviar-
me copia integral do trabalho em que
se baseou a publicacdo, ""Substituicdo
Econdmica de Fretes, do eng® Sérgio
R. Horta.

Este interesse prende-se ao fato de
que sou estagiario ({estatistico) na
Companhia Industral de Conservas
Alimenticias Cica e pretendo
especializar-me no setor de custos de
transportes.

Paulo de Assis Vieira de Andrade —
Jundiaf, SP.

Atendido.
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A nova fabrica de lonas e pasti-
Ihas para freios da Jurid Material
de Friccéo esta sendo construida
numa area de 323 mil metros
quadrados em Sorocaba, SP, on-
de sera edificada uma unidade
com 25 mil metros quadrados de
area coberta e que entrara em
funcionamento ja a partir de mea-
dos de 1980.

Seus equipamentos serdo dos

mais avancados e totalmente au-
tomatizados, estando prevista
também a construcéo de pista
de provas, onde os produtos se-
réo submetidos aos mais rigidos
testes de qualidade.
Destinada ao fornecimento a
industria automobilistica, aero-
nautica e ferroviaria, esta fabrica
consumira cerca de 1.500 tone-
ladas de matérias-primas por més
e tera capacidade de produzir
25 milh6es de pecas anuais, das
quais boa parte sera exportada.
Mais produtos de qualidade
no mercado interno, mais
produtos brasileiros no
mercado externo, mais
dolares para o
nosso Pais.

Tl g,

LONAS E PASTILHAS PARA FREIOS
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CARTA AO LEITOR

Em julho de 1977, TM circulava com uma
edicdo inteiramente dedicada ao setor de
carrocarias. Conscientes de que trabalho de
tal envergadura esta sujeito a inevitaveis fa-
Ihas, declardvamos, expressamente, na oca-
sido, que aguardavamos as reclamagoes.

E as queixas, de fato, ndo se fizeram es-
perar. Um fabricante carioca, muito conhe-
cido pelos seus releases, enviou-nos uma
longa carta, criticando azedamente a edigao.
O diretor de Marketing de uma empresa
paulista, até hoje, recorre a um dramatico
apelo emocional, quando recebe qualquer
reporter de TM. "Quase tive um enfarte por
causa daquela edigdo de carrogarias”, diz em
tom lamurioso. Uma empresa alema, de Cu-
ritiba, também nao consegue esquecer a
.charge onde o cartunista Michelle retratava a
reacao do setor diante da entrada do capital
estrangeiro. Esclarega-se que, procurados, a
época, pelo reporter de. TM em Curitiba, os
diretores da empresa nao quiseram se mMa-
nifestar sobre o assunto.

A parte os previsiveis ossos do oficio, a
edicao teve seu, lado positivo. Foi a primeira
vez gque a imprensa trouxe para o primeiro
plano a fabricagdo de carrogarias, atividade,
até hoje, pouco conhecida.

Agora, dois anos depois, estamos repe-
tindo a dose. E, antes que um ou outro fabri-
cante se julgue prejudicado, apressamo-nos
em esclarecer algumas particularidades da
edicao.

Em primeiro lugar, ndo tivemos a preten-

PARTICIPARAM DESTA EDICAO

sao de cobrir todos os tipos de equipamen-
tos e todos os fabricantes. Limitagbes de
tempo e espago levaram-nos a trabalhar
apenas com alguns setores especificos. Os
outros ficam para proximas oportunidades.

Em segundo lugar, registre-se a precarie-
dade dos dados e das informagdes. Ha uma
inexplicavel relutancia por parte das empre-
sas em falar sobre vendas, produgao e parti-
cipagcao no mercado. O préprio Sindicato da
Industria de Material Rodoviario e Ferroviario,
além de reunir apenas os grandes fabrican-
tes, nao tem muitas estatisticas a oferecer.

Enfim, embora ndo esgote o assunto, eis
ai mais uma edigdgo de TM. Coincidente-
mente, a trigésima-sexta impressa sob a
responsabilidade da Editora TM Ltda. Mais
que um simples aniversario, este nimero si-
gnifica o fim de todo o qualquer vinculo com
a Abril Tec, antiga proprietaria do titulo. Da-
qui para frente, passamos de simples ces-
sionarios a legitimos proprietarios da marca
"Transporte Moderno''.

O sucesso alcangado nestes trés anos nos
anima a desenvolver outros projetos edito-
riais. Para melhor executar nossos planos de
expansdo e de reorganizagado, estaremos
funcionando, antes do final de agosto, em
nova sede, a rua Said Aiach 3086, telefones
71-5493 e 549-9974, em Sao Paulo. Nesta
nova fase, temos certeza de que nao nos
faltara por parte dos leitores e anunciantes o

apoio de sempre.
O EDITOR

Editores: Neuto Gongalves dos Reis, Ariverson Feltrin, Aloisio Alberto

Chefe de reportagem: Bernardo Ajzenberg

Reporteres e redatores: Fred Carvalho, Suely Rodopiano, Terezinha
Cardoso (Rio), Sérgio Horn, Luiz Fernando Ramos, Elisabeth Fernandes,
Emanuel Teixeira Neri, Maria Heloisa Caponi, Marta Cardoso, Carlos Eduardo
Correa Toledo, José Antdnio Karam, Wilson Kinjo (Sdo Paulo),

Celso Cabral (Belo Horizonte) e Agéncia Coojornal (Porto Alegre).
Fotégrafos: Keiju Kobayashi e Roberto Okumura.
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eses e res rteé o

Quando vocé leva seu caminhdo nas oficinas dos Revendedores Ford, vocé estd dando uma prova
de infeligéncia tdo grande quanto a do dia em que vocé o comprou.

Primeiro: vocé sabe que I nenhum mecdnico vai aprender consertar caminhdo s suas custas. Todos os mecanicos das oficinas dos
Revendedores Ford so treinados na prépria fabrica e aprendem a tratar do seu caminhdo com os mesmos técnicos que o fabricam.
Segundo: vocé sabe que Ia ninguém vai tentar enganar vocé com uma pega que ndo seja genuina. Caminhdo Ford que passa por um
Revendedor Ford continua inteirinho Ford e forte. Terceiro: vocé estd garantindo seu patriménio. Se vocé frata de seu
caminh@o com carinho, vocé fem direito de cobrar um prego justo na hora de revender.

Quando vocé precisar revisar seu caminhdo, seja infeligente: pense forte, pense nos Revendedores Ford.

PECAS & SERVICO



ENTREVISTA

” @0 precisaumos
das multinacionais”

O diretor-presidente do grupo Randon,
Raul Randon, fala das multinacionais e dos
problemas do mercado de carrocarias.

Randon: pelo controle do CDI.

Esta edicdo ja estava praticamente
fechada quando constatamos que
faltava algo. Além das matérias téc-
nicas e setoriais, era preciso levar ao
leitor a palavra de um empresirio
representativo da indastria de carro-
¢arias.

Para tanto, nada melhor que o ata-
refado Raul Randon, presidente do
grupo detentor de quase 60% do mer-
cado, como ele mesmo confirma
nesta entrevista.

Ndo foi facil entrevistar Randon.
"Viajou para Sdo Paulo”, informava
nossa reportagem no Sul. “Aqui ndo
estd”’, diziam os executivos da filial
paulistana. Finalmente, no seu escri-
torio, em Caxias do Sul, Randon
recebeu o reporter Carlos Aveline, de
TM. E, devidamente, assessorado pelo
seu diretor de Marketing, Waltoir
Perini, respondeu a todas as indagacdes
da revista.

Entre os assuntos mais contro-
vertidos abordados por Randon, estd a
concorréncia das  multinacionais.
Embora ressalvando sempre nada ter
contra a Bernard Krone, a unica em-
presa de capital estrangeiro no setor,
o presidente do grupo Randon, pensa
que a indlstria de carrocarias pode
passar muito bem sem o capital estran-
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geiro.

A urgéncia do fechamento nos im-
pede de apresentar, nesta mesma edi-
¢do, a resposta da Krone aos argu-
mentos de Randon. Mas, as paginas da
revista estdo, como sempre estiveram,
abertas a3 empresa alema, para se mani-
festar sobre o assunto.

TM — Como vocé vé a entrada de uma
empresa multinacional, como a Ber-
nard Krone, no mercado brasileiro de
implementos mecénicos?

Randon E o Gnico caso de empresa
estrangeira no setor. O problema é
que as fabricas de veiculos nacionais
pertencem a empresas multinacionais.
Entdo, uma multinacional no setor de
implementos pode ser favorecida pela
multinacional que fabrica veiculos. Em
todo o caso, ndo acredito que uma
determinacdo deste tipo seja adotada
pelas direces a nivel do Brasil. Mas,
pode vir diretamente das matrizes
uma ordem para atender melhor a
determinado fabricante de implemen-
tos.

TM Como a Ford, por exemplo?
Randon A Ford, a Mercedes, a Sca-
nia, todas elas. Mas ndo digo que este-
jam fazendo isso. E apenas uma pos-
sibilidade, principalmente quando o
veiculo é importado, porque, neste

caso, normalmente, j4 vai com os$
equipamentos comprados pelo fabri-
cante.

TM — Isto permite pensar que a
entrada de uma multinacional é um
perigo para a indistria nacional?

Randon Na&o. Nos temos que pensar
na capacidade de producdo. Nenhuma
empresa estrangeira poderia fazer fren-
te, aqui, a indastria nacional, em ter-
mos de producdo. Os problemas so
surgem na medida em que quando
uma empresa estrangeira se instala
aqui, traz capital da matriz e o seu
custo financeiro é baixo, enquanto que
a maijoria das empresas nacionais esta
pesadamente endividada. O custo fi-
nanceiro, aqui, é altissimo, o que se
reflete no prego do produto e faz com
que a concorréncia fique dificil.

TM — Numa situagdo destas, eventual-
mente, uma empresa nacional poderia
ser obrigada a vender parte do seu
capital a uma empresa estrangeira?
Randon N3io duvido de nada. Pode-
ria-se chegar a este ponto.

TM — A instalagdo da Krone no Bra-
sil ndo poderia constituir uma primeira
experiéncia para atacar mais tarde o
conjunto do mercado?

Randon Ni3o. A Krone é uma empre-
sa alemd que fabrica essencialmente
implementos para o setor agricola. Ela
veio para o Brasil com a intencdo de
trabalhar no mesmo ramo. Mas hd um
setor da Krone que se dedica a pro-
dutos para transporte rodovidrio, e
este setor se desenvolveu com forca
devido a retracdo da producgdo agrico-
la como consequéncia das secas e a
desregulagdo climatica. Entdo, ela pene-
trou numa pequena faixa do mercado
nacional. Uns cinco por cento, talvez.

TM — O que o governo deveria fazer
em relagdo a penetra¢do das empresas
multinacionais? Proibi-la?

Randon A lei brasileira permite que
qualquer empresa estrangeira se instale
aqui livremente. O problema, no caso,
& que as empresas brasileiras do setor
j4 estdo com uma capacidade ociosa de
20% a 30%, devido a falta de demanda.

Por isso, uma estrangeira so6 pode
vencer se estiver apoiada por uma
fabrica de veiculos.

™ E a propodsito: a Krone, no ca-

so, esta vendendo?

Randon N3io sei. Mas ela nio esta

ganhando dinheiro. Na verdade, esta

vendendo a um preco abaixo do custo
do nosso custo, pelo menos. Eu
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acho que o Conselho de Desenvolvi-
mento Industrial ndo deveria aprovar
a instalacdo de uma empresa estran-
geira num campo onde as nacionais
estdo atendendo bem o mercado. A
presenca de multinacionais avilta o
mercado e estimula a guerra de precos.
Hoje, alguns produtos sio vendidos
com preco abaixo do custo, devido
a disputa pelos compradores. Nos,
particularmente, ndo estamos ameaca-
dos, porque os nossos clientes nao
levam em consideracdo apenas o
preco, mas a qualidade do produto e a
assiténcia técnica.

TM  No caso, as primeiras amea-
¢cas sdo as empresas pequenas?
Randon E claro.

TM — A Randon e a Rodoviiria nio
tém nada a temer, até porque formam
quase um monopolio no mercado
atual. . .

Randon Nao, nio hi monopbdlio.
Séo duas empresas separadas, que
fazem concorréncia entre si. A Randon
é uma sociedade de capital aberto, e
hd um nadmero importante de sécios
que ndo participam da Rodoviaria.
A Rodovidria é uma Sociedade Anb-
nima, com capital aberto e acles na
bolsa, e tem outros sécios. Apesar
disso, & certo que o grosso do seu

capital  cerca de 80%
Randon e seus sdcios.

pertence a

TM — Qual é a importancia do grupo
Randon-Rodovidria no mercado de
implementos?

Randon Depende muito do tipo de
produto. Mas, em termos gerais,
ocupamos 50% ou 60% do mercado.
Este dado também varia conforme a
situacdo do mercado e da economia.
Quando a demanda cai, a nossa parti-
cipacdo relativa no mercado aumenta.
Pegamos uma fatia maior.

TM — Outra questdo seria o problema
das chamadas empresas de fundo de
quintal. Como é que vocé vé a pre-
senga delas no mercado?

Randon  Para que se instale uma em-
presa de veiculos, seja nacional ou es-
trangeira, é preciso apresentar proje-
tos, garantir a qualidade do produto,
sua seguranca, etc, junto ao Conselho
de Desenvolvimento Industrial. Mas no
setor de implementos para o transpor-
te qualguer um pode fazer o seu pro-
duto e vender sem nenhum controle.
Vejamos, por exemplo, o caso de um
caminhdo de qualquer marca que te-
nha uma capacidade bruta de 15 t,
com uma capacidade de tracdo de 45 t.
Mas para transportar as 30 t que so-

FROTA UE TE
CHEIRA A LUCRO

Ja foi o tempo em que o

bram, alguém faz um semi-reboque e
pbe a carga em cima sem problema
nenhum. No caso, o caminh3o de 15 t
passou pelo controle. Mas o de 45, que
€ mais perigoso e pode causar um
acidente na estrada, ndo foi visto nem
aprovado por nenhum 6rgjo oficial.
Isto é que possibilita a existéncia das,
como vocé chamou, empresas de
fundo de quintal. Elas deveriam ser
forcadas a ter técnicos e engenhei-
ros realmente capacitados. Estas pe-
quenas industrias fabricam produtos
copiados das industrias maiores. Mas
copiam sem saber precisamente que
materiais foram usados. E muitas
vezes colocam qualquer coisa. Este
ano, felizmente, o nosso sindicato
entrou no CDI e jd foi formada uma
comissdo encarregada de examinar este
problema.

TM  Qual seria a solugdo, concreta-
mente?

Randon O CDI deve determinar que
antes de fabricar um produto a indus-
tria apresente um projeto, e um pro-
tétipo, que deve ser testado. S6 de-
pois disso o produto deve ir para o
mercado. Além disso, a empresa deve
ter um capital minimo, com o qual
possa se fazer responsdvel pelo seu
produto. Por exemplo, algo que tirﬂ’

RIGAO

vento mandava para o espacgo
o0 bom rendimento do seu
veiculo. E logicarnente, o seu QQ

lucro. Quando voceé instala o

Narigao, entre outras coisas,

comeca a reduzir de 10 a 20% 57y
o consumo de combustivel de A
sua frota. Trata-se de um
equipamento aerodinamico
que, colocado na frente da
carroceria, além de
economizar combustivel,
reduz a resistér:.cia do ar,
desviando-o para os lados e
para cima. Com isso, vocé
ganha maior estabilidade e
seguranca na estrada, sem
perder a poténcia ou alterar a
velocidade.

Pense nisso. Ponha o Narigao
na frente da sua frota. O lucro
aparece de cara.

’.\
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ENTREVISTA

causado muitos acidentes é o trans-
porte de acc em bobinas. N6s fabri-
camos a pedido do DNER e das
usinas um sistema em que a bobina
vai encaixada, sem perigo de cair fora
nas curvas. Mas se fdssemos olhar nas
estradas veriamos que ha bobinas
amarradas com cordas, numa im-
provisagdo que continua causando aci-
dentes.

TM — Por qué ndo existe uma associa-
¢do mais forte entre as empresas
do setor?

Randon Bem, o sindicato associa
umas trinta empresas. Ndo ha muito
mais do que isso no setor. Mas é um
sindicato paulista, que inclui também
os fabricantes de pegas para transpor-
te ferrovidrio. A entidade poderia ser
mais atuante, mas nos Gltimos tempos
conseguiu a participagdio no CDI e
estd participando dos estudos sobre
transporte intermodal. Mas seria preci-
so levar mais reivindicacSes ao gover-
no. Um exemplo: o caminhdo trator
pesado foi isento do IPl. Eu pergunto:
Por que o semi-reboque ndo é isento
também? Seria o mesmo usudrio.
Isentando o caminhdo, se beneficia as
multinacionais. lIsentando semi-rebo-
que, se beneficia a industria nacional.
Além disso, o governo deveria dar um
prazo maior para o financiamento do
produto pesado, o caminhdo com mais
de 32 toneladas de peso bruto total.
O transporte pesado economiza até
30% de combustivel, em relagdao aos
caminhdes leves. E economizar com-
bustivel é uma das prioridades anun-
ciadas pelo governo. Tanto o caminhdo
pesado como os implementos deve-
riam ser estimulados, com prazos
de cinco anos.

TM — Quais sdo as dificuldades que
uma empresa do setor enfrenta para
crescer?

Randon As empresas do setor ndo
estdo crescendo. O principal proble-
ma é a ociosidade. O nosso fatura-
mento total, em 30 de abril de 1978,
foi de Cr$ 1.236 milhdes, e em 30 de
abril passado, chegou a Cr$ 1.440
milhdes, com um crescimento muito
inferior a inflagdo. Por isso, estamos
tentando exportar o maximo possivel.

TM —E qual é a importincia das
exportagoes?

Randon Hoje nés operamos em pra-
ticamente todo o mundo. O volume
das exporta¢Ses é muito varidvel, por-
que ndo é todo ano que se fazem gran-
des negdcios, mas oscila entre 5% e 7%
do tota! do nosso faturamento. A nos-
sa meta é chegar a 15%, mas a princi-
pal dificuldade é o transporte do pro-
duto. Em todo o caso, as exportacGes
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cresceram principalmente depois de
1972. Naquele ano, foram de 55 mil
délares CIF. Em 1975, foram de
630.000 délares CIF, e no ano passado
chegaram a 7.180.000 dolares CIF.
Mas, apesar deste crescimento, as em-
presas multinacionais tém, natural-
mente, muito mais dificuldades para
exportar. O governo deveria procurar
compensar isso de alguma maneira.

TM — A Randon cresceu muito. Qual
foi a estratégia para conseguir isso?

Randon — No comego, éramos eu e O
meu irmdo, e a empresa era, MesmMo
“de fundo de quintal”. Mas a partir de
1958, com o surgimento das fdbricas
de vefculos no pafs, eu achei que
podiamos partir para uma produgéo
em escala. Viajei para a Europa, onde
as empresas do ramo sdo relativamente
pequenas, e percebi que era preciso
pensar nas distdncias enormes que ha
no Brasil e fazer uma fabrica de gran-
de producdo. Isso foi possivel princi-
palmente a partir de 1970. Mas no mo-
mento atual é dificil crescer. O objeti-
vo tem que ser sustentar o mercado.

TM — Como se pode criar tecnologia
propria a partir da tecnologia impor-
tada?

Randon Pode-se comprar um produ-
to e copiar o projeto aqui mesmo. Mas
isso requer varios anos. E nem sempre
acaba se correspondendo a confianga
do comprador. Por isso, é que se ganha
tempo aproveitando a tecnologia es-
trangeira, a partir da qual vai se desen-
volvendo uma capacidade propria de
criar tecnologia. Hoje nos temos mais
de 50 engenheiros contratados em
forma permanente.

TM — Por qué existe tanta concentra-
¢ao de indistrias de implementos no
Rio Grande, e particularmente em
Caxias do Sul?

Randon Porque o lugar onde nasce

uma empresa de um ramo deter-
minado é também o lugar ideal para
que se estabelega a segunda empresa
deste ramo, que vai lutar pelos mesmos
clientes. E a terceira, claro, e logo
depois vdrias outras. No caso dos im-
plementos, a Randon foi a primeira,
depois surgiu a Rodovidria, que na
época pertencia ao Guerra. Mas a
concentracdo das empresas em Caxias
se explica também porque fica mais
facil para uma empresa nova copiar
aqui mesmo 0s projetos de outros que
ja estd estabelecida. Veja os modelos
das empresas menores e vocé vai cons-
tatar que sdo bastante semelhantes, em
muitos casos, aos da Randon. Final-
mente, outro fator para a concentra-
¢d0 é a natureza da méao-de-obra. Por
fatores culturais, o trabalhador do sul
pode fazer facilmente produtos diversi-
ficados, como exige o mercado de im-
plementos. A méo-de-obra de Sédo
Paulo, por exemplo, necessita muito
mais um trabalho em série, de produ-
cio repetitiva. O trabalhador daqui
tem muita versatilidade. As vezes em-
purra o dono da empresa para diante,
e quase sempre considera a empresa
como sua.

TM — Mas esta diversificagdo do pro-
cesso produtivo ndo diminui o nivel
de especializa¢do?

Randon N3ao. E certo que, por um
lado, o produto fica mais caro. Mas os
componentes bdsicos sdo uniformes e
podem ser produzidos em escala. Este
é o caso dos eixos, da parte rodante e
do acoplamento. O que muda, princi-
paimente, é a caixa de carga. Além dis-
so nds temos uma diversificacdo espe-
cializada. Temos as areas especificas
de liquidos, de cargas indivisiveis, de
cargas a granéis, e de adaptagdo de vei-
culos. Dentro de cada darea destas,
temos técnicos e engenheiros com
diferentes especializagGes.

PRODUCAO DE EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

PRODUTOS

Carrogarias de onibus
Cagambas basculantes
Semi-reboques

Carrogaria para caminhao
Guincho

Carrega-tudo
Fora-de-estrada

Tanque

Equipto. para transp. frigor.
Terceiro-eixo

Reboque
Cavalo-mecénico

1976 1977 1978
8886 9045 10683
9840 10 342 11 005
6 362 4948 4822
3719 3272 4840
102 67 73
117 116 135
68 61 50
796 287 253
700 707 560
11324 12 500 10242
76 60 66
3512 2653 4477

Fonte: Simefre. Dados colhidos nas empresas FNV-Fruehauf, Massari, Randon,
Corona, iderol, Recrusul, Alfons Grahl, Rodoviaria, Sanvas, Bazza, Caio, Ciferal,
Serrana, Nielson, Eliziario, Marcopolo, Mercedes Benz, Nimbus e Margotti.
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TERCEIRO-EIXO

C

O mercado de terceiro-eixo ¢ apontado como um
dos mais promissores. Entretanto, o setor
ainda se encontra recheado de problemas.

Poucas adaptadoras estdo devidamente credenciadas pelas montadoras.

Ninguém duvida que, na batalha
contra a escassez de combustivel, o
terceiro-eixo entra como uma das ar-
mas mais eficazes. Afinal ninguém
discorda , ao se aumentar o volume
de carga por viagem, estd-se diminuin-
do a queima relativa de combustiveis.
Este fator, entre outros levantados por
Valtoir Perini, diretor de Marketing da
Randon, leva-o a prever para o setor
um crescimento anual a razdo de 7 ou
8%  maior que o crescimento da pro-
pria producdo de caminhdes. Perini an-
tevé, ainda, uma tendéncia para
aumento da participagdo dos trucados
no conjunto dos caminhdes que cir-
culam no pais. Segundo o Simefre,
esta participacdo situa-se em torno dos
12%; e a producdo atual, de acordo
com a Randon, pode ser estimada
entre mil e 1200 unidades por més.

Entretanto, esta florida perspectiva
ndo se constroi sem que brotem alguns
espinhos no caminho. E, ironicamente,
quem parece estar sofrendo as picadas
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sdo justamente as adaptadoras tradi-
cionais sustentdculos da indUstria de
terceiro-eixo , que passam por uma
série de problemas. Entre eles, desta-
cam-se: a) a falta de fiscalizagdo por
parte das autoridades rodovidrias quan-
to ao certificado de garantia de ter-
ceiro-eixo {as adaptadoras deveriam
estar devidamente autorizadas pelas
montadoras) e a conseqliente prolife-
racdo das chamadas “fabricas de fun-
do-de-quintal (cerca de 25% do mer-
cado, segundo a Randon); b) a fabrica-
¢do e adaptagdo de terceiros-eixos pe-
las préprias fabricas ou montadoras de
caminhdes, absorvendo o mercado de
equipamentos rodoviarios e trazendo,
em conseqléncia, prejuizos para os
adaptadores; ¢) a quase total inexis-
téncia de projetos entre montadoras e
adaptadoras para evitar o desperdicio
de parte do caminhdo, principalmente
eixos e chassi, com a colocacgao do ter-
ceiro-eixo, 0o que poderia até mesmo
reduzir o preco dos veiculos.

Estes problemas j& se arrastam
por vdrios anos. E a primeira medida
para tentar soluciond-los foi tomada
j@ em 1968, quando o antigo Geimec
{Grupo Executivo das Induastrias Me-
canicas) hoje CDI  baixou resolu-
¢do estabelecendo que a adaptagdo de
chassi para se transportar mais carga
s& poderia ser feita por empresas devi-
damente autorizadas pelos fabricantes.
Decidia, igualmente, que os veiculos
adaptados s6 poderiam trafegar se ti-
vessem o certificado de garantia emiti-
do pela empresa adaptadora além de
prever que essa empresa deveria colo-
car no verso desse documento a cre-
dencial do adaptador, fornecida pelo
fabricante.

Apesar dessa tentativa, quase nada
foi cumprido. Poucas adaptadoras
como a Ito S.A. Equipamentos Rodo-
vidrios, que conta, atualmente, com 22
credenciais para terceiros-eixos tandem
e balancim, de diversos modelos de fa-
bricantes  preocuparam-se em regula-
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rizar sua produg¢do junto as montado-
ras. Até que hoje, devido 3 auséncia de
fiscalizagdo efetiva, quase a totalidade
da frota adaptada brasileira trafega
irregularmente.

“A lei existe, mas ndo é cumprida”

diz Waldomiro Nunes, diretor da
Hendrickson do Brasil  que produz
uma média de 300 terceiros-eixos
{(tandem) mensais para a Ford. "Se
houver uma fiscalizagdo mais rigida,
vai haver também o maior congestiona-
mento nas estradas brasileiras. Pelo
menos 99% dos caminhdes vdo parar”

disse ele. O ideal, segundo Nunes,
“seria que a lei fosse cumprida, ja,
principalmente por uma quest3o de se-
guran¢a do veiculo e de seus ocupan-
tes, além da ampliagdo da vida Gtil do
equipamento”’.

Mercado prostituido — J4 Paulo lto
— cuja fébrica, em Diadema (SP),
adapta cerca de oitenta terceiros-eixos
{(a maioria balancim} por ano, princi-
palmente em veiculos GM e Mercedes

produg¢do que vem se mantendo
estdvel hd trés anos diz que,
"enquanto estdvamos obedecendo a
lei, estdvamos perdendo mercado’’. Ao
mesmo tempo que a Ito investiu em
engenharia para apresentar projetos as
montadoras  cada um, na época, cus-
tou 150 mil cruzeiros , outras adap-
tadoras ndo fizeram o mesmo, tornan-
do mais barato o preco de seus tercei-
ros-eixos, mesmo ilegais. “’Isto, sem fa-
lar nos fabricantes ‘fundo-de-quintal’

irrita-se Paulo , existentes princi-
palmente nas cidades do interior, e que
utilizam até mesmo pecas usadas em
caminhdes novos, causando sérios ris-
cos nos veiculos’’.

Mesmo a Massari, que vende tercei-
ros-eixos para a Fiat, ndo possui o cre-
denciamento para a adaptagido. E seu
gerente de produtos, Antonio Cestari,
enxerga com lucidez a situag¢do. ""Te-
ceiro-eixo tem um mercado prostitui-

do”’ diz ele. As adaptadoras tém
seu departamento de engenharia, tém
sua infra-estrutura. lsso tudo vai one-
rar o preco final, o mesmo njo aconte-
ce com as fabricas ‘fundo-de-quintal’,
que ndo oferecem nenhuma garantia’’.
Para Cestari, '"tudo vai continuar as-
sim, enquanto o governo nio cumprir
a exigéncia"’

Medo da verticalizagdo  Mas se a
sombra dos pequenos fabricantes ja
causa temores dentre as adaptadoras,
imagine o fantasma das grandes mon-
tadoras que j4 ameagam entrar de
sola no mercado. Atualmente, quatro
fabricantes Mercedes, Ford, Scania
e Fiat estdo lancando no mercado
caminhdes com terceiros-eixos tandem
e balancim. E algumas delas como a
Mercedes e a Scania jé incluem o
equipamento em sua propria linha de
montagem. “Se essas grandes compa-
nhias comegam, elas mesmas, a absor-
ver a adaptagdo de equipamentos rodo-
vidrios reclama Paulo Ito  isso s6
vai provocar o enfraquecimento do
mercado, ja& deficifario. Somos contra
esta interferéncia das fabricas nas
adaptadoras, pois isto é a chamada ver-
ticalizagdo da producgdo, o gue tanto
temos combatido’.

Certamente, a situagdo ndo é das
melhores para as adaptadoras. Dai os
argumentos de Paulo Ito. “Este siste-
ma é antiecondmico, diz ele. 'O custo
da montagem do equipamento, mesmo
oferecido por terceiros, deverd ficar
muito elevado. Para fazer frente a
outras marcas de veiculos que deixam
a adaptacgdo a cargo de terceiros, acre-
ditamos que precisardo oferecer o pro-
duto com pregos subsidiados, além de
sofrer alto custo de promogdo e venda.
Devido a grande sofisticacdo do trans-
porte no Brasil contra-argumenta
o ideal seria aplicar equipamentos de
acordo com a necessidade de cada
cliente e ndo fazer com que estes se
adaptem aos eguipamentos ofereci-
dos”.

Selegdo natural Quem njo con-
corda com esta visdo é a Hendrickson
do Brasil, que, fornece terceiro-eixo
unicamente para a Ford  a quem ja
vendeu cerca de duas mil e quinhentas
unidades, adaptadas acs caminh&es pe-
la propria montadora. “"No exterior,
ndo existe este ramo de adaptacgdo de
terceiro-eixo diz Waldomiro Nunes.
O caminh3@o 4 sai de fibrica adaptado.
Esta necessidade surgiu no Brasil dada
a inexisténcia de caminhdes trucados
de fabrica. A seqiéncia l6gica seria de-
volver. esse mercado para o fabricante
de caminhdo. Dessa forma, o veiculo

economicamente’’, conclui Nunes.

Afeto aos principios da sele¢do na-
tural, Nunes afirma que isto n3o iria
acabar com o mercado de equipamen-
tos. “Ficariam apenas agueles que tém
qualidade técnica para atender s ne-
cessidades dos fabricantes””. E para
provar gue este esquema €, inclusive,
mais barato, Nunes cita o exemplo do
F-7000 da Ford, que “custava em ju-
nho Cr$ 353 000,00 e o FT-7000, ja
adaptado com terceiro-eixo tandem,
que custava Cr$ 447 000,00: uma di-
ferenca de Cr$ 94 000,00. Ora, se al-
guém comprar o F-7000 e mandar fa-
zer a adaptacdo, esta ficard por pelo
menos Cr$ 100 000,00, sem incluir os
quatro pneus, gue custam mais C$
20 mil”. Apesar disso, porém, Nunes
adianta que a Hendrickson vai entrar
no mercado de adaptadoras, possivel-
mente, ainda este ano. “Nosso objeti-
vo dizele ¢ fazer as adaptacBes de
acordo com a lei e sequindo a orienta-
¢do dos fabricantes, usando o kit ori-
nal e eixo auxiliar tubular, tratado ter-
micamente, que permite a homogenei-
dade de rolamentos retentores’’. E
complementa: ‘“As montadoras reco-
mendam que a adaptacdo seja feita
mantendo-se 0s componentes iguais
a0 eixo-motriz, e isso, na maioria dos
casos ndo é cumprido”’.

Solugdo intermediaria Quem
levanta uma solucdo intermedidria,
entre |to e Nunes, que possa sustentar
0 mercado para as adaptadoras e, ao
mesmo tempo, garantir que a adapta-
¢do seja feita de acordo com a precisio
indicada pelos fabricantes, é Antonio
Cestari, gerente de produtos da Massa-
ri. Para ele, "o certo seria as montado-
ras sub-contratarem as adaptadoras pa-
ra a colocagdo do terceiro-eixo, como
a Ford faz atualmente com a Randon”’
{veja o box). Afianca ainda, que a Mas-
sari  que ja fabricou terceiro-eixo pa-
ra estocagem, mas parou por falta de
maior demanda estd negociando o
mesmo com a Fiat, para quem adapta,
por enquanto, cerca de 90 veiculos por
ano.

O processo mais comum, de se re-
ceber o chassi da fabrica e de se fazer
a remocao completa dos componentes
que ndo serdo utilizados explica
Cestari ndo é o mais recomenddvel,
pois essas pecas ou partes delas s3o
desperdicadas e sucateadas. Perde-se
muito tempo, perdem-se pecas novas e
originais, onerando, conseqiientemen-
te, o custo final’’. A solucdo seria a in-
distria enviar o caminhdo, através de
carretas, com o chassi pronto (limpo)
para receber o terceiro-eixo. O veicu-
lo ndo precisaria vir com feixes de mo-

Nunes: “A lei existe mas ndo é cumprida” ficaria bem mais seguro’e mais vidvel las e teria apenas um calco de madei- [
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TERCEIRO-EIXO

ra entre a longarina e o diferencial.
“Atualmente conta ele , a adapta-
¢do de um terceiro-eixo em um Fiat-
140, por exemplo, custa cerca de Cr$
130 mil; se este mesmo caminhdo vies-
se ‘limpo’ para nés, custaria, depois
de adaptado, Cr$ 105 mil, ou seja,
ocorreria uma redugdo de 15%"".

Em verdade, ameagadas por um
crescente e descontrolado crescimento
das pequenas ‘‘fabricas de fundo-de-
quintal” e, ainda, pela penetragdo cada
vez mais inevitdvel das montadoras em
seu mercado, as adaptadoras ndo res-
tam muitas alternativas: aliar-se as
montadoras, como estd fazendo a
Randon com a Ford e como sugere
Cestari; ou entdo, combater, com o
que for possivel, o processo de verti-
calizacdo da producdo, conforme a
queixa de Paulo [to.

Montadoras
guerem mais
controle

A tendencia de as
montadoras entrarem no
mercado é uma realidade

No Brasil, apenas quatro montado-
ras Ford, Mercedes Benz, Scania e
Fiat fabricam caminhdes com o ter-
ceiro-eixo adaptado. A Mercedes, pri-
meira a explorar este setor, a partir de
1974, é a que dispde de maior partici-
pacdo no mercado. Daquele ano até
a 1978, por exemplo, ela aumentou
sua producdio em 20%, pulando das
974 unidades para 2910 com uma
participacio de 73% entre todos os
fabricantes.

Ja a Ford, que vem em segundo lu-
gar, comegou sua producdo de cami-
nhdes com terceiro-eixo em marcgo de
1977, com o FT-7000 (equipado com
terceiro-eixo tandem da Hendrickson)
e fabricou, de janeiro a maio deste
ano, 490 unidades tandem e balan-
cim, este Gltimo feito pela Randon
contra 4 600 caminhdes simples. A
Scania, por sua vez, fabrica os cami-
nhdes da linha LS e LKS, com tercei-
ro-eixo de apoio suporta a carga e
nio tem movimento de tragdo e da
linha LT e LKT, com terceiro-eixo mo-
triz (eixo de tragdo). Sua média de
producdo é de 25 unidades por més,
com uam participacdo de 8% no mer-
cado. Finalmente, vem a Fiat com
os caminhoes 190 , destinados quase
exclusivamente a exportacdo.

““O freio a ar fica
sO no terceiro-eixo. Nos
demais, é hidraulico’’

A maior preocupagdao  Para estas
industrias, a maior preocupagdo é com
a falta de fiscalizacdo dos terceiros-
eixos aplicados pelas adaptadoras, al-
guns deles causando danos ao cami-
nh3o (veja mdteria ao lado), em con-
seqliéncia da ndo utilizagdo do kit,
freios e outros sistemas originais do
veiculo. Jodo Corduan, gerente de
Relacdes Plblicas da Mercedes, por
exemplo, diz que ‘““somos contra a
modificacio dos freios, porque o cami-
nhio fica com um sistema de freios
hibrido. No nosso caso, por exemplo

alega , o freio a ar fica s6 no ter-
ceiro-eixo, enquanto nos demais, 0O sis-
tema é hidraulico”.

Quanto ao credenciamento das
adaptadoras, o setor de comercializa-
cdo da Ford diz que, em 1969, apos
a exigéncia do Geimec para que os fa-
bricantes passassem a credencia-los
(veja matéria ao lado), sua empresa
autorizou entre 70 e 80 adaptadoras

mas, atualmente, elas foram redu-
zidas a trés: Randon, Rodovidria e
iderol. Os critérios para a concessdo
deste credenciamento, de acordo com
a Ford, s@o a andlise do controle de
qualidade, instalacBes, posicdo finan-
ceira e projeto especifico do produtor.
A Mercedes Benz, diferentemente, ja
credenciou e mantém 38 adaptadoras

dentre as quais, a Randon, Rodovid-
ria, Ito e Golive.

Quem ndo pretende homologar
qualquer tipo de adaptacdo efetuada
fora de suas linhas de produgdo é a
Scania, ‘‘embora reconheca que exis-
tem casos e situacdes em que, durante
a vida ¢til de um caminh@o, surge a ne-
cessidade de uma eventual adigdo de
terceiro-eixo”’. Com relagdo a fiscaliza-
¢do sobre a adaptagdo de terceiro-gixo,
a empresa alega que ela deve existir,
“principalmente com vistas a um crité-
rio de seguranca, desempenho e fun-
cionalidade do veiculo™. -

Segundo o setor de Relagdes Pabli-
cas da Scania, “’a empresa vé cormn bons
olhos o controle das adaptacgdes, por-
que tais medidas visam evitar a redu-
cdo dos niveis de seguranca e servem
para alertar os usudrios desse tipo de
equipamento sobre possiveis proble-
mas. Neste sentido ressalta , preva-
lecerdo no mercado apenas as solugdes
técnicas mais convincentes, resisten-
tes e adequadas, o que s6 pode bene-
ficiar as empresas, tanto fabricante
quanto usudrios dos equipamentos’.

0 exemplo
Ford-Randon

A Randon esta fabricando
um terceiro-eixo especial
para o F-7000 da Ford

Por iniciativa da Ford, a Randon
desenvolveu um projeto de terceiro-
eixo (balancim) especial para o F-7000,
que seria incorporado pela montado-
ra como equipamento original. Segun-
do a Randon, esta medida visa, princi-
palmente, maior economia para o con-
sumidor final, na medida em que, “‘no
processo normal, o veiculo é adquirido
para posterior colocagdo de terceiro-
eixo, o que ocasiona sobra de compo-
nentes de alto custo, tais como mole-
jos, suporte de estepe, amortecedores
e outros, além do tempo necessédrio pa-
ra a adaptacao’’.

A Ford passou a enviar o chassi pa-
ra a Randon j& com reforgo. Assim, a
suspensdo traseira ndo leva o suporte
de molas, enquanto o eixo trator é
acoplado ao chassi através de grampos
para dar ao conjunto as condicoes de
seguranca no transcurso entre a monta-
dora, em S3o Bernardo do Campo, ¢ a
adaptadora, no km 5 da Via Dutra. Os
caminhdes saem da fédbrica com o chas-
si paralelo em perfil “U’", com reforco
extremo, tala e travessas. A comple-
mentacdo da Randon é adicionar o
alongamento traseiro do chassi e o
alongamento traseiro do reforgo exter-
no. Além disso, serd colocada a traves-
sa do suporte traseiro de molas, a tra-
vessa terminal do chassi e os demais
itens de suspensdo. Depois de aplicado
o kit de terceiro-eixo da Randon, o
verculo retorna a Ford e é remetido as
concessiondrias,

Servigo precdrio — A sugestdo de
José Braga, gerente de OperacOes da
Transportes Maxicarga, ¢ a mesma que
a de Ferro. Mas sua justificativa é di-
ferente. Para a sua empresa, que tem
31 caminhdes trucados  alguns adap-
tados pela !derol, a maioria pela lto
““quando o caminhdo jd vem pronto
para ser usado, ndo precisamos nos
preocupar mais com a reposicdo”. En-
tretanto, em contraposicdo a Ferro,
Braga considera que ‘‘o servico das
concessiondrias ainda é muito precdrio
em determinados setores técnicos; ima-
gine com relagdo ao terceiro-eixo que
& uma 4rea muito complicada’’.

Qs fabricantes  adverte Braga
precisam se preocupar mais com sua
rede de concessiondrias. A assisténcia,
além de demorada, ndo é das melhores.



A gente deixa um carro 14, e passa qua-
tro, cinco dias parado, o que s6 traz
prejuizos para a empresa. Ja nas adap-
tadoras, que sempre atendem muito
bem, o maximo que um caminhio fica
parado é um dia, isto, sem falar no ex-
celente servico que elas fazem, seguin-
do  pelo menos com as quais eu tra-
balho  todas as normas dos fabrican-

1

tes’.

Fiscalizagdo — Assim como para as
montadoras (veja méteria ao lado), a
maior preocupagdo dos frotistas pare-
ce estar ligada com a ilegalidade da
maioria dos terceiro-eixos existentes
provocada principalmente pela falta de
fiscalizacdo adequada. O presidente
da Associacdo Nacional dos Transpor-
tadores Rodovidrios de Carga, Osvaldo
Dias de Castro, j& manteve véarios con-
tatos com autoridades ligadas ao trans-
porte rodovidrio para que a aplicacdo
da lei ndo traga transtornos a catego-
ria. O transportador  afirma Castro

. licenciando o seu veiculo e regis-
trando-o no DNER, estd autorizado
a exercer sua atividade. A aplicacio
imediata da lei, por outro lado, fard
com que o transportador  ja bastante
carregado pelos aumentos operacionais
gque tem de suportar  arque com mais
este Onus, numa época em que a dimi-
nuicdo da espiral inflaciondria é meta
prioritdria do governo. Estamos em
contato direto com as autoridades para
ver como normalizar a situagdo dos
veiculos com o terceiro-eixo adaptado,
sem, contudo, prejudicar as frotas’’.

Frotistas
preocupados
com a lei

Eles preferem o 3.° eixo
de fabrica. E tém meso da
aplicacao imediata da lei.

Um ponto é comum: o terceiro-eixo
original do fabricante é mais vantajoso
que o adaptado por terceiros. Mas, as
justificativas dos frotistas divergem, e,
na sua maioria, ndo se referem a pro-
blemas especificos de adaptacdo. Em
verdade, os problemas com adaptacdo
do terceiro-eixo, com excecdo de uma
possivel fiscalizagdo imediata dos vei-
culos adaptados, ndo chegam a trazer
maiores preocupacdes para os dirigen-
tes e proprietdrios de frotas. Para a
maioria deles, que, até agora, tém com-
prado seus veiculos simples e mandado
implantar o terceiro-eixo nas adapta-
doras, a Unica vantagem do caminhio

Ferro: “assisténcia técnica
é a vantagem”,

Braga: “o servico das
concessionarias & precario”.

adaptado de fabrica “é a assisténcia
técnica através da rede de concessio-
ndrias que estas montadoras tém por
todo o pals’’, como garante Moacir
Ferro, diretor-presidente da Trans-
droga.

De sua frota de 400 veiculos, ape-
nas trinta todos Mercedes pos-
suem o terceiro-eixo, adaptado pela
ito SA. Entretanto, Moacir Ferro diz
que "o terceiro-eixo é uma realidade
de muitos anos e que sé agora os fa-
bricantes de veiculo resolveram tam-
bém fazer''. E acrescenta: ‘O Brasil
€ um pais em que hd muita teimosia
com relagdo a coisas da realidade. A
Ford, a Mercedes e outras fabricas ja
deviam estar fazendo o terceiro-eixo
hd muito tempo  $6 agora é que elas
acordaram para isso. Poderiam, se fi-
zessem a coisa antes, evitar toda essa
confusdo sobre a irregularidade do
terceiro-eixo’’.

As adaptagdes vdo perder muitos
clientes”’, admite Ferro. E uma prova
disso é o fato de que sua empresa j4
pensa em adquirir os veiculos adapta-
dos da fébrica. Alega que, “‘como nos-
sos caminhdes andam pelo Brasil in-
teiro, é mais facil resolver um proble-
Ma técnico junto a uma concessiond-
ria do que transportar o equipamento
para Sdo Paulo, para poder recupers-
lo na Ito ou outra adaptadora’. Justi-
fica, finalmente, que ‘‘se surgir um
problema no terceiro-eixo de nossos
caminhdes adaptados pela Ito, a Mer-
cedes jamais vai querer mexer. Dai a

vantagem da adaptagdo pelo préprio
e

fabricante’".
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o vigia impecavel

hb crnogoes

30 mm

.3

65 mm

Trocar os pneus, as lonas de freio, lubrifi-
car os rolamentos, revisar o sistema elé-
trico, reapertar os parafusos, etc...! Como
saber quando efetuar todos estes servigos?
O REBOQKONTROLLER VDO - o seu vigia
impecével, lhe fornece a distancia percorri-
da por sua carreta ou reboque com precisido
impecavel. Dai por diante, sua manutengio
sera pontualissima!

O REBOQKONTROLLER VDO - com micro-
mecanismo VDO - é montade numa calota
com parafusos lacrados. A instalagic nio
exige mao-de-obra especializada.

O REBOOKONTROLLER VDO é uma criagcdo
de quem mais entende de instrumentos
para veiculos no Brasil e em mais de 80
paises; — e sendo VDO, pode confiar, tem
categoria internacional!

VDO - 20 anos bem brasileiros
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Por acreditar que
este depoimento
possaser util paraa
racionalizagao do |
transporte de cargas
e paraaeconomiade
\ combustivel, a Ford
reproduz as palavras do
Sr. Antdnio Carlos Fagundes de
' Toledo (o Tota), que ha mais de 20 anos
dirige transportes em ambito nacional, dos quais
8 anos como Gerente de Operagdes de Transportes
da Frigus - Frigorificos Unidos S.A., umadas 3
maiores empresas especializadas no comercio de
carne, com frota propria superior a 100 veiculos.
Com a palavra, o Sr. Fagundes:

4
FRIGUS - FRIGORIFIC

FRIGUS FONES- 6H0IT0-610383 (

“DERRUBAR O TABU FOI
UM OTIMO NEGOCIO PARA
AFRIGUS”

-“Atérecentemente, 0
transporte convencional de
gado era s6 com caminhao
trucado. Para a Frigus, era
fundamental encontrar uma
alternativamais produtiva-
e mais econdmicade
transportede carme

e de boi em p€, umavez que
esses custos refletem-se
diretamente na performance
da empresa.

“Quando comegamos a
pensar em trocar 0 caminhao
trucado por carreta,
todo mundo nos diziaquea
carretanaoialanocampo
dejeito nenhum.

No6s achamos que ondeia
um, ia o0 outro. Aléemdisso,
o cavalo-mecanico nao
precisaria parar nem para
descarregar -erasbdtrocar
de semi-reboque.

Por isso, resolvemos fazer
oteste”.

“ESSE PIONEIRISMO
COMECOU RENDENDO
50% A MAIS”.

-“Seguramente, foio Ford
F-8500 a base do sucesso da
nossa opgao por carretade

2 eixos- consideradaaideal
paranossas necessidades

de transporte estadual,
interestadual e internacional
com comprovada economia
operacional. E nao é s6 pela
vantagem do menor prego
inicial.

Nos testes comparativos

o F-8500 teve desempenho
praticamente igual ao de
cavalo-mecanico de tonelagem
bem superior, pelo custo
operacional de um caminhao
trucado. S6 que enquantoum
caminhao trucado transporta
em média 20 bois, nosso
Ford F-8500 puxaa médiade
30 bois, ou seja, média

geral de 50% de vantagem”’.

“ACHO QUE NOS
TESTAMOS O F-8500 MAIS
DURO QUE AFORD”.

-“Q nosso primeiro Ford F-8500
rodou, aproximadamente,

30 mil km, entre S&o Paulo e
Garga, no sistemade troca

de carretas sem parada, sempre
com o limite maximo

decarga, e 8 motoristas se
revezando. Foi ai que
comprovamos que, além de
forte, o Ford F-8500 era

bem mais rapido, reduzindo em
mais de 1 hora o percurso de
435 km, possibilitando maior

&

numero de viagens €
aumentando atonelagem
transportada. Isso nos

levou a comprar mais 10 Ford
F-8500. Mas aprovade fogo
que nos levou, depois, a
comprar mais 35 Ford F-8500
foi o dia-a-diadanossafrota.
A Frigus puxa gado de Goias,
Mato Grosso, Minas Gerais,

Sa0 Paulo, Parana e Argentina.

Agora s quem ja percorreu
aestrada de Porto Murtinho
{fronteira com o Paraguai)
aSao Paulo, s6 esse sabe o
que aqueles primeiros

400 km de estrada de terra
com suas “costelinhas”
fazem aos caminhodes. Esse
percurso, mais as enchentes
e os atoleiros, vinham sendo
responsaveis por quebras
de suspensao, diferencial e
ponta-de-eixo de mais de
40% da nossaantiga frota.
Eu posso garantir que hoje,
quando cada um dos nossos
46 Ford F-8500 jarodou

no minimo 65.000 km nesses
percursos, nds nao tivemos
nenhum problema mecanico.
Nenhum mesmo!
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Frigus sentiram as inovagées
do Ford F-85007

F-8500, transmissdo sempre
foi o “Calcanhar de Aquiles” da

Precisa. E importante lembrar
que jaexistem

Esses caminhdes fazem
parte da mais completalinha

de caminhodes fortes deste
pais, de 6 a30,5 ton. brutas.
Umalinha que oferece a

-“Todos elogiarama seguranga  nossa frota...”

do sistemade freios totalmente
aar. Sobre o motor, nas rampas

nao temigual.O cdmbio
sincronizado & mais macio,
a reduzida aar comprimido
atende meihor e mais rapido.
Alias, sobre o conjunto de
transmisséo, estamos todos

FORD F-8500

P SEF TE

SE FORD

vocé, como & Frigus,
aretaguardada Rede de
Revendedores Ford,

com mecanicos treinados
na propria fabrica, para
cuidar do seu caminhio em
qualquer ponto do Brasil.



FURGOES

S

e

es
es

1S

A longo prazo, a expansao da demanda
¢ inevitavel. No momento, porém, o mercado de
furgoes entrou em compasso de espera.

Furgdo da Randon exportado para o Iraque.

Ninguém duvida que o mercado de
furgdes — estimado por Valtoir Perini,
diretor de Marketing da Randon, em
8 000 unidades anuais tem um futu-
ro promissor pela frente. Afinal, o
exemplo dos paises desenvolvidos mos-
tra que é raro encontrar-se nas estra-
das um caminhdo com carrogaria aber-
ta. E, mesmo no Brasil, lembra Luiz
Carlos Dambroz, diretor da Dambroz,
a demanda de furgdes vem crescendo
muito mais rapidamente que a de car-
rogarias abertas ou mesmo a de semi-
reboques.

Perini acredita que o uso do equipa-
mento estd crescendo, principalmente
no transporte de cargas com moveis e
eletrodomésticos, que exigem maior
seguranca. E, para completar, existe
a esperanca de alguns empresarios,
como Augusto Dalmam Boccia, da Sdo
Rafael, de que novas normas para o
transporte de carga seca acabem exi-
gindo mais qualidade no transporte e
incrementando as vendas de furgdes,
que ainda perdem, em volume, para o
mercado de carrogarias de madeira.

Randon no modulado — Foi, certa-
mente, apostando neste futuro risonho
que a Randon iniciou em maio a fabri-
cacdo de painéis modulados em dura-
luminio para montagem de furgdes
em suas filiais e oficinas autorizadas.
Atualmente, estdo sendo fabricadas
40/50 unidades mensais. Dentro de, no
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méaximo, um ano, a produgdo deverd
chegar a cem carrogarias/més, ou cerca
de 10% do mercado nacional. Os pai-
néis, produzidos em Caxias do Sul e
S3o Paulo, serdo entregues prioritaria-
mente a quem ja monta hoje o tercei-
ro-eixo da Randon, assegura o gerente
de Marketing, Gil Teixeira. “"Se ele
estiver trabalhando com o concorrente
em furgdo modulado, terd de fazer a
opgdo.”

Com a introdugdo dos painéis, a
Randon invade uma seara antes ocupa-
da apenas pela Cargo Van (35 a 40%
do mercado de furgdes, ou 400 unida-
des/més, segundo estimativas da pro-
pria Randon) e Fruehauf (10 a 12%,
também segundo a Randon). E tenta
também substituir as pequenas monta-
doras de furgdes de ago, muito nume-
rosas no pafs, segundo Perini.

Nesta empreitada, a Randon vai en-
contrar um setor as voltas com graves
problemas conjunturais. Na verdade,
refletindo a propriag marcha lenta da
producdo de caminhdes, o mercado de
furgdes ndo evoluiu nos Gltimos dois
anos e a expectativa de novas medidas
econdmicas estd se refletindo desfavo-
ravelmente sobre a demanda.

Vendas em baixa — Germano Melchert,
gerente geral da Cargo Van afirma que
a maior preocupacdo atual dos fabri-
cantes é evitar a queda das vendas.
Paulo Moreira, diretor de Marketing da

-conseguir

FVN-Fruehauf, admite a evolugdo do
setor, “‘em decorréncia da industriali-
zacdo do pais. Mas, identifica também,
nos dias de hoje, "“uma regressdao difi-
cil de estimar, em virtude de variages
ciclicas de regido para regido”. De
qualquer maneira, ndo se furta a con-
cluir que ‘o transportador, de modo
geral, ndo estd investindo”’.

Até os fabricantes de furgdes de fi-
bra de vidro, tradicionais concorrentes
do aluminio e do ago, concordam com
este ponto de vista. Reinaldo Moya,
gerente geral de vendas da Furglass,
afirma que ‘o mercado sofreu uma
queda neste ano”. Ressalta que "'nds
ndo fomos atingidos tanto quanto os
outros. Estamos alastrando nosso pro-
duto entre os consumidores e, mesmo
com a crise, estamos bem. Porém se
ndo produzissemos também carroga-
rias isotérmicas e frigorificas, talvez
tivéssemos experimentado queda igual
a dos fabricantes de furgdo em alumi-
nio.”

O tabu do investimento — A culpa é
do usudrio, que tem levado na devida
conta as vantagens do furgdo”, argu-
menta Perini. Na verdade, o alto inves-
timento {um furgdo custa dez vezes
mais que a carrogaria de madeira) nas
carrogarias fechadas ainda é visto, de
certa forma, como tabu. E este ndo é
o Gnico do setor. Quando o assunto é
a producdo, as vendas ou o faturamen-
to, ainda prevalecem entre os empresa-
rios a falta de tempo,o0 medo de falar
e o complexo da espionagem. A Re-
crusul, por exemplo, o maior fabrican-
te de furgdes isotérmicos e frigorifi-
cos do pais, simplesmente negou-se a
prestar informagdes. O reporter de TM
esteve |4, pessoalmente. Depois de ndo
a entrevista, deixou um
questiondrio, pedindo as respostas por
telex. Tudo inGtil. O diretor-superin-
tendente e proprietdrio da empresa,
Hélio Wosiak ndo quis colaborar. Val-
toir Perini, um dos poucos entrevista-
dos disposto a "‘abrir o jogo”’, diz que
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a tendéncia natural do mercado é o
maior uso do duraluminio, que exige
maior sofisticagdo tecnoldgica, elimi-
nado a concorréncia das pequenas fa-
bricas, os “"fundos-de-quintal”. E apre-
senta ainda a vantagem de ser mais
leve, levando, portanto, mais carga.

No extremo oposto, Reinaldo Moya
reconhece que, de inicio, houve bas-
tante resisténcia, por parte dos trans-
portadores com relacdo ao novo mate-
rial que ameacava o duraluminio e o
aco: a carrocaria de fiberglass. ““Nin-
guém conhecia o produto e tinha davi-
das a respeito de sua qualidade’”, ex-
plica Reinaldo Moya. “Mas agora o
mercado vem crescendo.” Romeu
Brunc, da Carbruno, confirma a infor-
macdo e ressalta, “principalmente a
beleza e durabilidade do produto, que,
além da facilidade de manutencdo,
oferece um espetacular painel para
publicidade”.

Romeu acha que o fiberglass to-
mou impulso, no Brasil, de dois anos
para cd, depois de ir provando a quali-
dade que oferece. “O furgdo é uma
conseqliéncia da aceitacdo do material,
e hoje jd existe m3o-de-obra adequada,
magquinario e até comprador ji sabe o
que é fiber”.

Questdo de peso — Mesmo desta-
cando que o usudrio ndo oferece mais
tantas restricdes ao furgdo de fiber-
glass, seus fabricantes fazem questdo
de refor¢ar a qualidade de seu produ-
to. Moya, por exemplo, que fabrica
cerca de quarenta furgdes por més,
insiste no problema do peso da carro-
¢aria como vantagem para 0 compra-
dor.

”Os furgdes de fiberglass podem pe-
sar tanto ou menos que os de alumi-
nio, dependendo do fabricante ou
montador. Ressalvo que podem exis-
tir fabricantes ou montadores que fa-
¢am um produto de qualidade infe-
rior, para manter precos e ganhar
mercados’. Explica que ‘se os fur-
gdes tiverem o piso laminado em fi-
berglass ao invés de aco, como nor-
malmente é feito, ele terd 0 mesmo
peso que um de aluminio, obedecen-

Moya: alastrando o produto.
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do as mesmas dimensdes’’.

Dalmam Boccia, da S50 Rafael, vai
mais {onge, dizendo que a fibra é mais
leve. ""Principalmente se o furgdo tiver
sua propria estrutura em fiber. E
acrescenta que, ‘‘'mesmo com o piso
em chapa de aco, o furgdo de fibra
fica mais leve que o de aluminio”.

Dano menor Boccia prefere sa-
lientar a flexibilidade do fiberglass e
defende a construcdo  a ser iniciada
brevemente por sua empresa  de fur-
gdes totalmente feitos em fibra. Em
caso de batida, ndo deixa de lembrar
que “a fibra é mais flexivel e o dano
menor”’,

Dentro do mesmo barco, os fabri-
cantes de carrogarias em fiber insis-
tem que sua manutencgdo é mais bara-
ta, mais facil e mais prdtica que as de
aluminio. Moya explica que "“a fibra
aceita melhor a relaminacdo, enquan-
to o aluminio exige o desguarnecimen-
to de uma chapa inteira para se fazer
um conserto, em caso de qualquer
acidente’’.

Com pequenas variacdes de expres-
sOes, os fabricantes dizem que a vida
Gtil de um furgdo em fibra ultrapassa
os dez anos, superior ao de aluminio e
muito maior que o a¢o, ‘‘porque
esclarecem  a fibra ndo apodrece, ndo
tem rebites que possibilitem a infiltra-
¢do de dgua e umidade e o conseqlien-
te aparecimento de fungos. Além do
mais, sua resisténcia a tor¢do é maior,
porgue o aluminio tende a se soltar’’.

Eles rebatem as criticas dos concor-
rentes ligados apenas ao aluminio ou
aco, afirmando que o furgdo de fibra
de vidro serve para transportar qual-
quer tipo de carga e pode ser feito em
qualquer tamanho e modelo, sem apre-
sentar problemas.

Na verdade, a participacdo da fibra
sO é expressiva nos furgdes isotérmicos
e frigorificos. O mercado é servido por
poucos fabricantes Recrusul, Car-
brasmar, Furglass e S&o Rafael estdo
entre os mais importantes cada um
utilizando sua proépria técnica de apli-
cacdo do material na carrocaria. Uma
das grandes dificuldades, segundo Au-
gusto Boccia, da Sdo Rafael, é a insta-
bilidade do mercado de matérias-pri-
mas, cujos precos, sO este ano, ja subi-
ram 45%, em trés vezes.

Fogo cruzado — Baseados na ascensdo,
no mercado nacional, dos kits da Car-
go Van, FNV-Fruehauf (Pro-par) e
mais recentemente da Randon, os fa-
bricantes de furgdes em aluminio nio
temem a concorréncia da carrocaria
aberta, E nem do fiber.

Germano Melchert, entretanto, re-
conhece esta concorréncia e acha que
poderéd até haver uma forma concilia-

Bruno: ressaltando a beleza.

toria, como acontece nos Estados Uni-
dos e Europa. L3, segundo ele, a ten-
déncia maior é de se tirar proveitos dos
produtos, no que eles tém de melhor.
“Ou seja, 0 aluminio na parte externa
e o fiberglass como revestimento inter-
no”. Tendéncia que qualifica como
também possivel no Brasil.

Nes ““guerra aberta’, Paulo Moreira
diz que "o furgdo de aluminio oferece
maior vantagem em todo os setores, &
comecar por seu baixo peso e maior
capacidade de carga, sem ferir a lei da
balan¢a. E o custo da reforma e repo-
sicdo de pecas é mais baixo. E o Gnico
equipamento que admite uma série in-
finddvel de complementacBes para
vérias utilizacGes”’.

Para ele, a op¢do do comprador de-
pende de sua disponibilidade econdmi-
ca, pois o furgdo de aluminio é mais’
caro que o de aco e se equipara com o
de fiber. Mas, coloca maiores vantagens
para o aluminio, em relacdo ao fiber,
como a garantia do seguro  que ndo
cobre o fiber e a resisténcia maior
aos impactos.

Mais comedido, Melchert afirma
que cada carga tem sua carrocaria espe-
cifica. E promete novidades na Cargo
Van para este ano ainda. Mas ndo abre
0 jogo e ndo adianta nenhuma infor-
macdo sobre as novidades, "‘para nido
perder o efeito de impacto. No mo-
mento oportuno a coisa vai a publico”.
E acrescenta que ‘o negdcio é '‘pré va-
ler'”. Ndo entramos em aventuras. SO
entramos com o produto certo’’.

Diante desta declaracdo, é bom lem-
brar que hd dois anos (ver TM 162) ele
dizia que sua empresa estava preparan-
do estudos sobre fiberglass, “para um
trabalho futuro’’.

Vantagens de cada um — A competi-
cdo entre o Cargo Van e o Pro-par sem-
pre foi muito grande e devera aumen-
tar mais ainda, com a progressio da
Randon no mercado. Em defesa do
Cargo Van, Melchert alega que este
produto é o mais usado na Europa e
Estados Unidos, tendo sido lancado
em 1931, portanto com quase meio 3
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Carrogaria modulada Cargovan montada pela A. Guerra.

século de utilizacdo e experiéncia. Fala
da rede de montadores  cerca de ses-
senta no Brasil e lembra suas expor-
tacdes para toda a América Latina e
ainda fabricas no Chile e Argentina,
além dos estudos para implantagdo de
unidades de produgdo em outro paises.

"Somente para o Mercedes L-608-D
temos 27 tipos de furgdo. E temos
uma novidade: a série 400. Apresenta
um custo inicial bem mais baixo e ja é
usada na Europa ha varios anos. Possui
chapa de resisténcia mais alta  expli-
ca porque afinamos a chapa e
aumentamos o coeficiente de resistén-
cia, o que torna os furgdes mais leves
e baratos”’.

Lancado em 1972, o Pro-par da
FNV-Fruehauf somente passou a ter
uma boa aceitacdo ha pouco tempo.
Segundo Paulo Moreira, “lancamos ini-
cialmente o modelo FF, que era proje-
tado para ser produzido e montado
pela propria empresa. Quando nos
conscientizamos das necessidades de
se comercializar a montagem, passa-
mos para o0 modele FK, mais robusto,
mais adequado as condigdes brasileiras.
Oferecendo uma alternativa boa, tanto
para 0 usudrio como para montadores
e usudrios. Sua estrutura é mais resis-
tente e facilita bastante a montagem.
E tdo simples que permite uma eficién-
cia na montagem em mais de 40% em
relacdo a outras marcas’’.

Sua rede é de apenas vinte monta-
doras. ‘‘Preferimos ter poucos, mas

bons montadores em cada regido”’, jus-
tifica. A FNV-Fruehauf produz tam-
bém semi-reboques monobloco de alu-
minio o furgdo FB  cujo teto é de
chapa Unica, montada sobre travessas
de alumrnio extrudado, por meio de
processo especial de colagem, sem
emendas ou arrebites.

A estrutura do monaobloco é inteira-
mente executada com perfis extruda-
dos de aluminio de alta resisténcia. O
qguadro traseiro é feito com chapas de
aco reforgado e soldado eletricamente.

O usudrio
e 0S NOSSOS
furgoes

Entre aluminio e fibra
de varias marcas, balanca
a preferéncia do usuario

Entre os usudrios, existem opinides
conflitantes, comg, alids, em todo o
mercado de furgdes. Mauro Rezende,
diretor de Manutencdo da Transdroga,
acha que a fibra de vidro é um produto
de boa qualidade, ndo apresentandd
problemas de oxidagdo. "E facil de

pintar mas ndo é conhecida fora dos
grandes centros, trazendo sérias difi-
culdades de manuten¢do em caso de
avaria’’. Jd a carrogaria de aluminio s6
necessita de rebitagem, o que pode ser
feito em qualquer lugar”.

E argumenta que, devido este crité-
rio é que, da frota de 327 verculos, a
Transdroga tem apenas quatro furgdes
com carrogaria de fiberglass. H4 ainda
algumas unidades em chapa galvaniza-
da, mas Rezende acrescenta que ''0s
bals de chapa preta estdo sujeitos a
maior desgaste, pela corrosdo, princi-
palmente em virtude do tipo de carga
transportada {medicamentos)’’.

O restante da frota é toda de alu-
minio, composta de trinta furgdes
Fruehauf, 80 Paulista, 40 Rizzo, 80
Cargo Van, 30 Trioarte e 20 Carbus.
Rezende faz apenas uma restri¢cdo aos
Cargo Van. "“A indGstria somente
fornece pec¢as de reposicdo as monta-
doras. Como temos oficinas prdprias,
lutamos com grandes dificuldades
quando surgem problemas de manu-
tencdo. A persistir este critério, quan-
do da renovagdo da frota, seremos
obrigados a substitui-los por outro
equipamento, por exemplo, Fruehauf,
que nos dd uma boa assisténcia e nos
vende diretamente as pecas de reposi-

=

¢cdo’’.

Dificil entender — Pelos depoimentos
que TM tomou, é dificil chegar a um
lugar comum. Duarte Severo Leite, ge-
rente de compras da Adria, que tem
uma frota de furgdes em fibra (Recru-
sul e Furglass) e aluminio (Fruehauf
e Trivellato), afirma que a fibra é mais
leve que o aluminio, de mais facil ma-
nutencdo, porque ndo tem rebites. Em
caso de rompimento, diz, o reparo da
fibra é muito mais facil e fica melhor
gue no aluminio “porque, por melhor
que seja o funileiro, a chapa de alurni-
nio nunca fica lisa”.

Para Severo Leite, a carrogaria de
fibra tem uma vida Gtil muito maior,
por ndo ter partes que oxidam e sua
superficie é melhor para aplicacdo de
pintura, ndo exigindo tratamentos
especiais.

Ja a Transportadora Dardo dd pre-
feréncia aos furgBes de duraluminio,
monaoblocos, encarrocados pela Rizzo.
Vicente Palli justifica que ‘‘ela oferece
uma manutencdo mais facil. O Cargo
Van é todo de aluminio. Bateu, tem
que trocar tudo’’. Além do mais, diz
que esta preferéncia pela Rizzo se dd
em virtude do bom atendimento da
encarrocadora, gue executa encomen-
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das especiais, atendendo especificacdes
de sua empresa, com bons resultados.

Mas, Ademir Fragdo, do Expresso
Mercdrio, de Porto Alegre, prefere os
furgdes de duraluminio Cargo Van,
“pois este tipo de equipamento é
mais resistente a corrosdo”. Entretan-
to, estd fazendo experiéncias com a
Randon. Destaca que o furgdo de alu-
minio tem vida mais longa, mas o teto
deveria ser corrigido. “Ele deveria ser
inteirico”".

Acrescenta que a Recrusul tem fa-
bricado furgSes com teto inteirico,
mas somente sob encomenda. Sugere
ainda que o piso deveria ser reforcado,
por exemplo, com uma cobertura de
fiberglass sobre o atual compensado &
prova d'agua, tipo Camioplex. E que a
parte de baixo da carrogaria recebesse
uma pintura mais resistente & corrosdo,
a exemplo do que acontece na Europa,
além de um tratamento quimico me-
Ihor & chapa, a exemplo do que acon-
tece na Europa, prolongando a vida
atil do verculo. “No Brasil, a carroca-
ria metdlica tem que ser recuperada a
cada dois anos, prazo muito menor
que na Europa, onde as medidas que
citei sdo tomadas”’.

Outros pensamentos  Ja a transporta-
dora Di Gregdrio dé mais importancia
a padronizagdo da frota e 3 qualidade
do produto. Por isto, ndo trabalha com
furgSes em fiber ou chapa galvaniza-
da, preferindo somente os veiculos em
aluminio, e de uma s6 fabrica, a Frue-
hauf.

Para a Transportadora Aurora, de
Porto Alegre, diz seu diretor de frota,
Breno Paulo Vido, "o furgdo tem di-
versas vantagens, como a distribuicdo
mais rapida da carga, bem como sua
movimentagdo’’, mas ressalva que
“precisamos de motoristas mais cuida-
dosos. Ndo s6 pelas manobras, mas
porque, uma simples batida, pode al-
terar toda a estrutura do veiculo*.

Délcio Schiavi, do Expresso Tre-
maiense, RS, tem uma queixa: a dura-
bilidade do assoalho é pequena e a es-
trutura das portas traseiras do furgdo
em aluminio racha-se com muita fre-
quéncia. Faz uma exce¢do ao Cargo
Van, cuja durabilidade estd na faixa
de dois a trés meses para ca, a Dam-
broz, Recrusul e a Weber ja estdo re-
forcando seu furgdes, garantindo uma
maior durabilidade ao produto’”.

ESSE PEQ

Rezende: “aluminio é bem melhor”

Reforcando a queixa de Schiavi,
Peri Teixeira, do Expresso Itaquiense,
RS, também considera muito fraco o
piso do furgdo. “E a parte que sofre
maior impacto e a que dura menos.
Além disso, o aluminio vai “‘apodre-
cendo” na parte de baixo, perto do
assoalho. E tem que ser trocado, peda-
¢o por pedaco’’. J.

EL

BE EBO DE

A solucao eficiente para o transporte
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BASCULANTES

ao se fabrica mais
como ontigamente

A retracio nas obras publicas e imobiliarias
causa certo temor entre os fabricantes. Ha
que diversificar, dizem alguns.

Crise talvez seja uma palavra muito
forte  mas também a mais adequada
para caracterizar a situacdo do merca-
do brasileiro de basculantes.

Nao é muito facil apurar a exata
participacdo do setor na producdo to-
tal de carrocarias do pafs. Sabe-se, po-
rém, ser das mais importantes, chegan-
do a casa dos 25%, por exempio, no
ano passado. Admitindo a falta de da-
dos para que se possa ter uma avalia-
¢do mais precisa, Valtoir Perini, da
Randon, calcula em oito ou dez mil
unidades a producdo anual de bascu-

Basculante da Dambroz com descarga traseira.

lantes. E espera, para este ano, um ti-
mido crescimento de 5 a 6%, em fun-
cdo das estradas vicinais que deverdo
ser abertas para possibilitar o plano
(tdo divulgado) de expansdo agricola
de Delfim Netto. Neste periodo, a
Randon, segundo ele, deverd passar
dos 5% atuais para 15% de um merca-
do onde os principais fabricantes sdo
a Trivellatto, Sanvas, Biselli, Massari
(SP), Rodoviaria {com 10% do merca-
do) e a propria Randon (RS).

Os fabricantes reclamam e, ao que
tudo indica, o setor, realmente, ja ndo

vai bem como anos atras. Todos eles
acusam acentuada queda nas vendas a
partir do primeiro trimestre deste
ano  numa das empresas (a lderoi),
este declinio chegou perto dos 50%.
E o diagnostico torna-se ainda mais
grave quando se recorda que o cresci-
mento do setor, nos ultimos anos, foi
da ordem de 20, 30 e até 40%.

Esta periclitante situacdo, dizem os
fabricantes, deve-se ao retraimento
das grandes obras publicas, principal-
mente urbanas e rodoviarias, onde o
basculante é }argamente utilizado. E
verdade: obras como ltaipu, Tucurur e
outras, ou sofreram retardamentos ou
entraram em fase na qual a utilizacdo
do basculante é menor. Mas este bre-
que ndo basta para segurar a expansao
dos basculantes; a ele deve somar-se
uma sensivel contracdo no mercado de
construcdes imobilidrias e tem-se de-
lineado desta maneira, o choroso gqua-
dro para os fabricantes.

Deve-se lembrar inclusive, que a
venda de caminhdes médios (faixa na
qual se inclui a maioria dos basculan-
tes) ndo declinou. Portanto, concluem
alguns técnicos ouvidos por TM, as em-
presas que ndo apresentam uma boa di-
versificacdo em sua linha de produtos
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estdo enfrentando uma ducha de agua
fria nada décil.

A crise — A lderol, de Sdo Paulo, por
exemplo, fabricou cerca de 1 870 bas-
culantes no ano passado  25% de sua
produgdo total. Em 1979 admite Ar-
lindo José Rosseti, diretor da Divisao
Industrial da Empresa, a produgdo de-
clinou para perto de oitenta bascutan-
tes por més, ou seja, uma queda muito
proxima dos 50%. E isso, numa indus-
tria que detém, segundo os seus pro-
prios nameros, 20% do mercado brasi-
leiro no setor.

“A carrogaria basculante diz

Rossetti  é produzida hd muito pou-
co tempo pela lderol: aproximadamen-
te sete anos. E raramente apresentou
problemas de qualquer ordem, quando
convenientemente tratada. Apenas a
sobrecarga reduziu, em alguns casos, a
vida da bomba hidrdulica para um
ano”’. Entdo, como explicar o tombo
das vendas? Para Arlindo, ele se baseia,
justamente, na substituicdo de bascu-
lantes por outras carrogarias, onde a
conjuntura, de acordo com sua avalia-
¢8o, permanece estavel.
Exportagdo — A saida, pelo menos pa-
ra 0 momento, parece ser encontrada
na exportacdo. A exemplo dos demais
fabricantes ouvidos por TM, a lderol
registra um indice de 100% de nacio-
nalizacdo, utilizando normalmente o
aco 1010 e 1020 (segundo normas da
ABNT Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas). E boa parte de sua
produgdo ndo foi possivel precisar
numeros tem sido vendida para al-
guns parses americanos, como o Uru-
guai, Paraguai, Panamd e Guatemala,
chegando até a Africa.

De 1977 até agora, a Massari, outra
empresa de Sdo Paulo, produziu algo
como trés mil basculantes  participa-
¢do que representou 30% de seu fatu-
ramento total. Hoje em dia, o ritmo de
producdo caiu assustadoramente, de tal
maneira que Gilberto Vanselli, gerente
geral de vendas, ndo espera produzir
mais que 300 cacambas para este ano.
E, sintomaticamente, nada mais nada
menos que duas mil destas trés mil fa-
bricadas foram destinadas & exporta-
¢do s6 para a Venezuela, vendeu-se
cerca de 1 200 pegas, adquiridas para
equipar caminhdes Fiat daquele pafs,
que se encontra em fase de grandes
obras. A Massari tem exportado tam-
bém para Angola, Argélia, Nigéria e,
especialmente, lraque e Mauritania.
Na América, Guatemala, Chile, Uru-
guai e Bolivia.

O fim da “‘costela” — Estranhamente,
a Corona S.A. Viaturas e Equipa-
mentos, com sede em Diadema (SP),
que produziu 1859 basculantes em
1978 (71% de sua producdo total),
ndo demonstra muita preocupacio
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Gomiero: aumentando os estoques.

com o problema do escasseamento da
demanda. Pelo menos a tranqilidade
com que Cldudio Gomiero, seu admi-
nistrador de vendas, solta as palavras
ndo transpira temores: “Ndo reduzi-
mos a nossa produgdo até agora, se
bem que j& notamos um aumento
anormal nos estoques dos revende-
dores’”,

Talvez esta tranqlilidade se deva ao
fato de que a Corona detentora de
20% do mercado, de acordo com a
consideragcdo de Gomiero apresen-
ta uma novidade com relacdo aos
concorrentes: a carrogaria nervurada,
que dispensa as “‘costelas’’ (longarinas
aplicadas as chapas que compdem a ca-
¢amba para reforgd-la). Com a elimi-
nagdo da ’‘costela’, os técnicos da
Corona acreditam que poderdo reduzir
a presenca de ferrugens nos cantos da
carrogaria.

Para eliminar os perfis de reforco
eles constréem esta cacamba em cha-
pas de aco lisas e dobradas a frio. Sua
capacidade é de 2,5 a 1,2 m3, e seu
sistema hdrdulico pode ser com pistdo
de alta ou baixa pressdo. O preco de
um basculante deste tipo  nervurado

para seis toneladas (quatro metros
cubicos) e chassi Dodge, chega a
aproximadamente Cr$ 50 mil o de
tipo estdndar estd pelo mesmo valor.

Fiscalizagdo ¢ a saida Os empreitei-
ros proprietdrios de uns poucos ou
de um Unico caminhdo  ganham por
volume transportado. Desta forma,
quanto mais carga se carregar numa
viagem, maior o lucro. Por causa disso,
falar em basculante é falar em excesso
de peso: raramente um basculante sai
da obra com sua capacidade mdxima
respeitada. “E quase uma aventura
(agraddvel?) procurar basculantes que
ndo possuam sarrafos de madeira adap-
tados as laterais para se aumentar a
capacidade de carga’”, diz um -empre-
sdrio.

Sabedores deste problema, segundo
o engenheiro Antonio Cestari, os fa-
bricantes j& preparam uma cacamba
pronta para receber a sobrecarga no
peso. Entretanto, desta forma, quem
mais padeceria a sobrecarga seriam os
proprios caminhfes o chassi. Ou seja:
ndo bastam paliativos. Se quisermos
resolver mesmo a questdo do excesso,

conclui o engenheiro , nd3o hd
outra safda a ndo ser a implanta-
¢do de uma fiscalizacdo mais rigorosa.
(veja o box).

Usando e
abusando, até
chegar o fim

Uma construtora relata
a sua experiéncia
com os basculantes

Operdrios, mdquinas, madeirame,
compressores e até tratores. A versati-
lidade do basculante transforma-o num
""faz-tudo’’ da obra — o que, de acordo
com um técnico do setor, deve ser evi-
tado. “O basculante ndo dispde de
equipamentos apropriados para amarra-
¢do de carga explica ele. Portanto,
colocar carga movel é temerario. Carre-
gar pessoal, entdo, nem se fale: a ca-
¢amba é muito alta, apresenta muitos
riscos”’.

Mas a pior utilizagdo que pode ser
dada a um basculante, sequndo este
técnico, € transforma-lo num transpor-
tador de mdquinas. “O risco comeca
no embarque e desembarque da méqij’

Basculante da Gralh no X! Saldo.
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BASCULANTES

na, pois a carrogaria esta colocada mui-
to distante do chédo e ndo héa platafor-
mas apropriadas para o embarque. O
risco continua grande quando o cami-
nhdo é colocado em movimento. Mui-
tas cacambas tém o fundo (piso) ligei-
ramente arredondado dizele ,ea
esteira, caso a maquina transportadora
sefa um trator, nao firma bem sobre o
soalho da cagamba e nem poderia
fazé-lo, pois é ago contra aco. E tem
mais: para transporte de maquinas, é
necessario tirar a tampa traseira; assim,
a Unica seguranca de que se dispde pa-
ra que a maquina ndo venha abaixo é
o seu proprio freio’”.

O abuso do “gato”  Todos esses ris-
cos, contudo, ndo impedem que se ve-
jam, nas ruas e estradas, dezenas e de-
zenas de basculantes transportando
cargas improprias. E um dos que mais
abusam da versatilidade do “"faz-tudo”’
é o “gato”’ pequeno empreiteiro que
arregimenta alguns trabalhadores, en-
chendo com eles o seu basculante,
equipamento considerado indispensa-
vel para a sua profissado.

Este procedimento, evidentemente,
varia de empresa para empresa, depen-
dendo do seu porte. Grandes firmas,
geralmente, possuem uma politica pla-
neja para emprego e conservacdo de
basculante enguanto que o ‘‘gato”
ndo tem muita escolha.

A Construtora Azevedo &Travassos
S.A., de Sdo Paulo, por exemplo, divi-
de sua frota de 110 vefculos em duas
equipes basicas: terraplenagem e pavi-
mentac¢do, dois tipos totaimente dife-
rentes de operacdo, necessitando de
basculante com caracteristicas especi-
ficas. " A decisdo de se comprar ou nado
mais basculantes resulta de uma reu-
nido entre diversos setores da empre-
sa’’, explica Araken Gomes que ja
trabalhou num fabricante de basculan-
tes, passando posteriormente & manu-
tencio de equipamentos, e hoje estd
no setor de suprimentos da Azevedo &
Travassos. ‘O pedido vem do setor de
Producdo  prossegue e € discutido
conjuntamente com Suprimentos e
Manutencdo. Exigimos do fornecedor
um posicionamento de mercado, assis-
téncia técnica, facil reposicdo de pecas
e fornecimento de literatura que nos
permite acompanhar a evolugdo dos
equipamentos’’. Diga-se de passagem,
a empresa ainda ndo adquiriu nenhuma
unidade neste ano.
A técnica da escolha A frota da Aze-
vedo & Travassos é composta, basica-
mente, por chassis Chevrolet D-60,
equipados com cagambas da Massari
todos adguiridos novos. A empresa
prefere comprar o chassi separadamen-
te e depois envia-lo & Massari, que ins-
tala a cacamba orientada de acordo
com a utilizacdo reservada para cada
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Gomes: resistindo a trés chassis.

caminhao. ‘‘Preferimos o basculante
da Massari porque alia qualidade com
o preenchimento das nossas necessida-
des’” conta Carlos Fugazzola Pimen-
ta, chefe do departamento de Manu-
tengdo. Além disso, a empresa conse-
guiu, junto a GM e a propria Massari,
licenca para revisar os seus veiculos
sem a perda da garantia.

Outro detalhe na compra: dois pis-
tdes. Os basculantes, em geral, sdo di-
rigidos por motoristas com pouco tem-
po de carta, razao pela qual cometem
erros mais freqlentemente e podem
comprometer ¢ equipamento. ‘Por is-
so, explica Pimenta, preferimos o sis-
tema de dois pistdes de alta pressdo
que, mesmo sendo mais caro que o
sistema de um pistdo com baixa pres-
sio, é mais dificil de quebrar”. Os de-
feitos de pistdo  lembrados pelo che-
fe do departamento de manutencao
ocorrem, com maior frequéncia, em
obras de terraplenagem, onde o cami-
nh3o nem sempre esta em posicdo pro-
picia ao equipamento da cacamba. Dal
ser comum pistdes empenarem quando
se ergue a cagamba num terreno incli-
nado. E, ainda em defesa do sistema de
dois pistdes, Pimenta lembra: "‘a bom-
ba que ergue a cagamba apresenta uma
folga de forca, e o sistema todo é mais
leve que o sistema de um unico pis-

~_

tao .

Enterrando vantagens Nos servicos
de terraplenagem, conforme o caso, a
Azevedo & Travassos faz o transporte
de terra no proprio motorscrapper.
“Para distancias curtas, no maximo mil
metros expiica Araken Gomes ,
preferimos o motorscrapper, pois ele
pode levar 16 m® contra quatro ou
cinco do basculante. Essa decisdo, na
verdade, varia muito de obra para
obra, pois é preciso levar em conta a
manobrabilidade de um motorsvrap-
per, que é muito reduzida’.

Ja nos servicos de pavimentacdo,
ndo se exige dos basculantes tamanha
agilidade, posto que o trabalho é feito
em terrenos de boa qualidade. Assim,

eles podem trafegar com maior capaci-
dade de carga em geral, utilizando o
terceiro-eixo. Alids, o terceiro-eixo sO
deve ser utilizado mesmo é neste servi-
¢o na terraplenagem, ele é tremenda-
mente comprometedor. “Ndo pode ver
um pedaco de barro, que logo atola,”
diz Pimenta. “Sua utilizagdo pode ser
mais econdmica, mas traz tantos pro-
blemas de manutengdo que acabara en-
terrando suas vantagens’’.

Cagamba coroada  Ndo hé formulas
pré-determinadas. A vida de um bascu-
lante varia de acordo com a sua utiliza-
¢do e manutengdo, valendo a regra tan-
to para os grandes como para Os pe-
quenos frotistas. "‘As vezes, temos de
acabar com o conjunto numa sé obra

ventila Gomes. "Em compensacdo,
ha basculantes que resistem a trés dife-
rentes chassis’’.

Aqui entra o problema do excesso
de carga, que pode esgotar as forcas de
um basculante em apenas trés anos.

Os motivos que levam o pegueno
ou o grande frotista a sobrecarregar
seus caminhdes sdo bastante variados

e é muito dificil apontar qual deles
ocorre com maior frequéncia. Gomes
ressalta pelo menos um, que é funda-
mental os operadores de trator difi-
cilmente se lembram que carregam o
caminhdo com materiais de diferentes
densidade. "'Para eles, o que interessa é
o volume e ndo o peso. Tanto faz que
seja terra solta ou pedras. Importa que
a cacamba esteja cheia e coroada’ (co-
roa é o nome que se dd ao montinho
que excede as paredes da cacamba).

Outro fator importante: o preco do
frete é calculado multiplicando-se o
volume ou o peso pelo quilémetro ro-
dado. Ou seja, quanto mais carga se
transportar numa s6 viagem, maior o
lucro. E ha, ainda, em terceiro lugar,
o ritmo das obras, que também acaba
influindo no excesso. “‘As vezes, em
trabalho de pavimentacdo que exija
um ritmo acelerado, o engenheiro de-
termina, deliberadamente, uma sobre-
carga, para que o servico va mais ligei-
ro. Nos mesmos, na manutencédo
admite Pimenta , cometemos alguns
excessos’’

Pelo sim ou pelo ndo, os caminhdes
da Azevedo &Travassos sdo equipados
com os famosos sarrafos de madeira,
’destinados a proteger a carga” Se-
gundo Gomes, trata-se de "‘contingén-
cias do ramo”’.

Manutengido — O resultado do constan-
te uso do equipamento sobrecarregado
sdo problemas no sistema hidrdulico,
principalmente na vedacdo dos pistOes
e no chassis. A cacamba propriamente
dita, pouco sofre. Dal a preferéncia
manifesta pelo conjunto Chevrolet/
Massari que, de acordo com Gomes, “'é
a dupla gue suporta maior coeficiente
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de desaforo””  isto é, maior capacida-
de do conjunto em suportar eventuais
(?) abusos.

A manutencdo de um basculante
ndo inclui a operacdo de se mexer em
chapas "caso chegue a esse ponto,
ensina Pimenta, ja é hora de aposentar
a cagamba’’. Basicamente, a0 menos
no caso da Azevedo &Travassos, pro-
cede-se a um endireitamento da tam-
pa traseira e das laterais, que sio de-
sentortadas na base de calderaria pesa-
da e, as vezes, até em prensas hidrau-
licas. O sistema hidraulico, por sua vez,
sofre completa e periddica revisio.

Um problema que n3o ocorre nos
basculantes: ferrugem. E isto, por um
irbnico motivo: “N&o ha chapa que re-
sista a abrasdo dos materiais transpor-
tados’’, explica Gomes; e “‘a abrasdo é
sempre mais rdpida que a ferrugem’’,
completa Pimenta.

Aventureiros,
multinacionais,
a razao do medo

A Sanvas fala de crise,
concorrencia desleal e do
medo das multinacionais

Medo é a palavra de ordem no mer-
cado nacional de basculantes. "Vejo
medo na crise que atravessamos. Va-
mos ver quem vai sobreviver’’, diz Ro-
gério Rebelo da Silva, da Sanvas. Além
da crise econdmica suspensdo de
obras pablicas e da crise do petro-
leo, Silva destaca a grande concorrén-
cia dos fabricantes de fundo de quint-
tal, principalmente na drea do Grande
Rio que, sem a necessidade de investi-
mentos em mdquinas e equipamentos
geralmente caros, podem oferecer um
produto se bem que de qualidade
muito inferior — a precos mais baixos,
aviltando o mercado.

Na opinido de Pedro David San-
son, também da Sanvas, mesmo com a
crise, o nimero de basculantes fabrica-
dos aumentou bastante. Mas como
existem muitos aventureiros, ndo ha
um crescimento maior dentro das em-
presas organizadas, ndo existindo nem
mesmo O crescimento vegetativo.
Acrescenta que, atuaimente, estas em-
presas somente podem contar com 0s
grandes clientes ou clientes de concor-
réncias, que ndo sdo muitos. A grande
fatia do mercado estd nas pequenas
empresas ou nos autdonomos, que pre-
ferem sempre o aventureiro, porque
pode oferecer um produto cerca de
30% mais barato, pois ndo. paga impos-
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tos e ndo tem problemas de m3o-de-
obra.

Este aventureiro, normalmente, é
ex-funciondrio de alguma empresa en-
carrogadora, e como existem fabrican-
tes nacionais de todos os componentes
de um basculante  pistons, chapas ja
amoldadas, etc  fica muito facil com-
prar este material e montar em qual-
quer oficina, vendendo tranqiiilamente
para aquele que quiser uma mercadoria
mais barata, Prejudicando, logicamen-
te, as empresas que investem em tecno-
logia, para oferecer um produto de me-
lhor qualidade e maior capacidade de
carga.

Ameaca das multinacionais — Segundo
Sanson, esta situacdo atual cria um pe-
rigo muito grande para as empresas
brasileiras que atuam no setor, que até
agora conseguiram impedir a entrada
das multinacionais, mas nio pode ga-
rantir até quando esta situacdo vai per-
sistir. Acha que o enfraquecimento
destas empresas vai aumentar, agrava-
do pelo problema do alto custo do di-
nheiro, que as deixa descapitalizadas
"e sem condi¢des de pedir emprésti-
mos, para ndo ficarmos pertencendo
a bancos ou ao proprio governo”.

“Com a falta de encomendas e a
constante e continua descapitalizacdo,
a qualquer momento pode aparecer
uma multinacional e com a maior
tranquilidade comprar uma das gran-
des fabricantes de basculantes, por pre-
¢o baixo, conseguindo penetrar no
mercado brasileiro’’, diz Sanson. As
empresas tradicionais ndo tiveram ou-
tra alternativa sendo partir para a di-
versificacdo de sua linha de producio,
fabricando carrogarias especiais e via-
turas militares, para manter sua capa-
cidade operosa ao mesmo tempo con-
seguir recursos. para tentar sobreviver
acrise.

Resta a esperanca de que o mercado
consumidor passe, com o tempo, a exi-

Sanson: muitos aventureiros.

gir equipamentos mais sofisticados,
com cacambas maiores, mais robustas,
dificeis de se montar em fundos de
quintal, fazendo com que retorne as
grandes empresas esta atividade.
"“Quem sobreviver, entdo, terd um mer-
cado excelente’, diz.

Fora de norma — Existe outro proble-
ma, apontado por Rogério Rebelo.
Normalmente, as encomendas recebi-
das dos clientes, exigem que a_empre-
sa altere as recomendacdes do fabri-
cante do veiculo. Cita, por exemplo,
que no caso do Mercedes 1113, reco-
mendados pela MBB para um mdximo
de 4 m*® de carga, este volume nio é
aceito pelo usudrio, que pede cacam-
bas com capacidade para 5 e até 7 m>.
“Dentro das normas de fabricacio,
atendendo as recomendacdes do fa-
bricante do veiculo, ndo produzimos
nem 5% do total das encomendas
executadas”. Nestes casos a fuga as
recomendacdes , a empresa n3o pode
e nem deve dar nenhuma garantia so-
bre o funcionamento do veiculo, por-
que a sobrecarga exigida vai alterar
toda sua estrutura e, logicamente, o
comportamento do equipamento. Mas,
na luta pela sobrevivéncia, em busca
ou espera de dias melhores, a empresa
tem que atender as exigéncias de seus
clientes.

Mais uma “dor de cabeca” para o
fabricante de basculantes ¢ a alta cons-
tante do preco do ago. No ano passa-
do, segundo Rogério, ele atingiu a casa
dos 60%. A producdo de cacambas da
Sanvas teve um pico em 1977, quando
entregou 511 unidades, contra ape-
nas 279 no ano anterior. Mas, em 1978
ela caiu para 447 unidades e, em 79,
até marco (dados disponiveis) somente
foram produzidas 115 cagambas.

Novidades — Apesar dos pesares, ela
apresenta duas novidades. O aumento
do grau de inclinacdo do basculamento
de 509 para 60°, facilitando a descar-
ga e a cacamba cOnica, aumentada em
5 cm de cada lado, para o transporte
de cargas especiais, aderentes, como o
feldspato. Estas cacambas estdo sendo
entregues ao Grupo Jodo Santos, em
Belém.

Para agiientar a crise, a Sanvas tem
fabricado também contéineres para |i-
x0, cujas chapas recebem um trata-
mento anti-corrosivo. Seu principal
cliente &€ a Comlurb, do Rio, que re-
centemente abriu concorréncia para a
aquisicdo de novas unidades. A Sanvas
ja entregou 100 contéineres de 0,76 m*>
de capacidade, 60 de 7 m*, 80 de 2,10
m> e 10 de 2,8 m®. E espera, na inten-
¢do da Comlurb em padronizar este
tipo de recipientes, vencer esta nova
concorréncia e encontrar meios para
manter suas oficinas em atividades e
recursos para esperar dias melhores,
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CARGAS PERIGOSAS

seguranca e o
maior preocupucao

Tres indistrias falam dos seus equipamentos
e das medidas de seguranca adotadas na
Jabricacao de tanques para cargas perigosas

As condicdes de sequranga no transporte ainda estdo longe do ideal.

O mercado de carrogarias para car-
gas perigosas  inflamaveis, explosivos,
corrosivos, etc.  apesar de ser o sub-
setor mais especializado na industria
encarrogadora, pela sofisticacdo que
exige, & um dos mais concorridos. Mas,
segundo consta, existem ainda alguns
pequenos fabricantes que, na opiniao
de um empresario, 'somente porque
ja fizeram um terceiro-eixo, se acham
com competéncia para fabricar um
tanque’’. Isto, no seu entender a
concorréncia de fabricantes sem quali-
ficagdo técnica além de representar
uma temeridade para o usuério, acaba
desestabilizando o mercado e gerando
uma crise para as industrias realmente
capacitadas a operar no setor.

Segundo Wilson Batista Martinelli,
diretor comercial da Trivellato, o ra-
cionamento de combustivel vai preju-
dicar sensivelmente as empresas que
fabricam tanques para transporte do
produto e ainda as que operam com
tanques estacionarios. “"Com as restri-
¢Bes ao consumo de derivados de pe-
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troleo, as transportadoras, nossas
principais clientes, ndo terdo necessi-
dade de aumentar suas frotas'’. Apesar
do aparente pessimismo, Martinelli vé
excelentes perspectivas no Prodicool,
que deverd abrir mais uma faixa de
atuacdo no mercado. A Trivellato ja
estd construindo, em Sdo Paulo, sua
primeira unidade para transporte de
alcool hidratado. Neste caso, o tanque
tem que sofrer um revestimento inter-
no de silicato de aluminio, para evi-
tar a oxidagao.

Martinelli afirma que, embora tenha
uma encomenda em execuc¢do de seis
semi-reboques para a Copagas e “‘ainda
outras encomendas em carteira” o
ritmo da demanda ainda estd “meio
lento’’, prevendo para este ano um vo-
lume de vendas apenas razoavel, que
ndo vai chegar a comprometer. En-
quanto isso, Luiz Fernando Mouréo,
responsavel pela area de tanques, cad-
deiraria e orgamentos da mesma em-
presa, acha que 0 mercado estd em ex-
pansao e que em 1979 sua empresa de-

verd '‘fechar’”” o ano com um volume
de vendas superior ao do ano passado.

Ja Nelson Ruiz Valverde, diretor
comercial da Biselli, acredita mais ainda
na expansdo do mercado, principal-
mente quando cita o exemplo dos tan-
ques para transporte de cloro. "“Até
uns cinco anos atras, fabricavamos um
ou dois, no maximo, por ano, Dai para
ca podemos estabelecer uma média de
dez tanques anuais’’. Acrescenta que o
mercado estd reagindo bem neste uiti-
mo quinquénio, principalmente com o
aparecimento de novos produtos a se-
rem transportados, oriundos da induas-
tria petroquimica.

Controles rigidos  Para dar maior se-
guranga ao equipamento utilizado no
transporte de cargas perigosas, as trés
empresas ouvidas por TM “abriram o
jogo’’ e mostraram o que vém fazendo
para merecer a confiabilidade dos
usuarios. O mesmo ndo aconteceu com
a Nordon porque a secretéria do sr.
Carlos Bacchi, executiva da empresa,
informou, quando do telefonema soli-
citando a entrevista, que esta so-
mente seria possivel, condicionando-se
a data do encontro e a data da publica-
¢do, porque o texto feito pelo reporter
teria que ser submetido a apreciagdo
da diretoria da empresa. Critério que
TM néo aceitou.

Levando em conta o peso da Nor-
don no mercado brasileiro de carroga-
rias para cargas perigosas, o reporter
Aloisio Alberto conseguiu uma entre-
vista com o eng. Nilson, do Dept© de
Criogénicos, mas este também negou-
se a prestar qualquer informacgdo, ale-
gando que a drea estava subordinada
ao sr. Carlos Bacchi, recusando-se a
falar, para ndo se comprometer.

E TM ficou, entdo com o depoi-
mento do pessoal da Biselli, Massari
e Trivellato, todas de Sdo Paulo. Na
Biselli e Trivallato, além das radiogra-
fias das soldas, os tanques para trans-
porte de cloro, acidos e GLP sofrem
ainda testes de tensdo (alivio de ten-
sOes) por tratamento térmico na
Trivellato, por exemplo, os tanques
sao submetidos a temperaturas de
até 600 graus centigrados, em fornos
especiais  testes que a Massari consi-
dera dispensaveis segundo Antonio
Cestari, gerente de produtos da empre-
sa porque o material trabalhado j&
vem temperado, tendo sofrido o trata-
mento térmico adequado.

Mas, o grosso da producdo da Mas-
sari é de tanques para transporte de
produtos quimicos, especialmente o0
4cido nitrico (de alta concentragdo),
feitos em aluminio, segundo as normas
ABNT aluminio puro. Fabrica ain-
da tanques para transporte de acido
sulfarico (diluido e concentrado), so-
da cdustica e piroxido de hidrogénio,
realizando, para todos 0s tipos, testes
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A Randon-Nicollas também vai entrar no mercado de cargas perigosas.

de espectrometro de massa e teste de
liquido penetrante, para verificar a po-
rosidade das juntas soldadas.

O mais perigoso  Na Trivellato e na
Biselli, trabalha-se também com tan-
ques para o considerado mais perigoso
material transportado em nossas estra-
das: o cloro. Para este tipo de carga, as
medidas de seguranga sdo mais rigoro-
sas. As chapas sdo ASTM A-516 grau
70, A-612 grau B ou A-515 grau 70,
sofrendo, além do teste térmico, o tes-
te de pressdo interna, quando o tanque
é enchido de 4dgua e depois injetado ar
sob pressdo, alcancado as 375 libras/
PSI (polegada quadrada), segundo Luiz
Fernando Mourdo, da Trivellato.

O tanque para transporte de cloro
tem que ser duplo. Um recipiente
interno e outro externo, isolados por
uma camada de poliruetano de 4 pole-
gadas de espessura, para garantir a tem-
peratura do material em cerca de 30
graus centigrados negativos. O célculo
da espessura da chapa, ainda segundo
Mourdo, é feito em fungdo da tempera-
tura do local onde o veiculo vai atuar.

Por ser o cloro uma carga que tem
necessidade de ser mantida a baixissima
temperatura, por exemplo, um vejculo
projetado para transporte do produto
nos Estados do Sul dificilmente pode-
ria ser aproveitado para o mesmo
transporte no Nordeste. O que ndo se
daria, em sentido inverso.

ABNT diz que atua — Nelson Ruiz Val-
verde, um dos membros do Comité de
normalizagdo da ABNT, esclarece
que a associa¢do tem procurado nor-
malizar todos os aspectos técnicos que
envolvem o transporte de cargas peri-
gosas, principalmente os acidos e cor-
rosivos. O diretor da Biselli acrescenta
que fazem parte ainda deste Comité
membros do DNER e representantes
do fabricante do produto transporta-
do, dos transportadores, do veiculo e
dos encarrogadores.

De acordo com a ABNT  Associa-
¢do Brasileira de Normas Técnicas
cada item a ser transportado é analisa-
do segundo suas proprias normas, as
da DOT (dos Estados Unidos) e as do
fabricante do produto a ser transporta-
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do, especialmente no setor seguranca.
Dai, entdo, surgem as normas de fa-
bricagdo apresentadas pela ABNT. Por
outro lado, o Conselho Nacional do
Petréleo, através do MOPE Movi-
mento de Produtos Especiais tem
editado com frequéncia manuais de se-
guranga, principalmente com instru-
¢Oes para o manuseio destas cargas.

Além dos cuidados contra possiveis
falhas de fabricagdo ou manutencao, o
importante também é o manuseio da
carga Iiquida  carga, descarga e trans-
feréncia. E necessario evitar qualquer
vazamento do conteudo do tanque,
nem permitir que a pPressao interna su-
ba além dos limites de seguranca, sob
risco de explosdo. E, para se ter uma
idéia das medidas de seguranc¢a adota-
das, especificamente no caso do trans-
porte de cloro, este tipo de carga re-
quer tanques com chapas de 16 mm de
espessura, enguanto que o trans-
porte de gasolina exige chapas de ape-
nas 3 mm.

O que faz a Biselli — Fabricado tan-
ques para o transporte de GLP, amo-
nia, cloro, acidos sulfarico, cloridico e
outros, a Biselli segue as normas da
ABNT e CNT, adotadas pelo DNER.
Desde as primeiras operagdes de fabri-
cacdo, técnicos do Bureau Verjtas,
BBL ou Lloyd’s acompanham todo o
processo construtivo do vaso de pres-
sdo, acompanhados por elementos res-
ponsaveis pelo controle de qualidade
da empresa.

Embora o material j& venha com o
certificado da usina, as chapas sdo ul-
tra-sonadas e é realizado um procedi-
mento qualificado da solda e dos sol-
dadores, além da radiografia total de
todas as soldas. Posteriormente, é fei-
to o alivio de tensGes por tratamento
térmico e teste hidraulico de tensdo,
por detengdo de vasamento hélio.

Para o transporte de cloro, os tan-
ques sdo dotados de quatro valvulas
angulares independentes, sendo duas
dotadas de “pescadores’’ para a des-
carga da fase liquida do cloro, além de
uma valvula de seguranga e quatro pa-
ra excesso de fluxo, em correspondén-
cia com as angulares. No caso de au-
mento anormal de descarga, esta vélvu-
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AUTOTRAVI é

especializada na 0 QUE
fabricacao de

borrachas de vedacao VEM
para onibus

e caminhoes. E FORA

De todos os tipos,
desenhos e espessuras, as
borrachas AUTOTRAVI protegem
oS pontos de contato com a
umidade, dando uma vedacao
perfeita e protegendo contra
a ferrugem, a poeira, o vento,
a chuva e o.frio.

AUTOTRAVI fornece pecas
originais para as carrocerias
MARCOPOLO, ELIZIARIO
(VENEZA) NIELSON, INCASEL,
INCABASA e ARATU, como
também fornece pecas para
reposicao nas carrocerias
CAIO e CIFERAL.

Com o conforto AUTOTRAVI,

viajar de onibus é bem melhor,
mais tranguilo e mais limpo.
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CARGAS PERIGOSAS

la esférica bloqueia a salda do cloro,
que somente pode voltar a ser conse-
guida com uma inje¢do de ar compri-
mido no bico da valvula, desativando o
bloqueio. A partir dai, o operador de
descarga deve abrir a valvula aos pou-
cos, colocando o fluxo dentro dos li-
mites de sequrancga.

Os principais clientes da Biselli sdo
a Trelsa que tem quarenta tanques
para transporte de cloro  a Liquigas,
Transultra, Transquimica, Nordeste,
Nortegas, Petrobras, Supergasbras e
Cia. Prudentina de Gas, entre outras.

Junto a cada unidade transportado-
ra de cargas perigosas, a Biselli entrega
um dossié com todos os certificados de
matéria-prima, de qualidade de solda e
de soldadores, testes térmicos e de re-
sisténcia, junto com o certificado final
da sociedade de inspecdo.

Protecdo das valvulas Na Massari, as
normas de seguranca sao idénticas, mas
Cestari faz questao de ressaltar que as
valvulas de carga/descarga sdo protegi-
das por uma caixa metélica, para evitar
danos em caso de acidentes com o
caminhdo. Cada compartimento tem
trés valvulas, sendo uma de seguranca,
um manoémetro e uma valvula de inje-
¢do de gas, para pressurizagdo do tan-
que.

Para alguns produtos, como acido
nitrico, ndo ha necessidade de cuida-
dos especiais, pois ele deve ser trans-
portado a temperatura ambiente. Mas
os tanques tém valvulas de seguranga,

- porque, no transporte, ele cria gas,

mantido sob pressdo no tanque, até os
limites de sequranca. Quando a pressdo
sobe além deste nivel, automaticamen-
te as valvulas descarregam o excesso de
gas, limitando a pressdo interna dos
tanques em 4 kg/cm? .

Na questdo de seguranga das valvu-
las, a Trivellato as protege com uma
caixa metalica de 1 polegada de espes-
sura, evitando que sejam atingidas ou

Cestari: valvulas protegidas.
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afetadas em caso de tombamento da
carreta. As Unicas aberturas dos tan-
ques sdo as cinco valvulas de carga/des-
carga, colocadas na parte superior da
estrutura, sendo duas para a linha de
gas, duas para Iiquidos e uma de segu-
ranca.

No caso do tanque para transporte
de amonia, a Trivellato dispensa isola-
mento da carreta como material de fi-
bra de vidro mas, os testes de pressdo
interna sdo mais altos. Cerca de 400
libras/PSI. A proposito da fibra na con-
feccdo de tanques para cargas perigo-
sas, as empresas ouvidas afirmam que
as experiéncias feitas desaconselham
este tipo de material, por ndo apresen-
tar condicdes minimas de seguranga
para determinadas cargas, como prin-
aipalmente, o cloro.

Fruehauf,
uma novo
competidora?

A qualquer momento,
a empresa pode
entrar no mercado

A Fruehauf é uma forte concorrén-
te no mercado de carrocgarias, porem,
até o momento, ndo tentou entrar ainda
no restrito e sofisticado setor de trans-
porte de inflamaveis e de produtos qui-
micos. Mas, como sua matriz, em India-
na, Estados Unidos, possui uma fabri-
ca que produz tanques para estes tipos
de carga, tem-se como provédvel que a
médio prazo, a empresa resolva entrar
neste mercado. '

Paulo Moreira, seu gerente de Mar-
keting, afirma que a competicdo esta
num ponto em que o rebaixamento
dos precos, provocado pelos pequenos
fabricantes, desestimula, pelo menos
por enquanto, qualquer operagdo neste
mercado. Mas, de qualquer modo, dei-
xa vislumbrar que existe uma porta
aberta, uma fatia a colher, e que, a
qualguer momento, é possivel que seja
tomada uma decisdo neste sentido.

Quanto a seguranga do transporte
de cargas perigosas, Moreira aponta co-
mo fundamental a fabricagdo e manu-
tencao dos sistemas de suspensdo e fre-
nagem do veiculo, além das normas ge-
rais seguidas por todas as empresas que
atuam no setor. Propbe ainda um es-
quema rigido de controle, tanto da se-
guranca geral do vefculo como da capa-
cidade de seus produtores.
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Um transporte
muito
inseguro

As condicoes de
transporte ainda deixam
muito a desejar

“A morte de uma mulher e a intoxi-
cacdo de outras 63 pessoas, provoca-
das, no dia 30 de margo, no Vale do
Jatobé, em Belo Horizonte, por vaza-
mento num cilindro de cloro, revelou
que o transporte, manuseio e operacido
deste produto podem estar represen-
tando grave perigo no Brasil, porque
em geral estariam se processando fora
das normas de-seguranca’’. Esta nota,
publicada pelo ‘‘Estaddo’” (vide TM
183), veio colocar em “choque’” as em-
presas fabricantes de carrocarias espe-
ciais para cargas perigosas, redobrando
as medidas de seguranca adotadas.

De maneira geral, as condicGes de
seguranca no transporte rodovidrio de
cargas perigosas ainda estdo longe da

FEITA PARA
0S DIAS

faixa ideal. Cerca de 57% das grandes
transportadoras desconhecem a exis-
téncia ds normas ABNT. Esta, a con-
clusdo a que chegaram autoridades do
DNER, depois de visitar 27 transporta-
doras, 4 fabricantes de equipamentos e
2 distribuidoras de derivados de petro-
leo, além de 19 6rgdos publicos, asso-
ciagoes e instituicdes ligadas ao setor.

Quadro desanimador  Nesta pesquisa,
o DNER notou que, entre as transpor-
tadoras enquadradas na classe “A"

cargas perigosas a granel num total
aproximadamente 1 000 veiculos, so-

mente 30% trabalham com carreteiros;

apenas 40% utilizam tacégrafos em seus
veiculos; 57% desconhecem a existén-
cia de normas da ABNT. Do total, 29%
ndo utilizam normas ou instrucdes em
nenhuma fase do transporte, enquanto
que 71% se limitam a seguir as normas
fornecidas pelos clientes. Somente
14% tém pontos de apoio nas estradas,
com paradas obrigatdrias e apenas
2,29% evitam que seus veiculos passem
por grandes centros ou &reas densa-
mente povoadas. No que se refere ao
estacionamento do vefculo, a grande
maioria ndo tem nenhuma instrucdo
formal ao motorista, mas apenas re-
comendacgdes genéricas e verbais.

No caso das transportadoras classe

“B"” transporte de derivados de pe-
troleo, a granel a situacdo melhora
um pouco, em relagdo & seguranca.
Da frota de mais de 10 mil veiculos,
75% utilizam normas ou instrucSes das
distribuicOes contratantes. Os itinera-
rios sdo estabelecidos apenas em fun-
¢do de menor distancia e melhor rodo-
via. '

O comportamento das indGstrias de
cargas perigosas ndo deixa por menos.
Somente 37% exigem das transporta-
doras o emprego de motoristas treina-
dos e capacitados e apenas 25% obser-
vam a existéncia de equipamentos que
atendam as especificacSes técnicas de
normas em geral, americanas.

A legislacdo e as normas existentes,
embora ja se estabelecam algumas exi-
géncias, sdo ainda timidas e insuficien-
tes para garantir a correta e segura cir-
culacio dos produtos perigosos. Nao
existe ainda nenhuma legislagdo espe-
cifica determinando as atribuicGes de
todos os setores envolvidos no trans-
porte rodovidrio destas cargas. As nor-
mas da ABNT e IBP tém apenas valor
como recomendacdo. Ndo sdo, portan-
to, seguidas, obrigatoriamente, pelas
transportadoras. Sdo bem elaboradas,
embora em quantidade insuficiente
para atender as necessidades atuais,
provocando a utilizagdo macica, de
normas estrangeiras.

Na hora de montar sua frofa, pense na economia: de prego,

de combustivel, de tempo, de manutengdo e de

estacionamento. Pense numa Honda €6 125. Com uma
frota de Honda CG 125 vocé economiza, por unidade e por

atacado, em fudo isso. S6 para ter uma idéia, a

Honda CG 125 faz até 57 km com 1 litro de gasolina comum,

e custa metade do prego do carro nacional mais barato.

Assim, o investimento inicial passa a ser um grande negdcio. Se vocé quiser,

a sua frota jG vem prontinha para comegar a dar lucro; o revendedor Honda

entrega motocicletas personalizadas, pintadas com @s cores, emblema ou

logofipo da empresa. Ou fambém com bolsas e outros equipamentos opcionais.

Além de tudo isso, o revendedor Honda pode ainda oferecer curso de pilotagem
inteiramente grétis. Troque sua frota de problemas por uma frota de

Honda CG125. E 6 chamar nosso revendedor autorizado,. E aproveite para consultar sobre
motocicletas a dlcool. £ economia que ndo acaba mais.

4

A MAIOR FABR-ICANTE MUNDIAL DE MOTOCICLETAS

INT

HDNDA MOTOR DO BRASIL LTDA.Cx. Postal 6586-S.P.

Produzida na Zona Franca de Manaus.
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A tendéncia a uma maior utilizacao do
transporte coletivo leva os encarrocadores

a pesquisar alternativas

O articulado é a nova solucdo para corredores de muito trdfego.

Procuram-se solugdes. Este deveria
ser o slogan principal a se estampar nas
paginas da polrtica para o transporte
de massa no pais. Pois, é evidente,
num tempo em que a escassez de com-
bustivel ¢ a marca registrada, em que
busca-se estimular cada vez mais o
transporte coletivo tendo em vista a
sua melhoria e a economia de divisas,
num tempo em gue 0s automaoveis pas-
sam de flores do progresso a espinhos
da cidade e, principalmente, num
tempo em que ndo ha dinheiro para
investir-se em projetos semelhantes ao
do metrd paulistano neste tempo,
ndo abundam alternativas para o trans-
porte urbano de massa, além daquelas
sugeridas por algumas empresas de oni-
bus: o tréleibus, o Romeu-e-Julieta, o
articulado. E ainda, ou por isso mesmo,
procura-se outras solucdes.

Para Ia das trés solucdes apontadas,
hé de se reconhecer uma guarta: a pa-
dronizacdo. E a EBTU, ao lado do
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Geipot, ja firmou algumas posicdes a
este respeito, principalmente com rela-
¢do a introducdo de um o6nibus com
enguadramento de normas, gue se ndo
chegar a padronizagdo imediata, pelo
menos evitard as constantes sugest8es
de modificacdo normativa, que refle-
tem diretamente na intengdo de com-
prar dos operadores e que pululam de
governo para governo {veja box).

O estudo para a montagem de um
prototipo, contratado pelas duas em-
presas junto a Promec  Projetos Me-
cénicos ja estd concluido e foi entre-
gue no infcio de junho.

Onibus ““ideal”  Para Omar Moore de
Madureira, da Promec, a preocupacdo
deste estudo foi pesquisar algumas ca-
racteristicas que-déem ao dnibus urba-
no brasileiro maior seguranca (ativa e
passiva), confiabilidade, durabilidade,
desempenho, além de conforto para o
passageiro. Neste sentido, as principais

recomendacdes a Promec ndo quis
entrar em detalhes do projeto  enca-
minhadas a EBTU e ao Geipot ali-
nhavadas, inclusive, dentro dos pa-
drGes internacionais sdo de portas
mais largas que as atuais, os degraus
mais proximos do chdo, sistema de
ventilacdo adequado, distribuicdo ra-
cional dos bancos, com maior espaco
para a circulagdo; e, na concepcdo dos
bancos do motorista e do cobrador, a
ampliacdo de recursos técnicos que
porporcionem o mais amplo conforto
possivel. Segundo a tendéncia que ja
vem se observando, o motor deve ser
traseiro, ou entdo central o motor
dianteiro entrava muitas modificacGes
positivas, como, por exemplo, a utili-
zacdo de degraus mais baixos. Além
disso, o estudo recomenda o uso da
suspensao pneumatica para a manuten-
cdo de um mesmo nivel nas curvas.

O comprimento do onibus “ideal”
estudado pela Promec continuara sen-
do de 12 m, o que demonstra a invia-
bilidade da autorizagdo dos 13,20 m,
que ndo foi considerada como uma
melhoria. O material da carrocaria, por
sua vez, ndo serd necessariamente alu-
minio, mas deve durar, segundo as
consideragdes dos projetistas, pelo me-
nos dez anos.

Circulo vicioso  Resta saber, eviden-
temente, se os transportadores, que
alegam viver de receita oriunda de uma
tarifa social, terdo margem de lucro
disponivel para investir numa frota
mais adequada, ou se o caminho levara
mesmo a estatizacdo. O impasse “‘tarifa
social X vida da empresa’” é apontado
pelas operadoras como um circulo vi-
cioso, sem solucdo, que elimina qual-
quer tentativa de melhoria de frota
sem esquecer, é claro, a velha reclama-
cdo da falta de uma linha de crédito es-
pecial.

Porém, para Moore, trata-se, sim-
plesmente, de uma questdo de otica
administrativo-financeira: os o6nibus
atuais, de projeto obsoleto, desconfor-
taveis, com baixa seguranca (ativa e
passiva), tém uma vida util de cinco
anos e, CoOmo atenuantes, possuem ape-
nas a sobrecarga com que sdo utiliza-
dos e a manutencdo muitas vezes defi-
ciente. Ainda que mais caros, se cons-
truidos com as novas caracteristicas,
0s Onibus poderiam ter uma vida util
de dez anos, o risco de acidentes dimi-
nuiria, a necessidade de manutencdo
também e, ao passageiro, seria faculta-
do um conforto muito maior.

O novo troleibus  Segundo Adriano
Branco, da CMTC, “‘os onibus atuais
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foram projetados ha trinta anos, a par-
tir de meras adaptacdes de chassis de
caminh®es. Baseado no padrio em uso
nos Estados Unidos e Europa, o novo
troleibus, que inclusive emprestou
muitas das caracteristicas ao projeto
contratado pela EBTU e o Geipot, ga-
nha vinte destes anos’. E, antecipan-
do-se a qualquer critica que possa sur-
gir quanto & sofisticacdo, ressalta:
“N&o é um luxo, é so querer ser.o que
0s outros ja estdo deixando de ser’’.

Branco conta que, além das inova-
doras caracterfsticas técnicas de chassis
e de comando {veja TM n® 179), que
trardo maior confiabilidade, seguranca
e conforto ao usuério, o novo carro da
CMTC tera trés portas laterais  mais
largas e com degraus mais baixos que
os atuais , facilitando o acesso dos
passageiros. Trés turbinas permitirdo a
renovagdo total do ar interno, a cada
minuto; e a distribuicdo dos bancos fa-
cilitara a circulagdo, principalmente
nos horarios de pico. Trata-se de ban-
cos simples de um lado e duplos de ou-
tro, ocupando um terco da capacidade
total do veiculo (105 pessoas}), com
maior espaco para Os passageiros que
estiverem de pé.

Lata de cerveja — A carrogaria do tro-
leibus devera ser de aluminio, tendo
durabilidade garantida por quinze anos

segundo Adriano, ela devers aican-
car, na verdade, a idade Util prevista
para o chassi, que é de trinta anos.
""N&o é admissivel — acrescenta Branco
— qQue uma carroc¢aria de Onibus tenha
apenas cinco anos de vida Gtil (que é
0 tempo atribuido pelo CIP para a de-
preciacdo), pois isso nos leva a crer que
a tecnologia de fabricagdo de lata de
cerveja estd mais adiantada’’.

O plano de aquisicdo destes vefcu-
los pela CMTC devera ter o referendo
do novo prefeito de Sdo Paulo, princi-
palmente quanto ao meomento de re-

Primeiro troleibus fabricado pela Ciferal para rodar em Séo Paulo.

novagdo da frota e rede aérea atual e
do Programa 2  que atende a regido
de Santo Amaro e que, inicialmente,
englobava a encomenda de mais 170
carros, sendo setenta articulados. Do
projeto global mil e trezentos tro-
leibus, dos quais, 450 articulados  j4
foram encomendados 200 comuns. (A
Ciferal do Rio de Janeiro, que estd
construindo a carrocaria destes trolei-
bus, ndo quis conceder uma entrevista
aTM).

Enguanto isso, a Marcopolo, que se
associou com o grupo italiano Ansaldo
num projeto de Cr$ 11 milh8es para
fazer o seu troleibus, apresenta, segun-
do diz a propria empresa, a tecnologia
mais avancada para este tipo de velcu-
lo. O protétipo e ja ha uma linha de
testes em Santos (SP) — tem um motor
elétrico de 600 Volts, com poténcia de
140 CV, a 1950 rpm. A plataforma é
Scania, com suspensdio a ar e pneus
1.100 x 22.

O tréleibus da Marcopolo obedece
a logica estdtica no comando (controle
eletronico}. Ha duas opcdes para o sis-
tema de trag80: controle por contacto-
res atuados por circuito eletrdnico; ou
controle por recortadores
{""chopper”’). Os dois sistemas, de acor-
do com a Marcopolo, sdo ainda inédi-
tos no Brasil. No painel, uma série de
sinais luminosos informa de imediato
a0 motorista em caso de alguma falha
na iluminagdo externa do vefculo.
Além disso, o acelerador fica bloquea-
do, a menos que as portas estejam to-
das fechadas. As janelas, por seu lado,
tém vidro especiat de seguranca; toda a
instalagdo elétrica estd duplamente iso-
lada em relagdo 4 massa do veiculo, pa-
ra garantir melhores condi¢des de segu-
ranca. E a carrogaria tem revestimento
externo em alumfnio, interno em for-
mica, trés portas com 1,10m de largura
cada, comprimento total de 12 metros
e capacidade (na versdo do protdtipo) 3

Osemi-reboy Guerradato ladas

Guerra, através de nova tecnologia,
reduziu a tara sem alterar a estrutura dos

seus semi-reboques.

ant enspra Ccé.

sto quer dizer que num semi-reboque Guerra vocé pode levar mais carga do que

nos outros, sem medo de quebras ou da balanga. E mais carga & mais dinheiro.

Se vocé esta pensando em comprar um semi-reboque, pese bem estas vantagens
do Guerra. E pese as outras também: qualidade do material,
resisténcia, manutengao.;Vocé nao vai

querer outro.

UERRA

GUERRA IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

BR-116, KM 124 Cx. Postal, 376
Tel. (054) 221-7166 - 95.100 Caxias do Sul

Av. Ten. Amaro Felicissimo da Silveira, 100
{011) 296-1107
Via Dutra, KM 3 - S&o Paulo SP

RS



ONIBUS

Lacerda. fazendo os articulados.

para 35 passageiros sentados e 70 em
pé.

Romeu-e-Julieta Algumas solugOes
nao se circunscrevem apenas ao ambito
do transporte urbano de massa. A
construtora Camargo Correia, por
exemplo, solicitou a Ciferal Paulista
(resultante de uma cisdo na Ciferal ca-
rioca) a construgao de oito articulados
de tipo Romeu-e-Julieta para transpor-
te de operarios na usina de Tucurul,
no Para. José Carlos Lacerda supe-
rintendente da Ciferal Paulista, escla-
rece que ‘‘estamos fazendo este tipo
de 6nibus pela primeira vez’’. Apesar
de estar empenhado na construcgdo des-
tes veiculos, o superintendente ndo
atribuiu o fato de passar a construir ar-
ticulados a uma vantagem comercial,
mas simplesmente ao pedido da cons-
trutora. Alids, nas suas previsdes de
producdo (veja o box), nem sequer es-
ta incluida, ao menos explicitamente,
a gquantidade de articulados a ser pro-
duzida.

A Marcopolo também esta langando
um Romeu-e-Julieta, e a sua principal
justificativa para faze-lo se baseia no
fato de que o reboque optativo (a “ju-
lieta’’) pode ser utilizado apenas nos
horarios de maior demanda de passa-
geiros, e facilmente desligado do "“Ro-
meu’’ guando o movimento de passa-
geiros diminui. Isto possibilita um re-
vezamento na capacidade do veiculo e,
conseqglientemente, um controle maior
no consumo de combustivel.
Articulado O mercado de articula-
dos, que engatinha, parece se consti-
tuir num novo caminho, embora o pro-
jeto ndo tenha passado, é bem verdade,
da fase de experimentagdo. O Grupo
Marcopolo tem gquatro unidades em
experiéncia na cidade de Goiania (em-
presa Transurb) e vinte outras em Bra-
silia (movimentadas pela TCB). Nos
dois casos, conta Walter Gomes Pinto,
diretor de Marketing da Marcopolo, as
experiéncias estdo sendo entabuladas
por empresas estatais, devido ao custo
mais elevado por unidade. ‘“Mas isso
ndo quer dizer — ressalta Gomes Pinto
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que ndo haja mercado para este tipo
de veicuto’’.

"Fizemos vinte unidades em apenas
dois meses diz o diretor comercial
da Marcopolo. E poderfamos ter feito
isso em muito menos tempo. Além da
rapidez de produgédo, o chassi da Sca-
nia tem qualidade comprovada; a Re-
crusul faz a parte do reboque, a rotula
e o fole. E, mais recentemente, a Vol-
vo, por exemplo, ja estd entrando no
mercado de chassi para articulados’’,
finaliza.

Os problemas apresentados com o
Onibus articulado, como o de Salvador
por exemplo, que ja estd em experién-
cia no perimetro urbano, no se referem
ao veiculo propriamente, mas muito
mais ao espac¢o inadequado para o seu
transito dentro das cidades e dos termi-
nais, que ndo sdo apropriados, pelo
menos até o momento, para este tipo
de carrogaria.

Fabricantes
queixam-se
do governo
Inseguros, os empresarios

reclamam uma politica
mais firme para o setor

O governo e principalmente o
novo governo tem cantado, cons-
tantemente, o valor do transporte

coletivo e a necessidade que este setor
possui de receber apoio estatal. Planos,
politicas, planilhas e projetos, engave-
tados ou ndo o transporte por oni-
bus tem merecido atencdo a todo
instante por parte das autoridades.
E, no entanto, 0os empresdrios, trans-
portadores e fabricantes de carrogarias,
ndo hesitam em reclamar destas mes-
mas autoridades uma posicdo mais

firme, uma definicdo que possa alivid-
los da situagdo de inseguranca em que
vivem com relagdo aos seus futuros e
presentes investimentos.

“0  transporte plblico afirma
Alberto Caruso, presidente da FABUS
(Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Carrocarias para Onibus) estd
sendo utilizado como plataforma poli-
tica, de promocao, mas continua sem
nenhuma medida definitiva e adequa-
da’””. A irregularidade de compras é
sentida, exatamente em decorréncia
da inseguranca gerada pela politica de
transporte, pela mudanca de con-
ceitos e critérios a cada administracio
publica, e pela falta de definicdo nor-
mativa global”.

Estas idéias sdo de Alberto Caruso,

mas sintetizam os sentimentos de todo
o setor. Para Walter Gomes Pinto, da
Marcopolo, por exemplo, “‘a escassez
de petroleo vai determinar ndo s6 a
valorizacdo dos transportes coletivos
em geral, mas também daqueles tipos
de transporte coletivo que sejam mais
econdmicos. Pode haver um mercado
grande a médio prazo  diz ele. "Mas
€ importante que o governo tome de-
cisOes praticas a respeito’’.
O boato e 0 medo O pequeno mas
ruidoso boato de que o reajuste conse-
guido pelos motoristas de Onibus
urbanos de Sdo Paulo com o movi-
mento grevista sairia do lucro das
empresas operadoras, sem aumentos
correspondentes nas tarifas, bastou
para que alguns empresdrios vislum-
brassem o impasse total no setor de
producdo de carrocarias. Caso a hipd-
tese ndo fosse desmentida pelo acrésci-
mo as passagens, este seria, de acordo
com os fabricantes, mais um golpe no
setor, dos muitos que vém ocasionan-
do a retracdo das compras, particular-
mente desde setembro de 1978.

A diminuicdo nas vendas, em ver-
dade, comegou a ser sentida mais for-
temente com a proximidade das elei-
¢oes do ano passado, uma vez que,
por motivos eleitorais, as tarifas ndo
sofriam liberacdo 0 aumento s6
foi concedido no dia 16 de novembro,

Projeto Caio-Villares que participou da concorréncia da CMTC.
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Pinto: aguarda decisOes praticas.

nem bem iniciada a apuragdo dos
votos. Mas, mesmo assim, o quadro
nao se modificou nestes primeiros
seis meses de 79. J4 se sentia o estouro
da inflacdo, que manteve, de novem-
bro a janeiro, o baixo indice de ven-
das. Posteriormente, a fase de mu-
danca de governo, que explicavelmen-
te, gerou uma série de expectativas,
seguida pelo periodo de inflagdo aguda
(5,8% no més de abril), deu continui-
dade a situacdo considerada critica
pelos empresdrios. E quando a oscila-
¢do completa do setor parecia se nor-
malizar, ocorreu a greve dos motoris-
tas. "Assim  desabafa Claudio Regi-
na, diretor administrativo da CAIO,

endossado por outros dois diretores da
empresa , se ndo houvesse aumento
de tarifa, ndo seria preciso fazer um
levantamento sobre as perspectivas de
mercado. A situacdo indefinida, desde
setembro, tendo como peso todos
estes fatores, s6 ndo gerou maiores
problemas, inclusive o risco de dispen-
sa de mao-de-obra, porque as exporta-
¢Bes para a América Latina e Africa
equilibraram a producdo”’.

Tendéncia declinante, mas. . . — Em
setembro do ano passado, a Ciferal
Paulista, atendendo a “interesses acio-
ndrios’’, segundo um de seus diretores,
separou-se da Ciferal carioca. De um
capital de um milhdo de cruzeiros no
inicio € uma drea de 2 mil metros qua-
drados, produzindo dez unidades (6ni-
bus urbano) por més, a empresa paulis-
ta passou a possuir um capital de 24
milhSes e 800 mil cruzeiros, doze mil
metros quadrados e diz produzir 40
unidades por més, entre urbanos,
rodoviérios e interurbanos(!).

Até o fim do ano, a empresa pre-
tende estar fabricando 50 unidades
por més, quantia que corresponde a
sua capacidade mdxima de producdo.
E parte ainda para o mercado externo
(cerca de 20% da producdo).

Todos estes dados contrastam com
a ''tendéncia declinante” do mercado
de carrocarias, apontada por José

Carlos Lacerda superintendente da
Ciferal Paulista. Afinal, como en-
tender que, em meio a uma situa-
cao de notdria inseguranca onde ndo
faltam queixas, uma empresa esteja
operando ou pretenda .operar a curto
prazo com sua capacidade mdxima?
Ele mesmo esboca uma explica¢do:
""Houve uma retracdo de cerca de 40%
nas vendas neste primeiro trimestre,
devida, em grande parte, aos cortes nos
combustiveis que obrigaram mui-
tas empresas de Onibus a remaneja-
rem hordrios, ndo necessitando de
aumento em suas frotas. Nesta situa-
¢do, ndo se pode prever muita coisa,
ou melhor, nada se pode prever. Ape-
sar disso, eu acho que o governo tem
a obrigacdo de incentivar o transpor-
te de massa, que tem funcionado em
outras cidades’’. "'E nods, diz Lacerda
como uma empresa ainda pequena,
temos de produzir de acordo com a
nossa necessidade financeira. Temos
um programa de liquidez baseado nesta
produc¢do; se ndo a alcangamos, tere-
mos problemas de encaixe’’.

1) Segundo os dados fornecidos pela
FABUS, a producdo da Ciferal Paulis-
ta, neste primeiro semestre de 1979,
foi a sequinte: 20 unidades em janeiro,
25 em fevereiro, 31 em marco, 22 em
abril, 21 em maio e 27 no més de ju-
nho. _J
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PARA POUPAR ESFORCOSEAU E TARLUCROS

Na foto, semi-reboque basculante especial para transporte de areia e brita 3
eixos, pistdo frontal, com estabilizador super reforcado para seguranca total
no basculamento. Construidos com elevada técnica, m&o-de-obra altamen-
te especializada e com materiais rigorosamente selecionados, os semi-
reboques basculantes pistdo frontal aliam excepcional robustez, linhas
atuais e de grande beleza estética e fino acabamento. Resultado de prolon-
gados estudos e grande experiéncia no assunto, os semi-reboques bascu-
lantes pistdo frontal sdo construidos PARA TRABALHOS CONTINUOS,
mesmo sob as mais arduas condicdes, COM REDUCOES AQO MAXIMO DE
PARADAS PARA MANUTENCOES, e conseqiientemente, com SUBSTAN-
CIAL ELEVACAO DE RENTABILIDADE NOS TRANSPORTES.
Linha de Produtos /DEROL

BASCULANTES

seca sobre

CHASSIS
TOS ESPECIAIS.

_todos os tipos
reboques. FURGOES
chassis
REBOQUES CARGA SECA.
MECANICO (57 roda e tanque cela).
para todos os tipos de chassis.
para agua e combustiveis.

sobre chassis e semi-
frigorificos, isotérmicos e carga
e semi-reboques. SEMI-
REBOQUES. CAVALO-
TERCEIRO EIXO

TANQUES SOBRE
EQUIPAMEN-

MATRIZ Guarulhos, SP. Rua Sorocabana, n® 851 Te-
lefone: 209-64-66 (PABX)

IDEROL S/A

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

FABRICA 2 Rio de Janeiro, RJ, Av. Coronel Phidias
Tavora, n® 1095 (Pavuna, Km. 3 da Rodov. Pres. Dutra),
Telefone: 371-40-73 (PABX)

FABRICA 3

Betim, MG, Rodovia BR 381 (Ferndo

Dias), Km. 17, Olhos D’4gua, Telefones: 531-18-20 e

531-26-37.



GRANELEIROS

rioridade agricola
pode abrir o mercado

A falta de armazéns e silos impede o maior uso
de graneleiros no pais. A “‘era da agricultura”’

promete mudar isto.

Relativamente pequeno  uma de-
manda de 200 unidades/ano o mer-
cado de carrocarias graneleiras parece
ver agora uma melhor perspectiva de
consumo, diante das metas governa-
mentais de dar prioridade ao setor
agricola. Até hoje, o uso destes veicu-
los para transporte de produtos agri-
colas pelo menos em Sdo Paulo é
praticamente nulo. E a grande maioria
vem sendo utilizada no transporte de
cimento, o que motivou comentario
de um empresario, de que seu nome
deveria ser trocado para ‘‘cimenteiro’’.

A resisténcia ao emprego de grane-
leiros no transporte de viveres ndo po-
de ser considerada como um ‘‘apego a
sacaria’. Antes, estd ligada a falta de
armazéns e silos, para as operacdes de
carga e descarga. Mesmo assim, indus-
trias do setor estdo confiantes no mer-
cado, acreditando em sua expansio, de
maneira especial em Santa Catarina,
Parand e Rio Grande do Sul, onde sdo
mais comuns os silos para armazena-

gem.

Pela ainda instabilidade do mercado
e a pouca procura alegam os fabri-
cantes  ndo se pode permitir maiores
investimentos no setor, embora njo te-
nham deixado de surgir ailgumas inova-
¢Bes nos graneleiros, na tentativa de
se conquistar uma fatia maior no mer-
cado de transporte rodoviario de gra-
néis solidos.

Tempo, fator essencial — Diante da
perspectiva de o pafis entrar na
"era da agricultura’’, conforme de-
terminagdo do ministro Delfim Netto,
com a aceleracdo da produgdo agricola
e criacdo de uma infra-estrutura mais
adequada, gerando maior rapidez no
escoamento desta producdo, os fabri-
cantes esperam que as vendas venham
aumentar, chegando até  pela maior
producdo em série a permitir uma
reducdo do preco do produto.

Mas, a rapidez no transporte, na
opinido de Antonio Cestari, da Massa-

Semi-reboque de carrocaria aberta para granéis da Rodovidria.
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ri, serd um dos fatores determinantes
para a expansdo da utilizagdo de grane-
leiros. Para se descarregar 33 m3 de
agucar, por exemplo, um graneleiro
leva cerca de 30 segundos, enquanto
que, pelo processo manual  sacaria
gasta-se, pelo menos, uma hora. Embo-
ra a producdo de graneleiros tenha
aumentado  acentua o uso de saca-
ria é bastante grande, por falta de
infra-estrutura silos para armazena-
gem. Por isto, muitas vezes o produto
é ensacado e, no porto, despejado nos
navios.

lvo. J. Scotti, diretor de vendas da
Randon responsdvel por mais de
50% da produc¢do nacional de granelei-
ros € mais cético. Segundo ele, a
utilizacdo de "silos’’ para transporte de
produtos agricolas ainda vai demorar
muito, para se tornar comum, Porque,
além de exigir um investimento inicial
muito alto, os agricultores tém outras
opcdes para fazer chegar seus produtos
aos centros de consumo.

Alternativa, o semi-reboque — Hoje,
entretanto, afirma Scotti, a saca-
ria comeca a ser colocada de la-
do, e a alternativa mais prética encon-
trada é o semi-reboque aberto — o
mais usado graneleiro para transporte
de produtos agricolas. A preferéncia se
justifica: versatilidade em comparacio
ao graneleiro fechado. Nos perfodos de
entressafra e/ou mesmo para ndo vol-
tar vazio de uma viagem, este tipo de
carrogaria pode ser usado para o trans-
porte de outras cargas, diminuindo o
custo operacional do veiculo. Ja o gra-
neleiro fechado somente pode ser usa-
do para cargas especificas, que dificil-
mente oferecem retorno.

Isto dé ao transportador uma maior
rentabilidade, compensando o investi-
mento inicial feito, porque o equipa-
mento ndo apresenta periodos de ocio-
sidade. Além de, é claro, ofecerer uma
grande economia com a dispensa de
embalagens  cada dia mais cara e
da mao-de-obra. Ndo é sem motivos,
portanto, que a Randon, por exemplo,
fabrica dois tipos de graneleiros: o se-
mi-reboque com carrocaria aberta, em-
pregado principalmente para o trans-
porte de milho, soja e trigo; e o grane-
leiro-tanque, para os mesmos produ-
tos, mais cimento.

Cooperativas, o exemplo — A centra-
lizagdlo da economia agricola, se-
gundo Cestari, é outro fator que deter-
minara a maior utilizacdo dos granelei-
ros. As cooperativas, exemplifica, mos-
tram como o transporte por sacas esta
sendo colocado de lado, pouco a pou-
co. "E dificil transportar granéis em
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Umafrotade
ercedes-Benz 1113
é meio caminho

andado.

bamos comecar do principio: o 1113 é um
Mercedes-Benz. Tem baixos custos de operagao e
manutencdo, portanto. Consome pouco combus-
tivel, porque no motor é adotado o exclusivo sistema
deinjecdo direta Mercedes-Benz. Resistente, duravel,
o 1113 ¢ o meio certo para muitos fins — especial-
mente para fins lucrativos.

Partindo destes principios, € natural que o
Mercedes-Benz 1113 forme a maior frota brasileira
de caminhdes diesel de um mesmo modelo.
Excelente para a coleta e distribuigdo de cargas
na cidade, o 1113 é usado também para distancias
curtas oumédias. E o caminhdo mais vivido do pais —
e 0 gque mais se vé por ai afora.

Racionaliza¢do de combustivel é pouco: o 1113
é todo racional.

Dito e feito: com 11 toneladas de peso bruto
total, ou deslocando 18,5 toneladas com terceiro
eixo ou ainda tracionando 19 toneladas com semi-

O L-1113 & oferecido nas opgdes de 4200 e 4830mm de disténcia
entre eixos. Enquanto o LK vem com 3600mm de distdncia entre
€ix0s.



reboque de um eixo, o 1113 é econdmico. Com
basculas ou outros equipamentos hidraulicos, na
versdo LK, o 1113 é econémico. Mais que isso:
racional. Tudo num Mercedes-Benz é bom pra
valer.

Tem cabina com suspens&oindependente, para
dar conforto aos seus motoristas. Tem trés sistemas
de freios independentes entre si, tem as principais
pegas do seu motor intercambiéveis com as de outros
motores Mercedes-Benz e apresenta 0 minimo de
possibilidades de paradas por avaria. Trocando em
middos, com o 1113 na sua frota, ndo lhe faltam
meios para atingir os seus fins.

Um Mercedes-Benz 1113 puxa outro, puxa
outro, puxa outro.

Vocé se acostuma com Mercedes-Benz e ndo
quer saber de outra coisa. Entdo faz o que é certo:
padroniza sua frota com Mercedes-Benz. Os custos
de manuten¢do caem cada vez mais e o valor do seu

patriménio sobe cada vez mais, pois o valor de
revenda de um Mercedes-Benz é alto pela prépria
natureza.

E os Mercedes-Benz levam outra vantagem:
contam com a maior e mais experiente rede espe-
cializada em veiculos diesel do Brasil. Vocé esta
sempre a meio caminho de um dos quase 200
concessionérios Mercedes-Benz na hora em que
vOCé precisa de peg¢as genuinas ou de uma assisténcia
técnica cem por cento. Com um Mercedes-Benz
1113 vocé tem sempre uma boa companhia.

Mercedes-Benz



GRANELEIROS

pouca quantidade’ e ai entra o coope-
rativismo, para solucionar o problema.
Um agricultor, mesmo de porte médio,
ndo vai ver nenhuma vantagem em ad-
quirir um graneleiro para o escoamen-
to de sua produg¢do, mas, uma coopera-
tiva, certamente vera as vantagens que
este sistema de transporte representa.

A substituicdo da sacaria conti-
nua pelo graneleiro, na fase de trans-
porte entre as fontes produtoras e os
entrepostos de distribuicdo somente
deverd se torpar realidade quando se
tiver construido terminais de embar-
que/desembarque, como o recente-
mente inaugurado em Maceid, pelo
IAA, para escoamento de sua produ-
¢do de acucar, produto que ndo pode
ser guardado em armazéns comuns, co-
mo o utilizado para sacaria. Além dis-
to, o produto a granel tem um trata-
mento completamente diferente  iso-
lamento a umidade, fungos, etc  que
0 mesmo produto ensacado.

Infelizmente, destaca Wilson Marti-
nelli, diretor comercial da Trivellato,
os pequenos € médios agricultores, ndo
cooperados  responsaveis pela maio-
ria da producdo agricola do pais  ain-
da preferem usar a sacaria, que ndo
requer investimento muito alto, além
de aproveitar a mio-de-obra barata
encontrada & disposicdo no mejo rural.
Mesmo assim, a Trivellato pretende
aumentar a producao de graneleiros es-
te ano, acreditando que chegara as cin-
glenta unidades, contra apenas dez em
1978, o que representou somente 2%
de seu faturamento.

E vale ressaltar que cerca de 30%
dos cereais produzidos no pals sdo
transportados por caminhdes granelei-
ros. Nada menos que 50 milhdes de
toneladas.

O que se faz Segundo Scotti, 0s
graneleiros da Randon tém uma maior
estabilidade, proporcionada pela car-
reta, gerada por seu formato, que pro-
porciona um centro de gravidade mais
baixo e apresenta menor tara. Estes
“silos”” sdo empregados, em geral,
para o transporte de negro de fumo
{componente da borracha), cal hidrata-
do, cimento (maior incidéncia), cinza,
farinhas, alumina e cereais em geral.

Para os produtos alimenticios, a
Randon fabrica os mesmos tipos de
carretas, com as mesmas especificacdes
técnicas, mas acrescidas de um revesti-
mento com tinta Epoxi, como isola-
mento. E revela seu preco: em média,
o graneleiro aberto fica em torno de
Cr$ 430 mil e o fechado mais ou me-
nos Cr$ 650 mil, precos de julho/79.
As demais ndo forneceram o custo
final de seus produtos.

Com excecdo de detalhes como
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Semi-reboque para transporte de laranja da Randon.

pressdo, didmetro de descarga e siste-
ma de freios, os graneleiros da Massari,
Biselli e Trivellato sdo praticamente
iguais. A Massari fabrica, basicamente,
dois tipos  um deles em maior escala:
o semi-reboque para transporte a gra-
nel, com descarga por gravidade,
que entrou em linha no ano passado.
Este graneleiro, cuja descarga é feita
por gravidade, através de 3 portas
inferiores com acionamento por pis-
tdes pneumaticos, tem a vantagem de
poder ser usado para o transporte de
outras cargas. Os "'silos” sdo removi-
veis e substiturdos por tanques para
transporte de granéis Iiquidos, cana de
acucar ou mesmo sacaria.

Este modelo explica Cestari
tem a vantagem de evitar a volta do
caminhdo “'batendo carrogaria’” ou,
no periodo de entressafra, ser utili-
zado para o transporte de outros tipos
de carga. Sua capacidade é de 18 a 50
m?, de acordo com o peso especifico
do material.

Para servico continuo, a Massari
fabrica outro tipo de carrogaria, 0
“charuto’”. Trata-se de um semi-rebo-
que com descarga pneumatica. Este
graneleiro, projetado para o transporte
de cimento, tem a capacidade para ele-
var a carga até a 20 m de altura, na ope-
racdo de descarga, dependendo do com-
pressor.

Os dois tipos sdo construidos em
aco e somente no caso especifico para
o transporte de polietileno  que cau-
sa um desgaste maior na estrutura in-
terna dos.tanques a Massari estéd es-
tudando um revestimento especial a
ser aplicado. De maneira geral  expli-
ca Cestari as variacoes do revesti-
mento obedecem as necessidades do
produto e exigéncias do cliente.

Cereais e cimento, juntos A Trive-
latto fabrica, principalmente, o semi-
reboque tanque especial para trans-
porte de cimento, agucar demera-
ra e cereais, sequndo Martinelii. Sdo
duas piramides invertidas, com capaci-
dade para 30 t, com duas bocas de
vazdo e aberturas pneumaticas. E fa-
bricado em chapa de ago carbono (a¢o
maledvel) com espessuara de 3/16 po-
legadas.

Este graneleiro pode ser utilizado
também para o transporte de trigo,
mas como o produto ndo pode ser
contaminado pela presenca de quais-
quer residuos, o "'silo”’ é revestido com
uma camada de tinta Epoxi, com mais
ou menos 25 microns de espessura. Pa-
ra o leite e a agua, o tanque é de aco
inoxidavel. As espessuras das chapas
ndo sofrem nenhuma modificacdo em
razdo do tipo de mercadoria a ser
transportada. A distancia e as condi-
cOes das estradas, para Martinelli,
também ndo influem no formato dos
"“silos".

Para o transporte de cimento, a
Trivellato produz mais dois tipos de
graneleiros o cilindrico e o tipo pera

que também sdo usados para o trans-
porte de cereais.

A Biselli fabrica, praticamente, um
sO tipo de graneleiro, que segundo o
eng® Sandor Simon Kolosvay, serve
tanto para o transporte de cimento co-
mo de produtos agricolas. Trata-se de
um “'silo”’ com trés ou quatro divisdes,
com capacidade total de 25 a 45 m?,
que também é usado para o transporte
de polietileno e farinha de trigo. A di-
ferenca esta apenas na chapa. No caso
do transporte de material corrosivo ou
que ndo pode ser contaminado, usa-se
o aco inoxidavel. E, para os silos co-
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muns, chapas de aco carbono, sem
nenhum revestimento. Em todos os ca-
$Os, a espessura e resisténcia das chapas
sdo iguais. Quando solicitada, a Biselli
reveste os ‘’silos”’, utilizando a tinta
Epoxi.

A descarga destes graneleiros pode
ser tanto por gravidade como através
de compressores, dependendo das ne-
cessidades do usudrio. Muitos deles fa-
zem o transporte de cimento e, para
ndo voltarem vazios, carregam na volta
com cereais, depois de uma lavagem
interna dos “'silos”. Face a isto, a Bi-
selli fabrica seus graneleiros de modo
que 0s compressores possam atender as
necessidades de descarga dos dois tipos
de carga.

Para Sandor, ndo existem diferencas
entre o corpo dos graneleiros para o
transporte de areia e cimento e o de
produtos agricolas. A,dGnica variagio
estaria no mal detalhamento do diame-
tro de descarga, que teria que ser di-
mensionado para atender a ambos os
casos.

Tanto a Massari, Biselli ou Trivellato
afirmam que o graneleiro mais usado é
o chamado ""quebra-galho”’, o semi-re-
boqgue carga seca, de descarga manual.
Uma grade com aproximadamente 50
cm de altura e portas laterais — bocas
de saida — no assoalho, com tampas
rosqueadas para escoamento da carga,
sdo adaptadas & carrocaria fixa. O
pre¢co mais acessivel e a vantagem de
sua utilizagcdo para transporte de car-
gas comuns, garantem a este modelo
uma preferéncia maior, inclusive nos
estados sulinos, onde tem tido mais
aplicacdo que o graneleiro fechado.

Multinacional no mercado — Ainda
acreditando numa ativagdo do mer-
cado, a Massari acha impossivel fa-
zer uma previsdo do nimero de grane-
leiros a fabricar este ano, porque a pro-
ducdo é feita "'em cima da demanda”.
Em 1978 ela produziu ditenta unida-
des, representando 10% de seu fatura-
mento total de Cr$ 180 milhdes. A
Biselli também espera aumentar sua
producdo, mas também ndo quis
adiantar sua previsdo para 79, em rela-
tdo aos 28 graneleiros entregues no
ano passado.

Semi-reboque para cimento.
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Marcos Guerra, diretor comercial da
A. Guerra, de Caxias, tem uma queixa
mais grave. Segundo ele, o mercado de
graneleiros estava quase parado, mas,
recentemente, comegou a evoluir. Sua
empresa entregou quinze unidades em
78. E lamenta que, num momento em
que as empresas nacionais ndo sO
atendem as necessidades do mercado
interno, como ainda enfrentam o pro-
blema da capacidade ociosa, o governo
permita que empresas multinacionais,
como a Bernard Krone, de Curitiba, se
instalem no Pafs.

Usuadrio quer
equipamentos
mais leves

Os maiores problemas de
equipamento sao o peso, as
val e os freios

Para a Transportadora Sulfrio, pro-
prietéria de 31 graneleiros adquiridos
da Massari, Bisellie Recrusul  destina-
dos principalmente ao transporte de ci-
mento  todos sdo praticamente iguais
no aspecto técnico. Eventuais deficién-
cias de um graneleiro  asseguram
sdo compensadas por outras vantagens.
Segundo técnicos da empresa, a tampa
dos “’silos’”’ da Massari, que antes eram
do tipo “‘rosca” e agora estdo sendo
entregues tipo 'pressdo’’ ndo pode ser
considerada boa, apresentando incon-
venientes na vedacdo. O sistema de
descarga também merece restrigdes,
porque a entrada de ar e a saida do
produto sdo muito proximas, dificul-
tando a pulverizagdo do granel e, con-
seqlientemente, uma descarga mais ra-
pida. Nos Biselli, a entrada de ar e
saida do produto estdo em lados opos-
tos, facilitando a descarga. Mas, o sis-
tema de sustentacdo do eixo deste
equipamento é considerado ‘‘muito
complexo’’, criando problemas de ma-
nutengdo.

Problemas — No transporte de po de
carvdo e cal, a Borlenghi utiliza dez
graneleiros, de diversos fabricantes e
tem enfrentado problemas como a ma-
nuten¢do das valvulas e sistema de
freios. Henrique Borlenghi, diretor da
empresa, acredita que estes problemas,
mais 0 da ferrugem pela falta de um
melhor tratamento quimico das chapas

tenderdo a desaparecer rapidamente.
Os fabricantes, no selp.entender, ja
estdo sentindo a preferéncia dos usua-
rios pelos fabricantes do Sul, que ofe-
recem equipamentos melhores e mais
competitivos. As vantagens dos grane-

leiros fabricados no Sul em relacdo
aos demais segundo Borlenghi —
sdo compreensiveis, até mesmo pela
reagcdo dos motoristas, que j& comegam
a pressionar, insistindo em dirigir so-
mente estas carretas, por considera-las
melhores e mais estaveis.

José Benedito Varela, diretor co-
mercial da Transportadora Perin — se-
gundo ele a maior proprietaria de gra-
neleiros da América Latina, com uma
frota de 174 vefculos, distribuidos
entre suas dez filiais em cinco Estados

preferiu, mesmo fazendo restricOes
a alguns tipos de carretas, sugerir algu-
mas modificagGes que deveriam ser
introduzidas ou observadas pelos fabri-
cantes, para melhor desempenho do
equipamento.

Partindo do principio que os pro-
blemas se situam, na sua quase totali-
dade, no peso do equipamento, no sis-
tema de carga e descarga e no setor de
freios, Varela se permite propor que
os fabricantes procurem fazer uma
carreta mais leve, desde que ndo perca
sua resisténcia, proporcionando maior
capacidade de carga. Que a catraca de
freio seja mais reforgada, porque, em-
bora algumas cheguem a niveis satisfa-
torios, ““de um modo geral, criam pro-
blemas constantes”. E que o sisterna
de balanceamento fosse melhorado,
porque a carreta carregada em sua capa-
cidade total mostra desgaste prematu-
ro dos pneus traseiros. Segundo Varela,
existe atualmente uma excelente tec-
nologia norte-americana no setor, que
poderia ser assimilada pelos fabrican-
tes brasileiros. “Mesmo que isto repre-
sentasse uma elevagdo no preco das
carrogarias, os resultados seriam muito
mais compensadores para o usuario”.

Facilidades de pagamento — Fazendo
uma op¢do natural pela Randon, “que
domina o mercado graneleiro no Rio
Grande do Sul”’, Melquriades Fanti, da
Transportadora Fanti trabalha com
equipamentos desta empresa e da Ro-
dovidria (do mesmo grupo), com capa-
cidade de 25 t de carga Gtil. Acha que
a carrocaria poderia ser mais leve,
""talvez pudesse ser feita com uma cha-
pa metéalica mais leve que a madeira”.
As vantagens da Randon, diz Fanti,
estdo no plano de vendas, com melho-
res condi¢cbes de pagamento e na as-
sisténcia técnica “que a gente encon-
tra, e boa, em qualquer parte do pais”.
Em geral, esclarece, depois de um ano
de uso, é preciso revisar o assoalho,
porque a madeira j4 comegou a apo-
drecer. Este é o ponto mais fraco do
graneleiro de carga seca. A carreta,
em sf, dura muitos ands, embora, as
vezes, antes de um ano a gente tenha
que dar um jato de areia em sua estru-
tura e pintd-la de novo, para evitar a
ferrugem”, acrescenta. J.
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As dificuldades de
um produto sazonal

Produto solicitado apenas trés meses por ano,
as carrocarias canavieiras estao encontrando

dificuldades para crescer.

E tdo acirrada a concorréncia no
mercado de canavieiras, que |vo Scotti,
gerente comercial da Randon, empresa
que detém entre 20 e 25% da oferta
nacional de canavieiras (600 unidades
anuais), ndo hesita em confessar: “’Por
incrivel que pareca, ndo conseguimos
levantar os dados de nossos principais
concorrentes’’. Esta situacdo delicada
é provocada, naturalmente, pelas vérias
dificuldades que caracterizam o setor.
Por exemplo: praticamente todos os
fabricantes de carrocarias, produzem
um pouco de canavieiras para atender
um cliente mais tradicional. O préprio

mercado apresenta grande sazonalida-
de (s6 existem encomendas nos trés
meses que antecedem a safra de cana:
marco, abril, maio, na regido centro-sul
e julho, agosto, setembro no Nordeste).

Desabafo — Se ndo bastasse isto, existe
também a concorréncia desleal dos pe-
quenos fabricantes  mais conhecidos
como "‘fundos-de-quintal”’  que inco-
moda tanto os fornecedores mais re-
presentativos de canavieiras, a ponto
de Pedro Arioso, diretor comercial da
Justari, de Piracicaba, (producdo de 70
carrogarias por més) desabafar, dando

“Gaiola” para o transporte de cana: s6 vende de fevereiro a maio.
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um murro na mesa: “O que mais estra-
ga nosso mercado sdo os '‘marretei-
ros”. Eles normalmente compram ma-
téria-prima, de qualidade inferior, no
ferro velho, e vendem o produto a um
preco bem menor, aviltando o merca-
do. O pior de tudo é que enquanto
uma carrocaria fueiro, por exemplo, de
um fabricante idoneo, é totalmente
metdlica, a deste marreteiro é parte de
madeira e parte metélica. Entdo, como
o produto fornecido por ele em pouco
tempo comeca a apresentar problemas
de quebra, trincamento, enfim, desgas-
te prematuro, nosso cliente (as usinas)
acaba acreditando que todos os fabri-
cantes de canavieiras possuem um pro-
duto de baixa qualidade, comprome-
tendo-se, assim, a imagem de todo o
mercado”’.

Ao desabafo de Arioso, Claudio Go-
miero, gerente de vendas da Corona,
que acredita deter 50% do mercado,
avaliado por ela em 400 carrogarias
anuais, um dado estranho, pois se-
gundo Scotti, a Randon, Bazza e
Justari, as trés juntas deteriam 50% da
oferta total , acrescenta uma questdo
que igualmente deprecia a imagem do
mercado: o proprio processo de produ-
¢do da canavieira. "Como estes fundos
de quintal ndo possuem know how
especifico, eles fazem carrocarias ape-
nas com um montador e um soldador.
E o resultado é um produto sem quali-
dade pela propria falta de critérios
técnicos de montagem.”

Sazonalidade — E tdo grave quanto a
disputa com os pequenos, se caracteri-
za a propria sazonalidade, uma dificul-
dade que tem inclusive impedido os fa-
bricantes, ¢ mesmo os mais tradicio-
nais do ramo, de se especializaram em
canavieiras. A Randon, por exemplio,
sobrevive bem, gracas a diversificagdo.
Além de canavieiras, fabrica carroca-
rias para cargas secas, semi-reboques
para produtos quimicos, etc. “Cana-
vieira é um mercado marginal”, deixa
escapar Scotti. "’"Ndo d4 para se manter
o faturamento da empresa durante o
ano com canavieira”

Jé a Justari consegue sobreviver
porque seu principal ramo é basculan-
te. "‘Canavieira vende s6 de fevereiro a
maio. Os outros meses € uma ou outra
encomenda que ndo pesa no fatura-
mento’’, demonstra Arioso. “Ndo da
para se fazer somente canavieiras, pois
morreriamos de fome. Tanto é que ja
me habituei a ndo esperar muito deste
ramo. Na hora do aperto, o pessoal
(fabricantes) vende 'seu produto por
qualquer preco e o dinheiro que é
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Carrocaria da Bazza para o transporte de cana picada mecanicamente.

bom n&o aparece”’.

“Jodo-faz-tudo” — Mas o mais curio-
so de tudo isso é que as préprias usinas
particularmente as pequenas e médias,
movem concorréncia aos fabricantes.
Uma situacio que Gomiero, da Corona
explica dessa forma: "A exemplo de
toda a economia, os usineiros também
toram atingidos pela retracdo econdmi-
ca dos Ultimos anos e, por isso, passa-
ram a produzir seus proprios equipa-
mentos, mesmo sem possuirem mate-
rial e adequacdo tecnolégica como os
fabricantes”. Interpretacdo diferente é
apresentada por lvo Scotti, da Ran-
don: ""Nas pequenas e médias usinas, é
mais marcante a atuagdo do ‘‘jodo
faz tudo”, um mecanico que, com a
grande experiéncia e por estar muito
tempo na usina, ascendeu ao cargo de
chefe da manutencdo ou do departa-
mento de transporte e que condiciona
a producdo de equipamentos a seu de-
partamento’’. ‘

Além da concorréncia das usinas
agucar ainda mais a disputa entre for-
necedores, os préprios engenhos aca-
bam sendo prejudicadas pela auto-pro-
ducdo dos equipamentos, pois como
bem caracteriza Scotti, da Randon,
"isto gera uma variedade enorme de
implementos e de sistemas de carga e
descarga que muitas vezes trazem um
custo operacional inadequado as con-
dicSes da usina, seja de terreno ou dis-
tancia do transporte”. De qualquer
forma, a Randon vem constatando que
jd se esboca a tendéncia dessas peque-
nas-e médias usinas, que representam
50% do mercado total, passarem a pa-
dronizar seus equipamentos adquirin-
do-os dos fabricantes, uma situagdo
motivada pelas exigéncias do Programa
Nacional do Alcool-Prodlcool, de apri-
moramento da infra-estrutura das usi-
nas.
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Alias, pesquisando nas proprias usi-
nas, a Randon ja conseguiu levantar os
equipamentos que serdo mais utiliza-
dos depois da padronizacdo e passardo
a ser adquiridos, por esses pequenos e
médios engenhos, dos fabricantes. Tra-
ta-se da utilizacdo de caminhBes com
carrocaria e julieta, caminhdes com
semi-reboque, caminhdes s6 com car-
rocaria e julietas tracionadas por tra-
tores. "E os sistemas de descarga se-
rdo quatro: ponrte rolante, descarga
hilo, plataforma basculante e sistema
de pistOes ao solo’’, contabiliza Scott.

Crescimento bom — Essa moderniza-
¢do apontada pela Randon e que serd
responsdvel pela maior procura dos
equipamentos padronizados dos forne-
cedores traz boa perspectiva merca-
dolégica, pois se atualmente a oferta
nacional é de 600 unidades/ano e se
as pequenas e médias usinas que ainda
relutam em utilizar equipamentos dos
fabricantes representam realmente
50% do mercado, isto significa que
dentro de algum tempo a oferta pode-
ra chegar as 900 unidades. Um cresci-
mento bom, mas /nfimo se comparado
com o potencial desse mercado, pois
ele poderia passar de 600 para 1710
unidades nos proximos cinco anos, ou
seja: aumentar 181%, cifra exatamente
igual & meta de crescimento do Prodl-
cool, que é de passar de uma produ-
¢do de 3,8 bilhdes de litros, para 10,7
bilhdes, de 1980 a 1985.

Mas se o mercado é tdo pormissor
assim, por que as indlstrias de cana-
vieiras ndo tém se beneficiado desse
crescimento? A explicacdo é fornecida
por Pedro Arioso, da Justari. "Como o
mercado internacional de aclcar estd
desfavorédvel para sua”ékportacé‘o, de
uma previsdo inicial de 3 milhdes de
sacas, sO serdo produzidas de 1,5 a 2
milhdes. O resto serd transformado
em alcool. Isto significa que, embora

TANQUES EM ACO
INOX, CARBONO E
ALUMINIO PARA
TRANSPORTE
DE LIQUIDOS

Seguranca no transporte de
4cidos, soda, liquidos
especiais e sob pressdo como
amonia, gas liquefeito, etc.
Baixo custo operacional e
durabilidade garantida.
Fabricamos também tanques
estaciondrios para qualquer
capacidade.

Nossos produtos seguem as
especificagGes ABNT,ASME e API

ENGEFER S.A.
% INDUSTRIA E COMERCIO
Rua Mirandinha 1 090

Fones: 295-1435 e 295-1495
CEP 03641 — S3o Paulo, SP.



Tomadas

de for¢a para

Ford, Chevrolet,

Mercedes e Dodge; Bombas com
gaxetas - Cilindros hidraulicos
para basculantes. Damos garantia
de nossos produtos.

ALGUS

INDUSTRIA DE AUTO PEGAS LTDA.

Rua Hondrio Maia, n.° 404 Fones: 296-9526
e 295-3130 CEP 03072 Tatuapé
Sao Paulo Capital

ENGATES
RAPIDOS

Em duratluminio, ferro maleével,
aco carbono, bronze, latdo, aco
lnox De1/4"a 10"

UtilizagOes: produtos quimicos,
oleos, gases, derivados de petro-
leo, é&cidos, produtos alimenti-
cios.

INDUSTRIA MECANICA
UEL LTDA.

Rua Itdlia, 100  Americanépolis
CEP 04428 — Fone: 548-2015 Sado
Paulo, SP.

CANAVIEIRAS

seja ampliada a produgdo de élcool,
continua-se transportando a mesma
quantidade de cana. Portanto, as
usinas ndo necessitardo ampliar o nu-
mero de canavieiras’’.

Dinheiro dificil — Jd quanto ao fato
especifico do mercado de canavieiras
ndo vir acompanhando o crescimento
do Proalcool, a justificativa é outra.
"Na verdade comenta Arioso — os
financiamentos para se instalar usinas
vinculadas ao Programa Nacional do
Alcool sdo muito morosos. Numa pre-
visdo de trinta dias saem em 180. Co-
nhe¢o, inclusive, muita gente que
montou usina no Parand ha cerca de
dois anos e esta falando sozinho agora.
O probiema é que muitas vezes o fi-
nanciamento demora tanto que o
usineiro é obrigado a pagar as instala-
cOes buscando financiamento em ban-
cos. Entdo quem ndo tem uma sélida
estrutura financeira, acaba encontran-
do sérios problemas. Com toda esta
problematica, o Prodicool acaba ndo
atingindo suas metas e o mercado de
canavieira, que praticamente segue em
sua sombra, ndo tem crescido a taxas
mais expressivas.”’

A Usina Santa Elisa, a 80 km de Ri-
beirdo Preto, s6 ndo foi atingida por
esta dificuldade porgue conseguiu fa-
zer suas ampliacdes, pelo Programa Na-
cional de Alcool, com recursos pro-
prios. Conforme deixa transparecer seu
chefe de manutengdo, Ovidio Chiarat-
1i, “fizemos a solicitagdo do financia-
mento no inicio do ano, e ele sé saiu
agora. "Se ndo tivéssemos recursos
proprios para aglentar a compra dos
equipamentos para as ampliagdes, esta-
riamos em maus lengdis, a exempio
de outras usinas da regido”’.

Vez da julieta — Questdes de financia-
mento a parte, a grande verdade é que
ja se esboga uma tendéncia bem defi-
nida na drea das usinas: a de utilizagdo
de caminhdo com carrocaria e julieta.
A Usina Sdo José, em Lengois Paulista
(veja o box) ja utiliza dez Mercedes
2219 com reboque julieta ha tres anos.
A favor do sistema, um de seus direto-
res, Pedro Geraido Ribeiro, constata
que com julieta consegue transportar
o dobro de carga, mas é mais viavel
economicamente para uma distancia
acima de 16 km.

J& o motivo que levou a Usina S.
Carlos, de Jaboticabal, a utilizar os
Mercedes 2219 com julieta foi o de
equivaler o consumo de disel no trans-
porte dentro dos canaviais (que é 30%
superior ao transporte no asfalto) ao
préprio asfalto®“Depois que adota-
mos o sistema  comenta Edson Bel-
iodi, um de seus diretores — é que con-
seguimos eliminar esta diferenca de
30% no consumo de 6leo disel entre o
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transporte no canavial e no asfalto.”
Da experiéncia da Usina Santa Elisa,
com a utilizacdo de seus cinco Merce-
des 2219 com julieta, Ovidio Chiaratti
tirou algumas conclusdes, como por
exemplo: A uma distdncia acima de
50 km, que é exatamente 0 nosso caso,
o caminhdo com julieta tem um apro-
veitamento bem maior do que o cami-
nhdo com truque. Engquanto até 50
km o caminhdo com truque transporta
de 12 a 18 t, consumindo um litro de
disel para fazer 3,6 km, acima de 50,
com caminhdo e julieta vocé transpor-
ta de 25 a 27 t, e mantém o mesmo
consumo.”’

Compensa
ter julieta no

canavial

Estudo mostra que, a
partir de 16 km, julieta
reduz os custos.

A utilizacdo, no transporte de cana,
de caminhdes convencionais acoplados
a julietas pode reduzir substanciaimen-
te 0s custos operacionais e 0 consumo
de combustivel. Principalmente se as
distincias forem grandes e a usina go-
zar de boas condig¢Oes de trafego.

Esta é a principal conclusdo a que
chegaram o economista Jair Jacomini e
os engenheiros agronomos Pedro Ge-
raldo Ribeiro de Freitas e José Marcos
Lorenzente, todos da Agucareira Zillo
Lorenzetti, Usina Sdo José-Macatuba,
de Sjo Paulo, SP.

O resuitado baseia-se em experién-
cia iniciada na safra 1978/79, com
uma Onica julieta, e ampiiada, agora,
em maio e junho de 1979 (safra 79/
80) com dez julietas, cujo desempenho
foi comparado minuciosamente com o
dos caminhdes convencionais.

Primeiros resultados — Na fase expe-
rimental, a usina utilizou um caminhio
MBL-2219 fabricado em 1978, tracio-
nando julieta Randon tipo rebaixado,
modelo RQ-2-16-CAR-PR, com capaci-
dade de 16 t. O conjunto trabalhou
durante 24 horas por dia, utilizando
dois motoristas. Alguns dos resultados:

® Para distdncia média de 26,2 km, o
conjunto (caminhdo-rebogque) transpor-
tou, em média 120 t diarias de cana
{quadro 1), producdo 73,16% superior
4 do veiculo sem reboque;

® O numero de viagens didrias do con-
junto revelou-se menor que o do veicu-
lo convencional. A diferenca, no en-

+

tanto, é compensada pela maior tone-
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Vocé sempre se preocupou com o estado de seus pneus.
Mas, camara-de-ar também se desgasta. Entao,
qual é a boa?

Uma dessas camaras-de-ar pode ja estar usada e desgastada.
S6 que vocé nao pode distinguir a olho nu.

Toda cAmara sofre os efeitos do calor, das altas velocidades,
das cargas pesadas e de tudo aquilo que vocé nao ve,
desgastando a camara sem que vocé perceba.

As aparéncias enganam. Por isso, toda vez gue vocé colocar
pneu novo ou recauchutado, coloque cAmara nova também.
Assim o0s riscos serdo menores e a economia bem maior,
garantindo a seguranca e os lucros de um bom negocio.

Todo bom pneu merece uma camara nova.



EM UMA SO AGENGIA
PRA CAMINHOES,
GAMINHONE MS,AUTOMOVEIS
E GARROGERIAS....

Temos para pronta entrega com 0
menor preco de Sdo Paulo toda
linha de Fabricacdo Mercedes,
Toyota, Ford, Chevrolet, Dodge,
Alfa, Puma, e Lafer, Carro-
cerias de Ma-

- deira, Furgao e

Basculante

Agéncia JUNIOR Ltda.

Rua Apa 198 Bairro Santa Cecilia  CEP
0120t Sdo Paulo,SP  Tels.: 66-0907
66-8385 67-3738 —67-0961 67-3757
— 676136 825-0536 825-1752.
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CANAVIEIRAS

fagem transportada em cada viagem
28,5 t (conjunto) contra 13,8 t (cami-
nhdo comum);

e A medida que aumenta a distancia
canavial-usina, a producdo didria do
conjunto vai se tornando maior em re-
lacdo a producdo do veiculo sem rebo-
que;

® Para a distdncia média de 26,2 km,
o custo da tonelada de cana transpor-
tada pelo conjunto foi de Cr$ 20,39
(quadro I1). Enquanto isso, o custo do
caminhdo convencional chegou a Cr$
29,23 ou seja, 43,3% a mais;

® O custo da t.km do conjunto (Cr$
0,74) é inferior em 33,3% ao custo da
t.km do veiculo sem reboque (quadro
1n;

® A reducdo do consumo de combus-
tivel por t de cana transportada pelo
conjunto {(em rela¢do ao veiculo co-
mum) foi de 4753% (quadro IlI).

Ultimos resultados — Ja na safra atual
(79/80), a usina vem utilizando dez ju-
lietas Randon, do mesmo modelo, tra-
cionadas igualmente por caminhdes L-
2219. O desempenho do conjunto foi
comparado com o de caminhdes L-
2219, sem reboque. Foram coletados
dados sobre os dois primeiros meses da
safra (maio e junho), quando os vefcu-
los operaram durante 24 horas por dia,
com dois motoristas cada um. Algumas
das conclusdes:

® (s resultados praticamente confir-
mam os da fase experimental. A partir
de uma distincia média de 16,0 km, a
producdo do conjunto caminhdo-julie-
ta vai se tornando maior em relacdo ao
veiculo sem reboque. Para a distancia
de 16,4 km, a produgdo do conjunto,
de 119,8 t/dia (quadro I} foi 36,7%
superior a producdo do veiculo sem re-
boque. Para a distancia de 33,3 km, a
producdo do conjunto, de 111 t/dia,
foi 63,9% superior a do veiculo sem
reboque;

® Quanto aos custos, para distdncias
de 16,4 km, o custo da t.km transpor-
tada pelo veiculo sem reboque, de
Cr$ 30,62 (quadro V), foi 33,0%
superior a t de cana transportada pelo
conjunto. Para distancia de 33,3 km,
o vefculo sem reboque mostrou
custo (Cr$ 47,58/t) 72,3% maior
que o do veiculo com reboque (Cr$
27,61/1);

® (Constatou-se reducdo de 46,1% no
consumo de combustivel, com a uti-
lizacdo do reboque;

As conclusdes Embora admitindo a
necessidade de observacées em um
tempo maior, os técnicos da usina che-
gam a conclusdo de que a utilizacdo
do conjunto caminhdo-julieta é vanta-
josa para distdncias superiores a 16
km. Deve-se, no entanto tomar algu-
mas providéncias para melhorar as con-
dicdes de trafego, carga e descarga:

® Estradas suficientemente largas para
permitirem o trafego normal do con-
junto;

® Sistematizacdo dos canaviais, com
sulcos longos e carreadores bem loca-
lizados de modo a permitir o carrega-
mento do caminhdo acoplado & julieta
e evitar a necessidade de tratores;

® N3jo é aconselhdvel o uso do con-
junto em terrenos muito acidentados;

@ A adocdo da julieta exige o treina-
mento dos operadores para servicos de
carregamento e, principalmente, para
motoristas, nos servicos de transpor-
tes;

® No caso de canaviais com sulcos
curtos e carreadores mal localizados,
é aconselhavel utilizar o trator acopla-
do a julieta, para o carregamento, evi-
tando-se, assim, muitas manobras
sobre as linhas de cana, embora tal
operacdo onere profundamente os cus-
tos finais.

Romeu-e-Julieta: bons resultados no asfalto ou na palhada.
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I CAMINHAOQ E JULIETA VS. CAMINHAO CONVENCIONAL (78/79)

Desempenho e producde do conjunto caminh3o-jutieta na fase experimental, em relagdo ao transporte tradicional, com
veiculo de capacidade média.

Producgdo e desempenho do conjunto Producdo e desempenho do
Distancias ) ) caminhdo sem reboque
t./transp./dia/veic. Tonelada/viagem o i
{km) Ne. \giaagem t./transp./ 1. por NO viagem
Caminhdo Rebogque Totat Caminhdo  Reboque Total dia/veiculo viagem dia
6.0 76.9 67.7 1446 15.3 13.6 28.9 5.0 92.3 14.2 6.5
15.0 75.7 60.6 136.3 16.8 139 30.7 4.4 83.4 13.9 6.0
27.0 101.5 93.0 194.5 14.5 13.2 27.2 7.0 114.1 134 8.5
30.0 57.1 44.3 101.4 13.6 10.5 24.1 4.2 51.2 11.4 4.5
35.0 51.9 49.0 100.9 13.8 13.7 275 ¢ 3.7 55.2 13.8 4.0
Dist. média
26.2 64.3 55.7 120.0 15.3 285 4.2 69.3 138 5.0
H  CUSTOS EM FUNCAO DA DISTANCIA MEDIA (78/79)
Custos comparativos na fase experimental em fun¢do da distdncia média final
Custo/t de cana Custo/t /km.
Despesas Conjunto veic. s/reboque Conjunto  veic. s/reboque
Cr$ Cr$ Cr$ Cr$
1 Despesas fixas 6,82 5.96 0,24 0,21
Juros 2,57 1.99 0,09 0,07
Depreciagdo 3,55 3,27 0,13 0,12
Administragdo 0,70 0,70 0,02 0,02
2 Despesas diversas 13,57 23,27 0,50 0,90
Combustiveis 5.18 9.84 0.19 0.38
Pecas e acessorios 1.10 3.81 0.04 0.15
Lubrificantes 013 0.34 0.01 0.02
M. abra oficina 1.40 1.49 0.05 0.06
Salario motorista 5.36 7.34 0.20 0.28
Licenc. e seguros 0.40 0.45 0.01 0.01
Total (1 +2) 20.39 29.23 0.74 111
1l CAMINHAO E JULIETA VS. CAMINHAO CONVENCIONAL (79/80)
Desempenho e produgdo de conjunto (caminhdo-julieta) no inicio da safra 79/80, em relagdo ao transporte tradicional,
com velculos de capacidade média.
Producdo e desempenho do conjunto Producdo e desempenha do veic. s/reboque
Meses Distancias
(km) t/transp/dia t/viag. n9/viag./dia t/transp/dia t/viag. n%/viag./dia
conjunto veiculo
Maio/79 16.4 119.8 28.1 4.3 87.6 14.6 6.0
Junho/79 33.3 111.0 27.7 4.1 67.7 14.1 4.8
IV CUSTOS EM FUNGCAO DA DISTANCIA (79/80)
Custos do transporte com reboque e transporte tradicional no inicio da safra 79/80
Maio (dist. média 16.4 Km) Junho (dist. média 33.3 Km)
Despesas custo p/t de cana custo t/km custo p/t de cana custo/t/km
Conjunto  veic.s/reb. Conjunta veic.s/reb. Conjunto veic.s/reb. Conjunto  veic.s/reb.
Cr$ Cr$ Cr$ Cr$ cr$ Cr$ Cr$ Cr$
1 Despesas Fixas 6.62 7.73 0.40 0.47 7.62 11.37 0.23 0.34
Juros 2.86 3.38 0.17 0.20 2.58 3.54 0.08 0.10
Depreciagdo 3.73 4.29 0.22 0.26 5.01 7.80 0.14 0.23
Administragao 0.03 0.06 0.01 0.01 0.03 0.03 0.01 0.01
2 Despesas Diversas 14.58 21.87 0.88 1,33 19.79 35.80 0.58 1.07
~ Combustiveis 5.10 9.47 0.31 0.58 9.40 18.55 0.28 0.55
— Pegas e Acessorios 294 1.45 0.18 0.09 2.19 3.21 0.07 0.10
Lubrificantes 0.06 0.11 0.01 0.01 1.16 1.63 0.03 0.05
Salario Motoristas 5.14 9.53 0.31 0.58 6.03 11.43 0.18 0.34
Licenc. e Seguros 0.29 0.51 0.01 0.03 0.20 0.48 0.01 0.02
- Reboque no canavial 1.05 0.80 0.06 0.04 0.81 0.50 0.02 0.01
3 — Totais (1 + 2) 21.20 29.60 1.28 1.80 27.47 47.17 0.82 1.41

Fonte:  Departamento integrado de controles e custos da Acucareira Zillo Lorenzetti, Usina Sdo José, Macatuba  SP.
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Poucas mudancas com
ss 45 t de peso bruto

A elevacao do peso bruto de 40 para 45 t
teve poucos reflexos no mercado. Mas, alguns
fabricantes querem relancar a Julieta.

A Bernard Krone quer relancar no Brasil o Romeu-e-Julieta.

Devido a dificuldade de se dimen-
sionar de modo mais preciso o merca-
do de reboques e semi-reboques, to-
ma-se como pardmetro o nGmero de
caminhdes pesados e semi-pesados que
saem dos pdtios das fabricas, porque
sdo justamente estes veiculos os que
podem e devem usar aquele implemen-
to. Como a quantidade desses cami-
nhoes pesados e semi-pesados repre-
senta cerca de 10% do nimero de ca-
minhdes produzidos no Pais, Valtoir
Perini, diretor da Randon, estima o
mercado de semi-rebogque em torno
de seiscentas unidades mensais.

Segundo dados cothidos com as vin-
te associadas do Sindicato da Indus-
tria de Materiais e Equipamentos Fer-
roviarios e Rodovidrios, a producdo de
semi-reboques teria declinado de 6 362
unidades em 1976 para 4 948 em 1977
e 4 822 unidades em 1978. A produ-
¢do de reboques, por sua vez, baixou
de 76 unidades em 1976 para sessenta
em 1977, crescendo para 66 em 1978.

Apesar de o namero de unidades
produzidas ndo ser tdo expressivo em
relacio A quantidade de outros imple-
mentos, o semi-reboque, em valor, tem

peso bastante significativo. Na Randon
por exemplo, cujo faturamento médio
mensal é de Cr$ 150 mil, metade desse
valor provém das vendas de semi-rebo-

Perini: seiscentas carretas/meés.

que. Embora este implemento repre-
sente, numericamente, cerca de 30%
da producgdo global da empresa (con-
siderando-se todos os itens, de uma
producdo mensal calculada em nove-
centos unidades, entre 280 e 300 sdo
semi-reboques).

Randon, a maior — Por causa da falta
de dados estatisticos, alerta o dirigen-
te da Randon, os niGmeros fornecidos
pelos varios fabricantes podem ndo
coincidir entre si. A Randon é, sem -
davida, o maior fabricante nacional,
suprindo hoje cerca de 50% das ne-
cessidades do mercado. Depois dela,
de acordo com as estimativas de Pe-
rini, a Rodovidria vem logo a seguir
com uma produgio de aproximada-
mente 150 unidades mensais, dividin-
do-se o restante do bolo entre a Guer-
ra, FNV-Fruehauf, Bernard Krone,
Grahl, Iderol etc. Em contrapartida,
os nameros fornecidos por Marcos
Guerra, diretor da A. Guerra, dédo
conta de que a produg¢do da Randon
deve girar em torno de 250 unidades/
més, enquanto a Rodovidria ficaria
na faixa de oitenta a 150 unidades
mensais. Marcos Guerra afirma que
sua empresa produz quinze semi-rebo-
ques mensais, o que representa cerca
de 10% do nGmero total de implemen-
tos produzidos (165 unidades em ju-
nho).

Nada mudou — De qualguer forma, os
fabricantes concordam num ponto:
Randon e Rodovidria detém 70% do
mercado. Uma situacdo que as recentes
mudancgas na “lei de balanga” ndo vdo
modificar. Valtoir Perini diz que as 45
t ndo alteraram praticamente nada no
mercado, na medida em que a capaci-
dade méxima por eixo continuou a
mesma. "'Este limite é de 10 t por eixo
isolado e 17 no conjunto de dois eixos.
Em caso de trés eixos, sdo 25,5 t, mais
dez na tracdo e cinco na frente. O total
de trés eixos, portanto, é de 40 500
quilos, segundo a lei dos eixos. Emre-
lacdo as 40 t, o que se ganha sdo ape-
nas 500 kg”'.

Perini explica que a alega¢do das
autoridades, para manter o mesmo li-
mite de peso por eixo, é de que as
estradas brasileiras ndo comportam
mais do que isso. De qualquer maneira,
nem o mercado de reboques, que é re-
duzido, nem o de semi-reboques, que
é o mais importante na drea de imple-
mentos, sofreu alteragdo sensivel com
as 45 t.

Lei incoerente — Teoricamente, com a
alteracdo na Lei da Balanga, o semi-re-
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A Randon domina o mercado nacional de carretas e também exporta,

boque deveria ter sua capacidade de
carga elevada de 40 para 45 t brutas,
desde que novos projetos de engenha-
ria fossem desenvolvidos no sentido de
permitir a introducdo de um terceiro
eixo no cavalo mecénico. Na prética,
porém, aquela modificagdo ndo moti-
vou o usudrio a fazer as alteracdes ne-
cessarias. Pelo contrdrio, parece até
mesmo ter afugentado o transporta-
dor, pois a alteragdo na Lei se mostrou
desde o inicio incoerente, como afir-
ma o gerente da Engenharia de Produ-
tos da Massari S.A. Industria de Viatu-
ras, Antonio Cestari.

Afinal, explica o engenheiro Cesta-
ri, ao se permitir a introducdo do ter-
ceiro-eixo, a tara também sofreu um
acréscimo, aumentando a capacidade
de carga total do veiculo em apenas 3
mil kg e ndo 5 mil como aparenta.
Como o custo para fazer as devidas
modificacbes é muito elevado em
torno de Cr$ 120 mil, de acordo com
os fabricantes —, embora dispostos a
investir e cumprir o seu papel, os em-
presdrios nio tém sentido qualquer re-
flexo do mercado. "

Custo elevado — Além daquele pesado
investimento inicial, o transportador
tem que arcar, também, com um custo
operacional mais elevado. Os quatro
pneus do terceiro-eixo, por exemplo,
sofrem sensivel desgaste. Se o terceiro-
eixo for tracionado, o desgaste serd
normal. "’Mas se ele for trator  afirma
Antonio Carlos Gomes, dirigente da
Transportes Pesados Luiz Gomes Ltda.
—, 0 desgaste chega a ser 40% maior”’.
Isso vale também para o conjunto de
trés eixos da carreta. A Randon pare-
ce ter solucionado esse problema, ao
tornar o terceiro-eixo mdvel. No en-
tanto, retruca Antonio Carlos Gomes,
“pelo menos no caso de transportes
pesados, o veiculo perde estabilidade’.
Além disso, o usudrio acrescenta que o
arraste do terceiro-eixo do cavalo re-
duz de maneira expressiva a vida atil
do veiculo.

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1979

No caso dos transportes de carga
liquida, outras modificacBes teriam
que ser feitas, obrigando-se o usuirio
a fazer uma reforma no tanque ou
mesmo comprar um novo, ja que ndo
seria possivel acrescentar, apenas, um
maior volume para depois efetuar a
distribuicdo por eixos, como no caso
do carga seca. No semi-reboque carga
seca, a introdugdo do terceiro-eixo
permite melhor distribuicdo do peso,
podendo-se jogar mais carga no cavalo
mecénico. Um esquema bésico para o
de dois eixos seria 5 t no primeiro ei-
x0, 10 t no segundo, mais 25 t nos
trés eixos da carreta. ““Com o terceiro-
eixo no cavalo, '‘se eu quiser, posso
fazer incidir 17 t no segundo e terceiro
eixos do cavalo, jogo 5 t no primeiro
eixo e 25 t nos trés da carreta”, afirma
o engenheiro Cestari. ''S6 que isso a
Lei ndo permite continua e, en-
tdo, sou obrigado a tirar o excesso de
2 t da carreta ou do primeiro eixo, o
que é uma incoeréncia’’.

Se a Lei permitisse um esquema
5-17-25 (em nimero de toneladas, res-
pectivamente no primeiro eixo, nos
dois do cavalo e nos trés da carreta),
"al, sim, haveria um acréscimo de
cinco mil quilos de carga liquida'’’,
afirma Cestari. Por isso, conclui, have-
ria vantagem se a Lei fizesse a limita-
¢do do peso por eixo, '‘como antiga-
mente, quando a somatoéria do limite
por eixo determinava o limite bruto”.
Acredita o técnico que um acréscimo
de cinco toneladas Iiquidas poderia
motivar o usuario a fazer as modifica-
¢0es necessdrias no posicionamento do
pino-rei e da suspensdo e reforgar a
estrutura do semi-reboque (longarinas
etc.).

Relancgar a julieta — Com o fracasso na
alteracdo da Lei da Balanga, ndo have-
ria naturalmente un® tendéncia de
maior saida para o Romeu-e-Julieta?
De um modo geral, os empresédrios
acreditam que o Romeu e Julieta deve-
ra ser relangado. Depositam esperancas

no reboque, independentemente dos
resultados até agora obtidos com os
semi-reboques. Pérsio Gomes Talarico,
gerente comercial da Bernard Krone,
por exemplo, declara-se um defensor
incondicional do reboque. Acredita
que o mercado do Romeu-e-Julieta de-
verd ser espetacular e, para ele, o rebo-
que s6 néo atingiu o sucesso esperado,
por ter sido langado ‘“de maneira erra-
da, sem tecnologia’”. O mercado para
o Romeu e Julieta é bastante promis-
sor, pois, no seu modo de encarar a
questdo, “o Romeu e Julieta permite
uma infinidade de variacSes de uso”.
Pérsio enfatiza que o reboque “ji
estd dentro, inclusive, dos terminais
de carga”, destacando-se entre outras
vantagens, um ‘‘maior aproveitamen-
to’’ da unidade de tragdo.

Falta infra-estrutura — Por outro lado,
de maneira menos apaixonada, o enge-
nheiro Cestari recorda que a Lei da
Balanga ndo determina a capacidade
de carga do veiculo a partir do limite
por eixo, e sim impde um limite para
o conjunto. Como a Lei que vale para
o semi-reboque também vale para o re-
boque, a limitagdo na tonelagem bruta
acaba inviabilizando ainda mais o Ro-
meu-e-Julieta. Paulo Moreira pondera
que o reboque seria uma solucio eco-
ndmica e que poderia trazer uma "'eco-
nomia considerdvel, a exemplo do que
ocorre em quase toda a Europa, prin-
cipalmente em transporte de longo
curso. Todavia, para tornar o reboque
vidvel, é preciso ainda se investir na
construcdo da infra-estrutura, por
exemplo os terminais rodovidrios nos
grandes centros urbanos’”. Jd Vaitoir
Perini é pouco otimista em relagcdo
ao Romeu-e-Julieta.

"Certamente, é possivel a combina-
¢do do reboque tipo Romeu-e-Julieta,
gue com trés eixos chegaria a 42.000
quilos. Mas este sistema apresenta a
desvantagem da dificuldade nas ma-
nobras — especialmente na marcha-a-
ré. Para valer a pena, seria preciso ter
uma frota grande, e um grande ntime-
ro de lugares apropriados em vérios 3

Moreira: Julietas sem terminais?
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pontos do pais para receber o reboque
tipo Romeu-e-Julieta’”. Cuja venda,
por este motivo, ndo sofreu, tampou-
co, nenhum aumento sensivel. Os re-
boques, lembra Valtoir, sdo usados em
grande parte para o transporte de lixo
ou de gasolina (tanques).

Uma carreta
mais leve ou
mais forte?

Entre a leveza da Fruehauf
e a resisténcia da Randon,
oscilam as preferéncias

A maijor parte dos transportadores
ndo se vé motivada a incluir o terceiro-
eixo no cavalo mecénico, apesar do ga-
nho na capacidade de carga, pois o in-
vestimento ndo compensa. De todos os
entrevistados, apenas uma transporta-
dora se dispde a fazer a modificagdo: a
Transportes e Representacdes Alfa Lt-
da, que tem de frota propria apenas
duas carretas-prancha da FNV-Frue-
hauf e dois semi-reboques da Randon.
Segundo o dirigente Otdvio Mathias
Wagner, apesar dos problemas com o
combustivel, que representa 25% do
custo bdsico do frete, a empresa se
tem permitido crescer a uma taxa mé-
dia anual de 50%, utilizando-se de ca-
minhdes de terceiros e deixando os
equipamentos proprios para uso ex-
clusivo na Grande Sdo Paulo. Otévio
classifica o semi-reboque da Randon
como ‘‘uma carreta perfeita, porque
além de dar menos problemas técnicos,
como o embuchamento, a Randon
presta melhor assisténcia”’. Quanto &
carreta-prancha, afitma ter sofrido um
problema com o sistema de balancim,
cuja mola facilita o tombamento da
carga. Para uma carreta destinada ao
transporte de carga extensiva, de até
20 metros de comprimento, “‘ndo co-
nhecgo outra alternativa”’.

Medo da Julieta — Para Osvaldo Dias
de Castro, presidente da Expresso Ara-
¢atuba, a introdugdo do terceiro-eixo
compensaria apenas para as empresas
que transportam ‘’‘muita carga com
alta quilometragem mensal’’, ou para
aqueles que operam com o Romeu-e-
Julieta. Apenas o uso do reboque via-
bilizaria economicamente o acréscimo
de mais um eixo trator. Entretanto,
pondera, os motoristas de estrada con-
tinuam ainda com medo da Julieta,
porgue, devido a falta de recursos no
passado, o engate, da forma como era
construido, causava o atropelamento
do Romeu numa descida, assim como
o balanco nas curvas e a dificuldade
nas manobras. Com uma frota de 20
cavalos e 35 semi-reboques das marcas
Randon e lderol, Osvaldo de Castro nao
tem . preferéncia pelo primeiro ou se-
gundo fabricante. Segundo ele, ""hoje,
esses dois fabricantes estdo iguais em
quase tudo; as diferengas sdo muito
pequenas, quase imperceptiveis”.

Na transportadora Di Gregorio, cuja
frota compreende 87 cavalos mecani-
cos e 434 carretas, a preferéncia pela
marca em semi-reboques abertos de
carga seca é francamente favoravel a
Bernard Krone. De um total de 81 se-
mi-reboques, 55 sdo da Krone e dez
da Rodovidria, dividindo-se o restante
pelas marcas que o gerente comercial,
Fladvio Mendes de Oliveira, classifica
de menos expressivas. "Os equipamen-
tos da Krone  afirma Fldvio de Oli-
veira tém maior resisténcia e um aca-
bamento 6timo, permitem melhorope-
racdo e seu prego, em relagdo aos con-
correntes, também é melhor’’. Quanto
ao preco, Flavio acredita que as vanta-
gens obtidas pela Di Gregorio talvez se
devam ao grande niimero de unidades
adquiridas de uma s6 vez, pois invaria-
velmente as compras que em dois
anos ultrapassam um total de 300 car-
retas, entre abertas e fechadas sdo
feitas em ndmero superior a 30 unida-
des por pedido. O gerente comercial
demonstra uma certa simpatia pela
marca FNV-Fruehauf devido ao menor
peso de suas carretas, enquanto atri-
bui & Randon a dificuldade .para o

Os usudrios acham que a carreta Randon é mais pesada, porém resistente.

62

transporte a longa distancia: A Ran-
don tem os equipamentos muito pesa-
dos”’, conclui.

Manutengcdo pratica — Neste mesmo
sentido, a Radial Transportes S.A.,
com uma frota de 120 cavalos e
180 carretas, também déd nitida pre-
feréncia para os equipamentos mais
leves. Segundo o dirigente Antonio
Carlos Dias da Silva, da drea de ma-
nutencdo, a Radial dispde de semi-
reboques exclusivamente da marca
Fruehauf porque "“a manutencio ¢
mais pratica e seu custo, em relagdo
as demais, também ¢é menor”. Anto-
nio Carlos acredita que a empresa
dificilmente fard modificagdes nos
seus cavalos mecdnicos pois, ao se
introduzir o terceiro-eixo ‘‘forca-se
mais a tracdo, aumenta a manuten-

¢3o, consequentemente elevando os
gastos’’
Se de um lado as carretas mais

leves fazem crer que o usudrio tera
vantagem na carga liquida transpor-
tada, adverte Antonio Carlos Gomes,
da Transportes Pesados Luiz Gomes
Ltda., é preciso observar também o
tempo de vida Gtil do equipamento.
“Uma carreta da Fruehauf, por ser
mais leve, oferece vantagem, porém
sua estrutura € mais fraca”. Além dis-
so, outros detalhes de construcdo de-
vem ser encarados com igual importéan-
cia. "O sistema de freio da Randon,
por exemplo, é sem ddvida o melhor”’;
o sistema de eixos, com balancim, é o
mais indicado para o transporte de
cargas pesadas. Dependendo do tipo da
carga e seu peso, um sistema com mo-
lejo pode até mesmo tombar a carreta.
Estas sdo, de acordo com Antonio
Carlos Gomes, as principais razdes de
sua preferéncia pela marca Randon.
Assim, de uma frota de 72 carretas, pe-
lo menos trinta sdo Randon, outras
11 sdo Trivellato, com o restante divi-
dido em vdrias marcas que deixaram de
ser fabricadas. No caso da Trivellato, o
dirigente da Gomez enfatiza a sua
"6tima estrutura”. Por outro lado,
continua, o seu sistema de freio é fraco
€ 0 seu eixo provoca um desgaste
maior do pneu e do freio. Ao lado de
qualidades como a leveza, a carreta da
Trivellato "‘é muito flexivel, e, ao ba-
langar demais, pode arrebentar a amar-
racdo, derrubando o que estd sendo
transportado’’. Para aqueles que conti-
nuam em ddvida quanto & introdug¢do
de um terceiro-eixo no cavalo, Anto-
nio Carlos Gomez acrescenta mais
uma interrogacdo: experiéncia demais
de doze anos mostra que o sistema de
dois eixos “‘dura bem mais’’. Dessa for-
ma, serd que vale a pena investir a mo-
dificagdo, com o objetivo de aumentar
a capacidade de carga, se a vida Gtil do
veiculo serd diminuida?
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N3o € um nome genial mas é bem brasileiro.
.E nos orgulhamos dele.

£ 'y ¥

y ¥.5, 5. aRodoviariarepresenta anos,
pesq isas,e,basicamente,muito esforco.Afinal de
contas,comecamos numa oficinazinha lano
Bairro Santa Catarina,em Caxias do Sul.

Passados 30 anos, muita coisa mudou.

NossoPa e Industrialtem 25.000m:
onde fabricamos uma diversificada linha de produtos
paraotransporte de cargas secas, - - li ui-
das e granéis,construidos dentrodate« « :iamais
sofisticada,com intimeros projetos desenvolvidos e
aperfeicoados por nés.

O nimero de clientes umentou bastante,mas
noés continuamos conhecendo o nome,os  blemas
e as necessidades de cada um deles,pois 0 nosso
atendimento permanece t3o sincero e personaliza-
do como ha trés décadas atras.

Hoje,depoisdet o que alcancamos, a
consciéncia de ter feito o melhor para os nossos cli-
entes e vencido o desafio,o que nos da co-
ragem para enfrentar o que vem por ai.

Com o mesmo nome simples, brasileiro
e facil de falar.Rodoviaria. ]
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SUPERPESADOS

Um gronde

mercado,

de muitas

incertezas

Os fabricantes definem o mercado de
equipamentos para cargas excepcionais como
instavel, inseguro e bastante dificil.

No setor energético, a demanda de transporte pesado tem crescido pouco.

Um mercado instavel, “inseguro e
indefinido, agravado pelo problema
energético, faz com que tanto o trans-
portador como o fabricante de veicu-
ios para cargas especiais ndo possam
saber com quem contar’’, afirma Hans
J. Frank, gerente comercial da Randon
Nicolas. Diante desta estabilizacdo do
mercado, a Biselli-Cometto, por exem-
plo, ndo tem a menor intencdo de
aumentar sua producdo, para evitar
uma saturagdo no mercado. Ao con-
trario: procura atrair os interesses de
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clientes em potencial da Argentina,
Chile e Peru, que atualmente se abas-
tecem no mercado europeu.

Mas, a conquista do mercado inter-
nacional parece indefinida, porque o
preco do produto brasileiro, diante das
facilidades fiscais do Mercado Comum
Europeu, ainda ndo é competitivo,
ficando cerca de 15% mais caro. Além
disto, os europeus dispdem da facili-
dade de obtencdo de componentes
que, aqui no Brasil, nem mesmo os
grandes fabricantes de equipamentos

hidrdulicos teriam interesse em produ-
zir, devido a seu alto preco e pequena
demanda, explica Roberto Etuo Fu-
kami, gerente industrial da Biselli-
Cometto — acrescentando gue, enquan-
to ndo for possivel desenvolver proje-
tos com tecnologia prépria, o mercado
externo de dollies permanecera fe-
chado para o produto nacional.

Perigoso falar Embora considerando
que os setores hidrelétrico e nuclear
estdo influindo positivamente no mer-
cado, Daniel Georges Coutou, da
Randon Nicolas, acha que seria neces-
sdria a expansdo dos setores energé-
tico, sidertrgico e qufmico, para dar
um melhor equilibrio do mercado.

Se bem que mostre, com nimeros,
o grau de confiabilidade da industria
nacional de superpesados em 1977 a
Randon Nicolas produziu noventa
linhas de eixo, devendo chegar a tre-
zentas este ano Daniel Coutou
acrescenta que ‘o mercado ndo esta
firme. "“Oscila demais em relagdo a
todos os tipos de equipamentos e
modelos”, porque a fabricagdo de-
pende de um mercado sofisticado,
que se ressente de demanda, principal-
mente nos setores energético e side-
rurgico.

A evolucdo do mercado, no seu
entender, seria dada através de planos
estatais, coordenando todos os setores,
para combater o processo inflacio-
nario. Quanto aos fatores negativos,
diz que “'é perigoso falar”’, salientando
apenas que um dos maiores problemas
é o do fornecimento de implementos
hidrdulicos e pneumdticos, que sdo
importados, uma das razdes que impe-
dem que o equipamento seja 100%
nacionalizado.

A falta de similares nacionais, impe-
diu ou retardou o langcamento do
Automas (um dolly que dispensa o
trator), como estava sendo progra-
mado, porque o encarecimento do ver-
culo, com o alto custo da importacdo
de componentes, o tornaria invidvel
em termos de custo inicial para qual-
quer empresa brasileira.

Pontes, viadutos, problemas. .. O es-
tudo das rodovias nacionais princi-
palmente a fragilidade das obras de ar-
te representa o maior obstdculo ao
transporte de cargas superpesadas. Hans
Frank cita o exemplo recente do trans-
porte de uma caldeira de laminador da
Acesita Acos Especiais Itabira

desde Belo Horizonte até Timodteo
(MG). A carreta teve que dar uma
volta de aproximadamente 400 km,
indo até Areal (RJ), pegar a Rio-Bahia
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PARA QUEM:

nao tem a menor iniciativa em posicionar-se
em relagao a concorréncia

PARA QUEM:

ndao tem o menor interesse em oferecer
seu produto a um mercado cada
vez mais dvido de opcoes

PARA QUEM:

nao tem a menor idéia do
que representam 60.000 leitores*
interessados em tudo o que se
relaciona com transporte.

PARA QUEM:

nao faz a menor diferenca deixar o
nome de sua empresa mais
ou menos conhecida no setor.

SE 0S SEUS OBJETIVOS NAO TEM A MENOR SEMELHANCA COM OS ITENS
ACIMA, SEM DUVIDA SUA EMPRESA ESTARA PRESENTE EM
“MAIORES DO TRANSPORTE".

UMA ANALISE QUE ABRANGE TODO O TRANSPORTE BRASILEIRO,
ENFOCANDO O DESEMPENHO FINANCEIRO DAS MAIORES EMPRESAS DE CADA SETOR.

0 TRANSPORTE BRASILEIRO VISTO ATRAVES DA MAIS ABALIZADA ANALISE DO SETOR.
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* média de 3 leitores por exemplar. 20.000 exemplares.



SUPERPESADOS

até a altura de Caratinga (MG), para
alcancar a rodovia que liga-a ao Vale
do Ac¢o. No trajeto Belo Horizonte-
Timéteo, existe uma ponte que ndo
suportaria o volume de carga transpor-
tada: 120 t.

Frank acredita que as autoridades
governamentais deveriam investir mais
no setor, para dotar o pais de uma
infra-estrutura rodovidria mais ade-
quada, especialmente nas obras de
arte, onde a maioria das pontes esta
limitada a capacidades que oscilam
entre 45 e 70 t brutas. ‘“Com estas
medidas, seriam evitados os contornos
desnecessarios, o grande nimero de
desvios construidos, gerando maior
economia de combustivel, menor des-
gaste do veiculo e, logicamente, um
frete mais barato’’.

Recentemente ainda, a lrga trans-
portou para a Petro-Fértil uma peca
com 270 t o conjunto total, carga
mais carreta, alcancava as 400 t
desde o porto de Paranagua até a
cidade de Araucaria (PR). Como a
rodovia Curitiba-Paranagud ndo apre-
sentava condi¢cGes para suportar tal
peso, juntamente com técnicos do
DNER, a empresa cuidou do reforco
de trés viadutos e construgdo de quase
dois quildmetros de desvios, em plena
serra, e num prazo de apenas 40 dias.

Segundo alguns empresarios, tem-
pos atrds, 0os grandes transportes eram
previstos com razogvel antecedéncia e
ndo com um prazo razoavel. Atual-
mente, diante da busca acelerada de
alternativas energéticas e a aceleracdo
das obras consideradas prioritarias —
usinas, barragens, etc. nem mesmo
do razodvel pode-se dispor, para o pla-
nejamento do transporte de cargas
indivisiveis. Vale dizer, o transporte
de superpesados esta caminhando aos
"trancos e barrancos’’, gerando, como

Coutou: um mercado sofisticado.
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era de se esperar, uma grande insatis-
facdo por parte dos usudarios. Tal insa-
tisfagdo, conseqlientemente, estende-se
aos 6rgdos federais que cuidam das ro-
dovias, constantemente pressionados
com pedidos de ditima hora.

Seguranca, inevitavel — As normas de
seguranca para o transporte de cargas
especiais deveriam ser revistas, inevita-
velmente, é a opinido de Marcus Fran-
¢a Torres, diretor da Lupércio Torres,
acrescentando que o assunto ja havia
sido discutido no ano passado em
Florianépolis, durante a realizacdo da
VI Reunido de Técnicos de Transito.
Pelo que foi decidido e ndo posto em
pratica, Torres diz que ‘“‘estas modifi-
cacoes disciplinavam e agilizavam o
transito destes equipamentos de ma-
neira mais racional’’. Entre as altera-
¢Oes propostas, permitia-se o trafego
de superpesados, em determinados tre-
chos, aos sabados e domingos, alte-
rando as dimensGes permitidas, sem
necessidade de escolta.

Além da circulacdo dos dollies, um
dos principais problemas que vém atin-
gindo as empresas fabricantes é o do
freio. Roberto Fukami, da Biselli-
Cometto, acha que todos os equipa-
mentos deveriam dispor de duplo cir-
cuito de freios, comandado eletro-
pneumaticamente. A necessidade deste
duplo circuito, diz, é mais que eviden-
te. No caso do sistema de comando
eletropneumatico, esclarece que, com
o sistema convencional de comando,
ao ser acionado o freio, as rodas mais
proximas sdo frenadas quase que ins-
tantaneamente. Mas, 3 medida que
aumenta a distancia eixos-sistema,
aumenta, proporcionalmente o tempo
de frenagens. Além de ser ineficiente,
este processo sobrecarrega as rodas
mais préximas, ameacando a seguranca

Torres: faltam normas de seguranca.

do comboio e do préprio piso da
estrada.

O tempo de resposta  do instante
em que o pedal é acionado até o inicio
da frenagem dos eixos mais distantes

considerado como idea! é de 1/3 de
segundo. Tempo que poderd ser obtido
com a utilizagdio do duplo comando
eletropneumdtico, defende Fukami.
Ressalta, entretanto, que este sistema
requer valvulas especiais de controle,
ndo encontradas no mercado nacio-
nal. “A solugdo & a gente tentar
alguma forma de adaptacdo, com com-
ponentes nacionais e iguais resulta-
dos”, afirma.

Nada a dever Os empresarios afir-
mam que Os equipamentos nacionais
nada ficam a dever aos importados
fora os freios e pneus. No caso destes,
os fabricados no pafis, por terem malha
de nailon, ndo adequados a esta finali-
dade especifica, apresentam durabili-
dade muito baixa 20 000 km contra
50 000 para os importados, que tém
malha de aco. A importacdo, entre-
tanto, exige taxas de até 250%, one-
rando bastante o produto. Fukami
acredita que este problema podera ser
resolvido brevemente '‘porque a Mi-
chelin comega a operar no Rio a partir
de 1980"".

Os equipamentos nacionais tém ca-
pacidade para transportar cargas acima
de 400 t. O dnico entrave est4 na situa-
¢do das estradas e no limite legal de
12 t/eixo fixado pelo DNER. No caso
de uma carga de 400t como o au-
mento do peso morto é sempre mais
que proporcional ao aumento da
carga  ja seria necessdrio utilizar 13
t/eixo (veja quadro).

Para reduzir o desgaste das rodo-
vias, a Randon Nicolas aumentou a
distancia entre eixos de seus veiculos
de 1,55 para 2,45 m. O gerente comer-
cial Hans Frank garante que, com isso,
haverd menor pressdo dos pneus no
solo e, conseqlientemente, menor des-
gaste do piso.

PESO POR EIXO PARA UMA
CARGADE400T
{emt)

Peso proprio dos modulos

(2x30L.E) 2x91 192
Peso proprio da gondola 120
Peso proprio da cabeceira

para a gondola 30
Peso proprio do distribuidor

de carga 40
Peso da carga 400
Peso total do conjunto 782
Peso por eixo (782/60) 13
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MINAS GERAIS

A industria vive
a idade da madeira

Dominado por empresas familiares e artesanais, o
mercado mineiro de carrogarias vive ainda na

idade da madeira

Tirando o caso especial da Mambri-
ni, o setor de carrogarias em Minas é
constituido por empresas de pequeno
porte que, apesar do maior ou menor
grau de crescimento e aperfeicoamento
"técnico’’, mantiveram seu carater in-
teiramente familiar e artesanal. Pode-se
dizer, sem medo de errar que, apesar
da excelente qualidade dos produtos
comercializados, em matéria de carro-
garias, Minas vive ainda a idade de ma-
deira.

A pioneira, unanimemente reconhe-
cida como tal, é a Wanmir Carrocerias
Inddstria e Comércio lda, instalada
em Belo Horizonte ha nada menos de
28 anos. Em 1958, chegaram os Mam-
brini (atual R. Mambrini & Cia. Ltda).
Nos anos seguintes, varios outros in-
dustriais tentaram se estabelecer no
ramo, mas a maioria acabou fechando
as portas. Entre os que conseguiram
sobreviver estd a Fabrica de Carroce-
rias Trevo Ltda, instalada em 1962.

Ao lado da Carrocerias Paraiso In-
dustria Ltda e da Inddstria Vendil
(Carrocerias Hérctiles), estes sdo ainda
hoje os principais nomes do setor em
Minas.

Tradigdo doméstica.

Sdo todas empresas desenvolvidas a
base de uma certa tradigdo doméstica
no campo profissional. O caso mais
ilustrativo é o da Mambrini.

O nascimento da empresa pode ser
situado "‘mais de 60 anos atras”, na
cidade mineira de Sdo Sebastido do Pa-
raiso, onde Renan Mambrini se estabe-
leceu com uma bem montada fébrica
de moveis. Dos moveis passou também
3 fabricagcdo de carrogas. Depois das
carrocas, vieram os reboques. Hoje,
além da fabrica de Sdo Sebastido do
Paraiso (que continua em atividade),
a Mambrini possui fabricas de carroga-
rias em Belo Horizonte, Montes Claros,
Varginha e Rio de Janeiro — esta ulti-
ma, transformada numa empresa a par-
te, desmembrada da Mambrini mineira
e dirigida por um sobrinho de Renan.

Com 132 empregados e cerca de
dois mil ““clientes fixos’’, segundo, o
encarregado de vendas Marcelo Anto-
nio Soares, a Mambrini de Minas alcan-
¢ou em 1978 uma produgdo total de
trés mil unidades, o que resultou num
faturamento de pouco menos de Cr$
70 milhdes. S6 de carrocarias abertas
de madeira, sdo produzidas, em média,
250 unidades por més; fechadas de
aluminio, cerca de 35 unidades por
més. De maio a junho deste ano, foram
ainda produzidas quarenta carrogarias
para transporte de bebidas, entre aber-
tas (de madeira) e fechadas (de ferro),
encomendadas pela Pepsi Cola e Cia
Alterosa de Cerveja. Esse tipo, do mes-
mo modo que as carrogarias para trans-
porte de gas (explica Marcelo), sdo de
produgdo ‘‘ciclica’’, sendo fabricadas
normalmente sob encomenda.

Madeira entra em linha.

No momento, a Mambrini fabrica
dezessete diferentes tipos de carroga-
rias, a maior parte (como as “boiadei-

ras’’, '‘canavieiras’’ e carrogarias para

transporte de bobinas) sob encomen-
da. O programa industrial da empresa,
porém, é desenvolver ao maximo um
sistema de produgdo “em linha”. O
que até agora s6 vem sendo possivel
com relagdo as de madeira.

Em plena fase de expansdo e diver-
sificagdo da produgdo, a empresa vem
transferindo  progressivamente  suas
atuais instalagBes da rua Primeiro de
Maio, no bairro da Cachoeirinha (onde
ocupa um terreno de 7 000 m?, com
srea coberta de 5500 m?), para uma
area de 12 000 m? nas proximidades
do Anel Rodoviédrio de Belo Horizon-
te.

A Mambrini executa regularmente,
a pedido do cliente, quase todo tipo de
servico paralelo, como montagem de
terceiro eixo, quinta-roda, carretas etc.
Este ano, iniciou também a montagem
de basculantes  por enquanto, sé ca-
¢ambas de 4 m?> (chassis Chevrolet,
Ford, Dodge). Mas logo espera entrar
também na linha de caminhges de mi-
nério de Mercedes segundo Marcelo
Soares, "um mercado muito concorri-
do em Minas”’.

Para a instalacdo da nova fébrica
e implementagdo de seu projeto de
expansdo, a Mambrini obteve do BD-
MG-Banco de Desenvolvimento de
Minas Gerais um financiamento da
ordem de Cr$ 8,5 milhdes.

Um dos bons negocios fechados
recentemente pela empresa foi uma
encomenda da Mendes Junior para o
fornecimento de trezentas carrogarias
abertas, destinadas as obras que a cons-
trutora executa atualmente no Iraque.

A Wanmir pinta a carrogaria sempre “‘ao gosto do fregués”.
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Trabalhar com transportes nao é facill
Séo horarios, compromissos com clientes € um mundo de responsabilidades.
Pra tudo isso precisamos de desempenho e seguranga em nossa frota
de caminhdes. Sabendo das necessidades de
nossa Companhia, optamos por ZF.
E as Caixas de Cambio ZF, nunca nos
deixaram na mao. Além do
desempenho, elas oferecem facilidade
de manutengao e ainda o que é
muito importante, conforto para 0 motorista,
principalmente nas viagens longas.
E tem mais, a ZF nos garante assisténcia t#¢nica
e pegas de reposicao a qualquer
momento e em qualquer regido do Brasil,
além da garantia de 100.000 km.
Noés preferimos as Caixas de Cambio ZF
e estamos satisfeitos com a escolha.



MINAS GERAIS -

Esse pedido deu 8 Mambrini a opor-
tunidade de desenvolver um novo tipo
de carrocaria. Todas as unidades vendi-
das a Mendes Janior estdo sendo fabri-
cadas a base de chapa virada de ferro,
inclusive o assoalho, utilizando-se ma-
deira somente nas laterais. Embora se-
jam quase 50% mais caros que as car-
rocarias abertas de madeira do mesmo
tamanho, os novos modelos conse-
guem ser mais leves que estas. Segundo
Marcelo, a diferenca de peso chega a
ser de aproximadamente 100 kg.

Em sua linha normal de carrocarias
de madeira, a Mambrini oferece, segun-
do Marcelo Soares, "‘todo tipo de
opcdo possivel, de acordo com a carga
especificada’’; e ainda, uma série com-
pleta de opcBes “de luxo', como tra-
seira cromada, gavetas com chaves,
para-choques com lumindria e pintura
especial.

Ao gosto do comprador.

Em matéria de pintura, porém, a
fama fica por conta da Vanmir, que
pinta carrocaria "‘a gosto do fregués”.
Ocupando 2 200 m“ de &rea coberta,
num terreno de 11300 m?, utiliza
trinta empregados e produziu, no ano
passado, quatrocentas carrocarias,
todas abertas de madeira.

Nao executa sistematicamente servi-
cos paralelos como montagem de tru-
ques, quinta  roda e semelhantes. O
material utilizado sdo as cldssicas bar-
ras de ferro (chato e longo) e madeira
de lei ipé, para o madeirame; e je-
quitiba, para o assoalho e lados. O
fornecimento é obtido basicamente em
Sao Paulo e no préprio Estado de Mi-
nas, mas boa parte da madeira vem do
Norte do pafs {nofadamente, do Mara-
nhao).

A producdo atual gira em torno de
30 unidades por més. Embora venda
praticamente para o Brasil inteiro, a
Wanmir tem a parcela maior de seu
mercado concentrada no proprio Esta-
do de Minas. A maioria dos comprado-
res é representada por particulares
(carreteiros), sendo relativamente raras
as encomendas feitas por frotistas,
transportadoras ou outras empresas.

Além da qualidade da pintura a
Wanmir é conhecida pela variedade de
opgBes (complementos, pecas adicio-
nais) que oferece ao comprador: cabos
de aco, catracas cabo de aco, borrachas
lameiras, entre as mais usuais. Nesse
campo, a empresa é responsavel por
uma série de inovacdes que pouco a
pouco foram sendo adotadas por ou-
tros fabricantes. E o caso, por exem-
plo, das gavetas com fechadura de
porta de aco e dos tirantes super-refor-
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¢ados (para evitar 0 empeno da carro-
¢aria), executados e instalados como
partes integrantes da carrocaria.

InovacOes ndo sdo um privilégio da
Wanmir. Fundada em 1962, a Trevo
foi uma das primeiras a introduzir uma
série de complementos e acessorios,
atualmente, fornecidos pela maioria
das fabricas mineiras: chapas de ferro
na cabeca dos barrotes e longarinas,
chapas de protecdo para as ferramen-
tas, caixas de ferramentas a prova
d‘agua, caixas para fogdo, tirantes, fe-
chaduras com chaves, etc.

Um negocio rendoso.

Instalada ha dezessete anos no mes-
mo local (bairro da Nova Cachoeiri-
nha, em Belo Horizonte), a Trevo tem
uma histéria um pouco diferente da
dos outros fabricantes. Seu fundador,
o maranhense Genesiano Ferreira da
Silva era funciondrio publico. Depois
de ter feito '‘quase tudo na vida, in-
clusive um curso de Direito, ja adulto”
Genesiano, chegada a hora de aposen-
tar, decidiu investir seu "‘pé de meia’’
em algo rendoso.

Acompanhando de perto a situacdo
das primeiras fabricas de carrocarias
no Estado  “"Wanmir, Mambrini e va-
rias outras, que em sua maioria acaba-
ram falindo” , Genesiano concluiu
que, sabendo trabalhar, seria bom ne-
gocio aplicar suas economias no setor.
E enumera, com a precisdo consciente
de um administrador, os motivos dessa
conclusdo: 19) trata-se de um tipo de
industria que ndo exige instalacdes ‘de
luxo'’; 29) tanto o produto final como
os materiais utilizados sdo de grande
dimensdo, o que torna quase imprati-
cavel qualquer tentativa de roubo; 39)
ndo exige mao-de-obra especial: o ser-
vico é sempre o mesmo, repetitivo e
‘ndo tem segredos; qualquer carpintei-
ro bem treinado faz'’; 49) ndo precisa
de embalagem; 59} ndo depende de
carreto: o proprio cliente é quem vem
buscar {ou trazer) o veiculo na oficina;
69) ndo depende de intermediario: o
negocio é feito diretamente do fabri-
cante para o comprador; 79) produzin-
do-se uma unica carrogaria por dia, ja
da dinheiro.

Com todos estes argumentos na ca-
beca, tratou logo de comprar, por ‘‘du-
zentos e setenta e oito mil réis”’, o lote
de 3500 m? em que a Trevo est até
hoje utilizando atualmente uma &rea
coberta de 2 80Q. m2. O inicio de ope-
racdo foi em julho de 1962, Em de-
zembro, o primeiro balanco contradi-
zia frontalmente as expectativas do no-
vO pequeno empresario: 0 negdcio dera
prejuizo. Ar, apareceu o irmdo, Paulo

Ferreira da Silva, que decidira encerrar
seus nego6cios no interior {(era proprie-
tdrio de um hotel) para comegar vida
nova na capital. Transferindo a respon-
sabilidade legal da firma para o irmao
e para Felisberto Maria Castelo Branco
e Silva e ficando apenas como uma es-
pécie de “fiador’” do negécio, Genesia-
no inaugurou nova etapa na historia
da Trevo.

A Trevo fabrica um Unico tipo de
carrocarias — abertas de madeira para
carga seca dimensionadas para 0s
tipos de chassis mais em voga. Boa par-
te de sua producdo é constituida por
grades ““tipo Cemig” (para carros F-
100). A madeira utilizada jequitiba
para o assoalho e ipé para o madeira-
me ¢ adquirida nos Estados do Par4a,
Maranhdo, Bahia e Espirito Santo. O
ferro, quando ndo é obtido no merca-
do local, vem de Sdo Paulo, tendo a
empresa o cuidado de manter sempre
um estoque razodvel em média, o
equivalente a Cr$ 1 milhdo.

O pior pessoal do mundo.

Dos fabricantes mineiros entrevista-
dos por TM em Belo Horizonte, a Tre-
vo é o Gnico (sem contar a Mambrini,
cujo esquema industrial e comercial é
diferente de todos os demais) que ado-
ta o sistema de producdo em série,
estocando carrocarias prontas, a espera
apenas da pintura unica parte do
servico que é feita inteiramente ‘‘ao
gosto do fregués”. A producdo atual
ndo chega a 25 unidades mensais,
para um estoque normal, verificado
este més, de 30 unidades (as vezes, até
35 unidades). Segundo acreditava Ge-
nesiano Ferreira da Silva, "dava para
produzir até duas carrogarias por dia”.
Nao, porém, com o tipo de mao-de-
obra de que se dispde no setor. Para
ele, trata-se do “'pior pessoal do mun-
do’’, por culpa, alids, da propria na-
tureza do servigo. Como esse tipo de
induastria explica Genésio exige
muito espaco fisico e o trabaiho se
subdivide numa multiplicidade de ta-
refas mais ou menos dispersas, é pra-
ticamente impossivel fiscalizar a pro-
dugao de cada empregado.

A Trevo tem aproximadamente
99% de seu mercado comprador loca-
lizado no proprio Estado de Minas e
pelo menos 90% de sua clientela (clien-
tes fixos e tradicionais) é constituida
por empresas, sendo raros os casos de
venda a particulares. Segundo Genesia-
no, hd mais de quatro anos que a em-
presa ndo vende para clientes de fora
do Estado.

A exemplo da Trevo, a Hércules,
igualmente tem 60% da sua.clientela
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Esta € a maneira mais eficiente de vocé
estar sempre atualizado com a economia
e o mundo dos negocios.

Fique com EXAME, a revista (luinzenal
que traz tudo o0 que um executivo bem

sucedido precisa saber!

Como todo profissional atuante, vocé estd

sempre
muito bem informado sobre o seu setor de atividase

-através de publicacdes técnicas.

Mas vocé predsa ir além: a sua posicio exige que

—voce conheca tudo o que se passa de mais importante

14 €Conomia e nos nNegocios.

E para vocé a revista s6 pode ser EXAME, que

GRATIS!

oferece informagoes valiosas para manté-lo sempre 1 edicio de

atualizado e preparado para - E'. @ Melh A Mai

acompanhar a evolugio da eco- A J 9, ores € Maiores

nomia edo seusetor. " por ano de assinatura.

EXAME é uma revista feia Edicio que dassifica
omens de dedisio e inte- .

fgencia como vocé. AM as maiores empresas
- brasileiras.

Veja o que EXAME ‘£

traz para voce: . el 4

e Politica econdmica Conheca as vantagens de que

¢ Conjuntura vocé desfruta fazendo a sua assi-

® Gente e negocios .

o Marketin namradeEXA{V[EagoTa. ’

¢ Mercado ceiro s - ECONOMIA - Voce economiza até

o Investimentos pessoais Cr$ 760,00 na assinatura, o que repre-

o Idéias em administra¢io senta um desconto de 38,0% sobre o que

© Uma vez por més,
artigos da consagrada
publicacio Harvard
Business Review.

® Semestralmente, os
resultados de uma

__ pesquisa exclusiva mostrando como sera o

proximo semestre em “O INDICADOR”.

Com EXAME, vocg recebe
informacbes certas na hora certa.

INSTRUCOES
1 - Preencha os dados solicitados 4 ma-
~—quina ou em letra de forma. I
2 - Marque um “X” no quadrinho cor- I
respondente 4 sua opgio de assinatura.
3 - Recorte o Certificado na linha pon- I
tilhada e coloque-o num envelope en-
derecado a: I
ABRIL-TEC EDITORA LTDA,, I
Cx. Postal 11.830, CEP 01000 - Sdo
Paulo, SP.

4 - NAO MANDE DINHEIRO
AGORA: depois vocé recebera instru-
gOes para efetuar o pagamento.

5 - Mande hoje mesmo o seu Certifica-
do para comegar a receber EXAME o
mais rapido possivel.

INSTITUTO
BRASILEIRO DE
MARKETING
DIRETO

filiada ao

>
=
E
3

vocé pagaria se comprasse EXAME nas
bancas (Cr$ 40,00 por exemplar).

| SR
S PAGAMENTO PARCELADO - Vocé
N, pode parcelar o pagamento de sua assina-
i, tura em 2 prestagdes mensais e consecutivas.
LY 37 GARANTIA DE PREGO - O preco de
’l’/'{/‘lil/‘:tf‘ sua assinatura é inalteravel, mesmo que em
s ‘ bancas o preco da revista aumente.
O COMODIDADE - Vo recebe os seus
Mt it i " exemplares onde achar methor: em casa ou

DO €scritorio, Sem se preocupar e compra-
los nas bancas ou perder qualquer edicio.

/
bt

4

< ENVIE HOJE MESMO ESTE CERTIFICADO ESPECIAL DE ASSINATURA!

Chegoua horade
voce assinar ,~-

- Sim, quero receber quinzenalmente as -

{ormagoes precisas ¢ objetivas da revista Exarn

/ Minha opcao é: (assinale com um “X7) »
EX AME [ 1ano@s edigoes) 2 anos (50 edicdes
2 revista do executivo 7 [JCi$ 700,00 a vista (] Gi$ 1240,00
bem sucedido / / (] 2 pagamentos mensais, iguais [_] 2 pagamentos mensais, igua
/ e consecutivos de Cr$ 370,00 ¢ consecutivos de Cr$ 640,0
/ Nome — Cargo

// Empresa Ramo de Auvidade
-

= Meus exemplares deverdo ser enviados para: (assinale com um “X7)
mieu endereo particular endereco da minha empresa
Rua
Tel. Banro
CLP Cidade Estado
Datai / Assinatura

GRATIS! Uma edicio de y ,
T Y I RS o NAO MANDF DINHFIRO ACORA!
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
cOes necessdrias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota
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MINAS GERAIS

em Minas Gerais. Porém sua maior fa-
tia de mercado (80%) estd entre os
carreteiros.

Tendo iniciado suas atividades ha
quase 16 anos seis dos quais em suas
instalacGes atuais no bairro do Padre
Eustdquio, em Belo Horizonte, onde
dispBe de uma érea total de 3 500 m>
de 4drea coberta , a Vendil ou ""Hér-
cules” trabalha somente com carroga-
rias abertas de madeira, incluindo va-
rios subtipos: comuns, médias, carre-
tas e gaiolas para diversas finalidades

transporte de bebidas, de cavalos,
de carvdo a granel, de milho em espiga,
“porqueiros”, ‘‘boiadeiros” e ''cana-
vieiros”’, além de plataformas de manu-
tencéo.

A madeira utilizada exclusiva-
mente ipé e jequitibd  vem do Para.
O ferro é adquirido em Belo Horizonte
mesmo, através da Cofermat.

Um trabalho artesanal.

A producdo atual é em média de 30
unidades por més. O que, segundo
Euler Barbosa Pinto, gerente geral da
empresa, ndo vem dando para atender
as encomendas: para oito a dez carro-
carias fabricadas por semana, had nor-
malmente quinze a vinte pedidos. Dar,
ndo ser raro o cliente ter de esperar
vinte ou até trinta dias para poder le-
var a carrogaria adquirida. Caso o com-
prador (carreteiro) tenha pressa em
seguir viagem, a empresa lhe empresta
uma carrogaria usada... até ficar pronta
a nova gue comprou. Esse sistema de
empréstimo faz parte do servigo usual

""Hercules” — que se dedica tam-
bém a reforma e comercializagdo de
carrocarias usadas. Em média, sdo feitas
umas 50 reformas por més. E muito
comum ao comprador de uma carroga-
ria nova efetuar o pagamendo dando
sua carrocaria velha de entrada.

A “Hercules” ndo executa a mon-
tagem de terceiro-eixo {truque) ou de
quinta-roda, nem oferece (como pecas
integrantes da carrogaria) gqualguer
tipo de complemento opcional. Mas
fornece "'por fora”, em negocio &
parte, catracas, gavetas especiais, cro-
magem, lanternas especiais e outras
"opcbes’’ de acordo com a carga a ser
transportada: correntes, paus de trave
etc.

As vendas como é praxe entre as
fdbricas  sdo normalmente efetuadas
"a vista”. Contudo, para uma parcela
de aproximadamente 40% de seus
fregueses (naturalmente, os mais “'che-
gados’ a casa), a empresa costuma fa-
cilitar o pagamento, na seguinte base:
metade no ato da compra e a outra
metade dividida em duas prestacdes
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mensais, iguais.

Conduzindo o reporter Celso Ca-
bral numa rapida visita a oficina, Euler
faz questdo de ressaltar o aspecto rigo-
rosamente artesanal do trabalho desen-
volvido pela empresa. Cada carrocgaria
é pacientemente trabalhada, pegca por
peca, desde a base e a armacdo até a
pintura e os acabamentos finais. Entre
os detalhes que asseguram a qualidade
da estrutura, chama a atencdo, por
exemplo, para as chapas de reforco
que prendem o malhal a longarina; ou
para as agulhas de ferro introduzidas
espacadamente nas lateriais (em senti-
do horizontal, de fora para dentro)
para evitar o menor enjambramento
do madeirame.

A pintura é manual.

Mostrando uma carrocaria inteira-
mente concluida e pronta para a en-
trega, lembra uma série de inovacdes
que a "Hércules” introduziu em suas
carrocarias no decorrer dos anos: tra-
seira cromada; sinaleiro (olho-de-gato)
no barrote traseiro; conjunto de qua-
tro para-barros equipados com ‘‘ra-
dom’’ para protegdo das rodas (imitan-
do péra-lamas); gaveta com fechadu-
ra; e estribo dianteiro, que permite ao
motorista ou a quem estiver na cabina
passar diretamente desta para a carroge-
ria sem ter de apear (0 que é de grande
utilidade em tempo de chuva e estra-
das barrentas). Esta Gltima peca (estri-
bo) informa Euler sdo uma exclu-
sividade da Hércules e a Wanmir.

A pintura de uma carrogaria, gue é
sempre feita “‘ao gosto do fregués”, é
executada manualmente, com pincel e
leva com tranquilidade dois dias para
ser concluida, obedecendo as seguintes
fases: uma primeira “mao’”’ de fundo;
outra, de base; duas de massa; e trés de
esmalte (Coralit). Em estufa, esse
trabalho todo ndo levaria mais que
uma hora... mas em compensagdo, O
resultado é uma pintura "‘da pior qua-
lidade possivel”.

A durabilidade ideal de uma boa
carrocgaria, sequndo Euler, é em torno
de cinco anos, dependendo natural-
mente do tipo de carga que tem de
transportar. Uma carrogaria mais velha
do que isto estraga logo o carro: empe-
na o chassis etc. Contudo, ha exemplos
de carrocarias fabricadas pela Hércu-
les gque continuam em servico, em
bom estado, ha mais de dez ou vinte
anos. A transportadora Minas-Goids,
por exemplo, possui algumas com mais
de 25 anos de “batente’”. Com guase o
mesmo tempo de uso, existem outras,
incorporadas as frotas da Ultragaz e da
Usita (em |taguara, MG).
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O método moderno, pratico e efi
dominar este idioma muito importante na's

Manual de instrugdes
para voce seguir o

curso corretamente! SLIVROS

fartamente ilustrados
para vocé acompanhar

as ligoes!

e

.
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Quando vocé menos esperar
ja estara falando inglés!

Com Magic-Box vocé vai aprender inglés de
maneira rapida e dindmica. Em pouquissimo
tempo voce podera ler livros para sua atualizagio
profissional e manter dialogos sem inibigdes. Vocé
estara preparado para viajar ao exterior e fechar
bons negdcios, porque o sistema Magic-Box é
elaborado por professores ingleses e americanos
que garantem a sua qualidade. Voce s6 precisa
dedicar 20 minutos por dia para aprender as
ligGes! Nao perca esta oportunidade de dominar o
idioma mais importante do mundo. Conhega
agora o sistema Magic-Box.

Efac IE praticol E economicol
O sistema Magic-Box ¢ composto por 10 fitas
cassete gravadas em sistema especial,
acompanhadas de um completo manual de
instrugdes. Enquanto ouve as li¢des, vocé utiliza §
livros amplamente ilustrados que complementam
as ligdes nos varios estagios. Dessa maneira, vocé
pratica a0 mesmo tempo que aprende. O seu
curso Magic-Box vem acondicionado numa linda
embalagem que voceé recebe gratuitamente!

A praticidade do sistema Magic-Box permite que
voce estude em sua casa, escritorio, carro ou fins
de semana no campo ou na praia. Com poucos
minutos disponiveis vocé faz um investimento
lucrativo para o seu futuro.

recorte aqui

.l

B

as

dentep ravocé

ua carreira.

GRATIS!
Um belissimo estojo

10 FITAS para vocé acondicionar

gravadas em sistema - 0 seu curso.
especial! e
- — i
Envie hoje mesmo o Cupom abaixo, e
receba comodamente em sua casa o sistemz
Magic-Box. Comece a falar inglés hoje
mesmo dizendo YES a Magic-Box.
ABRILTEC » o : o
ESCOLAS & INTERNACIONAIS
INSTRUCOES

YES

1 - Preencha todos os dados do Cupom 4 méquina ou em letra
de forma.

2 - Faga um cheque nominal 3 ABRIL-TEC EDITORA
LTDA., no valor de Cr$ 1.150,00

3 - Recorte o Cupom, anexe seu cheque, coloque-0s num
envelope e enderece para: ABRIL-TEC EDITORA
LTDA. Rua Aurélia, 628 (Lapa) CEP 05046, aos cuidados
do Departamento de Atendimento. :

4 - Seja rdpido. Faga isso hoje mesmo para receber o quanto
antes o seu pedido.

MAGIC BOX SPECIAL COUPON

HiHipm

quero receber Magic-Box, o moderno curso de ingles for-
mado por 10 fitas gravadas, 5 livros e manual de instrugdes,
acondicionados em um magnifico estojo. Pelo meu Magjc-

p— Box pagarei apenas Cr$ 1.150,00

Anexo cheque no valorde Cr§ .
Nedo cheque

¥

Nome

CEP

OBS.: Se vocé niio quiser recortar esta revista, anote os dados solicitados
neste cupom em uma folha separada e envie-nos hoje mesmo.



GUIA DOS FABRICANTES

TM enviou a mais de quatrocentos encarrocadores
um detalhado questiondrio solicitando dados sobre
estas empresas: seu capital, seu faturamento no ano
passado, o numero de empregados, o nome de seus di-
retores, a quantidade produzida em 1978, a lista dos
produtos que fabricam. Mais de 100 delas responde-

ram. Muitas outras

{pequenas empresas,

na sua

maioria) sequer mantinham o mesmo endereco, ou
entdo, nem existiam mais. A intencdo ndo é compor
um mapa completo dos fabricantes de carrocarias do
Brasil, mas sim, mostrar aos leitores de TM um levan-
tamento representativo dos encarrogadores deste pafs.

A

A. GUERRA A Guerra S/A
Industria de Implementos
Rodoviarios

BR 116 km 124 Caxias do
Sul, RS

CEP 95100  Caixa Postal 376
Telefone (054) 221-7166. Diret.:
Olga Marcarini  Guerra (Diret.
Presid); Mauro Guerra (Diret.
Admin); Marcos Guerra (Diret.

Comerc); Mauricio Guerra (Diret.
Indl).

Unidades produzidas em 78: Se-
mi-reboques, 196; terceiro-eixo
687: cacambas basculantes 160,
carrogarias de madeira 8.

Faturamento em 78:
Cr$ 109.000.000,00

N9 de empregados: 190

Linha de produtos: basculantes de
aco, basculantes de madeira, bebi-
das, boiadeiros, canavieiro, furgdo
de aluminio, furgdes isotérmicos,
furgdes frigor(ficos, porqueiros,
porta-bobinas, porta contéineres,
quinta roda, reboques para carga
seca, terceiro-eixo, semi-reboqgue
graneleiro.

ANHANGUERA Carrogarias
Anhanguera S/A

Rua Conde Matarazzo 300 Par-
que Indl Paulista.  Goidnia, GO

CEP 74000 Telefone: 233-0759/
233-5586/233-6706. Diret.: Maria
José de Freitas Silva (Diret.
Presid); Waldemar de Oliveira (Di-
retor); Antdnio José da Silva So-
brinho (Diretor).

Unidades produzidas em 78:2 100

Novidade  Utilizamos pintura
de n/produtos "’Poliuretadnico Mar-
telado”".

Faturamento em 78:
Cr$ 54.938.085,78

N©O de empregados: 160
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Linha de produtos: abertas de ma-
deira, furgdo de aluminio, grane-
leiros para solidos, s/grade p/
transporte de bois.

ANTONINI Antonini
Comércio e IndUstria Ltda

Av. Carlos Ferreira Endres 655

Itapecerica  Guarulhos, SP
CP 07000 Caixa Postal 171
Telefone: 209-1167/209-4484/

209-5356. Diret.: Elio Antonini
{Ciret. Presid); Giuseppe Antonini
{Diret. Técn), Sante Antonini
(Diret. Adm); Sérgio Antonini
(Diret. Adjunto).

Unidades produzidas em 78: aber-
tas de madeira 200.

Faturamento em 78:
Cr$ 20.470.000,00

N9 de empregados: 100

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, abertas de alumfnio, bascu-
lantes de aco, basculantes de ma-
deira, boiadeiros, carrega-tudo,
contéineres, transporte de cavalos,
furgdo de aluminio, furgdes iso-
térmicos, furgfes frigorificos, gra-
neleiros para s6lidos, porqueiros,
porta contéineres, quinta roda, re-
boques para carga seca.

ARATU Carrocerias
Aratu S/A

Estrada de Ipitanga km 01 Campi-
nas Salvador, BA
CEP 40000 Caixa Postal 1541
Telefone: 246-8606/246-8806/
246-8051 Diret.: Roman Gonza-
les Gonzales (Diret. Presid); Ben-
jamin Nunez Fernandez (Diret.
Financ); Jodo Evangelista de Sou-
za (Diret. indl); Marcal Vicente
Ferreira (Diret. Admin).

Unidades produzidas em 78: car-
rocarias 156; reformas de carroga-
rias 56.

Faturamento em 78:
Cr% 36.214.915,33

N9 de empregados: 130

Linha de produtos: 6nibus rodo-
viarios; Onibus urbanos.

ARGI — Carrogarias
Argi Ltda

Rua Dr. Enrico Fermi, 113 Ja-
ragud do Sul, SC

CEP 89250 Telefone: 72-1077/
72-0427 Diret.: Rolf Botho
Hermann (Diret. Presid); Evilasio
Vargas (Diret. Admin).

Unidades produzidas em 78. 360.

Faturamento em 78:
Cr$ 20.000.000,00

N© de empregados: 60

Linha de produtos: Bebidas; fur-
gdo de aco, transporte de cavalos,
furgdo de alumifnio, furgdes iso-
térmicos, furgdes frigor(ficos, gra-
neleiros para solidos, terceiro-
eixo, traillers, abertas de a¢o.

BAGGIO Alberto Baggio &
Filhos Ltda.

Rua Santa Olivia 245
lo, SP

CEP 02167  Telefone: 93-8001.
Diret.: Manoel de Paiva Baggio
(socio); Alberto Baggio (sdcio);
Roberto Baggio (socio).

S3o Pau-

Unidades produzidas em 78. car-
rogarias abertas comum 240; car-
rogarias especiais para transporte
de toras 10.

Faturamento em 78:
»Cr$ 1.866.968,89

N9 de empregados: 20.
Linha de produtos: abertas de ma-

deira, munk p/ transporte de pos-
tes; para transporte de toras, to-
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da fechada para cargas pesadas.

BOZZA Irm3os Bozza &
Cia. Ltda.
Rua Dr. Frederico Steidel 196/

198 Sdo Paulo, SP

CEP 01225 Telefone: 220-7795/
220-6020. Diret.: Gilberto Jacon
Bozza, Gerson Jacon Bozza e Gil-
mar Jacon Bozza.

Unidades produzidas em 78:. 30.

Faturamento em 78:
Cr$ 28.237.000,00

N? de empregados: 35

Linha de produtos: comboio de
lubrificacéo.

BRASINCA Brasinca S/A
Ferramentaria Carrocerias
Velculos
Rua Jodo Pessoa 620 Sdo Cae-
tano do Sul, SP
CEP 09500 Caixa Postal 6594
Telefone: 441-2200. Diret.:
Sady Schueler Moura (Diret.
Presid); Gil Moura Neto (Diret.
vice-presid); Paulo Affonseca de
Barros Faria Jr. (Diret. Vendas);
José Sérgio Rocha de Castro Gon-
calves (Diret. Admin); Walter An-
tonio Ghini (Diret. Indl).

Unidades produzidas em 78: Ca-
¢ambas p/ pick-ups 19 084; cabi-
nes para caminh&es 3 464.

Faturamento em 78:
Cr$ 500.000.000,00 (aprox)

N9 de empregados: 1 200 (aprox)

Linha de produtos: cagambas e ca-
bines p/ pick-ups, cabines p/ cami-
nhdes, conjuntos estampados p/
caminh®es, conjuntos estampados
p/ tratores agricolas, parachoques
p/ automoveis, cabines p/ motoni-
veladoras, conjuntos estampados
em geral, ferramental p/ corte,
dobra e repuxo, dispositivos em
geral, moldes p/ pldstico, servigos
de confecgdo de protdtipos, servi-
¢os de engenharia de produto (pro-
jetos de carrogarias e ferramen-
tal), servicos de estamparia, ser-
vigos de usinagem.

BUCKA, SPIERO - Bucka,
Spiero Com. ind. e Imp. S/A

Av. Santa Marina 2148 S3do

Paulo, SP

CEP 02732  Caixa Postal 3322
Telefone: 266-0322. Diret.:

Hans Rothmann (Diret. Presid),
Thomaz Willian Rothmann (Diret.
Superint); Neison José Maestrel-
io (Diret. Admin); Renato Fer-
reira (Diret. Indl).

N©O de empregados: 400

Linha de produtos: Carros de bom-
beiro.
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Os problemas de administragao,
engenharia e manuseio de materiais

singular oportunidade para troca
ge experiéncias e informacdes. Com

nao sdo meras figuras de retorica.
Pelo contrario, estdo presentes no dia-a-dia
de cada empresa, a toda hora e em todo
lugar. O Seminario “ADMINISTRACAO
ENGENHARIA E MANUSEIO
DE MATERIAIS" trara efetiva
contribuicado para o aperfeicoamento dos

uma grande inovacdo: a discussdo de casos
praticos. Por isso, podemos garantir

que nosso seminario sera sob medida para
todos os profissionais ligados a

® Suprimentos

® Recep¢ao de materiais

® Controle de qualidade

executivos desse importante setor. Para
apresenta-lo, fomos buscar profissionais

experimentados e atuantes dentro de suas

areas de especializagdo. Mais do
que uma reciclagem de idéias. o

Seminario se constituira em

PROGRAMA
PRELIMINAR

ENGENHARIA DE MATERIAIS
DE MATERIAIS
ENGENHARIA DE MATERIAIS

Desenvolvimento  Estudos, perquisas
e analises de materiais.

Especificages  Matéria-prima, partes
componentes e conjuntos’ utilizados
pela empresa; tabulagio; elabora¢do de
especificagbes; definigdo de embala-
gens; procadimentos de inspe¢do e re-
cebimento; normas para manuseio e
armazenagemn para cada material.
Codificagdo  Técnicas de codificagio:
classificagdo; prepara¢do de listagens,
Padronizagdo — Analise e determina-

¢do dos tipos e classes de materiais a
serem utilizados.

TECNICAS DE COMPRAS

O departamento de compras, segui-
mento de compras, cadastramento de
fornecedores, concorréncias’ importa-
¢Oes e exportagdes.

AN LISE DE VALOR

O que é e como utilizar; exemplos pra-
ticos.

CONTROLE DE ESTOQUES

Técnicas de controle (curva ABC,
sistema 1/2/3, etc): lote econdmico de
compra; estoque de seguranga; formu-
larios; métodos e sistemas de controle.
ESTUDO DE UM CASO PRATICO
Discussdo em grupo de um caso prati-
co de Engenharia de Materiais.

® Controle de estoques

® Manuseio de cargas

® Distribuigdo, localizagdo
projetos e operagao de fabricas e armazén:
® Elementos de marketing e venda das
industrias de equipamentos

MANUSEIO E ARMAZENAGEM
DE MATERIAIS

Conceito de carga unitéria; paliets, re-
cipientes fechados, contéineres flexi-
veis, recipientes especiais.

SELEGAO E ESCOLHA DE EQUI-
PAMENTOS

Mecanizacdo do manuseio; equipa-
mentos manuais; empilhadeiras; trans-
portadores continuos; stacker<cranes;
guindastes, pontes-rolantes, talhas, mo-
novias, etc.

SISTEMAS INTEGRADOS DE AR-
MAZENAGEM
O conceito de aproveitamento cibico
de espago; dispositivos de armazena-
gem; instalages de emergéncia; siste-
mas integrados.

ESTUDO DE CASO PRATICO
Discussdo em grupo de caso pratico de
sistemas e equipamentos de armazena-
gemn.

ESTUDO DE LOCALIZAGAO DE
FABRICAS E ARMAZENS

INTRODUGAO A
PROGRAMAGCAO LINEAR

Solugoes graficas de problemas de pro-
gramacdo linear. Exemplos de equacio-
namento de problemas de programa-
¢do linear. Resolucdo de problemas de
programagdo linear pelo método
Simples. Problemas de transporte.
LOCALIZA AO

Fatores objetivos e subjetivos para a
selecdo de local. Dinamica da localiza-
¢do de fabricas e armazéns.



GUIA
C

CABRIN! Industrial

Cabrini S/A

RS 25 km 10  Parque Samuara
Caxias do Sul, RS

CEP 95100 Caixa Postal 382
Telefone: 221-7366/221-2344.
Diret.: Sr. Arnaldo Pacini (Diret.
Geral); Dr. Roberto Marcon
(Diret. Admin/Fin.); Eng® Car-
los Pegorini (Diret. Comerc).

Unidades produzidas em 78: Car-
roGarias abertas de madeira 45;
carrocgarias basculantes de aco 86;
cegonhas 168; contdineres 12;
furgbes de aco 20; furgles de
alumrinio 72; graneleiros para
sblidos 45, porta-bobinas 40;
porta-contéineres 6; quinta roda
106; terceiro-eixo 67.

Faturamento em 78:
Cr$ 57.765.295,04

N9 de empregados: 150.

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de aco, cego-
nha, contéineres, furgdo de aco,
furgdo de alumfnio, graneleiros
para solidos, porta-bobinas, por-
ta-contéineres, quinta roda, rebo-
ques para carga seca, terceiro-
eixo.

CAIO ~ Cia. Americana
Industrial de Onibus

Rua Guaiaina 550, Penha de
Franca, Sdo Paulo, SP
CEP 03631 Caixa Postal 14576
Telefone: 295-1011. Diret.: Dr.
Claudio Regina (Diret. Admin.);
Ruggero Cardarelli (Diret. Indl);
José Massa Neto (Diret. Comerc);
José Roberto Massa (Diret. Técn).

Unidades produzidas em 78: Car-
rocarias urbanas, intermunicipais
e rodoviarias sobre LP/LPO/Fiat
2 292; micro-onibus sobre LO
608-D e Mini-CAIO e Micro-CAIO
sobre Ford, Dodge e Chevrolet
494,

Faturamento em 78:
Cr$ 662.904.747,83

N9 de empregados: 1 540.

Linhas de produtos: Ambuléncias,
carro raio-x, carro de combate a
incéndio, carro-bicicleta, furgdo
de aco, troleibus, micro-6nibus,
militares, onibus rodoviarios, 6ni-
urbanos, onibus articulados, ter-
ceiro-eixo, motor-home, militar.

CAIO-RIO — Cia.
Americana Industrial de
Onibus do Rio

Rua Felizardo Fortes 241 Ra-

mos Rio de Janeiro, RJ
CEP 21030 Caixa Postal 35008
Telefone: 270-5252. Diret.:

Claudio Regina (Diret. Admin);
Ruggero Cardarelli (Diret. Indl);
José Massa Neto (Diret. Comerc);
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José Roberto Massa (Diret. Técn).

Unidades produzidas em 78: Oni-
bus urbanos 1 050; énibus rodo-
vidrios 76; onibus intermunicipais
5.

Faturamento em 78:
Cr$ 324.521.297,00

NO de empregados: 660.

Linha de produtos: Onibus rodo-
vidrios, onibus urbanos, énibus
intermunicipais.

CAMPINAS — Carrocerias
Metéalicas Campinas Ltda.

Rua Eduardo Edargé Badard,
560/512 Bairro Jd. Eulina
Campinas, SP
CEP 13100 Caixa Postal 1376
Telefone: 41-1233/41-1090/
41-1709/41-7119. Diret.: Aman-
dio Augusto Malheiros Lopes;
Djanira Junqueira Studart; Denise
Jungueira Studart Lopes (So6-
cios-proprietarios).

N9 de empregados: 35.

Linha de produtos: Carro-oficina,
carro  raio-x, carro-biblioteca,
transporte de cavalos, furgdo de
aluminio, furgdes isotérmicos, fur-
gbes frigorificos, traillers, pintos
de 1 dia, traillers comerciais.

CARBRUNO Carbruno S/A
Indastria e Comércio

Estrada das Lagrimas 3477 Séo
Paulo, SP

CEP 04244  Caixa Postal 292
Telefone: 272-2443 [ 273-2397/
274-2842. Diret.: Margarida Lis-
cio Bruno (Presidente); Romeu
Bruno {(Diretor); Eglantina Bruno
(Diretor).

Unidades produzidas em 78: Am-

bulancias 1 970; carro-oficina 25;
carro raio-X 15; capotas de fi-
bra 26; carro-biblioteca 50; furgdo
de aluminio 34; furgdo de fibra de
vidro 60; furgdes isotérmicos 40.

Faturamento em 78:
Cr$ 122.030.243,00

N9 de empregados: 215.

Linha de produtos: Ambulancias,
carro-forte, carro-oficina, carro
raio-X, capotas de fibra, car-
ro-biblioteca, furgdo de ago, fur-
gdo de aluminio, furgdo de fibra
de vidro, furgdes isotérmicos, fur-
g6es frigorfficos, micro-onibus.

CARGO-VAN Cargo-Van
Indastria e Comércio Ltda.

Estrada Velha Campinas Sdo

Paulo, s/n® Bairro Santa Es-

colastica Valinhos, SP

CEP 13270 Caixa Postal 356
Telefone: 71-2588. Diret.: Ger-

mano Furlani Melchert (sdcio-ge-

rente); Jorge Calvo Delatorre (so-

cio-gerente).

Linha de produtos: Abertas de
alum(nio, furgdo de alumfnio, fur-
gbes isotérmicos, furgges frigori-
ficos, graneleiros p/ sdlidos alumi-
nio.

CASAGRANDE
Laurindo Casagrande

Rua Saudades 1621  Birigui, SP
CEP 16200 Telefone: 42-2785.
Diret.: Laurindo  Casagrande
{Diret. Titular).

Unidades produzidas em 78: Car-
rocarias boiadeiras 48; carroca-
rias carga seca 120; carrinhos ti-
po rural 50.

Faturamento em 78:
Cr$ 3.000.000,00.

NO de empregados: 15.

Linha de produtos: Boiadeiros,
carrega-tudo, reboques para carga
seca.

CAVALIERI Cavalieri
Ind. e Com. Lida.

Rua Mons. Francisco de Paula Sal-
gado, 60/150  Juiz de Fora, MG
CEP 36100 — Telefone: 211-2377.
Diret.: Mauro Marcio Ciampi; Bel-
miro Carlos Ciampi; Valdir Vicen-
te Cavalieri.

Unidades produzidas em 78: Car-
rocerias de madeira: 20 mensais;
baus de aluminio: 6 mensais; ca-
¢ambas basculante: 2 mensais.

Unidades produzidas em 78: Car-
rocerias de madeira: 20 mensais;
bals de alumfnio: 6 mensais; ca-
cambas basculante: 2 mensais.

CIBI Cibi-Cia. Industrial
Brastleira Impianti
Av. Paulista 1274 100 e 119
S3do Paulo, SP

CEP 01310 — Telefone: 289-2020.
Diret.: Antdnio Bianchi (Diret.
Presid); Augusta Emili Bianchi
(Diretora); Maurizio Bianchi (Di-
retor).

Faturamento em 78:
Cr$ 125.000.000,00

N9 de empregados: 400.

Linha de produtos: Betoneiras.

CIFERAL Ciferal

Comeércio e Indastria S/A

Av. Brasil 8191 Rio

de Janeiro, RJ

CEP 21030 Caixa Postal 21.018
Telefone: 270-1022. Diret.: Sr.

Fritz Weissmann (Diret. Presid);

Ramos

Dr. Luiz Guilherme Serra Pitagua-
ri {Diret. Superint); Dr. Luiz Hen-
rique Seabra Monteiro Salles
(Diret. Técn); Dr. José Guilher-
me Magdalena Roma (Diret.
Financ); Dr. Raul Manuel Clara
Pinto {Diret. Indl); Dr. Leandro
Weissmann (Diret. Admin); Sr.
Horacio Luiz da Costa (Diret.
de Vendas).

Unidades produzidas em 78: Ur-
banos 749; Intermunicipais 52;
rodoviarios 587.

Faturamento em 78:
Cr$ 651.733.000,00

N9 de empregados: 1 950.

Linha de produtos: Troleibus, mi-
cro-Onibus, onibus rodoviarios,
onibus articulados, terceiro-eixo,
dnibus intermunicipais, ©nibus
para interior de aeroporto, énibus
integrais, onibus especiais.

CIFERAL PAULISTA
Ciferal Paulista Ind. e Com. de
Veiculos S/A

Av. Nossa Senhora do O 261
Bairro do Limdo  S3do Paulo, SP
CEP 02715 — Telefone: 265-0585/
265/0581/266-7993. Diret.: Fritz
Ludwig Neuberger {Diret. Presid);
Dr. José Carlos Lacerda {Diret.
Superint); Dr. Fernando Bernar-
des Tavares (Diret. Técn).

Unidades produzidas em 78: Ur-
banas 234; intermunicipais 29; es-
peciais 13.

Faturamento em 78:
Cr$ 85.523.364,68

NO de empregados: 220

Linha de produtos: Onibus rodo-
viarios, onibus urbanos, onibus
articulados.

CIMASA — Cimasa-Velculos
de Combate a Incéndios S/A

Av. Presidente Castelo Branco
1571 Santa Cruz do Sul, RS
CEP 96800 Caixa Postal 169
Telefone: 711-3577/711-3081.
Diret.: Amyr José Rockenbach
(Di)retor),' Armando Wink (Dire-
tor).

Unidades produzidas em 78: car-
ros em geral p/ combate a incén-
dios 62.

Faturamento em 78:
Cr$ 57.780.000,00

N9 de empregados: 138.

Linha de produtos: carro de com-
bate a incéndios, carro de busca
e salvamento, carro rapido de co-
mando, carro transporte de ma-
terial, cabines duplas, carro pa-
ramédico, carro proporcionador
de espuma, carro de pd quimi-
co, carro escada de 30 e 44 me
tros.

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1979



CIPLASA Ciplasa
Com. e Ind. S/A

Rua Ouricuri 101
de Janeiro, RJ
CEP 21030 — Telefone: 230-5134/
260-9478. Diret.: Araceli Tomas
Salles (Diret. Comerc); Pedro
Her)1rique de Bretas Freitas {Dire-
tor).

Ramos Rio

Unidades produzidas em 78: Co-
megou a produzir em 79. Antes
s6 fazia reformas e fabricacdo de
pecas para onibus.

Faturamento em 78:
Cr$ 36.000.000,00

N9 de empregados: 70.

Linha de produtos: Abertas de
alumfnio, furgdo de aluminio, fur-
gbes isotérmicos, furgdes frigorffi-
cos.

CISPAL — Carrocerias |deal
Sédo Paulo Ltda.

Av. Casa Grande 1940
ma, SP

CEP 09900 ~ Telefone: 445-3180/
456-3700/456-3286  Diret.: Mi-
guel Soares de Oliveira (Diret.
Presid).

Diade-

Unidades produzidas em 78: Aber-
tas de madeira 360; bascutante

mad. 56; bebidas 42; canavieiro
18; furgdo de aluminio 48; gra-
neleiro p/ sélido 28: gas boti-
jbes 65; porqueiros 8; porta-bo-
binas 11.

Faturamento em 78:
Cr$ 8.866.720,23

N© de empregados: 39.

Linha de produtos: Abertas de
madeira, basculantes de madei-
ra, bebidas, canavieiro, furgdo
de aluminio, graneleiros p/ s6-
lidos, gés liquefeito de petrOleo,
porqueiros, porta-bobinas.

CONTIN — Contin S/A
Inddstria e Comércio

Rua Pedro A. Barros, 324 Li-
meira, SP

CEP 13480 Caixa Postal 165
Telefone: 4387/2018/2387/3387.
Diret.: Jodo Contin Sobrinho; An-
tonio Domingos Contin; Carlos
Angelo César Contin; Luis Natali-
no Contin.

Faturamento em 78:
Cr$ 53.668.205,94

Faturamento previsto para 79:

Cr$ 70.000.000,00
N9 de empregados: 144.

Linha de produtos: semi-reboque

1, 2 e 3 eixos sobre chassis ou
monobloco para transpdrte de
produtos quimicos, construidos
em aco carbono, inoxidavel e alu-
minio.

CONTIN -
Gino Contin & Cia. Ltda.

Rua Ciro Costa 437 (Saida pa-
ra Piracicaba) Limeira, SP

CEP 13480 Telefone: 2028 e
3721. Diret.: Gino Contin {(Pre-
sidente): Gilson Tank (Ger. Indus-
trial); Ademir Contin (gerente);
Renado Do e José Lorizolla Fi-
Iho {produgéo).

Unidades produzidas em 78: Tan-
ques agricolas 10; tanques estacio-
ndrios 30; tanques para transp. de
4gua A’ 40; tanques para com-
boio 20; tanque misto para car-
ga seca e liquida 60; SCB e SC
transp. de inflamaveis 78; tanque
p/ combate a incéndio (simples,
sem equip.) 1

Faturamento em 78:
Cr$ 6.575.133,00

N© de empregados: 22.

Linha de produtos: Comboio de
lubrificagdo, carro de combate a
incéndio, transporte de inflama-
veis, tangues comuns, tanques
agricolas, tanques p/ adap/ com-
boio de lubrificacdo, tanques mis-

tos p/ carga seca e liquida, tan-
ques estacionarios.

CORONA —

Corona S/A Equipamentos

e Viaturas

Rua Anténio Piranga 3220 Dia-

dema, SP

CEP 09900 Caixa Postal 184
Telefone: 445-2188. Diret.:

Bruno Anténio Caloi (Diret.

Presid); Sérgio Ficarelli (Diret.

Gerente).

Faturamento em 78:
Cr$ 119.435.511,10

N9 de empregados: 260.

Linba de produtos: Basculantes de
aco, basculantes de madeira, car-
rega-tudo, canavieiro, carro-ofici-
na, comboio de lubrificacdo, car-
ro de combate a incéndio, car-
ro-biblioteca, coletor de lixo, con-
téineres, furgdo de aco, transporte
de cavalos, transporte de betume,
transporte de infilamaveis, furgdo
de aluminio, furgBes isotérmicos,
furgbes frigorificos, graneleiros
para solidos, guinchos, guindastes,
militares, plataformas de manu-
tencdo, porta-bobinas, porta-con-
téineres, quinta roda, reboques
para carga seca, terceiro-eixo,
traillers, tanques comuns, tanques
para &cido, tanques para leite,
carrogarias para cargas especiz:)iil'



GUIA
D

DAMBROZ — Dambroz S/A
Indistria Mecénica e Metalirgica

BR 116 km 122 n?6508 Ca-
xias do Sul, RS
CEP 95100 Caixa Postal 345

Telefone: 221-1188/221-1287/
221-1074. Diret.: Marciano G.
Dambroz (Diret. Presid); Carlos
Candido Finimundi (Diret.
Superint); Luiz Carlos Dambroz
{Diret. Comerc); Pauto Willy Ter-
golina (Diret. Financ).

Unidades produzidas em 78: Se-
mi-reboques 312; carrogarias me-
télicas (furgdo) 340; cagambas
115.

Faturamento em 78:
Cr$ 108.000.000,00

N© de empregados: 380.

Linha de produtos: Basculantes de
agco, boiadeiros, cegonha, trans-
porte de cavalos, furgdo de alu-
minio, furgdo de fibra de vidro,
furgdes isotérmicos, furgdes frigo-
rificos, graneleiros p/ sélidos, por-
ta-contéineres, quinta roda, rebo-
ques p/ carga seca, terceiro-eixo.

ELIZIARIO Carrocerias

Eliziario S.A. Industriae
Comércio
Rua Domingos Martins 845

Porto Alegre, RS

CEP 90000 Caixa Postal 1736
Telefone: 41-2077/41-2010/
41-2221 Diret.: Pedro Paulo

Bellini {Diret. Presid); José Antd-
nio Fernandes Martins (Diretor);
Valter Gomes Pinto (Diretor).

Unidades produzidas em 78: Car-
rogarias p/ dnibus, 1.036.

Faturamento em 78:
Cr$ 304.939.510,01

¢

N9 de empregados: 600

Linha de produtos: Onibus urba-
nos.

ENGEFER Engefer S.A.

Ind. e Com.

Rua Mirandinha 1090 S3o Pau-
lo, SP

CEP 03641 Telefone:295-1495/

295-1435. Diret.: Gilwer Jodo
Epprecht (Diret. Admin); Sérgio
Guilherme Epprecht (Diret. ge-
rente).

Unidades produzidas em 78: P/
transporte, 50, e demais equipa-
mentos de caldeiraria.

Faturamento em 78:
12.000.000,00

N9 de empregados: 50

Linha de produtos: Tanques co-
muns, tanques para &cido, tan-
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ques para leite, tanques para gas,
tanques para armazenamento,
vasos de pressdo.

ERICO BECKER &CIA

Av. Centendrio 613
SC
CEP 88800 Caixa Postal 119
Telefone: 33-2229/33-3757.
Diret.: Erico Becker {Diret. Ge-
rente), Rui Becker (Diret. Financ);
Nereide A. Serefim (Diret. Co-
merc).

Criciima,

Unidades produzidas em 78: 215
unidades

Faturamento em 78:
Cr$ 27.500.000,00

NO de empregados: 90

Linha de produtos: Basculantes de
aco.

F

FACCHINI  Euclides Facchini

& Filhos

Rodovia Euclides da Cunha km
520 Votuporanga, SP
CEP 15500 Caixa Postal 122
Telefone: 22-1599. Diret.:
Rubens Facchini (Diret. Admin);
Euclides Facchini Filho (Diret.
de vendas) Rui Manoel Facchini
(Diret. de compras); Romildo
Facchini (Diret. de producéo).

Unidades produzidas em 78:
Abertas de madeira/bebidas/cana-
vieiros/graneleiros/abertas de fer-
ro, 1.497, furgdes, 43; boiadeiros,
123

Faturamento em 78:
Cr$ 31.722.476,01

Previsdo para 79:
Cr$ 56.000.000,00

N9 de empregados: 120

Linha de produtos: Abertas de
madeira, bebidas, boiadeiros, ca-
navieiro, furgdo de aluminio, gra-
neleiros para solidos, carretas agri-
colas, abertas de ferro.

FARAGE Fabricade

Carrocerias Farage Ltda

Av. Ernesto Canal 869  Bairro

Alvorada Vila Velha, ES

CEP 29100 Telefone: 226-1301
Diret.: Silvio Farage da Silva

{Diret. Presid); Ronaldo Farage
da Silva Maria Madalena Leite
da Silva.

Unidades pProduzidas em 78:
Standard carga seca, 170; isotér-
mica, 53; semi-isotérmicas, 22.

Faturamento em 78:
Cr$ 13.020.504,58

N© de empregados: 54

Linha de produtos: Furgdo de ago

e aluminio, furgdes isotérmicos.

FAZENDINHA S. Fazendinha
Ltda.

Av. Nova Cantareira 4904 Sio
Paulo, SP

CEP 02340 Caixa Postal
17026 Telefone: 203-0905/
203-1449. Diret.: Gilberto P.

Dupont (Diret. Geral); Jacques
Dupont {Diretor).

Linha de produtos: Camper para
turismo, engenharia, veterinaria
e diversos usos.

FIBRAL Fibral Ind. e Com. de
Plasticos, Aluminio Ltda.

Rua General Correia e Castro 345
Jardim América  Rio de Janei-
ro, RJ
CEP 21240 — Telefone: 391-5965/
371-5615. Diret.: Rudolf Berch-
told (Diret. Presid); Adriano
Berchtold (Diret. Prod); Carlos
Taffinari (Diretor).

Unidades produzidas em 78: Pick-
up de kombi, 23; carrogarias de
4m, 6; unidades de 5m, 4;
unidades de 6m, 3; unidades de
7m e meio, 1; contéineres frigo-
rificos, 22; cargas secas, somente
amostras de 1, 4, 5 e 6 metros e
o restante reparos e isolamentos.

Faturamento em 78:
Cr$ 4.500.000,00

N© de empregados: 12

Linha de produtos: Contéineres,
furgdo de fibra de vidro, furgdes
isotérmicos, furgSes frigorificos.

FNV  FRUEHAUF
Viaturas FNV-Fruehauf Ltda
Rua Arary Leite 751/77 Vila
Maria S3do Paulo, SP

CEP 02123 Caixa Postal
14231 Telefone: 291-3155/
291-9522/291-9257 / 264-6037.
Diret.: Dr. Aureliano J.P. Albu-
querque (Diret. Presid); Dr. Ro-
berto J.R. Guimardes (Diret.
Superint); Dr. Octaviano R.C.
Silva (Diret. Técn); Dr. Paulo
F. Moreira (Diret. Marketing);
Sr. Allemano G. Santos (Diret.
Vendas), Sr. Orestes Saravali
(Diret. OperacgSes).

Unidades produzidas em 78: Car-
rega-tudo, 187; semi-reboques,
517; canavieiros, 70; furgdes de
aluminio, 482; contéineres, 44;
coletores de lixo, 100.

Faturamento em 78:
Cr$ 256.000.000,00

N© de empregados: 600

”.s

Linha de produtos: Abertas de alu-
minio, bebidas, boiadeiros, carre-
ga-tudo, canavieiro, coletor de
lixo, contéineres, dollies super-
pesados, furgdo de aluminio, fur-

gdes isotérmicos, furgdes frigori-
ficos, graneleiros para sélidos,
porta-bobinas, porta-contéineres,
quinta roda, reboques para carga
seca, tanques comuns, tanques
para 4&cido, tanques para leite,
tanques para gés.

FORTI Carrocerias Forti Ltda
Rodovia BR 101
Ibiragu ES

CEP 92670 — Telefone: 257-1255.
Diret.: Jorge Jair Giacomin {sécio-
gerente).

Unidades produzidas em 78: Car-
rocarias, 52; carrogarias reforma-
das, 42.

km 211

Faturamento em 78:
Cr$ 891.623,00

Linha de produtos: Abertas de
madeira.

FURCAR Furcar Industria e
Comércio de Carrocerias Ltda

Rua Luiz Rodrigues de Freitas
330 Porto da Igreja  Guaru-
lhos, SP

CEP 07000 — Telefone: 209-2680/
209-5526/208-5346. Diret.: Deise
Donamaria, Roberto A.V. Do-
namaria e Deolinda M. Donama-
ria {(socios).

Unidades produzidas em 78: Car-
ga seca, 158; semi isotérmica, 80.

Faturamento em 78:
Cr$ 4.590.675,02

N© de empregados: 15

Linha de produtos: Furgdo de
aluminio, furgbes de aluminio
semi isotérmico.

FURGLASS Carrocerias
Furglass Ind. e Com. Ltda.
Rua Brasileira 45/50 Guaru-
lhos, SP

CEP 07000 Telefone: 209-6468
/208-6719/209-6823. Diret.: Val-
demir Cavenague (Diret. Indl);
Luiz Cancellieri {Diret. Comerc)

Unidades produzidas em 78:Carga
seca, 187, isotérmicas, 92; frigori-
ficas, 132; capotas, 25.

Faturamento em 78:
Cr$ 38.936.000,00

N© de empregados: 120
Linha de produtos: Capotas, fur-
gdo de fibra de vidro, furgdes

isotérmicos, furgdes frigorificos,
aerofdlios em fiberglass.

G

GOYDO Goydo-Implementos
Rodoviarios Ltda.

Trevo Rodovidrio Saida para
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Pirapozinho

CEP 19100 Caixa Postal870
Telefone: 22-1333. Diret.: Angelo
E. Marcarini (Diret. Financ); Da-
nilo Zago (Diret. Comerc); Dilor
Giani (Diret. Industrial); Vasco
Giani (Diret. Tec).

Unidades produzidas em 78: Bas-
culantes, 278; terceiro-eixo 246;
outros, 35.

Faturamento em 78:
Cr$ 39.023.893,50

N9 de empregados: 111

Linha de produtos: Basculantes de
aco, carrega-tudo, canavieiro, co-
letor de lixo, transporte de cava-
los, furgdo de aluminio, furgdes
isotérmicos, graneleiros p/ sélidos,
quinta-roda, reboques p/ carga
seca, terceiro-eixo, tanques co-
muns, semi-reboques p/ transpor-
te de gado vivo.

GRAHL Grahl S/A
Equipamentos Rodoviarios e
Industriais

Rua Sdo Paulo, 2815 Blume-

nau, SC

CEP 89100  Caixa Postal 1580
Telefone: (0473) 22-5677

Diret.: Francisco Juan Adell Péri-
cas (Diret. Superint); Lazar Hal-
fon (Diret. Admin Financ); Celso
Nagayassu (Ger. Operacional);
Aécio Flavio Vidal da Costa (Ger.

Comerc); Archibaldo Boehringer
(Ger. de producgéo).

Unidades produzidas em 78: Ter-
ceiro eixo, 690; cacambas bas-
culantes, 480; semi reboque, 350;
quinta roda, 150.

Faturamento em 78:
Cr$ 148.429.398,95

N9 de empregados: 380

Linha de produtos: Basculantes de
aco, canavieiro metalico, porta-
contéineres, quinta roda, rebo-
ques para carga seca, terceiro-ei-
X0, tangques comuns.

HERCULES Inddstria Ventil
Ltda ""Carrocerias Hercules’

Rua Moema 375 Pe. Estaquio
Belo Horizonte, MG

CEP 30000 Telefone: 462-5983
/462-1656. Diret.: Odilson Barbo-
sa Pinto {socio-gerente).

Unidades produzidas em 78: 360

Faturamento em 78:
Cr$ 11.000.000,00

Previsdo para 79:
Cr$ 20.000.000,00

N9 de empregados: 45

El -

Linha de produtos: Abertas de
madeira, boiadeiros, bebidas, ca-
navieiro, transporte de cavalos,
plataformas de manutencdo, por-
queiros.

HERINGER J. Heringer &
Filhos Ltda
Av. JK 975.B Vila Bretas

Governador Valadares, MG

CEP 35100 Telefone: 21-1157.
Diret.: Joel de Freitas Heringer
(Presid); Jesonias Carlos Heringer
(Diretor), Américo Werner Herin-
ger (socio); Odilson Werner Herin-
ger (socio).

Unidades produzidas em 78:
Aberta de madeira, 480; bebidas,
30; boiadeiros, 70; canavieiros, 5,
transp, cavalos, 5; porqueiros, 5

Faturamento em 78:
Cr$ 2.870.000,00

NO de empregados: 18

Linha de produtos: Abertas de
madeira, bebidas, boiadeiros, ca-
navieiro, transporte de cavalos,
furgdo de aluminio, porqueiros.

IBRAMACO inddstria
Brasiliense de Mat. Const. e Obras
Ltda

Q.1. 03 lotes 35/38
Distrito Federal.
CEP 72000 Telefone: 651-1987
/561-0983/561-4695. Diret.: José
Silveira Sobrinho (sécio-diretor):
José Flavio Silveira (sécio): Mal-

fizia Andrade Silveira (socia).

Taguatinga

Unidades produzidas em 78: Bebi-
das, 15; boiadeiros, 2; abertas de
madeira, 164; carretas agricolas,

Faturamento em 78:
Cr$ 6.080.880,21

NO de empregados: 32

Linha de produtos: Abertas de
madeira, bebidas, boiadeiros, car-
retas agricolas.

IDEAL  Carrocerias Ideal Ltda.
Av. Tiradentes
lotes 7 a 15

Andpolis, GO
CEP 77100  Caixa Postal 505
Telefone: 324-2774/324-2735.
Diret.: Addo de Oliveira (socio-
administrador)

quadra 18
Vila Alexandrina

Unidades produzidas em 78:
Abertas de madeira, 188; abertas
de aluminio; basculantes de ma-
deira, 2, bebidas, 30; boiadeiros,
10; canavieiros, 10; comboio de
lubrificagdo, 2; transporte de ca-

valos, 3; transporte de betur&i}

A ltapoa Equipamentos para Turismo é especia-
tista em adaptar sobre um chassi Mercedez Benz ou
Fiat D-70, tudo o que pode existir dentro de uma

casa de alto luxo.

O Motor Home é a maneira mais confortavel e
sofisticada de viajar. Interior luxuoso, ar condicio-
nado, chuveiro, equipamento de som AM/FM e a
vantagem de poder percorrer o pais inteiro se sen-

tindo em casa.

Pode ser adaptado, também, para servir como re-
feitorio, sala de reunides, hospital, oficina-mével, la-
boratorio e sala de raio X, ou qualquer outro uso de-

sejado.

Consulte a ltapoa. Fabricamos sob encomenda,
com interiores personalizados e equipamentos op-

cionais.
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2; furgdo de aluminio, 3; furgdes
isotérmicos, 3;graneleiros para
solidos, 2, gas liguefeito de pe-
troleo, 3; militares, 1; platafor-
mas de manutengdo, 1; porquei-
ros, 2; carrogarias agricolas, 126.

Faturamento em 78:
Cr$ 18.363.357,00

N© de empregados: 42

Linha de produtos: Abertas de
madeira, abertas de aluminio, bas-
culantes de madeira, bebidas,
boiadeiros, canavieiros, comboio
de lubrificagdo, transporte de
cavalos, transporte de betume,
furgdo de aluminio, furgdes iso-
térmicos, graneleiros para solidos,
gas liquefeito de petroleo, mili-
tares, plataformas de manutencéo,
porqueiros, carrogarias agricolas.

IDEROL Iderol S/A
Equipamentos Rodoviarios

Rua Sorocabana 851 Macedo
Via Dutra km 393  Guarulhos
CEP 07000 Caixa Postal 151
Telefone: 209-6466. Diret.: Vasco
Antdnio Rossetti {Diret. Comerc),
Arlindo José Rossetti (Diret.
Industrial), Carlos Jodo Rossetti
(Diret. Admin/Finan); José Ange-
lo Rossetti (Diret. Tecn).

Unidades produzidas em 78: Ter-
ceiro-eixo, 2430; cacamba, 1 870;
semi-reboque, 295; Furgdo, 765;
carrocaria de madeira, 144; quin-
ta roda, 320; tanques p/ transpor-
te de liquido, 65.

Faturamento em 78:
Cr$ 396.997.493,39

Linhas de produtos: Ambulancias,
basculantes de ago, basculantes de
madeira, bebidas, canavieiro, car-
ro-oficina, coletor de lixo, trans-
porte de inflamaveis, furgido de
aluminio, furgBes isotérmicos,
furgdes frigorificos, graneleiros
para solidos, militares, porta con-
téneires, quinta roda, reboques
para carga seca, terceiro-eixo, tan-
ques comuns.

INTRUSAL  Inddstria de
Carrocarias e Trucks Ltda

Trevo S30 Jodo da Boa-Vista
Espirito Santo do Pinhal km 1
S3o Jodo da Boa Vista, SP.

CEP 13870 Telefone: 22-2176/
22-2741/22-3299/22-2144, Diret.:
Cleuber Pereira dos Santos (Dire-
tor proprietario).

Faturamento em 78:
Cr$ 1.936.718,10

Faturamento em 78:
Cr$ 771.873,00 (ref.
obra, reformas)

mdao-de-

NO de empregados: 17

Linha de produtos: Abertas de ma-
deira, boiadeiros, canavieiro, ter-
ceiro-eixo, carrogaria p/ cami-
nhdes, pick-ups, carrogarias com
toldo.

80

ITAPOA  Itapod Equipamentos
para Turismo Ind. e Com. Ltda.

Rua Vicente da Fontoura 461

Azenha Porto Alegre, RS

CEP 90000 Teiefone: 23-56014
Diret.: Paulo Boeira Marshal

{s6cio-gerente).

Unidades produzidas em 78: Mo-
tor Home sobre chassis MBLO-
608, 25; carro raio-x, 1, carro-sa-
nitdrio, 1; mini motor home
sobre chassis VW kombi, 14;
carros para transmissGes externas
para projecfes de filmes slides e
sons Pepsi Cola, 2

Faturamento em 78:
Cr$ 17.000.000,00

N9 de empregados: 32

Linha de produtos: Carro-oficina,
carro  raio-x, carro-biblioteca,
traillers sobre chassis de caminhdo
e camionete, motor home.

A especialidade € motor home.

J

J.A. FABRIS J.A. Fabris &

Cia Ltda.

Av. Luiz Rosso, s/n9 (acesso cen-

tro)  Criciima, SC.

CEP 88800 Caixa Postal 228
Telefone: 33-1339/33-1425.

Diret.: Jodo Antbnio Fabris (Ge-
rente); Domingos Fabris (Sub-ge-
rente).

Unidades produzidas em 78: Fur-
gbes em aluminio, 52; furgdes
isotérmicos, 6, furgBes frigorifi-
cos, 3

Faturamento em 78:
Cr$ 3.790.442,89

NO de empregados: 12

Linha de produtos: Furgio de alu-
minio, furgGes isotérmicos, fur-
gOes frigorificos.

JOAOPILLON [ndustria de
Carrocerias Jodo Pillon Ltda

Rua Cel. Emidio Piedade 863
S50 Paulo, SP

CEP 03018 Telefone: 93-4227/
292-3693. Diret.: Amélia Cardoso
Pilion (Diret. Comerc); Judite
Aparecida Pillon (Diret. Tesour);
Vladir Pillon (Diret Indl); Victo-
rio Pillon (Diret. Presid).

Unidades produzidas em 78: Car-
rogarias fechadas (bads), 80;
isotérmica sem apareiho, 25;
especial para apanhar cdes, cava-
los, 30.

Faturamento em 78:
Cr$ 4.000.000,00

NO de empregados: 50

Linha de produtos: Ambuiancias,
carro-oficina, carro-biblioteca,
furgdo de ago, transporte de cava-
los, furgdo de aluminio, furgGes

isotérmicos, furgGes frigorificos,
militares, para apanhar cdes, para
apanhar cavalos, especial para
entrega de doces a domicilio.

JUSTARI  Justari
Equipamentos Industriais

Av. Cassio Paschoal Padovani 597
Piracicaba, SP.
CEP 13400 Caixa Postal 280
Telefone: 33-9200/33-9012.
Diret.: Pedro Ariozo (Sécio-Ger.
Comerc); Antdnio Ariozo (Sécio-
Ger. Industrial).

Unidades produzidas em 78: Car-
rogarias basculantes Standart 600;
fueiros p/ cana inteira, 150; cana-
vieira p/ cana picada, 50.

Faturamento em 78:
Cr$ 30.103.956,56

NO. de empregados: 60

Linha de produtos: basculantes de
ago, canavieiro, coletor de lixo,
guinchos, guindastes, tanques
comuns, basculante canavieiro.

K

KABI  Kabi Indastria e
Comércio S/A  Nova Kabi

Estrada Velha da Pavuna 3631
Inhaima Rio de Janeiro, RJ
CEP 21210 Telefone: 269-4332
/269-4352. Diret.: Walter Gratz
(Diret. Presid); Said Ferro (Diret.
gerente); Maério Bouzas Blanco
(Diret. Comerc); Jagdo da Costa
Cardoso (Diret. secretdrio).

Faturamento em 78:
Cr$ 54.000.000,00

N9 de empregados: 210

Linha de produtos: Basculantes de
ago, comboio de lubrificagdo, car-
ro de combate a incéndio, coletor
de lixo, escadas telescopicas, vei-
culares, guindastes (poli guindas-
tes  multibend), terceiro-gixo,
tanques comuns sobre viaturas,
langas elevatérias com cesta aérea,
plataformas elevatorias, cagambas
basculantes especiais para o trans-
porte e despejo de concreto, ca-
¢ambas estaciondrias para coleta e
transferéncia de material em geral.

KARMANN-GHIA
Karmann-Ghia do Brasil Ltda

Via Anchieta km 21,5
nardo do Campo, SP
CEP 01000 Caixa Postal 5330
Telefone: 443-5533 Diret.:
H.U. Gessner (Socio-Ger); N.
Shaefer (Ger. Admin); KH.
Mittelstrass (Ger. Vendas)

Sédo Ber-

NO de empregados: 550

Linha de produtos: Ambulancias,
carro-oficina, carro raio-x, carro-
biblioteca, transporte de cavalos
1802-D, guinchos RE 1602 C,

TRANSPORTE MODERNO

micro-dnibus motor home
Karmann mobil, reboques p/ car-
ga seca RE-350/RE1802-U/RE-¢
602C, traillers, gabinete sanitario
p/ &nibus (WC quimico + insta-
lagdo de bar, cafeteira, etc.)

LAVOURA
Tanques Lavoura Ltda.

Av. Rio Claro 166
Jesus  Limeira, SP
CEP 13480 Caixa Postal 115
Telefone:3455/4449/5506. Diret.:
Euclides da Silva Lavoura (Sécio-
gerente); Aparecida Marra La-
voura (Socio cotista).

Bairro Bom

Unidades produzidas em 78: Elip-
tico, 83; semi-eliptico, 36; misto,
20.

Faturamento em 78:
Cr$ 9.800.000,00

N9 de empregados: 31

Linha de produtos: Tanques co-
muns p/ agua, tanques p/ comba-
te a incéndio, tanques p/ vinhaca.

LIDER Lider S.A. Viaturas e
Equipamentos Industriais

Confluéncia BR-356 ¢/ BR-116
Muriaé, MG

CEP 36880 Telefone: (032)
721-3555. Diret.: Francisco Fer-
nando Marques (Ger. geral de ven-
das); Eng® Orfeu F. Zaniol (Ger.
Indl) Dr. Danilo Aragjo Tambas-
co (Diret. Superint); José Braz
(Diret. Presid); José Carlos An-
drade dos Santos (Diretor); Jodo
Batista Ferreira (Diretor).

Unidades produzidas em 78: Ca-
cambas de a¢o, 125; semi-reboque
carga seca, 37; tanques isotérmi-
cos, 21; bat de aluminio, 18;
30 eixo 43; equipamento de ca-
valo mecanico, 49

Faturamento em 78:

Cr$ 31.202.333,00

N© de empregados: 116

Linha de produtos: Basculantes de
aco, carrega-tudo, canavieiro, co-
letor de lixo, furgdo de ago, trans-
porte de inflamaveis, furges iso-
térmicos, furgdes frigorificos,
graneleiros para solidos, portabo-
binas, quinta roda, reboques para
carga seca, terceiro-eixo, tan-
ques comuns, tanques para leite.

M

MACOL WMagol Ltda

Rua Lambar 323 Uberlandia,

CEP 38400 — Telefone: 235-2330.

Diret.: Luiz Renato Alves (Socio-
admin); Carlos Antdnio Alves (so-

cio-gerente).
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Unidades produzidas em 78: tan-
ques para transporte, 17; terceiro-
eixo, 15.

Faturamento em 78:
Cr$ 3.500.000,00

N9 de empregados: 22

Linha de produtos: transporte de
inflamdveis, terceiro-eixo, tan-
ques comuns.

MADAL Madai S/A
Implementos Agricolas e
Rodoviarios

RS 122  km 72 Caxias do Sul,

RS

CEP 95100 Caixa Postal 366
Telefone: 221-4766. Diret.:

Reinaldo V Voff (Diret. Exec);
Jodo C. Pante (Diret. Técn);
Elias Leonel Perondi {Diret. Indl};
Flavio M. Di Donato ({Diret.
Comerc}; Flavio César Boff {Diret.
Adjunto).

Unidades produzidas em 78: 26

Faturamento em 78:
Cr$ 316.000.000,00

N© de empregados: 1 100

Linha de produtos: guindastes

MADECAR Industria de
Carrocerias Madecar Ltda

Rua Alvaro Alvim 776
licéia
spP
CEP 09720 Telefone:457-7787
/457-7044/457-2308. Diret. San-
to Brichesi (Diret. Gerente); José
Eduardo Brichesi {Diret. Financ);
Gilberto Ribeiro Cunha {Ger. de
vendas).

V. Pau-
Sdo Bernardo do Campo,

Unidades produzidas em 78: Aber-
tas de madeira, 1.022; militares,
28; boiadeiros, 16; transporte de
cavalos, 12; bebidas, 21; diver-
sas, 32.

Faturamento em 78:
Cr$ 15.918.968,77

N9 de empregados: 40

Linha de produtos: Abertas de
madeira, bebidas, boiadeiros,
transporte de cavalos, furgdo de
aluminio, furgGes isotérmicos, gas
liquefeito de petrbleo, militares.

MAMBRINI & CIA LTDA.

Rua 1© de Maio, n? 455
Horizonte, MG

CEP 30000 — Telefone: 442-6922.
Diret.. Renan Mambrini (Diret.
Pres); Luiz Renan Mambrini {Diret
Comerc), Paulo Cesar Mambrini
{Diret. Financ); Carlos Henrique

Belo

Mambrini (Diret. de Prod).
Unidades produzidas em 78: 3 000

Faturamento em 78:
Cr$ 69.925.267,79.

Previsdo para 79:
Cr$ 100.000.000,00

N© de empregados: 132

Linha de produtos: Abertas de
madeira, abertas de aluminio,
basculantes de ago, bebidas, boia-
deiros, canavieiro, carro-oficina,
carro-biblioteca, contéineres,
transporte de cavalos, furgdo de
aluminio, furgbes isotérmicos,
plataformas de manutengdo, porta-
contéineres, quinta roda, reboque
para carga seca, terceiro-eixo.

MAMBRINI  Mambrini e
Equipamentos Rodoviarios Ltda

Rodovia Amaral Peixoto km 26

Itaborai, RJ
CEP 24800 Caixa Postal 13
Telefone: 735-0134/735-0184.

Diret.: Mdrio Vinicio Quadros de
Toledo; Paulo Aquino; Paulo
Rubens Aquino; Gilda Mambrini
Aquino.

Unidades produzidas em 78: 876

Faturamento em 78:
Cr% 12.568.000,00

PARA O PEQUENO GRANDE CARRO, UMA
PEQUENA GRANDE IDEIA

N© de empregados: 56

Linha de produtos: Abertas de
madeira, bebidas, boiadeiros, ca-
navieiro, carro-oficina madeira,
militares, porta-bobinas.

MARCOFRIGO
Marcofrigo S.A. Furgdes e
Refrigeragdo

BR-116
Sul, RS
CEP 95100

km 124 Caxias do
Caixa Postal 105
Telefone: 221-1472/221-1933.
Diret.: Raul Anselmo Randon
(Diret. Presid), Flavio Luiz S.
Garcia {Diret. Execut).

Unidades produzidas em 78: Fur-
gdes simples de aluminio, 187;
furgbes isotérmicos aluminio, 24;
furgdes frigorificos aluminio, 41,
furgbes isotérmicos plasticos, 7,
furgbes frigorificos plasticos, 8,
semi-reboques furges, 49; semi-
reboques isotérmicos, 22; semi-re-
boques frigorificos, 81, contéi-
ners frigorificos, 20; furgdes espe-
ciais, 13.

Faturamento em 78:
Cr$ 119.230.773,50

N© de empregados: 217

Linha de produtos: Bebidas, car-
ro-oficina, contéineres, furgdo de

aco, transporte de cavalos, trans- ’

Todo o espago que o seu Pick-up economiza

por fora, vocé pode trazer para o lado
de dentro. Adaptando uma capota de
fibra IES, a capacidade de

transporte de carga passa de 650 |
para 1.750 |, ou seja, 1,75 m?

de area util. Além dé garantir

a protegao da carga, é a

solucao ideal para reduzir

0 numero de viagens na

entrega da mercadoria.

Capota IES, uma
grande idéia para
quem tem Fiat mas
nao pretende
economizar
espacgo.

81
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porte de explosivos, furgdo de
aluminio, furgdo de fibra de vidro,
furgbes isotérmicos, furgdes fri-
gorificos, militares, porta-contéi-
neres, semi-reboques furgdes, semi-
reboques isotérmicos, semi-rebo-
ques  frigorificos, furgfes e
semi-reboques, furgdes graneleiro.

MARCOPOLO Marcopolo S.A.
Carrocerias e Onibus

Rua Marcopolo 280  Bairro Pla-
nalto  Caxias do Sul, RS

CEP 95100 —Caixa Postal 238
Telefone: 221-1122 Diret.:
Paulo Pedro Bellini (Diret. Pres.);
José Antdnio Fernandes Martins
(Diret. Superint); Raul Tessari
(Diretor); Valter Antdnio Gomes
Pinto (Diretor); Alberto Caruso
(Diret. adjunto), Sérgio Victorio
Pasetti (Diret. adjunto).

Unidades produzidas em 78: Oni-
bus rodoviario, 1.121, onibus
urbanos, 94; micro-donibus, 187;
o6nibus articulados, 2

Faturamento em 78:
Cr$ 1.005.892.000,00

N© de empregados: 2.109

Linha de produtos: Troleibus, mi-
cro-Onibus, 6nibus rodovidrios,
onibus urbanos, onibus articuia-
dos, microbus, microvan.

MASAL  Masal S/A IndGstria de
Maquinas Agricolas

Rua Alfredo Caetano 02
to Antdnio, RS

CEP 95500 Caixa Postal 13
Telefone: 39 e 78. Diret.: Pedro
José  Moacyr Rangel (Diret.
Presid); Pedro José C. Rangel
(Diret. Admin); Vinicius C. de
Lucca {Diret. Indust).

San-

Unidades produzidas em 78: 3.500
kgs, 72; 4.500, 150; 5.500, 120;
7.500, 47; 10.500, 08; bascylan-
tes, 2.500; Fenagdo 5.500, 03.

Faturamento em 78:
Cr$ 7.737.179,45

N9 de empregados: 120

Linha de produtos: Basculantes de
madeira, reboques para carga seca,
carretas para fenagdo.

MASSAR!I  Massari S/A
Ind. de Viaturas

Rodovia Pres.
S3o Pauio, SP
CEP 01000 Caixa Postal 14301

Telefone: 93-0151. Diret.: Ca-
milo  Massari  (Diret. Presid);
Romolo Massari (Diret. Superint).

Dutra km 1,5

Unidades produzidas em 78: 930.

Faturamento em 78:
Cr$ 180.000.000,00

N9 de empregados: 450

Linha de produtos: Basculantes de
aco, carrega-tudo, carro-forte, ca-
navieiro, carro-oficina, comboio
de lubrificacdo, carro de combate
a incéndio, coletor de lixo, dollies
superpesados, furgdo de aco, tro-
leibus, transporte de inflamaveis,
furgdo de aluminio, furgdes iso-
térmicos, furgdes frigorificos, gra-
neleiros para soOlidos, gés liqle-
feito de petroleo, guinchos, porta-
contéineres, quinta roda, rebo-
ques para carga seca, terceiro-ei-
X0, tanques comuns, tanques para
dcido, tanques para leite.

METALVALE Metalvale
Metalurgica Vale do itajal Ltda

Rua Blumenau 25 Brusque, SC
CEP 88350 Caixa Postal 304
Teiefone: 55-1755/551757.
Diret.: Zeno Heinig (Sécio-Geren-
te); Avelino Alvarez Bautista (S6-
cio gerente).

Unidades produzidas em 78: Car-

rogarias frigorificas; carrocarias
isotérmicas; carrogarias furgdo;
traillers.

Faturamento em 78:

Cr$% 8.325.000,00

N9 de empregados: 45

Linha de produtos: Furgdo de
aluminio, furgfes isotérmicos,

furgdes frigorificos, traillers.

MOTTA  Carrocerias
Motta Ltda

Rua Castelo Branco 256 266
272 Rio de Janeiro, RJ

CEP 21010 -Telefone:230-6817.
Diret.. Jacyr Rodrigues da Motta
{socio); Fernando Alves Boaven-
tura (socio).

Uniglades produzidas em 78: Aber-
tas de madeira, 230.

Faturamento em 78:
Cr$ 6.000.000,00

NO. de empregados: 20

Linha de produtos: Abertas de
madeira

MUNCKJONS Munckjons S/A
Equipamentos Agricolas e
Florestais

Rodovia Raposo Tavares km 26

Sédo Paulo, SP

CEP 01000  Caixa Postal 9435
Telefone: 492-3061/ 492-3091/

492-3126. Diret.: Fredrik Johan

Antonisen Munck (Diret. Presid);

Alberto Martins (Diret. Ind!).

Unidades produzidas em 78: guin-
dastes, 90; carrocarias, 25; guin-
chos, 50; plataformas, 28; guin-
chos, 19; escadas, 22.

Faturamento em 78:
Cr$ 50.000.000,00

NO de empregados: 98

Linha de produtos: Escadas teies-
copicas, guinchos, guindastes, pla-
taformas elevatorias, carrogaria
manutencdo rede elétrica, guin-
chos auto-socorro, carrogaria flo-
restal,

NASCIUTTI Rubens Nasciutti
Inddstria Mecénica Nasciutti

Rua lIsraei Pinheiro, 700
4 a 14 quadra 37
Alvorada Anapolis, GO
CEP 77100 Caixa Postal 331
Telefone: 324-3504. Diret.. Ru-
bens Nasciutti (proprietario);
Natanael Rocha Martins (Gerente
geral).

lotes
Jardim

Unidades produzidas em 78: Fur-
gdes de dimensdes variadas, 200.

Faturamento em 78:
Cr$ 8.735.000,00

NO de empregados: 16
Linha de produtos: Capotas, fur-

gdo de aco, transporte de cavalos,
furgdo de aluminio, furgdes iso-

térmicos, furgBes frigorificos,
traillers, tanques comuns, tangues
para acido, tanques para leite,
tanques para gas.

NIELSON

Carrocerias Nieison S/A

Rua Para, 30 Joinville, SC

CEP 89200 Caixa Postal 477
e D-017 Telefone: (0474)

22-0033. Diret.: Augusto Bruno
Nielson (Diret. Presid); Harold
Nielson (Diret. Superint); Haroldo
Osvaldo da Silva (Diret. Comerc).

Unidades produzidas em 78: rodo-
vidrio, 669.

Faturamento em 78:
Cr$ 362.000.000,00

NO de empregados: 950

Linha de produtos: Onibus rodo-
vidrios e Onibus articulado-rodo-
viario

NIMBUS NimbusS/A
Onibus e Furgdes

Rua Governador Roberto Silveira
2490 Caxias do Sui, RS

CEP 95100  Caixa Postai 135
Telefone 221-4480/221-8488.
Diret.: Paulo Pedro Beilini {Diret.
Presid); José Antdnio Fernandes
Martins (diretor); Raul Tessari
(Diretor); Valter Antdnio Gomes
Pinto (Diretor).

Unidades produzidas em 78: Ur-
banos, 514; micro-Onibus, 38;
#ricrobus, 107; microvan, 58.

Faturamento em 78:
Cr$ 213.476.000,00

N9 de empregados: 310

TRANSPORTE MODERNO

Linha de produtos: Micro-dnibus,
Onibus rodoviarios, dnibus urba-
nos, microbus, microvan.

NOMA Noma & Cia. Ltda.

Rodovia BR-376 km 415 Sa-

randi  Marialva, PR
CEP 87100 Caixa Postal 782
Telefone: 22-3167. Diret.: Jodo

Noma {sécio-gerente); Mério Chi-
niti (Ger. de vendas).

Unidades produzidas em 78: ter-
ceiro-eixo 371; cagamba basculan-
te de ago 392; graneleiros p/soli-
dos e semi-reboque p/ carga seca
34; boiadeiro 4; quinta roda 40.

Faturamento em 78:
Cr$ 35.419.596,92

N9 de empregados: 70

Linha de produtos: basculante de
aco, boiadeiros, graneleiros p/ sé-
lidos, quinta roda, reboques p/
carga seca, terceiro-eixo.

P

PAMPULHA Carrocerias Insta-
lagGes Esquadrias Pampuiha Ltda.
Rua Costa Janior 138 Belo Ho-
rizonte, MG

CEP 30000 — Telefone: 442-1203.
Diret.: Benjamin Sergio; Daniel
Sérgio Pereira; Sérgio Pereira (pro-
prietarios).

Unidades produzidas em 78: Ofi-
cinas Volantes, 8; toldos metéii-
cos e outros tipos, 10.

Faturamento em 78:
Cr$ 559.462,00

N© de empregados: 5

Linha de produtos: Carro-oficina.

PIBEL  Pibel Comércio e Indis-
tria de Carrocerias Ltda.

Av. Getllio Vargas 3019 Ca-
noas, RS

CEP 92000 Telefone: 72-2340/
72-2472. Diret.: Dante Bellini
(Ger. comerc), Fernando Uglione
Pires (Ger. Técnico);

Unidades produzidas em 78: Fri-
gorfficas, 23; isotérmicas, 38; car-
ga seca (furgdo comum), 121.

Faturamento em 78:
Cr$ 18.000.000,00

N? de empregados: 35

Linha de produtos: Bebidas; car-
ro-oficina, carro-biblioteca, con-
téineres, transporte de cavalos,
furgdo de aluminio, furgges iso-
térmicos, furgdes frigorificos, gra-
neleiros p/ solidos, traillers.

PIERINO GOTTI!  Pierino Gotti
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Indéstria de implementos Rodo-
viérios e Mecanicos Ltda.

Auto Estrada Curitiba/Paranagué

s/n® 700 metros da BR-116
Curitiba, PR
CEP 80000 Caixa Postal 6714

Telefone: (041)262-6322  Di-
ret.: Pierino Gotti (Diretor).

Faturamento em 78:
Cr$ 74.717.761,65

Linha de produtos: quinta roda,
terceiro-eixo, tanques comuns,
tanques para acido, tanques para
leite, carretas tanques para trans-
porte de quaisquer produtos Ifqui-
dos.

PIRATININGA  Maquinas Pira-

tininga S.A.

Rua Rubido Juanior 234 Séo
Paulo, SP

CEP 03110 Caixa Postal 4060

Telefone: 291-8922. Diret.: Ei-
nar Alberto Kok (Diret. Presid);
Cheng Jia Yue (Diret. Vice-Pre-
sid); George Maurice Read (Di-
ret. Vice-presid).

Unidades produzidas em 78: Beto-
neiras, 151; coletores de lixo, 81.

Faturamento em 78:
Cr$ 770.886.000,00

N9 de empregados: 1.730

Linha de produtos:
coletor de lixo.

betoneiras,

PORTUGUESA
Santos

José da Costa
Carroceria Portuguesa

Av. Anténio Munhoz Bonilha,

261 Vila Carolina Sao Pau-
lo, SP
CEP 02725  Caixa Postal 3597

Telefone: 266-1642/266-5574
/266-8766 Diret.: José da
Costa Santos (Titular).

Unidades produzidas em 78: car-
rogarias metélicas sob encomen-
da, bad metalico, isotérmicas, fri-
gorificas e outras, 300

Faturamento em 78:
Cr$ 16.000.000,00

N© de empregados: 70

Linha de produtos: carro raio-X,
transporte de cavalos, furgdo de
aluminio, furgSes isotérmicos,
furg8es frigorificos, transporte de
pintos de 1 dia.

PROGRESSO S, Moura Car-
rocerias Progresso
Estrada da Batalha 2319  Praze-

res Jaboatdo, PE
CEP 54000 Telefone: 341-3786
/341-3231. Diret. Severino Gon-

Endireitamentoa frio
de chassis de caminhdes,
Dnibus e carretas.

SERVICO EXECUTADO COM MAQUINA
BEE LINE, IMPORTADA DOS EUA.

® Alinhamento de eixo
dianteiro

® Alinhamento de direcido

® Balanceamento de rodas

® Correcdo e alinhamento
de eixo de truck e eixo
de carreta

® Alongamento,
encurtamento, troca de
travessa, rebitagem,
soldae reforgos de todas
as marcas de chassi de
caminhdo

VANTAGENS DO
SISTEMA BEE LINE:

® Ndo precisa remover o

eixo nem a cabine do
caminhdo

® Precisdo de ajuste
milimétrica

® Preco mais baixo aos
dos meios comuns

® Processo a frio,
dispensa o aguecimento
do chassi

® Toda a execucdo do
servicoem poucas horas,
ficando seu velculo
menos tempo parado,
dando mais lucro para
VOCE.

Pentago 1w

-Hee line CHAMBORD

Rua Luzitdnia, 460/466

INTERAMERICA N.V.

Telefone: 826- 441 6

zaga C. de Moura (Diret. supe-

rint.); Frederico Menezes de Mou-
ra (Dnret. Comerc.); Alexandre
Menezes de Moura (Diret. Ad-
min. ).

Unidades produzidas em 78: 500
unidades de madeira.

Faturamento em 78:
Cr$ 8.000.000,00

NO de empregados: 60

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, bebidas, canavieiro de ma-
deira, capotas de madeira, milita-
res, porqueiros.

RANDON Randon S/A Veicu-
los e Implementos

Rua Attilio Andreazza 3500
Caxias do Sul, RS

CEP 95100 Caixa Postal 175
Telefone: (054)221-3100. Diret..
Raul A. Randon (Presid.); Herci-
lio Randon (Vice-Presid); Valtoir
Perini (Market); lvo Scotti {ven-
das); Jodo L. Morais (Financ);
Astor Shimitt (Indl}; Emyr Facchin
(conselheiro); Nelson Pelegrini
(Diret. S.P.).

Unidades produzidas em 78:

Faturamento em 78:
Cr$ 1.500.000.000,00

N© de empregados: 3.080

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, basculantes de aco, bascu-
lantes de madeira, bebidas, boia-
deiros, carrega-tudo, canavieiro,
coletor de lixo, dollies superpesa-
dos, furgdo de aco, transporte de
cavalos transporte de inflaméveis,
furgdo de aluminio, furgdo de fi
bra de vidro, furgoes isotérmicos,
furgdes frlgonflcos graneleiros
para s6lidos, gas liquefeito de pe-
tréleo, porta-bobinas, porta-con-
téineres, quinta roda, reboques
para carga seca, terceiro-eixo, tan-
ques comuns, tanques para 4ci-
do, tanques para leite, tanques
para gas, silos p/ transporte ci-
mento a granel, transporte de bo-
tijBes de gds, carrega tudo p/ car-
gas indivisiveis, abertas metélicas.

RANDON NICOLAS
Nicolas S/A
tos Industriais

Randon
Maquinas e Produ-

Av. Presidente Vargas, 590

po 304 Rio de Janeiro, RJ
CEP 20071 Telefone: 243-0429
/243-0529. Diret. Daniel G. Cou-
tou (Diret. superint); Jodo Luiz
Cipolla (Diret. Admin/Financ);
Hans J. Frank (Ger. comerc); Ivair
Dias Coelho (Ger. Admin/Financ).

b

gru-

Faturamento em 78:
Cr$ 89.427.766,00



GUIA

N© de empregados: 150

Linha de produtos: Carrega-tudo,
dollies superpesados, transporte
de explosivos, transporte de infla-
maveis, gas liquefeito de petroleo,
plataformas de manutengdo, tan-
ques para 4cido, tanques para gés.

REMY  Indulstria Remy Ltda.

BR 101 km 196,5 Rio Caveiras
Biguagu, SC

CEP 88160  Telefone: 43-240/

44-2105 Diret.: Remy Caldas

(Diretor); Imer Caidas (Gerente).

Unidades produzidas em 78: car-
rogarias p/ transporte de bebidas,
12; carrogarias em perfilados de
aco, tipo convencional, 63; rebo-
ques para camping, em chapa, 65.

Faturamento em 78:
Cr$ 1.557.646,83

N9 de empregados: 14

Linha de produtos: Bebidas, car-
rogarias tipo convencional, rebo-
ques para camping.

RIOCAR Riocar Veicuios Re-
bocdveis Ltda.

Av. Maracani, 4670 Nova Espe-
ranca, PR

CEP 86700 Caixa Postal 869
Telefone: 52-0135. Diret.: Lopol-
dino de Abreu Neto (Ger. Execu-
tivo); Cyro Ravali (Ger. Admin);
Anselmo José Ravali (Ger. de
Vendas).

Unidades produzidas em 78: Fur-
gbes (Cargo Van) Traillers; carre-
tas: carrinhos para lixo.

Faturamento em 78:
Cr$ 4.960.000,00

N9 de empregados: 12

Linha de produtos: Carrega-tudo,
carro-oficina, carro raio-X, trans-
porte de cavalos, furgdo de alu-
minio, furgdes isotérmicos, micro-
6nibus para turismo e comerci-
ais (motor-homes), traillers, Ju-
lietas para parques de diversSes,
veiculos rebocdveis especiais, car-
rinhos para lixo, carretas para
camping, barcos, motos, etc.

RODOTEC Rodotec Traillers
e Carrocerias Metdlicas Ltda.

Rua Gustavo Maciel, 27-72

CEP 17100 Caixa Postal 186
Telefones: (0142)23-2233/23-7554.
Diret.: Dr. Horacio Frederico Pu-
les (sbcio); Aray Misquiati (s6cio);
Claudemir Guedes Misquiati (Ge-
rente).

Unidades produzidas em 78: Fur-
gdo de aco, 10; transporte de ca-
valos, 3; furgdo de alumfnio Cargo
Van, 95; furgdo de fibra de vidro,

28; furgbes isotérmicos, 40; fur-

gbes frigorificos, 28; traillers co-
merciais, 5; transporte de pinto de
1 dia, 4.

Faturamento em 78:
Cr$ 17.112.461,00

N9 de empregados: 30

84

Linha de produtos: furgio de ago,
transporte de cavalos, furgdo de
aluminio, furgdo de fibra de vi-
dro, furgfes isotérmicos, furgdes
frigorificos, traillers comerciais,
transporte de pinto de 1 dia.

RODOVIARIA Rodovidria S.A.
Inddstria de implementos para o
Transporte

Rua Matteo Gianella 1442  Bair-
ro Santa Catarina Caxias do
Sul, RS

CEP 95100 Caixa Postal 145
Telefone: (054)221-1166. Diret.:
Julio César Balbinotti (Diret. Su-
perint e Comerc); Jodo Carlos
Finger (Diret. indl).

Unidades produzidas em 78: se-
mi-reboque carga seca de trés,
dois e um eixo, 62; semi-rebo-
que tanque TC e TL de trés, dois
e um eixo, B68; semi-reboque de
trés e dois eixos, 28; semi-reboque
p/ transporte de cimento de trés
eixos, 41; semi-reboque p/ trans-
porte de aglcar de trés eixos, 3;
semi-reboque carry-all de trés e
dois eixos, 33; semi-reboque ex-
tensivel de trés e dois eixos, 40;
semi-reboque basculante de trés
e dois eixos, 20; semi-reboque p/
transporte de frutas de trés eixos,
9; semi-reboque especial de trés
eixos, 12; semi-reboque p/ trans-
porte de automoéveis de dois ei-
x0s, B; semi-reboque p/ transpor-
te de minério de dois eixos, 16;
semi-reboque boiadeiro de dois
eixos, 61; semi-reboque metdli-
co de dois eixos, 6; semi-reboque
p/ transporte de carrogas de um
eixo, 1; semi-reboque p/ transpor-
te de postes de um eixo, 1; rebo-
que Julieta carga seca de dois ei-
x0s, 2; reboque Julieta p/ trans-
porte de toras de dois eixos, 3;
reboque p/ transporte de madei-
ra de dois e um eixo, 10; reboque
para transporte de cana de dois
e um eixo, 1; reboque especial
para exército de dois eixos, 4;
carrogaria simples a granel, 59;
basculante standard graneleira e
de minério, 279; tanque sobre
chassi TL e TC, 13; polvilhador
de calcdreo, 24; dolly dois eixos,
13; equipamento cavalo mecani-
co, 501; truck, 778; 29, 39 e 49
eixo, 42; kits 39 eixo 1.528; kits
equipamento cavalo mecanico,
58; kit basculante, 377; kits 20 e
49 eixo, 24.

Faturamento em 78:
414.942.208,09.

N9 de empregados: 1.132

Linha de produtos: basculante
de ago, boiadeiros, carrega-tudo,
cegonha, canavieiro, transporte de
inflamaveis, graneleiros para soli-
dos, porta-bobinas, porta-contéi-
neres, rebogues para carga seca,
terceiro-eixo, tanques comuns,
tangues para acido, semi-rebogue
extensivel, equipamento para ca-
valo mecanico, boiadeiro dois an-
dares.
S

SANTO ANTONIO indistria
de Trucks Santo Antonio Ltda.

Av. Jodo Oso6rio, 319
da Boa Vista, SP

CEP 13870 Telefone: 22-2176/
22-2741/22-3166/22-3299. Di-
ret.: Cleuber Pereira dos Santos
(Diret. Proprietario); Maria Elisa
Gongalves Santos (proprietéria).

S3o Jodo

Faturamento em 78:
Cr$ 3.015.823,87

N9 de empregados: 30
Linha de produtos: terceiro-eixo.

SANVAS  Sanvas S.A. Industria
de Metal Mecéanica

Rodovia Washington Luiz km 2,4
Duque de Caxias, RJ

CEP 25000 Caixa Postal 56

Telefone: 351-8383/771-8497.

Diret.: Henrique Pedro David de

Sanson (Diret. Presid); Ary Gon-

zalez Rodriguez (Diret. Comerc).

Unidades produzidas em 78: bas-
culantes, 4.427; semi-reboques,
33; tanques, 15; viaturas militares,
152.

Faturamento em 78:
Cr$ 300.468.529,53

N© de empregados: 700

Linha de produtos: basculantes de
aco, carrega-tudo, dollies superpe-
sados, graneleiros para sélidos, mi-
litares, quinta roda, tanques co-
muns, tanques para acido, tanques
para gas, semi-reboque basculante,
contéineres para lixo, bombas e
pistées hidrdulicos.

SAO PEDRO Carrocerias Sdo
Pedro Comércio e IndUstria Ltda.

Rodovia BR 356 km 194
Muriaé, MG

CEP 36880 Telefone: 721-1188

/721-2936/721-1929. Diret.: Pe-

dro Braz; Elza Francisco Braz; Ro-

berto Francisco Braz; Kathya

Braz Arauljo.

Barra

Unidades produzidas em 78: car-
rogarias abertas de madeira, 428.

Faturamento em 78:
Cr$ 4.784.053,19

N9 de empregados: 36

Linha de produtos: Abertas de
madeira

SCHIFFER Metallrgica Schif-
fer S.A.

Av. Ernesto Vilela 1701 Ponta
Grossa, PR

CEP 84100 Caixa Postal 958

Telefone: 24-5644. Diret.: Felinto
Alfredo Schiffer (Diret. Presid.);
Conrado Alberto Schiffer, Sergio
Renato Schiffer e Roberto Gui-
lherme Shiffer (Diret. executivos).

Faturamento em 78:
Cr$ 144.920.197,54

N9 de empregados: 630

Linha de produtos: boiadeiros,
furgdo de aluminio, furgbes iso-
térmicos, graneleiros p/ solidos,
reboques p/ carga seca, terceiro-
eixo.

SCIPIAO Scipido Industria e
Comércio Ltda.

Av. Jodo Pessoa 5708

CEP 60000 Telefone: 225-4331
/225-0275. Diret.: Zilnar de Oli-
veira Scipido; José Luciano de Oli-
veira Scipido; Francisco Nogueira
Scipido.

Faturamento em 78:

Cr$ 10.178.000,00

N9 de empregados: 47

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, bebidas, boiadeiros, carro-
oficina, capotas, transporte de ca-
valos, furgdo de aluminio, furgdes
isotérmicos, traillers para lancho-
netes, grades p/ F-100, C-10, F-75
Toyota, Sobre-Grandes, idem,
idem, carrogarias de ferro g/ guin-
dauto, carrogarias de madeira p/
munck.

SERRANA  Ind. de Carrocerias

Serrana Ltda.

Av. 7 de Setembro 1051 Ere-

chim, RS

CEP 99700 Caixa Postal 194
Telefone: (054) 321-1299/

321-1478. Diret.: Gelsomino Appi
(Diret. Financ.); Denovaro Barbo-
sa (Diret. Indl); Aicebiades Be-
lotto (Diret. Comerc).

Unidades produzidas em 78: Car-
rocerias rodovisrias, 288, carroce-
rias urbanas, 89.

Faturamento em 78:
Cr$ 150.000.000,00

N9 de empregados: 450

Linha de produtos: dnibus rodo-
vigrios, dnibus urbanos, dnibus ar-
ticulados.

SERRATO Augusto Serrato
S.A. Ind. e Com. de Equipa-
mentos Rodovidrios

Rodovia do Café km 1 Campina
do Siqueira Curitiba, PR

CEP 80000 Caixa Postal 6159—
Telefone: 23-9884. Diret.: Augus-
to Serratto (Diret.Presid); Lauro
Antdnio Serratto (Diret. Admin);
Antonio Bettega (Diret. Indl); Al-
vino Serratto (Diret. Indl).

Unidades produzidas em 78: car-
rogarias furgdes, 196; carrocerias
de madeira, 388; semi-reboque 2
eixos, 68; terceiro-eixo, 118; ge-
ral, 770.

Faturamento em 78:
Cr$ 40.430.645,76

N© de empregados: 115

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, bebidas, boiadeiros, carro-
forte, carro-oficina, comboio de
lubrificagdo, carro de combate a
incéndio, contéineres, transporte
de cavalos, furgdo de aluminio,
furgdes isotérmicos, furgdes fri-
gorificos, graneleiros para soli-
dos, porqueiros, porta-contéine-
res, quinta roda, reboques para
carga seca, terceiro-eixo, trans-

porte de toras.
Indastrias }

STAIGER Staiger
Metalurgicas S.A.
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DIPLOMATA 1979

A OPGAO RACIONALIZADA E OTIMIZADA
MAIS PASSAGEIROS, MENOS, COMBUSTIVEL = MAIS ECONOMIA

" o

i

DIPLDMATA ARTICULADD, S/SCANIA BN
DIPLOMATA, S/MERCEDES 0.364-13R

DIPLOMATA, S/SCANIA BN

? *

DIPLOMATA, SIVOLVO B58
DIPLdMATA BERRAD. S/SCANIA BRI1I6

DIPLOMATA, S/FIAT D.140

CARROCERIAS S.A.

JOINVILLE - SANTA CATARINA

R. PARA,30 CXPOSTAL, D.017 FONE(0474) 220033 TELEX 0474189

GUIA

Rua Conselheiro Travassos, 87
Porto Alegre, RS
CEP 90000 Caixa Postal 3005
Telefone: 22-3061/22-4016
Diret.: Carlos Staiger (Diret. Pre-
sid); Joroslav Kohut (Diret. Téc);
Kiaus Gustav Schneider (Diret.
de produc¢do); Edgar Schaan (Di-
ret. Admin/Financ), Carlos Wid-
maier (Diret. Comer}.
Unidades produzidas em 78: Com-
boios de fubrificagdo, 8; transpor-
tes de inflamdveis, 12; tanques
comuns, 6, 2 tangues para acido.

Faturamento em 78:
Cr$ 144.394.503,12

N© de empregados: 418

Linha de produtos: Comboio de
jubrificagdo, transporte de infia-
maveis, tangues comuns, tangues
para &cido.

SULAMERICANA
na Carrocerias Ltda.
Rua Guarapari, 217
relila Poa, SP

CEP 08550 Telefone:463-2339
/463-2122. Diret. Fauzi Buchalla;
Jesus Antdonio Guerrero; Martin
Osvaldo Diaz.

Faturamento em 78:

Cr$ 22.954.659,00

N©O de empregados: 86

Linha de produtos: Ambulancias,
carro-forte, carro-oficina, carro de
combate a incéndio, capotas, car-
ro patrulha e presos, cabine dupla,
furgdo torpedo, perua maverick.

Sulamerica-

Vila Va-

Unidades produzidas em 78: fur-
géo isotérmico, 16; furgdo frigo-
rifico, 61.

Faturamento em 78:

Cr$ 17.643.000,00

N© de empregados: 60

Linha de produtos: furgdo de
fibra de vidro, furg8es isotérmi-
cos, furgdes frigorfficos

T

THERMOSUL Thermosul Re-

frigeragdo Ltda.

Rua 13 de Maio, 189 Santo An-
gelo, RS

CEP 99800 Caixa Postal 35
Telefone: 43. Diret. Leonidas J.
Bitencourt, Oreste Nesellio.

TiIB Técnico Industrial do

Brasil S.A.

Rodovia Presidente Dutra km

394  Guaruthos, SP

CEP 07000 Caixa Postal 34
Telefone: 208-7111  Diret.:

Renato Angelo Ferro; Eng®

Adriano Ermete Ferro; Oscar

Vicente Ferro

Unidades produzidas em 78: Bas-
culantes de aco (p/ concreto), 37;
betoneiras, 2.025.

Faturamento em 78:
Cr$ 287.000.000,00

NO de empregados: 500

Linha de produtos: basculantes
de ago, betoneiras.

TREVO
Trevo Ltda.

Rua Cel. Figueiredo, 244 Belo
Horizonte, MG

Fabrica de carrocerias

86 TRANSPORTE MODERNO

CEP 30000 Telefone: 442-1709.
Diret.: Telisbela Maria Castelo
Branco e Silva (Gerente); Paulo
Ferreira da Silva (Gerente Produ-
¢ao).

Unidades produzidas em 78: 260
Faturamento em 78:

Cr$ 4.000.000,00

Previsdo para 79:

Cr$ 6.000.000,00

Linha de produtos: abertas de ma-
deira, canavieiro, transporte de
cavalos, terceiro-eixo.

TRIOARTE  Carrocerias Trioar-
te Ltda.

Rua da Balsa, 1304 S3o Paulo,
SP

CEP 02910 Caixa Postal 11964

Telefones: 266-6326/266-9417/
266-9384 Diret.: Antdnio Mas-
trocola (Diret. Comerc); Biase
Mastrocola (s6cio); Donato An-
tonio Mantenuto (socio).

Unidades produzidas em 78: fur-
gdes em acgo e aluminio, 236; iso-
térmicas e frigorificas, 39; porta-
bobinas, 11, reboque para carga
seca, 13; outros, 29.

Faturamento em 78:
Cr$ 29.540.000,00

N©O de empregados: 65/70

Linha de produtos: abertas de alu-
minio, carrega-tudo, cegonha, car-
ro-forte, carro-oficina, carro raio-
X, capotas, carro-biblioteca, con-
téineres, furgdo de aco, transpor-
te de cavalos, transporte de explo-
sivos, transporte de inflamaveis,
furgdo de aluminio, furgdes iso-
térmicos, furgdes frigorificos; mi-
litares, plataformas de manuten-
¢do, porta-bobinas, porta-contéi-
neres, quinta roda, reboques para
carga seca.

TRIVELLATO Trivellato S.A.
Engenharia Industria e Comércio
Rua Jodo Rudge 282 Bairro
Casa Verde S3do Paulo, SP
CEP 02513 Caixa Postal 4208
Telefone: 266-6611 Diret.:
Ernesto Trivellato (Diret. Pre-
sid), Nelson Pedretti (Diret.
Admin); Dr. Walter Ristori (Di-
ret. Indl); Dr. Wilson Baptisia
Martinelli (Diret. Comerc); Dr.
Juan Carlos Aguayo Aguayo (Di-
ret. Técn/Prod).

Unidades produzidas em 78: Bas-
culantes, Tip-Top, furgBes, tan-
que estacionario para gas (GLP),
semi-reboque tanques para GLP,
escadas giratOrias, carreta car-
ga seca, semi-reboque de 30 a 200
ton., tangue irrigador.

Faturamento em 78:
Cr$ 195.534.997,27

N? de empregados: 566

Linha de produtos: basculantes
de ago, bebidas, boiadeiros, carre-
ga-tudo, carro-forte, canavieiro,
carro-oficina, comboio de fubrifi-
cagdo, carro de combate a incén-
dio, coletor de lixo, contéiners,
doliies superpesados, escadas te-
lescOpicas, furgdo de ago, trans-
porte de betume, transporte de in-
flamaveis, semi-rebogue carrega-
tudo, furgdo de aluminio, furgdo
de fibra de vidro, furgGes isotér-
micos, furgGes frigorificos, gra-
neleiros para soiidos, gas liquefei-
to de petroleo, guinchos, guindas-
tes, porta contéineres, quinta ro-
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da, reboques para carga seca, ter-
ceiro-eixo, traillers, tanques co-
muns, tanques para &cido, tan-
ques para leite, tanques para gas,
furgbes pantograficos, carroca-
rias c/ escada girat6ria, reboque
de plataforma inclindvel tip-top,
contéineres 20° ou 40’, compac-
tador pé de carneiro e pneuma-
tico.

TROIAN Troian Inddstria Co-
mércio e Representagdes Ltda.

Rua Ary Barroso 108
Beira Mar  Duque de Caxias, RJ
CEP 25000 Telefone: 771-3869
/771-4761/771-4765. Diret.: Dé-
cio Francisco Troian (Diret. Ge-
ral); César Luiz Troian (Superv.
de vendas); Carlos Anténio Pi-
votto (Diret. Admin); José Rober-
to Ederly (Ger. de producdo).

Parque

Unidades produzidas em 78: Car-
rocarias furgdo de aluminio, 91,
terceiro-eixo, 54; quinta roda,
15; carrocarias de madeira, 12;
semi-reboques carga seca, 16; se-
mi-reboques furgdes, 9; basculan-
tes, 3; semi-reboque basculante, 1;
dolly, 1; semi-reboque carrega-tu-
do, 1.

Faturamento em 78:
Cr$ 20.937.769,97

N© de empregados: 30

Linha de produtos: Basculantes
de aco, bebidas, boiadeiros, car-
rega-tudo, contéineres, dollies
superpesados, transporte de cava-
los, furgdo de aluminio, furgdes
isotérmicos, graneleiros p/ soli-

dos, gés liquefeito de petroleo,
porta-contéineres, quinta roda, re-
boque p/ carga seca, terceiro ei-
x0, semi-reboque furgdo de alu-
minio 1, 2 e 3 eixos, semi-rebo-
que basculante 1, 2 e 3 eixos, re-
boque Romeu e Julieta, terceiro-
eixo para onibus.

TUDONIBUS Tuddnibus Co-
mércio e Indastria de Veiculos
Ltda.

Rodovia do Café km 1,7
to lgndcio  Curitiba, PR
CEP 80000 Caixa Postal 3167
Telefones: 232-8572/234-7806
/232-8461. Diret.: Waldemar Rek-
siedler (Diret. Presid), Iwerson
Reksiedler (Diret. I ndustrial).

San-

N9 de empregados: 50

Linha de produtos: Tio6leibus, fur-
gdo de aluminio, furgdo de fibra
de vidro, furgGes isotérmicos, fur-
gbes frigorificos, micro-onibus,
militares, onibus rodoviarios, oni-
bus urbanos, Gnibus articulados,
traillers motor home, adaptagdes
de modelos de dnibus.

U

USIMECA Usina Mecénica Ca-

rioca S.A.

Rodovia Presidente Dutra km 18
Nova iguacu, RJ

CEP 26000 Telefone: 767-6110.
Diret.: Silva de Lima Peixoto Ra-
mos (Diret. Presid); Luiz Carios
Peixoto de Lima Ramos (Diret.
Comerc); César Moreira (Diret.
Indl).

Unidades produzidas em 78: ca-
cambas coletoras compactadoras
para lixo modelo Garwood-Usime-
ca, 115.

Faturamento em 78:
Cr$ 217.051.972,00

N©O de empregados: 686

\

Linha de produtos: cacambas co-
letoras compactadoras para lixo
Garwood-Usimeca, cagambas gra-
neleiras especiais, carreta reforca-
da para receber lixo diretamente
de prensa estacionaria.

A novidade sdo varredeiras de suc-
¢do, inéditas no Brasil, segundo
afirmagdo da Usimeca.

VEGA-SOPAVE
S.A

Vega Sopave

Rua S. Manoel Ferreira Pires, 560
Sdo Paulo, SP
CEP 03386 Caixa Postal 3686
Telefones: 271-3566/216-0735.
Diret.: Eloy Vega (Presid); Thysio
Micali (Diret. Técn), Rafael Higi-
no Caleiro Palma (Diret. Financ),
Thyrso Camargo Micali (Diret.
Admin); Américo Augusto Silves-
tre Jr. (Diret. Comerc); Lineu
Bueno de Moraes (Diretor); Ta-
daiuky Yushimura (Diretor).

Unidades produzidas em 78: 18

unidades mod. PPT 09/40; 18
unidades mod. “PPT’’ 10/45; 87
unidades mod "‘PPT” 13/58; 1
unidade mod. “PPT"" 17/67.

Faturamento em 78:
Cr$ 496.282.179,33

N9 de empregados: 2.950

Linha de produtos: Coletor de
lixo.
WANMIR Wanmir Carrocerias

Ind. e Com. Ltda.

Rua Francisco Rocha, 66 Belo
Horizonte, MG

Telefone: 441-2728/44-3060
Diret.: Wander José Pinto; José
Wanderley Pinto (gerentes); Maria
da Gloria Silva Pinto.

Unidades produzidas em 78: car-
rocarias, 400.

Faturamento em 78:
Cr$ 6.000.000,00

Previsdo para 79:
Cr$% 9.000.000,00

N9 de empregados: 30

Linha de produtos: abertas de ma-
deira e ferro.

INCREAL E CARROCERIA
PARA QUALQUER TIPO
DE CARGA

leve ou pesada

® Carrocerias |sotérmicas, Frigorificas ou FurgBes

Em estrutura metdlica

® Ou no exclusivo sistema

INCREAL-FIBER-

PLATED, higiénicas, isoladas, com 100 mm de
polyuretano garantem temperatura constante

® Para todo tipo de transporte a INCREAL dis-
pde de um modelo a sua escolha.



MERCADO ENTRE
EIXOS
(m}
FIAT-DIESEL
180 C - chassi curto 3,48
180 N3 - chassi normal com 39 eixo 4,26 + 1,36
190 F - caminhdo trator 3,50

MERCEDEZ-BENZ

L-1519/42 - chassi com cabina
1.-1619/48 - chassi com cabina
L-15619/51 chassi com cabina
LK-1519/42 - chassi com cabina
LS-1519/36 - chassi com cabina
LS-1519/42 - chassi com cab-leito
1.5-1924 - chassi com cab-leito
L-2219/42 - chassi com cabna
L-2219/48 - chassi com cabina
LB-2219/36 - chassi com cabina
1.5-1924/42-A - chassi com cabina

RN NO N 20N
= E-3-2-2- B "1

SPhrbphwWARE D

AW
[¥3:3
=2=1

SA AB-SCANIA
L 10142
15-10150
L-11138
L-11142
L-11154
LS-11138
LS-11142
L8-11150
LT-11138
LT-1142
LT-1150
LK-11138
LK-14138
LKS-14138
LKT-14138

LWRWWOHEWADWAL WOW

222238838888888

* Semi-reboque + carga + 52 roda
Na versdo turbo-alimentado, a
poténcia é de 296 hp.

CHEVROLET

743 NPJ - chassi curto disel (Perkins) 398
753 NPJ - chassi médio disel (Perkins} 4,43
783 NP - chassi longo disel {Perkins) 5,00
743 CNJ - com motor Detroit 3,98
753 NCJ - com motor Detroit 4,43
783 NCJ - com motor Detroit 5,00
DODGE

D-900 - chassi curto (gasolina)
P-900 - chassi curto (Perkins)
D-900 - chassi médio (gasolina)
P-900 - chassi médio (Perkins)
D-900 - chassi longo (gasotina)
P-900 - chassi longo (Perkins}
D-950 - chassi curto {(MWM}
D-950 - chassi médio (MWM)
D-950 - chassi longo (MWM}

DELON S DLW
orwgoRs
858885588

FIAT DIESEL

130 C - chassi curto 2,92
130 N - chassi normal 3,59
130 L - chassi longo 4,00
130 S\. - chassi ultralongo 4,87
140N 3,59
140L 4,00
14084 4,87
140C3 357
140N3 4,24
140L3 4,65
140813 5,52
180R 3,50
FORD

F-700 - chassi curto injecdo direta 3,96
F-700 - chassi médio injecdo direta 4,42
F-700 - chassi longo injecdo dierta 4,92
£-700 - chassi ultralongo inj. direta 5,38
£-8000 - chassi médio 4,42
F-8000 - chassi longo 4,92
F-8000 - chassi ultralongo 5,38
FT-8000 - chassi médio 4,67
FT-8000 - chassi longo 5,18
FT-8000 - chassi uitraiongo 5,79
F-8500 4,16
MERCEDEZ-BENZ

L-1313/36 - chassi com cabina 3,60
1.-1313/42 - chassi com cabina 4,20
L.-1313/48 - chassi com cabina 4,83
LK-1313/36 - chassi com caéxina 3,60
LS-1313/36 - chassi com cabina 3,60
L-1316/36 - chassi com cabina 3,60
1-1316/42 - chassi com cabina 4,20
1.-1316/48 - chassi com cabina 4,83

88

TARA CARGA

(kg}

3845

3970
4015
4 085

{kg)

15 880
33 070*

13550
16210
13417
13377
13252
16 167
16 107
16972
18 355
18 285
18 165
10670
10430
165240
17 100

CAMINHOES PESADOS

PESO 3%EIXO  POTENCIA
BRUTO ADAP- {ev/rpm}
(kg) TADO
(g}
17 000 180 SAE /2 000
24 000 180 SAE/2 000
19 000 290 SAE /2 200
15000 22000 215SAE/2 200
9600 15000 215SAE/2200
15000 22000 215SAE/2200
15000 22000 215SAE/2200
15 000 215 SAE/2 200
15 000 216 SAE /2 200
268 SAE/2 200
22 000 215 SAE/2 200
22000 215 SAE /2 200
22000 215 SAE/2 200
15 000 310 SAE/2 200
19 000 203 DINJ2 200
23 000 203 DIN/2 200
19 000 202 DIN/2 200
19 000 202 DIN/2 200
19 000 202 DIN/2 200
23 000 202 DIN/2 200
23 000 202 DIN 2 200
23 000 202 DIN/2 200
18 355 202 DIN/2 200
26 000 202 DIN/2 200
26 000 202 DIN/2 200
17 000 296 DIN/2 200
17 000 375 DIN/2 200
23 000 375 DIN/2 200
26 000 375 DIN/2 200
CAMINHOES SEMIPESADOS
12700 20500 142SAE/3 000
12700 20500 142 SAE/3 000
12700 20600 142SAE/3000
12700 20500 142SAE/2 800
12700 20500 142SAE/2800
12700 20500 142 SAE/2 800
12700 20500 196 SAE/4 000
12700 20500 142 SAE/3 000
12700 20500 196 SAE/4 000
12700 20500 140 SAE/3 000
12700 20500 196 SAE/4 000
12700 20500 140 SAE/3 000
12700 20500 138 SAE/3000
12700 20500 138 SAE/3 000
12700 20500 138SAE/3000
13500 21500 165SAE/2 600
13500 21500 165 SAE/2 600
13500 21500 165SAE/ 2600
13500 21500 165SAE/2 600
13500 21500 165SAE/2 600
13500 21500 165 SAE/2600
13500 21500 154 SAE/2 600
21 500 165 SAE /2 600
21 500 165 SAE/2 600
21 500 165 SAE /2 600
21500 165 SAE/2 600
19000 22000 195SAE/2 200
12 000 145 SAE/1 800
12000 145 SAE/1 800
12 000 145 SAE/1 800
12 000 145 SAE/1 800
12 000 202 DIN/2 600
12 000 202 DIN/2 600
12 000 202 DIN/2 600
20 500 202 DIN/2 600
20 500 202 DIN/2 600
20 500 202 DIN/2 600
13 500 202 SAE /2 800
13000 19500 147 SAE/2800
13000 #'S00 147 SAE/2 800
13000 19600 147 SAE/2 800
12500 19500 147 SAE/2 800
19500 147 SAE/2800
13000 19500 172SAE/2 800
13000 19500 172 SAE/2 800
13000 19500 172SAE/2 800

CAPACI-
DADE
MAXI-
MA
(kg)

40 000
40 000
50 000

32000
32 000
32 000
32000
32 000
32 000
40 000
32 000
32 000
32 000
40 000

32 000
39 000
45 000
45 000
45 000
45 000
45 000
45 000
50 000
50 000
50000
45 000
45 000
45 000
70 000

23500

PNEUS PNEUS
TRASEIROS TRASEIROS

1100x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100x 22" x 14

1000 x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000x 20" x16
1000 x 20" x 16
1100 x 22" x 16
1000x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1100x22"x14

100x 20" x 14
100x 20" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100x 22" x 14

PN N PN SN ST NN

900 x 20 x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000x 20" x 14

900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900x20"x12 1000x20"x 14
900 x 20" x 12 1000x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20 x 12 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14

900 x 10" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
1100x 22" x 14

1000 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 1000 x 20" x 14
800 x 20" x 10 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
900 x 20" x 10 900 x 20" x 14

1000 x 20" x 16

900 x 20" x 14
900 x 20"'x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

TRANSPORTE MODERNO

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

687 000,00
761 250,00
1182 900,00

794 944,34
801 122,17
806 687,62
809 353,18
830 521,15
855 366,78
1024 687,14
1032 127,00
1021 845,71
1201 588,10
1324 231,45

781 258,00
1 009 226,00
1196 107,00
1247 851,00
1269 249,00
1 365 323,00
1417 067,00
1446 925,00
1715 685,00
1767 429,00
181269700
1344 628,00
1462 971,00
1632 187,00
197141400

457 581,00
459 851,00
469 445,00
464 822,00
466 834,00
475 395,00

329 900,00
409 880,00
330 820,00
410 800,00
336 870,00
416 810,00
4863 260,00
464 840,00
471 090,00

629 650,00
635 900,00
641 150,00
642 800,00
659 000,00
664 600,00
666 250,00

746 950,00

460 992,13
461 728,25
468 006,66
474 285,17
489 832,06
496 176.39
497 749,18
593 807,25
594 477,34
601 903,85
573 905,64

622 150,96
518 255,57
528 429,91
520 309,55
627 232,33
658 299,21
654 403,82
664 578,16
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Carroceria intermunicipal so- Carroceria esp_ecial montada
bre plataformas M. Benz 0362 sobre chassis Scania B-111

I

i

Carroceria intermunicipal
montada sobre chassis M.
Benz Lpo 1113

Montamos carrocerias em duraluminio sobre qualquer chassis.

Para modelos urbanos, intermunicipais, rodoviarios e, inclusive modelos
especiais.

Em nossos projetos que vem atendendo o Brasil inteiro e varios paises do
exterior, sofisticagao, conforto e seguranga estdo aliadas a um know-how
altamente desenvolvido.

Av. Nossa Senhora do O, 261
CI _E' T CEP 02715  Sio Paulo
Telex (011) 25194 — CPVE — BR

. . , Fones: (PBX) 265-0581 265-0585
INDUSTRIA E COMERCIO DE VEIicCULOS S/A 2667982 266-7993



DODGE

D-100 - camioneta c/cagamba de aco
D-400 - chassi com cabina

P-400 - chassi disel com cabina

FIAT-DIESEL

70 C chassi curto
70 N chassi normal
70 L chassi longo
8o0cC

80N

8oL

FORD

F-100 - com motor de 4 cilindros
Jeep CJ - 5/4

F-75 4 x 2 estandar
F-4000 - estandar

GURGEL

X-12 - capota de lona
X-12E

X-12RM

X-15

X-15E

X-12TR - fibra-de-vidro

MERCEDEZ-BENZ

L-608 D/29 - chassi com cabina
L-608 D/35 - chassi com cabina
LO-608 D/29 - chassi c/cab. e p/brisa
LO-608 D/35 - chassi c/cab. e p/brisa

TOYOTA

0J50 L capota de lona

0J50 LV - capota de agco

0450 LV-B perua c/capota de ago
0J 55 LP-B - peruas c/carr. ago
0J55 LP-B3 - camionetas c/carrog.

VOLKSWAGEN
Pickup com cacamba
Furgéo - de aco
Kombi - esténdar
Kombi - luxo

Kombi luxo 6 portas

CHEVROLET

652 NGJ - chassi para dnibus {gasolina)
682 NGJ chassi para dnibus {gasolina)
652 NPJ chassi para dnibus (Perkins)

682 NPJ - chassi para dnibus {Perkins)

652 NCJ - chassi para dnibus (Detroit)

652 NCJ - chassi para dnibus {Detroit)

FIAT DIESEL
1300D

MERCEDES-BENZ

1. C/parede frontal, inclus. para-brisa
LO-608 D/29
LO-608 D/35
LO-608 D/41

2 C/parede frontal, sem péra-brisa
LO-608 D/29
LO-608 D/35
LD-608 D/41

3 Chassis para dnibus
LPO-1113/45 - motor dianteiro
OF-1313/81 motor dianteiro
OH-1313/61 motor traseiro
OH-1316/51 - motor traseiro
OH-1517/85 - motor traseiro

4 Onibus monobiocos
0-362 urbano, 38 passageiros
0-362 - interurbano, 36 passageiros
0-362 A
0-355 rodoviario, 40 passageiros
0-364 11R - 39 poltronas-urbano
0-364 11R 39 poltronas-urbano
0-364 12R - 44 poitronas-interurbano
0-364 12R - 44 poltronas-interurbano

5 Plataformas
0-355 - rodoviério

SAAB-SCANIA

B 111

BR-116 - suspensdo a ar
B-111 (articulado)

ENTRE
EIXO0S
(m)

4,43
5,00
4,43
5,00
4,43
5,00

5,66/
5,40

=
oon

g8

QUL AOOOE AWN PWN

W oo N ===
JOOT OGN~~~ O

5,95

6,25
4,80/6,50

TARA
(kg)

1650
1850
1680

2420
2 440
4460
2510
2515
2530

1610
1551

791
2 444

760
760
850
1000
1000
850

2310
2425

3795

1580
1710
1760
1810
1810

1225
1085
11985
1240
1290

3690
3740

2080
2 205
2330

3615
4120
3935
393¢
4475

5210
5522

* Com motor turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 hp.
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CARGA PESO 3P EIXO POTENCIA
{kg) BRUTO  ADAP- {cv/rpm)
(kg) TADO
(kg)

709 2359 198 SAE/4 400
3583 5443 203 SAE/4 400
3753 5433 82SAE/2 800
4580 7000 97 SAE/2 600
4560 7000 98 SAE /2 600
4540 7000 97 SAE /2 600
5290 7800 97 SAE/2 600
5270 7800 97 SAE /2 600
5285 7800 98 SAE /2 600

990 2700 99 SAE/5 400

800 2301 91 SAE/4 400

791 2268 91 SAE/4 400
3556 6000 98 SAE/3 000

250 1010 60 SAE /4 600

250 1010 60 SAE /4 600

250 1100 60 SAE/4 600

500 1500 60 SAE /4 600

500 1500 60 SAE /4 600

250 1100 60 SAE/4 600
3690 6000 95 SAE/2 800
3575 6000 95 SAE /2 800
3910 6000 95 SAE /2 800
3795 6000 95 SAE /2 800

2000 85 SAE /2 800
2130 85 SAE /2 800
2 650 85SAE/2 800
1000 2810 85 SAE/2 800
1000 2810 85 SAE /2 800

93¢ 2155 58 SAE /4 400
1070 2155 58 SAE /4 400

960 2156 58 SAE /4 400

915 1970 58 SAE /4 400

860 1970 58 SAE/ 4 400

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

10 700 151 SAE/3 800

10 700 151 SAE /3 800

10 700 117 SAE /3 000

10 700 117 SAE/3 000

10 700 143 SAE/2 800

10 700 143 SAE/2 800

9310/ 13000 165 SAE/2 600
9 260

3910 6000 95 SAE /2 800

3795 6000 95 SAE/2 800

3670 6000 95 SAE/2 800

6 000 95 SAE/2 800

6 000 95 SAE /2 800

6 000 95 SAE /2 800

8085 11700 147 SAE/2 800

8880 13000 147 SAE/2 800

9265 13200 147 SAE/2 800

9210 13200 172 SAE/2 800

10525 15000 187 SAE /2 200

11 500 147 SAE/2 800

11 500 172 SAE/2 800

11 500 172 SAE /2 800

13 400 223 SAE/2 200

13 400 223 SAE/2 200

202 DIN/2 200

202 DIN/2 200

CAPACI-
DADE
MAXI-
MA
(kg)

9 000
9 000
9 000
9 000

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

825 x 15" x 8
750x 16" x 8
750 x 16" x 8

750 x 16" x 12
750 x 18" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16 x 12
750 x 16" x 12

B825x 15" x 6
600 x 16" x 4
850 x 16" x 6
750 x 16" x 10

735x 15" x 4
735x 15" x 4
735 x 15" x 4
600 x 15" x 4
600 x 15" x 4
735 x 15" x 4

700 x 18" x 10
700 x 16" x 10
750 x 18" x 10
750 x 16" x 10

650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 6
650 x 16" x 8
650 x 16" x 8

735x 14" x 4
735x 14" x 4
735x 14" x 4
735x 14" x 4
735% 14" x 4

825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
825x 20" x 10
825 x 20" x 10
825 x 20" x 10

900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20 x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10

900 x 20" x 14

750 x 18” x 10
750 x 18" x 10
750 x 18" x 10

750 % 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

900 x 20" x 12
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
1000 x 20" x 16

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12

900 x 20" x 12
1100 x 20" x 14

1000x 20" x14

1100 % 22" x 14
1100 x 22" x 14

TRANSPORTE MODERNO

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO(Cr$)

175 910,00
183 690,00
316 760,00

405 600,00
410 550,00
416 150,00
418 800,00
423 850,00
429 600,00

180 323,64
135 357,57
145 285,47
346 470,58

156 696,00
170 120,00
170 120,00
175 155,00
189 169,00
170 120,00

354 121,07
358 686,70
329 441,40
333 668,68

226 400,00
241 300,00
300 000,00
266 900,00
259 900,00

147 982,00
131 900,00
153 634.00
172 155,00
180 314,00

231 608,00
237 908,00
350 687,00
357 605,00
372 698,00
378 866,00

571 359,00

329 441,40
333 668,68
335 898,42

32372414
329 951,42
332181,16

470 577,89
531 026,35
550 410,21
601 913,31
700 233,24

824 569,54
919 375,08
965 417,34
101 394,56
135 367,21
325 237,27
337 386,87
503 093,01
641 144,50
775 333,19

[

879 836,00
961 416,00
1847 501,00

Julho, 1979



LK-1316/36 - chassi com cabina
LS-1316/36 - chassi com cabina
L-1513-62 - chassi com cabina
L-1513/48 chassi com cabina
L-1813/51 - chassi com cabina
LK-1513/42 - chassi com cabina
L-1516/42 - chassi com cabina
L-1516/48 - chassi com cabina
L-1516/51 chassi com cabina
LK-1516/42 - chassi com cabina
L-2013/36 - chassi com cabina
L-2013/42 - chassi com cabina
L-2013/48 - chassi com cabina
L-2213/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/82 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/48 - chassi com cabina 6 x 4
LK-2213/36 chassi com cab, 6 x 4
LB-2213/36 - chassi com cab. p/bet.
L-2216/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2216/42 chassi com cabina 6 x 4
L-2216/48 - chassi com cabina 6 x 4
LK-2216/36 - chassi comn cab, 6 x 4
LB-2216/36 chassi com cab. p/bet.

Semi-reboque + carga + 52 roda

CHEVROLET

643 NGJ - chassi curto com cabina

653 NGJ - chassi médio com cabina
653 NGJ - chassi longo com cabina
643 NPJ - chassi curto com cabina

653 NPJ - chassi médio com cabina
683 NPJ - chassi longo com cabina

643 NCJ - com motor Detroit

653 NCJ - com motor Detroit

683 NCJ - com motor Detroit

DODGE

D-700 - chassi curto a gasolina
D-700 - chassi médio a gasolina
D-700 - chassi longo a gasolina
P-700 - chassi curto disel {Perkins)
P-700 - chassi médio disel (Perkins)
P-700 - chassi longo disel {Perkins)
D-750 - chassi curto disel

D-750 - chassi médio disel

D-760 chassi longo disel

FIAT-120C
120N
120L
1205L

FORD

F-600 - chassi médio e disel {Perkins)
F-800 - chassi longo a dise! (Perkins)
F-7000 - vers3o leve chassi curto
F-7000 - versdo leve chassi médio
F-7000 - vers3o leve chassi longo
FT-700 - chassi curto

FT-7000 - chassi médio

FT-7000 - chassi iongo

MERCEDES-BENZ

L-1113/42 - chassi com cabina
L-1113/48 - chassi com cabina
LK-1113/36 - chassi com cabina
LS8-1113/36 - chassi com cabina
LA-1113/52 - chassi com cabina
LA-1113/48 chassi com cabina
LAK-1113/38 - chassi com cabina

CHEVROLET

144 NGJ - chassi c/cab., carrog. ago
148 NGJ - chassi c/cab. dupla

146 NGJ - chassi perua veraneio
144 NEJ

DACUNHA
Jeg

PUMA

4t MWM - chassi médio
4t Perkins - chassi médio

TRANSPORTE MODERNO

ENTRE
EIXOS
{m)

3560

2,92

4,87

4,20

3,60

3,40
3.40

Jutho, 1979

TARA
{kg)

4015
4165
5 295
4325
4 355
4295
4340
4340
4400
4340
5310
5 355
5395
5 375
5420

5375
5 375
5420
5 465

5420
5420

2800
2835
3020
3105
3155
3285
3200
3250
3380

2 956
2980
3175
3121
3161
3 356
3395
3416
3 465

5 320
5 390
5420
5 480

3445
3570
3480
3617
3765
4815
4 860
4915

3765
3835
3715
3775
4045
4115
3995

1725
1770
1935
1545

2Q00
2000

CARGA PESO 39 EIXO POTENCIA CAPACI- PNEUS PNEUS

{kg) BRUTO  ADAP. {ev/rpm) DADE DIANTEIROS TRASEIROS
{kg) TADO MAXI-
(kg) MA
(kg)

8475 12500 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20 x 14
20835 19 500 172 SAE/2 800 25 000 1000x 20" x 16
10705 15000 19 500 147 SAE/2 800 21600 1000 x 20" x 16
10675 15000 19 500 147 SAE /2 800 21600 1000x 20" x 16
10645 15000 19 500 147 SAE/2 800 21650 1000x 20" x 16
10705 15000 19 500 147 SAE /2 800 21 650 1000 x 20" x 16
10660 15000 19 500 172 SAE /2 800 22500 1000x 20" x 16
10660 15 000 19 500 172 SAE/2 800 22500 1000x 20" x 16
10600 15000 19 500 172 SAE /2 800 22 500 1000x 20" x 16
10660 15000 18 500 182 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" x 16
15630 21000 147 SAE/2 800 21650 900x 20" x 14
15645 21000 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14
15605 21 000 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14
16625 21650 147 SAE/2 800 21 850 1000x 20" x 14
16 580 21650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" x 14

21 650 147 SAE /2 800 218650 1000x 20" x 14
16625 218650 147 SAE/2 800 21 650 1100x 20" x 14
16625 21650 147 SAE/2 800 21650 1000x 20" x 14
16580 22000 172 SAE/2 80Q 22500 1000 x 20" x 14
16535 22000 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" x 14

22 000 172 SAE/2 800 22500 1000x 20" x 14
16 580 22 000 172 SAE/2 800 22500 1000x 20" x 14
16 580 22000 172 SAE /2 800 22500 1000x 20" x 14

CAMINHOES MEDIOS

7900 10700 18 500 151 SAE/3 800 19 000 825x 20" x 10 900 x 20" x 10
7865 10500 18 500 151 SAE/3 800 19 000 825 x 20" x 10 900x 20" x 10
7680 10700 18 500 161 SAE/3 800 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7595 10700 18 500 117 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7545 10700 18 500 117 SAE/3 000 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7415 10700 18 500 118 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7500 10700 18 500 135 SAE/2 800 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7450 10700 18 500 135 SAE/2 800 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7320 10700 18 500 135 SAE/2 800 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10

7894 10850 18 500 196 SAE /4 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20” x 10
7870 10850 18 500 196 SAE/4 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7175 10850 18 500 196 SAE /4 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7729 10850 18 500 140 SAE/3 000 19000 825 x 20" x 10 900 x 20 x 10
7689 10850 18 500 140 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7494 10850 18 5600 140 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
7455 10850 18 500 136 SAE/3 000 19 500 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
7434 10850 18 500 136 SAE/3 000 19 500 825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
7385 10850 18 500 136 SAE/3 000 19 500 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10

CAMINHOES MEDIOS

13180 18500 900" x 20
13110 18500 900" x 20
13080 18500 900" x 20
13020 18500 900" x 20

7543 11000 18 500 142 SAE/3 000 190Q0 825 x 20" x 10 900 x 10" x 10
7430 11000 18 500 142 SAE/3 000 19 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
9520 13000 18 500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20” x 10 900 x 20 x 12
9383 13000 18 500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
9235 13000 18 500 145 SAE/1 800 19 000 900 x 20” x 10 900 x 20 x 12

14185 19000 145 SAE/2 800 19 000 800 x 20" x 10 900 x 20" x 12
14140 19000 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20 x 12
14085 19000 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 10 900 x 20" x 10
7235 11000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20“ x 12

7165 11000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12

7285 11000 18 500 147 SAE /2 800 19000 900 x 20" x 12
16225 11000 18 500 147 SAE /2 800 19000 900 x 20" x 12

6955 11000 147 SAE /2 800 19 000 900 x 20" x 12

6885 11000 147 SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12

7005 11 000 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

545 2270 151 SAE/3 800 650 x 16" x 6
500 2280 151 SAE/3800 700 x 16" x 6
540 2475 151 SAE/3 800 710x 15” x 6
545 2090 90 SAE/4 500 610x 15" x 6
58 SAE /4 400 735 x 15" x 4

2
4 000 6 000 83 DIN/1 600 750 x 16" x 6
4 000 6 000 82 DIN/1 600 750 x 16" x 6

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

656 457,80
752 460 36
594 791,90
606 462,84
61232417
696 812,66
659 860,09
671 531,03
677 392,36
757 428,75
708 958 44
712 798,32
719 909,71
772 870,36
776 632,70
784 463 45
778 250,76
77287036
829 060,01
83282235
840 653,10
834 440,41
829 060,01

236 374,00
237 064,00
242 556,00
355 905,00
356 405,00
363 324,00
377 395,00
377 833,00
384 002,00

214 780,00
214 960,00
220880,00
337 070,00
337 300,00
344 060,00
374 400,00
376 000,00
381 960,00

536 850,00
542 100,00
546 650,00
548 100,00

362 592,63
369 703,98
412 758,70
414109,12
416 932,76
521 087,12
523 745,76
527 645,10

47317759
481 899,70
474 943,63
499 584 09
580 418,24
591 166,86
580 418,24

176 842,00
239 666,00
239 066,00
175 212,00

158 425,00

335 580,00
322 929,00



TABELA DE VEFCULOS USADOS (ONIBUS, CAMINHOES E UTILITARIOS)

1968 1989
P-900 Dfsal - - 40000 65000 85000 130000 160000 210000
D-100§ 5 000 6 000 7500 10000 12000 15000 20000 -
0-400 Gasolina 30000 35000 40000 45000 50000 ~
D400 Disel ~ 110000 130000 160000 190000 210 000
D-700 Dfsel 60000 70000 85000 [35000 185000 230000
D-700 Gasolina - 40000 90000 110000 135000 156000
D-900 Gasolina 20000 22000 25000 27000 30000 35000 40000 —
D-950 MWM 85000 110000 130000 165000 200000 260000
FIAT DIESEL
70N - 180000 220000
130 C/N/L/SL - 220 000 240 000 000
180 C 120000 130000 140000 155000 170000 190000 240000
:gg gﬂ/NJ 150000 160000 180000 200000 220000 250000 300000
- - 400 000
210 CM i 180000 195000 210000 230000 260000
2108 350000 380 000 -
190 E 420 000 480000
150 580 000
FORD
F.350 {8 cil} 58000 70000 70000 B0OOOO 90000 100000 —
F-600-Disel 120000 140000 145000 160000 180000 200000 250 000
F-100 (8 cil) - 45000 65000 55000 75000 85000 105000
F-100 {4 cit) 86000 120000
F-400 {8 cit) 85000 110 000
F-4000 Disei 205000 220000 235000 250000
F-7000 Disal - 180000 245000
F-700 Disat 195000 250000 290 000
FT-7000 Detroit - - - - 180000 250 000
F-75 {6 cil) 30000 40000 36000 50000 - -
F-75 {4 cil) - - 50000 75000 85000
Jeap (6 cil) 30000 38000 33000 45000 — — ~
Jesp (4 cil) - - - 65000 80000 100000
Rural (6 cit) 30000 35000 35000 450600
Rurai (4 cil} 50000 65000 76000
GM
C-1404 (4 cif) - - - - - - - - 70000 BOOOO 90000
C-1404 (B ell} 15 000 16500 18000 20000 22000 25000 27000 30000 25000 35000 45000 55000 65000 BO0DOO
C-1504 (6 cil} 30000 40000 50000 60 70000 BS000 105000
Varanaio Luxo 25000 33000 50000 65000 B5000 105000
Varanaio Super Luxo - 50000 60000 70000 80000 105000 130000
D-6503 Parkins 90000 100000 110000 120000 740000 155000 150000
D-6503 Detroit — - - - 130000 140000 160 000
D-6803 Perkins 95000 105000 115000 125000 150000 160000 200000
D-6803 Datroit - - - - 135000 145000 165000
C-60 Gasolina 35000 40000 60000 65000 80000 85000 95000 -
D-70 110000 120000 130000 140000 140000 150000 160000 180000 200000
MERCEDES
L1111 - - - - 170 000 180 000
L-321 45000 50000 55000 60000 65000 — - - N
L-1313 200000 230000 270000 340000 340000 370000 430000 460000
L-608-D 190000 210000 230000 260000 280000 310000
L1613 - 295000 320000 350000 390000 420000 450000
L1113 205000 210000 240000 270000 300000 330000 360000 400000
LS-1519 - - 160 000 - ol 300000 400000 480000 600000
L2013 130000 280000 290000 330000 360000 380000 445000 500000 600000
SCANIA
L-75 90000 100000 110000 120000 N - - — - - N
L-78 - - - 130000 160000 210000 230000 260000 280000 300000 360000 390000
L.S-76 100000 110000 +30000 140 000 - - - -
LS-76 140000 160 000 180000 190000 200000 210000 230000 240000 260000 - - - - -
L-H10 390000 420000 450000 480000 580000 640000
Ls-110 380000 410000 430000 450000 520000 600000 N
L1t 700000 790000 860 000
Ls-111 710000 600000 860 000
LT-111 + 100 000 1 200000 1 400 000
LK-140 800000 900 000 1 000 000
LKS-140 830000 940 000 1 080 000
TOYOTA
Pick-Up 63500 76200 88900 101600 114400 127100 139800 152500 165200 177900 190600 203300 216 000
Long 52800 6460C 75400 86200 97000 107800 118500 129300 140100 150 800 181 700 172400 183200
Ago 57400 68900 80400 ©1900 108400 114900 126300 137800 149300 160800 172300 183800 195300
Parua 70100 84100 98100 112200 126200 140200 154200 168300 182300 196300 210300 224000 238400
VOLKSWAGEN
Furgdo 10000 20000 30000 40000 50000 60000 765000 B5000 100000
Kombi ST- 20000 30000 40000 50000 65000 75000 88000 98000 115 000
Kombi LX 23000 33000 43000 54000 68000 BO000 93000 1065000 125000
Pick-Up 20000 30000 40000 50000 65000 75000 B8BODO 98000 115000
A eiaboragiio desta tabeie foi baseada em dados fornecidos no segundo trimestre de 1979, peles firmas: Janda, Caltabiano, Comolatti, Covasa, Codema, Suzancar, Cibramar, Toyebra, Zor Bovesa, Borda do Campe. Os valores cor-

vema,
respondem 80 pre¢o de venda de valculos sem equipamento especial, sm bom estado, revisados & para caminhdas com carrocarie de madaira. Para 10dos os vaiculos pode haver alteragso de preco entra 158 20%.
0BS.: {Fiat-Diesel} - Os modalos da Linha 130 com sistama diferencial reduzido tern mais 20.000 de acréscimo. Os basculames de Linha 180 tem mais 40.000 de acréscimo.

{Mercedes) - O madale L-321 & vendido a partir do ano de 1960 0 1964, conforme o estado do carro peto prego de 130.000.

ONIBUS
MERCEDES

0-321-Mon. Rod. 42 000 68250 84000 94500 105000 115500 136500 168000 210000

0-321-LP Rod. 47 250 57760 63000 68250 — —~ et -

0-321-Mon. Urb. 3t 500 42000 50250 6528500 63000 73500 84000 94500 126000 -
0-352-Mon, Rod. 231000 273 000 -

0-352-Mon. Urb. - 157500 178 500

0-362-Mon. Rod. 273000 294000 336000 420000 472500 526000 390000
210000 241500 283500 347000 400000 460000

0-362:Mon. Red. . 94500 116500 147000 199500 231000 294 000
0-326/356-Mon. Rod. 357000 400000 - - - -
0-365-Mon. Rod. — 441 000 483000 545000 610000 675000
0-326/355-Pi-Rod. 420000 451500 - - -
0-355-P! Rod, = - - - - 525000 556500 610000 715000 730000
1111-LPO Rod. 73500 78750 89250 94500

i111-LPO Urb, B3500 68250 78750 84000 - — - -~ -
1113-LPD Red. 167600 189000 220500 294000 346500 420000 455000 5265000
1113-LPD Urb, 13650C 168000 189000 252000 294000 325000 370000 440000
OH-1313 Rod. 230000 283300 336000 398000 450000 510000 570000
DF-1313 Urb. 189000 210000 273000 315000 380000 420006 475000
Micro-8nibus Rodovidrio
L-808/35 157 500 189 000 — - —
L-608/41 230000 285000 315000 345000
Micro-8nibus Urbano

L-808/35 136500 168000 - - - -
L-608/41 189000 240000 275000 320000

3%
£8

F* T-DIESEL

...0-08 Urb. 600 000 580 000
130-08 Rod. 620 000 910 000

Tabele ataborada com dados fornecidos peia De Nigris e Comoiatti. Estes pregos podem spresantar diferancas entrs 15 a 20%, para mais ou para menos, oscilande de acordo com o estado de carrogaris.

TRANSPORTE MODERNO — Jutho, 1979






EMPRESAS

Caio

Caio Norte
Caio-Rio
Marcopolo
Eliziario
Nimbus
Ciferal

Ciferal Paulista
Reciferal
Nielson
Serrana

Total geral por tipos
Exportagdo

Fonte: Fabus

CATEGORIAS

Caminhdes e onibus

Camionetas

Carros de passeio

Motocicletas

Motonetas

Trator Agric. dianteiro

Trator Agrfc. traseiro

Maquinas terraplenagem

Verculos industriais

Avides

Total Pneus

Total Camaras de Ar

Radiais

Radiais*: Passeio
Caminhdes
Total

Urbanas

CARROGARIAS PARA ONIBUS (1979)

Jan/Jun Junho Jan/Jun Jun

1.068 1
298
361

570
251
393
103

70

55
3.169 5
140

Jan/Jun

1.714.401
677.420
6.684.710
75.821
31.603
143.369
116.471
53.677
209.2566
10.392
9.716.119
7.260.637

131747
28.634
1.345.805

72
bb
60

56
47
73
27
11

7
08
13

1

* Os pneus radiais estdo incluidos nos totais por categoria.

PRODUCAO

Janeiro
Fevereiro
Margo
Abril
Maio
Junho

Acumulado
1976
1977
1978

1979  Previsdo

1978

BRN=NPW

* Exceto Cia. Do Rio Doce

94

Locomotivas

106
110
34

87
103
164

406

Especiais

Junho Jan/Jun

Rodoviar Intermunicipais Micros
ho Jan/Jun Junho Jan/Jun
21 4 14 - 341 51
9 12 2 17 3
20 3
671 94 156 32
10 4
42 3
176 34 40 3
43 -
22 4 6 3
313 57
102 14 b3 12
.334 207 223 27 514 86
167 39 15 152 15
PNEUS
PRODUCAQ
1979 1978
Junho Jan/Jun Jan/Jun
266.485 1.687.336 1.620.109
119.009 759.7569 669.242
1.212.270 7.545.346 6.735.912
15.694 72.586 67.369
4.175 25.696 28.362
32.225 161.368 133.957
19.739 99.3562 98.815
7.688 47.479 52.343
27.594 198.022 197.450
1.406 11.790 9.817
1.706.185 10.608.634 9.613.376
1.360.186 8.465.113 7.189.603
283.897 1.610.277 1.304.033
6.373 45.404 22.547
290.270 1.655.681 1.326.580
Fonte: ANIP
INDUSTRIA FERROVIARIA
Carros de Passageiros
1979 1978 19
3 36 24
4 16 18
3 10 24
4 10 32
3 8 24
1 10 25
147

Fontes: SIMEFRE e ABIFER

1

VENDAS

Junho

283.451
126.819
1.278.544
15.256
5.170
33.916
21.318
8.445
29.123
1.199
1.803.241
1.424.849

312.931
7421
320.352

3568
81
35

163

171

12

920

Total por
Empresas

Jan/Jun Junho

1.445 227
336 60
384 60
827 126
580 60
298 50
609 110
146 27

98 18
313 57
210 33

5.246 828

474 67

1979

Jan/jun

1.727.574
779.625
7.630.405
70.365
23.893
156.398
107.683
50.028
209.085
11.491
10.766.547
8.216.053

1.669.483
42.444
1.711.927

Vagoes*
1978

335
420
3156
190
182

64

1506
4479
2538
3513

2500

TRANSPORTE MODERNO Julho, 1979



{Maio-79)

Mai-79

44

254
10
18

229

1591

88
44

61
136

1010
227

3543

94
946
748
123

1632

37
2011
95

224
802
881

813
232
55

4870

588
536
532
1738
776
291
409

672
525
130

17

24 227
60852

99 458

Jan/Mai-79

2344
350

967
63
34

930

7 348

321
133
41
572
927
199
4172
1033

15 062

348
3703
2912

674
7425

279

1

278
8713

229
175
460
4161
3688

5062

62
3336
1456

208

20 045

1732
2528
2617
6 203
3830
1327
1808

2528

1685
759

84
111505
250 235

423 171

PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUCAO

Mai-79
491

31
226
20

214
1685

81
55
29
116
180

964
260

3222

69
488
674
279

1712

19
38
1712

78
32
168
665
769

1043
618

379
45

419
439
1633

259
470

270
167
20

48 034

84 272

TRANSPORTE MODERNO — Jutho, 1979

Jan/Mai-78
3293

599
1189
132

1373
7 509

152
189
156
638
851
103
4 202
1218

13 356

602
2 303
2242
2089
8120

20
175

7 640
108
203
656

3071
3602

53
3079
1810

198

13 694

1915
1758
6 663

1194
2164

1600
97
566

63
106 642
239 964

401 033

1957
1979

87 214

18 432
28512
10 786
765
153
28 566

100 604

8034
3731
638

4 989
6 066
1090
60443
15613

383 329

12 596
53473
44 996
18 955
253 309

324 741

6470
119122
199 149

140 355

2005
7 433
3074
83498
44 345

105 721

2 345
59 300
38 351

5725

578 225

2648
1732
168 700
94 097
244 817
4 586
14 417
47 228

218 942
205 255
7 458

6 229

2 164 467
5419 101

9 522 699

MODELOS

Pesados

Fiat 180/190
Fiat 210

MBB 1519/2219
MBB 1924/2624
MBB 1929
Scania 111/140

Semi-Pesados

CB 900/950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAB
Fiat 130/140
Ford 700

Ford 8000

MBB 1313/1513
MBB 2013/2213

Médios Disel

CB 700/750
Ford F-600/7000
GM 60 Perkins
GM 60 DDAB
MBB 1113

Médio Gasolina

CB 700
Ford F-600
GM C-60

Leves

CB 400 Gasolina
CB 400 Drsel
Fiat 70/80

Ford 400/4000
MBB-608

Onibus

Fiat 130

MBB Chassis
MBB Monoblocos
Scania 111/116

Camioneta de Carga

CB D100

Fiat Pick-up

Ford F-75

Ford F-100

GM C-10 Gasolina
GM C-10 Drsel
Toyota Pick-up
Volks Pick-up

Utilitarios
Ford CJ 5/4

Gurgel X 12/20
Toyota OJ50

Camionetas de Passag.

Automéveis

Total Geral

Mai-79
439

11
268

23
134

455

57
43

93
131

871
235

64
951
648

1794

36
1863

78
18
193
743
831

1063

824
189
50

4 467

414
506
510

1552
778
297
410

625
449

161
15

24 559
57 960

95 966

VENDAS

Jan/Mai-79
2276

294

976

70
102
834

7 649

208
141
42
911
917
195
4103
1042

14 950

333
3673
2831

678
7435

331

331
8 535

215
158
449
4 090
3623

5191

48
3418
1450

275

19 627

1501
2566
2640
5 986
3794
1327
1813

2681

1 846
755

80

111 068
245 264

417 572

95



ONIBUS 3PORTAS

Uma solucao que trouxe problemas

Nao adiantou. O mineiro ‘“‘embola na porta

do meio, dificultando tudo”.

Agora, a Real vai partir para
os onibus comuns, com portas mais largas.

Para ver se vai dar certo.

N3o deu certo a experiéncia feita
pela Viagdo Real, de Belo Horizonte,
com o Onibus de trés portas. Foram
colocados quatro deles na linha ‘Aveni-
da’, a mais central da cidade (extensdo
de 3 km), mas o usudrio, ao invés de
entrar pelas duas portas oferecidas (a
de trds e a do meio) preferiu embolar
na central.-Com isso, o problema mais
grave, o tempo médio de embarque-de-
sembarque (3 segundos) permaneceu
inalterado.

A tentativa, pelo menos, serviu pa-
ra levar a Real a uma outra op¢do, des-
ta vez, parece, bem sucedida: enco-
mendar dnibus convencionais, de duas
portas, porém alargadas para 1,10 m
(no modelo Gabriela, da Caio, a porta
tem 0,73 m) como articulado urbano
da Volvo.

De toda maneira, os velculos de
trés portas continuam operando. Fa-
zem, em média 22 viagens didrias, le-
vam 29 passageiros sentados e 82 em
pé. A carrogaria € Eliziario e a plata-
forma Mercedes OH-1517/55. Cada
um leva em média 2 mil passageiros/

96

dia. A capacidade maior de passagei-
ros, em relacdo ao convencional, foi
conseguida com a colocacdo de ban-
cos, (em fibra de vidro} individuais. O
consumo do trés portas é de 2 km/1,
contra 3 km/1 no de duas portas.

Um basta ao caos Ainda que uma
proposta bem intencionada, experién-
cias do tipo que a Real fez com o
onibus de trés portas, representam,
dentro da conturbada estrutura do
transporte coletivo de BH, verdadeiras
faiscas em meio a trevas.

E Carmine Furletti, o diretor da
Real, de olho aberto, pede um basta
aos caos. Entende que, como terceira
cidade do Pais, BH estd a exigir vias
bloqueadas, exclusivas para onibus.
Sem isso, dificilmente haverd a disci-
plina que ele sugere na organizacdo e
fiscalizagdo das filas de embarque, co-
mo férmula de reduzir o tempo de pa-
rada.

A situagdo cafitica é vulnerével a
superposicdo de outras anomalias. Fur-
letti explica, por exemplo, que a frota
de Onibus na capital mineira pulou de

1 355 unidades, em 1971, para 1 735
onibus, ano passado. No entanto, se a
disponibilidade de carros aumentou,
nao houve reciproca na questdo de
novas linhas. Quer dizer, a frota espi-
chou mas o espaco fisico ficou o mes-
mo. "'E isto ndo trouxe nenhum con-
forto ou beneficio para o usudrio”,
arremata o diretor da Viacdo Real.

DNER delegara
construcao
aos Estados

Serao criadas empresas
publicas estaduais para
construir estradas.

Mesmo com o abandono tempora-
rio da idéia de se transformar o Depar-
tamento Nacional de Estradas de Ro-
dagem—DNER na Superintendéncia
Nacional de Transportes Rodoviarios—
Sutran, o ministro Eliseu Resende de-
terminou pressa no andamento dos
trabalhos para a reestruturacdo da
administracdo rodovidria. Assim, aos
poucos, o DNER deve reforgcar o seu
papel de 6rgdo normativo e estimular
a criacao de empresas publicas esta-
duais, futuras responsdveis pelas tare-
fas ‘‘executivas e operacionais de cons-
trugdo, pavimentagdo, conservagdo e
policiamento das rodovias em cada
Estado’’.

S6 nos territorios Pelo antepro-
jeto entregue ao ministro dos Trans-
portes pela Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes Gei-
pot e pelo proprio DNER, o drgéo
federal vai manter as suas atribuicdes
atuais na normatizagdo, concessdo,
permissdo e fiscalizacdo dos servigos
de transporte rodovidrio de passagei-
ros e cargas.

Seré ainda de competéncia do
DNER a aprovacdo de programas e
projetos, distribuigdo das quotas do
Fundo Rodoviirio aos Estados e Mu-
nicfpios com o controle da aplicagdo
dos recursos, definicdo das verbas a
serem alocadas a projetos especificos
e fiscalizagdo dos cronogramas f(sico-
financeiros correspondentes.

Nas futuras obras rodovidrias, o
DNER pretende colaborar apenas com
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OO came Nas

Seu caminhdo traz lucro para voca.-

Ele merece o mais leve,

mais forte e mais bem acabado
furgdo que existe: Cargo Van.
Cargo Van é feito com material de
avido a jato: dura mais que o
préprio chassi do seu caminhdo.
Cargo Van é feito em série

e tem a mais completa rede de
montadores: sempre existe

um perto de vocé capaz de montar
um furgdo no seu caminhdo ou
trocar qualquer uma de

suas partes, com pe¢as originais,
deixando-o novinho.

Seu caminhGo merece receber uma
placa Cargo Van. A placa que
acompanha o furg@o mais vendido
no mundo todo.

Cargo Van Inddstria e Comércio Ltda.

Fone: (0192) 71-2588 CP 356 - CEP 13270
Valinhos - SP.




Empresas estaduais para cuidar das rodovias
o desenvolvimento de estudos e pes-
quisas e mais a fixagdo de normas ge-
rais sobre projetos, construg¢do, ope-
ragdo e conservagdo rodoviaria. O
DNER sé vai continuar como execu-
tor direto das obras e dos servigos
de fiscalizacdo nos Estados e terri-
torios, em que a estrutura adminis-
trativa estadual desaconselhe a exis-
téncia de uma empresa unicamente
para cuidar do sistema rodoviario.

Fusgo DNER-DERS Para esti-

mular a descentralizagdo da adminis-
tragdo rodoviaria, as empresas publicas

Jaragud do Sul - SC

estaduais poderdo incorporar o patri-
monio dos distritos do DNER e tam-
bém de seu respectivo. Departamento
Estadual de Estradas de Rodagem
(DER). O DNER se propde ainda a ter
participagdo minoritaria no capital das
empresas plUblicas. Mas, a maior res-
ponsabilidade da capitalizacdo ficara
para os Estados e Municipios, apods a
incorporagao do patriménio dos dis-
tritos dos orgdos federal e estadual e
ainda dos bens e direitos a serem in-
corporadas.

Com o objetivo de compensar a
perda patrimonial do DNER, o ante-
projeto estabelece que a Unido absor-
verd, como encargos do Tesouro Na-
cional, as amortiza¢cdes e os juros dos
débitos do 6rgdo, aplicados em inves-
timentos rodoviarios, “desde que esses
encargos nao sejam cobertos pelas re-
ceitas de pedagio nas rodovias fede-
rais”’.

O texto elaborado pelo Geipot e
DNER definem como atribui¢des das
futuras empresas estaduais: elabora¢do
de projetos de engenharia, construgao,
conservacdo e operacdo das rodovias
localizadas no Estado onde sediadas;
administracdo da infra-estrutura rodo-
viaria, mediante guarda, sinalizacdo e
policiamento, e ainda a execugdo das
medidas restritivas ao uso e acesso as
estradas de rodagem.

Segundo o ministro dos Transpor-

QUALIDADE
CATARINENSE EM
FURGOES

Carrocarias ARGI Ltda.

R. Dr. Enrico Fermi, 113
JARAGUA DO SUL - SG»
(Jaragua Esquerdo)

Fones:

98

(0473) 72-1077 e 72-0427.

tes, a nova estrutura da administracdo
rodovidria vai aumentar a eficiéncia e
controle em todo o Sistema Rodovia-
rio Nacional, com a eliminacdo da su-
perposicdo de-atividades regionais, o
que se refietira em menor forca de
trabalho administrativo e em recruta-
mento de pessoal melhor qualificado,
dentro dos objetivos de desburocrati-
zagdo do setor.

O fim do Dersa  Sdo Paulo devera
ser o primeiro Estado a se enquadrar
na reestrutura¢do pretendida pela ad-
ministracdo federal. A nova empresa
publica estadual absorverd, pelos estu-
dos em andamento, ndo apenas o
DER, mas também a Desenvolvimento
Rodoviario S.A. Apo6s a conclusdo da
Rodovia dos Imigrantes e da dos Ban-
deirantes, ndo ha razdo para a manuten-
¢do da Dersa, com seus 2 000 funcio-
narios.

O anteprojeto do Geipot e do
DNER estabeleceu também que os re-
cursos do Fundo Rodovidrio Nacional
serdo aplicados diretamente pelo 6rgao
federal ou repassados as empresas pu-
blicas estaduais. Os Estados e Munici-
pios, acionistas das novas empresas,
serdo ainda obrigados a destinarem a
essas empresas, pelo menos, 60% da
quota do Imposto Unico sobre Lu-
brificantes e Combustiveis; 80% da
Taxa Rodovidria Unica e recursos
orcamentdrios ou extra-or¢camentarios
diversos.

Menos recursos Para possibilitar
ao DNER e as empresas estaduais o
financiamento de suas necessidades de
investimento, o presidente do Geipot,
Elcio Costa Couto, ja reivindicou a
maior participa¢do do Ministério dos
Transportes no rateio da arrecadac¢do
do IULCLG. “Ndo hd duvida de que
um dos principais problemas do setor
reside na perda da sua capacidade de
investimento, em razdo das sucessivas
reductes dos recursos provenientes do
IULCLG, ap0s acriacdo, em 1 975, do
Fundo Nacional de Desenvolvimento®

observou Costa Couto.

O presidente do Geipot lembrou
que, em 1 974, o DNER recebia 39,5%
da arrecadacdo do IULCLG e a Rede
Ferrovidria Federal (Refesa), 8%. Em
1978, essas participacOes respectivas
cairam para 13,564% e 5,43% e, para
este ano, estd prevista nova retracdo
para 11,37% e 4,56%, quando a receita
do imposto deverd chegar a Cr$ 49,4
bilhdes, contra Cr$ 8,2 bilhdes em

1974 e Cr$ 38,9 bithdes, ano passado_.].
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Juase tudo que voce come vem de ionge.

Peixe para os que moram longe
do mar. Frutas tropicais para gente
acostumada ao chimarrdo. Carne
fresca para o bife do paulista e do
carioca. Leite, sorvete e supergelados
para todo o Brasil.

O brasileiro aprendeu a comer
melhor nestes ultimos anos gragas ao
surgimento de uma avan¢ada
tecnologia no transporte frigorifico.

Uma industria fundamental para
um pais-continente, onde mais da
metade da populagdo vive em regides
quentes.
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Vem no frio.

Ha 25 anos colocamos todo o
nosso empenho nessa tarefa.

Hoje, fabricamos todds as linhas
do transporte, distribuigdo,
armazenagem e conserva¢do do frio,
incluindo-se semi-reboques, silos-
graneleiros e chassis-reboques para
onibus articulado.

Estamos implantando projeto
para construgdo de tontainer —
producado inicial de 6.000
unidades/ano — especialmente
voltado a exportagdo.

Suprimos o mercado interno e

exportamos para diversos paises,
especialmente Uruguai, Argentina,
Paraguai, Chile, Bolivia, Peru,
Venezuela, Costa Rica, México,
Mog¢ambique, Angola, Nigéria,
Senegal, Mauritdnia e Iraque.

FE a nossa contribui¢do para que.
nunca falte o melhor na sua mesa, en
qualquer ponto onde ela estiver.

Recrusul Sa

25 anos em Viaturas e Refrigeracdo.



