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Melhores do
Transporte 93

E com grande satisfacio que
parabenizamos a revista Transpor-
te Moderno pelos trinta anos de
existéncia e, em especial, pelo even-
to comemorativo, que premiou
os Melhores do Transporte’93.
Homenageados na solenidade re-
alizada no dia 7, infelizmente ndo
pudemos estar presentes, pois
motivos imperiosos exigiram nos-
sa presenc¢a em Barra Mansa, fa-
zendo-nos representar pelo arqui-
teto autor do projeto, Dr. Jodo
de Deus Cardoso.

Sentimo-nos honrados em
mais uma vez participar destas
festividades como vencedores do
26° Concurso Pintura de Frotas,
promovido pela revista Transporte
Moderno. Nos, que em 1972 tam-
bém merecemos este prémio, com
um projeto ousado, do mesmo ar-
quiteto que consagrou, com esta
conquista, a nossa nova imagem.

Ressaltamos a brilhante inicia-
tiva e a importancia do prémio
Melhores do Transporte nas diver-
sas categorias, reconhecendo o
trabalho dos que mais se destaca-
ram nesta atividade.

Agradecemos a toda a equipe
da Editora TM pelo empenho
em mostrar o melhor de nossa
empresa, deslocando seus profis-

NOME

ENDEREGO

CIDADE

CEP FONE
EMPRESA

RAMO DE ATIVIDADE

CGC INSC. EST.
DATA ASSINATURA

sionais até Barra Mansa e até o
Rio de Janeiro para fotografar e
para filmar nossa frota.

JOEL FERNANDES RODRIGUES
Via¢do Cidade do A¢o Ltda.

Diretor

Barra Mansa-RJ

Sirinaica ndo é
do grupo Hidroplas

TM n° 351, de agosto de 93,
publicou na pagina 28 que a em-
presa Sirinaica faz parte do gru-
po Hidroplas.

Informamos que a Sirinaica
ndo faz parte do grupo Hidroplas
e nio tem nenhum relacionamen-
to comercial ou técnico conosco.

JULIO S. COELHO MENEZES
Hidroplas

Diretor Operacional

Botucatu-SP

Leitores cumprimentam
TM pelos trinta anos

E com muita satisfagio que
assisto aos trinta anos de circula-
¢do da revista Transporte Moder-
no. Digo isso porque nio posso
deixar de ficar contente quando
um trabalho feito com grande em-
penho e seriedade recebe a recom-
pensa maior, a de permanecer fir-

me ¢ forte num mercado tao com-
petitivo e abatido pelos reveses
da economia. Caros amigos,
meus sinceros parabéns pelo seu
belissimo trabalho, pela lisura
com que vocés o tem pautado e
pela qualidade do seu jornalismo.

SUSETE DAvI

ANFAVEA  Associa¢do Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores

Assessora de Imprensa

Sdo Paulo-SP

NOTA DA REDACAO

Dados conflitantes
no transporte aéreo

Os dados sobre o transporte
aéreo apresentados nos textos das
paginas 6 ¢ 60 do anuirio AS
MAIORES DO TRANSPORTE
conflitam com as informagdes
contidas nas tabelas das paginas
3 e 62 da mesma publicagdo. Os
numeros corretos e definitivos
sdo os apresentados nas paginas
6 e 62. Os demais n3o passam
de uma estimativa preliminar.
Assim, a rentabilidade sobre o
patriménio liquido do setor foi
de -30,84%, o endividamento ge-
ral, de 66,10%, a liquidez corren-
te, de 1,00, e o crescimento de
vendas, de 2,96%.

sf - Qualidade daquilo que € crivel,
credivel, acreditdvel.

Nio é por acaso que TRANSPORTE MODERNO é a revista lider do seu segmento.
Foi uma posi¢io conquistada em 30 anos de murto trabalho e dedicagao. Por isso,
TRANSPORTE MODERNO é a melhor opgio de informagio para o setor de
transporte comercial em todas as modalidades. E, a informagao confidvel ¢ o melhor
instrumento para quem precisa tomar decisdes. Faga sua assinatura de TRANSPORTE

MODERNO e comprove.

A férmula do sucesso tem muitos
ingredientes. Certamente a
credibilidade é um deles.

Editora TM Ltds

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana
CEP 04117 - Tel.: (011) 575-1304 (Seqiencial)
TELEX (11) 35247 Sao Paulo - SP
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Sanciohado no dia 7 de outubro, o Decre-
to 952, que regulamenta o transporte rodo-
vidrio de passageiros, estd cheio de boas in-
tencoes. Para comego de conversa, promete
respeitar, entre outros, os direitos do consu-
midor, a livre concorréncia e o futuro estatu-
to juridico das licitacées.

Embora o discurso ndo chegue a consti-
tuir uma boa técnica legislativa, ndo se po-
de condenar tdo explicita declaracdo de prin-
cipios. Passar da teoria a prdtica, no entan-
to, exigird mais do que meras proclamagées,
nem sempre acompanhadas por medidas con-
cretas. Basta lembrar que o decreto jd come-
¢a extinguindo a Cdmara Brasileira de Usud-
rios e Transportadores, criada pelo regula-
mento anterior. Pode-se alegar que a cdma-
ra, além de ndo abrigar usudrios — ‘repre-
sentados’ teoricamente por especialistas em
transporte de passageiros escolhidos pelo go-
verno , nunca funcionou.

Provavelmente, a causa dessa inoperdncia
é a desorganizacdo e a indiferen\ca dos pro-

F

prios usudrios. De qualquer maneira, quem
quer respeitar o consumidor precisa criar
novos canais de comunica¢do com os passa-
geiros, e ndo fechar os jd existentes.

O drgdo fiscalizador, reza o decreto, te-
rd, daqui para a frente, o dever de denun-
ciar a Secretaria Nacional de Direito Econé-
mico qualquer abuso do poder econbémico
de que venha a tomar conhecimento. Resta
saber se essas deniincias — se houver — te-
rdo conseqiiéncias. Até hoje, ndo hd nenhum
exemplo de grande empresa que tenha sido
condenada por abuso do poder econémico.
Um exemplo marcante é o das petroleiras,
que, entre outras irregularidades, montaram
impunemente transportadoras fantasmas e
cobraram fretes ilegais.

Alids, complacéncia ndo é um privigélio
da SNDE. O préprio Decreto 952 exclui as
operadoras jd existentes da proibi¢cdo de in-
terdependéncia econdémica entre empresas
que operam uma mesma linha. Além disso,
embora tenham perdido o direito a exclusivi-
dade, as concessiondrias também ganharam
uma prorrogagdo automdtica de seus contra-
tos por quinze anos.

De qualquer maneira, a preocupacdo com
a possibilidade de abusos foi tdo grande que
levou o governo a restringir a permissdo dos
descontos as tarifas promocionais, por linha.
Liberdade, mas nem tanto.

Quanto ao principio da licitacdo, cabe lem-
brar que a providéncia sempre constituiu
exigéncia de todos os regulamentos do setor,
mas vinha sendo sistematicamente burlada,
gragas a artificios contidos no préprio regu-
lamento, e em boa hora sepultados. Como
o carro acabou passundo a frente dos bois,
um risco inegadvel é o de que o decreto aca-
be conflitando com a lei das licitacoes, ain-
da em discussdo no Congresso.

O regulamento também perdeu uma exce-
lente oportunidade para disciplinar o volu-
me e o peso das encomendas que podem
ou ndo ser transportadas pelos 6nibus e, as-
sim, acabar com uma polémica que se arras-
ta desde ha vinte anos. E verdade que o li-
mite de peso livre por passageiro subiu de
20 kg para 30 kg, limitando, portanto, o es-
paco livre para carga. Também ¢é verdade
que o decreto exige a emissdo do documen-
to fiscal apropriado, pede obediéncia a legis-
lacdo das cargas por eixo e proibe que o car-
regamento e o descarregamento dos 6nibus
venha a provocar atrasos nas viagens. Tais
determinagédes, no entanto, ndo sdo novas
— 0 que confirma a conclusdo de que a lei,
na prdtica, pode ser outra.



Editor de TM recebe
Medalha JK Grau Oficial

O Egrégio Conselho da Ordem
do Meérito do Transporte Brasilei-
ro outorgou ao engenheiro e jor-
nalista Neuto Gongalves dos Reis,
editor de Transporte Moderno, ¢
a outras personalidades do setor
a Medalha JK — Mérito do Trans-
porte. A condecorac¢do foi cria-
da no ano passado pelo entdo pre-
sidente da CNT, Thiers Fattori
Costa. O conselho que escolhe
os laureados ¢é presidido pelo
atual presidente da CNT, Clésio
Soares de Andrade, e tem como
membros os seus ex-presidentes
e presidentes das federacses a ela
filiadas. A outorga é feita por
meio de elei¢do, a partir de listas
elaboradas pelos membros desse
consetho de liderangas do setor,
ou de pessoas que tenham presta-
do relevantes servigos a ativida-
de do transporte. A escolha foi
feita em maio, mas so foi divulga-
da em outubro. A solenidade de
entrega estava marcada para o
dia 23 de novembro no Memo-
rial JK, em Brasilia.

\
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Neuto Gongalves dos Reis é o tinico jornalista entre os contemplados com a comenda

O ex-presidente Jodo Batista
Figueiredo foi escolhido, entre to-
dos os ex-presidentes vivos, ex-
ceto Fernando Collor de Mello,
para receber a medalha no Grau
Gra-Cruz. Em oficio enviado
em 16 de novembro ao presiden-
te da CNT, Figueiredo comuni-
cou que ndAo comparecera a ce-
rimbnia porque nio pretende re-
tornar a Brasilia enquanto viver.
Foram laureados, no Grau Gran-
de Oficial, o transportador au-
tonomo Mariano Costa, o empre-
sario de transporte maritimo Me-
ton Soares Junior, e 0 empresa-
rio de transporte rodoviario de
cargas Oswaldo Dias de Castro.
No Grau Oficial, receberam a
medalha o transportador autd-
nomo Ubiratan Ricardo de Oli-

veira Colares, os empresarios do
transporte rodoviario de cargas
Agrario Marques Dourado e Braz
Paulo Salles, os empresarios de
transporte de passageiros Cons-
tantino de Oliveira e Tito Mas-
cioli, ¢ o jornalista Neuto Gon-
¢alves dos Reis.

O mesmo conselho também
decidiu fazer homenagens pOstu-
mas aos seguintes lideres e pionei-
ros do transporte: Adolfo Paolo
Bastide, Adolpho Mesquita Ama-
do, Hélio Smidtt, Osorio Coelho
Guimaries Filho e Sebastido Pere-
grino Ribeiro.

A condecoracio é constituida
de uma medalha esmaltada, pre-
sa a uma fita verde-amarela, de
um diploma e de uma roseta de
lapela, para uso social.

. GEIPOT VOLTA A EDITAR ANUARIO ESTATISTICO DOS TRANSPORTES

Em resa Brasileira de Plan amento de Tran
MINISTERIO DOS TRANSPORTES

7-

Anuirio Estatistico
dos Transportes -1990/91

Foto: Divulgacao

O anudrio contém dados de cinco anos

Depois de ficar seis anos sem pro-

duzir o Anuario Estatistico dos Trans-
portes, o Geipot — Empresa Brasileira
de Planejamento de Transportes, do
Ministério dos Transportes, acaba de
iniciar a distribuicdo do documento
referente aos anos de 1990-1991, pro-
metendo ‘‘para breve o de 1992-1993"",

Na apresentagdo do anudrio, o
diretor-presidente do Geipot, Lau-
ro Ferraz, informa que essa edi¢cdo
reune dados relativos ao qiiingiié-
nio 1986-1990, cobrindo, dessa ma-
neira, a defasagem de seis anos em
que a publicacdo foi interrompida.
Segundo Ferraz, a proxima edi¢cdo
(1992-1993) trard dados de 1988 a
1992, normalizando a série iniciada
em 1920. O anudgrio é elaborado a
partir de informagdes colhidas pelo
Geipot em 48 fontes. Além de dados
especificos sobre transportes, também
traz dados populacionais e financei-
ros, e informagles comparativas com
outros paises.

Dividido em dez capitulos, o anug-
rio 1990-1991 contém estatisticas pa-
ra as atividades de transporte por
modais (aéreo, dutovigrio, ferrovid-
rio, hidrovigrio, rodovidrio e urba-
no); para a frota em circulagdo, pa-
ra o volume de cargas e de passagei-
ros transportados, por companhias
operadoras e por consumo de com-
bustivel, bem como os totais; para
os resultados financeiros por empre-
sa; e para a produg¢do das industrias
de equipamentos de transporte. In-
clui, além disso, mapas com a locali-
zagdo e a extensdo das rodovias, dos
dutos, das ferrovias, das hidrovias e
dos terminais. Com quatrocentas pd-
ginas, o anudrio também traz infor-
magdes complementares sobre popula-
¢Oes, cotagdes digrias de oito moedas
estrangeiras, informagdes estatisticas
de 24 paises, incluindo o Brasil, e te-
lefones das principais fontes citadas
na publicagdo.

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1993
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Prémios aos melhores em
seguranca no transito

O 72 Prémio Volvo de Seguran-
¢a no Transito de 1993 foi para
os seguintes ganhadores das seis
categorias:

[OMotorista — o mineiro Sebas-
tido Pires de Camargo, profissio-
nal ha 33 anos, e que nunca se
envolveu em nenhum acidente,
recebeu o prémio pela segunda vez;
[Jornalista — Paulo D’Amaro
e Cadu Ladeira, da revista Supe-
rinteressante, com trés reporta-
gens sobre a sofisticagédo tecnolo-
gica dos veiculos, contrapondo-a
ao despreparo dos motoristas;
[JGeral — a psicologa Raquel
Alves dos Santos, mestre em Psi-
cologia do Transito, pelo seu tra-
balho sobre a ado¢do do Fototes-
te para exame tedrico de habilita-
¢do, que ja é utilizado com suces-
so em Ribeirdo Preto (SP);
CCidade — Araras (SP), por ter
instituido o ‘‘Programa Munici-
pal de Seguranga de Transito’’,
que viabilizou a execugdo de di-
versas obras publicas, eliminan-
do os pontos negros, e por ter
criado o Instituto de Humaniza-
¢do do Transito de Araras;
OEmpresa — Mercedes-Benz,
pela criagdo de um departamen-
to especifico para o tratamento
da seguranga veicular. Gragas a
essa iniciativa, ja incorporou aos
seus veiculos uma série de dispo-
sitivos de seguranga, além de pro-
mover cursos, palestras e campa-
nhas para a sociedade em geral;
[Escola — Escola Puablica de
Transito do Distrito Federal, man-
tida pelo Detran-DF e pelas Secre-
tarias de Estado da Educagdo e da
Seguranga Publica; a Escola ofere-
ce sete cursos para motoristas, ins-
trutores, diretores de auto-escolas
e examinadores, e cursos de reci-
clagem para motoristas infratores;
OEstado — Mato Grosso do Sul,
que ganha o prémio pela segun-
da vez, gragas ao ‘‘Programa de
Seguranga de Tréansito’’, compos-
to por ag¢des educativas, operacio-
nais ¢ de engenharia. Instituido

Divulgacao

O novo troféu Volvo para os premiados

em 1991, o programa conseguiu
reduzir de 60 para 38 o nimero
de vitimas fatais comparando-se,
para isso, os periodos de janeiro
a maio de 1992 e de 1993.

Além desses premiados em ni-
vel nacional, foram concedidos
mais cinco prémios regionais pa-
ra a categoria Geral, mais trés
para a categoria Jornalista, ou-
tros trés para Motorista ¢ dois
destaques, para a empresa Dida-
ta Sistemas Interativos e para a
Escola Municipal Cecilia Meireles.

Com 287 trabalhos inscritos,
o 7% Prémio Volvo foi concedi-
do por um juri composto pelo
Ministro dos Transportes, Alber-
to Goldman, pelo superintenden-
te do INST — Instituto Nacional
de Seguranca de Transito, Rober-
to Scaringela, pelo presidente da
NTC, Sebastido Ubson Ribeiro,
e pelo jornalista da Folha de S.
Paulo Gilberto Dimenstein.

Brinks experimenta
veiculo urbano a gas

A Brinks, que mantém 150 car-
ros-fortes rodando na Grande Sdo
Paulo e mais 250 pelas demais re-
gides metropolitanas, todos eles a
disel, é a primeira empresa a con-
verter para gas os veiculos que
circulam pelos calgaddes da capi-
tal paulista. Por US$ 4 mil, con-
verteu o primeiro veiculo para uso
de GNC. Seu plano é ottolizar
os motores de mais quinze em
1994, ¢ de outros quinze gm 1995.

Renato Megiolaro Jr., gerente
de Frota da Brinks, diz que a mu-
dancga sera lenta, pois a cidade
ndo dispde de postos de abasteci-

I mento de gas para suprir com esse

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1993

combustivel a frota em crescimen-
to. Os seis postos hoje existentes
costumam ter filas de taxis, conta.
“Temos um plano para instalar
uma unidade de abastecimento
em nossa garagem, mas isso exigi-
r4 consumo que compense, ou se-
ja, quando os 150 veiculos que
circulam na Grande Sdo Paulo
estiverem convertidos’’. Até 1a,
a empresa tera investido US$ 600
mil, mas o prazo néo esta definido.

A ottolizacdo dos motores Die-
sel da frota da Brinks para uso
de GNC esta sendo feita pela Equi-
pe Geo, de Sdo Paulo, empresa
que presta servigos para a Petro-
bras, com kit da Land Renzo e
cilindros Faber importados da Ita-
lia pela Carfill Engenharia do Rio
de Janeiro. As mudangas, segun-
do Megiolaro, resumem-se na
substitui¢do dos cilindros e da
bomba injetora pelo kit, e em al-
teragdes da taxa de compressdo
e no cabegote.

O primeiro veiculo ¢ um Mer-
cedes-Benz 709, zero-quildmetro,
que comegou a operar em novem-
bro. Por isso, a Brinks ainda nédo
realizou uma avaliagdo. ‘O veicu-
lo faz 4,2 km por m’, contra os
5 km/l de um movido a disel.
Como o prego do litro do 6leo
equivale ao do gas, o beneficio
nio é por ai.”’

Apenas um veiculo foi convertido
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Transporte perde escola
do Senai para indistria

Com a aprovagio da criagdo do
Sest/Senat, todo o patrimdnio
acumulado pelo Senai e voltado
para o transporte, em cingiienta
anos de atividades, acabou sendo
redirecionado para a industria pe-
la diretoria da entidade. Sua prin-
cipal escola em Sdo Paulo, a Ro-
berto Simonsen, localizada no
bairro do Bras, esta se transfor-
mando no Centro Nacional de Tec-
nologia Mecanica, e devera operar,
até o final do ano, como pélo de
captacdo e de difusdo de informa-
¢Oes tecnologicas na area. Fundada
em 1962, a Escola Roberto Simon-
sen estd instalada numa area de
seis mil metros quadrados de ofici-
nas e de laboratoérios, mantendo
25 diferentes tipos de treinamento
para formagédo, aperfeicoamento
e especializagdo de trabalhadores.

O carater de Centro de Tecno-
logia possibilita a0 Senai prestar
servigos diretos as industrias, con-
tando, para isso, com um Centro
de Documentagio e Recursos Di-
daticos e com um Setor de Apoio
Tecnologico, voltado para a solu-
¢do de problemas especificos so-
bre qualidade.

Sob essa nova politica, a enti-
dade pretende suprir o treinamen-
to de profissionais exigido pela
industria enquanto embarcadora
de cargas, utilizando como trun-
fo a absor¢do de novas tecnolo-
gias internacionais. O novo Cen-
tro realizara, além disso, experi-
mentacdo de novas metodologias
de ensino, sendo que os resulta-
dos dessas investidas serdo repas-
sados para o setor produtivo, pa-
ra organismos governamentais,
para instituicbes de educacgio e
de pesquisa, e para toda a rede
de formagio Senai.

w Alberto Veras Carapeba é o novo
presidente da Associa¢do Brasileira
de Recauchutadores, com sede em
Sdo Paulo. A nova diretoria
assumiu o cargo em outubro, para
o periodo 1993/1995.

a

Os novos pesados j& vém equipados com o Top-Brake, que é acionado pelo painel

Mercedes-Benz lanca
coadjuvante de freio-motor

A Mercedes-Benz ja comercia-
lizou, desde agosto ultimo, cerca
de seiscentos veiculos superpesa-
dos equipados com o Top Brake,
sistema de freio-motor que traba-
lha juntamente com o sistema
convencional, aumentando a po-
téncia de frenagem do veiculo.
““Foram vendidos 365 veiculos
no mercado interno e 247 para
exportagdo’’, afirma Celso Gra-
migna, gerente de Vendas da
MBB. Fabricado com tecnologia
alemd da préopria empresa, o Top
Brake é acionado pelo motorista
ao pressionar um botio localiza-
do no painel do caminho, man-
tendo uma rotagdo média do mo-
tor acima de 1 400 rpm e, portan-
to, dentro da faixa de velocida-
de econdmica para o veiculo.

Sua fungio é a de melhorar o
desempenho do freio-motor con-
vencional sem que o veiculo per-
ca a rotagdo e a velocidade mé-
dias. A Mercedes produziu uma
fita de video que mostra os efei-
tos do produto e compara dois
cavalos-mecanicos LS-1935 e se-

m A 1328di¢do do Saldo Internacional
de Veiculos Comerciais, que
acontece a cada dois anos na Suiga,
serd realizada em Palexpo, o centro
de exposi¢cdes de Genebra, de 14 a
23 de janeiro de 1994.

mi-reboques de trés eixos, sendo
que apenas um deles utiliza o dis-
positivo, no trecho de descida
da Via Anchieta (SP). Além dis-
s0, fez uma demonstragdo para
um grupo de jornalistas com um
veiculo LS-1941, motor OM-477
LA, com 45t de PBTC, que fa-
zia 0 percurso do mesmo trecho

numa das viagens o Top Bra-
ke foi acionado, e na segunda,
ndo. Os resultados obtidos foram:
na primeira viagem, com o dispo-
sitivo ligado, o veiculo percorreu
0s 13 km do declive a uma veloci-
dade média de 34 km/h, utilizan-
do somente a quinta marcha lon-
ga e sem fazer trocas, enquanto
que com o Top Brake desligado,
na segunda viagem, a velocidade
caiu para 18 km/h e o motorista
teve de fazer vinte trocas de mar-
cha. Mas a maior diferenga foi
esta: o primeiro foi mais rapido
que o segundo, fazendo o percur-
so em doze minutos a menos.

O sistema funciona gragas a
uma valvula de estrangulamento
constante que, aberta durante o
quarto tempo do motor, aproveita
melhor a compressdo resultante do
segundo tempo. Seu prego equivale
a 1,8% do valor do veiculo novo.

Paralelamente a feira, serd debatido
o “Just-in-Time no Transporte
Rodovidrio’’. Outras informagoes
poderdo ser obtidas pelo telefone
(004122)798-1111 ou pelo fax 798-0100,
em Genebra.
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Lubrificante usado nao
pode ser descartado

OConama Conselho Nacio-
nal do Meio Ambiente, subordina-
do ao Ministério do Meio Ambien-
te e da Amazdnia Legal, elaborou
uma resolu¢do com defini¢cdes de
regras técnicas para a reciclagem e
para o rerrefino de 6leos lubrifi-
cantes, a0 mesmo tempo em que
passou a proibir o descarte de ole-
os usados, ato rotineiro nas em-
presas de transporte de todo o
pais. A Resolugdo ¢ 9, de 31 de
agosto de 1993, estabelece, em seu
Artigo 32, Inciso I, a proibi¢do
““de descarte de 6leos usados em
solos, 4guas superficiais, subterra-
neas ¢ em sistemas de esgoto ou de
evacuagio de 4dguas residuais”.
Dessa maneira, as empresas se
obrigam a destinar todo o volume
de lubrificantes usados a indus-
tria de reciclagem. A medida
apoia-se na NBR-10 004, da
ABNT — Associagio Brasileira de
Normas Técnicas, que classifica
o O6leo lubrificante usado como
perigoso por apresentar toxidade,
gerada, principalmente, pela con-
centragdo de policlorados (PCBs).

Além disso, a Resolugdo estipu-
la que as empresas geradoras de
oleos usados, incluinde as trans-
portadoras, deverdo manter regis-
tros de compra e alienacdo do
oleo lubrificante por, pelo menos,
dois anos, para fins fiscalizato-
rios. A determinagdo vale apenas
para empresas que consomem
mais de 700 litros de 6leo por ano.

F-14000 incorpora
carrocaria para bebidas

Assim como a Mercedes-Benz
precisou rebaixar o chassi de seus
caminhdes médios para adapta-
lo 4 nova carrogaria de aluminio
destinada ao transporte de bebi-
das, o F-14000 da Ford, apesar
da favordvel altura livre em rela-
¢do ao solo, também sofreu alte-
ragdes, porém menos significati-
vas. ‘‘Mantivemos o tanque de

Fotos® Divulgagao

A Linha F pode ser equipada com carrogaria rebaixada para transporte de bebidas

combustivel, e mudamos apenas
a posi¢do do bocal, de modo a
permitir sua colocagdo abaixo
do estribo de acesso a cabina, ga-
rantindo assim o funcionamento
do indicador do painel de instru-
mentos’’, esclarece Carlos José
Camilo, superintendente de Apli-
cagdes de Produto para Cami-
nhdes ¢ Onibus da Ford.

Produzida pela Rodovidria,
em Sdo Paulo, com tecnologia
da Hesse Corporation, dos Esta-
dos Unidos, a nova carrogaria,
com portas corredi¢as no senti-
do vertical, facilita o servigo de
carga e descarga, e protege a car-
ga da luz solar.

A franqueada da Coca-Cola
de Santos, que testou um dos
exemplares do F-14000 para a
Ford, chegou a fazer restri¢des
ao comprimento da carrogaria,
insuficiente para receber os pale-
tes. Evitando criticas ao produto,
seu gerente de Transportes decla-
rou que sé falaria sobre o assun-
to com a Ford.

Scania brasileira
expande-se para 0 México

Eal
Depois de fechar um grande
negdcio de exportagdes com a Di-
na Autobuses, do México, no ano
passado, relativo a venda de trés
mil dnibus com carrogarias Marco-
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polo, a Scania do Brasil ficou
muito préxima do Nafta, o meérca-
do comum do Norte, que reline os
Estados Unidos, o Canada ¢ o
Meéxico. A proximidade pode fi-
car ainda maior a partir do ano
que vem, quando comegar a fun-
cionar a subsididria da Scania bra-
sileira em San Luiz de Potosi, pa-
ra montar caminhdes com pegas
procedentes do Brasil e da Suécia.

A Scania do México tera capa-
cidade para produzir seiscentos
caminh®es por ano e, segundo a
empresa no Brasil, visa, em prin-
cipio, o mercado mexicano, de
cinco mil unidades anuais. Porém,
ndo descarta a possibilidade de
finalmente ingressar nos Estados
Unidos, onde ainda ndo ha veicu-
los dessa marca.

Caminhdes Scania: préximos dos EUA



Qualidade tem seu
Na hora de comprar e na ho



preco.
ra de vender.

A qualidade que valoriza
um caminhdo Mercedes-Benz
na hora da compra é a mesma

que o valoriza na hora da venda.

Durante sua vida til,
um caminhdo Mercedes-Benz
proporciona maior economia
e maior rentabilidade global,
assegurando o valor tradicional
de revenda de mercado.

Certeza de um bom negocio.

Opgoes de modelos
para op¢des de negoécios.

A Mercedes-Benz produz
caminhdes para as mais
exigentes solicitacoes
de transporte. Nas categorias
leves, médios, semipesados,
pesados e extrapesados, vocé
encontra um caminhdo com a
configilragéo na medida exata
para atender suas necessidades.

Motores desenvolvidos
com a mdxima tecnologia.

Torque valente.

Os motores que equipam
alinha de caminhdes
Mercedes-Benz foram
desenvolvidos com a maxima
tecnologia para garantir

_grande performance. Aspirados,
turboalimentados ou com
turbocooler, os motores
Mercedes-Benz .asseguram, .
em estradas e 4reas urbanas,
maior agilidade, com torque
elevado em qualquer rotacgio,

Sdo mais de 340 pontos
de atendimento pelo Brasil.

com grande desempenho
e baixo consumo especifico
de combustivel.

Servico de primeira.

Os caminhdes Mercedes-Benz
contam com a assisténcia da
maior rede de concessionarios
especializados em veiculos
comerciais do Pafs. Para sua
tranqiiilidade, o concessiondrio
Mercedes-Benz oferece servigo
4gil, executado por mao-de-obra
altamente treinada e completo
estoque de pecas genuinas
para imediata reposigio.

Toda a assisténcia técnica
é feita seguindo estritamente
as orientagdes de fabrica.

Mercedes-Benz. A marca
da qualidade em caminhdes:
Comprando ou vendendo, 0 seu
investimento estd garantido.

Va conferir no seu
concessiondrio Mercedes-Benz

‘e aproveite para conhecer

as facilidades de compra para
0 seu caminh@o.e o plano
de consdrcio em 100 meses.

O caminhao que
d4 resultado.

2+G GREY



PISCA

Cartao Bamerindus atende
210 postos conveniados

Cartdo permite controle dos gastos

O grupo Bamerindus aprovei-
tou a Brasil Transpo para langar,
no dia 20 de outubro, seu cartio
automotivo, que cobre as princi-
pais rodovias do pais. Até abril de
1994, o banco, que investiu US$
1 milhdo no projeto, espera atin-
gir uma frota de 10 mil caminhdes.

No momento, 250 empresas
de transporte, que operam 3 mil
caminhdes, fazem uso desse car-
tdo eletrénico. Individualizado,
com senha, contém o nimero de
placa do caminhdo ou do 6nibus,
permitindo ao motorista de fro-
ta propria quitar despesas de com-
bustivel, de borracharia, de meca-
nica, de alimenta¢do e de hospe-
dagem em 210 postos convenia-
dos em todo o pais.

“O cartdo oferece mais segu-
ranga, e propicia débito automati-
co da empresa e crédito no pos-
to”’, assinala Assis Ribeiro, dire-
tor de Produtos, referindo-se a
melhora,do controle e de gerencia-
mento de gastos efetuados por
funcionarios em postos de abaste-
cimento. Isto ocorre porque o

® A Transbrasil criou a Geréncia
Geral Assistente, para assessorar
sua Geréncia Geral de Cargas. A
iniciativa pretende tornar a empresa
mais dgil no atendimento aos seus
clientes. Quem assume o novo
departamento é Sérgio Ferolla
(foto), que deixa a Geréncia de
Organizacdo e Métodos.
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banco dispde de um software pa-
ra fazer o acompanhamento das
operacdes efetuadas com o cartiio.
Desse modo, o banco fornece a
empresa (por meio da agéncia
bancaria ou por transmissio dire-
ta para o computador do cliente)
extrato diario com dados relati-
vos a cada operagio: dia, hora,
local, volume em litros, quilome-
tragem, média de litros/km, e va-
lor e data do débito a ser cobra-
do na conta-corrente. Mas ha
um limite de seiscentos litros pa-
ra o abastecimento de um veiculo.

Porto de Santos ainda
sem operador privado

Até meados de novembro,
mais de cingiienta empresas que
atuam na atividade portuaria ha-
viam se candidatado para operar
no Porto de Santos. Mas a auto-
riza¢do ainda depende da forma-
¢d0 dos Ogmos — Orgidos Gesto-
res de Mao-de-Obra, que nio exis-
tem no porto. Para operar nesse
porto, a empresa tem de se enqua-
drar nas normas da Lei 6 830,
de fevereiro deste ano. Ndo ha
garantias de cargas, nem exigén-
cias de capital. A garantia de car-
gas ¢ de equipamentos sera dada
por seguros, por cauc¢do em di-
nheiro ou por fianca bancaria.

““Nao sabemos quem tera auto-
ridade para instalar Ogmos, pois o
Ministério dos Transportes nada
definiu a respeito’’ diz Rubens
Fortes, representante dos trabalha-
dores com vinculo empregaticio no
CAP — Conselho de Autoridade
Portuaria. Dois grandes grupos li-
deram a disputa para a instalacio
dos Ogmos: a Associagdo dos

8 A Anfavea jd dispde da sexta edicdo
deseu Anuario Estatistico da Industria
Automopilistica Brasileira, publicado
desde 1987. A atual edicdo traz,
como novidade, o resumo dos dois
Acordos Setoriais Automotivos
firmados nos dois tiltimos anos entre
a iniciativa privada, os trabalhadores
e o setor publico.

Operadores Portuarios (transpor-
tadores) e o Sindicato das Agén-
cias de Navegac¢do Maritima, que
ja fundou o Sindicato dos Opera-
dores Portuarios. O presidente do
CAP, Jodo Alberto Manaus Cor-
rea, disse que ira reunir os inte-
ressados para que elejam um repre-
sentante dos operadores no CAP,

A alternativa para os Ogmos
seria um acordo trabalhista entre
operadores e sindicatos dos traba-
lhadores, que definisse jornada
de trabalho e nimero de homens
por turno, o que também ndo tem
se mostrado viavel.

OVSEJA:
0 PORTO DE

CONTI
NUA A VER
NAVIOS!

u A NTC tem novo presidente por
um periodo de trés meses, a contar
do dia 26 de outubro. O titular,
Sebastido Ubson Carneiro Ribeiro,
alegou cansago para se licenciar,
passando o cargo para o vice, Fldvio
Benatti, empresdrio e lider da classe
em Santos, que fica no posto até 26
de janeiro.
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Estudo aponta vantagens
da loca¢ao sobre compra

A locagdo de veiculos tende a
ser a op¢do mais vantajosa para
empresas privadas que operam
servicos de transporte. A conclu-
sdo é do ‘“‘Estudo Comparativo
das Alternativas de Renovagdo
de Frotas de Veiculos’’, efetuado
pela Andersen Consulting, e apre-
sentado no 1° Férum Nacional
do Setor de Aluguel de Automo-
veis, promovido pela Abla — As-
sociacdo Brasileira de Locadoras
de Automoveis e realizado na pri-
meira semana de outubro. O estu-
do garante que, em situagdes ex-
tremas, entre as quais a consulto-
ra classifica os casos de leasing
de veiculos pesados em empresas
de alta liquidez, uma ociosidade
superior a 10% na frota propria
¢ suficiente para justificar a loca-
¢do. Essa avaliagdo considerou,
em sua analise de custos, padrdes
médios de veiculos, no caso o
Volkswagen 11-140 (Toco) ¢ o
Mercedes-Benz 12-14 (trucado),
e média de frota de 46 veiculos.

Foram ouvidas dezesseis em-
presas privadas, com frota média
de 46 veiculos pesados e 264 leves
e médios, sendo que a frota de
veiculos pesados tem uma idade
média de sete anos € uma quilome-
tragem média mensal de 3 750 km.
O fator de maior quantificacdo
na comparagdo entre as opgoes

- frota prépria versus frota terceiri-
zada (locada) foi a ociosidade.
Pelos calculos da Andersen Con-
sulting, o custo médio por veiculo,
nuina empresa com até cem veicu-
los, é de US$ 16,94 mensais, sen-
do que apenas os custos adminis-
trativos cobrem 0,15% desse valor.

Brazul usa levante
automatico em cegonha

Para economizar pneus nas via-
gens de retorno, quando a cego-
nheira trafega vazia, a Brazul
Transportes esta incorporando a
vinte semi-reboques um levante

Foto: Paulo Igarashi

Mudangas na suspensdo permitem elevar o primeiro eixo do semi-reboque vazio

automatico na suspensfo do pri-
meiro eixo traseiro.

Coube a Dambroz, de Caxias
do Sul (RS), redesenhar o siste-
ma de suspensdo de uma carroga-
ria cegonheira convencional —
modelo EA-113, semi-reboque
de dois eixos (um de rodado sim-
ples, com levante pneumatico, €
outro de rodado duplo) — levan-
do em conta a preocupagdo da
empresa com o custo operacional.

“Com esse tipo de suspensdo,
estamos baixando o custo opera-
cional do semi-reboque de dois ei-
xos ¢ aumentando a vida atil de
dois pneus, de 100 mil km para
150 mil km”’, assegura o engenhei-
ro Mario Galvio, diretor da Bra-
zul. O levante ¢ acionado por
meio de comando pneumatico da
propria carreta, instalado no eixo
da frente, e independente do cava-
lo aser engatado. Com o novo sis-
tema, a capacidade de carga pas-
sa a ser de 13,5 t, em vez de 17 t.

No caso de o pneu do primeiro
eixo furar ou baixar, o eixo des-
ce 3 cm, suportando sem proble-
mas a carga. Em fungdo da mano-
brabilidade, optou-se por um com-
primento de 21,6 m (o DNER per-
mite 22,4 m) para ¢ conjunto.

Cofap denuncia fraude
na venda de anéis

Depois de quatro mé§es de in-
vestiga¢do, a policia de Maringa
(PR) apreendeu, em 24 lojas de
comércio de autopegas dessa cida-
de, cerca de US$ 300 mil em pro-
dutos falsificados, roubados ou
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destinados a exportagdo. A inves-
tigagdo comegou com uma denin-
cia de falsificagdo de embalagens
da Cofap ¢ de outras marcas na-
cionais por uma grafica de Marin-
ga. Entre o material apreendido,
a Cofap encontrou a substitui¢do
de anéis de 19, 29 e 3° canaletes
por anéis destinados a outras apli-
cacgdes, de procedéncia desconhe-
cida e de qualidade duvidosa;
anéis de 1° canalete em cromo,
quando o metal correto seria o
molibdénio, e anéis de 22 e 39 ca-
naletes sem qualquer cobertura,
ou retrabalhados nas pontas.

A Cofap alerta frotistas e me-
canicos sobre os prejuizos que re-

RE VENPEDOR
SADO

sultariam da aquisi¢do dessas pe-
¢as, oferecidas por um ter¢o ou
menos do prego das originais,
em lojas ndo-idoneas. ‘‘Por um
lado, o frotista teria de pagar pa-
ra refazer o motor €, por outro,
o mecanico comprometeria sua
imagem no mercado’’, adverte.
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Vvitora

o Marketng

Rapiddo Cometa vence o concurso

com mensagem que

reune slogan e nome fantasia

sob fundo branco

b

#Um agressivo out-door amarelo,
vermelho e azul sobre um impecavel
fundo branco garantiu 4 Transporta-
dora Cometa, de Recife, a vitoria
na categoria Carga do 26° Concur-
so de Pintura de Frotas, promovi-
do por TM, e 2° Prémio TM/Glasurit.

O vermelho e o branco também
predominam nas decora¢tes da Ce-
sa Transportes, de Belo Horizon-
te (MG), e da Répido Paulista, de
Londrina (PR), que mereceram men-
¢oes honrosas.

O juri foi formado pelo arqui-
teto Roberto Rondino, diretor da
Roberto Rondino Arquitetura SC
Ltda., pelo professor Gerhard Wil-
da, da Escola Superior de Propa-
ganda e Marketing, pelos jornalis-
tas Ernesto Klotzel, da JMJ Con-
sultoria e Promogdes, por Mikael
Karlsson, da Trenco-Iris, de Bruxe-
las, Bélgica, e pelo diretor da Gla-
surit, Thomas Timm, do Departa-
mento de Marketing de Repintura
Automotiva. Karlsson substituiu,
na ultima hora, o publicitario Jodo
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Alves Marques, da Officina, que
nido compareceu.

A Cometa conquistou 203 pontos
entre os 240 possiveis, a Rapido Pau-
lista obteve 196, e a Cesa, 146. A
frota vencedora ostenta o nome fan-
tasia ‘Rapidio Cometa’, impresso
em vermelho sobre um quadro ama-
relo com molduras laterais em azul
e em vermelho, que ocupa toda a
quarta parte da lateral da carrocaria
de trés eixos e quase a metade da
de um bai de caminh3o leve. Logo
abaixo, aparece, em azul, a expres-
sdo ‘1? Hora’, com um despertador
no lugar da letra O € um cometa es-
tilizado como ponteiro. O slogan
‘A Carga que Tem Pressa de Che-
gar’, impresso na base do bau pinta-
do de branco, completa a mensagem.

A pintura ja existe desde ha dois
anos, mas foi aperfeicoada, conta
Manoel Leite, diretor operacional
da empresa. O slogan, que era pinta-
do em letras azuis em trés linhas
na lateral da carrocaria, foi deslo-
cado para a base da lateral, em ne-
gativo sobre uma faixa azul que ar-
remata o ‘cartaz’. O quadro com a
mensagem pgpcipal (Rapidao Come-
ta 1? Hora), antes desenhado sobre
os eixos do semi-reboque, foi des-
locado para a parte final da late-
ral, em contraponto com o cavalo-
mecénico branco, que recebeu a dis-
creta inscricio do nome fantasia.

A mesma inscricdo é repetida na
parte frontal do bau.

O arquiteto Roberto Rondino clas-
sificou a pintura como ‘‘um out-do-
or sobre rodas’’. Por sua vez, o jor-
nalista Ernesto Klotzel considerou-a
‘“‘marcante, pois atinge o alvo ao
primeiro relance’’. Quanto ao pro-
fessor Gerhard Wilda, em sua apre-
ciacdo ele colocou dhvidas sobre a
importancia da expressdo ‘12 Hora’
abaixo do nome fantasia: ‘“Nio
me parece essencial como informa-
¢do nem para a identificacdo da em-
presa’’, aduziu. A traseira da carro-
caria, que recebeu apenas um grafis-
mo -em amarelo, vermelho e azul,
“‘contribui para melhorar a visibili-
dade e, portanto, a seguranca’’, co-
mentou Klotzel.

A empresa, que ja é conhecida
como Rapiddo Cometa, devera ter,
em breve, sua razdo social trocada
para esse nome fantasia, anuncia
Bruno Casarini, diretor comercial.
Segundo ele, a pintura da frota faz
parte do projeto de Marketing e de
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comunica¢do visual, que inclui os
uniformes dos funcionarios, impres-
sos e letreiros colocados nos terminais.

A Staff Comunicagio & Mar-
keting, de Recife, responsavel pela
programacio visiial da tranportado-
ra, explica que as cores fortes ‘‘co-
notam movimento, jovialidade e di-
namismo; o fundo branco da ares
de limpeza de obstaculos na bus-
ca da qualidade dos servigos; e a
grafia do slogan, em negativo, har-
moniza o conjunto’’.

Primeira Hora Nascida como
Jorge Correia & Cia, em Recife,
em 1942, a Transportadora Cometa
passou por outras maos até chegar
aos seus atuais donos, Américo Pe-
reira e sua mulher, Maria Anuncia-
da Pereira, em 1976. Casarini, fun-
cionario da empresa desde 1957, lem-
bra que Américo Pereira, entdo ge-
rente de Vendas, assumiu a empre-
sa estabelecendo metas. A primeira
delas consistiu em sanear a empre-
sa; em 1980, as dividas estavam pagas.

Paulo Igarashi

Manoel Leite chegou a Cometa
em 1976, como auxiliar do Depar-
tamento Pessoal, onde ficou duran-
te quatorze anos. Ao ser promovi-
do a diretor operacional, colocou
em pratica um programa interno
de treinamento do pessoal, atenden-
do a uma nova meta dos proprieta-
rios: buscar ganhos em produtivi-
dade e em qualidade dos servigos,

‘antecipando uma pratica que s ago-

ra comeca a despertar interesse nas
transportadoras.

Por iniciativa de Pereira, foi im-
plantado, pela primeira vez no Bra-
sil, o speed-service, um servigo de
carga expressa para a Editora Abril.
Depois, criou a carga rapida para
o Nordeste, chamando-a de ‘Primei-
ra Hora’, expressdo que, segundo
Leite, pode ser confungida, proposi-
tadamente, com o servigo ‘Hora
Certa’ da Varig.

Slogan que lembra outra empre-
sa ndo foi s6 esse. Na década de
80, utilizou a expressdo ‘A Pressa
Perfeita’, que aborreceu os donos
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O out-door com cores contrastantes
da Transportadora Cometa, ganhou do
jari o primeiro lugar; a Répido
Paulista, que usa as cores da bandeira
de Séo Paulo, ficou em segundo,

e a Cesa Transportes, com pintura

em tons e cores discretos, em terceiro

da Rapido Paulista, cujo mote €
‘A Pressa Quase Perfeita’.

Meta ambiciosa — Casarini assegu-
ra que, apesar disso, a empresa nio
cria casos com a concorréncia. Mas
o mercado tem acompanhado seu
crescimento a partir da conquista
de clientes que eram tradicionalmen-
te atendidos por grandes empresas,
como, por exemplo, a Dom Vital,
a TNT e a Itapemirim. Enquanto
estas encolheram a partir de 1990,
fechando filiais, demitindo pessoal
e vendendo ativos, a Cometa cresceu.

Casarini conta que, em maio do
ano passado, decidiu atualizar o fre-
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Roberto Rondino, arquiteto e professor

O jari ndo teve dificuldades em
escolher a melhor pintura na
categoria cargas porque o nimero de
inscri¢des foi pequeno desta vez

te na certeza de que perderia 30%
do volume de carga, mas perdeu 10%
no primeiro més e depois recuperou.
“De 10 mil toneladas/més em maio
do ano passado, estamos com 17
mil em setembro’’, exemplificou.
Diante desse crescimento continuo,
Pereira estabeleceu outra meta: a
de colocar a empresa no primeiro
lugar entre as maiores do setor em
1995. Neste ano, estd no 13° lugar
(ver Maiores’93).

Para isso, a Cometa tem adota-
do uma receita que esta nos livros
¢ nos discursos das liderancas do se-
tor: buscar qualidade e produtivida-
de, fazer Marketing e investir todos
os seus resultados.

Na pratica, esta conseguindo trans-
portar 70% a mais de carga com o
mesmo numero de funciondrios de
1990. ““Temos hoje, exatamente,
1 742 empregados, que recebem trei-
namentos periodicos e sdo avaliados
a cada seis meses por seus superio-
res’’, acrescenta Leite.

Somem-se a isso os investimentos
realizados desde 1990: US$ 7 milhdes
em 1991 e em 1992, na construcio
¢ na reforma da matriz e das dezeno-
ve filiais; em 1993, compra de 76
novos caminhdes leves e médios
Mercedes-Benz, utilizados em cole-
ta, que substituiram 130 caminhdes
velhos. Os 170 cavalos Scania tém,

|

Gerhard Wilda, professor de Propaganda

Mikael Karilsson, jornalista

em média, 2,5 anos, assim como
0s trezentos semi-reboques com ba-
us. Para os proximos dois anos, in-
vestird US$ 8 milhdes na ampliacio
da informatizacdo e na construcgio
de armazéns para o programa de lo-
gistica integrada com clientes.

Mencdes honrosas — A Transpor-
tadora Rapido Paulista Ltda. uti-
liza tradicionalmente as cores da
bandeira de Sdo Paulo. Na nova pin-
tura, de autoria de Agenor Garruti
Jr. e Antonio Sérgio de Angelis,
manteve o fundo branco nas pare-
des e no teto do bau para aplicar,
em letras garrafais, o nome da em-
presa em preto e o logotipo em ver-
melho, ambos com igual destaque,
formando um harmonioso conjun-
to, que provocou elogios de Wilda:
“‘excelente uso de tipologia origi-
nal’’, e criticas de Klotzel: ‘o tama-

e,
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Ernesto Klotzel, jornalista

o

Thomas Timm, diretor da Glasurit

nho avantajado das letras prejudi-
ca a estética.” '

A pintura da Cesa Transportes
foi escolhida com base num concur-
so interno entre funcionarios, e o
resultado foi uma ‘‘pintura limpa,
sem pretensdes de se destacar no tran-
sito”’, na opinido de Wilda, ¢ um
uso de ‘‘imagem simples, correta,
mas sem personalidade marcante’’,
segundo Rondino. Na verdade, o
visual utiliza listras em cinza e em
vermelho sobre fundo branco. A lis-
tra mais larga abriga o logotipo,
que contém a palavra ‘Cesa’ em ne-
gativo, e um losango vermelho, que
invade a area branca. Uma vez que
a maior parte da frota utiliza carro-
carias abertas, as quais, quando car-
regadas, sdo cobertas de lona, a pin-
tura limita-se & cabina do caminhéo.

Valdir dos Santos
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£ TAPA DO DUTRAVE ...

A oportunidade de um bom negdcio a gente ndo pode perder.
Se vocé nao viu a oferta do primeiro semestre, aproveite agora.
A Campanha de Pregos Especiais permanece com forga total:
a Scania coloca a sua disposigao Pegas Genuinas por pregos

sompetitivos.

Vocé ganha na compra mais vocé economiza em manutengao,

Tirar menos dinheiro do bolso jaé a em oficina, em tempo de horas paradas
primeira vantagem que vocé tem e, também, na frequiéncia de compra.
ao comprar as melhores pegas que Esta é a grande oportunidade
existem para seu Scania. de fazer um bom negdcio em pegas de

Ao aproveitar os descontos sobre o reposicao para seu Scania. Nao perca
preco de tabela, vocé compra as pegas tempo. Como sempre, 0 melhor caminho
que proporcionam melhor rendimento é 0 que da menos voltas. E aquele que
para seu dinheiro. vai direto a um Concessionario Scania.
Vocé economiza na manutengao Va la: ele sempre tem em andamento

Quanto mais adequadas sao as promogdes de pegas e de mao-de-obra
pegas que coloca em sua maquina, que vocé nao pode perder.

PECAS GENUINAS
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Viacdo Cidade do Aco atualiza
pintura vitoriosa
no concurso de 1972 e ganha
outra vez

V4

® ““Uma nova identidade visual pa-
ra servir de estimulo a mudanga de
habitos e de comportamentos.’’ Com
esse objetivo, o arquiteto Jodo de
Deus Cardos6 modificou o visual
dos onibus da Viagdo Cidade do
Aco, de Barra Mansa (RJ). Desde
ha 21 anos, a empresa tinha manti-
do na frota a pintura criada pelo
mesmo autor, e que foi vencedora
do concurso em 1972 (ver TM 112).
Colocados diante de dezesseis con-
correntes de bom nivel, os cinco ju-
rados tiveram muito trabalho para
escolher a melhor pintura de dnibus.
A mais intensa disputa ocorreu en-
tre a pintura da Cidade do Ago, de
Jo&do de Deus Cardoso, e a da Rodo-
viario Atlantico, de Carlos Ferro.
A primeira colocada obteve 246 pon-
tos, de um total de 300, e a segun-
da ficou com 240. Além da Atlanti-
co, mais duas empresas receberam
mengdes honrosas: a Bracintur Em-
presa de Turismo Ltda., com 200
pontos, € a Agéncia de Viagens e
Turismo Aritana Ltda., com 173.

18

Além das quatro empresas de pas-
sageiros premiadas, inscreveram-se
no concurso a Transportadora Turis-
tica Arca, a Auto Viagio Fortaleza
Ltda., a Breda Transportes e Turis-
mo Rio Ltda., a Cati Rose Transpor-
tes de Passageiros Ltda., a Expres-
so Santa Rita Ltda., a Expresso
Unir Ltda., a Nasson Tur Turismo
Ltda., a Rapido Cachoeirense Ltda.,
a Transportadora Primavera Ltda.,
a Transturismo Petropolis Ltda., a
Viagdo Jacarei Ltda. e a Viagio San-
ta Edwiges Ltda.

A Cidade do Ago esta construin-
do desde o ano passado, e deve inau-
gurar em 1994, um Parque Rodovia-
rio que esta exigindo investimentos
de US$ 2,5 milhdes. ““Uma vez que
vamos mudar para casa nova e que
renovamos parte da frota, decidi-
mos atualizar a pintura’, explica
Joel Fernandes Rodrigues, diretor-
executivo da Cidade do Aco.

Cardoso acrescenta que manteve
as cores laranja-solar e cinza-escu-
0, que representam o cddigo croma-
tico da liga do ago-carbono/manga-
nés 45A, mas suavizou o desenho,
abusando do fundo branco em qua-
se toda a é‘gfrocaria. Cardoso fez
questdo de preservar o V invertido
na traseira, ‘‘a grande caracteristi-
ca visual grafica da empresa’. A
substituicado da cor laranja-solar pre-
dominante pelo branco e a elimina-

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1993
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Fotos: Div gagdo

Por uma pequena diferenga de pontos,
a pintura da Viagdo Cidade do Aco,
que é uma reestilizacédo da obra de
Jodo de Deus Cardoso, feita por ele
mesmo, venceu a modernidade que o
arquiteto Carlos Ferro concebeu

para a empresa Rodovidrio Atléntico

¢do das faixas em cinza-escuro so-
bre fundo branco tiveram por obje-
tivo ndo apenas aproveitar a qualida-
de das peliculas de tinta, com resi-
nas catalizadas e mais duras superfi-
cialmente, mas também melhorar a
visibilidade do veiculo gragas a maior
capacidade de reflexdo da cor bran-
ca (9,0) em relagiao a laranja (4,5).
Por outro lado, o fato de a absor-
¢do térmica ser menor para o bran-
co melhora o conforto dos passagei-
ros nas linhas regulares.

Para Cardoso, a manutencgio de
algumas caracteristicas da pintura
anterior, como, por exemplo, as co-
res ¢ o desenho da traseira, tem
um sentido mercadolégico, que é o
de “‘ligar a imagem atual a antiga,
até mesmo porque a empresa nio
tem interesse em apaga-la da memo-
ria do publico usuario’’, esclarece.
““A idéia é evolutiva, e nio substitu-
tiva’’, arrematou.

O autor da pintura acrescenta
que tanto as letras como os simbo-
los e os ntimeros sio gerados em
computador para serem convertidos,
em poucas horas, em adesivos fa-
ceis de serem aplicados. Por outro
lado, o predominio da cor branca
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facilita eventuais reparos, enquan-
to que as faixas em laranja ndo ne-
cessitam de moldes, como é comum
nas pinturas tradicionais.

Para Joel Fernandes, que traba-
Iha desde ha 28 anos na Cidade do
Ago, a nova pintura ficou soft and
clean, ‘‘sem aquele aspecto carrega-
do do laranja com as listras largas,
0 que deu um ar de limpeza e de
modernidade tanto nas faixas incli-
nadas em laranja, que passam de
um lado para outro da carrocaria,
como nas letras finas’’.

A pintura da Viac¢io Cidade do
Ag¢o, embora vencedora, recebeu cri-
ticas dos jurados. O professor Wil-

da ponderou que a pintura n#o es-
clarece se o 6nibus é urbano, rodo-
viario ou de fretamento. ‘‘Para mim,
a marca lembra mais uma industria
do que uma empresa de transporte.”’
Mas ressalva: ‘“As cores laranja,
branco e preto tém um dos melho-
res contrastes que ja vi, embora nio
me pareca que se identifiquem com
0 a¢o do nome da empresa e da re-
gido onde circula.”

Para Roberto Rondino, o elemen-
to da parte traseira, embora seja
bom do ponto de vista de seguran-
¢a, ndo deixa claro se se trata de
um desenho ou de um logotipo. Ele
criticou a passagem do desenho so-

Modernizar sem perder a tradicdo

Vencedora em 1972, esta pintura marcou a imagem da empresa e inspirou a atual

Fundada em 1952 pelo Comendador
Geraldo Osdrio, hoje dono da rodovidria
local, a Viacdo Cidade do A¢o conquistou

espago na regido do aco fluminense,

embora seus proprietdrios, os irmdos
Ariel, Aldemir e Abelmar Dias Curvelo,
tenham mantido suas atividades
anteriores, o transporte urbano e a
hotelaria, no Rio de Janeiro.

Com uma frota de 120 6nibus, dos
quais 21 foram adquiridos neste ano, a
empresa mantém quatorze linhas
regulares saindo de Barra Mansa para
0 Rio de Janeiro e para cidades do
interior fluminense, duas linhas urbanas
em Barra Mansa e cinco interestaduais,
sendaq trés delas para o sul de Minas
Gerais e duas para o interior paulista.
Além disso, utiliza vinte dnibus no servigo
de fretamento e quarenta no de turismo.
Sua frota, formada por énibus
Mercedes-Benz (60%) e Scania (40%),
tem hoje uma média de trés anos de idade.

Para Joel Rodrigues, o segredo para

continuar crescendo enquanto as
empresas do setor encolhem (a frota era
de 59 veiculos em 1972) “‘consiste em

manter a equipe de funciondrios bem
treinada e oferecer um bom servico’’.
Hoje, a empresa emprega 515 funciondrios
nags operagées de transporte de passageiros
(o que dd a média de 4,3 por dnibus) e
mais 65 no departamento de cargas
(Encomendaco), que tem dez veiculos.

Depois de permanecer por 28 anos na
mesma garagem de 4 mil n?, no centro de
Barra Mansa, a Viacdo Cidade do Ago
Ja passou a ocupar parcialmente suas
novas instalagoes, ds margens da Rodovia
Presidente Dutra, no Km 269, em terreno
de 64 mil m?, com 6 mil m’ de edificagées.
S6 a oficina oferece espaco para reparo
simultdneo de dezoito énibus. A obra,
projetada por Jodo de Deus Cardoso e
executada por funciondrios contratados
pela empresa, deverd estar concluida
no decorrer do préximo ano.

Para 1994, além de inaugurar o
terminal, a Cidade do Aco jd definiu a
compra de mais 25 6nibus. Segundo
Joel Rodrigues, as novas instalacées sdo
superdimensionadas para a frota atual,
““mas o nosso objetivo é crescer e, quem
sabe, incorporar alguma empresa’’.

20 TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1993



Al

i

bre a carrocgaria, que foi ‘‘uma solu-
¢do importantissima na década de
70, mas que hoje nio representa
mais novidade nem originalidade,
embora seja corretissima’’. E classi-
ficou como entropia, ou ‘‘confusdo
de informagdes, a pintura da trasei-
ra, com a ‘casinha’ pintada nas pro-
ximidades da porta (logotipo), que
nio acrescenta coisa nenhuma’’, Pa-
ra Rondino, trata-se de uma referén-
cia ao passado, que se perde para
0 usuario comum. ‘‘A marca é boni-
ta, mas lembra a velha.”

Elogios e criticas — Ao escolher a
melhor pintura na categoria Passa-
geiros, Roberto Rondino néo disfar-
cou seu entusiasmo pelo trabalho
da Atlantico, realizada pelo seu cole-
ga Carlos Ferro. Enquanto Gerhard
Wilda ponderava sobre o tamanho

T

do logotipo da Atlantico, presumin-
do que poderia ser um pouco maior,
Rondino devolvia: ‘‘Para mim, o lo-
gotipo é clarissimo; como é vazado,
tem uma legibilidade fantastica. Por
nio ser grande, ndo compromete o
dezenho, principalmente da parte
de tras, onde a questdo da seguran-
¢a esta muito bem resolvida. No pre-
sente concurso, ¢ ele o desenho que
apresenta a ligacdo mais clara entre
o assunto (mar), gragas ao desenho
das ondas, e o conceito de turismo.
As cores sdo contemporineas € o
grafismo mostra modernidade. A
imagem ¢ forte, moderna e atual.”
Sua unica ressalva: o tamanho do
numero do 8nibus, que poderia ser
menor. ‘“Mas essa é uma questdo
de vaidade do dono da frota. Em
sua maioria, os 6nibus trazem esse
namero em destaque’’, arrematou.

Glasu
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A Bracintur, terceira colocada,
ganhou elogios pelo grafismo bem
elaborado que identifica a atividade
turistica da empresa; jé a Aritana,

que ficou em quarto lugar, agradou
pela estética e originalidade do projeto

A Atlantico ficou em segundo lu-
gar. Em terceiro, ficou a Bracintur
Empresa de Turismo Ltda., de Belo
Horizonte, com pintura executada
pela Compugraphic Projeto & De-
sign. Paulo Geraldo Guedes Macha-
do, autor do projeto, explica que o
globo aplicado nas laterais, unindo
as cores cinza-aluminio e amarelo,
representa a Terra e seus fusos hora-
rios, caracteristicas do turismo. En-
quanto Rondino classificou o dese-
nho como forte, mas sem um desen-
volvimento grafico mais elaborado,
e cujas cores amarelo e laranja se
confundem, Klotzel gostou da com-
binagdo claro-escuro, simbolizando
dia e noite. Por sua vez, Wilda con-
siderou as cores um pouco severas,
reconhecendo, porém, que a pintu-
ra oferece arrojo e novidade, além
de boa identificacdo visual.

A pintura da Agéncia de Viagens
e Turismo Aritana, feita dentro da
propria empresa e sem autoria defi-
nida, é caracterizada por um dese-
nho grafico, que utiliza diferentes
tonalidades de verde e com predomi-
nio da cor branca. Recebeu elogios
pela estética, mas o logotipo foi con-
siderado pouco legivel. Como nas
demais pinturas de empresas de tu-
rismo, com exce¢io da Atlantico, a
identificacio com a atividade ndo
fica muito clara. Na opinido dos ju-
rados, isso se deve ao fato de que
os veiculos também sdo utilizados
no fretamento. Para o professor
Wilda, a pintura encaixa-se na esté-
tica de um panorama urbano. Mas
Ernesto Klotzel classificou o proje-
to como original e diferente.

Tintas Automotivas



ransporte ...

e homenageado

TM premia as empresas de melhor

desempenho, o

lider empresarial e as frotas mais

bem-pintadas

m Para comemorar
os trinta anos de circu-
lacdo da revista Trans-
porte Moderno, a Edi-
tora TM Ltda. reuniu,
na noite de 7 de outu-
bro, as mais expressi-
vas personalidades do
mundo dos transpor-
tes, em coquetel de
confraternizacdo no
Instituto de Engenharia de Sao Pau-
lo. O evento foi igualmente organi-
zado para premiar as empresas que
tiveram o melhor desempenho geren-
cial e financeiro durante o ano de
1992, as vencedoras do 26° Concur-
so de Pintura de Frotas e Il Prémio
TM/Glasurit, e para homenagear o
Homem do Transporte, eleito pelos
leitores da revista.

Cerca de trezentos empresarios,
executivos e técnicos dos transpor-
tes de cargas e de passageiros, vin-
dos de diversos estados, prestigia-
ram o evento. O Ministro dos Trans-
portes, Alberto Goldman, foi repre-
sentado por seu secretario, Auré-
lio Hauschild, e o prefeito de Sdo
Paulo, Paulo Maluf, pelo secreta-
rio municipal dos Transportes, Ge-
tulio Hanashiro. Thiers Fattori Cos-
ta representou o presidente da CNT,
Clésio Soares de Andrade. Também
estiveram presentes Adalberto Pan-
san, presidente da Fetcesp, Os-
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waldo Dias de Castro, Denisar Ar-
neiro ¢ Domingos Fonseca, ex-pre-
sidentes da NTC, Benedito Dario
Ferraz, representando o presiden-
te da Rodonal, José Augusto Pinhei-
ro, € o ex-presidente da Rodonal,
Heloisio Lopes.

Sebastido Ubson Carneiro Ribei-
ro, presidente da NTC e diretor-ge-
ral da Dom Vital Transporte Ultra
Rapido Industria e Comércio Ltda.
, foi escolhido 0 Homem do Trans-
porte 1993, em elei¢io promovida
anualmente por Transporte Moderno.

A Frota Ocednica Brasileira, em-
presa de navegag¢do do Rio de Janei-
ro, foi classificada pelo anuario As
Maiores do Transporte como a em-
presa de melhor desempenho entre
as melhores dos sete modais de trans-
porte, e também a melhor do setor
Maritimo. A melhor empresa de
transporte do modal Rodoviario de
Cargas foi a Cesa Transportes, de
Belo Horizonte; no Rodoviario de
Passageiros, a melhor foi a Viacdo
Cometa, de S3o Paulo; no Metropo-
litano de Passageiros, a Viacdo Ver-
dun S.A., do Rio de Janeiro; no
Fretamento e Turismo, a Gracimar
Transporte ¢ Turismo Ltda., de Ta-
bodo da Serra (SP); no Ferroviario,
a melhor empresa foi a Rede Ferro-
viaria Federal S.A.; e no Aéreo, a
Rio-Sul Servi¢os Aéreos Regionais
S.A., do Rio de Janeiro.

)
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Na sala vip do Instituto de Engenharia,
Sebastido Ribeiro e Getilio Hanashiro

Diretores da Répido Paulista Silvio
Patente e Fernando Panissa e esposas

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1993



| ORES DO TRANSPORTE'

Heloisio Lopes, Oswaldo Dials de Castro, Neuto G. dos Reis e Getulio Hanashiro

Lideres do TRC: Domingos Fonseca, Denisar Arneiro e Thiers Fattori Costa
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Na mesa, da esquerda para direita;
Thomas Timm, Adalberto Pansan,
Domingos Fonseca, Sebastido Ribeiro,
Heloisio Lopes, Getiilio Hanashiro,
Thiers Fattori Costa, Denisar Arneiro,
Oswaldo Dias de Castro e Benedito
Dario Ferraz. Abaixo, o plenério do
Instituto durante a solenidade

As vencedoras do 26° Concurso
de Pintura de Frotas e II Prémio
TM/Glasurit foram, na categoria
Carga, a Transportadora Cometa,
de Recife (PE) e, na categoria Passa-
geiros, a Viacdo Cidade do Ago,
de Barra Mansa (RJ) (ver reporta-
gem nesta edigdo).

Na categoria Cargas, a Transpor-
tadora Rapido Paulista ¢ a Cesa
Transportes receberam mengdes hon-
rosas. Na categoria Passageiros, as
meng¢des honrosas foram para a Ro-
doviario Atlantico S.A., de Sdo Pau-
lo, a Bracintur Empresa de Turis-
mo Ltda., de Belo Horizonte, e a
Agéncia de Viagens e Turismo Arita-
na Ltda., de Sdo Paulo.

Incentivo a atividade — Definindo o
transporte como o bar6metro da eco-
nomia, Getulio Hanashiro, secretario
municipal dos Transportes de Sao
Paulo, louvou a iniciativa da Edito-
ra TM de premiar as melhores em-
presas do setor, classificando o even-
to como um incentivo ao desenvolvi-
mento da atividade e a parceria na
superacdo da crise econdmica. Hana-
shiro disse, em seu discurso de en-
cerramento da solenidade, que acom-
panha da janela de seu gabinete, lo-
calizado as margens do Rio Pinhei-
ros, a movimenta¢do dos veiculos
de transporte. ‘‘Fico satisfeito quan-
do ha muitos caminhdes circulando.



Américo Pereira, da Transportadora Cometa, recebe troféus
Hanashiro entrega troféu Homem do Transporte a Ribeiro da melhor pintura

Luciano G. Carvalho recebe o troféu de melhor empresa do Marcelo Dias, da Cesa Transportes, recebe o troféu de melhor
modal maritimo, de Neuto Gongalves dos Reis

empresa do TRC, de Heloisio Lopes

Antonio Carlos, da Viac3o
Verdum, recebe o troféu
de melhor empresa do

Sebastido Hermano Cintra, da Rede Ferrovidria
TMP, de Getulio Hanashiro

Federal, recebe troféu de melhor empresa ferroviaria,
de Benedito Dario Ferraz

Waldir Antonio Bellati, da Gracimar Turismo, recebe
troféu de melhor empresa de FT, de Thomas Timm

—
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Jodo de Deus Cardoso recebe troféu da
melhor pintura pela Viagdo Cidade do Ago

Cleusa Rangel, da Viagdo Cometa, recebe
troféu de melhor empresa do TRP, de
Thiers Fattori Costa

Fotos: Milton Shirata e Paulo lgarashi

Fernando Abs de Souza Pinto, da Rio-Sul,
recebe troféu de melhor empresa de
transporte aéreo de Adalberto Pansan

Quando o movimento cai, é porque
a economia também est4 retraida.”’
Mas os participantes também ou-
viram criticas ao governo federal,
pelo descaso na manutencdo da ma-
lha rodoviaria, a falta de estatisticas
sobre o setor de Transportes, 3 ECT,
pela concorréncia desleal com as
transportadoras de cargas, € as poli-
cias estaduais, pelo crescimento dos
indices de roubos de cargas e da vio-
léncia contra motoristas e ajudantes.
Neuto Gongalves dos Reis, editor
de As Maiores do Transporte 93, la-
mentou a insuficiéncia de dados so-
bre a atividade de transporte obtidos
pelo Departamento de Contas Nacio-
nais do IBGE. Criticou o uso do
consumo do 6leo disel como indice
para medir o crescimento da ativida-
de do transporte, ‘‘que ndo reflete de
maneira alguma o desempenho do se-
tor’’; denunciou a falta de informa-
¢oes sobre o setor Maritimo, ap0s a
extin¢do da Sunamam, € a falta de
estatisticas sobre a frota circulante;
e criticou o IBGE por incluir os trans-
portadores auténomos no rol das
atividades informais da economia.
Apesar dessas deficiéncias, o anua-
rio constitui uma importante fonte de
referéncia para quem busca indices
segmentados sobre o desempenho de
cada modal de transporte, ou para
quem deseja comparar os desempe-
nhos de empresas do mesmo modal.
A edicdo deste ano, que foi distri-
buida aos presentes no final do even-
to, mostra que o ano de 1992 conse-
guiu ser ainda pior do que o ante-
rior, quando 48% das transportado-
ras fecharam seus balancos no ver-
melho. No ano passado, esse percen-
tual subiu para 60,7%. Além de
100% das ferroviarias terem registra-
do prejuizos, 85,7% das companhias
de navegacdo, 72% das aéreas, 70,9%
das empresas transportadoras rodo-
viarias de passageiros, 57,4% das
concessionarias do transporte urba-
no, 55,8% das rodoviarias de car-
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ga e 37,5% das operadoras de freta-
mento e turismo fecharam o ano
nas mesmas condicdes.

““‘As causas desse resultado, con-
forme apurou o anudrio, devem-se
a paralisacdo da economia duran-
te o processo de impeachment do
presidente da Repiiblica’, disse Neu-
to dos Reis.

Sebastido Ubson Carneiro Ribei-
ro, o Homem do Transporte 1993,
manifestou indignacéo e solidarieda-
de a presidente do Sindicarga, Tania
Drumond, ‘‘pelo injusto constrangi-
mento de que foi vitima’’, referin-
do-se A detencdo da empresaria
ap6s manifesta¢do de protesto con-
tra roubo de carga no Rio de Janei-
ro. E aproveitou para denunciar a
ineficacia da acdo policial frente a
questdo dramatica dos roubos de
carga, ineficacia esta ‘‘que deixa cam-
po livre para a atuag¢do cada vez
mais ousada do crime organizado’’.

Agradecendo o titulo outorgado
pelos leitores da TM, Ribeiro atri-
buiu sua distingdo ao peso e a im-
portincia da entidade que preside,
a NTC. Seus antecessores Denisar
Arneiro, Thiers Fattori Costa e Do-
mingos Fonseca também receberam
o mesmo titulo. Por outro lado, dis-
se estar se sentindo como ‘‘um Mes-
quita sendo homenageado por um
Frias’’ (diretores dos jornais O Esta-
do de S.Paulo e Folha de S.Paulo,
respectivamente), ao lembrar que a
Editora TM e a NTC disputam o
mesmo espago € 0s mesmos leitores
com revistas concorrentes.

Definindo-se como um homem
movido a desafios, Ribeiro disse
que tem alguns até o final do seu
mandato: implantar os servigos do
Sest ¢ do Senat, recém-criado, € en-
frentar a concorréncia dos Onibus,
no transporte de encomendas, € @
presenca dos correios, no de cargas.

Apoés a entrega dos troféus aos
premiados, a solenidade foi encerra-
da com um coquetel.

Tintas Automotivas
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Ma asa

agelta que desliza

Desde ha 40 anos fabricando

carrocarias, a

Randon faz uma revolugdo

nos semi-reboques

® A maior fabricante de implemen-
tos rodoviarios estd langando uma
nova linha de semi-reboques, a que
denominou Asa Delta, para conferir
maior estabilidade e melhor dirigibi-
lidade ao equipamento. As mudan-
¢as comecam na estrutura, passam
pela suspensio e terminam nos deta-
lhes de acabamento. Esse nome re-
sulta igualmente do formato das tra-
vessas passantes do chassi, que sdo
rebaixadas, liberando o assoalho,
que passa a ser apoiado sobre a aba
do chassi, sobre a saja lateral e so-
bre as préprias travessas. ‘‘Dessa
maneira’’, explica o engenheiro Mil-
ton Dalegrave, diretor de Produgio,
‘‘a estrutura resiste melhor as car-
gas concentradas, oferecendo maior
resisténcia as travessas e melhor fixa-
¢do do assoalho”.

As vigas do chassi, em formato
de I, dispdem de cintas nas partes
superior e inferior, para dar a elas
maior resisténcia sem aumentar o
peso. Além disso, seis escoras de tra-
vamento nas laterais reduzem os
movimentos laterais, aumentando
a estabilidade. A plataforma de car-
ga é mais baixa e mais inclinada, o
que contribui para a estabilidade e
para facilitar as operagdes de car-
ga e descarga.

Os técnicos da Randon aperfeico-
aram outros itens do semi-reboque,
utilizando para-lamas e acessérios pa-
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rafusados para evitar a sobreposi¢io
de chapas finas soldadas na estrutu-
ra. Esta solugdo evita a retengio de
umidade e facilita a substitui¢cdo dos
acessorios, que podem ser pintados,
para prolongar a vida til e impedir
a ferrugem. A traseira do novo se-
mi-reboque é reta, para facilitar a
colocacio de para-choque, no caso
de vir a ser utilizado com cavalo tru-
cado, e asuaretirada do cavalo toco.

O Asa Delta oferece novo abri-
go para o estepe na traseira. Isso
aumentou o espago na regiio i fren-
te da suspensdo. Dessa maneira, fi-
ca mais facilitada a ventilagio dos
pneus, dos tambores e dos freios, e
também a instalacio das caixas de
ferramentas e de alimentos.

O suporte das sinaleiras ganhou
coxins de borracha para diminuir
as vibragbes e, conseqiientemente,
evitar a queima de ldmpadas. Para
impedir a ferrugem, esses suportes
recebem pintura eletrostatica.

Vida util mais longa — A suspensio
¢ o item que exigiu maior aten¢ido
da Randon. No processo de fabrica-
¢d0, todos os suportes sdo-estampa-
dos, para rettuzir o peso e para au-
mentar a vida Gtil. Sua menor altu-
ra confere maior estabilidade e maior
durabilidade &s molas e aos pneus,
devido ao menor balango da carga.
O pino, as buchas do balancim e

os grampos de mola, componentes
sujeitos a desgaste, sdo tratados ter-
micamente. Desse modo, a lubrifica-
¢do so € exigida nos pinos dos balan-
cins. Os feixes de molas sdo iguais
para todos os modelos. Sua fixagédo
meio de parafusos e de grampos
mantém o torque constante, esteja
0 equipamento carregado ou nio.
As buchas de borracha tém forma-
to cdnico, 0 que amortece o impac-
to na estrutura, e seu sistema de fi-
xacdo facilita a reposi¢io; os bragos
tensores, que fixam o eixo ao chas-
si, tém comprimento e didmetro
iguais, para facilitar a intercambiali-
dade; o formato tubular da viga de
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eixo oferece seguranga nas mais se-
veras condi¢des de operagdo; a pon-
teira do eixo, forjada em ago-carbo-
no, tem faixa controlada para ofere-
cer maior resisténcia; o assentamen-
to retificado dos rolamentos assegu-
ra a funcionalidade dos componen-
tes moveis e facilita a montagem e
a desmontagem. '

Os freios sdo os mesmos S Ca-
me modelo Q da Master (grupo Ran-
don), acionados a ar, € os que ficam
sujeitos a maior desgaste sdo trata-
dos termicamente.

Na versdo graneleira, o semi-rebo-
que dispde de seis bocas de escoa-
mento € de tombador traseiro com

Fotos* Divulgacao

A Randon reformulou completamente a
linha de semi-reboques, atualizando
itens de seguranca, rebaixando a
caixa de carga, reduzindo peso da
estrutura e aumentando a vida til

plataforma basculante. As tampas
traseira e laterais e os fueiros sdo in-
tercambiaveis, para sua transforma-
¢30 em carrogaria carga seca. A
amarrac¢iao das laterais é feita com
correntes e esticadores. O sistema
de batentes internos entre os fueiros
€ as tampas assegura a vedacio, ofe-
recendo, a0 mesmo tempo, apoio
em todo o contorno. A pintura das
laterais da caixa é feita por intermé-
dio de um método conhecido como
emborrachado, devido a sua extre-
ma aderéncia. Além disso, absorve
os impactos e a contra¢do da madeira.

Baa de aco inox

O uso de materiais nobres contribui para melhorar o isolamento térmico e a durabilidade

A Randon também estd lancando

uma nova carrogaria para produtos
frigorificados, que incorpora materiais
nobres e atualiza acabamentos. O objetivo
do novo equipamento.é obter o perfeito
isolamento térmico dos produtos
frigorificados com poliuretano injetado
e aumentar a durabilidade da estrutura
com ago inoxiddvel e revestimento interno
em fibra de vidro. O revestimento externo
frontal e lateral é feito com chapa de
aluminio pré-pintado g as portas sd@o
de fibra de vidro. Seus cantos
arredondados lhe ddo um ar de
modernidade, e os trés niveis de borracha
contribuem para melhorar a vedacdo e,
portanto, para evitar a perda de
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temperatura do produto transportado.

A estrutura da caixa de carga tem
perfis de contorno, colunas frontais,
longarinas superiores e inferiores e todo
0 quadro traseiro em ago inoxiddvel,
que, além de ser anticorrosivo, transmite
as cargas melhores condigées de higiene,
conservando a qualidade do produto
transportado, além de aumentar a vida
util do equipamento.

As chapas de fibra de vidro que
revestem o teto e o piso sdo inteirigas,
e sdo também imunes a corrosdo. As
portas, igualmente revestidas com fibra,
tém duplo mecanismo de fechamento,
e o vdo livre permite maior rapidez nas
operagdes de carga e descarga.
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Agora voceé pode ter o seu Caminhao Chevrolet. Pode mesmo.
A Chevrolet selecionou quatro formas de pagamento diferentes para vocé comprar o seu Caminhao 6000, 12000
e 14000, ou mesmo a Pick-up Chevrolet com que sempre sonhou. Sao elas:

« Finame - E um tipo de financiamento aplicavel a caminhées, nibus e implementos
agricolas. Ele é uma forma de incentivo do governo, feito através do Banco Nacional de
Desenvolvimento (BNDES) juntamente com a rede de bancos credenciados.

« CREDITO CHEVROLET - E um financiamento especial, feito através do Banco GM.
Pode ser concedido a qualquer veiculo da linha, incluindo o Trafic. As taxas de juros sao
competitivas, e funcionam de acordo com o plano escolhido. Pagando de trés até doze
prestacoes, a correcao é feita pela TR. De doze até trinta prestagoes, a corregao é feita
pelo IGPM, ou ainda com juros prefixados.

* LEASING CHEVROLET - 0 Leasing Chevrolet funciona como uma espécie de
aluguel, onde vocé arrenda um veiculo Chevrolet por um determinado periodo de tempo,
pagando mensalmente para usa-lo. Ao final do contrato, vocé pode ficar com o veiculo
em definitivo pagando somente o residual, que é o valor do bem descontado tudo que
vocé ja pagou enquanto ficou de posse do Chevrolet. E extremamente vantajoso.
Confira algumas das vantagens:

* Entrega imediata do veiculo

* Arrendamento em 24 ou 36 meses

* Prestacao dedutivel do imposto de renda

* 0 valor residual pode ser pago junto com as prestac¢oes

* No contrato podem ser incluidos equipamentos, acessorios,
licenciamento e seguro

* Corrigidas pelo dolar ou IGPM

« CONSDRCIO CHEVROLET - se houver interesse de um niimero suficiente de
pessoas em adquirir caminhoes pelo Consorcio, um grupo especial pode ser aberto.
E extremamente vantajoso para frotistas que pretendem trocar sua frota de dois em
dois anos. Vejam as vantagens:

*Planos de 10, 25 e 50 meses

*Grandes oportunidades de contemplagao, dois carros por grupo,
Bor més: um por lance, outro por sorteio

*Regras que beneficiam o consumidor

*Clareza no contrato e no regulamento que regem os grupos

*Garantia do nome GM

WorldCup . L
USA94 Com certeza vocé vai encontrar as melhores condigoes para o seu bolso.

& e, Informe-se em uma Concessionaria. 0s planos sao validos também para toda a linha de Pick-ups, Trafic e
'\\\} Chevy 500. Ja que vocé se decidiu pelo melhor veiculo, escolher o plano de pagamento vai ser hem facil.

-
-

Potrocinador Bticie!
CHEVROLET



Chevrolet 6000 - Motor Maxion “S4” ou “S4T” Turbo.
Embreagem com acionaménto hidraulico. Bancos oo “yaitl
separados (1/3 e 2/3). Dire¢ao hidraulica, ventilagao no 7
teto e coluna de diregao regulavel (opcional).
Capacidade de carga para quatro toneladas.

McCANN

Chevrolet 12000 - Disponivel nas versdes a
gasolina, diesel e diesel turbo. Facilidades
de acesso a cabina. Baixo custo de
manutencéo e aquisi¢do. Equipado com
direcao hidraulica, banco dividido (1/3 e 2/3)
. 4 e ventilagdo no teto.

v‘—xﬂ!'%
v’
(it
L]
=

Chevrolet 14000 - Equipado com freio a ar,
motor turbo, dire¢ao hidraulica, eixo traseiro de
duas velocidades (longa/reduzida).
Ventilagdo no teto e banco dividido (1/3 e 2/3).
Chassi reforgado e rodas raiadas. Baixo custo

- P L
de manutengao e aquisi¢ao.
o ol
Estes veiculos estao em conformidade com o PROCONVE. Preserve a vida. Use o cinto de seguranca. CAMINHOES
CHEVROLET

ANDANDO NA FRENTE



OCIOS

autorizados

Ainda donos das estradas,

0s estados e

a Unido dividem a carga da

manutencao

® O Ministério dos Transportes re-
solveu pdr em pratica uma idéia an-
tiga e polémica: a privatizagdo. “E
uma privatiza¢do um pouco diferen-
te, pois o patrimOnio continua sen-
do da Unido”’, explica o Ministro
dos Transportes, Alberto Goldman.

Segundo o ministro, ‘‘na impossi-
bilidade de gerar, por meios fiscais,
os recursos para melhoria e expan-
sdo da infra-estrutura’’, optou-se
pelamudanga no padrio de financia-
mento. ‘O setor privado acumula
grande margem de capacidade ocio-
sa, crescente desde ha mais de uma
década. Em contrapartida, o esta-
do, atualmente, estd sem meios de
remunerar tais servigos’’, explica.
Assim, com autonomia completa so-
bre as rodovias federais, o Ministé-
rio dos Transportes deu inicio, em
julho de 1993, a um processo de con-
cessdo de operagdo das principais
vias do pais, sob condi¢des pré-esta-
belecidas pelo 6rgao concedente. ‘A
concessdo mediante a cobranga de
pedagio tem-se revelado eficaz em
paises como a Franga, a Itdlia, a
Austria e a Espanha”, argimenta
Goldman, ressaltando que isso ndo
significa repassar a responsabilida-
de da malha federal para as empre-
sas privadas. ‘‘O monitoramento
dos servigos e as melhorias e amplia-
¢0es que se tornarem necessarias
no decorrer dos anos, sem que te-
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nham sido previstas nos contratos,
estarfio sob responsabilidade do go-
verno federal’’, conclui.

Primeira etapa — De maneira geral,
todas as empresas ou consorcio de
empresas, candidatos a concessdo
de operacdo das rodovias federais,
passam pelo processo de licitagdo,
regulamentado pelo Artigo 175 da
Constitui¢ao; pelo Decreto-Lei 791,
de 27/8/1969 (Lei do Pedagio); pe-
lo Decreto-Lei 94 002, de 4/2/1987
(Lei de Concessdes de Rodovias); e
ainda pelo Decreto-Lei 8 666, de
21/6/1993, que alterou o antigo dis-
positivo legal, o Decreto-Lei 2 300,
de 21/11/1986, denominado Lei das
Licitagoes.

Quando o Decreto 8 666 foi assi-
nado, a primeira das vias a serem
concedidas a operagido privada, a
Ponte Rio—Niter6i, ja havia sido
licitada, com a fase de pré-qualifica-
¢do julgada, e os resultados ja ti-
nham sido divulgados. Essa via, en-
tdo, foi a Unica que se diferenciou
dos critérios que, a partir de entio,
passaram a vigorar para a concorrén-
cia publica. A concessdo & Via Du-
tra teve de ser reformulada para ade-
quacdo as novas regras das licita-
¢0es, pois, na época (outubro passa-
do), sua licitag¢@o ainda se encontra-
va em andamento. Uma das inova-
¢Oes da nova Lei das Licitacdes é a

18t

obrigatoriedade de serealizar audién-
cias publicas para obras continuas,
ou continuadas, cujo valor seja igual
ou superior a US$ 100 milhdes. A
concessdo das rodovias federais de-
verd envolver, apenas na primeira
etapa, investimentos superiores a
US$ 500 milhdes.

Ao todo, serdo oferecidos, em
primeiro lugar, para opera¢io da
iniciativa privada, oito mil quiléme-
tros de estradas, que atingem o VDM
— Volume Médio de Trafego de vei-
culos/dia. A inten¢do do Ministério
dos Transportes € realizar gradativa-
mente as licitagdes. Além da Ponte
Rio—Niter6i, onde a operacio priva-
da deveré estar funcionando a par-
tir do inicio de 1994, foram realiza-
das audiéncias publicas e divulgados
os editais para a licita¢do relativa
as estradas BR 116, em trechos que
vdo de Porto Alegre a Jaguario,
passando por Pelotas, e da divisa
BA/MG a Governador Valadares,
passando por Te6filo Otoni; BR
060/153, entre Brasilia ¢ Itumbiara
(GO); BR 040/MG, entre Paraobe-
ba e Juiz de Fora, passando por Be-
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lo Horizonte; BR 376, entre a divisa
MS/PR e Curitiba; e a via Dutra (isto
é, a BR 116 SP/RJ), entre Sdo Paulo
e Rio de Janeiro. Sdo, ao todo, mais
de dois mil quilémetros em anda-
mento, os quais deverio ter seus ser-
vigos contratados até o fihal de 1994.

A BR 116, no trecho que cobre
a distancia entre Sao Paulo e Curiti-
ba, e que prossegue até Florian6po-
lis (BR 376 ¢ BR 101), e a Ferndo
Dias (isto é, a BR 381), entre Sdo
Paulo ¢ Minas Gerais, também fa-
zem parte do programa de conces-
sOes, mas esses trechos devem obede-
cer a modelos diferenciados, que in-
cluem a participagdo da iniciativa
privada em projetos de melhoramen-
tos e de ampliagdes (ver Box).

Fazer funcionar — Apesar de escla-
recer que, nas concessdes, cada ca-
so é um caso, e que fica a critério
do poder concedente estabelecer o
tipo de servigo necessario para ca-
da estrada, o Ministro dos Transpor-
tes explica que, basicamente, os con-
cessiondrios deverdo fazer as rodo-
vias funcionarem perfeitamente. Is-

so significa que a incumbéncia essen-
cial consiste em prover a rodovia
de servi¢os de comunicagdo, de aten-
dimento mecanico e médico e, ain-
da, de servi¢os de emergéncia. As
concessionarias deverdo manter, in-
clusive, o servigo de pesagem de ca-
minh&es ¢ de 6nibus, uma vez res-
peitadas todas as regulamentagdes
sobre o assunto.

O DNER espera que 0s excessos
de peso atualmente registrados dimi-
nuam de maneira consideravel. ‘‘To-
do prejuizo financeiro originado de
excessos de peso no pavimento re-
caira diretamente nas despesas das
operadoras, que terdo responsabili-
dade de conservar e de manter o pa-
triménio publico’’, afirma Lycurgo
do Rego Barros Almeida, engenhei-
ro do DNER e integrante da equi-
pe de implementacdo das concessdes.
Segundo ele, na Argentina, quando
foi iniciada a implanta¢do das con-
cessdes, em 1990, a porcentagem
de veiculos com excesso de peso era
de 45%, e hoje é de apenas 5%.

A cobranca de pedagios devera
gerar a receita para as empresas pri-
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vadas realizarem todo o servigo de
operagdo, bem como os demais,
estabelecidos com o poder conce-
dente, que podem ser de ampliag3o,
e também podem ser alguma obra.
E possivel que haja casos em que
parte da receita dos pedagios re-
torne ao governo federal. Esse di-
nheiro integrar4 um fundo desti-
nado exclusivamente as melhorias
do préprio sistema rodoviario, pa-
ra essas mesmas estradas de ope-
ragdo privada ou para outras cu-
jas condigdes de trafego nio possibi-
litem concessdes.

A receita dos pedagios ndo alivia-
ra o usudrio de tributos que sdo ho-
je utilizados teoricamente para a
manutengdo das rodovias. Segun-
do Goldman, o que ocorrera é o pa-
gamento da estrada por quem real-
mente faz uso dela, sem que esse
pagamento onere a popula¢ido co-
mo um todo. A vantagem disso, diz
o ministro, é a de melhorar o ni-
vel de servigo e as condi¢des de tra-
fego das vias.

Modelos diferentes — Embora ain-
da ndo esteja definido o modelo de
concessdo de operacdo para as rodo-
vias federais Fernio Dias e Régis
Bittencourt até Floriandpolis (BR
101 ¢ BR 376), o ministro Alberto
Goldman adianta que essas estradas
passardo por processos diferentes
daqueles que serdo aplicados nas
demais estradas. Ambas ja dispdem
de recursos garantidos do BID, e
de or¢amentos da Unido e dos esta-
dos que atravessam. Ao que tudo
indica, esses recursos também pode-
rdo ser pagos, posteriormente, com
receitas dos pedagios instalados no
processo da operacdo privada.

Na Ferndo Dias, a duplicagido
dos 269 km (217 km mineiros e 52
paulistas) esta orgada em US$ 560
milhdes, compostos por US$ 280
do BID e o restante dividido entre
o governo federal e os governos esta-
duais de Minas Gerais ¢ de Sdo Paulo.

Da mesma maneira, a duplicacio
dos 546 quilémetros de estradas da
Régis Bittencourt, a BR 116, entre
Sdo Paulo e Curitiba, da BR 101 ¢
da BR 376, de Curitiba a Florian6-
polis, orcada em USS 1 bilhdo, deve-
r4 contar com US$ 300 milhdes de
participagdo do BID, US$ 250 mi-
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Goldman: novo padrdo de financiamento

lhdes do or¢camento do Ministério
dos Transportes ¢ US$ 250 milhdes
dos governos de Sdo Paulo, do Para-
né e de Santa Catarina. O restante
sera obtido gragas a iniciativa priva-
da. O Ministério dos Transportes
prevé que as obras de duplicagio
da Régis ¢ da Ferndo Dias serdo ini-
ciadas em 1994.

Obras na Dutra — Independente-
mente da concessio da operacéo pri-
vada, o Ministério dos Transporte
ja deu inicio as obras de melhorias
na via Dutra, pretendendo que elas
venham a se constituir num ‘‘espe-
lho do PARE  Programa de Redu-
¢do de Acidentes, instalado em 30
de julho ultimo. Em primeiro lugar,
serdo contratadas obras no valor
de CR$ 100 bilhoes, entre elas o fe-
chamento de sete retornos em nivel,
trevos de acesso a Jacarei, a Morei-
ra César ¢ a Lavrinhas/Cruzeiro,
além de sinaliza¢io vertical e¢ hori-
zontal. Os primeiros 10 km de pis-
ta serdo iluminados com o objetivo
de reduzir 4areas de ofuscamento en-
tre as faixas. A manuten¢do devera
ser feita conjuntamente pelo Ministé-
rio e pela prefeitura de Guarulhos.
Nesse trecho, as pistas serdo amplia-
das, com cada faixa ganhando mais
quatro, num total de dez pistas libe-
radas para a estrada, além de duas
vias coletoras para o trafego local,
com duas pontes de 150 m de exten-
sdo cada uma. Serdo realizadas obras
de 4guas pluviais para evitar enchen-
tes, e dois antigos viadutos serdo re-
construidos.
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Foto. Cassiana apparell

N\
A espera

de uma decisao
politica

Modelo de privatizagao
escolhido mantém
0 patrimOnio arrendado e
concede operacdes

w Enquanto os problemas da infra-
estrutura rodoviaria federal vio sen-
do equacionados, aqueles enredados
nos trilhos da Rede Ferrovidria Fe-
deral S.A., que compdem 21 993
quilémetros de ferrovia federal, con-
tinuam & espera do veredito da Co-
missdo de Desestatiza¢do do BNDES.

Se, nas rodovias, o governo fe-
deral tem autonomia para decidir a
melhor maneira de se resolver qual-
quer questdo ligada-a elas, a situa-
¢do institucional da Rede estd, ho-
je, nas mdos da Comissdo, apesar
de as ag¢bes serem desenvolvidas
em conjunto com o Ministério dos
Transportes. “‘E preciso decisdo po-
litica pela desestatizacdo’, acredi-
ta Goldman, ressaltando que as re-
sisténcias vém principalmente da
corporagdo, integrada por 46 583
funcionarios (considerando redug¢io
de 20,12% de mar¢o de 1990 a fe-
vereiro de 1993).

O modelo a ser adotado, quan-
do finalmente se optar pela altera-
¢do do atual quadro administrativo
e operacional, foi definido recente-
mente, gragas a uma analise exausti-
va de exemplos colhidos nos EUA,
no Canada, na Europa e no Japio.
A malha da Rede sera dividida em
seis regionais, que agrupardo as
atuais 12 SRs, de acordo com crité-
rios basicos de estrutura organizacio-
nal em nivel regional, restri¢des de
carater técnico e fluxos de transporte.

Os servigos de transporte ferrovia-
rio das regionais economicamente
viaveis seriam concedidos a iniciati-
va privada, que faria um arrenda-

mento dos ativos operacionais da
Rede, o que inclui vagdes e locomo-
tivas. Hoje, as regionais mais renta-
veis sdo Juiz de Fora (MG), Belo
Horizonte ¢ Curitiba. Toda a manu-
ten¢do e a conservacdo, além da re-
cuperacdo do sistema, seriam efetua-
das pelos concessionarios.

De acordo com o estudo, havera
trés entidades distintas para adminis-
trar a ferrovia. Uma delas, nos mes-
mos moldes da AAR — Association
of American Railroads norte-ameri-
cana, entidade de empresas ferrovia-
rias privadas, cuidaria de integrar
as operag0es de terceiros, enquanto
que as outras duas se responsabiliza-
riam pela fiscaliza¢io, regulamenta-
¢do e autuar infra¢es ao regulamen-
to interno do sistema. A associagio
privada sera mantida por meio de
recursos proprios, ao passo que as
outras duas seriam subsidiadas pe-
lo or¢amento da Unido.

Sem viabilidade — Os trechos consi-
derados ndo-econdmicos, mas de in-
teresse social, poderiam, conforme
os estudos preliminares, ser opera-
dos por uma empresa privada con-
tratada. O subsidio viria de um Fun-
do de Estabiliza¢do, constituido es-
pecificamente para esse fim.

O modelo, rapidamente exposto,
¢ a sintese a que chegaram os técni-
cos de cinco empresas de consulto-
ria contratadas, inclusive internacio-
nais, para apontar uma saida viavel
para a estatal. O ministro Goldman
acredita ser essa a tinica maneira
de transformar a ferrovia brasileira
num sistema eficiente ¢ moderno,
mesmo que a privatizacdo ndo ve-
nha em curto prazo.

O governo federal ndo tem mais
dinheiro para sustentar a estatal, e
sua receita consegue cobrir apenas
a folha de pagamentos e alguns tri-
butos. A divida de curto prazo da
Rede chega, hoje, a quase CR§ 1
bilhdo, e os prejuizos sdo acumu-
lados, com a retirada de aporte de
recursos do governo. O déficit anual
gira em torno de US$ 100 milhdes.
O Ministro dos Transportes, ressal-
ta que o modelo proposto atende
a todos os objetivos do Plano de
Desestatizacdo, ou seja, desonerar
o estado, fomentar investimentos ¢
a eficiéncia.
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Também em Sao
Paulo, concessao
Ja comecou

Complexos Anchieta-imigrantes e
Anhanguera-Bandeirantes
serdo concedidos para operagao
privada por vinte anos

m O DER e o Dersa iniciaram, em
21 de outubro, o processo de priva-
tizacdo da malha rodoviaria paulis-
ta. Com base nos primeiros editais
de pré-qualifica¢do. de empresas ou
de consdrcios de empresas para a
concessio, por vinte anos, de tre-
chos da rodovia Castelo Branco e
dos complexos Anchieta—Imigran-
tes ¢ Anhangliera—Bandeirantes, o
governo de Sdo Paulo se desincum-
be da construcdo, durante os proxi-

mos seis anos, de importantes obras’

viarias, que implicariam em investi-
mentos da ordem de US$ 1 bilhdo.

Agora, 0s concessiondarios ficardo
responsaveis pela manutencéo e pe-
la opera¢@o das vias, além da recu-
peracdo do pavimento, da comple-
mentac¢io de trevos, de obras-de-ar-
te, de drenagens e de acessos, da si-
naliza¢do e de sistemas de comunica-
¢do. Em contrapartida, terdo direi-
to a exploragdo de areas lindeiras e
a arrecadacdo de pedagio. Segundo
Salvador César Carletto, secretario-
adjunto dos Transportes, o valor
do pedagio sera de 1,5 centavos de
délar/km/eixo.

Operacionalmente, o Dersa cuida-
ra das concorréncias em duas etapas:
na primeira, habilita¢do dos candida-
tos e, na segunda, julgamento de re-
cursos € exame de propostas comer-
ciais. O DER fiscalizard o cumpri-
mento dos contratos de concessdo.

O processo licitatério se estende-
ra até fevereiro de 1994, € o0 anuncio
dos vencedores ocorrerd em margo
ou em abril. Decorridos vinte anos
de concessdo, se houver interesse

do estado, essas rodovias — e as tra-
vessias litordneas operadas pelo DER,
retornardo & administragdo publica,
mas com 0s beneficios incorporados.

O entusiasmo do governador
Fleury pela privatizacdo é justifica-
vel, pois o estado nio tem como ar-
recadar US$ 250 milhdes anuais para
custear a opera¢do desses sistemas
rodovidrios. Fleury torce para que
grandes empreiteiras e bancos priva-
dos vencam sozinhos ou consorcia-
dos as concorréncias. Com isso, esta-
ria assegurada a ampliagdo da ma-
lha sem o aumento do déficit publico.

Sistema burro — Octdvio Camillo
Pereira de Almeida, assessor da pre-
sidéncia do Sindicato da Industria
da Construcdo Pesada do Estado
de Sdo Paulo, teme que as empresas
venham a pagar ‘‘uma quantia one-
rosa pela privatizacdo de um trecho”’.
Ressabiado, observa que o proprio
governo reconhece que os servigos
de tapa-buracos e outros sdo ressar-
cidos, em parte, pela cobranca do
pedégio. ‘‘Mas isto € insuficiente pa-
ra cobrir todos os gastos’’, insiste.
Por sua vez, o empresario Thiers
Fattori Costa, vice-presidente da ITD
Transportes, ndo considera elevado
o custo do pedigio sobre os fretes,
que dependem da estrada e do volu-
me de carga transportado. ‘O gover-
no deveria estipular um custo pro-
porcional ao servigo prestado’’, de-
clara, frisando que o pedigio nada
oferece aos usudrios das estradas.
Ao seu ver, o veiculo pesado deve-
ria pagar o menor valor do pedagio
porque, economicamente, € 0 que
apresenta menor consumo de com-
bustivel/tonelada transportada/qui-
I6metro. *“‘Os esfor¢os que os pesa-
dos, os médios ou os leves exercem
sobre o pavimento sdo iguais entre si,
conforme o pressupde a Lei da Ba-
langa.’’ Além disso, classifica de ‘sis-
tema burro’ a cobran¢a de pedagio
no Brasil devido & interrup¢éo do tra-
fego de veiculos. ‘‘Na Europa, paga-
se antes de entrar ou de sair de uma
rodovia, por meio de um desvio.”’
A privatiza¢do da Castelo Bran-
co prevé licitacdo de obras em duas
fases. O trecho escolhido situa-se en-
tre o Km 13,7, em Barueri, ¢ 0 Km
78,2, no trevo de Sorocaba. ‘‘Para
melhorar as condi¢cBes de trafego
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Carletto: economia de US$ 1 bilhéo

nas imedia¢des da capital, o estado
precisaria construir duas vias margi-
nais’’, informa Carletto, estimando
em US$ 120 milhdes o custo das
obras, além de recuperar a atual via
até Sorocaba (mais US$ 80 milhdes).

A obra eliminara o maior ponto
de estrangulamento nas regides de
Alphaville e de Osasco, por onde
circulam 120 mil veiculos/dia, dos
quais 15% s&o de carga.

Um grande gargalo — No sistema
Anchieta—Imigrantes, a construcéo
de tuneis e de viadutos alcanca a casa
de US$ 430 milhoes. Os melhoramen-
tos efetuados nas vias existentes con-
sumiriam US$ 70 milh&es. Com a pri-
vatizacdo, serd possivel a implanta-
¢80 da segunda pista descendente da
Imigrantes, no trecho da Serra do
Mar, a um custo de US$ 360 milhdes.

No sistema Anhangiliera—Bandei-
rantes, o governo pretende transfe-
rir toda a extensdo da Bandeirantes
para a iniciativa privada. Na primei-
ra fase, serdo privatizados 89 km
entre Sdo Paulo e Campinas. A con-
cessdo permitira o prolongamento
da Bandeirantes no trecho Campi-
nas—Limeira, com 75 km de pista.

Em seguida, havera a privatiza-
¢do de 143 km da Anhangiiera, da
capital até a interseccdo com a Wa-
shington Luiz, perfazendo um total
de 307 km da area de concessdo. ‘“Te-
riamos de despender US$ 590 mi-
Ihdes em obras nessa rodovia’’, cal-
cula Carletto.

Gilberto Penha
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e qualdade

Belgo-Mineira inclui empresas

de transporte em seu

programa de qualidade e reduz

prazos de entrega

m A compreensdo de que um siste-
ma produtivo ndo pode ser encara-
do de forma isolada rendeu a dire-
¢do da Companhia Siderﬁrgica Bel-
go-Mineira a oportunidade de se tor-
nar mais competitiva a partir da in-
clusdo das transportadoras contrata-
das em seu programa de qualidade.
Dessa maneira, a empresa opera, ho-
je, sob a filosofia de que tanto a ex-
pedi¢do da carga acabada quanto
as empresas operadoras de transpor-
te tém de atuar como uma extensio
da siderurgica, ou seja, como conse-
qiiéncia da produ¢do com qualidade.
O plano de ag¢do desencadeado
pelo Departamento de Transportes
da Belgo-Mineira, dentro da base fi-
losofica estabelecida pelo seu plano
de qualidade total, praticamente in-
verteu todo o sistema usual de rela-
cionamento com as transportadoras.
“‘Acredito que a mudanga mais radi-
cal tenha sido a avalia¢do positiva
das empresas, com premiac¢do pelo
bom desempenho, em vez da aplica-
¢do de multas e de sangOes contra
0 mau servi¢o’’, resume José Marcio
Braga, chefe do departamento.
Implantado em 1992, o projeto
encerrou sua primeira etapa em se-
tembro passado, com a premiagdo
das trés empresas que apresentaram
melhor desempenho no ano anterior,
principalmente na reducédo do volu-
me de cargas entregues fora do pra-
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z0. As premiadas, por ordem de clas-
sificacdo, foram a Sitcar, a Tora
Transportes e a ANR.

No mesmo instante em que essas
empresas recebiam o certificado de
classificagdo da diretoria da Belgo-
Mineira, todas elas, além de outras
sete transportadoras que compdem
o sistema de distribui¢do de produ-
tos siderdrgicos da empresa, ja vi-
viam uma nova disputa pela produ-
tividade, com metas superiores as
cumpridas em 1992. ‘‘Conseguimos
fazer com que as empresas se auto-
avaliassem, buscando, por elas mes-
mas, atingir um melhor nivel de qua-
lidade na prestagdo de servigos’’,
garante Braga. Até setembro passa-
do, as trés vencedoras de 1992 enfren-
tavam uma acirrada disputa com
as demais transportadoras, nio repe-
tindo a mesma colocacgdo. Alias, as
nove empresas se equilibravam, com
pontuacdes quase similares.

Um ano de implantag¢do do siste-
ma de avaliacgéo foi suficiente para a
empresa reduzir o volume de carga
expedida fora do prazo — de 55%
do total para menos de 0,5%
assim como o tempo de carregamen-
to, que era de 6h30min e passou a
ser, atualmente, de 2h30min. O atra-
SO nas entregas, que em 1991 era de
14%, passou a 2,7% em agosto ulti-
mo. Da mesma maneira, o indice de
tempo de estoque do produto acaba-
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do, que era de dez dias em 1988, foi
hoje reduzido para trés dias e meio.

Acdo imediata — A Sidertrgica Bel-
go-Mineira, dividida em trés unida-
des fabris — uma trefilaria em Saba-
ra (MG), outraem Contagem (MG) e
uma usina em Jodo Monlevade (MG)
, implantou seu programa de Qua-
lidade Total ha cinco anos. No entan-
to, somente no comeco de 1992 é que
ele chegou ao seu setor de expedigéo.
A nova politica, baseada no geren-
ciamento de diretrizes, estabeleceu
quatro premissas de administra¢do
de transportes: desenvolvimento da
qualidade do servico de distribuicio;
ordenagdo de esfor¢cos no sentido
de orienta-los para a busca de obje-
tivos comuns (embarcador/transpor-
tador/cliente); postura de premiar
bons servigos; e melhoria da progra-
mac¢do de expedi¢do. ‘‘Assumimos
o transporte com base na idéia de
que a qualidade precisava chegar
ao cliente final’’, afirma o chefe
do Departamento de Transportes.
Todas as transportadoras se ret-
nem semanalmente com a Belgo-
Mineira, ocasidio em que tomam co-
nhecimento da pontuagdo obtida
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no periodo e dos motivos que levam
o embarcador a reduzir ou a aumen-
tar os pontos. Com a deteccido do
problema apresentado, elabora-se,
na propria reunido, um plano de
agdo capaz de equacionar a falha.
O sistema de avaliagdo ideali-
zado pelo Departamento de Trans-
portes considera basicamente trés
pontos-chaves: atraso de entrega,

7

i

i

atraso de expedicdo (com peso de
40%, no total avaliado) e danos ma-
teriais na operacio € na entrega
(com peso de 20%). Além da pre-
mia¢do com certificados, a Bel-
go-Mineira d4 a empresa vencedo-
ra a garantia de novas cargas e de
um anuncio pago publicado em re-
vistas dirigidas e em jornais regionais.

Ha, entretanto, um aspecto parti-
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Embarque na trefilaria Belgo-Mineira
de Contagem: redugédo de atrasos e
melhoria na qualidade do servigo
prestado. A premiacdo de empresas de
transporte como a Tora e a ANR,
inaugura parceria inédita entre
embarcador e transportador

cularmente importante dentro do
programa de Qualidade Total da si-
derdrgica. ‘‘Incentivamos a implan-
tacdo de programas de qualidade
dentro das transportadoras como
uma forma de elas se adequarem
para nos atender’’, conta Braga. Se-
gundo ele, as proprias empresas,
ao melhorarem a prestagdo de servi-
¢os a Belgo-Mineira, sentem a neces-
sidade de mudar seus procedimen-
tos internos. ‘‘Qualidade é uma ques-
tdo de mercado’’, sentencia.

Eco qualitativo — Embora qualida-
de fosse o conceito oficial adotado
pela Belgo-Mineira para promover
essatransformagao no relacionamen-
to embarcador-transportador, se ndo
fosse a idéia de parceria, que per-
meia seu programa de qualidade,
nada teria saido do papel. Pelo me-
nos, ¢ esse mecanismo que, na opi-
nido dos transportadores, tem garan-
tido o sucesso do empreendimento.
‘“‘Hoje, sentimo-nos como uma exten-
530 da linha de produg¢io da Belgo-
Mineira’’, afirma Valter Souza, dire-
tor de Desenvolvimento da Tora
Transportes, segunda colocada na
avaliagdo, perdendo somente para
a Sitcar, que, por poucos pontos,
conseguiu obter a primeira colocagio.

Fundada praticamente dentro da
siderargica, a Tora transporta para
a Belgo-Mineira desde ha vinte anos,
o mesmo tempo de vida da empre-
sa. Foi justamente ao completar es-
sa idade que a transportadora tam-
bém resolveu implantar seu progra-
ma de Qualidade Total. Essa iniciati-
va, na opinido de Souza, pode ser
resumida como sendo ‘‘um esforgo
para dar continuidade a qualidade
do fabricante’’. Dentre as prestado-
ras de servigo cadastradas na side-
rurgica, a Tora foi a primeira a eco-
ar a iniciativa do embarcador. Ho-
je, um ano depois, a transportado-
ra ja investiu US$ 100 mil em siste-
mas operacionais informatizados,
que incluem a integragdo on-line en-
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tre suas 42 filiais e a ado¢do de cor-
reio eletrénico. ‘‘A Belgo for¢ou-
nos a tomar a decisdo de implantar
um plano de qualidade num prazo
inferior ao que haviamos estabeleci-
do. Afinal, ou nos adaptavamos a
modernizag¢io ou perderiamos o clien-
te’’, avalia Souza.

A Sitcar também implantou seu
plano de qualidade a partir da parce-
ria com o embarcador. Investindo
pesadamente em informatica e em
treinamento interno, a transportado-
ra espera encerrar, até o final do
ano, a primeira fase de seu progra-
ma, que o diretor de Representacio
da Qualidade, Kennedy Donald de
Carvalho, denomina ‘‘etapa de cons-
cientizagdo’’, ‘‘Temos a certeza de
que aumentaremos ainda mais nossa
eficiéncia operacional com essa fase
de treinamento”’, garante. A Sitcar
prestaservicos a Belgo-Mineira desde
ha dez anos, sendo que este cliente
representa 15% de seu faturamento.

Apenas aterceira colocadana ava-
liagdo, a ANR, ainda ndo implantou
seu programa de qualidade. ““Acre-
ditamos que ainda vivemos uma eta-
pa que antecede a adogdo desse pro-
grama, na qual os ajustes ainda sio
exigidos apenas com a administra¢io
corretiva’’, avalia Dario Palhares,
um dos sécios da ANR, No entan-
to, ele esta ciente de que a parceria
com a Belgo-Mineira sera decisiva
quando chegar a hora de se adotar
um programa semelhante. ‘‘Implan-
taremos o programa em conformida-
de com a nossa propria qualidade;
¢ temos certeza de que néo precisare-
mos buscar férmulas no mercado,
pois a Belgo ja colocou seu know-
how a nossa disposi¢do”’, afirma.

Filé dividido — Uma postura assumi-
da pelo Departamento de Transportes
da Belgo-Mineira ¢ a de ser mera
auditora do servigo prestado pelas
transportadoras. Com a implantagio,
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Souza, da Tora: qualidade continuada

até o final do ano, de um sistema
on-line de comunicagdo com as trans-
portadoras, por onde serdo emitidos
conhecimento da carga, valor da re-
tirada e valor do frete, o embarca-
dor pretende reduzir ainda mais os
tempos de carregamento e de expedi-
¢d0, bem como eliminar os procedi-
mentos intermediarios burocratizan-
tes. ‘““Também estamos percebendo
que 70% das empresas estdo conse-
guindo entregar a carga bem abaixo
do prazo de 24 horas, 0 que nos per-
mite rever esse limite’’, conta Braga.

Entretanto, um fator essencial
do sistema ainda é discutido pelos
transportadores: o método de calcu-
lo do frete. A Belgo-Mineira nio
se atém a tabelas oficiais nem a in-
dices de reajustes. Ela promove uma
pesquisa de mercado junto aos gran-
des embarcadores, converte o resul-
tado médio da pesquisa em ddlares
e efetua o pagamento. ‘‘Com a van-
tagem de que a empresa é uma das
unicas a reajustar o frete quinzenal-
mente’’, ressalta Palhares, da ANR.
No entanto, o método nio tem agra-
dado a todos. Souza, da Tora, che-
ga mesmo a defini-lo, com bom-hu-
mor, como ‘frete dier’. “E uma de
nossas reivindicagdes junto a Belgo,
pois essa pratica ndo tem coberto
nossos custos operacionais’’, enfati-
za Carvalho, da Sitcar.

Braga pondera: ‘‘O resultado da
pesquisa serve para nortear o paga-
mento de carregamentos-padrdes,
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Carvalho, da Sitcar, lamenta frete diet

que entendemos como sendo um ca-
minhdo carregado para uma sé en-
trega.”” Entretanto, o mesmo valor
¢ pago no caso de meio-caminhdo
carregado.

Além disso, quanto a distribuigio
de carga junto as transportadoras, o
Departamento de Transportes tomou
o cuidado de nio privilegiar qual-
quer empresa com regides de maior
demanda. Desse modo, as regides
atendidas foram divididas em micror-
regides, e estas oferecidas a trans-
portadoras que ja operavam no lo-

\
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Braga: filosofia estendida aos motoristas

cal, ou seja, que tinham possibilida-
de de carga de retorno. ‘‘Ninguém
ficou com o filé, pois ele foi dividi-
do entre todos’’, defende Palhares.

Entretanto, a ANR é uma das
Unicas empresas a contestar o siste-
ma de avaliagdo da Belgo-Mineira.
““Achamos que a transportadora
que trabalha com um volume maior
de carga esta mais propensa a aci-
dentes ¢ a falhas, ndo podendo dis-
putar com quem transporta menos’’,
afirma Roberto Palhares, sdcio de
Dario. Sua sugestdo ¢ a adogio de

Evolucdo do controle de atraso na expedicao
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peso por volume de carga na conta-
gem dos pontos avaliados.

Investimentos, ndo custos — Uma
das metas da Belgo-Mineira para
1994 ¢é a de oferecer servigos diferen-
ciados para cada cliente da siderargi-
ca, o que envolve uma aproximagio
maior com o time de transportado-
ras que lhe serve. ‘‘Além disso, esta-
mos nos empenhando em estender
a filosofia de qualidade aos motoris-
tas, que sdo aqueles que, efetivamen-
te, controlam os atrasos’’, informa
Braga. Essa sera mais uma investi-
da do embarcador junto aos trans-
portadores no sentido de incentivar
a adogdo de programas de qualida-
de. ““O transportador precisa com-
preender que a qualidade possibili-
ta que a empresa obtenha maior vo-
lume de servigos; logo, ela nio im-
plica em custos, mas em investimen-
tos”’, analisa o chefe do Departamen-
to de Transportes da Belgo-Mineira.
Ele acredita que, se o programa da
siderurgica implicasse em investimen-
tos dentro das empresas de transpor-
te, estas ndo conseguiriam desencade-
ar a busca pela exceléncia.

Ainda nesse sentido, a empresa
inicia um programa de estudos de
custos de transporte, projeto que
conta com a participa¢do da central
de compras do Grupo Belgo-Minei-
ra. Valendo-se do forte poder de ne-
gociagdo do departamento, o embar-
cador espera conseguir negociar me-
lhor a compra de itens importantes
para as transportadoras, tais como
pneus, combustiveis e lubrificantes.
Seria, assim, ndo somente uma ma-
neira de reduzir os custos operacio-
nais das empresas de transportes
mas também de fortalecer, definiti-
vamente, a parceria, traduzida no
conceito de exceléncia total.

Walter de Sousa

LuK, maciez para quem
da duro na estrada.

Embreagens
Para Caminhoes e Onibus
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Com troca de capacidades, Varig

e Lufthansa

aumentam a oferta na rota

Brasil—Alemanha

m Depois de trés anos de insisténcia
da Lufthansa, e de resisténcia da
Varig, dois acordos comerciais, um
para prestacdo de servigos de carga
e outro de parceria para passagei-
ros, acabaram por juntar as duas
companhias na rota Brasil—Alema-
nha. Para o presidente da Varig,
Rubel Thomas, ‘‘essa associacdo
OCOITE NO Momento em que o setor
do transporte aéreo internacional
caminha, gradual e firmemente, pa-
ra um processo de globaliza¢do. Pa-
raa Varig, representa uma importan-
te etapa nesse rumo’’,

Wolfgang Schmitz, vice-presiden-
te da Divisdo de Cargas da Lufthan-
sa para as Américas, classificou o
acordo como a realizagdo de um so-
nho antigo da companhia para a
América do Sul. ““A demanda de
carga da Alemanha para o Brasil ¢
de dez mil toneladas por ano e, no
retorno, entre seis ¢ sete mil tonela-
das; com o acordo, as duas compa-
nhias transportardo, juntas, 80%
desse volume’’, comemorou.

Quanto ao acordo de parceria,
os passageiros das duas companhias
passaram a viajar, a partir de 1°
de novembro, em avides de uma de-
las, em vdos com dupla denomina-
¢do. Com isso, subiram para doze
as freqiliéncias semanais em cada sen-
tido. Desde 1° de novembro, a Luf-
thansa substituiu os avides Boeing
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747 pelos novos A-340 partindo de
Sédo Paulo e do Rio de Janeiro pa-
ra Frankfurt, enquanto a Varig man-
teve seus Boeings 747, além de um
767, com saida de Salvador e es-
cala em Recife.

Na area de cargas, a Lufthansa,
que tinha dois v60s semanais (um
em cada sentido) com DC-8, de 40
t cada, passou a operar mais uma
freqiiéncia, entre Viracopos e Frank-
furt, com o Boeing 747F, no qual
a Varig tem espago para 30 t de car-
ga. O acordo também prevé que a
Lufthansa deve aproveitar o espa-
¢o para carga nos pordes dos Bo-
eings da Varig.

As duas companhias convidaram
um grupo de jornalistas brasileiros
para acompanhar o v60 inaugural
de carga, na madrugada do dia 1°
de novembro, do B747F (n® 7 267),
de Viracopos para Frankfurt, com
92 t de carga e escala de abasteci-
mento em Dakar, no Senegal; ¢ o
primeiro vdo Varig-Lufthansa, de
passageiros, no retorno para Sio
Paulo, na noite do dia 3 de novembro.

O cargueiro B747F, que come-
¢ou a operar semanalmente no Bra-
sil, tem 70 m de comprimento, 19
m de altura, envergadura de 60 m
e pordo de 600 m’. Sua velocida-
de de cruzeiro ¢ de 920 km/h, o que
lhe permite cobrir 6 300 km com
lotagdo maxima de 102 toneladas.

“‘Se fizesse vOo non-stop entre Bra-
sil e Alemanha, esse avido levaria
47 t a menos; dai a escala de abaste-
cimento em Dakar”’, explica Wolf-
gang F. Frey, diretor geral de Car-
ga da Lufthansa para a América
do Sul, Leste e Chile.

Assinados em agosto e em setem-
bro, esses acordos s6 comecaram a
funcionar em 19 de novembro, per-
mitindo a Lufthansa substituir seus
Boeings 747, que voavam combi
(com passageiros e 25 t de carga),
pelos A-340 no transporte de passa-
geiros, e com espago para um maxi-
mo de 10 t de carga. ‘“Néo fosse o
acordo operacional, perderiamos
quase 50% do espago para carga’’,
explica Frey. Com menos espago
na carga, a Lufthansa passou a ofe-
recer mais 6% de espago para passa-
geiros, completa.
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Capacidades — No entanto, para
operar 0 novo cargueiro B747F, a
Lufthansa teve de contar com a ca-
pacidade de carga de que a Varig dis-
poe pelos acordos internacionais de
trafego aéreo. ‘O convénio na area
de cargas ¢ meramente operacional’’,
explica Andrés Lautersztajn, superin-
tendente geral de Cargas da Varig.
Como a Varig nio opera cargueiros
para Frankfurt, a Lufthansa lhe pres-
ta o servigo sob pagamento em tari-
fas combinadas. Lautersztajn expli-
ca que a Varig entrega a carga na
porta do avido de embarque, ¢ a re-
tira no aeroporto de destino, con-
cluindo o servigo porta-a-porta.
Para a Varig, o acordo foi mui-
to importante porque o volume de
carga de exportagdo para a Alema-
nha deve aumentar 15% até o final
do ano, enquanto que o de importa-

¢40 ja havia aumentado 27% até se-
tembro. **O intercAmbio de cargas
e de passageiros € maior entre Bra-
sil e Alemanha do que entre os de-
mais paises europeus, pois ha duzen-
tas industrias alemas no Brasil, e a
maioria das maquinas importadas
para o parque industrial brasileiro
é de origem alemi”’, exemplifica.
Por sua vez, o acordo de passagei-
ros prevé troca de assentos entre as
duas companhias. Além de aumentar
a freqiiéncia e, portanto, oferecer
mais opgoes de vOoos aos passageiros,
o acordo facilita as conexdes para o
interior da Alemanha e;para outros
paises da Europa e do Leste, por
meio da Lufthansa, assim como pa-
ra o interior do Brasil e para outros
paises da América do Sul, via Varig.
No vdo inaugural do acordo,
LH6597 ¢ RG741, de Frankfurt a
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Sdao Paulo, no dia 3 de novembro,
o comandante da Varig saudou os
passageiros em nome das duas com-
panhias, para surpresa de alguns,
na Lufthansa, que estranharamr a
presenca da tripulagio brasileira a
bordo. ‘‘As agéncias de passagens
estdo orientadas para explicar a no-
va situagdo aos passageiros, mas
nem todos conseguem compreender
bem’’, diz Margit England, gerente
de Marketing da Lufthansa. Para
Lautersztajn, o acordo fortalece as
empresas nessa rota € mostra que
ha um equilibrio no nivel de servi-
¢o de ambas as empresas.

Apesar da recessio mundial, o
fluxo de cargas e de passageiros deve
aumentar neste ano, segundo Frey,
de 2% a 3%. Para isso, a América
do Sul esta contribuindo muito.

Mais acordos — Este néo é o pri-
meiro acordo operacional entre as
duas companhias. Desde a década
de 80 e, portanto, antes do surgi-
mento da recessdo no Primeiro Mun-
do, comegaram os pools de carga,
mas os acordos mais recentes tém
incluido, igualmente, a troca de as-
sentos em vos de passageiros.

Por um lado, a Varig jA mantém
troca ou alocagdo de capacidade com
a Japan Airlines, na rota Brasil—Ja-
pdo, com a Canadian International,
entre o Brasil e o Canada, com a
SAS, para a Escandinavia, com a
South African, para a Africa do
Sul, com a Lacsa, para a Costa Ri-
ca, ¢ com a Equatoriana, para o
Equador. Internamente, fez, desde
julho, um acordo com a Transbrasil,
para evitar dois v60s em baixa tem-
porada em determinadas rotas. De-
pois da Lufthansa, a Varig iniciou
negocia¢gdes com a Delta Airlines,
dos Estados Unidos, para o estabele-
cimento de um acordo semelhante,
porém ainda nédo concluido, segun-
do Lautersztajn.

Por sua vez, a Lufthansa encer-
rou, no final do ano passado, as ati-
vidades de sua subsidiaria German
Cargo (que operava cargueiros ao
Brasil), substituindo-a pela Lufthan-
sa Cargo Airlines. Além disso, cele-
brou joint-ventures com empresas
européias e norte-americanas e criou
uma empresa sO para operar 0 mer-
cado europeu, a Lufthansa Express.
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Boeing 747 com
carga da Lufthansa
o da Varig saiu

de Viracopos dia
1°/11 s 5:25 h,
fez escala para
reabastecer em
Dakar, Senegal

as 12:30 h e
chegou a Frankfurt
as 21:25 h

ntos

Valdir dos

Nos Estados Unidos, adquiriu 25%
das agdes da Cargo Lux e, na Aus-
tria, 25% da Niki Lauda Airlines.
Outra empresa alem3 que encerrou
as atividades foi a Interflug, herda-
da pela Lufthansa da Alemanha
Oriental ap6s a unificacdo do pais.

Essas operagdes, aliadas a reces-
sdo econdmica européia,  terceiriza-
¢do de algumas atividades e a otimi-
zacdo dos servigos por meio da in-
formatica levaram a Lufthansa a
diminuir de 52 mil, em 1991, para
45 mil, neste ano, o niimero de seus
empregados em todo o mundo, nu-
mero que deverd ser de 44 mil até
o final de 1994.

Além da Lufthansa, outras com-
panhias européias estdo a procura
de associagOes. Quatro delas nego-
ciam fusio — a KLM holandesa, a
Suissair suica, a SAS da Escandina-
via, e a Austrian Airlines da Austria.
‘““Na virada do século, a Europa te-
r4 somente quatro companhias aére-
as’’, ‘afirma Frey. Para ele, a Air
France é a que est4 enfrentando maio-
res dificuldades para se adequar a
nova realidade. A ameaca de demis-
sdes provocou uma greve que parali-
sou os principais aeroportos france-
ses entre outubro e novembro.

Hangar aberto —Os avides da Luf-
thansa, com cargas das duas compa-
nhias, pousam em Frankfurt, em
harigar da empresa alemi, de onde
a Varig, que mantém um escritorio
anexo ao aeroporto, retira a sua par-
te e se encarrega de despacha-la pa-
ra os diferentes destinos. Mas ndo
¢é somente a Varig que utiliza as ins-
talacdbes da’Lufthansa. A recessdo
econdmica mundial provocou a redu-
¢do do transporte de cargas pela
Lufthansa, que, desde o ano passa-
do, abriu o seu hangar para outras
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companbhias, por exemplo, da Finldn-
dia e de paises do leste europeu.

O LCC — Lufthansa Cargo Cen-
ter, que recebe agora o terceiro voo
semanal procedente do Brasil, com
um total de 182 t de cargas, é o
maior do mundo, processando duas
mil toneladas diariamente, vindas
de, e distribuidas para, 386 destinos
diferentes, trabalhando em regime
de 24 horas. A cidade de Frankfurt
fica com 30% da carga; 25% véo
para outras localidades da Alema-
nha, e o restante se dirige para os
demais paises europeus.

O LCC opera despachos ultra-ra-
pidos num espago separado das de-
mais cargas, e que correspondem a
10% das 2 mil t. Nesse servigco over-
night, os caminhdes retiram a car-
ga do avido e a levam diretamente
ao cliente, fazendo o desembarago
aduaneiro no patio do aeroporto,
para acelerar o processo. Desse mo-
do, essas pequenas encomendas fi-
cam, no maximo, 1 hora e 30 minu-
tos no aeroporto, enquanto que as
demais sdo liberadas pela aduana,
e separadas e despachadas por cami-
nhdo, entre doze e treze horas.

As cargas overnight, distribuidas
na Europa por via aérea, saem do
LCC em Boeing 737-200, que a Luf-
thansa chama de quick-change. Tra-
ta-se de um avido de passageiros cu-
jas poltronas sio retiradas e coloca-
das num contéiner. O espago libera-
do é utilizado para a carga. No des-
tino, as poltronas sdo novamente
colocadas nos seus lugares e o0 apare-
lho ¢ empregado para trazer passa-
geiros. Sao oito os avides utilizados
nessa operagao.

Mecaniza¢io —Inaugurado em 1982,
o L.CC processa carga de 160 voos
que pousam e que aterrisam diaria-

mente no aeroporto de Frankfurt,
incluindo cargueiros e combi. O ar-
mazém, com 40 mil m? de area co-
berta, dispoe de espago reservado
para cargas destinadas a Israel, que
permanecem durante doze horas sob
pressurizacdo, para desativar even-
tuais explosivos, antes de serem em-
barcadas. Outro compartimento é
destinado a animais vivos, e um ter-
ceiro a produtos perigosos.

O processo mecanizado de separa-
¢do e de armazenamento da carga
é feito por meio de correias, que
transportam 2 050 porta-paletes
(1 600 de 7 m?® e 450 de 10 m®) dota-
dos de codigos de barras, que indi-
cam, por meio de leitura Optica,
quais dos boxes devem recebé-los,
juntando, dessa maneira, as cargas
para o mesmo destino. Os 4 900 bo-
xes ocupam uma area de 18 500 m2.

O LCC emprega atualmente
1 400 pessoas, das quais 850 no ma-
nuseio da carga, pessoal que foi ter-
ceirizado em 1992. Os investimentos
em informatizagdo e em automatiza-
¢do do manuseio permitiram a redu-
¢do do pessoal em 20%. Pesquisas
periédicas com clientes revelam que
o grau de insatisfagdo tem se manti-
do em 3%, indice que estd dentro
da meta da empresa. Para isso, o
LCC mantém nucleos de qualidade
internos e pratica a politica da ad-
ministragdo participativa, que in-
cluem os prestadores de servigo.

As operacoes de carga contribuem
com 23% para o faturamento da
Lufthansa, que, em 1992, foi de
DM 12 bilhdes (US$ 7,2 bilhdes)
no ano passado.

Valdir dos Santos*

* A autora viajou a Frankfurt a con-
vite da Varig e da Lufthansa.
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Abra caminho para o sucesso de seus negocios!

Vocé sabe que, em um mercado tdo competitivo como 0 de transporte, a informagao
certa pode ser a diferenga entre o fracasso ou 0 sucesso de sua empresa.

Por isso, assine TRANSPORTE MODERNO agora mesmo!

TRANSPORTE MODERNO é uma ferramenta de trabalho indispenséavel, que o informa
com seriedade, agilidade e competéncia sobre as mais recentes novidades da
politica de transportes, os langamentos da indistria, técnicas de administragao,
servigos e muito mais.

Assine TRANSPORTE MODERNO. E abra no momento certo, o caminho mais

eficaz para fazer os melhores negobcios.

Faca a sua decisao valer mais!

Agora é muito simples e barato contar com um especialista de renome nacional na
hora de decidir sobre custos. Assine CUSTOS & FRETES. E contrate esta

revista especializada que traz indicadores de alta confiabilidade sobre pregos de
veiculos, de implementos rodovidrios, tarifas e muito mais. Sao

informagdes com histdricos, que permitem projegoes seguras. E que podem ser
importantes auxiliares na tomada das suas melhores decisoes.

O momento é decisivo. CUSTOS & FRETES também!

Assuma o controle da sua frota!

Assine CUSTOS & CONTROLES agora mesmo. E receba  todo més — planithas

de custo exclusivas, individualizadas por categorias e modelos de veiculos

Assim vocé fica sabendo quanto custa cada veiculo para a sua empresa. Exatamente.
Para ter tudo isto, basta saber quantos quildmetros cada um deles rodou!

CUSTOS & CONTROLES é o servigo exclusivo da Editora TM que proporciona as
melhores informacdes para vocé controlar 0s custos operacionais de maneira pratica,
agil e econdmica!

Assine CUSTOS & CONTROLES. E assuma 0 controle de sua empresa de uma vez por
todas!

GRATIS: CAPA-FICHARIO E DIVISOES!

Ligue ji e faca sua assinatura das publicacoes da Editora TM

Se preferir use nossos servigos de Telex (11-35247) ou Fax (011-571-5869), mandando os seguintes dados:

Empresa, CGC, Incricao Estadual, Cargo que ocupa, Endereco, Bairro, Cidade, Estado, CEP, Ramo de Atividade,
Nome de quem assina, Telefone, Telex.

Os mesmos dados também podem ser mandados pelo correio para nosso enderego: Rua Vieira Fazenda, 72 -
V. Mariana - 04117-030 Sao Paulo SP

¢ Assinatura anual de ‘TRANSPORTE MODERNO’: CR$ 9.800,00*.

Neste precgo estao incluidas, gratuitamente, a remessa do anuario, “AS MAIORES DO TRANSPORTE"”

e uma assinatura anual de “CUSTOS & FRETES".

¢ Assinatura Anual de “CUSTOS & FRETES": CR$ 3.250,00*.

* Assinatura Anual de “TM OPERACIONAL CUSTOS & CONTROLES”: CR$ 26.400,00*

por categoria, conforme opgdes abaixo:

* Automoveis e Caminhodes Leves ¢ Caminhdes Semi-Pesados
e Utilitérios ¢ Caminhdes Medios ¢ Caminhoes Pesados.

A assinatura de “TM OPERACIONAL CUSTOS & CONTROLES” da
direito ao recebimento gratuito de “CUSTOS & FRETES".



minhao

leve

e utiitarios

Alfa Metais langa caminhao de

6 t e chassi para

microdnibus. Novas picapes vém

do Japdo e da Coréia

m Organizado pela Guazzelli Asso-
ciados, e realizado de 16 a 24 de ou-
tubro, no Parque Anhembi, o 1°
Saldo Internacional do Automovel
reservou o0 maior espaco possivel
para a exibicdo de carros de luxo im-
portados. Por isso, a realizacdo si-
multdnea da Brasil: Transpo’93 so
ndo passou despercebida pelo publi-
€O porque muitas empresas acharam
vantajoso expor veiculos comerciais
de linha junto com modelos novos,
que chegario, ao mercado em 1994.
Sem espaco proprio, numa area
de 21 mil m?, ocupada por 150 expo-
sitores, os veiculos comerciais ndo
chegaram a ficar confinados, alojan-
do-se em area reservada as empresas
cadastradas no 8° Saldo Nacional
do Transporte — a Brasil Transpo’93.
Desta vez, porém, a tradicional mos-
tra ndo contou com a participacdo
das montadoras (com exce¢do da
GM), que desistiram de participar.
As montadoras japonesas Toyota,
Mazda, Mitsubishi, Nissan e Hyun-
dai, e as coreanas Asia Motors ¢
Kia Motors, apresentaram utilita-
rios Novos, para cargas € passageiros.
A Alfa Metais, de Curitiba (PR),
destacou-se como a unica montadora
nacional a exibir um novo caminhdo
de carga, o Puma 9000 Turbopower,
um leve de 6 t, de US$ 38 mil, com
cabina basculante, e concorrente
com a Mercedes nessa faixa. Oferece
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trés tipos de chassi (curto, médio e
longo) para carrogarias com diferen-
tes capacidades de carga, tais como
bau frigorifico, carga seca, boiadei-
ra (para transporte de animais), re-
troescavadeira, cesto aéreo (para
manutengio elétrica e reparos em
postes). Superdimensionado em vigas
tipo U, com sec@o constante e seis
travessas tubulares, o chassi adapta-
se a microdnibus e a dnibus urbano.

Com este langamento, a Alfa evo-
luiu do caminhiio Puma 914, de 4 t,
para um modelo de 6 t, com capaci-
dade maxima de tracdo de 10 t, po-
dendo transportar sete pessoas. O
acesso A sua cabina avancgada é faci-
litado por algas localizadas no pai-
nel, e a passagem ¢é feita pela fren-
te do rodado dianteiro. O travamen-
to do sistema bascular é operado
par meio de duas travas, a princi-
pal com chave e a de seguranga com
alavanca, que ficam fora da cabina.

“Trés microdnibus — Norberto Gil-

ber, gerente de Marketing, afirma
que o design da cabina nfo so6 dife-
re do do Puma 914, que esconde o
eixo diantgjro, como também do
dos veiculos convencionais D-40 e
F-4000. ‘Na cabina avancada, a vi-
sibilidade é duas vezes maior”’, esti-
ma Gilber, acentuando que o para-
brisa foi redimensionado de modo
a ampliar a visdo do motorista, e

O Puma 9000 Turbopower, de cabina ...

que os bancos reclinaveis sdo con-
versiveis em leitos. Construida em
fibra de vidro, resistente ao fogo e
A corrosdo, a nova cabina, em com-
paracdo com a convencional de aco,
reduz em 500 kg o peso do veiculo.

O Puma 9000 utiliza motor MWM
D-229, que desenvolve poténcia de
119 cv a 2 600 rpm, e torque maxi-
mo de 38 mkgf a 1600 rpm. Util
para entrega de moveis em grandes
centros, onde a distribui¢do com ca-
minhdes exige manobrabilidade e
dire¢do hidraulica, o modelo uti-
liza dois fardis de milha no para-
choque dianteiro para enfrentar a
névoa da manha.

A partir de janeiro, sera produzi-
do com dois tipos de cabina (sim-
ples e dupla), para atender a inime-
ras aplicacdes. A versdo com cabi-
na dupla, de quatro portas, é a Uni-
ca presente no mercado.

O microénibus Puma 916, nas
versdes executivo, turismo, urbano
e escolar, transporta dezenove, 24,
32 e 34 pessoas, respectivamente.
Possui estrutura em ago galvaniza-
do e chapeamento externo em alu-
minio. Apresenta piso em madeira
tratada, revestida com passadeira
plastica, e as partes da frente e da
traseira sdo em fibra de vidro. As
janelas sdio panorimicas € os para-
brisas inteiricos.

Os microdnibus da Asia Motors,
o Hi-Topic, para quinze pessoas, €
o AM-815, para 25 passageiros, aos
custos respectivos de US$ 26 mil e
de US$ 39,5 mil, divulgados por
TM 352, devem fechar o ano com
um total de mil unidades vendidas.
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... avancada, transporta até sete pessoas

\

Picapes japonesas — No segmento
de utilitarios, cresce a disputa de
mercado entre as montadoras japo-
nesas. Por exemplo, a nova picape
Mazda B 2200 Diesel,; 4x2, cabina
simples e chassi longo, de US$ 26
mil, concorre com a Hilux, da Toyo-
ta, de US$ 27 mil, e com a Nissan
King Cab, de US$ 28 mil.

A picape Mazda, com capacidade
de uma tonelada, transporta volumes
pesados ou passageiros em diferentes
tipos de terreno. Tem direg¢do hidrau-
lica, cAmbio manual de cinco mar-
chas, embreagem de acionamento hi-
draulico e tragdo traseira. Seu motor
Diesel, de dois litros e quatro cilin-

O microénibus Puma 916 est4 disponivel nas versées executivo, turismo, urbano e escolar

O microénibus
AM-815,

da Asia,
transporta

25 pessoas.

A picape

King Cab,

da Nissan,
tem poténcia
de 88 cv

dros em linha, alcanga poténcia ma-
xima de 64 cv a 4 000 rpm, e torque
maximo de 13,6 mkgf a 2 000 rpm.

Na amostragem da linha 94, a
Mitsubishi langou a picape L-200,
com cabina dupla, versdo 4x2, de
US$ 32,1' mil. Segundo Marcelo
Arantes Ferraz, diretor comercial,
este modelo expressa uma ‘‘atualiza-
¢do de linha”’, pois conta com mo-
tor 2.5 turbo Diesel (high suspen-
sion), com 90 cv de poténcia. Com
suspensdo alta — sua altura ¢ 5,5
cm maior que a da versdo 93 —,
possui dire¢do hidraulica progressi-
va e rodas de liga leve. O painel in-
clui console de piso e conta-giros.
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No leiaute interior, hd padronagem
de tecido nas laterais e nas portas.
Mas a inclusdo de novas cores exter-
nas eleva o prego para US$ 34,3 mil.

Com capacidade de 1 360 kg, con-
corre com as picapes F-100 e D-20,
e com os modelos Nissan e Toyota.
‘“‘Porém, com relagdo as convencio-
nais, a L-200, cabina dupla, custa
0 mesmo Prego que uma cabina sim-
ples nacional’’, assegura Ferraz.

A novidade da Nissan restringiu-
se a picape King Cab, alongada,
na versdo 4x2, que ndo concorre
com a Toyota ou com a Mitsubishi.
Esta linha se estende as versdes de
cabinas simples ou dupla, 4x2 e 4x4.
Os trés modelos tém motor Diesel
TD27, de 2,7 litros, com poténcia
de 80 cv a 4 300 rpm.

As picapes Mitsubishi (exceto ca-
bina simples) acionam um motor
2.4 Diesel (nas opgbes de 66 cv e
68 cv), enquanto que as picapes To-
yota, com tra¢des 4x2 e 4x4, utilizam
motores Diesel de 2,4 litros e 2,8 li-
tros. ‘‘Sdo muitos semelhantes’’, re-
conhece o engenheiro Massami Ko-
bo Jr., assessor da presidéncia, até
mesmo em termos de pregos, que
ficam entre US$ 29 mil e US$ 37 mil.

A nova familia H 100, da Hyun-
dai, composta de trés utilitarios, foi
langada simultaneamente no Brasil,
na Europa e nos Estados Unidos.
O furgdo Grace Wagon, com doze
lugares, serve a homens de negdcios
€ ao transporte de cargas. A diantei-
ra inclinada e a traseira alongada
proporcionam estabilidade e boa pe-
netragdo aerodinimica. O chassi e
a suspensdo sdo reforgcados, e as por-
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O modelo H 100
Truck, da
Hyundai,

movimenta
1,2 t de carga

O Ceres, basculante, nas tracdes 4x2 e 4x4

tas lateral (deslizante) e traseira faci-
litam o acesso de pessoas e de cargas.

Com pregos variando entre US$
23,5 mil e US$ 28,5 mil (para os
trés modelos), o Grace Wagon ofe-
rece duas versdes de motores: um
de 2.5 Diesel T/C, com poténcia
de 85 cv a 4 200 rpm, ¢ outro de
2,4 litros (gasolina), com poténcia
de 120 ¢v a 4 500 rpm. No mer-
cado, terd como rivais o Kia Bes-
ta e o Hi-Topic.

O furgdo Porter Truck, ao custo
de US$ 18 mil, movimenta uma to-
nelada de carga, mas na versio pica-
pe sua capacidade aumenta para
1 250 kg, incluindo opcionais de lu-
X0, como, por exemplo, transmissdo
automatica, kit elétrico (vidros e
portas) e vidros ray-ban. Principal
concorrente: o Kia Ceres, 4x2. Quan-
to ao Grace Panel Van, furgido fe-
chado para uma tonelada de carga,
concorre com o furgdo Kia de 1,2 t.

A versdo 94 do caminhdo leve K

A picape
L-200, da
Mitsubishi,
cabina dupla,
na versdo
4x2, dispbe
de motor
2.5 turbo
diesel, com
90 cv de
poténcia

Centry: sistema eletrénico de motor diesel

3500 S (US$ 27,9 mil), da Kia, esta-
ra disponivel sem a carrogaria de
chapa de aco tratado, fosfotizada e
pintada, pois a fabrica constatou

Fotos Divuigacao

que o mercado brasileiro tem maior

preferéncia por carrogarias de ma-
deira. Em razdo disso, o veiculo se-
ra comercializado apenas com a ca-
bina e com o chassi. Na cabina, te-
ra um visor na parte inferior da por-
ta direita, semelhante ao do Ford
Cargo, para facilitar manobras. Os
farois passam a ser retangulares,
em vez de redondos.

A picape Ceres (US$ 21,3 mil) te-
ra opcional basculante para as tra-
cdes 4x2 e 4x4, ¢ a van Besta Est
(US$ 26 mil), na versdo de doze pas-
sageiros, tera a op¢do da cor metali-
ca cinza. O furgdo Besta (US§ 19,3
mil), de uso misto, para 1,2t de car-
ga, ndo sofreu alterac@o técnica.

Centry e Celect — A Cummins mos-
trou dois sistemas eletrOnicos para

motores Diesel, o Centry para a sé-
rie N, utilizado em veiculos fora-de-
estrada, ¢ o Celect, para motores
da mesma série, mas destinado a
fins automotivos nos Estados Uni-
dos. Outra novidade foi o turbo
wastegate aplicado no motor B de’
quatro cilindros, com poténcia de
140 cv. Este motor ja esta sendo
adotado pela J. I. Case, em retroes-
cavadeira e pa-carregadeira.

Jaime Queiroz, diretor de Enge-
nharia, lembrou que a Cummins foi.
a primeira industria a oferecer a in-
jecdo eletrdnica para o ciclo Diesel,
em 1990. Os motores da série N,
de 14 litros (NTA-855), produzidos
no Brasil para serem utilizados em
veiculos fora-de-estrada e para ex-
portagdo, ja sdo oferecidos com
Centry desde fevereiro.

Gragas ao controle eletrénico da
aceleracdo, os tratores utilizados
em mineradoras obtém o mesmo
rendimento em diferentes. condicdes
de operagdo, garante Queiroz. O
microprocessador (ECM) recebe in-
formacdes do motor, do veiculo ¢
do operador, ¢ mantém a veloci-
dade indicada pelo operador. Is-
s0, segundo Queiroz, reduz o con-
sumo de combustivel, pois o sis-
tema dispde de ponto de injecdo va-
riavel e controla a rotagdo do mo-
tor, evitando o excesso de rotacdes
em diferentes condi¢des de opera-
¢do ¢ de peso.

A caixa preta do sistema Celect,
instalada no motor de um caminhéo,
pode controlar outros itens de fun-
cionamento do veiculo, como, por
exemplo, piloto automatico, desliga-
mento automatico da marcha lenta,
controlador das marchas, monitor
para os comandos de temperatura
e de pressdo de oleo, com alertas
visuais ou sonoros, e controlador
de tomada de forca, em casos de
variagdo de cargas.

Quanto ao Centry, ele possibili-
ta a programacdo do motor para
desempenho em diferentes condi-
coes fora-de-estrada, dispensando
os constantes ajustes no controle
da poténcia, do torque, da rotacdo
e da velocidade, otimizando o consu-
mo de combustivel em cerca de 30%,
segundo Queiroz.

Gilberto Penha
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UMOS & RUMORES

José Luiz Viti do Carmo

resen e maluco

Curiosa polémica, a que se instalou
no pais a partir do final de outubro,
quando o Senado federal aprovou um
projeto de lei antecipando a idade pa-
ra a habilitacdo de motoristas. A pro-
posta de legalizacdo do acesso de jo-
vens de dezesseis anos ao volante ndo
era exatamente nova, mas nunca estive-
ra tdo perto de se converter em realida-
de. Tanto que seus opositores abriram
fogo cerrado contra o projeto, tentan-
do sensibilizar o Presidente da Republi-
ca, cujo veto passou a ser a ultima bar-
reira a concretizagdo da idéia.

O que a polémica teve de singular,
antes de mais nada, foi a despropor¢io
entre as forcas em litigio, pelo menos
do ponto de vista numérico. Enquan-
to que, por um lado, o alarido da opo-
sicdo reunia um exército de autorida-
des e de institui¢des de diferentes cam-
pos de atividade, entre as quais os con-
sethos federais de Medicina e de Psico-
logia, e o préprio Ministro da Justica,
por outro lado escasseavam vozes enga-
jadas na defesa publica do projeto.
Sob esse aspecto, quase nem se poderia
falar em polémica. Que polémica é es-
sa em que um dos lados praticamente
ndo existe? Ainda mais desconcertan-
te seria a mesma questio formulada
em outros termos: Que Legislativo é
esse que aprova uma idéia em total de-
sarmonia com os anseios da sociedade?
Uma possivel Tesposta sugeriria oportu-
nismo eleitoreiro. Faz pouco tempo
que os jovens de dezesseis anos adqui-
riram o direito de voto.

E provavel que deputados e senado-
res de olho na reeleicdio tenham se
apressado em esbogar futuros discur-
sos para capitalizar a ‘conquista’. A
sociedade brasileira é tida como atrasa-
.da sob muitos aspectos, mas alguns
de seus politicos ndo tém nada de len-
tos quando se trata de promover inova-
¢Oes que lhes interessem. Porém, a re-
jeicdo da novidade alcangou até o uni-
verso dos jovens de dezesseis anos.
Muitos deles, ouvidos pela imprensa,
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admitiram limita¢Ses quanto a propria
maturidade psicologica para dirigir ve-
iculos. Ndo-deixa de ser ir6nico o fa-
to de que tal parcela mais responsavel
da juventude, justamente a que estaria,
em tese, mais preparada para receber
a carteira de motorista, tenha engrossa-
do fileiras contra a idéia.

Essa posi¢do surpreendente reforca
a nocdo de que ndo se pode precisar
0 momento exato em que 0s seres hu-
manos transpdem a linha da maturida-
de. Eis ai um argumento a que pode-
riam recorrer os emudecidos partida-
rios da antecipagio da idade do moto-
rista. A favor de seu projeto, pergunta-
riam: Quem pode afirmar que a fixa-
¢do dos dezesseis anos como limite mi-
nimo para obten¢do da carteira é mais
arbitraria do que tera sido a anterior
defini¢do em dezoito? Além disso, ava-
liadas as condutas de dois grupos de
jovens de uma e de outra idades, esta
fora de davida que alguns dentre os
mais novos revelardo maior equilibrio
emocional do que alguns dentre os
mais velhos. De fato, analisando-se iso-
ladamente, e com a devida cautela, ca-
da candidato 4 obtengdo da carteira,
sua concessdo aos dezesseis anos pode-
ria ser aceitdvel em alguns casos. O
projeto, alids, previu a necessidade de
autorizac¢do dos pais para a habilitacdo

dos novos motoristas. Resta indagar
quantas familias saberdo lidar adequa-
damente com a questdo. As primeiras
reportagens a respeito captaram, em
certos casos, um clima de guerra entre
a resisténcia dos pais e a pressdo dos
filhos para ganhar o volante. Isso sem
falar em consideragdes como a de um
texto jornalistico que alinhou como ‘van-
tagem’ da antecipa¢do a comodidade,
para o pai que autorizar o fitho a diri-
gir, de ndo ter de ‘ficar de motorista
particular’ sempre que o jovem for a
festas. So6 faltou dizer que, se o fitho
morrer num acidente ao voltar para
casa, todos os outros problemas do re-
lacionamento também estardo resolvi-
dos em definitivo.

Os que se opdem a reducdo da ida-
de dos motoristas podem experimentar
um certo desconforto em sua luta, E
uma bandeira antipatica, aparentemen-
te reaciondria, essa que veta um propo-
sito expressivo do espirito de afirma-
¢do da juventude. Se a legisla¢do fran-
queia tal direito em paises mais desen-
volvidos, como justificar a resisténcia

.entre n6s? Este pode soar como o argu-

mento mais poderoso em favor da ante-
cipacdo, mas é também o mais facil
de se contestar. Simples: antes de se im-
portar a moda, também seria preciso
adotar os padrdes de formagio educa-
cional, de consciéncia de dever, de ri-
gor punitivo e outros valores consolida-
dos nas sociedades que se invocam co-
mo pardmetro para apressar a produ-
¢do de motoristas.

Mas o principal argumento contra
a idéia tem a objetividade dos name-
ros: eles revelam predominio absoluto
das faixas etarias mais jovens entre as
vitimas fatais de acidentes de transito.
Portanto, nossos politicos deveriam
observar mais atentamente a realidade
e controlar a sofreguidao. Porque seria
comprometedor, patético mesmo, que
de tdo empenhados em conquistar no-
vos eleitores eles os perdessem para sem-
pre, induzindo-os & morte precoce.
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EICU

O Pneutronic € um calibrador de

pneus eletrénico micro-processado, raci instal 9 mpiificada

totalmente automatico, projetado %aranna 4o 6 mesis

para uso continuo e duradouro. Assisténcia T:,’fgfte

Todos os pneus ficam calibrados perm

com maxima precisao, Testag

proporcionando durabilidade Aprovada por:

inclusive a todo conjunto da Shell

suspensao. Autolatina
Pirelli

@ ECONOMIA

0,4% de perda de

combustivel para cada libra

de enro na calibragem. AR

"Environment Protection

Agency" of USA (E.P.A)

o SEGURANCA -3-a
Na borracharia, no uso do

pneu e no equilibrio do PR - |

veiculo. A

mee—
pneutronic

Erro maximo de 0,5 psi, . s s o
apenas 10% da média dos O ECONOMIA PAA
equipamentos convencionais.

Indispensdvel na calibragem
com NITROGENIO.

Ligue direto na fabrica:

011 858-7 724 |3 Cel

PEC
oS

TRATE SEU
BRUTO COM
REDEA
CURTA.
EXIJA
MANGUEIRAS
ESPIRAIS
TECOIL, DA
TECALON.

Quem tem anos de estrada e muito caminho pela frente,
pede mangueiras espirais da carreta pelo nome: Tecoll da
Tecalon.

Produzidas com tubo de nylon superresistente, suportam as
mais severas condigdes de uso e variagoes climdticas.
Caminhonelro que é vivo e quer pemanecer vivo, ndo se
enganq, exige Tecoll. Facilimas de Instalar, as mangueiras
espirais Tecoll garantem economia, pols duram anos @
anos e nunca deixam vocé na mao.

Na hora da troca, ndo economize com a sua seguranga.
Mangueira espiral da careta é Tecoll. Oresto é enrolagdo.

I 0] Rua Rego Barros, 729/745
V. F C 60-000
tecalon  :omee corc

BRASILEIAA DE AUTO PEGAS LTDA. Fax: (011) 271-1502
'TECNOLOGIA EM NYLON’ S&o Paulo - SP

SEGURANCA, CONFORTO e a MESMA CAPACIDADE DE CARGA

S

5% ¢ -

MAIS QUE TRANSFORMACAQO.
EVOLUCAO.
SIDCAR IND. E COM. DE CARROCERIAS S.A.
Av. José Meloni, 1280 ¢ Mogi das Cruzes ¢ SP

el 011. 460 1755 raxon. 460.1466

Disponiveis nas versdes Cabine Dupla e Semi-Dupla,
permitem transformagdo em caminhdes de qualquer
ano ou marca. Novo ou Usado.

Transporta passageiros com conforto e seguranca e
mantém as caracteristicas originais do seu caminhao,
sem comprometer a capacidade de carga.

- = -

Mais de 5.000 veiculos transformados



SEGURANCA

Sem normas técnicas, a
ancoragem dos

bancos de onibus fica a critério
de cada fabricante

mEm junho passado, duas das
mais importantes estradas brasilei-
ras, a Régis Bittencourt e a Dutra,
foram palcos das duas mais gra-
ves tragédias rodovidrias ocorri-
das no Brasil nos ultimos anos,
envolvendo colisdes entre cami-
nhoées ¢ Onibus (ver TM 350, de
Julho de 1993). O fato reavivou
uma discussdo técnica, do ambi-
to da seguranga veicular passiva,
que até entdo se mantinha cerca-
do por um siléncio injustificavel
nos debates especializados: o da
fixagdo dos bancos dos dnibus.
O clevado numero de mortos
nesses dois acidentes (25 pessoas na
Régis € 27 na Dutra), e as conde-
naveis caracteristicas internas dos
veiculos, que o choque tornou evi-

Acidente da
BR 116, em
Jjunho passado
acendeu o
debate sobre a
ancoragem do:
assentos, pela
constatagdo da
fragilidade em
situacdes de
impacto



o

dentes, comprovaram a necessida-
de de se atacar com urgéncia os va-
zios técnicos que permitem displi-
céncias inadmissiveis como essas.
Apesar da tradi¢do rodoviaria
do pais, particularmente no trans-
porte de passageiros, os Orgios
normativos nunca se preocuparam
com a necessidade de se desenvol-
ver regulamentos sobre a ancora-
gem dos bancos de 6nibus. O que
existe de norma brasileira sobre
essa ancoragem é apenas uma re-
solu¢do do Contran, de nimero
463/73, de 31/12/1975, relativa a
fixagdo de assentos em automo-
veis. Segundo Adalberto M. Beck,
gerente do departamento de De-
senvolvimento de Técnicas Pres-
critivas Basicas da Mercedes-Benz
do Brasil, essa resolugio, elabora-
da a partir de uma norma norte-
americana da SAE, além de ser
antiga nio é adaptavel a Onibus.
‘‘A massa envolvida num dnibus é
maior que a envolvida num auto-
movel’’, analisa, evidenciando a
necessidade de uma regra especifi-
ca para os coletivos rodoviarios.
Estudioso de regulamentos veicula-
res de mais de 180 paises, ele acre-
dita que as normas devem evoluir,
sempre levando em consideragao
as analises de novos acidentes.

Saldio varrido — Se o pano de
fundo ¢é a falta de normas técni-
cas, o drama que se revelou, mi-
nutos ap6s o choque do Onibus
de chassis Volvo B 10M e carroga-
ria Nielson Diplomata, ano 1989,
a perita criminal Ercilia J. Henri-
que Kizirian, na manha de 10 de
junho, na Régis Bittencourt, des-
pertou o interesse pela analise
-das condi¢des técnicas internas
do veiculo. ‘‘Naquele acidente,
pelo menos quinze vitimas fatais
poderiam ter sido evitadas’’, ava-
lia, lembrando que o caminhdo
entrou na parte frontal do dnibus
até a quarta fileira.

Segundo ela, houve a varredu-
ra de todas as poltronas do saldo,
sobrando apenas uma fixada, a
central da ultima fileira.

No cumprimento de seu dever
de perita, Kizirian resolveu ane-
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xar ao seu laudo pericial um re-
latério técnico de mais de dez pa-
ginas sobre o que encontrou de
pecas € de componentes destrui-
dos: trilhos, parafusos e pedagos
dos bancos, utilizando fotos e de-
senhos técnicos. Com seis anos
de experiéncia em pericia, Kizi-
rian reconhece que esse tipo de
analise ndo é muito comum.
‘“‘Nunca soube de fato semelhan-
te’’, afirma, lembrando que sua
intengdo é a de ‘‘colaborar para
que as tragédias sejam atenua-
das’’. Segundo ela, o perito res-
ponsavel pelo acidente da Dutra,
ocorrido oito dias apds o da Ré-
gis, também ficou impressiona-
do com a soltura dos bancos do
6nibus. Porém, ndo foi possivel
saber se o cuidado chegou ao pon-
to de ele registrar o fato no docu-
mento pericial.

Pelo documento de Ercilia,
os bancos estavam fixados em tri-
lhos por meio de um sistema de
engate, e eram travados e aparafu-
sados. Os trilhos estavam aparafu-
sados no assoalho em distancias
de cerca de 30 cm. ‘““Houve rom-
pimentos de diversas maneiras’’,
adianta a perita, mostrando fotos
onde aparecem quebras e ruptu-
ras do material nas areas do enga-
te do pé do banco, quebras e sol-
tura dos trilhos (que também evi-
denciaram a fragilidade das sol-
das em emendas), e ainda que-
bras dos pés dos bancos. ‘‘O rela-
torio aponta o fato de que a fixa-
¢do ndo era compativel com a so-
licitagdo do choque havido’’, sim-
plifica Ercilia, adiantando que te-
ve o cuidado de pesquisar as nor-
mas técnicas sobre o assunto.
‘““Surpreendi-me por ndo encon-
trar uma unica orientagdo brasi-
leira sobre ancoragem de bancos
de 6nibus”’, afirma.

Colcha de retalhos — O 04rgio
brasileiro que deveria elaborar as
dimensdes técnicas para a fixagdo
dos bancos, além de outras carac-
teristicas dos Onibus, é o Inmetro.

Sem o dinamismo necessario,
o Inmetro efetivamente ndo con-
segue dar conta do recado, dei-

xando as lacunas normativas ao
sabor da improvisagdo e a esco-
lha de cada fabricante. Segundo
o engenheiro Paulo Silas Bertani
de Freitas, gerente do departamen-
to de Estudos Veiculares do Ipei,
daFEI Faculdade de Engenha-
ria Industrial, até 1989, ndo ha-
via sequer a indicagdo clara de
que a montagem de uma carroga-
ria de Onibus teria de passar por
laudos técnicos do Inmetro.

A resolugdo 727 do Contran,
de 28/02/1989, comegou a mu-
dar um pouco a situagdo. Porém,
como o Inmetro ainda ndo conse-
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Ensaios em
bancos na MBB
baseiam-se em
regras européias
que imitam
solicitagGes
extremas de
desaceleracdo e
projecdo de carga

guiu desenvolver as normas, nem
mesmo os seus credenciados téc-
nicos seguem padronizagdes pa-
ra desenvolver seus relatorios.

‘““Buscamos as orientagbes em
regulamentos e em portarias de
diversos orgdos, entre os quais a
policia rodoviaria, ¢ Conmetro
¢ os Detrans’’, afirma Paulo Si-
las, frisando que ‘‘o bom senso,
resultante dos conhecimentos ted-
rico e pratico sobre seguranca vei-
cular, acaba dande o eixo das
buscas para os testes € 0s ensaios,
que proporcionam a base para
os laudos técnicos’’.

Fotos* Paulo Igarashi

Normas estrangeiras — Ao mes-
mo tempo em que a perita Ercilia
Kizirian se surpreendeu com os
detalhes da falta de seguranca
evidenciados no acidente da Ré-
gis, na MBB a equipe que acom-
panha e que estuda acidentes, li-
derada pelo engenheiro Marcus
Romero, reuniu-se com diretores
da montadora e, depois de efe-
tuar andlises comparativas de co-
lisGes diversas, sugeriu a fabrican-
tes interessados a criagdo de uma
comissdo com o objetivo de che-
gar a um consenso sobre regras
de seguranga veicular passiva e,
especificamente, sobre ancoragem
de bancos de 6nibus. ‘““Temos in-
teresse em contribuir para a evolu-
¢do das técnicas de seguranca
aqui, € ndo apenas para ROSSOS
produtos’’, afirma Ferdinand Pa-
nik, diretor de Desenvolvimento
da montadora. Ele adianta que
a MBB também tem interesse
em estender as carrogarias que
vestem seus chassis a mesma ima-
gem de qualidade e de seguranca
que a estrela de trés pontas conse-
guiu lapidar em mais de um sécu-
lo de existéncia.

Por isso, na primeira parte do
programa PARE de seguranca
no transito, langado pelo Ministé-
rio dos Transportes em setembro,
a montadora apresentou, com con-
senso de todas as outras fabrican-
tes, sugestdes para o desenvolvi-
mento de normas de seguranga.

Mauricio Damasio, diretor ad-
junto de Desenvolvimento da divi-
sdo de 6nibus, afirma que os vei-
culos coletivos rodovidrios que
saem da MBB atendem ao regula-
mento n° 80 da ECE, que é um
orgdo da ONU que cuida das nor-

mas de transito. ‘‘Sdo referéncias

internacionais, aceitas praticamen-
te em todo o mundo’’, diz. Além
disso, esse regulamento determi-
na as solicitagdes que devem ser
atendidas e os ensaios que devem
ser feitos para que o bancoda fren-
te se constitua numa efetiva prote-
¢d0 ao usudrio do banco de tras.

Damasio explica que o ambien-
te do passageiro em sua poltrona
¢ ao seu redor deve ter condigdes
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de protegé-lo em condic¢des extre-
mas de impacto. A area de fixacdo
do banco deve ser resistente e os
materiais que o cercam precisam
ser capazes de suportar o choque.

A MBB realiza os ensaios num
laboratério onde monta o banco
¢ o piso do veiculo num trend ins-
trumentalizado. S&o0 acoplados
ao treno atuadores que proporcio-
nam a velocidade inicial e a desa-
celeragdo, ambos controlados por
meio de um circuito de regulagem.
Um boneco, também normaliza-
do e instrumentado, recebe car-
gas de for¢a nas regides da cabe-
ca, do torax e da coxa (ver Figura).

Com as solicitacoes do ensaio,
o banco deve permanecer fixo,
mesmo que haja soltura parcial.
Os sistemas de travamento devem
permanecer intactos € nenhuma
parte do ambiente do passageiro
pode apresentar ruptura com can-
to vivo. Além disso, o regulamen-
to exige que esse usudrio nio te-
nha um deslocamento de cabeca
que exceda 1,6 m. Também ha re-
feréncias de deslocamentos para
o torax e a coxa, objetivando ate-
nuar ferimentos.

A norma ECE 80 ¢ utilizada
pela Marcopolo, que adianta lan-
¢ar mio de regras norte-america-
nas da D.O.T. 571.207. Esta 0lti-
ma prevé que, em qualquer posi-
¢do de regulagem, a ancoragem
devera resistir a um esforgo igual
a vinte vezes o peso do assento,
aplicado na diregdio longitudinal,
para a frente e para trds. As pol-
tronas montadas viradas para
tras também devem resistir a um
momento de 3 300 libras x polega-
das no ponto de referéncia, para
cada posi¢do, aplicado na parte
mais alta da estrutura do encos-
to, no sentido para tras do assen-
to. ““Procuramos atender ao maior
numero possivel de normas nacio-
nais ¢ internacionais sobre o as-
sunto, mesmo que nio sejam obri-
gatdrias, pois a diretriz é a segu-
ran¢a maxima do usuario”’, argu-
menta Valter Gomes Pinto, dire-
tor da encarrogadora.

A Nielson nio respondeu as
questdes enviadas pela reportagem.
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m Depois de trés anos e de mui-
ta apreensdo, os transportadores
rodoviarios de passageiros recebe-
ram, finalmente, a ‘desregulamen-
ta¢do’ do setor. Trata-se, na ver-
dade, de um novo regulamento,
organizado sob o rotulo de Decre-
to 952, sancionado pelo presiden-
te da Republica e pelo Ministro
dos Transportes em 7 de outubro
de 1993, e divulgado no Didrio
Oficial da Unido no dia seguinte.
O nbvo documento passa a reger,
soberanamente, a opera¢do dos
transportes rodoviarios de passa-
geiros, revogando todas as dispo-
sicdes em contrario, incluindo
os decretos 92 353, de janeiro de
1986, e 99 072, de margo de 1990.
As inquietacdes das empresas
de transporte de passageiros dimi-
nuiram, e as reunides que vém
sendo mantidas entre o Orgido
do poder concedente, o DTR
— Departamento de Transporte
Rodoviario, agora com a respon-
sabilidade de mediar as relagdes
com as permissionarias, e as enti-
dades de classe, servirdo para apa-
rar arestas que eventualmente
possam ser acomodadas sem pre-
juizo para nenhuma das partes.
‘““Houve avangos significati-
vos’’, sintetiza a Assessoria de Im-
prensa da Rodonal, elogiando a
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RODOVIARIO/REGULAMENTO

Clareza e transparéncia
das novas normas
acalmam as grandes e as
pequenas empresas

S

equipe que formatou o regulamen-
to. Para as maiores empresas trans-
portadoras, reunidas na entida-
de, o principal ponto positivo
““foi acabar com as expectativas
que angustiavam o setor e poster-
gavam investimentos’’. ‘‘Agora,
as regras ficaram claras para to-
dos, principalmente para o gover-
no’’, conclui a Assessoria, ressal-
tando apenas o receio de que o
DTR ainda n#o esteja capacita-
do para atender a todas as novas
exigéncias daquele Orgdo. ‘‘Se
os processos sofrerem dificulda-
des em algum gargalo de ordem
administrativa, teremos sérias con-
seqiiéncias de ordem pratica, in-
clusive nas proximas concorrén-
cias’’, frisa a Assessoria.

As empresas de transporte re-
gionais também receberam bem
0 NOvo texto com as regras para
o setor, apesar de ‘‘terem algu-
mas restrigdes’’. ‘O acesso as li-
nhas ficou mais transparente, com
a consagrag¢io de uma ética foca-
lizada no interesse ptiblico’’, ana-
lisa Aylmer Chieppe, presidente
da NFTR, enaltecendo a extingdo
dos prolongamentos de linhas/ho-
rarios, das viagens parciais, das
fusdes, das alteragdes de itinera-
rios e de outros artificios que
“‘prejudicaram o nosso mercado’’.

ot

Porém, Chieppe adianta que a
NTR entende ser necessaria norma
complementar que discipline as
modificagdes dos servigos, Artigo
49, especificamente o paragrafo
19, Incisos I e II. ““Caso ndo haja
um disciplinamento adequado, as
empresas detentoras dos grandes
percursos poderdo continuar a ser
as grandes privilegiadas’’, diz ele.

Sem exclusividade — De maneira
simples e clara, o atual texto de-
monstra a preocupagio no sentido
de limitar ao maximo referéncias a
outros dispositivos ou leis comple-
mentares. Um dos exemplos € a
supressdo da possibilidade de ha-
ver outro tipo de outorga para o
transporte regular que no seja a
permissio, por meio de concorrén-
cia plblica. Apesar de o decreto
de 1986 também contemplar a for-
ma de concorréncia para o aces-
so as linhas, que deveria resultar
na concessdo, acabou prevalecen-
do a permissdo, mediante sele¢do
sumaria, uma vez que a lei nédo
especificava as situagdes onde ca-
beria um ou outro sistema de rela-
cionamento com o poder publico.
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As autorizacbes que escapam
da licitac#o se acham agora restri-
tas aos servigos especiais, freta-
mento e turismo, regulamentados
no Capitulo IX. O antigo decreto
reportava-se 8 Embratur para al-
gumas responsabilidades referentes
a esses servigcos. Mantidas as proi-
bi¢bes de atuacdo nas linhas regu-
lares, as empresas de fretamento
e turismo relacionam-se direta-
mente com o DTR para conseguir
autorizagdes para operagdes espe-
cificas. Todo o transporte ¢ regu-
lamentado pelo 6rgdo, respeitan-
do-se o estabelecido na nova lei.

A concorréncia vem ratificar a
opcdo pela democratizagdo do
acesso a operagdo, registrada em
capitulos e em artigos diferentes,
onde se descarta a exclusividade da
operagio por uma s6 empresa e se
resguarda o direito do usuario de
escolher os pre¢os e a qualidade de
servico. No Artigo 12, o novo re-
gulamento assegura o acesso a to-
das as informagdes sobre a licita-
¢d0 a qualquer pessoa interessada.

Com relagdo a exclusividade,
a instituicdo que representa oOs
detentores de 90% da frota brasi-

leira, a Rodonal, entende que foi
ferido o legitimo direito que ad-
quirira, de operagdo exclusiva,
nos contratos ja firmados e em
vigor. “‘Os contratos antigos ndo
podem ser alterados’’, acredita a
entidade, contestando o Paragra-
fo Unico do Artigo 23, que reser-
va ao poder concedente o direito
de ‘‘modificar a prestagio dos
servigos de modo a adequa-los
as finalidades do interesse publi-
co’’. O novo regulamento da
um prazo de quinze anos para
os ganhadores da licitacdo, que
deverdo ser, no minimo, duas em-
presas, prazo esse prorrogavel
por mais quinze anos, no maximo.

Além disso, o atual regulamen-
to diminui de 50% para 10% a
vinculagdo acionaria entre duas
empresas que operem o mesmo tre-
cho, ou ainda o exercicio de con-
trole pela mesma empresa holding.

Tarifa livre ~ Embora as trans-
portadoras interestaduais recla-
mem das atuais defasagens tarifa-
rias, promovidas por reajustes
que, segundo elas, desobedecem
a critérios técnicos das planilhas,

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1993

as transportadoras regionais te-
mem que o dispositivo legal que
regulamenta as tarifas seja mais
uma brecha para abusos e concor-
réncias desleais. ‘“‘Estamos vigilan-
tes em relagdo a permissao de des-
contos tarifarios’’, ressalta Ayl-
mer Chieppe, referindo-se ao Ar-
tigo 6, Capitulo III, receoso de
que o Inciso II, do mesmo arti-
g0, ndo seja suficiente para coi-
bir a pratica desleal. Ha, nesse
inciso, as ressalvas de que os des-
contos ndo deverdo implicar for-
mas de abuso do poder econdmi-
co ou de que reajustes tarifarios
continuem a ser fixados por for-
mula propria baseada em plani-
lha de custos de componentes,
que, de acordo com o Paragrafo
Primeiro do Artigo 24, deverdo
ser fixados em lei complementar.
A grande novidade inserida nos
direitos do usuario é a possibilida-
de de ele comprar seu bilhete de
passagem com data de utilizagio
em aberto (Artigo 23, Inciso
XVIII), com prazo de validade por
um ano, sujeito a reajustes, bem a
semelhan¢a da compra de passa-
gens aéreas. Fica mantido, além
disso, o direito de receber o di-
nheiro do bilhete de volta caso ha-
jadesisténcia da viagem com ante-
cedéncia minima de seis horas. Pe-
lo decreto anterior, os prazos para
desisténcia eram variaveis, de acor-
do com a extensdo do percurso.
Uma polémica que o decreto
ndo conseguiu acalmar é a que en-
volve o transporte de encomendas
por 6nibus. Ficaram mantidos os
limites de trinta quilos no bagagei-
ro, com volume maximo de 300
dm’ (contra os 240 dm? estabeleci-
dos no decreto anterior), e de cinco
quilos de peso total no porta-em-
brulhos. Fica mantido o direito do
usuario de transportar encomendas
proprias que excedam as dimen-
sOes e oS pesos impostos para os
bagageiros e os porta-embrulhos,
mediante o pagamento de 0,5%
do prego da passagem por quilo
transportado. Além dessas obriga-
¢oOes, ndo ficou fixado limite pa-
ra o peso, além daquele do veicu-
lo, estipulado pela Lei da Balanga.

51



)
%
%

)
%

m Destinados ao setor mais agil
do mercado europeu de veiculos
comerciais, os grandes Gnibus de
turismo estdo se tornando cada
vez maiores, mais luxuosos e
mais baixos.

Essa tendéncia foi revelada cla-
ramente pelo ultimo Saldo de
Onibus de Kortrijk, mostra eu-
ropéia cuja importancia equipa-
ra-se a4 da parisiense MITCAR e
a da alemi RDA, que ¢ realiza-
da em Colonia.

Reunindo cerca de 25 fabrican-
tes de toda a Europa, e centenas
de fornecedores, o Saldo belga é
uma janela aberta para o futuro
dos 6nibus rodoviarios e urbanos.

Um avanc¢o que esta voltado
especialmente para o setor de tu-
rismo, uma vez que, na Europa,
as linhas regulares ndo conseguem
competir com o automoével, com
o avido e com os velozes trens
de passageiros.

O padrio de comprimento dos
Onibus de turismo esta saltando de
12 m para 15 m. Na Alemanha,
esse comprimento ja foi aprovado
oficialmente, e outros paises, exce-
to a Suiga, estdo seguindo o mes-
mo caminho. Pelo menos duas
construtoras, a Neoplan e a Uni-
ted Bus, apresentaram em Kortrijk
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Saldo de Kortrijk mostra

veiculos cada vez
maiores, mais luxuosos
e mais baixos

S
S

modelos de 15 m. Em sua maio-
ria, eles tém dois andares (double
deckers) e sdo muito confortaveis
e luxuosos. Poltronas ergonomé-
tricas e silenciosas, € cozinhas
equipadas com fornos de microon-
das, televisores e videos sido algu-
mas das novidades. Para o empre-
sario, a grande atracdo estd na
possibilidade de transportar mais
passageiros — a capacidade varia
de oitenta a cem lugares —, redu-
zindo assim o custo operacional,
relativamente ao de um veiculo
comum. Os pregos desses 6nibus
sdo apenas ligeiramente maiores
que os de um Onibus articulado.

A encarrocadora alemia Neo-
plan, hoje lider do mercado euro-
peu de dois andares, ja tem trés
modelos de 15 m: o Megaliner,
0 Megashuttle e o Megaspace, o
mais recente deles. Tratam-se de
veiculos de quatro eixos, sendo
dois deles direcionais.

A encarrocadora holandesa
Berkhof também apresentou um
Onibus articulado de dois andares
de 18@(11, com capacidades para
oitenta passageiros € para 16 m’
de bagagem.

Outra das atragdes da Neoplan
foi um prototipo urbano de 15
m com todo o piso rebaixado.

Por sua vez, a Van Hool apresen-
tou o AGG300 Triade, um Oni-
bus bi-articulado de 25 m e cin-
co portas, com capacidade para
190 passageiros € com piso rebai-
xado para 300 mm. Esta é uma
tendéncia que também dominou
nos dnibus urbanos menores, atin-
gindo o seu limite no 6nibus de
servico da DAB, no qual ¢ de
apenas 220 mm a distancia entre
o piso e o chdo.

Piso ajustiavel — As multinacio-
nais que operam no Brasil tam-
bém estiveram presentes em Kor-
trijk. A Mercedes-Benz, por exem-
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plo, exibiu o modelo O 405 GN,
um urbano articulado movido a
gas natural e com piso rebaixa-
do para 370 mm.

Por sua vez, a Scania exibiu o
novo chassi L113 FlexCi (Flexi-
ble). Adaptavel a cada tipo de
transporte urbano ou rodoviario, o
veiculo é uma combinag¢do da par-
te traseira de um chassi rodovia-
rio (L113CLB) com a frente do
chassi urbano MaxCi, lancado na
Europa em 1992. O piso dianteiro
é ajustavel para alturas de 350 mm
a 650 mm. Isso possibilita tanto
O encarro¢amento para veiculo
urbano de alta capacidade como

para 6nibus rodoviario de maior
conforto e grande bagageiro.

A Volvo Bus Corporation lan-
¢ou na Europa, entre 1991 e 1992,
novos chassis com motor trasei-
1o — o B6 (midi-bus urbano e ro-
doviario), o B10B (que tem ver-
sdo rebaixada) e o B12. Por isso,
ndo tinha mais novidades a mos-
trar, exceto a modernizacio do
j4 conhecido B10M, que ganhou
motor traseiro e menos poluente.
Agora, o radiador est4 instalado
na lateral e o ventilador adotou
o funcionamento hidraulico, e
passou a ser regulado por termos-
tato. Para facilitar o acesso, o
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Fotos* Mikael Karlsson

alternador, a bomba hidraulica
€ os compressores de ar e do ar
condicionado foram reunidos nu-
ma ponte de comando colocada
em frente ao motor.

Durante a mostra, jornalistas
de toda a Europa escolheram o
Onibus rodoviario 1994. O eleito
foi o Man Lion’s Star, o unico
rodoviario com piso completamen-
te plano, cujas poltronas dispen-
sam pedestal. O veiculo vem equi-
pado com muitos equipamentos
de luxo, retarder e sistema de cli-
matiza¢do completamente eletrd-
nicos. O chassi e a carrocaria sdo
integrados numa s6 estrutura rigi-
da e auto-suportavel. Tanto a par-
te dianteira como a traseira sdo
construidas com material sintéti-
co mais duravel, mais seguro e
de maior capacidade isolante.

O saldo de Kortrijk mostrou
que desenvolvimentos e novida-
des sdo o que nao falta aos encar-
rogadores e as montadoras euro-
péias de Onibus. O que falta é
um bom mercado onde colocar
as novidades. Um indicio, quem
sabe, de que os veiculos seriam
avancados demais para o atual
periodo de recessdo.

Mikael Karlsson,
de Bruxelas
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O 6nibus do
ano (acima)
tem chassis e
carrogaria
integrados,
enquanto o

B 10M Volvo
fesq.) ganhou
motor traseiro
e onovo L113
FlexCi Scania
tem piso
ajustével
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CARROCARIA

Pequenas modificacées no
visual externo e

mais conforto no sald@o fazem
o luxo da novidade

jelson

lanca versio para

fretamento

m De olho no crescente mercado
de fretamento, a Nielson, de Join-
ville (SC), esta ampliando a fa-
milia de rodoviarios, a Busscar,
langada em 1990. Langa, agora,
as versdes para fretamento de
seus modelos Jum Buss 340, 360
e 380, que passam a ter uma le-
tra T, maiuscula, incorporada a
nomenclatura.

A principal mudanga é a am-
pliagdo da 4rea envidracada, com

-

a eliminagdo das colunas verticais
externas em toda a extensio late-
ral da carrogaria. O objetivo, se-
gundo a fabricante, é obter um
melhor aproveitamento do ar con-
dicionado, pois as vidragas perma-
necerdo constantemente fechadas.
Ganha-se, de brinde, a redugio
do nivel de ruidos nessas areas.

As modificagdes externas do
design seguiram a tendéncia’ das
versdes atuais, com arredonda-
mento das linhas e a limpeza das
chapas, tanto na parte frontal co-
mo na traseira. Os novos mode-
los saem de fabrica com quatro
faréis de neblina (que eram em
numero de dois nas outras ver-
soes), e também com brake light
na traseira.

Ligeiramente remodelado, o
saldo de passageiros ganhou um
sistema de iluminagdo mais mo-
derno, com aumento do niimero
de areas para as luzes fluores-
centes. Os revestimentos tém no-
vas cores e novas padronagens,
em estilo harmonioso nas cores
e nos desenhos, desde o piso € 0
teto até as cortinas ¢ a forragédo
das poltronas.

Atendendo a exigéncia de maior
luxo, para aplica¢do em turismo,

e O P

Area envidracada ampliada é a maior novidade no novo modelo
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Foto Paulo Igarashi

a Nielson cuidou da decoragio
interna, dando toques de madei-
ra mogno. A caixa de televisido
também foi redesenhada. O por-
ta-copos é escamoteavel, de desar-
me automatico, e, opcionalmen-
te, a versdo T oferece, ainda, ban-
dejas para lanches e refeicdes no
encosto das poltronas.

Mais novidades — Como a produ-
¢d0 e o total das vendas foram li-
geiramente menores em 1993,
em relagdo a 1992, a Nielson esti-
ma chegar a dezembro com 3,2
mil unidades comercializadas, con-
tra as 3,4 mil de 1992. No merca-
do interno, segundo o presidente
da empresa, Harold Nielson, o
desempenho foi pior do que no
externo. ‘‘Conseguimos avangar
as exportagdes em quase 40%”’,
afirma, ressaltando que o percen-
tual representa vendas exteriores
de seiscentas unidades no ano pas-
sado contra oitocentas neste ano.

O presidente da Nielson anun-
ciou, oficialmente, o acordo que
fechou com a mexicana Autobu-
ses S.A. (Masa), para transferén-
cia de tecnologia e de platafor-
mas de 6nibus rodoviarios e urba-
nos. Com um investimento de
US$ 6 milhdes, a brasileira tera
uma participagdo de 10% do ca-
pital da mexicana, que, por sua
vez, devera injetar quantia equiva-
lente para viabilizar a producao
de novos modelos no México.
Faz parte do acordo a exportacdo
de quinhentas unidades brasilei-
ras completas em 1994, uma vez
que os 6nibus mexicanos resultan-
tes do acordo s6 comegardo a
sair de linha em 1995.

O México tem uma frota enve-
lhecida, de vinte mil dnibus, e a
Nielson, assim como o fizeram
anteriormente a Marcopolo (mar-
¢o de 1992) e a Caio (margo de
1993), espera preencher o vazio
tecnoldgico existente. Porém, Ha-
rold Nielson admite que ha tam-
bém a intengdo de se chegar aos
mercados canadense e norte-ame-
ricano através do Nafta — Acor-
do de Livre Comércio da Améri-
ca do Norte.
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P rivatizacdo paulistana

aquece mercado

Foto* Divulgagdo

O primeiro lote de Onibus foi entregue solenemente pelo prefeito Maluf

O mercado de Onibus
em Sdo Paulo comega a dar
sinais de recuperagio, esti-
mulado pela privatizagido
da CMTC. Os primeiros oi-
tenta lotes de linha, com
contratos assinados, come-
¢am a movimentar encarro-
cadoras e montadoras de
chassis para suprir a necessi-
dade de renovagdo de gran-
de parte dos 1 040 veiculos
da CMTC que operavam
esses percursos. Por enquan-
to, a empresa que teve oOs
melhores resultados foi a
Ciferal, com participacdo
de 60,6% de carrocarias ven-
didas. A empresa carioca
encarrogou todos os primei-
ros 118 Onibus vendidos as
empresas Viagdo Paratodos
(66 unidades) ¢ Kuba Turis-
mo (52 unidades), entregues
a cidade em solenidade que
contou com as presencas

u A empresa gaucha Frebestos,
JSabricante de lonas para freios,
e pioneira no Brasil, estd
comemorando quarenta anos
de existéncia, com atendimento
em todo o territério nacional,
e também fora do pais,

do prefeito paulistano, Pau-
lo Maluf, ¢ do Secretario
dos Transportes, Getilio
Hanashiro. Qutras 562 uni-
dades da Ciferal ja foram
encomendadas, também pa-
ra as linhas paulistanas, pe-
las empresas Amafi (362),
Construdaotro (119), Alfa
(79) e Rapido Zefir (38). O
total dessa transagfdo finan-
ceira foi de US$ 40 milhdes,
sendo US$ 15 milhdes em
carrogarias e US$ 25 milh&es
em chassis. A Comil também
participou da primeira re-
messa de novos Onibus pa-
ra as vias paulistanas, encar-
rocando quinze chassis Ford
B-1618, modelo Svelto, pa-
ra a empresa Rapido Zefir.

A Auto Viagdo Brasil
Luxo e a Viagdo Sido Pau-
lo, controladas por Belar-
mino de Ascensdo Marta ¢
por Anténio Joaquim Mar-

especialmente no Uruguai e
no Paraguai.

u O Comité Metro Ferrovidrio,
da ABNT — Associacdo
Brasileira de Normas Técnicas,
estd promovendo o I Congresso
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ta, receberam, no inicio de
novembro, 120 6nibus no-
vos, e chassis MBB/Caio ¢
MBB/Nielson, também pa-
ra operagdo em linhas pri-
vatizadas da CMTC. Com

modelo de chassis OF-1318,
as unidades custaram, ao
todo, US$ 6,6 milhdes, e
vém se juntar a frota to-
tal das duas empresas de
490 veiculos.

R io Ita aposta na
transmissdo automadtica

Depois de trés anos de
testes em Onibus proéprio,
com acompanhamento crite-
rioso por meio de relatdrios
elaborados com dados colhi-
dos em computador de bor-
do, a transportadora cario-
ca Rio Ita ficou convenci-
da das vantagens de equipar
a frota com transmissio au-
tomatica. Possuindo 560 ve-
iculos, a empresa esta aguar-
dando a segunda remessa
de um lote de cem chassis
Volvo com a transmissio
automatica Allison, e tem
a inten¢do de padronizar a
frota com o equipamento.
““Os resultados foram posi-
tivos para a empresa, O mo-
torista e o usuario’’, sinteti-

Foto Divulgagdo
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za Gilson Lauri, gerente de
Manutengio da Rio Ita, fri-
sando que obtiveram uma
economia de 12% em disel
e em lubrificantes, além de
avaliac¢des psicoldgicas extre-
mamente positivas feitas pa-
ra os funcionarios que guia-
ram o veiculo.

Além disso, Lauri afir-
ma que os beneficios supe-
ram em muito o investimen-
to inicial no equipamento.
“Tomamos uma decisdo
madura, ¢ estamos certos
de termos feito um excelen-
te negdcio’’, finaliza, ressal-
tando que a empresa optou
por um transporte de Pri-
meiro Mundo.

Facilidade de troca de marchas alivia tensdo dos motoristas

Igternacional de Transportes
Metropolitanos sobre Trilhos,
com organizacdo da CPTM
— Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos, de 7 a 9 de
dezembro, no Hotel
Pan-Americano, em Sdo Paulo.

CATRACA =

O objetivo desse Congresso é
discutir tecnologias,
padronizagées, integragoes,
terceirizacdes de servigos e
outros temas importantes para
o setor. Mais informagdes pelo
telefone (011)231-0333.
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M dfersa fabrica

Ligeirinbo para Curitiba

Modslo Mafersa diversifica padréo dos Ligeirinhos Volvo/Marcopolo

A Mafersa entrou no sis-
tema do Ligeirinho, de Cu-
ritiba (PR), entregando cin-
co unidades & operadora
Reksidler. Sao parte de um
lote de trinta unidades, que
passam a integrar a frota
de 156 veiculos até o final
do ano. Transportando
mais de 250 mil passagei-
ros/dia, todos os Ligeiri-
nhos incluiam chassis Vol-
Vo e carrocaria Marcopolo.

Seguindo o mesmo proje-
to desenvolvido pela URBS,
os Onibus Mafersa sdo mo-

noblocos, motor Cummins
6 CTA 8.3, 6 tempos, 240
cv, turbo-alimentado, com
caixa de transmissio Allis-
son modelo MTB 647 com
conversor de torque hidrau-
lico, e retarder também hi-
draulico incorporado. A di-
recdo ¢ hidraulica integral,
com volante de 500 mm de
diametro e curso de 5,7 vol-
tas. A suspensio é pneuma-
tica, de massa de ar varia-
vel, com regulagem automa-
tica do nivel do veiculo.

Rio-sui inicia véos
entre Rio e Sao Paulo

Uma nova aeronave, a
737-500, da Rio-Sul, come-
¢ou a operar a linha aérea

A Volkswagen estd
investindo US¥ 500 mil em
formacdo de mdo-de-obra em
mecdnica de veiculos pesados,
em especial na drea de énibus,
em Goids, numa iniciativa
feita em conjunto com o Senai
da regido. Firmado, no inicio
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mais movimentada do Bra-
sil, entre Sdo Paulo e Rio
de Janeiro. A principio, sdo

de novembro, em ceriménia
entre o presidente da
montadora, Miguel Barone, e
o diretor do Senai em Goids,
Paulo Vargas, o convénio tem
como objetivo qualificar a
assisténcia técnica na regido.
E o primeiro convénio desse

Foto Divulgacdo

apenas dois v6os, RJ—SP
e SP—RJ, nos horarios
7h15min e 19h45min. Mas
a assessoria de Marketing
garante que, aos poucos,
de acordo com o esperado
crescimento da demanda, a
empresa irad aumentando
suas freqiiéncias. Logo na
primeira semana de opera-
¢do, os voos alcangcaram
80% de ocupagdo, garante
a assessoria.

A Rio-Sul entra paracom-
petir com a Tam, oferecen-
do servigo VIP a bordo, fa-
cilidades para executivos
nas salas de espera, tais co-
mo fax, telefones e servi-
¢os de recado, e reservas an-
tecipadas e lugares marca-
dos, 0 que nido ocorre na

Ponte Aérea, operada pelc
pool Varig/Vasp/Transbra-
sil. No Aeroporto Santos
Dumont, no Rio de Janei-
ro, havera uma sala de espe-
ra exclusiva para os passa-
geiros da Rio-Sul.

Com duragdo de quaren-
ta minutos, o véo da Rio-
Sul transporta 108 passagei-
ros, apesar de a aeronave
acomodar 132 assentos. A
assessoria adianta que o con-
forto também ¢é um diferen-
cial no servigo. Segundo a
empresa, algumas pesquisas
feitas com usuarios aponta-
ram que o espago interno
nas atuais aeronaves dessa
linha é um fator negativo
nos servigos atuais.

N telson lancara chassis
com motor Detroit

Em breve, devera estar
no mercado o primeiro chas-
sis de 6nibus montado pe-
la Nielson, que dispora,
dessa maneira, do veicu-
lo completo para oferecer
aos seus usuarios. Quem as-
sina e executa o novo pro-
jeto da empresa catarinen-
se ¢ a HVR Equipamentos
Industriais S.A., uma das
cinco empresas que for-
mam o Grupo Nielson (além
da Carrocerias Nielson, o
grupo engloba a HVR, a
Tecnofibras, a Busscar Co-
mércio Exterior Ltda. ¢ a
Rovel S.A)).

Tanto a planta da nova
inddstria como os croquis

tipo na drea de veiculos
comerciais na Volkswagen.

u O gerente de Vendas de
Onibus da Scania, Roberto
Cury, ganhou um prémio da
matriz sueca pelo seu destacado
desempenho durante o ano de

do produto a ser langado
ja se encontram em fase de
homologagdo por instituto
credenciado pelo Inmetro,
para certificacio e registro
no Denatran. Muitos dos
componentes mecanicos se-
rdo importados, a comegar
pelo motor, importado da
norte-americana Detroit,
hoje sob 0 manto empresa-
rial da Penske. Grande loca-
dora de veiculos dos EUA,
que patrocina Emerson Fit-
tipaldi na Formula Indy, e
que também lhe concedeu,
ha pouco mais de um ano,
arepresentagido de seus pro-
dutos no Brasil.

1993. Na Scania brasileira desde
1977, Cury foi a Estocolmo
em novembro receber a
homenagem ‘‘The Erik Nilsson
Scholarship of 1993’ e uma
bolsa de estudos para um curso
de aperfeicoamento, que
acompanha a premiagdo.
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Volksbus ja e segunda
marca em vendas

A Volkswagen esta come-
morando a ultrapassagem
de suas metas de produgio
e de vendas do Volksbus,
langado em margo deste ano.
Com previsdo de chegar a
seiscentas unidades comer-
cializadas, o veiculo fecha
o0 acumulado de margo a
outubro com 975 unidades
ja entregues ao mercado.
Desse total, quatro unida-
des. foram exportadas para
o Paraguai. A participagido
da marca fica, assim, em
9,9% no periodo, s6 perden-
do para a lider Mercedes-
Benz, A queda do mercado
interno foi de 15% em rela-
¢do a0 mesmo periodo de

1992, ano em que toda a in-
dustria produziu 12 200 uni-
dades, contra a expectativa
de 10 300 para este ano.
Para Flavio Padovan, ge-
rente de Vendas/Marketing
de Onibus/Caminhaes, além
da qualidade e da adequa-
¢d0 do produto, as estra-
tégias comercial, de visi-
tas, de apresentagio do pro-
duto e de atendimento no
pos-venda e, ainda, a for-
¢a da marca Volks foram
os grandes responsaveis pe-
lo atual sucesso. ‘‘Quere-

mos ter, em média, 20% .
de participagdo no merca- 3

do no proximo ano’’, avi-
sa, projetando comerciali-
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PECAS E ACESSORIOS PARA CAMINHOES E ONIBUS MERCEDES BENZ

-6933

RUA JOSE BARROS MAGALDI, 1247, SANTO AMARO-SP
CEP: 05815-010, FAX: 514-6939, TELEX: (11} 57-113

Leve essa Qualidade

zar 2 300 chassis em 1994.
Segundo Padovan, ain-
da é cedo para se falar em
novidades. No entanto, a
montadora trabaltha com tes-

ARA(?'l:iAIA

————\ ",

do

Foto: Divu

tes para transmissdo automa-
tica, suspensdo a ar e freios
ABS, e nio descarta 0 mo-
tor a gas, em desenvolvimen-
to pela MWM,

18030

Primeiro grande lote foi entregue para Répido Araguaia, Goidnia
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ZURLO IMPL. ROD. LTDA.

Especializadana fabricacdo de:
- Suspensor Pneumdtico para 3° Eixo;
-Macaco Mecdnico para Semi-Reboque;

- Suspensdo para Semi-Reboque e 3° Eixo; -

M

- Pegas para Implementos Rodovidrios em Geral.

PNEUS PARA
EMPILHADEIRA

TADC
UC 0 weomze
-

« MENOR PRECO
- MAIOR DURABILIDADE
- MAIOR ESTABILIDADE

« MELHOR DESEMPENHO

SAD PAULO: (011) 260-7068/832-8387- FAX: 261-5011

RECIFE: (08)) 471-1324/1095/1160
SANTOS: [0132) 37-4992
STA. CATARINA: (0486) 22-3784

N DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
"DICO" NO BRASIL

ZURLO Implementos Rodovlarlos Ltda.

Rua das Fruteiras, S/N (RS 230 - KM 11) Cx. P. 1164
Fone: (054) 224.1000 Fax: (054) 224.1676

Telex: 543428 ZIRL BR.

CEP 95001-970 Caxias do Sul - RS.
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A INFORMACAO E 0 MELHOR CAMINHO

TM. HA 30 ANoS PoNDO
A INFORMACAO NO SEU CAMINHO

NOME
ENDEREGO
CEP CIDADE ESTADO
EMPRESA
C6C INSC.EST.
ASSINATURA
Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - Sdo Paulo - SP
EdjtoraTM Ltda
AN
Na compra, troca ou venda
do seu 6nibus ou micro-
6nibus, faga o melhor
negoécio na BUS STOP.
E ponto final!
y 4

DEZENAS DE OPGOES!
* Wicro-onibus
B escolares/urbanos
* Micro-onibus rodoviarios ou
executivos
* Onibus urbanos com motor
frontal ou traseiro
* Onibus rodoviarios com
motor frontal ou traseiro

coNSULTE!

(01) 292.4649
|

DOIS ENDERECOS
PARA SEU
MELHOR NEGOCIO:

* Av. Alcantara Machado (Radial

Leste), 2200  Sao Paulo SP

Tel: (011) 28924649  Fax: (011)93-6747
* Marginal Tieté — Av. Condessa

Elizabeth Rubiano, 1700  Séo Paulo  SP
Tel: (011) 217-8909/5906

N ovo chassis Volvo
Dbpodera chegar em breve

A montadora sueca de
Curitiba ndo confirma a no-
ticia, mas tudo indica que
vem ai alguma novidade em
chassis de O6nibus, para en-
grossar a atual familia de
chassis formada pelo urbano
B 58 e pelo rodoviario B
10M. Recentemente, em feira
de Omnibus da Bélgica (ver
matéria nesta edi¢do), a Vol-
vo apresentou reformulagoes
no modelo B 10M, que teve
o motor deslocado do centro
para a traseira. No Brasil, o
mesmo modelo de platafor-
ma continua basicamente na

mesma configura¢do com a
qual foi lancado, em dezem-
bro de 1986. O motor, de
poténcia maxima de 310 cv,
é posicionado no centro,
com suspensio totalmente a
ar e barra estabilizadora de
dire¢do. Foram introduzi-
das algumas poucas mudan-
¢as, sem grande importan-
cia, principalmente na ativi-
dade de atendimento a usua-
rios. Na Europa, a Volvo
ja langou, nos dois ultimos
anos, o B6, urbano e rodo-
viario, e o B 12, rodoviario
para longas distancias.

dez‘do Araguaia inaugura

terceira garagem

A Rapido Araguaia, ope-
radora do sistema de trans-
porte urbano de Goiénia
(GO), inaugurou sua tercei-
ra garagem, numa area de
71,7 mil m? de area construi-
da, para aliviar o movimen-

to de veiculos de suas duas’

outras garagens, nas regides
Sul e Central da cidade. S6
na garagem mais recente,
na regido Oeste, estdo tran-
sitando 180 veiculos, dos
quais 105 sdo zero-quildome-
tros, adquiridos recentemen-
te pela empresa.

Com investimento de
USS$ 3 milhdes e participacdo
de fornecedores como, por
exemplo, a Shell, e dos ban-
cos de Boston e Dibens, a

== CATRACA

m A Cia. Sdo Geraldo de Viagcdo
adquiriu quinhentas
plataformas rodovidrias O-371
RSE, da Mercedes-Benz, como
parte de um programa de
renovagdo de frota que a
empresq iniciou neste ano. A

garagem Oeste é equipada
com oito valas dotadas de le-
vantadores de eixos dianteiro
e traseiro, e com separadores
de 6leo e de agua. Para os
funcionarios, a garagem dis-
pde de assisténcias médica,
psicologica e odontologica,
de barbearia e de refeitério,
entre outras dependéncias.

A Rapido Araguaia inte-
gra o grupo de seis empre-
sas que, organizadas no Se-
transp  Sindicato das Em-
presas de Transporte Coleti-
vo de Passageiros de Goia-
nia, operam o transporte
no municipio, com uma fro-
ta total de 1 050 veiculos,
que transportam 18 milhdes
de passageiros/més.

primeira remessa, de 135
chassis, deverd estar
incorporada a frota, de
oitocentos veiculos, até o final
deste ano. O restante deverd
ser entregue num prazo de
quatro anos.
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TIMES PROPAGANDA

1 S S.

O fluido para freios AC Delco € testado ¢ aprovado pela
maior frota de carros e caminhdes do mundo: os veiculos
produzidos pela General Motors. Isso, aliado a mais

alta tecnologia, garante a qualidade do fluido para

freios AC Delco, que proporciona menor desgaste e

maior seguranga para vocé e seu peso pesado.

Na hora da reposigdo ou troca do fluido de freios ou ﬂuidg
de embreagem hidraulica, ndo faga testes € ndo corra riscos.
Use fluido para freios AC Delco. O melhor para o seu
caminh&0, 0 mais seguro para vocé.

1 #52273000
Uiuido para freios hidrauficos DOT3

CONTEUDO 500 mi

Liguidos para freios hidrdaulicos DOT 4 e DOT 3



Maxitec

Sistemas Eletronicos de Pesagenr
Tecnologia e Precisac

SAW 10 C Balanca Axial
Estatica Portatil para Veiculos

E ideal para 6rgéos controladores de
rodovias, transportadoras e terminais
de carga, permitindo a medi¢&o em
terreno rdstico. A capacidade de
pesagem ¢é de 500 a 10.000 kg por
placa.

Vn n

» Display digital de f4cil visualizagédo

« Controle de zero automatico

e Leve

« Baixa altura

« Carcaga resistente a passagem de
veiculos

« Grande superficie de pesagem

« Construgao hermeticamente fechada

« Alimentagéo com pilhas comuns

« Microprocessador que efetua a
autoverificagdo do equipamento

Sistema Portatil de Pesagém
Dinamica MXP-300

E constituido por uma unidade
eletrénica central compacta, que
inclui:
» Indicador digital =,
« Impressora
» Emissor dé data e horéario
+ Terminal manual para programagéo,
introducao da placa do veiculo e
limites legais de pesc
» Emissor de alarme

Suas placas de pesagem sédo
fabricadas em ago de alta resisténcia
e tém capacidade de 10t, cada uma.
Contém sensor. de carga do tipo
“strain g%g,es vulcanizadas por
uma camada de Rorracha. Algas
laterais facilitam o 'seu transporte.

Maxitec SA

AUT PI3  Sistemas Eletrénicos de
Pesagem

Tel: (011) 824-6704

Fax: (011) 824-6848

Automacao Siemens



