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NOTA FISCAL ELETRONICA

LUBRIFICACAO

ESTACIONAMENTO COM VIGIA

W

. -
BANHEIRO COMPLETO

AQUINA REDE PADRAO A GEN-
TE SABE EXATAMENTE O QUE UM
DONO DE TRANSPORTADORA ES-
PERA DE UM POSTO NA ESTRADA:

E QUE ELE SEJA MAIS QUE UM
POSTO. E A GENTE PODE GARAN-
TIR UMA COISA: TODOS 0S 120
POSTOS DA REDE PADRAO OFERE-
CEM SERVICOS MUITO IMPORTAN-
TES PARA SEU NEGOCIO.

POR EXEMPLO: NOTA FISCAL
ELETRONICA E ESTACIONAMENTO
COM VIGIAS, PARA GARANTIR
E PROTEGER SEU LUCRO. E UMA
COMPLETA ESTRUTURA DE TELEFO-
NE, BANHEIROS, CHUVEIROS, RES-
TAURANTE E SERVICO DE SOCORRO,
PARA ATENDER O CAMINHONEIRO
COMO ELE MERECE.

MOSTRE PARA SUA FROTA 0
CAMINHO DE NOSSA CASA.

A GENTE VAl TRATAR DELA
COMO SE FOSSE VOCE.

\be-

REDE PADRAO. A SEGUNDA CASA DO CAMINHONEIRO.
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OPERACIONAL/

CUSTOS & CONTROLES

é um servico exclusivo da Editora

TM. E um sistema técnico, composto de

planilhas de custos, individualizadas por categoria

de veiculo e seus - modelos, especialmente desenvolvidas

para quem utiliza ou faz transporte como contratante, transportador

comercial ou operador de frota prépria. Basta saber quantos quilémetros

o velculo rodou, para saber exatamente quanto ele custa para a empresa. Por
quilémetroou mensalmente. Assim, simples e pratico.
TM OPERACIONAL faz todas as contas para vocé. Preencha
0 cupom e envie para Editora TM. Vai ser o primeiro passo
para vocé assumir o controle dos custos de sua frota.
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Desejo receber mensalmente, pelo periodo de um ano, ao custo de 85 BTN's por categoria, TM OPERACIONAL/ CUSTOS
& CONTROLES nas seguintes opgdes (marque com x as categorias de seu interesse);

L] Autombveis L] Caminhdes Leves [CJ Caminhdes Semi-Pesados

0] Utilitarios L] Caminhdes Médios L] Caminhdes Pesados

Assim, o custo total por mim contratado & (n9 de opgaes escolhidas) x 85 BTN's — BTN's.
Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:

] Cheque n® do Banco em nome da Editora TM Ltda., no valor de NCz$

[ Solicito cobranga bancaria

[ Autorizo o débito do valor total em meu cartiio de crédito Bradesco n® validade: més____ /ano____ .
Empresa Quero recibo:

[J Em meu nome (] Em nome da empresa acima: CGC: Inscr, Est.

Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Nome de quem assina: Cargo que ocupa

Ramo de atividade Telefone: Telex:

Envie meus exemplares para: [ Endereco da Empresa (1 Enderego Particular

Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Data Carimbo e Assinatura

Enviar este cupom para Editora TM: Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana 04117 - Séo Paulo SP



GRATIS!

Ao fazer a assinatura anual de
TM OPERACIONAL/ CUSTOS &
CONTROLES, vocé ganha a
capa-fichatio em plastico e as
divisrias para arquivar suas
planithas.

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana - CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
EdittraTMtde  TELEX (011) 35247 - Sd0 Paulo SP

ISR-40-3723/84
UP AG. CENTRAL
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA

N&o é necessario selar

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA
05999 S&o Paulo - SP.
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Um poluidor no banco dos réus
O dleo disel esta muito longe de ser inocente

Empresarios contra multa rigorosa
Frotistas consideram-se “vitimas” dos fiscais

Inovacoes em compasso de espera
Industria aguarda normas para mudar motores

Petrobras alega falta de verbas
Reduzir o enxofre pode custar US$ 2 bilhdes

CMTC faz experiéncia com énibus
Empresa troca disel por gas para poluir menos

Os primeiros passos do Proconve
O programa ainda nao tem limites para o disel

Motores poderido custar o dobro
Montadoras projetam veiculos mais limpos

Ciferal encarroca Scania urbano
Encomendado pela Rio Ita, 0 novo Alvorada Pa-
dron leva até noventa passageiros em pé

"“Ferrovia privada” tem incentivo
Olacyr de Moraes sé pode bancar 20% do
custo. US$ 660 milhdes virdo da Sudam.

Distribuigdo
LOBRA - Mala . .
Diteta, Comércio , Novo jato ganha maior alcance
2 cuibuigéo AEREO 50 0 moderno 747-400 inaugura a era dos avides
Assinaturas de longo alcance nas linhas internacionais
Anual (doze edioés) 45 BTNs
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' Editora TM Ltda.
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O primeiro super-

6leo para motores
superturbos chegou
ao Brasil.

Com uma grande
vantagem:ele nao vai
ser testado no seu
caminhao.

O superdesempenho
do Mobil Delvac 1400
Superesta
supertestado nas
estradas do mundo
inteiro.

Possui uma
caracteristica exclusiva:
€ multiviscoso (SAE
15W-40). Sua
capacidade de
lubrificagdo em baixas
temperaturas,
principalmente no
inverno, garante total
prote¢ao dos
componentes moveis
do motor, nas partidas a
frio. Por outro lado,
quando submetido a
altissimas
temperaturas, Mobil
Delvac 1400 Super nao
altera seu poder de
lubrificagao.

O resultado e que Mobil
Delvac 1400 Super
proporciona maior vida
util ao motor, menor
atrito de partida, maior
protegao do motor
contra o desgaste
cOorrosivo, maior
eficiéncia e
desempenho do
veiculo. Tudo isso quer
dizer menores custos
de manutengao.

Mobil Delvac 1400
Super (SAE 15W-40).
Pode estar certo de que
com este avango
tecnolégico o seu
superturbo estara
sempre em primeiro
lugar na estrada.

Lubrificantes de Gltima geracdo.

Fascination



peri o
sta no ar

A imprensa tem constatado uma louvd-
vel mobilizacdo da comunidade contra a
inseguranga do transito. Um trénsito que
Jaz a cada ano no Brasil mais vitimas que
as provocadas por toda a guerra do Viet-
nd. E que, além de incalculdveis prejuizos
materiais, tem custado & comunidade san-
gue, ldgrimas e, quem sabe, até frios
suores.

Se tal massacre salta aos olhos, um ou-
tro, ndo menos hediondo, porém muito
mais insidioso, tem passado quase desper-
cebido. Aumentando a propria inseguran-
¢a nas ruas e estradas, comprometendo a
satide e até ceifando vidas dos moradores
das grandes cidades, a polui¢do veicular
constitui um perigo, muitas vezes invisi-
vel, mas que estd sempre no ar.

Problema do automdvel? Em grande
parte, sim. O ciclo Otto é, sabidamente,
o maior emissor de mondxido de carbo-
no (capaz de reduzir os reflexos dos mo-
toristas, causar sonoléncia e, em grandes
concentragoes, até de levar a@ morte) e de
hidrocarbonetos tidos como cancerigenos.

Ndo se pode, porém, subestimar a de-
letéria contribuicdo dos veiculos comer-
ciais para a polui¢cdo do ar. Na verdade,
o motor disel é o maior emissor de Oxi-
dos de nitrogénio e de enxofre, produtos
danosos as vias respiratorias e ao cresci-
mento das plantas. E, embora o disel ndo
seja o maior causador da fuligem, os efei-

tos maléficos desse residuo, despejado pe-
los caminhdes e dnibus praticamente no
nariz da populagdo, também sdo inegdveis.

Como em qualquer atentado a ecolo-
gia, ninguém quer assumir o papel de vi-
lGo. Mas tanto os governos quanto a Pe-
trobrds, os frotistas, os caminhoneiros e
os fabricantes de veiculos, motores e bom-
bas injetoras ndo estdo isentos de culpa.

Ndo s6 a criagdo do Proconve — Pro-
grama de Controle da Poluicdo do Ar por
Veiculos Automotores foi tardia, como a
agdo oficial tem se mostrado muito timi-
da e até indulgente, especialmente em re-
lagd@o aos motores g disel. S6 para ficar
num iinico exemplo, os proprios limites de
emissdo (exceto para fuligem) ndo estdo
sequer definidos. Jd os fabricantes, em-
bora admitam as diferengas entre os mo-
tores para 0 mercado doméstico e os para
exportagdo, preferem denunciar a md qua-
lidade do disel e a falta de regulagem das
bombas injetoras. De fato, o degradado
disel nacional incorpora fracées de naf-
ta, que deveriam ir para a gasolina, e com-
Pponentes pesados craqueados ou coquea-
dos, que reduzem o indice de cetano. Nao
se pode esquecer também do elevado teor
de enxofre, que, além de poluir, corrdi as
pecas do motor, acelera a troca de dleo e
pode até provocar a temivel chuva dcida.

O pior é que ndo hd solucdo a vista. A
Petrobrds ndo tem dinheiro para impor-
tar petrdleo mais adequado e ndo sabe
quando poderd investir os US$ 2 bilhées
necessdrios para implantar o hidrotrata-
mento, providéncia capaz de eliminar tdo
indesejdvel impureza.

Jd vai longe o tempo do velho FNM
“Jodo Bobo’, um pesado de apenas 180
HRE ou do legenddrio Mercedes L 1111, de
apenas 110 HP. Mesmo assim, frotistas e
caminhoneiros, além de ndo regularem a
bomba injetora, conservam uma suja ilu-
sdo. Insistem em usar caminhdes mais le-
ves em servigos que exigem unidades mais
pesadas.

Como o ar puro tem seu prego, reduzir
a poluicd@o do disel ndo serd tarefa fdcil.
Se os esclarecidos frotistas europeus resis-
tem a idéia de pagar mais caro por catali-
sadores, filtros, injecdo eletronica e tur-
bocompostos, ndo é dificil prever a rea-
¢do dos transportadores tupiniquins a es-
sas recentes armas do arsenal antipoluicéo.



Fonte de consulta
agrada a especialista

Li os ultimos numeros de Trans-
porte Moderno e gostaria de
parabeniza-los pela excelente abor-
dagem dada a carga em todos os
seus modais. Ela superou as expec-
tativas de um leitor como eu, que
trabalho no mercado de carga aé-
rea servindo como fonte de consul-
ta na conduc¢ado do meu trabalho.
Desejando permanente sucesso a
revista e a editora, despeco-me,
cordialmente.

J. S. MONTEIRO FORTES
Superintendente-Geral de Cargas da Vasp
Sdo Paulo-SP

Recuperacao de pneus:
Bandag faz reparos tecnicos

Queremos parabenizar TM pe-
la publicacdo da matéria “Pneus
exigem carcacas sadias”, na edi¢ao
de maio, e gostariamos que algu-
mas distor¢oes fossem observadas
e corrigidas. Os pontos sdao os
seguintes:

[0 Na pagina 47, 1é-se: “No siste-
ma Bandag, a carcaca soO é aque-
cida o tempo suficiente para curar
a cola, e certos reparos nao siao

o

possiveis devido a baixa tempera-
tura. Contudo, ja existem man-
chdes apropriados para o sistema
a frio”. O correto é: “No sistema
Bandag, a carcaca so € aquecida a
temperatura suficiente para curar
a borracha de ligagao e é possivel
executar qualquer tipo de reparo,
dentro dos limites aceitaveis, pois
existem manchdes especialmente
desenvolvidos para o sistema
Bandag”.

[J Na pagina 48, lé-se: ‘“Segundo
Hetesi, a banda pode ter um ren-
dimento em torno de 70% em
comparagio a um pneu novo’. Es-
se trecho deve ser substituido por:
“Segundo Hetesi, a banda de ro-
dagem Bandag, em muitos casos,
chegou a proporcionar uma quilo-
metragem de 70% a mais do que
O pneu novo’’.

Considerada uma publicagdo
respeitada pelos membros de nos-
sa diretoria, toda a vez que TM nos
consulta solicitando entrevistas e
informacboes é sempre recebida
com muito prazer. Portanto, acre-
ditamos ser indispensavel tecer os
comentdrios acima, na certeza de
que serdo esclarecidos ao publico
leitor de tdo valiosa publicagao.

J. HETESI
Diretor Técnico da Bandag do Brasil Ltda.
Campinas-SP

Cumprimentos pelo
26° aniversario

Parabéns por mais um ano de
fundag¢io dessa conceituada
revista.

TRICHES S.A.
Depto. Relacdes Publicas
Caxias do Sul-RS

Onibus superdimensionado
nao é ideia alema

Vimos, por meio desta,
informar-lhes que a matéria da pa-
gina 15, da se¢do “Atualidades” da
edigio de julho/89, “Onibus de ae-
roporto ganha maior dimensio”,
tem um erro. A Neoplan nio € do-
na da idéia, tampouco essa idéia
nasceu em 1985. Na realidade, es-
se Onibus largo nasceu na Austria,
mais precisamente na fabrica de
6nibus e caminhdes OAF, utilizan-
do motores MAN alemaies, com o
nome de Apron Bus Grif & Stift,
com dimensoes de 14,3 m de com-
primento, 3,15 m de altura e 3,60
m de largura, com quatro wheel
drive, duas cabinas de comando e
até cinco portas de acesso, confor-
me copias de folhetos anexas.

FERNANDO WITTBOLDT
Ferrostaal do Brasil S.A.
Siao Paulo-SP

E a informatica gera eficiéncia. Aplicavel em
todos os setores das empresas de
transporte, a informatizagéo agiliza o servico
e diminui a possibilidade de erro.

¢ Calculo e Emissao de Tabelas de Frete
¢ Emissao de Conhecimentos de Embarque

(nova legisla¢ao)
¢ Emissdo de Manifestos
¢ Estatisticas de Viagens

A informatica é o caminho mais curto e
eficiente para o luéro. Faga combd nossos

¢ Controle de:
- Carreteiros
- pneus
- Estoque
- Frota
- Custos Operacionais
- Compras

TECNOLOGIA &
S E D A INFORMATICA

clientes e entre em contato com a SEDA.

Fone: 842-6854



Os Caminhdes Ford ndo sdo apenas
um grande negocio. Eles sdo também
um otimo investimento. Ao comprar
um caminh&do na Mesbla, vocé ganha o
menor preco, a garantia de tradicéo, o
atendimento sempre em alta e, nahorada
revenda, ele é supervalorizado. Faca uma
aplicacdo segura que tenha rendimentos
didrios: Caminhdes Ford da Mesbla.

Porto Alegre: Av. Assis Brasil, 4.822 - Parque Sao Sebastido. Belo Horizonte: BR 040 - KM 524 - Préximo & CEASA.
Salvador: BR 324 - KM 8,5 - Piraja. Belém: Travessa Lomas Valentinas, 1.868 - Marco.



As carrogarias dos caminhdes brasileiros possuem 2,60 m de largura

Argentina quer veiculos
com 2,50 m no Cone Sul

A Argentina insiste em unifor-
mizar ¢ alterar as dimensdes e pe-
sos maximos admitidos para o
transporte de carga terrestre inter-
nacional nos paises do Cone Sul
(Argentina, Paraguai, Uruguali,
Chile, Bolivia, Peru e Brasil). A
proposta para um acordo de pa-
droniza¢do da largura dos cami-
nhoées em 2,50 m e do peso bruto
total em 45 t, feita em 1980, foi rea-
firmada na XV Reunido de Minis-
tros de Obras Piiblicas e Transpor-
tes do Cone Sul, realizada em no-
vembro passado em Canela (RS).
Atualmente, os acordos sdo inde-
pendentes e efetuados entre os pai-
ses interessados.

Com a Argentina, o Brasil man-
tém um pacto de tolerdncia, acei-
tando as dimensdes e pesos dos
veiculos brasileiros, enquanto que
aqui sdo permitidos os pesos e di-
mensdes utilizados pelos argenti-
nos internamente.

A predominincia no trafego
brasileiro é de semi-reboques com
largura de 2,60 m, e peso de 40 t,
ao contrario do que ocorre com os
veiculos argentinos, que, apesar de
largura de 2,50 m, trafegam nas ro-
dovias do Brasil com peso
superior.

A posigdo que o Simefre, como
representante da indistria de ma-

teriais e equipamentos ferroviarios
e rodovidrios, encaminhou para o
Denatran levar & XV Reunido do
Cone Sul, em 28 de agosto em
Santiago, no Chile, foi a da manu-
tencdo da largura e pesos atuais,
sob a argumentagdo de que uma
alteracio dessa ordem iria provo-
car transtornos financeiros nao so
4 industria mas também aos trans-
portadores que operam o transpor-
te internacional.

Apesar da aquiescéncia dos ou-
tros paises do Cone Sul & propos-
ta argentina, Astor Nilton Schmitt,
presidente do Simefre, lembra que
“n3o hd nenhuma restrigdo desses
paises 4 importagdo de nossas car-
rogarias de 2,60 m”. O Ministério
dos Transportes e Comunicagdes
do Chile alterou, inclusive, em 17
de margo passado, a resolugdo so-
bre o assunto, para permitir a lar-
gura de 2,60 m, devido a existén-
cia de 3 mil Onibus com essa di-
mensdo em todo o pais.

Porto Alegre: passagens
por computador

Com inesperada cobertura da
imprensa, que incluiu até um insert
no “Jornal Nacional” da Rede
Globo, foi inaugurado no terminal
rodoviario de Porto Alegre (RS),
no dia 16 de agosto, o0 primeiro ser-
vigo de reserva de bilhetes compu-
tadorizado do pais. O sistema, que

Foto. Sérgio

Faraco e Azevedo inauguram o sistema

por enquanto sO valera para linhas
intermunicipais, ndo terd a inter-
mediagdo da firma Veppo e Cia.
Ltda., concessionaria da rodovia-
ria gatucha.

Com isso, deixa de ser cobrada
do passageiro a taxa de adminis-
tragdo de 11%, que faz parte do
contrato que as concessiondrias
mantém com 0 DAER — Depar-
tamento Autdonomo de Estradas de
Rodagem para a exploragdo da
venda de bilhetes de passagens.
Fruto de um investimento de 1 mi-
Ihdo de BTNs, o emissor compu-
tadorizado absorvera 40% do vo-
lume total de 20 mil passagens dia-
rias e que representa as reservas an-
tecipadas, que podem ser compra-
das com até trinta dias de
antecedéncia.

A empresa Técnica Administra-
¢do e Planejamento Ltda., respon-
sével pela implantagio do sistema,
inaugura também outra novidade:
a venda de bilhetes antecipados em
postos descentralizados. O primei-
ro deles ja estda funcionando na
Zona Sul de Porto Alegre. H4 pla-
nos para a abertura de outras seis
unidades, incluindo uma em Ca-
noas, na regiao metropolitana da
capital gaicha. Tal decisdo € ba-
seada numa pesquisa junto aos
usuarios que identificou que
73,76% dos mesmos tém origem
nos bairros e apenas 22,95% sdo
provenientes do centro da cidade,
onde se localiza o terminal.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989



A mesma tecnologia que

produz os melhores pneus criou

as piores condicdes de uso.

APirelli é a unica empresa que testa
seus pneus no seu proprio campo de pro-
vas, no Brasil, construido para reproduzir
as mais severas condi¢des que um pneu
pode enfrentar. O resultado deste investi-
mento sdo pneus com durabilidade e re-
sisténcia cientificamente comprovadas.

A Pirelli complementa o aprimora-

ANPO FROVAS Pat!
ERELLS

%

mento de seus produtos com suas equipes
de assisténcia técnica e oferece a mais va-
riada gama de pneus do mercado.

Vocé pode encontra-los em 1.500
pontos-de-venda em todo o pais e nas me-

lhores frotas.

F

COM PIRELLI VOCE SABE COM QUEM ANDA

FUTURA SMS
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Agora, os usudrios terdo opgdo de doze vbos didrios com maior conforto

Fokkers da TAM operam
na ponte aérea

Pela primeira vez em mais de
trinta anos, uma empresa regional,
a TAM, conseguiu romper o blo-
queio das grandes companhias aé-
reas Vasp, Varig e Transbrasil ¢
operar a ponte Rio—S&do Paulo ¢
Sdo Paulo—Rio. A meta da em-
presa é conquistar 9% da deman-
da anual, de 3 milhdes de passa-
geiros, e faturar, mensalmente, em
torno de US$ 1,5 milhdo.

No dia 11 de setembro, dois
avides Fokker F-27 , com 48 lu-
gares cada, transitaram pela dispu-
tadissima rota ao lado dos velhos
Electra I1. Para compensar a dife-
renga de hordario, quinze minutos
a mais do que o tempo de percur-
so normal (cerca de 55 minutos),
a TAM procurou agilizar o embar-
que e dedicar maior ateng¢do aos
usugrios durante a viagem. Para
tanto, recolheu, por meio de for-
muldrios, sugestdes dos passagei-
ros, que pagaram NCz$ 340 pela
viagem, preco igual ao da ponte
aérea convencional.

A idéia de um cartao especial

para os mais assiduos freqiienta-

dores da ponte aérea, que permi-
tira “livre acesso” ao embarque ¢
débito em conta bancaria, come-
ca a ser estudada pela diretoria da
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TAM.

Agora, a empresa realizard do-
ze vbos didrios, buscando ndo s
mostrar eficiéncia operacional co-
mo também melhor qualidade de
servi¢o, com café da manha com-
pleto, menus leves nas refei¢oes €
dringues a tarde. Desde j4, os pas-
sageiros da TAM desfrutam, em
Congonhas e Santos Dumont, de
salas VIP, com jornais, cafezinho
e até telefone exclusivo.

Armadores nao escondem
as velhas rusgas

Os pregos exorbitantes dos na-
vios brasileiros, em comparacido
aos cobrados no mercado interna-
cional, foram uma das queixas
amargas de José Carlos Fragoso
Pires, presidente da Associa¢do
dos Armadores Brasileiros de Lon-
go Curso, durante o Encontro Na-
cional de Empresarios Aquavia-
rios, no Rio. Ele observou que um
estaleiro sul-coreano terminara de
assinar contrato para constru¢ao
de dois navios full-containers de
2 690 TEUs cada um, por US$ 50
milhdes a unidade. “Enquanto is-
s0”, continuou, “temos noticia de
que um estaleiro brasileiro estabe-
leceu preco em torno de US$ 45

Arquivo

Pires: um navio custa US$ 45 milhdes

milhdes para a constru¢do de um
navio de mil TEUs”

Apesar de concordar com aspec-
tos gerais da politica de navegacao,
o armador Arthur Jodo Donato,
presidente do estaleiro Caneco, re-
trucou: “A revista onde o Fragoso
Pires leu a respeito do prego do na-
vio estava velha... Os pregos evo-
lujram muito além”. Segundo Do-
nato, a defasagem cambial hoje
existente praticamente iguala os
precos entre 0s navios construidos
no Brasil com aqueles fabricados
em outros paises.

Curiosamente, armadores € €x-
portadores, rivais tradicionais, tro-
caram até elogios durante o encon-
tro. Marcus Vinicius Pratini de
Moraes, presidente da Funcex —
Fundagdo Centro de Estudos de
Comércio Exterior, apontou como
solugdo o ndo isolamento do Bra-
sil dos principais centros consumi-
dores mundiais na préxima déca-
da, vendo com bons olhos a exis-
téncia de poucos portos, altamen-
te eficientes, ¢ uma cabotagem de-
senvolvida, para permitir a concen-
tracdo da produgdo nesses portos.
No fim da exposi¢do, Pratini de
Moraes foi elogiado por Meton
Soares Junior, presidente do Sin-
dicato Nacional das Empresas de
Navegacdo Maritima, por defen-
der as mesmas idéias dos armado-
res, sem, contudo, discorrer sobre
a controvertida politica de fretes.
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Valec desmente ““tragado alternativo™

Norte—Sul n3o cortara
sitio arqueoldgico

A Valec, empresa responsavel
pela construgdo da Norte—Sul,
desmentiu categoricamente a no-
ticia de que a ferrovia iria cortar,
num trecho de 22 km préximo a
Goiania, recém-descobertos “sitios
arqueoldgicos”, datados de 1 140
anos atrds, ¢ também mutilar a
mata do Algoddo e o morro de
Santo Antdnio, considerados im-
portantes reservas da fauna e flo-
ra brasileiras.

“Ressaltamos que o Rima  Re-
latério de Impactos Ambientais,
elaborado por sua equipe técnica,
foi analisado e aprovado pela Se-
mago — Superintendéncia Esta-
dual do Meio Ambiente de Goids,
obtendo desse 6rgdo, inclusive, a
licenga necessdria para a execucgdo
das obras”, informou Robson Pe-

m O professor e técnico em Logisti-
ca Eduardo Mendes Machado tro-

reira, assessor de Comunicacgio da
Valec, ao ser consultado por TM
sobre o assunto.

Desse modo, a Valec desmente
um “tracado alternativo” para a
passagem da ferrovia na regifo.

Gaiichos agora querem
uma federagao

S6 faltam dois sindicatos para
que o Rio Grande do Sul possa
criar sua federagdo e congregar o
transporte rodovidrio de cargas
dentro da mesma estrutura sindi-
cal vigente em diversos Estados. Is-
so poderda ocorrer até marco do
préximo ano, quando transporta-
dores de Pelotas, Uruguaiana e
Passo Fundo devem se juntar pa-
ra criar sindicatos, como j4 haviam
feito os de Porto Alegre, de Caxias
do Sul e de Bento Gongalves, pa-
ra levar & frente essa idéia. Pelo
menos € o que afirmou o presiden-

cou a geréncia de Materiais da
Monsanto, onde trabalhou por qua-
tro anos e meio, pela diretoria de
Operacées da DHL, empresa que li-
dera o mercado nacional de cour-
rier e servigo expresso.

m A AABLC  Associagdo dos
Armadores Brasileiros de Longo
Curso elegeu nova diretoria, cuja
Dposse ocorreu em julho na sede da
entidade no Rio de Janeiro. José
Carlos Fragoso Pires, representarfe
da Frota Ocednica Brasileira, é o

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

Foto Ronny

§ Nos trinta anos do Setcergs, Luft pregou uma federacéo representativa

te do Setcergs, Romeu Luft.
Até ha alguns meses, Luft se ma-
nifestava contrario a divisdo dos
sindicatos para criacdo de federa-
¢Oes, como prega o presidente da
NTC, Sebastiado Ubson Ribeiro.
Mas agora, com o argumento de
que o Rio Grande do Sul retine
uma das maiores forgas do setor,
Luft se diz convencido da necessi-
dade de ampliar a representativi-
dade dos gauchos. “Mas isso nio
significa que outros sindicatos de-
vam ser pulverizados pelo Brasil,
pois continuamos contra a regio-
naliza¢do indiscriminada”, conclui.
Durante a homenagem pelos
trinta anos do Setcergs, Romeu
Luft justificou a idéia da criacdo
da federagao, afirmando: “Atingi-
mos um estdgio de amadurecimen-
to que impde nossa presencga nas
grandes discussdes nacionais. Pre-
cisamos de uma federacdo forte,
representativa, para defender nos-
sos interesses na capital federal.

novo presidente.

W A Fetracan  Federacdo das
Empresas de Transportes Rodovid-
rios de Cargas do Nordeste, que
revine os sindicatos e associacées da
Bahia, Sergipe, Alagoas, Pernambu-
co, Paraiba, Rio Grande do Norte,
Ceard, Piaui e Maranhdo, empossou
sua primeira diretoria em agosto,
tendo como presidente o veterano
sindicalista pernambucano Adalber-
to Bezerra.



Foto Divuigacao

Eduardo Machado. novo diretor da DHL

Fenavega demonstra sua
forca politica

A recém-criada Fenavega — Fe-
deragiio Nacional das Empresas de
Navegacio, presidida pelo arma-
dor José Carlos Leal, da Netumar,
j& retine cinco sindicatos baseados
em quatro Estados (Rio de Janei-
ro, Par4, Amazonas e Rio Grande
do Sul). Nos debates do Encontro
Nacional de Empresérios Aquavid-
rios, realizado no auditério do
Centro de Instru¢io Almirante
Graga Aranha, no Rio de Janeiro,
a nova entidade demonstrou sua
forga politica. Durante dois dias,
as doze comissdes criadas para dis-
cutirem aspectos da produgéo de
bens e servicos no comércio exte-
rior brasileiro enumeraram um
elenco de medidas destinadas a in-
centivar, desburocratizar e ampliar
a atuacio do complexo
porto-navio.

Em sintese, as principais reivin-
dica¢des foram as mesmas de anos
atras: privatizagdo da estiva, maior
apoio a cabotagem, autonomia fi-
nanceira para os portos e tarifagdo
real. Porém, o contexto mudou.
Pela primeira vez, mais de qui-
nhentos empresarios ligados 4 na-
vegacdo, industria naval e comér-
cio exterior reuniram-se num en-
contro nacional defendendo as
mesmas idéias, que serdo encami-
nhadas ao governo federal.

No momento, a Fenavega espe-
ra passar a fase de adaptacdo do
novo governo para voltar a carga,
com a promog¢io de um encontro
de ambito nacional, ampliando as
bases de representa¢io e de poder
de persuasao.
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O armador Leal (Netumar) é o presidente

Duplicagcao da BR-116
ainda vai demorar

A esperada e sempre anunciada
duplicagdo da BR-116, Régis Bit-
tencourt, ainda vai demorar a sair
do papel. O governo alega que te-
ra de submeter o projeto ao Con-
gresso Nacional e de aguardar re-
cursos do Banco Mundial para fi-
nanciar a obra, orcada em US$ 225
milhdes. José Laerte Aradjo, secre-
tario de Transporte Rodovidrio do
Ministério dos Transportes, afirma
que o BIRD financia apenas 33%
do total e exige uma contraparti-
da do governo e que o0 or¢amento
deste ano néo prevé nada além de
US$ 50 milhdes. Segundo Aratjo,
os recursos do selo-peddgio terdo
de ser divididos entre obras de ma-
nutengio e recuperagdo em todo o
pafs ¢ a retengfio dos recursos pe-
lo Tesouro Nacional e sua libera-
¢do sem correcdo monetdria com-
prometeram grande parte do
montante.

Como se ndo bastasse isso, ou-
tro entrave pode comprometer ain-
da mais o projeto: o BIRD estd
preocupado com o impacto ecold-
gico que essa obra poderd provo-
car na serra do Mar e estaria rece-
bendo pressdes para financid-la s6
depois de demonstrado que a du-
plicagdo ndo vai comprometer a
natureza.

Transportadores gauchos
derrubam a concorréncia

PressGes da Federagdo dos
Transportes Rodovidrios do Rio
Grande do Sul conseguiram derro-
tar na Assembléia Legislativa gau-
cha o projeto constitucional que

exigia a operagdo por duas empre-
sas no transporte intermunicipal
de passageiros em cidades com
mais de 100 mil habitantes.
Pedro Teixeira, diretor da Pla-
nalto que, junto com a Ouro ¢ Pra-
ta e Unesul, forma o mais forte
grupo de transportadores intermu-
nicipais do Estado, lembra que o
Rio Grande foi dividido em linhas,
cabendo algumas a cada empresa
e que a mudanga das regras invia-
bilizaria o servigo. Teixeira citou
como exemplo as trés grandes em-
presas que fazem a linha Sao
Paulo—Rio de Janeiro, que tive-
ram de montar um consércio, di-
vidindo a receita, para sobreviver.
Lembrou ainda que, entre Pelotas
e Porto Alegre, havia trés empre-
sas operando e duas tiveram de sair
para nio irem as trés & faléncia.
Para Teixeira, a melhoria da qua-
lidade do servigo néo estd na con-
corréncia entre duas empresas em
dificuldade, mas no fortalecimen-
to do setor e na intensificagdo da
fiscalizagdio por parte do Estado.

DER mineiro vai punir
0 excesso de peso

Desde o dia 7 de agosto, o DER-
MG est4 fiscalizando o excesso de
peso nas rodovias federais e esta-
duais, aplicando multas e obrigan-
do a retirada do excesso para au-
torizar o prosseguimento da via-
gem. Além das balangas fixas ins-
taladas nas BRs 120 e 356 ¢ MGs
050, 290 e 329, 0 governo mineiro
estd adquirindo balangas méveis
para, a exemplo do que ji existe
em S#o Paulo, atingir outras rodo-
vias onde a seguranga do transito
tem sido comprometida pelos bu-
racos na pista provocados por ex-
cesso de cargas nos caminhdes.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989
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EUROPA

Renault Express lidera o mercado
europeu de furgdes e picapes

Franceses comandam
utilitarios leves

O mercado para furgdes deriva-
dos de automaoveis (popularizados
no Brasil com o Fiat Fiorino) con-
tinua em expansio na Europa. As
666 mil unidades comercializadas
em 1988, um ano recorde, devem
crescer em 1989,

A Frang¢a comanda o setor, com
240 mil unidades comercializadas
(36% do mercado). Naquele pais,
furgbes e picapes pagam menos
imposto que automaoveis e outros
veiculos. O segundo mercado em
tamanho € a Inglaterra (130 mil, o
correspondente a 18%). A Italia
(55 mil, igual a 8%) vem em quar-
to lugar.

Com 170 mil unidades em 1988,
o Renault Express, derivado do
Automovel Renault 5, abocanhou
!/4 do mercado total. Uma de suas
caracteristicas € a tampa sobre 0
teto do compartimento de carga.
Aberta, ela permite ao furgio acei-
tar cargas incompativeis (como
longos tubos plasticos etc.).

Caminhao pesado so0
viaja de trem na Suica

Os suicos continuam intransi-
gentes em sua decisdo de ndo acei-
tar caminhdes pesados nas ruas do
pais. L4, o limite é de 28 t e, aci-
ma disso, s6 por ferrovia. Por is-
so, 0 governo parece ter finalmen-
te decidido pela construgido de
mais tineis sob os Alpes para fa-
zer a ligacio Alemanha—Italia.
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Divul

Para os sui¢os, a ferrovia é o caminho natural dos caminhGes pesos pesados

Por esses tuneis, uma nova geragao
de vagdes de chassi baixo podera
passar, transportando caminhdes
inteiros. A idéia é dobrar a fre-
queéncia dos trens e triplicar o vo-
lume de carga. As novas linhas es-
tdo previstas para o ano 2010.

“Channel Tunnel”, mais
caro do que o previsto

O consorcio franco-inglés Euro-
tunnel, que constrdi o tunel sob o
canal da Mancha, admitiu que vai
precisar pedir mais dinheiro aos
bancos para concluir a obra, que
vai ficar mais cara do que o
previsto.

O consdrcio comegou a conver-
sar com 0s bancos para emprestar
mais US$ 1,6 bilhdo. No total, a
obra havia sido estimada em US$
8 bilhdes; ano passado, foi reajus-
tada para US$ 9 bilhdes. Aumen-
to de custos de materiais de cons-

trugdo, dificuldades na escavagio
e o material ferroviario especial,
acusados pela mais recente revisao
do orcamento, devem elevar os pre-
¢os além dos US$ 11 bilhdes. O tu-
nel deve abrir em 1993.

Um bonde moderno,
como antigamente

A encarrogadora de Onibus
Chance Coach Inc., de Wichita, no
Kansas (EUA), apostou pesado na
nostalgia e estd vendendo para
aqueles que olham o passado com
saudade uma réplica de bonde fei-
ta em madeira de latdo polido. O
Alamo Streetcar ¢ construido so-
bre um chassi Chance, com sus-
pensdo a ar e pneus de borracha,
e pode vir com o motor escolhido
pelo cliente. A atencdo ao detalhe
é grande: em vez de buzina, um si-
no, e o farol dianteiro é unico,
montado centralmente.

“"Alamo Streetcar’’: conforto de antigamente para os saudosistas do velho bonde

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989
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O Consorcio Nacional Munck
coloca ao alcance de sua em-
presa toda a linha de produtos
Munck. Guindastes hidrauli-
Cos, com a capacidade de 3 tm
a 15 tm. Carregadores Flores-
tais, com capacidade de 3tm a
15 tm. Equipamento isolado
para trabalho em linhas energi-
zadas, comisolagao de 69 Kv e
138 Kv. Plataformas hidrauli-
cas e eletro-hidraulicas eleva-
térias de carga com capaci-
dade de 300 até 2000 kg. Em
qualquer um dos distribuidores
de nossa Rede, vocé encontra
informagdes detalhadas sobre
o Consoércio Nacional Munck.

SEM FAZER FORCA:

R O

Todo més saem dois em cada
grupo: um por sorteio e outro
por lance.

Veja como é facil: pegue o tele-
fone e disque (011) 268-2244.
Ou venha direto ao distribuidor
Munck, mais préximo de vocé.

L MUNCK

ADMINISTRACAC:

CREFISULS CONSORTIOS

EM ATE 24 MESES SEM JUROS.
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ainda de tecnologia avancada de con-
trole de emissbes. Antes, precisa
adaptar, rapidamente, sistemas de
controle de emissdo ja desenvolvidos
em outros paises aos veiculos e tam-
bém melhorar a qualidade dos com-
bustiveis nacionais”, registra o estu-
do da Cetesb.

Luso Ventura afirma que os moto-
res disel desenvolvidos no Brasil sdo
basicamente os mesmos vendidos pa-
ra paises com exigéncias muito gran-
des em relacdo a emissdes de gases,
como Suécia, Canada e EUA (veja a
matéria “Internacional’, adiante).
Porém, para atender as diferentes le-
gislagdes daqueles paises comprado-
res, as montadores nacionais introdu-
zem algumas modificacdes.

Esses pequenos detalhes, no entan-
to, fazem a diferenca. E, na opinido
de Luso Ventura, a incorporagdo de
novas tecnologias que reduzam as
emissdes a niveis mais baixos do que
as atuais terdo um custo. ‘“Para que
a combustio libere menos oxidos de
nitrogénio, 0 motor consumira mais
combustivel”, exemplifica ele, garan-
tindo, porém, que, assim que as leis
brasileiras estabelecam os padrdes de
emissdes para o disel, eles serdo se-
guidos. Por enquanto, a padroniza¢éo
atingiu apenas a fuligem. Essa emis-
sdo, segundo o Proconve, deve obe-
decer, desde o dia 1° de outubro de
1987, a um indice resultante de uma
equagfo na qual a concentraco car-
bénica é igual A divisdo de 2,5 pela
raiz quadrada do indice de vazdo de
ar de admissdo. A emissdo dos outros
gases nocivos do motor disel (CO,
HC, éxidos de nitrogénio, aldeidos)
devera ser regulamentada dentro do
prazo de um ano, aproximadamente,
explica Homero Carvalho, adiantan-
do que o regulamento para os moto-
res Otto ja esta em vigor desde 1987.

Luso Ventura garante que a Mer-

cedes respeitara as legislagdes, assim:

como estd respeitando o padrdo de
fuligem nos veiculos novos. “A ten-
déncia mundial caminha para a fabri-
cacdo de motores menos poluentes. A
prépria concorréncia nos obriga a se-
guir essa filosofia”, declara. Nesse
sentido, ele vé uma coincidéncia de
objetivos entre o Proconve e a indus-
tria automotiva brasileira. Mas lem-
bra que o problema maior sao os mo-
tores antigos e os desregulados, pro-
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O DISEL NA POLUICAO URBANA

Outras (0,3%) Ciclo Otto (3,7%)

Acido Sulfuroso (SO.)

Outras (1,2%)

Industria (10,2%)

Oxidos de Nitrogénio (NO,)

R
\0‘\“’«\;&"\%
Monédxido de Carbono (CO)

Ciclo Otto (5,0%)

Ciclo disel (10,8%)

Particulas

Hidrocarbonetos (HC)

O disel é o grande culpado pela
emissdo de gases perigosos,
como 0s Oxidos de enxofre

e de nitrogénio.

Embora sua participagdo na
emissdo de particulas seja
pequena, esse poluente é expelido
diretamente no nariz dos
transeuntes.
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O disel pesa
pouco nos
hidrocarbonetos
e no mondxido

Foto Arquivo

positalmente ou ndo, que nio seguem
as especificagdes do fabricante.

Culpa do mecinico — Ventura apon-
ta como uma das causas das desregu-
lagens a mé formacéo técnica de al-
guns mecénicos, ou entdo dificulda-
des econdmicas que obrigam o usua-
rio a escolher um tipo de motor me-
nos potente, em fun¢do do preco,
mesmo que o trabalho a ser executa-
do exija poténcia maior. “Ocorrem
entdo a violagfo do lacre e a desre-

gulagem da bomba injetora, para
conseguir um ganho maior de potén-
cia”, explica. No entanto, esse ganho,
de acordo com testes realizados em
um motor OM-352 da Mercedes, por
TM, e publicados na edicdo de maio
de 1976, ndo ultrapassam 8%, para
um aumento de 30% no consumo do
combustivel (veja matérias com fro-
tistas mais adiante).

Em suma, a pretensa reducdo do
tempo de viagem vira fumaca. “Vio-
lar o lacre da bomba injetora signifi-

medi a
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ca violar a lei, a seguranca nas ruas
¢ estradas, comprometer a qualidade
do ar e da vida das pessoas”, adverte
a Mercedes-Benz. J4 o motor regula-
do periodicamente por oficinas auto-
rizadas pelo fabricante da bomba, se-
gundo a montadora, ¢ sindnimo de ar
purificado e dinheiro economizado.
Para equacionar o problema da po-
lui¢do veicular, segundo Luso Ventu-
ra, € preciso considerar um tripé, for-
mado pelo usudrio, combustivel e
produto veicular. “Nio se trata de res-
ponsabilizar apenas o usudrio por fal-
ta de manutengdo dos seus veiculos
ou por desregulagens propositais”, de-
fende Luso. A baixa qualidade do di-
sel nacional, com emissdes de enxo-
fre, que os motores disel ndo produ-
ziriam normalmente, como também
por desregulagens mais freqiientes e
desgastadas das pecas, como cilin-
dros, bicos injetores, terdo como re-
sultado a elevacdo das emissdes.

Carmen Ligia Torres
Téxto final: Neuto Gongalves dos Reis

nomica da

edida econbémica da certo se vocé tiver alguém para fiscalizar o seu cumprimento.

’
[ |
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sionando desp B
E a Neva tegg
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tos e contribuindo para u
Tome uma medida

COMERC

Sédo Paulo -
Rio de Janeiro

INDUSTRIA NEVA LTDA.

nzle permite isso. Ele evita que se desenvolvam altas velocidades, elevando as rotacbes do motor, oca-
de combustivel, paradas desnecessarias e desgaste prematuro de sua frota.
ois modelos diferentes de tacOgrafos e discos diagrama com estoque regulador permanente.
uem tem mais de 40 anos de experiéncia no ramo, aperfeicoando cada vez mais os seus produ-
elhor planejamento e desempenho dos veiculos de seus clientes.
6mica: instale tacégrafo Kienzle em seus veiculos.

Rua Anhaia, 982 - CEP 01130 - Tel.: 221-6944  Telex: (11) 26960 - Fax: (011) 221-0266

J: Av. Rio Branco,

- 17%andar - CEP 20090 - Tel.: 223-1322 - Telex: (21) 21364 - Fax: (021) 233-4420
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Se dizem Vitimas
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Ma qualidade no disel, altos
custos de oficina
e excesso de multas preocupam
as transportadoras

m Se o cidaddo comum sente na pe-
le as conseqiiéncias da polui¢do am-
biental, os empresarios de transporte
tém uma preocupagio adicional com
os gases emitidos pelo escape de seus
veiculos: consideram-se vitimas da
fiscalizagdo. Além do policiamento
habitual nas rodovias, que impde
multas pelo excesso de fumaga, em
Sdo Paulofiscais da Cetesb passaram,
desde o ano passado, a multar tam-
bém os veiculos com base na lei esta-
dual paulista n® 997, de 1986. “Ha ca-
sos em que as multas somam mais do
que o valor do caminh&0”, afirma o
advogado Marco Aurélio Ribeiro, que
ja conseguiu anulaggo de multas apli-
cadas pelos fiscais da Cetesb a trés
empresas de Sdo Paulo, com base no
argumento de que uma lei estadual
ndo pode suplantar uma federal.

A dor no bolso tem falado mais al-
to aos frotistas, que, apesar de néo te-
rem nenhuma comissio nos sindica-
tos ou associagdes para cuidar da re-
dugfo de excesso de fumaga, t€m pro-
curado se organizar para enfrentar as
multas. “Desde que a Cetesb estendeu
a fiscalizacdo das fontes fixas (cha-
minés das industrias) as fontes mo-
veis, nds vimos sendo altamente pe-
nalizados porque as multas chegam
a 100 BTN a partir do grau 2 da es-
cala Ringelmann”, assusta-se Luiz
Francisco Dias da Silva, diretor do
Setcesp.

A situagdo mais preocupante ain-
da é no Estado de Sdo Paulo, na opi-
nifio de Silva, pois, durante o inver-
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no, os policiais de transito sdo orien-
tados para fiscalizar a fumaca dos
veiculos a disel nas rodovias € nas
ruas das grandes cidades, quando, na
sua opinido, os maiores responsaveis
pela polui¢gdo ambiental sdo os auto-
mdveis, que expelem o mondxido de
carbono, elemento reduzido na quei-
ma do disel.

A Policia Rodovidria Estadual apli-
cou, de maio a julho deste ano, 3 532
multas, “particularmente em cami-
nhdes”, nas rodovias paulistas, na
chamada “Operac¢ao Estrada Limpa”,
realizada durante o inverno pelo go-
verno do Estado. Além disso, a Ce-
tesb mantém em S&do Paulo seis fis-
cais sO para coibir o excesso de fuma-
¢a dos veiculos a disel. Os policiais ro-
doviérios sdo orientados pela Cetesb
para utilizar a escala de Ringelmann
na aplicacdo das multas. Segundo o
Servi¢o de Relag¢Ges Publicas da Po-
licia Militar do Estado de Sédo Paulo,
a atualizagdo do valor das multas ¢é
atribui¢do do Estado, embora a legis-
lagdo seja federal. A densidade de fu-
maca a partir de 40% implica em
multa de 60 BTNs. Se o policial cons-
tatar o rompimento do lacre da bom-
ba injetora, o valor da multa é dupli-
cado. O prosseguimento da viagem s6
¢ autorizado apo6s o reparo do equi-
pamento, informa a PM.

O Setcesp tem sugerido que os fis-
cais passem a freqiientar as garagens

das empresas, exigindo o reparo da

bomba injetora antes que o veiculo
saia para a estrada. ““‘Se a proposta da

Fotos: J. R. Feixas

Cetesb é realmente prevenir, néo de-
veria colocar os fiscais na rua para
multar, mas nas garagens, para orien-
tar”, conclui.

Disel ruim — Os frotistas tém quei-
xas amargas também sobre a qualida-
de do combustivel. Segundo Luiz
Francisco Dias da Silva, diretor da
Radial Transportes, e representantes
dos transportadores rodoviarios de
carga no Centran — Conselho Esta-
dual de Transito, desde que a Petro-
bras passou a adicionar nafta pesada
ao disel as bombas injetoras de seus
veiculos comegaram a exigir revisoes
mais freqiientes. “As regulagens pas-
saram a ser feitas apenas a cada
30 000 km, e ndo mais 100 mil, co-
mo era até entdo, porque a nafta deu
ao disel a caracteristica de maior
combustao”, diz.

O disel brasileiro é o que admite
maior teor de enxofre de todo o mun-
do (1,3% em peso). O efeito desse ele-
mento no motor é sentido principal-
mente no desgaste dos cilindros. Ele
deixa um odor irritante no ar, além
de intoxicar as vias prespiratorias.
Solto na atmosfera, o enxofre tam-
bém possibilita a formagao de outros
produtos extremamente tGxicos, como
acido sulfurico. Nos paises europeus
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As empresas de transportes de
cargas e de passageiros ainda ndo se
organizaram para combater as causas
do excesso de fumaca. Preferem
mobilizar seus sindicatos para
derrubar as multas oficiais.

e também nos EUA, a percentagem de
enxofre permitida no disel fica por
volta de 0,2%.

Luso Ventura, gerente de Experién-
cia de Motores ¢ Agregados da
Mercedes-Benz, explica, ainda, que a
opcdo da Petrobrds por produzir
quantidade em vez de qualidade re-
sulta na distribui¢do de um 6leo de
composicao bastante irregular e espe-
cificagdes muito permissivas, uma vez
'que a maioria das refinarias nio es-
tdo preparadas para a manutengio
constante de um alto nivel de refino.
“O craqueamento de fragdes pesadas
acarreta grande instabilidade no disel
¢ aumenta a fumaga dos motores”’

Segundo o empresario, técnicos de
oficinas denuciaram diferengas de

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

qualidade do disel do terminal de Ba-
rueri para o de Sdo Caetano do Sul,
ambos na regido metropolitana de
S&o Paulo. Quando recebiam disel do
primeiro, trocavam o filtro de disel
limpo uma vez por semana e, do se-
gundo, todas as noites, tal era 0 vo-
lume de impurezas.

Explosées — Para Dias da Silva, a m4
qualidade do disel favorece apenas as
empresas que regulam a bomba e que
fornecem bicos injetores. Além disso,
acrescenta, a redugéio do ponto de ful-
gor do disel provoca pequenas explo-
sOes no pistdo que levam ao desgaste
prematuro dos anéis, permitingo en-
trada de dleo para a camisa ¢ com-
prometendo a vida util do motor.

Outro problema do disel é o baixc
numero de cetano, hoje situado ns
faixa de 40, que acarreta, na combus-
tdo, a liberagdo de alto nivel de HC
¢ de fumaca branca na partida. Na at-
mosfera esses gases vao participar de
reacdes fotoquimicas e resultar em
um 6xido de nitrogénio, que, quando
aspirado, causard sérios problemas
em todo o sistema respiratorio, inclu-
sive nos pulmaoes.

Nesse sentido, Homero Carvalho,
do setor de Laboratério da Cetesb, in-
forma que o Proconve est4 fazendo
gestOes junto & Petrobras e ao CNP
— Conselho Nacional Petréleo, para
estreitar essas faixas de tolerancia e
também para reduzir o teor para uma
faixa de 0,3 a 0,5% em peso. A pro-
posta se estende também a revisbes
gerais nas curvas de destilagdo, para
rebalancear os hidrocarbonetos pesa-
dos e leves visando a melhora da flui-
dez, viscosidade, caracteristicas de
atomizag@o e outras. O prazo inicial-
mente estabelecido pela proposta do
Proconve chegava a 1993, porém Ho-
mero Carvalho ji admite uma poster-
gacdo das datas até 1994, em funcéo
da demora na liberagéio das verbas ne-
cessdrias para que essas metas sejam
atingidas pela Petrobras. “Havera ne-
cessidade de uma adequagio 2 estru-
tura de refino atual”

“Os problemas do disel nas ruas
comec¢am na prépria refinaria”, diz
Mario Cézar de Souza, assessor téc-
nico da Rio Ita, grupo carioca que en-
globa cinco empresas de transporte
urbano de passageiros, com um total
de 462 veiculos e que em julho wlti-
mo consumiu 1,25 milhfo de litros de
disel.

Segundo cle, a Petrobras comega a
refinar o disel abaixo de 150°C, quan-
do o normal ¢ iniciar o processo em
180°, e termina a 400°, em vez dos 360
usados em outros paises. Se, por um
lado, essa prdtica permite 4 empresa
estatal obter maior volume de dleo di-
sel por barril de petréleo, por outro,
resulta num produto com uma quali-
dade inferior a requerida pela indus-
tria de caminhdes que utiliza o disel
padrdo para aferir os motores que
fabrica.

Mas Mario Cézar considera que,
ainda assim, um programa preventi-
vo rigoroso de controle da bomba e
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Transporte rapido é o que chega hoje?



Ouoquec

Se vocé esta querendo um caminhdo
rapido de verdade, ndo compre gato por
lebre. Compre iebre por lebre: 7110S Turbo
Volkswagen. Como o préprio nome diz,
ele ja vem turbinado de fabrica. Com isso,
seu motor alcanga o maximo de
economia e desempenho. E o auténtico
automovel dos caminhdes: esperto no
trénsito e na estrada, leva com facilidade
até 4 toneladas de carga, cumprindo rigo-

rosamente todos os horarios dos servicos
de coleta e entrega. E em qualquer lugar
que seja esse servico, o 7110S Turbo teré
0 apoio da rede de Concessionérios que
mais rapidamente vem crescendo no Pais;
a dos caminhdes Volkswagen. S6 num
momento a velocidade néo fez parte da
vida do 7110S Turbo: quando gle estava
sendo desenvolvido, testado, aprovado.
Um critério de qualidade valido ndo s

ontem?

para este 7110S Turbo mas também para
outros langamentos que o futuro vai trazer.

A Volkswagen Caminhé&es vai fazer o
transporte rodoviério brasileiro avancar até
o século XXI muito antes do que marca o
calendério. Pode escrever.

Y |
\A\.[/ VOLKSWAGEN

Vocé conhece, vocé confia.



dos bicos injetores do motor, além
dos filtros de ar, permite evitar o ex-
cesso de fuligem nos gases de escapa-
mento. Mais do que isso, esta pratica
se reverte em economia substancial de
consumo de combustivel para a em-
presa. Ao assumir a assessoria Técni-
ca do grupo Rio Ita, hd dois anos,
quando implantou todo o programa
de controle, ele encontrou um consu-
mo médio da frota de 2,2 km por li-
tro.- Hoje, a média é de 3,04 km por
litro.

Cuidados — O controle exercido pe-
la Rio Ita sobre o produto que con-
some, no entanto, comega na propria
bomba, por meio de um sistema pré-
vio de filtragem do disel (a cada 48
horas é feita a troca dos elementos de
filtragem pelo sistema disel limpo), e
continua nos dnibus. A cada 3,5 mil
quildmetros, ¢ feita a limpeza do fil-
tro de ar, dos tubos de admissdo e dos
tanques. Ao completar 32 000 km, os
veiculos s@o retirados de circulagéo e
testados os bicos injetores e, a cada
128 000 km, € retirada a bomba inje-
tora com a mesma finalidade. Os tes-
tes da bomba sio feitos numa maqui-
na Himapel, adquirida ha dois anos.

Fiscais da prépria empresa também
percorrem diariamente as linhas ope-
radas pelo grupo, verificando as con-
di¢des de cada veiculo. Além disso,
um programa de treinamento cons-
tante visa conscientizar os motoristas
para a necessidade de manterem o vei-
culo em perfeito estado para reduzir
custo e poluigao.

“Eu mesmo fago esse controle. Co-
mo moro em Niteroi e a garagem da
empresa é em Alcintara, distantes
ceica de 20 km entre si, costumo pas-
sar todo dia pelo principal corredor
de transito da empresa. No trajeto, ja
venho observando os nossos dnibus”,
conta Mdrio Cézar.

Os empresdrios de transporte urba-
no também apontam o motor utiliza-
do pela Mercedes-Benz como um dos
problemas enfrentados pelas empre-
sas. “O motor 366 é praticamente o
mesmo 312, repotenciado”, disse um
deles, explicando que isso aumenta o
esforco e, consegiientemente, a inci-
déncia de quebras, o que nio ocorke
com os motores Volvo, que, por se-
rem projetos mais modernos, tém po-
téncia de sobra.
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A NTU — Associagido Nacional
das Empresas de Transportes Urba-
nos, ainda timidamente, vem procu-
rando orientar seus associados (27 en-
tidades que reunem 2 200 empresas
de 6nibus), sobre a importancia da
manutengio correta da frota em ope-
raggo. Clésio Soares de Andrade, pre-
sidente da NTU, concorda que o ni-
vel de fumaca poluente emitido por
um motor desregulado é “incompa-
ravelmente superior’” ao bem
regulado.

Estabelecido na capital mineira,
onde dirige uma empresa de transpor-
te, Clésio revela que os “entendimen-
tos” entre a prefeitura e setores pu-
blicos ligados 4 “Operagéo Oxigénio”
sdo conduzidos pelos sindicatos locais
e regionais. Ele reconhece que o tra-
balho fiscalizador da SMMA — Se-
cretaria Municipal do Meio Ambien-
te de Belo Horizonte ‘¢ até bem-
feito”, embora ressalve a falta de cri-
tério. “Uma hora sdo muito rigoro-
sos, outra hora relaxam?” A seu ver,
o método de medicdo adotado tem
base, ‘‘afinal de contas, no
olhdmetro’’.

Para o Setransp — Sindicato das
Empresas de Transporte de Passagei-
ros de Belo Horizonte, as permissio-
narias estdo conscientes do problema
¢ se empenham em cumprir a legisla-
¢do. Contudo, as empresas condicio-
nam o cumprimento da lei ao uso do
equipamento, especialmente ao siste-
ma de injegdo dos motores disel. Pa-
ra se prevenirem contra os ‘cartdes”
punitivos da prefeitura, as empresas
tém recorrido a assisténcia técnica da
Bosch, cujas bombas injetoras equi-
pam, hoje, praticamente toda a frota
de Onibus da capital mineira.

O departamento Juridico do Se-
transp considera as multas aplicadas
as empresas “‘excessivas”, insurgindo-

se contra o que chama de “dupla au- _

tuagio”: o veiculo em situagdo irre-
gular é punido, simultaneamente, pela
SMMA (por infringir a lei antipolui-
¢d0) e pelo BPtran — Batalhdo Poli-
cial de Transito (por apresentar defei-
to de equipamento). ]

O atual modelo do Cartao-Indice
de Fumaga, utilizado pela SMMA, foi
distribuido pelo sindicato aos associa-
dos para fazerem o controle prévio de
seus motores. “Estamos recebendo a
média de vinte autuagbes por més”,

Foto Divulgacao

Ciésio Andrade acusa a
fiscalizacdo de utilizar métodos
“’baseados no ‘olhémetro’

informou M4rio Liicio Bueno Torres,
diretor juridico. Em junho ultimo, seu
departamento interp6s 0 mesmo nu-
mero de recursos junto ao Conselho
Municipal do Meio Ambiente.

Clésio aponta esse sistema de me-
di¢do da fumaga como “mais concei-
tual e visual do que técnico”. Mais
que isso, em sua opinido, “a exigén-
cia de ndo ultrapassar o padrdo 2 da
escala Ringelmann contraria a Reso-
lucdio n° 510 do proprio Cintran, que
preconiza uma tolerancia maior, no
nivel do padrio 3, o que ¢ seguido pe-
las proprias montadoras ao testarem
seus motores”.

Segundo Mario Licio, com o mo-
tor regulado para o padrdo 2, o vei-
culo perde poténcia e ndo anda bem
nos aclives. Além disso, “o pessoal da
fiscalizag@o se esquece de que Belo
Horizonte estd a uma altitude de 800
m acima do nivel do mar € que o ar
¢ bastante rarefeito, o que enriquece
a mistura da combustio, produzindo
mais fumaga do que a observada em
baixas altitudes”-

Com vistas a combater o que de-
nomina de “‘exagero da fiscaliza¢ao”,
o Setransp quer importar aparelhos
Bosch (sonda e analisador) para uso
exclusivo das empresas de dnibus. No
entanto, o custo desses equipamentos,
em milhares de délares, tem sido o
maior empecilho.

Valdir dos Santos (Sdo Paulo),
Roberto Galletti (Rio de Janeiro) e
Celso Cabral (Belo Horizonte)
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novacoes
podem demorar
a chegar

Auséncia de normas e falta
de investimentos
poderéo retardar a chegada de
novas solugdes

& O mundo inteiro esta preocupado

com a sujeira que os veiculos, ao lon-
go do tempo, espalharam pela atmos-
fera. Governos de varios paises euro-
peus, como Alemanha Ocidental,
Sui¢a, Austria, Holanda e Suécia, tém
metas bastante audaciosas para ser al-
cangadas até 1995, que chegam a exi-
gir redugdes de até 50% no nivel de
emissdes dos motores disel. A indis-
tria automotiva terd de adaptar seu
produto para respeitar a padroniza-
¢do de limites de liberagdo de gases
poluentes que, se ainda nio esta to-
talmente definida, promete, no entan-
to, ser extremamente rigorosa.
Discute-se a possibilidade de se che-
gar a niveis de emissdo de 6xidos de
nitrogénio na faixa de 9 g/ kWh,
quando os valores atuais giram em
torno de 18 g/kWh. O de HC (hidro-
carbonetos) deverd ser reduzido de 2,3
g/kWh, atingindo 1,2 g/kWh, da
mesma forma que o nivel de CO (mo-
noxido de carbono) devers cair de 14
8/kWh para 4 g/kWh, e o de parti-
culados, dos atuais 0,80 g/kWh para
0,13 g/kWh.

O governo norte-americano tem
objetivos semelhantes. Até 1994, pa-
ra vender aos EUA, a industria auto-
motiva devera apresentar veiculos a
disel que ndo emitam mais do que 6,7
g/kWh de 6xidos de nitrogénio, 1,7
g/kWh de HC, 20,8 g/kWh de CO e
os mesmos 1,3 g/kWh de particulas
determinados na Europa.

No Brasil, que comega a engati-
nhar na questdo das emissdes veicu-
lares, ndo existe ainda a padronizagio
para emissdes dos gases nocivos de
veiculos adisel. Estdo definidos ape-
nas os limites para os motores do ci-

‘,.!’j'!"

clo Otto. A intengdo é que esses vei-
culos cheguem em 1997 a niveis de
emissdes muito semelhantes 3 atual
padronizagdo européia e norte-

americana. Para os disel, além da de-.

finicdo do coeficiente de 2,5, na equa-
¢d0 que define o limite de CO (con-
centracdo carbdnica igual a 2,5 divi-
dido pela raiz quadrada da vazio de
ar de admisséo), a ser respeitada pe-
la industria, ndo existe mais nada. De
acordo com o projeto do Proconve —
Programa de Controle de Poluigio do
Ar por Veiculos Automotores, 0s ni-
veis de emissdes para os gases téxicos
jé deveriam ter sido regulamentados
até 31 de dezembro de 1988.

Bernd Goppert, gerente da Enge-
nharia e Vendas Técnicas da Mahle,
fabricante de pistdes que detém cer-
ca de 60% do mercado mundial,
excetuando-s; a industria japonesa,
afirma que, em nivel mundial, a in-
dustria de autopegas estd se preparan-
do para cumprir a legislagio de emis-
sdes de acordo com o cronograma es-
tabelecido pelos governos europeus e
norte-americano. Porém, lembra ele,
se o Brasil ndo definir seus parame-
tros, € possivel que as inovagdes nio
cheguem aqui. “Algumas tecnologias
muito avangadas, que estfio sendo de-
senvolvidas 14 fora, exigirdo investi-
mentos altos, que comeg¢am com a
adequagdo do parque industrial bra-
sileiro”, afirma, adiantando que a
Mabhle, s neste ano, j4 investiu cerca
de US$ 60 milhdes em pesquisas, que
andam juntas com estudos para aper-
feicoamento dos motores, objetivan-
do respeitar os limites de seu rerca-
do mundial.
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Ventura e o analisador de emiss8es
gasosas da Mercedes-Benz: novo Otto.

Tecnologia — Sem admitir que o de-
senvolvimento tecnoldgico esteja ob-
jetivando apenas o cumprimento da
legislagio protetora do meio ambiente
e da vida, Luso Ventura, gerente de
Experiéncia de Motores e Agregados
da Mercedes-Benz, entende que os
avangos deverdo chegar aqui, “coin-
cidindo, entdo, com as metas do Pro-
conve”. O mercado, acredita ele, nio
da mais espago para motores poluen-
tes. “Os motores fabricados atualme-
te pela Mercedes, que aos poucos irio
substituir todas as familias dos anti-
£0s, ja t&m um sistema de combustio
totalmente diferente”, explica ele. A
camara foi redesénhada, e nos turbos
hd uma nova turbina e bomba inje-
tora, para diminuir a emissdo de ga-
ses.’ As taxas de compressdo também
estdo diferentes, assim como a venti-
lagdo dos gases do carter. O sistema
de escapamento agora tem coletores
de fluxo duplo, cujas pulsagdes aju-
dam a limpar e lavar o préprio
sistema.

Segundo Luso, as pesquisas da
Mercedes, na Alemanha, apontam
para o filtro de fuligem, cuja tecno-
logia comegou a ser desenvolvida na
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ao perca esta chance!

Se vocé tem 1 caminhdo Scania, de qualquer ano ou modelo,
va ao Concessionario Scania da sua regido e concorra,
gratuitamente, a este Scania T 112 HS 4 x 2 Intercooler ““'OK",
além de muitos outros prémios.

Boa sorte.

Cert f cado de Autor zagdo do M F n® 01/00/090/89
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Goppert, da Mahle: US$ 60 milhées investidos em motores s6 em 1989

década de 70 (veja matéria “Interna-
cional’; deste bloco). Pelo projeto, a
reducdo da emissdo de fuligem com
o filtro podera chegar a 80%. Porém,
apesar de testes em frota urbana es-
tarem apresentando boas perspecti-
vas, na Alemanha alguns obstaculos

ainda terdo de ser vencidos. O equi-
pamento acaba provocando um con-
sumo maior de combustivel, queda de
poténcia e maior volume de outros
gases nocivos emitidos na combustio.

Perda de poténcia também ¢é um
obstaculo dos estudos para introdu-

A “Embramic” desenvolveu um “computador de
bordo” voltado ao treinamento e supervisao, com
notavel e comprovada motivagdo dos motoristas.

O “sistema Databus” distingue os melhores,
permitindo avalia-los, treina-los e premia-los,
melhorando a performance de sua equipe.

¢ao da regulagem automatica da
quantidade de combustivel necessaria
quando o motor for submetido a um
esforco maior (uma serra, por exem-
plo). Os motores disel funcionam
com excesso de ar, numa proporgio
de no minimo 30% acima da relagio
quimicamente correta, usual em mo-
tores de ignicdo por faisca. Os niveis
de emissdo de HC, CO e 6xidos de ni-
trogénio menores do que os de outros
motores sdo, principalmente, devidos
a isso. Esses motores podem atingir
valores até dez vezes maiores de di-
luicdo de combustivel.

Na Mercedes-Benz, segundo Luso
Ventura, as pesquisas também nio
param. No ano passado, foi instala-
do um analisador de emissdes gaso-
sas para o desenvolvimento de estu-
dos e testes de emissdes dos motores
fabricados. Porém ele também admi-
te, como Gopper, da Mahle, que a in-
troducdo de novas tecnologias certa-
mente terd um custo para o usuario.

Carmen Ligia Torres

O computador embarcado registra o
procedimento do motorista em todo o trajeto em até
18 fungdes e aciona até quatro dispositivos. No final
da viagem todos os dados, gravados através de
memoria, sdo transmitidos para um
microcomputador, compativel com o IBM XT.

Vocé fica sabendo, por exemplo, que o carro 257,
conduzido por Jodo, entrou na ponte do rio Negro, no
quildmetro 231,4, as 22:34 horas, a 90 quildmetros por
hora. Ou ainda, que o Paulo, dirigindo qualquer
veiculo da empresa, usa a RMP acima da faixa ideal
de torque, em aclives, ou mais ainda, que o Luis
Carlos numa viagem S&o Paulo x Curitiba, executou
42 freadas bruscas.

Corrigindo os defeitos na performance de sua
equipe voceé “lucra” com economia de combustivel e
de pneus e aumento do tempo Util de pecgas e
equipamentos.

“LIGUE AGORA” para saber qual o representante do sistema “DATABUS EMBRAMIC” mais proximo de vocé.
Vendas: Futura Importacdo e Representagao Ltda, - (054) 221-2722 e 221-5201
Fax. (054) 221-6741 - Telex*54.3308 - FUTL
Produgédo: Embramic Empresa Brasileira de Microinformatica Lida.
(0512) 41-9944 - Telex: 51.3113 - EMBC
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problema
é o dinheiro

A Petrobras alega nao ter
recursos para
executar planos de redugao do

enxofre no disel

m A polui¢do nio estd provocando
dor de cabeca somente nos habitan-
tes de grandes cidades, como Sao
Paulo, mas também nos técnicos da
Petrobras que, de dois anos para ca,
vém procurando alternativas para di-
minuir o teor de enxofre no disel. O
dilema esta entre importar 6leo ade-
quado e investir no refino. Se compra
o produto com bte (baixo teor de en-
xofre) dos Estados Unidos e da Eu-
ropa, onde essa especificacao é de
0,3%, contra 1% no Brasil, acaba pa-
gando muito mais caro. Se criar no-
vas unidades de hdt (hidrotratamen-
to) nas refinarias brasileiras, para re-
finar o petroleo de alto teor de enxo-
fre, precisara investir cerca de US$ 2
bilhoes.

Acontece que a liberagdo desses re-
cursos tem se tornado impraticavel,
pois o governo, segundo o engenhei-
ro Mério Lugo Vieira, chefe da divi-
sdo de Refinagio e Petroquimica, do
departamento Industrial da Petro-
bras, ainda ndo se manifestou a
respeito.

Conclusido: enquanto a Petrobras
nio sente o cheiro do dinheiro, a po-
pulagio continua respirando ar cada
vez mais poluido, impregnado de mo-
noéxido de carbono expelido pelos es-
capamentos de caminhoes e de
Onibus.

Esse produto, dependendo do nivel
da qualidade do ar, pode provocar, se-
gundo a Cetesb, morte prematura de
pessoas doentes ou idosas. Nas sau-
daveis, pode provocar sintomas ad-
versos que afetam sua atividade nor-
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mal. Quanto aos motores dos veicu-
los, o resultado nido pode ser outro:
os frotistas terdo de investir em gran-
de escala, para que seus carros te-
nham maior vida util, ndo desperdi-
cem combustivel, consumam menos
pecas e livrem-se do incomodo das
multas por excesso de fumaga, apli-
cadas pela Cetesb e pelas patrulhas
federal e estaduais.

Lance de xadrez Para atender a
grande demanda de 6leo disel do pais,
a Petrobras preparou um plano de in-
vestimentos que tem como objetivo
basico aumentar a autonomia ener-
gética, através do processamento dia-
rio de 1 milhéo de barris de petroleo,
contra uma producio de 657 448 bar-
ris/dia (em agosto), e de 44 milhoes
de m® de gas natural em 1993, crian-
do, assim, condic6es para atingir 1,5
milhdo de barris de leo e 70 mithoes
de m? de gas natural em 1997. Em
1987, o dleo disel teve uma participa-
¢io de 36% no perfil global da de-
manda. Ja no ano seguinte, subiu pa-
ra 37,4%, o que representou um cres-
cimento de consumo de 3% ao ano.
O plano da Petrobras, entretanto, é
chegar em 1995 com 40% da combi-
nacio gas-disel. Comparando a um
jogo de xadrez, Mario Lugo conside-
ra o lance um pouco dificil, quase um
xeque, pois, para mudar o perfil de
refino dos derivados de petroleo (ga-
solina, disel, 6leo combustivel, que-
rosene de aviacio.e querosene lumi-
nante), é nscessdrio mexer com varias
pecas, uranuo ¢ componente de um

Murauskas/Ag Folhas

produto para agregar a outros, sem-
pre na tentativa de acompanhar a de-
manda do momento. Exemplo disso,
conforme explica Lugo, é o que a Pe-
trobras vem fazendo, ou seja, produ-
zindo mais disel e menos gasolina,
com a adi¢do de nafta, para diminuir
a polui¢io ambiental na sua queima.
Essa nafta pesada esta sendo retira-
da da gasolina e do 6leo combustivel,
que tem uma participacdo de 18% na
producgio global.

Com relagio ao disel, Mario Lugo
¢ um pouco reticente, embora nao
considere o produto o principal cul-
pado pela poluigdo. Ele ndo culpa
nem faz restrigoes ao petréleo extrai-
do do Brasil, mas observa que o dleo
cru arabe € mais leve e produz apro-
ximadamente 47% de disel, enquan-
to que o da bacia de Campos produz
56 36%. A solugio, segundo Lugo, é
utilizar o processo de hidrotratamen-
to, que consiste na reagdo do produ-
to com o hidrogénio, dando-lhe mais
estabilidade. Esse processo pode ser
realizado por craqueamento cataliti-
co (ou seja, a modificagdo pelo au-
mento de velocidade de uma reacdo
quimica e pela presenga e atuacgio de
uma substancia que nao se altera no
processo), por coqueamento € por
destilagdo a vacuo.

Catalisadores — Nas refinarias, uma
das principais unidades ¢ a de cra-
queamento catalitico. Elas trabalham
com catalisadores a altas temperatu-
ras e rompem as moléculas de dleo
combustivel, convertendo-as em gaso-
lina, disel e glp. Todas as refinarias da
Petrobras ja possuem suas centrais de
craqueamento, cuja capacidade € su-
perior a 250 mil barris/dia. Até ha
cerca de oito anos, essas instalagoes
processavam apenas o gasdleo (resi-
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duo da destilagdo inicial). Com algu-
mas adaptacdes, elas j4 podem traba-
Ihar nfo s6 com o residuo atmosféri-
co como também com o residuo de
vacuo (cargas pesadas).

Segundo a Petrobras, o disel resul-
tante do craqueamento tem qualida-
de inferior ao produzido na destila-
¢do primaria, o que cria necessidade
de elevacdo do indice de cetano, atra-
vés de aditivos (os mesmos utilizados
para iniciar a combustido do dlcool
em motores a disel).

O coqueamento, por sua vez, é um
craqueamento térmico severo. Ao
contrario da destilacdo primaria,
quando se evita o surgimento de co-
que, para que ndo ocorram entupi-
mentos e superaquecimentos. A for-
nalha funciona a temperaturas ¢ pres-
sOes elevadas, forcando o apareci-
mento de coque na parede do tanque
para limpar o petrdleo. Esse coque
pode ser retirado por processos me-

cénicos, raspagem das paredes ou
com a utilizagdo de dgua, como faz
a Petrobrés. O processo pode exigir
ou nio hidrogeniza¢do, dependendo
da qualidade do disel obtido.

Panela de pressao — Segundo Mirio
Lugo, a Petrobras vem desenvolven-
do todos os esfor¢os para diminuir a
poluicio atmosférica nas grandes ci-
dades, principalmente entre o outo-
no e o inverno, periodo em que ocor-
rem fenémenos meteorolégicos co-
nhecidos como invers3o térmica (uma
camada criada na atmosfera pelos
ares frio e quente e auséncia de ven-
tos). Esse fendmeno é comparado a
uma panela de pressdio: o ar fica reti-
do e ndo tem por onde se expandir.

Entre esses esforcos, Lugo cita a
instalacdo de hdt nas refinarias do
Vale do Paraiba, em Sio Paulo, e de
Gabriel Passos, em Minas Gerais,
com as quais ja foi possivel reduzir

GCds natural é que néo falta

Para levar adiante o programa de
substitui¢do do dleo disel por gis na-
tural, faltam recursos. Vontade dos téc-
nicos e disponibilidade do produto nio
sdo problema, acredita Mdrio Lugo
Vieira, chefe da divisdo de Refinagio e
Petroquimica, do departamento Indus-
trial da Petrobrids,

Nagquele ano, a producdo nacional de
Ppetroleo e de gds natural atingiu a mé-
dia de 577 047 barris por dia (91 743
m’), 2,23% inferior @ média obtida em
1987, devido, principalmente, ao aci-
dente ocorrido na plataforma central
de Enchova. A produgcdo média de gds
natural totalizou 15 912 mil m*/dia, re-
presentando um decréscimo de 2% em
relacdo & verificada em 1987,

Essa redugdo foi consegiiéncia da
menor demanda de gds natural para
comercializacdo nos Estados da Bahia,
Sergipe e Alagoas e da menor produ-
¢cdo de gds associado
na bacia do Ceard. No Rio de Janeiro,
apesar do acidente na bacia de Cam-
pos, a produgclo manteve-se pratica-
mente inalterada, em termos médios,
em relagdo a 1987, enquanto que o Es-
pirito Santo apresentou aumento, inca-
paz, todavia, de reverter a tendéncia
apresentada nas demais dreas. A pro-
dugdio de gds natural néo associado al-
cangou 2 406 mil m*/dia, correspon-
dendo a cerca de 15% dq produgdo to-
tal, através de 68 pocos, dos quais seis
na plataforma continental, *
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As refinarias estdo preparadas para
um programa antipoluicdo. S6 falta

dinheiro, segundo Mdrio Lugo.

para 1% o teor de enxofre do disel ne-
las produzido, para atender a deter-
minagido do Conselho Nacional de
Petroleo. A meta, porém, ¢ atingir,
como valor mdximo, 0,7% em 1993
¢ 0,5% em 1995.

Conforme ainda Mdrio Lugo, sem
condi¢des de bancar, sozinha, o pro-
grama de reducio de teor de enxofre
no disel, a Petrobras acaba tendo de
continuar comprando, no exterior, o
petroleo mais caro (em torno de US$
19 o barril com baixo teor de
enxofre).

Mesmo assim, a empresa tem um
plano para instalagiio de unidades de
hidrocraqueamento brando para ade-
quar o consumo de disel a produciao
de alta qualidade, com o aproveita-
mento do excedenté de gasolina, de
gas e de oleo, através da destilacdo a
vdcuo. As refinarias-alvo sdo a Lan-
dulpho Alves, em Mataripe (BA), e
outra em Sdo Paulo, cuja localidade
ainda nio esta definida.

A hora do gis — A Petrobras, entre-
tanto, ndo quer parar ai. Com idéias
claras e vivendo momentos de aten-
¢ao, de alerta, de emergéncia e com
nivel de qualidade critico, como o ar
que se respira nos grandes centros ur-
banos, a diretoria da empresa acha
que chegou o momento do gés, para
diminuir o consumo do disel, emis-
sor de residuos de enxofre. Se o pro-
grama para constru¢do de unidades
para hidrocraqueamento brando es-
ta dificil de sair do papel, o gas che-
ga a ser considerado uma utopia, em-
bora virios testes tenham sido reali-
zados em alguns centros urbanos.

A empresa, porém, ndo estd sozi-
nha para pdr em pratica esse progra-
ma. Conta com aliados, como a Ce-
tesb, e 0 Ministério das Minas e Ener-
gia, através do Conama  Conselho
Nacional do Meio Ambiente. Embo-
ra requeira reforgo técnico, a empre-
sa vem se empenhando para viabili-
zar o projeto, ja que tem o dominio
da tecnologia. O que falta, realmen-
te, segundo Maério Lugo, é dinheiro.

Luiz Cabral
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ompressao
em larga
escala

A CMTC promete colocar em
circulagdo
250 dnibus movidos a gds até
o fim do ano

m Tudo esta dependendo de decisdo
politica. Se essa barreira for transpos-
ta, até o fim do ano a cidade de Sdo
Paulo podera contar com até 250 oni-
bus (quase 10% da frota publica) mo-
vidos 100% a gds natural ou mistura
gas-disel, como ja vem ocorrendo em
oito deles, em linha circular, no cen-
tro. O primeiro posto de abastecimen-
to devera ser inaugurado ja em no-
vembro, no bairro da Barra Funda,
para atender aos 6nibus da CMTC —
Companhia Municipal de Transpor-
tes Coletivos.

Para que isso acontega, Aloisio
Menteem Espinosa, engenheiro de
Assisténcia Técnica da BR — Petro-
bras Distribuidora, em Sao Paulo, diz
que a empresa vem fazendo investi-
mento de US$ 1 milhdo na constru-
¢ao desse posto.

Falando das vantagens do gds na-
tural comprimido, Aloisio Espinosa
explica que ele tem maior concentra-
¢do de metano. O da bacia de Cam-
pos, por exemplo, que vem abastecen-
do a cidade de Sao Paulo, através da
Comgas, possui 86,41% do combus-
tivel, enquanto que os de Salvador,
Natal e Aracaju tém 87,41%, 84,30%
¢ 89,30%, respectivamente. Ainda se-
gundo o engenheiro da BR, esse gas
tem uma pressio natural de 15
kg/cm?, mas quando segue para 0s
ramais (estagdo compressora), a pres-
sdo cai para 4 kg. Entretanto, na ho-
ra do abastecimento sua pressao € au-
mentada para 220 kg/cm.
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Emiiion Kohn

Os cilindros com gas chegam diariamente do Rio para diminuir a poluicio de Sdo Paulo

Saide — Segundo Espinosa, ja exis-
tem no Brasil 240 6nibus movidos a
gas natural, misturado ou nao ao di-
sel. Salvador, por exemplo, é a capi-
tal que mais utiliza esse combustivel
alternativo. Em Sao Paulo, esses ci-
lindros de 50 litros de gas sao trans-
portados quase que diariamente do
Rio para Sao Paulo, até a garagem da
CMTC, por cavalos mecanicos
(carretas-feixe) da Mercedes. Na ga-
ragem, a formula é simples: dupla ali-
mentacdo, com 60% de gas e 40% de
disel, com a utilizagao de oito cilin-
dros de gas de 6nibus. A CMTC pa-
ga, atualmente, NCz$ 0,31 pelo me-
tro cubico desse gas, preco estabele-
cido pelo CNP.

Espinosa explica que nos movidos
100% a gas, comparando-se com 0§
veiculos movidos a gasolina, a redu-
¢ao de monoxidos de carbono na at-
mosfera é de 91%, os hidrocarbone-
tos sao eliminados em 95%, os OXi-
dos de nitrogénio em 36% ¢ 0 enxo-
fre é zero. Ja no duplo-combustivel,
com a emissao de fuligem, as parti-
culas em suspensao séo reduzidas em
65%.

Ainda com respeito ao aspecto da
satde, a mesma opinido é manifesta-
da pelo coordenador técnico de Ma-
nuten¢do da CMTC, Luiz Cadioli, ao
afirmar que a empresa vem desenvol-
vendo todos os esforgos para diminuir
a freqiiéncia de casos de insuficién-
cia respiratéria registrada nos hospi-
tais € que é justamente por isso que
foi assinado contrato com a Petrobras
para fornecimento de gas natural pa-
ra esses primeiros 8nibus urbanos que
utilizam esse combustivel na cidade,

sendo dois deles cedidos e projetados
pela Mercedes-Benz, movidos total-
mente a gas. A prefeitura pretende,
apOs a experiéncia piloto com esses
veiculos, obter financiamento para a
compra de mais quinhentos 6nibus
movidos integralmente a gas. Isso, po-
rém, s6 devera acontecer no ano que
vem, assim mesmo se comegar a fun-
cionar em novembro deste ano a es-
tagdo compressora da Barra Funda,
que receberd o produto da Comgas,
através do gasoduto que corre a 300
m do local, na Marginal do Tieté.
Enquanto isso ndo acontece, a
CMTC vem regulando as bombas in-
jetoras dos Onibus de sua frota a ca-
da 10 000 km, em média, o que, se-
gundo Cadioli, nao era feito hd mui-
to tempo. Dai a emissdo de fumaca
preta, acarretando multa acima de
multa, as vezes do mesmo Onibus.
Segundo Cadioli, a utilizagio do
gds metano nos veiculos garante
maior vida util, menor carbonizagao
e redugio nos custos de manutengdo
dos motores. O alto teor de metano
do gas natural possibilita maior com-
pressao do motor, resultando em
maior rendimento. Quanto a seguran-
¢a, o técnico da CMTC afirma que os
cilindros de a¢o blindado, sem costu-
ra, sdo de alta resisténcia. Qualquer
vazamento na valvula pode ser facil-
mente detectado no painel do Pnibus
e imediatamente € acionado um bo-
tdo para que ele trafegue somente a
disel (no caso de duplo combustivel).
Qutra vantagem: por ser mais leve
que o ar, o gis se dissipa rapidamen-
te na atmosfera.
Luiz Cabral
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?
disel
ainda sem
limites

0 Proconve ainda ndo definiu
0s padrdes de
emissao dos gases de escape
do motor disel

& Desde que foi criado, em 1986, por
meio da Resolug@o n° 18 do Conama

Conselho Nacional do Meio Am-
biente, 6rgdo ligado ao Ibama  Ins-
tituto Brasileiro do Meio Ambiente e
Recursos Naturais, o Proconve
Programa de Controle de Polui¢io do
Ar por Veiculos Automotores tornou-
se a artilharia mais pesada de que dis-
pde o Brasil para controlar as emis-
sOes veiculares. Idealizado por Ga-
briel Murgel Branco, da Superinten-
déncia de Pesquisas em Veiculos e
Ruido da Cetesb, o programa tem
abrangéncia nacional e duracio pre-
vista de doze anos.

O alvo mais definido do Procon.
ve, até agora, é a industria automoti-
va, que deverd, gradativamente, ade-
quar seus projetos de motores para
cumprir as exigéncias estabelecidas
para a emissdo de gases nocivos a sati-
de e a0 meio ambiente. Inspirados por
padrOes europeus e americanos, os ni-
veis ja definidos para os motores do
ciclo Otto exigem uma reducio dras-
tica das emissoes, j4 a partir de 1992;
de 24 g/km para 12 g/km para CO
(mondxido de carbono); de 2,1 g/km
para 1,2 g/km para HC (hidrocarbo-
netos); de 2 g/km para 1,4 g/km pa-
ra oxidos de nitrogénio; e de 3% de
teor de CO em marcha lenta para
2,5%. A partir de 1997, os parame-
tros chegardo praticamente aos mes-
mos nivels norte-americanos. A emis-
sdo de CO ndo podera ultrapassar 2
g/km, a de HC ficar4 limitada em 0,3
g/km, enquanto que os valores de
oxidos de nitrogénio e de teor de CO
em marcha lenta ficardo, respectiva-
mente, em 0,6 g/km ¢ 0,5%.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

2 A~
(\\\.2:. (/ A /71

/

Para os motores do ciclo disel, os
valores ainda estdo sendo estudados,
havendo apenas fixagdo de limite pa-
ra a emissdo de fuligem (ver matérias
anteriores).

Valores tipicos  Outra exigéncia do
Proconve ¢ a eliminagio dos gases do
carter, nos 6nibus urbanos fabricados
a partir de 1988 e em todos os veicu-
los com motores disel, de aspiragio
natural, fabricados a partir de julho
deste ano. Além disso, o Proconve
obriga o fabricante de motores disel
a declarar os valores maximos de
emissdo de fuligem nas faixas de ve-
locidade angular de utilizagio, mos-
trando também a curva ou tabela de
corre¢do da emissdo para altitudes de
zero a mil metros. Deve declarar, ain-
da, duas vezes por ano, os valores ti-
picos de emissdo de CO, HC, 6xidos
de nitrogénio e aldeidos no gas de es-
capamento dos modelos em
producio.

Nao existem nimeros que provem
a eficiéncia desse programa. Porém,
na opinido de Ana Maria Pvaristo
Cruz, assessora do Conama, ele vai

Rz //ﬁyf«%ﬂ%#/ﬂﬁ M.

indo muito bem, pois até agora ne-
nhuma multa foi aplicada. Para ela,
€ muito dificil constatar infringéncia
as determinagGes, uma vez que as fa-
bricantes nfo s6 tomam conhecimen-
to prévio como também participam
de todas as decisdes do programa. As
puni¢des aos infratores variam entre
dez e mil BTNs, e mais as penalida-
des previstas no capitulo do Meio
Ambiente da Constituigio.

Gabriel Murgel Branco acredita
que o primeiro grande efeito do Pro-
conve é a remogdo de algumas bar-
reiras que separavam os Orgios de
controle ambiental ¢ a industria au-
tomotiva. “O sucesso do programa
estd na unido de esforgos do governo
e da industria’” J4 a Anfavea afirma
que estd esperando uma decisdo da
Petrobras em relacdo ao fornecimen-
to de dleo disel comercial com um
teor de enxofre adequado para que
possa desenvolver projetos de moto-
res dentro das novas condi¢des exigi-
das pelo Proconve.

Carmen Ligia Torres e
Wellington Almeida
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A Feema.
orlentando e
multando

Cerca de 50% dos 6nibus do
Rio de Janeiro
ainda s3o reprovados pela
escala Ringelmann

m De dezembro de 1987, quando a
Fundacdo Estadual de Engenharia de
Meio Ambiente do Rio de Janeiro ini-
ciou a vistoria de dnibus dentro do
programa “Fumaga Negra”, até ago-
ra, um total de 3 306 veiculos foram
vistoriados. Naquela data, cerca de
80% deles eram reprovados. Passados
quase dois anos, essa média caiu pa-
ra 50%, mesmo tendo sido elevados
os padrdes de exigéncia.

O engenheiro quimico Antdnio
Carlos Dias dos Santos, coordenador
do programa, que por enquanto so
abrange os municipios do Rio de Ja-
neiro e Niterdi, esclarece que, quan-
do comegou a agdo da Feema, o cri-
tério adotado foi o de multar os oni-
bus que apresentassem eliminagao de
residuos dentro da escala Ringelmann
4 ou 5 e notificar os que estivessem

no padrdao 3 da mesma escala. Ho-
je, a tonalidade limite adotada ¢ de
ndmero 2, € os veiculos que se encon-
trem acima sdo multados. As multas
também ficam mais pesadas: no co-
mego, eram de 20 Uferjs ¢ de 40
Uferjs, em caso de reincidéncia, pas-
sando atualmente para 50 ¢ 100
Uferjs, respectivamente. A Uferj —
Unidade Fiscal do Rio de Janeiro es-
t4 hoje fixada em NCz$ 38,80.

Apesar das limitagdes da leitura vi-
sual da escala Ringelmann (ela ¢ fei-
ta por meio de uma cartela, com ba-
se branca, sobre a qual é aplicada re-
ticula de tinta preta em tonalidades
de 20 em 20%), Antdnio Carlos con-
sidera o método eficaz para o contro-
le urbano, que é feito por equipes trei-
nadas, dentro de critérios de distan-
cia e posicionamento do sol (incidin-
do nas costas do observador) que re-
duzam ao minimo a margem de erro.
Além disso, a determinacgido da fai-
Xa na qual se encontra o veiculo é fei-
ta com base na média de dez acelera-
¢oes profundas, desprezando-se as
trés primeiras, que podem conter fu-
ligem acumulada no escapamento.

A Feema dispde de apenas um apa-
relho de leitura fotoelétrica de resi-
duos de emissdo de gases, doado pe-
lo governo alemao.

Antdnio Carlos explicou que, na
fase atual do programa, a Feema
limita-se a fazer o controle de emis-
sao de fuligem (quantidade de carbo-
no existente na fumaga expelida),
uma vez que o Proconve — Progra-
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ma de Controle de Poluigdo do Ar
por Veiculos Automotores estabelece
apenas para 1997 a verificagdo da
participagdo de outros compostos,
como acidos organicos. Nesta fase do
programa, os veiculos terdo de vir
com sistema de controle de poluigdo.

A Feema mantém uma fiscalizacao
permanente junto aos terminais rodo-
vidrios, além de duas estagdes mdveis
de controle de poluigdo ambiental,
que permanecem por trés ou quatro
meses em pontos escolhidos. O bair-
ro de Bonsucesso, na altura da Ave-
nida Brasil, principal corredor de en-
trada e saida de veiculos de carga no
Rio de Janeiro, é o que apresenta as
piores condigbes ambientais.

Além disso, a Feema realiza perio-
dicamente cursos de orientagdo para
empresas de transporte urbano de
passageiros (com participagdo de pes-
soal da Mercedes-Benz, Bosch, Petro-
bras) ¢ explanagdes médicas.

“As vezes, uma simples verificagao
visual ja ¢ suficiente para constatar
problemas”, diz o técnico. ‘“Nao fo-
ram poucas as vezes que, em garagens
de empresas, verificamos, ao retirar
a parte superior do controle de val-
vulas, que a se¢do ao lado, que cor-
responde ao ar filtrado, se encontra-
va totalmente tomada por éleo disel
¢ lubrificante. Isto sem contar os fil-
tros de ar que, por estarem ja sujos,
sdo perfurados com chave de fenda
para dar passagem ao ar”, conta ele.

Roberto Galletti
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preco

do ar puro

Motores disel mais limpos
ainda vao demorar
um pouco e poderao elevar o
custo do transporte

m A necessidade mundial de conci-
liar transporte com ar puro vai cus-
tar caro. Para atender as leis antipo-
lui¢io que entrardo em vigor nos anos
90, produtores de caminhdes € moto-
res disel devem recorrer a sofisticada
tecnologia que vai transformar o ca-
minhdo numa maquina complexa,
com pre¢os mais elevados, e que vai
aumentar o custo final do transporte.

No lugar do motor simples e des-
complicado, virdo novos engenhos,
com catalisadores, filtros, injecio ele-
tronica de combustivel, turbocompos-
to e outras novas inven¢oes que po-
derdo dobrar o prego de motores co-
muns. Isso vai exigir também uma re-
formulacio dos métodos de manu-
tencdo: a oficina convencional dard
lugar a um centro de alta tecnologia.

Brigando para conciliar a deman-
da do mercado (produtos de preco ra-
zoavel, confidveis e eficientes) com a
introdu¢do desses novos equipamen-
tos, os fabricantes lutam ainda con-
tra o tempo. Ja em 1990, na Europa,
caminhdes novos serdo obrigados a
produzir 20% menos mondxido de
carbono e dxido de nitrogénio, € 30%
menos de hidrocarbonos do que os li-
mites permitidos pelas leis atuais. Nos
EUA, a partir de 1994 as reducdes exi-
gidas sdo ainda mais amplas: 50%
menos Oxidos de nitrogénio, 40% me-
nos de hidrocarbonos e mondxidos de
carbono, e particulas (fuligem) redu-
zidas ao minimo de 0,1 g por
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HP/hora.

“N3io s0 as leis se tornam mais exi-
gentes, como os prazos para desenvol-
vermos novos produtos sdo mais res-
tritos. Existem idéias, mas ninguém
possui ainda solu¢oes definitivas pa-
ra o problema”, diz Leif Larsson, en-
genheiro da Volvo responsavel por
controle de emissoes. “Em se tratan-
do de um produto de mercado, en-
contrar saidas € uma coisa; encontra-
las a um prego razoavel € outra com-
pletamente diferente’’

Filtro urbano — Nas ultimas déca-
das, o motor disel foi elevado a um
“astado de arte”, em termos de desem-
penho € consumo, transformando-se
num imbativel instrumento de trans-
porte. Por causa disso, € por causa do
pouco tempo dado aos engenheiros
para dominar o desafio do novo fa-
tor da equacdo (a “limpeza”), a sai-
da tem sido “refinar” o motor exis-
tente, em vez de partir-se para algo to-
talmente novo.

Existem, por exemplo, solugdes de
curto prazo e alcance limitado. A Vol-
vo lancou em junho, na Suécia, o
Cityfilter, que é instalado no lugar do
silenciador e, segundo a montadora,
reduz em 80% as emissOes de parti-
culas, corta 60% dos hidrocarbonos
e 50% do monoxido de carbono.

O Cityfilter funciona com um mio-
lo de ceramica (c3talisador) que atua
sobre os hidrocarbonos € 0 monoxi-

Fotos: Divulgacdo

Desde junho, os caminhées urbanos
da Volvo sueca ja saem de fébrica
equipados com o novo filtro. A cada
300 km, o “‘Cityfilter’” deve ser
ligado a uma tomada elétrica.

do de carbono. O desenho interno do
miolo funciona como uma armadilha
de particulas, retidas e queimadas
posteriormente, produzindo agua e
dioxido de carbono (produto
nio-toxico).

O Cityfilter atende a varias leis an-
tipolui¢do, em termos de particulas,
monoxidos de carbono e hidrocarbo-
no. No entanto, o filtro ndo elimina
oxidos de nitrogénio. E o Cityfilter,
como o nome diz, sO serve para ca-
minhodes urbanos: a cada 300 km, o
veiculo deve ser estacionado e desli-
gado, para que o filtro seja acoplado
a uma tomada elétrica e se realize a
queima das particulas. Essa operacdo
demora trés horas.

Busca de compromisso — Dos gases
produzidos pelo motor disel, os oxi-
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Instalado no lugar do silenciador,
o “Cityfilter’’ funciona com um miolo de
cerdmica que retém as particulas

dos de nitrogénio constituem-se no
maior quebra-cabega para os enge-
nheiros. Como o motor disel usa
enorme quantidade de ar, o oxigénio
nao utilizado na combustio sai pelo
escape ¢, dentro do catalisador nor-
mal, inibe a eliminacio do 6xido de
nitrogénio.

Além disso, a produgdo desse gds
¢ inversamente proporcional ao con-
sumo de combustivel: diminuindo-se
um, aumenta-se outro, estabelecendo
um conflito entre ideais ecolégicos e
realidade operacional dos transporta-
dores. O éxido de nitrogénio também
nao se “d4 bem” com particulas: pro-
cessos que diminuem um aumentam
outro. Assim, ndo se pode conseguir
reducio simultinea de éxido de nitro-
génio, fuligem e consumo.

Por causa dessas caracteristicas, fa-

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

para queima-las posteriormente

bricantes de motores estio trabalhan-
do em busca de um compromisso en-
tre custo e resultado que seja aceita-
vel para o mercado. Os sinais indicam
que a solugdo saird do uso combina-
do de vérios equipamentos diferentes,
utilizados em seqiiéncia, cada um
combatendo um problema diferente.

O oxido de nitrogénio vem sendo
atacado com a reducdo da tempera-
tura do ar na cAmara de combustio
(0 que permite o atraso na inje¢do do
disel) € o cano de escape. Intercoolers,
por exemplo, sdo fundamentais nes-
te processo. Para melhorar o contro-
le de ar gerado pela turbina, estudam-
se novas técnicas como tubinagem se-
qiiencial e turbo de geometria
varidvel. o

No primeiro caso (turbinagem se-
qiiencial), dois turbos de tamanhos

diferentes nao sdo empregados pelo
motor em seqii€éncia, de acordo com
as rpms e as exigéncias do acelerador.
Turbos de geometria variavel tém 13-
minas que se abrem em leque para au-
mentar o fluxo de ar enviado as ca-
maras de combustiao. Ambos os pro-
cessos sao delicados e ainda estdo em
fase de testes.

Menos disel Outra forma de se
combaterem emissdes é diminuir a
quantidade de 6leo disel utilizada pe-
lo motor. Varios caminhos estio sen-
do experimentados neste setor, como
o comando eletronico de injegcdo de
combustivel. Nos EUA, a Detroit Die-
sel Allison ja vende um motor eletro-
nico (ver matéria a seguir) e, na Sué-
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cia, a Scania produz um versdo de seu
motor V8 controlado por
computador.

Além disso, outros sistemas para
reduzir consumo vém sendo experi-
mentados. O turbocomposto ¢ uma
idéia testada pela Scania: uma segun-
da turbina é instalada no coletor de
escapamento. SO que, em vez de bom-
bear ar para dentro dos cilindros, ¢
ligada através de engrenagem de re-
dugio ao volante do motor. De acor-
do com a Scania, o ganho de potén-
cia é de 12%, ajudando a reduzir o
consumo € emissGes em até 5%.

A Scania é de opinido que, num pe-
riodo de dez anos, 0 consumo de di-
sel do transporte rodoviario poderia
ser cortado em 25% com medidas fo-
ra do Aambito dos mctores, como me-
lhoria aerodindmica dos veiculos, me-
lhor pavimentag¢@o, novos pneus, no-
vos cimbios, melhor planejamento de
transporte, permissdo para caminhoes
mais pesados etc.

Mas nenhum fabricante de moto-
res pode esperar dez anos. E muitos
outros fatores que afetam diretamente
a emissdo de poluentes fogem ao con-
trole dos que hoje produzem moto-
res disel. As normas de medic¢do de
emissdes sdo diferentes nos EUA ¢
Europa e, mais sério, a qualidade de
oleo disel varia de pais para pais. De
acordo com a International Road
Transport Union, com sede em Gene-
bra, o numero cetano no odleo disel
varia entre 42 e 56 na Europa (o nu-
mero cetano indica a facilidade com
que o disel explode na cimara de
combustdo). Estas diferencas, na pra-
tica, atrapalham os esfor¢os dos en-
genheiros para acertar o0 motor com
tempo preciso de inje¢do, explosdo
etc.

Da mesma forma, a quantidade de
enxofre no combustivel. Como apon-
ta Bengt Gadefelt, chefe de Desenvol-
vimento de Motores da Scania sueca,
o enxofre sozinho responde por 0,1 g
de particulas HP/hora. Como em
1994 as leis dos EUA permitirdo ape-
nas 0,0 g/HP/hora de particulas,
coloca-se ai um problema de dificil
solugéio. Na opinido de Gadefelt, o
enxofre deve ser retirado do disel. A
sitnagdo piora com a adogdo de adi-
tivos misturados ao combustivel.
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O novo motor DDAB série 60 tem
injetor regulado eletronicamente
através de um “‘cérebro eletrénico’’
que processa as informacdes
enviadas pelos sensores

Preco do ar puro — A responsabili-
dade pelo atendimento das demandas
das leis antipoluigdo é atribuida in-
teiramente aos fabricantes. Operado-
res de transporte arcardo com custos

maiores que, no final das contas, se-
rdo repassados para o consumidor
dos produtos transportados.

Segundo David Montgomery, en-
genheiro de emissdes contratado pe-
la Freight Transport Association, que
agrupa os transportadores da Ingla-
terra, o operador néo tem como ab-
sorver motores duas ou trés vezes
mais caros que os atuais. O Cityfil-
ter da Volvo, por exemplo, acrescen-
ta US$ 2 mil ao custo do motor, sem
contar os gastos adicionais de ener-
gia necessarios para sua operagao.
Por alguns anos, componentes eletro-
nicos, como aqueles usados pela De-
troit Diesel e Scania, ndo sairdo
baratos.

Segundo Montgomery, os operado-
res estio mais preocupados com O re-
passe desses custos do que com a ope-
ragio dos veiculos, uma vez que mes-
mo na Europa ou nos EUA ¢ dificil
imaginar checagéns de rua que per-
mitam enquadrar um caminhao “fo-

ra da lei”. De acordo com ele, 0 equi-
pamento necessario para tal verifica-
¢éo é caro, volumoso e de operagdo
complexa. “A unica coisa que a poli-
tica checa hoje € se o caminhdo pro-
duz muita fumaga preta. As multas
variam de acordo com a gravidade da
ofensa, o que é sempre um julgamen-
to subjetivo’’

Isolados diante de tamanho desa-
fio, produtores de motores comegam
a reclamar. A Scania, por exemplo,
argumenta que os limites que entra-
rdo em vigor em 1994 nos EUA (e que
a Europa provavelmente vai seguir lo-
go depois) sdo “possivelmente alcan-
¢aveis com a tecnologia futura”, mas
que ndo sdo realizaveis hoje na prati-
ca, por isso ndo deveriam ser estabe-
lecidos por lei.

Em meio a luta para desenvolver os
motores dos anos 90, fabricantes jo-
gam ndo sé com toda a sua expertise
técnica. H4 também um elemento de
esperanga: dificuldades anteriores ja
adiaram para 1991 limites que deve-
riam ter sido atingidos em 1988. Tal-
vez o motor disel ndo-poluente che-
gue mais tarde do que querem os bu-
rocratas ¢ do que desejam o0s
ecologistas.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989



Cada um dos cilindros
tem quatro valvulas:
-duas de admissdo

e duas de escapamento

Motor disel
ganha injecdo
eletronica

Detroit Diesel langa nova
série de engenhos
totalmente controlados por
microcomputadores

m O motor disel eletrdnico jd existe
e vai bem, obrigado. A série 60, da
Detroit Diesel Allison dos EUA, lan-
¢ada em 1987 naquele pafs, é consti-
tuida por motores de seis cilindros em

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

linha de 11 e 12,7 litros, com todo o
sistema de injecdo de combustivel
controlado por microcomputadores,
para aumentar a economia e a potén-
cia e facilitar a limpeza. Mais ainda:
o cérebro eletrdnico pode ser progra-
mado para preparar o motor para di-
ferentes tarefas, como transporte de
longa distancia, trafego pesado, ter-
reno montanhoso etc., tirando dele o
méaximo em termos de performance
€ economia.

Detroit Diesel Eletronic Control
(DDEC) ¢ o nome do sistema eletrd-
nico que substitui a injecdo mecani-
ca. Ele se compde de duas partes. A
primeira é o Eletronic Unit Injector
(EUI), o coragdo do motor, que faz
numa peg¢a todo o servico das bom-
bas injetoras e seus auxiliares (tubos,
valvulas, controladores de fluxo etc.)
Acima do EUI, vem o Eletronic’Con-
trol Module (ECM), que poderia ser

considerado como a cabega pensant:

da maquina. O ECM processa sinais
recolhidos por sensores ao longo do
motor ¢ comanda o sistema dentro da
melhor condigdo possivel para cada
momento.

Com o design inteiramente novo
(valvulas e injetores sdo acionados
por eixo-comando no cabecote, em
vez de tuchos e cabecins) e sistema de
producdo robotizada, a série 60 da
Detroit Diesel Allison oferece vida
util de 800 000 km antes de exigir a
primeira retifica. E possui entre 7 e
24% menos partes € pecas que seus
rivais diretos no mercado pesado dos
EUA.

Os novos injetores eletrdnicos sdo
instalados no topo de cada cilindro,
situado entre as valvulas. O combus-
tivel é controlado por valvulas sele-
noides e a pressao € garantida por um
pistio acionado diretamente pelo
eixo-comando de valvulas, no topo
do injetor. Analisando as informa-
¢oes recebidas do motor (como pres-
sdo atmosférica, velocidade do motor,
velocidade do veiculo, torque reque-
rido etc.), a central ECM atua no co-
mando do injetor. Assim, 0o ECM de-
termina a quantidade de combustivel
e também variaim o tempo de injecéo,
a duracdo dessa inje¢do etc. Dessa
forma, o motor funciona sempre de
forma adequada ao que o motorista
¢ as condi¢bes ambientais exigem.

Esse controle, de acordo com a De-
troit Diesel, garante excelente consu-
mo. No motor de 11 litros (que pos-
sui versdes entre 250 e 350 HP), o
consumo especifico é de 0,311
Ib/HP/hora. No motor maior, de 12,7
litros (de 350 a 400 HP), o indice &
de 0,315 Ib/HP/hora. Esse motor
maior oferece, ainda, um dos maio-
res torques do mercado.

A série 60, de acordo com a Detroit
Diesel, atende ainda as exigéncias an-
tipoluigdo estipuladas para 1991 nos
EUA ja em sua versdo padrio, sem re-
correr a equipamentos auxiliares ou
filtros. Isso se d4 devido a combina-
¢do entre o controle eletrdnico da in-
jecdo, o uso de intercooler ar-ar em
toda a linha e novas cimaras de
combustio.

Marco Piquini,
de Londres
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VIOLAR O LACRE DA BOMBA INJETORA

Combata a poluicao
veicular. Motor regulado,
ar purificado, dinheiro
economizado.

Violar o lacre da bomba in-
jetora significa violar a lei, a
segurancanasruaseestra
comprometer a qualidade
do ar e da vida das pessoas.
O motor do caminhio
ou Onibus fica desregulado,
Mercedes Benzewoce  SASTA muito
protegendo 0 nosso a .

mais combusti-
vel, com grande
prejuizo para
voceé e o Pais.
Os fabricantes

E SUJA ILUSAO.

de veiculos realizam os mais
rigorosos testes para garantir
melhor desempenho e maior
economia, com reduzido ni-
vel de emissdo de poluentes.
Todos os caminhoes € Oni-
bus saem das fabricas
dentro dos mais rigorosos
padrdes de controle de
polui¢do veicular. Essa preo-
cupagao nao pode virar
fumaga E fundamental que
vocé mantenha o veiculo
sempre em boas eondigoes.
Participe deste movimento
antes de movimentar O seu
veiculo.

MERCEDES-BENZ
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nibus da
selva chega
a cidade

0 chassi fora-de-estrada da
Scania ganhou
Versao urbana e carrogaria
Padron da Ciferal

® Lancada em 1987, para aplicagoes
rodovidrias, a plataforma F-112 HL
da Scania teve, até agora, pouca acei-
tacao no mercado (apenas sete unida-
des vendidas até julho ultimo). Tao
fraco desempenho nio impediu a fa-
brica de desenvolver uma versio ur-
bana para o veiculo.

Depois de uma experiéncia fracas-
sada feita pela CAIQ, o novo chassi
comega a ser vestido pelo modelo Al-
vorada Padron, da Ciferal. Mirio Cé-
sar de Souza, assessor técnico da Rio
Ita, empresa de transporte urbano de
Sao Gongalo (RJ), afirmou que a car-
rogaria da CAIO havia ficado muito
alta, por isso combinou com a Cife-
ral de fazer algumas alteracdes.

Acertada a altura, o novo Onibus
urbano tem, segundo a Scania, carac-
teristicas capazes de responder as ex-
pectativas do empresariado urbano:
robustez e maior espago interno para
suportar o excesso de passageiros,
motor dianteiro (para ser melhor cui-
dado pelo motorista) e porta diantei-
ra instalada no balango dianteiro (no
chassi modelo K, onde a porta fica
atras do primeiro eixo, desperdican-
do espaco na parte anterior).

O novo urbano da Scania, com car-
rogaria Ciferal, tem 12,71 m de com-
primento, sendo 4,4l m de balanco
traseiro e 2 m de balancgo dianteiro.
O modelo encomendado pela Rio Ita
para a Ciferal dispOe de 35 assentos
€ espa¢o para mais noventa passagei-
ros em pé, mas, segundo Madrio de
Souza, o veiculo comporta até 180,
gracas nao sé ao espago interno co-
mo também & poténcia do motor de
203 cv e ao reforco do chassi.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

Fotos Divulgacao

Mais leve  Dotada de trés portas,
sendo duas (a traseira e a central) com
1,20 m de largura e a dianteira de 0,80
m, a carrogaria Alvorada Padron, da
Ciferal, foi construida toda em dura-
luminio, inclusive a estrutura, o que
lhe garante um pbt de 10 115 kg. Pa-
ra reduzir a altura da carrogaria, a Ci-
feral, com a colaboracdo dos técnicos
da Rio Ita, rebaixou os amortecedo-
res € uma travessa do chassi abaula-
da sobre um trambulador. Isso per-
mitiu instalar a estrutura da carroga-
ria na mesma altura das longarinas.
Mesmo assim, o acesso ao veiculo é
feito por quatro degraus nas duas
portas mais largas. Na dianteira, a re-
dugdo de um degrau foi possivel gra-
¢as a um declive do piso desde a area
do eixo dianteiro até o primeiro
degrau.

O chassi F-112 HL tem as longari-
nas iguais as dos caminhdes, com 9
mm de espessura e alma de 10 mm,
portanto mais altas e mais robustas

.
que as dos chassis S e K, 0 que au-
menta a sua capacidade de carga. O

Para evitar carrocaria muito alta, o
amortecedor foi rebaixado. O modelo
da Ciferal ficou mais baixo que o da
CAIO.

motor é o mesmo dos outros mode-
los de chassis, 0 DN 1101, de seis ci-
lindros em linha, poténcia de 203 cv
e torque de 760 Nm a 1 200 rpm. A
suspensdo por feixe de molas
diferencia-se da versdo rodoviaria pe-
la eliminagdo de um contrafeixe adi-
cional. As demais caracteristicas sio
as mesmas.

Roberto Cury, gerente de Vendas de
Onibus da Scania, afirmou que, em-
bora a versdo rodoviaria do dnibus
fora-de-estrada esteja tendo uma pe-
netra¢ao no mercado mais lenta do
que a empresa imaginava, o modelo
urbano esta despertando um interes-
se muito maior. Além desse exemplar
da Ciferal adquirido pela Rio Ita,
uma empresa de Teresina ja adquiriu
outros trés da CAIO e a Marcopolo
j& comercializou outros cinco nos l-
timos dois meses. Segundo Cury, a
Scania espera aumentar sua partici-
pa¢do no mercado de urbanos para
4% este ano, contra os 2,8% registra-
dos no ano passado.

Valdir dos Santos
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rivatizacdo
bem a brasileira

0 Grupo ltamarati s6 dispde
de 20% do montante
de US$ 2,6 bilndes necessérios
a construcao da obra.

® Nio existe hoje nenhum empresa-
rio no Brasil com US$ 3 bilhges dis-
poniveis para investir na construgio
de uma estrada de ferro. Mais que
uma amarga ligdo aprendida apos
dois anos de expectativa, o fato serve
para desmistificar o discurso otimis-
ta de Olacyr Francisco de Moraes, di-
retor presidente do Grupo Itamarati
e idealizador da Leste—Oeste.

Em nome de seu grupo, o maior
plantador de soja do mundo admite
ter capacidade financeira para bancar
somente 20% do custo do empreen-
dimento, estimado em US$ 2,6 bi-
lhdes atuais. Ainda assim, esse di-
nheiro seria suficiente apenas para a
execucdo do primeiro trecho, de San-
ta Fé do Sul (SP) a Cuiabad (MT), nu-
ma extensdo de 1 038 km (veja ma-
pa). Nas proximidades de Jatai (GO),
a ferrovia bifurca-se, em dire¢do ao
TriAngulo Mineiro (Uberaba ou Uber-
landia), onde faz conexdo com as ma-
lhas da Rede e da Vale, ambas de bi-
tola métrica. “Agora, o que falta de-
finir é o volume de recursos necessa-
rios e a velocidade com que serdo
conseguidos”, disse Moraes.

Embora visivelmente cansado com
seus inevitaveis compromissos e via-
gens, o empresario, de 58 anos, ndo
vé nenhuma possibilidade de embar-
gc ao maior projeto de sua vida. “Se
viabilizarmos esse sistema de trans-
porte, que constitui o grande gargalo
da produgdo agricola do Centro—
Oeste, teremos um estrondoso au-
mento de produgdo em todas as re-
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gides da ‘nova fronteira’ ", garantiu.

A seu ver, basta a ferrovia puxar 10
milhdes de toneladas de griaos (80%
de soja) por ano do Centro—OQeste
para os portos de Santos (interligacdo
com a Fepasa) e Tubardo (ES), em co-
nexdo com as malhas da Rede e da
Vale, a US$ 40/t transportada (con-
tra os atuais US$ 110), para a regido
economizar US$ 500 milhGes.

Atualmente, os produtores da re-
gido pagam elevados fretes para es-
coar seus grios de soja, arroz e mi-
lho. O transporte rodoviario custa en-
tre US$ 110 e US$ 120 a tonelada pa-
ra levar os produtos até os portos de
Santos e Paranagua. No caso da so-
ja, gasta-se 50% do valor de uma sa-
ca no pagamento do frete.

Exemplo canadense — No momento,
a constru¢do de uma ponte sobre o
rio Paran4, em Santa Fé do Sul, com
4 km de extensdo, interligando-se com
os trilhos de bitola larga da Fepasa,
ganhou importancia vital para o su-
cesso do projeto. Para tanto, o Gru-
po Itamarati contratou os servigos de
consultoria da Canadian Pacific, lu-
crativa ferrovia privada canadense,
com cem anos de existéncia, e em-
preende gestdes para que os governos
de Sao Paulo e de :viato Grosso assu-
mam integralmente as despesas des-
sa obra estratégica. Sem qualquer or-
camento prévio, ele calcula que a pon-
te terd pilares com até 40 m submer-
s0s, e um custo em torno de US$ 130
milhdes. '

|

ACRE
Rio Brancoe

O TRACADO DA |

12 ETAPA

MALHA EXISTENTE D
EXPANSAO (A PARTI

PRODUGAO DE SOJ#

A esta altura, a descaracterizagdo
do projeto original, genuinamente
privado, é o que menos importa aos
seus idealizadores. “O que se cogitou
{(na época) foi de dispensar a partici-
pagio de verbas do governo federal”,
rebate Olacyr, que aguarda, mais do
que ninguém, a ordem do governador
de Sdo Paulo para a concorréncia pu-
blica da ponte. Sem revelar dados,
mas contradizendo-se, adiantou que
o governo federal ja havia destinado
uma “pequena verba” para inicio das
obras. “Mesmo porque eles sabem
que a ponte € vital, e ndo teria senti-
do os trens ficarem do outro lado do
rio”, argumenta.

Trilhando o caminho da chamada
“privatizagio a brasileira”, a Leste—
Qeste ja contava, em agosto, com
US$ 660 milhdes de incentivos fiscais
da Sudam — Superintendéncia do
Desenvolvimento da Amaz6nia, abis-
coitados antes da publicacdo do edi-
tal de concorréncia, a dez dias do Na-
tal de 1988. “Nio se trata de nenhum
privilégio, porque qualquer empresa
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que venha a se localizar na regisio
amazdnica tem esse direito”, defende-
se Olacyr.

A segunda denuncia envolve a ces-
sdo gratuita de 415 milhdes de m? de
terras, com madeiras e minérios, nas
margens da ferrovia, proximas das fa-
zendas Itamarati Sul, em Ponta Pora
(MS), e Itamarati Norte, nas imedia-
¢des de Campo Novo dos Parecis
(MT). Essa area de cultura, situada a
320 km a noroeste de Cuiab4, tem 60
mil hectares de soja plantados e sig-

rto de Paranagua

nifica a maior fazenda da oleaginosa
do mundo.

Negdcios a vista — A busca de enti-
dades ou empresas privadas nacionais
e estrangeiras interessadas no proje-
to até o momento ndo saiu do terre-
no das especulacdes. A proposta é
que os interessados paguem pelo
transporte de carga agora e desfrutem
isencdo de fretes no futuro. A Petro-
bras continua a ser uma das estatais
favoritas para ganhar “milhdes de do-

“Terei o apoio do novo presidente”

O entusiasmo de Olacyr de Moraes
com a Leste—Qeste transpareceu du-
rante a entrevista, realizada em 24 de

agosto, dia fatidico na histéria do pais.
Indagado, sem ilacdo com a data, so-
bre recente pronunciamento de Leonel

Brizola, candidato a Presidéncia da
Repuiiblica, favordvel & construg@o da

polémica Norte—Sul, ndo titubeou na
resposta: “Foi um bom posicionamento
do governador Brizola’, ressalvando,
no entanto, julgar a sua ferrovia

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

prioritdria. “Sdo duas coisas diferentes,
porque a Norte—Sul é feita pelo go-
verno e a Leste—OQOeste tem uma gran-
de participagcdo da iniciativa privada’;
disse. Com habilidade, sustentou a tese
de que qualquer candidato eleito, seja
Brizola ou Collor de Mello, como indi-
cam as pesquisas, dificilmente tomard
posicdo contrdria & constru¢do da fer-
rovia. “Realmente, isso seria descabido.
Estamos confiantes que teremos o
apoio do proximo presidente.”

Donadio

Foto

A Itamarati Norte (MT), com 60 000 ha
plantados de soja, é apenas uma das
seis grandes fazendas do Grupo Itamarati
na regido

45



/4 A _——————
{ | - S~
//"\\ 1 i P
’ AR / Pie
{ PN S -
—~ 1 1 ~ -
AY / Vi
A Vi R
Nl 7

INFORMAGAO E O MELHOR CAMINHO

+ @

TM. HA 26 ANos PoNDO
A INFORMAGAO NO SEU CAMINHO

OME

NDEREGO

EP ESTADO
MPRESA

6C INSC. EST.

\SSINATURA

i
Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
A Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
CditoraTM Ltda TELEX (011) 35247 - Sao Paulo - SP

-

A INFORMACAO
E O MELHOR
CAMINHO

. HA 26 ANOS
PONDO A INFORMACAO
NO SEU CAMINHO

FACA JA A SUA ASSINATURA

lranisporie.

(RO
Para assinar TRANSPORTE MODERNO basta escre-
ver para Editora TM, Rua Vieira Fazenda, 72 - 04117
Sao Paulo  SP. Assinatura anual com
12 exemplares custa apenas 45 BTN’s.

Editora TM Ltds

Inimeros silos foram construidos em
razdo da alta producdo de grdos prevista

a partir de 1990

lares” por ano com a redu¢éo de fre-
tes no transporte de seus derivados.

Diversas cooperativas ¢ governos
estaduais do Sul e Sudeste devem, teo-
ricamente, compor o quadro de acio-
nistas da ferrovia. Vagamente, o em-
presario cita, sem nomear, grupos da
Alemanha, Canada e Estados Unidos
que estariam dispostos a fazer opera-
¢Oes de conversdo da divida brasilei-
ra, mediante fornecimento de equipa-
mentos. “Séo diversos negocios que
estdo em tratativas, com possibilida-
des reais de concretizagdo”, tentou
explicar.

“Quando forem executados os tra-
cados 14 para cima (trechos de
Cuiaba—Porto Velho ¢ Cuiabd—
Santarém), os custos da obra deverdo
crescer muito mais, o que nos obriga
a reconhecer a limitacdo de nosso
grupo”, declarou Olacyr, agora mais
realista do que em 1987, quando pen-
sava em cortar os cerrados do
Centro—Qeste ¢ atingir a Regido Nor-
te, num total de 4 000 km de trilhos,
com o desembolso de apenas US$ 1,2
bilhdo (menos da metade do custo fi-
nal da Norte—Sul, de 1 600 km), ¢
sem a participa¢fo do governo.

Ao contrario da Norte—Sul, o es-
tudo de viabilidade econ6mica da
Leste—Qeste mostra-se mais confia-
vel devido 2 existéncia de grandes vo-
lumes de cargas a serem transporta-
dos dos Estados de Mato Grosso, Ma-
to Grosso do Sul e Goias. Este ano,
por exemplo, Mato Grosso sozinho
produzira 3,5 milhoes de toneladas de
graos (veja boxe).

Nenhum tostiao — O que muitos téc-
nicos contestam sao os investimentos
altissimos para sua implantagfo, pre-
vistos de maneira incorreta por seus
idealizadores. Quando, em 26 de abril
de 1988, o primeiro esbogo técnico da
Leste—OQeste foi mostrado ao minis-
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Em dezembro,
OD R O vaifalar de
financiamentos e meios
de aquisicao de
veiculos. ai ser uma
otima oportunidade
para se tratar de
hegocios com o maior
mercado consumidor
de carros, utilitarios,
Onibus e caminhoes.

R. Viewa Fazendz, 72 - Vila Wariana - 04117 - Sao Pauko - SP
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samarrien 102 (011 ST28867, 5751304, 5754236 & 5753983 - Toe: (10) 35247 S L

SPORTE

m dezembro os empresarios

do setor de transporte co-
mercial vao ter uma visao comple-
ta das alternativas de mercado pa-
ra a aquisicao de veiculos.

TRANSPORTE MODERNO esta
preparando uma edi¢do muito es-
pecial. Andmero 311, que vai tratar
exaustivamente do assunto finan-
ciamento e formas de aquisicao de
veiculos: Finane, leasing, consor-
cio, CDC, compra & vista e locacao.
Vai fornecer todos os subsidios pa-
ra que os frotistas possam escolher
a alternativa mais indicada para o
Seu caso.

Vai ser uma edi¢ao muito atil pa-
ra os leitores de TRANSPORTE MO-
DERNO e uma oportunidade espe-
cial para fabricantes e revendedo-
res de veiculos, bancos, financeiras,
locadoras e administradoras de
consorcio oferecerem seus produ-
tos e servigos. Sem davida, um ne-
gocio de ocasido.
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Foto Arquivo

tro Reinaldo Tavares, o empresario se
comprometeu a liderar um consércio
de empresas privadas para construir
o primeiro trecho, pelo menos. Em
um ano, 0s NOVOS orgamentos assina-
laram uma inesperada escalada de
precos, equivalente a 116% -do valor
inicial previsto para a construgéo dos
primeiros mil quildmetros de linhas
férreas.

‘Com persisténcia e habilidade, o
empresdrio logrou &xito em seu obje-
tivo e obteve a concessdo exclusiva de
construgio e operagdo da Leste—
Oeste dez meses antes do término do
governo Sarney.

A escolha de 12 de maio para a as-
sinatura do contrato de concessdo, em
Brasilia, ndo poderia ter sido mais
simbolica. A data, consagrada ao Dia
das Mies, além de sugerir a idéia de
generosa doagdo conflitou com a tar-
dia postura de austeridade do gover-
no Sarney. Nascia a Ferronorte S.A.,
formada com capitais do Grupo Ita-
marati, um conjunto de 25 empresas,
das quais se destacam o Banco Itama-
rati e a Constran (a quinta maior
construtora -do pais). A empresa de-
tém a concessdo de exploragio da fer-
rovia por noventa anos.

Na ocasifio, o ministro Reinaldo
Tavares, dos Transportes, garantiu que
o governo nio gastaria um tostdo
com a obra.

Canteiro de obra — Quinze meses
ap6s o edital de concorréncia, a Fer-
ronorte deverd apresentar, em setem-
bro de 1990, um projeto bésico defi
nitivo do primeiro trecho, incluindo
estudo de impacto ambiental. “Pre-
tendemos, inclusive, chegar, dentro

48

do prazo, em alguns trechos, a um ni-
vel de detalhamento superior ao que
normalmente se chama de projeto ba-
sico”, garantiu Evandro Maciel Fran-
¢a Madeira, diretor da Ferronorte.

Cabera ao préximo governo apro-
var ou ndo o projeto, em dois meses
de apreciag¢do, no maximo. Depois, a
empresa terd o prazo de seis anos (a
vencer em 1996) para concluir as
obras da primeira etapa. Provavel-
mente, até o final do ano deverdo sur-
gir canteiros de obras entre Cuiabd e
Santa Fé do Sul, na margem direita
do rio Parand, e a ramifica¢do para
Uberaba ou Uberlidndia, com inves-
timentos de US$ 1,7 bilhdo.

“Se esse projeto for aprovado, a
Leste—Oeste comegard a ser tocada
em outubro do ano que vem”, comen-
tou, lacénico, Fibio Eduardo de Mel-
lo Cunha, secretdrio substituto de
Transportes Ferrovidrios do Ministé-
rio dos Transportes, ao ser consulta-
do por TM em 16 de agosto.

Com sede em Cuiab4, a Ferronor-
te realizou os primeiros estudos, em
abril de 1988, constatando uma de-

Para Olacyr, o transporte rodoviério
hoje constitui o “‘gargalo’’ no
escoamento da producéo

agricola do Centro— Qeste

manda suficiente em “corredores bé-
sicos”, identificados no ano anterior,
para a movimentagéo de grdos de so-
ja, milho e arroz (veja boxe e grdfico).

Estanho e carne — “Consideramos
também as cargas de retorno, como
os fertilizantes vindos de Uberaba, de
Santos, do Nordeste, as madeiras ex-
traidas da regido, os derivados de pe-
tréleo e agregados de carga geral que
podem ser transportados em cont&i-
neres sobre a ferrovia”, enfatizou Ma-
deira. Nas estimativas, uma varieda-
de grande de mercadorias ocuparia os
vagdes da Leste—Oeste, desde carne,
agucar, sal, algodao e farinha de tri-
go, até estanho, materiais de constru-
¢do e eletroeletrdnicos.

Apesar da grande movimentagéo
de caminhdes nos periodos de safra,
as estradas ndo mostram sinais de sa-
turagdo. A BR-364, que interliga Ja-
tai, Mineiros, Rondondpolis, Cuiaba
e Porto Velho, é o principal eixo ro-
dovidrio da regido. De Rondonépo-
lis parte um considerdvel volume de
cargas para Campo Grande, pela

Créios do Centro — Oeste para o mundo

Criticas & parte, € inegdvel a perfor-
mance produtiva da Regido Centro—
Oeste, que responde hoje por 9 mi-
lhoes de toneladas de grdos/ano, espe-
cialmente arroz, milho e soja, dispon-
do ainda de uma reserva de 82 milhdes
de hectares inexplorados. Mato Grosso,
por exemplo, com 5% de sua drea
agricultdvel, jd produz 5 milhdes de
toneladas de grdos/ano.

Segundo levantamento do IBGE, es-

te ano o Brasil devérd colher uma pro-
dugdo de

23,2 milhées de grdos de soja, corres-
pondente a um fomento de 29% em
relacéio & safra de 1988. A safra brasi-
leira de grdos deverd alcangar 70,2 mi-
Ihdes de toneladas este ano.

Hoje, as plantagdes de soja atingem
12,1 milhdes de hectares, com expan-
sdo de 15,7% em comparacdo ao ano
passado, estimando-se um rendimento
de 19 mil kg/ha. Os grdos que deixam
os campos agora podem render US$
4,10 bilhdes nos negdcios de exporta-
¢do, envolvendo também farelo e dleo.
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BR-153, buscando o embarque ferro-
vidrio, ou com destino. a0 Parand
através de Presidente Epitédcio (SP).
A Leste—Oeste, no entanto, acabou
fixando Santos como porto
prioritério.

Tragado contestado — Desde que a
idéia da Leste—Oeste ganhou corpo,
com evidéncia em 1988, o seu traca-
do foi questionado. Inicialmente,
afirmava-se que a ferrovia sairia de
Mato Grosso, cruzaria Goias e Minas,
levando cargas para o porto de Vit6-
ria ou algum porto da Bahia. Os téc-
nicos que defendiam seu tragado ori-
ginal argumentavam que a ferrovia
deveria criar um novo eixo econdmi-
co, hd tempos concentrado nas re-
gides Sul e Sudeste,

A cada ano, as crescentes safras de
soja e café (com os principais produ-
tores localizados no Tridngulo Minei-
ro) enfrentam problemas de escoa-
mento pelo porto de Santos, j4 satu-
rado, implicando ainda um custo de
movimentagio trés vezes maior do

Evandro: projeto bésico de nivel superior

que pelo porto de Vitdria. “Achamos
6timo o porto de Vitdria, porém es-
sa alternativa aumenta em quase 800
km a distancia em comparacio a San-
tos”, explicou Olacyr, classificando-
a como excelente para atender is car-
gas provenientes de Goids e Minas.

*As cargas geradas hoje, em quase
70% das 4reas da ‘nova fronteira, ao
norte de Cuiabd, destinam-se ao
abastecimento do mercado interno si-
tuado em Sdo Paulo e Rio de Janei-
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Fonle: Ferronorte

r0”, reforgou o empresério, desconsi-
derando a alega¢do de que o tracado
atual beneficiaria mais a exportacdo
do que o mercado interno. Contudo,
nao negou a opg¢io de, no futuro, os
maiores volumes de grios escoarem
pelos portos de Porto Velho e Santa-
rém, aproveitando a navegabilidade
dos rios Madeira e Amazonas, em di-
recdo a Belém e mercados externos.

Gilberto Penha

Q uem sabe quanto custa, sabe como economizar. A partir de
agora, para saber o custo operacional de cada vefculo de sua
frota, vocé s6 precisa de TM OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES.

TM OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES, é um servigo
exclusivo da Editora TM. E um sistema técnico, composto de planilhas
de custos, individualizadas por categoria de velculos e seus modelos,
especialmente desenvolvida para o controle dos custos operacionais
das frotas comerciais, ’
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como referéncia para a compra de frete, para formar seu frete ou
compor a planilha de custos dos seus produtos.

Basta saber quantos quilémetros o vefculo rodou, para saber
exatamente quanto ele custa para a empresa. Por quilémetro ou
mensalmente. Assim, simples e pratico. TM OPERACIONAL/CUSTOS &
CONTROLES, faz todas as contas para voca. :

Preencha o cupom de assinatura e envie para a Editora TM. Vai ser
© primeiro passo para vocé assumir o controle dos custos de sua frota.
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¢ 15 000

km sem escalas

Ja em servigo na Lufthansa,
0 Boeing 747-400
inaugura a era dos “nonstop”
de grande alcance

m Quando, entre origem e destino de

um v0o, ndo existe uma cidade ren-
tavel para o trafego de passageiros
e/ou cargas, a solu¢do mais racional
para a empresa aérea e passageiros &,
sem divida, o nonstop, ou seja, 0 vOO
sem qualquer escala intermedidria.

Os wide-bodies atuais preenchem
perfeitamente as necessidades dos
vdos nonstop de até 10 000 km, che-
gando hoje a utopia de cobrir o
Atlantico Norte e parte do Pacifico
com jatos bimotores como os Boeing
767 e alguns tipos de Airbus.

Mas na década de 90 sera possivel
atingir cidades importantes da Asia
(considerado o maior potencial de de-
senvolvimento do trafego de passagei-
ros pelas empresas internacionais e
mesmo a IATA) a partir dos grandes
centros bancérios e de negdcios da
Europa e dos Estados Unidos. Dessa
forma, alguns dos alvos principais
sdo Téquio, Hong Kong, Coréia do
Sul, Tailandia e até a remota Sydney,
na Austrdlia.

Para tanto, serdo necessarios jatos
com alcance potencial de até 14 000
km, o que corresponde, grosso modo,
a umas catorze ou quinze horas de
vdo ininterrupto, que tém de ser su-

portadas dentro do maior conforto.

possivel por passageiros e tripulantes.

Primeiro, ndo unico  Os trés gran-

50

des da industria aerondutica comer-
cial entenderam o recado e cada qual
tem uma boa carteira de pedidos pa-
ra os anos 90. Com trés ou quatro tur-
binas, as folhas e manuais de especi-
ficacOes garantem transportar passa-
geiros e cargas (sem limitacdo de um
e de outro) até os confins do mundo.
Nio existem entre os modelos ofere-
cidos (Boeing 747-400, McDonnel-
Douglas MD11 e Airbus A340), quan-
do desconsiderados o niimero de pas-
sageiros ou de cargas transportados
e, principalmente, os prazos de entre-
ga, muitas diferengas em conceitua-
¢do. Todas adotaram o conceito glass
cockpit ou cabina digitalizada para
apenas dois tripulantes, eliminando

- 0s engenheiros de vdo, aprimoramen-

tos aerodindmicos nas asas com O uso
dos ja conhecidos winglets (aletas)
nas pontas, materiais de fabricacao
mais leves, derivados de turbinas ja
comprovadas porém mais econdmi-
cas, silenciosas e de maior empuxo.

O Boeing 747-400 foi o primeiro a
ficar pronto. O MD-11 devera entrar
em operacio em 1990 e o Airbus
A-340, para rotas muito longas e pou-
co densas, sO 1a por 1992. Até o pri-
meiro semestre, somente a Northwes-
tern (dois), a Singapore Airlines
(dois), a KLM (um) e a Lufthansa
(um) haviam recebido os primeiros
747-400, utilizando-os com voos de

Divuigagdo

ssescosense®® B penes®®®’

familiarizac¢do de suas tripulagoes.
A Lufthansa aproveitou a ocasido
para fazer sua apresentacdo a impren-
sa mundial, lastreada no fato de ter
sido, mais uma vez, launching part-
ner (cliente que, com sua encomenda,
deflagra a producdo seriada de um
novo jato, como jd o fizera, entre ou-
tros, com o Boeing 737 e com o Air-
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1 Cabina de comando totalmente digita-
lizadua (conceito glass cockpit).

2 — Novas turbinas com maior empuxo Da-
ra a decolagem e consumo de combustivel
menor.

3 Piso superior alongado: mais espaco
para os passageiros.

4 Reducdo no peso total, com a utiliza-
¢do de novas ligas de aluminio e freios em
Sfibras de carbono, mais leves.

S Cabina de passageiros reprojetada e
redecorada, oferecendo maior flexibilidade
na configuracéo das classes, aumento em
conforto e espago maior nos cofres para
objetos pessoais.

6  Aerodindmica aprimorada: maior en-
vergadura e winglets (aletas) na extremidade
das asas.

7 Tunques de combustivel com capacida-
de maior, utilizando, inclusive, o
estabilizador.

bus A-310).

Viva a diferenca — As empresas que
encomendaram os Boeing 747-400,
totalizando cerca de 250 unidades até
ha pouco tempo, tem cada qual a sua
configuracio interna de assentos, lo-
calizagdo de classes, “arquitetura in-
terna” ¢, principalmente, preferéncia
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por determinadas marcas de turbina.
Isso n3o chega a afetar a avaliagdo su-
perficial do Boeing 747-400 da Luf-
thansa, apresentado em Frankfurt ¢
com o qual cerca de 250 jornalistas
fizeram um v60 panoramico inusita-
do. A uma altitude de apenas 2 100
m ¢ velocidade inferior 4 de v Bra-
silia, a tripulagao fez questdo de mos-

f

,‘H«*
ey

iy g

O 747-400 oferece até seiscentos luga-
res. O da

Lufthansa tem 388. Na cabina, o ndmero
de instrumentos

caiu de mil para quatrocentos.

trar bem de perto as belezas naturais
da Alemanha, os lagos € os Alpes
Suicos.

A Lufthansa encomendou, inicial-
mente, quinze Boeing 747-400, deven-
do operar uma frota de cinco até o fi-
nal deste ano. Desse total, oito
destinam-se ao transporte de passa-
geiros, acomodando seus 388 ocupan-
tes na primeira classe (vinte), na bu-
siness class (86) ¢ na classe econémi-
ca (282). Os sete restantes sdo do ti-
po Kombi, onde o nimero de passa-
geiros € limitado.

A primeira classe pela primeira vez
¢ localizada no piso (deck) superior,
onde, uma area que, teoricamente,
poderia acomodar cem “sardinhas em
lata”, ¢ dedicada a apenas vinte super-
poltronas sleeper.

A business class comega na parte
dianteira inferior, onde normalmen-
te fica a first class. Em todas as clas-
ses (inclusive nas muitas vezes sofri-
da turista), o espaco entre as poltro-
nas € generoso. Os tripulantes tam-
bém ganharam seus apartamentos de
descanso na parte traseira do Jumbo.

O Boeing 747-400 da Lufthansa foi
projetado para um alcance de 12 200
km, o suficiente para atingir as mais
remotas.destinagOes sem escalas, com
excecdo da Austrdlia. O custo dessa
nova aeronave varia entre US$ 120
milhdes ¢ US$ 130 milhoes.

Ernesto Klotzel,
de Frankfurt
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oftwares’
controlam frotas

Com a melhor utilizacao dos
dados, a geréncia

de veiculos deixa de ser um
mero jogo de azar

m Um simples input substitui o alea
Jacta est (em latim, “a sorte esta lan-
¢ada”). Na era da informatica, os da-
dos em que o frotista tem de confiar
néo tém mais a simplicidade dos seis
lados. Trata-se da informacéio espe-
cifica e definida, que lhe garantira
maior aproveitamento da frota em
troca de economia e melhor desem-
penho financeiro. Nacionais e impor-
tados sdo os softwares (programas de
computador) de controle de frota que,
aos poucos, passam a dividir a roti-
na de informatica dos empresarios do
transporte com Os ja consagrados
programas de logistica, utilizados des-
de o inicio da década.

Mesmo assim, na densa floresta de
floridas softhouses, poucos sdo 0s
produtos especificos para a area dos
transportes.

“Software” de topo — Se o setor ca-
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rece de maior atengdo por parte dos
fabricantes de software, uma vez que
o mercado ainda € novo, pelo menos
um sistema chega com pompa de
futurismo.

A DSS Informatica, por intermé-
dio de seu diretor Torsten Bojlesen,
trouxe dos EUA um software de to-
po de mercado denominado Trucks.
A grande magica desse programa es-
t4 na sua fung¢io de otimizar a distri-
buicdo pulverizada de mercadorias, o
que implica o controle pleno da uti-
lizagdo de frotas de carga propria. Se-
gundo Torsten, havia um receio dos
americanos em colocar o Trucks no
mercado internacional, tanto quanto
o medo de trazer para o pais um pro-
duto novo que precisava de adapta-
¢do para seu funcionamento.

O fato € que a transagdo foi fecha-
da ¢ o Brasil passou a ser o segundo
pais no mundo a adotar tal software,
antes mesmo da Inglaterra, Alema-
nha e Australia, que a seguir fecha-
ram acordo para usar 0 mesmo
produto.

Em suma, o papel do Trucks é pro-
gramar entregas de mercadorias com
base na frota disponivel € no tipo de
produto (se carga seca ou frigorifica).
Logicamente que, para isso, ele exigird
informacdes sobre a malha viaria que
os veiculos devem percorrer para po-
der ordenar quais os itinerarios mais
rentaveis e rapidos.

Eis ai a dificuldade maior para a
DSS Informatica: tragar a precaria
malha vidria brasileira (nos EUA, a
informacdo ja vem detalhada em dis-
quetes prontos e oficiais, com a ru-
brica do governo federal). “A solugio
foi incluir no pacote do Trucks uma
mesa magnética digitalizadora, onde

Cada vez mais préxima da frota, a
informética esbanja requintes de
planejamento, como o “'software”
“Trucks”’,

que programa viagens pela malha viaria

mapas sdo percorridos por um mou-
se, acessOrio que permite ao micro fa-
zer uma leitura grafica”, explica
Torsten.

Simulag¢des de roteiros — De posse
desses dados € com a ajuda de um
Winchester (memoria do computador

que 1€ as informagdes do disquete) de,

30 Megabytes, o software comeca a
langar sua sorte. Primeiro passo: ele
simula roteiros de viagens para veicu-
los de varias capacidades. Uma vez
encontrado o roteiro ideal, ou seja,
que mantenha uma média de percur-
80 ¢ carregamento de mercadorias
com satisfatéria margem de tempo
(que o Trucks também calcula), é emi-
tido um manifesto para a execugio da
entrega.

E possivel ainda programar o
Trucks para lidar com peculiaridades
que serdo encontradas durante o per-
curso que ele tem de roteirizar. Por
exemplo: que o seu Manoel da mer-
cearia s6 recebe mercadoria depois
das 10h, ou ainda que o caminhio
que faz entregas na Marginal Pinhei-
ros ndo pode ser 0 mesmo para as
duas margens. O resultado, segundo
Torsten, serd uma quina de seis pon-
tos. “Alimentar o Trucks com os da-
dos da empresa representa comprova-
damente 30% de reducio nos custos.
Em uma média, trés caminhdes per-
manecem no patio enquanto sete es-
tdo na rua, quando com o controle
manual os dez rodavam ao mesmo
tempo”, contabiliza o diretor da DSS.

Nessa virada informadtica, os anti-
gos funcionarios responsaveis pela ro-
teirizagdo manual, geralmente velhos
de casa e com larga experiéncia no ra-
mo, servem de apoio para prestar in-
formagées ao companheiro ciberné-
tico de trabalho. Principalmente por-
que a atualizagdo de percurso, que
abre precedente até para pedidos de
ultima hora, € constante. Para Tors-
ten, ‘¢ importante ndo s6 vender a
idéia para o dono como para os
funcionarios”.

O motorista vai cumprir seu mani-
festo, maior do que o antigo, em me-
nos tempo. Mas o empresario deve fu-
gir a tentagdo de aproveitar tal rendi-
mento para exigir o cumprimento de
novos manifestos. “O Trucks tem de
favorecer também o motorist®’, ensi-
na Torsten.

Rede pronta — Roberto Rodriguez
Barrio e Antonio Bolzani, da Modus
Engenharia de Transportes Ltda., que
h4 sete meses estdo confinados num
CPD localizado no depdsito central
do Grupo Pio de Agticar em Alpha-
ville, Barueri, Sdo Paulo, também
apostam no Trucks. Com a missio de
instalar o programa adquirido pela
empresa em toda a malha vidria que
envolve as,entregas as seiscentas lo-
jas espalhadas no pafs, a dupla entra
enfim na reta final do projeto.

Com trés niveis de distribuicdo de
cargas (municipal, intermunicipal e
interestadual), o depdsito funciona
dezesseis horas por dia com um mo-
vimento didrio de 250 caminhdes.
Com a ajuda de motoristas e profis-
sionais que faziam o controle manual,
o sistema ja rendeu novas e melhores
rotas, testadas e aprovadas.

Hoje, as rotas de entrega da rede
Pao de Agtcar ja tém seus custos cal-
culados uma a uma. Com a ajuda do
tacografo eletrénico, que d4 a veloci-
dade média de cada veiculo que au-
xilia na roteirizag¢io, outros sistemas
podem facilmente ser acoplados ao
Trucks para programar as revisoes e
avaliar os resultados obtidos pelo
software americano.

Com isso tudo, mais a ajuda de um
computador da familia 386 (dos mais
velozes) € uma tela de alta definigio,
Claudirceu Batista Marra, gerente de
Planejamento de Distribuigéio, reve-
la o lance final dessa jogada. “Na
avaliacdo inicial do sistema, compro-
vamos uma margem de economia de
12,5%, o que possibilita o retorno do
investimento em apenas sete meses”’
Um resultado que, se ndo conseguiu
ainda estourar a banca, revela um
controle de frota no minimo inédito.

Virus petista — O frotista Homero F.
dos Santos, gerente administrativo da
Viagédo Sao José, sediada no munici-
pio de Santo André (SP), ¢ outro se-
meador dessa florescente ramificagio
informdtica. “Ha oito anos, forma-
mos um pool de empresas do ABC
para dotarmos as mesmas de compu-
tadores”, afirma o empresario, ainda
empolgado com a descoberta de no-
vos equipamentos de informatica du-
rante uma recente viagem a Europa.

Desse pool surgiu a BGM Informa-
tica Ltda., que acabou desenvolven-
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Foto Licia Paoione

Homero, da S. José, André, da Sabetur,
e Laércio, da Aquatec: eficiéncia

do o software de controle de frotas
para computadores da linha IBM,
que equipa a Via¢do Sio José, para
o controle de sua frota de 88 Onibus,
responsdveis pelas linhas intermuni-
cipais e municipais, ou , mais especi-
ficamente, 20% do transporte urba-
no de Santo André.

No entanto, a febre cibernética de
Homero foi arrefecida pela acio de
um virus politico. Com a mesma sur-
presa provocada por um virus de soft-
ware, a administra¢do petista de San-
to André provocou uma retra¢do na
informatica da Viacao Sdo José, que
teme problemas politicos no decorrer
do processo de municipalizagdo do
transporte urbano no municipio. O
empresdrio niao imagina que a pro-
pria administracio petista ja utiliza
como extensio de seus bracos politi-
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Torsten, da DSS Informética,
pioneira na introducdo do ““Trucks’’

cos artificios computadorizados pa-
ra melhor controlar sua frota e seus
propositos de municipaliza¢io (veja
pdgina a seguir).

Enquanto isso, a extensa memoria
de 520 Kbytes do micro da empresa
guarda o processamento de informa-
¢Oes da frota, fazendo a escala sema-
nal de veiculos que necessitam de re-
visdo, alertando para dnibus que es-
tejam com excesso de consumo de
oleo disel e o controle de pegas e de
pneus.

Com base nos diarios de bordo re-
gistrados pelos fiscais de linha, o soft-
ware recebe informagoes diarias que
possibilitam até o pedido de cuidados
especificos durante a revisdo. O mo-
vimento de catracas continua sem
controle eficaz, baseado na ponta do
lapis do fiscal, que vez ou outra ano-
ta caracteres ilegiveis que comprome-
tem o calculo final. Homero ja esten-
de seu olhar aos computadores de
bordo, eficientes no controle do vei-
culo, uma vez que permitem o senso-
ramento de catraca, necessario até
mesmo para o calculo de IPK — in-
dice de passageiros por quilometro.

Alimentado com os dados diarios,
o programa ird comparar as informa-
¢des com os pardmetros de calculo de
custos conseguidos a partir de esta-
tisticas fornecidas pelos proprios
fabricantes.

Desconfianca — De posse da plani-
Iha de revisoes fornecida pelo progra-
ma, Homero alerta para a cega con-
fian¢a que, na sua opinido, pode até
comprometer o desempenho da em-
presa.

A saida, neste caso, é estabelecer
um outro pardmetro, médio, para que
definitivamente ndo haja desperdicio.
De resto, o controle de pneus € o que
apresenta maior dificuldade no con-
trole de perdas. “Veja so: o controle
de pneus tem ma® lancamentos no
computador que a contabilidade”

Trabalhando com dados igualmen-
te especificos, mas ndo tdao centrali-
zados, a Sabetur prepara-se para ins-
talar um supermicro com capacida-
de de 190 Megabytes, que se estende-
ra pela empresa por intermédio de on-
ze terminais em troca de dois PCs.

“Passamos do ‘chutdmetro’ para o
controle pleno da frota, que sé no 1il-
timo ano cresceu em 140 veiculos”,
analisa André Martins Tozello, super-
visor de Recursos Humanos da em-
presa. Partindo do mesmo software
da BGM, que agora devera ser adap-
tado ao supermicro, a Sabetur conse-
gue alinhar, em sua programacio dia-
ria de manutenc¢do, onze veiculos.

Com a descentraliza¢ido, tanto a
oficina mecénica quanto o almoxari-
fado terdo terminais para que a en-
trada de dados seja direta e eficiente.

Controle de “leasing” — Apesar de
nio estar muito familiarizado com os
dados, Laércio Barbieri, encarregado
do setor de Frota da Aquatec Quimi-
ca S.A., tem se revelado um bom jo-
gador. Parte de um pacote de reno-
vagio gerencial, o software de contro-
le de frota adquirido da Nambei
Hardware e Software Ltda. esta des-
de dezembro passado cuidando da
manuten¢do dos trezentos veiculos,
espalhados por todo o pais.

A novidade da instalac¢do desse sis-
tema independente do CPD da Aqua-
tec fica por conta dos inimeros con-
tratos de leasing e a ma condicdo em
que tais veiculos voltavam a empresa
depois de longas viagens. Com o con-
trole de frota pelo computador, os
veiculos, distribuidos pelas nove filiais
da Aquatec, uma empresa especiali-
zada em quimica fina, tém o venci-
mento de seus contratos de leasing
controlado, com demonstrativo de va-
lor e horas de uso.

“Com a alimentacio diaria de da-
dos das notas fiscais, é possivel con-
trolar ocorréncias e saber a hora da
revisio”, diz Barbieri, que aguarda
um novo software (que serd o com-
plemento seqiiencial) para o gerencia-
mento da frota — o programa de con-
trole de seguros. Enquanto isso, ele,
que ainda no ano passado convivia
com toneladas de relatorios sobre sua
mesa, consegue hoje localizar no mi-
cro a posic¢do e condi¢des dos veicu-
los da empresa em qualquer parte.
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recisao
na cabina do
motorista

Sentado sobre um micro,
o0 motorista ganha
um aliado capaz de garantir
0 lucro do patrdo

®m Um dispositivo que relata cada
passo dado pelo motorista durante a
viagem. A relagio imediata com o
“Grande Irm30”, computador onipre-
sente com a fun¢do de vigiar os tra-
balhadores, do romance 1984, de
George Orwell, é inevitavel. O concei-
to de vigilancia do empresério sobre
o funcionario parece permear o recur-
0, apontado como um dos mais efi-
cientes no controle da frota. Mas se
a transparéncia da facilidade infor-
madtica num primeiro instante sempre
causou confusdes, 0s equivocos aca-
bam esclarecidos no decorrer do pro-
cesso de implantacio.

Em relagdo ao computador de bor-
do, freqiientemente comparado com
a caixa-preta dos avides, capaz de re-
velar, apés um acidente, os ultimos
movimentos dos pilotos na operacio,
a reacdo tem sido diferente. No caso
do similar rodoviario, suas extensdes
funcionais vdo além do minimo re-
querido para o controle pleno de uma
frota.

A SGF Computadores Automoti-
vos, por exemplo, trabalhou dois anos
€ meio num hardware (equipamento
de informitica) que cumpre o papel
de computador de bordo, fornecen-
do ao frotista dados especificos que
possibilitam maior aproveitamento da
frota e redugdo de custos. Os sécios
da SGF, sigla formada da expressio
Sistema de Gerenciamento de Frotas,
Luiz Oliveira e Sérgio Luiz de Barros,
foram buscar no equipamento impor-
tado a base para a fabricacdo da ver-
sd0 nacional.

Com 28 unidades instaladas em
quinze empresas, que estudam a ado-

Foto’ Licia Paolone

Foto' Marcelo Vigneron
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Uma interface 16
as informacédes da
meméria moével do
Redac-2000

€30 definitiva desse dispositivo em
suas frotas, a SGF sonha alto diante
do conceito usual do produto. “De-
pois que o frotista se conscientizar
desta mudanca iminente de gerencia-
mento, 0 computador de bordo vai se
tornar-um produto de prateleira”,
afirma Barros.

Tradugio de dados — O aparelho em
si constitui-se de um médulo de bor-
do envolto por uma caixa de alumi-
nio compactado que protege o com-
putador de choques e vibragio. Fixa-
do geralmente sob o banco do moto-
rista, 0 SGF 2000 centraliza as infor-
magcdes colhidas por catorze sensores,
que absorvem dados de varios pon-
tos do veiculo. Tudo isso é registrado
numa memoria movel, cuja leitura ge-
rencial se dard no CPD da empresa.

Cumprido o nimero de viagens
previamente planejado, os cdrtuchos
dos veiculos sd3o recolhidos para a
analise de dados. Para que um micro
consiga “entender” o que foi registra-
do, ele langa mio de uma interface,
que poderia ser comparada aam in-
térprete da linguagem usado pelo
SGF 2000. Com os dados “traduzi-

o Lic

Manoel e 0 modelo
da Micromac:
conferéncia de
dados pelo visor

dos”, o micro, por intermédio de um
software especifico, vai analisar e re-
latar um completo e fidedigno didrio
de bordo.

O SGF 2000 est4 sendo comercia-
lizado em sua versdo atual de 32
Kbytes desde outubro do ano passa-
do. Daqui pra frente, a preocupacio
dos dois s6cios esta voltada para a in-
terface do sistema do computador de
bordo para torni-la compativel com
todo e qualquer sistema de micro, “O
proximo passe serd a homologagio
do produto junto ao Contran  Con-
selho Nacional de Transito, que dard
ao SGF 2000 um caréter oficial”, al-
meja Barros.

Além das evidentes funcdes de
caixa-preta e tacdgrafo, o computador
de bordo da SGF produz relatérios
detalhados de funcionamento do mo-
tor e até eventos externos, como a
temperatura de cimaras frigorificas e
controle de abertura de bail.

Dissecando a informacao — Por sua
vez, a Micromac Industria Eletroni-
ca, em um ano ja fez duas versdes de
seu Redac-2000, “um computador de
bordo que nio deixa de ser um efi-
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ciente tacégrafo eletrénico”, confor-
me Manoel Dutra Rodrigues Neto,
presidente da empresa. A primeira, de
8 Kbytes para micros MSX com mo-
nitor colorido e médulo visor com
quatro teclas de informacao; a segun-
da, dobrada para 16 Kbytes, compa-
tivel com micros PC ¢ moédulo visor
com oito teclas.

O sistema nio difere muito do mo-
delo da SGF (veja quadros com dife-
rengas especificas): trata-se de um
computador de bordo com médulo
mével, interface e software. A diferen-
¢a esta no nivel de detalhamento que
o Redac-2000 alcan¢a. Com riqueza
de detalhes e monitoramento grafico
que beira ao videogame, a visualiza-
cdo das informagdes do dispositivo
da Micromac na tela de um micro
permite a emissdo de impecaveis re-
latérios de viagem. Sdo dados sobre
custo fixo e variavel de viagens, pon-
tos de consumo desnecessario de
combustivel, controle de trecho de
viagem, paradas, eventos como frea-
das etc.

Diante de um “Grande Irmao” tdo
atento, a Micromac direciona seus €s-
forcos para um mercado num equipa-
mento em que 0 motorista participe
com o input (introdugdo) de dados.
Segundo Barros, “a vivéncia com fro-
tas ensina que o motorista deve par-
ticipar desse processo inclusive cola-
borando com a entrada de dados no
computador”.

Todos os investimentos da empre-
sa voltam-se para a idealizagdo de

Foto: Marcelo Vigneron

Souza, da Dom Vital: sem relatérios, informagGes diretas do monitor

uma nova versiao do Redac-2000 com
33 teclas de informagéo, incluindo o
log on e o log off, que permitem a en-
trada e consulta de dados pelo moto-
rista, visor de cristal liquido, cartdo
magnético e leitora de cédigo de bar-
ras. “O projeto permite até que o
computador brinde o motorista em
seu aniversario com um musical ‘Pa-
rabéns a vocé”

O Redac-2000 faz a vez de tacdgra-
fo eletrdnico, com muito estilo. O es-
paco de tempo, num tacografo eletrd-
nico, entre uma informagao e outra,
gira em torno de 30 segundos por for-
ca da lentiddo do sistema de agulha
que descreve a curva de velocidade. O
registro do computador de bordo ndo
leva mais que um segundo. Com a op-
¢do de a velocidade de coleta de da-
dos poder ser ajustada para 2, 4 ¢ 8
segundos.

Catracas no programa — No cumpri-
mento de sua mais controvertida
questdo programatica, a municipali-
zacdo do transporte, o PT, por inter-
médio da prefeita paulista Luiza
Erundina, saiu na frente na atualiza-
¢do informdtica. Desse modo, a
CMTC — Companhia Municipal de
Transporte Coletivo cumpre um pe-
riodo de experiéncia com computado-
res de bordo que ja aponta resultados
positivos, que devem determinar o
controle inicial das frotas particula-
res, necessario para o sucesso do pro-
jeto de municipalizagdo, que deverd
ocorrer até novembro proximo.
Ora, o computador de bordo ¢ um
funciondrio que trabalha 24 horas por
dia. Logo, trata-se do primeiro caso
em que o PT conta com a ajuda de
um perfeito fura-greve para a prétice
de um ponto do programa do parti-

cada dia mais perto de océ.
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Amauri: CMTC informatiza municipalizac8o

do. No sistema testado atualmente em
duas linhas, a 2191 (Vila
Antonieta—Pedro II, com 20 km) ¢
a 3 748 (Cidade Lider—Belém, com
14 km), o equipamento da Micromag,
escolhido para o empreendimento,
atrai a atengdo de seus coordenado-
res por um unico € importante sen-
sor de dados: o ligado na catraca dos
Onibus.

Com esse dispositivo, € possivel
controlar o nlimero de passageiros e
o recolhimento didrio de tarifa, que
servirdo de pardmetro para o paga-
mento futuro a essas empresas basea-
do no quilémetro rodado.

Segundo Amauri Marques, enge-
nheiro da CMTC e responsdvel pela
implanta¢io dos computadores de
bordo, a intengdo é equipar gradual-
mente toda a frota da empresa muni-
cipal assim que as permissiondrias
apresentarem seus resultados. “Com
isso, estaremos evitando o manuseio
didrio de 22 mil relatdrios de cobra-
dores”, informa Marques. Assim, os
cartuchos recolhidos diariamente de
9 mil &nibus, entre municipais e par-
ticulares, seriam lidos por PCs espa-
lhados pelas 58 garagens das
empresas.

“Para fazer a soma de tamanho
contingente de informagdes, tivemos
de desenvolver um software que nio
particularizasse a leitura de cada car-
tucho, como faz o programa de que
o fabricante do computador de bor-
do dispde”, afirma o engenheiro, que
faz questdo de definir a informatica
como um simples meio e ndo um fim.
O conceito faz parte da politica usa-
da junto aos funciondrios que efetua-
vam o controle manual ¢ que serdo
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sf - Qualidade de sério,
modos prdprios de
pessoa séria.

-
Néo ¢ por acaso que TRANSPORTE MODERNO
€ a revista lider do seu segmento. Foi uma posi¢do
conquistada em 26 anos de muito trabalho e
dedicagdo. Por isso, TRANSPORTE MODERNO
€ a melhor opgio de informagio para o setor de
transporte comercial em todas as modalidades.
E, a informacio séria é o melhor instrumento
para quem precisa tomar decisGes. Faca sua
assinatura de TRANSPORTE MODERNO
e comprove.
A férmula do sucesso tem muitos ingredientes.
Certamente a

seriedade é um deles. ,a”.W”, r .
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reaproveitados no novo sistema.

Dedo-duro, nio — Se ha alguma coi-
sa que realmente irrita a diretoria da
Ultra Rapido Dom Vital é o tagare-
lar cibernético das impressoras. Nao
tanto pelo barulho, mas pelo aciimu-
lo de papéis que passam a ser mani-
putados pelos corredores da empresa.
Nio poderia ser diferente com a re-
cente adogcdo de computadores de
bordo SGF e Micromac.

Uma viagem a Europa foi decisiva
para a substituicio dos tacografos
mecinicos por equipamentos mais so-
fisticados e rapidos. Com um inves-
timento que partiu da instalacao de
quinze computadores, a Dom Vital
pretende, de quinze em quinze, dotar
os quatrocentos veiculos pesados de
sua frota de transferéncia com o dis-
positivo eletrénico.

José de Souza, assessor comercial
de Assuntos de Informatica da em-
presa, é enfatico na defini¢do do pa-

da Dom Vital, as informagoes, repas-
sadas dos cartuchos para um banco
de dados da frota, conseguido por
meio de um software desenvolvido
dentro da empresa, estdo a disposicdo
para consulta em qualquer terminal
de computador da transportadora.
“Nossa politica é de descentralizagao.
Substituimos o CPD pelos DPDs —
Departamentos de Processamento de
Dados. E muito mais funcional”, ad-
ministra Souza, que, de sua mesa,
programa a viagem de um veiculo
sem precisar visitar o terminal onde
se encontra.

Planos futuros é o que ndo faltam
na Dom Vital. Evaldo Mattos, gerente
de Processamento de Dados, fala da
idéia de fornecer a0 motorista que
chega de viagem e coloca seu cartu-
cho na leitora de dados uma nota de
viagem. “O motorista ndo precisaria
mais sentar na frente do chefe do se-
tor para ouvir uma avaliagcdo de via-
gem?” Uma maneira de minimizar a

pel do dispositivo eletrdnico. “Com- manipula¢cdo das informacgdes deta- §
putador de bordo ndo é dedo-duro do  lhadas da viagem. “Caso a nota seja ;fm
motorista, mas sim equipamento de satisfatoria, as informagdes vdo direto g
seguranga’’ para o arquivo sem maiores consul- 5
Assim como todos os dados que tas, que ficam somente para as situa- f
circulam pelas salas administrativas ¢des graves”, completa Mattos. &
Computadores de bordo
KBYTES DA
MoDELOS  MEMORA CAPACDADE  REGISTROS  CAXAPRETA  MODELOS RELATORIOS
MOVEL
Catorze itens, dentre eles: Diagrama de utilizagdo
Velocidade Resumo de viagem
RPM Sumdrio de trajetos
Consumo de Relat6rio de eventos
120 combustivel Registra Histograma de consumo,
SGF 2000 32a40 radas Distincias 0s ditimos SGF 2000 velocidade e rpm .
pd percorridas o Dados de "performance
Paradas nas viagens RPM x Velocidade
Aquecimento e pressdo
do 6leo do motor
Uso dos freios
Evenios exiernos
Velocidade Relatério de viagem
Distancias Registro gréfico de
percorridas velocidade e rpm
Hodémetro Andlise de velocidade
- RPM Registra € eventos
Zﬁgg \gi';? Data/hora o Gltimo y(\)gg Folha tacogrdfica
-~ Tempo ocioso minuto Histograma de rpm
Sub-rotagdo/km Velocidade e paradas
Consumo de Estatfsticas de eventos
combustfvel Relatério de excessos
Eventos exiernos

Fonte: Fabricantes SGF e Micromag
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QUTRAS
CARACTERISTICAS

interface para ieitura

de dados da memdria
moével compativel com
micros PC e RC 232/C

Interface para leitura de
dados da memoéria mével
compativel com micros,
PC e MSX

M6dulo visor com quatro
ou cinco feclas

Alarme quando acusa ex-
cesso de rpm;

velocidade ou esgota-
mento de memdria

PRECO

1550 BTNs
“Software”
como brinde

Para pedidos de dez
unidades, 0 prego de
cada sai a 1500
BTNs. Para vinte, € de
1420 BTNs e, para
cingiienta, de 1 35(
BTNs cada.
“Software”
brinde

como
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A precisdo alcancada por
sistemas como o SGF
desenvolvido por Barros...

Corrida pela seguran¢a  Diante de
tanto armazenamento de informa-
¢Oes, os fabricantes de tacdgrafos ndo
querem ficar atrds. E partem para
uma decisdo que parece Obvia: apo-
sentar os tacografos mecanicos para
substitui-los por eletrdnicos. Deten-
tora de 75% do mercado de tacdgra-
fos e nele estabelecida hd catorze
anos, a VDO Comercial investe firme
no desenvolvimento de um tacégrafo
eletrénico para dois motoristas.
Trata-se, segundo Jefferson Olivei-
ra, chefe do departamento de Aplica-
¢ao Técnica do Produto, de um apa-
relho aparentemente convencional,
mas com a peculiaridade de possuir
uma agulha de vibracio que muda a
posigio de registro, conforme a posi-
¢do de duas chaves, permitindo iden-
tificar qual motorista operava o vei-
culo durante a viagem. Com cada

Foto: Divulgag&o

... forga a tecnologia dos
tacégrafos, como o da VDO

motorista na posse de sua chave, e
quando feito o revezamento, através
da leitura do disco é possivel contro-
lar a jornada de trabalho de ambos,
bem como o indice de velocidade.
Incrementando ainda mais este sis-
tema, a VDO pretende introduzir no
mercado brasileiro o tacografo por
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leitura Otica, também para dois mo-
toristas, onde o disco-diagrama é co-
locado no computador que “I8” as in-
formagdes de viagem.

Procedimento similar tomou a cu-
ritibana Deltatronik, dnica no pais
que fabrica um tacégrafo eletrdnico
capaz de controlar a velocidade do
veiculo nas estradas (limitada em 100
km/h) e vias urbanas (60 km/h). Foi
este dispositivo o responsavel pela
sensivel reducdo de acidentes envol-
vendo veiculos da Sanepar — Com-
panhia de Saneamento do Parani,
que em 1988 registrou 263 acidentes
€ neste ano exibe estatisticas nulas pa-
ra alguns escritdrios no interior do
Estado.

Pequeno “hiperkit” Com custo de
!/ de um tacégrafo mecinico conven-
cional, o controlador eletrdnico de ve-
locidade tem o tamanho de um ma-
¢o de cigarros e pode durar cinco
anos sem custo operacional. A partir
de um sensor instalado no sistema de
velocidade do veiculo, através da ro-
da ou caixa de transmissido, o hiper-
kit da Deltatronik capta os impulso
€ Os registra.

Durante o percurso, o tacdografo
anota a velocidade impulsionada e
um sonorizador com bip ¢ acionado
quando o motorista estiver chegando
a velocidade maxima permitida. O
aparelho aceita a velocidade acima do
limite por 20 segundos, tempo sufi-
ciente para uma ultrapassagem. A
partir desse limite, a acdo do moto-
rista sera considerada transgressio e
anotada no disco do tacdgrafo.

Trazendo mais controle para o fro-
tista e mais seguranga para 0 moto-
rista, tais dispositivos eletrdnicos
tornam-se uma extensdo do homem
sobre os instrumentos de que dispde
para trabalhar. Em vez da interpreta-
¢d0 megaldmana de que seriam na-
da menos que a materializagdo do
“Grande Irmdo” orwelliano, a real
fungdo destes equipamentos poderia
ser melhor traduzida por uma epigra-
fe do escritor mineiro Guimaries Ro-
sa: “Sapo ndo pula por boniteza. Sa-
po pula por precisdo”.

Walter de Sousa
Colaboraram Luiz Cabral (Sdo
Paulo) e Mari Tortato (Curitiba)

59



ovidades
que a Movimat
mostrou

Realizada no
Anhembi, em Séo
Paulo, aV

Movimat — Feira

de Movimentagao

¢ Armazenagem

foi rica em

novos equipamentos
para manuseio

de materiais

N ova elétrica para

A Toyota acaba de colocar no
mercado a Order Picker FBO-10,
uma empilhadeira elétrica desen-
volvida para estocagem e selecido
de cargas diretamente na pratelei-
ra. Ou seja, a FBO permite que o
operador se desloque até determi-
nada altura e chegue até a merca-
doria ou palete que desejar. Além
disso, segundo o gerente de Mar-
keting, Fabio Sano, esses movi-
mentos nio requerem muito espa-
¢o. A capacidade de carga (1 000
kg) é outra das caracteristicas do
equipamento.

O operador se coloca em pé, se-
parado dos garfos ¢ do palete de
carga por uma corrente de segu-
ranga. E conta ainda com um cin-
to de seguranca, que visa a garan-
tir que o trabalho se dé sem riscos

A meise mostra sua
empilhadeira de 2,5 t

Lider entre os fabricantes de em-
pilhadeiras elétricas no Brasil, a
Ameise Comércio e Industria S.A.,
sob licenga da Yale Materiais Han-
dling Corporation, dos EUA, apre-
sentou a empilhadeira elétrica
Ameise de contrapeso, modelo
EFG 25, que tem como principal
inovagdo a elevada capacidade de
carga: 2 000 kg.

Além disso, segundo o gerente
de Marketing da empresa, Hugo
Borghi Filho, a EFG 25 foi proje-
tada para suportar longos periodos
de operacdo ¢ atuar em locais que
exijam grande capacidade para
manobras e altas velocidades. A
bateria, traciondria, possui 48 Ve
675 Ah e foi dimensionada para
turnos completos de trabalho.

A velocidade de deslocamento,
por sua vez, atinge 10,8 km/h sem
carga ¢, com carga, 9,9 km/h. Ja
a velocidade de elevagdo chega a
0,50 m/s e 0,34 m/s, respectiva-

estocagem e selecdo

de acidentes. Os garfos atingem a
altura maxima de 4 m, mas o mas-
tro permite que as operagdes sejam
efetuadas acimas de 6 m. A velo-
cidade da marcha é limitada em 1,6
km/h toda a vez que a plataforma
do operador se encontrar acima de
7 m de altura. Em caso contrdrio,
a FBO-10 pode atingir até 6,5
km/h quando carregada ou a 7,2
km/h quando vazia. A diregdo ¢
velocidade de marcha sdo contro-
ladas manualmente: ao lado do vo-
lante estdo os botdes que acionam
a subida e descida da plataforma,
numa disposi¢do tal que permite
que todas as operagdes sejam rea-
lizadas com uma sé mio. A largu-
ra do equipamento ¢é de 1,05 m, o
que possibilita sua introdugdo em
corredores estreitos d8s depositos.

mente. O sentido de translagido é
comandado por uma alavanca ins-
talada na coluna de dire¢do, com
trés posicoes: frente, ré e neutro. A
alavanca ainda aciona automatica-
mente o sistema hidraulico de di-
re¢do. E, sempre que o sentido de
translagdo for invertido, ocorrera
uma frenagem eletromagnética,
até a reversdo do motor de tragio.
A elevagdo, descida e inclinagdo do
mastro s3o de acionamento hi-
draulico, operando por duas mo-
tobombas. Os cilindros de elevacio
sdo posicionados atras dos perfis,
0 que proporciona boa visibilida-
de ao operador, agilizando seu tra-
balho. No langamento, o prego da
EFG 25 era de NCz$ 100 000,00.
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P aleteira a gasolina para 2,5 t de carga

Um transpalete com motor
Volkswagen , movido a gasolina,
com capacidade para 1,6 litro, qua-
tro cilindros, refrigerado a ar e
com poténcia de 47 cv a 3 600 rpm
foi a novidade da Rucker Equipa-
mentos Industriais.

Adaptavel a qualquer tipo de
mesa, o transpalete PC-2500 tem
capacidade para 2 500 kg de car-
ga. Possui bomba de dois corpos
acoplada ao motor de combustdo:

o primeiro médulo envia 6leo pa-
ra o motor hidraulico de propul-
sdo e o segundo, para o conjunto
de elevagdo e dire¢do hidrostatica.
Nos comandos, o controle de tra-
¢do se da em trés posi¢des: frente,
neutro e ré; o controle de elevagio
possui alavanca de retorno auto-
matico. A empresa adapta os gar-
fos a qualquer sistema de padro-
nizacdo de paletes.

P aletrans lanca seu transpalete elétrico

Empresas que necessitam movi-
mentar cargas a distdncias um
pouco mais longas, dentro de suas
dependéncias, podem se valer ago-
ra do transporte elétrico
PCE-2000, da Paletrans, um trans-
portador elétrico com capacidade
para 2 000 kg de carga. O equipa-
mento permite operar com raio de
giro de 1,55 m e atinge trés veloci-
dades a frente ¢ a ré, com bloqueio
do movimento por acdo manual.
A freagem ¢ feita por meio de acéo
eletromagnética.

Na PCE-2000, o operador tra-
balha em pé e se posiciona sobre
0 piso ou sobre uma plataforma
escamotedvel. ‘ s comandos estio
todos centralizados no painel: o
operador pode acionar os sistemas
de tragdio elétrica, elevacio e des-
cida de carga, direcdo e sinalizacio
sem retirar as maos dos controles
de movimento. E pode ter ainda

boa visibilidade, tanto da carga
quanto do painel de instrumentos,
enquanto realiza a movimentacdo.
A transportadora da Paletrans vem
acompanhada de horimetro, volti-
metro, alerta sonoro e visual de ba-
teria descarregada, indicador digi-
tal de velocidade, chave e indica-
dor visual de bloqueio, buzina e
plataforma escamoteavel, para
longos deslocamentos.

O comprimento total da PCE ¢
de 2,18 m e a largura do corpo me-
de 0,75 m. Tanto a elevagdo como
a descida da carga sdo efetuadas
por meio de comando hidraulico,
com velocidades reguléveis. O pre-
¢o de lancamento ¢ de NCz$ 20
mil.

Zansportador manual
de cargas horizontais

A surpresa da Berzan-Sticker fi-
cou por conta do Rolift, um trans-
portador de cargas sem similar no
mercado. Todo em ago € com um
par de rodinhas de ferro fundido
revestidas por poliuretano, o equi-
pamento destina-se ao transporte
horizontal de cargas volumosas,
equipamentos frageis, painéis elé-
tricos, computadores, motores,
tanques, maquinas operatrizes, vi-
dros, racks longos ou fardos de
madeira. Ou seja, transporta, so-
bre rodas, cargas de dificil manu-
seio em locais onde o acesso de
equipamentos convencionais ¢ di-
ficultado. Para isso, no entanto,
necessita operar em pares, sendo
colocados um de cadalado da car-
ga, que pode variar de 1000 a
4 000 kg. Sob encomenda, a Stic-
ker pode ampliar essa capacidade
de carga.

O Rolift, portanto, ¢ movido
manualmente, mas necessita de
dois operadores. A carga é susten-
tada por garfos e sua elevagdo ¢é hi-
draulica. Como opcional, oferece
cintas de fixagdo para os materiais
transportados. O prego de langa-
mento € de 3 200 BTNs o par.



avard,

capital ilhaaa

A dependéncia externa cria um
transporte caotico
no presente e projeta problemas
graves para o futuro

® Os cubanos tm um plano inte-
grado de desenvolvimento de
transportes urbanos de passageiros
para sua capital Havana, com en-
cerramento marcado para o ano
2000. Mas esse plano anda atrasado
e os prazos dilatam-se para dentro
do século XXI. E um plano monta-
do em 1983 com a colaboracdo de
especialistas soviéticos e atualiza-
do para ser posto em prética a par-
tir de 1988. Considera de maneira
global o transporte piblico, a rede
vidria, a base técnica material, a
seguranca no trdnsito, a protegao
ambiental, a economia energética ¢
material, os trens urbanos ¢ até um
metrd.

Com isso, o governo cubano
pretende uma integragao modal no
futuro que, no entanto, estd condi-
cionada a extrema dependéncia
externa do plano ao material. O
programa na frea ferrovidria tam-
bém anda atrasado porque depende
de material soviético que nem sem-
pre chega nos prazos. A situacdo é
mais grave ainda na 4rea de vefcu-
los automotores: Japao e Itdlia, dl-
timos fornecedores mais firmes,
cortaram suas remessas de automé-
veis, 6nibus € caminhdes, aplés o
boicote norte-americano.

O que restou dessas relagoes foi
uma frota que anda em condicoes
de sucateamento ¢ a canibalizacdo
é regra fundamental de qualquer
manutencio. O pior € que os cuba-
nos dependem extremamente dela.
As dificuldades de reposigao siste-

mética além de acarretarem enor-
mes custos de manutengdo dimi-
nuem ainda mais a qualidade do
servico, que jA ¢ considerada
péssima.

Havana ilhada — Todo o quadro
pode ser pintado a partir de uma
fotografia dos transportes urbanos
na capital. A expressdao ‘“‘ilhada”,
no caso, nio € mero jogo de pala-
vras. L4 se encontram mais de dois
milhées de cubanos, dos mais de
dez que habitam a ilha, que depen-
dem fundamentalmente dos veicu-
los da Empresa de Onibus Urbanos,
estatal responsivel por 84,5% das
locomogoes. No final de 1986 (es-
tatistica mais recente), a empresa
possuia 2 124 6nibus, em péssimo
estado de conservagao externo e
interno, operando a todo félego em
164 linhas.

Sao velhos “Ikarus’, alguns ar-
ticulados, que enfrentam, em pelo
menos trinta quilémetros quadrados
da capital, vias sem qualquer con-
dicao de trafego, para operar deze-
nove linhas urbanas e suburbanas.
Por falta de equipamento e condi-
coes de trafego em alguns munici-
pios vizinhos a capital, ndo circu-
lam nem 50% dos Onibus que se-
riam necessdrios. O caos se inicia
em vinte terminais situados na re-
gido metropolitana havanense dis-
tribufdos por onze dos quinze mu-
nicipios da cidadg.

Saturados totalmente, esses ter-
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minais causam outros inc6modos,
J4 que estdo localizados em zonas
residenciais e alguns nem sanit4rios
tm. Na somatdria geral, o trans-
porte urbano em Havana caminha na
lentiddo de intervalos muito além
dos seis a dez minutos aceitos inter-
nacionalmente. Das 164 linhas, so-
mente 24 conseguem aeficiénciados
5,4 minutos de freqiiéncia. Assim
mesmo, quase sempre superlotadas.
Os Ikarus, dimensionados para
oito passageiros por metro quadra-
do, atravessam o pico rangendo
ainda mais. Em algumas linhas, o
fluxo atinge a dez mil passageiros
durante as horas de pico. Movi-
mento que, s nio ultrapassa a ca-

pacidade técnica prevista, deixa
imensas filas de passageiros em
pontos e terminais.

A solugdo vista pelos cubanos &
aumentar a frota e programar me-
lhor o itinerdrio dos articulados,
pois ampliar a frota & dificil. Uma
esperanca, no entanto, vird da
Tchecoslovdquia. A empresa Kle-
ment Gottwal ird intensificar seu
fornecimento de motores e pecas de
reposicao para otimizar a producio
de 6nibus urbanos no centro indus-
trial Evelio Prieto, em Cuba. Cin-
quienta operdrios cubanos j4 estio
na sede da empresa, em Praga, e
mais cem deverio receber treina-
mento técnico em seguida.

Enquanto o plano dein tegracdo
dos meios de transporte ndo
éimplantado, a populacgédo de
Havana € transportada por
poucos e precdrios 6nibus

ou em automdveis antigos que
sdo utilizados como lotagao

Micro e aspirinas — Nio existe
congestionamento e o trinsito nem
chega a ser volumoso em Havana.
Mas, nas horas do pico, a solugio,
quase sempre, € caminhar. Ou isto,
ou cacar uma lotagdo particular —
alias, superlotacio, pois os veiculos
geralmente transportam cerca de
oito passageiros. O preco € de um
peso (um délar), contra apenas dez
centavos da tarifa no 6nibus.

Outra alternativa, diga-se de
passagem remota, sdo os t4xis es-
tatais ou privados (Anchar). Mas
nem eles garantem uma corrida se-
gura. Explica-se: sdo reliquias do
tipo Chevrolet Belair, Mercury e
Plimouth, legadas do domfnio ame-
ricano. Algumas com 36 anos de
idade, carburadores ainda originais,
conservadas como pegas de porce-
lana chinesa. Outras, meras monta-
gens de sucata.

Téxi ndo € luxo: em média, uma
corrida custa 75 centavos de peso,
pois as distincias sdo curtas. Mas a
majoria termina o “expediente” as
dezessete horas. Existe um servico
especial, chamado de Turist4xi, co-
brado em délar, e, por isso, desti-
nado a turistas, j& que os cubanos
nem podem ver (oficialmente) a cor
das notas verdes. Esses t4xis ficam
nas portas dos hotéis e garantem
a ida a qualquer lugar. A volta
complica, caso o visitante nio
combine antecipadamente um en-
contro para o retorno.

A imprensa cubana diz que o mo-
mento € critico, mas as solucées ndo
passam de paliativos. O governo,
por exemplo, colocou uma frota de
tdxis-lotacdo operando em quatro
itiner4rios distintos. Nos primeiros
quinze dias, os 130 veiculos encar-
regados do servigo transportavam
35 mil pessoas e o governo ficou
animado em abrir mais treze rotas.
A revista de variedades Bohemia,
afirmava em artigo publicado em
sua edi¢do de outubro de 1988 que
O governo oferece ‘‘aspirinas,
quando a situagio exige cirurgia”.

“Aspirina” € também o apelido
dado pelo povo havanense aos mi-
crodnibus “Giron” que foram colo-
cados para apoiar o transporte ur-
bano da capital. A pequena solu-
¢80, no entanto, ji alcancou qua-
renta mil viagens, transportou mais
de 1,7 milhdo de passageiros em
suas duzentas unidades, e deve ter
sua frota aumentada. Os cubanos a
véem como remendo.



Afora os antigos carros
americanos, o que predomina
nas ruas de Havana séo os jipes
soviéticos e as ‘‘moto-siders”’

Metré distante — Automdéveis, em
sua maioria, sdo estatais e distri-
buidos a individuos que provem
necessitar de um para o trabalho e a
familia. E ainda assim ficam limita-
dos a uma quota mensal de até
vinte litros de combustivel ao preco
de 1,3 peso o litro. Os motoristas
garantem conseguir fazer médias de
25 a trinta quilémetros por litro
com os velhos rabos-de-peixe. Se
ndo o fizerem, tém como tnica sai-
da comprar o combustivel no mer-
cado paralelo, a um prego que che-
ga a ser cinco vezes mais caro. A
Empresa de Perforacién e Extra-
cién de Petréleo produz apenas
10% do consumido e importa o
restante da URSS.

O transito livre em Havana faci-
lita o bom rendimento dos motores:
a Avenida Malecon, na orla mari-
tima, flui livremente e liga os pon-
tos centrais da capital. Mas ter um
carro particular € sonho quase ir-
realizdvel. Ndo existem vefculos 2
venda. Quando existem, custam
entre dois e trés mil pesos — prego
de um Fiat pequeno ou um Toyota.
Saida mais roméantica remonta aos
anos 50: Havana deve ser a capital
com maior populagio de motoci-
cletas com side-car  espécie de
barquinha instalada na lateral da
moto , encontradas por todos os
cantos. Dificil é comprar, pois che-
gam a custar NCz$ 500,00.

Lanchas ligam Havana Velha a
outros bairros da periferia. Em
1986, as doze embarcagbes, com
capacidade para cem pessoas cada,
chegaram a transportar 5,4 milhées
de passageiros. Mas € um meio li-
mitado em seu itiner4rio. A prépria
Havana Velha nao oferece outras
condigbes de transito. As ruas sdo
antigas e estreitas demais para
comportar trdfego de 6nibus,

Existem outros complicadores.
As recomendacCes feitas pelo Ins-
tituto de Investigaciones del Trans-
porte de Cuba € um deles. No pla-
no geral, foi colocada a preocupa-
¢do de desenvolver a infra-estrutura
necesséria para cumprir as metas do
plano sem prejuizo ao meio ambiente
e aos valores histéricos. Mas a am-
pliagio esbarra em problemas como
o desalojamento de pessoas que ha-
bitam os terminais ou fazem deles
pousadas por falta de transporte.

Por essas muitas razdes, o metré
consta do plano mas parece longe
de se materializar. Os havanenses
tm ciéncia que, operando hoje, de
pouco adiantaria em fungio da
marcha irregular dos 6nibus. Mes-
mo assim, a ferrovia, apesar de ofe-
recer pouca ajuda ao sistema —
transporta da periferia ao centro —,
j& se prepara para uma possivel in-
tegragdo ao metro. *

Cuba conta hoje com quase treze

mil quilémetros de linhas ferrovia-
rias, dos quais oito mil sdo utiliza-
dos para o escoamento da produgio
de agticar. O que sobra € dos pas-
sageiros. Mas, pelo menos nelas, jd
estd em marcha um programa de
revitalizacdo, onde o governo deve-
rd aplicar um total de US$ 30,8
milhées, sendo onze na parte civil e
dezenove na técnica.

Falta cultura — Mas a melhora da
ferrovia também depende da Unido
Soviética e, por isso, anda lerda. O
programa prevé a construgdo de
dezenove estagdes, ligando a capi-
tal ao municipio de Santa Clara,
metade delas ja concluidas. Outras,
mais antigas, Serio apenas remo-
deladas. Os técnicos soviéticos
contribuem com orientagdo, e todo
equipamento de sinalizagdo, comu-
nicacdo e rede elétrica ¢ importado
da URSS.

As novas estagées dependem
dessa importagio nos minimos de-
talhes. Estao prontas mas ndo po-
dem funcionar porque faltam apa-
relhos de ar-condicionado de prote-
¢ao aos modernos equipamentos re-
cebidos. “Mas o ar-condicionado’,
lembra um artigo da revista Trans-
portes, editada pela Diretoria de
Divulgagio do Ministérério dos
Transportes, “depende de divisas
que nfo existem e atrasam obras.”

Em suas metas, os cubanos in-
cluem ainda uma diminuigdo nos
acidentes de trinsito. Nao existem
estatisticas, embora os nimeros de-
vam ser pequenos em razdo do
pouco movimento. Mas, 14 como
aqui, o problema com pedestres ¢
semelhante. Existem passarelas que
ndo sdo utilizadas. Ou melhor, o
sio apenas quando um carro da
PNR (a policia revoluciondria) para
por perto e multa a desobediéncia.

A preocupagdo maior, no en-
tanto, é com as vantagens que o
sistema integrado poderd trazer ao
pais. O governo pretende nédo ape-
nas a racionalizagdo implicita em
qualquer plano do tipo mas, tam-
bém, uma melhoria na qualidade do
meio ambiente. Embutida af uma
cultura social de transportes que,
hoje, pela aparéncia, ainda inexiste
por 14.

Reportagem e fotos: Rosane
Andrade
Texto: Marco A. Souto-Maior



uem sabe quanto custa, sabe
€OMmo economizar.
A partir de agora, para saber o custo operacional de cada veiculo
de sua frota, vocé s6 precisa de TM OPERACIONAL/CUSTOS &
CONTROLES.

™ OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES, é um Servico
exclusivo da Editora TM. E um sistema técnico, composto de
planilhas de custos, individualizadas por categoria de veiculos e
seus modelos, especialmente desenvolvida para o controle dos
custos operacionais das frotas comerciais.

TM OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES, leva em conta
todos os fatores, para chegar a um sistema simplificado de
calculo, atualizado més-a-més, que vocé aplica diretamente sobre
a quilometragem de cada veiculo.

Se vocé é contratante de frete, tem frota comercial ou frota
propria, ndo pode prescindir de TM OPERACIONAL/CUSTOS
& CONTROLES, como referéncia para a
compra de frete, para formar seu frete ou
compor a planilha de custos dos seus produtos.

Basta saber quantos quildmetros o
veiculo rodou, para saber exatamente
quanto ele custa para a empresa. Por
quildmetro ou mensalmente. Assim,
simples e pratico. TM
OPERACIONAL/CUSTOS & CONTROLES,
faz todas as contas para vocé.

Preencha o cupom de assinatura e
envie para a Editora TM. Vai ser o
primeiro passo para vocé assumir o
controle dos custos de sua frota.

®esvservesssrrecsssntscs

] Automéveis [ Caminhdes Leves
[J Utilitarios (] Caminhdes Médios

[J Cheque n© do Banco
[J Solicito faturamento e cobranca bancéria.:

Empresa

Endereco

CEP Cidade
Nome de quem assina:

Ramo de atividade

Envie meus exemplares para; [ Enderego da Empresa
Endereco
CEP Cidade

EditoraTM Ltda Data Carimbo e Assinatura

Rua Viéira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - Sdo Paulo - SP

S E 0000000000000 0000000000000c00cs BB

*evesseccsccnstccncae

[J Em meu nome ] Em nome da empresa acima: CGC:

(Para a conversdo da BTN, vale a data do carimbo do correio).
Enviar este cupom para Editora TM: Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana 04117 - Sio Paulo SP

%.o-o-oo.-...-c.o-a.-c-c-oc-cc-.o-..-.--o-o-o.---.-oa--------.-o-.--.---..-..at.-o

x 85 BIN's

[J Autorizo o débito do valor total em meu cartio de credito Bradesco n? validade: més
Quero recibo ou fatura:

Inscr. Est.
Bairro
Estado

Cargo que ocupa

Telex:

[J Endereco Particular

Bairro
Estado

AR R R R R NI I I S Sy

Desejo receber mensalmente, pelo periodo de um ano, ao custo de 85 BTN's por categoria, TM OPERACIONAL/ CUSTOS
& CONTROLES nas seguintes opgdes (marque com x as categorias de seu interesse):

('] Caminhdes Semi-Pesados
] Caminhges Pesados
Assim, o custo total por mim contratado & (n9 de opcdes escolhidas)
Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:

em norfe da Editora TM Lida., no valor de NCz$



ainda indefinid

codigo

Sob o0 manto da
lingua pétria, a legislagao
complementar do
transporte urbano empaca

® Se ja ndo faltam politicos desem-
bainhando a imortal espada literria
na Academia Brasileira de Letras,
com certeza ha caréncia de literatos
e fildlogos no Congresso Nacional.
Esta é a principal constatacdo de
quem se dispde a acompanhar as dis-
cussdes acerca da necessidade de um
Cédigo Nacional de Transportes
Urbanos.

Os trabalhos desembocaram em
uma longa busca da defini¢éo corre-
ta do conceito de transporte, capaz de
nortear um detalhamento legislativo
que ndo ferisse artigos constitucio-
nais, em especial os de nimeros 21,
22 (que dio a Unido o poder de ins-
tituir diretrizes e legislar sobre trans-
porte urbano) e 30 (que d4 aos mu-
nicipios a competéncia de organizar
e prestar servigos de transporte cole-
tivo). Tal taréfa acabou intercruzan-
do opinides e servindo de peneira pa-
ra mal tampar o verdadeiro sol que
ofusca a discussao.

A proposta de descentralizacao, er-
guida durante o processo da Consti-
tuinte e incluida no texto constitucio-
nal, teve de dormir no escuro por nao
encontrar a luz da pratica legislativa

uma conseqliéncia somente possi-
vel com o apoio de leis complemen-
tares. Perdida num cipoal de contra-
dicdes entre artigos, a discussdo
truncou-se em questdes vernaculares
e até filoldgicas.

Singular plural — O consultor em Di-

reito Publico da PUC/SP, Luis An-
tonio Alves de Souza, em artigo pu-
blicado na Revista dos Transportes
Publicos, alega que os termos “trans-
porte” e “transportes”, constantes do
texto da Constituicao Federal, dife-
rem da mesma forma que “Estado”
e “Estados”. Enquanto o primeiro in-
dica a organizagdo estatal, o segun-
do refere-se as unidades da federacao.
Assim, “transporte” é o conceito abs-
trato e “transportes” regeriria os di-
ferentes modais.

Pode parecer complicado, mas o
advogado garante que nao: se o arti-
go 22 da Constituigdo Federal d4 a
Unido a competéncia de legislar so-
bre “transito e transporte”, o sentido
do conceito ¢ o abstrato, ou passivel
de generalizac¢do. Logo, ndo serve de
apoio para a criagdo de um Cddigo
Nacional de Transportes Urbanos,
que teria um conceito especifico.

Mas até ai ndo se tratou do artigo
30, que justamente d4 ao municipio
a autonomia de organizar o transpor-
te. SO que este € coletivo. E ndo trans-
portes coletivos. A abstragdo perma-
nece como impecilho para a defini-
¢do legislativa.

No entanto, em meio a tantas pa-
lavras cruzadas, os melhores sindni-
mos para a criagdo de leis em nivel fe-
deral ou municipal sdo respectiva-
mente “privatizacé‘o” e “municipali-
zacdo” do transporte coletivo urba-
no. De resto, as distor¢oes lingiiisti-

cas sdo até contorndveis.

Se setores defendem que nédo deve-
ria haver qualquer legislacdo federal
sobre o transporte urbano e outros
que acreditam na necessidade do de-
talhamento desta norma, ha ainda
quem opte por um codigo especifico
para cada subsetor (aéreo, maritimo,
rodoviario, ferroviario e urbano).

Divisdo construtiva — A ANTP
Associagdo Nacional de Transportes
Publicos vé-se dividida na questao.
Plinio Assmann, integrante do con-
selho Diretor da ANTP, foi um dos
porta-vozes do 6rgdo que apresentou
ao setor, no inicio do ano, a primeira
proposta de um Codigo Nacional. Re-
jeitada pela Uno — Associag¢do Na-
cional dos Orgaos de Geréncia, com
base na contradi¢do dos artigos 21, 22
e 30, pelo menos, coube 3 ANTP ter
aberto a discussdo do assunto aco-
lhendo inclusive diferengas de
opinido.

“A associac¢do se dividiu em ‘fede-
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ralistas’ e ‘municipalistas’. O que se
procurou foi um consenso do setor
que seria a Unica saida para o impas-
se”, afirma Assmann, que desacredi-
ta na resolu¢do do problema pelo
Congresso Nacional. Na busca de tal
consenso, o 6rgao emendou a divisdo
das opinides. A Unizo, caberia legis-
lar sobre aspectos tecnolégicos e cri-
térios de seguranga. Aos municipios,
decidir sobre as concessdes e permis-
sOes para as linhas urbanas.

“Uma equipe técnica da ANTP se
incumbiu de preparar um manual de
orientacdo as prefeituras para a ela-
boragao de lei municipal que organi-
ze o transporte urbano”, explica o di-
retor. Tais leis, em esséncia, seriam pa-
recidas, e qualquer diivida de inter-
pretacdo seria encaminhada ao STF
— Superior Tribunal Federal. “Aj,
sim, saberemos a posicdo da Unido
diante do problema, embora o STF
possa adiar sua decisdo o quanto qui-
ser, provocando um imenso atraso no
setor”, completa Assmann.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989
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Por outro lado, o secretario dos
Transportes de Santo André, Nazare-
no Affonso, um “municipalista” da
ANTP,; acredita que o problema sera
facilmente resolvido durante o proces-
so de elaboragdo das Constitui¢des
estaduais. “Nio so as atribui¢des dos
municipios como o papel dos 6rgios
metropolitanos serdo definidos com
a nova Carta estadual?

Para Affonso, a controvérsia inter-
na na ANTP é tdao natural que faz
parte do proprio papel do 6rgdo que
deve sediar discussdes como essa.
Fundamentando sua posi¢do contra-
ria & cria¢do do Cédigo Nacional de
Transportes Urbanos, o secretario dos
Transportes acredita que este fatal-
mente beneficiaria o setor privado e,
conseqiientemente, desestimularia o
poder publico a desempenhar o con-
trole dos transportes coletivos.

Embora esteja desempenhando a
funcdo de secretario de uma gdminis-
tracdo petista, inclusive criando uma
empresa municipal de 6nibus, Affon-

so afirma que sua posi¢io é a do ho-
mem ligado ao setor como membro
do conselho Diretor da ANTP, e ndo
necessariamente a mesma estabeleci-
da por seu partido, que guarda no bo-
jo de seu programa a municipaliza-
¢ao dos transportes coletivos.
Quanto ao papel dos 6rgdos metro-
politanos, Affonso acha que sempre
desempenharam o papel de tutores
dos municipios, enquanto deveriam
constituir-se no espago politico neces-
sario para a intermediac@o entre os
dirigentes municipais e a Unizo.

Diretrizes e bases — Enquanto isso,
em Brasilia, as discussdes permane-
cem & sombra de conceitos filoldgi-
cos. Do plenario do Congresso Na-
cional, o deputado Sérgio Werneck
(PMDB-MG), membro da comissio
de Transportes, defende a criacdo de
normas gerais que impegam as prefei-
turas de agir arbitrariamente. Como
saida, o deputado sugere que cada
subsetor tenha um tratamento espe-
cifico dentro do Cddigo Nacional.
“Nosso trabalho na comissao é legis-
lar bem para que as normas consti-
tucionais sejam cumpridas”,
comenta.

Saber distinguir o aspecto técnico
do econdmico na futura regulamen-
tacdo dos transportes urbanos é uma
opinidao compartilhada entre o mate-
matico José Alex Santana e a econo-
mista Ieda Oliveira Lima, ambos téc-
nicos do Iplan — Instituto de Plane-
jamento. Independente da saida esco-
lhida para nortear a legislacio com-
plementar, Ieda destaca a necessida-
de de defini¢do de ordenamento téc-
nico capaz de garantir condicdes de
seguranga no setor.

“O grau de periculosidade de uma
carga ndo pode variar de um munici-
pio para outro”, exemplifica. Assim,
o Iplan estda se munindo de estudos
e levantamentos que serdao colocados
a disposi¢do do publico em geral e
poderdo até mesmo servir de subsidio
as discussdes no Congresso Nacional.

Enfim, o superintendente de Pla-
nejamento Estratégico do Geipot —
Empresa Brasileira de Planejamento
de Transportes, Ernesto de Campos
Sigiliano, condena o detalhamento e
a interferéncia estatal em troca da
criacdo de um pacote de “leis de di-



Assmann: Congresso ndo resolverd
questédo

Marcelo Vigneron

Arguivo

Werneck: normas gerais para conter municipalistas como Affonso

retrizes e bases dos transportes”. Pa-
ra ele, a lei deveria ser um suporte
com a regulamentagdo de normas téc-
nicas sem tocar nos aspectos
econdmicos.

Deste modo, segundo Sigiliano, o
Estado atuaria como moderador dos
conflitos provocados pelo choque de
interesses. No caso do transporte ro-
doviario de passageiros, o governo de-
veria assumir o subsetor como ativi-
dade publica. “A descentralizagdo da
distribuigdo de recursos é altamente

aafala o
oceé so te

0

h

positiva, mas enquanto os Estados ¢
municipios ganharam verbas, o gover-
no federal ndo perdeu atribuicdes, ¢
dai a necessidade de buscar uma po-
si¢ao intermediaria”, avalia Sigiliano.
A propdsito, “intermedidria” é um
termo que, segundo o Dicionario Au-
rélio, pode tanto designar a figura me-
diadora como a atravessadora.

Walter de Sousa
Colaborou Wellington de Almeida
(Brasilia)

O setor de transporte

comercial precisa de um
veiculo forte.
Um veiculo com 26 anos de
experiéncia e feito poruma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados como
assunto.
Para falar com quem
transporta, vocé precisa de

TRANSPORTE MODERNO.

o caminho logico
para transportar a sua
mensagem

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana

CEP 04117 - Tels.: 572-8867

575-1304/575-4236/575-3983
EditoraTM Ltda TELEX(011) 35247 - Sao Paulo - SF



VEICULOS NOVOS
i |
MERCEDES-BENZ L-1520/51 - chassi ¢/ cabina
LK-1520/42 - chassi ¢/ cahina
LS-1520/36 - chassi c/cabina
- chassi ¢/ cabina - Trago 6x4
LK-2220/36 - chassi ¢/ cabina - Tragao 6x4
LB-2220/36 - chassi ¢/ cabina - Trag3o 6x4
LS-1525/42 - chassi ¢/ cahina - Tragdo 4x2
L5-1933/42 - chassi ¢/ cahina - Trag#o 4x2
L8-1934/42 - chassi ¢/ cahina - Tragao 4x2
SAAB-SCANIA TIZHS
-4x21C
T112ES
-6x41C
T142ES - Bx41C
-4x2
R112HS
R112ES -6
-6x41C
R142HS
-6x41C
VOLVD NL102B0 - turho 4x2
- intercooler 4x2
NL10 280 - turbo 6x4
NLi0 280 - turbo 6x4
- intercooler 6x4
NL12 400 - intercooler 4x2
- intercooler 6x4
NL12 400 - intercooler x4
MERCEDES-BENZ L-1314/42 - chassi ¢/ cabina
L-131474B - chassi ¢/ cabina
LK-1314/38 - chassi ¢/ cabina
LA-1317/42 - chassi Tragdo 4x4
LA-1317/4B - chassi c/cabina - Tragdo 4x4

LAK-1317/36

L-1318/4B
LK-1318/36

L-1514/48
LK-1514/42
L-161B/51

LK-151B/42
L-2014/4B

LK-2214/36
L-2217/48

LK-2217/38
1B-2217/36

LK-1414/41
L-1418/4B

LK-1418/42
LA-1418/51
LAK-1418/42
L-1614/51
L-1618/51

LK-1618/42

- chassi Trago 4x4

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cebina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/cabina - Trag8o 6x2
- chassi c/cabine - Trago Bx4
- chassi ¢/cabina - Tragao 6x4
- chassi ¢/cabina - Trag#io 6x4
- chessi c/cabina - Tragéo 6x4
- chassi ¢/cabina - Tragdo Bx4
- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cebina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina

chassi ¢/ cahina
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Entre-
Eixos
(m)

5,17

3,60
483 +1,30
3,60 +1,30
3,80 +1,30

4,20
4,20
420

380 + 1,35
3,80 +1,35

420

5,00
380+ 1,35
3,80 + 1,35

420
3,80 + 1,35

4,10

4,20
5,40
5,40
410

4,20

4,83
360

43

4,83

517
482

517
4,83

4,83 +1,30
483 +1,30
3,60 +1,30
483 + 1,30

3,60 +1,30

3,60 +1,30
517

483

4,20
817

517
517
5,90
420

Tara
{kg)

5450
5300
5225
6880
6560
6580

7120
6250
6250
8760
8760
6250
9170
6250
6250
8830
8830
6250
9100
6708
6653
9110
9210
9230
6873
8920
9300

4075
4175
3975
4 365
4465
4330
4140
4230
4000
4430
4395
4565
10485
10 580
10410
5620
6340
6178
6360
5752
5782
4700
4740
4660
4820
4714
5170
5160
4770
4990
5040
4970

Carga
{kg}

9550
$700

15120
15440
15420

13250
13250
28 240
28 240
13250
27 B30
13250
13250
26170
26170
13250
25900
11792
11847
23380
23290
23370
18 500
16580
23200

8925
B825
9025
B635
B 5§35
B670
8860
8770
9000
10510
10605
10435
4515
4420
4590
16030
15310
15472
15640
16 248
16218
8800
B 760
8840
8680
8786
8330
8340
10730
10510
10 460
10630

PBT
tkg)

15 000
15000

22000
22000
22000
15000
15000
15000
19500
19500
37 000
37000
19 500
37000
19500
19 500
35000
35000
19 500
35000
18 500

13000
13000
13000
13000
13000
13000
13000
13000
13000
15000
15000
15000
15 000
15000
15000
21650
21650
21650
22000
22000
22 000
13 500
13 500
13500
13500
13500
13 500
13500
15 500
15 500
15500
15500

32 Eixe
Adaptado
lkg)

22000
22000

21500
21500
21500

22500
22500
22 500
21650
21650
21650
22000
22000
22000

21000
21000
21000
21000
21000

22000
2%
22000
22000

Poténcia
{cv/rpm)

192DIN/ 2 200
192DIN/2 200
192DIN/2 200
192DIN/2 200
192N8R/2 200
192NBR/ 2 200
238NBR/2 200
326NBR/2 000
250N8R/2 000
305/2 200DIN
305/2 000DIN
305/2 000DIN
333/2 000DIN
400/2 000DIN
400/2 000DIN
305/2 000DIN
305/2 D00DIN
305/2 000DIN
333/2 000DIN
400/2 000DIN
400/2 000DIN
275/2 200NBR
340/2 050NBR
275/2 200N8R
275/2 200N8R
340/2 DSONSR
400/2 0SONBR
400/2 050NBR
400/2 DSONSR

126NBR/2 800
126NBR/2 800
126N8R/2 BOO
170NBR/2 800
170NBR/2 BOO
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 BOO
126NBR/2 BOO
126N8R/2 800
126N8R/2 800
170N8R/2 800
170N8R/2 800
170NBR/2 800
13DDIN/2 800
130DIN/2 BOO
130DIN/2 800
156DIN/2 BOO
156DIN/2 B0O
156DIN/2 800
136NBR/2800
136N8R/2800
1B4NBR/2600
184N8R/2600
184NBR/2600
184NBR/2600
184NBR/2600
136NBR/2800
184NBR/2800
184NBR/260D.
184NBR/2600

Capacidade
Méxima
tkg)

32000

32000
32000

32000
35000

45000
45000

80000
50 D00

50 000
B0 000
BO 000
70 000
70000
120000
120000

120 000
70000

21650

21650

22500

22500
22500

21650

22500

21650

22 500

22 500°

27 000
27 000

22500

Pneus
Dianteiros
Traseiros

1000x20 PR-16
10 00x20 PR-18
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
1000x22 PR-18
10 00x22 PR-14
1100x22 PR-14
1100x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
+100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
11 00x22-14

9.00x20 PR-14
900x20 PR-14
9.00x20 PR-14
9.00x20 PR-14
9.00x20 PR-14
9.00x20 PR-14
9.00x20 PR-14
9 00x20 PR-14
9 00x20PR-14
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
9.00x20 PR-14
900x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
900x20PR-14
900x20PR-14
900x20PR-14
900x20PR-14
90020PR-14°
900x20PR-14
H00x20PR-14
1000x20PR-16
1000x20PR-16
1000x20PR-16
1000x20PR-16

Pregos
s/Adaptecio

217 706,24
218 382,06
231 167,40
25312995
251 745,18
250 788,71
251 B36,69
284 667,27
344 251,81
286 559,88
311178,62
389 489,35
414 108,09
345581,65
444 448,92
303 595,64
328214,38

349811,35

363 486,00
406 229,00
sob consulta
sob consulta
sob consulta
457 639,00
sob consulte
sob consulta

154 234,68
156 466,07
166 807,20
196 036,20
19917276
197 788,31
166 258,38
168 455,56
178 596,90
167 334,05
165 907.26
187 889,16
178 052,61
176 606,25
197 481,22
195 219,87
201 691,91
200 326,75
214.965,35
21354231
212 336,89
209.564,85
215 184,72
224 704,52
225903,11
227 892,63
251 154,96
248 547,26
218818,25
233 244,67
233 628,62
254 884,77

69



Entre- 32Eixo Capacidade Pneus

VEICU LOS NOVOS E(i'):‘o)s T“:;‘;’ C&;g)a rkBg T) Ada(a‘?;;ido E:fﬁ:ﬂ]a) Ma(i:;r)na [.)ri:;;:i::: sIA‘:ir:;?asgéo
VW CAMINHOES 3974 9826 13800 21000 132/2800ABNT 26000 1000x20-14 150.999,00
E—— 20045 -turbo 457 4887 8913 13800 21400  210DIN/2200 1000x20 PR-14 172471,00
- chassi ¢/ cabina 355 4907 10083 15000 22000 210 DIN/2200 10 00x20 PR-16 209.549,00
16210H/35 - chassi ¢/ cabina turbo 4970 10030 15000 22000  210DIN/2200 1000x20 PR-16 214002,00
22140 -MWM 423+13¢ 6314 15086 21400 23000 10 00x20 PR-14 208 06000
FORD CAMINHOES C1415 - chassi médio Ford 43 4720 9080 13800 22000  1550/2800 900x20-14 142 975,34
c1418 - chassi média Ford 434 4730 9070 13800 22000  182,1/1600 300x20-14 153 848,75
- chassi médio Ford 434 4950 10840 15800 22000  155.2/2800 1000x20-16 156 438,20
C-1618 - chassi médio Ford Turbo 434 4970 10830 15800 22000  182,0/2800 1000x20-16 166643,73
- chassi médio Ford Turbo 4970 10830 15800 22000 17682600 30000 1000x20-16 170 564,26
642 Ford Turba 371+133 6010 15990 22000 176,8/2 600 10 00x20-16 167 956,54
-6x2 Ford Turbo 371+ 183 6310 15690 22000 182DIN/2 600 1000x20 PR-16 18477187
- chassi curto MWM 4135 9464 13600 20800  127.0/2800 22000 1000x20-14 10575376
F-22 000 - chassi Tongo MWM 5121+1340 6000 16000 20500 22000  127,0/2800 1000x20-14 160 186,30
GENERAL MOTORS - chassi curto - alcoal 434 4720 9080 13800 22000  155,0/2800 90020-14 98 735,62
— 1000 - chassi médio gasolina 9070 13800 22000 182,171 600 900x20-14
- chassi longo diesel 4960 10840 15800 22000  1550/2800 1000x20-16 126 339,65
FORD CAMINHOES - chasst médio Fard 4335 7465 19800 19500  1550/2800 23000 900%20- 12 125246,33
- chassi médio Ford 4380 4345 7455 19600 13500  182.0/2600 900%20-12 135 160,40
F-11000 - chassi médio MWM 4420 3533 7467 11000 127,0/2 600 1000%20- 14
GENERALMDTORS 12000 - chassi curta - alcool 399 357 7424 12000 18500  148/3800ABNT 825x20-10  900x20-12
12000 - chassi média - gasolina 3593 7411 12000 18500 13W/38C0ABNT 19000  825x20-10  900x20-12 7439836
- chassi langa - diesel 500 3890 7110 12000 18500  135/2800DIN 825x20-10  900x20-12 10560000
MERCEDES-BENZ -chassic/cabmaefreioaar 420 3785 7215 11000 18500 130 DIN/2800 900 10PR-12 134 178,64
L1114/48 - chassic/ cabina e freio aar 3§70 7130 11000 18500  130DIN/2800 900 % 10 PR-12 136.302,43
(K-1114/36  -chassi o/ cabina e freioaar 3700 7300 11000 18500  130DIN/2800 19000 900 % 10 PR-12 134.609,54
L118/62  -chassic/ cabinasfeioaar 420 3945 7055 11000 18500  170NBA/2800 900 % 10 PR-12 139.952.47
-chassi ¢/ cabina e freioaar 483 4030 6970 11000 18500  17ONBR/2800 900 x 10 PR-12 142 172,44
LK-1118/36  -chassic/cabinaefreioaar 360 3700 7300 11000 18500  170NBR/2800 19000 900 x 10 PR-12 14036363
L1214/48  -chassic/cabinaefeioaar 483 4400 7100 11500 19000  135NBR/2800 900x20PR-12 18273231
- chassi ¢/ cabina e freio a ar 4500 7000 11500 19000  136NBR/2800 20000 300X20PR-12 18418177
IK-1214/42  -chassic/cabinaefeioaar 420 4480 7010 11500 13000  135NBR/2800 900x20PR-12 18474284
L1218/51  -chassic/cabinaefreioaar 517 4460 7040 11500 19000  136NBR/2600 900x20PR-14 189 286,58
VOLKSWAGEN 11-140/% 367 3830 7170 13000 19000 900 x 20 PR-12 132.668,00
T — A3 3458 8362 11800 138/2800 ABNT 19,000 900 20 - 12 139 846,00
AGRALE 1600D-RS - rodado simples 280 1840 2160 4100 700x168 64 070,94
16000-RD - radada duplo 1935 2215 4150 §3/2800 7153474
16000D-RS 280 2000 2000 4000 81401,30
1600D-RSCD - cab. dupla rodado simples 2155 1995 4150 §3/2800 6000 650¢16-8 84 305,42
1600D-RDCD - radado duplo cab. dupla 310 2060 1940 4000 £3/2800
1600D-RSCD  -4x4 280 2000 2000 4000 700x16-10 98 108,51
1800D-RDCS - rodado duplo cab. simples 2100 2500 4500 90/2 800 700x16-10
ENGESA Engesa 4 - capota de lona - gasolina 1500 500 2000 88/4 000 ABNT 6,70x16
Engesa 4 - capota de lona - 4lcool 2,18 1500 500 2000 85/4 400 ABNT 77271,00
FIAT Unofurgio - 1.34lcool 850 400 1250 50,7/5 200 ABNT 1455R-13 875,73
UnoPicape - 1.38lcool 236 820 1430 £9,7/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 AT 30785.22
UnoFiarine - 1.5 lcoal 540 1460 59,7/5 200 ABNT 165/70SR - 13 AT
UnoFigino - 1.5 gasolina 236 90 540 1460 58,2/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 3385936
UnoFioine - 1.3 alcool 540 1460 50.7/5 200 ABNT 165/70SR - 138T
UnoFiarine - 1.3 gasolina 90 540 1480 §8,2/5 200 ABNT 165/70 SR - 13 RT 3794123
UnoPicspe - 1.54lcool 236 620 1470 B2,0/5 200 ABNT 165/70 SR - 13RT 3261419
Uno Picape - 1.5 gasolina 620 1490 82,0/5 200 ABNT 165/70 SR - 13RT
FORD Pampal - 4x2 icoat 966  GOO(Al 1568 71,2/5000 ABNT 1755R43
Pampa L -4 x 4 alcool 35 528,06
- dlcool 291 1610 660 2270 £4,2/4 400 ABNT 850x16-6 55 768,84
F-1000 200 1006 3015 83/3 000 ABNT 191 602,51
- MWM - Ford 4 il. 403 2484 3556 6000 83,7/2 800 ABNT 750¢15-10 81 848,58
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Entre- 3¢ Eixo

VEICULOS NOVOS Exos (@@ Corga  PBT R Pownca  Cqhacidade Diomes Pregas
im) (kg) tkg) {kg) kg) {cv/rpm) {kg) Traseiros s/Adaptagao
s ] P LR B '
GENERAL MOTORS Chevy 500 - gasolina - 4 ¢il. 500 1430 62,0/5 200 ABNT 26 130,64
Chevy 500 - élcool - 4 cil. 2,39 930 500 1430 72,B/5 200 ABNT 175 8R-13 26B39,26
- ¢/ cagamba - &lcool - 6 cil. 1700 605 2305 135/4 000 ABNT
A0 -5/ cagamba - 4lcool - 6 ¢il. 292 790 2405 135/4 000 ABNT 38 059,14
- c/cagamba - gasolina - 6 cil. 292 1700 605 2305 11B/4 000 ABNT 850x16-6 39 980,00
C-10 - s/cagamba - gasolina - 6 cil. 1515 790 2305 116/4 000 ABNT
~¢/cagamba - élcool - 6 cil. 292 1750 1270 3020 135/4 000 ABNT 700x168 45446,84
- $/cagamba - 8lcool - § cil. 282 1565 1455 3020 135/4 000 ABNT 700x16-8
A-20 - chassi longo - 4lcool - 6 cil.
s/ cagamba 1620 1400 3020 135/4 000 ABNT
- chassi longo - dfcool - 6 cil.
¢/ cagamba 3.23 1758 1170 3020 135/4 000 ABNT 46 964,87
- ¢/cagamba - gasolina - 8 cil, 1750 1270 3020 11B/4 000 ABNT 700x16-8 44 353,98
c-20 - s/cagamba - gasolina - 6 cil. 1565 1455 3020 11B8/4 000 ABNT
C-20 - chassi longo-gasolina-6 cil.
s/ cagamba 323 1620 1400 3020 118/4 000 ABNT 42 949,83
- chassi longo - gasolina - 6 cil.
¢/ cagamba 323 1850 1170 3020 118/4 000 ABNT 700x16-B 46 108,23
- ¢/ cagamba - diasel - 6 ¢il. 1970 1050 3020 90/2 800 ABNT
0-20 - s/ cagamba - diasel! - 4 cil. 292 1685 1335 3020 90/2 BOO DIN 63 984,32
- chassi longo - diase! - 4 cil.
s/ cagamba 3,23 1740 1280 3020 90/2 BOO DIN 700x16-8 65184,26
- chassi longo - diesel - 4 cil.
¢/ cagamba 1970 1050 3020 90/2 BOO DIN 700x16-8
D-40 - chassi longo - diasel - 4 cil. 2360 6200 6200 90/2 800 DIN Bt 408,37
GURGEL Tocantins Lona LE 700 1220 56/4 400 SAE 42171,00
C— 1 antins Lona Plus 24 0 122 56/4 400 SAE 700x14 43963.00
Tocantins TR LE BOC 1220 56/4 400 SAE " 700x14
Tocantins TR Plus 204 56/4 400 SAE 49 988,00
Carajés LE 1080 1B30 56/4 400 SAE 700x14 67 748,00
Carajés VIP 1080  1B30 56/4 400 SAE 72 256,00
Carajés LE 4p. 2,55 1080 1830 56/4 400 SAE 700x14 72476,00
Carajés VIP 4p 2,55 1080  1B3p 56/4 400 SAE 77 290,00
MERCEDES-BENZ L-70BE/35 - chassi com cabina 2450 4150 6600 85/2 BOO DIN 9000 750x16 PR-12
709/31,5 - chassi com cabina 3,15 2580 4120 6700 80/2 800 N8R 700x18 PR-10 11549478
- chassi com cabina 2610 4090 6700 90 NBR/2 BOD 700x16 PR-10 116 279,88
912/42,5 - chassi com cabina 425 2B30 5670 B500 122NBR/2 600 850 Rx17,5 13234937
04J50L - jipe capota lona - jipa 420 2000 B5/2BOODIN 670x16-6 53 183,00
0J50 Lv - jipe capota de ago 2,28 420 2130 85/2 BOO DIN 670x18-6 57 635,00
D J50 LV-B - utilitdrio ¢/ capota ago B30 2850 BS5/2 BOODIN 670x16-6
DJs55LPB - picapa ¢/ capota ago 2,95 1830 1000 2830 85/2800 DIN 750x16-8 65421,00
0J55 LP-83 - picapa ¢/ capota ago 295 1674 1000 2674 B5/2 800 DIN 750x16-8
D J55 LP-BL - picape ¢/ capota ago 1940 1000 2940 BS5/2 800 DIN 750x16-8 66 418,00
DJ55LP-BL3 - picape s/ capota de ago 335 1940 1000 2940 85/2 BOODIN 750 % 16 -8 63311,00
DJS5(P-2BL - picape ¢/ cabina dupla 1975 1000 2975 B5/2 800 OIN 750x16-8B
VW AUTOMOVEIS Kombi-standard - 4lcool 2,40 1150 1005 2155 60/4 600 ABNT 735x14-6
Kombi-furgso - &lcool 240 1080 1075 2155 60/4 600 ABNT 735x14.6 32483,
Kombi - picape - &lcool 240 1095 1075 2270 60/4 600 ABNT 735x14-6 28007,00
Saveiro - CL - picape - alcool 570 1430 81/15 200 ABNT 175x70-SR13 2876B,26
Gol Furgéo 236 420 1170 51/4 400 ABNT 155 SR 13 27 380,59
VW CAMINHOES 1.90P/8 - Special/MWM 3,50(A) 2580 4065 6700 $0/2 BOO DIN 750x 16 - 10 104 502,00
- Turbo/MWM 350 2750 3950 6700 115/2 600 DIN 750x16-10 113 273,00
MERCEDES-BENZ 0-36511R - Urb.-Motor DM-352-36 ass. 130DIN/2 800 900-20 PR-14 247 915,34
D-371u - Urb. Motor OM-366-40 ass. 5.85 136NBR/2 800 900-20 PR-14 2B6 767,86
- Urb. Mator OM-355/5
39 ass. 6,33 187NBA/2 200 10 00-20 PR-18 365095,51
0-371R - Interurbano - Motor
0M-355/5A - 44 ass. 15000 200N8R/2 100 10 00-20 PR-16 374 410,51
0-371 RS - Rodovidrio - Motor - .
OM-355/6A - 44 ass. 6,33 15000 292NBR/2 100 1100-22 PR-16 429 306,46
0-371RSD - Rod. 3 eixo - M. OM-355/6LA
{turbocooler) 4B ass. 6,05+ 1,48 18 500 © " 326NBR/2 100 1100-22 PR-16 - 4B0 799,89
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MERCEDES-BENZ

SAAB SCANIA

Zamn
VoLvo
RS

NOTA: Todos os preos estéo

DIAGONAL

750-16-18

825-16-4 SC
RADIAL METALICO
215R16-6 SC
700R16-10

750R16-12
85R17,590

72

VEICULOS NOVOS

LD-708E/41 - chassi com parede frontal
{sem péra-brisas & sem

colunas nas portas)

LDB12/42,5 - plataforme para microdnibus
OF 1115/45 - chassi semcoluna
motor dianteiro
OF 1315/51 - chassi com motor diantsiro
DF 1318/51 - chassi com motor diantsiro
DH 1315/51 - chassi com motor treseiro
DH 1318/51 - chassi com motor traseirg
DH 1420/60 - chassi sam _cabina
motor traseiro
OH1518/55 - chassi com motor traseiro
- plataforma -
Motor DM-355/5A
D371RS - plataforma -
Motor OM-355/6A
D371RSD - plataforma - Motor
DM-355/6LA - {Turbocooler)
- 73 CAJAB/RD Urbano
S112CL - 73 SU/CA/TU/A5/RD
S112CL - 73 SU/SA/CA/TU/AS/RD
K112CL - 63 AS/CA/MD/MT/RD Urbano
K112CL - 63 SA/CA/AS/RD Urbano
K112CL - 33 SU/CA/MD/MT/A5
K1120L - 33 SU/CA/MD/MT/AS/RD
- 33 SU/SA/CA/AS
- 33 SU/SA/CA/AS/RD
K112CL - 33 SU/SA/CA/AS/RD/PR
- 33 SU/SA/CA/AS/RD/PR/IC
K112TL - RD/PRAC
- 65 AD/TU/CA
F112HL - 85 SU/CA/RD/TU
- Rod 250 cavalos
BS8E - Rod 3 sixo
B 58E - Urbano
B S8E - Urbano articuledo
B10M - Rod. 4x2 rodovidrio
- Rod. 6x2 rodovidrio
lizad forme o de 04/09/89.
BORRACHUDO
148,63
225,98 267,13
318,96
294,21
268,79
BDRRACHUDO
383,42
415,06 42929
464,38

Entre-
Eixos

(m)

4,10

5,17
517

5,55

5,85

6.33

6,05 + 1,48

7.30
7.30
6,30
6.30
6,30

6,30
6,30
8,30
6,30

6,30
630
7,00

6,00
5,50

DIAGONAL
825-20-12

900-20-14

1000-20-14
1000-20-16
1100-20-14
1100-20-16
1200-20-16
1200-20-18
1100-22-14
1100-22-16

Tara
{kg)

5120

5410

5410

5410

6090

6100

PBT
{kg)

Carga
{kg)

7.500

11700
13000
13 000
13 200

13500

18 500
15000

15000

15 000
15000
- 15 000
- 15000

18500
- 15000
15000

22 500
16 500
26 500

COMUM

580,01
663,58

819,70
846,27

118515

1127.60

32 Eixo

Adaptado Poténcia
tkg)

{cv/rpm}

85DIN/2 800
122NBR/2 600

136NBR/2 800
130DIN/2 800
177DIN/2 600
136N8R/2 800
170NBR/2 800

192DIN/2 200
170DIN/2 200

200N8R/2 100
292N8R/2 100

326NBR/2 000
203/2 200DIN
203/2 200DIN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
2D3/2 200DIN
203/2 200DIN
203/2 200DIN
203/2 2D0DIN
203/2 2D0DIN
203/2 200DIN
302/2 000DIN

250/2 200DIN
275/2 2000IN
250/2 2000IN
250/2 2000IN

BORRACHUDO
547,38
672,08
826,43
975,83

1390,88
102347

Capacidade Pneus

s Y sdapao
750-16 PR-12 71633,95
8,5R-17.5 112973,47
900-20 PR-12 124197,21
900-20 PR-14 140 009,69
900-20 PR-14 149 384,83
10 00-20 PR-16 139 085,59
900-20 PR-14 147-106,08
1000-20 PR-16 149 650,83
10 00-20 PR-16 148 057,95
100-20 PR-16 221 945,77
1100-22 PR-16 241003,49
1100-22 PR-18 276 175,35
11 00x22-14
11 00x22-14
11D0x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
11 00x22 PR-16
1100x22 PR-16
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
11 00x22-16 282 431,00
11 00x22-16 sob consulta
11 00x22-16 sob consulta
1100x22-18 sob consuita
322 673,00
356 070,00
RADIAL METALICD BORRACHUDD
900R20-14 102296
1000R20-14 1181,99
1000R20-16 1259,28 132707
1100R20-14 1300,54 134250
1100R20-16 1881,89
1100R22-14 1397.41 146392
1100R22-16 1659,92 1840,46
10R22,5-14 SC 142176 1 556,86
11R22,5-14SC 1587,58
11R225-16 SC 164233
12R22,5-16 SC 213358

{*} Pregos médios praticados a partir da 24/08/ 9 pelos filiados da
Ass. Bres. Revendedores de Pneus.
Fonte: ABRAPNEUS
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O seu veiculoem boas m3os. ® BOSCH

Nosso produto ¢ tecnologia.



1988 1987 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1980 1979

VEICULOS USADOS min  méx min  max min  max min  max min  max min  mMax min  méax min  méx min  max min  max
! | ey - TRl
AGRALE 16000 - RS 365-380  323-37  266-277  218-228  191-189
E— 15000 - RD 406-420  359-371 29.8-308 48-256  222-230
FIAT 128-141 11,4-125 91-10.0 69-75 56-6.1
. picape 12.2-13.4 109-120 98-108 79-87 63-70
FIAT DIESEL 323-337  291-304  258-270  242-253  26-BF  194-202
404-422  355-37 323-337  307-321  291-304  258-270  226-236
190H 714-746  649-67.8  600-627  535-559  503-525  470-492
870-909  786-822  703-734  636-665
FORD Pempal 4x2 175-193  150-165  125-138  115-126  10.2-1.2 9,1-100
Pampal4x 4 184-203  158-173  131-144  121-133  108-118
218-240  191-209  149-164  137-151 126-137  112-123  100-110
F 1000/2000 537-571  483-513  438-466  976-399  297-315  264-280  237-252  214-228  198-210  181-193
F 1000 Algool 277-287  249-258  230-238  216-224
503-527  454-475  409-429  360-317  315-330  278-29% 233-244  208-218  196-205  183-191
F600/11000 514-501  463-488  426-449  375-39,5  330-347  299-315 241-254  222-234  198-208
F 7000 161-170  149-157
F 13000/14000 586-607  S42-562  498-516  449-465  410-425  374-388  337-349  308-319  278-288  262-26
F 19000/21000 457-473  398-41.2  358-371 323-334  292-302  265-215  238-248
F 22000 739-765  631-654  51.7-598  510-528
C1114 59,8-62.0
C1117 - Tutbo 62.5- 647
792-821  648-672  664-58.4
C 1218 - Turbo 799-827  692-717  605-627
61,9- 641
65,9- 68,2
C 1317 - Turbo 886-71,1
848-679  695-720  597-619
C 1418 Turbo 90,4-936  742-768  638-661
61,5-63,7
C 1517 - Turbo 63.5-66,7
GM Chevy 500 185-197  17.2-183 130-139  124-131
E— 10 303-319  260-273  231-243  202-213  187-197 166-175  150-158

31,7-334 2719-293 24.8-261 221-233
309-322 21,7-28.8 244-254
c10 29,3-320 253-21.6 223-244 19,6-21.4 17.2-188 15,1-16,5 132-14,4 11,6-127 10,4-110

32,4-335 286-29.7 255-264 225-233
30.2-322 270-288 23.8-254

010 296-30.7 26,7-27.7 249-258 238-247 220-228
449-460 39,3-402 364-37.3 336-344
D40 48,1-493 433-444 403-41.2 37,3-38.2

298-309 26,9-27.8 250-25.9 240-248 228-236 220-227

31,1-321 281-290 25,9-26,8 245-253 240-248 226-233

D 11000/12000 520-532  475-487  401-4,1  37,1-380
D 13000/14000 8%2-516  S06-518  411-482  426-436
630-645  556-569 454-465
D 21000/22000 708-725  631-645  557-520  507-520
MERCEDES-BENZ L 608 / 708 #89-512  434-455  392.4.1  359-36  333-348  303-317  276-208  254-2686  28-233
11131114 722-756  639-669 £41-566  505-529  464-485  432-452  393-411  370-387  333-348
L1313/1314 @42.962  762-780  715-732  ©54-670  584-598  538-551  486-498  MB-63  06-415  300-30
L1513/1514 849-858  788-808  713-730 602-617  528-541  G18-531  468-479  430-440  401-411
L 2013/2014 945-968  56-677  766-785  690-707  637-652  5B8-602  53B-551  498- §1,0 22-432
L2219/2220 \69-1085 952-975  854-875  717-796  702-719  648-663  86-6L1  S51-84 511523 468-473
L 1519/1520 048-970  835-856  752-770  690-705  627-542  585-599  533-545  488-488 446457 A04-4i4
LS 1524/1525 101.8- 104,2 794-81,3  734-752
LS 1624/1929 1005-1029  935-958  842-852  7.1-780  653-669  601-616  565-5.9  508-521
L5 1832/1933 197.4-1407  1211-1281  1047-1072  1015-1040
LK 111388 9.7-1001  924-957  751-717
— 111428 919-952  836-865

946-97.9 92,1-954 854-884
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VEI’CULOS USADOS mi1988 1987 1386 1385 1384 1983 1982 1981 1380 1873

N max min  maéx min  max min  max min  max min  max min  max min - max min  max min  max

SCANIA/cont. TH2HIC 1807-1850  170.1-1741  1549- 1585  1425- 1459
S 12msIC 2008-2055  190.2- 1947
178,1-1823  1634-1672  1542-157.8  1393-1426  1324-1355
7142 HS/IC 1930-1975  1836-188,0
RUZH 1$33-1672  1545-1582  1444-1478  1360-1392 1227-1256  113.2- 1159
1769-181,0  1659- 1698
RUIZHIC 1758-1799  1643-1682  151.1-1547
R112HSIC 197,3-2018  191,1-1956
1749-1790  1640-1678  1515-1551 1369-1402 127.8-1308 1150-1177
R 142 HS/C 1943-1989  182.4-186,7
TOYOTA 301-331  66-202  234-257  205-225  180-198  158-17.4  140-154  124-136  110-121 95-106
= oJsow 327-355  291-316  256-278  225-245  199-216 153-166  135-147  121-132  104-113
M45-484  394-428  345-375  305-331  267-290  234-254  206-224 160-174  14,0-153
* 0Js5lPB 976-408  342-32  300-27  264-287  232-253  202-219  178-195  157-171  139-151 122-133
0J 55LP8L 345-375 %68-292  235-256  206-224
0J55LP28L 431-469  378-411  335.364  295-321  257-280  228-248
VOLKSWAGEN Gol Furgao 168-184  142-156. 122-134  109-119 81-88 74-8,1
Saveiro Al 200.218  178-195  154-169  124-135  113-124 9.9-108
Kombi STO 199-219  186-204 138-151  124-138  11.0-121 99-109 89-98 69-75
Kombi Furgdo 186-204  165-181  151-166  131-143  117-128  105-115 9.2-101 83-90 74-8,
Kombi Picape 190-208  17.1-187 135-148  121-133  105-115 78-86 69-7,5
6:80/7.90P 547-562  458-470  41.1-423  37,0-380  332-M2  299-308
7.90/7.908 61.3-630  51,2-526  460-473  414-426  373-383  335-344
11.130/12.140 755-776  682-70)  612-629  552-568  519-533  488-502  458-470
13.130/14.140 892-917  807-829  724-744  650-668 528-543  49,1-504
VOLVO 808-928  816-843  743-774  699-722
N1020G 992-1025  92,8-959
1343-1373  1229-1256  1132-1157  1035- 1058
N10TB 159,4- 1630  147.8-1512

94,7-96.8 86,0-87.8
17.9-1205  109.3-111,7 81,9-94.0

N10XHIC 1558-159.4 1432-1464  1336-1366
1738-177,7  1552-158,7
N1220 108,2-1106  986-1009 89,1-91,1 82,7-845
155,2-158,7  1440-1472 1326-1356 119,6-1223
N12XHIC 1796-1837 168,5-1723  1556-159,
N121CH 2036-2082 187,7-1919
MERCEDES-BENZ Micro Urh. 76.1-78,4 70,8-729 653-67,2 59,7-515 '54,4-56,0 42,6-438 372-383 326-335 285-293
Micro Rod. 88,7-91,4 795-818 736-758 68,2- 70,2 62,2-64,0 54,7-56,3 49,3-508 456-463 39,8-41,0 33.8-348
0-364/365Urb. 352 1105-1138 92,0-948 85,3-67,2 60,3-62,0 54,0-558 462-415 43,3-445 406-418 355- 366
0-364 Urb, 355/5 67,8-698 624-643 57,7-594 52,7-543 48,7-502 44,1-454 39.2-404
0-364 12R 355/5 90,1-927 822-846 797-82) 75,5-717 69,2-71,2 63,4- 653 58,8 - 60,6 53,6- 55,2
1728-1754  1552-157,6
0-371RSD 2324-2360  208,2-211.4
Plataformas*
31,2-323 280-29,0 254-26,3 226-234
DF 1113 Urb. 90,6-93,9 79.8-82,6 68,3-70,8 58,6-60,7 49,1-50,8 418-433 371-384
0-364/5 Red. 1186-1228 106,7-1105  96.6-100,1 85,3-88,3 75,3-78.0 68,0-70,4 61,3-635 56,0-58,0
0-364/6 Rod. 1343-1391  1202-1245 1095-1134  97,3-1007 88.9-92,0 78,1-80,9 72,0-745 654-67.8
SCANIA B 110/111 91,6-94,1 80,2-824 86.7-685 58,6 - 60,2
8R115/116 2309-2356 191,4-1953  173,1-1767 1345-137,2 1153-117.7 85,9-97,9
S112 956-983 - 916-943 858-88,2 76,3-784
269,3-2734  2316-2351 211,0-2142  173,8-1764 1353-1373  1159-117.7
VOLVO 2158-219,1 180,5-1832 1632-1857  126,1-1280  108,3-1100 80,2-91,6 758-77.0 64,9-659 54,1-549
248,2 - 252,0

* Plataformas equipadas com carrogarias Nielson ou Marcopolo. Tabela elaborada com bése nos pregos minimos e junto a iondrias e paralelo. Os pregos sdo de veiculos usados sem qualquer
equipamento especial, admitindo-se, no entanto, carrogaria de madeira ou quinta roda. Agradecemos a colaboragao de: Abradit, Abravo, Acav, AGT Onibus, Barbosa Repr., Bauru Diesel, Bolsa de Onibus, Bus Stop, Casagrands, Cibramar
Caminhdes, Codema, Comboyo, Comolatti, Diasa, Ford Ceasa, Galileu, Kugler Veiculos, Maguilavri, Mercantit Sao Caetano, Nérdica, Paembus, Rei das Peruas, Ribeirdo Diesel, Sandrecar, Santa Emilia, Tarraf, Tayobra, Urbano Velculos,
Vane, Velculos Gomes (SP), Veminas (MG}, Cuiabd Diesel (M), Velculos Usados {PE), Vecal, Cotrasa, Iguagu Diesel, lrmaos Lopes, Marumbi-Civema, Nérdica (PR), Cia-Santo Amara {RJ), Corema, Veiculos Stein (SC).

Pesquisa realizada no pariodo de 24 a 30 de agosto.
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m Veja, abaixo, 0s custos operacionais bésicos do
transporte brasileiro. Representados por seis
velculos, um de cada categoria, estes custos vdo
ajudar sua empresa de diversas maneiras: a) no
cdlculo do reembolso do quilémetro rodado por
automdvel de funciondrio; b) no controle do

D-12 000 FURGAO ALUMINIO GM

0,010005 de depreciagdo a 11722080 1178,07
0,00759 de remuneragdo de capital a 12116904 91967
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 870,10 1634,04
112 de licenciamento e DPVAT a 75,10 6,25
0,0782/12 de seguro do casco a 2116004 789,62

Custo flxo mensal 4 527,65
2,5/1 000 000 de pegas e material de oficinaa 11720080  0,29305
0,376/10 000 de saldrios do pes. de ofi. € leis sociais a 702,69 0,02642
6/100 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 136446 008186
03125 litros de combustive! a 062 019375
16,5/7 500 litros de Gleo do carter a 583 0,01283
31/50 000 litros de 6leo do cdmbio e diferencial a 6,50 0,00403
1/4 000 de lavagens e graxas a 118,34  0,02959

Custo varlavelkm 0,64153
Custo mensal 452765 + (0,64153-%)
Custo/qullémetro  (4527,65/X) + 06415
(X utilizagio média mensal, em quildmetros)

14-140 - BASCULANTE 9m?® - 32 EIXO VW

0,00973 de depreciagdo a 21074556  2050,55
0,007664 de remuneragdo de capital a 21887416 167745
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 870,10 163404
112 de licenciamento e DPVAT a 119,26 993
0,0903/12 de seguro do casco a 21887416  1647,03
Custo fixo mensal 7 019,00
1,67/1 000 000 de pecas e material de oficina a 21074556 035195
0,376/10 600 de saldrios do pes. de ofi. e leis sociais a 70269  0,02642
10/80 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 123588 01
0,3279 litros de combustivel a 062 020329
15,4/5 000 litros de Gleo do carter a 583 001795
21/58 330 litros de dieo do cambio e diferencial a 6,50 0,00234
1/6 000 de lavagens e graxas a 118,34  0,01972

Custo varlavei’km 0,77615
Customensal 7019,00 + (0,77615-X)
Custo/quliémetro = (7019,00/X) - 077615
(X utilizagiio média mensal, em quildmetros)

LS-1 520 SEMI-REBOQUE CARGA SECA 2 E MBB

0,01107 de depreciagdo a 29120870 322368
0,00734 de remuneragdo de capital a 31188740 228925
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 1070,23 200989
112 de ficenciamento e DPVAT a 138,77 11,56
0,0789/12 de seguro do casco a 31188740 205066
Custo fixo mensal 9 585,70
1,25/1 000 000 de pegas e material de oficina a 29120870 036401
0,376/6 666,67 de saldrios do pes. de ofi. e leis sociais a 70269 00039
14/139 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 243045 024479
0,483 litros de combustivel a 062 029946
24/10 000 litros de 6leo do cérter a 583 0,01399
26/20 000 litros de 6leo do cAmbio e diferencial a 650 000845
1/6 000 de lavagens e graxas a 15480 002580

Custo varlavel/km 0,96046

Customensal 958504 + (0,96046-X)
Custo/quildmetro ~ (9585,04/X) + 096046
(X utilizaco média mensal, em quilémetros)

0 que vocé acaba de ver é uma pequena amostra do que as mais de duzentas planilhas de TM OPERACIONAL /
CUSTOS & CONTROLES podem fazer para facilitar o ciculo dos custos operacionais de cada vefculo de sua frota.
TM OPERACIONAL / CUSTOS & CONTROLES & um servigo exclusivo da Editora TM, e pode ser adquirido através de
assinatura por categoria de veiculo.

TM OPERACIONAL / CUSTOS & CONTROLES ¢ imprescindivei para quem trabalha com transporte comercial, seja
contratante de frete, seja frotista comerciai ou tenha frota propria.

desempenho da frota; ¢) na formagao e negociagdo
de fretes. Os pardmetros adotados resultam de
pesquisas junto a frotistas. Veja em TM n€ 305 os
critérios de célculo. Para se obter o resultado, basta
entrar com a quilometragem média mensal. Pregos
pesquisados até o dia 12 de setembro.

UNO S ALCOOL - FIAT

0.001147 de depreciagdo a 2066049 34021
0.00793 de remuneragdo de capital a 3014213 239,03
112 de licenciamento a 2,79 ,
112 de seguro obrigatério a 543 0,45
0.079112 de seguro do casco a 3014213 19869
Custo flxo mensal 781,86
0,15/30 000 de pegas e material de oficinaa 2966049 0,14830
4/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 19425 0,01727
0,130 litros de combustivel a 1,07 0,12091
4/15 000 litros de dleo do carter a 540 000144
3,4/30000 litros de Gleo do cambio e diferencial a 580  0,00066
173000 de lavagens e graxas a 3898 0,01300

Custo varlavel/km 0,30158

Custo mensal — 781,86 + (0,3058-X)
Custo/qulldmstro  (781,86/X) + 030158
(X = utilizagio média mensal, em quildmetros)

F 1 000 ALCOOL - FORD

0,01246 de depreciagao a 5454012 679,57
0,00776 de remuneragdo de capital a 55 768,84 432,77
1878 de saldrio de motorista e leis sociais 49136 922,77
112 de licenciamento a 58,50 487
1112 de seguro obrigatério a 12,01 1,00
0,0791/12 de seguro do casco a 55768,84 36761

Custo fixo mensal 2 408,59
2,5/1 000 000 de pecas e materlal de oficina a 5454012  0,13635
0,376/10 000 de saldrios pes. de ofi. € leis sociais a 39,82  0,01492
4/45 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 506,70  0,04504
0,1961 litros de combustivel a 107 0,20982
10/15 000 litros de leo do carter a 540  0,00360
2,4/15000 litros de 6leo do cambio e diferencial a 580 0,00093
173000 de lavagens e graxas a 5485 001828

Custo variavei/km 0,42894
Customensal 240859 + (0,428%4-X
Custo/quilémetro — (2408,59/X) + 0,42884
(X utilizago média mensal, em quildmetros)

1 800D-RD FURGAO ALUMINIO AGRALE

0,00965 de depreciagdo a 9538801 92049
0,00768 de remuneragdo de capital a 9672685 742,86
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 63280 1061,07
112 de ficenciamento a 47,07 392
112 de seguro obrigatdrio a 12,01 1,00
0.0901/12 de seguro do casco a 8559085 642,64

Custofixo mensal ‘3371,98
2,5/1 000 000 de pegas e material de oficinaa 9538801 002385
0,376/4 000 de saldrios do pes. de ofi. e leis sociais a 511,04  0,05477
6/60 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 384,19  0,03842
0,1538 litros de combustive! a 062 009536
7/5 000 litros de 6leo do carter a 583 000816
6/40 000 litros de dleo do cambio e diferencial a 650 0,00097
1/4 000 de lavagens e graxas a 95,68  0,02392

Custo varlavel’km 0,24545

Custo mensal 337198 + 0,24545-X)
Custo/quilémetro  (3,371,98/X) + 0,24545
(X — utilizagao média mensal. em quildmetros)

Quem sabe quanto custa, sabe como economizar, Uma assinatura de TM OPERACIONAL /
CUSTOS & CONTROLES 6 o primeiro passo para assumir ¢ controlar 0s

custos operacionais de transporte.

Informe-se pelos telefones (011) §72-8867,

575-1304, 575-4236 ¢ 575-3983 ou utilize

diretamente 0 cupom de assinatura que vocé

encontra no finai da revista.



RO
DU
CAO

VEICULOS NOVOS

MODELOS

MBB 1520/2220
MBB 1525/1924
MBB 1933/1934
SCANIA

MODELDS

CARGO 1415/1618
FORO 14000

FORD 22000

GM 19/21/22000
MBB 1314/1514
MBB 2014/2214
VW 14-140/210

MODELDS

CARGO 1215/1218
FORD 11000

GM 12000

MBB 1114/1118
VW 11/12-140

MODELOS
FDRD 4000

MBB 708/9/912
VW7.90/7.110
AGRALE

MODELOS

MBB CHASSIS
MBB MONOBLOCO
SCANIA

MODELOS
FIAT PICAPE
FORD F-1000
FORD PAMPA
6¥ A-10/20
GM C-10/20
GM D-20

GM CHEVY
TOYQTA PICAPE
VOLKS PICAPE
VOLKS SAVEIRQ

MODELOS
TOYOTA
ENGESA
MODELOS

MODELOS

MODELOS

PRODUGAD
1253
68
191
2349
282
2221 17128 1760
5235 308
977
866
1058 124
1796
218 104
841
126
236
2185 12543
520
383
848
692
251
823
82 433
10615
6698 1133
1421 9346
1424
1814
9006 98
340 2165
194 1648
78920
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467
253

10837

466
45

4869

800

1109
3642

6148
3496

1830
2699
12769

9388

173

62

385

414
115

2131
127

131
1185

90

VENDAS
JAN/JUL

2040
895

540

6B1
740

654
220

83N
2547

789

1

300

8644
12 205

201
B

k=]
[

1135
461

GIROCON FISCALIZA E
SUA EMPRESA ECONOMIZA

Fiscaliza e evita desperdicia, obtendo do
motor, poténcio elevada na faixa
econdmica, alto torque e baixo
consumo.

PARA ONIBUS E CAMINHAO
MEDIA DEECONOMIA YANTAGENS

* 15% de éleo combustivel ~ # Preco acessivel
¢ 25% de éleo lubrificante  « Facil instalaciio
* 50% a mais devido itil ¢ Baixa manutencio
do mator. » Pode ser usada sem
tacégrafo

INFORMAGOES E VENDAS:

Fones: (031) 333-1072 ¢ 355-1745

Av. Cel. Benjamin Guimaréaes, 1736
Bairro Industrial 32230 - Contagem - MG

sf - Prdtica da vida. Habilidade ou pericia resuitante
do exercicio continuo duma profissdo, arte
ou oficio.

Nio & por acaso que TRANSPORTE MODERNO ¢ a revista
lider do seu segmento. Foi uma posicdo conquistada em 26 anos
de muito trabalho e dedicagio. Por isso, TRANSPORTE
MODERNO é a melhor opgio de informagao para o setor de
transporte comercial em todas as modalidades. E, a informagio
experiente ¢ o melhor instrumento para quem precisa tomar
decisdes. Faga sua assinatura de TRANSPORTE MODERNO e
comprove.

A férmula do sucesso tem muitos ingredientes. Certamente a
experiéncia é um deles.

Edrtora TM Lidta

Rua Vieira Fazenda, 72 V. Mariana CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - S&o Paulo SP



AR
RO

CA
RIA

CAIC

CAIO NORTE

MARCOPOLO 518
NIELSON 381
CIFERAL 795

COBRASMA

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTAGAD

Fonte: Fabus

CARGA SECA
- de 3 sixos

-de 2 eixos

GRANELEIROS
- de 3 eixos

- de 2 eixos

BASCULANTES - S/COMANDD HIDR.
C/cilindro front. - de 3 eixos 20 m%/25 m%eixos

CARGA GERAL DURALUMINIO
- de 3 eixos

- de 2 eixos

CARREGA TUDOD
- com suspens&o de molas
- 2eixos 351

-3eixos 45t
-3 aixos 50t
-3eix0s 60t

- com suspens&o balancim
-2eix0s 35 ¢

- 3eixos 45t
- 3aixos 50 t
-3eixos 60t

ALONGAVEIS
- 3 sixos de 13,80 para 22,00 m

- 2 eixos de 12,36 para 18,36 m

TANQUES PARA TRANSPDRTE OE LiQUIDOS
- 2 gixos - Cap. 20000

- 2 sixos - Cap. 22 000
- 3 eixos - Cap. 26 000§
-3 eixos - Cap. 28000
-3 gixos - Cap. 30000 |
- 3 eixos - Cap. 320001
-3 eixos - Cap. 35000

TANQUES PARA TRANSPORTE COMBINADD
- 2 gixos - Cap. 20 000§

-2 gixos - Cap. 22 0001
- 3 gixos - Cap. 26 0001
- 3 eixos - Cap. 280001
- 3 eixos - Cap. 30000
- 3 eixos - Cap. 32 0001
- 3 eixos - Cap. 350001

FRIGORIFICO
3 eixos - 12,50 x 2,60 x 2,20 % 0,10m
Temp. até -30°C

BASES PARA TRANSPORTE DE CONTEINERES
-26ix0s - 22t-7,14m

-2eixos -22t-12,40m
- 2eix0s - 32-1240m

78

RODOVIARIAS

120 57

72882,00

144 481,00

118 291,00

119 168,00
132 022,00
138 185,00

92 738,00
12172900
135 692,00
141 851,00

110100,00
94.479,00

96 868,00

116 243,00
117 525,00
118 809,00
120 091,00
122 014,00

98721,00
100 003,00

119 377,00
120 660,00
121 943,00
123 866,00

504 401,00

60 167,00
74 391,00

CARROGARIAS PRODUZIDAS

INTERMUNICIPAIS

302 13 420

REBOQUE PARA TRANSPORTE DE CANA-DE-AGUCAR

-7,40m com tela
- 7,40m sem tela

CDMPLEMENTO 00 VEICULD TRATOR
- conjunto compiemento engate automatico
instalado

TERCEIRDS EIX0S BALANCIM
-MB 1314/1214

-VW11.140
- MB 1317/1514/1520 F-14.000/VW 14.140
- MB 1934

- MB 1114 s/Spring Brake

- CARGO/1113/11141117/1218/1218
- CARGO 1514/1517

- CARGO 1615/1618

CAGAMBAS BASCULANTES AREIA E BRITA
-de4m®

-debm?
-de8m®
-ds10m®
-de12m®

FURGOES FRIGORIFICOS
-4,00x2,20x2,00x0,10m
Temp. até -10C

-6,30x2,60x2,10x0,10m
Temp. até -10C

-750x2,60x210x0,10m
Temp. até -10C

CARRDCERIAS ISDTERMICAS
-266x1567x080

-350x220x2,00
-410x2,20x2,00
-440x240%2,00
-460x220x%2,00
-4,85x240x 2,00
-490x260x2,10
-6,00x2,60x2,10
-630x2,60x2,10
-6,50x 2,60 x2,10
-7,00x260x2,10
-150x2,60%2,10
-8,00x2,60x2,10

46 997,00
41999,00

7838,00

26 919,00

33692,00
32672,00

26 359,00
28 249,00

24 975,00

21 293,00

26 637,00

34 115,00

94 884,00
169 622,00
202 604,00

38 012,00
52 057,00

63323,00

69 480,00

85 152,00
87 670,00

99731,00
104 767,00

TOTAL GERAL POR
EMPRESA
626 102
FURGOES CARGA GERAL GURALUMINIO
INSTALADOS SDBRE CHASSI
-420x2,20x200m 16 704,00
-750x280x 250 m
-100x260x270 m 44 880,00
INSTALADOS SOBRE SEMI-REBOQUES {SEM BASE}
- 10,60 x 2,60 x 2,40 m 42647,00
-1060x2,60x 260 m
-1238x260x240 m 42 905,00
-12,38x260x260m
CARRDCARIAS DE MADEIRA
-2,50x2,00x0,45m
-2,80x2,00x045m 3085,00
-320x200x045m
-4,20x2,20x0,45m 4395,00
-500%2,20x 0,45 m 5050,00
-500x242x045m
-6,00x242x045m 5989,00
-6,50x245x 045 m 6 640,00
-7,00x2,54x045m
-720x254x0,45 m 7450,00
-7,60x 2,54 x045m 8511,00
-8,20x254x 045 m
-8,60x254x045m 10757,00
-9,00x 2,54 0,45 m 11598,00
TANQUE ELIPTICO PARA TRANSP. OE LfQUIDDS
30001 20 331,00
21 413,00
21 861,00
60001
2772400
27902,00
90001
31 185,00
29 895,00
-120001
36 443,00
38 463,00
150001
41812,00
4233500
44 711,00
- 200001

{*) Pregos medios praticados a partir de 01/09/1989 pelos filiados da
Ass. Nac. Fabricantes da Impl. para Transp. Radoviério.
A variagdo de pregos entre os fabricantes oscila de5a10%.

Fonte: ANFIR

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989
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Cola sugere taxa em

0 lugar de selo-pedagio
presidente da CNTT, Cami-

lo Cola, sugeriu a comissio de
Transportes da Cimara dos Depu-
tados a criagdo de uma taxa rodo-
vidria federal e de um empréstimo
compulsorio, até 1993, este em
substituicdo ao selo-peddgio, como
forma de gerar recursos necessd-
rios ao sistema rodoviario nacio-
nal, cuja malha estd deteriorada.
Na reunido, presidida pelo depu-
tado Darcy Pozza (PDS-RS), Co-
la analisou o panorama dos trans-
portes no pais ¢ em particular do
setor rodovidrio, considerando ne-
cessdrio definir forma simples e se-
gura de garantir recursos para a
conserva¢do da malha, assim co-

Cola: empréstimo, em vez de selo

Justica anula servigo
J social para transporte

4 se encontra nas miaos do mi-
nistro da Justica o parecer favora-
vel do Contran ao projeto que cria
o Sest — Servigo Social de Trans-
porte Terrestre e o Senat — Servi-
¢o Nacional de Aprendizagem do
Transporte Terrestre, de autoria,
respectivamente, dos deputados
Erico Pegoraro e Denisar Arneiro.
Ambosos projetos,de acordocom
a atual estrutura confederativa,
estabelecem que os Orgdos serdo
organizados ¢ dirigidos pela Con-
federacdo Nacional dos Trans-
portes Terrestres.

Para o custeio dos encargos do
Sest/Senat, o projeto 868/88, no
seu artigo 11, estabelece mais cla-
ramente que ‘““as contribui¢des de-
vidas pelas empresas de transpor-
tes ao Sesi € ao Senai passardo a
ser recolhidas nas mesmas aliquo-
tas e pelo mesmo sistema, a favor
do Sest e do Senat”.

mo estabelecer os novos encargos,
nos trés niveis de governo, corres-
pondentes a redistribuicdo de re-
ceitas feita pela nova Constituicio.
No seu entendimento, a Uniio ¢ os
Estados devem negociar nova re-
particdo da malha rodovidria fede-
ral, hoje com cerca de 62 000 km,
e reformular a cobranca da taxa do
usudrio nas rodovias.

Segundo o presidente da CNTT,
a malha rodovidria estd hoje com
restricdo de capacidade em alguns
dos principais corredores de trafe-
80, mostra deteriora¢do acelerada
¢ falta de sinalizacdo, insuficiéncia
de fiscalizagdo e controle de tran-
sito e elevado indice de acidentes.
A auséncia de recursos dos Orgios
publicos, para reciclagem de pes-
soal, modernizacio e ampliagio de
equipamentos ¢ instalaces, é ou-
tro problema.

Cola disse que as perdas decor-
rentes da pouca atengdo dispensa-
da a um patriménio publico de
US$ 150 bilhdes atingiram US$ 50
bilhdes nos tltimos sete anos, sem
contar as graves conseqiiéncias do
elevado nimero de acidentes.

Uma nova fonte de custeio
¢ prevista no artigo 12, os
transportadores auténomos (taxis-
tas e caminhoneiros) passardo a
contribuir para as duas entidades,
com o retorno dos beneficios.

Contran pune excesso de

A carga derramada
Resolucdo n° 732 do Con-
tran — Conselho Nacional de

Trénsito estabelece que os veiculos
que transportam carga sélida a
granel em vias de circulagdo publi-
ca estardo obrigados a trafegar so-
mente com guardas laterais fecha-
das. A medida ressalva os veiculos
que se utilizarem de telas metdli-
cas que, comprovadamente, impe-
¢am que a carga seja derramada,
desde que estejam cobertas

Caso seja confirmado o des-
cumprimento da resolugio, que
entrou em vigor em 14 de julho, o
Contran prevé que owesponsdvel
terd seu veiculo retido,

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989

Sl ~~.
’ \\ AN
’ N N
’ \ \
1 ' \
\ ! \
\ / \
\ /
Se " 1
- /
- —— ’
- -
s, ~ao /
// ~. e
7 -
) Phataind N -
] II \\‘ Vs - ‘\\
/ / Vs \
' [ N \
\ t 7 1
\ \ // ] /I
AN \\ 4 ! ’
N \ ’ ' .
A e [} P
SNl t -
\5——‘__ -
\
\
\
FannN ;
i \
\ ) /
\ 1 /
\‘7’_r,

A INFORMACAO
E O MELHOR
CAMINHO

TM. Hi 26 anos
PONDO A INFORMAGAO
NO SEU CAMINHO

ENDERECO
CIDADE

ESTADO FONE
RAMO DE ATIVIDADE
C6e INSC. EST.
DATA ASSINATURA

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana

CEP 04117 - Tels.: 572-8867

575-1304/575-4236/575-3983
EditoaTMirde  TELEX (011) 35247 - S30 Paulo - SP



0 “pai’’ do

vale-transporte
faz campanha para
presidente da
Republica

pregando o

0 repasse aos
municipios dos
recursos para as
estradas e a
ressurreigdo do
Fundo Rodoviario
Nacional

80

Foto:Arquivo TM

AFFONSO
CAMARGO

Em defesa da descentralizacdo

A experiéncia do senador Affonso Alves de
Camargo Netto a frente do Ministério dos
Transportes ndo durou mais que onze meses
(entre marco de 1985 e fevereiro de 1986). No
entanto, tem servido de importante alavanca
para a campanha politica do candidato do
PTB a Presidéncia da Republica. Engenheiro
civil da turma de 1952 da Universidade Fede-
ral do Parand, Affonso Camargo conta que
deixou a iniciativa privada para responder a
uma pergunta que lhe foi feita ocasionalmen-
te, em 1956, sobre a situagdo politica do pais:
“De quem é a culpa?”. Em busca de uma res-
posta, ele chegou candidato a Presidéncia, em-
bora ndo tivesse convencido seus proprios
companheiros de partido, que tém se deban-
dado para as hostes de outros candidatos. Mas
promete ndo desistir porque, para ele, “parti-
do sem candidato estd fadado a desaparecer”.
E, enquanto insiste, continua tentando respon-
der a velha pergunta.

TM — O senhor tem insistido muito na sua
iniciativa de criar o vale-transporte. O senhor
acha que isso traz votos?

Camargo — Tenho de insistir, porque muita
gente néo sabe que fui eu, enquanto ministro
dos Transportes, que encaminhei ao Congresso
o projeto de lei criando o vale-transporte fa-
cultativo e que, como senador da Republica,
consegui torné-lo obrigatdrio.

TM — Mas nem todas as empresas o forne-
cem aos empregados porque a lei ndo prevé
punicdo, ndo é?

Camargo — De fato, muitas empresas nao es-
tdo cumprindo a lei. Por isso, pedi a%ministra
do Trabalho, a quem cabe fiscalizar o forne-

cimento dos vales, providéncias para evitar is-
so. Um levantamento feito no Rio de Janeiro
mostrou que grandes empresas ndo estao cum-
prindo a lei, pois gozam de total impunidade.

TM — O que mais o senhor fez no ministério
que o credenciaria a se candidatar a
Presidéncia?

Camargo — Consegui equilibrar as contas.
Entendo que nio se consegue administrar um
pais sem o equilibrio das contas publicas. SO
a partir dai é possivel atacar a infla¢do. E co-
mo se consegue isso? Eliminando os ociosos,
gente que ganha sem trabalhar, evitando obras
farabnicas, que eu defino como inoportunas
e superdimensionadas.

TM — O trem-bala seria uma delas?
Camargo — Nio, desde que seja executada pe-
la iniciativa privada, como tem sido anuncia-
do até agora; mas a Ferrovia Norte—Sul, sem
divida. Quando fui ministro, 0s recursos eram
escassos. Entdo, decidi que ndo seriam inigia-
das novas obras. Apenas dei continuidade a
BR-364, que liga Porto Velho a Rio Branco,
porque j4 estava contratada € com financia-
mento garantido.

TM — Entdo o senhor defende a privatizacdo
do setor?

Camargo — Defendo uma administragio des-
centralizada. Quando era ministro, assustei
meus assessores ao defender o fim da TRU —
Taxa Rodoviaria Unica e a criagdo do IPVA
— Imposto sobre Propriedade de Veiculos Au-
tomotores, porque considero que esses recur-
sos devem ficar com os Estados e municipios
por onde os veiculos circulam. Alguém ainda
me disse: “Ministro, mas isso néo se faz, o se-

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989



5 ol 5087

21029 de outu ro-Anhermbi-Sao Paulo-15 s 23 hs

PATROCINIO OFICIAL

ANFAVEA

Associagto Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores,
PROMCGAO E ORGANIZAGAD

G AZLZELLIASSOCIADOS

ransportadora Oficial: VARIG 1o BB QTHITI 1 ZSIBSGATP o (0180 5089 Empresa Filiada 3 UBRAFE.



82

Foto: Emilion Kohn Neto

O vale-
transporte
virou bandeira
politica

nhor esvazia de recursos o ministério!”. Eu res-
pondi que a descentralizagdo dos recursos per-
mitiria a agilizagdo das obras. O prefeito € o
governador sabem, com muito mais facilida-
de, as prioridades das vias publicas. Uma obra
feita no municipio, pelo municipio, fica sem-
pre mais barata do que quando engomenda-
da pelo governo federal.

TM — Mas, voltando a privatizagdo, qual a
sua opinid@o?

Camargo — Quando a gente v€ a situagdo de
uma CSN — Companhia Sidertirgica Nacio-
nal, a primeira idéia é privatizar. Mas ¢ im-
portante ver as causas da situag@o. O prego in-
terno do ago esta congelado e o internacional
¢ quatro vezes mais alto. As estatais que de-
vem a ela ndo pagam. Da mesma forma, a Re-
fesa — Rede Ferroviaria Federal deve & Petro-
bras e a Siderbras e ndo paga. E, por sua vez,
tem suas tarifas de transporte defasadas. En-
tdo, é preciso corrigir esses erros e privatizar
o que for realmente necessario. Néo se deve
inviabilizar uma estatal para depois privatiza-
la. Assim, estd errado.

TM — Como definir entdo o que deve ser
privatizado?

Camargo — Defendo o contrato de gestdo, ou
seja, a criagio de conselhos de eminentes em-
presarios para participar das decisoes das es-
tatais, com o objetivo de imprimir em suas ad-
ministracdes a mesma agilidade e senso de
controle de gastos que mantém em suas em-
presas. Esse conselho definiria uma politica
estratégica para a empresa.

TM — O que o senhor pretende fazer pelo
transporte urbano de passageiros, que tem
provocado tanta polémica?

Camargo — A politica do transporte de mas-
sa nio é responsabilidade do governo federal.
Mas estd em elaboragdo um projeto de Codi-
go Nacional dos Transportes, estabelecendo re-
gras para os transportes nas grandes metrépo-
les que tém diversos meios, como o trem, 0
metrd e o dnibus. Nesse caso, é necessario um
organismo metropolitano que fique com a res-
ponsabilidade. Para o usudrio do transporte,
a situacdo foi pacificada com o vale-
transporte. Ja nfio se registram mais as reagoes
populares aos aumentos de tarifa, tio freqiien-
tes antes.

TM — Sua politica de descentraliza¢do ndo
contribuiria para esvaziar ainda mais o Minis-
tério dos Transportes?

Camargo — Nio. A minha meta é fortalecer
o ministério. E preciso que o ministério tenha
recursos proprios. Temos de ressuscitar o Fun-
do Nacional dos Transportes e, a partir dai,
estabelecer prioridades.

TM — Mas o fundo ndo foi eliminado pela
Constituicdo e substituido pelo selo-peddgio?
Camargo — Sim, mas a Constitui¢do tem de
ser revista. O selo-pedagio, este sim, deve
desaparecer.

TRANSPORTE MODERNO - Setembro, 1989
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Ha 26 anos que TRANSPORTE MODERNQ vem cumprindo
E 0 papel de principal ferramenta de trabalho para o
gerenciamento de frotas comerciais e contratagéo de servigos.

Com TRANSPORTE MODERNQ,

]
vocé acompanha de perto os rumos
da poiitica de transporte, as novidades

da industria, o desempenho, os
pregos, 0s custos operacionais,
TRANSPORTE COMERC| Al manutengéo, pintura, seguranga,
tarifas, alternativas energéticas,
seleg&o dos meios de transporte,
problemas logisticos etc.
Facaumaassinaturade
TRANSPORTE MODERNO. E a
primeira grande decisdo para 0s
TASPORE HODEN ===

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO, ao custo de 45 BTN’s.
Para tanto, estou escathendo a seguinte forma de pagamento:

[ Cheque n® do Banco em nome da Editora TM Ltda., no valor de NCz$
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Empresa Quero recibo:
O Em meu nome ] Em nome da empresa acima; CGC: Insc. Est.
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Enderego Bairro

"CEP Cidade Estado

Data Carimbo € Assinatura
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SOB A MESMA
DIRECAO

A Chambord Auto GUARULHOS mudou
de nome. Agora ¢ Transpaulo Caminhdes.
0O nome mudou, mas a Transpaulo continua
utilizando o know-how da Chambord
Auto, 0 maior revendedor de caminhdes
Volkswagen do pafs.

e 10.000 m? de oficina especialmente
projetada para o seu caminhdo.

o O mais completo estoque de pegas do
pafs.

e Profissionajs especialmente treinados.

@ Lazer e alojamento especiais para
motoristas em transito.

e Atendimento rapido. O seu caminhdo
ndo p4ra e vocé ndo perde dinheiro.

TRANSPAULO. AGORAE O
REVENDEDOR DE CAMINHOES
VOLKSWAGEN DE GUARULHOS.

@ TRANSPAULO
CAMINHOES € PECAS LTOA

Av. Senador Adolf Schindling, 120
{Via Dutra - Km 230)
Tel.: 209-1011 - Guarulhos - SP

Revendedor
Autorizedo

A NAMBEI Hardware e Software
oferece um sistema de controle
de frotas destinado ao usuario
final com as seguintes
caracteristicas:

* Para velculos, maguinas e
equipamentos

e Controle individual ou do
conjunto

» Gerenciamento de frotas de
qualquer porte

» Controle e previsdo de
pagamentos e manutengao

e Relatorios comparativos

¢ Relagdo de veiculos
cadastrados

e Gastos do més

e Ocorréncias gerais e individuais

o Previsoes para 0 més

¢ Localizacdo de veiculos

* Escala ABC de gastos

» Listagem de excecao

e Despesas variaveis e fixas

e Ponto de substituicao

Para controlar bem,
consulte-nos.

Nambei

Hardware ¢ Software Ltda

R. Tangara, 298 - 04019 - Sédo Pauio - SP
Fone: 884-2794

R. lquiririm, 1066 - V. Indiana

05586 - Sdo Paulo SP

CONTROLE D€ FROTAS ?

Carga perigosa: uma preocupagéo

constante do Senai

Carga perigosa tem curso no Senai

D uplicacoes

S6 no primeiro semestre
deste ano, 0 Senai-SP prepa-
rou 1 801 motoristas de 58
empresas através de 71 tur-
mas do curso de Transporte
Rodoviario de Produtos Pe-
rigosos — Seguranga, que
atende a exigéncia da Reso-
lugdo n® 640, de 14 de mar-
¢o de 1985, que se refere a
preparagdo de motoristas
que transportam aquele tipo
de carga.

Esse treinamento € tedrico,
apoiado em recursos didati-
cos que envolvem apostilas,

videoteipes e demonstragdes
com produtos quimicos con-
siderados perigosos. Tem a
duragdo de quarenta horas,
distribuidas em trés modu-
los: 1) Diregio defensiva (de-
zesseis horas); 2) Prevengdo
contra incéndios (oito ho-
ras); e 3) Movimentacgédo de
produtos perigosos (dezesseis
horas). As aulas sdo dadas
em escolas do Senai de todo
o Brasil, em empresas, ou em
outros lugares mais
apropriados.

em Campinas acabam em 1990

A Secretaria de Negdcios
dos Transportes de Sdo Pau-
lo anunciou para julho de
1990 o término das obras de
duplicagdo das rodovias San-
tos Dumont, no trecho
Campinas—Sorocaba, e
Dom Pedro I, no trecho
Campinas—Jacarei, num to-
tal de 178 km, onde foram
investidos US$ 400 milhoes.
Em novembro deste ano es-
tara concluida a duplicagdo
da Rodovia do Agucar, que
liga Sorocaba a Salto.

Com o término das obras,
os veiculos que trafegam dia-
fiamente pela Santos Du-
mont € Dom Pedro I ndo
precisario mais interferir no

transito urbano das cidades
da regido que, segundo esta-
tisticas da Secretaria dos
Transportes, deverdo abrigar
cerca de 81% da populagado
do Estado no ano 2000.
Atualmente o VDM Vei-
culos Diarios Médios das
duas rodovias esta entre 16
mil e 17 mil.

Também em 1990, a Der-
sa passarda a administrar a
Rodovia Castelo Branco no
trecho entre Sorocaba e Sdo
Paulo, pretendendo futura-
mente, segundo Waldemar
Benassi, presidente do 6rgéo,
controlar o trecho paulista
da Via Dutra.

TRANSPORTE MODERNO - SP



MONTADORAS AUTORIZADAS

FRANCA VEICULOS

FRANCA VEICULOS LTDA.

Franca - SP
Tel. (016) 723-3088

PERES DIESEL VE/CULOS S.A.

S&o Jodo da Boa Vista - SP
Tel. (0196) 22-3633

) Sambaiba

SAMBA(BA DISTRIBUIDORA DE VEICULOS LTDA,

Campinas - SP
Tel, (0192) 42-9133

consolineg

CONSOLINE S.A. VEICULOS

ltatiba - SP
Tel. (011) 435-2657 - 435-1821

CEPROART (016) 642 5333
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Nio é por acaso que TRANSPORTE MODERNO ¢é a

revista lider do seu segmento. Foi uma posi¢ao

conquistada em 26 anos de muito trabalho e dedicagao.
Por isso, TRANSPORTE MODERNO é a melhor opgio
de informagao para o setor de transporte comercial em

todas as modalidades. E, a informacio eficiente é o

melhor instrumento para quem precisa tomar decisoes.

Faga sua assinatura de TRANSPORTE MODERNO e
comprove.

A férmula do sucesso tem muitos ingredientes.
Certamente a eficiéncia é um deles.
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E O MELHOR
CAMINHO

TM. HA 26 ANOS
PONDO A INFORMAGAO
NO SEU CAMINHO

FACA JA A SUA ASSINATURA

lrangoorte,

Para assinar TRANSPORTE MODERNO basta escre-

ver para Editora TM, Rua Vieira Fazenda, 72 04117
Sao Paulo SP Assinatura anual com
12 exemplares custa apenas 45 BTN's.

EditoraTM Ltda
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Expansdo compra Rodonda
para ampliar mercado

Operando na distribui¢do urbana hd quin-
ze anos, a Expansdo Transportes Gerais, com
sede no bairro paulistano do Belém, acaba de
absorver a Transportadora Rodonda, do gru-
po Papelok, Industria de Papel e Celulose.
Com frota propria aumentada de catorze pa-
ra dezoito caminhdes, além de cem kombis e
duzentos caminhOes agregados, a Expansao
comega a operar também no interior, para
atender a Papelok, que mantém filial em
Angatuba.

Cldudio Moreno, gerente da Expansdo, afir-
mou que isso ndo significa que a empresa rom-
perd com sua tradi¢do na entrega urbana. “O
volume de carga de uma regiao como a Gran-
de Sdo Paulo supera a de muitos Estados e,
embora o mercado seja altamente competiti-
vo, a Expansdo quer crescer sem abandond-
lo’, completa o socio-gerente Rubens Luiz
Pereira.

Rolamentos recuperados
para usos especiais

Rolamentos reciclados ndo impedem uma boa safra

Cumprimentamos V. Sa. pela reportagem
“As duvidas e as certezas da recuperagao”, pu-
blicada na edi¢o n® 306 (Caderno Regional
Sdo Paulo), realizada com o mais elevado es-
pirito profissional e sem atacar ou defender
as partes.

Por medida de precaugdo, a Utill Roll ndo
recomenda o uso de rolamentos reciclados de
segunda linha em rodas dianteiras de qualquer
veiculo. Mas ndo V€ inconvenientes na sua uti-
lizagdo em rodas de carretas agricolas rebo-
cadas por trator, em fun¢do da baixa rotagdo
€ sem riscos para os usudrios.

Luiz CLAUDIO PENHA DE ALMEIDA
Diretor presidente da Utill Roll
Ribeirdo Preto-SP






ICMS
ainda causa

3ISLAGAO dﬁVidaS

s Prazo menor para o pagamento,
conhecimento em cinco vias (em al-
guns casos, até em 0ito), necessidade
de autorizagdo prévia para impressao
de ordem de coleta e falta de regula-
mentacgio. Estes sdo alguns proble-
mas que os transportadores estiao en-
frentando depois da implantagao do
ICMS — Imposto sobre Circulagéo
de Mercadorias e Servigos, que subs-
titui o IST — Imposto sobre Trans-
portee o ICM  Imposto sobre Cir-
cula¢do de Mercadorias.

A diferenca entre o ICMS ¢ o IST
€ que o primeiro tem aliquotas dife-
rentes, de acordo com o Estado, en-
quanto para o segundo vigorava a ta-
xa unica de 5%. Enquanto o IST era
federal e de pouca importéncia para
o Estado, o ICMS é estadual ¢ repre-
senta 90% da arrecadagdo (logo, se-
ra mais fiscalizado).

Como o ICMS foi criado durante
o Plano Verdo, néo foi possivel ele-
var imediatamente a aliquota dos 5%
do IST para os 12% do novo tributo.
A solugio encontrada foi a redugéo
da base de calculo, artificio que gra-
dualmente seria retirado.

Hoje, para se chegar a base de cal-
culo, toma-se o valor a ser tributado,
multiplica-se por cingiienta (quando
foi implantado, o ICMS permitia
uma reducio de 50% na base de cal-
culo), divide-se por 100 e aplicam-se
os 12% sobre o valor encontrado.

Outra saida para calcular o ICMS
¢ a utilizagdo do sistema de débito ¢
crédito. Toda empresa, para realizar

Implantado em 1°
de marco, o ICMS
— Imposto sobre
Circulagao de
Mercadorias e
Servicos ainda ndo
fol requlamentado
no Estado de Sao
Paulo, provocando
incertezas, polémicas
e pedidos de regime
especial

um servigo ou produto, precisa adqui-
rir uma série de insumos, sobre os
quais ja incidiu o ICMS. Esse valor
ja pago pode ser descontado na hora
do pagamento. Um exemplo disso é
o Oleo disel, que sofre a cobranga do
ICMS. Todo o imposto pago na com-
pra de odleo disel pode se abatido.

“Mas existe uma certa dificuldade
na utilizagdo desse sistema”, explica
a Dra. Valdete Aparecida Marinhei-
ro, assessora juridica tributaria da
NTC. “Ainda néo estdo definidos to-
dos os produtos que ddo direito a cré-
dito?

Além dessa falta de defini¢ao, exis-
te o problema da concorréncia. Quem
usar o sistema de crédito e débito ndo
pode adotar a base reduzida. Assim,
o valor total do frete seria mais ele-
vado do que o das empresas que uti-
lizassem o sistema da base reduzida.

Entre as dificuldades, esta o fato de
as ordens de coleta serem validas ape-
nas no municipio de Sio Paulo. No
Parana, ela tem valor em todo o
Estado.

Esse novo documento, que visa co-
brir a mercadoria do embarcador até
a transportadora, tem valor fiscal,
pois contém nome, endereco, CGC,
inscrigdo estadual e as notas sdo nu-
meradas. Para sua impressdo, € neces-
sdria autorizac¢do prévia.

Como o imposto ¢ estadual, as em-
presas sdo obrigadas a fazer cursos
em cada Estado, para saber quais as
exigéncias. Mas ndo basta estar bem
informado. E prediso informar os

clientes das alterag¢des, inclusive do
fato de que ¢les podem creditar-se
com o ICMS que as transportadoras
pagam. “Existem muitas empresas
que tém dinheiro a receber e ndo sa-
bem”, comenta Valenti. “Cabe as
transportadoras informar os clientes
e restituir essas quantias’’

O IST era pago sessenta dias apGs
o més do fato gerador. Com o ICMS,
o pagamento tem de ser feito no dia
11 do més seguinte ao que ocorreu
este fato, o que provoca uma gran-
de descapitalizagdo da empresa.

“Dia 10 temos de pagar funciona-
rios, IAPAS”, explica Valenti. “Com
mais esse imposto vencendo no mes-
mo periodo, sera dificil arrumar ca-
pital suficiente para cumprir todos os
compromissos. Muitas empresas terdo
de recorrer a empréstimos para pagar
os impostos, uma situa¢do no mini-
mo muito estranha’’

Regime especial — Parece que os pro-
prios legisladores, ao criarem a lei pa-

TRANSPORTE MODERNO - SP
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A Protege e todas
as empresas
transportadoras
de valores
conseguiram
regime especial
para operar

ra o ICMS, ja previam que muitas
empresas ndo teriam condigdes de
enquadrar-se em todas as exigéncias.

Para isso, foi previsto o regime es-
pecial, que possibilita s empresas re-
colherem o ICMS sem grandes alte-
ra¢gdes na sua rotina de trabalho.

“Em nossa atividade, ndo seria
possivel parar o caminhdo e explicar
para os fiscais o que estdvamos trans-
portando, pois o segredo é uma de
nossas armas”, afirma Jodo Baptista
Sundfeld, diretor de Administracio e
Finan¢as da Protege Protecdo e
Transporte de Valores, de Sdo Paulp.
“E também n&o tinhamos o conheci-
mento, como as transportadoras, pois
ndo éramos sujeitos ao IST, apenas ao
ISS?

No caso das empresas de transporte
de valores, o unico documento seme-
lhante ao conhecimento é a GTV
Guia de Transporte de Valores, que

TRANSPORTE MODERNO - SP

nao tem nenhum controle fiscal por
se tratar de documento para controle
interno. Sd0 emitidas mensalmente
cerca de 80 mil GTVs por empresa, o
que torna a emissdo de conhecimen-
tos invigvel.

Partindo dessa situagdo, a Protege,
Brinks, Transvalor e Minasforte
uniram-se €, com apoio da ABTV
Associagdo Brasileira das Empresas
de Transporte de Valores, presidida
por Percival Aracema, que também
exerce a fung¢io de diretor administra-
tivo da Brinks, foram até Brasilia e ex-
plicaram a situagfo, solicitando regi-
me especial para arrecadacdo do
ICMS.

“Como a maioria das empresas
atua em varios Estados, fomos pri-
meiro falar com cada secretdrio da
Fazenda do Estado, que concordaram
com a nossa argumentagdo”, explica
Sundfeld. “Com esse respafdo, con-

Valenti e as
diferentes leis
estaduais sobre
o ICMS que cada
caminhédo da
empresa tem

de obedecer

seguimos chegar a uma solugdo que
agradasse a todas as partes’’

Todas as empresas transportadoras
de valores pagardo o ICMS através
das notas fiscais, que serdo acompa-
nhadas do extrato de faturamento,
onde constara o niimero e valores de
todas as GTVs. Esse material ficara
em arquivo durante cinco anos, para
qualquer consulta do 6rgio fiscaliza-
dor. O extrato de faturamento ser4 ca-
racterizado como documento fiscal,
contendo CGC, inscri¢cdo estadual
etc.

Além desse tipo de controle, a Pro-
tege esta entrando com outro pedido
de regime especial para centralizar to-
da a sua escrituragéo utilizando ape-
nas uma inscri¢do estadual, o que fa-
cilitard o trabalho a ser feito pelo
computador.

Pedido semelhante foi feito pela
Tranportadora Lopes, da cidade de
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Sundfeld: as
empresas terdo
de arcar com

0 acréscimo nos
custos provocado
por um imposto
que estavam
isentas de pagar

Bauru, que ja conseguiu essa vanta-
gem. “Temos filiais aqui ¢ em Sio
Paulo”, diz Jodo Roberto Moreno, ge-
rente da empresa. “Se ndo conseguis-
semos este regime, ficaria muito difi-
cil trabalhar, Principalmente porque
estamos implantando o sistema de
computacdo na empresa’’

A empresa utilizara ordens de co-
leta para transportar a mercadoria até
Bauru e 14 serdo emitidos os
conhecimentos.

Pedidos  Talvez por falta de um co-
nhecimento mais profundo do setor
de transporte, a lei que cria o ICMS
deixou muitas falhas, o que vem obri-
gando um grande numero de empre-
sas a entrar com recursos pedindo re-
gime especial ¢ a perder muito tem-
po tentando entender a nova
legislagao.

Para as empresas, algumas peque-
nas modifica¢des seriam suficientes
para melhorar o controle ¢ o paga-
mento do novo imposto.

A ordem de coleta poderia ser de
ambito estadual, como ocorre no Pa-
rand, ou ainda ser desprezada em ca-
sos de transportes intermunicipais,
como prevé o artigo 73 da Lei n®
6 374.

O prazo para o pagamento pode-
ria ser adiado para depois do dia 20.
Isso evitaria que as empresas tives-
sem uma grande descapitalizagio
no inicio do més ¢ eliminaria a pos-
sibilidade de elas terem de pagar o
imposto sem ainda ter recebido o
frete.

Com estes pequenos ajustes, mui-
tas empresas deixariam de requerer re-
gime especial € teriam maiores
facilidades.

Francisco Célio dos Reis
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mpresas e

Enquanto a Dersa

anuncia a ampliacao do
TIC-Leste, a venda de
terrenos. e quer manter a
administracao nas maos do
poder piiblico, o TIC-Campinas
construido pelos
empresarios, esta quase
concluido e seus
proprietarios

consideram que o melhor
administrador ainda é

o empresariado

governo em busca

we (12 eficiéncia

m Em uma sala de um velho edificio
no centro de Campinas, funciona a
administra¢do do Terminal Intermo-
dal de Cargas “Alfredo Vieira Alves”,
o TIC-Campinas. Um secretdrio exe-
cutivo e um office-boy cuidam de tu-
do. “Se fosse estatal, estaria utilizan-
do o edificio inteiro, e muito mais
funciondrios”, assegura o secretario
Casemiro C. F. Fernandez, que admi-
nistra o terminal desde sua fundagao.

Casemiro nao estava de todo erra-
do na sua suposi¢do. Em um edificio
de treze andares, num dos bairros no-
bres de Sdo Paulo (o Itaim-Bibi), fi-
ca a administracio do Terminal de
Cargas “Tancredo Neves”, ou TIC-
Leste. E verdade que esse edificio
atende a todas as necessidades da
Dersa, a responsavel pelo terminal.
Embora a administragdo ocupe ape-
nas uma sala, é muito mais ampla e
melhor decorada do que a de Cam-
pinas. Herculano Martins é o diretor
administrativo da Dersa e administra
também o TIC-Leste.

Herculano Martins ndo gosta da
comparagdo. Mas admite que, se fosse
construir o terminal de novo, teria
gasto trés vezes menos, porque, Se-
gundo ele, a Dersa teria cometido lou-
curas na construgao.

Fruto de uma idéia que surgiu em
1982 entre os filiados a extinta Asso-
cicamp — Associa¢do das Empresas
de Transporte de Carga de Campinas,
o TIC-Campinas veio atender aos in-
teresses dos empresarios, que neces-
sitavam de areas de depodsito com
infra-estrutura adequada ao

10

transporte.

Depois de um levantamento feito
na ocasido, para verificar qual a area
que cada associado necessitava, foi
adquirido da Fepasa um terreno de
540 000 m?, dividido entre 31
empresas.

Entre a primeira reunifo e a inau-
guracio do terminal em 1987,
passaram-se cinco anos. “Até que foi
um tempo curto, se considerarmos
que tudo foi construido com recursos
proprios”, diz Antonio Carlos Pentea-
do Anderson, vice-presidente da di-
retoria executiva do TIC-Campinas.

Qualquer obra complementar exi-
gia abertura de concorréncia e os re-
cursos necessarios eram rateados en-
tre todas as empresas de acordo com
a area que cada uma ocupava.

Em operagido ha dois anos, o ter-
minal ainda tem uma rua de acesso
sem pavimenta¢do. Mesmo assim, di-
versas empresas ja transferiram suas
instalag¢Ges para o terminal. Entre elas
a Valni, a Itapemirim, a Mandelo, a
Ceconello, a Patrezze, a Kan-Kan ¢ a
Viracopos.

A expectativa da diretoria € de que,
em 1990, pelo menos vinte empresas
ja estejam operando no terminal.
Mesmo assim, ainda restam oito ar-
mazéns a serem comercializados, pois
os proprietdrios desistiram de
utiliza-los.

Uma das vantagens do TIC-
Campinas apontada pela diretoria é
a facilidade de acesso, pois o termi-
nal fica ao lado da Via Anhangiiera,
proximo as rodovias . Pedro I e Ban-

’

Foto Emilion Kohn

deirantes e ao aeroporto de Viraco-
pos. Um tramo da Fepasa permitira,
no futuro, que algumas empresas uti-
lizem a ferrovia nas suas operacgdes de
transporte.

TIC-Leste Também inaugurado em
1987, o TIC-Leste conta com um mo-
dulo para 28 empresas, instalado em
terreno de 1,5 milhdo de m? pertencen-
te a Dersa, e devera ser ampliado bre-
vemente. A Dersa ja abriu concorrén-
cia para vender o restante da area, que
comporta mais dezessete moddulos
iguais ao ja existente, mais 107 terre-
nos que variam de 1 400 a 7 200 m?,
e uma area de 340 000 m2. “A Dersa
espera, com isso, dar ao empresdrio
que ndo queira construir seu arma-
zém modulado a opgdo de utilizar os
terrenos separados”, explica Hercula-
no Martins.

Para essa amplia¢do, a licitagdo da
Dersa estabelece que as empresas ou
consorcios de empresas devem assu-
mir o compromisso da construcdo
dos seus armazéns e se responsabili-
zar também pela infra-estrutura, co-
mo arruamento, agua, esgotos,
iluminagao.

Para atrair o maior numero de in-
teressados possivel, a Dersa tem uti-
lizado diversos meios de comunicagdo
com empresas de transporte, através
de seus sindicatos, construtoras e dos
maiores consumidores de energia.
Além disso, ja foram realizadas diver-
sas reunidées com empresas
interessadas.

“Quando construimos o TIC-Leste,

TRANSPORTE MODERNO - SP
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concluimos que o Estado nido ¢ o me-
lhor construtor. Por isso, decidimos
comercializar o terreno a precos bai-
XO0s para a iniciativa privada assumir
a construc¢ao”, explica Martins.

Para Ant6nio Carlos Anderson, de
Campinas, além de vender o terreno,
outra forma de o governo colaborar
seria financiando a obra a juros mais
baixos do que os de mercado. Ander-
son defende a construgdo pela inicia-
tiva privada, que, segundo ele, é mais
agil e ndo desperdi¢a recursos.

Mas as empresas que operam no
TIC-Leste reclamam que seus cami-
nhdes sdo obrigados a dar uma volta
de 8 km pela Rodovia dos Trabalha-
dores porque ndo h4 acesso direto.
Por sua vez, a Dersa reclama da falta
de recursos para construir o acesso.
“Quando o terminal estiver totalmen-
te concluido, com toda a sua 4rea to-
mada, construiremos um viaduto so-
bre a rodovia, com saida para o inte-

TRANSPORTE MODERNO - SP

rior”, antecipa Martins. “Mas apenas
esta obra foi or¢gada em US$ 100 mi-
lhoes?’

Administracdo — Segundo Hercula-
no Martins, o terminal da Dersa é
auto-suficiente, pois as despesas sdo
rateadas entre as empresas que atuam
no local. Em Campinas, além do ra-
teio das despesas operacionais funcio-
na o “pingo financeiro”, uma espécie
de caixa para atender as necessidades
de construgdo. Com sete elementos,
a diretoria Executiva tem autonomia
para decidir até determinado limite,
que ¢ estabelecido mensalmente. Aci-
ma disso, a decisfo fica por conta do
conselho Administrativo, composto
por dezessete associados.

A diretoria Executiva mais o con-
selho somam 24 pessoas, que cuidam
juntas da organizacio do TIC-
Campinas, prestando servico ndo-
remunerado. Todos eles sdo titulares

O objetivo dos terminals
intermodais é o0 mesmo.
A diferenca é quanto ao
modo de operacéo.
Herculano defende a
estatizacdo, enquanto
Anderson tende mais
para a iniciativa

privada.

de médulos do terminal.

Apesar de concordar que a inicia-
tiva privada é mais 4gil e que “ndo in-
veste um tostao se ndo tiver retorno”,
o administrador do TIC-Leste defen-
de a administra¢do do terminal pelo
poder publico, que, na sua opinido,
mantém o padrdo de qualidade dos
servi¢os internos.

Depois que tiver vendido toda a
drea, a Dersa pretende permitir a
constru¢do dos armazéns pelos em-
presdrios que a adquiriram e, futu-
ramente, transferir o médulo j3 exis-
tente € construido em terreno da Der-
sa também para a iniciativa privada.
“Mas faz questio de manter a admi-
nistracdo nas maos da Dersa”, expli-
ca Herculano Martins. “Se deixarmos
a administra¢do nas mios das empre-
sas, o padrdo caird, prejudicando to-
do o terminal”, assegura.

Francisco Célio dos Reis
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omo tirar

de cada Onibus

0 excelente
aproveitamento dos
veiculos e uma
avancada politica
de pessoal

tiraram a empresa
da crise. O bom
desempenho jd
permite planos de
diversificacao.

m Em apenas dez anos de funciona-
mento, a Transvip Transportes e Tu-
rismo, de Sdo José dos Campos, con-
quistou invejavel posi¢do no seu se-
tor. Oitava colocada em receita ope-
racional liquida em 1988 no ranking
de fretamento e turismo, organizado
pelo anudrio AS MAIORES DO
TRANSPORTE, a empresa ostenta
um gordo lucro liquido de NCz$ 192
mil, elevada liquidez (1,6) e baixissi-
mo endividamento (16,28%).

Por tras de tdo bons resultados,
esconde-se uma filosofia de maximi-
zar o aproveitamento da frota. Se al-
gumas transportadoras limitam-se a
colocar seus 6nibus & disposi¢do de
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0 maximo

um unico cliente, os veiculos da
Transvip chegam a atender a trés em-
presas por dia.

“Nao nos interessa aceitar todos os
clientes que aparegam”, explica o ge-
rente operacional Lorival Bettini, um
bacharel em Administragdo Publica,
pos-graduado em Administracdo de
Empresas. “Antes disso, fazemos um
completo levantamento de todos os
fatores que interferirao no resultado,
como horario, percurso, tempo de
ocupagio e quantidade de veiculos”,
prossegue. “Muitas vezes, uma dife-
renca de dez a quinze minutos nos ho-
rarios pode acarretar sensivel altera-
¢40 no prego’’

Segundo Bettini, as vezes, para
atender um cliente, é preciso adqui-
rir mais dois Onibus, que ndo terdo
ocupagdo suficiente para pagar o in-
vestimento e acabardao aumentando a
ociosidade da frota.

A redugéo da ociosidade tornou-se
uma meta desde que Lorival Bettini
e Edson Dantas, este economista e di-
retor administrativo, entraram na em-
presa, em 1985.

Eles sdo frontalmente contra a po-
litica usual de deixar os dnibus para-
dos no estacionamento dos clientes
durante o dia. Isso, na opinido deles,
¢ um enorme desperdicio.

Assim que assumiram seus postos,
os dois fizeram varios estudos a fim
de sanear a empresa financeira e ad-
ministrativamente. Todas as viagens
foram analisadas, de tal forma que a
média diaria de cada onibus da em-

Foto: Marcelo Vigneron

Renovar com recursos préprios é uma das meta

presa subiu para 3,2, chegando em
certos casos a cinco e até oito viagens
diarias do mesmo dnibus.

Para alcangar tais resultados, con-
tribuiu muito um bem organizado se-
tor de trafego, hoje dividido em duas
areas: a) operacdes de trifego; e b)
planejamento e controle.

Enquanto o primeiro executa o ser-
vigo do dia-a-dia, o segundo supre a
geréncia de todas as informagGes re-
lacionadas com ocorréncias durante
a operagdo. Isso permite um rigoro-
so acompanhamento de atrasos (se
houver), com identificagdo das cau-
sas, melhor aproveitamento de hora-
rios, otimizacao de itinerarios e ava-
lia¢do das possibilidades de abertura
de novas linhas.

Pessoal — Mas de nada adiantaria es-
sa preocupag¢ao com horarios, tempo,
rentabilidade e cliente, se a empresa
nao contasse com profissionais bem
entrosados com seu espirito.

Para se ter uma equipe coesa, foi
realizado um levantamento sobre o
nivel de satisfagdo dos funciondrios,
e constataram-se areas de atrito en-
tre pessoas. Quando surgia um pro-
blema, as causas eram jogadas de um
setor para outro e nao se chegava a

TRANSPORTE MODERNO - SP



1 empresa

uma solugio.

Foram realizadas virias reunides
com grupos de funciondrios, depois
com todos juntos, e explicado que o
problema que afeta um setor atinge
a todos, pois prejudica a empresa.

Alguns funciondrios que nio se en-
quadraram na nova filosofia foram

substituidos e outros, remanejados.
Todos passaram por cursos especifi-
€os para cada 4rea e buscou-se har-
monizar a operagio entre todos.
Uma vez solucionadas as intrigas,
a empresa tratou de estimular os fun-
ciondrios, concedendo prémios aque-
les que nio apresentaram nenhuma
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falta durante o ano. Além disso, pos-
sui um plano de assisténcia médica e
social. A Transvip oferece uma ali-
Mmentagao balanceada aos funcioni-
rios, que ainda dispdem de coopera-
tiva de crédito e até de um clube que
€ oferecido por um dos clientes para
eles e dependentes. Resultado: além
de um melhor desempenho, o furn-
over da empresa ¢ praticamente zero,

Seguranca — Com profissionais trei-
nados e clientes cativos, era preciso
oferecer um servigo de alto nivel, co-
mo sugere 0 nome da empresa, Trans-
vip — Transporte de Vips (very im-
portant people, ou “pessoas muito
especiais”).

Para isso, foi adotada a manuten-
¢d0 preventiva, no intervalo entre as
viagens, realizadas 24 horas por dia,
para atender aos horérios dos clientes,

“Comegamos a analisar todas as
quebras e suas causas”, explica Betti-
ni. “Anotdvamos tudo o que ocorria
com os veiculos, 0 que permitiu uma
visdo global de todos os problemas”

Assim, a empresa passou a com-
prar pegas de primeira linha e a exe-
cutar troca de bleo e filtros nas qui-
lometragens mais adequadas (nem
sempre as recomendadas pelas mon-
tadoras) etc.

O controle chegou a tal ponto que,
em certos casos, a Transvip manda fa-
zer exames metalogréficos de pecas
Que quebram, para certificar-se de
Que estavam em boas condi¢des, ndo
apresentando nenhum defeito de fa-
brica¢@o ou fadiga do material.

COMPUTADOR DE BORDO
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Uma empresa do grupo Quimper

Bettini (3 esq.) e Dantas
mudaram a filosofia da
empresa, implantando controles
rigorosos, entrosando 0s
funcionérios e fazendo
investimentos na hora certa

Com todo esse aparato, o condu-
tor do veiculo nunca ¢ apontado co-
mo culpado pelas quebras dos veicu-
los até que todas as averigiiagdes se-
jam feitas. Isso traz maior trangiiili-
dade e seguranga contra demissdes
sumarias, como é comum nas outras
empresas do setor.

“Nos queremos mudar essa ima-
gem que o motorista tem de crimino-
so no transito”, diz Edson Dantas.
“Se compararmos o tempo que ele
passa nas ruas, expondo-se aos riscos
de colisdo, com o tempo que um mo-
torista de veiculo de passeio se expoe,
o numero de acidentes provocados
por ele ¢é relativamente bem menor”’

Diversificacdo — Contando com mo-
toristas experientes e cuidadosos, ma-
nuten¢do rigorosa e clientela cativa,
a Transvip viu-se pronta para diver-
sificar suas atividades.

Comegou a alugar seus dnibus nos
fins de semana, para viagens de cur-
ta distancia, pois ndo pode dispensar
nenhum Onibus durante a semana.

Apesar de representar apenas 5%
do faturamento total da empresa, o
turismo ¢ um fildo que promete. “Ja
temos uma agéncia de viagem pron-
ta, sO precisamos ativa-la;’ antecipa
Dantas. Com isso, a empresa conse-
gue reduzir a ociosidade dos veiculos,
que ficavam parados na garagem du-
rante os fins de semana.

Vigneron

Foto

Em 1988, sentindo a grande neces-
sidade de seus clientes de utilizar car-
ros fretados, a Transvip resolveu ad-
quirir alguns para essa finalidade.
Atualmente, sdo quarenta carros lo-
cados a executivos das empresas as
quais a Transvip ja presta o servigo
de fretamento.

Para assegurar a manutengio des-
ses veiculos com o mesmo padrdo de
qualidade obtido nos 6nibus, fundou-
se uma oficina mecénica para cuidar
exclusivamente dos veiculos leves da
empresa e prestar servicos a terceiros.

Futuramente, estd nos planos de
Dantas e Bettini a criagdo de uma
transportadora de carga. ‘“Temos sen-
tido um grande potencial para este
novo empreendimento’, ressalta
Bettini.

Francisco Célio dos Reis

Da crise ao sucesso

Em 1980, Baltazar Caldas Sodré, ex-
Jundador da empresa Passaredo, pro-
prietdrio de um posto de gasolina e
atuando na drea imobilidria, soube,
através de um executivo da National,
das dificuldades que a empresa enfren-
tava na contratacdo de servicos de
transporte de funciondrios.

Com a experiéncia na Passaredo e o
sonho de ser um empresdrio do trans-
porie, Sodré comprou seis onibus e co-
megou q fazer esse lipo de transporte.
Como Sdo José dos Campos é uma ci-
dade com grande quantidade de inds-
tries, a demanda aumentou bastante,
levando ao crescimento da frota.

Porem, devido ao ndo reinvestimenio

-
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na empresa, a Transvip entrou numa
crise financeira, sO superada com a
compra de 75% das acoes por um de
seus clientes em 1982 (o mesmo cliente
comprou o restante no ano Seguinte).
A mudangca trouxe grandes benefi-
cios. A frora, que comegou com seis
Onibus, atualmente tem 97 veiculos,
com idade média de cinco anos. O
Plano de renovagdo prevé a aquisicio
de vinte onibus em 1990. A empresa,
com duzentos funciondgrios (sendo 120
moforistas), lem frota de quarenta ver-
culos leves para locacdo, uma oficina
mecdnica, e realiza 9 600 viagens por
més, transportando uma média aproxi-
mada de 384 mil passageiros/més.
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0 novo presidente

do Sindusan,

Flavio Benatti,

quer mudar a imagem
negativa dos
transportadores e
pacificar a convivéncia
entre motoristas e
populagao

® O administrador de empresas Fld-
vio Benatti € o novo presidente do
Sindusan — Sindicato das Empresas
de Transporte Comercial do Litoral
FPaulista, que, desde fevereiro, mudou
de nome e ampliou sua drea de agado.
Agora, a entidade ndo abrange ape-
nas as empresas da Baixada Santista,
mas as de todo o litoral, de Ubatuba
a Cananéia. Benatti, um santista de
37 anos, também preside o conselho
Deliberativo da Associacdo Brasilei-
ra dos Transportadores de Contéine-
res e Terminais Retroportudrios.
Ele estd cheio de planos e oferece
sua experiéncia de dez anos como em-
presdrio de transportes de carga, pa-
ra ajudar o setor a resolver seus pro-
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ENTREVISTA: Flavio Benatti
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transportes’

blemas. Um objetivo que, afirma Be-
natti, somente serd alcancado com o
apoio de um niimero maior de
Jiliados.

TM-SP — O que muda no Sindusan,
com esse alargamento de fronteiras
determinado pelo Setcesp — Sindica-
to das Empresas de Transportes Ro-
dovidrios de Cargas do Estado de Sao
Paulo?

Benatti — Temos agora catorze mu-
nicipios agregados, de Ubatuba a Ca-
nanéia, abrangendo trés portos: San-
tos, Guaruja e Sdo Sebastiio. Nessa
area, temos quatrocentas empresas,
das quais s6 116 séo filiadas. Agluti-
nar as 284 restantes serd nossa meta

prioritdria. Queremos mostrar a esses
empresdrios que nossa entidade estd
aparelhada para ajuds-los a resolver
ou atenuar suas maiores dificuldades.

TM-SP — Quais sdo esses problemas
mais sérios e como o Sindusan Jard
para equaciond-los ?

Benatti — A legislagdo federal e a es-
tadual mudam com muita freqiiéncia.
Seja a nivel trabalhista, setorial ou em
escala mais genérica. E dificil para o
empresario, sozinho, acompanhar es-
sas mudangas. O Sindusan est4 apa-
relhado para dar assisténcia juridica
as empresas, a fim de que elas se man-
tenham sempre atualizadas. Também
promovemos cursos especificos, co-

sf - Qualidade daquilo que é crivel,
credivel, acreditavel.

Nio ¢é por acaso que TRANSPORTE MODERNO é a revista lider do seu segmento.
Foi uma posi¢io conquistada em 26 anos de muito trabalho e dedicacdo. Por isso,
TRANSPORTE MODERNO é a methor opgio de informagao para o setor de
transporte comercial em todas as modalidades. E, a informagio confidvel & o melhor
instrumento para quem precisa tomar decisdes. Faga sua assinatura de TRANSPORTE
MODERNO e comprove.

A férmula do sucesso tem muitos
ingredientes. Certamente a
credibilidade é um deles.
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sf - Capacidade, aptiddo.

PHE O

Nio é por acaso que TRANSPORTE MODERNO é a
revista lider do seu segmento. Foi uma posicao
conquistada em 26 anos de muito trabatho e dedicagio. Por
isso, TRANSPORTE MODERNO é a methor opcao de
informagio para o setor de transporte comercial em todas
as modalidades. E, a informagio competente é o melhor
instrumento para quem precisa tomar decisdes. Faga sua
assinatura de TRANSPORTE MODERNO e comprove.

A férmula do sucesso tem muitos ingredientes.
Certamente a competéncia é um deles.
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Apesar de os
caminhdes
chegarem primeiro,
a populagdo tem o
direito de morar
onde quiser. A
dificil convivéncia
é um dos desafios
de Benatti.

mo o de reparos € manutengdo de
contéineres, que realizamos com a
Associa¢do Brasileira das Empresas
de Transportes de Contéineres e Ter-
minais Retroportudrios.

TM-SP — Como o sindicato se pre-
parou para o crescimento de sua drea?
Benatti — O setor é muito amplo e,
para atendé-lo bem, foi mudado o es-
tatuto do Sindusan, com a criagao de
vice-presidéncias especificas para car-
gas liquidas, granéis solidos, contéi-
neres e carga geral. Como empresa-
rio, eu atuo no segmento de carga ge-
ral, mas os vice-presidentes estarao
aptos a fornecer subsidios em cada
especialidade.

TM-SP — Ampliar a drea de atuacdo
exigird aumento de funciondrios?
Benatti — O Sindusan ji tem boa es-
trutura disponivel, porque hd dois
anos vem aumentando seu quadro
funcional. Como vice-presidente da
diretoria anterior, acompanhei esse
crescimento. O numero de funciona-
rios dobrou nos ultimos trés anos,
apesar de termos, quando assumimos
com a diretoria passada, apenas ses-
senta associados. Com mais empre-
sas filiadas, teremos maior for¢a pa-
ra sensibilizar as autoridades, visan-
do resolver nossos problemas.

TM-SP — Fala-se muito nq evasdo de
cargas do porto de Santos, o maior
da América Latina. Em que medida
esse fato prejudica as empresas de
transportes?

Benatti — No6s dependemos do por-
to e é 1égico que somos afetados. Sen-
timos redugfio no transporte de car-
ga em torno de 45% no Wltimo tri-
mestre, em relagdo ao primeiro tri-
mestre deste ano, em nossa regido. Es-
tamos apreensivos, também porque
nosso papel na economia nacional e
regional é grande. SO na Baixada San-
tista oferecemos 20 mil erfipregos, e
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s6 dentro dos municipios mais envol-
vidos com 0 porto: Santos e Cubatio.

TM-SP — Quais as causas dessa eva-
sdo de cargas? Os usudrios do porto
defendem a privatizacdo como forma
de reduzir os custos, evitando-se a
mdquina estatal com seus vicios, prin-
cipalmente o quadro excessivo de
funciondrios. O senhor concorda com
essa posicdo?

Benatti — Prefiro ndo comentar o as-
sunto, pois foge & minha atribuigéo.
Apenas constatamos que a situag@o
¢é preocupante, quando sabemos que
os usuarios paulistas preferem rodar
400 km até o porto do Rio, em vez
dos 80 km até Santos. Fica evidente
que Santos nado é boa opg¢do, devido
a suas altas tarifas portudrias.

TM-SP — Mas essa evasdo de cargas
é s0 resultado das tarifas mais altas?
Ndo existem causas conjunturais?
Qual seria o peso das tarifas nessa
evasdo?

Benatti — Concordo que existem pro-
blemas conjunturais e no sei qual se-
ria o peso de cada fator nessa evasio.
As tarifas devem ter reflexo maior.
Mas é inegdvel que a politica cambial
nio esta favorecendo as exportagdes.
A politica econdmica também nao es-
timula investimentos produtivos. Um
exemplo: um cavalo mecanico custa
cerca de NCz$ 300 mil (em agosto).
Se 0 empresario aplicar esse dinheiro
no mercado financeiro, tera um ren-
dimento minimo de NCz$ 90 mil por
més. Um cavalo mecinico ndo rende
essa quantia mensal.

TM-SP — Quais sdo as questoes es-
pecificas do setor?

Benatti — No caso de Santos, um
problema crdnico precisa ser contor-
nado e sera alvo de nossos esforcos.
Queremos reverter a imagem injusta
de que o transporte rodoviario de car-
ga é vildo. Quando as empresas se ins-
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talaram perto do porto, nos bairros
do Macuco e da Ponta da Praia, ali
s6 havia chdcaras com plantagdes. In-
vestimos pesadamente, aterramos os
charcos naqueles bairros, que hoje
sdo residenciais. Chegamos primeiro,
mas quem chegou depois passou a re-
clamar do barulho. As casas encos-
taram no porto, como resultado da
especulagdo imobilidria.

TM-SP — Que tipo de problema es-
sa convivéncia gera?

Benatti — Quando o municipio recla-
ma da polui¢io sonora, ou de outro
desconforto, estd se referindo aos
agregados do setor, 0s carreteiros. As
empresas tém seus patios de estacio-
namento, sua estrutura, ¢ nio deixam
seus veiculos em frente as residéncias.
Nao sdo as empresas, portanto, que
devem ser responsabilizadas. J4 os
carreteiros enfrentam muitas dificul-
dades nas vias publicas, sem sanitd-

rios, lanchonetes, e nenhuma infra-
estrutura que lhes facilite a estada.

Quando se toca no assunto, é co-
mum alguns setores sugerirem; as em-
presas de transportes deveriam se unir
e fazer o terminal. Ocorre que as em-
presas ja fizeram os seus proprios ter-
minais. Os governos estadual, federal
€ municipal deveriam financiar essa
obra. Nio tem sentido exigir isso dos
empresdrios, que j4 fizeram seu tra-
balho.

TM-SP — Alguma outra questdo se-
torial estd na mira do Sindusan?

Benatti — As planilhas para as ativi-
dades retroportudrias elaboradas pe-
lo Concet nio atendem aos custos
desse transporte, por falta de infor-
magdes corretas sobre o setor. Esta-
mos levantando mais dados sobre es-
ses custos para levd-los ao departa-
mento de Custos Operacionais da
NTC. Temos de embutir nos custos o
desgaste acelerado do caminhio que
opera no porto. Se a vida itil de um
veiculo € de cinco anos, no porto se
reduz a quatro. Os produtos quimi-
€os € 0 proprio salitre do mar contri-
buem para isso. Essas empresas tam-
bém precisam de servigos de apoio

C
ca i

O setor de transporte

comercial precisade um
veiculo forte.

a\

Um veiculo com 26 anos de
experiéncia e feito poruma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados com o

assunto.

Para falar com quem
transporta, vocé precisa de
TRANSPORTE MODERNO.

custosos, como viaturas e empilhadei-
Ias, para operar no cais, e funciona-
rios como os caixeiros, espécie de
conferentes que fiscalizam o estado
das cargas, na entrega.

TM-SP — E problemas igualmente
cronicos, como a falta de responsa-
bilidade dos diversos setores envolvi-
dos na colocagdo dos lacres nos con-
téineres? E a auséncia de planos de
carga?

Benatti — Tentaremos encontrar so-
lugbes com as autoridades. Para a fal-
ta de planos de carga, por exemplo,
o presidente da Codesp — Compa-
nhia Docas do Estado de Sido Paulo
criou a Comissdo Mista de Eficién-
cia Operacional do Porto, composta
de representantes dos vérios segmen-
tos.

TM-SP — F os recibos de rua?
Benatti — Nos demais portos, os re-
cibos sdo dados pelas empresas as ad-
ministragdes portudrias sé depois que
a carga ¢ entregue. Mas em Santos,
as empresas sdo obrigadas a dar reci-
bos antes de receber a mercadoria. E
outro problema que tentaremos
€quacionar,

e

"8
o.

o caminho logico

para transportar a sua
mensagem
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O trem expresso
de passageiros
daFepasa ganha
prolongamentos
até Marilia e Sao

José do Rio Preto

e bate o recorde
nacional de
velocidade
ferrovidria

inaugura duas

novas linhas

s Implantado em novembro de 1988
entre Sao Paulo € Araraquara, como
partedo PRMF  Plano de Recupe-
racdo € Modernizacdo da Fepasa, o
trem expresso ainda ndo atingiu a me-
ta de 70% de ocupagdo. Mas ja ga-
nhou duas novas linhas.

A primeira constitui um prolonga-
mento da linha inicial, numa distan-
cia de 200 km, de Araraquara a Sao
José do Rio Preto, a 500 km da
capital.

A segunda segue 0 mesmo percur-
so da anterior até Itirapina, a 271 km
de Sao Paulo. Nesse ponto sofre um
desvio em dire¢do a Marilia, quase
tio longe da capital quanto Séo José
do Rio Preto.

Em operagdo desde o dia 5 de se-
tembro, o trem com destino a Sao Jo-
sé do Rio Preto parte todos os dias
da Estacdio da Luz, em Sédo Paulo, as
22h, chegando ao seu destino as
7h12min, com redugédo de quatro ho-
ras no tempo de viagem. No trajeto,
realiza paradas de aproximadamente
um minuto nas cidades de Jundiai,
Campinas, Sumaré, Americana, Li-
meira, Rio Claro, Itirapina, Sdo Car-
los, Araraquara, Matao, Taquaritin-
ga e Catanduva.

Para Marilia, o trem expresso no-
turno, que entrou em operagéo no dia
15 de setembro, sai uma hora depois
do mesmo local e realiza as mesmas
escalas até Itirapina, de onde segue
parando nas cidades de Jai, Peder-
neiras, Bauru e Garga.
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Inovac¢des — Para cumprir os percur-
sos e garantir mais conforto, o trem
expresso noturno ganhou um vagéo-
dormitério. Possui poltronas anat6-
micas e reclindveis, ala exclusiva pa-
ra fumantes, € é totalmente acarpeta-
do. Dispde ainda de servigo de comis-
sarias de bordo e de carro restauran-
te, que fez sucesso nas primeiras
viagens.

Em compensagdo, perdeu o hora-
rio diurno, dai a mudanca do nome.
“Como as distancias sdo maiores, te-
riamos de dispor de mais unidades
com o mesmo padrdo de conforto €
qualidade destes”, explica o presiden-
te da Fepasa, Antdnio Carlos Rios
Corral. “Por enquanto, o sisterma ain-
da ndo comportaria tal investimento
e ndo ha tempo suficiente para as
composi¢des cumprirem dois hord-
rios?

A noite, circulam quatro trens.
Dois saem as 22 e 23h, da capital, e
outros dois do interior, um de Sao Jo-
sé do Rio Preto e outro de Marilia,
nos mesmos horarios.

Os trens para as duas cidades terdo
tarifas iguais NCz$ 20,00. A passa-
gem de O6nibus pela Viagdo Cometa
é de NCz$ 29,35 para Sdo José do Rio
Preto € a do Expresso de Prata, de
NCz$ 28,50 para Marilia.

Concorréncia — Mas se suas tarifas
sdo mais baixas (45% e 42,5%), o
trem perde para o §nibus em termos
de oferta de horarios ¢ tempo de

Fotos Marcelo Vigneron

ki

#%

viagem.

Para Sdo José do Rio Preto, os Oni-
bus partem a cada hora, das 6 as 17h
e das 21 as 24h, cobrindo a distincia
em seis horas. Para Marilia, a oferta
¢ menor. Sio apenas cinco horarios,
e a viagem demora seis horas e meia.

“Nosso alvo ndo é o passageiro do
onibus, mas sim aquele motorista que
vai para o interior ou vem para a ca-
pital a negdcios com seu veiculo”, ex-
plica Corral. “Queremos tird-lo da es-
trada, proporcionando total tranqiii-
lidade, seguranca e conforto, para
que, ao desembarcar, ele possa ir di-
reto para seu Compromisso, com a re-
feicdo feita € bem disposto”’

Nestes casos, ndo adiantaria nada
0 trem expresso noturno ser mais ve-
loz. Se ele cumprisse o percurso no
mesmo tempo que o onibus, chega-
ria ao destino as 5h da madrugada.

“Isso permitira ao homem de ne-
gocios que precisa ir para Sdo Paulo
viajar tranqiiilo a noite, resolver seus
problemas durante o dia e voltar a
noite, dormindo, para Sdo José do
Rio Preto”, antecipa Ant6nio Figuei-
redo de Oliveira, prefeito daquela ci-
dade. “Com a reducéo do tempo de
viagem de treze para nove horas, acre-
dito que muita gente comecara a uti-
lizar o trem, deixando o carro em ca-
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sa”, declara.

Talvez por esse motivo, os direto-
res das empresas que fazem a ligacdo
Sdo Paulo—Marilia e S3o Paulo—
Sd0 José do Rio Preto ndo estejam
preocupados com a possivel evasdo de
passageiros atraidos pelo trem expres-
so. “Ainda € muito cedo para falar se
havera ou ndo uma queda na procu-
ra de nossos carros devido ao novo
meio de transporte”, afirma Affonso
Oger, socio-gerente da Expresso Ita-
marati, que tem linhas de Sdo Paulo
a Catanduva e cidades que serdo aten-
didas pelo trem expresso noturno.
“S6 poderemos determinar se houve
ou ndo queda depois de alguns me-
ses.”’ '

Para Waldemar Camargo, diretor
do Expresso de Prata, que liga Sdo
Paulo a Marilia, sempre havera pas-
sageiros para os dois modais. “Se o
servigco for bem prestado e o usudrio
tiver um bom atendimento, for bem
tratado, ele continuard andando de
trem. Por isso procuramos prestar um
Otimo servigo, para que nossos clien-
tes viajem sempre conosco”, afirma.

Para o presidente da Fepasa, ape-
sar de o alvo ndo ser esse, o trem con-
seguird atrair alguns usuarios que fa-
zem o percurso interior— capital de
Onibus. Quando os trens atingirem

TRANSPORTE MODERNO - SP

Entre as comodidades oferecidas
pelo trem expresso, além da reducdo
do tempo de viagem em trés horas,

esté o carro restaurante

Fernando Gandra, do
IPT, acompanhou

a quebra do recorde
de velocidade do
trem expresso, qus
resultou de todos

os estudos feitos
pelo instituto

70% de ocupagio, os resultados se-
rdo Otimos, compensando a iniciati-
va. Até alcancar essa marca, a Fepa-
sa continuard investindo na melhoria
dos servigos, procurando dar maior
tranqiiilidade aos passageiros.

Por ser mais baixa, a tarifa é um
atrativo que chega a compensar o
maior tempo da viagem. “Consegui-
mos cobrar uma passagem inferior a
do dnibus, pois temos uma comple-
menta¢do or¢camentaria do Estado”,
diz Corral. “Caso contrdrio, a tarifa
seria acessivel a poucas pessoas, per-
dendo todos os possiveis usudrios?’

Rapidez — A redugio de quatro ho-
ras na viagem de Sdo Paulo a S3o Jo-
sé do Rio Preto s6 foi possivel com
a colaboracdo do IPT, que vem apri-
morando junto com técnicos da Fe-
pasa todos os sistemas para aumen-
tar a velocidade dos trens.

“Nao fizemos nenhuma modifica-
¢do nas locomotivas”, explica Roberto
Wagner Colombini Martins, gerente
de Pesquisa da Fepasa. “Foi realiza-
do um ajuste geométrico na via per-
manente para conseguir curvas com
raios de no minimo 1 150 m, e regu-
laridade no assentamento dos trilhos,
para evitar que o trem balancg muito?’

A intenc¢do é aumentar a velocida-

]

de média, atualmente 90 km/h, para
120 km/h. Para tanto, as experiéncias
continuam. O trecho para testes é de
apenas 11 km, o que impossibilita
maiores velocidades com seguranca.
Na viagem de entrega simbélica dos
dois trens expressos noturnos pelo go-
vernador Orestes Quércia, alocomo-
tiva, construida em 1947, com um
carro laboratério de 1951, mais trés
vagoes, atingiu a velocidade maxima
de 164 km/h, recorde brasileiro de ve-
locidade ferrovidria (veja boxe).

A facanha foi muito comemorada
por todos. “E o resultado de um tra-
balho de oito meses, que vem sendo
desenvolvido por quinze profissionais
do IPT, além dos técnicos da Fepa-
sa”, salienta Fernando Gandra Men-
des, engenheiro responsavel pela area



Para atingir 164 km/h,

;‘: . \\\ todas as reagdes do

/7 N . trem foram monitoradas

l‘ " \\ através de equipamentos,

\ / \ muitos deles

N ) desenvolvidos pelos

/,,——--~-\\ y técnicos do IPT
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// U P de Pesquisas Ferrovidrias do IPT. ‘_‘Ti- ra o trem rapido e deppis iremos par-
! / Y ST vemos de Qesenvolver nossa capacida- ticipar das concorréncias com as em-
! ! e \ de de avaliagio e engenharia de estu- presas que hoje nos oferecem equipa-
\ ' /’ H ; dos de trucks, carros ferrovidrios, mentos a custos proibitivos”, profe-
Ml S E L além de sensores e equipamentos pa- tizou o governador Quércia em seu
“*-‘*’\\___L __,/' ra estudarmos todas as reagdes do discurso em Rio Claro.

\ trem em velocidade elevada? Mais comedido, o presidente da Fe-
. \ Os estudos do IPT, os investimen- pasa garante que, por enquanto, essa
(’ \‘ H tos da Fepasa, mais a iniciativa pri- ¢ apenas uma meta. “Hoje, consegui-
\\7}_ v vada, poderao oferecer a Sao Paulo, mos 164 km/h, sem nenhum investi-

A INFORMACAO
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a médio prazo, a tecnologia necessa-
ria para a construgdo de um trem
rapido.

Para isso, na entrega dos trens foi
assinado um acordo entre a Fepasa e
vinte empresas do setor ferroviario,
buscando desenvolver a tecnologia e
fornecer pegas e equipamentos.
“Criaremos a tecnologia nacional pa-

mento na locomotiva e nos vagoes.
Aos poucos, iremos analisando todas
as dificuldades e desenvolvendo
meios para supera-las, até chegarmos
ao trem rapido com tecnologia e equi-
pamentos totalmente nacionais”,
arrematou.

Francisco Célio dos Reis

Depois do recorde,

uma falha no pantégrafo
quase frustra a festa.

O defeito foi corrigido
rapidamente por
funciondrios da Fepasa.
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Um recorde que quase virou fiasco

Embora ndo se tratasse propriamen-

te de um “trem da alegria’, o ambien-
te a bordo em 31 de agosto era quase
Sestivo. Tracionando um carro labora-
torio de 1951, um vagdo cheio de con-
vidados importantes (capitaneados pelo
governador Orestes Quércia e pelo se-
creidrio dos Transportes Walter Nory),
outro conduzindo a imprensa e um
carro restaurante, a velha locomotiva
de 1947 acelerava ao mdximo entre Iti-
rapina e Graina perseguindo sua
maior facanha — bater o recorde na-
cional de velocidade em ferrovia.

Para evitar surpresas, o trem foi che-
cado e rechecado. Por via das duvidas,
a velha ldmina do pantdgrafo (peca
que capta a energia da rede elétrica e
transmite a corrente para a mdquina)
Joi substituida por outra, nova.

Mas esse excesso de zelg por pouco
ndo transforma a festa num fiasco,

Logo apds conquistar o sonhado re-
corde de velocidade, alcangando 164
km/h, o pantdgrafo desligou-se da re-
de elétrica, imobilizando o trem. Ime-
diatamente funciondrios da Fepasa fi-
zeram a substituicdo pelo outro, usado,
mas eficiente, e o trem péde seguir
sem maiores dificuldades.

“Isto é um problema que pode ocor-
rer a qualquer trem em qualquer situa-
¢do’; justificou o presidente da Fepasa,
Anténio Carlos Rios Corral, meio sem
Jjeito. “Por ser nova, a ldmina do pan-
tdgrafo ainda ndo estava bem ajusta-
da. Poderiamos ter seguido viagem
com o trem do jeito que estava, mas o
Jfaiscamento talvez causasse danos. E
por causa desses pequenos incidentes
que estamos testando longamente to-
das as fases, pois, se esses fatos se tor-
narem freqiientes, podem comprometer
todo o sucesso do sistema’; concluiu.

TRANSPORTE MODERNO - SP



Seguranca do patrimdnio valorizado, da maior
economia e rentabilidade, do melhor desempenho
e, principalmente, a seguranca da marca Scania
e sua rede de concessionarios.

Rode trangiiilo.

especializada em transporte pesado
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PARA AS MELHORES TRANSPORTADORAS,
O CAMINHAO AGRALE E O MAIOR.

As melhores transportadoras do
Brasil s alcancaram esta posicéao
gracas a anos de trabalho, qualidade e
eficiéncia. Para transportar o peso de
uma tradicdo de tdo bons servicos, elas
escolheram o caminhdo Agrale, por sua
extrema agilidade, pelo baixo custo de
manutencdo, pela facilidade de
reposicao de pecas e porque a Agrale
¢ especialista em caminhdes leves
e versateis. Com isso, consegui-
ram maior facilidade de entre-
gas no transito urbano, maior -
596
economia de consumo € a
satisfacdo de ver que sua
escolha foi a mais acertada.

Porque um caminhao néo
precisa ser grande. Ele precisa
ser adequado as necessidades. E, nistg,

0 caminhdo Agrale & o maior.
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Ultra Rapido

Dom Vital

AGRALE

AGRALE E SEUS DISTRIBUIDDRES
16000 / 18000
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