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Quem compra peca pirata deve estar preparado para o que der e vier.
A peca pirata pode parecer igualzinha & genuina. Até na embalagem.
Mas a qualidade nao é. E vocé vai perceber isso quando
o seu caminhao parar por defeito mecanico.

Compre somente peca genuina Scania.
Ela pode custar até um pouquinho mais caro,
mas voce estara comprando garantia de
fabrica, seguranca, maior tranqilidade.

Fator

Atencao:
sO é peca genuina

Scania, se tiver
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transporte moderno

mento do Ministério dos Transportes; Gil Moreira
César de Abreu, chefe da Diretoria de Operacbes da
¢ INGLESES CONTINUAM EBTU; e lon de Freitas, assessor de transportes urba-
INTERESSADOS nos do ministro e ex-secretario de transportes da Pre-
feitura de Sdo Paulo.
Ainda ndo se sabe quais sdo as preferéncias do ministro
Dyrceu iNogueira. Podem surgir outros nomes,comple-
tamente estranhos a relacdo. E possivel que o futuro
presidente da EBTU permaneca no cargo mesmo apos
a passagem do governo. O escolhido, portanto, devera
satisfazer o esquema atual e também ter o aval do
proxima.

A Lansing-Henley, conceituado fabricante brita-
nico de empithadeiras, continua interessada nu-
ma associagdo com a Marcoplan-Madal, de Ca-
xias do Sul, RS. S6 que o negbcio ndo foi con-
cretizado em margo, conforme esperava o pro-
prio diretor-superintendente da empresa brasi-
leira, Walter Dal Zotto (TM 169, Ultimas Noti-
cias). A dltima hora, os ingleses vieram com
propostas que a Marcoplan-Madal considerou e 0 CARRETE'RO TERA DESCONTO
absurdas. Porém, de acordo com Alberto Ne- NA TRU

char, assistente de Dal Zotto, o negocio deve

esquentar outra vez (ainda segundo ele, a Linde,

' " O deputada Dayl de Almeida (Arena-RJ)
empresa alema, também estd mantendo conver-

,, NP . , apresentou projeto de lei que “reduz em 50% a

sagGes). Os britanicos pensam em fabricar, além Taxa Rodovidria Unica para motoristas profis-

dla l.mha n’orn_wal, empilhadeiras de :fé 40 t, X' sionais proprietérios de apenas um veiculo”. O

o o e obetar contdineres, A pelamentar ustfico s s propossa, com o

I . ; argumento de que esses profissionais ja sofrem

sentadas no inicio de jutho, com a vinda de seus 0 dnus dos altos precos dos combustiveis,

diretores ao Brasil. pneus, manutencdo, seguro e contribui¢do ao

INPS. Observou ainda que a TRU foi criada

para gerar recursos necessarios a preservacdo das

e QUEM VAI PARA A EBTU? rodovinas. "“Porém, no caso dos taxis, o camPo

de acdo reduz-se aos centros urbanos. Entdo,

O excgovenador do Pau Albeto Sl deia,rapri- (a9 145 carge wibutira da TRU total”.
meira quinzena de agosto, a presidéncia da EBTU para

comissBes de Constituicdo e Justica, de Trans-
portes e de Economia e Industria e Comércio da
Céamara dos Deputados. Agora, ird 3 votacio no
plenéario. Depois, obedecera & mesma tramita-
¢do no Senado Federal. Mas, é quase certa a sua
aprovagdo, a ndo ser que os tramites burocrati-
cos impecam o seu exame nesse ano eleitoral.

disputar a vaga a senador direto por seu Estado. Varios
nomes desfilam pela lista dos provaveis substitutos:
Luiz Carlos Franga Domingues, assessor especial do
ministro Dyrceu Nogueira e coordenador do Corredor
de Exportagdo de Santos, além de exercer fungdes
administrativas na Cosipa; Augusto Jasé Braga de
Andrade, chefe da Assessoria de Programacdo e Orca-

PRODUCAO DE CARROCARIAS DE ONIBUS
(Fevereiro a Maio/78)

Fonte: Fabus Rodoviarias
® VENDAS CAEM 15% EM JUNHO e ’ . Total
Empresas Urbanas Intermunicipais Micros Especiais geral
TM contou com a compreensio da Fabus e vol- Caio  Sul 735 21 142 900
ta a publicar os mapas de produg¢do dos encarro-
¢adores como antes, fabrica por fibrica, com  Caio Norte 214 30 8 252
uma informagé‘o adicional n'_)uito significa'tiva: Csio Rio 316 49 366
também por tipo de carrogarias. De fevereiro a
maio, com alguns percalcos conjunturais, o in-  Ciferal 180 226 406
dice de produtividade pode ser considerado ra- .
zodvel. Para junho, no entanto, esti prevista E'izidrio 402 402
uma queda de 15% nas vendas, entre outros mo- Incasel 21 127 149
tivos, que n3o os da conjuntura, em razdo dos
jogos do Mundial da Argentina. Pois, sequndo  Marcopolo 102 350 452
Alberto Caruso, presidente da entidade, “o em-
presdrio, numa situagdo destas, tende a adiar suas  Nielson n
decisGes’’.
Nimbus 124 74 38 14 250
Total geral por tipos 1088 16 3387
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La vem o Caminhdo Chevrolet,
provando que nio ganhou este
titulo por acaso.
O jogo duro esta pedindo técnica?
E ai que o
Chevrolet aparece,
mostrando um
avancado motor
diesel de 2 tempos
e injecdo direta.
Mais conforto E a estrela do .
aqui dentro. time na economia,
famoso por suas arrancadas rapidas
e seguras.

E a raga desse campedo?

O Caminhao Chevrolet responde
no ato, com
mais folego
nas subidas,
com a
valentia da

suspensao topa-tudo e dos freios

que nao brincam em servigo.

E com a for¢a redobrada

do diferencial de dupla reducao.

466m

3,30m

Sdo 3 tamanhos de chassi.
Mas onde ja se viu campedo sem
versatilidade? O nosso campedo
prova do que € capaz, virando o jogo
para basculante, tanque, furgio
fechado e por ai afora. Sem esquecer
0 3.0 eixo e o cavalo-mecanico.

Foi mostrando tudo isso, vencendo
nas estradas mais buraquentas

e cheias de lama,

nas cidades de transito mais
retrancado, sempre carregando mais
carga por cruzeiro, que o Caminhao
Chevrolet fez

sua fama.

Nao € ai que ..

se conhece um

campeao de

verdade?

Entdo contrate

este craque pra jogar no seu time.
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modemo

Producdo de material ferroviario

¢ LOCOMOTIVAS EM BAIXA Perfodo Locomotivas Carros de Passageiros Vagdes
1977 1978 1977 1978 19771978

A producdo de locomotivas volta, mais uma Margo 12 02 09 02 106 35
vez, a registrar baixa: de margo a maio foram )

fabricadasgcinco unidades, contra 31 no mesmo Abril 10 01 20 10 90 163
periodo de 1977. O Gnico fabricante, a GE, que Maio 9 02 22 0 150 171
tem uma encomenda de sessenta locomotivas

com a RFFSA, continua, por inadimpléncia, Total 31 05 51 12 346 369
com este contrato suspenso. A produgio de car- Acumulado

ros de passageiros, no perfodo, também baixou 1976 106 87 4479
{doze unidades), em confronto com o ano ante-

rior {51). Isto, seqgundo a Abifer, se deve apenas 1977 110 103 2538
ao atra§o na assinatura do’contrato_com o me- 1978 60 219 3550
tro carioca, que absorverd 270 unidades. Nos (Previsdo)

vagdes de cargas, a produgdo subiu um pouco
em relacdo ao ano passado, mas estd longe de Nota: Exceto CVRD  Fontes: a) Simefresp — Sindicato da

Indastria de Materiais e Equipamentos Ferrovidrios e Rodo-

suprir a capacidade instalada das inddstrias, que
é de 9 mil unidades/ano.

® O FIM DAS AGENCIAS DE CARGA?

O MT e o MIC ainda examinam o anteprojeto
de decreto que torna obrigatdria a autorizagdo
prévia do DNER para o registro de arquivamen-
to, baixa e alteracdo dos contratos sociais das
empresas de transporte rodovidrio nas Juntas
Comerciais de todo o pafs. O diretor da NTC,
Moacir Ferro, considera o anteprojeto, apresen-
tado pelo proprio DNER, como o segundo pas-
s0 para o enquadramento ou extingdo dos atra-
vessadores. *‘Esses agenciadores de carga, sem
frota propria, dificilmente terdo muito anos de
vida”, afirma. Para os chamados atravessadores,
o rigor das normas e a fixagdo dos emolumentos
em Cr$ 100,00 por veiculo, reboque ou semi-
reboque registrados, deverdo criar sérias difi-
culdades para obter junto aoc DNER o “Registro
e Cadastro de Transportadores de Cargas”. O
presidente da NTC, Oswaldo Dias de Castro,
observa que a assinatura do decreto possibilitara
ainda a0 DNER as condigdes necessarias para
restringir a proliferagdo de empresas. 'Hoje, das
22 mil empresas existentes, cerca de 10 mil nio
possuem um Unico caminhdo. Entdo, a restri¢io
ndo deve ser apenas para a abertura de novas em-
presas, mas também para evitar a criagdo de no-
vas filiais ou agéncias”.

NOTA DA REDAGAO: Daqui para frente, serd
facilitada a tarefa dos leitores que tentam se co-
municar com TM. Foram instalados, finalmen-
te, mais trés aparelhos, cujos nimeros agora di-
vulgamos: 826-3315, 826-3483 e 826-3515. Os
antigos telefones 67-5390 e 67-8517 conti-
nuam ativos.

viarios no Estado de Sdo Paulo; b) Abifer Associagdo Bra-
sileira da Industria Ferrovidria.

® DNER LIMITA CARGA NOS ONIBUS

O DNER concluiu, finalmente, o seu projeto de nor-
ma complementar disciplinando o transporte de carga
por dnibus. De acordo com o artigo 8° do documen-
to, as empresas de dnibus ndo mais poderdo transpor-
tar regularmente mercadorias destinadas 3 comercia-
lizagdo posterior. Esta atividade s6 ser permitida
quando a regido ndo for atendida por transportadoras
de carga. O regulamento limita também o peso (30
kg) e as dimensdes das encomendas (600 mm de com-
primento ou 200 mm de raio por 1 200 mm de altu-
ra). Determina ainda que, nessa atividade complemen-
tar, as empresas de onibus s6 poderdo utilizar o espa-
¢o que sobrar nos bagageiros, depois de colocadas as
bagagens dos passageiros e as malas postais. Os inte-
ressados (NTC, Rodonal e EBCT) terdo trinta dias
para se manifestar sobre o projeto. Pelo visto, gquem
ndo vai gostar é a Rodonal, pois, se prevalecer esta
redacdo, os laboratorios e outras indastrias njo mais
poderdo utilizar o &nibus no transporte de encomen-
das.

® UMA CPI SOBRE OS CARRETEIROS

Na Assembléia Legislativa do Rio Grande do Sul, o
deputado arenista Jarbas Lima obteve as assinaturas
necessdrias para a abertura da Comissdo Parlamentar
de Inquérito (CPI) sobre a situagdo dos carreteiros.
Lima chegou a encaminhar memorial com as justifi-
cativas para a CPl ao ministro Dyrceu Nogueira, dos
Transportes. “A continuar como esté, os proprietérios
de caminhdes terdo de parar, para ndo afundarem
cada vez mais em dividas, impossiveis de serem salda-
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das com o atual rendimento de seus veiculos”. Atra-
vés do memorial, o parlamentar gaicho denuncia "’a
maior e mais cruel injustica a que é sujeito o proprie-
tirio autdnomo de caminhdo por parte das empresas
transportadoras, que detém o poder de agenciar o
transporte rodoviario no pais”. Para o deputado gai-
cho, nem mesmo a exigéncia de registro e cadastro
das transportadoras e a propria obrigatoriedade de
frota propria das empresas poderdo disciplinar o se-

frota nao sai para transportar, pois é muito mais eco-
ndmico efetuar o transporte através de carreteiros, a
quem pagam uma miséria, enquanto a sua frota fica
na garagem’”’.

Acentuou que 0s carreteiros nada tém contra as
transportadoras, desde que recebam o valor real do
frete. O que o carreteiro ndo aceita é a desproporgio
absurda entre o frete recebido pelas empresas trans-
portadoras e o frete pago aos transportadores autdno-

tor. “Ora, de nada adiantara existir a frota, se essa mos, que realmente fazem o transporte nesse pais”.

EVENTOS ® Congresso do Conselho Internacional das
Ciéncias Aeronauticas — de 10 a 16 de se-

® 489 Encontro Anual do Instituto de Enge- tembro, Lisboa, Portugal.

nheiros de Transporte de6a 11 de agosto,
Atlanta, Georgia, Estados Unidos. Informa- ® Exposicdo de Veiculos Fora-de-Estrada e En-
¢Bes: Institute of Transportation Engineers contro de Engenheiros de 11 a 14 de se-
Box 9234, Arlington, Va 22209 USA. tembro, Milwaukee, Wisconsin, Estados Uni-
dos.
® | Seminario sobre Terminais Rodoviarios
(promogdo e patrocinio da Diretoria de ® Conven¢do Norte-Americana dos Distribui-
Transporte Rodoviario do Departamento Na- dores de Pneus e Empresas de Recauchuta-
cional de Estradas de Rodagem) — de 7 a 11 gem — Mostra Comercial — de 16 a 20 de se-
de agosto, auditério do Departamento de Es- tembro, Detroit, Michigan, Estados Unidos.
tradas de Rodagem do Estado do Rio de Ja-
neiro, Avenida Presidente Vargas, 1100, 8¢ ® Convencdo Anual da Associa¢do dos Forne-
andar, Rio de Janeiro. Infs.: Secretaria Exe- cedores de Navios — de 18 a 20 de setembro,
cutiva do Seminario: Av. Presidente Vargas, Atenas, Grécia.
534, 169 andar, CEP 20000 Rio de Janeiro,
RJ; tels. 223-8360/223-8369. ® Conferéncia Anual da Associacio de Estra-
das e Transporte do Canadd de 18a 21 de
® Curso de Especializagdo em Ferrovias de 7 setembro, Otawa, Canada.
de agosto de 1978 a 7 de junho de 1979,
Centro de Ciéncias e Tecnologia, Universida-
de Federal da Paraiba, Campina Grande, PB.
O curso (total de 1 340 horas/aula) destina-se
a engenheiros que atuem nesse campo e a re- ® Mostra de Automdveis de 22 de setembro
cém-graduados em engenharia. Matriculas a 19 de outubro, Oslo, Noruega.
abertas de 1 a 3 de agosto. Infs.: Centro de
Ciéncias e Tecnologia, Rua Aprigio Velloso,
882; Caixa Postal 518 CEP 58100 Campina ¢ Encontro Anual da APTA — de 24 a 28 de
Grande, PB, setembro, Toronto, Canada. Infs.: American
Public Transit Association, 1100 17th St.,
NW, Washington D.C. 20036 USA.

® Exposicdo Asiatica de Automoveis e Acesso-
rios de 21 a 24 de setembro, Cingapura.

® Conferéncia Anual da Sociedade Americana
de Trafego e Transporte de 24 a 26 de
agosto, Pittsburgh, Pensilvania, Estados Uni-

dos ® Exposicdo Internacional da Embalagem

(ISPAC 1978) — de 25 a 28 de setembro, Te-

. . . lavive, Israel.
® Exposicdo Internacional de Engenharia Na- avive, lsra

val — de 29 de agosto a 2 de setembro, Glas-

gow, Escocia. ® 73 Conferéncia Mundial do Consetho Inter-

nacional da Associagdo dos Pilotos e Proprie-
tdrios de AviBes — de 25 a 28 de setembro,
Caracas, Venezuela.

® Exposicdo Aérea Internacional de 3 a9 de
setembro, aeroporto de Farnborough, Ingla-

terra.

® Exposi¢do de Veiculos Pesados — de 8 a 18 ® Exposi¢do Internacional de Constru¢io de
de setembro, Bari, Italia. Infs.: Ente Autono- Aeroportos e Equipamentos {INTER AIR-
mo Fiera del Levante, Lungomare Starita PORT)  de 26 a 29 de setembro, Frank-

70100 Bari, Italia. furt, Alemanha Ocidental.
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EDITORA TM LTDA ANO XV — N® 173 — JUNHO 1978

FRA CESES
ESCO RE DIOS

As estradas sdo ruins; as transportadoras
ndo tém dinheiro para gastar num pneu mais
caro; a infra-estrutura de reparos é deficiente.
Ou, ainda, o usuério ignora os cuidados que
deve ter com este tipo de pneu. Tais ingre-
dientes engordaram o mito de que o radial
ndo era conveniente para caminhdes e Oni-
bus. Veio a crise do petrdleo e seu desdobrar
mostrou um paradoxo: 0s anos que se segui-
ram registraram baixas na produg¢do dos ra-
diais para transporte. Como explicar que
um pneu capaz de durar o dobro, que eco-
nomiza até 10% de combustivel (isto dito
por eles), pudesse continuar desdenhado pe-
los proprios fabricantes. Apos drdua bata-

Iha travada com a concorréncia para cé se instalar, a Michelin conseguiu, e, j&
em 1981, promete 1,4 mil radiais didrios para caminhdes e dnibus. Tera, 16gi-
co, que derrubar o mito, trabalho ndo de todo dificil para quem, ha trés anos,
vem espalhando seus radiais entre frotistas. TM foi ouvi-los e percebeu franca
receptividade ao produto. Mesma abertura, porém, ndo se viu entre o estafe
instalado no centro do Rio. ''Sdo simpéticos, solicitos, mas, para eles, falar
dos planos é como se fosse algo terrivelmente censurado ou censurdvel”, diria
nosso repdrter carioca Fred Carvalho. De fato, apds vérias semanas de espera,
chegou a redagdo o resultado de um questionario, previamente exigido por
eles, cujo teor de respostas so leva a acreditar o qudo dificil serd, daqui para a

frente, obter opinides menos éscorregadias desses franceses.

CAPA: Foto de Keiju Kobayashi

PNEUS
Michelin sacode os radiais de transporte

TRANSPORTE DE MASSA
Onibus de SP mudam de cor para orientar usudrio

CARGAS

ModificagGes no IR e seguro preocupam empresdrios
MAO-DE-OBRA

Falta formacdo profissional para quem lida com transporte
CONTEINERES

Nossos navios conguistam a Costa Leste

FROTAS
Usuarios analisam o desempenho do Fiat 70
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As opinides dos artigos assinados e dos entrevistados ndo sdo, necessariamente, as mes-
mas de Transporte Moderno. A elaboracdo de matérias redacionais ndo tem nenhuma vin-
culagdo com a venda de espagos publicitdrios. Ndo aceitamos matérias redacionais pagas.

N&o temos corretores de assinaturas.
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Quem é frotista e tem muito veiculo para calgar precisa
saber: os pneus B. F. Goodrich vao mais onfge gue 0s outros.
E quando voceé pensa que eles estao no fim,
eles comegam a viagem de novo. Isto porque os pneus Q o
B. F. Goodrich aceitam maior nimero de recapagens,’ (’0\7’ &
prolongando sua vida util. Q "z;\
Se 1SS0 ja significa economia num simples S
caminhao ou onibus, imagine numa frota inteira. q}“
Use pneus B. F. Goodrich. D
Vocé vai ganhar mais. Muito mais vezes. Ny



CARTAS

A discussdo
que ndo houve

TM n® 170, marco de
1978, publica as paginas 40 a
45, reportagem com o tftulo
"Os estoques sob 0 comando
do computador”, resultante
de entrevistas realizadas por
essa revista na Lion S.A., jun-
to a seu diretor Sérgio Tieppo
e a seu gerente de Processa-
mento de Dados, signatério
desta.

Estranhamos a inclusdo de
um “adendo’ ao final da re-
portagem, com o subtitulo
“Centralizar ou distribuir”,
que aborda discussGes que
ndo houveram (sic} em mo-
mento algum de nossa entre-
vista com o rep6rter dessa re-
vista. Esse "adendo’’ coloca
em polémica duas diferentes
filosofias de processamento
de dados, porém ndo de for-
ma genérica ou académica, o
que até seria louvavel, mas
através de informacdes gratui-
tas e duvidosas (sic), tecendo
comparagtes entre uma filo-
sofia que ja estd implantada e
dando frutos na Lion ha oito
anos e uma idéia que ainda es-
td em desenvolvimento.

Em momento algum, pro-
pusemo-nos a discutir se o
nosso sistema é melhor ou
ndo que os outros, nem se a
filosofia que a Lion adotou
em processamento de dados é
vdlida para todos os casos.
Apenas afirmamos que o sis-
tema satisfaz as necessidades
da empresa e que os benefi-
cios de sua utilizacdo sdo sen-
tidos continuamente na me-
thoria acentuada dos nfveis de
atendimento aos clientes e no
incremento das vendas da
empresa.

Fomos também surpreen-
didos pelo fato de que ex-fun-
ciondrios, beneficiando-se de
informagGes obtidas durante
o seu tempo de trabalho entre
nés, estejam hoje utilizando o
nome da Lion para realcar
seus feitos ou para projetar
firmas que constituiram, para
vender, basicamente, a mesma
idéia embora com enfoque
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diferente que, pioneira-
mente, implantamos no inicio
desta década.

Por fim, gostariamos de

deixar registrado o nosso de-
sacordo em relacdo 3 atitude
de TMde transformar reporta-
gens de carater informativo
em meio promocional de ou-
trem ainda mais quando
sdo abordadas informacdes de
cunho particular das empre-
sas.
Sérgio Motta de Carvalho, ge-
rente do Centro de Processa-
mento de Dados da Lion S.A.
Engenharia e Importagio —
Séo Paulo, SP.

® A reportagem resultou
de entrevistas realizadas nado
apenas na Lion, mas também
com Arnon Schreiber, da Di-
girede;

® \Nés é que estranhamos a
preocupacdo do Sr. Carvalho
em desmentir declaracées que
ndo deu e que nem sequer fo-
ram publicadas. De fato, em
nenhum momento, o “aden-
do” ““Centralizar ou distribu-
ir?"”’ cita nominalmepte o Sr.
Carvalho. Toda a abordagem
baseia-se em depoimentos
(gravados) de Sérgio Tieppo
(da Lion) e de Arnon Schrei-
ber (ex-funciondrio da Lion e
sécio da Digirede);

® Uma revista que se preza
ndo pode ficar apenas no ge-
nérico e no académico, assim
como ndo pode se limitar so-
mente a um dos dngulos da
questdo. Se hd defensores de
duas técnicas diferentes, nos-
sa obrigacdo & ouvir os dois
lados. Se hd aplicacbes con-
cretas ou mesmo novas idéias
sendo desenvolvidas, nossa
obrigac3o é relatd-las;

® Concordamos com o Sr.
Carvalho quando afirma que
comparamos uma filosofia
implantada ha oito anos com
uma idéia ainda em desenvol-
vimento. Isso se traduz no pe-
so relativo que demos as duas
fontes. Enquanto a Lion foi
aquinhoada com mais de 80%
do espaco, a Digirede mere-
ceu apenas um pequeno
“box”, de menos de uma pd-

gina. Portanto, se a reporta-
gem serviu, mesmo que invo-
luntariamente, de meio pro-
mocional, certamente, njo foi
$6 para outrem ...

Ponto fraco
de americano

A

Com referéncia a noticia
veiculada no nimero de abril
Gltimo sob o titulo “’E ago-
ra?’, pergunta a Perkins”, to-
mamos a liberdade de fazer os
seguintes reparos:

® Ndo hd o menor arre-
pendimento em investir na fa-
brica de Alvarenga que, em
mais de 200 mil metros qua-
drados de terreno, estd sendo
ampliada em seu terceiro mo6-
dulo e, eventualmente, abriga-
rd todas as nossas instalacSes
fabris e administrativas;

® Ndo houve “revolta’ nas
nossas declaragGes, que sim-
plesmente demonstravam o
parodoxo das mudancas brus-
cas na situacdo da economia
brasileira;

® Na nota sobre “Ponto
fraco de americano’’, a ques-
tdo foi colocada em termos
demasiado drasticos quando
escreveram que “0s america-
nos ndo sabem dar assisténcia
técnica ao comprador de ca-
minhdes’’. O conceito acabou
sendo generalizado indevida-
mente.
Jorge da Silveira, diretor e ge-
rente geral de Motores Per-
kins — Sdo Bernardo do
Campo, SP.

Realmente, Silveira ndo fa-
lou expressamente em “arre-
pendimento” ou “revolta”,
embora, em outras palavras,
tenha sugerido tal clima, ao
demonstrar "o paradoxo das
mudancas bruscas na situagcdo
da  economia  brasileira”.
Quanto a noticia “Ponto fra-
co de americano”, TM njo
utilizou termos “demasiado
drdsticos”, limitando-se a re-
produzir as declaracbes do
entrevistado. Njo houve gene-
ralizagbes indevidas, mas sim
fidelidade ao depoimento.
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Dificuldade inexistente

TM n9 169, fevereiro de
1978, em artigo sobre a pick-
up disel da GM, menciona di-
ficuldade na importacdo de
alguns componentes dos mo-
tores Perkins de 4 cilindros.

A tftulo de esclarecimen-

to, informamos que, ao con-
trdrio da noticia publicada, o
motor 4 236 veicular ¢ 100%
nacional.
Pedro José Nunes Barja, su-
pervisor de anédlise de merca-
do de Motores Perkins — Sio
Bernardo do Campo, SP.

Custos operacionais

Na edicdo de janeiro de
1978, TM fornece virios da-
dos sobre custo operacional
de veiculos. Estes dados sdo
de grande utilidade para nossa
rede de assisténcia técnica,
pois tais custos sio computa-
dos em seus demonstrativos.
Assim, apreciarfamos que esta
divulgacdo fosse feita mensal-
mente.

Arcangelo R. Bahia, do De-
partamento de Operagdes de
Servicos da Philco Radio e
Televisdo Ltda. — S3o Paulo,
SP.

TM ndo tem vondicées de pu-
blicar os custos operacionais
mensalmente. [Isso ocuparia
praticamente todo o espaco
redacional e exigiria um gran-
de esfor¢o de pesquisa.

Tendo em vista a elabora-
¢do e andlise de custos de
transporte na industria celulo-
sica, desejamos contar com a
colaboragdo de TM para atua-
lizar os custos fixos e vari4-
veis de um caminh&o para ca-
pacidade de 10 t, pois os Giti-
mos dados de que dispomos é
de Cr$ 12000,00/mése Cr$
3,80/km, respectivamente.
Lucas Rodrigues Coelho, co-
ordenador do Setor de Eco-
nomia Industrial da Funda-
¢do Centro Tecnoldgico de
Minas Gerais Belo Horizon-
te, MG.

Enviamos TM nQ 168, janeiro
1978, contendo 78 custos
operacionais.



As empilhadeiras MADAL possuem uma tecnologia forte,
desenvolvida com preocupacdes mais significativas como robustez,
economia, versatilidade e baixo custo operacional. Essa tecnologia,
a Assisténcia Técnica, as Pecas Originais de reposicdo, entim a
Qualidade MADAL, estd ao seu alcance em todos os pontos do
Pais.

Fabricada nas versdes Diesel, GLP ou Gasolina, as empi-
lhadeiras MADAL representam a melhor opedo para quem prefere
rentabilidade. Para as operagbes de movimentagio de carga, a
MADAL tem empilhadeiras de 1 a 10 toneladas, capazes de se
ajustar perfeitamente as necessidades da sua empresa. Afinal de
contas estas empilhadeiras foram concebidas especialmente para as
condicdes brasileiras.
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E de embasbacar, mas os ndmeros
estdo a mesa para confirmar: é mais se-
guro, economiza até 10% de combusti-
vel, dura pelo menos o dobro em rela-
¢do ao convencional. No entanto, a
produgdo brasileira de pneus radiais
para caminhdes e dnibus vem declinan-
do, ano a ano, apos a crise do petrdleo.
Em 1974, foram fabricadas 67 291 uni-
dades; em 1975 caiu para 59 659; no
ano seguinte 57 172, mergulhando nos
39 883 pneus em 1977,

Os nUmeros arrepiam ainda mais
quando se compara a producdo brasi-
leira dos convencionais com a de radiais.
De 1974 a 1977, foram fabricados, pa-
ra caminhdes e O6nibus, 11626 231
convencionais contra apenas 224 005
radiais.

Inventora do pneu radial, em 1948

57 anos antes, os irmdos Michelin,
até entdo fabricantes de bolas e sapa-
tas, produziam o primeiro pneu des-
montavel, ou seja, com cadmara de ar
independente, inicialmente para bici-
cleta, depois para automovel a Mi-
chelin chega ao Brasil disposta a agitar
o consumo de radiais nos caminh@es e
dnibus.

E nem poderia ser de outra forma.
Apds pelo menos dez anos de flertes,
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Pneus

Finda a batalha que travou contra a Michelin,

a Anip entregou sua derrota as mios da Histéria, como
mostra a patética declaragdo ao lado, assinada pelo presidente da entidade.

a empresa conseguiu, finalmente, a
18 de maio Ultimo, casar com o Brasil,
tendo, no papel passado, a chancela do
presidente Ernesto Geisel. Como em
todo contrato, neste também terd que
obedecer a cldusulas. Para poder gozar
dos beneficios fiscais, precisara expor-
tar 33% do total produzido (ha quem
fale em 50%). E mais: fabricar apenas
radiais para caminhGes e dnibus, pelo
menos, certamente, durante os primei-
ros anos de matrimonio.

A se julgar pelos pressdgios das tes-
temunhas, serd uma tarefa assaz difi-
cil. Pelos corredores da Anip  Asso-
ciagdo Nacional da Industria de Pneu-
maéticos, ou nos gabinetes dos fabrican-
tes ca instalados, hd uma entoacdo
unissona de que "o radial ndo pegou
no Brasil por causa das deficientes es-
tradas’’. O coro dos desacreditados res-
vala também "'na falta de recauchuta-
doras especializadas”, ou, ainda, “‘que
o radial onera muito os custos das em-
presas’’. Mais pessimista ainda, hé
quem diga que ‘o usudrio é o culpado
e ndo estd preparado para cuidar da
manutencgdo deste pneu”’.

Desgarrada deste indrédulo coral
“até agora ela ndo nos procurou’’, res-

salta a Anip , a Michelin procura se
afinar com outro argumento. 'O fra-
casso das tentativas de langamento de
um pneu radial para caminh&es e oni-
bus, por alguns fabricantes, no Brasil,
nado seria, talvez, mais pela falta de in-
teresse em encontrar a melhor solugdo,
do que por culpa daqueles que o utili-
zam?”, indaga o fabricantes francés.

“Ninguém ¢ mais nacionalista que as
multinacionais ja instaladas
no pais”’

A colocagdo feita pela Michelin car-
rega a interrogagdo na esséncia. Alids,
quem conhece 0 comportamento deste
fabricante francés sabe muito bem que
O segredo é a arma do seu negocio.
Tanto assim que dificultam ao maximo
qualquer visita as suas industrias, sob o
argumento de que a simples disposi¢do
da maquinaria seria uma chave para a
descoberta de sua tecnologia. A prop6-
sito, um extenso questiondrio, prepara-
do por TM, circulou durante vérias se-
manas sobre as mesas dos cautelosos
diretores da Michelin, no Rio de Janei-

‘ro. Transformado em verdadeiro senti-
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NOTaA

PUBLICAM BS JBRNALS DE ONTEM QUE D SENHDR PRESIDENTE DA REP(-
BLICA APRDVOU O PLANO DA MICHELIN PARA INSTALAR ND BRASIL,CDM
BENEFTCIDS PISCAIS, UMA FABRICA DE PNEUMATICOS.

A ANLIP, CUNPRINDO SUA OBRIGAGAO : EXERCENDO SEU LEGITIMO DI-
RELTD, DURANTE NAIS DE UM ANO LEVOU REITERADAMENTE AB CONHECI
MENTO DAS AUTDRIDADES CDMPETENTES AS RAZDES PELAS QUALS B FRO
JETO DA MICHELIN NAO DEVERIA SER APROVAOO CDM BENEFTCIDS FIs-
CAIS, QUE, MESMO DENTRO DA INSTAVEL E CASUTSTICA PDLITICA N
DUSTRIAL BRASILEIRA, SO DEVEM SER CDNCEDIDOS A PRDJETOS FIo~
NEIROS E PARA SUPRIR AREAS AINDA NAO ATENDIDAS, EM QUALLDADE
E QUANTIDADE, PELA INDOSTRIA JX EXISTENTE

NAO FOMOS OUVIDOS. O PRDJETO POL APRDVADQ. CUMPRIU A ANTP o
SEU DEVER. A HISTORIA UM DIA NBS DARK RAZAO.

SKO PAULD, 19 DE MAIOG DE 1978

ASSDCIAGAO NACIDNAL DA INDUSTRIA
DE PNEUMAZ1COS-ANIP

Manuel Garcia F

Fresidente

ANIP ASSOCIACAQ NACIONAL DA INBUSTRIA OF PNEUMATICOS
AV. PAULISTA, 807 - 169 ANDAR - CJ. 1623 - FONE: 284-2584 - GEP. D1311

nela, o reporter Fred Carvalho esperou
pacientemente pelas respostas. "Todos
sdo simpdticos, solicitos, mas levam
tdo a sério a norma do segredo que o
fato de falar dos planos chega a ser al-
go terrivelmente censurado ou censu-
rdvel”, justificaria nosso corresponden-
te da sucursal carioca.

Respondido em francés, depois tra-
duzido para nossa lingua, o material
fornecido pela Michelin, na verdade, é
carregado de auto-elogios, porém, en-
Xuto nas questdes mais palpitantes.
Quem acompanhou todos os lances de
sua agitada e dificil entrada poderd até
compreender as razOes para tal discri-
¢do. A polémica criada pela objecdo
frontal da Anip, mais que nunca, cabe-
ria a célebre tirada do ministro Calmon
de S&, da Inddstria e Comeércio: “'Nin-
guém é mais nacionalista que as mul-
tinacionais jd instaladas no pais”.

O que se sabe sobre os planos da
Michelin no Brasil é que investird US$
150 milhdes para, em 1981, iniciar a
fabrica¢@o de pneus radiais para dnibus
e caminhdes, na base de 1,4 mil por
dia. Seus produtos, vendidos em mais
de 150 pafses, nos cinco continentes,
totalizaram US$ 3,4 bilhdes ano pas-
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sado. Seu simbolo derivou de uma
observacdo feita por Edouard Miche-
lin, em 1898, ao ver uma pilha de
pneus numa exposicdo: ‘‘Se tivesse os
bragos, seria um homem’. Mais tarde,
um desenhista estilizou um boneco e
nasceu a marca, que perdura até hoje.
Entre seus produtos, incluem-se pneus
que equipam 1 500 veiculos metrovia-
rios.

Alicercada numa quase centendria
tradicdo, a empresa costuma dizer que
’até agora nio havia o hdbito de usar
pneus radiais em Onibus e caminhdes
porque ndo existia a Michelin”. Uma
declaragdo nada modesta. é certo,
porém, ja parece convencer alguns usué-
rios {ver matéria com frotistas).

Para os que se opuseram a sua en-
trada, a Michelin utiliza o mesmo argu-
mento que, certamente, empregou pa-
ra convencer o governo brasileiro. "“Se
todos os pneus para caminhdes e dni-
bus fabricados no Brasil em 1977 ti-
vessem sido construidos em cabos de
aco, umas 30 mil toneladas de fio po-
liéster seriam substituidas por 30 mil
toneladas de ago nacional”. Ainda
cutucando as correntes contrarias, sa-
lienta: ““A construgdo do pneu radial
é totalmente diferente do pneu diago-
nal, exige outros meios de fabricacdo’’.
No fecho das observacBes, pSe uma
pitada de ironia. "Ndo seria este, tal-
vez, o verdadeiro problema dos fabri-
cantes ja instalados no Brasil?”

Verdade ou ndo, o fato é que a Pi-
relli anuncia o lancamento de um pneu

adaptado as condi¢Bes brasileiras (ver
matéria) e a Goodyear se apressa em
espalhar seu G 800, ainda em experién-
cia, junto aos frotistas brasileiros.
Thomas Harrison, diretor de vendas da
empresa, afirma: “Escolhemos o ra-
dial que se adaptou ao nosso exigente
mercado e iniciamos sua producdo em
nossa fabrica de Americana”. Ainda
segundo ele, “haverd um crescimento
gradual deste segmento, ndo uma ex-
plosdo abrupta”. O executivo, no en-
tanto, acha que a mesma ascensdo na
venda dos radiais de passeio ‘‘podera
registrar-se no setor de caminhdes, caso
as montadoras decidam-se por oferecer
os seus produtos ja equipados com
pneus radiais ao mercado consumidor”,

De parte da Scania, tal sugestio en-
contra eco. Tanto assim que a fdbrica
ja cogita de langar seus caminh&es com
radiais. Na Chrysler, a informacéo é de
que “estamos fazendo testes com os
radiais. Afinal, antes sé havia um (da
Pirelli} e agora hd o da Goodyear". Jé
a Ford assinala que’’estamos desenvol-
vendo estudos junto com os fabrican-
tes para tentar encontrar uma solucdo
de utilizar o radial como estindar’’. A
frieza maior é da Mercedes, ainda que,
talvez, isto seja para dissimular. “Njo
compramos ainda porque ndo existe
este pneu a venda no mercado’. Tal-
vez o raciocinio esteja mais préximo
do da Ford: ""Ndo adotamos ainda co-
mo estandar’’, diz Orsano Rasica, ge-
rente de planejamento de caminhdes,
“devido & baixa produg¢do dos fabri-
cantes’’.

diferenca esta dentro

Por fora, ndo se vé diferenca entre
os pneus. Por dentro, porém, é que es-
td o segredo. Nos diagonais, chamados
também de convencionais, h4 uma es-
trutura de lonas téxteis obliquamente
sobrepostas e entrecruzadas. Ao rodar,
estas lonas cruzadas sofrem atritos que
provocam aquecimento, prejudicial 3

corte transversal

e ace
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FLARCO-TALLD

As diferengas entre radial e convencional

longevidade do pneu. Além do que, os
flancos sdo cada vez mais rigidos, & me-
dida que o nimero de lonas é mais ele-
vado. Tal reunido de lonas cruzadas
impede os flancos de flexionarem sufi-
cientemente sob o peso da carga, crian-
do movimentos parasitas e impedindo
o contato perfeito com o solo. _’

corte transversal

PROFUNDIDADE
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Empresa que deixa seus 6nibus andarem com motores desregulados
esta cometendo varios pecados ao mesmo tempo.

Esta agredlndo a cidade: emporcalhando as pragas, 0s monumentos e 0s
prédios. Esta sujando o ar e desrespeitando as pessoas.

E também estid queimando uma nota preta.

Gastando mais combustivel do que devia e

deixando seu lucro escapar pelo cano de descarga. EesrmEauEa o
Agora, com sinceridade: alguém pode PETROBRAS

acreditar no futuro de uma empresa assim? PETROLED BRASILEIRO 5 A



PNEUS

Jad o interior do pneu radial muda
completamente de concepcdo. A estru-
tura tem lonas de cordonéis paralelos
e contidos, de taldo a taldo do pneu,
por planos que passam pelo eixo de ro-
tacdo. Tal estrutura é completada por
uma cinta, formada por um anel de ca-
madas de alma de ago dispostas sob a
banda de rodagem. A cinta metélica re-
for¢a e estabiliza a banda, assegurando
um contato perfeito entre o veiculo e
a estrada. Os movimentos parasitas na

zona de contato com o solo sdo supri-
midos.

A nova estrutura radial, j4 compro-
vada em toda Europa e EUA, faz com
que o aquecimento da carcacga, a defor-
macdo em altas velocidades e o consu-
mo de combustivel sejam menores. Co-
mo adere mais ao solo, o pneu radial é
mais estavel, seu espaco de frenagem é
menor e, além disso, responde melhor
a aceleracgdo, além da poténcia do mo-
tor ser melhor aproveitada.

...e bem-vinda pelos usudrios

Teorizar sobre as vantagens dos
pneus radiais em relagdo aos conven-
cionais é uma tarefa que pode levar o
leitor a exaustdo, e, talvez, 3 estaca ze-
ro. Testar para crer, dai sim, sai a cer-
teza exata sobre o que se apregoa no
papel. Por isso, TV foi buscar os depoi-
mentos de frotistas e motoristas que
utilizaram ou utilizam este pneu nas
condigOes brasileiras. O resultado dos
relatos comprova que a prética anda
junto com a teoria.

Como a missdo dos repérteres era,
igualmente, localizar usuirios dos ra-
diais Michelin, além de comparacdes
com Os convencionais, surgiram, tam-
bém, confrontos entre os radiais. As
opinides sobre o desempenho do pro-
duto do fabricante francés, que, em
1981, se instalard no Rio de Janeiro,
descambam, invariavelmente, para ras-
gados elogios. Fica patente, no entanto,
uma compreensivel davida manifesta-
da pelos usuérios. “Esperamos que,
aqui, a Michelin produza um pneu com
a mesma qualidade apresentada no ex-
terior”, dizem, em coro, e num tom
apreensivo, Manoel Dias, diretor de
transportes da Braspesca, SP, e Dalton
Arneiro, diretor-superintendente da
Sideral, RJ.

Razdes para justificar essa ansieda-
de sjo encontradas nas fichas que con-
trolam os pneus da Braspesca. Nelas se
constata que os radiais Michelin che-
gam a cinco vidas (quatro recauchuta-
gens) e a uma rodagem superior a 200
mil km, “enguanto os Cinturatos ndo
ultrapassam trés vidas e cerca de 100
mil km"’, ressaita Wilson Martinez, ge-
rente-comercial da empresa.

Deste confronto brotam sugestdes
interessantes para a Pirelli, que fabrica
o Cinturato no Brasil desde 1970.
“Eles poderiam dar*um jeito de desco-
brir por que este pneu tem dificuldade
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de suportar novas recauchutagens”, diz
Martinez. Mesma adverténcia é feita
por José Augusto Mariani, supervisor
de transportes do Frigorifico Bordon,
que utilizou mais de 1 mil Cinturatos
entre 1973 e 1975. "“Alcangcaram uma
vida média de 100 mil km (ver ficha)
e, em geral, ndo suportavam recauchu-
tagem, isto porque o flanco, por ser
bastante flexivel, faz com que o taldo
sofra muito esforco e esgarce com faci-
lidade™. Com os vinte radiais Michelin
testados pela empresa, os resultados
foram outros. "A média ficou em 160
mil km, aglientando, em alguns casos,
até quatro recauchutagens”.

““Um caminhao
com seis radiais economiza
mais de Cr$ 11 mil
em pneus’’

As comparagdes, no entanto, envol-
vem outros radiais, que ndo o Cintura-
to. “Os Trans-ago, da Firestone, tive-
ram péssimos resultados. Nenhum dos
oito que testamos foi aprovado”’, diz
Mariani. O Expresso Brasileiro testou
vinte uni-stee/, radiais importados da
Goodyear, e sete deles estouraram. O
fabricante atribuiu o fato ao excesso
de raspagem. “‘Isto poderia acontecer
com um, mas ndo com sete’’, refuta
Waldemar Apude, encarregado da em-
presa.

Tal insatisfacdo foi reforcada por
um desempenho considerado fraco. Os
radiais Goodyear rodaram 65 mil km e
mais 30 mil apds a primeira recauchu-
tagem. ‘““Ndo compensa substitui-los
pelos convencionais’’, afirma Apude,
"que chegam a rodar 50 mil km na pri-
meira vida e 25 mil na sequnda”’. Entre-
tanto, com o Michelin a coisa muda de
figura. "“Testamos seis radiais desta
marca, que rodaram, em média, 75 mil
km mais 70 mil na segunda vida. Por

iss0, mesmo que custassem o dobro em
relagdo aos convencionais, ainda se-
riam vantajosos’, conclui o encarrega-
do do Expresso Brasileiro.

Ja a Sharp Transportes tem ponto
de vista totalmente contrério. Desde
novembro do ano passado estd equi-
pando sua frota de 23 caminhdes (vin-
te Mercedes 1519, dois 1113 e um Sca-
nia) com radiais Goodyear, antes 0s
uni-steel , importados, depois os G-800,
produzidos no Brasil. "Mesmo que a
diferenca de preco seja bem maior (a
Sharp paga o radial 8,8% mais caro que
o convencional) a utilizacdo de radiais
¢ vantajosa, uma vez que, além de ro-
dar o dobro, os custos operacionais sdo
bem menores”, assinala Clovis Guima-
rdes Queiroz, gerente de operacdes.

Passando para o terreno dos nime-
ros, Guimardes justifica sua preferén-
cia pelos radiais. “’A melhor média dos
convencionais, na tracdo, foi de 45 mil
km; os radiais alcancaram uma média
de 66 mil. O recorde chegou a 99 mil
e, com uma recapagem, a 136 mil km.
O custo por quildmetro do convencio-
nal ficou em Cr$ 0,10, enquanto o ou-
tro fez Cr$ 0,072/km". No fecho de
seu raciocinio matematico, enfatiza:
"Um caminhdo, com seis pneus ra-
diais, fez uma economia total de Cr$
11 088,00".

Dalton Arneiro é mais frio. "Um Mi-
chelin radial custa cerca de Cr$ 9 mil:
posso comprar pneu convencional por
Cr$ 4 mil, no maximo. Temos mais de
2 mil pneus em uso. A Michelin d3
prazos curtos para pagamento, ao con-
trario dos fabricantes nacionais, que
ddo prazos eldsticos’’. Agora, entra o
célculo. “O radial roda o dobro, porém,
seu preco é mais do que o dobro. Com
o preco de um Michelin n6s compra-
mos dois e temos a frota calcada. Aca-
bardo mais cedo, é certo, s6 que com
eles consigo gerar mais capital do que
o lucro que o radial talvez me trouxes-
se’’,

O custo financeiro também fez o
Bordon desistir do radial. S6 que o su-
pervisor de transportes, Mariani, ndo se
apega ao problema com o mesmo prag-
matismo de Dalton Arneiro. "Deixa-
mos de usar o Cinturato porque a Pi-
relli demorava quarenta dias para re-
cauchutar um pneu. Isto nos obrigava
a ter um custo financeiro alto”.

Por falar em assisténcia técnica, este
é um dos pontos satisfatérios encon-
trados pelos frotistas junto a Michelin.
Fernando Ribeiro, controlador de
pneus da Sideral, classifica o atendi-
mento da Michelin de “6timo"”, en-
quanto faz restricGes & Goodyear, Fi-
restone e Pirelli,” que deixam muito a
desejar”’, _J
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Para fabricar o Power Shift brasileiro, a Clark
desenvolveu um projeto baseado numa das
séries da Clark norte-americana, que possui a
mais versétil familia de transmissdes Power Shift
do mundo.

Este projeto oferece boa flexibilidade de
montagem de transmisséo e do conversor

de torque, adaptando-se ao
"ﬁj desenho da maquina.
F. - A transmissdo pode
| oy == *  ser acoplada
diretamente ao motor
(série HR} formando,
= transmisséo e

conversor, um anico
e compacto conjunto.

Também pode ser montada em posigéo
intermedidria, distante do motor (série MHR),
formando um conjunto Unico acionado
por um eixo.

Ou pode ainda ser montada distante (série R),
apenas com o conversor acoplado ao motor,

e acionada por um eixo.

Além das diferentes possibilidades de
montagem, o Power
Shift brasileiro sera
apresentado em dois
desenhos diferentes:
uma opgao com >
carcaga curta (2, 3 .
e 4 velocidades) para )
veiculos com tragdo em 1 eixo;
€ uma Opgao Com carcaca -
longa (3, 4, 5 e 6 velocidades) Mo
para veiculos com tragdo em 1
0u 2 eixos.

Projetado basicamente para equipar
maguinas com poténcia de até 200 CV, o Power
Shift brasileiro poderd admitir também motores
de malor poténcia, em casos especiais de
aplicagdo.

Tudo é uma questdo de analisar o projeto.

A transmiss@o da série 28000 é uma das mais
flexiveis do mundo.

E por isso mesmo foi escolhida pela Clark
como a primeira transmissao Power Shift a ser
feita no Brasil.

Equipamentos
Clark S.A.

POMl  came Nas

Rolamentos.

Os rolamentos atendem as
exigéncias mais severas de
uso "‘fora de estrada’’

Engrenamento
constante.

Todas as engrenagens
estao permanentemente
engrenadas.

A forma dos dentes é
projetada para se obter o
maximo em desempenho e
em resisténcia ao desgaste.

Carter.

O reservatorio interno
fornece todo o éleo para o
funcionamento do sistema
transmissao/conversor de
torque.



Mudanga de velocidades.
Todas as mudangas de
velocidades, tanto para frente
como para ré, sao feitas
através de embreagens
independentes, acionadas
hidraulicamente.

Bombas hidraulicas
auxiliares.

Duas localizagoes

disponiveis para instalagéo.

A rotagdo é a mesma

do motor.

Nos tamanhos SAE "A”,
“B” ou "C" e com montagem
de 2 ou 4 parafusos.

Tomada de forca.
Acionada pelo conversor,

podendo girar nos dois sentidos

ou somente em um sentido.

Saidas.

Traseira e dianteira nas
unidades de carcaga longa.
Somente traseira nas
unidades de carcaga curta.



A camara é tao importante quanto o
pneu para garantir seguranga e
rentabilidade na operacao de seus veiculos.

Com a camara usada, a vida util de um pneu
nove ou recauchutado pede ser menor. Ele descalibra
com mais facilidade, comega a sofrer problemas,
desgasta prematuramente. E ainda pode danificar
severamente o outro pneu porque, com as cargas pesadas
de hoje, a outra roda suportara todo o peso.

Na estrada isso quer dizer riscos de atrasos, perda de cargas
pereciveis, prejuizos com o caminhao, tempo ocioso do seu capital parado
numa rodovia qualquer. E vocé sabe que seu capital nao deve parar.

Os custos operacionais sobem: gastos de manutengao, maior
desgaste dos pneus e do veiculo, maior consumo de combustivel.

Por isso, sempre que encomendar pneus novos ou recauchutados,
encomende também camaras novas.

Faga pneu e camara trabalharem como Cosme e Damiao: sempre
juntos. S6 assim eles podem dar maiores lucros a sua frota.

Todo bom pneu merece uma camara nova.



PNEUS

Tanto a Sideral como o Bordon ga-
rantem que ““os sulcos dos radiais Mi-
chelin podem ser refeitos, o que, além
de uma grande vantagem sobre os con-
vencionais, é feito gratuitamente pelos
técnicos franceses””, Jodo Alexandre de
Souza, subgerente de transportes da
Soletur, empresa fluminense com frota
de 28 onibus e que fez experiéncias
com mais de cem pneus radiais Miche-
lin, destaca: “Depois de frisados, ro-
dam ainda mais 20 mil km na primeira
vida”.

Outra vantagem, especialmente para
os radiais Michelin, ¢ a resisténcia aos
furos. “Rodei 53 mil km com um Mi-
chelin sem nenhum furo”, diz Ednoel
Santos Silva, motorista de carreta do
Bordon hd doze anos. Clovis Queiroz,
da Sharp, salienta que ““a maior resis-
téncia a furos desobriga paradas dos
motoristas na estrada’’. Outro item de
destaque é a cdmara de ar. "‘Pena que a
Michelin s6 venda a camara com o
pneu. Ela alcanga 120 mil km, enquan-
to as outras ndo passam dos 20 mil
km*, diz César Aires de Oliveira, di-
retor-comercial da Sdo Luiz, empresa
de transportes especializada em ferro e
aco.

Motoristas
ndo gostam do radial
na chuva, nem na
dianteira

As criticas ndo ficam apenas restri-
tas & qualidade da cdmara dos pneus
convencionais. “Daqui a pouco, um
pneu comum né&o vai aglientar nem dar
uma volta no quarteirdo”, diz Jodo de
Souza, da Soletur. “Rodam 30 mil km
e ndo conseguem nenhuma recapa-
gem”.

Quem quiser que dure mais tem que
estar atento. ""Para que o convencional
alcance 45 mil km nas rodas de tracdo
s80 necessdrios trés rodizios, a cada 15
mil km, enquanto o radial precisa de
um apenas aos 40 mil km. O radial
desgasta mais uniformemente”, desta-
ca Jacy Antonio Santos, do departa-
mento de controle de pneus da Sharp
Transportes.

Uma das criticas que os motoristas
fazem aos radiais & quanto 3 sensacdo
de inseguranga proporcionada. “Nos-
sos motoristas acham que, por exem-
plo, o Michelin perde a firmeza na chu-
va e derrapa’’, diz o diretor da Soletur.
A Volkswagen do Brasil, que usa o Cin-
turato desde 1976 em sete caminhdes,
diz que encontrou dificuldade para
convencer seus motoristas. “Tivemos
que conscientiza-los a esquecer antigos
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hdbitos, como o de oscilar a dire¢do
durante as curvas”, diz o gerente de
transportes, Herbert Laubner. 'O radi-
al responde mais quando solicitado e,
desta forma, oscilando-se o volante, o
veiculo tende a tomar a direcdo deseja-
da rapidamente, e, como se diz, ‘joga’ .

Uma pesquisa feita junto a motoris-
tas da Sideral por seu controlador de
pneus, Fernando Ribeiro, revelou que
“alguns acham o radial Michelin peri-
goso por derrapar em tempo chuvoso’’.
A mesma enquete mostrou que “o
pneu borrachudo convencional é prefe-
rido, porque tem mais garra, ndo der-
rapa”’. Mesma conclus3o sairia caso a
pesquisa fosse feita junto aos profissio-
nais da Soletur. “Mas preferimos o Mi-
chelin que, ainda assim, ¢ mais seguro”,
explica a diretoria, fechando questio
sabre 0 assunto.

Tal posicdo deriva do desempenho
deste radial. “A vida média foi de 165

Martinez: 5 vidas com o Michelin.

N
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mil km. Acho, por isso mesmo, que to-
dos os fabricantes estdo preocupados.
Tanto assim que recebemos propostas
da Pirelli e Goodyear para testar os ra-
diais deles. Dizendo que o Michelin
tem dado quilometragem que é o tri-
plo ou até o quadruplo dos convencio-
nais, o subgerente de transportes da
empresa assimila os fluidos de sua dire-
toria e também fecha a questdo: “N3o
Queremos outra marca, somos adeptos
incondicionais do Michelin”,

Junto a motoristas, hd também
adeptos. Para Ednoel Santos Silva, da
Bordan, os “Michelin sdo firmes nas
curvas enquanto os Cinturatos djo a
impressdo de que a carreta vai deitar so-
bre o cavalo, o que fazia eu diminuir a
velocidade e prolongar o tempo de via-
gem”’,

Seja qual for o radial, de uma pre-
caucdo todos estdo conscientizados: es-
te pneu ndo deve ser colocado na dian-

Um problema: os grandes estouros.

Volkswagen tem Cinturato com 135 mil km e 7 mm de sulco.
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Pneu radial Michelin
duas vezes recuperado,

com 160 835 km,
continua rodando

PRIGORIFICO BORDON- D

673 .
6752,
6817 .

BACN9245
BACN5272
BACY3623
6820, DACV6328
GB32_ DACY3609
6859 BACY8057
6861 DBACP9648
6869 DACT2248
6874 . BACT2235
7229 . BACX9719
7230 DACXOT35
7361, ABAS8540
TA72. ABASBATY
7388 BACRS186
7396 . BACRO896
TALT.. ABAS852%
TASL. ABAS0003
T456... BACV4409
7A59.. ABASOO11
6811, BACL1705
6803, BACP1975
6822.. BACV3254
7231 . BACX9958
6452.. DACP2267
7196. BACV2439
6134 DACF3766

TOTAIS/CUSTSMED

18 KM

101762
101762
TOT85
56904
81804
77863
73019
31627
73019
63467
96300
81753
42620
83088.
99420
70869
80761
76628
35282
121328

79153,

121328,
97410
107445

51050
99022

Um pneu radial

Michelin
trés vezes

recauchutado .
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FICHA DE QUILOMETRAGEM DO PNEU
(UMA PARA CADA PNEU)
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Extrato de 26
pneus Cinturato
utilizados no Bordon.
Vida média: 100 863 km
® DE TRANSV'ORTES - FICHA E UIL
He DE LONAS:- MARCA:~  Pirelli TIPO:~ Cinturato
cUsTo UILOMETRAG KM TOT CUSTO
PNET AP P AL
2704,00 0,027, 15231 15231 389,00 0,038 116993 3884,00 g 08 .
2704,00 10,027. 29711 29N1 580,00 0,020 :131473 3284,00’0,025-
3704,00 0,038 27142 27142 580,00/ 0,021 97927 } 3284,00 0,034, ..
2704,00. 0,048. . 5300 5300 580,00 0,109 62204 |3284,00| 0,053
2704,00, 0,033 81804  2704,000,033 .,
2704,00 .. 0,035 77863 2704,0010,035
2704,00 . 0,037 73019 2704,00! 0,037
2704,00 0,085, 31627 }.2704,00[0,085
2704,00 0,037 | ; 73019 ' 2704,00' 0,037
27¢4,00 0,041 61594 580,00 0pp0O9 12706 | 3284,00 0,026
2704,00 0,028 ! 96300 | 2704,00 0,028
2704,00 0,033 1639 16390 580,00 0,035 98143 . 3284,00 0,033
2704,00 0,063 . 42620 2704,00( 0,063 _
2704,00 0,033 20240 20240 580,00 0,029 103328 | 3284,00/ 0,03z _
2704,00 0,027 v s . 99420 1 2704,00 0,027,
2704,00 0,038 12200 12200 580,00 0,048 83069 3284,00 0,040
2704,00 0,033 13263 13263 380,00 0,044 | 94024 3284,00 0,035
.2704,00 . 0,035 e .. .. 76628. _2704,00 0,035 _
2704,00 0,077 30596 30596 580,00 0,019.1 65878, 3284,00 0,050
2693,00 0,022 ... 1121328 2693,00 0,022
2693,0 0,034 53678 53678 580,00 0,011 (132831. 3273,00 0,025
2693,00 0,022 121328 .2693,0 0,022:.
2704, 0,017 %1463. 51463 580,00 0,011 148873 3284,0 0,022
2693,06 0,016 34000 82455 160,00 0,014 189900 3853,00 0,02q.
2704,0 0,053 57183 57183 580,00 0,010 108233 3284,0 0,030,
2645,0 0,017 68532 68532 580,00 0,008 167554 3225,0 0,019
-« @sta com
261 068 km
e ainda
continua em uso
Braspesca

1a Recapagem

of pemn 2a Racagagem

PSS

Ko do Pnlll_LaS.?__r -
no as senV DY _206T3] —

3 Rocapagam por
e

—_ LEE Posighe Oaa oo
s
Veeuis e e -

vt

LR —
8 Dopercae

? oguae

‘I Cinows  Cossena

™
o
1920

Caurada Remogho Parmanento do Sarvigo
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teira. Os motoristas da Viagdo Cometa,
sabe-se, reclamaram da excessiva trepi-
dacdo provocada na direcdo dos dnibus
e conseguiram que a empresa passasse
a empregé-los apenas na tragfo. Da
mesma forma a Soletur, que faz via-
gens para Argentina, Paraguai ¢ Uru-
guai, também prefere instala-los na tra-
seira, pois ‘‘quando o vefculo tem sus-
pensdo a ar é muito diffcil usar radial
na dianteira, devido & sua flexibilida-
de”’. Os motoristas da Sideral reforcam
o coro. "“E impossivel na dianteira,
pois o carro dd uma cafda de lado
quando se toca na direcdo’’, dizem.

J& a Sharp Transportes prefere nio
utilizar na dianteira por problemas
operacionais. Seus caminhdes fazem
transporte regular entre S3o Paulo e
Manaus. Para chegar a esta capital, tém
que subir em balsas e hd constantes
desniveis no embarque, expondo as ro-
das dianteiras a fortes pancadas. "Isto
ndo é recomendével”, explica Jacy
Santos, “porque amassam a alma de
aco que os radiais tém"’,

A entrada da
Michelin servird para
despertar o usuério e a
concorréncia

O que também preocupa é a calibra-
gem dos pneus radiais. “’A pressdo deve
ser controlada diariamente’, diz Her-
bert Laubner, da Volkswagen. Tal cau-
tela é recomendével, embora, segundo
a Sharp Transportes, o radial costume
manter a pressdo. “Enquanto os con-
vencionais com 100 libras, .chegam,
ap6s uma viagem, com 110 a 115, o ra-
dial mantém as 110 libras iniciais”.

Como concluséo, fica a certeza, seja
qual for a marca, que se trata de um
pneu, embora pouco difundido no Bra-
sil, de excelente desempenho. Na ver-
dade, e isto é resultado do pouco inte-
resse manifestado até agora pelos fabri-
cantes, 0s usudrios desconhecem mu_i-J)

RECAP ENS Mo do Prau _&
b0 T8 e D uikmaagem
W-M 1 T."thvmx N Quitomatrage
om_ L 1;:_&-“.\‘ O auitometiagem
i sumetrs l hoarrorsd o...-; n omaghe PRI
1150

TRANSPORTE MODERNO ~ Junho, 1978



BOIO9) BIOUSJSISSY
8% 009'8 ‘EIE], "8y 000" LT :3pEPEde]) "W ¢¢'o sieing|

SEp "1y ‘w99 7 &reT "w 09'7] :otuswndwoy) - Sox1a ¢ O[]3poy "3y 007 L ‘EIEL ‘3Y 000777
-apepede]) w C¢ ( STEINE[SEP "IV "W 99'7 “'HreT ‘w 99’71 :o1udwndwo)) - SOXId 7 O[9pO

'uopuey seuiciod ap Jopepiodsuel]

w

‘961-8€ 3 091-8€ 159004 :SH-®IG :HINOJSNVYL O V¥V SOLNIWTIAWI 'V/S 11SIANS NOANVY

609-6F 3 Z16-¢p 5300 :OW-BIPUEG[Y ‘ZLYOISNVUL O VIV SOLNINTIIWI 'v/§ TTW NOANVY

SYRIVIAISANS

Op9L €€€ uod TIC PysUYNY ourdsn( Ay OW WIOV.LNOD SVANIA 3d TYNOIOT OIO.LINIST

LEEPT AT 550607 2 £$Z9-607 ‘BLEV-607 ' LIEY-607 53u0y

¥g LI 98152110 X331 - SOY[OUBRO - (4GE) § W - eN( SIUIPISAId TIAOPOY - 00010 dAD :dS-OTNVd OVS

$TYS-097 3 9T0F-0£Z 153UOJ - Y00 *O0PIAAOK ey - 00007 AD (H-OWENV[IA ON

“TBYYHT 3 1L66:€T “53U0d - Yel-LIDY - 9E£STHO XI2, - 8€0Y 'd D

uroTed EJA [T PISOD £ EIINIJ SEPIUQAT ‘oI ENY - 00008 44D ‘Md-VALLIIND SIVRLLSNANI SIVITI
"001€-12Z "3u04 - HA-OINOY * SOIZPSO XI3L -  NVYIW.. > NOANVH

MLOPUT GLU 7008 PZRApUY C TV ERY - 00166 43D 1S TNS O SYIXVY) SZILYW

sojuawajd] 3 SOMNIRA-YS Lopey

NOGONVd

!B[

D ST S

"SEPEIISI
sajo1d seu OIEW ‘SEPEYIIJ STEWN SEAITL SEU OPUOPAI ‘UopUey seulqog 3p Jopeljodsuel],
"915E3S9p 0 OpUINUTWIP 5 SEIqOUEL OPUEI[IJE] ‘BPRIISI BU Snaud Sop 91se1re 0
OPUBIIA3 ‘}CG 98 o U qOs Opeatualed ‘[9AQUI OXI3 01132331 O Imssod SOXId ¢ wod oPpow ()
"SEJYEUI SE SEPO)} 9P SIQUUIUIED WD 3$-Weldepe s0XI3 ¢ No 7 Wod SOPPoO
"E1[0A U B35 BEred Jonbrenb 5 vp1 U w (091 Ip seurqoq onend)
‘wagera op1ad winurN -anboqar-1was Op 0313] OF IXTEIUD P OANISOASIP Op OIUSWE[IATU [1I8]
op spepmiqrssod eu Iss uopuey ep euUlqog Sp Jopenodsuenl op wadeiuea opueis € SBN
‘sayzodsuen
Sop OLIISTUTIN 0[3d SepId5[aeIsd e5ueINgas ap SeITUIII $3QIed3adsd SE IpUdIE ‘GGT0THL
Id o°U epeasodap a1ualed wod ‘seurqoq 3p axresud ered onidoid oXaq wod opedinbyg
‘Terd3dso oamnuw €33s 378D Wn 3 seurqog ap ropeuodsuen O



PNEUS

tos dos cuidados que precisam dispen-
sar aos radiais. Segundo a Braspesca,
por exemplo, “qualquer furo, por mais
reduzido que seja, pode facilitar a pe-
netracdo de dgua que vai, aos poucos,
apodrecendo o pneu”, diz o chefe de
sua oficina. Em consegiiéncia, estron-
dosos estouros ali aconteceram, alguns
dos quais levantando até o assoalho da
carrogaria.

Neste sentido, a entrada da Miche-
lin no Brasil servird para despertar tan-
to outros fabricantes como os préprios

usudrios, pois, como afirma Fernando
Ribeiro, da Sideral, “os franceses estio
preocupados com a formacéo de técni-
€Os em pneus para as transportadoras,
oferecendo estdgios e a possibilidade
de se desenvolver ao méximo conheci-
mentos no sentido de se economizar
pneus”. Para ele, “falta & direcdo das
transportadoras do pais um maior cui-
dado com os pneus, desinteresse incon-
cebivel quando se sabe que é o segun-
do item de custos, vindo logo depois
do combustivel”.

Pirelli diz que agora
tem radial para o Brasil

Com a Michelin no seu encalgo, a
Pirelli estd cuidando de consolidar um
mercado que, pelo menos por longevi-
dade, é seu. Assim é que resolveu as-
sumir outra postura em relagdo aos ra-
diais para caminhGes e onibus, que
produz desde 1970. Para comegar, pra-

ticamente desativou o SN-55 do mer-
cado interno por consideréd-lo nio
adaptavel as condi¢des brasileiras. No
seu lugar, langou o SM-72 que, segun-
do Giulio Abbondati, gerente de reven-
das da empresa, '‘é feito com uma mas-
sa de borracha mais resistente e um ta-

Gréfico ilustrativo de duracdo

profundidade
134 0o sulco {mm)

Pneus radiais para caminhdes e dnibus
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1d0 mais compacto, para resistir aos di-
ferentes tipos de clima e estrada, numa
so viagem”’,

Ao admitir que o SN-55 nio era
ideal para as condicBes brasileiras
permitiu, isto sim, o estudo para as
modifica¢es implantadas no SM-72
a Pirelli, implicitamente, reconhece que
oferecia um pneu facilmente vulnera-
vel as criticas dos usudrios. Desta for-
ma, ndo eram as estradas brasileiras as
Unicas culpadas pelo instdvel {ver maté-
ria com frotistas, nesta edigdo) desem-
penho do pneu ““uma vez que o SN-55
tem estrutura, basicamente, para rodar
em estradas de alto nivel e clima tem-
perado”’.

A empresa se contradiz também ao
dizer que fazia um pneu "‘para expor-
tacdo’’. Segundo dados da Anip, a pro-
ducdo de radiais para caminhdes e 6ni-
bus atingiu cerca de 156 mil unidades
nos anos de 1975 a 1977. Deste total,
ao redor de 12 mil apenas foram ex-
portados. Embora os ndameros sejam
globais, a Pirelli sempre foi o principal
fabricante de radiais comerciais (a Fi-
restone, depois da fracassada experién-
cia com o Trans-aco, deixou o merca-
do).

Nos primeiros cinco meses do ano,
as exportacdes destes radiais foram (n-
fimas 223 unidades, para uma produ-
cdo de 22 654 o que, segundo a Pi-
relli, ¢ um indicio de que o mercado
interno estd reagindo favoravelmente
ao radial. Abbondati acha isto muito
bom pois, “‘como a qualidade do servi-
¢o é diretamente proporcional a procu-
ra’’, talvez em breve ‘'serd de interesse
dos recauchutadores a compra de ma-
quinaria especial”’. Com isso ele derru-
ba outro mito que se invocava para in-
viabilizar o radial, porque é dbvio que
“a pequena quantidade de servicos ndo
tornava interessante o instrumental es-
pecifico”.

Mas Abbondati espera muito mais
do mercado brasileiro de radiais co-
merciais. Tanto assim -que, segundo
ele, o SM-72 serd o inicio  pois se
destina exclusivamente para vias asfal-
tadas ""de uma evolugdo que inclui,
inclusive, o desenvolvimento de novos
tipos para terrenos acidentados’’.

0O SM-72, o novo radial para velcu-
los comerciais da Pirelli, comeca a ser
vendido, com [Pl ji incluido, por Cr$
8 957,04 (14 lonas) e Cr$ 9 820,63
{16 lonas), mais caro cerca de 45% que
o borrachudo, isto na rodagem 1100 x
22. O SM-72, {também é fabricado na
rodagem 900 x 20) custa cerca de Cr$
2,3 até Cr$ 3 mil a mais que o outro

Cinturato, o SN-55. @
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“Quer ver? O {tem que prende os
carros mais tempo na garagem
qual é? E o freio. Quando néo é
quebra é lona, quando néo é
lona é fluido... e a garagem vive
cheia. Agora, instalando sistema
Bendix de freios a ar comprimi-
do, seus carros véo ficar mais
tempo em transito do que na ga-
ragem. Porque o ar é que faz
todo o trabalho: vocé nédo tem
aquelas quebras de unides, de

do freio comum. Agora faga as
contas: esse tempéo todo que o
6nibus estd rodando em vez de
estar parado na garagem paga
ou nédo paga a instalagdo dum
sistema de freios a ar Bendix?"’

CAMP NAS

ponal

Rua Jodo Xavier da Silva 384
Fones (0192} 31.9795 e 31.4786
CP 1122 Telex 0191033

13 100 Campinas SP.

guarnigbes, juntas, molas e Bendi

flexiveis. E também néo precisa
ficar trocando fluido, borrachi-
nhas, copos e coifas. Até o jogo
de lonas, num freio a ar, dura 3 B ] .
ou 4 vezes mais do que as lonas Lider mundial em freios.



Transporte de massa

O IBUS

Ooup

O .SO U 0(?)
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No maximo daqui a dois anos, todos os dnibus de S3o Paulo
circulardo com sua nova pintura. Mapas estardo colocados nos
abrigos e espalhados pela cidade. Os pontos de parada trardo uma
série de informagGes. Os niGmeros das linhas serdo outros. Tudo faz
parte do ja discutido Prouso, em que a Secretaria Municipal de
Transportes deposita muitas esperancas.

Ao que parece, a maioria dos pau-
listanos que se utiliza dos onibus para
circular pela cidade ainda njo teve
tempo de se espantar. Mas as mudan-
cas que vdo atingi-los diretamente ja
comecgaram: os ndimeros e as cores de
todas as linhas estdo mudando. Apesar
dos inevitaveis transtornos que possam
causar, as alteragOes fazem parte do
Programa de Orientacdo ao Usudrio de
Onibus (Prouso), cujo objetivo é exata-
mente o contrdrio: facilitar a vida de
quem mora em S&o Paulo.

A Secretaria Municipal de Transpor-
tes, responsdvel pelo Prouso, quer que
os paulistanos deixem de se sentir per-
didos dentro de sua cidade. E isso, es-
pecialmente, na hora de tomar uma
conducdo. Espera-se que, daqui a al-
gum tempo, menos pessoas se vejam
tdo desorientadas, nos pontos ou abri-
gos, a indagar pelos itineréarios das di-
versas linhas. Talvez se consiga reduzir,
ainda, a freqUéncia daquela pergunti-
nha que chateia cobradores e motori-
tas dezenas de vezes ao dia: “Esse oni-
bus passa na. . .?".

De acordo com o engenheiro Flavio
Seabra Ferraz, chefe da Assessoria de
Planejamento de Transportes da Secre-
taria, tais davidas tém uma explicacdo
facil: o usudrio ignora o sistema de
transportes a sua disposicdo e, mais
que isso, desconhece a cidade onde
vive.

E bom que se diga, contudo, como
reconhecem os préprios técnicos, que
ndo é ficil “entender” S3o Paulo e seu
sistema de transportes. S4 os nimeros,
sem nenhum comentdrio, serviriam de
prova: por mais de 1 500 km? de su-
perficie (isso, no municipio; a area da
regido metropolitana vai além dos
8000 km?) passam 13 400 odnibus,
122 mil caminh&es, 36 mil tixis e lota-
¢Oes, mais de 1 milhdo de automoveis
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particulares, além de 28 mil outros
vefculos. Quanto ao transporte sobre
trilhos, hd 17 km de metrd e 260 km
de rede de subdrbios (91 km da Fepa-
sa, 169 da RFFSA).

Nisso tudo, os dnibus sao, de longe,
o principal meio de locomocdo. Basta
revelar que o transporte publico repre-
senta, em Sdo Paulo, um total de
10,1 milhGes de viagens de pessoas,
diariamente. E os 6nibus levam mais
de 8,5 milhdes. Sdo secundados pelos
carros particulares, que conduzem
aproximadamente 5,4 milhdes de pes-
soas. Em seguida, vém os téxis e lota-
¢Bes (557 mil), depois 0 metrd (548
mil) e, finalmente, os trens (493 mil)

dados de dezembro de 1977.

Paulistanos
ndo conhecem sua
propria cidade

Como fazer para que os usudrios
apreendam a cidade como um todo e
saibam, com exatiddo, que dnibus to-
mar quando necessitam sair de seu
roteiro habitual? A pergunta, hd vi-
rios anos, atormenta a Secretaria de
Transportes do municipio, que partiu
para um estudo mais profundo, tendo
em vista uma renovag¢do completa. Por
isso contratou, em outubro de 1974,
através de concorréncia publica, a Cau-
duro/Martino Arquitetos Associados, a
quem coube a tarefa de, em colabora-
¢do com os técnicos do governo, desen-
volver o Sistema de Comunicacgdo Vi-
sual dos Transportes Pdblicos.

De infcio, descobriu-se que falta a
Sdo Paulo uma imagem que possa re-

fletir a estrutura urbana. O Rio, por
exemplo, tem o Corcovado, o P3o de
Aclcar, que dominam a cidade e trans-
mitem uma informagdo. Como diz o
arquiteto Jodo Carlos Cauduro, “S¥o
Paulo é um labirinto, pois perdeu seus
referenciais naturais, que sdo minimos,
e os referenciais artificiais pouco signi-
ficam”. Em outras palavras, o usuério,
em geral, ndo sabe como ir de um lugar
a outro, nem onde, no meio da cidade,
estd seu ponto de origem ou de destino.
Por isso, a conclusdo dos pesquisadores
foi uma s4: antes de compreender a re-
de de transportes, o usudrio precisaria
compreender Sdo Paulo.

"'Para tanto, ndo adiantaria repetir a
consagrada divisdo por zonas: Norte,
Sul, Leste, Oeste. Isso é abstrato de-
mais, desvinculado da propria estrutu-
ra da cidade”, diz Cauduro, conceitua-
do projetista, cujo escritério é respon-
sdvel por uma série de trabalhos de
qualidade indiscutivel (o sistema de
comunicacdo visual do metrd paulista,
por exemplo; programas de identidade
visualda Cesp, Eletrobrds, TV Cultura e
trabalhos semelhantes para o Grupo
Industrial Villares, o Banespa, o Play-
center, Parque Anhembi e Emurb). As-
sim, depois de analisar varias alternati-
vas, chegou a conclusido de um modelo
de estrutura urbana com o centro e no-
ve pélos bem definidos, com atracdo
sobre 4reas determinadas.

Alids, o modelo de estrutura urbana
surgiu a partir da propria configuragdo
da rede de transporte. E o traco mais
caracteristico da rede de onibus da
Grande Sdo Paulo é a concentracdo de
fluxos em corredores radiais (mais de
86% das linhas de dnibus sdo radiais,
ou seja, ligam bairros diretamente ao
centro).

Também foi elaborado um mapea-
mento tipologico da rede de Onibus,
em funcdo do volume de linhas por via.
Dessa forma, foram definidos quatro
tipos de vias: eixos, corredores, subcor-
redores e vias simples. Decompos-se
entdo o fluxo radial e determinaram-se
seus diversos pontosde articulacdo: p6-
lo, subpolo, nédulo e ponto disperso.

Quando descreve todo seu trabalho,
Cauduro aproveita para analisar a rede
de Onibus da capital paulista. Para ele,
o onibus foi o elemento mais caracte-
ristico da ma urbanizacdo de S3o Pau-
lo, refletindo com clareza o processo
descontrolado de desenvolvimento. Por
obra e graca de influéncias politicas, li-
nhas de onibus foram colocadas em lo-
cais onde ainda ndo se justificariam.

Enquanto estudavam a rede de
transportes, os profissionais da Cau-
duro/Martino descobriram, por exem-
plo, que existem na cidade avenidas
onde 34 linhas, com numeracdo dife-
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Cauduro {a esquerda) propds o dnibus com faixa central de 40 cm; Ferraz preferiu a faixa de 90 cm.

rente, passam pelo mesmo ponto. Con-
cluiram que a rede de Gnibus é antieco-
nomica, incontrolavel, ndo programa-
da. Um exemplo: ha linhas cujo trajeto
total s6 é cumprido em trés horas (uma
hora e meia em cada sentido). Outra
constatacdo: na Avenida Nove de Ju-
tho, 70 a 80% dos onibus viajam com
menos de 20% de ocupacdo dos lugares.

Essa Gltima observacdo leva Caudu-
ro a sugerir modificacGes: fazer da
Avenida Sdo Gabriel, cujo inicio é na
Nove de Julho, um subpolo. Ali, os
usudrios que fossem para bairros mais
distantes desceriam de um coletivo (to-
mado na Praca da Bandeira, por exem-
plo) e pegariam outro, que os levaria a
seu destino. Assim se evitaria a entrada
de muitos onibus no centro. Segundo
Cauduro, também para as empresas 0s
custos seriam menores, 0 que permiti-
ria que se adotasse uma sG passagem,
uma espécie de integracdo onibus-dni-
bus, aos moldes da existente no metrd.

A outros nimeros, também revela-
dores, chegaram as pesquisas. O enge-
nheiro Flavio Ferraz garante, com base
nos dados obtidos, que 30 a 35% das
pessoas que descem no centro de S3o
Paulo, na verdade v3o para outros bair-
ros. E uma parte desse total ndo teria
necessidade de por ali passar. “Muitas
vezes conta Ferraz o usuarioignora
a existéncia de uma linha direta de um
bairro a outro, evitando a penosa pas-
sagem pela area central. Qutras vezes,
haveria a possibilidade de uma baldea-
¢d0 no meio do caminho, também fu-
gindo da entrada no centro da cidade”’.
E isso prova apenas que os paulistanos

TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1978

desconhecem seu sistema de trans-
portes.

Al entraria o trabalho de comu-
nicacdo visual, que pudesse permitir a
transmissdo do maior nGmero possivel
de informagdes, de um modo simplifi-
cado. E que ajudasse no conhecimento
da cidade e da rede de transportes. Foi
feito, entdo, o mapa-diagrama dos
‘transportes publicos, com os corredo-
res principais, pélos, referenciais da ci-
dade, estacGes de trem e do metropoli-
tano, rios, represas e municipios limi-
trofes.

A CMTC também
vai entrar no esquema
do Prouso”

Extrardo da cidade esse "'esqueleto”’
principal, restaria associar a cada pélo
uma cor e um namero. Cauduro escla-
rece que a idéia foi escolher as cores
mais simples, mais identificdveis, mais
faceis para a grande maioria dos usud-
rios. "‘De nada adiantaria — explica o
projetista  falar em azul turquesa, ou
qualquer cor de nome sofisticado.
Agora, se vocé falar cor-de-rosa todos
entendem, embora, particularmente,
eu ndo goste nem um pouco’’.

Dessa forma, definiu-se que o pdlo
1 (Santana, cujo corredor é a Tiraden-
tes-Cruzeiro do Sul) serd marrom; o 2
(Penha-Sdo Miguel; corredor: Rangel
Pestana-Celso Garcia), amarelo/ocre; o
3 (ltaquera-Sapopemba; corredor: Ra-
dial Leste), cor-de-rosa; o 4 (Ipiranga;
corredor: Avenida do Estado), azul es-

curo; o 5 (Vila Mariana-Jabaquara; cor-
redor: Liberdade-Domingos de Morais),
azul claro; 06 (Santo Amaro; corredor:
Nove de Julho-Santo Amaro), verme-
lho; o 7 (Pinheiros; corredor: Consola-
¢do-Reboucas), laranja; o 8 (Lapa-Piri-
tuba; corredor: Sdo Jodo-Francisco
Matarazzo), verde escuro; e o 9 (Fre-
guesia do O: corredor: Rio Branco-
Rudge), verde claro. Ao centro, de cor
cinza, foi atribuido o nimero zero.

Outro mapa resultante dos estudos
¢ o da rede de transportes piblicos,
que tem como fungdo bdsica dar ao
usudrio o conhecimento da rede de
transportes a seu dispor. Sera uma re-
praoducdo da estrutura do mapa-diagra-
ma, mas em forma de um retrato bem
detalhado de uma éarea de 20 por 20
km. Ali também estdo os corredores e
vias principais, marcos, rios, represas,
estagOes de trem e metrd e a identifi-
cacdo dos nés de transporte. No verso
ou na parte inferior do mapa, estardo
relacionados os nds e as linhas de 6ni-
bus que os servem.

No projeto desenvolvido pela Cau-
duro/Martino, atencdo especial foi de-
dicada ao Onibus. Além de ser um vei-
culo de comunicagdo da maior impor-
tancia, no caso de S3o Paulo ele é a
propria representagdo dos transportes
e pode contribuir para elevar ou redu-
zir a poluigdo visual. Mas é justamen-
te nesse ponto que comegam a apare-
cer as divergéncias entre o projeto ori-
ginal e aquele que a Secretaria dos
Transportes estd pondo em pratica.

O projeto previa que a cor padréo,
futuramente, seria o branco gelo. Di]
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TRANSPORTE DE MASSA

inicio, porém, para se evitar os gastos
elevados por parte das empresas, pode-
riam ser mantidas as cores atuais. So-
bre a pintura, se colocaria uma faixa in-
formativa, ao longo da carrocaria. Com
40 cm de largura e comprimento va-
ridvel, a faixa ficaria no eixo visual do
usudrio. Nela estariam o simbolo dos
transportes pablicos, a placa de identifi-
cagdo da linha, outra informando so-
bre o percurso e até espaco para uma
possivel publicidade. Também esta-
riam padronizadas vérias informa-
¢Bes, como simbolo e logotipo da
companhia, ndmero do vefculo,
“entrada’ e "saida” do coletivo. E pa-
ra evitar as variagdes de tipos de letras,
todas seriam no padrdo “Univers’’, ver-
sdo ""Bold’".

Sugeria-se ainda a substituicdo das
atuais ‘‘capelas’’, onde vai 0 niOmero da
linha, por um indicador frontal, em for-
ma de concha. O indicador seria em fi-
bra-de-vidro ou acrilico transparente,
luminoso, dotado de um mecanismo
tipo rolo para faixa informativa. Ali es-
tariam informag&es quanto ao nGimero
da linha de servigo, destino dos dnibus
e as cores-codigo da linha em servigo.

Na area traseira, 8 mesma altura das
laterais, estariam faixas informativas
complementares, com o mesmo crité-
rio proposto para as areas laterais. Pla-
cas de chapa deslizantes em perfis de
aluminio, horizontalmente, seriam o
suporte das mensagens da faixa infor-
mativa. Um usuério de visdo normal
poderia ler tais informacgdes até a 48 m
de distancia.

A Secretaria, porém, considerou
que, embora ndo pudesse se opor este-
ticamente a solucgdo, haveria outra sai-
da, melhor do ponto de vista funcional.
E expediu, no Gltimo 18 de janeiro, a
Portaria 15, explicando como as em-
presas deveriam proceder. Alguns me-
ses depois, mais precisamente no dia 7
de junho, a Portaria 64 modificaria al-
gumas e daria nova redagdo as determi-
nagdes anteriores. Agora, se exige que
a superficie externa dos dnibus seja
pintada com duas cores, cuja combina-
¢do ficard a cargo da empresa operado-
ra. A primeira cor corresponde 3 regido
e serd aplicada nas quatro faces verti-
cais do onibus, até a alturade 90 cm, a
partir do nivel inferior da carrogaria. A
segunda cor, que indica a area de ope-
ragdo, sera aplicada no restante da su-
perficie, inclusive o teto. A nova por-
taria esclarece ainda que a aposicio de
desenhos ornamentais serd permitida
apenas sobre a segunda cor, desde que
aprovada pela Secretaria. E mais: a
Companhia Municipal de Transportes
Coletivos (CMTC) cabe a tarefa de in-
dicar as tonalidades aprovadas para as

regides e as admissiveis acima da faixa
de 90 cm.

Até 1° de junho de 1980, todos os
onibus deverdo estar pintados e identi-
ficados. Para se chegar a isso, estabele-
ceram-se percentuais minimos para
a gradual pintura das frotas. Ao que
se sabe, porém, a CMTC ndo serd obri-
gada ao mesmo rigor. Isso porque, se-
gundo o engenheiro Ferraz, a empresa
municipal ndo pode fugir de um sério
problema, relacionado a seu desempe-
nho na cidade. Ela mantém &nibus em
todas as 4reas. Mais: se houver algum
problema, em aiguma area, a CMTC
deverd operar os onibus da empresa
que, por exemplo, ndo esteja cumprin-
do sua fungdo satisfatoriamente. A
questdo estd sendo estudada, inclusive
com a possivel distribuicdo de dnibus
da empresa municipal por diversas ga-
ragens que ela estd construindo. De
qualquer forma, jé reservadas para si as
combinagdes que usa hoje em dia {azul
escuro-creme, azul claro-creme), “‘a
CMTC vai entrar no esquema’’, garante
Ferraz.

"0 que estdo
fazendo com nosso
projeto é ilegal”

Essa questdo da pintura dos dnibus
provocou a esperada reagdo de alguns
projetistas (veja box). O préprio Jodo
Carlos Cauduro, embora evite abordar
o assunto em todos os detalhes, tem
sérias restri¢Ges ao que se vem fazendo.
Na opinido dele, o sistema de comuni-
cacdo visual estd sendo mal realizado.
““Haviamos estudado um elemento
frontal luminoso, para a noite. Algo se-
melhante ao do metrd. Acontece que
é carissimo e, ao que parece, a Prefei-
tura ndo tem verba para isso’’, informa
ele, antes de comentar as outras modi-
ficacdes. Sabedor da transformacao no
projeto de sua equipe, ja exposto no
Japdo, em Londres, e publicado por
vérias revistas de renome, Cauduro
chega mesmo a beira da ameaga. 'O que
estdo fazendo ¢ ilegal”, diz. E conclui:
“Temos um contrato assinado. Pode-
mos até pensar em processo’’.

Entretanto, sobre o fato de que o
Prouso teria tirado possiveis oportu-
nidades de trabatho a viarios profis-
sionais especializados em projetos de
pintura de frotas, Cauduro tem outra
opinido. Ele acha que, no item pintura,
as empresas n3o devem competir: A
empresa ndo tem significado algum
dentro de um contexto global. A pin-
tura tem que ser uma informacgio para
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a rede de onibus da cidade como um
todo. A competicdo deve ser em ter-
mos de servigo: rapidez, educacdo dos
motoristas e cobradores, uniformes,
cumprimento de hordrios, limpeza e
bom funcionamento dos veiculos, con-
forto para o passageiro”’.

Jd que se fala em criticas, convém
analisar a obrigatoriedade de apo-
sicdo de um numero de seis algarismos
nas faces laterais, posterior e interna
dos veiculos. A Portaria 15 trazia a
obrigagado inclusive para o teto dos oni-
bus, mas a Portaria 64 revogou esse
ponto. O primeiro algarismo da série
serd sempre ““1’’; 0 sequndo e o tercairo
algarismos (de 01 a 23) indicam o nd-
mero da drea de operagdo e os trés ul-
timos correspondem ao ndmero de or-
dem do veiculo, dentro da respectiva
drea de operacdo. Esses nimeros, po-
rém, ndo devem ser considerados pelos
usudrios, pois nada informam a eles.

Além dos onibus, outros suportes
para informacgdes serdo os pontos e
abrigos. O principal deles, sem divida,
0 ponto de parada. Ele podera ser
utilizado por usudrios de dnibus e dos
téxis ou lotacGes. Estd previsto espaco
para publicidade comercial ou institu-

Em questdo de frotas comerciais, a
diferenca entre o lucro e o prejuizo
est& no modo de dirigir.

O Tacégrafo Kienzie elimina os
abusos, registrando as
velocidades, os tempos de
marcha e paradaq, as disténcias
percorridas, além de

controlar o regime de rotagdes
do motor.

Apresentado em 3 modelos, agora
de fabricagdo nacionadl e
assisténcia técnica em todo o
pais, o Tacografo Kienzle permite
que YoCé€ controle seus veiculos o
tempo inteiro, reduzindo os gastos

cional e o quadro informativo em si. O
ponto serd em forma de prisma reto,
com base triangular. As mensagens in-
formativas, como relagdo de linhas e
de percursos, ficariam na face interna,
voltada para a calgada. Alguns desses
pontos ja foram espalhados pela cida-
de, ha uns dois anos, e se demonstra-
ram resistentes ao tempo e mesmo a
possiveis tentativas de depredagdo.

Novos nimeros:
em cada algarismo,
uma informacdo

De acordo com os planos, todos
os pontos de onibus do bairro do Ipi-
ranga, por exemplo, terdo a cor azul
escuro (da regido). Faixas horizontais
de outras cores indicario que os oni-
bus que por ali passam servem as re-
gides cujas cores 14 estdo. Estabeleceu
a Secretaria que duas faces serdo sé pa-
ra informaces e uma terceira para pu-
blicidade.

Quanto aos abrigos, a solucdo en-
contrada pelos projetistas foi uma
combinacdo de modulos, sustentados
por colunas concordantes no vértice.

Tudo na cor branco gelo, em fibra-de-
vidro, sobre estrutura tubular interna.
Nos abrigos, serdo afixados o suporte
do mapa da rede de transportes. Ali
ficariam os bancos, cestos de lixo, tele-
fones publicos, caixa de correio.

Os primeiros terminais (Praca da
Bandeira e Parque Dom Pedro 1) deve-
rdo estar prontos |4 para agosto ou se-
tembro. Também estd prevista a distri-
buigcdo de mapas da cidade e das prin-
cipais linhas a populagdo. S6 que o en-
genheiro Ferraz faz questdo que essa
“distribuicdo” fique entre aspas. Nio
estd certo, ainda, se os mapas serdo
gratuitos ou colocados & venda.

Se jd ha discordancia quanto a ou-
tros pontos do trabalho, nio é dificil
imaginar o que se poderd comentar a
respeito dos numeros das linhas. Expli-
que-se que, de inicio, elas foram dividi-
das em quatro tipos: linhas radiais (do
centro ao ponto final e vice-versa), re-
gionais (ligando dois bairros da mesma
regido), diametrais (unem duas regides,
atravessando o centro) e inter-regionais
(ligam duas regiGes, sem passagem pelo
centro). Seus nimeros serdo milhares
ou centenas acrescentadas com uma
letra.

~

de manutencdio, combustivel e
aumentando a vida Gtli da frota.

Andando direito assim, sua
empresa so pode tomar a
dire¢do do lucro certo.

COMERCIO E INDUSTRIA NEVA S A.

Rua Anhaiq, 982
ON30 - S8o Paulo - SP
Fone: 221-6944

Av.Rio Branco, 39-17.°
20000 - Rio de Janelro
Fone:233-1322
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TRANSPORTE DE MASSA

Vejamos, como exemplo, a linha
2194. Como decifrar esse nimero que,
embora parega um simples milhar, tem
uma série de informacgdes? Bem, o 2
indica a regiao (vai para a regido Penha-
Sdo Miguet); o 1 revela a saida do cor-
redor principal. Explicando melhor: os
algarismos de 1 a 6 significam em que
trechos do corredor principal o dnibus
sai dele; no caso presente, o veiculo
abandona o corredor Rangel Pestana-
Celso Garcia logo em seu primeiro tre-
cho (tais trechos serdo assinalados nos
mapas); o numero 94 indica a linha em
si (0s nameros da linha irdo de 00 a 99).

Um outro exemplo, agora de uma
combinagdo de centena com letra. Es-
sas combinagOes serdo usadas para li-
nhas diametrais e inter-regionais. Di-
gamos 637 P: o 6 indica uma regido; o
3 indica que o onibus ndo é integrado
com o metro (se o algarismo interme-
didrio for 0, a linha passa pelo centro;
se for de 1 a 6, o dnibus ndo é integra-
do; se for 7, é integrado); o algarismo
final indica a outra regido. Finalmente
vem a letra, que pode ter relagdo com
uma das regides servidas ou ndo (no ca-
so da linha 702 M, por exemplo, Con-
cordia-Vila Madalena, pode-se fazer

uma associagdo; no caso da 637 P, li-
nha Veleiros-Butantd, o P ndo quer di-
zer nada).

Otimista, Flavio Ferraz acredita que
a assimilagdo dessa enxurrada de infor-
magGes dependerd apenas da divulga-
¢80 que se fizer. Para tanto, serdo acio-
nados os jornais e programas populares
de radio e de televisdo. Por ora, contu-
do, o que se vé na cidade é, na melhor
das hipoteses, o semicaos, embora haja
sempre a justificativa de se estar numa
fase de mudangas. H& empresas com
duas e até trés pinturas diferentes, na-
meros de linhas antigos grotescamente
escondidos por pedagcos de papeldo,
onibus com os novos nimeros de linha
mas sem a placa, obrigatoria, indican-
do qual era o antigo. Ha ainda empre-
sas que fogem ao padrdo universal das
letras, embora jé@ tenham pintado a
faixa de 90 cm. Mesmo depois de tudo
entrar nos eixos restard a grande davi-
da, mais que atroz: Os usudrios pode-
rdo, daqui a alguns anos, dizer que
compreendem melhor a cidade e sua
rede de transportes? Ou o Prouso serd
lembrado apenas como mais uma ten-
tativa que ndo foi solugdo?

De rodizios, roletes ou correias
com rotacao, por gravidade ou
motorizados com velocidade fixa
ou variavel. Elementos
padronizados em sistema
modular, permitindo ampliacdes
e modificagbes no trajeto
determinado. Acessérios
complementares e
diversas capacidades

proporcionam a
instalagao ideal.
Consultem nosso
Depto. Técnico.

INDUSA S.A. INDUSTRIA METALURGICA
Rua Sete de Abril, 59 - 10° - Tels.: 35-5692, 36-1430
©37-3742 - Telex 11 21077 INME BR - S&o Paulo

Filisis: Rio, Recife e Porto Alegre.
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“Poluicao
visual ai
aumentar-

Cardoso: ‘O objetivo nfo foi o usuario’.

TM - Como programador visual, espe-
cialista em pintura de frotas, notada-
mente onibus, como vocé recebeu o
Prouso?

JDC Profissionalmente, mesintoinu-
tilizado. Estudo cores aplicadas a trans-
porte ha onze anos e, neste momento,
me vejo participando do Prouso apenas
como um observador desorientado.

™ Deixando de lado ressentimen-
tos ou mesmo conveniéncia profissio-
nal, ndo acredita que o Prouso, pelo me-
nos, facilitard a vida do usuario de oni-
bus?

JDC  Ni3o, porque o usudrio nio foi
o objetivo. Dele, isto sim, retiraram to-
das as informagdes que tinha sobre o
onibus. No lugar, deram-lhe um novo
cédigo que, de tdo complexo, ndo po-
derd assimilar. Fizeram uma revolugéo,
sO que ndo comunicaram ao usuario.
TM — Mas s6 o fato de padronizar co-
res, por regiGes e areas, ja ndo é um
grande passo para a despoluigdo da pai-
sagem urbana?

JDC  Pelo contrario, acho que a po-
luicado visual aumentard. Veja s6: o
Prouso admite a inserg¢do de propagan-
da nas laterais e na traseira dos dnibus,
contrariando, inclusive, uma lei muni-
cipal vigente que proibe tal pratica.
Além de ilegal, isso fard com que doze
mil onibus (considerando que a soma
dos trés painéis é 2,90 m?) propaguem
pela cidade quase 35 mil m? de publi-
cidade, cujos apelos, na maioria, levam
o cidaddo a valorizar tudo aquilo que
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tem de negativo, como verminose, diar-
réia e suas hemorrbidas. . .
TM — Mas vocé ndo esté particularizan-
do demais? No aspecto global, ndo acha
que o Prouso trouxe uma limpeza a
miscelanea de cores que caracterizava
os onibus de Sao Paulo?
JDC A cor chega a0 ambiente urba-
no pelos edificios, veiculos, vestimen-
tas, propaganda, vegetacdo e pelo céu.
Um cidaddo tem um &angulo de visdo,
na vertical, de 26°. Quer dizer: seuolho
estd, normalmente, enxergando o que
estd entre 1,50 e 2,560 m de altura. Um
onibus tem, em média, 3,20 m. Entéo,
0 paulistano tem sempre na cara um
Onibus. Afora uma ou outra combina-
¢do feliz, o restante é de um mau gos-
to incr(ivel. Por isso, acho que se perdeu
uma grande oportunidade de melhorar
a cor de Sdo Paulo. E olhe que doze
mil onibus ajudariam muitissimo, pois
em média, cada um tem 10 m de
comprimento — ocupam 300 mil m?
de espaco, ou o equivalente a 120 km
lineares.
TM — Vocé ndo fala assim por migoa
de ter um projeto de pintura dos 6ni-
bus da CMTC rejeitado, na gestdo do
entdo prefeito Faria Lima?

Se

JDC  Ndo estou magoado. Mas insis-
to em dizer que Sdo Paulo, dona de
uma das maiores frotas do mundo, po-
deria transformar seus dnibus no sim-
bolo da cidade, assim como Veneza
tem a gondola, Londres o Onibus de
dois andares e S0 Francisco seus bon-
des. Alias, a idéia do meu projeto era
exatamente esta, comegando com a
CMTC, na ocasido com oitocentos dni-
bus.

“E a noite,
como ficardo
o0s usudrios?”’

TM - Mas, afinal, entdo, quem ganhou
com o Prouso?

JDC — Talvez o 6rgdo concedente, pois
entendo que o Prouso foi criado ape-
nas para gerar facilidade administrativa,
e ndo para orientar o usuario. Basta di-
zer que, agora, Sdo Paulo ters dois pon-
tos de referéncia de transito. Quer di-
zer: durante a semana, andando de oni-
bus, o cidaddo se orienta pelo Prouso;
aos sabados e domingos, quando est
com seu automovel, usa o Pot — Pro-
grama de Orientagdo de Trdnsito. E

cisa saberco
nsporte

mais: a CMTC criou as cores para as
concedentes mas ela continua com as
suas tradicionais. Entdo, pergunto: qual
o critério que o usudrio deve utilizar
para escolher um Onibus da CMTC? E
mais: hd cores no Prouso que ndo sio
discerniveis pelo olho humano durante
a noite. Cito como exemplos 0 azul né-
poles e 0 azul mediterraneo. £ como se
diz, a noite todos os gatos sdo pardos.
Portanto, pergunto como se pretende
utilizar a cor como ponto de referéncia.
A noite, entdo, como fica o usuario? A
ndo ser, é claro, que se troquem todas
as lampadas da cidade, hoje constituf-
das de vapor de mercurio e vapor de
s6dio, por uma iluminagdo mais fiel as
cores . ..

TM — E para o empresdrio, até que
ponto sera benéfico o Prouso?

JDC  Vejo um ponto positivo: disci-
plina a exploragdo e da igualdade de
condi¢Bes. Entretanto, é uma medida
tirdnica sob todos os aspectos. Afinal,
na cidade vende-se de tudo e s6 o em-
presdrio de onibus ndo tem o direito
de vender o assento de seu produto.
Digo mais: tirou do empresério a capa-
cidade de opgdo, ou melhor, foi dada a
ele uma opgdo obrigatéria.

al 0SSO

o “iode arga
facasuainscricd noll Sem

O 1ll Seminario Nacional de Transporte Rodovidrio
de Carga vai reunir grandes homens do TRC
nacional € internacional.

Mr. Cassels, Chairman da “American Trucking
Associations” vai explicar com traducao
smultdnea como os diversos sistemas de
Transportes se integram, nos Estados Unidos, e
como foi regulamentado o TRC americano; Dr.
Luiz Carlos de Urquiza Nébrega, do DNER,
apresenta um panorama do nosso TRC; Dr. José

“rio.

Menezes Senna, Presidente do GEIPOT, expde o
"Plano Nacional de Transportes’; 0 engenheiro
Lafayette Prado, Presidente do Grupo
TRANSCON, analisa ""Os efeitos da Politica do
Governo sobreo TRC".

O Seminério se estende por 3diase éa
oportunidade para todo mundo que se preocupa
como TRC, no Brasil, seinformar, colocar
problemas, contribuir para a melhoria deste
sistema td8o vital para nossa economia.

INTEGRADO A BRASIL TRANSPO

Taxa de Inscricdo: Cr$ 5.5600,00

Associados da NTC: Cr$ 4.000,00

{inclui almoco, material didatico e certificado)
Data: 30, 31 de Agosto e 1 de Setembro

Horério: das9.00 4s 18.30 hs.

Local: Palacio das Convencdes do Anhembi

Auditoério G.

Realizag&o - NTC - Associacdo Nacional das Empresas

de Transportes Rodoviarios de Carga.

Patrocinio: Revista "' Transporte Moderno”’

Vagas limitadas

Inscrigdes e informagdes:
NTC (011} 257.9644 - SP
{061} 225.6378 - 2269703 - BRASILIA.

(021) 263.1746 232.7722
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O 1519 € um caminhio que nio perde tempo por

araquemtrabalhacomtransportes, cadahora economizada
significa economia de dinheiro e, portanto, maiorlucro. E

por isso que a linha 1519 da Mercedes-Benz é tao apreciada.

0 L-1519 é um chassi de caminh&o para 15 toneladas de peso bruto
total, equipado com um motor diesel de 192cv DIN (ou 215¢cv SAE).

Com essa.poténcia, ele apresenta velocidades médias mais
elevadas, chegando onde tem de chegar em menos tempo, 0 que
0 torna altamente indicado para o transporte de cargas vivas ou
produtos pereciveis. E, é claro, para ser aproveitado em mais
viagens.

Ja 0 LS-1519, com 32 toneladas de capacidade méxima
de tracdo, é o primeiro cavalo mecanico brasileiro que mais
viaja com carga total, tanto na ida como na volta.

O motor diesel precisa ser forte, econémico e duravel. Em
outras palavras: Mercedes-Benz.

O motor do 1519 é o OM-355/5, de cinco cilindros em linha
€ com a exclusiva injegéo direta Mercedes-Benz. Por causa disso,
ele ndo desperdica combustivel e tem desempenho eficiente.

Por outro lado, as pecgas principais do OM-355/5 sao

A GV-80 é uma caixa L%
auxiiar de multiplicacéo

das marchas, com a qual

é possivel obter-se um

escalonamento ainda mais

favoravel, resultando em

velocidades médias mais

elevadas e numa operagio

mais rentavel

intercambidveis com as de outros motores da mesma categoria.
Resultado: manutencdo mais simples, mais facil e menos
dispendiosa, além de menos pecas em estoque.

Aligs, e como conseqiiéncia direta da qualidade Mercedes-
Benz. mesmo com pouca manutencdo o 1519 apresenta uma
longa vida dGtil, com menos paradas por avaria.

Para a Mercedes-Benz, conforto e seguranga sio conceitos
complementares, presentes em cada um dos seus veiculos.

No 1518, como nos demais veiculos Mercedes-Benz, existe
toda uma série de itens de conforto e dispositivos de seguranca,



que a Mercedes-Benz sabe que tempo € dinheiro.

criados e aplicados com a finalidade de tornar praticamente nulos
a fadiga e os riscos de uma viagem.

Alguns exemplos: cabina ampla, bem ventilada, de facil
acesso e com excelente visibilidade; 6tima isolacdo térmica e
acustica do motor; suspenséo da cabina independente e sistema
de suspensdo geral adequadamente estruturado.

Igualmente importantes, por sua eficiéncia e pela seguranca
que proporcionam, s30 os trés sistemas de freios do 1519: freio
deservi¢o, de duplocircuito; freio-motor; e freio de estacionamento.

Tudo isso, junto, em funcdo do fato de que um caminho é

Q 51519 é urmn cavalo mecénico de 32 toneladas para semi-reboque de
dois eixos, que pode ser adquirido com cabina simples (3600mm entre
eixos) ou com cabina dupla de dois leitos (4200mm entre €ixos).

bome é Mercedes-Benz quando redne conforto e seguranca as
suas qualidades mecénicas e de economia.

Algumas das vantagens do 1519 nio sio exclusivas dele. Mas
sao exclusivas da Mercedes-Benz.

Os quase 200 concessionarios Mercedes-Benz espalhados
por todo o pals conferem aos proprietarios de 1519 a vantagem
exclusiva de poderem dispor da maior rede especializada em
veiculos diesel do Brasil. Um desses concessiondrios estd bem
perto de vocé: va 14 conhecer a linha 1519, o mais rapido possivel.
Pois, afinal, tempo é dinheiro.

Mercedes-Benz

IIJ'
j
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Resolucéo 11/78 e Portaria 320. Com a primeira, o seguro passa
a ser cobrado sobre o frete; pela outra, o imposto de renqa deixa
de ser recolhido na fonte. Os transportadores nio tém motivos

para gostar de nenhuma delas. E ja dizem que ambas sdo ilégicas

absurdas, antiecondmicas...

Imposto de renda e seguro de fre-
tes sdo palavras que, mais do que nun-
ca, andam nas cabecgas dos transporta-
dores do pais. O motivo: as recentes
medidas governamentais efetivando
modifica¢Ges no pagamento desses tri-
butos. ModificagSes tio radicais que
estdo tirando o sono de muitos.

Uma delas partiu do Conselho Na-
cional de Seguros Privados (CNSP).
Trata-se da Resolugdo 11/78, de 4 de
maio Gltimo, em que se institui o siste-
ma de cobranca do prémio de sequro
de Responsabilidade Civil do Transpor-
tador Rodovidrio de Carga (RCTR-C)
com base no frete liquido correspon-
dente a cada conhecimento. Substituiu-
se, dessa forma, o atual critério de
cobran¢a do prémio com base nos va-
lores das mercadorias.

Extinguiu-se também a tabela de ta-
xas estabelecida na tarifa. Por outro la-
do, criou-se, a titulo experimental,
uma taxa Unica de 2%, aplicével ao va-
lor do frete liquido total correspon-
dente as mercadorias ou bens transpor-

Arneiro: ‘O ministro foi imaturo”’,

32

’

tados em cada veiculo. A Superinten-
déncia de Seguros Privados (Susep) ca-
beré a tarefa de rever a taxa estabele-
cida.

““Os transportadores
terdo enormes mansaes,
mas suas empresas
serdo uma lastima’’

De acordo com Darnay Carvalho,
advogado do departamento juridico da
Associacdo Nacional das Empresas de
Transportes Rodoviarios de Carga
(NTC) e professor de Direito Financei-
ro e Legislagdo Tributéria das Faculda-
des Metropolitanas Unidas, de Sio
Paulo, uma das conseq(iéncias serd a
minimizacao do custo do transporte de
curta distancia, ao mesmo tempo em
que o transporte de longa distdncia se
verd onerado. Por isso, ele profetiza:
“Em certas linhas, haverd grandes difi-
culdades de atendimento, em outras,
nas boas linhas de carga, comecard uma
competicdo suicida.

Carvalho: carreteiro pagars caro.

Carvalho comenta ainda que o segu-
ro se faz para a mercadoria a transpor-
tar. "Cobrar sobre os servigos seria ilo-
gico, além de antieconémico”, argu-
menta. E pergunta: “E se eu quiser
fazer um transporte gratuito? Nio pos-
s0?”,

Jé o ex-presidente da NTC, Denisar
de Almeida Arneiro, que hoje prefere
ser visto como um empresério aposen-
tado (ele ocupa a presidéncia da trans-
portadora Sideral, mas a empresa est4
sob o cuidado dos filhos), vai mais lon-
ge em suas criticas. “Acho que as pre-
judicadas serdo as classes menos favo-
recidas”, diz ele, “‘pois mercadorias su-
pérfluas terdo seguro igual ao cobrado
sobre géneros de primeira necessidade,
com reflexos no custo de vida”.

Apesar disso, Arneiro ndo esconde
uma critica as transportadoras. A
maioria delas sonegava mais da metade
dos seguros, e ndo havia fiscalizacio.
Agora, ela sera mais fdcil, pois o balan-
¢o das empresas revelara todo o fatura-
mento em fretes”. Depois de lembrar
que tudo ficou melhor para as sequra-
doras, “‘cujo progresso foi espantoso
nos Gltimos anos”, Arneiro assegura
que o transporte rodoviario de carga
ird resistir as determinacSes partidas
do Ministério da Industria e Comércio,
“pois o ministro foi imaturo, ouvindo
$0 um dos lados, em assunto que en-
volve interesses nacionais e onde nin-
guém deveria ser prejudicado’’.

Outra modificacdo recente, vinda
do Ministério da Fazenda, tem provo-
cado ainda mais comentarios. E o caso
da Portaria 320, assinada pelo minis-
tro Mério Henrique Simonsen. Ela es-
tabeleceu de vez que os rendimentos
relativos a fretes e carretos em geral,
pagos ou creditados por pessoas juri-
dicas a pessoas fisicas, a partir do ¢l-
timo dia 10 de maio, ficam isentos do
imposto de renda na fonte. Dessa data,
que assinala a publicacdo do decreto-lei
1625, até 19 de janeiro de 1979, os
rendimentos ndo estarfo sujeitos a in-
cidéncia do |R. Daguele dia em diante,
porém, estardo sujeitos 3 incidéncia
prevista no artigo 99 do decreto-lei
1493, de 7 de dezembro de 1976 (ta-
bela progressiva).

O assunto mereceu um estudo deta-
Ihado do advogado da NTC. Carvalho
afirma que a forma juridica do decreto-
lei 1625, seja por intencdo do legisla-
dor, seja por erro de redacido, revogou,
em seu artigo 42, o suporte factico (o
fato gerador) da incidéncia do imposto
de renda sobre as importancias pagas
ou creditadas as pessoas fisicas a titulo
de frete e carreto em geral.

Carvalho recordaque a propria legis-
lagdo do imposto de renda permite ao
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carreteiro deduzir, sem comprovacédo,
60% sobre os rendimentos declarados
na cédula D. Isso porque seus ganhos
se misturam com os custos de manu-
tengdo do veiculo. Agora, a fonte ird
incidir sobre aqueles rendimentos na
variante de 5 a 30%, conforme eles se-
jam superiores a Cr$ 1,3 mil ou a Cr$
54 mil. Garantindo tratar-se de um sé-
rio erro de apreciagdo juridica, o advo-
gado da NTC explica que, desta forma,
se estard onerando ndo a disponibilida-
de econdmica do servico mas sua ma-
nutencdo. ‘Assim se contraria a defini-
¢do do fato gerador do tributo e acon-
tece, praticamente, o confisco do ren-
dimento derivado do trabalho. quase
mesmo o confisco do poder aquisitivo
daquela categoria profissional”, diz ele.

Além disso, se criaria um sério im-
passe sobre o transporte rodovidrio de
carga. Afinal, o profissional autdbnomo
poderia ser levado a uma completa pa-
ralisacdo, por ndo suportar, em razio
dos custos operacionais que o atingem,
a retencdo na fonte conforme a tabela
dos profissionais liberais.

Ao abordar a medida, Denisar Ar-
neiro afirma que, sem o recolhimento
na fonte, as empresas transportadoras

partirdo para balangos que as revelem
em ma situacdo. “'Vai voltar a época de
reducdo dos lucros das empresas; seus
donos voltardo a ter enormes mansdes,
mas as empresas serdo uma ldstima’’,
assevera o presidente da Sideral. Arnei-
ro acha mesmo que a crise que o trans-
porte de carga atravessa poderd até ser
a desculpa para os balangos sem lucros.

“Meu medo é que as
transportadoras possam
voltar ao tempo das
duplicatas frias’’

Segundo ele, essa pratica havia ter-
minado com a instituicdo do recolhi-
mento do IR na fonte, o que obrigava
o transportador a declarar lucros maio-
es. “Isso fazia com que todos pagas-
sem o imposto, normalmente calcula-
do no que foi retido durante o ano. E
ninguém pedia restituicdo, com medo
de uma possivel fiscalizagdo’’, relata
Arneiro. Tal procedimento teria pro-
vocado o fortalecimento das empresas,
dando a elas condigdo de mostrar seu
peso na economia nacional e dialogar
mais francamente com o governo.
“Alids, as proprias multinacionais fa-

zem isso”, acrescenta Arneiro. “E s6
abrir o relatorio de atividades de uma
delas e verificar que pagam ““x"’ de im-
posto e empregam tantos funcuonérios,
ajudando, dessa forma, o pais. Se as
transportadoras fizessem o mesmo...".

O maior problema, para Arneiro, é
a possivel volta da épocadas duplicatas
frias. Naquele tempo, o frete cobrado
da empresa possuidora da carga apre-
sentava dois valores: o que a transpor-
tadora recebia; e outro, bem mais alto,
colocado nas duplicatas ou notas frias.
“Assim se facilitava a vida das indUs-
trias, que podiam lancar um valor mais
alto no item transportes e abaté-lo no
imposto de renda’’, explica.

Seja como for, os transportadores
estio se mexendo. Darnay Carvalho
diz que a NTC quer colaborar com o
poder plblico mas afirma que, em sua
opinido, ao lancar uma portaria como
essa, a Receita Federal simplesmente
nao deve estar bem informada. “’Decer-
to eles ndo sabem a importdncia dos
transportes rodoviarios de carga no Bra-
sil. E devem ignorar que essa atividade
pode ser altamente prejudicada, por-
que as empresas ndo tém condicdes de
trabalhar sem os carreteiros’’, conclui.
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"E BAGU ¢4

GE ER LI

Praticamente, ndo ha administracdo profissional nas empresas
que transportam carga. Tal situacio tem vérias causas. Ha

quem diga que o empresério de carga ndo d4 importancia a
profissionalizagdo porque ndo é o usuario do servico. A estrutura
familiar vigente é outra barreira aos técnicos. O usuario,

ao remunerar mal o transportador, também é responsabilizado.
Enfim, como define um dos entrevistados, “é uma bagunca

generalizada“. *
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Hé um consenso entre os transpor-
tadores de carga: o grau de profissiona-
lizacdo da administracdo da maioria
das empresas é minimo. Faltam crédi-
to, regulamentacdo, profissional liberal
e mercado para ele. Uma situagdo desa-
lentadora, que Reginald Uelze, da Tra-
de, uma consultora de transportes e
também professor de logistica da Fun-
dac¢do Getllio Vargas, de Sdo Paulo -,
define como bagunca generalizada, ao
apontar a principal causa do proble-
ma: o fato do empresdrio de carga ndo
ser 0 usudrio do servico.

"Como ele ndo se beneficia do trans-
porte, acaba dando pouca importincia
a profissionalizagdo. Em empresas de
porte, como Philips, Matarazzo, o
transporte significa muito economica-
mente, pois a propria empresa é usua-
ria do sistema. Por isso, seus gerentes
sdo formados em nivel superior, em
transporte, no exterior” {o da Philips
na Holanda e o da Matarazzo nos Es-
tados Unidos).

Diagnéstico diferente é dado pelo
diretor de OperacSes da Abril Cultural,
Horst Denny, também responsavel pe-
la transportadora da empresa. Denny
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acredita que a falta de profissionaliza-
¢do nas transportadoras se deve a uma
série de circunstancias especificas que
envolvem tanto o setor quanto o pro-
prio empresdrio. "Primeiro, a regula-
mentacdo ajudaria a melhorar a situa-
¢80, pois eliminaria algumas barreiras.
Por exemplo: sem ela, o transportador
encontra dificuldade em descontar du-
plicata, além de ter que enfrentar a dis-
puta de rotas ndo estabelecidas. Depois,
hd o problema de investimento. O em-
presdrio ndo dispSe de recursos e tem
dificuldades em obté-los em agentes fi-
nanceiros. Dificuldade criada pela sua
propria origem humilde de carreteiro.
Banqueiro ndo se arrisca a dar financia-
mento a8 um setor sem regulamentacio
e dirigido por um empresdrio que foi
carreteiro. E quando oferece recursos,
0s juros sdo proibitivos. Tudo isso cria
um circulo vicioso que se reflete na
falta de condiges para criar uma ad-
ministragdo profissionalizada’”.

Jé Moacir Ferro, diretor-presidente
da Transdroga, vé a estrutura familiar,
presente na maioria das transportado-
ras de carga, como principal barreira a
impedir a melhora da administracdo

das empresas. Lembra que, em 1973,
quando voltou da Austrdlia, onde foi
visitar o setor, alertou os empresarios
de que a Unica forma de enfrentar a
entrada de capital estrangeiro nas
transportadoras era se fazer fusSes e
contratar técnicos, porque o transpor-
te brasileiro estava muito aquém do
que se via la fora.

"0 usudrio
dificulta, pois
exige o mdximo e quer
pagar o minimo’’

“Nao tivemos nenhuma receptivida-
de’’ — lamenta — “e fomos obrigados a
simplificar a equipe, pois nosso custo
de operacdo era muito alto, De 4 para
cé, ndo houve nenhuma fusdo. E, infe-
lizmente, o empresdrio continua com
a mesma visdo: de que, saindo da estru-
tura familiar, perde o controle, o que é
um absurdo”. Além dessa distorcdo, o
préprio usudrio tem cooperado decisi-
vamente para a falta de aprimoramen-
to profissional das transportadoras de

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1978

y



o/

awe
e,

carga. "Ele exige o méximo e quer pa-
gar o minimo possivel’’, desabafa Moa-
cir Ferro. “O preco que ele paga é
abaixo dos custos. O usuério brasileiro
ndo mede conseqléncias. Ndo quer sa-
ber se o transportador nio recolheu se-
guro, imposto, ou se deixou de pagar o
empregado para dar desconto no frete.
Entdo, pode-se concluir que se nem
imposto salda, muito menos pagard um
profissional superior, e que ndo hd
mercado para este engenheiro, econo-
mista, etc”’.

Desse ponto de vista discorda S{lvio
de Almeida, da Sial Engenharia de Dis-
tribuicdo e Planejamento, empresa que
presta assessoria, inclusive em transpor-
te. Para ele, se ndo h4 mercado para o
profissional de nivel superior nas trans-
portadoras de carga, o mesmo n3o
ocorre nas grandes industrias. “’Elas ab-
sorveriam o elemento facilmente, pois
estdo se conscientizando da importan-
cia do transporte no conjunto da ope-
racdo da empresa. Por isso, ndo acho
incompativel a criacdo de cursos em
nivel de pés-graduacdo para transpor-
te”,

Mas, Moacir Ferro, da Transdroga,

TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1978

busca subsidios no dltimo levantamen-
to feito pelo DNER para reforcar sua
posi¢do. Sustenta que, dos 22 mil trans-
portadores catalogados pelo 6rgdo fe-
deral, doze mil talvez possuam alguma
estrutura administrativa, enquanto du-
zentos apenas tém administracdo razo-
dvel. "Mas, proprietsrio de transporta-
dora com grau razosvel de instrugdo
ndo chega a 10% das 22 mil empresas.
Ora, se nos Estados Unidos existem
quinze mil (num mercado muito maior
do que o daqui), o Brasil ndo compor-
ta nem 1500. E preciso sanear este
mercado. Deixar empresas s6 com
estrutura empresarial, para que as que
fiquem tenham condi¢8es de aprimo-
rar sua administracdo, inclusive absor-
vendo profissionais liberais’’.

O diretor-presidente da Transdroga
traca um paralelo para demonstrar por-
que somente 1 500 empresas seriam su-
ficientes para atender o mercado brasi-
fairo. Explicaque, no Brasil, sua empre-
sa tem a maior particjpacdo no merca-
do de encomendas. E que, comparada
a Transdroga, existe nos EUA a Unid
Parce! Service UPC, detentora da
maior fatia do mercado americano.

“Enquanto a UPC tem 86 mil empre-
gados, 40 mil caminhdes e 1 mil filiais
servindo todo o pais, o grupo Trans-
droga conta com apenas 1 508 empre-
gados e 38 filiais. As cifras ddo boa
idéia da dimensdo do mercado ameri-
cano em relacdo ao nosso’’.

A favor do saneamento do mercado
como férmula de aprimorar o grau de
profissionalizagdo das empresas de car-
ga existe a experiéncia do setor de
passageiros, que até hd pouco tempo se
encontrava em situacdo semelhante,
Faz mais ou menos dez anos, a Prefei-
tura de Sdo Paulo concluiu que a Gnica
formula de se homogeneizar o setor —
criando grupos com estrutura sélida
capaz de admitir uma administracdo
profissionalizada  era promover a fu-
sd0 das empresas. Assim, forcou a
unido das 66 existentes em 23. Conta
o diretor de tréleibus da CMTC, Adria-
no Branco, que, na época, a média da
frota ndo chegava a 100 dnibus. "Hoje
passa de 300. Esta decisdo da Prefeity-
ra paulistana acabou limitando a socie-
dade familiar e favorecendo o aprimo-
ramento da administracdo. Pois, como
cada empresa passou a ter varios sécios,
se se colocava parente de um, o outro
poderia fazer o mesmo, ficando, assim,
mais fdcil contratar o profissional libe-
ral para gerir o negécio”,

Primeiro,
moralizar o setor.
Depois, sim,
formar seus técnicos

Mas, tal solucdo, isolada, seria sufi-
ciente para resolver a questio? Moacir
Ferro acredita que n3o, e aponta o ca-
minho a seguir: "Em primeiro lugar,
se deveria disciplinar o setor, fiscalizar
melhor, para que as empresas cumpris-
sem seus encargos e ndo houvesse
aviltamento dos fretes. Depois, sim,
criar escolas de nivel médio para for-
mar:

® especialistas em tarifas-tréfego
(setor de operagdes);

® técnicos treinados em seguranca
de trafego que conhecam as condicBes
das rodovias;

® especialistas em selecdo de carga
por tipo de embalagem (as transpor-
tadoras pagam hoje fdbulas para os
usudrios, com perda de produtos, cujo
problema é causado pela prépria emba-
lagem de quem solicita o servico).

Silvio de Almeida, da Sial, defende,
porém, outro procedimento para pro-
fissionalizar as transportadoras. "“Deve-
se, primeiro, p6s-graduar profissionais
liberais em transporte, criando-se cur-
sOs, para, posteriormente, se formar os
técnicos de nivel médio”.

>
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Reginald Uelze, da Trade, descreve
a pratica, mais ou menos usual. “Hoje,
normalmente, o empresdrio pega seu
chefe de expedicdo, que hé anos vive o
problema de trafego, e pede para que
ele treine um rapaz de nivel ginasial
para fazer o mapa de distribuicdo urba-
na. E claro que existem algumas exce-
coes. Uma delas é a Transportadora
Volta Redonda, que tem 23 profissio-
nais de nivel superior, entre engenhei-
ros, economistas, administradores,
além de uma secretaria geral de plane-
jamento”.

Para estudar,
ate gareao
frances ele foi

A falta de escolas de nivel superior
que formem, no Brasil, técnicos em ad-
ministracdo de transporte é um desa-
fio, capaz, até mesmo, de levar quem
se proponha a tal objetivo a verdadei-
ras aventuras. Silvio de Almeida, leva-
do por irresistivel atragdo despertada
durante a infancia .seu pai era dono
de uma transportadora, na década de
1950, em Santos, SP resolveu seguir
as pegadas familiares, s que por pistas
ndo empiricas.

Formado em economia e com uma
bolsa de estudos na mao, viajou ao Mé-
xico para fazer um curso de pés-gra-
duagdo em engenharia de trafego. Ain-
da insatisfeito e, embora sem dinheiro,
esticou até a Franca, onde ndo titu-
beou em custear um curso de djstribui-
¢do com as gorjetas que ganhava du-
rante o dia na atividade de garcdo. Da-
li, tocou para o Canadad e concluiu

Almeida: gorjetas em boa hora.
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mais uma etapa de conhecimento, ago-
ra sobre carga aérea.

A aventura de Silvio de Almeida,
hoje diretor da Sial Engenharia de Dis-
tribuicdo e Planejamento, ndo teve
apenas lances de aprendizado teorico.
No México, e depois na Suica, traba-
lhou em vérias transportadoras, exer-
cendo fungdes operacionais, adminis-
trativas e em engenharia de trafego.

Tal cosmopolita formacdo, hoje,
certamente 0 auxilia nas decisdes que
toma & frente de sua assessoria de distri-
buicdo e transporte. Ao mesmo tempo,
0 conhecimento tedrico e pratico ame-
alhado nos paises por que passou, ndo
0 deixa imune a analogias quanto ao
conceito que se faz da atividade de
transporte aqui e 1a8 fora. Uma de suas
perplexidades é ndo entender as razSes
do distanciamento que se vé no Brasil
entre transporte e os demais setores de
uma inddstria. "“Nos outros paises”,
diz, “'a atividade de transporte esta en-
gajada ao marketing, 3 producdo, fun-
cionando como uma das geréncias da
diretoria comercial”’

penas diploma
e teoria
nao resolvem

Diploma na m3o e teorias na cabeca
ndo chegam para quem pretenda ser
um profissional em transportes, parti-
cularmente no Brasil onde o conheci-
mento do dia-a-dia é imprescindivel.
Quem conta é Horst Denny, hoje dire-
tor de operacdes da Abril Cultural e
formado em administracdo na Alema-
nha:

Ao entrar na Abril, em 1968, meu
primeiro desafio foi estabelecer o

Denny: rezando o Padre Nosso.

transporte darevista Veja. Na época, s6
existia o departamento de trafego. Co-
mo tinhamos um produto inédito,
com caracteristicas muito especiais
saia no domingo e jd na segunda-feira
tinha que estar em todo o Brasil aca-
bamos criando uma transportadora,
pois ndo havia nenhuma que fizesse tal
servico com as caracteristicas de que
precisdvamos.

Os primeiros tempos foram dificeis.
Tivemos que viajar sentado em avido
DC-3, rezando o Padre Nosso para ndo
cair. Correr atras de mecénico, no sa-
bado, para consertar o motor e sair no
domingo. Tirar piloto de festa no do-
mingo & noite para viajar com a revista.
Naquela época, 0 Gnico ponto de refe-
réncia da rota eram as estacﬁe‘s de ré-
dio fixas na selva amazdnica, isto
quando se viajava de S&o Paulo a Ma-
naus. Chegamos a manipular, inclusive,
aparelhos de radio-telegrafista.

S6 quem viveu naquela época vé
como o transporte evoluiu. O sistema
da Abril comecou a ser posto em exe-
cucdo em 1968 e j& previa o crescimen-
to do mercado, as necessidades de em-
balagem, logistica, etc. No tipo de pro-
duto que transportamos, temos que
prever quanto, por exemplo, uma cida-
de como Chapecd, SC, estad vendendo.
Se a gente ndo souber, em determina-
do momento corre o risco de perder o
transporte de ida e volta e ndo vender
0 produto’’.

Conhecimentos de embalagens e lo-
gistica, Denny os teve quando, chegan-
do da Alemanha, em 1957, ingressou
na Volkswagen, inicialmente como en-
carregado do setor de depdsito de pe-
cas. Nesta época, ndo existia embala-
gem de cartolina para a venda ao con-
sumidor, a nivel de revendedor. Os
componentes vinham em recipiente a
granel. Fomos os primeiros a desenvol-
ver a embalagem de unitizacdo e pale-
tizacdo”. .

Mais tarde, em 1962, “desenvolve
mos o primeiro contéiner rodoviario,
que ja levava em consideracdo os pa-
drGes das carrocarias, ou seja: altura,
largura e profundidade. Nesta época,
consegui muita experiéncia viajando
pelo Brasil e levantando problemas de
embalagens de varios locais”.

Além das experigéncias praticas,
Denny ndo se descuida da atualizacdo
tebrica. Assim, é um metodico assinan-
te de publica¢Ses estrangeiras especiali-
zadas em transporte. Numa observaco
em sua sala se comprova tal preocupa-
¢do, pois se verifica uma biblioteca
contendo informacgSes sobre varios ti-
pos de transportes, tarifas, infra-estru-
tura, quilometragem e outros assun-
tos.
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Umaf culd e de transporte

Quais seriam os profissionais mais
indicados para administrar empresas de
transporte? A primeira idéia é a do en-
genheiro civil. Afinal, na sua formagio
entram conhecimentos de maquinas de
terraplenagem, que ndo diferem muito
das de transportes. Seguindo este racio-
cinio, o engenheiro mecinico seria o
profissional certo para o departamento
de manutenc¢do de uma transportadora.

”S6 que ndo é tdo simples assim”’,
pondera Reginald Uelze, da Trade,
“pois de nada adianta um engenheiro
mecédnico sem experiéncia em manu-
tengdo. Se ndo souber desmontar um
motor, como ird ensinar mecanico a
consertar’’? Por isso, S{lvio de Almeida,

Tera um curriculo minimo de 2 700
horas de administracdo, o0 mesmo exi-
gido num curso de administragio de
empresas. Além disso, hd mais uma
parte especifica de 1200 horas de
transporte. O curso total terd cinco
anos. Quer dizer, o transporte seria a
pos-graduacdo do administrador.

O curso proposto por Uelze tera es-
tas principais cadeiras: Introducdo 2
Logistica Industrial; Politica de Esto-
ques; Manuseio Fisico e Mecénico; Lo-
calizagdo de Armazéns; Administragdo
de Transporte (I Rodovidrio, Il
Aéreo, IIl  Ferroviario, IV — Mariti-
mo e Fluvial e V  Passageiros); Paleti-
zagcdo e Contéiner; Embalagens Prote-
toras; Embalagens de Marketing; Pro-
cessamento de Dados no Transporte;
Custos de Suprimento e Distribuicdo
Fisica e Organizacdo de Empresas de
Transporte.

da Sial, aconselha que o profissional de
manutencdo tenha estdgio na matéria
em empresas automobilisticas e de em-
pilhadeiras. “Jd na administragdo em
geral”’, complementa, "seria ideal um
engenheiro, com pods-graduagdo em
economia ou administracdo da produ-

&t

¢do"".

Uelze: ‘“N&o & tdo simples assim’’.

Ja Uelze defende o profissional pos-
graduado em transporte, apés concluir
o curriculo basico de administracdo.
Ele esta organizando uma faculdade de
transporte e mostra como devera fun-
cionar:

O professor e engenheiro Adriano
Branco, da Diretoria de Trdleibus da
CMTC, também defende cursos em ni-
vel de pds-graduacdo para a area de
transporte. S6 que, ao contrédrio de
Uelze, "o ideal é ainda se formar enge-
nheiros de produg¢do pds-graduados em
transportes”, afirma.

EM 2 MINUTOS ESTA MAQUINA

MONTA EDESMONTA UM PNEU.
SEM DEIXAR MARCAS.

i Com o TETO CARGAMAX feito em
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Contéineres

V MOS

A COST LES

DO
E,

P S RDOS PORTOS

Quando comegamos, hé mais de dez anos, foi tudo a brasileira.

O pessoal estranhando aquelas caixas metélicas, ndo existindo
equipamento para operar, faltando pétios especificos, inexistindo
mao-de-obra. E duro olhar para nossos portos e ver que nada
mudou. O gostoso é saber que a movimentagdo de contéineres vem
crescendo, mesmo brigando contra tudo e contra todos’’

(de um armador que faz a linha da Costa Leste).

A viabilidade de operacdo de con-
téineres no Brasil nasceu num jantar a
trés, realizado no Peru, durante um
congresso. Estavam juntos o capixaba
David Barrie Thomson, na época res-
ponsavel, no Brasil, pelo agenciamento
de cargas da Moore McCormack: Ros-
sini Maranhéo, diretor de Rendas Adua-
neiras e o jurista Carlos Theofilo de
Souza e Mello, estudioso de legislacdo
maritima.

E, naquele restaurante peruano, sur-
gia o esbogo da Circular 31, assinada
por Rossini Maranhdo no dia 29 de
marc¢o de 1967, que dava as instrucGes
sobre a utilizagdo do entdo chamado
cofre de carga. Tal documento, em
suas bases principais, permanece até ho-
je, o que é compreensivel, mesmo por-
que libertava o contéiner da obrigacio
de ser revistado & exaustdo nos portos.

Se a manutenc¢do da Circular 31, em
sua esséncia bdsica, ndo compromete,
ou, por outra, facilita a movimentacio
dos contéineres, o mesmo ndo se pode
dizer da apatia com que o governo bra-
sileiro conduziu a questdo. "Durante
estes anos todos, até agora, a atitude
das autoridades portudrias foi fazer
com que os navios se adaptassem aos
portos, ao invés do contrério”, diz
Thomson.

Ainda assim, Netumar, Lloyd e
Moore McCormack, as duas primeiras
brasileiras, a terceira norte-americana,
estdo bastante satisfeitas com o volu-
me de movimentacdo de contéineres
zarpando do Brasil rumo a Costa Leste
dos Estados Unidos. Tanto que as trés
estdo visivelmente empenhadas em fa-
zer mais investimentos nesta linha.

Se éundnime a posicdo quanto a via-
bilidade da linha, as criticas sio entoa-
das em coro. “Volta e meia temos que
sair vazio, devido @ enorme burocracia
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existente nos portos nacionais, desor-
ganizados e com equipamentos defi-
cientes”’, queixa-se Lindolfo dos San-
tos, vicediretor do Lloyd Brasileiro,
que, de 21 em 21 dias, solta um dos
dois navios full containers rumo & Cos-
ta Leste, e vice-versa.

A Moore, com uma frota de oito
navios para atender o servico Brasil/
EUA, e que, ano passado, movimentou
5 498 contéineres em direcdo & Costa
Leste, também n3o deixa por menos.
“Cita-se sempre a criacdo de um termi-
nal de contéineres no porto do Rio”,
diz Fernando Rodrigues, diretor da
empresa, “que, na realidade, ndo passa
de um depésito. E incrivel, mas até ho-
je ndo conseguimos sensibilizar o go-
verno brasileiro quanto a methorias ne-
cessdrias para a utilizagdo deste tipo de
transporte”.

Thomson: “Portobrés fica nos planos’’.

Da Netumar, que conta com navios
quinzenais para a Costa Leste, as criti-
cas ndo sdo menos duras. “Tudo o que
existe hoje ainda é improvisado”, as-
sinala seu diretor-comercial, David
Barrie Thomsom. ““Hd milhares de pla-
nos, que a Portobrds faz mas ndo exe-
cuta”. Segundo ele, “’s6 ouvimos pro-
messas da direcdo dos portos”. Nutre,
contudo, uma confianca, acalentada
desde 1965, quando teve a idéia de im-
plantar contéiner no Brasil para sefvir
a Costa Leste. A esperanca é que o
governo brasileiro demora, mas faz...”

Imbuidos dessa esperanca, Netumar,
Lioyd e Moore procuram, por todos os
meios, suplantar as dificuldades enfren-
tadas nos portos nacionais. 'O futuro
da linha da Costa Leste é ilimitado”,
pontifica Thomson com otimismo. “‘E
gostoso saber do crescimento violento
dos contéineres, brigando contra tudo
e contra todos, em razdo da ma vonta-
de governamental em comprar os equi-
pamentos necessarios para moviments-
los. Ainda assim, ano passado foram
mais de 12 mil contéineres (ver quadro)
para a Costa Leste” (nos contéineres
vio café solivel, blocos de motores,
motores, e produtos manufaturados
em geral).

Lindolfo Santos, do Lloyd, apesar
dos pesares, é outro otimista. “Cria-
mos a Linha Expressa, especializada
em contéineres, porque existe uma de-
manda cada vez maior deste sistema. O
cofre de carga oferece menores custos
de manutenc¢do, menor estadia no por-
to e ainda um (ndice menor de faltas
e avarias”’.

Fernando Rodrigues, da Moore,
também é de opinido que ‘o futuro
deste tipo de transporte, aqui no Bra-

Lindolfo: burocracia segura a carga.
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Do porto de Santos saem mais de 41% dos contédineres para a Costa Leste.

sil, € muito promissor’”. Tanto assim
que, segundo ele, “estamos batalhando
por mais cargas e por um desenvolvi-
mento maior do intercdmbio de mer-
cadorias, via maritima, entre Brasil e
Estados Unidos”.

Certamente, tal atitude ficou mais
facil de assumir depois que a Moore re-
cebeu as regras do jogo das maos do
governo brasileiro. “O mercado brasi-
leiro é tdo bom que a Sea-Land tentou
impor seu monopdlio dos contéineres
de 35 pés para tomar conta de tudo”’,
diz Fernando Rodrigues. “S6 que tive-
mos a sorte de encontrar as autorida-
des bem intencionadas, rejeitando a
proposta”.

A Moore esmiuga ainda mais o epi-
sodio. “A arrogédncia da Sea-Land a fez
perder o jogo aqui no Brasil. Este é um
pafs onde as multinacionais tém de se
adaptar, e ndo tentar entrar mandando
e querendo ser a dona da bola”. Fala
de causa propria. “Foi muito bom que
isto tenha acontecido, pois deixamos
de ser os invasores de capital estrangei-
ro para sermos considerados pratica-
mente uma empresa brasileira. Agora,
por medida de lei, estamos ficando
sem 0s nossos caminhoes, pois ndo nos
agradava a imagem de que seriamos
um perigo para o transporte rodoviério
nacional. Acatamos imediatamente as
idéias da Cideti Comissdo Coordena-
dora da implantacdo e Desenvolvimen-
to do Transporte Intermodal, colocan-
do & venda toda nossa frota. Agora, va-
mos utilizar servicos de terceiros”.

TRANSPORTE MODERNQ  Junho, 1978

De uma coisa, contudo, a Moore
ndo abre mdo. ""Substituiremos nossos
oito navios a servigo entre o Brasil e os
EUA até 1981, dentro do nosso pro-
grama de renovacao da frota, por novas
embarcacoes, construidas em estaleiros
norte-americanos, pois o governo local
nos subsidia”’. O diretor da empresa,
entretanto, procura se mostrar simpati-
co. ""Os precos dos navios feitos nos es-
taleiros nacionais sdo mais altos, po-
rém, os financiamentos sdo incrivel-
mente atraentes. Se grego estd com-
prando aqui, é porque o negdcio é
bom...”’

““Pode estar até vazio,
mas nada deste mundo faz
nosso navio encostar
em qualquer porto”

A Moore tem atualmente navios se-
manais para a Costa Leste, encostando
nos seguintes portos nacionais: Rio
Grande, Porto Alegre, Paranagud, San-
tos, Sdo Sebastido, Rio de Janeiro, Vi-
toria, lIhéus, Salvador e Recife. Tam-
bém atracam, mas ndo de forma regu-
lar, em S3o Francisco do Sul, Fortale-
za, Séo Luis e Belém. Na Costa Leste,
atendem aos portos de Jacksonville,
Charleston, Norfolk, Baltimore, Phila-
delphia, New York, Boston e Savannah.
Uma viagem entre Santos e New York
demora, normalmente, dez dias.

Jéd a Linha Expressa, que faz a
viagem Rio a New York em treze dias

criada recentemente pelo Lloyd, ndo

admite parar em mais do que seis
portos, trés brasileiros (Santos, S3o Se-
bastido e Rio de Janeiro) e trés na Cos-
ta Leste (New York, Philadelphia e Bal-
timore). "“Por nada deste mundo nos-
sos navios da Linha Expressa encostam
em qualquer porto, mesmo que este-
jam navegando praticamente vazios.
Nossa idéia primeira é a pontualidade’’,
destaca Lindolfo Santos.

Tal pontualidade, segundo éle, vem
sendo cumprida a maneira britinica.
"Estadvamos procurando uma forma de
ganhar a confianca de nossos clientes e
também de atrair outros, e a Linha
Expressa foi a solugdo’””. De 21 em 21
dias, com datas pré-firmadas  (ver ca-
lendédrio)  sai um navio em direcdo &
Costa Leste (para quem ndo precisa de
tanta presteza, o Lloyd continua ofere-
cendo os navios lta, convencionais,
que param onde h3 carga).

A Netumar, com navios quinzenais
para a Costa Leste, ndo se preocupa
em oferecer servigos diferenciados
“pois o nosso é suficientemente bom
para se colocar um titulo nele”, esqui-
va-se seu diretor-comercial. “Estamos
transportando cerca de 25% do pool/,
que é o volume estabelecido pela Con-
feréncia de Fretes (Netumar e Lloyd fi-
cam com 40%, Moore com outros 40%,
e os demais 20% para a terceira bandei-
ra) e estamos com oito navios”, expli-
ca David Thomson.

A Moore também diz ndo temer a
entrada do Lloyd através da Linha Ex-
pressa. “Nossos navios funcionam tal e >
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CONTEINERES

qual, com a vantagem de partir de sete
em sete dias’”’. O diretor da empresa
norte-americana, se ndo teme, pelo
menos respeita: ““Isto s é possivel pa-
ra uma companhia que pertenca ao go-
verno, pois manter dias fixos de parti-
da e arriscar a partir vazio, realmente, é
de uma audécia muito grande”’.

Na verdade, uma auddcia com objeti-
vos bem definidos ‘‘Dentro em breve
teremos muita carga para pegar com os
exportadores norte-americanos”, apos-
ta Lindolfo Santos, "“pois estamos pu-
blicando antincios 14, mostrando nossa
pontualidade, desde que nos propuse-
mos a fazer esta linha. Se conseguir-
mos, serd uma grande vitéria, ja que
eles tém firmemente incutida na cabe-
¢a aidéia de s6 usar navios de bandeira
americana”’.

"Em portos razodveis,
num minuto se tira ou pde
o contéiner. Aqui, retirar
do navio leva horas’’

Tal esperanga de vitéria & muito sin-
tomética. Atualmente, existe um pro-
blema sério para as trés empresas que
operam com a Costa Leste: o retorno
dos Estados Unidos. “’Vdrias vezes, nés
saimos daqui bem carregados e volta-
mos com ociosidade de até 50% do na-
vio”, revela Fernando Rodrigues, da
Moore. Para ele, uma das razdes foi o
surto da exportacdo brasileira coinci-
dindo com uma série de leis brecando
a importagdo, o que acabou gerando
um desequilibrio grande das cargas.

Além de vencer as dificuldades re-
presentadas pela carga de retorno, as
empresas que operam na Costa Leste

esperam sensibilizar as autoridades bra-
sileiras naquilo que nossos portos tém
de mais vulnerével: a falta de infra-es-
trutura. ““Os problemas comegam quan-
do temos de carregar ou descarregar.
Os guindastes sdo operados por pessoas
que ndo tomam o menor cuidado, es-
tragando muitos contéineres, quando o
certo seria a movimentagdo através de
‘aranhas’, especificas para esse tipo de
servico”, assinala o diretor da Moore
McCormack.

As dificuldades se estendem a fal-
ta de calado dos portos que permitam
a atracaco dos navios, ao eterno con-
gestionamento, a falta de retroportos,
ao excesso de burocracia. ‘‘Estd na ho-
ra de formarmos uma consciéncia de in-
termodal, que até hoje, por incrivel
que parega, s6 ndo atingiu os respon-
saveis pelos portos”.

Superar a apatia dos portos brasilei-
ros &, antes de mais nada, uma questio
de sobrevivéncia dos armadores. “’Pre-
cisamos otimizar a carga e descarga”,
diz David Thomson, “pois, invariavel-

Contéineres para a Costa Leste
1976 1977

Rio Grande 2 761 (23.0%) 2 071 {16.8%)
Porto Alegre 10 0.1%) 3 -

Programacdo da Linha Expressa — 1978

Portos
. L.N.

L. Philad. York
Santos 29-02/06 19-23/06
Sdo Sebastido 03-04/06 24-25/06
Rio de Janeiro 05-06/06 26-27/06
New York 19-21/06 10-12/07
Philadelphia 22-23/06 13-14/07
Baltimore 24-25/06 15-16/07
Rio de Janeiro 08-09/07 29-30/07
Santos 10-14/07 31-04/08

L.N. .

York L.. Philad.
Santos 11-15-09  0206/10
S3o0 Sebastido 16-17/09 07-08/10
Rio de Janeiro 18-19/09  09-10/10
New York 02-04/10 23-25/10
Philadelphia 05-06/10 26-27/10
Baltimore 07-08/10 28-29/10
Rio de Janeiro 21-22/10  11-12/11
Santos 23-27/10  13-17/11

Itajal 57 { 0.5%) 18 { 0.2%)
S. Franc. Sul 110 ( 1.0%)
Paranagud 1 266 (10.6%) 956 { 7.8%)
Santos 5003 (41.8%) 5119 (41.6%)
S. Sebastido 166 { 1.4%) 1126 ( 9.1%)
R. Janeiro 1679 (14.0%) 1 468 (11.9%)
Vitoria 217 ( 1.8%) 147 ( 1.2%)
I1héus 43 ( 0.3%) 3721 3.0%)
Salvador 729 ( 6.1%) 903 ( 7.3%)
Recife 43 ( 0.3%) 17 { 0.1%)
Fortaleza
Cabedelo 9({ 0.1%)
Total 11 983 12310
Navios

L. Phila- L. Phila-

delphia L N- York 3Pt

10-14/07 31-04/08 21-25/08

15-16/07 05-06/08 26-27/08

17-18/07 07-08/08 28-29/08

3102/08 21-23/08 11-13/09

03-04/08 24-25/08 14-15/09

05-06/08 26-27/08 16-17/09

19-20/08 09-10/09 30-01/10

21-25/08 11-15/09 02-06/10

L.N. York L. Philad. 5N L. philad.

23-27/10 13-17/11 04-06/12 25-29/12

28-29/10 18-19/11 09-10/12 30-31/12

30-31/10 20-21/11 11-12/12 01-02/01

13-15/11 04-06/12 25-27/12

16-17/11 07-08/12 28-29/12

18-19/11 09-10/12 30-31/12

02-03/12 23-24/12 13-14/01

04-08/12 25-29/12 15-19/01

mente, em toda operagdo, ocorrem ava-
rias”. Um problema, sem divida, a exi-
gir uma solugdo a curto prazo, “pois
qualquer porto razoéve! de outros pai-
ses carrega ou descarrega um con-
téiner em apenas um minuto, enquan-
to, nobs, no Brasil, passamos horas s6
para descarregar’’, conclui o diretor-
comercial da Netumar.

Os sistemas
de utilizacao

As companhias de navegacdo ofere-
cem vérios tipos de operagdo com con-
téineres, entre eles:

PortaaPorta S6 o importador e o
exportador tocam na mercadoria. Isto
porque € o exportador quem transpor-
ta o contéiner, vazio, até onde estd a
mercadoria; ele mesmo faz o enchi-
mento e providencia seu embarque. O
importador sé faz transportar o contéi-
ner até suas dependéncias, devolvendo-
o, depois, ao armador-proprietdrio.
Neste caso, a tarifa prevé desconto de
10% sobre o frete ( na importacdo cai
para 5%). O aluguel do contéiner é pa-
go pelo exportador/importador. H4§
também a taxa de sobreestadia, caso o
contéiner ndo seja devolvido num pra-
zo de sete dias (jd incluidos o dia da
retirada ou descarga e o da devolugdo).

PortaaPorto O exportador trans-
porta o contéiner vazio até onde esté a
mercadoria, coloca-a dentro do cofre,
que é lacrado, e providencia o embar-
que. No destino, o armador esvazia o
contéiner e dele toma posse, enquanto a
mercadoria é entregue ou colocada a
disposicdo do consignatario. Neste ca-
so, adiciona-se 7% ao frete (na importa-
¢do é de 3%) e cobra-se a taxa de so-
breestadia, como no caso do porta a
porta,

Porto a Porta O exportador nio
enche o contéiner, deixando por conta
do armador, no cais de embarque. No
destino, é entregue, lacrado, no arma-
zém do importador. Neste caso adicio-
na-se 3% ao frete (na importacdo é de
10%) e cobra-se a taxa de sobreestadia.

Porto a Porto  As companhias de
navegagcdo sd6 operam assim quando a
pedido do cliente. Fica por conta do
armador receber a mercadoria solta e
coloca-la no contéiner e, também, fa-
zer a desova no porto de destino. Por
este servico, cobra-se adicional de 10%
sobre o frete, tanto na importacdo
como na exportagdo, além do aluguel
do contéiner.

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1978



D4

MEDITERRANEO/AFRICA/
NIGERIA/ORIENTE MEDIO

LP — 1 Mediterrdneo - .
LAF II Africa Ocidental UYousy, M v T
LOM 1 Oriente Médio e
_ o LNIG — Nigéria (joint - service Tw
Os navios do Lloyd Brasileiro com a Nigerbras Shipping
servem mais de 250 portos do Line)

mundo, oferecendo sempre a

melhor alternativa para sua

carga. LO —— 1 Japio Extremo Oriente
LAUST | Austrilia

—

LM Golfo do México
LB 1 Pacifico
LN | CostalLeste USA Canada

ALN E Brasil America Central
BRME -—Brasil - México
CAB — Linhas de Cabotagem

A frota de 70 navios do Lloyd

LA 1 Expressa Mardo Norte Brasileiro transporta qualquer

LA 2 Sul/Centro do Brasil Europa tipo de carga, seja ela

LA 3 Escandindvia containerizada, palletizada, Companhia de Navegacﬁo
LA 4 Nordeste do Brasil Furopa frigorificada, carga geral ou B LI B -| =

LA 5 Suldo Brasil Europa granéis, operando também no oy rasiieiro

LA 6 Anglo-Francesa sisterna roll- on/roll-off. Lioydbras vai longe.

SEDE: Rua do Rostrio, 1 - itio de Janeiro - 20.000 RJ MHrasil Caixa Postal: 1501 Telefone: 231-2060 Telex: (021) 23364 End. Telegr.. DYOLL - DELEGACIA DE
NOVA JORQUE (paises da América do Norte, América Cenlral e Caribe (Indias Ocidentais), Coldmbia, Venezuela ¢ Guianas) 17, Battery Place - New York 10004, Whi-
tehall Building 2026 USA  Telefone: 943-9339  Telex: RCA 232829 - ITT 421974 - End. Telegr.: NAVEDYOLL NYORK DELEGACIA DE HAMBURGO {paises eu-
ropeus, exceto o5 portos do Mediterrineo, Adritico e Mar Negro ¢ dos portos espanhéis a Oeste de Gibraltar, na Costa Sul; Piises africanos, exceto os dawCostas Norte e
Oeste, do Senegal até Marrocos; paises do Oriente Médio. Paquislio e Costa Oeste da fndia) 2, Hamburg - !1 Rodingsmarkl, 26 - Hamburg - Germany ~ Telefones:
36-3441 até 36-3448  Telex: 215763 End. Telegr. NAVEDYOLL HAMBURG DELEGACIA DE GENOVA (paises europeus no Mediterrineo, Adridtico e Mar Negro,
Costa Sul da Espanha a Oeste de Gibraltar, paises do Oriente Proximo, paises das Costas Norte e Oeste da Africa. do Senegal até Marrocos;, Ilhas Canérias, Cabo Verde ¢
Itha da Madeira) Via Martin Piaggio, 15 16122 Génova ltalia Telefone: 88-6338 Telex: 28061 Delgen End. Telegr.. NAVEDYOLL GENOVA - DELEGACIA DE
TOQUIO (Costa Leste da India; Sri - Lanka (ex-Ceildo): paises do Extremo Oriente, Australia ¢ Nova Zeldndia) Shin Tokyo Building, Room 320 3 -1 -3 - Chome Maru-
nouchi  Chiyoda - Ku - Tokyo (100) Japan P. O. Box: 1266 - Telefones: 214-3727 and 214-3728 - Telex: J-26545 - End. Tetegr.. NAVEDYOLL TOKYO DELEGACIA
DE BUENOS AIRES (paises da América do Sul, exceto Coldmbia, Venezuela ¢ Guianas) Calle Reconquista 336-30/31  Casilla de Correos 1696 Buenos Aires Argen-
tina - Telefones: 45-6975, 49-8729, 40-0853 ¢ 40-1782 - Telex: 0121326 - End. Telegr.: NAVEDYOLL BAIRES.

i



Frotas ) ~
A dificuldade de reposigdo de pecas

tem sido o problema crucial do Fiat 70,
F L PE( S motivo de grandes dores de cabeca pa-
ra os usudrios deste caminhdo, lancado
= hd ano e meio no mercado brasileiro.
Hd poucos concessionirios recla-
mam , ou, entdo, o que é pior, as ve-
zes nem eles proprios dispdem de pecas
de substituicdo.

Ha problemas, apontados por quase todos, como o do banco que Na falta de atendimento convenien
. . .. . te, os usuarios recorrem a expedlentes
deveria ser inteirico, do freio que trava constantemente, do .
- A T . . fora de rotina. Alguns, por exemplo,
suporte de cambio, que trinca. Mas o que compromete mais o Fiat

h e L. . foram obrigados a transferir o cami-
70¢éa dificuldade que os usudrios encontram para conseguir nhéo para filiais proximas a concessio-
pecas de reposicao.

ndrias mais bem aparelhadas; outros
passaram a prescindir de tal apoio, im-
provisando a fabricacdo de pecas em
suas proprias oficinas. Por fim, ha quem
tenha dado a mio & palmatéria, prefe-
rindo vender o veiculo.

Entre os seis usuirios do Fiat 70
consultados por TM, pelo menos dois
desistiram de novas compras, motiva-
dos pela dificuldade na reposicio de
pecas. “"Temos tido problemas até mes-
mo em encontrar parafusos de roda”,
testemunha Walter Soares de Macedo,
encarregado de transporte da Bela Vis-
ta S.A. Produtos Alimenticios, que, no
seu quadro de representantes autdno-
mos, conta com quatro proprietirios
deste veiculo.

“Por que a
Fiat Diesel ndo cuida
da reposicdo?””

Dos que desistiram do Fiat 70, um
¢ o Moinho Primor. A empresa ficou
com o veiculo durante um ano, utili-
zando-o para o transporte de pintinhos
de um dia, comprados em granjas do
interior de S3o Paulo, norte do Parang,
Rio de Janeiro e Minas Gerais. Em ge-
ral, as distdncias percorridas eram de
500 a 600 km com uma carga de 1,2 t.
“Devido & carga ultraperecivel, esse
percurso tem que ser obrigatoriamente
répido, pois quanto menor o tempo
entre incubagdo-granja, melhor a quali-
dade do produto fornecido”, diz Da-
niel Fernandes Dias, responsavel pelo
departamento de integracéo.

E o Fiat 70 ndo correspondeu as ne-
cessidades da Primor em ter um '‘trans-
porte de alta confiabilidade”. Segundo
Daniel Dias, o que salvou a carga “"foi
o furgdo de aluminio dotado de um sis-
tema de ventilagdo for¢ada e impres-
cindivel para a vida dos pintinhos’”’. A
absolvicdo, contudo, fica por conta da

carrogaria, que, por ndo ser mdvel, ndo

“Os pedais engripam’’, ou, como diz ainda José do Carmo, da Sanbra, "o suporte de impediu "“um custo de horas paradas
Ambi inca’’ i vi oblema, é a escassez : < .

cambio trinca”. Mais grave, que faz um parafuso de roda virar problem demais. S6 como exemplo, tivemos

de pegas de reposicao. que deslocar outro veiculo para uma N

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1978



I Feira Nacional
do Transporte

De 26/8 a 03/09/78

Dedicada a:
Industria Ferrovidria e Metrovidria
Inddstria Automobilistica
Industria Aerondutica
Industria Naval
Assessoria de Transporte
Equipamentos para movimentacdo e armazenagem de
carga

Veja quem jda esta: (*)

MATERIAL FERROVIARIO S/A MAFERSA

COBRASMA S/A INDUSTRIA E COMERCIO

ECIL S/APRODUTOS E SISTEMAS DE MEDICAO E CONTROLE
FILTROS MANN LTDA.

DETROIT DIESEL ALLISON DO BRASIL

RANDON S/A VEICULOSE IMPLEMENTOS

COFEPA COMERCIAL PAULISTA DE COMBATE A FERRUGEM
LTDA,

METALURGICA DETROIT S/A

TURBODINA INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

REVISTA “TRANSPORTE MODERNO"*

NTC—ASSOCIACAO NACIONAL DAS EMPRESAS DE
TRANSPORTES RODOVIARIOS DE CARGA

SUECOBRAS IND. E COM. S/A

GENERAL MOTORS DO BRASIL S/A

FRAM SBC INDUSTRIAS MECANICAS S/A

ROBERT BOSCH DO BRASIL LTDA.

NAVEGADOR EQUIPAMENTOS MARITIMOS LTDA.

GRAHL S/A EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

E INDUSTRIAIS S/A

COBEL EQUIPAMENTOS DE LUBRIFICAGAO

VASP VIAGAO AEREA SAO PAULO

EMBRAER EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA
SANSUY S/A INDUSTRIA DE PLASTICOS

SOCIEDADE INDUSTRIAL DE EQUIPAMENTOS ESPECIAIS
LTDA.

(JAMY)

EQUIPAMENTOS HIDRAULICOS MUNCK S/A i
BENDIX DO BRASIL EQUIPAMENTOS PARA AUTOVEICULOS
LTDA.

TRANSBRASIL LINHAS AEREAS i

VOLVO DO BRASIL S/A MOTORES E VEICULOS
METALURGICA AGUIA LTDA.

RECRUSUL S/A VIATURAS E REFRGIERACAO

RODOVIARIA S/A IND IND. IMPLEMENTOS P/O TRANSPORTE
DO BRASIL S/A

IND. E COM. PISSOLI S/A

FILTROS LOGAN S/A INDUSTRIA E COMERCIO

BERNARD KRONE DO BRASIL

KARCHER INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A

GEIPOT  EMPRESA BRASILEIRA DE PLANEJAMENTO DE
TRANSPORTE

EMPRESA BRASILEIRA DE TRANSPORTES URBANOS EBTU
SUNAMAN  SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE MARINHA
MERCANTE

DAC DEPARTAMENTO DE AERONAUTICA CIVIL

CTA CENTRO TECNOLOGICO DE AERONAUTICA

ABNT ASSOCIAGAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS
DNER DEPARTAMENTO NACIONAL DE ESTRADAS DE
RODAGEM i

NUOVA AGUDIO SERVICOS INDUSTRIA E COMERCIO
ADVEMCO COMERCIAL DE VEICULOS (TURISCAR)

Aqui os patrocinadores:

BRASIL TRANSPO  Ministéric dos Transportes,
Ministério da Aerondutica, Secretaria de Estado dos
Negdcios dps Transportes de Sdo Paulo, Associacdo
Nacional das Empresas de Transportes Rodovidrios de
Carga NTC |, Sindicato da Industria de Materiajs e
Equipamentos Ferroviarios e Rodoviarios de So Paulo,
Associagcdo Rodovidria do Brasii  ARB e Revista
Transporte Moderno

{(*) Até 18/05/78

I Feira Nacional
de Construcdo
Pesada

e Mineracao

De 26/08 a 03/09/78

Dedicada a:
Projetos e servicos
Equipamentos de Obras
Energia e saneamento
FundacGes e estruturas
Transporte Vertical e InstalacSes especiais
Mineracdo

Veja quem ja esta: (*)

THEMAG ENGENHARIA S/A

ERLAU DO BRASIL IND. E COM. DE CORRENTES LTDA.
PERSICO PIZZAMIGLIO IND. E COM. LTDA.
INSTRUMENTOS KERN DO BRASIL LTDA.

CORENA LTDA. REVISTA CONSTRUGCAO HOJE
CATERPILLAR BRASIL S/A

DYNAPAC EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.

J.I. CASE DO BRASIL COM. E IND.

EUROTEC EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS

POCLAIN DO BRASIL S/A

CBC INDUSTRIAS PESADAS S/A

RIMI EQUIPAMENTOS LTDA.

ENVIROTECH EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.
KOMATSU BRASIL S/A

HEY'DI DO BRASIL IMPERMEABILIZAGCOES LTDA.
TEREX-DIVISAO DA GENERAL MOTORS DO BRASIL S/A
OUTOKUMPU LTDA.

PRECISMECA IND. MECANICA LTDA.
POHLIG-HECKEL S/A IND. E COM.

TECNICO INDUSTRIAL DO BRASIL

FABRICA DE ACO PAULISTA

DU PONT DO BRASIL

LIEBHERR BRASIL GUINDASTES E MAQUINAS
OPERATRIZES LTDA.

CBT CIA. BRASILEIRA DE TRATORES

REVISTA CONSTRUGCAO PESADA

JOSE MURILIA BOZZA S/A COM. E IND.

REVISTA O EMPREITEIRO

PUTZMEISTER MAQUINAS P/ CONSTRUCAO LTDA.
IDEAL STANDARDWABCO IND. E COM. LTDA.

FIAT ALLIS TRATORES E MAQUINAS RODOVIARIAS
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FROTAS

A Fiat garante que substituiu o pedal do acelerador “por um mais robusto’’ e que
“melhorou a seguranga do sinalizador de diregio*’.

Fiat Diesel da sua resposta

Com prolixidade ou concisdo, con-
forme o caso, a Fiat Diesel respondeu,
procurando ndo deixar em aberto qual-
quer das questdes levantadas, as criti-
cas feitas pelos usudrios do Fiat 70. So-
bre a falta de pecas de reposicdo e es-
cassez de concessiondrios, sua explica-
¢do, em resumo, foi a sequinte:

“A Fiat Diesel tem em curso a am-
pliagdo da rede de concessionarios e,
sobretudo, a organizacdo assistencial,
que se apoiard sobre a distribuicdo de
oficinas autorizadas, dotadas de pes-
soal especializado e de um adequado
estogue de sobressalentes. Desde o lan-
camento do caminhdo Fiat 70, foram
efetuados cursos de especializacdo para
0 pessoal da Fiat Diesel. Esses cursos
sd0 agora intensificados nos quatro cen-
tros assistenciais, do Recife, Rio de Ja-
neiro, Sao Paulo e Porto Alegre, e de-
les participa também o pessoal das
oficinas privadas...”

Em relagdo as inconveniéncias téc-
nicas apontadas pelos usuérios, a Fiat
Diesel tem a declarar:

“Pedal do acelerador: foi substitui-
do por outro mais robusto, cuja intro-
ducdo em linha data de 1/6/78;
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Freio: o caminhdo Fiat 70 é dotado
de um sistema de freio bastante sofisti-
cado, que compreende o alto envolvi-
mento, tipo ‘Perrot’. Portanto, foi pe-
dida uma regulagem aprimorada ao
pessoal capacitado, normalmente dis-
ponivel na nossa rede assistencial. Em
zonas poeirentas, foi verificado o -en-
durecimento esporaddico dos pedais.
Para eliminar este fato, foi facilitada a
operacdo de lubrificagdo (introducdo
em linha em 25/2/78);

Sinalizador de direcdo: foi melhora-
da, desde 1/1/78, a seguranca deste apa-
relho. A substitui¢do de todo o grupo
de comando, luzes, pisca-pisca, fardis e
sinal aclstico, em caso de avaria, j4 hd
muito tempo foi solucionado na técni-
ca automobilistica;

Alavanca de comando: foi delibera-
do que a producdo serd feita este més
(NR: junho). Uma alavanca mais robus-
ta, adaptada 3s condicSes de marcha
do veiculo nas estradas de ma pavimen-
tacdo e também nas estradas carroga-
veis (exemplo: fazendas):

Cabina: o terceiro banco é dispon(-
vel como opcional”’,

regido a 3 mil km de S3o Paulo, em
socorro do Fiat com a embreagem que-
brada”.

A conclusdo do Moinho Primor foi
radical. “Conseguimos vendé-lo por
Cr$ 140 mil, Cr$ 20 mil a menos que
na compra. Pior do que isso seria conti-
nuar com ele, pondo em risco nossa
carga”. Daniel Dias ndo entende por
que a Fiat Diesel ndo cuidou do aspec-
to de pecas de reposicdo. "'E certo que
0 70 tem pouco tempo de langamento,
mas o L-608, dois anos depois, ji con-
tava com ampla assisténcia. Tdo comple-
ta que os motoristas tém até um dito:
as pecas do Mercedinho se encontram
até em bordel”’.

""Depois de um
certo tempo, o freio
acaba travando’’

Também a Fabrica de Méveis Brasil,
SP, se mostra decepcionada. “Compra-
mos, em outubro passado, cinco para
experimentar, com a intencao de, mais
tarde, aumentar para vinte”, explica o
gerente de tréfego, Pedro Vlasic Bayta-
lo. “Mas devido aos problemas de repo-
sicdo de pegas, ficamos s com os cin-
co. Agora, estamos testando o Dodge
400",

Antes de tomarem tal decisdo, tanto
Moinho Primor como M6veis Brasil ha-
viam tentado outra férmula para con-
viver com o Fiat 70, diante da falta de
pecas. “Usamos muito a imaginacdo”’,
lembra Daniel Dias. ““Pois como o con-
cessiondrio ndo tinha as pegas que que-
rfamos, passamos a improvisar. Fizemos
um pedal de acelerador, que, apesar de
rastico, funcionou”.

A apelacdo a peca de fabricagdo ca-
seira nos carros da Méveis Brasil, que
fazem em média de doze a quinze en-
tregas didrias na Grande Sdo Paulo, se
resumiu 8 adaptacdo de algumas pecas
ao freio. “Todos os cinco Fiat 70 j3
pararam em meio a um percurso com
os freios travados e as concessionarias
ndo resolveram o problema’.

Alias, o problema do freio travado é
uma constante entre as reclamagdes
dos usudrios consultados. Na Bela Vis-
ta, asqueixassdode que ““depois de um
certo tempo de percurso, o freio es-
quenta, gruda nas rodas e acaba travan-
do”.

Também a Brink's, que transporta
valores, teve problema com os freios.
"“Todos os nossos seis Fiat 70 apresen-
taram pane”, afirma o diretor, Josino
Maia de Assis. ““As concessiondrias fi-
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FROTAS

Frotistas preferem banco inteirico ao invés dos individuais.

zeram muito esfor¢o para reguld-los.
Mas era s& sairem do conserto, duas
horas depois os freios voltavam a tra-
var',

Hé quem fale de freio travado, s6
que absolvendo a competéncia do con-

cessiondrio. ““Tivemos problemas ini-
ciais neste sentido”, diz o encarregado
da frota da Sanbra  Sociedade Algo-
doeira do Nordeste Brasileiro, José
Alves do Carmo, que opera com dezes-
seis Fiat 70. “No entanto, recebemos

um atendimento bom e imediato e lo-
go o problema foi corrigido”. J4 Ben-
jamin Rojas, do Instituto de Medica-
mentos Fontoura, com um Fiat 70 h4
um ano rodando 200 km didrios, pre-
fere atribuir o problema n3o a um de-
feito de fabricag8o. A lona gasta mui-
to rapidamente, mas isto pode ser de-
vido a um mau desempenho do moto-
rista”.

"0 suporte do cdmbio
trinca com
muita freqiiéncia”’

Outra absolvigdo a Fiat Diesel parte
da Brink's, que precisou transferir os
seis Fiat 70 para sua filial do Rio de
Janeiro. L4, ficamos mais préximos
do fabricante, o que facilita o atendi-
mento”’, explica Josino de Assis. “Mas
isso j& aconteceu, ha oito anos, com a
Chrysler, quando eu era gerente da fi-
lial carioca. Precisei transferir os D 400
para Sdo Paulo, para facilitar o atendi-
mento junto a fdbrica; o mesmo ocor-
reu com o Ford 4000, jd que, no Rio,

Moore McCormack (Navegacdo)S.A.

Experiencia de 40 anos
servindo no trafego maritimo
Brasil-Estados Unidos-Brasil

A MOOREMACK foi responsdvel
pela entrada do Brasil na

era da containeriza¢do, quando
em 1965 transportou o

primeiro container-com carga
brasileira de exportagio.

De ld para cd a MOOREMACK
teve de trabalhar muito, pois

0 movimento de containers ndo
parou mais de crescer no trdfego
Brasil-Estados Unidos-Brasil.
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Para oferecer sempre um servico

de primeire qualidade, com pontualidade
e seguranca, ¢ MOOREMACK

colocou novos navios com
caracteristicas proprias para este

novo tipo de transporte.

A renovagdo periédica desta frota,
por navios cada vez mais modernos,
permite d MOOREMACK oferecer
ao comércio exterior brasileiro

um dos melhores padrdes de
transporte maritimo das Américas.



quando precisamos trocar o motor
MWM, ndo conseguimos encontra-lo”.

Os caminhBes da Sanbra rodam
com 3 a 3,5 t de margarina todo dia e
fazem em média 2 mil km mensais,
deslocando-se entre a Grande Sio Pau-
lo e {itoral paulista. Distante, portanto,
do Rio. O que, talvez alie a necessida-
de ao espirito de improvisagdo. "‘Os ca-
minhGes vieram da fabrica com uma
tendéncia a engripar o pino que movi-
menta os pedais’’, constata o encarrega-
do da frota, José do Carmo. “'Por isso
fizemos uma adaptagdo, com engraxa-
deiras, para permanente lubrificacdo do
sistema’’.

O que a Sanbra ndo solucionou ain-
da é o problema do suporte do cambio
“"que tem trincado constantemente em
diversos veiculos”’, diz José do Carmo.
O mesmo defeito foi verificado no
Moinho Primor e na Bela Vista. Segun-
do Walter de Macedo, ‘‘quebra muito e
estd sempre a exigir novas adaptacGes”.

Outro problema, observado por Pe-
dro Baytalo, esta na propria estrutura
das pegas. “Quando se troca um com-

ponente na parte elétrica, tem-se que
trocar o conjunto, pois elas sdo feitas
de forma embutida umas nas outras’.
Isto ocorreu devido a uma seta que
nédo acendia. “Tivemos que trocar ndo
s0 a seta como 0O seu conjunto, com
buzina e farol”.

O lado bom: o motor
e o baixo consumo
de combustivel

A cabina do Fiat 70 também mere-
ce criticas. “Ndo ha conforto na cabi-
na’’, diz Pedro Baytalo. “Sempre sai-
mos com trés pessoas, o que nos obri-
gou a adaptar um banco em cima do
motor’. Benjamin Rojas, do Fontou-
ra, é menos duro: “Acho a cabina con-
fortavel, s6 que também adaptei o ban-
co sobre o motor”’. Ambos, em coro,
querem que suas iniciativas frutifi-
quem. A Fiat deveria fabricar bancos
inteiricos, ao invés de apenas dois ban-
cos”, diz o gerente de trifego da Mo-
veis Brasil.

Este e outros problemas, como o do

freio travado, do suporte do cambio,
nao chegam necessariamente a compro-
meter a imagem do veiculo quanto a
dificuldade na obtengdo de pecas de
reposi¢do. Aqui, sim, estd o gargalo
que faz tudo, inclusive um parafuso de
roda, virar problema. A Fiat Diesel ird
aos poucos botar tudo em ordem, é,
pelo menos, a esperangosa torcida dos
usuarios.

Como coisa boa dificilmente é res-
saltada, depreende-se, jd que o usudrio
ndo mencionou, que, de resto, o Fiat
70 ndo sofre restrigGes. José do Carmo,
da Sanbra, por exemplo, considera
bom o desempenho do motor e, tanto
aprova o vefculo que jd estd compran-
do mais quatro, para se juntarem aos
dezesseis existentes.

O consumo, um ponto de extrema
importancia hoje em dia, tem se revela-
do, segundo os usudrios, muito bom.
““Faz na cidade 6,5 km/I, mais econd-
mico, inclusive, do que o F 4000”,
afianca Daniel Dias, do Moinho Primor.
Na Sanbra, o registro de consumo
aponta 4,7 km/l, enquanto no Fontou-
ra, também em zona urbana, fica nos
4,8 km por litro.

com a Mesquita, sua
carga transpoe todas as
barreiras. Seja aqui,
seja no estrangeiro

A Mesquita tem agentes e representantes nos 4
cantos da Terra. Estamos preparados para

cuidar da sua carga, cobrindo todas as fases:

o

® Agenciamento de cargas maritimas e aéreas;
e Embarques de mercadorias no Exterior;
® Movimentagao de containers e servicos

correlatos;

MESQUITA S.A.

TRANSPORTES E SERVICOS

Matriz Av. Marginal, 820 —

Alemoa Santos — SP.

Tel.: 35-1335 e 35-1320 (PABX)
Telex {013) 1158 Filiais:

Sdo Paulo Rio de Janeiro

Belo Horizonte Campin

Taubaté . —

S3o Bernardo

do Campo

Subsidiaria

no exterior:

Mesquita GmbH
Hamburg

Germany
Mesquita Safe

Tékio Japaa

e Transportes
de mercadorias
vinculadas
ao Comé 1o
Exteri
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de investimentos: no comego do ano.
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brasileira, através de um texto objetivo e conciso em duas
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PUBLICACOES

OS VELHOS
BONDES DE VOLTA,
NUM LIVRO

"“Néo pretendo defender a
volta dos bondes ou algo se-
melhante. Tive apenas a in-
tencdo de fazer um registro
historico, mostrar o que exis-
tiu”. A declarac8o é de Wal-
demar Corréa Stiel, ao co-
mentar o langamento do li-
vro "'Historia dos Transpor-
tes Coletivos em Sdo Paulo’’
ocorrido no Hotel Gidria, Rio,
durante o | Congresso da As-
sociagdo Nacional dos Trans-
portes Pablicos.

No livro, a histéria co-
meca exatamente em 1865
quando, por obra e graga de
um italiano chamado Donato
Severino, se organizou pela
vez primeira um sistema de
transporte regular na cidade
de Sdo Paulo. Nada mais do
que carros e tilburis para alu-
guel, que ficavam no Largo da
Sé, a espera dos eventuais
usuarios. E representavam um
grande passo a frente, numa
época em que a solugdo para
se atingir os distantes bairros
da Penha ou Santo Amaro
era, simplesmente, alugar um
carro de bois.

Advogado e funciondrio
federal hd quase 40 anos, o
autor sempre foi um apaixo-
nado pelos meios de transpor-
te coletivo, em especial os
bondes. Tanto que, hd duas
décadas, percorre arquivos de
empresas publicas e privadas,
de jornais, revistas e até mes-
mo da Policia, sempre & busca
de fotos ou documentos.

E por isso que muitos éni-
bus, tilburis, carros, trélei-
bus e, naturalmente, bondes
circulam pelas 329 pédginas do
livro, que poderd servir de
fonte de consulta aos interes-
sados na evolucdo dos trans-
portes- coletivos no estado de
Sdo Paulo. Como nfo poderia
deixar de ser, o trabalho é far-
tamente ilustrado. Para a ca-
pa, foi escolhido um registro
de grande importéancia: numa
foto de marg¢o de 1900, o pri-
meiro bonde elétrico que tra-
fegou pela capital paulista, li-
gando a Barra Funda ao cen-
tro.

Historia dos Transportes Co-
letivos em Sdo Paulo  Wal-
demar Corréa Stiel; Editora
da Universidade de Sdo Paulo/
Editora Mc Graw-Hill do Bra-
sil Ltda.

WALDEMAR CORREA STIEL

dos

letivos
cmlo
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de 1'/2-3 -
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REPRESENTANTES:

SAO PAULO e DINEXPORT
Av. Senador Queiroz, 315
Tels. : 228-1296/228-1379/

BELEM ¢ JOMARTA
R. Arcipreste Manoe!
Teodoro, 134

227-6168/227-5997

RIO DE JANEIRO o A. R. REPRES.
Av. Mal, Floriano, 143
Tel.: 243-6410 - sala 1304 Tel.

BELO HDRIZONTE » EXCELSIOR
Rua Tupis, 449
Tels.: 26-5964 26-5955 Tels.:

FORTALEIA « CORENO
Rua Pedro Borges, 210 s/ 107

NATAL « REAL LTDA. Tel.:
Av. Afonso Pena, 807 Tiro!

ESTADO DO RIO DE JANEIRO o

SALYADDR o ALBRAS
Rua Rodrigues Alves, 1
1.0 andar s/ 101

© 2-5738

CURITIBA o BLENDIN
Rua David Carneiro, 438
52-3442/52.5632

R. Gal. Vitorino, 164 apto. 2

GOtANIA o R. C. BELOHUBY
Rua 145, 555 - Tel.: 2-3130

JORGE DAVID MUFFAREG

Pca. Tiradentes, S - sala 904
Fones: 232-6576 / 224-8174
Rio de Janeito -

RECIFE » J. A, MIRANDA

Rua da Palma, 445
24.1673/24-3675

Tels.:

TEREZINA « ALENCARE IRMAOS Av. José dos Santos e Silva, 801

BLUMENAU o C. U. JATAHY
Rua Crisfina Blumenau, 67
RJ Cx. Postal, 133 Tel.: 22-3525

UBERLANDIA » EXCELSIOR
Rua Tenente Virmondes, 526
s/ 103 Tel.: 4.7801

1~and., s/ 103 Centro Tel. 222 4754

BERG-STEEL S.A.

Fabrica Brasileira de Ferramentas

Cx. Postal,

128 Araras Est.de Sio Paulo

PDRTO ALEGRE » FUHRMEISTER

241547 - Caixa Postal 158

Astor Prop.
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O método moderno, pritico e eficiente pa avoce

dom resteidioma muitoi portante Na sua carreira.
Manual de instrugdes GMTIS’ .
pira vocé seguir o Um belissimo estojo
curso corretamente! SLIVROS I0FITAS para voce acondicionar
fartamente ilustrados gravadas em sistema 0 seu curso.
Mare para vocé gtiorr:panhar especial! .
e 'J"l!it.-::‘",}g" as ligoes! ~ j{»i _,

B

Quando vocé menos esperar
ja estara falando inglés!

Com Magic-Box vocé vai aprender inglés de
maneira rapida e dindmica. Em pouquissimo
tempo voce podera ler livros parasuaatu =~ ¢ao
profissional € manter didlogos sem inibigdes. Vocé
estard preparado para viajar ao exterior e fechar
bons negdcios, porque o sistema Magic-Box é
elaborado por professores ingleses e americanos
que garantem a sua qualidade. Voce so precisa
dedicar 20 minutos por dia para aprender as
licdes! Nao perca esta oportunidade de dominar o
idioma mais importante do mundo. Conheca
agora o sistema Magic-Box.

Efac |E praticol E econémico!

O sistema Magic-Box ¢ composto por 10 fitas
cassete gravadas em sistema especial,
acompanhadas de um completo manual de
instrugoes. Enquanto ouve as licdes, vocé utiliza 5
livros amplamente ilustrados que complementam
as ligGes nos varios estagios. Dessa maneira, vocé
pratica a0 mesmo tempo que aprende. O seu
curso Magic-Box vem acondicionado numa linda
embalagem que voce recebe gratuitamente!

A praticidade do sistema Magic-Box permite que
voce estude em sua casa, escritorio, carro ou fins
de semana no campo ou na praia. Com poucos
minutos disponiveis vocé faz um investimento
lucrativo para o seu futuro.

recorte aqui

kT

B

Envie hoje mesmo o Cupom abaixo, e

receba comodamente em sua casa o sistema

Magic-Box. Comece a falar inglés hoje
mesmo dizendo YES a Magic-Box.

ABRILTECG:> o : o
ESCOLAS €& INTERNACIONAIS

INSTRUCOES

1 - Preencha todos os dados do Cupom & maquina ou em letra
de forma. .

2 - Fagaum cheque nominal 4 ABRIL-TEC EDITORA
LTDA., no valor de Cr$ 850,00.

3- Recorte 0 Cupom, anexe seu cheque, coloque-os num
envelope e enderego para: ABRIL-TEC EDITORA
LTDA. Rua Emilio Goeldi, 701 (Lapa), CEP 05065, aos
cuidados do Departamento de Circulacfo.

4 - Seja rapido. Faga isso hoje mesmo para receber o quanto
antes o seu pedido.

MAGIC BOX SPECIAL COUPON

YES

queroreceber Magic-Box, o moderno curso de inglés for-
mado por 10 fitas gravadas, 5 livros e manual de instrugdes,
acondicionados ém um magnifico estojo. Pelo meu Magic-
Box pagarei apenas Cr$ 850,00.

Anexo chequenovalordeCr$ ................. .. ... ..
Nedocheque............... do Banco

Nome .....

CEP............. Bairro .

OBS.: Se vocé nio quiser recortar esta revista, anote os dados solicitados
neste cupom em uma folha separada e envie-nos hoje mesmo.

P



PUBLICACOES

UM SISTEMA ONDE
ONIBUS CORRE ATE
SOBRE TRILHOS

Duas grandes empresas
alem&s, a Daimler-Benz e a
Ed.Ziblin, resolveram juntar
esforcos e respectivas expe-
riéncias em suas atividades
costumeiras (a primeira em
projetos de veiculos e planeja-
mento de sistemas; a outra,
em engenharia civil). Disso re-
sultou um trabalho batizado
de 0O-Bahn (sistema-dnibus)
publicado, em inglés, num ca-
télogo de 24 paginas.

O estudo coordena dife-
rentes modos de transporte
coletivo, em especial sobre ro-
dovias ou sobre trilhos. Se-
gundo a publicacdo, conse-
guiu-se reunir as vantagens da
operagdo de Onibus e de vel-
culos sobre trilhos dentro de
um sistema universal de trans-
porte coletivo. Dependendo
das condi¢Bes das vias, densi-
dade de trafego, demanda de
passageiros e limitag8es eco-
ndmicas, o sistema adapta-se
a vias rodantes convencionais,
trafego de médulo dual, malha
vidria integralmente sobre tri-

lhos ou a combinacdo dessas
varias alternativas.

O trabalho prevé ainda, ca-
so necessario, a utilizaggo de
certos trechos em tineis ou
elevados. E também garante
que seria economicamente va-
lido ampliar-se a rede de vias
exclusivas e, quando for al-
cancada uma quilometragem
significativa, passar-se ao uso
dos veiculos trackbound, fi-
x0s sobre trilhos.

Bem ilustrado com fotos,
gréficos e desenhos, o livreto
explica, algumas vezes com
uma excessiva economia de
palavras, os diferentes pontos

que caracterizam o O-Bahn.

Sdo descritos os elementos
veiculares e viarios, os siste-
mas de propulsdo e o sistema
de tanel através de sec¢des de
concreto pré-moldadas. Ou-
tros capitulos esclarecem co-
mo se daria a operagdo dos
vefculos e o que seria necessé-
rio para a construcdo e fun-
cionalidade das estac¢des.
0O-Bahn, a Concept for a Uni-
versal Passenger Transport
System Daimler-Benz
Aktiengesellschaft, Postfach
202, 7000 Stuttgart 60, Ale-
manha Oc.
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So tem tranquilidade quem esta certo
de ter escolhido o melhor.

EQUIPAMENTOS
INDUSTRIAIS S/A.

¢Pontes Rolantes
ePérticos
eMonovias
¢ Guinchos
eTrolleys Elétricos
e Manuais
*Gruas e Bracos
Giratorios
¢ Caldeiraria Média
e Pesada (em carbono e inox).

Fabrica e escritorio:
Rod. Pres. Dutra, km 395(Guarulhos)

Tels.:
- 209-1446

209-1505
209-4892 - 209-4978



MERCADO

FIAT DIESEL

180 C - chassi curto

180 C3 - chassi curto com 39 eixo
180 N - chassi normal

180 N3 - chassi normal com 39 eixo
180 L. chassi longo

210 CM - chassi curto p/cavalo mec.
190 - chassi curto

MERCEDES-BENZ

L-1619/42 - chassi com cabina
L-1519/48 - chassi com cabina
L-1519/51 - chassi com cabina
LK-1519/42 chassi com cabina
L5-1519/36 - chassi com cabina
LS-1519/42 - chassi com cab.-leito
L.§-1924/42 - chassi com cab.-leito

SAAB-SCANIA
L-11138
L-11142
L-11154
LS-11138
LS-11142
LS-11150
LT-11138
LT-11142
LT-11150
LK-14035
LKS-140

*Semi-reboque + carga

Na versdo turbo-alimentada, a poténcia é de 296 hp.

CHEVROLET

743 NPH - chassi curto disel
753 NPH chassi médio dfsel
783 NPH - chassi longo disel
743 NCH - com motor Detroit
753 NCH com motor Detroit
783 NCH com motor Detroit

DODGE

D-900 - chassi curto {gasotina)
P-900 - chassi curto (Perkins)
D-900 - chassi médio {(gasoiina)
P-800 - chassi médio (Perkins)
D-200 - chassi longo (gasolina)
P-800 - chassi tongo (Perkins)
D-850 - chassi curto (MWM)
D-950 - chassi médio (MWM)
D-850 - chassi fongo (MWM)

FIAT DIESEL

130 C - chassi curto

130 N chassi normal
130 L chassi longo

130 SL - chassi ultralongo

FORD

F-700 - chassi curto injecdo direta
F-700 - chassi médio inje¢do direta
F-700 - chassi longo injegédo direta
F-700 - chassi ultralongo in{. direta
F-8000 - chassi médio

F-8000 - chassi longo

F-8000 - chassi ultralongo
FT-8000 - chassi médio

FT-8000 - chassi fongo

FT-8000 - chassi ultralongo
F-8500

MERCEDES-BENZ

L.-1313/36 - chassi com cabina
L-1313/42 - chassi com cabina
L-1313/48 - chassi com cabina
LK-1313/36 - chassi com cabina
LS-1313/36 chassi com cabina
L-1316/36 chassi com cabina
L-1316/42 - chassi com cabina
L-1316/48 - chassi com cabina
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ENTRE
EIXOS
{m}

3,48

3,48+1,36

4,26

4,26+1,36

5.83
3,50
3,50

4,20
4,83
5,17
4,20
3,60
4,20
4,20

3.80
4,20
5,40
3.80
4,20
5,00
3,80
4,20
5,00
346
3,50

3,98
4,43
5,00
3,98
4,43
5,00

3,99
3,99
4,45
4,45
5,00
5,00
3,99
4,45
5,00

2,92
3,59
4,00
4,87

3,96
4,42
4,92
5,28
4,42
4,92
5,38
467
5,18
5,79
4,16

3,60
4,20
4,83
3,60
3,60
3,60
4,20
4,83

TARA
(kg)

4 750
5900
4 900
6 150
5150
5700
5910

5400
5510
6 569
5430
5395
5590
6 705

55683
5623
5748
6833
6 893
7028
7 645
7715
7845
6 395
8 000

3585
3640
3700
3685
3 640
3700

3376
3706
3418
3735
3635
3765
3700
3599
3816

3770
3800
3930
3990

3718
3779
3834
4019
4280
4 386
4489
55638
5 644
6758
4 646

3845
3890
3960
3890
3940
3970
4015
4085

20 £IXO CAPACI-
PESO DADE
CARGA ADAP- POTENCIA
BRUTO MAXI-
{kg) TADO {cv/rpm)
{kg) (kg) MA
9 (kg)
12 250 17 000 180 SAE/2 000 40 000
18100 24000 180 SAE/2 000 40 000
12100 17000 180 SAE/2 000 40 000
17850 24000 180 SAE/2 000 40 000
11 850 17 000 180 SAE/2 000 40 000
12 800 18 500 215SAE/2200 45 000
13090 19000 290 SAE/2 200 50 000
9600 15000 22000 215SAE/2200 32000
9490 15000 22000 215SAE/2200 32 000
9431 15000 22000 215SAE/2200 32000
9 570 15000 22000 215SAE/2200 32 000
26 605* 215SAE/2200 32 000
26 410* 215SAE/2 200 32 000
33 295* 215 SAE/2 200 40 000
13417 19 000 202 DIN/2 200 45000
13377 19 000 202 DIN/2 200 45 000
13 252 19 000 202 DIN/2 200 45000
16 167 23000 202 DIN/2200 45 000
16107 23000 202 DIN/2 200 45 00O
15972 23000 202 DIN/2 200 45 000
18355 26 000 202 DIN/2200 50 000
18285 26 000 202 DIN/2200 50 000
18155 26 000 202 DIN/2 200 50 000
17000 23395 350 DIN/2 200 45 000
15000 23000 350 DIN/2 200 45 000
CAMINHOES SEMIPESADOS
9116 12700 20500 142 SAE/3000 22500
9060 12700 20500 142SAE/3000 22500
9000 12700 20500 142SAE/3000 22500
9115 12700 20500 142SAE/2800 22500
9 060 12700 20500 142SAE/2800 22500
9000 12700 20500 142SAE/2800 22500
9 324 12700 20500 196 SAE/4 000 22500
8 994 12700 20500 142SAE/3000 22500
9282 12700 20500 196 SAE/4 000 22 500
8965 12700 20500 140 SAE/3000 22 500
9065 12700 20500 196 SAE/4 000 22 500
8935 12700 20500 140SAE/3000 22500
9000 12700 20500 138SAE/3000 22500
9101 12700 20500 138 SAE/3000 22500
8884 12700 20500 138SAE/3000 22500
9730 13500 21500 165SAE/2600 23500
9700 13500 21500 165SAE/2600 23500
9570 13500 21500 165SAE/2600 23500
9510 13500 21500 165SAE/2600 23500
9292 12000 145 SAE/1 800 22503
9221 12 000 145 SAE/1 800 22 503
9 166 12 000 145SAE/1800 22503
8981 12 000 145 SAE/1800 22503
7720 12000 202 DIN/2 600 22500
7614 12 000 202 DIN/2600 22 500
7511 12 000 202 DIN/2600 22500
14962 20500 202 DIN/2 600 22 500
14856 20500 202 DIN/2 600 22500
14742 20500 202 DIN/2 600 22 500
8 854 13 500 202 SAE/2 800 30500
9155 13000 19500 147 SAE/2800 21650
9110 13000 19500 147 SAE/2800 21650
9040 13000 19500 147SAE/2800 21650
8610 12500 19500 147 SAE/2800 21650
17 710+ 19500 147 SAE/2800 21600
9030 13000 19500 172SAE/2800 22500
8985 13000 19500 172SAE/2800 22500
8915 13000 19500 172SAE/2800 22500

CAMINHOES PESADOS

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100x 22" x 14

PN

1000 x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x 16
1100x 22" x 14

100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14

P (Y

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20 x 12
900 x 20" x 12
900 x 20” x 12
900 x 20" x 12

1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x20"x14

1000 x20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x20"x 14

900 x 20’ x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

1000 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20 x 10
900 x 20" x 10

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
1000x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x20" x 14
900 x 20 x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

1000x 20" x 16

900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

PREGCOS
S/ADAPTA-
CAo (Cr$)

484 650,00
535 900,00
489 450,00
536 950,00

574 850,00
796 400,00

532 299,87
536 450,19
540 189,11
541 979,86
536 450,19
650 339,12
758 419,21

671 116,00

765 252,00

1135 587,00

980 300,00
1074 436,00

298 070,00
299 546,00
305 800,00
326 039,00
327 454,00
333 454,00

220 142,00
271 888,00
220 720,00
272 460,00
224 767,00
276 467,00
305 780,00
306 810,00
310931,00

415 550,00
419 650,00
423 150,00
424 250,00

305 362,98
305 850,59
310 003,42
314 168,35
354 928,14
359 532,54
360672,20
432 609,04
433 097,21
438 507,69
505 278,34

331 359,17
328 887,14
335 343,81
330 190,60
387 476,70
423 788,33
421 316,30
427 772,97
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ENTRE
EIXOS
{m)
LK-1316/36 - chassi com cabina 3,60
LS-1316/36 chassi com cabina 3,60
L-1513/42 - chassi com cabina 4,20
L-1513/48 chassi com cabina 4,83
L-1513/561 chassi com cabina 5,17
LK-1513/42 chassi com cabina 4,20
L-1516/42 chassi com cabina 4,20
L-1516/48 chassi com cabina 4,83
L-1516/51 chassi com cabina 5,17
LK-1616/42 - chassi com cabina 4,20
L-2013/36 chassi com cabina 3,60
L-2013/42 chassi com cabina 4,20
L-2013/48 chassi com cabina 4,82
L-2213/36 - chassi com cabina 6 x 4 3,60
L-2213/42 - chassi com cabina 6 x 4 3,60
L-2213/48 - chassi com cabina 6x 4 4,82
LK-2213/36 chassicom cab. 6x 4 3,60
LB-2213/36 - chassi com cab. p/bet. 3,60
L-2216/36 - chassi com cabina 6 x 4 3,60
L-2216/42 chassi com cabina 6 x 4 4,20
L 2216/48 - chassi com cabina 6 x 4 4,82
LK-2216/36 - chassicomcab. 6x 4 3,60
LB-2216/36 - chassi com cab. p/bet. 3,60
* Semi-reboque + carga
CHEVROLET
643 NGH - chassi curto com cabina 3,98
653 NGH chassi médio com cabina 4,43
683 NGH - chassi longo com cabina 5,00
643 NPH - chassi curto com cabina 3,98
653 NPH chassi médio com cabina 4,43
683 NPH chassi longo com cabina 5,00
643 NCH com motor Detroit 3,98
653 NCH - com motor Detroit 4,43
683 NCH - com motor Detroit 5,00
DODGE
D-700 - chassi curto a gasolina 3,99
D-700 - chassi médio a gasolina 445
D-700 - chassi longo a gasotina 5,00
P-700 - chassi curto dfset (Perkins) 3,98
P-700 - chassi médio disel (Perkins) 4,45
P-700 - chassi longo disel (Perkins) 5,00
D-750 chassi curto disel 3,99
D-780 - chassi médio disel 4,45
D-750 - chassi longo dfsel 5,00
FORD
F-600 - chassi médio a disel {Perkins) 442
F-600 chassi longo a disel (Perkins) 4,93
F-7000 - versdo leve chassi curto 3,96
F-7000 - versdo leve chassi médio 442
F-7000 - versdo leve chassi longo 4,93
FT-7000 - chassi curto 4,67
FT-7000 - chassi médio 5,18
FT-7000 chassilongo 5,79
MERCEDES-BENZ
L-1113/42 - chassi com cabina 4,20
L-1113/48 chassi com cabina 4,83
LK-1113/36 chassi com cabina 3,60
LS-1113/36 chassi com cabina 3,60
LA-1113/42 - chassi com cabina 4,20
LA-1113/48 - chassi com cabina 4,83
LAK-1113/36 chassi com cabina 3,60
CHEVROLET
144 NGH chassi c/cab., carrog. ago 2,92
148 NGH camioneta c/cab. dupla 2,92
146 NGH perua veraneio 2,92
184 NGH chassi c/cab., carrog. ago 3,23
144 NEH 2,92
DACUNHA
Jeg 2,00
TRANSPORTE MODERNO JUNHO, 1978

TARA
(kg)

4015
4165
4 295
4325
4 355
4295
4340
4 370
4 400
4 340
6310
5 355
5 395
5 375
5420

5 375
6375
5420
5 465

5420
5420

2800
2835
3020
3 105
3155
3285
3200
3 250
3 380

2956
2980
3175
32
3161
3 356
3 395
3416
3465

3 445
3570
3480
3617
3765
4815
4 860
4915

3765
3835
3715
3775
4045
4115
3995

CARGA
{kg)

8 475
20835
10 705
10675
10 645
10 705
10 660
10630
10 600
10 660
15 690
15 645
15 606
16 625
16 580

16 625
16 625
16 580
16 535

16 580
16 580

7 900
7 865
7 680
7 595
7 545
7 415
7 500
7 450
7 320

7894
7870
7175
7729
7 689
7 494
7 455
7 434
7 385

7543
7 430
9620
9383
9235
14 185
14 140
14 085

7 235
7 165
7 285
16 225
6 955
6 885
7005

32 EIXO
B:EUS'?O ADAP- POTENCIA

kg) TADO {ev/rpm)

{kg)
12600 19500 172 SAE/2 800

19500 172 SAE/2 800
15000 19500 147 SAE/2 800
15000 19500 147 SAE/2 800
15000 19500 147 SAE/2800
15000 19500 147 SAE/2 800
15000 19500 172 SAE/2800
15000 19500 172 SAE/2800
15000 19500 172 SAE/2800
15000 19500 172 SAE/2 800
21000 147 SAE/2 800
21 000 147 SAE/2 800
21 000 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2800

CAMINHOES MEDIOS

10700 18500 151 SAE/3 800
10700 18500 151 SAE/3 800
10700 18500 151 SAE/3800
10700 18500 117 SAE/3 000
10700 18500 117 SAE/3 000
10700 18500 117 SAE/3 000
10700 18500 135SAE/2800
10700 18500 135SAE/2 800
10700 18500 135SAE/2800
10850 18500 196 SAE/4 000
10850 18500 196 SAE/4 000
10850 18500 196 SAE/4 000
10850 18500 140SAE/3 000
10850 18500 140SAE/3 000
10850 18500 140SAE/3 000
10850 18500 138SAE/3000
10850 18500 138 SAE/3 000
10850 18500 136 SAE/3 000
11000 18500 142 SAE/3 000
11000 18500 142 SAE/3 000
13000 18500 145 SAE/1800
13000 18500 145SAE/1 800
13000 18500 145SAE/1800
19 000 145 SAE/2 800
19 000 145 SAE/2 800
19 000 145 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2800
11000 18500 147 SAE/2800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800

CAPACI-
DADE
MAXI-
MA
{kg)

22500
25 000
21600
21600
21650
21 650
22 500
22500
22 500
22 500
21 650
21650
21650
21 650
21650
21650
21 650
21 650
22 500
22 500
22500
22 500
22500

19 00C
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

19000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 050
19 050
19 050

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIRDS
900 x 20" x 14

1000 x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000 x 20 x 16
1000x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000 x 20" x 16

900 x 20" x 14

800 x 20" x 14

900 x 20" x 14
1000x22"x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1100 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

1726
1770
1935
1860
1545

545
500
540
750
645

2270 151 SAE/3 800
2270 151 SAE/3 800
2475 151 SAE/3 800
2610 151 SAE/3 800
2090 90 SAE/4 500

68 SAE/4 400

825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20 x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
900 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 12 900 x 20" x 10
826 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 800 x 20’ x 10
825x 20" x 10 900 x 20'" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
826 x 20" x 10 900 x 20" x 10
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20 x 10

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 % 20" x 12

900 x 20" x 12

90 x 20" x 12

900 x 20" x 12

650 x 16" x 6

700x 15" x 6

710 x 15" x 6

650 x 16" x 8

610x 15" x 6

735 x 15" x 4

PRECOS
S/ADAPTA-
CAD (Cr$)

422 619,76
464 837,09
374 953,44
382 310,74
386 005,68
439 266,76
419 127,34
426 484,64
430 179,58
480 418,17
448 885,83
451 286,93
455 789,30
493 645,68
496 048,77
501 050,39
497 082,22
493 645,68
531 432,19
533 835,28
538 836,90
534 868,73
5§31 432,19

145 600,00
146 039,00
149 556,00
222 317,00
222 643,00
227 149,00
261 933,00
262 247,00
266 569,00

143 907,00
144 020,00
147 989,00
218617,00
218 730,00
223 154,00
249 680,00
250 710,00
254 717,00

240 605,75
245 345,24
270 317,92
271 222,49
273 113,80
342 160,19
34353254
346 493,02

313 074,24
318 845,15
314 242,72
318845,15
374 263,87
381 184,59
374 253,87

115 944,00
154 042,00
149 026,00
120 822,00
115 944,00

90 472,00
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MERCADO

DODGE

D-100 - camioneta c/cagamba de ago
D-400 - chassi com cabina

P-400 - chassi diset com cabina

FIAT-DIESEL

70 C - chessi curto
70 N - chassi normal
70 L - chassi longo

FORD

F-100 - com motor de 4 cilindros
Jeep CJ 5/4

F-75 - 4 x 2 estidndar

F-400 - estandar

F-4000 - estindar

GURGEL

X-12 - capota de lona
X-12 fibra-de-vidro
X-20 - lona

X-20 - fibra-de-vidro

MERCEDES-BENZ

L-608 D/29 - chassi com cabina

L 608 D/35 - chassi com cabina
LO-608 D/29 - chassi c/cab. e p/brisa
LO-608 D/35 - chassi c/cab. e p/brisa

TOYOTA

0J 50 L - capota de lona

OJ 50 LV - capota de ago

0J 50 LV-B perua c/capota de ago
0J 55 LP-B - camioneta c/carr. ago
0J 55 LP-B3 - camioneta c/carrog.

VOLKSWAGEN
Pickup - com cagamba
Furgdo - de ago
Kombi - estandar
Kombi - 4 portas
Kombi luxo 6 portas

CHEVROLET

652 NGH chassi para 6nibus
682 NGH - chassi para 6nibus
652 NPH chassi para dnibus
682 NPH chassi para dnibus
652 NCH chassi para 8nibus
682 NCH - chassi para dnibus

FIAT DIESEL
130 DD

MERCEDES-BENZ

1. C/parede frontal, inclus. para-brisa
LO-608 D/29
LO-608 D/35
L0608 D/41

2. C/parede frontal, sem para-brisa
LO-608 D/29
LO-608 D/35
LO-608 D/41

3. Chassis para dnibus
LPO-1113/46 motor dianteiro
OF-1313/51 motor dianteiro
OH-1313/51 motor traseiro
OH-1316/51 motor traseiro
OH-1517/55 - motor traseiro

4. Onibus monoblocos
0-362 - urbano, 38 passageiros
0-362 - interurbano, 36 passageiros
0362 A
0-355 rodovidrio, 40 passageiros

6. Plataformas
0-365 rodovisrio

SAAB-SCANIA
81
BR-116 - suspensdo a ar

ENTRE
EIXOS
(m)

2,28
2,28
2,75
295
295

2,40
2,40
2,40
2,40
2,40

443
5,00
443
5,00
4,43
5,00

4,66/
5,40

2,85
3,50
4,10

280
3.50
4,10

457
5,17
5,17
5,17
5,55

5,55
5,55
5,55
5,95

5,95

6,25
4,80/6,50

TARA CARGA

(kg)

1650
1850
1680

2420
2440
2460

1610
1551
1477
2277
2444

760
850

1000

2310
2425
2 090
2 205

1580
1710
1760
1810
1810

1225
1085
1185
1240
1290

3 690/
3740

2090
2205
2330

3615
4120
3835
3939
4475

5210
5523

Com motor turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 hp.

56

(kg)

709
3583
3753

4580
4 560
4 540

9390
800
9
3723
3 556

250
250
500
500

3690
3575
3910
3795

930
1070
960
9156
860

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

9 310/
9 260

3910
3795
3670

8 085
8880
9265
9270
10525

PESO
BRUTO
(kg)

2 359
5443
5433

7 000
7000
7000

2700
2301
2268
6 000
6 000

1010
1100
1 500
1500

10 700
10 700
10700
10700
10700
10 700

6 000
6 000
6 000

6 000
6 000
6 000

11700
13 000
13 200
13 200
15 000

11500
11500
11500
13400

13 400

3° EIXO
ADAP-
TADO
(kg}

POTENCIA
(cv/rpm)

198 SAE/4 400
203 SAE/4 400
82SAE/2 800

97 SAE/2 600
97 SAE/2 600
97 SAE/2 600

98 SAE/5 400
91 SAE/4 400
91 SAE/4 400
163 SAE/4 400
98 SAE/3 000

60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600

95 SAE/1 800
95 SAE/1 800
95 SAE/1 800
95 SAE/1 800

85 SAE/2 80O
86 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2800

58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
68 SAE/4 400
58 SAE/4 400

151 SAE/3 800
151 SAE/3 800
117 SAE/3 000
117 SAE/3 000
143 SAE/2 800
143 SAE/2 800

165 SAE/2 600

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
187 SAE/2 200

147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
223 SAE/2 200

223 SAE/2 200

202 DIN/2 200
202 DIN/2 200

CAPAC

DADE

MAX1-

MA
(kg)

9000
9000
9 000
9000

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

825 x 15" x 8
750x 16" x 8
750 x 16" x 8

750 x 16" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16" x 12

825 x 15" x 6
600x 16" x 4
850 x 16" x 6
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

735 x 15" x 4
735 x 15" x 4
775 x 15" x 4
775 x 15" x 4

700 x 16" x 10
700x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 6
650 x 16" x 8
650 x 16" x 8

735 x 14" x 4
735 x 14" x 4
735x 14" x 4
735 x 14" x 4
735 x 14" x4

825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
826 x 20" x 14
825x 20" x 10
825 x 20" x 10
825 x 20"x 10

900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10

900 x 20" x 14

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

900 x 20" x 12
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
1000 x 20" x 16

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
1000x 20" x 14

1000x20"x 14

1100x22"x 14
1100x22"x 14

TRANSPORTE MODERNO

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

116 800,00
122 470,00
187 330,00

270 750,00
274 000,00
277 800,00

126 895,29
83161,13
96 866,79

230 402,90

87 426,00
94 915,00
117 695,00

229 140,89
232 111,54
220 355,47
217 563,77

148 900,00
159 400,00
190 200.00
177 300,00
172 700,00

97 819,00
86 234,00
96 788,00
108 456,00
113 596,00

143 278,00
147 318,00
219,600,00
224 164,00
259 384,00
263 705,00

393 850,00

217 563,77
220 355,47
22182799

215 108,88
217 900,58
219 373,10

327 324,32
351 277,66
383 190,88
420 051,92
480 239,21

692 536,19
765 011,47
804 796,73
925 034,93

627 042,62

632917,00
713 681,00
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EJC125
ETV125
ETV 20

CLARK ({s/tP1)

C 300 HY 40

C 300 HY 40 D
C 300 HY 50
C300HY 50D
C 300 HY 60
C300HY 60D
C 500 HY 130D
C 500 HY 150 D
TW 33A

HYSTER (s/tP1)

H40 K

H 40 K (disel)
H 40 K (GLP}
HB0K

H50 K (disel}
HSB0K (GLP}
H 60 K

H B0 K (GLP)
H60J

H 60 J 2 (disef}
H60J (GLP}
H80J

H 80 J (disel)
H 80 J (GLP)
H90J

H 90 J (disel)
H 90 J (GLP)
H110F

H 110 F{disel)
H 110 F {GLP)
H1304

H 130 J (disel)
H 130 J {GLP}
H 150 J

H 150 J (disel)
H 150 J (GLP}

MARCOPLAN (s/IP1}

™MD 100 D
™MD 100 G
MD 100 GLP
MD 150 D
MD 150 G
MD 150 GLP
MD 400 D
MD 400 DH
MD 400 G
MD 500 G
MD 500 D
MD 500 DH
MD 700 D
MD 700 DH
MD 700 G
MD 800 G
MD 800 D
MD 800 DH
™MD 1000 D

VALMET (s/1P1}

3000 E (disel)
YALE (s/IP1)

G 83 P 030
G 83 P 030d
G 83 P 040
G 83 P 040d
G 83 P 050
G 83 P 050-d
G 83 C 050
G 83 C 050-d
G 87 P 060
G 87 P 060-d
G 87 P 080
G 87 080-d

ZELOSO (s/1P1)

EVTBA

Capacidade
(kg)

1250
1250
2000

2000
2 000
2500
2500
3000
3000
6 000
7 000
1500

2000
2 000
2000
2500
2500
2500
3000
3000
3000
3000
3000
4 000
4 000
4 000
4 050
4050
4 050
5000
5 000
5 000
6 000
6 000
6 000
7000
7000
7 000

1000
1000
1000
1500
1 500
1500
4 000
4 000
4 000
5 000
5 000
5 000
7 000
7 000
7 000
8 000
8 000
8 000
10 000

1500
1500
2 000
2000
2 500
2 500
2500
2500
3000

4 000
4 000

TRANSPORTE MODERNO

Raio de
giro
{mm)

1550
1770
1770

2311
231
2383
2383
2455
2455
3353
3401
1455

2197
2 720
2197
2267
2261
2261
2320
2320
2530
2530
2530
2720
2720
2720
2720
2720
2720
3213
3213
323
3264
3264
3264
3926
3925
3925

2100
2100
2100
2100
2100
2100
3200
3200
3200
3300
3300
3300
4 000
4 000
4 000
4 100
4100
4100
4 000

2150
2150
2150
2150
2 460
2 460
1816
1816
2 490
2490
2743
2 743

Junho, 1978

targura
total
{mm)

840
1270
1270

1262
1262
1262
1262
1262
1262
2086
2086

965

2283
1283
2283
1283
1283
1283
1283
1283
* 365
1365
1 365
1365
1375
1365
1365
1365
1365
1836
1836
1836
1836
1836
1836
1836
1836
1836

1000
+ 000
1000
1000
1000
1000
1950
1850
1950
1950
1950
1850
2800
2280
2 800
2280
2280
21280
2 500

1092
1092
1092
1092
1092
1092
1092

990
1370
1370
1370
1370

Comprimento
até face
dianteira
dos garfos

{mm}

775
1930
1930

2570
2570
2642
2642
2715
2715
3572
3645
1825

2507
2513
2507
2570
2623
2570
2690
2690
2810
2810
2810
3006
3005
3006
3005
3005
3005
3393
3393
3393
3444
3444
3444
3533
3633
3533

2540
2 540
2540
2540
2540
2 540
3180
3180
3180
3230
3230
3230
3820
3820
3820
3870
3870
3870
4 200

2449
2541
2439
2541
2541
2541
2207
2207
2710
2910
2910
2910

vazia

20

20
21
20
21
29
29
1

30
28
30
30
28
30
30
30
30
28
30
30
28
30
30
30
30
27
24
27
27
24
27
27
24
27

30
30
30
30
30
30
28
28
28
28
28
28
28
28
28
28
28
28
13

Velocidade maxima
{km/h}

carregada

45

8.1

19
20
19
20
19
20
27
27
10

30
28
30
30
28
30
30
30
30
28
30
30
28
30
30
28
30
27
24
27
27
24
27
27
24
27

18

18
18
18
18
14
14
27
27
27
27

MERCADO DE EMPILHADEIRAS

Altura
max. de
eleva-
¢cao
(mm)

4100
7 300
7 300

3912
3912
3912
3912
3734
3734
4089
4088
3910

3810
3810
3810
3810
3810
3810
3710
370
4 320
4320
4320
4320
4 320
4320
4 320
4 320
4 320
5550
5 550
5550
5550
5550
5550
% 250
5250
5 250

3170
3170
3170
3170
3170
3170
3900
3900
3900
3900
3900
3900
4 750
4 750
4750
4 750
4 750
4 750
4 000

3972
3962
3962
3962
3962
3962
3962
3962
4270
4267
4130
4130

Compri-
mento dos
garfos

{mm)

100
150
150

016
016
016
016
067
067
219
219
800

810
810
910
910
910
810
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220

800
800
800
800
800
800
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220
220

067
067
067
087
067

070
070
220
220
220
220

Altura do
quadro
abaixado

{mm}

2550
3200
3200

2630
2630
2630
2630
2630
2630
2997
2997
2500

2430
2430
2430
2430
2430
2430
2740
2740
2740
2740
2740
2 740
2 740
2740
2740
2 740
2 740
3760
3760
3760
3760
3 760
3760
3770
3770
3770

2380
2380
2380
2 380
2380
2 380
2910
2910
2910
2910
2810
2810
3780
3780
3780
3780
3780
3780
3000

2514
2514
2514
2514
2514
2514
2 440
2440
2670
2670
2670
2670

tipo

elétrico 12v
elétrico 12v
elétrico 12v

GMm
Perkins
GM
Perkins
GM
Perkins
Perkins
Perkins
elétrico

GM
Perkins
GM
Gm
Perkins
Gm
GM
GM
GM
Perkins
GM
GM
Perkins
GM
GM
Perkins
GM
GM
Perkins
GM
GM
Perkins
GM
GMm
Perkins
GM

Agrale
Volks
Volks
Agrale
Volks
Volks
Perkins
Perkins
GM
GMm
GM
Perkins
Perkins
Perkins
GM
Gm
GM
Perkins
Perkins

MWM

GM
Perkins
GM
Perkins
GM
Perkins
Willys
Perkins
GM
Perkins
GM
Perkins

elétiico

4-151
3-152
4-151
3-152
4-151
3-152
4236

4236

24v

4-151

4203

4-151
4-161

4203

4-151
4-151
4-151
6-250
4203

6-250
6-250
4203

6-250
6-250
4203

6-250
6-250
4-236
6-250
6-250
4-236
6-250
6-250
4-236
6-250

M-110
1300
1300
(2cil)
1300
1 300
4-2031
4-203
6-261
6-261
6-250
4-203
6-6357
6-3572
6-261
6-261
6-261
6-3572
6.3572

D-2253

4-151
4203
4-151
4-203
4151
4203
BF160
4203
150
4203
250
4203

2v

poténcia

067
26
2,6

63
a5
63
45
63
a5
87
87
23

70
62
70
70
62
70
70
70
104
62
104
104

104
104

104
104

89
104
104

89
104
104

104

36
36
36
28
36

125

54
125
126
126

152
114
152
152
152
114
114

59
58
59
58
59
58

58
92
58
92
58

Precos
{Cr$)

185
569
688

259
314
281
336
315
373
566
573
235

272

320

329

341

372

a27

492

196
176
194
239
197
225
354

310
376
441
409

506

797

301

323
372
326
375
329
390
399
446
449
508
476
531

128

300,00
300,00
200,00

348,00
301,00
984,00
090,00
177,00
324,00
064,00
701,00
898,00

322,00

070,00

973,00

303,00

198,00

786,00

077,00

793,00

766,00

901,00
849,00
880,00
641,00
661,00
050,00
644,00

212,00
024,00
020,00
239,00

209,00

293,00

776,53

023,00
960,00
467,00
820,00
406,00
403,00
320,00
735,00
644,00
623,00
079,00
368,00

000.00
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CAo

{Més de Abril/78)
PRODUCAO MODELOS VENDAS
1957
Abr-78 Jan-Abr-78 Abr-77 Jan-Abr-77 1978 Abr-78 Jan-Abr-78
828 3803 1053 3632 91928 Pesados 636 2801
224 1056 335 992 47 817 Fiat 194 1004
153 522 208 494 3698 Fiat-130 40 190
189 894 169 762 13796 L-1519 207 870
52 172 4 29 470 L-1924 56 144
210 11569 337 1355 26 147 Scania 139 593
5829 1782 82625 Semipesados 2115 6 750
66 134 31 110 3388 D-70 Perkins 59 107
35 127 66 71 531 D-70 Detroit 37 101
8 13 - 4 1974 D-900 16 22
30 58 179 576 5081 D-950 33 156
187 671 14 576 4166 F-750 161 652
63 621 489 1455 6 261 F-7000 761 13563
811 3238 776 3131 48 125 L-1513 860 3426
224 967 227 873 13099 L-2013 188 933
2943 11616 3 299 15 067 338 474 Médios Dlisel 2913 11 456
139 533 146 634 11929 P-700 51 486
303 1297 229 1285 41 103 F-600 301 1531
654 1568 503 2135 37 164 D-60 Perkins 556 1695
284 1810 1091 5 362 16 270 D-60 Detroit 515 1538
1563 6 408 1330 5 659 232 008 L-1113 1 490 6206 -
324 756 Médios Gasolina
1 1 4 6 796 D-700 1 3
- 46 226 119 207 F-600 — -
52 137 49 239 198 753 C-60 41 131
1198 5410 1251 4902 54 396 Leves Disel 1160 5 583
490 2406 532 1 960 15 791 F-4000 499 2552
695 2833 559 229 35908 L.-608 626 2817
13 171 160 651 2697 D400 35 214
63 222 Leves Gasolina
30 30 27 112 5553 D400 45 118
- 5 110 55 097 F-350
16 177 2572 F-400
969 1000 3830 90 917 Onibus 1023 3983
353 1431 360 1423 33998 M.B.B. Monoblocos 419 1 362
554 2 461 589 2245 48 687 M.B.B. Chassis 570 2439
52 163 51 162 4972 Scania 22 103
—_ 1 054 Cummins -
10 52 2206 Fiat 12 79
24 075 92 765 18 405 87910 2347 064 Camionetas 23 807 92 163
1494 5594 348 3531 276 247 Cc-10 1477 5737
2649 D-100 -
27 1496 542 2951 162 229 F-75 375 1802
240 1319 131 2001 87610 F-100 251 1591
244 935 183 605 10 909 T.B. - Pick-up 259 937
26 93 14 54 1724 TB - Perua 25 91
3105 11 496 1940 13 665 503 670 VW - Kombi 2846 10 951
456 1694 341 2157 41 854 VW  Pick-up 438 1649
1701 4038 674 2800 317 247 VW Variant 1719 4013
- 583 182 474 Rural —
2454 9 854 1 606 7979 117 513 Belina 2430 9772
12 039 48 211 11878 46 089 570 934 Bras(lia 11 899 47 563
2019 8035 748 5 605 72004 Caravan 2088 8 057
402 769 225 005 Utilitarios 310 1097
11 43 11 45 5941 Toyota 9 42
104 399 73 424 5 355 Xavante 100 379
287 701 107 300 213709 Ford CJ 201 676
46 129 191 930 34 258 158 952 4796 428 Automaoveis 45 793 188 967
78 050 316 761 61383 282 726 8414815 77 844 313052
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Quempensa que o Dodge 400 Diesel € o maior, agora tem mais algumas razoes para
ontinuar pensando assim: o D-400 acaba de ter a sua capacidade e volume de carga
aumentados.

Para sermos mais exatos, 0 D-400 leva agora 31% a mais de volume de cargae meia
tonelada de capacidade a mais. Paraisso hao foi s6 o.chassi do D-400 que aumentou. Todo o
conjunto mecanico do caminhao foi redimensionado: a transmisséo é mais forte, o eixo traseiro
€ novo com capacidade maior e relagao mais longa, o chassi também ficou super resistente, a
suspensao é totalmente nova, os freios além de novos tém a maior area de frenagem na
categoria, os pneus foramreforgados. E o motor € o econdmico 4236 da Perkins.

Enfim, o D-400 agora € maior e melhor. E ainda mais um caminhao feitopara andar no
dificil e vagaroso transito das cidades e no rapido transito das estradas.

Visite o seu Revendedor Chrysler e conheca de perto as grandes novidades do Dodge
100 Diesel. La vocé vaidescobrir uma outragrande . >
/antagemdo D-400: ele ja vemprontopara ogt rabalho. [aminhoes ﬂﬂdgﬂ \ X4 SHEEER

0 " hadodacid deficouco vocé queram .






