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Um carro com ésse aspecto forte e
chamado Rural, s6 pode ser para tra-
balho pesado, estrada ruim, servico
mo campo. Nem porisso, a Rural tem
‘alergia” ao asfalto. Até pelo contrario.

ARural modélo 4x2 (tracdo em duas
rodas) tem suspenséo dianteira inde-
pendente. Roda firme. E macio. Naes-
trada de terra ou de asfalto.

A Rural leva muitos passageiros,
confortavelmente, semescolhercami-
nho. Vai onde for preciso. Afinal, nem
tédas as ruas sdo bem calgcadas. Na
cidade também hé ladeiras, buracos
e lama. A Rural sempre passa.

Entdo; a Rural ¢ rural? E, quando
precisa ser. E para ser rural, a Rural
tem modélo com tracao nas quatro ro-

© W ys Over and 66 1047 RJ

das. Da o débro de tracao, o débro de
seguranca, o dobro de desempenho,
o doébro de confianca.

WARUR .

Produto da Willys Overland
Fabricante de veiculos de alta qualidade

e
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-Jsuprime as dificuldades de
transporte e estocagem
de produtos.

s,

Plasticos Hevea S.A.
Rua Bixira, 234
Telefones:

93 81 08 e 93 81 09
Sao Paulo

Porto Alegre:
av. Polonia, 160 (RS)

err naustirias eIrmnirgontiCos

como transporwador
na estocagem, na produgao
como separador

na estocagem de carne
no armazenamento de
produto nas camaras de
congelamento facilitando
a pesagem

facilitando a limpeza

e desinfeccao

Arrojada concepgao de
recipiente adaptado as
exigéncias da nova era,
Monobloc é a solugao ideal
para os problemas de
estocagem, transporte

e exposigao de milhares
de produtos.

Monobloc possui encaixes
que permitem a sua
superposi¢cao com grande
economia de espaco!

Monobloc foi aprovado pelo
Servi¢co de Inspeccgao de
Produtos Agropecuarios e
Materiais Agricolas

(Proc. Sipama n° 4831/65)

Em sua industria,

loja ou frigorifico,
V.racionalizara seu trabalhc
tendo sempre a

mao recipientes Monobloc.
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SERVIGO DE CONSULTA

Havera algueém neste Brasil
mais robustos e resistentes qu

A maioria das indistrias de automdveis e caminhoes respondem nao. Perguntamos ~
mais: Quais sao as razoes que levaram a esta preferéncia? Primeiro a qualidade
dos produtos ALBARUS/SPICER. Qualidade que se mostra no desempenho .
notavel dos veiculos equipados com carda e componentes ALBARUS/SPICER.
Segundo a seguranga. Seguranga que se mostra nas viagens perfeitas em
qualquer terreno.



‘ue fabrique cardas e cruzetas
> ALBARUS SPICER?

Terceiro, a confianga. Confianga que a presenga de Dana Corporation transmite
as pegas fabricadas sob sua responsabilidade. Viajando pelo Brasil ou em
< qualquer parte do mundo, vocé encontra pegas Spicer na maioria dos automoveis,
caminhoes e Onibus. Sao argumentos assim que levam mais da metade dos
motoristas do Brasil a dizer: ninguém fabrica cardas e cruzetas melhor que
ALBARUS/SPICER. A marca dos motoristas que nao brincam em servigo.



uanto tempo vai durar esta gera .

Voce tinha razdo esta lubrificagdo Marfak n&o dura apenas dois ou O trabalho que recai nas articulagbes da suspensdo ¢ pesadissimo.
trés dias. Valeu a pena mudar para Marfak meu carro permanece Marfak forma uma pelicula resistente e duravel que “agarra” firme- * »
mais macio e silencioso até a proxima ‘geral”! mente aos mancais e pontos de atrito.
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O chassi sofre verdadeira ‘lavagem” pela agua espirrada pelos pneus, além do 'bombardeio” incessante da poeira. Marfak protege »
o chassi com uma®camada impermeavel e impenetravel, gracas & excepcional qualidade dos dleos minerais e ingredientes que o compdem.
. ~ C semam .,
o

e By

<
Marfak € um lubrificante de chassi que, devido as suas caracteristicas PECA UMA I_UBRIH(AQRO MARFAK HOJE MESMO »
incomuns, permite que seu carro permane¢a mais silencioso até a
préxima lubrificagdo  mesmo sob o frio ou o calor mais intenso. E RODE MACIO POR MAIS TEMPO
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Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco o melhor amigo ,

do seu carro!

TEXACO BRASIL S. A.
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Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

As dificuldades de crédito estao levando a industria a
manter uma politica de estoques baixos. Isso obriga a ra-
cionalizacao dos processos de estocagem ao longo da linha
de producao, para garantia de um fluxo rapido e cons-
tante dos componentes. Em nossa edicao especial de marco
de 1966, descrevemos os equipamentos de transporte interno
e estocagem fabricados no Brasil; a4 pagina 28 déste na-
mero, mostramos como cinco emprésas, em setores indus-
triais diferentes, utilizam ésses equipamentos para alimen-
tacdo da linha de montagem e quais os critérios por elas

adotados.
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Desde a escolha do equipamento
até a obra pronta,

a Companhia Construtora
Brasileira de Estradas,
demonstra eficiéncia.

Assim na pavimentacao

da BR2, preferiu a
Vibro-acabadora Barber-Greene.

Eis as razdes por que a Companhia Construtora Brasileira de
Estradas-CCBE preferiu a Vibro-acabadora Barber-Greene:

e varias velocidades de operacgdo

e largura da faixa dedistribuicéo
da mistura variavel de 2,40 x
426 m

e silo de carga com capacidade
para 8 toneladas

® poténcia suficiente para em-
purrar o caminhfio durante o
espalhamento

® plena capacidade vibratoria
nas extensoOes

® chapa alisadora aquecida em
toda a extensdo

® possibilidade de obter abau-
lamento da estrada

e estoque permanente de pecas
de reposicio

® mais de meio século de expe-~
riéncia internacional

@ garantia oferecida pelo nome

Barber-Greene do Brasil

GUARULHOS - 8. PAULO - BRASIL

Manaus: Cia. Amazonla Importadora C. Postal 97 Belém: Cia. Paraense de Maquinas Av, Senador
Lemos, 41 Sao Luiz: Cia. Nordeste de Automoveis C. Postal 172 Fortaleza: MARCOSA SA. Rua
Castro e Silva. 234 Natal: MARCOSA S.A. Maguinas Representagées Com. e Ind. Travessa das
Donzelas, 311 Reclfe: Cia. Brasileira de Maguinaria Rua Imperial, 2077 Salvador: Tratores e Ma-
uinas S.A. - Av. Bonfim, 141 Rio: SOTEMA S A. Av. Presidente Wiison, 198-7 o Sao Paulo: SO-
EMA S. A. - Av. Francisco Matarazzo, 832 Curitiba: PARMAQ S. A . Rua Emiliano Perneta, 818
Blumenau: IMAR Import. de Mag. Agricolas e Rodoviarias S.A. - Rua 7 de Setembro, 1051 Pérto
Alegre: IMAR - Import. de Mag. Agricolas e Rodoviarias S.A. - Rua Voluntarios da Patria, 1981

CARROGARIAS FRIGORIFICAS

Gostariamos de acrescentar alguns
pormenores sbbre o nosso processo
“jet-cold”, citado no artigo “Carroga-
rias frigorificas” (TM-31, fevereiro de
1966): 1) éle pode ser usado para pro-
dutos animais, a uma temperatura ini-
cial nao superior a 2°C; 2) o abaixa-
mento da temperatura se fara — quan-
do o produto estiver acima de (°C —
de 5 em 5°C, injetando-se didxido de
carbono liguido na carréta; 3) para a
obtengdo de temperaturas inferiores a
0°C, o abaixamento sera feito de 10
em 10°C, com injegdes intermitentes,
dentro do mesmo critério adotado no
item anterior,

O abaixamento de temperatura deve
sempre ser gradual e constante, ten-
do-se em vista sdmente que o CO,
possui uma capacidade muito grande
de retirada de calor. Portanto, a afir-
magao de que “o resfriamento rapido
estragaria o produto”, sem quaiquer
outra referéncia ao aspecto citado, pa-
receu-nos irrelevante, no caso do res-
friamento com didxido de carbono.

MARCOS A. SARTORI{, Assistente de
Vendas Técnicas Liquid Carbonic
Inddstrias S.A. — Sao Paulo, SP,

Gratos pelos esclarecimentos.
[

AMPLIACAO DE FROTA

Estamos interessados na ampliacao
de nossa frota de 42 para 52 cami-
nhoes; por isso, necessitamos que V.
S.as nos enviem os estudos que efe-
tuaram s6bre os caminhdes Mercedes-
Benz L-1111 e Ford F-600 (diesel).

ARROZ BREJEIRO S.A. — Orlandia, SP.
O estudo do L-1111 serd encaminhado

diretamente pela Mercedes-Benz. Quan-
to ao F-600, ver TM 21, Abril 1965.

>
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Isto também aconteceu com a sua mulher?

Ela foi para a cama mais cedo e comecgou a ler Realidade.
Acabava um assunto... comegava outro. Até que resolveu olhar
para o rel6gio: uma hora da madrugada. S6 por isso deixou

o resto para os dias seguintes. Se o senhor quiser ler Realidade
antes da sua mulher, siga um conselho: veja no escritério ou
diga que esqueceu no taxi. Senio, vai acontecer tudo de ndvo.
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REDE FERROVIARIA
SUPERA DEFICITS

Gradativamente, a Réde Ferroviaria
Federal vai deixando a condigdo de
emprésa permanentemente deficitaria.
No ano de 1963, sua arrecadagao co-
bria somente 29 por cento das despe-
sas. Do Tesouro Nacional saiam os 71
por cento restantes. Em 1964 em-
bora fosse previsto um decréscimo
ainda maior da arrecadacgao a situa-
¢do manteve-se inalteravel. Em 1965,
a Réde cobriu 42 por cento de seus
gastos e a participagao do Tesouro
caiu para 58 por cento. Este ano, as
perspectivas sdo ainda mais animado-
ras, esperando-se que o deficit seja
reduzido a 40 por cento, com uma ar-
recadacdo capaz de fazer face a 60
por cento das despesas.

VERBA PARA RODOVIAS Foi aberto
crédite especial de 29,4 bilhdes de
cruzeiros, em favor do Ministério da
Viagdo. Dessa verba, 26,4 bilhdes des-
tinam-se a abertura e recuperaciao de
rodovias, pelo DNER,

ASSOCIACAQO DE’ FIRMAS A firma
Wilson Marcondes féz acdrdo com a Ste-
phens Adamson, dos EUA. A Stephens
€ uma das mais conhecidas emprésas
do setor de transporte industrial em
todo o mundo.

TRANSPORTE DAS EXPORTACOES
BRASILEIRAS PARA O URUGUAI

MLt 1959 - 1985
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I TRANSPORTE MARITIMO

YN TRANSPORTE TERRESTRE

QUANDO VOCE PRECISAR DE

¥10S.8 RGOS PESQUEIROS
EQUIP E TOS N
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DO EXTERIOR

HOVERCRAFTS NA INGLATERRA

As estradas de ferro britanicas recebe-
ram autorizagdo do Govérno para for-
mar uma subsididria destinada a ope-
rar um servico de hovercraft de passa-
geiros e automoveis, em 1968, 0 mo-
délo escolhido, do revolucionario meio
de transporte, foi o SRN-4, de 160 to-
neladas. Desenhado para viagens rapi-
das em mar aberto, pode conduzir 500
passageiros, ou 126 pessoas e 34 au-
tomdveis, a uma velocidade de 70 nés.

CAMINHAO x NAVIO  Apesar de suas
vantagens econdmicas, mundialmente
reconhecidas, o transporte maritimo
vai perdendo lugar, gradativamente, em
nosso Pais, para o rodoviario e mes-
mo, em menor escala, para o ferrovia-
rio. As causas dessa ocorréncia podem
ser atribuidas a fatéres diversos, tais
como o desaparelhamento dos portos
e da Marinha Mercante Nacional. Um
exemplo da queda  gréfico € dado
pelas exportacCes brasileiras para o
Uruguai. Em 1959, de pouco mais de
193 mil toneladas enviadas aquele pais,
apenas 15 por cento seguiam por via
terrestre, contra 85 por cento por via
maritima. No ano passado, a situagao
se invertera: os indices eram, respecti-
vamente, 82 contra 18 por cento. o

oy ri’\‘
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EN/ROMOR

ELA REPRESENTA 3 DOS MAIORES ESTALEIROS DO MUNDO

A Centromor representa 0s estaleiros poloneses de Gdynia, Gdansk e Szczecin mundialmente re-
conhecidos como fabricantes de navios mercantes (cargueiros, petroleiros, etc.), navios e barcos
pesqueiros e equipamentos navais de primeira classe.
Para maiores informagdes escreva ou visite o' Departamento Comercial da Embaixada Polonesa ou
no Consulado em sua cidade. Ou se Vocé quiser dirigir-se diretamente a Centromor eis o enderégo:

Centrala Morska Importowo-Eksportowa {Escritério Central de Importacdo e Exportacdo de Navios e equipa-
mentos Navais) - Warszawa - Al. Jerozolimkie 44 - Telex 81 303 Cemor Warszawa.

REPRESENTANTES

JULOP - IMPORTAGAO, EXPORTAGCAO S.A.

AV. RIO BRAKICO. 103 12.° ANDAR « FONE 52-2006 RIO DE JANEIRO

(Equipamentos) ALDO PERME

COMERCIO, REPRESENTAGCOES, IMPORTACAO, EXPORTAGAO
AV, SENADOR FEIO, 195 - FONE 2-7481 « SANTOS

v



carrega, € T'enca.
descarrega.€ T€ Q.

carrega, CNNCre  d...

(basculante equipado com Tomada de Forca de
qualidade inferior estd sempre na oficina.)

carrega,descarrega,

carrega, descarrega
carrega,descarrega...

(basculante equipado com Tomada de
Forca Fuller nunca enguica.)

A Tomada de Férga é o coragdo do sistema basculante. Por isso, se & de quatidade inferior,
significa problema na certa: oficina a tdéda hora, atraso nas obras. Mas, se é Fuller, significa
servigo sem interrupgéo, obras sempre em dia. V. quer saber as razdes dessa superioridade?
Aqui estdo elas: a Tomada de Farga Fuller & a mais robusta; é a tnica com
engate indireto e com precisdo nos desenhos dos dentes, o que evita danificar as
engrenagens da Caixa de Cambio ( e como a Eaton Fuller também fabrica
Caixas de Cambio, sabe como produzir as mais perfeitas Tomadas de Forca);
é de facilima instalagdo. Por tudo isso, ao encomendar carroceria basculante,
exija de seu fabricante a Tomada de Farga Fuller. Nossos engenheiros estio
a sua disposigdo para resolver qualquer problema relacionado com a Tomada de Forgca.

suas ot ox : : 74
ear N EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. /#4ER\
YALE £  ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 - 1.0 e 2.0 - FONES : 34-8747 - 34-2781 - 35-1488 "‘;,‘ 7“ =
TOWNE  END. TELEG.: “FULBRAS” e TELEX 35-10166  SAO PAULO

e FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 FONES: 44-1309 44-6681 SANTO ANORE - SP




Algo mais dos Revendedores Shell para vocé

1 tentativas

que vocé mesmo deve fazer
quando o seu carro

SERVIGO DE CONSULTA — N.C 40

MUITAS VEZES a solugdio para um
problema de partida é surpreenden-
temente simples. Vocé nfio precisa de
habilidade mecénica alguma para usar
estas simples sugestfes dos Revende-
dores Shell para que seu carro pegue.
S6 uma delas requer ferramenta.

Por que n#o guardar esta pagina no
seu porta-luvas? Algum dia, uma destas
7 sugestdes pode evitar-lhe aborreci-
mentos e economizar-lhe tempo e di-
nheiro.

Sempre que seu carro demorar a pegar,
a primeira coisa a fazer é verificar o
obvio.

Por exemplo, o marcador de gasolina.
E impressionante a frequéncia com que
um tanque vazio é tudo o que impede
um carro de funcionar.

De acordo com dados da “American
Automobile Association” (EUA), mais de
5.000 carros por dia ficam sem gasolina
Se vocé tem uma transmissfio automa-
tica, certifique-se de estar usando o ar-
ranque com a alavanca em “N” e se a
mesma estd exatamente na letra. Um
centimetro além ou aquém pode signi-
ficar a diferenca entre o motor dar par-
tida ou nao.

NOTA: Alguns carros podem pegar
com a alavanca em “P” - ou posigdo
de estacionamento.

O proximo passo é ler estas sete su-
gestdes dos Revendedores Shell. Algu-
mas delas podem ajudé-lo a dar partida
no motor do seu carro.

nao pega

1. DE PARTIDAS CURTAS NO AR-
RANQUE

Insistir muito em cada partida descar-
rega rapidamente a bateria. Se o carro
niio pega na primeira partida, espere
alguns minutos antes de tentar nova-
mente. Isto deixa a bateria recuperar
um pouco de carga para cada noévo ar-
ranque.

2. SE 0 SEU CARRO TEM MUDAN-
CA MECANICA, EMPURRE A EM-
BREAGEM ATE EMBAIXO ENQUAN-
TO V. DA A PARTIDA

Isto ajuda a diminuir o desgaste da
bateria, particularmente em tempo frio.
NOTA: Um motor em boas condigdes
mecéanicas deve pegar em 3 ou 4 se-
gundos.

3. APERTE 0S CABOS DA BATERIA
Se os cabos da bateria estdo frouxos,
vocé néio pode contar com tdda a volta-
gem da bateria. Com a voltagem redu-
zida, o carro custa a pegar. Em alguns
casos, o arranque fica incapaz de dar
partida ao motor. Ndo ha dificuldade
para se apertar os cabos da bateria. Basta
um apérto conveniente; qualquer alicate

Se o seu carro demora a pegar, ndo use)

fara isso. Se vocé tem frequentes pro-
blemas com o arranque, sua bateria
pode estar sem carga. Mande verifica-la
na primeira oportunidade.

Aperte os cabos da bateria para obter sua po-
téncia total, facilitando a partida. (veja item 3). o

4. TIRE 0 MAXIMO PROVEITO DO
SEU AFOGADOR

Se seu carro tem um afogador automa-
tico, bombeie o pedal do acelerador an-
tes de dar a partida. Isto coloca o afo-
gador na posicéo correta - como deve
estar para facilitar o arranque.
NOTA: Um pequeno ajuste no afogador
automatico pode muitas vézes solver
problemas de partida no tempo frio.

NOS POSTOS



%/que prolongadamente nem fique bombeando o acelerador. Veja nos itens 1 e 7 as coisas certas a fazer.

Se o afogador fér manual, lembre-se de
usa-lo! Quando vocé puxa o afogador,
vocé aumenta a proporgio de gasolina
na mistura ar-gasolina. Isso pode ser tu-
do de que o motor precisa para pegar.
Depois do motor esquentar, ndo esquega
de desligar o afogador.

<
. ELIMINE A UMIDADE DO DISTRI-
‘BUIDOR, CABOS DE IGNICAO E DA
PARTE DE CERAMICA DAS VELAS
A condansacio de umidade nestas par-
tes pode prejudicar a partida. E a umi-
dade pode ser um problema frequente

em carros que sdo deixados na rua du-
rante a noite.

NOTA: A seta na ijlustragfo estd apon-
tando o distribuidor. O distribuidor pode
estar localizado em véarios lugares dife-
rentes dependendo da marca do seu car-
ro; mas sua aparéncia é sempre a mes-
ma. Para acha-lo siga simplesmente os
cabos de ignico os fios vdo das velas
ao alto do distribuidor. Antes de limpar
a umidade, certifique-se de que a ignic&o
estd desligada e de que ninguém usa o
arranque.

6. DESLIGUE AS LUZES, RADIO,
AQUEGEDOR ETC.

Assim, ndo ha gasto extra da bateria.
Toda a carga desta é usada entdo para
dar partida ao motor.

'd. NUNCA BOMBEIE O ACELERA-
DOR SE VOCE SUSPEITA QUE O
CARRO ESTA AFOGADO

Isto s6 faz afogar mais o carro. Em vez
disso, experimente o seguinte: espere
dois ou trés minutos. Entdo, calque de
uma vez o acelerador até o piso e
conserve-o ali enquanto o arranque es-
tiver funcionando. Quando o motor pe-
gar, gradativamente deixe o acelerador
retornar a posicéio inicial.

ALGO MAIS PARA SEU CARRO E VOCE.

0S REVENDEDORES SHELL
DERRUBAM UM MITO SOBRE
MANUTENGAO.

NAO E VERDADE QUE VOCE
TEM DE BAIXAR A PRESSAO
DOS PNEUS EM DIAS
QUENTES

Os pneus sdo feitos, hoje em dia,
de tal forma que podem receber a
presséo adicional que se acumula
quando vocé dirige em dias quen-
tes. Por isso, nao baixe a
pressao dos pneus em dias
quentes - ou, na manhé seguinte,
podera encontra-los com a pres-
sio baixa demais. Procure um
Posto Shell para verificar a pres.
sdo dos pneus de seu carro, antes
de uma viagem longa. A presséo
correta diminui as possibilidades
de problemas com pneus durante
viagens longas em tempo quente
- @ aumenta a vida 0til dos pneus.
Esta é a verdade. Vocé pode
contar com o seu Posto Shell
para fatos reais e trabalho ho-
nesto. Visite-o regularmente,



INFORMAGOES
TECNICAS

SAQ PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716
END. TELEGRAFICO: EVIBRO — RIO: AV, POSTAL, 54 — TEL.: 30-6556
BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO II, 757 e 777 TEL.. 28923

FICO: VIBRADOR

i

COMPACTAGAO
DE SOLOS

Da adequada compactagdo de bases
e sub-bases dos pavimentos rodovidrios
depende a vida 1til de uma estrada.
Compactagdo é o adensamento da terra
no leito da estrada; é a obtengdo da
mdxima densidade do material.

Plasticidade

Além de obter uma densidade ele-
vada, é necessério que se consiga qua-
lidades de estabiligade do solo. Ou
seja, um comportamento adequado sob
grandes massas de pesado tréfego, que
se traduz pela sua plasticidade.

A plasticidade ¢ fungio da compo-
si¢io granulométrica do solo. E ele-
vada, quando é grande a percentagem
de finos (argilas). O solo natural que
se apresentar demasiado pléstico de-
verd ser “corrigido” com a adigdo de
areia ou pedregulho. Somente apos
essa fase passa-se a considerar qual a
densidade a obter para que sub-base e
base da estrada resultem permanente-
mente estdveis.

O indice de plasticidade do material
natural é pesquisado em laboratério
para determinagio da dosagem de areia
ou pedregulho necessério & “corregao”.
Com amostras da mistura a ser usada,
determina-se até que ponto o solo pode
ser compactado, ou qual a densidade
méxima a que é possivel levd-lo. A
partir dai, obtém-se 0 minimo de com-
pactagao aceitdvel a atingir no campo,

EQUIPAMENTOS

COMPACTAGCAO e VIBRADORES DE

INDUSTRIAIS VIBRO LTDA. —

LTDA.

TEL.: 638521

¢
LT 7
e £ -

Ensaio de plasticidade: o rolinho ob-
tido fornece a caracteristica do solo.

¢

Teste para verificacdo da densidade

na base do pavimento: furo cilindrico.

P i
e
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A terra retirada do furo vai para pos-
terior pesagem, medindo-se o volume.

CAIXA POSTAL 3190

END. TELEGRA-

levando-se em conta tipo e péso do tré-
fego que a estrada ird suportar.

Dos métodos de compressdo conhe-
cidos, a compactagio dinimica por vi-
bragdo é o mais efetivo. Por ésse sis-
tema, elimina-se o atrito estdtico entre
particulas, obtendo-se sua total acomo-
dacdo e mixima densidade, com um
minimo de tempo e custo operacional.

O processo de aferi¢do dos resulta-
dos conseguidos na compactagdo é o
seguinte: cava-se um furo cilindrico no
solo e retira-se a terra para pesagem.
Mede-se o volume resultante — com
areia ou 6leo — e obtém-se a relagdo
péso/volume, péso especifico do solo
compactado. Somente quando ésse
indice corresponder ao valor prévia-
mente especificado, pode a base rece-
ber o manto definitivo do pavimento.

Rélo VIBRO

Para obtengdo dos indices especifi-
cados, os rolos compactadores vibraté-
rios representam a ultima palavra em
técnica rodovidria. .

Um rdlo vibrador rebocdvel VIBRO
de 3,5 t desenvolve impactos dinimi-
cos de 8 t a 1600 VPM. Essas carac-
teristicas de operagao garantem — eSpe-
cialmente em solos arenosos de baixa
‘plasticidade um trabalho igual ou
superior ao de rolos estaticos de 50 ou
mais toneladas. Quatro a seis passadas
do rblo vibrador VIBRO levam o solo
ao maximo de compactaggo. Visite nos-
so Stand da VI Feira da Mecdnica Na-
cional. Servigo de Consulta n.° 41

EQUIPAMENTOS VIBRATORIOS PARA
IMERSAO e CALHAS VIBRATORIAS

TRANSRNETF MNANFRNN — Inphn 18R6
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N6VO TESTE PARA PNEUS — A Goodyear norte-
americana estad testando seus pneus com is6topos
radiativos. O método convencional exige que os
pneus sejam rodados milhares de quildmetros, para
que seu desgaste seja observado. Com o noévo sis-
tema, bastam percursos de 80 km. Pequena quanti-
dade de S-35 (enxdfre radiativo) é misturada & bor-
racha do pneu, antes de sua vulcanizagdo. Medin-
do-se a radiacao anterior e posterior a rodagem, com
um contador Geiger ultra-sensivel, obtém-se a indi-
cacdo dos pontos que maior desgaste sofreram, em-
bora tais ocorréncias nac sejam visiveis a 6lho nu.

’1(!:..»- .
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TUBARAO EM FUNCIONAMENTO Procedente de
Gotemburgo, Suécia, o “Lappland” foi o primeiro
cargueiro a atracar em Tubardo. Recentemente inau-
gurado pelo presidente Castelo Branco, o névo por-
to de minérios permite a operacdo de navios de atg

[
® @

TORQUIMETROS

medem
a tensao de
porcas
cOom precisao

e rapidez!

Qualquer irregularidade na tenséo de
porcas em motores, na transmissdo e
em outras partes do automével, pode

f causar distor¢io mecénica e graves da-

:nos ao carro. Mas V. pode evitar os

| ajustes feitos ‘‘a 6lho” e seguir & risca
as recomendagdes do fabricante com o
TORQOMETER ® SNAP-ON, de méxi-
ma precisio.

O torque aplicado no “‘plug’’ do tor-
quimetro transfere-se, praticamente
sem perdas por atrito, para o mecanis-
mo da agulha, que o amplia cérca de
500 vézes, possibilitando leitura extre-
mamente exata.

Os TORQUIMETROS SNAP-ON séo
encontrados em vérios tamanhos e ti-
pos, para cada trabalho. Modelos po-
pulares, para a mecénica do automével,
s80 0 TQC-150 (com capacidade de 150
pés-lb e 20 m-kg) ou o TQC-250 (com
capacidade de 250 pés-lb e 35 m-kg).
Ambos os modelos também sdo encon-
trados com indicadores de luz.

O revendedor local da SNAP-ON
pode orienté-lo s6bre os modelos certos
para.o seu servigo. Se preferir, escreva-
nos diretamente, para um dos endere-
¢os abaixo.

e

smanriAan A AR

INTER-AMERICAS LTD.

8159-H 28th Avenue, Kenosha, Wis. U. S. A.
ou- P. O. Box 127, Curagao, Antilhas Holandesas

10.000 tdw e sua capacidade anual é de 20 milhdes
de toneladas. O novo terminal de minério e carvao
localiza-se numa peninsula a Ponta do Tubarao.

TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1966 15
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SERVICO DE CONSULTA

MATERIAS-PRIMAS
IMPORTADAS
DA INGLATERRA
GARANTEM A
QUALIDADE DAS

A

PARA DINAMOS
E MOTORES
DE PARTIDA

Mais informagbes Procure

MORGANITE 0o BrASIL INDUSTRIAL LTDA.

ﬁ Associada do
= Grupo Morgan m
‘ Crucible

Escritério: Rua Maria Paula, 62 - Sdo Paulo - Tels.: 35-55678 - 35-0551-32-2705

Féabrica: Av.Jodo Ribeiro de Barros, 563- Santo Amaro

Disque
Servico de Recados
Telefonicos

Atendemos e transmitimos
recados telefonicos
24 horas por dia
com 0 maximo sigilo para a sua industria
clientes, vendedores e fornecedores em geral.

62-3171

DIsSQuUE
{(uma réde de telefones & sua disposigao)
informacbes em nossa central de servicos

(62-3171 ou & rua 7 de Abril 140 sobreloja)
Sao Paulo SP

CAMINHAO A TURBINA — A Consolidated Freight-
ways, dos EUA, esta testando em servigo um cami-
nhdo movido a turbina. O veiculo é um White, com
motor Boeing 553. A experiéncia destina-se a fami-
liarizar a emprésa com o ndvo tipo de equipamento.
Embora o problema do consumo do combustivel es-
teja longe de ser resolvido (média atual: 0,5 km/1),
os diretores da companhia pensam organizar uma
linha regular de turbocaminhdes ainda éste ano.

~ N

7

ENGATE RAPIDO Lancado na Inglaterra, um
nbvo sistema de engate rapido torna possivel o
reboque, por um trator agricola comum, da maioria
dos equipamentos moveis através de terrenos aci-
dentados, inclusive guindastes. O névo engate asse-
gura perfeita distribuicdo do péso da carga, tanto
pelas rodas dianteiras do trator, como pelas tra-
seiras, melhorando sua estabilidade e permitindo a
utilizacdo plena de téda a capacidade de tracao.

16 TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1966
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Tela transportadora

Tela 'Reps” para filtragéo, especialmente feitas
para filtros industriais, em véarias malhas

Todos ésses

produtos .
est3o garantidos '
pela longa tradicdo

e experiéncia do
Aramificio Vidal,

o maior fabricante

de telas da América do Sul.

Se o seu problema de telas for outro,
procure-nos também.

Tela para cercas industriais, em arame galvani-
nizado ou revestido de plastico contra qualquer
tipo de corroséo.

Tela para peneiras, ideal para pedreiras, feita
com arame resistente e durédvel.

k

Ka ¢ i([a[,/v

Certamente vocé ficara satisfeito. PRAGA DA SE, 371-2.°ANDAR - TEL. 36-8111 - SAG PAULO



solucao
Inteligente

(e econémica)
para problemas -
de transporte!

e

TROLLEY

TROLLEY LIVRE

REFRIGERAGAD Instalado em vei-

P Tt esc 0000 e .T.._.._.—..\ culos isotérmicos, equipamento de re-
° ° frigeragao possibilita o transporte de
\' :/ cargas pereciveis a maiores distancias.
~o®%000c0scececcs oS Composto de rpotor a e:ploséo te com-
pressor, mantéem a temperatura a

TAL'SCAS -20°C. Estacionado o veiculo, em ga-

ragens e postos de servigo, o compres-

'\ /’ sor pode ser acionado por um motor
elétrico adicional, ligado & réde de ener-

gia. Indigue Servigo de Consulta n.2 1.

CORREIAS

GKW projeta e executa instalagoes
de transporte completas, planeja a mo-
vimentagdo racional da mercadoria e
elabora sistema de linhas automaticas.
Os transportadores G KW podem ser o
adaptados as mais diversas condigoes.

°'°'¢b.% E

), A

S 4
REGULADDR ELETRONICD Aplica-
vel a qualquer vefculo automotor, em
substituicdo aos modelos eletromeca-
nicos, um regulador eletrénico de vol-
tagem proporciona tensao precisa e

G KW CORRENTES INDUSTRIMS LIDA.  estavel, melhorando o funcionamento

; do sistema elétrico. Imune a cho-

FABRICA: RUA FLORIDA, 1211  BROOKLYN R
End. Telegr.: ‘GEKAWE" CAIXA POSTAL 1383 ~ Gues ou trepidagao, dispensa corrente
FONES: 61-5044 61-0540 SAQ PAULO inversa da bateria, para desligar o dina-
mo. Indique Servigo de Consulta n.° 2.

18
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FIXAGAO DE CABDS Dispensando
parafusos e de manuseio simples e
réapido, nodvo equipamento de baixo
custo, para unido de cabos de ago,
estd sendo langado no Pafs, Compde-
se de uma base circular, com abertu-
ras para passagem do cabo, € uma
trava que se encaixa mediante tor-
¢ao. Indique Servigo de Consulta n.° 3.

pd

</

MDTDR PARA PDNTE RDLANTE — Mo-
tores elétricos para reposicdo em pon-
tes rolantes, com dimensdes e carac-
teristicas idénticas as dos equipamen-
tos originais, importados, estdo sen-
do produzidos por uma indlstria na-
cional. Os modelos variam de 3 a 200
kW. Indique Servigo de Consulta
n° 4. [ ]

TRANSPORTE MODERNO  Junho, 13966
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assey-Ferguson

qualldade também em equipamento industrial

I Lo "

Um trator industrial de esteira ou de pneus? Este pro-
blema ¢é enfrentado, na hora da compra de equipamentos,
pelas companhias de construgio e terraplenagem, preocupa-
das em reduzir os custos das operagdes e acelerar a entrega
das obras.

Para a Construtora Passarelli Ltda. a solugio acertada
foi a compra de ambos os tipos de tratores. A companhia
trabalha em obras de esgotos, 4guas pluviais, edificios pu-
blicos e construgio civil em geral, no Estado de Sdo Paulo.
Até fins do ano passado, os trabalhos de escavagio e atérro
eram efetuados mediante trabalho bragal e equipamento
alugado.

Em outubro de 1965, a emprésa adquiriu o trator indus-
trial MASSEY-FERGUSON 244, sobre esteiras. Com as
seguintes caracteristicas:
® Motor — Perkins diesel, de trés cilindros, com capacidade
de 2.500 cm3, razio de compressio de 17,5:1, 44,5 CV a
2.250 rpm. _
® Dimensoes — Comprimento total, 4,5 m; largura méxima,
1,6 m; altura, 1,8 m.
® Marchas — Quatro para a frente e quatro para trés.

Em fevereiro altimo, a Construtora adquiriu um trator
de pneus, o 65-R, também da MASSEY-FERGUSON. E
dotado de reversdo instantdnea com conversor de torque; o
contrdle da marcha efetua-se por meio de pedais. Outros dados
técnicos:
® Motor — Diesel, com injegio direta, de quatro cilindros,
poténcia méxima 58,3 CV e torque méximo conjugado de
23,2 kgm, a 1.300 rpm.
® Dimensdes — Comprimento total, 3,38 m; altura total,
1,46 m; distincia entre os eixos, 2,13 m; péso, duas tone-
ladas; tanque de combustivel, 66 litros.

Ambos os equipamentos foram adquiridos com acessérios:
retro-escavadeiras, cagambas, l4mina, escarificador, p4 carre-
gddeira etc.

lend
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Para garantia de funcionamento continuo, a MASSEY-
FERGUSON, além da garantia oferecida, efetua revisbes pe-
ridédicas nos dois tratores e deu um Curso de Manutengio
ao pessoal da Construtora.

O emprégo de dois tratores permite a execugio das tarefas
de forma répida, em pontos diversos, e ajuda a concluir as
obras contratadas em prazos “apertados”.

As maquinas trabalham normalmente nove horas por dia.
Mas j4 deram duro durante 13 ou 14 horas seguidas. E
quando a entrega da obra est4 em cima.do prazo, ndo param
sequer aos domingos.

O trator de pneus jé4 trabalhou, entre outros locais, na
escavagio da garagem do condominio-edificio Mdrcia e Cris-
tiane; e nos coletores de esgotos de Sio Caetano e Santo
André. O “244”, sObre esteiras, realizou servigos de escava-
¢30 e atérro no tronco coletor de esgotos do DAE, em Osasco;
foi alugado a Prefeitura dessa localidade para escavar galerias;
participou das obras do coletor de esgotos de Santo André etc.

Também efetuou trabalhos de terraplenagem. No atérro
do pontilhdo da Estrada do Piqueri, por exemplo, o “244”,
dotado de contrapéso, carregou 275 caminhdes-basculantes
com 1.375 metros cubicos e executou a tarefa de espalha-
mento.

O servigo todo foi realizado em 59 horas de trabalho, dis-
tribuidas em sete dias seguidos. O prazo poderia ter sido me-
nor. Mas a chuva atrapalhou os basculantes, que pararam.
Se fosse pelo trator, o carregamento poderia ter sido feito
em menos tempo: nem chuva, nem lama, nem barro con-
seguem paré-lo.

Se quiser saber como reduzir custos operacionais e prazos
de entrega de suas obras, pergunte a um proprietério de
equipamento MASSEY-FERGUSON. Ou entre em contato
com a prépria M-F.

MASSEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. - INDUSTRIA E COMERCIO
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PECAS

E ACESSORIOS
DE QUALIDADE

MESBLA  mais de meio século
no ramo de automdveis ofe-
rece a linha de pecas e acessdrios dos fabricantes que realmente man-

tém o mais elevado padrao de qualidade.

§L

L’f* "" mm’ ~ Bateria de confianga para

qualquer veiculo!

Prest-O-lite apresenta cérca de 100
tipos diferentes de baterias, que aten-

dem todos os usos e especificagdes.

Precos e condicoes especiais para
REVENDEDORES - OFICINAS e
EMPRESAS DE TRANSPORTE

Rio - S. Paulo P. Alegre B. Horizonte Recife Salvador Belém  Niterdi
Pelotas Fortaleza  Marilia  Vitéria.

Emprésa 1009, nacional  mais de meio século a servige do Brasil.
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TRAILER CONVERSIVEL — O Converti-Van tem paredes removiveis, sendo ideal para
o transporte de equipamentos industriais em um sentido, com os painéis laterais e
teto desmontados. No retérno, o trailer funciona como um modélo cléssico. Trata-
se de um verdadeiro caminhao-contenedor. Indique Servige de Consulta n.° 5

MAIS CARGA

Névo compartimento de carga, adaptével a fuselagem de avido de

* turismo, permite o transporte adicional de 150 kg. Seu desenho aerodinamico nao
modifica as caracteristicas principais de operacdo da aeronave. Indique Servico d.e

Consulta n.° 6.

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1966
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0 CARRINHO HIDRAULICO
MATRIN, (PALLET-TRUCK)
transporta sem esforgo, 2 tone-
ladas de cada vez. A maxima
economia em transportes inter-
nos. Solicite uma demonstracao.

igmasggppeiingrie e

‘;:37-':\;*:;: .

Facil manutencao
Versatil

Rolamentos
nas 4 rodas
Diversas
capacidades
Outros tipos
sob encomenda
d

Distribuidores exclusivos para todo o Brasi!

TECHPUTO

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA
Rua Vergueiro, 3.305 - Fone: 7-7857 - Sao Paulo

UM PRODUTO

6F o'N — v1InSNOJ 30 051A¥3S



DERVIGU UE VUNOULIA — N.- JU

E ndo €? Veja quantas versoes tem
o Pick:up “Jeep': standard; cabine
dupla; furgdo; ambulancia; carro de
policia e de
bombeiros:
carro fune-
rario; carro
para transporte de valores: lanca-
foguetes para uso militar; carro-
apartamento, o “Caramujo .
Vocé viu alguns exemplos.
Ainda mais: o Pick-up
“Jeep’ tem resistén-
cia "Jeep’ e tracao nas
quatro rodas. Quer
dizer, o dbbro de
tracao, o dobro
de seguranca,
o dobro de
eficiéncia — o

OW ys Overand 661185 PU

débro de confianca. Em qualquer
terreno. Com qual-
quer tempo.
Com qual-
quer carga.
Mesmo com carrocerias especiais,

/’

o Pick-up "Jeep’ ainda custa me-*

nos que os outros pick-ups. Custa
menos no investimen-
to inicial. Custa me-
«nos em servico. Ora,
nao foi a tba que a
revista
“Mecanica Popular”
elegeu o Pick-up
“Jeep” como o
Carro do Ano.

PIrc (¥ /=] y
6 W

Produto da Willys-Overland - Fabricante de veiculos de alta qualidade

-~



TALOGO
COMERC!N

COM LISTAS DE PECAS SOBRISSALENTES

. DEEQUIPAMENTOS ELETRICOS

PECAS SOBRESSALENTES — Moto-
res de partida, dinamos, reguladores
de voltagem, bobinas de ignigdo, lim-
padores de para-brisas, relés, suportes
e buzinas sdo produzidos pela Com-
panhia Nacional de Equipamentos
Elétricos e apresentados em catalogo
pelo fabricante. Fotos, diagramas e
varias tabelas ilustram a publicagao.
Indique Servico de Consulta no° 7.

ANAIS DO
I1 CONGRESSO
NACIONAL DO
TRANSPORTE

RODOVIARIO

DE CARGA

CONGRESSO RODOVIARIO - Reali-
zado no ano passado, o |l Congresso
Nacional do Transporte Rodoviario de
Carga teve agora reunidos, em volu-
me de 288 paginas, stimulas das ses-
sOes e principais temas debatidos, es-
tudos e resolugbes adotadas. O tra-
balho foi dividide em cinco partes dis-
tintas: 1) OrganizagGes do congresso;
11) Sessoes; 111) Temas, estudos e reso-
e  lugdes; IV) Reunido nacional dos con-
tadores das emprésas de transportes ro-
doviarios de carga; V) Atividades so-
ciais. Indique Servico de Consulta n.° 8.

TRANSPNRTF MNNERMN Iyunha 1060

BIBEIOTECA PIOREIRA DE ADMINISIRACRD E NEGOLIOS

SELEGAO DE PESSOAL — A escolha
de novos funcionarios sejam ser-
ventes, motoristas ou um chefe de de-
partamento — torna-se cada vez mais
complexa. A sobrevivéncia e o pro-
gresso das emprésas estdo condicio-
nados a existéncia de pessoal capaci-
tado, a altura das atribuigoes que lhe
sao conferidas e portador de qualida-
des pessoais que o integre na vida de
uma organizagao. Formado pela Uni-
versidade Gregoriana de Roma, o prof.
J. B. Lodi preparou um “Manual de
Entrevistas de Pessoal”, publicado
em tradugao pela Livraria Pioneira.
Indique Servico de Consulta ne 9.

P

CORREIAS Correias de transmissao
e transportadoras sdo alguns dos pro-
dutos fabricados pela Goodyear, para
transporte industrial. Suas caracte-
risticas sao especificadas em catélo-
go ilustrado, com diversas tabelas pa-
ra dimensionamento especifico a ca-
da tipo de trabalho a ser executado.
Indique Servico de Consulta n.° 10.

ESPAGO
VERTICAL

NAO CUSTA
DINHEIRO

EMPILHADEIRAS MATRIN
tornam atil todo o espago
vertical. Solicite uma de-
monstragao.

R (e s

simples operacao

baixa manutengao
varias capacidades
vérias alturas
rolamentos nas 4 rodas
+, colunas telescopicas

motor (110 ou 220)
ou bateria de 12 volts

Distribuidores exclusivos para todo o Brasil

TECHPUTO

VENDAS E ASSISTENCIA TECNICA
Rua Vergueiro, 3.305 - Fone: 7-7857 - Sao Paulo

UM PRODUTO

C1EL



PUBLICACOES

Recuperacdo para qualquer peca
dos veiculos Volkawagen. desde o motor

até a suspensdo.

Fabricamos as eficientes BomBuas
de 6leo 1500 Super.

1500 L7uy—ﬁzh_

RUA GUAICURUS, 403 FONE 652826 SAO PAULO
NOVA BOMBA PARA VW Publica-

cao da 1500 Super Ltda, apresenta
bomba de Oleo especial para Volks-
wagen (sedas e kombis). Vantagens in-
dicadas: 1,9 atm de press@o na marcha
lenta e 9,7 atm a 2500 rpm; maior du-
rabilidade para motor novo ou usado;
pressdo do dleo constante, mesmo no
inicio do funcionamento e a altas
temperaturas. Sao suas representantes:
Decar, Sama, Auto Americano, Moto
Retificadora Americana e Pellegrino.
Indique Servigo de Consulta n® 11.
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CAIXAS Z870: Canas paea 13530 (257023 0u Dara G w0
g . aam T, o 2 ankaias aes tubo da 15

@ Peterco
BALIZAMENTO DE PISTAS Desti-
nado ao balizamento de pistas prin-
cipais e secundarias, equipamento de
sinalizac@o tem suas caracteristicas
descritas em folheto editado pela Pe-
terco. Fabricado em dois modelos, pa-
ra pistas em que operam avifes con-
vencionais (ZS-62) ou a jato (ZS-63),
podem ser fornecidos, com meio fil-
tro (180°) ou filtro inteiro (360°), nas
cbres verde, vermelha, amarela e azul.
Indique Servico de Consulta n.° 12.

PARA QUE SUA SOLDA

OFEREGA ALTO GRAU

DE SEGURANGA

SOLDE COM CONVERSORES

BAMBOZZI

ALFA: [AVAL

A
RN
- »
- 2
v -

VIBETY GUE ORIGINOE UMY ENBUSTREY MUNTH AL

CARROGARIAS Ha 75 anos, quando
foi fundada a AB Separator, a produ-
¢ao fabril sueca era praticamente des-
conhecida no mercado mundial. Am-
pliando-se, a pequena firma deu ori-
gem ao grupo Alfa-laval/De Laval, com
subsidiarias em diversos paises da Eu-
ropa, América, Africa, Asia e na Austra-
lia. Em folheto de 36 paginas, com ilus-
tragbes a cores, a emprésa sueca rela-
ta sua evolugado e apresenta suas prin-
cipais fabricas, que produzem desde
as simples desnatadeiras, as carroga-
rias, maquinas agricolas e instalacdes
para purificagdo de combustiveis.
Indique Servigo de Consulta n.° 13. @

BAMBOZZI S/A. MAQUINAS HIDRAULICAS ELETRICAS

Rua Bambozzl, 460/512 - Tel. 69 - C. P. 40 - End. Teleg. "BANZ{” - Matao - Est. de S&o Paulo - Brasl!

Distribuidor

0. W. [OMERCIO E REPRESENTACAO DE MAQUINAS LTOA.

Rua Florencio de Abreu; 126 - 2,° andar - s/ 23 - Tel. 37-4811 - Sao Paulo 1 - SP

Brasil!
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(Isso mesmo: é uma empilhadeira Yale.)

Mesmo antes de serem fabricadas no Brasil, as empilha-
deiras Yale ja faziam parte do equipamento de todos
os portos nacionais. E agora o Porto de Manaus acaba
de comprar as duas primeiras empilhadeiras Yale
fabricadas no Brasil a G51P, com todos os mais
modernos aperfeigoamentos. Por que esta preferéncia
por Yale justamente onde os problemas de movimenta-
¢do de materiais sdo mais complicados ? Entre outras
coisas, pela experiéncia de 91 anos no assunto, razdo

SUBS DILAIA DA

da maior versatilidade, robustez e estabilidade da
Yale. Isso significa que a Yale é a empilhadeira mais
capacitada para resolver todo e qualquer problema de
movimentacdo de carga em sua emprésa. )
Solicite a remessa de folheto sbbre racionaliza¢iio no
trabalho de movimentag¢io de cargas, ou outras in-
formacgdes, ao nosso distribuidor Bert Keller S.A.
MAquinas Modernas  em S3o Paulo & Av. Francisco
Matarazzo, 854 e, no Rio de Janeiro,a R. Lavradio, 92.

¢

eATON EATON-FULLER- Equipamentos para Veiculos Ltda.

YALE & ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 - 15 e 2.5 ® FONES: 34-8747 34-2781 - 35-1488

TOWNE END. TELEG.: “FULBRAS” o TELEX 35-10186 » SAO PAULO VALE €
e FABRICA: AVENIDA CAPUAVA, 803 ® TELEFONE : 44.6859 « SANTO ANDRE, SP TOWNE
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L. A. de Souza Queiroz Ferraz

TM encontra-se a disposicdo de seus leitores, para dar solugdo a problemas juri-

dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.® 2372, Sdo Paulo.

Em virtude de recente alteragdo nos dispositivos legais que regem

a questdo do seguro obrigatorio, analisamos novamente a matéria,
agora regulada pelo decreto 58.251, de 25-4-66. A seguir, respondendo
a consulta, esclarecemos as condi¢gdes em que os langamentos de

frete e carréto devem constar da escritura fiscal. Em outro tépico, no

interésse do vendedor e do transportador, indicamos as medidas que

devem ser tomadas para as mercadorias em devolugdo. Finalmente,

em resposta a outra consulta, fundamentamos a legitimidade da su-

pressdo de horas extras.

OBRIGATORIEDADE DE SEGURO

Sob o titulo em epigrafe, res-
pondemos na edigdo de abril de
TRANSPORTE MODERNO, a uma
consulta relativa aos decretos-
lei n.% 2,603, de 7-3-40 (8§ 2% e
4.9) e 5901 (§ unico) — que tor-
nam obrigatorio o segurc de mer-
cadorias contra riscos de for¢a
maior e caso fortuito, sempre que
seu valor seja igual ou superior
a 100 contos de réis. Concluimos
ser indevida essa exigéncia. Esta
importancia, no entanto, pelo de-
creto 58.251, de 25-4-66, passou a
ser de Cr$ 21.877.000. Assim sen-
do, subsiste, a nosso ver, a ili-
citude das autoridades federais
ao pretenderem aplicar penali-
dades aos transportadores que
nao exigirem dos embarcadores
a comprovacdo de que a carga

com seu valor alterado — se
acha segurada contra tais even-
tos.

Conclusao: Nessas condigdes,
a medida fegal é o mandado de
seguranica contra a autoridade
co-autora désce arbitrio.

LANGAMENTO DE FRETES

Fretes e carretos podem ser
registrados no ““Registro de Com-
pras”, na coluna especifica “ou-
tras compras’? ¢ a interessan-
te consulta que nos foi enviada
por usuarics de transporte.

Preliminarmente, é preciso sa-

ber se as vendas sdo “CIF" ou
“FOB", isto &, se as mercadorias
viajam por conta do vendedor ou
do comprador, Se o vendedor
incluir o frete na nota fiscal de
venda (CIF), éste ficara sujeito
a ser escriturado no “Registro de
Compra”, modélo n.° 8, anexo ao
Livro | do Cédigo de Impostos.
Prevalecendo a segunda alter-
nativa (FOB), as despesas de
frete s@o cobradas a parte, me-
diante simples recibo, ndo se po-
dendo, em conseqiiéncia, langa-
las no ‘‘Registro de Compras".

DEVOLUCAO DE MERCADORIA

Por vézes, as mercadorias che-
gam a seu destino viciadas ou
avariadas, tornando-se necessaria
sua devolucdo. Ora, como toda
mercadoria que ndo esteja com
a documentacdo em ordem estd
sujeita a ser apreendida, é con-
veniente que esta operacdo seja
cercada de alguma cautela. Isto
porque a remessa de mercadoria
em substituicdo ndo é conside-
rada tributdvel, mas tanto o ven-
dedor como o embarcador deve-
rdo ter o cuidado de emitir uma
nota fiscal, série nao tributavel,
esclarecendo e caracterizando a
natureza dessa operagdo, me-
diante o emprégo da palavra
“SUBSTITUIGAQ". Qutrossim, no
névo documento deverdo constar
0 numerc da nota fiscal original
de venda e o da que acompa-
nhou a mercadoria devolvida.

Dessa forma o transportador evi-
tard aborrecimentos e eventuais
penalidades.

SUSPENSAO DE HORAS EXTRAS

Consulta-nos certa emprésa de
transporte sobre a possibilidade
de reduzir as horas extras de
seus empregados, em virtude da
diminui¢do de servigos ultima-
mente verificada. Indaga, ainda,

se essa medida é suscetivel de @

alterar o contrato de trabalho de
seus empregados.

Esta matéria é regulada pelo
artigo 468, da CLT, que dispde:

“Nos contratos individuais de
trabalho, s6 é licita a alteracdo
das respectivas condigdes por
mutuo consentimento, e ainda
assim desde que ndo resultem,
direta ou indiretamente, prejui-
zos ao empregado, sob pena de
rulidade da clausula infringente
dessa garantia”.

Como se verifica, a tutela dos
interésses do empregado é mais
sensivel nos contratos de traba-
lho do que em qualquer outro
ramo do direito. Contudo, isso
ndo significa que a supressdo de
horas extras possa ser admitida
como alteracao prejudicial ao em-
pregado desde que, no con-
trato inicial, ndo figure clausula
que lhe garanta a continuidade
das horas extras. Assim, se o
empregado é admitido sem qual-
quer clausula especial e passa,
depois, a fazer horas extras, ndo
adquire, por isso, o direito de
incorporé-las permanentemente a
seu periodo normal de trabalho.
Ainda recentemente, o Tribunal
Superior do Trabalho entendeu
(proc. 1460/65) que ‘“se a hora
extra é considerada transitoria,
sua supressdo nao pode consti-
tuir alteragdo do contrato de tra-
balho™.

Conclusao: E legitima a su-
pressao de horas extraordinarias,
a nao ser quando conste do con-
trato clausula que assegure o di-
reito de presta-las. )
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SUPERPESA
TRANSPORTES SUPERPESADOS
ESPECIALIZADOS S.A.

-~ &
e J. ALVES TRANSPORTES S.A.
JUNTARAM SEUS ESFORGOS, EQUIPAMENTOS E EQUIPES TECNICAS E FORMARAM O MAIOR
COMPLEXO PARA O TRANSPORTE PESADO E ESPECIALIZADO NA AMERICA DO SUL.
PARA DAR IDEIA DO QUE SIGNIFICA ESTE CONSORCIO,BASTA DIZER QUE CADA
UMA DESTAS EMPRE"SAS,ISOLADAMENTE,JA POSSUIA CONDIGOES DE SER A MAIS BEM
APARELHADA DA AMERICA DO SUL. E AGORA SE UNIRAM PARA ATENDER MELHOR A
EXPANSAO DO DESENVOLVIMENTO DA INDUSTRIA PESADA-PE_TROQUIMICA-HIDROELETRICA
NO BRASIL. O CONSOR_CIO SUPERPESA E J. ALVES SE COMPOE DAS
SEGUINTES INSTALAGCOES E EQUIPAMENTO:
$
&% . & EQUIPAMENTO
PARA TRANSPORTE PESADO(de 40 a 200 tons),
. Unidades transportadoras constituidas de. Cavalo
INSTALAGOES & 100.000 Mecanico Mack de 380 HP - 200 ton 3 eixos.
m?2 de area descoberta e 3.000 m2 de area cober- Cavalos Mecanicos SV de 210 - HP - 100 ton 3
ta na Av. Brasil, n.e 35571 - Rio de Janeiro; 6.000 eixos « Cavalos Mecanicos SV de 195 HP - 50 ton
m2 de area descoberta e 1.600 m2 de area cober- 3. e1xos Reboque.s tipo Carrega-Tudo de 3, 4 e 5
] } _ eixos « Mesas Giratérias c/capacidade de 50 ton.
ta na Via Anchieta km 11 - Sao Paulo. Dollies Traseiros de 2 e 3 eixos » Tratores pneuma-
ticos para tragdo de 100 ton.
(ATE 40 TONS) .« Cavalos mecanicos SV - 190 HP
2 eixos » Reboques tipo Carrega-Tudo 2 eixos « Re-
boques tipo Carga-Séca 2 eixos « Caminhdes com
Carroceria de 2 sixos.
,H' . freee iy
COM 4OFICI|NAtS COMPLETAS tDE. EQUIPAMENTO
. mfscaqlca . an.e_rnagem . carpintaria ) PARA
soldas (elétrica, oxigénio)  elstricidade « pintura » bor- TRANSPORTE ESPECIALIZADO:  Unidades com -
racharia « armazéns e almoxarifados « dormitorios pletas cfcapacidade de 15 ton para gas liquefeito
para motoristas, amonia « cloro
! EQUIPAMENTO PARA SERVICOS DE
! MOVIMENTACAO DE CARGAS:
Macacos especiais até 200 ton « Guin -
dastes sobre pneus - 180° capacidade
de 10 ton « Guinchos mecanicos
EQUIPAMENTO PARA FIS- até 100 ton  Empilhadeiras
CALIZACAO: Sistema de radio « Ponte Rolante com capa-
VHF-SSB com as viaturas. P cidade de 40 ton
ESTE E O CONSORCIO SUPERPESA E J. ALVES, QUE E ASSESSORADO PELA CONTRATEC,
CONSULTORES EM TRANSPORTES TECNICOS LTDA. UM SERVIGO COMPLETO EM TRANSPORTE
PESADO E ESPECIALIZADO. SOLICITE-NOS.
S#o Paulo: Rua da Consolagéo, 228 Rio: Rua Araujo Porto Alegre, 36
5.0 grupo 504 grupo 1108  tels. 52-1176  42-1119
tel.. 34-3856
S#o Paulo: Rua da Consolagdo, 228
Rio: Rua Araujo Porto Alegre, 36 5.° grupo 504
» 8rupo 907  tels. 52.1271  52-3266 tel. 34-3856
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Na maior parte das inddstrias, a
tendéncia é manter estoques eleva-
dos: no almoxarifado, na linha de
producio e no depésito de produtos
acabados. Entre outras, as causas sio
o receio de ver paralisada a linha de
montagem, dificuldades na previsio
correta das vendas e auséncia de um
contréle apurado das flutuagdes do
estoque. Também influem a poli-
tica de compras de grandes lotes de
materiais, a fim de conseguir-se pe-
quenos descontos, logo absorvidos
pelo elevado custo da estocagem; a
relutincia do setor de fabricagio em
manter ociosa patte de sua capaci-
dade; e a pressdo do setor de vendas
para oferecer ao cliente produtos
para “pronta entrega”.

Em épocas de crédito facil, o ex-

cesso de estoque ndo afeta a situa-
¢do financeira da firma e pode ser-
vir, inclusive, como medida preven-
tiva contra os constantes aumentos
nos precos de matérias-primas.
Quando a falta de. crédito, porém,
¢ motivo de preocupagio para o em-
presério, os estoques elevados podem
afetar a liquidez de uma firma.

Equilfbrio

Na verdade, o nivel ideal do esto-
que ¢ o resultado de um equilibrio
de fatdres, dificil de conseguir-se.
Por um lado, deve ser suficiente
para: a) alimentar a linha de mon-
tagem; b) atender aos aumentos re-
pentinos de produgio; c) enfrentar
possiveis falhas no fornecimento de
materiais. Por outro lado, os obje-

Matias M. Molina

tivos sdo: a) reduzir ao minimo o
capital empatado em pegas e com-
ponentes; b) evitar o congestiona-
mento dos almoxarifados e corredo-
res da fabrica.

A manutencao de estoques baixos,
principalmente ao longo da linha de
produgio, é uma necessidade para as
inddstrias. Representa uma movi-
mentacio rapida de materiais, além
de economia de espago cujo custo é
extremamente elevado.

Fluxo

Basicamente, o fluxo do material
nas inddstrias obedece & seguinte se-
qiiéncia:

@ Almoxarifado central de matérias-
primas ou componentes adquiridos
de terceiros;

TRANSPORTF MODERNO — Junho, 1966



® LEstoque de pegas em processa-
mento;

® LEstoques intermediarios, para re-
gular a alimentagio da linha de
montagem;

® Estoque de pegas na linha;

® Estoque de produtos acabados.

O sistema admite uma infinidade
de variagbes que podem ser comple-
xas: quando é elevada a variedade
dos produtos fabricados pela em-
présa; quando o tratamento das ma-
térias-primas é efetuado em locais
diferentes; ou quando a linha ¢ ali-
mentada por uma série de pontos de
submontagem.

A movimentagio de materiais
nesse circuito deve eliminar todo
transporte e manuseios desnecess-
rios  que podem consumir 60% do

TRANSPORTE MOBERNO — Junhg 18658
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tempo do pessoal. Torna-se preciso,
além de um “layout” que evite a
dispersio fisica dos setores indus-
triais, a mecanizacio do transporte
e 0 uso de material adequado.

Equipamento

Um dos acessérios com melhor
aceitagdo nos tultimos anos, e ja
usado em larga escala, é o container
industrial. De construgio robusta,
para suportar um manuseio conti-
nuo, serve indistintamente para
transporte e estocagem. Neles sio
colocados componentes de tamanhos
pequeno e médio e transportados
através de todos os processos e esto-
ques, do almoxarifado central até a
linha de producdo ou depédsito de
produtos acabados. Para maior dura-

¢do, os containers sio construidos
de metal. Nas industrias téxteis ou
de alimentos, tornam-se mais ade-
quados os de plastico.

Sao fabricados em diversos tama-
nhos, mas uma emprésa deve limitar
a dois ou trés tipos o uso de contdi-
ners para todos os transportes. Os
menores, cujas medidas ndo excedem
geralmente 200 x 500 x 250 mm,
sdo transportados manualmente ou
por meio de carrinhos ou empilha-
deiras. Para os maiores, o transporte
é sempre mecanico.

No estoque, os recipientes podem
ser colocados superpostos ou em pra-
teleiras. Quando wvazios colocam-se
uns dentro dos outros, economizando

espaco.
As tradicionais caixas de madeira



ESTOCAGEM

”
k) estio sendo abandonadas, devido a

" seu custo elevado e dificil transporte
e e empithamento. Aumenta, porém, » »

o uso de estrados e plataformas em-

pilh4veis de diversos tipos, que po-

AT dem ser transportados por empilha-
e e ‘fﬁ" . deiras e carrinhos manuais.

Para estocagem de pegas e acondi-
cionamento de containers, as prate-
leiras metalicas desmontéaveis, dos &~
tipos linear e circular, mostraram-se
de grande eficiéncia. Suas maiores
vantagens sdo facilidade de instala-
¢do e remogdo e economia de espago. X
Por outro lado, diversas empré-
sas introduziram os transportadores
aéreos de corrente em sua linha de
produgdo. Além de liberarem todo
o espago da superficie, ésses equipa-
mentos garantem uma alimentagio
permanente da linha e podem ser
utilizados para estocagem. (Ver

Containers de plastico sido apropriados para uso nas indistrias téxteis. Ilgg(igo Industrial, TM 32, margo de
,, . Mostramos, a seguir, os processos

usados por cinco emprésas, nos se-
tores de fabricagdo de méquinas de
escrever, eletrodomésticos, produtos ~
téxteis, aparelhos de radiofonia e
automoéveis, para enfrentar os pro-
blemas do fluxo e estocagem ao lon-

go da linha.
—_ — - Maquinas de escrever
. N \L\T f“-‘ TV e e - . . . .
— . T }\\ 2 T~ Fabrica a Olivetti Industrial S.A.
w — 0 Jw T~ quatro tipos de méquinas de escre-
-_— . —~— ver, cada um requerendo a monta-
A —~ oy gem de cérca de duas a trés mil ‘
— = pecas. A maior parte dos componen-
m v\y ﬁ '_,i, ""“’, tes metalicos é fabricada e ul:i)nada
- - J— na prépria emprésa.
Os materiais devem ficar ao facil alcance da montadora, ao longo da linha. anl:fz(fn:d::u:;g;més:;qug?;tggz
dirio, que serve como regulador do
-~ fluxo de materiais para a linha de
I produgdo. O acondicionamento ¢é fei-
to em containers metilicos de pe- -~

queno tamanho ou em caixas de ma-
deira. Os containers sio empilhados
por superposigdo, apoiados sdbre a
alca; quando vazios colocam-se um
dentro do outro. Os modelos foram
copiados da matriz, na Itilia, e fa-
bricados no Brasil pela Tecnogeral.
Para transporte sio utilizados carriv
nhos de mio e empilhadeiras.

Do estoque intermediério saem as
pesas para processamento: a) trata-
mentos galvénicos; ou b) pintura.
No primeiro caso, sdo suspensas em

4 “grades” movimentadas por um trans-
Chassis de televisio sio transportados em carrinhos de trajetéria fixa. portador aéreo de corrente. Os com-
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ponentes submergem nos banhos e
voltam para o estoque. Colocados
em containers, s3o enviados para a
montagem e estocados ao lado do
operério. Este os monta e passa a
méquina para a fase seguinte sdbre
um transportador de rolétes livres.

A emprésa procura manter a quan-
tidade de pecas na linha do nivel
mais baixo possivel. Em média, os
componentes na montagem repre-
sentam a necessidade de 15 dias de
produgio.

As pecas usinadas que precisam
de pintura seguem um roteiro dife-
rente. Do estoque intermedidrio sdo
transportadas em containers de me-
tal até a se¢do de pintura. No local
sio colocadas num transportador
aéreo, capaz de suportar as elevadas
temperaturas do forno, e passam trés
vézes pelo setor de pintura eletros-
tatica.

J4 pintados e testados, os compo-
nentes passam diretamente a linha
de montagem num outro transpor-
tador aéreo. Apenas um pequeno
nimero de pegas é estocado na segio
de pintura,

O transportador que serve a linha
de montagem conta com 300 gan-
chos e 300 bandejas simples e du-
plas. Nos ganchos sio pendurados
os componentes de maior péso e os
que ndo podem sofrer riscos; nas
bandejas colocam-se as pegas meno-
res € as que tém alguma superficie
de apoio nio pintada. O compri-
mento é de 220 metros; a velocidade,
de 2,2 metros por minuto; o circuito
¢ efetuado em duas horas. Sua ca-
pacidade é muito superior & efeti-
vamente usada.

O transportador tem duas fungoes:
uma, abastecer a linha de produgio
de pegas pintadas; outra, servir como
estoque mével.

Eletrodomésticos

A Eletro Induastria Walita produz
uma linha completa de aparelhos
eletrodomésticos.

Todos os componentes e matérias-
primas passam pelo almoxarifado
central. As pegas que requerem usi-
nagem sio transportadas em caixas
de madeira de aproximadamente
1.000 x 800 x 800 mm até a primeira
maquina. Apés trabalhadas, sdo co-
locadas em caixas semelhantes e le-
vadas em carrinhos manuais até as
méquinas seguintes. Usinadas ou
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Talhas em monovias movimentam automdveis ao longo da linha de montagem.

semi-usinadas, voltam para o almo-
xarifado, servindo uma parte como
estoque intermedidrio de pegas em
processamento. De 14, os componen-
tes sdo transportados até a cromagio
ou pintura, em containers sbbre car-
rinhos.

Quando acabadas, as pegas sdo en-
caminhadas ao estoque intermedi-
rio da Jinha.

Contrdle

O estoque intermediério alimenta
diretamente a linha de produgdo. As
pecas sio armazenadas de acdrdo
com o sistema ABCD. As pecas A
s30 as de maior valor e, portanto,
as de estoque mais baixo; as D, as

« 4

4

de menor preco e maior estoque. O
nimero de pegas existentes no esto-
que intermediario é de um, dois, trés
e seis meses de produgdo para os
itens A, B, C e D respectivamente.

As pecas de menor tamanho sdo
colocadas em dois tipos de containers
metalicos, com medidas aproximadas
de 500 x°300 x 200 e 250 x 140 x
120 mm, acondicionadas em prate-
leiras desmontaveis.

As partes de tamanho médio estdo
colocadas sdbre chapas de duratex,
extremamente finas e leves, ou de
madeira. Essas chapas, com medidas
de 750 x 610 mm, podem acondi-
cionar uma grande variedade de
componentes e serem empilhadas em

et TTm 1

No setor de usinagem, as pecas sio estocadas em grandes caixas de madeira.
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diversas camadas. Apéiam-se sobre
bases metélicas que desempenham
a fungdo de pallets, de forma a se-
rem transportadas sdbre carrinhos
paletizados.

Sébre cada chapa sio colocados,
por exemplo, 30 fundos de liquidi-
ficador, até uma altura de 20 cama-
das, formando um conjunto que
pode estocar 600 pecas. Igualmente,
cada chapa acondiciona 16 bases de
batedeira, com altura também de
20 camadas; ou quatro carcagas de
exaustor, em cinco camadas super-
postas.

A Walita dispde de aproximada-
mente mil chapas e 80 bases metd-
licas, que substituem as duas mil
caixas de madeira de 1.100 x 400 x
1.500 mm, anteriormente utilizadas.
Estas apresentavam o inconveniente
de exigirem uma subdivisio dife-
rente para cada tipo de peca, de
ocuparem muito mais espago, serem
de estocagem e transporte mais difi-
ceis e de um custo véarias vézes mais
elevado, incluindo trocas de partes
quebradas.

Os motores sdo colocados em estra-
dos de madeira, em numero de 15
e superpostos em seis camadas, a
base metalica é a mesma das chapas.

Até a linha final de montagem,
as pecas vio em carrinhos manuais,
acondicionadas nas mesmas caixas,
estrados e chapas em que estavam
armazenadas no estoque. L4 sao co-
locadas ao lado da esteira, de onde
o operdrio as retira e monta.

Meias

A Inddstria Fongaro de Meias
Marte fabrica 700 modelos diferen-
tes. Utiliza containers de plasticos
do tipo monobloco para transporte e
armazenagem, a0 longo da linha.

Na fase inicial de fabricago, as
meias semi-acabadas  que saem da
maquina sem costura nem tingimen-
to  sdo colocadas nos containers e
protegidas contra a poeira por um
pano. Em cada monobloco sdo acon-
dicionadas 30 dizias de meias, esti-
cadas, de forma a tornar mais facil
0 processamento nas fases poste-
riores.

O container é transportado ma-
nualmente até a secio de costura e
empilhado ao lado de uma operaria.
Uma vez costuradas, as meias pas-
sam para os setores de revisdo, tin-
gimento e para o depdsito de pro-

e de)

Pecas de tamanho médioc sao esto-
cadas e transportadas sobre pranchas.

n——
—

As chapas de duratex substituem, com
vantagem, as caixas de madeira.

dutos acabados, sempre nos mesmos
recipientes, que voltam  apds com-
pletado o ciclo  para a primeira
fase de fabricagdo. As meias que
devem ficar em estoque antes da
embalagem final de venda sio guar-
dadas também em containers.

Antes da adog¢do dos monoblocos,
as meijas eram colocadas em panos
e amarradas. Além do tempo gasto
em fazer e desfazer os atados em
cada setor de fabricagdo, o processo
apresentava o inconveniente de as
meias ficarem amarrotadas, difi-
cultando o trabalho na secio de cos-
tura, onde deviam ser préviamente
esticadas.

Radio e TV
A Semp Televisio e Radio S.A.

fabrica e monta aparelhos de radio,
TV, toca-discos etc. Alguns compo-
nentes sio fabricados pela prépria
emprésa; a maioria é fornecida por
terceiros. O almoxarifado central
abastece todas as linhas.

Para o setor de televisores, os kits
— componentes necessarios para
montar uma unidade  sdo trans-
portados em containers de madeira,
sobre carrinhos manuais, até o esto-
que intermedidrio. O nivel désse
estoque corresponde a 45 dias de
produgio.

Quando requisitadas, as pecas sao
transportadas a linha, nos mesmos
carrinhos, e colocadas em pequenas
caixas e gavetas ao lado do monta-
dor. A linha conta com kits para
uma semana de trabalho.

A montagem dos televisores é efe-
tuada em carrinho de trajetéria fixa
que roda sdbre trilhos. Depois que
o operério solda os componentes, em-
purra a estrutura com a unidade até
o montador seguinte. A quantidade
de aparelhos na linha é de 45.

Depois de montado e inspeciona-
do, o televisor sai dos trilhos e passa
para um transportador aéreo de cor-
rente, com 100 metros de compri-
mento e velocidade de 3 m/min.,
até o setor de calibragdo, onde é co-
locado num transportador de vago-
neta. A estrutura metlica volta pelo
lado de retémo do transportador
aéreo, de onde é retirada e levada,
novamente, para o inicio da linha de
montagem.

Os televisores, sdbre o transporta-
dor de vagoneta, sio calibrados, sub-
metidos a testes e a nova inspegdo.
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* Containers metilicos superpostos pou-

pam espaco na linha de montagem.

Finalmente, sio retirados do trans-
portador, colocados nos méveis de
madeira e enviados para o estoque
de produtos acabados.

Nos outros setores de fabricacio o
processo utilizado é semelhante. A
diferenca essencial é a substituicdo
do transportador aéreo pelo transpor-
tador de rolétes livres.

Automoveis
A Willys Overland do Brasil fa-

brica diversos modelos de utilitarios,
carros de passeio e esporte. Serdo
mostrados a seguir o fluxo, estoca-
gem e alimentagio da linha de au-
toméveis de passeio.

Os componentes sao transportados
do estoque intermedidrio aos pontos
de submontagem. Estes, dependendo
da complexidade das operagdes po-
dem dispor de transportadores de ro-
létes livres em sua linha ou simples
guindastes de coluna. Montadas as
pecas, passam & linha principal. Os
itens que prescindem de submonta-
gem sdo encaminhados a ela direta-
mente.

O transporte é efetuado por meio
de cinco empilhadeiras motorizadas e
diversos carrinhos manuais. Para
acomodag¢do das pegas usam-se con-
tainers-estrados.

Os componentes de maior tama-
nho como portas, tetos etc. sdo colo-
cados em estrados de 1.200 x 2.170
ou de 2.630 x 1.630 mm, empilh4-
veis mediante o uso de encaixes e
extensdes. No estoque, 0 nimero de
camadas de estrados é de quatro; na
linha, de duas, para permitir a facil
retirada das pegas. Alguns dos com-
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Com dois voos diretos a Europa, assim
como as melhores conexdes para qual-
quer pais do mundo, Air France oferece-
lhe, realmente, o melhor servigo para o
transporte de carga,

E isso sem esquecer que Air France
também proporciona tarifas mais em con-
ta para determinados produtos, favorecen-
do assim as exportagdes de produtos nao
tradicionais.

A velocidade esta a servigo do tempo -6
o tempo é ouro! Utilizando os aparelhos
da Air France, sua encomenda chegara
mais rapido a seu destino, gragas aos voos
diretos, num minimo de tempo, que
Air France oferece aos comerciantes e
industriais do mundo inteiro,

Facilidades de reservas

Com seu modernissimo sistema de
reservas, Air France pode oferecer as
maiores e melhores garantias de transporte.
m Para a maior parte das expedigdes,
uma simpies chamada a qualquer Agén-
cia da Air France ou a qualquer Agente
de frete é o bastante para ser atendido.
m Para as encomendas mais importan-
tes, que tenham um carater excep-
cional e que precisem da autorizagdo
dada pela matriz da Companhia, entra
em agdo um sistema de telecomunica-

a votre

A MAIOR REDE

(% Y

¢oes ultra moderno, que age num mi-
nimo de tempo para maior agrado do
cliente.

B Gragas aos acordos assinados com ou-
tras Companhias de reconhecido ga-
barito, Air France encarrega-se do
transporte de encomendas para qualquer
cidade do mundo, mesmo aquetas que
néo sejam servidas diretamente por suas
linhas aéreas.

Air France,
uma grande Companhia
a servigo do frete aéreo

Air France, nascida em 1933 pela fusdo
de 5 companhias pioneiras da aviagdo
comercial, € hoje a primeira da Europa e
classifica-se entre as maiores no plano
mundial, Grande Companhia no transporte
de carga se em 1964 cerca de 4 mi-
ihdes de passageiros viajaram em suas
linhas, ela tranportou também 122 milhdes
de toneladas-quilometros que lhe foram
confiadas por centenas de comerciantes,
industriais e Agentes de frete espaltha-
dos pelo mundo inteiro.

O transporte do frete em avides especial~
mente adaptados, é um dominio no qual
Air France orgulha-se de oferecer um
servico da mais alta qualidade.

service

A EREA DO MUNDDO

RIO DE JANEIRO : Cosulich do Brasil Ltda.
Rua Francisco Serrador, 2 sala 208 - Tels: 22-6602 e 32-1998

SAO PAULO : Axia, Ageéncia Auxiliar de Transporte Aéreos Ltda.
Rua Sédo Luiz, 163 1.« sobreloja - loja 12 - Tel. 33-9197 Ramal 44
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escolha:

Sao 5 modelos

e vocé levanta até 15 toneladas com os

ELEVADORE
HIDRAULICOS

WaAavNE

Os Elevadores Hidraulicos WAYNE, pro-
prios para suspender carros de passeio,
camionetas, énibus e caminhdes, sao apre-
sentados em 5 modelos - adequados para
veiculos pesando até o maximo de 4, 7,
10, 12 e 15 toneladas.

Todos os Elevadores Hidraulicos

WavyNE

séo do tipo ‘heavy duty (reforgados), acio-
nados por ar comptimido e por fluido, com
indice maximo de seguranga. Protegidos
contra a agdo da agua e da areia pela ca-
mada de cromo duro que reveste os pis-
toes, podem ser utilizados tanto em ser-
vicos de ‘lavagem como de lubrificagao,
sendo especialmente indicados para insta-
lagédo em garagens e postos de servigo de
grande movimento.

WavNE

Assisténcia lécnica por meio de Filiais,
Agentes e Mecdnicos Aulorizados em todo
o Pafs.

WAYNE S/A INDUSTRIA E COMERCIO

Matriz: Estrada do Timbd, 126 - Bonsucesso
Caixa Postal - 36 . ZC-06 - Rio
Filial de S0 Paulo: R. dos Andradas, 543/551

Demais Filiais: Brasilia - Curitiba

Fortaleza - Recife
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ponentes sio empilhados na linha
sem necessidade de estrados.

As pecas médias colocam-se em
containers metalicos de 760 x 540 x
610 mm ou de 1.650 x 900 x 900
mm, superpostos em camadas. Os
componentes menores so estocados
em pequenos containers chamados
“toolbox”, dotados de divisores.

A quantidade de pegas de reserva
mantidas na linha corresponde a 10
dias de trabalho para as menores;
cinco para as médias; dois para as
grandes. Os motores atendem apenas
as necessidades de um dia.

Em movimento

Durante a fase inicial de monta-
gem, os chassis sdo transportados
através de talhas em monovias. As
talhas colocam a estrutura do veiculo
sdbre um gabarito, onde permanece
até que as pecas sejam montadas.
Concluida a operagio, transportam
os chassis até o gabarito seguinte.

Apbs a montagem do assoalho, o
veiculo passa a ser tracionado pela
corrente de um transportador de ar-
rasto. A partir désse momento, a li-
nha é movimentada continuamente.
A velocidade depende do ntimero de
vefculos programados para aquela
jornada. Nos 1.115 metros do trans-
portador de arrasto, instala-se tdda a
carrogaria do veiculo, pintase e co-
loca-se o estofamento,

Na fase seguinte, éle é icado e
tracionado por um transportador
aéreo de corrente, num percurso de
185 metros, durante o qual é colo-
cada a parte mecanica. Apés a fa-
bricagdo, é submetido a uma série
de testes, na prépria linha de mon-
tagem.

Estrangulamento

Em todas as indtistrias, a alimen-
tacdo e estocagem da linha de pro-
dugio podem transformar-se num
ponto de estrangulamento, encare-
cendo excessivamente os custos. Pa-
ra evitd-lo torna-se necessario reduzir
o0 estoque ao minimo possivel e ace:
lerar o fluxo do material. O que sé
pode ser conseguido com a clabora-
¢do de um “layout” racional e a uti-
lizagdo de equipamento moderno de
transporte € de estocagem. °

Para obter mais informagdes sd-
bre as firmas ou produtos citados.
indique Servige de Consulta n.° 101.



~ INFORMATIVO LIN BELT- PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.

Rua Rubiao Jr. 190 tels. 93-9078 e 93-3554 Sao Paulo

QUALIDADE EM TRANSPORTE INDUSTRIAL

o

Umidade, atmosfera corrosiva e altas temperaturas nao afe-
tam o funcionamento do “troliey” LINKBELT-PIRATININGA.

Os transportadores aéreos LINK-
BELT-PIRATININGA, tipo “trol-
ley” vém sendo utilizados em um
sem-nimero de aplicagdes, pois

“a  novos usos sio sempre encontrados
para ésse versitil sistema de trans-
porte.

Possibilitando um aproveitamento
racional do espago produtivo  pas-
sam por cima das areas de trabalho

e permitindo estocagem de produ-
tos acabados ou semi-acabados ao

Correntes LINK-BELT “Rivetless”, de
s g0 forjado, para “trolley conveyor”.

longo de seu curso, o “trolley con-
veyor” pode ser facilmente adaptado
a instala¢bes novas ou existentes.

As ilustragbes mostram sua gran-
de flexibilidade e capacidade de ope-
rar em multiplos planos. Seu trajeto
pode ser facilmente estendido ou
modificado, conforme as necessida-
des da instalagio.

Sua utilizagdo é particularmente
recomendada quando se deseja trans-
portar materiais dificeis de manu-

Os rolamentos utilizados nos “trolleys”
possuem esferas de alta precisao.

SERVIGO DE CONSULTA — N.° 57

A corrente tipo “Rivetless” é importada da LINK-BELT CO.
para melhor qualidade. E facilmente montada e desmontada.

sear, devido a sua forma, péso ou
temperatura. Estes podem ser leva-
dos em ganchos, cestas de diversas
formas, bandejas ou outros tipos de
suportes, especificamente projetados
para atender as necessidades indivi-
duais.

A solugdo moderna para seu pro-
blema de transporte industrial: “trol-
ley conveyor”, construido por LINK-
BELT-PIRATININGA.

“Trolleys” dos transportadores LINK-
BELT-PIRATININGA sao importados.

TRANSPORTADORES DE CORREIA @ ELEVADORES DE CAGAMBA e TROLLEY CONVEYORS @ PENEIRAS

VIBRATGRIAS ® JETSLINGERS
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CRG SPR O ORDESTE:

FRETES, SEGUROS,E B L GE S

Ha uma ou duas décadas, o di-
lema do homem de emprésa, quando
enviava mercadorias para o Norte e
Nordeste, era escolher entre o ca-
minhdo e o navio. Hoje, com o
declinio da navegagdo de cabotagem,
a questdo é como despachar cargas
por rodovia para aquelas regides. Por
ésse sistema é enviada de todo o Bra-
sil uma grande variedade de merca-
dorias: produtos agropecudrios, ali-
mentos, manufaturados para consu-
mo, medicamentos, cargas de grande
volume e péso, e mesmo cereais e
outros materiais a granel, que em
teoria seria mais economico embar-
car por navio. Ademais, recente-
mente, com 0Os incentivos a industria-
lizagao daquelas éreas, foi iniciado o

8

despacho de maquinas-ferramenta,
equipamentos, motores, componen-
tes e matérias-primas industriais,
também por via terrestre.

O envio de cargas para o Norte
e Nordeste apresenta problemas
como desequilibrios periédicos da
oferta e da procura de veiculos, re-
lagbes com o transportador, danifica-
¢do de mercadorias etc. A solucdo,
depende, em grande parte, das ca-
racteristicas individuais de cada com-
panhia. Mas a anélise de certos fa-
téres podera ajudar o homem de em-
présa, em sua condicio de embarca-
dor, a obter maior rendimento. En-
tre ésses fatdres estio os seguintes:
Fretes

As tabelas oficiais sdo fixadas pela

NTC Associagio Nacional de
Emprésas de Transporte de Carga,
que estabelece os fretes de acordo
com os custos operacionais de um
veiculo Mercedes-Benz LP-331, com
motor diesel, carrogaria aberta, ca-
pacidade para 10 toneladas de carga
a um percurso de seis mil quiléme-
tros mensais. O custo por kg/m,
apurado em janeiro déste ano, foi
de Cr$ 0,0486, a partir do qual fo-
ram elaboradas as tabelas atualmente
em vigor para os diversos tipos de
mercadorias (Vide Anexos 1 e II)
adotadas pelas 76 emprésas que tém
servigos de carga regular para o
Norte e Nordeste.

Contudo, o embarcador pode con-
seguir pregos inferiores aos tabela-
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dos, desde que: 1) o pagamento ao
transportador seja imediato; 2) uti-
lize com freqiiéncia os servigos de
uma mesma emprésa; 3) o volume a
transportar seja elevado; 4) ofereca
facilidades para carga e descarga; 5)
facilite o servigo de coleta e entrega
da mercadoria; 6) envie cargas, na
viagem de retdrno.

Até hi pouco, os descontos ofere-
cidos chegavam a ultrapassar, em al-
guns casos, 20%. Mas em fins de
abril dltimo, os transportadores de-
cidiram limitar a 10% o abatimento
méximo concedido aos clientes.

Seguros

A partir do dia primeiro de maio
ultimo, o embarcador é obrigado,
por lei, a segurar “contra riscos de
forca maior e caso fortuito, inerente
ao transporte rodoviario, ferroviario,
aéreo, maritimo, fluvial ou, lacustre,
as mercadorias de sua propriedade”,
por valor igual ou superior a
21.877.000 cruzeiros. Anteriormen-
te, o seguro deveria ser feito, pelo
embarcador, a partir de 100 mil cru-
Zeiros.

Entretanto, alguns transportadores
costumam segurar contra todo risco
a carga a éles confiada, sem trans-
ferirem o valor do prémio ao embar-
cador. Essa pritica, porém, nio é
obrigatéria nem adotada em tédas as
circunstincias.

Embalagens

Como regra geral, os embarcado-

5 A NE? ST PRt/ WS, I S -

2.

I
9

LU

T
\:

g

~

[

As cargas enviadas s3o embaladas em grades e caixas.

TRANSPORTE MODERNO
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res ainda utilizam embalagens obso-
letas. As mais empregadas sdo as
grades de madeira  abandonadas
quando a carga chega ao destino.
Também utilizadas com freqiiéncia
crescente s3o as caixas de madeira e,
mais recentemente, de papeldo, re-
forcadas com cantoneiras. Estas,
além de diminuirem o péso e o custo
do frete, sio de manuseio mais facil.

Um dos fatores do atraso no acon-
dicionamento da mercadoria é que
grande nimero de firmas cobra a
embalagem do cliente e despacha a
carga com frete a pagar. Os pro-
blemas do custo e de eficiéncia da
embalagem s6 vdo ser sentidos pelo
destinatério.

Entretanto, o acondicionamento
de cargas para transporte vem sendo
aperfeicoado lentamente, gragas so-
bretudo a companhias que iniciaram
recentemente o envio de equipamen-
tos e componentes industriais para
o Nordeste.

Cresce, por exemplo, o numero
de emprésas que adotam embalagens
de polistireno expandido (estiropor),
que elimina quase que completa-
mente a danifica¢do de certas cargas;
e o de firmas que introduziram os
pallets para simplificar as operacdes
de carga, descarga e manuseio.

Por outro lado, companhias que
despacham mercadorias frageis, ou
de elevado valor medicamentos,
perfumaria, plasticos etc.  vém mos-
trando preferéncia pelo transporte
em furgdo. Motivo: apresenta maior

i

garantia de seguranga e elimina a
necessidade de embalagens onerosas.
Igualmente, aumenta o nimero de
embarcadores que enviam cargas pe-
recfveis por caminhoes-frigorificos,
ou pelo menos isotérmicos.

O setor, porém, ressente-se de uni-
ficacdo de cargas, que seria atingivel
pela introdugio de containers em
ampla escala.

Falta de vefculo

O transporte de cargas para o
Norte e Nordeste apresenta o pro-
blema de.falta de veiculos em deter-
minadas épocas do ano e excesso de
oferta de tonelagem em outras. Nor-
malmente, de fevereiro a agdsto, o
volume de carga é reduzido, havendo
capacidade ociosa de transporte. A
partir déste ultimo més, e devido ao
inicio das safras, aumenta a procura
de veiculos, ocasionando sérios pro-
blemas a bom ntimero de emprésas,
que ndo conseguem despachar em
tempo sua mercadoria. Esse aumen-
to da demanda de transporte refle-
te-se, inclusive, no encarecimento da
viagem de retdmo, cujos fretes sio
sensivelmente mais reduzidos.

Retencgdo de fretes

Um problema que afeta as rela-
¢oes entre embarcador e transporta-
dor é a questdo de retencdo de fretes.
Por lei, o pagamento do frete deve
ser efetuado a vista. Mas, na pritica,
o frotista é pago algum tempo de-
pois de entregar as mercadorias

W e
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0 custo das caixas justifica seu retérno para reaproveitamento.



CARGAS
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ANEXO 1
TABELA OFICIAL DE FRETES E TAXAS

(De Sao Paulo e Rio para o Norte e Nordeste)

ACAS Cr$/kg (*)

PRAGC TABELA A TABELA D
Vitéria da Conquista 61 79 97 134
Jequié 71 92 113 156
Itabuna 71 100 123 169
Ilhéus 77 100 123 169
Feira de Santana 78 S 101 124 171
Salvador 91 118 145 200
Alagoinhas 98 127 156 215
Juazeiro da Bahia 107 139 171 235
Aracaju 101 131 161 222
Estéancia 119 154 190 261
Maceid 133 172 212 292
Penedo 136 176 217 299
Palmeira dos Indios 150 195 240 330
Arapiraca 150 195 240 330
Caruaru 150 195 240 330
Garanhuns 164 213 262 360
Arcoverde 162 210 259 356
Recife 150 195 240 330
Campina Grande 150 196 240 330
Jodo Pessoa 161 209 257 354
Natal 170 221 272 374
Mossoré 194 252 310 426
Juazeiro do Norte 161 209 257 354
Crato 161 209 257 354
Iguatu 183 237 292 402
Fortaleza 170 221 272 374
Sobral 185 240 296 407
Crateds 206 267 329 453
Picos 192 249 307 422
Floriano 194 252 310 426
Parnaiba 194 252 310 426
Teresina 183 237 292 402
Caxias do Norte 205 266 328 451
Codé 205 266 328 451
Bacabal 217 282 347 477
Sdo Luis 194 252 310 426
Belém 210 252 294 3178

(*) Além das importéncias acima sdo cobradas: taxa de despacho (Cr$ 500 por
conhecimento); taxa LT.R. (Cr$ 60 por conhecimento); e ad valorem, varidvel até
um méaximo de 10 por mil. O frete minimo, para as capitais, é de Cr$ 2.500 e de
Cr$ 3.000 para o interior.

TABELA

A

CARGAS
ESPECIAIS

ANEXO 11
CLASSIFICAGAO DE MERCADORIAS
APLICAVEL A:

Mercadoria de reduzido volume e regular péso, que néo se acha en-
quadrada nas demais categorias. Densidade de carga: 350 kg/m3.

Ampolas de vidro; artefatos de aluminio; arquivadores, pastas e
classificadores; banheiras engradadas; brinquedos em geral; ci-
garros; cobertores de 1d; cristais; estatuetas; fogdes, fogareiros e
similares; méquinas de lavar roupa; méveis de escritério; pianos;
quadros, telas e molduras; rddios; refletores; sanitdrios de louca
ou cerdmica e outras da mesma analogia péso/volume.

Artigos cirdrgicos e cinematograficos; balcGes; bicicletas semimon-
tadas; bombas inseticidas; bombonieres e armacdes semelhantes;
cadeiras de barbeiro e de dentista; carrinhos e vagonetas; colchdes,
travesseiros e almofadas; corticas e artefatos de cortica; fios de
1a; garrafas térmicas; instrumentos musicais de sdpro; latdes de
leite; lustres, globos, “telhas” fosforescentes e similares; malas
vazias; manequins de costura montados; motocicletas e motonetas;
méveis de ago; papel higiénico, papel crepon, toalhas de papel e
lengos tipo “yes”; peneiras; pneus e cAmaras de ar; refrigeradores
domésticos e comerciais; vitrolas, rddies, TV e hi-fi; velocipedes,
patinetes, automéveis de brinquedo e similares; ventiladores de pé
e outras da mesma analogia péso/volume.

Arquivos de ago (grandes); artefatos de arame; bicicletas monta-
das; chapéus; coroas de fléres; gaiolas; enfeites de Natal; ins-
trumentos musicais de corda e baterias musicais; lampadas; méveis
icontados; palha de ago; papeldo corrugado; vasilhames vazios e
outras da mesma analogia péso/volume.

Mdquinas industriais, agricolas e outras de grandes dimensdes (ou
de dificil acomodacdo em veiculos); éleos vegetais a granel; tan-
ques para combustiveis; veiculos ou semelhantes; produtos infla-
méveis, corrosivos ou explosivos, frete a combinar. Também a com-
binar sdo os fretes dos veiculos isotérmicos e frigorificos.

em prazos que variam entre alguns
dias e varios meses. Isso ndo tem

grande importancia se o embarcadory ,

é cliente habitual do transportador.
Mas quando o cliente é esporadico,
o frotista encontra maior dificulda-
des em receber.

A situagdo é mais grave quando
a mercadoria é despachada com
“frete a pagar” — o que acontece em
aproximadamente 70% dos casos,
com excegdo das pragas de Salvador,
Recife e Fortaleza, onde o indice di-
minui. O destinatdrio, geralmente
pequeno negociante, tem a tendén-
cia de liquidar, primeiro, outros com-
promissos, deixando o frete como
um dos ultimos encargos a saldar.

Apesar de as tarifas de fretes par-*
tirem do principio de que tédas as
emprésas transportadoras sio iguais,
do ponto de vista da eficiéncia, exis-
tem algumas que prestam melhor ser-
vigo a0 usudrio: acondicionam os vo-
lumes com maior cuidado, transpor-
tam com maior seguranga e demons-
tram, em geral, maior senso de res-
ponsabilidade.

Portanto, em lugar de mudar cons-
tantemente de transportador, o em-
barcador sai lucrando quando confia
sua carga a apenas uma, duas ou
trés emprésas idéneas, dependendo
do volume mensal da remessa. Con-
segue, assim, entre outras vantagens,
descontos de freqiiéncia mais eleva-
dos e melhor atendimento, nas épo-
cas em que a quantidade de carga
no mercado ultrapassa a tonelagemg
dos veiculos existentes.

O departamento farmacéutico da
Produtos Quimicos Ciba S.A. des- -
pacha, aproximadamente, 10 tonela-
das de medicamentos por més, para
o Norte e Nordeste. Deve enfrentar
o problema de colocar seus produtos,
em qualquer ponto do Pais, pelo
mesmo prego de venda, devido a de-
terminagdo da SUNAB. Isso obriga
a um corte de custos no sistema de
distribuico. .

A carga ¢ despachada mensalmen-
te por rodovia, utilizando os servigos
de trés transportadoras. Os pedidos
de emergéncia sio atendidos por via
aérea. Anteriormente, a Ciba utili-
zou o reembdlso postal, com resul-
tado insatisfatério, e chegou a estu- »
dar a possibilidade do transporte ma-
ritimo em containers, que achou de-
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masiado demorado. O despacho
4ereo oneraria de maneira proibitiva
a mercadoria: representa 20% do
custo final, contra 2,5 a 3% do ro-
doviario.

Utilizando caminhao, o item mais
elevado ndo corresponde ao frete
propriamente dito, uma vez que a
carga ¢ leve, mas a taxa ad valorem,
j4 que a mercadoria é de grande
valor. Por ocasifo de cada remessa
mensal, a firma recebe proposta da
transportadora, com pregos que in-
cluem o frete, ad valorem, seguro e
outras taxas.

Os medicamentos sio embalados
em caixas de papeldo, com 100 uni-
dades em cada uma; o indice de mer-
cadorias extraviadas ou danificadas
é insignificante; a demora na entrega
ao destinatario varia com o estado da
estrada: para o Recife, por exemplo,
oscila entre oito e 15 dias, com média
de 10 a 12.

Ndévo critério

A Ciba pretende modificar seu
sistema de distribuigdo no Norte e
Nordeste. Atualmente mantém na-
quelas regides trés filiais, com escri-
térios completos. As mercadorias sdo
a elas enviadas, para distribuigdo nas
4reas que lhe sio subordinadas. De
Salvador, por exemplo, os medica-
mentos sdo remetidos a todas as ci-
dades dos Estados de Bahia e Ser-
gipe; de Fortaleza, para o resto do
Cear4, Maranhao, Piaui e parte do

' Par4; do Recife para as outras ci-
dades de Pernambuco, Alagoas e
Paraiba.

Considera a emprésa que as des-
pesas gerais seriam diminuidas se as
atividades de contabilidade, vendas
e distribuigao naquelas regides ficas-
sem centralizadas na matriz  Séo
Paulo.

Dessa maneira, seriam as merca-
dorias despachadas diretamente de
Sao Paulo para tédas as cidades do
Norte e Nordeste. Uma experiéncia
nesse sentido, j4 efetuada no Parj,
deu bons resultados. A operagio de-
verd ser estendida aos Estados da
Bahia e Sergipe. Consultas vdo ser
efetuadas as transportadoras, para
orientagdo das embalagens mais ade-
quadas e estudo dos casos em que
seja necessario efetuar o redespacho.
Por outro lado, para atender com
urgéncia aos pedidos do cliente, .as
remessas serdo feitas didriamente em
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As tabelas de fretes classificam as mercadorias de acérdo com sua densidade.
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Semi-reboque carge séca,
transporte de gada e outros
produtas.

Tanques eliticos p/trans-
porte de combustiveis. Tan-
ques isotérmicos p/trans-
porte de leite, asfalta, etc.

Semi-reboque ou tanque
sabre chassis, cargo mista,
dupla finolidade.

Viaturas

Cagambos, bosculan-
tes p/cominhdes de
de 6 o 12 ton. tipo
Stondord, especial e
minerio.

Furgdes, semi-reboques - furgdes
carrega tudo  tangues subterrd-
neos - tangues estaciondrios.

JOFEIR S.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

FILIAL: AV. RIO BRANCO, 156 SALA 2808 (ED. AV. CENTRAL)
TELS.: 22-8281 528731 GB MATRIZ E FABRICA: BR 3KM 266 -
TEL.: 2509 - BARBACENA MG
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0 caminhao substituiu o navio no transporte de mercadorias para o

lugar de uma vez por més. A mer-
cadoria ser4 enviada com frete pago,
pois os medicamentos devem ser
transportados sem Onus para o clien-
te. E se a experiéncia for satisfat6-
ria, serd estendida as outras areas do
Nordeste.

Material grafico

Fabricante de materiais e equipa-
mentos de artes graficas, a Funtimod
S.A. despacha a maior parte de suas
mercadorias destinadas ao Nordeste
para sua filial no Recife, que as re-
distribui a téda a regido. Trabalha
quase sempre Com a mesma emprésa
transportadora, que retira a merca-
doria nos armazéns. O material é
despachado com frete a pagar.

Sao adotadas caixas de madeira
para acondicionamento de tipos, ma-
terial branco de tipografia, latdo etc.,
com um péso aproximado de 90 a
100 quilos por volume. As caixas sdo
usadas igualmente para a protecio
de latas de tinta. Fabricadas pela
propria emprésa, por um custo apro-
ximado de 3.500 a 4.000 cruzeiros,
sdc enviadas de volta, pela filial do
Recife, para posterior reaproveita-
menio: € mais econdmico pagar o
frete de retérmo do que fabricar uma
caixa nova. Para despachar maqui-
nas, a Funtimod utiliza engradados.

Produtos téxteis

O Lanificio Varam envia ao
Norte € Nordeste novelos de 13, em
embarques de periodicidade irregu-
lar. A mercadoria é acondicionada
em dois tipos de caixas de papelio,
reforcadas com cantoneiras. Os vo-
lumes pesam de 20 a 28 quilos, dos
quais 7 e 10, respectivamente, cor-
respondem & embalagem; seus custos

ﬁn

R .

Nordeste.

aproximados sio de Cr$ 1.380 e Cr$
1.850, faturados ao cliente.

A companhia envia cargas a tpdos
os Estados do Norte e Nordeste, com
exce¢do de Amazonas e Pernam-
buco, por transportadoras indicadas
pelo cliente, que paga o frete. A
propor¢do de mercadorias danifica-
das é baixa. Mas ja houve proble-
mas de transporte devido 2 recusa
da carga por algumas frotas, em vir-
tude de seu pouco péso com rela-
¢do ao volume.

Méveis metalicos

Moéveis de Ago Fiel também em-
barca mensalmente elevado nimero
de mercadorias para o Norte e Nor-
deste. Sdo acondicionadas em caixas
de madeira e engradados, em volu-
mes de até 2,5 metros em sua dimen-
sao méxima, e cujos pesos oscilam

1 4

entre 300 e 1.500 quilos. O preco®

das embalagens é varidvel, uma vez
que a diversidade de méveis é muito
grande. Para uma mesa de escrité-
rio, por exemplo, uma caixa custaria
Cr$ 13.000; um engradado, Cr$
7.000. As embalagens sio faturadas
ao cliente.

A emprésa envia cargas para as
pragas de Fortaleza, Mossoré e Sal-
vador, principalmente. O cliente
indica o transportador, e paga o frete;
os problemas de seguros e danifica-
¢do de cargas sdo resolvidos direta-
mente entre ambos. Por outro lado,
a fim de aproveitar melhor o espago
nos armazéns, a Fiel prefere entre-
gar a mercadoria ao transportador,
em vez de esperar sua retirada.

A incidéncia dos custos da emba-
lagem mais frete e outros gastos de
remessa vém representar, aproxima-
damente, 20 por cento do prego da
mercadoria. y °

TRANSPNRTE MODERNO — Junhe. 1966



dalll $

~ut mas
fe essant

transt

e d

Rgassaiesed

Cada um déstes homens ¢ engenheiro formado. E féz um
estdgio de pelo menos 2 anos na Europa ou nos Estados
Unidos para especializar-se em rolamentos de rolos c6nicos.

.~ (Enao bons vendedores em curiosos da engenharia.

Por mais treinamento que um vende-
dor receba, éle nunca chegara a dominar
bem a engenharia. E sera, sempre, um
homem apenas interessado em fechar
pedidos.

Por isso a Timken do Brasil S. A. ndo
contrata bonsg vendedores. Contrata
bons engenheiros e manda que éles si-
gam para a Europa e Estados Unidos,
para especializacdo em aplicagcoes de
rolamentos de rolos cOnicos.

Depois de um estagio de pelo menos
2 anos no Exterior, éles passam mais

algum tempo dentro da fabrica da
Timken do Brasil S. A.. S6 entdo é que
procurardo V. para vender rolamentos
de rolos coénicos.

E quando podem deixar claro, com
todos os detalhes:

1) Como rolamentos de rolos cénicos
conseguem suportar cargas radiais e
axiais, ou suas combinac¢fes, mais efe-
tivamente do que outros tipos de ro-
lamentos.

2) Por que rolamentos de rolos cOnicos
feitos de aco cementado,com alto teor de

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 SP.

NOME :
CARGO
FIRMA

ENDERECO

Stardatd Prapaganda

niquel, podem oferecer longa vida util.
3) De que maneira em 116 paises sdo
utilizados,como minimo de manutencéo,
os rolamentos de rolos cénicos Timken
na reducdo de atritos.

Se um désses homens fechar negocio
com V., fique trangqiiilo.

Ele usou conhecimentos técnicos que
s6 um engenheiro pode ter, e nido a
argicia comum a todos os vendedores.
Mas, nem por isso, V. precisa chama-lo
de doutor.

Tl

ROLAMENTOS

DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A.- Comércio e Industria.
Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) - Tel
61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208 - Sdo
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os rolamentos
Timken sdo vendidos em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franga e Inglaterra.

6S o'N — VLINSNOD 3a 0JIA¥3S



4 horas da manha: V. sai de S. Paulo para o Rio, levando verduras...

*
8 horas da noite: V. ja esta de volta a S. Paulo, trazendo peixe.
[ ] ~ - [ ] [
Que caminhao lhe permite fazer isso?
Somente o F-600.

Por que s6 o F-600 faz isso? Como pode fazer isso? de carregamento e descarregamento?
mplesmente porque é o mais rapido E que o motor Ford de 161 HP Entdo, pergunte ao pessoal que
iminh&o que existe. Tem maior trabalha com reserva de poténcia faz o Réapido Madureira (transporte
2locidade maxima. Tem maior e tem pistdes de curso reduzido, entre o Mercado Central de S. Paulo
2locidade de cruzeiro. Tem maior 0 que economiza gasolina e poupa e o de Madureira, na Guanabara). -~
rque, maiorcapacidadedeaceleracdo. o motor. (E por isso que os motores Em assunto de transporte, Ford é
O F-600 nem toma conhecimento Ford duram tanto tempo.) o melhor investimento.
aquelas incoOmodas subidinhas... O qué? V. acha impossivel fazer o Conheg¢a a mais completa linha de
al em 5.2 a maior parte da viagem  trajeto S. Paulo—Rio—S. Paulo em caminhdes no seu Revendedor Ford.
nquanto outros precisamda4.2,3.2...). apenas 16 horas, incluindo o tempo E va com Ford. ’

Padronize sua frota. Padronize com Ford.
A l'JrTJ‘ICA LINHA DE CAMINHOIf_S COM 10 MODELOS A SUA ESCOLHA,
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Transportadores de résca constituem um sistema de transporte indus-
trial dos mais antigos. Da rosca de Arguimedes — que no ano 240
A.C. utilizou ésse método para tirar agua do pordo de uma embarcagio
— até os equipamentos de hoje, verificou-se uma longa evolugao désse
sistema de transporte, de ampia utilizagdao na inddstria moderna.

Consistindo de um helicéide gi-
rando em um tubo ou caixa, no qual
o material a granel é langado, os
transportadores de rosca sdo indica-
dos para capacidades de moderadas
a médias, em distincias que normal-
mente ndo excedem 60 m. Podem ser
facilmente construidos a prova de
contaminagio externa. Outras apli-
cagbes das rdscas aparecem nos mis-
turadores, dosadores, resfriadores, la-
vadores etc.

A gama de materiais que podem
ser transportados é muito ampla: car-
vdo, cimento, sementes, feijdo, ferti-
lizantes, minerais e diversos produ-
tos quimicos, sal, serragem, milho,
trigo, arroz, café, soja, argila, terra
fuller, agticar etc.

Natureza

A natureza do material ¢ o fator

mais importante na selegdo do trans-
portador. A Tabela 1 classifica-os em
classes A, B e C, representando, res-
pectivamente, granulados finos de
facil escoamento, materiais de média
densidade e semi-abrasivos, e final-
mente materiais de alta densidade
ou abrasivos. Os materiais da classe
C podem causar um rdpido desgaste
do transportador; nesse caso devem
ser considerados, também, outros sis-
temas de transporte industrial.

Horizontais e inclinados

Uma rosca standard-helicdide
com passo igual ao didmetro — pode
funcionar com inclinagio de até 35
graus. Nesse caso, a redugdo de ca-
pacidade do transportador inclinado,
em comparagdo com o horizontal ¢é

indicada na Tabela 2.

TABELA 2

Inclinagao em graus

Reducdo de capacidade em percentagem

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1966

10 15 20 25 30 35
10 26 45 58 70 78

"ROSC STR SPORT DOR S:

C PCID DE E PLIC COES

Roberto Muylaert

TABELA 1

Material Ciasse

agucar refinado
areia de fundigéo
arroz

café em pé
carvao granulado
cimento

enxdfre

feijao

milho em gréao
quartzo

sal fino

silica

soja em grao
terra fuller

trigo

TPWPOWOPPIP>PTP>PTOD

Construgéao

A calha do transportador pode ser
de ago ou madeira. O eixo da rdsca
¢ suportado por mancais de rolamen-
to ou bucha de bronze nas suas ex-
tremidades; quando o equipamento
tem grande eviensdo, é dotado de
mancais inrtermediarios suspensos.
Pontos dc alimentagio e descarga sdo
simples aberturas na calha, com os
desviadores necessarios. A tampa da
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projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
tecnica as

Tz
%

talhas

asseguram ao
transporte interno

economia,
rentabilidade
e seguranga

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350tipos diferentes, oferecem: ro-
tor cdnico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MUNGCH RS SR

Escritorios: Av. Paulista. 2073 7.0 andar
Tels.: -33-3979 - 36-3995 - 33-9093 - 8-1953
End. Telegrafico: ‘VINCAM - Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA  Sjo Paulo SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
18°. andar - Tel.: 23.5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. Tel.: 4-9100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295.

TRANSPORTADORES DE ROSCA

DIAGRAMA DE CAPACIDADE
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CAPACIDADE EM METROS CUBICOS POR HORA

calha € geralmente parafusada e per-
mite uma perfeita vedagio. O eixo
da rosca é projetado para fora em
uma das extremidades, visando ao
acoplamento no sistema de aciona-
mento.

Tipos de rdsca

Rosca de pequeno passo: indicada
para inclinagdes acima de 29 graus.

TABELA 3
diametro Cr$ para trecho de 10m
6" 55.000
8 70.000
10" 80.060
127 99.000
147 160.000
16” 180.000

Rosca de passo varidvel: com pe-
queno passo no terminal de alimen-
tagdo, controla automiticamente o
fluxo de material que entra na zona
de passo normal.

Résca descontinua: para transpor-
tar e misturar cereais, materiais gra-
nulados.

Résca de tira: para materiais
tmidos e pegajosos como melago, as-
falto etc.

Résca de aletas: mistura mate-
riais como argamassa e outros que
necessitem ser agitados.

Diregao do fluxo

A diregio do fluxo de material de-
pende do sentido de rotacio e da
diregao da rosca (direita ou esquer-
da). Indica-se seu método de deter-
minagio e os exemplos mais comuns
na Fig. 1, bem como os arranjos
possiveis para distribui¢io de mate-
riais.

Capacidade e pregos

O diagrama de capacidadeé: indica
o volume de material transportado
em metros cubicos por hora, para as
réscas mais comumente usadas.

Um transportador de rdsca nio ¢
um equipamento caro. Um trecho
de 10 m, sem motorizacdo, tem os
precos indicados na Tabela 3.

Fabricantes

Fabricam transportadores de résca,
entre outras, as seguintes firmas:
Calibrés, Linkbelt-Piratininga, Me-
cinica Continental, Miag do Brasil,
Tecmolin, Wilson Marcondes.

Para obter mais informagées sébre
as firmas ou produtes citados, in-
digue Servigco de Consulta n.° 102.
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TRANSPORTE DE SAL

~a

N / e

Eng." Kazuaki Otsuka Eng.” Manabu Oyama

Quando utilizadas na industria do sal, as réscas transpor-
tadoras exigem manutencao rigorosa. Diversos de seus com-
ponentes sdo atacados pelo NaCl e, periddicamente, preci-
sam ser substituidos.

Na Sociedade Anbdnima Martinelli Industrial e Salineira —
Samis, de S3o Paulo, todos os equipamentos de transporie
interno sdo revisados semanalmente, sob a supervisdo direta do
chefe de manutencéo, eng.® Kazuaki Otsuka. Merecem cuidados
especiais as trés rOscas transportadoras e a lavadora de sal, em-
bora ésses equipamentos sejam de ago inoxidavel.

Os equipamentos sao, inicialmente, lavados com agua doce e,
depois de secos, postos a funcionar em baixa rotagao. Os meca-
nicos examinam, entao, os diversos componentes dos transpor-
tadores e lavadora, efetuando a substituicao dos que se apresen-
tarem em mas condigdes. Finalmente, processa-se a lubrificacao
geral.

Em cada rosca, sao lubrificados o redutor (6leo mineral, SAE
90) e os mancais externos (graxa comum). Os dois mancais de
bronze, intermediarios, ndo recebem lubrificagdo. Sob a acéo di-
reta do sal, acabam sendo corroidos e precisam ser substituidos
de trés em trés meses.

“Tentamos solucionar o problema — disse a TM o eng.° Manabu
Oyama, diretor técnico da Martinelli utilizando buchas de ce-
leron. Mas nem mesmo ésse plastico, de grande resisténcia, con-
seguiu suportar as rudes condi¢cbes de trabalho. Enquanto nio
tivermos outro remédio, continuaremos substituindo os mancais”.

Na lavadora de sal, a lubrificacao € feita apenas em um mancal
e um redutor. Os motores de cada equipamento blindados —
nao exigem maiores cuidados. ®

TRANSPORTE MODERNO — Iynha 18R
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Consulte nossos engenheiros
para a solucdo de seus proble-
mas de transmissio de energia

FALK DO BRASIL S.A.
EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS

Filiada & The Falk Corporation de Milwaukee,
Wisconsin - USA

Sede e fibrica: R. Dois, 300 Fone: 61-5400
V.Emir-Sto. Amaro - End. Teleg. “FALKBRAS”
Sdo Paulo: Largo do Paissandu, 72 - 4 ° andar,
sala 408 Fone: 37-7476 - Caixa Postal 6064
Rlo de Janeiro, GB: R. Debret, 23, Grupos 1101
e 1102 Fone: 52-8439

Belo Horizonte, MG: Rua Sao Paulo, 824
sala 402 Fone: 4-4800

VLINSNOJ 3a 0J1A¥3S

<9 o'N



[

SLiZWiyu UL -JINJUL A

Muita despesa?

Diesel Perkins e a solucao

E como e facil colocar um Diesel Perkins no caminhao..

Nédo importa a idade ou a marca do seu caminhio;
hoje em dia transforma-lo em um econdmico e eficiente
Diesel é simples. Os Revendedores Perkins estdo fa-
zendo ésse tipo de conversdo diariamente. E com que
resultados!... Uma grande industria de Sdo Paulo veri-
ficou a redugdo das despesas de combustivel de um seu
veiculo, de Cr$ 144.000,00 para Cr$ 30.000,00

mensais, com o mesmo regime de operagdes. A manu-
tengdo de um Diesel Perkins (mais facil que a de qual-
quer motor a gasolina) é outro impressionante fator de
economia. Ndo & por menos que essa € a marca de
motor Diesel mais comprada no mundo inteiro! Se vocé
se preocupa com as despesas de um caminhdo ou de
uma frota, va logo conversar com um Revendedor Perkins.

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Motores Perkins S. A, — Caixa Postal 398 — Si&o Bernardo do Campo — SP
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" EQUIP E TOS:DEPRECI C O
TE C LCULOSI PLES

Edison Rodrigues Chaves
A simples posse de um equipa-
mento implica uma série de énus,
com os quais o dirigente empresarial -
deve estar bem familiarizado. Entre
éles, destacam-se, além do investi-
mento inicial, a depreciacio e os ju-
ros do capital empatado. Desprezan-
do é&sses elementos, o administrador
ndo poderd ter uma visio exata do
custo operacional da méquina e se
verd na contingéncia de substitui-la
sem haver feito a necessria previsio
de despesas. '
Depreciagio é a diminuigio do va-
lor de um equipamento (preco de
~ compra) — medida em anos ou horas
de operacio  em decorréncia do
uso, desgaste natural e lancamento
de modelos mais aperfeigoados. Ge-
ralmente, u'a miquina é depreciada
em muito menos tempo do que sua
possibilidade mecénica de vida. Al-
gumas de suas pecas estdo sujeitas a
maior desgaste e sdo facilmente subs-
tituiveis, sem afetar suas caracteristi-
cas gerais. Essas substituigoes devem
®  ser consideradas como um custo de
repara¢io em operagdo. Por isso, ao
calcularse a depreciagio de um
equipamento com Ppneumaticos, o
custo dos pneus é deduzido do prego
total.

Calculo da depreciagao

ANEXO |
Nio é facil calcular a duracio de QUADRO DE DEPRECIAGAD
um equipamento. A conservagio pre-
ventiva, oportuna e eficaz aumen- Condigdes Condigdes Condigdes
ta-a; a falta de cuidados contribut Excelentes Normais Severas
para sua redugio. De um modo ge- Tipo de Equipamento
ral, as miquinas de terraplenagem Horas Anos Horas Horas Anos
duram em média cinco anos, sob Tratores de esteiras,
condi¢bes normais de trabalho (ver Traxcavators,
Anexo D). Escarificadores e L
Em se tratando de equipamentos Bulldozers a cabo e hidraulicos 12.000 10.000 8.00
P de terraplenagem, 4 determinacio Tratores de rodas e scrapers
do custo por hora devido a depre- Vagoes e pers:
% clagdo € feita pelaCsegui};ne formula: Motoniveladoras 15000 7,5 12.000 10.000
D N Empithadeiras 28.800 12 24.000 10 16.800

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1966
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DEPRECIAGAO

ANEXO H
CALCULO DA DEPRECIAGAO

Tomando-se por base o preco de um equipamento hipotético, importado, co-
locado no porto de Santos por Cr$ 31.400.000 e que ird trabalhar em condigoes
normais, o célculo de sua depreciacao sera feito da seguinte forma:

Preco de compra .

Prego no local da entrega .

importancia total a ser depreciada .
Dividida pelo periodo de depreciacao

Depreciagao por hora .. .. .. .. .. ....

em que D — custo de depreciacio
por hora; C = prego de compra; P

valor dos pneus; e N _ periodo
total de depreciacao, em horas. Co-
mo exemplo do calculo necessério.
veja-se o Anexo II.

No caso de empilhadeiras, a taxa
legal de depreciacio é de 10 por cen-
to ao ano, para opera¢do normal s6-
bre superficies comuns (excluindo
cavacos cortantes, vidro etc.). Assim,
para uma empilhadeira cujo investi-
mento inicial tenha sido de Cr$ 30
milhdes, o calculo da depreciagio
deve ser feito com o emprégo da se-
guinte férmula:

C
S 10
em que D depreciacio anual ¢
C = preco de compra. Assim, temos:
30.000.000
D= —— Cr$ 3.000.000
10
Tomando-se por base que a utili-
zac¢30 média mensal do equipamento
é de 200 horas (2.400 por ano), cal-
cula-se a depreciagdo por hora (DH):

3.000.000
PH —  ————— — Cr$ 1.250
2.400
Amortizagdo

Mesmo quando o empresdrio néo
toma por empréstimo o dinheiro ne-
cessdrio a aquisicdo de um equipa-
mento, ¢é licito o lancamento, 3 con-
ta de despesas, dos juros do capital
empatado. A taxa de juros varia de
cmprésa para emprésa. Considerc-
mos, porém, a taxa arbitraria de 30
por cento ao ano. J4 vimos que, no
caso de um equipamento de terraple-
nagem (Anexos I e 1I), a deprecia-
¢do média em cinco anos é de 60

4f

Frete (Santos-Sao Paulo) ..............

................ ‘ cr$

Menos valor original dos pneus .......

.............. Cr$

Cr$ 31.400.000
100.600

Cr$ 31.500.000
Cr$  1.200.000

........................ Cr$ 30.300.000

10.000 horas
3.030/h

por cento. Assim, teremos:
0,30 x 0,60 — 18%

0,18 x 1.000
2.000 ( oras e operagdo por ano)

— Cr$ 0,09 por Cr$ 1.000 do prego
no local de entrega por hora.

Se quisermos saber qual a despesz
horéria em juros, do equipamentc
citado no exemplo acima, teremos
Cr$ 31.500 (preco de entrega) x

0,09
—_ Cr$% 2.835 h
1000 r$ por hora

No caso de uma empilhadeira, o
calculo também é facil. Os juros mé-
dios sobre o capital empatado sdo
calculados aplicando-se a taxa de ju-
ros adequada a2 média aritmética do
capital inicial e do capital do uitimc
ano de vida do equipamento. Admi-
tindo-se, ainda, a taxa arbitraria de
30 por cento ao ano, temos, como
juros médios anuais:

(30.000.000 + 3.000.000) x 0,3 -

2
4.950.000 por ano.
Para célculo dos juros médios por
hora, tomamos:

4.950.000
———— = Cr$ 2.062
2.400

Custo total

O custo total da operagio de um
equipamento é feito mediante a so-
ma dos custos diretos (combustivel,
6leo lubrificante e mio-de-obra) e
indiretos: depreciagio, juros sdbre o
investimento, lubrificacio e lava-
gem, pneus, pegas e reparos). De
seu célculo correto depende, em
grande parte, a obtengdo de maiores
lucros por parte da emprésa. L

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1865



OM-321:
RADIADOR
DE OLEO
.

LP-331:
RESERVATORIO
‘ DE AR COMPRIMIDO

INFORMACOES TECNICAS DA

Antes de acionar o motor do OM-321, apés a instalagdo do inter-
cambiador de calorias do éleo lubrificante (radiador de dleo), de-
vem ser tomadas certas precaugdes. Isso devido ao fato de que os
canais do labirinto de arrefecimento (serpentina do radiador) e as
canalizagoes internas do motor estdo vazios. Nio existindo dleo lu-
brificante em circulagdo, poderdo ocorrer avarias nos mancais e
munhoes da drvore de manivelas.

Devem ser observadas, portanto; as seguintes instrugoes, quando
da instalacdo de um intercambiador:

® Desparafusar as velas incandescentes.

® Em seguida, colocar a alavanca de comando da bomba injetora,
na posi¢do de débito nulo.

® Finalmente, girar o motor com o motor de partida, até que o
mandmetro de dleo indique a existéncia de presséo.

Satisfeitas essas exigéncias, recolocam-se as velas e da-se nor-
malmente a partida no motor.

A partir do chassi n.° 331.3..-100.03.589, estd sendo instalado
nos veiculos LP-331, equipados com compressor de dois cilindros, o
reservatorio de ar comprimido 031.432.01.01-B, provido da val-
vula de seguranca n.° 000.429.00.44-B.

Essa valvula de seguranga protege o sistema de ar comprimido,
permitindo que haja descarga do ar, caso seja atingida ou ultra-
passada a pressdo de 10,5 kg/cm? (150 + 5 Ib/pol®).



INFORMAGOES TECNICAS DA MERCEDES-BENZ

COROA CONICA:
PARAFUSO
DE ENCOSTO

LP-331:
DIRECAO
HIDRAULICA

Observa-se, freqiientemente, que alguns mecénicos nio ddo a
devida atencio a regulagem correta do parafuso de encésto da coroa
cénica dos eixos traseiros 312, 321 e 322. Isso pée em jogo o fun-
cionamento dos componentes do diferencial.

Assim, devem ser seguidas as seguintes fases, durante a regula-
gem (ver figura anexa):

Atarrachar o parafuso de encosto (A) da coroa conica, até que
a pastilha de deslizamento (C) encoste na face da coroa coénica,
retornando, em seguida, 1/6 de volta do parafuso, a fim de obter
uma folga (F) de 0,25 mm, entre a pastilha de deslizamento e a
face plana da coroa conica. Travar, depois, o parafuso de encdsto
(A) com a contraporca (B).

Certos motoristas tém por habito desligar o motor em descidas
longas. Além de condenavel, ésse procedimento é perigoso, espe-
cialmente se o veiculo estiver equipado com dire¢io hidraulica.
Esta é acionada por uma bomba, que s6 funciona com o motor
ligado.

Dessa forma, a diregdo perde repentinamente a facilidade de ma-
nobra — prépria dos sistemas hidraulicos — passando a funcio-
nar como um simples tipo mecinico. O motorista sente a dire¢do
pesada e o veiculo pode, até mesmo, desgovernar-se.

Por isso, deve ser abolido, de uma vez por tddas, o costume de
desligar o motor em descidas longas.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAOQ PAULO
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Pagamento de multas, licencia-
mento, emplacamento, relicencia-
mento, obtengio de licengas espe-
ciais, liberagdo de carteiras de habi-
litagio e veiculos apreendidos cons-
tituem alguns dos problemas perid-
dicamente enfrentados pelos frotis-
tas. A execugdo désses servigos exige
funcionarios habilitados, aptos a in-
terpretarem os dispositivos legais e
hédbeis no trato com as autoridades
do transito.

.‘m«i
&\

Licenciamento

Para legalizar a situagdo de um
veiculo zero km, ou de segunda mio,
torna-se necessario, primeiro, obter o
certificado de propriedade expedido
pela reparti¢io de trinsito no local
de servico. Se o veiculo for ndvo,
deve ser apresentada a nota fiscal de
compra; se de segunda mio — recibo
e certificado endossados pelo vende-
dor. A taxa a ser paga (imp6sto do
sélo) é de Cr$ 30.000 e o prazo de
entrega do documento, de 48 horas.

De posse do certificado, pagam-
se os impostos da Prefeitura e DER.
Essas taxas variam de acérdo com a

‘70-\{&”;% {v

idade do carro, poténcia do motor e
niimero de lugares, para veiculos de

a Prefeitura e ao DER, Cr$ 31.660;
outro, por exemplo, de 11 t, pagard
Cr$ 72.740. Reboques de até 3 t

Cr$ 27.300; de 30 a 40, Cr$ 35.660.
Para uma perua 66, com motor de
150 CV, que transporte oito passa-

passageiros; ou conforme a tonela- pagam Cr$ 16.620; de 13 t, Cr$
gem, para vefculos de carga. Um 95.820. Um 4nibus com capacidade
caminhdo de 3 t paga de impostos, de até 30 passageiros deve pagar

geiros, tais impostos importario em
Cr$ 31.750; outra do mesmo tipo,
ano 55, motor de 70 CV, para 10

VISTORIA DE VEICULOS

Antes de serem emplacados, todos os veiculos passam por
uma vistoria, quando sdo examinados os equipamentos consi-
derados obrigatérios por lei:

® para-choques dianteiros e traseiros

@ protetores para as rodas traseiras dos caminhdes

@® espelhos retrovisores

® limpadores de péara-brisa

® pala interna de protegdo contra o sol, para motoristas
® faroletes e far6is dianteiros de luz branca

® lanterna de luz vermelha na parte traseira

@ velocimetro

@ buzina

]

luz para o sinal de “pare”

TRANSPORTE MODERNO — Jynho 1966

® dispositivo de sinalizagdo noturna, de emergéncia, inde-
pendente do circuito elétrico do veiculo

® extintor de incéndio para veiculos de carga e transporte
coletivo

@ silenciador dos ruidos de explosdo do motor

® freios de mao e de pé, independentes

@ iluminagao da placa traseira

@® indicadores luminosos de mudanga de direcdo A frente e
atrds, inclusive para reboques, carrétas e similares

® cintos de seguranca para o eixo cardan, de caminhido
® pneus que oferecam condicdes minimas de seguranca
® registradores de velocidade, nos vefculos destinados ao
transporte de escolares



LICENCIAMENTO

TAXAS SOBRE VEICULOS — PARA O EXERCICIO DE 1966: D.E.R.

Tipo de Veiculo Conservagao Registro
Até 5 passageiros 2.000 1.000
De 6 a 12 passageiros 2.500 1.500
Onibus de mais de 12 passageiros 6.000 4.000
Caminhdes até 3 t 2.500 1.000
Caminhoes de 3 a 6t 4.000 2.000
Caminhoes de 6a 9t 5.000 2.500
Caminhdes de 9 a 12 t 8.000 4.000
Caminhoes de 12 a 18 t 14.000 6.000
Caminhoes de 18 a 24 t 20.000 10. 000
Caminhoes de 24 a 30 t 30.000 15.000
Caminhoes de 30 a 40 t 30.000 15.000

Caminhoes de 30 a 40 t pagam mais Cr$ 1.500 de Taxa de Registro e Cr$

Experiéncia 3.000
Fabricante 3.500
Caminhoes com mais de 40 t 60.000

1.500
1.500

30.000

Total

3.000
4.000
10.000
3.500
6.000
7.500
12.000
20.000
30.000
45.000
45.000

4 500
5.000
90.000

Vistoria

400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400

400

Lacracao Total Plagueta Totai geral

100 500 80 3.580
100 500 80 4.580
100 500 80 10.580
100 500 80 4.080
100 500 80 6.580
100 500 80 8.080
100 500 80 12.580
100 500 80 20.580
100 500 80 30.580
100 500 80 45.580
100 500 80 45 .580
3.000 de Taxa de Conservagdo por t ou fragao
100 100 160 4.760
100 100 160 5.260
100 500 80 90.580

Caminhoes com mais de 40 t pagarao mais Cr$ 2.500 de Taxa de Registro e Cr$ 4.500 de Taxa de Conservacao, por t ou fragao

posese
0 veiculo so e lacrado se passar pela inspecdo, que inclui vistoria do motor.

IMPOSTOS DE LICENGA SOBRE VEICULOS: PREFEITURA

Utilitarios
ez até 3 anos de 92 13 de 14 anos
classificacao de idade de 4 a 8 anos anos em diante
atée 60 CV Cr$ 10450 Cr$ 8360 Cr$ 6270 Cr$ 4.180
de 60 a 100 CV Cr$ 18810 <Cr$3 15048 Cr$ 11286 Cr$ 7524
de 100 a 150 CV Cr$ 27170 Cr$ 21736 Cr$ 16302 Cr$ 10.868
de 150 a 200 CV Cr$ 39710 Cr$ 31763 Cr$ 23826 Cr$ 15884
de mais de 200 CV Cr$ 62700 Cr$ 50.160 Cr$ 37.620 Cr$ 25.080
Motociclos quaisquer tipos Cr$ 5016
Onibus Caminhoes e reboques
ate 30 passageiros Cr$ 16.720 até 3t Cr$  12.540
de 30 a 40 passageiros Cr$ 25.080 de3aébt Cr$  25.080
mais de 40 passageiros Cr$ 37.620 de6adt Cr$  37.620
por fracao de tonelada Cr$ 4.180 de9al2t Cr$  60.160
de 12a 18 t Crd 75.240
publicidade propria Cr$ 1.320 de 18a 24 t Cr$ 100.320
idem de terceiros Cr$ 1.430 de 24 a 30t Cr$ 125.400

passageiros, pagard Cr$ 15.866. Ca-
micnetas com péso inferior a 3 t,
Cr$ 16.530.

Uma vez pagas as taxas da Prefei-
tura e DER, ¢é feita a encomenda da
placa, na respectiva segdo, que dis-
poe de um prazo de 48 horas para
a entrega. Antes dessa providéncia,
o veiculo passa por uma vistoria. sa-
tisfeitas tOodas as exigéncias legais
(quadro anexo), serd lacrado. O
tempo gasto nessas operagoes € de
quatro dias.

A renovagio do licenciamento é
tacil. Se a situacao do veiculo é re-
gular (devidamente equipado e sem
multas a pagar), devem ser pagas
apenas as taxas da Prefeitura e
DER, o que pode ser feito em pou-
cas horas.

Escolha de placas

O Cddigo Nacional de Transito
delimita bem a questio da escolha
de placas, esclarecendo que os Gni-
cos veiculos que podem receber
chapa particular (amarela) sio:
automdveis, peruas e camionetas.
£stes s6 podem transportar passagei-
ros ou cargas do proprietdrio, sem
fins comerciais. As camionetas nio
podem ter péso superior a uma tone-
lada e devem possuir carrogaria fe-
chada por capota de lona ou metal.
Os outros veiculos  de passageiros
por tarifa (Onibus, taxis etc.) e os
de carga a frete ou particulares (ca-
minhdes, furgdes, carrétas, camione-
tas etc.)  devem usar placa comer-
cial (vermelha).

TRANSPORTE MODERNG  Junho, 1966



Muitas emprésas tém interésse em
licenciar alguns de seus veiculos
Kombis e camionetas, principalmen-
te  com chapa particular, para o
transporte de passageiros e de carga.
Isso porque os carros de chapa ama-
rela  além de serem dirigidos por
motoristas amadores  podem “fu-
rar” a proibi¢do para carregamento e
descarregamento nos centros das
grandes cidades, infringindo as dis-
posigdes de horério estabelecidas pe-
las autoridades. Esta pratica, porém,
¢ irregular, estando sujeita as
sangbes legais.

Despachante é melhor

Seja qual for o tamanho da frota,
¢ sempre preferivel confiar os en-
cargos de licenciamento e tarefas
afins a um despachante, pois a ma-
nutengio de um funcionério exclusi-
vamente para ésse mister é antieco-
ndmica.

H4 firmas, como a Translor
possuidora de 90 veiculos  que di-
videm os encargos de legalizagio da
frota entre um funciondric e um des-
pachante. Este executa as tarefas
de rotina, como recolhimento de im-
postos, preenchimento de formula-

rios etc. O funciondrio prepara as
matriculas, retira certificados de pro-
priedade, paga multas, libera carros
apreendidos etc.  cuidando, no tem-
po restante, da manutencio da frota,
preparo de seguros e licengas espe-
ciais para veiculos de percurso inte-
restadual.

Em frotas de menos de 100
veiculos pode ser tentada a férmula
utilizada pela Translor,

Uma frota de 150 veiculos
como é o caso da Emprésa Auto-
Onibus Penha-Sao Miguel Ltda. —
gasta, anualmente, com despachante,
Cr$ 750.000. Isso significa que o
agente comercial cobra, por ano,
pelo atendimento de cada veiculo
(licenciamento, pagamento de mul-
tas, licengas especiais, liberagio de
carteiras de habilitagdao etc.) Cr$
5.000 taxa comum em S3o Paulo.
Um funciondrio recebendo o salério
minimo importaria, para a emprésa,
em uma despesa anual de Cr$.. . ..
1.008.000, fora as incidéncias traba-
lhistas que aumentariam em 40% a
cifra citada.

Ainda que a frota possua mais de
200 veiculos, é conveniente entregar
o servico a um despachante. O tra-

O NOVO CODIGO

balho “em casa” exigiria mais de dois
funciondrios  afeitos aos problemas
de grandes frotas e que custariam,
cada um, no minimo, Cr$ 300.000.
Mas essa é a despesa total que a
Viagdo Cometa S.A.  cuja frota li-
cenciada em Sio Paulo é de 841
veiculos  tem, por més, com des
pachante.

Vantagens

A entrega do servigo de licencia-
mento e tarefas correlatas a um des-
pachante proporciona intimeras van-
tagens:
® funcionirios a menos, nio tendo
a firma que se preocupar com encar-
gos trabalhistas;
® o trabalho  sob a responsabili-
dade total do despachante  ¢é rea-
lizado com rapidez por um conjunto
de elementos especializados;
® ¢ mais econdmico, conforme de-
monstram os exemplos assinalados

significando lucros para a em-
présa, no fim do ano. ®

Para obter mais informacoes sdbre
as firmas ou produtos citados, in-
dique Servico de Consulta n° 103.

O Novo Cédigo Nacional de Transito traz diversas novida-
des no tocante ao licenciamento. As principais inovagdes sao:

@ Substituicdo do atual certificado de propriedade por cer-
tificado de registro, emitido pela autoridade do Estado com
copia para o Renavam - Registro Nacional de Veiculos Auto-
motores, com sede em Brasilia. A medida visa dificultar a
falsificacdo de documentos.

® Obrigatoriedade do seguro de responsabilidade civil em
favor de terceiro, sem o qual nao sera feito o licenciamento.
Com isso o prémio (custo) do seguro baixarad sensivelmente.

ALGUMAS MULTAS

@® Nao conservar o veiculo na mao de direcdo e na faixa
propria (de Cr$ 16.800 a Cr$ 42.000).

® Nao aproximar o veiculo da guia da calcada, nas vias
urbanas, para embarque ou deszmbarque de passageiros e
carga ou descarga (de Cr$ 8.400 a 16.800).

@® Nao desviar o veiculo para o acostamento nas estradas,
para embarque ou desembarque de passageiros e eventual
carga ou descarga (de Cr$ 16.800 a Cr$ 42.000).

@® Nao fazer sinal regulamentar de bragos ou acionar dispo-
sitivo luminoso indicador antes de parar o veiculo, reduzir-
the a velocidade, mudar de dire¢do ou quando iniciar marcha
{de Cr$ 4.200 a Cr$ 8.400).

® Nao obedecer a horarios e normas de utilizagdo da via
terrestre, fixados pela autoridade de transito (de Cr$ 4.200 a
8.400).

® Nao trazer consigo ou nao exibir, quando soclicitado pela
autoridade de transito ou seus agentes, os respectivos do-
cumentos de habilitacdo, de licenciamento do veiculo e
outros que forem exigidos por lei ou regulamento (de Cr$ 4.200

TRANSPORTE MODERNO — Junho. 1966

® Os carros passarac a ser registrados pelo numero do
chassi e nao pelo do motor.

@® Nao sera necessario o licenciamento de um mesmo
veiculo em dois Estados: o registro serd feito na cidade em
que se localizar a matriz da emprésa.

@® As novas chapas deverao ser compostas de letras e nu-
meros, para tornar mais facil a identificacdo e possibilitar
maior numero de combinagoes.

® As multas jamais serac inferiores a 5% do salario
minimo.

DO NOVO CODIGO

a Cr$ 8.400, além da retencao do veiculo até apresentacao
dos documentos).

® Nao transitar em velocidade compativel com a seguranca
(de Cr$ 8.400 a Cr$ 42.000).

@ Dirigir sem estar devidamente habilitado ou autorizado
na forma pevista por lei (de Cr$ 42.000 a Cr$ 84.000).

® Dirigir usando apenas uma das maocs, exceto quando deva
fazer sinais de braco ou mudar a marcha de cambio (de
Cr$ 4.200 a Cr$ 8.400).

® Efetuar o transporte remunerado, quando o veiculo ndo
fér devidamente licenciado para ésse fim, salvo em caso de
forca maior e com permissao da autoridacie competente (de
Cr$ 8.400 a Cr$ 16.800, além da apreensac da carteira de
habilitacao).

@® Transitar com excedente de lotacdo e fora das dimensbes
regulamentares, sem autorizacao especial (de Cr$ 16.800 a
Cr$ 42.000, além da retengdo do veiculo para regularizag2o).
® Cstacionamento em local proibido (de Cr$ 4.200 a
Cr$ 42.000).
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o assunto de capa é:

NESSA EDICAO SERAO ANALISADOS TODOS OS TIPOS DE

EMBALAGEM EMPREGADOS NA INDUSTRIA — DOS TRADI-
CIONAIS AOS MAIS MODERNOS: DE MADEIRA, PAPELAO,
PLASTICO, STYROPOR; SACOS MULTIFOLHADOS, DE AL-
GODAO E DE JUTA; TAMBORES; CONTENEDORES. ETC.

12.080 INDUSTRIAS COBERTAS POR TM TERAO
SUA ATENCAO VOLTADA PARA ESSA MATERIA.
O SEU ANUNCIO NA EDICAO DE AGOSTO
FACILITARA A ESCOLHA POR PARTE
DOS COMPRADORES!

transporte moderno

uma
publicagao



TRANSPORTE AEREO

Com o advento da era-do trans-
porte a reago e turboélice no Brasil,
em 1957-58, surgiram graves pro-
blemas quanto & manutengio dos
novos aparelhos. Aeronaves aciona-
das por motores de principios di-
versos dos que até entdo operavam
em nosso Pais, necessitavam de pes-
soal e aparelhamentos especializados,
aqui inexistentes.

Havia trés solugdes para o proble-
ma: 1) enviar, periodicamente, os
motores para as oficinas dos fabri-
cantes no Exterior; 2) organizar,

TRANSPORTF MNDFRNN hinho 14RF

cada uma das companhias operado- -

ras, as suas préprias oficinas; 3) o
fabricante montar no Pais uma base
de revisbes.

A dltima das solugbes foi a esco-
lhida pela Rolls-Royce Ltd., da In-
glaterra, que instalou, no municipio
de Sio Bernardo do Campo, no km
19 da Via Anchieta, uma base de

recuperagio de turbinas a gés.

Uma necessidade

A oficina de manutengio surgiu

N *\:*\‘:\“‘A
o P N S

José Jota Messias de Moraes

para avaliar encargos dos usuérios,
que despenderiam tempo e somas
elevadas, se necessitassem enviar as
turbinas de seus avides para serem
recuperadas no Exterior, ou teriam
de fazer o servico em oficinas pré-
prias, o que se revelou pouco eco-
némico. A instalagio da base de re
cuperacdo tornou possivel, por parte
de linhas aéreas de paises vizinhos,
o envio a0 Brasil de seus motores a
jato para revisdes e, por meio de
treinamento, secundado pela expe-
riéncia prética, a formagio de espe-



RECUPERACAO DE TURBINAS

TURBINAS A GAS SOB RESPONSABILIDADE DE MOTORES ROLLS-ROYCE S.A.

Tipo da ol
Aeronave Proprietarios
Vickers Viscount VASP
Série — 700
Vickers Viscount PLUNA
Série — 700 D FAB
Vickers Viscount VASP
Série — 810
Avro — 748 Aerolineas
Série — 1 Argentinas
Avro — 748 FAB
Série — 2
H.P. Herald SADIA
Série — 200
Caravelle AVENSA
MK — 3
Caravelle Cruzeiro do Sul
MK — 6 R LAN
Boeing — 707 VARIG
~
B
LA
-y
®

MOTORES
Numero
de N.° por modélo
eronaves aeronave
8 DART — 506
3 DART — 510
2
5 DART — 525
12 DART — 514
DART 531
DART 527
AVON 527
6 AVON — 533
3
2 CONWAY — 50

Tipo
Turboélice
Turboélice
Turboélice
Turboélice
Turboélice
Turboélice
Turbojato
Turbojato

Turbojato
(c/derivacao)

TR

Montando ou desmontando motores, os técnicos obedecem a normas rigorosas.

cialistas em turbinas para a aviagio
nacional.

A base de recuperagio exigiu um
investimento inicial da ordem de um
milhdio e meio de libras esterlinas
(cérca de nove bilhdes de cruzeiros),
sendo a primeira no género a ser
instalada fora da Comunidade Bri-
tanica.

A oficina tem sob sua responsabi-
lidade a inspecdo de motores de
mais de 50 aeronaves pertencentes
a FAB, Cruzeiro do Sul, Sadia, Va-
rig € Vasp, além de companhias es-
trangeiras como Aerolineas Argenti-
nas; Avensa, da Venezuela; Lan, do
Chile; e Pluna, do Uruguai. Desde
a sua instalagdo, ja reparou ou re-
formou 622 motores. Sao atendidas,
em média, 120 unidades por ano.

Servigos

E efetuada nas oficinas da Via
Anchieta a recuperagio dos motores
Rolls-Royce Dart (turboélice), Avon
e Conway (turbojato), que atingem
as horas-limite estabelecidas para seu
uso. Os motores dos Viscounts, por
exemplo, sdo revisados cada 3.200
horas de servico. No caso de um
motor apresentar, durante sua vida
normal, algum imprevisto, serd tam-
bém encaminhado as oficinas.

Sao efetuadas, igualmente, modi-
ficacdes nas turbinas, quando reco-
mendadas pela Rolls-Royce inglésa.
Tais modificagdes sdo feitas aprovei-
tando-se as experiéncias dos labora-
térios da matriz, no que concerne a
melhoria do desempenho do motor.

Além disso, a base de revisoes
mantém, junto aos usudrios, técnicos
que Inspecionam, permanentemente,
as turbinas, assim como as condiges
em que operam. Paralelamente, ¢
mantido um servico de consultas
através do qual os usuérios podem
obter todos os tipos de informagoes
relativas aos conjuntos motopropul-
sores.

Revisdes e reparos

Chegando as oficinas, os motores
sdo colocados s6bre carrétas especiais
e deslocados para as alas de desmon-
tagem: uma para turboélices, outra
pard turbojatos. Os motores sdo des-
montados em todos 0s seus compo-
nentes: defletores de entrada, os va-
rios estagios dos compressores, tur-
binas e palhétas, cdmaras de com-
bustdo, bombas de inje¢do, engrena-
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gens de reducdo, acionadores de
acessérios etc.

As pegas sio limpas, por meio de
banhos quimicos e remetidas 2 ins-
pe¢do, onde sio submetidas a testes
de penetrantes e magnetismo para a
constatagdo de rachaduras. Depois
de inspecionadas, as pecas perfeitas
v@o para a montagem, enquanto que
as avariadas sdo submetidas a ma4-
quinas retificadoras, como tornos e
fresas. Quando necessario, sio sol-
dadas ou levadas a fornos. Repara-
dos ou vistoriados, os componentes
passam por teste de freqiiéncia, tor-
¢do e resisténcia, além de banhos
quimicos  de cddmio e cromo duro,
por exemplo  para assegurar maior
resisténcia & abrasdo e corrosio. Os
testes de freqiiéncia de vibragio sio
realizados por comparadores nos
quais sao testadas as palhétas de
cada turbina. As bombas injetoras de
6leo e combustivel sio submetidas a
testes de pressio.

Montados, os motores vao para o
banco de provas onde sdo simuladas
condigbes de um vdo real, sendo tes-
tados: vibragdo, consumo de 6leo e
combustivel, temperatura e desem-
penho.

Inspegdo

A inspegdo tem papel preponde-
rante  como em téda a indgstria
de precisdo na recuperagio de
turbinas. Costuma-se dizer, na base
de revises, que a inspegao ali é

® t3o rigorosa como em uma inddstria
relojoeira, j& que as tolerincias ma-
ximas permitidas na mensuragdo de
pecas sio da ordem de um centésimo
de milésimo de polegada.

Antes mesmo de os motores serem
desmontados, passam por uma ins-
pecdo externa para localizar vaza-
mentos ou danos de monta. A opera-
¢io de desmontagem ¢é acompanhada
por inspetores que, ao lado dos me-
canicos, determinam quais as ope-
ragbes que devem ser realizadas.
Apoés a lavagem das pegas, ¢ feita a
inspe¢do de rachadura. Sio empre-
gados os processos “Magna-Flux”,
“Lyglo” e “Dye-Check”. Os compo-
nentes sdo pintados ou imantados e
submetidos a inspegao visual através
de instrumentos éticos ou 2 luz ul-
travioleta.

¥ F, entdo, realizada a chamada

“inspe¢do de mesa”, por elementos
escolhidos dentre os melhores da fa-
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Avides como os Caravelles necessitam de assisténcia técnica permanente.

Fe=a

VISCOUN

Os motores turboélice dos Viscounts sao revisados cada 3.200 horas de véo.
’P‘_ P

0 funcionamento perfeitc da turbina depende do seu adequado balanceamento.
P i

LI &

e s~ ¥

Toédas as palhétas das turbinas passam por éste comparador de freqiiéncia.

M



RECUPERAGAO DE TURBINAS

brica. E processada a verificagio de
todas as pegas, quanto a dimensdo,
desgaste, corrosio, falha e fadiga do
material. Tadas as inspegdes obede-
cem a padroes especificados pela
matriz inglésa. As pegas liberadas
vio para a montagem que, COmo a
desmontagem, é assistida pela ins-
pegdo. Mecinicos e inspetores espe-
cificam, em fichas, t6das as seqiién-
cias da montagem. Depois de mon-
tados e terem passado pelo banco de
provas, os motores sofrem a -Gltima
inspegdo, no fim da qual sdo emba-
lados e devolvidos as companhias a
que pertencem.

A oficina da Rolls-Royce no Brasil

para diminuir os encargos dos
clientes e facilitar o seu préprio tra-
balho  encarrega-se da estocagem
de sobressalentes executando: 1) o

»

;"QN

Ay -
Mifhares de pegas que compdem uma
turbina sdo inspecionadas uma a uma.

TIPOS DE MOTORES

provisionamento de acérdo com o
programa de revisdes; 2) o planeja-
mento das licengas de importagio
necessarias, colocando os pedidos em
nome dos operadores; 3) a verifica-
¢io e conferéncia de recebimento,
armazenagem, Seguro, manuseio €
contabilizagio do material estocado
e empregado.

Conclusdes

O setor de recuperagio de turbi-
nas acompanhara o crescente desen-
volvimento da aviagio a jato no
Brasil, poupando aos operadores na-
cionais grandes despesas, e ao Pais,
o dispéndio de cambiais. L

Para mais informagoes soébre as
firmas ou produtos citados, in-
dique Servico de Consulta n.° 104.

f

0 motor a pistao de quatro ciclos é a forma de propul-
s3p empregada tanto em automéveis como em avioes. Os
motores de aviao, na maioria das vézes refrigerados a
ar, seguem éstes principios basicos de operagao:
® 0 ar entra no carburador, onde o combustivel é vapo-
rizado.

® Quando o pistao se desioca para baixo, a véivula de
admissao se abre, permitindo que a mistura de ar e com-
bustivel entre no cilindro.

@ Quando o pistao se move para cima, fecha-se a val-
vula de admissdo e a mistura gasosa & comprimida.

® Ao fim do curso, uma centelha elétrica inflama a mis-
tura. Esta, em combustao, expande-se rapidamente, forgan-
do o pistdao para baixo, o gual, por sua vez, impulsiona o
eixo do motor.

@® Quando o pistao se move para cima, novamente, a val-
vula de escape se abre, permitindo que os gases em com-
bustido sejam expelidos pelo tubo de escape. Ac fim déste
curso, o pistdo esta pronto para reiniciar o ciclo.

Aviges pequenos usam motores de quatro ou seis cilin-
dros, enquanto que em aeronaves maiores sa3g comuns mo-
tores de sete, nove, 14, 18 ou 28 cilindros.

Motor turbojato

0 véo de um bafac de borracha, nao amarrado, cheio de
ar, ilustra bem o principio do motor a jato. Lei de

GASOLINA CILINORO

Newton: “Para cada agdo hd uma reacao igual e contraria”.
De uma maneira sumaria, o motor turbojato funciona assim:

® Um grande volume de ar entra e é comprimido por uma
série de ventiladores (compressores). Parte désse ar é
utilizade na propulisao e o restante é usado para refri-
gerar as varias partes do motor.

® 0 ar comprimido a ser usado na propufsao entra na
cdmara de combustido, onde é misturado ao combustivel
e queimado.

® A mistura em combustio expande-se rapidamente e
sai pelo tubo de escape criando o empuxec ou jato.

® Uma turbina colocada no trajetoc dos gases em alta
velocidade, conectada aos compressores, proporciona a
fonte de energia para uma operagao continua.

Motor turboélice

0 principio de propulsao déste motor & semelhante ao
do turbojate. A unica diferenga consiste em que a for-
ca dos gases em combustic & aproveitada para girar uma
hélice convencional, a qual proporciona a maior parte do
empuxo gue colocard o aviao em movimento. Duas ou
mais turbinas adicionais transmitem a hélice, através de
uma caixa de engrenagens de redugao, aproximadamen-
te 80 por cento da energia cinética gerada. Os restantes
20 por cento da-férgca dos gases expandidos também pro-
porcionam empuxo, ac sairem pelo tubo de escape.

ToMADA. N N\ VALVULA OF /' varvuLa o
— ADMISSAO ¥~ ESCAPE
COMBUSTIVEL

Py \Eijﬂ?s?fg PULVERIZADOR COMBUSTIVEL  PULVERIZADDR

ENTELHA Eixp TURBINA \ /____EIXD URBINAS

PISTAD TDMADA ; TUBO OF ES TomMaoa Tt T :

DE AR~ 0 0 care T an L &‘D/DE ESCAPE
= )
P =
Ny JATO :

L A
ENGRENAGENS, Lo .44 4

REDUTORAS /

HELICE CENTELHA ELETRICA

HELICE

r«J MOTOR A EXPLOSAO TURBO-HELICE

\
CAMARA OE COMBUSTAD

CENTELHA 'CAMARA DE
COMPRESSORES ELETRICA  comausTaD
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better propaganda

Noés sb

podemos mostrar
aqui

um trator

da linha

Massey Ferguson.

Escolhemos
o MF 65 R

(pessoalmente,
terernos prazer em
lhe mostrar

a linha completa).

Vocé poderd analisar de perto
o MF 65 R, com reversdo
instantdnea, acionada apenas
por pedais. Motor diesel Perkins
de 4 cilindros e 58 HP.

Vocé conhecerd o trator MF
244, com as mesmas
caracteristicas do anterior,
equipado com esteiras.

Vocé poderd examinar a pd
carregadeira 356, com capacidade
para 3.178 kg., reversdo
instantdnea e dire¢do hidrdulica.
Vocé saberd ainda que todos
os modelos de trator podem ser
equipados com pd-carregadeira
e retroescavadeira.

E que todos éles tém

diregdo hidraulica.

Vocé ficaréd sabendo também
(e isto é importante) que
nés damos a mais completa
assisténcia técnica aos
produtos que revendemos.

AOUIBRAS

Avenida Gal. Olimpio da Silveira, 332
Telefones 51-0257 — 51-6085 — S. Paulo

-3



Em matér]a Na linha de motores diesel No setor veicular, visando economia de

. , . estaciondrios, a Perkins os fabrica com combustivel e mais tempo Gtil de (
de motores estacionarios 3, 4 e 6 cilindros e poténcias de 36 servico, a Perkins fabrica o motor de
. a 94,5 HP. Existe, portanto, o 6 cilindros e 128 HP, a éleo diesel.
ou Vel(“:ulares, motor ideal para cada necessidade. Finalmente, sabemos que é muito importante . >
a Perklns e a Wﬂlyg Gerando energia para cinemas, para vocé, ter a certeza de que nds podemos
f b . teatros, clubes, atendendo as dar completa assisténcia aos motores que
apricam localidades mais distantes onde ndo revendemos e aconselhd-lo na compra do
08 melhores- chegou o confértq da luz elétrica. motor adequado & sua necessidade.
Se o seu caso exige um motor
(e nés nos orgulhamos estaciondrio & gasolina, a Willys
A apresenta uma linha completa de
de revende-los). unidades de fér¢ca e grupos geradores,

de 4 a 6 cilindros, com férgas Ag”’BRA’S

que variam de 21 a 90 HP, e

também grupos de solda elétrica, Avenida Gal. Olimpio da Silveira, 332
méveis e estaciondrios. Telefones 51-0257 — 51-6085 — S. Pavlo
o
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Grupo de Solda Elétrica
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CH EGOU O GOSTOSAO CHEQUEI AGORA NAO SEiI DE NADA!

[ m‘m l—~ -:aa‘-aw

Para quem
possui muitos
caminhoes...

<ot _— -,
—_— il TR— .
TN S L f

NTE - -

...que importdncia tem

ALT

a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa com numerosa frota de veiculos o problema
custos é muito sério. Mesmo que sejo o custo de simples velas de ignicdo. Porque
os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as
velas. Champion significa comprovadamente menos gasolina por quilémetro
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.

H& 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
préximo ou escreva para o enderéco abaixo.

A vela
mundialmente
preferida

em ferra,
mar e ar.

VELAS CHAMPION DO~BRASIL LTDA. CHAMP'ON

CAIXA POSTAL 5761 SAQ PAULO

YIINSNNDT 30 OSIANIS

cq9 AN
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SERVIGO DE CONSULTA

JAMINHOES
5 CAMINHOES ’
ara PANORAMA DA PRODUGAO
pronto ’
embarque..-- MES DE ABRIL
i Produgao nacional de caminhoes, camionetas e
Capacudade do SHOVE3L utilitdrios no més acima; producao acumulada
de 016 - 110 - 1!5 - 215 m desde 1957, conforme dados das fabricas:
Abri! Janeiro 1957
MARCAS E TIPOS a a
Abri! 1966
»
Caminhdes pesados e énibus: total 368 1.536 41.971
F N M D-11.000 147 532 19.791
International NV-184/NFC-183 6.402
Mercedes-Benz LP-331 9 168 4.062
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 109 449 6.124
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 103 387 5.652 (
A}
Caminhdes médios e dnibus: total 2545 9.437 243.460
General Motors 6503/2/403 874 3.096 86.711
Ford F-350 167 1.054 18.389
Ford F-600 (A) 714 2.460 74.529
MB LP/321 L-1111 574 2.098 60.365
Chassi LP/LPO-321 s/cab, p/ énibus
(encarrocamento de terceiros) 216 729 3.466 w
Camionetas: total 4.547 18.818 337.270
Gen. Motors 3000/ 1400/1500 559 2.020 36.932
Ford F-600 164 941 37.261
Vemag/Vemaguet/Caicara 761 3.292 47.263
Volkswagen-Kombi 1.140 4.880 160.548
Willys-Pickup 678 2.790 29.210
Willys-Rural 1.177 4.739 83.763
Toyota-Perua 8 32 820
Toyota-Pickup 60 124 1.473
Utititarios: total 1.012 4.303 140.255
Vemag-Candango 7.840
SAO PAULO Av. Senador Queiroz, 150 Fones: 35-5171  34-8103 Toyota-Jeep Bandeirante 32 142 4.129 .
RIO DE JANEIRO Av. Rio Branco, 311 Fones: 52-B173  32-4366 . .
o PORTO ALEGRE  Ru Voluntorios da Patria, 1341/47  Fone: B221 Willys-Universal 980 4.161 128.286
lﬁﬁ RECIFE Rua Madre de Deus, 300  Fones: 40511 40432 40587 ”
5 BELO HORIZONTE Avenida Bias Fortes, 1397/1401  Fone: 4-6204
. o : 42298
0 CURITIBA Rua 15 de Novembro, 7BB  2.° ond. /304 Fone: 4 Total 8.477 34,092 762 956
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CO TEL amplia

‘telecomunicacoes

Os estudos preliminares necessarios
para a execucdo do Plano Nacional de
Telecomunicagdes serdo iniciados ain-
da éste ano e concluidos no prazo de
oito semanas, Foi contratada pelo Con-
selho Nacional de Telecomunicagdes,
para realizacdo désses estudos, a em-
présa norte-americana Booz-Allen Ha-
milton International.

O Plano tem como objetivo criar
“um sistema integrado de telecomuni-
cagdes, capaz de satisfazer as necessi-
dades de desenvolvimento e seguranga
nacionais, mediante o estabelecimento
de transmissdes rapidas, eficientes,
econdmicas e seguras”.

Para atingir ésses fins o CONTEL
julga necessario: 1) formagédo de rédes
de telefonia, telegrafia, televisao e
transmissao de dados; 2) conexdo das
rédes nacionais com as internacionais,
especialmente a Réde !Interamericana
de Telecomunicagbes; 3) desenvolvi-
mento da industria nacional de tele-
comunicagdes; 4) incentivo & forma-
¢do de técnicos.

Sistemas

A integragdao do territorio nacional
sera efetuada mediante trés sistemas:
@® Sistema bdasico — Composto de
troncos e rédes de alta capacidade de
trafego, ligando os principais centros
de telecomunica¢des do Pais — Pérto
Alegre, Curitiba, Sdo Paulo, Rio de Ja-
neiro, Campina Grande, Belo Horizon-
te, Salvador, Recife, Fortaleza e Belém.
@ Sistema complementar — Formado
por rédes com capacidade média de
trafego, que liguem as comunidades
satélites de um centro principal de te-
lecomunicagdes.
® Sistema auxiliar — Constituido por
rédes de pequena capacidade, que per-
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mitam ligagcGes entre areas de baixa
densidade populacional e assegurem as
comunicagdes de interésse da seguran-
¢a nacional — do Rio e Brasilia com
o resto do Pais,

Ademais, os sistemas basico e com-
plementar devem ser dotados de flexi-
bilidade; permitir o transporte integra-
do de tdédas as modalidades de tele-
comunicagdes — telefonia, telegrafia,
telex, transmissao de dados etc.; pos-
sibilitar a integragdo com os circuitos
existentes; facultar o trafego automa-
tico com discagem direta a longa dis-
tancia.

Aceleragao

Com a execugdo do Plano Nacional
de Telecomunicagoes o CONTEL tenta
acelerar o desenvolvimento do setor,

que nao acompanhou o crescimento
de outras atividades do Pais, notada-
mente a industria.

A necessidade da rapida concreti-
zagdo das atividades planejadas é
mais acentuada nos servicos de tele-
fonia, que afetam diretamente a em-
présa privada,

Existem no Brasil, por exemplo,
1.263.072 telefones, quandoc a demanda
reprimida atinge pelo menos 13 mi-
lhdo de unidades. A percentagem de
aparelhos é de apenas 1,6 para cada
100 habitantes, indice inferior ao de
qualquer pais industrializado. Até mes-
mo em nlameros absolutos, o «Brasil
fica atrds de nagbdes como a Bélgica,
Dinamarca, Checoslovaquia, Espanha e
Argentina, de menor populagao e di-
mensdo territorial. O Canada, cuja ex-
tensdo é aproximadamente a mesma do
Brasi!, tem mais de sete milhdes de
aparelhos, com uma proporgao de 36,12
por 100 habitantes.

Onde a falta de telefones se torna
mais aguda é nas grandes cidades:
Sao Paulo e Rio tém uma demanda re-
primida superior a 600.000 unidades.

Por outro lado, o atual sistema de
ligagbes intermunicipais e interesta-
duais ressente-se da falta de equipa-
mento moderno, Apenas as comunica-
¢oes Brasilia-Rio, Brasilia-Sao Paulo,
Rio-Sdo, Paulo e Sido Paulo-Campinas
sdo feitas através de microondas,
efetuando-se as demais ligagoes tele-
fonicas por meio de linhas fisicas.

Crescimento organizado

O Plano Nacional de Telecomunica-
¢oes, além de permitir superar essas
deficiéncias, possibilitard o crescimen-
to organizado das atuais rédes e a
criacao de outras, para maior integra-
¢do do territério nacional. O | Con-
gresso Brasileiro de Telecomunica-
¢bes, reunido no Rio de 6 a 10 do
corrente més de junho, estudara, com
as autoridades estaduais e municipais,
a criacdo de organismos estaduais e
a prioridade a ser dada aos diferentes
meios de comunicagao. O telex e o te-
lefone contam, aparentemente, com as
preferéncias do CONTEL. o

REDE TELEFONICA BRASILEIRA

Numero de Aparelhos por

telefones 100 habitantes
Campinas 22.446 10,6
Rio de Janeiro 361.381 10,0
Santos 27.796 9,6
Sao Paulo 287.472 7,9
Brasilia 12.057 46
Porto Alegre 31.846 4,3
Belo Horizonte 32.254 38
Niteroi 20.233 32
Curitiba 18.466 30
Fortaleza 17.194 2,8
Recife-Olinda 29.856 24

Dados de 1965, referentes as cidades com maior indice de

telefones por habitantes.
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SERVIGO DE CONSULTA

A Scania-Vabis acha que capital nao foi feito
para ficar parado.(E por isso que seus
caminhdes dido muito menos oficina.)

A questao do caminhao enguicado tem dois lados: é o dinheiro gasto no consérto e,
muito mais que isso, o dinheiro que o caminhdao deixa de ganhar quando fica parado.
O Scania-Vabis foi projetado para ver pouquissima oficina, para estar sempre na estra-
da, no batente, rodando, rendendo. E a rentabilidade do Scania-Vabis nao para ai. O
Scania-Vabis é o caminhao mais potente fabricado no Brasil, puxa mais nas subidas e
no plano. Isto significa que o Scania-Vabis faz mais viagens no mesmo tempo porque
tem a velocidade média mais alta.

“ i
1891-1966 @ SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A.

—Vesculos e Motores—

Fébrica e Escritério Geral: Av.José Odoriz2i, 151 - (Via Anchieta, Km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna)- S. Bernardo do Campo Est. de S. Paulo
Caixa Postal 30551 Sao Paulo - End. Telegrafico: ‘SCANIAVABIS"

»
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ENTREVISTA

D ER:15 bilhoes
para rodo ias

Mais de 15 bilhOes de cruzeiros se-
rdao investidos éste ano pelo Departa-
mento Nacional de Estradas de Roda-
gem — DNER na aquisicdo de
equipamentos rodovidrios, reforma e
ampliacdo de suas instalacbes. Esses
recursos, previstos no or¢camento da-
quela autarquia, integram as novas di-
retrizes para a ampliacdo da réde ro-
doviaria nacional, que conta atualmen-
te com 579.000 km de estradas construi-

ydas, das quais 21.000 km pavimentados.

Em entrevista concedida a TM, o sr.
Gérson Cardoso da Silva, assessor do
DNER, disse a respeito dos novos pla-
nos: “A orientacdo que vem sendo se-
guida, de acérdo com o Programa de
Acao Imediata, é a da concentrag@o
dos recursos disponiveis num esquema
de empreendimentos selecionados
pela maior significacdo sdcio-econd-
mica e politico-estratégica”.

Novos objetivos

Com a nova orientacdo objetiva-se
concluir o que vem sendo executado,
antes de se iniciarem outras obras, a
fim de assegurar aos empreendimen-
tos a maxima rentabilidade. Nestas
condigbes, vém-se procurando cumprir
as seguintes diretrizes:

@ amplo programa de pavimentagao
de trechos rodovidrios nos quais a
freqiiéncia de transito tenha atingido
valor determinante;

® melhoria de rodovias que nao ofe-
reciam condi¢Oes técnicas aceitaveis;

@ aceleracdo da construgcdo de rodo-
vias destinadas a substituicdo de tre-
chos ferroviarios antiecondmicos;

@ inicio ou prosseguimento de obras
rodovidrias com base no valor prova-
vel da freqliéncia de trénsito.

Com o fim de elaborar planos di-
retores regionais e estudos de proje-
tos especificos foi criado o GEIPOT
(ver TM-32, marco de 1966, “Trafego”,
e entrevista do ministro Juarez Téavo-
ra, “Maquinas Rodoviarias’”, em TM-34,
maio de 1966). No seu programa para
a racionalizacdo e integracdo dos
transportes e terminais de operagéo
do Pais, 0 nbvo drgao inclui Planos
Diretores Rodoviarios para os Estados
do Rio Grande do Sul, Santa Catarina,
Paranad e Minas Gerais. Por sua vez,
deverd o DNER, em convénio com a
USAID, elaborar estudos conclusivos
a respeito da organizacao infra-estru-
tural, notadamente quanto a organiza-
¢ca3o e equipamentos para a conserva-
¢do rodoviaria,

Vem ainda o DNER cuidando da se-
lecao de firmas consultoras para a ela-
boracao de estudos sdbre a viabilidade
da conservagcdo de rodovias em dez
Estados do Leste, Centro, Oeste e Nor-
te. do Pais (Guanabara, Rio de Janei-
ro, Espirito Santo, Goias, Sergipe, Ba-
hia, Mato Grosso, Amazonas, Para e
Acre); sete Estados do Nordeste (Mara-
nhao, Piaui, Ceara, Rio Grande do Nor-
te, Paraiba, Pernambuco e Alagoas) e
Territérios Federais.

Em decorréncia dos referidos estu-
dos serao estabelecidas as diretrizes
definitivas e conseqliente alteracao, se
for o caso, dos planos Nacional de Via-
cdo, Preferencial de Obras Rodovidrias
e de Acdo Imediata.

OBRAS PROGRAMADAS

O orcamento do DNER para o corrente ano destina as seguintes parcelas para

Equipamentos e Instalagdes:

@ Maquinas, motores e aparelhos

@ Tratores e equipamentos rodoviarios e agricolas

@® Automdveis, caminhdes e outros veiculos de tracdo mecanica

@ Diversos equipamentos e instalacoes

Total

Cr$ 1,800 bilhdes
Cr$ 5800 bilhdes
Cr$ 6,250 bilhdes
.Cr$ 1,350 bilhdes
Cr$15,206 bilhdes

As concorréncias a seram abertas, em futuro proximo, estdo na dependéncia da
aprovacdo definitiva désse orgcamento e posterior programagdo por parte das di-

visbes daquela autarquia.

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1966

63

0 QUE FAZEMOS PARA A

INDUSTRIA DE
ARTIGOS DE
BORRACHA

Formol Largamente empregado em
diversos processos, principalmente na
preservagdo do latex, desde sua extragio
até o beneficiamento.

Resina 55-2-5-D - Resina a base de
resorcinol em pedras, tipo ‘“Novolac’.
Reforgadora do latex na colagem de
lonas com borracha na industria de
pneus.

Resina 55-2-5-L - A base de resorcinol,
esta resina é do ““tipo Novolac”, em solu-
¢do aquosa. Modificadora de certas pro-
priedades da borracha; mesmo uso que
a anterior.

Resina 55-2-6 - Esta resina termoplas-
tica fendlica (ndo reativa) apresenta ex-
celentes resultados no uso em conjunto
tom borracha, para colas tipo cimento
‘“de contato’’.

Resina 55-2-7 - Resina termo-reativa
para composi¢des de borracha sintética
em adesivos.

Resina AD-5094 - Esta resina de fenol-
-formol tem relativa compatibilidade com
borrachas sintéticas e naturais; € usada
para aumentar a dureza de artefatos
de borracha com excelente resultado.

Caseina Flora - Por suas qualidades
emulsionantes €& largamente empregada
para estabilizar o latex.

Nossos laboratérios continuamente en-
saiam resinas para as mais diversas apli-
cagdes no campo em aprégo, satisfa-
zendo amplamente as exigéncias reque-
ridas.

Solicite informagdes completas ao
nosso Departamento Técnico -
ALBA S.A.INDUSTRIAS QUiMICAS

Rua Conselheiro Nébias, 14 13.¢/14.» andares
Zona Postal 1 Tel.; 37-2566  Sio Paulo, 'S. P

89 o'N — v1insSNOJ 34d 031AY3S



EXCEPCIONAIS INSTALACOES
PARA INDUSTRIA
EM SAO PAULO

vende-se conjunto industrial vago, para aproveitamento imediato.
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MARCAS E TIPOS

FABRICA NACIONAL OE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4 Chassi longo c/cab. FNM 2 camas
V-5 Chassi normal c/cab. FNM 2 camas .

V-€ Chassi curto p/ cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas

V-6 Idem, idem s/2 camas

FORD MOTOR 00 BRASIL S. A.
Modélo F-100 Passeio

Semi-cab. chassi, ¢/ para-brisa, portas, ba-
tentes, s/ para-lamas traseiros

Chassi cicab., s/para-lamas traseiros, sem
cacamba

Pickup, c/cagamba de aco

Pickup, c/cacamba de aco, cab. dupla
Modélo F-100 Rancheiro

Modélo F-350

Chassi c¢/para-brisa

Chassi c/cab completa

Modélo F-600 (gaselina)

Chassi ¢/ para-brisa

Chassi c/cab., completa

Chassi curto c¢/cab. completa para bas-
culante ou cav. mec.

Chassi longo c/para-brisa
Chassi longo c/cabina cumpleta
Modélo F-600 (diesel)

Chassi c/para-brisa

Chassi c/cab. completa

Chassi curto ¢, cab. compl., p/basc. ou
cav. mec.

Chassi longo c/para-brisa

Chassi longo c/cabina completa

GENERAL MOTORS (CHEVRGLET)

C-1403 Chassi C-14, ¢/ cab. suspensao
diant. independ., molas espirais

C-1404 Chassi C-14, c/cab. carroc. de
aco, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais

C-6403 Chassi C-60, cicab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

C-6503 Chassi C-6G, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das. eixo traseiro com 2 veloc.

TRANSPORTE MODERNO — Junho, 1966

TRANSPORTE MODERMO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a8 sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

ENTRE
EIX0S
{metro)

4,40
4.0

3,40
3.40

2,80

2,80
2,80
2,80
2,80

3,30
3,30

4,36
4,36

3,76
4,93
4,93

4,36
4,36

3,76

4,93

493

2,921

2,921

3.975

4,432

cv

150
150

150
150

167

167
167
167
167

167
167

167
167

167
167
167

128
128

128

128

128

142

142

142

142

TONELAGEM
TARA CARGA
(Kg) (Kg)
5.900 10.000
5.900 10.000
5.400 10.060
5.400 10.060
1338 930
1.338 930
1.338 930
1.338 930
1.338 930
1.780 2.670
1.780 2.670
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
2.350 6.500
1535 733
1.535 733
2515 6.000
2.554 6.060

DIANT.

1.100x22
1.100x22

1.100x22
1.100x22

650x16

650x16
650x16
650x16
650x16

750x16
750x16

825x20
825x20

825x20
825x20
825x20

825x20
825x20

825x20

825x20

825x20

650x16

650x16

825x20

825x20

PNEUS

TRAS.

1.100x22
1.100x22

1.100x22
1.100x22

650x16

650x16
650x16
650x16
650x16

750x16
750x16

900x20
900x20

9500x20
900x20
900x20

900x20
900x20

900x20

900x20

900x20

615x16

615x16

900x20

900x20

LONAS

12
12

14
14

D N Y O

10
10

10
10
10

10
10

10
10
10

10

10

10

PRECO
DE
TABELA

38.570.560
38.549.120

38.227.520
38.013.120

9.682.300

9.998.100
10.298.000 -
12.533.000

consultar

11,377.100
11.637.800

14.036.600
14.294.600

14.260.900
14.398.400
14.656.500

19.033.900
19.280.000

19.247 800

19.379.600

19.625.800

10.487.640

11.192.800

14.432.700.

14.467.500
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MARCAS E TIPOS

MERCEDES-BENZ

L.P.
L.P.
L.P.
L.P.

321/420 chassi c/cab.
321/420 chassi s/cab. ..............
321/483 chassi c/cab. .. ...........
321/483 chassi sfcab. ..............

LPO 344/457 chassi p/onibus ............

LA

1111/42 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.

semi-avancada .. ... ...

LA
sem

LAK 1111/36 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.
semi-avancgada

1111/48 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.
i-avancada ...... .. ... ... .....

L-1111/420 chassi c¢/cab. seml-avangada ..
L-1111/483 chassi c/cab. semi-avancada
LK-1111/360 chassi c/cab. p/basc. ......
LS-1111/360 chassi c/cab. p/cav. mec.
LP-331/460 chassi c/cab. dir, hid.
LP-331S/460 chassi c/cab. dir. hid. ..
LPK-331S/360 chassi c¢/cab. dir. hid. p/basc.

LPS-331/360 chassi c/cab.-leito, dir. hid. .
p/ cav. mec. ... . .

SCANIA VABIS

L. 7638 Caminhao trator .................
L. 7638 chassi p/mec. e basc. ............
L. 7650 chassi longo p/carga ............

LS
LS
LT
LT

- 76 chassi p/mec. e basc. ...........
76 chassi longo p/ carga . .......

7638 Caminhao trator ¢/2 eixos tras.
- 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras.

TOYOTA DO BRASIL S.A.

TB 25L Capotadelona .............. .

B
18

25 L Capota de aco ...............
43 L Capota de lona ..............

Perua TB 41 L ... ... ... .

Pickup TB 51 L
Pickup TB 52 L, sem carro¢. de aco

VOLKSWAGEN

Kombi Standard sem bancos ...........

Furgao de aco ............ciiiiiiiin

WILLYS OVERLAN

Jeep Pickup tracao 2 rodas (4x2) .. .....
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) . .....
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) .
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ..............

66
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TRANSPORTE MODERNU oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

ENTRE
EIXOS CV
(metro)
4,20 120
4,20 120
4,80 120
4,80 120
4,50 120
4,20 120
420 120
4,20 120
4,80 120
3,60 120
3,60 120
4,60 120
4,60 200
4,60 200
3,60 200
3,60 200
3,80 210
3,80 210
5,00 210
380 210
5,00 210
3,80 210
5,00 210
2,285 78
2,285 78
2,755 78
2,755 78
2,755 78
2,755 78
2,40 36
2,40 36
2,997 90
2,997 90
2997 90
2,997 90

TONELAGEM
TARA CARGA
(Kg) (Kg)
3.300 7.200
2.905
3.356 7.200
3.044
3.142
3.125 7.400
3.125 7.400
3.125 7.400
3.125 7.400
3.210 7.400
3.095 7.400
3.095 7.400
5,200 10.000
5.200 10.000
5.600 10.000
5.200 10.000
5.400 29.600
5.400 12.600
5.400 10.000
6.400 31.600
6.500 14.500
7.200 37.800
7.300 15.000
1.620 500
1.620 500
1.595 500
1.725 700
1.695 500
1.470 500
980 885
940 925
1.551 750
1.649 750
1.451 750
1.549 750

DIANT.

900x20
900x20
900x20
900x20
900x20

900x20

900x20

900x20
900x20
900x20
900x20
900x20
1.100x22
1.100x22
1.100x22

1.100x22

1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22

650x6
650x6
650x6
650x6
650x6
650x6

640x15
640x15

750x16
750x16
750x16
750x16

PNEUS

TRAS.

900x20
900x20
900x20
900x20
900x20

900x20

900x20

900x20
900x20
900x20
900x20
900x20
1.100x22
1.100x22
1.100x22

1.100x22

1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22
1.100x22

650x16
650x16
650x16
650x16
650x16
650x16

640x15
640x15

750x16
750x16
750x16
750x16

LONAS

12
12
12
12
12

12

12

12
12
12
12
12

14
14
14
14
14
14
14

o O Y B b

D b

TRANSPORTE MODERNO

PRECO vy

DE
TABELA

20.682.804
19.520.778
21.052.253
19.944.959
21.598.531

24.578.329

25.029.877

24.578.329
20.310.198
20.682.804
20.400.718
20.641.754
37.296.411
37.741.644
37.515.344

38.530.012

45.842.000
45.842.000
45.842.000
54.890.000
54.890.000
76.456.000
76.456.000

7.613.300
8.392.800
8.107.600
10.042.900
11.210.000
10.871.400

6.728.200
6.065.400

6.819.000
7.581.000
6.616.000
7.378.000

Junho, 1966



(0 SULTE-NOS

O Servigo de Consulta &
a maneira mais pratica de
V. obter informagdes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

< transporte moderno

O nimero de identifica¢do, ao
pé das noticias e dos andncios,

*  torna facil a consulta. O ser-
vigo € gratuito (n6s pagamos
0 sélo), e funciona assim:

1 Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 Assinala os nGmeros cor-
respondentes aos assuntos
sObre 0s quais deseja mais
detalhes.

Destaca o cartio e o reme-
te pelo correio.

Ao receber o cartdo toma-
remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas indistrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas condigoes e desejar rece-

3 Dber gratuitamente a revista todos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

FIRMA CARGO _

PRINCIPAL PRODUTO QU
SERVICO EXECUTADC

ENDERECO_ _
CAIXA POSTAL _ZONA PDSTAL
CIDADE _ ESTADO

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS COM
UM CIRCULO.

12 3 4 5 6 7 8 910 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
20022 28 24 2 26 71 28 29 30 31 32 33 34 35 36 3 3B 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 65 67 68 69 10 1 72 13 M 15 6 M 18 19 80
81 82 83 8 8 86 8 88 89 90 91 92 93 94 95 95 9 98 99 100
101 102 103 104 1065 1066 107 108 109 110 11 112 13 114 115 16 7 118 119 120

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

NOME
FIRMA

PRINCIPAL. PRODUTO QU
SERVICO EXECUTADC

ENDERECO_ _
CAIXA POSTAL

CIDADE _

T™M 3

CARGO

ZONA POSTAL

_ESTADO

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS COM

UM CIRCULO.

1

2

3

4

]

B

222 2 4 % 2%
41 42 43 44 45 46
61 62 63 64 65 65
81 82 83 B84 85 86

101 102 103 104 105 106

T8 910 11 12 43 14 15 16 17 18 19 20
21 28 29 30 31 32 33 3 35 3 3 3/ 39 40
41 48 43 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
67 68 69 70 11 72 13 14 15 16 1 18 79 8D
87 88 83 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
107 108 109 110 111 112 13 114 115 116 117 118 119 120

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

T™M 35

Nzo recebo TINSPOItE MOURIND mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

NOME:

CARGO:
DEPARTAMENTO: ... ..
FIRMA:

RAMO: ..

ENDEREGO: .
CAIXA POSTAL: ... .
CIDADE:.......

ZONA POSTAL:.
ESTADO:



CARTAO ‘

Poarianeddl-22/0/54 |

Autorizagdo n.e 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOST COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.o391-22/9/94

Autorizagdo n.c 241

SAQ PAULO

CART 0 RESPOSTA COMERCI L

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.o 391 - 22/9/54

Autorizagdao n.e 241

SAOQ PAULO

C RTAO RESPOST COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

_____._______..___._.__..____._..._.l__._________._.___._.___.__._._.._.._._

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folh
todas as instrucoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que fhe in-
teressam.

Gratis

O servico de Consulta € mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciarites.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornegam as
informagoes, rapidamente e sem
COmMpromisso.

»



0]
Como transformar :
3
em :
As mais variadas industrias ja estdo usando e};n substituicao a INDUSTRIAS: »
processos comuns, colas industriais em suas linhas de producao. i
Em ocasides mais surpreendentes o sistema de colagem substitui AUTOMOBILISTICA
0s meios convencionais de fixacao, tais como soldagem, rebita- DE CALCADOS
gem. parafusos, costuras e outros. A nossa extraordinaria ex- i
periéncia nas mais variadas industrias nos autoriza a lhe in- DE PLASTICOS

dicar a cola mais apropriada para seu servico ou processo in- DE CONSTRUGOES
dustrial. Os produtos Brascola, corretamente aplicados, propor-
cionam grande economia de mao-de-obra e consideravel aumento ELETRONICA

na qualidade do produto fixado: Solicite um representante Brascola. DE EMBALAGENS
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0D penam o os ngende

Prensa em funcionamento na inddstria Fumagalli:
capacidade, 600 t; curso dos pistdes, 800 mm;
capacidade dos cilindros contra rugas, 200 t.;
dimensdes das mesas, 1600 x 2050 mm; vdo
maximo entre as mesas, 1600 mm.

Fabricadascom equipamento damai*
alta categoria, prensas Midraulic s
PIRATININGA funcionam 1 Vemag
(de 500 toneladas, para repuxar),
Mercedes-Benz (de 10C t, para ajus-
tar ferramentas), Simce do Brasil (de
50 t, para ajustar ferramentas), indus-
tria de rodas Fumagalli {(de 250, 300
e 600 t, para repuxar).

Além de sua iinha normal de fabrica-
céio (prensas para repuxar, para en-
fardar, para sucata, para compensa-
dos etc.), MP estd capacitada a execu-
tar prensas especiais sob encomenda.

MAQUINAS PIRATININGA S.A.
Sdo Paulo: r. Rubido Junior, 234 - tel.: 93-5124
Rio:r.Visc.de Inhatma, 134- 4.2 and.-Tel - 43-0083
Recife: r do Hospicio, 97  tels.: 2-4478/2-5507



