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TRACAO TOTAL 6x6,

3 eixos de tragéio, caixa de trans-
feréncia e redugo com diferen-
cial inter-diferenciais, J4 usinada
para receber Tomada de Férga
de Poténcia Integral (uma dian-
teira ou uma traseira, ou ainda
uma dianteira e uma traseira ao
mesmo tempo). Rodeiro traseiro
de grande movimentagéo com
deslocamento dos eixos em pa-
ralelogramo homo-cinético, man-
tendo-se em qualquer situagéo
do terreno o dngulo do pinhédo e
evitando que quando um dos
eixos galga obstaculos de terre-
nos, o outro perca a tracdo.

CARGA: em Chevrolet, Ford e
Dodge 12 ton. em estradas e
5 ton. em QT;

Rampa Maxima: 60%.

OPCIONAL: Tomada de For-
¢a de Poténcia Integral, de fun-
cionamento com ovelculo parado
ou em movimento. Guincho para
7,5 ton. com 100 m. de cabo de
ago de 5/8" para trds, com 5 ou
10 velocidades. Ganchos para
para-choque dianteiro. Freio de
ancoragem para guincho.

A TRAGAO TOTAL NA TRANSAMAZONICA

A ENGESA: orguiha-se de poder cooperar na construgéo da obra
do século fornecendo aos empreiteiros caminhdes nacionais capazes
de trafegar em em pleno “inferno verde'. Carros-tanque transportardo
combustivel e unidades méveis de lubrificagdo atenderdo as maquinas
rodoviarias nas linhas pioneiras de construgdo. Caminh&es equipados
com Tracfio Total trafegardio por locais onde a estrada ainda néo
passou, vencendo lamacais, areais, obstiaculos e ladeiras de grande
inclininagdo para o transporte de equipamentos pessoal e suprimen-
tos. O guicho opcional arrastara cargas e socorrera velculos atolados.

engenheiros especializados s.a.

Av. das Nagdes Unidas, 2349 Santo Amaro Sio Paulo - End. Tel. :ENGESPE
Fones: 269-2363 269-2429 269-2441 - 269-4951 - 269-3230 - 269-249¢
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construcao das rodovias Transama-
z6nica e Cuiaba—Santarém no ritmo de urgéncia do Plano de Integracdo Nacional consti-
tui uma das mais audaciosas tarefas da engenharia brasileira. Durante sessenta dias, no
maior esférco e com a maior equipe de seus sete anos de vida, TM procurou respostas para
as questdes da nossa nova fronteira tecnolégica e humana. Raimundo Rodrigues Pereira,
ex-editor de Veja, foi especialmente contratado para comandar o trabalho de oito reporteres
por todo o Brasil. Foi ao sudoeste da Amazdnia, onde empreiteiros e o Exército construiram
ja mais de 1000 km de estradas em condicoes semethantes as do PIN. No Rio, junto com
Maria Helena Malta, do Escritorio da Editéra Abril, entrevistou generais e coronéis da Dire-
toria de Vias e Transportes, diretores do DNER e empreiteiros que construirdo as estradas.
Com o material levantado, Maria Helena organizou um verdadeiro tratado do qual saiu boa
parte dos trabalhos desta edicdo. Em Natal, o repérter Roberto Guedes da Fonseca entre-
vistou o empreiteiro José Nilson de Sa, um dos dois vencedores nordestinos. O chefe do
Escritorio de Porto Alegre, Paulo Totti, foi até Lajes ouvir os planos do Batalhdo Rondon,
que fara 850 km da Cuiaba—Santarém. Em Belo Horizonte, Alberico de Souza Cruz con-
versou com José Mendes Junior, um dos quatro grandes empreiteiros brasileiros, que fara
560 km da Transamazdnica. Em Sao Paulo, @ medida que chegavam, todos os numeros
déstes relatos eram analisados pelo redator principal de TM, eng. Neuto Gongalves dos
Reis, cuja maquina calculadora estéve particularmente ocupada com o unico estudo de
viabilidade econdmica para uma estrada na Amazonia, a Pérto Velho—Manaus, com as
propostas das empreiteiras para a obra e custos dos batalhdes militares.

Todos éstes relatos somados as matérias de pesquisa de Aparicio Siqueira Stefani foram
depois condensados em quatro matérias redigidas por Raimundo Rodrigues Pereira e edi-
tadas pelo redator-chefe José Elias.

Para TM elas constituem uma pequena epopéia. Para os empreiteiros, uma visido geral
dos métodos e artificios para construir estradas na Amazénia e de como participar das
que serdo construidas para completar o sistema viario da regido. Para todos os outros,
um guia de oportunidades abertas pela invasdo da ultima fronteira e da formagdo do maior
sistema rodofluvial do mundo.

Roberto Muylaert

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970



FO ULADOS ESSO

QUALIDADE + VERSATILIDADE + GARANTIA ACAO COM ALTA RENTABILIDADE -

Se V. esta procurando maquinas que possam lhe oferecer
maior rentabilidade em funcdo de suas caracteristicas

e preco, entao V.deve entrar em contato com um revendedor

CASE. V. encontrara na linha CASE tédas aquelas
vantagens que procurava em uma maquina, além de.poder
contar com uma garantia da fabrica de 12 meses, sem
limite de horas. Achamos que maior prova de confianca
em nossos produtos ndo poderiamos dar. Verifique V.
mesmo a veracidade de nossas afirmativas, fazendo-nos
uma visita. Teremos muito prazer em recebé-lo.

1.150-M
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Lamina com angulagao
hidraulica. 105 H.P. Contra-
Rotacao de esteiras.
Suspensao por barra de
torcao. Transmissao

Power Shift,

Escarificador

hidraulico.

850_F 1 Escavo-carregador e 1.5 j.c. 580-T Carregadeira
- 83 H.P. Suspenséao por com retro-
barra de torgao. Vo escavadeira
Transmissao 52 HP. %
Power Shift. Nivelamento
Escarificador o automatico
hidraulico. g oo da cacamba.
W
) Z; -
- : A’ 1‘&‘&
- X ‘
W-24 Escavo-carregador 1.530 d_«_ UNI-LOADER -
0 articulado com - Pa-carregadeira.
cacamba Transmisséao
até 3 j.c. ] automatica com
151 H.P. reversdo instantanea
de marchas.
DROTT CRUZ-AIR - Escavadeira DROTT CRAWLER Escavadeira
hidraulica sobre pneus. hidraulica s6bre esteiras. -
) 360° de giro continuo 360° de giro continuo
/ na torre de comando. na torre de comando,
< -
a
1.470 _Trator cavalo 400 SKIDDER - Trator florestal,
= mecanico. 140 H.P. pivoteado com lamina
- sobre pneus para e guincho para arrasto
< tragao de rolos de toras. de grande
até 20t capacidade.
.4 ///
[&]
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® Consulte a J.1. CASE DO BRASIL COMERCIO E INDUSTRIA LTDA. uma componente do grupo
& SAQO PAULO: Avenida Francisco Matarazzo, 764 - Tels. 62-3111 62-3112 62-3113

BF

PORTO ALEGRE: Avenida Pernambuco, 1158 - Tel. 2-4244
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AS ESTRADAS
8

Duas estradas ser-
vemn de espinha pa-
ra 0 mais ambicioso
projeto nacional:
conquista de 60%
de nosso territorio,
abertura de novas
frentes para o nor-
destino, formagao
do maior sistema
de transporte ro-
dofluvial do mundo.

VENCEDORES
32

Quatro empreiteiros
e 0s comandantes
de trés batalhoes
de engenharia de
construgao do Exér-
cito foram encarre-
gados da Cuiaba—
Santarém e Transa-
mazodnica. Suas or-
ganizagoes, suas
histérias e os pla-
nos para as obras.

Setembro, 1970

CONCORRENCIA
20

Durante trinta dias,
cérca de 26 empré-
sas disputaram os
Cr$ 320 milhoes dos
2775 km de estra-
das do Plano de In-
tegracao Nacional.
A maior concorrén-
cia brasileira de
construcao rodovia-
ria e a explicagao
de seus resultados.

[/

EXPERIENCIA
54

TM viu na Amazd-
nia os probiemas
dos construtores: o
inimigo nao ¢ a flo-
resta mas os inse-
tos e as chuvas.
Mostra o custo do
BEC e conta a cons-
trucdo da Porto Ve-
tho—Manaus, a ro-
dovia que era con-
siderada inviavel.

N.2 8 ANO Vili
SETEMBRO 1970
GRUPO TECNICO
EDITORA  ABRIL

MAPA
1

Roteiro preliminar da Cuiaba—Santarém e
Transamazonica: os construtores, os nu-
cleos, a conexao com rios, os indios.

o o~

x
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O desmatamento da floresta: poucas arvo-
res grandes por hectare e, de um modo
geral, uma imensa sensacao de fragilidade.

SECOES
Malote . RN .
Servico de Consulta 51
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EMPILHADEIRA
VALMET E A DIESEL

O artigo “Assim se com-
pra empilhadeira motori-
zada", publicado em TM
de julho, afirma, na pagi-
na 164. "Quanto aos mo-
delos diesel, embora pro-
porcionem economia de
operagao, ainda sdo pouco
usados no Brasil. Apenas
uma fabrica, no sul, pro-
duz empilhadeiras com
ésse tipo de motor”. Es-
tranhamos essa informa-
¢ao. inserida numa revis-
ta de tanta importancia,
pois nosso cliente, a Val-
met do Brasil, tem no mer-
cado uma maquina désse
tipo, a empilhadeira Ro-
tart Valmet. Além disso, o
nome Valmet ndo foi in-
cluido na relagdo dos fa-
bricantes de empilhadei-
ras, publicada na pagina
221, em frente a anuncio

daquele equipamento. GIL-
BERTO PLACERES SIMAO/
Chefe de grupo/Grupo
Oito de Propaganda Ltda.,
Sio Paulo, SP.

Em uma edigdo do porte
do Guia Geral de Equipa-
mentos lamentavelmente
pequenos €erros € omis-
sbes sdo inevitaveis. Al-
guns, por causa do prazo
necessario a elaboragéo
do Guia (mais de seis
meses). A parte de empi-
lhadeiras, por exemplo,
foi preparada antes do
langamento da Rotart Val-
met. OQutros erros e omis-
sbes sdo causados pelos
préprios fabricantes, que,
muitas vézes, ndo devol-
vem ou o fazem tarde
demais o questionario
que o departamento de
Pesquisa de TM envia
anualmente a cérca de
2000 firmas. Como acon-
teceu com a Valmet, que
ndo o devolveu, Para co-
nhecimento dos leitores:
a empilhadeira Rotart Val-
met (foto) é montada soé-
bre trator acionado por
motor diesel de 52 HP,
inje¢do direta, velocidade
de até 30 km/h, cambio
sincronizado; a empilha-
deira tem capacidade de
elevagcdo de 2000 kg a
3,45 m de altura.

>
DEPRECIAGAO

Desejo maiores informa-
¢oes sobre métodos de de-
preciacdo, especialmente
sobre recuperacao do ca-
pital investido, método ex-
ponencial e soma dos
anos. Se possivel, gostaria
de receber publicagoes,
ou pelo menos bi-
bliografia a respeito. Cap.
LUIZ ALBERTO FRANCEZ/
3.0 Batalhdo de Engenha-
ria de Construgdo/Lagoa
Nova, Natal, RN.

Enviadas copias de arti-
gos sobre a depreciagao.
TM aconselha a leitura de:
a) “Manual de Administra-
Gao da Producao”, editado
pela Fundagdo Getulio
Vargas; b) “Impodsto de
Renda”, de José Luiz Pe-
dreira Bulhdes, capitulo
relativo a legislacdo sdbre
depreciagao; c) “Equipa-
mentos de Terraplena-
gem”, do eng.® Lopes Pe-
reira, Ao Livro Técnico.

MOTORES
MARITIMOS

Solicito informagao so-
bre os principais fornece-
dores de motores mariti-
mos para rebocadores,
com poténcia entre 200 e
400 HP. DECIO MARIAN-
TE/Administrador do pér-
to de Pelotas. RS.

0 Guia Geral de Equi-
pamentos (TM-84, julho de
1970) relaciona todos os
fabricantes de motores
maritimos. Entre éles: Ishi-
bras (Av. Pres. Anténio
Carlos, 607, Rio, GB), MWM
(Av. das Nagbes Unidas,
1385, Sao Paulo, SP), Sca-
nia (Av. José Odorizzi, 151,
Sdo Bernardo do Campo,
SP), Villares {Estr. do Ver-
gueiro, 2000, Sao Paulo,
SP).

>
MERCADO

Nossa firma estéa em fa-
se de constituicdo. Traba-
Ihara com arrendamento
de frotas de veiculos, equi-
pamentos industriais e
maquinas em geral. Um
dos nossos  principais
custos sera a depreciacdo
de veiculos. A fim de ela-
borar estudos sbbre ésse
item, solicitamos codpias
da segao Mercado referen-
tes aos (ltimos cinco
anos. SYLVIO ALVES DE
BARROS FILHO/Diretor-
executivo da Cdrplan S.A.-
Planejamenta de Frotas e
Arrendamento de Veiculos,
Maquinas e Equipamen-
tos/Sao Paulo, SP.

Fornecidas copias das
se¢bes publicadas nas edi-
¢oes normais de TM.

>

CUSTOS
OPERACIONAIS

Solicitamos copias dos
artigos soébre custo opera-
cional do Volkswagen se-
da. HERMOGENES ZA-
NON/Presidente do Sindi-
cato dos Condutores Au-
tonomos de Veiculos Ro-
doviarios/Sas Paulo, SP;

“Como calcular custos
operacionais”, “Custo da
Kombi”, do Volkswagen

sedd e do Scania - JL.T.V.
CLEMENTINO / Superin-
tendente da Transoto S.A./
Belo Horizonte, MG; dados
sdbre custos operacionais

TRANSPORTE

- Eng® EDISON RODRI-
GUES DERITO/Agos Villa-
res S.A./S3o Paulo, SP; do
Scania e do FNM - Dinasa
S.A./Sdo Paulo, SP; artigos
sObre custos operacionais

Eng.® SYLVIO PROENGA
AZEVEDO MARQUES/As-
sessor de Organizagiao e
Métodos da Irmaos Pra-
ta S.A./Campinas, SP.

Cépias enviadas pelo
correio.

| 4

TRANSPORTE

A FRIO

Gostaria de saber se TM
ja publicou algum artigo
sGbre transporte a frio e
caminhgoes frigorificos. Co-
mo manusear carga, pla-
nejar roteiros e escolher
veiculos para ésse fim?
Prof. GILBERTO JOSE W,
TEIXEIRA/Compesca - Cia.
Brasileira de Pesca/Sao
Paulo, SP.

Enviada cdpia do artigo
“Carrogarias  frigorificas:
tipos, usos e custos”, pu-
blicado por TM-31, feverei-
ro de 1966.

>
KOMBI OU C-14?

Solicitamos a TM que
nos envie o custo opera-
cional da Kombi e do
pickup C-14, para efeitos
comparativos. Estamos in-
teressados em adquirir um
désses veiculos para trans-
porte de carga leve e gos-
tariamos de optar pelo
mais econdmico, a médio
e longo prazo. UNIAO M-
NEIRA DE TECIDOS/Cata-
guases, MG.

TM nao calculou ainda o
custo operacional da C-14.
Enviado custo de um vei-
culo equivalente. Por apre-
sentar baixo consumo de
combustivel € menor pre-
¢o inicial, a Kombi tem
custo operacional menor
do que a C-14, para as
mesmas  quilometragens
mensais. A escolha, toda-
via, deve levar em conta
as condicdes de operagado
do veiculo. Para trafego
urbano e baixas quilome-
tragens, o uso da Kombi
resultara mais econdmico,
apresentando ainda as
vantagens da boa protegao
a mercadoria, facilidade
de carga e descarga e

MODERNO — Setembro, 1970



grande espago interior. J&
no trafego rodoviario, a
C-14, por ser mais possan-
te (149 HP contra 52 HP),
possibilitard ao usuério
desenvolver maior quilo-
metragem mensal, com 1e-
dugao nos custos por qui-
|dmetro.

>
CUSTOS PADROES

Gostaria de saber se a
relagdo veiculo/pessoal de
oficina a qual se refere o
artigo “Manutengdo: nao
se deixe enganar pela ida-
de” (TM-82, junho de 1970)
é dada em relagdo a algu-
ma unidade de tempo. Co-
mo poderia determinar os
tempos ativos na manu-
tencdo, para calcular os
custos totais de manuten-
¢ao preventiva ora em an-
damento em nossas ofici-
nas? Eng.® MANUEL TE-
LO/Chefe da Superinten-
déncia de Transportes da
Secretaria Municipal de
Transportes/Sao Paulo,
SP.

A relagao veiculo/pes-
soal nao se refere a ne-
nhuma unidade de tempo.
Ela traduz simplesmente
uma maneira pratica de
dimensionar o pessoal de
oficing, em fungao do nu-
mero de veiculos. Uma re-
lacdo 2:1, por exemplo,
significa que a proporgdo
¢ de uma pessoa para ca-
da dois veiculos. Quanto a
determinagao dos tempos
ativos, TM sugere consul-
ta ao livro “Cronometria”,
de A.C. Whitehead (Edito-
ra Mestre Jou). que forne-
ce orientagao sébre estudo
de tempos, planificagio
de oficinas e fixacao de
salarios.

>
MADULO LUNAR

Gostariamos de saber
nome e enderéco do fabri-
cante do “mddulo lunar”
em uso na Cobresul, des-
crito em TM-80, marco de
1970 (“Problemas e solu-
cées™). Eng.® CARLOS
SCHNYDER |/ Diretor-exe-
cutivo da Cebrago-Centro
Brasileiro de Informacgdes
de Cobre/Sao Paulo, SP.

O fabricante é a Nasa

S.A. (Rua Caetano Pinto,
387, Bras, Sao Paulo, SP).

PONTO DE
SUBSTITUIGAD

Gostaria de receber coé-
pias de artigos ja publica-
dos por TM sobre custos
operacionais do  seda
Volkswagan e diversas for-
mas possiveis de se cal-
cular ésse custo. Nosso
contréle encontra dificul-
dades em estabelecer
custos de veiculos que
transitam em varios Esta-
dos. Poderia TM enviar-me
tabelas atualizadas de
custos? Como determinar
o ponto de substituir um
veiculo? HUGO BOUS-
GUET/Gerente de frota da
Indastria Quimica e Far-
macéutica Schering S.A./
Rio, GB.

a) Enviado o custo ope-
racional do sed3. TM ana-
lisa o custo do veiculo por
idade, levando em conta a
perda de valor comercial e
o aumento da manutencgao.
b) Enviados custos opera-
cionais ja calculados por
TM. ¢) O artigo “Manuten-
¢2o: ndo se deixe enganar
pela idade”, publicado em
TM-82, maio de 1970, expli-
ca como determinar ésse
ponto.

| 4
REGULAMENTACAO
E CARRETEIROS

Com a regulamentacao
do transporte rodoviario
de carga, como ficara o
transporte efetuado pelos
carreteiros, ligados direta-
mente as emprésas comer-
ciais e industriais? Nossa
firma movimenta trezentos
veiculos diarios e 50% dos
transportes sao feitos por
carreteiros. JOSE MAYR/
Rigesa Celulose, Papel e
Embalagem/Valinhos, SP.

De acérdo com o ante-
projeto da regulamenta-
¢3o, preparado por um
grupo de trabalho e ora
em estudos no DNER, na-
da impede o carreteiro de
continuar trabalhando di-
retamente para o usuario.
O estudo estabelecia a ne-
cessidade de contrato em-
présa-carreteiro, nos per-
cursos sujeitos a regime
de pe'missao. Mas, ao que
parece, nem mesmo ésse
contrato serd mais neces-
sario.

Brascola
apresenta seus

modelos de 1970.

—— J—

Os produtos Brascola de fixacao, colagem, vedacao, anti-
trepidacao e anticorrosdo estao em muitos e muitos veicu-
los brasileiros. Para ajudar os nossos carros a serem
mais silenciosos, terem um melhor acabamento interno,
rodarem com mais suavidade, permanecerem vedados
a entrada de agua e imunes a ferrugem e a corrosao.
A Brascola nao fica satisfeita em ser apenas fornecedora.
Ela desenvolve projetos especificos de novos produtos
e novas aplicagtes no seu campo de atividades. E nao
esta apenas nos veiculos. Esta nos lugares onde antes
eram usados pregos, rebites, parafusos ou soldas.

Brascola S.A.

Brosc?,
e Rua Prof. Apri%io Gonzaga, 78
(Jabaquara) - Sao Paulo - SP

Caixa Postal 30.116 tel. 275-2011
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as estradas

a trés meses, lendo para o

Congresso os motivos do langamento de duas novas rodo-
vias, o Ministro Andreazza atingia extremos de elogiién-
cia. “Possuida pela tenacidade dos bravoes, dominada
pela mistica dos pioneiros, impulsionada pela confianga
dos combatentes, ergue-se a nagao para a epopéia.”

mazonica e a Cuiaba—Santa-
rem, 3 000 novos quildmetros de es-
trada, que se cruzariam no amago
da floresta tropical, formando “a
propria imagem do Cruzeiro do Sul
de nossos céus”.

Oministro anunciava a Transa-

No papel S6 como projeto ro-
doviario, embora gigantesco, a pro-
messa dificilmente mereceria tantos
apelos épicos e esta imagem tao
patriotica. Mas, a8 medida que o
sempre animado e exuberante mi-
nistro falava detalhes, prazos e ob-
jetivos surgiam para justificar o
seu aparente exagéro de grandilo-
qliéncia. No final, éle provara ter

pelo menos no papel um dos
maiores projetos para a engenharia
brasileira, desde a construcao de
Brasilia. Seus aspectos principais:
® 1) As duas rodovias seriam cons-
truidas num ritmo recorde, 2 775 km
estariam prontos até o fim de 1971;

mais 895 km surgiriam em 1972
® 2) “A Transamazobnica", dizia o
ministro, citando o Presidente Me-
dici, ‘sera uma vereda aberta ao
nordestino para a colonizagao do
enorme vazio demografico e o ini-
cio da exploragao de potenciais até
entdo inacessiveis.”
® 3) Ela ligaria os extremos nave-
gaveis dos gigantescos Araguaia,
Tocantins, Xingu, Tapajos e Madeira
dando inicio a0 que poderia a
longo prazo constituir-se na maior
réde de transportes terra-e-rio do
mundo.

Nova Canaa A abertura désse
audacioso cruzeiro nas matas prati-
camente virgens da Amazbonia nao
se faria como as exploragées pre-
datorias dos séculos anteriores. |lu-
minado pelos ensinamentos de sua
época, onde contrdle da poluigao e
respeito a natureza tornaram-se or-
dem do dia, o govérno prometia

Andreazza, anuncia?/o a
Transamazdnica: pdra li-
gar os extremos navega-
veis de afluentes do Ama-
zonas, aliviar o nordeste e

conquistar 60% do pais.

conquistar a ultima fronteira brasi-
leira de forma cientifica e humani-
téria. Os indios seriam préviamente
pacificados e afastados do caminho
dos exploradores. Vinte quildmetros
de terras ao longo das duas estra-
das seriam reservados pelo govérno
para a ocupagao racional, plane-
jada e humana. Nordestinos, prefe-
rivelmente selecionados entre os
quase 400000 chefes de familias
dos verdadeiros exércitos de emer-
géncia e miséria empregados pelo
Estado depois da séca déste ano,
receberiam pedagos dessas terras.
Ela seria praticamente uma Nova
Canad. Em nucleos a serem cons-
truidos a cada 100 km das rodovias
ésses retirantes teriam escolas, as-
sisténcia médica, sementes agrico-
las, tratores, banco, olaria, serraria
e outras facilidades para recomecar
a vida com dignidade e integrar
suas novas terras de forma econé-
mica no territério nacional. As flo-

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970
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restas da maior e ultima grande re-
serva do planéta nao seriam varri-
das como as do nordeste, leste e
sul do outrora verde pais tropical.
Técnicos do Ministério da Agricul-
tura trabalhariam nos nucleos de
colonizagao estudando os métodos
necessarios a coexisténcia harmo-
niosa da natureza e do progresso.

Plano e pratica Hoje, noventa
dias depois do elogliente antncio
do ministro, milhares de homens,
em mais de dez frentes ao longo
dos 2775 km, trabalham na tarefa
de abrir os riscos na selva. A gene-
rosidade e a grandeza do projeto
deixaram poucos indiferentes. Nes-
tes trés meses, criticas e elogios
nunca moderados preencheram sé-
ries de artigos de jornais, laudas de
discursos e horas de discussoes em
térno da “obra de década”. ou da
“utopia”, “demagogia”, ou do plano
de “redengdo nacional”.

Para os industriais, a conquista
bem sucedida da nova fronteira re-
presenta, a médio e longo prazo, um
mundo de oportunidades e desafios.
A Amazdénia é um deserto verde
com 3,8% da populagdo e mais dso
50% do territério brasileiro. Se a
Transamazonica for a via prometida,
constituir-se-d4 num caminho de va-
lorizaggo do homem. Mao-de-obra
desempregada ou subempregada de
uma regiao com 50 habitantes por
quildmetro quadrado saird para ou-
tra onde éste numero é menos de
1. Jcio-sem-terra em uma area im-
permeavel a qualquer reforma agra-
ria em dez anos de Sudene, o nor-
destino ira para outra, onde quase
téda a terra ou pelo menos uma
alta porcentagem dela estd ao
alcance do govérno para qualquer
projeto de redistribuigao.

Também como método de transfe-
réncia de recursos de regides ricas
para as pobres, o plano tem varias

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

promessas. Embora a Transamazo-
nica ligue uma regido com 17% do
PIB (o nordeste) a outra com 56%
(norte) e alguns criticos garantam
que isso € “unir a miséria a pobre-
za; o deserto umido ao deserto ari-
do”, o mesmo nao acontece com a
Cuiabd—Santarém. Esta seria no
minimo uma nova Belém—Brasilia,
mais a oeste, oferecendo mercados
e terras para os moradores do sul,
sudeste e centro, que controlam
cérca de 80% da renda nacional.

Portos Particularmente para os
industriais dos transportes, as pos-
sibilidades s3ao ainda maiores. Com
as duas estradas, o govérno pre-
tende construir ou aperfeigoar si-
multaneamente os portos de Caro-
lina e Imperatriz (no rio Gurupi),
Maraba e Tucuru (Tocantins), Alta-
mira (Xingu), Santarém (Amazonas),
Itaituba (Tapajos), Humaitd e Pdrto
Velho (Madeira), iabrea e Bbca do



as estradas

Operario da Podrto Velho—Manaus pescando num igarapé do Madeira
num intervalo do trabalho: até que ponto a natureza sera modificada?

Acre (Purus). Se o projeto for rea-
lista e se cumprido integralmente,
representara uma pequena revolu-
¢d0 na pouco econdmica navegagao
praticada nos 200 milhoes de metros
de rios navegaveis da Amazdnia.
Para os empreiteiros de obras pu-
blicas, as duas estradas sdo o ca-
minho quase obrigatério do futuro.
Na Amazdnia estdo milhares de
quilémetros potenciais de novas ro-
dovias e praticamente todas as
grandes oportunidades para as pro-
ximas décadas. S6 no Plano Nacio-
nal de Viacdo estdo previstas para
o préximo triénio mais de 5000 km
de novas rodovias. A Vilhena—Ca-
numa, com 1120 km do tipo de
Cuiabd—Santarém e da B B, so
que ainda mais a oeste, unird o
meio da Cuiaba—Porto Velho a Ma-
naus, depois de cortar a Transama-

zonica no trecho previsto para 1972
(veja o mapa). A BR-80, que éste
ano deveria chegar a Cachimbo (es-
ta a 300 km dali), serd esticada até
Manaus e depois a Colémbia, acom-
panhando o Vale do Rio Negro, com
mais de 2000 novos quilometros. A
Marginal da Selva (BR-307), com
quase 2000 km, acompanhara a cer-
ta distancia as fronteiras hoje ina-
cessiveis com o Peru e a Colémbia,
no mais longinquo oeste brasileiro.
Nas duas préximas décadas, éstes
milhares de quildmetros devem se
converter em dezenas de milhares.

Grande lago Além disso, pelo
menos um grande projeto hidrelé-
trico nao necessariamente o do
ja quase maldito Grande Lago do
Herman Kahn — surgird brevemen-
te na regiao. Projetos de mineragao,

mghbsou
T
450 A
0 PREVISAO ERA 200 DIAS
191 dias
3 385 paralisagac
[=]
. =4
1650 21.1 dias %
. paralisagao - -
instalacio H
28/6/88 canteiro >
assinatura  24/8/68 30/10/68 11/1/69 104169  20/5/70 7/9/70
contrato

data proposta 29/3/68

0 que nao pode mas é possivel que aconteca com as estradas do PIN:
cronograma de execugdo de 116 km da Brasilia—Acre, perto de Rio
Branco, pela CIB, mostra diferengas entre a previsdao e a pratica. A
obra era prevista para duzentos dias. Mas a firma perdeu dois meses
na instalagao do canteiro de obras e depois teve mais duas paralisa-
coes de seis e sete meses respectivamente, por causa das chuvas.

10 TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970
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Ou melhor, era duro. Hoje existem os rolos compactadores
Hyster. No entanto, para alguns continua dificil. E nao é para
menos. Ao lado de scrapers ainda encontramos os primitivos
rolos de compactacao. Primitivos, lerdos e ineficientes. Imobili-
zam a patrulha de scrapers, que fica a espera de que ésses
“rolos” compactem a terra colocada na pista,causando um
enorme prejuizo. Deste modo é realmente dificil. Agora, experi-
mente os Rolos Compactadores Hyster. Compactam a frente e
a ré, em baixa e alta velocidade: até 25 km/h. Sua produgao é
de mais de 1.500 m® por hora. Diversas combinagoes de lastros
para atender qualquer pressao especifica que seja requerida.
Permitem o reaproveitamento do cavalo de moto-scrapers. Ex-
perimente um Rdlo Compactador Hyster. Vocé vai ver como é
facil compactar.

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rua lIguatinga. 175 (Santo Amaro}SP  Caixa Postal 4151  Tel. 61-1102

Revendedores em todo o Brasil
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JaestounaTransamazonica!

Apresentei-me voluntario porque creio na ne-
cessidade inadiavel desta rodovia e tenho fé na
Integragao Nacional.

E. depois, é meu jeito. Escoteiro gosta de abrir
mata e desbravar sertao.

Estou descendo de helicéptero. Quando os pri-
meiros engenheiros chegarem, vou recebé-los
com a hospitalidade de um café quentinho. E a
noite iluminarei o acampamento para que o re-
pouso do operario seja também seguranca.

Tudo foi planejado para que de 100 em 100
quilémetros nasg¢a uma cidade. Vai ter banco,
escola, hospital, estagao metereoldgica, postos
da Cobal, Incra e Cibrazem. Mas, antes disso,
é preciso que eu acenda os fogoes e faga de
cada pouso um verdadeiro lar.

O Brasil merece sacrificios dos pioneiros, mas
os pioneiros também merecem conforto. Por
isso, quem comegar a Transamazonica, come-
cara com ULTRAGAZ.

Cia. ULt S.A,



Oleos industriais Atlantic nao representam despesa.

Significam um investimento seguro na conservacao e no prolongamento
da vida util do equipamento de sua industria.

Consulte-nos, sem compromisso. Nossa equipe de especialistas em
lubrificacao industrial tera o maior prazer em discutir com seus
engenheiros e tecnicos o plano de lubrificacao mais conveniente e recomendar
o lubriticante Nota 10 para cada servico.

COMPANHIA ATLANTIC DE PETROLEO

80’8
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Estrada Transamazdnica

Estrada federal existente

Estrada federal planejada
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Cidades
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Mais de 62% dos caminhdes pesados nacionais sio FNM.

Entre os “cavalos mecénicos”, a propor¢io é ainda maior.

O potente motor (175 CV SAE),a caixa de mudancas
(8 marchas),o 3¢ eixo, 0 chassi de longarinas e travessas
extra-fortes - todo o conjunto mecanico, enfim, foi projetado,
de fabrica para carregar mais: o que limita a carga dos FNM
é a Lei da Balanca.

Quanto ao custo operacional, 0o FNM apresenta o mais
baixo: basta considerar o menor custo inicial, a comprovada
durabiiidade, a resisténcia e a facilidade de manutencéo.

Se a tudo isso acrescentar-se a excelente manobrabilidade
do FNM (servo-direc¢do hidrauiica como equipamento padrdo),
o maior aproveitamento de area utii (a cabine avancada
ocupa somente 2,19 m do chassl), conclui-se que os cavalos
mecanicos FNM sio o melhor meio de transporte
para qualquer carga pesada.

Comprove-o no Revendedor Autorizado FNM - conheca
as melhores condi¢des de financiamento, a asslsténcia técnlea
especlalizada e o completo estoque de pecas genuinas.

Torque: 67 m.kg (SAE) a 1.400

r.p.m. ® 4 marchas a frente e 1 & ré, 5000kg  15.000kg
multiplicadas e 3 relagdes finais de 4950kg  15.000kg  40.000kg(1)
transmissao (1:6,048/1:8,75/1:10,48) 4.850kg 15.000kg

(1) com reboque de ‘3 eixos - (2) se- 4850kg  15.000kg(3)

mi reboque de 2 eixos (3) chassi p/ 5.250kg 15.000kg
onibus-motor dianteiro (4) chassi p/ 6.25Cg  22.000kg
onibus-motor traseirc 196 cv - 5 5.850kg 22.000kg

marchas a frente (4 sincr.) diregdo 5.160kg 14.190kg(4)
hidraulica.

FABRICA NACIONAL
DE MOTORES S.A.

9zt ooN — OS



36 estradas

Nutels:

mesmo que nao sejam tao mirabo-
lantes como prometem as lendas
das ‘fabulosas riquezas da Amazd-
nia” exigirao homens e equipamen-
tos, estradas e maquinas. Na serra
dos Carajas, ao sul do primeiro tre-
cho da Transamazbnica, perto de
Maraba, a US Steel (49% das acoes)
e a Vale do Rio Doce (51%) ja ini-
ciaram a exploracao de uma jazida
maior que a do Quadrilatero Ferri-
fero de Minas Gerais. Uma estrada
de ferro entre Marabd e Belém ou
Sao Luis deve ser construida bre-
vemente para o consorcio brasileiro-
americano levar o minério até um
porto de calado suficiente. Mais a
sudoeste, ainda pouco divulgada,
anuncia-se a descoberta de uma
reserva de ferro muito mais fantas-
tica. Um técnico do DNER ilustrava
suas promessas dizendo que ela
bem poderia ter até o proprio gusa
empilhado. Na realidade ela parece
ser uma montanha pelada, com mi-
nério visivel e em quantidade e
qualidade inigualadas no Brasil.

Viabilidade Nenhuma destas
grandes possibilidades entrstanto
foi estudada econbémicamente para
o langamento das “rodovias do cru-
zeiro", Para construir a Transamazo-
nica e a Cuiabda—Santarém com a
urgéncia atual, o govérno foi mo-
tivado mais pela séca do nordeste
e pelas reacoes do Presidente Gar-
rastazu Medici durante sua visita a
miséria da regido. As duas estradas
existiam ha muito tempo nas gave-
tas do Ministério dos Transportes,
na forma de planos concretos ou
esbogos. A Cuiabd—Santarém cons-
ta do Plano Nacional de Viag2o de
1967. A Transamazénica tem um nas-
cimento menos ortodoxo, com va-
rios pais e outros tantos nomes.

Seu mais provavel pai verdadeiro
morreu no coméco déste ano, na

18

antropologos foram esquecidos no projeto.

Cardoso,

Alemanha. Frederico Hoepke foi um
désses estrangeiros extraordinarios;
veip jovem para o Brasil, viu e
amou a Amazonia. Até maio déste
ano foi assessor do diretor do DER
do Parg, depois de um longo perio-
do como pil6to para a Fundacao do
Brasil Central. Era um alemao alto,
do tipo prussiano e, ja no fim da
vida, com aguados e simpaticos
olhos azuis, que se dedicava inte-
gralmente a idéia da colonizagao da
Amazonia. Em 1968 preparou um es-
béco de uma estrada que uniria os
extremos navegaveis dos afluentes
da margem direita do Amazonas e
seu projeto acabou se transforman-
do num memorial do diretor do
DER-PA para o diretor geral do
DNER.

Pan-amazonica — Sua estrada cha-
mava-se Pan-amazénica. De 1968 em
diante, dependendo dos interésses
do momento, a rodovia foi relanga-
da como Transbrasiliana, Transame-
ricana e finalmente Transamazénica.

O esboco saiu das gavetas com
seu nome definitivo quando o Presi-
dente Garrastazu Medici visitou as
frentes de trabalho do nordeste e
declarou, inconformado com o que
via: “Aqui vim para ver, com os
olhos de minha sensibilidade, a séca
déste ano, e vi todo o drama do nor-
deste. Vim ver a séca de 1970 e vi
o sofrimento e a miséria de sem-
pre. {...) Nao, ndo me conformo. {(..)
S6 digo é que tudo isso tem d=
comecar a mudar”. Na viagem de
avido de volta do Recife, o Minis-
tro Andreazza convenceu-o de que
a Transamazénica poderia ser uma
solugao. Todo o resto foi feito com
urgéncia. O levantamento aerofoto-
gramétrico da Transamazdnica foi
feito em tempo recorde. Seu projeto
ainda nao estava pronto quando as
firmas foram escolhidas e apresen-
taram seus pregos para construi-la.

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

antropologo:

projeto esqueceu o0s indios.

Conseqiiéncias A maioria das
criticas as duas estradas resulta
desta pressa. Os portos deveriam ser
construidos antes de as firmas co-
mecarem a construcao da estrada,
justamente para poderem contar
com equipamento portudrio para
descarregar maquinas e suprimen-
tos na area de seus canteiros de
obras. Segundo um homem das sel-
vas, o médico e ex-diretor do SPi,
Noel Nutels, ‘os botanicos, os en-
genheiros florestais e os antropdlo-
gos foram esquecidos no planeja-
mento de abertura da Transamazoni-
ca' e, sem éles, a estrada “podera
se transformar numa fatalidade pa-
ra o indio brasileiro”. O projeto ra-
pido impediu que fossem analisa-
dos com cuidado os locais de terras
dos indios. O Dr. Roberto Cardoso,
do Museu Nacional, um désses an-
tropélogos que nZo foram lembradas,
defende a idéia de que o roteiro
ainda deveria ser mudado para evi-
tar a passagem dos trabalhadores
por &reas centrais do territério
indigena.

Também o planejamento para a
definicao dos locais dos nucleos de
colonizagao esta sendo feito a uma
velocidade perigosa: acham os cri-
ticos que primeiro deveriam ser bem
estudadas as areas, os solos e as
possibilidades de comércio, bem
COMO 0S Processos
de selecao dos
futuros imigrantes.

De quaiquer for-
ma, desde setembro
qualquer discussao
do tipo “"vale ou
nao fazer” torna-se
cada vez mals aca-
démica. A epopéia
anunciada pelo mi-
nistro estd em mar-
cha e, como tddas,
logo serad julgada
pela Histéria.

A



O inferno verde ndo vai
assustar mais ninguém. Com
a rodovia Transamazonica as
coisas mudam de figura.

Uma nova era comeca

* para uma vasta regido e para
muitos brasileiros.

E o inicio de um inter-
cambio de riquezas e conhe-
cimento que os integra real-
mente na vida nacional.

Rasgar uma estrada no
meio da selva é mais do que
um rasgo de heroismo.

E uma atitude consciente.
Uma demonstra¢do de admi-
nistracdo planejada, cuja coe-
réncia fica definitivamente

La estdo ostratores de es-
teira e moto-scrapers TEREX.
Abrindo caminho, removen-
do terra, aplainando.

Com éstes precursores
é facil adivinhar. O inferno
verde esta

comprovada com a utilizacdo com os dias e
dos equipamentos TEREX em contados. TEREX
todas as suas fases.
2
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concorréncia

‘“' s empreiteiros foram
particularmente atraidos pelas rodovias do Plano de Inte-
gracao Nacional por uma mistura de trés fatéres alta-
mente excitantes: patriotismo, possibilidade de lucros
imediatos e perspectivas de mais lucres futures. Cons-
truir um de seus trechos significaria: participar da “obra
da década”; garantir para 1971 uma fatia do nao des-
prezivel bolo de Cr$ 320 milhdes destinados pelo govérno
as estradas do PIN; e, mais ainda, adquirir antes da maio-
ria dos concorrentes, a tecnologia de construgao na selva
amazénica, onde logo deverao estar todos que tém inten-
¢oes a longo prazo no mercado da construcao rodoviaria.
Motivados em porcentagens variaveis por um ou alguns
déstes trés elementos, os empreiteiros transformaram a
concorréncia do Plano de Integragaec Nacional na mais
disputada da historia de tédas as rodovias brasileiras.

P oucos os chamados O edital
de concorréncia para os pri-
meiros 1290 km da Transamazodnica,
os 1485 km da Cuiabad—Santarém e
os vinte nucleos de colonizagdo ao
longo désses trechos saiu no dia 18
de junho. Anunciava claramente o
maior € o mais ambicioso de todos
os projetos rodovidrios do pais e
talvez do mundo: Cr$282 milhdes
(com o reajustamento, 320) para
construir 2775km de estradas e
nlcleos basicos de vinte futuras ci-
dades na selva, em 520 dias. Perto
destas intencdes, antigas epopéias
rodoviarias brasileiras tornavam-se
proezas menores. Os 2200 km da
Belém—Brasilia foram entregues
por catorze empreiteiras, depois de
dois anos, de forma precaria: estra-
da de terra sem qualquer revesti-
mento, varios trechos ainda como
simples picadas, quase tédas as
obras de arte ainda por fazer. Com
a Brasilia—Acre, o outro mirabolan-
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te feito juscelinista, aconteceu qua-
se o mesmo. Depois de um ano de
construgdo, por doze empreiteiras,
o pedago entre Cuiabad e Poérto Ve-
lho, 1384 km, conseguiu dar passa-
gem tdo sofrivel quanto a da B—B
em 1960, isso por que tinha 400 km
ja feitos pelo Exército. E s6 800 km
dos restantes eram selva, mesmo
assim ja desbravada pela missdo
que féz a linha telegrafica Rondon.

Exigéncias — No edital, o DNER
parecia certo dos problemas a en-
frentar para conseguir um noévo re-
corde e convocava poucos € pode-
rosos empreiteiros para garanti-lo.
Sujeitava-os a duras exigéncias. Os
2775 km eram divididos em dez tre-
chos de quilometragem aproximada-
mante igual. As firmas poderiam se
candidatar a todos, mas sé seriam
consideradas vencedoras para no
maximo dois. Deveriam ter um ca-
pital integralizado minimo de Cr$

e
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Ministros anunciam: nasce o PIN.

15 milhdes, ter executado servigos
de terraplenagem de 2 ou mais mi-
lhées de metros clbicos em menos
de 361 dias e eram obrigadas a fa-
zer um depdsito de Cr$ 500000 no
ato de inscricdo para concorréncia
e completa-lo até 1% do valor con-
tratado em caso de vitoéria. E paga-
riam, em caso de atraso na entrega
da obra, 0,2% do valor do contrato,
no minimo Cr$ 60 000, por dia. Pelos
nimeros do arquivo do DNER (Qua--
dro na pagina 27), o mercado brasi-
leiro teria apenas 31 gigantes com
o capital necessario para esta em-
preitada. E embora vérias emprésas
tivessem removido mais de 2 mi-
lhdes de metros clbicos em um
ano, nenhuma o fizera nas condi-
coes reais da selva que os espera.

Pouca experiéncia — SO quatro
ou cinco, e nem tddas elas do gru-
po de gigantes, trabalhara sob o
ciclo seis meses de chuva/seis me-

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970
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Saldo de concorréncias na apresentacdo das propostas: o nervosisme de participar da “obra da década™

ses de séca, caracteristico de toda
a regiao das duas novas rodovias.
A Andrade Gutierrez, da lista das
dez mais, era uma das Unicas
qualificadas para a concorréncia
(as outras eram a Rabello, a So-
brenco e a José Mendes Ju-
nior) que conhecia da propria ex-
periéncia éste dramatico regime
que impede o trabalho durante cér-
ca de sete meses por ano: desde
1968 constréi a Porto Velho—Ma-
naus (pag.74), uma estrada atraves-
sando centenas de quildmetros de
alagados e durante muito tempo
considerada tarefa impossivel. Ex-
cluindo a Belém—Brasilia e a Cuia-
ba—Porto Velho, ja entre a selva e
o cerrado semi-afastados da mirifica
réde de rios e do quase diluviano
regime pluviomeétrico, a outra fonte
de experiéncia valida para o caso
atual seria a do sudoeste amazébni-
co, onde estavam a Companhia In-
dustrial Brasileira (CIB) e S.A. Pau-

lista. A CIB foi a primeira emprei-
teira a enfrentar selva realmente
selvagem. Em 1966 ganhou a con-
corréncia para o trecho da Ma-
naus—Boa Vista, que continua
a Poérto Velho—Manaus até a fron-
teira com a Venezuela e é super-
visionada pelo 7.° Batalhao de En-
genharia de Construcdo do Exer-
cito (7.° BEC). Mais tarde féz um
dos catorze pedagos da B—B, outro
da Cuiabd—Pdrto Velho e estd com
trechos finais da Brasilia—Acre, de-
pois de Rio Branco. Mas a CIB era
considerada ainda pequena para o
ritmo das estradas do PIN e nao
foi qualificada entre as grandes.
Em busca de informagdes para com-
pensar a experiéncia nao vivida e
fazer suas propostas, mais de trés
dezenas de emprésas despacharam
para a selva avides com grupos de
geralmente trés engenheiros. Até
certo ponto era um trabalho de adi-
vinhagdo. A estrada tinha pouco

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

mais que os pontos de passagem de-
finidos. Nao tinha ainda nem dire-
triz nem levantamento aerofotogra-
métrico. Fazer uma proposta para
uma obra destas é como jogar po-
quer no escuro”, dizia um diretor de
uma das empreiteiras paulistas.

Criticos Enquanto as emprei-
teiras corriam quase no escuro con-
tra o tempo e atrds de uma fatia
das verbas do PIN, criticos severos
atacavam a construgao das duas
estradas na forma e no conteldo.
Vérios ataques de fundo politico e
econémico contra os objetivos das
rodovias foram feitos por deputados,
senadores e outras figuras publicas.
Particularmente populares pela iro-
nia ficaram os artigos da série es-
crita pelo ex-Ministro Roberto Cam-
pos. Contra a forma da execugdo, o
mais detalhado e técnico de todos
os criticos foi porém o Deputado
Federal Paulo Nunes Leal.
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Esta ndo é uma afirmacio sem fundamen-

to, nem um auto-elogio. Os motores Merce-

des-Benz Diesel sido tdo ver-

sdteis que se transformaram

no coraciio de motonivela-

doras, escavadeiras, trato-

res, pas carregadeiras, guindastes,

rolos autopropulsores de pneus, mistura-

dores de solo, vibro-acabadoras, grupos ge-

radores, conjuntos moto-bombas, compres-

sores, veiculos utilita- rios e unida-
des de forca.

E ganharam a prefe- réncia de
toda esta gente, porque sdo ~ moto-
res de alta resisténcia e ren- - 2

dimento no trabalho.

Ao mesmo tempo sdo econé-
micos. O gasto de combustivel é minimo e a
manutencio ficil.

Tém a garantia Mercedes-Benz, por 6 me-
ses, 10.000 km ou 1.000 h de servico, con-
| forme sua aplicacio.

il‘ Tém a garantia de quali-
dade Mercedes-Benz, famo-
sa em todo o mundo.

of

Qualidade do material empregado na fa-
bricacio das pecas, na precisio de usina-
gem, de montagem.

Nenhum motor sai da Fabrica sem ter pas-
sado por inimeros testes.

Como se isso nido bastasse, a Mer-

cedes-Benz ainda dé assis-
- ténciatécnica, feita por gen-
te que s6 entende de Diesel
e de Mercedes-Benz.

Mas o que nos deixa mais orgulhosos é

que os motores Mercedes-

Benz Diesel sdo 98% brasi-

leiros. E o maior prémio

que a Mercedes-Benz con-

seguin com a qualidade e

versatilidade de seus

motores Diesel, é estar sempre presente em
tédas as obras, indastrias e empreendimen-
tos ue acontecem no Brasil em desenvol-
vimento.

Agora duvidamos que vocé arran-
je um apelido melhor do que
“mdaquina das maquinas” para o
motor Mercedes-Benz.

-~
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Nunes Leal: contra a pressa.

Absurdo? Por muitos motivos
Paulo Nunes Leal pode ser consi-
derado um homem particularmente
qualificado para discussdes sébre
rodovias e Amazobnia. Ha quinze
anos é deputado federal por Ron-
dénia; foi diretor e atualmente ain-
da é ligado a CIB; é tenente-coro-
nel reformado, amigo de muitos ofi-
ciais do 5° BEC, que constréi es-
tradas em Rondbnia. Seu discurso
na Camara dos Deputados, no dia
15 de julho, parecia, mais que uma
opinido, o resultado de estudos
seus e de colaboradores. Durante
mais de uma hora. embora dissesse
nzo ser contrasa Transamazénica e
a Cuiabd—Santarém, éste deputado
arenista procurou mostrar, entre va-
rios outros defeitos do projeto, que
o prazo de 520 dias para a constru-
Gao era absurdo. "Se essa obra for
executada em trés anos — o0 que
exigird muito esférco e decisao
serad a maior obra rodoviaria que ja
se féz no Brasil. Por que prometer
fazé-la em um ano? Se € o proprio
govérno que se limita no prazo e
nao o cumpre, 0 prazo, que dentro
de certos limites é secundario em
face de tdda a obra, passara a ser
o principal.”

Maquinas, maquinas O pessi-
mismo do deputado aparentemente
decorria de demorados calculos. O
tempo disponivel para a terraple-
nagem dos estimados 37,3 milhdes
de m® de terra e 4,2 milhOes de m3
de rocha e cascalho das duas es-
tradas, dizia éle, ficariam reduzidos
a seis meses na maioria dos tre-
chos, 'considerando-se com otimis-
mo aue se possa trabalhar parte
dos meses de maig e novembro, o
que acontece raramente.” Com éste
encurtamento do tempo real de tra-
balho, a execucdo de trechos como
os 270 km da Transamazonica entre

TRANSPORTE MODERNO

Borborema: contra pregos baixos.

Maraba, Tucurui, Jatobal e Rio Re-
partimento, na sua opinido, eram
impossiveis. Para executar éste
trabalho em seis meses de mea-
dos de maio a meados de dezembro
de 1971 , hipdtese favoravel, con-
forme ressaltamos antes, sera ne-
cessario uma equipe de dez a doze
motoscrapers tino 631 ou o equiva-
lente em capacidade de escavar, e
de dez a doze tratores tipo D-8,
afora niveladoras, trabalhando em
média 500 horas por més. Como o
consumo de cada uma destas ma-
quinas é da ordem de 50 litros por
hora, necessitaremos, para dez mo-
toscrapers e doze D-8, de 550 000
litros de diesel por més, desprezan-
do-se todos os outros consumos com
outras maquinas, motores, etc. Se
qguisermos fazer o revestimento con-
forme foi previsto, havera necessi-
dade de uma frota de caminhdes
que consumira 100 000 litros de ga-
solina por més, ou o equivalente
em diesel.”

Falhas Se tddas estas criticas
eram discutiveis porque as em-
preiteiras podem ter apoio logistico
da FAB e da Marinha, se o govérno
quiser , em pelo menos um ponto
de seu discurso o Tenente-Coronel
Leal dificilmente seria contestado.
Analisando os precos-base e as pre-
visdes dos servicos no edital do
DNER, apontava um aumento de
cingiienta vézes no custo de desto-
camento, provocado por um corres-
pondente érro no calculo das arvo-
res a serem encontradas por hecta-
re. O edital as estimava em 286
milhdes (com mais de 50 cm de dia-
metro, medido a 1 m do solo) na
faixa de 40 m a ser destocada ao
longo dos 2775 km. “O edital prevé
2500 arvores por hectare (...),
ouando no nosso entender o normal
na mata amazbnica € cinqglenta

Setembro, 1970 23

Empilhadeira telescépi-
ca-elevagdo 3m.e4m.
manual-elétricaebateria
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Macaco industrial - tipo
cremalheira C.M.
10-18 T.

Pegador de bobinas de
garras PBG
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R

mupe(

Esticador para todos

os fins industriais e

emprésas de funda-
coes

Pegadorde caixasPC

ﬂ
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Macaco industrial tipo
garrafa M.G. -

Pega chapas 15-25-35-50 T.

Macaco industrial H.C.M.
hidraulico manual desimples
e duplo efeito até 600 T.
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SERVIGOS

Desmataments

Destocaments

Escavacao: carga e transporte (
Escavacao: carga e transporte ( at.) dm
Escavacao: carga € transporte (3.2 cat.) dm
Compactacao

Obras de arte corrente (dm - 0,80) concreto

Revestimento priméno e espalhamento
Compactacao
Escavacao e carga de material de jazidas

Transporte (dm = 10 km) de material de jazida

TOTAL TABELA 184671964

TOTAL TABELA MULTIPLICADA PELO INFLATOR 8(

SOBRENCO

CRISTD REBENTOR

ALCINDO S VIEIRA

C.R. ALMEIDA

PLONERA

EMPRESA IND TECNICA

~33333

TRECHO |
ESTREITO—MARABA

280 km

54 781 681.50
23800 000,00

78 581 68150
55 901 458.80
27 008 000.00
82 909 458 80
27 466 25009

8193 430,00
35669 730.09

35 286 366,04
24 340 000,00

59 626 366 04

52034 310,00
10 650 000,00

62 684 310,00

58 480 360,00
19975 948,00

78 456 308.00

47702 578,17
14 234 808,91

61937 387,08

44 962 099 60
26 300 000,00

71262 099,60

35404 257.24
11 476 000.060

4f. 880 257,24

ORCAMENTO BASICO DO DNER PARA 0S CINCO TRECHOS (Em Cr$)

TRECHO 11 TRECHO Itt
TRECHO | TRECHO IV TRECHO v
ESTREITO—-MARABA MARABA—TUCURUI RIO REPARTIMENTO— ALTAMIRA—549W, 495 54°W, 4°S__ITAITUBA
280 K JATOBAL—RIO ALTAMIRA 210 km 230 Kk
m REPARTIMENTO 270 km 300 km m
PREGQ UNITARIG GQUANTIDADE PREQU TDTAL QUANTIDADE PRECO TOTAL UANTIDAD PRECO TOTAL WUANTIDAO PREGO TOTAL QUANTIDAOE PRECO TOTAL
TABELA DNER (109 1crs) 109) icrs) 1107 ) 1107 Crs1 (107 ()
00154 19 600 301840 00 18 900 291 060,00 21000 32340000 14700 226 380 00 16 100 247 940 00
2,3560 280 659 680,00 270 636 120,00 300 706 800,00 300 706 80000 230 541 830,00
03268 3780 1235 304,00 3645 1191 186,00 4050 1 323 540,00 2835 926 478.00 3105 1014 714,00
05654 210 118 734.00 202 11421080 225 127 21500 157 8876780 172 97 24880
35486 210 745 206.00 %2 716 817.20 225 798 435,00 157 557 130,20 172 610 35.20
0,178 2800 500 640,00 2700 482 760,00 3000 536 400,00 2100 375 480,00 2300 411 240,00
583 28 163 352,00 27 15751800 0 175 020,00 21 122 514100 3 134 18200
00197 2408 47 437,60 2322 45 743.40 2 580 50 826,00 1806 3557820 1978 33 966 69
0810 294 84006 351 284 31000 390 31590000 o) 221 130,00 299 242 190.00
01318 473 62 34140 156 60 100.80 507 66 822,60 354 46 657.20 338 5113340
08917 851 758 836,70 821 732 085,70 912 81323040 38 568 904 60 700 624 190 00
4888 211,70 4M191190 5237 589,00 387582000 4014 049,00
39105 693.60 27695 295.78 41900 712,00 21 006 560.00 211239200
AS PROPOSTAS APRESENTADAS PELOS 26 CONCORRENTES (Em Cr$)*
TRECHO I TRECHO Il TRECHO IV TRECHO V
MARABA_ TUCURUI RIO REPARTIMENTO—ALTAMIRA ALTAMIRA—54°W, 49§ 540W, 495 ITAITUBA
JATOBAL—RID REPARTIMENTO km 210 km 230 km
270 km

52 304 957.80 . 58679 232.3. 43 550 837.40 44 984 322,67

23 670 000,00 24 060 000,00 22 800 600.00 23150 060 00

%6 474 957.60 82757 232.00 %6 350 83740 68 14032260

53 884 328,40 69 879 894,00 44 409 927,60 45 903 842,47

31 770 000,00 36 180 000,00 24 267 600.00 24 995 600,00

85 654 328,40 106 059 834,00 68 677 527 60 70 899 442,40

2798392788 35219 466,57 29 657 €47.21 22 554 087,89

8074 440.00 8 506 560 00 7 360 200 00 767328000

36058 367.88 43 726 026,57 37017 847,21 30 227 367.89

48 692 381,38 57 707 631,60 4372207257 47 885 982,00

27 275 000.00 29 700 000,00 25 936 600,00 26 788 000,00

75 957 381.38 87 407 691.60 69 678 473,57 74 673 982,00

34 591 920,00 59 690 520.00 28 959 110.00 29 807 960.00

10 540 000,00 10 870 000,00 9 880 000.00 10 106 000,00

45131 920,00 70 560 520,00 39859 116.00 40007 960.00

.

45 621 747.21 65 086 748,41 46812 146,30 44 787 537.00

13735199.92 18 467 046,10 14945 025,37 14 601 264,59

59 356 947,13 83553794 51 61757 171,67 59 388 801,59

45 488 733 00 53 749 858,50 43136 649,00 39 361 937.70

33481 000,00 34 810 060,00 23 780 000,00 24 500 000,00

78 969 733,00 88 559 858,50 66 916 649,00 63861 937,70

34 845 199,03 38 733 426.96 29 331 73900 26 440 613,21

12 316 000.00 11 796 600.00 10 356 000,00 10 676 000,00

45 161 199.03 50 528 426.9 39 687 739.00 37 116 613.21

A}
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QUEIROZ GALVAO

CUNHA GUEDES

CAMARGO CORREA .

GENESIO GOUVEIA

JM. JUNIOR

SERVENG-CIVILSAN

VELLOSO, CAMARGO

ANDRADE GUTIERREZ

TRIANGULD

35 149 610,02
11 175 000,00

47 324 610,02

4314304480
11 389 050,00

54 532 094.80

29720 491,72
16 252 000,00

25972 491,72

36 315 656,00
24 280 500,00

60 600 156,00

33663 700,03
21 245 800,00

54 909 500.00

49 962 540,00
12.370 000,00

62 332 540,00

21 586 342.86
11 082 000,00

32 668 342,86

55 453 549,30
21 191 000,00

76 644 549,30

53 371 260,00
28 945 782,00

81 667 042,00

48 364 540,00
13 858 400,00

62 222 940,00

73003 350,00
28 625 000,00

101 628 350,00

51 762 750,00
44 143 400.00

95 846 150,00

56 730 410,00
20 302 770,00

77033 180.00

31 230 281,65

METROPOLITANA 20 158 900,00

O primeiro preco e para construcao da estrada. O segundo refere-se a construcao dos nucleos de colonizacao

F

51 388 281,65

43 329 189.00
23082 600,00

66 411 789,00

fator de concorréncra, para aplicagao sobre o orcamento basico do DNER

34126 741,32
10 975 000,00

45101 741,32

42 661 761.80
11 522 850.00

54 184 61180

43515 571,68
18 633 500,00

60 149 071,68

37 359 031,00
23 906 500,00

61 264 531,00

32 449 007,85
21 105 700,00

53 554 707,85

45 724 870,00
12 297 250,00

58 022 120,00

21 297 841,78
12 498 000,00

3379584178

56 110,985,8¢
20 836 000,00

76 946 985,80

52 102 040,00
28 950 74400

81092 784,00

46 619 340.00
13 751 600,00

60 370 940.00

70 369 240.00
28 395 000,00

98 764 240,00

49 837 000,00
43 849 400,00

93 686 400,00

61 614 640,00
20 269 84C.00

81 884 480,00

30 211 146,79
20 261 000 00

50 472 146,79

52 217 094,00
23082 600,00

75 299 694.00

60 206 756,26
10 312 500.00

70 519 236,26

41 292 74200
16 990 700,00

58 283 44200

39532 054,32
11 495 000,00

51027 054,32

53 399 830 8¢
12639 950,00

66 039 780,80

57 240 193,75
17 953 600,00

75193 193,75

45929 634,00
25 028 500,00

70 958 134,00

55 864 253,01
26 435 000,00

8229925301

59 686 890,00
17 046 500.00

76 735 380,00

25014 725,06
12 655 000,60

37 669 725,06

73872 43260
21901 000.00

95 773 432,60

69 863 630,00
31975 600.00

101 839 230,60

55 398 240,00
44 731 600,00

100 129 240,00

77 164 050.00
21 141 370,00

98 305 420,00

34061 456.90
20 892 000,00

54 953 456,90

69 560 443,05
10 732 50000

80 292 943,05

439431 034 00
17 412 500,00

66 903 554.00

26 665 217,28
10 055 000,00

36720 217.28

41 083618,40
12 180 950,00

$3 264 568,40

30490 234,13
15390 000,00

45 880 234,13

33769 376,00
23 662 500,00

55 431 876,00
38 835636 10
23600 700,00
62 436 336,10

44 292 960.00
16 149 850,00

60 442 810,00

19224 067,20
13 484 000,00

32708 067.20

46 278 531,40
18 706 000,00

64 978 531,40

52 231 040,00
28 92329100

81 154 331.00

46 810 210,00
35 679 800,00

82 490 010,00

53 735 940,00
19 044 670.00

72 780 61000

24 828 280,09
19 413 400,00

44 241 680,09

51 612 009,44
9 472 500,00

61084 509 44

35 242 716,00
16 147 100,60

$1 38981600

30 296 535,98
10 375 000,00

40 671 535,98

3787041840
12'434 950,00

50 305 368,40

26876 318,40
15 841 000,00

42 717 318,40

38 253 202,00
26 420 500,00

64 673 702,00

36 745 19858
20 188 800,00

56 933 998,58

45 742 730,00
15 023 000,00

60 765 730,00

37 186 149,93
20 468 000,00

57 654 149,93

56614 230,40
19 416 000,00

76 030 230,40

51227 100.00
22 367 151,00

73594 251,60

59 934 970,00
27 475 000,00

87 409 970,60

48 345 860,00
36 267 400,00

84 613 260,00

61 955 180,00
19 647 840,00

81 603 020,00

25828 56199
19 988 100,00

45 816 661,93

34 553 187,00
16 428:300.00

50 981 487,00
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Os rolamentos de rolos conicos Timken.
Se depender déles sua emprésa nunca terd problemas.
Por isso a Cia. Timken est4 preparada para tudo.
Para enfrentar as situa¢des mais complicadas. Ela preparou
alguns homens durante dois anos - na Europa,
nos Estados Unidos. Os engenheiros de vendas da Cia. Timken.
Eles estdo munidos com os melhores rolamentos
que o mundo j& conheceu até hoje - os
rolamentos de rolos conicos Timken.
Por isso sua emprésa estd em seguranca.
Porque a qualidade dos rolamentos Timken n#o

\ estd apenas no seu a¢co cementado, que pode

suportar os maiores impactos. A sua capacidade
de carga, que foi aumentada em 33%, também néo
¢ a principal qualidade dos rolamentos Timken.
A coisa mais importante dos rolamentos de rolos
cOnicos Timken - éles existem quando vocé déles
necessita. Sdo fabricados em nossa fabrica de
Sao Paulo. E sdo fabricados nos Estados Unidos,
Canad4, Franca, Inglaterra, Austrilia,
Africa do Sul. Com especificacdes iguais. Podendo
ser importados a qualquer momento, inclusive
para formar conjuntos com componentes fabricados no Brasil.
Sua f4brica estd sob protec¢do internacional.
Chame os homens da Cia. Timken. Eles podem projetar para
vocé todo um esquema de seguran¢a da sua emprésa. Evitar
as maiores encrencas nos produtos que vocé fabrica.
E aumentar os seus lucros. Gratuitamente. Ndo custa nada
vocé conhecer os projetos da Cia. Timken.
Timken do Brasil S.A. - Comércio e Industria.
Rua Eng°. Mesquita Sampaio, n.° 714 - Tel.: 267-3411 (réde interna)
Caixa Postal 8208 - Sdo Paulo SP, Brasil. Subsididria de The Timken Company:——
Os rolamentos Timken sdo vendidos em 133 paises. Fabricados no
Brasil, Africa do Sul, Austrélia, Canada,
Estados Unidos, Fran¢a e Inglaterra.
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arvores por hectare. O 5° BEC
recusou-se a pagar trinta arvores
por hectare requeridas por uma de
suas empreitadas na rodovia Pérto
Velho—Rio Branco”, éle dizia. E,
aparentemente, tinha bons motivos.
A empreiteira a que se referia era
a sua propria CIB. Além do mais,
pelos calculos do DNER, chegava-se
a uma arvore em cada 4 m? de sel-
va amazénica, ou seja, praticamente
nenhum espago para raizes ou co-
pas; téda uma floresta formada
apenas por troncos de madeira.

Decisdo — Devido as criticas. ou
por outros motivos estratégicos, o
govérno retirou da concorréncia to-
da a rodovia Cuiabd—Santarém e a
entregou & Diretoria de Vias e
Transporte do Exército. A DVT ¢ o
orgdo que controla os BECs e su-
bordina-se ao Departamento de Pro-
ducdo e Obras, chefiado pelo Gene-
ral Rodrigo Otavio Jordao Ramos,
antigo comandante militar da Ama-
z6nia e um apaixonado pela regizo.
Por uma série de motivos, os BECs
parecem construir a pregos mais
baixos que os empreiteiros par-
ticulares (pagina 70). Além disso, a
DVT mostra-se sempre muito mais
cautelosa em relacao dos prazos du-
rante toédas as discussoes sobre as
estradas do PIN. Esta prudéncia po-
deria ser usada pela administracdo
federal pelo menos para construir
mais da metade das rodovias do PIN
num outro esquema (também o tre-
cho ltaituba—Humaita, a ser cons-
truido em 1972, passou para a DVT).
Bastaria aue a DVT nao se compro-
metesse publicamente com os pra-
zos de 520 dias e poderia trabalhar
em condigbes menos rigidas. Como
o prazo é dentro de certos limites,
logicamente muito menos importan-
te que a obra, a tatica tinha nao so
boas possibilidades de sucesso mas

também justificativas bem razoa-
veis.
Parabéns a vocé Enquanto o

Deputado Leal terminava suas cri-
ticas recomendando completa refor-
mulagao do planejamento das estra-
das e outros sugeriam pelo menos
mais cautela-com os pregos, 26 em-
preiteiras haviam concluido que o
negocio era perfeitamente viavel nas
condicoes do edital e tinham pron-
tas suas propostas. No dia 20 de
julho, no Rio, no saldo de concorrén-
cias do DNER. seus representantes
estavam com elas debaixo do braco
e aparentemente revelavam-se in-
quietos pelo inicio da operagdo de
abertura dos lacres das propostas
de seus concorrentes. O auditério,
segundo vérios de seus habituais

AS 50 MAIORES EMPREITEIRAS DO BRASIL

FIRMAS

Construgdes e Comércio Camargo Corréa S.A.

Cia. Brasileira de Projetos e Obras (CBPO)

“Cetenco” — Engenharia S.A.

Construtora José Mendes Janior S.A.

Construtora Rabello S.A.

Construtora “Andrade Gutierrez” S.A.

Cia. Construtora Brasileira de Estradas

C.R. Almeida S.A. Engenharia e Construgoes

Cunha Guedes & Cia. Ltda.

Cia. Metropolitana de Construcées

Emprésa Construtora Brasil S.A.

Soc. Brasileira de Engenharia e Comércio “So-
brenco”™ S.A.

Serveng-Civilsan S.A. Empr. Ass. de Engenharia

Construcdes e Transportes “Constran” Ltda.

Sociedade Construtora Tridngulo S.A.

Termaco S.A.-Construcoes e Comércio

Rossi Engenharia S.A.

Coenge S.A. Engenharia e Construcdes

Const. Norbert Odebrecht S.A. Com. e Ind.

Industrias Reunidas Star S.A.

Construtora Pioneira S.A.

Construtora Barbosa Mello S.A.

Construtora Cristo Redentor S.A.

S.A. Paulista de Construcoes e Comércio

Emp. Melhoramento de Construgdoes Emec S.A.

Velloso & Camargo S.A.-Engenharia e Em-
preendimentos

Construtora Queirds Galvdo S.A.

Construtora Giobbi S.A.

Emprésa Industrial Técnica S.A.

Sesmenge-Servigos Mecanizados de Engenharia

A,

Construtora Genésio Gouveia SA.

Ecisa-Engenharia, Comércio e Industria

Construtora Souza Torres Ltda.

Servicos de Engenharia Rodoférrea S.A.

Construtora Ferraz Cavalcanti S.A.

Soc. Téc. de Engenharia e Representagbes Ster
SA

Construtora Alcindo S. Vieira S.A.

Emp. de Pavimentagdo e Terraplenagem Ltda.
“Empate”

Engrel Engenharia e Representacdes S.A.

Cia. de Servicos de Engenharia Servienge

Sotege Soc. de Transportes e Grandes Estrutu-
ras Ltda.

Teagasa Parand S.A.-Engenharia e Industria

Cia. Auxiliar de Viagdo e Obras

Christiani-Nielsen Engenheiros Construtores

Construgdes, Engenharia e Pavimentagdo "En-
pavi® S.A.

Constr. Auxiliar de Terraplenagem-Coterra S.A.

Cia. Técnica de Estradas (CTE)

Cavalcanti, Junqueira S.A.

Construtécnica S.A. Comercial e Construtora

Ribeiro, Franco S.A. — Engenharia e Constru-
coes

Firmas inscritas até 30 <z junho de 1970.
Fonte: Procutadoria Gera; do DNER.

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

concorréncia

SEDE

Sao Paulo, SP

Sao Paulo, SP

Sap Paulo, SP
Belo Horizonte, MG
Belo Horizonte, MG
Belo Horizonte, MG
Sao Paulo, SP

Rio de Janeiro, GB
Salvador, BA

Rio de Janeiro, GB
Belo Horizonte, MG

Rio de Janeiro, GB
Jurubatuba, SP
Sao Paulo, SP
Belo Horizonte, MG
Goiania, GO

Sao Paulo, SP

Rio de Janeiro, GB
Salvador, BA
Salvador, BA

Belo Horizonte, MG
Belo Horizonte, MG
Rio de Janeiro, GB
Sao Manocel, SP
Rio de Janeiro, GB

Curitiba, PR

Rio de Janeiro, GB
Sao Paulo, SP
Natal, RN

Rio de Janeiro, GB
Rio de Janeiro, GB
Rio de Janeiro, GB
Belo Horizonte, MG
Rio de Janeiro, GB
Rio de Janeiro, GB

Rio de Janeiro, GB
Belo Horizonte, MG

Salvador, BA
Salvador, BA
Rio de Janeiro, GB

Rio de Janeiro, GB
Curitiba, PR
Rio de Janeiro, GB

Rio de lJaneiro, GB

Sao Paulo, SP
Goiania, GO

Rio de Janeiro, GB
Rio de Janeiro. GB
Botucatu, SP

Sao Paulo, SP

CAPITAL
(Cr$ 1 000)

180 000
100 000
100 000
78 300
60 000
38130
36 000
33450
30 797
30 360
25933

24 229
23000
22530
22500
20 790
20 100
20 004
20 000
20 00(
18 000
17 628
16 646
16 430
16028

15 360
15200
15 200
15 200

15125
15100
13 400
13000
13 000
12 272

11900
11 203

10 821
10 672
10 000

10 000
10 000
10 000

9900

9075
8 500
8 400
8 400
8 300

8240

27
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E estrada que ndo acaba mais. Levando o Pais na di-
recdo do desenvolvimento.

Mas, para que éstes milhares de quildmetros de estra-
das féssem rasgados, foi fundamental a participacdo dos
empreiteiros. Desde a derrubada das drvores, remocdo
de terra etc, até que automdveis e caminhdes comecas-
sem a transitar.

Um trabalho duro. Mas os equipamentos Caterpillar,
com assisténcia técnica da Lion (engenheiros, inspetores,
técnicos, mecénicos de manutencdo), ajudaram as em-
preiteiras a entregar as obras dentro do prazo, e sempre
com o menor custo operacional.

Hoje, em 8 cidades, a Lion mantém pessoal especiali-

A T

zado em manutencdo, com mais de 85.000 itens de pe-
cas em estoque.

Mas tudo isso néo € de agora. Ha 84 anos que o nome
da Lion vem participando do progresso. As provas disso
estdo espalhadas por ésse Brasil afora, em forma de es-
tradas, barragens, pontes, tuneis, efc...

Edaquipara a frente, o ritmo vai aumentar mais ainda.

Quem garante isso? A Caterpillar e a Lion.

Sdo Paulo  Praca 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) - Fone: 278-0211 Cx. Postal 44
Filiais: Ribeirdo Préto » Sdo José do Rio Préto e Santos e Andradina e Piracica-
ba e Bauru e Cuiobd  Campo Grande (MT)



freqlientadores, nunca estéve tao
concorrido como naquele dia. Mais
de duzentas pessoas, diretores e
funcionarios das empreiteiras e do
DNER, e representantes comerciais
interessados em vender equipamen-
tos aos gigantes ali representados,
davam a reuniao o clima ligeira-
mente épico, condizente com a am-
bigao do projeto da Transamazobnica.
Quando o eng.? Salvam Borborema
da Silva, chefe do Grupo Executivo
de Concorréncias, entrou na sala, o
clima era tao festivo que muitos ba-
teram palmas. No meio do auditd-
rio um cidadao menos inibido pro-
pés uma recepgao mais audaciosa:
“Vamos cantar parabéns a vocé”.
Nao foi seguido, e logo os prepara-
tivos para a leitura dos pregos da-
vam um ar menos festivo a sessao.

De 40% a 100% — Quando os
pregos foram finalmente lidos,
as poucas piadas remanescentes

DISTRIBUIDORES
® BOSCH ® METAL LEVE ® THOMPSON-
COFAP ® F.A.G. ® BENDIX ® AMORTEX
® LONAFLEX ® MANN ® ZF-ENGRENAGENS

procuravam ocultar a perplexidade
de muitos. Os valbres das propos-
tas iam de 40% abaixo dos valbres-
base fixados pelo DNER a até 100%
acima (veja a Tabela). A Andrade
Gutierrez, a do clube das dez mais
com maior experiéncia na regiao,
apresentou cifras 14 no alto, em tor-
no de Cr$ 100 milhdes para cada
trecho. Praticamente renunciava a
disputa propondo mais de trés vé-
zes o0 valor que o govérno dedicara
para cada trecho no orgamento do
PIN (sem reajuste, Cr$ 282 milhdes
para dez trechos: Cr$ 28,2 milhdes,
em média, por trecho). Ainda do
grupo das dez mais, a Cetenco se-
guia a Gutierrez, um pouco abaixo,
com cérca de Cr$ 80 milhGes por
trecho; Camargo Corréa, Rabello e
Metropolitana formavam um grupo
mais ou menos homogéneo, em tor-
no dos pregos-base do DNER, pro-
pondo fatdres de concorréncia (re-
lacao prego oferecido/preco base

A MAIS MODERNA
RETIFICA DE MOTORES
DIESEL DO BRASIL.

ESPECIALIZADA
EM
MOTORES

concorréncia

DNER) proximos de 1. A José Men-
des Jdnior, também do clube das
dez, propunha, contudo, um vobo ra-
sante nos pregos: oferecia para cer-
tos trechos valbres até 45% abaixo
da tabela. 'O que aconteceu com
o Murillo?”, um dos diretores de
uma das cinco grandes perguntava
a seus companheiros, assombrado.
(Murillo Mendes Junior ¢ um dos
filhos de José Mendes Jdnior e um
dos principais chefes da compa-
nhia mineira.) “Serd que éle se es-
queceu de multiplicar os pregos por
dois?” (No final do calculo dos
custos ha uma férmula que as vézes
é C/A, outras C/2A, o que poderia,
num incidente proximo do absurdo,
motivar a duvida.) Quase certamen-
te, porém, nao tinha havido esque-
cimentos. A Mendes Junior acabara
de construir 300km de estradas no
Para, onde fizera varias outras
obras. No Maranhao, tinha a hidre-
|étrica de Boa Esperanca, a menos

COMPLETO ESTOQUE
DE PECAS

GENUINAS



RADIADORES
E COLMEIAS

para AGUA-OLEO-AR
destinados a

TRATORES

MAQUINAS
RODOVIARIAS

GUINDASTES

ESCAVA-
DEIRAS

COMPRES-
SORES

SCRAPERS

concorréncia

de 300 km do extremo inicial da
Transamazdnica e acumulara quase
um exército de maquinas disponi-
veis. Contando s¢ as pesadas: quin-
ze D8H, treze D9H, onze Euclyd
TS-24, seis perfuratrizes, seis carre-
gadeiras, seis compactadoras, qua-
tro motoniveladoras, dezesseis ca-
minhoes Euclyd fora-de-estrada e 65
FNMs entre basculantes, de carga
e tanques. Parte déste equipamento
poderia muito mais facilmente
gue o de qualquer outro concorren-
te ser deslocado para a frente
de trabalho da Transamazonica. O
nivel de precos da Mendes Junior
s6 era acompanhado por firmas me-
nores: Cristo Redentor, Queirds Gal-
vao, Emprésa Industrial e Técnica.

Contra pregos baixos Até esta
apresentacao, porém, os precos mais
baixos ndo eram obrigatoriamente os
vencedores da concorréncia. Para o
eng. Borborema, éles acabavam
sendo até mesmo um problema para
o govérno. Sou radicalmente contra
definir uma concorréncia apenas pe-
los pregos mais baixos. Geralmente
éstes ganhadores tém problemas ¢ o
govérno acaba precisando substitui-
los. Com isso se perde tempo e di-
nheiro. Sou de opinido que deve-
riam existir obras para firmas pe-
quenas, médias e grandes e que as
concorréncias féssem travadas den-
tro de cada setor.”

A concorréncia da Transamazodni-
ca, no fundo, féra disputada como
o funciondrio do DNER propunha:
no circulo restrito das firmas com
capital integralizado de mais de
Cr$ 15 milhdes. Mesmo assim, as
palavras do engenheiro pareciam in-
dicar que poderia ainda haver sur-
présas no resultado da Transamazo-
nica. Notas publicadas em colunas
de jornal davam a mesma impres-
sdo. "E preciso que o encargo das
grandes obras recaia 'sébre empré-
sas seérias, que possam realiza-las
dentro dos prazos previstos e pelos
pregos oferecidos. O gnvérno deve
estar vigilante e impedir as mano-
bras de firmas inidéneas que arre-
batam concorréncia oferecendo pre-
¢os vis, para depois, quando nao é
mais possivel voltar atras, extorquir
reajustamentos compensatérios ou
aditivos escandalosos”, dizia a nota
de abertura da sessao "Informe”, do
“Jornal do Brasil”, onde freqiiente-
mente aparecem ‘recados” de auto-
ridades e noticias com destinc cer-
to. Mas que (a concorréncia) seja

30 TRANSPORTE MODERNO

séria e para valer, € 0 que a opiniao
publica espera que aconteca com a
grande obra de nossos tempos, a
Transamazobnica”, prosseguia o “In-
forme™.

Guerra  Talvez nao no caso espe-
cifico, mas de um modo geral, 0 “re-
cado” tinha sua procedéncia. Mes-
mo atualmente empreiteiros quei-
xam-se da excessiva concorréncia e
de uma espécie de dumping nos
precos das propostas para obras pu-
blicas. Firmas em mas condigoes fi-
nanceiras procuram, a qualquer cus-
to, vencer concorréncias para conse-
guir dinheiro e restabelecer pelo
menos, a curto prazo — seu equili-
brio. O resto  se nao vao acabar a
obra, se terdo de implorar melhorias
de precos  vem depois. Finalmen-
te, debaixo das reclamacbes habi-
tuais, foi publicado o resultado da
Transamazonica. A decisdo saiu ba-
seada 80% nos precos mais baixos
e 20% em outros fatores. Se fosse
100% pelo menor custo total, a
Mendes Junior pegaria dois trechos,
ol eolll {(veja a Tabela), a Cristo
Redentor outros dois, o ll e o V, e
a Queirds Galvao, o IV. Mas o DNER
optou por ter uma despesa de mais
Cr$ 7 miihdes e entregar um dos
trechos da Cristo Redentor (o V) a
outra firma, o que colocou a Em-
présa Industrial e Técnica entre os
ganhadores. Foi como se o DNER
tivesse exigido um capital minimo
de Cr$ 15 milhoes para cada trecho
ganho na concorréncia: a Mendes
Junior pegou dois — tem capital de
Cr$ 78,3 milhdes. A Cristo Redentor
ndo, tem apenas Cr$ 16,6 milhdes.

Adverténcia final — Dirigindo-se
depois a todos os ganhadores, no dia
da assinatura dos contratos para a
execugao da obra, o Ministro Mario
Andreazza os recebia com cumpri-
mentos e uma dura adverténcia: " Os
senhores conhecem muito bem o
grau de prioridade que o govérno da
a essa obra. Sabem que éle deu uma
grande demonstracdo de confianga
nos senhores. Sabem portanto a res-
ponsabilidade que |hes cabe e nao
poderao trair jamais a confianga de-
positada pelo govérno. Sei que 0s
senhores estao certos de suas pos-
sibilidzdes, que conhecem as con-
digdes de execugao déstes gigantes-
cos trabalhos e sabem que o cum-
primento destas condigbes serad ri-
gorosamente exigido pelo poder pu-
blico™.

Setembro, 1970
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Vocé ja arriscou sua vida
durante a noite nas estradas e
talvez vocé nunca tenha pen-
sado muito sobre isso.

Mas a Cibié quer que voce
pense sObre isso agora.

Enquanto vocé estéd vivo.

E para que vocé viva mais
que a Cibié foi buscar na Eu-
ropa um farol para substituir
os fardis principais do seu
carro:

O Bi-Iédo Cibié.

A maior novidade désse fa-
rol é a lampada de i6do com
dois filamentos.

Um para luz baixa e ou-
tro para luz alta.

A luz baixa do Bi-I6do
Cibié é dirigida: ndo ofusca os
olhos de quem vem e dd uma
visdo total da estrada para
quem vai.

Enquanto que a luz alta
¢ intensa e d4 a vocé o poder
de enxergar mais longe.

E como o Bilédo veio
para facilitar a vida de todo
mundo, éle pode ser colocado
em qualquer automovel.

Para que todos os moto-
ristas possam viajar a noite

Tu7 alta & haixa

com a mesma seguranca de
uma viagem feita durante o
dia.

Sem aquela sensagao de
que os olhos estdo cheios de
areia.

O Bi-Iodo € um farol que
veio decretar a morte dos ve-
lhos faréis comuns.

Agora que vocé ja sabe
tudo sbébre os fardis que a
Cibié trouxe da Europa. nos
acreditamos que vocé vai subs-
tituir hoje mesmo os faréis
principais do seu carro pelo
Bi-I6do Cibié.

Mas se vocé ainda nao
estd convencido. nés temos
mais dois argumentos definiti-
vos para colocar vocé do nos-
so lado:

A sua vida e a vida do
préximo.

7S
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(7 _J/vencedores

ara a tentativa de construir
0s 2775 primeiros quilometros de rodovias do Plano de
Integracao Nacional nos 520 dias prometidos pelo govér-
no, estao reunidos quatro grandes empreiteiras, trés hata-
lhoes de engenharia militar e, em breve, no minimo du-
zentos tratores de 20 a 40 toneladas, outras duzentas
maquinas rodoviarias um pouco mais leves, quatrocentos
caminhoes, peruas, jipes e pickups, uma dezena de
avioes himotores, duas de monomotores, 15 000 homens.
Deverao movimentar cérca de 42 milhoes de metros cibi-
cos de terra e pedra — o equivalente a doze représas
como a de Boa Esperanga — e, so nos servigos de terra-
plenagem, consumir segundo o deputado-engenheiro
Paulo Nunes Leal (pag. 23), mais de 40 milhoes de litros
de dleo diesel e gasolina (a carga de uma piscina de
1 000 metros de comprimento, 10 de largura e 4 de pro-
fundidade). Na coordenacao destas hrutais tarefas esta-
rao engenheiros civis e militares com muitos quilémetros
de estradas concluidos. Aqui, a vida destes homens, seus
trabalhos, suas firmas e as idéias para a obra recorde. andreazza, entregando os planos

= O 8.0 Batalhao de Engenharia de
O BATALHAO RONDON Construgao, criado agora com a mis-
sdo de fazer os 850 km de Santarém

a Cachimbo, nasceu da extingdo do

o 2.° Batalhdao Rodoviario de Lajes

ey (SC). Em 1909, em Juruema (MT), era

chamado de 5.° Batalhao de Enge-
nharia. Ja foi também Batalhao de
Sapadores em 1935, mas, a despeito
de todos os nomes, foi sempre mais
conhecido por Batalhdo Rondon”
Candido Marianc da Silva Rondon,

L

- s Deleo: Lajes quis ou um homem de tipo delicado e de
; vir jﬁstif{cati\cllas pa- gesto corteses, posteriormente um
triéticas e inadiaveis. dos nomes mais famosos do Exér-

cito brasileiro de todos os tempos.
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foi seu primeiro comandante e até
hoje ¢ o motivo de sua mistica.
“Nao podiamos ficar de fora, numa
obra como essa na Amazbnia. O
nosso € o Batalhao Rondon”, diz um
dos majores do atual 8.° BEC. Em
Santa Catarina, o Batathao féz es-
tradas e fama. Durante sua ultima
visita a Lajes, o General Samuel
Correa, da DVT, teve de explicar a
politicos notéveis e associacbes la-
jeanas que a substituicdo do Ron-
don era uma necessidade patridtica
inadiavel. Mesmo assim os catari-
nenses ficaram desgostosos em per-
der seu tradicional “Rondon”.

da Transamazonica aos vencedores da concorréncia: o mesmo que fazer doze

Em marcha  Mas a transferéncia
para a missao pioneira ja estava em
marcha, Desde 26 de agésto uma
primeira leva de sessenta entre
0s quais o Comandante Alberto De-
leo, onze médicos civis contratados,
responsaveis por servicos de comu-
nicacao, rancho, topografia, carpin-
taria, mecanica, operacdo de ma-
quinas e purificacdo de aguas
estd em Santarém. Méaquinas tam-
bém foram rapidamente movimenta-
das, de Lajes a Santarém, por va-
rios meios de transporte, navios da
Marinha de Guerra, avides da FAB
ou por terra, via Belém—Brasilia e

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

représas como Boa Esperanga.

depois por barco, pelo rio Tapajos.
De Santarém para o sul o Tenente-
Coronel Deleo, 47 anos, que tem cur-
so de Estado-Maior no exército ale-
mao terd de usar também o ‘salto
da ra Itaituba, a outra possive!
frente a ser aberta, nao fica no tra-
gado da rodovia, mas a oeste, do
outro lado do rio Tapajos. De Santa-
rém a Itaituba s@o 8 horas de barco
trés vézes por semana, ou 1 hora de
aviao. Uma frente com tais dificul-
dades o Exército acha desnecessa-
ria, no momento.
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vencedores

UNIVERSIDADE

{Bomba de Palheta - Mod. V.200 (Comando Direcional Maltiplo.
DA SELVA Para pressées até 140 atmosferas. Mod. Cm. 11. Conjuntos de até 10 comandos
Volume de 8 até 60 litros/min.) para pressdes até 170 atmosferas.)
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Weber: criador da “universidade - ~ R
de engenharia militar na selva”. e nreclsao
]

0 5.° Batalhdao de Engenharia de
Construgao do Exército sediado em
Pérto Velho nao participa diretamen-
te da primeira etapa de construgao
das rodovias do Plano de Integra-
¢ao Nacional. Fara, em 1972, prova-
velmente como auxilio de emprei-
teiras, os 895 km da Transamazonica -
depois de ltaituba até Humaita, nas
margens do Madeira e da Estrada
Porto Velho—Manaus. Mesmo assim,
o 5° ja é a organizagac mais im-
portante nas construgdes do PIN.
Seu comandante, o quase lendario
Coronel Carlos Aloysio Weber, vai
assumir em Manaus a chefia do re-
cém-criado 2.° Grupamento de Enge-
nharia do Exército e coordenar as
atividades dos cinco BECs da Ama-
zbnia, inclusive do 89 e 9.°, que
construirao a Cuiabd—Santarém.
Além disso, como éstes dois foram
recentemente transferidos do sul,
ainda sem qualquer experiéncia de

Vickers projeta e fornece equipamento hidraulico

(inclusive sistemas de direcdes) robusto e de facil manutencao.
Submeta o projeto de suas aplicacdes a Vickers. Teremos

a maior satisfacao em atendé-lo, sem nenhum compromisso.

selva, usarao técnicos, maquinas e 4}

manuais do 5.° como escola. Os ho- SPERRY RAND

mens do 5.° ja estdo acostumados

som isso. Orgulhosamente chamam ICKEE VICKERS HIDRAULICA LTDA.

sua unidade de ‘universidade de

:ngenharia militar na Amazonia®. Av Nazareth, 1316 - Tel.: 63-7320 C. Postal 30511 Sao Paulo - Brasil

Rua Mexico. 3 16.°9 andar Tel: 222-5291 « Rio de Janeiro.- GB.
( o
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vencedores

Histérias iguais A historia
do 5.° se confunde muito com a
de seu comandante. Basicamente
um reformador e um pioneiro, o Co-
ronel Weber parece destinado a ser
uma das grandes figuras da conquis-
ta da Amazdnia, nos proximos anos.
E ao mesmo tempo um duro e um
idealista. Recentemente, em Rio
Branco, um cabo passou por éle sem
o cabelo cortado na devida medida.
“Corta o pro labore déle”, disse o
coronel em seguida, ao primeiro sar-
gento que passava. O pro labore é
o equivalente ao soldo militar, pago
pelo DNER aos militares que traba-
tham em estradas na Amazénia. O
sargento  reagiu  confusamente:
“Mas, coronel, éle acaba de ser en-
gajado, ainda nao tem pro labore”.

A réplica, contudo, foi incisiva. “En-
tao da. E depois corta!”

As reagOes déste gaucho de 45
anos, descendente de alemaes, mes-
mo nas tragédias, formam lenda em
Porto Velho. No ano passado, um
soldado de dezenove anos, dirigin-
do um caminh3o-cagamba do bata-
lhdo, atropelou e matou seu filho
de dezoito anos que vinha da cida-
de numa motoneta Honda temera-
riamente dirigida. Weber estava fo-
ra de Porto Velho e o subcomandan-
te prendeu o soldado num quartel
do Batalhdo de Fronteiras, longe do
BEC, com médo de que o coronel
perdesse o contrble ao receber a
dura noticia. Quando chegou, Weber
engoliu as lagrimas com uma frase
de personagem de livro de histéria:

“Como pai eu o perdéo, como co-
mandante, o isento de culpa”. Em
seguida, mandou soltar o soldado,
que ainda hoje esta sob seu coman-
do no batalhao.

Trinta vitimas O jovem Weber
é uma das trinta vitimas de aciden-
tes e doengas que 0 5.° ja teve em
quatro anos, 700 km de estradas
construidas, oitocentos projetos,
1100 reconhecidos, mais de 20C0
conservados na Amazdnia. Como
construtor de estradas com 2 000
homens (505 militares), quase duas
centenas de maquinas rodoviarias,
250 viaturas — tem a férga de uma
empreiteira média, da lista das vin-
te mais do DNER. Q

Chegou a hora do grande desafio: a marcha para o oeste. A posse do que € nosso; a
conquista do que nos pertence. Brasileiros de todos os recantos ddo-se as maos. E a
TRANSAMAZONICA que se esboga sobre o chao fértil da regiao mais rica do mundo,
N&o hd bracos a medir. E hora de trabalho e patriotismo. Nés chegaremos até la. Como
sempre os produtos RANDON estardo presentes, transportando riquezas. Afinal, & um
desafio que o Brasil nos impés hd muito tempo e cada dia se repete. Até mesmo no

horizonte do poente.
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“Nunca vi apelido
~ tao certo.
Esses caminhées Ford
nao dao mesmo despesa.
_ Elucroso.
Eta Avarentos!”.

Caminhoées Ford: fazem tudo para economizar. Eles querem
é trabalho.Querem estrada para andar ligeiro, chegar logo,
voltar com outra carga. E dar lucro.

Procure logo um dos 388 Revendedores de Caminhées Ford.
Ele vai ajuda-lo a escolher entre 68 modelos de caminhoes
Ford aquéle Avarento certo para vocé ganhar dinheiro.

CAMINHOES

- FO D71

F75 F100 F350 F600G F600D

Ford-Willys do Brasil ¢ a melhor réde de Revendedores em 289 cidades brasileiras



vencedores

Atualmente cuida da conservagao
da Cuiaba—Porto Vetho e esta com-
pletando, com empreiteiras subcon-
tratadas, e com o 7.9 BEC, a ligagao
de Brasilia com a Bolivia e o Peru.
Esta experiéncia rodoviaria, que, em
quilémetros e anos, € a maior da
selva amazonica, é principalmente
responsavel pela atitude de maior
cautela do Exército em relagdo aos
prazos das estradas do PIN. Segun-
do alguns oficiais, as estradas se-
riam melhor construidas em trés

Em comparagdo com as outras
emprésas, a Cristo Redentor ficou
com um trecho onde estdo previs-
tos tantos indios que um de seus
diretores acabou planejando uma
solugdo original para evitar proble-
mas: contratar os mais pacatos co-
mo empregados. No roteiro da Cris-
to Redentor — 270 km na forma de
um Y com vértice em Jatobal e pon-
tas em Tucurui, Marabd e rio Repar-
timento ha muitos indios man-
s0s, mas nem todos sao pacatos. Os
paracanas lutaram durante muito
tempo contra os construtores da Es-
trada de Ferro Tocantins, ferrovia
deficitaria entre Jatobal e Tucurui,
que a emprésa vai substituir pela
Unica variante da Transamazoénica.
Até hoje os paracands ndo estdo
muito calmos. Para os pacificos, en-
tretanto, a Cristo Redentor promete
o salario minimo da regido, assis-
téncia médica e, principalmente,
trabalho que dispense conhecimen-
tos técnicos e exija apenas “forga
de vontade de trabalhar”. Uma ex-
periéncia pioneira que podera dar
bons resultados num futuro nao
muito distante.

anos e, se os batalhoes nao fazem
nenhuma declaragao sobre prazos
de conclusado, é porque n3o querem
compromissos, provavelmente im-
praticaveis e desnecessarios. Vao
atacar as obras com a urgéncia pe-
dida pelo PIN mas nao dirdo quan-
do pretendem termina-las. S6 o fa-
rdo, se o fizerem, depois de um es-
tudo mais demorado do terreno, tra-
balho ésse que ird pelo menos até
o fim da proxima estagao das chu-
vas, fevereiro ou margo,

Pantano — Mas os indios intran-
qliilos nao devem ser o unico moti-
vo de preocupagdes para a firma
empreiteira. Segundo o préprio
DNER, a “Transamazonica enfrenta-
ra enormes problemas técnicos a
partir de Maraba, onde penetrara
em selva que, na area, cobre terreno
pantanoso”. Em compensacao, a
Cristo Redentor é a que pode abrir
0 maior nuimero de frentes de ser-
vico e atacar seu Y pelo vértice e
por duas pontas. Tucurui e Jatobal
sao portos do Tocantins. De Tucurui
a Jatobal é possivel ir também pela
EF Tocantins. Maraba ¢ ligada a
Belém—Brasilia por uma rodovia
estadual, que é regularmente tran-
sitavel.

Além de indios pacificados e de
nordestinos a serem forgosamente
contratados como manda o contrato
com o govérno, a Cristo Redentor
devera empregar parte de um grupo
de 1000 homens que desenvolvem
atualmente um projeto na Superin-
tendéncia do Desenvolvimento da
Amazénia. Outros 2 000 poderdao ser
recrutados no nordeste ou na prd
pria regiao.
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Por que arriscar?

A Recrusul produz semi-reboques frigorificos
o também furgdes isotérmicos. Com qualquer
um déles, vocé vai saber com o que estd
lidando. Entre outras vantagens, os semi-
reboques e furgdes Recrusul, sdo isolados
com Espuma Rigida de Uretano injetada.

E, como tudo aquilo que & bem feito, mantém
sempre alto valor de revenda.

sty os pub c dade ps

Temos amplos planos de financiamento.

Consulte-nos.

CR SULS/A

Viaturas e Refrigeracdo

Sio Pauvlo: Rua Prates, 846 Bom Retiro Cx. Postal 30790
Fones 227-5734 e 227-8804 End. Tel. 'RECRUSUL”
Pérto Alegre: Cx. Postal 2926 End. Tel. “RECRUSA"”
Sapucaia do Sul RS: Av. Luiz Pasteur, 1020 Km 16 da
BR-116  Fone 43
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Vocé sabia que a
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VITORIA DA EXPERIENCIA

De estudante pobre, filho de por-
tugués proprietario de pequeno ar-
mazém de secos e molhados, a dono
da quarta empreiteira do pais
cérca de sessenta engenheiros, qua-
trocentos técnicos, 6000 emprega-

SANO fabrica uma DEFENSA em
concreto armado pré-moldado

cuja finalidade ¢ EVITAR
ACIDENTES EM ESTRADAS?

Procure-nos para informagoes

e detalhes.

Filiais: SAO PAULO

}
JMJ: nenhuma tarefa e
impossivel; nem fazer
520km em 520 dias.

dos, escritérios no 'Brasil, Miami,
Cochabamba (Bolivia), Buenos Aires
e mais de Cr$ 100 miihdes em equi-
pamentos , Jodo Mendes Jdnior
percorreu um proveitoso caminho.
Agora, com setenta anos, para éle

DEFE § $sano

CASA SANO S.A.

industria e comeércio

Matriz: Rua Marcilio Dias, 26 Tel.

223-1966 GB

Rua Margués
de Itu, 88 6 and. el.
35-235

BELO HORIZDNTE Av. Pa-
rana, 173 Tel. 26-4324

BRASILIA S.I.A. Lote 1290/
1300 Trecho 3 Tel. 42-0513

nenhuma tarefa é impossivel. Muito
menos a de fazer 560 km da Transa-
mazbnica em 520 dias. Seus filhos
(Jesus Murillo, Alberto e Séanzio),
que hoje cuidam praticamente de
todo o trabalho da firma, acompa-
nham a Transamazdnica ha quase
dois anos. Em 1969, Murillo e um
dos diretores da JMJ, Joao Cancio,
estavam em Sao Luis e foram a uma
formatura de engenheiros maranhen-
ses, paraninfados por Eliseu Resen-
de, diretor do DNER. No discurso
aos formandos, o eng® Resende
anunciou a grande estrada. Os dois
homens da JMJ ouviram a noticia e
tiveram idéias. Logo depois foram
conhecer a regiao por onde passaria
a Transamazonica.

Facil e dificil A dianteira da
JMJ em relagao aos seus concorren-
tes foi facilitada ainda pela longa
experiéncia e a maciga presenga
da firma na area vizinha a das no-
vas rodovias. Gragas a isso, os pre-
¢os que puderam apresentar na con-
corréncia surpreenderam os adversa
rios. Mesmo assim nenhum déles
nem o DNER tém dividas de que a
JMJ fara seus dois trechos correta-
mente e no prazo previsto, a nao
ser que ocorram calamidades natu-
rais. A JMJ ficou com o trecho mais
facil da Transamazonica, de Estrei-
to a Maraba (260 km), com os dois
extremos acessiveis por terra. (Es-
treito, pela Belém—Brasilia e Ma-
raba, pela PA-70). Ficou também
com um dos mais dificeis, os 300
km entre Altamira e um extremo
inacessivel, a ndo ser pelo ar: o rio
Repartimento. A Altamira a emprésa
chegou pelo rio Xingu. Nesta frente,
e nas de Maraba e Estreito, montou
cs trés nucleos iniciais de apoio a
suas obras. Posteriormente, quando
a emprésa Cristo Redentor comple-
tar o brago de sua empreitada, que
vai de Jatobal ao rio Repartimento
a JMJ instalard outro ndcleo de
apoio em Jatobal, para atacar seu
segundo pedago de leste para oeste.
Mas para isso precisa esperar os
planos da Cristo Redentor e ver as
possibilidades de um ac6rdo com
ela. Um dos irmaos, Sanzio, cuida
do planejamento global da tarefa em
Belo Horizonte. Os mineiros Luis
Claudio Nolasco, 34 anos, Dario Car-
valho Valle, 38, e Anténio Alberto

AR

Canabrava, 36, chefiam as frentes de ¢
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De estrutura mais baixa e mais com- A rodagem maci¢a assegura estabili-
pacta, aempilhadeira Yale G 51-C ¢ de  dade total, mesmo em ambientes de
extrema manobrabilidade. Rampas e  solo aquecido,

espagos exiguos ndo sdo obstaculos Além do minimo custo operacional e
para o rapido transporte de cargas até de manutengdo, a Yale G 51-C dispde
2,5 toneladas. de assisténcia técnica permanente.

Yale Rodagem Macica - Unica de Fabricacao Nacional

SUBSIDIARIA DA

CALE B EATON YALE & TOWNE L1oa.

TOWNE Fabrica: Rua Bertoldo Klinger, 277 - Tels.: 42-7833- 42-8407 e 42-798! Sao Bernardo do Campo
e Para uma demonstragao chame seu Distribuidor Yale hoje.
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DESENGRAXANTES - FOSFATIZANTES - DECAPANTES

FILIAIS:

Rio de Janeiro:
Av.Franklin Roosevelt,126 9. a.- S/ 905

Assisténcia Técnica Gratuita

DIVERSEY WILMINGTON S/A
Produtos Quimicos

Rua Bertolina Maria, 7

Vila N. S.das Mercés

Caixa Postal n.- 8848

Fone: 273-9122 - SAO PAULO

Belo Horizonte:

Rua da Bahia, 1148 - 9.ra.- S/ 934/6
Pérto Alegre:

Rua Thomaz Flores, 247 - apto. 54

vencedores

Altamira, Estreito e um escritério de
coordenacao geral em Sao Luis, res-
pectivamente.

Transferéncia  Para levar os ho-
mens especializados até os postos
avancados na selva nao foi dificil.
A emprésa tinha 886 funcionarios
disponiveis em frentes de trabalho
de outras obras no Para e nordeste
ocidental e foi simples transferi-los.
Razoavel quantidade de equipamen-
to pesado também nao precisou ir
do sul: estd sendo deslocado das
mesmas frentes da companhia na
regiao (quatro motoscrapers e dez
TS-24). Ainda éste ano, dos Estados
Unidos para a Transamazénica, de-
verao chegar mais US$ 2 milhbes,
sé em tratores de esteira. Parte da
frota de doze Cessnas da emprésa
esta sendo usada também para ser-
vigos de apoio rapido.

Entusiasmo Na JMJ, o eng®
Jodo Cancio é um dos mais entu-
siasmados com a empreitada. Nas-
cido no Acre e morador no Recife
durante trés anos, acha realmente
que a Transamazbnica é a rota de
salvagao do nordeste. "A Unica so-
lugdo”, diz éle. “A rodovia é tam-
bém a afirmagao de que o govérno
vai mesmo reconquistar a Amazénia
para os brasileiros. Antes era a his-
téria do petréleo: havia petréleo do
Pacifico até a fronteira Brasil/Bo-
livia e depois nao havia mais den-
tro de nosso pais. Agora esta fase
passou. Sabemos que a Amazdnia
€ mesmo o grande celeiro do Brasil,
principalmente em minérios nao-
ferrosos.” Esperar até marco do ano
que vem para receber algumas de-
zenas de milhdes que tera de
crédito com o DNER pelos seus tra-
balhos na Transamazénica até aqué-
le més -— também nao parece ser
problema para a emprésa. “Temos
condigbes de esperar, como manda
o edital de concorréncia, por isso
entramos na luta. Isso tem sido co-
mum durante os treze anos da em-
présa. Uma vez tivemos de esperar
um ano para receber 50 milhdes de
uma obra. Isso nao nos quebrou.
Agora, menos ainda.”
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Bendix, em matéria de parada é sucesso no mundo inteiro, Claro que Bendix ndo é samba de
breque. E marca de breque. Bendix é o nome do sistema de fre2gem dos carros mais badalados.
As mais poderosas fabricas de automéveis equipam seus veiculos com freios Bendix. Europa,
Estados Unidos, Brasil - a Bendix esta em primeiro lugar. E emprésa lider. Ha muitos

anos seus freios a disco sdo sucesso. Agora éste sucesso estd sendo fabricado aqui mesmo.
Al estd uma boa noticia para os apreciadores do disco. Que sao muitos. Porque, como

vocé sabe, cada vez mais a tendéncia do consumidor € comprar carro que tenha freio a disco.
Isto é bom também para a Bendix, pois a Bendix nao faz plagios. Ela cria seus préprios
sucessos. Veja: foi a Bendix que introduziu no Brasil o freio a ar, o freio hidraulico, o freio

a vacuo. Agora, com o langamento do freio a disco fabricado no Brasil, Bendix mantém

sua posigédo de lider. Para isto é que ela tem Laboratérios de Pesquisa no mundo inteiro.

E por aqui encerramos nossa programacao. A Bendix continua vencendo. Os pneus

agora vao cantar em freadas precisas e seguras, com freios a disco fabricados no Brasil.

Quem mais

- entende de freios
Bendlx quem entende tem obrigagdo de fabricar
de sistemas de freios o melhor ftuido

para freios: Bendix

CAMPINAS, SP  SAO BERNARDO DO CAMPO, SP
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Ha algum tempo que o Tenente-
Coronel Roberto Paranhos e seus
oficiais do 3.° Batalhao Rodoviario
de Carazinho (RS) haviam percebi-
do que os tempos do pioneirismo
no sul tinham terminado e mais
cedo ou mais tarde teriam de des-
locar a unidade para outras frontei-
ras. Nao sabiam apenas para onde,
nem quando, nem para fazer o qué.
O aviso chegou abruptamente. No
dia 28 de julho, Paranhos foi cha-
mado ao Rio pelo General Samuel
Alves Correia, cuiabano de 53 anos
e comandante da Diretoria de Vias
e Transportes do Exército. Nos oito
dias seguintes voou mais de 20000
km na rota Rio—Cuiaba—Pérto Ve-
Ihc—Manaus—Belém—Rio, inspecio-
nando o terreno, o material e os
amigos do 5.° BEC que o ajudariam
a instalar-se para construir o trecho
de Cuiaba a Cachimbo na Cuiaba—
Santarém. Até o fim do ano, seus
quinhentos militares e mais 1000
civis auxiliares estarao totalmente
instalados em Cuiaba. Nessa época,
com seu novo nome, 9. BEC, a uni-
dade deve estar profundamente em-
penhada no Plano de Integragao Na-
cional.

Mobilizagao — A mobilizacao do
9.° foi seguramente a mais rapida
entre todas as das organizagdes en-
volvidas no PIN. Passou para em-
preiteiros particulares uma rodovia
(Vacaria—Sao Borja) que construia,
conseguiu um grupo de maquinas
do 5.° em Cuiaba (quatro motoscra-
pers, quatro D8 e doze motonivela-
doras) e, ja no dia 10 de agosto,
estava com ela a 400 km adiante da
capital de Mato Grosso, aproveitan-
do um caminho precario existente
na dire¢ado da nova rodovia projeta-
da. Agora prepara-se para atravessar

44 TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

aquela altura os rios Verde e Teles
Pires e atacar a selva, que comega
logo a seguir. Paranhos, Weber e o
General Samuel estudaram detida-
mente a possibilidade de pegar a
obra também de norte para o sul,
a partir de Cachimbo, como chegou
a ser previsto nos planos iniciais
do DNER. Mas Cachimbo s6 se al-
canga pelo ar. A BR-80, que permi-
tiria chegar la por terra, via Goiania
e vale do Xingu, estd sendo cons-
truida lentamente pela Superinten-
déncia do Desenvolvimento do Cen-
tro-Oeste (Sudeco) e ainda tem 300
km por fazer, da foz do Surianissu
até Cachimbo. Para alimentar uma
segunda frente de trabalho em Ca-
chimbo seriam necessarias 20 t de
suprimentos diarios pelo ar. Seria
uma operagcao linda, épica. Mas
quem esta em busca de boniteza?",
diz um oficial.

Salto de ra Para apressar a
obra, contudo, Paranhos tem outras
técnicas. Com 47 anos, medalha de
guerra, do mérito militar e curso de
mestre de salto e transmissoes, es-
pera abrir varias frentes no mesmo
sentido sul—norte usando a técnica
do ‘salto de ra”. Primeiramente des-
mata-se uma longa extensao e esta-
belece-se uma via nesta faixa. Atra-
vés dela faz-se rapida, mesmo que
precaria, passagem de-maquinas e
suprimentos. Em seguida, instalam-
se varias frentes de terraplenagem
e revestimento, afastadas alguns
quilémetros umas das outras, ao
lcngo desta linha.

E o prazo para conclusdo da sua
missao no PIN? Paranhos é caute-
loso: “Depende de varios fatores:
dos suprimentos, do dinheiro que ti-
vermos, das condi¢des do terreno.
E de Sao Pedro”.

=

DISTRIBUIDORES

SPERKINS

AMAZONAS, RONDONIA E RORAIMA
MOPEL  Com. Imp. e Export. Ltda.

Rua Marcilio Dias, 317

MANAUS - AM  C.P. 688 Tel.: 2-1195
End. Tel.: Cabine Pablica de Manaus

PARA E AMAPA

CIMAR Cia. de Maq. Agric. € Rodov.
Trav. Benjamim Constant, 675

BELEM PA CP. 1.105 Tel: 2.930
End. Tel.: MAQUINAS

MARANHAO

Cia. Nordeste de Automéveis “CINORTE”
Rua Herculano Parga, 305

SAO LUIS MA CP. 172

Tels.: 1.201 e 1.815 End. Tel.: CINORTE

CEARA E PIAUI

ORGAL Org. “O GABRIEL” Ltda.
Com. Ind. e Agricultura

Rua Sao José, 40 FORTALEZA - CE
C.P. 445 Tels.: 1.1946, 1.5254 e 1.8660
End. Tel.: OGABRIEL

PERNAMBUCO, ALAGOAS, PARAIBA
E R. G. DO NORTE

MOTOPEGAS NACIONAL LTDA.

Estr. dos Remédios, 1.462-A RECIFE PE
Tels.: 4.3555 e 4-2476

End. Tel.: MOTONAC

BAHIA E SERGIPE

Tratores e Maquinas S/A TRAMAC
Av. Bonfim, 141 SALVADOR BA
C.P. 923 Tels.: 6.0793 e 6.0794
End. Tel.: TRAMAQU!

GOIAS E DISTRITO FEDERAL
AGRIMAC S/A Bras. de Mag. e Equip.
Agric. - Av. 24 de Outubro, 1.260
GOIANIA - GO C.P. 560

End. Tel.: AGRIMAC

GUANABARA, RI0, ESPIRITO SANTO
E ESTRADA RIO-BAHIA (MINAS)
MOTOQUIP  Mot. e Equip. S/A

Av. Brasil, 6.728 RIO DE JANEIRO GB
Tel.: 243-7442

SAQ PAULO, M. GROSSO E
TRIANGULO MINEIRO

PERDIESEL Perkins Diesel

Paulista S.A.

Rua do Cortume, 694 SAO PAULO SP
C.P. 30.709 - Tel.: 65-0861

End. Tel.: PERDIESEL

SANTA CATARINA

EDIBA Eletro Diesel

Battistella Ltda.

Av. Marechal Floriano, 870 - LAGES SC
C.P. 149 Tels.: 421, 247 & 336

End. Tel.: EDIBA

PARANA

COTRASA Comércio de Transp. e
Veiculos S/A BR-116 Km 400

Alto Cajurd  CURITIBA PR CP.1.930
Tel.: 4-1899 End. Tel.: COTRASA

RIO GRANDE DO SUL

MOTOR PEGAS

PELOTAS LTDA.

Rua Sertorio, 1.082 PORTO ALEGRE RS
C.P. 1.455 Tels.: 2-4783 e 2-7123

End. Tel.: MOTOPEL.



Com um Diesel PERKINS 6.357 (V) de
142 C.V. S.A.E. a 3.000 r.p.m. em seu cami-
nhdo, vocé pega qualquer estrada carregan-
do o mdximo num m|n|mo de tempo.
Entre firme no “retdo”, nas curvas
e subidas, sempre em boa
velocidade, deixando para trds
todos os seus colegas.
PERKINS é o Diesel mais
rgpido que existe em sua
classe. E 50% mais econémico,
robusto como éle s, dura
2 vézes mais que qualquer
outro e na hora da retifica nem

sabe o que é isso, pois tem o bloco

encamisado. Ganhe mais dinheiro com
seu caminhdo ou sua frota.

Vé a um Distribuidor, Revendedor ou

Oficina Autorizada PERKINS bater um

papo. Ele mostrard a vocé como

é possivel fazer a conversdo per-

feita e rapida de seu veiculo

para o Diesel PERKINS. Proble-

ma de pagamento é vocé quem

resolve. A seu modo.

.
A

PRIS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTDRES DIESEL DE ALTA POTACAS

o
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vencedores

José Nilson, nordestino, sentiu
que tinha uma obrigagdo a mais.

Os empreiteiros nordestinos que
vdo construir a Transamazénica fa-
lam como se tivessem uma respon-
sabilidade a mais que o0s outros.
José Nilson de Sa, da Emprésa In-
dustrial Técnica, de Natal, sente
éste algo mais: “E exatamente por
sermos nordestinos e a rodovia ter
sido planejada, principalmente, com
o proposito de salvar o nordeste.
Temos obrigagdo de aproveitar, den-
tro das necessidades da obra, aqué-
les que precisam mais de trabalho”.

Temor — Para o eng. José Nil-
son, a maior dificuldade até agora
foi a concorréncia. "Chegamos até
certo ponto a temer que fosse mu-
dado, apo¢s a apresentac@o das pro-
postas, o critério apresentado no
edital. Entendemos, contudo, o re-
ceio que porventura deve ter havido
nos julgadores em entregar uma
obra déste porte a uma firma nor-
destina, cujo campo de agao sempre
foi limitado a sua regido, sem nun-
ca ter procurado fazer divulgagao
de sua capacidade de trabalho.”

“Tentaremos” — Provada a com-
peténcia, a EIT luta agora contra
seus 230 km, de Itaituba para leste,
até o ponto imaginario 54°W, 4°S.
£ um dos mais dificeis de téda a
TransamazoOnica. Ao ponto 54°W,
4°S, por enquanto, sé de para-que-
das. O diretor da EIT estd otimista,
mas acha que é muito curto o prazo
para conclus@o da obra. “Sera difi-
cil, mas tentaremos. E creio que
conseguiremos.”



é isto mesmo que ela e - a nova usina KA:50
120 toneladas/hora de producéo.

A nova usina KA-50 da Barber-Greene
é um monstro para produzir asfalto.

Ela surge para ficar com o recorde
brasileiro da modalidade: 120 toneladas de
mistura asfdltica em apenas uma hora.

Apesar de grandalhona e aparentemen-
te desengong¢ada, vocé pode desmonti-la,
transportd-la e montd-la de n6vo com um
pé nas costas, gracas a alta portabilidade
das partes que a compdem.

Conta com um dos servicos de assis-
téncia técnica e pecas de reposicdo mais
bem azeitados do Brasil.

Por tudo isso, vem ao encontro da pre-
feréncia dos empreiteiros e podéres publi-
cos, 0 pessoal que mais entende de pavimen-
tacdo neste Pais.

Capitalize, fazendo dela uma fonte de
maior faturamento e maiores lucros.

Barber-Greene

Barber-Greene do Brasil
GUARULHOS 8.PAULO

abrap 770/893

|NFORMA¢6ES E ESPECIFICACéES COMPLETAS NOS DISTRIBUIDORES EM TODO O BRASIL:

SAO PAULO RIO DE JANEIRO. BELO HORIZONTE. BRASILIA: Soc. Técnica de Materiais SOTEMA S.A. e FORTALEZA
E NATAL MARCOSA S.A. Maq. Rep. Com.e Ind. « MANAUS CIMAZA - Companhia Amazdnia importadora e SAQ LUIZ:
Companhia Nordeste de Automéveis - “CINORTE" « SALVADOR Tratores e Maquinas S.A. - "TRAMAC" o CURITIBA:
PARMAQ S.A. Paranaense de Magquinas » PORTO ALEGRE. FLORIANOPOLIS E JOACABA LINCK S.A. - Equipamentos
Rodoviarios e Industriais « BELEM CIMAQ - Companhia Paraense de Maquinas

vl o'N



vencedores

A FAMA COM A ESTRADA

No Recife e em Fortaleza, logo
que se espalhou o rumor de que a
pernambucana Queiroz Galvdo S.A.
ganharia um trecho da Transamazo-
nica, nordestinos especializados ou
nao em constru¢ao de estradas co-
mecaram a aparecer, numa media de
cinglenta por dia, no escritério da
emprésa, pedindo emprégo. Embora
até o momento a maioria dos patri-
cios que a QG esta levando para a
Amazénia seja dos seus proprios
quadros, o certo € que a Transama-
zbénica aumentou bastante a popu-
laridade da firma na regiao.

Atualmente com 1800 emprega-
dos, a QG parece numa de suas me-
lhores fases. Em recente pré-quali-
ficacdo, realizada pelo DNER para

ACRE

I

Joao Antonio: queria
estar 1a, “em escrito-
rio nao da pra sentir”.

obras financiadas pelo BIRD, colo-
cou-se em sétimo lugar entre mais
de cem das maiores empreiteiras
nacionais. De certa forma, a QG ja
participava da Transamazonica an-
tes de ela existir: construiu 60 km
da BR-232, que fara sua ligacao com
0 oceano Atlantico, via Recife.

Sem surprésa  Para o pernambu-
cang Joao Antonio de Queiroz Gal-
vao, 38 anos de idade e treze de
construcado de estradas. um dos do-
nos da firma, a vitéria na concorrén-
cia nao foi, portanto, surprésa. “Era
como se j& estivesse tudo acertado,
desde que entregamos a proposta.”
Agora, a tranqiilidade da vitdria foi
substituida em Antonio pela preo-

cupagao em resolver os problemas
de construgcado e entregar a obra no
prazo. O trecho da QG 210 km de
Altamira para oeste, até o ponto
imaginario situado a 54°W e 4°S
sd pode ser atingido pela ponta de
Altamira, assim mesmo sé pelo rio
Xingu ou por avido. A firma j& com-
prou quatro avides para a obra, vai
utilizar chatas da ENASA e da Pe-
trobrds para transporte do equipa-
mento pelo Xingu, mas ainda tem
preocupagoes. As chuvas sao res-
ponsaveis pelas maiores.

Vida no litoral Outro inimigo
que preocupa menos tem também
sua importancia: a falta de experién-
cia com cbras na selva. Até agora,
a QG tem vivido mais no litoral: féz
os trechos Recife—Joao Pessoa da
Rio—Bahia, a Fortaleza—Baturite, a
Fortaleza—Quixada e varias outras
estradas, principalmente no nordas-
te e no leste. O eng.? Jodo Antdnio,
agora chefe do escritério da QG no
Rio, acha porém que nenhum désses
problemas vai deixar de ser resolvi-
do no momento certo. “O que eu
gostaria era de estar |14." Encara a
doce-vida de Ipanema, onde agora
vive com a familia, como uma pausa
meio incémoda na sua vida de aven-
tureiro, correndo o litoral de norte
a sul do pais chefiando obras. “O
que eu queria era ir para a obra.
Trabalho de escritério nao da para
sentir, sabe?”

_TRANSAMAZONICA E CUIABA—SANTAREM

Bas '
Vists R
“a~_ TERRITORIO
9 DO AMAPA
‘: Macaps

\

TERRITORIO

DE RONDONIA
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Teresina
Fortalezs

Fortalera
Jolio Peasos
ocife

- Salvador

Aragarcas
Brasilis

Setembro, 197¢



CHERO gy

Esse Grupo - uma unidio entre Consércio e Financiadora -
de saida ja elimina 80% de suas dificuldades. As 20% res-
tantes vocé mesmo decide. E um consércio com mentali-
dade nova, precisa, onde de qualquer jeito vocé sai com o
seu, ou com os seus CAMINHOES CHEVROLET. - NAO
HA JUROS. Mas ha a garantia e assisténcia BARALT -
Concessionaria Chevrolet.



Vocé vai até 3 BARALT - Comércio de Veiculos S.A, - Rua Jurubatuba,
1603 em SAO BERNARDO DO CAMPO - ou a ADNAN S/C. - Rua 7 de
Abril, 277 - 10. - SAO PAULO - e comeca a participar, de imediato,
na conquista de seu caminhdo Chevrolet.

eis o que € 0 (onsordo
commen “dade nova:

Grupos fechados de 100 participantes
Prestagdo mensal de Cr$ 580,00

- 830 18 veiculos na 1.: Assembléia; 15 por sorteio
e 3 por lances

Sorteio Geral todos 0os méses

Lances todos 0s méses

Lances vencidos devolvidos no ato

Prazo maximo de 30 meses para a entrega de
todos os veiculos

Sem juros

Até 40 méses para pagamento

Assisténcia e garantia de Concessionario G.M.B.
Amplas oficinas

Prémios nas Assembléias (pneus, fardis, maca-
cos, jogos de ferramentas, etc.).

Prestacgdes bonificadas

Reunides festivas, quando vocé troca idéias com
seus companheiros

Produto General Motors (sé isso ndo basta?)

DE, NO MAXIMO, 30 MESES DE PRAZO PARA AS
SUAS DIFICULDADES. DEPOIS FIQUE SEM ELAS.

\

BARALT - Comércio de Veiculos S.A.
Concessiondria Chevrolet.

Rua Jurubatuba, 1603- PBX Fones: 43-2907 43-2846
SAO BERNARDO DO CAMPO - SP.

CHEVRO\ET Administracio Nacional de Negécios Ltda.
Rua 7 de Abril, 277 10.°- Fone: 36-4447- S. PAULO - SP.
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CONSULTA TECNICA

€ a maneira mais pratica

de vocé obter informacgdes

complementares sobre os
assuntos abordados por
Transporte Moderno

O servico € gratuito e
funciona assim:

1

Preencha a carta-resposta
ao lado, fornecendo o
numero correspondente a

sua consulta, especificando

a informacao desejada.

2

Consultas nao especificadas

nao serao atendidas.

3

Destaque a carta-resposta
e remeta pelo Corrsio.

a

Nosso Dept.® de Consulta
tera prazer em atendé-lo
em curto prazo.

QUAL _
A SUA OPINIAQ 2

O objetivo desta revista
€ ajudar
a resolver
os problemas
de sua organizagao.
Para isso
Precisamos
estar em dia
com vocé
€ sua emprésa.
Conte-nos
seus problemas.
idéias
e sugestoes.
Basta preencher
0 cartdo-resposta
ao lado e coloca-lo
no Correio.
Nao e preciso selar.
Voceé
sera 0 maior
beneficiado.

Leveoe .

e i

- . e [P

ES31TA LAKITA-RESFUSIA £ VALIVUA FUR OU UIRD AFud A DAIVA UESTA LEDICAU

aNOME .. ..
BPROFISSAQ
®CARGO .
®DEPARTAMENTO
BFIRMA
BENDERECO .
WCAIXA POSTAL ..... BAIRRO ZP
BCIDADE ................. ESTADO ..
ERAMO DE ATIVIDADE

FUNCAO

DATA ASSINATURA

Assinale N
0s numeros C N.
desejados S

mESPECIFIQUE ABAIXO SUA CONSULTA ™ 86

PARA SOLICITAR ASSINATURA, PREENCHA O QUADRO
COM UM X E FORNECA AS INFORMAGCOES ABAIXO

®m N° DE EMPREGADOS CAP. REG.

COMENTARIOS E SUGESTOES

AQUI ESTAO MEUS COMENTARIOS SOBRE ESTA EDIGAO

GOSTARIA QUE PUBLICASSEM UM ARTIGO SOBRE:
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. TEoNcy £0 SUITA

EUM .
" PRESENTE DE TEGNICA
transporte
. moderno DESTAOUE

- AQS SEUS A

 LEITORES CARTA-
" E SIMPLES! RESPOSTA

. Para que vocé receba [
todos os detalhes

. a respeito dos assuntos [N"I[

;. que lhe interessam,

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

E TORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técnico Sao Paulo 1, SP

*  basta preencher
a carta-resposta no verso. PH_“
NAG CUSTA CORREID
NADA!
A consulta técnica "
é gratuita:

mais um servico extra vl I]
oferecido
acs nossos leitores -

e anunciantes. [
Uma equipe especializada

esta sempre pronta
para atendé-lo. ERAI“II"

—— — — —— — —— — i S——— — o — — —
. .

COLE AQUI

RESPOSTAS
RAPIDAS! DESTAQUE
. No mesmo dia A

em que suas consultas

nos chegam, sao feitos [:AHIA-

os levantamentos

. de informacbes técnicas H[SP“SIA
. para gque vocé

seja atendido prontamente.
" E na propria [
. carta-resposta

vocé solicita assinatura. [Nvl[
© O leitor participa:
- veja no verso da

carta-resposta um espaco P[lﬂ
. dedicado a comentarios

- e sugestdes dos leitores. [:[]HH[IU
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A edicdo em inglés de BRASIL EM EXAME levara sua mensagem a

mais de 120,000 leitores qualificados na América Latina,

Principais Paises da Europa, Japdo, USA e Canad4, ajudando sua

emprésa na exportagdo de produtos manufaturados.

Afinal exportar é a solugdo.

BRASIL EM EXAME, edi¢do em inglés, mostrara ao

empresario e importador do exterior:

- O que o Brasil produz (guias).

- Como o Brasil produz(resumo da edigdo em portugués).

- O que o Brasil importa, de onde e como.

- Como exportar e importar do Brasil: legislagéo,

normas praticas, incentivos.

Como investir no Brasil- legislagéo.

Onde investir no Brasil: estudos de marketing,

concentragdo dos investimentos etc.

Os 45.000 exemplares da edigao em inglés irao para:

- Empresarios e importadores dos principais paises da
ALALC - 15.000

- Empreséarios e importadores em outros paises-£.000.

- Feiras internacionais de que o Brasil participar
oficialmente em 1971, no exterior; Govérno,
Embaixadas e Escritérios Comerciais - 20.000

- Atendimentos posteriores - 5.000

i
GRUPO TECNICO 'mé

Naguinas ¢ Metais, Quimica & Derivados, Iransporte Mederne. Exame. EDITRRA ABRIL

AUTORIZE SEU ANUNCIO ATE: 31-10-70 mﬁ“ﬁ‘sﬁg
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parentemente, o

maior inimigo do construtor de estradas na Amazonia é
a floresta, imensa e mitoldgica. Seus numeros sao real-
mente fantasticos: no conjunto, ela representa a maior

area verde do planéta, dois

tercos das reservas mundiais de ma-
deiras duras (ou de lei): 78 bilhoes
de m3. Cortada e empilhada, numa
area de 1 km de largura por 1 de
comprimento, tbda a madeira exis-
tente na Amazbnia subird aos li-
mites superiores da atmosfera: 78,3
km.

Para construir as estacas das fun-
dacdes e a superestrutura proviso-
ria de suas pontes, os construtores
de estradas podem usar gqualquer
uma de vérias espécies entre imbu-
rana, sucupira, pau-d'arco, magaran-
duba, itauba, quariquara, aroeira, pe-
roba, araputanga (ou mogno), ce-
dro, pau-amarelo, cumbari, andirba,
acacu, pau-rosa. Como os bichos, as
arvores amazlnicas quase nunca se
agrupam em formagoes compactas
de uma mesma espécie. Nunca tam-
bém aparecem com didmetro assom-
broso, ali tdo inexistente como ele-
fantes e ledes. Quase todas se pa-
recem como as proprias emas da
regido, altas e delgadas, altas de-
mais para seu perfil aparentemente
fragil. € dificil a exploragdo econd-
mica das madeiras derrubadas na
construcdo: nao ha mais de vinte ar-
vores grandes (com pelo menos 50
cm de didmetro a 1 m do solo), em
cada hectare. Por isso, também a
tarefa de abrir caminho nao é tao
espantosa como sugere o tamanho
da floresta.

Miudeza infernal — Os homens do
desmatamento tém mais dificulda-
des com os cipos, as trepadeiras, as
palmeiras e a folhagem, que aca-
bam tornando o inferno verde pou-
co resistente, mas intrincado. A sen-

54

sacdo de fragilidade acaba sendo
novamente a impressao que substi-
tui a imagem de imponéncia da
grande floresta. Quando a lamina de
um trator limpa o terreno onde an-
tes estivera uma destas emas vege-
tais de 50 ou mais metros de altura,
a nogao de fraqueza torna-se mes-
mo opressiva: 0 mar de adubos que
parece nutrir a mata nao passa de
um tapéte de 30 a 40 cm de terra
vegetal escura sébre o verdadeiro
solo, sumindo rapidamente a primei-
ra passagem da magquina. “Tenho a
impressao de que, se acabarem com
esta floresta, a fertilidade amazoni-
ca logo desaparece e isso aqui fica
séco como um Saara”, diz o eng.®
Nei Botelo de Almeida, mineiro, che-
fe do acampamento da Companhia
Industrial Brasileira, no seu trecho
de rodovia perto de Rio Branco. A
imagem do “Saara Amaz6nico”, te-
mida nao sé pelo eng® Almeida
como por varios ecologistas inter-
nacionais, aparece mais dramatica-
mente quando as ldminas das ma-
quinas penetram num corte a mais
de 10 m da superficie e encontram
apenas argila depois da ténue ca-
mada de terra fértil. Como se toda
a bacia Amazdnica real fosse ape-
nas um imenso leito de terra verme-
lha onde outrora estivesse deitado
um mar.

Cascalho é pesadelo — Para os
construtores, a aridez é motivo de
outras preocupagoes. Com as maos
e o uniforme vermelhos da tabatin-
ga a argila amazdénica , no la-
boratério de analise de solos do
BEC, em Porto Velho, o Sargento
Milton Inacio Lunardi, galucho, 23
anos, de candidos olhos azuis, fala

sobre a argila e a terra da regiao
com um certo tom de monotonia e
tristeza. ‘Aqui ninguém pensa em
fazer estradas com o melhor mate-
rial que se tem por perto.” Sem fa-
lar das rochas — que praticamente
nao existem, mas sao desnecessa-
rias para as estradas normais da
regido (revestimento primario)

o principal problema para a forma-
cao do leito das rodovias é a falta
de cascalheiras. A quantidade exis-
tente déste material, indispensavel
a estabilizagdo do eixo da estrada,
varia de lugar para lugar, mas sem-
pre deixa os construtores em situa-
¢ao entre a sofrivel e a desespera-
dora. Na regido de Pérto Velho ainda
se encontra cascalho de qualidade
e quantidade razoaveis, embora seja
comum, como diz um dos técnicos
do BEC, “uma viatura levar 2 m* de
cascalho a mais de 60 km™. Na re-
gido do Acre éste esfbrgo extremo

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970
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nada teria de extraordinario. Em
Tarauaca, a cérca de 200 km da fron-
teira do Peru”, conta Lunardi, “um
dia chegou a noticia de que, via-
jando quatro dias rio acima, de ba-
telao, se encontrava uma boa cas-
calheira. No dia seguinte, o pessoal
ja se preparava para explora-la.”
“Onde encontrar uma cascalheira
irei busca-la”, diz o chefe da secao
técnica do 7.° BEC, sediado em Cru-
zeiro do Sul, Capitao Luiz Noguei-
ra. E o cascalho é pouco e ruim,
conta Lunardi. Das dezoito casca-
lheiras que examinou recentemente,
apenas duas ou trés eram boas (in-
dice CBR — que, de certa forma,
mede a resisténcia ao impacto —
superior a 60), cinco ou seis regula-
res (CBR entre 40 e 60) e as restan-
tes ruins (CBR menor que 40).

A falta de cascalho e pedra e a
macica presenca da argila aparen-
temente tornam a Amazénia ideal

para a terraplenagem. Em relagao a
velocidade do servico, e na séca, ¢
exatamente isso. Para a economia
do construtor, ndo & bem assim:
‘Avancamos, avangamos, avanga-
mos; mas quando contamos a quan-
tidade de terra deslocada descobri-
mos que a producao foi baixa”, diz
o eng.? Almeida, da CIB. As psque-
nas ondulagoes do solo reduzem a
quantidade de terraplenagem por
quilémetro, encurtam o tempo de
permanéncia num acampamento
por distancid-lo rapidamente da
frente de trabalho , aumentam a
rodagem das maquinas por m3 de
produc¢ao. Em resumo, aumentam os
custos do servico.

Chuva cai, custos sobem Mas
nada atinge tao duramente os cus-
tos auanto o efeito das chuvas so-
bre a tabatinga que acabou de per-
der sua cobertura de terra e flo-

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970
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resta. Este fino material vermelho,
quando molhado e mexido, trans-
forma-se numa espécie de coldide
visguento e deslizante. Sem a pro-
tecdo de cascalho, alguns minutos
de chuva forte bastam para tornar
uma estrada intransitavel durante
horas para maquinas de pneus. Com
chuvas frequentes, qualquer movi-
mento de maquinas  de pneus ou
esteiras & rigorosamente impossi-
vel. E, infelizmente para os cons-
trutores, a chuva nao é o regime de
excegao do ceéu amazbnico. “Nin-
guém pode falar da Amazénia sem
té-la visto no inverno”, diz o Capi-
tao Jorge Filho, chefe das equipzs
de manutencdo de maquinas do 5.
BEC. "E ninguém pode entender o
que e a estagao das chuvas aqui
sem té-la vivido. Qualquer descricao
ainda fica longe da imagem real.
Quando chega a metade de outubro,
a mudanca de estacao passa a ser
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Técnicos da CIB e do BEC examinam bueiro metalico perto de Rio Branco.

anunciada. Nesses dias a gente olha
para o céu e, de repente, tem a im-
pressao de aue o fim do mundo esta
proximo, de aue vira o diluvio. O
tempo comega a fechar, tudo fica
cinzento, depois préto, enguanto
raios e relampagos prometem ras-
gar o céu. Isso acontece um dia,
dois, trés, sem que caia ‘'uma gbta
de agua. Numa quarta vez, quando
a gente olha para o céu e espera
novamente a tempestade séca, o
mundo vem abaixo, no diltvio. Este
fim de mundo raramente demora
mais aue uma ou duas horas. Logo
o dia se abre novamente e tudo con-
tinua claro e séco. Até novembro
segue assim, um déstes mares-d’
agua a cada um, dois ou trés dias.
A essa altura, as aguas dos rios ja
comegaram a subir. Mas o pior ain-
da nao veio. Das chuvas de quase
todo o dia, em novembro, ja come-
¢a a chover todo dia em dezembro
e, em janeiro e fevereiro, passa a
chover o dia todo. E chove com fu-
ria, como se o mundo fésse acabar,
como se nunca tivesse chovido an-
tes. Dificilmente aparece uma ga-
roa. Ai as aguas ja estdo causando
transtornos diluvianos. Quilémetros
de estrada onde antes nac havia
rio algum enchem-se déles. Balsas
que antes operavam rios de 60 m
tém de operar em mais de 200 m. No
comégo da vida do batalhdo, ainda
tentamos construir estradas durante
as chuvas. Depois, resolvemos nao
brigar mais com a natureza.”
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Projetar no inverno — Militarmen-
te, sabiamente, os técnicos do bata-
thao resolveram usar outra estraté-
gia. No inverno (N.R.: Inverno, na
regiao norte, significa estacao das
chuvas, e nao estagao de temperatu-
ras mais baixas.), apenas manter as
estradas existentes transitaveis e
projetar novas para serem iniciadas
na séca. Regra fundamental da no-
va politica: estudar minuciosamente
o inverno, guando o inimigo se mos-
tra com téda a sua forga. Numa es-
trada comum, as primeiras turmas
de topografos ja vao definindo a lo-
cacao, o alinhamento da pista ¢ o
nivelamento final de suas segdes
transversais, 2 medida que executam
a exploragao pioneira do terreno. No
caso das estradas do BEC, ésses tra-
balhos iniciais tém, além da fungao
de exploragao, apenas o objetivo de
pesquisar o fluxo das aguas e seus
volumes. Com a mesma intengao, o
batalhao prefere programar os levan-
tamentos aerofotogramétricos da
area da futura rodovia para os perio-
dos de chuvas, a fim de conseguir
maiores informacdes sdbre igara-
pés e banhados. Comparando um
mapa aéreo feito no verao (pagina
58) com as pesquisas de topégrafos
realizadas durante o inverno, estas
precaugoes ficam plenamente justi-
ficadas: na aerofotogrametria, sur-
gem trés rios apenas; no mapa de
exploragao local aparecem mais de
sessenta igarapés, de 2 a 8 m de
largura, gue se escondem do céu

embaixo das copas das arvores,
mesmo no periodo das chuvas.

Detetives — A analise do compor-
tamento da incrivel malha de igara-
pés parece-se muitas vézes com
uma agao de detetives experimen-
tados. Os exploradores viajam sem-
pre atentos aos vestigios da forga
maxima dos rios, procurando sinais
de sua acao na inclinagao dos ve-
getais ribeirinhos, nas areias de
seus talvegues, conversando com os
cablocos de suas margens para ou-
vir historias de seu comportamen-
to em inundagoes tipicas de anos
passados, Uma equipe ideal déstes
topografos-detetives, segundo a ex-
periéncia do BEC, deve ter cérca de
onze homens: topdgrafo, auxiliar que
saiba fazer pelo menos nivelamento
do terreno e se encarregue das co-
municagdes e suprimentos, trés pi-
cadeiros, para abrir a senda na ma-
ta virgem (“mais de trés, um come-
ca a dar com o facao no outro”, diz
o Sargento Noel Cavalheiro, chefe
destas turmas), balizeiro, estaquei-
ro, porta-instrumentos, cozinheiro,
encarregado do comboio e cagador.
As condigdes de trabalho déstes ho-
mens nao sao exatamente invejaveis.
Transportam seu equipamento no
lombo de burros — mais frequente-
mente e nos proprios — nao rara-
mente; sao candidatos naturais ao
primeiro encontro com possiveis in-
dicios e focos de malaria; tém con-
tatos espagados com suas fontes de
suprimento e devem saber sobrevi-
ver como puderem em casos de di-
{iculdades nos intervalos dos abas-
tecimentos. A marcha déstes pionzi-
ros pela mata é dura e lenta. Anto-
nio Dal Pascuale, 23 anos, catarinen-
se, e Francisco Dias Sobrinho, 34,
cearense, dois chefes de uma das
oito equipes de topdgrafos do BEC

Cr$ 1200 por més de 24 horas por
dia entre mato, insetos, bichos oca-.
sionais & nenhuma mulher —, fa-
zem em média menos de 30 km de
exploragdo por més. Em condigoes
ruins fizeram um trecho de 118 km
da rcdovia da Cassiterita (BR-421)
em cinco meses. Eles sonham com
uma situagao ideal em que seriam
apoiados por helicopteros, para os
quais construiriam clareiras a cada
10 km de percurso.

Manutencao Viajando a 100
km/h numa das estradas do bata-
Ihao depois de Rio Branco, sem
gue a cabina da camioneta desse
solavancos comprometedores, todos
os sacrificios da luta contra a flo-
resta pareciam justificados. O Sar-
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gento Noel Cavalheiro, gatcho, ha
quatro anos desenhando e projetan-
do estradas construidas pelo bata-
Ilhao, estava visivelmente satisfeito.
Sua equipe quatro engenheiros-
chefes, éle, seis desenhistas e qua-
tro auxiliares subordinados — pode
construir o que parece ser as me-
Ilhores estradas da regido, acumu-
lando uma sofrida experiéncia com
a tabatinga e as chuvas, e nao ape-
nas consultando os manuais do hom
construtor. Alguns de seus conse-
fhos os projetistas dificilmente en-
contrariam nos livros. Varios déles
(veja a pagina 64) podem parecer te-
merarios se analisados a luz da dou-
trina rodoviaria classica. Mas a Ama-
zonia, mesmo no campo técnico, €
o paraiso da aventura e dos nao-
conformistas. Tédas as coisas, des-
de os homens até as maquinas, fun-
cionam muito menos nas médias
que nos limites.

Unidade e desgaste No caso
dos equipamentos, isto € particular-
mente verdadeiro. No coméco de
agosto, 20% das grandes maquinas
do BEC — D8, motoscrapers, moto-
niveladoras — estavam paradas para
servigos de manutencado ou paradas
para sempre. “E um duro traba-
lho", diz o Capitdo Jayme Pinto Jor-
ge Filho, gaticho adotivo, depois de
nove anos e meio em Bento Gon-
calves, atualmente (ha onze messs)
diretor da secdo de equipamentos
do 5.° BEC. O Capitdao Jayme tem
varios problemas que nenhum dire-
tor de manutencao tem no sul, ou
que, se os tem, € de forma suaviza-
da. Um déles: a umidade, que sobe
facil e sistematicamente a 100%. O
excesso causa o desgaste rapido por
corrosao de téda a parte rodante e
danifica sistematicamente a prote-
cao do material elétrico. Na opinido
déle, os equipamentos projetados
para a floresta tropical deveriam ter
circuitos elétricos melhor protegi-
dos. O trabalho combinado da argi-
la imida e da umidade do ar exige
limpeza diaria da parte rolante e,
quando isso nao acontece por-
que o ritmo de trabalho dos cinco
unicos meses produtivos do ano as
vézes nao permite —, a vida util dos
conjuntos diminui. A umidade pode
ser responsavel também por um
surpreendente desgaste dos motores

éle acredita. SO éste ano, seu
pessoal — cérca de 120 pessoas,
para apoio de manuteng3o em fren-
tes de construgao e manutengao,
espalhadas por 900 km de estradas

teve de abrir dez blocos de D8
e de motoscrapers, um nimero que
representa 20% do total de maqui-
nas déstes tipos do BEC. A argila,
também excessiva, em contato per-
manente com as motoniveladoras,

0 QUE A SELVA ESCONDE

Vista do alto ou na estagado das
sécas, a Amazonia esconde sua
extraordinaria réde de rios e iga-
rapés. A foto e o desenho mos-

obriga a troca de lamina dia sim, dia
nao, quando elas nao sdo originais.

Diesel, s6 tratade A umidade
acaba perturbando também o pré-
prio sistema de alimentacao de com-
bustivel. O problema agrava-se por-
que o dleo diesel da regiao — das
refinarias |.B. Sabbéa, de Manaus
chega aos locais de consumo em
mas condigbes, depois de sucessi-
vos transbordos. E preciso centri-
fugé-lo mais de uma vez para torna-
lo eficiente. O batalhdo levou algum
tempo até descobrir a necessidade
de tratar o 6leo. Nao possuia centri-
fugas nas companhias situadas em
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tram isso de forma impressionan-
te. Foram feitos para 40 km da
Brasilia—Acre, que estad sendo
construida além de Rio Branco.
Na foto, feita pela Levantamentos
Aéreos S.A., da Cruzeiro do Sul,

sedes distantes de Porto Velho e,
quando estas recebiam dleo direta-
mente dos terminais do porto, pas-
savam a ter dramas de manutengao.
Bombas e bicos de injecao de com-
bustivel eram danificados sistema-
ticamente. Os prejuizos subiam: um
elemento dos seis de uma bomba in-
jetora de D8 custa por volta de Cr$
400. Com centrifugas em todos os
postos de servico de combustivel
das frentes de trabalho, os custos
tornaram a descer.

Pecas para meses — Mas segura-
mente o maior drama da manuten-
¢do na Amazbnia tem um fundo de

aparecem s6 0s grandes rios e um
igarapé, de mais de 10 m de largu-
ra, o Xiburema (manchas brancas
isoladas sdo clareiras; curvas tam-
bém isoladas sio talvegues secos;
pontos brancos sio copas colori-

natureza militar. a logistica. Obser-
vacbes do Capitao Jayme, pratica-
mente repetidas por engenheiros
das empreiteiras que trabalham com
o BEC na zona: “As dificuldades
de obter material de reposigdo aqui
na Amazonia exigem que se traba-
lhe com previsoes nao em térmos
de semanas, mas de meses, de ses-
senta a noventa dias”. Tudo custa
a chegar a Amazbnia, mesmo para
os disciplinados homens do bata-
lhao, que contam com representan-
tes comerciais no Rio e em Sao
Paulo e com o apoio da FAB. As
demoras obrigam o BEC a manter
um grande estoque de material pe-

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970

das ou de coloragao clara). No de-
senho, feito a partir da exploragao
de topdgrafos durante as chuvas,
aparecem mais de quarenta igara-
pés, com 2 a 8 m de largura e de
1 a 3 m de profundidade.

recivel — retentores, mangueiras,
filtros, correias, ventiladores, gera-
dores, escévas, elementos cortantes,
dentes, escarificadores, pneus, ba-
terias, elementos de solda. O eng.
Devir Credidio, comandante da fren-
te de trabalho da S.A. Paulista,
agora acabando 38,1 km da BR-236,
no trecho Rio Branco—Porto Velho,
acha que os representantes das
grandes emprésas de maquinas,
como a Caterpillar, deveriam melho-
rar seus servigos de suprimento de
pecas de reposi¢do na area amazb-
nica. Como as distancias entre pos-
tos de suprimento e frentes de tra-
balho se medem em dezenas de
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quilometros, e ndo em quilometros,
e as maquinas geralmente se des-
locam até as frentes rodando, e nao
sobre carrétas, crescem assim 0s
desgastes e as necessidades de re
posicao. Assim, para um construtor
na Amazdnia, toda padronizagao de
equipamento € uma medida de cau-
tela elementar; téda dispersao de
frentes de trabalho & encarada, nc
minimo, com suspeitas; téda con-
centracdo de linhas de suprimento
é vista, em principio, como jogada
promissora.

Aterros e hueiros As exigén-
cias da logistica algumas vézes pro-
vocam inversoes pouco ortodoxas
até nos esquemas da terraplena-
gem. Normalmente as turmas de ter-
raplenagem nao constroem os ater-
ros enquanto os bueiros ndo estdo
montados em suas posicoes. Isto
porque os igarapés formados repen-
tinamente pelas chuvas podem tor-
nar-se verdadeiras représas a mar-
gem da estrada e acabar comendo
a saia do, ou eventualmente o pro
prio, atérro. Em certas condigdes,
entretanto, quando é fundamental se
formar rapidamente uma via expres-
sa para levar o equipamento até no-
vas frentes de servico, essa regra e
invertida, Na época das sécas, a
pratica inusitada acaba tendo uma
virtude extra muito apreciada pelos
moradores das margens da rodo-
via: o atérro sem bueiro acumula
agua preciosa para os periodos da
inacreditavel séca amazonica, quan-
do desaparecem os igarapés e a re-
giao, a sua maneira, transforma-se
num nordeste”. Isto aqui tam-
bém é um deserto”, diz o Tenente
Samuel de Mello e Souza, 28 anos,
comandante da Ill Cia. do 5° BEC
em Rio Branco. Na séca o negodcio
¢ fazer acudes, como os da Sude-
ne.” (O tenente mostra varias repré-
sas formadas por aterros, onde 0s
bueiros deverao ser colocados num
nivel mais alto, funcionando como
um dreno. Em térmos de construgao
rodoviaria, a idéia pode nao ser das
melhores: o acude acaba atacando
a saia do atérro. Mas como obra in-
tegrada, com visiveis beneficios so-
ciais, ela parece esperar pelo me-
nos quem a desenvolva tedricamen-
te.)

Arvores enganam Outra inova-
cao nas regras classicas desenvol-
vida pelas turmas de terraplenagem
na regido de Rondénia e Acre: como
a terra é muito umida, a propria
movimentacao das maquinas de ter-
raplenagem ja executa a tarefa de
compactacao e esta torna-se dis-
pensavel em muitos trechos com
evidentes reducbes do custo dos
trabalhos.
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Num pais gigante como o nosso, onde mais de 70%
das cargas sdo transportadas por rodovias, & preciso
veiculos pesados. E preciso caminhdes de forga. E pre-
ciso vencer distancias continentais e transportar rique-
zas de um extremo ao outro. E preciso SCANIA.

O caminhdo SCANIA com o motor mais potente do
Brasil (sem falar no SCANIA-SUPER) possui 0 maior
torque indispensavel num veiculo pesado. Dispde de 10
marchas a frente, conjugadas numa caixa de cambio
perfeita. Seu desempenho estd mais do que provado
em qualquer tipo de estrada. E sua velocidade média
€ a mais alta.

Postes de concreto, cimento, cargas liquidas, cargas
indivisiveis, cargas pereciveis, enfim toneladas que via-
jam com a seguranga da entrega no tempo certo. Isto

do Brasil s.a -veiculos e motores

faz do Caminhdo SCANIA um gigante de férga, de cos-
tas largas, construido para transportar o progresso.

Lembre-se, quanto mais carga V. carrega, quanto
mais cédo vocé chega, mais baixo serd o pre¢o da
tonelada transportada. Por tudo isso, confie no desem-
penho do Caminhd@o SCANIA, porque contra a sua forga
nao ha argumento.

— «
e e

MODELDS: L' Caminhdo ou cavalo meclnico / LS’ Caminhdo ou cavalo mecanico com terceiro eixo de apOiq /
“LT'* Caminhdo ou cavalo mecdnico com tragdc também no terceiro eixo. MOTDR:D11 RO1 Diesel, 4 tempos a injecdo Dire-
ta / 6 cilindros. Poténcia a 2200 rpm /s 185 CV. (DIN) 210 H.P. (S.A.E.) / Torque 76 kam a 1.200 rpm (DIN).
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Depois do ténue tapéte de terra

Possiveis economias na terraple-
nagem sao largamente recompensa-
das pela dureza dos servigcos de des-
matamento. O perfil delgado das ar-
vores amazonicas nem sempre é pro-
va de fraqueza. A cada 4 ou 5 km
além das duras arvores normais
maquinas € homens encontram obs-
téculos provocantes: castanheiras,
camarus, paus-d’arco, que resistem
a duas ou trés horas de assalto de
um trator tipo D8. No combate a
éstes gigantes, nao sao raras as
vitdorias da mata. Recentemente,
uma castanheira-falsa, cuja galha-
da verde escondia um tronco 6co,
esmagou no assento de um D8 Ota-
cilio "Marcha Lenta”, nordestino de
28 anos, considerado pelo Tenente
Mello e Souza como “um dos me-
lhores operadores de maquina de
todos os tempos”. Marcha Lenta”
empurrou a arvore para um lado,
mas a galhada pesou de outro € o
tronco apodrecido caiu sébre éle.
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vegetal, montanhas de tabatinga.

Para reduzir o numero destas tra-
gédias, Mello e Seuza acha ideal
fazer a desmatacao durante o dia,
por métodos manuais, deixando a
noite para o trabalho dos tratores,
na limpeza e no destocamento do
terreno.

Gente delicada — A construcao de
estradas na Amazonia, por todos és-
tes motivos, n3o é especificamente
a atividade ideal para gente delica-
da ou para quem tenha duvidas ra-
zoaveis soébre o valor do progresso.
Mas na Amazonia, embora sejam
pouco numerosos os homens deli-
cados, nao é dificil se achar um
cidadao pouco sensivel a propagan-
da do processo civilizatério. Ali, com
justos motivos geograficos, qualquer
um se sente num pais tropical com
tédas as suas béncaos. Para aper-
feicoar e disciplinar a mao-de-obra
bracal existente na regidao, uma das
tarefas iniciais é convencé-la de que

um regime de trabalho semelhante
ao do sul pode — naquele lugar —
ser diferente de uma rematada es-
tupidez. Para o caboclo da regido,
a vida é relativamente facil, ja que
as amebiases, malarias e a curta ex-
pectativa de sobrevivéncia sao enca-
radas como decisdoes divinas. As
temperaturas médias estdo sempre
acima dos 25° e parecem tornar o
consumo de roupas mero efeito da
propaganda. Os rios e as matas tém
uma fertilidade agressiva, e pegar
um arpao ou uma carabina para ca-
ca tornam-se atividades aparents
mente muito mais racionais e dig-
nas do homem do que a de procurar
ter uma carteira sempre cheia para
dirigir-se a um agougue ou uma pei-
xaria, ndo raro, ainda por cima, ine-
xistente.

A terra — embora nas maos de

poucos (vinte proprietarios tém os
titulos de posse de quase 60% das
terras registradas de Rondonia)
é fértil para mandioca, arroz, os car-
boidratos necessarios. E, se perde
a vitalidade trés anos depois de
uma queimada, o espago parece ser
infinito para novas culturas. Nes-
sas condigoes, enfiar-se num acam-
pamento no meio da selva, longe de
mulheres, em turmas que se reve-
zam em trés turnos por dia, sem
saber de sabados, domingos ou fe-
riados, chega a ter o carater de
uma decisdo, no minimo, precipita-
da.

Mao-de-obra dificil — Um diretor
de uma emprésa com obras em Ron-
doénia vé isso — que nesta época
de ‘hippies” e de promogao da eco-
logia poderia ser chamado de sabia
vida harmonica com a natureza —
como precaria demonstragdo de ca-
rater. “O nosso trabalhador nao-es-
pecializado daqui é um homem sem
carater, indisciplinado, vagabundo,
nao merecedor de confianga. A gen-
te Ihe da todas as condicoes, tra-
ta-0, coloca-o0 num acampamento e
no dia seguinte éle vem meio sem
jeito, sem olhar direto nos olhos da
gente, pedindo para ir embora, que
nao deu certo, ndao se acostumou.”
Sem queixas tdo radicais, o eng®
Mauro Nei Botelo de Almeida, da
CIB, revélver 32 na cinta, barbudo
como um guerrilheiro, diz, na sala
de seu escritério-apartamento feito
com félhas e troncos de babacu,
que seu maior problema na regiao
é também com o pessoal. Trabalhan-
do com 60% de bragais. praticamen-
te todos recrutados nas vilas proxi-
mas, diz que é dificilimo encontrar
um gque nao beba. Com o alto con-
sumo de combustivel humano —
conta éle as brigas tornam-se
inevitdveis e as poucas mulheres
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FRBRICAMOS
AGORA SOB
ENCOME DA

e MOTORES DE ANEIS

e MOTORES DE
CURTO-CIRCUITO ESPECIAIS

e MOTORES DE CORRENTE
CONTINUA

e MOTORES SINCRONOS

e ALTERNADORES

e GRUPOS CONVERSORES

Semi-fechados ou blindados
sob sua especificagao.

Projeto @ supervisao:

TOSHIBA-IR ES.A.

Indastria e Comércie
R. Beneficéncia Portuguésa, 24-12.° and.
Telefones: 33-1531 e 37-8897 - Sdo Paulo
Fébrica: Via Anchiets, Km 12- Séo Paulo

‘As revistas do Grupo Técnico da
Editéra Abril ndo sdo vendidas
em bancas.

Se V. acha que deve
recebé-las, e ainda nao consta de
nossa lista, escreva para a caixa
postal 5.095 S. Paulo, fornecendo
nome, cargo, emprésa, enderéco e
cidade. Sua inclusao sera estudada.
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que aparecem $ao motivo de inte-
résses Obvios e sérias discérdias.
'O pessoal quase nao para, as equi-
pes sempre estdo incompletas ou
com novatos”, diz Botelo, comen-
tando os motivos para a queda de
produgdo de suas equipes.

Dificil é civil — Os militares tém
queixas parecidas e as resolvem as
vézes por métodos, digamos, origi-
nais. "0 pessoal civil daqui me da
muitos problemas; chega, procura
empreégo, acerta com a gente, dai a
um dia esta nos procurando sem jei-
to para dizer que vai sair”, diz o
Tenente Mello e Souza, com seu tom
simpatico e despreocupado de ho-
mem de fronteira. “Prefiro trabalhar
s6 com militares; ésses eu sei con-
trolar; o codigo do Exército tem
3000 artigos”, diz éle rindo; "um
déles a gente sempre da um jeito
de encaixar em cima do cara que
nao quer trabalhar.”

Algumas ligdes sdbre o compor-
tamento do pessoal éle acha que
sdo definitivas: "Quando o acampa-
mento é perto da cidade, é estupi-
dez marcar trabalho para o domin-
go; para se verem livres, muitos fa-
zem o possivel para quebrar suas
maquinas”.

A grande experiéncia — A despei-
to dos problemas, para os enge-
nheiros, a experiéncia de trabalhar
nestas frentes pioneiras tem atrati-
vOS especials e recompensas razoa-
veis, além dos salarios. "Esta sendo
a maior experiéncia de minha vida”,
diz o eng? Devir Credidio. “Nunca
aprendi tanto, nunca me virei tan-
to. As facilidades do sul muitas vé-
zes reprimem nossas potencialida-
des. Aqui descobrimos do que so-
mos capazes. Fiz pe¢as complicadas
do motor da Caterpillar, torneando
material amarrade com corda e ara-
mes. Se eu contasse isso no sul,
ninguém acreditaria que fésse pos-
sivel.”

Ele certamente tem razdo. De va-
rias formas: lutando numa das alti-
mas fronteiras da natureza, o ho-
mem acaba se descobrindo, adquire
um certo orgutho de si mesmo. Re-
cupera virtudes esmagadas pelo
processo de mecanizagdo crescente
da vida das grandes cidades. As
conclusdes que tira da sua propria
experiéncia, entdo, acabam tendo o
tom de um convite.

CINCO DICAS
PARA
O CONSTRUTOR

1) Nunca construir um bueiro
com menos de 1,20 m de diame-
tro, dimensao minima abaixo da
qual nao é mais possivel um ho-
mem desentupir manualmente
uma dessas obras. Motivo: nas
enchentes, imensas quantidades
de terra sao movimentadas pe-
las caudais dos igarapés tempo-
rarios e acabam entupindo os
encanamentos.

2) O melhor material para bu-
eiros sao as chapas de ago enru-
gado, faceis de transportar e
montar no local; o cimento, que
ja é escasso no Brasil, é raris-
simo na Amazoénia (o BEC féz
pontes com cimento soviético,
polonés e hungaro).

3) Sempre € conveniente anali-
sar a possibilidade de retificar
o talvegue de um igarapé, atra-
vés de um corta-rio que projete
a obra de arte no local ideal para
drenagem e construgao.

4) Caixas de empréstimo, habi-
tualmente feitas a 4 ou 5 m do
corte, devem ser feitas sempre
que possivel ao lado do corte.
Motivo: aumentam as condigbes
de drenagem do corte. Quando
nac € necessario fazer caixas de
empréstimo se o material re-
tirado dos cortes preenche exa-
tamente as necessidades de atér-
ro — entao deve-se elevar a in-
clinagao dos taludes. Enquanto
o comum € uma elevacao de 3
m para cada afastamento de 2 m,
as atuais especificagoes do BEC
recomendam o contrario: 2 m de
elevagao para cada 3 m de afas-
tamento. A medida, além de au-
mentar as condi¢cdes de drena-
gem do corte, evita o desliza-
mento dos taludes.

5) O abaulamento da platafor-
ma de rolamento deve ser ex-
cessivo; as normas prevéem 2%,
mas o BEC esta fazendo com
bons resultados 3% e até
35%. Ainda aqui a drenagem
mais facil é o objetivo: nas estra-
das da regiao o proprio pneu cria
sulco de onde nasce o atoleiro.
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Acompanhando os pioneiros do
sudeste da Amaz6nia através
da regiao onde sempre estiveram
presentes 0s elementos necessarios
a um bom filme de faroeste in-
dios, bichos, minérios, terras inex-
ploradas, aventureiros, mulheres fa-
ceis  volta-se com uma impressao
formidavel dos insetos. E a ausén-
cia de emogbes cinematograficas
na epopéia do novo herdi das sel-
vas esta longe de ser uma falta de
méritos. Em qualquer momento, o
construtor de estradas esta cercadc
e explorado por dezenas de espécies
de bichinhos, cujas vilanias as vé-
zes superam as agdbes dos piores
celerados. Alguns déles, como a fé-
mea do anofelino, parente proximo
de um inseto que no sul n3o passa
de um reles pernilongo, ali trans-
mite a malaria pelo menos quin-
ze dias de cama com dores de ca-
bega, calafrios, febres, as vézes vo-
mitos e outras complicagbes —, em-
bora raramente a morte. E ela ndo
€ a Unica nem 0 mais perigoso dos
elementos desta fauna.

Uma das primeiras licdes que re-
cebem sulistas e nordestinos que se
candidatam a construir estradas na
Amazobnia: o “inferno verde”, nao
apenas no sudeste mas em tdda sua
extensdo, & de fato “hostil ao ho-
mem”, como dizem 0s manuais es
colares, mas tem formas relativa.
mente mesquinhas de revelar suz
hostilidade.

Rei fémea — Nada de grandes
mamiferos ledes, elefantes, gira-
fas, hipopétamos, rinocerontes a
espreitar o conquistador atras de
cada arvore. Desde Vicente Yanez
Pinzén, o explorador que visitou a
regidao nos anos 1 500, os recém-che-
gados se decepcionam com a falta
de, digamos, estatura da bicharada
amazénica. O rei da selva ali nao
tem sequer o nome de macho; é a
onga pintada, maior que a pantera
negra africana apenas no tamanho,
nao na valentia, de natureza pacata
e raramente disposta a atacar sem
ter sofrido provocacdes. Num nivel
internacional, os mais originais dos
bichos amazénicos destacam-se pra-
ticamente oor seu ridiculo: s3o des-
dentados — o tamandua, a pregui
¢a, o tatu, o gamba. O peninsular
Pinzén, também preocupado em en-
contrar emogbes condizentes com
a grandiosidade da floresta, captu-
rou um désses gambas e com éle
percorreu cortes da Europa, apre-
sentando-0 como animal fantastico,
‘misto de morcégo, rapdsa € macaco.
E com excegdo do queixada e do
caititu, que formam magotes res-
peitaveis e vorazes, ésses bichos
quando se agrupam formam récuas
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despreziveis — pelo menos no ta-
manho e na ferocidade  de quatis,
rapbsas, lontras, preas e inumera-
veis macacos, dos quais, s6 entre
os tipos comestiveis, é possivel enu-
merar mais de cem.

Dia e noite — Os insetos sdao —
de longe e infelizmente a reali-
dade cotidiana da fauna amazoénica,
pelo menos a apresentada aos explo-
radores de estradas. E éles nao sur-
gem com éste impacto apenas para
o visitante ocasional. O Tenente Jo-
sé Invitti, 21 anos, loiro de pele
rosada, chefe de uma equipe de re-
vestimento de estrada perto de Pér-
to Velho, galicho com mais de um
ano na regiao, também os encara
com a mesma impaciéncia: “Onde
estou, a noite, o pium passa o ser-
vico para o carapana, que parece
comer Repelex. A gente passa 0leo
diesel na cara para poder resistir.
Mas as vézes nao consegue. Sente
vontade de tirar o revolver e dar ti-
ros para o ar". O pium é o explora-
dor diurno mais comum e irritante.
Pretinho, de poucos milimetros, nao
vive mais de 8 horas. Mas seu fer-
rao fino faz um pequeno furo onde
a pele fica irritada, coca e depois
cicatriza formando um pontinho pré-
to. O borrachudo é o sanguessuga
maior que o pium, insaciavel e es-
tlpido, bebendo sempre uma quan-
tidade superior a sua carga limite
de decolagem. O observador de es-
pirito cientifico e de inclinagoes li-
geiramente sado-masoquistas pode
identifica-lo apds a picada por sua
desajeitada queda durante a tenta-
tiva de levantar voo.

A familia — Na mesma familia de
apetites vampirescos ha o perni-
longo, o0 carapana, o anofelino (da
malaria), o fiebdtomo — transmis-
sor de leishmaniose (“ferida-bra-
ba"),” pouco comum, mais achado
nas regioes de desmatamento recen-
te — e a murigoca, mosca de até
3 cm, até certo ponto leal, por ter
uma sirene que adverte a vitima, e
capaz de beber doses ndo desprezi-
veis de sangue dos incautos. As abe-
ihas da regiao sui-oriental da Ama-
zonia formam verdadeiras aquare-
las: sao pretas, vermelhas, esverdea-
das e até ha uma de um amarelinho
chocante e atraente, que os opera-
dores de maquinas batizaram de
“caterpiliar”, por motivos O6bvios.
Tédas, quando agredidas pelos ta-
pas que o cidadao esta constante-
mente se auto-aplicando, tém a mes-
ma reagao: picam e injetam na epi-
derme do agressor um liquido res-
ponsavel por uma dor que se asse-
melha a da picada de uma in-
jecao, mas que, no fundo, nap pos-

sui os mesmos efeitos compensa.
dores. Depois de um més de convi-
véncia com esta fauna insignifican.
te, irritante e incansavel, a pele hu-
mana desenvolve alguns anticorpos
parcialmente anuladores dos liqui-
dos injetados. Até se atingir-esta
precaria convivéncia, a epiderme
das areas desabrigadas  maos, pu-
nhos, cabeg¢a, pescog¢o, para quem
se veste de acdrdo com o clima dos
tropicos fica alterada por verda-
deiras cadeias de bolotas. Em bene.
ficio da eficiéncia das obras na sel-
va seria util se os costureiros pro-
jetassem vestimentas especiais para
a conquista da Amazénia. Um de-
senvolvimento espontdneo desta
possivel nova moda: uma espécie de
véu para a parte posterior e lateral
do pescogo e cabega, pouco ortodo-
xo mas eficiente, que os operadores
de méquinas improvisam com cha-
péu e lenco. Quaisquer outros aper-
feicoamentos désse tipo contribui-
riam para aumentar a produtividade
do trabalho. E, acredita-se. numa
porcentagem ndo desprezivel.

Corpo fechado — Contra o anofe-
lino, até o momento, tédas as im-
provisacoes e campanhas na maio-
ria das areas onde se constroi estra-
das em Rondonia tém sido de pouca
eficiéncia. O Major Getllio Alves
Barros, médico-chefe do posto de
saude do 5.° BEC, diz que 75% das
internagoes em seu hospital sao por
malaria, calcula que quase 10% do
pessoal do batalhdo estd com mala-
ria, mais de 30% do efetivo ja teve
ou tem a doenga e, considerando-se
o0s casos dos que a pegaram mais de
dez vézes diferentes, 0 nimero de
internamentos por malaria, nos qua-
tro anos e meio da unidade em Ron-
donia, é superior ao efetivo do gru-
po — mais de 2000. Ele pessoal-
mente ainda nao pegou a doenga.
Mas a Dra. Rosette Fon Nascimento,
nordestina de descendentes chine-
ses, que trabalha com éle no pdsto
e ja pegou seis, atribui a precau-
¢Oes radicais a invejavel imunidade
do colega: “Ele dorme de pijama.
luvas, mosquiteiros; seu quarto é
telado e todo dia é 'flitado’ e fecha-
do”, diz, rindo. Sua explicacdo pa-
rece brincadeira entre amigos, mas
seu tom revela como os moradores
mais antigos de Rondénia encaram
a malaria: algo pouco mais compli-
cado que uma gripe. “Aqui ela nao
assusta ninguém”, diz a Dra. Nasci-
mento. “Os do sul é que ficam apa-
vorados e nunca passam menos de
trinta dias de cama quando a pe-
gam.”

Diagndstico A maléria tem al-
guns sintomas comuns com outras
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doengas e nao sao raros os casos de
médicos do sul que se enganam no
seu diagnostico. No inicio surgem
dores de cabeca e no corpo, acom-
panhadas de calafrios e febre dia-
ria. Dependendo da resisténcia do
organismo e da falta de tratamento,
surgem vomitos, anemia e desidra-
tacdo. Em raros casos até o mo-
mento apenas dois no hospital do

BEC ha morte. Ha duas espécies
mais brandas de malaria a “ma-
lariae” e a “vivax” e uma vio-
lenta, a “falciparum”. Todas sao

causadas por alguns tipos de para-
sitos 0os plasmoédios —, injeta-
dos no sangue humano e de alguns
outros animais pela fémea do ano-
felino. Esta recebe o parasito tam-
bém do sangue do animal infesta-
do, num circulo vicioso onde saber-
se quem teve malaria primeiro

se 0 homem ou 0 inseto é uma
pesquisa tdo bizantina quanto a de
se tentar descobrir qual foi o pri-
meiro — 0 6vo ou a galinha. Mas
esta duvida da origem a outras, da
interésse. Onde nao existem doentes
de malaria pode haver malaria? Por
exemplo, nas selvas absolutamente
selvagens? Aparentemente nao, por-
que os insetos tém pouco tempo de
vida e, como nao podem propaga-
la entre si, ndo conseguiriam man-
ter um foco da doenca, mesmo que
conseguissem se transferir de zonas
infestadas para o meio da flores-
ta. Mas a malaria é velha como a
Historia. Macacos amazonicos tém
malarias imemoriais; os indios
embora se protejam cobrindo a pele
com misturas repelentes ao anofe-
lino também as tém. Portanto,
mesmo onde nunca existiu ser hu-
mano pode haver malaria. Mas quan-
to mais gente com o plasmodio,
mais anofelinos ficam infestados e
mais gente ainda fica arriscada ao
contagio.

Vacina? Uma das formas de
pelo menos reduzir a quantidade de
casos & tratar completamente to-
dos os que se dirigem as areas pio-
neiras. Isso nao parece dificil. A
cura completa de um paciente nao
exige mais que simples comprimi-
dos. No mercado. as pilulas contra
malaria tém o0s nomes comerciais
de Aralém, Resochina, Avloclor,
Clorcem, Difosfato de Cloroquina,
Camoquim, Avlon, Difosfato de Pri-
magquina, Cloroprim, Daraprin, Fana-
sulf e Quinacem. S3o a base de
4-aminoquinoleina, 8-aminoquinolei-
na, 9-aminoacridina, biguanidas e
diaminopirimidinas. Para um adulto
a receita, em média, é de dois com-
primidos duas vézes por semana. E
pronto. Mas poucos o fazem. Opera-
rios alegam que éle provoca compli-

67



Caminhoes a gasolina so servem para
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cagdes do figado e a maioria recusa-
se a toma-los como preventivos. Se-
gundo o Dr. Getulio, éles tém razoa-
vel dose de razao. De duas formas:
primeiro porque nao ha realmente
um preventivo contra a malaria.
Comprimidos semanais podem curar
uma malaria logo no seu inicio e
ela nem sequer apresentar mani-
festagoes externas. Mas nao deixam
qualquer imunizagao; tém de ser
tomados sistematicamente, toda se-
mana. Segundo motivo da impopu-
laridade dos comprimidos: todos
tém efeitos secundarios variando
entre “chatos” e “horriveis”. Em je-
jum, e principalmente em criangas,
alguns désses medicamentos podem
causar nauseas, dores abdominais e
vomitos; outros, quando tomados em
macigas doses diarias, provocam
efeitos toxicos e debilidade geral; os
que tém quinina, mesmo em doses
terapéuticas, podem provocar zum-
bidos, vertigens, surdez parcial,
transtornos visuais, dores de cabeca
nauseas e urticarias. Para evitar
efeitos secundarios, os comprimi-
dos devem ser tomados com muito
liquido e nunca chegar ao estéma-
go vazio.

O melhor, naturalmente, ¢ evitar
a propria malaria. Como? Conselhos
dos médicos do BEC a empreiteiros
e futuros moradores da Amazénia:
1) construir acampamentos em luga-
res bastante abertos, com amplo
desmatamento lateral, longe de iga-
rapés de aguas limpas, sombrias e
paradas (locais preferidos pelo ano-
felino); 2) construir instalagdes sa-
nitarias ao lado dos dormitdrios, pa-
ra evitar os banhos nos igarapés,
tomados habitualmente ao cair da
noite, a hora precisa da ronda do
anofelino; 3) ajustar os horarios das
turmas de construgao de forma a
retirar a higiene de fim de servigo
do periodo do pér do sol; 4) s6 dor-
mir com mosquiteiro, em quarto com
tela nas janelas e portas fechadas;
5) passar repelentes na pele; 6) usar
camisa de mangas e gola, e botas
nas regioes mais infestadas, pelo
menos no horario das rondas”.

Agora, a hepatite — Mas a mala-
ria, por ser simples e ter visitado
praticamente a casa de todas as fa-
milias, ndo assusta ninguém no Acre
e em Rondénia. Em Pérto Velho, no
momento, todo o médo esta aparen-
temente concentrado em uma doen-
¢ca conhecida que esta apresentan

y,

Dr. Getulio, no hospital do BEC,
Porto Velho: médo da hepatite.

do uma variante local de mistério
€ terror: a hepatite, & qual se acres-
centa o sinistro adjetivo de “ne.
gra”. Os primeiros sintomas da do-
enga sao exatamente os da hepatite
comum. O paciente chega ao hos
pital andando, como sempre acon-
tece nestes casos. Mas, quando se
trata da variante maligna, em qua-
tro dias seu estado se agrava dra.
maticamente até um fim cruel: pri-
meiro surge um estado de sonolén-
cia agitada, depois vem a coma e a
morte, ao cabo de um tenebroso pe-
riodo de vomitos negros e sanguino-
lentos. O Dr. Getdlio nao consegue
falar desta doenga estranha sem dar
a suas palavras um tom de apélo:
“Exatamente neste momento, em
que se fala da conquista da Amaz6.
nia, era preciso que uma equipe de
cientistas viesse a Pérto Velho para
ver o que ¢ isso. Nao é uma doenga
que provoque tantas mortes. Mas
seu efeito sébre o moral do pessoal
é terrivel”. Cada um dos seis casos
ocorridos no hospital de Pérto Ve-
lho, até agora, foi motivo para se-
manas de desespéro. “Vou voltar
para o.sul”; “Quero sair déste fim
de mundo” é o que dizem conheci-
dos do morto ou gente que viu a
evolugao de sua doenga.
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Mistério No ano passado dois
técnicos do Instituto Evandro Cha-
gas, de Belém, foram a capital de
Rondénia estudar o enigma. Toma-
vam gamaglobulina (que aumenta a
resisténcia do organismo) todos os
dias, apavorados pela possibilidade
de estarem diante de um mal con-
tagioso — contam médicos locais.
ldentificaram a doenga como hepa-
tite, mas nao conseguiram catalogar
o virus. Laminas do figado de um
dos mortos chegaram a ser enviadas
aos EUA. Os resultados ainda nao
foram recebidos e o mistério come-
ca a criar uma fantasia soturna. Um
sargento conta que os corpos das
vitimas foram enterrados em cai-
xoes completamente vedados e nao
foram abertos nem para o velorio.

Os primeiros resultados do comba-
te a hepatite negra podem surgir
de uma viagem recente que um gru-
po de pesquisadores chefiados pelo
Prof. Domingo de Paola, regente da
cadeira de Patologia da Faculdade
de Medicina do Rio de Janeiro, féz
a regiao de Labrea (ao norte de Por-
to Velho e ponto por onde passara
um dos prolongamentos da Transa-
mazonica). O professor e outros es-
pecialistas em medicina tropical de
sua equipe ja tinham conhecimento
da doenga através de pesquisas fei
tas nos EUA e estao continuando os
estudos com o material levado de
Labrea para o Rio. Para éles, o mal
¢ adquirido nas &guas poluidas de
cacimbas e igarapés e pode existir
em varias regides da Amazonia.

Vacina ou morte — Mas, pelo me-
nos no sudoeste, esta doenca rara
é a unica manifestacao de insalu-
bridade especial da grande floresta.
As outras amebiase, malaria,
leishmaniose, febre amareia, variola,
tifo e tétano sao tédas doengas
comuns do subdesenvolvimento ou
das frentes pioneiras, com vacinas
ou tratamentos bem conhecidos. Os
médicos de Poérto Velho consideram
como algo proximo de um crime o
ato de levar imigrantes para a re-
gido sem vacina-los contra a febre
amarela, a variola. o tifo e o téta-
no. Na estrada entre Pérto Velho ¢
Cuiaba muitas familias foram dizi-
madas por epidemias de febre ama-
rela: a companhia que as atraira
para la foi responsabilizada: havia
esquecido de vacinar os imigrantes.

=)
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Técnicos do BEC: j&4 projetaram mais de 800 km de estradas.

s Batalhdes de Engenharia de
Construcac do Exército devem
entre outras coisas desempe-
nhar o papel de padroes de referén-
cia, com os quais o govérno pode
julgar os precos apresentados pelos
empreiteiros particulares nas con-
corréncias para a execuc¢ao de obras
publicas. Esse é o pensamento de
alguns oficiais dos BECs. Como o
govérno gasta parte consideravel de
seu or¢camento em rodovias, a inten-
¢ao parece de um moralismo louva-
vel. No caso do 5° BEC, éste papel
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& encarado também esportivamente:
“E uma espécie de competicao pa-
cifica e amistosa com as empreitei-
ras, da qual quem sai ganhando é o
Brasil", diz o Coronel Carlos Aloy-
sio Weber, comandante do 5.°. Qual
o estado atual desta competicao?

Armas diferentes — Nao é facil
julgar uma disputa déste tipo, em
que os adversarios usam armas dife-
rentes. Os batalhoes, como drgaos
do Estado, nao computam lucros, e
tém custos a menos. Nao precisam
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recolher imposto de renda (3% so-
bre fatura), financiar as obras, pa-
gar caucdes e gastar grandes somas
para preparar uma concorréncia.
Comparando seus custos com os
precos (custos mais lucros) com os
quais duas empreiteiras (CI1B e Pau-
lista) venceram a concorréncia para
uma nova rodovia amazénica onde o
batalhdo também trabalha, éstes
empreiteiros particulares parecem
menos econdmicos: mesmo se tives-
sem lucros bem razoaveis, de até
20%, ainda assim seus custos te-
riam sido maiores (veja a Tabela).
Os custos médios dos servicos de
desmatamento, destocamento, terra-
plenagem e assentamento de buei-
ros em estrada construida pelo 5.°
BEC nas selvas de Rondénia e do
Acre ficam mais ou menos em torno
de Cr$ 40 000/km, enquanto os pre-
cos meédios propostos pelas duas
firmas particulares, para a mesma
regido e com 0S MesSmos Servigos,
situam-se em torno de Cr$ 50 000/
km. Incluindo também a Transama-
zonica, a vantagem dos militares
aparenta ser ainda mais larga. No
edital para esta obra, publicado em
junho, o DNER fixou precos médios
de Cr$ 65600/km (para os mesmos
servigcos anteriores desmatamen-
to, destocamento, terraplenagem e
assentamento de bueiros). As firmas
podiam apresentar propostas com
precos até duas vézes os déste va-
lor médio. As quatro firmas vence-
doras ofereceram, contudo, valdres
bem menores do que o teto. A Men-
des Junior ganhou os 280 km do
trecho Porto Franco—Maraba pro-
pondo Cr$ 50800/km e os 300 km
do trecho Rio Repartimento—Alta-
mira com Cr$ 54500/ km. Os precos
em Cr$/km das outras trés: Cristo
Redentor, 270 km (Maraba—Tucurui
e Jatobal—Rio Repartimento), 60 600;
Queirés Galvao, 210 km (Altamira—
54°W, 4°S), 62 070; Emprésa Indus-
trial e Técnica, 230 km (54°W, 4°S5—
Itaituba), 91 130. Mesmo assim todos
éstes precos sdo bem superiores aos
40 000 do 5.° BEC.

Os numeros indicam, outra vez,
uma clara vantagem dos militares. A
conclusdo é correta?

Urgéncia costa mais — Uma res-
posta de certeza matematica é im-
possivel. Ha razodveis diferencas
nos calculos de custos feitos por
militares e emprésas civis. No caso
da Transamazdnica, as diferencas
sao ainda mais acentuadas. A obra
sera construida em regime de ur-
géncia, o que implica sempre
custos maiores. Além disso, os em-
preiteiros nao receberdo um centavo
do DNER até o inicio do ano fiscal
de 1971. Até |14 serdo obrigados a
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Calma! Nio se espante. O verbo esta
no tempo certo. A confianga féz com
que ¢le fosse colocado assim  a con-
fianga no homem brasileiro, pela sua
capacidade de realizagio; no govér-
no pelo dinamismo e pela coragem
que o empreendimento exige ¢ em
cada um de nos, pela vontade de ver
o futuro hoje.

Isto nos leva a crer que a Transama-
zOnica ja esteja pronta. E a Firestone
estd 14, com a experiéncia de milha-
res ¢ milhares de quilémetros de es-
tradas abertas por éste Brasil afora.
Levando progresso, trazendo pro-
gresso. No inicio, com gigantescos
pneus de terraplenagem e de miqui-
nas motoniveladoras. Depois, com
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pneus de caminhdes, jipes, camione-
tes,automoveis € muitos outros tipos.

Isto é progresso. Isto € o Brasil de hoje.

A LINHA MAIS COMPLETA DO BRASIL
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ex eriéncia

financiar a obra. Seis meses de fi-
nanciamento, no minimo; provavel-
mente mais de 12% de encarecimen-
to na etapa inicial dos trabalhos,
cujo valor pode subir a 30% do to-
tal da obra.

No caso geral, mesmo em emprei-
tadas com outro tipo de financia-
mento e sem a pressa transamazé-
nica, os custos militares tém algu-
mas diferencas que os tornam nao
exatamente comparaveis com os dos
civis. A mais evidente delas: por pe-
didos do préprio DNER, os batalhdes
nao incluem nos seus calculos de
custo a parte do saldrio dos milita-
res que é recebida diretamente do
Exército, ou seja, 0 sdldo e mais as
vantagens da carreira — tempo de
servico, permaneéncia na fronteira e
outras. SO conta a parte de seus
ganhos recebida do DNER, que
equivale, de modo geral, a um térco
do total que éles recebem. Um 2.°
sargento de um désses batalhdes,
por exempio, ganha Cr$ 621 do DNER;
de sdldo recebe Cr$ 675 e de van-
tagens diversas pode merecer, diga-
mos, mais Cr$ 600 (veja a Tabela).
No total, ficaria com mais de Cr$
1800/més, enquanto na fdlha de
pagamento da rodovia apareceria
com apenas Cr$ 621, cérca de 33%
de seu salario real.

Comparagde — Em quanto isto
torna irreais os calculos de custo da
construcao de estradas pelos bata-
Ihoes, pelo menos para efeito de
comparagdao com as empreiteiras?
Alguns elementos para estimar os
efeitos déste desvio e calcular um
fator de corregao: 1) apenas 25% do
pessoal do 5.° BEC ¢é militar e os
75% de civis ganham salarios de
mesmo nivel dos das empreiteiras;
2) os militares de um batalhao de
engenharia nao se dedicam exclusi-
vamente a construcdo de estradas,
embora esta seja sua atividade prin-
cipal e a proporgao (salarios que
recebem do DNER/salarios que re-
cebem do Exército) nao corresponde
a relacdo entre a quantidade de
servigos que prestam a um e a outro
déstes orgaos; 3) a mao-de-obra ¢
o fator mais barato no custo total
de uma estrada. A folha de paga-
mento corresponde a menos de 25%
das despesas totais; 4) no orcamen-
to do batalhdo, no ano passado, o
custo da félha de pagamentos fei-
tos pelo Ministério do Exército foi
de apenas 7% do orcamento global
da unidade.

Com tais limites, depois de cal-
culos simplificados, parece justifi-
cavel um aumento de n3o mais de
56% (*) nos custos militares antes

=)
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SOLDO DOS MILITARES DOS BECs (em Cr$)

Soldado alistado 63,00 73,20 44,92 181,12
Soldado engajado 147,00 164,40 121,16 432,56
Cabo 393,00 438,00 121,16 952,16
3.2 Sargento 573,00 620,40 360,10 1 553,50
2.9 Sargentc 621,00 675,00 504,94 1836,64
1.% Sargento 678,00 784,50 603,52 2 066,20
Subtenente 786,00 839,40 662,52 228779
2.° Tenente 840,00 912,30 721,86 247416
1.° Tenente 915,00 1003,50 811,66 2720,16
Capitao 1 005,00 1167,60 904,74 3077,34
Major 1 170,00 131370 997,38 3 481,08
Tenente-coronel 1314,00 1 386,60 1084,36 3784,96
Coronel 1 389,00 1 459,60 1172,10 4 020,70
General -de -brigada 1 461,00 1 605,98 1263,98 4 330,58

© Valores médios estimados com base nas vantagens estabelecidas pelo Cddigo
de Vencimentos dos Militares: 5% por qiinqiénio; 10% a 35% por cursos reali-
zados; 15% a 30% por localidade especial: 10% por servir na construgio de
rodovia.

SALARIOS DE CIVIS: BEC E PARTICULARES
ciB BEC
Retiradas médias Salérios
mensais mensais de civis
Bragal 200 290-300
Eletricista 700 700
Operador de maquinas 700 700-800 (8h/dia, mais horas extras)
Mecanico 700 a 1500 700 a 1500
Topdgrafo 1500 1200
Nivelista 600
Secionista 450

Estes saldrios subentendem assisténcia médica gratuita (na maioria dos casos até
com fornecimento de medicamentos), transporte para os locais de trabalho e para
as cidades (periddicamente), primeiros socorros, internacdes e alimentagdo no campo.

TRANSPORTE "A0DERNO — Setembro, 1970
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de comparéa-los com o0s civis. Este
acréscimo ainda os situaria bem
abaixo dos das empreiteiras. Mas,
seguramente, esta nao é a resposta
absolutamente certa ainda sdbre
quem é mais eficiente.

CLT x disciplina — Como medir a
influéncia da disciplina militar nos
custos? Os empreiteiros, nem que
quisessem, nado poderiam dispor
desta disciplina para aplicd-la a
seus funcionarios. Afinal, a legisla-
gao trabalhista nzo tem os “3000
artigos” (**), entre os quais é sem-
pre possivel achar um para enqua-
drar o trabalhador recalcitrante.

As empreiteiras que trabalham
com o Exército em Rondo6nia e no
Acre nao dao porém mostras de
arrependimento por terem trabalha-
do sob a aparentemente ingrata vi-
gilancia dos custos militares. A CIB
estad empreitando obras do 5.° BEC
desde que éle se instalou em Por-
to Velho, ha quase cinco anos. A
Paulista ha trés e — segundo o
eng.° Devir Credidio, chefe de seu
acampamento perto de Rio Branco

pretende continuar enquanto
puder, sinal de que os tempos pas-
sados deixaram algumas esperan-
cas. E certamente alguns lucros, a
menos que haja alguma coisa de
muito estranho com o capitalismo
na regidao amazébnica.

* Supondo que os militares do bata-
thao sejam um quarto da mdo-de-
obra e esta represente 24% do cus-
to total, com algumas simplificacdes
ter-se-ia os 100% do custo real di-
vidido assim: 8% para o custo real
da mdo-de-obra militar; 16% de
custos  restantes da mdao-de-obra;
76% de outros custos. Mas o BEC
computaria apenas um tér¢o da pri-
meira parcela e ficaria com 2,7% +
16% + 76% 94,7%. Precisaria
adotar um fator 1,056 para chegar
aos 100% reais. Ou seja, para efei-
tos da comparacio, aumentar seus
custos de 5,6%. Claro que a esta
porcentagem se chega ndo se consi-
derando o valor econdmico de téda
a producao do batalhdo de efeitos
exclusivamente militares.

¥* O tenente que comanda a prin-
cipal equipe de terraplenagem do 5.°
BEC diz brincando (veja a histéria
na pdgina 64) que em um dos
“3 000" artigos do codigo militar é
sempre possivel enquadrar um sol-
dado que faca corpo mole durante
a constru¢do de uma estrada. E que
com civis o caso ¢é diferente.
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CUSTOS COMPARATIVOS: BECs E PARTICULARES (EM Cr$)

Servigo

Topografia de exploracao (para ali-
nhamento da rodovia e pesquisa dos
fluxos de agua, com abertura de 4 a
8 m de largura por equipes de sete
a oito homens)
Topografia final (locacao da pista,
alinhamento e nivelamento final de
suas secdes transversais. Mesma equi-
pe de 1)

Projeto em escritdrio (analise das ca-
dernetas dos topdgrafos, lancamento
no grafico de Bruckner, cubagem e
nota de servigo)

Desmatamento (faixa de 60 m, s6 ar-
vores até 50 cm de diametro,
4 800,00/km a 1,30 m do solo)

Destocamento (arvores acima de 50
cm de diametro)

Terraplenagem (distancia média de
transporte: 200 m)

escavacao de 1.2 (terra)

escavacao de 22 (terra mais padras
sbltas grandes)

escavagao de 3.2 (pedra pura)

Revestimento primario (estrada de
12 m de largura):

escavagao e carga

transporte do cascalho (de 12 km de
distancia)

espalhamento

total do revestimento primario

Bueiros (assentamento, custo do ma-
terial na fabrica, mais transporte até
Pérto Velho):

diadmetro 1,20 m

didametro 1,90 m

diadmetro 2,65 m

BEC

724,30/ km
1074,80/km
(na séca)

2 000,87
(nas chuvas)

296,10/ km

4800,00/km

14,13/ arvore’

2,06/ m3

6,00/ m3
17,00/ m3

0,73/m3

496/t
0,08/ m?
5093,10/km

227,09/m
407,21/ m
575,00/m

CIB e Paulista

6 780,00/ km

17,06/ arvore

2,74/ m3

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970
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historia inicial da mais famosa
de todas as estradas atuais da
Amazonia parece um conto de Kafka.

Em 1966 haviam sido iniciados os
trabalhos de abertura da Pérto Ve-
lho—Manaus, que, alias, féra proje-
tada em 1955 e em 1958 tivera quase
todo seu percurso desmatado; em
setembro de 1967 estavam prontos
40 km de pista.

Em setembro de 1967, o govérno
do Estado do Amazonas contratou o
consércio brasileiro-americano de
consultoria Transcon-Berger para
estudar se era viavel a construgao
da rodovia Porto Velho—Manaus.

Em janeiro de 1968, meses antes
de a Transcon-Berger apresentar
suas conclusoes sobre a viabilidade
do empreendimento, o DER do Ama-
zonas langou um edital de concor-
réncia para concluir a obra, aban-
donada pelo seu empreiteiro inicial.

Em abril de 1968, os consultores
apresentaram seu relatério (também
em abril, mas um pouco antes, a
firma Andrade Gutierrez, de Belo
Horizonte, foi considerada vencedo-
ra da concorréncia e recebeu nove-
centos dias para concluir seus ser-
vigos e prazo até julho do mesmo
ano para comegar a terraplenagem).
Resultado dos estudos da TB: a
Porto Velho—Manaus, considerada
apenas como obra rodoviaria, era
inviavel.

Até motim Esta série de acon-
tecimentos em razoave! desarmonia
com a logica teve antecedentes e
consequéncias a sua altura:

Em 1957, um grupo de engenheiros
e operarios encarregados de fazer o
projeto da rodovia subia o rio Ma.
deira numa canoa, acompanhada pe-
ribdicamente por um helicéptero,
quando se enveredou por um afluen-
te mal colocado no mapa e perdeu
de vista 0 apoio aéreo. Os engenhei-
ros decidiram-se pela continuagao
dos trabalhos e ordenaram a conti-
nuagao da viagem. Depois de algum
tempo, porém, alegando privagoes,
ameacas de fome e doengas, um
grupo de quarenta homens pegou
em armas contra os engenheiros e
seus fiéis, afastou-se do acampa-
mento e iniciou a marcha de vol-
ta. Pouco depois, contudo, o heli-
coptero reapareceu. Imediatamente
o DER demitiu todos os amotinados.

Em agosto de 1968, quando enge-
nheiros da Andrade Gutierrez es-
peravam no porto de Manaus navios
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com maquinas atrasadas ja ha dois
meses (devido a uma greve na Ca-
terpillar nos Estados Unidos), sou-
beram que um carregamento desa-
parecera. Depois de ardua pesquisa
foram encontra-lo junto a um bar-
ranco de igarapé, em cujas margens
0os marinheiros, ha um més, corta-
vam lenha na mata para alimenta-lo
e substituir seu combustivel esgota-
do. Outro navio, menos infeliz e
mais despreocupado, desviara-se
1000 km de sua rota, embrenhando-
se no Negro para entregar pequenas
cargas ou “quem sabe”, diz um en-
genheiro da Andrade Gutierrez,
“simplesmente entregar uma carta”.

Ordem, enfim Atualmente a
BR-319 (Porto Velho—Manaus) esta

longe da fase dos absurdos. Integra-
da dentro de um projeto que prevé
colénias agricolas as suas margens,
a rodovia tornou-se econdmicamen-
te viavel; entregue a Andrade Gu-
tierrez, uma das maiores firmas em-
preiteiras do pais, os prazos estao
sendo cumpridos dentro dos limites
do possivel.

Para chegar a uma certa ordem a
partir do caos inicial, a Andrade
Gutierrez e 0 DER do Amazonas ti-
veram uma dura experiéncia em pla-
nejamento e execu¢do de obras na
selva. O coordenador desta virada
foi um mineiro de 33 anos, Reynaldo
Artur Ramos Ferreira, 'engenheiro-
chefe-de-operagdes da Andrade Gu-
tierrez para a rpdovia Porto Velho—
Manaus”. Ele comecou a trabalhar

na obra antes que ela se iniciasse:
no dia 3 de julho de 1968, Eduardo
Andrade, um dos "grandes” da cons-
trutora, procurou-o em casa, anun-
ciando que a emprésa acabava de
ganhar a concorréncia e éle, Rey-
naldo, tinha alguns dias para pre-
parar suas malas, formar uma equi-
pe basica para ajuda-lo e deslocar
em direcao a Porto Velho e Manaus
gente e material necessarios. Esta
mobilizacao rapida ja foi um dos
maiores problemas que tivemos”,
iembra Reynaldo. “Ao invés de con-
tratar gente nova com anuncios em
jornal, sujeitando-se a selecionar
beberrdes e despedidos de outras
companhias por maus servicos, op-
tamos por deslocar para o norte
nossa propria gente do sul espalha-

‘s
R
3

L2

Uma das maguinas TS-24 da AG pesava demais para os guindastes de Managus: teve de ser desmontada.
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da em outras empreitadas. Hoje te-
mos, nas duas frentes de trabalho
e nos seus nlcleos de apoio em
Manaus e Pérto Velho, onze enge-
nheiros, um economista e 1000 ho-
mens, 90% déles mineiros, pois é
quase impossivel arranjar operéario
especializado no Amazonas.”

Sem transporte O deslocamento
das maguinas, para a frente de Ma-
naus, principalmente, foi bem mais
dificil. Além de atrasos que podem
ser atribuidos aos azares da sorte
como a greve na Caterpillar ame-
ricana , Reynaldo queixa-se da de-
sordem e da falta de aparelhagem
da navegagaoc amazdnica. “Se um
transportador amazonense lhe dis-
ser que entrega uma carga em tal
dia, nao espere, porque ela nao che-
ga. A navegagao existe, mas é to-
talmente desorganizada.” Parte do
equipamento pesado foi de Santos
para Manaus, chegando & rudemen-
te prejudicado pela maresia. A ou-
tra foi para a capital do Amazonas
do porto de Nova York. O material
nacional de transporte — jipes, pe-
ruas, caminhdes, pickups, num to-
tal de cem veiculos foi por Bra-
silia até Porto Velho (pefa Brasilia—
Acre) e dai por rio (Madeira), até
Manaus; ou entao por mar (até Be-
lém), seguindo depois até a capital
do Amazonas por via fluvial. A éste
pérto chegaram doze motoscrapers
TS-24, de 40 t, quatro D9 (40 1),
onze D8, um D7, um D6 e catorze
D4. A capacidade de descarga dos
guindastes do cais de Manaus era
de apenas 13 t: os técnicos da AG
tiveram de desmontar as TS-24 e
D9 e, mesmo assim, s& puderam
descarrega-las com guindastes em-
prestados da Petrobras. Com balsas
também compradas da Petrobras,
um rebocador e duas lanchas, os
gigantes foram conduzidos até os
pontos de inicio da aventura.

Agua demais O grande inimigo
a ser encarado nao era tanto a selva
como o chavascal, varzeas de terre-
nos inundaveis, pantanos ou enchar-
cados, que constituem segundo
os calculos mais otimistas cérca
de 10% da extensdo a ser cortada
pelos 846 km de rodovia. Estes ala-
gadicos exigiriam praticamente 500
km de aterros fortes, que resistis-
sem as sucessivas inundagées das
margens da pista e a colocassem
num nivel acima de tédas as possi-



Correia com taliscas em diagonal (taliscas padronizadas com 15 mm
de cltura, com protecdio lateral para transporte e elevagdo de materiais
granulados, cavacos, etc.)

CORREIAS MERCURID S.A.

) INDUSTRIA E COMERCIO
FABRICA: Via Anhaguera, 55 C.P.: 282
Tels.: 2-900 - 3-880 4-000 . Est. de S. Paulo

LOJA: Av. Senador Queiros, 523
Tels.: 227-053% 227-6717 S&o Poulo
End. Tel.: "SEMFIM”

Correia transportadora com protec¢do
lateral de borracha vulcanizada para
evitar queda ou escape de material

Correias com talisca em V (escamas),
de borrachas, para elevacao de
diversos materiais

Correia corrugada dspera para
transporte e elevagdo de volumes
com superficie lisa (caixas, latas, etc.)

Correia corrugada onduleda para
transporte e elevagdo de caixas,
sacarias, etc. Construcdo com nimero
de lonas necessdrio a cada
finalidade e espessura de
revestimento para cada fim

Correia com rebites de borracha

vulconizada para elevagdo de sacarias

Correia com taliscas (ripas)
horizontais paro elevacdo de
materiais a granel. Toliscas de 1/2”
a 3"; distancia: 0,23 - 0,46 - 0,69
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Acampamento:

veis enchentes. O roteiro da rodovia
situa-se no pequeno espigao que di-
vide as dguas entre os affuentes do
Purus e do Madeira. Mas mesmo
neste estreito e esticado planalto
formam-se lagoas indecisas que ora
derramam suas aguas numa, ora
noutra das bacias, dependendo da
direcdo dos ventos. O ponto de par-
tida dos trabalhos, na frente de Ma-
naus, € do outro lado do rio Ama-
zonas, na regiao chamada Carreiro,
inicio de um alagado permanente
que se estende durante quase 40
km na direcao da estrada.

Caso de policia Para alguns
céticos, a tarefa era impossivel.
Guando a AG foi escolhida para o
servico, o eng.? Carlos Teles, 0 mes-
mo que em 1960 desaconselhara o
presidente Juscelino Kubitschek a
fazer a Cuiaba—Porto Velho, decla-
rou ao “Jornal do Brasil” que o pro-
jeto era lesivo aos interésses na-
cionais” e tinha erros que, “se co-
metidos na América do Norte, seus
autores ja estariam presos”. O irri-
tado engenheiro fora contratado em
1960 para fazer o estudo depois en-
tregue a Transcon-Be-ger. Contava
agora que, naquela época, fizera
doze voos sobre o percurso da futu-
ra BR-319 e descobrira 300 km de
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areas inundaveis, além das consi-
deradas pantanosas ou encharca-
das. Para efeito de orgamento o pro-
jeto entregue a Andrade Gutierrez
considerava apenas 30 km de areas
inundadas; isto faria os custos fi-
nais subirem muito além das pre-
visoes. Dizia o eng.® Teles: “Os Cr$
60 milhdoes (a previsdo inicial) po-
derao subir para 200, 300 ou 400"

Neste trecho, de confluéncia en-
tre os rios Negro e Solimoes, o Ama-
zonas tem quase 4 km de largura.
Uma ponte ficaria em mais de 120
milhdes, mais que o total previsto
para a conclusao da rodovia, inclu-
sive com asfaltamento.

Ano de cinco meses O tempo
julgaria suas soturnas expectativas.
De certa forma, o relatorio final da
TB  que aconselhava a integragao
da rodovia num projeto de coloniza-
gao e estabelecia as normas técni-
cas e custos da construgao tam-
bém nao acenava com um futuro
tranqiilo para a empreitada. O ter-
reno era apontado como um dos
piores. Além do problema de drena-
gem, o solo era formado por graos
finos, com predominancia macica de
argilas e auséncia quase total de
materiais de construcdo. Pratica-
mente todas as amostras feitas o

enquadravam no grupo A-7 do HRB
(Highway Research Board): “solos
argilosos ou argilo-arenosos apresen-
tando elevados limites de liquidez,
podendo ser muito plasticos e so-
frer grandes variagoes de volume
entre os estados séco e Umido”.
Caracteristicas: 1) limite de liqui-
dez proximo a 40 (73% das amos-
tras entre 30 e 60): 2) indice de plas-
ticidade na faixa de 10 a 30 (82,6%
com valores de 15%); 3) trés quar-
tos do material tém 80% passando
pela peneira n.® 200; 4) compacta-
cao e indice de suporte: densidade
maxima entre 1500 e 1900; 5) umi-
dade otima de mais ou menos 20%.
O relatério recomendava que nas
varzeas fossem compactados os ta-
ludes dos aterros e que se plan-
tasse grama em placa sobre éles
(na regido existem gramineas resis-
tentes a imersdao prolongada).

A historia das chuvas da regido
mostrava diziaa TB  que o tra-
balho de terraplenagem s6 era pos-
sivel durante cinco meses, de ju-
nho ‘a outubro na regiao de Manaus,
e de maio a setembro perto de Hu-
maita e Porto Velho. Durante o in-
verno poderiam ser feitos apenas
servicos de construcao de pontes,
bueiros e medidas contra a erosao.

A grande marcha — Em outubro
de 1968. depois de meio ano de pe-
nosa mobilizacgdo, com trés mases
de atraso em relagao as previsoes,
a AG estava em marcha contra a
selva e o pantano. O plano de ata-
que a éstes dois formidaveis inimi-
gos foi estudado pelos engenheiros
da AG com um computador IBM
1130 da Universidade Federal de Mi-
nas Gerais. A estratégia geral apoia-
va-se em trés regras: a) ter sempre
grande mobilidade de recursos —
a pequena quantidade de terra a
ser removida por km (15000 a 20 000
m3) exigiria deslocamentos conti-
nuos das frentes de trabalho e
apoio; b) conseguir flexibilidade ma-
xima de agao para poder improvisar
diante da extraordinaria quantidade
de fatores novos que surgiriam cons-
tantemente; c) insistir na concen-
tracao de equipamento e linhas de
apoio para evitar dispersoes fatais
diante da precaria infra-estrutura
arnazbnica para apoio logistico.

Dentro destas linhas, a AG orga-
nizou trés tipos de unidades: 1) as
de apoio principal da obra — dois
nucleos em Pérto Velho e Manaus,

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1970



que o Agrale 416
esta, logo éle vai participar de
todas as modernas emprésas
brasileiras. (\ﬂ ',
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Souza Cruz. Esso. Shell. Pe-

trobras. Marcopolo. Fras-Le.

Fiat-Lux. Madezatti. Estas ja
sabem o quanto vale um Agrale
416, para as mais diversas tare-
fas, ligadas & tragdo de
cargas e a estocagem em
armazéns.

Assim como a Diretoria
de Armamento da Mari-
nha os Servicos Aéreos de
Transportes e Cargas (des-
de o Amazonas até o Chui),
a Hidro-elétrica de Séo
Francisco e até
a Forca Aérea
Brasileira e a

Marinha do Bra-
sil, jA tomaram a

sabla decisdo de utilizar o Agra-
le 416 para o reboque de avides
e cargas.

Mas éle faz por merecer esta
distincao.

Afinal, nada tem tdo grande
nraneabilidade como o Agrale
416. Nem existe uma forma
mais racional e logica de se aliar
uma estrutura como a'déle a um
motor de 16 CV/SAE, acionado
a Diesel e refrigerado a ar.

Além disso, onde encontrar
uma maquina que tenha tanto

poder de tracao, em relagao ao
proprio péso.

E um processo logico e irre-
versivel.

Cédo o Agrale 416 vai estar
por dentro de todos os bons ne-
gbcios déste pais. Entre éles de-
ve estar o seu. Siga o exemplo
da Souza Cruz, Esso, Shell Pe-
trobras, Marcopolo, Fras-Le,
Madezatti. £ das forcas de mar
e ar do Brasil.

Leve éste funcionario exem-
plar para dentro de sua em-

présa.

AGRALE SA.

TRATORES E MOTORES

Rua Sarmento Leite, 488
fones: 2883, 2784 e 2103 -

Caxias do Sul - RS.

Filial Sao Paulo: Rua
Barra Funda, 707 - fone:
52-6659 — Sao Paulo - SP.

(*) Assisténcia técnica
e representantes em todo o
pais.
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experiéncia

com servigos de administragao, con-
trole, compras locais, transportes,
comunicagoes, almoxarifado; 2) as
de apoio movel, suplementares, dois
nicleos a margem de rios navega-
veis com estoques para reposicdes
imediatas, depositos de combusti-
vel e lubrificantes, oficina para ma-
nutencdo mais pesada, pista (para
os dois monomotores, um bimotor e
o helicoptero da emprésa na area),
porto, comunicagoes, cozinha, alo-
jamento e pdsto médico. Estas duas
subunidades de apoio se desloca-
riam pelo rio a medida dos avancos
das frentes; 3) finalmente, quatro
acampamentos de servigo para equi-
pes de limpeza, topografia, obras de
arte, terraplenagem e revestimento.
A maior parte dos conjuntos déstes
postos sdo carros-reboque que fun-
cionam como escritorios, dormitd-
rios, ambulatorios cozinha.

Concessdes taticas — Com o tem-
po, a estratégia ndo mudou. Pegue-
nas concessoes foram de ordem ta-

tica. Perto de um acampamento
surgiu uma subunidade de “"apoio”
de reputacap relativamente preca-
ria: o caboclo Chico Bento montou
dois barracos a 100 m da frente de
servigo, oferecendo, num déles, pro-
dutos comerciais e, no outro, dez
mocgas, também comercializaveis.
Além destas possibilidades de
‘contato social’, os operarios tém
trés dias de folga por més, quando
geralmente vao a Manaus e Pdrto
Velho. Além disso, nos seis meses
de chuva muitos sao mandados para
o sul. ("Manter mil homens jun-
tos, na chuva ¢ sem fazer nada, no
meio da selva, nao era razoavel.
Parte déles vai para Belo Horizon-
te”, diz o engenheiro Reynaldo.) Os
restantes ficam ocupados em servi-
¢os de revisao e recondicionamento.

Novos gastos — Além destas adap-
tacoes, outros reajustes mais sérios
tiveram de ser feitos. Para garantir
a resisténcia da pista as aguas, o
DER do Amazonas acabou concor-

Entre dois motores
iguais,Smagon faz
a diferenca.

Com mancais e bronzinas Smagon o motor de seu veiculo

dura milhares de quilometros a mais. E ndo é para menos:
bronzinas e mancais Smagon tém maxima precisdo e resistancia.
além de serem intercambiaveis. Na hora de reformar o

motor de seu veiculo.faga economia no ponto certo:

empregue o melhor
Mancais e bronzinas

mancais e bronzinas Smagon.

um produto da METALURGICA SANTA CECILIA LTDA.
Sao Paulo Av. Prestes Maia, 676 6.° andar
Fones: 227-2730, 227-2919, 227-9469
Ponta Grossa Av. Visconde Maud, 2500
Cx. Postal, 511 Fones: 4-0855 e 4-0943 Pr.

< J de Me ofR

SC — N.° 161

dando com a AG em substituir o re-
vestimento primario de cascalho
(também inexistente na regido) por
um sistema de semi-asfaltamento
proposto pela UNESCO para paises
subdesenvolvidos (o leito de terra,
tratado a cimento, é coberto com
um revestimento betuminoso de 2,5
cm de espessura). Com 0 mesmo ob-
jetivo, todas as 37 pontes previstas
para madeira foram reprojetadas
para concreto. A mudanga forgou
novos gastos. Nos poucos quildome-
tros que estdao sendo asfaltados
agora no trecho de 38 km inun-
dados depois de Manaus — chegam
agora, mensalmente, 5000 t de brita
e 5000 t de cimento. A falta de pe-
dras na area da estrada obriga a
uma marcha de 250 km em busca
de brita dos terrenos rochosos das
margens do Negro. O cimento vem
dos paises comunistas: ndo existe
em Manaus e é escasso no Brasil.
Com a nova despesa e mais 0s rea-
justes de precos o custo disparou.
Dos Cr$ 29,2 milhdes propostos na
concorréncia em 1968, o trabalho da
AG atualmente esta calculado em
Cr$ 88 milhoes (a precos de 1970)

um aumento de cérca de 40 mi-
Ihdes para o meio asfalto e de 19
para reajustes.

Prazo impossivel O prazo pre-
visto para a conclusdo dos 846 km
da estrada, no momento, parece es-
tar bem distante dos novecentos
dias iniciais. Na frente de Pbdrto Ve-
lho a construgao andou 216 km e
tem boa velocidade atual, 2 km/dia.
Na de Manaus, foram feitos até ago-
ra apenas 110 km e o ritmo é lento:
1 km/dia. Faitam ainda 520 km. A
estimativa da companhia — que pa-
rece significativamente otimista
é de que a estrada, sem revestimen-
to, estarda pronta em meados de¢
1971, ou, apenas seis meses depois
do prazo previsto. No fim déste ano,
uma picada precaria do tipo “cami-
nho de servi¢o™ uniria as duas fren-
tes. O asfaltamento seria comple-
tado até dezembro do proximo ano.

Quando concluida, terd sido um
bom ou um mau negécio? “Para a
AG", diz 0 eng.° Reynaldo, a cons-
trucao nao foi um bom negdécio.
Falando como engenheiro, nada
melhor no mundo que trabalhar ali.
Estamos aprendendo. Aceitar o de-
safio da Amazénia é sumamente
importante. Apesar de tddas as di-
ficuldades, estamos fazendo nascer
um conhecimento brasileiro.”



Sao Paulo: Av. 23 de Maio, 219
Ipirapuera - Telefones:

71-5506 - 71-6815 71-6712 -
Belo Horizonte : Rua Curitiba, 778
$'403 Telefones:

22-2629 22-8711

b o

BLINDAGEM “RUD"” - Durabilidade: 3 a 4 mil horas de trabalho; Economia:
Reducdo no custo da carga de rocha fragmentada nas pedreiras de até 60%.

Representadas:

RUD - Blindagens para pneus no trabalho em rocha fragmentada
AHLMANN - P4s Carregadeiras Girat6rias em 180 graus
UNIVERSAL - Instalagbes de britagem portateis e estacionarias
EAGLE - Dragas e instalagdes de beneficiamento de

agregados e minérios

SCHWING - Bombas de concreto e escavadeiras hidraulicas

POWER CURBERS - Maquinas para construgdo automaética de
meio-fios e sarjetas
ROWCO - Rogadeiras BRUSHKING para limpezas de faixas

rodovidrias, ferrovidrias e de linhas de transmissio

| B P - Perfuratrizes motorizadas portateis para moirdes,
posteamentos, sondagem e reflorestamento

HOFMANN - Aquecedores para juntas de pavimentos e enxugadores

de superficie a serem recapeados

VOEGELE - Centrais de concreto, Estabilizadoras de Solos.
Linha completa de mdquinas de pavimentagdo em concreto
betuminoso até 11,5 metros de largura - numa s6 passada

VIDRO-ACABADORA “VOEGELE”
Modélo Super 200/204 - Largura de
trabalho: até 8,0 metros; Espessura
de trabalho: até 30 centimetros;
Densidade de camada lang¢ada: até
97% de Marshall; Nivelamento:
eletronico automético, longitudinal
e transversalmente com precisio
de até 2,5 mm 4,00 m, medidos em
qualquer dire¢do.
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ex eriéncia

CONCORRENCIA PORTO VELHO-—-MANAUS *

FIRMAS TRECHO CARREIRO— TREC[‘IO NATUPERI—
NATUPERI PORTO VELHO
Gutierrez 16 599 882,70 12 619 503,10
Camargo Corréa 22 799 180,00 17 579 960,00
J. Mendes Junior 27 447 980,00 19762 730,00
Rabelio 37954 250,00 28 045 300,00
Metropolitana 44 798 215,55 28 921 489,28
C. C. Brasileira de Estradas 28 183 328,00 21 551 366,00
C. R. Aimeida 38 964 189,00 24 438 329,00

C. B. Projetos e Obras

< Pre¢os em Cr$ de abril de 1968, Para corre¢io monetaria, aplicar o fator (aproximado) de
Fonte: DNER.

MANAUS—PGORTG VELHO (846 km)

53 945 182,00

1,60.

CUSTOS DE CONSTRUGAO (PREGOS EM Cr$ DE MARGO DE 1968)*

Custo Equipa-

Mao-de-obra

Volume Unidade Servigos total mento  Materiais Nao-qua-
lificada Qualificada

45 000 000 m? Desmatamento 1890000 2091600 94500 1398600 396 500

45000 000 m? Destocamento e limpeza 2520000 21299 200 302 400

25 200 100 800

16 000 000 m Escavagao e compactagdo 33280 000 58800 2995200 3660800 5324800

Revestimento vegetal de

420 000 m? taludes 420 000 221 760 29400 264 600 67 200

Revestimento primario ¢/
110 000 produto de britagem 352 000 995 085 49 280

Revestimento primario ¢/

24 640 56 220

650 000 m- material selecionado 1579500 1600 000 221130 110 565 252720
36 000 m Obras de arte correntes 16 000 000 390 000 12000000 1600000 800 000
1500 m Pontes 2600 000 480000 1300000 546 000 364 000
Atracadouros e perryboats 3200000 1517340 1600000 672000 448 000

Servi¢os diversos 3448500 2873200 1034550 465548 431062

Contingéncias 6530000 31526985 1959000 881550 816 250

Custos direto e indireto | 71 820 000 21585460 9649503 9058052

Engenharia final, supervi- 7180000
sao e administragao (10%)

Taxas indiretas (19,%) 15 400 000
Custo total livre de taxas
indiretas 63600 000

* Fator (aproximado) para corre¢io monetaria: 1,60
Fonte: Transcon-Berger.
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