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O novo énibus rodovidrio Volvo
B12 chegou trazendo o que hd de
mais avangado em matéria de con-
Jorto, seguranga e desempenho no

transporte de passageiros.

O Volvo B12 estd chegando ao
Brasil, trazendo em sua bagagem
uma avangada tecnologia em
transporte de passageiros. Ele pos-
sui motor traseiro de 12 litros com
400 cv o mais tente do merca-
do), 0 que representa mais torque
nas subidas, ultrapassagens mais
seguras e maior velocidade média,
encurtando o tempo de viagem.
Outra novidade ¢ a caixa de mu-
dan com “eas shift”, que possui
o curso da alavanca curto, dimi-
nuindo o esfor¢co do motorista e
proporcionando engates mais rapi-
dos e suaves, como os modernos
automoveis de passeio. Tudo isso
significa melhores condi¢oes de
trabalho para o motorista, aumen-
tando a produtividade e seguranca
da viagem. Além disso, 0 novo
Volvo B12 possui sus nsio aare
pode vir equipado com freio ABS
como opcional de fabrica, para
aumentar ainda mais a seguranga.
E como todo veiculo Volvo, ele
roda mais e fica mais tempo
disponivel para o trabalho, assegu-
rando toda a lucratividade que a
sua empresa precisa. V4 até o con-
cessiondrio mais préximo conhecer
0 novo Volvo B12. Um onibus de
viagem tdo potente, que vai ultra-
p todas as suas expectativas.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.
AV. JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2.600 - CIC - 81260-000 - Tel. (041) 271-8111 - CURITIBA - PARANA - BRASIL ,q
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Especializacao é o caminho

Nada como ter um grande mercado. O restante depende da competén-
cia. Porque o Brasil & o maior mercado do mundo e tem um farto numero
de empresdrios. Por extensdo, multiplicam-se as oportunidades para

quem entra decididamen-
te no segmento rodovia-
rio de passageiros.

E 0 caso de Technibus.
Nascida em 1991, em
pouco mais de dois anos,
a Technibus Editora mul-
tiplicou suas atividades,
todas girando em torno
do tema onibus.

“me  Technibus Eventos é
um dos produtos dessa
multiplicagdo. Griado para
organizar e administrar

promog0es, este brago da editora terd em 1994 uma tarefa desafiadora
g, a0 mesmo tempo, gratificante: comandar a Expobus'94, exposi¢do
que serd realizada de 26 de setembro a 2 de outubro na Expo Center Norte
(foto), em Sao Paulo, numa drea de 29 mil m”, 45% superior & da ultima
Expobus, realizada em 1992. Fabricantes de Onibus, encarrogadores e
fornecedores em geral do setor de onibus terdo a oportunidade de exibir
seus produtos e falar com um publico - nacional e internacional numa
feira especifica onde serdo expostos produtos especificos.

A especializagdo ¢ o caminho mais curto para errar menos e atingir
objetivos certeiros. O grupo Technibus vai por este caminho,
impulsionado por uma revista que nada deve s do Primeiro Mundo,
impressa integralmente em papel cuché, a quatro cores, com um carda-
pio editorial que caiu no gosto dos leitores.

Marcelo Fontana
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Tecnooga a favor domeoambente Os ve cu 0s Scan a estdo em conform dade com o PROCONVE

E 6nibus Scania?” Esta pergunta é feita com
muita freqUéncia nos guichés das estagées rodovidrias
de todo o Brasil. Comprovadamente, os passageiros
escolhem os 6nibus Scania para viajar,

As vezes, as preferéncias das pessoas
acontecem por razées puramente emocionais. Mas, a
preferéncia por 6nibus Scania é absolutamente
racional. O usuario conhece melhor do que ninguém o
que lhe proporciona mais vantagens.

Maior conforto

Chassis que acompanham a vanguarda mundial
do desenvolvimento de 6nibus, motores com niveis
adequados de poténcia e torque, suspensao com os
maiores avangos tecnoldgicos. S&o estas, entre N
outras caracteristicas exclusivas, que
tornam os &nibus Scania
mais rapidos, pontuais, confortaveis
e de maior confiabilidade.

Maior economia

Se para o passageiro, Scania & o methor énibus,
para o empresario € o melhor negdcio.

O permanente desenvolvimento dos dnibus
Scania a nivel mundial, permite o méaximo de
produtividade. Maior vida Util, menor custo operacional,
maior valor de revenda, tecnologia de ponta e
preferéncia do usuario sdo as qualidades que os
Onibus Scania oferecem.

Consuite o seu Concessionario Scania. E com
todos os dados na méo, vocé mesmo reconhecera que
vale a pena pagar um pouco mais quando o produto &
melhor e garante retorno mais rapido ao capital investido.



PANORAMA

Mercedes langa chassi com motor turbocooler

A Mercedes-Benz do Brasil
langou em dezembro de 1993
o chassi OF-1620, que traz,
como uma das novidades, o
motor de 200 cv, torque de
63 mkgf, modelo OM 366 LA,
com turbocooler - turbo-ali-
mentado com pds-resfriador
ar-ar.

E o segundo produto da
lista do programa Chassis Dé-
cada de 90, iniciado com o
OF- 1618.

A Mercedes destaca tam-
bém no OF-1620 o peso, cerca de
400 kg mais leve que seus concor-
rentes, "que lhe garante a melhar re-
lagao peso x poténcia do mercado'.

A montadora enfatiza ainda outros
atributos, descritos a seguir.

. E a primeira vez que um chassi
Mercedes tem um cdmbio ndo fabri-
cado pela propria empresa. Trata-se
da caixa de cdmbio ZF S568, de 5
marchas, que permite mudanca facil
no engate da primeira para a segunda
marcha, evitando desgaste prematu-
ro do conjunto de embreagem pelo
habito do motorista de arrancar em
segunda marcha.

. 0 1620 admite opcionaimente
caixa automatica Allison.

divuigagao

De familia importada

AMercedes-Benz do Brasil quebrou
um jejum de quase 40 anos sem im-
portar veiculo comercial. Decidiu tra-
zer da Espanha asérie MB 180 D, uma
familia composta de quatro modelos
de vans, furgdes e picapes.

Para 0 primeiro quadrimestre de
1994  estda  programada a
comercializagdo de um lote inicial de
600 unidades, com previsdo de ven-
da de 3.000 unidades no ano todo.

A série 180 tem as seguintes capa-
cidades: carga util de 1.600 kg a
1.800 kg na versdo furgdo; 10 pes-
soas na versao van ¢ 1.800 kg na
picape, com ou Sem carroceria.

0s precos basicos variam de US$
24 mil a US$ 28,5 mil. No lote inicial
as cores disponiveis sao branco, azul
8 vermelho.

. O chassi incorpora modificacdes
para evitar retrabalhos que encare-
cem o custo final do produto. A em-
presa cita, como exemplo, a longarina
reta de se¢do constante com balango
traseiro alongado em 500 mm e uma
travessa adicional que da mais resis-
téncia ao chassi e elimina vdrias ope-
ragbes no encarrogamento.

. 0 eixo cardd foi simplificado para
facilitar manutencao.

. O sistema elétrico recebeu mu-
dangas: utiliza duas baterias com ten-
sdo de 24V, instaladas sobre suporte
de metal, com chicotes e cabos
aproveitaveis, também para evitar
retrabalho.

. A central elétrica, que traz a novi-

Para todas as versbes da Série
180 o motor € o diesel OM 616 de 4
cilindros e 2.339 ¢m3 de cilindrada
total, com poténcia de 75 cv, dotado
de pré-cdmara com
injecdo obliqua ide-
dlizada para otimizar
a combustdo ¢ redu-

Zir ruidos € gases. O '
veiculo tem ftragdoszy -
dianteira. e

Com cambio de
cinco marchas, asé-g -
rie 180 tem aciona-2
mento hidraulico da embreagem, que
nao requer manutengdo’, sublinha o
texto de divulgacdo distribuido pela
empresa.

A série 180 tem mola parabdlica na
traseira, freios a disco (dianteira) e
tambor (traseira). Como opcional
pode-se ter freios ABS. A versdo car-
gueira tem volume aproveitavel de

3

lo Spatafo

dade da placa de circuito impres-

So, a exemplo do OF-1618, tem

pontos de reserva para a conexio

de sistemas adicionais.

. Freio: os cilindros ganharam
maior poténcia de frenagem. O sis-
tema de freio foi equipado com
tanque de condensacdo de dgua
com vélvula automatica de dreno.

. 0 tanque de combustivel do
1620 é retangular, formato que
ndo interfere nos outros equipa-
mentos no encarrogamento.

. 0 OF-1620 permite mais con-
forto ao motorista e passageiros atra-
vés de varias acOes, entre elas a sus-
pensao dianteira com novo desenho.

. Aembreagem é hidropneumatica,
com regulagem automatica e
acionamento que exige baixo esfargo
no pedal.

0 OF-1620 é um produto que esta
em testes de campo pela Mercedes
ha mais de um ano. Em 1993, a
empresa perdeu até novembro quase
15% de participagdo no segmento de
chassi urbano para a estreante
Autolatina. Primeiro, o 1618, agora o
1620, depois 0 1625, 1635, enfim, a
montadora ‘mantém um trabalho in-
tenso para assegurar a lideranca’, afir-
ma a empresa.

7,59 m3, "a melhor oferta de espaco
para 0s carros desta categoria’. As
portas traseiras abrem-se em angu-
los de 180 graus. Na lateral, a porta
g do tipo des-
lizante. Na versdo
van, a porta lateral
¢ equipada com
ava de seguranga
para proteger as
criangas.
A Mercedes, com
a série 180, vai en-
trar num segmento
de mercado, 0S comerciais leves, com
uma demanda de 60 mil unidades/
ano. A distribuicao ficara a cargo da
rede autarizada. A série ndo canibaliza
produtos da marca no Brasil. Ao con-
trario, complementa o cardapio de
produtos da montadora que comeca
nas 7 toneladas e termina nas 45
toneladas.

TECHNIBUS
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PANORAMA

El Detalle no Brasil

ulgagao

8

Esta prevista para maio de 1994 a
inauguragao, em Gravatai, RS, da fa-
brica de chassis de dnibus da El
Detalle, lider argentina no setor com
uma produgdo mensal de 170 unida-
des completas (chassis e carrocerias).
Juan Carlos Surdo, que vai dirigir a
empresa no Brasil, estima o investi-
mento na unidade gatcha em torno
de US$ 15 milhdes.

0 caminho da El Detalle até se de-
cidir pela montagem da fabrica brasi-
leira cruzou muitos estudos. "Visitei
um sem-nimero de cidades e esta-
dos, analisando propostas e locais’,
diz Surdo. A definicdo por Gravatai
levou em conta a infra-estrutura do
parque metal-mecénico da regido e a
pouca distancia em relagdo a Buenos
Aires, onde fica a matriz.

Na Argentina, a El Detalle tem uma

fabrica enxuta, com 500 em-
pregados, 10% dos quais in-
diretos. Trata-se de uma alta
produtividade. A empresa ope-
ra com robds na solda e pre-
paragdo de chapas. Compo-
nentes como assentos dos
onibus foram recentemente
terceirizados junto a ex-funci-
onarios especializados.

No Brasil, a El Detalle esta
programando uma producao
que gradativamente alcanca-
ra 100 chassis mensais. 0
produto, chassi modelo OA

101, terd motores brasileiros MWM e
Cummins instalados na parte trasei-
ra.

A El Detalle S.A. foi fundada em
1950. Sua linha de produtos inclui
dnibus urbanos e rodoviarios equi-
pados com suspensdo pneumatica e
transmissdo mecanica ou automati-
ca.

Sdo duas as fabricas na Argentina,
a matriz na localidade de Tigre, e a
filial em San Martin, ambas na Grande
Buenos Aires. A drea total construida
é de 65 mil m2 e a capacidade de
produgdo, num turno, de 15 chassis
por dia.

Nos ultimos trés anos, informa
Surdo, a Argentina passa por uma
estabilidade econdmica que tem per-
mitido a empresa planejar suas ativi-
dades.

Primeira revenda em Curitiba

A Nordica Veiculos inaugurou em
novembro, em Curitiba, a primeira
ecvenda exclusiva para os clientes de
onibus. "JA ha uma frota de 1.200
Onibus Volvo na regido de Curitiba. E
gxiste uma forte demanda por servi-
¢os fora da garantia’, conta Paulo
Roberto Pizani, vice-presidente da
Nérdica.

Além da demanda, ha outra forte
razdo para investir em revenda de
onibus. "0 empresario de onibus &
completamente diferente do empre-
sario de caminhdo”, diz Pavani. A Nér-

TECHNIBUS

dica investiu US$ 1,4 milhdo na re-
venda, que tem uma oficina com 16
vagas e duas valetas de 26 m de
comprimento destinadas a manuten-
¢do dos biarticulados.

A Noérdica puxa uma tendéncia de
apartar revendas de 6nibus e cami-
nhoes. "No6s também vamos instalar
uma revenda para 9nibus em
Goidnia’, conta Alarico Assumpgéo
Jr., da Jaiba. Luis Carlos Pimenta, da
Vocal, de Sdo Paulo, tamhém prepara
uma casa especifica para venda e
servicos de dnibus Volvo.

Bombas pré-Natal

A noticia surgiu como bomba de
fim de ano: a Mercedes-Benz podera
encarrogar chassi de dnibus. Os
encarrogadores, reunidos em torno
da Fabus, aassociagdo do setor, pro-
curou a alta direcao da fabrica da
estrela de trés pontas, incluindo o
presidente Rolf Eckrodt, que confir-
mou a existéncia de estudos. "Preci-
samos ter uma parte do mercado de
onibus urbanos’, disse Eckrodt a
Technibus. A empresa enfrenta mui-
ta dificuldade em vender monoblocos
por duas razoes: preco e inadequagio
a maioria dos centros urbanos.

‘Ponderamos junto a direcdo da
Mercedes que dificilmente eles terdo
condigdes de competir com os
encarrogadores independentes, além
do que haveria um desgaste no rela-
cionamento comercial’, disse um
encarrogador que esteve presente a
reuniao Fabus/Mercedes no dia 14 de
dezembro, em Sdo Bernardo do Cam-
po, onde fica 0 QG da Mercedes.

Outra bomba pré-natalina que ba-
langou o setor de dnibus foi a con-
corréncia de 920 articulados langada
pela CMTC (ver Technibus n15). A
Marcopolo e a Caio reservaram a pro-
dugdo de chassis articulados Scania
e Volvo, o que desagradou a Ciferal e
a Niglson.

Ponto de apoio

Foiinaugurado na Via Dutra, km 77,
em Aparecida, SP, o ponto de parada
Arco Iris, com 28 plataformas e
uma completa infra-estrutura, incluin-
do bergdrio, lanchonete, restauran-
tes self-service e a la carte, num in-
vestimento na casa de US$ 2 mi-
Ihdes. Em épocas de férias, como em
dezembro, circulam pela parada de 4
a 5 mil passageiros de dnibus.
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Transporte escolar ja
tem Onibus adequado

Largando na frente para abocanhar
uma fatia do pouco explorado merca-
do de Onibus escolar - carente de um
produto desenvolvido especificamen-
te para atender as suas necessidades

a Ford e a Companhia Americana
Industrial de Onibus, Caio, langaram
o B-12000 Mobille, um dnibus para
38 ou 50 passageiros sentados, com
carroceria de 9,9 m de comprimento,
2,9 m de largura e 5,3 m de entre-
gixos, medidas que permitem um bom
espagamento entre os assentos €
adequar o veiculo também ao trans-
porte de adultos.

O veiculo incorpora o chassi de
¢aminhdo F-12000 da Ford, com
motor MWM D-229-6 de 134 cv a
2.800 rpm, de aspiragao natural.

No desenvolvimento do produto,
os fabricantes deram énfase aos as-
pectos de seguranca e conforto. A
adogdo de duas portas laterais de
acionamento pneumatico - uma de
cada lado - aumenta a seguranga dos
passageiros, ndo importa o lado es-
tacionado. Ha também cinto indivi-
dual de seguranga e sinalizadores lu-
minosos externos que sdo acionados
guando o vefculo para para a entrada
@ saida dos estudantes. O capd do
motor & revestido com materiais de
isolamento térmico e acustico para
maior conforto do motorista e dos

passageiros. Os assentos estofados
vém com encosto de cabega, outro
fator de prote¢ao aos usuarios mirins

A estrutura da carroceria é de perfis
de duraluminio, com revestimento
externo de chapas de aluminio ou
aco galvanizado. As partes laterais e
traseira sdo iguais as do dnibus urba-
no Vitéria da Caio, o que facilita a
reposigdo de pegas € reduz os custos
de manutengao.

0 preco do B-12000 Mobille sera
de US$ 66 mil, segundo Danilo Perez
Rubini, gerente de Vendas da Caio.

O principal alvo do novo dnibus
escolar sdo as prefeituras, muitas das
quais utilizam hoje veiculos velhos
no transporte escolar. Esta frota ul-
trapassada podera ser substituidaem
breve, acrescenta Rubini, ja que fo-
ram aprovadas verbas federais para
as prefeituras aplicarem na educagéo
e no transporte escolar. Outros alvos
visados pelos fabricantes sdo o trans-
porte rural e o de militares.

A Ford espera comercializar cerca
de 100 unidades do B-12000 Mobille
em 1994 no mercado brasileiro. Além
disso, conforme Fernando Barata de
Paula Pinto, gerente-executivo de
Vendas da Ford, o produto tem mui-
tas probabilidades de ser exportado
para 0s mercados latino-americanos,
gspecialmente o México.

De 16 a 19 de janeiro de 1994 em
San Antonio, no Texas, serd realizada
mais uma Bus Expo, feira que retine
expositores americanos, canadenses,
mexicanos e ingleses.

0 IV Encontro sobre Transportes
em Cidades de Médio Porte, promo-
¢d0 da Associagao Nacional de Trans-
portes Publicos - ANTP, acontecerd
em margo, entre 0s dias 16 e 19, em
Feira de Santana, BA.

De 26 de setembro a 2 de outubro
serd realizada a Expobus’94, no
Expo Center Norte, em Sdo Paulo.
Promovida pela Technibus Eventos,
a mostra espera reunir mais de 200
expositores nacionais e internacio-
nais numa drea de 28,9 mil m2. A
Expobus, na sua terceira edigdo, de-
verd receber 40 mil visitantes dos
quais 2 mil dos paises do Mercosul.
A exposicdo funcionard das 14 as 22
horas.

De 7 a 9 de novembro serd realiza-
do em Sdo Paulo, no Hotel
Transameérica, o 11l Congresso e Ex-
posigdo Internacionais de Tecnologia
da Mobilidade, promocéo da SAE Bra-
sil. O presidente do comité orga-
nizador do evento de 1994 é Lélio
Salles Ramos, diretor superintenden-
te da Divisdo de Motores da lochpe-
Maxion.

A Viagdo Garcia, uma das maiores
operadoras de transporte rodovidrio
de passageiros do Brasil, completa
em 1994 seis décadas de existéncia.

TECHNIBUS
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0O belga Pierre Alain
De Smedt, 48 anos,
cultiva alguns hahitos,
um deles sdo leituras
de temas humanis-
ticos, fato nao muito
comum entre executi-
vos do seu naipe, en-
volvido na direcdo da
maior empresa priva-
dado Brasil e segunda
da América Latina, com
faturamento, em 1993,
de US$ 7 bilhdes.

Na presidéncia da
Autolatina ha 18 me-
ses, De Smedt, é tam-
bém otimista confes-
s0 em relacdo ao Bra-
sil. E vai dizendo: “0
que me deixa triste é o
pessimismo do brasi-
leiro em retagéo ao que
realiza”

Seu otimismo, cla-
ro, ndo deriva de so-
nhos, mas de progres-
S0S que ja anotou na
curta mas proficua ex-
periéncia na Autolati-
na. “A empresa priva-
da vive e sobrevive 0
em fungdo da satisfa-
¢do do cliente - o mundo moderno e
competitivo ndo deixa sobreviver os
dinossauros e os elefantes empresa-

d vu gagao

Technibus - Os objetivos tragados
até agora na area de 6nibus foram
conseguidos?

De Smedt Oferecemos ao frotista
um bom produto a um bom prego
sem comprar participacdo de merca-
do. Nao fizemos sacrificios em fter-
mos de margem. Néo é dificil explicar
fal equacdo a medida em que temos
uma fabrica, no bairro do Ipiranga,
muito dgil e moderna, com baixo custo
fixo, enfim, bem enxuta.

Technibus - E quais as metas futu-
ras em termos de participagdo no
mercado?

De Smedt - Claro que ndo vou abrir
0 jogo totalmente pois a concorrén-
cia estd muito interessada em saber
de nossos planos. Mas digo uma
coisa: pessodlmente sou favordvel a
um crescimento constante e firme.

10
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De Smedt: "Nao sacrificamos a margem"

Devagar e sempre

A Autolatina fez boa estréia no,(")nibus. Qresoer sem
comprometer o produto e 0 pds-venda é sua meta

riais”, avisa, para enumerar alguns
feitos: 'Estamos enxugando a
Autolatina: de 12,3 mil mensalistas

Nao quero ter de repente, digamos,
30% de participacdo no Ssegmento.
Quero, sim, poder oferecer sempre
um bom produto, pegas e um exce-
lente servigo.

Technibus - E os proximos passos
em relagao a novos produtos?

Ferran Naovamos fazer desenvol-
vimento andrquico, mas planejado.
Nao entramos neste mercado para
sair amanhad. Levamos muito fempo
até decidir entrar no segmento de
Onibus. SO posso dizer que faremos
0 que 0 cliente pedir. A principio,
porém, posso dizer que fazer um
Onibus de longa distdncia ndo seria
nossa vocagao.

Technibus E o chassi com motor
traseiro, quando chega ao mercado?
Ferran - O cliente vai decidir. E

em 1986, chegamos a
metade no fim de
1993. De oito veiculos
por empregado em
1990 passamos a 12
no primeiro semestre
de 1993, ou 50% mais”.
N&o vai parar por ai. 0
objetivo a curto prazo
¢ alcangar 20 carros/
homem. E um progres-
S0, mas ainda distante
dos japoneses: A
Toyota consegue a
marca de 40 carros por
homem" compara.

A Autolatina respon-
de por metade das ven-
das de carros, 30% de
caminhdes e, no seu
mais novo negocio, de
chassis de 6nibus, ini-
ciado em margo de
1993, obteve grandes
progressos; 14% de
participagdo até no-
vembro.

Cercado de bons re-
sultados, De Smedt, na
companhia de Luc de
Ferran, diretor de Ope-
ragoes de Caminhoes e
Onibus da Autolatina,
recebeu Technibus para uma conver-
sa  no seu escritério, no bairro
paulistano de Jabaquara.

muito bonito o chassi com motoi
traseiro, mas quando vocé diz que vai
custar mais que o de motor dianteiro,
0 cliente recua...

Technibus A Autolatina planeja
exportar chassis de onibus?

Ferran - Estamos testando 6nibus
no Equador, Chile e Peru, ainda em
carater de demonstragdo. Nosso sis-
tema de distribui¢do ¢ assisténcia
técnica estd montado em cima de
caminhdo. E sabemos que Onibus é
outra conversa.

Technibus O México tem se mos-
trado uma excelente alternativa para
as inddstrias brasileiras de onibus. A
Autolatina tem algum plano a ser apli-
cado ao pais?

De Smedt - £ indiscutivel o poten-
cial do mercado mexicano. O proble-



ma é o balango das divisas. A
Autolatina exporta hoje US$ 100 mi-
thées por ano e importa algo em tor-
no de US$ 20 milhdes. Vamos trazer
o0 automdvel Golf de 14, mas isto ndo
equilibra as contas. Por isso, pelo
menos por ora, acho dificil se pensar
em exportar énibus para o mercado
mexicano.

Technibus - O Nafta, o acordo de
livre comércio entre Estados Unidos,
Canadd e México, é um empecilho a
mais as futuras pretensdes da
Autolatina no México?

De Smedt - De fato, o Nafta deve
dificultar os negocios para empresas
brasileiras.

Technibus O senhor tem pela po-
litica econdmica o mesmo otimismo
que demonstra em relagdo ao Brasil e
a Autolatina?

De Smedt - Com ou sem o ministro
Fernando Henrique Cardoso, estou
otimista em relagdo as dltimas medi-
das econémicas adotadas. Por isso
mesmo, acredito numa inflagdo
declinante em 1994. Em nosso pla-
nejamento estamos considerando
uma queda de 15% em comparacdo a
inflagdo registrada em 1993.

Technibus - E qual é a perspectiva
para o mercado de dnibus em 19947

De Smedt Acreditamos num re-
torno as 16 mil unidades vendidas
no mercado doméstico em 1992.
Temos alguns motivos para pensar
assim: 1994 é ano de eleig0es, fato
gue normalmente empurra as ven-
das. 0 mercado de dnibus é movido
ao sabor dos atos politicos. Também
€ um fato a intensa migragao urbana
que gera necessidades crescentes de
fransporte coletivo.

Ferran - £ de se ressaltar que a
migragdo urbana cessou nos gran-
des centros, surgindo em centros me-
nores. Tatui, no interior paulista, é
um exemplo. Até pouco tempo, ndo
tinha 6nibus urbanos, agora jd se
contam uns duzentos na cidade ..

Technibus N&o da para falar s6 de
onibus numa empresa que utiliza a
sinergia do produto com a do cami-
nhdo. Quais os planos imediatos para
os velculos de cargas?

d vu gagao
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Ferran: "Ndo entramos neste mercado para sair amanh3"

De Smedt - Nos caminhbes certa-
mente se encontra o maior potencial
de crescimento da Autolatina, isto
por vdrias razoes, entre elas a depres-
sdo que se abateu sobre esse produ-
to. O mercado brasileiro estd com-
prando menos de 40 mil unidades,
metade do que consumia na década
de 70. O Produto Interno Bruto do
Brasil estd crescendo em 4% a 5%
neste ano, taxa que deve se repetir
em 1994. E quando o PIB sobe, as
vendas de caminhdes também au-
mentam. Acredito num retorno as
vendas de 80/90 mil caminhdes den-
tro de quatro a cinco anos.

Technibus - E qual é a programa-
¢do de investimentos da Autolatina
no Brasil?

De Smedt - Vamos investir entre
1993 e 1998 cerca de US$ 3,1 bi-
Ihdes, US$ 1 bilhdo a mais do que
nos seis anos anteriores, de 1987 a
1992, quando investimos US$ 2,1
bilhoes. 0 Brasil tem muito potencial
para crescer, dal nossa confianga.
Porexemplo, ha 13 milhGes de carros
de todas as marcas rodando no pais.
E um numero pequeno, que significa
12 habitantes por carro. Na Argentina
sdo seis habitantes por unidade.

Technibus Mas a abertura das
importagGes de carros ndo pode atra-

palhar os investimentos da sua em-
presa?

De Smedt - Desenvolver um novo
carro custa de US$ 400 a 500 mi-
Ihoes. Por isso, embora eu defenda a
economia livre, hd urgéncia de se
fixar um limite maximo para 0s veicu-
los importados a fim de ndo prejudi-
car o enorme esforco de moderniza-
¢do que se observa hoje na industria
automotiva nacional. Esse limjte, que
deve ser um sistema de transicéo,
permitird financiar 0s investimentos
na modernizagdo do setor. Sem volu-
mes suficientes de produgdo, nio
teremos fluxo de caixa necessario
para esses tremendos investimentos.

Technibus - O senhor prega entdao
o estabelecimento de cotas de im-
portacao?

De Smedt A rapidez da abertura
do mercado brasileiro nos preocupa.
A Argentina aplicou um modelo inte-
ressante: passou a adotar leildes pu-
blicos dos direitos de importagao.
Isso é também uma garantia de arre-
cadacdo pelo estado e ndo um
subfaturamento e evasdo fiscal,
como no Brasil. Taiwan, Coréia e
Japao deixaram seus mercados inter-
nos fechados. A Europa, que enfren-
fa sérios problemas de mercado, ja
decidiu que continuara se protegen-
do até ano 2000.

TECHNIBUS

11



- e RS
1 : A.uu«u.‘ J'ﬂu er:j .urJJm_mu,,,J.,,,

P




O ano divisor de aguas

0 ano de 1993 certamente ficard na memdria do
setor de dnibus como o ano divisor de dguas. Se
ndo, vejamos: foi nele que Curitiba colocou em
operagdo o superdnibus de 25 m, conhecido por
biarticulado. Dotado de portas em nivel, o biar-
ticulado faz o papel de um metré de superficie a
um custo infinitamente menor.

O Brasil aprendeu a calcular custo. As leis de
oferta e procura aboliram o repasse automadtico
aos pregos. As pessoas fisicas, as empresas, 0
governo, todos nds ficamos mais seletivos no ato
da compra.

1993 marcou a entrada da Autolatina no seg-
mento de 6nibus. Um fato auspicioso para o mer-
cado e que acirrou a competitividade num merca-
do dominado pela Mercedes-Benz.

A fdbrica da estrela de trés pontas, é claro,
reagiu. E de forma espetacular elegeu o Brasil seu
centro mundial de desenvolvimento e produgao de
chassis para 6nibus. Os primeiros produtos dessa
safra - OF-1618 e OF-1620 - conhecida como
Chassis Década 90, foram colocados no mercado
em 1993.

Mas houve mais fatos auspiciosos em 1993. Foi
o ano em que a Volvo importou o B 12, seu
primeiro chassi com motor traseiro. Promete, a
partir de abril, nacionalizar o produto.

Foi em 1993, também, que a fabricante argentina
El Detalle comegou a montar sua fabrica brasileira
em Gravatai, RS. A produgdo de um chassi urbano
moderno com suspensdo a ar, entre outros itens

serd iniciada ainda no primeiro semestre de
1994.

Do lado das encarrogadoras, a par de ser um ano
de queda nas vendas, 1993 estimulou a
competitividade. A Comil, de Erechim, RS, foi bus-
car aulas de produtividade e qualidade no Japdo.
A Caio, por sua vez, formou uma inédita joint

B . P i

venture com a Mercedes para, ambas, instalarem
uma fdbrica de Onibus urbano no México. Ao pais
dos sombreros também se dirigiv a Carrocerias
Nielson através de venda de tecnologia & Masa. A
carioca Ciferal deu agilidade a sua fabrica de Xerém,
fator decisivo para que vendesse 700 dos 1 mil
onibus na primeira fase de privatizagdo da CMTC.

Por um motivo ou outro, nem todas resistiram.
Depois de espetaculares desempenhos de produ-
¢do, a paulista Thamco entrou em declive acentua-
do, a ponto de sua participagdo se tornar insigni-
ficante no contexto da Fabus, associagdo que
retine os fabricantes de carrocerias. Apos metedrica
fase de langamentos  que em pouco tempo
incluiram uma carroceria rodovidria € outra urbana
- a MOV teve sua faléncia decretada.

Metedrica, também, foi o processo de privatizagao
da Companhia Municipal de Transportes Coletivos,
CMTC, de Sdo Paulo. Mas a pressa veio aliada a
resultados. Os primeiros mil carros passaram as
mdos de empresdrios privados. O que € interes-
sante e animador, para empresdrios advindos de
outros setores. Mais 2,5 mil veiculos deverdo ser
privatizados ao longo de 1994.

A se assegurar a eficiéncia da primeira fase, no
proximo ano, a CMTC deixard de ser um peso
morto para o estado, que poderd utilizar os recur-
sos, antes destinados a empresa, para dreas vitais
como educagdo e saude.

O Brasil 6 um pais movido a 0Onibus e, neste
contexto, as oportunidades ndo devem e ndo po-
dem ficar restritas a poucos grupos. Por isso, € de
se aplaudir a medida, adotada pelo governo em
outubro de 1993, de baixar um novo regulamento
ao transporte rodovidrio de passageiros. A medi-
da, afinada com a realidade, estimula a
competitividade através de dispositivos que procu-
ram barrar os cartéis.

0 editor
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Scania atinge 100 mil unidades produzidas

A Scania do Brasil
completa, no inicio do
ano, a producdo do vei-
culo ndmero 100 milem
36 anos de atividades.
O pnmeiro veiculo foi fa-
bricade em 1957. Da pro-
dugao total, 22% foram
onibus e 78% cami-
nhoes. Até o ano 2000 a
empresa chegard a mar-
ca de 150 mil veiculos
produzidos.

No inicio de dezembro,
0 presidente da Scania, Ake
Brannstrom (foto), anunciou os re-
sultados de 1983, o melhor de todos

\
!

divulgagao

os tempos da empre-
sa, com 5.200 cami-
nhdées vendidos. A
comercializagao de
onibus, de 1.000 uni-
dades, embora nao seja
recorde, esta entre as
melhores marcas da
montadora sueca. 'Nao
se pode considerar, en-
tretanto, que 1993 é
um ano ruim para o
setor de onibus, uma
vez que nos dois anos
anteriores tivemos vendas excepcio-
nais destes produtos”, disse o presi-
dente da Scania.

Empresa fluminense
avanga em Sao Paulo

A Ciferal instala uma linha de pro-
dugao sobre trilhos na fabrica de
Xerém, RJ, comprada em 1992. Até
1985 a unidade foi ocupada pela fa-
brica de caminhdes Fiat/lveco. A
Ciferal, alguns meses depois, torna-
se a principal fornecedora de
carrocerias no primeiro lote da
privatizagao da CMTC ao vender a
empresa pablica paulistana 682
carrocerias.

Volvo controla 15% do mercado
Parceria no México

co e 2.520 para exportagao.

Bernardo Fedalto Jr. (foto),
gerente de Vendas de Onibus
para 0 mercado doméstico
informa que hoje a Volvo
detém 15% do mercado de
onibus rodoviario. "Nosso
objetivo, com ainclusio do B
12 importado na nossa lista
de produtos é dobrar para
30% a participagdo num pe-
riodo de dois anos”.

Em 1994, especificamente, a Volvo
quer colocar no mercado doméstico
300 unidades do B 12. A partir de
abril sera iniciada a nacionalizagao.

A Mercedes-Benz da Alemanha e a
Companhia Americana Industrial de
Onibus (Caio) criam uma nova empre-
sa em Monterrey, no México. Com
investimento de US$ 25 milhdes, 15%
por conta da Caio, a joint-venture
comeca a produzir em 1994, quando
a meta é vender 1.200 unidades entre
produtos made in Brazil e locais.

d vu gag

De 1979 a 1993 a Volvo brasileira
ja produziu 10.700 chassis de oni-
bus, 8.180 para o mercado domésti-

i1 o .
Mercado brasileiro na mira

dos coreanos

0O representante da coreana Asia Motors anun-
cia aimportagdo de dois énibus completos para
testes em frotas brasileiras. Um dos onibus é o
modelo rodoviarioc AM 818 Cosmos, de 8,22 m
de comprimento, 31 passageiros, dotado de ar
condicionade; outro, 0 modelo AM 937 {foto),
para aplicagdo urbana, mede 10,67 m.

14
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LEIA O QUE O CARLOS O pessoal vive me perguntando qual é o melhor
%II.-IBAE'S!;IODFEA(L)?I'IJBBg chassi pro frotista e pro passageiro. Olha que disso
FORD. DEPOIS VOCE eu entendo, modéstia a parte. Pra mim, chassi tem

DECIDE. que ser forte, mais comprido, com longarinas

retas. Tem que ter embreagem macia, cambio robusto, mas com engate

suave. Diferencial que agiiente firme e seja de baixa manutengdo. Freios

que a gente confie e durem bastante. Motor valente - sem ser gastador - e

que tenha vida longa. E pra terminar: uma suspensdo que conhega o nosso

chdo, a nossa realidade. Se um chassi com tudo isso tiver ainda baixo
ruido interno, der conforto ao motorista e aos passageiros e garanfir uma
boa assisténcia técnica, ele é um forte. Ele é um Ford. Acho que eu ja
respondi qual é o melhor chassi. Ou vocé acha que todo esse elogio

é pouco?"

{Carlos Alberto de O. Medeiros  frotista da Taquatur
Taguatinga Transportes de Turismo Ltda. - Sdo Luis, MA)

¥

Novo chassi de 6nibus Ford B-1618. Com tantas vantagens, a préxima parada vai ser na sua frota.

Conheca as vantagens do Consércio Entrega Imediata Ford. Todos os consorciados séo contemplados na primeira
assembléia. Veja também nossos planos especiais de financiamento sem juros e leasing para frotistas.

ONIBUS FORD

Pense mais Forte. Pense Ford.
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A férmula de Shell Formula Diesel tem uma
grande concentragao de dois elementos muito
ativos: economia e lucro.

Porque ela tem detergentes, agentes
dispersantes e anticorrosivos que limpam e pro-
tegem as pecas contra a ferrugem. Resultado:
economia na manutencao.

Tem agentes antiespuma que proporcionam
um abastecimento mais rapido e mais completo.
Resultado: economia com a mao-de-obra utilizada
e lucro com o fim do desperdicio de combustivel.

Tem componentes que melhoram a combustao,

dando mais for¢a, mais desempenho ao motor.
Resultado: economia de até 5% de combustivel.

De hoje em diante, use sempre Shell
Formula Diesel nos tanques de sua frota.
Resultado: muito mais dinheiro em seu caixa.

Shell Formula Diesel. Esta ¢ a formula certa.

A F =1 9 =1
A AT~ A 1

So6 Shell tem a férmula.

Shell Formula Diesel estar4 inicialmente disponivel nas dreas de SP, RJ € MG.
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Fabrica de Ipiranga faz 40 anos

0 chamado Complexo Industrial
Ipiranga da Autolatina na capital
paulista completou 40 anos de ativi-
dades em novembro. Desde sua inau-
guragdo produziu 800 mil veiculos,
incluindo o F-600, primeiro caminhdo
brasileirc e o Ford Galaxy, o primeiro
carro nacional de luxo. A partir do
segundo semestre de 1990 passou a
produzir os caminhdes Volkswagen
de 7 a 35 toneladas. E desde margo

Randon/Carrier

A galicha Randon, fabricante de
implementos rodovidrios, e a norte-
americana Carrier, criaram a Carrier
Transicold do Brasil para fabricar e
distribuir ar condicionado destinado
a 6nibus. A produgdo comegou em
agosto em Caxias do Sul, RS. A
Randon detém 51% do neg6cio e a
Carrier 0s 49% restantes.

A Transfada mudou de comando;
saiu das mdos do grupo Santa Cruz
para a Transpen.

José Antdnio Abdalla, presidente
do grupo Abdalla Participagbes, que
dirige, entre outras empresas, a Ro-
doviario Atldntico, entrou no segmento
urbano e interurbano ao comprar gua-
tro empresas da Grande Sdo Paulo:
Canarinho, Bom Clima, Ponte Alta
Nova Cidade. Abdalla fez mudancgas
radicais: comprou 195 4nibus novos
g encomendou uma comunicacao vi-
sual para cada uma das quatro em-
presas.

Joaquim Constantino comandou a
compra da ltaquaense e da Currupira
g transformou o nome de ambas em
Icarai, mesma denominacio de outra
empresa dos Constantino no ABC
paulista. A nova |carai passa a operar
com 65 carros em linhas urbanas e
interurbanas na regidao de Guarulhos
e ltaguaquecetuba na Grande Sao
Paulo.

de 1993 fabrica os chassis de 6nibus
Autolatina das marcas Volkswagen e
Ford. Até novembro as duas marcas
haviam vendido 1.480 unidades,
1.032 VW e 448 Ford. A fabrica do
ipiranga tem 192.600 m2, com
120.300 m2 construidos. Emprega
2.526 pessoas, sendo 2.128 horistas,
329 mensalistas e 69 executivos.
Dos US$ 7 bilhdes faturados pela
Autolatina do Brasil e da Argentina

em 1993, a unidade do Ipiranga foi
responsavel por US$ 1 bilhdo. "Des-
tes US$ 1 bilhdo, US$ 80 milhdes
foram relativos a chassis de 6nibus”,
diz Luc de Ferran, diretor de Ope-
rages de CaminhGes e Onibus da
Auto-latina. A fabrica do Ipiranga red-
ne alguns ineditismos: é a Unica no
mun-do que produz caminhdes da
marca VW. E é o (nico centro mun-
dial de produgdo de Gnibus VW e
Ford.

Volksbus quer 20% do mercado

vu gagao

A Julio Simdes comprou o negécio
de transporte urbano de ltaqua-
quecetuba que pertencia a Viagao
Ferraz.

Joaguim Constantino de Oliveira
também pilotou a compra da Turismo
Santo André, Tursan, tradicional em-
presa de fretamento do ABC paulista,
com frota de 140 énibus.

Os empresdrios Nené Constantino
e Ronan Maria Pinto compraram a
Viagao Santos-Sao Vicente, na Baixa-

0 Volksbus teve 10% de participa-
¢do na venda de 6nibus em 1994,
‘Superamos nossas expectativas atra-
vés de um pos-venda eficiente”, diz o
presidente da Volkswagen, Miguel
Barone (foto). "Para 1994 acho que
ndo seria muito ousado pretender
20% de participacdo, ou seja, quere-
mos 2,6 mil unidades num universo
de 13 mil dnibus no mercado domés-
tico”, finaliza.

da Santista, SP, que era dirigida por
Cldudio Regina, um dos diretores da
Companhia Americana Industrial de
Onibus, Caio. Afrota da empresa é de
260 carros, 220 operantes.

José Gongalves Lima Neto, ex-so-
cio de Nené Constantino, comprou
uma empresa de Onibus urbana que
opera em ltanhaém, cidade localizada
no litoral sul paulista.

0 empresario Lauro Romano com-
prou a linha intermunicipal da Rapi-
do Zefir que liga Sao Paulo a Santos
g Sdo Vicente.

José Ricardo Caixeta, cunhado e
gx-socio do empresario Nené
Constantino comprou a Frota Nobre,
de Belo Horizonte, MG, e a Transpor-
tes Coletivos Rio Claro (TCR) que
opera na cidade de Rio Claro, interior
paulista. Colocou 30 carros novos
nesta Uitima operagao.

TECHNIBUS

17



i

T

[l

8 meses depois de seu lancamento, m

O sucesso de um produto oito meses depois de seu ’ 1000 Volksbus,
depende basicamente de uma  langamento, ultrapassando todas
coisa bem simples: atender a Volkswagen as expectativas.

as necessidades do seu ja vendeu O projeto do Volksbus

consumidor. E € por isso que mais de foi desenvolvido através



Il

ais de 1000

Jo conceito de Engenharia
Simultanea.

Ou seja, unindo a qualidade
dos produtos Volkswagen com
1S reivindicacoes dos

olksbus foram vendidos.

empresarios para a melhoria A Volkswagen atende, assim, a
do chassi de dnibus. mais uma reivindicacao coletiva.
O resultado é esse: hoje o

Volksbus ja est4 circulando VOLKSWAGEN
em varias capitais brasileiras. Vocé conhece, vocé confia.
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Mercedes-Benz amplia
linha de produtos

D vu gagao

Technibus

revelou com exclusivi-

dade 0 "Programa de Desen-
volvimento de Chassis Déca-

da de 90" sob a responsabili-

dade da Mercedes-Benz do

Brasil. Com investimentos de US$ 100
milhdes, em trés anos, a prioridade é
para a chama-
ga familia de
chassis OF e OH
de 16 e 18 to-
neladas brutas.
0 Brasil passa a
ser 0 centro
mundial de de-
senvolvimento
e producgdo de
chassis de Oni-
bus, desbhan-
cando a unida-
de alema de Worth. O passo é impor-
tante, pois, além de atualizagdo de

D ugagao

produtos, a medida significa para o

Brasit um mercado externo anual de 3

mil chassis por ano. Europa, Africa e

Australia, por exemplo, serdo supri-
dos pela subsidiaria brasileira.

Além do OF-1620, A Mercedes-Benz

colocou no mercado em 1993 trés

produtos na area de Onibus, além, do

recém-langado OF-1620. Um deles foi

o 0-371 UL (foto), um

monobloco de 12 m de com-

primento com motor OM-366

LA turbocooler, de 210 cv a

2.600 rpm. Outro modelo foi a

plataforma 0-371 RSE cuja no-

vidade, com apenas um eixo tra-

seiro, é admitir carroceria de até 13,20

m de comprimento. A fabrica da es-

trela de trés pontas apresentou 0

buggy rodoviario OH-1635 L (ao lado),

com 3 m de

distancia entre

gixos e equi-

pado com sus-

pensdo a ar e

motor OM-447

LA, turbo-

cooler, de 354

cv de potén-

cia. O produ-

to, outro do

programa

Chassis Déca-

da 90, sera colocado no mercado em

1994.

Mafersa mais competitiva

A Mafersa lanca a plataforma P-210 com 12 m
de comprimento, entre-eixos de 6 m, caixa
de mudangas ZF S6.90 e motor

Cummins 6 T8.3com 218 cv de
poténcia. A empresa
apresenta também a0
mercado sua nova li-  _
nha S de monoblocos
com preco mais com-

petitivo - custa menos I

~

em relagdo aos monoblocos e

tradicionais. Com a criagdo de sua

Marce o Spatafora

-1

Divisao Onibus, a empresa centraliza a produgéo de

dnibus em Gontagem, MG.
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Novas normas de
fabricagao

Resolugdo publicada no Didrio Ofi-
cial da Unido de 5 de fevereiro pelo
Conselho Nacional de Metrologia,
Normaliza¢do e Qualidade Industrial,
Conmetro, altera os critérios técnicos
para a construgdo de carrocerias de
Onibus urbanos. As mudangas ade-
gquam a norma as realidades regio-
nais e flexibilizam itens como de-
graus, iluminacao interna, catracas e
janelas.

A linha 94 da Scania traz mudanca
no terceiro-eixo para dar mais con-
forto ao passageiro.

A Comil, de Erechim, RS, faz altera-
¢Oes no modelo Condottiere 3.20 ro-
doviario. As mudangas atingem
design interno e externo.

A Cummins instala na fabrica de
Guarulhos, SP, uma estagao de ana-
lise de emissdes, com investimento
de US$ 1 milhdo, para adequar as
emiss0es gasosas de seus produtos
as normas brasileiras.

Cuatro Ases, a encarrogadora chile-
na de Onibus, anuncia investimentos
de US$ 17 milhdes para aumentar
sua capacidade produtiva de 40 para
90 carrocerias até 1996.

A Metalurgica BGP, de Caxias do
Sul, RS, langa uma carroceria urbane
denominada Maxibus.

CURTAS
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Estréia em chassis de onibus

A Autolatina inicia a producdo do
chassi de 6nibus com motor diantei-
ro MWM, série X10, de 180 cv, sob as
marcas Ford e Volkswagen. Foram 36
meses de desenvolvimento e US$ 20
milhfes de investimentos. O chassi
inaugura dois fatos: a estréia da

Dvu gagac

Frotistas sugerem, -3
a Gaio altera -

Autolatina no segmento de dnibus e
a engenharia simultdnea, um proces-
so que consiste em ouvir de frotistas,
mecéanicos, encarrogadores, suges-
tdes prévias sobre a concepgdo do
produto. Até novembro as duas mar-
cas venderam o total de 1480 chassis

Depois de ouvir clientes, a Companhia
Americana Industrial de Onibus, Caio,
introduz modificacdes na linha Vitoria

de Onibus urbanos. Porta com duas fo-
lhas e chapa corrugada no revestimento

Spata

interno sao algumas das mudangas ex-
traidas de sugestdes dos frotistas.

Alemades vém ao Brasil
para teste de chassi

Técnicos alemdes da Technischer
Uberwachungs-Verein - TUV, acom-
panham, no Brasil, os testes do chas-
si  OHL-1635 produzido pela
Mercedes-Benz do Brasil. O veiculo
que comecaa ser produzido em 1994,
teve homologados e aprovados os
seguintes itens: motor (emissdo);
esforgo no volante, trava de diregdo
e raio de giro; freio, teste estatico e
dindmico; buzinas; engate dianteiro e
tanque de combustivel.

Um buggy de 3 m de entre-eixos
OHL 1635, com motor OM 447 LA, de
6 cilindros, com tfurbocooler, 354 cv
de poténcia, é apresentado em Sio
Paulo durante simpésio de engenha-
ria automotiva.

TECHNIBUS
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PROD A0

Volvo traz B12

A Volvo anunciou em meados de novem-
bro a decisdo de importar da Suécia o chassi
de 6nibus B 12, reverenciado pela fabrica
com pelo menos trés atributos: traz 0 motor
mais potente do mercado (TD 122 de 396
cv); é o (nico a ter uma caixa de cambio
(Volvo de sete marchas) tipo easy shift,
eletropneumatica, com alavanca montada
junto ao assento do motorista. Na versao
6x2 tem suspensdo independente, caracte-
ristica inédita no mercado. Opcionalmente, é
equipado com retardador de frenagem Voith.

Marce o Spatafora

Busscar inova

A tecnologia do vidro colado foi a
principal novidade mostrada pela
Carrocerias Nielson na sua linha
Busscar 94, nas versdes 380 T (foto),
360 T e 340 1. Outros destaques
foram as mudangas no design frontal
e traseiro. No interior, entre outras
inovagoes, figuram a ampliagdo em
50% do numero de luminarias, intro-
dugio de bandejas similares as dos
avides no encosto das poltronas e a
adogio de porta-copos escamotedvel.

Engerauto

A Engerauto comega a vender a
carroceriaurbana TR-2 . As primeiras
unidades sao colocadas na empresa
mineira Viagao Pard e na paulista
Francorrochense. A Engerauto per-
tence ao grupo Santo Amaro, que
controla as revendas Ford do mesmo
nome.

Estrutura de ferro

Apds

anos construindo

carrocerias de aluminio, a Ciferal Co-
mércio e Industria passa a fabricar
carrocerias com estrutura de ferro.
Outra novidade é a introdugdo do
Mikron, um microdnibus com capaci-
dade para 26 passageiros sentados e
15 em pé.
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OPERA AO

Cidades aderem ao sistema integrado

FORTALEZA

Completa um ano de implantagdo 0
sistema integrado de dnibus de For-
taleza, que reine uma frota de 1.350
veiculos, 400 deles do tipo Padron e
semi-Padron. A ado¢do do sistema
fez baixar a idade média da frota,
reduziu o nimero de passageiros
catracados e aumentou de 15 km/h
para 19 km/h a velocidade média.

JOINVILLE

[ G0

A cidade catarinense coloca em
funcionamento o sistema integrado
que inclui trés terminais e 90 Onibus.
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GOIANIA

A capital de Goids, em 1993, com-
prou 210 onibus Volksbus para seu
sistema integrado formado por 179
linhas e 1.050 6nibus que movimen-
tam 18 milhGes de passageiros por
més. O sistema, formado por 12 cor-
redores e nove terminais, € um dos
mais eficientes do pais. Das seis em-
presas integrantes, a maior, a Rapido
Araguaia, tem metade da frota, toda
equipada com radios que s6 tocam
misica sertaneja.

Cid Barbosa

]
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MANAUS

A capital do Amazonas prepara-se
para integrar 100% do transporte
urbano por dnibus. Com dois termi-
nais em operagdo hd dez anos, a
integracdo atinge 50%. O plano é
construir mais cinco terminais e qua-
tro estagdes de transbordo, diz Joa-
quim Costa Rolim, presidente da
Empresa Municipal de Transportes
Urbanos, EMTU. A frota operante de
Manaus soma 723 énibus.

SAO LUIS

0 empresario maranhense Otavio
Vieira da Cunha Filho, também presi-
dente da NTU, associa¢do nacional
que congrega operadores urbanos de
onibus, afirma que Sao Luis terd um
sistema integrado para disciplinar o
transporte feito por 770 dnibus.

72
V)
T
T
N

PONTA GROSSA

Entra em operagdo o sistema inte-
grado de Ponta Grossa, PR. O siste-
ma abrange uma frota de 122 carros,

incluindo 12 troncais e 110 alimen-
tadores, e movimentagdo diarla de
100 mil passageiros.
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OPERA A0

Padronizacao de frota

A Companhia Sdo Geral-
do de Viacdo, uma das
maiores do pais, decide pa-
dronizar sua frota com
onibus Mercedes-Benz
(foto). Em cinco anos, a
contar de 1993, receberd
500 unidades. O lote inici-
al escolhido é a platafor-
ma RSE com motor 447 LA
de 354 cv e carroceria
Marcopolo Viaggio GV
1000.

Qutra empresa que vai
padronizar com a marca
Mercedes é a Real Expres-
s0. A decisdo foi estimulada apos a
associagdo dos controladores da Real
Expresso ao piloto Nelson Piguet,

D vu gagao

Jardineiras
voltam a orla

As jardineiras voltam a circular em
outubro pela orla da Zona Sul do Rio
de Janeiro, indo do Pdo de Aglcar a
Sdo Conrado. As jardineiras tém ca-
pacidade de 30 passageiros & circu-
lam a cada 25 minutos. A viagem
dura 50 minutos.

que estda construindo em Brasilia a
sede da Piquet Veiculos, revenda
autorizada Mercedes-Benz.

Biarticulado reina

Os Onibus mais compridos do Brasil, os biarticulados, com

24,8 m de comprimento, comegaram a operar em janeiro em

Curitiba. Estrearam
no corredor Boquei-
rdo, onde a demanda
no pico chega a
8.700 passageiros/
hora. S&o 33 unida-
des Volvo, sendo 18
encarrogados pela
Marcopolo e 15 pela
Ciferal. Esta prevista
para 1994 a entrada
em operagdo de ou-
tros 70 biarticulados
no corredor Norte/

Sul, com demanda de 14 mil passageiros/hora.

O biarticulado tem capacidade para 270 passageiros. Um

convencional transporta 80 € o de uma articulagdo leva 160
passageiros.

Brasileiro transporta
na Guiana

0 empresério mineiro Baltazar José
de Souza anuncia que vai operar oni-
bus em Georgetown, a capital da
Guiana. Até 1994 o grupo brasileiro
tera 300 Gnibus em operagdo.

Controle em
tempo real

Parceria tecnoldgica entre a
Mercedes-Benz do Brasil e a Empresa
de Desenvolvimento Urbano e Social,
Urbes, gestora do transporte urbano
de Sorocaba, interior de S50 Paulo,
permite o controle da frota de dnibus
em tempo real.

Salvador limita
viagens gratuitas

Para reduzir o preco das passagens de
Onibus em Salvador, a prefeita Lidice da Mata
decidiu restringir a gratuidade no transporte
coletivo. A lei municipal sancionada estabele-
ce que sO poderdo viajar de graga idosos
acima de 65 anos e dois policiais fardados em
cada Onibus. Segundo estimativas da prefei-
tura, do total de 40 milhdes de usuarios, 12
milhGes sdo transportados gratuitamente.
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OPERACAO

Privatizacao meteorica

A Companhia Municipal de Trans-
portes Coletivos, CMTC, da capital
paulista, deu grandes passos, em
1993, rumo a sua privatizagao. A pri-
meira etapa - 80 linhas e 1 mil veicu-
los - foi vencida. O aspecto mais
marcante foi a entrada de construto-
ras no setor, que ficaram com 75%
dos lotes.

A segunda etapa - frota de 1.300
carros e 90 linhas - teve a adesdo de
todas as empresas operadoras con-
sorciadas em quatro lotes. Nesta eta-
pa, os vencedores ficardo com oS
dnibus e garagens da CMTC. "Ganha-
ra mais pontos quem nao utitizar a
garagem”, exemplifica o secretario
Municipal de Transportes, Getilio
Hanashiro. Esta prevista para janeiro
de 1994 a divulgacdo dos nomes dos

vencedores da concorréncia. Inicial-
mente, além de substituir uma frota
de 1 mil dnibus da CMTC com idade
de oito anos por novos veiculos, as
empresas privadas contrataram 60%
de funciondrios procedentes da em-
presa publica. "Outros 30% ndo se
candidataram as vagas e 10% ndo
preencheram os requisitos do novo
empregador”, atesta Hanashiro.

Aterceira fase da privatizagdo con-
siste na implantacdo de 12 corredo-
res e 23 terminais e na operagéo -
num primeiro estagio - de uma frota
de 920 onibus.

As obras vao girar em torno de US$
230 milhdes e os Onibus em mais
US$ 200 milhdes. "Vamos ressarcir
os investimentos em obras num pe-
riodo de oito anos", diz Hanashiro.

Os onibus, articulados do tipo

Tecnologiade Ponta

SP.(OI) 530-1999

Padron [, terdo portas de dois lados
e num total de cinco. Foi langada em
17 de novembro a concorréncia para
0s 920 articulados.

Outro passo importante dado em
1993 por Hanashirc foi o langamento
da concorréncia para a instalagao de
catracas eletronicas na frota de 10
mil énibus urbanos da cidade de Sdo
Paulo. O resultado da concorréncia
saira em fevereiro.

Quanto aos 6nibus clandestinos,
no inicio de dezembro ja havia 400
cadastrados e 100 operando. A previ-
sao era fechar 0 ano com um total de
300 clandestinos operando dentro
das exigéncias do d6rgao regulador.

W.B.
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CTE - Teperman é o tradicional fabricante que cresceu com a indUstria auto-
mobilistica brasileira, fornecendo com Qualidade Garantida.

Seus principais clientes sdo a Autolatina, General Motors, Mafersa, Mercedes-
Benz e Viacdo Cometa.

Ampliou suas atividades exportando poltronas leito para énibus do Chile e
México, e sendo o Unico fornecedor ha dezessete anos dos bancos dos metrds
de Washington DC (WMATA), San Francisco (BART), Los Angeles (SCRTD) e
trens de Washington DC (NVTC]), atendendo as mais atualizadas exigéncias
?e seguranga e qualidade, inclusive a nGo propagagdo de fogo e emissdo de
umaga.

Fabrica seus produtos conforme projeto do cliente ou desenvolve produtos es-
peciais atendendo sempre normas internacionais.

cte companhia teperman de estofamentos

RUA JOSE ZAPPI,255 - V. PRUDENTE - CEP 03128-140 - SAO PAULO - BRASIL
CX.POSTAL 8448 END.TELEGR. "ESTOFAMENTOS"- TELEX 11 21037 CTEEBR
TELEFONES: (011) 966.6300 - (011) 966.5344 - FAX (011) 966.5310



A carroceria da Engerauto evoluiu. O modelo Transport TR-2 é o
aperfeicoamento da série TR-1 apresentada ao publico brasileiro e
internacional durante a Expobus’92, no més de outubro de 1992.

De |4 para cd a Engerauto foi ao encontro do cliente para avaliar sua
expectativa diante do produto. Foram seis meses de consultas, periodo
em que muitos frotistas opinaram e deram sugestoes.

O resultado desse corpo-a-corpo estd contido na carroceria Transport
TR-2, com novo design na parte frontal, esmerado acabamento intemo,
um produto reforcado para garantir durabilidade, outra reivindicacao
dos frotistas atendida pela Engerauto

ESPECIFICACOES TECNICAS

Entre Eixos 5.170 mm
! zh Comprimento Total 11.170 mm
N Largura 2.600 mm
Altura 3.260 mm
Vio Livre das Portas 700 mm
Altura do 12 degrau 450 mm
Peso da Carroceria 3.885 kg
Passageiros sentados (max.) 44

6.000 mm
12.000 mm
2.600 mm
3.260 mm
700 mm
450 mm
3.980 Kg
48

- Revestimento externo
em chapas de aluminio

- Bancos em fibra ou es-
puma revestida

- Piso em chapas de alu-
minio ou madeira
revestida

- Carroceria em confor-
midade coma RES. 01/93
do CONMETRO

- Demais opcionais sob
consulta

Show-Room - Av. dos Bandeirantes, 4035 - Planalto Paulista SP-

Tel:(011)531.2622 Fax: (011) 240.2816

Fabrica - Est. Tatui-Tieté SP-126 Km 112, n® 1431 - Tatui SP -

Fone: (0152) 51.5295 - 51.3678 - 51.3207
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Diesel aditivado

Atlantic, Petrobras, Texaco, Shell e
Esso e Ipiranga lancaram o diesel
aditivado durante 1993. O produto
tem propriedades detergentes, anti-
gorrosivas, melhora a combustdo,
reduz o consumo de combustivel e as
intervencfes de manutencéo,
notadamente do bico injetor.

Nova carteira
de habilitagdo

Entrou em vigor em meados de
fevereiro a nova carteira de motorista
trazendo a fotografia do habilitado
como novidade. Ao documento, im-
presso alaser pela Thomas de La Rue
britdnica, s6 terao acesso 0s novos
habilitados, além dos motoristas que
revalidam seus exames ou perderam
a carteira de habilitacao.

Re_forma c_le
terminal carioca

A Socicam, empresa que adminis-
tra 19 rodoviarias no pais, inicia re-
forma e ampliacao da Rodoviaria Novo
Rio no Rio de Janeiro, com investi-
mento de US$ 1,5 milhio.

Motor diesel faz 100 anos

Ha cem anos, em 23 de feve-
reiro de 1893, o engenheiro ale-
mdo Rudolf Diesel recebeu a
patente do motor de

combustdo interno
que desde entdo leva
Seu nome.

Foram necessarios
15 anos de calculos e
estudos para que ele
pudesse desmonstrar
que era possivel 'com-
primir o ar ou gas num
cilindro ao ponto de a
temperatura gerada ©
pelo processo ser bem mais alta
do que a temperatura de ignicdo
do combustivel empregado’- a

Maxion

A Divisdo de Motores da lochpe-
Maxion recebeu certificagdo da cate-
goria 1SO 9001 conferida pelo Bureau
Veritas Quality International. 0
credenciamento, que abrange desde
0 projeto do produto até o grau de
satisfagdo do cliente no pos-venda
foi a consolidagdao de um trabalho
que durou 18 meses. A empresa pro-

idéia central da patente do in-
ventor.

Foi uma empresa bavara, a
sz MAN de hoje, que deu
" a Diesel a oportunida-
de de colocar em prati-
ca sua invengao. Em
1897 estava pronto o
motor diesel de um ci-
lindro que desenvolvia
poténcia de 20 hp a
gas de carvdo. Tinha 3
m de altura e pesava
4.5 toneladas. Mas foi
s6 em 1923, dez anos
apos a morte do inventor, que o
motor diesel pode ser usado para
impulsionar veiculos.

obtém ISO

duz motores Maxion e Perkins e, des-
de 1992, monta motores Caterpillar
de 4 e 6 cilindros. Em 1993 a empresa
assinou contrato de intencdo com o
grupo inglés Rover para iniciar, a
partir de 1994, a producdo do motor
de 4 cilindros Rover High Speed de
112 cv a 4.000 rpm que sera forneci-
do a paises da América Latina.

Painel eletronico

A Viagdo Catarinense é a primeira

empresa a comprar painel eletrénico
de destino fabricado pela Danval. Os
painéis equipam seis Onibus que li-
gam o Brasil a capital paraguaia.
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Aparecida recebe mais
de 3 mil onibus

No domingo anterior a festa da
padroeira, 150 mil pessoas visitaram
a Basilica Nacional de Nossa Senhora
de Aparecida. O estacionamento da
igreja recebeu 3.223 dnibus e 3.616
carros particulares. No dia 12 de
outubro, dia da padroeira, aproxi-

:—-T:i- ;’-"-'.E‘- g B T B e S, . .

Sy et el madamente 0 mesmo nimero de Visi-

== 3 T tantes esteve em Aparecida.
o R S
S Pior acidente
=

Catracas duplas
mudam apos incéndio

0 incéndio de um dnibus da linha
233 no Rio de Janeiro, provocado
por explosdo de fogos de artificio
transportados por um passageiro, dei-
xou dez mortos e 20 feridos. O aci-
dente levou o prefeito carioca a proi-
bir a instalagdo de catracas dupias
com “currais” nos onibus do Rio.

FHC assume

0 socitlogo Fernando Henrique
Cardoso assume em maio o cargo de
ministro da Fazenda, o quarto a ocu-
par a pasta no governo do presidente
Itamar Franco.

Cruzeiro perde zeros

Dia 28 de julho a moeda brasileira
teve trés zeros cortados e mudou de
nome para cruzeiro real.

Rio paralisado

Caminhoneiros e transportadores
paralisam durante 9 horas a avenida
Brasil e rodovia Washington Luis em
protesto contra a inseguranca.
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Satélite brasileiro

Lancado em fevereiro, na Flérida,
EUA, o primeiro satélite brasileiro de
coleta de dados com a finalidade de
conhecer 0S recursos naturais e es-
tudar o clima no Brasil.

Presidencialismo
vence

A Republica presidencialista foi a
forma e sistema de governo que ven-
ceu o plebiscito realizado no Brasil,
no dia 21 de abril.

Menos imposto

Montadoras, governo e trabalha-
dores fecham acordo para reduzir
impostos e fomentar a produgdo de
automaveis.

Nafta aprovado

A classe politica dos Estados Uni-
dos aprovou 0 Acordo de Livre Co-
mércio da América do Norte (Nafta). O
acordo vai eliminar as taxas de im-
portacdo de 9 mil produtos dos EUA,
Canada e México, paises signatarios
do Nafta.

Um choque entre um &nibus e um
caminhdo em Juquitiba, SP, provoca
0 maior acidente da histéria da Rodo-
via Régis Bittencourt, deixando 27
mortos.

Fusca relangado

Tirado de linha em 1986, o Fusca
foi relangado em agosto, atendendo
a sugestdo do presidente Itamar
Franco.

PC é preso

Depois de uma fuga por varios
paises, Paulo César Farias, o PC, foi
detido no final de novembro em Bang-
coc, na Tailandia, e trazido de volta
ao Brasil. PC foi o pivd do
impeachment do ex-presidente Collor
de Mello.

Estacionamento para
"sacoleiros”

A Secretaria Municipal de Trans-
portes de Sdo Paulo estabeleceu re-
gras para o estacionamento de oni-
bus de turismo que levam "sacoleiros”
para o comércio do Bras, por onde
passam cerca de 70 desses veiculos
diariamente.

Foi determinado que em dias pares
os dnibus estacionem no lado direito
da rua e em dias impares, no lado
esquerdo.
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Protesto contra
atropelamento

Em protesto contra o atropelamen-
to de dois meninos por um 6nibus,
moradores da Favela do Lixdo em
Duque de Caxias, RJ, invadiram a
garagem da Viagdo Mangaratiba e
depredaram 15 6nibus.

Tempo bom para os seus passage 0s

Chassi para articulado

A Sudeste Transportes Coletivos,
de Porto Alegre, adapta um chassi de
caminhdo Mercedes 1625, com en-
tre-eixos de 5,9 metros, para receber
carroceria do tipo articulado.

Onibus param

S30 Paulo e Rio sofrem com para-
lisagdo de Onibus durante margo.

CPl do Congresso

0 Congresso instala CPl para inves-
tigar corrupgao no Congresso Nacio-
nal. A deniincia partiu do economista
José Carlos Alves dos Santos, ex-
diretor do Departamento de Orgamen-
to da Unido. O maior envolvido foi 0
deputado Jodo Alves, deputado pelo
PPR baiano.

Instalando um Ar Condicionado AC-35 RECRUSUL em sua frota.
vocé garante um clima perfeito nas viagens de seus passagei-

r0s. S&0 anos de experiéncia acumulada, que permitiram &
RECRUSUL agregar moderna tecnologia de fabrica-

¢a0 e produzir um ar-condicionado de teto, com-

pacto, com peso edimensdesreduzidas, gran-
de eficiéncia e excelente capacidade de

refrigerac&o (24 mil kcal/hora, ou
96.000BTUs). Antes de sua pro-
Xima compra, consulte nos-

s0 Departamento de

Vendas.
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Collor 2000

0 Supremo Tribunal Federal deci-
diu que o ex-presidente Fernando
Collor de Mello s6 poderd voltar a se
candidatar a cargo eletivo no final do
ano 2000.

Condenacao

Num fato inédito, 14 dos principais
bicheiros do Rio sdo condenados a
prisdo pela juiza Denise Frossard.

E’
.
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TERNACIO AlS

do Transporte Terrestre

FIT.T.' 93

Realizada de 23 a 28 de novembro em
Buenos Aires, a 1a. Feira Internacional

teve como

destaques as presengas da Mercedes-
Benz e El Detalle, ambos da Argentina.

A Mercedes
mostrou
sua linha de
chassis
encarro-
¢ados por
fabricantes
locais. A El
Detalle, que
inicia a pro-
ducao no

Brasil, em maio (ver matéria nesta edi-
¢ao, pagina 8), apresentou sua linha 94

de chassis e carrocerias.

Equip Auto' 93

Realizada a cada dois anos no Parque de Exposicoes de
Paris, na Franca, neste ano, entre 22 a 28 de outubro, a
mostra teve 2 mil exposito-

res de 40 paises e foi visita-

da por 116 mil pessoas de

111 paises. Os seis pavi-

[hdes somando 172 mil m2

agruparam quatro segmen-

; tos de produtos destinados

Do lado brasileiro, os destaques da
F.I.T.T ficaram com a Marcopolo repre-

sentada no
pais pela
Ultrading -
que trouxe a
mostra sua li-
nha completa
de carroce-
rias, inclusive
0 novo mode-
lo Allegro. A

tye

-
s

Comil, representada no pais pela Candel,
exibiu seu rodoviario Gallegiante. Outra
empresa brasileira presente foi a CPV,
fabricante de limpadores de pdra-bri-
sas. A segunda F.I.T.T. serd realizada
em 1994, com data a ser definida, tam-
bém na capital argentina.

a inddstria automobilistica:
equipamentos para oficinas;

componentes e autopegas,
equipamentos e sistemas de informatica e, por fim, o
modulo destinado a industria que produz equipamentos

para linhas de montagem.

Bus Expo'93

Feira realizada em Miami,
de 17 a 19 de janeiro, mostra
os produtos e servigos de 130
empresas dos Estados Uni-
dos, Canada, México e Ingla-
terra. O unico participante bra-
sileiro foi a Marcopolo, repre-
sentada pela Dina mexicana.
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Divulgagédo

Car & Bus em Kortrijk

|

De 20a 25 de outubro, na Bélgica, a 12a. Feira
Européia de Onibus de
Kortrijk, apresentou
um total superior a
100 6nibus. Os 25 fa-
bricantes de chassis e
carrocerias ocuparam
80% do espago da
mais importante feira
de onibus da Europa.
Neste ano, entre oS
144 expositores, 30 eram formados por secre-
tarias de turismo de cidades europeias, para as
quais o dnibus é elemento vital no fomento das
atividades.



%{ INDUSTRIA METALURGICA LTDA.

Conexoes
pneumaticas
para acionamento de
portas de 6nibus.

Linha completa de conexdes
FREIO A AR para fabricagéo e
alongamento de chassis

AV. VILA EMA, 1081 - CEP 03156-001 - VILA PRUDENTE
TELEFONE (011) 271.2052 - SAO PAULO - SP

MORSAMPA

Comércio e Representagfes Ltda.

Rua Messina, 70 - Palmas do Tremembe - CEP 02347-050 - Telefax: (011) 952.8380

(]

A BGM Informatica é especlallzada
na informatizagéo de empresas de
transporte de passagelros.

Dispomos de diversos sistemas
monousudrios e multiususrios para o
gerenclamento de sua empresa.

\

INFORMATICA
Vs SP (011) 542.5200
J \ 5430848 RODO e
A RJ (021) 532.0324

Fone: (054) 225.1770
Caxias do Sul - RS

'S

o DEP

---  Comércio de Auto Pecas Ltda.

PECAS E ACESSORIOS PARA CARROCERIAS
DE ONIBUS URBANOS E RODOVIARIOS NIELSON,
MARCOPOLO, CAIO, THAMCO, COMIL, CIFERAL
E MERCEDES-BENZ

REPRESENTANTE EXcLUSIvo Carrocerias
JOTAVE

FONE: (011) 266.9155 Tronco Chave
FAX: (011) 266.3124

RUA DOMINGOS TORRES, 221 e 225
CEP 02521-000 Casa Verde Sao Paulo

APARECAE CRESCA AN CIANDO 0N ARIODOO B § 04

Torne conhecido seu produto ou servico no Brasil e no TECHNI
LI“ \ A\- mercado internacional, participe desta segunda edigio
n W ATER
0"“““ DE N\A“E\RO do "ANUARIO", um guia completo e de consulta obrigatoria
‘“1RFG o DE JA em todo setor de 6nibus.
ptE } EDITORA

DISTRIBUICAO EM TODA AMERICA LATINA, INCLUSIVE O MEXICO



GENTE

Na Cummins Brasil, o cu-
bano naturalizado norte-ame-
ricano Lucas Godinez assu-
me a presidéncia da empre-
sa, posto anteriormente ocu-
pado pelo indiano Kiran
Patel. O brasileiro Yoshio
Kawakami (foto) & promovi-
do a diretor de Marketing.

Russel C. Cook é o presiden-

d vu gagao

Carlos Alberto
Rodrigues da
Cunha, da Vepe-
sa, é eleito presi-

vu gagao

te da recém-criada Associagdo
Nacional das Entidades de Ser-
vigos Financeiros e de Consor-
cio da Indastria Automobilisti-
ca - Anef, cujo papel basico é
fortalecer o financiamento de

dente da Associagdo Brasileira dos
Concessiondrios Scania - Assobrasc,
para o biénio 94/95. Um de seus
principais desafios, ressalta, é apro-
ximar o cliente A rede.

veiculos.

d vu gacao

Falece aos 81 anos Augusto
Bruno Nielson, fundador da atu-
al Carrocerias Nielson. Vitima de
parada cardiaca, deixa como le-
gado uma das maiores encar-
rogadoras do pais com
faturamento previsto de US$ 100
mihoes. Seu filho, Harold
Nielson, comanda a empresa
fundada em 1946 em Joinville.
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TECHNIBUS

0 ex-
- tina, Wolfgang Sauer, assume

presidente da Autola-

vu gagao

a presidéncia do Conselho de
Administragdo da Companhia
Municipal de Transportes Co-
letivos - CMTC.

d vu gagao

Ulf Grevesmuhi, diretor de exporta-
¢Ao da Scania do Brasil, é promovido
a presidente da Scania México, em-
presa que comega a prouzir cami-
nhoes no final de 1994. A empresa,
em construcio na cidade de San Luis
Potosi, vai se reportar & subsididria
brasileira.

Oswaldo

Tuaceck deixa

aVolvo do Bra-

sil, onde era di-

retor de Mar-

keting, para assumir a presidéncia da

Volvo do Peru. Para seu lugar, em

Curitiba, €& promovido QOswaldo
Schmitt, na empresa desde 1980 e que
ocupava a diretoria de Suprimentos.

Flavio Pagano ¢ Roberto Kunioshi
assumem a coordenagdo das areas
de Marketing e Pesquisa e Desenvol-
vimento da Cia. Americana e Industri-
al de Onibus ,Caio, dentro do progra-
ma de contratagao de executivos, che-
fiados pelo diretor-superintendente
Adriano Murgel Branco.



DE 26 ESETE B OA02DE OUTUBRO
CE T OT SP

Reserve ainda em 1993
seu stand na exposicao do maior
mercado de onibus mundial

A Expobus, na sua terceira edicdo, € uma otima oportunidade para sua empresa
mostrar produtos e servicos destinados ao mercado de onibus. Trata-se de uma
mostra segmentada, com retorno garantido para guem expoe.

Venha falar com seu publico-alvo
Participe da Expobus
Ja estamos aceitando inscricoes

(Garanta j& seu espaco e pague em 9 prestacoes a partir de dezembro)

Organizacao

ECHN

TECHNIBUS EVENTOS

Fones: 67.1770/ 66.6497/ 66.0368 / 825.4768
Fax: 67.8173 7 826.0193



A T e N AR R S
T

el Negocio

‘(E u entendo mesmo € de onibus. De lavadoras,

entendo um pouco. Por isso, de inicio, comprei

A .
apenas uma lavadora JVA. Queria experimentar a
qualidade e eficiéncia da marca. Deu resultados,
tanto que nos dois dltimos anos o Grupo que dirijo

comprou mais de uma dizia da lavadoras JVA.
Como ndo tenho ouvido reclamagdes, estd me
parecendo uma boa mdquina. Acho que se vocé

. . ~ . Baltazar José de Souza
experimentar lambém ndo vai se arrepender Grupo Baltazar, 43 empresas
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