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“Ninguém melhor do O que nos permitiv o que ha de mais atualizado Mudamos para

que nos paraentenderde  crescer assimfoisemprea  em matéria de tecnologia Caminhdes Volkswagen.
mudan¢a. Em um curto mentalidade aberta, pronta do transporte. E olha que de mudanga
espago de tempo mudamos para as novas Afinal, precisamos a gente entende.”

de empresa pequena para possibilidades e inova¢des  continuamente assegurar

média, e de média para do mercado. Porisso, aos nossos clientes o nosso

uma das trés maiores ao incorporarmos ja tradicional conceito

empresas de mudangado 15 caminhdes Volkswagen  de seguranga, pontualidade
Pais, com filiais de PORTO 11-130 e 13-130 em nossa ezelo.

ALEGRE a MANAUS e frota de 175 veiculos, Para administrar bem é
representantes nomundo  sabiamos que estavamos preciso saber mudar. ROBERT  RANERO
inteiro. trazendo para a Granero Nés mudamos para melhor. Diretor-Comercial

"Quem entende de mudanca
também mudal
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* mercadorias,

Faturamento
da Rede
caiu 108%

A Rede Ferrovidria
Federal faturou no ano
passado com o transpor-
de cargas Cr$ 124,9 bi-
IhGes, 108% a mais do
que os Cr$ 59,9 bilhoes
conseguidos em 1981.
O minério de ferro foi
responsdvel por Cr$
29,2 bilhoes; derivados
de petréleo vieram em
segundo lugar com Cr$
22,5 bilhGes; outras
Cr$ 18,3
bilhes; produtos side-
rargicos  responderam.
por Cr$§ 10 milhdes; o

. transporte de cimento

deu a empresa Cr$ 9,6
bilhGes em fretes. Do
69 a0 119 produto mais
representativo, ano pas-

~ sado, estiveram o car-

va30 mineral, forragens,
calcério, soja, adubos e
trigo. O maior cresci-
mento deu-se com o
transporte de milho:
Cr$ 0,7 bilhdo em 1981
para Cr$ 2,91 bilhges
ano passado,415%.
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MB quis tudo e perdeu 100 énibus

A idéia inicial da
CMTC era comprar 350
Onibus todos Mercedes
e ndo 250 desta marca e
100 com chassis Volvo,
como aconteceu. A
transa¢do, por exigéncia
da Finame, 6rgo finan-
ceiro, teria que envolver
uma parte de encarroga-
dos, 0 que seria feito
com a aquisi¢do de 100
modelo 1517 com car-
rogaria Caio e 250 mo-
noblocos 0364, ambos
chassis com motores
355/3, exigéncia da
operadora  paulistana.
Mas a Mercedes, no
meio da negociagdo, fez
frescura e disse que s6
poderia vender mono-
blocos.

O fato provocou uma
reviravolta em certas
dreas da CMTC, que
passaram a considerar,
apenas, a hipotese Vol-
vo: “Se ela tivesse con-
digbes de fornecer os

Cosipa pagara em 5 anos
Cr$ 50 bilhoes de frete

A solugdo para que
ndo sejam gastos inves-
timentos wultosos na
implanta¢gdo de novos
portos € aumentar a efi-
ciéncia dos existentes e
estimular a cabotagem.
Essa ¢ a prioridade do
Ministério dos Trans-
portes, afirmou Cloral-
dino Severo, seu titular,
durante a assinatura de
um contrato de Cr§ 50
bilhes entre a Cosipa e
a Rede Ferrovidria Fe-
deral, visando o abaste-
cimento de minérios
para aquela sidenirgica
no préximo qiiinqiiénio.

Na mesma ocasido,
Plinio Assman, presi-
dente da Companhia Si-
dertrgica Paulista, anun-
ciou a inten¢do de sua
empresa em promover o
transporte de 500 mil
toneladas de matérias

RTE MODE

primas, que alimentardo
a usina, através da nave-
gacdo e, a0 mesmo tem-
po, estuda a implanta-
¢d0 deste tipo de carga
pelo sistema roll on-roll
off.

Sobre o contrato, ele
€ o de maior valor ja
assinado pela Cosipa e
trata da movimentacdo
de comboios de 70 ou
80 vagdes e serd respon-
sdvel por uma economia
de Cr$ 30 milhdes por
més.

A Refesa, por sua
vez,  responsabiliza-se
pela alimentacdo de
60% de insumos da Co-
sipa, movimentando
cerca de 6 000 tonela-
das de minérios diaria-
mente. A Rede trans-
portard, pois, 3 milhges
de toneladas/ano para a
Cosipa.

350 carros ainda dentro
de 1982 a ope¢do seria

pelo B58”, diz uma
fonte da operadora.
“Estdvamos  mesmos

dispostos a trocar os al-
timos trés meses de ges-
tdo por uma posi¢do
que pudéssemos defen-
der publicamente”. Evi-
dentemente, reconhece
a fonte, a decisao pré-
Volvo ndo era consen-
sual, esbarrando no ““lo-
bby” de outros setores
da empresa que defen-

-

diam a op¢do pelos dni-
bus Mercedes.

O mesmo informan-
te acentua que, no final
das contas, os Onibus
Volvo servirao como in-
dutor. “Jogamos em ci-
ma das empresas parti-
culares, pois nossa in-
ten¢do € criar discus-
sOes, comparagdes e ele-
var o padrdo do trans-
porte urbano”.

A fonte de TM reco-
nhece, entretanto, que
a CMTC também mere-
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Nem catraca no meio, nem quebra-queixo

ce criticas. “Compra-
mos no lote de 250
monoblocos 0364, 9¢
unidades com catraca
ao lado da porta trasei-
ra. Eram oOnibus desti-
nados ao Peru que,
por algum problema,
ndo puderam ser expor-
tados. Concordamos
que remanejariamos a
catraca para o meio do
carro e poriamos que-
bra-queixo, enquanto a
Mercedes mudaria o tu-
bo de escape para cima
e os revendedores pinta-
riam os carros com a
cor padrdo. Tanto a fi-
brica como as conces-
siondrias cumpriram o
que prometeram e, nos,
nao”, observa. “E isto
tem dado muitos pro-
blemas, pois, principal-
mente em pontos de
embarque congestiona-
dos, os passageiros s3o
obrigados a esperar e o
carro perde tempo e
dispende combustivel”.

Uma maquina para lavar filtros

Um dos grandes pro-
blemas das oficinas de
manuten¢do dos frotis-
tas é a falta de equipa-
mentos especificos para
agilizar as operacoes.
Uma coisa é manter um
veiculo, outra bem dife-
rente € limpar, por
exemplo, uma centena
de filtros de ar, uma ta-
refa, ndo apenas traba-
lhosa, mas de inconve-
nientes tremendos: cos-
tuma levantar nuvens
de poeira incriveis, o
que leva a solucdes
como a lavagem do fil-
tro em dgua quente
com sabdo neutro (ver
TM, fevereiro/82) ou,
simplesmente, a um ser-
vigo mal feito.

O que fez Salvador
Roca Guerra, hdi 14
anos chefe de Oficina
da Viagdo Sant# Rosa,
SP, frota de 100 6nibus

0364 com motor 355/6
cilindros? Criou, a par-
tir de um tambor, um
cilindro de freio desati-
vado e um motor elé-
trico uma ‘mdquina’ de
limpar filtro. A peca é
colocada dentro da cép-
sula, dentro da qual
existe um eixo que fard
o filtro girar a 1700
rpm. Este eixo é movi-
mentado por um mo-
torzinho elétrico de
0,25 hp. Simultanea-
mente, € ligado o com-
pressor que descarrega
uma pressdo de 150 li-
bras. O ar € injetado
por uma fileira de furos
feitos na parte superior
da cdpsula.

Sob esta mesma cdp-
sula € acoplada uma
mangueira que conduz
0 po para dentro de um
tambor de 200 litros,
totalmente fechado.

Metade deste tambor
estd com dgua para con-
ter a poeira. “Deixo o
filtro 10 minutos e vou
fazer outras coisas. A
éspera € para que o
COmpressor recarregue,
pois uma descarga de
150 libras as vezes ndo
€ suficiente”, finaliza
Roca Guerra, inventor
e operador (a cada 3
meses faz a limpeza dos
filtros de ar) do criativo
e racional engenho.

"

Salvador e seu invento



As vendas de caminhoes
foram muito mal

Se 1981 foi um
ano considerado ruim
para os fabricantes de
caminhdes, 1982 talvez
seja lembrado como la-
mentdvel, com as con-
sequiéncias aparecendo
no principio deste ano,
com as demissOes em
massa de empregados.

Quando os executi-
vos deste setor recla-
mam amargamente dos
7 778 caminhdes pesa-
dos vendidos no ano de
1981, ndo sabiam dos
5705 apenas que con-
seguiram colocar em
1982. Se o ano pro-

metia esperangas de
bons negocios, ficou
apenas na intengdo,

com todas as fabricas
afetadas, 3 exce¢io da
Volvo que conseguiu
aumentar suas vendas
de 1045 veiculos para
1 505.

Na categoria dos se-
mipesados a situagdo
foi pior ainda, com a
queda dos 20 680 para

12 052. Nos médios di-
sel também a queda de
20 501 para 13 391, en-
quanto nos a gasolina
a proporg¢do foi maior
de 2322 para 538.
Nos leves de 17 893
para 12 978.

A desforra poderia
estar nos Onibus, mas
esta tese ndo funcionou
para a Mercedes, com
a queda nas vendas do
monobloco, de 3077
para 2 546, enquanto
nos chassis de 6 505
foi para 4 637. A Fiat
Diesel conseguiu dupli-
car suas vendas de 130,
saindo de 25 para 50,
enquanto o-Volvo con-
seguia cair de 681 para
430 e a Scania subiu
de 891 para 981.

Nas camionetas de
cargas houve acréscimo

49 719 produzidas
em 1981 contra 54 591
no ano passado, com
o maior crescimento fi-
cando para a Ford 1000
que passou de 5433
para 10 561.

Os elevados aumentos do
frete na navegacao fluvial

Uma das principais
preocupaces dos trans-
portadores que chegam
a Manaus, e utilizando-
se obrigatoriamente do
servico de balsas, é o
alto custo dos fretes da
navegagdo fluvial. Um
deles, Moacir Ferro, Di-
retor Executivo da
Trandroga, revela que
em menos de trés anos

o custo de transporte
de carretas entre Belém
e Manaus cresceu mais
que 6 vezes. Segundo
ele, a (nica esperanca
¢ o sucesso do ro-r0
Santos-Manaus  como
meio de esfriar os ani-
mos das empresas de
transporte fluvial da
regifo. Veja abaixo a
evolugdo do frete.

EVOLUCAO FRETE FLUVIAL BM/MN/BM

(CARRETAS)

VIGENCIA VALOR % S/ANTERIOR
20/05/80 65.000,

20/06/80 73.000, 12,30
15/11/80 98.550, 35,00
15/03/81 133.042, 34,99
01/10/81 159.650, 19,99
15/12/81 175615, 10,00
05/03/82 233.567, 33,00
05/06/82 291.958, 25,00
01/10/82 356.189, 22,00
15/01/83 434.551, 22,00

Utilitarios
leves foram
sucesso

O setor de veiculos
comerciais leves sofreu
um incremento em suas
vendas no ano de 1982:
essa € a principal conclu-
sio do relatorio/balan-
¢o de 1982 publicado
pela Anfavea e que de-
monstra a nova diretriz
do mercado. As vendas
de veiculos comerciais
leves cresceram 16,7%
nos veiculos 4 gasolina
(56.344 vendidos em
82 contra 48.285 em
81) e 112,2% nos mo-
vidos a dlcool (12.161
em 82 contra 5.731
em 81). Ji os co-

¥
Leves a dlcool: +1 12%

merciais pesados sofre-
ram uma retracdo de
23,5% nos movidos a
gasolina e de 13,4% a
dlcool. A participagdo
dos veiculos a dlcool
aumentou de 23,6% em
81 para 33,8% em 82,
demonstrando a grande
diminui¢gdo da descon-
fianca que o mercado
inicialmente depositou
nesses veiculos. Para 83
a meta é conseguir a
presenca de 50% do
mercado de vendas para
os veiculos a dlcool. J4
as vendas de caminhdes
e Onibus sofreram um
decréscimo de 23,5%
(65.117 unidades em
81 contra 49.803 em
82) demonstrando o
tamanho da crise no
setor, que ndo possui
expectativas das smais
positivas.

Alguns mandamentos
da administracao técnica

® Os riscos inerentes
as transi¢des sdo muito
menores que os de evi-
td-las;

® (Quando o indice de
aperfeigoamento de um
produto comega a dimi-
nuir, é sinal de que,
talvez tenha chegado
o melhor momento pa-
ra comecar uma transi-
¢d0 para uma nova
tecnologia. A observa-
¢do pode parecer 6bvia,
mas contraria O racio-
cfnio omum. Pois §,
também, justamente a
essa altura que o produ-
to ou processo, baseado
na tecnologia existente,
comega a render consi-
derdveis lucros para a
companhia;

® Quando os esforgos
tecnologicos nao sdo
mudados a tempo, o de-
sempenho econdmico,
quando comega a dete-
riorar, entra em colap-
so. Isto foi demonstra-
do na industria dos
transistores;

® Mesmo quando reco-
nhecem a superioridade
de uma nova tecnolo-
gia, os administradores
costumam ser contrarios
a mudanga. Tendem a
supor que as mudangas
ocorrerdo sempre ao
mesmo ritmo e veloci-
dade que as de ontem;

® Sem duvida, em tec-
nologia, o resultado
economico do ataque €
freqiientemente  supe-
rior ao da defesa;

Assumiu o departa-
mento de Comunicagdo
e Mercado da Saab Sca-
nia Eurico Barreiros Ne-
to, em substitui¢io a
Mirio Salgado Lima. O
antigo Departamento de
Informagdo se extingue,
passando todas as suas

® Quando considerd-
veis varia¢Bes nos inves-
timentos ndo produzem
consideraveis diferencas
aos resultados, é sinal
de que a tecnologia
estd proxima dos seus
limites naturais;

e Concorrentes meno-
res estdo usando abor-
dagens radicais, que
“provavelmente nio da-
1o certo”. Se derem,
os concorrentes maio-
res poderdo subitamen-
te ser reduzidos a me-
nores;

® Tipicamente, as em-
presas que nio se afi-
nam com a pesquisa
cientifica  dispensam
uma atencdo exagerada
i pesquisa de mercado.
Freqiientemente, essa
abordagem distorce a
realidade porque amar-
ra decisdes de investi-
mentos em nova tec-
nologia as necessidades
dos clientes. Perguntar
a leigos se eles prefe-
rem os motores de me-
tal aos de ceramica po-
derd “‘provar” que Os
motores de metal do-
minardo o futuro. E na
verdade, pode ndo ser
assim.

Estes sdo trechos do
estudo “A Administra-
¢do das Transigdes Tec-
nolégicas Requer Vi-
sdo”, de autoria de
Richard Foster, exe-
cutivo da Mickinsey &
CO, dos EUA, traduzi-
do por Engenho e Tec-
nologia, revista das em-
presas Villares.

atribuigbes a fazerem
parte do novo setor.

Na Madal, por sua vez,
Amo Herculano Bemer
assumiu o cargo de Ge-
rente Geral do departa-
mento  Administrativo
e Financeiro.

PORTE MODERNO - Jane



767 completa um ano de operacao

No dia 14 de julho
passado, a Transbrasil
comemorou O primeiro
aniversario de operagdo
de seus trés Boeing 767.
Na verdade, a comemo-
racio teve como base
outros motivos: neste
mesmo meés, o Diario
Oficial da Unido publi-
cou um documento ho-
mologando junto aos
bancos o empréstimo
tomado para compra
dos avides, onde Omar
Fontana presidente
da empresa  chegou a
colocar seus bens pes-
soais para assegurar a
compra numa primeira
etapa.

Agora, com o respal-
do dos bancos € sem o
sufoco de ver seus bens
pessoais  diretamente
envolvidos na operagdo,
Fontana respirou alivia-
do e comemorou isto
com um animado chur-
rasco, do qual participa-
ram também os funcio-
narios da empresa, so-
bre os quais pesava a
possibilidade de sofrer
um corte de 1.200 pes-
soas em um total de
4.500 funcionarios.

bl

O presidente da em-
presa enfatizou que pa-
ra contornar o periodo
dificil que representou
1983 para as empresas
aéreas — a Transbrasil
fechou o exercicio com
Cr$1,3 bilhdo de pre-
juizo  foi primordial a
operagio dos Boeing
767. “Se com eles foi
um ano dificil; sem eles
poderia ter sido insu-
portavel”’ diz Fon-
tana.

Estes avides tém ca-
pacidade de carga equi-
valente a trés Boeing
727. Além disso, o 767
consome menos com-

bustivel € a comerciali-
zagdo de seu servigo re-
gistrou 862 mithGes de
passageiros/km, en-
quanto o 727 s6 atingiu
609 milhGes de pas-
sageiros/km.

Estes avides tém ca-
pacidade de carga equi-
valente a trés Boeing
727. Além disso, o 767
consome menos com-
bustivel e a comerciali-
zag¢do de seu servigo re-
gistrou 862 milhGes de
passageiros/km, enquan-
to o 727 so atingiu 609
milhdes de passageiros/
km.

Producao ferroviaria
s6 mostra quedas

A produgio daindis-
tria ferrovidria durante
1983 acumula apenas
retragdes: 75% no seg-
mento de locomotivas,
9% no de vagdes de car-
ga, 5% nos carros de

passageiros  metro-fer-
rovidrios e 18% em
componentes. Numero

relacionados 4 produ-
¢do de 1982, ja que se o
patamar utilizado fosse
1981, este déficit seria
astrondmico.

Sua perspectiva, a se

julgar pelos resultados
obtidos durante o pri-
meiro quadrimestre de
1984, indica rumos ain-
da menos confortdveis.
Em termos de vagdes de
carga, decréscimo de
45%, 42% para carros
de passageiros e 77%
em locomotivas. Impor-
tante ressaltar que essas
quedas sio representa-
das pela produg¢do em
idéntico periodo de
1983. Uma seqiiéncia
de tombos na produgio.

ZF lanca cambio para
novos onibus rodoviarios

Especialmente proje-
tada pela ZF do Brasil a
caixa de cambio S6-90
possui  caracteristicas
que se adaptam as ne-
cessidades da nova gera-
¢do de onibus rodovia-
rios que surge no Brasil.

Com seis marchas a
frente, totalmente sin-
cronizadas, apresentan-
do dentes das engrena-
gens em formato heli-
coidal e retificados, ga-
rantindo menor nivel
de ruidos e, conseqiien-

A OCLAVE F LE

Autoclave para recapagem pelo sistema de banda pré-curada.

[

AFerlex é Ginica empresa

no Brasil com experiéncia de
10 anos em autoclaves com

aquecimento indireto
e ventilagdo interna.

temente, maior confor-
to para motoristas e
passageiros, esta caixa
de cambio foi escolhida
para equipar os mode-
los “Tribus”, produzi-
dos pela Viagdao Itape-
mirim, e os 0-370, no-
vo modelo da Merce-
des-Benz.

A S86-90 apresenta as
seguintes relagdes de
transmissdo: 12 — 6,98:
1, 28 — 4,06:1, 338 —

2,74:1, 42 1,89:1, 52
1,31:1, 62 —1,00:1 ¢
marcha aré 6,43:1.

Oferecemos ainda todos os demais equipamentos mecéanicos requeridos: mesa de preparacao e
corte, trilhos para alimentacgao de descarga da autoclave, sistema de vacuo, anéis de vedacao.

(Produzimos também autoclaves especiais para “fora-de-estrada”)

FER EX

Avenida Interlagos, 1900 - Fone: PABX 523-2155

CEP 04660 - Santo Amaro
Sao Paulo - Brasil
* Telex (011) 25269 - End. Telegr, “FERLEXVIATURAS”

i VIATURAS £ EQUIPAMENTOS LTDA.



Ul

()

Carrocarias de 6nibus
perdem producéio

O total de 2 697 car-
rogarias fabricadas, du-
rante este primeiro se-
mestre, pelas associadas
a Fabus, representa um
decréscimo de 20,6%
em relagdo a idéntico
periodo do ano passado.

As dificuldades para
renovagdo de frotas no
transporte urbano sio
responsaveis por signifi-
cativa parcela desta re-
tragdo, uma vez que es-
te segmento lidera a
produgdo destes equipa-

4 198 em 1982, atingin-
do 2 171 no ano seguin-
te e somando, para es-
te primeiro semestre
1 676 unidades.

Foram produzidas,
durante os 6 primeiros
meses de 1984, 723 ro-
dovidrias, 69 intermuni-
Cipais, 226 micro-6ni-
bus e 3 carrogarias espe-
ciais.

Esta produgio ficou
distribuida, por associa-
da, da seguinte maneira:

CAIO 944 unidades,
mentos. CAIO-Norte 18, Mar-
Durante o primeiro copolo 458, Marco-
semestre de 1981 foram polo Minas 252, Eli-
produzidas 6 298 uni- zidrio 142, Condor
dades para este setor, 327, Nielson 368, In-
indice que decaiu para casel 143,
- wes s
¢,;’,, # , )"‘
s’ PRSI |

Regulamentacao do TRC
€ luta de meio século

A maratona pela im-
plantagio da regula-
mentag¢do do transporte
de cargas comegou, se-
gundo fontes muito
bem informadas, em
1932, época em que o
Expresso  Rodovidrio
Ruas fazia o transporte
regular de cargas entre
Sdo Paulo e Santos, ra-
zjo talvez de a empresa
ter optado depois para
o transporte urbano de
passageiros. A reivindi-
cagdo, também, resistiu
como uma das primei-
ras lutas da fundagdo da
NTC e o grande incenti-
vador Orlando Montei-
ro, para finalmente ser
aprovada na gestio de
Thiers Fattori Costa.
Passada a euforia ini-

6

cial, afirmam alguns
técnicos da  propria
NTC que depois de vi-
rios acertos, a norma
deverd surtir efeito em
dois ou trés anos. A
partir dai, com o trans-
porte de carga brasileiro
posto nos eixos, organi-
zado, chegard a hora de
se estudar quando deve-
rdo comegar as gestdes
para se promover a des-
regulamenta¢do. Como
atualmente  acontece
nos Estados Unidos,
nio totalmente, mas em
alguns pontos para equi-
librar as obrigagGes da
lei a lei da oferta e da
procura. Algo como
uma empresa bem admi-
nistrada que anda sozi
nha.

Natureza

ter lucro

Os “‘sécios ocultos”
da Companhia Brasilei-
ra de Dragagem como
seu presidente costuma
classificar os rios que
causam o assoreamento
dos portos garanti-
ram i empresa um con-
trato de cerca de Cr$20
bilhdes para a draga
gem de 4 milhGes de
metros cibicos de ma-
terial em 10 portos bra-
sileiros, além do levan-
tamento  batimétrico
destes e dos demais por-
tos do pafs.

O presidente Juarez
Galvdo Ferreira acredita
que estes servigos per-
mitirdo o levantamento
dos dados necessdrios a
elaboragio de um Plano
Brasileiro de Dragagem,
0 que jd vem sendo ten-
tado desde a criagdo da
empresa, na época vin-
culada ao extinto De-
partamento Nacional de
Portos e Vias Navegi-
veis.

O trabalho de draga-
gem destes dez portos
(Belém, Fortaleza, Ca-
bedelo, Dhéus, Vitdria,
Rio de Janeiro, Santos,
Paranagud, Itajai, Rio
Grande) deverd durar
um ano.

Quanto ao levanta-
mento batimétrico, que
deverd se estender por
dois anos, aliado aos
dados do Instituto Na-
cional de Pesquisas Hi-
drovidrias e da Diretoria
de Hidrografia e Nave-
gacdo, fornecerd os
tépicos necessdrios para
programas anuais de
dragagem com quase
total perfei¢do.

Segundo Juarez Gal-
vio,estes resultados ser-
virdo para determinar
os tipos de equipamen-
tos, além da frota ideal
para a empresa, facili-
tando a manuteng¢do do
trabalho da CDB, uma
vez que ndo vem sendo
feito qualquer ingesti-
mento novo na empresa.

CMTC oferece servicos
Jaz empresa aos usuarios do urbano

O TELEFONE
DO ONIBUS

éw SMT Nt

CIDADE DE 8AT P A SUA COMPAIMNA

Os oito milhGes de
passageiros/dia da cida-
de de Sio Paulo podem
contar com um Servi¢o
que tem por objetivo
facilitar a utilizagdo dos
9 100 onibus distribui-
dos em 660 linhas. Tra-
ta-se da Central 133,
servigo prestado pela
CMTC que visa dispen-
sar um completo aten-
dimento sobre itinerd-
rios.

Para tanto basta o
usudrio discar 133 em
qualquer telefone da
cidade pela ligagdo
nio serd cobrado impul-
so informando ao
operador o local em
que se encontra e para

onde pretende se diri-
gir.
A atual equipe de 8
funciondrios preten-
de-se chegar a 25 ope-
radores — possui um f*

chdrio de linhas, divid

do por zonas da cidade,
além de um microcom-
putador para localizar o
melhor itinerdrio para
o usudrio.

A Central funciona
de 22 a 62 feira, das §
ds 22 h. e aos sibados
das 8 as 16 h.

Este servico € uma
das facetas do programa
de atendimento ao usu4-
rio que, segundo Gilber-
to Lehfeld, Gerente de
Desenvolvimento da
CMTC, inclui uma série
de guias “Como chegar
14, também divididos
por regides centrais da
cidade  Paulista, Cen-
tro, etc  indicando o
trajeto mais simples,
encontrados para con-
sulta nos postos da
Paulistur.

Outro projeto, ape-
lidado de pau-azul ra
empresa, é o de colocu-
¢d0 dos itinerdrios emn
pontos considerados ge-
radores de demanda
hospitais, teatros a
que o usudrio nio estd
familiarizado quanto a
sua utiliza¢@o. Enfim, o
usudrio toma seu devi-
do lugar no transporte
urbano.

BNDES libera verba e
garante linha do Metrd

Dois projetos, consi-
derados prioritdrios pa-
ra os planos da atual
gestdo paulista, recebe-
ram finalmente aporte
de capital por parte do
BNDES.

A Linha Leste-Oeste
do Metré e a hidrovia
Tiete-Parand, empreen-
dimentos que exigem
recursos da ordem de
Cr$ 1,3 trilhdo, recebe-
ram sinal verde por par-
te de Jorge Lins Freire,
presidente do Banco es-

tatal, para defini¢do das
bases do contrato defi-
nitivo.

Segundo  informa-
¢oes  preliminares o
BNDES deverd finan-
ciar 70% do total neces-
sario, cerca de Cr$ 888
bilhaes.

Para a otimizag¢io do
transporte urbano mu-
nicipal de Sio Paulo a
linha Leste-Oeste do
metrd possui prioridade
por atender as popula-
¢Oes de baixa renda.
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Ford Cargo sera
lancado até 1985

A Ford deverd langar
no Brasil dentro de ano
€ mei0 ou 2 anos o
caminhdo Cargo (TM-
212). Trata-se de uma
linha j4 lan¢ada na Eu-
ropa  a faixa de ver-
sOes vai de 7 a 26t de
peso bruto. Ao que se
sabe, O primeiro mode-
lo terd motor 6 cilin-
dros, alids, j4 em desen-

® Realiza-se entre 26
de maio a 5 de junho,
0 359 Saldo Internacio-
nal de Aeronaiitica e
Espaco de Paris, no Par-
que de Exposi¢Bes de
Le Bourget. Nos seus
290 mil m?, o saldo
reunird experiéncias de
25 pafses no setor,
com apresentagdo de
equipamentos que va-
riam desde veiculos es-
paciais, equipamentos
de v0o e controle até
instrumentos de treina-
mento e manutengdo,
além de avides é claro.
Maiores  informagGes
com Promosalons Bra-
sil, rua Araquan, 63,
tel. 259-0138 Sao
Paulo, SP.

¢ A Cummins nomeou
a Distribuidora Cum-
mins Leste como sua
representante exclusiva
na distribuicdo de mo-
tores, pe¢as e servi¢os
para os Estados do Rio
de Janeiro, Espirito
Santo, Bahia e Sergipe.
A medida visa o desen-
volvimento da rede na-
cional Cummins que j4
havia sido reforgada hd
um més com distribui-
doras no Mato Grosso
e Amazonas. O titular
da nova distribuidora é
Jodo Gongalves Apoli-
ndrio.

® De 7 a 10 de margo,
sempre & noite, a Char-
ter Desenvolvimento e
Treinamento realizard o
curso Geréncia de Ma-

volvimento pela empre-
sa: é um motor deriva-
do do trator Ford. Na
edicio 221, de junho
de 1982, publicivamos
informac¢des do Diretor
de Engenharia, Luc de
Ferran: segundo ele
“dentro de 3 anos” a
Ford lang¢aria o motor 6
cilindros adaptado para
uso veicular.

nutencdo de Veiculos
de Frota. Informagdes:
rua Batatais, 390, Sdo
Paulo, SP. Pre¢o: Cr$
48,5 mil.
® De 22 a 24 de
mar¢o na sede da NTC
(r. Borges Lagoa, 1341,
Sdo Paulo  fone 549-
6711) haverd o semi-
ndrio Energia para o
Transporte, com a pre-
senca do ministro Clo-
raldino Severo. O pre-
¢0, incluindo almogo e
material apostilado, ¢
de Cr$ 50 mil; associa-
dos da entidade tém
20% de desconto.
® Nos dias 12, 13 e
14 de abril de 1983
haverds o III Semindrio
TM sobre Manutengio
de Frotas e Economia
de Combustivel, pro-
mo¢do da revista Trans-
porte Moderno. O en-
contro, no Hilton Ho-
tel, em Sao Paulo, per-
mitird a administrado-
res e técnicos uma reci-
clagem de conhecimen-
tos 4 medida em que in-
clui um temério bastan-
te atualizado. Manuten-
¢80 de frota a dlcool;
manuten¢io e reforma
de carrogarias; combus-
tiveis (abordagem téc-
nica e politica); pneus
(radial, reforma a quen-
te versus a frio).
Inscri¢des podem ser
feitas d rua Said Aiach,
306, CEP 04003, S.
Paulo. O prego: Cr$
65 mil com direito a
apostila e almogos.

Hipermodal
preocupada
espera ro-ro

A Hipermodal aguar-
da para inicio de novem-
bro (a entrega serd dia
20, na Inglaterra) a che-
gada ao Brasil do ro-ro
Jaqueline, pelo qual pa-
gard US$ 30 milhdes,
subsidiados pelo gover-
no inglés. A embarcagio
tem trés decks (anda-
1es): pordo, entrada dos
veiculos e convés aber-
to.

Jd sobre a linha que
pretendia operar em
maio na rota Vitdria-
Salvador-Cabedello,
Abelardo Brunning, di-
retor Comercial da Hi-
permodal € cauteloso:
“A demanda de produ-
tos sidertrgicos, um dos
principais produtos que
seriam  transportados,
estd caindo por causa
da recessdo. Por isso,
estamos aguardando
uma possivel rea¢do pa-
ra, entdo, nos decidir-
mos.”

Na linha Santos-Sal-
vador, onde a Hipermo-
dal opera desde setem-
bro 0 ro-ro Mercandian
President, os problemas
sdo contorndveis. “No
final de novembro e em
janeiro tivemos uma
ociosidade de 25% na
rota  Salvador-Santos,
mas jd hd uma recupera-
¢do. No sentido inverso,
ndo temos problemas.”

O faturamento mé-
dio mensal da Hipermo-
dal com o Mercandian é
da ordem de Cr$ 300
milhdes (paga de afreta-
mento de navio cerca
de Cr$ 67 milhoes por
més). O Mercandian faz
uma viagem redonda
Santos -Salvador-Santos
poOr semana com uma
carga tipica de 99 carre-
tas e 52 contéineres.

De acordo com Ama-
deu Brunning o frete
praticado hoje é “cerca
de 10% menor e«que o
frete-rodovidrio”.

Consércio exclusivo
para vender dnibus

Acabam de ser en-
tregues 0s primeiros
Onibus comercializados
através do consorcio
Marcopolo/Rodobens.
O primeiro grupo do
sistema foi composto
por empresas de Santa
Catarina. Todos os vei-
culos sfo das versdes
Veneza ou San Remo,
montados sobre chassi
Mercedes -Benz 1113/
45.

Utilizando o sistema
da TV Executiva nas
reunides, com transmis-
sOes simultineas em 31

cidades brasileiras, a
Rodobens conseguiu fe-
char o primeiro grupo
€m pouco mais de 10
dias, “‘mesmo porque,
como a compra por
consorcio nio tem que
remunerar O capital,
com 0s pagamentos po-
dendo serem pagos an-
tecipadamente torna-se
bastante atrativo para
as empresas de Onibus”.
Segundo os técnicos,
estas empresas atraem-
se¢ pelo sistema, tam-
bém, porque geralmen-
te sd0 ‘“bastante capita-
lizadas”.

Sao Paulo recebe mais
noventa trolebus novos

A capital paulista
estd recebendo 90 tro-
lebus  encomendados
pela CMTC e construi-
dos pela Marcopolo,
empresa galcha que,
em dois anos, ja produ-
ziu 120 elétricos, 46
deles para Sdo Paulo.
Entre as caracterfsticas
do veiculo estdo sua
capacidade de transpor-
tar 105 passageiros e
utilizar tecnologia de
ponta, viabilizando-o
para exportagdes. Isto
porque, o trolebus em
questdo, atende as espe-
cificacdes dos pafses
compradores do mer-

L5

cado externo como os
EUA e os paifses da
Europa.

A fébrica tem capa-
cidade instalada para
produzir até 20 trole-
bus por més e atender
a demanda de novas
linhas a serem implanta-
das no pais. Acompa-
nham a Marcopolo em
pool de construgdo a
Scania, a Tectronic e a
BBE, Bardella Boriello.
O trolebus alcanga 1,1
m/s de desacelerago,
com motor de 180 KW
a 600V num regime
de 1800 a 3600 rpm.

A Marcopolo pode encarrogar 20 unidades/més



Lancada tinta especial
que ajuda a manutencao muito acima

A Glasurit estd lan-
¢ando no mercado um
esmalte automotivo so-
lavel em 20% de 4gua.
A tinta tem o nome
de Combicor e € re-
comendada para rodas,
tanques e chassis e
custa mais barato do
que a convencional, diz
o fabricante. A Luxor,
empresa carioca opera-
dora de onibus, que ji
usou a tinta opina: é
boa e barata.

A Combicor, diz a

fabrica, elimina com-
pletamente a adi¢do de
solvente, adicionado a
base de 30% em tintas
convencionais. Ndo s0
redugdo de aditivos 2
base de petroleo, traz
a nova tinta. Diluida
em 4gua, ndo causa pro-
blemas de polui¢do at-
mosférica nem afeta a
saide do pintor. “E
rende mais”, diz a Gla-
surit, “pois nfo tendo
solvente ndo hd perda
por evaporagdo.”

Argentina realizara
congresso de transportes

O ex-ministro dos
transportes e obras pua-
blicas da Argentina, no
governo do general Jor-
ge Videla, Federico
Camba, esteve no Rio
de Janeiro, Brasilia e
Sdo Paulo, para convi-
dar empresas, autorida-
des e técnicos de trans-
porte a participar do
I Congresso Panameri-
cano de Transportes,
gue sera realizado de 20

e maio a 5 de junho,
em Buenos Aires.

O evento serd reali-
zado num novo centro
de conveng¢Ges construi-
do no parque norte da
capital argentina e
acontecerd simultanea-
mente a uma Exposi¢do
e Feira Internacional de
Transporte, suas Indas-
trias e Servigos.

Os principais objeti-
vos do Congresso, pro-
movido pela Associagdo
Latino Americana de
Integragdo  (ALADI),
Comissio  Econbmica
para América Latina
das NagGes Unidas (CE-
PAL), Instituto para a
Integracdo da América
Latina do Banco Inte-
ramericano de Desen-
volvimento  (INTAL),
Associag¢do Latino
Americana de Armado-

res (ALAMAR), Asso-
ciagdo Latino America-
na de Estrada de Ferro
(ALALF), Camara Ar-
gentina de Consultores
e o Centro de Estudos
Comparados, serio a
apresentacdo e inter-
cimbio de experiéncias
e atualizagdo de infor-
magdo sobre os dife-
rentes aspectos vincula-
dos com a planifica¢do,
economia, desenvolvi-
mento industrial, opera-
¢do e legislagdo em
matéria de transporte
e de suas atividades. Vi-
sa também a promover
a difusdo e normaliza-
¢do da metodologia e
prdticas  tecnoldgicas,
para desenvolvimento e
moderniza¢do € inova-
¢do dos sistemas de
transporte.

Todos os modais es-
tardo sendo debatidos,
tendo como principais
temas, os transportes
aéreo, maritimo e flu-
vial e ferrovidrio; coor-
denagdo do transporte e
transporte multimodal,
meio ambiente e trans-
porte, legislagdo sobre
transporte  internacio-
nal, economia de ener-
gia e transporte e inte-
gracao.

Caminhoes

da inflacao

Durante a sétima
reunifo do Consorcio
Nacional Scania, reali-
zada em Sdo Paulo,
Jodo Antonio Mottim
Filho, presidente da
Assobrasc  Associagdo
Brasileira dos Conces-
siondrios  Scania
apontou como Unica
solugdo para a atual
crise de vendas de ca-
minhGes pesados, a ex-
tingdo dos aumentos
mensais dos veiculos,
“sempre exagerados”.
Segundo Mottim, o
maior exagero parte das
indastrias de automé-
veis que majoraram seus
veiculos em 35% aci-
ma dos indices de infla-
¢do. Mesmo com um
aumento mais brando
por parte das monta-
doras de caminhdo,
atingiram 25 pontos
acima da inflacdo, “os
grandes aumentos, e
freqiientes, tém-se re-
velado um perigoso ins-
trumento catalizador da
crise que hoje atinge
0s concessiondrios.”

Além disso a falta
de uma linha de finan-
ciamento eficaz a juros
mais interessantes, €
uma das causas do su-
cesso do consdrcio lan-
¢ado pela Saab Scania.
Ja foram entregues 75
caminhdes de um con-
junto de 480 cotas
compradas.

l- ——
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Caminhio vence inflagdo

Eletrotermia ajuda

a agilizar

A Industria Meta-
largica Frun acaba de
substituir o sistema de
forno a carvdo coque
pelo elétrico a indugdo,
em sua fabrica de Ex-
trema, sul de Minas
Gerais. Com isso, a
empresa pode agilizar
a linha de produtos,
que inclui um total
de 600 itens, entre
outros, disco e tambor
de freio, cubo de roda
e suporte de feixe de
molas. Segundo Marcos
Rachid Miragaia, geren-
te de Marketing, os ni-
veis de produgio este

producao

ano ficardo na faixa de
700t mensais, repre-
sentados por cerca de
29 mil pegas produzi-
das.

A Frun tem planos
de crescer instalar
mais um forno elétri-
co mas a decisdo
efetiva s6 vird em mar-
¢o. A empresa tem
grande penetragdo no
mercado de reposigdo,
que absorve 75% de
seus produtos; 10% fi-
cam para exportacdo
e 15% sao consumidos
por fabricantes de im-
plementos.

Crise na Opep causa baixa
no barril de petréleo

O pre¢co do barril
de petrdleo deverd esta-
bilizar-se em US$ 28.
Essa foi a principal
conseqliéncia da crise
vivida pela Opep, a
Organizagdo dos Paises
Produtores de Petréleo.
A crise que vem aumen-
tando com a recessio
mundial e a diminui¢ao
da procura de petroleo,
além de uma maior
produgdo por parte de
paises nio membros
da Organizacdo (Ingla-
terra, México e Angola)
é fruto da disputa pela
distribuicdo de cotas de
produgdo e manutengdo
de pregos. Os paises
produtores sofrem a cri-
se mundial e, com isso,
necessitam de maiores
divisas (deve-se também
levar em conta o fato
de varios dos membros
da Opep estarem em
guerra hd vérios anos).
Como seu unico produ-
to comercializdvel € o
petrdleo, procuram in-
crementar as vendas
com aumentos de pro-
ducdo ou diminui¢Ges
no prego do barril. Hou-
ve umareunido da Orga-
nizagio em Genebra,
no dia 23 de janeiro,
para tentar um acordo

na distribuicdo de cotas
e fixagdo de um teto
para o prego. Dos 13
membros, 11 concor-
daram em 17,5 milhGes
de barris/dia, mas os re-
presentantes da Ardbia
Saudita e Kuwait infor-
maram que sO aceita-
riam esse teto se oOs
paises exportadores da
Africa do Norte dimi-
nuissem a diferenca do
preco do barril. Como
esses paises ndo aceita-
ram a exigéncia, a reu-
nido fracassou (todas as
decisdes da Opep sdo
tomadas por unanimi-
dade). Outras conse-
qiiéncias desse malogro
foram queda do prego
do barril no mercado
livre de Roterda (que
negocia o petroleo ex-
traido do Mar do Nor-
te) de 33 para 30 do-
lares, queda do prego
do petréleo saudita de
30 para 28 dolares,
queda do ddlar e da
libra esterlina, queda da
cotagdo de companhias
ligadas ao setor em to-
do o mundo, além de
uma série de afirmagBes
dos paises produtores
sobre a queda do prego
do barril e aumento
da produgdo.



Céu nublado

As reportagens “Estrada
de mdo dupla” (pagina 10) e
“Do lloby ao tambor” (pdgi-
na 20 a 28), todas abordando
a regulamentagdo do TRC,
publicadas na TM n© 226 me-
receram nossa melhor ateng4o.

Permitimo-nos  discordar
de alguns conceitos emitidos
em seu texto e colocar mais
claramente a posicdo da NTC
a respeito dos assuntos levan-
tados.

Na pdgina 10, a TM reco-
nhece claramente o poder de
arregimentagdo da nossa enti-
dade. “Afinal”, diz a reporta-
gem, “ndo é qualquer ativida-
de que se reune, trimestral-
mente, em hotéis de cinco es-
trelas deste pafs para, entre
outras coisas, anunciar um
novo aumento de fretes”.

Jé na pdgina 22, porém, a
revista acolhe a tese de que a
NTC nfio passa de uma “enti-
dade de pouca influéncia, in-
tegrada por “um grupo de
grandes transportadores”.

Hi ai, pelo menos, quatro
pontos dignos de discussgo:
1) a conotagfo. de “mordo-
mia” das cinco estrelas; 2) os
aumentos, talvez abusivos, de
fretes; 3) a'NTC nfo represen-
taria o Sistema de Transporte
Rodovidrio de Carga; 4) a
NTC s6 representaria os gran-
des transportadores.

Se o reporter se preocupas-
s¢ menos coma as estrelas e
mais com o dia-a-dia da NTC,
saberia que as reunides do
Conselio Nacional de Estu-
dos de Transportes ¢ Tarifas

CONET s3o realizadas a
cada quatro meses ¢ ndo tri-
mestralmente. ,

Embora seja uma tradigfo
do CONET receber Governa-
dores ¢ Ministros de Estado,
quem acompanha seus traba-
lhos sabe que seus membros.
nem sempre se reinem em es-
tabelecimentos cinco estrelas.

O CONET de dezembro,
por exemplo, usou, para aco-
modar os empresirios, hotéis
de quatro estrelas de Grama-
do/RS. J4 tivemos CONETS
realizados em locais até de
trés estrelas.

O importante é que o ho-
tel possa abrigar todos os ser-
vicos ¢ instalagGes exigidos
por um encontro de tal enver-
gatura. Referimos-nos, espe-
cialmente, ao tamanho do
plendrio, dos refeitérios, lo-
cais adequados para secretaria,
reuniGes de comissdes, sala de
imprensa, quantidade de apar-
tamentos disponiveis, etc.
Afinal, Conet é trabalho.

Acrescente-se  que, no
Conet, todas as despesas sdo
custeadas pelo préprio empre-
sdrio, nfo havendo finalidade
lucrativa.

O redator parece ignorar
uma deliberagdo tomada em
abril de 1982, no Conet de
Olinda. Ali se decidiu que,
a partir de 1983, serfo reali-
zados dois Conets exclusiva-
mente de trabalho, em Sio
Paulo, exatamente, nos finais
de abril ¢ outubro. O terceiro,
incluindo programagdo social,
dinda nfo tem data ¢ local
definidos.

Uma entidade que nfo re-
presentasse, de fato, o Siste-
ma, ndo conseguiria reunir
tantos empresdrios a cada
quatro meses em hotéis estre-
lados, como reconhece a pr6-
pria TM. Pode-se argumentar
que os associados contribuin-
tes diretos da NTC represen-
tam uma pequena percenta-
gem — talvez, uns 6% das trans-
portadoras existentes. E ver-
dade. Quem diz isso, porém,
se esquece de que somos,
também, a entidade-lider de
um complexo sistema, que
quase inclui meia centena de
sindicatos e associagdes, to-
dos filiados & NTC e ativos
participantes do Conet. Por-
tanto, considerando-se os
associados diretos e indiretos,
a representatividade da NTC
estende-sc a, pelos menos, 3
mil empresas de todo o pais.

Sobre a informagfo de que
a NTC s6 representa o inte-
resse dos grandes, nada mais
falso. Uma rdpida andlise do
nosso  quadro associativo
mostra que 75% dos sécios es-
40 na faixa de contribui¢fo
de 3,5 a 5 valores de referén-
cia, (capital infefior a Cr$ 84
milhGes). Nada menos que
46% deles estdo todos na
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menor faixa, exatamente, a
de trés valores de referéncia
(capital inferior a Cr$ 6,3
milhGes).

Os pequenos e médios em-
presdrios tém também expres-
siva representatividade na Di-
retoria ¢ no Conselho Supe-
for da NTC, onde ocupam a
maior parte dos cargos.

Quanto 3s deliberagses so-
bre aumentos de fretes, vale
registrar que sfo tomadas es-
tritamente dentro dos direitos
¢ responsabilidade atribuidos
a0 Sistema pela Portaria
n® 32-E de 01/07/1977, do
Consclho Interministerial de
Pregos, conforme deveria sa-
ber o redator.

Os fretes do TRC estso,
atualmente, sob o regime de
“liberdade vigiada”. E o setor
tem usado com o mdximo cri-
tério tal liberdade, pois, até
hoje, nfo tivemos o minimo
problema com o governo,
nessa 4rea. Pelo contririo,
temos procurado, sempre que
possivel, absorver aumentos
de dleo diesel, adiando seu re-
passe, como aconteceu por
duas vezes em 1982.

Passemos, agora, ao lobby
¢ aos tambores. Pelo que en-
tendemos — ¢ para resumir —,
esta vintendria revista e seus
entrevistados entendem que:
a) o disciplinamento do TRC,

proposto  pelo governo,

através do Projeto de Lei

33/82, vai burocratizar e

concentrar o transporte.

Além disso estaria sendo

imposto de cima para

baixo;

b) a proposta tem como obje-
tivo reduzir a concorréncia
exercida pelas empresas d
carga propria; ’

C) a carga prépria apenas
complementa a atividade
do transporte ¢ nfo con-
correria com os transporta-
dores profissionais. Prova
disso, argumenta a T™M ¢
que dos 173 mil veiculos
da Abia, 70%sd0 constitui-
dos de frota leve;

d) os lideres sindicais que
apoiam o disciplinamento
nao representam os carre-
teir®s. Estes estariam sendo
usados pela NTC como

pretexto para o disciplina-

mento;
¢) a proposta de regulamenta-

¢do da NTC vai prejudicar
as pequenas transportado-
ras, que nfo teriam condi-
¢Oes de sobreviver.

Nem a NTC nem o gover-
no querem tirar a atual
agilidade do TRC. Pelo con-
tririo, uma das nossas propos-
tas, como publica a prépria
TM, consiste em ““eliminar do
cadastramento as documenta-
¢Oes juridicas e tributdrias”,
de forma a evitar duplicagdo
¢ simplificar o Registro.

Nio ¢ outro o pensamento
do governo. Em entrevista &
respeitada revista “Portos &
Navios” de julho de 1982, o
Ministro Cloraldino Soares
Severo, afima que, o discipli-
namento do TRC “deve bus-
car unicamente a eficiéncia”.
Mas, continua Severo, “o cri-
tério de eficiéncia ndo pode
nem deve ser o da burocracia
oficial. Nés iremos parar este
pafs se trouxermos para den-
tro do MT a decisio sobre
como cada empresirio deve
fazer seu transporte ™, adverte.

Ainda dentro deste racio-
cinio, Severo vai tomar todas
as precaugGes para nio comn-
plicar um sistema, hoje, dina-
mico e flexfvel. “Ndo pode-
mos aceitar que a ag¢do do Es-
tado venhaa ser complicadora
¢ impor a ineficiéncia”, afir-
ma, na mesma entrevista.

A alegacdo de que a regula-
mentagdo estaria sendo im-
posta de cima para baixo ndo
resiste 4 menor andlise. Como
disse a ‘“Portos e Navios”, o
Ministro Severo sempre esteve
preocupado em ““identificar
os anseios de cada segmento
do transporte  rodovidrio
(transportadoras, carreteiro,
carga prépria e industria auto-
mobilistica) e analisd-los 4 luz
dos seus reflexos sociais poli-
ticos € econdmicos”.

Da parte da NTC, seria in-
génuo, em tempo de abertura,
a possibilidade de se aprovar
uma regulamenta¢do que be-
neficiasse as grandes empresas
em detrimento das pequenas;
as empresas em geral, em de-

trimento dos auténomos; os |p



operadores profissionais em
detrimento da carga propria;
ou o transporte em detrimen-
to da indistria, do comércio e
da agricultura.

Nio queremos uma regula-
mentagdo que privilegie ou
prejudique quem quer que se-
ja. Desejamos, isto sim, uma
regulamentagdo a favor do
paifs, capaz de organizar me-
lhor nosso transporte, tornd-
lo menos perduldrio, gerar
empregos menos instdveis e
mais bem remunerados, inte-
grar o TRC aos demais modais
e adequd-lo as necessidades
dos clientes.

Nao podemos aceitar a ar-
gumentagdo de que, “do jeito
que o assunto estd sendo en-
caminhado pela NTC, os pe-
quenos e médios (transporta-
dores) serdo extintos™.

Quem afirma isso, eviden-

temente, nem se deu ao traba-
lTho de ler o documento presi-
dencial. Ali se diz, com a md-
xima clareza, que os direitos
dos que jd exercem a ativida-
de de transporte serdo respei-
tados. Todos, sejam grandes
ou pequenos, terdo inscrigdo
assegurada no Registro Nacio-
nal e poderdo continuar ope-
rando. Qualquer restri¢gdo, no
futuro, serd quanto 4 entrada
de novos operadores no siste-
ma.
Na verdade, o disciplina-
mento pretendido pela NTC
visa muito mais a proteger o
direito da pequena que da
grande transportadora. Num
ambiente de excesso de oferta
e aviltamento de fretes como
o atual, o equilibrio s6 seria
restabelecido pela faléncia de
grande nimero de empresas.
E quais teriam mais chances
de sobreviver? As grandes,
fortes e organizadas? Ou as
pequenas, mais fracas e sem
recursos?

Niao podemos aceitar como
inteiramente vilida a tese de
que as empresas de carga pro-
pria estdo concentradas na
distribui¢do, atuando de ma-
neira a complementar e ndo
competir com os transporta-
dores profissionais. O exem-
plo citado, da Abia, cuja frota
de 173 mil veiculos seria 70%
leve, com todo o respeito ao
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Eng? Silvio de Almeida, deixa
margem a algumas duvidas.
Os 70% dos 173 mil cami-
nhoes representam mais de
121 mil veiculos. Segundo o
DNER, em dezembro de
1981, a frota leve nacional
era de 167.864 veiculos. Ou
seja, s6 o setor alimenticio
deteria 72% da frota leve na-
cional. Serd? Segundo o
RTRC, a indistria de produ-
tos alimentares tem, cadastra-
dos no DNER, apenas (¢ no
total) 28.168 veiculos, dos
quais 4.651 seriam leves e os
restantes 23.517 médios, se-
mi-pesados e pesados.

Do total de 262.149 veicu-
los de ECPs cadastrados pelo
DNER em maio de 1982, ape-
nas 32.655 (ou 12,5%) sio le-
ves. Mesmo descontados os
61.734 médios, ainda resta-
riam 64% de caminhes semi-
pesados e pesados.

A TM, implicitamente, pGe
em duvida ainda os beneficios
do disciplinamento para o
autéonomo. Tal posi¢do con-
traria tudo o que a revista
vem publicando em termos de
entrevistas com o Ministro
Severo. “Com a regulamenta-
¢do, nossa principal meta é
assegurar maior rentabilidade
ao carreteiro, atualmente, em
situagdo critica”, disse Severo
a TM na mesma edi¢do de no-
vembro de 1982. “Os interes-
ses dos camioneiros devem
merecer a aten¢do do gover-
no, pois constituem a parte
mais fraca do sistema”, jd ha-
via afirmado, antes, o Ministro
a “Portos” & Navios” em ju-
lho de 1982.

Digase que uma das
maiores bandeiras dos trans-
portadores, hoje, € um para-
deiro no inadmissivel proces-
so de extingdo do auténomo.
Para tanto, o carreteiro, se de-
pender da NTC, deverd gozar
de frete minimo, garantia de
carga de retorno e remunera-
¢do, caso volte vazio. E ainda
de financiamento a juros
especiais para renovar a frota.

Outro cavalo de batalha da
TM € que os taxistas estariam
falando pelos carreteiros. Ao
que saibamos, o problema de
existirem nas associagOes de

classe mais motoristas de taxi
do que auténomos nio € pri-
vilégio das Federag¢des de Sao
Paulo e do Rio Grande do Sul.
Antes, constitui problema ge-
neralizado. Os Srs. José Fiora-
vante e Antonino Maineri tém
suficiente vivéncia e discemi-
mento para saberem o que in-
teressa aos seus associados e
ndo precisam andar a tiracolo
da NTC.

Em rela¢do as empresas de
carga propria, nio podemos
negar que defendemos restri-
¢Oes 4 sua atuagdo € O go-
vemo € sensivel 4 nossa tese

como forma eficaz de se re-
duzir a oferta de transporte.

No entanto, pontos delica-
dos como este, ou a frota mi-
nima das transportadoras, o
papel do carreteiro, as enco-
mendas por onibus, etc.  tu-
do isto s6 seria discutido apds
a regulamentagdo conceitual
da lei.

Thiers Fattori Costa  presi-
dente da NTC, Associagdo
Nacional das Empresas de
Transportes Rodovidrios de
Carga — Sdo Paulo — SP.

As opinides da NTC necessa-
riamente ndo sdo as mesmas
de todos os transportadores.
E certamente opostas ds dos
donos das carges. TM ¢ lida
ndo apenas por “talvez uns
6% dos transportadores exis-
tentes”,

Nio fosse apenas por isso, é
regra bdsica em jornalismo
sadio mostrar todos os lados
envolvidos. A NTC expbs as
reivindicacBes que considera
justas e, outros envolvidos
também colocam suas opi-
nides. Trata-se de ‘“acolher
teses”, sim, que necessaria-
mente ndo sdo as mesmas da
NTC.

O presidente da NTC diz que
estd aberto ao didlogo franco,
o0 que certamente endossamos
até agora. Queremos crer que
deva entender também nossa
proposta  franca e aberta.
Somos um canal de idéias.

Manutencao

Lemos na revista Transpor-
te Moderno n® 222, de julho
de 1982, um interessante arti-
go do sr. Aurélio Petronio, de

titulo “Como Montar um Ma-
nual de Manuten¢do”. Somos
uma empresa transportadora
multinacional do Grupo Re-
nault, francés, e gostarfamos
de receber do autor modelos
da ficha por ele mencionada
no artigo, assim como algum
outro trabalho sobre manu-
tengdo de frotas € economia
de combustivel, para aperfei-
¢oar cada vez mais nossos sis-
temas de trabalho.

Paul Le Barbier — Diretor
Geral da CAT do Brasil Afre-
tamentos e Transportes
Campinas, SP

Atendido

Finamizavel

Lemos, com surpresa, nota
publicada em Transporte Mo-
derno n® 224, pg. 3, comen-
tando os financiamentos via
Finame. Para correta informa-
¢do deixamos claro que o fi-
nanciamento através do Fina-
me é uma operagdo que vem
sendo desenvolvida normal-
mente pelos concessiondrios
Fiat Diesel na comercializa-
¢30 de nossos caminhdes pe-
sados Fiat 190 H e Fiat 190
turbo. Com isso o Consércio
Nacional Fiat-Iveco passa a
oferecer praticamente todas
as opg¢des para comercializa-
¢do de seus vefculos, cami-
nhGes e onibus.

Flavio A.C. Pullitti  gerente
de Marketing da Fiat Diesel
Brasii Rio de Janeiro, RJ.

Recauchutagem

Nossas congratulagdes pelo
excelente artigo sobre recau-
chutagem de pneus de cami-
nhoes, publicado pela T™M
em novembro de 1982. Usan-
do a oportunidade, queremos
informar-lhes que a Novatra-
¢do comegou a prestar o servi-
¢o de recauchutagem hé trin-
ta anos e nossos protetores
tém durado mais de 100 000
km sendo, inclusive, autori-
zados pela Mercedes-Benz, pa-
ra serem usados nos veicu-
los exportados para os Esta-
dos Unidos. Desejamos suces-
$O para a revista.

Josef Soucek — diretor da
Novatragdo Artefatos de Bor-
racha — Sdao Paulo, SP
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Custos operacionais

Através da revista Trans-
porte Moderno, n9 220, maio
82, tomamos conhecimento
de um artigo sobre Custos de
Veiculos que nos interessou
bastante, uma vez que a nossa
empresa trabalha com trans-
portes de cargas com grande
freqiéncia e tais informagdes
sempre atualizadas seriam de
grande valia.

Assim sendo, gostarfamos
que nos fossem prestados os
seguintes esclarecimentos:
® Com qual freqiiéncia é pu-
blicado tal artigo?
® Qual a defasagem entre o
custo e a colheita dos dados?
Ou seja, se a publicac¢do € des-
te més, os dados foram colhi-
dos hd quanto tempo atrds?
Romildo Tavares de Melo
diretor de Coordenagdo e Pla-
nejamento  Indéstriais Ali-
menticias Maguary S.A.
Recife, PE.

1) Uma vez por ano, na edi-
¢do de maio.

2) Se a revista tem més de ca-
pa maio, os dados sdo le-
vantados no mesmo més
de capa.

Pneus

Servimo-nos da presente
para parabenizar TM pela
excelente reportagem sobre
pneus, que a exemplo das de-
mais publicadas por esta revis-
ta em muito colaboram para
o aprimoramento da adminis-
tragdo de frotas de todas as
empresas.

Aproveitando a oportuni-

dade, gostariamos de solicitar
a publicagdo de uma matéria
complementar sobre o assun-
to no qual seria abordado o
uso de pneus reformados na
dianteira, eixo direcional, de
caminhdes de trdfego urbanos
e interurbano.
Luiz Roberto Barcellos Gon-
calves — diretor de manuten-
¢do da Minasforte SA — Belo
Horizonte, MG

Multas em duplicata

Infelizmente, de nada
adiantaram nossas reivindica-
¢oes junto ao MT-DNER na
pessoa do sr. eng? Cloraldino
Soares Severo, ex-diretor ge-
ral do DNER, publicada na
revista (TM) 210 de junho de
1981.

Novamente, estamos nos
deparando com multas langa-
das em duplicidade sem ne-
nhum critério.

Estamos anexando os
Autos de Infragbes de nOs
050341160, 051502088,
049755233, 058716757 para
comprovagoes.

Nilson Martins Assossor
Administrativo — Rodovidrio
Cacula. Uberlindia, MG.

O Cagula tem razdo: o
Auto n0 050341160, por
exemplo, foi pago pela em-
presa no dia do vencimento,
30 novembro, valor Cr§
1553,64; ai o DNER emitiu
outro Auto, com o mesmo
numero e valor com venci-
mento de 28.2.83 (com os
outros trés Autos a que o Ca-
cula se refere aconteceram a
mesma duplicidade).

Estamos encaminhando os
originais dos Autos e os res-
pectivos canhotos (quitados)
para a Diretoria Geral do
DNER. Esperamos que o
orgdo dé os indispensdvers es-
clarecimentos aos leitores de
TM. .
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A jogada estd nos movimentos
inteligentes.

A Linha de Guindastes Madauto
possui 5 capacidades, desde 5.000 até
20.000 Kg/m.

* Adaptdveis em caminhées.

* Caracteristicas técnicas avancadas e
moderno design. * Comandos em ambos
os lados. * Coluna ao lado direito.

* Sapata extensivel refor¢ada.. * Maior
drea util de trabalho, tanto na vertical
como na horizontal.

Vire o jogo com os produtos Madal.
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ou prevenir a
COIT0Sa0

Uma das maiores preocupagoes
dos frotistas tem sido a

da conservacdo fisica das
frotas. O fantasma da
corrosdo, porém, pode ser
contido de vdrias maneiras.
Algumas delas estdo

descritas a partir da pag, 22

Mesmo em crise
a uniao
faz a forca

No apertar dos cintos, a
otimizac¢do de equipamentos

¢ prioritdria. Neste sentido

o pool de empresas tem provado
ser uma solucdo. Conheca duas
experiéncias na pagina 18
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Como estao se
comportando
os caminhoes VW

TM pesquisou entre os
frotistas e usudrios os
resultados obtidos com a
utiliza¢@o dos caminhdes
da Volkswagen no dia a dia
das estradas e cidades.

Veja na pagina 12
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As opinioes dos artigos assinados e dos entre-
vistados ndo s30 necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragao de
matérias redacionais nao tem nenhuma vin-
culacdo com a venda de espagos publicitarios.
Nao aceitamos matérias redacionais pagas.
Nao temos corretores de assinaturas.
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Fechado
balanco

Toda solugdo nasce do conhecimento pleno e
integral do problema. Absolutamente
inexequivel € a alquimia caética que produz,
de repente, uma droga milagrosa que regenera
qualquer doenca. Pura imaginag¢do. Ex periéncias
desordenadas cabem muito mais em
cinematogrificas matérias do que na pratica
possam traduzir-se na superagdo de problemas
globais. Ou seja, ndo sintonizar o problema
basico é o mesmo que enclausurar uma
situagado critica dentro de uma inexpugnivel
redoma.

O sistema de transportesrasileiros parece,
ha muito, padecer desse mal. Numa equagdo de
intmeras incognitas, o Ministério dos
Transportes e seus ministros tém-se preocupado
muito mais em atacar cancros especificos a
promover uma cirurgia completa com anestesia
geral.

A Unica desculpa para que tal ndo aconteca
¢ o desconhecimento sumario das prioridades,
sendo, ha negligéncia ou falta de elei¢do. De
concreto, ndo se definiu até agora qual é o
decano dos problemas do transporte. O que
vem ocorrendo € exatamente isso. Entra
ministro, sai ministro e as manifestagdes sdo de
uma continuidade ortodoxa. As promessas
parecem emergir sempre de uma mesma tibua
de mandamentos que, se ndo decorados, devem
ser matéria eliminatéria. As pautas sdo
rigorosamente as mesmas e a continuidade vale
sempre como desculpa para ndo se verem
realizadas as mais elementares iniciativas.

O fundamento da légica ensina duas
alternativas. Tudo estando bem, naturalmente
procura-se manter a orientagdo ou, em caso
contrério, reformula-se o sistema, seja ele
de qualquer setor. Constituem casos estranhos
aqueles onde ndo ocorre nem uma coisa
tampouco outra. Ou, ent3o, o Ministério dos
Transportes seria um mero trampolim politico
para a governanga de provincias? A resposta
deve ser afirmativa se as manifestacGes ndo
frutificarem do papel para a pritica. .

Em prosa o ministério, pelo menos, parece
regulamentado. Algumas questées, como o peso

TRANSP

bruto dos veiculos, o incentivo 4 ferrovia, a
cabotagem e as hidrovias, estdo fechadas,
enquanto outras de importancia até saneadora se
corroem ao tempo, parecendo exigir solugdes

de alta complexidade.

Os anos passam e a instalagdo das balancas
permanece €m repouso, enquanto equipamentos
caros ¢ sofisticados transformam-se em
mausoléus de beira de estrada. Feito brinquedo
bonito comprado para ndo funcionar, mas para
enfeitar prateleiras e decorar o ambiente para
curiosos visitantes,

Com a desculpa de aumentar a
rentabilidade dos equipamentos, baixar o custo
de transporte € aumentar a eficiéncia, os pedidos
para uma maior tolerancia de peso por eixo sdo
diarios, parecendo uma simples mudanca de
assunto. Isto porque, todos os transportadores
sabem que pode-se ir do Oiapoque ao Chui
sobrecarregado sem sofrer, porém, sequer um
constrangimento.

A sobrecarga, responsivel por estragos de
Cr$ 800 bilhGes nas estradas, continua a cada dia
mais pesada. Interessante seria que o ministério
respondesse quanto custam 70 balancas
lembrando que nem todas precisariam ser caras
e sofisticadas. Célculo interessante. A tecnologia
¢ que deve ser complexa e ndo serd de se
estranhar se, mesmo com os cortes e problemas
da Nuclebrids, o Brasil consiga dominar o ciclo
atomico antes de conseguir desvendar os
segredos das nefastas balangas.

O primeiro pensamento que comparece é o
da falta de planejamento. E a certeza vem
quando o proprio DNER confesa que apenas
50% dos veiculos comerciais estdo cadastrados
no Orgdo, deixando clara a auséncia total de
estatistica e controle no setor, o que foi
inclusive, confirmado pelo préprio ministro.

No sentido do didlogo louve-se a grande
disposi¢do do ministro Cloraldino Severo em
ouvir e discutir as reivindicagdes dos mais
variados setores e a divulgagdo clara de sua
posi¢do multimodal.,

Depois desta fase de reconhecimento e
localizagdo dos mais variados problemas que
afligem os transportes rodovidrio, fluvial,
maritimo, aéreo e ferrovidrio espera-se que o
ministério lance mdo das solugées e aplique-as na
praticd, deixando para tras de vez uma época
de muitos estudos e poucas realizagGes.

Gragas a esses bons ventos teriamos um
ministro realmente inovador. Pela ag¢do. E para
todos restaria entdo a revitalizagdo das
esperancgas no transporte brasileiro.

Por Bartholomeu Neto



AVALIACAO

Nao ha rasgados elogios, como nao existem dcidas criticas.
Dois anos ap6s lancados, os caminhoes 11 e 13-130 da
Volkswagen parecem ter superado a barreira do medo. Agora,
vem a fase da consolidacao e, com ela, a expectativa

Langados oficialmente em 10 de
mar¢o em Salvador, BA, os caminhdes
VW-11-130 e 13-130 completam quase
2 anos de vida ainda cercados de algum
ceticismo, pouco menos forte agora,
quando 4,5 mil unidades
2/3 de modelos 13 tonela-
das  jd rodam por diversas
regides brasileiras. Os que
safram a frente na compra
destes veiculos, considera-
dos cobaias em potencial
pela maioria, sempre timida,
j4 comecam a depor favora-
velmente, embora prefiram
aguardar mais algum tempo
¢ quilometros para um pro-
nunciamento melhor defi- -
nido. H4, no entanto, pon-
tos concordantes em relagdo
a algumas caracter isticas dos
caminhées Volkswagen, on-
de parecem ndo caber mais
duvidas. A cabina basculdvel
¢ exemplo tipico, o que
anima o gerente de Manu-
tengdo da Borlenghi, SP,
Anildo Batista de Carvalho,

frota de 20 unidades mo-
delo 13-130 hd um ano em
operagdo a relatar um
fato: “Dd mais coragem do
mecanico trabalhar. Quando
o motor fica em local muito
apertado e de dificil acesso,
se o profissional € conscien-
te, tudo bem, mas se é um
‘engatilhador’ ird sempre
deixar uma coisa a fazer.
Um parafuso desapertado €
um gatilho sempre pronto a
disparar.”

Em aplicagfo de transporte de carga
seca, caso da Borlenghi, cujos cami-
nhdes VW, metade toco,outra de tru-
cados, fazem entrega automdtica de
acticar na Grande Sao Paulo, o sistema
basculdvel ndo interfere com a carga.
Mas, para a Transportadora Schiatter,
especializada em transporte de carros

Por Ariverson e Fred Carvalho

zero km, a coisa complica. “Usamos
castelo sobre a cabina para levar
mais um automoével. Somos conside-
rados loucos por isso”, diz, com imo-
déstia, o diretor Walter Schiatter. Para
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Uma das razdes da boa performance: os testes nunca param

se poder ter acesso ao motor, com a
cabina ‘carregada’, hd um pistdo, que,
acionado, desloca o castelo permitindo
o basculamento perfeito da cabina.
CAMA NA BOLEIA Na Brazul,
outra empresa que opera cegonhas,
com nove caminhoes 13-130, os mais
antigos hd 8 meses ¢ 11 mil quilome-
tros rodados, o conforto e ventilagdo

da cabina s3o pontos destacados pelo
chefe de Oficina, Hélio Sesquin, que
ndo se esquece de fornecer outro deta-
lhe: “Bolamos uma cama que permite,
inclusive, que um motorista durma
enquanto outro dirige, sem
problema.”

O que guiou o Expresso
Aracatuba a comprar 6
caminhdes VW-11-130 foi a
cabina, ndo propriamente
seu conforto. ‘“No cara-
chata, o raio de curva €
menor do que no Chevrolet,
que ndo fosse isso seria o
ideal para coleta e entrega
por facilitar o sobe e desce
do motorista”, opina o dire-
tor, Oswaldo Dias de Castro.

Além do carisma da cabi-
na, o chamado trem de for-
¢a do caminhdo inspira con-
fianga: <O cdmbio ¢ Clark, o
diferencial Thinken ¢ o mo-
tor MWM. A gente j4 os
conhece”, admite Roberto
Mira, diretor do Expresso
Mira, com quatro unidades
11-130 compradas, ainda
ndo em uso, € que irdo ope-
rar, com bad, nos servigos
de coleta e entrega em qua-
tro cidades diferentes  Co-
rumbd, Campo Grande,
Cuiabd e S3o Paulo. A mes-
ma logica é invocada pelo
gerente da Borlenghi. “Esse
diferencial a gente j& conhe-
ce desde os Chevrolet ‘Marta
Rocha’. Ndo quebra. A cai-
xa ¢ Clark, boa para cambiar
¢ que sO quebra se o motorista for
grosso”.. Walter Schlatter, estudioso
de caminhdes, ndo propriamente pela
atividade profissional, mas pela forma-
¢do fez curso de miquinas e motores
na Escola Getulio Vargas  vé essa
questio de forma critica: “‘Onde estd
a novidade? Diferencial e cambio?
Ora...”

Janeiro 1983



Palhares: “O caminhdo correspondeu”

A Volkswagen Caminhdes, aliis,
esteve propensa a utilizar o motor
MAN D-02, desenvolvido na Alemanha
e do qual tem 50% dos direitos de uso
e fabricacdo e s6 ndo o fez para ndo
retardar o projeto. “E para o futuro”,
admitia, em margo de 1981 o diretor
de Engenharia da empresa, A. Balk.
Mas, o que existe ¢ 0 MWM D-229/6,
de 130 cv a 3000 rpm, que recebeu
alguns aprimoramentos, a pedido da
VW, como modificagSes no cabegote e
no sistema de inje¢do, certamente para
economizar disel. Segundo o exe-
cutivo de uma empresa, que pediu ndo
ser identificado por razdes de politica
interna da companhia, os sete cami-
nhoes VW-11-130 com bati de 11 m,
capacidade de 70 m?, chassi alongado,
que vem operando tiveram, como mé-
dia ponderada de 5 meses de operagio,
consumo de 3,37 km por litro, resul-
tado 4% melhor do que trés caminhdes
Mercedes 1113 com bat de 9,50 m e
capacidade de 65 m>. Ressalte-se que
em idénticas condigBes de trifego e
carga de grande cubagem, porém
leve. E mais: o VW mais velho deste
usudrio tinha 98 mil km rodados e, o
menos usado, 21 mil km. Os da marca
Mercedes estavam com 180 mil km,
263 e 372 mil km.

Passando para outro tipo de carga
lixo coletado na cidade de Sao Paulo
os primeiros VW-13-130 da Enterpa,
conseguiram média de 2,2 km por
litro, desempenho idéntico aos L-1513,
Nno mesmo servi¢o e com igual lotagdo

cerca de 15t de carga.

USO DIVERSIFICADO Na ANR
Transportes Rodovidrios, matriz em
S3o Paulo, os quatro caminh8es VW,
todos trucados, trés modelos 13t e um
11-130, segundo o diretor Antonio
Palhares Neto, apresentavam os seguin-
tes consumos de disel: 13-130 com
carrogaria tanque, viajando com 14 t
de Benzol entre Ipatinga até SP, Rio
ou BH (retornando vazio) rodava 3,86

TRANSPORTE MODERNO - Jan ir

quilémetros com um litro. O odéme-
tro deste veiculo registrava um acumu-
lado de 95 mil km. O segundo 13-130,
com acumulado de 80 mil km, tem
carrogaria aberta de madeira e seu de-
sempenho era de 3,04 km/litro na rota
Santos/BH; VW 13-130 com quilome-
tragem rodada de 105 mil operando
com batl e carga liquida variando entre
6,8 a 14 t, registrava consumo de 3,68
km por litro de disel. O Gnico exem-
plar de 11 t da ANR, carga seca quilo-
metragem acumulada de 80 mil e,
geralmente com carga de 12 t de pro-
dutos quimicos transportados entre
Cubatdo, Guarujs e S3o Paulo — regis-
trava consumo médio de 3,36 km/I.

Como se vé, hd caminhGes VW nas
mais diversas aplicagGes. Isto é bom a
medida em que ndo identifica o vei-
culo apenas com determinadas cargas.
Mas, um dos primeiros e mais expres-
sivos empregos do caminhdo VW tem
sido na movimentagdo de areia, pedra
ou terra, com carrog¢aria basculante.
A Panorama SP comprou dez cami-
nhes 13-130 hd 9 meses o mais
rodado apontava 50 mil km até janei-
ro. Segundo o gerente de Vendas e
Trafego Alberto Costa, com bdsculas
de 10 m*® ou 11 m® de pedra, os vei-
culos tém rodado, todos trucados, den-
tro de uma média de 2,5 a 3 km por
litro. Reconhece que sdo veiculos bas-
tante exigidos ¢ que andam eventual-
mente com sobrecarga.

Certamente, operados em regime
bem mais brando do que os basculan-
tes da Panorama, os caminhSes VW da
Brazul, transformados em cavalos-
mecdnicos “nés € que criamos a
53 roda, sem solda”, admite Hélio
Sesquin, da empresa  tém consumo
médio de 3 a 3,5 km/l, rodando com
22 t brutas e carregados com dez
vefculos em cima. No retorno, trafe-
gam vazios.

O CUSTO DO 11-130
EM 9 MESES

Quilémetros rodados km/més 7776,15
Peso transportado kg 33695,70
Média de consumo kmy/l 3,353
Consumo de

Oleo Lubrificante litrog 20,28
Lavagens/Lubrificagdes Cr$/més 3753,33
Pneus e cimaras Cr$/més 14984,15
Pegas e acess6rios Cr$/més 8032,92
Mao-de-obra Cr$/més 3452,08
Depreciagéo Cr$/més 91793.38
Remuneragio do capital Cr$/més  123746,59
Salérios e encargos Cr$/més 69308,28
Licenciamento/Seguro

obrigatério Cr$/més 194429
Seguro de casco Cr$/meés 12499,22

TOTAL

Custo Variavel Cr$/km 34,964
Custo Operacional Cr$/km 74,067

Observagao: resultados médios de 5 caminhdes
que operam na regido do Parand. -
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Anildo: “D4 coragem de trabalhar”

MOLEJO NO CHASSI Se em rela-
¢d@0 ao motor existe um conceito, pelo
menos até o momento, favoravel e sem
maiores comprometimentos, na trans-
missdo hd uma queixa generalizada
sobre a reduzida elétrica. “Mistura
6leo do diferencial, 140, com 6leo 10,
da reduzida e provoca a queima do
fusivel”, diz Sesquin, da Brazul. Qutro
frotista que opera no Parand também
aponta este como o “principal proble-
ma” do caminhdo. A ANR igualmente
reclama e a Schlatter ao comprar os
18 caminhGes fez uma exigéncia: tro-
car o diferencial reduzido pelo simples.

Outra exigéncia de Schlatter foi de
que o veiculo, com entre-eixo 3,67 m
constasse na nota como cavalo-trator
para ndo haver complicagdo no regis-
tro. Alids, j4 se véem algumas utiliza-
¢Oes de cavalinho, principalmente pu-
xando cegonhas, mas, pelo menos ofi-
cialmente, a VW ndo langou caminhdo-
trator.

Alids, na utilizagdo de cegonha
quando hé o castelo sobre cabina, o
caminhdo VW tem um ganho na dian-
teira de 40 cm em relagio 4 cabina
MB. “Por causa da cara-chata, tenho
€sse espaco a mais, jd4 que em cegonhas
€ permitido, tanto na traseira como na
dianteira, um excesso de 1,20 m em
relagdo ao pdra-choque. No entanto,
fico com balango dianteiro maior e
isso me dd 4,35 t brutas, 250 kg a mais
do que a fébrica recomenda. E nessas
condi¢Ges, 0 molejo encosta no pino
de borracha do chassi”, diz Walter
Schiatter. “O caminhio tem eixo
superdimensionado, chassi resistente,
pneu 1000x20, enfim, que agiientam
mais peso. S6 o molejo é subdimensio-
nado. A fébrica precisa ver isso”.

Certamente, hd detalhes bem espe-
cificos, como o apontado por Schiat-
ter, que de alguma forma precisam de
uma defini¢do. E bom ndo esquecer
que de problema em problema se
chega a um dilema. Até porque, coggJ



Schlatter: molejo é subdimensionado

dizia a TM Joaquim Augusto de Paula,
experimentado gerente de Servigos de
uma concessiondria VW Caminh&es:
“Em caminhdo vender nao é o mais
importante, mas sim dar assisténcia
técnica. O servigo tem sempre que ser
pra ontem e se a gente esfolar no
prego, pode estar certo de uma coisa:
o consumidor vai falar pra meio mun-
do. Percebo que algumas revendas
estdo pensando apenas em vender e
isto pode ser muito perigoso porque
no fim ndo vai atrapalhar a imagem s6
dela, mas de nés todos, porque o des-
crédito costuma ser transferido para a
marca’’.

A fase de consolidagdo dos cami-
nhoes VW comeca a ser construida
daqui para a frente. “A marca boa éa
nova. Vamos ver de agora em diante”,
dizia um dos frotistas e Oswaldo Dias,
do Expresso . Aragatuba emendava:
“0 caminhdo mais rodado estd com
16 mil km. O que vai acontecer com
ele ainda ndo sei”’. Ou como esclarecia
o chefe de oficina da Brazul. “Com 8
meses de trabalho, até agora o cami-
nhdo ndo tem dado problema”. E a
prudéncia continuava: “Quero dizer
que em quase um ano de operagao o
desempenho foi favordvel, mas, para
decidir pela ampliagdo da marca pre-
ciso de outro ano de observagdo”,
salientava um transportador de carga
propria com sete caminhdes Volks-
wagen em uso.

Mas existem outros que, de maneira
ou outra, ndo recorrem mais a pru-
déncia. “O caminhdo correspondeu,
tanto que jd estou propenso a padroni-
zar minha frota de médios com o
VW?”, registrava Palhares Neto, da
ANR. “Devo dizer que, se depender de
mim, ndo compraremos mais VW. Em
nove meses com dez caminhdes, se
pudemos colocd-los, todos trabalhando
3 ou 4 dias foi muito”, desfechava
Alberto Costa, gerente de Vendas e
acurmulando o controle do trdfego da
Panorama, que faz o transporte de
pedras. ““Os Mercedes que temos s6
param para trocar lona. Transportar
pedra é fogo™.

O maior frotista
ressalta
o reduzido
custo operacional

A Refrescos Ipiranga, de Ribeirdo
Preto, produtora e distribuidora dos
produtos Coca-Cola para a regido Nor-
deste de Sao Paulo e Tridngulo Minei-
ro, é atualmente o maior frotista de
Caminhoes VW, com 61 VW 11-130.

A iniciativa de renovar toda uma
frota de caminhdes por um veiculo re-
cém-langado, embora possa parecer
para a maioria algo até precipitado,
para os técnicos da empresa resumese
num lance de confianga na tradigao de
um bom nome.

“Fizemos a mesma coisa em 19577,
explica Renato Nunes Maia, diretor
Superintendente da Ipiranga, “quando
nos tornamos uns dos primeiros a utili-
zar de veiculos disel em servigos de en-
trega urbana, na época considerado um
absurdo”. Naquele ano a empresa com-
prou cinco L-312 que, depois, torna-
riam-se um sucesso na distribuigdo de
bebidas.

O que mais interessa para o diretor
¢ a seriedade como se é tratado. E con-
ta até uma historia de tempos ndo dis-
tantes, quando a empresa também se
empenhou comprando uma frota de
GM com motores Detroit Diesel.
“Quando pedimos orientagdo a respei-
to de como alongéd-los, disseram-nos
que fizéssemos como bem entendesse-
mos.” Hd pouco tempo, uma consulta
semelhante foi feita a VW Caminhdes
que, com sua engenharia, cuidou de
todos os detalhes e com toda preocu-
pacdo. “‘E esta a diferenga’’, encerra o
assunto Maia, dizendo de seu inconfor-
mismo com exemplos de relaxo e
amadorismio quando se lida com inves-
timentos tdo altos quanto os de trans-
porte.

Mas, com os VW 11-130, Maia pa-
rece satisfeito. Comprados em 1981,
cada um deles rodou em média 60 mil

quilémetros, com uma média mensal
de aproximadamente 4 500 km com
amplas vantagens nos custos opera-
cionais.

Tudo isso é resultado do conjunto
de solugdes apresentadas pelos 11-130.
E a opinido de Jodo Salviano Neto, ge-
rente da Divisdo de Transportes. Isto
porque o trem de forga do veiculo,
motor, cimbio e diferencial, tem bom
entrosamento, além de serem de mar-
cas conhecidas e respeitadas e também
com facilidades de manutengao.

BOM DE ECONOMIA  ““As maiores
faculdades do 11-130”, diz Salviano,
“¢ a facilidade de obtengdo de pegase
acesso fdcil a assisténcia técnica”. Fa-
cilidade de manobra, consumo muito
bom, mecdnicos treinados, assisténcia
da VW periodica, freio sem problemas
e conforto para o motorista sdo outras
vantagens sugeridas por quem responde
pela manuten¢do e operagdo da Ipi-
ranga.

Entre os problemas sé um foi apon-
tado: um dos caminhdes teve a caixa
de diregdo quebrada porque ao ser es-
tercada completamente, a roda ndo en-
costava no batente do eixo, deixando
toda a sobrecarga para a caixa. A mon-
tadora observou os danos, trocou
imediatamente a caixa e resolveu o
problema. Mesmo os motores de parti-
da, neste tipo de servico normalmente
levado a fadiga, com cerca de 60 parti-
das por dia, tém-se comportado bem.

A maior satisfagdo de Salviano sur-
ge quando recorre aos mapas de custos
operacionais. Entre os 267 veiculos
leves, médios e pesados da frota, ele
separa os médios (81 MBB, dez Dodge
e 61 VW) e mostra na ponta do ldpis
que o consumo dos 11-130 tem varia-
do entre 3,8 a 4,0 km/l em percursos
rodovidrios contra uma média de 2,8
a 3,0 km/l dos MBB; na zona urbana, o
consumo do VW varia de 2,5 a 29
km/l. A diferenga nos custos operacio-
nais chega aCr$ 9,69/km Cr$ 24,55/
km nos VW contra 34,24 /km nos MBB.
“Mesmo fazendo-se um desconto, por-
que a idade média dos Mercedes €
maior, os resultados sdo excelentes”,
conclui Salviano. __]

Salviano: ‘O VW tem custo por km Cr$ 9,69 menor do que o Mercedes’’



A Linha G Unisteel Goodyear é a primeira linha
de pneus para transportes inteirinha de aco. E ago
na carcaca, ago na cinta da banda de rodagem, aco
em todos os pneus da linha. Por isso, quando vocé
opta por Unisteel, vocé opta também por qualidade.
E, conseguientemente, por economia. No sentido
mais inteligente da palavra.

Primeiro, porque os pneus Unisteel sdo bem
mais resistentes e durdveis. Rodam muito mais e,

ainda por cima, vocé ganha com o maior niimero
de recapagens. Depois porque, com eles, as rodas
giram mais livres. Vocé néo forca o motor e
economiza muito mais combustivel.

Para obter mais informagdes sobre a Linha G
Unisteel, ndo hesite em entrar em contato direto
com a Goodyear. Quanto mais vocé souber de
Unisteel, mais depressa vai transformar a sua frota
também numa frota de aco.



Despadronizar,
uma decisao
quase sempre
traumatica

A decisio de despadronizar uma
frota quase sempre é traumdtico, ainda
mais quando o padrdo € o que costuma
dizer os carreteiros um ‘‘cheque visa-
do”. No entanto, em cada momento
existe uma particularidade. A época
do lancamento dos caminhdes Che-
vrolet ¢ Ford com motor Detroit
Diesel havia pouca oferta e uma procu-
ra afoita por veiculos de carga a favo-
recer a nova opg¢do. Agora, com inten-
sidade a partir de 1981, a falta de di-
nheiro é a tonica, criando, se nfo mais
o critério da preméncia o da oportuni-
dade econémica.

Evidentemente, a decisdo ndo é fd-
cil, como bem acentua o diretor da
ANR Transportes Rodovidrios, Antd-
nio Palhares Neto. “E sempre mais
uma opgdo em relacdo ao Mercedes.
Mas, o empresdrio de transporte criou
mitos de que caminhdo é Mercedes ou
Scania, muitas vezes influenciado pelo
motorista. Quando a gente admite
um profissional para dirigir outra mar-
ca ele diz: ‘Mas € este caminhdo...”

Exemplos como o da Enterpa, SP,
que comprou 26 caminhdes VW-13-130
para coleta de lixo sdo freqiientes.
Com mais de 50% de caminhdes Mer-
des em sua frota de 205 unidades, o
plano da empresa era padronizar com
o L-1513, logicamente para se valer de
todas as vantagens inerentes 4 equaliza-
¢do. No entanto, a questdo comercial
foi decisiva: ndo houve acordo com 0s
representantes Mercedes, apesar de
varios contatos, e os caminhdes VW,
agora, passam a figurar como uma
nova marca na frota da Enterpa.

Dificil, também, foi a decisdo de
Walter Schlatter, da Transportadora
Schlatter, com 110 caminhdes Merce-
des (LP-321, L-1313 e L-1519) para
uma frota total de 140 unidades. “Nao
deu para comprar mais Mercedes,
como era minha intengdo. O concessio-
nario foi inflexivel demais. Fechou-se,
ndo cedeu e, por isso, resolvi comprar
dezoito caminhGes VW, com uma di-
ferenca brutal de prego em relagdo ao
similar Mercedes.”

Mas, o carreteiro tipico nao cos-
tuma arriscar seu Gnico olho. Senival
Soares de Souza, durante 16 anos no
volante de caminhdes da Continental
Lines e Radial Transportes e hd 5 anos
como proprietirio de Mercedes, ndo
deixa por menos. “O Volks é um ‘do-

O conjunto tem 18,95 m de comprimento; os baus, capacidade para 110 m?

jao’ engravatado. Com Mercedes, ter-
minadas as prestagOes, a gente sabe
que tem o dobro do dinheiro no bolso;
com outra marca, sobra s6 a metade.”

Romeu e Julieta,
opcao da Granero
para baixar
consumo de disel

A Granero, empresa especializada
em mudanca e que opera em VArios es-
tados do pais, comprou, no fim do ano
passado, dezoito caminhdes Volkswa-
gen, doze modelo 11-130 e seis del13t.
A novidade é que colocou um 13-130
como ‘Romeu’ a tracionar ‘Julieta’.
Nos 15 mil quildémetros iniciais roda-
dos, cerca de més e meio de duragdo, a
experiéncia agradava o diretor adminis-
trativo, Bernardo Granero: “O consu-
mo médio é 2,7 km/l. Muito bom
quando comparo ao de um cavalo-
mecanico 1313 Mercedes com carreta
de um eixo, com capacidade de 85 m?,
cuja média fica na faixa entre 2,32 2,5
km/1.”

A motivagdo pelo teste, diz Bernar-
do, comegou com a leitura de um cata-
logo, mostrando a aplicagdo Romeu-
Julieta no transporte de mudangas em
outros paises. “A Iderol decidiu desen-
volver o conjunto e nds, a opera¢do.”
O conjunto mede no total 18,95 m
9,15 m o Romeu (7 m do bai e 2,15
da cabina); 1,80 m o engate e 8 m a
Julieta. A lei permite para esta compo-
sicdo um total de 19,80 m.

Segundo a Iderol, aarticulago fun-
ciona com rala de esfera e engate auto-

matico, como de vagdo. Os eixos da
Julieta s3o fabricados pela empresa,
mas podem também ser Braseixos. O
conjunto Romeu mais Julieta custava
(prego de fevereiro) Cr$ 4,5 milhdes.

E evidente a vantagem do uso do
Romeu-Julieta em cargas de baixo
peso e grande cubagem, como mudan-
¢as  Bernardo calcula que a mudan-
ca média tem 100 kg por m®. Os dois
baus podem levar 110 m® com uma
carga de 11 t, o que somado 4 tara (5,1
t do Romeu mais 3,8 t da Julieta) al-
canga 19,9 t, ainda distante da capaci-
dade mdxima de tragdo do 13-130,
entre-eixo 3,67 m, que é de 21 t.

GARANTIA DE RECOMPRA Outra
coisa que favorece a aplicagdo Romeu-
Julieta em mudangas é a alta quilome-
tragem rodada por més por uma em-
presa como a Granero: 10 mil quilome-
tros. E mais importante: “Como temos
muitas filiais, nunca andamos vazio.”
A desvantagem: “Motorista e entrar
em algumas cidades.”

O conjunto estd rodando principal-
mente na linha Norte, base Sdo Paulo
e destino Salvador, Recife e Belém.
O veiculo estd com tanque de 140
litros de disel, j4 em substitui¢do por
um de 500 litros, autonomia de cerca
de 1,35 mil km ‘“para ndo ter que
parar por causa de fechamentos de
postos aos sabados e domingos.”

A Granero tem 132 caminhdes Mer-
cedes e mais dezoito VW (os doze 11-
130, com bau de 45 m* estdo consu-
mindo “4,2 km/! contra 3,8 km/! nos
Mercedes 11-13”"). “A decisao de des-
padronizar, primeiro, foi motivada pelo
prego. A VWC quisentrar na nossa frota
e deu desconto em cima de desconto;
o segundo ponto de atragdo foi a assis-
téncia diretamente dada pela fdbrica
e garantia de recompra”.
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VW Caminhées diz
que ja oferece
duas versoes de
cavalo-mecanico

TM  Nalistagem da capacidade mdxi-
ma de tragdo que publicamos em TM
aparece o0 13-130 com 21 t (21,6 t).
Perguntamos por que 21,6 entre paren-
tesis? A fibrica estaria tentando libe-
rar este caminhdo para 21,6 t junto ao
CDI? Qual o certo: 21 ou 21,6 t?
VWC O VW 13-130 quando equipa-
do com 39 eixo, tem capacidade de
carga total de 21 t (lei da balanga).
Comh diferencial duplo pode tracionar
carreta, possuindo capacidade mdxima
de tragdo de 21.650 kg (lei de 6 cv por
tonelada). '

™ A empresa lancard caminhdo
trucado de fibrica? Quando?

VWC  Nio faz parte de nossos planos
imediatos o langamento de caminhdo
trucado, de fdbrica. A colocagdo de
terceiro-¢ixo em nossos caminhdes estd
sendo efetuada por fabricantes especia-
lizados, devidamente credenciados por
nés, com base em projetos analisados,
discutidos e aprovados por ambas as
partes.

TM O modelo 11 t terd roda raiada’?
Quando? O modelo 13 t terd roda de
disco (ou tem roda de disco opcional)?
Por que a roda raiada? Hd economia
de pneu? A fdbrica fez estudo? Hd eco-
nomia de componentes?

VWC O VW 11-130 tem roda de dis-
co ou opcional raiada. O VW 13-130
tem roda raiada. Num caminhio VW
11 ou 13-130 4x2, o conjunto de ro-
das raiadas pesam 70 kg menos que o
conjunto de rodas de disco. Outras
vantagens principais sdo: melhor refri-
geragdo dos freios e dos pneus, sdo
autocentrdveis e oferecem maior faci-
lidade na troca dos pneus.

T™M  Hd muitas queixas de frotistas
quanto a “queima do solendide da re-
duzida®. Foram reclamagdes freqiien-
tes. O que a fibrica estd fazendo para
resolver este problema?

VWC O sistema de reduzida elétrica
dos caminhdes VW empregam relé, tra-
balhando com baixa corrente e evitan-
do sobrecarga. A quase totalidade de
panes no solendide da reduzida ocor-
rem em caminhdes quando foi aplica-
do 39 eixo. Houve religa¢do errada da
fiagio, com o decorrente dano do
componente.
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T™M A fdbrica oficialmente ndo lan-
¢ou 0 cavalo-mecinico. Pelo menos
ndo fomos comunicados. No entanto
vemos caminhoes VWC usados como
cavalinho. Como é isso? Como procede
a fdbrica em relagdo a esta aplicacdo?
O cavalo tem isengdo de IPI? Sai da fi-
brica com quinta roda? Qual o entre-
-eixo?

VWC A versdo para cavalo-mecdnico
jd se encontra em regime de comercia-
lizagdo normal hd alguns meses, exis-
tindo duas alternativas de entre-eixos

3,20e 3,60 m.

Até o presente momento essa’ ver-
s80 ndo estd disponivel de fdbrica com
quinta roda e conseqiientemente, ndo
estd isenta do IPI.

TM A VW dd garantia contra corro-
sdo? Por quanto tempo? E a garantia
de maneira geral, como é? Quanto
tempo?

VWC A garantia contra corrosio es-
td automaticamente inclusa nos termos
gerais de nosso procedimento nesse
campo. Ressalvamos, porém, proble-
mas derivados de negligéncia ou md
conservagdo do veiculo. O prazo para
essa garantia é de 15.000 km ou 8 me-
ses, prevalecendo o que ocorrer primei-
ramente.

T™M  Detetamos problemas em vaza-
mentos de juntas, principalmente na
do coletor, problema fregiiente num
frotista. Como a fdbrica vé isto?

VWC  Uma das juntas do motor apre-
sentou problema que jd foi inteiramen-
te sanado.

TM  Quais os planos que os conces-
siondrios tém para vender os cami-
nhoes VWC hoje? Consorcio (quantas
prestacoes), 10 vezes sem juros? Alids,
em todos os frotistas que fomos senti-
mos o mesmo:a VWC facilitou a vida
deles na compra de veiculo. Para um
deles inclusive deu-se garantia de re-
compra. Enfim, como é que a fibrica
encara esta “moleza’”?

VWC  De um modo geral, nossa rede
de concessiondrios vem se valendo dos
mesmos recursos que os demais con-
correntes se utilizam para financiamen-
to ao consumidor, ou seja, CDC e lea-
sing,sendo que essa iltima modalida-
de vem se impondo cada vez mais na
preferéncia do comprador, quando se
trata de pessoa juridica. Por outro la-
do, contam também com o suporte de
um consdrcio nacional de fdbrica, o
Volkswagen Caminhoes, o qual oferece
aos interessados, 0 prazo de 60 meses.
Vez por outra algum concessiondrio
conduz determinada operagdo por fi-
nanciamento com recursos proprios, o
que, porém, ndo atinge a niveis signifi-
cativos. Ndo € de nosso conhecimento
a extensio de concessdes gque ultra-
passem os limites do razodvel.

ESQUECA A
CORROSAQO

E todos os problemas de um tanque
de combustivel convencional.
Veja algumas vantagens que o
tanque em fibra de vidro Edra* lhe traz:

- resisténcia

— durabilidade

-~ ndo enferruja

- protege o sistema injetor do motor

CONSULTE-NOS

EDRA DO BRASIL

IND. E COM. LTDA.
Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Préx. a Rio Claro)
Tels.: 277 e 278

Pioneiros na fabricacio de tanques em
fibra de vidro para caminhdes, onibus e
toda a linha de transportes pesados,
desde 1975
* Patenteado

Proteger as superficies contra a

corrosao atmosférica, contra o

ataque de produtos quimicos e
abrasao.

ESTE E O NOSSO NEGOCIO
JATEAMENTO DE AREIA E PINTURA
EM:

caminhodes tanques, cagambas,
chassis, limpeza interna e extema,
Jateamento em estruturas, pontes e
maquindrios em geral.

JAT PINTER
Tratamento Quimico e
Anti-Corrosivo Ltda.

Rua André de Almeida, 2001
CEP 03950 - Fone: (011) 271-8024
S. Mateus - Sao Paulo, SP



RACIONALIZACAO
Superar a crise.

Estas empresas
estao conseguindo

Na segundaquin-
zena de fevereiro
estard  aportando
em Santos o Stri-
der Crystal, que
nos seus 119 me-
tros acomodard, a
partir de margo,
328 contéineres disponiveis para a pri-
meira linha de rol on-roll off rodo-ma-
ritimo-fluvial entre Santos e Manaus.

A iniciativa é comandada pelo Kom-
mar Companhia Maritima em pool
com a Mesquita Transportes e Servi-
¢os, a Agenave Agéncia Maritima ¢ a
Corretora Léide Paulista e visa a, prin-
cipalmente, proporcionar um transpor-
te seguro e répido num dos eixos de
maior transferéncia de cargas do paris.

A idéia surgiu da grande demanda
existente na rota e que, ainda hoje,
depende de uma aventura rodovidria
de 3 000 km, imais o uso de balsas entre
Belém e Manaus. Estas dltimas tornam-
se o grande empecilho pela falta de
capacidade e obvia morosidade. O que
propde o pool a ser inaugurado, € ga-
rantir os tempos de saida e de chegada
i capital manauara.

VIAGEM MAIS RAPIDA  Os tempos,
realisticos segundo os técnicos, serdo
de 15 a 19 dias entre Sdo Paulo e Ma-

-y

A uniao de forcas tem-se revelado uma
6tima alternativa para baixar custos e
elevar rentabilidade. Veja como, as
vezes, é melhor dividir do que somar

naus; 13 a 17 dias entre Manaus e S3o
Paulo com 13 dias entre Santos e Ma-
naus e 11 dias no sentido inverso, apro-
veitando a correnteza do Amazonas.
Tempos que, segundo o Cmte. Franco
Abreu, da Kommar, s30 menores que
os mais otimistas do rodo-fluvial “por-
que temos informagdes sérias da reali-
dade da viagem. Algumas cargas levam
até 45 dias para completar viagem”.

O que a Kommar garante € o de-
sembarago eficaz e a certeza nos pra-
zos, gracas A prioridade que o Strider
terd nos portos, podendo ser carregado
com chuva ou sol. “O usudrio terd
também de cumprir prazos, pois esse
navio terd plano de embarque antes da
atracagdo.”

“Além de tudo”, dizem os técnicos,
“trata-se do primeiro intermodal brasi-
leiro, com a unido de vdrios especialis-
tas, um em cada setor . O que se tem
visto € transportador rodovidrio que-
rendo ser armador, ndo dd certo.”

A classe Strider foi concebida para operar em qualquer tipo de cais

SEGURO UNICO  De grande impor-
tancia foi a resolu¢fo tomada conjun-
tamente entre Sunaman e DNER, apro-
vando a utiliza¢gdo de um unico conhe-
cimento fiscal facilitando o desemba-
rago das cargas, além da natural facili-
dade pela simplificagdo e menor niime-
ro de documentos.

Segundo H. Milliet, da corretora de
seguros Loide Paulista uma das grandes
vantagens do novo modo de transpor-
te para o Amazonas € a utiliza¢do ex-
clusiva de contéineres que, inclusive,
inibem a incidéncia de danos, falhas de
manuseio e, mais importante, “é um
sistema totalmente coberto pelo segu-
ro’”.

Pelo baixo risco de operagdo, os
contéineres serdo totalmente garanti-
dos e ndo ocorrerfo perdas de carga.
“Uma coisa é ter seguro, outra e bem
diferente é receber a indeniza¢do”. No
caso, garante Milliet, as indeniza¢Ges
sob responsabilidade da Kommar e es-
ta é que receberd das seguradoras.

Para os operadores, a principal preo-
cupacdo é conceder um servi¢o de alta
confiabilidade e rapidez. “Em média,
chegaremos em Manaus em 13 dias”,
aproximadamente 4 dias mais rdpido
que o rodo-fluvial. Uma grande vanta-
gem se se sabe que o preco serd o mes-
mo cobrado atualmente no rodo-fluvial.

SOLUCAO PARA A CRISE  José Ro-
berto de Sampaio Campos, diretor ge-
rente da Mesquita, uma das integrantes
do pool, é de opinifo que “antecipa-
mos uma solug@o para o grande proble-
ma do segundo semestre de 1983”.
Para ele, o custo do disel torna-se-4 tdo
elevado que inviabilizard o transporte
rodo-fluvial em razio dos altos custos.

Segundo Campos, pensou-se tam-
bém na utilizagdo de full-contéineres,
mas, realmente a viabilidade ficou para
os contéineres padroes de 20 e 40 pés,
que gerardio uma capacidade para
4 708 t. “Para se ter idéia, lotado com
80 carretas, sua capacidade baixaria
para cerca de 2 000 t”. Isto, além de
os contéineres conferirem d carga maior
seguranca contra roubos e outros
danos. Aldir Rocha, da Kommar, re-
forga ainda dizendo que *“a Fundatal
com carretas encerrou atividades com
US$ 2 milhdes no vermelho™.

Jd Samir Sedky, da Agenave, mos-
tra-se otimista com a unido de empre-
sas especializadas e que atuardo cada
uma profissionalmente sobre a fatia
que lhe cabe. Sedky acredita que em
pouco tempo a expansdo do pool che-
gard a uma saida semanal de Santos
para Manaus, utilizando-se de 4 navios.
“Uma safda mensal, efetivamente, ndo
consumird toda a demanda que tere-

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1983



mos entre esses dois pontos importan-
tissimos de origem e destino de cargas”.

HORARIO ATE PARA CLIENTES
Em termos operacionais, de maior im-
portancia serd o porta-a-porta. Segun-
do os técnicos ndo haverd interferéncia
da estiva ¢ o desembaraco do navio no
porto serd rdpido, uma vez que suas
partidas serdo “britdnicas”, em dia e
hora precisos. “Sem obriga¢do de lota-
¢do, nossa obrigacdo € de freqiiéncia”.

Os contéineres, quando nio houver
carga de retomo, passardo imediata-
mente a outro cliente e serdo operados
em chassis porta-contéineres fomeci-
dos pela Kommar, que, além do equi-
pamento que chega junto com o navio,
jd fez vdrias outras encomendas, para
garantir material de movimentagdo.

Na operagdo cais-porta as cargas fra-
cionadas poderdo ser recebidas em Sio
Bernardo do Campo ou em Santos de-
pendendo do cliente que poderi ser,
inclusive, uma transportadora. As car-
gas conteinerizadas serdo recebidas em
Santos, podendo fazer o cliente o mes-
mo transporte porta-cais.

O prazo médximo de entrega em Ma-
naus serd de, no mdximo, 3 dias, en-

quanto que a distribui¢do de pereci-
veis acontecerd em 10 horas.

INOVACAO EM TRANSPORTE Segun-
do Franco Abreu o novo sistema terd
como principal virtude a grande flexi-
bilidade, pois, além de reduzir o tem-
po de transferéncia, a principal ques-
tdo € honrar hordrios, manter dia de
partida ¢ chegada. *“Antes de mais
nada”, afirma Abreu, ¢ a primeira vez
que uma transportadora unese a uma
empresa de navegagdo”, isto para que
seja alcangada a otimiza¢do dos servi-
¢OS.

Campos, da Mesquita, porém, cobra
dos usudrios o sucesso da iniciativa:
“Tudo depende dos usudrios para man-
termos e expandirmos o servigo”. Isto
porque, os altos investimentos obrigam
a uma alta ocupagdo de lugares no Stri-
der. Para ele, todas as experiéncias, até
agora, foram mal feitas porque os trans-
portadores sempre quiseram transfor-
mar-se em navegadores. “Como faze-
mos algo sério, este sistema também
deve ser reconhecido.”

MAIOR SEGURANCA  Em S0 Paulo,
durante o semindrio de apresentagdo

As rampas diagonais diao grande versatilidade e velocidade de operacao
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Nos seus 119 metros o Strider
Crystal acomoda 328 contéineres
de 20 pés que serao os adotados
para a linha e lacrados e
deslacrados pelos clientes, o
que fara parte do esquema de
seguranca. O conhecimento e ¢
seguro de carga também valerao
porta-a-porta

do M/V Strider Crystal (capacidade de
328 contéineres de 20* ou 158 de 407)
onde compareceram vdrios represen-
tantes da inddstria, uma das questdes
mais formuladas foi a da seguranga. Se-
gundo a Kommar serd impossivel a
ocorréncia de qualquer problema, uma
vez que cada contéiner serd lacrado e
deslacrado pelo cliente, contando ainda
com O seguro unicc como garantia
final.

Otimista, quanto ao sucesso da ini-
ciativa, Franco Abreu diz que, pelo
menos imediatamente, ndo ocorrerd
qualquer encerramento das estruturas
rodovidrias das empresas que servem i
regido, mas, “‘quando da renovag¢do de
frotas, tenho certeza que todos pensa-
30 mais seriamente no contéiner”. ““Te-
mos tudo para dar certo”, disse, ‘o sis-
tema € eficaz, seguro e é a opgdo de
sistema direto sem handling” .

Transdroga e Jacui

uniram- se num
unico esquema
de distribuicao

A extensa crise que vivemos, pri-
meiro, energética, agora econdmica,
serviu antes de tudo para encutir entre
as decisoes dos empresdrios a preocu-
pa¢do com a racionalizagio. Entre
vdrias solu¢Bes racionais que tém surgi-
do uma das quais que melhores resulta-
dos tem colhido é a do pool de empre-
sas que prestam servico em uma mes-
ma 4rea. A unido de transportadoras
normalmente poupa metade do equi-
pamento trator, dos pneus e, is vezes,
todo miliondrio investimento em infra-
estrutura.

A Transdroga, empresa que inaugu-
rou o sistema com o Expresso Zacha-
rias, implantou, neste sentido, em
maio de 1982, um sistema mais arrciaj)
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Ferro: melhor servico e mais carga

do ainda. Necessitando ampliar sua
irea de servicos para o Mato Grosso do
Sul, a empresa empreendeu extensiva
pesquisa de campo para saber como ¢
de que forma manter naquela regido o
mesmo nivel de atendimento que man-
tém para outras regides do Brasil.

Entdo, surgiu o melhor negdcio. A
formagio de um pool com a Jacui,
empresa com grande experiéncia no
Estado e capaz de manter um otimo
servi¢o para os usudrios.

Vantagens sobram para ambas as
empresas que, na realidade, sdo cinco:
Jacui, Transdroga, Transfarma, Zacha-
rias ¢ a Amazon Transportes. Para o
grupo Transdroga, a economia chegou,
segundo Moacir Ferro, diretor da em-
presa, a Cr$ 100 milhdes e a Jacuf co-
mega a desenvolver-se, porque, pode
receber cargas para qualquer parte do
pais.

RACIONALIZACAO O pool de
empresas nasceu com a propria crise. O
empresariado de transportes no Brasil,
até entdo, acostumara-se 4 fartura do
combustivel barato e a ociosidade era
uma ocorréncia de pouca importancia,
puis havia sempre mais demanda que
oferta nos tempos do “milagre brasilei-
ro”.

As coisas mudaram. Jd em 1980,
conscientes do desperdicio de concor-
* rerem com linhas em paralelo, Expres-
so Zacharias e Transdroga formam um
pool que, gragas 4 racionalizagie, co-
megou a economizar 25% na operagdo,
além de um grande aumento de fre-
qiiéncia na captagdo de cargas. Sucesso.

Na época, dizia Haroldo Zacharias
que tudo dependia da mentalidade dos
executivos das empresas, deixando
claro que tal iniciativa seria impossivel
de concretizar-se em empresas ortodo-
xamente familiares.

E isto, exatamente, 0 que acontece
agora com a mesma Transdroga ¢ a
Jacui. Afinados a um mesmo ideal que
¢ vencer esses tempos dificeis, as duas
empresas conjugam esforgos em racio-
nalizar a operagdo de suas linhas, dan-
do a elas a mdxima rentabilidade possi-
vel.

COMO FAZER A escolha da Jacufi,
segundo Moacir Ferro, é fruto de uma
longa pesquisa que, inclusive, envolveu
a opinido da clientela local a respeito

de seu servicos. Observaram a infra-
estrutura da empresa e suasinstalaces.
A Jacui, além disso, entrou com a con-
fianca no esquema porque, COmo O Sis-
tema da Transdroga é de freqiiéncia
rigorosa sem obriga¢do de lotar cami-
nhoes, “cerca de 6 a 8 meses por linha,
os caminhdes do pool batem lata”.
Neste periodo até ganhar a confiabili-
dade da clientela os L-608 rodam com
1 ou 2 t no médximo.

Como hi muito tempo acontece no
transporte aéreo, a exemplo da integra-
¢do entre companhias nacionais e re-
gionais, o pool dilata consideravelmen-
te a drea de acesso de qualquer uma de
suas coligadas.

A divisdo do faturamento ¢é feita
através de cotas percentuais, divididas
entre as trés funcgdes bdsicas do servigo:
coleta, transporte e distribui¢do.

A coleta pode ser feita por qualquer
das empresas. O transporte depende do
volume de carga. Por exemplo, s¢ a
Transdroga é contratada para levar 12 t
para Campo Grande e esta carga é ca-
paz de completar um caminhdo, ela
fard também o transporte até o desti-
no, ficando a distribui¢io a cargo da
Jacui.

Se, ao contrdrio, a tonelagem €
menor, atingindo entre 3 a 4 tonela-
das, a Transdroga coleta e o transporte
¢ feito pela Jacui que também faz a
distribuicfo.

Depois, num balango mensal, a divi-
sdo do bolo ¢ feita por um esquema de
compensagdo. “O mais interessante”,
afirma Ferro, “é que nem s6 os lucros
sdo diluidos por todas as empresas,
como também os prejuizos”. Isto por-
que, neste sistema o mais importante €
a sobrevivéncia solida de todas as em-
presas.

Neste sentido esse novo pool, fun-
cionando desde maio de 1982, é uma
inovagdo. No caso, as empresas ndo
concorriam em paralelo, ou melhor,
nem chegaram a concorrer. Aprovei-
tando a infra-estrutura da Jacuf, na re-
gido houve uma extensdo de servigos
de ambas as empresas.

Também, ao invés de disputar cargas
com uma participagdo de 45 cami-
nhdes da Transdroga, houve a divisdo
de faturamento com investimento de
apenas 15 L-608 que refor¢aram a fro-
ta da Jacui.

Mais importante ainda ao que pare-
ce é que todo pool é meio caminho
andado para a fusio. Com o entrosa-
mento, otimizagfo de oFeragio € au-
mento significativo dos faturamentos,
“nada mais logico”, diz Ferro. E esse
médximo entrosamento jd aconteceu no
primeiro pool, com a Transdroga tor-
nando-se proprietdria de 50% das cotas
do Expresso Zacharias. O mool maxi-
mo.

SUBURBIOS

O mais barato
transporte do
pais sofre queda

Mesmo a Cr$ 23 a passagem, os
suburbios de S. Paulo tiveram
queda de movimento em 1982. O
desemprego é uma das causas

Pela primeira vez os subtirbios da
Rede Ferrovidria registram uma queda
no transporte de passageiros: os tre-
chos Paranapiacaba—Francisco Morato
e Roosevelt-Mogi das Cruzes, operados
pela Superintendéncia Regional de
Sdo Paulo tiveram um movimento de
158 491 089 passageiros, 1,1% menor
do que em 1981. A SR-4 atribui o fa-
to a duas causas: “Ao desemprego,
principalmente na regido do ABC e &
entrada de operagio do Metr6 na Zona
Leste.”

Jd a Divisdo Especial de Subiirbios,
na Grande Rio, transportou ano pas-
sado 200 443 000 passageiros, resulta-
clio 6,2% maior do que o registrado em

981.

Por ordem, apds Rio ¢ Sdo Paulo,
os subirbios que mais transportaram
foram os de Recife, Belo Horizonte ¢
Salvador. Os passageiros movimenta-
dos pela Rede Ferrovidria, incluindo
todas as regionais, totalizaram, ano
passado, 383 294 000, um crescimento
de 3,9% em relagdo a 1981. Jd o fatu-
ramento dos sublrbios representou a
Rede Cr$ 6,10 bilhdes, contraCr} 3,14
bilhges em 1981 — equivalente a um
acréscimo de 94,2%.

O desemprego no ABC afeta a Rede
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CARROCARIAS

Ciferal reabre
paratentar a
volta por cima

Mesmo falida, a Ciferal, por
decisao dajustica do Rio,

teve autorizagao para retomar
afabricac¢ao de carrogarias

Dona de irrepreensivel tecnologia
na construgdo de carrogarias para éni-
bus, com destaque, sem duvida,  utili-
zagdo do duraluminio, material de efi-
ciéncia comprovada contra a corrosdo
estrutural, a Ciferal estd reabrindo sua
fibrica do Rio de Janeiro. Como se re-
corda, a empresa teve sua faléncia de-
cretada, hd tempos, mas as vésperas do
Natal, o juiz da 82 Vara de Faléncia e
Concordatas, José Aloysio Ribeiro de
Souza, tomou uma decisdo comum,
em termos juridicos, mas pouco co-
nhecida por leigos.

A decisdo permite que a Ciferal zere
ativo e passivo por um periodo de 13
meses. “Depois disso teremos que co-
megar a pagar as dividas”, sustenta o
ex-gerente de vendas da propria empre-
sa, Gerardo Braga, e atual representan-
te da industria para todo o Brasil por
convocagdo do advogado Armando
Braga Filho, incumbido pelo juiz de
colocar a empresa em funcionamento e
de supervisiond-la. “Ndo sou um expert
em dnibus, mas entendo de leis e de
administragdo.”

A Ciferal deve hoje entre Cr$ 1,82
Cr$ 2 bilhoes. O BD-Rio, o maior cre-
dor, tem na empresa entre Cr$ 700 a
750 milhdes para receber; os demais
credores, por ordem de importancia,
sd0 Tectronic, Alcan e Fanavid. Que,
evidentemente, ndo devem estar pro-
pensos a conceder novos créditos. “Por
isso, estamos comprando a vista”, diz
Gerardo. O representante do juiz emen-
da: “Para fazermos dinheiro necessdrio
a0 giro, vendemos sucatas e pegas de
reposi¢do. A falta de pecas era o mais
grave problema dos frotistas e nos ser-
viu, também, como importante meio
para fazer caixa.”

E a desconfianga dos empresdrios?
“Meu receio era este, mas a reagio foi
de apoio, tanto que ja temos 35 carro-
¢arias encomendadas,” admite Gerardo,
para especificar: “28 sdo urbanas para
as empresas cariocas Inga, Ideal, Para-
napuan ¢ Campo Grande; outras 7 sdo
rodovidrias, 4 Tapaj6s e 3 Dinossauros,
estes para a empresa Guerino Seiscen-
to, do interior paulista.” Ele faz um es-
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clarecimento: “A marca Dinossauro €
propriedade da Ciferal .”

VARIOS INSTRUMENTOS Ha, se-
gundo Gerardo, muitas outras promes-
sas. ‘“‘Mas, iremos devagar. Obedecere-
mos 4a risca um cronograma de fabrica-
¢d0 para que ndo haja atrasos. No in-
correremos mais nos erros da antiga Ci-
feral, que chegou a este estado por
excesso de encomendas, morrendo de
indigestdo.” O programa para as carro-
carias urbanas € de fabricar, a partir de
fevereiro, 8 unidades a cada 10 dias, pas-
sando em margo a 10 unidades em igual
espaco de tempo. Nas rodovidrias, ain-
da em margo, deverd ser ativado o mo-
delo Tocantins & base de 10 unidades
mensais. Dinossauro € a parte: 3 carros
por més, no mdximo. “O projeto, em
sintese, € dar prazo de entrega de 30
dias para as carrogarias urbanas e de 60
dias para as rodovidrias.”

O executivo garante que ndo rece-
berd dinheiro adiantado, como, admi-
te, a Ciferal vinha fazendo antes de ir a
faléncia. “A Cometa e outros fizeram
isto. Agora, alguns empresdrios pergun-
tam se precisamos de antecipa¢do, mas
estamos recusando: queremos mostrar
que o trabalho € sélido. S6 pegaremos
o dinheiro contra-entrega.”

A empresa vem trabalhando com 90
funciondrios. “Demos preferéncia aos
que ‘tocam’ mais de um instrumento”,
define o representante do juiz, Arman-
do Braga. “Se é soldador tem de enten-
der também de eletricidade. Queremos
obter maior produtividade possivel
para tornar a Ciferal, em algum tempo,
uma empresa rentdvel.”

A época conturbada da decretagdo
da faléncia, falou-se que a empresa es-
taria vendendo as mdquinas. “Era um
grande boato”, admite Gerardo. ‘‘Es-
tdo todas dentro da fibrica para quem
quiser ver.” Sobre a reativagdo da linha
de trolebus, ele é laconico. “Nem em
sonho”, certamente por se tratar de
produto destinado a empresas publicas,
em geral, impontuais nos pagamentos.
Outra informagdo: “as empresas coliga-
das (Ciferurb, Cifertec e Ciferplasa)
estdo desativadas.”

Evidentemente, a Ciferal ndo conta-
1d mais com as encomendas da Viagdo
Cometa, que jé& montou sua fibrica
propria, em S3o Paulo. Uma perda sen-
tida, pois era o maior cliente da empre-
sa carioca. Mas, isto ndo tira o otimis-
mo. “Aqueles que disseram, quando
estdvamos fechando, que queriam nos
ajudar, agora estdo demonstrando este
desejo na pritica”, atesta Gerardo, ao
que Armando Braga acrescenta: “Ja
reergui outras empresas em situagio
muito pior. Com a Ciferal, ndo serd
dificil. Mas, € légico, que para isto de-
penderd muito a situag¢do da mercado
de 6nibus.”
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CORROSAO

@ A

A corrosao mais fatal brota de dentro para fora,
como nos tumores malignos. Ela surge onde ndo da para enxergar,
mas montadoras e usudrios ja comegaram a abrir os olhos

Por Ariverson Feltrin e Fred Carvalho

Nio hd consumidor que ndo torga o
nariz, azede a cara ou esbraveje sonoro
palavrdo diante da corrosio instalada
precocemente num bem que lhe € ven-
dido e cobrado com o invélucro de du-
rivel. Pouco importa, se automobilista
ou dono de imensa frota, a sensagdo,
com baixa ou alta intensidade, ¢ uma
56 ter sido vitima de fraude.

E cético sobre direitos inerentes a
um consumidor, o brasileiro ainda con-
sidera perda de tempo reclamar, daf
apoiar-se em mule- »
tas com tiradas clds- W( _
sicas. ‘E adianta = §° -
chiar? Melhor mes-
mo € deixar pra
14’. Porém, ndo hd
passividade que per- - R
dure ou bonanga W T
que nio termine.
Fica dificil avaliar
ao certo: influéncia
da crise? do impor-
tador? da prépria
concorréncia inter-
na? ou seria de tudo
isso e mais alguma
coisa? Seja o que
for, o fato € que as
montadoras mos-
tram-se preocupadas
em conter a corro-
sdo. Conter, poisex-
terminar, dizem, se-
ria 0 mesmo do que
decretar o fim do
oxigénio e da umi-
dade, principais condutores da corrosao.

Alids, o Brasil oferece um prato
cheio de condi¢Ges favordveis 4 corro-
sio. “A faixa costeira tem umidade
que durante o ano todo varia entre 80
a 90%. E é quente. Umidade e alta
temperatura sdo dois catalizadores pa-
ra se ter oxidagdo”, destaca o enge-
nheiro André Avny, diretor Técnico da
Cofepa, empresa que no pafs aplica o
processo Ziebart contra ferrugem, o
qual apressa em enfatizar. “Ndo € em-
borrachamento” (mais detalhes na se-
qiléncia desta matéria).
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CHUVEIRO DE SAL  E foi esqueci-
do o terrivel sal, perene na costa brasi-
leira, que, por sinal, é o abrigo (por in-
fluéncia dos porturgueses?) do Brasil
colonizado e motorizado. Ndo é sem
razdo que a GM constréi em Indaiatu-
ba, SP, uma pista de corrosgo acelera-
da, onde ndo faltard chuveiros de salt-
-spray, literalmente borrifos de sal. Por
isso, fica até engragado a observagdo
de alguns engenheiros das montadoras.
“Q brasileiro tem costume de ir 4 praia

i N
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Estrutura do monobloco 362: espera-se que a do 0364 seja bem melhor

e, na volta, deixar o carro com a dgua
salitrada sem lavar.”

Na verdade, e isto fica evidente du-
rante todo o transcorrer desta matéria,
o problema estd longe dos olhos. As
montadoras sabem disso, é 16gico. “Te-
mos na fibrica um time de corrosdo
que acompanha pari-passu cada proje-
to de novo automovel. E fazemos re-
comendag®es para que se elimine ao
mdximo possivel cantos e outras dreas
sujeitas 4 reten¢do de sujeiras. Enfim,
tudo aquilo que possa ger foco de cor-
rosio”, esclarece o engenheiro Jodo

Carlos Alberti, gerente do Departa-
mento de Planejamento de Tratamento
de Superficie e Processos Industriais
da Volkswagen do Brasil.

Por isso, hoje, o que se vé € a busca
ao oculto. “Nosso time de corrosdo
trabalha para melhorar as dreas inter-
nas. E aquilo que o cliente ndo vé.
Alids, s6 vé quando a lataria fura”, diz
Alberti. “Por isso desativamos nosso
sistema de pré-tratamento por spray
que deixava muito a desejar em ter-
mos de penetra¢do
nas dreas escondi-
das.” Em substitui-
¢do, a Volkswagen
construiu um gi-

B ~ gantesco prédio de
PO 12 mil m?, na fi-
brica de Sdao Ber-
nardo do Campo,
SP, especialmente
para incrustar nele
dois auténticos tu-
neldes, cada umr
com 177 m de com-
primento (um deles
estd desativado por-
que a empresa fez
0 projeto para 2
mil veiculos/dia e,
hoje, produz pouco
mais da metade
desse total). Pois
bem, diz Alberti,
foram Cr 3 2 bilhoes
investidos  nessas
instalagoes, cha-
madas pré-tratamento de carrogarias.

TM visitou as instalagdes da VW
que, segundo a fdbrica “sdo as Unicas
existentes em toda a América Latina.”
Por esse tunel de 177 m, o carro, ainda
$6 o esqueleto, passa por dez estdgios
de fosfatizagdo, dirfamos assim. “Tra-
ta-se de uma providéncia de alto signi-
ficado. Iguais a essas, no mundo, até
1980, s6 haviam 22  duas no Brasil,
as nossas, catorze no Japdo e seis na
Europa.” Pois bem: transportado por
sistema de péndulo, o automével rece-
be, nos mais variados estédgios, de 2,5 a
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3 gramas por decimetro quadrado de
fosfato de zinco. No total hd quatro
imersdes integrais.

SODOIDO O frotista, o consumi-
dor, atentos, querem saber se de agora
em diante os automéveis VW terdo
maior garantia contra corrosdo. Alids,
hoje, isto nunca fica explicito nos ma-
nuais de proprietdrios. De consolo, se
isso serve, hd um texto da empresa ex-
plicando as vantagens do novo pré-tra-
tamento com a seguinte colocagdo: «...
visam a padronizagdo da qualidade VW
em todo o mundo, tendo como meta a
obtenc¢do de uma resisténcia i corrosdo
superior, tanto das dreas externas co-
mo estruturais € que objetivam a ex-
tensdo da garantia do produto.” -

A propésito, vale tocar num assun-
to muito comentado: a corros3o faria
parte da obsolescéncia planejada. “S6
se o fabricante for doido”, reage, gesti-
culando Giambattista Biasizzo, gerente
de Assisténcia Técnica da Fiat Auto-
méveis. E muito melhor ter obsoles-
céncia por troca de modelo. Por corro-
sdo € suicidio, pois o comprador pode
i‘amais voltar a comprar o carro daque-

a marca.” E Roberto Castillo, da en-
genharia de materiais da General Mo-
tors € enfitico: “N4o tem cabimento”.
Alberti, da VW também rechaga: “Isso
€ uma lenda. Nossa preocupa¢io em
melhorar constantemente a qualidade
das chapas, dos processos de pintura,
desmentem absolutamente tal coloca-
¢do.”

Por falar em lenda, comentava-se
muito que a Volkswagen, apds o incén-
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dio em parte de sua fibrica de Sdo Ber-
nardo, em 1970, teria desativado o ba-
nho de imersdo do carro em tinta ele-
troforese. “De fato, houve uma inter-
rupgdo, jd que o tanque foi destrurdo.
Isso durou cerca de meio ano. Nesse
periodo, os carros foram pintados fora
da fibrica. Mas, depois, reconstruimos
o sistema”, esclarece Alberti.

TANQUE DE BI E MEIO — A pintura
por eletroforese € o passo seguinte ao
pré-tratamento. “Hoje 85% de todos
os automoéveis fabricados no mundo
tém como primer anticorrosivo uma
tinta de eletroforese anidnica ou catid-
nica”, informa o gerente de Tintas Ele-
troforéticas da Glasurit, Armando Ban-
diera Filho. “A eletroforese € a migra-
¢do de particulas coloidais num campo
elétrico’”, resume. Ainda segundo o
técnico, “os polimeros catidnicos, por
si s6, tém uma boa protec¢do anticorro-
siva devido 4 sua natureza bdsica, ao
passo que os anidnicos, com seu card-
ter dcido, promovem a corgosdo.” Em
sintese, Bandiera diz uma coisa que ¢

A estagdo de pré-tratamento
da VW, em Sio Bernardo, SP,
€ como a do desenbo (ao alto):
0 carro passa por 10
estdgios e chega ao final
deles com uma camada de 2,5
a 3 gramas de fosfato de
zinco. Em seguida o veiculo
entra num primer eletroforético
(na extrema esquerda o processo
catédico, que a empresa terd
funcionando em agosto).

Na aplicagdo do esmalte final,
a VW diz que “‘o bomem nio
serd substituido pelo robé
a0 menos a curto e médio prazo”.

muito importante: “A eletroforese
anddica tem maior poder de penetra-
¢d0 nas dreas intemas o dobro”, res-
salta.

Isto posto, ndo € sem motivo que as
montadoras instaladas no Brasil come-
cem a adotar a eletroforese catidnica.
E o caso da Ford, fdbrica de automo-
veis, € da GM, em Sao José dos Cam-
pos, SP, fdbrica do Chevette e dos ca-
minhdes Chevrolet. A VW do Brasil es-
td iniciando a instalagdo de um tanque
de 250 mil litros pelo processo catédi-
co com conclusdo prevista para agosto
deste ano. “Quando isto acontecer”,
diz o gerente de Tratamento de Super-
ficies da empresa, Jodo Alberti, “desa-
tivaremos os trés tanques de eletrofo-
rese anddica que temos.” O investi-
mento na instalagdo do processo cat6-
dico serd de Cr§ 1,5 bilhdo.

Um dos mais reciclados técnicos em
veiculos comerciais, o engenheiro Al-
berto Spritzer, diretor Técnico do Ex-
presso Sul Fluminense, RJ, acha que
realmente o Brasil merece considera-
¢d0: “O que os fabricantes aqui insta_lﬂ)
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Apbs a aplicagdo de esmalte, seco a 1400C, vem a inspec¢do final

dos tém de entender € a necessidade de
adequar os projetos europeus ac nosso
tipo de estrada, motorista, clima etc”.
E Spritzer finca uma posi¢do muito
clara: “Precisamos de uma garantia
contra corrosdo e ferrugem por um pe-
riodo de pelo menos 24 meses. O que
ndo se pode ¢ ficar como hoje, sem na-
da. Queremos ficar tranqiilos: dando
isso, os fabricantes podem eliminar
opcionais como radios, spoillers, frisos,
pdra-sol e ai por diante.”

DUZENTAS VEZES Spritzer que
dirige uma frota de 136 Scania, conta
que detetou problemas nas cabinas do
LK, ndo propriamente em funcio da
qualidade da chapa: “O problema € de

projeto, vulnerdvel a torg¢do. Nos pon-
tos mais frdgeis como na lateral supe-
rior do leito, surgem rachaduras por
onde hd penetracdo de dgua. Dar, sim,
surge a corrosdo, que € indireta, causa-
da por deficiéncias estruturais.”

A Mercedes-Benz evoluiu, segundo
o diretor de Manutencdo da Luxor,
RJ, Maximiniano Nagib: “O 0nibus
364 realmente foi um avango em rela-
¢do ao 362. Enferruja menos.” E o
chefe do Departamento de Carrogarias
da CMTC, SP, faz profissdo de fé:
“Nossa expectativa, sinceramente, €
que o 364 (a empresa comprou 250
unidades recentemente) seja duzentas
vezes melhor, em termos de durabilida-

Histérico da Evolugdo na Aplica¢do do Primer Anticorrosivo
na Indastria Automobilistica na Alemanha e no Brasil

EPOCA 1962 1966 1970 1971 1977

: Eletroforese Eletroforese Eletroforese
%e;i% goige Pistola Imersgo 19 estdgio 29 estagio 39 estdgio

phicag proc. anddico proc. anodico  proc. catodico
Base de : resinas alq. resinas sint.
Veiculo rr?é?;;illg' resinas fe- polibutadieno ea?;;;sn?ga
Resinoso noladas maleinizado P
Resist. a >360h >500h 750h
Corrosdo 240h > 240h Melhor resist. alta resist. a
(Salt- 120h (B) 120-240h (B) 120-240h (B) a Bat. Pedras corrosdo s/
Spray) 240-480h (B) chapa nio

tratada
Revest. Ind. )
gas Cavida- Impossivel  deficiente Instatisfatorio  Satisfatdrio i:g;(l)egg garvoi-
oS dades

oeiees 100% 50% 10% 10% 10%
Repdimento  50¢, 60-80% 90% >95% >95%
da Tinta ° b ° ° °
Polui¢do alta mais redu- baixa baixa baixa
Ambiental (ar) zida (ar) (ar) (ar + 4gua) (ar + dgua)

de estrutural, que o 362.” Conta-se
que um diretor da Mercedes ao fazer
uma visita & empresa publicae ver o es-
tado de corrosdo que atacava a frota
teria confidenciado a um assessor que
nunca passara por tanta vergonha na

ida.

A CMTC tem capacidade de recons-
truir 240 unidades anuais adotando o
seguinte critério. “Se a reforma atinge
o valor de até 40% do prego de um
onibus novo, recupera-se.” Uma re-
construcdo fica, a custos da empresa,
por volta de Cr$ 3 milhdes e “suporta
mais S anos de uso.”

Ao contrdrio da empresa piiblica,
cuja preventiva de funilaria “passa a
ser na verdade uma manutencdo corre-
tiva” a carioca Luxor faz “a cada 10
mil km”, diz Nagib, “aproveitando o
plano de revisdo, uma busca a quais-
quer pontinhos de ferrugem que pos-
sam existir, evitando que crescam e
corroam irremediavelmente a chapa.”
Ele completa: “Além disso, uma vez
por ano ¢ sagrado: desmontamos total-
mente o Onibus, tiramos vidros, frisos,
pdra-brisas. Raspamos os podres e apli-
camos um anti-0xido da Glasurit. Se
nio fizermos isto, o Onibus acaba rapi-
damente.”

Adriano Branco:
“Nao aceito um
onibus pior que
lata de cerveja”

Alguns anos atrds, visitei uma das
mais organizadas empresas de Onibus
do Rio de Janeiro, ficando surpreendi-
do com a manutengdo preventiva que
ela possuia. SO para citar alguns de-
talhes interessantes, a empresa fazia a
sua propria recapagem de pneus,
aumentando a vida util e reduzindo
o custo, adquirira um equipamento so-
fisticado de regulagem de bombas inje-
toras, montara uma oficina especializa-
da em eixos traseiros, substituira os
freios de todos os oénibus por outros de
acionamento pneumdtico, e assim por
diante.

Contudo, ao procurar saber qual a
vida média da frota, fui surpreendido
com a resposta: ‘“NoOs trocamos oS
carros com cerca de quatro anos”. En-
tdo, disse-lhes: vocés estdo investindo
em favor dos compradores dos seus
onibus usados, jd que ndo se benefi-
ciam de todos os cuidados que tém
com a manutengdo, pois o minimo a
esperar seria o prolongamento da vida
atil da frota. __J}
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aravocé carap de
O que acontece

e

Contratar uma equipe de alto nivel
técnico para elaborar detalhadas
planilhas de custos operacionais de
transporte;

97

Ficar de olho 24 horas por dia nas
fabricas de equipamentos para saber de
suas novidades e segredos;

A\

Antes de comecar a somar
o custo de todo este apa-
rato, noés gostariamos de

antecipar-lhe uma solucdo mais

econdmica: assine Transporte

Modemo. E para vocé que foi

camarada lendo este antncio

até o fim faremos um preco idem.
Por 5.000,00 vocé tem um ano
ininterrupto de informa¢®es mensais
em sua mesa. Folheie esta revista

e sinta como ela pode ser util
em seu trabalho.

Spo es

Correr as fabricas e concessionarios todo
més para saber pregos de equipamentos
novos e usados;

Fazer o seu planto junto as esferas
estaduais e federais correndo atras de
ministros, chefes de gabinete, burlando a
vigildncia para saber em primeira mao as
decisGes que podem alterar o curso do
setor;

Contratar uma equipe especializada
viajando por todo o pais colhendo todas
as informag6es relativas ao setor;

Assinar todos os jornais e pedir um
ramal de todos os telex noticiosos do
pais;

=3
<79

este pa’s:

Correr incansavelmente atras de
froftistas, empresas que compram frete
empresas que tém frota prépria e sabe
suas opinides e reivindica¢des a respei
de decisdes governamentais, sistemas
desenvolvidos que possam servir de
exemplo;
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Acompanhar de perto os problemas d
manutencao de frotas de veiculos:
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Ordenar todas estas informacdes de
forma isenta, sucinta e objetiva para nz
ser induzido em erro e nem desperdica
0 seu tempo, afinal vocé é o préximo
entrevistado a dar o seu depoimento a
setor.
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Na verdade, a rdpida substituicdo
dos Onibus era fruto da acelerada cor-
rosdo das carrogarias! Esse é, de fato,
um dos grandes problemas dos Onibus
hacionais.

Quando desenvolvemos o projeto
Trolebus, na CMTC, dedicamo-nos
muito a essa questdo. Primeiro, porque
ndo aceitdivamos que a tecnologia das
carrogarias, no que tange d corrosio,
fosse inferior d das latinhas de cerveja,
como declarei dquela época; em segun-
do lugar, porque devendo ser o trolebus
um veiculo de longa durabilidade, pois
os seus equipamentos eletro-eletroni-
cos 0 sdo, era indispensdvel que pos-
suissem carrogarias durdveis. Decidi-
mos que, em 30 anos de vida util do
trolebus, a carrogaria e o chassis pode-
riam durar 15, de molde a serem subs-
tituidos uma vez nesses 30 anos. Isso
gerou o prazo médio ponderado de de-
preciagdo do trolebus em torno de
24 anos.

Mas, ao consignar no projeto essa
meta, esbarramos com a resisténcia da
industria correspondente. Claro que
ndo exigiamos garantia de 15 anos,
porque é prazo muito longo para se
manterem vivas as relagOes entre forne-
cedor e comprador, mas exigiamos
que a industria declarasse sua concor-
ddncia com as metas do projeto e ofe-

Branco: ““O aco conhecido era 0 QMS”

recessem garantias que cobrissem cerca
de 5 anos contra defeitos de fabricacdo
e corrosdo dos materiais.

Foi uma dura batalha, afinal venci-
da. De inicio, se dizia que 0 “‘ago brasi-
leiro’’ ndo possuia as qualidades do es-
trangeiro. Mas, a Companhia Sidertr-
gica Nacional desmistificou o falacioso
argumento, demonstrando que a side-
rurgia brasileira estava apta a obedecer
a quaisquer especificacdes. SO que 0s
encarrogadores, sem excegdo dquela
época, habitualmente adquiriam o ago
de menor qualidade. Era o conhecido
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QMS, na linguagem dos vendedores
qualquer M serve...

Passamos, entdo, a especificar as
qualidades do ago desejado, seja quan-
to a resisténcia a corrosdo, seja quanto
d resisténcia mecdnica. O projeto Tro-
lebus exigiu, pela primeira vez no Pais,
que o fabricante apresentasse as me-
morias de cdlculo de sua estrutura, o
que levou alguns a terem, finalmente,
que calculd-la de verdade. O projeto
Padron, depois elaborado pelo Geipot
e EBTU, seguiu 0 mesmo caminho.

DEFEITOS RECIPROCOS A4 indus-
tria de carrocarias no Brasil trabalha
com perfis de ago abertos e com perfis
fechados. No primeiro caso, é sempre
mais fdcil protegé-los, sobretudo nas
juntas soldadas. Freqgiientemente esses
perfis sdo feitos de chapa zincada
(atualmente), mas essa protecdo ¢ da-
nificada pela soldagem, devendo sei
refeita.

Quando os perfis sdo fechados, a
protecdo do aco é bastante dificultada
nas juntas soldadas e ndo se tem estu-
dos adequados, ainda, quanto a resis-
téncia dessas juntas d corrosdo. Esse fe-
nomeno preocupa, na medida em que
hd uma forte tendéncia para o empre-
go de perfis tubulares-fechados na fa-
bricacdo de Onibus integrais, sem

Q*ei_ -

Nés descobrimos o jeito mais facil para transportar
a sua carga. £ o Consércio Nacional Fiat-lveco.

Com um investimento seguro e rentavel vocé concorre
em grupos nacionais a dois caminhdes Fiat por més, *
Um pela Loteria Federal e outro por lance.

V4 até uma concessionaria Fiat Diesel e descubra
também as vantagens do consorcio de caminhées mais
dindmico do Brasil.
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chassis. A construcdo de Onibus sem
chassis tem inumeras vantagens, como
a reducdo do peso, da altura do piso
interno etc. Mas a responsabilidade
dessa estrutura passa a ser muito maior,
ndo sendo cabivel que venha a se dete-
riorar em quatro a cinco anos, devido a
CcOrrosao.

Quando visitei a Daimler-Benz e a
MAN na Alemanha, assim como a Ber-
liet, na Franca, todos fabricantes de
onibus integrais, notei a grande preo-
cupacdo com o problema da corrosdo,
devido a dificuldede de proteger inter-
namente os perfis. A Daimler-Benz os
preenchia com poliuretano, para evitar
a presenca de umidade; a MAN asper-
gia dentro dos tubos um material
graxo, a Sser renovado a cada cinco
anos (algo parecido com o processo
Ziebart, conhecido no Brasil) Mas
ambas as empresas procuravam salien-
tar os defeitos do procedimento de seu
concorrente, convencendo-me, afinal,
que nenhum deles era perfeito.

Ja a Berliet argumentava a favor de
seu produto com O suposto emprego
de procedimentos de zincagem em seus
perfis. SO que ndo se conseguiu obter
dela qualquer esclarecimento sobre tal
técnica, guardada como segredo de
Estado. Mas quando leio hoje que os
trolebus Berliet tém depreciacdo calcu-
lada em 16 anos, concluo que ndo tém
a resisténcia dos velhos Marmon Her-
rington, que rodam em Sdo Paulo,
construtdos hd 35 anos. E sdo de ago,
sequer zincado...

A fabrica da Mercedes-Benz, em
Campinas, preparou-se para produzir
estruturas integrais. Mas, nas trés visi-
tas que jd fiz a ela, ndo consegui me
convencer de que encontrara a solucio
adequada para a protegio dos perfis
tubulares. Na primeira vez, falaram-me
de uma pintura interna, rica em zinco,
mas verifiquei depois que ela ndo exis-
te. Na ultima visita, feita dois anos
atrds, vi que se aspergia um material
graxo nas extremidades inferiores das
colunas tubulares, por processo absolu-
tamente improvisado, o que revelava a
existéncia de ‘‘problemas” Mas tam-
bém me falaram, ai, do desenvolvimen-
to de um novo processo de protecio
por zincagem, algo ainda misterioso.

Tenho sido um implacdvel critico
dessa industria, porque ndo posso
admitir que Onibus sejam construidos
com material de consumo de baixa
qualidade, descartivel. Todavia, re-
conheco que a industria reagiu bem,
quando dela se exigiu comportamento
diferente. Sobretudo a industria na-
cional de carrocarias, mais docil ds es-
pecificacbes governamentais, que che-
gou a fabricar os trolebus de Sdo Paulo,
Santos, Araraquara, Recife e Ribeirdo
Preto, assim como os Padrons de Reci-
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0362, ano 76, da CMTC: corroido

Je e de Santos, dentro das normas que
lhe foram impostas.

O que preocupa hoje sdo as conse-
qliéncias da grave crise que assola o
setor. E impossivel manter equipes téc-
nicas que assegurem a qualidade exigi-
da. Custa a crer que esse setor da in-
dustria, que parecia imune a crise, por-
que se dedica a produto de demanda
obrigatoria e porque o Brasil procla-
mara a sua decisdo de apoiar o trans-
porte publico, chegue a tdo grave situa-
¢do. Nao se compreende, mesmo, que 0
governo ndo haja assegurado uma pro-
ducdo minima de trolebus e de 6nibus
Padron, que, ao mesmo tempo que ga-
rantiria @ manutencdo dos quadros téc-
nicos minimos da industria, permitiria
melhorar um pouco o explosivo trans-
porte urbano.

O segredo da
longevidade
desses veiculos
vem de dentro

Vendem-se Kombis ano 1974 com
lataria original em étimo estado de
conservagdo. Se uma oferta desta for
feita pela Cia. de Cigarros Souza Cruz,
o interessado pode acreditar que ndo
se trata de um apelo com meia-verdade.
O segredo, se ¢ que merece tal substan-
tivo, estd no tratamento preventivo de
todos os pontos internos do veiculo
com 6leos e graxas especiais. Evidente-
mente, algum foco de corrosdo poderd
ndo ter sido debelado, mas, é raro que
isto ocorra.

Foram identificados todos os locais
criticos da kombi, localizados sempre
nas temiveis partes internas. Temiveis
porque a corrosdo surge de dentro para
fora. A1, vem um trabalho minucioso a
exigir um aplicador com paciéncia de
0.

! Com efeito, o veiculo zerg km, antes
de passar pela repintura com o design

das vdrias marcas de cigarros, tem todas
as caixas (do pdra-lama; sob as portas
etc.), colunas e demais reentrincias
(inclusive a caixa do pdra-choque) in-
vandidas pelo 6leo penetrante Lubrax
GBA 250 FL, fabricado pela Petrobris.
No final do ano passado, um galdo de
18 litros custava em torno de Cr§ 6,5
mil. Uma kombi modelo furgio leva
de 2,5 a 3 litros do produto na primei-
ra aplicag@o. O volume baixa nas sub-
seqiientes aplicagdes, feitas a cada 8
meses e durante a inspe¢do geral, pre-
vista no plano de manuten¢do da em-
presa.

Mas, a prevencdo ndo fica restrita
a um inibidor de corrosfo. Onde hou-
ver emendas de chapas, focos poten-
ciais de ferrugem, é aplicado, com
pincel, um preparado 4 base de graxa
GMA 2 EP mais 6leo GBA 250 FL.
Mistura-se 1 kg de graxa a 1 litro de
6leo. Nio fica bonito, evidentemente,
pixar um veiculo zero (este tratamento
ndo precisa ser renovado) mas € prefe-
rivel a vé-lo possivelmente corroido em
algum tempo. E, depois, a pixa¢do nas
emendas ndo fica 4 vista: a Souza Cruz,
€ regra, reveste as paredes internas dos
furgbes kombi com placas de Duratex.
Vimos um veiculo ano 74, com uma
das placas retiradas durante a manu-
teng¢do, e pudemos constatar o perfeito
estado de conserva¢do da lataria em
suas emendas.

Existe mais um produto, o Tectyl
506, usado pela Souza Cruz para con-
servar seus vefculos contra a corrosio.
Ele ¢ aplicado na carcaga dos fardis,
sob a borracha do pdra-brisa (a empre-
sa retira o pdra-brisa para fazer a repin-
tura) e na caixa da entrada de ar, po-
tencial foco de corrosdo.

TIRO CERTEIRO A aplicagio intei-
ra consome 5 horas de trabalho de um
homem. Ressalte-se que nesse tempo
s6 estd computada a pulverizacdo das
partes ocultas do veiculo. E légico que
hd o servigo de remogdo das pegas ou
acessorios para se chegar aos locais de
penetragdo. Mas, deve-se diluir tal tare-
fa com a de pintura, etapa seqiiencial 4
pulverizagdo e que se vale também de
alguma remog¢do para ser efetivada.

A Souza Cruz opera literalmente do
Oiapoque a0 Chui com mais de 3 mil
kombis (furgBes picapes), fora, eviden-
temente, outras marcas de veiculos.
Como tal, seus veiculos de entrega ro-
dam sob as mais diferentes variagdes
climdticas. E o tratamento, preventivo
da lataria, desenvolvido pelo engenhei-
ro Angelino Ribeiro, 30 anos de em-
presa, onde comegou como mecanico,
¢ vdlido para todo pais e feito nas ofi-
cinas regionais da empresa.

Gracas 4 preven¢do da lataria, cui-
dado raro entre os frotistas brasileiros,



a Souza Cruz atirou no que viu: a alta
incidéncia de corretivas, minimizando
sensivelmente a imobiliza¢do dos vei-
culos, mas acertou também outros
alvos. Efetivamente, baixou o consu-
mo nas reposi¢des de partes da lataria,
além, logico, de reduzir a quantidade
de funileiros, ou lanterneiros, como fa-
lam os cariocas.

Fabricante diz
que pode garantir
também carros
de segunda-mao

Parece ndo haver dividas de que os
pontos sensiveis 4 corrosdo dos veicu-
los sio aqueles menos expostos, ou
seja, interiores das colunas, caixas e
perfis, pouco protegidos durante a mon-
tagem nas linhas de fabricagdo das in-
dustrias. Dessa vulnerabilidade, vale-se
um método preventivo 4 ferrugem co-
nhecido pelo nome do Ziebart, um li-
quido pastoso e preto a base de petrd-
leo, aplicado a uma pressdo de 3 mil
libras por entre as paredes internas da
lataria, ¥

O diretor técnico da Cofepa, André
Avny, ndo se convence a detalhar afor-
mula¢do do produto. Sua empresa re-
presenta a multinacional Ziebart, na
América do Sul, onde o Brasil ainda ¢
o tlinico pais a dispor de redes de
oficinas especializadas na aplicagdo do
processo e localizadas em Santos, S3o
Bernardo e SdaoPaulo, SP;Porto Alegre,
RS, Florian6polis, SC, Vitoria, ES, Sal-
vador, BA, Recife, PE e Fortaleza, CE.

Na verdade, o mistério maior, ou
pelo menos o pulo do gato, estd no es-
‘tudo prévio dos pontos nevrdlgicos das
carrogarias dos automoveis ou cabinas
de caminhes, tarefa a qual, Avny, en-
genheiro especializado na matéria, pro-
cura reciclar-se a cada novo langamen-
to de um veiculo. S6 para se ter uma
idéia do trabatho, basta dizer que uma
cabina do Fiat 190 exige uma centena
de furos para penetragdo do derivado
de petroleo Ziebart. A aplicagdo demo-
ra um dia e meio e custa, a preco de fe-
vereiro, Cr$ 65 mil.

GARANTIAE ‘PORENS’ A aplica-
¢d0 de Ziebart s6 € feita em veiculos
novos apenasumavez com direito
a quatro inspecdes. A garantia, dada por
escrito, contra qualquer perfuragdo de
chapas por ferrugem “ocasionada de
dentro para fora” cobre um periodo
de 3 anos, sem limite de quilometra-
gem; os utilitdrios tém garantia de 3
anos ou 80 mil km e automoveis de

passeio durante 5 anos ou 80 mil km.
“Isto ¢ vdlido para qualquer cidade do
pais”, esclarece Avny. No verso do
documento de garantia hd uma cldusu-
la que diz “... o portador serd ressarci-
do, a critério do emitente, em dinheiro
ou com o conserto da parte afetada. O
valor de ressarcimento ndo serd supe-
rior ao de aplicagdo Ziebart, vigente no
dia da primeira reclamagio”. Porém,
sempre hd um porém, “estdo excluidos
da garantia: veiculos lavados com sol-
ventes ou produtos fortemente acidos;
partes danificadas por colisdo ou substi-
turdas ndo protegidas novamente; fer-
rugem externa causada por defeitos de
pintura ou abrasdo...”

Avny reconhece que hd muita resis-
téncia 4 aceitagdo do processo Ziebart
“porque sdo poucas as pessoas que tém
um controle sobre o que gastam com a
lataria. Quando isto existe, soma-se
danos provocados por ferrugem e bati-
das.” Outra queixa dele: “Fui 4 ABNT
(Associagdo Brasileira de Normas Téc-
nicas) perguntar se existia uma norma-
lizagdo ou o que se entendia por uma
protecdo anti-ferrugem. Nao me deram
aminima a ateng¢@o.”

De qualquer forma, reconhece que
houve evolugdes. “No Brasil, 1,5% da
produ¢do de carros zero km que sai
das fabricas é protegida por Ziebart. E
uma parcela de consumidores que jd se
convenceu da qualidade do nosso pro-
duto”, admite Avny. “Metade do mo-
vimento é constitufda de frotistas.” O
diretor técnico da Cofepa adianta ainda
que “dentro de 2 a 3 meses faremos
aplica¢do também em vericulos usados.
Adicionaremos um produto ao que jd
colocamos. Em sintese, serd um pro-
cesso que consiste em remover a ferru-
gem existente, transformando-a num
fosfato estdvel. Apds o que penetra-se
o Ziebart”. Mas, Avny desde jd deixa
bem claro: “Estamos estudando qual o
prazo que daremos de garantia, que,
evidentemente, ndo valerd para carros
remendados com massa pldstica, pois,
assim, nem Deus.”

Para 6nibus mesmo os zero km, no
entanto, a possibilidade de aplicagdo
de Ziebart ainda parece distante. “Fi-
Zemos uma apenas, a pedido da Caio,
que, porém, nos disse que ndo poderia
absorver os custos de 30 galdes de 4
litros necessdrios para cada coletivo.”

Em veiculos novos, a pregos validos
para fevereiro, estes eram os valores
cobrados para aplicagdes de Ziebart:
entre Cr§ 33 a 46 mil para o menor
e maior veiculo da linha VW;de Cr§ 44
a 73 mil nos de marca Forde Cr§ 37 a
51 mil em carros da GM. Na Kombi,
uma aplicagdo de Ziebart ficava em
Cr$ 50 mil; no Mercedinho 608, Cr§
49 mil; no L-1113, Cr% 53 mil e no
Fiat 190, Cr$ 65 mil.
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O que sete
usudrios acham
do processo
Ziebart

Melhor do que ninguém, os frotistas
que aplicaram Ziebart em seus veiculos
podem opinar sobre a eficdcia do pro-
cesso. Por isso, TM ouviu sete usudrios,
que, no total, tém 230 unidades, entre
automoveis, utilitdrios e caminhdes,
submetidas a esse tratramento preven-
tivo. Com exce¢do de um entrevistado,
a Hemelcel, SP, com dez veiculos tra-
tados hd um ano ‘“‘Ainda é cedo para
dizer qualquer coisa” disse o chefe de
Oficina, Moacir Moralli o restante
estd confiante. Alguns até transforma-
ram em rotina a adogdo do preventivo
anticorrosivo simultdneamente a com-
pra do veiculo zero km.

A Sabd, fabricante de autopegas,
com frota de 100 veiculos entre cami-
nhdes e automoveis, d4 o testemunho:
“S6 hd metade da frota com Ziebart,
mas € norma ndo deixar de aplicar o
produto nos carros novos que estdo
sendo incorporados”, define o chefe
de manutengdo, Roberto Peralta. A
empresa utiliza o processo hd 6 anos e
resolveu tirar a prova: ‘“‘Compramos
duas kombis, numa aplicamos, em outra
nio. Depois de algum tempo, desmon-
tamos ambas: a que tinha Ziebart esta-
va inteira, a outra apresentava corrosao
acentuada nas caixas laterais, porta,
pdra-lamas e na drea frontal.”

A opinido do chefe de manutengio
do Frigorifico Santa Rosa, Alcidio
Alves de Lima também é consistente.
“Temos 20 veiculos kombi, L-608 e
1113 aplicado. Sao veiculos que trans-
portam came salgada em zonas litora-
neas, situagdes extremas ao surgimento
de corrosdo. Estdo rodando hd 2 anos,
sem nenhum problema. E olha que
temos cabina ano 1981, ndo protegida,
com porta e cabina podres. Para resu-
mir, estamos, com o Ziebart, economi-

Proteg¢do artesanal, mas eficiente



A cabina do Fiat 190: é furada 100 vezes e garantida por trés anos

zando 70% em reposigdo de pecas afe-
tadas pela corrosdo.”

DIRETORIAMANDA Na Embral
Engenharia Brasilandia, SP, o resultado
€ igualmente animador. “Aplicamos
Ziebart em trés 2213 com cacamba be-
toneira. Trabalharam em Cubatdo,cida-
de com alto indice de polui¢do atmos-
férica e, depois, em outros locais. Con-
clusdo: s@o cabinas jd com 5 anos de
uso sem nenhum ponto de ferrugem”
diz o supervisor de manutenc¢io da em-
presa, engenheiro José Henrique Ca-
margo. A experiéncia motivou a aplica-
¢do do produto em 30 verculos entre

caminhdes e Opalas, niimero ainda dis-
tante da frota total de 212 unidades.
“Outro detalhe: “Nos veiculos aplica-
dos, o servi¢o de funilaria por ataque
de corrosdo inexiste.” A Embral, nem
sempre manda os carros ao aplicador:
*“Como trabalhamos com cabina reser-
va, reformada, nelas nés mesmos injeta-
mos Ziebart com o liquido fomecido
por eles. S6 colocamos o produto nas
caixas abertas. Ndo fazemos furo por-
que isto exige conhecimento detalhado
do projeto da cabina.”

Na Sanbra  Sociedade Algodoeira
do Nordeste Brasileiro, com 10 cami-
nhdes (Fiat 80, 120 e 190) aplicados

desde 1979 (fora automdéveis de dire-
toria) hd possivelmente dois fatores
reunidos. “Antes, com o Fiat 70, a
cada 2 anos éramos obrigados a trocar
a cabina, que apodrecia. Com a aplica-
¢do do Ziebart, ndo tivemos mais pro-
blemas”, diz Eduardo Eugénio de Bar-
ros, gerente de logistica da empresa.
“Acredito que parte se deva ao anticor-
rosivo e outra a melhoria nas chapas.”
A Sanbra, recentemente, comprou dez
cabinas de fibra de vidro fabricadas
pela Puma, “pois ndo agiientava mais a
corrosdo.”

Na Sobraf, empresa de pré-molda-
dos de concreto, com frota de 20 auto-
moveis da linha VW e GM e Kombi ca-
bina dupla, a aplicagdo de Ziebart *‘¢
imposi¢do da diretoria.” Define Rui
Carlos Giemenez, controlador dos vei-
culos. A prevengdo anti-ferrugem é fei-
ta desde 1978 e “pelo menos em cor-
rosdo de dentro para fora, nunca tive-
mos problema.”

O grupo Pdo de Agicar, lojas e su-
permercados, com frota de 400 cami-
nhdes, o método Ziebart ¢ utilizado hd
menos de 2 anos e um resultado efeti-
vo s6 € esperado dentro de 4 ou 5 anos.
Até o momento ndo houve problema
de corrosio nos sessenta caminhdes
tratados, fato notério em cabinas,
ano 80, nfo submetidas 4 prevencio
Ziebart. ®
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Quando os cus-

EXPERIENCIA
ransdroga

aprova motor a

base de troca

que tem condi¢do de trocar imediata-
mente 0 motor por outro em condi-
¢Oes normais de operagdo.

A Transdroga € uma das empresas
que usa deste servi¢o e é o maior clien-
te da Comolatti. A base de troca, a
Transdroga retifica aproximadamente
100 motores por ano e com bons resul-
tados (veja quadro).

Segundo Radamés Lourenco Ferraz,
Gerente de Manuten¢@o da Transdroga,
as vantagens sd0 inimeras, ‘o custo é

tos tém de ser frea-
dos e o aproveita-
mento esticado ao
extremo  surgem
naturalmente solu-
¢Oes econdmicas.
Quando estas jd
existem o que ocorre € a sua otimiza-
¢do.

E o que tem ocorrido com o recon-
dicionamento de motores, trabalho
economicamente invidvel como servigo
de manuten¢do, inclusive para grandes
empresas.

0S CUSTOS DOS MOTORES RECONDICIONADOS

1. Motor Novo

Reduz mao-de-obra, pecas em estoque,
custo 70% inferior ao de um novo:
vantagens que a empresa vé para operar
com motor retificado a base de troca

Isto porque € grande o investimento
em ferramental e em imobilizacGes
com pecas de reposi¢do, sem contar
ainda com os custos diretos e indiretos
com mdo-de-obra e espago disponivel.
Por tudo isso, muitas transportadoras e
empresas de onibus usam da retifica,

4. Motor Retificado

compensador porque hd garantia de
bons servigos”, diz ele, salientando
que se constatada qualquer falha de
montagem mesmo fora do prazo, a
retifica tem sempre atendido.

GANHO DE 10 DIAS A Comolatti,
por sua vez, defende o servi¢o dizendo
das vantagens da opera¢do que custa
70% menos que um motor novo e com
garantia de 4 meses sem limite de qui-
lometragem.

Um dos maiores ganhos é o de tem-
po, pois, afirma José Perez, ‘‘pode-

1.1. Marca MWM/D 226 4.1 - OM 352 (1113)
Veiculo KM Rodado Cr$ Motivo Veiculo KM Rodado Cr$ Motivo
TF 142 145 339 Super aquecimento T™ 253 134,3 276 P6 abrasivo
TF 631 170 248 Desgaste de anéis T™ 242 197.,8 276 Desgaste de anéis
TF 145 155 342 Super aquecimento T™ 253 97,4 276 Super aquecimento
TF 165 136 388 P6 abrasivo
Total 429.5 828
Total 606 1317 Vida média 143,2 Cr$/Km 19
Vida média 151 Km Cr$/Km 2,17
] 5. Motor Novo
2. Motor Retificado 5.1. OM355/5 (1519)
2.1.  Marca MWM/D 226
Veiculo KM Rodado Cr$ Motivo
Veiculo KM Rodado Cr$ Motivo
T™ 508 3976 576 Trincou bloco
TF 621 16,4 172 Super aquecimento
FF 617 15,3 255 Super aquecimento Custo Cr$/Km 1,45
FF 1600 58,3 354 Super aquecimento
FF 626 78,1 284 Desgaste de anéis
FF 618 9,2 Virou Bronzina Motores movimentados 23
TF 136 3,0 Queimou junta’ Motivos
Total 180,0 1065 34,78 8 Syp%r aq_uecimento
Vida média 30.000 Km Cr$/Km 5,91 %g:gg S et i andis
. 13,04 3 Garantia
3. Motor Retificado 8,70 2 Quebrou comando
3.1. OM 314 (L608) 4,35 1 Trincou Bloco
100% 23
Veiculo KM Rodado Cr$ Motivo
TL 448 85,8 P6 abrasivo RESUMO DA VIDA MEDIA 82 % Elevagao
’ . de vida util
TL 448 5.5 Quebrou o comando (Jan/Maio)
TL 441 108,7 207 P§ abrasivo
TL 221 136,4 207 PO abrasivo MWM Novo 151 140 7,86
TL 452 137,0 207 P6 abrasivo (F 4000) Retif. 30 16 46.67
FL 207 85,2 207 Super aquecimento N
TL 459 115,2 207 Quebrou comando OM 314 oo 130
TL 447 55,3 207 Super aquecimento (L 608) Retif. 87 72 17,24
TL416 57,6 Garantia OM 352 Novo
166.9 1449 (1113) Retif. 143 120 16,08
Total 66, OM 355/5 Novo 398 217 45,48
Vida média 87.430 Km Cr$/Km 1,84 519) Retif.
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mos fazer a troca em apenas 15 minu-
tos. Todas as pegas trocadas sfo ori-
ginais.”

A retffica trabalha em sistema de
linha de montagem desde a lavagem
dos componentes até o teste final dos
conjuntos. O controle de qualidade ¢
feito por amostragem: variando entre
20 e 30 motores um deles é aberto
para conferéncia de servigos.

O estoque para atendimentos chega
a 300 motores MBB, embora a empre-
sa também faga recondicionamento de
motores MWM, Fiat, etc.

Segundo o eng® José Lopes Perez,
Gerente da Retifica Comolatti, a em-
presa procura entregar para cada clien-
te um motor composto de partes (blo-
co, por exemplo) em condigfo seme-
lhante ao recebido da empresa. “Desta
forma, além da vantagem de um custo
entre 26 a 28% de um motor novo, o
transportador nfo precisa estacionar o
veiculo no periodo em que trabalha
no motor’”. Segundo os técnicos uma
empresa gastaria 10 dias com a parada
do caminh3o.

Radamés Ferraz enumera entre as
desvantagens de utilizar o sistema, a
impossibilidade de acompanhamento
do motor, compensado em parte por
ser o substituto garantido e em condi-
¢Oes quase idénticas da unidade retira-
da. A falta de um relatério técnico

Alto custo inviabiliza servigo proprio.

aprimorado, porém, ‘‘torna-se irrele-
vante”’, explica.

“ABRE O BICO” - O custo de um
servico proprio também € dificil de
definir para o técnico da Trandroga,
porque além do servigo haveria um
grande investimento em mdquinas e
mdo-de-obra especializada. “A infra-
estrutura necessdria tornar-se-ia invid-
vel para a regenera¢do de menos de 10
motores por més”’.

Além disso, haveria a Transdroga de
S¢ preocupar com uma especializagdo
técnica aprofundada.

Como exemplo, Radamés cita o
artesanato com que deve ser tratado
0 motor MWM, com um nivel de deta-
lhamento técnico muito complexo.

“As alturas das juntas sgo diferentes
uma das outras, de acordo com a altu-
ra do pistdo”, isto, para ele, revela-se
muito dificil porque ndo hd marcagdo
€ s30 3 alturas milimetricamente dife-
rentes. “Feito da maneira incorreta,
em 10 mil quilometros o motor abre
0 bico.”

Como a retifica s6 aceita motores
ndo “estourados”, a Transdroga levan-
ta as condi¢Ges do motor, através da
checagem dos indices de consumo de
combustivel, 6leo lubrificante e
observa a taxa de compressdo.

Notado o funcionamento irregular,
0s mecdnicos da empresa abre 0 motor
para controle dos danos causados e
checagem posterior do diagnéstico fei-
to pela empresa retificadora.

Segundo a Comolatti, antes da troca
a empresa faz um histérico do motor
para controle ¢, posteriormente, todas
as pecas do conjunto trator que tém
maijor desgaste s3o trocadas por pegas
originais, cuja fiscaliza¢do pode ser fei-
ta pelo préprio cliente.

Para manter a capacidade de troca
imediata, a Comolatti mantém em es-
toque 300 motores MBB de todas po-
téncias e tem capacidade para retifi-
car até 450 motores mensais.

Os usudrios do sistema sio na
maioria empresas e entre 15 a 20% de
caminhoneiros auténomos.

ZIEBART,

a tecnologia para proteger
a parte do carro
que vocé nao vé.
N&o é a parte brilhantemente pintada, e muito menos boni-

ta: & o outro lado da chapa. '
Ali, aumidade, a sujeira e a poeira se encontram e nasce a

terrivel ferrugem.

Ziebart, lider mundial de anti-ferrugem, nao é um simples
emborrachamento, ou anti-ruido, ou uma experiéncia nova
e cara. Nossa finalidade & ocombate a ferrugeme protegao
com garantia para seu carro por mais alguns anos e milha-
res de guildbmetros. . o
Atenc¢ido: para sua garantia, a aplicagao de Ziebart ¢ feita
somente em nossas oficinas especializadas e aprovadas.
A escolha é sua: Ziebart ou ferrugem.

ANTI-FERRUGEM

Consulte nossas oficinas Ziebart para maiores informagodes: Sao Pau!o .
Tel.: 257-0064, ABC - Tel.: 458-7139, Santos - Tel.: 34-3761, Florianépolis -
Tel.: 46-1092, Porto Alegre - Tel.: 40-1323, Vitoria - Tel.: 226-4039, Salvador -
Tel : 244-0708, Recife - Tel.: 227-3726 e Fortaleza - Tel.: 231-5853.



TRANSPORTE URBANO

Em Sao Paulo,
a situacao
é de confronto

Se nos ultimos
anos o reajuste das
tarifas de transpor-
te urbano de passa-
geiros transformou-
se num verdadeiro
pesadelo para os
empresdrios € auto-
ridades concedentes a ponto de ©
CIP ter passado a responsabilidade pa-
ra as prefeituras 1983 pode ser um
ano miais dificil ainda, devido 4 mudan-
¢a dos governos, com a oposi¢do assu-
mindo nos principais Estados e cidades
do Pars.

A mania da tarifa social carregada
pelos empresdrios, por exigéncia do Po-
der Publico, tende a agravar-se. Em
contrapartida, se for praticada de for-
ma real, as depredagdes de onibus vol-
tardo a acontecer, talvez com intensi-
dade maior que no passado. Exemplos
jd comegam a ser sentidos, com a de-
predacdo de um onibus em Guarulhos,
SP, porque o veiculo nio pdde termi-
nar seu trajeto.

Alids, na maior cidade do pafs estdo
estacionados os maiores problemas na
drea do transporte urbano. O Rio de Ja-
neiro jd tem praticamente solucionado
o seu desde 4 época em que conseguiu
generosas subvencdes do governo fede-
ral, além da corre¢do e atualizagdo das
tarifas, depois de uma greve de moto-
ristas, segundo se diz, fomentada pelos

in -

Os empresarios privados da maior cidade
brasileira ja nao temem mais o poder

da CMTC. Pedem tarifa compativel com os
custos. Ou entao, param e demitem

proprios patroes, no bom estilo carioca
do jetinho. Mas, a capital paulista tem
a maior empresa estatal do Brasil, a
CMTC, com as autoridades de trans-
porte fiando-se nesse detalhe para ndo
ouvir os pedidos de aumento dos parti-
culares.

A situacdo € tdo grave para oS em-

presirios que estes ameagam demitir
10 mil empregados e reduzir ao maxi-
mo o numero de Onibus nas ruas: “Es-
tamos operando deficitariamente. Ndo
nos importamos mais com as puni¢des
da CMTC, que soltou 300 fiscais para
verificar a paralisagdo de 40% de nossa
frota, ou seja 2720 onibus. Jd estamos
penalizados com uma tarifa insuficien-
te”, explode José Sérgio Pavani, presi-
dente do Sindicato das Empresas de
Transporte Coletivo Urbano de Sdo
Paulo.

ESTATAL PROTEGIDA  Enquanto
a CMTC consegue a faganha de ser sub-
sidiada ano a ano em 1970 recebia
Cr$ 10 milhdes; em 1981 levou de
ajuda Cr$ 5,2 bilhGes  os empre-

Empresas particulares: operando 6 811 énibus e sem oxigénio para respirar

EVOLUCAO COMPARATIVA

JORNAL VERSUS TARIFA
DATA DOS PRECO DATA
AUMENTOS DO Jan/1960 /8™
JORNAL
Janeiro de 1960 0,0055 Jan/1960 0,005
Fevereiro de 1961 0,0081 Fev/1960 0,007
Agosto de 1961 0,01 Nov/1960 0,010
Novembro de 1962 0,02 Ago/1961 0,015
Junho de 1963 0,03  Ago/1962 0,020
Abril de 1964 0,05 Jan/1963 0,025
Novembro de 1964 0,10 Jur/1963 0,035
Margo de 1966 0,15 Juli964 0,060
Fevereiro de 1967 0,20 Abr/1965 0,075
Margo de 1968 0,25 Mai/1965 0,10
Abril de 1969 0,30 Jan/1966 0,14
Fevereiro de 1970 0,40 Mar/1966 0,15
Fevereiro de 1971 0,50 Abr/1967 0,20
Fevereiro de 1972 0,60 Mai/1968 0,25
Fevereiro de 1973 0,80  Mai/19%69 0,30
Fevereiro de 1974 1,20 Mai/1970 0,35
Novembro de 1974 1,50  Mai/1971 0,40
Fevereiro de 1975 2,00 Jul/ 1972 0,50
Novembro de 1976 3,00  Dez/1972 0,55
Julho de 1977 4,00  Ago/1973 0,60
Jutho de 1978 5,00 Mar/1974 0,70
Margo de 1979 7,00 Mai/1974 0,80
Agosto de 1979 10,00 Dez/1974 1,00
Abril de 1980 15,00 Jun/1975 1,10
Janeiro de-1981 30,00 Jan/1976 1,20
Setembro de 1981 40,00 Fev/1976 1,50
Abril de 1982 50,00 Ago/1976 1,80
Agosto de 1982 60,00 Mar/1977 2,10
Novembro de 1982 70,00 Jan/1978 2,30
Janeiro de 1983 100,00 Mai/1978 2,40
Jul/1978 2,80
Nov/1978 3,00
Mar/1979 3,30
Abr/1979 4,00
Juy1979 4,30
Set/1979 5,00
Dez/1979 6,50
Mai/1980 9,00
Nov/1980 13,00
Mar/1981  15:00
Mai/1981 20,00
Ago/1981 22,00
Nov/1981 25,00
Fev/1982 30,00
Jur/1982 37,00
Nov/1982° 50,00
Fev/1983 60,00

OBS. 1 O jomal ¢ O Estado de S. Paulo.

OBS.II - O crescimento dos pregos do jornal foi de
1,818,183%, enquanto das tarifas ficou em
1,000,000%

OBS.1II - Neste longo periodo, aconteceu a criagao do
cruzeiro novo e foram feitos os devidos ajustes para
total corregao das informagoes.

sdrios sdo obrigados a recorrer ds ope-
1a¢Oes 63, ou seja: empréstimos em do-
lares, para manter as empresas funcio-
nando. “A inten¢do deste Curiati (re-
ferindo-se ao prefeito Antonio Salim
Curiati) sempre foi a de acabar com o
sistema de transportes de Sdo Paulo.
Caso contrdrio jd teria liberado o nosso
aumento, de Cr§ 50,00 para Cr$
72,00 ou pelo menos teria dado um
subsidio para suprir nossos déficits”,
emendava Pavani.

Triste é observar a CMTC com uma
frota de 2,4 mil veiculos, acumulando
déficits, praticamente dobrados a cada
ano, comec¢ando com Cr$§ 26 milhdes
em 1970 até atingir quase Cr§ 10 bi-
lhoes em 1981, se ndo contarmos com
as subvengdes recebidas da Prefeitura.

Isto devido a uma média de quild-
metro por empregado por dia de 26,
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fato inclusive citado em balangos da
companhia publicados nos jornais. A
insuficiéncia gera prejuizos cobertos
com recursos do municipio. Se em
1970, eles representavam 2,7% do Im-
posto Predial, 3,6% dareceita tributaria
da Prefeitura de S3o Paulo, em 1981
jd atingia uma participagdo de 26,1%
do IP e 12,3% da Receita. Em termos
comparativos, pode-se dizer que a sub-
vengdo de 1981 foi praticamente no
mesmo volume de dinheiro arrecadado
pela prefeitura do Rio de Janeiro, com
o Imposto Predial, o segundo maior do
pafs em arrecadagdo.

TENSOES  Enquanto isto existem
crescentes aumentos percentuais da ta-
rifa sobre o saldrio minimo, gerando
tensdes e revolta. Ou tenta-se tapar o
sol com a peneira ao recusar o aumen-
to pretendido pelos operadores, seja
por motivos politicos ou econdmicos.
A faléncia das empresas ndo resolve o
problema dos transportes, mas ¢ bem
provdvel que uma boa administragdo
das estatais pode levar a bons resulta-
dos. ““Afinal se o governo quer brincar
com as tarifas, que banque o brinque-
do cujo custo € muito caro. Ndo pode-
mos ficar ao sabor de decisdes de gabi-
netes, enquanto os custos sofrem
aumeritos galopantes,” costuma dizer
Agostinho Maia, ex-presidente dg Sin-
dicato das Empresas de Transportes de
Passageiros do Municipio do Rio de Ja-
neiro.

E exatamente este o problema atual
de Sio Paulo. “Devido & candidatura
do entdo prefeito de Sdo Paulo, Rey-
naldo de Barros, ao governo do Esta-
do, tivemos um aumento irreal em no-
vembro de 1981. A partir daf, nossa
defasagem em relagdo a tarifa real foi
crescendo, estando atualmente em
40%, exatamente o aumento que esta-
mos pedindo. Nesse espaco de tempo
fomos obrigados a tomar empréstimos
em dolares, renovd-los, vender dnibus
para depois aliend-los ou fazer leasing,
enfim ir comendo inicialmente as re-
servas da empresa para depois comegar
a antropofagia do capital e bens exis-
tentes’’, salienta Pavani, exaltado.

NOCAUTEADOS  Segundo ele, to-
da crise atual da Mercedes, como da
Caio, além das empresas de autopegas,
€ decorréncia direta da falta de recur-
sos das empresas paulistas, responsi-
veis pela movimentagdo de 4,5 a 5 mi-
lhoes de passageiros/dia nos seus 6811
onibus. “Estamos defasados no tempo
€ no espago, nocauteados pelo Poder
Pablico, sem oxigénio para respirar.
Como ¢ que podemos viver?” pergunta
Pavani, cansado de saber a resposta,
mas indignado com os estudos do pre-
feito, que duram mais de um més.

“Entramos com o pedido no inicio
de janeiro,” salienta Pavani, “mas até o
momento nenhuma resposta. Simples-
mente estamos em assembléia perma-

Subvencao ao

prejuizo da CMTC
S Imp. Predial %
ANOS cl)):g;g Subvengio  Territorial Subvengdo
’ P.M.S.P. S/Rec. Tribut.
1970 26 10 365 -
1971 43 27 578 3.6
1972 59 44 441 4,5
1973 65 52 565 4,2
1974 122 40 695 2,4
1975 169 139 924 6,1
1976 207 200 1.498 5.8
1977 453 100 2.608 1.7
1978 977 416 4.595 4,6
1979 2290 966 6.555 7,1
1980 4612 2676 10.450 12,3
1981 9964 5264 20.195 12,3

nente no Sindicato, ao mesmo tempo
em que sugerimos ds empresas para
que operem apenas aqueles veiculos
que ‘tiverem condi¢des financeiras de
colocar na rua. Existem algumas com
capacidade ainda de colocar todos,
outras estdo sem dinheiro para comprar
disel para mover os veiculos. Ao mes-
mo tempo entramos com uma notifica-
¢do judicial contra o prefeito, o secretd-
rio dos Transportes e a CMTC, no senti-
do de responsabilizd-los pelo que estd
acontecendo. Também publicamos um
comunicado na imprensa alertando as
autoridades e publico da nossa situa-
¢do. Neste, € sintomdtico o aviso que
deixamos, da possibilidade de parar-
mos por falta de condi¢des para colo-
car os dnibus na rua”, avisa Pavani.

Porcentagem do déficit operacional da CMTC

Ano 1 T W ors v« w8

sobre a receita operacional
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Ano 10 7

75 76 77 79 80 81

sobre a arrecadaciao da PMSP

(imep. predial e territorial)



AUTOPECAS

Protesto do setor
e corte ao meio
nos investimentos

O Sindipegas divulgou relatério
giiingiienal onde reivindica
fontes de financiamento, além
de reclamar dos elevados juros

Divulgado o relatério qilingiienal do
Sindipe¢as  Sindicato Nacional da In-
dustria de Componentes para Veiculos
Automotivos  observa-se a preocupa-
¢do do setor com as perspectivas de
desenvolvimento de suas 1 300 empre-
sas que, em 1982, faturaram Cr§ 1423
bilhoes e empregaram 219 500 traba-
lhadores.

Para o presidente do Sindicato, Car-
los Alberto Fanucchi de Oliveira, mes-
mo com a recuperagdo em 1982 das
vendas de automoveis, os veiculos co-
merciais ndo tiveram a mesma sorte e a
industria terminal baixou sua partici-
pagdo de 71 para 60% nas vendas do
Sindicato.

‘Fruto da crise, o segmento de pegas
de reposigio teve uma recuperagdo
contriria. Embora no comego tenha
acompanhado a tendéncia de baixa,
“desde o inicio de 1982 o segmento
conseguiul uma recuperagdo muito
boa”. Fendomeno explicado pela am-
pliagdo da frota e pela preocupagdo
das empresas em esticar a vida Gtil dos
veiculos. Porém, este processo “‘ndo
beneficia um bom nimero de empresas
que produzem pecas pouco sujeitas a
desgaste” e que, desta forma, ndo par-
ticipam do mercado de reposi¢do.

A situagdo foi agravada “pelos altissi-
mos custos financeiros”, diz Fanucchi,
para quem este fator atinge especial-
mente as pequenas ¢ médias empresas.
Por isso mesmo, houve “uma redugdo
de quase 50% no valor dos investimen-
tos no Gltimo biénio”.

As exporta¢gdes, 0 menor mercado
do setor, tiveram uma queda estimada
em 10,5% em 1982, conduzindo a um
faturamento semelhante ao do biénio
79-80.

Segundo o dirigente, a continuar no
mesmo ritmo, a situagdo atual condu-
zird, a médio e longo prazo, a obsole-
ciéncia do parque industrial, perspec-
tiva que conduziria a concentragdo
e desnacionalizagdo do setor. Uma
grave barreira € a crise dos veiculos
comerciais, diretamente afetados pela

redugdo do nivel de atividade econod-
mica (o que toma a frota existents,
segundo o Sindipegas, suficiente para
suprir as necessidades, ndo havendo
renovagdo de frotas. Os que seriam
obrigados a fazé-lo, porém, “sdo tolhi-
dos pelo custo exorbitante dos finan-
ciamentos. Segundo Fanucchi com as
medidas implantadas pelo governo
(timidas)” deveremos assistir a manu-
ten¢do de fracos niveis de vendas de
veiculos pesados”.

IMPORTACAO DE AUTOPECAS
Para o presidente do Sindipegas o pro-
cesso de substituicdo de importa¢des
estava esgotado hd cerca de 15 anos,
época em que os veiculos brasileiros
atingiram a meta de 90% de nacionaliza-
¢do. Porém, para atualizar-se com os
niveis internacionais de produ¢do, as
empresas precisam de equipamentos e
ferramental e “é indispensdvel que se
criem fontes de financiamento para
este desenvolvimento’’ que, segundo Fa-
nucchi, poderia ser feito pelo BNDES,
“desde que lhe sejam alocados recursos
em cruzeiros, dispéndio justificado pe-
la poupanga de dolares decorrente”.

A longo prazo, a reivindicagdo do
Sindipecas € que € preciso fazer com
que o capital empregado em atividades
produtivas volte a ser “ao menos com-
pardvel em atratividade 4 especulagio
improdutiva”. @
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CONSTRUCAO NAVAL

Sunaman nao
tera verbas para
NnoOvos navios

O corte da SEST no orcamento
previsto por Elcio Costa

Couto pode deixar os
estaleiros em ma situacao

A construg¢do naval ndo terd um ano
dos melhores em 1983, pois mesmo
que existam armadores interessados
em encomendar novos navios a Su-
nanam ngo vai ter dinheiro para finan-
ciar a construgdo. Isto, devido ao or-
camento da autarquia, aprovado pela
Secretaria Especial de Controle das
Empresas Estatais  SEST, de apenas
Cr$ 386 bilhdes e 680 milhoes.

Estes recursos, porém, estdo total-
mente comprometidos com o paga-
mento do servigo da divida externa
(Cr$ 11 bilhdes e 055 milhdes), dos
estaleiros (Cr$ 211 bilhoes e 306 mi-
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lhdes), da regulariza¢do de suas dividas
anteriores (Cr$ 51 bilhdes'e 981) mais
Cr$ 8 bilhSes e 339 milhdes para suas
despesas operacionais. Assim, a autar-
quia ndo terd como auxiliar a constru-
¢do naval.

O problema ndo ¢ t3o sério quando
se sabe que existe a decisdao de grande
parte dos armadores de nfo encomen-
dar navios, devido 4 prépria crise exis-
tente. Isso gera intimeros navios para-
dos e o adiamento na entrega de em-
barcagdes anteriormente encaminha-
das e jd a disposi¢do, para entrega, nos
estaleiros.

Elcio Costa Couto, superintendente
da Sunamam, esperava que o governo
federal concedesse o seu pedido de
Cr$ 407 bilhdes exatamente por ser
este 0 segundo ano consecutivo que a
superintendéncia ndo recebe recursos
da Unido. Todo o orcamento de 1983
¢ fruto da captagdo de recursos exter-
nos, na ordem de Cr$ 113 bilhdes e
315 milhGes; de receitas proprias, de
Cr® 179 bilhdes e 900 milhGes; e das
operacles de crédito internas  Cr§
93 bilhdes e 467 milhges.

Como no ano passado a Sunamam
conseguiu levantar no exterior 816 mi-
lhdes de dolares, Elcio acredita ser via-
vel levantar um empréstimo externo,
necessdrio: 1) porque a Petrobrds pre-

Muitos bilhdes, mas so para dividas
tende encomendar a construcdo de 17
navios (cerca de 600 mil toneladas),
para 0s quais serdo necessdrios compo-
nentes importados; 2) para cada délar
importado, Elcio conseguiu ano pas-
sado 1,12 dolar. Os navios da Petrobrds
tém mais de Cr$ 100 bilhoes em com-
ponentes importados, sendo portanto
relativamente fécil levantar os 113 bi-
Ihoes.

Mas, apesar de garantidos os recur-
sos para enfrentar 83, a Sunamam terd
de aglientar os lamentos e demissdes
em massa que ocorrerdo. O Maud jd
anuncia 2.400, caso ndo entrem novas
encomendas.

A esperanga, bastante remota, sio
as exportagGes, sonhadas pelo ministro
Severo, mas quase invidveis num mun-
do com excesso de tonelagem, onde o
Brasil € o tinico ainda com coragem ou
loucura de continuar mantendo uma
indistria importante em termos de se-
guranga, mas atualmente pesada demais
para os bolsos vazios do governo fe-
deral.

Tudo o que uma empresa bem adminis-
trada precisa para transportar alimentos
Srios, se resume no seguinte: Scania.

.

.

Por uma razdo muito simples. Simples
O para ele. O Scania frigorifico é rdapido
e econémico.
Procure o Concessiondrio Scania. E co-
~. nheca as vantagens que um caminhdo alta-

» mente confidvel oferece no transporte a
baixas temperaturas.
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢Oes necessdrias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota
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FERROVIA

A Rede deveria
acordar para o
aluguel de vagoes

A Rede Ferrovidaria, as vezes,
é curiosa: ndo tem verba para
comprar vagoes, mas dificulta
uma alternativa: a locagao

Uma das férmulas para agilizar a
operagdo ferrovidria certamente € o
aluguel de vagdes, o que desobriga a
Rede Ferrovidria Federal a assumir,
além da movimentagdo fisica e investi-
mentos na infra-estrutura, também
este encargo. O drama é que a propria
empresa ndo parece muito disposta a
ver com bons olhos tal alternativa.

Pelo menos é isso que transparece
ao se verificar que as trés locadoras
existentes Mareval, Soma e Ermeco,
juntas, nfo totalizam mais do que cer-
ca de 350 vagoes alugados.

Para vagoes com até 5 anos de fabri-
cacdo e capacidade de 60 mil litros, o
aluguel atinge 20% do valor do frete.
Ou seja, a ferrovia concede bonificagio
nesse valor ao usudrio que, por sua vez,
repassa 4 locadora. A Rede, por exem-
plo, abre mao de 1/5 do faturamento,
mas, em compensa¢do ndo precisa in-
vestir em vagoes de carga. Para unida-
des com mais de 5 anos, a bonificagdo
baixa para 15%. A manuten¢io corre
por conta do locador.

A subsididria da suica Ermeco, com
sede em Sdo Paulo, apesar de hd mui-
tos anos no Brasil, ndo consegue atin-
gir altos niveis de negocios. Ainda
assim, e, modestamente, estd crescen-

do: de 43 vagoes alugados em 1979
passou para uma loca¢do de 100 uni-
dades durante este ano.

A Ermeco tem estes vagoes junto as
empresas distribuidoras de derivados
de petréleo. “Este € o filé-mingon”, defi-
ne o diretor da empresa, Carlos do
Nascimento. Por isso mesmo, as com-
panhias petrolfferas mantém, paralela-
mente, uma frota relativamente ex-
pressiva Esso, Shell e Ipiranga,
reunem, juntas, cerca de 1,35 mil va-
goes proprios.

O Diretor de Transportes da Tropi-
cal Transporte, Paulo Schmidt, diz que
“usamos trés vagOes alugados para o
transporte de asfalto entre Santos, SP,
a Andpolis, MG, distdnciade 1 015 km.
O trajeto é coberto em 6 dias contra 1
dia a 1,5 dia por rodovia.”” Ndo se
trata de uma vantagem, como se Vé:
“Acontece que precisamos testar
outros modais para termos op¢des nu-
ma emergéncia”,

Evidentemente, que para um pro-
duto, como asfalto, que ndo pode ficar
abaixo de 1500C (a 800C fica pastoso),
hi um esquema tragado ndo permitin-
do a composi¢do parar.

Nem sempre, porém, a ferrovia
costuma contemplar os locadores de
vagoes. “A regional do Parand, da
Rede, ndo aceita vagoes alugados em
seus dominios”, diz um usudrio.

Alids, um dos problemas mais sérios
apontados na operagdo ferrovidria é a
falta de sintonia entre as superinten-
déncias. E comum uma composi¢do
ao cruzar uma regional ficar & mercé
das prioridades locais ao invés de pros-
seguir viagem. “Cada uma age isolada-
mente e o cliente que tem sua carga
em trinsito acaba prejudicado e se
afastando da ferrovia”, salientam
observadores do setor. “A competi-
¢do entre concorrentes € sadia; mas,
entre irmdos, é fratricidio.” ___]

»
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Interesses distintos entre as regionais: desvios que inibem a locagao
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O Semindrio realizado pela Editora TM

de 30.8 a 1.9.82 foi um verdadeiro
acontecimento. Conceitos revoluciondrios de Custos e Administracao de Transportes
foram langados pelos presentes. Vocé, que nao pode estar Ia, tem agoraa
oportunidade de conhecer de perto estas idéias inovadoras e aplica-las em sua
empresa. A Editora TM esta langando uma encaderna¢cao com o texto base das
12 palestras que constituiram seu palpitante e atualizadissimo temario.
Dé uma olhada no quadro ao lado. Vocé ficara impressionado com a profundidade e
praticidade dos temas
abordados. E’ uma ferramenta Politica de fretes e crescimento de Adequagio de veiculos e

empresas de transportes em época  dimensionamento de frotas — Luiz

Sistema de apropriagdo de custos
pelo Método dos pontos (CUP) —

que n&o pOde fdlfdl‘ em de recessdo — Eduardo Mendes Roberto Imparato, Divisao de "g?:é?cgf;%:geénf?;?:;?dgo
Machado, Gerente de Transportes Assessoria de Transportes da T Rodovidrio de C d
seu irabalho. do Grupo Alcoa. Mercedes-Benz. ran;g(.) Pau?c:” n(S)eti‘i:es?;ga €
Para fazer o seu pedido '
p ’ Métodos e critérios para célculo O sistema NTC de célculo de
preencha e envieo cupom do custo de capital e para fretes e sua evolugao. Hordcio O custo operacional do ponto de
abaixo, juntamente com cconomica o veiculon - Moo TTAICICo fereir, Chefedo. i de um fabricante, ldcido
H - U i
cheque nominal em favor da Conalvesdos Reis.Secreirio.  Speraionatda NIC. Volvo.
nico da .
Editora TM Ltda, a rua Said Aiach, ., .. . snibue rodovisrio. Tarifa de onibus urbano. Apropriagio de custos
306 CEP 04003, Sao Paulo. Rod%igigeN:Lﬁz CS!t‘eigr da Willian Alberto Aquino Pereira, operacionais no transporte
/ or | Diretor de Planejamento e urbano. Airton Moraes Teixeira,
Observe na fdbeld conﬂdd no Mz;%‘:gaéé gﬁﬁ?&%ﬁ&fﬂﬁos coio(;denador do depanaglgntod Técnico administrativo da
A .  da 0 € geral de transportes concedidos do Secretaria Municipal de
cupOI'!‘I que GdQUII'indO maior i Economﬁ%sdgr’]l';rlfénos da Estado do Rio de Janeiro. Transportes de Porto Alegre.
quantidade de exemplares, até : ) ) |
. ~ , - easing, os prés e os contras. Como controlar os custos
(o] Ilm“'e de quatro, voce ierd é::?g‘ ;gg‘;;g\i?er;?‘l:nge Bl;'rset?;r José Carlos Correa Kgnan, de manutengdo de frotas.
p ¢ Diretor Técnico da José Francisco Pattaro, departamento
descontos progreSSIVOS- de Planejamento da Transdroga. Carplan Leasing de treinamento da General Motors.

Peca logo ao menos um )
exemplar a mais, pois a obra é tao =

5 Quero receber exemplar(es) da pasta com o texto-base das 12 palestras do
dens,a e atual que sempre havera “1.° Semindrio TM sobre Custos e Administragao de Transportes”.
alguem em sua empresa querendo ler. | anexo cheque no valor correspondente ao niimero de exemplares solicitados, de acord
A com a seguinte tabela:
Talvez ao mesmo tempo que voce. | Exemplanies) ; ) 3 4
Prego (Cr$) 6.000,00 11.600,00 16.500,00 20.000,00
( Nome
] S I Cargo
3 §~| Empresa
: ; Enderego
g §| CeP Fone
i § CGC Insc. Est.
5 § I Cheque n.° Banco
e
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12,13 e 14
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Q(\\) OS> ) e\e d@ Além disso haverd um espaco para vocé
\.\\.\\b‘\ , <(\C)\‘D O(\O expor suas experiéncias e idéias.
,\ o O
e 30
NO&_ 5\
O\ ———
O(\ Quierio receber, sem qualquer énus ou compromisso, informacoes
adicionais:
Nome: ....eviccnnirirennecnnnnne, - evenresnnssesessieassaes
Cargo: erererssnnenssessseeataesananatasantenentenenes
I Empresa:
| Endereco: eeteertnsesassasesresesserssssnrrassesserensnensarssrnnsannanes
: Cidade: ......ccccervrrercrernnanne Estado: ......ccceerrrnvernennnns Cep: crricrnriinnnerissenenna
I Fone: creseassanressesssaneseneesastsnaaannne Telex:
l Assinatura: ..

I Rua Said Aiach, 306 - CEP: 04003 - Fone: 572-2122 - Telex: 36907 - Séo Paulo

- SeminariosT\M



CARGA MARITIMA

Solucionada a
crise dos
graneleiros

A grave situagio
dos navios granelei-
ros (TM-227) pro-
vocou intervengdo
de cinco ministros
do governo federal
para aliviar a ten-
sdo dos armadores
de longo curso. As gestdes partiram do
ministro dos Transportes, Cloraldino
Severo, do superintendente da Suna-
mam, Elcio Costa Couto, mais a atua-
cdo do presidente da Associagdo dos
Armadores Brasileiros de Longo Curso,
Paulo Ferraz, considerada impecavel.

Para ativar os navios decidiu-se tirar
parte da carga, até entdo, cativa da Do-
cenave. Ao mesmo tempo, virias medi-
das legais foram efetivadas para permi-
tir a sobrevivéncia das empresas.

Com efeito, uma sé Portaria Inter-
ministerial  de nimero 58  resolveu
o problema dos graneleiros proibindo-
se afretamentos de navios estrangeiros
enquanto existir navios ociosos nacio-
nais. Congelou-se também o pagamen-
to de prestagdes devidas & Sunamam,
durante um ano haverd cobranga
posterior de juros e corre¢ao moneta-
ria. Ainda: criou-se um consorcio ope-
racional de cargas, com uma divisdo
eqiitativa, desfazendo o monopodlio
dos maiores donos da carga graneleira,
respectivamente Siderbrds e a Docena-
ve (CVRD).

Os navios parados na Baia da Guanabara
voltam a trabalhar depois de arduas
negociagées que envolveram 5 ministros.
A criagao de um consorcio foi a saida

A Portaria n® 58 criou, ainda, uma
Comissio Interministerial, formada
pelos ministros da Fazenda, Transpor-
tes, Planejamento, Induistria e Comér-
cio e Minas e Energia, coordenada e
presidida por Elcio Costa Couto, que
estabelecerd os entendimentos perma-
nentes com os importadores e armado-
res nacionais, objetivando a programa-
¢do de cargas a transportar e o uso de
navios proprios nacionais.

Também o Banco do Brasil entrou
na historia, para submeter a esta co-
missdo, até 30 dias antes do término
de cada trimestre, suas programagoes
de compra de trigo e carvdo no trimes-
tre seguinte. Os lotes deverdo ser com-
pativeis com os navios proprios de
bandeira brasileira.

Aproveitando-se da comissdo for-
mada, Elcio partird para estudar
ainda os efeitos das programagdes de
cargas nos custos finais de exportagdo
e importa¢do, de modo a preservar a
competitividade dos produtos brasilei-
ros no mercado internacional.

Docenave: monopoélio aberto para evitar faléncia dos armadores privados

Borges preocupado com seus navios

Os tetos tarifdrios a serem pagos
pelo Banco do Brasil para o transporte
de trigo importado em navios proprios
de armadores nacionais, serdo fixados
e aprovados pela Sunamam, em valo-
res compativeis com os vigentes no
mercado internacional para o mesmo
tipo de transporte.

Nessa crise toda cresceu o respeito
a Elcio Costa Couto, beneficiado que
foi por lufadas de bons ventos ao ter
carregado a cruz do corte orgamental
da autarquia que dirige. Afinal, ndo
poder4 financiar navios, mas terd pode-
res para legislar.

Enquanto isto, Severo mostrou que
¢ incansdvel e gosta de conversar, por-
que passou dias e dias ouvindo todos
os envolvidos, até amadurecer a deci-
$30, necessaria para evitar a faléncia de
vdrias empresas de navegacgdo.

Paulo Ferraz aproveitou a vitoria
sem comemorar, apenas lembrando a
racionalidade da medida, com reducao
nos gastos de ddlares em afretamentos,
ao mesmo tempo em que haverd dimi-
nuicdo de desemprego de maritimos,
certamente readmitidos com a volta
dos navios & ativa. Mas, alguém tinha
de escorregar nesta historia toda, fican-
do este papel reservado ao presidente
do Sindicato Nacional das Empresas de
Navegagio Maritima, Wilfred Penha
Borges que indagado, em pleno ar, por
um reporter da TV Globo, sobre como
ficariam os empregos dos maritimos,
limitou-se a falar: *Ndo estou preocu-
pado com o emprego deles, € sim com
os navios”.

Se Borges é muito sincero ou total-
mente desprovido de qualquer senso
coletivo ou comunitdrio, € claro ao
afirmar que a medida vai ajudar tam-
bém aos estaleiros que poderdo entre-
gar navios ji prontos aos armadores
que até agora se recusavam a recebé-los.
“Poderemos ter até novas contrata-
¢0es”, vaticinou.

TRANSPORTE MODERNO — Janeiro, 1983



VOLKS CAMINHOES

£-400 DD
©-700 O}
D-950 D
VW 11.13Q
VW 13130

FIAT-DISEL

0N
80 N
120
130 L
140 L
180 L
180 N3
210 CM
2108
180
180 E
180 K

F-8000 Disel
F-100 (8 cilindros)
F-4000 Dtsel
F-7000 Disel

F-75 (4 citlindros)
F-75 {6 cilindros)
F-11000

FT 7000

F 1000

F 2000

D-6503 Perkins
£-60 Gasaline
08803

4.-808 /36
L-1113/48
L-1313/48
L-1813/51
L-2013/48
LS-1519/42
L-1519/51
1S-1324
1.5-1824/42-A

SCANIA

L-110-38
£110-42
L111-42
LT-111-42
LK-111-38
LK-140-35
T-112MA
T-112M

Jeep (4 cilindros)

€10 (4 cilindros)
€10 (8 cilindros)
C15 {6 cilindros)
Veraneio LX
Veraneio SL

Pick-up
Lona
Ago
Parua

VOLKSWAGEN

Furgso
Kombi 8T
Kembt LX
Pick-up

Figl 147 Fiorino
Fiat 147 Panorama
Fist 147 Furgonata
Fist 147 Pick-up

MERCEDES

0-352 Mon. Rod.
0-352 Mon. Urb.
0Q-385 Rod.

0-362 Mon. Rod.
0-382 Mon. Urb,
Microdnibus Rod.
Microdnibus Urb.
0-384/5 Rod
0-384/8 Rod.

FIAT-DISEL

130-0D
140-00
80-0D

B-110

BR-11§

8R-118
-1

Tebela elaborada com base em pregoe médios levantados em Séo Paulo (Ca
especiel. inclui carrogaria de madeira ou 5.9 rode. Peaquise feita entre 18 8
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MIE C+» D0 DIEUS: D0Y

CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT

2.300
2.800
3.200

4500

4.200
5.500

6.000

11.550

4.000

8.500

13.000
12.000

1.900
2.600
3.000

3.400
4.200

4.900

8.300

3.500

4.200
3.100
1.400

3.600

3.200
3.600

C.
3.300

3.700
5.200
6.700
6.800
7.700
8.000
9.000

10.200

11.000
12.000
10.500

13.500
14.000

1.500
1.700
1.500
2.200
2.300

2.200

2000
2.500

1.000
1.400
1.500
1.800

1.200
1.400
1.100
1.300

7.500
6.000
12.000
11.000

4.800
4.400

14.500 .

TABELA DE VEICULOS USADOS {CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

1.400
2.400
2.900

2.300
3.800

4.300

4.600

6.900

3.100
3.700

1.190

2.900Q
3.200

2.100

3.100

10.000
11.000
9.500

2.080
1.900

2.300

900
1.300
1.400
1.500

1.000
1.300
1.000
1.200

6.200
4.800
10.000
9.000

4.500
4.000

12.000

Janeiro, 1983

1.200
2.200
2.800

2.200
3.400

3.700

2.800

3.500
2.100
1.000

1.900

2.900

3100
4.300
4.800
5.600
6.700

8.000
7.900

9.500
10.000
8.500

1.000
1.100
1.000
1.700
1.800

1.950

1.700
2.100

800
3.200
1.250
1.300

1100

1.000

5 000
4.000
3000
8.000

4.000
3.700

2.500
8.00

pi(?() jun

1.100
2.100
2.700

2.100

2.000

1.800
2700

2.800

3.300
1.900

1.800

2.700

8.000
9.000

8.000

900
1.000

1.600
1.700

1.850
1700
1.600
1.900

700
1.000
1.100
1.200

700
800

4.500
4.400

4.200
3.800

3.400

3.000

9.000
8.500

1.000
2.000
2.800

1.800

1.800
2200

2.400

3.000

2.400
1.000
3.100

800

1.600

2.600

2.800

3.800
4.400

5.800
8.400

7.500
8.500

7.600

1.750
1.800

1.800

€50

1.000
1.100

4.000
3.800
3500

3.600

3.100

8.000
7.500

to 8 concessionarios (autor
. A B ol

900
1.800
2.300

1.800
1.300
1.800

1.900
2.2Q0

2.200
2.800
700

1.400

4.800
5.800

8.000
7.000

700
700
1.500

1.500
1.800
1.460
1.700

3.500
2.900

3.500
3.200

2.800

7.000
5.500

800
1.800
2,100

1.100
1.500
1.800

2000

2.700

1.300

2.000

2.500
2.500

3.900
4.900

4.300
5.300

800
600

1.400
1.300
1.350
1.600

3.200
3100
3100
2.900

4.500
5.000

700
1.500
2.000

1.000
1.100
1.800

1.700
800

500

2.400
2.300
3.000
3.700
4.700

3.900
4.700

1.380
1.200
1.150
1.400

3.500
4.000

600
1.300
1.800

1.600

2.300
2.200

3.600
4.400

1.000
1900
1.050
1.300

2,700
2,100

2.400
2.000

3.500

2

2.

3.
4.

T
1.

1.

gr
, 88

000
100

400
000

100
Q00

950
200

1,900
2.000

3.200
3.400

1.000

1.000

1.400
900

»
izados) e mercado paralelo. Os pregos equiveiam a veicuios usados, ssm quslquer equipamanto

a¢a0 da Radial Diesetl Veicuios, Codema, Oivena, Comoisati, Somecsr, Sonnervig.
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MIE C» D0 DENOWVOS

CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3.9 E{X0 N CAPACIDADE PRECOS
EIXOs TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/ADAPTAGCAO
MERCADOS tm} (kg) {kg} {kg) (kg tevirpmi (kg {Cr8)
FiAT DIESEL
190H cam nhao 3N 6,280 13 090 181,000 270 DIN:2280 50 000 1100 x 22" PR 16.970.863.00
190H caminho trator Fuller
com 5.2 rode aplicada an 6.280 13 080 18 000 270 DIN/2200 50 000 1100 x 20” PR 14 15.390.145,00
190 turbo caminhao trator Fuller
com 5.2 roda aplicada 371 7.060 18 000 18 000 306 DIN/2200 50 000 1100 x 22" PR radial 17.314.855,00
MERCEDES-BENZ
L -1519/42 - chassi com cab na 4,20 5 400 9600 15 000 22 000 215 SAE:2 200 32 000 1000 x 20” PR 16 11.420.701.00
L -1519/48 - chassi com cab na 4,83 5510 9430 15 000 22 00O 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 11.504.554,00
L -1519/51 chassi com cabina 5,17 6569 9431 15 000 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 11.580.096,00
LK-1519/42 chassi com cabina 4,20 5430 9570 15 000 22 000 216 SAE/2 200 32 000 1000 x 207 PR 16 11.616.276,00
LS-1519/36 chassi com cabina
{caminhao-trator) 3.80 5395 26 805 15 000 215 SAE2 200 32 goo 1000 x 20" PR 16 11.511.896,00
LS-1519/42 chassi com cabina
{caminhao trator) 4,20 5590 26 410 16 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 11.792.143.00
1K-2219/36 chassi com cabina reest 3,60
tragao 6x4 - freic a ar {+ 1.30) 6120 15 440 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20 PR 14 16.703.431,00
L -2219/42 chassi com cabing: 4,20
tragao 6 x 4 {+ 1,300 6166 15834 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 16.662.811,00
L -2218/48 chassi com cabina: 4,83
tragdo 6 x 4 {+ 1,30) 6210 15 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 18.795.009,00
1B-2219/36 para betoneira: 3,60
tracao 6 x 4 f+ 1.30) 6120 15 880 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 16.639.761,00
LS-1524/36 chassi com cabina
{caminhao-trator) 3,80 6 705 33 295 15 000 268 SAE/2 200 40 000 1000 x 227 PR 14 14.759.740,00
LS-1924/42 chassi com cabina-leito
{caminhao-trator) 4.20 6 865 33 115 15 000 268 SAE2 200 40 000 1000 x 22" PR 14 16.037.245,00
LS-1824/36-A  chassi com cabina
{caminh@o-trator) 3.60 6750 33 250 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000 x 22”7 PR 14 16.267.638,00
LS-1924/42-A chassi com cabina
{caminhao-trator} 4,20 6930 33 070 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000 x 22 PR 14 16,635.144.00
SAAB-SCANIA
T112 MA 4 x 238 (A) 3.80 6040 11460 17 500 45 000 1100 x 22" x 14 17.611.258,00
T112 MA 4x 242 (B) 4,20 6 225 11278 17 500 45 000 1100 % 22" x 14 18.195.056,00
T112 H4x 238 (A} 3,80 6120 13 880 20 000 45 D00 1100 x 22" x 14 17.957.324,00
T112 H4x242(8) 4,20 6130 13 690 20 000 45 000 1100 x 22" x 14 18.541.122,00
T112 H6x238 (A} 380 7 320 19 680 27 000 45 000 1100 x 227 x 14 20.223.225,00
T2 H6x242(B) 4,20 7516 19 485 27 000 45 000 1100 x 22" x 14 20.807.023,00
T112 E6x438{A) 3.80 B 655 27 345 36 000 80 000 1100 x 22" x 14 24.787.388,00
T112 E6x442(8) 4.20 8 865 27 135 38 000 80 000 1100 x 22" x 14 25.678.604,00
T142 E 6x 438 3,80 9100 26 500 36 000 80 000 1100 x 227 x 14 27.729.100,00
T142 E6x442(8) 4,20 9270 26730 36 000 80 00O 1100 x 22" x 14 27.300.972,00
R112 MA 4 x 2 38 (B) 3,80 6180 11320 17 500 45 000 1100 x 22" x 14 18.747.538,00
R112 H4x238(B) 380 8230 13770 20 000 45 000 7700 x 227 x 14 19.102.983.00
R112 H 6 x 238 (B) 3,80 7 460 19 540 27 000 45 000 1100 x 22 x 14 21.305.120.00
R112 E 6 x 438 (B) 3,80 86830 26170 32 000 80 000 1100 x 227 x 14 26.213.765,00
R142 MA 4 x 2 38 (B} 3.80 6530 10 970 17 500 45 000 1100 x 227" x 14 20.562.246,00
{A} Cabina estandar, 52 roda completa com péra-lama, platatorma e super alimentagao.
{8) Cabina leito, dois tanques de combustivel, um de 300 e outro de 400 litros, 5.9 roda
complata com para-iams, platatorma a supar alimentador.
VOLVO
N-10 {4x2) cab. leito 4,20 6741 12 820 19 500 260 cvi2 200 rpm 70 000 1100 x 227 x 16 15.601.577,00
N-10 {4x2) cab. simp 380 6706 12856 19 500 260 cv'2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16 18.675.120,00
N-10 {6x4) cab. simp. 5,40 9070 23430 32500 260 cv/2 200 rpm 120 000 1100 % 22" x 16 22.826.109,00
N-12 (4x2) cab. leito 4,20 6951 12810 19 500 330 cv:2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16 18.665.330,00
N-12 (6x4} cab. leito 4,20 9076 23 485 32 560 330 cv/2 200 rpm 120 000 1100 x 22" x 16 24.548.737,00
CAMINHOES SEMI-PESADOS
ENTRE PESO 3.9 EIXO N CAPACIDADE PNEUS PNEUS PRECOS
EIXOS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTACAD
m) {kg} (kg) {kg) (kg) {evirpm) (kg) {Cr$)
GENERAL MOTORS
D-70 chassi curto com cabina 3.98 3578 9122 12700 18 DOO 142 cvi3 000 rpm 19 000 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.769.432,00
D-70 chasst médio com cabina 4,43 3632 9068 12 700 19 000 142 cv/3 000 rpm 13 000 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.800.583,00
D-70 chasai longo com cabina 5,00 3692 9008 12700 19 000 142 ¢vi3 000 rpm 18 600 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 8.932.135,00
VW CAMINHOES
D-950 curta (MWM D229.6} 3,89 3700 9 300 13 000 20 500 123 ABNT:3 000 21 300 900 x20% 12 1000 x 20 x 14 6.480.175.00
D-950 meédio (MWM D229.6) 4,45 3776 9224 13000 20500 123 ABNT/3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.480.312.00
D-950 longo (MWM D223.6} 5.00 3806 9144 13000 20 500 123 ABNT/3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.560,001,00
E-13 curto {Alcool) {Chrysler 318} 399 3400 9 600 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 800 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.388.975,00
E-13 médio {Alcool) {Chrysler 316) 4,45 3450 9550 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.408.891,00
E-13 longo (Alcool) (Chrysler 318) 5.00 3680 9 320 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 5.487.701,00
E-21 5,25
i+ 1,34) 5974 14 526 20 500 22 000 156 ABNT/4 000 26 000 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 10.973.271,00
D-1400-TO chassi cab diesel 5,25
(MWM D229.6) (+ 1.,34) 6100 14 400 20 500 21 330 123 ABNT/3 000 21330 1000 x 20 x 14 1000 20 x 14 11.5672.200,00
13-130/36 curto (MWM D229.6) 3,67 3974 9026 13 000 21 000 130 ABNT/3000 21 000 {21 600) 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 8.636.704,00
13-130441 médio (MWM D229.6} 4,12 4070 8930 13 000 21 000 130 ABNT/3 000 21 000 (21 600) 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 8.563,133,00
13-130/48 longo (MWM 0229.6) 4,68 417 8883 13000 21000 130 ABNT/3000 21 000 (21 600) 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 8.664.445,00
FIAT DIESEL
140 C com duplea redugac 2,92 3820 10 180 14 000 21500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 8.510.734.00
140 N com dupla radugao 3.59 3 850 10 150 14 000 21500 168 SAE2 400 24 000 1000 x 207 x 14 PR 8.596.818,00
1401 com dupla reducao 4,00 3980 10 020 14 000 21500 168 SAE/2 400 24 goo 1000 x 20" x 14 PR 8.664.178.00
140 SL com dupia redugao 4,67 4040 9.860 14 000 21 500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 8.690.016,00
140 N3 com dupla redugac 4,50 5350 16 650 22 000 168 SAE:2 400 24 D00 1000 x 20" x 14 PR 10.800.542,00
FORD
F-13000 chass médio MWM 4,42 4066 8934 13 000 20 500 127 ABNT/2 B0O 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.143.305,00
F-13000 chassi longo MWM 4,82 4132 8 668 13 000 20 500 127 ABNT/2 BOO 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.177.822,00
F-13000 chassi ultra longo MWM 5,38 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 7.227.924,00
F-13000 chassi médio Perkins 4.42 4048 8 954 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 6.787.420,00
F-13000 chassi longo Perkins 4,92 4115 8895 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 26-1Q 1000 x 20-14 6.819.898,00
F-13000 chassi ultra longo Perkins 5,38 4190 8810 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 6.867.533.00
F-21000 chassi curto 4,67 5185 15 315 20 500 127 ABNT:2 600 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 9.940.760.00
F-21000 chassi médio 5,18 5230 15 270 20500 127 ABNT:2 600 21 160 900 x 20-10 800 x 20-12 9.967,577.00
F-21000 chassi longo 5.79 5276 15 224 20 500 127 ABNT:2 BOO 21180 900 x 2010 900 x 20-12 10.056.244,00
F-22000 motor MWM-6x4-ch
longo 579 6 000 14 500 20 5600 20 500 127 ABNT 2 €00 800 x 20-12 1000 x 20-14 11.012.3688,00
MERCEDES-BENZ
L 131342 - chassi com cab na 4,20 3890 2110 13 000 21 500 147 SAE/Z 8OO 21 650 900 x 20" PR 14 8.625.628,00
L -1313/48 - chassi com cabina 4,83 3 960 9040 13 000 21 500 147 SAE/Z 800 21 650 900 x 20 PR 14 8.767.808,00
LK-1313/36 chassi com cabina 3,60 3890 9110 13 000 21500 147 SAE/2 800 21650 500 x 207 PR 14 6.664.450.00
15-1313/38 chassi com cabina 17710
{caminhao-trator} 3,60 3940 @) 13 000 21500 147 SAE/2 800 21 690 900 x 20" PR 14 9.774.623,00
L -1318/42 chassi com cabina:
eixo traseiro HL-5 4,20 4018 8985 13 000 21 500 B 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20” PR 14 9.210.201,00
L -1316/48 chassi com cabina:
eixo traseiro HL-5 4,83 4085 8 915 13 000 21 500 172 SAE/2 80O 22500 800 x 20” PR 14 9.352.178,00
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0 DENOWVOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS, ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESO 3.2 EIXO N CAPACIDADE PREGDS
EIXO TARA CARGA BRUTOQ ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/ADAPTAGAQ
MERCADOS {m) thg) {kg} {kg} (kg) fevirpm} thg) {Crs}
L -1318/36 chassi com cabina:
aixo traseiro HL-5 3,60 4015 8985 13 000 21500 172 SAE'2 800 22 500 900 x 20” PR 14 9.238.863,00
L -1513/42 chassi com cabina 10705 15 000 21 650 147 SAE/2 800 21 850 1000 x 20" PR 16 8.987.113,00
L -1513/48 chassi com cabina 4,20 4295 10 675 15 000 21 650 147 SAE/2 800 21 850 1000 x 20” PR 18 9.145.920,00
L -1513/51 chassi com cabina 4,83 4325 10 645 15 000 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 16 9.226.676,00
LK-1513/42 chassi com cabina 5,17 4 355 10 705 15000 22 000 147 SAE/2 806 11 650 1000 x 20" PR 18 10.375.315,00
L -1516/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 560 16 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 9.571.485,00
L -1516/48 chassi com cabina 4,20 4340 10 588 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 18 9.730.293,00
L -1516/51 chassi com cabina 483¢ 4412 10 550 15 000 22 000 172 SAE/2 8OO 22 500 1000 x 20” PR 16 9.810.048,00
LK-1516/42 chassi com cabina 8.17 4450 10 860 15 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 10.815.167,00
L -2013/42 chassi com cabina: {+ 1,30) 5321
tragao 6x2 4,20 16 264 21850 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 11.240.007,00
L -2013/48 chassi com cabina: {+ 1,30} 5 386
tragao 6x2 4,80 16 192 21 650 147 SAE/2 800 21650 900 x 20” PR 14 11.339.040,00
L -2213/42 chasst com cabina: {+ 1,30} 5385
tragéo 6x4 [+ 1,30) 18 200 21 650 147 SAE/2 800 21 850 1000 x 20" PR 14 11.365.164,00
1 -2213/48 thassi com cabina: 4.83 5450
tragao 8x4 (+ 1,300 16 128 21 850 147 SAE/2 80O 21 850 1000 x 20” PR 14 11.479.751.00
LK-2213/36 chassi com cabina: 3.60 5522
tragao 6x4 {+ 1,30} 16 265 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 11.388.841.00
£B-2213/36 chassi com cabina: 3.60 51385
tragéo 6x4 {+ 1,300 16 265 21 850 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 11.310.109,00
L -2216/42 chassi com cabina: 4,20 5431
tragio x4 {+ 1,30} 16 504 22 000 172 SAE:2 800 22500 1000 x 20" PR 14 11.917.276,00
L -2216/48 chassi com cabina: 4,83 5486
tragdo Bx4 (+ 1,30} 16 432 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20” PR 14 12.031.863,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3,60 5 566
tragio 6x4 t+ 1,30) 16 5639 2200 172 SAE/Z2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 11.940.963,00
LB-2216/38 chassi com cabina: 3,60 5431
tracao 6x4 (+ 1,30} 16 569 2 200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 11.862.221.,00
LA 1313/42 chassi com cabina: 4,20 4180 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 26" PR 14 9.521.422,00
LA 1313/48 chassi com cabina:
tragio 4 x 4 4,80 4 260 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 800 x 20” PR 14 9.668 544,00
LAK 1313/38 chasst com cabina:
tragdc 4 x 4 3.60 4190 8670 13 000 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 10.301.103,060
CAMINHOES MEDIOS
ENTRE PESQ 3.0 EiIX0 CAPACIDADE PNEUS PNEUS PREGOS
EIXQS. TARA CARGA BRUTQ ADAPTADRO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTACAO
mil ke thg) tka) tkg) tevirpml tka) (cr$)
FIAT DIESEL
120 N 3,59 3780 7940 11700 19 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 7.893.177,00
120 4,00 3790 7910 11700 19 000 147 SAE/2 400 18 000 900 x 20” 12 PR 7.957.888,00
120 SL 4,87 3870 7830 11700 19 000 147 SAE/2 400 19 000 300 x 20" 12 PR 7.980.137.00
120 N3 4.50 5120 13 880 11 700 19 ooo 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 9.632.566,00
FORD
F-11000 chas, méd. MWM 4,42 3533 7 457 11000 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 900 x 20 x 10 §.723.473,00
F-11000 chas, fonge MWM 4,92 3599 7400 11 000 18 000 127 ABNT/2 BOO 19 000 800 x 20 x 10 5.762.231,00
F-11000 chas. méd. Perkins inj. dir. 4,42 3610 7 430 11 000 19 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 5.465.900.00
F-11000 ch. tonge Perkins inj. dir. 4,92 3548 7 4564 11 000 19 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 5.493.110,00
GENERAL MOTORS
Cc-60 chassj curto com cab. gas. 3,98 2990 8010 11 000 18 500 151 ev/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 4.106.396,00
Cc-80 chas. méd, com cab. gas. 4,43 3025 7975 11000 18 500 151 cv/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 4.117.018,00
C-80 chassi longe com cab. gas. 5.00 3210 7790 11 600 18 500 151 cv/3 800 19 000 825 x 20 x 10 800 x 20 x 12 4.202.948,00
D-860 chassi curto Perkins ¢/ eab. 398 3300 7 700 11 000 18 500 142 cv/3 000 19 000 825 x 20 x 10 800 x 20 x 12 5.431.720,00
D-60 chas. mad. Perkins ¢/ cab. 4,43 3350 7 850 11 000 18 500 142 cv/3 00O 19 000 B25 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.438.921,00
D-60 chassi longe Perkins ¢/ tab. 5,00 3525 7575 11000 18 500 142 cv/3 000 19 000 B25 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.504.111,00
A-60 chassi curto ¢/ cab. alc, 11 000 4,021.934,00
A-80 chassi méd. ¢/ cab. alc. 11 006 4.032.342.060
A-60 chassi longo ¢ cab. alc. 11 000 4.116.557,00
B-80 chassi méd. ¢/ cab. diesel 7.578.116,00
0-80 chassi fongo ¢/ cab. dissel 7.643.307,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 chassi com cabina 4,20 3765 7 238 11 000 18 500 147 SAE;/2 80O 18 000 900 x 20" PR 12 6.487.789,00
L -1113/48 chassi com cabing 4.83 3835 7 165 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" PR 12 8.607.345,00
LK-1113/36 chassi com cebina 3,60 3715 7285 11 000 18 500 147 SAE/2 BOO 18 000 900 x 20" PR 12 6.511.981,00
VW Caminhces
E-11 ch. curto {Alc. Chrys. 318) 3,99 2970 7 880 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25 x 20"’ x 10 9.00 x 20" x 12 4.566,161,00
E-11 ch. méd. {Alc, Chrys. 318) 445 3 000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 18 000 8.25x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 4.569.735,00
E-1 ¢h. longo {Alc. Chrys. 318) 5.00 3200 7 650 10 850 1B 500 158 ABNT/4 000 19 000 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 4.657.1486,00
11-130/36 ch. curto (MWM D229.8) 3.67 3880 7 350 11000 18 000 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 207 x 12 9.00 x 20" x 12 6.880.741,00
11-130/41 ch. médio (MWM D229.8) 4,12 3673 7327 11000 19 Q0o 130 ABNT/3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.08 x 20" x 12 6.866.190,00
11.130/46 ch, fongo (MWM D229.5) 4,68 3920 7880 11800 18 000 130 ABNT/3 000 19 000 .00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 7.281.827,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
ENTRE PESQ 3.° EIXO CAPACIDADE PRECOS
EIXOs TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/ADAPTACAC
{m} {kg) {kg) (kg} ikg) {evirpm) {kg} (Crs)
AGRALE
TX 1100 36 cv/3 000 650 x 16" x 8 3.582.000,00
DA CUNHA 58 SAE/4 400 735 x 157" x 4 3.447.600,00
Jog 2,00
FIAT AUTO
Furgonata - Gasoling 2,225 780 420 1200 57 SAE/5.800 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.521.850,00
Fiorlno Gasolina 2,225 84¢ 520 1260 81 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.852.290,00
Pick-up Gasolina 2,225 786 570 1358 67 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de a¢o 1.842.730,00
Pick-up City Gasolina 2,225 770 570 1340 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.962.350.00
Florino Zetrato - Gasolina 2,225 835 520 1355 81 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.875.880,00
Fiorlnc Combinato  Gasolina 2,228 B8O 495 1355 81 SAE5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.978.250,00
Furgoneta - Alcoot 2,225 780 420 1210 62 SAEB.200 420 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.480.800,00
Florine - Alcool 2,228 840 520 1385 82 SAE/5.200 520 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1,783.230,00
Pick-up - Alcoot 2,225 786 870 1340 B2 SAE/5.200 570 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.769.350,00
Plck-up City Alcoof 2,225 770 570 1340 82 9AE/5.200 570 145 SR 13 rad. ¢/cinma de ago 1.882.040,00
Fiorino Zetrato ﬂf\icool 2,225 B35 520 1355 62 SAE/S.200 520 145 SR 13 rad, c¢/cinta de ago 1.805.980,00
Florlno Combinato - Alcool 2,225 B&O 495 1355 62 SAES.200 495 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.804.500,00
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

ENTRE PESO 3.9 EIX0 N CAPACIOADE PREGOS _
MERCADO EIXQS TARA CARGA  BRUTO  ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/ADAPTAGAO
{m} (kg) (hg) (kg) thkg) tevirpm) [LT]] {Cr$)
FIAT-DIESEL
80 C com barra estabilizadora 3,00 2440 5360 7800 112 SAE:2 400 13 000 750 x 16 x 12 5.975.500,00
80 N ctom barra estabilizadora 3.60 24860 % 340 7 600 112 SAE/2 400 13000 750 x 16 x 12 6.046.633,00
80 L com barra estabilizadora 4,41 2480 5320 7 800 112 SAE'2400 13 000 750 x 18 x 12 6.127.516.00
FORD
J--;‘l 5 4 x 4 Gasolina 2,06 1096 605 1701 82,9 ABNT/4 600 600 x 16-4 2.014.218,00
F.7 4 x 2 Gasolina 2,99 1477 791 2268 82.9 ABNT/4 600 600 x 16-4 2.120.267.00
5-‘00(:‘ s fasg':‘a . 2.91 1610 660 2270 92,3 ABNT/5 200 625 x 15-6 3.1 1;.2:3.38
aep-! x 4 Alcool " B
F-75 4 x 2 Aicool 2.238.685,00
F-100 :lcoo'o 3.241.488,00
F-1000 inse g -
2,91 2010 1005 3015 83 ABNT 3 000 700 x 16-8 4.757.228.00
F-2000 IS StV 3.42 2095 2010 4108 83 ABNT 3 000 750 x 16-10 4.767.300,00
F-4000 motor For 403 2444 3556 6000 83 ABNT 3 000 750 x 1810 5.082.665,00
GENERAL MOTORS
C-1 chgs c:cab. e cac gas. 292 1000 545 2125 30 cv/4 500 710x15x 6 g;%gg;gg
A. 10 cab. acaq. 8 . 3
c-10/P ch:s e cab e cac gas 292 1760 545 2305 151 ev:3 800 650 x 16 x 6 gg:?gggg
A-10/P cab. @ cag. dic . . X
:"13[:%%% ggg'a“abefc“c gas. 2.92 1810 1210 3020 151 ¢v/3 800 700x 18 x 8 g-sg;.ggggg
3 . & cag . . 3 X
D-10 chas. c/cab. e cag. dies. 2,92 1870 1150 3020 90 cv'2 800 700 x 16 x8 4.390.431,00
Pt He ches lg ccap e cag dies. 323 1970 1050 3010 90 cv:2 BOO 700 x 16 x 8 4.505.708,00
perua veranaio ga 710 x 1 4.106.841,00
146 NFC berua veraneio aic. 292 1970 540 2510 151 ev/3 800 x 18 X8 3.958.908.00
GURGEL .

12 capots de long;Alcoot 2,04 760 250 1010 60 SAE/4 600 735 x 16" x 4 2.399.977,00
X-12 TR fibra-de-vidrosAlcool 204 850 250 1100 60 SAE/d 600 736 x 15" x 4 2.563.420.00
X-12 TR iuxo Alcoot 60 SAE/4 600 2.726.108.00
g:g t gg i(asnl:na 1 050 2100 60 SAE/4 600 g.gg; ;89.80

- coo 1050 2100 .009.314.00
G-800 Capota dg fibraiAlcoal 220 1 100 3.116.322.00
G-800 CD 3 portas:Alcool 3.251.102,00
E-400 CS tragao elétrica 3.918.667,00
€-400 Furgdo  1racao elétrica 1,967 400 10kw:3 000-96volts 175:70 SR 13 (radiat} 4.508.678.00
E-a00 CD tragao eiétrica 1,967 400 10kw:3 00D-96voits 175/70 SR 13 (radial} 4578.472.00

1.967 400 10%w:3 000-96volts 175.70 SR 13 (radial) 4.885 565.00
MERCEDEZ.-BENZ
L-808 D/29 chassi com cabina 2.95 2310 3690 6 000 95 SAE/2 800 9 000 700 x 16" x 10 §.222 799,00
tbsos 0135 chassi com cabina 3,50 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 9 000 700 x 16" x 10 5.287.215,00
-608 D/3% chassi c/parte frontal
Loesp;araubznsa, par'a furgdo integral . 3,50 2205 3795 6 000 95 SAE;2 800 9 000 700 x 36" x 10 5.021.132,00
- /29 - chassi ¢/parte fronts

@ para-brisa, para furgao integrai 2,95 2 090 3910 6 000 95 SAE2 800 9 000 700 x 16" x 10 4.959.341,00
PUMA
27 dreset 4.252.624.00
ar curto - gés 4.503.699.00
AT meédio - gés. 4655.816,00
TOYOTA
0 Jso-L capota de tona 2,26 1580 2 000 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 3.901.300,00
gjgg Ly s caootadda ago 2,28 1710 2130 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 4.149 338,83

LV perua da aco 2,75 1 760 2 650 85 SAE/2 80O 660 x 16" x 4 5.136.800,
0 J55 LP-8 Camioneta de aco 2,95 1810 1000 2810 85 SAE‘2 800 650 x 16" x 8 4.385.200.00
0 J55 LP-83 Carnioneta 2,95 1810 1 000 2810 B85 SAE/2 800 650 x 16" x 8 s0b consulta
O J55 LP-8L3 3,36 1754 1 000 2754 94 SAE-1 8OO 750 x 16" x 8 4.440.000,00
VW CAMINHOES
6-80 Parkins 4.238 3.50 2 580 3720 6 300 85 DIN.2 800 6 500 760 x 16" x 10 5.225.193.00
6-90 MWM D-229.4 3,50 2635 3720 6 355 91 DIN-3 000 & 500 750 x 16”7 x 10 5.486.451.00
6-140 Alcool 3,50 4.963.934.00
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba gas. 2.40 1226 930 2155 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4
Pick-up com cagamba dissl 2.40 1305 1075 2 380 60 SAE4 900 735 % 14" x B 3.464.337.00
Plck-up com cagamba éicool
:urg:o ge 350 gas. 2,40 1085 1070 2 155 58 SAE 4 400 735% 147 x 4 g.mo.ass,gg

urgao e ago alcoo! .314.706,!
Furgéo de aco disel 2.40 1035 1075 2 380 60 SAE:4 900 736 x 14” x B
:::gt Standard g 2.40 1195 960 2156 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 g,gg?igg,gg
Kombi Pick-up - cab. dupla gas. 2.40 58 SAE/A 800 735 % 147 x 4 2.737.404.00
Kombi Plek-up - cab. dupla disel . - Y ¥
Kombi Pick-up - cab. dupla alcoat 2,40 58 SAE! 500 735 x 147 x4 RO

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
ENTRE PESQ 3.2 EIXO ) CAPACIDADE PREGOS _
MERCADO EIXDS TARA CARGA  BRUTQO  ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/ADAPTACAQ
{m) tkg} tkg) tkg} tkg) tevirpm) (kg) {Crs$)
FIAT-DIESEL

80 DD 4,42 2 140 5 660 7 800 112 SAE. 2 400 750 x 16" x 12 PR 5.159.528,00
140 OD 5.40 3740 9 760 13 500 168 SAE 2 400 900 x 20" x 14 PR 7.999.030,00
FORD
F8 4000 85cv:3 000 ABNT 7.50 x 16710 4.701.634,00
MERCEDES-BENZ
1. C/parta frontal, inclus. para-brisa

LO-606 D/29 2.95 2090 3910 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16 x 10 4.959.341,00
LO-608 D35 3,50 2205 3795 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 5.021.131,00
2 0933: ?rI:‘! . . 4,10 2330 3570 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 5.053.725,00
i ntal, sam para-brisa
LO-608 D/29 2.90 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 4.904.389,00
LQ-608 D35 3.50 6 000 95 SAE/2 BOO 750 x 18" x 10 4.966.180.00
N te-eog\ D41 - 410 8 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 4.998.773,00
assis para anibua
OH.1316/51 motor traseiro 5.17 3990 9 210 13 200 172 SAE2 BOO 900 x 20" x 14 8.991 473,00
OH-1517/5% - motor trasero 5,55 4475 10 525 15 GO0 187 SAE2 200 1000 x 20" x 14 11.663.085.00
LPO-1112/88- chassi c:motor diantairo 4,56 3615 8 085 11 700 147 SAE’Z BOD 900 x 20" x 12 6.548.123,00
OF 31351 chassi ¢ motor diantarro 57 4120 3880 13 000 147 SAE:2 800 800 x 20" x 14 £.608.850.00
s Onibus mmnblo;’" ¢-moter traseiro 5,17 3935 9 265 13 200 147 SAE'2 800 900 x 20" x 14 9.523.264,00
0-364 11R 19 bencos duplos 352 . .
0-364 1R 19 bancos duglos 3565 5,65 14 500 147 SAE:2 800 900 x 20” PR 14 14.917.292,00
. 5,55 14 500 187 SAE/2 800 1000 x 22 PR 16 17.021.273.00
0-364 12R 44 poitronas inter. 352 555 201 14 R .
0364 12R 44 poitronas inter. 395 5 . 13 200 7 SAE/2 80O 900 x 20" PR 16 18.334.9265,00
0384 13R 48 poltronas-rodov. 355 5 5.55 13 500 215 SAE:2 200 1000 x 20" PR 16 20.789.22B.00
595 14 600 239 SAE/2 200 1000 x 20" PR 16 21.625.630.00
PUMA

chassi proninus diset 4.259.011,00
- chassi pidnibus alcool/gas. 4.020.079,00
SAAB-SCANIA(T)

B311 Std 10.706.963.00
8111 Std s mola 11.909.969,00
3;11115 g:g s ar 12.92B.383,00
11.096.424.00
8R116 S mola 12.415.768,00
BR116 S ar 14.034.324,00
voLVO
B-58 susp. ar 6.50 250 CV/DIN:2 200 1100 x 22" x 18 13.834.531,00
B.58 susp. mola 6.50 250 CV/DIN/2 200 1100 x 22° x 16 13.052.144,00
B-56 urbano 6,50 250 CV'DIN:2 200 1100 x 22" x 16 sob consuita
8-58 articulado 6.50 250 Cv/DIN/2 200 1100 x 22" x 16 sob sonsulta
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O mais confiavel do mundo.

# Campinas: D. Paschoal - Fone: (0192) 31-8666 - R/174
® Catanduva: Nevoeiro Comércio de Pneus - Fone:
{0175) 22-1377 @ Diadema: Tyresoles de Diadema - Fo-
ne: (011) 266-2042 - 266-1497 @ Londrina: Jabur Pneus -
Fone: (0432) 27-0400 ® Mogi das Cruzes: Budin Recau-
chutagens - Fone: (011) 469-8011 - 469-8036 ® Montes
Claros: Montes Claros Diesel - Fone: (038) 221-6988
® Recife: Cometa - (081) 222-3867 @ Rio de Janeiro:
D. Paschoal - Fone: (021) 580-3925.

O sistema Bandag de recapagem de
pneus é mais econdomico.

O seu 6nibus ou caminhao vai ficar
menos tempo parado porque, além do
processo ser mais rapido, o custo por
quildmetro € menor e vocé economiza
na manutencao.

Com a seguranga que o sistema

Bandag oferece, vocé obtém uma
maior facilidade de balanceamento e
maior resisténcia a perfuracoes. E,
acima de tudo, o pneu tratado pelo
sistema Bandag, roda muito mais.
Faca a experiéncia:
Use o sistema Bandag num veiculo e a
recauchutagem comum em outro, sob
condigOes de uso iguais. Vocé vai estar
pagando para ver. Na recauchutagem
comum, € claro.



A ANTEC ndo mede
distGncia para sua
empresa se comunicar.

MODELO TM-102 SSB
PARA USO FIXO E MOVEL
Antec & radiocomunica¢do moderna,
rapida e segura, que coloca sua
empresa imediatamente em contato
com lugares dificeis de serem atingidos.
Dinamize sua comunicagdo.

Use TM-102

Assisténcig Técnica em todo
territdrio nacional.

ANTEC

Telecomunicag¢odes Ind. e Com. Lida.
Rua Arciprestes de Andrade,
108/114 — CEP 04268 —
Ipiranga — S&o Paulo  SP
Fones: 272-6571 e 215-3900

Ebert Super
Em 2 minutos estamaquina
monta e desmontaum pneu
sem deixar marcas

N

5,

einf

A magquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria méaquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e ndo da problemas
de mecénica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressao
na véalvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifiquese.
CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 -End. Tel.“ADEBERT", Fone
(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

FAIXA AMARELA

Na questio do consumo de com-
bustivel os resultados nio tem sido
perseguidos como a quilometragem.
“No transporte urbano ndo é possivel
relacionar radial com economia. Eu
por exemplo, ndo encontrei nada”
observa Homero dos Santos, da Sio
José. Os niveis de consumo médio nes-
sa empresa continuam idénticos aos
encontrados nos pneus convencionais:
1,87 km/l para os 364, 2,26 para os
OF e 2,82 para os LPO. Pedro de Al-
meida, da Guarulhos acha até que os
8% de redugao obtida “nio chega a ser
um incentivo para o uso do radial”.
Mas, rememorando as contas, ele acha
que se chegar a radializar totalmente a
frota e economizar 10% do total dos
750 mil litros de disel que consome
seus veiculos por més, a coisa muda
de figura porque economizaria cerca
de Cr$ 33 milhoes ao més.

Sergio Chamon vé uma vantagem
extra nesse item e até montou um gra-
fico comparativo (veja quadro) que
resulta numa vantagem de 10,72%
a favor dos radiais. J4 Laerte Pedro-
sini FO, da Santo Ignicio, ndo presta
atengdo neste dado porque acha
necessdrio ter maior experiéncia com
esses pneus e “depois o pneu ndo ¢ o
unico fator de economia™.

Resta, por ultimo, o cuidado espe-
cial que deve ser tomado com relagio
aos motoristas. Ocorre até um fato
curioso que é a recusa de alguns em
operar oOnibus radializados “porque
dangam” muito na pjsta. “Nos orien-
tamos o pessoal da Guarulhos para o

48

Os aros das rodas sio conferidos
constantemente na Viagdo Guarulhos
e, se a irregularidade nio for

demais, a oficina tenta recuperar
novamente a peg¢a para uso

fato de que, no inicio, o radial dd mes-
mo uma certa sensagdo de inseguranca
no volante, mas que depois passa”.
A Guarulhos chegou a bolar um ade-
sivo para ser colocado no lado esquer-
do do parabrisa, alertando para o fato
de que o veiculo é equipado com ra-
dial.

Afora esse existem outros proble-
mas e, talvez o mais grave, seja o das
“encostadas™ em sargetas e guias que
costumeiramente o motorista comete.
A solugiio para o caso € pintar faixas
amarelas com giz de cera na altura da
raia decorativa do costado para ter um
controle visual das encostadas na guia.
E, a partir dessa prova concreta, con-
forme os critérios de disciplina da em-
presa, punir o motorista pela falta de
cuidado. Na Paratodos, por exemplo,
a verificagdo é feita toda noite quando
o veiculo entra na garagem e, na tercei-
ra encostada, o autor tem de assinar
uma carta de adverténcia. Isso serve,
naturalmente, para prevenir deforma-
¢Oes precoces da carcaga que, confor-
me a gravidade, poderiam sucatear o
pneu radial.

Outro ponto importante é a ordem
para que o motorista, em hipitese
alguma rode vazio. E o melhor exem-
plo, ainda que resultado de um prejui-
ZO para a empresa, é expor um radial
que tenha rodado vazio num ponto
de concentragdo de motoristas (cha-
peira ou semethante). Na Santo Igna-
cio um pneu que havia rodado vazio e,
portanto, sucateado apesar de ter sido
montado novo um dia antes, ficou em
exposi¢do por 15 dias na chaperia com
o prego fixado num cartaz.
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PNEUS E CARROCARIAS PNEUS  INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUSTRIA’ AUTOMOBILISTICA INDUS

3 - . .
PRECOS DE CARROCARIAS(*) PRODUGCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
1) LINHA PESADA
SEMI-REBOQUES A
CARGA SEOC?\(**) PRODUGAO MODELOS VENDAS
- de 3 Eixos  Cr$ 4.998,460.00 Jan/Dez-81 JaniDez-82 1957 a 1982 Jan/Dez-82
- de 2 Eixos = Cr$ 3.995,724.00
GRANELE[ROS“ y(u) 552 8515 5569 115 457 Cam. Pesados 351 5705
-de 3 Eixos  Cr$ 5.753.387.00 .
-de 2 Eixos  Cr$ 4.664.987,00 % 928 429 FHpet Flat 180190 % 326
BASCULANTES(**) 6 2718 3 789 19 406 MBB 15192219 23 1081
- de 3 Eixos - 25 m’ = Cr$ 7.114.504,00 3 488 26 454 2758 MBB 1924/2624 15 473
e 2 Bisas - 0 — Ci§ SAa8.175.00 7 25 -~ 2383 39837 o a0 163 2788
A 1 C. a ‘
%ngffscf‘é%%%?;‘:‘é‘7 ((;;) 106 1207 97 1520 2813 Volvo 126 1505
- de 2 Eixos = Cr$§ 5.753.448,00 .
CARREGA TUDO(S)(**) Cam. Semi-Pasados
- de 2 Eixos p/30 toneladas 18 1230 138 11 606 CB 900/960 9 232
Plataforma rebaixada 6,00x2,80  Cr$ 5.116.718,00 12 637 296 5579 GM 70 Perkins 25 275
- de 3 Eixos p/40 toneladas 79 1154 184 9 ggg (Fsl':lt 3309104’(‘38 & 411
Plataforma rebaixada 6,00x2,80  Cr$ 7.295.793,00 32 3038 15 793 14 749 Ford 700 21 859
- de 3 Eixos p/60 toneladas 40 443 1 187 1930 Ford %%og . 4 ggg
i 47 10 021 650 7068 97 265 MBB 1313/1513 177 6
E;‘-}’%g’sr?{fgsb(i’:: da 6,003.00  Cr$ 8.565.163,00 3 3767 64 1451 26 436 MBB 2013/2213 8 1642

VW E- M7 1853
-de 3 Eixos, de 13,80 922,00 m  Cr$ 6.665.203,00 o 1347 s 1820 3167 "

-de 2 Eixos.)de 12,36 p/18,36 m  Cr$ 5.445.797,00

TANQUES® Cam. Med. Disel
- de 3 Eixos - Cap. 30.0001  Cr$ 6.801.986.00 19 764 23 ;g 222 <F:a ;oﬁoagsg)ooo 73 2 33(7)
- ixos - . 28, Cr$ 6.696.512, 26 4222 68 2299 or /70¢
18 ce nol cacatuin I A N
- de 2 Eixos - Cap. 22.0001  Cr$ 5.464.963,00 1 10349 175 7230 299 329 MBE 1113 184 7522
2) LINHA LEVE a0 258 80 892 1350 VW E-11 72 873
TERCEIRO EIXO®)(**)
- Para Caminhées Médios — Cr$ 1.296.331,00 Cam. Med. Gas.
CACAMBAS BASCULANTES® 102 5 6763 B 700 49
-de S m®- 1 Pistio = Cr$ 1.129.800,00 119122 Ford F-600
-de 10 m® - 2 Pistoes = Cr$ 1.662.274,00 2069 527 205 051 GM C-60 489
FURGOES CARGA GERAL!"
-de 420x 2,20 x 2,040  Cr$ 820.000.00 Cam. Laves
-de7.0052,60x2.447  Cr$ 1.290.578.00 55 1458 1 11 4487 CB 400 Gas. 161
) 59 535 207 9634 CB 400 Disel 247
(%) Pregos médios praticados até 01.83 pelos filtados da Asso- 50 440 20 288 Hg 532 Eiatg%%% 4; g . ggg
iaci i i 431 6048 334 6279 62 or
Sr'a&” Nac;{’::l d;:i Fabricantes de Implementos para o 224 7344 321 6077 73 006 MBB 608 134 5403
ransporte Rodovidrio. . ) 7 1860 38 663 2442 Ford 2000 47 654
A variagio de pregos entre os fabricantes oscila de § a
10%. i
Fonte: ANFIR nibus
(**) sem pneus, (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem 83 26 2679 Fiat 130 50
dolly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6) 312 6 600 244 5 362 83952 MBB chassis 81 4637
areia e brita; baixa pressio; agho direta, sem tomada de EH 3523 ‘gg 2398 95 S'”g?\é“?;‘fg'.,%‘" 432 2336
forga (7) em durajumfnio e instalado sobre chassis. 62 488 55 205 1530 Volve 124 430
Camion. Carga
A f . 2 648 CB D-100
PRECO DE PNEUS* 308 9472 972 9828 37502 Fiat Picape 740 8776
Novo Rec.(Q) Recape Rec. (F 2o m omm g I
i . . 40 2395 105 1591 1 ord F-
PN . S D D B T
7 15 368 1047 12 952 0 -10 dise
650-16 18.600 6.500 11& 3248 64 2020 25421 I/o\[{ko!aP_Plcape 723 ; g;g
- 866 7224 480 9 040 71062 otks Picape
700-16 25.400 10.700 10.000 i Lees 1050 10 501 18137 Ford 1000 1241 10 561
735-15 14.400 11.750 10.300 93 2384 67 1763 11 766 GM C-10 dlcool 162 1695
750-16 31.000 13,600 12.900 - —
825-20 60.500 15.400 14.500 27.020 Htarios
- 236 1754 120 2102 215149 Ford CJ-6/4 152 2090
900-20 74.300 19.600 18.400 27.020 e e I e 1> et Gurgel X220 103 287
1000-20  101.200 23.400 22.100 32.430 13 334 8 348 7365 Toyats 01-50 50 . gg;
1100-22 139.200 26.400 24.600 38.350 4% 6 258 628 ampa
Camion. Pa
Borrachudos Automovais
650-16 23.700  7.000 12798 541 Totat Geral
700-16 31.800 11.800 11.000
750-16 39.600 14.500 13.600
825-20 69.600 16950 15.500 31.700
9)?0~20 93.9% gé -300 32388 ; ; -;83 CARROGCARIAS PARA ONIBUS
1000-20  116.5 700 24. 37. Produca
ugao e Vendas em Dezembro/82 e Acumulado Jan/Dez/82
1100-22  148.100 30.600 28.700 45.100 ¢
. EMPRESA ASSOCIADA ARIAS PRODUZIDAS
Radiais . TOTAL GERAL
URBANAS  ROOOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS POR EMPRESA
145R13  13.000 6.000 JAN-DEZ DEZ JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ JANOEZ DEZ JANDE2. DEZ JANDEZ DEZ
TO0R16 43,182 18.700 CAID 377 178 41 & 3 228 20 *19 2669 205
CAIO NORTE 476 47 9 2 12 40 537 49
750R16  57.817  22.000 MARCOPOLO MINAS 258 15 45 5 <13 308 20
. 900R20  125.500 30.000 38.900 ~ MARCOPOLO a " 7 2 66 12t 8
11000R20 154.500 36.600 46.500 ELIZIARID 622 39 822 38
i o] 207 = INVEL B8 351 20 3 382 20
[1100R22 202.762 43.500 55.700 RECIEERAL i o 19
col
* Precos médios praticados até 26/1/83 pelos filiados 2 v T e e oo
Associagido Bras. dos Revendedores de Pneus e A's.soc. INCASEL 5208 9 274 14 2 464 P
das Empr, de Recauchutagem de Pnevs. Pregos validos . TOTAL GERAL POR TIPOS 05 382 204 198 102 62 4o 8729 842
para compra & vista, no mercade paulistano, Rec.(Q) EXPORTAGAD 12 358 52 5 72 640 84
!~ Recapagem a quente; Rec.(F)  Recapagem a frio. Fonte: FABUS * TROLEBUS
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ENTREVISTA: RONALD CARRETEIRO

“Falta um plano de
navegacao fluvial
para todo o pais”’

T™ A entrada da
Komar na linha
Santos/Manaus vai
prejudicar as em-
presas jd instaladas
na regido do Ama-
zonas?
CARRETEIRO

O ro-ro é técnicamente irreversivel,
mas temos de pensar em termos econd-
micos, politicos e sociais. Afinal, exis-
tem empresas com mais de 40 anos ser-
vindo no transporte através do Amazo-
nas, mas que ndo agilentariam a con-
corréncia das novos operadores de
I0-T0.

Se na atual conjuntura temos uma
redugdo sensivel na demanda do volu-
me de cargas na cabotagem, pratica-
mente em toda costa brasileira, isto
gera uma natural cobi¢a dos empresd-
rios em disputar a regido mais promis-
sora do pais, que é a Amazonica. To-
dos querem ir para l4, inclusive equipa-
dos com navios sofisticados, financia-
dos ou afretados com a conivéncia da
Sunamam. A mesma autarquia que
concedeu financiamentos da ordem de
US$ 25 milhdes de ddlares para os
armadores fluviais da regido, para cons-
tru¢do de 44 balsas. O dinheiro para as
balsas saiu em maio do ano passado,
mas, no final do ano, saiu a concessdo
para o ro-ro entrar aqui. Isto é um
contra-senso.

TM O que pode ser feito para impe-
dir o dominio do ro-ro?
CARRETEIRO  Primeiro convencer
o ministro sobre a importancia social do
transporte fluvial prestado pelas em-
presas 14 existentes, como também li-
mitar a capacidade de contéineres que
cada navio pode levar por viagem.
Atualmente temos a viagem de navio
ou caminhdo até Belém, quando entdo
sdo colocados nas embarcagdes com
destino até Manaus. Mais para a frente
teremos caminhdes até Porto Velho,
de onde teremos balsas para Manaus.
Mas quando vocé pega um navio ro-ro
e faz Santos/Manaus direto, a redugio
de custos é Gbvia, tirando o mercado
daqueles que o criaram. Temos de limi-
tar o ro-ro.

TM  Por que as empresas da regido
ndo criam o seu proprio ro-ro?

O presidente da Companhia de Navegag¢ao
da Amazoénia acredita ser vidvel o
aproveitamento de nossos rios para
transportar mais com menores fretes

CARRETEIRO Temos pensado nes-
ta alternativa, mas sé em ultima ins-
tdncia. Primeiro porque ndo temos
navios para pronta entrega deste tipo
nos estaleiros nacionais, além de ndo
pretendermos afretar, ou seja, remeter
divisas para fora do pais. Se ndo tiver
jeito, vamos partir para briga.

Carreteiro: governo “‘secou” o rio

TM  Por que a navegacdo [Tuvial s6

se desenvolve no Amazonas?
CARRETEIRO  Existe uma total fal-
ta de planejamento quanto ao trans-
porte fluvial. O pessoal da Eletrobrds
constréi uma barragem e nio coloca
eclusas para navegagao.

A culpa ndo € deles e sim da falta
de um programa de navega¢do fluvial,
que inclua eclusas, porque para a Ele-
trobrds ndo custa nada, em relagdo ao
valor total do projeto, colocar eclusas
em todas as barragens. Como ndo exis-
te um programa nesta drea tudo é feito
as cegas.

TM A4 opgdo fluvial de escoamento
da produg¢do mineral dos grandes pro-
jetos seria muito mais barata e vidvel
que a ferrovia?

CARRETEIRO Tanto €, que uma
das principais construtoras da usina de

Tucurui vinha utilizando o rio para
levar o material necessdrio para a cons-
tru¢do da hidrelétrica. Mas, pessoas
do governo, pediram que ela parasse,
porque nas discussdes entre ferrovia
versus hidrovia, tinha o argumento que
0 rio ndo era navegdvel. Ou seja, man-
daram o construtor parar de navegar
no rio, para provar que nao era navegi-
vel. O que aconteceu, na realidade, foi
a escolha pela alternativa mais cara,
com um custo de 3 a 4 bilhoes de déla-
res, ao invés de utilizar uma estrada
atual, necessitando apenas de baliza-
mento e dragagem em alguns pontos,
além de aperfeigoamento no porto de
exportag¢do.

T™™  Em realidade, o transporte flu-
vial é quantas vezes mais econdémico
que o rodovidrio?

CARRETEIRO  Com a prdtica que
temos, sabemos que o custo hidrovid-
rio é de 8 a 10 vezes inferior ao rodo-
vidrio e 5 vezes inferior ao ferrovidrio.
Para cada litro de disel o hidrovidrio
leva 1 tonelada de carga numa distdn-
cia de 875 km. Com este mesmo litro
0 caminhdo leva 0 mesmo peso s6 a
325 km. Os investimentos em rodovias,
entretanto, sao maci¢os. Admitimos
que na regido Sudeste, onde o mal j4
estd feito, podemos no mdximo ativar
bem a navega¢do do Tieté/Parand, mas
acho um crime vir cometer 0s mesmos
erros na Amazodnia, com Transamazo-
nica, Porto Velho/Manaus etc., quan-
do se sabe que, devido ao clima, estas
estradas ndo serdo transitdveis e desa-
parecerdo, levadas pelas chuvas, em
pouco tempo.

TM  Qual o futuro da navegagdo flu-
vial ?

CARRETEIRO  Atualmente jd faze-
mos o transporte de produtos petro-
quimicos entre Brasil e Peni, além de
abastecermos toda a regido amazonica
de combustivel. Sabemos da necessida-
de de substitui¢do do dleo combustivel
pelo carvdo vegetal, existindo inclusive
o projeto de produ¢do de carvdo vege-
tal em fazendas de 100 hectares, mais
tarde reflorestadas para conseguir nova
produgdo. Temos grandes projetos em
desenvolvimento na Amazdnia, como
os situados na regido Araguaia/Tocan-
tins, onde além da produg¢do de Carajds
também teremos cereais a granel e di-
versos produtos de origem agropecud-
ria ou agroindustriais. Nos rios Madeira
e Alto Paraguai, temos o escoamento
do excedente de produgdo. Acredita-
mos que 1,8 milhdo de toneladas serdo
transportadas através do Madeira até o
rio Paraguai, que serd transformado,
junto ao Madeira em Via de exporta-
¢30. Temos também o Trombetas que
dard movimenta¢do dentro de 5 anos
de 10 milhdes de t/anuais.
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uma historia de sucesso:

1.180.000 unidades no mundo
108.400 no Brasil

E agora também:
no caminhao Volkswagen 6.80

R |
Motores ciclo diesel versateis. Confiaveis. Duraveis. Econdmicos.



Todo transporte de carga é uma viagem de negécios sujeita a sol, Além disso, Lonil cabe em todo tipo de frota, qualquer que seja o
chuvas e trovoadas. E nada melhor do que Lonil Locomotiva tamanho dela: sempre tem um modelo sob medida que casa direitinho
para proteger sua carga e seus negocios de qualquer contratempo. com a carroceria do seu caminhdo.

Lonil Locomotiva é a mais perfeita cobertura r'—'—'—————j Na hora de proteger e valorizar cada griozinho da
sintética para granéis que existe: & leve, facil de manu- sua carga, use Lonil Locomotiva: é a melhor maneira
sefz}r, durdvel e resistente & agfio de corrosivos, adubos | | de ficar de malas prontas para enfrentar qualquer viagem.

e fertilizantes.

| |
| ¢ MOTIVA |
SR B ST ERO @A

ALPARGATAS



