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Procurando
seguranca e economia?

A tecnologia Controlsat N
e 0 caminho. QQ’LS
M\J
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Controlsat, monitoramento de frotas via satélite.
Todo o controle nas suas maos.
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Vitrine de realidade
e contencao

hegamos ao estado da arte em matéria de caminhdes. E o motivo é a
santa guerra chamada competi¢do que se instalou definitivamente na
arena brasileira.

De fato, aqui estdo os maiores rivais do mundo, que decidiram por
em campo todas as armas para impor sua marca.

A competi¢do constréi a evoluggo.

Uma olhada nos produtos expostos na Fenatran, o Saldo Internacional do Trans-
porte 2001, mostra que em estado belicoso n&o se brinca.

A DaimlerChrysler, que chamamos de Mercedes-Benz, lider de mercado h4 anos,
ameacada pela vice-lider Volkswagen, amplia sua linha de caminhdes com injecdo
eletronica, agpra, com novos motores, muito mais econémicos no consumo de éleo
diesel e men%g poluentes,

O combustivel h4 muito tempo é um inimigo dos transportadores 4 medida em que
aniquila resultados. Os reajustes de precos, ainda que se diga, sem provas, que o
diesel € subsidiado, empobrecem a cadeia do transporte, com forte impacto no elo
mais fraco, caminhoneiros e pequenas empresas.

Outra arma para combater a escalada do diesel estd representada na Fenatran por
um arsenal de bitrens, rodotrens e composicdes afins, todos eles trazendo uma nova
ordem implicita: se voc& no consegue reajystar os fretes, alie-se aum supercaminhgo.

Os cavalos-mecénicos ganham mais poténcia como forma de oferecer maior cv por
tonelada e, assim, enquadram-se dentro de uma exigéncia fundamental do embarcador:
pagar 0 mesmo frete, ignorando os reajustes de insumos. O dono da carga é guiado
pela 16gica do mercado: a oferta de transporte rodovidrio sempre est4 acima da de-
manda.

O transporte tem uma triste sina: € uma atividade intermediéria entre a inddstria e o
comeércio. Espremida, enfrenta a todo momento o desafio de ser competitiva.

Ciente de que seu cliente vive na corda bamba permanente, os expositores dessa
Fenatran de 2001 mostram hoje aquilo que é possivel em termos de veiculo,
implemento, componente, antecipando o produto que idealizavam para amanha.

Esta edi¢do de Transporte Moderno mostra com reportagens e fotos as novidades
apresentadas na exposig#o.

De supercaminhées a pequenos furgdes destinados ao transporte de encomendas ~ no
capitulo dos pequenos com mengZo especial ao langamento do furgdo para carga assinado
pela dupla gaticha Marcopolo-Agrale ~ a Fenatran mostra as armas de combate ao esban-
jamento a0 mesmo tempo que promove solugdes novas focadas na grande necessidade
do usudrio — a premente e inadidvel contengfo de despesas € custos.
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Como é possivel acelerar na produtividade da sua
frota e, ao mesmo tempo, desacelerar nos gastos?
O caminho passa pela BR.
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Estamos em festal Conquistamos a recertificagdo da mais respeitada norma de gestdo de sistema de
900, ' qudlidade do mundo, a versdo 2000 da ISO 9001, concedida no Brasil pela ABNT {Associagéo Brasileira de
2000 Normas Técnicas) e certificada pela Fundagao Carlos Alberto Vanzolini (credenciada pelo INMETRO) e IQNET.
A recertificacdo nos foi dada no Ultimo més de julho, mas, desde 94, mantemos o padréo de qualidade
reconhecido pela ISO.
Transportando os X | - . . . i
Produtos UNICEF A novidade é que a verso 2000 tem maior abrangéncia de requisitos voltados ao bem-estar do cliente,
° - visando a aplicacéo total da declaracdo da Politica de Qualidade da Empresa.

unlcef ‘t_’ Por isso, estamos cheios de orgulho! E sempre muito bom sermos reconhecidos internacionalmente. E, melhor

Fundo das Nagoes Unidas pars a lntanela 1IN, € saber que nosso trabalho vem se tornando superior a cada dia.

M Orands 5o Paulo, 11y Js:

(11) 6954-9444

ARSI

—
Curyns 20 0rs5530S

Modovidrio & AEZrzo
o) o www.kwikasair.com.br
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MERCADO AFIADO

Feira estd afinada com a realidade do transportador: traz o produto que o
comprador precisae pode pagar

MERCEDES-BENZ REAGE
Montadora amplia oferta de caminhdes extrapesados com o langamento do
1944 S, de 435 cavalos, e do 1938 S

SCANIA MAIS POTENTE

Motor V8 retorna ao Brasil, agora com 480 cv, para equipar o “Rei da Estra-
da”, o topo de linha

VOLKSWAGEN NO FOCO

Mais seis caminhdes, médios e pesados, entram
no catdlogo dos produtos feitos sob medida

FURGOVAN TEM MARCOPOLO

Parceria Agrale-Marcopolo cria o Furgovan 6000, com capacidade para 13,6
metros cubicos

FORD AMPLIA GAMA

Um novo modelo de 16 toneladas e um chassi para encarrogar carro-forte, as
novidades da empresa

INTERNATIONAL MAIS BRASILEIRO

Mais contetido de nacionaliza¢io melhora competitividade do 9800, com ca-
bine de aluminio e motor Cummins

IVECO TRAZ NOVIDADES

Fébrica de caminhdes pesados em Minas e novo EuroCargo no cardapio da
montadora

VOLVO “PLUGADA”

Empresa aperfeicoa administragio e servigos para suportar as agoes de pos-
venda

BITREM CONSOLIDADO

Composigdo criada para movimentar grdos estende aplicagdes para outros
tipos de cargas

NOMA AVANCA

Fundada ha trés décadas, implementadora do Parand, de fébrica ampliada,
langa novos produtos

PIRELLI DA NOVO PASSO

Fabricante langa nova gerac@o de pneus, desenvolvidos para melhorar o ren-
dimento e reduzir os custos

MAPA DA FEIRA

GUIA DA FEIRA
ESPECIAL

ABTC PROPOE SOLUGOES

Dose exagerada de tributos, peddgios excessivos e roubo nas estradas movi-
mentam congresso de transportadores

MIRA NA LOGISTICA
Carlos Mira é candidato de consenso a presidéncia da Aslog. Uma de suas
metas é passar de 800 para 10 mil o mimero de filiados

B

BRASIL SEM ESTRADAS

A 6 Pesquisa CBT sobre a situagio das estradas mostrou melhorias em rela-
¢A0 a0s anos anteriores.
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Dez montadoras de caminhdes se digladiam no Saldo Nacional
de Transporte — Fenatran, vitrine de um arsenal tecnolégico
que se renova com rapidez na disputa pela preferéncia do comprador

Fenatran, de inicio ti-

mido, como apéndi-

ce de um congresso

nacional de transpor-

tadores de cargas,
chega a sua décima terceira edi¢io
com o sobrenome adulto de Saldo
Internacional do Transporte. O
amadurecimento esta refletido na
preocupagdo consensual em ofere-
cer caminhdes, implementos e ser-
vigos, ajustados a realidade e ao
bolso dos usuarios.

As bandeiras da disputa foram
hasteadas em todos estandes. O
prémio que move a contenda é a
preferéncia do comprador. Para
isso, armas ndo faltam.

A guerra entre os fabricantes é
oferecer produtos que reduzam os
custos e promovam a eficiéncia.

Esse ¢ o desafio. Até porque o
transportador anda permanente-
mente com um olho fixo no peixe
e 0 outro no gato. O provérbio da

(Em unidades)

2001 2000

jan-set jan-set
Agrale 3111 232
DaimlerChrysler 18.198 19.520
Fiat 359 371
Ford 10.265 8.939
General Motors 2.944 2.263
International 528 401
lveco 3.164 2.908
Scania 4.072 3.626
Volkswagen 13.980 9.715
Volvo 3.186 3.056
Total 56.917 51.031

Fonte: Anfavea
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Variagao

sobrevivéncia se aplica muito bem
a conjuntura do Pais, e do transpor-
te, em particular, abalroada por uma
onda recorrente de compressio de
ganhos determinada pela competi-
tividade da economia. Segundo a
ultima Pesquisa Anual de Servigos
(PAS) divulgada no inicio de outu-
bro pelo IBGE, a receita do setor
de transportes ficou estdvel entre
1998 e 1999 em cerca de R$ 13,5
bilhdes, refletindo na ocupagio de
empregados, que caiu de 577 mil
para 575 mil pessoas.

A compressdo de receitas obriga
as empresas, particularmente da
modalidade rodoviaria de cargas,
caracterizada pela excessiva com-
peti¢do, a vigilancia diuturna da
produtividade como forma de se
adequar a conjuntura do Pais.

A materializa¢8o dessa realidade
¢ exposta em caminhdes e im-
plementos com apurada relagdo
custo/beneficio. A gama de produ-
tos ajustada & conjuntura
vai do simples furgdo, de
uma tonelada de carga, até
caminhdes extrapesados
adequados a aplicagdo de
% bitrens e rodotrens, com-
posigdes que transportam

34,05 .

77 maise oferecem menor re-
3903 lacdo de frete por tonelada

1 4: g3  movimentada.

30,09 Assim, ndo é sem razdo

3167  que dois dos maiores fabri-
880 cantes de caminhdes do

12,30  Pais, a Mercedes-Benz,

42,97  hoje chamada de Daimler
4,25  Chrysler, e Scania, colo-

11,53  cam na Fenatran superca-

minhdes com motores de

maior relagdo poténcia/peso para
conciliar fatores insepardveis de
produtividade. Os supercaminhdes
levam mais carga sem baixar o tem-
po de viagem.

Scania e Mercedes-Benz langam
caminhdes no topo de poténcia, de
480 cv e 440 cv, respectivamente,
com, 15% mais cavalos em relagdo
aos veiculos mais potentes que dis-
punham nos seus portfolios.

No segmento de entrada do mer-
cado, os minicaminhdes, a receita
¢ a mesma: aumentar a produtivi-
dade. Até agora pouco incomoda-
da pela competi¢do, a Iveco, recém-
chegada ao Brasil e com fabrica em
Sete Lagoas (MG), passa a ser fus-
tigada pela entrada de novos pro-
dutos para competir com a Daily,
seu produto de sucesso. A dupla
brasileira Agrale/Marcopolo traz o
Furgovan, um caminhdo que con-
cilia agilidade na opera¢do urbana
e interurbana com apreciavel capa-
cidade volumétrica. Os congestio-
namentos nas cidades requerem,
em muitos casos, a conjugagio des-
ses atributos. Grandes frotistas
como Souza Cruz, Elma-Chips e
Pédo Pullman, para citar alguns
exemplos, aderiram ao formato
Daily na distribuigdo.

A Fenatran tem, ainda, uma profu-
sdo de lancamentos em muitos nichos
poucas vezes explorados. Esta fora de
moda a pratica anterior, do “caminhdo
bombril”, de mil e uma utilidades.

A moda, ditada pela necessida-
de, é o caminhdo sob medida, feito
para enfrentar a dificuldade de se
ganhar a vida, em todos os senti-
dos e setores.



Mercedes, com 435 cavalos, chega para disputar...

Vai dai que o comprador priori-
tariamente passou a ter uma nogao
atilada da relagdo custo/beneficio.
E a méxima do mercado tem um
6 viés: pagar menos pelo melhor.

Os adjetivos menos e melhor tém
largo espectro. Querem um exemplo?
O mercado identificou no caminhéo
leve 710 da Mercedes-Benz a uniéio
dos dois atributos. Tanto assim que 0
modelo, no ano passado, foi o cam-
pedo nacional de ven .

O segmento de caminhdes leves é
um dos mais competitivos. A
concorréncia alinha, além da
Mercedes-Benz, lider, e da +#
Ford, vice-camped, a presen-
¢ade umanovata, a Iveco, que
jaocupa o terceiro lugar com
a linha Daily, um sucesso de
vendas gracas ao diferencial
do produto.

Os caminhdes leves estdo
em meteorica ascensdo. Des-
de janeiro de 2000 as suas
vendas ndo param de cres-

cer. Daquele momento em ...coma Scania, de 480 cavalos, o nicho de bitrens

diante, 0 acumulado de 12
meses vem subindo sem interrup-
¢Oes. A média mensal saiu de 1,5
mil unidades para 2 mil, 33,3% a
mais.

Nos caminhdes médios, a situa-
¢do é a mesma. O ritmo de vendas
passou de 2 mil unidades mensais
para 2,5 mil, aumento de 25%.

Mas ¢ no segmento dos cami-
nhdes pesados  mesmo ultima-
mente com alguma queda  que o
crescimento se d4 com mais vigor.
De fato, nos doze meses a contar
de janeiro de 2000, a média men-
sal de vendas era de mil unidades.
Decorridos 20 meses, a média men-
sal pulou para 2 mil, crescimento
de 100%.

A briga mais fe-
roz no mercado é
entre a Mercedes-
Bengz, lider do mer-
cado brasileiro des-
de 0 inicio dos anos
70, e a Volkswagen,
marca que entrou
no mercado em
1981.

Os lances dessa disputa ficam cla-
108 no periodo janeiro a setembro de
2001, periodo em que a Volkswagen
vendeu no atacado um total de 13.890
caminhdes (267 leves, 9.677 médios
e 3.186 unidades na categoria pesa-
dos). Com esse placar, a empresa, que
ndo fabrica caminhdes fora do Bra-
sil, cresceu 42,97% comparado ao
mesmo periodo de 2000, quando
montou 9.715 unidades.

Tal desempenho encurtou a dis-
tancia entre a Volkswagen, vice-li-

der, e a Mercedes-Benz, que no
mesmo periodo vendeu 6,77%
menos  18.198 caminhdes (7.382
leves, 7.427 médios e 3.389 pesa-
dos) ante 19.520 unidades.

As vendas de todas as marcas de
caminhdes em 2001 no periodo de
janeiro a setembro foram de 56.917
unidades, 11,53% a mais em rela-
¢d0 ao ano passado, com 51.031
unidades.

A lider Mercedes-Benz assegurou
31,97% do mercado, uma redugdo de
6,24% em relagdo a 2000, quando
teve 38,25% do segmento de cami-
nhogs de todas as faixas.

No mesmo periodo a Volkswagen
registrou aumento de 5,4*%, ocu-

pando 24,4% do mercado até ago-
ra neste ano, ante 19% nos primei-
ros nove meses de 2000.

A Volkswagen, pode-se dizer,
puxou as vendas em 2001. Com
ela, a ampliagdo do mercado como
um todo foi de 11,53%. Sem sua
presenga, O crescimento seria de
apenas 4%.

A montadora costuma alinhar um
conjunto de quatro a¢des para jus-
tificar seu crescimento. Um deles é
a existéncia de uma rede motivada
e capitalizada. Outro ponto desta-
cado é o foco bem nitido no aten-
dimento de p6s-venda. A fabrica de
Resende, no Rio de Janeiro, que
opera em regime de consércio com
os fornecedores  que sd30 0s res-
ponsaveis pela montagem dos con-
juntos —, uma espécie de sociedade
sob um mesmo teto. A produgio
compartilhada e enxuta propiciou a
flexibilidade, fundamental
para 0 chamado tailor made,
ou seja, a execucdo do cami-
nhao de acordo com a conve-
niéncia do usuario.

A Mercedes-Benz esta re-
agindo vigorosamente. A es-
tratégia ¢ ampliar a gama de
caminhdes com motor eletro-
nico  um produto que che-
ga a economizar 10% a 12%
de combustivel sobre a ver-
s30 ndo eletrOnica.

A marca da estrela tem
adotado uma série de medi-
das para evitar um avango ainda
maior da Volkswagen. “A ordem é
buscar o cliente em todas as tocas”,
diz uma fonte.

Esta claro que a DaimlerChrysler,
lider brasileira e mundial de fabrica-
¢do de caminhdes, tem muita bala na
agulha para manter-se na dianteira.
AVolkswagen, além da ousadia, tem
uma caracteristica fundamental: en-
trar em todas as bolas, mesmo as di-
vidi , com o objetivo de avangar
na dire¢éo do gol.

Quando se pergunta se 0 objetivo
é a lideranga, os executivos da mon-
tadora despistam, mas deixam entre-
ver que se trata de um sonho e que
“um dia a lideranga vira”.
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Caminhoe:

Cérebro eletronico. Co

0vV0S caminhoes

«

» S6 a Mercedes-Benz para unir a tecnologia mais precisa e
eficiente a fibra e & coragem de quem vive nas ruas e nas estradas do
nosso Pafs. O resultado sdo os novos caminhdes L-1218 EL, L-1418 EL
e L-1622 4x2 e 6x2 equipados com motores totalmente eletronicos.

» Além do excelente desempenho, esses motores propor-
cionam uma economia de até 7% de combustivel, com até 6% a mais

ercedes-Benz Geragao Eletrt

de poténcia e até 23% a mais de torque. S&o motores de longa vida
util, com sistema de autodiagnose que reduz consideravelmente as
paradas para manutengdo, trazendo, assim, muito mais rentabili-
dade para voce.

» Estes veiculos possuem, ainda, um novo trem-de-forga com
caixa de mudanga de 6 marchas e um conjunto harmonioso e robusto

Para mais informagdes, visite o site www.mercedes-benz.com.br ou ligue 0800 90 90 90. Os vefculos Mercedes-Benz estdo em conformidade com o Proconve



Mercedes-Benz

2 HBE
,ﬁ

racao de caminhoneiro.

lica. A Unica linha completa com motor eletronico.

que alia poténcia a um perfeito escalonamento de marchas, trazendo
maior capacidade de subida e velocidade mdxima.

» Um importante equipamento de série desses caminhdes §

o exclusivo freio-motor Top Brake, que proporciona maiores
velocidades nas descidas, com grande seguranga e economia de
combustivel, lonas e pneus. As outras inovagdes vocé pode conhecer de

*

perto no Concessiondrio Mercedes-Benz
mais préximo.

» A melhor tradugdo para a
Gerag¢do Eletronica da Mercedes-Benz
¢ tecnologia com rentabilidade. Com
a Mercedes-Benz vocé vai mais longe.

>rograma de Controle de Polulgdo do Ar por Veiculos Automotores. Mercedes-Benz, uma marca do Grupo DaimlerChrysler.

Mercedes-Benz
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Extrapesados Mercedes-Benz
ganham poténcia e nova cabine

Com os trés novos modelos, a montadora expande a oferta
de veiculos extrapesados de cabine avancada, ideais
para longas distancias e indicados para a configurac¢ao de bitrem

rés cavalos-mecani-

cos extrapesados, to-

dos com motor ele-

trénico e a opgdo de

cabine avancada,
completam a linha da Daimler
Chrysler nessa categoria de cami-
nhdes e sdo apresentados ao publi-
co pela primeira vez no Saldo In-
ternacional do Transporte  Fena-
tran. Os novos modelos 1944 S
4x2,1944 S 6x2 e 1938 S 6x2 tém
em mira um segment® em que a
montadora contava apenas com 0
1938 S 4x2, langado em 1999 e de-
tém uma participacdo de 12% de
um mercado com 20 opgdes.

A DaimlerChrysler passa agora a
oferecer veiculos com poténcia e
torque apropriados a crescente exi-
géncia do mercado, para solugdes
como o uso de bitrens e rodotrens
pelos transportadores para compen-

sar os valores de frete pagos que
ndo acompanham a elevag@o dos
custos. Uma situagfo agravada pelo
aumento das tarifas de pedagio, do
combustivel e do seguro.

“Q extrapesado 1944 S é um ca-
minho top de linha que, com sua
poténcia, cria um novo patamar na
linha de extrapesados da empresa.
Com isso, torna-se a opgdo ideal
para aplicagdes de performance
definida” ressalta Roberto Bogus,
diretor de Vendas Regido América
Latina da DaimlerChrysler. Segun-
do o diretor, o veiculo proporciona
arrancadas mais rapidas, maior ca-
pacidade de superar aclives acen-
tuados e de manter velocidades
médias elevadas, fatores que agre-
gam valor ao transporte.

O novo modelo tem motor ele-
tronico de 435 cavalos e torque de
204 mkgf, nas opgoes de tragdo de

Cavalo-mecéanico 1938 S: agora com terceiro eixo de fabrica
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4x2 e 6x2. O motor eletrénico
Mercedes-Benz OM 457 LA
turbocooler do 1944 S oferece ve-
locidade maxima de 120 km/h e
capacidade de subida de 43%,
tracionando 45 t. A Daimler
Chrysler assegura que tem o me-
lhor desempenho com motor de
seis cilindros, mais compacto ¢
mai$ leve do que os modelos ofe-
recidos pela concorréncia.

Para aumentar sua poténcia e
torque, o motor OM 457 LA rece-
beu um novo compressor de ar com
tecnologia “power reduction”, que
melhora o consumo, novas cor-
reias e tubulagdes e um revestimen-
to em aluminio para proteger o
cabegote.

O 1944 S ¢ indicado para tracio-
nar os mais diversos tipos de semi-
reboques, principalmente o de trés
eixos com baus frigorificos, apli-
cagdo tipica no transporte de car-
gas pereciveis em longas distanci-
as. Quando ¢ equipado com o ter-
ceiro eixo, seu elevado torque per-
mite a manutengdo de altas veloci-
dades médias exigidas nas compo-
si¢des biarticuladas em longas dis-
tincias. Deste modo, em termos de
poténcia, atende com folga a com-
posigdo bitrem de 57 t, cada vez
mais usada no transporte rodovia-
rio.

Por pertencer a linha de cami-
nhdes pesados de cabine avangada
com conceito de constru¢do modu-
lar, 0 1944 S oferece ao mercado
as variagdes de teto alto e baixo
para atender a diferentes aplicagdes
com esse tipo de cabine O cavalo-
mecénico pode ser fornecido na



Com motor de 435 cavalos, o 1944
S ganhou melhor desempenho

versdao basica, com acabamento
mais simples, mas mantidos o con-
forto e a seguranga. Para a versio
de teto mais baixo, esse veiculo tem
sempre a versdo basica do interior
da cabine. A versdo ¢ompleta, para
cabine de teto alto, Conta com ar-
condicionado, travamento centrali-
zado das portas com controle remo-
to, despertador e farol de neblina e
espelhos de rampa.

Outras caracteristicas técnicas do
1944 S incluem a caixa de mudan-
¢as Mercedes-Benz G-210 de 16
marchas, eixos dianteiro e traseiro
da prépria marca, piloto automati-
co Tempomat, computador de bor-
do e capacidade maxima de tragio
de 80 t.

A outra novidade da Daimler
Chrysler, o cavalo-mecénico 1938
S, tem tragdo 6x2 que vem de fa-
brica. Oferece a nova cabine de teto
baixo e versdo basica do interior da
cabine. Versdo que também serve

Teto alto, uma cabine que amplia o conforto interno

a aplicagdo como bitrem. A con-
figuracdo 6x2 facilita o transpor-
te de contéineres e tanques com
produtos quimicos a granel de
elevado peso especifico e baus
para cargas gerais.

Segundo a DaimlerChrysler, o
desenvolvimento do 1938 S 6x2
exigiu um novo chassi, a otimiza-
¢do do entre-eixos para permitir a
utilizagdo de plataforma ideal de
cargas para semi-reboques € a tro-
ca do eixo traseiro para se adequar
4 nova aplicagdo. Entre suas ino-
vagoes, estdo o motor eletrdnico, o
sistema de autodiagnose e os
freios a disco.

A nova cabine avangada bascu-
lavel do modelo, com teto baixo e
acabamento basico, foi criada para
atender as necessidades de opera-
¢80 em terminais com limitagtes de
altura. A ca-

Motor OM 457 LA: um eletrénico
com novo compressor de ar

faz as corregdes, melhora a com-
bustdo e reduz o consumo e as
emissGes gasosas. Sua poténcia
atinge 380 cavalos a 1.900 rpm
€,0 torque maximo chega a 189
mkgf, a apenas 1.100 rpm.

A montadora afirma que, com o
recente langamento da geragio ele-
tronica dos médios, comega a re-

cuperar
bine tem al- Caminhées Médios fatias de
tura 430 - Janage mercado
mm mais 2001 perdidas
baixa que a 30.3% Medos com molorzacio  nyara a
versao com- 3o o orbEER concor-
pleta € diS- 2s.3% Media = 409 réncia
pensa al- nesse seg-
guns itens Langamento L 1218 EL | mento.

opcionais, 0 Quanto

que torna o pre¢o mais competiti-
vo. O teto mais baixo, garante a
montadora, ndo diminui o confor-
to na movimentagéo interna dos
ocupantes.

A instalag@o do terceiro eixo na
fabrica evita que o conjunto seja de-
sequilibrado por uma instalag¢do

. indevida no
mercado.
O 1938 S

6x2 ¢ equipa-
do com motor
Merce-des-
Benz OM 457
LA, turbo-
cooler, de seis
cilindros, com
gerenciamento
eletrdnico.
Este sistema,
que comanda
a injecdo de
combustivel e

" u

Y .
L Ao B LA L
(115

ao mercado total de caminhdges,
o diretor Bogus esta otimista.
“Acredito que, mesmo com o0s
reflexos dos acontecimentos in-
ternacionais recentes e da crise
energética, vamos fechar o ano
com 60 mil veiculos comer-
cializados, 0 mesmo nivel de
20007, afirmou.

Além dos langamentos, a
DaimlerChrysler apresenta no sa-
ldo do transporte uma gama de
veiculos que vai dos médios 1720
A dx4 e 1720 6x2, 01622 6 x2, até
o leve 712 C com kit para carro-
forte e o extrapesado 2428 6x4, in-
dicado para aplicagéo na atividade
canavieira e madeireira.

A montadora mostra também
duas atrages, o antigo Mercedes-
Benz L 1111, com carroceria de
madeira, bem como o extrapesado
1938 S que compete em corridas
de caminhdes e introduziu o mo -
tor eletrénico ncssa modalidade
de competigio.

TRANSPORTE MODERNO 397 {3
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Montadora lan¢ca motor V8 com 480 cavalos com um endereco certeiro:
equipar principalmente caminhio para puxar composicdes
bitrens e rodotrens, cada vez mais presentes nas estradas brasileiras

mais potente cami-
nhdo no mercado bra-
sileiro, langado no
Saldo Internacional
do Transporte  Fe-
natran, ganhou um nome majesto-
$0, “Rei da Estrada”, para simboli-
zar seu desempenho. Apresenta 480
cavalos tirados de um motor V8 de
16 litros, com torque maximo de
2.300 Nm obtido em baixas rota-
¢oOes, entre 1.100 e 1.200 rpm.

O objetivo explicito da monta-
dora sueca, lider de caminhdes pe-
sados, é garantir maior velocidade
média no transporte de grandes
volumes de carga, mesmo em ro-
dovias acidentadas, com muitos

aclives, destaca Silvio Munhoz, di-
retor de Vendas de Caminhdes.

O motor, importado parcialmen-
te da Suécia, recebe cabegotes e
pistdes comuns aos motores de 12
litros, produzidos no Brasil desde
1998. O objetivo é ndo aumentar
custos nem complicar a manuten-
¢do, pois, como diz Munhoz, “ape-
nas duas novas ferramentas espe-
ciais foram g
introduzidas na 3
rede de conces-
siondrias para
0S reparos no
motor V8.

Os 480 cava-
los véo melho-

A Geracao 4 recebe, pela primeira vez, motor V8, de 480 cavalos

14 TRANSPORTE MODERNO 397

rar substancialmente a aplicagio da
Scania nas operagdes de transporte
em bitrens e rodotrens. Se o motor
de 420 cavalos, até agora o mais
potente disponivel, garantia uma re-
lagdo cv/t de 7,36 nos bitrens e de
5,67 cv/t nos rodotrens, o V8 sobe
para, 8,42 cv/t € 6,48 cv/t arelagdo
poténcia/peso. Os 14% de ganho
sdo importantes para aumentar a ve-
locidade média
e reduzir o con-
sumo de com-
bustivel, pontos
fundamentais
para o operador.

O preco de
langamento do
“Rei da Estra-
da”, na versio
R164 GA6x4
NZ 480, é de
R$ 226 mil.

O veiculo €
oferecido ape-
nas na versdo
cabine avanga-
da(R). Além da
tragdo 6x4, ¢
disponivel na
tragdo 4x2. Vem
equipado com
ABS, computa-
dor de bordo,
ar-condiciona-
do, para-sol com luzes de identifi-
cacdo e Scania Alert. Opcionalmen-
te, pode ser equipado com Opti-
cruise e Scania Retarder.

E a primeira vez que a Geragio 4
dos caminhdes Scania recebe um
motor na configuragdo V8, intro-

O caminhao,
com bancos de
couro natural,
tem preco de
lancamento de
R$ 226 mil



D)

Mostrador digital informa o consumo de combustivel

duzido no modelo LK140, em
1975, com poténcia de 350 cava-
los. Os caminhdes da geragao 3 - T
e R 143, tinham V8, também, s
que com 450 cavalos. Em 1996 a
montadora decidiu, por causa da
escala, concentrar a produgdo des-
ses motores na fabrica da Sué®a, e
dali exportar para o mundo.

[

3

O
-
10

A propagagdo dos bitrens, prin-
cipalmente, e dos rodotrens, que
sdo composi¢des com peso bruto
total de 57 t e 74 t, respectivamen-
te, levou a Scania a trazer o V8 para
o Brasil. H4 pouco mais de um ano
a montadora registrava 25% das
vendas destinadas & aplicagiio como
bitrem. Atualmente, seis de cada

Pdra-sol com luzes melhora visualizacao do veiculo

dez caminhdes que a montadora
vende sdo destinados para operar
nessa configuracdo nas diversas
modalidades de transporte.

A necessidade do transportador
de comprimir custos estendeu a ten-
déncia do uso do bitrem, de inicio
apenas nos granéis agricolas, a to-
dos os segmentos de cargas. ']

Olho na estrada, economia no bolso

Com o Opticruise, o motorista nio troca marchas e viaja numa velocidade
constante. O sistema alia seguranca d reducdo de custos, sobretudo de combustivel

O preco do caminhdo equipado é de R$ 164,5 mil

A Scania juntou duas palavras,
optica, que denota visdo, e
“cruise”, de cruzeiro em inglés,
para batizar o sistema Opticruise,
que permile a troca automdtica de
marchas. Faz sentido. O Opticruise
seleciona a marcha ideal com base

na rotagdo do motor,
velocidade, acelera-
¢do, o que garante
operacdo constante
do veiculo na faixa
de maior economia
de combustivel.

A empresa infor-
ma ter desenvolvido
e patenteado o siste-
ma, lancado em
1995 na Europa,
onde equipa 15 mil
caminboes. “O Opti-
cruise retine o con-
forto de uma caixa
automadtica a facilidade de manu-
tericdo da caixa mecdnica conven-
cional”, destaca Silvio Munboz, di-
retor de Vendas de Caminboes da
Scania.

Oultro ponto ressaltado é o baixo
uso da embreagem, s6 aciowada nas

partidas, paradas ou em situagoes
especificas, tais como no engate e
desengate da carreta.

O sistema, que sé pode ser mon-
tado em veiculos com controle de
tracdo e ABS, estd disponivel para
os caminbdes Scania equipados
com caixa de cambio de cdmbio
GRS900, de 14 marchas, cabines
P ou R com motor eletrénico de 400
ou 420 cavalos.

No caminbao R 124 GA 4x2 NZ
400 com Opticruise o prego de lan-
camento éde R$ 164,5 mil. Sdo R$
16 mil a mais de investimento, se-
gundo a Scania, traduzidos em re-
torno em menores gastos de manu-
tengdo e maior vida 1itil do veiculo.

Transportador que faz contas na
ponta do ldpis ou nas teclas da cal-
culadora certamente poderd com-
provar a eficdcia do sistema. Vale
conferir.

TRANSPORTE MODERNO 397
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Com a nova linha 2002, a Volkswagen quer encostar-se
na DaimlerChrysler para disputar a lideranca de médios e pesados.
A estratégia € oferecer produtos sob medida, a precos competitivos

onge de apresentar

design sofisticado ou

motorizacdo eletroni-

ca,anovalinha Volks-

wagen 2002 forma-
da por seis ¢ oes médios e pe-
sados —, e langa a na Fenatran, en-
foca, como estratégia de vendas, a
oferta de produtos sob medida (sis-
tema failor made) e pregos com-
pativeis com a demanda de merca-
do. Tal atitude empresarial, na 6ti-
ca de Antonio Roberto Cortes, di-
retor superintendente da América
do Sul, esta fadada ao sucesso. “A
partir de novembro (ou dezembro),
90% da producdo desta linha sera
destinada ao mercado interno e
10% a exportacao”, calcula o exe-
cutivo. Tomando-se por base a pro-
dugdo média da VW na fabrica de
Resende (RJ) — 2.000 caminhdes e
Onibus por més, dos quais 1.800
para o mercado doméstico e 200

O 18.310 Tractor alia distribuicdo de carga no

Gilberto Penha

para a exportagdo a propor¢do de
vendas permanecer4 igual.

A linha 2002 substitui parte defa,
sada dos atuais 16 modelos da mar-
ca. Nos préximos anos, prevé Cor-
tes, a exportacdo crescerd 25%,
correspondendo a 400 unidades/més,
direcionadas, na maior parte, ao con-
tinente africano e Oriente Médio.

Os diretores Antonio Dadalti, de
Vendas e Marketing de Caminhdes
e Onibus, e Renato Mastrobuono,
de Pesquisa e Desenvolvimento, as-
sinal /. que os lancamentos — os
médios 13.190 (4x2) e 15.190
(4x2), e os pesados 17.310 (4x2),
18.310 Titan Tractor (4x2), 23.310
Titan (6x2) e 26.310 Titan (6x4)
trazem o perfil de caminhdes pro-
duzidos conforme as exigéncias do
cliente. “O atrativo maior é o pre-
¢o”, afirmam os executivos, frisan-
do que os modelos VW sdo os mais
em conta do mercado (ver quadro

comparativo).
Naturalmente, a
motivacdo do pre-
¢o tem a ver com a
recessdo da econo-
mia. Vice-lider do
mercado brasileiro
de caminhdes na
faixade 7ta 40t
de pbt, a Volks-
wagen aderiu a es-
tratégia comercial
de fabricar mode-

p los ndo sofisticados
f . por acreditar que,
na presente conjun-

conjunto cavalo-carreta a transmisséo sincronizada tura, os frotistas de
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carga estao mais propensos em ad-
quirir veiculos de baixo custo e com
desempenho operacional convin-
cente. Afora a DaimlerChrysler
(linha Mercedes-Benz), lider de
mercado, a Volkswagen enfrenta
a concorréncia da Ford, GM,
Scania, Volvo, International e Ive-
co nos segmentos urbano, médio
e pesado.

A VW argumenta que o diferen-
cial da linha 2002 repousa na ofer-
ta de opgdes a frotistas e transpor-
tadores auténomos quanto a moto-
rizag@o, a transmissdo e ao eixo tra-
seiro. Novos motores Cummins e
MWM, com diferentes faixas de
poténcia e torque servem as apli-
cacOes urbanas na faixa das 13 te
15 t, que exigem agilidade opera-
cional. Agora, os médios 13.190 e
15.190 passam a ser equipados com
o motor Cummins 6BTAA, de 192
cv, 20% mais potente que o motor
anterior dos 13.170 e 15.170, res-
pectivamente.,

Os novos médios acenam com a
flexibilidade na distribui¢do de
peso. O 13.190, com pbt de 12,9 t
(e terceiro eixo de 20,7 t), pode
atingir 23 t de pbtc. No caso do
15.190, com pbt de 14,5 t (e ter-
ceiro eixo de 22 t), pode alcangar
27 t de pbtc. Porém, sua velocida-
de maxima, de 94 km/h, é inferior
a do 13.190, de 106 km/h.

CARRETA DE 30 PALETES
— A montadora indica os modelos
de 23 t como os de maior capaci-
dade liquida da categoria, ¢ os de
26 t como os de capacidade técni-



w

¥

O 17.310 Transformer recebe 3° eixo

ou suspensao pneumadtica no eixo traseiro

ca aumentada (26 t de pbt a partir
do lancamento). Os médios de 17 t
continuam a ser oferecidos na ver-
sdo Transformer, prontos para re-
ceber o terceiro eixo por particula-
res, ou suspensdo pneumdtica no
eixo traseiro. O modelo 17.310,
além de ter o mesmo tipo de
motorizagdo do 23.310 Titan -
motor Cummins de 303 cv a 2.200
rpm e torque de 122 kgfm a 1.500
rpm , dispde de bomba injetora
Bosch A-2000 em linha e compres-
sor de ar Wabco, também usados
pelo 23.310.

Na familia Titan, principa®hovi-
dade da linha, os veiculos, de vdri-
as tonelagens, sdo equipados com
motores Cummins de 303 cv. Se-
gundo a VW, o modelo 18.310
Tractor possui a melhor distribui-
¢do de carga do segmento extra-
pesado. Considerado um extrapesa-
do ndo convencional, o 18.310
Tractor, com capacidade de carga
atil mais carroceria de 33.960 kg,
¢ indicado para o transporte rodo-
viério em curtas e médias distanci-
as, aliando a distribuico da carga
no conjunto cavalo-carreta a trans-
missdo sincronizada. O pbt homo-
logado € de 16 t, mas o pbtc pode
chegara42t. A capacidade de ram-
pa (em pbtc) é de 33%, e a veloci-
dade maxima atinge 118 km/h. A

=

.-

O 26.310 Titan permite instalacao de
2° eixo direcional na configuracéo 8x4

fabrica oferece dois anos de
garantia, sem limite de qui-
lometragem, para unidades
comerci ~a  no primeiro
ano de lancamento.

Sua quinta roda possui
duas posi¢des de altura:
1.200 mm e 1.070 mm. A
possibilidade de avangaraal-
tura (de 1.070 mm) em 100
mm facilita o uso de carreta de 30
paletes, e mantém o comprimento do
conjunto dentro da legislacdo. As
10 t de peso sobre a quinta roda
(contra 8,5 t dos concorrentes, em
média) proporcionam maior capa-
cidade de carga liquida em semi-
reboques de trés eixos conjugados.
Antonio Dadalti observa que 40%
das carretas executam percurso de
600 km/dia sem retorno, justifican-
do a auséncia de cabine-leito nesse
modelo (equipado com cama).

—

Terceiro eixo=+1 te + R$ 13 mil
(*) Pesquisa Reinaux - Set/00
Fonte: Volkswagen Caminhdes e Onibus

TERCEIRO EIXO - Totalmen-
te sincronizada, a transmissio ZF
16S, com 16 marchas em aciona-
mento “duplo h”, assegura veloci-
dade corretada viagem e menor fa-
diga durante a operacfio. Gragas a
um sistema de seguranca, impede-
se o funcionamento do motor sem
que o pedal da embreagem
e o freio de estacionamen-
to estejam acionados. O
conceito de correia Poly-
V, inico no motor, para
acionar o ar-condicionado,
simplifica a manutengo.

A familia de caminhGes
com 23 t de pbt foi criada
para facilitar a instalacfo
do terceiro eixo na fabri-

MERCADO DE CAMINHOES (7t - 45¢)

Participag&o de mercado no varejo: janeiro-agosto/2001

W] 27,3%

@
<D
v .3 4%
.. 9,0%
VOLVO m 7.4%
) veriamonar n 2.1%
IVECO ! 1,0%

Fonte: Volkswagen Caminhdes e Onibus

16,8%

ca. As configuragdes 23.210,
23.220 e anova 23.310 Titan (6x2)
transportam de 500 kg a 700 kg a
mais do que seus concorrentes, se-
gundo a Volkswagen. Os modelos
de 23 t apresentam sistema de sus-
pensao do terceiro eixo para supor-
tar a montagem da carroceria tanque.
Seu quadro de chassi possui lon-
garinas refor¢adas, como nos mode-

Obs.: Os modelos Volvo, Scania, e Mercedes-Benz
possuem motor eletrénico, com poténcia maior

los 6x4. Podem receber carrocerias
abertas ou furgdes de 7,5 m de com-
primento.

O modelo 26.220 (6x4) € o novo
26.310 Titan (6x4) tiveram sua ca-
pacidade técnica aumentada, com
poténcia e torque dimensionados
para servico pesado e fora-de-es-
trada, principalmente para o trans-
porte de produtos agricolas, madei-
ras e materiais de canteiros de
obras. Podem se transformar em
“veiculo especial”, ou permitir a
instalacdo de segundo eixo dire-
cional na configuracio 8x4. Tam-
bém possibilitam instalar a tomada
de forca traseira (Repto) no volante
do motor, aumentando a poténcia da
betoneira. 8

17
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www.vwtruckbus.com.br

Depois do enorme sucesso dos seus
“Caminhoes Sob Medida”, a Volkswagen
investiu e foi mais fundo ainda nesta
idéia. O resultado é a linha de Caminhdes
Volkswagen 2002, com mais opgdes
para oferecer as solugdes de transporte

Caminhées Volkswagen Linha

exatamente na medida que sua empresa
precisa. * 19 modelos com mais de 300
alternativas de acabamento. ¢ Liberdade
para combinar o melhor conjunto
motorizagdo + transmissao + eixo traseiro.
* Possibilidade de configurar veiculos

*Disponivel sob consulta. ** Durante a periodo de garantia.
Este veiculo estd em conformidade com o PROCONVE  Programa de Controle dé Poluigcda da Ar por Veiculos Automotores.

especiais SVE (fora de catédlogo*).
* Livre escolha de motorizagdo para

os caminhdes de 13, 15 e 17 toneladas:

MWM ou Cummins com poténcias
similares. * Produgao de cores
especiais, seguindo com exatidao



2002. Solucdes sob medida para qualquer tipo de negécio.

\

8
/

os padrdes de identidade visual das

empresas. ®* Rede com 115 Concessio-

ndrios, exclusivos em caminhoes, e . ~ .
assisténcia 24 horas do CHAMEVOLKS, Volkswagen. Caminh&es sob medida.
com guincho e socorro mecéanico

em todo o Brasil**.



FICHA TECNICA DO FURGOVAN 6000

Aplicacao

Motor

Poténcia maxima
Torque maximo

Caixa de cambio

Diregao

Suspenséo dianteira

Suspensao traseira

Marcopolo entra na carga

Em parceria com a Agrale, a encarrocadora gaiicha Marcopolo
lanca o Furgovan 6000, com 131 cv de poténcia e capacidade de 2,3 t
para competir num segmento em acelerada expansao

scudada em mais do

que razodveis 56,8%

de participagdo no

mercado de chassis

leves, no primeiro se-
mestre, a montadora gaicha Agrale,
a frente da Volkswagen (23%) e da
DaimlerChrysler (19,8%), ingressa
no segmento de furgbes de carga
fechados, responsdvel pela comer-
cializacdo média de 600 unidades
ao més. Lancado na Fenatran, o
Furgovan 6000, produzido pela
Agrale em parceria cogg a Marco-
polo, vai disputar esse segmento, na
faixa de 1,0 t a 2,5 t, com marcas
de peso como DaimlerChrysler
(Sprinter), Iveco (Daily Furgio),
Fiat (Ducato 15, Ducato Maxi e
Vetrato), Ford (F-250 e F-250
Super Dutch) e Volkswagen (Kom-
bi Furgio).

O Furgovan ¢ encarrogado pela
Marcopolo, um dos maiores fabri-
cantes de Onibus do mundo e que
agora entra no atrativo segmento de
veiculos de cargas. O lancamento

Entregas em centros urbanos

MWM Sprint 4.07 TCA 4 cilindros em linha Euro i

131 cv a 3.500 rpm
28,5 DaNm a 2.000/2.500 rpm
Eaton FS 2305 A, sincronizada

Hidraulica com coluna de diregao regulavel

Parabdlica progressiva

Comprimento total 6.270 mm
Largura maxima 2.040 mm
Entre-eixos 3.650 mm
Carga util 2.300 kg (13,6 m3)
PBT 5.900 kg
20  TRANSPORTE MODERNO 397

Semi-eliptica duplo estagio progressiva

Gilberto Penha

do Furgovan 6000 ocorre num mo-
mento em que a Agrale di-

vulga previsfo otimista de
faturamento. Neste ano, a
montadora  pretende
aumenti-lo em 25% em

relagdo a 2000, atingindo

R$ 198 milhdes. Também

as exportagdes, para paises la-
tino-americanos, devem crescer
mais de 50%, totalizando US$ 13 mi-
thdes, segundo a empresa.

Num segmento bastante fragmen-
tado, a estratégia de vendas do
Furgovan 6000 — apropriado para
entregas diversas em supermerca-
dos, atividades de varejo, bares e
restaurantes deve ser a mesma
adotada na comercializacio de
chassis para microdnibus. Nos pré6-
Ximos anos, a Agrale acredita em
aumento da demanda por veiculos
de pequeno porte devido as restri-
¢Oes a caminhOes médios e gran-
des em 4reas urbanas.

Um concorrente direto do Fur-
govan, o furgdo F-250 Super
Dutch, de 2,5t,da
Ford, responde
por apenas 5% de
participagdo de
mercado. J4 o fur-
gdo F-250,de 1t,
extrapola esse per-
centual vdrias ve-
zes. Também o
Kombi Furgio, da
Volkswagen, com
pouco maisde 1 t,
reflete a boa acei-
tagdo dessa capa-
cidade volumé-
trica.

ontado sobre
chassi Agrale MA

Foto D vu gagao

Montado sobre chassi Agrale MA
6.0, o Furgovan 6000 satisfaz a
movimentacao de pequenos
volumes em centros urbanos

6.0, o Furgovan saird de fabrica
com a maior poténcia da categoria,
131 cv, capacidade de carga de 2,3
t e pbt de 3,6 t, 0 maior do seg-
mento. Estes itens sdo importantes
quando comparados com concor-
rentes. O Ducato Maxi, da Fiat, de
103 cv, transporta volume de até 10
m3 (no furgéo Agrale o volume va-
ria de 13 m3 a 15 m?3). J4 o Daily,
dalveco, com 122 cv, leva um pou-
co mais de carga (15,4 m3).

O alto indice de nacionalizagio
do Furgovan mostra-se vantajoso
em relagdo aos furgdes da Daimler
Chrysler e da Iveco. Isto porque,
devido ao emprego de grande nu-
mero de componentes e materiais
nacionais, o Furgovan chegard ao
mercado custando menos que seus
concorrentes diretos, garante a
Agrale. A Daimler Chrysler, por
forca do acordo automotivo do
Mercosul, deve continuar fabrican-
do o Sprinter na Argentina. E a
Iveco, que produz o Daily no Bra-
sil, necessita equipd-lo com uma
série de pecas importadas. "
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Os veiculas Scania estda em canformidade com o PROCONVE - Pro
* Frefe nda incluso. A Scania reservo-se o direito de clteror as especi

N4

SCANIA » b
: Qflqz.
I€t.
Ocrrimeiro Scania cor de laranja ficou famoso. E virou um
mito das estradas.

Agora, tem um novo Scania cor de laranja. Para vocé
entrar também para a histéria.

e — s

pre(’:o FIXO de

*

o [

produc@o limitada

cagdes técnicas dos produtos sem p

até final do estoque

Financiamento: 1,90% 36 meses; 1,85% 24 meses/CDC/Leasing.

Em toda a Rede de Concessiondrios Scania.
Exclusivo motor eletrénico de 400 cavalos.
Desconto no seguro com rastreamento por satélite.
Desempenho fora-de-série: inteligente e econémico.

COMPUTADOR DEBORDO CLIMATIZADOR RADIO CD PLAYER CALOTAS EM ACO INOXIDAVEL PARA-SOL COM LUZ (3 MARIAS) RETROVISOR DO MEIO-FIO



Ford inova na cidade
e na estrada

Picape F-250 Super Duty, Chassi Multi Uso para transporte
de valores e caminhio estradeiro Cargo C-1630 sio os novos produtos
da Ford para atender a segmentos especificos do mercado

primoramos nossos
canais de comunica-
¢80 para ouvir o con-
sumidor onde quer
que ele esteja, e ado-
tamos as mudangas de forma mui-
to rdpida na linha de novos produ-
tos”, sentenciou Oswaldo Jardim,
gerente nacional de marketing e
vendas de caminhoes Ford, referin-
do-se ao langamento na Fenatran de
trés produtos — picape &250 Super
Duty, Chassi Multi Uso para blin-
dados de transporte de valores e ca-
minhdo estradeiro Cargo C-1630.
A montadora espera, a partir do
langamento, ampliar sua linha de
veiculos de carga, formada por
mais de 20 modelos, que dispdem
de varias configuragdes e pbt de 3,5
t até 40 t, incluindo cabine tradici-
onal ou avangada. A Ford alardeia
também diversos aperfeigcoamen-
tos, que foram incorporados aos
veiculos das séries F e Cargo, vi-
sando aumentar a economia

Cargo 4030 modelo 2002 tem aparéncia mais

robusta e nova grade frontal
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operacional, eficiéncia e
conforto dos veiculos. O
ponto de vista do cliente
norteou essas modifica-
¢des, desenvolvidas pela
area de engenharia da
Ford.

O modelo F-250 Super
Duty é uma versdo da
picape F-250, desenvolvi-
do para trabalhos pesa-
dos, cujo novo conceito
de veiculo comercial am-
plia a oferta da Ford no
segmento de comerciais
leves. O veiculo tem a maior capaci-
dade de carga liquida da categoria,
1.500 kg, e o motor mais potente, o
MWM diesel de seis cilindros, com
180 cv e torque de 51,0 kgfm. A sus-
pensdo e o eixo traseiros foram re-
forcados para aumentar a capacida-
de de carga.

Tais caracteristicas asseguram a
F-250 Super Duty grande versatili-
dade e resisténcia ao servigo pesa-
do, mesmo em opera-
¢oes fora-de-estrada.

O novo chassi mul-
tiuso, originado do ca-
minhdo Cargo 815,
foi projetado especi-
almente para o seg-
mento de blindados
de transporte de valo-
res. Com 8,1 t de pbt
e 3 t de capacidade de
carga no eixo diantei-
ro, pode suportar com
folga o peso extra da
blindagem. Atende as
exigéngias da legisla-
¢do em relacéo a blin-

Modelo Cargo 815 que originou o novo Chassi
Multi Uso para o transporte de valores

dagem mais refor¢ada.

Seu motor Cummins de 152 cv é
0 mais potente da categoria, segun-
do a Ford, e atende a legislagdo de
emissdes Conama IV (equivalente
as normas Euro II). Com o entre-
eixos de 2.800 mm aumenta-se a
manobrabilidade do veiculo em
centros urbanos. Essa configuragdo
reduz o custo do encarrogamento,
pois dispensa adaptagdes. Também
pode ser usado em outros tipos de
aplicagdo, como furgdo e motor-
home.

O caminhdo C-1630, novo inte-
grante da familia de estradeiros da
linha Cargo, ¢ equipado com mo-
tor Cummins de 291 cv. Sendo uma
evolugio do Cargo 1622, de 16 t,
possui entre-eixos de 4.800 mm e
capacidade de trag@o de 43 t de
pbtc, quando trucado com reboque
de dois eixos (julieta). A configu-
racdo € indicada para o transporte
em longas distdncias de cargas com
maior volume em relagdo ao peso,
como, por exemplo, produtos ali-
menticios. Ry



A EVOLUCAO DA TA
E UM MARCO TAO IMPORTANTE
QUE ATE OS NOSSOS CAMINHOES
ESTAO FAZENDO REVERENCIA.
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Modelo 9800 avanca
na “brasileirizacao”

A International mostra os passos que deu para nacionalizar
0 9800: a cabine avancada de aluminio ¢ montada em Minas Gerais
e 0 motor Cummins, de 380 cv, produzido em Sio Paulo

Cara-chata 9800: ate o final de 2001 tera preco mais competitivo

International Cami-

nhdes, de Caxias do

Sul, na serra gaticha,

faz na Fenatran, o

Saldo Internacional
de Transporte, uma apresentagio
oficial do pesaddo 9800 em proces-
so de nacionalizagao.

O caminhdo tem um propulsor
Cummins ISM, produzido em
Guarulhos, na Grande Sao Paulo. O
motor é totalmente eletrénico, tem 6
cilindros, 24 valvulas, torque de 1820
Nm, com poténcia de 380 cavalos,
dotado de turbo e intercooler.

Outra nacionalizagdo relevante
do modelo 9800 da International é
a cabine, de aluminio, produzida
pela Usiparts, do grupo Usiminas,
um dos maiores do setor siderargi-
co do Pais.

O componente produzido no Bra-
sil estd também na transmissio
Eaton, nas longarinas Dana, eixos
traseiros da Meritor, no dianteiro,
fornecido pela Sifco e nos freios
assinados pela Master.

O objetivo da International ¢ atin-
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gir no 9800 um indice superior a
60% de nacionalizagéo até o final
de 2001.

Com esse passo, a empresa, ha
pouco instalada no Brasil, avanga
na nacionalizagdo dos produtos,
fator determinante de competitivi-
dade e sucesso para uma marca. O
primeiro caminhdo nacionalizado
foi 0o modelo 4700, ja credenciado,
por isso mesmo, a receber recursos
da Finame, linha de crédito do Ban-
co Nacional de Desenvolvimento

Motor T444E de 7.3 litros equipa a
série 4000, da International

Econdmico e Social (BNDES), que
se utiliza do Fundo de Amparo ao
Trabalhador (FAT).

No ambito do mercado externo,
aempresa acaba de fechar um gran-
de contrato de exportagdo para a
Africa do Sul. O negécio envolve um
total de mil conjuntos CKDs que in-
cluem cabines e outros componentes
do mpdelo 9800 no valor de US$ 30
milhdes. O contrato, que prevé as
entregas em dois anos, foi fechado
com a Tyco, empresa do grupo Im-
perial Holdings, conglomerado sul-
africano com boa parte de seus-ne-
gocios no ramo de transporte de
cargas.

Da produgio da International
Caminhdes do Brasil em 2002, as
exportagdes deverdo participar com
25%, considerando apenas veicu-
los completos.

A fabrica da International no Rio
Grande do Sul ocupa drea de 21 mil
m? e tem capacidade instalada de
12 veiculos por dia. A montadora
oferece no Brasil quatro modelos
em sete versdes. Estreou com o
médio 4700, de 16 t, depois veio
com 0 4900, de 16 t a 24 t, tam-
bém médios. Em janeiro de 1999
comegou a produzir o modelo
9200, de 45 t e, em maio do ano
passado, langou o modelo 9800.

Além do Cummins, utiliza mo-
tor produzido pela empresa co-irma
International Engines South Ameri-
ca, com fabricas no Brasil e Argen-
tina, maior produtor de motores di-
esel da América do Sul e fornece-
dora do motor T444E, de 7.3 litros,
e o DT 466E, de 7.6 litros, incor-
porados nos caminhGes Internatio-
nal da série 4000. &



TRANSPORTADORA AMERICANA,
AGORA COM
NOVA IDENTIDADE VISUAL.
SAIU MELHOR DO
QUE A ENCOMENDA.,

Para chegar com toda a seguranga ao seu destino a exceléncia, a
Transportadora Americana colocou qualidade, velocidade e eficiéncia na
mesma marcha. Isso fez com que ganhasse a confianga de milhares de
clientes por todo o pais. Agora, quando vocé olhar um caminhdo da
Transportadora Americana passando, vera muito mais do que uma nova
identidade visual: um verdadeiro marco na histéria da empresa, um

simbolo de evolugcdo em transportes.

TRANSPORTADORA

AMERICANA

PORTAL
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veco, de casa
e caminhao novos

A empresa, que ha pouco decidiu transferir a montagem de caminhées
Eurotech da Argentina para o Brasil, mostra na Fenatran sua linha
tradicional e uma atracio, o EuroCargo, um médio com cabine leito

Iveco, subsidiaria do

grupo Fiat segundo

maior produtor mun-

dial de caminhdes,

atras da Daimler
Chrysler, esta na Fenatran com boas
novidades: anuncia a transferéncia
da linha de veiculos pesados de
Coérdoba, na Argentina, para Sete
Lagoas, em Minas Gerais. Divulga
o nome do novo presidente da ope-
ragdo América Latina, Pier Luigi
Zanframundo, e langa 0 Euro(¥rgo
Tector 170 E 22, com cabine sim-
ples e leito.

Uma boa novidade do Tector 170
¢ seu motor, com gerenciamento
totalmente eletrénico, segundo a
Iveco, o Unico do mercado que
atende a norma Euro III, prevista
para vigorar no Brasil s em 2005.

O motor tem o sistema de inje-
¢3o de alta pressdo “commonrail”,
que garante: inje¢do confiavel com
extrema precisdo; menor consumo

O médio EuroCargo tem motor com novo sistema de

injecdo e limitador de velocidade

e respeito aos limites de emissoes.

O motor, turbo e intercooler de 6
cilindros, com 4 valvulas por cilin-
dro, desenvolve poténcia de 210 ca-
valos a 2.700 rpm, com torque de
680 Nm (69 mkgf) em curva plana
de 1.200 a 2.000 rpm.

O EuroCargo Tector utiliza cam-
bio Eaton de 5 marchas sincroni-
zadas e uma a ré e tem embreagem
monodisco a seco de acionamento
servoassistido hidralicamente com
mola tipo diafragma.

Apresentado com entre-eixos de
4.815 mm, ¢ especificado para 16
t de peso bruto total (Lei da Balan-
¢a) e 17,1 de pbt técnico, o Euro
Cargo pode tracionar até 33 tone-
ladas.

A Iveco ressalta que o caminhdo
tem um botdo no painel que, acio-
nado, limita a velocidade maxima.
O dispositivo é interessante, prin-
cipalmente para centros urbanos e
rodovias, pois evita duas desagra-
daveis conse-
giiéncias: exces-
so de velocidade,
com riscos, além
de fisicos, tam-
bém de ordem fi-
nanceira, espe-
cialmente em
centros urbanos e
interurbanos
onde radares
cada vez mais
implacaveis im-
pdem pesadas
multas aos infra-
tores.

Ao lado do Eu-
roCargo,*a Iveco

expoe a ja conhecida e diferencia-
da linha Daily, um veiculo muito
utilizado como Furgéo nas versdes
35.10F, para 1,66 t de carga 1til, e
49.12 F, com dois entre-eixos, para
carga util legal de 2,58 te 2,8t. A
capacidade volumétrica varia entre
12,3 a 15,4 metros cubicos Uteis.
A linha possui outros pontos atrati-
vos: porta fateral corrediga do lado
direito e porta traseira de duas folhas,
com abertura de 270 graus. No anda-
e-para das entregas urbanas, flexibi-
lidade e agilidade s&o fundamentais.

Além do EuroCargo e Daily, a
Iveco tem o pesado Eurotech, que
passard a ser produzido no Brasil
exigindo investimentos em torno de
R$ 50 milhdes, 10% por conta do
governo mineiro em obras de infra-
estrutura.

O govermno de Minas fez outras
concessdes para atrair os caminhdes
daIveco: seraresponsavel pelo trei-
namento dos funciondrios da linha
de montagem e aportaré recursos
dos fundos estaduais, até por uma
questdo de equivaléncia, ja que se
fez o mesmo para a Iveco Fiat do
Brasil (responsavel pela montagem
do Ducato e Daily) A previsdo é
que até o final de 2002 o Eutotech
j4 esteja de casa nova, que deverd
gerar 300 empregos e produzir 2,5
mil unidades por ano.

Na Argentina, em Cordoba, sera
mantida a montagem dos cami-
nhoes médios EuroCargo, num rit-
mo de mil unidades por ano.

A competitividade empurrou a
Iveco para a decisdo, ja que expor-
tar da Argentina para o Brasil ndo
era mais competitivo.
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A Volvo “plugada”
no transportador

Caminhoes afinados com a aplicacio certa e um novo servico
para suportar o veiculo nas emergéncias do campo sio as armas
e as credenciais da empresa para conquistar o cliente

Série Top Class: destaque para a seqguranca, desempenho e conforto

om novo organogra-
ma do corpo diretivo,
desenhado no primei-
ro semestre como re-
sultado de diagnosti-
co que identificou caminhos para
aumentar a sinergia da empresa, a

Furgéo lonado, furgdo de aluminio,

Volvo do Brasil chega a Fenatran
com produtos também sintonizados
com os novos tempos. Ou seja, fei-
tos para trazer solugGes, no caso,
ao comprador.

As vedetes, lancadas recentemen-
te, continuam com o vigo. O desta-

que sem duvida é para a série Top
Class, onde a Volvo destaca trés
pontos: seguranca, desempenho e
conforto.

Além da linha NH e FH12, com
cabines semi-avangada e avangada,
em diferentes configuracdes para
aplicagdes rodoviarias, de longa
disfancia, e fora-de-estrada, a Vol-
vo mostra a linha FM12 340 e
Truck, indicada para curtas e mé-
dias distancias que exijam versa-
tilidade com boas velocidades
médias.

Na sintonia final com o cliente, a
Volvo busca atender o ecletismo
exigido pelo mercado. O suporte de
pos-venda € fundamental. E a no-
vidade da empresa nessa area ¢ a
sigla VAS, que significa Volvo
Action Service. Trocando em miu-
dos: além do atendimento de emer-
géncia, o VAS ¢ calibrado para ga-
rantir a maior disponibilidade do
veiculo, até porque caminhdo pa-
rado ndo ganha frete, um provér-
bio antigo, mas cada vez mais mo-
derno. “Os desafios desta nova era
de transportes exigem maior efi-
ciéncia e pontualidade”, conclui o
dindmico presidente da Volvo do
Brasil, Peter Karlsten. ay

carga seca, graneleira, tanque inox, etc.

Financiamos em até 36 meses,

Temos também cavalos-mecéanicos

acima do ang 1986

®» J® B@ Fones: (19) 3282-0940

Industrial Ltda.

(19) 3281-2007



"Benejicios Economicos e Operacionais nos Servicos
de Logistica, E-commerce e Transporte Rodovidrio",
Com a Autotrac Funciona!

O Rapiddo Cometa, sediado em Recife, sempre em sintonia com os avancos da
tecnologia, é reconhecido no mercado pela modernidade de suas operagoes de
transporte, oferecendo seguranga e comodidade para seus mais de 7.000
clientes. A empresa tem investido em solugées via internet e utiliza o
Sistema OmniSAT de comunicagcdo mével de dados, monitoramento e
rastreamento de frotas via satélite, como importante fonte de
informagoes de campo, permitindo o acompanhamento de todo o
ciclo logistico de manejo, transporte e distribuicdo de
mercadorias.

Fdbnica de Cnacao  DF

A localizagdo exata da frota através do posicionamento
geogréfico, a comunicagao integrada em tempo real e a
disponibilizagao do status da carga via Web formam um
conjunto de vantagens proporcionadas pelo Sistema bastante
interessante para as empresas, que como o Rapidao Cometa,
possuem forte atuagdo na economia digital. "Por ser um dos
pioneiros na utilizagdo do Sistema OmniSAT, o Rapiddo
Cometa tem experiéncia de sobra para reconhecer seus
beneficlos, sejam eles econdémicos ou operacionais, nos
servigos de logistica, e—cownerce e transporte rodovidrio de
cargas. € € por is80, que investimos continuamente em
parcerias com empresas sérias e competentes como a Autotrac”,
destaca o Diretor Presidente do Rapidao Cometa, Américo Pereira.

Para atender com total eficiéncia clientes como Kraft, Philips, Grendene,
Sony, Santista Téxtil, Telemig Celular, TNT Logistics, Gilette, Microlite, Sdo Paulo
Alpargatas, dentre outros, e se tornar a empresa nimero um da inddstria de transporte Américo Pereira
de cargas e encomendas do Brasil, o Rapiddo Cometa conta com seus seletos colaboradores
e parceiros e com a tecnologia de ponta dos produtos e servigos da Autotrac.

(Diretor Presidente)

Com a Autotrac é assim: funciona!

%
\
AUTOTRAC

MONITORANDO UM NOVO TEMPO
www.autotrac.com.br autotraca@autotrac.com.br

Belo Horizonte Curitiba Fortaleza Porto Alegre Rio de Janeiro S&o Paulo Uberlandia
Tel.: B1) 3362-5755  Tel.: (41) 377-4414 Tel.: (85) 494-1551 Tel.: (51) 3364-7171 Tel.: (21) 2584-2005  Tel.: (11) 3686-1633 Tel.: (34) 3211-2033
Fax: (31)3361-5581  Fax: (41) 376-1902 Fax: (85) 494-7826  Fax: (51) 3364-8435  Fax: (21) 2584-2881  Fax: (Il) 3686-0141  Fax: (34) 3222-9253
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A carreta convencional de trés eixos cedeu bom espacgo para novas
composicoes tipo bitrem que contemplam maior
capacidade de carga e menor custo por km para o embarcador

Transporte de combustivel: produto cada vez mais movimentado por bitrem

febre comegou pelas
cargas de baixo valor
agregado, os grios
agricolas, sobretudo
os trazidos do Cen-
tro-Oeste. A regido de Mato Gros-
so, principalmente, esta coalhada
do conjunto formado por um cava-
lo-mecéanico e duas carretas. Na lin-
guagem da estrada € o bitrem.

Aos poucos eles se espalharam
para outras regiGes e cargas. Hoje,
o bitrem, de sete eixos, ndo causa
nenhum espanto. Além da nova
fronteira agricola, carregados de
grdos, a composi¢do é vista com
extrema freqiiéncia nas estradas
transportando liquidos e até produ-
tos frigorificados.

Os nimeros sdo de assustar qual-
quer um. Algumas montadoras de
caminhdes extrapesados ja contabi-
lizam 50% do que vendem na for-
ma de bitrem.
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Qual a logica que move este cres-
cimento? Em primeiro lugar, enten-
dem analistas da area, o transporte
anda tdo espremido que o embar-
cador tem pouca margem para acei-
tar reajuste de fretes. O jeito que
enxergam ¢ aumentar a oferta de
carga por veiculo para conviver
com baixas tarifas.

O refinamento da logistica é ou-
tro indutor para a propaga¢édo dos
bitrens. As fabricas ja emagreceram
o que podiam. Estdo enxutas. Ope-
ram automatizadas, com baixo ni-
mero de empregados. O elo da ca-
deia onde € possivel conter custos
é a distribui¢io.

As marcas de tradi¢do sdo aceitas
pelo consumidor desde que o prego
final na gondola, no bar, na lancho-
nete, nd0 aumenta muito em relagdo

.a0 que o competidor pratica.

Assim, nem as grifes prescindem
de uma boa contengao de custos.

Os fabricantes de bebidas,
por exemplo, com o ad-
vento da embalagem
descartavel, perderam o
casco, tradicionalmente
elemento de fidelizacdo a
marca.

O desafio € ser mais pro-
dutivo na movimentagio
fisica. A propagacdo dos
centros de distribui¢do é
um fendémeno recente que
consiste em centralizar re-
cepgdo e expedigdo ao
maximo para obteng¢do de
ganhos de escala nas trans-
feréncias, principalmente.

O embarcador espreme
€, em geral, o transporta-
dor, aceita, sob pena de
perder a receita. Talvez

haja uma autofagia a medida em
que, geralmente, o bitrem traga im-
plicitamente aumento de custos
operacionais, sem a contrapartida
no frete. “O transportador, em mui-
tos casos, esta simplesmente levan-
do mais carga e cobrando o mes-
mo, sem notar que ha um investi-
mento maior que precisa ser remu-
nerado”.

O consumidor esta bastante sen-
sivel a prego. Reajustes podem sig-
nificar menos vendas e op¢ao por
outras marcas.

Na dindmica do mercado de trans-
porte, sob temperatura permanente de
mais oferta que procura, o transpor-
tador de ha muito atira no proprio pé.
“Antes, de cada 20 transportadores,
10 prosperavam. Hoje, apenas dois
sobrevivem” diz um analista do se-
tor de caminh&es que ha mais de trés
décadas observa os movimentos e
tendéncias do setor. By



O Expresso Jundiai esta presente em 6
importantes estados brasileiros: Sao Paulo, Rio
de Janeiro, Espirito Santo, Rio Grande do Sul,
Parana e Santa Catarina, com 17 unidades
estrategicamente localizadas, buscando sempre
o melhor resultado em logistica.

Isso significa entregas e coletas na hora certa,
com prazos reduzidos, informacgdes em tempo
real e gerenciamento de risco via satélite. Temos
uma equipe de profissionais especializados que
acompanham a sua carga do inicio ao fim do
processo.

Afinal sdo 45 anos de experiéncia rodando por
todo esse mapa daregido.

Esse & um diferencial importante para os seus
negécios.

Vocé é nosso convidado para conhecer melhor
o Expresso Jundiai.

EXPRESSO

JUNDIAI

Matriz - Av. Anténio Frederigo Ozanan, 6200
Y CEP 13215-012 - Tel.: (11) 4583.6000 - Jundiai - SP

Iso 9002 M.IF°

www.expressojundiai.com.br

Bureau Vertas Qualty Inematona e-mail: matriz@expressojundiai.com.br
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Noma dobra producao

A empresa investe US$ 3,5 milhdes na ampliacio da fabrica
para aumentar sua producao para 400 carretas por més, das quais 25%
serao destinadas a exportacio para a América Latina

disputa pelo segundo

lugar do mercado de

implementos rodovi-

arios levou a Noma

do Brasil a adotar li-
nhas de montagem continuas € no-
vas células, além de iniciar o pro-
cesso de robotizagio  em fase de
testes no setor de pecas. No novo
parque industrial de Sarandi (PR)
foram investidos US$ 3,5 milhdes
na ampliac@o das instalagdes. Seus
executivos almejam tirar a Noma
do terceiro lugar, entre os maiores
fabricantes do setor, lid¥rado pela
Randon e Guerra, com Facchini em
quarto. A pretensido da Noma ¢ al-
cancar a segunda posig¢io do
ranking no préximo ano.

A empresa possui carteira de 2
mil clientes no Pais € na América
Latina. Na Fenatran, estd langando
o bitrem de trés eixos. “Com a con-
figuragdo de trés eixos por carreta,
este bitrem atinge o pbtc de 74 t (o
mesmo do rodotrem)”,
afirma Kimio Mori, ge-
rente de negocios, fri-
sando que o implemento
possui uma articulagio a

N

A producao de semi-reboques, em células, conta
com o processo de robotizacdo no setor de pecas
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Gilberto Penha

menos (em relacao ao rodotrem),
0 que o torna mais seguro.

Como reflexo da construgio de
drea adicional de 10 mil m2, a em-
presa, que produzia 230 carretas/
més, aumentard sua capacidade
para aproximadamente 400 unida-
des/més. Nas exportagdes para a
América Latina, principalmente
Equador, Peru € Coldmbia prevé-
se um salto de 12% da produgio
para 25%. Neste ano, a empresa
pretende exportar US$ 2 milhdes.

A 4rea coberta de 21 mil m? per-
mite concentrar a produgdo de
semi-reboques graneleiro, bascu-
lante graneleiro, articulado grane-
leiro (bitrem), tanque autoportante
e articulado tanque, para melhorar
a produtividade em escala. O bitrem
graneleiro, para transporte de graos,
responde por 52% vendas, € 0
bitrem tanque, para transporte de
combustiveis, com 13%, percentual
idéntico para a carreta basculante.

Graneleiros e tanques

convencionais somam

15%, e modelos espe-

ciais com base de siders,

tanques, furgdes e rodo-
tritho, 7%.

O presidente
Jodo Noma afian-
¢a que a empresa
oferece “a maior
gama de produtos
a0 mercado e
atende os clientes
conforme suas ne-
cessidades (caso
do bitrem)”. Em
2000, o mercado
de implementos
rodovidrios cres-
ceu 20%, e foram

PRODUGAO DA NOMA

ANO UNIDADES
1996 570
1997 1.036
1998 1.065
1999 1.122
2000 1.549
2001 (*) 1.567
2002 (**) 4.200
2003 (***) 4.800

(*) Acumaulado até 30/9. A projegéo até dezembro
€ de 2.300 unidades.

(**) Deste total, 3.360 para o mercado interno,

e 840 para exportagéo.

(***) Deste total, 3.840 para 0 mercado interno,

e 960 para exportag&o.

comercializados 20 mil produtos.
“Neste ano, a perspectiva de cres-
cimento estd em torno de 10%”,
assinala.

A Noma, que se orgulha de ter
langado o rodotrilho (semi-reboque
bimodal com engate especial, atre-
lado a outro semi-reboque, e que
sdo incorporados sobre truque fer-
rovidrio), pretende hoje alargar seu
horizonte empresarial. O gerente de
negoécios Mori cita o uso do rodo-
trilho, desde 1997, pela Ferrovia
Centro-Atlintica. Em agosto, a Es-
trada de Ferro Carajas, de bitola lar-
ga, comegou a utilizar o rodotrilho
para transportar 45 mil t de GLP,
em trecho de 600 km, entre Sio
Lufs e Imperatriz (MA). Jd a Com-
panhia Ferrovidria do Nordeste usa
o rodotrilho para carga geral.

O ganhode produtividade de 60%,
estimado por José Carlos Borges,
gerente comercial, traduz a expecta-
tiva de se produzir 19 equipamentos/
dia, em média, e diminuir o prazo de
entrega a clientela. Para tanto, a em-
presa estd implantando o software de
gestdao SAP (sistemas, aplicacGes e
processamento de dados). .



Comprometidos com os desafios do milénio, n6s da Firestone,
com tecnologia de ponta colocamos a disposicao do
mercado o que mais pratico, eficiente e confiavel

150 900

existe em “Bolsas de Ar” para caminhdes
e carretas que rodam no Brasil

e no mundo.

World's Number 1 &a»
Air Spring. - :ﬁ}
FIRESTONE INDUSTRIAL PRODUCTS COMPANY
http://www firestone.com.br/fipil



TORNE-SE COMPETITIVO

AO ADQUIRIR SEU SEMI-REBOQUE EXIJA
SUSPENSAO PNEUMATICA INTRAAX.

VOCE TRANSPORTA.

NOS OFERECEMOS FERRAMENTAS SUPERIORES PARA VOCE
FAZER O SEU TRABALHO.

GARANTIA D ATE 3 ANOS OU 360.000KM.

KLL EQUIPAMENTOS PARA TRANSPORTE LTDA.,
RUA CANDIDO PINHEIRO DE BARCELOS, 3344
ALVORADA RS BRrasiL.  CEP: 94834-530
KLLEQUIP@KLL EQUIP.COM.BR

FONE/ FAX: (5) 4838866
WwWW.KLLEQUIP.COM.BR rin
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AN SNV

Pirelli amplia oferta de
pneus radiais

De olho na segmentaciio do mercado, a empresa desenvolveu
produtos para atender necessidades especificas e reduzir custos
com a adequacio dos pneus aos variados tipos de estrada

ma nova familia de
pneus radiais para ca-
minhdes e dnibus
chega ao Brasil, pou-
co depois do seu lan-
¢amento no mercado europeu. Sdo
os pneus FR25, FG85 ¢ TG 85 da
Pirelli, que oferecem elevado ren-
dimento quildmetro e alto indice de
reconstruibilidade, segundo a fabri-
cante. Pioneira na segmenta¢io do
mercado, a empresa mostra seus
novos produtos no Saldo Interna-
cional do Transporte  Fenatiiin.
De acordo com José Carlos de
Oliveira, diretor do Truck Team da
Pirelli, os novos produtos aliam a
durabilidade ao beneficio de redu-
zido custo por quilémetro, com
destaque para o item de seguranga.
Estas vantagens sdo obtidas com a
mudanga da composi¢io para retar-
dar o envelhecimento do pneu e au-
mentar a capacidade de absorgio de
impacto, isto €, de amortecimento.
O FR25, para aplicagdes com
severidade média, foi desenvolvi-
do para o segmento caracterizado
por estradas asfaltadas, compreen-
dendo 70% das condigdes brasilei-
ras. Nesse segmento, segundo o

FR25

diretor da Pirelli, 0 mercado poten-
cial é de 2,8 milhdes de unidades
para atender uma frota de cerca de
800 mil veiculos. O produto tem
mais massa de borracha, sulcos
mais profundos e maior largura da
banda de rodagem, aumentando o
contato com o solo. A nova geo-
metria dos sulcos previne a reten-
¢40 de pedras. Seu rendimento
quilométrico é calculado em 15%
a mais em relagdo a versdo FHI5.

FG85

Os novos FG85 e TG8S5 apresen-
tam melhor desempenho em apli-
cacles mistas com asfalto e terra.
Devido ao maior volume de borra-
cha na sua banda de rodagem, o
FG85 permite melhor absor¢do dos
impactos e maior prote¢do da carca-
ca. A geometria do seu desenho aju-
da a diminuir a retengfo de pedras e
o fadigamento no fundo dos sulcos.

Quanto ao TG85, com seus sulcos
laterais e novo desenho de banda de
rodagem mais larga, tem maior ca-
pacidade de tragdo. Além disso, as
barras transversais propiciam a redu-
¢do dp efeito de patinagem.

Esses pneus foram testados em

. e .

mais de 50 empresas no Brasil antes

do lancamento.

O potencial desse
segmento, estimado
em 7% do mercado
totalmente, ¢ de 287
mil unidades ao ano
para um parque de 84
mil veiculos.

Na tltima década o
mercado byasileiro de
pneus de carga apre-
sentou um aumento TG85
de 500 mil unidades
ao ano. Passou de 3,7 milhdes uni-
dades em 1995, para 3,9 milhdes
em 2000. Em 2000 o mix do mer-
cado era de 43% de pneus conven-
cionais e 37% de radiais com ca-
mara e 20% de radiais sem cama-
ra, conforme a Pirelli, que afirma
deter 44% do fornecimento as mon-
tado-ras € 27% do mercado de re-
posi¢do. Em 1990 os pneus con-
vencionais dominavam 60% da
preferéncia dos compradores. Com
0 avanco dos pneus radiais, a Pirelli
espera ampliar sua participac¢do nas
vendas nos préximos anos.

A empresa concentra na Améri-
ca do Sul, principalmente no Bra-
sil, mais da metade de sua produ-
¢dao mundial de pneus para cami-
nhao e d6nibus. Por este motivo, o
novo superintendente da Pirelli para
a América Latina, Paolo Masera,
assegurou no comec¢o do més que
nao haveria transferéncia de con-
trole das operagdes brasileiras do
grupo, apesar das informagdes que
circularam na imprensa internacio-
nal de que se realizaram conversa-
¢Oes sobre a possivel venda da di-
visdo de pneus para veiculos co-
merciais da empresa italiana. fg
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Nova formula, maxima protecéo.

SUPER  oiE’

www.shell.com.br



Shell Rimula.
melhor protecao para o motor.
ao importa o desafio.

“

Novo Shell Rimula. O seu patriménio protegido mesmo nas mais severas condi¢oes.
A linha internacional de lubrificantes Shell Rimula excede novamente.

Com novas férmulas, testadas e aprovadas no mundo inteiro, reduz o desgaste e protege o motor
por muito mais tempo, o que representa mais economia e vida longa para o seu patriménio.
Lubrificantes Shell Rimula. Um deles atende exatamente as suas necessidades.

Lideranca tecnolégica e tranqlilidade para o seu dia-a-dia.

Centro de Servico ao Cliente: 0800 781616
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A.Guerra S/A Im lementos Ro-
dovidrios

Endereco: BR 116, Km 146, Sio
Ciro, Cx.Postal 376

CEP 95059-520

Fone: (54) 218-3500

Fax: (54) 218-3546

Home Page: www a uerra com br

A indistria que surgiu no interior
do Rio Grande do Sul no final da
década de 1940 fabricando carro-
cas de tracdo animal, deve expor na
Fenatran implementos rodovidrios
pesados com tecnologia avangada,
alguns compativeis com operacdes
intermodais. Entre os principais
lancamentos ha o semi-reboque
Rodotrem Basculante, com capaci-
dade de 74 toneladas (PBTC) e que
deve ser tracionado por cavalo me-
cnico 6X4 de no minint 420CV.
Outro equipamento pesado que
deve ganhar destaque nesta edi¢do
da feira é o semi-reboque tanque
para 35 mil litros, dividido em sete
compartimentos para transporte de
combustiveis.

Acessorios ara Es uadrias
Incon lon Ltda.

Enderego: Rua Pedro de Godoi,
359, Vila Prudente — Sdo Paulo -
SP

CEP 03138-010

Fone: (11) 6341-3322

Home Page: www.incon lon.com.br

Constituida ha 14 anos, a empresa
fabrica componentes para carroce-
rias. Entre seus principais produtos,
estdo os rodizios para portas “roll-
up”’ de aluminio e para lonas do tipo
“sider”. Pela primeira vez na Fena-
tran, fornece os equipamentos para
alguns dos maiores fabricantes de
carrocerias do Pais.
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A rale S/A

Endereco: BR 116, Km 145,

15.104, Sdo Ciro Caxias do Sul
RS

CEP 95059-520

Fone: (54) 238-8000

Fax: (54) 238-8000

Home Page: www a rale com br

Esta edicdo da Fenatran marca a
estréia da Agrale no mercado de
furgdes para transporte de cargas.
Em parceria com a Marcopolo, a
Agrale desenvolveu um veiculo
com capacidade para transportar
duas ou mais toneladas de carga titil

o produto ganhou o nome de
Furgovan 6000. Com cerca de 56%
de participagio nas vendas de chas-
sis leves, a montadora gaticha apos-
ta na expansdo do mercado de fur-
goes de cargas. As vendas de fur-
gdes no mercado interno giram em
torno de 600 unidades por més.
Além danovidade, na feiraa Agrale
participa ainda com a exposi¢io
dos caminhdes leves VUC 6000,
6000 Cabine Dupla, 7500 e 8500.

A isul Administradora e
Corretora de Se ros Ltda.

R. Dr. Barros Cassal, 180, cj. 603
- Porto Alegre RS

CEP 90035-030

Fone/Fax: (14) 3286.1888
E-mail: apisul@apisul.com.br
Home Page: www.a isul.com.br

A seguradora Apisul comecard a
comercializar um servigo diferen-
ciado de protecdo de frotas. Com
langamento previsto na Fenatran, o
“Sistema Apisul/Multisat de Con-
trole e Protecdo de Rotas” é cons-
tituido de alguns pontos ao longo
de algumas importantes rotas de
carga. Cada ponto funciona ininter-
ruptamente mantendo uma equipe
que controla e acompanha os traje-
tos e paradeiros dos veiculos dos
clientes. Por enquanto, o servigo
estd disponivel nas regides Nordes-
te e Sul.

Armazéns Gerais Colambia S/A
Av. Pres. Wilson, 2. 9 SaoPau-

lo SP

CEP 03107-002
Fone: (11) 6914.8444
Fax (11) 5503.8855

Autotrac Comércio e Telecomu-
nica oes S/A

UnB — Campus Universitario — Se-
tor Sul — Asa Norte - Brasilia— DF
CEP 70919-970

Fone: (61) 307.1010

Fax: (61) 307.1020

E-mail: autotrac @ autotrac.com.br
Home Page: www.autotrac.com.br

Uma das principais empresa do
mercado de monitoramento de fro-
ta, a Autotrac leva mais uma vez a
Fenatran seu ja conhecido sistema
OmniSAT de comunicagio de da-
dos. O equipamento é composto
por um hardware instalado no vei-
culo mantido permanentemente em
contato com a base de operagdes
do cliente. Eficaz para o gerencia-
mento logfstico e de risco da frota,
o sistema € complementado por
sensores que, instalados no veicu-
lo, podem inibir assaltos.

Banda do Brasil Ltda.
Enderego: Avenida Mercedes-
Benz, 580, Distrito Industrial —
S.Bernardo do Campo SP

CEP 13054-750

Fone: (19) 3725-4800

Fax: (19) 3725-4881

Home Page: www.bandag.com.br

Uma das lideres na fabricacdo e
comércio de bandas de rodagem, a
norte-americana Bandag estd lan-
cando produtos voltados para ope-
ragdes especificas de transporte.
Sdo seis tipos de bandas de roda-
gem especialmente desenvolvidos
para aplicagdo em transporte de mi-
nério, madeira, cana-de-agtcar, etc.



Fornecedora exclusiva de bandas
de rodagem e outros materiais para
recapagem de 150 concessionarios
no Brasil, a empresa também apre-
senta seus ultimos softwares de
gerenciamento de pneus.

BGM Informaitica S/C Ltda.
Endereco: R. Padre Leonardo, 280
- Séo Paulo - SP

CEP 04625-021

Fone: (11) 5034.5200

Fax: (11) 5034.4477

Do setor de tecnologia da informa-
0, a empresa paulistana desenvol-
veu um sistema para gestdo de
transportadoras. Entre outras pos-
sibilidades, o sistema, denominado
Globus, ajuda a controlar estoques,
pneus, faturamento, expedicdo etc.
Também apresenta o Snaporder,
portal de Internet para cotagio,
compra e venda de autopecas € ser-
vicos para empresas de trans;g)rte.

BCN Leasin
Mercantil S/A
Endereco: Alameda Madeira, 222,
12° andar, Alphaville Barueri
SP

CEP 06454-010

Fone: (11) 5509-2369

Fax: (11) 5509-2377

Home Page: www.bcn.com.br

Arrendamento

FINANCIAMENTOS

Entre as modalidades de crédito
que a instituicdo financeira mantém
disponiveis para o setor de trans-
porte estdo o Finame, Leasing e o
Crédito Direto ao Consumidor.

Bonano do Brasil Ind. Com.
Im Ex .de Fur oes Ltda.
Enderego: BR 116, Km 74, Meni-
no Deus — Quatro Barras — PR
CEP 83420-000

Fone: (41) 672-1700

Fax: (41) 672-1100

Home Page: www.bonano.com.br

No seu estande na feira, a industria

gatucha Bonano da destaque aos
seus novos modelos de semi-rebo-
que — térmico e frigorifico.

Borrachas Drebor Ltda.
Av. V,n°502 Cuiaba MT
CEP 78098-480

Fone: (65) 667.1414

Fax: (65) 667.1223

Borrachas Ti ler Ltda.
Endereco: Avenida Parobé, 2250,
Scharlau  S@o Leopoldo RS
CEP 93140-000

Fone: (51) 568-2222

Fax: (51) 568-2221

Home Page: www.ti ler.com.br

A industria gaiicha de bandas pré-
moldadas aproveita a exposigdo
para apresentar ao mercado o mo-
delo RT 73. Aplicado nos eixos de
tracao, o produto foi desenvolvido
para ter o maior rendimento por
quilometragem possivel. Como
outras empresas do setor, a Tipler
também desenvolve e oferece soft-
wares para tornar mais preciso o
controle dos pneus que passaram
por recapagem.

Borrachas Vi al S/A

Endereco: Rua Buarque de Mace-
do, 365, Centro —~ Nova Prata RS
CEP 95320-000

Fone: (54) 242-1666

Fax: (54) 242-1736

Home Page: www.vi al.com.br

Para seu estande, a empresa traz mais
de 60 desenhos de bandas de pré-
moldados da marca Vipamdld. Ou-

tros destaques da inddstria s30 os pro-
dutos e acessorios para reparo de
pneus e camaras a frio.

Brid estoneFirestone do Brasil
Ind. Com Ltda.

Av. Queir6éz dos Santos, 1.717 —
Santo André SP

CEP 09015-901

Fone: (11) 4433.1619

Fax: 911) 4433.1098

Buonn Gerenciamento de Ris-

cos S/C Ltda.

R. Bertioga, 149, sala 31, 3° andar
Sédo Paulo — SP

CEP 04141-100

Fone: (11) 3443.2525

Fax: (11) 34432532

Comérciode E ui amentos Nor-
te Sul Ltd

Endereco: Rua Dias da Silva, 524,
Vila Maria — Sao Paulo SP

CEP 02114-001

Fone: (11) 6955-9199

Fax: (11) 6955-9615

Home Page: www.nortesul net

Fabricante e revendedora de equi-
pamentos utilizados no processo de
recapeamento de pneus de veicu-
los pesados, a Norte Sul participa
pela primeira vez da Fenatran. No
seu estande, mostra uma maquina
para desmontagem e montagem de
pneus. O equipamento é fabricado
pela Wether italiana, representada
no Brasil pela Norte Sul h4 seis
anos. A empresa também expde no
evento uma extrusora de fabricacdo
propria, voltada para oficinas espe-
cializadas em recapagem. Com 45
empregados em Sdo Paulo, a Nor-
te Sul industrializa ainda escovas de
aco, grampeadoras e serras pararas-
pagem.
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Com -3Pro rama 3o e Servi os
S/C Ltda.

Endereco: Rua Catarina Schmidt,
222, Jardim Elite — Piracicaba — SP
CEP 13417-000

Fone: (19) 426-4195

Fax: (19) 426-4195

Home Page: www.com -3.com.br

O mercado de softwares de gestao
empresarial tem se desenvolvido
significativamente e se segmenta-
do nos ultimos anos. A Comp-3
criou um sistema especifico para a
gestdo de empresas de transporte
rodoviario e operadores logisticos,
o “Transport”. Uma nova verséo do
produto, concebida para manter sob
controle os custos e a manutengdo
da frota, estd sendo langada na
Fenatran.

Com anhia Brasileira de Petro-
leoI iran a

R. Francisco Eugénio, 329, 4° an-
dar Riode Janeiro R

CEP 20948-900

Fone: (21) 2574.5231

Fax: (21) 2569.4886

Confedera a0 Nacional do
Trans orte — CNT

SAS Qd. 6, Bl. “J” — Edif. Camilo
Cola, 1° e 2° andares Brasilia
DF

CEP 70070-916

Fone: (61) 315.7121

Fax: (61) 225.3416

Cummins Brasil Ltda.

R. Jati, 266 — Guarulhos SP
CEP 07180-900

Fone: (11) 64659811

Fax: (11) 6465.0121

DaimlerChr sler do Brasil Ltda.
Av. Alfred Jurzykowski, 552 S.
Bernardo do Campo SP

CEP 09680-900

Fone: (11) 4173.6596

Fax: (11) 4173.6430

Ver matéria nesta edigdo.

Disconal Corretora de Se ros
Ltda.
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Av. Onze de Junho, 165, Vila Cle-
mentino Sao Paulo SP

CEP 04041-050

Fone/Fax: (11) 5575.5799
E-mail: faleconosco@disconal.
com.br

E-mail: www.disconal.com.br

A empresa trabalha com seguros
para variadas modalidades de trans-
porte (RCT-RC, RCF-DC, RR,
etc), e para cascos maritimos e au-
tomoveis. Outros servigos que sao
apresentados aos empresarios visi-
tantes da Fenatran incluem o
gerenciamento de riscos, rastrea-
mento por satélite e o cadastro e
consulta de motoristas.

Etole Distribuidora de Veiculos
Ltda.

Av. Imperatriz Leopoldina, 182
Sao Paulo SP

CEP 05305-000

Fone: (11) 3646.6279

Fax: (11) 3646.6283

Facchini S/A

Endereco: Rodovia Euclides da
Cunha, Km 520, Distrito Industri-
al Votuporanga SP

CEP 15500-000

Fone: (17) 426-2000

Fax: (17) 426-2002

Home Page: www.facchini.com.br

Para atender ao segmento de trans-
porte de combustiveis, a Facchini
acrescentou a sua linha de imple-
mentos rodovidrios o bitrem tan-
que. O equipamento é fabricado no
interior paulista com suspenso
pneumética que permite uma absor-
¢do seis vezes maior de impactos
quando comparada ao desempenho
da suspensdo de molas. A capaci-
dade de carga do bitrem éde até 43
mil litros, dividida em duas com-
posicdes. Os modelos. de semi-re-
boque furgdo, frigoriﬁco, lonado e

outros também estdo presentes no
estande da empresa.

Ferlex Viaturas e E Ltda.
Av. Eng. Eusébio Stevaux, 1.900
Sao Paulo SP

CEP 04696-000

Fone: (11) 5523.2155

Fax: (11) 5686.7709

Fiat Automdveis S/A

Rod. Ferndo Dias, Km 429, Galpao
21, Col. 20 Betim MG

CEP 32530-000

Fone: (31) 3529.3276

Fax: (31) 3529.3923

Fitacabo E wui s. Rodovidrios

Ltda

Pca. José Moreira, 65 Séo Paulo
SP

CEP 03237-030

Fone: (11) 271.5330

Fax: (11) 216.5598

Flash Siste
Trans orte
Endereco: Rua Galeno de Castro,
165, Jurubatuba Sao Paulo SP
CEP 04196-040

Fone: (11) 5521-4871

Fax: (11) 5521-4871

Home Page: www.flashnet.com.br

Es eciais arsa

A empresa produz equipamentos e
acessOrios para baids. Seu mais re-
cente lancamento é o Frigo-Flash

divisdrias térmicas que permitem o
transporte de cargas secas, frias ou
congeladas dentro de um mesmo
bad. A empresa também exibe pe-
¢as e colunas para lonas tipo “sider”.

Ford Motor Com an Brasil
Ltda

Av. Tabodo, 899 S. Bernardo do
Campo SP - CEP 09655-900
Fone: (11) 4174.4778

Fax: (11) 4174.4300
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Agora vocé tem um

relacionamento eletrdnico especi
com as empresas do

Grupo Verdi

www. rodobens. com. br

O Consorcio Rodobens esta abrindo uma nova porta para voce. . ..~
» ofertar lances g, -
¢ resultados das assembléias
* adquirir cotas
* extrato financeiro do cliente
® novos produtos/planos especiais
® area de parceiros

www.rodobenssequros. com. br
Tecnologia do amanha. Tranquilidade de sempre.

¢ calculo de seguros

® contratos/renovacoes
* apolices/endosso

* aviso de sinistro

* produtos/servicos

® espaco dos parceiros

www. dibens. com. br * fale conosco

Solucoes financeiras num click

* simulacdo de calculos de ,
financiamentos www. Vel.com.br
¢ envio de proposta de Solucdes Web para as concessionarias
financiamento
* solicitacdo de servicos
¢ fale conosco

* soluches e produtos para os distribuidores
de veiculos

* B2B compras eletronicas

* comercializacdo de veiculos novos e usados

* financiamento /seguro/consorcio/blindagem

¢ classificados, informactes e servicos

-

CONSORCIO rodobenl ] -
rodobens BancoDibens GRUPO
— www.vei.com.br VERDI

0800.555.939
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Fras-le S/A

Endereco: Rodovia RS-122, Km
66, 10.945, Forqueta Caxias do
Sul - RS

CEP 95115-970

Fone: (54) 209-1955

Fax: (54) 209-1778

Home Page: www.fras-le.com.br

Uma das empresas do segmento de
autopecas da Randon Participagdes
S/A, aFras-le expde sua conhecida
linha de pastilhas, lonas para frei-
o0s, revestimentos de embreagem e
outros materiais de friccdo apli-
cados em veiculos leves e pesados,
automéveis, tratores, trefs e eleva-
dores. A empresa, que também de-
tém a marca Lonaflex, é lider na-
cional em vendas de lonas pesadas
(blocos). Neste ano, alcangou tam-
bém 30% de participagio do mer-
cado de pastilhas para freios.

Gazola S/A Ind. Metalir °ca
R. Rio Grande, 406 Sio Paulo
SP CEP 04018-001

Fone/Fax: (11) 5084.7788

General Motors do Brasil Ltda.
Av. Goids, 1.805 Sio Caetano do
Sul - SP — CEP 09550-900

Fone: (11) 4234.7700, 0800197400
Fax: (11) 4234.7217
www.gmcenter.com.br

General Motors do Brasil Ltda.
Allison Transmission

R. Agostinho Togneri, 57
Paulo SP

CEP 04690-090

Fone: (11) 5632.1628

Fax: (11) 5631.6962

Sido

Gera Administradora de Se ros
Ltda.

Endereco: Rua Dr.Olavo Egidio,
943, Santana Sdo Paulo SP
CEP 02037-001

Fone: (11) 6980-6241

Fax: (11) 6980-6241

Home Page: www erase uros
com.br

A prestadora de servigos paulistana
apresenta aos empresarios visitan-
tes da Fenatran diversas modalida-
des de seguros para operagoes de
transporte nacional e internacional.
Escolta, cadastro de caminhoneiros
e até atendimento a acidentes sdo
alguns dos servigos agregados que
a empresa de seguros oferece.

GFMI Cons. L

House Ltda.

R. General Osério, 882 8° andar
Ribeirdo Preto SP

CEP 14010-000

Fone: (16) 610.3280

Fax: (16) 610.4858

tica Software

Good ear do Brasil

Endereco: Avenida Paulista, 854, 9°
andar, Cerqueira César — S.Paulo —
SP

CEP 01310-169

Fone: (11) 3281-4313

Fax: (11) 3281-4434

Home Page: www. ood ear.com.br

Um dos dltimos langamentos da
empresa, a linha de pneus RHS/
RHD (carga leve radiais) é o desta-
que em seu estande na Fenatran. A
multinacional também mostra
pneus de carga convencionais e ra-
diais, para carga leve e de avides.
Além dos produtos, mostra uma
méquina utilizada no processo de
raspagem e aplica¢do de bandas em
carcagas de pneus.

Guberman Informaitica S/C
Ltda.

Endereco: Rua Uruguai, 147, Ci-
dade Alta Vitéria ES

CEP 29015-680

Fone: (27) 3200-2662

Home Page: www.guberman.com.br

A empresa capixaba desenvolve
softwares de gestdo para empresas
de trahsporte rodovidrio. Entre seus
produtos mais conhecidos estd o
sistema de gerenciamento de frota,
que ajuda a controlar informagées
sobre licenciamento, seguro, manu-
tengdo, entre muitas outras relacio-
nadas aos veiculos. Durante a fei-
ra, apresenta uma nova versio do
software.

GV Holdin S/A

R. Estado de Israel, 975 Sio Pau-
lo SP

CEP 04022-002

Fone: (11) 5081.8682

Fax: (11) 5081.8680

Haldex do Brasil Ind. e Comér-

cio Ltda.

Endereco: Rua Carlos Pinto Alves,

29, Jardim Aeroporto S@o Paulo
SP

Evite travamento de rodas

Sistema anti-bloqueio ABS
para semi-reboques

Haldex do Brasil
Tel. + 11 50344999
Fax + 11 50349515
www.haldex.com.br
info@haldex.com.br



CEP 04630-030

Fone: (11) 5034-4999

Fax: (11) 5034-9515

Home Page: www haldex.com.br

Subsididria de empresa sueca, a
Haldex do Brasil expde durante a
Fenatran toda sua linha de compo-
nentes e pecas para sistemas de frei-
os de veiculos pesados.

HBM H draulic Ltda
Endere¢o: Rodovia Piracicaba-
Tiet¢, Km 101 Piracicaba SP
CEP 13401-620

Fone: (19) 426-2266

Fax: 426-3366

Home Page: www.hbm.com br

A HBM pertence a Marrucci, in-
distria brasileira de equipamentos
hidrdulicos para veiculos pesados,
€ nasceu a partir de uma joint-
venture entre a Marrucci e a italia-
na BLB Hydraulic. E do parceiro
italiano que a HBM traz a tecno-
logia para produgéo de equipamen-
tos como o Comando Mdbil (com
vazao de 20 a 180 /min) e as val-
vulas auxiliares e direcionais, indi-
cados, por exemplo, para cami-
nhdes com guindastes e maquinas
agricolas.

Henkel Loctite Adesivos Ltda.
Av. das Nagdes Unidas, 10.989, 2°
andar - Sdo Paulo SP

Melhore a distribuicao de frenagem <

CEP 04578-000
Fone: (11) 3848.2321
Fax: (11) 3848.2324

HYVA do Brasil Hidrdulica
Ltda.

Endereco: Rua Evaristo de Antoni,
780, Sdo José Caxias do Sul
RS

CEP 95041-000

Fone: (54) 224-3433

Fax: (54) 224-3433

Home Page: www.h va.com.br

Um dos equipamentos que a induis-
tria gaticha traz para a Fenatran di-
retamente das linhas de produgio
do Sul € a plataforma elevatéria de
carga para caminhdes. A versio re-
tratil da plataforma funciona com
motor elétrico-hidraulico e pode ser
comandada por controle remoto.
Sua capacidade de carga éde 1,5 a
2,5 toneladas. Outros produtos
mostrados na feira sdo os cilindros
hidraulicos telescdpicos e os siste-
mas de rolete pneumaticos para
caminhdes.

Ibero Ind. Bras. de E ui amen-
tos Rodov. Ltda.

Av. Pres. Wilson, 4.904-A  Sio
Paulo SP

CEP 04220-001

Fone: (11) 6914.8722

Fax: (11) 6914.4916

Indl. Levorin S/A

Av. Monteiro Lobato, 2.495 — Gua-
rulhos SP — CEP 07190-002
Fone: (11) 6464.2338

Fax: (11) 6464.2379

Indistria Metalar ica Pastre

Ltda.

Enderego: Rodovia Régis Bitten-

court, Km 80, Col6nia Maria José
Quatro Barras — PR

CEP 83420-000

Fone: (41) 672-1216

Fax: (41) 672-2390

Home Page: www. astre.com br

A Pastre pnostra no seu estande boa
parte de seus equipamentos e
implementos para transporte rodo-
vidrio: unidades de basculamento;
chassis; caixas de carga e aciona-
mentos hidrdulicos, entre outros.

International Caminhées do
Brasil Ltda.

Av. Carlos Gomes, 466, 6° andar
Porto Alegre — RS

CEP 90480-000

Fone: (51) 3025.2057

Fax: (51) 3025.2001

Ver matéria nesta edi¢do.

Ital S eed Automotive
Endereco: Rua Pierre de Beranger,
1362, Santo Amaro, Sdo Paulo, SP
CEP 04676-050

Fone: (11) 5631-0200

Fax: (11) 5631-0203

Ajustador Automatico de Freio
para semi-reboques

Brake Systems

Tecnologia e Inovagao
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A indistria paulistana exibe uma
amplia linha de modelos de rodas
para automéveis e veiculos pesa-
dos. O principal lancamento para a
feira deste ano é o novo modelo de
roda de aluminio para caminhdes e
Onibus.

Ituran Servi os Ltda.

Endereco: Rua Cenno Sbrighi, 170,
Agua Funda - Sio Paulo - SP
CEP 05036-010

Fone: (11) 3613.2353/ 2356

Fax: (11) 3613.2366

A empresa apresenta a mais nova
tecnologia empregada na operagdo
de seu sistema (radiolocalizagio),
isto é, a inica do mercado néo ba-
seada em GPS, real¢ando o fato de
ser proprietdria de sua rede de co-
municagdo. Tudo isto somado aos
seus outros servigos que integram
ndo apenas o uso do sistema para
fins de monitoramentgge rastrea-
mento dos veiculos da Trota, mas
também dispde (em caso de sinis-
tro) de toda operacgdo necesséria a
recuperagdo do veiculo sinistrado.

Iveco Mercosul Ltda.

Av. Pres. Castelo Branco, 3.333
Sdo Paulo SP

CEP 03036-000

Fone: (11) 3327.6668

Fax: (11) 3327.6613

Ver matéria nesta edigdo.

ost Brasil Sistemas Automotivos
S/A
Endereco: Avenida Abramo Ran-
don, 1200, Interlagos — Caxias do
Sul - RS
CEP 95055-010
Fone: (54) 209-2818
Fax: (54) 209-2811
Home Page: www. ost.com.br

Fornecedora de componentes para
caminhdes e implementos rodovi-
arios, a Jost nasceu de uma parce-
ria entre a Randon Participagdes S/
A e a indistria alema Jost-Werke,
em 1995. Abastece boa parte do
mercado nacional com itens como
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quinta-roda, pino-rei, aparelho de
levantamento, engate de contéiner
e engate automatico a maior par-
te da producdo concentra-se em
Caxias do Sul.

Katal x Trans ortation do Bra-
sil Ltda.

Endereco: Rua Joaquim Floriano,
1052, 13° andar, Itaim Bibi Sdo
Paulo SP

CEP 04534-004

Fone: (11) 3897-9889

Fax: (11) 3897-9849

Home Page: www.viakatalyx.com

Empresa do grupo espanhol Tele-
fonica, a Katalyx estd hda menos de
um ano no Pais. Desenvolve solu-
¢oes em tecnologia da informagio
para os setores de logistica, moni-
toramento e administragéio de car-
gas. Elaborados sob encomenda, os
servigos desenvolvidos pela empre-
sa podem, por exemplo, integrar di-
versos equipamentos, roteirizador,
rastreadores de cargas, softwares de
gestdo, entre outras possibilidades.
Pela primeira vez, estd presente na
Fenatran.

KLLE ui amentos araTrans-
orte Ltda.
Endereco: Rua Candido Pinheiro
de Barcelos, 3344, Distrito Indus-
trial Alvorada— RS
CEP 94834-530
Fone: (51) 483-8866
Fax: (51) 483-8866
Home Page: wwwklle  .com.br
A indiistria gaiicha esta langando
quatro novos modelos de suspen-
sOes pneumdticas. A Intraax, por
exemplo, é desenvolvido com tec-
nologia Hendricksqp para equipar
semi-reboques e conta com garan-

tia de até 360 mil km. Outra novi-
dade, o modelo HN, € voltado para
veiculos 6x4. Além dos lancamen-
tos, no estande da KLL hd uma am-
pla linha de suspenstes pneumati-
cas para veiculos leves e pesados e
Onibus.

Kwikasair Car  Ex ressas S/A
Endereco: Avenida Morvan Dias
Figueiredo, 6159, Parque Novo
Mundo Sdo Paulo SP

CEP 02170-900

Fone: (11) 6955-2135

Fax: (11) 6954-2644

Home Page: www.kwikasair.com.br

Uma das maiores transportadoras
paulistas, a Kwikasair chega aos 38
anos de atividades atendendo a qua-
se todo o territério nacional. Na
Fenatran, a empresa demonstra aos
visitantes 0 novo sistema de ras-
treamento via satélite que estd guar-
necendo os veiculos de sua frota.
A empresa também acaba de obter
uma certificagdo ISO 9001.

Labor E ui amentos Rodovia-
rios (Heberson Cosso-ME)
Endereco: Rodovia Fernio Dias,
Km 88,8, Itapegica Guarulhos
SP

CEP 07051-171

Fone: (11) 6242-7945

Fax: (11) 6242-7945

E uma das poucas industrias naci-
onais com tecnologia prépria para
fabricagdo de suspensdes pneuma-
ticas para caminhdes de todos os
portes. O equipamento € recomen-
dado para auxiliar no transporte de
cargas sensiveis, como vidros,
eletroeletronicos e produtos de te-
lecomunicac¢des. Na feira, deve
apresentar os modelos 2001.

Librelato Im lementos A ricolas
e Rodovidrios Ltda.

Endereco: Rodovia SC-438, Km 1,
69, Samuel Sandrini —Orleans — SC
CEP 88870-000

Fone: (48) 466-0000

Fax: (48) 466-0500

Home Page: www.librelato.com.br



REDE MERCURIO DE DISTRIBUICAO.
As melhores rotas para o seu produto.

. 575 rotas de coleta e entrega
e 515 rotas de viagens para
( interligar 7 estados brasileiros

todos os dias. A melhor
logistica de distribuicao
“ N nas regiées Sul e Sudeste.

ercurio

WWw.mercurio.com O Menor Tempo em Transportes
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A indiistria Librelato renovou sua
cacamba basculante para transpor-
te de minérios. O novo modelo €
um dos destaques do estande da
empresa. Outro implemento rodo-
vidrio que esti sendo mostrado pela
primeira vez ao mercado € a plata-
forma especifica para opera¢des em
linhas de transmiss@o e redes de
energia elétrica.

Ma rim Indiistria e Comércio de
Pe as Ltda.

Endereco: Rua S&o Sebastido, 753,
Centro — Juiz do Fora MG

CEP 36015-410

Fone: (32) 3215-9133

Fax: (32) 3215-9133

A indistria mineira apresenta ao
mercado o implemento conhecido
como “Contra L”. O equipamento,
segundo a empresa, foi projetado
para reduzir o consumo de pneus
em veficulos pesados e aumentar a
vida itil dos rolamentos das rodas
traseiras.

Maran oni do Brasil Ltda.
Enderecgo: Rodovia LMG-800, Km
1, Distrito Industrial Genesco Apa-
recido de Oliveira — Lagoa Santa —
MG CEP 33400-000

Fone: (31) 3681-9200

Fax: (31) 3681-9333

Um novo método para processa-
mento de bandas de rodagem € o
que a Marangoni apresenta na fei-
ra. Por meio da tecnologia Ring
Tread System, a empresa produz
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bandas de rodagem sem emendas
e na forma de anéis. Um outro equi-
pamento exposto € o Ringtreader
1000, utilizado para fazer os anéis
das bandas de rodagem aderirem
nas carcagas dos pneus.

Master Sistemas Automotivos
Ltda

Endereco: Rua Atilio Andreazza, 3520,
Interlagos — Caxias do Sul -RS

CEP 95052-070

Fone: (54) 209-2929

Fax: (54) 209-2922

Home Page: www.fmaster.com.br

Resultado de uma joint-venture
com a Meritor Automotive Inc., a
Master pertence 4 Randon Partici-
pacdes S/A. Uma das lideres em
vendas de freios a ar, os produtos
da empresa equipam mais de 200
mil caminhdes na América Latina
atualmente. Seus freios a ar tipo “S”
e “Z” Came e a disco sio forneci-
dos principalmente para Volks-
wagen, Ford, Volvo e a propria
Randon.

Mecinica Sil a Ltda.

Endereco: RodoviaRS-122, Km 2,
nimero 6, Novo Perimetro
Caxias do Sul RS

CEP 95001-970

Fone: (54) 224-1333

Fax: (54) 224-1616

Home Page: www.sil a.com.br

A industria gadcha esperou a
Fenatran para apresentar ao merca-
do os iltimos dois equipamentos
que desenvolveu: o pé mecinico
modelo 2000, projetado para per-
mitir um manuseio mais prético. O
outro langamento € a suspenso re-
baixada especifica para veiculos
coletores de lixo e betoneiras.

Mecanizados Rodri uez do Bra-

sil S.L.- MRB

Endereco: Avenida Itaipava, 2750
Itajai SC

CEP 88316-300

Fone: (47) 348-1773

Fax: (47) 348-2176

Home Page: www.mrf.es

Pela segunda vez na Fenatran, a
Mecanizados Rodriguez apresenta
seus ultimos modelos de fechos,
dobradigas e outros acessdrios para
baus. Todos os equipamentos sdo
importados da Espanha, onde fica
a sua matriz. A empresa planeja a
partir deste ano acelerar o proces-
so de nacionalizagio dos produtos.
Por enquanto, somente algumas
pecas sdo fabricadas em Santa
Catarina.

Metalacre Ind. e Com. de Lacres
Ltda.

Enderego: Rua Soledade, 38, Cum-
bica Guarulhos SP

CEP 07224-210

Fone: (11) 6412-0104

Fax: (11) 6412-0108

Home Page: www.metalacre.com.br

A fébrica paulista fornece uma gama
diversificada de lacres de seguranga
para bais, tanques, contéineres e
siders. Seus ultimos modelos apre-
sentam cabo de ago ajustavel, grava-
¢do a laser e numeracdo em c6digo
de barras.

MKSE ui amentos Hidridulicos
Ltda.

Endereco: Rua Jodo Dias Ribeiro,
409, Pdlo Industrial de Jandira
Itapevi SP

CEP 06610-010

Fone: (11) 4789-3690

Fax: (11) 4789-3689

Home Page: www.marksell.com.br



A Marksell diminui o peso de sua
conhecida plataforma elevatéria de
carga para langar 0 novo modelo
MKS 2200 P4E. No saliio do trans-
porte exibe ainda outros equipa-
mentos como plataformas nivela-
doras de docas e para portadores
de deficiéncia fisica.

Mocdrol idriulica Ltda.
Endereco: Rua José Luiz Fogarin,
151, Distrito Industrial 2 — Mococa
— SP - CEP 13739-060

Fone: (19) 656-2505

Fax: (19) 656-2505

Home Page: www mocdrol.com.br

Com um parque fabril de 8 m? no
nordeste do Estado de Sdo Paulo,
a Mocdrol monta cilindros hidru-
licos para maquinas agricolas, ro-
dovidrias e de movimentagio de
carga. No seu estande podem ser
vistos os modelos telesc6picos sim-
ples e de dupla agdo.

Moreflex Borrachas Ltda.
Rodovia RS-240, Km 6, Ouro Ver-
de Portio RS

Fone: (51) 562-1499

Fax: (51) 562-1274

Home Page: www.moreflex.com.br

A fabricante de bandas de rodagem
langa 0 “Mac”, um equipamento
que controla o processo de recons-
tru¢do de pneus. Um painel de-
monstrativo explica a operagdo do
novo equipamento em seu estande.
A Moreflex também produz outros
produtos para oficinas especiali-
zadas, como camelbacks e colas.

Motocana M4 uinas e Im le-
mentos Ltda.

Endereco: Avenida 1° de Agosto,
343, Vila Resende — Piracicaba —
SP CEP 13414-030

Fone: (19) 421-3088

Fax: (19) 421-3088

Home Page: www.motocana.com

A empresa monta, no interior
paulista, guindastes hidraulicos vei-
culares. Os equipamentos possuem
capacidade para erguer pesos que

variam de seis a 35 toneladas mé-
tricas. Destaque no estande da em-
presa, o mais recente modelo € o
MK30000.

MWM Motores Diesel Ltda.
Endereco: Avenida das Nacdes
Unidas, 22.022, Interlagos — Sio
Paulo SP - CEP 04795-915
Fone: (11) 3882-3200

Fax: (11) 3882-3573

Home Page: www mwm.com.br

Colocada entre as lideres no forne-
cimento de motores diesel para
montadoras com fibrica no Pais, a
MWM decidiu levar para a Fena-
tran deste ano os seguintes mode-
los para veiculos pesados: 4.12
TCAE; 6.12 TCAE; 6.10 TCA;
4.10 TCA e 0 6.07 TCA.

Noma do Brasil S/A

Endereco: Rodovia BR 376, Km
415, 336, Parque Industrial
Sarandi — PR

CEP 87111-010

Fone: (44) 264-8000

Fax: (44) 264-8020

Home Page: www.noma com br

A Noma € conhecida por desenvol-
ver equipamentos para operagdes
intermodais nos dltimos anos. Na
Fenatran, apresenta ao mercado seu
novo semi-reboque rodotrem gra-
neleiro, de trés eixos e capacidade
para 74 toneladas. Outro langamen-
to que a empresareserva para a feira
€ o semi-reboque articulado para
“sider”, com capacidade de 57 to-
neladas (pbtc) e dois eixos.

Omnilink Tecnolo ia Ltda.
Endereco: Rua Cardeal Arcoverde,
1749, Bloco A, 8° andar, Pinheiros
- S.Paulo — SP

CEP 05407-002

Fone: (11) 3817-4020

Fax: (11) 3817-4030

Home Page: www.omnilink com br

A empresa paulistana mostra novos
equipamentos rastreadores que fun-
cionam por meio de telefonia celu-
lar digital TDMA e CDMA, e tam-
bém por satélite Globalstar. Os
acessorios aumentam o portfélio de
solugdes da empresa, cujo princi-
pal produto é o sistema de rastrea-
mento e logistica Saver2000.

Orbs stem Tecnolo ia Indus-
trial e Comercial Ltda.
Endereco: Rua Arthur Gunther,
134, Bairro da Amizade — Jaragu4
do Sul - SC CEP 89255-570
Fone (S3o Paulo): (11) 5081-3737
Fax: (11) 5081-3740

Home Page: www.orbs stem com.br

o - CTOR

ORB-SAT pius

O mercado de monitoramento de
frotas a cada ano ganha sistemas
mais avancados. O sistema de ras-
treamento e logistica da Orbsystem
pode ser controlado por satélite,
celular ou Pager e é um dos desta-
ques da empresa na Fenatran.

Ouro e Prata Ca as S/A.
Enderego: Rua Willy Eugénio
Fleck, 85, Porto Seco - Porto Ale-
gre - RS — CEP 91150-180

Fone: (51) 3349.9800

Fax: (51) 3349.9801

Pa do Brasil Ltda.

Endereco: Avenida Rio Branco,
2194, Rio Branco — Caxias do Sul
— RS - CEP 95091-000

Fone: (54) 226-2900

Fax: (54) 226-2900

Inddstria italiana que em margo
montou representacdo no Brasil, a
Pagg fornece sistemas de chicote
para veiculos pesados. Com produ-
tos de simples instalagio, a empre-
sa escolheu a Fenatran para marcar
sua entrada no mercado brasileiro.
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Petrobras Distribuidora S/A
R. Gal. Canabarro, 500, sl. 1607
Rio de Janeiro RJ

CEP 20271-905

Fone: (21) 3876.2235

Fax: (21) 3876.4978

Pirelli Pneus S/A

Endereco: Avenida Giovanni Batis-
ta Pirelli, 871, Homero Thon
CEP 09111-340

Fone: (11) 4998-5681

Fax: (11) 4998-5113

Home Page: www. irelli.com.br

A Pirelli langa na Fenatran os pneus
FG85 e TG85. Foram projetados
para ser empregados em operagies
de transporte em estradas asfalta-
das e de terra. Além desses, a indus-
tria mostra o novo modelo de pneu
FR25, para médias e longas distinci-
as (Ver matéria nesta edigdo).
Pollus Sat Telecom. C eServ.
Ltda.

R. do Rocio, 351, 6° andar, cj. 61/
62 — Sdo Paulo SP

CEP 04554-000

Fone: (11) 3053.3600

Fax: (11) 3053.3610

Pool Partici a 6es Administra-
0 e Correta ens de Se uros

Ltda.

R. Prof* Heloisa Carneiro, 333/337

— Sédo Paulo — SP —CEP 04630-051

Fone/Fax: (11) 5034.7133

E-mail: pool@globo.com.br

Home Page: www.poolseguros.com.br

A seguradora paulistana oferece
servigos especializados as empre-
sas de transporte. Trabalha com di-
versas modalidades de seguro. Al-
guns exemplos sdo seguro de trans-
porte nacional e internacional, de
vida e de automéveis. Em seu
portfélio, mantém também planos
de previdéncia privada e de
logistica de seguranga.

PPW Brasil

Endereco: Avenida Com.Thomaz
Fortunato, 3435, Praia dos Namo-
rados — Americana — SP
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SIFOE

CEP 13475-010

Fone: (19) 465-1155

Fax: (19) 465-1122

Home Page: www. wbrasil.com.br

A fabricante de portas “roll-up”
PPW apresenta pela primeira vez
ao mercado exclusivo modelo em
PVC. O produto nio necessita de
dobradicas e permite encaixes mais
simples. Na exposi¢do, também po-
dem ser vistas as portas de madeira e
de aluminio, além dasconheci  pla-
taformas hidraulicas, divididas em
modelos capazes de erguer 1, 1,5 ou
2 toneladas de carga.

Produsoft Assessoria e Servi os
de Informatica

Endereco: Joaquim Antunes, 367,
Cerqueira César Séao Paulo — SP
CEP 05415-000

Fone: (11) 3086-0190

Home page: www. rodusoft.com.br

A empresa desenvolve softwares
para gerenciamento de frota. Du-
rante a Fenatran, apresenta progra-
mas e ferramentas de informaitica
preparadas para ajudar na redugio
de custos e de tempo durante as
operacdes logisticas.

Randon S/A ~Im lementos e Sis-
temas Automotivos

Av. Abramo Randon, 770
Interlagos Caxias do Sul RS
CEP 95055-010

Fone: (54) 209.2000

Fax: (54) 209.2011

E-mail: implemen @randon.com.br
Home Page: www.randon.com.br

Uma das maiores fabricantes de
‘implementos rodovidrios da Amé-
rica Latina, a Randon escolheu a
Fenatran para langar o “semi-rebo-
.que tanque sem cofre de expansio”.
O uso desse equipamento ainda ndo
foi regulamentado no Pais e depen-

de de normatizacdo do Inmetro.
Para transporte de combustiveis, 0
novo tanque teve a estrutura de sua
caixa de cargareforcada e esta pre-
sente em outros paises. Além des-
se implemento, a indiistria gaicha
leva para a feira o semi-reboque
furgdo condensado, para distribui-
¢do de cargas em grandes centros
urbanos. Novos modelos de bitrem
graneleiro, bitrem basculante e
semi-reboques frigorificos também
sdo mostrados.

Recrusul S/A

Endereco: Avenida Luiz Pasteur,
1020, Trés Portos Sapucaia do
Sul RS CEP 93212-360
Fone: (51) 474-5100

Fax: (51) 474-1897

Home Page: www.recrusul.com.br

A empresa, uma das principais fa-
bricantes de semi-reboques do Pafs,
acaba de langar uma composicio
“bitrem”, com cimara frigorifica,
para transporte de pallets. No seu
estande sfio apresentados esse e ou-
tros tipos de semi-reboque da marca
— alguns dos principais sd0 0s mode-
los para cargas frias, em tanque ou
em silos.

Renault do Brasil S/A

Av. Renault, 1.300 Sio José dos
Pinhais PR CEP 83070-900
Fone: (41) 380.1397

Fax: (41) 380.1392

Re om S/A

Endereco: Alameda Tocantins, 75,
18° andar, Alphaville, Barueri SF
CEP 06455-020

Fone: (11) 4191-1161

Fax: (11) 4193-8159

Home Page: www re om com.br

A empresa € controlada por um
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banco pertencente ao grupo Mar-
tins, o Tribanco, e produz solugdes
em tecnologia da informagdo para
gestao e operagdo de frotas, pro-
prias e terceirizadas. Operado via
Internet, o sistema da empresa per-
mite o controle de contratagio de
auténomos, rastreamento de carga,
liquidagdo de fretes, consumo de
combustivel, entre outros dados.

Resfriar Climatizadores e E ui-
amentos Ltda.

Enderego: Rodovia BR-116, Km

39,2, 7487, Vila Gaicha Vacaria

— RS - CEP 95200-000

Fone: (54) 232-8585

Fax: (54) 232-9393

Home Page: www.resfriar.com.br

A empresa que comegou como uma
pequena revenda de acessorios para
caminhdes no interior do Rio Gran-
de do Sul, hoje exporta 8% de sua
produgdo de climatizadores de ar
para a Espanha, México e ORgros

paises. No Brasil, tem cerca de 700
pontos de venda e é atualmente uma
das principais empresas do segmen-
to. Seus climatizadores podem ser
adaptados em veiculos leves e pe-
sados de quaisquer modelos.

Rodosinos Carrocerias e Refri e-
ra do Ltda.

Enderego: RodoviaRS-240,km 11,
Rincdo do Cascalho Portio RS
CEP 93180-000

Fone: (51) 562-1166

Fax: (51) 562-1929

Home Page: www.rodosinos.com.br
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A indistria gaucha trouxe da Itdlia
a tecnologia do semi-reboque fri-
gorifico que decidiu destacar no seu
estande na Fenatran. O equipamen-

A Jacto desenvolveu uma nova

to, modelo Unibilock, é construido
de fibra de vidro e proporciona re-
sisténcia de até 4 toneladas de
carga por metro quadrado.

Rodotec Sistemas de Contr. Ltda.

Av. Pres. Vargas, 3.313, Grupo 504
Rio de Janeiro RJ

CEP 20210-030

Fone: (21) 2515.2323

Fax: (21) 2515.2324

Rodoviario Ramos Ltda.

Endereco: Rua Salvador Rodrigues

Prado, 200, Parque Novo Mundo
S#o Paulo — SP—-CEP 02190-050

Fone: (11) 6955-1500

Fax: (11) 6954-0269

Home Page: www.rodoramos.

com.br

Transportadora com atuacdo em
todo o Pais®a Ramos apresenta sua
novadivisdo para transporte de pro-
dutos quimicos. A empresa inaugu-
rou, no més de agosto, uma filial
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Vazdo: 20 l/min
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Saida: 1 mangueira de 20 metros

tecnologia parafacilitar a limpeza de grandes i Presso reguldvel: 0 a 800 Ibf/pol”

veiculos: LavaJdacto 800. Uma lavagem réapida
e econdmica de baus e carrocerias, que vai
deixar sua frota com uma aparéncia sempre
bonita e.conservada. o

Maior Facilidade de Operacao
Maior Rendimento
Maior Durabilidade
Maior Rapidez s
Maior Economia

oROFINS,
oVRTRYO,
~ 4

Ano de garantia

FIORAVANTI



em Guarulhos projetada para rece-
ber e despachar esse tipo de carga.
Fundada em 1938, a transportado-
ra conta atualmente com 45 carre-
tas e cinco caminhdes-truques, to-
dos equipados com sistemas de
rastreamento de frota via satélite e
de gerenciamento urbano.

Sanbin Ind. De Auto Pe as Ltda.
R. Fernando Falcdo, 109 — S3o Pau-
lo SP- CEP 03180-003

Fone: (11) 6602.1100

Fax: (11) 6601.1082

Scania Latin América Ltda.
Av. José Odorizzi, 151 S.
Bemardo do Campo SP

CEP 09810-902

Fone: 911) 4344.9274

Fax: (11) 4344.9036

Ver matéria nesta edi¢do

Shell Brasil S/A

Praia de Botafogo, 370 Rio de
Janeiro RJ — CEP 22258-900
Fone: (21) 2559.7310

Fax: (21) 2559.7503

Siemens VDO Automotive Ltda.

Endereco: Avenida Adolf Schin-

dling, 155, Itapegica Guarulhos
SP CEP 07042-020

Fone: (11) 6423-3400

Fax: (11) 6423-3646

Home Page: www.siemensvdo. com.br

A empresa de origem alema parti-
cipa do saldo do transporte com sua
linha de tacografos (mecanicos e
eletronicos), computadores de bor-

do, painéis de veiculos, sensores € -

pressurizadores de pneus.

52 TRANSPORTE MODERNO 397

Soc. Michelin de Partici
Ltda.

Av. das Américas, 700, bloco 4 —
Rio de Janeiro — RJ

CEP 22640-100

Fone: (21) 2429.4629

Fax: (21) 2429.4636

oes

Sus ens s Sistemas Automeotivos
Ltda.

Endereco: Avenida Abramo Ran-
don, 784, Interlagos Caxias do
Sul -RS CEP 95055-010

Fone: (54) 209-3046

Fax: (54) 209-3011

Home Page: www sus s com br

Em operacido desde 1998, a empre-
sa € a dltima a integrar o segmento
de autopecgas da Randon Participa-
¢cOes S/A, composto atualmente
pelas inddstrias Fras-le, Jost Bra-
sil, Master e Suspensys. Juntas, tém
faturamento superior a R$ 150 mi-
Ihdes. A Suspensys produz e ven-
de suspensdes, eixos, cubos e tam-
bores a partir da fabrica de Caxias
do Sul. Entre seus principais clien-
tes estio Volvo, Volkswagen,
DaimlerChrysler, Ford, Iveco, e
outras montadoras.

Tect res Ind e Com Ltda

Rod. Raposo Tavares, Km 93 —
Sorocaba SP — CEP 18048-130
Fone/Fax: (15) 227.4411

Teles - Telecomunica des de
Sao Paulo S/A - Telefonica

Av. Olavo Fontoura, 1.209 — Sio
Paulo SP. CEP 02012-021
Fone: (11) 6221.8330

Fax: (11) 6221.5996

Tortu a Produtos de Borracha
Ltda.

Endereco: Rua Alberto Klemtz,
441, Portdo — Curitiba — PR

CEP 80330-380

Fone: (41) 329-4477

Fax: (41) 329-5534

Home Page: www.tortu aonline.
com.br

A alta resisténcia ao calor € a prin-
cipal qualidade da nova cidmara de
ar para caminhdes e onibus que a
Tortuga acaba de langar. Além des-
sanovidade, a empresa mostra cAma-
ras para servigos extrapesados e toda
a linha de modelos para veiculos de
passeio, industriais e agricolas.

Utilit - Road Ind. de Im I.
Rodov. Ltda.

BR 116, Km 112, s/n° - Sdo Mar-
cos RS — CEP 95190-000
Fone/Fax: (54) 291.9000

Vet oresina do Brasil Indistria
e Comércio Ltda

Endereco: Rodovia Marechal
Rondon, Km 256,3, Distrito Indus-
trial 3 Botucatu SP

Fone: (14) 6822-8857

Fax: (14) 6822-8885

Home Page: www.vetroresina.it

A empresa de origem italiana atua
na fabricac¢do de laminados de vi-
dro. O produto da marca € usado
principalmente na construcio de
bais frigorificos, que cada vez mais
preferem os laminados de vidro as
chapas metdlicas, segundo a fabri-
cante. Entre outras vantagens, o vi-
dro retém o frio com mais eficién-
cia, oferece manuseio simplificado e
diminui o peso do bat.

Via a0 Aérea Rio randense —
Varig

Av. Almirante Silvio de Noronha,
365-B/355 — Rio de Janeiro RJ
CEP 20021-010

Fone: (21) 3814.5945

Fax: (21) 3814.5902

Volkswa en do Brasil Ltda.

Via Anchieta, Km 23,5 — S.
Bernardo do Campo  SP

CEP 09823-990

Fone: (11) 4347.2086

Fax: (11) 4347.2175



3 — Botucatu—SP

Fone: (14) 6822-8857

Fax: (14) 6822-8885

Home Page: www.vetroresina.it

A empresa de origem italiana atua
na fabricac@o de laminados de vi-
dro. O produto da marca é usado
principalmente na construgdo de
baus frigorificos, que cada vez mais
preferem os laminados de vidro as
chapas metalicas, segundo a fabri-
cante. Entre outras vantagens, o vi-
dro retém o frio com mais eficién-
cia, oferece manuseio simplificado e
diminui o peso do bai.

Via 30 Aérea Rio randense —
Varig

Av. Almirante Silvio de Noronha,
365-B/355 RiodeJaneiro RJ
CEP 20021-010

Fone: (21) 3814.5945

Fax: (21) 3814.5902
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Seu mot:

Volkswa en do Brasil Ltda.

Via Anchieta, Km 23,5 S.
Bemardo do Campo  SP

CEP 09823-990

Fone: (11) 4347.2086

Fax: (11) 4347.2175
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Ver matéria nesta edi¢do.

Volvo do Brasil Veiculos Ltda.
Av. Juscelino K. de Oliveira, 2.600
- Curitiba — PR — CEP 81260-900
Fone: (41) 317.8099

Fax: (41) 317.8066

Ze la Ind. de M
das Ltda.
Trav. José Serafin Fedalto, 277
Bento Gongalves — RS

. Para Bebi-

CEP 95700-000
Fone: (54) 451.3868
Fax: (54) 451.3868

ZF do Brasil S/A

Av. Conde Zepellin, 1935
Sorocaba— SP— CEP 18103-532
Fone: (15) 235-2525

Fax: (15) 235-2525

Home Page: www.zf- ou .com.br

A ZF apresenta ao mercado suanova
transmiss@o ZF-Ecosplit 1651650, a
primeira aplicada em caminhdes
Volkswagen. As transmissdes da li-
nha Ecosplit, em varios modelos,
foram projeta  para aplicagio em
veiculos pesados e extrapesados, ¢
sdo montadas em estrutura de liga
leve e carcaca de acoplamento inte-

grada.
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Dose exagerada de tributos, pedagios excessivos, crise no Mercosul,
roubos nas estradas. Estes temas polémicos freqiientaram os debates
que resultaram em diagnéstico de problemas e propostas de solucoes

pedagio € mesmo o

grande vildo do setor

de transporte rodovi-

ario de carga. Isto€ o

que ficou evidencia-
do durante o II Congresso Nacio-
nal dos Transportadores de Cargas,
realizado em Florian6polis (SC).
Os abusos cometidos pelas empre-
sas concessiondrias de rodovias foi
0 que mais despertoyga atencdo e
provocou os mais acalorados deba-
tes entre os cerca de 800 empresa-
rios e transportadores autonomos
presentes no evento. Promovido
pela Associagdo Brasileira dos
Transportadores de Cargas (AB
TC), o encontro serviu para unifi-
car os discursos e tracar metas em
torno das muitas questdes que afli-
gem o setor: excesso de tributos, 0s
roubos de cargas, Mercosul, as no-
vas agéncias, a regulamentagdo,
perspectivas econdmicas para o

Nicolau Farah

transporte rodoviario de cargas
(TRC) e a crise que o pais atravessa.

“As mudangas na politica econd-
mica, especialmente a alteragio na
area cambial, tem levado a cons-
tantes aumentos nas taxas de juros,
afetando todo o setor produtivo
brasileiro. O governo nao consegue
manter suas contas em ordem e aca-
ba onerando excessivamente a pro-
dugdo e os servigos, com uma car-
ga tributdria alta, o que emperra o
desenvolvimento do Pais”. Este foi
o diagn6stico apresentado pelo
presidente da ABTC, empresario
Newton Gibson, em seu discurso
de abertura dos trabalhos. Ele deu
o tom dos debates ao lembrar que
“as oportunidades que estdo sur-
gindo no setor sdo infinitas, mas
os bons resultados dependerdo da
nossa unido e do nosso poder de
articulagdo para levar os nossos
anseios as esferas que decidirdo
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Abertura do Congresso, na capital catarinense: dois dias de andlises,
reflexbées sobre o presente e o futuro do transporte de cargas
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o futuro do transporte”.

O deputado Germano Rigotto,
em sua palestra sobre as perspecti-
vas econdmicas para o TRC, lem-
brou que a Unica saida para
viabilizar o setor de transporte é
fomentar o crescimento do pais.
“Quanto maior a producao, quanto
maior o desenvolvimento, mais for-
te € o setor. E qual a visdo que eu
tenho do momento que estamos
vivendo? N&o € uma visao otimis-
ta, infelizmente”, observou.-“Noés
temos indicadores econdmicos que
ndo sdo bons”, disse Rigotto.

Para o deputado a crise de ener-
gia, a crise Argentina com reflexos
no Brasil, a retraciio do mercado in-
ternacional com a desaceleracgao.
econdmica americana e o desaque-
cimento da economia européia pro-
vocam o risco de uma recessao
mundial ainda nos proximos meses.
“Este quadro vai se refletir no se-
tor”, alertou. “Quanto menos se
produzir, quanto menos desenvol-
vimento se tiver, menos carga trans-
portada. Entdo temos uma situagio
que, se é preocupante, temos de ver
quais os caminhos que poderfamos
seguir para amenizar. E ndo vejo
outra alternativa além de ficarmos
menos dependentes do capital
especulativo internacional”, disse o
parlamentar.

Rigotto apresentou a seguinte
analise: “Hoje temos um déficitem
conta corrente no Brasil que chega
perto de 5% do PIB, ou seja, US$
27 bilhdes. Analisando a balanca
comercial, a remessa de lucros, a
reserva de juros desses US$ 27 bi-



Ih6es, concluimos que precisamos
buscar este recurso 14 fora”. A al-
ternativa para reduzir essa depen-
déncia, lembrou, € fazer o que foi
defendido pelo presidente Fernan-
do Henrique Cardoso na posse do
ministro Sérgio Amaral, que é a de
o Pais aumentar as suas exporta-
¢oes. Rigotto, que ja foi lider do
governo na Camara no primeiro
mandato de FHC, porém, lamen-
tou o afastamento dos compromis-
sos assumidos pelo presidente com
as reformas estruturais, que passa-
vam pela mudanga da ordem eco-
ndmica, flexibilizacdo dos mono-
pélios, a questdo do gds natural, na-
vegacgao de cabotagem, a mudanca
no conceito de empresa nacional, a
reforma administrativa, a reforma
previdenciaria e finalmente a refor-
ma tributdria,

“Agora s6 temos um caminho: é
mais desenvolvimento. Para isso é
necessario promover a desoneggcio
total das exportagGes. O caminho
€ a possibilidade de gerarmos su-
perdvit na balanga comercial, finan-
ciarmos este déficit que temos, esta
divida que temos hoje com esta
exporta¢do maior, com este cresci-
mento da economia. Ndo hd outra
solucdo. Alguns vdo me dizer: mas
é facil fazer isto? Nao. E mais difi-
cil hoje porque, infelizmente, algu-
mas reformas que deveriam ter
acontecido ndo aconteceram, como
a reforma tributaria”, concluiu.

RODOVIAS PRIVATIZADAS

“Em uma viagem de caminhéo,
dentro do estado de Sdo Paulo, que
sai de Araraquara até Santos, gas-
tam-se R$ 200 de peddgio. Esse ca-
minhdo, fazendo dez viagens por
semana, gasta R$ 8 mil por més;
vezes 12 meses, dd R$ 96 mil; ve-
zes cinco anos... N6s compramos
dois bitrens a cada cinco anos, di-
ante da exorbitdncia que o pedagio
nos tira”. Este exemplo prosaico foi
apresentado da platéia pelo empre-
sario José Luiz Fonseca, e recebeu
uma salva de palmas dos presen-
tes, diante da indignag@o manifes-
tada por todos durante o debate
sobre o excesso de pragas de pedé-

8-~

A platéia participou ativamente dos debates e, em certos momentos,
a temperatura esquentou, como na questao do terceiro eixo suspenso

gio e as tarifas cobradas. Foi o mo-
mento da grande discussdo, pois
esse € um dos temas que mais tem
afligido os transportadores: o cus-
to do peddgio nas estradas.

Segundo o palestrantre Wando
Borges, consultor da Confederacéo
Nacional do Transporte (CNT), hd
necessidade de se reverem os cri-
térios para a adog¢do do sistema de
cobranga nas estradas. “Quais os
principios geralmente aceitos para
cobranca de pedédgio?”, perguntou.
E ele préprio respondeu: “Um pri-
meiro, que a via onde se cobra
uma estrada ou uma ponte — possa
oferecer um servigo diferenciado.
Que ofereca algo mais do que as
vias normais, onde o uso é livre.
Que essa via, onde exista pedagio,
possa oferecer um beneficio extra
para o usudrio, como por exemplo
um ganho de tempo ou uma redu-
¢do nos custos de operagdo. A exis-
téncia de uma alternativa livre, ou
seja, se o usudrio prefere, ele pode
optar por outra via, em geral um
pouco mais longa, de caracteristi-
cas inferiores, onde o tempo de
percurso € maior ou onde o gasto
de seu veiculo é mais elevado, mas
que ele ndo se sujeite ao pedagio.
Esses principios sdo geralmente
aceitos e geralmente adotados mun-
do afora”.

Um bom exemplo de tal situacao,
apresentado por Borges, foi a pon-
te Rio-Niterdi, construida com fi-
nanciamento inglés. “Foi ealcula-
do um peddgio que permitiria pa-

gar aquele investimento, num pra-
zo calculado em doze anos. A co-
branca se justificava pelo fato de
que a alternativa livre era o contor-
no da baia de Guanabara, que im-
plicava um tempo de percurso ¢
gastos de operacio de veiculos
substancialmente maiores do que o
pedégio cobrado. Isso, naturalmen-
te, explicou o sucesso da ponte,
onde o trafego cresceu mais do que
o projetado e o pedagio arrecada-
do permitiu o pagamento integral
do financiamento e sobraram recur-
sos que possibilitaram a constru¢io
de vias de acesso a ponte, particu-
larmente no trecho Sdo Gongalo-
Niter6i”, emendou.

Historiando, Borges lembrou que
as experiéncias com cobranga de
pedéagio no Brasil recente comega-
ram por ali (a ponte Rio-Niter6i).
Mas ele apontou dois critérios te6-
ricos aceitdveis para a cobranga de
pedégio: o justo e o efetivamente
vidvel.

*“O justo seria que a cobranca fos-
se feita em fungio do custo impos-
to pela utilizag@o da via”, afirmou.
“E sabido que o custo & muito gran-
de em fungdo da tonelagem trans-
portada. Ndo € uma funcdo direta,
porque o efeito da carga sobre o
pavimento cresce numa funcio
exponencial, ou seja, o veiculo com
uma tonelagem baixa causa prati-
camente nenhum estrago. Isso s6
acontece a medida que cresce a to-
nelagem ou o peso por eixo. Essa,
inclusive, € a razdio da limitagao que
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existe em praticamente todos os
paises onde se cobra carga por eixo;
no caso brasileiro, 10 t por eixo”,
lembrou. E prosseguiu: “Um vei-
culo que passa com 10 t causa um
determinado dano. Se em vez de 10
t, ele leva 11 t, o dangndo é 10%
maior, pode ser até 50%. Se ele leva
15 t, em vez haver dano 50% mai-
or, o impacto, dependendo do tipo
de pavimento, pode ser 200 vezes
acima do que o veiculo que leva 10
t. Esse fato justificaria cobrangas de
multas absolutamente elevadas para
os casos de excesso de peso. En-
ta0, o justo em termos de pedagio
seria que se pagasse de acordo com
o dano causado a rodovia pela pas-
sagem do veiculo. Dentro desse
principio, automéveis pagariam
nada, porque o dano causado por
um carro de passeio € praticamen-
te zero”, raciocinou.
Comparagdes apresentadas por
Borges: no Brasil, com uma malha
pavimentada da ordem de 150 mil
km, 9,3 mil km sdo operados por
pedégio, representando 5,9% da
malha total. Se comparado com a
Franga, com uma malha de 813 mil
km, existem apenas 6.291 km ope-
rados com pedagio, o que corres-
ponde a 0,8% do total. Nos Esta-
dos Unidos, onde muita gente ima-
gina que hd uma enorme malha
operada com pedégio, na verdade
a extensao total € muito pequena.
Sdo apenas 8.420 km, que repre-
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Newton Gibson (a dir.), presidente da ABTC, que abriu a Feira
Automotiva, participou ativamente do debate sobre regulamen-
tacdo do transporte rodoviario de cargas

¥

sentam 0,23%

da malha total.
ims* Acontece que O
total da malha
vidria america-
na é enorme:
mais de 3,6 mi-
lhdes de km pa-
vimentados.
Pior do que o
Brasil, s6 a Ar-
gentina, que
com uma malha
total pavimen-
tada de 61 mil
km, em 1998,
tinha 9.767 km
operados com
pedégio, equivalentes a 16% do to-
tal.

TERCEIRO EIXO - Um outro
aspecto polémico da questdo do pe-
dégio foi levantado pelo presiden-
te da Federagcdo das Empresas
Transportadoras de Carga do Esta-
do de Sao Paulo, Fldvio Benatti,
membro da mesa, que reclamou da
cobranga do terceiro eixo, mesmo
quando levantado.

“Em Sao Paulo estamos vivendo
um problema muito sério”, disse.
“Automatizaram as pragas, o cha-
mado Sem-Parar, e ndo estdo que-
rendo de jeito nenhum reconhecer
0 eixo suspenso nos caminhdes, sob
a alegac@o mais esdriixula e absur-
da: a de que o programa contrata-
do pelas concessiondrias ndo per-
mite a leitura do eixo”, reclamou
Benatti. “Estamos na era da
informatizac@o, aceitar um negécio
desse € aceitar o diploma de bur-
ro”.

O presidente da
Associacdo das
Empresas Conces-
sionarias de Rodo-
vias (ABCR), Moa-
cyr Servilha Duar-
te, também presen-
te no congresso €
um dos debatedo-
res da mesa, ainda
tentou insistir na

te que evite a cobranga do terceiro
eixo levantado. “Nio tem como
deixar de cobrar, € realmente uma
questao técnica”, disse, embora re-
conhega a determinag@o da Secre-
taria dos Transportes do Estado de
S3o Paulo para que nio se cobre o
€ixo suspenso.

O argumento provocou uma re-
volta geral entre os presentes. “Eu
acabei de ouvir uma coisa tao ab-
surda e tdo desonesta que ndo pos-
so acreditar. Se tem dificuldade téc-
nica € um problema de vocés, vocés
consertem a dificuldade técnica”,
reagiu o empresario Roberto Mira,
da platéia.

OUTROS TEMAS - A agenda
apertada do congresso abordou ain-
da questdes como a criagio do C6-
digo de Defesa do Contribuinte. O
projeto, em tramitagdo no Congres-
so Nacional, foi apresentado e co-
mentado pelo seu autor, o senador
Jorge Bornhausen. A lei comple-
mentar conta com sete capitulos e
53 artigos. Segundo o senador, a
sua aprovacgdo representard a con-
solidacdo da cidadania ao estabe-
lecer quais sdo os direitos e deve-
res do contribuinte e do fisco.

“Representa uma revolugio cul-
tural porque estabelece uma rela-
¢do justa entre as partes e coloca o
Pais ao lado dos mais modernos e
desenvolvidos do mundo”, decla-
rou. O objetivo do projeto € unifi-
car a conduta da Unido, dos esta-
dos e municipios na sua abordagem
ao contribuinte, conferindo-lhes “o
respeito que deve ser dispensado ¢
qualquer cidaddo, que ndo mais

O evento incluiu um espaco dedicado a

questdo da falta d& apresentacio de produtos e servicos dirigidos

um sistema eficien-

a comunidade do transporte de cargas
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podera ser tratado como suspeito
até que prove o contrario”.

Apesar do pessimismo diante da
crise argentina que pode afetar o
destino do Mercosul, a importan-
cia da manuten¢do desse mercado
alfandegério foi defendida por to-
dos os membros da mesa que teve
como palestrante o assessor espe-
cial do Presidente da Repiblica
para Assuntos do Mercosul, Luiz
Carlos Galdino de Medeiros.

“E uma iniciativa que tem bases
politicas e estratégicas muito rele-
vantes para os paises do Cone Sul”,
defendeu Medeiros. Para ele “o
Mercosul estd em crise, mas ndo
acabou”. E lembrou as bases em
que foi criado: “O Mercosul nas-
ceu de um quadro de governos de-
mocraticos, surgidos a partir dos
anos 80, que permitiu uma maior
articulagdo dos paises para defen-
der seus interesses. Foi um momen-
to em que todos os pafses da Amé-
rica Latina, com exceci® de Cuba,
buscaram uma saida em bloco”.
Para o assessor da Presidéncia “a
importéncia do Mercosul é incon-
testdvel” e € uma iniciativa que ndo
tem mais como ser parada”.

J4 o advogado Flavio Henrique
Silva, da FHS Advogados, especi-
alista em mercado internacional e
um dos debatedores da mesa, lem-
brou que existem profundos con-
flitos entre os paises signatarios do
Mercosul € que, por isso mesmo, “é
preciso realinhar as convicgdes e 0s
esforgos para que nés possamos al-
cangar esse mercado comum’.

*“Um mercado comum visa alijar
barreiras alfandegdrias e ndo alfan-
degérias. Tem que ter suas etapas
perfeitamente definidas passando
pela zona de livre comércio e pela
unifo aduaneira. E o Mercosul es-
tava justamente na fase da unido
aduaneira, com quase 85% da sua
tarifacdo condensada, quando es-
tourou a crise da Argentina. E o
Mercosul involuiu quando o minis-
tro da Economia daquele pais, Do-
mingo Cavallo, simplesmente alte-
rou as suas aliquotas a revelia do
grupo, afastando-se dos protocolos
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assinados pelo Mercado Comum”,
afirmou Silva.

Mesmo assim, o deputado Feu
Rosa fez uma ampla defesa dos
programas do governo voltados
para o setor de transportes, que in-
cluem a privatiza¢do das ferrovias
e rodovias que “a longo prazo, atra-
vés de uma ampla parceria com a
iniciativa privada, pretendem uma
mudanga substancial na matriz de
transportes do nosso pais, interli-
gando a malha rodovidria as ferro-
vias e hidrovias”.

*“O Brasil, por meio destas medi-
das, terd mudado inteiramente a
matriz do transporte de carga, que
serd multimodal e inteiramente
geren-ciada pela iniciativa privada,
representando um grande salto de
qualidade para o desenvolvimento
do nosso comércio interno e exter-
no, principalmente com o
Mercosul, cujo comércio estd dire-
tamente ligado as facilidades de
transporte”, justificou Feu Rosa.

PIRATARIA O roubo de car-
ga também foi outro tema que des-
pertou a atengdo dos presentes, atra-
indo um grande nimero de interes-
sados em ouvir o senador Romeu
Tuma, presidente da Comisséo Par-
lamentar Mista de Inquérito
(CPMI), discorrer sobre as provi-
déncias que vém sendo tomadas
para tentar amenizar o problema.

Tuma destacou principalmente a
dificuldade que o Judicidrio tem
enfrentado para punir o receptador.
“Muitas vezes pela falta de mate-
rialidade no enquadramento daque-
le receptador, porque ele sempre
tem uma nota fiscal ‘quente’ para
explicar e justificar a presencga da
mercadoria”, destacou o senador.
Outro motivo que impede a puni-
¢do dos receptadores, segundo
Tuma, € que estes possuem “gran-
des estruturas empresariais que po-
dem dar consumo rédpido a esta
quantidade de mercadoria rouba-
da”, afirmou referindo-se as redes
de varejo identificadas até agora
pela CPI.

O relator da comisséo, deputado
Oscar Andrade, depdis de ler o re-

Senador Bornhausen: Cédigo de
Defesa do Contribuinte consolida-
rd a cidadania

latério preliminar do Roubo de
Carga que concluiu pela necessida-
de de um melhor aparelhamento
dos Qrgﬁos responsaveis pelo com-
bate ao crime organizado, comen-
tou: “Até porque, logisticamente,
estdo aquém das estruturas crimi-
nosas que hoje agem no pais”.
Andrade falou ainda do envolvi-
mento de policiais com os ladrdes
e receptadores de cargas, conforme
constatoua CPI em Sao Paulo e em
outros estados por onde a comis-
830 passou. Até 0 momento, foram
quebrados os sigilos fiscais, bancéri-
os e telefonicos de mais de 100 cri-
minosos, revelou.

O senador Tuma reconheceu tam-
bém a importancia de se rever a
questdo do seguro, lembrando que
“a responsabilidade pelo roubo de
carga ndo € s6 do transportador,
mas da estrutura externa que agri-
de o sistema”. E concluiu: “Temos
que estudar a lei do seguro e ver
quais altera¢des devem ocorrer para
diminuir o 6nus que o transporta-
dor tem arcado”.

Ao final do encontro, que contou
com a presenga do governador de
Santa Catarina, Esperidido Amin,
foi lida a Carta de Florian6polis, na
qual o presidente da ABTC, New-
ton Gibson, enumera as principais
consideragdes, contribuicdes e pro-
postas apresentadas durante o II
Congresso dos Transportadores de
Cargas. By
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E fundamental referendar na pratica a importincia da logistica.
O caminho exige a coesio de forcas das comunidades ligadas ao ramo.
Reunir os parceiros ¢ o desafio do préximo presidente da Aslog

arlos Alberto Mira,
candidato de consenso
apresidéncia da Asso-
ciacido Brasileira de
Logistica, Aslog, para
o biénio 2002/2003, lidera uma cha-
pa integrada por um elenco de pro-
fissionais ligados a atividade.

A eleigd@o da entidade estd mar-
cada para novembro préximo.
Carlos Mira, de 33 anos, é diretor
de duas empresas, a Mira Transpor-
tes e Target Logistics.

A Aslog tem hoje 800 associados.
Sdo profissionais de logistiga.
“Nosso objetivo é terminar a ges-
tdo com nimero de filiados pelo
menos dez vezes maior. Para que
isso seja exeqiiivel, vamos trazer
para junto da entidade a comuni-
dade de transporte, por exemplo.
Costumo dizer que, se num grande
embarcador ha algumas pessoas

Carlos Mira: queremos multiplicar
o nuimero de associados

envolvidas com logistica, numa
transportadora todos praticamente
se dedicam a atividade. Ou seja o
profissional de transporte estd
umbilicalmente ligado a logistica e,
portanto, € um potenci=! associado

Chapa RENOVAGAO EM ACAO

Diretoria Executiva
Presidente

10. Vice Presidente

20. Vice Presidente
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Diretor Social

10. Secretario

20. Secretario
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Membro
Membro
Membro
Membro
Membro
Membro
Membro
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Membro Efetivo
Membro Efetivo
Membro Suplente
Membro Suplente
Membro Suplente
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Membro Efetivo
Membro Efetivo
Membro Efetivo
Membro Suplente
Membro Suplente
Membro Suplente

* 4 o #

Gestao 2002/2003

Carlos Alberto Mira
Altamiro C. Borges Jr.

Manoel de Andrade e Silva Reis

Marcio Dias

Adalberto Panzan Junior
Paulo Rago

Alexandre Pigatto

Wolney de Farias

Carlos Frederico da Cunha

Gilberto Miranda
Eduardo Atihé

Marcos J. Isaac

Paulo Westmann
Rodolfo Nemec

Marcos Fuga

Pedro Moreira

Hipdlito José de Oliveira

Italo Galio

Douglas Tessitore
Pérsio Carvalho Janior
Roberta Ottati

Eder Augusto Pinheiro
Ataide Ramos Braga

Arthur Hill

Lilian Ratto Neves

Clévis Marconcin

Carlos Renato Kagueyama
Oswaldo Dias de
Carlos Eduardo Gurgulino

astro Junior

MIRA Transportes
KOM Intl  ABPL
FGV SP

Quacker

Univ.do Transporte

Pigatto Air Cargo
Ipiranga

TM Logistica
Accenture

Emest & Young
T&I .
Binotto Transportes
MTM

Sped Sis Peletizado
Riachuelo

Grupo Alencar
Delta Records
netEnvios.com

Marinha do Brasil

Accenture
Infraero

TARGET Logistics
Grupo EXATA
Real Encomendas

* Membros com mandato de 2 anos a cumprir, eleitos no pieito anterior.

da Aslog”, diz
Carlos Mira.

Para crescer, a
Aslog ndo pac-
tua com a divi-
sdo. O objetivo é
somar. “Vamos
nos aproximar
das entidades
que cuidam de
transportes, o se-
tor que executa
boa parte das ta-
refas logisticas”,
antecipa.

O marketing
serd ferramenta
fundamental
para executar a
tarefa de projetar
para fora do
mundo logjstico
aimportincia es-

tratégica da logistica. A soma ndo
exclui entidades congéneres i
Aslog. “Vamos nos aproximar tam-
bém de outras associagdes que se
dedicam & logistica para, em con-
junto, por exemplo, criarmos um
banco de dados que possa oferecer
a comunidade material de referén-
cia para desenvolver a atividade no
Brasil e no Mercosul”.

Na chapa encabegada por Carlos
Mira h um time formado por con-
sultores, professores, transportado-
res € embarcadores que integram a
diretoria executiva e trés conselhos:
administrativo, fiscal e de ética (ver
quadro).

Nos dltimos dez anos, sobretudo,
alogfstica ganhou notoriedade e es-
paco no mundo das empresas. Os
estoques passaram a se constituir
em indicador de balizamento de
eficiéncia. Inventério rechonchudo,
farto, sindnimo de satide financei-
ra, passou a denotar administragio
enferma e desatualizada.

A mudanca de conceito provocou
mudanga.no organograma das em-
presas. Pouco notada, a expedicéo
ganhou destaque, subiu degraus na
hierarquia. Floresceram entidades
sob o guarda-chuva da logistica,
mas o transportador, peca essenci-
al no contexto da logistica, andou
isolado das discussdes, acantonado
NO SEU espaco.

No espago da logistica hd lugar,
segundo Carlos Mira, para empresas
de virios portes. “No entanto, acre-
dito que o espago a ser ocupado nao
pode prescindir de aliangas. H4 pou-
cas empresas de ambito nacional. Os
embarcadores cada vez mais neces-
sitam de operadores fortes que te-
nham escalas para enfrentar os desa-
fios que tém pela frente”. A
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A L torna-se
perador | gist'c

Ao arrendar ativos da Delara, a ALL transforma-se em grande empresa
de logistica ferroviaria na América Latina. Em 2002, prevé faturamento de
R$ 1 bilhdo em operag¢des bimodais no Brasil, na Argentina e no Chile

ara assumir opera-
¢oes e contratos co-
merciais da Delarano
Brasil, na Argentina e

no Chile, a ALL
América Latina Logistica arrendou
os ativos da Delara, com validade
de cinco anos, por meio da subsi-
diaria ALL Intermodal. A inte-
gragdo com a Delara, conforme
Silvana Alcantara, gerggte de rela-
¢Oes corporativas da ALL, gerou a
expectativa de faturamento de R$
1 bilhdo em 2002. “Devemos fe-
char 2001 com R$ 650 milhdes de
faturamento”’, avalia Alcéntara, atri-
buindo o resultado, em parte, ao
arrendamento. Se confirmado, o
resultado é superior 43% do fatu-
ramento de 2000 (R$ 454 mithdes).
A integrag@o consolida estrutura
logistica que abrange 15 mil km de
ferrovias no Brasil e na Argentina,
pondo & disposigdo dos clientes fro-
ta de 17 mil vagdes, 550 locomoti-

Sd

Gilberto Penha

vas e 3 mil caminhdes. Os ativos
da Delara compreendem instala-
¢Oes da matriz em Curitiba e mais
de 50 pontos em trés paises.

A executiva salienta que ante-
riormente a ALL mantinha foco de
logistica porta a porta. “A previsdo
é fechar 2001 com mais de 21 mi-
1hdes de t transportadas, dos quais
60% de grios.” Por més, a ferrovia
movimenta 200 mil t de grios, es-
coadas em grande parte nos portos
de Paranagud, Sdo Francisco do Sul
e Rio Grande. “Com a Delara, a
expectativa é que esse numero cres-
ca trés vezes”, deduz Alcintara.

Para Alexandre Behring, presi-
dente da ALL, o sucesso da inte-
gracdo deve-se a sinergia das em-
presas. “A comprovada experién-
cia e o know-how da Delara em
processo logistico no transporte
rodoviario, controle de estoques,
armazenagem e distribui¢do sfo
fundamentais na transformag@o da

Delara e Behring atribuem o sucesso da operacao a sinergia entre as
duas empresas, num setor que cresce a taxa de 20% ao ano
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ALL em ofertar solugdes comple-
tas de logistica integrada (e no fu-
turo incluir os modais aéreo e ma-
ritimo).” Seu colega, Wilson Delara,
presidente do Conselho de Adminis-
tragdo, assinala que o setor cresce a
taxa anual de 20% a 30%, movimen-
tandp R$ 160 bilhdes/ano.

Como exemplo de ganho opera-
cional, Alcéntara cita cliente aten-
dido pela ferrovia, que transporta-
va 1.250 t de madeira/més, de Rio
Negro (SC) ao Chile. “Com a.De-
lara, transportamos hoje 6.250 t/
més, ou seja, cinco vezes mais.”

“Estamos capacitados a ser um
operador logistico com servigos de
transporte mais abrangentes”, entu-
siasma-se Roberto Monteiro, ge-
rente financeiro da ALL, para quem
0 modus operandi envolve desde
distribuig3o urbana e picking (coleta
e montagem de carga), até desemba-
rago de mercadorias aduaneiras en-
tre Brasil e Argentina.

A crise cambial argentina redu-
ziu a competitividade do setor. A
ALL tem participagdo pequena no
transporte de contéineres, “e com a
Delara nessa operagdo, nada mu-
dou”. Produtos industrializados, em
contéineres, seguem do Brasil para
a Argentina, mas o retorno € me-
nor. Monteiro acentua que “o mer-
cado existe, mas foi dificil encher um
caminhdo ouum contéiner da Argen-
tina para o Brasil no Gltimo ano.

“O ganho de tempo na operagio
bimodal depende da necessidade
do cliente”, raciocina Monteiro,
considerando variantes de veloci-
dade, tempo e prego de frete. A
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CDI (BR 277, Km 341,7)
CEP 85063-440 - Guarapuava - Paran - Brasil
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Qualidade adquirida em anos de tradigao
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Cargo Mixer 2422,
especial para betoneiras

Ao langar o modelo
Cargo Mixer 2422, 6x4
(foto), a Ford comple-
menta sua linha de cami-
nhdes na versio betonei-
ra. Equipado com motor
Cummins turbo aft®-
cooler B 8.3 L, Euro II,
apresenta poténciade 218
cv a 2.200 rpm, e torque
de 88 mkgf a 1.600 rpm,
que atendem as normas
do Conama Fase IV para
emissdo de poluentes.

Com tomada de forga
na dianteira, possui trans-
missdao Eaton RT-7608
LL de 10 velocidades
(uma reduzida e outra
super-reduzida). “O mo-
delo atrai clientes que
preferem investimento
inicial menor, abrindo
m3io de maior poténcia e

torque”, diz a montadora.

0O C-2422 Mixer possui
capacidade de carga iitil
mais carroceria de 15.870
kg, dispondo de rede por-
ta-objetos atrds do banco
e grande 4rea envidra-
cada.

Os radiadores de dgua
e ar sao superdimensiona-
dos, com abertura central
para permitir passagem
do eixo de acionamento
da bomba hidraulica. As-
sim, elimina-se a necessi-
dade de retrabalho ou tro-
ca de radiadores. A héli-
ce do motor possui flange
e furagao para montagem
do eixo de acionamento
da bomba hidréaulica, o
que elimina a troca desse
componente na monta-
gem do equipamento.

Exportacao expressa

A FedEXx, empresa mun-
dial de transporte aéreo
expresso e provedora de
solugdes logisticas, estd
langando 0o WEM - Web
Export Manager, aplicati-
vo online integrado de ex-
portagdo expressa. O no-
vo software destinado

ao gerenciamento de ex-
portagdes foi anunciado
por Guilherme Gatti, di-
retor de marketing da
empresa, durante a pa-
lestra sobre “Logistica
para e-commerce inter-
nacional”, em S&o Pau-
lo (SP).
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Atlas vai controlar a Polar

O Departamento de
Transporte dos Estados
Unidos deverd aprovar,
até o final de outubro, o
controle da Polar Air Car-
go pela Atlas Air World-
wide Holdings por US$
84 milhdes. “Com auto-
rizagOes valiosas de rotas
e frota semelhante, a Po-
lar oferece oportunidade
significativa para a nova
controladora, Atlas Air,
que demonstra disciplina
financeira extraordina-
ria”, avaliou Luis Fernan-
do del Valle, diretor para
o Brasil da Polar. “As
duas empresas ndo fardo
concorréncia”, frisou Ma-
ria Chavez, gerente de
vendas para a América
Latina, notando que a for-
magao da holding ndo al-
tera os planos da Polar no
Pafs, ja que a Atlas atua no
ramo de arrendamento de
avides para companhias
aéreas, e fretamentos.

A Polar responde pela
distribuicdode 30ta 40t
de cargas/v6o em Viraco-
pos, Campinas (SP). Os

aeroportos de Guaruihos,
Galedo, Belo Horizonte,
Porto Alegre e Curitiba
representam 30% de car-
gas da empresa. A oferta
de freqiiéncia para Asia e
Chicago, nos Estados
Unidos, comegou em 13
de setembro, em Viraco-
pos. A empresa opera trés
vdos semanais (segundas,
quartas e sextas-feiras) na
rota Chicago/Miami/Ma-
naus/Viracopos.

Sua frota € de 20 jatos
cargueiros, sendo sete
Boeing 747-100, oito
Boeing 747-200 e cinco
Boeing 747-400. Os no-
vos cargueiros B747-400
aumentaram a oferta de
cargas e permitiram a
empresa oferecer pregos
competitivos, em avides
que podem transportar
mais de 90 t em voos de
longa distincia entre Es-
tados Unidos, Austrélia,
Nova Zelandia, Asia, Eu-
ropa, Oriente Médio e
América do Sul. A Polar
serve 34 cidades em 21
paises.

Jundiai, mais forte no Sudeste

A Expresso Jundiai for-
taleceu sua estrutura de
atendimento e logistica na
regido Sudeste. Sua mais
nova filial, em Vitéria,
possui mais de mil metros
quadrados de 4rea cober-
ta e atua em toda a regido
metropolitana da capital
capixaba e em mais de 90
municipios do interior do
estado.

No estado do Rio de Ja-
neiro, a transportadora
acaba de iniciar a opera-
¢do de duas novas filiais.
Yma fica em Resende,

importante p6lo industri-
al e automotivo do sul
fluminense e encostado a
Via Dutra. A outra filial da
Expresso Jundiai foi aber-
ta em Campos dos Goyta-
cazes. Com a estréia nes-
sas novas pragas, a empre-
sa hoje tem condigOes para
atender a todos os munici-
pios do Rio de Janeiro em
48 horas, no maximo.
Com 17 anos de ativi-
dades, a Expresso Jundiai
possui agora uma rede de
17 filiais espalhadas em
seis estados brasileiros.



Concessionarias paulistas lancam pagamento eletrdnico

Nove concessiondrias
de rodovias do interior
paulista, em parceria com
a Visa do Brasil e o Bra-
desco, langaram o Visa
Vale Pedagio, o sistema
de pagamento eletronico
de pedégios para veiculos
de carga. O sistema, que
comegou a funcionar em
56 pragas de pedégio das
concessiondrias Autovias,
Centrovias, Intervias, Re-
novias, Rodovias das Co-
linas, SP Vias, Tridngulo
do Sol e Via Norte, per-
mite o pagamento do pe-
ddgio com um cartdo
smartcard.

“Além de facilitar o
manuseio por parte dos
caminhoneiros, o cartio
torna muito agil a opera-
¢do de pagamento do pe-
dagio, ja que a leitura é

rapida e ndo ha necessi-
dade de troco”, afirma
José Renato Ricciardi,
presidente da Tridngulo
do Sul. A operagio de
pagamento nas pragas de
pedagio demora apenas
seis segundos. “Outra
vantagem é auxiliar os
embarcadores e transpor-
tadores a controlar seus
custos de pedagio”, acres-
centa.

@ Segundo a Visa, 0 uso
do Visa Vale Pedégio, ao

contrario

dos cupons

em papel,

niao gera

custos de

manuseio ou

outras des-

pesas ope-

racionais,

além do

preco do cartio de R$

7,50 cada. Evita-se tam-

bém o problema do co-

mércio paralelo com es-

ses cupons. Sobre o di-

nheiro vivo, tem a vanta-

gem de ser mais seguro

por servir apenas ao pa-

gamento de pedigio nas

pragas credenciadas, que

contam com sinalizac¢do
do Visa Vale Pedagio.

O produto pode ser

comprado pela Internet,

por meio do site www.e-

strada.net. O kit com o
cartdo e instru¢Ges para o
uso sao enviados pelo
correio.

O Visa Vale Pedégio é
pré-pago, ou seja, pode
ser carregado com o va-
lor que o usudrio determi-
nar. Quando o total for
gasto, 0 mesmo cartio
pode ser carregado, tam-
bém pela Internet.

Existem em todo o Pafs
37 concessiondrias de ro-
dovias federais, estaduais
€ municipais, com 190
pracas de pedigio e 849
cabines. A previsdo de
arrecadac@o do setor, que
somou R$ 1 bilhdo em
2000, ¢ de R$ 1,7 bilhdo
em 2001. O setor de
transporte de cargas por
via rodovidria representa
4,2% do PIB brasileiro.
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Ahdib quer atrair capital
para concessoes de rodovias

Com o objetivo de dis-
cutir a infra-estrutura das
rodovias brasileiras e
atrair mais capital priva-
do para os programas de
concessdo de estradas, a
Associacdo Brasileira da
Infra-estrutura e Industri-
as de Base (Abdib) pro-
move em S3o Paulo em
novembro o primeiro
Férum de Transporte. O
evento € organizado por
uma das principais pro-
motoras de feiras de ne-
gocios de Sdo Paulo, a
Alcantara Machado. O
publico-alvo serdo repre-
sentantes do governo, li-
derangas empresariais €
investidores.

Durante o evento, hav
réd exposicdo de diversos
projetos de obras em ro-
dovias brasileiras. Muitos
poderdo ser abertos a par-
ticipacdo de novos inves-
tidores. Nos proximos
anos, segundo a Abdib,
deverdo ser concedidos a
iniciativa privada cerca de
5,7 mil quilometros de es-
tradas federais, de acordo
com o cronograma do
Programa de Concessdes

Rodovidrias Federais.
Essa malha, que ainda
ndo estd sob administra-
¢do privada, representa
pouco mais de 10% do
total de rodovias federais
pavimentadas. “Precisa-
mos discutir as formas de
atrair o interesse do setor
privado nas concessdes €
a integracdo dos vdrios
modais de transporte”,
afirma o presidente da
Abdib, José Augusto
Marques.

Levantamento feito
pela entidade indica que
estdo programados para
0s proximos cinco anos
83 empreendimentos na
malha rodovidria federal.
Para tomarem-se realidade,
esses projetos precisardo de
investimentos de US$ 25,1
bilhdes. Mais da metade do
montante terd de vir daini-
ciativa privada, segundo a
Abdib.

O Férum de Transpor-
tes faz parte de uma série
de eventos temdticos so-
bre o setor de infra-estru-
tura denominada progra-
ma 2020, que vem sendo
promovida pela Abdib.

Transmissoes Allison
para comerciais leves

A Agrale, fabricante de
caminhdes leves e chassis
para microdnibus, e a
Allison Transmission, fa-
bricante de transmissdes
automdticas, firmaram
parceria técnico-comer-
cial para fomecer compo-
nentes a comerciais leves
da montadora. A parce-
ria permitird as duas em-
presas oferecer produtos

de alta tecnologia, com
melhor nivel de confor-
to e de seguranga, e boa
relagd@o custo/beneficio.
Por forca de contrato, a
transmissdo Allison pas-
sa a ser item de série em
chassis de micro6nibus
Agrale das familias
1000 (até o final de
2003), e 2000 (até o fi-
nal de 2002).
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MWM cria rede Sprint Service

i

Com o nome de Sprint
Service, a MWM Moto-
res Diesel estd reestrutu-
rando sua rede de servi-
¢os autorizados, com 115
pontos espalhados pelo
Pais, para melhor atender
sua clientela. O servigp
pretende se ajustar as
mudangas no mercado de
motores diesel, procuran-
do alcangar os novos cli-
entes, donos de picapes e
utilitarios equipados com
0 motor Sprint nos veicu-
los Silverado, Blazer e S-
10, da GM, e F-250, da
Ford. O segmento de pica-
pes e utilitarios j4 represen-
ta cercade 15% do merca-
do total de automdveis.

-

v

No Brasil, a MWM
possui 900 mil motores
distribuidos entre veicu-
los pesados, leves, agrico-
las, nduticos e motores
para grupo gerador. Des-
se total, 80 mil equipam
picapes e utilitarios. Em
trés anos, a empresa pre-
tende alcangar a marca de
300 mil motores. Atual-
mente, 80% da produgdo
anual da empresa sao de
motores Sprint.

“Dentro de um ano, o
objetivo serd aumentar os
pontos de distribui¢do em
100 novos MWM Sprint
Service”, adiantou Regina
Cavinato Barbosa, gerente
de pecas de reposigdo.

Braspress amplia frota

Operadora de enco-
mendas urgentes em dez
estados do Pais, a Bras-
press adquiriu oito cami-
nhdes Mercedes 1928 S,
com cabine avangada,
que atendem as normas
Euro 2000, e oferecem
ope¢do de tragdo com car-
reta de 15 m de compri-

mento. “O investimento de
R$ 976 mil assegura a fro-
ta atualizacdo tecnold-
gica”, declarou o vice-pre-
sidente Milton Domingues
Petri, acrescentando que a
decisdo contribuiu para que
a Braspress ter uma frota
com a idade média de 1,8
ano.

Corte de metais

O dnico evento especi-
alizado em tecnologia
para trabalhar chapas me-
tglicas na América Latina

ocorrera nos dias 29, 30 e
31 de outubro no Pavilhdo
Verde do Expo Centei
Norte, em Sdo Paulo (SP).



ZF compra Sachs e
aumenta faturamento

A indistria de compo-
nentes automotivos Sachs,
da Siemens, foi comprada
pela ZF Friedrischshafen,
do Grupo ZF, no inicio de
outubro. Com a aquisi-
¢ao, o faturamento anual
do Grupo ZF, um dos
principais fornecedores
de sistemas de transmis-
sdo do planeta, passa de
6,5 bilhdes para 8,6 bi-
lhGes de euros.

A Sachs foi fundada em
1895 e atualmente man-
tém 54 opera¢des no
mundo. Monta embrea-
gens, conversores de

pensdo. Quatro divisdes
da Sachs fazem parte do
negécio: tragdo, chassis,
borracha-metal e a tra-
ding Sachs Handel. A
Stabilus GmbH, uma das
lideres mundiais na pro-
dugdo de molas a gds, ndo
foi passada para a ZF.

O Grupo ZF possui 60
operagOes em 18 paises e
fornece equipamentos
para todas as principais
montadoras de automé-
veis. “Ambas sdo lideres,
tém tradi¢do semelhante e
suas linhas de produtos se
integram com perfeicdo”,

Grupo Mesquita cria
diretoria para clientes

O Grupo Mesquita, hd
70 anos no mercado de
logistica integrada para
exportacéo e importacio,
estd implantando o depar-
tamento de relacionamen-
to com o cliente. O pro-
jeto, que faz parte do pro-
cesso de reorganizagio do
grupo, busca maior pro-
ximidade do cliente, para
esclarecer diividas antes,
durante e ap6s a prestacio

(0800

gacao.

VW separa 87% do lixo
para reciclagem

A fabrica de motores

de servigos. O departa-
mento ja estd operando
com gerentes de desen-
volvimento de negécios,
e com o Servico de
Atendimento Mesquita
102 519), que
conta, desde janeiro pas-
sado, com atendentes
treinados para solucio-
nar necessidades dos cli-
entes em apenas uma li-

torque, controles e com-
ponentes para transmis-
30, além de amortecedo-
res e componentes de bor-
racha para chassis e sus-

revelado.

afirma o vice-presidente
da Mannesmann Sachs
AG, Hermann Sigle. O
valor da transagao ndo foi

Com o Globus 4, vocé chega até
a informacao que precisa de maneira
mais rapida, facil a direta. O Globus 4
é um Sistema de Automacao
da Rodotec/BGM, especialmente
desenvolvido para agilizar e integrar
as funcdes gerenciais e operacionais
das empresas de transportes de
passegeiros e de carga. Ao todo,
i s&ic mais de 350 empresas,
3.700 usuérios e 40.000 veiculos
espalhados em todo o Brasil  que
contam com o controle minucioso e
inteligente do Globus 4.

® Av. Presidante Vargas, 3131
o Tel.: (21) 2515-2323 » Fax: (21) 2515-2324 * www.rodotec.com.br

0 sistema é composto por modulos gue automatizam dados como:

¢ Folha de Pagamento

¢ Apontamentos de horas

* Pneus/Motores/Conjuntos

* Frota/Abastecimento/Manutencéo

* Bilheterie

¢ Arrecadecao/Eststisticas /Programacao
¢ Perfil Funcional

* Racrutamento e Selscéo

* Telemarketing

Gr. 504 Teleporto - Rio de Janeiro

Volkswagen, de Sao Car-
los (SP), separa 87% do
lixo para reciclagem, qua-
tro vezes mais do que o in-
dice praticado pelas indus-

* Encomendas

* Financeiro

* Fretamento e Turismo

* Controle de Estoque/Compras
* Escala de Operadores

e Contabilidade

* Bancos (conta corrente)

¢ Programacao de Linhas

* Relatorios Personalizados

trias da regido. O material
restante vai para o aterro
sanitdrio. Desde janeiro,
2.595 tde metais e 60 t de
papéis e plésticos foram
vendidas a empresas.

0 Globus 4 tem ainda flexibilidade
para se conectar a outras tecnologias
externas, como computador de bordo,
sistema automdtico de identificacgo
de veiculos, sistema de controle
eletrdnico de bombas de combustivel,
relogio de ponto eletrfnico, leitor de
codigo de barra e outros. Além disso,
vocé pode adquirir o Globus 4 nas
versdes Completa, Standard e ASP
[via internet), exatamente de acordo
com o porte e as necessidades de
sue empresa.

@1 * Rua Pedre Leonerdo, 280 - Sao Paulo
* Tel.: {11) 5034-5200 ¢ Fax: (11) 50344477 ¢ www.bgminformatica.com.br
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Marcopolo exporta para
Arabia Saudita

A maior exportagio da
Marcopolo ocorreu com
o fechamento do contra-
to de fornecimento de
1.500 dnibus Andare para
a Tamimi and Saihiti
Transport Corporation
(Taseco), de Jeddah, na
Arébia Saudita. O contra-
to, de aproximados US$
60 milhdes, prevé a entre-
ga das primeiras unidades
em 2002, estendendo-se
até 2004. Os Andares se-
rdo usados no transporte
de peregrinos as cidades
sagradas de Meca e
Medina.

Montados sobre chassis
Mercedes-Benz O 500 M

e Volkswagen 17240, e
equipados com transmis-
sdo automatica ZF Eco-
mat, os veiculos possuem
sistema de ar-condicidna-
do, cortina de ar (que im-
pede entrada de calor e
poeira quando as portas
séo abertas) e poltronas
reclinaveis.

Este contrato consolida
a posi¢do da Marcopolo
como fornecedora de 6ni-
bus para o Oriente Médio.
Neste ano foram embar-
cados lotes de Onibus
Andare, Viale, Sénior ¢
Fratello para o Kuwait,
Dubai e Emirados Arabes
Unidos.

Daniel utiIiza%cania em turnés

O cantor Daniel (foro)
vem usando um cami-
nhédo Scania, de cor ver-
melha, personalizado
com a sua assinatura nas
portas, para transportar
equipamentos de som e
efeitos especiais em apro-
ximadamente 130 shows
realizados por ano no
Pafs. Também dois Oni-
bus Scania servem para
transportar 57 musicos,
dangarinos e técnicos.

-

*“Com caminhéo préprio,
sem depender de aluguel
de veiculo, teremos mais
seguranga em relagdo a
chegada dos equipamen-
tos no prazo previsto”,
afirmou o artista. O cami-
nhdo percorrerd, com car-
ga média de 7 t, mais de
127 mil km/ano. “Os ca-
minhdes e Onibus tam-
bém fazem a divulgagdo
das turnés por onde pas-
sam”, frisou.
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Caminhao Scania ajuda
a gerar energia eletrica

Noventa e oito cami-
nhdes Scania P124 (foto)
vao trabalhar duro para a
em-preiteira Camargo
Corréa e dar sua contri-
buigfo para elevar a capa-
cidade de geracdo de
energia do Pafs.

A empresa utilizard os
veiculos durante a cons-
trugdo das hidrelétricas de

Campos Novos e de Bar-
ra Grande, respectiva-
mente nos estados de
Santa Catarina ¢ Rio
Grande do Sul.

Equipados com cagam-
bas basculantes, os cami-
nhdes terdo de transpor-
tar a0 menos 64 milhdes
de toneladas de rochas
quando comegarem 0s
trabalhos de desvio dos
rios Canoas e Pelotas. As
duas hidrelétricas deverdo
entrar em operagio em
2006.

Os veiculos (CB 6x4
NZ 420) sdo equipados
com motor eletrOnico de
420 cavalos e tém alta ca-
pacidade de trac@o.

A entrega dos veiculos,
segundo a Scania, devera
acontecer até novembro
deste ano.

Salvador opta por sistema
metroviario espanhol

Para solucionar o pro-
blema do sistema de
transporte coletivo sobre-
carregado no horério de
pico, a prefeitura de Sal-
vador quer implantar li-
nha de metr$ para ofere-
cer redugéo no tempo de
percurso. Um trajeto rea-
lizado em uma hora por
oOnibus, passaria, em mé-
dia, a ser cumprido em 20
minutos por metrd. Afo-
ra isso, os metros sdo
mais confortveis que os
Onibus, possuem ar-con-
dicionado e colaboram
para diminuir a polui¢éo
ambiental e sonora.

A tecnologia emprega-
da na fabricagdio de me-

rd0s vem da Espanha,

onde funciona a CAF
Construciones y Auxilia-
res de Ferrocarriles, em-
presa lider do consdrcio
ganhador da concessdo.
Presente em mais de 40
paises, incluindo o Bra-
sil, a CAF Espanha e a
CAF Brasil Indistria e
Comércio S.A serdio res-
ponsaveis pelo metrd de
Salvador, a terceira ca-
pital brasileira em popu-
lagdo (2,2 milhdes de
moradores).

A CAF Brasil tem fébri-
ca instalada em Jundiai
(SP) desde 1998. Nesta
época, chegou a fornecer
30 carros metropolitanos &
capital paulista, em consor-
ciocom Adtranz e Alstom.



Volvo Ocean Race ajuda a mapear oceanos

Mais do que uma gran-
de competi¢do ndutica, a
regata ocelnica mundial
Volvo Ocean Race, que
deu a largada em 23 de
setembro, envolve diver-
sas parcerias cientificas e
culturais em todo o mun-
do. Entre outras coisas,
estd fazendo o mapea-
mento ambiental do pla-
neta. Monitorados via sa-
télite, equipados com mo-
dernos recursos tecnold-
gicos, os oito barcos par-
ticipantes fazem mapea-
mento dos mares por
onde passam.

Os resultados da pes-
quisa ambiental podem
ser acompanhados “ao
vivo” pela Internet no site
www.volvooceanadven
ture.org

A regata, que partiu de

80 Casag
PRA VOCE

Southampton, Inglaterra,
vai cobrir 32.250 milhas
nduticas, dando uma vol-
ta completa do planeta, e
chegard em Kiel, Alema-
nha, em cerca de dez me-
ses, em junho de 2002,
A regata tem o patroci-
nio da Volvo mundial.
Era conhecida inicial-
nte como Whitbread —
“Round the World Race
(Regata Volta ao Mundo).

A primeira regata saiu em
setembro de 1973 e, des-
de entdo, foi realizada a
cada quatro anos.

Os investimentos para a
realizacdo da regata che-
ga a US$ 200 milhdes. S6
para colocar cada barco
na competicdo os custos
sdo de US$ 20 milhGes.
Para organizar o evento,
o Grupo Volvo e a Volvo
Car investiram cerca de

US$ 45 milhdes.

Neste ano, as oito equi-
pes, uma formada s6 por
mulheres, visitardo dez
portos. Cada embarcacio,
da categoria de vela ocea-
nica, tem 12 tripulantes,
além de cerca de 30 pes-
soas que ddo suporte em
terra. A premiacdo é um
troféu de cristal.

No Brasil, as equipes
vao parar no Rio de Ja-
neiro, a Unica escala dos
competidores na Améri-
ca do Sul, com chegada
prevista para 19 de feve-
retro de 2002, no Carna-
val. Em 1997-1998, a es-
cala foi em Sdo Sebas-
tido, litoral norte paulista.

A competigido pode ser
acompanhada no site da
Internet www.volvoocean
race.or

Sistemas Especiais Para Transporte
SOLUCOES PARA SUA

R A
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S. Paulo - R. Galeno de Castro, 165 tel: (11) 5521-4871

Araras - R.Romano Zorzo, 540 tel: (19) 3544-7028 E-mail: flashnet@flashnet.com.br
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Melhora a qualidade
de combustivel

A ANP - Agéncia Na-
cional do Petréleo consi-
derou que a qualidade do
combustivel estd melho-
rando no Pafs, e apresen-
tou agdes que visam a
melhoria contfnua do pro-
duto durante o semindrio
“Mercado de combustivel
no Brasil”, promovido
pela AEA — Associacéo
Brasileira de Engenharia
Automotiva e pelo Minis-
tério da Ciéncia e Tec-
nologia.

José Edison Parro, pre-
sidente da AEA, declarou
que a ANP firmou convé-
nios com universidades e
institutos de pesquisa
para coleta e andlise
amostras. “Caso encon-
trem alguma irregularida-
de, a fiscalizac@o vai veri-
ficar, podendo até fechar o

revendedor”, disse.
Nesse programa de
monitoramento de com-
bustivel, a agéncia inves-
tird R$ 18 milhdes. A
ANP recomenda que o
consumidor desconfie de
precos muito baixos,
pois, provavelmente, es-
tara consumindo produto
adulterado. Outra acéo
estudada € a diminuicéo
do teor de enxofre no
diesel. “O combustivel
com menor teor de enxo-
fre ajuda a melhorar a
qualidade do ar, diminu-
indo a polui¢do, que cau-
sa sérios danos a saide”,
explicou Parro. Na abor-
dagem de fontes alterna-
tivas destacaram-se o 4l-
cool, como aditivo da ga-
solina, as células de com-
bustivel e o gds natural.

Monroe conquista certificacao
de qualidade da Ford

A Monroe, fabricante
mundial de amortecedo-
res, com 36% de partici-
pacédo no mercado brasi-
leiro, foi premiada pela
Ford com a certificacdo
Q1 (Quality One) em sua
fabrica de Mogi Mirim
(SP). Com a certificaggo,
a Monroe se credencia,

como fornecedor 4gil no
atendimento e cumpridor
das exigéncias QI, para
participar de novos proje-
tos Ford.

A Ford avaliou a Mon-
roe nos quesitos qualida-
de do produto, controle
de processos, aprovacdo
de amostras, desenvolvi-
mento de produtos e cum-
primento de entregas.
Além disso, o fornecedor
deve atender a outras exi-
géncias, tais como: siste-
ma de qualidade confor-
me a QS 9000, sistema de
logistica de acordo com
MS 9000 - Ford, € pa-
drdes de PPM (nivel de
qualidade competitivo)
aceitos pela montadora.
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Quatro executivos da
International Engines
South América trocaram
de comandos. Carlos
Budahzi fica a frente da
diretoria de qualidade.
Antes, dirigiu as 4reas de
manufatura e materiais
na Argentina, e foi um
dos responséveis pela
produg@o de motores HP
(high speed) na fabrica
de Jesus Maria, regido
de Cérdoba.

Otacilio Gomes Jr. as-
sumiu a diretoria de pla-
nejamento € controle,
que abrange atividades
de planejamento estrat¢-
gico, negoécios, pos-ven-
da, relagdes institucio-
nais e corporativas.

Pérsio Lisboa, que co-
mandou a 4rea de ope-
racdes na Argentina du-
rante quatro anos, dirige
agora a diretoria de ven-
das e marketing, e res-
ponde pela drea comer-
cial.

Sérgio Sgarbi é o novo
diretor de operagdes ar-
gentinas, responsével
pela expansdo dos neg6-
cios da International
Engines.

O empresario Urubatan
Helou, diretor-presidente

da Braspress, recebeu a
Medalha do Mérito do
TRC Paulista “Adalberto
Panzan” 2000, na catego-
ria “Empresério do Ano”,
da Fetcesp (Federacéo
das Empresas de Trans-
porte de Cargas do Esta-
do de Sdo Paulo).

Onovo presidente da ZF
do Brasil, administrador de
empresas e engenheiro
Konstantin Sauer (foro),
substituiu Noberto Fari-
na, que é o novo consul-
tor sénior para 0 Merco-
sul. Sauer ingressou na
empresa em abril de
2000 como diretor fi-
nanceiro e administrati-
vo. Serd também o por-
ta-voz do grupo ZF na
América do Sul, repor-
tando-se a Wolfgang
Vogel, membro da dire-
toria executiva da ZF
Friedrichshafen AG, na
Alemanha.

Vito Transportes
investe mais na frota

A mineira Vito Trans-
portes, especializada em
movimentacdo, extracdo
e logistica de minério
(transportando 3,5 t/més),
investird R$ 20 milhdes
na frota e equipamentos,
até o final do ano. A em-
presa atua em sete minas,
utiliza 250 caminhdes e

70 equipamentos pesa-
dos. Para Gerson Ziviani,
diretor-executivo, a meta
era investir R$ 12 mi-
Ih6es no inicio do ano.
Porém, com a estimativa
de crescimento do setor
sidentirgico em 20% nos
proximos quatro anos,
esse quadro se alterou.



EADI Santos recehe
cargas quimicas

A Integral-EADI San-
tos obteve licenciamento
da Cetesb Companhia
de Tecnologia de Sanea-
mento Ambiental para re-
ceber cargas quimicas
perigosas. Com capacida-
de para 3 mil TEUs, a
empresa investiu na cons-
trugdo de um armazém de
375 m? para armazenagem
de cargas quimicas, aten-

dendo todas as exigéncias
de seguranca e procedi-
mentos de manuseio.

O armazém conta com
iluminagdo a prova de
explosdo, sistema de ven-
tilagdo, captagdo para
conter vazamento de eflu-
entes, entre outros itens
especialmente desenvol-
vidos para guardar cargas
quimicas.

Garantia estendida da VW

A Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus operou
servigo de garantia esten-
dida até 2005 para 14 mo-
delos de caminhdes ad-
quiridos entre 13 e 31 de
agosto deste ano. A
montadora ofereceu pla-

nos especiais de financi-
amento com caréncia de
90 dias para o pagamen-
to da primeira parcela.
Assim, amontadora come-
morou a marca de 200 mil
cdminhdes produzidos em
20 anos de operagdo.

Dayco fornece correias
para Ducato e Daily

..!

A exemplo do que ocor-
re com a linha Sprinter, da
Mercedes-Benz, a Dayco
Power Transmission estd
fornecendo 100% das cor-
reias de motor sincroniza-
das e poly-v usadas nos
furgdes Fiat Ducato e Iveco
Daily, em Sete Lagoas
MGQG).

Tanto os furgdes Fiat

como a
linha
Iveco es-
tdo dis-
poniveis
em seis
versoes.
Esses
modelos
sdo equi-
pados
com mo-
tor diesel de 2,8 litros, fa-
bricado pela Iveco/
Mercosul em versdes di-
ferentes (aspirado, turbo,
turbo com intercooler,
transversal, longitudinal)
e poténcias que variam de
89,7 ¢cv a 122,3 cv. Para
cada versdo de motor, a
Dayco desenvolveu cor-
reias especificas.

O IMPORTANTE E SER AGIL! SEU CLIENTE AGRADECE.
Com os equipamentos Formighieri a sua carga ganha agilidade com o maximo de sequranca & capacidace,
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BAU LONADO (SIDER)

o PARA VEICULOS SEMI-PESADOS, PESADOS, LEVES E
SEMI-REBOQUES.

o ESTRUTURA REFORGADA EM AGO GALVANIZADO PARA
EVITAR PROBLEMAS ESTRUTURAIS.

o REVESTIMENTO LATERAL E DO TETO EM LONA DE PVC
ATIVADO E LAQUEADO.

FURGOES

« PARA VEICULOS SEMI-PESADOS, PESADOS, LEVES E
SEMI-REBOQUES.
o CARGA SECA, ISOTERMICOS E FRIGORIFICOS.
o FABRICADO EM DURALUMINIO.
——

F RMIGHIERI

INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS RODOVIARIOS LTDA.
* Medidas e detalhes de acabamento conforme marca/modelo do veiculo ou solicitagdo do Cliente.
Visite nossa home page: Www.formighieri.com.br - E-mail: formighieri@formighieri.com.br
Fone/Fax: (41) 283.6262

PLATAFORMAS ELEVATORIAS

o AGIL NA CARGA E DESCARGA COM UM OPERADOR.

o ACIONAMENTO ELETROHIDRAULICO POR BOTOEIRA
(CONTROLE REMOTO), ALAVANCA MANUAL OU PAINEL
ELETRICO INTERNO E EXTERNO.

« CAPACIDADE DE 500, 1000 e 2000 Kg DE CARGA.

« ADAPTAVEL EM TODOS OS VEICULOS DE CARGA.
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“Com cameras de sensores infra-
vermelhos tipo CCD, de alta resolu-
¢d0 (sem cabos e com 8§ transdutores
de convergéncia), o erro de medigdo
émuito baixo”, garante Eduardo Bor-
ges, promotor técnico de vendas da
Bosch, referindo-se a nova geraggo
de alinhadores de direcdo compu-
tadorizados ~ modelos BWA 5 e
BWA 6. “Além de propiciar perfeito
alinhamento das quatro rodas, o ajus-
te em trés etapas (copvergéncia,
cambagem e caster) ndo permite gas-
tar os pneus durante a rodagem.”

e picapes

O programa de acesso rapido, por
meio de teclado, mede todos os
angulos de alinhamento da geome-
tria de suspensdo em vans e picapes.
Também permite fazer a compen-
sa¢do automatica do caster confor-
me diferentes alturas de eixos e
ajuste da convergéncia (nas espe-
cificagoes VAG para VW e Audi).

Os modelos contam com um par
de pratos mecanicos frontais de 310
mm de didmetro, capacidade ma-
xima de carga de 1.000 kg e gram-
pos de fixagdo autocentrantes de 4
pontos, para rodas de ferro e alu-
minio com 10 a 19 polegadas de
diametro. Disponivel em 25 idio-
mas, o sistema possui banco de
dados com 6 mil veiculos e possi-
bilidade de inserir novos modelos.

Mais informagGes: Bosch  tel.:
0800-70.45446.

www.bosch.com.br

Sachs produz novo
amortecedor de cabine

A Sachs Automotive desenvolve
novo sistema de suspensdo de ca-
bine para caminhdes leves e médi-
os em sua nova fabrica de Sédo
Bernardo do Campo (SP), a ser
inaugurada no primeiro trimestre de
2002. O produto ja foi negociado
com a DaimlerChrysler do Brasil
paraum novo modelo de caminhao.

No conceito do mddulo, basea-
do em “mola sobre amortecedor”
(coil over shock module), predomi-
nam a robustez, o conforto (em re-
lagdo aos sistemas com feixe de
molas) e a seguranga sobre sistemas
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existentes no mercado (compostos
de coxins e amortecedores). O sis-
tema foi projetado para suportar for-
tes impactos (até 30 kNewton de for-
¢a na tragdo), o que se comprovou
em testes de colisdo conforme as nor-
mas internacionais de seguranca.
Com sistema de valvula interno,
possibilita aproveitamento adequa-
do de suas caracteristicas de funci-
onamento: grande flexibilidade de
ajuste para diversas cabines (de
qualquer marca) e condigles de
carga e fixagdo, o que resulta em
perfeito equilibrio entre seguranca
e conforto. O modulo dispde de
amortecedor especial, mola helicoi-
dal com mais de um rate (faixa de
utilizacdo) em cada mola, e fixa-
¢Oes nas extremidades que podem
variar conforme a aplicagéo (pino-
pino, olhal-olhal etc.).
Mais informag¢Ges Sachs
0800-19.4477

tel.:

Guindaste trabalha
com Oito extensoes

O modelo de guindaste articulado
HIAB XS 700, com capacidade de
70 t e controle remoto a radio, pode
trabalhar com até oito extensdes hi-
draulicas e duas op¢oes de JIB hi-
dréulico (brago mecanico que se agre-
ga ao guindaste).

“E uma maquina top de linha do
fabricante HIAB, computadorizada,
e que tem acionamento por radio-
controle”, afirma Emilio Carlos de
Medeiros, gerente de produto da
Partek Cargotec, destacando o alcan-
ce horizontal de 27,1 m para carga
de até 1.060 kg, e altura de trabalho
do solo de 31 m.

O equipamento também & ofereci-
do com valvula de comando V91 e
Space 5000, sistema de seguranca
eletronica que monitora todas as ope-
ragOes efetuadas pelo guindaste, e
permite proteclo eletronica contra
sobrecarga.

Mais informagGes: Partek Cargo-
tec —tel.: 11-4795-2232.

emilio.medeiros@valtra.com

Bateria contém
placas expandidas

“O diferencial da bateria Super
Energy é que ela ndo possui placas
fundidas e ligagdo de chumbo, mas
placas expandidas com ligagdo cal-
cio/calcio e prata”, afirma Fabio
Basso, gerente de comunicagio da
DPaschoal, notando que as monta-
doras determinam se os caminhdes
ou Onibus terdo uma ou duas bate-
rias, conforme suas dimensdes e
opcionais elétricos.

Duas razdes motivaram a RD
Transportes na compra da Super
Energy: a qualidade (duragdo supe-
rior a um ano) e o preco (20% me-
nor que as convencionais), segun-
do Rafael Pescuma, gerente de tra-
fego. Sua frota, de 30 caminhdes e
nove carretas, opera 18h/dia, e
média.

Mais informagdes: DPaschoal
tel.: 0800-152000.
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A Pesquisa Rodoviaria CNT’2001 mostrou que a maior parte
das estradas brasileiras ¢ deficiente, ruim ou péssima, mas também
que houve melhorias em relacao ao levantamento anterior

borddo ndo € sem

provas: o0 Brasil € um

pais rodovidrio sem

rodovias. Basta ver a

tiltima Pesquisa Ro-
dovidria CNT’2001 para constatar.
Dos 45.294 km de estradas pesqui-
sadas, nada menos que 52,25% ou
23.667 km estido com 0 pavimento
deficiente, ruim ou péssimo. A si-
nalizacio nfo estd de formaa ude-
quada em 17.396 km. Um quinto
da extensdo pesquisada ndo tem
acostamento. E nada menos que
em 10.599 km o mato cobriu as
placas.

Pode-se dizer que a situagio é
menos cadtica que a levantada nos
anos anteriores. O estado de con-
servacdo geral das rodovias rece-
beu 31,3% de avaliagdo de 6timo e
bom. Em 2000 teve 19,7% de apro-
vagdo. E o conceito deficiente, ruim
e péssimo ja foi pior: 68,8% neste
ano em compragio com 80,3% no

ROTAS DA PESQUISA RODOVIARIA CNT’2001

ROTAS

1 - Vitéria-Porto Alegre

2 - Curitiba-Chui-Curitiba

3 - BsB-Belém-BsB

4 - BsB-Maceid

5 - BsB-Guarai-BsB

6 - BsB-Alta Floresta-BsB

7 - BsB-Rio-BsB

8 - Fortaleza-Recife-Fortaleza
9 - Rio-S40 Paulo

m
r

AVALIACAO DAS CARACTERISTICAS DAS RODOVIAS

% Geral Pavimentagao Sinalizagao Engenharia
80,0
60,0
40,0 29
200 284 19,4 21
0,0 ' 6.2
(17,1)
(20,0) (39,3)
3
(40,0) (66.3) 6.4) (88,7)
60,
(60,0) 2.2) (2.8)
(80,0) (0.3)
(100,0) 3,0

JBom M Otimo 3 Deficiente

ano passado.

Especificamente, o pavimento
teve melhoria consideravel. No ano
passado, 34% da extensdo avalia-
da na pesquisa estavam em boas ou
6timas condi¢Ges, passando para
47,7% em 2001. Houve um ganho

Ruim B Péssimo

de 13,7%, nada despreziveis.
Também na sinalizagio a situa-
¢do estd menos pior. Em 1999 ¢
classifica¢@o boa ou 6tima somave
39,2% da extensio pesquisada; em
2000, o total subiu para 54,3%. E,
agora, em 2001, constatou-se a exis-
téncia de 61,6% das

estradas sinalizadas

" fi tisfa-

RODOVIAS (km) EXTENSAO TOTAL ?gﬁa"rma satista

PESQUISADA E i .

FEDERAIS ESTADUAIS (km) Preciso reco-

nhecer a evolugio,

5.188 396 5584 mas hd ainda mui-

5.048 70 5118 to por fazer. Nas

4.877 167 5.044 chamadas condi-

4.474 2.009 g?g? das estradas, por

gig? gg; 6.308 exemplo, 91,7% da

‘ ‘ extensao pesqui-
4.993 58 5.051

237 237 Sada em 2001 rece-

40.217 5077 45.294 beram a avaliagao

deficiente ou ruim.
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CARGA PREDOMINANTE

Automéveis (Cegonha) 0,1
Carvdo ™ 1.8
Gadoempé ™ 1,8
Madeira ™2 1
Combustiveis == 2,6
Carga indivisivet "™ 3 1
Outros WINENN 5 6

Produtos industrializados NI 34 6 474

Produtos agricolas

0 10 20

%

A leitura da pesquisa no capitulo
das condi¢gdes de engenharia das
estradas € caética. Mas, pode-se
dizer, o caos ja foi pior em 1999 e
2000, anos em que , respectivamen-
te, o conceito deficiente ou ruim
foram de 93,1% e 92,3%. D4 para
dizer que 91,7%, a soma de rodo-
vias deficientes ou ruins, € um na-
mero capaz de transmitir tranqiiili-
dade aos brasileiros que utilizam as
estradas?

A coleta de dadosip!ra a pesqui-

30

TRAFEGO PREDOMINANTE

Onibus de carreira 0,1

Outros 0,2

Onibus de tunsmo 0,2

Caminhdes ieves

Caminhdes médios

Veicuios leves de passeio

40 50

sa da Confederagdo Nacional do
Transporte (CNT) foi iniciada em
1995, ano da primeira pesquisa, em
15.710 km. Em relagéo aquele ano,
a avaliagfo feita em 2001 teve a ex-
tenséo triplicada, para 45.294 km.
Além desses dois levantamentos,
outros quatro foram realizados pela
CNT: em 1996, quando foram
pesquisados 38.838 km, depois em
1997, com a apuragédo em 41.867 km.
Em 1998 a pesquisa avaliou 42.815
km e, no ano passado, 43.283 km.

EVOLUCAO DO ESTADO DE CONSERVAGAO GERAL (%)

ANOS VARIACOES
CONCEITO
1999 (A) 2000 (B) 2001 (C) (B-A) (C-B)
Otimo 2,8 1,7 2,9 -1,1 1,2
Bom 19,7 18,0 28,4 1,7 10,4
Deficiente 72,8 76,5 66,3 3,7 -10,2
Ruim 4,1 35 2.2 -0,6 1,3
Péssimo 0,6 0.3 0.3 0,3 0,0
% 1999 2000 2001
40,0 20
2,8 7
20,0 1* 8.4
18,0 ’
0,0
(20,0)
(76.5) (66,3)
(40,0) -
60,0) -
(60,0 2.2)
4.1 (0,3)
(80,0) 06) (4.1) (3.5
(100,0)

[1Bom mOtimo O Deficiente
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Nos levantamentos, a proporgéo
entre estradas federais e estaduais
estd aumentando em favor das dlti-
mas. Em 1996 as rodovias estadu-
ais representaram 4% do total
pesquisado. Em 2001, esta propor-
¢éo foi de 12,6%.

A abrangéncia de estradas fede-
rais avaliadas também evoluiu.
Em 1995, o crivo da pesquisa
cobriu 30,4% da extensdo. Ano
passado, a cobertura passou a
72% da malha.

PARAISO DOS PNEUS - As
estradas brasileiras, nesse estado
geral de pemiiria, produzem um cus-
to adicional ao transportador por
conta da aceleragdo no desgaste de
pecas e componentes. Néo se pode
dizer, em sa consciéncia, que o
mercado de autopecas aplaude o
descalabro das estradas. Mas, cer-
tamente, o setor tira proveito da si-
tuagdo. O mercado brasileiro de
pneus novos, por exemplo, € cal-
culado em 4 milhdes de unidades
por ano. Desse total, 700 mil desti-
nam-se a veiculos zero km e 3,3
milhdes a reposigéo.

J4 o mercado brasileiro de pneus
recapados para caminhdes e 6nibus
¢ estimado em 8 milh&es de unida-
des por ano — o dobro do volume
de novos. Ressalte-se que o Brasil
tem uma frota de caminhdes bem
menor que a americana, onde o
volume anual de pneus recapados
¢ de 12 milhdes por ano.

Outro efeito pernicioso das estra-
das deficientes € retardar a radiali-
zagdo dos pneus. Do total de pneus
novos produzidos no Paifs, 45%
ainda sdo convencionais. "
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