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DEP EUS VIPAL PRESERVA

NOVAS GERACOES

Atecnologia Vipal para
reforma de pneus traz
beneficios econdémicos
e ecologicos. Para as
futuras geragdes,

a reforma de pneus
éacertezadeum
planeta muito melhor.

REFORMA QUALIFICADA
E GARANTIDA VIPAL

E a garantia de qualidade
e durabilidade dos pneus
reformados na

Rede Autorizada Vipal,
para 0 motorista ter total
seguranca ao dirigir.

SEUDI HEIROEO EIO

A BIE TE

VIDA NOVA AO PNEU

Um pneu reformado atende as mesmas exigéncias
de seguranca de um pneu novo.
S6 em 2007 foram mais de 6 milhdes de pneus
recuperados rodando com total desempenho
e seguranga no Brasil.

ESPERANGA
PARA 0 PLANETA

A reforma de pneus diminui

a geragdo de residuos
solidos na natureza,
minimizando até mesmo
0 aguecimento global.
Anualmente, um volume

superior a 342 milhdes de litros
de petr6leo é economizado

com a reforma.

PROCESSO
DE RECUPERACAO

Com alta tecnologia e muito
investimento em pesquisa

e possivel a restauragdo

de partes danificadas

do pneu e corregao de suas
imperfei¢es, garantindo

0 excelente padrao

de desempenho e seguranga.

A Borrachas Vipal reafirma seu compromisso de aliar
economia com ecologia no Brasil e em todos os continentes.

www.vipal.com.br
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RENOVAr;lDO A QUALIDADE DO SEU PNEU



Mercado na mao de poucos nunca é bom para o consumidor. Por mérito da
marca lider e vulnerabilidade dos competidores, o negécio de caminhdes durante
décadas no Brasil teve amplo dominio da marca Mercedes-Benz.

A chegada da Volkswagen Caminhdes, ndo de inicio, mas gradativamente, trouxe
uma mudanca no quadro. Depois de muitos erros, acertos e persisténcia, a
Volkswagen conseguiu construir, a partir do Brasil, uma experiéncia inédita no
negdcio de caminhdes. Foi aqui que tudo comecou com a compra da falida Chrysler
em 1979, ha 30 anos.

Volkswagen nessas trés décadas ocupou uma fabrica velha herdada da Chrysler
e constantemente violada por inundacdes na Via Anchieta, em Séo Bernardo do
Campo, ABC paulista. Depois, na época em que esteve casada com a Ford em
torno da Autolatina, foi morar sob o mesmo teto do parceiro, na Avenida Henry
Ford, no bairro de Ipiranga, em Sao Paulo.

Desfeito o matrimonio, mudou para a atual unidade, em Resende, no Rio de
Janeiro, considerada obra-prima por sua concep¢do de produgdo em madulos.

O fato é que nesses 30 anos a Volkswagen encostou cabega a cabeca na lider
Mercedes-Benz e, de marca desconhecida em caminhdes, pelo menos no Brasil a
VW ¢é reconhecida.

Vai dai que a MAN, da Alemanha, com muito mais janela e bagagem em caminhdes
e onibus do que a Volkswagen decidiu assumir o controle da conterranea.

E, de uma timida décima segunda classificacdo no ranking mundial da Oica em
2007, a MAN, com a compra da Volkswagen no Brasil, passa para o sexto lugar
entre os maiores produtores de caminhdes do mundo.

Com um mercado de caminhdes entre os maiores do mundo, o Brasil atrai a
cobica de competidores e exige cada vez mais empenho e investimentos dos
fabricantes.

A MAN esta disposta a crescer fora do limitado mercado europeu. Para isso, a
compra do controle da Volkswagen CaminhGes serd uma alavanca preciosa.
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Nossa Rede de Concessiondrias
é tdo sob medida para o seu negbcio,
&1\ que vira parte dele.

Ma Volkiwagen Caminh3es e Dnibus, tudo & feito sob medida para a sLa empresa. Cesde o decenvolvimento dos produtos,
faitos de azordo com as suae necessidades, até oferecar uma série de vantagens apds a vemda. Na Rede Autorizada,
vocé se sete dentrc da sua prépria emoresa, com um atendimento personalizado, dgil, feiro sob medida para vocé.
Forque 1 gente :abe que verder um camint&c é faci . Dificil é continuar amigo dc dono.

« Rede de Concessior arias &' ais de 140 por todo o Bras |, com profissionais alterrente preparado: pela fabricc.
+ Disponibildade de Pe:as € Acessérios Origanais em t>da a Rede, proporcionanco maior eficiénc a e seguranca.
- Volkstota . Plano de manutecdo sob medica para qualquer tipo de transporte.

+ CHAMEN'OLKS. PlantGo 24 noras, garantindo tetal tranqiilidade em todo o te-riténo naciond

) . Caminhdes e Onibus
~sww.vwcaminhoeseanik Js.cen.br
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ENTREVISTA: BERNARDO FIGUEIREDO
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N.E. A partir desta edicdo, Transporte Moderno passa a adotar a nova ortografia
aprovada no acordo entre Brasil e outros paises de lingua protuguesa.



Vocé tem necessidades.

Dar meis f2¢o ao negécio, melhorar a disporib lidade da frota ou
ampliar a sua atuagdo no mercado? Nac importa o motivo. Deixe

a manater ;2o da frota com quem melhor emende do assunto.

O programa de manutengdo Mercedes-Benz assegura a
performarce do veicudo, prevendo custos conpativeis & sua

atividede operacional.

Com ¢ Mercades ServicePlus nds cuidamos de sua frota e vocé

tem mmis tempo para o seu negoécio.

L

Nc interesse do dessnvoivimento tecnolégico e comercia, a Mercedes-Benz do Brasil
res2na-se o direito ze alterar as caracteristicas de ccberzura dos servigos sem prévio aviso.

03, solucoes.

¢ Cor trato direto com a Mercedes-Bez

» Cck ertura nacional: mais de 200 pcnses de atencir-ento.
¢ Cueto por quildmetro efetivamente rodede.

» Frcfissionais treinados e aplicagdo «le Fecas t;enuimas.

» (1m1ilidade e garantia Mercedes-Ber.z.

¢ Canal de atendimento exclusivo.

Imformese no seu
concess o ario
Mercedes-3enz ou
l:gue 080C 970 90 9C

Repracugao total ou parcial proibida sem autorizacdo &= Mrrced 25-Benz do Brsil.
‘awwaercedes-benz.com.br
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Natural da cidade de Sete Lagoas, em Minas Gerais, 0 eco-
nomista Bernardo Figueiredo assumiu o comando da Agén-
cia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) ha pouco mais
de cinco meses e tem pela frente missdes delicadas como
dar continuidade ao processo de licitacdo das linhas inte-
restaduais de transporte rodoviario de passageiros, para o
qual prevé um desfecho em junho de 2009. Conhecido no
setor dos transportes como um homem ferroviarista, o
diretor da ANTT, que ja teve passagens pelo extinto Geipot,
Metrobel, Siderbras, Rede Ferrovidria Federal, Valec e pelo

Transporte Moderno  Quais sao
as pricridades da ANTT para 20097
Bernardo Figueiredo A agéncia
tem pela frente um detalhado traba-
lho a fazer com a licitagdo dos servi-
¢os de transporte rodoviario de pas-
sageircs. Comecamos os trabalhos
em outubro deste ano e pretende-
mos te‘minar até junho de 2009. £
um prozesso delicado e especial, que
envolve um contingente muito gran-
de de pessoal. A abrangéncia deste
servico movimenta anualmente algo
em torno de 120 bilhdes de passa-
geiros. Ao todo vamos licitar 1.800
linhas, organizadas em lotes indivi-
duais da 100 a 120 servicos. Ante-
riormente, a licitacdo estava previs-
ta para terminar em setembro de
2009. C periodo estimado para rea-
lizar este trabalho € estritamente ne-
cessario para que possamos amadu-
recer 0 modelo de licitacdo. Assim,

~

..

Bernardo Figueiredo, diretor geral da ANTT

iInd ¢

Minisério do Planejamento, diz que se considera mais um
profiesional multimodal, mas enfatiza que para 0 proximo
ano es-do previstas as licitacdes para uma série de impor-
tante: bras no segmento ferroviario, entre elas o Trem de
Alta Velocidade para transporte de passageiros, que licara
os estados de S3o Paulo e Rio de Janeiro. Também anuncia
para 2309 a duplicacdo do quadro de fiscais que atua
hoje em mais de 4 mil quildmetros de rodovias concedidas
e deTcnstra que, sob seu comando, a agéncia entra em
uma f352 mais dinamica.

concessionarics dizem que uma maior
eficiéncia das malhas dependera de
execu¢do de obras de eliminacdo de
passagens de nivel e de faixas de do-
minio, que competem ao governo fe-
deral. A agéncia tem alguma previ-
sdo para a realizagdo dessas obras?
Bernardo Figueiredo Era previ-
sivel que a privatizacdo otimizasse o
movimento de cargas nas ferrovias
de carga. A questdo é que se esse
salto de produsdo foi relativamente
facil de realizar, rapidamente bate-
riamos no teto da capacidade insta-
lada das malhes. O que acontece é
que, embora muitas dessas obras se-
jam emergentes, o contrato de con-
cessdes nao esclarece as obrigagoes
de investimentos de cada uma das
partes envolvidas, deixa essas ob-i-
~ gacOes implicitas e ndo claramente
colocadas. O contrato tem, na realida-
de, uma "zona de sombra”, e em algu-

~

acreditamos que podemos aperfeicoar o
processo. E a primeira vez na historia do
transporte rodovidrio de passageiros que
se realiza uma licitagdo.

™ O senhor se considera um
ferroviarista?
Bernardo Figueiredo Eu me conside-
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ro um multimodal, pois tenho =xperiéncia
profissional em vérias moda'idades de
transporte.

TM  Desde que as ferrovias de <arga fo-
ram privatizadas, as operac6es registra-
ram um grande incremento. sce cresci-
mento parece ter estagnado eT. 2907. Os

mas partes chega a ser omisso. No meu en-
tender, 0 que precisamos realizar agora, com
mais urgéndia, sdo os contornos ferroviarios
em grandes centros urbanos. Isso vai exigir
que se crie um programa de investimentos.
E essas grandes obras estruturais poderiam
ser feitas em parceria antre o governo e &s
empresas operadoras.



TM  Ha projetos ferrovidrios relevantes
previstos para acontecerem 20097

Bernardo Figueiredo Sim, ha vérios.
Posso destacar os estudos da extensao da
ferrovia Norte-Sul até o estado de S3o Pau-
lo, da ligacdo da Transnordestina a Ferro-
via Norte-Sul, e das extensdes que liga-
réo a Ferrovia Norte Sul até Mato Grosso
do Sul e Ronddnia. Também realizaremos
a licitacdo da ferrovia Leste-Oeste, que
ligara o estado do Tocantins & llhéus (BA).

TM O transporte ferrovidrio de passa-
geiros recebera investimentos em 2009?
Bernardo Figueiredo Para o préximo
ano teremos a licitacdo do Trem de Alta
Velocidade (TAV), que ligaré as cidades
de S&o Paulo, Campinas e Rio de Janei-
ro. Provavelmente serd uma PPP (parce-
ria pUblico-privada). O edital esta pre-
visto para maio e as obras terdo inicio
em 2010.

TM O senhor acredita que o transporte
ferrovidrio de passageiros pcssa adquirir
mais importancia no Brasil?

Bernardo Figueiredo —Corm a utilizacdo
da bitola estreita sera mais dificil. Eu acho
que com a expansao da bitola larga sera
possivel pensar em ampliacdo do trans-
porte ferrovidrio de passageiros. Hoje ja
temos 5 mil quilémetros de vias com bito-
la larga. Também acredito que a implan-
tacdo do trem de alta velocidade possa
alavancar o modal.

TM  Segundo a ABCR, um dos problemas
atuais das rodovias brasileiras é a carén-
da de fiscalizacdo ao longo cas estradas
e, principalmente, nas balangas. Hoje ro-
dam pelas rodovias brasileiras mais de 1,8
milhdo de caminhGes. A ANTT tem algum
plano para melhorar esse quadro no pro-
ximo ano?

Bernardo Figueiredo —Sim. Estamos
reestruturando toda a fiscalizacdo da
ANTT. Inicialmente, vamos fazer uma
reformulacdo no contingente de trabalha-

dores, com o concurso que acabamos de
realizar, que permitird dobrar o nimero
de fiscais. Os profissionais que forem ad-
mitidos através do concurso se dedicardo
a fiscalizagdo da balanca, controle de peso,
fiscalizacdo das rodovias e peddgios. Hoje
a ANTT é responsével pela fiscalizacdo de
4,300 quilémetros de rodovias concedidas.
Até o final de 2009, com a concretizacdo
da terceira fase do processo de conces-
soes rodovidrias, a previsdo é de que o
total de malhas a serem fiscalizadas che-
gue a 8 mil quilémetros.

TM  Por que a renovacdo dos contratos
de permissdo para a operagao de servicos
de transporte rodovidrio de passageiros,
que vencia em outubro Ultimo, foi adiado?
Bernardo Figueiredo —As empresas que
tinham permissdo para fazer o transporte
interestadual e internacional de passageli-
ros, com contratos anteriores a Constitui-
cdo de 1988, deixaram de ter essa per-
missdo no dia 8/10/2008, quando venceu
o prazo de 15 anos concedidos por decre-
to presidencial. Diante disso, a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
por meio das Resolucdes 2.868 e 2.869,
deu autorizacdo especial a partir de 9/10/
2008 para que o servico, de utilidade pu-
blica, ndo seja interrompido. Essa autori-
zac30 é valida até o dia 31/12/2009. Abri-
mos no dia 13/10/2008 a Consulta Publica
001 para receber sugestdes ao Projeto da
Rede Nacional de Transporte Rodoviario
de Passageiros.

TM  Qual seria o principal objetivo da
licitacdo das linhas interestaduais de
transporte rodovidrio de passageiros?

Bernardo Figueiredo O principal aper-
feicoamento a ser conseguido com 0s no-
vos contratos de permissao se refere exa-
tamente ao fato de ser realizada uma dis-
puta pelo direito de operar os servi¢os de
transporte rodoviario interestadual de pas-
sageiros. Assim, o proprio processo de fi-
citacdo possibilita que sejam selecionadas

as empresas que se propuserem a operar
0s servicos com a menor tarifa, mantidos
0s quesitos de qualidade estabelecidos no
Edital de Licitacdo e no Contrato de Per-
missdo. Além da disputa pelo direito de
atender ao mercado, 0 novo modelo pro-
picia um aumento da concorréncia duran-
te a operacdo dos servios, nos mercados
que possuem demanda suficiente para se-
rem atendidos por mais de uma empresa.
E importante lembrar, ainda, que a ANTT
ndo licitard mais servicos isolados, mas
conjuntos de ligagGes que serdo atendi-
dos pelas empresas que vencerem a lici-
tacdo. Assim, estardo reunidos em uma
mesma unidade de licitacdo, servigos
com diferentes graus de atratividade
econdmico-financeira, propiciando sub-
sidios cruzados que viabilizardo as linhas
pouco atrativas para a iniciativa privada
e que, se licitadas isoladamente, pode-
riam conduzir a licitacdo sem interessa-
dos e, como consequéncia, a paralisacéo
desses servicos. Nos novos contratos
também serdo estabelecidos padrdes mi-
nimos de qualidade e previstos instru-
mentos de controle que permitirdo uma
regulacdo mais efetiva da operacdo dos
servicos. Também queremos uma profis-
sionalizacdo maior do setor, que repre-
sentara melhoria no atendimento, re-
novacdo dos ativos e modernizagdo dos
sistemas e da frota, o que significard
uma melhora geral na qualidade dos
Servicos.

TM  As empresas que se dedicam ao
transporte rodovidrio de passageiros te-
rdo algum tipo de ressarcimento se ndo
forem selecionadas na licitagdo?
Bernardo Figueiredo Néo, as empre-
sas que hoje estdo operando no sistema
ndo tém e ndo terdo nenhum tratamento
especial caso deixem de operar no siste-
ma. Avaliamos que os ganhos obtidos por
essas companhias desde que iniciaram
as operagles ja tenham amortizado os
seus custos.

| 9
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Fabricante que mais se expandiu em 2008 entre todas as montadoras
traz o lveco Tector recém-lancado na Europa para conquistar nova fatia
de mercado no concorrido segmento das semipesados

A IVECO, QUE ATE AQUI NO BRAS L SO
atuava discretamente no segmento de ca-
minhdes semipesados, decidiu investir for-
te com o langamento do Iveco “ector, pro-
duto de ponta e recentemente introduzi-
do na Europa. O modelo foi aprasentado a
imprensa especializada, clientes e rapre-
sentantes das concessiondrias e 0.tros
convidados, no total de mil, em um cruzei-
ro do navio Grand M stral, fretado pela
montadora, no comego de dezembrc.

E oportuno lembrar que a Iveco preten-

10 Imnspom: 432

de conquistar ro total una fata de 109
do mercado brasileiro de caminkdes até
2010. Seu Tectdr, no secmento ce semi-
pesados _a segunda faixa mais corer-
cial zada no Pais) é uma forma ce ztirgir o
objetivo.

2 empresa co grupo -iat apresenia o
Iveco Tector com 0 0 " mais modernz e avan-
cado veiculo de sua catecoria na menado
latino-amzricaro” E garante que o veicu
lo cferece "desempenho, econarria e con
forto acima de seus concorrentes '

O Iveco Tector, mostrado com cabines
curta e leito, tem trés opgbes de caixas de
transmissa e quatro diferentes entre-ei-
x0s. OQutro destaque do Tector é sua versao
6x4 e canbio de dez marchas sincroniza-
das, "exclusivo no segmento” A empresa
destaca também a inclusao na inha Tector
da versao cavalo-mecarico, “o primeiro
modelo deste tipo oferecido pela Iveco no
segmento de semipesadcs no B-asil”.

No total somados todcs os tinos —inclu-
indo-se as versdes plata‘orma 4x2 e 6x2



a familia Iveco Tector pode ser configurada
em 14 verstes diferentes. Com isso abran-
ge diversas aplicagbes no segmento entre
16 e 26 toneladas de peso bruto total.

No Brasil, 0 segmento de semipesados
é expressivo em vendas: representa um
terco da comercializacdo. Na Argentina,
onde a lveco também tem atuagdo, a faixa
equivale a um quarto do mercado.

No mercado brasileiro, especificamen-
te, quem oferece produto no segmento de
semipesados, tem um mercado forte por
sua larga gama de aplicagges.

Marco Mazzu, presidente da Iveco
America Latina, enfatizou no langamento
do Tector: “Ser moderno é estar a frente
em eficiéncia, em produtividade e em se-
guranga. O novo Iveco Tector é a moder-
nidade que chega a este importante seg-
mento do mercado”.

Quem chega por Ultimo no mercado, caso
da Iveco que desembarcou no mercado bra-
sileiro na segunda metade dos anos 90,
além de oferecer produtos modernos e efi-
cientes, tem de ser rapido na oferta de
novos veiculos.

A lveco, com o Tector, comemora o quar-
to novo produto langado no Brasil “em
pouco mais de 12 meses"”. Antes dele vie-
ram 0 novo Iveco Daily, o Iveco Stralis e o
lveco Trakker.

O Tector tem dois locais de produgdo
Centro Industrial Integrado da Iveco, na
cidade mineira de Sete Lagoas (MG), e fé-
brica de Cdrdoba, na Argentina (onde o
modelo serd oferecido em 18 versces).

A Iveco informa que o Tector foi inspira-

0 novo Iveco Tector foi apresentado durante um cruzeiro maritimo a cerca de mil convidados

do na mais recente versdo do Iveco
EuroCargo, lancada na Europa em maio
de 2008. "0 EuroCargo é um campedo de
vendas da Iveco, com mais de 430 mil uni-
dades comercializadas desde seu langa-
mento em 1991. O produto hoje represen-
ta cerca de 25% de seu segmento no mer-
cado europeu e é também o lider entre os
semipesados na Europa Oriental”, acres-
centa a empresa em seu informe.

Para rodar nas condicdes adversas da
América Latina, o Tector foi moldado para
as condi¢tes locais. O trabalho de adequa-
¢do a realidade latino-americana se deu
no Centro de Desenvolvimento de Produto
da Iveco em Sete Lagoas, onde trabalham
100 engenheiros e 120 técnicos. "Além de

MAIS OPCOES PARA UM MERCADO EM EXPANSAO
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° ° ° °
° °
°
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levar em conta o clima, a topografia e a
infra-estrutura da regido, ouvimos os clien-
tes e realizamos intervengdes para aten-
der s sugestdes e pedidos que recolhe-
mos”, informa Renato Mastrobuono, dire-
tor de Desenvolvimento de Produto da
Iveco.

0 nome Tector, escolhido para rebatizar
o novo caminhdo nos mercados latino-
americanos, ¢ também o nome da familia
de motores Iveco utilizada no modelo
EuroCargo. "Apenas seguimos o merca-
do”, explica Marco Piguini, diretor de Co-
municacdo da Iveco na América Latina.

NOVA CABINE Um dos pontos altos do

Tector é a nova cabine, curta e leito, dese-
nhada pelo Centro Stile da Iveco,
em Turim, Italia. Tem semelhanca
com a do Iveco Stralis, o caminhdo
pesado langado em outubro de 2007
e que jad ocupa 20% do segmento
no Brasil.

No design do Tector, detathes
chamam a atencdo. Caso dos
defletores laterais, os grandes es-
pelhos retrovisores e o novo para-
sol.
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A Iveco ressalta que o interior da cabine
do Tector, a casa do motorista, “valoriza a
praticidade e o conforto para maior sequ-
ranga e produtividade”. A montadora des-
taca o painel de instrumentos, com dese-
nho semelhante ao do Stralis, que inclui
um computador de bordo com miiltiplas
fungoes.

Outro destague é a coluna de direcdo
que pode ser regulada na altura e inclina-
¢do. O banco do motorista tem suspensdo
pneumética de série.

A verséo cabine curta vem com um espa-
¢oso banco duplo do lado do passageiro. Os
vidros verdes sdo de série. Existem dez por-
ta-objetos e as escotilhas laterais (no mo-
delo cabine leito) tm grandes dimensdes
(260 litros), com abertura por acionamento
elétrico do interior da cabine.

Na cabine leito, a Iveco ressalta as “di-
mensoes generosas” 1,90 m por 0,62

m”. A cama é
rebativel.
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0 painel de instrumentos tem desenho semelhante ao do Stralis e inclui um computador de bordo

A cabine tem uma nova suspenséo, com
molas helicoidais e amortecedores, pro-
jetadas para ampliar o conforto em mar-
cha. O pacote de opcionais inclui ar-con-
dicionado, travas e vidros elétricos e ra-
dio CD-player.

MOTOR DE 250 CV - O motor Tector é de

6 cilindros e 5,9 litros. Possui 150 cv de

poténcia com 950 Nm de torque maximo,
17% a mais que o modelo ante-
rior.

Segundo a Iveco, em testes
com o motor eletrénico Tector,
com sistema de injecdo

common rail, o consumo se

mostrou até 4% menos do
que na versao anterior de
240 cv. O motor do Tector,
como os demais propulso-
res da Iveco, é produzido em
Sete Lagoas e homologado para uti-
lizar o biodiesel BS.
O freio motor é de série, com trés tipos
de acionamento; automatico, ao tirar o pé

A nova cabine do Tector curta e leito,
desenhada pelo Centro Stile da Iveco,
em Turim, Itdlia, tem semelhanga

com a do Iveco Stralis; chamam

a atencéo seus grandes espelhos
retrovisores.

do acelerador; acionado pela folga do pe-
dal de freio de servico ou através de um
botdo no assoalho, ao lado do pedal da
embreagem. H& também a disponibilidade
do piloto automatico, para a manuten-
¢do de velocidade constante nas estra-
das de topografia plana e para a melhor
utilizagdo de aplicagdes que exigem to-
mada de forga.

Com o novo modelo, a Iveco oferece trés
opgoes de caixas de transmissdo, que am-
plia, para o cliente, a possibilidade de cus-
tomizar o veiculo as muitas aplicagbes de
um caminhdo semipesado.

Nas versdes cavalo-mecénico 4x2 e pla-
taforma 4x2 e 6x2, o cAmbio de série é o
Eaton FS-6306B, de seis marchas sincroni-
zadas, com opgdo de alteragdo ("split”) da
relagdo do eixo traseiro (duplo). Ja no caso
especifico da versdo 6x2, um modelo em
alta demanda hoje no mercado, a Iveco ofe-
rece, com exclusividade, a alternativa da
caixa ZF 951110, de nove marchas sincroni-
zadas, com eixo traseiro simples, uma op-
¢do mais “estradeira”, destaca a empresa

Na verséo plataforma 6x4, para os mer-
cados de basculas e betoneiras, a trans-
miss&o é a Eaton FTS 16108LL, de dez mar-
chas, “a dnica caixa sincronizada deste
segmento”.

Ela faz do Iveco Tector um caminhao



mais facil de ser condu-
zido, o que é um fator
de competitividade para
0 operador num merca-
do onde existe falta de
condutores especia-
lizados. Este modelo
ainda traz longarinas re-
forcadas devido as ca-
racteristicas de utiliza-
¢do mais exigentes do
modelo, como ocorre
em muitas estradas
brasileiras.

Todos os modelos in-
corporam ainda um novo
sistema de engate, de-
senvolvido no Brasil, que
diminuiu em até 50% o
esforgo exigido para a
troca de marchas, o que
se traduz em maior con-
forto aos motoristas em suas viagens.

ROBUSTEZ E DURABILIDADE - A Iveco
afirma que o novo modelo traz em seu
DNA uma caracteristica da montadora: a
robustez e durabilidade do conjunto me-
canico, que ja eram um dos pontos mais
apreciados pelos clientes da linha Euro
Cargo atual. A capacidade técnica de car-
ga do novo modelo é superior a da con-
corréncia, segundo a empresa.

A versdo plataforma 4x2, por exemplo,
tem capacidade para 6,6 toneladas no
eixo dianteiro e 10,4 toneladas no eixo
traseiro, limites superiores aos da lei da
balanca. Isso significa que, dentro da lei,
o caminhdo trabalha com folga, o que au-
menta ainda mais sua durabilidade. Mais
um detalhe: o eixo dianteiro tem lubrifi-
cagdo nos cubos, o que se traduz em mai-
or longevidade dos componentes.

A Iveco adotou no novo Iveco Tector a
suspensdo dianteira com molas parabéli-
cas. Essa opgdo garante maior conforto
de marcha sem prejudicar a resisténcia
do conjunto. O modelo ganhou melhor

A

dirigibilidade e estabilidade, comprovadas
nos testes de campo realizados no Brasil
e na Argentina, que cobriram cerca de 700
mil quildmetros de estradas em rotinas
de durabilidade acelerada, informa a
lveco.

A versdo cavalo-mecanico 4x2 tem entre-
eixos de 3.690 mm. Ja as versdes plataforma
4x2 e 6x2 possuem trés opcbes de entre-
eixos: 3.690 mm, 5.175 mm e 5.670 mm
(esta Gltima garante ao Tector a maior plata-
forma de carga do mercado, ideal para bats
de grande volume, conforme a Iveco). A ver-
sdo plataforma 6x4 oferece as opgdes de
3.690 mm e 4.815 mm. Desta forma, o ope-
rador pode combinar qualquer implemento
€om o novo Iveco Tector.

Com essa grande flexibilidade de apli-
cacdes, o Iveco Tector aumentara a compe-
titividade da Iveco no segmento dos semi-
pesados, um dos mais representativos na
regiao.

No mercado brasileiro, a configuracao
plataforma 6x2 ocupa a fatia mais im-
portante deste mercado, com cerca de
70% das vendas. Ela acumula uma ex-

qz.

0 motor Tector é de 6 cilindros e 5,9 litros e tem 150 cv de poténcia com 950 Nm de torque, 17% a mais que o modelo anterior

pansdo de 85% nos Ultimos dois anos
(mais que o mercado em geral) por cau-
sa de sua flexibilidade, unindo boa ca-
pacidade de carga, a possibilidade de
entrada em centros urbanos e o bom
desempenho nas longas distancias. O
novo Iveco Tector sera um forte concor-
rente neste segmento.

Além das verstes 4x2 e 6x2, nas quais a
Iveco ja estava presente, o novo Iveco Tector,
com as suas melhorias mecanicas, estéticas
e de performance, amplia esta gama com
uma inédita (para a lveco) versao 6x4. Isso é
importante porque esta configuracdo ja re-
presenta hoje 18% do mercado dos semi-
pesados no Pais. Isso se deve ao recente
desenvolvimento das inddstrias de constru-
¢d0, mineracdo e agricola, entre outras.

J& vers3o cavalo-mecanico 4x2 é uma total
novidade da Iveco neste segmento e repre-
senta uma interessante opcdo aos clientes.

A Iveco prevé comercializar entre 1.500
e 1.700 unidades do Tector em 2009 e che-
gar a 8% a 9% de participacdo no merca-
do de semipesados (atualmente detém
share de 5,5%).
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Marca alema abre as portas para o mercado da América do Sul, o que
mais cresce no mundo e se torna a sexta maior produtora de caminhoes

A EXPERIENCIA DE AMBAS SOMADA DA
mais de 130 anos. A MAN comecou ha mais
de 100 anos a fabricar caminhdes e 8ni-
bus, a Volkswagen estreou no negdcio em
1979 ao comprar a Chrysler no Brasil. Em
termos de produgéo de caminhdes, a MAN
fabricou em 2007 mais de 92 mil unida-
des, a Volkswagen montou outros 40 mil.
Somadas, totalizam 132 mil caminhdes
0 que torna a marca MAN a sexta maior
do mundo, tomando como referéncia nd-
meros de 2007 da Oica, a organizacdo in-
ternacional dos fabricantes de veiculos
automotores. Sozinha, a MAN seria a dé-
cima segunda.

Em Onibus  também utilizando a pro-
ducdo de 2007 como referéncia  MAN e
Volkswagen totalizam mais de 13 mil uni-
dades. Com isso, juntas, ocupam a oitava
colocagdo no ranking mundial.

0O grupo MAN, que completou 250 anos,
anunciou no apagar das luzes de 2008 a
compra do controle da Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus.

Para ficar com o controle acionario total
da Volkswagen Caminhges e Onibus, a
MAN pagou 1,175 bilhdo de euros. Com-
prou as operagdes de caminhdes e 6nibus
da Volkswagen alema na América Latina.
A area de automdveis continua nas maos
da Volkswagen alema.

Hakan Samuelsson, presidente da MAN
AG, sera o chefe de Roberto Cortes, que
permanecerd a frente da Volkswagen Ca-
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Roberto Cortes, da Volkswagen, e Hdkan Samuelsson, presidente da MAN, no dia do antincio da compra

minhdes e Onibus. “Continuardo em seus
cargos os membros da diretoria brasileira
e os demais executivos”, informou
Samuelsson sobre a formalizacdo do ne-
gocio e seus desdobramentos. “0Os cami-
nhes Constellation, Worker e Delivery,
bem como os 8nibus Volksbus, continua-
rdo a ser vendidos com a marca Volkswa-
gen. A tecnologia e os componentes MAN
fortalecerdo a atual linha de produtos”,
acrescentou.

"AVolkswagen Caminhges e Onibus nos
dard acesso a mercados latino-america-
nos”, disse Samuelsson. “Vemos poten-
cial consideravel de sinergia para a fabri-
cacdo e venda de produtos, pois agora con-

taremos com uma ampla rede de conces-
siondrias no Brasil, e com o estado da arte
da fabricacdo de veiculos comerciais em
Resende”,disse o dirigente da MAN.

0 estado da arte em referéncia certa-
mente é o método de producdo da Volks-
wagen, concebido em sistema de médulos,
num total de oito, cada qual a cargo de
um fornecedor responsavel.

A producdo modular retine aquilo que
muitas montadoras tentam, mas quase
ninguém consegue: reunir sob um mesmo
teto especialistas em componentes que,
além do fornecimento, passam a respon-
der pela montagem e qualidade final.

Roberto Cortes disse que a Volkswagen



fez o que devia. "Fizemos uma evolugdo
natural. A empresa nascau como uma divi-
sdo da Volkswagen do Brasil, passou a
unidade de negdcios da Volkswagen Vei-
culos Comerdiais, sediada na Alemanha, e
agora se tornara uma das marcas da MAN
AG, uma das maiores fabricantes de cami-
nhdes e dnibus do mundo. Teremos acesso
a tecnologia de ponta dos veicuios MAN, e
nos beneficiaremos com a economia de
escala e com o desenvolvimento conjunto
de produtos”, disse.

TAMANHO DAS EMPRESAS A MAN
AG fatura por ano 14 bilhdes de euros, tem
mais de 50 mil empregados em todo o
mundo e, além de caminhdes e onibus,
exibe em seu portfélio produgéo de moto-
res a diesel, compressares e turbinas. Esta
entre as 30 maiores emprasas listadas na
bolsa de valores alema (DAX).

Uma trajetoria de 250 anos

Ahistoria do Grupo MAN remonta ao
ano 1758 guando foi fundada a St.
Antony Ironworks, em Oberhausen, a
primeira indUstria pesada na regido do
Ruhr, na Alemanha. Em 1849, a
Sander'sche Maschinen-Fabrik foi fun-
dada em Ausburg. Depois de muitas fu-
sGes com outras empresas metaldrgicas
e de engenharia mecanica, a St. Antony
converteu-se na GHH Gutehoffnunshiitte
em Oberhausen, em 1873: uma compa-
nhia na area de construcdo naval e de
pontes bem como uma instituicdo de
seguro de salide que era picneira na era
industrial, tecnolégica e socialmente. No
sul da Alemanha, apds um ntimero de fu-
sGes, a Sander'schen tomou-se a MAN
Maschinenfabrik Augsburg-Niimberg.

Em 1897, Rudolf Diesel construiu o
primeiro motor a diesel na Maschinen-
fabrik Augsburg AG, que se fundiu com
a Maschinenbau-AG Nlrburg em 1898.
Em 1908 a empresa adotou a nova de-

CONSTRULIUH

Com 92 mil caminhées produzidos em 2007, a MAN estard entre as 10 maiores do mundo apds comprar a VW

J& a Volkswagen fabrica caminhdes YW
desde 1981 (em 1979 assumiu parte da
Chrysler e montou os primeiros vefculos).

Transporte Moderno, criada em 1963,

nominacdo de M.A.N. Maschinenfabrik
Augsburg-Nurburg AG, Augsburg, cujo con-
trole foi adquirido pela GHH em 1921
Desde 1986 a MAN e GHH se tornaram
uma (nica empresa e a sede foi transferida
para Munigue.

0 Grupo MAN atua hoje dividido em
quatro areas: veiculos comerciais (cami-
nhdes, dnibus e servicos, com faturamento
de 10,4 bilhdes de euros); motores diesel
(motores maritimos e geracdo de energia,
2,2 bilhdes de euros); turbos (compresso-
res, turbos e servicos, 1,1 bilhdo de euros);
e componentes (transmissoes especiais e
rolamentos, 430 milhdes de euros).

No setor de caminhdes é a segunda
maior fabricante na Europa Ocidental, com
68% de participacdo de mercado. No Les-
te Europeu, detém 11% do mercado, en-
quanto na Rassia é a maior fornecedora,
com 6% das vendas. No Oriente Médio, é
a segunda marca mais importante, com
8% de fatia de mercado. No resto do mun-

acompanhou toda a trajetéria da
Volkswagen  foi a revista que flagrou o
caminhdo protétipo Volkswagen, em edi-

¢do de 1980. :

do, seu share é de 7%

No segmento de veiculos comerciais,
sua linha de produtos inclui as familias
de caminhdes MAN TGX e MAN TGS,
para aplicacbes de longa distancia; MAN
TGA, para aplicagbes severas; MAN TGL
e MANTGM, para cargas leves e médias
em distribuicdo urbana; MAN CargoLine
para mercados emergentes na Asia, com
producdo na [ndia; e MAN &nibus urba-
nos e rodoviarios.

A MAN inaugurou uma unidade indus-
trial em Cracévia, na Polénia, em 2006. Na
China atua desde 1983 com o licencia-
mento da linha de caminhdes Steyr, uma
das primeiras empresas ocidentais a
operar no pafs.

"A aquisicdo da Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus é outro marco na nossa
estratégia de internacionalizagdo. Espe-
ramos fortalecer a posi¢do da companhia
com a VW e sua equipe”, afirmou Hakan
Samuelsson, presidente da MAN AG.
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AVolkswagen Caminhdes e Onibus tem
uma histdria relativamente curta, mas car-
regada de acontecimentos marcantes. Foi
no Brasil que se deu a primeira experién-
cia da marca com caminhdes e onibus.

Houve mais acertos do que erros. Foi
aqui que se construiu a marca, obra meri-
téria de gente brasileira  até porque os
alemdes da empresa pouco entendiam de
caminhdo. A bem da verdade houve no ini-
Cio, nos anos 80, uma contribuicdo alemd,
mas ela partiu da MAN, que colaborou no
desenvolvimento da cabine cara-chata.

Foi relevante também o episddio Auto-
latina, empresa que representou a fusdo
no Brasil e na Argentina de todas sas ope-
racOes (carros e caminhdes) da Volkswa-
gen e Ford. Eram anos dificeis nos balan-
¢os das duas empresas e um meio que se
achou para dar um breque na situagdo foi
a unido.

Na época do casamento, em 1993, Ford
e Volkswagen desenvolveram um chassi
de 6nibus em conjunto. Desfeita a fusdo, a
Ford descontinuou o negdcio de dnibus.

A montadora Volkswagen é marca vice-
lider em caminh@es e 6nibus, Em cami-
nhdes estd colada na Mercedes-Benz, o
que é um grande mérito para quem come-

¥olkswagen comegou em 1981 a fabricar canvnhées, cujo prototipo foi flagrado por Transporte Modermo em 1980

zou ha menos de 30 anos e enfrenta uma
das lideres mundiais no negdcio. Em 2007
a Volkswagen produziu 47 mil veicukos en-

Marca alema sobe no ranking

O mundo todo produziu em 2007 um to-
tal de 3.456.271 caminhdes, revelam da-
dos da Oica, entidade internacional que
reline as montadoras de veiculos. Foi uma
producdo 4,4% acima da realizada em 2006.
Aregido que mais cresceu foi a América do
Sul, liderada pelo Brasil. Foram 183.261
caminhdes, 25% a mais que em 2006.

Depois da América do Sul, a regido que
mais cresceu foi a Europa, com 15,6%. A
Asia teve uma expansdo de 12%. A Amé-
rica do Norte despencou 23%.

0 ano de 2008, no Brasil, apesar da crise
financeira mundial no Gltimo trimestre, foi
muito bom para quem lida com caminhdes.
Até novembro a produgdo havia atingido
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161.333 veiculos, 26% de crescimento so-
bra os 11 meses do ano anterior.

Ou seja, @ MAN fez um grande regé-
cio ao comprar a Volkswagen, até por-
que a Europa, onde esta concentrada sua
producdo had pouco para crescer. Aqui,
ao contrério, tem uma frcta velha que,
com pouco de estimulo de crédito e cres-
cimento econdmico, tem muito pcr ex-
pandir e renovar.

Com a compra da Volkswagen, a MAN
se tomou a sexta maior produtora com
132,5 mil unidades, atras apenas da Isuzu
(£78,5 mil), Daimler (438 9 rril), Volvo (210,4
mil), Hyundai (159,2 mil) e da indiana Tata,
com 157,8 mil caminh@es produzidos.

tre 6nibus e caminhdes, tinha (com seus
sistemistas) um total de 5 mil emprega-
dos e faturou 2 bilhdes de euros.

A marca VW tem uma linha de 40 ca-
minhdes das familias Constellation,
Delivery e Worker que cobrem o seg-
mento de 5,5 toneladas a 57 toneladas
de peso bruto total. Nos chassis de
onibus, batizados de Volksbus, tem as
versdes minibus, microdnibus, urbano
ou fretamento com motor dianteiro ou
traseiro, e interestadual ou fretamen-
to com motor traseiro.

Jd a MAN, que atua na Europa Ociden-
tal, Leste Europeu e Asia, tem diversificada
gama de veiculos comerciais — desde ca-
minhdes leves, médios e pesados das sé-
ries TGX, TGM, TGS e TGL, passando por
veiculos militares e chassis de onibus.
Tem ainda motores rodoviarios, ferrovia-
rios e geradores de energia, além de ei-
X0s e caixas de transferéncia.



