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E permitido falar
com os fornecedores, com os en
Isso é a Engenharia &

Antes de projetar o perto tudo o que o consumi- Volksbus, um chassi modei-
Volksbus, nossos en- dor queria ver num onibus. no de facil encarrocamentc,
genheiros foram ouvir de O resultado estd nas ruas: com a resisténcia e a funcic-



Visite o estande da Volkswagen na Expobus.

“com o motorista,
presdrios e com os passageiros.
imultdnea do Volksbus.

nalidade exigidas no dia-a-dia  de Engenharia Simultanea e

do transporte urbano. sucesso simultaneo nas prin- VOLKSWAGEN

. . S - Vocé conhece, vocé confia.
Volksbus. Projetado através  cipais cidades brasileiras.



" EVOLUCAOTECNOLOGICA

O COMBUSTIVEL DA CAIO HA 48 ANOS

A CAIO INVESTE ND CODNCZITO DO ONIBUS INTEGRAL COM SEL PROJETO 'RODOVIARIO
BETA" DESTINADO AQ MERCADO EXTERNO. E MAIS UMA ETAPA DA ABERTURA DE
FRONTEIRAS INICIADA COM C DESENVOLVIMENTO DO MODELO RODOVIARIO MONTERREY
NA JOINT VENTURE ESTABELECIDA NO MEXICO.

AS CONQUISTAS TECNOLOGICAS ACQUIRIDAS SAO REPASSADAS PARA TODA FAMILIA DE
PRODUTOS CAIO. EXEMPLOS DISSO ESTAC NO TRADICIONAL MICRO CAROLINA, AGORA
COM APRESENTACAC REESTILIZADA PARA LSO RODOVIARIO E ESCOLAR.

EVOLUIR TECNOLOGIKCAMENTE E O COMBUSTIVEL QUE MOVE A CAIO PARA SUPERAR
DESAFIOS, ALARGAF FRONTERAS E CONQUISTAR NOVOS CLIENTES E MERCADOS.
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GALERIA ESPECIAL Toda a historia da Grassi, a
industria brasileira pioneira na fabricagdo de carrocerias

SECOES

APRESENTACAO - Aterceira edigdo da maior feira
de onibus da América Latina bate todos os recordes anteriores e
reine 150 expositores. Os diretores Odair Locanto e Marcelo
Fontana contam como criaram a Expobus, uma mostra especi-
fica para o setor de onibus.

LANCAMENTOS Caio inova com monobloco Beta;

Marcopolo apresenta o novo Torino e o Paradiso Low Driver;
Mercedes-Benz e Mafersa mostram seus articulados com motor traseiro; Nielson muda
a linha urbana e exibe o Urbanus-95; Comil reestiliza linha Galleggiante e introduz
janelas coladas; Scania mostra o chassi urbano de piso baixo; Volvo estréia chassi
B10M na aplicagdo urbana; Ciferal mostra um novo intermuncipal € encarroga o
articulado Mafersa; a Thamco tem dois novos produtos, um micro, outro urbano;
Volkswagen amplia aplicagbes no micro 8.140; Ford/Engerauto criam um novo 6nibus
gscolar; JV mostra o Stilus na versdo fretamento e a Asia Motors, a Unica a trazer 6nibus
importado, exibe um micro para 17 lugares.

MAPA DA EXPOBUS'94 - Veja como encontrar nos pavilhtes Azul e
Vermelho a localizagdo dos expositores

GUIA DE EXPOSITORES - A relagdo dos expositores, seus langa-
mentos e suas linha de produtos

MUSEU DO ONIBUS Um total de 15 onibus antigos remetem os
visitantes as boas lembrangas das décadas passadas

IAA DE HANNOVER- As novidades em 0Onibus apresentadas na 552
edicdo da feira alemd

128
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A Série C-400 € a
prova de que a
Mercedes-Benz sabe
atender tanto as
necessidades dos
passageiros Juantc as dos frotistas.
Antes de mais nada, pds o pé na estrada
= foi ouvir as sugestdes dos préprias
cientes. O resultado estd ai. Aos pessa-
gziros a Série 0-400 oferece conformo e
mdxima segiranga e aos frct stas, o
melhor rezormo do mercado. Com novo
dssign e exn Juatro versdes, a Série 0-400
aoresenta os seguintes modelos: RSD e R
KSL, para loagas e médias distancias,
kS, para médias e curtas distincias e R,
para fretamento e curtas distincias.
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Um negdcio seguro.

A Mercedz=s-Benz incoerporou 7 inova-
¢Oes realmente signif:cativas, 3ntre
elas: parte frontal em vérias pegas de
fibra de vidro mais leves e chapeamen-
to latera. segmentado, que facilitam a
manuter ¢io. Central

elétrica localizada

numa partz mais alta

no veicu o para maior

proteg¢ao, suporte do

bagageiro nterno com-

posto per rega tnica

que elirrina rufdos.

Além disso a Série 0-400 estd equipada
com motcr turbocooler BR-400 mais
econdmice e rentdvel. Pense nisse na hora

de investir e aplique seu dinhe ro na
Série 0-400.

Maxima flexibilidade.

Outra grande vantagem da Sér e 0-400

sd0 as vdrias vz¢des de configLragdo do
saldo de passageiros: de
25 a 52 poltronas, toalete

N 25pagoso, comisseria com-

D.eta, ar-condiciomado e
Jorta-pacotes de Hcil
acesso. Assim todos
podem escolher o dnibus

sob medida pera as necessidades do

seu negocio.

TUDO VAI BEM NUM MERCEDES-BENZ.

Garantia e dobro para o frotista.

Os dnibus rosdovidrios da Série 0-202 ago-
ra tém garantia em dobro. Sdo 24 reses
ou 200.000 km para o trem de far;a e
12 meses ou 100.000 km para o ¥=iulo
total, o que primeiro ocorrer.

O seu concessiondrio Mercedes-Berz,
além disso, oferece também vantag2ns,
como acordo Je manutengdo terce rizada.
Fa¢a uma corsulta sem
COMPIomisso.
Credibilidade ¢ a segu-
ranga da marca devem
ser levadas em consi-
deracdo. Afina!, fazer
neggcios hucrativos é
um direito do frotista.

Da resu.tado.

Z+G GREY
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As melhores frotas de 6nibus e as montadoras de veiculos usam lonas Fras-le para
freios porque duram mais, sdo mais eficientes nas frenagens e tém a melhor relagio
custo/beneficio. E por isso que a qualidade dos produtos Fras-le é reconhecida no

Brasil e no exterior. Use Fras-le, porque frotista que faz as contas nio usa outra.



PonTo DE vISTA

O Brasil da as cartas

Viajar por cidades e estradas argentinas, chilenas e peruanas gue cortam
intermindveis planicies, ver a neve cobrir de branco o topo dos Andes,
enfrentar um dos mais inGspitos  deserto  do mundo, entre as terras do
Chile e Peru, bordejar por longos quildmetros a cordilheira, numa margem,
e 0 oceano Pacifico, na outra, é identificar em terras estrangeiras o
dinamismo da industria brasileira de 6nibus.

Os trés paises, juntos, compraram no periodo de 1984 a 1993, quase a

metade dos Onibus exportados pelo Brasil.
Chassis e carrocerias com a plaqueta made in
Brazil enfrentam, sem cerimdnias, o gelo das
cordilheiras e o calor sufocante do deserto de
Atacama, paisagem marrom onde a vegetagao
inexiste e a chuva teima em nao se fazer
presente.

Nesta edicao especial de Techibus que mos-

tra a industria brasileira de Onibus presente a

Expobus’94, a reportagem realizada a partir

- de uma viagem entre o Brasil e 0 Peru a bordo

de dois Onibus brasileiros pbdde constatar,

com orgulho, o resultado do trabalho de todos

e aqueles que se dedicam, com esmero, a pro-
ducdo de Onibus.

E gratificante verificar num mercado aberto
como o chileno que a maioria dos 6nibus é de procedéncia brasileira. E uma
questdo de competéncia do setor, pois, além de prego, & preciso oferecer
ao comprador qualidade de produto e assisténcia técnica. Este trio de
qualificagdes garante 0 sucesso do Gnibus brasileiro.

A industria brasileira de 6nibus estd cada vez mais madura. Prova disso
¢ que expande com vigor sua fatia de exportagdes no conjunto da
producdo. Neste 1994, particularmente, 0 mercado externo esta superan-
do, em quantidade, as vendas realizadas no mercado nacional.

0O editor
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Publicacoes
sobre Onibus

A industria de 6nibus urbanos e
rodoviarios do Brasil me interessa. Eu
gostaria de ter informacgdes e exem-
plares de revistas brasileiras
especializadas no setor.

Gregory Hyser,
Minneapolis, Estados Unidos

A Technibus é a dnica revista brasi-
leira de circulagdo nacional voltada
exclusivamente para o setor de oni-
bus.

Intercambio
de informacgoes

Solicito que publiguem meu endere-
o para troca de informacgGes e mate-

CarTas

Ingressos
para Expobus'94

Fiquei sabendo por andncios na im-
prensa sobre a realizagdo da
Expobus'94. Gostaria de saber como
PSSO adquirir ingressos ou convites
para a feira.

Carlos Batista,
Séo Paulo, SP

A Expobus'94 nao é aberta ao publi-
co. Os interessados poderdo ingressar
na feira mediante apresentacdo de
convite.

Fotos de
onibus

Desejo parabenizar a equipe da re-
vista pelas informagdes importantes
sobre 0 transporte coletivo das cida-
des brasileiras e as belas fotos de
fnibus publicadas.

Aproveito a oportunidade para pedir
a divulgacdo do meu endereco para o
intercdmbio de informagdes sobre dni-
bus.

Marcio Miguel,

Praca Marechal Deodoro, 160,
Santa Cecilia 01150-010,

Sao Paulo, SP

Cartas para: TECHNIBUS Editora Ltda., Av.
Marqués de Sdo Vicente, 10 CEP 01139 -000
Sdo Paulo  SP. Por razbes de espago ou
clareza, as cartas podem ser publicadas resu-
midamente

rial sobre dnibus.

Fernando Araljo Machado
Rua Bolivar, 150, Ap. 801
Copacabana 22061-020,

Rio de Janeiro, RJ

CAFETEIRA OU TERMICA
COMPACT
Capacidade: 6,5 litros

GELADEIRA ELETRICA RODOBAR
Capacidades: 37, 49, 53 e 74 litros

INSTALE GELADEIRA ELETRICA RODOBAR,
CAFETEIRA E TERMICA COMPACT NOS SEUS_
VEICULOS. DEIXE A GARANTIA DA SATISFACAC Compac

DOS SEUS CLIENTES POR NOSSA CONTA. CONFORTO A BORDO

Revendedores RECIFE-Marcopolo Distribuidora de Pegas - Fone: (081) 471-1733 @ SAO PAULO Marcopolo Distribuidora de Pecas  Fone: (011) 954-9499 e RIO DE JANEIRO Marcopolo Distribuidora de Pegas
Fone: (021) 290-7582 - SALVADOR Nordeste Onibus e Pecas Ltda. Fone :(071) 2550550 ® MANAUS Porto Novo Com. Repres. Ltda. - Fone (092) 644-4342 @ BELEM Marconorte Com. Repres. Lida. - Fone: (091)
229-4342 @ BELO HORIZONTE Marcobus Com. Repres. Lida. Fone (031) 443-1542 @ CAMPO GRANDE Mapel Mato Grosso Pegas Ltda. Fone: (087) 382-3500 @ CUIABA Mapel Mato Grosso Pegas Ltda. Fone
(065) 627-4285 @ PELOTAS Ancar Com. Repres. Ltda. Fone: (0532) 28-2865 ® CARIACICA Repegas Ill Ltda. - Fone: (027) 226-8622 @ PRESIDENTE PRUDENTE Carbus Com. Repres. Ltda. - Fone: (0182) 21-5177 @
FLORIANOPOLIS Carmar Onibus e Pegas Ltda. - Fone: (0482) 48-1011 @ LONDRINA Rocco-Pecas e Acessorios Lida. - Fone: (0432) 30-5050 ® CASCAVEL Sulbrave Sul Brasileira de Veiculos e Pegas Lida. - Fone:
(0452) 23-2493 @ PORTO VELHO Rodomargo Pegas e Acessorio Ltda. - Fone: (069) 225-1556 @ FORTALEZA Ferrari Com. Repres. Lida. - Fone: (085) 244-2888 @ GOIANIA Carpec Carrocerias e Pegas Ltda. - Fone
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FABRICA: R. Oscar Schneider, 399 - Panambi - RS - Fone (055) 375.1096 - Fax (055) 375.1583

ESCRITORIO EM SAO PAULO: Av. Esperanga, 211A - Sala 05 - Guarulhos - SP - Telefax: (011) 961-3663



Melhor que um leasing, s6 mesmo um leasing no lugar certo.

(] Ampliesuafrotacom as vantagens do

Leasing Safra: menor necessidade de
capital, beneficios fiscais, opcao de compra.
Evocé pode até usar o délarcomo indexador.
No Safra vocé conta com experiéncia,
com operacdes rapidas e seguras e com
excelentes taxas. Consulte o gerente em uma
das agéncias do Banco Safra.

Safra Leasing
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Qual o futuro da Autolatina?

E inevitavel o divorcio da Volkswagen
e Ford no casamento que as uniu em
torno da Autolatina. A unido ocorreu
numa época em que nao havia liberda-
de de importag¢do. O Brasil vivia num
casulo, totalmente infenso a concor-
réncia externa.

A unido germano-americana foi boa
enquanto durou: as empresas reduzi-
ram a metade seu efetivo de pessoal;
a produtividade aumentou, houve ga-
nhos de escala, enfim, o regime de
comunhao de bens foi produtivo.

E certo que a unido trouxe muitas
discordias, de resto normal em se
tratando de duas culturas francamen-
te opostas. Mas as picuinhas nunca
foram trazidas a publico.

Exatamente dia 12 de setembro, 86
meses depois do casamento, ocorrido
em 12 de julho de 1987, era noticiada
a decisdo de se por fim aos projetos
de veiculos hibridos. A noticia foi

reveladora: afinal, a unido ndo ocorreu
justamente para dividir custos de de-
senvolvimento?

A publicagdo Autadata informa que
a separacao foi ordem superior, ema-
nada das matrizes. Ford, GM e Chrysler
estao trabalhando em conjunto com a
Nasa no desenvolvimento da chamada
‘tecnologia fina" para a indistria
automotiva. Ainda de acordo com a
publicacdo, GM e Chrysler se opuse-
ram a qualquer transferéncia de con-
quista tecnoldgica gerada pelo grupo
para a Divisdo Ford da Autolatina "te-
mendo a sua absorgdo pela Divisdo
Volkswagen".

Seja como for, 0 descasamento pa-
rece estar certo. A questido é como
serd a partilha dos bens.

Hé alguns cendrios para a area de
caminhdes e onibus:

e 2 fabrica no bairro paulistano do
Ipiranga onde sd@o montados as Oni-

Qualidade e
Evoluciao

O futuro visto de frente
nas versdes rodovidria,
intermunicipal, micro e leito

bLs e caminhdes ficaria en poder da
neva Ford. "Afina), tode 2> processo
pradutivo e de =quipaneitos t8m o
padrao Ford', diz uma fonte.

e a fabrica ficeria conso uma unida-
d= autdnoma, Adtolatira, e montaria
veiculos para arabas rmarsas.

A fabrica Aukclatina de caminhdes
e Gnibus é um 2xemplo de €ficiéncia e
racionalidade. E consid2rada uma das
mais eficientes e enxutas do mundo.

Qualquer quz seja 0 caminho, o
fato & que dags para f-ente parece
certo que novos procuzos serio
cesacelerados.

Nesta desaceleragdo esta o chassi
com motor t-eseiro Autolatina, emr
gestacdo ha poico mais ce um ano
a fase atual 3 de sonsu'tas aos
ancarrogadores dentro do conceito de
angenharia sim.itanea "0s planos se-
-80 revisados. Afinal, com o desca-
3amento, o0 vcdume e irvestimento
de cada nao <erd mais civicido em
dois", segreda uma fomte com acesso
a0s altos escalbes das duas marcas

EM OFF

Banco Urbano
modelo BF-93 - Chile

Banco Rodovisrio
modelo BF-94

Assentos em poliuretano moldado, anti-chama, com regulagem de avanco e
retrocesso, revestidos em couro, tecido ou courvin reforcado.

Encosto reclindvel com movimentos suaves e silencioso, através de molas a gés,
possibilitando infinitas posi¢es.

Apoia-bragos laterais e central, escamotedveis ou fixos.

Apoia-pés individuais, regulaveis ou fixos.

Apoia-cabeca reguldvel, com luz de leitura, som individual, n? da poltrona,
chamada rodomoca. Banco Urban
modelo BF-93 - R
Opcionais:Mesinha no encosto, acabamento traseiro em polipropileno, porta
revista individual, pontos para ligar video, som, TV, cinto de seguranca 3 pontos,
estojo multiuso e cinzeiros na parte frontal inferior do assento ou nas
extremidades dos bracos laterais.

Incustria € Cemércio Lide.

RUA PINTO CA LUZ, 518 CEP @5276-119 VILA CIVA- SAO PAULO
TELS.: (011) 916.8650/7430 FONE/FAX: (011)271.2528 FAX: (C11)910.56¢
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Ormeno lanca o Latin Pass

O combate ao terror esta trazendo
de volta os turistas ao Peru. De janeiro
a julho deste ano foram recebidos 300
mil estrangeiros, 200 mil mais que em
igual periodo do ano passado. Para
1996 sdo esperados um milhdao de
turistas no pais celebrizado pelas rui-
nas de Machu Picchu, em Cuzco, cida-
de fundada no século XI pelos incas.
De olho neste mercado, a Expreso
Internacional Ormefo, que acaba de

comprar 20 Paradiso high deck com
55 poltronas (foto) estd criando o Latin
Pass, uma franquia para o turista
europeu ou americano viajar pela Amé-
rica do Sul. “Vamos vender nossos
servigos nas agéncias internacionais”
antecipa Luis Joaquin Ormefio Malione,
diretor Administrativo da empresa. "Ja
que seremos transportadores no ano
2000, temos que pensar grande e es-
tar de olho neste fildo".

Um tinel sob os Andes

Os ministérios de Obras Pablicas do
Chile e da Argentina iniciaram os estu-
dos técnicos para construir um tanel
de 22 km de extensdo sob a cordilhei-
ra dos Andes. Os
frabalhos deverdo
gstar concluidos
em meados do
ano que vem, afir-
mou Carlos Mora
Prandel, chefe da
Unidade Técnica
do Ministério de
Transportes Ter-
restres chileno.

Tanto o gover-
no chileno como
0 argentino estao
interessados em encontrar uma alter-
nativa para reduzir os frequentes pro-
blemas do fechamento do trafego no
atual tragado da cordilheira causado
pela neve nos meses do inverno.

Uma das alternativas em estudo é

construir uma ferrovia subterrinea.
"Terilamos uma ferrovia eletrificada que
transportaria os caminhdes em cima
de gondolas, no sistema piggy-back,
disse Prandel.

O Chile & um
dos grandes
mercados de
produtos indus-
trializados do
Brasil. No caso
de Onibus, é o
maior compra-
dor mundial - de
1984 a 1993, o
Chile absorveu
36% da expor-
tacdo brasileira
de Onibus. Estes Onibus chegam ao
Chile através da cordilheira. Quando
este trajeto de 300 km estd interrom-
pido, a alternativa para a exportagao
brasileira custa 2 mil km a mais, via
Bariloche.

Foto: Edu Meilo

Agora, falta 6nibus

Os estoques de oOnibus nos pétios
das montadoras estdo praticamente
zerados. "Até dia 15 de agosto o mer-
cado estava frio. A partir dai, agueceu,
g, agora, estamos sem produto”, dizia
no inicio de setembro uma fonte liga-
da a divisdo de Onibus da Volkswagen.
"0 pior € que cortamos a producado e,
agora, so a partir de novembro pode-
remos recalibrar para um novo pata-
mar”, disse.

As encarrogadoras, que operavam
em ritmo recessivo, também aquece-
ram sua linha de montagem. A Nielson,
de Joimville, que havia cortado 400
empregados ha algum tempo, acaba
de recontratar cerca de 500 pessoas.

Fontes do setor fembram que dificil-
mente as vendas internas devem su-
perar 10 mil unidades, nimero que se
confirmado ficaria abaixo do volume
do ano passado (11.320 dnibus).

Ainda que o mercado esteja com-
prador, impulsionado pelo Plano Real,
dificilmente sera possive! atender a
demanda. “Em 1992 e 1993 tivemos
bons volumes porque o mercado de
caminhdes estava desaquecido, o que
nao ocorre em 1994". De fato. De
janeiro a agosto foram vendidos inter-
namente um total de 32.185 veiculos
de cargas, 34% a mais que em igual
periodo do ano passado.

Saida para o Pacifico

Na area de transporte, uma das pla-
taformas do candidato a presidéncia
da Republica Fernando Henrique Car-
doso é promover a ligagdo do Brasil
com o0 oceano Pacifico, por rodovia,
via Acre, até Lima, no Peru. Em se-
tembro, o vice-ministro peruano Juan
Castilla Meza (foto) declarou que o
governo do seu pais também estd
empenhado nessa obra.

TECHNIBUS
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Ford/Engerauto B 12000 Escolar

Novidades
em cima da hora

Marcovolo Paradiso GV 1450 8x2 Low Driver

Nem sempre & possivel mostrar todas as
novidades de uma feira como é a Expobus'94,
neste ano com uma ampla variedade de 15
montadoras e encarrogadoras. Por vezes sdo
novidades guardadas a sete chaves, em segre-
do, que ndo podem ser reveladas; outras ve-
Zes, 0 que ocorre com muita frequéncia, o
onibus. sé fica pronto em cima da hora.

Seja como for, a equipe de Technibus se
esforcou para apresentar as novidades da
Expobus'94 nesta edicdo. A edi¢do normat foi
fechada para cumprir o ritual do processo
industrial impressdao, mas, intencionalmente,
foi deixada uma pdgina da se¢do Panorama
para publicar os Onibus de ultima hora.

E o caso, por exemplo, do Marcopolo
Paradiso GV 1450 Low Driver, sobre chassi &
K113 TL, que inaugura duas boas novidades:

Articulado Mercedes-Beaz 0 400 UPA quatro eixos, um 8x2 na linguagem técnica, na
configuracdo Low Driver {0 motorista sob o
saldo de passageiros). O veiculo, de 14 m foi
-~ feito para a La Estrella, empresa de Buenos

- Aires, Argentina.

Ainda durante a montagem da Expobus'94,
dia 21 de setembro, as vésperas da feira, outro
langamento fotografado em cima da hora, du-
rante @ montagem dos estandes, foi o articula-
do 0 400 UPA, da Mercedes-Benz (mais deta-
lhes na pagina 39).

Outro articulado, pronto as vésperas da
Expobus'94, o B10M articulado, também inte-
gra o elenco das novidades da mostra. E a
primeira vez que a Volvo coloca o modelo
B10M numa versdo urbana (outros detalhes,
ver pagina 49)

No campo dos 6nibus especiais, a novidade

~__ & 0 escolar B12000, da Ford, com carroceria

Engerauto. Foi mantido o para-brisa do cami-

Chassi '/olvo B10M nhdo, o itinerdrio esta integrado na carroceria
g, através de vidro lateral, buscou-se ampliar a

visdo do motorista. *
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0 CONFORTO GANHA VISTA PANORAMICA

Para ampliar as opgées de modsos rodoviar cs
especiais destinados ao mercadc de expo~ag3o,
foram projetados os nov 3s 6nious da sesie
MARCOPOLO PARADISO GV 1450 Low Dr ver. na1:
versoes 3 e 4 eixos.

O novo Overdeck Low Driver aprs.&1ta oo Maior
novidade a colocagdo dos passagziros em todo o
sal@o superior, com 252C¢0s inferncs maio s € mais
livres, baixos niveis ds mudo e aprevsitame-ic wotal
da visibilidade.

Para o motorista e auxi iar, foi reservaads uma = abina

o exclusiva sob 0 salCo Cos passageln s,
proporcionando cordizZes ideais de maxira
conforto e seguranga, aldm de ofersce: iters
opcionais que complemantam a sctisticagdc co
veiculo.

Novo MARCOPOLO PARADISO GV 1420 LD & x2 du
3 x 2. O melhor da viagcem é a vista par >rémica.
w A
u
o
-
- - -
A L T \—- -
P
\\/ e
\ FIMEI LD
A .
=7 Em exposigGo no star d Jacapalo, da EXPOBUS,

.. "560 Paulo, de 26 de s2te Thio 0 02 de outubrof94, .. L
o T e i TR e o Y Yt Bl
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PANORAMA

As obras de duplicagao da Fernao Dias

A rodovia Ferndo Dias, de 563 km, 90
km no lado paulista (foto) e 473 km no
lado mineiro, apds quatro décadas de
inaugurada esta sendo duplicada. A pre-
visdo é que antes do ano 2000 toda a

A Viagao 1001 reconguistou na justica
0 direito de fazer parada técnica da Ro-
dovidria Novo Rio depois de alguns dias
de suspensao por efeito de uma liminar.

O brasileiro Oswaldo Tuacek, de Pie-
dade, interior paulista, estreou com o pé
direito na Volvo do Peru, onde esta ha
um ano. Depois de quatro anos convi-
vendo com vendas de 700 veiculos por
ano, vamos chegar a 1.200 em 1994",
disse. Do volume total, 200 unidades
sdo dnibus, 140 deles B7, suecos, mon-
tados em Lima; outros 60 sdo chassis
montados na Volvo do Brasil.

A Danval S.A Inddstria e Comércio,
fabricante de painel de destino eletroni-
co, campainhas e outros produtos elé-
tricos-eletrdnicos para 6nibus, comple-
tou 40 anos de existéncia em setembro.

A Tusa, empresa urbana do grupo
Constantino comprou 25 carrocerias City
Bus. E a estréia da JV Indistria e
Comércio na capital paulista.
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extensdo da estrada ja esteja
com duas pistas.

Do lado paulista,na primei-

ra fase, serdo duplicados 52
km da Dutra até a rodovia
D.Pedro |, regido de Atibaia.
Os 52 km foram divididos
em seis trechos. Os de mai-
or grau de dificuldade de
construgdo estdo em areas
montanhosas ou com forte
ocupacdo de solo.

A primeira fase de dupli-
cacdo, em Sdo Paulo, deverd estar con-
cluida em dois anos.

A Ferndo Dias é uma rodovia com
predominio de Minas, onde estdo 473
km, 84% do total. Na primeira etapa,

A Cummins Brasil traz pela primeira
vez ao Brasil e mostra na Expobus'94
- 0 motor a gas natural comprimido 6BT
AA 5.9 de 197 cv. O engenho foi desen-
volvido em Columbus, no estado de
Indiana, EUA, onde a empresa esta
sediada.

Contratada a continuidade das obras
de duplicacdo do corredor exclusivo de
dnibus Amorgiras, em Campinas, SP. O
custo total da obra é calculado em US$
6 milhdes.

Boi na linha das primeiras concorrén-
cias em 20 anos no setor rodoviario de
passageiros: das trés licitagdes langadas,
uma foi cancelada (linhas curtas na re-
gido de Brasilia) e outras duas - interes-
taduais e internacionais foram adiadas.

A Avel, revendedor de 6nibus VW de
Sao Paulo, abriu dois novos clientes, a
Viagdo Pirajugara, de Embu, SP (10
chassis) e a EPT, empresa p(blica de
Santo André, que comprou outros sete
chassis YW16.18 CO.

217 km serdo duplicados . Um total de 9
lotes (em poder de 5 empreiteiras) ja
estavam em em obras. O trecho mais
dificil de ser construido é o da Serra das
Farofas, proximidades de Igarapé.

O custo total da duplicagdo dos 537
km da Ferndo Dias estd estimado em
US$ 1 bilhdo.

Um total de 27 municipios dos dois
estados serdo beneficiados diretamente
com a duplicagdo da Ferndo Dias, uma
estrada que escoa cerca de 3 milhdes de
toneladas de produtos agricolas por ano.
A estrada também movimenta 20% da
produgdo industrial de Minas e S. Paulo.

De nada adianta melhorar a estrada se
ndo houver postos de pesagem para
garantir a conservagao da estrada. Es-
tdo previstas trés balangas, duas em
Minas Gerais - no km 633, Nepomuceno
e km 788, em Pouso Alegre - e uma no
trecho paulista, km 58,1.

Com a inflagdo contida, o Peru esta
atravessando um periodo de reativagdo
econdmica. Tanto assim que neste ano
serda 0 segundo maicr mercado da Amé-
rica Latina para os Gnibus e caminhdes
fabricados pela Scania do Brasil.

Com quatro décadas de existéncia, a
Carrocerias Morillas, instalada em
Trujillo, Peru, estreou na exportagdo com
20 unidades vendidas ao Equador, disse
a Technibus o diretor Financeirc da em-
presa, Pedro Rios Reina. A Morillas,
com 170 funciondrios, produz mensal-
mente 30 carrocerias, a maioria do tipo
rodoviario, ta chamada interprovincial.

Os concessionarios Volkswagen de
gnibus e caminhdes realizam nos dias
26 e 27 de outubro em Sdo Paulo o V
Congresso Acav sobre o tema 'Etica e
Profissionalismo”. A Avac € a associa-
¢ao que relne os revendedores de vei-
culos comerciais da marca.

|
No setor interestadual, além das 20
linhas anunciadas, mais uma ligacao,

entre Cuiaba, MT, e Brasilia, DF, foi
incluida.

CURTAS



Insprado no sucesso de langament dos rodovidrios da
Geracao V, o novo utban> MARCORZLD TORNO GV
transmite a mesma perfomance de desempenho, concrto
e seguranca. As ncvidades apresen—=cas sco a sirfese de
profundas pesquisas, ccm todas as orengdes voltcdas para
satis‘azer operadorss € passcgeiros.

Com maior drea ervidrcgada, © novo TORINO GY tem perfil
aerodinédm co mais afroente, traduznds a venguarda do
apelo visucl. Atendencc normas infesnacionais, ¢
MARCOPOLO encontrou solugdes progrias pora ¢ fxagdd
das poltronas, melhorando sua anccragem. A elevagdc da
altura interna do saldo fecilita a circ 13380 e renovagac do
ar. Enfre os opconds, diversos ftens sxram aperfeicoadcs,
como a luz de freio elewada na frasei a (breok light) & ncvas
versdes de polfronas.

Caracteristicas dimensionais externcs = intemas do veicuo
corespondem &s nomes brcsileiras -¢ CONMETRO e R2é

( Economic European Community ). E sua produgdo
fambém vird nas versdes. Arficulado, Barticulado, Ligeinnno,
5 Portas, Trelebus, Low Endry, Low Floc 2 Especiais, além do
modelo Standard.

Novo MARCOPOLO "ORIFD GV. O &r bus pcra 0s NCVos
caminhos do fransparte rbano.

A EVOLUCAO URBANA
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. Em exXposicao no stand Marcopoloda EXPOBUS,
* §Go Paulo, de 26 de setembro a 02 de outubio/94.



TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

O liberal e o estatal

Fernando Henrique prega a desregulamentagdo e Lula defende o fortalecimento

PMDB, PSDB e PT ndo perdem uma
ocasido nesta disputa eleitoral para acen-
tuar suas diferengas em publico e des-
merecer as propostas dos concorrentes.
A drea do transporte rodoviario, contu-
do, ficou de fora do tiroteio. Os trés
candidatos que aparecem nos primeiros
lugares das pesquisas, Fernando
Henrique Cardoso, Luis Igndcio Lula da
Silva e Orestes Quércia (este Gltimo em-
parelhado com Enéas Carneiro, do
Prona, e Leonel Brizola, do PDT) fazem o
mesmo diagndstico e propdem solugdes
muito semelhantes para o setor.

Fernando Henrique, Quércia e Lula en-

Surpre-

endente foi

0 modera-

do candi-

dato  do

PSDB, Fernando Henrique Cardoso, que
usou de uma retérica agressiva para de-
finir sua atuagdo na abertura do se-
tor da rodovidria de passageiros. "Meu
governo ndo vai tolerar reservas de
mercado nesse setor e nem a formagao
de cartéis", afirmou o candidato, acres-
centando que ‘procurara desre-
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das empresas publicas e o subsidio

viaram para Technibus respostas a um
questiondrio que foi encaminhado aos
candidatos. Nao houve respostas de Bri-
zola e Esperidido Amin (PPR), e Enéas
Carneiro tem por norma jamais atender
a solicitagdes da imprensa. Vale ressal-
tar que Lula limitou-se a enviar copia do
seu programa de governo referente a
transporte, ignorando as perguntas.
Em linhas gerais, os trés candidatos
pretendem aprofundar a abertura do se-
tor rodovidrio de passageiros (linhas in-
terestaduais e internacionais) incentivan-
do as licitagdes, auxiliando as prefeitu-
ras para a realizagdo de obras de trans-

gulamentar, no que for possivel, o trans-
porte de passageiros’.

Sao palavras muito mais fortes do que
as usadas por Lula, que limitou-se a
colocar que v& com preocupagao a exis-
téncia de uma atuagdo carteirizada das
empresas do setor. Quércia diz que pre-
tende dialogar com empresas e usué-
rios para intensificar o processo de aber-
tura do setor.

Se Fernando Henrique foi forte na re-
torica, ele pouco se aventurou em pro-
por solugles especificas para os pro-

porte coletivo urbano, estudando forma
de baratear os pregos de insumos basi-
cos que influem nas tarifas de oOnibus,
em substituicdo ao dleo diesel.

Contudo, todos garantem prioridade
a construgdo de hidrovias e & recupera-
¢d0 da malha rodovidria federal dentro
do setor de transportes. Para as ques-
tGes envolvendo diretamente a industria
e as empresas usudrias de Onibus, o
que existe é muita prudéncia e o cuida-
do em ndo assumir metas quantitativas
ou s6 comprometer com projetos espe-
cificos. Agora, ponto a ponto, as pro-
postas dos trés candidatos:

blemas da drea. "Vou manter, ampliar e
aperfeicoar o vale-transporte’, afirma,
sem explicar como pretende isso. "Meu
governo estard disposto a efetuar as
adaptacOes necessarias para a otimi-
zagdo das linhas de financiamento da
Finame', diz, respondendo a pergunta
sobre formas de acelerar a renovagao da
frota através do financiamento oficial,
sem se atrever a explicar de que modo
se dard a otimizagao.

0 candidato do PSDB pretende ainda
manter a continuidade das ag0es inicia-



das pelo presidente ftamar Franco. Des-
ta maneira, ele vai tocar a privatizagdo
das estradas e de empresas ainda esta-
tais, como a RFFSA, e.analisar as suges-
tdes apresentadas por uma comissdo
presidencial para o barateamento do pre-
¢o de insumos basicos para o transpor-
te coletivo urbano. Entre estas propos-
tas, estdo a "eliminacdo das gratuidades
desnecessarias, a eliminagdo do ICMS
sobre 0 dleo diesel' e 0 "acompanha-
mento da produgdo de insumos indus-
trializados como pneus e carrocerias de
Onibus".

0 candidato do PSDB se arrisca ape-
nas a fazer uma promessa quantitativa,
relativa & matriz energética. Fernando
Henrique tem como meta conseguir 10%
para a participagdo do gas natural na
matriz energética do pais até 0 ano 2000,
com 0 concurso da iniciativa privada.
Atualmente, a participagao do gés natu-
ral é apenas de 2%. Com este aumento,
sera possivel converter a frota de Oni-
bus urbanos das principais cidades do
¢leo diesel para gas natural em pouco
tempo.

0 candidato

do PT, Luis

Inacio Lula da

Silva, é 0 que

mais  acerta

para uma politica de cooperagdo com as
prefeituras para o desenvolvimento de
projetos de transporte coletivo urbano.
Em seu programa de governo, Lula pro-
mete abrir as cofres da Unido para as
prefeituras que priorizem em seus in-

vestimentos "a utilizagdo

do sistema vidrio para o

transporte coletivo e rede

de calgadas, planos de
descentralizagao urbana

no sentido de reduzir a necessidade de
deslocamento da populagao e expansdo
do transporte ferrovidrio e metroviario
vinculado & integragdo com o sistema
de Onibus'. Segundo o candidato, além
do apoio financeiro, serd garantida a as-
sessoria técnica do governo federal.

0 transporte urbano, alids, é a princi-
pal meta de Lula na drea de transporte,
ganhando muito mais atengdo do can-
didato do que o transporte rodovidrio,
por exemplo. Lula chega a prometer o
gstabelecimento de subsidios para as
empresas de transporte coletivo munici-
pais, nos moldes da antiga CMTC em
Sdo Paulo. "0 governo federal desenvol-
verd mecanismos para o fortalecimento
de empresas pablicas nos municipios
gue demonstrarem bons niveis de efici-
éncia e participacdo dos trabalhadores e
usudrios’, afirma seu programa de go-
Verno.

Lula quer ainda discutir diretamente
com as prefeituras as formas de reduzir
0 custo dos insumos que pesam sobre
a planilha de custos da tarifa urbana,
envolvendo, obviamente, 0s empresa-
rios do setor, os trabalhadores e 0s usu-
arios na discussdo. Estas discussoes
deverdoacontecer no Congresso Nacio-
nal de Transportes Urbanos, cuja cria-
¢d0 ja foi proposta pela comissdo que
Itamar criou para estudar os problemas
na drea.

Tl

0 candidato do

PMDB, Orestes Quércia,

fiel ao seu estilo "toca-

dor de obras', recorre

sem parar a lembranga

de obras que fez durante seu mandato

de governador de Sdo Paulo (1987-91)

ao responder a-perguntas sobre suas

metas no setor. Ele lembra as centenas

de terminais rodovidrios de passageiros

que espalhou pelo interior do estado, o

prolongamento da linha Norte-Sul do

metrd em Sdo Paulo (que, por sinal, ain-

da ndo foi inaugurado) e da linha paulista
e a construcdo de rodovias.

Em relagdo ao aumento da utilizagdo
do gas natural na matriz energética para
10%, fundamental para permitir a subs-
tituicdo do 6leo diesel nos Onibus urba-
nos &, assim, baratear um dos insumos
basicos para a composi¢do do prego da
tarifa urbana, Quércia é ambicioso: ele
pretende realizar a meta ainda em seu
governo. Além disso, Quércia se propde
a investir US$ 6 bilhGes anuais (US$ 24
bilhdes durante todo o seu governo para
aumentar a produgado nacional de petro-
leo. Isto representa o dobro do que é in-
vestido hoje. O candidato ndo deixa pis-
tas sobre como isso seria conseguido.

Mas ¢ falando do vale-transporte que
Quércia consegue chegar ao ponto mé-
ximo de generalidade. "Acho que o vale-
transporte é importante para a popula-
¢do de baixa renda. Vamos estimular e
aperfeigoar este sistema’, limitou-se a
dizer, quando perguntado se teria uma
politica de governo especifica para o
vale-transporte.

TECHNIBUS
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Pioneira no Brasil e no mundo, a Firestone cric 4 a bolsa para
suspensoes a - ha mais de meio século.

Novos processcs e técnicas em consiante desenvolvimantc
asseguram a -iossa qualidade e a satisfacio de nossos
clientes, o que -10s confere a posigao dz o "O YUMERO UM

do mercado.

Modernize sue. suspenséo a ar com bolsas Firestone, que
oferece a linha mais completa do mercado, maior segurance.
conforto e economia.

World’'s Number 1 &=
Air Spring. &

F R=STONE INDUSTRIAL PRODUCTS COMPANY



Linha de montagem na fabrica de Campinas

]

MERCEDES-BENZ DO BRASIL

A marca das 300 mil estrelas

A Mercedes-Benz completou 300 mil dnibus produzidos no pais.
De cada 100 6nibus brasileiros, 85 sdo da marca da estrela

No final de 1956, as margens da Via
Anchieta, em Sdo Bernardo do Campo,
ABC paulista, numa fabrica de 24 mil m?
construidos em area total de 324,4 mil
m2, nascia o primeiro chassi de 6nibus
com a marca da estrela de trés pontas.
Era um 0-312, frente bicuda de cami-
nhao.

Agora, 38 anos depois, em duas fa-
bricas com o total de 717 mil m?
construidos em terrenos que medem 3,28
milhdes de m? a Mercedes-Benz
do Brasil comemora a marca de 300 mil
dnibus produzidos.

No ABC paulista foram montados
chassis e monoblocos até 1978, quan
do a producdo dos Onibus integrais
(monoblocos) foi transferida para Cam-
pinas, SP, numa drea de 223 mil m?

construidos e 2,28 milhGes de m? to-
tais. Segundo a empresa, € a maior e
mais moderna fabrica de 6nibus do mun-
do ocidental.

0s nameros exibidos pela Mercedes
sdo0 majestosos. Nestes 38 anos, a par-
ticipagdo da marca na produgdo bra-
sileira de 6nibus foi de 85,8% A con-
corréncia ficou com 14,2%. Nas vendas
internas, a marca da estrela teve 85,9%
do mercado e, nas exportagtes de Oni-
bus, sua contribuicao, em unidades, foi
de 86,6%

Com efeito, as exportagdes da
Mercedes vém crescendo de importan-
cia. De 1956 a junho deste ano, as ven-
das externas de Onibus representaram
20,9% da producdo. Neste periodo fo-
ram exportados 62.457 unidades entre

chassis, monoblocos e plataformas. No
ranking dos paises compradores, 0s 15
maiores absorveram 56.803 Onibus,
90,95% do total. Os cinco maiores im-
portadores (pela ordem, Chile, Indonésia,
Nigéria, Argentina e México) receberam
42.753 unidades, ou 68,45%.

A evolugdo participativa das exporta-
¢Oes na produgdo da Mercedes brasilei-
ra tem sido metedrica. Na década de 50
foi zero, nos anos 60 0 mercado externo
participou com 12,5%, no pico, & na
década de 70 subiu para 13,5%. Nos
anos 80, as vendas externas representa-
ram 30,9% dos 6nibus comercializados
no nivel méximo. Na década de 90, até
ano passado, o pico estava em 37%. De
janeiro a julho de 1994 os ndmeros es-
tdo particularmente impressionantes: a

TECHNIBUS
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O primeiro monobloco fabricado em 1958, em Sdo Bernardo do Campo

marca produziu 7.872 unidades, vendeu
no mercado interno 3.539 onibus e ex-
portou 4.680. Ou seja, a exportacdo re-
presentou 59,5% da produgao.

Da produgao acumulada de onibus
pela Mercedes até julho de 1994, o chas-
si é 0 campedo: representou 73,5%. Nas
vendas domésticas, significou 73,1% do
total e, nas exportagGes da fabrica, o
chassi contribuiu com 75,5%.

A entrada, em 1993, da Autolatina -
Ford e Volkswagen no maior mercado
da Mercedes (chassis de dnibus) provo-
cou alguns abalos: naguele ano a parti-
cipagdo da marca da estrela nas vendas
internas foi de 71,8% - em 1992 repre-
sentou 83,2% e, em 1991, 812%. A
Autolatina, sobretudo a Volkswagen,
abocanhou um bom naco da Mercedes.

A Mercedes, no entanto, reagiu com
firmeza: apés langar o chassi 1618, para
enfrentar 0s novos concorrentes, adi-
cionou um novo produto, o OF 1620.

Estes dois produtos integram o cha-
mado programa Década de 90, a¢ao pos-
sivel gracas a elevagio da unidade brasi-
leira & condigdo de centro mundial de
desenvolvimento de chassi da marca.

Em outras palavras: transferiu-se da
Alemanha para o Brasil a competéncia
para desenvolver chassis. O programa
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envolve, em trés anos, investimentos
de US$ 100 milhdes na criagdo de
novas familias de motores dianteiro (OF)
e traseiro (OH).

O primeiro OH esta sendo langado na
Expobus'94. Trata-se do OHL-1635,
buggy, dotado de suspensao a ar, en-
tre-eixos de 3 m, para aplicagao rodo-
viaria. Os chassis abrangidos pelo novo
programa vao de 12 (urbanos
convencionais) a 27 toneladas de peso
bruto (chassis articulados).

Além de ampliar sua gama de chas-
sis no mercado interno, a subsidiaria
brasileira atenderd, com 0 novo progra-
ma, mercados externos, anteriormente
pertencentes a matriz alemd. Em 1992
a Mercedes alemd exportou 3 mil chas-
sis.

Com isto, o Brasil ganha importantes
mercados, como paises da Europa, Afri-
ca e Australia.

Como se v, reagdo é o que ndo falta.
Além dos motores da nova geragdo 400,
a Mercedes esta colocando no mercado
brasileiro a geragao 400 dos monoblo-
cos. A fabrica, com isso, busca, sobre-
tudo, ter maior participagdo nas vendas
de dnibus rodoviarios, dependentes de
motores de mais poténcia.

Outro estudo da Mercedes, para com-

Ano Chassis Monobl. Plataf. Total

1956 322 322
1957 1748 1748
1958 3016 366 3382
1959 1696 750 101 2547
1960 1981 1045 55 3081

1961 1987 1035 7 3029
1962 2579 630 3209
1963 1602 426 2 2030
1964 1794 552 2346
1965 1825 704 2529
1966 2576 1035 3611

1967 3223 1076 4 4303
1968 4405 1592 39 6036
1969 3480 1483 34 4997
1970 2152 1310 16 3478
1971 2638 1277 22 3937
1972 2924 1778 94 4796
1973 3760 1822 211 5793
1974 4646 2386 399 7431

1975 5602 3246 427 9275
1976 7045 3627 602 11274
1977 8060 3886 524 12470
1978 8654 3856 540 13050
1979 9145 2549 548 12242
1980 9438 2908 695 13041
1981 8606 3000 335  119¢1

1982 5984 1767 577 8328
1983 4046 811 340 5197
1984 4875 1007 364 6246
1985 4935 1548 455 6938
1986 6991 2079 491 9561

1987 9104 2394 322 11820
1988 12149 2758 584 15491

1989 9305 1955 646 11906
1990 9820 1692 734 12246
1991 15279 2694 1128 19120
1992 16177 2935 850 19962
1993 11534 2032 1005 14571

1994(a) 6139 1205 528 7872
Acum. 221.260 67.216 12680 301.156

pensar a queda na venda de monobiocos
urbanos é langar uma carroceria urbana
sobre chassi. Um prot6tipo, ja pronto,
vem tirando o sono dos encarrogadores.
A marca da estrela de trés pontas ja
tem pronto, também, um protétipo de
Gnibus articulado, previsto no programa
Década de 90. O primeiro exemplar tem
construgdo monobloco ¢ jd estd sendo
mostrado para frotistas. O principal alvo
do produto é participar da megacon-
corréncia que prevé um volume superior
a mil Onibus articulados em Séo Paulo.
Nem acima de 80%, nem 70% de par-
ticipagao nas vendas internas de chas-
sis, uma fatia intermediaria - cerca de
75% - € a calibragdo feita pela fabrica.
Alis, Roberto Bogus, o executivo que
trocou a diregio comercial da Fiat Auto-
moveis pela da Mercedes-Benz do Bra-
sil, costuma repetir. "Ser lider é dificil.
Todos vivem ‘atirando’ contra vocé”.

»
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A NOVA FACE DO
TURISMO RODOVIARIO

Para uma catividade dindmica e empolgante
cComo o turismo r_Qdoviorio, a chave do sucesso
estd no oOnibus utilizado.

O JUMBUSS 380 T da linha Busscar’” 94 chega
como a escoha lbgica para acompanhar a
constante evolucac do turismo  rodoviario,
incerporando  uma  série de inovagodes que
certamente aumentard a satisfagdo do seu
publico.

Na linha BUSSCAR’ 94 a nova frente e @ nova
traseira, com as faixas refletivas a  ela
incorporada, aumentam a seguranga noturna
nas estradas.

No inferior dos veiculos, o conforto dos
passageircs € garantido  por  itens  como
luminac@o de corredor, luzes fluorescenfes,
caixa de televisao movel e bandejas no encosto
das poltronas. A beleza também ndo fol
esquecida: cortfinas com novos padroes de
tecido e aplicagdes em mogno criam um
ambiente agradavel e, por gue ndo dizer,
aconchegante.

Vale a pena conhecer e sentir 0 que hd de mais
novo em transporte rodovidrio.

Com o JUMBUSS 380 T, vocé fransporfa seu
publico com mcis estilo e seguranca.

& BusSsEAR
+ ~

Voce sabe, ¢ TRAELLEBYRRE

Rua Para, 30 Bairro América Caixas Postais 477 ou 161
CEP 89204-420 Joinville SC - Fone (0474) 35.1133 Telex (474) 189 Fax (0474) 41.13(¢









Equipamentos de informdtica, agricolas, industriais,
semi-reboques, caminhdes, 6nibus e outros.
O Finame Bamerindus financia as maquinas que vocé
precisa para produzir mais. E ganhar mais. Converse
com o seu gerente. Ou ligue para 078-800-5440.
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Apresentacao

transportes, um ponto de encontro que reunisse as
pessoas ligadas ao setor de Onibus.

A idéia foi levada por um jovem publicitirio, Marcelo
Fontana, a época com 22 anos, a um experiente empresario
do setor de Onibus, Odair Locanto, proprietario da
Pacaembus Comercial, tradicional revenda de 6nibus usa-
dos na cidade de Sdo Paulo.

A idéia foi encampada. "Aceitei o desafio. Comecamos de
maneira modesta, mas pensando grande, no futuro", diz
Locanto, ha 14 anos dirigindo a Pacaembus.

Era 0 ano de 1990. Nascia a Expobus. E outra idéia:
"Fizemos o evento coincidir com o Saldo do Automovel.
Quem viesse a S3o Paulo para o saldo, aproveitava e via a
Expobus", conta Fontana.

Em 1992 a Expobus cresceu: de um modesto galpio
passou a ocupar todas as dependéncias da Pacaembus e,
ainda, dois pavilhdes vizinhos. Foi um sucesso. O puablico
de 7 mil visitantes, em 1990, aumentou para 23 mil pessoas,
em 1992. E os 23 estandes iniciais passaram a 80.

Como previa Locanto, a Expobus cresceu. E o espaco da
Pacaembus ficou pequeno. Por isso, em 1994, a Expobus,
com cerca de 150 expositores, sera realizada numa area de
28,9 mil m2 nos novissimos pavilhdes do Expo Center
Norte, em Sio Paulo.

S Expobus nasceu da idéia de se criar, nas feiras de
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Crescendo juntos
no pais do onibus

E gratificante chegarmos junios a Expobus’'94, a tercei-
ra edigdo de uma feira dedicada exclusivamente ao setor
de Onibus. Vocés acreditaram, nos procuramos
corresponder a essa parceria, investindo com firmeza em
varias frentes, mas todas convergindo para a mesma
direcdo: o Onibus, suas montadoras, encarrocadoras,

[rotistas, fornecedores
de pecas e servigos.
Nosso  objetivo  foi,
¢ e serda 0 mundo do
Onibus.

Afinal, este Brasil
grandioso, sem vulcOes
nem terremotos, mas
que tem carnaval, fute-
bol e um povo genero-
so, de coragcdo sempre
aberto aos estrangeiros,
também é o pais do
onibus. Aqui estd uma
das maiores frotas
mundiais; aqui se en-

contram 0s maiores e mais competentes operadores e
fabricantes de 6nibus.

Nossa aposta no setor, como se vé, ndo foi em vdo.
Sempre fomos do ramo. E s6 quem estd dentro dele sabe
de sua energia e potencial.

Desde a primeira e acanbada Expobus, em 1990, ja
tinbamos certeza de que estdvamos no caminbo certo:
0 setor precisava de canais especificos nas dreas de
divulgacdo e comunicagdo para expor sua pujanga,
abordar problemas, mostrar iniciativas, expor reivindica-
¢Oes e, sobretudo, intercambiar experiéncias nacionais e
estrangeiras.

Por isso, logo apos a primeira edicdo da Expobus,
nasceu a revista Technibus, um produto que concilia o0s
assuntos técnicos do setor e a visdo fornalistica dos
temas abordados. A receita de Technibus tem como
ingrediente fundamental a indispensavel independéncia
jornalistica, cuja resultante é a credibilidade, maior

Marcelo Fontana

Dpatrimonio de qualquer publicagdo.

Ao conteido adiciona-se outro componenie ndo me-
nos importante: a apresentagdo grafica. Technibus, des-
de o nimero zero, editado em maio de 1991, utiliza
Dapel couché, impresso em quatro cores. Sua comunica-
¢ao visual traz um
Dadrio inconfundivel,
traco da persona-
lidade editorial do
produto.

No cardapio edito-
rial de Technibus, a
modernidade grifica
tanto serve de instru-
mento eficaz para
apresentar os langa-
mentos da indistria de
Onibus como para
valorizar o passado:
desde o inicio de
Technibus, a se¢do
Galeria resgata o Oni-
bus e sua bisioria.

A revista, queremos crer, foi o motor que impul-
sionou e consolidou a Expobus. Tanto assim que a
segunda edicdo da feira, em 1992, em relagdo a primeira,
dois anos antes, mais que dobrou em drea, nimero de
expositores e total de visitantes um grande estimulo
para nosso crescimento direcionado ao campo da comu-
nicagdo ligada a onibus.

Assim, fruto da revista Technibus, nasceu Technibus
Eventos, o brago da empresa dedicado a promogdo,
administragdo e execu¢do da Expobus e que vem
trabalbando ba mais de um ano na organizacdo da
mostra de 1994, de 26 de setembro a 2 de outubro nos
pavilbbes do Expo Center Norte, na cidade de Sdo
Paulo.

E gratificante podermos fazer este balango de realiza-
¢oes e dividir com vocés o sucesso dessa empreitada
que valoriza o setor de 6nibus brasileiro.

L

l‘

Odair Locanto

TECHNIBUS

31



8
£
&)
S
g .
. )
s I
; e J—
=2} -
E »
: 4
(o] N - . - "‘ ;‘,
s Mg, s : -
= - . v, o
?) "..: PR ; N 7'/
s *q ‘@, RS
& 2?4 / 3 I D S
z bl g ; i
: T L
& /.

Er todo o mundo, os transportadores jd desco- E obtém uwma série de informagcoes particulari-
p¥iram como gerenciar uma frota sem problemas zadas, destmadas ao acomparhamento técnico
adotando o Sistema OmniSAT. Agora eles de suas logisticas. Estes dados levam a uma .
moritoram e gerenciam seus veiculos e melbor utilizagdo da frota, diminuindo :
cargas através de satélite. O Sistema custes variduveis, otimizando os cistos
Cm=iSAT utiliza alta tecnologia para tor- operacionais e trazendo uma contribuicdo
mar mais simples o servigo de transporte. decisiva a seguran¢a. Sem o Sistema

¢ empresas sabem, instantaneamente, OmnifAT, gerenciar uma frota pode
tedo sobre a posigdo e condigdo de seus veicu- Ser mais que uma grande dor de cabega.
les, 2m qualquer ponto do territorio nacional. Pode ser uma dor de cabeca muito cara.

Re.orno do Investimento Maximo em 12 meses Informagdes em tempo real

KN Rodados com Carga Mais 6,2% Adotado n0s EUA, Canad4, Europa, Japio

Coasumo de Combustivel Menos 7,0% C cidade para até 25.000 veicul

b . Vv

Custos de Telefone Menos 66,0% apa i p ara ?_l cutos .

Acidentes Menos 39,0% Localizagido imediata de veiculos com precisio

Treca de Motorista Menos 82,0% de metros

Despachantes Menos 66,0% Orientacfo instantinea ao motorista

Exclusivo Para América Do Sul:

QUuALcoOM AUTOTRAC .

Universidade Comércio e Telecomunicagdes S.A.
de Brasilia Tel: (061)347 2900 - Fax: (0613347 3144



Projeto Beta: o modelo midi, primeiro de uma familia que terd ainda uma versio urbana ¢ outra rodovidria

Caio apresenta o monobloco

A encarrocadora da cidade paulista de Botucatu langa o Onibus
integral com duas opgoes de motores, Cummins e MWM

estande da Companhia America-
Ona ¢ Industrial de Onibus, Caio,

vai estar bem diversificado na
Expobus'94, reunindo um total de seis
produtos.

Mas, certamente, o maior destaque & o
chamado Projeto Beta, um dnibus integral,
motor traseiro, produto que coloca a Caio
no reservado mundo dos fabricantes de
onibus monoblocos.

O monobloco assinado pela Caio come-
cou a ser desenvolvido hd pouco mais de
dois anos, com uma dire¢do certeira: 0s
mercados americano e europeu. E um
dnibus com a configuracdo midi destinado
as aplicagdes rodovidria, shuttle, turismo
de luxo e fretamento.

A empresa mostra em absoluta primeira
mdo, na Expobus'94, os dois primeiros
exemplares do Beta. Um deles ¢ o rodo-
viario executivo, com motor Cummins tur-
bo-intercooler (230 cv) da série 6BT, en-
quadrado na norma de emissdes EPA 91,
dotado de eixos Rockwell, transmissido
Eaton, direcio ZF modelo 8065, suspensio
mista (mola parabélica/ar) na dianteira e

Tivo
LD Charter 2 4700
LD Shuttle 2 4700
LD Fretamento I 4700
HD Rodoviario 1 4700
HD Semi-leito 2 4700
HD Leito 2 4700

traseira. O veiculo, HD (high deck) tem
3,10 m de altura, uma porta, 4,70 m de
entre-eixos, 9,25 m de comprimento, 2,44
m na largura, tanque para 480 litros de
combustivel ¢ capacidade para 28 passa-
geiros.

Outro Beta, mostrado na Expobus, ¢ o
modelo LD (low deck) com alwra de 2,80
m destinado a servicos mais curtos (traje-
to de acroporto, hotéis etc). Nesta versdo,
com motor MWM, X-10, e cimbio automi-
tico Allison MT 653, é apresentado com
duas portas, 4,70 m de entre-eixos, 9,25 m
de comprimento. 2,44 m de largura, tan-
que para 280 litros e configuragao para 24
passageiros.

O que chama atengdo no Projeto Beta €
a racionalizacdo. Trata-se de um Onibus
que levou em conta as necessidades do
operador. Exemplo: no compartimento in-
ferior do motor foi concebida uma espécie
de trilho que se encaixa a um carrinho
(fornecido pela Caio), tornando ficil a
retirada do motor.

Tanque de combustivel, central elétrica,
caixa de baterias, regulagem de freio.

enfim, tudo aquilo que exige intervengdo
técnica também foi instalado de maneira a
facilitar o acesso do pessoal de manuten-
¢do.

Os dois monoblocos da Caio exibidos
tém ar condicionado Carrier/Transicold.
Um terceiro monobloco, também na ver-
sio Jow deck, serd utilizado como veiculo
de apoio para transportar os convidados
da Caio 4 Expobus'94.

Tanto na configuragio high deck como
low deck os monoblocos tém 2,02 m de
altura interna. “Trata-se do Onibus brasi-
leiro de maior altura”, garante Rui Silva,
cooordenador de desenvolvimento da Caio.

Além do monobloco Beta, a Caio mostra
na Expobus'94 dois microénibus, com
carroceria Carolina V, que traz frente e
traseira novas. Um deles, sobre chassi
Volkswagen 8140, é apresentado na ver-
sdo escolar; o outro, no chassi Mercedes-
Benz 812, & rodoviario.

Outra novidade é o Monterrey, rodo-
vidrio para aplicagdo interurbana. Na
Expobus’94 estd sobre chassi OH 1418
enquadrado na norma EPA 91. “E uma

carroceria de gravata,
mas com condimentos
do Vitoria”, diz o supe-
rintendente da Caio,

9250 2440 2800 280
9250 2440 2800 280
9250 2440 2800 280
9250 2440 3100 480
9250 2500 3100 480
9250 2500 3100 480

Claudio Regina. “Foi de-

2800 35+17

2800 24 senvolvida para o Mé-
2800 32 xico, onde temos uma
3100 28 associagdo com 2
3100 24 Mercedes-Benz da Ale-
3100 18 manha”.
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novidade de destaque da
AMarcopolo S.A. na Expobus'94 é o
novo Torino Geragdo V. A empresa
manteve a denominagio Torino, que de-
signa sua linha urbana, acrescentando a
sigla GV, que abrangia, até entdo, apenas
a linha rodovidria.

O produto nasce dentro das normas
brasileiras do Conmetro I e II, mas abran-
ge ainda as especificacdes contidas na R36
da Comunidade Econdmica Européia (CEE)

Ficha Técnica Torino-GV

F T e

- e *,-4 - o TR ¢ et
O Tormo GV ni1virsio trés portas sobre chassi Volvo B35S, com 13,20 m de comprimento

Urbano de geragio V

A Marcopolo, de Caxias do Sul, traz uma nova carroceria urbana e
introduz a versdo Low Driver no rodovidario Paradiso

em razio da crescente partici-
pacdo do mercado externo. Em
1995 o modelo serd montado
também na unidade da
Marcopolo de Portugal, em
Coimbra.

Em Caxias do Sul, RS, o /
Torino GV serd montado nas 7[1
seguintes versoes: Conmetro |
(na Expobus’94 sobre chassi
MB OF 1620); Conmetro 1I (so-
bre Volvo B58M);
além de Trolebus,
Articulado,
Biarticulado Ligeirinho, 5 por-

Comprimento: 13,20 m

Largura: 2,50 m tas, Aeroporto, Low Entry e
Altura externa: 3,18 m Low Floor.

ﬁm’;‘;m 20 solo: (2);2 - O Torino GV tem os seguin-
Primeiro degrau ao solo: 0,37 m tes destaques:
Niimero de passageiros sentados: 47 maior 4rea envidracada
Nuamero de passageiros de pé: 38 frontal, com arredondamento
Total de passageiros: 85 na frente e traseira, com fun-
aau:;le::ed;aspoprg’sms : (1)51 o ¢des aerodinimica (redlf(;ﬁo de
Saida de emergéncia: 3 janelas consumo de combustivel) e
Tipo de poltrona: poltrona urbana estofada pratica (facilidade de limpeza
Chassi: Volvo B.58M nas garagens):
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. maior 4rea do vidro do

O Torino GV na versdo duas portas sobre chassi
Mercedes-Benz OF 1620, com 11,77 m de comprimento

itinerdrio para melhorar a visualizacio
externa; o itinerario podera ser manual ou
ter comando elétrico ou eletrnico;
grade dianteira mais ampla para faci-
litar o acesso ao pessoal de manutencio;
para-choque de aco na parte central e
ponteiras envolventes;

. 0 revestimento externo das laterais
pode ser em placa Gnica de aluminio ou
mltiplas placas;

revestimento do teto em placa Unica
de fibra de vidro;

. estrutura tubular com flexal sobre as
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Um super dleo
merece uma super
embalagem.
Rimula Super MV

agora tem uma nova
embalagem em plastico,
projetada para garantir
maior seguranca e
maior qualidade, além
de tornar mais pratico
0 manuseio.

A Shell nao tomou nenhum atalho
para fazer de Rimuka Super MV um
super campeao das estradas.

Rimula Super MV foi pesquisado
e testado em 13 laboratérios no mundo
inteiro.

E para provar a sua qualidade e
tecnologia na praticz, rodou em estra-
das brasileiras 25.1Z27 km sem troca,
sob as mais duras condicoes.

Rimula Super MV mantém o
motor mais limpo, aumenta a sua vida
util, facilita as partidas a frio e garante
um desempenho seguro a qualquer
tempo, em qualquer temperatura.

Para vocé pegar no pesado €
aglientar o tranco na estrada,
Rimula Super MV.

Para motores a diesel, turbo ou
aspirados. O seu grande aliado.

Tecnologia por
dentro e por fora.

Seu bico funil foi
desenhado para evitar
o derrame e oferecer
maior aproveitamento.
E seu novo lacre
inviolavel € uma garantia
de qualidade. A certeza
de que vocé esta levando
um super 6leo.

Vocé confia, a Shell excede.



janelas;

. break-light incor-
porado como opcional
1 traseira;

fixacio e ancora-
gem das poltronas de
acordo com normas in-

ternacionais.
A engenharia da
Marcopolo  destaca

também o redesenho
do posto do motorista
¢ do painel de instru-
mentos para ampliar
conforto e seguranca,
e luminosidade melhor
e mais racional (para
limpeza).

O Torino GV pode
ser construido com
11,77 m ou 13,20 m de
comprimento. A largu-
ra, de 2,50 m, é pa-
drio. O encarroga-
mento do novo urbano da Marco-
polo, nas variadas versdes, contem-
pla todos os chassis e plataformas
existentes a partir do MB 1318. H4
varias opgdes de poltronas e de vios
livres de portas (de 0,70 m a 1,20 m). As
janelas podem ser com quatro vidros mo-
veis ou vidro fixo ¢ mével nas partes
inferiores e superiores.

Low Driver
no Paradiso

Lancado em 1993, o modelo Paradiso
ganha nova versio, série Low Driver. E o
primeiro 8x2 com carroceria produzida no
Brasil.

Na versio Low Driver, o motorista
ocupa uma cabine exclusi-
va sob o salio de passagei-
ros, que passa 4 ocupar toda
a parte superior do veiculo.

O Paradiso GV 1450
Low Driver: 14 m de
comprimento, 3,95 m Na
de altura e bagageiro
de 10,7 m=

te traseira.

Expobus'94, o
Paradiso GV
1450 LD ¢é apresentado sobre chas-
st K.113 TL, 82, 14 m de compri-
mento, 3,95 m de altura, 2,60 m de
largura, 55 poltronas (opcionais de
52 como executivo; 40 leito-turis-
mo e 28 passageiros leito integral)
¢ ar condicionado. Trata-se de um
fato marcante: é o primeiro Onibus
over-deck fabricado no Brasil para
o Mercosul o comprador é a la
Estrella, empresa instalada na ca-
pital argentina.

Outro produto mostrado com as cores
da Expreso Internacional Ormefio é o
Marcopolo Paradiso High Deck Intercity

Paradiso GV 1450 - Low Driver

P Low Driver tem configuragdes para
28, 40, 52 e 55 passageiros

sobre chassi Volvo F12 6x2. Tem 14 m de
comprimento, vidros colados, 55 poltro-
nas reclinaveis, nove camarote para moto-
rista auxiliar e novidade,
incorpora sistema de tv/
vided Sony, japonés, com

seis monitores.
A Ormefio comprou 20
unidades deste veiculo
para operar na linha mais

Com tal configuracdo, o Comprimento: 14 m
Paradiso permite a instala- Altura: 3,95m
¢io de virios opcionais tais : . 2,60m
como noltrona executiva ou Tanque de combustivel: 700 litros
p R Volume do bagageiro: 10,7 m=
cama, bar ou minicozinha, Ar condicionados Thermo King D.3.1001G
sistema de som, ar condici- Niimero de poltronas: 55 poltronas executivo

onado com controle indivi-
dual, portas de acesso e cir-
cuito de televisio com

Opcoes de niimero de polirona:

Executiva 52
Leito turismo 40
Leito 28

longa do mundo, entre Ca-
racas, Venezuela, e
Bueros Aires, Argentina,
uma distdncia de 9.660 km
(repertagem completa so-

bre ¢ Ormeno estd na pa-
cameras focalizando o sa- gina 124),

lao de passageiros e a par-

Proprietdrio: La Estrella  Buenos Aires  Argentina
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O Leasing Unibanco financia desde um inico veiculo até uma frota inteira, sem
que vocé precise imobilizar o capital de giro da sua empresa.

Até ai, nada de mais. A diferenca é que o Leasing Unibanco oferece uma das taxas
mais atraentes do mercado. E s6 comparar e comprovar. Além disso, todas as operagées
sdo extremamente dgeis.

O Leasing Unibanco tem ainda alguns dos profissionais mais competentes do mer-
cado para atender vocé em tudo o que for necessario. Tem também mesas em Sdo Paulo,
Rio de Janeiro e Porto Alegre, voltadas exclusivamente para operagdes de leasing.

Por essas e por outras, o Leasing Unibanco é boje uma das 5 maiores empresas do
setor. Basta ligar e conferir.

Se vocé entende mesmo de leasing, entdo ndo vai ter nenbuma duvida sobre as
vantagens de fazer um Leasing Unibanco.

Leasing

W/Bras



AN

Peca perfeicao.

Peca mangueira Sabo.

Nao é dura, por isso

dura muito mais. Mangueiras



hassis, plataformas e monoblocos
Csi‘mples e articulados preenchem

o estande da Mercedes-Benz do Bra-
sil, o major da Expobus'94, com 1.900 m2.
Ha varios destaques, entre eles o modelo
0400 UPA, o protdtipo articulado, com
motor traseiro, que faz parte do Programa
Chassi Década 90, uma série de produtos
que celebram a transformacio da subsidi-
aria brasileira no centro mundial de de-
senvolvimento e producio de chassis da
marca.

A van MB 180 D, importada da Espanha

Este prototipo exibido na exposicio €
encarrocado pela Mercedes. Estd com 17,76
m de comprimento.

O motor que equipa o 0400 UPA € o

W

O monobloco 0400 RSD (acima), 6x2, utiliza motor OM 447LA de 354 cv, tem 13 20 m de

comprimento; o chassi OH-1635 L (abaxxo), com motor traseiro

Os avancos da Mercedes-Benz

Um onibus articulado, as plataformas e os monoblocos da familia 400
e o0 novo chassi OH 1635 L sdo as atracoes da empresa

Mercedes série 449

turbocooler de 300

cv. A transmissdo

utilizada é Voith, au-

tomatica, modelo

Diwa D-863, de trés marchas 2 frente, com
retarder acoplado.

O destaque é a articulagdo, desenvolvi-
da pela propria empresa e dotada de
sensor interligado 4 central eletrdnica. Con-
trolada eletronicamente, a articulacio atua
com um sistema hidrdulico. Em caso criti-
co, ha um dispositivo de seguranca que
corta a aceleragio e aciona o freio lenta-
mente. O sistema conta ainda com sinal
sonoro e visual que permite alterar a
trajetéria do conjunto.

Opcionalmente, o 0400 UPA pode ser
equipado com sistema de lubrificacdo cen-
tralizada, conectado a todos os pontos de
lubrificacdo do veiculo. O sistema é fabri-
cado pela Vogel alema.

Outro forte destaque da Mercedes na

Expobus'94 € a familia 400 plataformas e
monoblocos. A empresa estd mostrando
todos os integrantes: R, RS, RSL e RSD de
monoblocos, mais as plataformas UP e
RSE. Sdo produtos pela primeira vez apre-
sentados ao grande pGblico (em agosto

houve
lancamen-
tos regionais).

A familia 400 alia seis
atributos undamentais: motor de alto de-
sempenho e poténcia, reducdo de peso
morto, conforto ao passageiro, design, fa-
cilidade de manutencdo e preco competi-
tivo.

O modelo R, de 11,30 m de comprimen-
to e entre-eixos de 5,85 m, indicado para
fretamento, utiliza motor OM 449 de 252
cv; ja as versdoes RS, RSL e RSD, sdo
equipadas com motor OM 447LA, poténcia
de 354 cv.

No estande destaca-se também o chassi
OH 1635 L nas configuragdes buggy de
3,00 m de entre-eixos e convencional de
6,30 m. _

Dois veiculos leves compdem o estande
da Mercedes: o chassi 914, com motor
turbocooler, pela primeira vez oferecido
para uma aplicacio em microdnibus (ou
transporte de valores) e a van MB 180 D,
importada da Espanha, com capacidade
para 10 ou 12 pessoas e equipada. com
motor OM-616, 4 cilindros, com 75 c¢v de
poténcia a 4.400 rpm.

TECHNIBUS



NAO ANDE CO AU ELE ENTO.

Tampa mal vedada, Tubete de feltro inadequado
acarretando a passagem para filiragem: 48% de
de impurezas. 1a, 52% de |3 sintética.

N&o retém toda a impureza.

Tubo de apoio feito de

Tubo de apoio material reutilizado.

com ar
assa 2?nd;e Provoca amassamento
gleo fc?ra d da area de filtragem,
especificac?éo- conduzindo impurezas
o~ ao equipamento de
670 mm2. ao Q_ p
injecéo.

O fluxo de oleo
¢ insuficiente.

Tampa com prote¢ao
insuficiente contra
ferrugem. A espessura
da chapa é fina,

fora da especificagao.

Tubete de feltro
com 68% de la
e32%dela _
sintética. Fora
da especificagao.

ANDE COM BOSCH.
OELE ENTO ACI A DE QUALQUER SUSPEITA.

Tampa zincada com chapa Por tod " "
especial reforgada para maior Or 1odas estas vantagens,

seguranca do elemento de filtro. o elemento de filtro Bosch &
O Unico gue garante maxima

Area de filtragem de 1100 mm2, protegao do sistema de

dentro da especificagéo para g s ,a'.' Q.f injegéo, também produzido
um perfeito fluxo de éleo. \ :. b .Q..‘. pe|a Bosch.
° [ i

. ot ., Elemento de filtro B'osch..
Tubo de apoio zincado e ! .o..' o Seguranga e garantia acima
cromatizado - néao enfgrruja, S 9o g @ [ de qua|quer Suspeita.
protege a chapa e o sistema v 9o 0 0
de injecao diesel. 0%0% % ¢

L e

AN N

2%,2.9,%
Tubete de feltro com 98% de 1, v o%e 0,
sem material sintético e acima R o @ o
da especificagao do fabricante. ° .. ......
Isso garante alto indice de e e 0.‘
filtragem para o sistema diesel. .' e & ",

W 0,0 0 9

i 40 e @7

20,0 09

%%’
.» o e O @

& BOSCH

Nosso produto é tecnologia.



Com 17,98 m de
comprimento, o destaque -
da M-290A ¢ o sistema de
articulagio criado pela
Mafersa e concebido para
evitar o "efeito canivete"

fd

Mafersa estréia no articulado

Em 14 meses a Mafersa Onibus venceu as etapas de projeto, desenvolvimento

e construcao de prototipos da nova plataforma com motor Cummins de 290 cv

e olho, sobretudo, no mercado
une vai se abrir em Sdo Paulo

para os Onibus articulados, a
Mafersa Onibus escolheu a Expobus'94
para apresentar sua novidade, o chassi M-
290A, a plataforma articulada para onibus
de 18 m de comprimento com motor
instalado na traseira marca Cummirs
série C, de 290 cv.

Motor diesel Cummins
poténcia 290 ¢v, 6 cil
Transmissao automdtica, 4
marchas a frente e 1 a ré
com retarder acoplado
Dire¢do de assisténcia
hidraulica integral
Suspensio pneumdtica integral,
e massa de ar
varidvel com regulagem automatica
Freios 4 ar comprimido com

3 ¢ reuitos independentes

Velocidade mixima 78 km/h
Rampa (maxima) 17%
Tanque (combustivel) 400 1
Dimensdes:

comprimento 17,98 m
balanco dianteiro 245 m
entre-eixos 5,53 m
carro traseiro:

entre-eixos 6,63 m
balango traseiro 3,40 m

Luiz Carlos Relva, superinten-
dente da Mafersa Onibus enfatiza
dois pontos: “Foi um tempo recor-
de: entre o desenvolvimento e a
fabricagdo levamos apenas 14 me-
ses; outro destaque: a instalagdo
do motor traseiro se tornou possi-
vel porque incorporamos & articu-
lagdo o sistema que batizamos de
EOL estabilizador de oscilagio
lateral”

O sistema, composto de uma
central hidraulica nfo eletrbnica  impe-
de o chamado “efeito canivete”
e a oscilagdo. A Mafersa empregou no
onibus o principio da articulagio ferrovia-
ria, adaptada para as condigdes rodovidri-
as. “O EOL ¢é isento de manutengio”,
garante a empresa.

No estande da Mafersa, além da plata-
forma “nua”, serd exposta outra platafor-
ma articulada encarrogada pela Ciferal, no
modelo GLS Bus, equipado pelo lado di-
reito com portas para passageiros com
degraus de acesso e, do lado oposto, com
passadicos para as plataformas de embar-
que.

“Nosso objetivo com este lancamento é
participarmos da grande concorréncia que
serd aberta na operagio dos articulados
destinados aos corredores de Onibus em

Y

S30 Paulo”, diz Relva. “Mas, claro, hia mais
mercados para este veiculo Campinas,
Ribeirdo Preto (SP) e Vitoria (ES), incluin-
do paises no dmbito do Mercosul”, destaca
ele.

Relva lembra que a Mafersa estd mais
flexivel, primeiro com sua privatizagao
(em 1991), depois com a reorganizacio
interna que gerou unidades auténomas de
negocios, entre elas a divisdo de Onibus.

Foi o ponto de partida para a formagio
de uma rede de revendas e assisténcia
técnica, hoje presente em 18 estados. “Te-
mos 26 revendas, 40% nomeadas entre
experientes revendedores de maquinas
redovidrias ou agricolas, empresas acostu-
madas a atender veiculos industriais, bens
de produ¢io que nio podem parar’, sa-
lienta Relva.

TECHNIBUS
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L 113 CLL: um chassi da gera¢do FlexCi que permite var as alternativas de encarrocamento

Scania mostra linha 95

Dois chassis, o K 113 TL, nas versoes 4x2 e 6x2, e o L 113 CLL, de piso
baixo, importado da Suécia, sdo as atragoes da montadora

ois fortes destaques sio apresen-
Dtados na Expobus’94 pela Scania
do Brasil, um & o chassi rodovirio
K 113 TL, outro é chassi urbano L 113 CLL,
projetado para atender aos rigorosos pa-
drdes europeus de emissdes de poluentes.
O K 113, que estard disponivel no mer-
cado a partir do inicio de 1995, tem ver-
soes 4x2 e 0x2 e muitas inovacdes em
termos de dirigibilidade, desempenho e
seguranga.

O FlexCi usa caixa ZF automitica

A parte frontal foi praticamente toda

reprojetada: agora € construida em uma
peca Gnica o que racionaliza o encar-
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rocamento. Na dianteira hi modificacdes
para dar maior estabilidade, seguranca e
desempenho ao Gnibus.

O motorista ganha novo sistema de
direcdo hidrdulica progressiva.

Uma alteracdo, na versio de trés eixos,
¢ o aumento de 160 mm do balanco
traseiro na versio 6x2 de 2.685 mm para
2.845 mm  para melhorar a distribuicio
de peso e aliviar o eixo dianteiro. Tal
mudanga permite ainda que o novo 113
possa utilizar como opcional a caixa Scania
GR 801, de oito marchas, e o retardador
eletromagnético. Esta caixa serd disponi-
vel também na versio 4x2.

No K 113 TL, exposto na Expobus'94,
existe o sistema comfort shift, equipamen-
to que permite a mudanca eletro-pneuma-
tica de marchas e acionado através de
pré-programacdo e de um leve toque do
motorista em pequena alavanca acoplada
a0 lado do seu banco.

O comfort shift, ji utilizado pela Scania
na Europa, estd em testes hi um ano em
trés empresas brasileiras do setor rodovi-
drio de passageiros.

O chassi urbano L 113 CLL conhecido
como gera¢do FlexCi  por ser um produto
com virias alternativas de encarrocamento

foi trazido “especialmente da Suécia
para ser apresentado ao pablico brasileiro
durante a Expobus’94", assegura a Scania
do Brasil.

O chassi
piso baixc

O FlexCi estd rodando na Europa na
versio piso baixo, que acelera os embar-
ques e di conforto aos passageiros.

A subsididria brasileira garante que pas-
sada a Expobus’94 o chassi FlexCi seri
encarrogado no Brasil para testes de adap-
tacdo as condicdes de operagio no pais.

Motor Scania 11 litros

Poténcia 220 a 320 hp
Cambio ZF 4 HP 500 automdtico (em série)
Altura do piso 0,352 0,65 m
Capacidade de

passageiros: 50 a 60 sentados (versio

interurbana); 28 sentados
(versdo urbana)



Seguranga.
Porque voce
transporta
pessoas.

RODAS ORIGINAIS

Aprovadas pelas maiores ro-tadoras do mundo.
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Financiamento Itau. O veiculo mais
rapido para financiar a sua frota.

Nesta revista existem muitos modelos diferentes
de Onibus. Um deles é exatamente 0 que sua empresa
gostaria de ter.

O ltad tem muitas modalidades de financiamentos.
Uma delas é exatamente a que sua empresa precisa para
financiar o 6nibus.

. 7
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Da forma mais rapida e sem burocracia, sua empresa
adquire o veiculo a vista e paga em vezes, com a seguran-
¢a de estar contanco com a solidez e agilidade do ltau.

Optando por um Leasing Automaético Itad, sua empre-
sa n&o precisa imobilizar capital de giro, pode financiar
o0 valor integral do onibus, escolhe entre vérios planos
e deduz as prestagdes do lucro tributavel para célculo do
imposto de renda.

Se preferir fazer um Finame Automatico Itad; vai ter a



Ligue para 237-3264
e chame um 6nibus para voceé.

e
\
disposicdo o complemento agente Itau, que permite finan-
ciar até 100% do valor do bem.
Sua empresa também pode contar com o Autobank ltad
e aproveitar o valor a vista, pagando a prazo para o ltad.
Ligue para o ltat no telefone 237-3264. O 6nibus que ; .
sua empresa precisa esta bem mais perto do que vocé Itau. Todo dia um
E com a carona do ltad, vocé vai alcanga-lo bem para a sua empresa.

rapidinho.
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Os lancamentos da Thamco

A encarrocadora de Guarulbos, na Grande Sdo Paulo,
apresenta uma carroceria micro e outra urbana

énesis e Dinamus sdo as duas no-
vidades da Thamco Indastria e
Comércio de Carrocerias na

Expobus'94. O primeiro, um microbnibus,
¢ baseado na linha da MOV, uma fibrica

Génesis: um microdnibus acrescido a

linha da Thamco

de carrocerias desativada.

J&a o modelo Dinamus substitui a linha
Scorpion. Trata-se de um produto para
aplicacdo urbana com frente, lateral e
traseira reestilizadas e estd enquadrado
dentro das normas Conmetro I e II com
estrutura em perfil de aluminio ou ago
carbono galvanizado.

O revestimento externo utiliza chapas
de aluminio nas laterais e fibra de vidro na
frente e traseira,

No interior, os bancos sio de fibra ou
espuma de poliuretano com revestimento
de courvin preto ou marrom. O piso pode
ser de aluminio lavrado ou compensado
naval revestido com passadeira de borra-
cha e estrias de aluminio.

Segundo a Thamco, a carroceria Dinamus’
¢ adaptivel 20s chassis convencionais ou
plataformas de peso médio ou pesado
para servicos urbano, intermunicipal ou
fretamento.

Dinamus: novo desenho para substituir
a urbana Scorpion

3
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A PASSARO MARRON & conhecida como
a frota do conforto, com mais de 700 dnibus
dos modelos 0-371 R, 0-371 RS, 0-371 RSL
¢ 0-371 RSD.

Para manter seus veiculos com elevado
padréo de eficiéncia e sequranca, a PASSARO

MARRON faz manutengdo preventiva, com
sofisticados computadores. Cuidados que
mantém os dnibus sempre novos. 0s
motores desgastados sdo substituidos sempre
por motores novos. Originais de fAbrica.

E por uma filosofia de trabalho, a frota

de onibus da PASSARO MARRON & cons-
tantemente renovada.

0s dnibus usados t&m no maximo 4 ou
5 anos de uso. Todos muito bem conservados,
¢ cerfamente, com todas as pecas e equipamen-
tos originais vindos da ALPASA.

PASSARO VMIARRDON

Rua José Pereira Jorge, 178
Vila Guilherme - Tel. 959-2988



O multiplo da Engerauto

A encarrocadora paulista mostra um produto de uso
multiplo, um onibus-ambulatorio e o Transpost II

sobre chassi Ford B-12000, com fren-  estd a aplicagio escolar, com 9,58 m de

Um Onibus de maltiplas aplicacdes  destaques da Engerauto: na Expobus’94
te do caminhdo ‘sapdo”, € um dos  comprimento e capacidade de até 37 pas-

Transport 11: duas portas ¢
12 m de comprimento

sageiros com poltronas 2x2 ou 51 passa-
geiros na versio 3x2.

A Bngerauto racionalizou a construcio
da carroceria: utiliza o para-brisa original
do caminhdo para facilitar a operagio do
motor.sta no seu 4dngulo de visio e a
manut2ng¢io. '

Outeo produto mostrado pela Engerauto,
sobre chassi OF 1620 Mercedes, é sua
carroczria urbana Transport I, padrio
Conmetro I, com 12 m de comprimento e
capacidade para até 48 passageiros.

Outrz carroceria, sobre chassi Ford OF
1318, Mercedes-Benz, tem a configuragio
de Onibus ambulatério mével. O veiculo é
dotado de duas portas de acesso, trés
salas d= trabalho uma para odontologia,
outra de atendimento médico-ginecolégi-
co e uma para atendimento de consulta e
vacinacio. O vefculo ainda dispde de qua-
tro assentos para a equipe médica de
atendineento.



A Pirelli sempre utilizouv o mais alta
fecnologia para projetar e fabricar seus
pneus. Os pneus para 6nibus e microénibus,
por exemplo, forame-desenvolvidos levando
em considerac¢do as mais diversas condi¢oes
reais das ruas e estradas brasileiras.
Ninguém conhece iodos os cantos do Brasil
melhor do que a Pirelli. A Pirelli tem muita
estrada, por isso faz o melhor pnevu.
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B10M estréia no urbano

Pela primeira vez a Volvo coloca seu B10M
para aplicacdo urbana. O chassi é um articulado

B10M articulado € a novidade
Oque a Volvo do Brasil apresenta
na Expobus'94. E a primeira vez
que a empresa de Curitiba coloca o B1OM
numa aplicacio urbana. O motor, central,
THD102KF de 245 cv a 2200 rpm, turbo
intercooler, de 6 cilindros, estd enquadra-
do dentro do Conama 08/93 que atende
aos niveis de emissdes até o ano de 1998.
Segundo a Volvo, o torque do motor
1050 Nm a 1250 rpm & 16% maior que
o existente no chassi BS8, até entdo a
nica op¢do da empresa para aplicacio
em Onibus urbano.
O BIOM articulado tem caixa automiti-
ca ZF 4HP500, de quatro velacidades &

\J
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frente com retardador incorporado.

Com longarina em perfil U, prensadas e
soldadas a travessas de perfil retangular, o
chassi Volvo vem equipado com suspen-
sdo totalmente com cdmaras de ar do tipo
fole e barras de reacdo para os eixos
dianteiro e traseiro. Sua capacidade técni-
ca de carga é de 27,2 toneladas.

Embora ji lancado (em novembro de
1993), outro produto que chama atencio
no estande da Volvo é o BI2 0x2, para
aplicacdo rodovidrio/turismo. O B12 inau-
gura, no Brasil, a tecnologia Volvo
(TH122FL de 396 c¢v) no motor traseiro.

Outra novidade: é a primeira vez que a
empresa apresenta uma caixa prépria, a

Volkswagen mostra

o micro 8.140

A vice-lider do mercado de onibus
amplia a linha de chassi

Volkswagen, no mercado de 6ni-
Abus desde abril de 1993, esti mos-
trando na Expobus'94 cinco chassis

dois no quadro e trés encarrogados.
O chassi 8.140 CO, tipo escada, rebitado
a frio e parafusado, com longarinas em
petfil U e se¢io constante em ago LNE 38,
¢ destacado no estande da montadora.

VO VO

Volvo G7-EGS, de sete velocidades, total-
mente sincronizada, com acionamento
eletropneumitico,

O BI12 tem eixo traseiro Volvo, suspen-
sdo totalmente a ar para os eixos dianteiro
e traseiro, e independente no terceiro
eixo.

Opcionalmente, o B12 pode vir com
freios ABS e retardador hidrodinimico
Voith.

Motor Volvo THD 102KF
Poténcia- 245 ¢v/2200rpm
Torque- 1050 Nm/1250rpm
Cambio- ZF 4HP500

4 velocidades 2 frente
com retardador

Volvo Ran281

perfil U

pneumatica

27,2 toneladas

Eixo traseiro-
Chassi-
Suspensido-
Capac. de carga-

Chassi 8.140: base para microdnibus e veiculos de aplicagdes especiais

Vem equipado com motor MWM 4.10T, de
135 ¢v, caixa de cdmbio Clark, de cinco
marchas e direcio hidrdulica integral. O
chassi micro da VW tem 3,90 m de entre-
eixos.

Além de um chassi 8.140 no quadro, a
Volkswagen mostra um 8.140 en-carrogado
pela Caio, modelo Carolina V, versio ro-

dovidria, com frente e traseira remodela-
das. Outro Volkswagen encarrocado (mo-
delo Vitoria), também da Caio, é o chassi
16.180.

Para completar o estande da
Volkswagen, a empresa mostra um chassi
16.180 encarrocado pela Nielson, modelo
El Buss 340.

TECHNIBUS
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Desenho da carroceria Urbanus-95: altera¢cdes na frente, na traseira e nas janelas

++

AR

Um novo Urbanus

A Nielson apresenta como principal novidade a carroceria
Urbanus-95, que incorpora profundas modificagoes

novidade da Carrocerias Nielson
Aé a Urbanus-95, reestilizada, que

na Expobus'94 sera apresentada em
cima de dois chassis, um Volkswagen,
outro Ford.

“Fizemos um face-lift profundo. E a
terceira mudanga do produto desde seu
lancamento, em 1987, diz o diretor-supe-
rintendente Harold Nielson.

A Urbanus-93, como foi batizada preli-
minarmente, tem grade e itinerdrio com
novos desenhos, mas conserva o mesmo
para-brisa. A traseira também recebeu mo-
dificagdes: a vigia agora tem aproveita-
mento total. Incorpora ainda brake-light.

Na lateral, hi boas mudangas. As jane-
las receberam inovacdes: sio encaixadas
em perfis de borracha. As opg¢des sio
variadas: tanto a janela superior como a
inferior tém acionamento de abertura. Ou
seja, o cliente pode ter ambas com o
dispositivo ou podera preferir acionamento
parcial, dependendo da condi¢io de uso
do carro.

Outra mudanga na Urbanus estd na
janela do motorista, agora com desenho,
em curva, personalizado.
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A caracteristica construtiva do produto
continua a mesma; estrutura de aluminio
semi-tubular.

O interior da Urbanus-95 também tem
modificagdes. Para chassi de motor dian-
teiro, a Nielson preparou um novo capd,
de estilo mais rebaixado, com a vantagem
de ocupar menos espaco no salio de
passageiros. O capd agora abre no sentido
anti-hordrio (da frente para tris) que di
major drea de acesso para assegurar tra-
balhos de manutencio.

Na linha rodoviaria,
mudanca no El Buss

A carroceria Urbanus-95 tem painel
redesenhado e novas luminarias, com lam-
padas fluorescentes de 40 watts  antes
eram de 20 watts. A limpada custa menos,
tem maior durabilidade e, em
consequéncia, menor custo de reposi¢io.
A Urbanus-95 traz ainda nova poltrona,
em fibra, mais anatémica.

Sobre o chassi VW 16.180, entre-eixos

de 5,9 m a Urbanus, com 11,80 m de
comprimento, é apresentada na versdo
trés portas  a dianteira com 0,70 m, duas
traseiras largas, de 1,10 m. Este Onibus
terd vidros e vigia traseira fumé e servird
como sala de negocios da Nielson. Além
de assentos em fibra, a encarrocadora
apresentard neste carro outras opg¢des de
bancos com revestimento estofado.

Na Urbanus sobre chassi Ford B 16.18, a
carroceria terd duas portas, uma estreita,
de 0,70 m, outra larga, de 1,10 m.

Na linha rodoviiria, a Nielson terd no
seu estande quatro carrocerias, com des-
taques para o El Buss 320 sobre chassi OF
1620, que agora incorpora para-brisa mai-
or (panorimico); Jum Buss 360T sobre
chassi Scania K 113T, com poltronas
batizadas de super-pullman e Jum Buss
380T (sobre Volvo B12), com 30 lugares,
tipo leito-turismo, que traz como novida-
de um apolo de brago lateral escamoteavel.

Outro destaque da linha rodovidria, res-
saltado por Harold Nielson, é a nova
familia de bares, que incorpora o conceito
modular, permitindo maior adaptabilidade
a0 compartimento.



NIPPONDENSO
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Climatizar o

ambiente para purt

ficar o ar e oferecer con-

forto aos seus passageiros. A

NIPPONDENSD, lider mundialemar

condicionado para 6nibus, inicia agora

a producao também no Brasil do aparelho

mais moderno usando o gas ecologico que n&o

afeta a natureza. O aparelho procura manter a estét-

ca do veiculo e ao mesmo tempo reduzir ao minimo o con-

sumo de combustivel devido as suas reduzidas dimensées. Na

proxima compra, ndo decida sem antes consultar a NIPPONDENSO,
e compreendera o porgue ela é lider.

NIPPONDENSO

NIPPONDJETNISO ZOMPFESSORES LTDA.
AsSanto Amaro, ? 2551 Sao Paulo SP - CEP 04555-000 - Tel.: (011) 241-8866 Fax: (011) 533-8915
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Serpre = sinfonia com os desejos dos p - ageiros, = Vasg foi ¢ primeira compar-ia aérez a langar no
Erasil um programa de berif zagdo por vicgem, o Bérus de Yiccem Vasp. A ccde 10 viagens de ida e
volia, vecéd ganha 4 mil quilemstros para v ajar pela Vasp, muitc mais do que qualguer companhia cérea
preporcizna. O progama cinda ofereze borus progressivos, chegando até a £4 mil quildmet-os de vicgem
arétis. E 2 vacé mesmic cusm cantrola os seus crédies, pos o Bonus de Viagen Vasp naz tem ¢ pli-
cacées. Com a Vasp vocé sempre sai gc thando. Ganha na qualidade dos sewvizos, gantc no
ate~diments, gasha ro pcnsrismo e ganta quilometagem para viajar pelo murdo

todo. Bérus de V.agem Vasp. Mihas e milias na frent= dos outros. Bonus de Viage Vasp

N
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Versdo 3.80, a primeira a receber o vidro colado duplo

AR
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Vidro colado no Galleggiante

As inovagoes externas e internas da linha Galleggiante sdo o destaque
da Comil, a encarrogcadora de Erechim

Comércio Indistria MetalGrgica
ASanto Antonio, a Comil, esti mos-

trando sua linha Galleggiante 1995
com inovagdes "em centenas de itens,
desde o visual externo até acessérios e
acabamentos interno", diz o diretor
Deoclécio Corradi.

E a primeira reestilizagio da familia
Galleggiante depois do seu langamento,
em 1991, O grande destaque na
Expobus’94, na versdo 3.80, sio os vidros
laterais colados, uma tendéncia que se
aprofunda nas carrocerias utilizadas no
segmento de turismo. "Teremos o vidro
colado em toda linha Galleggiante", lem-
bra Corradi.

Chama também a atenc¢do, na linha
Galleggiante, a reestilizacio externa. “A
versio 3.40 (Technibus N2 18) foi nosso
baldo de ensaio”. O cacula da familia foi o
primeiro a receber os aperfeicoamentos,
repassados para o 3.60 e 3.80. Ertre as
mudangas externas, destacam-se:

teto com laterais arredondadas;

.major tampa de
acesso 4 manuten-
¢ao;

.novo sistema de
fardis de longo al-
cance incorporado
ao  péra-choques
dianteiro rees-
tilizado;

para-choques
traseiro em novo es-
tilo.

No interior do
Galleggiante (o que
flutua, em italiano)
hi, entre outras, as
seguintes alteracdes
na linha 1995

.atualizagdo do design dos revestimen-
Los;

.novo revestimento na cabine do moto-
rista;

.suporte do porta-pacotes em poliuretano
injetado;

ambdulos do teto em poliuretano.

A" empresa informa que a linha
Galleggiante 1995, com novas linhas arre-
dondadas e visual externo redesenhado
estard disponivel para venda a partir do
més de outubro.

Galleggiante: a reestilizagdo das linhas tornou a carroceria mais suave
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Entre os bancos comuns
e os bancos em polipropileno...

TRIADE

... prefira os bancos em que vocé
pode investir com seguranca.

Seguranca para sua imagem

Os bancos 2m composto de psl propilero da Unidade de
Especialidades Industriais da Polide-inas FPH, cesenvolvidos
com a tecnologia Hidroplas, possLem excelene resisténcia,
diminuindo assim, o efeifo das ag-essd2s 1aturais do dia-a-dia
que podericm comgrometer o visLa' das $-ibus € prejudicar a
imagem da sua empresa no mercada.

Seguranca para seus passage ros

Os bancos em composto de paliarazilenn sGo extremamente
resistentes a impactos e, no caso de rompimenic, ndo produ-
zem arestas pontecgudas.

‘v Poliolefinas

Seyuranca para a naturezc

Akem dessas vantagens qua s3o aprimoradas a coda dia, os
barcos feitos em composto dz poliprosileno sdo reciclaveis e
nc poluem ¢ natureza.

TECNOLOGIA SOB IMEDIDA
POLYVANCE Compoas-os de PP e Hyperfilleds
EVANCE Compostos de EVA para Injecéo
Especialidades de PEBD,PEBDL/PEAD

P

UNIDALE DE ESPETIAL/JADES INDUSTRIAIS

Ma o-es mforma;6es: Fone [011) 324 0029 - Fax (011) 521 4101



Os destaq

€s CIFERAL

el

uces

da Ciferal

A encarrogadora exibe o articulado, a
versao intermunicipal e o Cursor

Ciferal Comércio e Indastria, Gni-
Aca encarrocadora instalada no Rio

de Janeiro, apresenta um produto
especialmente desenvolvido para a
Expobus'94. £ a carroceria GLS sobre a
nova plataforma Mafersa M 290A.

Na configuracio articulada, a GLS pos-
sui 18,15 m de comprimento e capacidade
de 42 passageiros sentados, mais 60 em pé
(na condi¢do de 7 passageiros por m").

A carroceria, de seis portas, trés de cada
lado, com vio livre de 1,10 m, tem corre-
dor de 0,68 m de largura. A altura interna
do dnibus & de 2,03 m.

Outra novidade é o Intermunicipal GLS,
um 6nibus indicado para servicos interur-
banos de fretamento com percursos inferi-
ores a 100 km. Trata-se de uma versio
com acabamento aperfeicoado em relagdo

JV mostra

a “familia”
A empresa exibe modelos

para trés aplicagoes

F{rés onibus, nos modelos urbano,
rodoviirio/fretamento e turismo,
X ocupam o estande da JV IndGstria de
Onibus, instalada em Ribeirdo Preto, SP, e
fundada por José Vicentin Neto, que assi-
na nas suas carrocerias a denominacido
Jotave.

Um de seus destaques na Expobus’d4 &
o chassi Volksbus (VW modelo 16.180 CO)
revestido com a carroceria Stilus 3.40,
versio de 45 lugares, para servico rodovi-
ario/fretamento. Tem 12 metros de com-
primento.

A Jotave mostra também na exposi¢io

a versio urbana da
carroceria  GLS. Tem
para-brisas colado,
chapeamento lateral co-
lado, sem rebites, com
perfis “delicados, somen-
te como mata-juntas” e
um piso mais elevado
para possibilitar maior
volume de bagageiros.

Lancado no primeiro
semestre deste ano, o rodosidrie de luxo
Cursor € outro destaque no estande da
Ciferal. Trata-se de uma carreceria de
estilo europeu, com desiga ouszdo, que
reGne aperfeicoamentos azrodindmicos,
estilo limpo e harmonia de linkas.

O Cursor traz muitas nevidzdes, com
destaque a0 para-brisa, de grances dimen-

A

“u\

N o alto, o Cursor rodoviario; abaixo > GLS intermunidpal

sdes, arredondado e fixado com adesivo.
Outra novidade € o acabamento lateral
com revestimeato continuo de material
termofixo, colado 1 estrutura.

A carroceria rodovidria da Ciferal tam-
bém foi projetada para facil:tar a manu-
tencdo. Para isso, ampas de motor e de
da sio pantogrificas.

Carroceria Jotave modelo Stilus 3.40 sobre chassi VW 16.180

(Volksbus): 12 m de comprimeato e 45 lugares

do Center Norte outra versio do Stilus
3.40, sobre plataforma Mercedes 0400, para
aplicacio em servico rodoviirio/turismo
na configuragio de 45 lumgares.

Para completar, a Jotave exibe também
a carroceria urbana modelo City Bus, so-
bre chassi Mercedes OF 1318 cam 12 m de

comprimento.

A JV comecou a produzir cecrrocerias
proarias em 1989 (iniciou as ctividades
em 1979 na condi¢io de reformmdora). A
empresa acumula a produgio de mais de
trés centenas Ge carrocerias, incluindo uma
parcela destinada ao mercado externo.

TECHNIBUS
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Ford/Engerauto: um onibus convencional idealizado para corredores de sis

ntegrados

As novidades da Ford

Um “Padron popular” com portas largas e um micro
Jiguram como destaques no estande da Ford

m chassi B-1618 com carroceria
l IEngerauto, aplicacdo urbana, e um

chassi  F-4000, com carroceria
microbnibus Multivan, sio duas das atra-
coes da Ford.

O Ford/Engerauto (Technibus N219), ba-
tizado de “Padron popular” tem como
destaque as trés portas largas, de 1,10 m
cada, o que foi possivel, sem alongamento

/Sia

do balanco dianteiro, em funcio do design
da carroceria.

Com 12 m de comprimento, frente de
fibra de vidro, estrutura de ago carbono
tubular, galvanizada externa e interna-
mente, 0 Ford/Engerauto vem para aten-
der um nicho de mercado, aquele dos
corredores de dnibus em cidades com
baixo ou médio poder aquisitivo que pre-

O micro da Coréia

A Asia Motors mostra o AM 825, um microonibus
com motor movido a diesel de 100 cv

AM 825, microbnibus de 17 luga-
Ores, com direcio hidriulica, bancos
reclindveis, ar condicionado, para
aplicagbes variadas como em escolas e

turismo, é o Gnico 6nibus importado entre
as virias dezenas expostas na Expobus’94.
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Utiliza motor dianteiro, de 4 tempos, 6
cilindros e poténcia de 100 cv a 3600 rpm.
O motor pesa 365 kg. Com peso bruto
total de 4.935 kg, tanque para 90 | de
diesel, o micro fabricado na Coréia do Sul
consegue 106 km de velocidade mixima e

cisam de um veiculo de menor prego.

Ja o Ford/Multivan, sobre chassi micro
F-4000, ¢ um produto direcionado ao
segmento de luxo, com poltronas de en-
costo alto, ar condicionado e fino acaba-
mento. A Multivan costuma utilizar chassi
F-4000 para montar vans, ambulincias e
microdnibus.

O AM 825: versdo para 17 passageiros

consumo, segundo a Asia Motors do Bra-
sil, de 7,6 km/l.

O AM 825 tem comprimento total de
0,23 m e largura de 2,00 m. Além da
versdo de 17 passageiros, o modelo tem
opgdes para 25, 16 e 15 lugares.
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[l Abarus
Rua 6-22

W Alcoca
Rua 1-11

[l AlliedSgnal/Garret
Rua A-3

[l Allison
Rua1-11

[l Anchseta
RuaG-25

[ Asel
Rua G-39

M Asia Motors
Rua E-12

Il Astron
Rua G-28

I Audiokb
Ruz G-32

Autodata
Rua M4

[ Bamenmndus
Rua D-2

Banco BMG
Rua A-Zero

Banco Bradesco
RuaF-11

Banoo Dibens
Rua 1-21

BancoFrancés
RuaB-5

Banco Safra
Rua 6-27

Banflex
Rua G-3

BCN Leasing
Rua F-2

BGM
Rua 1-12

BM Onibus
Rual9

Caio
RuaC-2

Carrier Transicold
Rua A-1

Ceccato
RuaF-1

Cegelec
Rua1-37
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Ciferal
Rua C-2

MIC
RuaG-22

CNT
Mezanino
RuaB-10

Control
Rua 6-33

v
Rua1-19

CGummins
Rua E-1

Danval
Rua 536

Delfabro
Rua 1-7
RuaD-12
Encol
RuaA-6
Rua C-2
Excel
Rua 1-17
Eximport
Rua1-19
Fabrini
Rua B-8
Mezzanino

Fanavid
Rua 1-8

Frestone
Rua A-10

Foca
Rua 5-30

Ford
Rua C-8

Frasle
Rua 6-28

Freios Master
Rua4-2

FRT
RuaG-24
Gardinotec
Rua 5-34

M Garytrans
RuaF-10

M Glastec
Rual-19

N Glasurtt
Rua5-39

GMV
Rua D-10

Golden Cross
Rua 1-8

Grafica Regente
Rua 1-13

B Grammer
Rua 5-33

Haldex
Rua A4

HG
RuaA-5
RuaE-8

Hubner
Rua G-30

Induman
Rua A48

IrmZos Zucolo
Rua 1-15

Jornal Motor
Mezanino
Rua1-18

JvOnibus
RuaB-6

JVA
Rua F-7

Kimport
Rua 1-17

Koni/Regjio Pegas

Rua B-3

Kortibus
Rua 6-34

Leone

Rua G-25
Limpool
Rua G-29

Lucas Rossi
Rua1-13

LVA
Rua F-6

Mafersa
Rua D-8
Rua D4

Matrimolde
RuaG-21

Mercado Auto Pecas

Mezanino

Mercedes-Benz
RuaE-2

Metalcabo
RuaG-25
Morsampa
RuaG-27
Mutltifios
Rua G-37

MWM
Rua 540

Neobor
Rua2-11

Neva
RuaG-5

Nielson
RuaD-6

OFSP
RuaA-6

Pacaembu Autopegas

RuaD-2

Parker Schrader
Rua 19

Petrobras
Rua A4

Pirell
RuaF-8

Porto Seguro
Rua

Prolind

Rua 1-18

RD Informatica
RuaA-3

Recrusul
Rua9-2

Revista Rutas
Mezanino

RGB
Rua 6-36

Rod Bel
Rua5-38

GUIA DOS EXPOSITORES

Rodonal
Mezanino

Rosi
Rua A-5A

Sabo
Rua G-23

Sachs
RuaA-7

S0 Geraldo
Rua A-10

Scania
Rua C-6

Sebrae
RuaM-12

Sefac
RuaG-11

Shell
Rua E-3

Siemens
Rua G-24

Sika
Rua4-8

Simefre

Mezanino

Sindi

Mezanino

Sindirepa

Mezanino
$6Onibus
Rua G-26
Sogeral
RuaE-3

Spaal
Rua G-26

T:
Rua A-5

Tacom
Rua G-31

Technibus
Mezzanino

Tecnon
Rua 1-14

Teperman
RuaG-13

Texaco
RuaA-GA

Téxtil Norma
Rual-16

Thamco
RuaC-10
ThermoKing
Rua F-9

Tintas Renner
RuaF4

Trambusti
Rua1-20

Transporte Moderno

Mezanino

3M
RuaB-9

M Unibanco
Rua D4

Unidata
Rua6-16

Unionrebi
Rual-16

Up Trade
RuaB-7

Varig
Mrzanino

ViaUrbana
Mezanino

Vioom
u Rua5-10

Vipal
u Ruai-10

Voith
u Rua 5-31

I Vollswagen
Rua A-2

Volvo
RuaA-6

[ White Martins
RuaE-11

Wolpac
Rua 6-38

Xetox
Mezanino

F
Rua 5-35

Pavilhdo Azul

Pavilhdo Vermelho



DO O FUTURO.

Este é o CURSOR. simbolo de excelénc a em transpeste
-odoviario de passageiros.

Nele tudo ¢é inovador. Suas linhas arrojadas comp&em
am perfeito “blend” de engenharia e ce estilo. Sao 13,2
TMetros de laterais planas, sem emendas, recobrindo s3li-
Jas estruturas inteiramente construidas emn alumirio.

€ o unico Rodoviar o no Brasil com essa concepcao
estrutural.

Janelas retas e faceadas com
3 carroceria, modernizacbes no
dorta pacotes e espelhas retro-
sisores elétricos, além das por-
tas pantograficas dos baga-

v

=g

geiros, do motor e das aberturas das rodas, igualam

o CURSOR aos melhores 6nibus do prime ro mundo.
Sua leveza vai deslizar pelas estradas >om mais econo-
mia, seguranga, luxo e muito conforto para 50 passageiros.
Revolucionando conceitos estéticos, estriturais e fun-
cionais, a CIFERAL, reafirmando sua longa experiéncia na
fabricacao de carrocerias d2 aluminio, 2sponsavel por
langamentos pioneiros qLe ainda ho 2 rodam pelas
rodovias do Brssil, se antecipa
meis uma vez; o 1ovo rodo>-
viario esta prontd para o futuro.
Antecipe-se vocé também,

venha conhecé-l> ja.

Tel.: (021) 773-1011 Fax: {021) 779-1032



Albarus

Rua6-22

Alcoa

Rual-11

A Alcoa Aluminio, fabricante de origem cana-
dense instalada no Brasil desde 1965, apresenta
na Expobus rodas forjadas de aluminio para
pneus com cAmara de caminhdes e 6nibus. S3o
produtos com menor peso, até 50 quilos mais
leves que as de aco, e maior capacidade de
carga. Forjadas numa s6 pega, sio cinco vezes
mais resistentes que as rodas de ago. O alumi-
nio dissipa o calor com mais rapidez, aumentan-
do a vida til dos freios. A garantia oferecida
pela Alcoa nas novas rodas € de cinco anos,
sem limite de quilometragem. A empresa pro-
duz também chapas de aluminio, nos tipos xa-
drez, natural e pré-pintada (primer), e perfis de
aluminio.

Allied Signal/
Garret
RuaA-3

A Allied Signal Automotive mostra seus turbos
Garret para motores diesel. Opera com turbos
novos, pegas, turbos remanufaturados e sob o
sistema 4 base de troca.

Alisson
Rua 111

A General Motors, através da Allison
Transmission Division, traz para 2 Expobus as
transmissdes automaticas modelos MT643 e
MTB647 com retardador de velocidade incorpo-
rado. S3o produtos com comando hidréulico para
onibus urbanos de médio e grande porte. A
Allison é lider mundial em vendas e servigos de
{ransmissgo automatica.
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Anchieta

RuaG-25

Especializada em recauchutagem, a Anchieta
Comércio e Recapagem de Pneus , mostra em
seu estande artefatos de borracha e servicos de
reconstrucao.

Asel

Rua G-39

Catraca eletronica, bilhetagem automi-
tica e um sistema de controle de encomendas e
bagagens sdo as atracdes apresentadas pela
Asel ECM do Brasil, especializada em gestio e
controle para empresas de transporte. Seus pro-
dutos sdo destinados 4 informatizacio de em-
presas de transporte. O hardware & importado
da Espanha e o software é adaptado as peculi-
aridades brasileiras.

Asia Motors
RuaE-12
Ver pagina 56

Astron
Rua G-28

A Empresa da cidade do México most a pol-
tronas para 6nibus

Audiolab

Rua G-32

Empresa localizada em Belo Horizonte (MG),
a Audiolab Sistemas Eletrénicos Ltda. estd lan-
cando o Sepcard, ferramenta para automacio
da venda de passagens. O produto utiliza o
mesmo software do SEP 200, sistema de
automagdo de venda e reserva, controle do
faturamento e estatistica das empresas de trans-
porte rodovidrio de passageiros, também ex-
posto na Expobus. O Sepcard roda sobre plata-
formas PC/AT ou compativeis. Trata-se de um
kit formado por placa padrao IBM PC, cartucho
de meméria removivel, display de duas linhas
por quarenta colunas e painel de leds que re-
presenta as poltronas do 6nibus para consulta
de passageiros. A placa padrio contém uma
placa de rede local, o programa do SEP 200 e
banco de memoria para armazenamento de da-
dos. A Audiolab mostra também o computador
rodovidrio Rodo-bit, com capacidade para regis-
trar dados do funcionamento de qualquer vei-
culo automotor, automa-tizando o controle e a
avaliacio do desempenho da frota.

Autodata

Mezanino

Publicagio de periodicidade quinzenal dirigida
20 setor automotivo.



INTERMUNICIPAL GLS.:
PARA PEQUENAS DISTANCIAS
RODOVIARIAS OU FRETAMENTO.

Com o design ja ccnsagrado pelo GLS BUS,
o Intermunicipal foi desenvolvido em conjunto
por empresarios, usuarios e projetistas da Ciferal.
Censtruido sobre qualcuar tipo de chassis, o in-
termunicipal pode se adequar as diversas neces-
s.dades de uso.

Com frente aerodinarnica em

forma de cunha e para-brisa

panoramico, o Intermunicipal

possui porta tipo limousine, bagageiro e traseira

fecheda.

No irterior o conforto de um rodoviario: poltro-

nas recliniaveis, cortinas, porta-embrulhos e luz

de lertura ndividual.

Corn 6tima relag@o custo/beneficio, o Intermuni-
cipal GLS é ideal para peque-
nas distancias rodoviarias e
fretamentos.

Tel.: (021) 779-1011 Fax: (C21) 779-1032



VISITE NOSSO STAND NA EXPO BUS 94 - 26/09 a 02/10

SISTEMA DE SEGURANGA AIR-BLOCK EXCLUSIVO DA INDUMAN, O SISTEMA SEGURO PARA TODO MUNDO.

14:00 &s 22:00 - Expo Center Norte

Banco Bamerindus
Rua D2

No estande do Banco Bamerindus do Brasil
S.A. hi dois caixas automaticos para saque,
transferéncia de fundos e operagdes simuladas
para os nio-clientes. Uma equipe de atendi-
mento estd preparada para responder pergun-
tas sobre leasing, crédito, cAmbio e Finame, com
estrutura para fechar negécios durante a

Expobus.

Banco BMG

RuaA-0

O Banco BMG, que opera fortemente no
setor de transporte rodovidrio de passageiros e
cargas, mostra seus servicos bancérios. £ o pa-
trocinador do Museu do Onibus, iniciativa que se
enquadra dentro de sua filosia de resgatar os
valores culturais vividos por empresas e
empesirios brasileiros.

Banco Bradesco
Rua F 11

BancoDibens
Rua 1-21

O Banco Dibens, do grupo Verdi, um dos
mais atuantes bancos no segmento de transpor-
te, mostra sua linha completa de produtos ban-
cérios com destaque para as linhas de crédito
(leasing, Finame CDC e Finamex) destinadas a0
setor de dnibus. A Verdados Tecnologia e Infor-
magdo, outra empresa do grupo, mostra sua
linha regular de produtos, entre eles o multiBens,
tecnologia em vendas, e o rodoLink, sistema
integrador de informagdes suportado por uma
estrutura de comunicagdes que permite a re-
cepeio, on line, das mais variadas informagdes.

Banco Francés
Rua B-5

GURANCA DE PoRTS FECHADA

COM O BLOQUEADOR DE PORTAS AIR-BLOCK SEUS DIAS DE
PREOCUPACAO COM A SEGURANGCA CHEGARAM AO FIM.

O Banco Francés e Brasileiros-BFB apresenta
servicos nas 4reas de leasing, financiamento,
Finame e seguros. Os principais produtos ofere-
cidos ao mercado sdo cartdo de crédito interna-
cional, caderneta de poupanga, fundos de inves-
timento, Telebanque (banco por telefone), ope-
ragoes de mercado, gestdo de recursos e opera-
cOes de comércio exterior.

Banco Safra
Rua 6 - 27

Banflex

Rua G-3

O langamento que a Banflex Inddstria e Co-
mércio Ltda., de Sio Paulo (SP), mostra na
Expobus ¢ a poltrona rodovidria BF-94, para
onibus de turismo, intermunicipal, micro € leito.

VANTAGENS DO SISTEMA DE
SEGURANCA AIR-BLOCK

 E impossivel o motorista partir
com o 8nibus de portas abertas,
protegendo assim seus passageiros
e sua empresa de eventuais
indenizacdes. Sendo um sistema
de ar comprimido nédo ha pos-
sibilidade de curtos e panes
elétricas.

* E um sistema operacional de
baixo custo e de f4cil manuten-
¢do sendo suas pecas facilmente
encontradas no mercado e poden-
do ser substituidas pelo mecani-
coda prépria garagem.

* Além detodas essas vantagens,
o sistema Air-Block é de facil
instalag@o. Basta substituir os cilin-
dros e o pedal originais pelos do
Air-Block.

INDUMAN METALURGICA « Estrada Velha da Pavuna, 2518 « Rio de Janeiro Tel/Fax: (021) 596-3791/6054



Produzida com poliuretano anti-chama, revestida
com tecido, couro ou courvin reforgado, possui
recurso de regulagem de avango e retrocesso. O
encosto é reclinivel, acionado por molas a gis.
Os apoios de braco sfo laterais, centrais e
escamotedveis e 0s apdia-cabeca sio reguldveis,
com luz de leitura, som individual, chamada de
rodomoga e niimero da poltrona. Esse produto
tem como opcionais 0 acabamento traseiro de
polipropileno, porta-revistas, painel de controle

de video, som e TV, estojo multi-uso, porta-
copos, lixeira, apdia-pernas, cinzeiros, logotipo
do cliente e cinto de segurangca de trés pontos.

BCN Leasing

Rua F- 2

BGM

Rua 1-12

A consultoria paulista BGM Informética $/C
[tda. apresenta aos visitantes de seu estande
software para controle de empresas de trans-
porte de passageiros. S3o sistemas que
informatizam todos os departamentos e fazem
acompanhamento permanente dos procedimen-
tos.

B M Onibus

Rua 1-9

Empresa localizada no bairro paulistano do
Ipiranga, a B M Auto Onibus Ltda. mostra sua
linha de produtos para 6nibus: bancos modelo
leito rodovidrio, leito turismo e convencional;
cortinas sob medida feitas de gabardine, anti-
chama, que impedem a penetracio da luz solar
e ndo desbotam; cabeceiras de gabardine ou
courvin; banheiros com estruturas de fibra; ar-
mdrios embutidos fabricados com madeira naval
de 15 milimetros de espessura e revestidos com
tecido ou courvin no padrio dos bancos ou com
revestimento tipo Formica. A B M produz con-
servadoras, cabines divisorias e geladeiras e ofe-
rece também servicos de revestimento interno
dos veiculos, como por exemplo colocacio de
passadeiras, carpetes e laterais.

Caio
Rua C-2
Ver pgina 33

" [BCcATERPILLAR

A KONDUPAR esta 3.200 metros quadrados maior e "up to
date" em tecnologia para continuar fabricando os melhores
chicotes elétricos.

Crescemos rapido na busca permanente por exceléncia na

qualidade do produto e no atendimento pds-venda.

CHICOTES ELETRICOS KONDUPAR estdo nas principais
marcas e montadoras que exportam onibus brasileiros.

Fabrica 1 - DIADEMA - Av. Eldorado, 425 - Jd. Ruyce - Tel.: (011) 746.6409 - Fax: (011) 746.6972 - Fabrica 2 - VALINHOS - R. Luis Carlos Brunello, 657 Chdcara
S.Bento - Tel.: (0192) 71.4895 Fax: (011) 69.2955 - Fabrica 3 - S.BERNARDO DO CAMPO - Rua Luigi Batistini, 570 Tel.: (011) 753.6563 Fax: (011) 753.9163



Depois de muitos anos realizando pesquisas e testes com a mais
avancada tecnologia, a Ruzi S.A. langa no mercado um novo e revolucionario
processo na recauchutagem de pneus.

Através de um produto pioneiro em todo mundo - o pré-moldado
Ruzitac - o sistema de vulcanizagao entra, agora, numa nova era.

Composto por matérias-primas de alta qualidade, Ruzitac apresenta
uma grande inovagao: uma camada adesiva especial, protegida por filme de
poliéster metalizado, que vem oferecer incomparaveis beneficios.

® Dis ensa aa licacao de cola na banda, eliminando irre ularidades e

contaminacdes ela oeira, luz ou umidade ® Aumenta a forca de adesao
a carcaca ® Reduz o tem o de mao-de-obra ® Atende as mais ri idas normas de
seguranca ® Da ualidade su erior no acabamento ® Aumenta a vida atil dos

neus ® Reduz sensivelmente o custo o eracional em todo o rocesso.

Mais uma vez o pioneirismo tecnologico da Ruzi S.A. vem
promover muito mais eficiéncia, produtividade e rentabilidade no setor da
recauchutagem.

Ruzitac - um processo revolucionario criado pela Ruzi que coloca a
recauchutagem brasileira de pneus como uma das mais avangadas em todo

o mundo.

RUZITAC £ MARCA REGISTRADA. PROCESSO DESENVOLVIDO E PATENTEADO PELA RUZI S.A. IND. DE ARTEFATOS DE BORRACHA RUZI S.A. RUA RUZI, 400 A4/



Composto de borracha com Bandas com perfeita fidelidad=
matérias-primas de primeira na reproducdo dos desenhos
qualidade e produzido em originais dos fabricantes de pnews.

prensas de alta compactagdo.
Carantia de muito mais
quilometragem.

O auténtico pré-

moldado Ruzitac,

fraz estfampado na
protecdo metalizada a
marca da tecnologia Ruzi.

Protegido por filme de poliéster
d P P
metalizado, elimina contamina-
¢Bes por poeira, luz e umidade.
Apresenta menos pesc que
P P q
qualquer outro tipo de protegao
" convencional.

O pré-moldado
Ruzitac é proces-
sado normalmen-
te em autoclaves
ou através do
Anel Ruzitac de
vulcanizagdo a frio
complemento
adicional do proces-
s0, de facil manuseio,
baixo custo, e que nao requer manutengao.
Disponivel em cinco medidas para pneus
radiais e convencionais de todas as marcas.

Camada adesiva super especial
que proporciona maior poder
de aderéncia & carcacga.
Aumenta a vida 0fil do pneu.

CEP 09370908 SP-TEL {011} 416-3300 - FAX (011) 416-1289



Carrier/Transicold
Rua A 1

Ceccato
Rua F-1

A industria mecinica Ceccato-DMR estd ex-
pondo equipamentos de lavagem escovas para
dnibus. O modelo LFO, tipo tinel, é automdtico,
com cinco ou sete escovas, para Onibus de até
4,1 metros de altura. Sua estrutura é zincada a
quente. Pode lavar em apenas um minuto, sem
operador, toda a parte externa do veiculo. O
modelo EFL é fixo, semi-automatico e tem co-
mando de operacio manual por meio de botoei-
ra. Lava até 18 vefculos por hora. Finalmente o
modelo Roll Wash, de uma escova, com duplo
sentido de rotacio, € conduzido manualmente
por um operador. Os produtos da Ceccato po-
dem ser utilizados na linha automotiva e na

Jindustrial.

/
DANVAL

Luminator

» Interruptores de Cordel

» Boties de Parada Solicitada

» Campainhas e Cigarras 12/24 VCC
» Relé Temporizador

» Campainhas Eletrénicas

» Central Elétrica

Luminator

Painéis Eletrénicos de Destino

DANVAL S/AIndustria e Comércio

Rua Enéas de Barros, n. 593 - Penha  Sdo Paulo
Cep 03613-000- Fone: (011)994 7000 - Fax: (011)994 5577

Cegelec

Rua 1-37

Fabricante de equipamentos eletronicos e me-
cnicos que validam bilhetes magnéticos de aces-
50 a dnibus, em substituigdo 4 catraca, a Cegelec
Engenbharia lan¢a o0 modelo FX para bilhete de
tipo Edmonson. A linha regular de produtos
inclui, além dos validadores nacionais e importa-
dos, computadores de bordo importados e siste-
mas de ajuda a operacio de dnibus. Na drea de
prestagio de servicos, a empresa desenvolve
projetos de sistemas de bilhetagem e de contro-

le operacional.
Ciferal
RuaC-2
Ver pagina 55

- CNT

Mezanino

DANVAL

~

Linha de Produtos Danval

LANCAMENTOS

Relé Temporizador de Paradacom Protegéo de Sobrecarga
Inversor para 12 e 24 VCC com Protecdio de Sub e Sobretensdo
Inversor para 12 e 24 VCC com Onda Senoidal e Protecdio
Buzina de Ré

Campainha Eletrénica Mono e Bitonal de Alta Performance



C() m 11 las pneumiticas para nibus, trens e veiculos

de carga. Estdo expostos também artefatos

Rua B-10 de borracha, como guarda-pés, sanfonas, bu-

Ver pigina 53 _chas, COXins, capas para ped;us, arfu‘elas,
juntas, anéis, pecas técnicas e industriais.

Control Cummins

Rua6-33 RuaE-10

A boa novidade da Cummins Brasil na
Expobus'94 € um motor especialmente projeta-
do para o consumo de gis natural comprimido.
CPrvVv Trata-se do modelo 6BTAA 5.9 de 197 cv/ a
Rua 119 2800rpm. A empresa mostra ainda sua familia
de motrores diesel, 0 6BT, de 162 cv/2500rpm
e 0 6CT, de 218 ¢v/2200rpm, que equipa o
M210 da Mafersa. A empresa também exibe no
estande um motor série CT remanufaturado por

sua coligada, a Recon.

O langamento da CPV na Expobus sio
palhetas com medidas superiores a 700 milime-
tros e os bragos pantograficos correspondentes.
A empresa produz limpadores de pira-brisa,
palhetas, bracos radiais e pantograficos, trans-
missOes, eixos € mecanismos, motores e valvu-

VO VO @ V)

\",V/
Ofgmin  Sdeldle
SCANIA

THAMCO

@ 00
%

BUSSCAR
A BOLSA DE ONIBUS, lider de vendas Omnibus de todos los tipos y marcas.
na Brasil, também exporta com seguranca iQuien busca encuentra!

La BOLSA DEL OMNIBUS, lider de ventas
em Brasil, tambien exporta com
securidad y competencia.

e competéncia.

BOLSA DE ONIBUS

B.O Mercantil de Onibus Lida.
Rua Dom Pedro Henrique de Orleans e Braganca, 51 V.Jaguara S&o Paulo Fones (011) 260.5777 - 260.9239
Fax (011) 260.9239 (Marginal Tieté antes da Ponte V. dos Remédios) - CEP 05117-003



Danval
Rua 5-36

A Danval S.A. Industria e Comércio, que
recentemente completou 40 anos de existén-
cia, lanca na Expobus’94 seis produtos: relé
temporizador de parada com protecio de sobre-
carga; campainha eletrénica mono e bitonal;
inversor para 12 e 24 VCC com protecdo de sub
e sobretrensdo: inversor para 12 e 24 VCC com
onda senoidal e protecio; painel eletronico de
destino de baixo custo e buzina de ré.

Delfabro

Rual-7

A Luis J. Delfabro S.A., empresa argentina
fabricante de amortecedores para suspensio,
prensas e macacos hidraulicos, e Sual Comércio,
Importa¢do e Exportacdo, que a representa no
Brasil, mostram alinha de produtos dirigida ao
segmento de dnibus e caminhdes. A Sual res-
ponde pela comercializagdo, remanufatura e as-

sisténcia técnica,

Embratel
Rua D 12

Encol
Ruad-6

Engerauto
RuaC-2
Ver pagina 47

Excel
Rual17

A Excel Produtos Eletronicos Ltda., de Sio
Paulo (SP), estd langando um calibrador eletroni-
co de pneus com bateria. A empresa expde

toda a sua linha de calibradores eletrdnicos
computadorizados, utilizados na montagem
e na revisio dos pneus da frota.

Eximport
Rua 1-19
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Chapas e bobinas lisas.
Perfis para carrocerias
com 12 metros.

Garantia de qualidade dos produtores nacionais e Atendimento agilizado Belmetal

Central de atendimento:

Rua Dr. Moysés Kauffmann, 39/101 tel. (011) 826-2411 Sao Paulo
Riode Janeiro-tel.(021)270-3022 Porto Alegre-tel.(051)343-2111
Curitiba - tel.(041) 362-2324  Belo Horizonte - tel.(031) 441-1655
Bauru-tel.(0142)30-2866 Salvador-tel. (071) 392-3855 Campinas
tel. (0192) 33-6533 ~ Santa Catarina - tel.(0482) 41-1063.

iIndUstria e comercio Itda.
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A Volvo estd lancando o
Servico de Atendimento ao
Cliente para ouvir quem
mais entende de transportes.
Ligue sempre que precisar, a
qualquer hora e em qual-
quer situagcdo. O servigo
funciona 24 horas e a liga-

¢do é gratuita.

o as s A Volvo sempre
este e wwrmsmenment. DFOCUTOU OUVIT
o que seus clien-
tes tém a dizer.
E agora, mais
ainda: ela estd
langando o Ser-
oSS vt Vigo Volvo de
ao Cliente  Atendimento ao
Cliente. Para esclarecer diividas,
dar sugestdes ou fazer alguma
reclamagdo, € s6 ligar e a gente
atende. A resposta é rdpida e
vocé pode falar diretamente com
quem entende, resolve e toma
todas as providéncias necessarias.
Tudo facil, sem burocracia ou
perda de tempo. Afinal, ninguém
melhor do que nds para saber que
o tempo ¢ uma mercadoria pre-
ciosa para quem vive na estrada.
Por isso mesmo € que o Servigo
Volvo de Atendimento ao Clien-
te funciona 24 horas por dia, 7
dias por semana, com discagem
gratuita de qualquer lugar do
pais. Aproveite. Ligue e use.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.

e ea

serv co.

AV. JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2.600 - CIC - 81260-000 - Tel. (041) 271-8111 - CURITIBA - PARANA . BRASIL

VO

VO

Os veiculos Volvo estao em conformidade com 0 PROCONVE



Onibus urbanos Volvo. Aprovados por motoristas,
passageiros e diretores financeiros.

A linha Volvo B58-Eco roda na
medida certa entre desempenho,

conforto e rentabilidade.

Os motoristas sabem quanto é impor-
tante a tecnologia Volvo. Eles aprovam
a qualidade do motor com intercooler,
da suspensdo pneumatica, do freio a ar
comprimido, da dire¢do hidraulica, da
caixa de mudangas automadtica e do
retardador eletromagnético*. Os pas-
sageiros reconhecem a qualidade
Volvo no conforto, na pontualidade e
no rodar macio e sem solavancos. E os
diretores financeiros comprovam a efi-

ciéncia da tecnologia Volvo da melhor,
maneira que existe: na planilha de cus-
tos. Porque o dnibus Volvo B58-Eco
oferece a melhor relagio custo-benefi-
cio do mercado, com o maior indice de
disponibilidade e a menor manutengzo.
Isso sem falar que o B58-Eco atende as
mais rigorosas normas de controle de
emissdo de poluentes e possui dife-
rentes modelos de chassi: padron, arti-
culado e o exclusivo biarticulado, sem-
pre adequados ao fluxo de cada linha e
ao fluxo de caixa, porque podem ser
adquiridos pelo Consércio Nacional
Volvo ou pelas opgdes de financiamen-
to do Transbanco. Por isso, na hora de
renovar a sua frota, prefira o Volvo
B58-Eco. Seus motoristas, passageiros
e diretores financeiros agradecem.
Volvo. Vai mais longe.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA. 3
AV.JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2600 - CIC - 81260-000 - Tel. (041) 271-8111 - CURITIBA - PARANA - BRASIL

VO

Os veict 0s Volvo estac em conform dade com o PROCONVE

A gLns tens sao opclonais.



Representante e fabricante licenciada no Bra-
sil hd mais de 20 anos da Willy Vogel AG da
Alemanha que produz sistemas de lubrificacio
centralizada, a Eximport Lubrificacio Automotiva
mostra tais sistemas para aplicagio em Onibus,
caminhdes e equipamentos fora-de-estrada. O
conjunto, formado por bomba, distribuidores, tw-
bulagio para intedigacio e um controlador ele-
tonico, é conectado a todos os pontos de lubrk
ficagdo do veiculo (mangas-de-eixo, pinos de
mola e jumelos, eixos S came, polias etc. A
graxa & deslocada sob pressdo até estes pon-
tos. A empresa garante reducio superior a 80%
no consumo de lubrficante, de 15% nos custos
de manutencio e aumento de quatro vezes na
vida (il das pegas.

Fabrini
Rua B-8

Fabricante de molas helicoidais e feixes de
mola para suspensdo, a C. Fabrini SA., de Sio
Bemardo do Campo (SP), recebeu o certificado
de conformidade com a norma ISO 9001. Os
produtos mostrados na Expobus sdo feitos de
aco, com alta propriedade mecénica e tecnologia
de ponta.

Fabus

Mezanino

Fanavid
Rua 1-8

A Fanavid - Fibrica Nacional de Vidros de
Seguranca, que produz para-brisas temperados
e laminados, mostra os produtos para Onibus.
Os vidros de seguranga, com caracteristicas
como resisténcia mecanica e transparéncia, po-
dem ser utilizados como para-brisas e também
como vigias, laterais, portas e quebra-vento.

Firestone
Rua A-10

Um dos maiores fabricantes mundiais de
pneus, a Bridgestone/Firestone apresenta na
Expobux 94 o radial de ago T-831, desenvolvido
para rodar em terrenos severos, como o dos
setores de mineracio e sucroalcooleiro. Elabora-

do para resistir a quebras, rachaduras, cortes,
arrancamentos e flexdes, com blocos centrais
que permitem maior tracio em terrenos pavi-
mentados ou ndo. O corte dos sulcos é profun-
do, impedindo a fixagio de pedras ou outros
materiais. Além disso, a carcaca é feita de um
composto especial refrigerado que dissipa o ca-
lor. Isso aumenta a vida til do pneu e permite
maior quantidade de recapagens. A empresa
mostra também os produtos para as linhas de
passeio, caminhonete, industrial, transporte agri-
cola, fora-de-estrada, cimaras e protetores.

Foca
Rua 5-30

A Foca Equipamentos Automotivos 1tda. apre-
senta a0 mercado novo modelo de calefator de
bagageiro. A empresa, que tem laboratorio de
pesquisa, fabrica, além de calefatores, defroster
e sistemas de ventilagio para o mercado de
reposicdo. Sdo produtos usados para aquecer o
saldo de passageiros e a cabine do motorista
epara desembacar pdra-brisas de 6nibus.

Ford
Rua C-8

Ver pagina 56
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Fras-le
Rua 6-28

O destaque da Francisco Stedile S.A., de Caxias
do Sul (RS), nesta Expobus 94 ¢ a lona para
carretas, reboques, semi-reboques e terceiros-
eixos TC/099. Foram dois anos de pesquisa e
testes em laboratorio € campo.para chegar a
um produto que mantém o coeficiente de atrito
inalterado mesmo quando submetido a altas
temperaturas. Isso, ao contririo do que aconte-

ce com outros materiais de atrito, possibilita
distincias de parada menores. A Fras-le, deten-
tora das marcas Fras-le e Lonaflex, produz
lonas e pastilhas para freios, revestimentos de
embreagem moldados e trangados.

Freios Master
Rua 4-2

O lancamento da Freios Master Equipamentos
Automotivos é um freio de 15" x 85/8" para
onibus e caminhdes médios e pesados,
implementos rodovidrios e terceiro-eixo. Esse
produto, com sapatas de 85/8", garante maior
durabilidade as lonas e melhor desempenhio na
frenagem. Os componentes dos  freios da
Master que sofrem atrito sdo tratados termica-
mente e as sapatas sdo calibradas para melhor

assentamento das lonas de freio, evitando

trincas. Nos modelos de 15" de didmetro ocor-
re maior ventilacio entre a regido de atrito

{lonas e tambor), e como consequéncia menor

aquecimento dos pneus. A empresa expde

ainda cimaras a ar e de estacionamento

(spring) brake e ajustadores manuais e auto-

FRT

Rua G-24

A FRT Tecnologia Eletrdnica Itda. lanca trés
produtos na Expobus. O Anjo Daguarda é um
inibidor que desativa o acelerador sempre que
as portas do veiculo estiverem abertas, reduzin-
do a ocoréneia de acidentes. Opcionalmente,
também atua quando a rotagio do motor € a
velocidade ultrapassam o limite ideal ou quando
a saida do veiculo acontece fora da primeira
marcha. A segunda novidade é o Ponto Fécil,
inédito relogio de ponto que, através de leitura
otica de cddigo de barras, fomece todas as
informagdes necessarias ao controle, por exem-

TECHNIBUS

73



plo, do horirio de entrada e saida de funciond-
rios e horas extras. O SCT Sistema de
Controle de Trifego  também estd sendo
apresentado na Expobus. E um sistema automs-
tico de rastreamento de veiculos, por meio de
transmissores infravermelhos instalados nos éni-
bus e de coletores de dados instalados em
pontos estratégicos.

Gardinotec
Rua 5-34

A Gardinotec Indistria e Comércio de Auto
Pecas Ltda. expoe a linha de produtos compos-
ta por amortecedores para caminhdes e Gnibus
{remanufaturados pela propria empresa) hastes

de reacdo e reparos, conjuntos de direcio

hidrdulica e caixas de cimbio, fabricados pela

ZF do Brasil, e circuitos pneumdticos de freio

produzidos por Knorr e Wabco.

Garytrans
Rua F-10

A empresa executa servicos de transpotte
de chassi para nibus sobre carreta e de
caminhdes e 6nibus Okm por todo o teritorio
nacional e outros paises latino-americanos.
Os semi-reboques hidrdulicos da Garytrans
Transportes Ltda. transportam até tés chas-

sis de Gnibus. Também é oferecida locagio de
mao-de-obra de motoristas especializados para
encarrogadoras, montadoras e concessionarias.

Glastec
Rua 1-19

A Glastec F. G. L Ltda., de Atibaia (SP),
especializada na fabricagéo de pecas de fibra de
vidro (fiberglass) para 6nibus, estd lancando pro-
dutos sem fiberglass moldados a vacum.

Glasurit
Rua 5-39 L

A Divisdo Glasurit da Basf S.A. e a Cofade,
“joint-venture” entre Basf e Cofap para fabrica-
¢o de elastdmeros, mostram o “sistema mixing
Glasurit”, produtos resistentes para pintura de
frotas. Estd sendo exposto também o Cellasto,
elastmero de poliuretano microcelular utilizado
na produgdo da utopegas paraveiculos da
linha pesada, como batentes, molas auxiliares e
coxins de compressdo ou batentes de fim de

DUPLEX, TECNOLOGIA EM ELASTO EROS

Duplex, a primeira industria de artefatos de borrachaa
desenvolver no Brasil, guarnicdes e vedagées em borracha
colorida (EPDM) com tecnologia do Japao.

Vocé agora tem condi¢bes de combinar as guarnicées

e vedagOes com 0s acabamentos internos e externos.

DUPLEX ARTEFATOS DE BORRACHA LTDA.
Rua Marcilio Dias, 450 - Sao Paulo - SP - Brasil
Fone: (011) 247.7611 Fax: (011) 523.0615

Vidro

Perfil
de borracha

-

Detalhe da pelicula
colorida combinand
com a cor do
revestimento interno



curso.

GMV

Rua D-10

A GMV Equipamentos e Sistemas, que repre-
senta com exclusividade os produtos da empresa
alemd Klussendorf, mostra durante a Expobus
equipamentos para bilhetagem automitica,
canceladores de bilhetes, catracas eletronicas,
leitores e validadores de bilhetes magnéticos,
méquinas dispensadoras de bilhetes e cartoes
telefonicos.

Golden Cross
8

Ru

Grafica Regente
ua 1-13

Um papel com marca d'agua propria é o

lancamento da Regente Impressos de Seguran-
¢a, empresa de Maringd, PR, especializada em
passe para transporte urbano, passagens rodo-
vidrias e tiquetes de refeicdo. A marca propria é
um reforgo tecnoldgico para evitar as falsifica-
¢des nos documentos.

Grammer
Rua 5 - 33

HG

RuaA-5

A empresa paulista HG Equipamentos Ltda.
mostra em seu estande lavadoras de alta pres-
sdo, equipamentos de limpeza a vapor
(Vaporapid), aspiradores de p6, compressores
de ar, equipamentos para pintura e conexoes
industriais. As lavadoras de alta pressdo Karcher,
importadas, limpam com jatos de 4gua fria ou
quente. O Vaporapid Karcher 1500 e os aspira-
dores de pd também sdo importados.

Haldex

Rua A-4

A Haldex doi Brasil Indiistria e Comércio mos-
tra sua linha de produtos composta de ajustador
de automético de freio; secador de ar e valvula
de dreno automdtico. Para todos estes itens tem
pecas de reposicdo e ferramentas especiais. O
ajustador automdtico é equipamento estindar
na maioria dos onibus brasileiros.

Hidroplas

Rua E-8

A empresa de Botucatu, SP, apresenta sua
linha de poltronas para énibus urbano, para-
choque Volvo, escotilha de Snibus, pdra-lama
Scania, recobrimento lateral Fiat, toalete
Mercedes, revestimento teto Ciferal, defletor de
ar Mercedes, entre outros itens que produz. Na
Expobus’94 mostra, ainda, sua linha de blin-
dados formada por um automével Omega, colete
e escudo. A linha veicular de produtos da em-
presa utiliza principalmente polipropileno e fi-
bra de vidro.



A ENGERAUTO DESENVOLVE TECNOLOGIA PARA SEUS
PRODUTOS ADEQUANDO - 0S AS EXIGENCIAS DO MERCADO.
ASSIM NASCERAM OS PRODUTOS DA GERACAO
TRANSPORT Il, QUE VAO DESDE O ONlBUS

CONVENCIONAL COM DUAS OU TRES PORTAS ATE O
PADRAO EXPORTACAO.
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UMA FRENTE FUNCIONAL
DESENVOLVIDA SEGUNDO
SUGESTOES DOS CLIENTES

FORDB 1618

-
PROJETADO PARA OPERAR EM CORREDORES E TERMINAIS

COM NECESSIDADE DE TRES PORTAS LARGAS
] ‘ ENCARROCADO SOBRE CHASSI COM MOTOR DIANTEIRO.
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EXPORTANDO PARA PAISES DA O FEDES TNz
AMERICA LATINA DENTRO DOS PADROES
EXIGIDOS PELAS LEGISLACOES LOCAIS.

=2

DENTRO DA RESOLUCAO Do CONMETRO PODE
SER ENCARROCADO EM TODOS OS MODELOS DE

CHASSIS DISPONIVEIS.
MERCEDES-BENZ OF 1318

9
Show-Room - Av. dos Bandeirantes, 4035 - Planalto Paulista, S0 Paulo, SP
Tel.: (011) 531.2622 Fax: (011) 240. 2816

Fabrica Est. Tatui-Tieté, SP-126 Km 112, n2 1431 Tatui, SP
UMA EMPRESA DO GRUPD SANTO AMARO  Tglg : (0152) 51.3207 Fax: (0152) 51.5181
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Hubner

Rua G-30

A Hubner Sanfonas Industriais Ltda., de
Cacapava (SP), lanca na Expobus articulacdes
para 6nibus. As principais caracteristicas s3o
capacidade de articulagio em chio baixo, me-
nor altura de piso com o miximo de cho livre,
unidade de controle hidriulico integrado com
parte eletrdnica, conexdo com as partes diantet
ra e traseira, plataforma, anel com cilindro
bloqueador, entre outras. Os produtos da Hubrer,
que fabrica também sanfonas para trens, rece-
beram o certificado de conformidade com a
norma DIN ISO 9001.

Induman
Rua A-48

Fabricante de cilindros e valvulas pneu-
midticas, a Induman Metaltrgica Ltda., do
Rio de Janeiro (RJ), mostra o sistema
bloqueador Air-Block, produto que bloqueia l
as portas do veiculo, evitando que entre
em movimento quando no estiverem fe- |
chadas.

Irmaos Zucollo
Rual-15

A empresa expoe pecas de reposicio
para suspensdo de 6nibus. Alrmios Zucollo
Cia. Ltda. fabrica também pecas de sus-
pensdo para caminhio.

Jurubatech
Rua 1-18

Os produtos importados que a Jurubatech
Tecnologia Automotiva Ltda., de Sio Paulo (SP),
apresenta na Expobus sdo trocador de pneus e

balanceador de coluna digital para veiculos pe-
sados, balanceador local, alinhador de rodas
computadorizado e recuperador, reciclador e
recarregador de gis refrigerante. Sua oferta ao
mercado inclui ainda macacos veiculares de pro-
dugiio local.

JV Onibus
RuaB-6
Ver pigina 55

JVA

Rua F-7

A JVA Indstria e Comércio. mostra linha de
méquinas lavadoras com escovas rotativas para
limpeza de frota de dnibus, caminhdes e auto-
moveis.

Kimport
Rua 1-17

A Kimport Comércio e Importagdo e Exporta-
¢do lanca um pneu sdlido e exibe cimaras de ar
para pneus e materiais de recauchutagem. As
cAmaras, de butil, para caminhdes e dnibus, s3o
disponiveis em dois tipos de vilvulas: fixa e
rosquedvel. Os produtos sdo de origem coreana.

Koni Regido
Autopecas
Rua B-3

Miquina de testes e avaliagio de amortece-
dores da marca Koni é a novidade da regido
Autopecas para a mostra de 1994. A empresa

vai expor a linha importada de amortecedores
Koni para caminhdes e onibus. Além de impor-
tagdo e distribuicao de amortecedores da marca,
a empresa presta assisténcia cnica.

Kortibus
Rua 6-34

Cabeceiras, cortinas, travesseiros, mantas, te-
cidos e courvins para estofamento de dnibus e
material de brindes (camisetas, chaveiros, relogi-
os personalizados, entre outros) sdo alguns dos
itens expostos pela Kortibus Confecgdes e Midia
e seurepresentante, a Disk-Bus.

Leone
RuaG-25

Um calibrador eletronico de pneus para nitro-
génio e ar comprimido e uma lavadora de ban-
cos e carpetes sdo os dois lancamentos da
Leone Equipamentos e Servicos, de Sao Paulo.
Além destes produtos, a empresa mostra uma
lavadora de alta pressio e um aspirador de pé.
A Leone é representante das maquinas de lim-

peza Wap e da Preuair, de calibradores
eletrdnicos. Outra atividade € prestar ser-
vigos de apoio e produtos para empressas
dispostas a montar uma estrutura de ma-
nutencio.

Limpool

Rua G-29

A Limpool mostra servigos de limpeza
extemna e interna de Onibus e garagens
(escritérios, oficinas, pétios etc) que pres-
ta para as empresas de Onibus. Aprovei-
ta a Expobus'94 para divulgar a franquia
da marca e sistema Limpool para todo o
Brasil.

Lucas Rossi
Rua 1-13

Farol totalmente de pldstico para carrocerias
Marcopolo é o langamento da Lucas Rossi, fabri-
cante de fardis e lanternas para Onibus, cami-
nhoes, tratores, automdveis motocicletas.

TECHNIBUS



O motor de um caminhéo € como o estdbmago de € um prato cheio. Assim como vocé gosta

uma pessoa: deve ser sempre bem tratado, de um >cm fejjaozinho tropeiro, molhadinho,
abastecido com o que ha de melhor em matéria  torresm.nho sequinho, lingiiiga picadinha,

de diesel: Extra Diesel Aditivado Petrobras. farofinna de ovo, uma couvinha verdinha puxada
Como vocé ndo tem s6 um caminhao no alho, saiba que a sua frota vai adorar

ou s6 um Onibus para cuidar, a sua Extra Diesel Aditivado Petrobras. Uma
responsabilidade aumenta ainda mais. alimentagao rica em aditivos, com o

O seu cuidado tem que ser muito maior. tzmpero exclusivo Petrobras. Extra Diesel
Por isso, Extra Diesel Aditivado Petrobras Aditivado Petrobrés foi desenvolvido por

Cuide Extra Diesel Aditivado.
da sua frota 0 Diesel com
como voce 0 tempero

cuida de voce. Petrobras.
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técnicos altamente qualificados do CENPES
Centro de Pesquisa da Petrobrés, o maior da
América Latina. Antes de chegar as bombas, ele
passou por testes de frota com carga pesada,
percorrendo mais de 5 milhdes de km, durante
18 meses. Cuide da sua frota como vocé
cuida de vocé. Va de Extra Diesel Aditivado
Petrobras. Voce foge do diesel feijao com arroz

€ garante um tutu bem gordo para sua empresa.

BENEFiCIOS DO EXTRA DIESEL ADITIVADO PETROBRAS:

* MANTEM 0S BICOS DAS BOMBAS INJETORAS SEMPRE LIMPOS

* GARANTE MAXIMA POTENCIA AO MOTOR

* REDUZ A FREQUENCIA DOS REPAROS E 05 GASTOS COM MANUTENGAO
* EVITA A FORMACAO DE ESPUMA E 0 DESPERDICIO NO ABASTECIMENTO
» PROTEGE 0S CONDUTOS E 0 TANQUE DA CORROSAO

* PRCPORCIONA GRANDE ECONOMIA DE COMBUSTIVEL

+ RELUZ A POLUICAO, PROTEGENDO 0 MEIQ AMBIENTE.

PETROBRAS

CONTEMPORANEA



PLATAFORMA ARTICULADA MAFERSA.
QUALIDADE ASSEGURADA POR UMA
EMPRESA COM 50 ANOS DE ESTRADAS,
RUAS E AVENIDAS.

A MAFERSA é uma das maiores fabricantes de
6nibus e plataformas do Brasil, com 50 anos na area de
transportes, ja comprovou sua competéncia produzindo
qualidade. Além disso, é uma empresa conhecida por
fabricar trens, metrds erodas ferroviarias, tendo clientes

em mais de 44 paises. Uma de suas novidades é a

plataforma articulada MAFERSA, que possui o sistema
"EOL" (Estabilizador de Oscilacao Lateral) que garante alta
seguranga e grande credibilidade entre seus usuarios. Sé
uUma empresa com tantos anos de experiénciafabricando
produtos para estradas, ruas e avenidas poderia lancar

um produto assim.

N\a“ersa

Escritdrio Central: Av. Raimundo Pereira de Magalhdes, 230 CEP 05092-901 Sao Paulo Fone: (011) 261-8911/260-8360- Fax: (011) 832-0314
Fébrica: R. das IndUstrias, s/nimero CEP 32341-490 - Contagem MG
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LVA

RuaF-6

A LVA Tecnologia em Seguranca Veicular
mostra equipamentos para limitacio de velocidade
e rotacio do motor; impedimento de saida com
portas abertas e impedimento de aceleracio
com chave de contato desligada . Um dos pro-
dutos de destaque ¢ o “shock”, recentemente
desenvolvido e aplicado nos corredores com pla-
taforma rebativel Ligeirinhos, de Curitiba. O
produto tem a seguinte finalidade: liberar a
aceleraciio e os freios apenas apos a subida das
plataformas e aumento da velocidade.

Mafersa
RuaD-8

Ver pagina 41

Marcopolo
RuaD- 4
Ver pgina 34

Matrimolde
RuaG-21

Produtos para recauchutagem sio os itens
mostrados pela Matrimolde Maquinas para Re-
cauchutagem, de Cajamar, Sdo Paulo, empresa
que expde uma unidade completa para
vulcanizagio de pneus no sistema pré-curado.

Mercado AutoPecas

Mezanino

Mercedes-Benz
Rua E - 2
Ver pagina 39

Metalcabo

Rua G-25

Um produto chamado Placa de Circuito Inter-
no (PCI) ¢ o produto exposto pela Metalcabo
Chicotes e Cabos Elétricos, empresa de
Jaguaritna, SP. O PCI é uma placa que gerencia
todo o sistema elétrico de dnibus e caminhdes
em substitui¢do ao sistema elétrico tradicional. A
vantagem € que, em caso de defeito, a placa
pode ser substituida por outra, o que nio acon-
tece com as placas existentes no mercado. A
empresa tem no mercado os seguintes produtos
e servicos: cabos de bateria; chicotes elétricos;
chicotes com produtos agregados; kits elétricos;
servicos de engenharaia simultdnea e placas de
circuito impresso para aplicagdo na indGstria
automobilistica

Morsampa
Rua G-27

A Morsampa Comércio e Representagdes, de
S4o Paulo, mostra na Expobus'94 produtos de
suas representadas Morquimica, Imatron indds-
tria Metalurgica Eletronica, Proar Equipamen-
tos Pneumaticos, CS. Indastria Eletrdnicae Duroline.
Como langamentos apresenta novo conjunto de

luminarias (da Imatron) adaptivel a qualquer
onibus e que utiliza lAmpadas de 15, 20, 30 ¢ 40
watts. Da Proar, mostra as novas valvulas
eletropneumaticas para abertura de portas. De
sua representada C.S., mostra novo sistema de
tv e video em 24 volts e um inversor para tv de
alta frequéncia.

Multifios

Rua G-37

Cabos elétricos para montagem de chicotes e
fiagdes em geral sio os produtos expostos pela
Multifios Indstria e Comércio de Condutores,
empresa com duas fabricas: na Mooca, SP, e
Caxias do sul (Multisul). Sua linha regular
deprodutos € composta de cabos em PVC 700C,
1050C, 400C+1050C com espessuras reduzidas.

Motor 100%

Mezanino

Publicagio mensal do Atelier de Comunicacio,
dirigida a0 segmento de reparagio de veiculos e
retificas de motores.

MWM

Rua 5-40

O fabricante de motores diesel mostra sua
linha de produtos veiculares, 0 modelo 6.10T, da

GENERAL
( TIRE ;®

Uma das mais tradicionais marcas de pneus
norte-americanos, agora esta no Brasil:

Uma linha completa de pneus radiais para

carros de passeio, caminhdes e onibus.

E também pneus convencionais para equipamentos

agricolas e terraplenagem.

Tecnologia, qualidade e pregos competitivos.

ENTERPRISES,INC.

Exportador Oficial para o Brasil

CONFIRA ASVANTAGENS

Tel: 001(305) 326-0101
Fax: 001(305) 325-1901

2165 N.\W. 17TH AVE. MIAMI, FL-33142 USA



Os chassis El Detalle oferecem a mais moderna
tecnologia para o transporte de passageiros por Onibus.
Sua baixa altura se mantém constante sob as mais
diferentes condi¢bes de carga, garantindo embarques e
desembarques sem o menor esfor¢o para pessoas de
qualquer idade.

Com suspensao pneumatica, tanto no

eixo dianteiro como traseiro, proporciona

conforto, rodagem macia, além de

garantir grande estabilidade ao veiculo.

€l Defale ...

TERMINAL AUTOMOTRIZ

Ruta 197, Km 3,5 - 1648 - Tigre Buenos Aires - Argentina
Fones: 731.1212 - 731.1313 - Fax: (0541) 731.1414
Estrada da Cavalhada, 900 - Parque dos Anjos - Gravatai
R.Grande do Sul - Brasil. Fones: (051) 488.2344 - 488.1339 - Fax: (051) 345.1766
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série 10, 6 cilindros, turboalimentado com 184 cv
de poténcia para aplicagio nos chassis de 6ni-
bus Ford (B-16.18) e Volkswagen (16.180 CO) e
repotenciamento nos Onibus Mafersa M-210 e
Metcedes OM 366/A. Outro produto mostrado é
0 4.10, também da série 10, de 4 cilindros,
turboalimentado com 135 ¢v de poténcia para
aplicagao no chassi VW 8.140 CO/CE. A MWM
dispoe de motores diesel de 3,4 e 6 dlindros,
aspirado, turboalimentado e turbo com, pds-
resfriador com poténcias variando de 30 cv a
280 cv. Os motores, além do uso veicular, ©€m
aplicagdo maritima, estacionria e agricola.

Neobor

Rua 2 -11

Neva
Rua G-5

A Comércio e Indstria Neva expoe tacografos,
discos/diagrama, calibrador automatico de pneus
Vigiar ¢ um protetor automatico que desliga o
motor sempre que ocorrer fathas no sistema de
refrigeracao ou lubrificacio.

Nielson
RuaD-6
Ver pagina 50

OESP

Ruad 6

Pacaembu
Autopecas
Rua D-2

A Pacaembu Autopegas expde

mais de duas dezenas de pecas e

componentes para veiculos, desde

lAmpadas automotivas, lonas de

freio, filtros, parafusos, juntas, até virabrequins.

A empresa, no mercado hi mais de 30 anos,

revende uma gama completa de pecas para

veiculos pesados das marcas Mercedes, Volvo e
Scania.

Parker Schrader

Rua 1-9

Cilindros pneuméticos para movimentar por-
tasde 6nibus sio as novidades da Parker Hannifin
Produtos Pneumdticos para Onibus. A empresa
mostra sua linha importada de produtos para
automacio pneumatica e automacio hidraulica.

Petrobras
Rua A-4

Toda a linha de lubrificantes para motores,
transmissoes ¢ freios e o produto Extra Diesel
Aditivado sdo os produtos expostos pela
Petrobris Distribuidora  BR, que apresenta, ain-
da, o opacimetro, medidor de emissdes de ga-
ses e poluentes e seu veiculo mével equipado
para operagdes de controle de qualidade.

Pirelli

Rua F - 8

Prolind

Rua 1-18

Janelas para 6nibus urbanos, rodoviérios e
especiais; tubos de ar para motor Scania e
Mercedes em aluminio compdem os produtos
expostos no estande da Prolind Produtos Indus-
triais, de Pindamonhangaba, intetior paulista. Os
produtos, em aluminio ou aco, sdo polidos, pin-
tados ou anodizados.

RD Informatica

RuaA-3

Especializada em sistemas informatizados para
operagdo e planejamento de transporte de pas-
sageiros e carga, a RD Anilise e Desenvolvi-
mento oferece servicos de consultoria e assesso-
ria. Desenvolve, ainda, softwares gerenciais de
controles voltados para a atividade de transpor-
tes. Entre 0s programas oferecidos destacam-se
o Combus, para controlar o consumo de com-
bustivel e o Frota, ligado a0 gerenciamento da
frota. Est4 lancando dois novos sistemas, o Tra-
fego, ligado ao controle da escala de veiculos e
funcionérios e o Avpax, destinado as agéncias
que vendem passagens: possibilita a emissao
de passagens, mapeamento da frota, controle
do caixa e de toda a operacao.

RGB

Rua6-36

A RGB Indstria Metal(rgica, de Caxias do
Sul, RS, apresenta em seu estande algumas
novidades. Uma delas é o mecanismo de itine-
rério em plastico injetado (a0 invés de chapa de
ago) com as seguintes vantagens: anti-corrosao,
reducdo de peso e, em consequéncia, de custo.
Outros lancamentos: novas hastes e palhetas
em chapa de ago nas dimensdes de 435 mm
até 775 mm e lumindrias fluorescentes comple-
tas para 15, 20 e 30 watts. Os itens s3o dispo-
niveis para todas as carrocerias. A RGB fomece
para todos os fabricantes de 6nibus do pais,
incluindo Mercedes-Benz e Viagio ltapemirim. A
empresa, com 85 funciondrios, esta estruturando
suas operagdes para obter a certificagio ISO

TECHNIBUS
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Recrusul

Rua9-2

O novo ar condicionado modelo AC-85 com
32.400 BTUs de capacidade, instalado numa
van Mercedes-Benz 180 D e a nova série 300,
ultraslim de sistemas de ar condicionado em
6nibus Marcopolo e Nielson sdo os dois langa-
mentos da Recrusul, empresa que dispde de
completa linha de sistemas de ar condicionado
para vans, microdnibus e dnibus.

RevistaRu

Mezanino
Publicacio peruana voltada ao setor de trans-

portes.
Rod-Bel
Rua5-38

Catracas mecanicas, eletromecénicas e
informatizadas para transporte coletivo, termi-
nais informatizados e relogios de ponto conven-
cional sdo os produtos expostos pela Rod-Bel
S.A. Indstria e Comércio.

Rodonal

Mezanino

Associacdo Nacional das Empresas de Trans-
portes Rodovidrios, Interestaduais e Internacio-
nais de Passageiros, que edita a revista bimestral

Rodonal. .
Rosi
RuaA- 54

Pecas moldadas em plistico, produzidas em
série ou por encomenda, sob medida; geladeiras
portéteis e miniaturas de Onibus sdo as linhas

de produtos apresentadas pelas Rosi Di 8. Ing.
Chiappori, de Milio, Italia, na Expobus'94. A
Rosi representa a Ellamp nas pecas moldadas ,
aIndel nas geladeiras e a Old Cars nos modelos
reduzidos de dnibus. Segundo a Rosi, 0s produ-
tos da Indel e Old Cars s3o importados. Os da
Ellamp serio montados no Brasil.

Sabd
RuaG-23

Umajunta de cabegotes Sabodurax série me-
talica para motores MWM e Mercedes-Benz € o
lancamento da Sabd Indistria e Comércio, em-
presa que estd expondo retentores, juntas, man-
gueiras e rolamentos de carda. A Sabo, além do
mercado doméstico, exporta para mais de 50
paises, incluindo Estados Unidos, Japao e Ale-
manha.

Sachs
RuaA-7

Platd e disco de embreagem para alinha dos
onibus Mercedes O 400, Ford e Volkswagen e
caminhio Ford Cargo sdo as novidades apresen-
tadas no estande da Sachs Embreagens, empre-

A fabricacao de produtos de qualidade
para onibus tem nome: RGB

Os dez ands no mercado, i e
fornecendo os melhores produtos Bkl
para as montadoras de 6nibus, 4
consolidaram a RGB como
fabricante de mecanismos de
itinerarios, o maior da América
Latina.

Sua linha de producéo inclui
mecanismos limpadores de
para-brisas (hastes e palhetas de
todo os modelos), rolos para-sol
(Sunshine), tanques para
combustivel, luminarias,
porta-focos e um grande numero
de pecas estruturais para énibus.
RGB. A opc¢éo certa em
qualidade para a industria de
6nibus no mundo.

R. Luis Modena, 102 - B. Cruzeiro
C.Postal 1251 Caxias do Sul - RS
Fone (054) 222.2933
Telefax (054) 222.2067

RGB Indistria Metalurgica Ltda.

QUALIDADE EM

PECAS DE AL O
PARA SEU ONIBUS !,

Quando se fala em janelas, trilhos, suportes e demais
componentes em aluminio para sua inddstria ov
manutencdo de sua frota, faca como a Mafersa, Mercedes
Benz, Itapemirim, Scania, General Motors e muitas outras
empresas de renome. Fique com a qualidade PROLIND

Mesmo que sua empresa produza suas proprias pegas, ligue

para nos.. Vocé vai gostar do prego, da qualidade e dc
espaco que ganhard em sua producio

PROLIND alta tecnologia em aluminic

Mais uma empresa do grupo PROLIM Solugdes industriais
Prolind Produtos Industriais Ltda

Fone: (0122) 42 8000 Fax: (0122) 42 599

PROLIND



sa que tem uma linha de produtos formada por
platds, discos e mancais de embreagens sob as
marcas Amortex, Borg & Beck e Extra Power. A

é arevenda de Onibus usado.

RuaG-24
A Siemens Automotive apresenta sua linha
de equipamentos eletrdnicos e eletromecinicos

Sachs, além de pecas novas, também opera na S : para comando, acionamento, leitura e protegdo
cania L - X
remanufatura. dos componentes elétricos dos veiculos. S3o
RuaC-6 . ) a0
Ver paging 42 medidores de combustivel, reles auxiliares e ele-
er pdgina 42 trOnicos, sensores de temperatura, acendedores
S3o0 Geraldo de cigarros, centrais elétricas, alarmes sonoros e
RuaA-10 Sebrae fusiveis de lamina para aplicacdes em Onibus,
ACia. S30 Geraldo de Viago, além de tradi- ~ RuaM-12 caminhoes, automoveis e tratores.
cionial operadora de 6nibus, também se dedica a
outras atividades dentro do ramo. Na Expobus 94
lanca comercialmente no mercado um sistema Sika
infcrmatizado de reserva de passagens. Ope-
rando em on-line, di todos passos necessarios Rua 48
< para garantir o controle operacional e financeiro Sheu Toda 2 linha Sikaflex (mastique de
- gerado pela venda de passagem. A S0 Geralfio RuaE3 poliuretano), nacional e importada, é mostrada
tem 45 anos de vida, emprega 4,5 mil funcio- A Shell Brz{sﬂ mostra no seu Fstande OSPrO-  pela Sika S.A., especializada na fabricacio de
ndrios, uma frota de 800 carros e atendea 500  dutos Shell Formula Dlesel, o Rimula Super MV produtos para colagem e vedacao que substi-
cidades em 16 estados brasileiros. Mensalmente,  eo chgck-up, resp.e'ctlvamente, um co_mbustwel tuem a fixagio mecanica.
transporta 170 mil passageiros. Seusistema de  especial, um lubrificante de motor diesel e um
reserva foi desenvolvido pela Soporte Sistema,  servigo de andlise de 6leo para manutencio de
empresa argentina que atende as companhias  equipamentos. S imefre
locais de transporte de passageiros. Foi feita Ruabtd
uma adequagao & realidade brasileira. Outra OuS‘ilnd-icato Interestadual da Inddstria de Ma
tivi ida pel Sa 1 i
atividade desenvolvida pelo grupo S20 Geraldo S 1€mens teriais e Equipamentos Ferrovirios e Rodovidri-
g romisso com
S FETRANSPOR e os sindicatos filiados realizardo o 62
5 ETRANSPORT'94. A finalidade é discutir temas de interesse relevan-
g te para o fransporte de passageiros, através de workshops com
.. palestrantes do mais alto gabarito.
Nao ficaremos apenas em discussoes fechadas. Vocé podera
participar, com idéias e sugestoes . Representag¢des de toda a
sociedade brasileira estardo Ia. Delegagdes de outros paises
também. Ao final do evento, serd formulada a Quinta Carta do Rio
de Janeiro, com as conclusdes de todos os debates, e que se
tornard a diretriz do segmento para o futuro. Nela serdo basea-
das as novas politicas, programas e agdes.
Estaremos mostrando, também, inovagdes e avangos tecnoldgicos
voltados para o setor. Mas ndo ofereceremos apenas uma feira
de negécios. Estamos convidando vocé a uma participagdo direta
na discussdo de temas que estdo presentes em sua rotina diaria.
Essa discussdo tem um obijetivo: a busca da qualidade total.
Venha participar. Esse compromisso também é seu.
¢
lNFORMA(:éES NA FETRANSPOR PROMOGAO ',éx‘m}}& FETRANSEOR APOIO INSTITUCIONAL  CNT - NTU - RODONAL
TELS.: (021) 531-1998 / 531-2856 3 g FEDERAGAO DAS EMPRESAS ANTP - NTR - ANTTUR
FAX: (021) 531-2276 DE TRANSPORTES RODOVIARIOS FABUS - ANFAVEA

%
fé&\\\@’ DO LESTE MERDIONAL DO BRASIL

E SINDICATOS FILIADOS SEST / SENAT



RODE SEM PARAR
~ APACAEMBU
F SUA GARANTIA

Ha 30 anos no mercado de distribuicao de autopecas, a PACAEMBU trabalha
com cerca de 300 fornecedores, de qualidade comprovada, somando mais de
12 mil itens em estoque.

Tradicdo e diversificacdo aliam-se a pontos fundamentais:

a matriz em S&o Paulo e 5 filiais em locais estratégicos

colocam a PACAEMBU mais préxima de seus clientes;

seus profissionais especializados proporcionam

um atendimento &gil e eficiente;

precos competitivos e prazo de entrega fazem

parte de seu compromisso;

além de pegas para veiculos pesados, conta com ampla

gama de itens para veiculos da linha leve.

Investe permanentemente em automac3o,

buscando o gerenciamento e a otimizacéo do fluxo de trabalho.

Matriz:

S3o Paulo  SP - Rua Hélio de Barros, 154 CEP 01141-050

Tel.: (011) 826.9988 fax: (011) 825.7699

Filiais:

Sorocaba SP  Aw. Dr. Armando Pannunzio, 295 CEP 18050-000

Tel.: (0152) 21.3377 Fax: (0152) 21.2720

Ribeirdo Preto  SP - R.Humaita, 630 CEP 14020-680

Tel.: (016) 623.6700 Fax: (016) 623.0240

S50 José do Rio Preto  SP R. Coutinho Cavalcanti, 919 CEP 15055-300
Tel.: (0172) 24.3600 Fax: (0172) 24.5644

Belo Horizonte MG - Av. Professor Magalhdes Penido, 439 CEP 31270-700
Tel.: (031) 443.6363 Fax: (031) 441.7736

Uberlandia MG - R. José Rezende, 4525 CEP 38406-273

Tel.: (034) 212.2133 Fax: (034) 232.2955



os, Simefte, exibe em seu estande catilogos e
posteres fotograficos de suas atividades

Sindipe¢

Mezanino
Sindirepa

S6 Onibus

Mezanino

Rua G-26

Pegas para carrocerias de Onibus ano 94,
modelo 95, s3o apresentadas no estande da 56
Onibus Comércio de Auto Pecas e Acessorios,
especializada no comércio de pecas e acessorios
para carrocerias de dnibus em geral. Borrachas,
lanternas, frisos, latarias, vidros, rebites e pecas
em fibra de vidro compéem a lista de itens
€XpOSIOS.

Sogeral

RuaE-3

‘A empresa Instituicdes Financeiras Sogeral
oferece os seguintes produtos disponiveis para
frotistas e indistrias: leasing, Finame, CDCI,
Finamex e Cdmbio. O grupo Sogeral, com sede
em S40 Paulo, é constituido pelo Banco Sogeral,
Sogeral Leasing Arrendamento Mercantil e
Sogeral Corretora de Cimbio, Titulos e Valores
Mobiliarios. Conta com oito pontos de venda em
S40 Paulo (matriz), Belo Horizonte, Blumenau,
Campinas, Curitiba, Porto Alegre, Ribeirdo Preto
e Rio de Janeiro.

Spaal

Rua G-26

Especializada na producio de juntas para
vedacdo automotiva, artefatos técnicos de bor-
racha e estampados leves, a Spaal Inddstria e
Comércio, de Tabodo da Serra, SP, lanca na
Expobus'94 jogos de juntas para motores
Mercedes-Benz, Maxion e MWM. A empresa
iniciou suas atividades em 1958. Em 1989 inau-
gurou sua atual fabrica com 8 mil m2 construi-
dos em 35 mil m2 de 4rea total.

Tacocamp

RuaA-5
A Tacocamp Comercial, de Sumaré, interior
paulista, langa novos discos e tacgrafos e uma

leitora de discos-diagrama por computador com
emissdo de relatorios de viagem de hora em
hora.

Tacom
RuaG-31
A empresa Tacom Ltda apresenta o produto
Drivemaster indicado para controlar os esforgos
excessivos em curvas, arrancadas e freadas,
induzindo o motorista a dirigir.

Technibus

Mezzanino

Grupo que publicaa revista Technibus, Anua-
rio do Onibus, revista Persona e Rodofax. Englo-
ba também a Face Design, braco do grupo
dedicado a projetos de programacio visual,
Technibus Propaganda e Technibus Eventos, pro-
motora da Expobus.

Tecnon

Rua1-14

Um banco de 6nibus, padrio Tecnon, € a
novidade da Tecnon Plasticos na Expobus'94. A
empresa, com sede em Sio Paulo, mostra tam-
bém sua linha de produtos composta de para-
choque, duto ar, defletor de ar, para-lama; tam-
pa de bateria e grade de caminhio.

Teperman
RuaG-13
Trés produtos sdo lancados pela Companhia
Teperman de Estofamentos na Expobus'94: pol-
trona (urbana) injetada de polipropileno, banco
rodovidrio com, brago lateral escamoteivel e
poltrona-leito com apdia-pernas dianteiro.

Texaco
RuaA-64
A Texaco do Brasil mostra no seu estande
sua linha de graxas e lubrificantes para a linha
automotiva.

Textil Norma
Rua1-16
Uma nova colecio de cortinas para dnibus &
o langamento da Textil Norma, empresa que
mostra ainda cabeceiras para revestimento de
poltrona e uniformes profissionais.

Thamco
RuaC-10

Ver pagina 46

ermo King

Rua F-9

A Thermo King do Brasil langa trés modelos
de ar condicionado e um equipamento de con-
trole. Um deles é o modelo Super D3 para
instalagao na traseira do énibus; outro ar condi-
cionado é o modelo NSDII 1001 para teto; ha
ainda o modelo T9, para traseira, € o Smart
Controller, um controle para o ar condicionado
feito pelo motorista. O equipamento opera com
micro-processador. O gas refrigerante utilizado
nos equipamentos de ar condicionado langados
sdo do tipo 12-22 ou 134a. O gis 134a é
ecoldgico (ndo ataca a camada de 0z6nio). Ele
substituird o freon 12.

Tint Renner

RuaF4

No estande da Tintas Renner s2o mostrados
os produtos da Linha Renodur, especialmente
desenvolvidos para pintura de carroceria de 6ni-
bus. Ha ainda um trabalho diditico no estande
da empresa: sdo exibidas chapas e pegas com
todos os sistemas de pintura realizados nas
encarrogadoras e empresas de dnibus da Améri-
ca Latina. Os técnicos e distribuidores esclare-
cem os visitantes e propdem solugdes sobre 0s
revestimentos utilizados em énibus.

Trambusti

Rua 1-20

Bancos para 6nibus urbano vacuum-formados
e alcapdo (escotilha) de ventilagio e seguranca
para onibus, dentro da Resolugdo Conmetro 14/
88, 30 0s dois lancamentos da Trambusti-Naue
do Brasil, do grupo Trambusti, que retine ainda
duas outras empresas, a Formtap Indstria e
Comércio e a Redecar Redecoracdes de Autos.
No estande da empresa s30 expostos almofa-
das de espuma de PU; revestimentos internos
de veiculos; tetos moldados de veiculos; almofa-
das de fibra de coco; carpetes; pecas plasticas
vacuum-formadas; pecas plisticas injetadas e
laminados de PVC. O grupo, com 2,2 mil funcio-
narios, tem cinco f4bricas, quatro no estado de
$30 Paulo e uma em Betim, Minas Gerais.

TECHNIBUS
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PRONTO PARA ENCARROCAR SEM ADAPTACOES.

Atendendo a pedidos, apresentamos 0 novo chassi urbana Ford B-1618. Cons:ruido com base nas opinides de quem mais
entende de Onibus neste pais: os frotistas. Chassi com es-rutura frontal, conteado assoalho, banco de motorista, comandos,
painel de instrumentos completo, coluna de dire¢do com cobertura, pedaleira e czpuz do motor. Com isso sio garantidos
a correta ergonomia e o excepcional nivel de isolamento termoacistico e preservados os sistemas originais, de modo

a assegurar as caracteristicas de durabilidade, seguranca e conforto do vefculc. © CHASSI - Longarinas retas, sem
rebites, facilitando o encarrogamento. Opgao para 2 distincias entre eixos: 5.170mm e 5.940mm. < SUSPENSAQ -

* Dianteira - Com 2 estégios, garantindo conforto e seguranca. Eixo rigido de 6 toneladas de capacidade de carga.

* Traseira - De 3 estagios, para 0 méximo conforto. Eixo rigido de 10 tonelacas de capacidade de carga. © DIRECAQ -
Hidraulica integral, com relagdo de redugio varidvel, modelo ZF-8097. Bomba de dire¢io hidréulica e compressor acionados
por engrenagem. CO FREIOS - De servigo a ar, com dupl circuito e ajuste automatico opcional. Freio de estacionamento
acionado por molas acumuladoras com liberagio a ar. C©MOTOR - Turbo MWM 6-10, 6.5 litros, com 184cy

de poténcia. Cabegotes individuais e camisas Gmidas remcviveis. Possui 2 valvilas termostiticas e bomba d’4gua

acionada por engrenagem. < EMBREAGEM/TRANSMISSAQ - Embreagem Spicer CASIA servo-assistida, com

molas de pressdo angulares, molas auxiliares internas e disco cerdmico de 356mrm. Caixa de mudanga Eaton FS-5106A,
com 6 marchas (5 velocidades normais e 1 reduzida) totalmente sincronizadas. < Z1X0 TRASEIRO

Rockwell Braseixos RS 23-145 de 1 velocidade. < SISTEMA ELETRICO - Ce 24V,

possuindo 2 baterias de 12V e 135Ah, ligadas em série, e alternador de 28V e 7°A.

Conexdes blindadas a prova d’4gua. Painel de instrumentos completo, com

indicadores analdgicos, luminosos e sonoros.

Este veiculo esta em conformidade com 0 PROCONVE.



O ARREFECIMENTO - Circuito selado de desaeragio continua com vaso de expansdo plastico. Dispensa
a adicfio freqiiente do liquido de arrefecimento. CESCAPAMENTO - Tubulagdio protegida contra corrosdo,
com tinta resistente a altas temperaturas. Fixagdo da tubulagdo feita através de suportes flexiveis, reduzindo
o nivel de ruidos e vibragdes no interior do veiculo. O COMBUSTIVEL - Tanque com capecidade para 215

litros de combustivel, possuindo prote¢do anticorrosiva para maior durabilidade.

By
Isolamento termoacistico do motor em parede  Cdmbio de 6 marchas com alta capacidade Motor de 184 cavalos, com mais torque em Suspen.do exira-resistente, com molas mais
dupla com espuma de poliuretano, que garante  de sincronizagdo, que requer menor esforco baixa rotagdo e aceleragdo mais rdpida. longas = terceiro estdgio de borracha.

menor ruido e maior conforto para o motorista.  de engate.

ONIBUS FORD
Pense mais Forte. Pense Ford.

Alguns itens mostrados sio opcionais.



fe =iy

Mezanino

A Editora T™M publica a revista Transporte
Moderno, Custos & Fretes, TM Operacional Cus-
tos & Controles e o Anudrio "As Maiores do
Transporte".

3M

RuaB-9
Unibanco
RuaD-4
Unidata
Rua 616

A Unidata Automagao expde seu sistema de
automacdo de abastecimentos que & os volu-
mes direto das bombas, identifica automatica-
mente os veiculos, informa sobre estoques de
combustiveis, entre outras atuagdes. Outros pro-
dutos de linha sdo: sistema para automacio de
postos de servico; indicadores digitais de abas-

BiffEmaster =z
R

DANEmaster s

tecimentos; terminais de dados e sistemas para
identificacio de veiculos e motoristas,

Unionrebit
Rual-16

Rebites de repuxo (tipo “cego”) e rebites
estruturais especiais estdo no estande da
Unionrebit S.A. Inddstria e Comércio de Artefa-
tos de Metais, fabricante de rebites para todos
os segmentos de mercado. Na 4rea veicular, a
empresa estd concentrada em rebites para
carrocerias de 6nibus, furgoes, lonas de freio e
embreagens.

Up Trade

RuaB-7

A Up Trade opera no comércio, representa-
¢do, importagio e exportagdo dos pneus coreanos
marca Hankook destinados a linha de transpor-
tes de passageiros e cargas. A linha completa é
formada de pneus, cimaras e protetores nas

medidas 7.50x16 2 11.00x22.

Varig

Mezanino

Via Urbana

RuaM-7

Publicagio mensal que irata de assuntos so-
bre politica, negdcios e sistemas de transporte
urbano.

Vicom
Rua5-10

Um sistema de controle eletr6nico de frotas
para deteccdo, coleta e transmissio de dados
de trifego é apresentado no estande do Con-
sorcio Vicom.

Vipal
Rual-10

A Borrachas Vipal mostra a linha de cobertura
para recapagem de pneus, composta por (1)

POSIC O DE

LUCROSFR S U HOS

Na maior feira de 6nibus da América Latina, a
Expo Bus 94, a TACOM vai exibir um produto
que trard muito vigor financeiro a sua empresa: o
DRIVEmaster. Utilizando como matéria-prima a
tecnologia de ponta, o seu uso proporciona

I S = resultados muito sauddveis, sem nenhum tipo de
T o Eé‘ - contra-indicagio.
R .

T e R Ao passar pela Expo Bus 94 visite o estande da
TACOM, na saida do Pavilhio Azul, e sinta o
gostinho de lucrar com o DRIVEmaster. Afinal
de contas, feira ¢ lugar de se fazer economia.

DRIV  ster ’ “g |

Aumenta a vida util de pneus, lonas de freio,
suspensdo, transmissao e carroceria

Proporciona seguranca e conforto aos usuvarios

Av. General David Sarnoff, 3.030 CEP 32210-110 - Contagem MG - Brasil - Tel: (031) 333-3222 - Fax: (031) 333-8126
SP - (011) 298-4533 / RJ - (021) 463-1499



camelback (manta de borracha) com medidas
precisas, capacidade para distribuir uniforme-
mente o calor, maleabilidade e facilidade de
vulcanizagdo nos processos de recapagem a
quente, (2) pré-moldados para uso exclusivo no
processo a frio, com perfeita aderéncia e
moldagem a carcaca e desenhos que seguem
as especificacdes dos fabricantes de pneus, e
(3) linha de reparos para cimaras de ar e
manchdes para radiais e convencionais.

Voith

Rua 5-31

A Voith Maquinas e Equipamentos langa na
Expobus'94 o retarder Voith 133 com 4000 Nm
de capacidade de frenagem, cinco estagios de
frenagem e velocidde constante para aplicacio
em veiculos entre 15 a 50 t. Além do modelo
133, a empresa mostra outro retarder, Voith
120, para veiculos entre 7,5 2 15 t € uma
transmissao automética com retarder incorpora-
do com torque de entradade 5002 1300 Nm e
capacidade de frenagem de 3000Nm para uso
em Onibus.

sucesso do oni us
sta em seu interio

Volkswagen
RuaA-2
Ver pagina 49

Volvo
RuaAd-6
Ver pagina 49

White Martins

RuaE-11

A empresa apresenta na Expobus'94 a
calibragem de pneus com nitrogénio e novos
cilindros, de 340 mm de didmetro, para armaze-
nar gas natural. O grupo tem trés empresas, a
White Martins Gases Industriais; White Martins
Soldagem e Cilbras - Empresa Brasileira de Ci-
lindros. A calibragem com nitrogénio substitui
com vantagens o ar comprimido.

Wolpac

Rua6-38

A Wolpac Sistemas de Controle langa na
Expobus'94 o computador Wolkeeper € o
minibloqueio Wolser, o primeiro destinado a
monitorar e controlar as operagdes do transpor-
te coletivo e de cargas; ja o minibloqueio é um
controlador de acesso, de trés bragos, destinado
a cobranga automdtica com qualquer tipo de
validador de passagem. Orienta e controla o
fluxo de pessoas. Os bragos sio revestidos em
poliuretano expandido para evitar possiveis
ferimentos a0 usuarios em caso de acidente
com o &nibus. A empresa destaca também ou-
tros atributos para oferecer conforto e seguran-
¢a 20 passageiro. No estande da Wolpac sédo
mostrados também o controlador de acesso
Compact, o sistema de cobranca automdticae a
catraca ‘Janior”

Xerox
Mezanino

ZF

Rua5-35

Principalmente em viagens longas, os passageiros estao
exigindo cada vez mais qualidade e atendimento, certo?
Satisfaca o mercado. TAPECARIA MORAES, sin6nimo de
qualidade ha mais de 40 anos, oferece variada linha de
produtos, acessdrios e equipamentos de lazer.

Pioneira no ramo, vende e troca bancos de énibus leito,
semi-leito e convencional. reforma bancos e troca capas em
tecido, curvim ou couro.

Fabrica e instala jogos de bancos, banheiros (WC),

conforto.

dormitérios, camarins, suites, escritérios, cabines divisdrias,
comissarias, bagageiros, TV video e som e todos os itens de

Linha téxtil: confecgao de cabeceiras e cortinas com

padronagens exclusivas. Tecidos anti-chama importados.
A garantia € o nosso nome.

Interior de 6nibus leito-turismo

bm auto on bus tda

Rua 28 de Setembro, 322
(Paralela a Av. Nazareth)
CEP 04267-020
Ipiranga-SP

Fone: (011) 273.2657
Telefax: (011) 914.2155

TAPECARIA MORAES.
Conforto a toda prova.



CO TROLECO SE CA

DESENVOLVIDA PARA ONIBUS COLETIVO, EM TRES MODELOS.

1
2
3
4
5
6

™)

MODELO 1
RBC4-G ,

- Estrutura em aco, a prova de uso violento.

- Contador com anti-retorno, super reforcado.

- Contador blindado, a prova de violacao.

- Trava encerrante.

- Rotacao de sentido unico, ou dupla direcao.

- Sistema mecanico suspenso,

a prova de agua.

- Sistema mecanico protegido por tampa super
resistente, provido de rolamento, praticamente /@>
sem a necessidade de manutenc¢ao.

- Acabamento em tinta epoxi, altamente
resistente sobre superficie previamente
fosfatizada.

- Contador com chave zera contador,
(opcional).

- Trava de pedal, (opcional).

- Tudo de melhor em uma catraca.

ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE, DIRETA DO FABRICANTE.

RBC4-P RBC4-M RBC4-G

. , VIEDIDAS EM MN
ROD-BEL S.A. INDUSTRIA E COMERCIO
"J..”El Rua Bardo do Jaguara, 836/852 - CEP 01520-010 Filiais, Concessiondrias

Sao Paulo - SP - Fone: (011) 279-9322 - 15 troncos 63 ramai - .
Fax. (O11) 270-2416 o necos BITEMAS e Autorizadas em todo o Brasil



0 chassi é c-igiral, Ghevrclet. A car-oceria, de 15
lugares, foi recensiruida pela Caio a partir de plantas
originais da época ;1926). \lasceu asSim uma repro-

dugzo do fameso modelo ‘Namée me leva’,
a a-dinire montzda pela Crassi.
C apelida derivou da frase  mamae
£ me eve ora der uma voktinha" gritade
J0r ur 21cantado garosinho ac ver a
ard neira pessar pelas “uas do bairro
Jau istano co Bras, na jécada de 20.
0 mode o reproduzide pela Caio foi
aplizadc originariaments no transpor-
te f ineririo

9 8

A Viacdo Caprioli, de Campinas, 3P
tem a jard 12wa Chevrolet anc 1928 1a
exatos 61 ancs. E equipada com mobr
de 4 cilindros a gasolina e Gimbio de
trés marchas a frente O deszaque 2 a
madeira, Lres31te na carroceria, no es-
tribo e nas 10das.

A jardinera da Caprioli foi restaurada
em 1975. (Qtros oOnibus da empr3sa
serao recuperados dentro de um prisma
de reviver 2 passado da emp-esa, Fcje
com uma " cta de 150 dnibus rodovid-i-
0S outra operadora do grupo a Viazao
Boavista, = 150 é&nibus que cumprem
linhas suburbanas.

‘Temos sa:isfacdo em valorizar ¢
passado, pais achamos que uma en-
presa ndo 33 resume apenas ao nejd-
cio: é, tam-é&m, a nossa vida', dizo d rz-
tor Antonic ALgusto Gomes dcs Sanics.

03
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INES

Empresa especializada em Calefa¢éio
e Defroster para onibus

,
Fua Idaly Schio, 130 - Caixa Postal 1450
Fones: (054) 224.1399 e 224.2315 Telefax: (054) 224.2171
Caxias do Sul - RS Brasil .

Sempre temos os menores precos

PABX:

SOBUS FAX:

SOBUS - COMERCIO DE AUTO PECAS LTDA.
R. FRITZ JANK, 218 - CEP 02181-120 - PQ. NOVO MUNDO - SP

PRODUZIMOS PARA
SUA FROTA DE ONIBUS:

CABECEIRAS:
TODOS OS MODELOS, EM TECIDO FORNECIDO
PARA EMPRESAS COMO MARCOPOLO E COMIL

FROAS o0 Eep o
7N

CORTINAS: Lo o
CONFORME SUA NECESSIDADE .~

\ [ ]

" INDUSTRIA E COMERCIO DE CONFECGOES LTOA.

RUA SAO FRANCISCO DE PAULA, 420, BAIRRO KAYSER
CEP 95095-380 CAXIAS DO SUL - RS - FONE/FAX: (054) 226.1486

E EM CONJUNTOS MAGNETICOS

. INSTRUMENTOS MEDIDORES,
TACOGRAFOS MECANICOS E ELETRONICOS
DISCO-DIAGRAMA
REDUTORES, PECAS, TERMINAIS
E CABOS FANIA

POSTO AUTORIZADO HORASA

CARAPETO

VENDA. CONSERTO. INSTALACAO

954.5299
955.0128

. Chapas de aluminio e galvanizadas

. Estruturas de aluminio e ferro

. Limpadores de pdrabrisa

. Pecas em fibra de vidro

. Rebites em geral

. Borrachas, lanternas, retrovisores

. E demais acessdrios p/ carrocerias de 6nibus

n v

TOTAL PRODUTIVIDADE NA MANUTENCAO

REDUZA CUSTOS E PERDAS NA MANUTENCAD
DA SUAFFOTA, UTILIZANDO A MAIS AVANCADA
TECNOLOGIA JAPONESA.

PALESTRANTE: ENG® SILVIO ROBERTO 0. FERNANDES

LOGCAL: PRINCIFPE HDTUEL, SAQ PAULO-DIAS 26 E27,/0UT
INFORMACGOES: (D81) 421.1D69

UM
PASSE

A
FRENTE

Conhega

as modernas técnicas

de impressdo e seguranga que

a Grafica Regente proporciona.
Confeccionando passes para empresas em
vdrias cidades e capitais do Brasil.

R. Lafayete Tourinko, 426 - Fone (0442) 24-1432  Fax (0442) 24-9818 - Maringa - Parana

L



A frcneirinha cuada-louga Ferd
1929 e1carrogada pea Geassi (ver
artigc ri s3¢do Ge eria nesta edigdo
sabre os 90 anos ca Grassi) foi des-
coberta no final c1 década de &0,
ataacorade num ftio em Xavante,
inze<ior do Parand.
Odar Losanto, “iretar da revista
Tecar bus € da Pacaerbus Comers -
al redicioral reve-da paul stana e
Oribuz tsados, troaxe a antiguidads
pere &30 Paulo e premoveu Lma com-
plata restatragdo no rcrdirho, utili-
zandc pegas origine s (ompradas nos
Ected:s Jmdos. A carrozeria, totak
marte em madeira, fci racoastruida.
Tudo “_nciona no guarda-lauga Ford/Grassi, equipado cor
mir a gasolina ¢2 « clirdros. “em capacidade para 2
passageircs.

O primeiro dnibus da Viagdo Garcia,
empresa que estd completando 60 anos
em 1994, era um Ford 1933, com motor
de 4 cilindros, tipo jardineira, batizado
de "Catita". Foi comprado da Companhia
de Terras Norte do Parana.

Fazia o percurso Jataizinho-Londrina
numa época de desbravamento da
riquissima regido do Norte paranaense.
A 'Catita", o xodo6 entre as reliquias do
museu da Garcia, fazia o transporte dos
pioneiros que chegavam de trem proce-
dentes do estado de Sdo Paulo.

95
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N A TEXTIL NORMA decora os principais lancamentos de dnibus nesta feira. Fabricante de tecidos para cortinas com
padronagens exclusivas, em desenhos e cores, personaliza o interior das grandes frotas brasileiras.
D Conheca nossas novidades nos estandes da Busscar, Comil, Caio, Ciferal, Marcopolo e Jotavé.
TEXTIL NORMA, pioneira em cortinas desenhadas, oferece cores e estampas, fazendo 0 composé com os bancos

H e todo o interior dos 6nibus. Tecidos anti-chamas que evitam a propagacao do fogo, em cores firmes, resistentes
y aos raios solares e de alta durabilidade. Vedacao total a claridade e a luz.
Rua Terezina, 340 a 360 - CEP 03185-010 - Sao Paulo - Brasil Fones (011) 692.7109 e 292.3164 - Fax: (011) 292.5060
°
Reformadora
Em Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Rondénia e Acre existe enda de pecas
enderecgo certo para fazer bons negécios com 6nibus. RODOBUS. SGI’VIQOS gera|s
Nosso negocio € énibus. Na hora de comprar, vender e consertar
seus veiculos, néo vacile: venha direto a RODOBUS. Come rCl O d € O ni b us
Oferecemos os melhores negocios, com seguranca, conforto e tranquilidade. c
Rua Padre Valentim, 350 Vila Sao Francisco Campo Grande, MS RODOBUS é representante exclusivo CAIO nos Estados de
Telefax (067) 725.8521 e 384.6181 Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Rondénia e Acre.
A BGM informatica é especializada
informatizacao de empresas de
?rzrlnsporte de gassageiros. CompramOS
Di de diversos sistemas
mlglgg?s?xsérigs :avmultiusuérios parao VendemOS
gerenciamento de sua empresa. trocamOS e flnanc'amos
I todos os tipos e modelos
. de onibus usados.
INFORMATICA =
P (011) 512 5200 Servicos de despachante.
5430848 RODO ey Rua Benedita Dornelias Claro, 266 - Vila Maria SP
RJ (021) 532.0324 CEP 02168-020 (Atras da garagem principal da Viagdo Cometa)
Tels.: (011) 954.8325 e 954.1800 Tel/Fax: (011) 954.4182
Fornece poténcia extra na movimentacao de sua frota.
Dispensa totaimente o uso de bateria, facilitando a partida a frio.
Sistema alternativo de partida compativel com qualquer motor diesel.
CEBATTERY 500 é uma fonte de alta poténcia em corrente continua, com saida em 12 e 24 v, 500 ampéres de capacidade nominal.
Recomendada para as revendas de onibus, manutencao em geral, retificas e frotas com oficina propria.
) - 9
IDA HORA CERTA
»

BELLA IND. E COM. LTDA. Rua Alto Alegre, 334 Osasco SP Telefax (011) 706.3958



Fak -icada em 1354 pela
Volvc sueca (a Voo no Bra-
sil s€ se irstalou w final da
década de 1970), ¢ platafor-
ma E 95, encarro;ada pela
Carbtasa, uma empresa do
Rio ja desativada, t2m motor
Volve ds 6 cilindrs em li-
nha -e 152 cv, com 6.650
cm3 de cilindrace, injecdo
Bosc~ LC, indiree, cambio
de 5 marchas, toces secas ¢
embreagem cor aciona-
ment- hidraulico.

Ma © que chama a atengdo é uma
cavei-nha instalace no painel. Toda vez
que fzlta ar no recervatorio do fizio a er
comg fimido uma tampinha se levanta e
surge a caveira, ¢>mo sinal de ¢lerta

A E 9€ da Passa Marron, com en-re-
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eixos de 4,23 m, encarrocada, tem com-
priment: de 10,54 m e capacidade para
32 passageiros sentados. A =mpresa
chegou 2 ter 40 unidades do modelo,
com cartoceria Carbrasa. A B 96 jperava
na linha interurbana Sdo José das Cam-

S

Batizado de "Pavéo’, a propria Viagdo
Garcia encarrogou 12 exemplares sobre
chassis GMC ano 1942. Com estrutura
de ferro, chapeamento externo de ago e
revestimento interno de madeira, o Pa-
vao, para 33 passageiros sentados, cha-
ma atengdo pelas janelas cortinadas e
bagageiro sobre o teto.

Mas, certamente, o ponto de desta-
que é o porta-gasogénio na traseira. 0
gasogénio, gas oriundo da combustao
de carvdo, foi um combustivel muito uti-
lizado durante a Segunda Guerra Mundi-
al para enfrentar o racionamento de ga-
solina. O Pavdo tem motor de 6 cilin-
dros. A época a empresa levava o nome
de Empresa Rodovidria Garcia & Garcia.

pos-Guaratinguetd, na regidao do Vale do
Paraiba, SP, na época em que a Dutra,
recém-inaugurada, estava novinha .

A Passaro Marron, hoje com frota su-
perior a 500 dnibus, desativou esta B
96/Carbrasa ha um quarto de século.

TECHNIBUS
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arsss  Onibus detodos q
COMERCIO DE OS mOdeIOS \

OWIBUS LA Compra. Venda. Troca. Financia.
Rua Batista Raffi, 837 - N.Aparecida REPRESENTANTE

Campinas - SP. Exportamos para a América Latina. EM CAMPINAS
Tels.: (0192) 40.1021 - 40.1344  Eyportacion para toda Ameérica Latina. E REGIAO

Fax: (0192) 40.2941

ENTRE NO CIRCUITO DA
QUALIDADE.

Caracterzada pela preocupacdo de inovar,
acompanhando o desenvolvimento tecnold-
gico, aTecalon prodiz alinha Tectubo comma-
xima qualidade. Os tubos de nylon usados no
circuito de freio a ar e circuito pneumdtico pro-
porcionam redugdo de peso, diminui¢do do
ndmero de conexdes, maior vida Util, facilidade
de reparos e montagem quando comparados
com sistemas metdlicos.

Faca da Tecalon sua fornecedora. Vocé vai
vencer em quadlidade neste circuito.

Rua Rego Barros, 729/745
teCQIOﬂ Vila Formosa - Cep 03460-000

BRASILEIRA DE AUTO PEGAS LTDA, Fone: (O] -[) Q] 8_9300

'TECNOLOGIA EM NYLON® Fax: (011) 271-1502 - Sdo Paulo, S.P.

S

N

PEGCAS E ACESSORIO PARA CAMINHOES E ONIBUS MERCEDES- BENZ

DISK-PECAS
(011)514.6933

RUA JOSE BARROS MAGALDI, 1247, SANTO AMARO, SP
CEP 05815-010 - FAX (011) 514.6939 - TELEX (11) 57.113

ave I
L INDUSTRIA METALURGICA LTDA

Conexoes
pneumaticas
para acionamento de
portas de 6nibus.

Linha completa de conexdes
FREIO A AR para fabricagdo e
alongamento de chassis

RUA COELHO NETO, 104 - VILA PRUDENTE CEP 03150-010
TELS.: (011) 591.1478 E (011) 274.0724 FAX: (011) 272.8461

Com. de Pecas para Onibus Ltda.

Distribuidor Autorizado: Thamco-Ciferal

Pecas e acessorios para carrocerias
latarias, frisos, borrachas, canaletas,
chapas de aluminio galvanizado, vidros, fibras
estruturas, colunas e demais componentes.

TRONCO CHAVE - 856.7366

R. Zanzibar, 10562 C.Verde Cep 02512-010
S.Paulo SP Fax: 858.9739



A Turismo Santa Rita, empresa com
tr3s décadas de existéncia, guarda até
hoje, no seu museu” particular, o pri-
meiro Onibus da empresa, um Chevrolet
1354,

Equipado com motor original a gaso-
lina, carburador Rochester, cambio de
quatro marchas a frente, diferencial
Timken, freio hidrovacuo, tem rodagem
traseira 8.25, aro 20, e dianteira 1.000,
aro 18.

A carroceria, com estrutura de ago e
chapeamento de duraluminio importa-
cos, foi montada no tempo em que a
General Motors mantinha encarro-
camento proprio em Sdo Caetano do
Sul, ABC paulista.

0O modelo da carroceria, cara-chata,
foi muito utilizado por empresas urba-
nas e de fretamento na década de 50.

Batizado de Morubixaba (na lingua
tupi, o chefe das tribos) o GM Coach
modelo PD-4104 teve 30 unidades im-
portadas na década de 50 para servir
exclusivamente a linha Rio-Sao Paulo. A
Viagdo Cometa guardou dois exempla-
res deste carro, um marco na operagao
de Onibus no Brasil por sua moder-
nidade a época sao equipados original-
mente com ar condicioinado, vidros ray-
ban, suspensao a ar e calefagao, tinham
construgao integral em aluminio.

Na Cometa, o Morubixaba operou do
inicio de 1954 até 1973, durante 20
anos. Cada Onibus rodou 4 milhdes de
km. De construcgao integral, janelas pa-
noramicas, o Morubixaba serviu de ins-
piragao para os modelos Dinossauro
(600 unidades montadas de 1973 a 19&1
pela Ciferal, com projeto fornecido pela

A Santa Rita comarou o Onijus em
1963. O primeiro dono foi o Cclégio
Dante Aleghieri, de S3o Paulo. A emp-e-
sa teve sete exemplares iguais. Faziam
servicos contratados pela Light, comipa-
nhia de eletricidade zanadense, encam-
pada pela estatal Eletropaulo.

Depcis de 12 anos na ativa, este cara-
chata Chevrole: 195< 15i gesativado ¢
passou a integrar 0 “rwseu” da Santa
Rita, composto por cutros seis 61ibus,
todos Vlercedss-Benz: (+321 ano 38; O-
352 aro 69; J-362 ana 74; 0-355 ano
78; 0-364 an2 79 e J-264 ano 70.

e COMETH I

Cometa) e Flecha Azul, fabricaca pela
Cia. Manufatureira Auxiliar (CVI2) em-
cresa pertencente ao grupo Comalz. Ce
1983 até agora, em cinco geragbes, fc-
ram montadas 1.400 unidades de =eche
Azul.

0 Morubixaba PJ-4104 tem 1350 1
de comprimento, largura de 2,40 m, d-

tura de 3,05 m, enzre-eixos de 6,52 m,
37 lugares {posterinrmente, 34 lugares
@ saritario), tagage rc de 5,29 m= ¢ uti-
liza motor GANFDetrot 3-71, de 200 hp &
2000 rpm. Dos 5(€> exemplares do
GM 2D-41(4 fabriczaos 10 periodo de
1953 a 196C. a Cometa guardou dois
no S2U museu.
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Flexible VL 100

Dos 30 Flexible imoorados em 1€53
pela Expressc Brasilziro para concorer
com 05 GM Coach na lir1a Sao Pau'e-
Rio, 27 deles aerman3ceram 2resos [c-
mais dz urm aro 1a afandzga. Os veicL -
los foram trazdos cor trar@nco a proid -
¢30 da imporacao em \gor no Bras?
desde 1955.

Quanda colacades am operagdo, $):
o nome de Diplometa os seiculos apre-
sentaram p-ob ema nasuspensdo da ber-
ra de torsao.

0 p-obiema so foi sol_cionado pelc
segundo proprietdrio, a Breda, ao com-
prar a frota em 1968 3 acipter suspe-
sdo a ar em netade dos carros. Out-a
metade fJi desmontada para que suas
pegas sarviszem d3 teposigdo. C
Flexible/Bip'orata operoL ate meadcs

100
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da década de 70.

0 Flexible tsm as seguintes caracteris-
ticas técnicas: com:nmento de 10,50
m largura de 2,40 m, entre-gixos com
5,70 m e lotagdo de 37 passageiros. Na
versao padrio o matzr do Flexible é

Sauer/Berna

Lembra um zepelim, tem capacidade
para 26 passageiros € algumas curiosi-
dades: o para-Jrisa, por examplo, é du-
olo, aroda, de castannas, e dividida em
“Bs partes, para facilitar a desmontagem.
Jutro detalhe: s bancos ccrrem lateral-
Tente, 0 que pode encurtar ou ampliar
a faixa do co-redor. Sels degrau é
ascamotedvel e a direcdo, do lado direi-
10. O chassi. stigo, Sa.er Reisewagen é
e1carrogado pela Berna.

0 motor é do ciclo diese’, turbinadc,
tem 16 valvilas e a caixa de cambic,
Saurer, é de oitc velocinades. quatro sim-
rles, quatro recuzidas.

0 Saurer/EBerna foi comprado pela
Florenzza Transaorte e Turismo, de Sdo
Faulo, de um colégio de missionarios
localizado em Ccchipo da Ponte, MT.

Cammins. Opcionalmente (3ste foi o
ceso brasileiro) vinha equidado com
moator GM 6-71. Um dos 2G8 Flexible/
Dizlomata produzidos erttre 1955 a 1958
ficura no mussu de Onibus da Viagdo
Ccmeta.
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BELEZA E QUALIDADE

Nio € por acaso que as maiores frotas de Onibus do Brasil sdo
atendidas pela KORTIBUS.

Os frotistas s3o exigentes em matéria de custo e qualidade na
escolha do figurino de seus carros, imagine entio com o conforto
dos passageiros.

KORTIBUS tem corte certo e padrdes exclusivos em cortinas, cabe-
ceiras (inclusive lycra), travesseiros e mantas. Fornece tecidos na-
valhados, curvins, aviamentos para tapecaria etc.

Conheca o endereco do conforto na EXPOBUS'94:
Rua 6, estande 34, Pavilhdo Azul

Z KOAMMAW”W

Rua Maria Céndida, 145 - V. Guilherme Sdo Paulo CEP - 02071-010
Fone-fax (011) 267.4150 - Fones: (011) 959.1682/6608

A Multifios e sua coligada Multisul Condutores Elétricos Ltda. ampliam o
fornecimento de condutores elétricos para a linha automobilistica com o emprego
de alta tecnologia.

O Grupo Multifios-Multisul fornece cabos (70° e 1059), isolacao reduzida e
resistentes a baixas temperaturas. Desenvolve cabos especiais mediante consulta.
E tudo mais que o mercado exija de parceiros com produtos de qualidades.

MULTIFIOS IND. E COM. DE CONDUTORES LTDA. MULTISUL CONDUTORES ELETRICOS LTDA.
Rua Padre Raposo, 853, Alto da Modca - Sao Paulo - SP Rua Eng. Jodo L.M. Niederauer, 143
Telefones (011) 291.5800 - 264.8034 - 292.0760 Bairo Nossa Sra. de Fatima - Caxias do Sul - RS
Fax (011) 292.8514 Telefax (054) 224.2737
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U A GASA DE TRADIG O

Renavell

Vocé sempre encontra o melhor
negocio na revenda pioneira do
mercado de énibus usados.
e Todas as marcas e modelos de 6nibus
e Atendimento exclusivo preé e pos-venda
e Varios tipos de financiamento

Revendedora Nacional de Veiculos Ltda.
Matriz: R. Silva Teles, 1793 Marg. Esqg. do Tieté Pari SP Tel (011)848.3277

Fax (011) 948.3403
Filial: Av. Assis Ribeiro, 5730 Ermelino Matarazzo-Tel (011)912.1734

RELES DE PISCA,
BUZINA & AUXILARES,

Condutores Eléfricos Lida.

R. Barra do Tibagi, 246 - Sdo Paulo - SP - CEP 01128-000 - Fone: 055 - 011 223.4722/222.3299
Fax: 055 - 011 222.4830/214.8490 Ramal 222

ace TECHNIBUS EDITORA LTDA.-FACE DESIGN
' ov. marqués de sdo vicente, 10
cep 01139-000 barra funda  s&o paulo
fone: (011) 826.6700 »
fax: (011} 826.6602



A &yto Viagdo Ouro
Verde. de Sumaré, funda-
daern 1948 em Sumaré,
interior paulista, encon-
trou tma cOpia do seu

f prim2ro  0Onibus nas

Fliz: maos de um palhago ce

& circo da trupe de Beto

Carrero. O veicalo, um Ford F-600 1339, era usado pelo
artista como treiler.

Comprado pela Ouro Verde em estaco pouco conserva-
do, o F-60D encarrogado pela Grassi “ei reconstituido por
completo.

Com entre-eixcs de 4,45 m, motor a.gasolina V8 mode-
lo 272, de 190 cv, o Ford/Grassi ten quatro marchas & 5
frante, diferenc.al com reduzida elétriza e utiliza pneus com
rcdagem 8.25x30. A cerroceria oferece 25 lugares.

Scania B-75

Este veiculo tsm vm valor especial: i
0 primeiro Scaria comprado pela Viaczo
Cometa, empresa que entre 1961 a 124
encomendou 4 mil 6ribus Scania, nu-
mero que confere a empresa o titdlo ce
maior frotista mrundial da marca sueza.

No ano de 1961 a Cometa procuncu
um 6nibus pesado nacional para substi-
tuir os 300 GAIC importados. Entre es
varias marcas testacas a época, a Scara
foi a eleita para padronizar sua frota.

O Scania B-73, tem zarroceria Ciferel,
prodizida de 1961 a 1969. Nesse perio-

(Caio "Bossa Nova"

A_Gompanhie Americana e Indust-ial
de Onibus, Caie, emprasa com 47 arcs
de atividades, h& trés anos descobriu ra
regido de Catenduva, interior de SZo
Paulo, uma carroceria que fabricou Fa
mais de trs decadas, batizada a épcca
de Bossa Nova

A carroceria, de 32 lugares, pertenza
a emoresa de Onibus Tabapud, esteva
em operagao e linhas normais e, airca
assim, era mantida em 6tima conserva-

do teve algumas clteragdes, como jane-
las laterais maiores em aluminio.

0 B-75/Ciferal, nascote, uma das reli-
quias do museu ca empresa, tem 10,87
m de comprimen-o, 2,50 m de largura,

2,97 m de altura e capacidade de 36/40
passageiros. O motor desenvolve 160
hp. A Cometa entre 1963 a 1969 com-
prou 3C0 unidades do B-75 (de 1966
em diante, B-76, com 210 hp).

waw g

¢do e total originalidade.
Segundo a Caic, a Bossa Nova repre-
senta um marco de evolugZo téchica, ja

que foi a prime ra carroceria feita de ago
tubular, precursora do Jaragud, modela
de grande aceitagdo em sua época.
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Na Barisorr 106 redliza o sua compra,
venda ou troca de 1ibus de todos os tipos
e marcas com sequranca e tranquilidade

Barison Comércio de Onitus Lida.
Av. Jaguare, 895 CEP 05346-000 - Jaguare S.Paulo S-
PABX: (011) 268.3222 (Sede Propria)

VOCE SABIA QUE SEU SISTEMA DE
ARREFECIMENTO SEM CORROSAO E SINAL TRANS-AR

?
DE ECONOMIA? wrr st v MMASTER
NALCOOL 2000 - Aditivos para UTPAMENTO DE CALIBRACEM DE PNEUS
radiadores projetados especialmente
na aplicac@o em veiculos e maquinas com
motores a diesel. Protege todos os metais
da corrosdo e da cavitagfo - erosdo ¢ evita
simultdneamente os depdsitos prejudiciais.
Contém em sua formulagfo agentes
quimicos, cuja fungdo é neutralizar os
acidos que eventualmente se formem no
sistema

PRODUTO HOMOLOGADO PELAS MONTADORAS
MAIOR SEGURANCA PARA SUA FROTA

NALCOOL 4000 - Fluido para radiadores.
Projetado especialmente na aplicagiio em
motores Diese, Alcool e Gasolina. Protege
todas as ligas metalicas e aluminio. Contém
Etileno - Glicol, cuja funco basica é
reduzir o ponto de congelamento da dgua
a0 mesmo tempo que eleva o de abuliggo.

- PRODUTO ORIGINAL
QUALIDADE
- GARANTIA
=
F DOMOR IND JSTRIA
COMERCIOE TECNOLOGIA LTD A,
Escritorio e vendas: R.Major Carlos Del Prete, 1297 - CEP 09530-001 .oz _
Fone/Fax: (011)441.5646 - Fone (011) 441.9521 - S#o Caetano do Sul - Sdo Paulo R T e s, I S DD = 2xulo - Brasi



M izlson

No museu da Viagao Garcia a
década de 60 é lembrada com
um 6nibus encar-ogado pela
Nielson sobre chassi G-93 FNM/
Alfa Romeo. O veicLlo tem capa-
cidade para 37 passageiros.

A Fabrica Naciomal de Moto-
res, celebrizada pel sigla FNM
ou popularmente Fznemé, pro-
duziu de 1957 a 1977 um total
de 1.866 Onibus, irforma o re-
gistro da Anfavea, a associacao
que relne as mon:adoras. Em
1977 a empresa foi comprada
pela Fiat Diesel do Biasil gue pro-

duziu, até 1983, um total de 1.032 chassis de
gnibus. Em 1985 a Fiat encerrou suas atividdes

no Brasil.

0 G-93 da Garca foi o tipo de &énibus que
percorria as linhas mais longas da empresa, Lon-

drina-Curitiba e Londrina- Sao Paulo.

A Turismo Santa Rita gosta de cuitivar
o passado. Este 0-321 HL Mercedes-
Benz, apesar dos 26 anos de idade, esta
impecavel e pouco rodado apenas 300
mil km. Chamado carinhosamente de
‘bicudinho’, por sue frente afunilada, o
veiculo é equipado, originaimente, com
um motor diesel 6 cilindros, com

D-321HL

injecao indireta.
Com capacidade para 32 passageiros,
toalete a bordo. o monoabloco da gera-

>d0 0-321 foi introduzido e 13EE. Até
1970, quando esteve em aJCUZaC a
série totalizou 5.027 unijades morta-
Jas na versdo rodovidria e 4 507 un Ja-
J1es na versao urbana.

A Santa Rita operot com este
‘bicudinho” até o ano de ~933, qua-do
3 colocou no "museu‘da emp-esa
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ONIBUS, CAMINHOES, MAQUINAS E EQUIPAMENTOS. O LEASING
BCN FINANCIA A RENOVACAO DA SUA EMPRESA COM TAXAS COMPETITI
VAS E GRANDE AGILIDADE, E E ADMINISTRADO PELOS MELHORES PROFIS-
SIONAIS DO MERCADO. ALEM DISSO, VOCE CONTA COM A TRADICAO BCN
EM FINANCIAMENTOS. LARGUE NA FRENTE. PROCURE UMA AGENCIA DO

BCN E RENOVE SUA FROTA.

Leasing

BCN Financiadora



INTERNACIONAL

|AA reverencia o onibus

Mais de mil expositores estiveram na 55 Feira Internacional do Automovel, IAA,
em Hannover, que neste ano d2stacou os 100 anos de invengdo do Onibus motorizado

A 55¢ Feira Internacional do Automo-
vel IAA, em Hannover, Alemanha, rea-
lizada neste ano entre 3 e 11 de setem-
bro, foi também a feira do 6nibus. A
Associacdo Alema de Fabricantes de
Veiculos Utilitarios (VDA) preparou uma
exposicdo especial de "Onibus Histori-
cos" para homenagear 0s 100 anos da
invengdo do Onibus motorizado, que
serdo comemorados em margo de 1995,

A IAA é uma feira enorme, de 221 mil
m2, que redne desde langamentos de
carretas, caminhoes leves e pesados,
pecas e acessorios, até solugdes
logisticas para o transporte do futuro.

A recessao européia agiu como fonte
de inibicdo. A IAA, versdo 1994, teve
1.012 expositores, 285 a menos do que
na uftima, em 1992. Participantes de 31
paises estiveram expondo na mostra.

A crise econémica a mais grave
desde a Segunda Guerra Mundial — que
atingiu a industria européia parece perto
do fim. O ano de 1994 promete iniciar a
reversao dessa tendéncia.

Seja como for, o Onibus, pelo seu
valor historico, foi atracdo na IAA. Nao

Linha lkarus 400: 90% da produgdo exportados

A centendria lkarus, fabricante de con-
trole estatal da Hungria, outrora uma
das maiores do mundo, participou pela

wsif ~uEnl

A feira IAA teve a primeira edigdo em 1897

apel1as pelos exemplares raros exibi-

dos mas também por alguns produtos

novas apresentados pelos fabricantes.
Tachnibus, como fez em 1992, esteve

guinta vez da IAA onde mostrou
sua linha de dnibus urbanos
gue inclui os modelos 405 ¢
411 e o articulado 417, de
motor traseiro e piso baixo. A
empresa que completard 100
anos de existéncia em 1995 ex-
porta cerca de 90% de sua pro-
dugdo, principalmente para 0s
paises do ex-Bloco Soviético.
Seus 6nibus também circulam
em paises como Ird, Turquia e
Taiwan. Com as mudangas po-
liticas, esta voltando a exportar
para os Estados Unidos e a
Inglaterra. De 1969 até agora,
produziu 285 mil 6nibus e des-
de 1991 abriu seu capital: 30,4%
dJas ag0es pertencem hoje a um grupo
de nvestidores russos € 1,5% a um
canidense.
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na IAA para conferir 0s 6nibus que fize-
ram a histéria no passado e mostrar aos
leitores as novidades do presente. Eis o
resuitado:

O urbano A 360

A Van Hool belga langou na feira 0 A
360 urbano de piso baixo com 12 m de
comprimento, para 34 passageiros sen-
tados e 83 em pé. O Onibus tem entre-
gixos de 6,11 m e é equipado com 0
motor MAN D0826 LUH 05. A empresa
fabrica cerca de 1.500 énibus por ano.
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Mercedes turca
faz 0 novo 0 350

Subsidiaria de Istambul
revoluciona 6nibus de turismo

Freios a disco em todas as rodas e
suspensao individual nas rodas da fren-
te sdo alguns dos avangos incorporados
pelo novo 0 350 Turismo construido na
Mercedes-Benz de Istambul, na Turquia.

0 luxo tecnologico incorporado a ver-
sao O 350 so é comparado ao modelo
0 404, fabricado em Mannheim, na Ale-
manha. A (nica diferenca é o design,
alidgs muito agradavel no O 340.

Bernd Gottschalk, ex-presidente da
Mercedes-Benz do Brasil e hoje chefian-
do mundialmente o setor de veiculos
utilitarios da Mercedes-Benz da Alema-
nha, j& manifestou sua opiniao de dar
preferéncia a Turquia na fabricagdo de
onibus rodoviarios da marca.

0 modelo O 350 Turismo ¢ indicado
para excursoes de grupos e escolas. E
dotado de ar condicionado, video, ba-
nheiro, copa e assento ergonémico para
0 motorista.

Construido em Istambul, o O 350 re-

O recém-langcado O 350 recebe eixo e motor alemaes

cebe motor e eixo dianteiro importados
da Alemanha. O engenho, com tecnologia
de injecdo para evitar emissdes prejudi-
ciais ao ambiente, estd coberto pela
norma européia 1. 0 motor é 0 OM402LA
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Fusao Mercedes/
Kasshohrer

A divisdo de Onibus da Mercedes-
Benz da Alemanha e a K&sshohrer,
também alemd, deverdo ser reunidas
em uma nova operagao. Segundo a im-
prensa européia, a Kassbohrer tem
dividas de cerca de 800 milhdes de
marcos e a Mercedes pretende
adquirir a empresa por um valor
que deve girar em torno do mon-
tante de dividas. Para reduzir suas
dividas, a Kassbohrer precisa des-
fazer-se de ativos interessantes
como sua fabrica em Aabenraa,
Dinamarca.

Antes de se interessar pela aqui-
sigdo da antiga concorrente, a
Mercedes avaliou durante trés me-
ses todas as areas da empresa. A
tecnologia de construgdo de Onibus & a
equipe de profissionais da Kassbohrer
sdo de primeira linha. Seus produtos,

com poténeia de 381 hp.

A caixa de cdmbio é de 6 marchas,
eletropneumatico e suave, notadamente
no transito para-e-anda.

Além da evolugdo dos freios a disco, 0
0 350 traz sistema
ABS com ar compri-
mido e retardador
que evita 0 aqueci-
mento dos freios,
notadamente nos de-
clives.

O Onibus tem su-
perficies em cores
agradaveis, de facil
limpeza, assentos
ergondmicos, encos-
tos regulaveis e apa-
relho de ar condicio-
nado compacto. Sua
altura em pé é de 2
metros.

Outras caracteris-
ticas incluem: faixa
de luz uniforme ao
longo do interior do 6nibus; luzes para
leitura individuais acima dos assentos;
ventilagao de 4.500 metros cubicos de
ar filtrado por hora; entrada de ar fresco
no teto. Na copa ha agua quente, pia

que levam a marca Setra, sempre foram
uma espécie de 'Mercedes" entre as
marcas de 6nibus.

Em 1% de janeiro de 1995 a unidade de
montagem de 6nibus da Mercedes em
Mannheim sera separada da Mercedes
AG, devendo formar uma nova operagdo
européia com as trés fabricas da

A Késsbohrer produziu 4 mil Setra desde 1992

Kassbohrer e a Mercedes-Benz Turquia.
Serdo mantidas as duas marcas
Mercedes e Setra.

para lavar louga, panela de cozinhar,
cafeteira elétrica. Disp0e ainda de musi-
ca estéreo e aparelhos de video de 14
polegadas, banheiro a direita da porta
do meio, 11,63 metros cubicos para
bagagens, tampas com mecanismo
cinematico.

Possui duas zonas climaticas inde-
pendentes: uma para 0 motorista e seu
acompanhante, outra para oS passagei-
ros.

0 6nibus pode ser equipado com 12
ou 13 fileiras de assentos e vem com
porta no meio.

altura: 3.647 mm
largura: 2.500 mm
bitola (frente): 2.054 mm

(atras): 1.824 mm
altura de piso: 352 mm
comprimento 11.980 mm
entre-eixos 6.250 mm
balanc¢o dianteiro 2.595 mm
balanco traseiro 3.135 mm
bagageiro max. 11,6 m=
raio de giro 21.292 mm
motor: 280 kW (381 hp)
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(César Reksidler. propr etario ¢z Auto Viagio Curitiba)
Com 24 6nibus Mafersa, equipados com motores Cummins, abertos... ¢ 0 consumo deles € o melbor Ia frota, sem divida”
César justifica assim sua opinido: “...em alguns casos, 0 Cummins E César completa: “...ndo da of ciza, ndo da vazamento,
sobe mais do que motores maiores...” Sobre durabilidade, quem ndo queima 6leo. O desempenho, entdn, rem se fala. Tem bom
fala € Sérgio Pereira, Gerente de Manutengéo da Auto Viagdo torque e ¢ bom para arrancar...” Para saber mais sobre
Curitiba: “Os motores Cummins da ncssa frota ja rodaram os motores Cummins, ligue pare ur distribuidor. Ou, se
entre 300 e 600 mil quilometros, e ainda nem foram preferir, fale com o pessoal da Auto Viagdo Curitiba.

Quem tem Cummins , tem mais motor.
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a mais de 10 anos, a Alcan langou no
mercado brasileiro a Chapa Xadrez. Seu design
anti-derrapante, aliado a leveza e durabilidade,
tornou-a sindnimo de produto perfeito para
pisos de Onibus.

A Chapa Xadrez é fabricada em Duraluminio
5052, liga especial de alta resisténcia e facil
conformabilidade. Seu processo assegura
melhor controle de espessuras, mesmo quando
\ minimas. Ressaltos caracteristicos de tamanhos
~ superiores, garantem ainda durabilidade ao
\ desgaste por atrito prolongado.

\ N NN

SN Cheque e Mate: S6 a Chapa Xadrez leva "Alcan

% Duraluminio 5052" gravado no verso. Garantia
de constantes aperfeicoamentos, completa
assisténcia técnica e a qualidade reconhecida e
comprovada por 50 anos de tradi¢do do nome

Alcan.

Cheque agora os beneficios Alcan nas demais
chapas aplicaveis ao segmento de 6nibus.

CHAPA LISA
Larguras maiores possibilitando menor nimero

. de emendas. Utilizadas na fabricacao de
carrocerias e tanques de combustivel.

CHAPA PRE-PINTADA
O mais recente lancamento Alcan. Agora as

_# vantagens da pré-pintura contam com a melhor
qualidade do mercado.

4

Alcan Aluminio do Brasil S.A. l.:““lh
h,

R. Felipe Camarao,414 Utinga Santo André
Cep 09220-902 Fone: (011) 446-8470

A

ALCAN



A fabrica de Stuttgart aperfeigou seu
conceito de acomodar a tecnologia em
um espago minimo: seu novo dnibus de
piso rebaixado tem motor diesel-elétrico
que se encontra na parte traseira do
veiculo. Com isso, 0 eixo de tragdo pode
ser recuado ainda mais para o fundo do

Apesar da grande pressdo psicologica
provocada pelas negociagdes da fusdo
com a Mercedes-Benz, a empresa alemi
conseguiu desenvolver em tempo recor-
de um novo S 315 H/GT para uso com-
binado e um novo dnibus rodoviario S
315 UL. O novo odnibus se parece &
primeira vista com o S 300, mas sem o
balancim carateristico. De fato, 0 315 H
e 0 315 GT apresentam algumas carac-
teristicas da série 300, como 0 para-
brisa rebaixado, o desenho dos fardis e
0 exterior liso.

0 315 UL, em estilo e em tecnologia
um parente proximo do H e do GT, de-
verd ser o sucessor do modelo de gran-
de sucesso para dnibus rodovidrios.

Por dar prioridade & produgdo de oni-
bus urbanos e chassis, a MAN se des-
taca sempre com seus resultados posi-
tivos em nimero de veiculos produzidos
& em novos modelos. Juntamente com a
Voith, a MAN desenvolveu o Onibus de
piso baixo NL 202 DE com motor Diesel
transversal instalado na parte traseira
(6.,9 litros, 157 kW/213 PS) que aciona
um gerador. Este por sua vez manda
gnergia elétrica para os motores de roda
colocados nas rodas traseiras (duas ve-

O Multi-Transliner N 316 SH3 (a eso.);
Metroliner de fibra de carbor> (acima)

veiculo, de modo que -3 caixas das
rodas sumiram do espago reservado
a0s passageiros. Foram também reduzi-
das as caixas das rodas a L m minimo, ja
que as proprias rodas ficaram menores.

Na feira a empresa exib 1 0 Metroliner
N 8012 com abastecimento maltiplo de
energia: combinagdo de Lm motor de
combustdo com motores elétricos para

S 328 DT, o mais alto da familia Setra

zes 57 kW) que pos-
sibilitam ao vefculo
rodar sam arranques
até uma velocidade
de 70km/h.

Depois de exausti-
vamente testado no
SL 202, a MAN trans-
feriu a tecnologia do
motor a gds natural
também para o Oni-
bus de piso baixo NL
232. Os tanques de
gas com capacidade para 820 litros fo-
ram colocados debaixo de um capd no

rodas da Magnet Motcr e ba-erias como
segunda fonte de ene-gia. C Metroliner
dispensa as tradiciona s pegas de trans-
missdo como cdmhbia, embreagem ou
eixo cardd. A transmissdo da forgz e sua
regulagem sdo eletroricas.

Também os cliertes de dnibus de tu-
rismc encontraram novidades da
Neoplan. O modelo I/ ultil-T-ansliner N
316 SHD € um verdadeiro traisformista.
Com sev interior variawsl, esse Trar sliner
pode transformar-s2 de onibas rodovia-
rio em Gnibus de reunido, ou de ¢nibus
de excursdo em oribs-restaurante.

O or'bus NL 232 a gas natural

teto. O mctor a gds natural é disponivel
em posicao vertical € hcrizontal.
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A empresa francesa levou a Hannover
o total de cinco 6nibus: os modelos FR1
GTX, FR1 T3 e FR1 E para turismo, 0
Tracer interurbano e o modelo urbano R
312, além de um chassi para onibus
urbano de piso rebaixado.0 chassi de
piso baixo Renault V.| tem altura de 0,32
m vazio (ou 0,24 m com a suspensdo
abaixada) e estrutura tubular. O chassi

Renault atende as exigéncias urbanas
de oferecer 6timo acesso aos passagei-
ros, conservando os limites de capaci-
dade do veiculo.

0 Renault piso baixo, na versdo R
312, vem com motor intercooler de 6
cilindros, 10 litros, com poténcias de
206 cv e 253 cv. Tem comprimento de
11,98 m, 6,12 m de entre-gixos e capa-
cidade méxima de 28 passageiros sen-
tados e, minima, de 22 passageiros.

0 Century da lIrizar, encarrogadora
espanhola, modelo 12.35 Saphir faz par-
te de uma familia. Todas as carrocerias
estdo dentro das normas ECE 80 (fixa-
¢do de bancos) e ECE 66, para satisfazer
as especificagbes contra capotamento.
A seguranca, a Irizar concilia linhas futu-
ristas e aerodindmicas para garantir

Onibus motorizado comemora
centenario em 1995

Preparando-se para o jubileu do pri-
meiro Gnibus motorizado no proximo
ano, a Associagdo Alemd de Fabricantes
de Veiculos Utilitarios (VDA) realizou por
ocasido da feira IAA em Hannover, a
exposigdo especial ‘Onibus Historicos".
Ha quase 100 anos, em 1895, o primei-
ro 6nibus motorizado iniciou sua viagem
em Siegerland, na Alemanha.

A exposigdo comega com uma réplica
desse dnibus motorizado que Karl Benz
fabricou em 1895 e termina com uma
visdo do futuro. Entre esses dois extre-
mos foram mostrados 0s passos mais
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importantes no desenvolvimento da
construgdo de 6nibus, abordando tam-
bém a importancia econémica e ecolégi-
ca. Como exemplos foram exibidos 0ni-
bus com um deck e meio, double deck,
dnibus articulados para 0 transporte de
grande nimero de passageiros; a intro-
dugdo dos pneumadticos e dos motores
Diesel como elementos de maior econo-
mia; 0s 0nibus elétricos e o0s veiculos
rodoferrovigrios como uma alternativa
a0s meios de transporte tradicionais.

Dois dos veiculos em exposigdo no
museu:

Ford TT 1917

Langado em 1917 pela Ford, o veiculo
de uma tonelada é montado sobre chas-
si do automdvel modelo T, inicialmente
ainda com pneus macigos nas rodas
traseiras. Um desses chassis ganhou,
em 1920, na Espanha, uma carroceria
tipo 6nibus de hotel e, mais tarde, pneu-
madticos. E equipado com motor de 4
cilindros, 2.894 ccm, 20 hp (15 kW),
tem velocidade mdxima de 50 km/hora,
¢ capacidade para 12 pessoas.

reducdo de consumo de combustivel.
0 Irizar Century Saphir 12.35 pode ser
construido sobre chassi MAN com mo-
tor diesel de 6 cilindros em linha, caixa
ZF 8S 180, de oito velocidades & frente
g uma ré e freios pneumaticos com
circuitos duplos mais freio motor com
acionamento por pedal. O bagageiro do
Irizar tem capacidade para 10 m3 e o
saldo de passageiros comporta 53 pes-
soas, 49 poltronas sem toalete ou 44
poltronas com toalete a bordo.

Bissing D2U,
double deck 1956

Para aumentar a capacidade de pas-
sageiros, a pré-condigdo era que 0s 0ni-
bus de dois eixos recebessem carrocerias
superiores auto-sustentadas, de peso
reduzido; estas foram desenvolvidas até
1951 pela Orenstein & Koppel AG/
Libecker Maschinenbau AG,  de
Spandau, Alemanha. A carga toda re-
pousa sobre o deck inferior, enquanto o
superior serve apenas como protecdo
dos passageiros contra o tempo. A
carroceria auto-sustentada é da DWM e
0s componentes do chassi da Biissing.
0 onibus tem motor de 6 cilindros Die-
sel, 9.850 ccm, 150 hp (110 kW), velo-
cidade maxima de 72 km/hora, capaci-
dade de 70 passageiros sentados e 21
passageiros em pé.



OFERECENDO SEMPRE BOAS COMPANHIAS.

A DIPEX nao precisou mais que quatro anos para consolidar sua
posicao de lider na distribuicao de autopecas em filtros e lonas
para freios para 6nibus e caminhoes.

Especializada somente nessas duas linhas, a DIPEX
é distribuidora exclusiva das marcas MANN, FRAS-LE
+ ©LONAFLEX, respeitadas pela sua lideranca no mercado.Podendo, desta
maneira oferecer precos competitivos, produtos originais e
garantir entrega em 24 horas.

Matriz - Sao Paulo

Fone: (011) 858.7786
Fax: (011) 857.0075

Filial - Belo Horizonte

Fone: (031) 467.4041
Fax: (031) 461.1420

A LONAFLEX
® 7// GARANTIA DE QUALIDADE

QUALIDADE TOTAL
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Galleggiante 3.60

Comércio & Inddstria Metaldrgica Santo Antonio Lida.
Rua Alberto Parenti, 1382 - Distrito Industrial

CEP 99700-000 - Erechim R. Grande do Sul

Tels.: (054) 321.3011 - 321.3434

Fax: (011) 321.3531-321.3314

Galleggiante 3.80

onibus

Galleggionte 3.40



Do paraiso ao inferno

No topo dos Andes, a 3.000 m de altitude, a
impressao é de se estar a porta do céu. No
deserto de Atacama, a auséncia de chuvas ajuda
a conferir @ montanha sem vida vegetal o arrepio
do inferno. Os anibus brasileiros exportados
enfrentam esta dualidade até atingirem o Peru,
no fim do longo caminho

Chegar ao Peru por via terrestre significa cruzar trés paises
gue estdo entre os cinco maiores importadores de dnibus do
Brasil. S&0 6.700 km rodando desde Caxias do Sul, RS, onde
esta localizada a encarrogadora Marcopolo, até Lima, a capi-
tal peruana.

Climas contratantes, acidentes geograficos assombrosgs,
culturas variadas, enfim, hd de tudo no longinquo caminho
até o Peru. Ora s3o 0os monétonos pampas galichos e argen-
tinos, marcados por retdes de sumir de vista que pouco ou
quase nada exigem dos motores; ora se enfrentam os majes-
tosos e perigosos caminhos que levam as cordilheiras dos
Andes, na divisa da Argentina com o Chile. No inverno, a
neve pinta de branco o topo e as encostas da montanha, um
visual inesquecivel para um habitante do Brasil. )

Mas, nem sempre a montanha estd de bom astral. E nor-
mal no inverno as nevascas bloquearem o trafego durante
muitos dias. A saida, nesse caso, é fazer um desvio através
do sul da Argentina, o que prolonga o trajeto até ¢ Chile ou
Peru em enormes 2.000 km.

Pampas, montanhas, precipicios, nevascas ficaram para
trds. Agora, chegar ao Peru significa furar um bloqueio de
2.100 km do enigmatico deserto de Atacama, a auséncia de
chuvas pode prolongar-se por dezenas de anos. Quando a
dgua cal, provoca desastres, como aconteceu em 1992, em
Antofagasta, cidade localizada num odsis do deserto. Basta-
ram duas horas de chuvas para que um mar de lama matasse
mais de 100 pessoas nessa zona portudria espremida entre o
oceano Pacifico e os Andes.

A reportagem de Technibus acompanhou parte da aventu-
ra traduzida em conduzir dois 6nibus Scania com carroceria
Paradiso até Lima. Publicar este relato nesta edigdo especial
¢ uma justa homenagem aos frotistas argentinos, chilenos e
peruancs responsdveis pela compra de 47% da produgio
brasileira de 6nibus no periodo 1984 a 1993.

Dia 23 de agosto de 1994, o rel6gio indica meio dia e 0s
dois Onibus Scania/Marcopolo deixam Mendoza, a cidade
das famosas manzanas argentinas préxima aos Andes.
Mendoza exibe um monumento ao condor, o passaro-rei da
cordilheira. O monumento anuncia o inicio da subida de
3.200 m rumo ao topo da montanha. Uma hora mais tarde,
como se fosse cal manchando de branco o marrom dos
Andes, a neve se anuncia aos olhos.

Uspallata, na Argentina, jd no sopé dos Andes é o ultimo
lugarejo com vida cotidiana antes da subida & montanha.

Foes Emanuel AP.

Caracoles, nos Andes: a
sensagao de deslizar de um
toboga de 2.000 m de altura

Serra no deserto dz Atacara, Chile:
no fundo do precipicio, as sobras
dos 6-ibus ezc.dentados
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Nesse local o ponto de parada da
Pluma, empresa brasileira de 0ni-
bus, é um pequeno restaurante.
Do Onibus da Pluma, procedente
do Chile, s6 descem os trés tripu-
lantes, um comissario chileno e
dois motoristas brasileiros. "Nin-
guém desce porgue Servimos re-
feicao gratuita a bordo", esclarece
Carlos Fonseca, um dos motoris-
tas. Desde 0 inicio do ano, com 0
acirramento da competigao, uma
das estratégias da Pluma tem sido
conquistar a preferéncia do pas-
sageiro pela via esto-

macal.

Os motoristas Lino
Barbosa, paranaense, e
Severino Pio, parai-
bano, conhecem a
montanha quase na
sua intimidade. "Faz 15
anos que passo por
aqui, mas diante da
cordilheira me sinto
umaformiguinha’, con-
fidencia Severino.

A viagem comegou
trés horas antes quan-
do cruzaram dois dni-
bus da Turbus, empre-
sa chilena que s6 usa
veiculos brasileiros.

0 tanel Cristo Reden-
tor, neste ponto mais
alto dos Andes, tem 2
km de extensdo e no
meio dele esta a divisa
Argentina/Chile. Do
lado chileno o fuso ho-
rario faz o reldgio re-
cuar uma hora. Cai neve
e 0 paraibano Severino
faz um comentario:

"Sempre que neva fico

com medo”, segreda.

Um temor justificavel:

a neve torna a pista

comparavel a um rin-

gue de patinagao. Pior

ainda, nao had guard-

rail. Alguns veiculos

andam com pneus aprisionados por
grossas correntes.

A descida dos Andes, rumo a Sanzia-
go, a capital chilena, é um espetacdo
de muito risco, mas de rara beleza. 0
cenario é batizado com propriedade:
caracoles. £ uma espiral com 32 d3-
graus. A sensacao é de estar deslizanco
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de um grande tobogd de 2.000 m de
altura com um corrimao coberto de neve.
Recomenda-se descar a montanha a 10
km por hora. Qs caracoles ndo admitem
brincadeiras. Severi10 aciona o retar-
dador de frenagem.

A chegada a Santiago se da a noite.
Antes, é preciso liberar 0s 6nibus na

A partir da esquerda, em sentido
horério: ne Argentina, o monumento
ao condor em Mendoza; a ‘ripu'acéo
da Pluma em Jspallatz; no Chile, a
criagcdo de catras na entraaa dc
deserto; o arado puxado pcr cavalo
na plantacdo de tomate; pcucos
animais sobrevivem no Atacama
chileno; o mororista Linc Bartosa
num fim de ta*de

aduana chilema. Nao ha como chejar ao
Peru por terra sem passar pelo Chile.
Dois motoristas chilenos, Guilhermo
Zelaya e Valentin Rubio se juntam aos
tripulantes biasilziros. "Ha um sindicato
chileno de condutores de veiculos zerd
quildmetro que defende ¢ me-cajo ds
trabalho", assinala Guilherme Guedzs, ci-
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retor da Transritmo, a empresa brasileira
responsavel pela condugdo dos onibus
até o Peru.

Na capital chilena, Santiago, com seis
milhdes de habitantes - metade da popu-
lagdo do pais - & impressicnante a quan-
tidade de 6nibus urbanos em circula-
¢ao. A maioria made in Brazil.

"Além dos chassis, esta crescendo o
numero de carrocerias importadas do
Brasil', nota o chefe da drea técnica do
Ministério dos Transportes do Chile,
Carlos Mora Prandel. "Em 1993, dos
1.200 6nibus comprades em Santiago,
70% tinham carrocerias locais € 30%
eram brasileiras. Neste ano, para o total
de mil previstas, as brasileiras serdo
40%", infarma. "0 chassi argentino cus-
ta 0 mesmo, mas o brasileiro & meihor,
diz Pedro Paulo Castillo, diretor da Canal
San Carlos, a maior empresa urbana de
Santiago, com 150 unidades.

0 Chile tem pouco mais de 750 km?
de superficie. E um pais afunilado, limi-
tado a leste com Argentina e Bolivia e ao
norte com o Peru. Toda sua regidac oes-
te beira o oceano Pacifico.

A regido de Valparaiso tem 10% da
populagdo do pafs e 2% da superficie. E
uma area rica em frutas e legumes. Sao
17h25 do dia 25 de agosto e 2 margem
direita da rodovia Panamericana se mul-
tiplicam plantagdes de tomate e cebola,
protegidas por estufas de pldstico. Al-

guns agricultores ainda se valem do ara-
do puxado a cavalo.

Uma hora & meia depois, os dois 6ni-
bus brasileiros com destino ao Peru che-
gam a Coquimbo, outra regido do Chile,
com 5% da area do pais ¢ 4% da popu-
lacdo. Sua principal economia € ¢ miné-
rio de ferro (36% da produgdo nacic-
nal), pescado, frutas e criagdo de
caprinos e ovinos.

‘La terra de los mejores quesos de
cabra’, alardeia a placa, anunciando a
entrada em Coquimbo.

Os caprinos sdo conhecidos por sua
alta resisténcia aos climas desérticos.
Valparaiso fica para trds com seu verde
exuberante. Coquimbo sepulta o verde.
Comeca o cerrado, a ante-sala do deser-
to que se avizinha. Cruzes em homena-
gem as vitimas em acidentes se multi-
plicam a beira da estrada.

H4 algumas unanimidades no Chile,
entre elas ¢ reconhecide poder das For-
¢as Armadas e de seu chefe supremo, o
ex-presidente Augusto Pinochet e a
credibilidade dos carabineros, o brago
do Exército que policia as estradas em
todo pais. "Carabineros de Chile, un ami-
go siempre’, diz a placa no posto de
controle policial de Los Vilos, na regido

A partir da esquerda, em
sentido horario: a placa
anuncia a chegada a

Atacama, "donde florece

el desierto"; em Copiapo,

o verde das vinhas
contrastando com a
montanha desnudada e
sem vida; a rodovia
Panamericana, na regido

de Tarapaca; Antofagasta,

num odsis de Atacama

de Coquimbo.
Outra unanimidade chilena é o exce-
lente nivel de conservagdo e sinaliza-
¢do das estradas. Passa das 7h00 da
noite. O céu despeja sobre Coquimbo
um véu de estrelas.
Nem tudo é um mar de rosas. O
caminhoneire José Villalobos esta com
seu imponente caminhdoc Renault 92
em Juan Scldado, na regidaoc de
Coquimbo, a espera dos peritos da se-
guradora. Na noite anterior ladroes ar-
rombaram a carroceria-bau e roubaram
aparelhos de som importados que
eram destinados a Santiago.
S3o 10h00 da manha guando o res-
to de vegetacdo some e as encostas
da cordilheira comegam a ficar peladas
¢ invadidas por pedras. Nada em volta
indica a presenca de vida, a excegdo de
uma tenda de ciganos que criam ove-
[has, cabras e jumentas. Do leite, tiram o
queijo. Do barro, esculpem artesanato.
Queijo e artesanato sdo suas fontes de
receitas.

Rodar pelo litoral chileno € uma per-
manente sensagdo de se sentir espremi-
do entre o oceano Pacifico, com suas

Vlarco chileno comemorativo da
conquista da cidade de Arica, antes
Jertencente ao Peru
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Oceano Pacifico: presenga constante as margens do deserto; a chegada em Tacna, a primeira cidade peruana na divisa

praias de areia escura e dguas geladas,
e as cordilheiras dos Andes. O mare o
deserto ddo o tom do contraste.

As leis de transito chilenas sdo seve-
ras, explica o motorista Guilhermo. Ul-
trapassagem em curva, passar dos 100
km/h, a velocidade maxima, dirigir al-
coolizado e cruzar trilhos de trem sem
parar sdo faltas passiveis de cassagéo
da carteira de habilitagdo.

Pontualmente as 11h35 se da a che-
gada a linha que demarca o comego do
deserto de Atacama. "Bienvenido a la
Tercera Region/Atacama/Donde florece
el desierto’, anuncia a placa na estrada.

A regido de Atacama tem 10% da area
do Chile e 2% da populagdo. A densida-
de é baixissima: 3,1 habitantes por qui-
lometro (Santiago tem 337 habitantes
por quildbmetro e Valparaiso, segunda
maior cidade do pais, registra 83,3).

Daqui em diante, até Lima, por mais
de 2.000 km, o deserto sera a tonica da
viagem. Em boa parte do trajeto a cordi-
Iheira dos Andes exibe seus cumes ne-
vados, quase margeando o Pacifico. Ha
locais em que mar e montanha quase se
beijam. Nestas dreas, 0 deserto tem um
clima gelado, ao contrario do calor
escaldante que se imagina.

Restaurantes, postos de gasolina e
outros pontos de apoio, no deserto, sdo
como procurar agulha no palheiro. A fa-
chada da Posada Porvenir relembra as
cidades abandonadas dos filmes de
faroeste.

Vallenar, a 660 km de Santiago, & uma
espécie de oasis no deserto. O mar esta
a 40 km de distancia, venta hastante e
hd um bom restaurante com comidas
tipicas. A tripulacdo péra para almogar.
0 paraibano Severino toma uma sopa a
base de carne e abdbora.

Sdo 17h20, outro oasis, em Copiapo.
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Ao fundo, a montanha marrom, sem
nenhuma vegetagdo. No sopé, tapetes
de videiras esbanjam vida e verde. Wil-
son Valderrama colhe vigosos tomates
no deserto. Retira a agua de um pogo
com 50 m de profundidade. "0s melho-
res tomates, eu exporto a Argentina’,
explica. Antofagasta, a regido que con-
centra um dos mais importantes portos
chilenos, do mesmo nome, estd a 558
km de distancia.

As 18h30 o mar volta a margear a rufa
Panamericana. "Vamos ter o
Pacifico ao nosso lado por
mais 90 km, até Chafiaral’,
diz Severino, o paraibano de
Sao Jodo do Cariri.

Dia 27 de agosto, os oni-
bus percorrem a regido de
Anto-fagasta, que convive
com trés vulcBes, San Pedro,
San Pablo e Licancabur. A
regido, que produz 50% do
cobre do pais, a principal ri-
queza chilena, vive sob per-
manente tensdo desde 1992,
quando uma chuvarada de
duas horas enterrou 100 pes-
s0as sob os aluvides. "Quan-
do o Chile cresce, todos cres-
cemos', diz a placa.

A ferrovia serpenteia o de-
serto levando as riquezas minerais do
deserto. Em Antofagasta, um microdni-
bus de marca indiana Tata circula no
transporte urbano. Uma espécie de dra-
gdo desenhado com pedras na encosta
da montanha desértica revela a veia ar-
tistica dos povos primitivos da regido.
Onibus brasileiros, pertencentes a em-
presas chilenas, cruzam o deserto de
Atacama a todo instante.

Dia 28 de agosto, domingo, 2h00 da
manhd, os Gnibus brasileiros chegam a

Arica, antiga cidade peruana conquista-
da pelo Chile na Guerra do Pacifico, no
final do século 19.

Na cidade peruana de Tacna, no outro
lado da fronteira, comemoram-se 65
anos da devolugdo desta cidade pelo
Chile. A guerra, apesar de ter ocorrido
ha muito tempo, ainda deixa seqiielas
entre 0s dois povos.

Dia 30 é feriado nacional no Peru: o
dia de Santa Rosa de Lima, a padroeira
do pais.

Os motoristas Lino e Severino na Scania do Peru

0Os dois dnibus brasileiros ficam reti-
dos em Arica até a reabertura da adua-
na, na quarta-feira, 31 de agosto. Os
motoristas chilenos Guithermo e Valentin
regressam a Santiago, entra um tripu-
lante peruano para Se juntar aos brasi-
leiros Lino e Severino.

Quinta-feira, 12 de setembro, os Oni-
bus sdo entregues na Scania do Peru,
em Lima, registrando no oddmetro 0s
6.700 km de distancia desde Caxias do
Sul, no Brasil.
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Poltronas para onibus

CTE Teperman ¢ o tradicional fa-
bricante que cresceu com a indus-
tria automobilistica brasileira, forne-
cendo com Qualidade e Garantia.
Seus principais clientes sao a
Autolatina, General Motors,
Mercedes-Benz e Viacdo Cometa.
Ampliou suas atividades exportando
poltronas para Onibus do chile, Mé-
xico, Peru, Argentina, Coldmbia e
sendo o unico fornecedor ha
dezessete anos dos bancos dos me-
tros de Washington DC (WMATA),
San Francisco (BART), Los Angeles
(SCRTD) e trens de Washington DC
(NVTC), atendendo as mais
atualizadas exigéncias de seguran-
ca e qualidade, a nao propagacao de
fogo e emisséo de fumaca.

Fabrica seus produtos conforme pro-
jeto do cliente ou desenvolve produ-
tos especiais atendendo sempre nor-
mas internacionais.

Inclusive testes de ancoragem reali-
zados e aprovados conforme normas
ECE - R80 nos laboratérios TUV -
Technischer Uberwachungs Verein
na Alemanha.

companhia reperman de estofamentos

Rua José Zappi, 255 - Vila Prudente - CEP 03128-140
Cx. Postal 8448 - Sao Paulo - SP - Brasil
Tel.: (5511) 966-6300 - Fax: (5511) 966-5310/966-5344 - Telex: 1121037 CTEE BR
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Santiago: uma cidade com 11.800 énibus

CHILE
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Prandel: "A populacdo aceita pagar mais por um servico melhor”

segunda revolucao

O maior comprador de onibus brasileiro, o Chile, a partir de 1° de janeiro de 1995 vai exigir motor
traseiro ou central e caixa automatica nos onibus urbanos de sua capital Santiago

Santiago, que concentra 50% da po-
pulagac do Chile, estd promovendo a
segunda revolugdo de conceitos no ni-
vel de exigéncias tecnologicas dos 6ni-
bus urbanos. A partir de 1° de janeiro
de 1995 todo veiculo novo que entrar
em circulagao devera ter obrigatoriamen-
te motor traseiro ou central e incorporar
caixa de cdmbio automatica.

E 0 segundo passo de uma iniciativa
do governo federal destinada a modifi-

Technibus O que mudou na politica
de onibus urbanos em Santiago?

Prandel Santiago era um verdadeiro
caos. 0s 06nibus literalmente invadiam
as ruas, cobravam o quanto queriam do
passageiro. Ndo havia leis. O governo
federal resolveu intervir nesse Processo,
langando em outubro de 1992 a licita-
¢do para operagao em vias. De inicio,
escolhemos as principais artérias. 0s cri-
térios de avaliagdo levavam em conta
uma série de exigéncias. Por exemplo,
pontuava mais quem combinasse oferta
de 6nibus em melhor estado e maior
capacidade com tarifa menor. Um total
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car 0 quadro de caos em que Se encon-
trava 0 sistema coletivo urbano de San-
tiago. A primeira fase produziu profun-
das alteragdes. O governo, por exemplo,
investiu US$ 7 milhdes para indenizar
proprietarios de 2 mil 6nibus antigos e
incentivar a substituicdo dos tradicio-
nais microénibus por coletivos de mé-
dio porte.

Como consegliéncia, houve uma forte
renovacdo de frota na diregdo de Onibus

de 5,8 mil onibus foram habilitados.

Technibus Santiago tinha uma frota
velha. Como foi possivel, em tdo pouco
tempo, modificar o quadro?

Prandel - £m paralelo as exigéncias, o
governo promoveu algumas agoes. Uma
delas foi comprar cerca de 2 mil 6nibus
antigos. O critério foi retirar de circula-
¢do veiculos fabricados de 1973 para
trds. Destes onibus antigos, cerca de
mil ja foram vendidos ou doados para
provincias, escolas ou mesmo para ser-
virem de biblioteca. O restante estd num
cemitério de 6nibus na localidade de

médios, enquadrados dentro de normas
atualizadas de emissdes de poluentes,
medida imprescindivel para melhorar a
qualidade do ar de Santiago.

Technibus conversou, na capital chi-
lena, durante longas trés horas com o
engenheiro Carlos Mora Prandel, respon-
savel pela area técnica do Departamento
de Transporte Terrestre do Ministério
dos Transportes chileno.

Eis o resultado:

San Bernardo, proximo a Santiago.

Technibus Qual é a frota atual de
dnibus em Santiago?

Prandel Temos em circulacdo perto
de 11,8 mil énibus. Sdo 7,5 mil de mé-
dio porte, 50 pesados e o0s restantes
4.250, microbnibus. Antes, em 1990, 0
micros eram a maioria dos 12,4 mil 6ni-
bus. Nos proximos cinco anos a ten-
déncia é reduzir para uma fragcdo minima
a frota de micros e aumentar a frota de
médios.

Technibus Quais serdo as préximas



exigéncias do governo em relagdo a
tecnologia dos &nibus?

Prandel Todo 6nibus novo que en-
trar em circulagdo a partir de 1° de janei-
ro de 1995 devera obrigatoriamente ter
motor traseiro ou central e incorporar
caixa automatica. Trata-se de uma deci-
s30 que favorece 0 motorista. Motor di-
anteiro, como temos hoje, causa muito
ruido, e caixa mecanica exige muito es-
forco do operador, que ja acumula a
funcdo de cobrador. Até 1997 toda frota
de Santiago terd que se enquadrar den-
fro dessas exigéncias. Sei que alguns
empresdrios do setor dizem que 0 mo-
for traseiro dificulta a troca de marcha
sob a alegacdo de que o motorista ndo
escuta o som do motor. No Brasil, pare-
ce, hd 0 mesmo tipo de argumento. Pos-
S0 concluir que, além de Onibus, impor-
famos também motivos para des-
prestigiar a tecnologia.

Technibus O governo chileno é
visceraimente contra subsidios. Onibus
com avango tecnologico custa mais. E
possivel conciliar melhor servigo sem
subsidios ao transporte coletivo urba-
no?

Prandel - Estamos certos de que a
populagdo aceita pagar mais por um ser-
vigo melhor. Ademais, entre 1990 ¢ 1994
a ftarifa de onibus subiu 40% de 80
para 110 pesos  enquanto 0 saldrio
minimo aumentou 75%, passando de
40 mil para 70 mil pesos. Quer dizer, 0
publico estd em condigbes financeiras
de pagar mais desde que tenha uma
contrapartida em Servigo.

Cemitério de énibus nos arredores
da capital chilena: US$ 7 milhbes
para tirar as sucatas das ruas

Technibus Ha pesquisas indicando
a melhoria na qualidade dos servigos?

Prandel - Ndo. Porém, temos algumas
indicacOes. Uma, evidente, é 0 estagio
de renovagdo de frota. A cidade de San-
fiago comprou, no ano passado, 1,2 mil
onibus novos e, em 1994, vai adquirir
mil unidades. Outro indicio de melhor
servigo é a redugdo no tempo de viagem
na alameda Bernardo O'Higgins por onde
passa 30% da frota de Santiago. Nesta
artéria o tempo médio de percurso bai-
Xou de 25 para 8 minutos.

Technibus O Chile importa Onibus
brasileiro na sua quase totalidade. Por
gue também ndo importar alguns con-
ceitos operacionais como o sistema in-
tegrado?

Prandel Eu diria que fizemos alguns
avancos operacionais. Por exemplo, con-
seguimos na licitagdo estabelecer pon-
fuacdo para quem fizesse ligacoes bair-
ro a bairro, isto para incentivar o trans-
porte na periferia de Santiago. O resulta-
do foi positivo: 3 mil dnibus atenderam
este quesito. Mas, claro, estamos ainda
muito longe do ideal. Tinhamos 7 mil
empresarios, agora sao 4,5 mil, nimero
grande para estabelecer uma politica de
transporte. Porém, creio firmemente na
chamada profissionalizagdo do setor que
trataria, por exemplo, 0 ajuste da fre-
quéncia a demanda. Hoje ndo temos
frequéncia nem combinacdo de linhas.
Temos muito por avangar no caminho
0a racionalizagdo, 0 que seria proveito-
S0 para 0 controle da poluigdo e para
desestimular o transporte individual.

Profissionalizar, estimular 0 lado empre-
sarial do transporte, sem duvida, é a
nossa meta. Neste sentido, temos muito
a aprender com 0s sistemas integrados
por Onibus existentes em algumas cida-
des brasileiras. O Brasil tem o top da
fecnologia da operacéo.

Technibus Como estao as obras de
ampliagao do metré de Santiago?

Prandel Santiago tem 35 km de Ii-
nhas em operacdo e 7 km em obras, que
deverao estar concluidas em 1997 a um
custo de US$ 250 milhdes/km.

Technibus Quais as exigéncias para
melhorar 0 nivel de emissges de moto-
res?

Prandel Desde setembro de 1993
estamos exigindo motores que se en-
quadrem nos niveis Euro | ou FPA 91.
Nesta ultima categoria foram enquadra-
dos 95% dos oOnibus. A partir de 1996
vamos exigir a categoria Furo Il ou FPA
94. Outra medida para minorar 08 indi-
ces de poluicdo que tanto afetam San-
tiago seria a ado¢do de gds natural como
combustivel. O Chile, porém, é carente
de gds. Neste momento, estuda-se a
construgdo de um gasoduto entre
Neuquem, na Argentina, e o Chile, via
cordilheira dos Andes.

Technibus O trélebus é uma exce-
lente alternativa para reduzir 0S niveis
de poluicdo. Por que o Gnibus elétrico
nao deu certo em Santiago?

Prandel - £Em meados de 1994 a em-
presa que operava 25 trolebus em San-
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Onibus brasileiro: presenca macica em Santiago

iago foi a faléncia. A empresa tinha di-
vidas de US$ 1,5 milhdo. Lamentavel-
mente ndo deu certo, depois de dois
anos de operagdo. Ndo sei as razoes
certas, mas talvez o pequeno trecho, de
7 km, e a falta dos veiculos possam ter
influenciado a inviabilizacdo do sistema.

Technibus - No Chile a maioria abso-
luta dos Onibus, tanto rodovidrios como
urbanos, é de origem brasileira. Até que
ponto 0 acesso terrestre, entre 0s dois
paises, interrompido pela neve do inver-
no, pode retirar competitividade do

transporte e, por extensdo, do &nbus
brasileiro.

Prandel - O énibus brasileiro é ¢ cre-
ferido por reunir prego e qualidace. So-
bre a cordilheira, de fato, é um assanto
preocupante. Neste momento os \nis-
térios de Obras Publicas da Argentita e
do Chile estudam a construgdo de um
tinel sob os Andes, para evitar o3 3fei-
fos da neve. O estudo serd conclrido
em 1995. Uma das idéias € constraiy um
tinel ferrovidrio de 22 km. Os vaades
operariam como piggy-back comaezin-
do sobre si caminhGes, dnibus e cairos.

"A beira do colapso"

O diretor da maior empresa de 6nibus urbano de Santiagc
adverte: o sistema corre o risco de entrar em colapso

Em Santiago o conceito de empresa é
Fouco conhecido entre operadores de
énibus. A grande maioria dos coletivos
estd nas maos de pessoas fisicas, esta-
¢io que lembra o Brasil de algumas dé-
cadas passadas.

Neste cenario, Pedro Paulo Castillo
pode ser considerado excegao. Nem seu
pai nem ele sabem dirigir Onibus, ao
contrdrio da maioria dos operadores.
Tampouco a origem da familia é o trans-
porte coletivo. "Temos plantagbes de
uvas para vinho, trigo e criamos cavalos
puro-sangues’, informa Pedro Castillo.

A empresa da familia Castillo, a Canal
San Carlos, tem 150 dnibus e é uma das
poucas integradas verticalmente, com
administragdo e manutengdo proprias.
"E isto gera custos muito altos" assegu-
ra 0 empresario.

Para dialogar com 0 governo, empre-
sarios independentes de Onibus de San-
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tiago fundaram a Camara del Transoor-
te, forum que se pretende estakelscer
um canal de discussdes dos protlemas
do setor.

0 ponto de partida das reivindicacdes
da entidade é pragmatico: reajusts me-
diato das tarifas. "Achamos que 11T pe-
so0s - US$ 0,25 - sdo insuficientes dara
enfrentarmos 0s custos. Algo em “eno
de 150 pesos - US$ 0,35 - seria jus 0. E
impossivel operar como estamos’.

Castillo diz que 0s empresarigs assu-
miram COMpromissos ao renovar a fro-
ta, porém, o governo estaria aginde in-
sensivelmente. "0 problema maior é que
nossos estudas de custos ndo conci-
dem com os feitos pelo governc’, ab-
serva.

O diretor da Canal San Carlos garente:
'Os financiamentos contemplam prazas
de trés anos, mas o0 retorno de inv3sti-
mento com a tarifa a US$ 0,25, ndy se

Manutencdo de microbnibus é feita em plena rua

Technibus Nao parece um
contrasenso um dos governos mais li-
berais da América Latina desre-
gulamentar o setor de transporte rcdo-
vidrio de passageiros e, quase ao mes-
mo tempo, regulamentar 0 transporte
urbano de Onibus?

Prandel - Ndo me parece correto tal
afirmagdo. Isto por que no transporte
interestadual ou internacional o usudrio
pode exercer sua vontade de escolha, o
que ngo ocorre no transporte urbano,
onde o cidaddo, na maioria das vezes,
nao pode escolher o melhor servigo.

da em menos de cinco anos'. Ainda se-
gundo Castillo, diante do problema, os
operadores de dnibus tomaram a inicia-
tiva de alongar o perfil da divida. "Pelo
menos 60% de um passivo de US$ 280
milhes jd foram negociados para cinco
anos'.

0 maior credor do sistema urbano,
segundo Castillo, é o0 Banco do Brasil.
"Podemos dizer que estamos trabalhan-
do somente para pagar 0s bancos', diz.

Outra queixa de Castillo é a taxacdo
na compra de Onibus estrangeiras, "N6s,
operadores, pagamos 11% do valor CIF
para internar 0 produto ¢ ainda somos
taxados com mais 18% a titulo de Im-
posto de Valor Agregado (IVA). S3o tri-
butos que atrapalham qualquer neg6-
cio, sobretudo 0 nosso em que ndg te-
mos subsidio algum".

Castillo acredita que o Ministério do
Transporte chileno tem agido com mui-
to rigor. "Somos favoraveis a disciplina,
ao regulamento no setor coletivo u-ba-
no, mas achamos o dialogo indispensd-
vel', assinala, para emendar: "Poderia-
mos colaborar, por exemplo, na formu-
lagdo de um sistema integrado, desde
gue os operadores privados tivessem
representatividade. O governo age com
Inuito autoritarismo*, conclui.
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Precos sem concorréncia para resolver o assunto filtragem de éleo diesel com profissionalismo,

técnica e competéncia.

Equipamentos idealizados para frotistas que desejam e precisam abastecer seus veiculos com 6leo
diesel bem filtrado, economizando uma fabula em combustivel, bicos e bombas injetoras, anéis, pistdes,
bronzinas, filtros-cartuchos e dleo lubrificante. Além disso, contribuem, também, para acabar com o
terrivel problema da POLUICAO ATMOSFERICA, causada pela inconveniente e perigosa FUMACA

PRETA.

Nas situacbes em que o armazenamento de dleo diesel é feito em tanques enterrados, fabricamos os

modelos abaixo ilustrados.

Quando o armazenamento é feito em tanques aéreos, fabricamos modelos apropriados. Consultem-nos.

NOVA LINHA =

o

PRECOS PROMOCIONAIS FATURADOS DIRETO DE FABRICA

Mod. JUNIOR1I
NovaVazao 4.500 I/h -
Tanque Pulmao

Vertical de 250 |.

Para 1 Bomba

de 50/75 |/min. R$ 1.850,00

Mod. JUNIOR I

Nova Vazao

4.500 1I/h

Tanque Pulmao

Vertical de 500 |.

Para 2 Bombas

de 50/75 I/min. R$ 2.035,00

Mod.

STANDARD

Nova Vazao

6.000 I/h.

Tanque Pulmao

Vertical de 500 |. Para 4
Bombas de 50/75 I/min.

ou 1 Bomba de 75/150 I/min.
R$ 2.045,00

FABRICADOS POR

HORUS SERRA LTDA.
ENTUSIASTAS NO ASSUNTO

Mod. SUPER

Nova Vazao

11.000 I/h

Tanque Pulm&o

Vertical de 500 |. Para

6 Bombas de 50/75 [/min.

ou 4 Bombas de 75/150 I/min.
ou 3 Bombas de 150/200 I/min.
R$ 2.750,00

B
W

= Mod. MASTER

Nova Vazao

14.000 I/h.

QUESTAO

DE COMPETENCIA.

Um sé Tanque

Pulmao Vertical de 500 .

Para 7 Bombas de 50/75 I/min. ou

5 Bombas de 75/150 I/min. ou

3 Bombas de 150/200 I/min. R$ 3.035,00

LIMPA TANQUE
Movel - Nova
Vazao 4.200 V/h.
Com RA ~&
RETORNO
AUTOMATICO,
ideal para postos
que realmente

- querem
atender bem aos
consumidores.
R$ 1.435,00

FI=) BOMBA DE TRANS-
FERENCIA
Vazéo 4.500 |/h.

PLACAS DE FILTRACAO
‘“HS”’ Originais. Duram o
dobro. Garantem a boa
qualidade de filtragem,
com baixa pressao.
P/Kg: R$ 3,50 + 12% IPI

Rua Paulino Guimaraes, 121 - Ponte Pequena - 01109-020 - Sao Paulo - S.P.
Fone (011) 228-3122 - Fax: (011) 228-3773 - Alfa BIP: 3846 - Central: (011) 814-3755
Filial RIO - Fone: (021) 240-6682

O sistema FILTRO-PRENSA DIESELIMPO para dleo diesel é idealizado e fabricado pela HORUS SERRA desde 1959.
DIESELIMPO é marca registrada. Nao somos ligados a qualquer Empresa do Setor.



PERU

Sem Sendero

Com a prisao dos lideres do grupo terrorista
peruano, 0s empresarios de onibus voltam a investir

Até o inicio dos anos 90, o Peru viveu
sob 0 signo do terror do grupo Sendero
Luminoso. Os empresarios de onibus
focais sofreram muitas baixas: poucos
530 0s transportadores que ndo tiveram
veiculos destruidos pela agao dos guer-
rilheiros. O combate enérgico do atual
presidente do pais, Alberto Fujimori, des-
mantelou os principais articuladores do
movimento e devolveu aos operadores
a possibilidade de investir.

0 grupo Ormefio, 0 maior transporta-
dor de passageiros do Peru, com 350
Onibus, perdeu 14 6nibus na agao do
Sendero. Hoje, 0 conglomerado, lidera-
do pelo fundador Joaguin Ormefio
Cabrera, volta a investir. Neste momen-
to, por exemplo, esta comprando 20
carrocerias Marcopolo, com grife espe-
cial Ormefio, para colocar na mais ex-
tensa linha mundial de 0Onibus, entre
Caracas e Buenos Aires, uma distancia

de 9.660 km.
Exemplos deste nai-
pe se multiplicam no
Peru. A Empresa de
Transportes Fano, com
frota de oito Scania e
20 Volvo, teve muitos
problemas com o
Sendero  Luminoso
nos anos de 1992/
1993. "Tivemos 0ni-
bus queimados" diz
Michael Molina, diretor
daempresa. "Nenhuma
empresa de seguro, .
nem com 17% de taxa

) —Ix‘t
sobre o valor do vei-

-

culo, ousava cobrir Estra-a entre a cordilheira dos Andes 2 a selva leva ao Peru

nosso risco', salienta.

Com o combate aos ter-oristas empre-
endido por Fujimori, 0 panc-ama mu-
dou: "Agora, as seguradcras 4 aceitam

Ousadia andina

Para operar as I[nhas mais longas do mundo, a Orrneno, do
Peru, projeta dnibus fora-de-série segundo seu f gur 10

Uma decodificacdo dos passos em-
presariais do maior operador de onibus
do Peru certamente revelaria muitos si-
nais comuns aos grandes empreen-
dedores brasileiros do ramo.

Joaguin Ormefio Cabrera, nasci-
do ha 67 anos em Chincha, cidade
do sudoeste do Peru, a beira do
Pacifico, teve, por exemplo, a mes-
ma origem humilde de Camilo Cola
e Abilio Gontijo, dois precursores
brasileiros no setor de transportes:
comegou caminhoneiro na década
de 40. 'Dirigi até Studebaker®, lem-
bra. Em 1948, com 21 anos de ida-
de, o jovem Ormeiio detectou sinais
de demanda de passageiros e adap-

tou uma carroceria de madeira para Joagquin Ormefio ao lado de irés dos cinco filhos
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0 transporte misto: cargas e p2ssoas. "0
namero de passageiros “oi crescendo e,
em 1954, passei a me dedicer apenas a

coberturas, pois o reco diminuiu®, com-
pleta Molina.
Outra emp-2sa peruana, a Leon de

este segmentn’, reve ou ele a Technibus
no inicio de setemb-o, em Lima, onde
fica a sede dz emprsa.

Um dos filhcs, La s Joaguin Ormefio
Malone, gerente de administracdo da
Expreso Interneciona Ormefio S.A., uma
empresa do grupo, >ita dois conceitos
bésicos cultivados pelo pai: "Ndo pense
pequeno. Logn, sempre pense grande'
e 'Nada é impossivel Logo, tudo é pos-
sivel'

Depois da experiéncia de cami-
nhoneiro, Joacuin Ormefio mudou-
se para Lima ¢ fim de estudar Me-
dicina. Ingressou na faculdade,
mas ndo teve condiges financei-
ras de conclui- o curso.

Para os amizos, um sabio, para
outros, um excéntrico, o fato é que
ele montcu ure império que redne
350 6nibus diszribuidos por cinco
empresas:  =xpreso  Ancash,
Expreso Continental, Expreso Chin-
chano, Transgcrtes Cristobal e
Expreso Interracional Ormefio.

Na filosofia cLltivada pelas em-



Huanuco, percorre as mais acidentadas
regifes do pais, com uma frota de 46
Onibus, 36 deles Scania, brasileiros, dos
quais 28 com motor dianteiro modelo F.
"Sofremos muito com 0 Sendero. Na re-
gido de Pichanagui, certa feita, queima-
ram com gasolina um F112 da frota.
Eramos obrigados a pagar uma espécie
de protecao para ndo termos 0s veicu-
los destruidos', conta Jorge Trujillo
Lopez, gerente da Leon de Huanuco.

Mercado livre e
rodoviarias proprias

0 operador de Onibus rodoviario no
Brasil certamente nao enfrenta 0 grau
de dificuidades experimentadas pelos
empresarios peruanos. Além da insegu-
ranga, agora amenizada pelo combate
do governo a agao terrorista, 0 empre-
sario do Peru convive com um Servigo
totaimente livre e & obrigado a operar
rodoviaria propria. E 0S passageiros cos-
tumam transportar animais na bagagem:
0 Onibus é 0 meio que utilizam para
levar suas mercadorias ac marcado.

presas, tudo é valido para satisfazer o
direito que 0 passageiro tem a comodi-
dade. O peruano Ormefic mandou cons-

A LINHA MAIS LONGA DO MUNDO

EQU

,‘-‘»

Desregulamentado,
0 transporte vive li-
teralmente sob a lei
da oferta e da procu-
ra. Muitas empresas
oferecem servigos de
rodomoga, como é o
caso da Turismo Las
Dunas, com sede em
Lima, que cobre as
linhas do norte do
pais. Dos 14 Onibus
da empresa, 80%
sao Scania/Marco-
polo e o restante é
Volvo. Para atrair ©
passageiro e driblar
aconcorréncia, a em-
presa criou 0 Dunas Card, um cartdo
que confere ao passageiro habitual um
desconto sobre a passagem.

Outra arma para enfrentar a concor-
réncia de um mercado desregulado é a
propaganda. "Dos US$ 150 mil de fatu-
ramento mensal, desltocamos US$ 10
mil para a propaganda’, diz 0 empresa-
rio Carpentier Nano Acosta, diretor-ge-
rente da Turismo Las Dunas.

Outra isca para atrair o usuario é ¢
servigo de rodomoca oferecido pela Las
Dunas, que serve, em algumas linhas,

truir nos Estados Unidos, na Alemanha
¢ na Bélgica 6nibus de acordo com seu
figurino.

Uma de suas criagles € o0 modelo
Megaliner, feito sob medida para a
Ormefno pela encarrogadora norte-
americana Neoplan e dotado de qua-
tro eixos, dois dianteiros, dois trasei-
ros. Trés dos eixos sao direcionais.
Em janeiro um novo lote chegara com
0S quatro eixos direcionais. "lsto vai
permitir que este carro, de 15 m de
comprimento, faga curvas como se
fosse um veiculo de 12 m', diz o
ousado empresario.

'A idéia dos quatro eixos eu tive
vendo casas sobre rodas gue a
Neoplan fez especialmente para
Muamar Kadafi (o chefe de Estado da
Libia, no poder desde 1969). Achei
que poderiamos adaptar para 0 servi-
¢o de onibus’, diz Ormedio. Com tra-
¢ao 8x2, a principio o produto foi
concebido com eixos fixos.

0 Neoplan de quatro eixos tem dois
andares, capacidade para 72 passa-

Tingo Maria, ponto de rodovia a 4.818 m de altitude

até refeicao a bordo. 'Nao estamos ten-
do lucro, mas isto é necessario porque
temos de enfrentar a concorréncia’, ga-
rante Acosta.

Rodoifo Macpherson, diretor da
Multidestinos, empresa com seis 0ni-
bus, quatro Scania, e preferéncia pela
carroceria Busscar, diz que um dos gra-
ves problemas é conviver com a recessao
gconfmica por que passa 0 Peru. "A
vantagem sdo os domingos e feriados,
quando podemos elevar a tarifa’, pon-
dera Macpherson, gue divide uma mini-

geiros, ar condicionado individualizada
para cada um dos decks, vidros abaula-
dos e colados, sanitarios para homem ¢
mulher, sistema de video com 11 moni-
tores, oito deles no deck superior ¢ al-
gumas extravagancias em termos de
concepgao mecanica: utiliza motor
Mercedes OM 442 LA turbo-intercooler
de 500 cv, versdao militar. Seu sistema
de freios conjuga dispositivo eletromag-
nético, ABS e freio-motor. A diregdo é
duplamente servo-assistida. As baterias,
de 24V, alimentam o sistema elétrico de
220 V. 0 assoalho estd a 30 cm do solo,
mas acionando uma chave é possivel
baixar 0 piso para 15 cm.

Qutro filho do fundador, Julic Ormefio
Malone, gerente de Manutencao, explica
0s motivos das severas especificagOes
técnicas: 'Temos linhas muito longas
que atravessam regides ingspitas’, diz.

A Expreso Internacional Ormefio ope-
ra as duas linhas regulares de Onibus
mais longas do mundo, segundo o
Guinness Book, 0 livro de recordes. A
primeira surgiu em 1978 ligando
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rodovidria com outros empresdrios de
Lima.

Seja como for, o Peru encontra-se em
reconstrugdo. "Nossa prioridade € a re-
cuperagdo de estradas', diz o vice-mi-
nistro de Transportes do Peru, Juan
Castilla Meza. "Neste momento temos
99% dos dirigentes do Sendero conde-
nados a prisdo pérpetua, estamos to-
cando vdrios projetos com o apoio do
Banco Mundial (Bird) e Banco
Interamericano de Desenvolvimento
(BID). Trata-se de obras urgentes, pois
dos 70 mil km de estradas que temos,
apenas 10% sdo asfaltadas. Destes 7
mil km com asfalto, menos de 3 mil km
estdao em bom estado’, quantifica.

Conviver com um mercado de onibus
totalmente livre é um desafio que esti-
mula o empresério Joaquim Ormefio
Cabrera a continuar no desenvolvimen-
to de dnibus. "Estamos nos adaptando
as normas dos varios paises pelos quais
cruzamos', diz ele, para concluir: "Volta-
mos a disparar em crescimento: a de-
manda de passageiros subiu entre 12%
e 15%", diz Ormefo. "Em recessdo, 0
crescimento de uma empresa de onibus
geralmente é grande ja que as pessoas,
nessa situagdo, tendem a viajar mais

Tumbes, no sul do Peru, a Buenos Aires,
distdncia de 5.727 km vencida em 116
horas. Mais recentemente, a propria
Ormefio entrou novamente no Guinness,
superando seu recorde anterior com a
linha entre Caracas e Buenos Aires, de
9.660 km, uma viagem de dez dias de
duragdo atravessando seis paises - Ar-
gentina, Chile, Peru, Equador, Coldmbia
e Venezuela.

Um Neoplan Megaliner da Ormefio,
segundo Julio Ormefio, pesa 20 tonela-
das, vazio. Com 72 passageiros mais 20
kg de bagagem por usudrio, seu peso
bruto total sobe para cerca de 26,5 to-
neladas. "Projetamos 6nibus com maior
capacidade para obter tarifas compati-
veis ao bolso do viajante”, revela o ge-
rente de Manutengdo.

A empresa utiliza trés marcas de pneus
- as japonesas Bridgestone e Yokohama,
e a francesa Michelin. Neste momento
esta introduzindo uma nova medida de
banda de rodagem, mais larga, para ob-
ter maior seguranga e desempenho dos
pneus.

Nas linhas internacionais, a empresa
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fara sobreviver'.

O Peru, pode-se dizer, em
£lguns aspectos, guarda al-
aumasimilaridade com o Bra-
sil de algumas décadas pas-
sadas. E claro que o sistema
de tarifas ndo regulada pelo
pocer pibl co cria condigOes
gara um crescimento acele-
-ado do setor.

36 adota pneus novos. Ap6s 80 mil km
de rodagem, os pneus ganham recau-
shutagem e sdo colocados nos eixos
iraseiros dos onibus que cumprem i
nhas nacionais.

O império Ormefo:
perfume e rodoviaria

0 grupc Ormefio, além das cinco em-
presas de onibus, tem negocios imobi-
lidrios, incluindo estagdes rodovidrias
proprias, atividade comum aos opera-
dcres no Peru onde o poder pablico
nao investe em terminais. Tem negocio
na importagdo e distribuicdo de agua,
uma empresa que explora 0 servigo de
taxi diferenciado em Lima e, ainda, uma
inddstria quimica que fornece desodo-
rantes para sanitarios de dnibus.

"A inddstria quimica nasceu da nossa

Onibus escolar americano, de
segunda mao, um veiculo comum
no transporte urbano de Lima

y—

As empresas peruanas operam rodovidrias proprias

necessidade de ter um desodorante efi-
ciente para combater o odor dos sanitd-
rios em viagens longas, como Buenos
Aires-Lima, que dura 4,5 dias’, conta
Joaquin Ormefio. Um engenheiro quimi-
co descobriu a formula e a adaptou as
nossas condigdes, certamente mais difi-
ceis que na Europa’, conta. "Conclusdo:
passamos a usar e a vender para tercei-
ros um produto eficiente por um preco
vinte vezes menor’. © -

Neste momento, 0 grupo peruano esta
comprando um lote de vinte carrocerias
brasileiras projetadas sob a grife Or-
mefo. Trata-se de um modelo Paradiso
com alteragdes na parte frontal, compri-
mento de 14 m, capacidade de 55 pas-
sageiros, que incorpora vidros inteirigos,
colados, sem borracha e sistema de
video especial fornecido pela Sony. O
fundador da empresa nao revela o prego
pago, mas .informa: "Um produto euro-
peu sairia mais caro. Uma carroceria
COMo a nossa exige duas mil horas de
trabalho. As indstrias brasileiras estic
mais flexiveis e passaram a atender nos-
sas sugestoes'.
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Os pioneiros do 6nibus

Imigrantes italianos, os irmos Grassi fuidam sua empresa de carrocerias em S3o Paulo,
em 1904 e, sete anos Jepois, constroem o primeiro Gnibus motorizado no pais

‘Era todo aberto nos lados, com
bancos de sarrafo colocados trans-
versalmente ao chassi, desprovidos
de cortinas ou de qualquer outro
meio para proteger seus ocupantes
das infempéries, além do teto’. E a
descrigdo do primeiro 6nibus mo-
forizado brasileiro registrada na edi-
¢do especial da Magazine das Na-
¢0es, comemorativa dos 50 anos
da fundagdo da Grassi S.A. Industria
e Comércio, em 1954.

Esse Onibus surgiu em 1911. Ti-
nha capacidade para 45 passagei-
ros. Foi construido sobre um chassi
Dion Bouton francés para a Hospe-
daria dos Imigrantes pela empresa
dos irmdos italianos Luis e Fortunato
Grassi, entdo denominada Industria
de Carros e Automoveis Luis Grassi
e Irmdo, funaada em 1904.

0 veiculo destinava-se a transpor-
tar rapidamente para a hospedaria o

o~

‘e B en
e o

grande ndmero de imigrantes QUE ow jrmaos Grassi (de colete) com os funciondrios na oficina em 1307

chegavam em Sao Paulo.

Mais da metade da historia da fabri-
cagdo de 6nibus brasileiros estd ligads
a empresa Grassi e comega com a vir
da dos irmdos Luis e Fortunato Grass
ao Brasil.

Estamos no ano 1889. Procedentes
da cidade italiana de Trevisc, 0S irmacs
Grassi, pintores

de profissdo 2

gspecialistas e

monogramas, -

s nham sido co™-
tratados pelo ¢ -
quiteto italizro
Thomas Bezi
para os trati-
lhos de decos-
¢do interna 1o
Palacio Imperal
.de Sdo Paulo, o
atual Museu de Ipiranga. Chegam 12
capital paulista no mesmo ano. Lais
tem 21 anos e Fortunato, 14. Comezam
a trabalhar. Oito meses depois, acorde-
ce 0 imprevisto: nasce a republica. Os

Luis Grassi
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servicos sdg interrompidos e os dois
jovens ficarr, desempregados.

0s irmaos decidem nao retornar a Ita-
lia como frecassados e serem alvas de
chacotas das conterraneos. Arrarjam
emprego ne Fabrica de Carruagem Joo
Hinze. Me s 2m 1903, o proprietario Jodo
Hinze marr=.

Novamrerte desemprega-
dos, Luis procura oportuni- 2
dades de trabalho em Buenos
Aires, oad3 ha uma grande

coldnia i@liana, enquanto

Fotunato aguarda suas noti-

cias. Poucos meses depois,

Luis prefese retornar a Sdo r

Paulo. /:
Em 1901 os irmdos Grassi

deciderr iniciar negécio pro- &

prio no ramo de fabricagao
de carroczrias e aplicar 0s
ensiname1tos obtidos quando trazalha-
vam na Carozzaria Piaresca ne Itdlia, ter-
ra com t-adicdo milenar na fabr.cagéo
de veicilas de transporte.

Com capital de 250 mil réis aiugam

Fortunato Grassi

um terreno 30 m x 75m com barracdo
de 200 m2 na rua Bardo de Itapetininga,
37, na cidade de Sdo Paulo, e comegam
a trabalhar. A pejuena oficina é com-
posta de uma bigarna, uma forja e uma
furadeira manual e comegam a fabricar
garrogarias para carruagens e veiculos
comerciais. Em um més recebem tantas
encorendas jue ja tém 12
empre Jados.

A Irdustria de Carrocerias
Luis Grassi e Irmdo fabrica
coches, tilburis, troles, vitd-
rias, landolés e outros veicu-
los, tcdos de tragdo animal.

Os -3rassi sao 0S primeiros
a usar rodas de borracha ma-
cica e, mais tarde, os pneus
com cdmara de ar.

Cam o advento do automo-
veis, 2 empresa comeca a im-
portar automovzis completos e chassis
da Itdlia, fakricando no pais as
corrocerias, sem abandonar a constru-
¢do de carruagens, qua sdo os veiculos
predominantes como meio de transpor-



te pessoal e de aluguel em Sao Paulo. A "‘ ‘

firma produz também furgbes e ambu-
lancias destinadas a Seguranga Publica,
Servigo de Salde e Corpo de Bombei-
ros. Esses produtos inicialmente de tra-
¢ao animal sdo substituidos gradati-
vamente pelos de propulsdo mecanica.

Sao Paulo tem cerca de 50 mil habi-
tantes, mas a favoura de café estd enri-
quecendo a cidade. Os prédios antigos
vao sendo substituidos por palacetes e
mansdes. Com a riqueza, a frota de au-
tomoveis de Sdo Paulo gue era de duas
dezenas antes da fundagdo da Grassi
quase chega a uma centena em 1904.

Com a necessidade de consertos dos
carros, a oficina da empresa passa a ser
ponto de encontro dos ricos e podero-
s0s, donos desses novos veiculos.

A partir de 1920 a Inddstria Grassi a
nova denominagao da empresa - deixa
de fabricar veiculos movidos a tragao
animal para se dedicar a construgao de
onibus.

Com a entrada para a dire¢do da firma
dos irmdos Quirino e Bruno Grassi, fi-
lhos de Luis e engenheiros, a fabrica
ganha novo impulso. Ndo faltam enco-
mendas e a empresa domina 0 mercado.

Em 1924 a crise de energia elétrica
paralisa grande parte dos bondes da
Light e aumenta a demanda de trans-
porte coletivo. A solugdo é utilizar Oni-
bus motorizados. Bruno teve a idéia de
montar a carroceria sobre o chassi
Ford T.

0Os 6nibus em uso na época sao car-
ros fechados com seus bancos em sen-
tido paralelo ao chassi, 0 que proporci-
ona pouco conforto aos passageiros. O
engenheiro Quirino, depois de estudar o

A evolucao da empresa

Ap0s iniciar as atividades com o in-
vestimento de pouco mais de 250 mil
réis, a Grassi ja conta em 1925 com
capital registrado de 200 contos de reis.
Em 1945 transforma-se em sociedade
andnima com capital de dois milhdes de
cruzeiros que cresce para quase 20 mi-
IhGes de cruzeiros em 1954, 50 anos
apos sua fundagao.

Na sua trajetOria a razdo social tam-
bém sofre alteragGes. Criada com o
nome de Luiz Grassi & Irmdo, passa a
denominar-se Grassi & Cia. em 1925 até

assunto, cria entdo o 6n bus ajos ban-
€0s sd0 2 sentido trancverse Leva 12
passagerns. além do mctorista.
Confcrme Vergniaud Calazans Gongal-
Ves, 0 especialista em fistoria do Oni-
bus no Erasil, a primeire linha a operar
cem 0 novo Onibus, no mesmo ano de

1645 quendo abre 0 capital.

E~1 1924 a drea ocupaia peb empre-
sa totaliza apenas 200 mz de azda narua
Berdo de ltapetininga. Em 1223 suas
of ¢inas mucam para e ria Coaselheiro
Nébias n? 72, com drea de 230 m2 e
ocucende ainda uma arza al.gada de
200 m2 re rua General 0s0rio. =m 1921
passou a funcionar em piédios proprios
no n2 1.721 na mesma ru3a, com area de
2.064 m2. Em 1954, swas ins-alacles
eszendemr-se por 6.180 m2. Ma época
do encer-amento de suas ativdades a
empresa ‘unciona com dias fabricas no
barro de Vila Leopoidina nz capital
palista.

Onibus urbano
"Metropolitano”,
ano 1947,

em frente ao
Estadio Municipal
do Pacaembu,

em Sdo Paulo

A jardineira
"Mamae-me-leva”,
ano 1924, operou
inicialmente na
linha do Bom
Retiro, em

Sao Paulo

1924, é a do Bom Retiro e depois a do
3ras. O novo veiculo recebe o apelido
de "Mamde-me-leva’ porque as criangas,
sempre que véem 0 Onibus, pedem as
suas maes que as levem passear no
carro. E 0 primeiro 6nibus produzido no
pais em escala industrial.

No mesmo ano Quirino morre em aci-
dente quando faz teste de um automo-
vel Lancia importado e a tarefa de criar
novos modelos de Onibus maiores e
mais confortdveis cabe a Bruno. Em se-
Juida, a‘Jardineira” é langada.

Bruno precisa de um projetista e con-
trata em 1927 outro italiano para o0 car-
70: José Massa, um dos futuros funda-
Jores do grupo Caio. Novos modelos de
3ribus sdo desenvolvidos para substi-
z1.r 0s modelos "Mamae-me-leva’ e "Jar-
lineirg".

Por volta de 1932 surgem os Onibus
-echados com linhas "aerodindmicas’.
-m 1932, a Grassi introduz seu modelo
‘Coach" (com motor interno), um novo
marco na inddstria de Onibus do Brasil.
kc ang seguinte introduz o rodovidrio
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apelidado de "King Kong" que é utilizado
ma linha Sdo Paulo-Santos.

Com o espirito progressista dos seus
novos dirigentes, a empresa contine a
inovar e a criar modelos que revoluco-
ram a industria brasileira de Hnibus.

Em 1935, com a morte de Fortunako,
Bruno assume a dire¢do de empresa.
Massa é seu brago-direito até 1945
quando funda sua prépria empresa de
carrocerias em sociedade com Qctaclio
Piedade Gongalves, a Companhia Ameri-
cana de Industrial de Onibus, a Caio.

Em 1943 morre Luis Grassi, o pior ei-
to. mas os esforcos de renovagdo da
Grassi prossegue com o lancamento de
novos dnibus. Produz o modelo Bandei-
rante para servico rodoviario e 0 Gressi
51 para servigo urbano. Em 1953, a
irassi introduz dois novos modelos, o
rassi 54 para uso urbano ou
ntermunicipal, e 0 Gadcho para o trans-
aorte rodoviario.

No mesmo ano de 1953, a Grassi g ro-
>ura atender aos desejos dos empresa-
rios do interior e langa no mercado 3eu
modelo Sertanejo para servico urbano
ou intermunicipal, com as caracter sti-
cas de alta resisténcia, peso minimo,
conforto, linhas sobrias e baixo cus.

Em 1954, ano do cinquentendria da
Grassi, os modelos produzidos pela zm-
presa sdo: Sertanejo, 54 e Gaicho.

Segundo relato de Vergniaud Gongal-
ves, em fins da década de 50 devico a
questes tarifarias, agrava-se a situegdo
financeira das empresas de Onibus que
deixam de renovar suas frctas. A crise
atinge os fabricantes de carrocerias. Va-
rios deles fecham as portas. incluindo a
Grassi, em 1969, depois de 65 anos de -
atividades. A fabrica tinha sido adquiri-
da por Eduardo Saddi e pelos irmdos
Walter e Wander Godoy em 1964. No
encerramento das atividades, a Giassi
tem duas fabricas em Sdo Paulo, uma
de Onibus e outra de carrocerias e Jtili-
tarios, e cerca de 700 funcionarios

Com o fim da indastria Grassi termina
também um capitulo da histéria do 6ni-
bus brasileiro.
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] Onibus rodoviario "Gaticho" de 1953
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José Antonio Fernandes Martins,
presidente da Associagdo_Nacional dos
Fabricantes de Carrogarias de Onibus, Fabus

O futuro da
industria de onibus

Nao terd vez quem prescindir de asso-
ciagbes, joint ventures, seja 1a qual for o
nome que se queira dar a parceria. O fabri-
cante de 6nibus do estilo "faz-tudo" deixara
de existir. Além da parceria, a inddstria de
Onibus precisa estar consciente da neces-
sidade de investir em pesquisa e desenvol-
vimento. Quem insistir em copiar poderd
estar fadado a desaparecer.

A indistria brasileira de 6nibus conse-
guiu conquistar um grande espago no ce-
nario internacional. Isto, claro, gragas a
tecnologia e competitividade oferecidas aos
compradores.

E posso dizer sem medo de errar: boa
parte da crise por que atravessam os fabri-
cantes de Onibus dos Estados Unidos e da
Europa se deve a forga brasileira. Tiramos
deles boa parte do mercado externo que
detinham, notadamente na América Central
e do Sul. A MCI, nos Estados Unidos, foi
vendida; a Setra, da Alemanha, seguiu o
mesmo caminho.

Ai é que insisto: o fabricante que chuta 0
gscanteio, cabeceia, defende, apanha a bola
na linha de fundo, enfim, o faz-tudo, ndo
tem futuro. Isto é valido 14 fora, e ira ocorrer
0 mesmo aqui.

E qual a tendéncia? A indstria brasileira
de Onibus, como ja disse, em fungdo da
tecnologia e competitividade apresentadas
conquistou um grande espago no exterior,
impulsionada pelas ciclicas crises do mer-
cado doméstico.

E néo tenho duvidas de que esta posigao
privilegiada serd mantida nos préximos
dez anos. E por qué? A montagem de um

Onibus exige muita mao-de-obra, um custo
que dificilmente serd encarecido de uma
hora para outra no Brasil, em razao do alto
contingente de pessoal e da mao-de-obra
mais barata.

Qutra razao que nos da um certo confor-
to: dificilmente o Onibus tera montagem
automatizada. E possivel produzir em série
poltronas, janelas, alguns componentes,
mas 0 acabamento, aquilo que efetivamen-
te gasta tempo, tanto aqui como no exte-
rior, impede a padronizagdo. Ha toda uma
diferenciagdo cultural e climatica para fo-
mentar a despadronizagdo, sem falar, cla-
ro, do fascinio que o transporte urbano
exerce sobre os politicos. Muitos querem
criar seu Gnibus-padrao.

Isto quer dizer que a inddstria de
carrocerias de Gnibus, sobretudo, precisa
ser flexivel. O que implica abrir-se a parce-
rias, aqui e no exterior, fato que ja come-
gou a ocorrer. Nielson, Gaio e Marcopolo ja
deram este passo.

Ainda estamos no comego de um pro-
cess0. A tendéncia é que estas parcerias se
ampliem.

Dirdo alguns: mas tais parcerias, joint
ventures ou seja 1a qual modalidade, ndo
podem resultar no dominio do sécio menor
pela parte de maior poder financeiro? Cos-
tumo dizer, nestes casos, corre-se efetiva-
mente tal risco.

Qual a solugao? Julgo estar em dois
pantos: na formagao de parcerias que ex-
plorem nichos de mercado onde 0s volu-
mes nao justifiguem um esforgo concen-
trado; outra forma de ndo ser engolido é
gstar sempre atualizado em relagdo a
tecnologia. Dai, volto a dizer, a importancia
de se estar constantemente investindo em
capacitagdo tecnoldgica.

A indistria de Onibus estd fazendo sua
parte e é reconhecida no exterior, para
onde estamos mandando hoje mais da
metade de nossa produgdo. Essa posigdo
de grande destaque foi conseguida gragas
a qualidade total. Nossa frustragdo é que,
desgragadamente, santo de casa ndo faz
milagres, pois a contrapartida que recebe-
mos é um governo que, com honrosas
excegOes (onde incluo o de Curitiba, claro),
continua a usar a tarifa como arma politica,
adicionando-se a falta de um financiamen-
to adequado, infra-estrutura viaria de pés-
sima qualidade (principalmente a rodovia-
ria) e, por fim, a inexisténcia de uma poli-
tica definida de médio e longo prazo para o
transporte urbano e rodovidrio.



Onibus urbano, rodoviario, fretamento, para transporte de funcionarios em cidades e areas rurais,
seja qual for a aplicagdo, a Pacaembus tem o dnibus apropriado para o seu uso.
A Pacaembus tem porte: esti classificada entre as maiores revendedoras de énibus usados do Brasil.
A Pacaembus tem tradicio: esta ha 13 anos no mercado.
A Pacaembus tem crédito: oferece financiamento direto e facilitado.
Procure-nos: na Pacaembus vocé tem certeza de encontrar bons negécios em 6nibus usados.
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PACAEMBUS COMERCIAL LTDA.
Av. Marqués de Sao Vicente, 10 Barra Funda, CEP - 01139-000
Sa0 Paulo, SP. Fone 825-3044. Fax 826-0882.
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( Desde a década de 50 tenho dedicado minka vida as empresas,
encarando problemas, apontando solugoes, desfazendo
dificuldades, colhendo alegrias.

Um grande problema ¢ apresentar uma frota sempre limpa.

De alguns anos para cd, temos equipado as nossas garagens com
lavadoras JVA, por sua simplicidade, robuste, ¢ facilidades de

manutengdo. ”
E a mdquina que recomendamos aos nossos amigos empresdrios.

Dr. Roque Felfcio
Diretor Presidente
Viagdo Dandbio Azul Lida.

Rua do Sol, 700 - B.Geraldo Campinas - S.Paulo Fone (0192) 39.1551 - 39.2308 Fax:39.1714
Show-room em S&o Paulo:Marginal Tieté entre a Ponte da Vila Guilherme e o Certer Norte Telefax: (011) 202-6404



