Caio moderniza
modelo Foz Super

VW com motor dianteiro
ganha mais forca

Ducato: novo motor
a preco competitivo
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Comil da praticidade
e conforto ao Svelto Midi

Fretamento: Sao Paulo
restringe circulacao
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Mascarello avanca
com o GranFlex

Entrevista:
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Bastou o Brasil levantar, sacudir e dar a volta por cima para, no lugar da crise
financeira, um novo assunto retornar as manchetes. O tema que ressurge é a
mobilidade urbana, que, é bom dizer, é tao antigo quanto mal resolvido entre nés.

Um pais que tdo bem domou a inflagdo ao criar o Plano Real em 1994 ao
estancar o cancer da moeda que corr6i o poder de compra e transforma pobres
em miseraveis, pode também equacionar o drama da mobilidade. E como?
Ora, atacando os problemas mais comezinhos nas suas origens.

Um dos remédios para aliviar a imobilidade pode estar numa boa e eficiente
engenharia de transito. Nenhum de nés mora no estado ou na Federagdo. Vive-
mos no municipio, a célula-mae dos problemas e solugdes.

Uma boa e competente engenharia de trafeqgo, aliada a vontade politica, pode
aumentar a produtividade e reduzir o estresse causado pelo transito nas cida-
des em que moramos. Em geral, no entanto, os problemas persistem e acabam
tornando o transito um caos crescente e insoldvel.

Alguém podera dizer que, com a industria automobilistica batendo recordes
de vendagem de carros, nao ha transito que aguente.

Gestor publico que imaginar que o setor automotivo va interromper o ritmo
de recordes de vendas de carros e, como consequéncia, o aumento da frota e
dos congestionamentos urbanos  pode estar redondamente enganado.
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ENTREVISTA: SILVIO TAMELINI
Presidente da Fresp avalia as condi¢des impostas pela nova

NTU
ATranspublica, feira realizada junto com o seminario anual

DIRETOR lei municipal de Sao Paulo que restringe a circulacdo de da NTU, teve a participagio da grande maioria das

Marcelo Ricardo Fontana L

marcelofontana@otmeditora.com.br onibus de fretamento 6 montadoras e encarrocadoras 46

SECRETARIA EXECUTIVA

Maria Penha da Sika ENCONTRO FRESP BILHETAGEM

mariapenha@otmedtora.com.br Na décima edicdo do evento, participantes discutirdo no  APB Prodata fornece validadores e tecnologia para o

FINANCEIRO Guaruja, litoral de Sdo Paulo questdes primordiais para o sistema de bilhetagem eletrénica em implementagdo

Vidal Rodrigues crescimento das atividades da categoria 10 em Buenos Aires 50

vidal@otmeditora.com.br

SEMINARIOS E CURSOS FRETAMENTO NACIONAL Empresas brasileiras do setor levam solug@es inteligentes a

;fg;‘::ggm{ormmbr Ser\{igq de fretamento continuo no Pais mantém operagdes  paises da América Latina 52
estaveis, enquanto o fretamento eventual aumenta nas

mg'gfggm grandes cidades 14 INTERNACIONAL

maira@otmeditora.com.br Busworld, que acontecera em outubro na cidade belga de

REDAGAO LANCAMENTOS Krotijk, ser& palco de importantes lancamentos e outras
0s novos Svelto Midi, da Comil, Foz Super, da Caio, e Gran  novidades para o mercado de Gnibus 54

Editor - Flex 330, da Mascarello, esquentam o mercado de 6nibus

Eduardo Atberto Chau Ribeiro . o

ecribeiro@otmeditora.com.br urbanos 20 Londres, que estd renovando sua frota de 6nibus urbanos,

Colaborado escolheu novos designs para os double deckers que serdo

Soniz Creapo. MARCOPOLO utilizados na cidade 56

soniacrespo@otrmeditora.com.br Mesmo com a boa repercussao no mercado da Geracdo 7

Mércia Pinna Raspanti dfe onibus rod_oviérios, a encarrocadora preservou a produ- Peggeno muni;ipio filipino inovou e crigu o Toti Eco, um

mardia.pinna@otmeditora.com.br a0 da Geracdo 6 24 minibus ecologicamente correto e de baixo custo 57

Projeto Grafico .

Artworks Comunicagao RODOVIARIO FRETAMENTO CONTINUO

W artworks com.br 0 6nibus PB da Irizar ganha espago no mercado doméstico  Vix Logistica expande suas operacoes de fretamento e co-

EXECUTIVOS DE CONTAS com o aumento de vendas e j& reproduz o sucesso alcanca-  meca a atuar no estado de Alagoas no transporte de fun-

Carlos A. Criscuolo ionari

@ meditoracombr do na Europa 28 cionarios da Braskem 58

Vito Cardad Neto IVECO URBANO

vito@otmeditora.com.br

Gustavo Feltrin
qustavofeltrin@otmeditora.com.br

Com o lancamento do micro-Gnibus CityClass, montado
sobre chassi 70C16, a montadora reforca presenca no seg-

A Real Auto Onibus, do Rio de Janeiro, inaugurou uma
linha urbana especial, com veiculos mais confortaveis e re-

mento de transporte de passageiros 30 cursos como wi-fi 62
Alessandra Amadei
alessandra@otmeditora.com.br VOLKSWAGEN EMPRESAS
Ajdndo Fontana Montadora lanca dois modelos de chassi para 6nibus urba- A Util em parceria com a Fundagdo RioZoo participa
fontal@otmeditora.com.br : ; .
nos, o VW 17.260 EQD e VW 17.260 EOD V-Tronic, com  de campanha para divulgar mensagem ecologica 64
Claudinei Santos motorizagao dianteira 34
daudinei@otrmeditora.com.br PNEUS
GRCULAGAC FIAT A Michelin comeca a oferecer ao mercado um novo pneu
Tania Nascimento ; 4 i 4
tni@otmeditora.combr Novo Ducato chgga a0 mercado com o ’motor MultlJet,lqu'e com camara mais duravel, sem elevar o preco 66
garante economia de 10% no combustivel e menores indi-
Representante Parand e Santa Catarina ces de emissoes 38 COMPONENTES

Gilberto A. Paulin / Jodo Batista A. Silva
Tel.:{41)3027-5565 - spala@spalamkt.com.br

MERCEDES-BENZ

A Voith Turbo equipou com seu modelo de transmisséo
automatica DIWA.5 os onibus Mercedes-Benz e Volvo que
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Tiragem . . . .
g,o&)exemp.ares Para o diretor de vendas da fabricante, Gilson Mansur,  rodam em Bogota 68
. o y 2010 terd desempenho positivo no mercado de chassis

Assinatura Anual: RS 120,00 (seis edi¢des e quatro Anuarios). . S

Pagamento & vista: através de boleto bancario, deposito em para onibus 40 CHASSIS

E?Tr&aéqrremfacaréaodecredttovlsaouc,hlsque:%r_n[nala 0 mercado interno de 6nibus da sinais de recuperagao, ao
itora Ltda. 3 L. -
oratice. Emesiogue apenss s fimeseclcoes SISTEMA BRT contrario do que ocorre com as exportacoes 70

As opinides expressas nos artigos e pelos entrevistados ndo

1 Volvo do Brasil entregou os primeiros dos 50 chassis
30 necessariamente as mesmas da OTM Editora.

B12M, 40 deles articulados, ao sistema Transmilenio, TECNOLOGIA

Aedigaocirculano més subseqiente ao de capa de Bogota 42 A lveco apresentou o primeiro comercial leve elétrico mon-
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RENAULT
0 novo minibus Master da montadora instalada no Parana

tado pela empresa em parceria com ltaipu Binacional 72

MOTORES

-

Re"“a°'eAg",':'r';':;;:§aé°,;c'i’;b'"'dade recebeu reestilizagdo e tem cdmbio de seis marchas e motor A Fiat Powertrain Technologies lancou nova tecnologia que
Av. Vereador José Diniz, 3.300 7° andar, ¢j. 705 Campo Belo  com 115 ¢v de poténdia 44 melhora o desempenho do motor a gasolina ou flex 82
CEP 04604-006 - Sao Pauto, SP
Tel./Fax: (11) 5096-8104 (seqliencial)
www.revistatechnibus.com.br

otmeditora@otmeditora.com.br
Filiada a:

Qnotec Editorial 3

www.anatec. org br

SECOES

Panorama 76  Custos Operacionais 80
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Onibus ercedes-Benz. Retorno garantido.

A Mercedes-Benz tem a linha de chassis
urbanos mais completa para sua cidade. Sao
Onibus mini, micro, midbus e urbanos.
Todos com o melhor custo-beneficio,
porque proporcionam maior rentabilidade,
economia de combustivel ¢ um alto valor
de revenda. Além de ser reconhecida como

¥
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a marca de maior confianca, ainda tem a
maior Rede de Concessionarios do palis,
com vendedores especializados para prestar
sempre o melhor servigo a vocé. Passe
em um Concessionario Mercedes-Benz e
saiba por que o retorno é sempre garantido.
0800 970 90 90 - www.mercedes-benz.com.br.
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ENTREVISTA: SILVIO TAMELINI

Sonia Cres

Desde que a prefeitura de Sao Paulo anunciou o novo
regulamento para o setor de transporte por fretamento
na cidade, o incansavel presidente da Federacdo das
Empresas de Transportes de Passageiros por Fretamento
do Estado de S&o Paulo (Fresp), Silvio Tamelini, procura
alternativas viaveis para que a categoria possa suportar
as novas imposicoes da lei, a consideravel queda no fluxo
de passageiros e, a0 mesmo tempo, preservar a qualida-
de caracteristica dos servicos. "Tem sido uma luta", re-

Technibus — Como as empresas associ-
adas a Fresp estao enfrentando as im-
posicdes de trafego feitas pela prefei-
tura municipal de Sao Paulo na regido
central da cidade, uma vez que o pre-
feito Gilberto Kassab anunciou que vai
manter as determinagoes impostas, ja
que as medicdes da Secretaria Munici-
pal de Transportes mostram queda
gradativa do congestionamento?
Tamelini  Eu acredito que os nimeros
apresentados pela secretaria levantam du-
vidas, pois s6 a proibicdo aos fretados ndo
diminuiria o trénsito na maior cidade da Amé-
rica Latina da maneira como vem sendo apre-
sentada pela prefeitura. Para nds, a medida
foi adotada de maneira dréstica e intem-
pestiva. Primeiramente, os técnicos néo fo-
ram felizes com os dez ou doze pontos de
transbordo que criaram para alimentar o
fluxo com terminais. Isso ndo representou
Um SuCesso na operagdo  ao contrario:
quem utiliza esses terminais s30 outros pas-
sageiros, na maloria do transporte publico.
0 nosso passageiro, o viajante de 6nibus de
fretamento, é um cidaddo que tem carro,
segundo pesquisa recente realizada pelo
setor. Ou seja, é um vigjante que poderia
usar 0 automovel como op¢ao.

6 | TEcHm

Silvio Tamelini, presidente da Fresp

Technibus — Como foi elaborada essa
lei?

Tamelini — £ssa lei poderia ter saido com
uma forma mais abrangente, com mais de-
talhes, com mais peculiaridades, j3 que os
proprios funciondrios da secretaria desco-
nheciam que havia tantos problemas pontu-
ais para serem resolvidos. Ento, por exem-

sume o executivo. A Fresp congrega sete sindicatos
regionais e tem, hoje, 382 empresas associadas, que
administram uma frota de aproximadamente 10 mil
onibus. S6 na regido metropolitana de Sao Paulo, essa
movimentacdo se aproxima dos 6 mil dnibus. E um
contingente de veiculos que movimenta, diariamente,
algo em torno de 600 mil passageiros nessa regido.
Tamanha estrutura de servicos demanda 20 mil em-
pregos diretos e 50 mil indiretos.

plo: a ideia inicial era exigir uma autoriza-
¢do individual para cada evento. Hoje temos
em $ao Paulo uma média de 80 mil eventos
por ano. A cidade de Sdo Paulo é de com-
pras, de grandes eventos: em 2014 teremos
a Copa, em 2015 ja temos programado um
evento internacional do Rotary Clube. A ideia
era pedir autorizagéo para cada saida. Mas
a secretaria avaliou melhor e decidiu exigir
apenas uma autorizacao anual, permitindo
que se faga esses translados eventuais du-
fante o periodo. A exigéncia de GPS, para
Bnibus eventuals, também foi eliminada. A
obrigatoriedade do equipamento fica restri-
ta ao fretamento rotineiro, que passe na drea
de restrico. A proibicdo de circulacdo de
Onibus de fretamento pela Berrini foi sus-
pensa, porque na regiao nao tem metré. No
entanto, todas as paralisacées e mobiliza-
¢Bes populares que se geraram com a restri-
¢do poderiam ter sido evitadas se houvesse
discusséo e planejamento.

Technibus — A maneira severa da im-
plantacdo era necessaria?

Tamelini — Acho que a maneira como a nor-
ma foi implementada diz mais respeito ao
estilo proprio do secretario dos Transportes.
Em outras gestoes, tivemos problemas se-
melhantes, que diziam respeito a circulacdo



de bnibus fretados na regido urbana. Na ges-
tdo de Marta Suplicy, por exemplo, a secre-
taria nos chamou e anunciou a intengdo de
proibir o fluxo de dnibus de fretamento nos
corredores 9 de Julho e Santo Amaro. Antes
da medida, porém, foram realizadas diver-
sas reuniées com o setor. Na época, apre-
sentamos uma alternativa e todos se aco-
modaram e se acertaram. Numa das reuni-
des com o secretdrio dos Transportes, che-
quei a falar que a determinacéo imposta ao
fretamento era @ mesma coisa que querer
tirar os camelds da rua Direita e, para conse-
quir isso, fechar todas as lojas da rua.

Technibus - A prefeitura esta prepa-
rada para controlar e fiscalizar as exi-
géncias impostas?

Tamelini — Ainda ndo. Primeiro falta definir
com clareza os detalhes da legislago relati-
vos aos aspectos operacionais. Depois o trei-
namento dos fiscais e "marronzinhos” com
objetivo de aplicar a lei na sua plenitude,
sempre com o proposito de educar para de-
pois punir. Com essas medidas dbvias tere-
mos uma fiscalizacdo mais efetiva. Enfim, a
prefeitura ndo esta preparada para fiscalizar
0 setor neste primeiro momento, pois falta
ainda sincronismo entre DTP e DSV,

Technibus - E as empresas do setor,
estdo aptas para seguir o novo regula-
mento’

Tamelini  Os profissionais do setor de
fretamento estdo divididos: os que que-
rem se profissionalizar e se manter na ati-
vidade véo fazer de tudo para cumprir com
as novas determinagbes. Durante os pro-
Ximos quatro anos, 0s empresarios terao
de adequar suas frotas. Os 6nibus ndo po-
derdo ter mais de 15 anos de uso. No caso
dos micro-6nibus, ndo mais de dez anos.
Isso quer dizer que em dois anos 0s em-
presdrios terdo de substituir 50% da frota
com idade que ultrapasse esse limite. Na
realidade, ndo serd uma tarefa muito com-
plicada, pois a idade média da maioria do
énibus de nosso segmento que opera no

estado de Sdo Paulo gira em torno de oito
a dez anos. Na regido urbana, essa idade
cai ainda mais. O préprio mercado obriga
0 empresario a renovar, sendo ele vai fi-
cando para trds. Hoje tudo é assim. £ como
a questdo da sustentabilidade: se a gente
néo se adequar, os motores de énibus de
altas emissées estardo fora do mercado.

"Transportar pessoas
significa transportar
vidas, sonhos, historias.
Hoje transportamos
mais de 75 milhdes de
passageiros por ano,
cada um viajando com
um motivo. Pensando
por esse lado, a grande
preocupacao que temos
é em relagdo a seguranga
de nossos usuarios"

Technibus — As novas restri¢bes im-
postas a regido metropolitana de Séo
Paulo causaram algum tipo de queda
na demanda pelos servicos de freta-
mento?

Tamelini  Tivemos uma queda aproxi-
mada de 10% na demanda de fretamen-
to continuo. Isso porque em vez de levar
40 passageiros passamos a levar 20, e
isso significa custo maior e receita me-
nor. Nas empresas, muitas das linhas nas
quais se registrou uma retracdo de pas-
sageiros, trocamos 0 modelo de dnibus con-
vencional por um micro-6nibus. A medida
faz com que o custo seja menor e atenda
adequadamente & necessidade dos clien-
tes. Ja no segmento de fretamento even-
tual, por enquanto ndo foram registradas
alteragdes significativas na demanda.

Technibus O senhor acredita que a
queda na movimentacao de passagei-
ros sera temporaria?

Tamelini — Sim, acredito que ela serd tem-
pordria. Em qualquer parte do mundo se
incentiva o transporte coletivo. Aqui, por
hora, se incentiva o transporte individual,
com isen¢do de IPI para a aquisicio de car-
10 novo, com linhas de crédito mais am-
plas, juros menores etc. Hoje com 400 re-
ais por més, qualquer cidaddo brasileiro
pode comprar um carro novo e o brasilei-
ro gosta de carro. Porém, ao adquirir o
veiculo, ele ndo avalia as acbes periféricas
que terd de enfrentar: ndo hd onde estaci-
onar, 0 custo da apdlice de sequro é alto, 0
sujeito estd permanentemente sujeito a as-
saltos em semaforos, sem contar a demora
no transito, até chegar ao seu destino. Tudo
isso tem um custo. Enquanto que o freta-
mento o leva da origem ao destino com
tranquilidade e conforto. Nunca tivemos
conhecimento de um assalto dentro de um
énibus de fretamento. Além disso, existem
as vantagens que sempre destacamos no
n0sso servico, como o reduzido absentelsmo
no trabalho. Na planta da Volkswagen de
Resende, no Rio de Janeiro, por exemplo,
cerca de 94% dos funciondrios tém carro
mas néo trocam o transporte de fretamen-
to. Para a fabrica, o custo é muito mais
barato, também.

Technibus — Com a nova regulamen-
tacdo o fluxo de clandestinos aumen-
tou?

Tamelini O secretdrio dos Transportes
disse que 40% dos Gnibus que circulavam
em Sdo Paulo eram clandestinos. 56 que
nas cinco primeiras semanas da nova re-
gulamentacdo, quando a secretaria fisca-
lizou 976 veiculos, apreendeu apenas 41.
Clandestinos para mim sdo as empresas
que ndo possuem registro no 6rgaos re-
guladores, que sonegam impostos, que
néo registram funciondrios. Aqui nos nos-
s0s sindicatos s temos como associados
empresas regularizadas que valorizam seu
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ENTREVISTA: SiLVIO TAMELINI

negécio e que tém decéncia administrati-
va, comprometimento com o governo e
com a responsabilidade social.

Technibus — Como esta a perspectiva
de expansao do setor para este ano?
Tamelini  Néo temos avaliacao sobre
isso ainda. falar de reajuste nos precos
dos contratos é algo totalmente invidvel
no momento. As empresas que tém con-
trato com o fretamento e seu funciondrio
ndo pode usar mais aquele transporte por
conta da zona de restricdo, vai ser obri-
gada a ter um custo maior, ou seja, for-
necer o vale-transporte ao funciondrio.
Logo, se o custo de transporte da empre-
sa aumentar, nosso poder de negociagdo
fica comprometido. Ja o transporte even-
tual ndo caiu: ao contrdrio, as empresas
continuam realizando atividades perma-
nentemente, apesar de ter havido uma
inibicdo no primeiro momento, por conta
da duvida  se poderia transitar ou ndo
por determinadas regides. Mas isso du-
rou apenas alguns dias.

Technibus — A secretaria de Trans-
portes abriu algum precedente em
alguns casos especiais?

Tamelini— No caso da volta dos 6nibus
fretados a avenida Berrini ndo chegou
a ser um caso especial. O que aconte-
ceu é que os proprios moradores da
regido ndo aceitaram a movimentagao
de 6nibus na porta de suas casas, nas
ruas paralelas a avenida. Isso provo-
cou manifestagées que fizeram a pre-
feitura voltar atrds na determinacgo do
local. Mas ela se predispés a abrir con-
cessGes em algumas ocorréncias impor-
tantes. Uma delas foi o transporte de
400 funciondrios do Hospital Albert
Einstein, na regido do Morumbi, os
quais residem ou se deslocam diaria-
mente para a avenida Paulista, drea de
restricdo imposta. Sdo enfermeiros,
médicos, que tém dois empregos e saem
do turno de um hospital e vdo para ou-
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tro, geralmente no corredor da Paulista.

Technibus — A longo prazo, a nova
regulamentacdo trara beneficios a
populacio?

Tamelini — A prefeitura diz que as medi-
das de restricdo a caminhées deram mui-
to certo. Mas de acordo com o divulgado
pela imprensa, para cada caminhdo que
deixou de entrar na zona de restricdo exis-
tem quatro ou cinco veiculos pequenos
(VUC) no lugar. Ndo houve uma mobilida-
de por parte das transportadoras. Além
disso, a carga ndo reclama. Se o transpor-
tador a deixar na porta do supermercado
a meia-noite, ela ficara I, quietinha, ndo
vai fazer manifestacdo, nem reclamar e
interditar avenidas. Ja o passageiro é di-
ferente. Eu sei que a adequagdo as deter-
minagoes vem exigindo uma luta didria,
desde o dia 27 de julho, quando a medida
entrou em operagdo, com muitas discus-
soes e a mobilizacdo da Cédmara de Vere-
adores. Entre ganhos e perdas, estd dan-
do para aprender algumas coisas.

Technibus — O interior do estado tam-
bém sofreu os efeitos da regulamen-
tacdo na capital?

Tamelini— Posso adiantar que houve per-
da das empresas das regides metropoli-
tanas de Campinas e de Santos, por exem-
plo, que mantém muitos fretados  trans-
porte de executivos dessas regides para
S&o Paulo, como consequéncia das medi-
das determinadas pela administracdo da
capital paulista. $6 ndo saberiamos esta-
belecer de quanto foi essa perda.

Technibus — Entre os servigos de fre-
tamento (continuo, religioso, de com-
pras, de negécios, turistico) qual tem
crescido mais nos tltimos tempos?

Tamelini O turistico de eventos e de
negdcios vem alcancando um resultado
bastante significativo nos Gitimos anos.
No Brasil, o turismo rodovidrio vem caido
muito, devido & concorréncia aérea. As vi-

agens longas acabaram. Com dez presta-
¢Ges de R$ 57 é possivel ir para Porto Se-
guro, de avido, para passar uma semana.
Existem algumas empresas que ainda re-
alizam passeios rodovidrios para a ter-
ceira idade, mas muito poucos, acredito.
Jd os servicos de transporte de religiosos,
por exemplo, sao realizados na grande
maioria por empresas pequenas. Fles se
agrupam e conseguem fazer precos imba-
tiveis, com os quais as grandes ndo po-
dem competir. E o brasileiro é assim: paga
cinco reais na lata de cerveja em Aparecida,
mas néo agrega este mesmo valor na con-
tratagdo de uma empresa regular que ofe-
reca mais conforto e seguranca. Oferece-
mos a vantagem de 6nibus novos, e a ga-
rantia de repor o 6nibus caso haja algum
imprevisto na estrada, mas o passageiro
opta pelo transporte mais em conta. £ uma
tendéncia do brasileiro. Por exemplo: em
outubro teremos a Férmula 1 aqui em Sao
Paulo. O translado aeroporto-hotel tem
seu custo independente da ida ao auto-
dromo, mas muitos passageiros querem
que o bnibus fique a sua disposicdo, que
dé uma passadinha no hotel, para buscar
ou levar a bagagem. Ai o preco muda, e
eles ndo querem mais o servico.

Technibus — Do faturamento das em-
presas, que percentual se destina ao
pagamento de impostos e folha de pa-
gamento ?

Tamelini 50 a folha de pagamento re-
presenta 32% do nosso faturamento. Ja
0s encargos somam algo em torno de 18%.

Technibus - O servico de fretamento na
Grande Sao Paulo tem algum tipo de
beneficio concedido pela prefeitura?
Tamelini — A prefeitura ndo, mas o Esta-
do concede isengdo de IPVA, e ICMS so-
mente para a regido metropolitana no fre-
tamento continuo que contenha contrato
com as empresas. Os 6nibus adquiridos
para o servico de fretamento eventual ndo
t8m nenhum beneficio ou isencdo.
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ECONOMIA, CONFORTO E SEGURANCA PARA SUR EMPRESA E SEUS PASSAGEIROS.

A Volvo é referéncia mundial em veiculos urbanos e rodoviarios.

A sua linha de chassis proporciona a motoristas e usuarios todo o conforto,
segurancga e qualidade no transporte.

Com os novos Volvo B7R rodoviario e Volvo B9Salf urbano, articulado e
Bi-articulado a sua empresa tera a melhor tecnologia embarcada, resultando
em menores custos operacionais e de consumo de combustivel, com maiores
disponibilidade, rentabilidade e respeito ao meio ambiente e a sociedade.

Para maiores informagdes sobre a Volvo entre em contato com sua concessionaria
mais proxima ou ligue para: 0800-411050.
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Encontro anual das empresas de fretamento acontece mais uma vez
no Guaruja, litoral de Sao Paulo, e tera como questio primordial o novo
regulamento para fretamento em vigor na capital paulista

Sénia Crespo

O encontro anual da Federacao das
Empresas de Transportes de Passagei-
ros por Fretamento do Estado de Sao
Paulo (Fresp) é, ano apds ano, conside-
rado um grande sucesso, sequndo o
presidente da entidade, Silvio Tamelini.

10 | raeum

Isso porque a conducdo dos encontros
tem sido muito bem sucedida, diz. O
10° Encontro das Empresas de Freta-
mento e Turismo acontece entre 25 e
27 de setembro. Até 2007, o evento
contava apenas com dois patrocinado-

res e a partir de 2008 o patrocinio foi
aberto a outras empresas ligadas ao se-
tor. O evento do ano passado ocorreu no
Hotel Jequitimar, no Guaruja (SP), e foi
considerado pelos participantes como
um dos melhores j realizados até hoje.



Por isso mesmo optamos por repetir
a dose no nosso décimo encontro. Pro-
curamos preservar a tradicao de reali-
zar o evento dentro do estado de Sao
Paulo. Temos hoje uma dificuldade con-
sideravel em conseguir hotel para 500,
600 pessoas, uma vez que os partici-
pantes vém acompanhados da familia.
Quando encontramos hotel com aloja-
mentos adequados, nao encontramos a
plateia satisfatéria. Ja o hotel Jequiti-
mar ndo s6 ofereceu essa condicdo, com
conforto e lazer, como dispds uma are-
na que permite aos patrocinadores ex-
por seus Onibus. £ um hotel cinco es-
trelas e muito conceituado. Entdo con-
seguimos juntar o til ao agradavel: o
hotel é muito bom, nos concede uma
praia tranquila, com boa privacidade, e
alcangou um indice de satisfacdo muito
grande de todos os que participaram do
encontro de 2008. Os patrocinadores
também gostaram muito do local”, co-
menta Tamelini.

A organizacdo da Fresp conta que ja
se pensou em realizar o encontro na
Bahia, mas acabou desistindo da ideia
devido as dificuldades de transportar os
chassis de énibus que séo apresentados
na exposicao do evento. "Aqui no esta-
do de Sao Paulo, e em especial no Gua-
ruja, que fica apenas a uma hora da ca-
pital, & bem mais facil", argumenta o
presidente da entidade.

Este ano o encontro dos associados da
Fresp procurard, mais uma vez, consolidar a
unido da categoria. 'Como hoje contamos
com a participacdo de empresarios de ou-
tros estados, para nds o encontro represen-
ta uma troca de conhecimento, de informa-
¢Oes. No ano passado, o encontro foi forta-
lecido pela conquista da baixa do PIS/Cofins.
Para este ano, a tonica principal dos deba-
tes devera focar os efeitos das novas restri-
¢bes para o fretamento na cidade de Séo
Paulo. Sera, certamente, a conversa da vez",
afirma Tamelini.

No primeiro dia do evento, sexta-feira, se-

rao realizadas a abertura
oficial e duas palestras:
'Panorama Econbmico e
sua Influéncia no Setor de
Transporte”, proferida pelo
economista Raul Velloso,
e 'Navegar € Preciso...Em
Prosa, Verso e Riso", que
sera apresentada pelo ator
Tony Correia. Silvio Tame-
lini destaca que o foco na
questao econdmica nacio-

ENCONTRO
DAS EMPRESAS
DE FRETAMENTO

E TURISMO

formacbes sobre o
tema , observa Tame-
lini. Ainda na manha de
sabado, havera a pa-
lestra sobre "Possibili-
dades para o Turismo
Rodoviario", coordena-
da pelo Gerente de
Transporte Fretado de
Passageiros da Agéncia
Nacional de Transpor-
tes Terrestres (ANTT),

nal e sua influéncia nas ati-
vidades do setor serd o
tema da palestra do eco-
nomista Raul Velloso. ‘Ele
nos abrira um panorama da
situacdo atual”, resume. O
presidente da Fresp des-
taca também a palestra
motivacional de Tony
Correa. 'A apresentacdo
sera muito curiosa. A mensagem principal
enfatiza a necessidade de ter um propésito
na vida, para que se consigam os resultados
almejados. £ uma palestra pertinente para
nosso ramo de atividade, que ndo pode per-
der o foco nos propésitos e que tem de ten-
tar, continuamente, descobrir novos nichos
de mercado”, resume.

Para o sébado, segundo dia do encon-
tro, 0s organizadores convidaram como
palestrante Lincoln Paiva, especialista
em desenvolvimento sustentavel e
idealizador do movimento "melhorar de
mobilidade sustentavel , que apresen-
tard a palestra Por uma Mobilidade
Mais Humana e Sustentavel  Ele des-
tacard a questdo do meio ambiente e a
disponibilidade de recursos de transpor-
te perante a necessidade de mobilida-
de do cidadéo brasileiro. A seguir, o pre-
sidente da Associacdo Nacional dos
Transportes Publicos (ANTP), Airton
Brasiliense, proferird a palestra O Fre-
tamento nas Politicas Publicas de Trans-
porte . E um profundo conhecedor do
assunto. Nos dard algumas dicas e in-

FRESP .
—=mmw»  Luiz Alberto Gomes
e Grande, com a partici-

2009 pacdo especial de

f"\ Guaruja i L.
sp Ricardo Martini Mo-
) esch, Coordenador Ge-
ral de Servicos Turisti-
cos do Ministério do
Turismo. "Luiz Gomes
Grande falara sobre a
proposta de criagdo de
um roteiro especifico que reativara o tu-
rismo rodoviario", diz Tamelini. O saba-
do terd a tarde livre para descanso e
lazer. A noite, o evento contara com a
festa de confraternizacdo, com o tradi-

cional jantar dancante.

Para o domingo foram reservadas as
palestras “Combate ao Transporte
Clandestino  Acdes de Sucesso", con-
duzida por representantes dos sindica-
tos das empresas de fretamento do
Parana (Sinfretiba) e do Rio Grande do
Sul (Sinfreturs). Silvio Tamelini explica
que ambas as capitais obtiveram su-
cesso em suas agdes para eliminar os
clandestinos e mostrardo as medidas
que foram adotadas para isso. Também
foi reservada para o dia de domingo a
apresentacao da palestra Empreende-
dor: o Construtor de Sonhos”, que sera
conduzida pelo professor Heinz Artur,
administrador e empresario pés-gradu-
ado em Qualidade e Produtividade e em
Dindmica de Grupos. "F uma pessoa que
nos foi muito bem recomendada e fara
uma apresentagdo surpresa”.
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Passageiros e empresarios do setor de fretamento continuo que
faziam o percurso entre as cidades da Grande S3o Paulo e as areas
centrais da capital, assim como alguns municipios vizinhos, sofrem
com as imposicoes do novo regulamento municipal em vigor

Sonia Cres o e Marcia PinnaRas anti

Ainda que seja uma modalidade de
transporte ambientalmente correta e fi-
nanceiramente vidvel tanto para o patrdo
guanto para o empregado, o fretamento
continuo do maior estado do Brasil sofre
com o impacto causado pela nova requla-
mentacdo Criada para o setor pela secre-
taria municipal dos Transportes da cidade

14 | Teckm

de S&o Paulo. Desde que as novas medi-
das entraram em vigor, em abril deste ano,
o transporte de milhares de passageiros
que se deslocam de cidades vizinhas para
Sao Paulo estd comprometido. Esses pas-
sageiros tém, agora, uma despesa maior,
um desconforto acentuado pela imposicdo
de desembarcarem longe do ponto de des-

tino e a preocupagdo permanente de se-
rem penalizados por possiveis atrasos na
chegada ao destino. Da mesma forma, a
grande maioria dos passageiros que se
deslocam dentro da propria regido metro-
politana através do fretamento, também
estd vendo a qualidade de sua mobilidade
comprometida, uma vez que todos terdo



de complementar seus percursos fazendo
uso do ja saturado sistema de transporte
publico, seja por onibus, trem ou metro.

De acordo com o presidente da Federa-
¢30 das Empresas de Transportes de Pas-
sageiros por Fretamento do Estado de Sao
Paulo (Fresp), Silvio Tamelini, pesquisas re-
alizadas pela entidade mostram claramen-
te que a grande maioria dos passageiros
que utilizam o servico de fretamento nes-
te percurso entre capital e cidades vizi-
nhas tem o automovel particular como op-
¢do. "Entdo esse passageiro certamente
nao ira para o transporte pablico. Ele tem
um poder aquisitivo maior, que lhe permi-
te pagar uma tarifa maior", explica. 'Mas
nossa maior preocupagao, no momento, €
a adogdo de um projeto de lei, aprovado a
toque de caixa, em 14 dias. Antes mesmo
disso, a secretaria regulou todos os pro-
cessos de transporte de fretamento por
meio de portarias. N6s vinhamos pedindo,
desde outras gestdes, que se instituisse
uma lei propria para o fretamento, mas
esperavamos que isso fosse definido com
uma participacdo mais ativa de técnicos,
de quem usa o servi¢o, de quem presta o
servico e investe nesse segmento ha mais
de 50 anos”, defende. Cerca de 80% dos
clientes de fretamento das empresas que
sd0 associadas a Fresp trabalham para em-
presas, para 0 governo, 6rgaos publicos e
eventos, entre outras atividades. Tamelini
enfatiza que os associados s@o empresas
regulares, que estao cadastradas e auto-
rizadas pelo Departamento de Transpor-
tes PUblicos (DTP), pela Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU) e pela Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT). “Somos um seg-
mento regular, de transporte coletivo de
passageiros. Acreditamos que essa lei po-
deria ter sido aprovada de uma forma mais
abrangente, com mais detalhes e peculia-
ridades. Os préprios funcionarios da se-
cretaria desconheciam que tinhamos tan-
tos probleminhas pontuais para serem ad-
ministrados”, analisa.

Para o dirigente, s agora, depois de
mais de quatro meses de reuniges, a se-
cretaria entendeu melhor a abrangéncia
das operacdes realizadas pelo transporte
eventual e continuo. "Até junho passado,
por exemplo, para cada eventc de trans-
porte eventual, 0 empresario deveria soli-
citar uma autorizacdo especifica, para re-
alizar o servico. Veja s6: temos mais de 80
mil eventos de negécios por ano na cida-
de de Sao Paulo. Mas felizmente o rgac
alterou a obrigatoriedade para esses ca-
sos, concedendo o cadastramento da em-
presa de fretamento durante um ano”,
destaca.

LEl NECESSARIA  Tamelini acredita
que, a bem da verdade, a nova lei munici-
pal para o setor era necessaria. No en-
tanto, ainda precisa de alguns acertos.
‘Sugerimos a secretaria a criacdo de uma
ouvidoria, para que possam ser registradas
dendncias sobre clandestinos, irregulari-
dade que o propric secretario quer com-
bater. Nao acredito que os 700 fiscais que
a secretaria tem disponiveis vao ficar dio-
turnamente controlando o fluxo de fretamen-
to. Com as den(ndias, ficara mais facil esta-
belecer uma disciplina no setor”, defende.
Nosso secretario € um constitucio-
nalista e conhece profundamente os di-
reitos e os deveres dos cidaddos e da so-
ciedade. No entantc, para nds, existe
inconstitucionalidade nesse projeto. Ima-
gine vocé que ele criou uma abertura para
modificar a lei posteriormente, através de
portaria. Isso € uma incumbéncia do pre-
feito, e ndo dele”, comenta. Tamelini des-
taca alguns itens que criam obrigato-
riedades para o segmento. 'A obrigato-
riedade do GPS, por exemplo: como um
orgao publico pode rastrear meu servico
se eu ndo sou concessionario publico, ndo
recebo subsidics desse 6rgao? Eu néo
ganho auxilio como o transporte publicc”,
compara.
Com excec¢do do servico de fretamento
que atende a capital, as demais regides

do estado vm mantendo um fluxo equili-
brado de passageiros. Algumas regides,
em particular, sofrem mais com a invasao
de clandestinos, como Ribeirdo Preto e
Sorocaba, por exemplo. "Se bem que no
interior do estadc é mais facil detectar o
movimento de servigos irregulares. Ja aqui
em Sao Paulo, que é um mundo a parte,
nao se tem nocao de quem é ou quem nao
é regular. O 6nibus irreqular é aquele que
nao faz seguro e nem as vistorias neces-
sarias, tem problemas de pneus e de ma-
nutencdc. O que falta mesmo, nesses ca-
sos, é a fiscalizacdo intensiva: uma com-
posicao entre 0 6rgao concedente e a po-
licia. Hoje temos muitas vans circulando
no mercado que sdo clonadas, por exem-
plo. O proprio comandante da policia mili-
tar de Sao Paulo disse recentemente que
existem 6nibus em circutacdo com placa
de automével. A Agéncia de Transporte do
Estado de S&o Paulo (Artesp) é um 6rgao
que deixa muito a desejar, em termos de
fiscalizacdo. Como nao possui autonomia
para contratar funcionarios, a entidade tem
hoje algo em torno de 44 fiscais todos em-
prestados do Metrd, da Dersa, do DER, e
da Sabesp, entre outros 6rgaos. Se a enti-
dade j tem um quadro reduzido de fiscais
e ndo pode pagar hora extra, como vai
deslocar um profissional daqui até Presi-
dente Prudente ou até Sdo José do Rio
Preto? Essa é uma realidade scbre a qual
ja falamos diversas vezes. N&o ha alter-
nativas a curto prazo e a fiscalizacdo nas
estradas fica comprometida. Além disso,
existe 0 'lado negro” da questdo: o propi-
noduto”, ou a chamada propinagem. Mui-
tos clandestinos trafegam tranquilamente
pelas estradas, sem serem autuados. Por
que serd?", questiona Tamelinl.

FRETAMENTO EVENTUAL O turismo
rodoviario é um dos nichos de mercado
que as empresas de fretamento tradicio-
nalmente exploram. Atualmente, o mer-
cado esta estagnado. No ano passado, a
Agéncia Nacional de Transportes Terres-
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Linha Volksbus V-Tronic. Produtividade para o motorista.
Rentabilidade para o seu negécio.

Para quem quer lucro na operacdo, chegou a nova Linha Volksbus V-Tronic. Para o motorista, é como dirigir um énibus
com cambio automdtico e para o frotista, € como ter na frota um dnibus com cambio manual. Sdo veiculos equipados
com transmiss&o mecdnica controlada por um médulo eletrdnico auxiliar, que faz automaticamente a selecdo e
a mudanca das marchas. Tudo isso para o maior conforto dos passageiros e, claro, maior produtividade para
o motorista. E como se ndo bastasse, o custo operacional é menor quando comparado a um énibus com cambio
manual. Afinal, tecnologia tem que trazer melhoria para a operacdo, e a melhor operacdo é aquela que dd lucro.

www.vwcaminhoeseonibus.com.br
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tres (ANTT) registrou 279, 9
mil autorizacbes de via-
gem para empresas de
turismo rodoviario; de
janeiro a jutho deste
ano, foram 127,9 mil.

O turismo de eventos é
um dos segmentos que
mais crescem no Pais,
principalmente em cida-
des como Sac Paulo, Ric
de Janeiro e Brasilia.

Apbs um periodo de aquedi-
mento deste tipo de atividade, principal-
mente entre 0s anos 60 e inicio dos anos 80,
0 turismo sobre rodas entrou em decadén-
cia. "0 turismo rodoviario de longa distan-
cia caiu 80% desde entdo e ndo tem dado
sinais de recuperacdo. Ja em distancias me-
nores (de 500 a 600 quildmetros), as viagens
de 6nibus se mantiveram em um patamar
razoavel", afirma Martinho Moura, presiden-
te da Associacdo Nacional de Transportado-
res de Turismo e Agéncias de Viagens
(Anttur).

A concorréncia com as companhias aére-
as, que praticam tarifas cada vez mais aces-
siveis, & um dos principais fatores que enfra-
quecem o turismo sobre rodas. Moura acre-
dita também que o publico jovem precisa
conhecer melhor esta forma de viajar com
conforto e seguranca. 'Os Gnibus sdo muito
confortaveis e as condicbes das estradas
estao melhorando. Ja conversei com varios
jovens que viajaram de dnibus pela primeira
vez e ficaram encantados. O viajante apro-
veita muito mais, ja que pode aprediar as
paisagens, além de observar a vegetagdo e
as pessoas ao longo do caminho”, diz.

Moura afirma que o Ministério do Turis-
mo programou algumas agdes importantes
a fim de fomentar as viagens rodoviarias,
incluindo uma grande campanha publicita-
ria sobre o tema. O destaque destas inicia-
tivas do ministério é o lancamento do Cru-
zeiro Rodoviario, uma modalidade que per-
mitird ao turista escolher um determinade
roteiro e pernoitar em diferentes destinos.

18 | TECHMI

A partir dos anos 80 o turismo
sobre rodas entrou em declinio

O pro-
jeto de roteirizacdo do Cruzeiro Rodovidrio
foi elaborado em parceria com a Agéncia
de Apoio ao Empreendedor e Pequeno Em-
presério (Sebrae) e com a Agéncia de De-
senvolvimento do Turismo do Sudeste
(Adetur). " E uma modalidade diferente que
traz varias vantagens ao turista", diz o pre-
sidente da Anttur.

O Roteiro Integrado do Sudeste é outra
acac gue se encaixa nesta proposta. A par-
tir de 2010, serd oferecido um pacote Unico
para quem quiser conhecer Tiradentes, Vila
Velha, Paraty, Diamantina, S3o Paulo e ou-
tros 30 municipios da regido. O projeto en-
volve as quatro rodovias federais que inter-
ligam os estados de Minas Gerais, Sao Pau-
lo, Rio de Janeiro e Espfrito Santo. O obje-
tivo € que ©s turistas visitem mais de um
estado e conhecam a cultura regional. Além
disso, o diferencial do roteiro é o suporte
a0 turista gue monta o seu proprio pacote.
Nestes casos, 0 visitante serd munido de
informac®es para que tenha sequranca ao se
deslocar e conhecer os atrativos turisticos.

De acordo com o consultor de turismo,
Eduardo Desztefani, 'os destinos do Su-
deste ja estao consolidados, principalmen-
te as capitais. O grande desafio é integrar
os estados”, afirma. O inicio da comercia-
lizagdo estd prevista para oS primeiros
meses de 2010. Segundo o consultor, 0
novo produto tem grandes chances de ser
um sucesso. “Nos temos cidades que sdo
referéncia. Ouro Preto, por exemplo, tem

uma riqueza histo-
rica muito grande com a mineracdo. Ja o
Vale do Café, no Rio de Janeiro, remonta
as historias dos bardes, donos de fazen-
das responsaveis por parte da producio
mundial de café no inicio do século 19.
Aparecida, em Sao Paulo, retine milhdes
de fiéis todos os anos”, lembra o consul-
tor. Um circuito rodovidrio para veiculos
de passeio ou dnibus de turismo sera ofe-
recido como subproduto do Roteiro inte-
grado do Sudeste. As viagens poderao ser
independentes ou contratadas a operado-
ras de turismo.

Para a diretora-executiva da Federacdo
da Empresas de Transporte de Passagei-
ros por Fretamento do Estado de Sdo Pau-
lo (Fresp), Regina Rocha, é necessario que
haja incentivo a esta forma de viagem, ja
gue o turismo rodoviario € muito impor-
tante para o setor de fretamento. 'Cerca
de 80% das empresas de fretamento atu-
am no turismo também. Temos empresas
com dedicagdo exclusiva a atividade, que
necessitam de um maior fomento ao tu-
rismo redoviario, com infraestrutura e re-
gulamentacdo adequadas”, ressalta.

Regina destaca também que a maior
parte das empresas exerce a atividade de
turismo de maneira secundaria, pois o foco
principal destas empresas é o transporte
continuo de trabalhadores. 'Também ha um
mercado significativo (em torno de 20% do
faturamento) nas viagens de curta distan-
cia, para destinos tradicionais e consolida-
dos, eventos para treinamento de equipes,
transporte de atletas e outros”, diz.
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Novas versoes de onibus urbanos médios da Induscar-Caio e da Comil,
mais econémicas, assim como o GranFlex 330, op¢ao da Mascarello para
fretamento, atendem as atuais necessidades de transporte nas cidades

Sénia Cres

0 Svelto Midi, da Comil, foi desenvolv
para oferecer durabilidade, com baixo
custo operacional

Como a crise econdmica tirou dinheiro
do bolso do brasileiro que se locomove
em Onibus, o fluxo de passageiros em al-
gumas das principais capitais brasileiras
sofreu uma ligeira retracdo, principalmen-
te em determinados horarios entre picos.
0 mercado de Onibus, por sua vez, se res-
sentiu com os efeitos dessa contencdo, e
0s empresarios do setor também reduzi-
ram o volume de compras. A producdo de
carrocerias urbanas no Pais, durante os
primeiros sete meses de 2009, caiu 24%,
em comparacdo com o mesmo periodo de
2008, de 10.800 unidades para 8.012 uni-
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dades. Das sete encarrogadoras fabrican-
tes de modelos de Gnibus na verséo urba-
na, que integram a Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Onibus (Fabus), a
Induscar-Caio foi a que respondeu pelo
maior volume de carros urbanos fabrica-
dos de janeiro a julho deste ano, ou 3.174
unidades. A seguir aparece a Ciferal, com
1.884 6nibus. Na sequéncia vém a Marco-
polo, com 736 unidades, a Comil, com 661
onibus, a Neobus, com 581 carros, e a
Busscar e a Mascarello, com 557 e 419
onibus, respectivamente. A producdo de
onibus urbanos ainda é a mais represen-

tativa, correspondendo a 59% do total de
6nibus produzidos no Pais.

Para evitar prejuizos e, a0 mesmo tempo,
atender adequadamente a demanda de usu-
arios, os empresarios do setor de transporte
urbano de passageiros focaram as compras
de novos onibus nos modelos de tamanho
intermediario  os articulados e os conven-
cionais eram até entdo os mais procurados
para o transporte pUblico urbano. A opgdo é
feita na medida justa para os dois lados: os
horarios de coletivos sdao mantidos e, por
serem veiculos menores, representam eco-
nomia de custos para o operador.



Foz Super, da Induscar-Caio: além de
design mais moderno, tem pecas internas
em plastico e poltronas revestidas de vinil

Os fabricantes de carrocerias mostraram
lancamentos nesse nicho de mercado du-
rante a Feira Transpublico, que aconteceu
em meados de julho deste ano no
Transamérica Expocenter, na cidde de Sac
Paulo. A Induscar-Caic, por exemplo, mos-
trou seu novo micréo, o Foz Super, que ago-
ra estd totalmente reestilizado. De acordo
com Mauricio Louren¢o Cunha, diretor in-
dustrial da encarrocadora, a mudanca no
modelo atende a uma demanda recente do
mercado de 6nibus urbano.  Para o Foz
Super ja temos pedidos de mais de 50 uni-
dades parz as cidades de Santo André (SP),
Rio de Janeiro (RJ) e Niterdi (RJ). O executi-
vo explica que o carro passou por um “face
lift", que o deixou mais moderno, com apa-
réncia de veiculo urbanc e intermunicipal.
Entre os principais diferenciais do novo vi-
sual do Foz Super destacam-se a frente e a
traseira externas, que agora tém perfil ino-
vador, com novo layout de fardis. Além dis-
s0, 05 novos espelhos retrovisores tém de-
senho de linhas mais simples, e sdo de bai-
X0 Custo e a iluminacao do veiculo é em led.

Um detalhe importante do novo carrc é
que o velculo possui pecas internas em plas-
tico, com acabamento aprimorado, que di-
minuem o peso total do conjunto”, destaca

0 executivo.

Para o interior do veiculo, os
engenheiros desenvolveram um projeto
que concede maior conforto ao motoris-
ta e aos passageiros. Para o motorista
foi concebido um novo opcional de pol-
trona com amortecimento hidraulice.
Para 0s passageiros o veiculo traz, de
série, poltronas com revestimento em
vinil, ou almofada em vinil. A nova ver-
s&o do Foz Super oferece como opcionais
anteparos das portas e balaustres alter-
nados em tubos de aco encapsulado,
desembacador de parabrisas com ar frio
e quente, itinerario eletrbnico e vigia tra-
seiro fechado.

De acordo com Mauricio Cunha, a pro-
ducdo mensal atual do Foz Super é de
100 unidades por més. Desse volume, 7%
se destinam ao mercado externc. A
Induscar-Caio, que foi a encarrocadora
que mais produziu 6nibus urbanos nos
sete primeiros meses deste ano,
totalizando um volume de 3.174 unida-
des, tem perspectivas positivas quanto
as vendas de urbanos até o final de 2009,
ja que a economia deu sinais de recupe-
racdo. 'O aquecimento da economia no
sequndo semestre refletiu-se, também,

no mercado de Onibus, fazendo cres-
cer a produgdo no mercado interno e ex-
portacdo. Temos metas de crescimento de
30%, retornando aos niveis de produgao
do segundo semestre de 2008", esclarece
Mauricio Cunha.

AGILIDADE E ECONOMIA — O mercado
de Onibus urbanos pediu e a Comil aten-
deu. Também lancado durante a Feira
Transpublico, 0 novo Svelto Midi foi desen-
volvido pela engenhariz da encarrogadora
para atender a demandas de transporte em
pequenas e médias disténcias, seguindo
conceitos de leveza e durabilidade dos
veiculos mais modernos do mundo, com
baixo custo operacional, proporcionando
maior rentabilidade ao frotista. Sequndo in-
formacdes divulgadas pela empresa, 0 novo
dnibus harmoniza os conceitos de conforto,
agilidade e um belo design.

A fabricante destaca como principal ca-
racteristica e diferencial do novo produtc
a agilidade e o custo-beneficio. O langa-
mento abarca, também, toda a robustez,
resisténcia, padrdo de acabamento e
praticidade de manutencao do tradicional
modelo Svelto. Outro conceito introduzi-
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€m parceria com a Metronec,
empresa do GRUPO ROGGIO na
Argentina, estamos fornecendo
4.500 validadores para a |2 fase do
projeto da cidade de Buenos Aires -
SUBE (Sistema Unico de Boleto
Eletrdnico).
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do no desenvolvimento desse produto foi
a padronizacdo das janelas e poltronas
com as dos modelos Svelto e Pia. O fabri-
cante ressalta as caracteristicas do pro-
duto, proprias para a circulacdo em areas
urbanas: atende as mais severas condi-
¢des de trabalho. £ indicado para operar
em linhas periféricas, alimentadoras, dis-
tribuidoras, e também nos percursos
interbairros e bairro-centro.

Mesmo havendo sido criada para aten-
der uma necessidade doméstica, @ nova
versao do Svelto também mira mercados
externos. As dimensdes do carro tém pa-
drdo do veiculo midi: o comprimento varia
entre 9.100 mme 11.100 mme a largura é
de 2.500 mm. A altura externa chega a
3.240 mm com ar-condicionado e & 3.000
mm sem equipamento de ar. A altura in-
terna é de 1.950 mm. A estrutura do carro
€ em a¢o galvanizado: o revestimento ex-
terno é em aluminio e plastico reforcado
com fibra de vidro, enquanto o revestimen-
to externo recebe aluminio, pléstico refor-
¢ado com fibra de vidro, ABS, madeira e
PVC. A porta, com estrutura também em
aluminio, esté disponivel em trés versges:
com 800 mm, com 950 mm ou com 1.100
mm de v&o livre.

As op¢des de ventilagdo para o novo
Svelto Midi sdo: padréo, for¢ada com ven-
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tilador e exaustor, ou ar-condicionado. Os
bagageiros do 6nibus estdo dispostos na
area entre-eixos e 0 novo parabrisas tem
as opgdes de bipartido ou inteirico.

Internamente, o Svelto Midi amplia a
capacidade de conforto para os passagei-
ros com poltronas que podem ser estofa-
das, de encosto alto, ou plésticas, com
encosto baixo. Para o sistema de ilumina-
¢éo interna o modelo também oferece
duas opgdes: |émpadas fluorescentes ou
leds. A capacidade de transporte é de 42
passageiros sentados e 25 em pé. A Comil
anuncia que o Svelto Midi é encarrogével
nos chassis Mercedes-Benz OF 1218 e OF
1418, no chassi Volkswagen 15.190 e no
Agrale MA 15.

Durante os primeiros sete meses de
2009, a Comil produziu 661 6nibus urba-
nos. Até o final do ano, a empresa espera
que o mercado doméstico retome suas
atividades normais de negocios, principal-
mente no segmento de onibus rodovié-
rios, que segue influenciado pelas indefi-
ni¢des quanto & prorrogacdo das conces-
soes das linhas de dnibus interestaduais
do Brasil.

FRETAMENTO NA MIRA O crescimen-
to nas operagdes de fretamento continuo,
responsével pelo transporte interurbano

Destinado ao fretamento, o Granflex
330, da Mascarello, tem desenho
limpo e aerodindmico, e porta de
entrada e escada mais amplas

de municipal de milhares de trabalhado-
res, abre um mercado promissor no seg-
mento de dnibus rodovirios para peque-
nas e médias distancias. De olho nas pers-
pectivas desse nicho, a Mascarello acaba
de lancar o novo GranFlex 330, uma ver-
séo modernizada do rodovidrio GranFlex,
na versao executiva.

A encarrocadora optou por atualizar o
projeto do veiculo, que tem grande aceita-
¢do no segmento de fretamento, criando
novas formas externas, como a frente do
carro, que agora apresenta um desenho
mais limpo e aerodindmico. Segundo o
Antonino Jacel Duzanoswki, diretor comer-
cial da encarrocadora, o 6nibus traz novos
faréis de lentes integradas, area de visdo
mais ampla, novos espelhos carenados, que
facilitam as manobras e a visibilidade. A
area do bagageiro também ganhou nova
configuracdo, mais ampla.

No novo GranFlex 330, Jacel destaca a
porta de entrada e a escada de acesso ao
saldo, que estao mais amplas. O projeto
também criou um design para o painel do
motorista que facilita a disposicao dos
comandos. Para os passageiros, além da
confortdvel disposicdo de poltronas, o
novo GranFlex 330 traz porta-pacotes
reformulado, para oferecer mais espaco
para acomodar bagagens.



Conforto, agilidade e um belo design

Um midi onibus adequado e bem concebido

Projetado para atender as necessidades do transporte de
passageiros em pequenas e médias distancias o Svelto Midi segue os
conceitos de leveza e durabilidade aliado ao baixo custo operacional.
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Mesmo com o sucesso de vendas dos modelos da Geracao 7,
a Marcopolo mantém a Geracao 6 na linha de producio, devido
aos precos competitivos desta familia de 6nibus rodoviarios

Guilherme Arruda

0 volume de pedidos da Geracdo 7 da
Marcopolo alcancou a marca de 600 unida-
des desde o lancamenta até o fechamento
desta edigdo. Mas o que desperta a aten-
¢ao, pelo ineditismo, é a continuidade da
linha anterior €, melhor, manutengio das
vendas desses madelos pela competi-
tividade que eles ainda carregam. A deci-
s&o de manter a Geragdo 6 em atividade foi
tomada meses antes da apresentacao da
nova linha, ndc s¢ levando em conta o con-
texto econdmico, como também pelo dife-
rencial de preco da Geragao 7 maior devi-
do as novidades incarporadas, como as
partas de carrer, por exemplo.

"Os modelos da Geragdo 6 continuam
banites”, conta o diretor comercial do
Mercado Brasileiro da Marcopalo, Paulo
Carso, sem esconder o entusiasmo e a
admiracdo pelos modelos. 'Nds pensamas
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da seguinte maneira: se um cliente nio
canseguir chegar ao preco de um modelo
da Geracdo 7, ele tem a opcao de fechar
negdcio com um da linha anterior",
complementa o executivo, acrescentando
que esta é a primeira experiéncia da em-
presa em sua histdria recente.

Do ponto de vista pratico, a manutencao
de uma linha antiga com uma recém
lancada causa alguns percalcos na linha de
producdo que Corso prefere ndo entrar em
detalhes por ndo ser sua area, mas ele adi-
anta que a engenharia esta sabendo con-
duzir de uma forma criativa. "E bom nao
esquecer que a montagem de uma carro-
ceria de dnibus exige aproximadamente 40
mil itens, dependendo da configuracao”,
faz questac de ressaltar. O diretor comer-
cial informa que a Geracdo 6 continuara
em linha enquanto h ouver pedidos.

Na lista de preferéncia dos
madelos da Geracdo 7 encomen-
dados a primeira posicao é ocu-
pada pelo modelo Paradiso
1200, seguido pelo Paradiso
1050, pelo Viaggio 1050 e
Viaggic 1900. "0 Paradiso 1200
ja tem certa tradicao de comer-
cializagao. A Geragdo 7 apenas
herda este histérica”, diz Corso.
Entre as principais aplicagdes
estdo o uso em linhas interesta-
duais, 0 que ndo deixa de ser
uma agradavel surpresa  con-
siderando o fato de os empresa-
rios conviverem com gs constan-
tes adiamentas das concessdes

sequide pelo turismo e freta-
mento.

"Houve um recuo acentuado neste seg-
mento de linhas rodovidrias e o que se
percebe é que alguns empresarios nac
estao esperando mais de dois anos para
renovarem suas frotas. Esse movimento,
nao entanto, nde vai evitar queda em rela-
¢ao a0 ano passado, algo que imagino ao
redor de 20%", prevé o diretor comercial
da Marcapala.

Com os indicadares apontando curva
ascendente para ¢ mercado interno, em
especial, a contratacao de mao-de-obra,
Carso vé com bons olhas a reativacdo do
segmentao de fretamento, nada que dé
motives para estourar fogos de artificio.
‘Deve melhorar um pauca, sim, mas acre-
dito que até o inicio de 2010 ndo deve ter
nada surpreendente. £ bom nao esquecer,
no entanto, que 2010 é ano eleitoral ",
acrescenta.



As lonas perfeitas para frear,
inclusive a poluicdo do planeta.

Proteja o planeta com a lona de freio
que pode ser reciclada

Recolhemos

suas lonas

usadas

Laymark.com.br

“A Duroline pensa na minha
seguranga e na vida do planeta.
Com a tecnologia Wave Process,
eu ganho com tranquilidade e o

planeta mais estrada pela frente.”

Wellington Cirino

Tetracampedo da Farmula Truck

FREIOS E COMPONENTES



Lancado ha quase um ano no Brasil, o 6nibus rodoviario PB da Irizar
ganha cada vez mais espaco no mercado doméstico e ja reproduz o
sucesso obtido nos paises europeus

SoniaCres o

/

Antes mesmo de completar um ano de
producao no Brasil, o 6nibus rodoviario PB
da frizar  versdo premium da encarro-
cadora que atende tanto as linhas regula-
res de transporte de passageiros como fre-
tamento e turismo  j& desponta como
sucesso entre as versdes rodoviarias so-
fisticadas & venda no mercado brasileiro.
Acreditando no potencial do modelo, a
encarrocadora investiu R$ 6 milhdes para
contruir no Brasil a linha de montagem do
veiculo, que traz como um dos principais
diferenciais seu design arrojado, com im-
ponente visual.

De acordo com Jodo Paulo da Cunha
Ranalli, gerente de Relacdes com o Mer-
cado, o PB comecou com duas unidades
comercializadas em 2008 e até agosto de
2009 ja computava 45 unidades vendidas.
"Até o final deste ano temos perspectiva
de vender mais 40 unidades", anuncia o
executivo. O grande impacto do produto
estd, segundo Ranalli, nas qualidades que
apresenta. "F um 6nibus que atende to-
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das as normas européias, possui sistema
de climatizacdo de ponta, tem projeto
inovador e reforca ainda mais o cuidado com
o conforto para os passageiros, além de dis-
por do maior numero de itens de série do
mercado”, ressalta. O 6nibus fabricado no
Brasil também vem sendo exportado para o
Chile, Peru e Austrdlia. Lancado inicialmen-
te em trés versdes de tamanho, agora est3
sendo produzido em quatro dimensGes: com
12,13, 14 & 15 metros.

0 modelo PB fabricado no Brasil traz
uma série de equipamentos opcionais, que
valorizam ainda mais o conjunto, como pol-
trona guia, poltronas leito e em couro,
catering completo, cama para o condutor,
mesas de jogos, sensores de marcha a ré e
som individual na poltrona, entre outros.

Desde que foi lancado mundialmente, em
2001, o modelo PB j& vendeu mais de 5 mil
unidades em diversos paises e € o carro mais
comercializado no mundo pela encarro-
cadora. "Aaceitacdo do 6nibus & muito boa",
enfatiza Ranalli. No Brasil, por enquanto, o

modelo da Irizar mais vendido ainda é o
Century. Nos seis primeiros meses deste ano,
a fabricante comercializou 225 unidades des-
te modelo, 26% a menos que o volume vendi-
do no mesmo periodo de 2008. "Tivemos um
periodo de retracdo comercial em decorréncia
da crise”, explica o executivo.

FUNCIONARIO SATISFEITO — Pela sequn-
da vez consecutiva, a Irizar do Brasil foi apon-
tada como uma das melhores empresas para
trabalhar no Pais, segundo pesquisa reali-
zada anualmente pelas revistas Vocé S/A e
Exame. A lrizar saltou da 1322 posicdo, em
2008, para a 322 colocagdo, no levantamen-
to de 2009. No ranking das 10 melhores
empresas para se trabalhar no interior
paulista, a encarrogadora esta posicionada
em 82 ugar. O Guia 150 Melhores Empresas
para Vocé Trabalhar, que existe ha 13 anos,
€ considerado o estudo mais detalhado do
ambiente de trabalho das empresas brasi-
leiras, segundo informagdes divulgadas pela
encarrocadora.
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O BRT melhora o transporte publico.
A Empresa 1 melhora o BRT.
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A Empresa 1 conquistou o mercado internacional. A implantagao do SIGOM BRT
no 1° projeto BRT do Estado do México (Transbusmex) demonstra a capacidade
para atender a projetos desse tipo no Brasil e no mundo, sempre com a mesma

qualidade. E a Empresa 1 unindo experiéncia e inovacao.

empresal.com.br | +55 (31) 3516-5200 ‘11 Empresa1

Solu¢oes em Bilhetagem Eletronica



lveco lanca micro-6nibus montado sobre chassi Scudato 70C16
e prepara hovos produtos para 2010 em outros segmentos
de transporte de passageiros

Alveco acaba de entrar no segmento de
transporte de passageiros com o langa-
mento do novo CityClass, um micro-6ni-
bus feito sobre 0 mesmo chassi usado em
seu modelo de comercial leve Daily na
versdo 70C16, criada especialmente para
o mercado brasileiro. A montadora j atu-
ava no transporte de passageiros com um
modelo de micro montado sobre chassi
Daily, na versao 60C13, mas suas vendas
miravam somente as licitacbes governa-
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mentais para transporte escolar, Desta vez
a Iveco tem como foco o mercado das con-
cessionarias e a preparagao para sua en-
trada nos segmentos urbano, rodoviario e
de fretamento. Desde 20086, a Iveco faz tes-
tes com 70 veiculos de passageiros monta-
dos sobre o chassi de seu modelo Euro Car-
go 170ER destinados ac seu projeto para a
atuagao nos segmentos de passageiros no
Brasil e em outros paises da América Lati-
na, como a Argentina, por exemplo.

De acordo com a montadora, esta nova
estratégia sera o caminho para a empresa
langar os novos modelos de dnibus que fa-
brica na Europa. A previsdo é que no proxi-
mo ano a Iveco traga para o Brasil modelos
de Gnibus em diferentes segmentos e pas-
se a disputar também o mercado de passa-
geiros. Maior produtora de 6nibus da Euro-
pa com os modelos Irisbus,resultado da
joint-venture com a francesa Renault, a
montadora ainda ndo anuncia como sera a
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sua participagao no Brasil, se com a marca
fveco ou lrisbus, mas a plataforma de mo-
delos que véo disputar o crescente merca-
do nacional ¢ a mesma dos veiculos que
rodam pelos paises europeus. Um item, no
entanto, que deve diferenciar a participa-
¢ao da lveco no transporte de passageiros
no Brasil é o encarrogamento. No mercado
europeu, a montadora também é responsa-
vel pela produgao das carrocerias dos vei-
culos. No Brasil, as montadoras fazem os
chassis e encaminham para as encarro-
cadoras, que sac responsaveis pelos mode-
los que abastecem o mercado.

0 novo micro da Iveco é encarrogado
com exclusividade pela Neobus e teve seu

lancamento feito em janeiro deste ano na
versdo para o transporte escolar. Com
capacidade maxima para 27 passageiros,
a versao escolar do novo micro ja vendeu
cerca de 2 mil unidades, sendo que 953
veiculos foram comprados pelo governc
do Parand e 1.100 para o programa do
governo federal Caminho da Escola, coor-
denado pelo Fundo Nacional de Desen-
volvimento de Educacdo (FNDE). A monta-
dora ja entregou cerca de 500 unidades.
De acordo com o gerente da plataforma
de veiculos leves e de passageiros da Iveco,
Marcelo Motta, a estratégia da montadora
agora é fornecer o novo micro para outros
setores, como fretamento e turismo e
transporte urbano para atuacao em linhas
alimentadoras. Seu prego varia de R$ 85
mil a RS 105 mil.

Segundo Motta, o chassi do Daily que é
usado na fabricacdo do novo micro-onibus
da montadora tem como vantagens a
maior capacidade, até 7 toneladas de peso
bruto total (PBT), a poténcia de 155 v,
quase 20 cv a mais que sua versao ante-
rior e 15 cv a mais que seu principal con-
corrente, sua estrutura mais leve que a
da versao 60C13, 0 que permite maior eco-
nomia de combustivel e capacidade de
transporte. De acordo com informagdes da
Iveco, entre os preparativos para atuar no
mercado de veiculos para transporte de
passageiros a montadora mantém testes
de onibus no Brasil e outros paises da
América Latina.

0 novo micro da Iveco, por exemplo, esta
em atuacdo em Salvador (BA), Aracaju (SE),
em linhas administradas pelo grupo Lauro
Teixeira, e em Canoas (RS) em linhas da
Vicasa. Segundo Motta, em Canoas esta
o maior lote dos novos micros, 40 veicu-
los; na capital de Sergipe estao em uso
outros dez e em Salvador ha oito veiculos.
Os veiculos ja rodaram cerca de 250 mil
km e demonstraram um bom desempe-
nho operacional. De acordo com Motta,
nao foi necessario nenhum ajuste na par-
te estrutural dos veiculos e os micros se

mostraram bastante competitivos. Estes
testes foram rigorosos e uma das vanta-
gens do novo chassi utilizado é que é feito
com uma liga de aco diferente da usada
nos outros modelos, o que o torna mais
leve, mais econdmico, além da motori-
zacdodo 70C16", afirma. Segundo Motta,
o motor utilizado na versao 70C16 é 10%
mais econdmico que o propulsor da ver-
sao anterior, 60C13.

0 Scudato 70C16, nome do chassi usado
pela Iveco no novo micro foi lancado em
julho do ano passado e é equipado com
motor Fiat F1C. O equipamento, de 3 litros
cominjecao eletronica e 4 cilindros, tem155
cv de poténcia e torque entre 1.700 rpm e
2.600 rpm, cdmbio com 5 marchas sincroni-
zadas e freios a disco nas quatro rodas.
Segundo Motta, o Scudato 70C16 é umchas-
si robusto, o que torna o CityClass um vei-
culo indicado para o trafego em terrenos
acidentados como estradas de terra em
zonas rurais ou em bairros periféricos de
grandes centros urbanos cobertos pelas li-
nhas alimentadoras de empresas de trans-
porte coletivo. Na parte interna, o CityClass
tem altura de 1,85 metro, 0 que garante
bom espago para locomogao dos passagei-
ros.

TESTES DE ONIBUS MAIORES  Desde
2006, 70 onibus montados sobre o chassi
170E22, de seu modelo de caminhdo mé-
dio Eurocargo, estdo em testes. Inicial-
mente, a previsao da direcdo da empresa
era que os onibus, indicados para trajetos
de médias distancias, poderiam ser vendi-
dos no mercado brasileiro em 2008. Os
veiculos em teste no Brasil estdo rodando
na regido sul do Pais, sendo que 12 deles,
encarrocados pela Marcopolo, foram co-
locados para rodar em uma linha de trans-
porte publico entre Porto Alegre e Cano-
as, no Rio Grande do Sul, com previsdo de
transportar 40 mil pessoas por dia.

Na Argentina, a Iveco ja forneceu 12 oni-
bus montados sobre o chassi CC1700E22,
do Eurocargo, para o transporte de tropas
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sdo exército argentino. Estes veicu-
los foram encarrocados pela Metal-
par, empresa argentina, e tém capa-
cidade para transportar 44 passagei-
ros.

IRISBUS  Criada hé& dez anos
COmo uma joint-venture entre a
Renault e a lveco para disputar o
mercado de 6nibus da Europa, a
Irisbus passou a ser controlada to-
talmente pela montadora italiana
em 2003. De acordo com o diretor
de desenvolvimento de produto da
lveco, Renato Matrobuono, atual-
mente, a participagdo dos veiculos
de passageiros da Irisbus no fatu-
ramento da lveco é de 9%, acima
dos caminhdes médios (8%) e dos
especiais (8%), e abaixo dos pesa-
dos (24%), dos servicos de pos-ven-
da (22%), dos veiculos leves (16%)
e de outros negécios explorados
pela montadora (13%). No ano passado, a
montadora faturou 1,2 bilhdo de euros.
Nas vendas da Irisbus no ano passado, as
maiores participagdes ficaram com os
modelos de micro (19,8%), rodoviarios
{19,7%) e urbanos (15,5%). A empresa
também atua nos segmentos de trolebus,
escolares, turismo e fretamento. Segundo
Mastrobuono, a estratégia da Iveco no
mercado brasileiro foi de comecar com os
veiculos de carga e agora vai partir para o
segmento de passageiros. O mercado
brasileiro é grande e complexo e a estra-
tégia da empresa foi se dedicar a cada
segmento de uma vez", afirma.

A gama de modelos de veiculos de pas-
sageiros produzidos pela Iveco na Europa,
sob a marca Irisbus, vai dos trolebus aos
rodoviarics, o que da uma ideia de até
onde vai 0 apetite da empresa no merca-
do de transporte de passageiros. De acor-
do com Matrobuono, a partir do préximo
ano a empresa comeca a atuar em outros
segmentos além dos micros CityClass. No
segmento de trolebus, por exemplo, a
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Irisbus fabrica cinco modelos. Para o trans-
porte plblico em areas urbanas, a lveco
fabrica quatro modelos, entre eles o
Citelis, que ja circulou de forma experi-
mental no corredor Tiradentes, em Sao
Paulo, com um modelo movido a gas natu-
ral. No segmento de transporte escolar a
empresa atua com um modelo e para li-
nhas interurbanas a Irisbus fabrica dois
modelos. No segmento de transporte in-
terestadual a empresa produz trés mode-
los e tem ainda um modelo para turismo.

Por enquanto, ainda n&o ha informagdes
por parte da montadora de como sera a
estratégia de lancamentos da Iveco no
mercado de veiculos de transporte de pas-
sageiros no Brasil. No segmento de trans-
porte de cargas, e de passageiros com seus
modelos de micro montados sobre os chas-
sis da linha Daily, o atual ritmo de novos
produtos da Iveco tem sido de duas fami-
lias a cada ano.

NOVO CENTRO DE DISTRIBUICAO - Com
um crescimento de vendas superior a 50%

A lveco forneceu 953 micros ao governo do Parand para transporte escolar rural e urbano

desde 2007, a Iveco comeca a operar até
o final do ano seu novo centro de distri-
bui¢do de pegas em Sorocaba, no interior
de S&o Paulo. De acordo com a empresa,
foram investidos R$ 30 milhdes e o centro
de distribuicao tera 10 mil m? de 4rea
construida, o dobro da capacidade do cen-
tro de distribuicdo da marca em Diadema,
no ABC Paulista. A unidade de Sorocaba
esta localizada na nova planta da CNH,
empresa que fabrica tratores e também
pertence ac Grupo Fiat. Sequndo informa-
¢Oes da lveco, uma frota de 48 mil veicu-
los, entre comerciais leves, caminhdes
pesados e micros para transporte de pas-
sageiros, fabricados pela montadora esta
rodando no Brasil. Metade desta frota
entrou em circulagdo a partir de 2007. A
estratégia da empresa para distribuicdo
de pecas foi utilizar 0 mesmo espaco onde
esta sendo construida a nova fabrica da
CNH, o que vai resultar em economia ja
que as duas empresas vao utilizar o mes-
mo sistema de operacdo, seguranca, ali-
mentacao e controle de portaria.



Em um dos mais modernos centros de desenvolvimento de engenharia e producdo de veiculos para transporte coletivo de passageiros
foi concebide a Geracdo 7 da Marcopolo. Muito mais que uma nova geracdo, a Marcopolo lanca um nova conceito que inova caminhos
para passageiros, motoristas e frotistas. Os detalhes evoluciondrios siio impressionantes em fodos os aspectos. £ um projeto inteiramente
nova que priorizau o prozer de vigjar e, para o frotista, proporciona menor custo operacional. Do ponto de vista técnico, representa um
grande avanco no universo do design, aeradindmica, identidade, originalidade, seguranca, robustez e acessibilidade. Com o Geracio 7, o
Marcopolo amplia a puixdo pela superacdo e evoluciio nos caminhos do futuro.

arcopolo

APROXIMANDO PESSOAS

marcopolo.com.br



Montadora investe no mercado de 6nibus urbanos com motor dianteiro
e inicia a producao de dois novos modelos, o VW 17.260 EOD
e 0 17.260 V-Tronic, ja a partir de setembro

A Volkswagen Caminhées e Onibus,
empresa que passou a ser controlada
pela MAN a partir do primeiro trimes-
tre deste ano, apresenta ao mercada
brasileiro e a mais de 30 paises para
onde exporta seus produtos dais novos
chassis de dnibus com motor dianteiro,
0 VW 17.260 EOD e o VYW 17.260 V-
Tronic. As duas novas versdes, que ja
estdo sendo produzidas desde setem-
bro apenas sob encomenda, atendem
as aplicagdes urbana  nas versdes con-
vencional e articulado e de fretamen-
to. Segunda informacgdes da montadara,
0s onibus com motor dianteiro atual-

mente representam 55% de todos os
veiculos vendidos no Brasil. "Com os
novos modelos, queremos atender as
necessidades basicas dos aperadores
e fortalecer ainda mais a marca Volkbus
no segmento de &nibus com motor di-
anteiro, hoje responsavel por 40% da
nossa volume de vendas”, comenta

Ricardo Alouche, diretor de Vendas,
Marketing e Pés-Vendas da Volkswa-
gen Caminhdes e Onibus e da MAN
Latin America.

Pela sua poténcia e torque elevados,
0s novas chassis sao adequadas para
operagdes urbanas, com grande volu-
me de passageiros e vias em condicges



A MAN, controladora da Volkswagen Caminhdes e Onibus, convidou um grupo de
jornalistas brasileiros para conhecer a sede do grupo e suas instalacdes industriais em
Munique, no sul da Alemanha. Durante a visita Hakan Samuelsson, presidente do grupo
alemdo, devera reforgar os compromissos para o futuro das duas marcas. Munique
também é a sede da MAN Nutzfahrzeuge, o braco de veiculos comerciais do grupo. O
evento devera contribuir para a divulgago da marca aleméd no mercado brasileiro.

A Maschinenfabrik Augsburg Niimberg AG (Fabrica de Méquinas de Augsburg-
Niirnberg), como é conhecida oficialmente, é uma gigante que produz veiculos leves,
médios e pesados, além de motores, e atua em 120 paises.

adversas, sejam nas versdes convencio-
nal ou articulada. Também se tornam
uma excelente op¢ao para frotistas de fre-
tamento que buscam na motorizacao di-
anteira uma solu¢do econdmica, devido
a0 menor investimento inicial e ao custo

operacional inferior, se comparada aos
modelos de chassis com motor traseiro.

MOTORIZACAO ELETRONICA  Os
novos chassis possuem motorizacao ele-
trénica MWM 6.12 TCE com seis cilin-

dros e poténcia de 260 cv. O sistema de
injecéo eletronica common rail dispde
de polia adicional para a instalacdo de
ar-condicionado opcional. A versdo me-
canica do novo chassi VW 17.260 vem
com caixa de transmissdo ZF, sistema
que ja equipa os veiculos da familia V-
Tronic, lancada em agosto de 2008.

A Volkswagen Caminhdes e 6nibus
praticamente dobrou sua participacéo
de mercado nos Gltimos dez anos, ven-
dendo em 2008 trés vezes mais do que
vendia em 1998. De acordo com a em-
presa, no ano passado a marca Se man-
teve na vice-lideranca brasileira no ata-
cado e nos emplacamentos de 6nibus:
vendeu 7.722 chassis, com uma parti-
cipacdo de 28,9% e crescendo 14,2%
em relacdo ao ano anterior. A monta-
dora entrou no mercado de dnibus em
1993, quando foi lancado o modelo VW
16.180 CO, dando inicio a produgdo da
linha Volkbus. A seguir, a montadora
logo langaria o chassi 8.140 CO, para
micro-6nibus. A familia de chassis ur-
banos V-Tronic  os modelos 17.230
EQOD e 17.260 EQT , que dispde dos
mais modernos atributos tecnoldgicos,
vem com cambio mecanico, mas sem
alavanca de mudanca de marchas e sem
o pedal de embreagem. O sistema ofe-
rece vantagens para o motorista, que
dirige um dnibus automatico, e para o
frotista, que realiza a manutencao em
equipamento similar a uma caixa de cam-
bio mecanica, de acionamento manual.

» Vida util estimada de 10 anos.

« Resistente a trepidacao pois nao possui filamentos.

« N3o necessita descarte como lampadas fluorescentes.
« Protegao contra voltagem alta do alternador.

« Protecdo contra inversao de polaridade.

« Parte de baixo isolada eletricamente.
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Equipado com o motor MultiJet, ja adotado no Uno Mille Economy
e no Palio First, a nova versao do Ducato permite uma economia
de combustivel de 10% em relacao ao modelo anterior

A Fiat lancou em setembro o Novo
Ducato 2010, mais econémico, que fara a
diferenca neste mercado, segundo a fabri-
cante. Seu novo motor F1A MultiJet  de-
senvolvido e produzido pela Fiat Powertrain
Technologies traz alta tecnologia, 6timo
desempenho, menor consumo e menores
indices de emissdes, informa a Fiat. "0 bai-
X0 consumo de combustivel é importante
principalmente no mercado de comerciais
leves, onde isso pode significar a diferen-
¢a entre lucro e prejuizo para o negécio”,
diz Antbnio Sérgio Rodrigues, diretor de
Veiculos Comerciais Leves da Fiat Auto-
moveis.

|deal para o transporte de passageiros,
com todo o conforto e seguranca, afirma a
montadora, o Fiat Ducato tem as sequin-
tes versdes: Minibus (15+1 passageiros,
mais espaco de bagagem), Minibus Teto
Alto (15+1 passageiros, mais espaco de
bagagem), Combinato (9+1 passageiros,
mais espaco de bagagem), além dos mo-
delos para carga (Cargo 7,5 m?, Cargo L
9m?, Maxi Cargo 10 m* e Maxi Cargo 12
m3, Multi Teto Alto, especifico para trans-
formacao).

De acordo com a Fiat, além do baixo cus-
to de operacdo, 0 novo Ducato chega ao
mercado com precos inferiores aos dos
principais modelos concorrentes na sua ca-
tegoria.

CONSUMO MENOR O motor do Fiat
Ducato 2010 é o novo F1A 2.3 litros MultiJet
turbodiesel intercooler. Moderno, compac-
to e leve, o propulsor apresenta sua exce-
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Minibus Teto Alto: motor Multilet tem desempenho igual ao dos motores maiores

lente relagdo peso/torque, superior a mai-
or parte dos motores 3.0 litros disponiveis
no mercado. Trata-se de um propulsor mo-
derno cross flow e que possui um sistema
de injecdo common rail de alta pressdo
(1.600 bar). Ao substituir o anterior, ofere-
ce 0 mesmo desempenho, com menos con-
sumo de combustivel, caracterizando o mo-
derno conceito de downsizing, ou seja,
motores de alta tecnologia, mais compac-
tos, com menor capacidade clbica e que
atingem altos desempenhos  equivalen-
tes a motores maiores  com mais econo-
mia de combustivel e menor indice de emis-
soes, explica a montadora.

Ele oferece 127c¢v de poténcia a 3.600
rpm e seu torque ¢ de 30,7 Kgfm a 1.800
rpm. Por ter uma curva de torque pratica-

mente plana entre 1.800 rpm e 2.800 rpm,
o motor trabalha a maior parte do tempo
na faixa de eficiéncia méaxima. Com isso,
consegue mais economia e melhor rendi-
mento, com menor necessidade de trocas
de marchas, retomadas mais ageis e forca
para qualquer situacdo.

0 baixo peso do motor, 20 kg mais leve
que seu antecessor, & consequéncia de
tecnologias aplicadas, como o cabecote
de aluminio. Qutro ponto positivo € o uso
de biela fraturada, que proporciona me-
nores indices de ruido e vibracbes. Estas
vantagens também sdo obtidas porque o
propulsor conta com subbloco. Com um
eficiente sistema de partida a frio, o mo-
tor MultiJet pode ser acionado mesmo em
baixas temperaturas. Além disso, o Ducato



é dotado de tecnologia drive by wire, em
que o acelerador eletrdnico proporciona
uma dirigibilidade mais suave, com menos
tranco nas aceleracdes. Seguindo a legis-
lacdo brasileira para os motores de sua
categoria, 0 motor atende as normas de
controle de emissdes Euro 3, sendo que
ele & predisposto também para as tecno-
logias Euro 4, Euro 5 e Euro 6.

A linha Ducato 2010 ganhou o kit HSD
(High Safety Drive), um pacote composto
de freios ABS e air bag para motorista que
possibilita ao cliente pagar menos por
itens que aumentem sua seguranqa, se
comparado aos itens oferecidos separa-
damente.

A célula de sobrevivéncia do Fiat Ducato
foi desenvolvida para proteger os ocupan-
tes e carga do veiculo no caso de colisdes,
0 que garante maior seguranca e tranquili-
dade.

CONFORTO E PRATICIDADE — Quem di-
rige longas horas todos os dias, enfren-
tando transito pesado e constantes para-
das, merece muita comodidade. Por isso,
o Fiat Ducato mantém aspectos importan-
tes que visam aumentar o bem-estar do
motorista. A posicdo de dirigir mais alta,
as requlagens do banco do motorista € o
posicionamento do cambio no painel do
vefculo garantem comodidade e conforto
ao motorista, facilitando a troca de mar-
chas e garantindo maior produtividade.
Além dos diversos equipamentos que tor-
nam a condugdo mais prazerosa, 0 Novo
motor Multilet é mais silencioso e apre-
senta baixo nivel de vibragbes, enquanto
a tracdo dianteira possibilita melhor diri-
gibilidade ao condutor.

Todo Fiat Ducato sai da fabrica dotado
de direcdo hidrdulica. Sao itens de série
fardis com regulagem de altura, desem-

Ha mais de 15 anos vestindo o seu 6nibus com elegancia.

bacador com ar quente, freio a disco nas
quatro rodas e porta lateral corredica do
lado direito. O tacografo digital é de série
nas versdes Minibus. O cliente pode ain-
da optar por uma linha completa de opcio-
nais como: ar-condicionado, vidro traseiro
térmico nos veiculos de passageiro, fa-
rois de neblina, parede diviséria com
janelas, e janela lateral corredica na ter-
ceira fila. O Fiat Ducato 2010 apresenta
garantia total de um ano sem limite de
quilometragem e de cinco anos contra cor-
rosao da carroceria.

Numa iniciativa inédita no Brasil, a Fiat
Automdveis lancou um canal de comuni-
cacdo direto com o reparador independen-
te via internet. Por meio do endereco
www.re aradorfiat.com.br, o profissional
de oficina pode se cadastrar gratuitamen-
te no site e, logo depois, acessar diversas
informacdes da fabricante.

VENHA NOS VISITAR, ESTAMOS COM MUITAS NOVIDADES:
NOVO ENDEREGO + NOVA LOJA * NOVO NUMERO TELEFONICO » NOVO WEB SITE « NOVO CATALOGO 2009

agent aopp comm br

Conhega nossa nova loja e nosso amplo show room e confira a
maior variedade de produtos de tapecaria para 6nibus. Produtos

novos e fora de linha.

Nosso atendimento € personalizado, com vendedores
especializados para auxilia-lo na escolha certa dos melhores

produtos para sua reforma, sempre com o melhor custo-beneficio.

Cadastre-se conosco por telefone ou pelo site e receba o0 nosso
novo catalogo de produtos 2009.

Fone/Fax:



A Mercedes-Benz aposta num desempenho positivo no mercado de
o6nibus no préximo ano por conta das elei¢oes e das licitacdes

Sonia Moraes

No Parana a Mercedes fornecera 27
6nibus LO 812 para transporte escolar

Apesar de ainda apresentar um movi-
mento fraco, com queda de 24% nas ven-
das de janeiro a agosto deste ano, mesmo
assim Gilson Mansur, diretor de Vendas

A Daimler AG alem& anunciou que
Jirgen Ziegler, de 50 anos, sera o novo
presidente da Mercedes-Benz do Brasil.
A partir de 1° de novembro proximo ele
substituira Gero Herrmann, 53 anos, que
assumira a posicao de vice-presidente
sénior de Legal & Compliance, na sede
da matriz, em Stuttgart, Alemanha.

Jirgen Ziegler ingressou na Daimler AG
em 1977, como chefe industrial na planta
de Sindelfingen, na Alemanha. Em 1995,
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ano sera melhor para este se-

tor por causa das eleicdes,

gue geralmente fazem cres-

cer 0s negdcios”, comenta

Mansur. "Além disso, tere-

mos as defini¢des das lici-

~ tacbes das linhas interes-
taduais”

No mercado total de 6ni-

ESCOLAR
¢ - bus a Mercedes-Benz tem
— 48% de participacdo e no Oni-

de Veiculos Comerciais da Mercedes-Benz
do Brasil, considera que o mercado de
Onibus esta mais estavel e prevé um de-
sempenho positivo em 2010. "0 préximo

Ziegler transferiu-se para a Mercedes-
Benz na India, onde permaneceu até 2002,
jé na posicéo de diretor e CEQ. Posterior-
mente, Ziegler dirigiu um projeto de joint-
venture para producdo de automoveis na
China, antes de se tornar presidente e CEQ
da Mercedes-Benz Turquia em 2005.
Gero Herrmann, que assumira a vice-
presidéncia sénior de Legal & Com-
pliance, iniciou suas atividades na com-
panhia em 1988. Trabalhando na matriz,

bus urbano a fatia é de 62%.
Ja no segmento de rodoviarios
a Mercedes detém 62% de par-
ticipagdo nos modelos 4x2 e 45%

de participacdo nos modelos 6x2.
'0 mercado de 6nibus rodoviario regis-
trou queda nas vendas por causa das
indefini¢des das licitacdes federais”, afir-

em Stuttgart, foi responsavel pelo pla-
nejamento do programa de vendas e
gestdo de mercado global da Mercedes-
Benz Automoveis. Ainda na Alemanha foi
chefe do staff da Divisdo de Veiculos Co-
merciais da Daimler. Complementou sua
carreira internacional com passagens
pelos mercados da Argentina e México.
Em agosto de 2004, Gero Herrmann foi
indicado para o cargo de presidente e
CEO da Mercedes-Benz do Brasil.



ma Mansur. No segmento dos modelos 4x2 licitacdo do Fundo Nacional Desenvolvi-

aretracdo das vendas foi de 47% de janei- mento da Educacac (FNDE) foi por meio de
ro a agosto com 782 veiculos comercia- uma parceria com a Caio-induscar. Para
lizados. J4 no segmento de 6x2 a retragdo este programa serao entregues 669 vei-
foi de 32%, com 300 veiculos vendidos culos. Deste total, 300 modelos de chassi
no pericdo. Era um mercado que a OF 1418 sdo da Mercedes.
Mercedes esperava um melhor desem- "0 chassi OF 1418 recebeu adequagdes
penho. Mas o resultado foi aquém do pro- em sua configuragdo basica para atender
jetado pela empresa por causa das aos requisitos estabelecidos na licitacdo
indefinicdes das licitagBes", destacou 0 do programa, mantendo a0 mesmo tempo
diretor da empresa. a qualidade e o excelente desempenho”,
A expectativa da Mercedes de expan- diz Curt Axthelm, gerente de Marketing
540 do mercado de dnibus esta no Progra- de Produto Onibus da Mercedes-Benz. En-
ma Caminho da Escola. No Parana a em- tre as principais adequacdes feitas no chas-
presa participou da licitacdo da Secretaria si destacam-se a elevagao da suspensac
da Educacao rfor meio da I\/Iascare’llo. 0 Gilson Mansur: 2010 sers melhor devido dignteira e traseira (mgis.220~mm), pneus
programa prevé a entrega de 614 veiculos.  as eleicdes e licitacoes mistos (terra/asfalto), limitacao de veloci-
Destes, 278 modelos sdo micro-6nibus LO dade méaxima a 70 km/h, chicote com pre-
812 da marca Mercedes-Benz. volvimento Escolar Goveno de S3o Paulo (FDE)  paracao para instalacdo de GPS, tomada
Em S&o Paulo a empresa participou dire-  para fornecer 200 micro-6nibus LO 812. para reboque e valvula sensivel a carga
tamente da licitacdo da Fundacao Desen- No Distrito Federal a participacdo da  no sistema de freio.

““Para o Grupo Julio Simdes, o Sistema de Gravagdo
Embarcada - Canguru, mostrou ser a melhor relacao
custo beneficio do mercado nacional e por esse
motivo, optamos em instalar em 100 % de nossa

frota de oOnibus.”

Fernando A. Simoes Filho
GrupoJulioSimoes

Caracteristicas:

100% Digital R

Luz Infravermelho

Grava até 4 cameras

Velocidades de gravagdo:

1,2,3,4,5 e 25 FPS ou o exclusivo

sistema de SPF  Segundos por Frame.

Garantia de 1 ano

Software de Visualizagdo AlltecView F E

Software de Gerenciamento de Ocorréncias WWW.V ej asu afrota .com. b r
0 ]

alltec

Tecnologita
www.alltec.com.br



BRT de Bogota recebeu as primeiras unidades de um novo lote de 50
onibus Volvo, incluindo 40 articulados e dez biarticulados

Marcia Pinna Ras anti

Mais de 560 onibus articulados Volvo operam no BRT de Bogots

A Volvo do Brasil entregou os primeiros
cinco chassis biarticulados, de uma série
de dez, para operar no Transmilenio, sis-
tema BRT (Bus Rapid Transit) de Bogota,
na Coldmbia. No total, a Volvo fornecera
50 chassis B12M, 40 deles articulados, to-
dos encarrogados pela Superpolo, empre-
sa do grupo Marcopolo naquele pais. Os
veiculos foram comprados pela empresa
Ciudad Movil e serdo entregues na totali-
dade até o fim deste més.

0Os modelos, produzidos na fabrica de
Curitiba, rodardo na Avenida Caracas e
Autopista Norte, transportando passagei-
ros do terminal do Portal Norte até a Esta-
¢do Flores. "Essa venda confirma a grande
capacidade de transporte e a eficiéncia dos
chassis Volvo nosistema Transmilenio”, afir-
ma Per Gabell, presidente da Volvo Bus Latin
America. O BRT de Bogotd j& possui 560
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dnibus articulados da marca.

Os biarticulados Volvo comecaram a ope-
rar no aniversario de 471 anos de Bogota (6
de agosto) e foram entregues pelo prefeito
Samuel Moreno. "0s biarticulados adqui-
ridos pelo Transmilenio ampliam as tradi-
cionais vantagens competitivas dos chas-
sis da Volvo, como alta tecnologia, baixo
custo por passageiro transportado e me-
nor consumo de combustivel”, declara
Gabell.

0Os modelos sdo pintados de vermelho e
amarelo, cores da capital colombiana, tém
capacidade para mais de 240 passageiros
e estdo equipados com motor central ho-
rizontal de 12 litros e 340 cavalos. Com
moderno design externo, os Gnibus pos-
suem computador de bordo para o moni-
toramento e controle de dezenas de fun-
¢des do veiculo.

MAIS EFICIENCIA - A prefeitura de Bo-
gota introduziu o Transmilenio em 2001
com o objetivo de melhorar as condi¢des
da capital colombiana, tanto sob o ponto
de vista do transito, quanto urbano. Se-
gundo a administracdo municipal, o BRT
conseguiu retirar das ruas 7 mil onibus
particulares de pequeno porte, reduzindo
0 consumo de combustivel e diminuindo
em 59% as emissdes de poluentes, de
acordo com levantamento feito pelo mu-
nicipio.

Em agosto comecou a rodar na capital
colombiana o sexto biarticulado Volvo com-
prado neste ano. O dnibus ja cumpre os
niveis de emissdes Euro 4 e é o primeiro
com esta tecnologia a operar na América
Latina. Desde janeiro de 2009, a utiliza-
¢do de veiculos Euro 4 é obrigatdria na
Coldémbia para veiculos que operem em
sistemas de transporte coletivo.

O Transmilenio é formado por eixos
troncais com linhas expressas que cruzam a
cidade em varios sentidos. S&o 101 esta-
¢Oes de dnibus, 60 rotas alimentadoras, cer-
ca de 1,6 milhdo de passageiros transporta-
dos diariamente e 266 bairros atendidos.

MENOS POLUIGAO — Além de reduzir
consideravelmente os congestionamentos
e 0 nimero de veiculos na regido central,
sistemas BRT também contribuem com o
meio ambiente, ao reduzir as emissdes de
carros, Onibus e de outros veiculos. Calcu-
la-se que os carros produzam 5,5% das



emissoes globais de CO2. O Transmilenio é
0 Unico grande projeto de transportes apro-
vado pelas Nacdes Unidas para gerar e
vender créditos de carbong. Paises indus-
trializados que excederam seus limites de
emissoes de poluentes sob o Protocolo de
Kyoto ou que simplesmente desejam ter
uma imagem vinculada & ecologia podem
comprar créditos do BRT colombiano. Além
de as outras nagBes poderem equilibrar
seus balancos de emissdes, a venda dos
créditos pode render receitas de US$ 100
milhdes a US$ 300 milhdes para a cidade
de Bogota.

Os BRTs aumentam o nlmero de pesso-
as transportadas, melhoram a qualidade
de vida dos usuarios e do servico que é
prestado, reduzem a frota de veiculos e,
por consequéncia, beneficiam o meio am-
biente em virtude da diminuicdo das emis-
sGes de gases. Calculos de especialistas
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do setor indicam que o custo por quildme-
tro de um BRT é de US$ 1 milhdo a US$ 8
milhges, ante US$ 10 milhdes a 42 mi-
IhGes do VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos),
e US$ 30 milhdes a US$ 200 milhdes no
caso do metro.

Os BRTs sdo ideais para o cenario urba-
no contemporaneo  com base no drama-
tico crescimento da densidade popula-
cional, em grandes congestionamentos,
problemas ambientais crescentes e na
consequente reducdo da qualidade de
vida. 'Cidades que investem na mudanga
de sua infraestrutura viaria e estabele-
cem sistemas de transito eficazes conse-
guem alterar esse panorama para melhor",
declara Gabell.

0O Transmilenio iniciou a operagao com
458 onibus articulados, 320 deles da Vol-
vo. Antes de iniciar a operacao, o trans-
porte de passageiros de Bogota era feito
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com mais de 20 mil dnibus que tornavam
o trafego da metropole um verdadeiro
caos. Agora um nimero menor de veiculos
transporta uma quantidade muito maior
de pessoas, com um nivel de emissGes e
ruidos também reduzido.

SISTEMA CHILENO  Outro exemplo de
BRT é o Transantiago, de Santiago, a capi-
tal do Chile que tem 5,8 milhdes de habi-
tantes. Embora j& contasse com um siste-
ma de metrd, o municipio tinha dificulda-
des para controlar os cerca de 3,5 mil ope-
radores privados de transporte coletivo ur-
bano que possuiam frota conjunta de mais
de 8 mil veiculos de diversos tamanhos.
Atualmente, 2 milhGes de passageiros uti-
lizam diariamente o sistema, que tem 1,9
mil dnibus atendendo 395 linhas e ligando
24 cidades da regido metropolitana de San-
tiago.

A MELHOR TECNOLOGIA « O MAIS ROBUSTO » SIMPLICIDADE NO MANUSEIO « ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE

BENFHC 0S REAIS E COMPRCVA!

NOS COM A



Com um novo cambio de seis marchas, o minibus Master lancado pela
Renault em agosto privilegia o torque e facilita a conducao do veiculo,
além ganhar modificacoes, principalmente no visual e no conforto

No novo Master a direcdo ficou mais leve e exige 15% a menos de esfor¢o do condutor

A RENAULT REMODELCU O MINIBUS
Master, colocando uma marcha a mais e
fazendo uma recalibragem na caixa de di-
recdo do modelo. Segundo a montadora,
a principal preocupacac ao fazer as mu-
dangas foi a de que o motor, cambio e sus-
pensdo formem um conjunto forte e resis-
tente. Entre os resultados divulgados pela
montadora, esta a diminuicdo de ruidos
em 3 decibéis, em média.

Equipado com motor 2.5 DCl de 16 valvu-
las e quatro cilindros, com 115 cv de potén-
cia, e tanque de 70 litros, o minibus Master
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ganhou novos capg, grade frontal, fardis e
parachoques. Na parte interna, o painel
conta com mais porta-objetos e novos con-
tornos e também foram modificadas as
saidas de ar e o sistema de refrigeracdo. A
tampa do cap6 agora tem um vinco central
e a grade dianteira é dividida em duas par-
tes. As luzes de direcdo ficam abaixo dos
fardis com duplo refletor. As luzes de nebli-
na sdo integradas aos parachoques, que
ficaram maiores e garantem maior sequ-
ranca em caso de pequenas colisdes. O
minibus Master tem capacidade para

transportar ate 15 passageiros, além do
motorista.

NOVO CAMBIO  Segundo a montadora,
0 novo cambio de seis marchas, com
acionamento por cabo e alavanca no pai-
nel, facilita a conducéo do veiculo "0 mo-
torista sentira a diferenca. O escalona-
mento foi feito para privilegiar o torque. A
sexta marcha, que sera usada principal-
mente em estrada e garante boa velocida-
de final", afirma o supervisor de engenha-
ria Guilherme Gongalves, responsavel pelo
projeto Master Americas. Outra mudanca
feita pela Renault foi a recalibragem da
caixa de direcdo. Segundo a montadora,
com o novo sistema a direcao ficou mais
leve e exige 15% a menos de esforco por
parte do motorista. A montadora aposta
no conforto para o condutor com bancos
ajustaveis em relacdo a altura e a inclina-
¢do, que ja saem de fabrica, e agora mu-
dou a posicdo da manopla do cdmbio inte-
grada ao painel, que ficou mais proxima do
condutor. Cutros beneficios para o moto-
rista sdo os porta-chjetos, porta-copos e
porta-documentos.

Uma versao do Master ¢ a Executive, des-
tinada ao segmento de turisme. Com ar-
condicionado frontal, iluminacdo de coman-
do individual, bancos em tecido e com en-
costo, o veiculo é indicado tanto para
translados como para viagens mais longas.
A empresa também aposta no fildo de vei-
culos transformados para usos especificos.



Sua satisfacao € 0 nosso combustivel.

Centro Especializado em Onibus Mercedes-Benz

0 CenterBus é um centro especializado em Onibus, que foi criado
para atender os clientes com exceléncia e eficiéncia. Ele oferece:

« Equipe de profissionais dedicados exclusivamente aos clientes de dnibus;

¢ Profissionais especializados em solugoes para transporte de passageiros;

* Atendimento personalizado;

¢ Disponibilidade de unidade volante para atendimento de sevicos.

o CenterBus, o cliente sempre € 0 centro das atengoes.

@ Divena @ Sambaiba

11- 4070-9933
divena@mercedes-benz.com.br

11- 4788-3400 » 19 3246-3544
sambaiba.sp@mercedes-benz.com.br
sambaiba.cps@mercedes-benz.com.br



Evento da NTU foi prestigiado pelas maiores montadoras, encarrocadoras
e fabricantes de pecas para o setor de transporte coletivo urbano

Marcia Pinna Ras anti

Expositores na Transpublico incluiram muitas empresas de software e bilhetagem

Mais de trés mil pessoas visitaram a
Feira Transpublico 2009, realizada em ju-
lho em S&o Paulo paralelamento ao 22°
Seminario Nacional da Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU) e a cerimdnia de comemoracao dos
50 anos da Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Onibus
(Fabus). A Copa do Mundo de 2014
e seus impactos nos transportes
coletivos foram os temas centrais
das discussdes. O espaco de 10
mil m? foi dividido entre os
estandes de 67 expositores de
diversos segmentos, que trouxe-
ram produtos j& consagrados no
mercado e langamentos. Os ex-
positores abusaram da criati-
vidade para apresentar seus pro-
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dutos de maneira atraente e, na grande
maioria, atingiram seu objetivo com su-
Cesso.

A Mercedes-Benz montou um dos
estandes chamativos da TranspUblico
2009, com mesas de bithar e espaco para

Plateia assiste a debates sobre transporte publico na Copa

que os visitantes fizessem seu happy hour
com tranquilidade. Enquanto as pessoas
se divertiam, puderam admirar os mode-
los que montadora escolheu para exposi-
¢ao: os chassis de 6nibus para corredo-
res (500 UA e MA articulados) e para li-
nhas alimentadoras (modelos 500 U e OH
1622 L, com suspensdo pneumatica) e dis-
tribuidoras (OF 1218, indicado para 0 seg-
mento de midibus). Os onibus articula-
dos da montadora séo equipados com
freio-motor Top Brake, retarder e freio a
disco (modelo O 500 UA) ou a tambor (O
500 MA).

Aos apaixonados por 6nibus foram apre-
sentados diversos modelos trazidos pelos
principais fabricantes do Pais. A Volks-
wagen agradou especialmente os torce-
dores dos maiores clubes de futebol
paulista, como Santos e Corinthians, que
utilizam os chassis VW 18.320 EQT. A San
Marino-Neobus trouxe o modelo para uso
escolar City Class Escolar, com capacidade
para 27 passageiros sentados e
para 0 motorista; além do Spectrum
City, de uso urbano e escolar; e 0
Mega, para opera¢des urbanas. O
destaque da Agrale foi a linha de
chassis para o segmento médio
(MA 15.0) e a linha para micro-6ni-
bus (MA 9.2), ambas ideais para
centros urbanos. A Irizar apresen-
tou dois modelos rodoviarios que
se diferenciaram pelo design amo-
jado: o Century, no mercado desde
a implantacao da empresa no Bra-



sil, em 1997, e 0 PB, que comegou a ser pro-
duzido em marco deste ano. A Marcopolo
mostrou 6nibus da nova Geragdo 7.

NOVAS FERRAMENTAS  Os empresa-
rios do setor puderam também conhecer
servicos que podem ajuda-los a gerir seus
negocios com mais eficiéncia. Um dos
exemplos é o sistema Mercado na Rede,
que faz o gerenciamento de compras e
abastecimento para as empresas, usando
tecnologia web e reduzindo custos com te-
lecomunicagdes e recursos humanos. A
solucdo criada pelo Mercado na Rede fa-
vorece ainda a otimizagdo dos estoques e
dos fluxos de mercadorias e insumos. O
empresario pode receber a cotacdo de di-
versos artigos, com os precos oferecidos
por fornecedores do todo Brasil, além de
informacdes detalhadas sobre cada pro-
duto. A BGM Rodotec oferece um sistema
similar, o E-Compras, que permite o inter-
cambio eletronico de informacdes entre
empresas fornecedoras e as transporta-
doras, facilitando as transaces comerci-
ais entre eles.

0 espaco do Sest/Senat (Servico Social
do Transporte/Servico Nacional de Apren-
dizagem) foi direcionado ao bem-estar dos
trabalhadores. Os visitantes puderam en-
tender a importancia de pequenas  mas,
significativas  acdes de salde preventi-

Todas as encarrocadoras marcaram presen¢a na feira com seus produtos mais recentes

Aos torcedores de clubes de futebol a Volkswagen mostrou 6nibus de grandes times

cursos técnicos, presenciais e online, tam-  de. O segmento de cartdes magnéticos

va, como ginastica laboral, massagem te-
rapéutica e campanhas educativas sobre
alcoolismo, obesidade, doengas sexual-
mente transmissiveis, entre outras. Os

bém despertaram o interesse das pes-
s0as que estiveram no estande.

A bilhetagem eletronica ja domina as
cidades brasileiras de porte médio e gran-

marcou presenga no evento. A Sonsun apre-
sentou suas impressoras Evolis para car-
tées smartcard, com contato ou com
tecnologia Mifare, além da linha comple-

ONIPEGAS
TODA LI
PARABRISAS PAR O

HA DE VIDROS E
iIBUS

Atendemos

todo o Brasil www.onipecas.com.br

email:onipecas@onipecas.com.br

Rua: Anita Ribas, 121 Bacacheri CEP 82520-610 Curitiba PR
Fone: (41) 3363-6112 / (41) 3039-0912
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Montadoras como Volkswagen, Mercedes-Benz, Volvo, Scania e Agrale apresentaram suas novidades na exposico

ta de suprimentos para ID. Durante o even-
to, 0 plblico pode conhecer os blogueios
especiais com portas de vidros, desenvol-
vidos pela Digicon para a nova Linha 4 do
metrd de Sao Paulo, que deve ser inaugu-
rada no inicio de 2010,

ACESSORIOS — A Transpublico 2009 tam-
bém reuniu dezenas de fornecedores de
pecas e acessorios para o segmento de
transportes, que apresentaram artigos,
como espelhos retrovisores, vidros, lan-
ternas, tecidos especiais, freios, aparelhos
de ar-condicionado, valvulas, limpadores
de parabrisas, vassouras, catracas. A Vision
Glass Design, por exemplo, trouxe ao even-
to o espelho retrovisor com planos e con-
vexos e sem parte articulada, que inova
ao eliminar o ponto cego dos retrovisores.
A Thermo King do Brasil apresentou uma
série de sistemas de refrigeracéo, como o
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LRT-SL Comfort e Smart, para aplicacdo
em onibus rodovidrio de longa distancia
para fretamento ou linhas intermunicipais;
e omodelo SR 350, destinado para minibus
e vans no mercado de transporte de pas-
sageiros, fretamento ou escolar.

A Grifebus destacou a manta xadrez ex-
clusiva para dnibus de turismo e rodovia-
rio, cortinas plissadas para qualquer ta-
manho de carroceria, e outros produtos
em tecidos navalhados e curvins para re-
vestimentos originais. Nas linhas de lu-
brificantes e combustiveis, a Shell e a
Petrobras trouxeram seus produtos de
maior sucesso no mercado.

SOFTWARES O setor de tecnologia
sempre apresenta novidades em sistemas
de monitoramento de frota e de bilhe-
tagem eletronica. As empresas especia-
lizadas competiram pelo estande mais cri-

ativo. Quem ganhou foram os visitantes,
que tiveram oportunidade de conhecer o
que ha de mais novo em tecnologia. A
Wplex apresentou solugbes para progra-
macao horaria, controle operacional on-
line e informagao aos passageiros. A Tecmic
langou o Informer, uma plataforma multi-
canal que fornece informagdes em tempo
real aos usudrios (RTPI-Real Time Pas-
senger Information); Eco-Driver, sistem
que monitora a eficiéncia energética da
conducdo para reduzir o consumo de com-
bustivel; e Infotainer, que fornece entre-
tenimento e publicidade.

A novidade da Cittati Tecnologia e Servi-
¢os é mais recente versao do Gool System,
uma plataforma de servicos que atende
usuarios, operadores e 6rgdos gestores,
reduzindo custos com pessoal, manuten-
¢do, consumo de combustivel, além de
melhorar o nivel de informagdes.
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- Empresas de Onibus
- Turismo e Fretamento
- Transporte de Funcionarios
- Transporte Escolar - Prefeituras
- Transporte Rural - Usinas - Fazendas
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Governo argentino implementa bilhetagem eletrénica na regiao
metropolitana de Buenos Aires, com o objetivo de melhorar
os servicos de transporte coletivo oferecidos a populacdo

Marcia Pinna Ras anti

O governo
da Argentina quer modermi-
zar, integrar e tornar mais eficiente o
transporte coletivo da regido metropoli-
tana de Buenos Aires e futuramente de
todo o pais. A tecnologia brasileira mar-
ca presenca neste projeto: a APB Prodata
do Brasil participa do Sube (Sistema Uni-
co de Boleto Eletrénico) fornecendo boa
parte dos equipamentos e solucdes tec-
noldgicas. Serdo 4,5 mil validadores (in-
cluindo software) e equipamentos de ga-
ragem.

Para viabilizar o Sube, o governo
argentino realizou uma grande lici-
tacdo, dividida em cinco processos
distintos. A proposta ¢ integrar e
agilizar os sistemas de transporte a
partir do uso de cartdes sem contato

atualmente os transportes coleti-
vos utilizam moedeiros, equipamen-
tos que recebem o valor da passagem
em moedas. A concorréncia publica
referente aos validadores foi vencida
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pelo consorcio formado pela Metronec
(empresa do Grupo Roggio) (42,7%),
Siemens (24%) e Indra (33,3%). A
Metronec escolheu a APB Prodata
para fornecer equipamentos e solu-
¢Oes tecnoldgicas para o projeto.
0 Sube 4 estd operando com
cartdes sem contato, utilizados na rede
do Subte (metrd), nos trens metropolita-
nos de Urquiza e Belgrano Norte, e no
projeto-piloto implantado em 300 énibus
(seis linhas) do sistema municipal na em-
presa Dota (todos com tecnologia e equi-
pamentos da APB Prodata), além de ser
aceito em 50 6nibus do Grupo Plaza, que
operam com tecnologia da Siemens. Na
primeira fase do projeto, que prevé a insta-
lagdo dos equipamentos em toda a regido
de Buenos Aires, serdo distribuidos cinco
milhdes de cartdes Monedero aos usuarios,
dos quais cem mil j& foram entreques.

ESCASSEZ DE MOEDAS A introdu-
¢ao do cartdo eletrdnico nos transportes
coletivos argentinos ird resolver um pro-
blema que tem irritado a populacdo ar-
gentina: a falta de moedas. "Como os
dnibus e trens sdo pagos com moedas, é
necessario colocar a quantia certa da pas-
sagem nos moedeiros. O equipamento
ndo da troco. O resultado é que estdo
faltando moedas em Buenos Aires e os
usudrios estao bastante aborrecidos”, ex-
plica Eric Marcel Correa Vasquez, geren-
te comercial da APB Prodata para Améri-
ca Latina.

A proposta é que os onibus, metrd e
trens funcionem com moedeiros e valida-
dores lado a lado, pelo menos durante
primeira fase. O novo sistema deve ficar
concluido em abril de 2010. No total, dez
mil veiculos passarao a circular com
validadores para cartdo sem contato.

0 software do sistema central
(que compreende o sistema de
garagens) foi objeto de outra li-
citacdo do Sube. A concorréncia
definiu que o consércio formado
pela parceria entre Metronec e

Validadores para cartées
sem contato: maior
rapidez no sistema de
Buenos Aires



Siemens (50% cada empresa) seria res-
ponsavel pela implementagdo desta so-
lugdo tecnologica. A APB Prodata j3 ini-
ciou as negociagdes para que Sseus pro-
dutos e servicos participem de mais este
desdobramento do projeto. "Estamos ne-
gociando com Metronec o fornecimento
do Sistema de Administracdo Segura de
Créditos que abrange a geracdo, distri-
buicdo, venda e recarga de créditos ele-
tronicos”, informa Correa Vasquez.

Alicitacdo do Sube, elaborada pela em-
presa especializada Nacion Servicios, foi
dividida em cinco concorréncias menores
e distintas, separadas por areas de atua-
¢do: licitacdo 1, para empresa que forne-
cerd os cartdes ao longo do projeto; lici-
tacdo 2, para antenas de pontos de ven-
da e madulo SAM; licitacdo 3, para
housing do sistema de processamento e
telecomunicagoes; licitacdo 5, para o siste-
ma central (back-office) e Data Center; além
da 4, que definiu quem forneceria os vali-
dadores e equipamentos de garagem.

0 projeto-executivo do Sube também
especifica os equipamentos necessarios
para consolidar o novo sistema: 10 mil
equipamentos GPS de geoposiciona-
mento via satélite, 10 mil modulos de co-
municacdo GSM/GPRS, 10 mil médulos de
comunicacdo RF para descarga de infor-
macdo, 340 equipamentos de garagem,
170 equipamentos mdveis para descarga
de transacoes, 500 terminais portateis de
inspecdo, além das solucdes tecnolagicas.
Abilhetagem eletronica é apenas um dos
servicos que o Sube poderd oferecer aos
usuarios. O projeto-executivo também
prevé a utilizacdo de sistemas de moni-
toramento de frota, cdmeras de sequran-
¢a e painéis de informacdes aos usuarios
(itinerarios e horarios). Os sistemas de
bilhetagem automaética do Brasil 3 se en-
contram na chamada segunda geracdo,
sendo denominados Sistemas Inteligen-
tes de Transporte (SIT), pois agregam es-
tes servicos que futuramente fardo parte
do modelo argentino.

0 Consorcio Grande
Recife (PE) finaliza a
implementacao do
novo modelo de bilhe-
tagem eletrdnica no
sistema de transporte
publico da Regido Me-
tropolitana do Recife,
gue concentra 14 cida-
des. A APB Prodata, de
Sao Paulo, foi escolhi-
da pelo Sindicato das
Empresas de Transporte de Passagei-
ros (Setrans-PE) para fornecer os equi-
pamentos de garagem (incluindo o
software) e os validadores para o sis-
tema. O contrato prevé a instalagdo
de 2,9 mil validadores e 22 garagens,
além de solugdes para transmissao de
dados por Wlan.

0 sistema de transporte do Recife
fica mais integrado com as mudangas.
As linhas metropolitanas, linhas com-
plementares do Recife e linhas muni-
cipais de Olinda e o metrd estdo inte-
gradas entre si. Os passes eletronicos
de papel continuam em uso, mas, de-
vem ser completamente recolhidos até
novembro deste ano. A integragdo com
as linhas dos outros municipios da re-
gido ainda nado pode ser feita, jd que
muitas destas cidades ndo tém siste-
mas de transporte organizado. Nao
temos como prever quando isto vai
acontecer, pois 0s municipios preci-
sam, em primeiro lugar, reqularizar
suas linhas", diz Giovanni Pellinca, di-
retor de Tecnologia do Grande Recife.

0 usuério pode notar as diferencas
com relagdo ao sistema antigo. Os no-
vos cartbes sdo contactless e o carre-
gamento pode ser feito no proprio oni-
bus (embarcado), apds pagamento de
boleto bancario, que pode ser gerado
pela internet, A ampliacdo dos benefi-

Onibus da frota de Recife: integragio com o metré

cios da bilhetagem eletronica para um
nimero maior de usuarios sera possi-
vel gracas a criacdo de novas modali-
dades de cartdes. Foram adotados
modelos especificos para idosos, pes-
soas com deficiéncia, criangas meno-
res de seis anos e usuarios eventuais.
J& estdo em circulacdo 800 mil novos
cartoes.

Os usudrios eventuais, como turis-
tas, ou pessoas que utilizam o sistema
de transporte pUblico, mas ndo possu-
em o vale-transporte eletronico, po-
derdo utilizar a versdo pré-paga do
cartao.

GESTAO DE FROTA A tecnologia
também avangou no que se refere a
gestdo do transporte. Os dados da ope-
racdo de cada veiculo sdo colhidos ago-
ra via Wlan, assim que o veiculo chega
agaragem. Estasinformacdes sao im-
portantes para que o repasse de di-
nheiro recolhido seja feito as empre-
sas de onibus. O indice de erro caiu e
a rapidez com que temos estes dados
é muito maior", afirma Pellinca.

0 consdrcio tem planos para agre-
gar novos Servicos ao usuario, como
painéis de informacdo de horérios e
itinerarios, além de informagdes por
celular ou pela internet  usos que a
tecnologia atual permite.
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Fujitec, Empresa 1 e Transdata marcam presenca com seus sistemas
inteligentes nos transportes publicos de paises latino-americanos,

como Colombia, México e Argentina; com a proximidade da Copa de 2014,
Tacom aposta nos projetos de BRT (Bus Rapid Transit)

Marcia Pinna Ras anti

A Fuijitec, de Fortaleza (CE), acaba de dar
um passo importante na conquista de novos
mercados. A empresa foi escolhida por fici-
tacao publica internacional para desenvol-
ver o projeto de bilhetagem eletrénica em
16 cidades da Colémbia, na regido de Mani.
Em quatro anos, o sistema deve estar total-
mente implementado. A fase inicial do pro-
jeto prevé a instalagdo de mil validadores,
sete garagens e 400 mil smartcards ~ serdo
beneficiados mais de 500 mil usuarios por
dia e 15 mithdes por més.

Em 2008, a Fujitec iniciou um projeto-pi-
loto em cem Gnibus, o que representou um
aumento de receita para os operadores de
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40%. Foram quatro meses de experiéncia
com 0 novo sistema que agradou a popula-
¢do. Convencer 0s usuarios e os operadores,
porém, ndo foi facil: o periodo de negocia-
¢Oes durou cerca de trés anos, devido ao
perfil do transporte publico colombiano. 'Na
Coldémbia, como em outros paises da Améri-
@ Latina, o transporte ndo esta nas maos
de grandes empresas como acontece no Bra-
sil. A municipalidade faz a gest&o, mas cada
dnibus tem um proprietario. Entdo, foi preci-
50 que todos concordassem individualmen-
te com o projeto e se reunissem em coope-
rativas”, informa Marcelo Lusardo, diretor
da Fujitec para a América Latina.

BRT de Guaiaquil, no Equador (acima): 30
paradas ao longo dos troncais; terminal
Guamo (a esq.) mais integracdo com
tecnologia da Tacom

A primeira etapa do projeto fica pronta
neste més. O sistema contara com uma
central de gerenciamento e varios servi-
dores que atingirdo as cidades peque-
nas. Lusardo destaca que, além do tra-
balho de implementacao do sistema, pro-
priamente dito, serd necessaria também
uma campanha educativa ampla para que
a populacdo se acostume com a novida-
de. "Existe um lado social do projeto em
que a Fujitec passou a atuar. Isto com-
preende informar o usuario sobre as no-
vas regras e ainda impulsionar a regula-
rizacao dos transportes publicos”, diz.

MAIS RAPIDEZ — A Empresa 1, que j4 atua
em mais de cem municipios brasileiros, co-
mega a conquistar o mercado internacional. A
empresa participa da implantacdo do primei-
ro projeto de BRT (Bus Rapid Transit) do Méxi-



A Transdata Smart, de Campinas (inte-
rior paulista), passa a oferecer sistemas
de gestdo, operacdo e comerdalizacdo de
créditos eletronicos para o Distrito Fede-
ral. A empresa também assinou em maio
um contrato com o Grupo Plaza (operador
de sistemas urbanos, metropolitano e
trens), da Argentina, para fornecimento de
software e equipamentos de bilhetagem
eletrnica em Buenos Aires e Bahia Blanca,
municipio vizinho da capital argentina. O
governo federal argentino realizou uma
grande licitacdo publica para implementar
o Sistema Unico de Boleto Eletrénico
(Sube) na regido metropolitana de Buenos
Aires, que combina o pagamento por car-
tdo0 e por moedas. A Transdata faz parte
dos fornecedores de tecnologia que inte-
gram o projeto. “Ha varias empresas que
foram escolhidas para fornecer tecnologia
e equipamentos para o Sube. O projeto
abrange uma regiao muito grande e popu-
losa, que passara a ter um sistema de trans-
porte publico integrado”, explica Jodo
Vicente Gaido, diretor da Transdata.

A Transdata entrega em setembro os

co, em parceria com o Grupo Trends e a Foca.
O contrato prevé a instalacdo de uma nova
tecnologia, criada pela propria empresa e ba-
tizada de Sigom BRT, além de validadores,
equipamentos para cartdo contactless e ma-
quinas de auto-atendimento.

O novo sistema sera implantado no
Corredor Asteca  corredor de 6nibus
que liga a Cidade Asteca ao municipio de
Ecatepec. Serdo 26 terminais de inte-
gragdo, distribuidos em um corredor de
16 quildmetros, com previsdo de trans-
portar em média 160 mil passageiros por
dia. A Empresa 1 desenvolveu ainda o
software para a maquina de atendimen-
to automatico, que serd instalada nas
estacoes para funcionar como posto de
venda de cartdes e recarga de créditos.

equipamentos (blogueics, validadores e
solugdes tecnoldgicas) para dnibus e es-
tacdes de trens linhas principais, mu-
nicipais e intermunicipais. O sistema sera
totalmente integrado, tanto em relagéo
aos modais (trens e onibus) quanto no
que se refere aos municipios da regiao
metropolitana. Ao todo, serdo 1,7 mil
equipamentos: 1,5 mil blogueios e
validadores, em Buenos Aires; e 200, em
Bahia Blanca. 'Nossos equipamentos
580 para uso de cartoes eletronicos, por
isso, estamos integrando a nossa tec-
nologia ao sistema de moedeiros que é
utilizado na Argentina”, afirma Gaido.
ATransdata consolidou também seu pro-
jeto em Brasilia, cidade que j& utilizava
equipamentos e sistemas da empresa. Ago-
ra, a empresa passa a fazer a operagao e
gestdo da arrecadacdo do sistema de
bilhetagem, assumindo o gerenciamento
da renda gerada pela empresa Facil. O Dis-
trito Federal conta com mais de 4 mil equi-
pamentos, 90 postos de servicos, além de
disponibilizar 180 funciondrios para aten-
der aos usuarios de transportes da regiac.

Na totalidade, o sistema compreende
16 terminais de integragdo, 105 vali-
dadores e 70 maquinas de venda de car-
tdo e recarga.

TECNOLOGIA MINEIRA A mineira
Tacom fornece equipamentos, software e
opera o sistema de BRT de Guaiaquil, Equa-
dor, desde 2003. O sistema possui dois cor-
redores troncais, com cerca de 30 quild-
metros e por onde circula, em média, uma
frota de 150 6nibus (articulados e ndo arti-
culados), em cada um. Nas extremidades
destes corredores, existem terminais que
permitem aos passageiros fazer a inte-
gracdo com as linhas alimentadoras. Ao
fongo de cada troncal existem ainda entre
25 e 30 estagoes.

O projeto prevé, no futuro, a constru-
¢ao de mais cinco troncais, que também
serao operados pela Tacom. Como en-
volve grandes intervenc¢bes urbanas,
principalmente para construir os termi-
nais integrados, ndo ha previsao de
guando todo o sistema estara conclui-
do. Um dos troncais deve comecar a
ser construido em seis meses. O restan-
te do projeto ainda ndo tem data defini-
da para ser construido, depende da ad-
ministracao municipal. Os terminais sao
mais complexos por causa do tamanho
e dos custos, que sdo de US$ 6 milhdes.
Estas obras sao financiadas pelo BID
[nteramericano de Desenvolvimento
(BID)", informa Paulo Celso Dantas,
supervisor do projeto de Guayaquil.

A empresa fornece ainda circuito fe-
chado de TV para monitoramento da fro-
ta. As informacdes de cada estacdo sao
transmitidas por fibra optica e a localiza-
¢ao dos veiculos é enviada via GPS ou
GPRS para o centro operacional. Tudo em
tempo real. O usuario também tem aces-
50 aos dados sobre itinerarios e horarios
por meio de painéis eletrénicos.

Com a proximidade da Copa do Mundo
de 2014, a Tacom ja se prepara para en-
trar na disputa pelos sistemas de BRT, que
poderdo ser implementados nas cidades
onde serdo realizados os jogos. 'Todas as
capitais participantes da Copa terdo sis-
temas BRT. Por enquanto, estdo apenas
na fase de projetos. A Tacom possui
tecnologia e experiéncia para consolidar
estes projetos”, afirma o coordenador de
projetos da empresa, Velton Pereira.

Quanto a tecnologia, o executivo
acredita que nao ha grandes diferen-
cas entre a experiéncia do Equador e
do Brasil. O transporte publico brasi-
leiro é mais organizado, o que facilita-
ré o processo. A tecnologia de que dis-
pomos suporta a integragdo com ou-
tros modais (que ainda ndo existe em
Guaiaquil) e pode ser utilizada no Bra-
sil com toda seguranga”, resume.
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A edicao 2009 da tradicional feira internacional de 6nibus na cidade belga
de Kotrijk, Bélgica, tera lugar entre os dias 16 e 20 de outubro proximos e
é onde os visitantes poderao conhecer as tendéncias do mercado

Visitantes da feira Bus-
world 2009, que seré reali-
zada em outubro na cidade
belga de Kortrijk, poderao
conhecer as mais recentes
novidades da Europa em
transporte de passageiros.

Por exemplo, terdo a opor-

tunidade de fazer um test

drive do novo 6nibus hibri-

do da Volvo, que entrara em

breve na fase de producdo.

0 baixo consumo de com-

bustivel é o tema de maior

relevancia da Volvo Buses

durante o evento, que acon-

tecera entre os dias 16 e 21

de outubro. A Volvo Buses é B

um dos lideres globais na I
tecnologia de hibridos e ja esta receben-
do pedidos para esses novos onibus. O
inicio da producdo dos veiculos devera
ocorrer em 2010.

Os visitantes fardo um test drive no
Volvo 7700 hibrido, além de poder tes-
tar um Volvo 9700, equipado com 0 novo
motor de 13 litros e a transmissao I-shift.
A tecnologia hibrida paralela permite
uma reducdo no consumo de combusti-
vel de aproximadamente 30% nas con-
di¢des mais usuais do trafego urbano e,
portanto, emite menos gases, e garante
um nivel de ruidos bem menor.

Em termos de seguranca, ambos 0s

s

veiculos sao equipados com inovagdes
tecnoldgicas, como o FIP, uma frente
super-reforcada que proporciona maior
protecdo para o condutor e para 0s gui-
as de turismo que viajam ao lado dele;
o KIP, uma protecdo para os joelhos dos
motoristas para o caso de uma eventual
colisdo; e o FUPS, sistema que previne
que automoveis fiquem presos sob a es-
trutura do 6nibus numa eventual colisdo
frontal.

A industria automotiva se encontra
atualmente numa fase de grandes pro-
jetos para reduzir as emissdes de ga-
ses, como 0 Nox, 0s particulados e, prin-

Inicio B;produgéo do Volvo 7700 hibrido devera ocorrer em 2010

cipalmente, o dioxido de carbono. O ob-
jetivo €, no futuro, substituir os veiculos
atuais por outros mais “amigaveis” ao
meio ambiente.

Como resultado da transicdo para
Euro 5, a Volvo Buses substituira seu
atual motor de 12 litros por um novo de
13 litros, que serd apresentado na
Busworld. Os testes de campo que tém
sido realizados indicam uma reducéo
de consumo de até 5%. O novo motor
de 13 litros serd instalado em chassis
como o Volvo 9700 e o Volve 9900, am-
bos a serem expostos no estande da
Volvo na feira.
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Dois projetos foram os vencedores do concurso realizado pela prefeitura
de Londres para remodelar os tradicionais double deckers vermelhos
Routemaster a partir de 2011

-

0O double decker das ilustragbes nesta
pagina podera circular em Londres j& em
2011. O design sofisticado é criacdo da
parceria entre a empresa de arquitetura
Foster+Partners e a fabricante de carros
de luxo Aston Martin que superou outros
700 participantes para vencer 0 concurso
do programa Transporte para Londres
que teve como objetivo reestilizar os
famosos dnibus double deckers Route-
master.

Com manobrabilidade melhorada,
acesso facilitado para cadeirantes e um
interior que parece uma sala de estar
confortavel, o novo modelo representa
uma enorme melhoria em relacdo aos
veiculos utilizados anteriormente. O
novo Onibus também é ecologicamente
muito mais correto. Tanto o0s assentos
de couro como 0s pisos de madeira se-
rdo fabricados com materiais recons-
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tituidos ou reciclados e seu motor
foi projetado para que possa ser
facilmente trocado a medida que
as tecnologias melhorarem. Pai-
néis fotovoltaicos instalados no
teto também contribuirdo para
mover o veiculo.

0 design vencedor do concurso
servira de base para os novos Oni-
bus a serem fabricados para o pro-
grama de renovacdo de frota de
Londres. Os prototipos deverdo
ficar prontos em 2011. Os novos
veiculos terdo motor elétrico in-

tegrado ao entre-eixo, 0 que permitird um
piso mais baixo para facilitar a entrada e
saida de cadeirantes por meio de uma
porta central mais larga. Um teto solar
permitira a entrada de luz natural, redu-
zindo a utilizacdo de energia elétrica. O
raio de giro também facilitara a manobra

do grande veiculo pelas ruas estreitas lon-

drinas. Integrantes do setor de transporte

urbano costumam afirmar que a capital
britanica parece ser a cidade europeia com
as ruas mais estreitas e os onibus mais
largos.
Os juizes do concurso gostaram espe-
cialmente do design arredondado do
Onibus Foster/Aston Martin e da inclu-
sao de piso de madeira, a semelhanca
do Routemaster original.

Empatado em primeiro lugar no con-
curso foi o design criado pela empresa
de projeto de dnibus Capoco, elogiado
por sua exceléncia técnica, em espe-
cial sua estrutura de reduzido peso e
propulsdo hibrida. O veiculo terd ca-
pacidade para 66 passageiros senta-
dos e 14 em pé. Os participantes ven-
cedores receberam o prémio de 25 mil
libras cada um.



Prefeito de cidade filipina criou o Toti Eco,
um veiculo feito de bambu, de baixo custo e
ecologicamente correto, para passageiros

O minibus Toti Eco tem estrutura e acabamento de bambu

Preocupado com os frequentes aciden-
tes causados por motocicletas, o prefeito
do pequeno municipio de Tabontabon, nas
Filipinas, buscou uma alternativa de bai-
X0 custo, eficiente em consumo de com-
bustivel, sequro e com reduzido impacto
no meio ambiente para o transporte de
passageiros. Ele decidiu criar um veiculo
para se tornar o
principal meio
de transporte da
populacdo local
de 10 mil pesso-
as e que cumpra
esses quatro cri-
térios. O resulta-
do é o Toti Eco.

0O veiculo ino-
vador é movido a
dleo de coco, tem

—\LQ‘\; A8

0 veiculo é movido a dleo de coco

estrutura, assentos e
acabamento feitos
todo de bambu, além
de teto coberto com
esteira de palha. fo-
ram construidos ini-
cialmente dois veicu-
los: 0 Eco 1, com ca-
pacidade para trans-
portar 20 pessoas, in-
cluindo o motorista,
consegue percorrer
estradas com até 20°
de inclinacdo e consome 3,5 litros de
biodiesel a cada oito horas de operagao;
e 0 Eco 2, que transporta até oito pesso-
as. Como se sabe, 0 bambu é um produto
renovavel, super-resistente e abundante
nas Filipinas.
Os usudrios potenciais do Toti Eco séo
os atuais passageiros de motocicletas,
meio de trans-
" porte descon-
fortavel e perigo-
so. Para o deslo-
camento urbano,
essas motocicle-
tas para passa-
geiros, denomi-
nadas habal-
habal, chegam a
transportar até
Cinco pessoas.

-,

Unindo for¢as para voce
sair na frente.

Que a RJ Consultores ¢ lider em sistemas de venda
de passagens todo mundo ja sabe. Afinal, nossa
tecnologia estd em 6 paises, com mais de 10.000
pontos de venda em operagdo € 170 clientes na
América Latina, cujas vendas giramemtorno de 37
milhdes de passagens por més.

0 que vocé nao sabe é que selecionamos as
tecnologias e servigos agregados gue terao um
papel estratégico nas empresas de transporte
rodoviario.

Estaremos ao lado da Software Express, Grupo
InterCompany e Responsfabrikken, empresas
lideres de mercado em Seu segmento para oferecer
as solugoes mais modernas e eficazes para sua
empresa.
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pagamento
Flexibilidade Seguranga Eletronica
Inovagag ; Alta Virtualizagd®
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VIX Logistica expande area de atendimento dos servicos de fretamento
continuo para o estado de Alagoas, iniciando as operacdes de transporte

de funcionarios da fabrica da Braskem em Maceio

SoniaCres o

AVix Logistica esta inaugurando suas
operacOes de servico de fretamento
dentro do estado de Alagoas, para
transportar os funcionarios da fébrica
da Braskem de Maceio, Alagoas. Com
quase 30 anos de mercado, a unidade
de fretamento da Vix Logistica, que per-
tence ao grupo Aguia Branca, ja conso-
lidou sua marca em operacdes de fre-
tamento continuo nos estados do Espi-
rito Santo  onde estd localizada a sede
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da holding
Minas Gerais.
De acordo com Bruno Chieppe, diretor da
Vix Logistica, o servico de fretamento conti-
nuo vem crescendo paulatinamente nos es-
tados onde a empresa esta presente, ano a
ano, mesmo nos Ultimos meses quando o
Pais foi sacudido pela crise econdmica mun-
dial. "A questdo é que mesmo que algumas
empresas tenham minimizado seu quadro
de funciondrios, a Vale, uma das maiores em-

Rio de Janeiro, Bahia e

presas aqui da regiao, por exemplo, expan-
diu 0 quadro de empregados. Ao mesmo tem-
po, estamos fechando novos contratos, como
o recém-acertado com a Braskem de Maceio,
0 que nos permite manter um equilibrio na
receita”, explica Chieppe. 'Além disso, a
op¢ao pelo fretamento para indstrias pas-
S0U a ser conveniente para a industria e con-
fortavel para o funcionario”, destaca o exe-
cutivo. O perfil dos passageiros da Vix
Logistica, diz, ¢ um mix entre o trabalhador



Ele {d era Flex. Agora ficou excelente.
Chegou o novo Gran Flex 330. Ideal para fretamento.

Novo na seguranga: Frente com desenho mais limpo, melhor aerodindmica; fardis com lentes integradas; maior érea de

vis@o e espelhos carenados que aumentam o campo de viséo, facilitando as manobras.

Novo no conforto: Novo painel do mctorista, com maior ergonomia e melhor acesso acs comandos; porta de entrada

mais larga e com nova escada; mais espago no bagageiro; interior com novos acabamentos e novo porta pacotes.

Novo na praticidade: Areas de manuteng@o mais acessiveis; painel de teto preparado para receber todas as dimensdes

de itinerdrio; central elétrica centralizada para facilitar o manuseio.
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0 segmento de fretamento continuo é responsavel por 12% do faturamento da empresa

que usaria o transporte pablico e 0 executivo
que deixa seu carro em casa. "Percebemos
esse mix principalmente nas sextas-feiras,
quando acontece uma subutilizagdo do ser-
Vi0, porque muitas pessoas optam por irem
de carro até o servico, para depois viajarem,
ou irem ao happy hour”, explica o executivo.
A frota de 6nibus da Vix é composta de
369 onibus, que recebem manutengdo em
oficinas préprias, montadas nas garagens
regionais. Na empresa trabalham atual-
mente 6 mil funcionarios. Bruno Chieppe
explica que a Vix Logistica é composta de
quatro empresas: fretamento, locacdo de
veiculos leves, transporte em cegonheiras
(Autoport) e a logistica dedicada de trans-
porte florestal. O braco de logistica res-
ponde por 34% do volume de negécios da
Viagdo Aguia Branca. $6 o0 segmento de
fretamento continuo é responsavel por
12% do faturamento da Vix Logistica.
Bruno Chieppe comenta que a atuacdo de
clandestinos é pouco significativa nos esta-
dos de Espirito Santo, Minas gerais e Alagoas.
No entanto, vem tomando uma propor¢do
considerdvel na Bahia, na regido da capital.
Ainda assim, ndo chega a ser predatoria,
como na regido metropolitana de Sdo Paulo.
"Qs fretados piratas costumam prejudicar
mais o transporte coletivo urbano que o fre-
tamento", comenta o executivo. "Todos 0s
contratos firmados pela Vix sdo feitos direta-
mente com as empresas, o que dificulta a
atuagdo dos clandestinos”, acrescenta.
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ESTRUTURA CONSOLIDADA - O inicio
das atividades de fretamento da Vix Logistica,
do Grupo Aguia Branca, marca o nascimen-
toda empresa em 1982. Com investimentos
constantes na manutencdo e renovacdo de
frota e no treinamento e capacitacdo dos
motoristas, a Vix foi estruturando um servi-
¢o seguro, com qualidade e eficiéncia.

AVix Logistica também se destaca pelo
controle de emissao de poluentes e contro-
le do consumo de combustivel nos veiculos
utilizados. De 2002 a 2009 recebeu pré-
mios da Federagdo das Empresas de Trans-
porte do Espirito Santo (Fetransportes) por
manter monitoramento de sua frota den-
tro dos padrdes estabelecidos pelo Conse-
lho Nacional do Meio Ambiente (Conama).
Afrota atual da Vix Logistica é composta de
onibus e micro-6nibus, que prestam servi-
¢os a grandes empresas como Aracruz,
Coimex, Petrobras, Suzano Papel e Celulo-
se, Gerdau, Costa do Sauipe {(compelxo ho-
teleiro) e Vale.

Bruno Chieppe diz que o grande diferen-
cial da empresa é a qualidade e a seguran-
¢a, tendo como suporte a estrutura do Gru-
po Aguia Branca, que atua no mercado de
transporte de passageiros ha 63 anos. "So-
mos uma empresa que procura a fidelizacdo
de clientes, com contratos de longa duracdo
e praticas reais voltadas para seguranca e
boa gestdo de pessoas”, ressalta.

A empresa mantém atuacdo em todo o
territorio brasileiro e na Argentina. Ao todo,

afrota da Vix chega a 3.800 veiculos e equi-
pamentos essencialmente proprios e que
operam em plena capacidade (24 horas, se
necessario). Todos os equipamentos sdo pro-
vidos de tecnologia de ponta, adaptados para
atender as demandas mais especializadas e
operar com maior rapidez e qualidade.

Hoje a Vix Logistica esta entre as mil
maiores empresas do Brasil, sequndo o
anuario de circulacdo nacional Melhores
& Maiores da Revista Exame de 2009. A
empresa ficou na 7302 posicdo, uma dife-
renga positiva de 141 posicbes em rela-
¢ao ao ano anterior quando foi classifica-
da na 8712 colocacdo. O anudrio apresen-
ta os resultados das empresas brasileiras
obtidas em vendas no exercicio 2008. Nesse
periodo, a Vix Logistica atingiu o valor de
US$195,7 milhdes em vendas, o que re-
presenta um crescimento de 24,7% em
relacdo ao ano anterior, Ainda na publica-
¢do, o ramo de servicos, do qual a empre-
sa faz parte, é o grupo mais numeroso,
somando 64 companhias.

De acordo com o diretor da Unidade
Logistica da Vix, Kaumer Chieppe, estar
entre as 500 maiores empresas do Pais é
reflexo de um trabalho minucioso, tratado
com exclusividade para cada cliente. "Bus-
camos as melhores tecnologias, equipa-
mentos e profissionais para dar solugbes
diferenciadas e que tragam resultados.
Acredito que estamos no caminho certo”,
declara.
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Feito para levar VIDA de um lugar a outro!
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para fretamento.

« Otima relagdo
custo-beneficio.

¢ Agilidade.

¢ Produto robusto
sem perder o conforto.
e Veiculo completo:
carroceria e chassi
integrados.

* 85 pontos de
atendimento em
todo o Brasil.
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A Real Auto Onibus inaugurou uma linha especial, com veiculos mais
confortaveis e recursos como wi-fi para atrair novos usuarios

Renata Passos

A Real Auto Onibus, companhia que atua
com transporte publico no Rio de Janeiro,
adotou conforto e tecnologia em 40 novos
veiculos com a finalidade de atrair novos
passageiros ao transporte coletivo.

De acordo com o diretor-presidente
da empresa, Claudio Callak, com as
melhorias adotadas nos novos dnibus
denominados como linha Premium, a
Real pretende retirar o passageiro do
veiculo particular e garantir a fidelida-
de desses novos usuérios. "Uma pes-
quisa nos apontou o que atrairia esses
novos passageiros. Assim, decidimos
tirar nove lugares do carro e, com 35
assentos, foi possivel agregar mais 15
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centimetros de distancia entre as pol-
tronas, o que permite maior conforto.
Além disso, oferecemos facilidades
como rede wi-fi (com atendimento até
30 metros ao redor do veiculo) e TV &
bordo, com programacdo com dicas de
cultura, gastronomia, educacdo e co-
merciais. Com todos esses recursos, o
passageiro nem sentird o transito da
cidade do Rio de Janeiro", afirma Callak.

O novo 6nibus conta ainda com cameras
{duas intemas e uma externa), o que permi-
te mais seguranga, e um aviso sonoro que
alerta sobre o préximo ponto de parada, gra-
¢as a um sistema de GPS. Esse item permite
também a interoperabilidade com o moto-

rista, j& que 0 mesmo pode avisar se estd
sendo assaltado, por exemplo, e também
permite saber qual é o intervalo entre os
Carros.

‘A Real é a primeira empresa no
Brasil a oferecer todos esses sistemas
em conjunto”, acrescenta o executivo,
ao lembrar que no Brasil apenas os
metrds tém avisos sonoros.

INVESTIMENTO PESADC  Callak dis-
se que a empresa estd investindo cerca
de R$ 15 milhdes nesses 6nibus. O proje-
to completo inclui 88 carros e para que
as outras 48 unidades comecem a operar
é necessaria a entrega do chassi e da



carroceria até o final deste
ano. Segundo ele, os fornece-
dores sdo a Volkswagen e a
Marcopolo respectivamente.
" A Marcopolo foi nossa par-
ceira no desenvolvimento do
veiculo. O conceito de tecno-
logia vem de dentro para fora.
Além de ser uma alternativa vi-
avel ao usuario de automdvel,
com a linha Premium investi-
mos e melhoramos ainda mais
a qualidade do transporte ur-

ram na Barra da Tijuca, no
centro, na zona sul e nos
dois aeroportos (internaci-
onal e Santos Dumont), tre-
chos onde ha maior deman-
da. Acompanhia possui uma
frota total de 477 veiculos,
entre os quais, o urbano, o
VIP (urbano com ar condici-
onado), também conhecido
na cidade como frescao, e
agora o Premium.

Alinha Premium difere das

bano da cidade do Rio de Ja- Marcopolo foi parceira no desenvolvimento do veiculo da nova linha linhas VIP e dos 8nibus tradi-

neiro”, diz Callak.

A tarifa para o uso dos novos 6nibus
também é atraente. Segundo o executi-
vo, o valor é de R$ 4 (apesar de a compa-
nhia ter permissdo para cobrar R$ 11),
sendo que os coletivos convencionals

cobram R$§ 2,20. 'O custo-beneficio é  cionais também visualmente. Os primei-
compensador e todos gostaram da tec-  ros sao amarelos (cor de referéncia do gru-
nologia adotada nesses veiculos. Dian-  po) e o novo 6nibus tem predominancia do
te disso, outras companhias devem ade-  azul com detalhes em amarelo, cores que
rir a esses sistemas”, comenta. remetem a cidade do Rio de Janeiro, co-

Hoje, conforme Callak, os énibus ope-  nhecida internacionalmente pelas praias.
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Solugdes inteligentes em identificagdo ao seu alcanc



Dois énibus estilizados com imagens de Zebra e Onca Pintada levam
mensagem ecoldégica por trés estados e o Distrito Federal

Marcia Pinna Ras anti

A Viacdo Util (Unido Transporte Interes-
tadual de Luxo) e a Fundaco RioZoo lan-
caram, em setembro, a campanha de edu-
cacdo ambiental Preservar a Fauna é
Util". Cerca de cem criancas de escolas
publicas do Rio de Janeiro e um grupo de
criangas portadoras de deficiéncia e inte-
grantes do Teatro Novo participaram do
evento de lancamento. A Util mostrou os
dois dnibus feitos sob encomenda para a
campanha estilizados com as imagens
de animais como a zebra e a on¢a pintada.
Os dnibus comegaram a circular pelas ruas
do Rio, transmitindo a mensagem da cam-
panha, e irdo percorrer mais de trés esta-
dos brasileiros até chegar em Brasilia.

"0 objetivo, além de conscientizar a
nova geracao, é alertar, chamar a aten-
¢ao da populacao e das autoridades para
a preservagdo da fauna num movimento
contra o trafico de espécies brasileiras,
acidentes nas estradas  cada vez mais
recorrentes € 0s maus tratos acs ani-
mais”, definiu Silvia Barata, diretora da
viagdo Util, uma das idealizadoras da
acao. De acordo com o presidente da
Fundagdo RioZoo, Marcelo Maia, é pre-
ciso chamar aten¢do para o trafico de
animais e 0s maus tratos aos animais.

E comum recebermos animais vindos
de apreensdo em feiras clandestinas
onde varias espécies sdo comercializa-
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Os onibus com imagens de zebra e onga
pintada comegaram a circular no Rio
das livremente", revelou.

A acdo acontece até outubro e estdo
previstas diversas acdes para criangas de
escolas pUblicas em todo o pafs. Em Brasi-
lia, estdo programados eventos e pales-
tras com autoridades ligadas ao meio am-
biente e com representantes de entida-
des ligadas a defesa da fauna brasileira.

A Util foi fundada em 1950, faz parte
do Grupo Guanabara e sempre se preo-
cupou com a gestao adequada dos re-
cursos naturais, realizando um trabalho

permanente de controle de emissdo de
gases em seus veiculos. Todos os carros
utilizam gas ecolégico no sistema de re-
frigeracdo e combustivel com menor teor
de enxofre que os normalmente usados
em linhas urbanas, informa a empresa.
Além disso, a Util desenvolve projetos ambi-
entalmente corretos, como o reuso de agua
e 0 aproveitamento da chuva para a manu-

~ tencdo e limpeza da frota em suas oficinas.

Mostrar a importancia da reciclagem e
do descarte correto do lixo industrial e
doméstico faz parte dos treinamentos que
a empresa realiza constantemente entre
os funcionarios. A Util possui uma frota
moderna e equipada com GPS em de mais
de 200 dnibus que percorrem cerca de 3
milhdes de quildmetros e transportam mais
de 150 mil passageiros mensalmente em
linhas que interligam cidades dos esta-
dos de Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao
Paulo, além do Distrito Federal.

O jardim zoologico do Rio de Janeiro é
0 mais antigo do Brasil, localizado no Par-
que da Quinta da Boavista, antiga resi-
déncia da familia imperial portuguesa.
Oferece uma mistura Unica de historia,
fauna e ecologia. O jardim zooldgico cari-
0ca tornou-se Fundagdo RioZoo em 1985,
respeitada instituicdo de pesquisa e edu-
cacao ambiental, reconhecida no Brasil e
no exterior.



PROCONVE
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Lideranca conquistada com
" 0 ac¢ao e competé ci !

Recomendamos a ut zagao de Lubr fcantes AGRALUB

« A mais completa linha de chassis leves » Linha de chassis médios com
do mercado; op¢ao de piso baixo;
+ Lideranca absoluta no mercado de « Transmissdao manual ou
micro 6nibus ha mais de 10 anos; automatica de série;
+ Maior conforto e seguranca; + Baixo custo de operacao e manutencao.
. e

AGRALE

Mais de 70 concessionarios distribuidos por todo Brasil.



A Michelin lanca pneu com camara mais resistente e oferece garantia
de um ano para o produto, com a meta de atrair novos clientes como
pequenas transportadoras de passageiros e autonomos de carga

. . i
A fabricante francesa Michelin A

acaba de langar no mercado um

modelo de pneu com camara

voltado para os segmentos de

pequenas empresas de

transporte de passageiros e

de autdnomas do transpor-

te de cargas. Além de ser

indicado tanto para o

transporte de passageiros

como de carga, 0 novo mo-

delo XZE2 da um ano de

garantia contra furcs, pe-

netragdes, rasgos, quebra

de carcaga ou bolhas no

flanco provocados por aci-

dentes. A empresa se ba-

seou no Registro de Trans-

porte Rodoviario de Carga

(RNTRC) que mostra que

55% da frota comercial do

Brasil estdo nas maos dos
autbnomos de carga; em

dados da Associacdo Nacio-

nal da Industria de Pneumati-

cos (ANIP) pelos quais 43% dos

onibus e caminhdes no mercado
brasileiro tém entre 10 e 15 anos e
utilizam pneus com cdmara; e em uma
pesquisa feita com transportadores au-
ténomos no ano passado na qual mais da
metade apontava a necessidade de al-
gum tipo de garantia na compra de pneus

Novo modelo XZE2

novos. A garantia da Michelin neste mo-
delo vale para quem comprar o pneu até
o dia 31 de dezembro deste ano.
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O modelo de dimensdo usado pela
Michelin é 0 11.00 R22 XZE2+, a
segunda mais vendida neste seg-
mento, de acordo com informa-
¢oes da empresa. Construido
com borracha de alta per-
formance, o pneu recebe
também uma protecdo de
nailon ao redor de sua area
de apoio com o aro, 0 que
garante uma carcaga mais
resistente. O refor¢o na
carcaca também é outro
atrativo que a Michelin
aposta para agradar aos
auténomos e pequenos
empresarios do setor, ja
gue isto possibilita a
recapagem do pneu e di-
minuicao dos custos.

De olho também neste
fildo, a Michelin oferece aos
compradores de seu novo

pneu a opgao pelo servico Refill.
O servico é oferecido pela em-

presa aos compradores dos mode-

los usados em eixos de tracdo
(XDE2+ TT), toda posicdo (XZE2+) e
portador (XTE2 B). De acordo com a di-
retora de marketing de Pneus de Carga
para a América do Sul da Michelin, Ma-
ria Luiza de Carvalho, com este servico,
a empresa oferece garantia por toda a



vida" do pneu. Na primeira
vida contra danos acidentais e
na reca-pagem com a exclusi-
va Garantia Carcaca, coberta
pelo Refill", afirma. O pacote
econdmico é feito para se en-
caixar nas necessidades dos
autonomos e de pequenas em-
presas. Segundo a diretora,
metade dos auténomos que res-
ponderam uma pesquisa no ano
passado afirmou que, diante de
um investimento médio de R$
1,3 mil na compra de um pneu
novo, esperava contar com al-
gum tipo de garantia. "Este
investimento é considerado
alto por este publico”, afirma

0 novo pneu, embora mais
durdvel, tem o mesmo
preco da versdo anterior e
é fabricado na planta da
Michelin no Rio de Janeiro

0 novo pneu também é vendi-
do em uma versdo exclusiva
para uso misto, o 11.00
R22XZE+*), produzido com um
composto de borracha mais re-
sistente para enfrentar estradas
de terra e pedras. Nos estudos
feitos pela Michelin para o de-
senvolvimento deste modelo

ela. Depois do combustivel, 0 pneu &  modelo tem custo de R$ 1,3 mil, 0 mes- ~ contou a necessidade de um pneu mais
apontado como um dos principais cus-  mo cobrado em sua vers3o ante-rior de  resistente para o transporte em trechos
tos do transporte comercial. O novo  pneu com camara, informa a diretora. acidentados.

|

{
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Frota que circula no BRT de Bogota, da Mercedes-Benz e da Volvo, utiliza
transmissoes DIWA.5; Voith fornecera mais 150 unidades até 2010

Marcia Pinna Ras anti

Todos os veiculos Mercedes-Benz e
Volvo que operam no Transmilenio, BRT
(Bus Rapid Transit) de Bogota, na Colom-
bia, sdo equipados com os sistemas de
transmissdo automatica da Voith Turbo.
Até o proximo ano, 150 veiculos, sendo
dez 6nibus biarticulados, estardo ope-
rando equipados com as transmissdes
DIWA.5 produzidas pela Divisao Auto-
motiva da Voith Turbo. Desde o inicio do
projeto, a companhia ja forneceu 900
transmissdes para 6nibus articulados.

"Todos os veiculos Mercedes-Benz e
Volvo do sistema Transmilenio sao equi-
pados com nossa transmissao, pois ja tra-
balhdvamos com as empresas operado-
ras dos dnibus articulados. Devido ao 6ti-
mo resultado apresentado, eles optaram
por continuar utilizando nossas transmis-
sdes nos veiculos biarticulados”, afirma
Lucas Rolim, responséavel de vendas para
o mercado sul-americano da Divisdo
Automotiva da Voith Turbo.

As vendas para a Colombia, além de
contribuirem para um projeto que vem
revolucionando o transporte plblico em
Bogota, sdo estratégicas para aumentar
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e consolidar a par-

ticipagdo da Voith Tur-

bo no mercado colombia-

no hoje, chega a 80%. Na

capital da Coldmbia, em decorréncia do
Transmilenio, o market share da compa-
nhia alcanca 85%.

As transmissOes e respectivos progra-
mas de trocas de marchas comercializa-
dos pela companhia possuem um sistema
de comando eletro-hidraulico, o que au-
menta a qualidade das trocas de marcha,
tornando esse ato quase imperceptivel,
mesmo nas condicdes mais extremas de
operacdo. No entanto, o grande diferen-
cial do produto em relagao a concorrén-

cia é

0 servi¢o

que a Voith

oferece ao mercado,

chamado de DIWA Excellence.

As principais inovacdes da DIWA.5

$a0: otimiza¢cdo no comprimento da

transmissdo, omissao de dutos e tubos

externos para o circuito de éleo, troca-

dor de calor integrado a tampa de saida

e desenvolvimento aprofundado do

conversor hidrodindmico. Isto possibili-

ta uma integra¢do mais facil com o vei-

culo, mesmo em condicdes onde ha li-

mitacdo de espaco, o que reduz custos
de manutencdo e servico.



Calcular custos e precos de servicos de modo geral
envolve aspectos e varidveis dificeis de medir, em se
tratando de servicos de transporte as dificuldades sdo
maiores. O objetivo do curso é apresentar com clareza
todos os custos envolvidos na operagao de transporte: os
custos diretos, as despesas indiretas os impostos e taxas

S

S
28 de novembro de 2009

O curso "Calculos de pregos para o
transporte” faz parte do projeto InCompany.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

e como garantir a margem de lucro em cada operagao.

Recheado de conceitos praticos e aplicaveis no dia a dia da
empresa o curso foge da tradicional demonstracdo de
formulas e apresenta uma metodologia focada em
conceitos econdmicos aplicados na demonstracdo de
simulacdes de preco sugeridas pelos proprios participantes.

O INSTRUTOR 05 TOPICOS ABORDADOS A AGENDA
= Custos fixos e variaveis 8h00  8h30 Credenciamento
= Despesas administrativas 10h00 10h15 Coffee Break
®» Custos de terminais 12h00  13h00 Almocgo
® Frete peso 15h00 15h15 Coffee Break
= Frete percentual 17h300 Encerramento
= Carga fracionada O LOCAL
= Lotagdo .
= Tabela de fretes = Travel Inn Ibirapuera
» Formas de reajuste de preco = Av. Borges Lagoa, 1209
veL /vy SaoPaulo SP
... . (11)5080-8600
PRECO DE INSCRICAO
R$ 360,00
Consulte-nos. Preqos especiais para participantes de outros temas, e para empresas com mais de
1 (um) participante. (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacdo,
almocos, coffee breaks e estacionamento)
INFORMACOES GERAIS
inclusos: do numero do seu cartdo). indicar outro profissional de Cj. 702 Campo Belo

Material Didatico, coffee break, Cheque Nominal:

sua empresa para substitui-lo, CEP 04604-006

almogo, estacionamento e

certificacdo ao término do curso.

Formas de Pagamento:
Depdsito Bancdrio:

Banco Itad Agéncia 0772
Conta Corrente 54.283-3.
Cartdo de Crédito: Visa (Através

Comercializacdo e Oraanizacao:

&

MARCELQ FONTANA
PR E EVEN T

no Local do evento.

Boleto Bancdrio

Emissdo de Recibo mediante a
apresentacdo do pagamento,
através do fax (11) 5096.8104.

Substituicio:
O Titular da inscri¢do podera

Apaio:

devendo Informar por escrito.

O ndo comparecimento do
inscrito incorre na ndo devolu¢do
da taxa de inscrigdo.

Dados do Realizador:

Marcelo Fontana Promogdes Ltda.

Av. Vereador José Diniz, 3.300

. hansporte

S50 Paulo SP

CNPJ. 04.128.227/0001-78
|.E. Isento |.Municipai 21563
PABX (11) 5096.8104

e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

INFORMACOES:

11-5096.8104
sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Crise derruba exportacoes mas encontra resisténcia no front domeéstico,

que ainda absorve média mensal de 1.800 chassis

Ariverson Feltrin

A inddstria brasileira de énibus foi
afetada pela crise iniciada em setem-
bro de 2008 com a quebra do poderoso
banco americano Lehman Brothers.

O desempenho teve efetivamente uma
queda guando comparado com o ano pas-
sado. Mas ha quem advogue que 2008 ndo
deve ser mensurado como parémetro por
ter sido o campedo de producdo de todos
os tempos, com volume de 44.111 chassis
de 6nibus.

O que os analistas sugerem é que a
comparacao seja feita com o ano de
2007, até aqui o vice-campedo, com
producdo de 38.986 unidades.

Entdo, vamos as comparacdes. Até
agosto de 2009 a producdo de chassis
havia atingido 22,9 mil unidades, quase
3 mil unidades por més, cadéncia que
tornara possivel volume perto de 40 mil
unidades. E isso, se concretizado, esta-
beleceria empate com o nivel de 2007.

O grande impacto da crise financeira
global foi mesmo sobre as exportacdes.
Houve uma paradeira no ritmo de em-
barques. As exportacées de chassis de
dnibus somaram apenas 6.015 unidades
nos oito meses de 2009, uma queda de
39,4% sobre mesmo periodo de 2008.

A média mensal de chassis embarcados
durante 2009, até agosto, foi de 750 unida-
des. Nos Ultimos anos desde 2004 a cadén-
cia mensal tem sido de 1.300 chassis. Ndo
h& indicadores, pelo menos por ora, que
sinalizem reabilitacdo do mercado exter-
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(Vendas no atacado market share)
Janeiro-Agosto 2009

Marca 2009 2008
Mercedes 480%  493%
Volkswagen 280%  29,0%
Agrale 179%  17,6%
lveco 3,1% 0,1%
Scania 2.1% 3,0%
Volvo 0,9% 1.0%
Total 100,0% 100,0%
fonte:Anfavea

no. E a situacdo, mesmo olhando-se a fren-
te, é de alerta. Isso porque, com grande
capacidade ociosa no mundo, o produto bra-
sileiro, ainda que competitivo, encontrara con-
correntes, principalmente asiaticos.

PECA DE RESISTENCIA  Ndo ha divida
que o Brasil tem um mercado interno de
onibus muito forte. Com escassez de mo-
dos de transporte coletivo, o dnibus sobe-
rano da as cartas nos trajetos de longas,
médias e curtas distdncias. Tal hegemonia
garante volumes firmes de énibus a indus-
tria. Tanto assim que, apesar da hecatombe
mundial, o mercado doméstico teve no pe-
riodo janeiro a agosto queda de 17,6% nos
volumes vendidos. Aqui, mais uma vez, a
comparagdo ndo pode nao ser feliz, pois se
d& com 2008, o ano recorde de todos os
tempos, com 27 mil chassis.

A média mensal de 1.800 chassis vendidos

em 2009 até agosto estd mais proxima do de-
sempenho de 2007, o sequndo melhar ano da
historia, na faixa de 1.900 chassis mensais.
Como se vé, a crise afetou a industria
de oOnibus brasileira na medida em que
derrubou as exportagdes. No entanto, gra-
¢as a um mercado interno forte, o setor
nao entrou e nem entrard em colapso.
Um outro dado para espantar crises esta
no fato de vira e mexe ser ano de eleicdo
caso de 2010, com pleitos para escolhas
de governadores e presidente da Republi-
ca. Nesses periodos, as frotas se renovam
mais intensamente e o mercado gira.
Nao se deve esquecer também que o Pro-
grama Caminho da Escola tem injetado mui-
to Onibus novo nas zonas rurais para trans-
porte de estudantes. Em ano de eleicGes pre-
sidendiais, como 2010, um programa como
esse, de alcada federal, devera ferver como
nunca.

MERCADO DE USADOS Se o mercado
de 6nibus novos é dindmico e grande, o
comércio de usado é o dobro. Nos oito me-
ses deste ano até agosto o volume de 6ni-
bus de segunda m&o negociados atingiu
31.998 unidades. Registrou queda de ape-
nas 1,1% quando se compara com 0 ano
anterior.

Com seis mil cidades, o Brasil é grande
e desigual. Aquilo que é inservivel em al-
gumas regioes, encontra utilidade em ou-
tra. Ndo fossem acidentes e vandalismos
onibus dificiimente sairia de linha.



AD INISTRACAO
DE FROTAS DE VEICULOS

12 e 13 de novembro de 2009

Administrar transportes implica gerenciar com menares custos,
conseqlientemente com maior produtividade e rentabilidade.
Grande parte das decisdes estratégicas da administragéo de uma
frota tem como principais questdes o controle e a reducdo de
custos operacionais dos veiculos.

Os sistemas de manutengao, bem como o modo de substituir os
procedimentos subjetivos ou sentimentais na hora de vender o
vejculo, adotando processos matematicos, identificam o momento
econdmico exato para sua substituicac.

Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva ¢
descomplicada, o curso oferece inumeras alternativas para o
alcance dos objetivos a que se propde o treinamento.

CURSOS OTM,

Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

0S TOPICOS ABORDADOS

MANUTENCAO DE FROTA
Sistema de manutencao

Oficinas de manutencao

Custos de oficinas de manutencao

Custos fixos
Custos variaveis

CUSTOS OPERACIONAIS DE VEICULOS
Classificacdo dos clientes

Método de calculo para custos fixos

Método de calculo para custos variaveis
Administracao de custos

Fatores que influenciam na variacdo dos custos
Mapas de custos, relatorios gerenciais e

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

sistemas de controle

PLANEJAMENTO DE RENOVACAO DE FROTA
Politica de renovagao de frota
Dimensionamento de frota

Adequacao de frota

Frota propria x frota contratada

Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola
Técnica Federal de Sao Paulo; engenheiro industrial mecanico
pela Pontificia Universidade Catdlica; especialista em
treinamento gerencial na drea de Administracdo de Transporte;
coordenador do Sub-Comité de Transportes (por 5anos) e do
Comité de Gestdo Empresarial da Eletrobras,

ex-superintendente de Transporte e Servicos da Eletropaulo. Experiéncia de

A AGENDA O INSTRUTOR
8h00 8h30 Credenciamento

10h00 10h15 Coffee Break

12h00 13h00 Almogo

15h30 - 15h45 Coffee Break

17h30 Encerramento

PRECO DE INSCRICAO

R$ 650,00

Consulte-nos. Precos especiais para
participantes de outros temas, e para

mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel
nacional de empresas publicas, privadas de pequeno, médio e grande portes
e multinacionais.

empresas com mais de 1 (um)

participante. O LOCAL

INFORMACOES GERAIS

nlimero do seu cartao).

Cheque Nominal, no Local do evento.
Boleto Bancario:

Emissao de Recibo mediante a
apresentacao do pagamento, através do
fax (11) 5096.8104.

INCLUSOS:

Material Didatico, coffee break, almoco,
estacionamento e certificacdo ao término
do curso.

FORMAS DE PAGAMENTO:

Dep6sito Bancario:

Banco ltat - Agéncia 0772 Conta Corrente
54283-3.

Cartdo de Crédito: Visa (Através do

SUBSTITUICAO:
0 Titular da inscrigdo podera indicar outro
profissional de sua empresa para

ORGANIZACAQ:

MF

Mo

REALIZAGAO:

Travel Inn Ibirapuera

AV. Borges Lagoa, 1.209 - Sdo Paulo SP

Tel.: (11) 5080.8600

substitui-lo, devendo Informar por escrito.
0 ndo comparecimento do inscrito, incorre
na ndo devolugdo da taxa de inscricdo.
Em caso de cancelamento, devera ser
informado até 72 horas antes do inicio do
treinamento, caso contrario sera cobrado
50% do valor da taxa de inscri¢do.

DADQS DO REALIZADOR:
Marcelo Fontana Promogdes Ltda.

fransporte Gilobal

Av. Vereador José Diniz, 3.300
(j. 702 - Campo Belo
CEP 04604-006 - Sdo Paulo SP

CNPJ. 04.128.227/0001-78
I.E. Isento  |.Municipal 21563
PABX (11) 5096.8104

e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

INFORMAGOES:

11-5096.8104
sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Tecnologia pode ser usada em veiculos que atuam nos segmentos
de transporte de passageiros ou de carga e garante autonomia
de 100 km com baterias a base de sédio, niquel e cadmio

Além de ser a maior usina geradora de
eletricidade do mundo, Itaipu agora tam-
bém é a Unica hidréletrica do planeta a
montar carros. Pelo sistema de CKD, o pro-
grama de desenvolvimento de veiculos elé-
tricos da Fiat e da Iveco em parceria com a
[taipu Binacional produz o comercial leve
Daily e o carro de passeio Pélic em um
galpdo da usina em Foz do Iguacu (PR), na
divisa entre o Brasil e o Paraguai. O pro-
totipo do Daily que ja esta rodando movi-
do 3 energia elétrica é um chassi cabine
dupla comum modelo 55C, que ganhou a
letra E na versdo movida a eletricidade.
Ele tem capacidade para transportar seis
passageiros e 2,5 toneladas de carga. Com
0 novo CityClass montado sobre o chassi
70C16, usado no Daily desta mesma ver-
sao, a montadora acaba de entrar no seg-
mento de transporte de passageiros no
Brasil com um micro-Gnibus e deu a parti-
da para, a partir do proximoe ano, novos
langamentos nos segmentos de transpor-
te com maior capacidade. Antes ela explo-
rava somente o segmento de transporte
escolar por meio de licitagdes dos gover-
nos estaduais e federal.

Além da Itaipu, da Fiat e da Iveco, parti-
cipam do programa do carro elétrico a KWO
Grimselstrom, empresa suica de geracao
hidrelétrica, e também geradoras de ele-
tricidade estatais e privadas do Brasil
como Cemig (Minas Gerais), Copel (Pa-
rand), Light e a Eletrobras (estatal federal
que engloba as empresas de geragdo de
eletricidade).

Equipado com trés baterias Zebra, o que
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Daily elétrico montado em Itaipu tem autonomia de 100 km e velocidade de até 80 km/h






Transporte Moderno traga um
mapa do setor de transporte

de carga e logistica, incluindo
o de passageiros.

Analises conjunturais avaliam o
desempenho de cada segmento
de transporte ~ rodoviario,
ferrovidrio, aéreo, maritimo e
fluvial - @ mostram tendéncias e
expectativas do setor, informa-
¢oes fundamentais que ajudam
na tomada de decisdes.

Cursos

(Lavetla-cuire ScGUASH )

CURSOS
TECNICOS,

FERRAMENTAS PARA
GESTAO DE NEGOCIOS.

fransporte

Technibus apresenta um
panorama atualizado do setor de
transporte de passageiros.
Andlises abordam o desempenho
€ as tendéncias do transporte
urbano de passageiros, rodoviario
e de fretamento e turismo. As
expectativas do setor, novos
produtos e os avarigos da Tl -
incorporporados ao transporte
publico - s30 acompanhados de
perto por Technibus.

coOmMmo

A revista Global, especializada em
comércio exterior, logistica e
transporte internacional de carga,
publica matérias sobre o
desempenho e as perspectivas dos
setores exportadores do Brasil,
reportagens especiais sobre
Servigos essenciais ao Comercio

exterior. As edicGes apresentam
também analises de impacto direto

nos negdcios internacionais.

oT

PORQUE

Global

merine 1 st +

Para mais informacgdes ligue:

11-5096-8104

ou pelos e-mails:
cursos: sabrina@otmeditora.com.br
assinaturas: circulagdo@otmeditora.com.br



da autonomia de 100 km e 450 kg a mais
que a versdo convencional, o Daily elétri-
co precisa de oito horas ligado em trés
tomadas  uma para cada bateria  de
220V/16A para fazer a recarga. Por ndo
ter efeito memaria, o veiculo pode ser
abastecido sem que as baterias tenham
sido descarregadas completamente. As ba-
terias tém vida atil de cerca de mil cargas
e o veiculo pode ser fabricado também com
uma bateria a mais, o que garante uma
autonomia de cerca de 150 km e mais 150
kg em sua estrutura. O motor elétrico de
corrente alternada é fornecido pela em-
presa suica MES-DEA, tem 54 cv de po-
téncia e torque de 129 Nma 2.950 rpm e
atinge as velocidades maximas de 70 km
por hora (com carga) e 85 km por hora
(sem carga). Montados em parceria pela
Itaipu Binacional e pela Isvor, empresa do
grupo Fiat, os primeiros dez veiculos pro-
duzidos na Unica planta automotiva de Foz
do lguacu serdo entregues a geradora elé-
trica e seus parceiros financiadores no
projeto. Os veiculos irdo integrar as frotas
de manutencdo das empresas elétricas,
mas ha transportadoras de olho no Daily
elétrico. Mesmo custando o dobro do con-
vencional, o carro elétrico é apontado
como uma excelente ferramenta de marke-
ting ambiental em um mundo as voltas com
0 aquecimento global.

A proposta de produzir carros elétricos
partiu da Itaipu Binacional, que formou
parceria com a Fiat para produzir o Palic
elétrico. Com o veiculo de passeio ja em

BRASIL SUECIA

As trés baterias do veiculo tém vida util de cerca de mil cargas

producdo em sua planta de montar car-
ros, Itaipu partiu para uma segunda fase
do programa e propds a lveco que entras-
se para produzir um comercial leve movi-
do a energia elétrica.

De acordo com o gerente da plataforma
de veiculos leves e de passageiros da lveco,
Marcelo Motta, o modelo elétrico Daily,
além de ndo emitir poluentes, nem baru-
lho, néo teve perda significativa em sua
capacidade de transporte por conta do uso
de multiplas baterias bem maiores e mais
pesadas que as utilizadas nos veiculos com
combustiveis convencionais. Segundo
Motta, no modelo equipado com trés ba-
terias (autonomia de 100 km) a capacidade
de transporte ficou cerca de 10% menor.

Por enquanto, a produgdo de veiculos

—

ALEMANHA iNDIA

www.mobitec.com.br - Fone: 55 (54) 3209.8500

AUSTRALIA

elétricos da lveco em Itaipu esta destina-
da a atender os parceiros do projeto, prin-
cipalmente as empresas de eletricidade
que utilizam comercial leves em seus ser-
vicos de manutencdo, por exemplo, mas
ja ha interesse em empresas de transpor-
te de carga em entrar na fila por um Daily
gue usa uma tomada como posto de abas-
tecimento. Ainda ndo ha previsdo de quan-
do os veiculos elétricos da linha de comer-
cias estardo nas revendas e seu prego,
atualmente, equivale ao dobro da verséo
movida a combustiveis convencionais. O
tamanho das baterias, sua autonomia, e 0
custo atual do veiculo elétrico ainda sé&o
itens que precisam ser aprimorados para
competir com os veiculos movidos a com-
bustiveis convencionais.

Mobitec, lider mundial em tecnologia de sistemas de informacao para passageiros do transporte coletivo.

mobitec



MAN fornece 6nibus
para Africa do Sul

A MAN alema, através de
sua subsididria sul-africana,
obteve um pedido da Public
Rail Agency da Africa do Sul
para fornecer 110 énibus do
modelo Lion's Explorer. Os ni-
bus urbanos serdo utilizados
para transporte de torcedores

vindos de todas as partes do
mundo para assistir a0s jogos
da Copa do Mundo em Joa-
nesburgo. Estes veiculos serdo
usados posteriormente no
transporte publico local e em
outras cidades bem como nas
areas vizinhas.

Xangai prepara-se para
Exposicao Mundial de 2010

A Volvo Buses, ®
junto com sua
subsididria chine-
sa Sunwin Bus, as-
sinou um acordo
provisorio com a
operadora de trans-
porte publico Bashi

1¢ de maio do préximo
ano. A cidade de Xan-
gai estd fazendo
grandes in-
vestimentos

EXPO para moder-

nizar e racio-
nalizar 0

10

Group, de Xangai, SHANGHAI CHINA transporte

para fornecimentc de

1.500 6nibus, que serdo en-
tregues até o inicio da Expo-
sicdo Mundial que acontece-
ré nesta cidade, a partir de
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publico antes
do grande evento.
O tema central da exposi-
¢do é Cidade melhor, vida
melhor".

Voith vende mais
retarders em Minas Gerais

A Voith Turbo acaba de fe-
char negécio com a empresa
Sagrada Familia, de Belo Ho-
rizonte (MG), para a venda de
12 retarders hidrodindmicos
VR123, que equipardo chassis
urbanos OF 1722, operados
pela companhia, até o final de
outubro deste ano. Para o ge-
rente de Desenvolvimento de
Negécios e Assisténcia Técni-
ca da Divisdo Autemotiva da
Voith Turbo ne Brasil, Luiz
Alberto Soares, a negociacdo
é de grande importancia es-
tratégica para o fabricante de
retarders, pois Minas Gerais
é um dos estados mais visa-
dos para a utilizacdo desse
produto, devido a sua topogra-
fia. O executivo estima que
atualmente haja na regido

cerca de 200 veiculos equipa-
dos com o retarder. Ao mesmo
tempo, enfatiza que ha gran-
des perspectivas para ¢ seg-
mento de caminhdes rodovia-
rios. O VR123, instalado na
saida da transmissdo de veicu-
los comerciais, é reconhecido
no mercado pelo elevado efei-
to de frenagem em todas as ve-
locidades, podendo assumir até
90% das fungdes de frenagem,
0 que reduz o desgaste dos
freios de servico e componen-
tes, e aumenta a eficacia nas
frenagens de emergéncia. Além
disso, a utilizacao do equipa-
mento amplia a vida util dos
pneus, transmissac e motor dos
veiculos, o que eleva, sensivel-
mente, a disponibilidade do
veiculo.

Uzbequistao compra
6nibus Mercedes

A Daimler
Buses obteve
uma encomen-
da para forne-
cimente de um
lote adicional
de 200 6nibus
Mercedes
Benz do mode-
lo Conecto para
a autoridade de transporte
publico da cidade de Tash-
kent, a capital do pafs asia-
tico. O lote inclui os primei-
ros 6nibus da marca na re-

:::::

gido equipados com matores
Euro 4. E o terceiro contrato
de fornecimento de 6nibus
para Tashkent, depois dos fir-
mados em 2003 e 2008.



Parker assume coordenadoria
da Volvo do Brasil

Marcopolo lanca cartao com
instru¢des de seguranca

Alexandre ¢o e pbs-venda e A Marcopolo desenvolveuo  las e volumes no porta-paco-
Parker (foto) é o planejamento es-  primeiro cartdo de instrucdes  tes e abertura das saidas de
novo coordenador tratégico, tendo  de seguranca para ser utiliza- ~ emergéncia localizadas nas

de assuntos go-
vernamentais e
institucionais da
Volvo do Brasil.
Ele substitui Car-
los Ogliari, que
assumiu a gerén-
cia de recursos
humanos da empresa. Ha 23
anos no Grupo Yolvo, onde in-
gressou como estagiario,
Parker passou por varias are-
as da Volvo no Brasil, como
engenharia do produto, servi-

Satbus busca eficiéncia no monitoramento de imagem.

coordenado va-
rics projetos de
importancia na
companhia. Curi-
tibano, tem 47
anos, é graduado
em engenharia
mecanica pela
Universidade Federal do
Parana (UFPR), com pos-gra-
duacoes em Desenvolvimen-
to Gerencial pela FAE e Ges-
tao da Industria Automobilis-
tica pela FGV.

do nos veiculos, exatamente
como ocorre com os avides. O
cartdo é fornecido, em arqui-
vo PDF, via internet, a todas
as empresas que adquirirem
o0s modelos rodoviarios da
montadora e pode ser impres-
50, plastificado e colocado nas
poltronas de veiculos para uti-
lizacao pelos passageiros.

O cartdo contém orienta-
¢Oes relativas a utitizacao dos
cintos de seguranca, melhor
forma de acomodacao de ma-

s CUHRant

partes dianteira e traseira dc
teto, nas janelas e na propria
porta do veiculo. Para os cin-
tos de seguranca, as informa-
¢des envolvem colocagdo, ajus-
te e abertura de forma corre-
ta e eficiente.

O cartdo de instruges de se-
guranca faz parte de uma agdo
de responsabilidade social da
empresa para tornar conhedi-
dos dos passageiros o0s aspec-
tos relativos a sequranca e fun-
cionamento de seus veiculos.
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Volvo india amplia vendas

A subsidiaria da Volvo
Buses na India, que tem fabri-
ca em Bangalcre, no sul do
pais, vai fornecer 100 dnibus
urbanos para Chennai, a quar-
ta maior cidade indiana. Ape-
sar da recessdo a Volvo na In-
dia conseguiu aumentar sig-
nificativamente suas vendas
em 2009. Neste ano a compa-
nhia entregard um pouco mais
de 600 dnibus a clientes, 50%

acima do total de 2008. Sua
fabrica em Bangalore estd
operando a plena capacidade.
0 governo indiano esta fazen-
do investimentos pesados na
modernizacdo das cidades e
concedendo subsidios para a
compra de onibus modermos.
A Volvo comecou a atuar no
mercado indiano em 2002 com
o lancamento de énibus rodo-
vidrios.

Evento na Baixada Santista
discute investimento
em transporte

Melhorias na mobilidade
urbana na Baixada Santista
serdo um dos temas discuti-
dos no 9° Encontro da Arqui-
tetura e da Engenharia Con-
sultiva de S&o0 Paulo. O even-
to acontece em 23 de setem-
bro, em Santos.

Os convidados para falar so-
bre esse assunto sdo o secretd-
rio dos Transportes do Estado
de S30 Paulo, Mauro Arce; o di-
retor de planejamento e con-
trole da Codesp, Renato
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Ferreira Barco; o diretor-presi-
dente da EMTU, Julio Freitas
Gongalves; e o diretor-presiden-
te da Companhia Docas de S&o
Sebastio e diretor do Departa-
mento Hidroviario do Estado de
540 Paulo, Frederico Bussinger.

As autoridades e convida-
dos discutirdo os novos proje-
tos na area de transportes e
logistica na regido, incluindo
a possibilidade de se construir
um VLT (veiculo leve sobre tri-
lhos) em Santos.

China quer dominar mercado
de dnibus elétricos

Os fabricantes chineses de
veiculos pretendem dominar o
mercado mundial de 6nibus elé-
trico e hibridos. O plano tem o
apoio do goveno da China e
aumentard o nivel de concorrén-
cla para 0s outros fabricantes
mundiais. Em 2008 as fabricas
chinesas produziram apenas
2.100 veiculos elétricos ou hi-
bridos. Mas o plano é aumentar
a produgao para 500 mil veicu-
los a0 ano até o fim de 2011,
incluindo automotveis. A aten-
¢do dos chineses concentra-se
em onibus. Testes j4 estao sen-
do realizados com Onibus elé-
tricos ou hibridos em toda a

China. A atual geracdo de vef-
culos elétricos chineses tem ve-
locidade maxima de 100 km/
hora e autonomia de cerca de
200 km.

A maior fabricante de bate-
rias recarregaveis da China, a
BYD, anunciou que o primeiro
lote de dnibus elétricos saird da
sua linha de produgdo até o fim
deste anc. A fabrica de Onibus
deverd ser inaugurada em outu-
bro na cidade de Changsha, na
provincia de Hunan. Por meio da
aquisicdo de uma fabrica de
veiculos em julho, a empresa ob-
teve permissdo automatica do
governo para montar onibus.

Fabrica chinesa na Russia

A fabricante chinesa
de onibus intermu-
nicipais Yantai planeja
instalar uma fabrica de
onibus na regido de
Krasnodar da Russia,
segundo a imprensa
russa, sem especifcar
prazo e valor de investimento.
A empresa chinesa, esta
sediada em Laiyang, na provin-

cia de Shandong e tem capaci-
dade para produzir 8 mil a 10
mil dnibus por ano.
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Marcopolo encerra
producao em Portugal

A Marcopolo encerrou, em
agosto, as atividades de sua
fabrica na cidade de Coim-
bra, em Portugal. A empresa
atua no pais desde 1990,
quando iniciou a producdo
de 6nibus na referida fabri-
ca. A presenca no mercado
europeu possibilitou o aces-
so a fornecedores e fabrican-
tes de componentes do se-
tor, 0 que resultou no apri-
moramento dos produtos da

marca e na elevagdo do pa-
drdo de qualidade, essen-
cial para atingir competi-
tividade internacional e par-
ticipar do mercado global.

Em 2008, foram produzi-
das 165 unidades, equiva-
lente a 0,8% da produgao
consolidada da Marcopolo,
de 21.811 6nibus. Os servi-
¢os de assisténcia técnica
e de pos-venda serdo man-
tidos.

UITP realizara
encontro em Recife

A Unido Internacional de
Transporte Publico (UITP) pro-
movera um encontro na cida-
de de Recife nos dias 12 e 13
de novembro deste ano. E um
seminario que tera como
tema principal 'Transporte
Publico e Grandes Eventos”
e a finalidade é refletir sobre
as ferramentas e possibilida-
des de gerir demandas em
transporte causadas por situ-
acbes especificas. Garantir a
qualidade de mobilidade e
utilizar a oportunidade dos
grandes eventos para melho-
rar o transporte publico sao

alguns dos pontos a serem
abordados.

A UITP possui um grupo de
especialistas que avalia téc-
nicas de implantagdo de sis-
temas de transporte, anali-
sando os beneficios e neces-
sidades das cidades e paises
para receber um grande even-
to, como a Copa do Mundo
de 2014. O evento de Recife
também discutira como a re-
gido deve se preparar para
modernizar seus sistemas de
transporte publico para aten-
der as demandas crescentes
de passageiros.

Sistema de internet e rede wi-fi veicular

* . .
E um acessério inovador para qualquer veiculo, combinando a

tecnologia de transmissdo de dados 3G e rede Wi-Fi para trans-

N . . s .
formar os veiculos de sua frota em um hotspot Wi-Fi. Com isto,
varios dispositivos wireless podem permanecer conectados a

internet no interior do veiculo ou em torno dele, promovendo
entretenimento e produtividade para os ocupantes. Com a
nossa tecnologia sem fio, dentro ou fora do veiculo, o passa-

geiro estara sempre conectado.
a

Popular em aeroportos, bares, restaurantes e hotéis.

Agora € a vez dos veiculos da sua frota!

Basta abrir o laptop para enviar e-mails, navegar na internet,
agendar compromissos, acessar bancos on-line, MSN, Skype, etc.

Entre em contato conosco para mais informacgdes!

ONIBUS | CARROS | VANS | TAXIS | BARCOS | CAMINHOES

Outras aplicagdes em Tecnologia Embarcada
desenvolvidas pela System Tek:

| CFTV

| RASTREAMENTO E TELEMETRIA
* | BILHETAGEM ELETRONICA

N -
--”,,?: Tale

@ SYwYST=M T=K

Avenida Moema, 170 - ¢j. 102/103 - Moema - 04077-020 - Sao Paulo - SP
Tels: (11) 3010.1488 - Fax: {11) 2577.0147
www.systemtek.com.br - vendas@systemtek.com.br
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VEICULO
MODELO/CARROCERIA Mercedes-Benz
QUILOMETROS RODADOSMES  4.000

D = RS
DEPRECIACAD 824,04
REMUNERACAQ CAPITAL 986,01
LICENCIAMENTO 242,81
SEGUROS 935,88
SALARIO DE MOTORISTA
SUBTOTAL CF 2.988,74
CUSTOS VARIAVEIS RS
MANUTENGAC (PECAS E MAO-DE-OBRA) 527,20
PNEUS 185,20
COMBUSTIVEL 850,00
LUBRICANTE DE MOTOR 7,60
LUBRICANTE DE CAMBIO 2,00
LAVAGEM 160,00
SUBTOTAL CV 1.732,00
CUSTO TOTAL NO MES 4.720,74

VEICULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOSMES  4.000

CUSTOS FIXOS RS

DEPRECIACAQ 1.019,25
REMUNERACAQ CAPITAL 1.360,33
LICENCIAMENTO 303,14
SEGUROS 486,69
SALARIO DE MOTORISTA 1.887,56
SUBTOTAL CF 5.056,97
CUSTOS VARIAVEIS RS
MANUTENGAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 865,60
PNEUS 239,20
COMBUSTIVEL 1.274,80
LUBRICANTE DE MOTOR 19,20
LUBRICANTE DE CAMBIO 10,00
LAVAGEM 268,00
SUBTOTAL CV 2.676,80
CUSTO TOTAL NO MES 7.733,77

VEICULO
MODELO/CARROCERIA .
QUILOMETROS RODADOS/MES  10.000

CUSTOS FIXOS RS

DEPRECIACAQ 3.008,19
REMUNERAGAQ CAPITAL 4.008,54
LICENCIAMENTO 724,23
SEGUROS 1.274,80
SALARIO DE MOTORISTA 2.296,76
SUBTOTAL CF 11.312,52
CUSTOS VARIAVEIS RS
MANUTENGAQO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 5.836,00
PNEUS 787,00
COMBUSTIVEL 7.649,00
LUBRICANTE DE MOTOR 73,00
LUBRICANTE DE CAMBIO 19,00
LAVAGEM 670,00
SUBTOTAL CV 15.034,00
CUSTO TOTAL NO MES 26.346,52
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SPRINTER VAN COM AR

R$/KM
0,2060
0,2465
0,0607
0,2340

0,7472

RS/KM
0,1318
0,0463
0,2125
0,0019
0,0005
0,0400

0,4330
1,1802

MICRO-ONIBUS COM AR
VW 9.150 Comil Pia

RS$/KM
0,2548
0,3401
0,0758
0,1217
0,4719

1,2642

R$/KM
0,2164
0,0598
0,3187
0,0048
0,0025
0,0670

0,6692
1,9334

ONIBUS RODOVIARIO
K 380 6x2 Marcopolo Paradiso 1550

R$/KM
0,3008
0,4009
0,0724
0,1275
0,2297

RS/KM
0,5836
0,0787
0,7649
0,0073
0,0019
0,0670

1,5034
2,6347

17,5
20,9

5,1
19,8

%
11,2

18,0
0.2
0,0
3.4

36,7
100,0

%
1,4
15,2

42,9

%
22,2
3,0
29,0
0.3
0,1
2,5

57,1
100,0

VEicuLO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MIES .

VOLARE V6

. RS
DEPRECIAGAD 742,48
REMUNERACAQ CAPITAL 998,95
LICENCIAMENTO 245,68
SEGUROS 357,40
SALARIO DE MOTORISTA 0,00
SUBTOTAL CF 2.344,51
CUSTOS VARIAVEIS R$
MANUTENCAO (PEGAS E MAC-DE-OBRA) 411,30
PNEUS 274,80
COMBUSTIVEL 819,60
LUBRICANTE DE MOTOR 8,10
LUBRICANTE DE CAMBIO 1,20
LAVAGEM 201,00
SUBTOTAL CV 1.716,00
CUSTO TOTAL NO MES 4.060,51

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES 5.000

CUSTOS FIXOS R$

DEPRECIACAO 1.376,44
REMUNERAGAQ CAPITAL 1.857,38
LICENCIAMENTO 382,18
SEGUROS 664,52
SALARIO DE MOTORISTA 2.296,76
SUBTOTAL CF 6.577,28
CUSTOS VARIAVEIS RS
MANUTENCAQ (PECAS E MAQ-DE-OBRA) 1.411,50
PNEUS 588,50
COMBUSTIVEL 3.541,00
LUBRICANTE DE MOTOR 36,50
LUBRICANTE DE CAMBIO 12,50
LAVAGEM 335,00
SUBTOTAL CV 5.925,00
CUSTO TOTAL NO MES 12.502,28
VEICULO ONIBUS URBANO

MODELO/CARROCERIA
QUILOMETROS RODADOS/MES 5.000

CUSTOS FIXOS RS

DEPRECIAGAQ 1.703,81
REMUNERAGCAO CAPITAL 1.861,01
LICENCIAMENTO 379,39
SEGUROS 804,54
SALARIO DE MOTORISTA 4.168,96
SUBTOTAL CF 8.917,71
CUSTOS VARIAVEIS RS
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 1.399,00
PNEUS 623,50
COMBUSTIVEL 3.824,50
LUBRICANTE DE MOTOR 36,50
LUBRICANTE DE CAMBIO 9,50
LAVAGEM 335,00
SUBTOTAL CV 6.228,00
CUSTO TOTAL NO MES 15.145,71

R$/KM
0,2475
0,3330
0,0819
0,1191
0,0000

0,7815

R$/KM
0,1371
0,0916
0,2732
0,0027
0,0004
0,0670

0,5720
1,3535

ONIBUS FRETAMENTO
OF-1418 Marcopolo Viale

R$/KM
0,2753
0,3715
0,0764
0,1329
0,4594

1,3155

R$/KM
0,2823
0,1177
0,7082
0,0073
0,0025
0,0670

1,1850
2,5005

OF-1418/52 Marcopolo Torino

RS/KM
0,3408
0,3722
0,0759
0,1609
0,8338

R$/KM
0,2798
0,1247
0,7649
0,0073
0,0019
0,0670

1,2456
3,0291

%
18,3
24,6

6,1

0,0

%
10,1

20,2
0,2
0,0

5.0
42,3

100,0

11,0

11,2
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Acabe com os desvios e
desperdicios de combustivel
de sua frota.

Com o sistema GTFrota
sua empresa ganha em economia
e confiabilidade, além de melhorar
o desempenho da frota.

EXCEL

Leve os mais
completos cursos
do setor de transportes
para dentro
de sua empresa.

Para mais informacoes ligue:
ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

12/24 Volts a Bateria

As Geladeiras ELBER a bateria sdo instaladas em énibus, micro-6nibus, vans, mator home,
caminhoes e embarcacdes. Ligada na bateria em 12 ou 24 volts, a Geladeira ELBER pode
ser regulada. através de termostato, para aperar como refrigerador ou congelador

Com baixo consumo de bateria,

funciona mesmo com o veiculo 7

desligado. GELADEIRAS

ESPECIAIS

H
D e
L ¥

BEBEDOUROS PARA ON BUS

ELBER INDUSTRIA DE REFRIGERAGCAO LTDA.
J— Rua Progresso. 150 - Agronomica SC  Brasil  89188-000
Fone/Fax: (47) 3542 0404 / 3542 0405 www.elber.ind.br elber@elber.ind br

¢ 51.3635.1555
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A Fiat Powertrain Technologies apresentou a nova tecnologia MultiAir
que aumenta a poténcia dos motores a gasolina e reduz as emissoes

A tecnologia MultiAir, desenvaol-
vida pela Fiat Powertrain Tech-
nologies (Fiat) e langada mun-
dialmente no Saldo de Genebra
2009, chega agora ao Brasil. E
um navo sistema eletroidraulico
de acionamento de valvulas, que
permite um controle dindmico e
direto do ar admitido pelo motor,
controlando também indiretamente a
combustdo, cilindro a cilindro motar e
cilco a ciclo, informa a FTP, cuja linha de
producdo estd instalada em Sete Lagoas,
Minas Gerais. O MultiAir é aplicavel a to-
dos os motores a gasolina ou flex e permi-
tird futuro desenvolvimento para uso em
motores a diesel. A producdo de motores
com essa tecnologia comegou em maio na
Itdlia e estreia em carros da marca Alfa
Romeo neste més.

Segundo a fabricante de motores Fiat,
gracas ao controle da quantidade e das
caracteristica da carga de ar de mistura
fresca nos cilindros, os principais
beneficios oferecidos pelo siste-
ma sdo a redugdo de emissdes e
de consumo de combustivel e o
aumento de poténcia maxima e
torque. Com a tecnologia, a po-
téncia maxima do motor é aumen-
tada em até 10% e o torque em
baixas rotacges é melhorado em
até 15%, garante a FTP. Além dis-
50, a reducao de perdas de bom-
beamento, a melhora da combus-
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t30 e 0 maior torque em baixas rotagdes
contribuem para uma reducdo de 10% do
consumo de combustivel e de emissdes
de CO? tanto em motores naturalmente
aspirados quanto em motores turbo com

-
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O fechamento antecipado de vélvulas de admissdo
maximiza o rendimento do motor

0 mesmo volume.
O motor MultiAir utiliza o conceito de
downsizing e pode alcancar niveis de emis-
soes de CO? semelhantes aos dos
motores a diesel.

De acordo com a FTP, a
tecnologia MultiAir abri-
rd o caminho para uma
série de evolugbes tec-
noldgicas adicionais
para motores a gasoli-

na, como a integragdo do
controle de massa de ar com
a injecdo direta de gasolina.
O MultiAir pode ser aplicado a
todos os motores de combusto in-
terna ciclo Otto, diesel e similares, in-
dependentemente do tipo de combustivel
utilizado. Embora inicialmente desenvolvi-
do para motores com ignicao por centelha,
a tecnologia da FPT tem amplo potencial
também para reducao de emissdes em mo-
tores a diesel, acrescenta a fabricante.
Pesquisas sobre o controle do
ar comegaram nos anos 80, com o
amadurecimento das técnicas de
controle eletrénico de motores.
Em meados dos anos 90, as pes-
quisas do Grupo Fiat se concen-
traram na atuagao eletroidréulica,
e a meta era alcancar a flexibili-
dade na abertura de vélvulas e no
controle de massa de ar, meta atin-
gida agora com a tecnologia
MultiAir.
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THERMO KING

Seus passageiros ndo precisam
sofrer com o calor.

4

Mude para o LRT-SL e garanta o clima per ei o.

Os sistemas de ar-condicionado da Thermo King tem uma vantagem a mais: a experiéncia do lider de tecnologia no
segmento. Sdo equipamentos de alta confiabilidade e eficiéncia. Economizam combustivel, tem excelente controle de
temperatura e sdo faceis de operar. O LRT-SL é construido em aluminio  um material reciclavel e resistente. Possui
motores e componentes de longa vida (itil e vem equipado com o consagrado compressor Thermo King X430,
reconhecido pelo mercado por sua alta confiabilidade e longa vida Util. Tudo isso faz do LRT-SL o equipamento

mais confiavel para os segmentos de fretamento, turismo e municipal.

1

-

www.thermoking.com.br



IRIZAR CENTURY
M. BENZ O-400 RSD 2001
42 LUG./AR/WC/TV’s

MARCOPOLO TORINO 2006
M. BENZ OF 1418,
2 OU 3 PORTAS

Quality E

Avenida Dom Jaime de Barros Camara, n® 300
Sao Bernardo do Campo  CEP 09895-400
Bairro Jardim Planalto  S3o Paulo

silil,

BUSSCAR VISSTA BUSS LO
SCANIA K124 ANO 2001e 2002
46 LUG./ AR/ WC

MARCOPOLO i
PARADISO GVI 1200 T
M. BENZ O-400 RSE ANO 2004 i

38 LUGARES/ AR/ WC
CAIO APACHE VIP 2005/06
M. BENZ OF 1418 3 PORTAS
COM ELEVADOR

MARCOPOLO CITIMAX 2005
M. BENZ OF 1418
~ 2 PORTAS

MARCOPOLO TORINO
JARDINEIRA 2006

M. BENZ OF 1418

2 PORTAS 42 LUGARES

COMIL CAMPIONE 3.25
SCANIA K94 - ANO 2004
48 LUGARES
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Tel: 11+ 4355-1590 - 11+ 4355-1506
Fax: 11¢ 4355-1507

qualitybus@qualitybus.com.br
visite nosso site: www.qualitybus.com.br



