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A Gessy tem sua fabrica em Sao Paulo, mas
vocé encontra o seu sabonete até em Ronddnia,
14 no meio da selva.

E como é que ésse produto de toucador
viaja por essa estrada afora? Enfrentando cargas
¢ descargas de caminhdes, calor maus tratos, tudo.

Viaja muito bem e chega inteirinho. Porque
vai protegido por uma senhora em-
balagem industrial. que estudamos
especialmente para a Gessy.

O sabonete € apenas um caso.

para solucionar os mais diversos e 0S mais in-
criveis problemas de embalagem. Cada caso €
um caso. £ cada embalagem Klabin leva o know-
how de uma equipe especializada.

Sabemos o que & proporcionar toda a re-
sisténcia necessaria, tdda a protecao possivel. e
ainda apresentar um custo vidvel e competitivo.

Seja qual for o seu produto, a
Klabin |he oferece uma solucdo ade-
quada. Para que éle possa viajar bem,
seja para Rondénia, para Guarulhos

Estamos acostumados e aparelhados DIVISAO DE EMBALAGEM  ou para a China.

-€&0 Paulo Rua Formosa, 367 - 5 tel. 239-5644 - Rio Av. Suburbana, 5.000 - tel. 229.0010 - Recife. Prto Alegre.
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Parece absurdo, mas nfio é,

Vamos mostrar a vocé como
se faz isgo. Siga o racioeinio.

Jodo e Antonio viio trocar o
6leo do carro. Jodo pie Maxoil
Antonio pde um 6leo comum.

Como Maxoil custa o ddbro,
Jofio gasta o dobro, certo?

Acontece que Jodo poe Maxoil
e esquece. Enquanto Antonio vai
ter que ficar trocando: duas, trés
e até quatro vézes.

A explicacfio? E simples.
Maxoil &€ o primeiro Long Life
Motor Oil fabricado no Brasil. O
tinico para 6 meses ou 10,000 km.

Maxoil tem maior estabilidade
da viscosidade. Maior resisténcia
as varia¢des de temperatura. Maior
poder detergente e anti-corrosivo.

E porque tem {Gdas essas
qualidades superiores, Maxoil
cusfa 0 dobro.

86 que, no final, vocé acaba
economizando. Pura matemética,
meu amigo.
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AQUINAS

CADERNO DE TERRAPLENA.
GEM E CONSTRUCAO PE-
SADA

N:8
Qutubro de 1871

MR INFORMA

QO lancamento de mais um fora-de-estra-
da nacional de 22 t. Substituigao do
cimento para asfaltc pelo filler, no Ma-
ranhao. Langamento de nova pd carre-
gadeira articulada e obras que vao faci-
litar o acesso as rodovias em 5. Paulo.

METRO

O processo da couraga nas escavagbes
de tuneis serad aplicado pela primeira vez
ne Brasit, no treche do metrd de S. Pau-
lo que passarda socb o centro da cidade.
Para isso. a emprésa construtora adqui-
riu os shields, equipamentos’ de periu-
ragao. O método. os problemas e as
solugdes que 0s engenheiros vao adotar.

MOTOSCRAPERS

Scrapers e motoscrapers tém um mer-
cado promissor, segundo os fabricantes,
MR apresenta um levantamento de to-
dos ©0s tipos nacionais € impartados
existentes no mercado, com suas espe-
cificagbes e pregos.

MAQUINAS RODOVIARIAS

Caderno de Terrapienagem e Construgio
Pesada, enviado exclusivamente aos lei-
tores que ocupam postos-chave nas
areas de terraplenagem, construgdo
pesada, mineragdo e oOrgados publicos
responsdveis pelo planejamento, fiscali-
zachAo e construgao.

R informa

VALMET AMPLIA
INSTALACOES

A produgdo de tratores da
Valmet do Brasil em 1971
devera atingir 70% mais que
a do ano passado. Segundo
o seu diretor-presidente, pro-
fessor Hugo de Almeida Le-
me. estio sendo desenvolvi-
dos programas a curto, médic
e longo prazos para 5e con-
sequir a ampliagdo da sua
capacidade de produgdo. Um
dos passos dados foi a inay-
guragao, no primeiro semes-
tre déste ano, das novas ins-
talagoes da fabrica: 3000 m'
para a segao de usinagem de
pecas & 800 m’ para escritd-
rios e partes sociais. O pro-
grama, envolvendo 0$ proxi-
mos trés ou quatro anes,
despendera um investimento
da ordem de Cr§ 15 milhdes.

A Valmet é uma das fabri-
cas nacionais de tratores que
tém aumentado a sua produ-
¢io e venda nos itimos
anos. Estimando é&sses au-
mentos em percentagens:
a venda de tratores em 1968
foi 17% maijor que no ano
anterior; em 1869, o aumen-
to em relagdao ao anoc ante-

rior foi da ordem de 14%,
enquanto o aumento médio
geral das industrias désse
setor foi de 3.7%. e, no ano
passado, 0 aumento das ven-
das foi ainda maior, §1.4%,
para um apmento meédio da
industria nacional de tratores
de 4B.2%:.

DOIS
BATE-ESTACAS
ALEMAES
EM QUINZE DIAS
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Cuinze dias apos a assina.
tura do contrato, a Rossi En-
genharia recebeu da Comac
de Sac Paulo os hate-estacas
diesel Delmag, modelos D-12
e D-22. fabricados pela Del-
mag Maschinenfabrick, de
Stuttgart, Alemanha Ociden-
tal. Os eguipamentos seréo
utilizados no metrd de Séo
Paule. em obras partuarias e
em ampliagbes de usinas si-
derGrgicas. Os pregps estdo
em tadrno de CrS 200000,
para o modélo D-12, e Cr$
300 000 para ¢ modélo D-22.
O modélo pode cravar esta.
cas de até 25t de péso;
pode emitir de 42 a sessenta
golpes de 3125 kgm de forga
por minutc e pesa 3 265 kg.

TRANSPORTE MODERNO — outubro, 1971
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FLUXO VIARIO VAI MELHORAR

Além de facilitar o aces-
so ao Ceagesp [ex-Ceasa)
em Sao Paulo, SP. e a
Osasco. 0 conjuntc de duas
pontes sobre o rio Pinheiros
intertigard a marginal do rio
Pinheiros, o anel rodoviario e
a rodovia Castelo Branco. Q
prazo para a conclusdo da
obra & de dois anos. Cada
ponte terd 642m de exten-
sdo, dos quais 341 em estru-
tura ¢ 301 em atérro com
talude natural. A largura de
cada uma serd de 1430m
com trés faixas de trafego

de 3,5m. dois passeios de
1.40m e dois guarda-corpos,
resistentes a impacto, de 0.5
metro cada. O conjunto subs-
titwiréa a ponte antiga cons-
truida em arco & tabuleiro.
A obra absorverd cérca de
g 000 m' de concreto, 560 000
kg de ago para concreto ar-
mado € 210000 kg de ago
especial para concreto pro-
tendido. As fundacbes serdo
de quinhentas estacas com
capacidades de carga de 70
e 170 t. O custo da obra estd
orgado em Cr$ 12 milhoes.

TEMA TERRA VAI A FEIRA

/

i
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A Tema Terra participou da
Il Feira Internacional do Equa-
dor, realizada de 1° a 17 de
outubro, em Guaiaquil, que
reuniu firmas de varios pai-
ses. Os equatorianos pude-
ram ver quatro maguinas

da emprésa brasileira: um
rolo vibratério liso autopro-
pulsor, um rdlo tandem, um
rélo de pneus autcpropulsor
e um rdlo vibratorio tipo pé-
de-carneiro. todos compacta-
dores.

RESULTADOS DE

EDITAL: 18/71

TOMADA DE PRECOS: 2671

OBRA: Construgao de um viaduto sdbre a BR-116/RS, na in-
tersecdo da BR-386. Rodovia BR-116/RS. Trecho: Pér-
to Alegre—Sio Leopolido.

VALOR (Cr8)- 700 000

VENCEDOQR: Sergen-Servigos Gerais de Engenharia S.A.

N RRENTES
Sergen-Servigos Gerais
Construtora Garca Ltda.

e Engen aria

Tacito Vianna Rodrigues & Cia. Ltda.
Sotege-Soc. de Terraplenagem e Grandes

Estruturas S.A.

Construtora Nascimento Valadares Ltda.
Soc. Tecnica de Engenharia e Construgdes

STEC SA

Azevedo Bastian. Castilhos S.A,

PROPOSTA VENCEDORA

Servicos
INFRA-ESTRUTURA

i.1. Estacas tipo Franki

1.2. Formas comuns

1.3. Concreto Tc 28 — 250
kg/cm’

1.4. Armacao ago CA-50

MESO-ESTRUTURA

2.1. Formas em compensado

2.2 Concreto Tc 28 = 250
kg/cm?

2.3. Ago CA-50

2.4. Articulagoes Freysinet

SUPERESTRUTURA

3.1 Escoramento

3.2. Formas comuns

3.3. Formas em compensado

34. Concretoc Tc 28 250
kg fem?

35 Armacao ago CA-50

ACABAMENTOS

4.1 Concreto, pavimentag3o

4.2, Guarda-corpo

43, Dreno didametro 4 pol

44 Acabamentos e sinaliza-
cao

PLACA DE TRANSICAO

5.1. Armagdo ago CA.24

nid. Quant.
m 420
m 159
m’ 73
kg 6019
m? 370
m' 96
kg 15714
unid. 5
m’ B 040
m? 1418
m? 1618
m’ 550
kg 89320
m’ 88
m 237,60
uiid. 46
vb

{ 187

625 529.40
647 762,50

657 171,45
673 260.50

725 671.90
783 476.50

Pregos {CrS)

Unit. Totai
180 75 600
12 1 908
154 11 242
2,52 1510788
28 10 360
154 14 784
2,52 3958928
70 350
4 32
12 16 952
28 45 304
154 84 700

2.52 225 086.40

134 13 552
40 5504
20 920

000 3 000

220 2611.4C
602 6B0 .96

TRANSPORTE MODERNO — outubro, 1971



CO CORRE CIAS

EDITAL 19/71

TOMADA DE PRECOS: 3-6-71

OBRA: Construgao do viaduto de acesso a Sio Leopoldo.
Rodovia BR-116,RS. Trecho Parto Alegre—Sao Leo-

poldo.
VALOR (Cr$): 500 D00

VENCEDOR: Baumann e Vieira Engenharia e Construgdes

ttda.

CONCORRENTES

Baumann e Vieira Engenharia e Construgoes Ltda.
Sergen-Servicos Gerais de Engenharia S.A.

Construtora Garga Ltda.

Emprésa Sul Brasileira de Engenharia Ltda. ESBEL

Construtora Nascimento Valadares Lida.

PROPOSTA VENCEDORA

377 249.50
459 444,50
427 804.10
618 284.00
493 293,80

Precos (Cr8)

Servicos Unid. Quant.  init.
INFRA-ESTRUTURA
1.1. Tubulae didmetro tB80m m 40 1 250
1.2. Formas m 124 4,50
1.3. Concreto Tc

28 250kg‘cny’ m’ 92 125
1.4, Armagao CA-50 kg 3132 230
MESOESTRUTURA
2.1, Formas em compensad 318 5
22. Concreto Tc

28 = 280 kg/'emy’ m’ 60 130
2.3. Armacac ago CA-24 kg 6 8BB4 2
2.4 Apoios Neoprene

78x25x1.2 unid. 24 70
25. Chapas de ago

cromo-niguel 70x2S5x0.1  unid. 32 40
SUPERESTRUTURA
3.1. Escoramento m' 4 540 10
3.2. Formas comuns m’ 2677 4.50
3.3. Formas em compensadoc m’ 1014 0
3.4. Concreto Tc

28 320 kg/cm’ m' 347 140
35 Armagadc ago CA-50 kg 31118 2.10
36 Armacao ago duro

didmetro T mm kg 18739 4,30
3.7. Cones de ancoragem upid. 216 50
ACABAMENTOS
41 Concreto de

pavimentagao m' 445 130
4.2. Guarda-corpo mn 128 15
4.3. Drenos diametro 4 pol unid 36 5
4.4 Esgotos didgmetro 2 pol  unid 24 5

. Acabamentos e
sinalizagao vb
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Total

50 000
558

11 500
7 203.60

1590

7 800
13728

1 680

1 280

45 400
12 046,50
10 140

48 580
65 347 80

B89 577.70
10 800

5798
1920
180
120

1000

77 249,60

FURNAS UTILIZA

CACAMBAS

Basculamento é feito a 950

As cagambas especiais pa-
ra 0 transporte e bascula-
mento de concreto, cimento
e similares j3 ndo precisam
mais ser importadas. £sse
tipo de equipamento ja esta
sendo produzide pelas Induis-
trias Mecanicas Kabi S.A.
atendendo #s necessidades
da inddstria de construgac.
ne que diz respeito aoc seu
comportamento  técnicg. A

NACIONAIS

prova: com a denominagaao
de Kabi-Concret, doze dessas
cagambas foram entregues,
em dezembro passado., a
Furnas Centrals Elétricas
S.A, para as suas obras do
Funil, de Itatiaia, de Marim-
bondo e Planura, em Minas
Gerais, e Porto Coldmbia e
Fronteira, no Estado de Sao
Paulo. Até 0 momento, os
resuitados foram  idénticos
ans dos equipamentos impor-
tados. Podem ser fornecidas
com ou sem quebra-ondas,
com ou sem protetor de ca
bina. sendo o basculamento
feito a 90°. O projeto e a
execucio sfo iotalmente na-
cionais, inclusive o equipa-
mento hidrdulico, composto
de homba, cilindros e valvu-
las direcionais [(comando],
que faz parte da fabricagao
normal.

NOVO CARREGADOR DE RODAS
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0 novo equipamento: 240 ¢v e quatro velocidades a frente.

A Allis-Chalmers acaba de
incorporar & sua linha a nova
carregadeira de rodas 745-H.
Equipada com cagamba de
4 15 jardas cubicas [3.44m’),
pneus 23.5x25 (dezesseis lo-
nas)., tem péso operacional
de 17953 kg e carga de tom-
hamento de 14 025 kg, que cai
para 11340 kg. com articula-

“FILLER”

cag total {45°). Distancia en-
tre eixos, 3302 mm; largura.
2134 mm. Motor diesel de
2400 cv de poténcia maxima,
com conversor de torgue na
razdc de 4.7:1 Transmissao
planetaria, tipo power-shift,
com quatro  velocidades  a
frente & duas a ré.

SUBSTITUI

CIMENTO NO ASFALTO

Segundo informagdes da
Sudam, o nimero de quiléme-
tros de estradas asfaltadas,
no Estado do Maranhao. du-

plicou no dltimo decénio.
Contribvicao nesse sentido
estd sendo dada pela Empre-
sa Maranhense de Mingeragao



mr informa

S.A., que explora industrial-
mente uma grande mina de
gipsita no municipio de Codo,
Aaquele Estado.

Trata-se de uma mina com
reservas da ordem de B mi-
Ihdes de t, atingindo espes-
suras de até 15 m. O minério
apresenta alto teor de pureza

08,5°: — e serve para
produgdo de gésso, do gual
se extrai filler, um substituto

do cimento na produgdo de
asfalto para pavimeniagao,

numa porcentagem global
média de %.
Essa emprésa entrega,

também. ao mercado, todos
os tipos de gésso, bermn como
paredes confeccionadas com
ésse material, apresentando,
como  caracteristica, resis-
téncia e precos menores
que os da alvenaria.

A PARTIR DE DEZEMERO
NOVO FORA-DE-ESTRADA

e

Y o

Este fora-de.estrada tera capacidade para 22 toneladas.

Em dezembro, o mercado
tera um caminhao fora-
de-estrada nacional.

Trata-se de um langamento
anunciado pela Wahco Brasil
Equipamentos, de Sumare,
SP. O ndve produto tera 22 t.
e utilizara motor diesel GM
6-71, de seis cilindros e 227
cv. Com carga rasa, a cagam-
ba tem a capacidade de 9.93
m' e 11,46 m' coroados. Tem
cinco marchas & frente. com

velocidade maxima de 43
km h. e uma & ré. até 6 km./h.
Os pneus. dianteiros e trasei-
ros, sac de 14.00x24, com 28
lonas. Suas dimensdes $ao
de 599 m de comprimento,
3,05m de largura, 3.15m de
altura. 589 m de altura com
a cagamba elevada ao maxi-
mo. & 3.37 m de distincia en-
tre eixos. O prece désse
fora-de-estrada: Cr$§ 305000,
pbsto fabrica (sem [P1).

AMERICANOS PROCURAM
REPRESENTANTES

Trinta e sete emprésas
americanas estdo 3 procura
de represantantes locais. Elas
vap estar na Expo USA-T1,
a ser realizada no Pargue
Anhembi de 16 a 23 de no-
vembro. Os promotores des-
sa feira esperam conseguir
associagées entre emprésas,
acordos para fabricacdo logal
de produtos americancs, atra-
vés de concessic de licen

w

¢as, bem como escolher re-
presentantes e distribuidores
brasileiros para as firmas
americanas. A exposicido €
destinada ao produtor e nio
a0 consumidor: portanto, se-
ra de alto nivel técnico e nac
para 0 grande publico. Serao
108 industrias dos setores de
impressac e artes graficas.
de computagdo e egquipamen-
tos para escritbrios, de ms-

RESULTADOS DE

EDITAL: 20/7%
TOMADA DE PREGQS: 7-671

QOBRA Terrapienagem mecanica, na Rodovia BR- Trecho
Capela Murta—Estado de Sergipe

VALQOR (Cr§). 785000

INFLATOR:

FORMULA: Fl _ 091 Fl: + 009 FI.

VENCEDOR Fl.

Construtora Atenas Lida. 0.387 0.647

CONCORRENTES

Trangporte Construtora Ltda. 0.395 1.0

Emprésas Servigos Urbanos S.A 0.48 0.098

EDITAL 21/71
TOMADA DE PRECOS: 7-6-71

OBRA: Projeto e constru¢do de um alargamento da ponte
existente sbobre o rio Suassui. Rodovia BR-116

MG—Divisa BA/MG‘RJ
VALOR [CrS): 220000

VENCEDOR: Emprésa de Engenharia e Construgoes

CONCORRENTES CrS
Sociedade Técnica de Engenharia e Construgoes
STEC SA. 304 550

PROPOSTA VENCEDORA:

Pregos (Cr8)
Unit. Total

Servigos

Unid. Quant.
Projeto detalhado da obra
Demolicao de concreto de

pavimentagao 135 a0
Demolicao dos gquarda-corpos

de concreto existentes e

sua recolocagdo na

laje alargada mit 300 50
Demcolicao do concreto

estrutural m’ 54 100
Fornecimento. corte &

colocacao de perfis

metalicos em | de 4 pol —

2 alma (12,7 kg/m]) kg
Pontos de solda mm
Formas para concreto,

inclusive escoramento das

massas para concretagem

da nova laje e guarda-rodas m’ 585 30

10 800

15 Q00

5400

t4 575 6.50
1208 15

94 737
18 120

17 550

TRANSPORTE MODERNO — outubrg, 1971
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Armagio de ago CA-24 kg 3950
Guarda-corpo metalica com

duas chapas de

2'; pol x Y4 pol e barras

com 3g pol de CA-24 cada

0.19 m, inclusive soida e

colocagdo na nova laje
Caoncreto estrutural
Concrete de pavimentacao
Pintura com epdxi
Pintura de cimento
Pintura a cal nos

guarda-rodas e

guarda-corpos ml 300
Pintura anticorrosiva no

quarda-corpe metalico mi 300
Pintura a esmalte no

guarda-corpo metdlico ml 300
Sinalizagdo na ponte € em

cada lado da mesma para

contréle e manutencgao do

trafego durante as 24 horas

diarias. para passagem

somente de um veiculo em

marcha reduzida sébre

a ponte vh
Sinalizagdo da ponte vb

300

' 148

3£333

830

EDITAL: 26/71

TOMADA DE PREGOS: 28.6-T1

&0
180
180

10

10
15

15 800

24 000
8280
26 540
4 000
8 300
3000
3 000

4 500

20 000

280 327

OBRA: Terraplenagem mecénica e outros complementos. Ro-
dovia BR-282 SC. Trecho Llages—S&0 Miguel—Erval

velho—Joagaba.

VALOR [Cr§]) 15050000

INFLATOR:
FORMULA: Fg
VENCEDOR

C. R Almeida S.A.
CONCORRENTES

Serceng-Civilsan Emprésas Associadas de
Engenharia

Emprésa Meihoramentos Construgbes
Emec S A.

Minas Engenharia de Estradas S.A.

Cetenco Engenharia S.A.

Sociedade Construtora Tridngulo

Velloso & Camargo S A

Companhia Construtora Paranapanema S A.

J. Cardoso Almeida Sobrinho
Construtora Barbosa Mello S A.
CTE-Campanhia Técnica de Estradas
Sinoda Construgdes SA

Construtora Mendes Junior S.A.
Construtora Genésio Gouveia S A,
Construtora Castilho Pérto Alegre S.A,
Servigos de Engenharia Rodoférrea S A.

TRANSPORTE MODERNO outubrae, 1971

0.277

0.328

0,344
0.384
0.385
0.387
0.399
0419
0.43

0.450
0,455
0,462
0.467
0475
0.48

0,500

quinas operafrizes € equipa-
mentos para a construgao
civil. Neste setor da exposi-
cao, serao apresentadas car-
regadeiras frontais de rodas,
guindastes hidraulicos mon.
tados em caminhdes. maqui-

ATLAS

nas de pavimentagdo. esca-
vadeiras. misturadoras de
concreto, aquecedores de tra-
tor. caminhées elevadores pa-
ra toras. motoniveladoras-car-

regadeiras, termostatos e
enxadao hidraulico
COPCO

TAMBEM AMPLIA
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Os funciondrios da Atlas
Copco ja trabalham com ar
condicionado & janelas duplas

para isclamento acastico. £
que acaba de ser inaugurado
o novo prédio administrativo
de cinco andares. cuja area €
de 535m' e tem 32300 m* de
area construida. Também ¢
almoxarifado e a oticina fo-
ram ampliados e est&qo com
uma area construida de 4 160
m’, além de 3 860 m’ de area
livre para cada setor A am-
pliacac foi necessaria para
atender a4 demanda de ar
comprimido para impulsionar
0 equipamento pneumatico.
tanto dos empreiteiros e mi-
neradoras quanto das indus
trias.

DUTRA E MARGINAL DO TIETE TERAO

NOVO ACESSO

Via Dutra e marginal do
Tieté [em Sao Paulo 5.P) te-
raoc nove acesso  quando
tor concluida a ponte do
Tatuapé sbébre o rio Tiete
{vinte meses apos o0 contra-
to). Essa ponte tera 390 m
de extensdp, 25 m de largura,
com duas pistas de 10.3m
cada, dois passeios |aterais
de 1 m e umn canteiro centraf
de 2m. Dois trevas. uvm de
214m e outro de 165m com-
pletam a obra que vai custar
a prefeitura paulista Cr§ 13
mithdes. Sua infra-estrutura
serd constituida. de tubu-
ldes de 1.2m de didmetro,
a ar comprimido, e pilares
de secdo retanguiar. A par-
te superior sera em cai
xdes de concreto protendido
continuo. A obra consumira
651t de ago, 7600m’ de
concreto € 23700 m’ de {or-
mas de madeira. Se o ago
utilizado na estrutura fésse
colocado em fileira, cabriria
a distancia entre Sao Paulo e
Brasilia (1 184 km).
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funeis

O trecho 3 do metrd paulistano vai uti-
lizar — pela primeira vez no pais — o
sistema shield. que nao interfere com
o transito, a fundacao dos edificios e

c omo construir um tinel de 2 km
entre a praca da Luz e a praga
Clovis. passando sob a area de
maior densidade urbana de S. Paula?
A engenharia brasiieira vai come-
car a responder a éste desafio a
partir déste més, com o inicio das
obras do trecho 3 do metrd, usando
pela primeira vex o método couraga
para escavagoes subterraneas.

Licoes do shield — "A utiliza-
¢do do metodo couraga nas obras
subterrineas do trecho 3 do metro
serd uma verdadeira escola para o
desenvolvimento da tecnologia em
construcdo civil brasileira”™, afirma
o diretor-superintendente da Com-
panhia do Metrd, eng.” Luiz Roberto
Marri Amaral.

A adogdo do shield ou couraga
pela Camargo Corréa construto-
ra do trecho decarre da alta den-
sidade de construgdes no centro de

Sao Paulo. A vantagem dos tuneis
subterrdnecs € clara: 0 metrd nao
precisara sequir o tracado das ruas
e passard sob as construgoes exis-
tentes, sem interromper o transito
e as linhas de abastecimento da
infra-estrutura urbana. Esta técnica
permitird o tracado em ¢urvas de
grandes raios, mantendo a alta ve-
locidade de cruzeiro dos trens do
metropolitano, desejada para todo
¢ sistema. O raio minimo serd de
300 m, com uma rampa maxima de
4%, ja que para a execucdo pela
técnica de couraga raios inferiores
a 200 m poderiam ocasionar proble-
mas na orientagdo das escavagdes.

O sistema & baseado no uso da
couraca, que vai abrinde caminho
para as placas metalicas que reves-
tirdo os taneis e assumindo provi-
soriamente a sustentacdo do terre-
no. Possibilitara 0 uso de elemen-
tos pré-fabricados e o avanco inin-

O TRECHO TRES VA! SER ASSIM

os servicos urbanos. O metodo baseia-
s¢ no uso de uma couraca. que abre
caminho ao mesmo tempo que pla-
cas metalicas vao revestindo o tanel.

ferrupto da escavagdo, com a reti-
rada continua da terra. Conhecido
had quase cem anos. o shield tem
na couraga sua peGga mais importan-
te. Seu formatc & de tubo de ago
de secio circular. com diametro
interno pouco maior que o didme-
tro externo dos anéis de revesti-
mento do tonel ja perfurado.

Dois tipos em S&o Paulo No
trecho 3 serdao wtilizados dois tipos
basicos de shield mecanico e ma-
nual com emprégo de ar comprimi-
do no tinel de escavagao. O me-
canico mantém um esforgo de com-
pressac continuo, aumentando a se-
guranga da frente de trabalho. esca-
vande com um sistema mecanizado
de ldminas giratorias, intercambid-
veis conforme o tipo de solo en-

contrado. O manual, cujo nome
mais correto seria "parcialmente
mecanizade”, opera com pressag

RUA RUA MOSTEIRD DE
santos.  RUA RUA SENADOR SAO BENTO
JUNDIA WASHINGTON LUIS  QUEIROS

i)
ESTACAO DA LUZ ANHANGABAU
JA AQUARA.SANTANA e
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Ao mesmo [empo em que a couraca

descontinua, cam © inconveniente
da possibilidade de descompressac
parcial da frente. O corte no terre-
no & feito com pequenas escava-
deiras de operag2o manual. 0 que
torna mais lento ¢ avango da obra,
que sera a uma média provavel de
4m por 24 horas de trabalho Ja o
tipg mecanico garante uma media
de avango de 6 a 7m por 24 horas.

A forgca de empuxo do shield
serd de 2400t necessdria para a
cravacao do anel de sustentagao do
terreno. Corresponde a 6 kg/cm’ de
pressdo sobre a drea de corte do
tune!. que terd diametro de 6m.

A arientagdo da obra sera feita
pelo método usual de topografia e
pela primeira vez por um sistema
de raios {aser, que fara parte do
equipamento a ser adquirido pela
Camargo Corréa.

No interier do pogco de escava-
¢do, a umidade relativa do ar sera
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de 100% . Traduzindo: praticamente
nao haverd evaporacao. A tempera.
tura ambiente oscilara entre 3B e
65 C. As condigées de trabalho exi-
girdo a adocido de medidas espe-
ciais para selegido do pessoal & um
sistema de assisténcia meédica per-
mangnte, ja que as obras prossegui-
rao em periodo integral. 24 horas.

O avanco do shield — Esquemi-
ticamente, as fases de trabalhe do
shield sdo as seguintes: a extremi-
dade posterior da couraga cobre os
dois ultimos anéis, sendo que o ul-
timo & sempre montado dentro da
cobertura da couraca por eretores
hidraulicos.

Apos a tormacdo do anel. a ma-
guina avanga com auxilio de maca-
cos hidraulicos. sendo cada avango
sempre igual a largura de um anel.
Nesse mesmo tempo, 0s mMacacos
hidraulicos sustentadores do esco-

RUA
FLORIANO

RUA

escava, um eretor mecanico coioca aneis de revestimento em todo o tunel.

ramento da frente de trabalho séao
recolhidos na mesma medida.

Atras da couraca trabalha um an-
daime mével. para a jungao dos
anéis. A terra serd recolhida em
uma moega e transpartada por es.
teiras até a superficie. O ultimo
anel do revestimento & que servira
de apoio para as prensas hidrauli-
cas ue Va0 empurrar a couraga
contra o terreno. Para conseguir o
avango, é35es macacos Superam a
resisténcia das extremidades de
corte do shield., a resisténcia de
atrite entre o solo e a couraga
e a condrapressao dos macacos
frontais

Sap as prensas que servirao,
também, para a orientacdo da cou-
raca no caso de desvia, em situa-
coes de curvas, variagcoes de incli-
nagao ou peio desvio acidental, em
virtude de variacdo da resisténcia
do terreng. A cabina de comando
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A couraca nao interferira com o transito

tinel scontinuagao

junto a coura¢a possui vélvulas de
contrile individeal para cada maca-
co hidréulico e alavancas de con-
trole dos eretores dos segmentos
de revestimento.

Tineis singelos — O trecho 3
serd composto por dois tuneis sin-
gelos, ou de ¢onstrugdo separada.
A opcao por vias singelas e ndo du-
plas decorre de vdrios aspectos
técnicos, especialmente prohlemas
quanto as cargas verticais exerci-
das na 4rea do tunel. As experién-
cias de construgio pelo métedo
gouraga, em todo o mundo, vém
aprovando quase sem excegdes o
uso de vias simples.

O avango da couraga deixard um
pequenc anel vazio ao redor do re-
vestimento, que tem em uma via
singela como a do trecho 3 uma es-
pessura de 70 mm, que devera ser
preenchido com argamassa. Entre-
tanto. segundo o0s técnicos. em
solos de baixa coesao ndo e possi-
vel preenché-lo em grau absoluto,
pois sempre cai material solto, es-
pecialmente na area posterior do
tinel. Todas as experiéncias de
construcie feitas no mundo de-
monstraram que os recalques pro-
vocadaos por vias singelas séo mi-
nimos, nac oferecendo riscos.

Qutra vantdgem das vias singe
las: elas terdo mais flexibilidade
para acompanhbar o perfil urbano do
terrenc. Na rua Boa Vista. por
examplo, elas seguirao Superpos-
tas, o que seria impossivel com
ogutro metodo de construgao.

Os toneis terdo didmetro de 6m

e estardo separados entre s por
essa mesma disténcia. Estudos
técnicos e experiéncias de constru-
gao pelo método couraga em outros
paises indicam o diametro do tinel
como a distadncia ideal entre as
vias, possibilitando que cada uma
possa ser estudada iscladamente,
independente da outra. A distancia
do didmetro é a ideal para evitar
que o trabalho de escavacao de um
tiunel chegue a exercer pressbes
danosas para as paredes da via Jé
aberta. Essa mesma distancia sera
obedecida guando os tineis segui-
rem superpostos pela rua Boa
Vista. reduzindo-se apenas nas pro-
ximidades das estagdes terminais.

Ar comprimido Uma das pre-
ocupacOes dos técnicos: evitar des-
moronamentos e trabalhar sob o
lencol treatice do trecho 3 O pri-
meiro problema serd resolvido pela
préopria farca de empuxo do shield,
necessdria para cravar a Couraga
de sustentagao. A pressdo criada
na area de corte impede o desmo-
ronamenta da parede a ser esca-
vada. equilibrando o empuxo da
terra.

Para enfrentar o lengel fredtico,
e impedir o acumulo de agua na
frente de trabalho, as escavagoes
deverao seguir sempre o sentido
ascendente. Seria impossivel para
o shield — cujo conjunto pesa
2801 trabalhar em um terreno
encharcado, com possibilidade de
um atolamento de conseqiiéncias
imprevisiveis.

Mas a arma principal contra o

CORTE LONGITUDINAL
DA COURACA MECANIZADA

[
i1 Couraga

2 Erector de segmentos

3 Tubo de transporte
4 Cabina do operador

Vil

AR EWE, ) ) L)

dae Ll

5 Roda fresadora

6 Eclusa de Servigo

7 Silo

8 Monotrilho

9 Esteira transportadora

lengol de agua do trecho 3 serd a
técnica de pressurizagdo do tune!l.
No tinel de entrada (shaft) sera
montada uma camara de compres-
580, que pOSSUird uma campanuia
para a adaptagdo do pessoal gue
vai descer até a frente O péso es-
pecifico da agua ¢ 1.6 maior do
que o da terra & somente a farga
de empuxo nao seria capaz de criar
uma pressdo que contrabalangasse
a coluna de agua.

De mode geral, ndo serdo neces-
sarias providéncias especiais para
enfrentar probiemas de solos. tais
como drenagens do lengol freatico
ou injeg0es especiais para regular
o grau de coesividade do terreno.

Estacies e comportas — O ar
comprimido sera fornecido por es-
tacoes compressoras. Serdo  utili-
zados compressores de baixa pres-
sa0 para a ventilagao do tinel de
obras e de alta pressao até
9 atm — para o acionamento de Fer-
ramentas pneumaticas e preenchi-
mento do anel vazio em torno do
revestimento.

A energia serd fornecida pela
réde urbana, mas havera fontes de
emergéncia em caso de interrup-
¢ao, acionadas por motores dieset,
para alimentar pelo menos 0s com-
pressores de baixa pressao. as
bombas de refrigeracio e para a
iluminagdo do tunel.

As comportas para ar comprimido
servirdg para manter a diferenga de
presséo entre 2 parte interna € a
externa do tunel e para introduzir
o material de construgia a ser usa-
do na frente. As comportas tipo
campanula — serdo usadas para a
passagem de pessoas. permitindo a
entrada ou saida de tdda uma equi-
pe, de uma 50 vez. Elas s&o consti-
tuidas por uma camara com duas
portas estangues. que estario uma
em COMUMICACA0 com O exterior e
outra com a zona de irabalho Den-
tro da camara é [Feita lentamente a
descompressac dos operdrios que
trabalharda no tanel.

O revestimento 0O revestimen-
to dos tuneis do metrd esta rela
cionado com o problema do recal-
que. Os anéis de revestimento se-
rao montados sob a protecao da
parte posterior da couraga. supor-
tando nesse estdgio apenas seu
proprio péso e formando pratica-
mente um circulo perfeito.

TRANSPORTE MODERNO — outubro. 1971
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O rolo vibratorio de 2 toneladas que trabalha
melhor do que qualquer rélo estatico de 8-10 toneladas.

O Dynapac CG-11 é um rélo vibratério tandem
autopropelido. que pesa menos de 2 toneladas.
Na compactagao de asfaito. éle faz o mesmo
servico que um rélo estatico de 8 a 10 toneladas
- e com meneor nimero de passadas.
Na compactagéo de sub-bases e bases.
gle € mais adequado e mais versatil.e faz coisas
gue os rolos estaticos nao fazem.
FPor exemplo: a compactacao de
sub-bases em solo argiloso,
E justamente por ser um
compactador compacto, éle tem
mais acesso a lugares estreitos e N R
é facilimo de transportar: sozinho ‘
éle sobe numa carréta.
CG-11 é o mini-super
compactador, ideal para o trabalho
em acostamentos, ruas industriais,
ruas urbanas de trafego intenso.
estradas em reparo. etc.
Tanto para a compactagao de
sub-bases e bases, em sclo de
areia, argila ou misto, como para
a compactacao de asfalto.

VIBRO

Equipamentos Industriais Vibro Ltda.

SAQ PAULO - Avenida Tereza Cristina, 367 - Ipiranga - ZP, 11 - Fone: 273-7611 (PABX)
Cx. Postal 5694 - End. Telegrafico: EVIBRO
DIST. FEDERAL e GOIAS - Setor CL. - Quadra 315 - Bloco C = n.0 17 - tel.: 42-6484 - Brasilia

Representantes: 530 Paulo: Expan - SP & Maranhdo: Moraes - Sac Luis ® Ceard: Orgal - Fortaleza ®
Pernambuco - R. G. Norte - Paraiba e Alagoas: Walter Weitz - Recife # Bahia e Seargipe: Mutirdo -
Salvadore Minas Gerais: Faco- Belo Horizonte » Rio de Janeiro - Guanabara e Espirito Santo: Comace
-GBeMato Grosso: Sotemat- Campo Grande ® Parand: Linck - CuritivaeR. G. do Sul @ Santa Catarina:
Sérgio J. Dietarich - Parto Alegra ® Amazonas: T. Loureiro - Manaus @ Parad: Marcosa - Beiem.



Couraca sera escola para nossa tecnologia

tinel /continuacio

SEGMENTO DE FERRO FUNDIDO

Orificios de injegao
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Corte / Secgédo B-B

Ha vantagens na utilizagio de segmentos de ferro fundido: tem maior resisténcia e capacidade de vedacao.

Com o deslocamento da couraga.
0s anéis vao passar a suportar as
influéncias das cargas externas —
tais como a pressdo do solo e a
pressao da dgua, onde especialmen-
te a carga vertical € maior. A se-
cac transversal e circular do anel
tendera a assumir uma forma elip-
tica pelo rebaixamento do tépo e o
atargamento lateral.

Para sustar a deformagac dentro
dos limites de seguranga, os estu-
dos teécnicos delimitaram as dreas
de cobertura do tunel. Ha alguns
pontos “criticos”, onde é menor a
distancia até a superficie. ndo che-
gando apesar disso a ultrapassar
o limite de seguranca imposto pe-
los calculos. No treche 3, as me-
nores profundidades estardo a uma
média de 12 m abaixo da superficie.

Ferre fundido O revestimento
utilizara placas de ferro fundido.
Os estudos preliminares sugeriram
a adogao de tal sisterna por vdrias
vantagens teécnicas, em contrapo-
sigdo ao uso de placas de aco e
até mesmo de concreto armado.

O anel formado por segmentos
de a¢o deforma-se com facilidade
quando usado em taneis que
passam sob edificagcbes pesadas ou
prédios assentados em camadas so-
brepostas de pouca espessura,
além de ser menos resistente que
o de ferro fundido. Os angis do
tipe a ser adotado tém. em compa-

X

ragi0o com oS de concreto armado,
maior capacidade de vedagdo. o
que impedira vazamentos do ar
dentro do tinel pressurizado.

Para a ligagio das juntas, além
dos parafusos. serd empregada uma
liga & base de Neoprene, usada re-
centemente COm sucesso no metrd
de Hamburgo.

O revestimento do espago vazio.
formado pelo maior diametro da
couraca, deverd ser feito com uma
injegdo de nata de cimento e pe-
driscos.

O trecho 3 — Sera constituido
de dois toneis, paralelos, cada um
déles com cérca de 2km. Partirdo
da praga da Luz indo até o largo
7 de Setembro., passandc sob a
avenida Prestes Maia, o largo Sao
Bento, a rua Boa Vista e a praga
Clovis.

As escavagoes comecarao ainda
éste més, simuitdneamente em qua-
tro canteiros de obras, localizados
na avenida Prestes Maia, proximo
as ruas Carlos de Sousa Nazareth
e dom Francisco de Sousa. na pra-
¢a da Luz, no largo Sao Bento e na
praca Clavis. O trabalho de monta-
gem das maquinas do shield levara
alguns meses até a couraga come-
car a perfuracdo propriamente dita.

As escavacdes Comegarao a uma
profundidade de 11.70m. ao nivel
dos trilhos, no tinel de entrada lo-
calizado no canteiro da avenida

TRANSPORTE MODERNO

Prestes Maia. No largo Sao Bento
os tuneis estardao a uma profundi-
dade maxima de 25 e minima de
t7 m.

No trecho da rua Boa Vista as
vias Serdo superpostas, a uma pro-
fundidade de quase 22 m. devendo
atingir em nivel a praga Ciovis.

O primeiro subtrecho comecara
no tunel de entrada da av. Prestes
Maia. Uma maquina manual esca-
vara em diregdo a praca da Luz, e
apos a conclusao serd remontada
no pogco da Prestes Maia para ini-
ciar a perfuragao do segundo tunel,
Ao mesmo tempeo, partirdo do pogo
da Prestes Maia, em sentido con-
traric, duas maquinas mecanicas
que perfurarao o treche até o largo
540 Bento. Chegando 14, serdo des-
montadas e remontadas novamente
para iniciar a escavagdo das vias
superpostas sob a rua Boa Vista,

A segunda fase comecara no lar-
go Sdo Bento, para onde os shields
mecanicos serao levados. A obra
prosseguird pela rua Boa Vista até
a praga Clovis, em vias superpos-
tas. A terceira fase ou terceiro
subtrecho — sera a escavagdo do
treche de 98m entre a rua Maua
e 3 rua 25 de Janeiro, iniciando-se
a partir da estacdo da Luz, sob os
trithos da Santos—Jundiai.

0 altimo subtrecho a ser cons-
truido pelo método couraga sera
de 165m e ligara a praga Clovis ao
largo 7 de Setembro.

outubro, 1971



Algumas das maiores frotas de veiculos de carga do pais pertencem as
empresas de constru¢do pesada, terraplenagem e mineragio. Nessas firmas,
TRANSPCORTE MODERNO é consulta Unica e obrigatoria nas decisdes,
envolvendo custos operacionals, renovacao de frotas. compra de
equipamentos,etc. Assuntos especificos como construcdo de estradas

e minera¢cao sempre fizeram parte da linha redacional de

TRANSPORTE MODERNO: a edicao Transamazénica- setembro

1970 - {oi considerada. pelo ministro Mario Andreazza. a mais

perfeita realizada no Brasil. Como construir nas selvas,

testes de maquinas rodoviarias, custos operacionais

e manutencao de esteiras de tratores sao alguns

dos assuntos ja abordados por TRANSPORTE

MODERNO. com grande repercussdo entre seus -
leitores e anunciantes. A partir de margo de

1971, essa cobertura foi ampliada. com o

langamento do caderno setorial MAQUINAS

RODOVIARIAS cobrindo 10 mil executivos

nas areas de terraplenagem, construgao

pesada, mineragao, Prefeituras e

Govérno. A melhar midia para o

setor "Maquinas Rodoviarias™ ,’p“'&

¢ TRANSPORTE MODERNO < @99

Alem de tudo, custa 2
menos. Em 1971, ’\" 0
figue na Abril. d) é

GRUPO TECNICO

EXAME MAQUINAS L METAIS
PFLASTICOS - GUIMICA L DERIVADOS
THANSPORTE MOUDERND - O CARRETEIRO



motoscrapers
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Ja temos seis modelos de motoscrapers e seis de scrapers. Mas a demanda do mercado ainda exige os importados.

Duas emprésas ja produzem
motoscrapers no Brasil. en
guanto no sul se fabrica scrapers
€ uma quarta prepara-se para ini-
ciar a fabricacao de scrapers. na
Guanabara. Contudo, na populacdo
désses equipamentos de terrapiena-
gem ainda ha nitida predominancia
de unidades importadas.

Boas possibilidades Essas
quatro  fabricas produzem nada
menos que seis modelos de motos-
crapers e seis modelos de scrapers.
5S¢ uma delas a Wabco [antiga
Tratores do Brasil]. com fabrica em
Sumaré. no Estado de Sao Paulo

XH

Nao apenas o interno, mas também
o mercado sul-americano, apresen-
tam boas perspectivas para os mo-
toscrapers e scrapers. Os fabrican-
tes aguardam somente a demanda
suficiente para ampliar sua produ-
cao e lancar novos modelos, de

esta produzindo cinco modelos de
motoscrapers & trés de scrapers.
A capacidade instalada da industria
e para dezessete motoscrapers e
nove Scrapers por més. em regime
de tres turnos. Mas, por enguanto.
esta trabalhando apenas em um
turno € produzindo oito motoscra-
pers e quatro Sscrapers por més.
Segundo o gerente de vendas da
emprésa, J. A. Moore, ha boas ra-
z0es para que os fabricantes de
maquinas rodovidrias estejam es-
perancasos em relagdo & colocagao
de seus produtos, até o final de
1972, A propria matriz da Wabco
parece muito interessada no mer-

TRANSPORTE MODERNO

maiores capacidades. Os que ja estdo produzindo tém
condigcbes para essa ampliacdo. As exportacoes por pai-
ses da América do Sul tém equilibrado as retracoes pe-

riodicas do merca-
do interno. Contu-
do. na populacao
predominam  ain-
da os importados.

cado brasileiro, a ponto de alterar
o nome de sua subsididria de Tra.
tores do Brasil para Wahco do
Brasil Equipamentos.

Para o futuro, a emprésa tem
plancs de entrar na linha de scra-
pers maiores e talvez até de ca-
minhdes fora-de-estrada de grande
capacidade. "Tivemos uma reunido
na matriz da companhia, onde ficou
decidido gque todo o pessoal -de
vendas da América Latina devera
pensar em térmos de producao
brasileira. Para 1972, esperamos
ampliar nossas exportagbes, que,
por enquanto. estdo limitadas 3
Bolivia e & Argentina. Désse 1lti-

outubro, 1971
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TRANSPORTE MODERNO
e um vendedor de raca. Mensal-
mente tem contato pessoal com di-
retores, gerentes e t&cnicos no se-
tor de transporte industrial e co-
mercial do pais. Vende produtos
para cérca de 70.000 pessoas es-
pecializadas. abrangendo desde
emprésas particulares ate Prefei-
turas e 0rgaos governamentais. Pa-

ra conseguir isto, traz consigo uma
bagagem encrme de pesquisas €
atuatizagao no assunto.

Para TRANSPORTE MODERNO,
o diretor nao manda dizer que nao
esta Ele |& tddas as matérias e
aprecia 0s anuncios para decidir
investimentos e compras de sua
emprésa. Anunciando em TRANS-
PORTE MODERNO vocé esta con-
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tratando um vendedor com acesso
a todos os seus consumidores. Um
vendedor de nivel. capaz de furar
o blogqueio da mais eficiente secre-
taria.

% GRUPO TECNICO
EXAME MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS - GUIMICA & DERIVADODS
TRAMSPORTE MODERNG

O CARRETEIRD



MOLOrSCrapers  conlinuagio

mo pais. pretendemos importar
motoniveladoras.  enquanto  éles
continuariam  importando  nOS50S
motoscrapers.”

A Wabco que comegou pro-
duzindo rolos pés-de-carneiro —
iniciou em fins de 1966 a fabrica-
¢ao de scrapers e motoscrapers.
Produz hoje os motoscrapers DM
111-A, 222-F e 333-F & 0s scrapers
BT. CT e DT. Sua populagac global
¢ de 490 unidades. Até dezembro,
a emprésa deverd entregar a Ar-
gentina 25 unidades. *Ago-

ta, toda a producac até o final do
ano ja se encontra praticamente
vendida, Em 1870 exportamos USS
1 milhao € éste ano deveremos
repetir a dose ”

Nacionalizado O Cat62! é o
srico modélo de motoscraper fa-
bricado pela Caterpillar no Brasil.
O scraper ja era produzido desde
1961 e o trator foi nacionalizado
recentemente. A produgio do con-
junto deve atingir, éste anc, 150
unidades. S0 o Exército absorvera
cérca de 48 unidades do equipa-
mento. A populagdo désse modéio
atinge cérca de quatrocentas udi-
dades. A Caterpillar @ a emprésa
que predomina na populacdo de
importados: dez Cat-657 vendidos
para a CCBE e outros 170 Cat-631,
25 Cat-641 e dez Cat-627 distribui-
dos eatre as maiores construtoras
do pais. Para Luiz Palotino. técnico
da emprésa. "scrapers puxados por
tratores de esteira estio caindo em
desuso”. Entre as caracteristicas
dos modelos fabricados por sua
emprésa, éle ressalta a largura das
cagambas e o perfil rebaixado, que
visam a obtengao de maior area
de acao e facilidade de carga e
descarga. Quanto ao mercado. afir-
ma que “embora pouco movimen-
tado em Sao Paulo. estd muito ati-
ve no resto do pais. Devido ao
porte das obras em realizagao ou
planejadas, 2 demanda de maquinas
de maiores capacidades vem cres-
cendo. Em sete meses. s6 o DNER
comprou 71 scrapers, dos quais
80% serdo utilizados em obras no
norte do pais”.

Dois em tandem — Com sede em
Caxias do Sul. RS, a Madal fabrica
v 30-30 RY, conjunto de dois scra-
pers em tandem., com capacidade

XV

ALLIS
CHAL
MEAS

COMUNS

INTEANA.
TIONAL ELEVADORES

HARVESTER

MICHIGAN: HANCOCK MADAL

STROJ
EXPORT

TEREX

WABCO WESTINGHOUSE
TRATORES DD BRASIL

MODELD

a2

260-L.A
460-C

G60-B

651-B
650-B
BB
631-C
621

666-B
657-

633G
FB21

613

£.200
270

E-270
2958

E-211
E-295

30 30A7

e 1

11014

10/HT
2140
210-H

30
HOH

11-E4
14.E4

1805

1955
1-100-5
1-105-5
1-t10-5
250-D

@
i

511E
7514

524
532
535E
T5-24

1532

o1
(4

BT

DM

11-4
2T
222

333F
1n-F
105-A

39-F
133FT

SCRAPERS E

ORIGEM MOTOR CAPACI- MARCHAS OIMENSOES (mm) CAG
DADE
Marca v (t) Frente  Re Mhstancia Compr. Largura Altura  Largun
entre meniy {mm]
eixns

EUA AC 320 334 5 & 908 10 B33 1526 3 465 2 54
EUA AC 12 360 ] 7340 11 785 3 656 3 554 k|
EuA GM-DD 458 - B 686 13740 1656 389 an |
EUA
EUA CAT 550 52.0 a | 9 750 15 300 4 300 4 300 135
EUA CAT 550 520 a 1 9 700 17 D00 4 300 4300 Jg
EUA CAT 550 &7.0 8 $ 4 400 ¥4 900 4 050 4150 339
EUA CAT 415 36.0 8 § B 250 1500 3 a0 3900 3208
Brasii Car 360 240 8 1 7 100 11 GO0 1550 31400 2949
EUA CAT 950 640 9350 17 300 4 300 4350 355
EUA CAT 950 520 ¥0 000 15 700 4 300 a4 200 1
Et}a CAT 413 360 H 8 500 11450 3B10 3550 3
EUA CAT 300 240 1 7700 12000 3 600 3150 308
EUA CAT 150 13.0 2 6350 9 700 2 440 2 500 ¥
EUA DT.361 135 1.9 4 1 5044 g0 2438 2760 2 36
EUA DVT.571 300 210 4 1 13 10 740 3402 148 20M
EuA DVT-571 300 250 4 — TT45 11 63D 1402 3200 iow
Eua DTLE17 415 400 6 8888 13 540 1641 3350 34
EUA IH 145 (R 1 6 044 991D 2438 2760 23
EuA IH 396 38.0 1o 14 §78 1643 4286 317
Brasil CBT-A 14 300 1530 160

Perkins
ELA GM 121 13.0 3 2 5890 9470 2490 2820 224
EUA GM 238 Lk ] a 1 G634 10 71B 2 768 99T 261
ELA 2-GM 160 — —
ELA Curnming 300 223 8 1 730 11608 3429 1630 289
EDA Cummins 335 265 -] 1 7700 12 344 3250 3760 299
EUA GM 475 400 8 i 83N 13 640 3683 4064 14
EUA GM 435 % a 1 8992 14 351 3327 3 B8R 3 30
EUA 5435 G a5 2413 2743 22
EUA b Q20 9703 2743 2 D46 264
EUA GM 1B6 135 12 t — 274
EUA GM 186 155 12 t § 602 13027 2895 J225 I
EuA HC 250 2t 0 12 1 7 263 13 840 3530 IR0E 3
EUA GM 280 246 12 1 7 390 14 443 3530 36N kL.
EUA G an 288 12 1 7516 14 449 3530 3783 14
EUA oM 482 360 12 1 B 761 16 532 3707 3733 EE.
EUA Cumrmuns 635 2.0 2 ¥ 11935 15 350 3q10 4 265 1%

[

Tchecos  Tatre 380 6 750 IRIRAI] 3 200 2850 270
{ovaguia T 428
EUA GM V60 130 5 2 58N 9472 2 48R 2-818 243
EUA GM J2t 23.5 6 1 6958 11 8a4 3442 3555 25
EUA GM 465 4.0 6 1 8126 13 484 3620 3707 313
EtrA GM 875 52.0 o 1 9650 14 824 4037 3 883 1N
EUA GM 500 420 6 1 B 964 14 382 d 636 4083 353
EUA GM 659 a0.0 a 1 7 694 14 805 3 620 1428 113
EuA GM 525 52.0 5 10 056 15922 4037 4520 137
Brasil 140 5100 a8 2 660 25
Brasil 22.0 6420 10020 3200 2 B
Brasil 325 7900 12 240 3 240 1
Brasil GM 160 8.07 4 2 4900 B 640 2670 2810 21]
Brasil GM 160 13.0 ] 1 5450 ;L 2 440 2 Bda 2
Brasil GM s 27 [ 1 7230 1T 990 3430 3530 2N
Brasil G 318 22.7 b 1 7 000 11 816G 3510 3 300 I
Brasil GM 475 38.0 [} 1 8 760 14 220 3 840 4 (80 1
EUA Cumruns 178 1.0 4 1 5 7a0 9140 2 440 2310 -
EUA GM 160 100 4 2 4,900 8 640 2 440 2610 231
EUA GM €75 41.0 L 1 8 6490 14 380 amo 4 04d 33
ELA GM 950 0.0 & 1 a8 4 B30 3840 4270 33
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MOTOSCRAPERS

PESDS PREGOS OBSERYAGOES
e (m'} it)
Rasa Varlo Garreq. uss
1445 22 681 26.5-25 Puxado por trator de es.
teira
—_ 2Tans 29.5-25 autorarregavel  |elevador)
1834 39.000 33.533 servigos protgngados mo-
tar turhoabment ade
3060 50,100 109 000 37 5x39-36L 156000  hista fabrica preus diantawos 1B,0x25
20 LrFator 47  ewos|
scraper-37 Sx36
.50 52 500 99.600 IT O IUxIEL SOD00  lista fabrica
H 50 46100 93.300 37 5x39x361 5000 hista {dbrica
A 438 800 91.400 A3 5a30x281 — 140000  hsia fdbrica
16.00 35.200 B7.900 29 5x3%x344 111000 lisia fabrica
10.70 24 300) 46100 255229281 350 000 nchando 1P scrapers de aghn pasitiva
e ICM preus dianieiros 1B 0225
20 (rator ¢/2 eixos)
3060 59 300 17,300 I7 5a39x2EL 191000 hsta fabnca twin scrapes 37 525 1nda
24 50 61.500 109.000 37 5x39x44L 185000 hsia fabrica twin pughpull  2x
pode trabalhar USS 192 000 autocarregavet -
o - L el
38.300 71,000 33.25235x32 135000  lista fdbrica twin pushpull  2x N -
pode 1rahalthar USS 142000 autgcart agavel r_h“- - ’ -
em par
10.70 24 800 30.600 29 5% 29xzZR BI0G0  hsta fabrica twin push.pull  2x
pode irabathar LSS B2 000 autocarregawe
£m par
35 200 1900 33.25x35x32 21000 hista fabrica avtocarregavel |elevador)
26400 30,200 79.5x29x22 BT D00 hsta fabrica autcarreqavel 3Craper
Janhzon (elevador)
13.100 24 900 18.00x25x32 40 000 hsta Kibnica autncarregavel
e 16
1+ .884 18.00x25 5085 FOB fabrca autocarreqavel |elevadar) .
070 i9r4r 28 5225 61779 FOB fabrira autocarreqavel O trator do conjunto de scrapers
22,225 265125 77688 FOB tabrica autocarregave! |elevador) em tandem e de rodas e tem 90 cv.
18.34 33.089 33 5x33 107343 FOB tabrica
11247 18 DDx 25 I 415 FOB fabrica autocarregavel lelevadaor]
1939% 33 523 V20B13  FOB fabncs [elevador)
9,550 T50x15 ou 595,00 —  pode irabalhar Puxado por trator de rodas
900x 200 2 em 1andem de 70w
15.100 29,900 23 5x25x16 4012%  lista fabrica autncarregavel |elevador}
- 9,300 3700 26 5525020 32135 lista tabnca autacarregavel |elevador}
— — 41,050 26 S 2b —  em fandem hain  autocarregave! [elevador}
1546 243 487 29 Su25%22 Hancock
%4 534 29 5x25x28 ¢ hydra-ride autocarregavel {elevador
SUSpension Hangoch|
1830 ol 3 45 32 5233232 56 555 hista tabrica
—_ 418 56 33.5233x32 44100 hsta tabnca Hancock scraper-O-twin
USS 108 575 autocarragavel
10.0 18.Ga25-12 scraper Hancock  avlocarragavel (elevador)
113 23 5x25-20 —  sacrgper Hancock  autocarregave! (elevador)
.apa — 14.00x25 * - -
T4 18.00:25 _ _
25 885 23 5225 —  [elevador) autocarregavel
30,536 24.5%25 —  aulgcarregavel [elevador]
— 37 952 29525 autocarregavel {elevador]
42 706 29 5x29 —  aulocarregavel {elevador] [,
.69 67,740 14 x2S ou
15=0 1) engate entre dois motoscrapers
amorteco chogques hidraulicamente.
21 OO ) A5 00 twin
FOB tabrica autocarregavel
840 15,104 23.5x25 41670 FOB labrica autocarregavel (elevador) —_—
10,70 24176 20 5x25 736eS  FOB labrica twin-tragin em todas as
rodas
1834 3567 335233 112805 FOB {dbrce
24 A6 4853 37521 W0 40 FOB tabrica
2675 44 86 37 5x33 133420 FOB tabrica autocarregivel (elevedor]
34 1,27 33.5x31 132 3¢ FOB labrica Iwint 1racao em 1ddas as
rodas
2445 5647 37 5x3% 174 790 <08 labrica hwin  tragéo em bjdas as
rodas
635 715 1600220516 {12 000 s IPt s0 scraper:posio 13brica "
1283 1206 1800225 ¢ 145 DGO — s I 56 scraper/posio tabrica V
21.00x25.20 L
1619 12.00 29 50229 718 009D — 5Pl 5o scraper/pdaa fabrica
22728 L.
558 IBJ_’szSxiz 316 000 s5/IP}  convencionalf/pdsto fabriga
131,744 18.00x25x 16 136 000 —  &/IPl  autocarregavel [elevador] posto Habrica
1.50 234859 24.0x25x24 493 000 5/IPl  convencional -pdste Kibnca
26423 20 5x25x26 573 000 —  s/IPt  autocarregave!, posta fabrica
- 42 768 JI5xTAxIE produgdo experimental invigiada em ulho
$2.655 1B.00OXZ5x12 —  langede nas EUA para pequenas preleituras
554 10 465 1B 0Ox25212 36000 poste tabnica - convencional o
19,12 30251 33 5233832 1D pésie fabrica  convencional
51 RGT 33.5x33: 38 173000  pasto tabhnca - twin  autocarregavel Aguardam apenas memento oportunc -
33 5x35040 (elevadory para medelos de maior capacidade. ﬁ
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com gLl DAGE S .. ..
PROTETORAS Eeruau

Protegem contra pedras ponte-
agudas e rochas abrasivas.
Reduzem as paradas pararepa-
ro & troca de pneus.

Evitam o patinar e aumentam
a tracao. Faceis de montar 8
consertar,

EUROTEC

Rus Sta. Luna, 776 - gr. 801
Tel.: 222-4954 Rig de Jansiro
%40 Paule Tel.. 220-7659
Curitba  Tel.: 22-4870

B. Horizonts Tel.: 37-5054

Cain fovll B8 Ly WENE COALE el RREOral i drts fo<
51 MO e A T cacm edicho de Quatro Rodac

A f2000 S PACIART o TRk ArCASntin GBS GAPECILD 4 .
R . G S TRCGE TR S ~ Lk S0
PR R Ty R

BT,

Cartenus de repd i 1307 3004 & 7Rdatc

Iz lusdn fsbth U w308 EXEE B WOO0NN A -
corenis - gt e o Choatrn Rrodes

- RODAS

Fusao de emprésas no

mOIOrscrapers./continuagio

futuro

O mercado externo. por enguanto. esta | mitado a Belivia e & Argentina.

total para 7.5 m?. O conjunto &
traciorrado por trator CBT 1090-A,
de 90 cv. Foi langcado em 196% e
o projeto & inteiramente nacional.
0 carregamento, dianteiro, & a des-
carga. traseira, sdo patente exclu-
siva da emprésa, que ja vendeu 160
unidades do equipamento: onzé em
1069, 76 em 1970 e o restante em
197¢.  Apresentando  baixo custo
horéario cerca de GCr§ 40 por
hogra —, 0 equipamento vem mos.
trando bom desempenho: cérca de
98 m® de terra transportada por
hora, em percursos de até 100 m.

Por sua vez, a Clark cuja ma-
triz internacional tem linha de nove
modelos Michigan — entregou &
Mecanica Caricca a produgio expe-
rimental de um de seus modelos de
s¢raper.

Quatro ou cinco Para lJosé
Leimontas. da Terex, as perspecti-

vas do mercado brasileiro de mo-
toscrapérs 80  ilimitadas. “Mas,
a industria de maquinas rodoviarias
deverd se comportar como a auto-
mabilistica: os grandes absorverdo
a5 fabricantes mencres g sd sobra-
rag quatro ou cingo grandes empré-
sas.” E o mercade interno tem con-
dicdes de absorver toda a producao.
A maior procura dos modelos Terex,
importados, recai sdbre o 7814 &
o T5-24, twin em tandem. cuja po-
pulagdo no Brasil j4 supera seis-
centas unigades. Embora a impor-
tagao do TS-14 tenha caido depois
que passou a existir similar nacio-
nal. até junho désse ano foram
vendidas 65 unidades désse modéio.

Qutras marcas bem representadas
na frota macional sdo a Allis Chal-
mers, international Harvester, M-R-S
e Stroj Export. Os modelos impor-
tados tém capacidade de 11 até
72 t.
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Teleférico transpor-
ta granéis. Fotos
de Georges Tresca

As opinides dos ar-
tigoes assinados nao
s30 necessariamen-
te as adotadas por
Transporte Moder-
no, podendo até ser
contrarias a estas.

TRANSPORTE MODERNO

26

O transporte rodo-
vidria de carga vem
se mostrando solu-
¢ao adequada para
0 exportader de
produtos industriais
entregar rapidamen-
te suas encomen-
das 205 paises do
sul do continente.

(J

CUSTOS
53

Quanto custa o qui-
lometro do Volks-
wagen, de acordo
com a idade deo
veiculo & a quilo
metragem media
mensal. Dado que
ajuda as emprésas
a fixar o reembal-
so dos vendedores

autubro, 1971

30

Embora as alternati.
vas sSsejam mwitas,
existeé sempre ©
transportador mais
adequado para mo-
vimentar grangis. A
andlise das caracte.
risticas de cada
equipamento  ajuda
na escolha correta

b

Vocé so pao ewta
acidentes na ope-
ragao de pontes ro-
lantes se nao qui-
ser. A obediencia
as normas e a uti-
lizagado de dispositi-
v0og proprios podem
aumentar a  segu-
ranga operacional

37

Dtsciplinando aatua-
¢ao do motorista,
aumentando a se-
guranga operacio-
nal e controlando o
desempenho. o ta-
cografo e um autén-
tico fiscat da em-
présa dentro de ca-
da veiculo da frota

43

Depws de um ano
tentando adaptar
seus comtrnles de
CUST0S A5 NECESSI-
dades de preenchi-
mente da planilha
de CIP. empresa-
rigs de Gmbus su-
gerem  alteragoes
de wvérios critérios

O transporte internacional esta na pag. 26.

SECOES

Malote

Informagao

Service de consulta
Mercado

Producao

35
62
68



MAICTE

CARGAS
DIFICEIS

Li em TM 95, de junho
de 1971, matéria referente
ao nitrato de amobnio, sob
o titulo ~Cargas dificeis’.
Nessa matéria hd mencao
a um “glossdrio de tér-
mos quimicos, texto brasi-
leiro de Caravelas”™. Ao
tempo em que fornego a
TM as especificagdes exa-
tas do nitrato de aménio
constantes do referido
glossérioc — cujo titulo
exato é "Glossdrio de Tér-
mos e Corpos Quimicos”,
qguero informar gue sou
autor do mesmo e desde
ha muito rescindi o con-
trato com a Caravelas
gue, no caso, nada mais
foi do que a distribuidora
da referida obra, inteira-
mente editada e custeada
pelo seu autor. Eng.” Eze-
guiel da Silva Martins,
chefe da divisao de trife-
go da Companhia Docas
de Santes — Santos, SP.

Alcumas  especificacies
foram suprimidas proposi-
talmente por falta de es-
paco e por serem desneces-
sdrias 4 compreensio do
texto. Para relacionar a to-
talidade das especificacdes
fornecidas pelo autor na
sua carta, seria  preciso
acrescentar ao rtexto de
TM que o nitrato de amd.
nio “é rambém uiilizado
coma fertilizante”. Para
gtie se¢ forne nm allo ex-
plosive, € necessdrio que
seja mistwrado com fluel
oil, “na proporcao de 5%
em pésa, encertado em
cartuchos com 23cm ou

menos de didmetro ¢ deto-
nado com auxilio de dina-
miite”. Q dautor classifica o
produto de “oxidante & ex-
plosive nas condicdes des-
rritas’.

>
LINHA PARA
AS CARGAS

Apresso-me em Cumpri-
memtar a redagido de TM
pela excelente reporia-
gem gue publicou {TM 95,
junho de 971, “Uma Linha
para as Cargas”). focali-
zando © nosso departa-
mento de cargas aéreas.

Jé disse varias vézes e
repito que tais pubiica-
coes sag de uma utilida-
de publica incalculavel.
No Brasil. o transporte
aéreo per circunstan-
cias que s6 poderiam ser
analisadas em trabalho
longo e até exaustivo —
tem sido o grande desco-
nhecido do piblico usua-
rio. Freglientemente ouvi-
mos expressdes de es-
panto e surprésa, quando
informamos a industriais
e comerciantes dos trans-
portes pesados, volumo-
505 e inusitados executa-
dos por nossas aeronaves
cargueiras. Por isso mes-
mo, tais reportagens favo
recem Menos a emprésa
transportadora que aqué-
les que tém necessidade
de transporte & nao co-
nhecem a atual capacida-
de de carga aérea da
aviagao comercial brasilei-
ra. Tendo sofrido experi-
éncias amargas, no pas-
sado, quando recorreram
a0 transporte aéreo e fo-
ram mal atendidos, prefe-
rem agora esqueceé-io ou
marginaliza-lo. como  se
éle ndo existisse. Feliz-
mente, hoje éle existe e
tem condigoes de atender
a complexos problemas
de transporte.

Pago permisséo  para
juntar uma nova copia do
guadro  estatistico gue
fornecemos ao entrevista-
dor & gue. por érro de
impressdo, saiu truncado.

dando impressao de que
nosso transporte decres-
ceu durante © ano de
1970, A realidade. feliz-
mente, € bem outra. Ané-
lio G. Molles, chefe do
Departamentc de Cargas
da Viacac Aerea de Sao

Paule [(VASPF) —
Paulo, SP.

S30

De fato, houve inversao
enfre os seis primeiros ¢ 0s
seis ulnimos meses de 1970
Abaixoe, o gquadro com os
nameros na ordem certa:

CARGA TRANSPORTADA (tkm)

1969

JANEIRO 481225
FEVEREIRO 366 478
MARCO 433 040
ABRIL 373995
MAIO 463 203
JUNHO 482 955
JULHO 558 287
AGOSTO 531 416
SETEM8RQ 485 585
OUTUBRO 511 06t
NOVEMERO 500 472
DEZEMBRO 587 948
5 775 661

b

1970  Diterenca

778 622 297 347
621 242 254 764
830 374 397 334
958 907 58412
979 234 516 031

1 100 830 617 879
1 208 645 650 358
1 258 960 727 544
1217 200 731615
1311 667 800 606
1 230 640 730168
1630 332 1042 384
13 126 653 7 350 992

A INFLUENCIA DA CARGA

QOuat a variagao percen-
tual no desgaste de pneus
e camaras, oleo de céarter
e oleo de caixa e diferen-
cial. quando o caminhao
roda vazio e carregado?
Caso o tipo e marca do
caminhao tenha influén-
cia nessa variagao, in-
formamos que nossa fro-
ta & de caminhdes FNM
com terceiro eixo e 14t
de carga. FRANCISCO
CHEROBIN & FILHOS
Palmeira, PR.

Manuais de fabricantes
de pnets aponram conside-

PNEUS:
CARGA SOBRE

ruvel variacdo na vida nvil
da rodagein com a carga
{veja gquadre). Quante @
diferenga no consumo de
iubrificantes, ela é pouco
refevante  para  efeito  de
vidlculos de custos opera-
cionais, wma ver gue €
muito pequena a incidén-
cia désse item sobre o lo-
tal das despesas. A marca
do veiculo certamente tem
influéncia, embora peque-
na, mas TAf ndo dispoe de
dados sobre o assunto, que
devem ser obtidos na prd-
tica pela andlise dos con-
troles de vida il de prens.

INFLUENCIA DA

A VIDA UTIL

(dados de um fabricante)

Czrga

50% de
400-’0 de
30% de
20% de
10% de

sobrecarga
sobrecarga
sobrecarga
sobrecarga
sobrecarga

{arga normal

10% abaixo da carga
20% abaixo da carga
30°% abaixo da car a

>
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Querida mamae: aumentei a frota! E fiz isso pen-
sando na senhora. Comprei 6nibus Mercedes-Benz,
mamée. 340 chassis especialmente concebidos para
o transporte coletivo de passageiros. E monoblocos
também, mamée. Agora vai ser muito mais fdcil a
senhora me visitar, ndo ¢ mesmo? E s6 pegar o
Mercedes-Benz de nossa frota af e pronto: depois de
uma viagem tranqiiila e segura, a sephora chega
a%i, aos bragos do seu filhinho tao saudoso.

ode vir sossegada, mamde. Nao precisa mais se
reocupar com 0s seus rins. Os énibus Mercedes-
nz que eu comprei para a senhora, mamie, tém
sistema de suspensiio com molas longas e amorte-
cedores telescopicos. Macios como a senhora gosta.
E tém também barras estabilizadoras, que dio maior
seguranca de marcha, além de 3 sistemas de freios

1088

independentes. Parece que o pessoal da Mercedes-
Benz pensou na senhora quando colocou isso nos
seus onibus, niao &7?

Sabe, mamée, nunca houve e nem haverd froia
que dé mais lucro do que a Mercedes-Benz, desde
3119 o frotista mantenha as caracteristicas originais

a fabrica. Sendéio ¢ jogar dinheiro fora. Além do que,
a senhora perderia tddas as vantagens de viajar em
Onibus macios, rapidos e confortaveis.

E Deus me livre disso, mamée. Quero que a senho-
ra tenha todo o coniorto quando vier me ver. Esea
senhora quiser, pode trazer o resto da famflia junto.
Nos dnibus Mercedes-Benz sem&re cabe muita gen-
te. E, alinal, familia que viaja de Mercedes-Benz uni-
da permanece unida.

eijos do seu filho e orgulhoso frotista,

Asdrabal.

0k &N — 0%
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GUIA GERAL DE
EQUIPAMENTOS

Gostariamos de expres-
sar aDs responsaveis pe-
ja conceituada revista
Transporte Modermno a
nossa admiracdo pelos
oportunos trabalhos que
vém realizando. Com efei-
to, o Guia Geral de Equi-
pamentos {TM 96, julho de
1971) constituiv-se num
valioso auxitiar para todos
que, direta ou indireta-
mente, militam o ramo.
RAUDOLF SIROKY, diretor
da R. Siroky & Cia. Ltda.
%30 Paulo, SP.

Acusamos e agradece-
mos © recebimento do
exemplar de Transporte
Moderno de jutho, conten-
do o Guia Geral de Equi-
pamentos. o qual inclui
nossa emprésa. Desejaria-
mos apenas retificar a
nossa sigla, indevidamen-
te trocada. Na pagina X da
da revista. foi registrada
como sendo "CTB", mas a
férmula correta &€ "CBT".
lgualmente, o enderégo
que a revista faz constar
em Piracicaba. correspon-
de apenas a um dos nos-
s0s COoncessiondrios, que,
por sinal, ndo se inclui
entre 0§ de maior expres-
580, uma vez queé nossa
réde distribuidora abrange
150 cidades. VICENTE O.
MERCADANTE, Setor de
Promocaoc e Propaganda
da Companhia Brasileira
de Tratores Sao Pau-
lo, SP.

0O Guia Geral de Equipa-
mentos de Transporte Mo-
derno, como sempre, estd
espetacular. Gostaria, en-
tretanto. de fazer um re-
paro. Nossa emprésa de-
veria constar do referido
guia. no setor de transpor-
te interno. Nao sei a que
atribuir tal omissao, pois,
no naomerc de margo, em
que nossas produtos fo-
ram focalizados (veja: "Es-
se Carrinho Trabalha em
Silencio™, TM 92], a reper-

cussdo foi tamanha que
até hoje temos recebido
consultas de todos os Es.
tados brasileiros. o que
atesta a penetragao dessa
revista. ENG. RODRIGO
LACEADA SOARES, presi-
dente da lcovel, Indistria
g Comercio de Veiculos
$.A. — Sao Paulo, SP.

Acusamos, agradecidos,
o recebimento do Il Guia
Geral de Equipamentos de
Transporte Moderno, o
qual mereceu nossa me-
lhor aten¢ao. Aproveita-
mos para cumprimentar a
administragao dessa pres-
tigiosa editdra ¢ sua bri-
lhante equipe de pesqui-
sadores pela qualidade da
aludida publicagao. AN-
TONIO TIKIAN, assistente
da diretoria da Fichet &
Schwartz-Hautmont — San-
to Andre, 5P.

Apraz-nos elogid-los pe-
lo trabalho, ao tempo em
qgue notamos o lapso de
nac constar o nome da
nossa emprésa nos iteas:
caixa de cambio, engrena-
gens e eixos. Somos for-
necedores da Fabrica Na-
cional de Vagdes, Perkins.
Mercedes-Benz, Moto-Pe-
¢cas, General Electric e ou-
tras. ANTONIO J. VALEN-
TE, gerente da FNV Equi-
pamentos Industriais -—
Salvador, BA.

Solicitamos a gentileza
de corrigirem o numero
da caixa postal da nossa
emprésa, que & 12186 e
nap 12188, conforme pu-
blicado no Guia Geral de
Equipamentos NOFOR,
PROJETOS E EQUIFAMEN-
TOS INDUSTRIAIS LTDA,
— Sa&o Paulo, SP.

Informamos que o -
mero dos nossos telefo-
nes, constante do Guia
Geral de Equipamentos
estd errado. O nomero
correto ¢ 269-2667. ITAL
MAGNESIO S.A. INDUS-
TRIA E COMERCIO — Sao
Paulo, SP.

Em nosso poder o i
Guia Geral de Equipamen-
tos, que serd um valioso
instrumento de pesquisa
para as emprésas que dé-
le fizerem uso. ALDO RO-
QUE CHEMELLO, gerente
administrativo da Agrale
§.A. Tratores e Motores
— Caxias do Sul, RS.

Registramos a omissdo
da nossa organizagdo em
varios tépicos do Guia
Geral de Equipamentos.
Trata-se de setores onde
gstamos  agressivamente
presentes no mercado,
seja através desta ou das
outras dez filiais que co-
brem todo o territério na-
cional. Além de vasta li-
nha de produtos estrangei-
ros. somos representan-
tes. no setor de maéaquinas
rodoviarias e agricolas,
da Massey-Ferguson, Ca-
se, Valmet, C8T. Clark.
Muller e Huber Warco.
A. C. LAMOSA, gerente
da Divisdo Técnica da fi-
lial da Mesbla 5.A. — Sao
Paulo, SP.

Nossa emprésa foi omi-
tida em varios dos titulos
do Guia Geral de Equipa-
mentos: betoneiras. vibra-
dores para concreto, silos
e transportadores pneu-
maticos. Na parte referen-
te a enderegos, sG apare-
ce o enderégo de Sao
Pauto. embara tenhamos
matriz na Guanabara e fi-
liais nas principais capi-
tais do pais. RAPH ALHA-
DEFF, assistente da dire-
toria da Montana S A. In-
dastria e Comeércio. Rio,
GB.

Sentimos ter de recla-
mar que Maqguinas Pirati-
ninga S5A. ficou fora do
Guia Geral de Equipamen-
tos. JORGE DE SOUZA RE.
ZENDE. Maguinas Piratinin.
ga S.A. — Sao Paulo, SP.

A linha de fabricagdo da
emprésa ¢ constituida por:
a) instalagoes para trans-
porte de cereais e minerais

a granel; b) transporiado-
res de rolos, de correia, de
correnie, € de esteiras nme-
ralicas; c¢) empilhadeiras
para sacos € caivas; d) ele-
vadores de cacamba e de
rosca; e} pontes rolantes;
f} coletores-compactadores
de lixo: p} betaneiras sébre
caminhdes,

Constatamos estar a
nossa emprésa relaciona-
da entre as principais fir-
mas que operam em mon-
tagens industriais. A ini-
ciativa de Transporte Mo-
derno vem somar-se ao
esforgo de desenvolvimen-
to e aprimoramento indus-
trial que se processa Na
economia nacional LUIZ
CARLOS MACHADO, su-
perintendente  comercial
da CBM-Companhia Brasi-
leira de Montagens — Rio
de Janeiro. GB.

b

CURSO DE
TRANSPORTES

Sou leitor assiduo das
revistas da Editora Abril.
em especial de Transporte
Moderno e gostaria de
cumprimentar a diregao
da revista por sua atuali-
dade e peia seriedade
com que trata os assun-
tos publicados. Num dos
exemplares da revista, fi.
ve a oportunidade de ler
referéncias a um curso de
administracao de transpor-
tes, realizado pela Funda-
¢ao Getulio Vargas de S&o
Paulo. Como nossa com-
panhia esta projetando no-
vas instalagbes para gara-
gem e oficina de veiculos,
seria interessante a parti-
cipagao de nossos funcio-
narios no referido curso
visando a melhorar a atua-
lizagdo de seus conheci-
mentos. Como a emprésa
nao tem os dados exatos,
solicita os esclarecimen-
tos necessdrios ou que
encaminhem a consulta
aos organizadores do cur-
so. MOYSES BINDER, as-
sistente da presidéncia da
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Celpe-Companhia de Ele-
tricidade de Pernambuco
— fecite, PE.

Q curso ¢ realizado em
janeiro, durante uma sema-
na, em regime iatensivo,
prla Escola de Administra-
cido de Emprésas de Sao
Paulo, da Fundacae Gelii-
lie Vargas, com sede na av.
9 de Julho 2029, Sdo Paulo,
SP. O coordenador é o pro-
Jessor Reginaldo Uelze a

quermt a redocdo de TM
encaminhou a carta do
teito.,

CuUSTOS

OPERACIONAIS

Estd sendo de grande
utilidade para nds a série
de artigos sdbhre custos
operacionais que Transpor-
te Moderno vem publican-

do. Entretanto, como so-
mente agora tomamos co-
nhecimente désses estu-
dos. ndo dispomos de to-
da a série de artigos. Gos-
tariamos de receber co-
pias para compietar ©
nosso arquivo, EIT-EMPRE.
SA INDUSTREIAL E TECNI-
CA S.A. — Natal, RN.

Estamos nos preparando
para comprar uma frota
de caminhdeas, para nossa
fabrica de cimento em
Cocalzinho, GO. que pro-
duzira 1000 t/dia. Gosta
riamos de obter tdda in
formagéao disponivel sdbre
custo operacional de cami-
nhdes utilizados no trans-
porte de pedras em estra-
das de ‘terra. CIA. DE
CIMENTOQ PORTLAND RIO
BRANCO — Anapolis. GO.

4

S.A

- Indfistria de Impiemening para ¢ transporie.

orNDg,

TECNICA E EFICIENCIA NA
FABRICACAO DE IMPLEMENTOS
PARA O TRANSPORTE RODOVIARIO.
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GLP EM
EMPILHADEIRA

Vi em TM 95, de junho
de 1971, que a Puma esta
adaptando GLP em Kombi.
Tendo trés empilhadeiras
na fabrica onde trabalho
perguntoc — pois vimaos o
GLP empregado nesses
veiculos no Canada
qual! a e¢onomia propor-
cionada pelo GLP? LEVI A,
BRUM. Albarus $.A. Indus-
tria @ Comércio — Pérto
Alegre. AS.

Embore o litro de GLP
crste quase o dobro do de
gaselina, ainda resulta cér-
ca de 15 a 20% mais eco-
nimice. porque reduz o
consume  praticamente  a
metade. No Brasil, os fa-
bricantes de empilhadeiras
i fazem normalmente a

conversio para GLP, atra-

we P — w
faa Aiwry Lsbe, 751 — ¥ia

Bwrls
Fons: 92-65-50. 92.75-81 ¢ $3-54.7)

Yia betrn = Em 13

LeNDmIngE — M
Ean Emfin, 1§
Kumgri-14
Fam 2-07.Tk

CERITIA — M
Fom £3-55-T1

Bem Frof. Lesyiim F. s Casts 191

ves da adaptagdo de Kkits
gue custam entre Cr¥ 4 000
e 6000, Ouras vantg-
pens do GLP: reduz a po-
luicdo e aumenta a vida do
moror,

4

SOLUCIONANDO
PROBLEMAS

Acuso 0 recebimento
de TM 95, de junho de
1971 Espero poder conti
naar contando com a va-
liosa ajuda da revista,
que, muitas vézes, tem
me chamado a atencdo
para problemas ligados a
minha fungdo na empre-
sa em que trabalho. qua-
se sempre solucionando
ou destazendo duvidas
que surgem. OLAVQ AL.
VES COUTO FILHO — Re-
cife. PE.
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Pickup ou automodvel?

Depende de quem usar.

"BLAZER" E AUTOMOVEL
E PICKUP

Um veiculo tao potente
e seguro quanto um pick-
up e tao elegante e sofis-
ticado quanto um automé-
vel: que tanto pode ser
utilizado esportivamente
— na caga ouU em provas
autormnobilisticas quan-
to em exploragdes geold-
gicas e petroliferas ou na
agricultura.

Essa é a novidade que ©
engenheiroc Edmundo Ba-
dler consultor de T™M

manda diretamente de
Buenos Aires. Trata-se do
Blazer, apresentado ao pu-
blico argentino no dia 10
de julho, na pista de Me-
danos. em Buenos Aires,
pela emprésa Flor S. A
Projetado para funcionar

RAPIDAS

* A FNM que vem for-
necendo grande numero
de caminhges aos Bata-
thoes de Engenharia de
Construgao estd em
condigcoes de colaborar
também com o setor ae-
ronrdutico, Foi o que de-
clarou um diretor da em-
présa a instrutores e alu-
nos do Curso de Coman-
do da Ecemar, quando vi-
sitavam as instalagbes da-
quela inddstria automabi-
listica. O diretor nio dei-
xou claro de que forma
a emprésa prestaria essa
colaboragdo.  Mas., lem-
brou que a Alfa Romeog

tanto como  automovel
quanto como pickup, €
montado  sObre  chassi
Chevrolet C-10 e forneci-
do em trés tipos diferen-
tes de capota: metdlica,
desmontavel, com janelas
laterais e abertura trasei-
ra rotativa. acionada por
botio; de lona impermea-
bilizada, tambem desmon-
tavel, com laterais de
plastico transparente. ou
em cupula panoramica su-
perelevada, que reduz bas-
tante o péso da unidade.

A distancia entre eixos
do veiculo é encurtada
em 33 ¢m, conseguindo.
se. assim, maior estabili-
dade e melhor estética.
A alavanca de mudangas

mantém na Italia uma i
nha de motores de aviao.

® Cobrasma entregando &
Sorocabana ©s primeiros
trinta vagOes graneleiros
de uma encomenda de
trezentos. Totalmente fe-
chados e metdlicos, ésses
vagbes tém capacidade
para 551t

® Fornecendo 80% dos
componenates para card3
dos veiculos nacionais. a
Ajbarus descobre o mer-
cado externo: acaba de
expartar um carregamento
para o Estados Unidos e
prevé negdcio com Méxi-
co. Vengzuela e Canada.

tem de ser mudada do vo-
lante para o piso. O eixo
cardd é trocado e o siste-
ma de freio sofre algumas

alteragoes. O piso leva
revestimento especial
do tipo canaletas e as

internas sac ©o-

MOTOR A

Depois do avido e do
trem, a turbina poderad se
transformar em solugao
econdmica para veiculos
rodovidrios e equipamen-
tos de construgdo. A De-
troit Allison, divisdp da
General Motars, acaba de
anunciar suas intengoes
de labricar motores a tur-
bina para uso veicular e
industrial. a partir de um
prototipo que fica pronto
ainda éste ano. O maotor
projetado utiliza um rege-
nerador de dois discos
que podera reduzir & me-
tade o consumo de com-
bustivel, através do rea-
proveitamento dos gases

laterais

INTERNACKONALGS

bertas com telas plasticas
de vinil. O veiculo recebe
ainda duas polironas es-
portivas reclingveis na par-
te da frente e assento tra-
seiro desmontavel. Para
melhorar a estética, 0s p3-
rachaques sac cromados.

TURBINA

quentes do escapamento.
Inicialmente. o motor se-
ra construido em  duas
versfes: uma de 280. ou-
tra de 400cv. Ambas po-
derao ser empregadas tan-
to em geradores estacio-
narios e unidades moveis
de poténcia quanto em
equipamentos de constru-
¢ao. caminhbes e Onibus.

Dado o seu baixo péso,
o equipamento leva acer-
tuada vantagem na refa
¢ag péso/poténcia sobre
os matores diesel equi-
valentes. Os laboratorios
da General Motors come-
garam a trabalbar em mo-
tores a turbina em 1950

SISTEMA ELETRONICO

SUBSTITUI

A Saab-Scania da Sué-
cia criou um novo siste-
ma eletrOnico que permite
o controle automatico de
veiculos e dispensa mo-

# Sindicato do Comércio
Varejista de Automdveis
e Acessorios no Estado
de Sao Paulo deu posse a
diretoria, eleita para o
trignio  1971/74.  Gustav
Willi BorghoHf é o ndvo
presidente.

¢ Outro  sindicato  que
tem diretoria nova € o
do Comércio Atacadista
de Maquinismos em Geral
do Estado de Sédo Paulo.
Para presidente {foi eleito
Raul Cocito.

® Por sua vez, a Maqui-
nas Piratininga vai con-
quistando o mercado ar-
gentino: 120 dias apds ©

MOTORISTA

torista. E adaptavel &
maioria das marcas de
veiculos e. em especial,
serve para operar cami-
nhoes pesados. onibus ur-

embarque de cinco beto-
neiras, a4 tem encomen-
da para dezesseis novas
unidades e cinco trang-
missores.

& O economista J. V.
Brandini € o ndvo gerente
de marketing da Etil —
fngenharia & Montagem
Industrial.

® Lider Taxi Aéreo fatu-
rando em agdsto 100% &
mais que No MEesmo méas.
no ang passado. O trans-
porte de passageiros no
primeiro semestre déste
ano foi 42° superior ao
do JGltime semestre de
1970.
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banos ¢ eguipamentos de
transporte interno.

0O veiculo circuta numa
pista paralela a um cabo
subterrdnec cujos sinals
s30 captados por antenas
e transmifidos a subsis-
temas automaticos que,
por suva vez, influenciam
05 servomecanismos ele-
tro-hidraulicos ou  eletro-
pneumaticos do  veiculo.
Os subsistemas, mecinica
e funcionalmente integra-
dos. controlam a direcao
automdtica, regulam a ve-
locidade e a monitorizagao.

O sistema de controle
automatico esta construi-
do com base num ftrans-
missor estacionario. Ali-
menta a lirha auxiliar de

controle com corrente al-
ternada de alta freqiiéngia.
(O campo magneético dai
resultante & recebido por
duas anteénas que estdo
equidistantes do eixe do
veiculo. Se a distancia
entre 0 campo magnético
e a antena diminui. 08 si-
nais tornam-se mais for-
tes. O equipamento colo-
cado no veiculo registra
tais desvios e restabeie-
ce o equilibrio dos sinais.
mudando a direcao do vei-
cule no sentide dos si-
nais mais fortes.

Além de comandar a
diregao do veicule, o sis-
tema controla a velocida-
de. através da intensida-
de dos sinais. Abaixo de

um certo nivel, o veiculo
para. Caso haja um des-
vio de mais de 40cm pa-
ra qualquer dos lados. o
veiculo também pdra au-
tomaticamente.

Segundo a Saab-Scania.
o sistema pode ser utiliza-
do por um dnico veiculo
ou por uma frota de diver-
$0s transportes operando
gimultangamente em  ro-
tas alternadas cu em duas
pistas paralelas.

No segundg caso, € pre-
ciso usar um  mini-com-
putador.

O ndvo sistema sera
utilizado no controle de
caminhfes de minérios
nas minas pertencentes a
Boliden., da Suécia

LONDRES DARA EXIBICAO

DE TRANSPORTE

® Duira emprésa gue es-
ta faturando mais é a Lu-
cas do Brasil. Seu fatu-
ramento no ultime exer-
cicioc — agHsto de 1970
a julho de 11971 fai
50% maior do que o do
exercicio anterior.

& A Bosch exportou US$
1685 milhde durante o
primeireg semestre déste
ano: mais de 10°% das
exportacées da zona ope-
racioral de Campinas.

® Mogiana transportando
contenedores de Franca.
8P, até o porto de San-
tos. em conexao com Aa
Sorocabana. O transporte

Os maiores avangos ob-
tidos na automatizagio de
manusein de materiais —
desde o sistemz de dis-
tribuicio controlado por
computador até a estoca
gem automatica esta-
rao presentes na Interna-
tional Mechanical Han-
dling Exhibition, entre 9 e
19 de maio de 1972,
em Earis Court, Londres.
A mostra faz parte de
uma série bienal inicia-

resuita de contrato de ex-
portagdo firmado entre a
tirma francana Fipasa Cal-
cados e emprésas ameri-
canas

® Saab-Scania anunciando
a introdugdo de um ndvo
tipo de freio de motor,
acionado por ar coempri-
mido para veiculos equi-
pados com motor D174,
de aspiragdo natural. Ago-
ra. toda a linha de cami-
nhaes. inclusive a de tur-
binados. tem freio a mo-
tor acionado por ar com-
primideo.

® Carrogarias Nicola, de
Caxias do Sul., aumentan-
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INDUSTRIAL

da em 1948: foi conce-
bida para oferecer uma
visdo total de equipamen-
tos e servicos para tdda
espécie de empilbadeiras,
transportadores, dispositi-
vos de estocagem e com-
ponentes auxiliares. A ex-
posicdo é patrocinada pe-
las revistas ~“Mechanical
Handling™ e “Materials
Handling News®, com a
cooperagan da “Federa-
tion of Associations of

do capital de Cr8 8 mi-

lhdes para Cr§ 115 mi-
lhoes, mediante incorpo-
racdo de reservas de

Cr$ 800000 e subscricao
de CrS 2,7 mithdes. O ca-
pital passa de autorizado
para subscrito e a razdo
social sera alterada. para
inciuir a marca do dnibus
{Marcopolo) que deu fa-
ma 3 emprésa.

® Mecanica  Rodowvidria,
de Caxias do Sul. RS, pre.
parando-se para abrir seu
capital, de Cr§ 65 mi-
Ihées. E estudando a im-
plantagao de mais duas fi-
liais: uma em Canoas. RS,
outra no norte do pais.

Materials Handling Equip-
ment Manufacturers™ ITF
— |liffe Exhibitions Limit:
ed — Commonwealth Hou-
se. New Oxford Street,
London, WCIA IBR, In-
glaterra.

® As diregoes hidraulicas
(especiais) utilizadas pe-
la Engesa nas suas viatu-
ras militares sdo fabrica-
das pela ZF.

* A Fruehauf completan-
do vinte anos de ativida-
des no Brasil

® Marc Raizman. um gau-
cho de 44 anos e 22 de
experiéncia  profissional.
é o novo diretor de rela.
coes pablicas da Ford-
Willys do Brasil Formado
em jornalismo pela Way-
ne State University, de
Detroit, Raizman fol edi
tor de varios periédicos
americanos.






Uma familia é um universo com muitos mundos
diferentes. E fécil verificar.

Basta imaginar uma familia média:
O pai, por exemplo, com seus interésses dirigidos
para politica, finangas, arte e alguns esportes.

A maée preocupada com culiniria, moda, decoracdo,
educacdo dos filhos. ,

E a atencéo dos filhos dividida entre escola,
esporte, namoro, cinema, literatura ou estorias
em quadrinhos.

Este é o importante mundo de eada um que merece
uma consideracéo especial. Como as revistas fazem.

Flas vivem ésses mundos particulares.
H4 sempre uma revista que fala a linguagem de cada
membro da familia.

Use essa linguagem. Use a revista certa.

Seu anuncio vai ficar entre as coisas que cada
um gosta de ver.

Vai ser um anincio bem recebido.

EDTORA AL

i

Quem escolthe programa revista.
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Caminhio Ford também teve as suas vendas ampliadas.

UM SEMESTRE
DE BOAS VENDAS

Em junho dltimo, as
vendas da Ford-Willys su-
biram a 8812 unidades,
um aumero jamais visto
em tdda a historia da em-
présa. A quantidade de
carros vendidos durante
aquéle meés foi 64% su-
perior 2o registrado no
mesmo periodo do ano
passado: 5384 veiculos.

O Corcel. responsavel
por 56% dos negdcios,
vendeu 4901 unidades.
Em refagdo a junho de
1970, suas vendas aumen-
taram 95%. A boa acei-
tac3o do carro no merca-

do também e constatada
pelos resultades do pri-
meiro semestre de 1971:
toram vendidas 27 19t uni-

dades, contra 19827 do
periodo  correspondente
de 1970.

Nada menos que 46 992
veiculos, de todos os ti-
pos. foram vendidos de
janeiro a junho déste ano.
Os graficos acusam re-
sultados 29% superiores
as vendas do primeiro se-
mestre de 1970, quando
36 542 unidades foram
absorvidas pelo mercado
consumidor.

VOLKS NA FRENTE

A Volkswagen foi a em-
présa que mais produziu
em julho passado. quan-
do a indistria automobi-
listica nacional bateu,
mais uma vez, o recorde
{ating-americane de pro-
dugao, atingindo um total
de 4B 364 unidades Os
carros de passeio manti-
veram a lideranga, com
37392 unidades, contra
7 148 utilitarios e 3823
onibus e caminhdes. Sé
a Volkswagen produziu
29 §95 unidades.

Qs sedas 1300 e 1500
lideraram a produgao, com
17 049 unidades. Somados,
Variant e 1 600 TL de duas
portas ficaram em segun
de Jugar, com B 041 uni-
dades produzidas. A pro-
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ducao de 1600 TL de gua-
tro portas alcangou 1030
unidades. Foram fabrica-
dos ainda 2852 unidades
Kombi e pickup e 717 vei-
culos Karmann-Ghia,

»
)‘.-

VW liderou ndvo recorde.

CHRYSLER EM REVISTA

® Saiu da linha de mon-
tagem da GChrysler em
Sac Bernardo do Campo
o 20 300" Dodge. Este nu-
mero ndo inclyi os cami-
nhoes fabricados em San-
to André. Trata-se de um
Dart. sed3, quatro portas.
® A Chrysler GCorpora-
tion, de Detroit, foi auto-
rizada a estabelecer uma
filial brasifeira, sob a de-
nominagag de Chrysler
Corporation do Brasil. A
medida foi tomada com
o objetivo de fortalecer a
posicdo das operagcbes no
Brasil a fim de facilitar a
expanséo da ewmprésa e
criar condigoes competiti-
vas nos mercados brasi-
leiro & de exportagéo.

® As vendas da Chrys-
ler na Eurepa atingiram
359 679 unidades no pri-
meiro  semestre  déste
ano, condra 32t 864 em
igual periodo de 1970. Um

O QUE val

® Com a ampliagaa da fa-
brica de Sao Caetano do
Sul entrando na reta fi-
nal, as atengGes da dire-
toria da General Motors
concentram-se agora no
carro pequeno, gue come-
cara a ser produzido na
mova fabrica de S&0 Jose
dos Campos, em meados
de 1973

s André Beer. um conta-
dor pautista de Santo An-
dré. de 39 anos. especia
lizado em esustos indus-
triais, sera o primeiro di-
retor controlador finan-
ceiro — cargo recém-cria-
do da emprésa. Fun-
cionario da GM ha vinte
anos, comeGou sua car-
reira na secao de custos
e passou por todos os
postos intermediarios.

® As vendas da emprésa
atingiram 40 060 unidades
ne primeiro semestre de
1961, o que representou
aumento de mais de 19%
em relagdo a igual perio-

TRANSPORTE MODERNO

dos grandes responsaveis
pelo resultado e o Hillman
Avenger fabricado pe-
ia Chrysler United King-
dom, da Inglaterra — que
sera produzido no Brasil
em meados de 1973

® A emprésa comega &
exportar para a Argenti-
na pecas de reposicao pa-
ra veiculos produzidos [4
Sao trinta itens diferen
tes, que serdo distribui-
dos a todos os revende
dores Chrysler da Argen
tina. Como os veiculos
exportados ha alguns me-
ses. as pegas estio se-
guindo por via rodovidria.

PELA GM

¥ P

do de 1970. O Opala conti-
nuou sendo o segundg car-
ro mais vendido no pais,
com 25926 unidades. con-
tra 2047t em 1970 Os
comerciais também wven
deram mais: 12099 con
tra 11098.

* A emprésa pasticipoud
com 48% do volume das
exportacoes de veiculos
no primeiro semestre. Na
sua pautz de embarque
figuraram blocos de mo-
tores para a Africa o
Sul, caminhoes para a Bo-
livia, cilindros de freios
para os Estados Unidos e
os carros da linha Opala
para o Paraguai.

outubro, 19



EMVPRESAS

A SERVICO DO LEASING

Nada menos que Cr8 45
milhdes de contratos fe-
chados durante o primei-
ro ano de atividade ndo
deixa de ser um bom re-
sultado para uma empré-
sa que esta apenas no
inicio das suas atividades
Principalmente quando ¢
negdcic dessa emprésa é
o arrendamento de vei-
culos, uma operagao ain-
da poucoe difundida no
pais. Mas os dois jovens
diretores executivos da
Carplan S.A. Plangjamen-
to de Frotas, Sylvio Alves
de Barros Fitho e Alberto
Bertolazzi, tém planos
mais ambiciosos. "Nosso
objetivo ¢ transformar a
emprésa na maiar arren-
dadora de veiculos do
pais.”

Para conguistar ésse
abjetivo, acreditam que o
caminho mais facil seja
prestar servicos aos cli-
entes. "0 leasing nfo
tem s0 o lado tinanceiro,
Inclui também uma gran-
de parcela de servigos e
assessoria. Estamos nos
organizando para planejar
as frotas dos clientes.
Eles nos dirdo apenas
qual o seu problema de
transporte e nés lhes en-
tregaremos o veiculo mais
adequadn.”

O primeire ano de ati-
vidades serviu para com-
provar a necessidade dés-
s& service. "A  maioria
dos clientes tinha sem-

Penteado: selecac do
transporte adequado.

pre as mesmas duvidas.
Qual o veiculo mais con-
veniente, por quanto tem-
po fazer o contrato. eram
perguntas frequentes ~
Para comegar a respon-
dé-las, a emprésa reali-
zou, em setembro. o seu
primeira curso de trans-
portes. Durante trés en-
contros, trés especialis-
tas debateram com cin-
quenta gerentes de trans-
portes de trinta emprésas.
problemas de administra-
gcdo e planejamento de
transportes, alem da or.
ganizagio de servigos de
manutengao. Utilizando
um hipotético fabricante
de giz engarrafado. com
mercado de vendas em
Belém do Para. Pauio Pen-
teado — engenheirc de
vendas da General Mo-
tors — mostrou como se-
lecionar 0 meio de trans-
porte mais adeguade e
comg decidir entre a com-
pra e o arrendamento. Ba-
seando-se em estudo pu-
biicado por Transporte
Moderno, expds o méto-
do de determinagdo do
ponto de substituicdo da
frota, depois de ter abor-
dado todos os itens que
compdem o custoe ope-
racional de um wveiculo.
J& o engenheiro Rober-
to Couri — gerente da
secio administrativa da
oficina de manutengio da
CTB em Sac Paulo . en-
tre outros assuntos, abor-

Couri: como planejar
setor de lransportes?
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dou a geréncia de trans-
portes. Discorrev sobre
planejamento do transpor-
te, critérios de escolha
de wveiculos. atribuigdes
dos diversos setores e os
ingtrumentos de controle
do gerente. Por sua vez.
Yoshirau Migita, gerente
de pecas e servigos da
Borda do Campo, preferiu
o lado pratico. tratando
dos problemas ligados a
assisténcia técnica. ma-
nutengio preventiva. lay-
out de oficinas e supervi-
530 de mecanicos.

“Isso pode ser apenas
o comégo”, explica Sylvio.
"Nossos planos  incluem
levantamentos  salariais,
pesquisas sobre desem-
penho de veiculos e ou-
tros servigos, comao levar
as fabricas problemas de
clientes com pegas e com-
ponentes de veiculos.”

Migita: problemas de

assisténcia teécnica. §
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transporte moderno

Uma publicagdo mensal, dedicada ao
transporte industrial @ comercizl, cobrin-
do todos os frotistas do Brasil nas empré-
sas comercials, industriais e prestadoras
da saervigos. E distribuida a Diratores,
Garentes a Técnicos
das principais empré-
sas do génaro do Bra-
sil, as Prefeituras @ l
Crgios Governamen-
tais. Trarda em 1971 0
.caderno setorial per-
manente MAQUINAS
RODOVIARIAS, dedica-
do & Terraplenapem,

Construgdo Pesada e
Mineracio. Com tira-
gem de 10.000 exem-
alargs,apresentari no-
vas produtos, custos
pperacionais, CORGor-
réncias, novidades, etc.

Circulacdd ivsvanvssanneas 25,000 sxemp.
Namero de |leitores por exem-

Blar oo i 2,8 (Marplan)
Qualificacdo dos leitores:
Diretores e (Gerentes _...... 719

Chefes de Departamento .... 21%
Engenheiros & Supervisores
ndo englobados nas fungles
ACIMEA wuvumvessurtararnmns

Qualificag3o das emprésas:
Tarraplenagem, Construgdo

de Estradas, Mineragdo..... 10.000 exemp.
Transportes (rodowviario, fer-

roviaria, aéreo, maritimo) ... 7.000 "
Macanica,Metalurgia, Eletro- '
Eletronica, Comunicacao .... 1.500
Hidralatricas e Distribuidoras

de Gas .......cocvnnnaen.. 1500
Govarno, Orgios Piblicos, in-

clusive Armazéns Gerais .... 1.200 "
Quimica a Correlatas ....... 1.000 "
Transformagic de Minarais

Nio Metalicos .......... .. 1.000
Sarvigos Técricos, Engenha-

ria, Montagens _........... 1.000
Qutras Indostrias .......... BOG

Total de emprésas atingi-
das. ..ot 8.570

GRUPO TECNICO

EXAME - MAQUINAS L METAIS
FLASTICOS QUIMICA & DERIVADOS
TAANSPCGRTE MODERNO O CARARETEIRG



SANTOS GANHA
NOVAS
LOCOMOTIVAS

Mais dez locomotivas
de manobras, proprias pa-
ra operagao em instala-
gbes portudrias. deverdo
ebtrar em operagao no
pérte de Santos dentro
de dezoito meses, como
parte do programa de ex-
pansic e melhoria dos
servigos portudrios do De-
partamento Nacional de
Portos e Vias Navegdveis.

Essas maquinas. de
570cv e 70t. podem mo-
vimentar vagdes com b
tola de 1m ou 160m e
estio sendo produzidas
em Campinas, peia Gene-
ral Electric. com um indi
ce de nacionalizacio su-
perior ao de outras dez
unidades fernecidas ante-
riprmente a Docas de San-
tos: agora. os motores de
tracédo ja estao sendo pro-
duzidos em Campinas.

Dentro do mesmo pro-
grama de expansic dos
servicos nos portos. o
DNPVYN encomendou & GE
duas locomotivas de ma-
nobras de 100t e 670 cv,
para o porto do Rio de
Janeiro.
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FHERROVIAS

PAULISTA E MOGIANA JA TROCAM

Transportar 0 cimento
produzido em [tad de Mi-
nas, MG, até as usinas de
Colombia & Marimbondo,
no rio Grande, sem bal-
deagdo — apesar da que-
bra de bitola existente no
percurso nao foi para
a Mogiana e 2 Paulista
uma questao de magica,
mas de correta assimila-
¢ao e aplicagao da técni-
ca de troca de truques,
Estagiando na Franga, téc-
nicos da Mogiana verifi-
caram Que, na fronteira
com a Espanha, onde ocor-
ve mudanca de bitola. os
passageiros nio precisam
deixar suas acomodagdes
para prosseguirem  via-
gem. Ao invés de mudar-
seé 0§ passageiros de car-
ro, 05 truques dos vagdes
é gue Sac trocados rapi-
damente — trés carros
de cada vez.

A oportunidade de apli-
car o sistema ng Brasil
apareceu quandu a Pau-
lista e Mogiana precisa-
ram transportar o cimen-
to a granel produzide em
Itad, na zona da primeira,
pata as obras de constru-
gac das usinas de Colom-
bia e Marimboando, na zo-
na da segunda, O roteiro
do cimente incluia o en-
troncamento de Passa-
gem, estagdo prdxima a
Ribeirao Préto. SP, onde
o cimento devia passar
da estreita bitola da Mo-
giana (1 m) para a bitola
mais larga da Paulista
{t.60m)

Entre a sclucio conven-
cional de baldear a mer-
cadoria através de silo,
posterior transbordo ¢ de-
moradas manobras no pa-
tio, ¢ o exemplo francés.
os técnicos das duas fer-
rovias ficaram mesmo
com a Segunda alternati-
va. Agora. quando o car-
gueiro de vagoes-tanque
chega a Passagem. entra
por um desvio com linhas

AD
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TRUQUES

Troca de truques em doze minutos elimina baldeacho.

de duas bitolas e vai pa-
rar num galpao, equipado
com oito macacos elétri-
ccs. Utifizando guatro ma-
caCos por vagao, opera-
rios soltam o pino de
freic do veiculo, nas duas
cabeceiras e elevam o
vagao a altura suficiente;
o trugue de 1m entdo &
removido e. no seu lugar,
colocado outro. de 1,60 m
de bitola. Depois. é so
baixar o vagio e centrali-
zar ©0s pinos. Tudo em
doze minutos, tempo que
poderd diminuir, com a
pratica.

O sistema. em uso ha
58is meses, atende a oito
vagdes por dia. Atualmen-
te, estdo sendo utilizados
dez vagoes de 25t e vin-
te de 35t Os macacos
elétricos — que tém co-
mando unico suportam
carga de 25t e sado acio-
nados por motor de 5cv.
Qutra vantagem: o Siste-
ma aproveita o material
rodante convencional e
ndc exige Custoses inves-
timentos ou despesas adi-
cionais para as ferrovias,
exceto para gastos  Go-
muns em adaptagoes.

INGLATERRA APERFEICOA TRENS

Ag ferrovias britanicas
estan trabalhando em
dois novos trens de alta
velocidade. O primeiro,
um trem diesel capaz de
desenvolver até 200 km/h.
devera entrar em Servigo

comercial por volta de
1975,
Locomotivas  elétricas

com suspensdo especial
estio sendo também sub-
metidas a testes para ¢o-
leta de informagoes sobre
os fatdres aerodinamicos
e qualidades dos trens a
essa velocidade.

Trabalho de projeto tam-
hém vem sendo realizado
num revoluciondrio trem
capaz de desenvolver

TRANSPORTE MODERNC — outubro, 1971

400 km/h e que serd acio-
nado por turbina a gas.
Os prototipos devem co-
meg¢ar a rodar em 1974,

Esse avangado trem es-
td sendo construide se-
gundo principics aeronau-
ticos e com um complexo
sistema eletrbnico para
controlar a velocidade
guando o veiculo se in-
clinar nas curvas.

Os ensaios com a es
trutura do trem jd come-
caram. bem como testes
sbhre o ndvo sistema de
suspensac secreto  que
assegurard completa es-
tabilidade em velocida-
de muito alta nas vias
existentes.

=
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CAPACIGADE RAIQ DE GIRG
PADRAD
94 EXTERNO NO  FACE EXTER-
CACAMBA  ANGULO DA NA DO PNEU
m CAGAMBA TRASEIRG
™m m
35R 0,96 6,25 6,42
1,91 7.29 7.24
75111 1,43 6,60 .80
7541 1,53

EQU

LARGURA VELOCIDADE ALTURA
TOTAL COMPRE. OA MAXIMA DE
SOBRE MENTO MARCHA DESCARGA
PMELS TOTAL DA CACAMBA

m m FRENTE RE m
(L3
2,03 .08 365 3I6S 2,54
2,30 6,03 445 445 2,68
2,22 5,89 42,5 425 2.1
2,22 5,89 425 425 2,77

NTOS CLARK S.A.

Via Anhanguera, km 84 - Valinhos, Estade de 330 Paulo

YENDAS: RUA 13 DE MAIQ, 140 - 4° ANDAR - CAMPINAS, SF
Tels. 2-2051.2-2052, 2-2053,2-2054,2.2055,8-8133,8-8144,8-8155,8-8166

ALTURA

2,52

2,37

239

2,39

MOTOR

POTENCIA
Liquipa
HP RPM

Parkins

O-4203 57T 2.300

Parkins

5357 102 2.300

Mercedes

OM-321 94 2.300

Perkins

6357 102 2.300

Em téda
grande obra
ou indUstria
vocé achard
méquinas Clark

DISTRIBUIDORES : Amazonas, Acre, Rond8mia @ Roraima: Braga & Cla » Pard e Amapa: Mesbla 5.A. » Maranhio: Moraes Motores e Fercageans S.A. e Piaui
& Cosrs: Orgal Organizagdes 'O Gabriel*” Ltda. » Pernambuco, Rio Grande do Norte. Paraiba e Alagoas: Mesbla 5.A. e Bahia e Sargripe: Guaber Enganharia In-

dustria 8 Comaéreio Ltda. » Guanabara. Minas Gerais e Espiriio Santo: IMTEC
Distmo Fedarat COMAWV]

Nogueira 5.A. Comércio & Inddstria # Mato Grosso. Mato Grosso Diesal Lrds. e Parana: Nodari 5.4.

Importadora e Técanica 5.A. 8530 Paulo: LARK 5 .A. Méaquinas o Equipamantos
Cia. de Miéguinas e Viaturas e fio Grande do Sul e Sana Catanna Linck $.A. - Equipsmentos Rodavidrios e Industriais » Gois:
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FERROVIAS

Informar bem aos pas-
sageiros que aguardam
um trem na plataforma de
embargue ja esta deixan-
do de ser uma guestao de
boa vontade do chefe da
estagdo para se transfor-
mar num sofisticado pro-
blema de eletronica.

Pelo processo conven.
cional, a informacio é ob-
tida por telefone: o chetfe
ja estagao disca para o
operador dos postos de
sinalizagdo e transmite a
noticia aos passageiros.
por meio de alto-falantes.
Mas a substitsicio, na In-
glaterra. dos postos con-
vencionals por  Sistemas
jutomatizados de sinaliza-
¢ao teterreguiados criou
algumas dificuldades: ¢
impossivel ao reduzido nud-
mero de peSscas respon-
der as constantes chama-
ias das varias estapdes.

Uma solugéo dos enge-
nheiros britdnicos para o
problema consistiv em di-
vidir ¢ servico de infor-
magoes para passageiros
em duas secdes distintas,
porém interconectadas. Es-
tagpes locais continuam
utilizando o sistema de al-
to-falantes. Mas informa-
¢oes continuarao a  ser
prestadas  também pelo
principal pHsto de contrd-
le da estagdo. Esse siste-
ma funciona no trecho
Working—Southampton da
linha Londres—Bourne-
mouth, na costa sul da
Inglaterra. O sistema ser-
ve para manter informa-

O novo sistema facilita
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dos 0S5 passageircs quan-
do os servigos ferrovia-
rios sao desarticulados
por mau tempo ou des-
carrilhamento. O circuite
integra-se com ¢ sistema
de aito-falantes, sendo ca-
paz de setecionar uma pla-
taforma determinada em
cada estagdo. E nao re-
quer a instalacdo de no-
vos cabos, podendo fun-
cionar com os ja existen-
tes. sem interferir com
outros circuitos.

O sistema possui qua-
tro cabos para unir o pos-
to central de sinalizagao
com todas as estagbes e
plataformas sob seu con-
trole. que sao utilizados
para selecao de estagdes,
transmissao da mensa-
gem & controte. QOuande
esse circuito entra e sai
de cada estagdo, seus si-
nais sao amplificados e
passados para a linha,
sendo processados para
utilizagac, em caso opor
tuno. pelo alto-falante da
estagao. lsso torna possi-
vel 0 contrile de grande
nimero de estagdes num
raio de centenas de qui-
lometros, a partir de um
unico posto de sinaliza-
gao. desde que haja esta-
coes a intervalos de pelo
menos 32 km.

A instalagdo do sistema
requer apenas uma pe-
quena unidade adicional.
contendo um receptor/re-
petidor conectado ao cir-
cuito de alto-falantes. Ca-
da posto de sinalizacdo

informagoes nas ferrovias.

A INFORMACAO MAIS RAPIDA

pOssui um painel compac-
to. regulado por um pul
sador e um microfone. uti-
lizado pelo operador para
selecionar qualquer com-
posicae de plataformas e
estagoes, mediante o acio-
namento de botdes, trans-
mitindo sinais codificados
gque pdoem em funciona-
mento 0§ circuitos locais.
Quando uma estagdo se
encontra livre para rece-
ber uma cemunicagio,
aparece uma luz no pul-
sador. Caso contrario. ha

FERROVIA

Uma nova ferrovia, li-
gando Minas Gerais a S3o
Paulo., serd construida
imediatamente a fim de
atender as exigéncias do
Plano Siderurgico Nacio-
nal, lancado pelo presi-
dente da republica por
ocasiao do trigésimo ani-
versario da criagdo de
Volta Redonda. A decisao
de construir essa nova
terrovia foi comunicada
pelo propric ministro dos
Transportes, coronel Ma-
rioc Andreazza ao ministro
da Indastria e do Comeér-
cio. Marcus Vinicius Prat-
tini de Morais, @ aos téc-
nicos do Banco Mundial e
do Banco Interamericano
de Desenvolvimento, gque
anafisaram no Rio o plano
de expansac siderurgica,
antes da liberacio do fi-
nanciamento de USS 300
milhges.

O govérno considera de
vital importancia para o
éxito do Planc Siderurgi-
ca Nacional a participa-
cdo do sistema ferrovidrio
tederal. principal meio de
transporte de minérios
em nosso pais. A Estra
da de Ferro Minas—Vito-
ria, via de escoamento
mais usada para o miné-
ria de terro no pais €,
por isso mesmo, uma das
mais bem conservadas
ferrovias da América La-

TRANSPORTE MODERNO — cutubra, 1871

a indicagao de "“ocupado”.
Uma vez selecionadas a
estagao & a plataforma, o
operador aperta outro bo-
tée [“voz"] e transmite
a informacao. Em cada es-
tagao dispositivos de con-
trote wverificam o fungio-
namenio dos aito-falantes,
e se tudo estiver em
ordem — aparece no con-
trole o sinal “mensagem
recebida” O sistema uti-
liza componentas de es-
tado solido, facilmente
substituiveis.

DO ACO

tina. Atém de methorar as
condicoes de trafego da
terrovia Rio—Minas da
Central do Brasil (Rede
Ferrovidria Federal), o go-
vérno wval construir uma
nova ferrovia ligando Mi-
nas 3 S5Sdo Paulo Atual-
mente, 0 transporte ferro-
viario de Minas em dire-
¢80 a Sao Paulo e feito
de maneira deficiente pe-
ta néo existéncia de uma
ferrovia que ligue direta-
mente os dois Estados.
Antes de atingir o Estado
de Sdo Paulo. os trens
atravessam grandes areas
do interior de Minas, Es-
tado do Rig e finaimente
Sao Paulo, pela Central
do Brasil e pela réde fer-
rovidria do Estado de Sao
Paulo.

O Plano Nacional de
Viagao. elaborado pelo De-
partamento de Estradas
de Ferro, ja previa a cons-
trucao de nova ferrovia
ligando os Estados de Mi-
nas Gerais e Sdo Paulo.
Entretanto. a atual politi-
ca de expansido do parque
siderirgico exigiu a ante-
cipacio da sua constru-
cdo. Assim € que para os
proximos meses o DONEF
abriré concorréncia po-
blica para elaboragao de
estudo de viabilidade eco-
némica de construgdo da
nova ferrovia.
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Anovaponte
rolante Villares
-PH Torbeam
vai deixd-lo de
boca aberta.
Ela Yoi feita,
alias, justamen-
ie para isso.
De outra forma,
naoe se explica-
ria que a Villa-
res fizesse uma nova ponte rolante comn
tudo isto. olhe.

VANTAGENS DE ESTRUTURA
A ponte rolante Villares - PH Torbeam
deriva de um ndévo desenho, que garan-
te menor péso estrutural. maior rigidez,
maior pesisténcia e maior estabilidade la-
teral e torsional (porque o ndévo desenho
acrescentou ao perfil convencional uma
caixa de torcdo.*a torsion box”).

Ela ficou mais leve que as outras
(27% mais leve)e mais econémica no pre-
co (30% mais econdémica). Nao ¢ uma no-
ticia alegre?” _

VANTAGENS OPERACIONAIS
\lontada com componentes padroniza-
dos. seu prazo de entrega ¢ de 0 dias, e
sai da Villares praticamente pronta. Em
3 ou 4 horas. ela esta apta para ser usada.
Trabalha em vios de 6 at¢é 1S metros. com
capacidade de 5 a 15 toneladas, aprovei-
tando melhor os espacos disponiveis. Con-
troles lipo Soft-Start para carros € ponte,
euinehos com 2 velocidades e dois freios
(1 a disco e 1 tipo Weston), botoeiras que
podem ser fixadas em qualquer ponto ou
tipo “mensageiro”.

Nenhuma lhe possibilita tamanha
flexibilidade operacional, aumentando a
veloeidade do transporte. Nao é mais uma
noticia muito alegre?

VANTAGENS DI ECONOMIA
Comeca no proprio edificio: a nova ponte
rolante Villares - PH Torbeam .
projetos especificos de construcao.

Como é padronizada.nio existe pro-
blema de manutencio. ja que sao coni-
ponentes de estoque. Sua durabilidade €
maior e suas vantagens de operacgio re-
sultam em lucros para sua empresa.

Sem falar no preco (que ji falamos,
é 30% mais econdmico). Ndo € outra noti-
cia sumamente feliz? .

~ VANTAGENS DE ASSISTENCIA
TECNICA - A nova ponte Villares - PH
Torbeam tem a melhor assisténcia técni-
ca do Pais. em todo o Pais. Essa assistén-
cia técnica assegura sua tranqiiilidade e
a certeza de anos de bons trabalhos.

Tem mais vantagens ainda. Mas, es-
sas, vocé ouvira do nosso representante.

Que certamente sera recebido com
um SOrTiso set.

Afinal, nesse negocio de ponte ro
lante. ndo é todo dia que se recebe um:
noticia tdo boa. Sorria.

| DUSTRIAS
VILLARES S.A.

DIVISAO EQUIPAMENTOS

Estrada do Vergueiro, ‘il ¥io Bernarde do Campo - 5P
Fel: 201411 - OxL Postal 330 - Telex 122N

vl o'N — I8
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POQEROSQS E EFICIENTES AUXILIARES NAS

hidrelétricas
construcoes
oficinas
fabricas
portos

efc.

GUINDASTES

Hr i lcaim

LANCA GIRATORIA . BITOLA LARGA

Os guindastas preferidos peln matorls
dns grandes ampréses do pais, pele sua
ver | . {acilidade 2o iD & pér-
ixila estabilidags. A Bllola fargs nas ro-
fas razeiras permile cperaches mesmo
wm terrenos desniveiados, exirages la-
macentas ou esboracadas Além da se-
guranca. possus grande facllidede da
deciscamaento. & lanca gira H80.»

Es%a o & razdo da sua presence gua-
a8 obrigallrie em grandes construgoes,
como panias, barragena, esiradas, redes
de dgud & 05Q0105. G Ainda nos GAlS dos
parigs ou patios ferrovidrios,

Mod. AY - 9100 Kg
Meod. AX 5700 Kg

UM PRODUTO D&

COMPANHIA
NACIONAL DE
GUINDASTES

SC — N©° 105

L3

flus I Mirim, 95 125 Cajxs
Posial 1529 - Endereco Telagrafica:
VGUHMASA- Tyl 264-2932% Rle GB.
Sio Paulo: Av. do Estado, $.476
Tol. 278-2322"
BaloHorizonle: Av. Francisce Si, 46168
Tele.: 372498 - 37 5054
37-5683 376832

FQUPAMENTOS

Q Brasi! € 0 primeiro pais
da América Latina a ter
um carrg equipado com
radiotelefone movel [RTM!
Q equipamento — ja uti-
lizada por 125 000 veiculos
americanos e seme-
lhante aos aparelhos con-
vencionais e pode ser fi-
xado em diversos pontos
do automovel. Automatico
e transistorizado, tem
raio de acdo de 40km
contados a partir de sua
estagao-base. que contro-
ia e distribui as ligagoes.
interligando-se  ¢om  as
centrais telefdnicas.

O primeiro RTM em fun-
cionamento no pais ope-
ra em conjunto com oS
servigos telefénicos de
Brasilia (DF). O nbvo
equipamento possui ante-
na externa de 10cm.
unidade de fdr¢ca — trans-
ceptor — colocada no
porta-malas. iluminagao
para facilitar a leitura no-
turna dos numeros e dis-
positivos que o desligam
completamente. ou acio-

TELEFONE MOVEL

Uma estagao-base controla e distribui as ligaghes.

nam a buzina quando o
aparetho recebe ligaghes
e 0 carrg esta sem
ocupantes.

Fabricade pelz Intelcon
Eletrbnica, o RTM €& wven-
dido as companhias tele-
fonicas e revendido ao
publico pelo preco de
CrS 20000, Sua colocagio
demgcra somente trinta mi-
nutos

Ouando o carro  Que
possui telefone encontra-

se longe de sua estagaa
base, poréem em local on-
de funcione outra, bas-
tara discar os f{rés pri-
meirgs numeros de seu
prefixo & a telefonista en
trard automaticamente na
tinha. O usuario informa
que estd em transito, for-
nece o numers de seu
aparelho, liga uma chave
e o aparelho passa a fun-
cionar como se estivesse
em sua propria cidade.

ALTERNADORES PARA
SERVICOS FERRQVIARIOS

Firma britanica apresenta
quatro novos alternadores
ligeiros, geradores de po-
téngia. para iluminacao de
veiculos ferrovidrios g um
nove modélo de regula-
dor/retificador de circuito
semicondutor de estado
solido. para utilizagdo nos
mesmos alternadores.

Cs alternadores. da sé-
rie Altonum 70, possuem
blindagem de liga de alu-
minio cOm nervuras € sao
30% mais leves que o0s
anteriormente produzidos
pela emprésa. Funcionan-
do com 30V, cada tipo
produz carrente respecti-
vamente de 40, B8C. 120 e
200 A 4 velocidade de 650
rpm  em plena carga.

{0 equipamento é dota-
do de bobinas de campo
encapsufadas, arrefecidas
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por metodo patenteado.
Uma caixa de terminais e
um suporte de sSuspensao
limitam o maovimento dos
cabos. Um campo de des-
magnetizacdo de baixa
voltagem impede que a
bateria seja submetida a
cargas excessivas ou ava-
rias nas lampadas, devido
a queimas «e fusiveis. O
vein do rotor & substitui-
vel e ndo ha rolamentos
rotatives, anéis de conta-
to. comutador ou escévas
no coletor.

A série Altonum com-
preende também trés al-
ternadores para Servigos
pesados, com poténcia de
4 5 6. 8.12. 17, 20 ou
25 kW. Ja o regulador/reti-
ticador., denominado T-10,
nao tem pegas moveis €
vem munide de quadros

TRANSPORTE

de crrcuitos de  ligacdo.
STONE PLATT GRANW.
LEY LIMITED — Gatwick
Rcad, Crawley. Sussex,
Inglaterra.

o e .

A 30 volts produz corren
te de 40 a 200 ampéres.

MODERNO — ocutubro, 1871



Yma unica bomba dosa

e distribui o lubrificante.

LUBRIFICACAO CENTRALIZADA

Sisterna centralizado, pa-
ra Gleo e graxas simplifica
o trabalho de lubrificar.
Com é&le, nao € preciso
aplicar o lubrificante pon-
to por ponto. A partir de
uma dnica bomba, 0 sis-
tema dosa e distribui o lu-
brificante a todos 0s pon-
tos, minimizando as pos-
sibilidades de falha. Fun-
cionando hidraulica e pro-
gressivamente, o conjun-
te consiste numa bomba
ligada por circuite fecha-

CONTAINER PARA LIQUIDOS

do a distributdores blinda-
dos para permitir o
trabalho em ambientes
sujos. poeirentos ou até
submersos. Desenvolven-
do pressoes que podem
superar, Se Necessario,
400 psi. pode ser utilizado
tanto para baixas quanto
para altas vazdes. inclusi-
ve em sistemas circulato-
rics. EXIMPORT LTDA,
rua Belchior de Pontes,
Bt, Sante Amare, 5io
Paulo. 5P

Um maior aproveitamento de espag¢o neste contenedar.

BISELLI TRANSPORTA VALORES

Langada pela Biselli e
montada sobre chassi
F-350, a carrogaria da fo-
to tem vidros & prova de
bala e & inteiramente blin-
dada. De projeto inteira-
mente nacional, é fabrica-
da sob encomenda. Até
agora, a emprésa ja tem
vendidas 25 unidades:
quinze para o Banco do
Brasil ¢ dez para o Banco
do Estado de Sao Paulo.

Vidros a prova de balas

Novo tipon de conte-
nedor. apresentada pe-
la Westerrwaelder Eisen-
werk. de Hamburgo, Ale-
manha. na exposi¢ao " Con-
tatnerization 707, permite
excelente aproveitamento
de espa¢o. Do volume to-
tal de 239m'. 19m' sio
totalmente aproveitados.
Uma wversdo wmenor, de
7.7 m'. permite aproveita-
mento de 56m'

para transportar valores.
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A Plataforma Wayne

& de facil instalagdo e ocupa area
bastante reduzida.

Ideal para industrias, movimenta
cargas de até 3 toneladas de um
pavimento para outro,

Os pistdes hidraulicos {acionzdos
por ar comprimido e oleo) sao
montados ao nivel do solo, fixados
por estrutura metalica e equipados
com cabos de ago e roldanas.
Revestidos de cromo duro,

os pistdes sao fornecidos com dleo
solivel, bastando para

seu funcionamento adicionar agua
ao reservatorio,

Conheca os diversos modelos

e dimensdes da Plataforma Wayns,
segundo as necessidades

de sua inddstria.

Um novo produto fabricado sob
rigoroso Controdle de Qualidade.

Completa Assisténcia Técnica em
gualquer ponto do Pais.

Wayne S.A.
Indust:ma a Comercio

HESSEA MNIESTARES

MATREZ Estt do Timbo. 126 {Bonsucaszo) GB
FILIAIS $ae Pauo: Rua dos Andragss. 543/553
Hragiia. Setor CLSTQII0-B1 -C-N 22

Cunuga  Rua José Lowrmre 507

Rec:fe Rua ga Aurora. 1583,

heraid 26004
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AVIAO
FEITO
EM CASA

Quem passa pela ladei-
ra da rua Peixoto Gomide,
em Sdo Paulg, SP, dificil-
mente pode imaginar que,
dentro dos velhos prédios
dos nameros 1300 e 1308,
avidbes estdo sendo cons-
truidos. E pouca gente
que vé entrar um senhor
de passos apressados se-
ria capaz de relacionar o
homem loiro & compene-
trado com a época Aurea
da aviacao civil brasileira
de duas décadas atras.

Na aviagio desde os

quinze anps — €OMmM essa
idade ja voava em plana-
dores —, o Cavaleiro do

Mérito Aeronautico Marc
William Niess & um dos
pioneiros da inddstria ae-
ronautica brasileira. Bre-
vetado desde os dezoito
anos, participou da equi-
pe gue adaptou o projeto
do Paulistinha para a ex-
tinta Companhia de Aero-
nautica Paulista, da qua!
voltaria a ser funcionario
até o seu fechamento.
Dessa emprésa recebeu
um Paulistinha. E. depois

AWCAD

de ganhar algum dinheiro
pulverizando cafézais pau-
listas, resolveu construir
seu primeiro avido. Nas-
cia o Niess 1-80. de 960
m de envergadura e 150
km/h de wvelocidade cru-
zeiro. Testado e homolo-
gado o aparelho, Niess
nao perdeu tempo. Tratow
de oferecé-lo & tabrica do
Galeso. Qitenta unidades
désse modélo foram vendi-
das a aeroclubes brasilei-
res, do Uruguai, da Argen-
tina e do Paraguai. De-
poig, viria o Niess 2100,
que tem a mesma estru-
tura do 1-80. O enflexa-
mento, porém, era negati-
vo, para melhorar as ca-
racteristicas aerodinami-
cas do aerofdlio. £ um
modélo 2-100 que Niess
constroi  atualinente no
hangar improvisado em
plens centro de Sao Paulo.
Continua desenhando no-
vos modelos. E seus ante-

projetns encontraram um
bom mercado: a indus-
tria aerpnautica america-
na. Sua ultima novidade
em matéria de projeto:
uma versan simplificada
do 2-100. com quatro lu-
gares, que poderia ser
construida em qualquer
garagem residencial ou
fornecida em forma de
kits. Para Niess, ~o0s
avioes brasileiros deve-
riam ter construgac sim-
pies. O ideal € utiizar
chapas sem dupla curva-
tura e mantagem atraves
de parafusos ou colagem,
que sao processos bara-
tos. De outra forma.
éles saem muito caros”
PreocupaGdo do inven-
tor: estimular, no Brasil,
a construgdo de avides
em casa, GOmo ja& acon-
tece em outros paises,
Ha cérca de um ano. che-
gou a dar um curso numMa
universidade sobre proje-

£

to de aeronaves experi-
mentais na categoria ama-
dor. Seu hangar da Peixo-
to Gomide ganhou entao
mais um projeto: uim gru-
po de alunos gueria veri-
ficar na pratica se — no
ar — o motor Volkswagen
& tdo eficiente quanto
em terra. ~Acredito que
ésse projeto pode ser um
sucesso. Mas alguns dis-
positivos iegais limitam a
multipticagao de experién-
cias désse tipo. que se-
riam benéficas para a
aviagao, Acontece que a
construcac dessa classe
de avides s& & permitida
em oficinas devidamente
homologadas, que devem
ter todo o equipamento
exigido. E evidente que
pouca gente estd dispos-
ta a gastar dinheiro numa
oficina s6 para fazer um
avido de uso proprio, ex-
perimental.”

e
"':’_\v-—--.
———

W. Niess: um pioneiro preocupado em estimular a construcdo de avices em casa.
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TECNOIOGA

O VAPOR CONTRA
A POLUICAO

O Anhangabag com ar
praticamente puro, silen-
cioso e com as paredes
dos viadutos limpas, sem
o préto causado pelas
descargas dos motores de
automéveis & o sonho dos
professires Pio Lobo e
Fernando Rosa Rebello,
do Instituto Tecnoldgico
da Aerondutica (ITA) Pa-
ra realizé-lo. &les vém de-
senvolvendo, desde 1967,
o projeto de um motor
automotivo a vapor. que
poderia praticamente eli-
minar a poluicdo. "A idéia
é combinar trés médulos
— um condensador, um
gerador de vapor & um
expansor — €M um con-
junto funcional”, afirma
um dos técnicos que tra-
balham neo projeto. O ge-

rador de vapor inclui no
seu conjunto uma caldei-
ra & o expansor faria o
papel do motor. na con-
versao da energia. O ex
pansor consta de um gira-
brequim, de um gerador
de vapor. e um conjunto
de tubos constituido de
um pré-aquecedor, uma
caideira & um supérague-
cedor,

0O liquido chega ao ge-
rador com temperatura
entre 90" e 100°C e é
transformado em vapor,
que sai com afta pressio
(560 atmosferas) e tem-
peratura elevada (150°C).
Dai, vai para © expansor.
onde a energia térmica &
transformada em trabalho.
Por sua vez, 0 ar, ja qua-
s¢ liquefeito, passa peio

ITA: experiencias para

condensadnr e volta ao
gerador, onde o ciclo e
reiniciado.

O gerador & aqguecido
através de uma fornalha
de combustao controlada
que utiliza mistura pobre
e, portanto. menos polu-

Um bom anel é para ser colocado e esquecido.
Deve funcionar sob 08 mais duros regimes

de trabalho e sob as mais altas temperaturas.
Numa palavra: anel deve ser VICSA. Antes

de chegar ao seu carro, o8 anéis VICSA

passam por rigoroso contréle de qualidade.

Seguem as especificacdes originais
dos fabricantes de motores e sdo
produzidos pela Villares pelo processo
Goetzewerke, da Alemanha.

E tem mais: servindo qualquer tipo de
veiculo, os anéis VICSA sdo fabricados
com materiais de qualidade
internacional, inclusive ferro nodular,
aco inoxidavel e ago especial.
Moly-sprayed, cromados, ferrox-

filled, etc.

Néo é 4 toa que éles sfio exportados até

para os Estados Unidos. Ponha anéis VICSA no seu carro.

E esqueca-o0s.

Tel.: 42-7355 - Cx. Postal B0

PN FERROPECAS VILLARES Q
VCBA

Sa0 Bernardo do Campo - 8P

livrar

o Brasil da poluicao.

ente — segundo o ITA, a
poluigde é reduzida em
90°%. Além da gasclina.
podem-se usar tambem
querosene, gas liquefeito
de petrdles e até dlcool
A caldeira do gerador ndo
corre risco de explosdo



porque usa pouca agua.
O consumo de combusti-
vel serd praticamente o
mesmo do maotor conven-
cional. Alem do mais, o
sistema dispensard caixa
de cambio — uma vez que
a do torgue do motor serd
grande mesme a baixa ve-
locidade carburador.
distribuidor & wvelas. ©Q
aceterador tera acao so6-
bre a pressio do vapor e
agira diretamente sobre o
combustivel. aumentando
ou diminuindo a gquantida-
e admitida e o volume
le Agua a ser transfor-
mado.

Um dos problemas pa-
rece ser o lubrificante do
notor, pois com © au-

mente da temperatura e
maior diluigan -— éle po-
de se misturar ao vapor
e chegar até a caldeira.
com risco para o sistema.
A  solugcao parece ser
a utilizacdo de lubrifican-
tes solidos. como o dis-
sulfate de malibdénic ou
a grafita. Nesse sistema,
a bateria s6 seria neces-
saria para 0 arranque. Ca-
s0 seja necessaria alta
velocidade. pode-se subs-
tituir 0 expansor por uma
turbina,

O motorista teria de se
adaptar a algumas peculia-
ridades do sistema em
dias quentes, por exem-
plo, o motor leva mais
tempo para “pegar” e a
aceleragao obtida é me-
nor, para o mesmo esti-
mulo no acelerador.

Outra vantagem do sis.
ferna: nao requer nova re-
gulagem, quando se pas-
sa de elevada altitude pa-
ra o nivel do mar. Além
désse, o ITA esta desen-
volvendo outros projetes
importantes. Entre éles o
motor Stirling, de combus-
tac externa. de baixa po-
lrigdo, um medidor de po-
luicao para varios tipos de
poluentes ¢ um aparelho
para testar os tubos do
gerador do motor a vapor

Th- EPRT TAMERTT DE EMEHGih

worea

AR P D

Idéia: combinar trés moduias num conjunte funcional.
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A TRANSPORTADORA CERTA

Como escolher bem as
empreésas que vao trans-
portar sua carga? Para o
economista Flavio Figuei-
redo, da L. Figueiredo, es-
sa escolha deve basear-se
na analise de pelo menos
nove pontos ¢apitais;
® A capacidade de trans-
porte da emprésa, através
de frota propria,
® Se 3 emprésa estd apta
a dar & carga manuseio
adequado nos terminais.
Para mercadorias  trans-
portadas em grande quan-
tidade e que dependam
de uma unica entrega. és-
se fator nao chega a pe-
sar muito. Mas, no caso
de produtos de consumo,
que exigem cuidados es-
peciais, esse aspecto €
vital.
® Esteja atento também
para a capacidade de or-
ganizacdo e pesquisa da
emprésa. Isto & wverifi-
que se ela estd voltada
para a melhoria das con-
digdes de prestacio de
servigo & buscando novas
solugoes para o transpor-
te do seu produto.

# Hgje em dia, um efi-
ciente sistema de comu-
ntcacdo € vital para a efi-
ciéncia do transporte. Cer-
tifigue-se de que a trans.
portadora tenha radio. te-
lex e como funciona seu
esquema de avisos e in
formacoes.
® £ muito importante
também que a emprésa
tenha experiéncia especi-
fica com a mercadoria
que vocé quer transpor-
tar. Ritmo, rotinas e téc-
nicas ja assimilados po-
dem trazer vantagens pa-
ra sua emprésa.
® Pesquise também qual
atendimento que a
transportadora dé4 nos
servi¢os urbanos: regula-
ridade na coleta, preste-
za, capacidade de armaze-
nagem, equipamentos mao-

TRANSPORTE

dernos de manutencio e
boa qualidade dos deposi-
tos sdo fatéres gue de-
vem contar pontos favo
raveis.

* Verifigue também se a
emprésa esta bem or-
ganizada, principalmente
quanto a seguros da ecar-

ga, dos veiculos. arma-
zens, etc.
® Por gutro lado, é im-

portante que a emprésa
seja idonea. isso pode ser
levantado através de in-
formacoes de réde ban
caria, associagoes de clas-
se e outres clientes da
empresa.

* (s aspectos comer
ciais tambeém sao impor-
tantes: tarifas. descontos
e condigdes de pagamen-
to pesam bastante na es-
colha.

Na pratica. todavia, nem
SEMmpre as emprésas tém
condicoes de analisar mi-
nuciosamente todos és-
ses fatéres. "0 fator mais
importante na escolha de
uma transportadora & o
prece, aliado a rapidez e
eficiéncia”, declara o ge-
rente de wma fabrica de
vacinas para gado. "Frota
propriza nado importa. Se a
emprésa garante gque a
carga estard no destino
ng prazo certo, nao inte-
ressa para nos de que
maneira essa carga vai
chegar 1a." Mas isso nao
exclsi um grande rigor
para com  as emprésas
contratadas. ~“Como nos-
sas vacinas nio podem fi-
car mais de 24 horas fo-
ra da geladeira. quando
acontece elas se estra-
garem, a transportadora
paga o prejuizo. Mas, na
segunda vez, mudamos de
transportadora.” Essa em-
présa controla 0 servigo
através do canhoto da no-
ta tiscal: “Sem &ie, nao
ha pagamentio”

Jé a Gessy-Lever adota
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a politica de embarcar pe-
ia emprésa que realmente
atende a zona de destino
da mercadoria. ~Mesmo
Gue a emprésa seja pe-
quena, procuramos evitar
o redespacho™, afirma
Paule ¥erraz, gerente de
transporte da firma. “A
divisae e feita por 2o-
nas, de acérdo com as
regices de venda. E da-
mos muita importéncia a
experiéncia da  transpor-
tadora com ¢ nosso tipo
de carga. Procuramos se-
lecionar  principalmente
emprésas grandes e tra-
dicionais, das quais te-
nhamos boas informacoes
junte a outros clientes e
4 réde bancaria.” Mas, ao
contrdrio do fabricante de
vacinas, a Gessy-Lever
nao faz concorréncia de
frete e nem dispensa a
emprésa na primeira fa-
lha, “Se a emprésa come-
¢a a falhar. procuramos
orientar sohre a arruma-
¢do da carga, sugerimos
substituicao de agentes.
etc. S0 substituimos em
uitimo caso, por outra em-
présa grande e iddnea.
Para nés, o frete & impor-
tante, mas nao o princi-
pal. Por outro lado. nio
ha possibilidade de ievar
em conta a frota prépria
porque € coisa que a
maioria das transportado-
ras nacionais ainda néo
tem mesmo.” Dutra su-
gestao importante de Pau-
lo Ferraz: “E indispensa-
vel mantar intercdmbio

com outras emprésas, pa-
ra estar a par das condi-
¢coes, dos fretes pagos,
enfim, da sitvagda”. Além
do contrdle indireta
por reclamagdo dos clien-
tes ., a emprésa mantém
contriie através dos su-
pervisores de venda, nos
pontos onde se& concen-
tram os negocios. Por ou-
tro tado, procuram contro-
lar também os prazos de
entrega. Depois de pron-
ta a estatistica, ela é com-
parada com padroes ja es-
tabelecidos e cada trans-
portadora recebe um bo-
letim gque mostra qual foi
o indice de eficiéncia al-
cangado, quanto ao cum-
primento dos prazos.

Para o setor de assis-
téncia técnica de um fa-
bricante de maguinas ro-
dovidrias. o cumprimento
dos prazos de entrega é
o fator que mais pesa na
escolha de uma transpor-
tadora. "OQ prego, para
nGés, & totalmente secun-
darin. Cada caixa de pe-
¢as custa, em média,
Cr$ 5000. Se urha dessas
caixas estraga e se extra-
via, 0 prejuizo & maior que
a diferenga de frete de
uma emprésa para outra.

Um fator importante é
a transportadora vir bus-
car a carga aqui e levdla
até o depdsito do compra-
dor. Isso de levar a carga
até a transportadora e de-
pois ir buscd-da no depd-
site da cidade de destinag
& perda de tempo.”

e

Qualidade dos armazéns: fator importante na escolha.
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A Mectnica Rodoviéric odopta faciimente o 3.° eixo
em seu caminhao, através do alongamento do quadro
de chossis. Esta adoptagao é ultra-reforgada e feite com
estamoodos de ago SAE 1025, idéntico ao vutilizado
na fabricagdo do veicule, aliando gronde resisténcio e
perfeito flexibitidode.

@ Suspensdc com @ pontos ce @ ~ossur suspensar tipo pendulo de
apoio no chassis. facil manuseio que evita desgas-
@ O Balancim possui buchas e pinos tes desnecessdrios dos prieus em
em aco especial, submetidos a viagem sem carga.
tratamento térmico = de retificagio @ Porta-estepe duplo. para 2 preus.
¢ gue significa maior durabilidade. Op<cionalmente, em tipo gaveta, cu
@ O eixc é fabricado em aco catrata.
SAE 1045, exatamenle nas normas ® Pintura com protegaa  anti-ferru-
de garantia da industria automo- ginosa & lubrificagio de facil
bilistica. acess0.

INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS
PARA O TRANSPORTE

Matriz  Rua Matteo Gianella, 1442 - Cx. Postal, 145
Fone 21-11-98 (axias do Sul RS
Filial 1 - Via Dutra - Km. 2 - Vila Maria
Fone 295-84.29 - 530 Paulo - SP
Filial 2 - Rua Ary Barroso, 242 - Rodovia Washington Luiz
Fone 41-52 Dugue de Caxias - R}



LITERATURA

O QUE A RFFSA FEZ

A Reéde Ferroviaria Fe-
deral consequiu duplicar
o volume de transporte
de carga e triplicar a pro-
dutividade do seu pessoal,
em refacado a 1957. E o
que diz o Relatdrio Anual
de 1970, recentemente di-
vulgado pela autarquia.
Assim. em 1970 foi con-
chuida a melhoria de tra-
gado de 50km de es-
tradas, enquanto A0 km
entraram em  operacao.
QOutras variantes como
a Santa Maria—Canabarro
(20 km) & a de Cachosira
[de 80 km) encontram-
se em fase de conclusdo.
Ouanto 4s novas linhas, a
companhia concluird éste
ano o ramal de acesso
ao porto do rio Grande
{13 km]. o alargamento de
bitola e eletrificagao do
trecho Penha Circular—
Duque de Caxias. Esta
prevista a mudanga do

sistema de tragao da
serra do Mar. Mas um
dos grandes projetos vai
atender & exportagdo de
12 000 000 de t/ano de mi-
néric de ferro pela baia
de Sepetiba e custard
Cr§ 120 milhdes. Foram
concluidas ainda a nova
ligagdo Japeri—Arara e o
terminal de  Embirugu.
Cérca de 132 km de linhas
foram remodelados. com
- r CHRAMRL TYTERLE. % 4

RELATORIO ANUAL
1970

Aqui, o que a RFF fez

Cr§ milhes

Exercicio Receita Despesa Deficit D.R
1963 59.8 206.2 146.4 3.5
1964 108.1 3485 2414 3.23
1965 2110 496 1 285.1 2,35
1966 2906 621.5 3309 214
1967 3629 798.3 4356 2.20
1568 571.2 9212 350.0 1.61
1969 664 6 10925 4279 1.64
1970 8309 + 310.8 4799 1,58

1 000 tkm Variacao

MERCADORIAS 1869 1970 percentual

Minério de ferro 3621 941 34997 729 + 10.4

Cimento 103171 1061 179 + 29

Combustiveis

liquidos 470 950 821 779 + 740

Trigea 473 406 599 503 + 266

Madeira 421 Q77 491 434 + 16.7

Pedra calcdria . 333827 324 964 26

Carvio mineral 352 D62 323885 8.0

Café  ..... 423 B93 323277 - 237

Acgucar 320048 289 581 — 95

Farelo 103 893 170 709 + 643

Soja 143 606 168 195 + 171

Arroz 85913 115 400 + 28.4

Cutros 3551874 3 368 869 52

RFFSA 17 338 266 12 056 464 + 63

substituigac de 1000 km
de trilhos. Na &rea admi-
nistrativa, verificou-se re.
ducéo de 1 363 servidores.
0 efetivo atual acusa re-
dugdo de mais de 30000
pessoas, em reiagao a
1964. O numero de tkm
por empregado é superior
a casa dos 100000, B5%
a mais gue o valor regis-
trade em 1963. Na &rea
operacional, a utilizagae
de tracao maltipla foi in.
crementada e foram su-
primidos 161 km de ra-
mais antieconémicos. Ve
rificou-se  aumento  de
24% na movimenta¢io de
contenedores entre Sao
Paulo e Rio e o tempo de
percurso dos trens de
passageiros entre essas
duas cidades foi reduzido
em mais de uma hora. Na
area financeira, foram ob-
tidos financiamentos de
Cr$ 150 milhdes para
aquisigao de 150 vagdes
graneleiros, dezessete va
goes especiais para ©
transporte de automovels,
ampliagdn do sistema de
controle do teifego e
obras do oleoduto San-
tos—Sao Paulo. Os inves-
timentos, de Cr§ 296
milhoes. superaram em
41% ¢s efetuados-no ano
anterior. A despesa total
— de Cr§ 1310 milhdes

foi Cr§ 4737 milhoes
superior A receita. [ss0
significa um coeficien-
te operacional de 158
contra 3.45 em 1963. RE-
DE FEAROVIARIA FEDE-
RAL 5. A — praca Duque
de Caxias. 86. Rio de Ja-
neiro, GB.

PECAS
PARA MOTOR

Catalogo apresenta aphi-
cagbes e especificagoes
de angis, camisas ¢ kits.
fabricados em ligas espe-
ciais de terro fundido.
Mostra as fungdes dos

anéis e seu funcionamen-
to. apresenta perfis, des-
creve e especitica vérios
tipps de aneis de com-
pressdo e de dieo, cami-
sas e kits. fornecendo as
dimensges das pecgas pa
ra cada tipc de motor.
FERROPECAS VILLARES
S. A, — rua Sacramento,
2222, km 15 da via An-
chieta. Sao Bernardo do
Campo, 8P

Os anais especificados.
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A Light esta acesa.

Trabalhando dia e noite, com
energia.

Nesse trabalho, a Light preecisa
de excelente frota de caminhdes:
para os trabalhos de transporte de
material, instalacéio de réde,
reparos, ‘ete. etc.

Em abril de 70, a Light colocou
32 Caminhdes Dodge em sua frota.

Os Caminhdes Dodge foram
submetidos a um verdadeiro
tratamentio de choque.

Quando chovia, iam para
reparos nos lugares menos
asfaltados.

E a forca voltava rapidameante.

Os Caminhdes Dodge trabalham
como as equipes da Light: com toda
a rapidez.

Tém maior poténcia e melhor
torque.

em pouco tempo, com seu
chassi super-reforcado, éles
mostraram sua maior
resisténcia.

Foi a conta. Em
agosto de 70, a Light
resolveu colocar
mais forca

na sua frota: mais 23 Caminhdes
Dodge. E em janeiro de 71, mais 64.
aca como a Light.
Coloque Caminhdes Dodge na
sia frota. E dé mais forga & sua
emprésa.

DODGE. EM APENAS 2 ANOS, A
MAIS COMPLETA LINHA DE
CAMINHOES FABRICADA NO

BRASIL:

D-200 (Gasoling e Diesel), D-700 (Gasolino e
Diesel), D-400 e Pick-up.

Capocidade de corga: de 709 kg até 22.500 kg
Poténcio : Gasoling - 194, 198 e 203 hps

Diesel - 140 hp
Daclge syf%e
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ﬁ transporte internacional

transporte rodoviario — respon-
ogavel pela movimentacao de
mais de 70% das cargas domésti-
cas — ja & também uma alternati-
va a mais com que conta & expor-
tador brasileiro. na hora de entre-
gar suas mercadorias aos compra-
dores da Argentina, Uruguai, Para-
guai e Chile. E, em alguns casos,
constitui a solugdoc mais adequada
para o transporte internacional.
Depois do convénio de transporte
internacicnal terrestre — firmado
em 19 de setembro de 1966, entre
Brasil, Argentina e Uruguai .0
trafeqgo rodoviario de carga cres-
ceu bastante. Esse convénio
que estabeleceu os direitos e obrl-
gagbes da emprésa no transporte
internacional — recebeu em 1969
a adesao do Paraguai e do Chile.

As emprésas — Hoje. oitc em-
présas brasileiras tém autorizagéo
para operar regularmente no sul
da continente.

Na rota Brasil—Argentina atuam
seis emprésas nacionais: Benito
lorge Lagunas. Rabesquini & Cia..
Transporte Balbinot., Transportado-
ra Coral, Transportadora Aurora e
Yamasato Representagoes e Trans-
porte. A rota Brasil—Uruguai, por
sua vez, & servida pelo Expresso
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Rio Grande S3o Paulo. Transporta-
dora Aurora, Transportadora Coral
e Transportadora Primorasa. Q
transporte para o Chile vem sendo
feito principaimente pela Coral e

em menor escata pela Auro-
ra. Até 0o moments ndo existem
emprésas de transporte regular pa-
ra 0 Paraguai o transpotte rodo
vidrio continua sendo feito com
transhordo na fronteira mas con-
ta-se com a implanta¢ao deésse ser-
vigo ainda em 1971

O acordo prevé um equilibrio no
transporte: para cada emprésa ar-
gerntina autorizada a operar no Bra-
sil, por exemplo, deve haver uma
brasileira autorizada a operar na
Argentina.  “Atualmente. existe
maior numero de emprésas argenti-
nas que brasileiras”, atirma Bernar-
do Carles Weinert, diretor-presiden-
te da Coral. “No entanto, as somas
das capacidades das cargas das
nacionais equivale 4 soma das ar-
gentinas. Existe, portanto. equili-
brioc de participagdo no mercado
de trangporte entre os dois paises.
Contudo, os organismos que con-
trolam ésse tipo de transporte }a
estdo estudando a forma de esta-
belecer a igualdade numérica. con-
forme determina o convénio firma-
do em 1966.7

O transporte rodoviario
internacional tem se mos-
trado vantajoso na inte-
gracao industrial da re-
giao sul do continente
latino-americano. A regu-
laridade e a continuidade
de embarques, aliadas a
velocidade de operacao,
vém permitindo as indas-
trias importadoras redu-
zirem estoques de segu-
ranga a quarta parte. E
oitc emprésas brasilei-
ras ja tém autorizacao
para operar regularmente
em rotas internacionais.

Prés ¢ contras — A adequacaoc
do transporte rodoviario interpacio-
nal evidencia-se principalmente nos
transportes de volumes médios de
mercadorias manufaturadas, Qgue
necegsiterm de embarques constan-
tes e frequentes. Assim, 0 trans-
porte em grande escala de compo-
nentes da Chrysler do Brasit para
a linha de montagem da sua con-
génere argentina é um caso tipico
de transporte rodovidrio. As trans-
portaderas nio s6 providenciam o
embargue em apenas trés dias de-
pois de programados, como podem
atingir Buenos Aires em seis dias,
Montevidéu em sete e Santiago em
doze. A Coral, que opera furgbes
frigorificos, consegue fazer o per-
curso Santiagp—Sao Paulo. em via-
gem ininterrupta, em apenas sete
dias. "Cremos gue &sses tempos
serao reduzidos no futuro, devido
a methoria das estradas, maior po-
téncia dos veiculos e melhores
condigbes das emprésas”, afirma o
presidente da emprésa.

Mas. antes de optar por ésse ti-
po de transporte, o empresérie de-
ve analisar bem as possibilidades
que cada sistema pode oferecer
para cada tipp de mercadoria.
Segundo um funciondrio da trans-
portadora Aurora, “além de o fre.
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Transporte

te rodovidrio da ordem de
UsS$ 0.02/km — concorrer direta-
mente ¢com © maritimo e o ferro-
viario, a rodovia oferece maior se-
guranga que outros meios de trans.
porte”. Para a Coral, o que se ob-
serva, como conseqiéncia da preo-
cupacdo do usuario em escolher o
transporte mais adequade, € uma
distribuigdc racional das cargas
nos diverses sistemas. Assim, o0
transparte maritimo movimenta as
grandes massas — trigo, minério,
petroleo e agos entre 05 paises
do convénig. O ferrovidrio partici-
pa principalmente das exportagdes
de madeira e integra-se ao rodo-
viario de forma combinada, espe-
cialmente no servigo de piggyback
— a Coral opera ésse sistema em
conjunto com a Ferrecarrit Urquiza.
bor sua vez, o transporte aérgo
busca nas maiores distancias e
nas mercadorias de pouco volume
e grande valor o seu principal mer-
cado de carga. Mas, no intercam-
bio de integragao de produtos in-
dustriais, o transporte rodoviario
tem se mostrado mais vantajoso
em relagio a outros sistemas. A
requiaridade e continuidade de em-
barques, aliadas a wvelocidade de
operagao, tém permitido as indus-
trias importadoras reduzirem seus
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estoques de seguranga a quarta
parte e utilizarem embalagens mais
econgmicas.

Como utilizar Uma das prin-
cipais caracteristicas désse tipo
de transporte, segundo as ftrans-
portadoras, & a sua simplicidade
de funcionamento. A escolha da
emprésa transportadora € sempre
o primeiro passo e deve ser ba-
seada em minuciosa andlise da sua
idoneidade. capacidade e organiza-
cado. E  preciso verificar  tam-
bém se ela realmente estd auto-
rizada a efetuar o transporte in-
ternacional de forma direta ou se
opera de forma combinada com
emprésa de outro pais.

Mo Brasil, o govérno, através do
decreto 451, ampliou os beneficios
fiscais para as mercadorias expor-
tadas. incluindo o frete. sempre e
quando os embargues sdo efetua-
dos por emprésas brasileiras, devi-
damente autorizadas. ldéntica medi-
da foi tomada pelo govérno argen-
tino em julho de 1971. “Medidas co-
mo £s5sa certamente levardo as em-
présas nao autorizadas a reexami-
natem e reestruturarem suas for-
mas de trabalho™, afirma o presi-
dente da Coral. “No entantq, 0 prin-
cipal risco existente para as expor-
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rodoviario. cada vez mais importante para se chegar aos mercados consumidores do continente.

tadoras gue confiam suas cargas a
emprésas cam percurso limitado
até a fronteira & a falta de con-
trole. seguranga e responsabilidade
gque esse fato gera.”

Ocorre que aigumas emprésas
brasileiras associaram-se a cong®-
neres estrangeiras, na disputa dés-
se mercado 8 — como nag estao
autorizadas a operar internacional-
mente — fazem o transporte do-
méstico até a fronteira, onde bal-
deiam a carga para o veiculo da
emprésa associada. “NGs mesmos”,
explica ¢ funcionario da Aurora,
“transportamos a carga até a fron-
teira e a deixamos em nOSSoS ar-
mazéns.” Isso pode ser uma boa
solucdo, quando o volume de carga
e grande, o transporte urgente € a
documentagae ainda nao estd em
ordem. A carga fica a um passo da
fronteira € — guando os documen-
tos ficam prontos — & 56 manda-
los pele meio mais rapido e atra-
vessar a fronteira.

Uma vez escolhida a emprésa, o
exportador devera credencia-la co-
mo procuradora para o registro na
alfandega como exportador ou im-
portador de atuar junto as reparti-
coes advaneiras e fiscais por oca-
siao do despacho das mercadorias.
Depois, chega a hora de providen-
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Uma vantagem: reqularidade e continuidade

rransporte internacional /continuagac

ciar a documentagdo. E importante
cuidar bem desse aspecto, uma vez
qQue a maioria dos atrasos e provo-
cada por falhas na papelada. Em-
présas transportadoras mantém pes-
soal especializado e podem cuidar
da documentagao. Entretanto. sao
papéis faceis de serem consegui-
dos. O proprio exportador pode tra-
tar déles e economizar a taxa extra
cobrada pelas emprésas. “Na pri-
meira vez podem aparecer algumas
dificuldades por falta de conheci-
mento das pessoas e locais certos.
Mas logo essas diticuldades desas-
parecem.” Os documentos sao os
normais, de exportagao: a) fatura
comercial; b) certificado de origem;
c] no caso de se tratar de preduto
vegetal ou animal, & necessario
tambem o certificado de classifica-
cao e o certiticado sanitario; d)
guia de exportagio, emitida pela
Cacex. da qual deve constar o
ponto de saida da mercadoria no
territorio nacional e o nome da em-
présa transportadora; e} conheci-
mente de embarque; f) case a ex-
portacao seja feita através da

ALALC. a documentagao correspon-
dente. Ja os documentos de impor-
tagao resumem-se em: a) guia de
importacao, emitida pela Cacex. on-
de deve constar o ponto de entrada
da mercadoria no territorio nacional
e o nome da transportadora: b} fa-
tura comercial; ¢) certificado de
origem [(exigido no pais imparta-
dor]l; d) certificado fitossanitario,
quando se tratar de produtos vege-
tais ou animais; e) conhecimento
de embargue de carga original.

Seguros — Para a Ceoral, ainda
existem alguns problemas a resol
ver, no setor. Assim, “& urgente a
adogio de 'uma politica para o
transporte rodoviario internacional
com cobertura multinacional na
area da ALALC e que seja aceila
sem restrigées pelos diversos pai-
ses, em pé de Igualdade com os se-
guros nacionais”. De acérdo com o
convénio, 0 seguro de carga é obri-
gatdrio no transporte rodovidrio in-
ternacional & o seu custo esta con-
dicionado as garantias adicionais
que a transportadora pretenda ofe

recer aos seus clientes. 05 segu-
ros que cobrem os riscos basicos
de transportes custam aproximada-
mente 0.2% do wvalor da carga.
Neormalmente, as emprésas, por
interésse proprio e por condigdes
exigidas pelas cartas de crédito ou
negociacées internacionais. tomam
seguros adicionais que podem al
cangar ate 1.52%.

Os fretes 0O custo do transpor-
te. para o exportador varia de acor-
do com as caracteristicas da car-
ga. condi¢gbes de embargue e de-
sembarque e rapidez com que sdo
solucionados o©s problemas adua-
neiros de despacho. Porem, sempre
estap proximos do prego-base que
¢ o equivalente a US$ 0.02/km, pa-
ra carga séca em geral. Cargas co-
mo pescado quée exigem cami-
nhdes frigorificos téem frete co
brado em dobro, pois dificilmente a
transportadora consegue carga de
retrno. O mesmo acontece no ca
so de transporte ultrapesado. Nos
demais casos, as coisas se passam
como no transporte doméstico.

A CONQUISTA DOS ANDES

Com infra-estrutura montada
desde Recife, passando pela Gua-
nabara. 8o Paulo e Mendoza, na
Argentina, até Santiago, no Chile.
a transportadora Coral realiza
trangporte  internacional desde
1963, quando comegou a cruzar a
fronteira uruguaia pela ponte in-
ternacional de Jaguarao. numa
rota que vem sendo utilizada até
hoje. Em 1864, iniciou o transpor
te para a Argentina através da
ponte de Uruguaiana. “Enfrenta-
mos grandes dificuldades, uma vez
que as estradas de acesso a fron-
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teira ainda ndo eram pavimentadas
e inexistiam comunicagdes. Além
disso, as alfandegas e demais re-
particbes ndo estavam aparelha-
das para 0 Huxo de trabalho que
para la convergiu”, afirma o pre-
sidente da emprésa. Em 1969, ja
com a posicao consolidada na
Argentina. ampliou seus servigos
até Mendoza, na corditheira dos
Andes e dai até Santiago. onde
mantém escritério. € a dnica em-
présa autorizada a operar simul-
tineamente na Argentina., Uru-
guai e Chile.

Coral, uma emprésa brasileira, cpera na Argentina, Uruguai e Chile.
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Para atender ao mercado de car-
ga industrializada de alto valor, a
emprésa opera semi-reboques fe-
chados tipe contenedor —, en-
quanto produtos primarios Sao
transportados em  semi-rebogues
abertos. Recentemente. colocou
em operacao uma frota de unida-
des frigorificas que transporta fru-
tas do Chile para o Brasil. "E ewvi-
dente que. para colocar em fun-
cionamento toda a estrutura, foi
necessario criar uma tecnologia
adequada as condigoes do merca-
do e a legislagao de cada pais”,
afirma o diretor da emprésa. "0O
transporte internacional exige em
cada filial nacional e em cada su-
cursal do exterior elementos ca-
pacitados a assessorar os clien-
tes em todos os seus probiemas.”

A emprésa iniciou, em janeiro
déste ano, o embarque de cobre
em contenedores. de Santiago pa-
ra Buenos Aires, cruzando a cor-
dilheira dos Andes, numa altitude
de 3200 m e cobrindo o percurso
em cinco dias. E vem mantendo
operagoes requlares com contene-
dores no transporte internaciconal.
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Quemvive com problemas industriais na cabeca,
sabe que além das linhas de um produto,qualquer que éle seja.estd
a precisao de fabricacao,a qualidade das pecas.

E, se de repente,os veiculos nacionals nao contassemcor
uma fabrica de eixos aaltura donivel dos proprios veiculos?

Ou se, simplesmente, naotivessem a disposicaouma excelente
forjaria a quem encomendar pecas?

Braseixos existe. E responde pelos eixos colocados em 14 tipos
de veiculos nacionais. Entrega, nodia certo,pecasforjadas
para a maioria das industrias do pais.

Nosso principal ponto de interésse € que qualquer forjado
esteja dentro das mais elevadas normas de fabricacao.

Para isso adotamos amelhor técnica. O mais rigido
controle de qualidade. E assim que 0 nosso nome esta sempre
ligadoa palavra confianga.

DIVISAO DE FORJADOS
3 *:‘\%
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graneis

Bibtioteca Setorial — U T A

Poc. & Anilise Reg. )

Escolher o transportador certo é fun-
damental para a emprésa que opera
com granéis. Embora o numero de
alternativas seja grande, a experiéncia
mostra que existe sempre um trans-
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Correias:

portador mais adequado para cada tipo
de transporte. Por outro lado, a ana-
lise das caracteristicas, vantagens e
limitacoes de cada equipamento po-
de ajudar bastante nessa escolha.

indicadas para vencer grandes distancias, transportande elevados volumes de material a granel.

As alternativas sa0 muitas trans-
portadores de correia, vibratd-
rios, de rosca. de esteira, elevado-
res de canseca, etc. Mas existe
sempre uma que — dentro de deter-
minadas condigbes & a mais ade-
quada como seolugdo funcional e
econdmica. Cada sistema de trans-
porte tem um campo de aplicagao
mais ou menoas limitado, quer pela
distdncia em que se deseja movi-
mentar o material, quer pela capa-
cidade necessaria.

De modo geral, os fabricantes,
quando consultades por um clien-
te, solicitam de inicio uma série
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de infarmagdes antes de elaborar
um projeto ocu orgamento. Entre
elas: material a ser transportado,
péso espegifico, granulometria,
abrasividade, umidade e tempera-
tura do material. Quanto as condi-
coes de operacao, leva-se em con-
ta o hordrio de trabalbho costumei-
ro, se o0 local ¢ limpo, poeirénto,
séco, insalubre ou Umido, capaci-
dade desejada. distdncia entre o0s
pontos de carga e descarga, altu-
ra e inclinacdo. E, gquanto & insta-
lagdo, & preciso considerar tipos
de cavalete de apoio, distancia en-
tre 0s apoios, cobertura, moega de
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carga e bhica de descarga e condi-
coes de alimentagdo do transpor-
tador. E, se o acionamento for efé-
trico, a voltagem e ciclagem. O

cliente deve fornecer ainda um
perfil do terreno.
Outra caracteristica que tem

grande importancia € a necessida-
de ou nao de processamento adi-
cional e paralelo ao transporte, co-
mo penerramento, redugao de vo-
lume, aquecimento, esfriamento.
secagem. envelhecimento.

As alternativas Sao diversos
os tipos de transportadores exis-
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Preumaticos: movimentam graneis, através do ar. em tubos fechados.
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Roscas: mais adequadas para transporte de granulados nao corrosivos.

fentes. O conhecimentc de suas
caracteristicas & fundamental para
a boa escolha.

® transportador de correia — E
mais indicado para vencer grandes
distdncias e para grandes capaci-
dades de transporte. £ste sistema
é facilmente adaptavel a qualquer
tipe de terreno. Tem funcionamen-
to simples e silencigso. Passibilita
a reversdo do sentido de movimen.
tagdo. bem como operagdes de
carga ou descarga em qualquer
ponto de sua trajetoria. Se neces-
sario, pode-se instalar também um

sisterma de pesagem para determi-
nar a quantidade de material trans-
portado.

Uma limitagao do sistema é a
inclinaggo maxima permitida para
cada material. Ela depende das ca-
racteristicas do material a ser mo-
vimentado e do tipo de correia uti-
lizado. Por outro lado, © sistema &
desaconselhado para materiais com
temperaturas muito altas.

Em linhas gerais, um transporta-
dor de correia apresenta os seguin-
tes componentes: a) cabega moto-
ra, com polias motora e de encos-
to, raspador, motor. redutor, insta-
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lagdo. calha de descarga e freio
contra recuos; b] corpo do trans.
portador, com correia, rolétes, po-
lia desviadora, esticador, estrutur:
e cobertura; e c) pé do transpor-
tador. formado pela polia e calha
de carga. No caso especifico de
granéis, sio os rolétes que pro-
porcionam a conformagac concava
a correia, de modo a impedir pos-
siveis deslizes do material para
os lados.

@ transportador de fluxe constante
— Sva denominagao mais corrente
¢ redler — nome de seu inventor.
Trata-se de uma unidade auto-ali-
mentadera, onde o material move-
se em ductos. £ um sistema que
gcupa pouco espaco  transversal-
mente. Sendo totalmente fechado,
nao apresenta possibilidade de con-
taminagao. Operacdes de carga e
descarga podem ser realizadas em
qualquer ponto. Sua afimentacio
auto-regulavel possibilita um fluxo
constante de material. E, finalmen-
te. sua principal caracteristica:
permite transporte no sentido ho-
rizontal, inclinado ou vertical, com
0 emprégo de uma sé unidade.

O redler & construido com uma
séric de pids e ganchos, gque
ocupam parte da secdo transversal
de uma calha estacionaria. O ma-
terial a ser transportado preenche
o espago restante. O atrito do ma-
terial com as aletas bem como a
pressao exercida nos graos sao
mintmos. A sua aplicacido é mais
freqgiiente em moinhos, silos e ou-
tras instalacdes fabris.

O sisterna, todavia, tem algumas
limitagoes. Muitas vézes seu com-
primento € limitado pelas caracte-
risticas do material a ser transpor-
tado e pelo perfil da maquina. Sua

, tapacidade nao é tdo elevada co-

mo a dos transportadores de cor-
reia, apesar de seu alto consumo
de poténcia.

@ transportador vibratorio Este
equipamento tem adquirido impor-
tancia cada vez maior no transpar-
te de produtos a granel. Issoc se
explica pela sua funcicnalidade e
adequagdo a inimeros tipos de ma-
terial. Com diversos tipos de acio-
namento, desde o elétrico, em for-
mas as mais variadas. até o que

=)
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O Expresso SaoPaulo CuritibaS.A.,
ndo chega a ésse exagéro.

Seria demais, Mas essa firma espe-
cializada em transporte de cargas,
reconhece a importincia da comu-
nicacdo e usa ésse veiculo para
maior eficiéncia e rapidez do tra-
balho gue executa.

Veja como o Expresso Sao Paulo

Curitiba trabalha.

Através do telex informa, por exem-
plo, a0 seu departamento comercial
do Rio de Janeiro, ou outra cidade,
os produtos que foram retirados da
fabrica em Sdo Paulo, e estdosen-
do entreques em varios pontos da
cidade. Essa informagao simplifica
o servico de comunicagao interna e
dd melhores condigdes de contrdle
sbbre a distribuigdo. Por outro lado,
vocé pode, rapidamente, transferir
para 0 Expresso SaoPaulo Curitiba
o seu problema de transporte. Bas-
ta usar o telex, ou mesmo o telefo-
ne. Qu ainda um dos terminais em
Sio0 Paulo, Rio, Franca (S.P.), Cu-
batdo (S.P.), Curitiba e Porto Ale-
gre.

Completando o sistema de comuni-
cacdes com os terminais, alguns ca-
minhdes estdo ligados através de
radio em SSB (Single Side Band).
Além de todo ésse processo, que
assegura perfeita e rdpida comuni-
cagdo entre as filiais da emprésa e
seus clientes, o Expresso Sio Pau-
lo Curitiba conseguiu estruturar um
esquema de circulagcdo gue garante
disponibilidade constante e imedia-
ta de veiculos. Para facilitar, cérca
de 80% do movimento é feito com
frota propria. Dessa maneira chega
a entregar mercadorias entre duas
cidades, em apenas um dia, quando
normalmente seriam gastos trés.
As cargas que deveriam ser distri-
buidas em varios pontos da cidade,
nio ficam armazenadas em depb-
sitos. Logo que chegam s3do trans-
feridas para 0s veiculos de entrega,
que partem para a distribuigdo. Os
depbsitos funcionam apenas como
ponto de transferéncia.

Essa integracao s6 foi possivel pela
industrializacdo dos transportes.

O Expresso Sdo Paulo Curitiba S.A.

adota principios de racionalizagao
do trabalho semelhantes aos jd apli-
cados pela industria na producdo
em massa. E ésses principios real-
mente funcionam. Cérca de 200 vei-
culos e mais de 400 funciondrios
especializados dirigem as operages
em trés turnos diferentes, durante
as 24 horas do dia, garantindo um
perfeito entrosamento do servigo.
Esse processo de racionalizagio foi
responsdvel, no ano passado, por
10.127 viagens além de processar
cérca de 16.000 despachos por
meés.

Esse volume de trabalho & normal
para uma firma como o Expresso
Sio Paulo Curitiba S.A. que J4 tem
33 anos de experiéncia, pois desde
1938 estd rodando por ai. Se até
agora esta emprésa tem acompa-
nhado a evolugdo tecnolégica dos
paises mais avangados, uma coisa
& certa: continuard acompanhandc
e dando solugbes brasileiras aos pro-
bhiemas brasileiros. Acompanhe o
progresso com oS servigos do Ex-
presso Sao Paulo Curitiba S.A.



Para cada problema, inumeras alternativas

grand s/ coniinuagao
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Fluidizado: © granel como liquido.

utiliza motores a combustivel, mo-
tores pneumatico e hidraulico,
permite facil regulagem do fluxo
de material. Ocupando espagos re-
duzidos. devido & sua construgao
matilica. permite o transporte de
materiais em altas temperaturas,
altamente abrasivas ou venenosos,
tanto na horizontal quanto na ver-
tical, por meio de espirais e, ain-
da, inctinados no sentide ascen-
dente ou descendente. até um ma-
ximo de 20°

Basicamente, um transportador
vibratorio & constituide de uma
calha ou tubo, conectada a um con-
junto vibrador. Este conjunto pode
proporcionar uma freqiéncia de vi-
bragdes varidvel de mil até um ma-
Xximo de 72060 por minuto.

Tedricamente. um transportador
vibratério tem capacidade indefini-
da quanto a¢ volume e & distancia.
Mas, normalmente, o maximo con-
sequidp ndo ultrapassa, na maio
ria dos casos. 0s 50 m de distancia
e 4000t/h. Quando o equipamento
termn dimensdes reduzidas e é ins-
talado & bdca de silos ou depési-
tos, denomina-se alimentador vi-
bratorio. Neste caso, tem a missao
de receber o primeiro impacto do
material e despeja-lo num fluxo
continug e constante em outros
sistemas de transporte ou de pro-
¢cessamento.

#® transportador de rdsca Para
se utilizar éste equipamenta,. a dis-
tancia maxima desejada ndo deve
ser superior a B0 m. E um dos mais
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Redier: para evitar contaminagao.

indicados para a movimentagao de
materiais puiverizados ou granuis-
dos, ndo corrosivos ou abrasivos.
Apresenta como vantagem o com-
pleto isolamento do material a ser
transportado. impedindo a forma-
¢io0 de poeira ou a contaminagio.
Pode receber um envoltorio liqui-
do a fim de que atue também co-
ma trocador de calor.

Apresenta, porém, alguns pontos
negativos. O primeiro & o desgaste
excessivo de seus componentes
devido ao atrito, principalmente
quando transportando produtos de
caracteristicas corrosivas ou abra-
sivas. MNeste caso deve-se adoatar
medidas de seguranga, reforgando
as areas de maior contato com o
material. Quande operanda em
sentido inclinado, o transportador
de rosca perde parte considerdvel
de sua capacidade. Uma inclinagao
da ordem de 20% reduz & metade
a sua capacidade.

£ste equipamento consta de um
helicdide girando numa caltha esta-
ciondria. A alimentagio é teita po
meio de uma abertura; a movimen-
tagao, ac longo do eixo por meio
da rosca. Mancais com rolamentos
suportam o helicdide, enquanto
aberturas para descarga & outros
acessorios controlam o FHuxo do
material. £ um equipamentd com-

pacto & de facil adaptagao a
locais de grande concentragdo
de maquinas.

® transportador de esteira — Ba-

sicamente, tem principio de fun-
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Tela: para eievadas temperaturas.

cionamento semelhante ao dos
transportadores de correia. Tem
emprégo garantido na medida em
que suas vantagens tornam-se fun-
damentais 4 movimentacao de pro-
dutos granulados: construgae ro-
busta, permite transporte de ma-
teriais de granulometria elevada,
sendo aconselhada a sua utilizacao
em casos de materiais em tempe-
raturas bastante altas.

Para essas finalidades, as estei-
ras podem ser de fita ou tela me.
talica. No primeiro caso. sdo indi-
cadas para atravessar fornos e re-
ceber pegas quentes. passar por
camaras frigorificas ou de seca-
gem: operar com material que exi-
ja leito de chapa perfurada, como
fornos para biscoitoe ou transpor-
tar pecas metilicas na vertical, so-
bre leito imantado.

No caso de esteira com teta me:
talica, é possivel obter-se um flu-
x0 de materiais em condigdes
ideais de seguranga, em altas e
baixas temperaturas. Tem aplica-
¢cdg tipica em inddstrias onde as
condigoes de trabalho sdo rudes.

comeo vidrarias, pedreiras, indus-
trias metalurgicas, alimenticias,
quimicas e farmacéuticas. E um

equipamento constituido de uma
série de espirais articuladas,

& transportador pneumatico Es-
te sistena movimenta grandis, em
presenga de ar. através de tubos
fechados. A movimentagio é efe-
fuada por pressap ou SUCGAo, pro-
vocadas por ventiladores, turbo-
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Antes de escolher, pese 0s pros e 0s contras

granéis/continuagao

compressores ou bombas tipo root.
Qs limites de distancia variam de
8 a 200m, em qualquer sentido —
harizontal, vertical ou inclinade —,
permitindo curvas em tbdas as
diregdes.

E um sistema gue pode ser ins-
talado em edificios, sem necessi-
dade de novas obras estruturais de
suporte. A sua manutengao € sim-
ples, peia quase auséncia de pe-
gas moveis tais como rolamentos,
eixas, correntes e outros. Apenas
um cuidado deve ser constante: ¢
produto a ser transportado deve
ser séco. para evitar bloqueios da
tubulagao por entupimentos. Para
se evitar a umidade, pode-se adap
tar um secador na entrada do ar.

Principios semelhantes fazem
funcionar o airslide ou trangporta-
dor pneumatico Huidizado. Trata-se
de uma calha pneumatica formada
por tubulagbes de segao retangu-
lar. dividida em dois compartimen.
tos: um superior ¢ um inferior,
A divisao e feita por placas de ce-
ramica ou cimento, tecidos. etc.
de modo a permitir a passagem de
ar injetado no compartimento infe-
rior. por meio de ventilador ou
compressor ge baixa pressdo. O
material a ser transportado é intro-
duzido no compartimenta superior.

Mestas condicoes, o ar. atraves-
sando a placa divisora, fluidiza o
produto [que deve ser material ex-
tremamente fino), que passa a se
comportar coma um liquido. Inje-
tando-se 1 kg de ar consegue-se
movimentar 20 kg de material. apro-
ximadamente, atraves das calhas,
instaladas em ligeiro declive, apro-
veitando o efeitoe da gravidade. E
um processe indicado sdmente em
casos onde haja necessidade de
produgdes acima de 100t/

® elevador de caneca Este sis-
tema e constituido de um transpor-
tador do tipo intermitente. Sua fun-
¢io principal é a de vencer gran-
des distancias, sempre no sentido
vertical. Pode no entanto ser apli-
cado para vencer pequenas distén-
cias horizontais.

MNeste equipamento, a forma de
descarga pode ser centrifuga ou
continva. Os do tipo centrifugo
combinam a forga da gravidade &
farga centrifuga desenvolvida pela
caneca. que se desloca sdbre a
parte superior da polia. O ouwtro
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Canecas: para transporte vertical

tipo continuo — é utilizado pa-
ra se evitar derramamentos e para
que o processe de descarga ndo
sofra interrupgoes.

Normalmente, os elevadores sao
protegidos por chapas metilicas,
que impedem a contaminagao do
material cu do ambiente. Nestes
casos, também normalmente sao
providos de visores junto agc pé
para Ffacilitar inspegoes.

@ transportador de cacamba — Es-
te equipamento, também do tipo
intermitente, € o gue permite ven-
cer as maiores distdncias no trans-
porte de produtos a granel. £ co-
mumente utilizado no transporte
de grandes tonelagens, a baixa ve-
locidade. em trajetos horizontais
ou verticais ou na conjugagio de
ambos os sentidos. Transporta clin-
quer quente, produtos quimicos
granulados ou em pd. cimento, pe-
dras, etc.

As cagambas sdo fixadas em
correntes por meio de pinos. que
as mantém sempre numa mesma
posicae em relagao ac solo. em
qualguer ponto do trajeto. A ape-
ragao de carga é realizada por um
alimentador na parte baixa do tra-
jeto. Na outra extremidade. a des-

carga e feita por um gatilho que
aplica um movimento de rotagao
a4 cagamba. fazendo-a despejar o
produto tramsportado.

Quando fixas. as cagambas sao
descarregadas por gravidade. Nes-
te caso. as cagambas sd3o rebita
das nas correntes, nao tendo © mo-
vimento basculante que se verifi-
ca no caso anterior.

Q teleférico & tambeém, um sis-
tema de transportadores de cagam-
ha. S0 que apresenta caracteristi-
cas proprias. Por exemplo. e cons-
truido para vencer grandes distan-
cias, como no transporte de ming-
rios do pogo até a bdca da mina
e da mina para a esiagio de em-
barque e. dai, para a fabrica, etc.
Consta de um ou dois cabos sus-
pensos a varias torres de susten-
tagho e cagambas aciondveis por
meio de enargia ou gravidade, apro-
veitando o desnivel da instalagao.

Nos teleféricos monocabos
utilizados para distancias curtas e
servicos leves — o cabo trator €
também transportador. No outro
caso, cobicabo, um é transporta-
dor € outre trator. Nessa hipitese,
a capacidade & bem maior. No cabo
transportador sao utilizadas pernas
em espiral. com superficie lisa e
elevada resisténcia ao desgaste e
a corrosdo. O outrc cabe passa
através de roldanas, nas tbrres de
sustentagao, arrastando 2 linha de
cagambas

® empilhadeira com cacamba
Uma solugdo sui generis para o
transporte de granéis & a adapta-
cic de cagambas em empilhadei-
ras. Basta retirar os garfos e co-
lecar em seu lugar a cagamba. £
necessaria também a adaptacao de
uma nova valvula de trés vias. Nor-
malmente. a empilbadeira tem duas
entradas, para o acionamento do
sistema de elevagdo e inclinagao.
A terceira via tera a fungdo de mo-
vimentar a cacamba para a posicac
adequada.

A adaptacdo da cagamba visa
apenas a dar maior flexibilidade ao
equipamento. £ indicada para ope-
rar em armazéns ou patios onde ¢
transporte de granéis ndo seja a
fungao principal.

Por ser esta uma atividede se-
cunddria, ndo se recomenda a insta-
lagao désse acessdrio em empilba.
deiras de capacidade superior a 21,
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Veja no final das
matérias ocu dos
anuncios o numero da
consulta de seu
interésse.
Basta anota-io no
cartao-resposta
do verso e remeter
pelo Correio.
Faca até
trés consultas
sempre uma
em cada cartao.

No mesmo dia
em que chegam, suas
consultas sao
encaminhadas a
uma equipe



de voce
obter informacdes

sObre assuntos
complementares

abordados por

Recorte e remeta

pelo Correio
Nos pagaremos

o selo.
Caso deseje



administracao

Disciplinando a atuaciao do motorista e
aumentando a seguranga operacional, o
tacografo € um verdadeiro fiscal da em-
présa dentro do veicuio., Controlando
velocidades medias, tempos de percur-
s0 e parada, fornece elementos indis-

Para controlar sua frota. n3o e preciso manter um fiscal em cada veiculo:

R elatério. inicio e térming da via-
gem; quiidmetros percorridos:
horas gastas, numero, tempo e horé-
rio das paradas; velocidades me-
dias e maximas; regime de opera-
¢ao, comportamento do motorista;
etc. Um relatoric déste tipo pode-
ria chamar-se “didrio de viagem”,
que qualquer emprésa de transpor-
te- de carga ou de passageires gos-
taria de ter & mag para manter um
controle rigoroso da utilizagac de
sua frota.

O fiscal — Para conseguir isso,
nao & necessario manter nenhum
fiscal em cada um dos veicutos.
em toédas as viagens. Basta insta-
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lar um tacografo. Trata-se de um
aparetho semelhante a um veloci-
metro comum, apresentande ainda
ng mesmo visor um oddémetro e
um relogio. Com éste aparetho. o
motorista nao pode mais “ajeitar”
o hordrio, a velocidade e os tem-
pos de paradas, pratica comum
guande © contrdle ¢ feito apenas
per meio de fichas de viagem pre-
enchidas por &le mesmo. Muitas
vézes. um motorista imprime gran-
des velocidades ao veiculo para
ficar mais tempo parado em deter-
minado ponto ou desviar-se do itine-
rario preestabelecido para aténder
a seus proprios interésses.

Todos ésses fatdres contribuem

. 1971

pensaveis ao planejamento da frota.
Para ¢ motorista, o aparelho tem tam-
hém suas vantagens: em caso de aci-
dente, os discos-diagrama valem como
prova juridica. E a manutencao € sim-
ples: somente limpeza e regulagem.

,_%h@‘ >

& so instalar um tacégrafo.

para uma utifizagdo antiecondmica
do veiculo, além de prejudicar a
seguranga da carga ou dos passa-
geiros. O tacografo impede essas
atividades, registrendo todos os
movimentos do  veiculo, segundo
por segundo. Desde o inicio da
viagem, determina velocidades. pa-
radas & comportamento do condu-
tor até o momento em gue a car-
ga & entregue no seu destino.
Funcionamento simples O prin-
cipio de funciocnamento de um ta
chgrafo ¢ idéntico ao de um rels-
gic. Seu mecanismo aciona trés es.
tilétes com pontas de safira, que
registram num disco-diagrama téda
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Basta olhar os discos-diagrama para avaliar o trabalho do motorista.

a movimentagao do veiculo. Este
disco, revestido por uma leve ca-
mada de parafina. ¢ altamente sen-
sivel e uma vez inscritos, os mo-
vimentos nao podem mais  ser
apagados.

Para cotocar o disco no tacégra-
fo basta abrir o aparelho por meio
de uma chave. A colocagao deve
chedecer 0 horario indicado pelo
visor € esta operagdo ¢ registrada
por um picote. Se for aberto e fe-
chado novamente. o disco sofrera
um nbvo picote nesse horério. 1sso
dificulta adulteragdes por parte do
motorista. durante a viagem.

Uma vez colocado, o disco segue
o movimento do reldgio. gravando
a8 movimentagdo do veiculo crono-
logicamente. Cada um dos estilé-
tes tem uma fungdo especifica. O
primeiro marca a velocidade do
veiculo. A leitura do grafico per-
mite determinar a velocidade meé-
dia, importante para a utilizacao
econdmica do veiculo. Permite sa-
ber se o motorista ultrapassou a
velocidade maxima estabelecida. E

talvez o fator mais importante
para a vida util do veiculo — per-
mite avaliar a forma como foi con-
duzido: basta verificar se o grafico
indica aceleragdes e freadas brus-
cas. Normalmente ¢ disco marca
velocidades até 90 km/h. No entan-
to. conforme as necessidades da
emprésa. pode-se converter essas
velocidades, nesse mesmo limite,
em milhas, para registrar velocida-
des mais altas.

O segundo estiléte & o que mar-
ca tempos de operacao efetiva.
Ouando o veiculo estd em movi-
mento, o registro & feito por uma
linha de cérca de t mm de largu-
ra. Com o veicule estacionado, o
relégio continua funcionando nor-
malmente e o registra é apenas
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uma linha. Se o veiculo estiver pa-
rado mas com o motor ligado. ain-
da assim o disco e sensibilizado.
Neste raso, a linha apresenta li-
gelras variagoes.

E. finalmente. o terceiro estiléte.
A sua fungdo é a de registrar os
quildmetros percorridos. Q  regis-
tro é feito por meio de linha em
ziguezague.

Todos os registros sao efetua-
dos simubtaneamente. Quando o
veiculo esta estacionado, com o
motor desligado. o disco apresenta
trés linhas concéntricas.

Trés tipos — Os tacografos uti-
lizados no Brasil sao de fabricagaa
alemi, da Argo-Kienzle, A impor.
tacdo e a distribuicdo sao feitas
pela Comeércio e Industria Neva
S. A, que fabrica apenas os adap
tadores ac veiculo. Ha trés tipos
de aparelhos:

@ TCO 11/24 horas Nesse apa-
retho & necessario trocar o disco
a cada 24 horas. Seu preco €& de
aproximadamente Cr$ 1 700. incluin-
do adaptadores. mio-de-obra da
instalagao e impdsto. além de uma
caixa de discos. fsse preco varia
conforme os adaptadores. que cus-
tam de Cr% 150 a 300.

® TCO 11/7 dias — E mais indi-
cade para viagens longas. de mais
de um dia. Utiliza um jogo de sete
discos, gravando em cada um. au-
tomaticamente. a3 movimentagio
digria do veiculo durante uma se-
mana. Os discos ja gravados po-
dem ser retirado$. se necessario.
sem inutilizar os restantes.

® TCO 14/24 horas A diferen-
¢a deste modélo em relagcdo aa
primeiro: grava no verso as rota-

TRANSPORTE MODERNO

Troca é facil
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coes do motor. Permite deteerminar
a marcha em gque o motorista con-
duziu o veiculo. Sua utilizagéo &
mais comum nos caminhdes Scania
Vabis, que em determinadas con-
digbes podem ter a sua vida atil
sériamente prejudicada se opera-
rem em regimes de alta rotagido
E um poUCo mMais carg: cérca de
Cr§ 2000

Manutencido e instalagdo — A
manutengao désses equipamentos &
minima. Restringe-se quase que &
limpeza e regulagem do relégio e
troca periodica dos cabos de adap-
tagdo. E tém grande durabilidade.
Alguns tacdgrafos. os primeiros
vendidos pela Neva. em 1950, ain
da estdo funcionando normalmente.
Os discos séo vendidos em caixas
de dez unidades ou dez jogos de
sete dias. Custam, respectivamen-
te. Cr§ 2062 e Cr§ 3851

O tacdgrafo pode ser ingtalado
em quzlquer parte do veiculo. ge-
ralmente no painel, para facilitar
o contrgle por parte do motorista.
Pesando 18kg. com 140mm de
diametro na carcaca e 143 mm na
tampa e 19mm de altura. tem as-
pecto semelhante ao dos velocime-
tros comuns. nao destoande do
conjunte de equipamentos do painel.

Um cabo flexivel faz a conexda
entre ¢ tacografo e o pinhdao do
velocimetro. Um adapter — caixa
de engrenagens — faz as corre
¢des necessarias para se conse-
gquir a relacdo adequada entre as
rotacoes do veiculo e o mecanis
mo do tacografa

Quase inviolavel O cabo & um
dos pontos mais visados por mo
toristas que tentam hburlar a fun-
cionamento dos tacdgrafos. Muitos
motoristas desligam os cabos. mas
esquecem-se de gue o reldgio con-
tinua funcionando. E o estiléte que
marca os periodos de marcha e de
estacionamento funciona por vibra-
gaa. independente dos cabos.

Outras tentativas: abrir ligeira-
mente a tampa e curvar os estilé.
tes utilizando uma ldmina fina. Es.
te expediente é facilmente denun-
ciado pela leitura do disco. Pode
indicar velocidade inlerior & real,
poréem a sua marcacio inicial co-
meca abaixo da linha do zero. Cos-
tuma-se bloguear o funcionamento
do aparelho por meio de elisticos

outubro, 1971
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Machac, hen?

QO névo F-B800 Dwsel € .- mesmo: um machdo, um des-
bravador. E & novo. Novisssmo, Pra comégo de conversa: @ o unico
cammnhiao de sua categoria censrudo para 1 toneladas de pésa

bruto total. Uma garanta de que

. éte vas durar mass do gue qual-

quer outro caminhdo. Depois,
anda tem as cutras novidades.

A area de freagem e a embreagsm
. . sao bem maiores O chassi € exira

. reforcado & os suportes das molas muite

mas resslentes.

Detalhes que asseguram
maior durabilidade.

A catune for fera para
gente gue precisa viajar mulo
& quer chegar sempra
descansada. Tem aspaco de
sobra para trés pessoas.

Confortavel banco de
espuma de borracha que nao
cede nunca. Siléncio. Venblacao

—

£ o motor viaja onde éle lem de viajar la fora. dexando voce
liwre do calor, dos gases e da barulhera. A manutencao da F-600
Diesel tambem o facikma, porque a tampa do motor & extra larga.
E o névo Ford F-600 Diesel ainda tem 4 dstancies antre 8ixos
ate 538 m para vocé adaptar as carrocenas mais compridas.
Com lercerrc ewo, 6x2. carrega
19.000kg de péso bruto totad.
Para terminar. ¢ ndvo
Ford F-600 Diesel tem 5
marchas sincromzadas CoOmo
equipamenio slandard, outro
detalhe de conférto, desempenho e economia de combustivel
Nao irmdo, o novo Ford F-800 Dwsel ndo & um cammhao
mexido, recauchutado, come tantos outros que existem por ai
Ele & interamenta noVo.
E em matéria de economua,
# um auténhco Avarenldo.
Pra seu govérno, alias seu:
lucros, conhaga-0 no s&:;
Revendedor Ford. DIESEL

A mais modsrna linha de caminhdes ja fabricados no Brasil, tambeém & financiada pela Finame,




Seja para aplicagdes gerais ou especificas. De pequena ou média capa-
cidade ou entio gigantes para as grandes industrias, siderurgias, hidrelétricas,
mineragdes.

Estamos acostumados as mais rigidas normas internacionais. Nossas
pontes rolantes sidervdrgicas sio um excelente exemplo: construidas segundo
as especifica¢cfes A.L.S.E. - 6 sio as mesmas que se encontram nas siderargicas
de Pittsburgh e Tokyo. E 0 mesmo se da com os equipamentos de elevagao e
transporte em usinas hidrelétricas e minas de carvio em diversas partes do
mundo.

Porisso dizemos, com licenga; e licenga ainda da Alliance Machlne Co.,

USA.e da Mohr & Federhaff, Alemanha.

Licenca para colocar todo o nosso ““know-how’’ e a experiéncia de mais
de 1000 pontes rolantes construidas a servigo das mais avancadas técnicas de
elevagido e transporte do mundo.

BARDELLA S.A.

INDUSTRIAS MECANICAS
Av. Rudge, SO0
Tel: 52-6111 - 5. Paule

Pontes rolantes eletrificadas com
capacidade até 500 ton. - Pontes ro-
lantes especiais para usinas siderur-
gicas (licenca Alliance Machine Co.,,
USA) - Porticos rolantes eletrificados
até 500 ton.
Pontes rolantes manuais - Guindastes
giratérios, guindastes basculantes e
porticos com guindastes giratorios (li-
cenca Mohr & Federhaff, Alemanha),
Guindastes porticos para “containers”
de todos os tipos (licenca Alliance

4 Machine Co., US.A)



Um relatorio fiel das acoes do motorista
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palitos de fosforo, etc. Mas um
técnico, com curse de andlise dos
diagramas dade pelo proprio fabri-
cante, afeito a essa atividade, cons-
tata imediatamente gqualquer tenta
tiva de fraude por parte dos moto-
ristas. Segundo o fabricante, “des.
conhece-se atualmente qualquer
métoda  infalivel de wviolagdo do
apareiho”

Tacografo disciplina — Para a
Caramuru, emprésa de {ransporte
de cargas, ¢ tacdgrafo serve prin-
cipalmente para disciplinar a atua-
cao do motorista. "lsso aumenta a
seguranga operacional, além de
contribuir  para melhor utilizagao
do veiculo, evitando excessos gue
prejudiqguem a sua vida (til." Essa
emprésa utiliza tacografos desde
1954 e hoje. conta com 73 veiculos
de sua frota equipados com ésse
aparelho.

Segundo José M. Cunha, diretor
da transportadora. os tacografos
justiticam plenamente a sua utili-
za¢ao. Ressalta perém gque apenas
a sua instalagio nao & suficiente.
£ preciso tambem uma fiscaliza-
¢ido constante, a leitura de todos
os discos e comunicagio das irre-
gularidades aos motoristas falto-
s0s. Tais medidas. mais rigorosas,
foram tomadas ha cérca de dois
anos. quando se tornaram muito
freqientes as tentativas de frau.
de. “Hoje”. comenta, “sao raras
essas tentativas. Talvez por uma
melhoria da consciéncia profissio-
nal dos motoristas. Mas acredito
que os tacdgrafos também contri-
buiram para essa melhoria.”

Nessa emprésa, o limite ma-
ximo permitido em estradas é de
65 km h  Eventualmente ésse i-
mite pode chegar aos 70km/h na
ultrapassagem de outros veiculos.
Na zona urbana o limite baixa para
40 km h, salvo em pistas de alta
velocidade. indicadas nas fichas de
servigo qgue determinam o itinerario
a ser sequido pelo motorista.

Todos os dados sao analisados

tanto do disco como das fichas de-

servigd onde o0s motoristas fazem
todas as anotagdes De posse dos
dados. a secao de controle de tra
fego verifica se as determinagdes
foram seguidas ou nac. Além das
velocidades maximas, as paradas
obrigatérias a cada 100 km para
descanso ¢ o perncite minimo de

<y

A colocacao de disco deve obedecer ao horario indicado pela visor.

cinco horas, também tém horario
estabelecido pela emprésa.

O ceontrole do trafego dispde ain-
da de um mapa. indicando todos
os aspectos peculiares da estra-
da. Desta forma, com a indicagdo
dos horédrios e velocidades desen-
volvidas pelo veiculo. podese de-
terminar se. numa subida longa. o
motor estavd em regime de alta
ratagao. Neste caso. 0S8 especia-
listas notam uma wibragido diferen-
te no estiléte das marchas ¢ pa
radas. No caso inverso — descidas
de serras 08 analistas véem fa-
cilmente se houve ou ndo utiliza-
¢A0 exagerada dos freios.

Vale na justica Resultados se-
melkantes estdo sendo obtidos pe-
la Gafor, especializada no trans-
porta de produtos quimicos, com-
bustiveis e minérios. Essa empré-
sa possui cérca de 150 wveiculos
equipados com tacdgrafos € con-
firma os resultados positives de
sua utibizagdo. "Além de fornecer
os dados neCessdrios para opera-
¢ado econdmica e segura dos vei-
culos. serve para manter um con-
tréle dos pneus e combustivel bem
como do pagamento das didrias
dos motoristas.”

Uma outra vantagem: o0s discos
tém wvalidade juridica. Nao sdo pou-
€05 0S Cas0s em que motoristas
foram isentos de culpa, mediante
a apresentagdo dos discos-diagra-
ma em tribunais, comprovando a
velocidade que o veiculo desenvel-
via quando do acidente. Também
na justica trabalhista, os discos ja
foram apresentados. Em alguns ca-
sos a favor da emprésa, noutros
do empregado.

TRANSPORYTE MODERNDO — outubro, 1971

Planejamento de linhas Ha
bem menos tempo — cérca de dois
anos —, a Companhia Municipal
de Transportes Coletivos (CMTC],
de Sao Paulo, instalou cem taco-
grafos em seus veiculos. Segundo
o seu diretor de operagoes, enge-
nheiro Waldhemar Goldoni, ésses
aparelhos aprovaram. Tantc que €
pensamento instald-los. na medida
das possibitidades, em tdoda a fro-
ta, de mais de mil Onibus. Nessa
emprésa, além das fungdes normais
de controle de velocidade, tempos
de percurso e de parada. 0s tacod
grafos fornecem outros elementos.
importantes para o dimensionamen-
to adequado das linhas, Com essa
finalidade foi criado, hé cérca de
um ano, o Centro de Planejamento
de Trafego. Conforme explicagdes
da arquiteta Ana Maria Galvao Le-
me, désse centro, os tacografos
constituem-se no meio mais fun.
cional de se obter as informagdes
desejadas. Mensalmente sio reali-
zades levantamentos de wvelocida-
de comercial & tempo de percurso
das linhas nos seus mais varia-
dos hordrios. A partir dos dados,
determina-se o nimero de veiculos
que devem ser utilizados na hora
do rush e nos demais hordrios.

Q processamento adequado dés-
ses dados permitird, futuramente,
estabelecer com mais exatiddo a
flutvacao do tréfego em Sdo Paulo.
Atualmente, ignoram-se os nimeros
precisos. Para melhorar ainda mais
ésse estudo, deverd ser feita uma
redistribuicao dos tacografos, de
moado que haja pelo menas um &ni-
bus com ésse equipamento em ca-
da uma das 92 linhas.
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Como voeé sabe, 0 Regula-
mento do Cédigo Nacional de
Trénsito estabelece limitles
rigorosos para o {ransporte de
carga em dois eixos simples.
Isso, para protegiio das estra-
das. E com melhores estradas
voce transporta melhor e com
mais lucro.

Al entra, altaneiro e impévi-
do, o0 Mercedes-Beaz L-1513,
um caminhéo que podemos
chamar de médio-pesado, sem
nenhum constrangimento.

Por qué?

Ora,oMercedes-Benz[-1513
é o tinico caminhdo médio-pe-
sado que transporta 15 tonela-
das em dois eixos, exatamente
como manda o figurino € sem
deixar carga para tras. Qu

uer tipo de carga.
a E tudo com a major facilida-
de, porque o L-1513 foi projeta-
do especialmente para isso,
com aguela técnica que carac-
teriza os predutos Mercedes-
Benz.

Longarinas, eixos, molas e
demais componentes foram di-
mensionados para transportar
mais carga. O que signilica
mais lucros para voecé.

13 toneladas
101 lremn disttihuides
nos dois eixos,

Apesar disso tudo, apesar
dessa capacidade, o L-1513

¢ um grandalhdo com

fome de inho.

Porgue ¢ dotado de

motor Diesel Merce-
des-Benz, de injecdo

direta, de alto ren-
dimento, excepcional
economia operacional

51 e longa durabilidade. E
atrds désse motor vem tbda
uma estrutura planejada para

se dar muite bem com éle, o
que permite elevada média
horaria em qualquer tipo de
percurso e garante maxima
permanéncia em servigo. Ali-
nal, 0 que ¢ bom jA nasce
Diesel.

TAM

Filho de Deus, dissemos?

Dissemos bem.

Para 0 motorista, 0 Merce-
des-Benz [~1513 é um cami-

nhfio com suspensido macia,
cabina confortaivel e ampla,
visio panordmica, com trés
limpadores de para-brisa e di-
recdo hidréulica.

E banco anaitémico, para
ue &le ndo sinta os descon-
ortos da estrada, mesmo ro-

dande dias e dias.

No painel, os comandos de
botdes permitem que a um
simples toque, com as ponias
dos dedos, tudo Tuncione sem
qualquer esforco.

E seguranca, ah, a seguran-
¢a de todos os produtos Mer-
cedes-Benz!

_,.—J!.

Trés sistemas de Ireios: Treio
motor, Ireio de servigo e freio
de estacivnamenioc com mola
acumuladora de energia.

E, naturalmente, a dire¢éo
hidraulica.

Irmfo, depois disso tudo, que
tal respirar Tundo e ir direto
A um ncessiondrio Merce-
des-Benz?

Chega de sofrimento!



ﬁ tarifas

UMA SU  ESTAO

OS SNDICAIOS:

No transporte rodoviario. o calculo das taritas e feito pelos OERs e DNER: o GIP ainda nac tem planilha.

Quase um ano depois da implantagao, pelo Conselho Interministerial de Precos,
da planilha para calculo de tarifa no transporte urbanc de passageiros, ainda sao
poucas as emprésas que possuem uma sistematica de contréle eficiente de cus-
tos. Mas ja houve tempo suficiente para que ela fosse testada na pratica e para
que sindicatos e transportadoras sugerissem a reformulacao de varios critérios.

y h. a planilha? Eu ndo entendo

mutito bem disso. A gente
deixa issg nas maos dos técnicos
do sindicato.”

"Eu temho uma assessoria téc-
nica que cuida disse. Eles enten-
dem bhem dessas coisas de custos
e dai éies preenchem.”

Mesmo passados quase doze me-
ses apos a implantagao da plani-
'ha do Conselho interministerial de
Precos (CIP). poucas emprésas de
transporte urbano de passageiros
possuem uma sistematica de con-

trole de despesas eficiente e efi.

caz, que permita o seu correto
preenchimento.

Busca de harmonia A planilha
e uma tentativa de padronizar e
disciplinar a sistematica do célculo
da tarifa urbana em todo o pais,
respeitadas as peculiaridades lo-
cais. Na falta de uma planilha ofi-
cial da mesma natureza para ©
transporte interurbang, os critérios
que ela estabelece vém sendo apli-
cados por alguns drgaos estaduais
e federais para ésse tipo de trans-
porte.

TRANSPORTE MODERNO — cutubro, 1971

Para que uma emprésa consiga
reajustamento de tarifas. precisa
comprovar seus aumentos de cus-
tos operacionais. com base na pla-
nitha. A acdo do CIP — fundamen-
tada no decreto-lei gue crioy ésse
conselhe — busca harmonizar ©
aumento das tarifas com a politi-
ca econdmico-financeira nacional.
“0O problema do transporte coleti-
vo néo encerra apenas o &ngulo
taritério”, afirma o professor Wind-
son Natal, coordenador-geral de
comércio e servigo da secretaria
executiva do CIP. Aparentemente,
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CIP: “Precisamos de mais e melhores dados”

tarifas. continuagao

a politica do CIP visa a estimular
a fusdo de emprésas, a racionali-
zagio dos custos e a busca de so-
lugdo para problemas de trafego
utbano. O mesmo decreto-lai dei-
xa claro gue para a execucdo des-
sa politica os Orgdos de adminis-
tragio puablica responsaveis pela
fixacao das tarifas devem sem-
pra que solicitados — encaminhar
seus estudos ao CIF. para que ésse
conselho opine a respeito, antes
da aprovagao final da tarifa.

Apenas intermedidrios — No ca-
50, &sses 6rgaos sao as prefeitu-
ras e suas autarguias. que fixam
as taritas de onibus urbanos: os
DERs, qu: determinam a tarifa in-
termunicipal e o DNER, que cal-
cula a tarifa interestadual. Qual-
quer aumento so seria obtido me-
diante o encaminhamento pelas em-
présas de suas planilhas e téda a
documentagan comprobatoria dos au-
mentos as administracdes plblicas.

Essas. depois de analises e es-
tudos. encaminhariam o processo
ao CIP, para pronunciamento € har-
monizagao com os cobjetivos glo-
bais do pais. De posse désse pro-
nunciamento, a administragae pu-
blica daria a palavra final sébre o
auvmento. Na pratica, todavia, toda a
responsabilidade vem sendo trans-
ferida aos sindicatos e ao CIP.
"Freqientemente, ésses  oOrgdocs
exercem apenas o papel de inter.
mediarios entre as emprésas —
representadas por suas associa-
coes — e o conselho”, afirma o
professor Natal. Para éle, "é ne-
cessario conhecer melhor as linhas,
a situagdo geografica e de trafego
para se atingir uma methor politica
de precos. Para isso, tanto a ad-
ministragdo publica guanto o CIP
necessitam de mais & melhares
dados”™ Para atender a ésses ob
jetivos, estao sendo formadas co-
missdes — compostas por repre-
sentantes das administracdes e das
emprésas de trabalho gue estu-
dardo a engenharia e a economia
do trafego. Sete vao estudar o tré-
fego urbano. enguanto outras no-
ve vao analisar o intermunicipal e
outra cuida do interestadual. Se-
gunde o professor Matal, os estu-
dos ficarao prontos dentro de dois
anos, “quando poderemos conhe-
cer melhor a situagao do transpor-
te coletivo e estabelecer a melhor
politica tarifaria™.
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Paschoal Fama: tarifa deficients,
M-S -
Piccoli: o indice superestimado.
. .
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Teixeira: simplificar o caleulo.
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Windson Natal: meta é a harmonia.

Reftormulagao — Engquanto o CIP
vé o problema a longo praio. os
sindicatos e as emprésas mos
tram-se, todavia, mais preocupados
com a reformulacdo imediata de al-
guns dos critérios de calcuio. E o
CIP parece disposto a estudar al-
gumas dessas reivindicagoes.

Estudo tarifgric para as empré-
s5as interestaduais de Sao Paulo.
elaborado por um grupo de traba-
lho do qual participaram o enge-
nheire José Luiz Teixeira, presiden-
te do Sindicato das Emprésas de
Transporie de Passageiros do Es-
tado de $Sao Paulo. o professor
Windson Natal e a engenheira Ju-
pyra fonseca, do DER/SP, cancluiu
pela aiteracao na forma de calcular
vérios itens. Assim. o custe de lu-
brificagao foi padronizado e passa
a ser orgado com base em dados
fornecidos pelo manual de manu-
tengdo do veiculo. Nem tddas as
emprésas lubrificam e engraxam
os Onibus em oficina prépria, o
que dificulta o levantamento do
consumo de graxas e lubrificantes.

Ja o custo de pegas e acessd-
rios, que o CIF manda apurar com
base no contrdle da vida otil média
de cada pega dos conjuntos prin-
cipais., passa a ser levantado com
base ng valor glgbal de pe¢as com-
pradas dividido pela gquilometra-
gem total percorrida pela frota.

Mas, o item "encargos socias .
orgado peto DER em 8558% sdhre
a folha de pagamento, foi reduzido
peio CHP a 60%. sob a justificativa
de que ndo se verificam tédas as
hipoteses previstas. Mas o enge-
nheiro José Luiz Teixeira ndo con-
corda com ésse critério. "Na rea-
lidade., o proprio DER, em seus

contratos de empreitada. admite
encargos sociais da ordem de
95%." Enquanto aguarda as con-

clusoes do CIP sdébre o--estudo ta
rifaric aprovado pela DER/SP, em
reunido de 23 de junho Gltimo, &le
taz, “apenas em térmos de cola
boragdo e nao de critica™, algumas
observagdes sdbre a planilha ori-
ginal. "Ela nag prevé nenhuma par-
cela que permita s emprésas cus-
tearem os aumentos dos principais
componentes da tarifa e — nor-
malmente — ao ser aprovada. ja
esta superada. Como podem as em-
présas suportar um ano sem qual-
quer reajuste, tendo em vista ©
constante aumento dos pregos dos
principais componentes?”

TRANSPORTE MODERNO — outubre, 1971
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',‘3 Basculasls () / Cavalo Mecanico

pisc do chessi 5880 / 6300 kg (1)
wrule sdmissivel 22000 / 40000 kg (2)

T Amenda s reboque o8 2 BEOS

Niio fazem questiv dos
quilos a mais, dos quilémetros,
das estradas, das horas
SCIM PAarar.

08 Generosos siio
dimensionades generosamente
com mais poténcia. mais
resisténcia, para melhor
aproveitnmento e miaiores
lucros. 8o grandes em tudo.
menos nos custos que
sdio dos menores.

%80 b chassis. Para
todos os tipos de carrocerinsg:
com velocidades até
00 km h. oferecendo solucdes
proprias para os diferentes
tipos de cargas. Todos sio
equipados com servo-dire¢do
hidraulica.

O maije recente déles é
o V-17. Extremamente versatil
pode ser utilizado para
o {ransporte de carga séca,
como furgfio. tanque ou
catrocerias especisis. E o mais
veloz FNM para 22 ton:
equipado com pneus 10.00 x 20"
desenvolve 84 km h com o
difereacial 1:6,048(*), e 70 km/h
com diferencial 1:7,243,

Com pneus 11.00 x 22(*)
e diferencial 1:8,75(*)
alcanca 63,5 km/h.

E mais um chassi
dotado de fabrica, com

3.0 gixo ¥NM, que proporciona
maior aderéncia as rodas
do eixo motriz.

A resisténcia e a
durabilidade dos Generosos
sao conhecidisgimas.

A manutengdo é
simpies, a mecanica FNM ¢
tamillar a milhares de
aecanicos.

Assim s#0o 08
Generosos. Maxima efliciéneis
pelo menor custo inicial
e operacional.

Conhe¢a-08 nos
revendedores autorizados FNM.

FABRICA NACIONAL
DE MOTORES S.A.

Motor de 1756 CV
(SR a 2200 rpm,
67 nikg(SAE)n 1.300 rpm,
relacoes de (rarsmissdo
16048 - 17,243 - 1:8,75 - 1:10,48
& marchas & frente e 2 @ ré.

(*) opcional



Sindicatos: pela reformulacao de critérios
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Reajustamento de tarifas, s6 depois de comprovados todos os aumentos,

Qutra aspecto levantado por Jo-
sé& Luiz Teixeira ateta especifica
mente as emprésas interurbanas
de S3o0 Paulo. que sdo obrigadas a
conceder desconto de 50% sobre
as passagens de professores e es-
tudantes. “Esse desconto atingiu.
nas emprésas pesquisadas, o indi-
ce de 3% sébre a receita bruta.”
Tomando conhecimente do proble-
ma. o CIP teria se manifestado fa-
voravel a inclusao dessa sobretaxa
no custo. Por outro lado. o empre-
sario paulista defende a opiniao de
que a planilha devia incluir “ver-
bas para expansado e melhoria do
sistema. previstas na constituigao
federal. Esperamos que nos proxi-
mos estudos seja considerado. em
percentual igual ao do aumento do
PIB, um adicional que permita a
expansao das emprésas”.

Dificuldades Por outro lado,
o presidente do Sindicato das Em-
présas de Transportes do Estado
do Parand, Saul Piccoli, afirma que
as emprésas vém encontrando sé-
rias dificuidades para orgarem o
consumo de pegas e acessorios.
“Enquanto os fabricantes de lubri-
ficantes e veiculos fornecem bens
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dados., os de pegas e acessorios
nio o fazem.” E sugere a solugdo
ja adotada em Sao Paulo: que o
caiculo do custo das pegas e ma-
terial se faga pelos valores retira-
dos do almoxarifade. "Na saida. o
desdobramento poderia ser feito,
de acordo com os itens da plani-
lha. em ficha individual, por &ni-
bus. num controle que poderia for-
necer & CONsumo e a vida util me-
dia. Por outro lade, o sindicato pa-
ranaense propds uma nova plani-
lha, na qual 0s custos administra
tivos sao desdobrados para incluir
despesas como aluguel, seguros,
materiais € salarios de pessoal de
agencias. No item relative & remuy-
neraga® do capital, éle sugere a
inclusao de equiz .entos de tele-
comunicagdes e veiculos auxiliares,
exigidos peloc DNER. Saul Piccoli
nao acredita que o indice de apro-
veitamento medio de 70% utiliza-
do no Gltimo calculo do DNER seja
0 mais adequado para as emprésas
do Parana. “que dificiimente atin-
gem 60% de aproveitamento, com
excecgdo de algumas linhas de gran-
de movimentsn”

Mas a grande dificuldade das
emprésas paranaenses paréce ser a
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talta de contadores especializados.
“Aqui. no Parana, poucas saoc as
emprésas em condi¢des de preen-
cher a planilha do CiP”

A proposta feita pele sindicato
paranaense inclui também um cus.
to com ¢ qual dificiimente o CIP
concordaria: a méo-de-obra ociosa
nas oficinas, que chega a atingir
60%. em certas emprésas A fal-
ta de frota suficiente cria a ne.
cessidade de se manter muitos me-
canicos, para liberar rapidamente
0 veiculo.”

Da mesma forma que outras em-
présas. a Pluma da qual Saul
Piccoli € presidente estd ado-
tando codificagdo de atmoxarifado
que permita o contrdle da vida util
de cada peca "A acio do CIP tard
com que as emprésas aparelhem-se
para comprovar a veracidade dos
dados fornecidos ~

Tarifa deficiente Para Pas-
choal Fama. diretor financeiro da
CMTC. as emprésas que exploram
servigo publico quase sempre tém
tarifa deficiente. "Isto porgue o go-
vérno esta preocupado em Conter
a elevagao das tarifas dasse ser
vigo de carater social. Entao. re
corre 3 politica de auxilio, de sub-
vengaa, normalmente de forma n-
direta, por exemplo através de isen
¢do de impostos Para que o au
mente da tarifa acompanhe o au-
mento do custo de vida. os rea-
justes teriam de ser constantes e
elevados. Assim, no caso da CMTC.
nao fizemos a correcio do ativo e
consegiientemente a remuneragac
do investimento @ menor do que
aquela que efetivamente deveria
ser. Se tivéssemos que conside-
rar como vma parcela de custo a
remuneragao do investimento atua-
lizade. o nosso custo seria muito
mais aito do que agquéle que esta
mos apresentando hoje. Quando o
poder concedente estabelece que
o servico deve ser realizado pelo
custo, éle exerce uma fiscalizagdo
para evitar que haja gastos indis
criminados. Como incentivo ao in.
vestimento nessa drea. ha a ex
clusividade de linha, a remunera-
¢ac do investimento da ordem de
B a 12% Se a tarifa contém a remu-
neragao € ainda assim ndo € sufi-
ciente diante das despesas. entdo
cabe ao poder concedente reajus-
tar as tarifas ou subvencionar o
concessionario.”

outibro, 1971
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Comprar um SCANIA nao é comprar um caminhao comum.
Para comegar, o SCANIA possui o motor mais potente do Brasi!
(sem falar no SCANIA-SUPER). V. transporta mais carga. Qual-
quer carga. Todas as cargas. E tem a mais alta velocidade média
em qualquer percurso. Pense nas subidas. Sua caixa de cambio
perfeita, perfeitissima & dimensionada para Ihe oferecer em cada
marcha maior gama de velocidade. Assim V. nao precisa trocar
de marcha a tdda hora. Isto reduz barbaramente o consumo de
combustivel.

Além do mais, o SCANIA ndo ¢ muito chegado a Oficinas.
Rodar quinhentos mil e um milhdo de quitometros sem abrir &
comum para o SCANIA. Bem, isto tudo quer dizer custo opera-
cional mais baixo do que © de gualquer outro caminhao.

Isto representa o investimenlo mais seguro e rentavel que V.
pode fazer. Um investimento de forca que retorna com lucros.

QO prego do SCANIA? Aceite esta sugestdo. Nao acredite no
que dizem por a. Certifique-se. Visite o Concessionario de sua
cidade para ficar sabendo do prego certo.

Entdc, 0 que V. prefere? Um caminhao deficitario ou um
SCANIA em agao. pagando-se a si mesmo no fim de cada més.
Decida-se.

SAAB
do Brasil S.A -veicuos e motores

WODELOS: L Caminhda ou cavmio mec@nico f “L5" Gaminhio ou tavaly mecAmico com l@icerra exo 08 apdio, f
“LT" Caminhfio ou cavala mechnico com iragde no terceiro ¢ixo. MOTOR: D11 RAD) - Diesel, 4 tampoa o injeclio Dire-
1a / & chindros Foléncie maxima @ 2.200 rpm / 195 c.v, (DIN) 210 H.#. (5.A.E.) / Torgue 76 xgm a 1.200 rpre {DIM}.



Preencher a planilha exige bons contrdles

PRE
A
PLANLHA

As emprésas que quiserem dis-
por de dados suficientes para a
planilka do CIP precisam adotar
uma sistematica de controle de to-
das as despesas a5 Ccustos —
através de uma estrutura contabil
nac so das despesas administrati-
vas como de manutengao. almoxa-
ritado e servigos Seguindo os itens
da planitha, pode.se estabeiecer os
controles basicos.

A primeira parte refere-se aos
custos independentes ou despesas
diretas (pecas. componentes ou
combustiveis aplicados ou consu.
midos pelo veiculol. Cada item &
or¢ado a partir de: preco do com-
ponente (unitario) e consumo por
veicilo/km, Q custo veiculo/km &
o produto dos dois valdres.
® combustivel — A nota fiscal da
altima compra de combustivel de-
termina o prego unitario. Mas &
precisp deduzir os descontos. O
consumo por quildmetro encontra-
se dividinde o combustivel consu-
mido entre um abastecimento e ou-
tro pela quilometragem resultante
da soma do nomero de percursos
efetvados pelo wveiculo. Estes da
dos, por sua vez. sdo obtidos a par-
tir da ficha de controle de abaste-
cimento e do relatdrio de viagens.
feite pelo motorista ou cobrador.
Multiplicando-se o prego unitario do
combustivel pelo consumo/km, ob-
tém-se o valor do Gr8/veiculo/km.
@ lubrificantes — Incluir 6leo da
caixa. da transmissao. do freio. do
carter, graxa ou a lubrificacdo sim-
ples. Ainda pela ficha de estoque,
entrada e saida, do almoxarifado.
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pode-se obter o prego medio, que
e langado na coluna do prego do
componente. O consumo/km e o
valor do Cr$/veiculo/km, obtém-se
da mesma forma que o combusti-
vel: pelo numero de viagens reali-
zadas pelo veiculo no intervalo en-
tre as trocas de dleo e lubrificagao,
® rodagem — Tambem o almaoxari-
fade deve ter o contriole de esto-
que, pregos médios e saidas por
veiculo. No caso da recapagem,
quando feita na propria emprésa,
o custo € orgcado a parte. O con-
sumo/km é representado pela vida
atil do conjunto de pneus e cama-
ras, acrescida ou ndo da recapa-
gem. A vida util indicada pelos fa-
bricantes pode sofrer alteragoes,
conforme caracteristicas do pawvi-
mento. Por isso a emprésa devera
controlar os pneus por veiculo, e
cada pnew individvaimente, para
estabelecer sua vida util conforme
o nomero de viagens realizadas Se
um oOnibus utiliza tipos diferentes
de pneus. deverd ser acrescentada
mais uma linha na planilha e for.
necer os dados por tipo de pneu.
@ pecas e acessérios — s siste-
mas mecanicos mais significativos,
como eixos dianteirn e traseiro. di-
recdo, molas. sistemas de freio,
de refrigeragdo e elétrico. mais a
caixa de marchas. motor e chassi
compdem éste item. O prego mé-
dio pode ser encontrado atraves do
custo das pegas principais que
compoem ¢ sistema. no mercado
local. © consumo/km se obtem
determinando-se a guilometragem-+
padrao e levantando-se o consumo
de cada peca de cada sistema uti-
hizado nesse periodo. O prego to
tal dividido pela guilometragem es-
tabelecida representa o custo/km.
Para isso os subitens podem ser
desdobrados por pecas. O Cr$/vei-
culo/km encontra-se da mesma ma-
neira que 0S5 itens anteriores.

® os dependentes As despesas
operacionais consolidadas da frota
média relacionadas ao PMA per
curso meédio anuval — compdem a
segunda parte: custos dependentes.
® depreciacio — OQuando o vei-
culo-padrio da frota for nove con-
sidera-se o prego a vista vigente
na data da elaboragaoc da planilha,
deduzindo-se o valor dos pneus e
camaras ¢ também o valor resi.
dual. Por exemplo: se a vida qtil
tér de cince anos. deduz-se 175 ou

20% do valor encontrade {se for
seis anos, deduz-se 1,6 ou 16.66%
do valor do veiculo). Divide-se ¢ re-
sultado pela vida Gtil prevista para
Se encontrar o custo veiculo/ano.
& remuneragcio — O investimento
medio é representado pela soma
de 20% do wvalor do wveiculo-pa-
drao ndvo, mais 80% do valor do
mesmo veiculo na metade de sua
vida uatil. o que pressupde rencva-
¢ao de 20% da frota ao ano. Sobre
o imobilizado em pecas (atmoxari-
fado] pode-se contar juros de 12%
ao ano. A base de calculo € o va
lor meédio contabilizado pela em-
présa, por veiculo. Sébre o valor
em instalagbes e equipamentos,
rateado pela frota. o CIP permite
computar juros de 5% ao ano,
como custo
® despesas administrativas — Com
base na contabilidade. encontram-
se os valores meédios dos itens, no
periogo de um ano. A frota média
@ a guantidade meédia de veiculos
durante 0 ano. Multiplicando-se ©
primeiro dado peic segundo. ob-
tém-se ¢ valor do Cr8/veiculo:ano.
® pessoal de operacio — Deter-
mina-se o saldrio médio de cada
categoria. Multiplica-se o salario
medio por doze, e obtém-se o sa-
lario anual. O indice de emprega-
dos em relagao ao numero de vei-
culos & o fator de utilizacae. O
custo veiculo/ang encontra-se co-
mo nos itens anteriores & deve ser
acrescido dos encargos sociais.
Ag informacdes adicionais servi-
rdo para melhor conhecimento do
percurse meédio anual. que permi-
tira a determinacéo do valor da qui-
lometragem-padrao e do conheci-
mento do coeficiente de aproveita-
mento. O CIP recomenda as admi-
nistracbes publicas a implantagao
de departamento de pesquisa para
realizar estudos e acompanhar a
evolucdo do trafego. de forma a
distribuir veicuios em cada linha
com hase na medicdo do fluxo de
passageiros e pela intensidade de
trafege do sistema vidrie local Es-
sas informacoes adicionais devem
conter dados resultantes de pes-
quisa realizada durante um periodo
ndg interior a trinta dias e infor-
mar, no verso do respectivo gqua-
dro, o tipo de leito de cada linha.
o numero de veiculos por marca,
tipo, ano de fabricagao e valor de
aquisican.
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CAPACEDADE IO CE EN LARGURA VELDCIDADE ALTURA
PADRAD TESMO TOTAL COMFRI- DA MARCHA  MAXIMA DE
A s b WA Do ey SoERe HENTO DESCARGA  ALTURA POTENGIA
CACAMBA  CACAMAA  TRASERO ONEUS TOTAL FREMTE-RE DA CAGAMBA Llguioa
- L L] n " [T, ] m HP RPM
0.96 2,03 5,08 36.5 254 231 Perkins D-4203
13 7.2 6.03 440 2,68 237 Perkins 6357
143 6.37 6.63 216 5,89 425 2,77 2,38 Mercedes OM-321 2,300
6.37 6.63 218 5,89 425 277 238 Perkins 6357 102 * 2300
MAQUINAS ARTICULADAS, IMPORTADAS
220 678 6.45 2.79 7.06 36,8 2.93 3.5 Pt S AR
GM BV7IN 201 2.300
3.00 7.39 332 Cumms V-785-C 200 2300
1,80 7.44 713 23 7.73 7.2 204 3,55 GM 8V-71N 2100
8.02 747 335 8.78 36.2 322 3.65 Cumnming NT-866.C 305 2100
916 10.00 9.35 3,86 11.98 45 434 419 Cummins VT-1710-C 2.000
EQUIPA TOS CLARK S i
¢ = grande obra

Wia Anhanquera, km 84 - Valinhos. Estade de Sao Paulo
VENDAS: RUA 13 DE MAID. 140 - 4 ANDAR CAMPINAS, 5P

Tels: 2-2054.2.2052, 2-2053.2.2054,2.2055, 8-8133, B-Bi144,8-8155, 8.8166

ov indistria
voce acharg
magquinas Clark
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Sinta como o motor respiro € maior.
responde. -3 Fim dos residuos.

E que a vela Alem disso, a
especial Bosch CR vela especial
tem elétrodos de Bosch CR & 6 mil
cromo-vanadio. volts mais forte

Resiste tranquila- do que as comuns.
mente a cargas Por isso arme
térmigas e dura - %  sua maquina.
muito mais. - Ande sempre com

Sua camara de municao especial.

6 mil volts mais forte



“Remuneracao deve incluir capital de giro”

tarifas/continuacho

PLANI-
DO DNE
VISTA PEL
FGV

r

"A relacao patrimonioc  tigquido/
valor contabil da trota mostra ten-
déncia descéndente no periodo de
1857 a 196%9. Isso significa que o
aumento do grau de endividamen-
to tem sido constante e considera-
vel. face as exigéncias de renova
¢do do equipamento de trafego ”
A conclusao faz parte da "and-
lise da metodologia utilizada pelo
DNER para calculo tarifano do
transporte rodoviario de passagei-
ros” realizada pela Fundacao Ge-
telio Vargas no inicic déste ano
O estudo ressafta que. “se por
um lade a adogao da diretriz da
‘verdade tarifaria’ provocard au-
mentos e reajustamentas maicres
e imediatos, evitata, por outra
lade. a descapitalizacdo setorial
atuazl e a conseqiente débicle de
S8rviGos essenciais ao desenvolvi-
mento. garantindo a recuperagdoc e
expansao exigidas pelo crescimen-
to populacional & melhoria do pa-
drdc de vida~

Analise Depois de afirmar
que “a composicad de custos na
Brasil nao justifica difereng¢as de
200 a 300% em relagdo a servigcas
equivalentes no exterior” e que "a
magnitude dessa discrepancia cer
tamente deve despertar a atengdo
para o tato de que a atual retribui-
cho tarifiria deve ser, de modo ge-
rzl, bastante reduzida™. o trabalho
faz a analise pormenorizada dos
critérios do DNER:

@ aproveitamento — O coeficiente
adotade peio DNER e de 70%. o

que significa 25.9 passageiros por
viagem para veiculos de 37 luga-
res. O DNER considera ainda que
cada wunidade da frota percorra
125 000 km/ano em pavimente do
tipo | e 100000 km/ano em estra-
das tipa 1l Sequndo a FGV, essa
alta produtividade sd seria viavel
nas primeiros anos de uso do vei-
culo. “Esses dados. cuja validade
estatistica pode ser aceita. sofrem
cansideraveis variagdes em algu
mas emprésas. conforme as carac-
teristicas da linha. Algumas con
cessionarias podem operar com
apraveitamento até maicr. enquan-
to outras nao atingem os coeficien-
tes estipulados =~ De acordo com
o estuda. “na pratica. a tarita atual
implhica uma retribuicao ndo equi-
tativa: ha linhas com rentabilidades
totalmente diferentes. em virtude
de variagbes no aproveitamento, ha
produtividade do carro por ano €
na utiizagdo da capacidade de
transporte

@ depreciagao Para calcular a
taxa anual de depreciagao sobre os
veiculos. o DNER considera a vida
util de cince anos e valor residual
de 20% Para moveis e utensilios.
a vida util e fixada em dez anos
e o valor residual em 10% . Embo-
ra julgande correto ésse critérig,
a FVG detende a inclusdo no cal-
culo da deprecia¢ao dos imaveis e
instalagoes. nao prevista na plani-
tha. "Caso a concessionaria utili-
ze-5¢ de imdveis alugados. também
o montante do aluguel pago nao
encontra retribuigido tarifaria.” Pa-
ra 05 autores do estudo. “tal pro-
cedimenta n&o se justifica, por im-

FGV: emprésas descapitalizadas?
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plicar a descapitalizagde dos bens
ndo sujeitos @ depreciagdo. além
da auséncia de gualguer remunera-
¢ao désses investimentas”

® despesas de operagdo — Fara
a FGV, ops valbres adotados sao
reais. com excecac das despesas
com pessoal de trafego e manuten-
cdo. A evolugic do mercado de
trabalho estaria superando os coe-
ficientes de reajustamenio sala-
rial adotados Oésse moda, surge
uma deficiéncia tarifaria dificil de
ser campensada pela racionaliza-
¢ao no setor de mao-de-obra. pois
a demanda de servico € aleatoria =
@ despesas indiretas Compdem-
se dos itens: instalagbes, servigos

auxiliares, pessoal de administra-
¢ao, seguros licencas. taxas €
impostos

Segundo o estudo, além da re-
ducao de 20 para 5% da taxa de
depreciagdo das instalagoes. 05 au-
mentos dos custos globais de ad
ministragap fém sido superiores
acs estipulados. E. “no que diz res-
peita aos sequros. ha apenas a pre-
visdo para O segurp de responsa-
bilidade civil™ Para os técnicos da
FGY. "as boas normas administra-
tivas recomendam que a emprésa
maatenha seguro  facultative. de
responsabilidade civil, cobrindo da-
nos materiais € pessoais; sSegquro
de dinheiro ou valéres, & seguro
de veiculos, com cobertura com-
preensiva de riscos de colisdo, in-
céndio e roubo”
® remuneracio do capital — A
planilha considera a frata como
tende 20% de wveiculos novos e
80% de veicules com idade média
de 2.5 anos. A remuneragio admi-
tida & 12% ao ano. sébre a frota
mais imobilizado no almoxaritado
{considerade igual a 3% do valor
do veiculo) e mais o valor das md-
veis e utensilios. Mais uma vez ©
estudo da FGV ndo julga o critério.
o mais acertado. “Para haver me-
lhor congruéncia. forng-se neces.
sarip calcular o valor depreciado
tendo por base o valor do anibus
ndvo Mesmo a correg¢ao moneta-
ria niac atinge o valor de reposi-
¢3o do wveiculo,” Por outro tado. o
calcufo “dewveria incluir ainda o ca-
pital de giro propric empregado
pela emprésa, conforme faculta a
legislagio tributdria”
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A empilhadeira Hyster é a
que meihor resolve os problemas
de transporte e empilhamento.

Por issc¢ a empilhadeira
Hyster é a mais usada nas
grandes emprésas.

(O névo motor da General
Motors, brasileiro, especialmente
projetado para trabalho
industrial, 4. mais potente,
aumentou a velocidade de
elevacio e transporte. O sislema
exclusivo de embreagem a

banho de 6ieo trabalha melhor
e resiste muito mais

E como a Hyster empilha
vantlagens, veja mais esias: para
garantir assisténcia mecéanica
perfeita e reposicdo de pecas
imediata, & on conta com uma
equipe de e enheiros e
mecanicos viajantes, que cuidam
da longa vida de sua maquina
numa grande réde de filiais.

Voce tem problemas eom
transporte industrial?

Vamos, acabe com éles.
Ponha uma Hyster para
empilhar na sua emprésa.

Ko Paulo - Praca 9 de Julko. 100
{Avenida do Fstado} - Tel.: 2750211

Cx. P. 44 & Filinis: Ribeiriio Préto:

Cx. I*. M2 @ %o José do Rio Prélo: Cx. P.
579 & Santns: Cx. . 80 & Andradina:

Cx. P. 95 @ Pirucicaba: Cx_ P. 119
Presidente Prudente; Cx. P. 614

Bauru; Cx. P. 27 @ Cuiaba: Cx. P. 145
Campo tirande (MT): Cx. P. 441



custos

Quanto cus-
ta hoje o
quilometro
rodado por

um seda Volkswagen, de
acordo com a idade do
veiculo e a quilometra-
gem que percorre por més? Um dado im-

portante,

para a fixacao do

reembdlso

justo e adequado das despesas de trans-
porte dos vendedores da sua emprésa.

ode um artigo que & republica-

do pela gquarta vez continuar
despertando o interésse dos leito-
res e apresentar o mesmo sabor de
novidade de quatro anos atras?
Quando se trata de fornecer 0 custo
atualizado de Volkswagen sedd —
um dos estudos mais ingistente-
mente solicitados pelos leitores de
TM —, a resposta € inteiramente
afirmativa. Publicado peia primeira
vez am dezembro de 1967 e atuali-
zado em maio de 1969 e outubro de
1870. o estudo mostrou desde logo
a sus utilidade. na fixacao do re-
embdlso justo das despesas de
operagdo de weiculos de funciona-
rios que os utilizam a servigo das

emprésas, principalmente veade-
dores
Seda. outra vez As tabelas

mostram quanto custa hoje por ida-
de e para cada quilometragem me-
dia mensal o quilémetro rodado do
Fusca.

Ccmo das vézes anteriores, con-
sidera-se nao a depreciacio legal
mas a perda real de valor comer.
cial do veicule no mercado, ano a
ano. Os precos-base foram pesqui-
sados por TM em setembro e em
alguns casos ajustados para obe.
decer 2 uma tendéncia observada:
a perda de valor. elevada no pri.
meire ang, tende a decrescer lenta-
mente para veiculos de fabricagip
anterior a 1964, ann em que volta-

ria novamente a acusar tendéncia
de crescimento.

C estudo computa juros de 20°%
sObre o valor. médio do veiculo de
cada ano [custo de oportunidade)
que com a depreciagdo nan
representa desembdlse  efetivo.
Esse custo quase sempre pesa mais
que a depreciagdo, pringcipalmente
porque perde pouco valor comercial.

Considera-se gque o veiculo tenha,
além do obrigatério Cr§ 45 por
a8no —. seguro contra colisao, in-
céndio e roubo, o que implica gasto
de 58% sabre o valor ideal (prego
do veiculo ndvo, arredondadas para
cima, para fracoes de Gr$ 500} e
mais 0.7% sobre o valor real.

O custo de licenciamento é
computado com bhase na taxa rodo-
viaria federal inica: Cr§ 240 para
automoveis de 1971; CrS 220 para
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os fabricados em 1970 e 1969, Cr$
154 para 0s produzigas em 1968 e
1967, Cr5 121 para veiculos dos
anos 1966 e 1965. CrS 92 para o
Volks 1964

No caicule do custo do combus-
tivel, foram mantidos o5 coeficien-
tes de desempenho obtidos na pes-
guisa de 1970 média de 9632 para
o VW 1200 e de 8,686 para o VW
1300. O estudo leva em conta ©
ultimg aumento da gasolina, ado-
tando pregco de CrS 0.,591/litrn,

O custo da lavagem e lubrifica-
¢do nao revelou aumento signitica-
tivo em refacdo ac do ano passado.
Por isso. o calculo mantém o custo
de Cr8 15 & cada 1 500 &m.

A vida util do preu € estimada
em 40 000 km. com uma recapagem.
Cada unidade custa, incluindo ca-
mara € a recapaaem, Cr5 144

Custo do Fusca: quanto pagar ao seu vendedor per guilometro rodado?
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Na alterar

custos/continua 4o

pratica, outros fatores podem

CUSTO OPERACIONAL DO SEDA VW POR IDADE DO VEICULO (EM Cr

CUSTOS FIXOS CUSTOS VARIAVEL

ANO km MES Depre-  Juros Seguros Licencia- SUBTOTAL  Combus- Lavageme Pneus Man
ciagao mento tivel lubrificacdo tenca
1000 023333 0.20867 007941  0.02000 0.53941 0,06727 0,01000 001440 00044
2000 0.11667 010333 0.03971  0,01000 28971 | 0.06727 0.01004 0.01440 0.004
1971 3 000 007777 006888 002647 0.006567 017979 ’
1000 0.08333 $,17500 007767 0.01833 0,35444 0.06727 .01000 0.01440 0.004
2000 3.04167 008750 0.03883 0.00917 0ATTIT 0.06727 0.01000 0.01440 0.007
1970 3000 002777 005833 002588 000611 0.11809 0.06727 0.01000 0.01440 0,010
1000 0.08333 0.15833 0.07708 D.0tB33 0.33707 E 0.06727 0.01000 0.01440 0.007:
2 000 004167 007917 003854 000917 0.16855 006727 0.01000 0.01449 0.0z
1969 3000 002777 005277 002569 000611
1 Q00 007500 0,13415 0.07650 0.01283 0.29848 006727 0,01000 001440 0.007
2000 0.03750 0.,06708 0,03825  0,00642 0.14925 006727 0.01000 0.01440 0.018
1968 3000 002500 0,04472 002550 0.00427 0.05949 006727 0.01000 001440 0.032
1000 0,05833 0,12916 007592 D.D#283 0.27624 0.06727 0.01300 0.01420 0012
2 000 0.02917 0.06458 0.03796  0.00642 013813 006727 0.01000 0.01440 0 026
1967 3000 0.01944 0.04305 002530 0.00427 0.0620% 0.06727 0.01000 0.01440 0.051
1 000 0,05000 0,11833 0.07558  0.01008 0.25399 0.06135 0.01000 0.01440 0.012
2000 0.02500 005917 003779  0.00504 06,12700 0,06135 0.01000 0.01440 0.036
1966 3000 001667 0.03944 002519  0.00336 0.0B466 0,06135 0.01000 0.01440 0.102
1000 005000 0.10833 0.07525  0.01008 0.24366 0.06135 0,01000 0.07440 0.016
2 000 002500 005417 003763  0.00504 0.12184 0.06135 0.01000 0.01440 0.045
1965 3000 001867 D.03611 002508  0.00336 008122 006135 G 01000 00144 0.121
1000 o.06667 009666 007483  0.00825 024641 0.06135 0.01000 0.01440 0.018
2000 0.03333 0.04833 0.03742  0.00413 012321 0.06135 0.01000 0.01440 0.06:
1964 3000 002222 003222 0.02434  D.00275 008213 0.06135 0.04000 001449 0,134
DADOS SOBRE O VOLKSWAGEN SEDA (EM CrS)
N SEGUROS
COTAGCAO DESYALORIZAGAD IN:FQHDSI :0 HROS QBAIGATORID SOMA I! LICENCIAMENTD
ANUAL AMUAL ANUAS F:f;) UAR:;VEI. I
2 800 45
_-I-m : o912
10 000 1000 1900 & 25
] QO 1 610 B3
8100 00 1550
45
. em 1300 e -
00 1180 L1 ]
[1]) Cuato fizo SA% do valor ideal DOSE x 14000 — &) (2) Custo varibwel — 0.7% do wvalor real

Os custos de manutencao sao os
mesmos da pesquisa realizada em
1970. porém corrigidos monetarig-
mente.

O estudo pressupde ainda a rea
lizagage de uma retifica completa
apOs os 140000 km e que retificas
pasteriores sejam executadas a ca-
da 90000 km. Cada retitica com-
pleta é orgada em Cr$ 1200

Os resultados ndo se aplicam a
frotas de taxis. onde & necessario
incluir saldrios de motoristas e leis
sociais e as quilometragens desen-
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volvidas sao, quase sempre, Maio-
res que as consideradas por TM.
com redugdo nos custos fixos por
quilémetro.

Quanto pagar — Embora o custo
seja bdsico para a fixagdo da re-
muneracdo dos vendedores. pesqui-
sas de uma emprésa de leasing —
a Carplan S A, Planejamento de
Frotas — mostram que, na pratica,
essa remunera¢do pode variar bas-
tante com as condigdes particula-
res da emprésa. Assim, firmas que

mantém grande numero de vende.
dores técnicos de alto salario
— geralmente pagam ajuda de custo
reduzida e inferior mesmo a0 custo
operacional. Ji emprésas que ope-
ram com vendas menes técnicas
remuperam bem melhor o quildme-
tro rodado.

Por sua vez algumas emprésas
americanas. embora fixando uma
baixa remuneragido, die uma boa
compensacao: financiamentoe de
50% do carro em dois anos ao furo
de apenas 6% ao ano.
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éstes numeros

ENCURTE AS DISTANCIAS

QUE SEPARAM SEUS NEGOCIOS
COM 0S APARELHOS DE RADIOTELEFONIA

Retifica SUBTOTAL CUSTO km
do motor PORkm  ACUMU- »
009647 0.63588 12 000
0,09647 036618 24 000
0.09647 0.4500 20 D00
0.098B7 0.27604 48 000 - e I
010207 022016 72 000 M 2R e e
0.09887 0.43594 36 000 ity
0.10367  0.27222 72 000 - R < di Fini
Se vocé possui negocios em locais distantes e de dificii
acesso, 05 Radiotelefones RS 530 o elo que faltava para
0.09887 0.39735 48 000 estar em permanente contato com éles Podem ser usados
— 0.10967 0.25892 96 00G tanto para servico fixo {escritorios. industrias, fazendas)
001333 D 13780 0 23729 144 come para servico movel {transportes aergas, maritimos e
terrestres). proporcionando comunicagao rapida e eficiente
0.10357 0.379581 §0 000 em qualquer distancia
. 0.11807 0.25620 120 000 MODELO 243 - Para servi E -nos da Portari
- GO ficarreqamac-nos ca oriaria
0.01333 0.15680 0.24889 180 000 fixo, operando cam 5 canais,  Permissionaria )
009775 035174 72 000 MODELO 242 - Projetado  Perleito servico de manutencao
. 0,01333 0.13508 0.26208 144 00O especialmente para servico 8 assistencia tecnica em
001333 020147 028633 216000 maritimo fixo € movel, cor  1edo o pais
= S canais de operacdo para Equipamentos homologados pelo
0.10375 0.34741 84 000 curtas. medias e longas dis- DENTEL
001333 0.14468 6652 168 000 tancias. Transistorizado. de 3 1
pésc & tamanho reduzido, a ? Sil:O{k:YHQBCITa; i’;g&
prova de jatos intermitentes  Eng Teiagratico ~RADIOSISTEMA -
— 0.10375 0.35016 96 090 de agua S3c Paulg . SF
001333 0.16148 0,28459 192 000
0.01333 0.23348 0.31561 288 000
ut N i i
livre e desimpedida.
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.
O VW 1300 percorre 8,7 km/litro.

Assim. o038 resultados obtidos
numa pesquisa em trinta emprésas
variam desde CrS 0,165 — resulta.
do inferior a qualquer dos custos
apresentados por ThM em uma
fundigdo, até o valor de 1 litro de
gasolina o que equivale ap custo
por quildmetro de um veiculo névo,
rodando apenas 1000 km,més —
para um laboratdric No global. 3
meédia € a moda concentram-se en-
tre CrS 0.280 e Cr$§ 0.300:/km, 0 que
nag toge muito a resultados obtidos
por TM para 2 000 ou 3 000 km,/més
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sequranca

Fiso antiderrapante e o inicio.

e repente., as luzes s apa

gam. Por um instante, os olha-
res apreensivos dos operarios con-
vergem para a panela, cheia de
aco incandescente, que comega a
oscilar no espago. Us gritos de um
operaric atingido pelo ago que co-
mega a transbordar faz com que a
maioria fuja aos tropegdes. Com
dificuldade, e orientado por um ope-
rario de malor presenga de espiri-
to, o operador consegue controlar
as oscilagbes. Depois, manda reti-
rar o operaric atingido, abrir cana-
letas de emergéncia, para baixar a
panelz e despeja-la antes que 0 ago
esfrie e endurega. 50 assim, con-
seguird recuperar o material e sal-
var a panela. cujo custo chega a
CrS 50 000.

Normas O acidente é hipoté-
tico e pode perfeitamente ser evi-
tado com o obediéncia as normas
de seguranga e a utilizacdo de dis-
positivas eletromagnéticos ou me-
canicos apropriados. Ao lado de
comandos que permitem movimen-
tos suaves, componentes duplica-
dos, cabos de ago especiais, con-
troies remotos e freios aperfeigoa-
dos contribuem para aumentar a
sequranga operacional das pontes
rolantes.

O Instituto Brasileiro de Seguran-
¢a adotou o trabalho de engenheiro
E. O Berlinck como norma de se-
guranga para a instalagao e a ope-

56

Biblloteea Setorial —
Doe. & Andlise Reg.
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Vocé s6 ndo evita acidentes na operacdo de suas
pontes rolantes se nao quiser. Veja, aqui, como a
obediéncia a normas de instalacao e operagao —
como as sugeridas pelo engenheiro E. Berlinck, do
instituto Brasileiro de Seguranca — aliada a utiliza-
cdo de dispositivos eletromagneticos ou mecanicos
de protecao, aumenta a seguranca do equipamento.

racac de pontes rolantes. O traba.
lho leva em conta aspecios de
construcdo e instalagao do equipa
mento. instalaghes elétricas. cuida-
dos do eperador, manutengio e pro-
tecdo do pessoal. Segundo essa
norma, 0 projeto deve adotar coe-
ficientes de seguranga que variam
de dez para o guincho. passando
por oito para as engrenagens, até
cinco, para as demais partes. Se a
instalacao for ao ar livre. o dimen-
sionamento deve levar em conta
tambeém a acao dos ventos. A dis-
tincia minima entre © ponto mais
alte da ponte e a estrutura de co
bertura do edificio ou entre a pon-
te e as paredes e colunas do edifi-
cio & de 60 cm. O acesso dos ope-
radores ou mecanicos de manuten-
cao deverd ser feito por escadas
com largura minima de 50 cm, equi-
padas com corrimao. Qs pisos ao
longo da estrutura. na viga da
ponte & acesso & cabina deverdo
ser antiderrapantes e dotados de
protecdo contra quedas. As cabi-
nas, por sua vez, devem ser i pro-
va de fogo e, se a ponte for ex-
terna. de mau tempo. Aconseiha-se
que a porta da cabina tenha, no
minimo. 45cm de iargura e abra
para fora. Se for do tipo “de cor-
rer”, 0 sistema de contrapéso nio
deve requerer muito esforgo para
ser acionado.

A adogao de um gongo, alarma
ou sirene para avisar que a ponte

vai enirar ou esta em movimento
¢ medida recomendavel. Qutra pre-
caugdo € manter o extintor de in-
céndio em condi¢bes de operagio
e instruir o operador sbbre seu
mangjo. A cabina da ponte desti-
nada a transporte de material em
fusao deve ser protegida por cha-
pa metalica instalada a 15cm do
fundo. para evitar o aquecimento
por irradiacao do material transpor-
tado. Estdpas e panos sujos de gra-
xas & oleos incendeiam-se com fa-
cilidade, quande em contato com o
ar. Por isso. devem ter depdsito
apropriado. Se o operador precisa
othar paraz baixo, recebendo lyz pro-
veniente da panela, deverd estar
protegido por vidro colorido apro-
priade, para evitar o ofuscamenio.

Ma frente da carga — A insta-
lacao eletrica deve obedecer a nor-
ma adequada da ABNT (NB-3, para
instalagdes elétricas de baixa ten-
580). Contatos acidentais de guem
estiver em transito com os fios ou
barras devem ser evitados, por
meio de tela de arame ou outra
barreira apropriada. Mecanismo au-
tomatico para desligar o igamento,
depois de atingida uma altura pré-
fixada, deve ser instalado. Mas ©
operador nao podera vsa-lo no iga-
mento de cargas comuns, Trata-se
apenas de um mecanismo de emer-
géncia. que deve ser testado a cada
mudanga de turno. Aconselha-se
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Primeiro lugar € para quem tem:

Motor Chevrolet 261, de 6
silindros em linha.
Reconhecidamente eficiente e
econdmico. Coisa que os outros
pio tém.

Suspens@io Dianteira
Realmente Independente.

Coisa que 0s outros nio tém.

Trés modelos distintos.

pick-up regular. para cargas
muns. O pick-up com cabina
pla, dnico no Brasil, de
is lugares. E o pick-up de
ssi longo, para cargas
umosas. Coisa que oS outros
tém.
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Assoalho de madeira com
reférgo de aco na cacamba.
Coisa que os outros ndo tém.

Tanque de gasolina fora da
cabina, um itemn de seguranca.
Coisa que os oulros nao tém.

Novas cires e novos
emblemas de identificagao.

Inimeras opg¢oes, entre as
quais: tracdo positiva, tragéo
nas 4 rodas para servigos em
qualquer terreno, trava na coluna
de direcdo.

P

e LW
Gt

Versido De Luxo para o
C-1404 e o C-1504.

O melbor valor de revenda
em sua categoria de veiculos.
Coisa gue os outros niio tém.

Primeiro lugar ndo se faz
com alguns cavalos,
cromados ou cruzeiros a mais.

Por tudo isto € por muito
mais, o pick-up Chevrolet ¢ o
lider absoluto em vendas em todo
o pais. Porque primeiro lugar
¢ para quem pode.

Entre hoje no seu
Concessionério de Qualidade
Chevrolet. E saia rodando no
seu pick-up Chevrolet.

0S8
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Em operacdes com grandes volumes e pésos, 05 movimentos sac dgelicados e exigem maior precisao e seguranga.

seguranga’/continuagao

que. no nive! do piso, um operario
de responsabilidade cuide de veri-
ficar se as cargas estdo correta-
mente amarradas e bem equilibra-
das: se os cabos estdo protegidos
nos angulos cortantes da carga. O
mesmo operario deve evitar que as
correntes ou cabos arrastem-se no
chdo; escolher linguadas ou corregn-
tes adequadas a cada péso. Essa
pessoa. conhecida como "engata-
dor". deve ir a frente da carga, pa-
ra afastar pesscas e obsticulos.

Cddigo {0 operador cabinei-
ro devera ser submetido a rigo-
roso exame meédica, especialmente
quanto & wvista. audigdo, sistema
circulatorio, doengas cardiacas, uso
de alcoo! e drogas. Aconselha-se a
renovacao peridédica de tais exames.

Tanto operader como engatador
deverdo conhecer bem o codigo
universal de sinais [veja desenho).
A carga ndo deve ser fechada de-
pendurada: no caso de interrupgao
do transporte., ou demora, coloca-
la no piso. Se houver duas ou mais
pontes trabalbando sdbre os mes-
mos trilhos, a distdncia minima de
9m deve ser mantida sempre gque
possivel Caso seja necessaria
maior aproximagao, a atencao e oS
cuidados do operador devem ser
redobrados. Encostar as pontes.
entre si, S0 NO Cas0 em gue uma
empurra a outra. No igamento, a
carga s0 podera ser levantada
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guando 0 moitas ou trolei estiver
exatamente sébre ela. A movimen-
tacao so deve ter inicio uma vez
atingida a altura necessaria. Uma
vez por dia os freios devem ser
testados, com carga proxima a ca-
pacidade maxima da ponte. Aos
avisos sonoros da ponte em movi-
mento, as pessoas devem afastar-
se do trajeto. Caso isso mao acon-
tega, o operador deve aguardar ate
que o caminho fique livre.

Mais recomendactes — O Insti-
tutc Brasileiro de Seguranga faz
ainda outras recomendacdes. Entre
elas:

® N3o exceder a capacidade de
carga recomendada, O risco ime-
diato e de que falhe uma das ps-
cas. submetida a esftorgo excessi-
ve. Pode também originar defeitos
gue so aparecerdao no future, ainda
que o trabatho volte a ser feito em
condigdes normais.

® Fazer periodicamente revisao
no equipamento para descobrir si-
nais de desgaste ou avarias. O
maotor, as pegas moveis, o cabo e
a corrente, ou a corda e o gantho
devern ser examinados e substitui-
dos se houver indicio de desgaste
ou mau funcionamento.

® Sempre gue se retira a carga
levantada, de maneira que o cabo
fique livre de esforgos. o operador
deve verificar se éle esta bem en-
rolado no tambor.

® Mantenha o pesscal a distan-
cia da carga. Quando os volumes
estao sendo levantados, deve-se
evitar a proximidade de pessoas.
Se for necessdrio passar com a
carga sObre homens trabalbando,
deve-se avisa-los.

® (J aparelho ndo devera ser mo-
vimentado em velocidade excessi-
va, pois isso representa esforgos
que poderan originar falhas nas pe-
¢as e na estrutura de sustentagao.

® No caso de trabalho fora dos
limites especificados, deve-se pro-
ceder com cauteia e em baixa ve-
locidade. Nao se deve deixar o
moitdgo tocar no centréle final da
operacao. Uma inversio de face
nessa posigio resuitaria em avaria,
ao funcionar o botdo de descida ou
a cabo de contrdle.

& Verificar se o aparelho ica ou
baixa bem quando se fazem fun-
cionar os botbes ou alavancas cor-
respondentes. Uma inversao de
sentido indica uma inversdo de
fase no condutor. inversao do cabo
do tambor ou uma troca de fios.
Qualquer désses fatos pode impe-
dir o funcionamento do controle de
limitacéo.

® A carga deve ser igada pelo
seu centro de equilibrio. nunca pelo
faddo ou por gqualquer outro ponto.

& Nio movimente o0s contrdles
sem necessidade, Quando ligades.

=
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s-Tanques para transporte de produtos
anél. com sistema de aeragdo.
de eslocagem com instalagio de
peamentc e descarga pneumalica.
de aspiragio de po.
nhac-Tanque para iransporte de produlos
granél, com sistema de aeragac.
COMPressor proprio.
ma de ensacamenio. carregamenic
granel e de sacos. em caminhdes ou

Bes.

sl « o c o0

planeja e constréi em cooperacdo com MOELLERS, Alemanha, terminais,
entrepostos e transportadores-tanques com aeragdo, sistema ~Original
HERMANNS *, para baldeacao de produtos a granél, sistemas completos de
gnsacamento, carregamento de sacos em caminhoes, containers, vagoes,
e navios. inclusive sistema de paletizagao, equipamentos de embalagem
com fdlhas termo-retrateis. bem como de depaletizagao.
Oferecemos instalagdes de transporte e distribuigdo inteiramente planejadas.
fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOELLERS.

(0 « 5. 49,

INDUSTRIA
ESPECIALIZADA

EM EQUIPAMENTOS
DE TRANSPORTE

E CARREGAMENTO
Rua do Bosque. 136

Tels.: 51-3922/51-8573
S#o Paulo {23) - Brasil
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Obediéncia

SegUranga continuagio

Ponto-chave na seguranga: freios.

os motores recebem carga de cor-
rente muito maior do que a normal,
com grande aquecimento. que po-
dera causar queima des induzidos
ou dos campos magnéticos.

Acompanhe os testes — Natu
ralmente, o fabricante farda os tes-
tes necessarios a8 aprovacac da
ponte rolante. Mas wvocé podera
acompanhar sua execugio. ou mes-
mo realiza-los eventualmente, nes-
sa segudéncia:

® Testam-5e sem carga todos os
movimentos da ponte rolante —
translacac da ponte e do carrinho
e elevagao do gancho —. especial-
mente 0s de fim de curso. Com
auxilio de uma chave de fenda pro-
voca-s& curto circuito ng contato
que se abriu no seletor, para tes-
tar tambem o fim-de-curso de se-
guranca.

® Com o carrinho no meic da
ponte, eleva-se a cérca de 1 me-
tro a carga nominal mais 20%. Ve-
rifica-se o freio eletromagnétice e
apertam-se¢ as sapatas. se neces-
sario. Se o motor nac parar, o relé
deverd desligar-se. Verifica-se a
voltagem, para assegurar-se de que
ela estd, no maximeo, 10% abaixo
da nominal. Isso feito, notando-se
irreqularidade na elevacéo da car-
ga. verificar se a voltagem se man-
tém até os bornes de ligagdc do
motor. € possivel que alguma liga-
¢ao intermediaria entre o cofre ¢
o motor esteja dando mau contato,
principalmente nas tomadas.

* Sem executar nenhuma mano-
bra de translagdo, retirase o ex-
cesso de 20% e, com a carga no-
minal, exécutam-se itddas as mano-
hras possiveis com a ponte rolante.
regulande-se os freinos dos movi-
mentos diversos.

® [ preciso verificar também a
flecha permissivel. Com o carrinho
no meio de sua linha de caminha-
mento sbbre a viga da ponte, ins-
tala-se um fio de age préso a qual-
guer ponto da estrutura gque nao
interfira com a carga. A outra ex-
tremidade do fio sustenta um péso
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Além dos freios. o fim.de-curso.

de tal modo que a parte inferior
déste fique absclutamente paralela
a um trecho plano do piso e déle
sgparado por alguns centimetros,
medidos por meic de uma lamina
calibrada Retiram-se as laminas e
eleva-se a carga nominal até que a
mesma fique livre de contato com
¢ solo. Em seguida, colecam-se no-
vamente as laminas sobre o péso.
As que restarem darac a flecha
desejada. Retirada a carga, deve-se
obter a mesma medicido inicial. ou
seja, nao deve existir flecha resi-
dual. E a seguinte a relacao de
flechas maximas permissiveis com
carga nominal

1.500 do vac para pontes rolan-
tes tipo consolo;

1/750 do vao para talhas e pontes
manuais;

11000 do vao para pontes rolan-
tes com wvelacidade até 100 m/min
e até trinta manobras a plena carga
por hora;

1/1 200 para pontes rolantes com
velocidade acima de 100 m min;

1/1500 do vao para pontes de
aciaria.

0Os dispositivos Entre os dis-
positivos de seguranga inclui-se o
motor de anéis para o movimento
de translagdo, que proporciona mo-
vimentos suaves e partidas sem so-
lavancos. Quande a ponte utiliza
motor trifasico assincrono. é pre-

' ~ &

E. Berlinck féz as normas do IBS.

as normas € fator de seguranca

ennsnEmng
Todo movimento exige um freio.

Cis0 evitar gque a rotagao sincrona
seja ultrapassada. Se isso aconte-
ce, ha inducdo de uma forga con-
tra-eletromotriz no rotor, gque ague-
ce todo o interior do motor. pre-
judicando seu funcionamento Para
que isso n3o aconteca, os fabri-
cantes adotam freios mecanicos de
seguranca {tipo Weston) que per-
mitern ao  equipamento  trabalhar
préximo a rotagap sincrona, evitan-
do a descida brusca das cargas,
mesme quando ocorrem imprevis.
tos. No case de falta de energia. a
carga permanecera imavel O freio
funciora mecanicamente. fazende a
frenagem por meic de daois discos
de fricgao.

Um contrdle utilizado nos Esta-
dos Unidos e agora intreduzido no
Brasii por um fabricante & o cha-
mado Stepless Control, que funcio-
na sem pontos de welocidade —
os comandos eletromagneticos co-
muns tém cince pontos de veloci-
dade. Além de apresentar velocida-
de continua, possibilita movimen
tos mais precisos. Esse novo tipo
de contréle é transistorizado, do
tamanh¢e de um radio de pilha e
pode ser instalado na cabina.

Para igcamento, e¢xiste o freio de
seguranga, que impede © desliza-
mento da carga. Pode ser eletro
magnético — que fecha as molas
e estanca a carga no caso de falta
de energia ou ragnetor. que
freia e regula a velocidade. Os
magnetores podem ter geradores de
energia acoptados gue funcionam,
automaticamente. assim gue a cor-
rente normal de energia seja inter-
rompida. Com o gerador acoplado.
o sistema pode tuncionar por al-
gum tempo, até gque seja restabe-
lecida a corrente cu encerrado o
turno de trabalho.

No caso de uma panela de aco
liquido nao é aconselhavel estan-
car a carga, porque ela iniciaria um
balango inconveniente e, por vézes.
desastroso. Mas um freio magne-
tor com um gerador acoplade evi-
taria oscilagbes e permitiria termi-
nar o ciclo de trabalho.
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. :a Quatro Rodas teve urma grande da vida Os prémios vao fazer vocé ficar com agua
Em sua edicdo de outubro ests na baca. O primeiro prémio é um Dodge
do umconcurso genial Cuem 3 Charger Segundo,um Opala S8 4.100. Ter-
ethor Motorista do Brastl? £ At ceiro, urm Corcel GT. Quano. um Fuscio.
afio para aquelas pessoas que . Mencoes honrosas para os 6 seguintes
e acham que a culpa & dos ou- classificados. E prémios de consolacao
Vamos ver se elas passam nos tes- para mais 30 Em Cuatrg Rodas de
concurso € desafiante e gostoso putubro estao as bases désse sen-
er. Levamaos em consideracio co- Y sacional Concurso € oS primelros
mentgs de trdnsito, mecanica, habi- testes para vocé fazer Participe €
5 praticas ao voiante etc. Vamos testar ganhe. Precisamas descobrnr o Me-
refiex0s. sua paciéncia, sua sequranca, lhor Motonsta do Brasil. Ele merece
Vamos provar que dingir bem ndo ¢ PREMIOS nessa
£ provar que é preciso saber dirigir admuracao e nesso fespeto.
para viver bem e aproveitar as boas coisas E um grange prémio.
Processa 408113771 Cana Patenia 326 outubro
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MERCADO

Pregos
do miés anterior

CAMINHOES PESADDS

FNM D- 1100

MERCEDES-

HENZ

SCANIA

ENTRE
EIXDS
{m)
V-4 . chass: longo com cabna 4.40
V9 — chasu normal com cabina 400
V& — chassi curto pf basculante 340
¥-13 — chass curto com 3.7 eio de agag £f
2eamas . . .. ... 170+ 1.3
¥-17 — chassi iongo com 3.9 eixs de apoic 475+ 1.3

1 Cagmcade rranery gy tracha peim Lida pelo labvucivle o bt
Y G 001 BET, O piid rdmn pETGde por beoe de 2000 ap
I Pl mamird paTRtGE pE W 22000 wg

Prliec or 179 HP |SAE] & 2000 rpm. Prus 1300 0 B oo T tom

P 1520 36 — chassi com cabina 360
LP-1520 36 — idem com 3.2 eixo auiliar 360+135
LP-1520 46 — chassi com cabina 460
LP-1520 46 — idem com 3.2 emo auxiliar 460+1,35
LPK-1520 368 idem com o 3.9 gixy e cabina
para basculanie 3004137
LPK-1520- 38' — chassi cf cab. pf basculante &0
LP5-1520, 0P — idem, com 39 etxn para ca-
valg-mecénica 300137
LPS-1520; 36" chassi com cabina para ca
valp-mecanico 180
LP5-1520/ 38 dem, com 17 gixo pard ca-
valp-mecinico 360+1.35

Potbecw de (S wF SAEY & 1200 o Probos (G 0 22 Gl D0 1S

11 Patenca oe ~wier 593 HP |SAE) & 220 pm

L-110-38  chassi para cavalo-mecdnico 380
L-198-38 — chass para basculante 180
L-130-30 .- chassi longo .. ... ... 5,00
15-118-38 —chassi pf cav. &f 3% emo de apmo - 3804 1,31
L5-110-50 — chassi longo ©f 3.2 2ikp de apoia 500+ 1,31
LY-110-38 — chassi p.” cav. ¢f 3.0 gixe motnz 3804132
LT-110-50 — chass longe &/ 3.% eiwo motriz 5004132

T CADeC ARIE TSR v FEGES perrmulula ped TRD G 05 REMCTRDOEGE
dg Tk emd

I vekdade manma o B kmon

L Capacwiage minema 08 Tacky perm-ixia pald thdeiCe CaM WEML-EBCgue
i dC:% e

CAMINHAES SEMIPESADDS

CHEVROLET D-7403
0-7503

chass: curto 39
chassi médio 441
D-7803 chass longn 5.00
de M0 WP OLRAD: 4 JOM pm Precy taseiros 1000 M com 17
Ondge 300 . chassi curto, diesel 169
Dodge 900  chassi curlp a gasolng 169
Dodge 300 — chass: médio a gasolina 445
Dodge 980 — chass) médic, diese! 4,45
Dodge 990 chassi longt & gasaling 5,00
Codpe 900 chassi longo. diesel 500
F-150 — chassi curto. diesel 3.9
F-150 -~ chass: médio, diesel 442
F7%  chass: longo, desel 493
F-750  chass: uliralongo. diesel 539
Pothved 3¢ 140 (SAE: & 3OO0 /pm. Papus o gepees W00 A o 1T e
MERCEDES L-1313:36 — chassi cf cabina 160
L-1313. 4,2 — chassi ¢/ cabina 4.2
L1313/ 48 — chassi ¢/ cahbing 48
LK-1313/8®  chassi p/ bascutante 3.60
LS-1313/3  chass: p/ basculante 160
L1513/ 3 — chassi of cabina .60
1-1513/42 — chassi ¢/ cabins 4.2
1-1513/48 — chassi cf cabina 483
LK-1513/4. 20 — pasa basculante 4.20
L2213/ 36 chassi €/ 3.7 eixo [6x2) 360+1.30
L-2013/42 chassi ¢/ 3.2 eixo (6xd} 4204130

DODGE

FORD

Potert s g 1Y HI (SAE) o 280 mm Prews pera o smculds |- HILS 990, X0
como A} aes Preus pard oF wrtukad LIE1E 0000 0 com 16 oney Beeo

CAMINHOES MEDIOS

CHEVROLET 05403 P

62

DODGE

Gasolina

¢chassi curto com cabina 198
C-6503 P* — chassr medio com catina 443
C-6803 P — chass lengo com cabina 500

Diesed
06403 P chassi curto cosm cabing ER::)
0581 P chass: medw com cabina 443
D-6803 P' — chass longo com cabing 5.00

1 ifodeios produlidos Wb ECETENGE om M Cabing sdavtache i
tribant et

Gasolaa

00 chassi curto 168
chass médio 445
chassi longo 500
Dimsal

T chassi curs 163
chass: médio 4.45
chassi longo 506

Poitna o8 \M6 #P (SAE; 1 4900 rpn Prpn RS o X6 com 10 weas
thantra) @ MR 0 & com 12 londs Henacost

PESO 30 EIXQ  PREGDS §/
TARA  CARGA ppirh  ADAPTADD ADAPTACAD
g (gt ( 1cis)
S000 000D 15000 22000 78 752,00
4950 10050 15000 22000 78 752,00
4850 10150 15000 22000 78 12100
5850 17150 40000° 88 262,00
5040 15960 22000 86 407.00

k] ] 5 m. pars

5170 923 15000 22 000 59 401,28
6 860 i5140 22000 s

5 840 91& 15000 22000 100 704 49
6940 15060 22000

7500 14500 22000 — sob consula
5800 9200 15000 22000 9951525
7 500 403000 sob consulta
6000 35 000 102 480.67
7000 40 000

2 Canscoasds mimirrs o trigic peetotuly oels Tibraca oo s ortuomes

5625 11375 40000 131 OR2.00
625 13375 19000F 22 000 131 0E2.00
5775 14225 17000 22000 131 G82.00
6625 16375 40000 - 146 172,00
6755 16245 400000 146 17200
7360 17 140 70 00O 218 530.00
745 37015 0000 218 53040
oL S tracha pe iam ey o tHH

[ ]
S CRTES Mupenone @ OY 0B g & comoowicho »h poce
trategar corR bowne AplOECH
de IWr HP (SAD) 2 M0 moem. Poma 18 o 22 com M boni

i58 9116 J2700 20500 61 839,00
3G 9060 12700 20 500 &2 15400
300 000 12700 20 500 63085.00
wan Prout qunitets 001 X com L} o Frem g

L2 700 204%0 57 766.30

12 700 20 500 4717520

12 700 20 500 —

12 700 20 500

12 700 20 500

12 700 20 500
3885 g% 13000 20 000 4987308
4000 $000 13000 20000 49956,01
4080 B920 1300 20000 50 667,01
4145 8855 13000 20 000 51 378,01

Praua iresnrcr. 1000 0 3 com 14 wands

3r0 9230 13000 2 500
3815 9180 §3000 20 500 6407288
885 $1)5 13000 20 500 65 344,53
31815 Gi80 {3000 2500 &4 377,68
3865 9§36 300G 2) 500 6533493
4175 10B2S 5000 - 09 485,04
4220 10780 15000 69 855,28
4250 10750 15000 71230.02
4220 10780 15000 7193521
5076 15930 21000 21060 43653.70
5115 15885 Z1O0C 21600 8414809

Bara 04 smcua L-E51E 001 2 com 16 ones Preus pars 01 mszuis W00
1000 0 20 com L2 o,

280¢ 790C 10700 18 500 330483.00
2835 7865 10700 18 500 33 156.00
30 7e80 13700 18500 34 083 00
3120 7580 10700 18 500 44 339.00
3155 7545 0700 18 500 44 406.00
3¥5 735% 10790 18 500 45 313.00
Eolincas dv 13 HF {SAE) 5 1000 mm (gasoional ¢ M0 WP ISAE} 4 1000 /am

teses]. Preus pars pes CH0P o . K s b idarierss com 1§
‘pngy o W 1 X com 17 tonas (Irasenol Frng & ar

2930 7910 10850 18 500 REWME)
2580 7870 10850 18 500 32 650,30
i 765 10A50 18 500 3355240
kRl 7129 {0830 18 500 44 505,20
3lel 789 j08%0 18500 44 57330
335 7aga 10880 18 500 45417 90

Tt Polénca on LG HP [SAET o 3000 epr Pren WE 6 @ Com 07 Cinas
Taden o DIECOV doim Chmind ok | marches & frcly com 5 marche
mmars Crf
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O rompimento completo a Cia. Timken fabrica-os com Rua Engenheiro Mesquita Sampaio,
cone num rolamento pode  agos de cementagio. 714 (Santo Amaro)
Muitos perigos. - Os agos cementados sio Telefone: 267-3411 (Réde Interna)
Imagine s¢ ésse rolamento menos sensiveis ds tensdes Caixa Postal 8208 - Sio Paulo -
na roda dianteira de ¢Xternas e internas. SP, Brasil. Subsidiiria da @
utomovel. Formam uma cstrutura que ““The Timken Company’'. |
Nem s6 o carro correra impede a2 propagagio de trincas z
es riscos. Os passageiros e dio 20s rolamentos maior z
tenacidade ¢ resisténcia. .
E justamente por questio E éaiquea Cia. Timken
ranga ¢ para dar mais pode atéestar salvandoa sua vida,
¢la 205 scus rolamentos Timkendo Brasil S. A.

0s cdnicos, que Comércio ¢ Indistria MARCA REGISTRADA



ENTRE PESO 1% EIX0 PRECOS S
MERCADO eIxos  AFA CARGR paiTo  ADAPTADO  ADAFTAGAD
_ (m) g om0, t (s
Pregos FORD FE00  Gasoline
do més snterigr "2581 Curlo £om tading 376 3165 7835 LI OO0 19000 3435100
* 3551 miduw com cabina 437 328 1780 1i0m 195000 3442500
“assl Kapo com cabina 4.94 33135 7665 E1000 19 000 35 32200
45§t wllralongo com cabina 539 3570 7430 11000 19 000 3% 236,00
F-500 . Dresel
Chassl cufto com cabina 37 3400 7600 11400 19 000 4% 735.00
chass medio com cabina A3 3455 7545 11000 19000 45 813,00
chassi longo com cabina 454 1570 7430 11000 19000 a5 717.00
chassi uitralongo com cabma 533 dglo  7TI19¢ 11000 19000 47 621,00

FPolbaruy gk 6] BP — o piuho opmces — CUAED & 1000 v porn oa

At @ gpoing, (M0 HPO[SAE) a J00 e pee O molonns chesr

Py A 0 B cam 1 lanss (duideersl ¢ B0 0 20 com i} wnas (el

"MERCEDES- LP.321/47 — chassi com cabing avangada 420 g 7360 110600 18500 52 022.22
BENZ LP-321/48  chase com cabing avancada 483 3500 ne  p1oae 18 500 52 827,61
L-1113/42  chass €0 cahina semi-avangada 420 3610 7390 liom 1B 50 52 993 46
L-1613/40 — idem 483 2690 1320 11000 B 500 54 040,45
LK-1113/3 — em para basculante 360 3560 Y440 11000 18 500 53 X¥5.46
LS 1113/ 08 M a3 Civglg MECIN D 360 3620 — 19000 — 54 (40 45
LA-1113/42 — wem com tracao nas 4 rodas 420 3890 70 1igoo 18500 64 093,09
LA-1113/48 — dem dem 403 3 Dol 1040 11000 18 500 65 350,54
LAK-1113/28 — idem ldelhpwbascularltt 360 3840 Vi O iB 500 b4 053,05
LAS-1113/26'  .dem «dem pasa cavalo-me-
canico 160 3900 19000 50b consuita

. Capecdpoe maavu de trcho com Kﬂlll!ﬂl: e wm gz Deer

Fortaeniy eenliads

Mo g mobcd paea

ot s
woor LF UL T HP ISAE) & YO0 aovm, pira ob wesoley

ll.'IH W AP SAEY & JHE e Pess e
Imwmmml-l.!lllﬂ-)ﬂm

L

CAMIMHGES LEVES, PICKUPS E UTILITARIDS

CHEVROLET C-1dbd — chassi com cabina e camosana aoo 292 172 ] 2770 26 32100
C- 1414 - camoneta catvna dupla 2% 1M 500 271 31 883.00
E-1416' — parua verareio 2592 1935 - 13 B29,00
C-1504' — chassi ¢ cab. B caroCand ago 37 19i0 2610 27 134,00
[+ Modews produnoos woll SnCTETON CEOT EOMET CACHETIM B oCUST ML 3 Praus M) 4 [ coom b e § Frane P o 3T coam o f ones Poleon
enbvna Preews GAG & IE com & ran o LW AP g 3NN rpr
DODGE 100 camioneta com cagamba de ago 24 525,00
400"  chass com cabwna 27 847.40
Fotdrraa che D WP MSAR] g 4 B o P B33 4 L ocomo £ Lonas I Pobircoy g8 X33 WP CSAET o A0 el Pregu TSE y U6 oo B Tnan
FORD- F-108¢ — cammneta tom cagambda de ago 280 1468 BOG 23R 26 575,00
WILLYS F-350 .- chassi com cabina 330 1913 3490 5843 29 73800
75 camioneta standard 4x2 299 155 750 2301 17 149.43
Jeep  CJ6/2 com 2 porias 205 -— - 15 280,87
leep L3654 com 3 portas 256 15 73647
Rural - standard 265 15 854 92
Rural  luxo 265 18 256.98
F'_:-_-.éﬂ-_“npn-p ISAL o 4000 o Prgus 50 0 16 com b Jowm a0 & chmanetenl. FI0 0 1S ineeml
TOYATA Q) # L capota de lons 225 1 500 450 1950 21 Ba9.50
0) 48 LY capola de ao 2.2% 1 650 450 2100 691,30
0) 40 LV-B  perua com capota de ago 276 1150 525 2275 28 206,90
GJ 45 LP-B  camignelac! carmocaria de 2go 2.96 i 200 i 00 2700 27 D19.50
0J 45 LP-BY — camioneta s/ carocana 296 | 550 I 150 210 26 31200
VOLKS- Furgae de ago 240 1070 1 000 201 15 754,00
WAGEN Komor standard 2.40 i 140 930 2070 17 258.00
Kombu luie 240 1 200 B0 2070 19 359.00
Camuoreta 240 — 90 2070 16 368.00
r:rv;oos.’rﬂ'is-lzulﬂﬂm Prog.y 68 % 15 corh & oot
OMIBUS
Gasghna
CHEYROLET £-6512P hassl para ombus 443 10 760 32 ¥12.00
C-6A12F  :hass para dnibus 500 10 700 3347100
Diesel
B-E512P ' vazi para dnibus 443 19 706 4381100
068128 chass para ombus 5.00 10 700 44 71800
D-1812P chassi para Gribus 500 16 700
Tator T moowce tpleraiaow mmumlﬂm’lﬂhi 1% ooan sraivres o« 908 0 20 com HF e dcrRaReIu
1800 rywh (prsodme} & HEl P (SAE} » 1008 rom idanell Preus 75 Froma 3 o
FHM ¥5 69 450,00
¥-15 42 200,00
Foldec-a o 1 MP 2 200 rom Ay Pobene o de 1% o oa }TR tpn
WAGIRUS RSL-413/ — chassi rodowano V-8 96 614,10
W deral Otz ode cvendre pobing g ok Tl i NS HF
MERCEDES LP-321/42 — chass: para dmibus 420 1250 175 11000 a9 24805
BENZ LP-321/48  chass para onibus 483 36%0 7310 119000 50 511,71
LPD-1H13/45 chasy para dSmbus com die-
a0 hidrauhca 457 3450 8240 ILT0O 5417171
11 3%
0-352 HST  &nibus maonobleco urbane 418 9600 163 727.82
16 700
0-152 HLST — dem 5355 —_ 10 200 165 275,62
TE 390
0357 HS' - Gmibus monohisco unterurtsanc 418 28 9 600 19 804.51
D-352 HLS' — dem 555 0 200 il5 227,65
0-326' * ¥ — monobloce rodowario 5.95 12 500 17536287
o Bnalieha Cor moiat e POt fOr tERTErE ¥ Oniu =5 1Y TR LT T T )
21 hummo OF AMAAEECTEL R AT Ou quironty ool ity vt ey
T Pina brily Wha' wem Lmie O v gy F Polioca do molor LS or & 2 5% e
: l'uenlutsluul Dl Ak a2k X m b K CAsmst Monobiels) wOfCslI0 = FadTETC e s Quarily DG
2 el urbl-n. u- ernnlt piva cobeadioe € catrece. ¥ FT U I PSR A PR ST
TH L 1 T SEVEMDEATL SEnieiDe Imbete. § Sbritpte poiReAR, AR ko Wil Com koaoels
. omhn mmr“(n- Comyumls para [ Mwmd ¢ AR W 110 On swuin 03 wers B2 e priencos o 132 ca 0 1000 fpem. o 33
SpTtageirct sl adou, PR 0 COMUN, a3 3 DaLMEEw-rEA dehatey e 008D ten ootencr de 1B 2 0 2000 o on Bk weror 1R pltdveter
Qrubegy PAEORAOCT TSN sl . TN # 00Ut fer true L ¢ 1 oo b 79 roan
SCANIA B-7863  chassi para dnibus 132 243,00

Arapeca o D10 HP 5 X0 jpem Peeet 1HE & 7Y com 0 oman
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Para o dono de caminhaoc-guincho,
um Volkswagen que nao fica na estrada
e perfeitamente imoral.

Nos compreendemos: éle precisa
sobreviver. Em todo caso, aconselhamos
v. @ comprar pegas somente
nos Revendedores Autorizados VW,
porgue € ah que estao as pecas
testadas e aprovadas pela Fabrica.

]

[ 2 AL
/‘;“"h—" - i

"
- ¢

E se v. quiser. slas podem ser
mstaladas no seu Yolkswagen por gente
que entende, e v. sal
com garantia de 6 meses PEGAS
ou 10.000 quildometros. ‘

Faca isso, para evitar
que um dono de caminhio-

guincho sobreviva as
suas custas.

L2V o N — I8



MERCADO

VEICULOS USADOS — PRECOS EM Cr§ 1000 — EM SAO PAULO, SP
ANO DE FABRICAGAO

MARCA E TIPO 70 69 68 67 65 65 64 ed B2 61 60
CHEVROLET

C-14 165 145 125 105 8.0 7.0 6.0 50 4.0

C-15 170 150 120 100 7.5

C-68 200 170 145 120 10,0 8.6 7.8 65 55 45 3.8
FORD

F-100 160 130 110 90 7.5 65 5.5 50 45 40 35
F-350 190 150 140 120 100 8.5 8.0 70 65 6,0 5.5
F-600 G 220 150 120 110 105 9.5 70 60 50 45 40
FNM

D-11 000 500 470 430 400 37.0 34,0 320 300 270 25,0
MERCEDES

LP-321 220 160 150 140 130 12,0 110 95 8.5 7.5
L1111 350 250 220 190 180 16,0 110 10,0 9.0 8,0
L-1113 38.0

SCANLA

L-76/75 —

Cavalo Mecanico T76.0 670 600 530 470 42,0 370 320 290 26,0 23.0

TOYOTA
Pickup 19.0 16,5 140 130 120 10.0 8.7 75 65

Capota de lona 15,0 13.0 110 100 9.0 8.0 7.0 60 50

Capota de ago 16,5 140 120 110 100 a0 8.0 70 80

Perua 20,0 170 145 130 120 10,5 9,0 8.0 7.0

WILLYS

F-75 Pickup 110 10,0 B.5 7.0 55 5.0 45 4.0 3.5 30 2.5
Cl-5 leep 9.8 8,5 7.8 6.6 3.9 50 43 36 —

Rurat 11.4 10.3 9.1 8.1 7.0 6.1 5.1 1.4

VOLKSWAGEN

Pickup 9.0 80 70 60 55

Kombi 12,2 10,6 9.5 8.2 7.5 6.8 8.0 52

1) F-75 tragdo 4x2 tem cotagdo Cr$ 500 superior ao tracao 4x4,

2) Veiculos médios com terceiro eixo sofrem adicional de Cr$ 3000 a 5000.

3) Veiculos médios com pneus em mau estado valem Cr$ 2000 menos que os pregos da tabela.
4) Veiculos médios com carrogaria em mau estado valem Cr$ 1000 menos.

5) Veiculos médios com pintura em mau estado valem Cré 600 menos.
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A Natureza que noes
desculpe. Mas, nao ha fibra que se compare a
resistencia de moncfilamento Eltex.
Monofilamento é um fio de polietileno de aita densidade,
com todas as vantagens da técnica século XX.
Nao esgar¢a nem desfia. Impermeavel, ndo encharca.
Flexivel. Imune & a¢ao do tempo e dos roedores.
Mais leve. Em varias cores e espessuras.
Dura gquatro a cinco vézes mais.
Quem lida com transporte, carga, cabotagem,
sabe 0 que representam essas vantagens.
Numa palavra: lucro,
A tal palavra que diferencia dos outros
0 empresario bem sucedido.

POLIETILENO DE ALTA DENSIDADE ELTEX
Um produto do
ELETROTENC INDUSTRIAS PLASTICAS S. A.
Al Santos, 201 - 2. Fone 282-0011 - San Paulo
Representantes:
DINAGO REPRESENTAGOES £ COMERCIO LTDA.
Rua do Ouvidor, 50- 6. - Fane 231-2139 - Rio da Jangiro - G8
Praca da independéncia, 29 - 5/704 - Fone 4-4743 - Recile PE
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MES DE AGOSTO

MARCAS E TIPOS
Caminhoes pesados

FNM D-11 000
International
Mercedes LP-1 520
Scania L/LS/LT-76
Caminhdes médios e onibus
Chevrolet
Dodge-400
Codge-700-300
FNM D-11 000
Ford F-350

Ford F-600-750
Magirus

Mercedes 0-321,0-362
0-352 (monoblocos)

MB 0-326/0-352 {monoblocos)
MB L1111t & LA-1113

MB LP-321/LPQ-344
LPO-1 113 s/cabina

Scania B-78
Camionetas

Chevrolet 1 400,500
Dodge D-100

Ford F-100

Vemag

Voikswagen {Kombi/Variant)
Volkswagen (pickup)
Willys {pickup)

Willys (Rural /Belina)
Toyota (perua)

Toyota (pickup]
Utilitarios

Vemag {Candango)
Willys (Universal)

Toyota {jipe Bandeirante)

Automoveis: total

Veiculos: total

Agdsto

237

170

66

1163
14

83

10
402
823
10

103

t 418

241
30

1% 564

1 681
24
528

6502
206
g74

1719

26
518

506
12

29919

46 537

- T T TS,
PRODUCAOD
Jan 'Ago 18571971 VENDAS
1 707 45 594 259
1125 25909 189
5968
13 5439 4
569 8278 56
27 397 467 221
B 673 151 558 786
295 1 667 44
1061 5441 119
28 1612 2
2208 35513 346
3495 113 025 275
94 1549 11
866 11720 78
28 1444 2
10 816 105 434 1224
1710 36027 189
123 2 261 12
746 669 10 108
12 942 105 588 1229
261 1152 26
1677 51437 366
55 692
50173 307 262 6 241
1234 a8 701 208
5 656 68033 779
11 610 153 872 1228
16 1105 4
248 3707 26
178 595 476
7848
3608 166 018 464
72 4729 12
220 455 1 593 464 26 784
337074 3 041 426 40 715

TRANSPORTE MODERNO

outubro, 1971



