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* Cargo Van € marca registrada da Clark Equ,

S6 Clark tem experiéncia mundial para oferecer Cargo Van
ao mercado. Cargo Van € o Unico "kit”" de carroceria para
caminhdes, construido com estrutura e material de avido.
Por isso oferece resisténcia, péso leve, longa vida e exce-
lente desempenho no transporte de qualquer tipo de carga.

CARGO VAN SERIE 100: VEICULOS MEDIOS E GRANDES

CARGO VAN SERIE 150: VEICULOS PEQUENOS .
4 MODELOS DE PORTAS TRASEIRAS

2 MODELOS DE PORTAS LATERAIS

VARIAS MEDIDAS DE LARGURA E ALTURA
QUALQUER COMPRIMENTO ENTRE 2 E 13 METROS .

|
® MONTAGEM EM POUCAS HORAS
® ASSISTENCIA TECNICA EM TODO O TERRITORIO NACIONAL. ED IPAMENI 2 ABRK

VALINHOS, §P

Conheca CargoVan nos montadores especializados.
CLARK,um grande complexo industrial presente no grande momentobras  ro
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Vagbes-Tanques para transporte de produtos
a granél, com sistema de aeragéo.

Silo de estocagem com instalagao de
bombeamento e descarga pneumatica.

Filtro de aspiragdo de po.

Caminhdo-Tanque para transporte de produtos
a granél, com sistema de aeragéo.

e compressor proprio.

Sistema de ensacamento, carregamento

a granel e de sacos, em caminhdes ou
vagoes.

Maquina de paletizagdo de sacos

S Ss 0 oon rcdae

...planeja e constrdéi em cooperacdo com MOELLERS, Alemanha, terminais,
entrepostos e transportadores-tanques com aeracao, sistema “'Original
HERMANNS", para baldeagao de produtos a granél, sistemas completos de
ensacamento, carregamento de sacos em caminhdes, containers, vagdes,

e navios, inclusive sistema de paletizagdo, equipamentos de embalagem

com fblhas termo-retrateis, bem como de depaletizagao.

Oferecemos instalagdes de transporte e distribuicdo inteiramente planejadas,
fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOELLERS.
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INDUOSTRIA
ESPECIALIZADA

EM EQUIPAMENTOS
DE TRANSPORTE

E CARREGAMENTO
Rua do Bosque, 136

Tels.: 51-3922/51-8573
Sao Paulo (23) Brasil
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pelo preto da nossa
vdlvulo dired nal
voré sd comprarin

meia vilvuin
end tenoo
gualidade racine.

Vazdo nominal 45 litros/minuto.
Pressdo maxima de operagdo: 210 kg/cm2.

OPCOES:
Valvula de seguranga incorporada. PRUJETU 72

Vélvulas de retencdo pilotadas incorporadas.
Possibilidade de agregar até oito valvulas em uma.
E é Racine, qualidade industrial garantida.

R Gl ERIDR LIGAS

PORTO ALEGRE:
FONES: 41-1087 41-2883 - 41-2884 Quais sdo as

SAO PAULO:

' grandes obras em
FONES: 81-8941 80-4148  282-3193 andamento no pais?
E quais sao os seus
reflexos no desen-
volvimento de nos-
so parque indus-
trial? Para respon-
der a estas pergun-
tas, o Grupo Técni-
do da Editéra Abril
programou para fe-
vereiro uma edigao
conjunta especial
Projeto 72. Ela en-
feixard, numa Unica
revista de 160 pagi-
nas, as edi¢coes de
fevereiro de Trans-
porte Moderno, Ma-
quinas & Metais,
Quimica & Deriva-
dos e Plasticos &
Borracha. E por és-
te motive que a
nossa revista sai,
éste més, com da-
ta dupla na capa —
janeiro / fevereiro
, voltando ao seu
feitio normal no

més de margo.
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CAPA

Emprésa usa radio pa-
ra controlar frota. Fo-
to de Georges Tresca.

As opinides dos ar-
tigos assinados nao
sa0 necessariamente
as adotadas por
Transporte Moderno,
podendo até ser con-
trarias a estas.

VEICULOS
24

TM mostra o que
mudou na nova linha
72 de caminhdes da
Scania. Apesar de al-
gumas modificagbes
estéticas, 0s maio-
res aperfeigoamen-
tos foram na parte
mecanica.

W,

EMPILHADEIRA
42

Passar cargas com-
pridas por corredo-
res estreitos, mano-
brar  contenedores,
longos perfis de ago
ou volumosas toras
sdo tarefas tipicas
que pode executar a
empilhadeira lateral.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972

CO NICAGAD
29

Frota equipada com
radio nao é sindni-
mo apenas de maior
eficiéncia operacio-
nal. Significa também
veiculos valorizados,
status para a empré-

sa e maior prefe-
réncia do usudrio.
SECOES

Malote

Informacgao

Servico de

consulta 27
Mercado 48
Produgao 52

MOTORES
36

A Perkins acredita
no final da estagna-
¢do do mercado de
veiculos de carga,
que podera favore-
cer a escalada do
diesel. Estd aumen-
tando a produgdo e
langando névo motor.

el

CONTAINERS
38

Apesar do fracasso,
no passado, de algu-
mas iniciativas pio-
neiras, a utilizagdo
de cofres de carga
no Brasil podera ga-
nhar terreno no fu-
turo, com o aumen-
to das exportagoes.

Veja como sera a linha 72 de caminhoes
pesados Scania na pagina 24,



MAICTE

O'Neill: a contribuigio de
T™M para que o trans-
porte subisse de nivel.

CENTESIMA
EDICAO

No momento histérico
em que 0 transporte no
Brasil converte-se numa
das metas prioritrias do
nosso govérno, a revis-
ta Transporte Moderno,
ao atinglr sua centésima
edigdo, ganha maior im-
portdncia, especlalmente
se lembrarmos que du-
rante todos éstes anos
ela contribuiu  inestima
velmente, com seus arti-
gos e reportagens, para
que o transporte em nos-
so pals atingisse o nivel
atual. Vocés estio de
parabéns por éste traba-
Iho. Joseph O'Neill, presi-
dente da Ford-Willys do
Brasil S.A. — Sao Ber-
nardo do Campo, SP.

E inegavel o valor cres-
cente dos veiculos espe-
clializados de divulgagéo.
Transporte Moderno, no
mesmo tempo em tue se
inclui, também se desta-
ca, entre ésses veiculos,
cuja finalidade €é mais
que informar:
ajuda a comprar correta-
mente, serve de instru-
mento Util de vendas, une
mercados fornecedor e
consumidor, atualiza co-
nhecimentos e subsidia
especlalizagbes. Isso, sem
mencionar tédas as con-
seqientes repercussies
sociais.

Para um veiculo que
preenche tbdas essas fi-
nalidades,” Transporte Mo-
derno, através de sua
“gente” — a que o idea-

informa,_

lizou, a que o concreti-
zZou, e a gue 0 mantém
vivo e em desenvolvimen-
to crescente deve
constituir motivo de gran-
de ufania e emulagdo che-
gar a0 numero 100.

No6s, de Equipamentos
Clark S. A., queremos nos
intrometer nesta satisfa-
¢do geral,-furtando parte
dela. Afinal. temos contri-
buide com nossa parcela
para isso. E, mais do que
isso, temos recebido mui-
to. Parabéns! K. G. Larson,
vice-presidente de mar-
keting-equipamentos  da
Clark S.A. — Valinhos,
SP.

CUSTOS
OPERACIONAIS

Ao verificarmos a re-
vista Transporte Moderno
de setembro de 1971, ma-
téria “Um Custo para Ca-
da Veiculo", setor de ca-
minhdes pesados, cons-
tatamos que ndo foi in-
cluidlo o FNM D-11000
em seus varios modelos,
fato que consideramos
lamentdvel, tendo em vis-
ta que anunciamos nos-
sos produtos na pdgina
38 da mesma edi¢do. So-
licitamos o envio do cal-
culo dos custos dos ca-
minhGées de nossa linha,
pois 05 mesmos nos sdo
de absoluta importancia.
Irmdos Gulin Ltda. —
Curitiba, PR.

Conforme a matéria ex-
plica, a relagdo inclui ape-
nas uma marca de veiculo
de cada categoria. E quan-
do numa mesma categoria
concorrem diversas marcas,
escolhe-se uma delas como
base de cdlculo. Conquan-
to exista, de uma marca
para outra, variagdo na par-
ticipagdo dos elementos de
custo, ¢ resultado é repre-
sentativo da categoria, uma
vez que o mercado de vei-
culos é altamente competi-
tivo. Com isso, TM preten-
deu apenas evitar compara-
¢oes entre marcas diferen-

tes. Ndo sé os custos va-
riam bastante com as con-
di¢bes particulares de cada
emprésa, como também a
eficiéncia de um veiculo
depende muitlo da sua ade-
quagdo d tarefa a ser exe-
cutada, 0 que torna arris-
cada qualquer generaliza-
¢do. Enviadas coépias de
custos operacionais da li-
rha FNM jd publicadas por
TM. A inclusio dos vei-
culos FNM na lista de com-
posigoes de custos estd sen-
do estudada.

Sendo eu professor de
transportes no  Centro
Tecnolégico da Universi-
dade Federal de Santa
Catarina, atualmente rea-
lizando curso de pés-gra-
duagdo de transportes na
Guanabara, tenho grande
interésse em ohter copias
de alguns artigos publica-
dos em Transporte Mo-
derno: a) “A Depreciacgo
na Pratica™; b) “Faca
a Sorte Diminuir seus
Custos”; ¢) “Pese Bem
Suas Decisdes”; d) “Es-
colher Caminhdo n3o é
Jogo de Azar”; e) “"Quem
Sabe, Arrenda ou Aluga e
Ganha Sempre”; f) “Fre-
tes Rodovidrios”; g) "Pa-

gue Menos Frete, E a
Lei". Eng- José Carlos
Mello — Rio de lJaneiro,
GB.

FRETE

AEREO

Relendo TM 73, de
agdsto de 1969, depara-
mos com o artigo “Fretes
Aéreos de Carga Interna-
cional”. Como exportamos
para paises da América,
Africa e Asia, solicitamos
que nos informem como
obter a tabela atualizada
ou se aquela publicada
por TM ainda continua em
vigor. Eng° Paulo Celso
Moreira, Montgomery Gi-

sa, Maquinas e Motores
S.A. Sao Paulo, SP.

A tabela pode ser obtida
em qualquer agente de car-
ga aéréa ou diretamente na
Pan American.

COMUNICAGAO
EM FROTA

Como responsavel pelo
transporte pesado na em-
présa em que trabalho,
gostaria de receber infor-
macgdes detalhadas sdbre
a criagdo de um sistema
completo e eficiente de
fonia para operar com vei-
culos de uma grande
transportadora, com sede
na Guanabara. Fausto Mon-
tenegro, Expresso Sao Ge-
raldo S.A. — Rio de la-
neira, GB.

A resposta é o artigo de
capa desta edigio.

LEASING

Como grandes admira-
dores desta notdvel revis-
ta, gostariamos de rece-
ber thdas as informacdes
possiveis sbbre locagao
de veiculos, ramo em que
somos pioneiros em Porto
Alegre. Operamos’ atual-
mente uma frota de de-
zoito veiculos, composta
de Volkswagen sed3, Kom-
bi, variant, TL de quatro
portas, Galaxie, Opala e
Dodge Dart, todos mode-
los de 1971. Aproveitamos
a oportunidade para soli-
citar uma assinatura. José

Wilson Barbosa, diretor
da Autolocadora Porto-
alegrense Ltda. — Pdrto

Alegre, RS.

Enviadas cdpias dos arti-
gos “Quem Sabe, Arrenda
ou Aluga e Ganha Sem-
pre”, (TM 88, outubro de
1971) ¢ “Pese Bem Suas
Decisdes” (TM 93, abril de
1971). Pedido de assinatura
encaminhado ao Deparia-
mento de Circulagdo.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972



Os FNM usados na construcdo contribuem para que as obras sejam entregues no prazo.
Extremamente versateis, s&o utilizados como basculantes de grande capacidade (6 m3 e 10 m3)
betoneiras, tanques, transporte de cimento a granel, caminhdes comuns e carrocerias especiais.
Na construcao os caminhoes rodam sem cessar, as betoneiras montadas em FNM V-13
(o chassi preferido das firmas fornecedoras de concreto) param sdmente para o
revezamento dos motoristas. Centenas de FNM basculantes enfrentam os rigores da
Transamazonica. Em todos os setores da construcdo os FNM se distinguem pela resisténcia
e baixos custos operacionais. Eles ajudam a vencer a luta contra o tempo

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S.A.

FNM D-11000 motor de 175 CV {SAE} e 67 m. kg. Cargas maximas ¥ chassis
Velocidades: b3, 64, 70 ¢ 84 km/h 15.000 kg V-4, V.5, V-6 g V-10

22.000 kg V-13 e V-17

35.000/40.000 kg V-5 com reboque

36.000/40.000 kg V-6 e 13 com semi-reboque

*o que limita a carga maxima dos FNM
& a lei da balanga.

v
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INFORMACOES/CONCURSO

..E A MODA PEGOU

Ha cinco anos, pintura
de 6nibus era sindnimo
de faixas, asas e setas
horizontais, que iam pre-
enchendo as partes exter-
nas da carrocaria, sem ne-
nhum critério. Hoje, os
projetistas buscam outras
solugbes, nas quais as
cores deixaram de atuar
como simples faixas, para
adquirir, cada uma delas,
valor proprio. E a concep-
cao espacial que trata
o veiculo como um todo
e ndo em planos isclados,
com o predominio de [ar-
gas faixas coloridas envol-
vendo tb6da a carrocaria,
de um lado ao outro
ganhou terreno rapidamen-
te nos uftimos tempos.

Grande parte dessa re-
volucdo pode ser credita-
da ao Concurso de Pin-
tura de Frotas de TM. Na
verdade, tudo comegou
em 1968, quando foi cria-
da a categoria de passa-
geiros, para dar mais

oportunidade a ésses vei-
culos, que vinham con-
correndo em desvanta-
gem com as frotas de
cargas. Naquele ano, o re-
sultado mostrava a vito-
ria de dois projetos bas-
tante originais; Real Re-
cife e ltapemirim come-
garam a abrir caminho
para cOres mais vivas e
concepges mais areja-
das.

Seus autores — arqui-
tetos JoZo de Deus e Car-
los Ferrec — continuariam
vencendo concursos de
TM com outras pinturas,
também bhaseadas no con-
ceito espacial: em 1969,
com a Sdo Geraldo; em
1970, com a Oriental. To-
davia, em 1971, o projeto
apresentado pela dupla
ndo foi além de uma
meng¢ao honrosa. A vitd-
ria ficou com uma pin-
tura — Transporte Fléres
— que “buscou atingir t6-
das as diretrizes do con-
curso” e que se engua-
dra dentro da nova con-
cepcao.

A maioria das frotas
inscritas nos altimos anos
mostra que a moda pegou
e que as asas e setas es-
tdo sendo definitivamente
derrotadas. Nas ruas ¢
estradas, o névo estilo
atinge agora 0 estigio da
reprodugdo  indiscrimina-
da, a iltima fase de qual-
quer ciclo de moda. Um
indicio de que a renova-
¢d0 j&4 se torna necessa-
ria, porque o obsoletismo
podera chegar tdo rapido
quanto a escalada avassa-
ladora. O que vira depois?
Estilistas de carrogaria
e programadores visuais
certamente dardc uma
resposta adequada em
dezembro déste ano, no
VI Concurso de Pintura
de Frotas de TM.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972



AOS VENCEDORES
AS HOMENAGENS

Empresarios e projetis-
tas vencedores do V Con-
curso de Pintura de Fro-
tas foram homenageados

'\ / por Transporte Moderno,

I > ‘ ——— no Terraco Abril, no dia 26
’ de novembro. Na foto
de <cima, Paulo Aradjo.

vice-presidente da Ander-
son Clayton, recebe o di-
ploma de vencedor no se-
tor de cargas. Presente
também Muniz Simas, di-
retor da Dil, emprésa de
programacgao visual res-
ponsavel pelo projeto da
pintura. Em baixo, a eufo-
ria de Moacir Ramos, es-
tilista de o6nibus da Gua-
nabara, cuja equipe ven-
ceu pela primeira vez um
concurso de TM., com a
pintura da Floéres, em-
présa urbana de transpor-
te coletivo de S0 Jodo
do Meriti, RJ.

A cobertura completa
do concurso estd em TM
101, de dezembro de 1971.

Anderson Clayton (carga)
e Fléres (passageiros)
receberam as homenagens
do redator-chefe de TM.

TRANSPORTE MODERNO — jan./tevereiro, 1972
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Rio Taquari, 0 primeiro de uma sére de graneleiros.

Ligar por hidrovias todo
0 Rio Grande do Sul, de
leste a oeste numa
extensdo de 1 300km,
desde o porto de Rio
Grande, passando pela
histérica lagoa dos Patos
e pelo estuario do Guai-
ba, até as aguas do rio
Uruguai parece ser
apenas uma questdo de
tempo e de investimento.

Se do poérto de Rio
Grande até o rio Guaiba

que banha Pérto Ale-
gre — ja existe navegabi-
lidade, através da lagoa

Rio Taquari

Parto Alegre™ ~ . _
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dos Patos, © aproveita-
mente dos rios Jacui, Ta
quari e lbicui — navega-
veis na época de estia-
gem em apenas pequenos
trechos para calados de
até 25m depende da
execucdo de custosas
obras, algumas ja em an-
damento e que deverdo
estar concluidas dentro
de dez anos. O rio Ta-
quari seréd corrigido por
trés barragens eclusadas,
das quais uma — a de
Bom Retiro do Sul ja
estd em construgao.

~
-
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\.__‘ ~—
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Amargpolis

Oito barragens e um canal de ligagio permitirio o fluxo de 6 milhdes de t/ano.

10

Um pouco mais a oes-
te, bem no centro do Es-
tado, o rio Jacui ganhara
cinco barragens, que tor-
nardo 300 km do seu cur-
s0 navegéveis para cala-
dos de até 25 m, em
qualquer época do ano.
Depois, vira o mais. im:
portante de todo o pla-
no: a ligacdo do Jacui
com o lbicui, um afluen-
te do rio Uruguai. Em fase
de anteprojeto, s6 essa
obra devera custar nada
menos que Cr§ 600 mi-
thées.

Todos ésses planos Ja
permitem ac govérno do
Estado e ao Estaleiro So

um dos principais in-
teressados prever o
renascimento dos tempos
em que a concorrgncia do
transporte rodoviario era
ainda incipiente e as ri-
quezas desciam e subiam
os rios contra tddas as
dificuldades. O primeiro
grane[eiro construido no
Estado, o “"Rio Taquari”,
saiu das carreiras do S6
em dezembro e sera se-

guido de mais quatro,
cada um com capacidade
para 1250t de carga.

Encomendado pela Nave-
gacao Lajeado uma em-
présa tradicional de trans-
porte vai transportar
minério desde o pérto de
Rio Grande, através da
lagpa dos Patos e do
Guaiba, até a Agos Finos
Piratini, siderdirgica de
grande porte instalada
nas margens do rio Jacui.

De leste a oeste — O
plano do Departamento
Nacional de Portos e Vias
Navegaveis prevé a liga-
¢io de Porto Alegre com
o rio Uruguai, por hidro-
vias, depois da constru-
¢do de trés barragens
eclusadas no rio Taquari,
outras cinco no Jacui e
um canal de ligacdo en-
tre as bacias do Jacui e
do Ibicui.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972
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Arrasto também é eficiente na movimentacdo de blocos em construgio de navios.

UM EQUIPAMENTO

DE ARRASTO NA CARRERA

O estaleiro Emaq pare-
ce convencido de que os
poderosos guindastes de
100t de capacidade néo
sdo a melhor solugdo para
transportar nas carreiras
pesados blocos ja monta-
dos. Por isso, acaba de
adquirir um sistema que
pode arrastar blocos de
até 200t o hydraulic
squiding system para

montagens  parciais. E
acredita que ésse siste-
ma poderd aumentar bas-
tante a eficiéncia na
constru¢do de navios.

A diferenga esta no fa-
to de que os guindastes
tém de levantar os blo-
cos para depois trans-
porta-los até a carreira.
Mas, com o sistema, os
blocos s3o arrastados di-

retamente no solo até a
carreira. "Além do mais,
o trabalho dos operarios
durante as operacbes de
pré-montagem € facilitado
e as nhecessidades de
ajustamento e solda na
carreira sdo reduzidas.”

Segundo a emprésa,
poucos estaleiros do mun-
do operam com o equipa-
mento. /8G-51

REFLORESTAMENTO GANHA PREMIO ESSO

As arvores dao di-
nheiro? Com essa per-
gunta, estampada na capa
de Exame, de maio de

1971, o jornalista José
Gongalves Elias Netto —

que ja foi redator-chefe
de TM — abria o debate
sObre um tema de gran-
de atualidade, no qual é
um especialista: o proble-
ma do reflorestamento no
Brasil. E pela profundida-
de e seriedade com que
abordou o tema acabou
abrindo caminho também
para um fato inusitado na
imprensa brasileira, ao re-
ceber, em novembro dés-
te ano, o prémio Esso de
Jornalismo, na categoria
de informagdo econdmi-
ca: pela primeira vez,
desde que foi criado. o
prémio ¢é concedido a
uma revista de circulagao
dirigida.

bu”

v
wdlrip,

SENHORES
TOUROS,
BOA VIAGEM!

\

\

Alguns viajam de carro;
outros, dé avido. E entre
0s que voluntariamen-
te ou nao — preferiram o
avido para suas viagens
estdo 73 estranhos e in-
déceis passageiros, de
700 kg de péso cada um,
das racas gir, nelore, gu-
zerda e indubrasil. Exporta-
dos para a Venezuela pela
Associacdo dos Criadores
de Gir do Brasil e trans-
portados de Viracopos
para Caracas nos carguei-
ros DC-6 da VASP, éles
tém uma importante res-
ponsabilidade a cumprir:
aprimorar o rebanho ve-
nezuelano.

CASA
NOVA E
MUITOS

PLANOS

Agora, quem quiser en-
contrar a Kawo Maquinas
e Equipamentos Ltda. de-
verd ir até o ndvo distrito
industrial de  Cajamar
(SP). A emprésa esta
transferindo-se para pré-
dio préprio. de 24000 m’
de area total. Até agora,
3000m? ja estdo prontos
e, segundo os planos da
emprésa, em julho de
1972 serdo completados
6000 m* de area coberta.

1
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A linha de produtos —
transportadores  conven-
cionais, constru¢des me-
tdlicas e mecanicas, ma-
quinas vibratérias, estu-
dos e projetos para ins-
talagbes completas de
transporte de granéis
nao sofrera alteragoes.
Entretanto, muitas das
maquinas que antes eram
importadas passarao a ser
produzidas nas novas ins-
talagbes, com indice de
nacionalizagdo  variando
de 90 a 100%.

Entre os equipamentos
nacionalizados estdo os
transportadores magnéti-
cos AEG, para até 200 t/h,
A Kawo acredita que, com
a nacionalizagdo, seus
precos deverdo baixar em
pelo menos 20%.

QOutros dois sistemas
que a emprésa pretende
nacionalizar em 1972 séo
a usina de concreto e a
betoneira Stetter. A beto-
neira, de 10 ¥, & aciona-
da por motor diesel de
seis cilindros, combinado
com equipamento hidrau-
lico, € pode ser montada
sébre qualquer caminhdo
que admita cavalo-meca-
nico. A usina de concreto
sera apresentada em qua-
tro modelos, com a mes-
ma capacidade.

A emprésa estd com-
pletando também estudos
para exportagdo de suas
maquinas para tboda a
América do Sul e Africa
do Sul. Para a América,
as exportagbes deverdo
ocorrer pela ALALC e se-
rao iniciadas ainda no pri-
meiro semestre  déste
ano. Para a Africa, talvez
o inicio demore um pou-
co mais.

INDUSTRIA AUTOMO

ICA

FORD PRODUZ SEU CAMINHAC 200 000

A Ford-Willys acaba de
produzir o seu 200000-<
caminhéo brasileiro um
F-600 a gasolina, que saiu
da linha de montagem da
fabrica do Ipiranga.

O primeiro caminhéo
produzido pela emprésa
no Brasil saiu também da
linha de montagem do
Ipiranga, em 26 de agdsto
de 1957. Era um F-600 com
motor V-8, 167 cv, com um
indice de nacionalizagéo
de 40%.

Em meados de 1959, ou-
tro lancamento: o F-350
tonelagem média, conce-
bido para atender a uma
faixa de mercado até en-
tdo inexplorada a de
entregas. Em novembro
em 1961 surgia a verséo
F-600 diesel. Oito meses
depois foi apresentado o
pickup F-100.

Em 25 de fevereiro de
1964, a emprésa mostrou
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sua 100000." unidade com
um indice de nacionaliza-
¢ao de 99%. Em 1965, en-
tregou ao publico os ca-
minhdes nas  versdes
F-100, F-350 e F-600 a ga-
solina e F-600 diesel. Ain-
da naquele mesmo ano
sairam mais dois mode-
los novos F-100, passeio
e rancheiro, além do ca-
minhdo F-600 com chassi
mais longo.

Em maio de 1967 foram
feitos os testes do pick-
up F-100 com a suspen-
sd30 twin-l-beam. Em 1969,
aumento de poténcia e
capacidade de carga nos
F-350 e F-600. Em 1970,
modificagdes de estilo e
mecéanica. Em 1971, fardis
redondos, novas cbres e
inovacoes de mecénica e
estilo e langamento da
nova linha 72.

UM DIPLOMATA NA ESTRADA

Produzido em trés ver-
s6es — rodoviario, com
poltrona reclinavel; turis-
mo, com poltrona reclina-
vel, leito ou semileito
o 6nibus da foto é o névo
Diplomata da Nielson. A
carrogaria tem teto em
dois planos e é fabrica-
da em estrutura metalica.

.

Revestimento externo,
em chapas de aluminio,
com algumas partes em
fibra de vidro; acabamen-
to, em férmica ou estofa-
mento plastico; poltronas,
reclindveis em varias po-
sigdes. Opcionalmente, o
fabricante oferece: pare-
de diviséria, sanitério, ra-

TRANSPORTE MODERNC
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dio com microfone, toca-
fitas, teto solar, ventila-
cao forgada, bar, etc. A
carrogaria pode ser mon-
tada s6bre qualquer chas-
si nacional. Carrocerias
Nielson §.A. — rua Para,
30, Joinvile, SC.

/8C-52
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AS ETAPAS QUEIMADAS

Em 1956, quando o go-
vérno criou o Grupo Exe-
cutivo da Inddstria Auto-
mobilistica, pouca gente
acreditava nas possibilida-
des do pais como produ-
tor de veiculos, principal-
mente pela inexisténcia
de uma industria desen-
volvida de autopegas. As
préprias fabricas de auto-
moveis chegavam a duvi-
dar que "uma incipiente
estrutura industrial de au-
topecas pudesse fazer
com que o Brasil viesse
a construir um veiculo
que, na ocasiao, ja se pre-
tendia 90% nacional. Ape-
sar de todo o ceticismo,
o Brasil vai terminar 1971
ultrapassando a barreira
do meio milhdo de vei-
culos, uma meta que
no plano qiingienal do
ex-ministro Roberto Cam-
pos — sO seria alcanga
da em 1975, Queimamos

etapas e, com quatro
anos de antecedéncia,
chegamos aos 500 000

veiculos por ano”.

O retrospecto faz parte
do discurso pronunciado
pelo presidente do Sindi-
cato Nacional da Industria
de Autopegas, Luiz Rodo-
vil Rossi, ao dar posse.
em Joinvile, aos repre-
sentantes do Sindipegas
junto a Federagdo das In-
dastrias do Estado de
Santa Catarina. Foram
empossados Hans/Dieter
Schmidt e Nilson Wilson
Bender, diretores da Fun-
digdo  Tupy; Bernardo
Wolfgang Werner e Mar-
cos Henrique Buechler,
da Eletro Altona.

Rossi: a meta de 1975
ja atingida em 1971.
Para Rossi, ésse fato

asume importancia ainda
maior quando se compara
o Brasil com a Argentina.
"Em 1967, aquéle pais
produziu mais veiculos
que o nosso. Mas, ja no
ano de 1971, como ocor-
rera em 1970, o Brasil fa-
bricou mais que o ddbro
da produgio argentina. E
o0 mais importante é que
ésses 500 000 veiculos en-
contraram compradores.”

O BRASIL NO LUGAR
DA ALEMANHA

Para qualquer fabrican-
te de autopegas brasilei-
ro, conseguir colocar seus
produtos na matriz ame-
ricana para que essa 0s
comercialize ja é um ates-
tado de indiscutivel com-
peténcia. No caso da
Fra - G ésse atestado
tem aor ainda maior: os
filtros que ela esta expor-
tando para a matriz ameri-
cana substituem o produto

antes fabricado pela Fram
alema. O primeiro nego6-
cio feito com os ameri-
canos foi de quinhentos
kits de filtros completos.
A segunda remessa ja foi
um pouco maior: 3000

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972

kits. Mas ja estd em fase
de aprovacao um terceiro
contrato, muito maior que
os anteriores.

A emprésa que re-
sultou da fusdo, em 1970,
da Fram com a SBG
exporta tamhém para ou-
tros paises. Equador, Gua-
temala, Angola e Portugal
incluem-se entre seus
melhores compradores. E
Chile, Bolivia e Paraguai
estdo entre os mercados
em fase de conquista.

O plano é atingir breve
US$ 25000 de exporta-
¢des mensais, ou seja
20000 filtros por més.

Numa convencgio de re-

vendedores, realizada em
outubro de 1971, foi fixa-
da uma ambiciosa meta:
a produgdo de 200 000 fil-
tros por més: em 1972,
30% a mais que em 1971.
Para tanto, a emprésa ja
modificou o sistema de
pintura e automatizou a
maior parte dos equipa-
mentos da linha de pro-
dugdo. Estd anunciando
um ndvo langamento: um
filtro de dleo e ar para
Volkswagen 1300 e 1600.

Detendo cérca de 70%
do mercado original de
filtros, o que preocupa a
Fram naoc é a concorrén-
cia direta de outras trés
ou quatro grandes indus-
trias do setor que tam-
hém fabricam filtros de
hoa gualidade mas sim
a indastria conhecida co-
mo “pirata”. Usando- ma-
terial e técnicas de quali-
dade inferior, ésse tipo
de fabricante consegue
oferecer o produto a pre-

¢os bastante baixos.

“Alguns usam papel
sem nenhum tratamento,
que as vézes ndo passa
de simples cartolina. Com
isso desvirtuam comple-
tamente a fungdo do fil-
tro, que é a de proteger
o motor contra contami-
nagao de poeira e sujei-
ra.” E a opiniao de um
dos diretores da empré-
sa, para o qual “isso leva
o dono a uma falsa ilusdo
de economia e 0 motor
a rapida destruigdo”.

A emprésa, que garan-
te seus produtos com se-
guro de qualidade “ia
chegamos a dar um mo-
tor névo a um cliente, em
virtude de falha no filtro”

ocupa hoje drea insta-
lada de 11 000 m’.
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Na classe dos bimoto-
res, a Piper apresenta o
PA-34 Piper Séneca em
versdo econdmica, de ope-
ragdc e manutencdo sim-
plificadas e de baixo pre-
¢o no varejo: US$ 49 900,
Sua velocldade méxima é

de 315 km/h {196 milhas/
h); e a de cruzeiro, 300
km/h (187 milhas/h). Pos-
sui motores de 200 cv que
consomem de 7 a 10 ga-
ldes/h.

Simplicidade para a
operagéo de combustivel

NOVA GERACAO PIPER

Desde a sua aparicéo,
em 1967, o Piper Navajo
(oitocentas unidades en-
tregues), vem liderando
as vendas da sua catego-
ria. Agora, o fabricante
langa a nova geragao,
com inovacbes de fabri-
cacid0 e novos arranjos
opcionais: o Turbo Na-
vajo B.

14

Apresentado com ar
condicionado, porta do pi-
I6to que permite comple-
to aproveitamento da ca-
bina para cargas e novos
sistemas eletrdnicos, o©
Turbo Navajo B tem dois
motores Lycoming de 310
¢v que dao a velocidade
de cruzeiro de 403 km/h
(251 milhas/h) a 7320m

(24000 pés) e de 361 km/
h (223 milhas/h) a 3660
m {12 000 pés). Seu prego
no varejo ¢é de US$
115570. Tem quatro as-
sentos normais, dentro da
cabina, mais dois atras, e
pode receber outros.

£ dotado de equipamen-
to descongelante, radar
meteoroldgico, voo auto-
mético e sistema diretor
de vdo. Os instrumentos
sdo duplicados para o co-
piléto. Possui  altimatic
VF/D integrado a um di-
retor de vdo profissional,
gque proporciona automa-
ticamente rota de vdo
preestabelecida.

Com piloto e combus-
tivel para trés horas, o
Navajo pode transportar
750 kg. Tem capacidade
para 192 galdes de com-
bustivel, o que lhe faculta
o alcance de 1930km
{1 200 milhas) a velocida-
de méaxima de cruzeiro.

/8C-54

e em partes mecénicas
facilitam o véo bem: como
o embarque e desembar-
que de passageiros e car-
gas pelas portas em lados
opostos. E dotado de seis
ou sete poltronas indivi-
duais reclinaveis e pode
receber mais trés assen-
tos no corredor. Os as-
sentos do centro e tra-
seiros podem ser rapida-
mente retirados, propor-
cionando diferentes com-
binagbes: para passagei-
ros e carga. O espaco pa-
ra bagagem é de 0,99 m’.

Tem um sistema comple-
to de contréle de tempe-
ratura ambiente e circula-
cdo de ar renovado. Ofe-
rece 41 esquemas de pin-
turas e seis combinagcdes
de cores interiores. Com
75% de sua poténcia, o
Séneca atinge a velocida-
de de cruzeiro com 20,6

galdes/h; com 55%, 16
galdes/h. Quando total-
mente carregado, pousa

com 220 m e decola com
230 m, devido & largura de
suas asas. O sistema elé-
trico & de 12V. Funciona
com dois alternadores de
60 A e dois motores acio-
nam bombas de vécuo
instaladas nos dois blo-
cos operacionais. Cada
motor tem duas bombas
alimentadoras. /SC-53
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IWER CHEROKEE . ~

Entre as modificacdes
mais significativas dos
cinco noves modelos mo-
nomotores de vio baixo
anunciadas pela Piper es-
tdo a fuselagem mais
comprida (12,7 cm), maior
angulo de vdo (66cm),
porta da cabina mais am-
pla {12,7 cm}, aumentando
também o espaco de pas-

OS NOVOS

sageiros e seu conforto,
com ar condicionado que
funciona 30 segundos apds
o avido levantar vdo.

A nova versao Arrow |
é dotada de um estabili-
zador maijor que o usado
no Cherokee Six e tem
contréle manual para sis-
tema de aterragem sem
falha. Voa a 1000 milhas

UM AVIAO
POR SEMANA

Para montar o monomo-
tor Universal T-25, de
dois lugares, num ritmo
de uma unidade por sema-
na, a Aeronautica Neiva,
de Sédo José dos Campos,
acaba de incorporar mais
2100 m* ao seu parque in-
dustrial. Dessa nova de-
pendéncia construida
em terreno de mais de
100000 m* — o0s avides
prontos rclardo por uma
pista especial até o han-
gar de vdo, onde sdo fei-
tas a pesagem, regulagem
final e as provas de vbo.

A emprésa pretende

centralizar nessa nova
area as unidades de admi-
nistracde e  produg¢éio,
atualmente separadas em
trés locais diferentes, em
Sao José dos Campos.
A fabrica de Botucatu
— onde é construida a
fuselagem do Universal
sera mantida. A inau-
guracdo do novo pavilhdo
coincide com a comemo-
racdao dos 22 anos de ati-
vidades da emprésa.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972

1972 PIPER CHERQKEE 235

1972 PIPER CHEROKEE 180

CHEROKEES

ou mais e oferece seis
opgdes de cores para o
interior:  vermelho-teton,
azul-olimpico, amarelo-ar-
cadia, branco-gélo. préto-
sequdia e cinza-evergla-
des.

Esses modelos 72 tém
duas camadas de fibra de
vidro a prova de som e
seu nariz isolado por um

MENOS
EM POUSOS

Um tanque com mais
de 40 litros de combusti-
vel cai de uma altura de
30m e atinge velocidade
de 70 km/h, no momento
do impacto. O resultado
poderia ser uma explosao
capaz de destruir metade

grande silenciador., A li-
nha 72 dos Cherokees
prevé seis ou sete luga-
res para 0 Cherokee Six
com motores de 260 ou
300cv, o Arrow I com
marcha a ré, 0 180 e ©
235 com quatro lugares;
o 140 ou 2 Plus 2 Crui-
ser, com dois lugares.

/8C-55

RISCO
FORCADQOS

de umz casa. Mas nada
disso acontece.

Esse teste foi feito em
South Gate, Califérnia,
com novas células de
combustivel para o heli-
coptero modélo CH-58 do
Exército dos Estados Uni:
dos, fabricadas pela Fire-
stone com um material
que resiste também a per-
furacdc e € praticamente
a prova de bala. Células
do mesmo material estdo
sendo usadas para elimi-
nar os riscos de incéndio
nos casos de acidentes e
aterragem forcada.

15
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MOTOR DE

Breve os aficionados
americanos da aviagio po-
derdo importar um motor
braslleiro para avibes mui-
to mais barato que os fa-
bricados. 14, Formado ha
dezesseis anos pela Fa-
culdade de Engenharia In-
dustrial (FEI) e diretor da
Retimor Engenharia Ltda.,
uma emprésa especializa-
da na retifica e adaptacao
de motores, o engenheiro
Célio Bruder garante que
isso serad possivel. Para
tanto, estd desenvolvendo
um projeto que transfor-
ma motores veiculares
VW 1300 e 1500 em efi-
cientes motores aéreos
de 2000 cilindradas.

“As perspectivas de
exportacdo sao  boas.
Atualmente, nos Estados
Unidos ndo se fabricam
motores de menos de 100
cv. E um motor com essa
poténcia custa muito caro

cérca de US$ 3000
para ser comprado por
um amador. Tanto que ja
tivemos véarias consultas
vindas dos Estados Uni-
dos.” Também no Brasil,
algumas fabricas de avido
j& se interessaram pelo

projeto.
Tudo comegou gquando
Bruder gue, além de

engenheiro & piléto bre-
vetado e leitor assiduo de
publicagdes  especializa-
das em aviacéo encon-
trou numa revista ameri-
cana uma reportagem so-
bre um modélo de auto-
giro, espécie de pequeno
helicéptero individua! e
muito simples. Tratou en-
tdo de entrar em contato
com o representante do
equipamento que é fa-
bricado pela Bensen
no Brasil. Mas logo des-
cobriu que o aparelho ti-
nha tanto de util quanto
de deficiente para as
condicbes brasileiras.
"0Os motores marca Mc
Culloch, de 40 kg de péso
e 90cv de poténcia, ti-

EXPORTACAO

nham muito curta duragdo
porque eram construidos
para equipar avides-alvo,
utilizados para treinamen-
to de artilharia antiaérea.”
A solucdo foi a adapta-
¢do do motor VW ao equi-
pamento e a construgdo
do primeiro autogiro bra-
sileiro, pilotado por Bru-
der. Logo comegariam a
aparecer as encomendas

para outros aparelhos.
“Até agora, ja fornece-
mos cérca de sete.”

O motor — que satis-

faz as normas para ho-
mologagdo como equipa-
mento normal — & cons-
truido em duas versdes:
uma com carburador; e
outra com injegdo, que
permite melhor alimenta-
¢éo, desenvolvida com a
colaboragdo dos laboraté-
rios da Faculdade de En-
genharia de Sio Carlos.
A rotagdo do motor —
que chega a 4000 rpm —
teve de ser reduzida para
cérca de 2000 rpm. Com

75cv  de poténcia, o
motor custa cérca de
Cr$ 6 000.

A maioria dos autogiros
que ja utilizam o motor
VW 2000 tem finalidade
esportiva. Mas o aparelho
pode ser usado também
na fiscalizagdo de obras,
pulverizacdo de lavouras,
contréle rodovidrio, etc.
O aparelho tem autono-
mia para cérca de duas
horas de véo. Tanto pode
usar gasolina comum co-
mo a de avido. Atinge até
120 km/h.

Relativamente barato —
custa cérca de Cr$ 14 000
-, ndo estola quando o
motor falha, mas desce
com uma velocidade tic
suave quanto a de um
para-quedas. Mas, tem
também suas limitagbes:
86 leva o pil6to e ndo po-
de voar sObre cidades —
foi homologado na classe
experimental.

INTE

ACIONAGS

x>

~

’ —
-
‘\

Gerstenberg {(ao centro) no lugar de James M. Rocha

AN

" GM TEM NOVO PRESIDENTE

Desde 1.° de janeiro
déste ano, Richard C,
Gerstenberg é o névo
presidente e chefe exe-
cutivo da General Motors
Corporation. Atual vice-
presidente do conselho di-
retor e presidente da co-
missdo de finangas da
GMC, Gerstenberg conti-
nuard exercendo cumulati-
vamente essas fungdes.
Ele substitui James M.
Rocha, que deixa o cargo,

apdés 44 anos de servigo,
em decorréncia do progra-
ma de aposentadoria.

Porém, de acordo com
as normas da emprésa,
continuard ocupando o
cargo de membro do con-
selho de diretores. Sua
promogao abre outras va-
gas em postos de diregéo
e varias modificagoes se-
rao efetivadas na cuopula
da maior companhia do
mundo.

TRILHOS DE
CONCRETO PARA TRENS

Estdo sendo testados
na Inglaterra trithos de
concreto assentados em
base continua, também de
concreto, e que requerem
muito pouca manutencao.

Os testes estdo sendo
realizados numa linha ex-
perimental projetada e
construida por engenhei-
ros do centro de pesqui-

sas da British Rail, em
Derby, centro da Ingla-
terra.

A base de concreto é
assentada por uma maqui-
na especial de pavimen-
tagdo e oferece alinha-
mento  excepcionalmente
preciso dos trilhos, o
que proporcionarda  aos
passageiros viagens sua-
ves e silenciosas.

Estdo sendo pesquisa-
dos os efeitos désse tipo
de trithos em curvas fe-
chadas, desvios e cruza-
mentos, tanto com velo-
zes trens de passageiros
como com pesados trens
de carga. A utilizagdo dés-
se novo tipo de trilho esta
em cogitagdes para o pla-
nejado tinel do canal da
Mancha.
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O SUPER
PNEU

Em 1928, quando a
Goodyear fabricou um
pneu de 3,65m de diame-
tro, nao fazia mais que
atender aos sonhos im-
possiveis dos visionarios
da época. que pensavam
utiliza-lo em gigantescos
onibus  transcontinentais
de trés andares. O proté-
tipo ndo chegou a ser ins-
talado em nenhum vei-
culo. S6 serviu mesmo
para ser exibido em pro-
saicas excursdes e foi ter-
minar seus dias em
Akron, como curiosidade
rara.

Agora, a emprésa anun-
cia o nascimento do Bebé

um robusto pneu de
3,50m de altura e 3175
kg de péso e gue vai
custar mais de US$ 40 000
no varejo — 0 primogéni-
to de uma familia e de
utilidade bem mais real
gue seu antecessor: és-
ses superpneus vao equi-
par maguinas rodovidrias
de grande porte. O gigan-
tesco pneu tem espessura
de sessenta lonas.

A matéria-prima utiliza-
da na sua fabricacéo é su-
ficiente para produzir cér-
ca de 280 pneus para au-
toméveis. E pneus maio-
res poderdo ser fabrica-
dos no futuro: instalado
na fabrica de Topeka,
Kansas, o equipamento
que produziu o Bebé po-
de fabricar unidades de
até 5,18 m de didmetro.

Os maiores pneus atual-
mente em uso — também
produzidos pela féabrica
de Topeka tém cérca
de 320 m de didmetro. A
Goodyear ja enviou seis
dos novos pneus sem cé-
mara, nas medidas 40.00 x
57 para Las Vegas, Ne-
vada, onde vdo equipar
caminhdes fora-de-estrada
M-200 Electra Haul, de
200 t. /SC-56
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FQUPAME  TOS

“Jacaré” e “garrafa”, dois
dos macacos hidraulicos.

MACACOS
HIDRAULICOS

Produzidos
versdes:

® tipo pdra-choque, re-
feréncia CA-15, para 1,5 t
de capacidade, com gar-
ra regulavel e altura de
elevagdo de 450 mm;

® tipo para-choque em
garra, referéncia CB-15,
para elevagdo lateral e
altura de elevagdo de 400
mm;

® tipo garrafa, para ca-
minh3o, fabricado em tre-

em guatro

ze modelos diferentes,
com capacidade desde
1.5 até 100t;

® tipo jacaré, para ofi-
cina mecanica, fabricado
em catorze modelos dife-
rentes, com capacidade
desde 1,5t. Domenico
Bestetti & Cia. — av. Sa-
popemba, 633, Sdo Paulo,
SP. /8C-61
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ESTES ANFBIOS SERAQO BRASILEIROS

A feira americana pa-
rece ter mostrado que ¢
Brasil ja é um bom
mercado para versateis
veiculos anfibios. Em pou-
cos dias, uma emprésa
importadora — a Sky
vendeu nada menos que
414 unidades de trés mo-
delos trazidos dos Esta-
dos Unidos e gue preten-
de montar no Brasil, a
partir déste més: ji com-
prou a patente de fabrica-
¢do. SO um dos modelos,
o Scrambler, tem seu
mercado estimado pelo
ndvo fabricante em cér-
ca de 8000 a 10000 uni-
dades anuais. Importado,
sem isencdo, o equipa-
mento custa Cr§ 21 000;
mas, quando for naciona-
lizado, podera custar ape-
nas Cr$ 12000. Outro
modélo, que poderd ser
fabricado no Brasil, o
Newt the Bold, tem mer-
cado estimado em cérca
de 4000 unidades e sera
vendido por Cr$ 26000,
enguanto o importado
custa Cr§ 23 000.

O terceiro modélo, o
Gotcha, & uma versao
esportiva, cujo mercado
ainda ndo estd perfeita-
mente avaliado e que vai
custar cérca de Cr§ 7 000,
guando fér nacionalizado
— 0 prego de importagdo
é de Cr§ 11 000.

Os planos da Sky pre-
véem a fabricagdo de
50 000 unidades désses
veiculos em quatro anos.
Mas a nacionalizagdo dos
produtos sera gradativa.
“No inicio, os veiculos
serdo montados em lotes
de cem unidades. A pro-
dugio em série s6 serd
iniciada guando o merca-
do estiver melhor confi-
gurado. 86 completare-
mos a nacionalizagdo
guando a demanda do pro-
duto for suficiente para
compensar a fabricacio
de componentes no Bra-
sil.” As declaragées séo

de Belmiro Dias, um dos
diretores da emprésa,
que completa: “A nacio-
nalizaggo deverd comecar
pelas carcagas e conti-
nuard com as catracas. O
chassi vai ficar para o
fim”.

Todos os veiculos sédo
hidraulicos e tém carro-
¢aria de fibra de vidro.

Quando nacionalizados,
terdo motores possi-
velmente Montgomery —
de guatro tempos, com
poténcia entre 8 a 34 cv.
O modélo Newt, o mais
pesado (400 kg), podera
tracionar até 1200 kg e
terd capacidade para 600
kg de carga. Embora a

l . «~

Esta versao esportiva vai

suspensdo seja feita pe-
los préoprios pneus, o
veiculo nacional terd um
amortecedor de torgue
no eixo, como peca adi-
cional.

O modélo Scrambler
ganharda uma versdo agri-
cola, com tanque de 500
litros para inseticida. O
consumo de combustivel
é wvaridvel: de 2 a 5
litros/h. Dependendo do
motor utilizado, os anfi-
bios poderdo desenvolver
entre 15 e 50 milhas/h
em terra e de 2 a 8 mi-
lhas/h na &gua. Haverd
uma versjo para cagado-
res, com capota & péra-
brisa. /SC-59

custar 7000 cruzeiros.

Todos os veiculos sdo hidrdulicos e em fibra de vidro.
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Em 1960, a Jurubatuba
Mecanica de Precisdo nao
passava de uma pequena
emprésa que fazia servi-
¢os de usinagem para
terceiros. Hoje — depaois
de uma explosdo de
crescimento iniciada em
1968 e da transformagao
em sociedade anfnima
(capital social de Cr$ 2

milhdes) — a emprésa lan-

¢a sua linha de equipa-
mentos para elevagdo de
veiculos e trabalho em
oficinas. Veja alguns mo-
delos dessa linha:

ELEVADOR DE SERVICO

Ha quatro meses, a
emprésa estd fabricando
um elevador de servigo,
apoiado em quatro colu-
nas fixas, com plataforma
maior que o veiculo e
apresentado em duas ver-
sdes. Uma delas pode ser
utilizada em garagens pa-
ra dobrar o espaco dtil,
acomodando dois carros
no lugar de um. Com-
porta qualquer tipo de
veiculo ou utilitario fabri-
cado no Brasil. Tem 5,22
m de comprimento, 3 m
de largura, 4,60 m de com-
primento e 269 m entre
eixos. A plataforma pode
elevar até 3000kg. em
85seg a 1,70m de altu-
ra. O equipamento é acio-
nado por motor trifasico,
de 220/380V e 5cv.

Ja a segunda versdo
tem as mesmas caracte-
risticas técnicas e vem
equipada com plataforma
lateral, que permite o tra-
balho simultaneo de duas

equipes em postos de
servicos. Enguanto uma,
no piso, trabalha sob o
veiculo, outra, na plata-
forma, pode cuidar das
partes internas e supe-
riores.

ALINHADOR DE
CARROCARIA

Jé aprovado pela Gene-
ral Motors, o alinhador

A ARTE DE ELEVAR VEICULOS

Em—

Elevador permite melhor aproveitamento de garagens.

‘.
-

.O
-

Carrinhos de varios tipos ajudam oficinas mecanicas.

ry B & LI }

Fabricante financia compra do alinhador para Opala.

"

: - -
Cavalete giratério facilita desmonte de caminhges.
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de carrogarias para Opa-
la é outra novidade da
emprésa. Composto de
quatro partes diantei-
ra, traseira, jdogo de cor-
reias para erguer carro-
caria e seis pés , que
podem ser compradas se-
paradamente, custa Cr$
2680, com financiamento
direto ao consumidor.

SUPORTES E CARRINHOS

Para veiculos leves, a
emprésa prepara o lancga-
mento de suporte mdvel
para motores, caixa. de
cambio e diferencial da
linha Volkswagen; carri-
nho para transporte de
motor; carrinho transpor-
tador de veiculos, para se-
¢des de funilaria e pin-
tura; deslocadores de
pneus; alavanca para le-
vantar automdveis; e um
suporte de pneus para
qualquer tipo de veiculos.

Na linha pesada, sera
langado um cavalete gira-
tério com equipamento
para motor, caixa de cam-
bio e diferencial de cami-
nhoes Scania, FNM e
Mercedes. /SC-60
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Quinze minutos para tornar o semi-reboque comum em transportador de ligquidos.

Com liquidos ou fluidizados, os contenedores comportam de 20 a 17 299 litros.

CONTAINER DOBRAVEL

Para transportar gra-
néis liquidos ou sdlidos
em carrogarias abertas,
sua emprésa ndao precisa
realizar nenhum passe de
magica. O fabricante ame-
ricano, com representan-
te no Brasil, fornece re-
cipientes dobraveis que
possibilitam a conversao

em quinze minutos,
por dois homens de
um semi-reboque para
carga séca em um trans-
portador de liquido. Na
volta, basta enrolar o re-
cipiente, para colocar ou-
tra carga no veiculo. Os
contenedores sdo forne-
cidos em trés tipos:

®  Sealdtanks, para
transporte de grandes vo-
lumes, resistem a pres-
sbes de até 35 atmosfe-
ras. Produzidos em capa-
cidades varidveis de 5678

20

até 17 299 litros, pesam
entre 238 e 476 kg;

® Sealdrums, também
para liquidos, menores e
que podem ser rolados
sobre si mesmos. Forne-
cidos em cinco capacida-
des, de 20 a 1949 litros,
pesam, vazios, entre 23
e 129 kg:

® Sealdbins, usados pa-
ra armazenar sélidos flui-
dizados, sob pressdo de
nitrogénio, em cinco ca-
pacidades, desde 1 420 até
8490 litros, pesos entre
68 e 204 kg. Assim como
0s Sealdrums, podem ser
manuseados por empilha-
deiras.

Esses contenedores po-
dem ser usados também
em vagbes ferrovidrios.
Assim, um vagdo de 55t
— bitola larga pode
ser carregado com cinco

contenedores de 300 pés
clbicos de cimento —
9500 kg cada, o que au-
menta em cérca de 40%
o aproveitamento do es-
paco, em relagdo aos sa-
cos de cimento conven-
cionais, de 50 kg, além de
reduzir perdas. No caso
de transporte rodoviario,
o cimento poderia ser
acondicionado em conte-
nedores de 120 pés cubi-
cos 5550 kg de péso
—, facilmente manobra-
veis por empilhadeiras ou
guindastes.

O fabricante fornece
ainda recipientes estacio-
narios, com capacidade
para até 378532 litros.
Herbert Bandler S. A. —
rua Conselheiro Nébias,
1114, caixa postal 2226,
Sao Paulo, SP. /SC-58
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A LONA
TERMICA

Sistema que permite o
transporte de carga frigo-
rifica em veiculos de car-
rocaria aberta, sem ne-
cessidade de instalagdes
especificas, a lona térmi-
ca ndo chega a ser novi-
dade. Existe ha pelo me-
nos dez anos. Entretanto,
sua utilizagdo ainda é
pouco difundida. Uma das
razdes é que ela nao é
vendida. O fabricante, Co-
térmico Transporte Co-
mércio, Indastrias e Re-
presentacdes (o enderé-
¢o é: rua Apinagé, 111
Rio de Janeiro, GB), so-
mente aluga os conjuntos,
formados de cinco pegas,
uma para as laterais, uma
para o paio e duas para
envolver a carga.

Aparentemente  miste-
riosa, a construgéo da lo-
na térmica é simples.

Trata-se de um acol-
choado, que possui diver-
sas ramificacbes de tu-
bos pldsticos em seu in-
terior. Quando a car-
ga a ser transportada exi-
gir baixa temperatura,
essas ramificagdes rece-
bem CO..

Em viagens muito lon-
gas e em regides quen-
tes, & necessario reabas-
tecer o CO:. Mas essa
operagado é simples e po-
de ser feita pelo préprio
motorista. A  emprésa
Transporte Londrino, que
utiliza a lona térmica ha
sete anos — para marga-
rina, banha e produtos si-
milares afirma nunca
ter tido problemas sérios
com O equipamento e
acredita que o processo é
um bom substitutivo para
as carrocarias frigorificas.
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Uma indistria da Cali-
fornia esta fabricando um
macaco para automdveis,
construido com uma resi-
na pléstica especial (pro-
duzida pela Firestone) e
acionado pelo ar compri-
mido contido numa peque-
na_ esfera. O macaco po-
de levantar com seguran-
ca até 1300kg a altura
de 45cm.

O equipamento todo é
composto das seguintes
pecas: 0 macaco (que é
uma espécie de colchao
duplo inflavel}; uma pe-
quena mangueira; e a es-
fera-depdsito de ar com-
primido. Para funcionar, a
mangueira €& conectada
ao macaco e a esfera.
Um pequeno bot3o-val-

MACACO A AR COMPRIMIDO

vula é empurrado leve-
mente, dando passagem
ao ar comprimido que in-
fla 0 macaco e levanta o
carro.

Cada esfera de ar com-
primido tem carga sufi-
ciente para inflar dois
grandes pneus. E cada
macaco ¢ vendido com

P N

Alimentado pelo ar da esfera, o macaco eleva 13¢t.

S.A.

- |ndéstria de Implementos para e transporie.

@MNDo,
c""u! n“s\)\'

NMatriz: CAXIAS B0 SUL — NS
fua Mattes Glamella, 527

Fomes: 21-31-00, 21-30-36 ¢ 21.37.75

cx. P. 175
Epd. Tolegr.: ‘MERAN'

PASSS FUNDO — B8
Av. Presldents VYorges, 33
Fome 26-65

TECNICA E EFICIENCIA NA
FABRICACAO DE IMPLEMENTOS
PARA O TRANSPORTE RODOVIARIO.

PORTG ALEGRE — XS
Av. des Estades, 1515
Ralre  Anthista

Fomes: 32.55-12 & 22-04-45

duas esferas, que podem,
ainda, ser recarregadas
quando vazias. Elas po-
dem também ser utiliza-
das como extintor de in-
céndio, se carregadas
com didxide de carbono.
O macaco a ar compri-
mido, que recebeu o no-
me Bulldog Arijack, vem
acondicionado numa cai-
xa de plastico juntamen-
te com a mangueira e as
duas esferas. Essa mes-
ma caixa pode ser usada
como sinaleiro, devido ao
seu colorido de aito im-
pacto visual. Para tanto,
deve ser colocada sébre
o teto do carro e ilumi-
nada por uma lampada li-
gada ao acendedor de ci-
garro do automével.

e —— S e e L
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SAD PAVLE — WP

Rag Arwy Latte, 751 — Vila Reria
Fones: 92-69-54, 92-75-B1 ¢ 93-94.71

¥ia Dstra — Km. 15

SEMI-REBOQUE CARCA
SECA DE 3 EIX®S

14 DE JANEIRS — &8

fsa Caba, 351

Penha Chre.

Foam: 260-34-23 » £99-17-93

:.HO:.I:'.ITE. M.G. LONDRINA — MR TUBARAY — ¢
(1} ang, Ren Recifs, 18 CURITIBA — PR Bea Patrisie L py 1 8
Fomes: 24-0088 — 26-9310 Ralers Xangrl-14 flma Prof. Losalém F. da Cesls, 151 Cx. P, 418 o

s 24.9371 Fomn 2-07-7% Fame 23-99-71 Fom 15-59
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ARRASTADOR-EMPILHADEIRA

Quando precisou resol-
ver um problema urgente
de transporte interno, o
diretor de uma firma do
Rio Grande do Sul né@o
pensou duas vézes. Tratou
logo de telefonar ao fabri-
cante e encomendar duas
"daquelas maquinas que
fazem clac-clac”. A maqui-
na que produz ésse baru-
lho tdo caracteristico ao
trabalhar ndo era outra se-
ndo o arrastador-empilha-
deira (foto), que pode
construir — & velocidade
de 1200 sacas/h ele-
vadas pilhas de sacaria,
de até 12 m de altura, tra-
balhandq inclinada a até
45°,

Mas o fabricante forne-

ce 0 equipamento com al-
tura de elevacao a partir
de 3,80 m. Dotado de duas
rodas grandes e de duas
outras, menores ¢ giraté-
rias, o arrastador-empi-
lhadeira desloca-se sem
maiores problemas dentro
do armazém. Tem esteira
formada de taliscas de
madeira e corrente dupla,
dirigivel, no retérno. O
acicnamento tanto da
corrente, quanto do levan-
tamento do lance ¢ fei-
to por motor de, no ma-
ximo, 5 ¢v. Indistria de
Maquinas Santa Terezinha
Ltda. — av. Conselheiro
Moreira de Barros, 1555,
S&o Paulo, SP.

1
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0O equipamento desloca e empilha 1200 sacas/hora.

Carga liquida ndo ¢ problema:



® Motor Pecas Pelotas,
de Pérto Alegre, nomeada
concessiondria Scania, pa-
ra atender aos consumi-
dores de motores mariti-
mos e estacionarios do
Rio Grande do Sul.

® Serete Engenharia
realizando estudo de via-
bilidade para a RFFSA, nos
Estados do Parana, Santa
Catarina, Rio Grande do
Sul e Mato Grosso, para
verificar a conveni@ncia
de implantar novas linhas,
melhorar as existentes e
erradicar ramais defici-
tarios.

® Para dobrar, nos pré-
ximos cinco anos, a sua
atual produgdo de 30000
carburadores, a DF Vas-

concelos investird US$
500000 na importacao
de novos equipamen-

tos. Construird ainda mais
6 400 m? de instalacdes.

® A Firestone fabri-
cou em setembro seu
30 000 000.° pneu no Brasil.
A fabrica opera no pais

——

RAPIDAS

desde 1939 e tem atual-
mente cérca de 4 800 fun-
ciondrios.

® Francisco Stedile, de
Caxias do Sul, fabricante
de lonas para freio, reves-
timentos para discos de
embreagem e pastilhas pa-
ra freios, comprando a
Original S.A. de S&o Paulo
(revestimento de embrea-
gem), seguindo o caminho
de indastrias gauchas que
estdo se expandindo para
o centro e norte do pais.

® Borlém assinando
contrato de instalagdo de
linha automdtica para pro-
ducdo de rodas leves com

capacidade para mil uni-
dades por hora. Simulta-
neamente, instala linha

para rodas de tratores.

¢ Zeus é o nome do né-
vo navio cargueiro lanca-
do ao mar no Pérto de An-
gra dos Reis, em novem-
bro. Construide com fi-
nanciamento da Superin-
tendéncia Nacional da Ma-
rinha Mercante para a Cia.

<7

de Navegagdo Netumar,
Zeus tem 12000t, com
160 m de comprimento,
23 m de bdca e 96 m de
calado. Tem um motor de
18 400 cv para velocidade
de 20,5 nés.

® Caio participando com
dois 6nibus montados so-
bre chassis Mercedes
LP-1 113 da exposicdo pa-
trocinada pelo govérno
brasileiro em Santa Cruz
de La Sierra, na Bolivia.
Em conjunto com a Mer-
cedes, a emprésa estd
exportando para vdrios
paises da América Latina.
Sua producgdo atual atinge
120 unidades mensais.

® GM exportando para
a Direccién de Aprovisio-
namento del Estado, Chi-
le, quarenta carros Opala
e dez peruas Veraneio. E
o maior lote de automé-
veis ja exportado para um
s6 pais pela industria au-
tomobilistica nacional.

[ 4 "-"
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0 maior lote de exportagdo: quarenta Opala e dez peruas Veraneio para o Chile.
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O APARELHO
ESPECIAL PARA
TRANSPORTA .
DORES

» robustez

~ + seguranca absoluta

AMARRA
QUALQUER
CARGA

LT )
sdbre
estrados,
caminhoes,
reboques,
vagoes,

PRODUTO DA navios, etc.

Sabe o que acontece
equipamentos d

e
eqteste Bosch? Nada.

Fica pequena como sempre esteve.
vendo a concorréncia ir em frente
conquistando os clientes melhores.
A Bosch fabrica os melhores equi-
pamentos de testes que existem
Junto com éles vocé ganha o direito
de fazer um curso completo na fabri-
ca, inteiramente gratuito.

Fale com um vendedor Bosch.

E prepare-se para ver quanta coisa
boa vai acontecer na sua oficina.

Equipamento completo para oficinas

BOSCH



ﬂel’culos

TM mostra, com exclusi-
vidade, o que mudou na
nova linha de caminhdes
Scania. Apesar de algu-
mas modificacOes estéti-
cas, as maiores reformu-
lacbes foram de ordem
mecanica e vao desde o
aperfeicoamento do trem
de forca até a adocao
de um nodvo filtro de ar.

24

s usuarios vao notar de ime-

diato que os potentes cami-
nhges Scania estdo ganhando, nes-
te inicio de ano, um ndvo painel
de instrumentos, um sofisticado
limpador de pdra-brisa e uma nova
haste-suporte do espelho retrovi-
sor. Mudangas menos evidentes
porém muito mais significativas
ocorreram todavia no trem de for-
ca, a parte mais importante de
qualquer veiculo, e incluem aper-
feigoamentos do diferencial, eixo
cardad e caixa de mudangas.

-

Nova redugao Assim, o tradi-
cional diferencial de dupla reducao
dos modelos L e LS foi substituido
por outro, de redugdo simples, com
relagdo de multiplicagao de 5.83:1.
O engenheiro Mario Fédor, da Saab-
Scania, acredita que isso represen-
ta um bom avango tecnoldgico: “E
raro encontrar um diferencial de
simples redugdo num veiculo pe-
sado, onde as solicitagbes e o0s es-
forgos a serem transmitidos sao
elevados”. E explica o sentido des-
sa modificagdo: “Com o desenvol-

HERY'; PO
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vimento de um névo tipo de dife-
rencial hipéide com dentes tipo
Gleasom foi possivel eliminar a
dupla redugéo, porque o material e
a tecnologia empregados permitem
a obtengdo do mesmo efeito da du-
pla reducdo, com vantagens ope-
racionais”.

Eliminando flanges  Qutra inova-
¢30 estd no eixo carda, agora mais
simples e dotado de menor nime-
ro de pegas mdveis, no qual foi
eliminado um conjunto de flanges.

Também a caixa de cambio intro-
duz uma concepgdo e um Pprojeto
bem diferente dos anteriores, para
possibilitar maiores redugdes e de-
senvolvimento de torque cérca de
30% mais elevado, nas marchas
baixas.

A nova caixa, de cinco marchas,
opera com duas escalas de mudan-
cas: a “alta”, onde ha menor tor-
que e maior velocidade; e a “bai-
xa', onde ocorre o inverso. Meca-
nicamente. o componente & consti-
tuido de uma caixa de mudangas

E
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principal e um conjunto planetario,
que faz a redugdo entre a “"alta” e
a “baixa" Primeiramente, utilizam-
se as cinco marchas “baixas” —
engatando-se o sistema planetério,
por meio de botdo. na alavanca re-
dutora —, para, em seguida, pas-
sar-se as cinco mais “altas”, quan-
do o sistema planetario nédo esta
reduzido. Isso significa que o mo-
torista dispée, na verdade, de mar-
chas diferentes. Para prevenir mu-
danca indevida de marchas nas duas
escalas, existe um dispositivo de

Muitas novidades na linha Scania para

1972. Da esquerda para a direita e de

cima para baixo: 1) o veiculo agora tem
jato-limpador de para-brisa; 2) a buzina foi
reposicionada; 3) no diferencial, redugéo
simples; 4) o névo banco é mais flexivel;
5) o painel também é novidade; 6 e 7) linha

turboalimentada tera filtro de ar séco

e o espelho retrovisor foi reposicionado.

25



Na caixa, de cinco marchas, duas escalas

veiculos/continuagéo

bloqueioc do sistema planetédrio.
Quando o veiculo estiver desenvol-
vendo elevadas velocidades, é prati-
camente impossivel reduzi-las além
de um minimo preestabelecido.

Desenvolvida pela Saab-Scania
sueca. a nova caixa tem primeira
sincronizada com sincronizador mais
compacto e leve, revestido de mo-
libdénio na superficie de atrito.
Agora, as engrenagens giram sdbre
rolamentos cilindricos e ndo mais
sébre buchas, como na caixa ante-
rior. As engrenagens de marcha
séo de engreno constante e o sis-
tema de lubrificagdo tem capacida-
de sete vézes superior ac do que
vinha sendo usado até hoje.

Filtro de ar A linha turboali-
mentada tem agora um filtro de ar
séco mais compacto, que permite a
utilizagdo de dois tanques de com-
bustivel e, sequndo o fabricante, tor-

26

e .
A linha turboalimentada tem agora dois tanques de combustivel, para garantir maior autonomia.

na a admissdo mais eficaz, "uma
vez que seu indice de eficiéncia &
superior ao dos filtros do banho de
6lec para motores equipados com
turboalimentador”.

Um indicador dentro da cabina
fornece, por inspecdo visual, indi-
cacdo sObre periodo de limpeza e
de manutencdo. Para Mario Fodor,
ésse tipo de filtro, de maior capa-
cidade e utilizado pela primeira vez
no Brasil num caminhao pesado “é
indispensavel, uma vez que o0 mo-
tor turboalimentado requer muito
maior quantidade de ar”. E, apro-
veitando as possibilidades do névo
filtro, a emprésa tratou de introdu-
zir também dois tanques de com-
bustivel na linha turboalimentada,
0 que permitird maior autonomia ao
veiculo.

Freio de reboque As posicoes
das conexdes para o freio de rebo-

que foram alteradas. Ficam agora
logo atrds da cabina e ndo mais
na extremidade do chassi. Mas,
para os veiculos com 5m de dis-
tancia entre eixos, elas continuam
no mesmo lugar. O objetivo da mo-
dificacdo é proteger melhor e faci-
litar o manegjo do contrdle de freio.

Também a buzina foi reposiciona-
da, para ganhar protecdo e melhorar
a aparéncia do veiculo e o acesso
para manutencao: fica agora debai-
xo do capd. Os veiculos ganharam
ainda um lavador de para-brisa, pa-
ra melhorar as condicées de
visibilidade.

Na parte estética, o painel de
instrumentos recebera uma masca-
ra préto-fésca, para eliminar refle-
xos e melhorar a visibilidade dos
instrumentos. A emprésa estd de-
senvolvendo ainda um névo tipo de
banco, flexivel, para aumentar o
conférto do motorista.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972



MAQU RODOVIARIAS

CADERNO DE TERRAPLENAGEM E CONSTRUCAO PESADA - N.° 11 - JANEIRO/FEVEREIRO 1972

SAMAZONICA
EMAS
QU A

MATA ESCON

~ MARIVEO
TECNICA DERROT
TOPOGRAF



MR

i

informa

EATON
AMPLIA LINHA

A linha de escavo-carrega-
dores Eaton que ja con-
tava com os modelos rigidos
Yale 134-A, 250-A e 250-B —
ganhou, desde o ano passa-
do, dois outros modelos, mais
avancados que o0s atuais.
Trata-se das novas maquinas
articuladas Yale 1900B e
1500, com as quais a em-
présa procura atender as
exigéncias do mercado de
equipamentos mais rdpidos e
versateis. “Com o tempo, as
carregadeiras articuladas irdo
gradativamente substituindo
os modelos rigidos atualmen-
te produzidos no Brasil”, ex-
plica 0 eng° Clovis dos San-
tos, gerente de marketing
da emprésa. Isso ndo signi-
fica, todavia, que vamos
abandonar nossa linha tradi-
cional de carregadeiras rigi-
das. Elas continuardo sendo
produzidas, para atender a
uma faixa do mercado de me-
nor poder aquisitivo. Embo-
ra muito mais produtivas e
podendo operar em espacos
muitc menores, as articula-
das chegam a custar 20%
mais caro que o modélo rigi
do equivalente. E isso ainda
garante um bom mercado pa-
ra as maquinas tradicionais,
principalmente em servigos
menores.”

Equipado com motor Per-
kins de 140cv, 0 novo modé-
lo articulado 1 900-B pode re-
ceber cacamba de 2 ou 2,5jc

Modelos antigos: continuam.

(1.52 e 1,91 md), e custa cér-
ca de Cr$ 180000, sem I[Pl
J& a maquina da série 1500
tera motor MM-321, de 84 cv

DUMPERS
HIDRAULICOS

Para transporte de concre-
to ou outros materiais em
construgdes, a Sambron (re-
presentada no Brasil pela
Hércules) mostrou, durante a
Feira Francesa, no Parque
Anhembi, quatro modelos de
dumpers. Todos com motor
diesel de 16cv, dois cilin-
dros, refrigerados a ar e com
3 velocidades a frente e uma
a ré. A capacidade varia en-
tre 2 e 25t e o raio de giro
externo é de 4 m. A descarga
pode ser lateral ou frontal,
ou ainda com a elevacao hi-
draulica da cacamba até 2 m
de altura.

NOVAS RETRO-
ESCAVADEIRAS

A Case estd fancando no
Brasil duas versateis car-
regadeiras.
® Para operar em pequenos
espacos livres, a emprésa
apresenta a carregadeira-

- N I E
480 B-CK: para destocamento,
retroescavadeira 580 B-CK,

que escava até a profundida-
de de 4,26 m e cujos bracos

hidraulicos  alcangam  até
6,12m de distancia. Motor
diese!l, de injegcdo direta,

quatro cilindros, 52cv. Ca-
gamba frontal de 34 jc (0,57
m?), com capacidade de le-
vantamento para 1720 kg. Re-
troescavadeira com arco de

giro de 190°, levanta até
920kg e desenvolve até
3906kg de forca de esca-
vacgao.

® No destocamento e nive-
lamento, novidade & a retro-
escavadeira 480 CK. Com sis-
tema de acoplagem em trés
pontos, o equipamento pode
ser usado para tracionar ni-

CUSTO HORARIO DE EQUIPAMENTOS (em Cr$)

e raio de giro de ape-
nas 5,1 m.
Vida Utii
Equipamento (horas)
Motoscraper 10 000
D8H ¢/ lamina 10000
D-8H ¢/ ripper 10 000
D-7 ¢/ iaminas
e ripper 10 000
Pé-carregadeira 3 jc 10 000
Caminhao
basculante 6t 8 000
Motoniveiadora,
10/12 t 12 000
D6 (trator) 10 000

Custo
Horério da
Depre- Manuten- Maéo- Maéquina
Vaior ciagao  Juros ¢do  Material -de-Obra Custo Parada
640000 6400 2304 86 40 2727 837 209 08 95 41
546 600 54 66 19 68 7379 19 58 837 176 08 8271
651000 6510 2344 87 88 1958 837 204 37 96 91
463700 46 37 16 69 62 60 1265 837 146 68 7143
270000 2700 972 36 45 1130 837 92 84 4509
40 000 500 150 675 18 93 598 3316 1248
172 447 1437 603 19 40 1099 549 56 28 2589
309000 3090 1112 417 10 50 837 102 60 50 39

Fonte: Sindicato da Industria da Construcdo de Estradas. Pavimentagao e Obras de Terraplenagem de Sio Paulo.

1) Juros calculados pela férmula: 2)

P {1 +.h/H)
J -
2h
Preco do egquipamento

p
h utilizacdo hordria anual
H

Inclui: dleo diesel; gasolina; lubrificantes; graxas; filtros;

pneus, acessdrios; e 35% para administrag@o, eventuais e

lucros.

3) inclui: operador; auxiiiar;

77% para leis sociais; e 35% $6-

bre o total, para cobrir administracdo, eventuais e lucros.

— Vida util prevista em horas

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972



»

TERTH

O tnico rélo que redne
todas estas vantagens:

a) tragao nos 2 cilindros
b) vibragao nos 2 cilindros

c) amplitude variavel
independentemente nos 2 cilindros

d) direcao por chassis articulado

e) transmissao hidrostatica com
velocidade infinitamente variavel

f) direcao hidraulica
g) capacidade de subirrampas até 35%

C C

AGORA FABRICADO NO BRASIL

O Dynapac CC-40 é um rélo vibratério tandem auto-propelido, de
10 toneladas. Ele nio tem nenhuma vantagem exclusiva.

Sua exclusividade é a de reunir, num s6 rélo, tddas as vantagens de
todos os rolos que existem no mundo.

Para ter uma idéia do que isso significa, € como se vocé juntasse,
num sé time, desde um goleiro como o Banks até um ponta como
o Gigi Riva, completando a equipe com gente como Pe!é, Bobby
Charlton, Tostdo etc.

O resultado seria um time extraordinario, como extraordinario é o de-
sempenho do Dynapac CC-40 na compactacido de bases, sub-bases,
bem como para pavimentos asfalticos e bases estabilizadas com asfalto,
Desempenho que vocé pode verificar com quem ja usa o CC-40.
Por exemplo, em Cachoeira do Sul o DYNAPAC CC-40 compactou
brita corrida em uma camada tnica de 35 cm em 6 passadas a até
100% do Proctor Modificado.

Na Rodovia Castelo Branco &le compactou solo-cimento a até 95%
do Proctor Modificado em somente 3 passadas.

Em lcé, no Cear4, &le compactou o leito em solo argiloso a até 85%
do Proctor Modificado em 4 passadas.

E ainda por cima compactou a capa asfiltica das ladeiras de Salvador.
Para ver de perto o super compactador, consulte a Vibro,

Ela sempre dia um jeito de ter um CC-40 para se exibir.

Equipamentos Industriais Vibro Ltda.

SAQ PAULO - Av, Teresa Cristina, 361 - Ipiranga - ZP. 11 - Fone; 273-7511 (PABX) Cx. Postal 5694

B End. Telegrafico: EVIBRO.

DISTRITO FEDERAL e GOIAS - Setor CL - Quadra 315 - bloco C=-n.e 17 - te!l.: 42-6484 - DBrasilia.

REPRESENTANTES: SAO PAULOQ: Expan » MARANHAQ: Moraes - Séo Luls » CEARA: Fornecedora Fortaleza » PER-

NAMBUCO. R. G. NORTE, PARAIBA e ALAGOAS: Walter Weitz - Recife * PIAUI: Orgal- Teresina * AMAZONAS: T. Lou-
reirc  Manaus » PARA: Marcosa Belém » BAHIA e SERGIPE: Mutirdo - Salvador « MINAS GERAIS: Fago - Belo Horizonta «

VIBRO RIO DE JANEIRO - GUANABARA ESP. SANTO: Comac - GB » MATO GROSSO: Sotemat - Campo Grande * PARANA:
Linck - Curitiba * R. G. SUL e SANTA CATARINA: Sérgio J. Dieterich - Pérto Alagre.
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carregador
para

qualquer tipo
de trabalho :

veladoras, grades e outros
implementos. Com o conjun-
to desagregador da foto, po-
de ser colocada no lugar de
retroescavadeira, para des-
torroar. O equipamento tem
capacidade frontal de levanta-
mento de 1179 kg, altura ma-
Xima de 259m. O motor é

\
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o mesmo da 580B-CK, de
52¢cv. Cagamba de 3/4jc
(0,57 m’}, com opgao para
5/8jc (0,44 m3). A retroesca-
vadeira alcanga 562m e es-
cava até 3,67 m de profundi-
dade, com fbrca de escava-
¢do maxima de 3 116kq.

/SC-57

MAQUINA TESTA MANGUEIRAS

Denominada “impulso Test",
a lnica na América do Sul,
a maquina da foto foi impor-
tada pela Aeroquip Sul-ame-
ricana, de sua matriz de Jack-
son, EUA, para testar as man-
gueiras produzidas em sua
fabrica, na Guanabara. Com
capacidade para desenvolver
até 20000 libras de pressdo
de teste de impulso e poden-
do testar até doze manguei-
ras de uma vez, a maquina
custou cérca de USS 50 000.

Prazos apertados. Caminhos difi- A Aeroquip produz manguei-
ceis. Pedras. Rochas. Morros. Bar- ras para freios, diregdo hi-
rancos. Sdo problemas que sémen-

te a P4 Carregadeira Michigan 75, 4

série III, resolgve diariamente. For- RAPIDAS

¢a, resisténcia, extrema funciona- ® O trecho de 536km da
lidade & esmerada tecnologia, alia- BR-101 que liga o Estado da
das ao trem de for¢a Michigan, de- Guanabara a cidade de San-
monstram em campo, um névo con- tos pelo litoral serd entreqgue
ceito em matéria de terraplenagem. ao trafego totalmente pavi-

mentado dentro de dois anos
(1974). Esta informacio foi
prestada pelc diretor-geral
do DNER, Eliseu Resende que
adiantou: "Seréo necessarias
39 pontes, num total de

EQUIPAMENTOS CLARK S.A. 3000m de extensio e dois

Valinhos, SP tineis que totalizam 1 760 m.
Clark, um grande complexo industria! O custo total do trecho é de
presente no grende momento bresileire Cr$ 700 milhdes.

- :
© ' s

draulica, caminhdes, empi-
lhadeiras e tratores, além
de adaptadores para essa
mangueira.

® A implantagdo basica de
1530 km de novas estradas
e a pavimentagdo de 2158
km terdo prioridade na pro-
gramac¢ao prevista para a re-
gido centro-oeste, segundo
anuncia o Ministério dos
Transportes. Fazem parte da
Réde Rodoviaria Basica da-
quela regido as ligagoes
Cuiaba—Campo Grande—
Dourados; Cuiaba—Goiania—
Brasilia; Rlo Verde—ltumbia-
ra; Campo Grande—Aqui-
dauana—Corumba; Brasilia—
Cuiaba—Caceres—Mato Gros-
so; e Dourados—Paranavai.
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O trator-scraper Caterpillar 621 ¢ fabricado
no Brasil. E faz parte de uma familia de 180
produtos diferentes, a mais completa linha
de mdquinas rodoviarias fabricadas no mundo.

Com o 621 vocé tem scraper e pusher
da mesma marca. Com muita qualidade.

Assim, vocé pode ampliar sva frota,
adequando-a as suas necessidades,
sem mudar de marca.

Nio existe maquina nacional nas mesmas
condigdes,

CATERPILLAR

Caterpiilar, Cat e (8 s30 marcas da Caterpillar Tractor Co.

Quando vocé compra Caterpillar recebe
muito mais que o melhor produto
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95% do desmatamento, 77% do destocamento e 61% de todo o movimento de terra.

e Qs topografos

¥ logo verificaram
7~ que a mata encobre,
~ mais que perigosos
- alagadicos, morros

intransponiveis e

. solidas formagoes
rochosas.
A movimentacio de
terra, estimada pelo

o ~ -

"7% DNER em 15000 m?/km,

subiu para quase
o dabro.

transamazonica
Sérgio Buarque,
reporter de TM
em Belém do
Para,
foi ate
Altamira,
para fazer um
balanco do
atual estagio da
Transamazodnica
catorze meses
depois de
iniciadas as
obras.
E viveu de
perto as
surprésas que
a selva
desconhecida
reserva aos
seus
desbravadores.
Uma delas:
a planicie
amazonica nao
chega a ser tdo
plana assim.
Tem muitos
morros e,
por causa déles,
a estrada
esta saindo
bem mais
comprida que
a do projeto
original.
Seu
depoimento
esta na
pagina
seguinte.
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Em apenas trés trechos, a estrada ganhou

atorze meses depois de inicia-
da, a rodovia Transamazdnica
ja era "uma realidade”, conforme
declaravam — sujos de barro, mas
orgulhosos de seu trabalho — en-
genheiros das construtoras que, em
agosto de 1970 — depois de ven-
cerem no DNER disputada concor-
réncia de Cr§ 320 milhdes —, com-
prometeram-se a concluir a estrada
em apenas 520 dias. A ligagdo Es-
treito—Maraba (252 km), um dos
cinco trechos dos 1244km a leste
de itaituba entregues pelo govérno
a iniciativa privada, jd4 estd pronta
desde julho de 1971 e fol oficial-
mente inaugurada pelo presidente
da Republica em setembro.
Naquele més, balango da situagio
preparado pelo DNER mostrava que,
a leste de Itaituba, as empreitei-
ras j4 haviam executado 95% do
desmatamento, 77% dos trabalhos
de destocamento e limpeza, 75%
dos caminhos de servigo e 61% do
movimento de terra.

Surprésas — Se a rapida conclu-
sdo désse trecho — desde o inicio
considerado o menos dificil de to-
dos os 2775 km de estradas pre-
vistos pela primeira etapa do Pla-
no de Integragido Nacional nao
se inclui entre as surprésas reser-
vadas pela selva desconhecida aos
desbravadores, delas estio reple-
tos os relatérios das construtoras
e depoimentos de operdrios e en-
genheiros. Em apenas trés trechos,
a estrada ganhou 176 km a mais do
que oS previstos no projeto origi-
nal do DNER. Engenheiros e topé-
grafos logo constataram que a flo-
resta encobre, mais que perigosos
alagadigos, morros intransponiveis e
s6lidas conformagdes rochosas,
.Cuja existéncia o preciso levanta-
mento aerofotogramétrico reali-
zado em junho de 1970, por empré-
sa especializada, com auxilio de
Douglas DC-3 veando apenas 530 m
acima das arvores — foi incapaz
de acusar.

A movimentagdo de terra, esti
mada pelo DNER em 15 000 m3/km,
subiu para quase o ddbro, em al-
guns trechos. Com isso, a estrada
val custar, no final, pelo menos
50% a mais que o previsto. Mas
houve também as surprésas agra-
daveis, Como os incidentes, aci-
dentes e doengas, que foram mui-
to poucos. Até mesmo o soturno
fantasma da maldria acabou eficien-

VIH

temente exorcizado pela fulminante
acdo da Superintendéncia das
Campanhas.

E a surprésa maior parece reser-
vada aos visitantes, que hoje po-
dem ir de carro seja do Rio ou de
Belém até [taituba, na margem do
rio Tapajés local antes inatingi-
vel, até mesmo em lombo de burro.

Cortes e aterros — Manobrando
perigosamente sua camioneta mor-
ro acima, o engenheiro Luiz Clau-
dio Nolasco, 35 anos, chefe do tre-
cho Altamira—rio  Repartimento
(Construtora Mendes Junior), vai
tentando convencer admirados co-
legas das Centrais Elétricas de Mi-
nas Gerais, que visitavam a obra, da
diferenga entre a Amazoénia dos Ii-
vros e a que estid enfrentando: “A
Amazdnia é completamente dife-
rente do que vocés imaginam. Nac
é tudo alagado; tem pedra, tem
morro”. E ante a incredulidade ge-
ral, apresenta ‘um exemplo concre-
to: “Hoje mesmo, estamos fazen-
do um corte de 114000 m3". No
corte, a 67 km de Belo Monte, trés
TS-24 removem grandes volumes de
terra, para evitar surprésas como
o atérro “do seis”, que a constru-
tora teve de fazer no trecho Alta-
mira—Belo Monte. Waldir Villas
Boas, mineiro de 26 anos que en-
frenta a selva com a discutivel ex-
periéncia de asfaltador de estrada
em Santa Catarina, é quem explica:
"Ficou um atérro de 6 km, gquando
0 maior que a gente tinha feito era
s6 de 25 E verdade que &le nos
atrasou a vida, mas ndo havia jei-
to nem mesmo de fazer um cami-
nho de servigo”.

Esse depoimento €é confirmado
pelo engenheiro pernambucano Ri-
cardo Paraiba, da Construtora Quei-
roz Galvdo, que constréi o trecho
Altamira—ponto 54°W 5°S. “O ter-
reno até parece um tobogd, embo-
ra ndo se encontrem altitudes su-
periores a 200 m. Houve locais mes-
mo em que o morro estendia-se por
mais de 20km. Entre os quiléme-
tros 220 e 240 tivemos de fazer
uma variante de 19km. E, na serra
da Lambreta, o melhor tragado foi
escolhido de avido, mesmo com a
linha-base ja definida”.

Evitando obstaculos  Se a exis-
téncia de morros leva engenheiros
a — sorrindo — duvidarem da pla-
nicie amazonica dos livros, a des-

coberta de rochas dificuita ainda
mais a tarefa das construtoras e a
obediéncia rigorosa ao projeto ori-
ginal. No principio, lembra o eng®
Alberto Canabrava, diretor regional
da Mendes Janior em Belém, “o
DNER comegou exigindo o cumpri-
mento quase total do tragado ori-
ginal”. Mas, depois de freqientes
reunides — todos os meses um di-
retor do drgéo, geralmente o seu
diretor-geral, Eliseu Resende, reu-
nia-se com 0s representantes das
construtoras, em busca daquilo que
Canabrava chama de' “solugdes ra-
cionais™ —, o DNER acabou no-
meando trés consultorias para
acompanhar a obra e estudar as
modificagdes propostas peias cons-
trutoras, “No nosso trecho Altami-
ra—rio Repartimento, por exem-
plo”, afirma Canabrava, “foram
adotadas cérca de quinze varian-
tes, a maioria por iniciativa do pré-
prio DNER.” Na medida do possi-
vel, os obsticulos eram contorna-
dos, quando dados por instranspo-
niveis pela consultoria do drgao.
Se mesmo assim o projeto origi-
nal manteve suas caracteristicas
bdsicas, uma coisa, todavia, ndo
pode ser evitada: que a estrada
aumentasse de tamanho, crescendo
pelo menos 176 km, como resulta-
do de vdos que engenheiros proje-
tistas das construtoras fizeram sé-
bre as linhas-base demarcadas por
seus topdgrafos, justamente para
evitar as lamentadas pedras e de-
clives. E suas descobertas chega-
vam a impressionar até os mais
experimentados homens da cons-
trugido rodovidria. “Ontem nds en-
contramos um desnivel de 150 m
num corte”, lembrava o eng® Adib
Caddah, chefe da fiscalizagdo do
DNER para o segundo trecho —
Altamira—rio Repartimento — da
Mendes Junior, que acrescentava:
“Nem na serra da Mantiqueira eu
vi coisa assim. Acho que a gente
esta nos contrafortes da serra dos
Carajas”.

Trabalho aumentado — O enge-
nheiro falava de morros gigantes-
cos que podem ter tirado o seu
sono, mas que, no entanto, devem
ter trazido compensagdes financei-
ras para as construtoras, malgrado
o fantasma do atraso nas obras
cujo término previsto era para 4 de
janeiro de 1972. Segundo o edital
do DNER, cada quildmetro de es-

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972



CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N2 241
PORT. N.° 391 22/9/54
SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técnico Sao Paulo SP

CEP 01390

CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N.° 241
PORT. N.° 391 22/9/54
SAC PAULC

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técnico Sao Paulo SP

CEP 01390

CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAQ N.o 241
PORT. N.° 391 22/9/54
SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL, 5095

Grupo Técnico Sao Paulo SP

CEP 01380

O SERVICO DE
CONSULTA TECNICA

E um presente de
aos seus
leitores

e simpl s
Veja no final das
matérias ou dos

anuncios o numero de
consulta de seu

interésse.
Basta anotéa-lo no
cartao-resposta
do verso e remeter
pelo Correio.
Faca até
trés consultas

sempre uma
em cada cartao.

— —_ =
era do
No mesmo dia
em que chegam, suas
consultas sao
encaminhadas a
uma equipe
de pesquisadores
que se encarrega de
atendé-las no menor
prazo possivel.

e mais

Caso os cartdoes nao
sejam suficientes,
faca-nos uma carta,
detalhando melhor
sua consulta.
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176 km a mais que os previstos no projeto

trada devia custar Cr$ 65000, mas
estd saindo por Cr§ 130 000, exata-
mente o débro. Em grande parte,
porque a previsido do DNER de que
seria necessario movimentar 15000
m3/km de terra acabou completa-
mente superada. No segundo trecho
da Mendes Jinior, essa cifra subiu
para 30000 m3/km. O cascalho tam-
bém teve de vir de muito longe, en-
carecendo a obra. Quando a Men-
des Janior precisou de cascalho
para estabilizar o eixo da pista de
78 km entre Belo Monte e o rio
Anapu — um subtrecho entre Al-
tamira e rio Repartimento , ha-
via uma Unica cascalheira para
atender a 43km de estrada, com
apenas 1 milhdo de m? de poten-
cial. Em condigbes normais, uma
cascalheira de 2 milhées de m3 nao
€ sequer levada em conta e a dis-
tdncia econdmica de transporte nao
ultrapassa 20km. No km 54 do
mesmo trecho, o tipo de dificulda-
de foi outro: “A cascalheira apre-
sentava material muito plastico e
com elevada porcentagem de finos".

Tubos e barragens — A dificulda-
de de transporte de material levou
a algumas solugdes originais e
mesmo ousadas. Quando iniciou as

da Mendes Junior, a grande difi-
culdade séo as pegas. Na semana
passada, pararam dois motoscra-
pers por falta de pegas, que vie-
ram de Belo Horizonte, porque néo
tinha em Belém. E hd pouco tem-
po um basculante teve de ficar pa-
rado por dez dias. Quebrou o ra
diador e Belo Horizonte mandou a
série trocada”.

Vencendo cerrados — Impressio-
nada com a lenddria chuva amazé-
nica, que chega a despejar 2 000 mm
anuais, a Mendes Junior aproveitou
a facilidade do primeiro trecho —
que liga Estreito a Marabd, passan-
do por longos-cerrados e muitos
babaguais — para-conclui-lo rapida-
mente. A fase de desmatamento foi
completada em abril e tdda a ter-
raplenagem ficou pronta em julhc
de 1971. Hoje, j& ha duas linhas de
énibus ligando as duas cidades e
uma balsa funcionando na traves-
sia do rio Araguaia, na divisa en-
tre Pard e Goias. A presteza da
construtora fol ajudada pela abun-
dancia de cascalho no trecho, mas

teve contra si 12km de terreno
rochoso — onde foram removidos
com explosivos 75000 m3 de mate-
rial — e uma faixa arenosa de
75 km de extensio.

Refor¢cando a patrulha — A rapi-
da conclusdo do primeiro trecho
permitiu a transferéncia de tbdas
as maquinas — treze motoscrapers
T8-24, treze tratores D8, dois D7,
trés D9 e dezenove motonivelado-
ras — para o segundo trecho — Al-
tamira—rio Repartimento. Com 300
km de extensdo, o trecho fol divi-
dido em quatro subtrechos com
média de 80 km cada — Altamira—
Belo Monte; Belo Monte—Anapu;
Anapu—Jacaré; e Jacaré—rio Re-
partimento. E a construtora consta-
tou que éle cresceu nada menos
de 42 km. '

Utilizando as maquinas vindas de
Marabd, ela ‘iniciou e concluiu ra-
pidamente a ligagdo Altamira—Be-
lo Monte (60km), j4 entregue ao
trafego. Uma balsa, estratégicamen-
te localizada no ponto mais estrei-
to do rio Xingu, faz a travessia,

BALANCO DAS OBRAS
(SITUAGCAO EM SETEMBRO DE 1971)

obras de arte do segundo trecho, Subtrecho Extensdo Desma- Desto- Caminho Terra-
a Mendes Junior previa a utiliza- (km) tamento camento de  plena-
¢do de bueiros metélicos. Mas o fa- Li e Servico  gem
bricante n&o pdde colocar a quan- impeza
tl_da‘d_e exigida em dia no parto de pgreito—Marabd 252 2592 2592 252 252
Vitéria (PA). Por outro lado, uma parabi—entroncamento pa-
greve portuédria impedia a importa- ra Jatobal ’ 17 117 76 117 61
¢do do material. A solugdo fol mon- Jatobal—ric Repartimento—
tar uma fébrica para produzir oi- Altamira 373 310 280 235 200
tenta tubos de concreto por dia. O Altamira—ponto 54°W 5°5 255 255 188 165 135
cimento ndo chegou a ser dificul- ‘IF(%F'}?L?LI‘:W] §°S—ltaituba 1332 133? ;gg ;gg ;(1;3
dgde; veio de (..‘.z.apanpema. no.P.ara- EXECUTArBO 959% 7% 75% 61%
na. E com a utilizagio de aditivos
de pega rdpida, em cinco semanas FONTE: DNER
os grandes tubos de 100 m de dia )
metro estavam prontos para ser QUEM ESTA CONSTRUINDO A TRANSAMAZONICA
usados. =
Jéd a 14 km de Belo Monte, num Trecho Exf(en)sao
brago do rio Xingu — que atravessa m
a_estrada com pouca velocidade, ggirgito—Maraba 252 Mendes Janlor
entre um bueiro, que poderia Marabs—Jatobal 17 S. A, Paulista
subestimar a enchente, e uma pon-  Jatobal—Altamira 373 Mendes Junior
te dispendiosa, que superestimava Altamira—ponto 54°W 5°S 255 Queiroz Galvéo
a importancia das Aguas, a constru- Ponto 54 °W 5 °S—ltaituba 247 Emp. Técnica e Industrial
tora optou por um atdrro que atin- Itaituba—dacaregcangg } 350 Rabélo
ge -5m acima do nivel maximo Jz?carea_cangg—rlo Aripuana 407 Camargo Corréa
das cheias. Rio ArlpuanAa—Humalta 306 Pararanema
Humaita—Porte Velho 193 DER—Amazonas
L. P6rto Velho—Rio Branco 502 5° BEC
Faltou pe¢a — Para o mecénico Rjp Branco—Manuel Urbano 230 5° BEC
Luizéo, pertencente a ima das trés Manuel Urbano—divisa com Peru 596 7° BEC

equipes volantes de manutengao
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Poucos acidentes durante a construcao

Transamazénica/continuacéo

permitindo que o percurso total
entre as duas cidades, agora, de-
more apenas uma hora e vinte
minutos.

Chuva, chuva A 4km de Alta
mira, num elevado que se vé de
longe, a Construtora Queiroz Gal-
vao instalou seu escritorio que
ja hospedou até o ministro Mario
Andreazza onde atende seus
1600 empregados e resolve 0s pro-
blemas que surgem ao longo dos
255 km originalmente 210 do
seu trecho, Altamira—ponto 54°W
5°S. Seus problemas foram semelhan-
tes aos das outras construtoras:
dificuldades de apoio, de levar ma-
quinas até as frentes de trabalho
e chuvas. O porto de Vitdria, a
48 km de Altamira, € ligado a ela
por uma antiga estrada, que a cons-
trutora melhorou bastante. Através
désse pdrto. chegaram maquinas e
homens necessarios para o desma-
tamento iniciado em setembro
de 1970 e concluido em novembro
do ano passado. A terrapienagem,
de junho a novembro de 1970, de
30 km de estrada foi um desafio as
chuvas que a construtora venceu
parcialmente. E certo que alguns
aterros foram levados pelas &guas
e, nos dias de chuva, a estrada fica
intransitavel a partir do km 74
a contar de Altamira, em direcio a
Itaituba. A construtora tem, toda-
via, uma excelente defesa. Aquéle
é o trecho onde mais chove na
Amazonia. S6 em um (nico dia de
abril chovew 150 mm e, em outubro,
os homens ficaram catorze dias sem
trabalhar, porque ndo conseguiam
movimentar os tratores. Um dia de
chuva pode significar e quase sem-
pre significa obra parada nos trés
seguintes.

Transpondo igarapés — Os pri-
meiros 50km da Queiroz Galvido
tiveram de ser concluidos rapida-
mente, para atender A colonizagido
do INCRA, que se faz naquela re-
gido. Todo o trecho apresentava ve-
getacédo rasteira. Mas havia apenas
um caminho de burros, aberto héa
dez anos por um pioneiro, e uma
estradinha modesta que o DER-PA
pensou em abrir, mas desistiu, de-
pois de desmatar 14 km. A constru-
tora nao teve dificuldades em en-
contrar material lateritico, em ca-
madas superficiais, a distancia mé-
dia de 10km da pista. Ao mesmo
tempo, encontrou muitos igarapés

X

e filetes de agua, que crescem as-
sustadoramente no inverno. No
Urura km 173 — a largura do
rio no verdo ndo vai além de 30 m,
mas dobra no inverno. Por precau-
cao, a construtora executou a pon-
te com vao de 70 m, advertida pe-
los moradores da regido: 'A maior
enchente serd a do ano que vem”.
Para vencer os igarapés, foram usa-
dos 20000 tubos e chapas, ao lon-
go dos 255km. Morros também
houve, uma vez que o terreno e
muito ondulado.

Poucos acidentes No dia 14 de
novembro, um domingo, encontra-
ram-se a altura do ponto imagin
rio 54°W 5°S as turmas de desto-
cemento da Queiroz Gaivio e da
Emprésa Técnica e Industrial. Ha
vérias semanas na mata, os peoes
festejaram o encontro com tiros
para o ar, sob o olhar complacente
dos engenheiros do DNER, que fo-
ram ver o encontro de perto. De-
pois, dezenas de pedes formaram
uma alegre caravana, chefiada pe-
lo prefeito de Itaituba e marcha-
ram rumo a Altamira. Na festa, um
soldado de policia foi esfaqueado e
um telegrama desesperado seguiu
para o prefeito de Altamira, que
estava em Belém. O telegrama, no
entanto, chegou a causar surprésa,
porque ao contrario do que po-
dia se esperar — nao houve ne-
nhum grande acontecimento a la-

Desmatamento: praticamente pron-
to nos trechos a leste de [taituba.

mentar durante tdda a construgao
da estrada. Trés trabalhadores mor-
reram no servigo, um déles esma-
gado por uma arvore. Embora mui-
tos tenham preferido voltar apos
alguns meses na selva inclusi-
ve engenheiros a maioria dos
trabalhadores suportou bem as con-
dicdes adversas.

Poucas doengas — As doengas
também foram poucas. A maléria
foi detida pela fulminante acéo da
Superintendéncia das Campanhas,
que ensinou os trabalhadores a dor-
mirem com mosquiteiros e a evi-
tarem agua empocada. Nos trechos
da Mendes Junior, houve apenas
cinco casos de malaria. No da Quei-
roz Galvao, ésse nuimero chegou a
vinte. A doenca atingiu somente
trabalhadores vindos do nordeste,
que constituiam 75% do pessoal
dessa construtora. Em muitas opor-
tunidades, os trabalhadores ficaram
ameacados de ndo comer exata-
mente apds as chuvas, quando os
aeroportos nado davam condicdes de
pouso. Mas os avioes jogavam 0s
alimentos de para-quedas.

Perdeu por esperar O relacio-
namento das construtoras com o
DNER foi bom, até mesmo em vir-
tude da importancia da obra. Se o
orgdo pode ter ficado preocupado
com o0s precos baixos da Mendes
Junior, ao abrir as propostas, certa-
mente essa preocupa¢ao desapare-
ceu durante a construgdo. Tanto
que acabou retirando 49 km do tre-
cho de 270 km da S.A. Paulista
que incorporou a Cristo Redentor,
vencedora do trecho Maraba—Tu-
curui—, por acreditar que elandoiria
concluir o trecho no prazo. Aparen-
temente, o atraso era inevitavel,
sem essa solugdo. Segundo um en-
genheiro do DNER em Maraba,
“éles esperaram os primeiros pa-
gamentos para comecar a trabalhar
com vontade” E, no contrato, fi-
cou estabelecido que o DNER s
comecaria a pagar seis meses apos
iniciada a obra.

Por outro lado, garantem os em-
preiteiros que o bom entendimen-
to mantido com o DNER foi res-
ponsdvel também pelo bom padrdo
técnico mantido na construcao,
“mesmo para uma estrada de ter-
ceira classe”. Contudo, esperam as
chuvas, sendo com temor, peio me-
nos com curiosidade, para saber co-
mo vai se comportar a estrada.
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Nao é de hoje que a Fiat é

A tecnologia da Fiat conta com

especialista em maquinas de terraplenagem. fabricas em Sao Paulo e Belo Horizonte,
No mundo todo vocé encontra dois modernos Centros de Assisténcia

a marca Fiat na agricultura, no desmatamento, Técnica e uma completa réde de

na mineracao, em todos os grandes projetos. concessionarios.
A razao dessa aceitacio internacional Por tudo isso as maquinas Fiat

é justamente sua versatilidade combinada operam a um custo cada vez menor.

a0 maximo de rendimento.

E contam com a preferéncia nacional.

E no rendimento dos tratores Fiat
estao incluidos: qualidade, preco, baixo
custo operacional, manutencao simples,
elevado padrdao em assisténcia técnica e

disponibilidade de pecas
em todo o Brasil.

sAo PAULO MINAS GERAIS

TRATORES FIAT DO BRASIL S.A.

SAOQ PAULO FIAT S30 Paulo @ MARPE Ribeirdo Préto @« GEOMOTOR S. José do R. Préto e EMBLEMA  Penipo-
lis ® CIVEMASA  Araras - Americana S. Carlos # MEC. RICC| Pres. Prudente # MINAS GERAIS FIAT Belo Ho-
rizonte  COTRIL DO TRIANGULO  Uberlindia « DISTRITO FEDERAL FIAT Brasilia « RIO GRANDE DO SUL
NODAR! P6ric Alegres SANTA CATARINA NODARI Blumenau Floran6pelis  Chapecd ¢ PARANA NODARI
Curitiba - Londnina - Cascavel Francisco Belirdo « GUANABARA ¢ RIO DE JANEIRO SAMAR  Rio de Janeiro e

ESPIRITO SANTO - SAMAR  Vitéria « MATO GROSSO e RONDONIA MATO GROSSO DIESEL  Campo |

Grande e Cuiab4 « GOIAS COTRIL Goidnia ®« BAHIA GUEBOR Salvador « SERGIPE ARAUJO FREIRE
Aracaju ® ALAGOAS - NORDESTINA - Maceié « PERNAMBUCO PARAIBA® R10 GRANDE DO NORTE MA-
QUINAS FAMOSAS - Recife ® CEARA - CIA. DISTRIBUIDORA AGRO-INDUSTRIAL - Fortaleza » PIAUI - CINORTE -
Teresinae MARANHAO CINORTE Sio Luiz « PARA e AMAPA MOTOBEL Belém » AMAZONIA,RORAIMA o
ACRE. VEMAQ Manaus.



marimbondo

Numa das fases da construcdo da usina de Marimbondo — a
de preparo do antigo leito do rio para receber uma barragem
de terra —, os técnicos tiveram que tomar precaucoes espe-

ciais devido a existéncia de paredes verticais e reentrantes.

Terminados os estudos prelimi-
nares, havia dezenove alter-
nativas para a elaboragdo dos pro-
jetos de construcdo da usina de
Marimbondo, cuja capacidade total
serd de 1400kW, a maior hidrelé-
trica da série que Furnas-Centrais
Elétricas estd construindo no rio
Grande. Numa selegao prévia, onde
os fatores que mais pesaram foram
a viabilidade de execugao, o custo
do projeto e o da construgdo, redu-
Ziram-se a cinco alternativas. Apu-
rados estudos, andlise detalhada e
critérios técnico-econdmicos foram
necessarios para selecionar entre
as cinco a solugdo adotada, que
consiste na barragem entre a ca-
choeira dos Patos e a ponte Men-
donga Lima, no rio Grande, ponto in-
termediario no desnivel natural
do rio.

Numeros da barragem — A uma
barragem de terra, na margem mi-
neira (800 m de extensdo} segue-
se a tomada de &gua (vdos tipo
gravidade) que, por sua vez, é li-
gada & casa de forca através de
oito condutos forgados. Logo apés
a tomada de agua, havera uma bar-
ragem central em concreto se-
guida do vertedouro [nove vaos),
que dissipa a sua energla em uma
bacia submersa, e uma barragem
de terra, que vai até as margens
do lado paulista (2300 m de exten-

X1

sao). Os numeros totais da solu-
¢édo adotada atingem 17 milhdes de
m3? de barragem de terra; 1 milhdo
de m3 de concreto para todas as
estruturas; oito unidades (turbinas
Francis) de 175 MW cada; vazdo do
vertedouro de 21400 m3/seg; volu-
me de agua armazenada na cota
446,3 de 6,1 5%x10°m3; e queda bru-
ta de 63 m.

O sistema — A energia gerada
a 138kV serd elevada a 500kV
por bancos de transformadores mo-
nofasicos, localizados em uma pla-
taforma a montante da casa de for-
¢a; linhas de transmissdo de ener-
gia até a subestacdo de 500 kV, si-
tuada na margem direita, & jusante
da casa de forga.

Pelas caracteristicas do local, se-
ré possivel a construgcdo de uma
barragem de elevada capacidade
(1400 MW) sem necessidade de
um grande reservatorio, ainda mais
que a regularizagdo das aguas a ju-
sante ja é feita pela barragem de
Furnas. A usina de Marimbondo vai
integrar a série de usinas do mes-
mo rio que fornece energia para a
regido centro-sul, dentro da qual
estdo as capitais de S3o Paulo,
Rio de Janeiro, Brasilia e eventual-
mente Belo Horizonte.

Marimbondo estd localizada a
cérca de 70km ao norte de Sao
José do Rio Préto, no Estado de

No leito antigo,

Sdo Paulo. O aproveitamento hi-
drelétrico foi autorizado pelo Mi-
nistério das Minas e Energia, ten-
do a Eletrobras Incumbido a Fur-
nas-Centrais Elétricas de executar
0 projeto. Apds o0s estudos preli-
minares, o detalhamento do proje-
to foi entregue a um consércio
constituido pela Promon Engenha-
ria S.A. [nacional) e a Main-Chas
T. Main Inc. (americana),

O rio Grande é um dos principais
rios da regido centro-sul do pais.
Nasce na serra da Mantiqueira e
corre, em grande parte, na direcéo
geral leste-oeste, por cérca de

1300 km até sua juncdo com o Par-

naiba, formando o rio Paranéa. O per-
fil do rio Grande tem caracteristi-
cas tais que o seu aproveitamento
planejado permitiu a construgéo de
uma sucessdo de barragens que
utilizam a vazdo regulada pelo vul-
toso reservatorio de Furnas. O po-
tencial energético do rio é estima-
do em 7000 kW, dos quais 1400 se-
rdo provenientes da usina de
Marimbondo.

Pesquisas — O local do aprovei-
tamento se situa na cachoeira do
Marimbondo, onde o rio cai cérca
de 30 m em quedas sucessivas, cor-
rendo por vérios canais. Um progra-
ma geral de pesquisas para perfeito
conhecimento das condi¢oes locais,
j& concluido, abrangeu a investiga-
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paredes com reentrancias.

¢do das rochas de fundagio, do
manto que cobre as ombreiras. dos
materiais das areas de empréstimo
a serem utilizados na barragem,
dos depositos naturais de areia do
rio a ser usada como agregado pa-
ra concreto, bem como do material
destinado aos fiitros da barragem.

As rochas a serem escavadas pa-
ra possivel aproveitamento e o
agregado para o concreto também
foram  pesquisados. Ensaiou-se
igualmente a injecdo de calda de
cimento e seu resultado, juntado
aos dos ensalos de perda de agua
nos furos de sondagem, nas zonas
de fundagio, foram analisados com
o fim de estabelecer o sistema ini-
cial de furos de injecao e o de fu-
ros de drenagem a serem executa-
dos sob as estruturas de concreto
e sob a barragem de terra.

Para determinar a combinagéo
mais econdmica da espessura das
camadas, do numero de passadas
e do péso dos rolos compactadores,
para a constru¢do do maci¢co da
barragem, foram executados ater-
ros experimentais no local da obra,
As amqstras retiradas déstes ater-
ros servirdo para a fixagio de pa-
rémetros a0 projeto do macico
de terra.

Foi verificado que a rocha subja-
cente consiste de vérias camadas
basalticas depositadas em épocas
diferentes, incluindo zonas aproxi-

madamente horizontais de basaltos
densos, veiculares e amigdaldides,
entremeados de zonas de arenitos
eblicos e de rocha basaltica. Assim,
as principais estruturas de concre-
to da barragem, incluindo a toma-
da de agua e o vertedouro, terdo
suas fundagbes sbbre a camada su-
perior de um basalto denso e sadio,
com espessura média de 10m. Da
mesma forma estarfo as fundacdes
da casa de forca, a cérca de 45m
abaixo da base da estrutura da to-
mada de Agua.

Modélo reduzido — Completando
0 programa de pesquisas de cam-
po, ensaios hidraulicos em modélo
reduzido da tomada de agua e do
vertedouro permitirdo o estudo: de
escoamento através de suas aber-
turas e verificagdo do funcionamen-
to da estrutura para a condicao de
méxima deplecdo do reservatério;
do perfil tedrico da crista do ver-
tedouro; do comportamento do dis-
sipador de energia; do funciona-
mento das aberturas para o desvio
do rio através dos blocos do verte-
douro. Foi construido também um
modélo do aproveitamento na e~
cala 1:100, para estudos das condi-
¢oes do acesso de escoamento
nas estruturas da tomada de agua
e do vertedouro e verificados o=
niveis do canal de fuga, visando a
geracio de energia e para conheci-
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As estruturas consumirdo 17 milhées de metros cabicos de concreto armado.

mento das condicoes que reinaréo
a jusante da barragem, quando o

vertedouro estiver descarregando a

cheia maxima do projeto.

Antes dos ensaios em modelos
reduzidos, procedeu-se a um estudo
hidrolégico detathado para determi-
nar a cheia méxima provével a ser
esperada durante a construgio e
fixacdo da vazdo maxima do proje-
to para o vertedouro. Em conse-
giiéncia do porte da bacia hidrogra-
fica do rio Grande, em Marimbon-
do cuja area é de 118500 km?
—, e da importancia da bacia do rio
Pardo que drena 35400 km? ao
desaguar no extremo da montante
do reservatério — realizou-se um
cstudo, que indicou a capacidade
do vertedouro para vazdo do pro-
jeto de 21400m3/seg, com nove
véos de 15m de largura cada. Fol
projetado para descarregar na cheia
maxima do projeto uma carga de
19,1 m. o que representa um adi-
cional de 1,1 m em relagdo ao ni-
vel maximo normal de operagao do
reservatério.

Outro estudo fixou a vazdo do
projeto durante as diversas etapas
de desvio do rio em 8000 m3/seg,
correspondente a um periodo de 25
anos de recorréncia estatistica.

Foram determinadas as curvas de
remanso entre Agua Vermelha (fu-
turo aproveitamento a jusante) e
Marimbondo e também entre éste
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Modélo reduzido ajudou a projetar a usina

marim bondo/continuacio

e Porto Colémbia, a montante. Uma
restricdo natural do rio a 40km a
jusante de Marimbondo exerce efei-
to consideravel sobre o nivel da
agua, causando uma elevacdo de
20m do nivel, durante a cheia
maxima.

Desvio do rio O plano bésico
para a execugdo da obra consiste
em desviar o rio para o brago nor-
te (canal esquerdo) e construir no
primeiro estagio a parte direita da
barragem, ai incluidas .as estrutu-
ras da tomada de agua e do verte-
douro. Num segundo estagio, o rio
é desviado para o canal do Ferra-
dor, passando pelas dezoito aber-
turas de desvio deixadas no bloco
do vertedouro para a construcao da
parte esquerda da barragem de ter-
ra. Um terceiro estagio con-
Sistira no fechamento das abertu-
ras de desvio e no enchimento do
reservatdrio.

Devido & topografia do local e a
ramificagdo natural do rio por di-
versos canais e em diferentes co-
tas, a construcdo das ensecadeiras,
que exigiu remocgio de cérca de
2 milhdes de m3 de material, se
tornou complexa. Elas serdo cons-
truidas no canal do Ferrador, a iu-
sante da barragem, com 35m de
.aJtura, dos quais 20m sob a agua.

Tomada de agua — A tomada de
aqua, tipo gravidade, terd estrutu-
ra de concreto com oito aberturas
independentes e serd assentada na

CORTE DA BARRAGEM DE TERRA

NA.max 447,36

N;A._gn;Lnorm al 446
A. min. normo! 442 30

N.A. mi rativo 426 00
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camada superior do basalto sdo, na
cota aproximada de 398,0, atingin-
do 449.0 no seu tdpo. O nivel ma-
ximo normal do reservatério esta-
rd na cota 446,3, com uma deple-
cdo normal prevista de 4m. Em
condicbes excepcionais, a cota po-
derd baixar até 426,0. Cada toma-
da sera dotada de grade, terd pre-
viséo para colocacdo de stoplegs, e
terd uma comporta de 6,6 m de lar-
gura por 12,5m de altura, operada
hidraulicamente. Um guindaste-pér-
tico operando na plataforma servi-
rd para manobrar os stoplegs e as
grades. bem como para retirar as
comportas para manutengao.

Oito condutos forgados, construi-
dos em chapas de a¢o, com 8,20 m
de didmetro, saem da estrutura de
tomada de dgua e descem pela en-
costa rochosa, suportados por se-
las, até a casa de férga. Havera
uma junta de dilatagdo em cada con-
dutc e as virolas superiores dos
condutos ficardo embutidas na es-
trutura da tomada de dgua.

Vertedouro A estrutura do ver-
tedouro serd de concreto, tipo gra-
vidade, e conterd nove véos, cada
qual provido de uma comporta de
segmento, com 15 m de largura por
18,5 m de altura, operada por um
guincho. Tera dezoito aberturas de
desvio, duas por vdo, para a pas-
gem do rio através da estrutura
durante o segundo estdgio. Cada
abertura tem 5m de largura por
7m de altura. No terceiro estagio,

44300

Andis de percolaglo

,Junta da dilatecBo

\/)
Andis de reforge

»750

essas aberturas serdo fechadas nu-
ma operacdo em duas fases, utili-
zando-se dez comportas de fecha-
mento, transferidas da obra de Pér-
to Colémbia. As aberturas de des-
vio serdo preenchidas com concre-
to e injetadas, para assegurar
sua vedagao.

Para dissipar a energia resultan-
te da concentracdc do escoamento
pelos vaos do vertedouro, a &gua
serd conduzida por uma calha in-
clinada, com 88,77 m de extensao,
seguida de uma bacia de dissipa-
¢ao. A bacia sera revestida de con-
creto e tera 117 m de comprimen-
to, 1,63 m de largura e 33,7m de
profundidade, com fundo horizontal
e dotada de soleira terminal. Ela
foi projetada para formar o ressalto
hidraulico, para quaisquer descar-
gas do vertedouro e para operar
com a méxima eficiéncia na vazédo
de 16 000 m3/seq.

Na construcdo da barragem ‘de
terra que terd filtros horizontais
e verticais serd empregada ar-
gila bastante arenosa existente nas
adreas de empréstimo situadas jun-
to as ombreiras direita e esquerda.
O pagamento da montante serd
protegido por enrocamento, enguan-
do que o da jusante serd gramado e
tera sistema de drenagem para a
coleta das aguas pluviais. No ca-
nal do Ferrador, onde a corrente
principal do rio escavou um canal
estreito e profundo nas varias ca-
madas de basalto, atingindo a co-
ta 360, a barragem terd cérca de

max. 403 00

NAmin. 383,30
" 38200
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Em 1975, vai funcionar a primeira unidade

90 m de altura. A altura média do
restante do maci¢co serd de 45 m.
A casa de fborga, localizada cér-
ca de 100 m a jusante da estrutura.
da tomada de 4gua, sera constitui-
da por uma estrutura de concreto
com 250 m de comprimento, 57 m
de largura e 55m de altura. Sera
do tipo convencional, contendo oito
blocos das unidades, a drea de
montagem € a parte destinada a
escritérios e casa de contréle.

Canteiro de obras — Na implan-
tacdo do canteiro de obras, Furnas
adotou uma solugdo um pouco di-
ferente do que vinha sendo feito
até entdo. Para facilitar a integra-
c¢do do homem que trabalha na usi-
na com a prépria cidade, a vila re-
sidencial dos engenheiros, técnicos
e funcionarios da administragdo, ao
invés de ser construida junto a
obra, foi instalada anexa & cidade
paulista de lcem. Essa vila servird
no futuro de residéncia para os
operadores da usina. £ uma vila to-
talmente urbanizada, com residén-
clas construidas em alvenaria, es-
pagosos jardins e quintals, uma la-
goa, um clube e hotel para o pes-
soal em transito e visitantes.

A vila operéaria, que sera provisé-
ria e s6 utilizada durante a cons-
trugdo da usina, foi instalada jun-
to & cidade de Fronteira, no lado
mineiro. £ mais populosa do que
a vila residencial. As casas s&o
construidas em alvenaria e, termi-
nada a construcdo da usina, pode-

CORTE

rao ser vendidas aos moradores da
cidade ou incorporadas a prépria
cidade.

Segundo o eng® Rubens Viana
de Andrade, “ndo se pensou em
constru¢oes de madeira, cujo custo
inicial é relativamente pouco infe-
rior & construgdo de alvenaria, dao
uma manutengdo muito grande. so-
bretudo porque a regido j& foi in-
festada de barbeiros. Hoje, a re-
gido ja foi saneada, porém sempre
convém a precaugdo”.

Junto & obra foram instalados o
almoxarifado, carplntarias, escrito-
rios técnicos e outros setores ne-
cessarios ao desenvolvimento da
construgdo, simultdneamente a se-
gliéncia do projeto e a selegdo das
firmas que deveriam concorrer com
a construco civil.

As obras — Em 1.° de maio de
1971, ja se tinha o projeto deta-
Ilhado, as vilas residenciais cons-
truidas, o canteiro de obras implan-
tado; e a firma vencedora na con-
corréncia, Mendes Junior, iniciou
suas atividades no dia 2.

Disse o engenheiro que o rendi-
mento do trabalho foi dos melho-
res e em julho o rio ja havia sido
desviado do seu leito natural (ca-
nal do Ferrador} para o brago mor-
to, tornando-se ensecada tdda a
drea que sera ocupada pela barra-
gem de terra da margem esquerda,
o vertedouro, a tomada de &agua e
a casa de férga.

“Essa parte ensecada constitui a

primeira fase da construgédo, o que
vai de 2 de maio de 1971, a 1.° de
dezembro de 1973, quando devera
estar pronta a barragem de terra
da margem mineira. Nessa ocasido,
o rio seré deslocado do bra¢o mor-
to para orificios construidos no ver-
tedouro e terd inicio a fase final
da construcdo: barragem de terra
da margem paulista, simultanea-
mecnte com a montagem dos equi-
pamentos mecanicos e elétricos na
casa de forgca (turbinas, geradores,
transformadores, a subestacdo e as
linhas de transmissao). Estamos pre-
vendo para 30 de setembro de
1975 a partida da primeira unidade
e a cada trés meses subseqientes
a das unidades seguintes. Portanto,
até 1977, todas as oito unidades de-
verao estar em operagio comercial.”

Talude negatlvo — O andamento
das obras estd dentro do crono-
grama, tanto na concretagem da
transi¢do esquerda quanto na to-
mada de agua, vertedouro, transi-
¢do direita ou escavacio da bacia
de dissipacdo e da casa de forea.
“Um trabalho de vulto, que até cer-
to ponto nos surpreendeu pelo vo-
lume de servigo executado, foi o
preparo do leito antigo para rece-
ber a barragem de terra. Suas pa-
redes, em alguns locais verticals
e em outros com talude negativo
(reentrancias), exigem um tratamen
to especifico que consiste primeiro
em escavar até um corte adequa-
do para receber a argila e, depois,

TiPICO DA BARRAGEM CENTRAL

tnhe

Povimento

MNA mdx 447,36
N.A mdx normal 445 30__

Enrocomanto de protegdo —

Superficie do tacavosao
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Cimento chegou até as obras por ferrovias

marimbondo/continuagdo

compactar, eliminando a possibili-
dade de recalque e pressdes di-
ferenciais que provocariam vaza-
mento. O eng® Rubens Viana de
Andrade, superintendente das obras
do rio Grande, explica que a pre-
senga de reentrincias torna falha
a compactacao convencional.

Com o péso das camadas supe-
riores 0 atérro pode ceder e dei-
xar uma abertura entre a rocha e
a terra, abrindo uma passagem para
a agua.

Uma vez preparadas as paredes,
elas sdo impermeabilizadas com a
gunitagem (cobertura de argamas-
sa de cimento de 2 a 3cm proje-
tada mecanicamente sobre a ca-
mada rochosal.

Transportes Em vista do volu-
me total, a eficiéncia do andamen-
to das obras estd diretamente li-
gada ao equipamento utilizado. Pre-
tende a empreiteira utilizar na exe-
cugdo da barragem a carga da ar-
gila escavada nas jazidas com es-
cavadeira carregando vagdes com
abertura pelo fundo. A compacta-
¢ao serd feita com rolos autopro
pelidos de alta velocidade e em ca-
madas de 25cm. O rendimento
previsto ¢ da ordem de 1 milhdo
de m? por més.

Para o transporte de materiais
externos a serem utilizados na
obra, foi aplicada uma Inovagdo no
sistema ferrovidrio. O cimento a
granel Ital, produzido em Minas
Gerais, é trazido pela Mogiana até
Porto Colémbia e Marimbondo, na
zona da Companhia Paulista de Es-
tradas de Ferro. O problema era a
existéncia de bitolas diferentes:
1m, da Mogiana; e 160m, da
Paulista. A solug¢do encontrada foi
a da troca de trugues, na estagido
de Passagem, evitando o sistema
convencional de baldear a merca-
doria através de silo, posterior
transbérdo e demoradas manobras
no patio. O cimento prossegue via-
gem até Pdrto Coldmbia, onde é re-
calcado, por sistema pneumatico,
nos silos. Dos silos, o cimento é
descarregado em tanques rodovia-
rios e viaja mais 90 km até Marim-
bondo onde é recalcado até a cen-
tral de concreto do canteiro de
obras.

Além do cimento, o ferro prove-
niente de siderdrgicas de Minas
Gerais, de Sao Paulo ou Guanabara

Xvi

também chega por ferrovia até o
terminal de Porto Colémbia e vai
de |4 até o canteiro de obras da
usina de Marimbondo por carrétas
rodovidrias.

Outros materials, como a madei-
ra do Parand, vém por rodovia e
tém acesso facilitado. uma vez que
o canteiro estd as margens da
BR-153. Os grandes equipamentos,
como os geradores e turbinas, que
deverao chegar em 1973, serao de-
sembarcados no pdrto de Santos. A
emprésa ja possui um vagdo ferro-
vidrio especialmente construido
para grandes cargas, assim como
carrétas rodoviarias equipadas pa-
ra ésse tipo de transporte.

“Geralmente usamos a ferrovia
até Porto Colémbia para material a
granel, ou de grande péso, como o
ferro para construgéo, que nos che-
ga a uma quantidade de cérca de
1000 t/més. Usamos também a fer-
rovia para trazer uma boa parte do
material importado. Quanto ao
transporte rodoviario, de Parto Co-
lémbia para Marimbondo, sempre
contratamos empreiteiras”, conclui
o eng® Rubens Viana de Andrade.

Transporte interno Todo cami-
nhdo que chega com material a
granel ao canteiro de obras descar-
rega diretamente numa moega que
alimenta um transportador de ros-
ca, 0 qual, por sua vez, leva o ma-
terlal até um elevador de caneca e

®
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Um guindaste ajuda na concretagem.,

&ste até os silos. Na descarga dos
caminhdes é utilizado o sistema
pneumatico.

O maior volume do transporte in-
terno é o da rocha escavada, que
€ reaproveitada na concretagem,
apds britagem. A escavagéo é feita
pelo sistema de detonacdo. Esca-
vadeiras Shovel de 4.5 jc recolhem
o material detonado, carregando
fora-de-estradas Dart, com 35t de
capacidade. Estes caminhGes trans-
portam o material até uma pilha de
estoque. Dai éle segue para a cen-
tral de britagem e, em correias
transportadoras, chega a central de
concreto. J& misturado, 0 concreto
segue para o local de aplicagdo em
basculantes especiais que descar-
regam numa cacamba de grande
capacidade, deslocada por guindas-
te até o local exato de aplicacdo.
A cagamba descarrega pelo seu
fundo e € transportada por langas
de cérca de 30m que estdo em
torres de mais de 50 m de altura.

A areia € encontrada em jazidas
abundantes (2 milhdes de m®) a cér-
ca de 3km do canteiro. Uma sub-
empreiteira extrai a areia por dra-
gagem, em barcacas de 30m? de
capacidade. A utilizagdo de férmas
metélicas é ampla porque, segundo
afirma o superintendente das obras
de Furnas, “essas férmas dao certa
economia de material e mao-de-obra
no deslocamentoc dos painégis de
uma camada de concretagem para
outra”.

A obra ocupa atualmente cérca
de 3200 homens, entre os quais
trinta 530 engenheiros de Furnas e
de empreiteiras:

Custo O custo do empreendi-
mento & estimado em US$ 287 mi-
thdes, dos quais US$ 106 milhdes
serdo obtidos através de financia-
mentos externos e destinados aos
equipamentos e servigos dos for-
necedores.

Furnas j& assinou contratos de
financiamento para Marimbondo
com bancos alemaes, japonéses,
suecos, suigcos, ingléses e recente-
mente com o Banque Francaise du
Commerce Exterieur e Credit Lyon-
nais, no valor de US$ 138 milhoes.
a serem pagos em dez anos. Os
proximos contratos serdo assinados
com bancos canadenses e america-
nos, conforme anunciou o escrité-
rio da emprésa, no Rio de Janeiro.
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comunicacao

Equipar a frota com
aparelhos de comu-
nicacao nao significa
apenas resolver, ra-
pidamente, intrinca-
dos problemas ope-
racionais. A expe-
riéncia mostra que o
radio traz prestigio e
a preferéncia do usu-
ario, especialmente
do ponto de vista da
seguranca oferecida.
Elimina a possibili-
dade do agravamen-
to de qualquer pro-
blema por falta de
comunicacao.

Omotorista estava longe quando
o pai faleceu, mas em poucos
minutos recebeu a noticia: seu ca-
minh&o era equipado com aparelho
transmissor. Também pelo radio, a
emprésa providenciou um motoris-
ta substituto, no posto de parada
mais proximo. Outra histéria: no
Estado do Rio, durante uma inunda-
gdo, um Onibus da Cometa ficou
ilhado. A agua ia subindo e o pa-
nico comegava. Mas logo o moto-
rista comunicava-se pelo radio com
a central da emprésa e os passa-
geiros ficaram calmos ao saber que
uma guarnigdo do Corpo de Bom-
beiros ja ia retird-los.

Um em cada carro — Os dois
fatos servem para ilustrar a opinido
de Luiz Francisco Dias da Silva,
do Expresso Sao-Paulo—Curitiba,
de que "o equipamento de radio

TRANSPORTE MODERNO

resolve até problemas sociais”.
Mas, também em térmos comer-
ciais, emprésas que precisam de
comunicagdo rapida reconhecem a
extrema utilidade do radio.

H4é quase um ano e meio, a
Impala, que faz o percurso Sao
Paulo—Belo Horizonte, consegue
fiscalizar melhor seus veiculos nas
estradas, embora sd tenha instala-
do equipamentos mdveis em duas
unidades: num carro-leito de sua
frota de 36 Onibus e numa viatura
de contrdle com base em Trés Co-
racbes, MG, bem na metade do
percurso. Essa viatura, que se co-
munica constantemente com S&o
Paulo e Belo Horizonte, estabelece
uma ponte entre as duas capi-
tais e permite contrdle razodvel
s6bre horarios e possiveis irre-
gularidades.

Arnaldo Agquilino, diretor indus-

jan./fevereiro, 1972

As vantagens da utilizagdo do radio cobrem perfeitamente o investimento.

trial da emprésa, reconhece que,
para um contréle ideal, seria ne-
cessario um equipamento em cada
onibus. Com t3o poucas unidades
moéveis, a comunicagdo de possi-
veis problemas que os velculos ve-
nham a enfrentar na estrada envol-
ve um processo mais longo e nem
sempre infalivel. A primeira condi-
¢ao para o éxito da comunicagio,
nesse caso € o motorista ter a sor-
te de ver passar pelo local algum
colega disposto a levar um recado
para um dos terminais. Sé entdo a
unidade mével passa a ser atil: o
operador do terminal se comunica
com ela, que envia a viatura de
socorro para o local.

As vézes, essa cooperagdo entre
emprésas ocorre de maneira mais
técnica. E quando o motorista so-
fre o problema perto de um pdsto
de transmissdo de outra emprésa
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Socorro rapido da

comunicagado/continuag¢ao

A fiscalizagcdo da

pode ser

30

frota
solucionada com

também

radio.

seguranca

1.

¥

E bem usado mesmo em zona urbana.

Mercado ja tem modelos compactos.

ao passageiro

que também tenha equipamento de
radio, com terminal na mesma ci-
‘dade do seu. Nesse caso, o roteiro
da comunicagdo é diferente: a em-
présa disposta a colaborar comuni-
ca-se com o0 préprio terminal; al-
guém dali telefona para o escritd-
rio da emprésa cujo carro estd que-
brado; o escritério entra em con-
tato pelo rddio com a unidade moé-
vel, que finalmente vai levar o so-
corro. Esse espirito de solidarieda-
de costuma existir mesmo entre
emprésas concorrentes. “Em Trés
Coracoes”, diz Arnaldo Aquilino,
“somos a Unica emprésa que dis-
pde de radio. E muitas vézes rece-
bemos em Sdo Paulo mensagens
désse tipo, de motorista de outras
emprésas, solicitando a transmis-
sdo de pedidos de socorro.”

A Unica, que opera entre o Rio e
Séo Paulo, porém, dificilmente pre-
cisard dessa colaboragdo. Com ré-
dio em apenas quatro de seus
onibus, ela estabeleceu os horarios
de forma a haver sempre pelo
menos dois veiculos na linha. Eles
prestam socorro aos demais 6nibus
da emprésa e orientam o atendi-
mento de emergéncia, evitando que
um reboque desloque-se do Rio ou
de Sdo Paulo sem necessidade.

O radio descongestiona Quan-
do os onibus cobrem apenas uma
area restrita, a auto-suficiéncia nes-
se sentido também é viavel, como
no caso da Util, emprésa urbana
de S&o Paulo, SP. O grupo a que
ela pertence, que inclui outras duas
emprésas urbanas a Campo
Belo e a Real Parque —, ambas
operando na mesma capital, man-
tém sete aparelhos moveis nas
viaturas de socorro, fiscalizagdo e
chefia, e nenhum nos seus 160
onibus. Mas o diretor Nélson Fran-
cisco é um entusiasta do equipa-
mento: “O radio ndo devia ser
facultativo, e sim obrigatério”.

“E muito comum”, explica Nél-
son, “acontecer uma batidinha, um
esbarrdo no para-lama de um Volks
— coisinha atoa, mas que inter-
rompe O transito. Nosso motorista
ndo tem autoridade para resolver
o problema: precisa teletonar para
a garagem e chamar o inspetor.
Ora, o inspetor nem sempre esta,
pois seu servigo € na rua. Mas sua
viatura tem rdadio: entdo, quando
recebemos o telefonema do moto-
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Evita-se o desprestigio do atraso da carga

rista, mantemos contatc Iimediato
com o inspetor, que, em suas des-
locagdes, pode até estar perto do
local da batida. Se ndo houvesse
radio, precisariamos esperar ¢ ins-
petor voltar & garagem para man-
délo ao local. Seriam horas de
congestionamento, quandc o© pro-
blema pode ser resclvidc em
minutos.”

Para Nélson, a demora do con-
gestionamentc causado pelo 6nibus
quebrade provoca ndc apenas o
problema social de atrasos coleti-
vos na hora de chegar ac trabalho.
Ha ainda grande prejuize para os
onibus da prépria emprésa que
vém atras e que nao podem circular
normalmente. Além de questdes
de prestigio: "Ndo ha nada mais
angustiante para © empresario”,
confessa Nélson, "do que saber
que um carro seu esta encalhado
numa area central, Todos os usua-
rios que passam nos outros &nibus
estdo vendo o da gente quebrado”.

Status 0 usc do radio, além
de evitar &sse desprestigic, pode
ainda garantir o efeito oposto: da
status. A Cometa tem radio em
tédas as linhas com mais de 100 km
(ao todo sdo quinhentas estacdes)
e seu diretor Felipe Nascioeli acha
que “o usuaric da preferéncia a
guem tem o equipamente. Quando
ccorre um problema no veiculo, a
rapidez do socorro dd seguranga
ao passageiro”.

Arnalde Aquilino, da Impala, vé
possibilidades mais sofisticadas no
equipamentc mével: “Se um passa-
geiro, em viagem para Belo Hori-
zonte, quer que algum parente ou
amigo vd esperalo na estagao,
pede falar com o motorista. Ele se
comunicard com nossa agéncia de
la, pedindo que o recado seja
transmitido por telefone”. Mas, en-
guanto essa possibilidade permane-
ce um pouco dificil, pois a Impa-
la s6 possui unidade mdvel num
unico veiculo de passageiros, a es-
tagdo fixa ja realiza operagéo se-
melhante. O usuario, ac pedir em
Sdo Paulo a passagem de ida para
Belo Horizonte, ou vice-versa, ja
pode comprar também a de volta.
O funciondric do guiché comunica-
se com a outra agéncia, faz a re-
'serva e entrega na hora as duas
passagens. A Unica também usa
ésse sistema e seus diretores afir-

mam que, se dependessem de liga-
Ggoes telefonicas para as reservas, o
custo seria muito onerado.

Muitas utilizacdes Na Belém—
Brasilia, longe da sede, um cami-
nhac paradc por causa de uma pega
qguebrada pode ter seu problema
facilmente resolvido se contar com
equipamento de radio. O motorista
se comunicard com o escritério,
que manterd contatc com o cami-
nhac mais préximo do local, encar-
regando-o de procurar uma lgja e
levar a pega ac colega.

No pantanal mato-grossense, ©
uso do radic evita muita perda de
tempo. Ali, cada morador fica a
80 km do vizinho mais préximo e a
unica ligagdo com outros locais é
por meio de um taxi-aéreo gque pas-
sa em dias determinados, trazendo
encomendas. Mas, se um fazendei-
ro tem uma maquina parada por
faita de alguma pec¢a, nac é preci-
so esperar o taxi-aéreo passar para
fazer o pedido. No pantanal ha um
perfeito sistema de radio, que per-
mite comunicagcdo com Corumba,
MT, onde pcde ser encomendada
a pega. Quando ¢ taxi-aérec chegar,
nac sera preciso fazer o pedido
para a proxima vez: éle ja estara
trazendo a encomenda.

O radio também evita prejuizos
como os causados pele prossegui-
mento injustificivel de uma obra
de pavimentagao, sob a chuva, s6
porque o engerheiro se encontra
longe, no acampamento, e o encar-
regado nao tem ‘autoridade de
mandar parar o servigo na frente
de trabalho. Com ¢ equipamento, ¢
engenheire, do prépric acampamen-
to, dara a ordem de interrupgio ao
perceber o inicio da chuva.

Na cidade Os caminhges de li-
nha doméstica também precisam
do equipamentc. Numa cidade come
Sao Paulo, pode ocorrer o caso de
um déles levar encomenda até a
Lapa e, quando estiver voltando
para a sede, na Penha, no outro
extremo, surgir na emprésa a ne-
cessidade de apanhar algo em Per-
dizes, pertec do primeiro bairro.
Neste caso, o radio evitara que o
veiculo venha até a sede e depois
tenha que voltar praticamente ao
mesmo lugar. Viaturas de manuten-
caoc, como as da Companhia Tele-
ténica, também sio orientadas des-
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sa forma, a fim de que néo se des-
loquem para a sede entre dois re-
paros em locais préximos.

E o que acontece também com
os utilitarios de compra. Uma in-
dustria pode ter paralisada toda
uma linha de predugdoc por causa
de qualquer peca que se quebrou
logo depois da saida dc veiculo.
Com o radio, o escritério podera
chama-lo, onde éle estiver, e encar-
rega-lo de trazer o mais depressa
possivel a pega para reposi¢ao.

Em outros paises, ¢ equipamento
de radic auxilia até o funcionamen-
to dos servigcos de tdxi. Nos Esta-
dos Unidos e Alemanha, quem de-
seja tomar um déles telefona para
a emprésa. Ela pesquisa pelo radio
qual ¢ veiculo que esta vazic nas
proximidades e o envia ao encon-
tro do passageiro.

Ja foi melhor — Apesar do reco-
nhecimento geral do valor do radio,
entretanto, a maioria dos usuarios
afirma que éle ja foi mais util, per-
dendo parte da importancia em vir-
tude de limitacdes impostas pela
lei que regulou seu funcionamento
(veja boxe). Essas limitagGes pre-
judicaram principalmente os usué-
rios de aparelhos $SB (Single Side
Band), sistema utilizade para dis-
tancias acima de 100 km, ac con-
traric do VHF {Very High Frequen-
cy). empregadoc em dreas restritas,
como as servidas pelas emprésas
urbanas (é o casc da Util).

O SSB, capaz de cobrir distancias
como entre Sac Paulc e Recife
(com limpeza de freqiéncia cobre
até Sac Pauldc—Manaus), tem como
grande desvantagem a impossibili-
dade de cbtengdc de um canal ex-
clusivo para cada usuaric. Como
es linhas séo partilhadas por muitas
firmas, sempre gue uma delas usa
o aparelho, sofre a interferéncia
das demais. Por isso, a Transpor-
tadora Rolantense, que movimenta
150 carreteiros auténomos entre
Sac Paulo, Ric de Janeiro e Rio
Grande do Sul, deixou de usar o
radic em 1969, ap6s oitc anos de
operacac. O diretor Luiz Pandolfo,
apesar de tudo, ndo se queixa do
equipamento SSB, transformado
agora, segundo éle, “num elefante
branco”, na garagem do bairro do
Pari, em Sac Paulo, SP.

“Devemos muito de nosso suces-
so a ésse transmissor”, garante
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O aparecimento de
novos sistemas de
comunicacdo, como
o DDD teletonico
ou o telex, ain-
da nao constitui
ameaca a utilizagao
do radio. Os usua-
rios afirmam que
os resultados obti-
dos com o radio sa-
tisfazem as neces-
sidades e prevéem
um longo prazo para
a sua substituicao.

complementa a eficiéncia da

Luiz. “Mas ultimamente éle jd ndo
era o belo equipamento que tinha-
mos comprado, com 375 W e alcan-
ce de 2000km. O Contel reformu-
lou as concessbes para operagdo
de transmissores e tivemos que
reduzir sua poténcia para 100 W.
Além disso, foi estabelecida uma
pequena faixa de freqiéncia, que
tinhamos que dividir com uma quan-
tidade enorme de outros permissio-
ndrios. Entdo, ja ndo era possivel
operar durante o dia, mas apenas
das 6 4s 8 da manhd e das 6 da
tarde em diante. E, por causa exa-
tamente dessa limitagdo de horé-
rios, todos queriam falar ao mes-
mo tempo, sem possibilidade se-
quer de um “acérdo de cavalheiros”.

A ética de esperar — A Impala,
apesar de estar operando com r&-
dio ha pouco tempo, também jé
sentiu essa falta de cavalheirismo.
Em sua freqiéncia estéo vdrias ou-
tras emprésas de odnibus e trans-
portadoras de carga, "que as vézes
falam o tempo todo e ndo ddo chan-
ce para a gente” O operador che-
ga a esperar duas horas para po-
der falar. “Precisamos ter a ética
de esperar”, explica Arnaldo Aqui-
lino, “se o assunto é muito urgen-
te, pedimos licenga e entramos”.

Ha explicagbes técnlcas para
ésse congestionamento dos canais.
Antigamente, o tipo de modulagédo
empregado para transmissdo de voz
era a amplitude modulada (AM). O
SSB surgiu com a propriedade de
ocupar apenas metade de um ca-
nal, permitindc assim dobrar o
nimero de usudrios. E nada indica
que o antigo sistema possa ser res-
taurado: tecnologias desenvolvidas
desde 1950 simplificaram e bara-
tearam os transmissores-receptores
de SSB, fazendo com que os 6rgaos
regulamentadores ndo aceitassem
mais comunicagbes em AM. As
unicas excegbes referem-se as uni-
dades mdveis dos servigos mariti-
mos e aeronéuticos, para as quais
ainda sdo permitidas comunicagdes
em AM, mesmo assim em carater
transitério, dando-se preferéncia
ao sistema AY-compativel. Este é
um sistema hibrido de AM com
SSB, destinado a possibilitar uma
transicéo gradual do primeiro para
o segundo.

A pouca poténcia Téo grave
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comunicacédo, quando existem poucas unidades

como o problema da mesma fre-
qiiéncia para muitos usudrios, a
baixa poténcia também provoca
queixas. Os diretores do Expresso
Séo' Paulo—Curitiba, que utiliza
desde 1965 o sistema SSB, lamen-
tam que seus veiculos precisem
estar a 300 km, no méximo, de
Curitiba, Guanabara, Porto Alegre
ou Franca, SP, para poderem se co-
municar com qualquer dos postos
fixos da emprésa, instalados nes-
sas cidades. "A comunicagio”,
confessa o diretor Luiz Francisco
Dias da Silva, "é ruim, principal-
mente se o caminhdo se encontra
num vale. As vézes, é preciso pa-
rar 0 veiculo para transmitir.”

E também por causa da baixa po-
téncia que a Impala se obriga a
manter um pdsto mével em Trés
Coragdes, ja que o equipamento
nao permite contato direto entre
os terminais (Sdo Paulo e Belo
Horizonte). E seus funcionérios tém
uma demonstragdo curiosa dessa
limitagdo quando um dos terminais
estd recebendo mensagem da uni-
dade mével. Se a comunicagio &
entre a viatura e Belo Horizonte, o
escritério de Sdo Paulo ouve ape-
nas parte do didlogo, ou seja, sd-
mente a transmissédo de Trés Co-
ragoes, que fica mais perto, no
meio do caminho. As estagoes fi-
xas de SSB s6 podem ser instala-
das a uma distancia minima de
400 km uma da outra, em linha
reta.

Quem utiliza o VHF ndo tem
ésses problemas, embora a trans-
missdo dependa das condigfes to-
pograficas, pois & feita em linha
reta, da antena ao horizonte. As
ondas ndo conseguem transpor
‘uma elevag@o entre a estagio que
as emite e a que deve recebé.las.
Mas a utilizagdo désse aparelho
ocorre mais nas grandes cidades,
onde raramente héd acidentes geo-
graficos para servir de barreira. E,
mesmo que haja obstaculo, as
ondas em VHF podem supera-lo,
desde que exista uma estagdo re-
petidora no ponto mais elevado.

A possibilidade (agora eliminada)
de possuir estagdes repetidoras féz
com que até emprésas com neces-
sidade de cobrir grandes distancias
optassem pelo VHF. E o caso da
Cometa, uma das pioneiras da uti-
lizagao do radio, desde 1953. Seu
equipamento VHF, fabricado pela

Intelco, tem apenas “alcance vi-
sual” (até onde a vista chega), mas
os repetidores, instalados a cérca
de 80 km um do outro, conduzem o
som para a distancia que se quiser.

As outras opcoes — Nas empreé-
sas ndo favorecidas por ésses fa-
tores, a possibilidade de aprovei-
tar outros recursos de comunica-
¢ao diminuiu um pouco a importan-
cia do radio. A Rolantense aposen-
tou definitivamente seu equipa-
mento quando pdde utilizar o sis-
tema telefdnico de Discagem Di-
reta a Distancia (DDD). Hoje, o es-
critério de Sao Paulo comunica-se
de dez a vinte vézes por dia com a
matriz, em Pérto Alegre, e gasta
nisso de Cr$ 6 000 a 7 000 por més,
obtendo “um resultado compen-
sador”.

Luiz Pandolfo confessa: “"O que
nos féz desistir do radio, depois da
limitagdo da poténcia e da freqiién-
cia, foi a angustia, a incerteza: hoje
falavamos bem, mas ndo sabiamos
se amanhd conseguiriamos falar”.

Arnaldo Aquilino, da Impala, ape-
sar da euforia pelo radio, reconhe-
ce que, para as comunicagOes en-
tre as agéncias, “éle ndo ¢ tdo ne-
cessario, pois nesse caso usamos
o DDD". O Expresso Sdo Paulo—
Curitiba adotou ainda outro meio
de comunica¢do, o telex, para fa-
lar até com o exterior.

Alnda o0 melhor A Transporta-
dora Coral, com uma frota de 180
veiculos proprios e cérca de qua
trocentos contratados, mantém vé-
rias estagoes fixas, do Recife a
Porto Alegre, e até no Uruguai e na
Argentina. Equipamentos moéveis,
porém, sé possui “trés ou quatro”,
que, mesmo assim, “por diversos
motivos”, ndo estdo funcionando.
Mas o gerente Jorge Ferreira Lei-
te acredita que, “embora o DDD
tenha vindo ajudar muito. o radio
ainda é a comunicagdo mais efi-
ciente, na hora”. Acha que a ten-
déncia das transportadoras € au-
mentar o nimero de veiculos equi-
pados, “pois o radio é fundamen-
tal para contrble de horédrio e pro-
gramagéo de carregamento”.

Luiz Pandolfo, embora satisfeito
com o DDD para as necessidades
da Rolantense, diz que o radio con.
tinuara sendo fundamental para
quem opera nas regides norte e
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nordeste do pais e também para
quem leva cargas frigorificas. “Um
pane no compressor”, comenta, “se
nao tiver socorro imediato, provo-
ca prejuizos nao cobertos pelo Se-
guro Obrigatério de Transporte de
Carga.” Luiz Francisco Dias da Sil-
va parece pensar como éle: os dez
caminhdes do Expresso Sao Paulo—
Curitiba dotados de radio (de uma
frota de aproximadamente 180
veiculos) sd@o utilizados exclusiva-
mente no transporte de produtos
pereciveis.

Luiz acha que a limitagao de fre-
qiiéncia “ndo é coerente com a
pratica”, e que sera abolida no fu-
turo. Arnaldo Aquilino, da Impala,
também pensa que o Contel deve
resolver é&sse problema, criando
uma faixa isolada para as empré-
sas de Onibus e outra para as
transportadoras de carga. “Se isto
acontecer, provavelmente havera
mais empreséarios dispostos a com-
prar 0 equipamento, pagando de

Cr$ 5000 a 10000 por terminal,
mais 0s impostos.”
Nao compre tijolos — Na hora

da compra, € conveniente procurar
diretamente o fabricante ou seu re-
presentante, tomando o cuidado de
verificar se se trata de pessoa idd-
nea. Ha algum tempo, um indivi-
duo que se dizia fabricante percor-
reu o interior paulista extorquindo
dinheiro de pessoas ingénuas,
como “sinal” pela compra de apa-
relhos que nunca chegariam. Houve
também um caso ®em que o com-
prador recebeu, no interior, uma
caixa fechada com a explicagao de
que o técnico iria em seguida para
instalar o equipamento. Trés meses
depois, quando chamou um técnico
da regido, descobriu que a caixa
continha apenas uma porgio de
tijolos.

Por isso, antes de fazer negdcio,
é aconselhavel visitar outros clien-
tes da firma onde se pretende com-
prar. Assim, serd possivel saber se
o fornecedor d4 a assisténcia téc-
nica necessaria (normalmente, du-
rante um ano; depols, o usudrio
tem que contratar um técnico ou
os servigos de uma firma especia-
lizada). Se possivel, é bom conhe-
cer também o equipamento e a ro-
tina de testes do fabricante, pois
muitas emprésas nao fazem contrd-
le de qualidade do que vendem.
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Contudo, s6 é permitido em carater precario

comunicagao/continuagao

S6 num caso a opgao poderd ser
feita praticamente sem riscos, em-
bora nunca se deva deixar de to-
mar as outras precaugbes: quando
o fabricante é fornecedor do Exérci-
to, Marinha ou Aeronautica, que tes-
tam rigorosamente todos os equi-
pamentos que compram. O apare-
lhamento é vendido geralmente
com um ano de garantia, que, en-
tretanto, deixard de valer quando o
equipamento apresentar sinais de
violag@o ou tiver sofrido interferén-
cia de pessoas ndo autorizadas
pelo fabricante. Na escolha do apa-
-relho, deve-se evitar os importa-
dos, pois as pegas para reposigdo
ndo sdo encontradas facilmente.

A longa vida As préprias fa-
bricas que vendem o equipamento
costumam se encarregar da insta-
lagdo, cobrando s6 o material em-
pregado. No &nibus, o lugar esco-
lhido geralmente é o porta-malas
ou o porta-embrulhos, ficando no
painel apenas o alto-falante e dois
ou trés botdes de contréle. Nos
caminhbdes. o radio pode ficar sob

o banco do motorista, ou as suas
costas. A instalagio da estagdo
fixa — a central s6 custara al-
guma coisa quando o local da im-
plantagdo for muito longe. Neste
caso, o comprador devera pagar a
viagem e a estada do teécnico.

Instalando o equipamento, ndo é
preciso tomar maiores cuidados
quanto a8 manutengdo. Mas uma
revisdo a cada oito ou dez meses
pode condicionar uma vida mais
longa.

H& muitos equipamentos funcio-
nando perfeitamente ha mais de
oito anos, sem nunca terem apre-
sentado defeito. Em locais de muita
poeira, umidade ou ambiente cor-
rosivo, um sépro de ar semanal
evita maiores problemas. Qualquer
ajuste no transmissor, porém, soO-
mente deverd ser feito por pessoas
habilitadas e com instrumento ade-
quado. Um ajuste imperfeito pode-
rd resultar em geragdo de freqién-
cias espurias, vioiando a regula-
mentacdo do Contel. JA para emi-
tir ou receber mensagens ndo ha

necessidade de ser técnico: nao é
dificil operar o equipamento.

Sem médo do futuro Houve
evolugao técnica no campo da fa-
bricagdo de equipamentos de ra-
dio, desde que surgiram os primei-
ros, cheios de valvulas. Atualmen-
te, os modelos estdo caminhando
para a transistorizagio total, além
da tendéncia a miniaturizagio.

E tudo indica que ésses apare-
lhos ainda continuardo vdlidos por
muito tempo, apesar de algumas
ameacgas. Nos Estados Unidos, Ale-
manha e Inglaterra, onde o sistema
de telefones & bem eficiente, os
aparelhos de telecomunicagdo tive-
ram sua utilizagdo restrita as dreas
naval e aerondutica. Um perigo
também para os fabricantes brasi-
leiros? Nao", responde um déles.
“Se nem os problemas telefonicos
de Sao Paulo serdo resolvidos tdo
ja, muito menos os do Brasil
inteirc.”

UMA LEI RIGOROSA

No dia em que houver telefo-
nes em todo o Brasil, funcionan-
do perfeitamente, os equipamen-
tos de radio nos veiculos nao se-
rd0 mais permitidos. E o que se
deduz do artigo 4 das Nor-
mas Reguladoras da Outorga e
Execugdo do Servigo Limitado,
cuja execucdo sdmegte € permi-
tida sempre em carater precério
e tem por finalidade principal su-
prir em parte, a possivel deficién-
cia do sistema nacional de tele-
comunicagées. E o sentido désse
carater precario esta presente
em muitos outros pontos das
Normas: “A poténcia a ser utili-
zada nos transmissores sera a
minima necesséria a execugédo do
servigo” (artigo 36).

Aprovadas em outubro de 1967
pelo Conselho Nacional de Tele-
comunicagdes (Contel), as Nor-
mas valem apenas para o servigo
limitado de seguranga, regulari-
dade, orientagdo dos transportes
em geral; regulamentam também
o servigo limitado privado, o de
multiplos destinos (transmissao
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de noticias) e o rural. O primeiro
é definido no documento como “o
que se destina a promover o apri-
moramento dos transportes, vi-
sando, sobretudo a seguranca
dos passageiros e cargas trans-
portados”.

Exigéncias Para qualquer en-
tidade obter do Departamento Na-
cional de Telecomunicagdes (Den-
tel), sem audiéncia do Contel,
permissdo para executar o servi-
¢o limitado, é preciso que ela sa-
tisfaga a certas exigéncias: entre
outras, ter capital igual ou supe-
rior a 2000 vézes o maior salario
minimo vigente no pais; e exer-
cer uma atividade que empregue,
no minimo, cingilenta pessoas.

No caso das emprésas de
onibus ou transportadoras de car-
ga & preciso também gue “ndo
exista entidade que preste servi-
¢o de telecomunicagGes na 4area
cogitada pelo interessado”; e,
mesmo assim, a poténcia do
transmissor serd calculada s6 pa-
ra dois tergos da distancia com-

preendida entre os pontos fixos.

Mais exigéncias Requerido o
inicio do funcionamento, seis
meses depois de obtida a permis-
sio, as estagdes sdo submetidas
a vistoria, nermalmente, pelo
Dentel. S6 excepcionalmente essa
tarefa pode ser executada por en-
genheiro, mesmo assim creden-
ciado pelo préprio drgéo.

Depois que a estacdo comegar
a funcionar, nio podera sofrer
nenhuma alteragdo sem que o0
Dentel a autorize. E ha também
exigéncias mais especificas: 'To-
da estagdo é obrigada a transmi-
tir o seu indicativo de cha-
mada completo, fregiientemente,
e, sempre, no inicio e no final de
cada comunicado”; e “as mensa-
gens deverdo ser transmitidas
em idioma nacional”. O paragra-
fo Gnico do artigo 27 faz uma res-
salva: o texto das mensagens po-
dera ser criptografado quando for
empregado c¢Adigo comercial re-
gistrado.
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A Mercedes-Benz do
Brasi! S.A. acaba de fabricar
0 seu motor n° 200.000.

E para que n&o haja ddvidas
sobre a versatilidade de
nossa linha de fabricacgéo,
este motor historico

n&o se destinou a um onibus
monobloco ou a um
possante caminhdo, mas
sim a uma pa-carregadeira,
como unidade propulsora.

Assim, estamos prestando
uma homenagem solene a
todos 0os meios de progresso
existentes no Brasil.

Desde o motar a servico
nas cidades e estradas,
passando pelas maquinas e

AQUIESTAUMA
NOTICIA QUE NINGUEM
VAI PODER DIZER
QUE NAO OUVIU

tratores espalhados pelo
Brasil inteiro, pelos barcos
cruzando nossos mares
e rios, até os implementos
agricolas que estdo também
ajudando este pals a
tornar-se auto-suficiente no
mais curto espaco detempo
possivel. Nesta hora, a
homenagem & maior que a
vaidade. Por isso, o motor
n° 200.000 vai trabalhar
numa pa-carregadeira.

Temos certeza de que
todos 05 Nossos amigos
abaixo também estéo
orgulhosos e satisfeitos
com esta facanha:

Grupos de motobombas

para irrigacdo Alvenius,
Asbrasil e Ederer;
vibrc-acabadoras de asfalto
Barber-Greene e da

Cia. Bras. de Caldeiras e
Equip. Pesados;
Colheitadeiras automotrizes
Schneider-Logemann ¢
Senor; guindastes de lanca
fixa ou giratéria da Cia.
Nac. de Guindastes;
pas-carregadeiras Clark

e Eaton; conjuntos de
compressores da Fabrica
Nacional de Compressares;
motoniveladoras
Huber-Warco e Malves;
unidades de forga

€ grupos-geradores Hoos,

MERCEDES-BENZ
DO BRASILS.A.

Oll oN — 08

Linck e Guanabara Diesel;
compressores Hoos; rolos
compressores de ferro e de
pneu Muller e Tema-Terra;
tratores de esteira e de
pneus Malves; rolos
vibratorios Tema-Terra;
veiculos utilitarios Toyota.

Isto € o minimo que eles
poderiam esperar da
Mercedes-BenzdoBrasilS.A.,
que desta forma motoriza
com Mercedes-Benz Diesel
a mais completa linha de
equipamentos da América
Latina. E também a mais
completa linha de veiculos
para transporte; mas isto
todos & sabem.

7.358



L/ /
CIr_// motores

il

A\ P

Garcia: o mercado em ascensio.

longa estagnagao que caracte-

rizou, por quase uma década, o
mercado de veiculos de carga —
desde 1963, as vendas de cami-
nhoes se mantém estaciondrias —
podera dar lugar agora a um perio-
do de rapido crescimento de de-
manda. Nem mesmo o decréscimo,
em 1971, de 14% nas vendas dos
seus motores veiculares foi sufi-
ciente para que a Perkins deixas-
se de acreditar fielmente no acér-
to désse prognéstico. “A queda nédo
representa uma tendéncia, mas
apenas um periodo de transic@o”,
afirma Jodo Paulo Garcia, gerente
de vendas da emprésa, que encon-
tra uma boa explicacdo para o fato:
“Algumas fabricas, como a Ford,
suspenderam a fabricagdo de mo-
delos 71. para langar a linha 72.
Mas o diesel continuard aumentan-
do sua participagdo na frota”.

Injec@o direta — Essas previsbes
foram suficientes para trazer ao Bra-
sil Monty Pichard, diretor e geren-
te-geral do grupo Perkins interna-
cional, e justificam os novos pla-
nos por éle anunciados: aumento
da produgdo e introdugdo de um
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Depois da recuperacido total do
mercado de tratores agricolas e
da arrancada da industria de ma-
quinas rodoviarias, a Petrkins
acredita no final da estagnacao
da demanda de veiculos de carga,
que podera favorecer a rapida es-
calada do diesel. Por isso, pre-
para-se para aumentar a producao
e lancar um novo motor veicular,
de injecao direta, mais avancado
e potente que os modelos atuais.

Se houver compradores.

motor veicular de injecédo direta de
seis cilindros, mais potente e que
poderd substituir gradativamente o
atual em tdda a linha de caminhdes.
De inicio, o névo motor sera utili-
zado pela Ford, no seu F-750. Mas
a emprésa acredita que ainda é um
pouco cedo para pensar na fabri-
cacdo de motores maiores (oito ci-
lindros). “Embora o V-8 possa, no
futuro, ser produzido no pais, o
maior potencial ainda é para os mo-
delos atuais, que garantem pedidos
em carteira para noventa dias de
produgéo.”

Também nos leves — Aos
poucos, a dieselizagio comeca a
atingir também os veiculos leves
de carga — Dodge 100, Dodge 400,
Ford F-100 e F-350, para os quais a
Perkins produz um motor veicular
de quatro cilindros.

Além do aumento do nimero de
“transplantes” “s6 um distribui-
dor féz, em novembro catorze subs-
tituicoes de motores a gasolina
pelo nosso motor diesel de quatro
cilindros em veiculos leves” —, os
compradores de unidades zero qui-
ldmetro j& optam pelo diesel.

TRANSPORTE MODERNO

“E, no caso especifico do Dodge
400, ja fornecemos o motor com
kit completo para a adaptagao, que
fica em cérca de Cr$ 11000 por
unidade e ndo leva mais que sete
horas. Creio ser &sse um passo
importante para a dieselizagdo dos
leves.”

0O maior mercado — Se o se-
tor automobilistico — Ford. Chrys-
ler, GM e reposigao ja é su-
ficiente para absorver mensalmen-
te cérca de quatrocentos motores,
0 mais importante mercado da em-
présa continua sendo o da indds-
tria de tratores agricolas, cujo cres-
cimento chegou a 52% em 1971 e
atualmente absorve cérca de 70%
— mais de 1400 unidades mensals
— da sua producgao.

Nossas vendas para a industria
de tratores aumentaram em 54%
durante o ano passado e a nossa
participagdo nesse mercado atinge
76%". Juntos, o setor automobi-
listico e de tratores agricolas re-
presentam 90% do mercado atual
da emprésa. Os outros 10% dis-
tribuem.se entre a industria de ma-
quinas rodovidrias, motores Indus-
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Partic pagao do desel (%)

S

o V.8 poderd ser nacionalizado. Mas s6 a procura pelos modelos atuais ja supera 2000 unidades/més.

triais e maritimos. “O mercado de
maquinas rodoviarias cresceu éste
ano cérca de 10% e nossas vendas
para o setor aumentaram 29%. Nos-
sa penetracdo — cérca de setenta
motores mensais atinge 50% do
mercado.”

© AVANCO DO DIESEL

Participacéo do diesel no mercado de caminhdes
leves, médios, pesados e dnibus

1964 1965 1966 1967 1968 1968 1970 19N

377 421 449 479 510 545 535 600%

Futuro no mar J& nos outros
setores, Garcia ndo tem numeros
tao precisos. Estamos esperando
acréscimo de 30% nas vendas de
motores industriais. E a construcdo
naval que absorve cem motores
por ano — € ainda um mercado a
conquistar. Em barcos lagosteiros e
camaroneiros, por exemplo, -nossa
presenga € total.”

Devido ao rapido crescimento
dos setores a que atende ‘o
sucesso das nossas vendas esta
na dependéncia do sucesso das
vendas dos nossos clientes” —, a
producdo da emprésa tem cresci-
do bastante: passou de 12 757 uni-
dades em 1969 para 15202 em 1970.
E, em 1971, estava prevista a pro-
dugdo de 19900 motores. Todavia,
‘ésse namero ja foi superado e ja
estamos produzindo mais de 2200
unidades por més”.

Seis por més — com uma popu-
lagdo de cérca de 135000 motores
no pais. a Perkins ndo parece te-
mer a participa¢cdo de novos con-
correntes: “Ja estamos no mercado
ha mais de dez anos, nossa réde

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972

de 160 revendedores e mil pontos
de atendimento ja estd montada e
estamos instalando uma média de
seis revendedores por més”.

Fundada no Brasil em 1959, a Per-
kins ocupa hoje area construida de
20000m2 em Sdo Bernardo do
Campo, SP. Sua linha de producdo
compreende um motor de trés ci-
lindros (3 152); dois de quatro ci-
lindros (4 203 e D-4 203); e um mo-
tor de seis cilindros (6 357).

Oferecidos nas versdes veicular,
industrial, maritima e para tratores,
todos os modelos sdo adaptados
as necessidades dos compradores
e comercializados em cérca de cem
versdes diferentes. A emprésa, que
emprega hoje cérca de mil funcio-
narios, € uma das mais importan-
tes do grupo Perkins internacional,
cujas atividades estendem-se por
cérca de 170 paises, A fabrica prin-
cipal do grupo, de Peterborough,
na Inglaterra, produz atualmente
1 500 motores por dia e emprega
cérca de 9000 funcionarios.
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17” containers

Apesar do fracasso de algumas tentativas pioneiras,
a utilizacao do contenedor no Brasil podera ganhar
terreno nos préximos anos, como uma exigéncia do
aumento das exportagées de manufaturados.

Sistema definitivamente consa
grado como a solugdo mais
adequada para a integragdo dos
transportes em todo o mundo, o
contenedor (container), até agora,
limitou-se a fazer timidas, embora
significativas entradas em cena no
Brasil. Todavia, o quadro atual

de calmaria na produgio nacional
de contenedores e na utilizagdo de
sistemas intermodais ., pela pri-
meira vez, tem possibilidade de
evoluir a médio prazo, como exi-
géncia do aumento das exportagdes
de manufaturados. “Levado pelos
padrées dos portos internacionais,
o Brasil s6 poderd aumentar suas
exportagbes se entrar decisivamen-

te na era do contenedor”, opina
uma especialista no assunto.
0O prego do pioneirismo A ade-

sdo brasileira ao sistema porta-a-
porta os contenedores transpor-
tam a carga diretamente do arma-
zém do exportador até o portdo do

comprador, evitando estrangula-
mentos burocraticos e reduzindo
custos de manuseio ainda de-

pende, contudo, da criagdo de con-
dicdes indispensaveis: adaptagao
do empresariado a técnicas avan-
¢adas de escoamento da produgio
e modernizagdo dos equipamentos
de movimentagéo. Isso explica, em
parte, o fracasso de algumas ten-
tativas pioneiras no setor. Como a
faléncia da Transrodo, que iniciou
a exploragdo do mercado interno
de contenedores em 1967. Chegou
a operar 180 cofres de carga e
150 plataformas, mas faliu trés
anos depois (1970) pagando alto
prego pelo seu pioneirismo. O fra-
casso, contudo, parece ter deixado
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uma ligdo muito Gtil: a necessida-
de de especializagdo e da nitida
separagao entre as atividades do
fabricante, do comprador (e aluga-
dor) do contenedor e da emprésa
transportadora da carga, sem falar
no exportador.

O érro da Transrodo, segundo
opinido corrente, teria sido o de
somar as atividades de proprietaria
dos cofres ao de transportadora.
Com a velha experiéncia de trans-
portadora, ela procurou enfrentar
sem éxito a necessidade de man-
ter o nivel “d6timo" de utilizagao
dos cofres baseada numa descapi-
talizadora redug@o nos fretes. °

A massa falida da emprésa foi
adquirida pela Container Leasing
do Brasil ligada a Flexivan ame-
ricana , que estd tratando de
recuperar 0s cofres e ndo pretende
incidir no mesmo érro: vai alugar
os contenedores no mercado inter-
no. atividade que emprésas estran-
geiras como a Moore Mc Cor-
mack e a propria Flexivan nao
podem exercer.

Questio de tempo — Numa ten-
tativa de acompanhar a explosao
mundial dos contenedores con-
cebidos para servir como unidade
no comércio internacional e ser
manejados da mesma forma em to-
dos os portos do mundo — a
Fruehauf do Brasil estd organizada,
desde 1966, para produzir den-
tro das normas da International
Standards Organizations (1S0)
contenedores de aluminio: possui
patente exclusiva de fabricagao,
concedida pela matriz americana.
Até agora. todavia, ndo ocorreu o
esperado deslanche na produgado.
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porto do mundo e padronizar o transporte, o contenedor é pouco usado no Brasil.

TRANSPORTE MODERNO — jan./fevereiro, 1972

Uma visdo estatica mostra um qua-
dro de total estagnagdo, mas os
engenheiros da emprésa acreditam
que “tudo é uma questdo de tem-
po” A demanda de cofres pra-
ticamente nula desde 1969 — ndo
chega a afetar, contudo, a situagao
da emprésa, dedicada principal-
mente a outras linhas de carroga-
rias para transporte, mas sem des-
considerar a possibilidade de a de-
manda reagir. “Temos uma capaci-
dade de reacdo sem limites & de-
manda do mercado para contene-
dores e equipamentos secundarios”,
afirmam os engenheiros Alamano
Santos e Carlos Nélson, da gerén-
cia de vendas. "A linha de produ-
¢ao de furgdes pode ser estendi-
da para atender, no horério normal
de trabalho, a dois cofres por dia.”
A éarea de producac n3o parece
constituir-se em entrave ao avan-
¢o da “containerizagdo”. Pelo con-
trario, o fabricante afirma estar em
condigbes de concorrer com pro-
dutos estrangeiros. “Prova disso é
que recebemos constantemente pe-
didos de orgamento para fabrica-
¢do. Mas quase sempre 0 baixo vo-
lume a torna inviavel.

Em 1966, a emprésa produziu os
primeiros contenedores brasileiros:
duas unidades para a emprésa ale-
méa de navegacdo Hamburg Sud. A
4urea e curta fase de producgdo foi
entre 1967 e 1968, quando a
Transrodo iniciou a exploragdo
do mercado.

Outro grande pedido viria em
1969: quarenta unidades para o Mi-
nistério da Marinha, O dltimo for-
necimento foi em 1969: seis cofres
de carga e seis plataformas para
a Delta Line.

Na importagéo Embora j& exis-
ta razoavel fluxo de mercadorias
importadas e transportadas por
contenedores, 0 esquema geral-
mente ainda termina no cais do
porto. S3o0 poucas as emprésas
que recebem a mercadoria para
ser liberada pela alfandega direta-
mente no seu proprio armazém.

Em 1966, o govérno federal bai-
xou decreto-lei autorizando a impor-
tacdo e exportacdo pelo sistema
intermodal. Mas, a primeira vez
que uma operag¢do dessa natureza
ocorreu no Brasil foi em 1967,
quando a Copercotia recebeu equi-
pamentos através de licenga espe-
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O Brasil s6 podera aumentar as exportacoes

cofres de carga/continuagao

cial. Desde margo de 1968, a Kodak
brasileira recebe regularmente téda
mercadoria vinda dos Estados Uni-
dos diretamente no seu péatio de
carga, nos depdsitos do Morumbi,
na cidade de S&do Paulo. O primeiro
despacho da emprésa era consti-
tuido de catorze contenedores, con-
tendo um total de 112t de mate-
rial fotografico enviado pela matriz.
A operagdo — chegada do navio
da Moore Mc Cormack em Santos,
descarga, viagem a Sao Paulo e de-
sembarago direto no armazém —
durou apenas cinco dias. Antes,
quando a carga -era liberada pela
alfandega em Santos e transporta-
da pelo sistema comum, a mesma
operacao levava trinta dias, em
média. Mas ndao param ai as van-
tagens do sistema, que aumentou
a flexibilidade de atendimento da
emprésa ao mercado e eliminou
completamente o problema de rou-
bos durante a viagem: o contene-
dor é lacrado no armazém exporta-
dor e s6 pode ser aberto no arma-
zém do importador, na presenca
da fiscaliza¢do federal. Atualmen-
te, a emprésa recebe uma média
de 40t — oito cofres de 20 pés
de comprimento — por més. E so-
mente um fator imprevisivel —
a greve dos estivadores no porto
de Nova York no periodo de de-
zembro a janeiro — féz cessar
temporariamente ,0 recebimento da
carga, que teve de vir por avido,
pelos processos convencionais de
embalagem: os aeroportos brasilei-
ros ainda ndo estdo aparelhados
para operar com cofres de carga.

O primeiro passo — Uma das
primeiras exportagbes dentro do
sistema porta-a-porta foi feita em
setembro de 1971, pela Strassbur-
ger, um fabricante de cal¢ados de
Novo Hamburgo, RS. O transporte
foi realizado pela Coral, em cone-
xdo com a Moore Mc Cormack
arrendadora dos contenedores uti-
lizados. Os 16425 pares de calga-
dos foram liberados pela alfdndega
diretamente do armazém do fabri-
cante em NOvo Hamburgo no dla
24 de setembro. Apdés 72 horas,
chegaram ao porto do Rio de Ja-
neiro. Dois dias depois eram em-
barcados para os Estados Unidos,
la chegando apds vinte dias de via-
gem e 10425km percorridos.

A Coral nao pretende ficar ape-
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nas nessa viagem. Estuda éste ano
um pedido da Ford argentina, que
prevé a utilizagdo de quarenta co-
fres de carga, em revezamento de
vinte unidades, que transportardo
produtos de estamparia. Acredita a
emprésa que a utilizacdo de cofres
alugados — US$ 2 por dia, em mé-
dia — barateara consideravelmente
o custo do frete em relacdo ao
sistema convencional de acondicio-
namento em calxas de madeira.

Solivel — Também indastrias de
café solivel — Dominium, Cacique,
Dinamo — estdo utilizando o siste-
ma, com bons resultados. Depois
de estudar uma embalagem espe-
cial para o contenedor, a Dinamo,
de Petréopolis, estd conseguindo
despachar 150 caixas por unidade,
em vez de 125 num total de
5550 kg de café. Com a vantagem
de o produto ndo sofrer alteracéo
de suas caracteristicas durante a
viagem. Quando o solivel nao é
manipulado com cuidado, as mi-
nisculas particulas que o consti-
tuem partem-se, aumentando sua
densidade. E, na hora de colocar na
embalagem para comercializar, o
nivel fica baixo, dando a impressao
de que o vidro estd vazio. Mais
denso, o produto vai dar origem a
um cafté mais forte. Outra desvan-
tagem do transporte em caixas:
muitas vézes elas se quebram du-
rante o transporte para o "pier”
e o carregamento do navio, através
de eslingas.

Médo da inovagdo — Por que
ainda é pequeno o nimero de em-

présas que utilizam ésse sistema
tdo vantajoso na exportagao? Jor-
ge Leite, gerente de exportagio da
Transportadora Coral em Sdo Pau-
jo, é quem localiza um dos obsta-
culos: “Ha um certo recelo em
adaptar-se a inovagdo, superando
os métodos tradicionais de trans-
porte e exportagdo”.

Por outro lado, as técnicas e as
possibilidades de utilizagao dos co-
fres de carga ainda estdo pouco
difundidas. "Ainda éste ano”, conta
o eng® Alamano dos Santos, da
Fruehauf, 'recebemos uma consul-
ta estranha: um empresério queria
orcamento para um Unico contene-
dor. Pensava usé-lo para atender a
um pedido de um cliente do exte-
rior, que exigiu o transporte em
cofre de carga. Foi dificil conven-
cé-lo do mau negécio que faria
comprando uma Unica unidade.” De
fato, o contenedor é um equipamen-
to para operagdo em grande esca-
la, como unidade do sistema de
transporte. E, normalmente, o ex-
portador necessita de trés vézes
mais cofres que o seu fluxo de
carga. Exemplificando: para expor-
tar o volume correspondente a dez
cofres de carga, o exportador pre-
cisa manter trinta unidades: en-
quanto dez operam no Brasil, tra-
zendo a carga até o porto, outros
dez estariam carregados, em pleno
mar; e os dez restantes, entregan-
do a carga no armazém do com-
prador ou entdo ja fazendo a via-
gem de retdrno.

Normalmente, o comércio inter-
nacional utiliza mais os cofres ISO
de 20 e 40 pés. No Brasil, o tama-

ALUGUEL DE CONTENEDORES

(Val6res estabelecidos pela Conferéncia Interameticana de Fretes)

USS POR CONTENEDOR
20 PES 40 PES
Frete Minimo 858.14 1 744,30
(para o transporte)
Aluguel 56,17 114,17
(por viagem)
Demurrage* 7.80 15,86
(por dia)

*Demurrage & a taxa de sobreestadia didria, prevista para os cofres
de carga n3o devolvidos ao armador no prazo livre de cinco dias Gteis.
Estas taxas, cobradas ao usuario dos contenedores em cada um dos
pontos de carga ou descarga, sdo também calculadas em fungdo dos

volumes internos.
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entrando decisivamente na era do contenedor

nho mais comum é de 20 pés, que
permite o acondicionamento de dois
cofres numa mesma plataforma de
40 pés. Caso a carga ocupe apenas
um dos cofres, havera ociosidade
inevitavel, Todavia, 05 custos ope-
racionais de um reboque de 40 pés
(12m) de comprimento sdo meno-
res do que o de dois reboques
menores.

Prazo curto A lei brasileira,
de certa forma, estimula a utiliza-
cao interna de contenedores nacio-
nais. Ao estabelecer que o cofre
de carga estrangeiro sé pode per-
manecer em territério nacional no
maximo por 120 dias, praticamen-
te elimina a possibilidade de em-
présas nao brasileiras operarem no
mercado interno. A lei, todavia, po-
de revelar-se uma faca de dois gu-
mes, na hora de exportar: o conte-
nedor nacional sé pode permane-
cer 365 dias fora do pais. Alguns
exportadores acham o prazo curto.
Argumentam que ndo compensa,
por exemplo, levar uma carga até
Nova York e voltar ao Brasil com
os contenedores vazios. Mas ha
outra barreira maior, situada no
vértice das exportacdes brasileiras.
A participac8o nacional na unifica-
cd0 de cargas estd ligada ao cres-
cimento do comércio exterior, que
podera eliminar problemas como os
do prazo de permanéncia. A situa-
¢ado ideal é a atingida pelo pérto
de Nova York, onde um “pool”
administra dezenas de milhares de
cofres, pertencentes a outras deze-
nas de transportadores. Com isso,
os cofres nunca param.

Financiamento e precos 0 fi-
nanciamento facil é outra condigao
indispensavel para a criagdo de
uma grande demanda por contene-
dores. O govérno federal, através
da Finame, financia 80% do wvalor
da operacdao — 50% diretamente e
os outros 30% através do agente
financeiro. Embora as condigdes
de financiamento sejam bastante fa-
voraveis, alguns transportadores so-
nham com a situagdo americana,
onde organismos oficiais financiam
inteiramente a compra, a juros
anuais de 8% e cinco anos para
pagar.

E preciso lembrar ainda que o
siscema de contenedores exige so-
fisticada infra-estrutura ¢ um mer-
cado  integrado  nacionalmente,
quanto a volumes de trocas e pre-
¢os finais dos produtos. Atualmen-
te, o Conselho Interministerial de
Precos fixa todos os precos FOB

ou seja, pdsto fabrica 0 que
dificulta essa padronizacdo. A fi-
xacao de pregos CIF (na porta do
comprador) demandaria uma siste-
matizagdo e estabelecimento uni-
lateral dos fretes em escala nacio-
nal. Mas ha noticias de varios avan-
¢cos em relagdo ao problema. A
Nestlé, por exemplo, gracas a um
aprofundado estudo de fretes, con-
seguiu incluir em seus precos o0s
custos de transportes. Sabe-se
também, oficialmente, que trés
grandes inddstrias alimenticias es-
tao realizando estudos e gestbes
com o0 mesmo objetivo.

Ampliacdo dos portos Outro
fator indispensavel para a implan-

CONTENEDORES MAIS USADOS

DADOS CONTENEDOR DE 20 PES CONTENEDOR DE 40 PES
SISTEMA SISTEMA SISTEMA SISTEMA
GLES
Medidas externas
Comprimento 6,09 m 19'10 1/27 1219 m 40
Largura 244m 8 244 m g
Altura 2,44 m g’ 2,44 m g’
Medidas Internas
Comprimento 594 m 19's 7/8" 12,10 m 397 1/47
Largura 2,35 m 92 1/2" 235m 92 1/2°
Altura 2,23 m 87 7/8" 223 m 87 7/8"
Volume interno 31.20 m? 1102 cubfeet 63.43m? 2240 cubfeet
Pesos
Carga maéxima 20 000 kg 44300 |b 27500 kg 60700 ib
Tara 1,460 kg 32201b 2,857 kg 6,300 b
Altura do equipa-
mento de rolamen-
to 145m (497)
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tacdo dos contenedores é o apa-
relhamento dos portos. Segundo o
Departamento Nacional de Portos e
Vias Navegaveis, ja ha estudos
adiantados para investimento de
USS 45 milhdes no pérto de San-
tos, para ampliagao de cais, cons-
trucao de silos, armazéns, ramais
ferroviarios e ampliagao das insta-
lagbes de equipamentos para mo-
vimentagdo de cargas e conte-
nedores.

No pérto do Rio, a manipulacao
de cofres de carga ainda ndo dis-
pde de equipamentos especiais.
Sao0 usados os “paus de carga” dos
navios, as cabreas ou guindastes
portuarios para carga convencional.
Mas o movimento de contenedores
tem aumentado. Em 1967, foram
transportados 102 cofres; em 1968,
736, em 1969, 928; e em 1970 o
movimento subiu para 1475 unida-
des. E bem verdade que parte déles
saiu vazia, mas a utilizacdo esta
crescendo.

Ha planos para construgdo, a par-
tir de 1972, de um terminal de con-
tenedores no cais do Caju, para
aproveitar o entroncamento rodo-
ferroviario. La vao operar quatro
pérticos, com capacidade para vin-
te cofres de 30t/h.

Navios De modo geral, a po-
litica da Marinha Mercante do Bra-
sil ainda nao previu o uso de con-
tenedores em larga escala. Os
atuais liners ndo se mostram mui-
to adequados para ésse tipo de
transporte, inclusive na cobertura,
onde o0s paus de carga impedem
um melhor aproveitamento da

capacidade.
No pérto do Rio de Janeiro, o
movimento maior €é feito pela

Moore Mc Cormack que utiliza na-
vios convencionais. Os contenedo-
res viajam até no convés, aprovei-
tando espacgos ociosos. Depois vém
a Netumar e 0 Loyde, que comegou
a operar com equipamento aluga-
do. Mas o0s transportadores tém
uma grande queixa do que pagam
pelo manuseio do contenedor no
pdrto: a estiva ganha n3o s6 sébre
a tonelagem transportada, como
também uma-taxa adicional sébre o
péso do contenedor, embora a le-
gislagcdo classifique o equipamento
como parte do transporte e néo
como simples embalagem.
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As aplicagdes: manobrar contenedores.

Como passar uma carga
comprida e desajeitada
por um corredor bastante
estreito? Como aumentar
em até 80% a capacidade
de seu depésito? Ou ain-
da: como manobrar pesa-
dos contenedores, longos
perfis de aco, volumosas
toras de madeira ou deli-
cados postes de concreto
ainda nao curados?
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. estocar

Aresposta a estas e outras ques-
tées de movimentagdo de car-
ga comeca a ser dada no Brasil
por um equipamento muito versatil
¢ flexivel. Capaz de desempenhar
as funcdes de um caminhido médio,
ponte rolante, guindaste ou mesmo
de uma empilhadeira frontal, a em-
pilhadeira lateral era uma ilustre
desconhecida no Brasil, até o ano
de 1969 — nessa época ndo havia
sequer um Unico usuario do equi-
pamento no pais, apesar do seu
enorme potencial de aplicagbes.
Hoje, pelo menos vinte empilhadei-
ras laterais ja estdo em uso —

cargas compridas em altas estantes...

L0U.. .

duas delas movimentando contene-
dores no pbrto de Paranagua —
numa demonstragdo de que, embo-
ra lentamente, a utilizagdo do equi-
pamento ganhou terreno e adeptos.
Mas a demanda ainda € muito pe-
quena para justificar a nacionali-
zagao. Por isso, o equipamento tem
de ser importado. Como ndo ha si-
milar, a aliquota de importacdo €
reduzida em 50%, o que possibilita
um prego final competitivo.

No exterior, o prego das empi-
|lhadeiras laterais produzidas em
série € cérca de 20% superior ao
das convencionais equivalentes.

TRANSPORTE MODERNQO — jan./fevereiro, 1972
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.. transportar cargas pesadas e desajeitadas a distancias maiores, no trafego

Maquinas especiais, fora de série,
sdo vendidas mediante orgamento
prévio. Se o comprador tiver pla-
no de expansao industrial, aprova-
do pelo Conselho de Desenvolvi-
mento Industrial, gozard de isen-
¢do total dos direitos alfandegarios
e de outros tributos.

Como funciona As empilha-
deiras laterais obedecem a princi-
pios de funcionamento semelhan-
tes ao das convencionais. A dife-
renca é que o sistema de elevagio
estad instalado na parte lateral do
equipamento. Assim, a empilhadei-

ra pode deslocar-se no sentido lon-
gitudinal das pecas a transportar,
que sao apoiadas sodbre platafor-
mas. Com raio de a¢do maior que
o das empilhadeiras convencionais
— de 8 a 10km elas chegam
a desenvolver velocidades de 40
km/h em trabalhos externos e de
cérca de 10km/h em trabalhos in-
ternos. A capacidade de elevacao
pode atingir 12m (com coluna de
trés estdgios). A coluna e os gar-
fos tém deslocamento lateral, per-
mitindo carga e descarga sem ma-
nobras ou equipamentos auxiliares,
além de facilitar a formacdo e ali-
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LANCER

urbano, como um caminhao.

nhamento das pilhas. Para colocar
a carga sObre o chassi, o equipa-
mento utiliza o recuo da coluna.
Para descarrega-la, opera da mes-
ma forma que as empilhadeiras
convencionais. SO que ¢ avanco e
o recuo sdo efetuados apenas pela
coluna a empilhadeira perma-
nece imdvel.

As ampliagdes Na estocagem,
o equipamento possibilita a elimi-
nacdo de corredores transversais,
reduzindo os acessos ao minimo:
1,70 m, ou apenas alguns decime-
tros a mais que a largura do pallet.
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No mesmo deposito, 80% a mais de espaco

equipamentos/continuagao

m serrarias,

-

v-\

~,

-
ha

-~

ONDE USAR EMPILHADEIRA LATERAL

ATIVIDADE

Serrarias

Metalurgicas
Trefilagdo

industrias

e
pré-moldados
Construgéo
civil
Obras publicas

Industrias
petroliferas

Industrias de
bebidas
Indastria
quimica

Indistria
automobilistica

Transporte interno
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O QUE FAZ

Toéda a movimentacao interna de materiais, des-
de a recepgdo até a expedicdo e mesmo entre-
gas urbanas. Descarga e transporte de toras
para maquinas de serrar, laminar e prensar.
Empilhamento de tabuas, vigas e compensados a
grande altura. Carregamento de caminhges,
vagées e contenedores.

Movimentagado de chapas na laminagdo. Paletiza-
¢do de lingotes de mais de 15t e mesmo mate-
rial a altas temperaturas (acima de 700° C}.

Movimentam rolos de arame e barras compri-
das. Auxiliam na fabricagdo de telas. Realizam
operagoes de carga e descarga.

Movimentagdo interna e entrega de prémolda-
dos. Remogédo de pegas de concreto nao curado
da 4area de moldagem para a de armazenagem.

Movimentagao e descarga de blocos, madeira,
telhas.
Armar e desarmar andaimes.

Transporte e assentamento de tubos.

Movimentag¢io de tambores.

Movimentagao de tambores. barris, e garrafas
paletizadas. Transporte de liquidos que ndo po-
dem ser muito agitados.

Transporte de produtos perigosos: explosivos

(equipadas com cagambal.

Manuseio de chassi, tanto na descarga de carré-
tas, como no suprimento de linhas de montagem.

Equipamento auxiliar de contenedores (capaci-
dades entre 20 e 45t).

o equipamento faz téda a movimentacido dos materiais

Na alimentag¢do ou escoamento de
linhas de montagem, as empilhadei-
ras laterais proporcionam redugao
de até 50% da darea de trdnsito,
em relagdo as  empilhadeiras
convencionais.

Embora n3o seja um veiculo pré-
prio para terrenos acidentados, a
empilhadeira lateral apresenta ren-
dimento razoavel quando trabalha
sGbre pisos irregulares.

Conquanto faceis de operar, as
empilhadeiras laterais, devido ao
seu maior comprimento, sdo menos
manobraveis que as frontais e
mesmo quando equipadas com di-
re¢do nas quatro rodas — & desa-
conselhdvel sua utilizagdo em vias
com cruzamentos. O plano de tra-
fego para o equipamento deve pre-
ver mio Unica de trafego e’ vias
livres de congestionamento, além
de estabelecer normas corretas pa-
ra altura, recuo e alinhamento. Ser-
vigos que exijam maiores cuidados
devem ser comandados fora da ca-
bina, mediante contrdle remoto.
Grande parte dessas mdaquinas vem
equipada com sistema auxiliar de
dire¢ao hidraulica. As despesas de
manutengio e operagdo equivalem
as das empilhadeiras frontais.

Os tipos — Com capacidade en-
tre 0,5 e 45t, as empithadeiras la-
terais podem ser divididas em dois
grupos: as de raio de ag¢do limita-
do; e as de raio de agdo mais lon-
dgo. As do primeiro tipo — utiliza-
¢do limitada a produgdo e arma-
zenagem de cargas paletizadas
sdo geralmente movidas elétrica-
mente, embora algumas possam ser
movidas a GLP. Caracterizam-se por
maior liberdade de movimentos,
podendo deslocar-se para frente,
para trds ou de lado, mediante dis-
positivo de mudanga de posigdo
da roda.

Ja as do segundo tipo rednem as
vantagens de uma empilhadeira co-
mum as de um caminhdo de entre-
ga. Podem desenvolver grandes ve-
locidades até 40 km/h e ro-
dam geralmente sobre pneumati-
cos. Algumas podem girar em &n-
gulos de 180°, para operar dos deis
lados. Contam com plataforma de
carga ao lado da cabina e estabili-
zadores hidraulicos que mantém o
equilibrio e aliviam os pneus. S3o
indicadas principalmente para ope-
racdes ao ar livre com grandes
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F.BARCELL

A mais completa linha de
empilhadeiras fabricadas no Brasil.
11 modelos a gasolina ou elétricas.

Versateis, praticas, eficientes.
Capacidade de 1.000 a 6.350 kg.
Hidraulicas, muito mais faceis
de manobrar. Garantia Clark, o
maior“know-how’’do mundo na

fabricacdo de empilhadeiras.

|

“
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COMPRIM, ALTURA  COMPRI.  ALTURA @]
caPac R0 Lpvn ATEFacE  VEOCDAREDE o pe yeno 00
DADE  DEGRO TOTAL DIANTEIRA ELEVAGRD  DOS QUADRO I
DOS BARFOS kmphors DEGARFOS ~ GARFDS  ABAIXADO
Z
‘o
-
. -
1250 -
i EQUIPAMENTOS CLARK S.A
2350 RPM
; §9 HP L} ®
1830 810
8 2350
12250 AP VALINHOS, SP
57 HP
020 2260 APM
R DISTRIBUIDORES: Amazonas, Acre, Ronddnia e Roraima: Braga & Cia. e Para
CFY 50 2800

§7 HP
2200 RPM @ Amap4: Mesbla S.A. ® Maranhiio: Moraes Motores e Ferragens S.A. ¢ Piaui e
2408 HPm Ceara: Orgal OrganizagBes '‘O Gabriel'’ Ltda. ® Pernambuco, Rio Grande do
Norte, Paraiba e Ajagoas: Mesbla S.A. s Bahia e Sergipe: Guebor Engenharia

96 HP
2400 APM IndGstria e Comércio Ltda. & Sdo Paulo: Movitec - Movimentagdo Técnica de

2400 HEM Materiais Ltda. ® Minas Gerais: Imtec - Importadora e Técnica $.A. o Guana-
106 HP bara, Espirito Santo e Rio de Janeiro: Samar Equipamentos de Engenharia Ltda,
2600 RPM ® Distrito Federal; Comavi - Cia. de Maquinas e Viaturas ® Rio Grande do Sul e
2005 Whu Santa Catarina: Linck S.A. Equipamentos Rodoviarios e Industriais e Goias:
Al e Nogueira §.A. Comércio e IndGstria ¢« Mato Grosso: Mato Grosso Diesel Ltda.

® Parana: Nodari $.A,

CLARK,um grande complexo industrial presente no grande momento brasileiro



Ela é capaz de substituir caminhao, ponte

equipamentos/continuagao

cargas e mesmo para entregas ur-
banas a curta distancia.

Estocagem Para estocagem e
movimentacdao de cargas em corre-
dores estreitos o interessado pode
procurar a Indusa, representante
da Raymond no Brasil. Elétricas,
as empilhadeiras dessa marca sao
fornecidas em capacidades desde
900 até 4500kg e altura de ele-
vacdo de até 9m

Um dos modelos mais versateis
é o 4D Truck, cujo sistema dire-
cional permite operagdo a frente,
para trds ou para qualquer dos la-
dos sem necessidade de conver-
soes. Esse modélo é fornecido em
quatro versfes, de 900 a 2 250kg
de capacidade e altura de eleva-
¢cao varidvel de 254 até 520m. O
acionamento € feito -por -motor
elétrico de 24V.

Para cargas volumosas e leves,
— mdveis, tapecarias, latarias, fer-
ramentas e engradados — o repre-
sentante aconselha o uso do modé-
lo E2SRT que requer corredor de
apenas 2 pés (61cm} a mais do
que a largura da carga para operar.
Armazena a altura de 6,7 m, aumen-
tando em cérca de 50% o aprovei-
tamento do armazém e opera com
pallets de até 4x8 pés (1,21x2,42 m}.
Nesse equipamento, o avang¢o e o
recuo do garfo sdo feitos por meio
de um sistema pantogréfico, acio-
nado por cabos. A empilhadeira dis-
pbe, rente ao chéo, de rodizios di-
recionais que se deslocam sébre
trilhos metélicos. junto as pratelei-
ras, facilitando o trabalho do ope-
rador. Movida por bateria de 24V,
tem velocidade de locomogédo de
cérca de 8 km/h, quando vazia; car-
regada, a velocidade é um pouco
menor.

Corredor estreito Outro equi-
pamento, também da Raymond, &
a empilhadeira E2SRT para 900 kg
de capacidade e altura de elevagéo
varidvel de 45 a 9m. Sua grande
vantagem & possibilitar a operacio
com prateleiras duplas (veja TM 92,
marco de 1971, “Corredor Mais Es-
treito”). Pode apanhar ou depositar
pallets em prateleiras internas, pos-
sibilitando a formacdo de quatro
prateleiras. bifrontais de pallets.
Para tanto, dispbe de garfos panto-
graficos, conectados ao sistema de
colunas méveis, E sua grande altu-
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ra de elevagdo possibilita a utili-
zagdo de cinco ou seis planos de
carga, ao invés dos quatro conven-
cionais. Resultado: melhor aprovei-
tamento em area e volume e au-
mento, no minimo, de 60% na ca-
pacidade de estocagem. Para ope-
rar, ésse tipo de empilhadeira re-
quer corredor de apenas 2,5 pés
(76 cm} mais largo que a mercado-
ria transportada. Com sistema elé-
trico de 36V, o equipamento tem
abertura de base de 52 pol, o que
possibilita o manejo de pallets de
mais de 50pol de largura.

Maiores Um modélo de maior
capacidade, o E4SLTT. pode carre-
gar e descarregar cargas de até
1800kg, a alturas de 45 a 9m.
E especialmente projetado para
operacdo- em corredores estreitos.
O equipamento dispbe de mastro
de elevagdo de trés estagios que
— trabalhando rente & base per-

mite aos garios &tingirem o fundo
da prateleira. Vence rampas de
até 10%, mesmo carregado, e atin-
ge cérca de 8 km/h de velocidade.
Opcionalmente, pode utilizar rodi-
zios direcionais que juntamente
com trilhos instalados nas pratelei-
ras facilitardo o trabalho do
operador.

A Raymond fabrica ainda outros
modelos, de maior capacidade. Um
déles & o E6SL, para 2700kg de
capacidade, que pode movimentar
desde chapas de aco até madeira
compensada, motores de avido a
jato ou postes, elevando-os a altu-
ras de até 20 m. Operando sdbre
base bastante reduzida, o equipa-
mento transporta com grande rapi-
dez barras metalicas do depdsito
diretamente para as maquinas de
processamento. Seu sistema eléri--
co, de 36V, foi projetado para uti-
lizar duas baterias. Para elevar, dis-
pée de mastros de dois estagios.

BASTAM ALGUNS
CENTIMETROS DE FOLGA

Ha trés anos, quando a Stan-
dard Electric iniclou a reforma
das suas instalacbes na Guana-
bara, travou uma batalha deci-
siva contra a falta de espago
e pelo aumento da produgdo.
Um dos grandes responsaveis
pela vitéria da emprésa foi um
silencioso equipamento de ro-
das pequénas, mais conhecido
como ‘“caranguejo”, mas cujo
nome correto & empilhadeira la-
teral. Movendo-se sbbre peque-
nos rodizios, a compacta Ray-
mond elétrica adquirida pela em-
présa reduziu os ociosos cor-
redores de 4m a apenas 2,50 m
de largura somente 30cm a
mais que a largura do equipa-
mento. Com capacidade para
cérca de 1800 kg, a empilhadei-
ra opera até 4m de altura e &
dotada de dispositivo especial
que impede o funcionamento
com excesso de carga. Alimen-
tada por bateria de 1800 ciclos
e 24V, consome 700A/h. Em
trés anos, a emprésa gastou
cérca de US3 1000 em pegas,
importadas, algumas ainda em
estoque.
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rolante €

Para operar dentro de armazéns,
o equipamento dessa marca de
maior capacidade & o E10SL, para
4500 kg e elevagdo de 6 a 7.3m.
Hé ainda outro modélo, com capa-
cidade de 4500 a 6800kg, para
operacdo em dreas externas, com
capacidade de elevagdo de 54 m.

Até contenedor — Outra marca
de empiihadeira lateral que tem re-
presentante no Brasil é distri-
buida pela Bert Keller, de Sao Pau-
lo, SP — é a Shawloader, fabrica-
da por Shaw & Sons Limited, de
Batley, Inglaterra. A capacidade vai
desde 2721 até 20000 kg — o mo-
délo mais pesado pode ser utiliza-
do para movimentar contenedores.

Por sua vez, a Madeireira Te-
ruchkin, de Porto Alegre, tem a re-
presentacdo das empilhadeiras Lan-
cer, fornecidas em seis capacida-
des bésicas: 2, 3, 4, 10, 20 e 45t.
Até agora, ja vendeu cérca de de-

ate

guindaste

zessete unidades em todo o pais.
Para o pbérto de Paranagud, forne-
ceu duas grandes empilhadeiras, de
45t de capacidade, que estdo sen-
do utilizadas na movimentagdo de
contenedores, com bons resultados.
Antes, éles eram transportados
através de guindastes fixos e pla-
taformas sobre trilhos, de onde
eram retirados por empilhadeiras
frontais. O sistema provocava que-
das e choques de contenedores,
prejudicando a mercadoria, na
maioria das vézes café em po. Mas,
com a utilizaggo das empilhadeiras,
o porto que estava perdendo o
movimento de contenedores —
conseguiu aumenté-lo em 30%, che-
gando quase ao volume do porto
de Santos. As empilhadeiras Lan-
cer sdo acionadas por sistema hi-
drdulico de baixa pressdo. A dire-
¢ao é hidraulica e ndo possui caixa
de cdmbio, nem embreagem. Fazem
até 40 km/h em rodovias.

COMPARA AO COM OUTROS EQUIPAMENTOS

Vantagens da empilha-
deira lateral

EMPILHADEIRA @ maior capacidade de
carga ’
® maior ralo de acgéo
® maior velocidade de
deslocamento
® malor capacidade de
empiihamento
® maior economia de
recursos (mao-de-obra
e equipamento)

® melhor comportamen-

to nas rampas

CAMINHAO ® dispensa ajudante e
PARA equipamento  auxiliar
ENTREGAS de carga e descarga

@ permite empilhar e

desempilhar
® melhor manaobra

PONTE ® atinge alturas mais

ROLANTE elevadas, aproveitan-
do o espago ocupado
pelo desiocamento da
ponte e inciusive até
a cumeeira do telhado
® maior raio de agéo
& dispensa ajudante

GUINDASTE ® rapidez e segurancga
para transportar e em-
pilhar

® dispensa ajudante

@ poupa espago
TRATDR @ rapidez de transpor-

te
@ possibilidade de em-
pilhar e desempilhar
® dispensa equipamen-
to auxiliar
® melhor manobra

Desvantagem da Onde ambos
empilhadeira lateral sao iguais

® menor capacida- @ despesas
de de manobra de operagido
® menor velocida- & manuten-
de de elevacao (de c¢#o

35 a 55seg contra

20)

® maior preco de

compra

® custo de com- @ capacidade
pra muito maior (de  de carga

4 a 5 vézes) ® velocidade
® manutengdo mais de aproveita-
dispendiosa mento

® acionamento
econdmico
® velocidade
® custo de manu- de operagéo
tengao
@ flexibilidade de
acéo
® nic alcanga aci-
ma das pilhas

® nao ultrapassa @ despesas de
pilhas ou obstaculos manutengio

® servico de mon- e operagido
tagem

@ capacidade de car- @ despesas de
ga inferior manutengéo
e operagac
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tecnicamente perfeitas,
elas garantem

transporte interno

econdémico

rentavel
m sequro

MUNCK DO BRASIL §. .

Equipamentos Industiriais
Av. Pauliata, 2073 e 7.+ « salas 715/716 » Con}. Nacional
Fones: 287-2100287-2320 « 267-4239 ¢ 267-2609+ S. P,
Fillal Rlo: Rua Capitio Carlos, 241 - Bonsucesso (GB)
Fones: 260-8374 & 260-3909
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MERCADO

Pregos
do més anterior

CAMINHOES

FNM
D-11000

MERGEDES
BENZ

SCANIA

PESADOS
ENTRE
EIXOS
(m)
V-4 — chessl longo com cabina ...... 4,40
V.5 chassi normal com cabina 4,00
V-6 chassi curto p/ bascuiante . 3,40
V-10 — chassi longo ¢/ cabina .............. 6,45
v-13 chassi curto com 3.° eixo de apoio ¢/
2camas .......... ........... 3,704 1,36
V7 chassi longo com 3.° eixo de apoio . . 4,75+1,36

1) Capacldsde méxima de tragho permitida pzio Ffabricants, com semi-
raboqua da dois eixos: o p&so méximo permitide por lei & de 32000 kg.
2) Peac méximo permitido por lel: 22000 kg.

Poténcia da 175 HP {SAE) a 2000 rpm. Pneus 1100 x 22 com 14 lonaa.

LP-1520/36 chassi com cabina ......... . 3.60
LP-1520/36 idem com 3.2 eixo auxiiiar . 3604135
LP-1520/46 chassi com cabina .......,, ..

460
LP-1520,/46 — idem com 0 3.° eixo auxiliar .... 4,604135
LPK-1520/36" idem com o 3.2 elxo e cablna

para bascuiante 3,00+1,37

LPK-1520/36' — chassi ¢/ cab. p/ basculante . . 360

LPS-1520/30° idem, com 3.° eixo para ca-
vaio-mecénico ............. 3,00+1,37

LPS-1520/36° chaasi como cabina para ca-
valo-mecénico . ........... 3.60

LPS-1520/36" idem, com 3° eixo para ca-
vaio-mecénico 3,604-1,35

Poténcia de 198 HP (SAE) s 2 200 rpm. Pnaus 1100 x 22 com 14 [onss.
1) Poténcie de motor: 203 HP (SAE] a 2200 rpm.

L-110-38 chass| para cavalo-mecanico 3,80
1-110.38 chassi para basculante 3,80
L-110-50 chassi 1oNgo ...............eu.n 5,00
LS-110-38  chassi p/ cav. ¢/ 3.0 eixo de apoio 3.80+1,31
1S-110:50 chassi iongo ¢/ 3.° gixo de apoio 5,00+1,31

LT-110-38 — chassi p/ cav. ¢/ 3.2 eixo motriz 3,80+1,32
LT-110-50 — chassi iongo ¢/ 32 eixo motriz 5.00+1,32

t) Gepacidede maxima de trecdo permitids pela fdbrica cem semitebogus
de tréz elxoa.

21 Velocidade méxima de 30 km/h.

Gapacldade maxima da trago p‘m’\ltldl pela fébrics com aemi-reboque

de dola alxos

CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET

DODGE

FORD-
WILLYS

MERCEDES

TARA CARGA
{kg) (kg)
§.000 10000
4950 10050
4850 10150
5250 9750
5850 17150
6040 15960

PESO
BRUTO
(kg)

15000
15 000
15000
15 000

40 000°
22000

3.9 EIXO  PREGOS §/
ADAPTADO ADAPTAGAO
{ky) (Cr$)

22 000 86 700,00
22 000 88 700,00
22000 88 000,00
88 700,00
98 900,00
97 300.00

5770 9230
6860 15140
5840 9160
6940 15060
7500 14500
5800 8200
7500
6 000
7000

3 par 2 m3; b mY; para b
da dola sixos o tar ¢ do a:mo kg cam a 59 roda capacidade de tragho
de 33700 kg ¢ pheo bruto total de 40 000 kg.

15000
22 000
15000
22 000

22 000
15 000

40 000
35 000
40 000

22 000 99 288,00

22 000 100 591,26
sob consuita

22 000 99 802,92

sob consulta

102 365.46

2) Capecidade maxima de tre¢éo permitida pela fébrica com semi-raboqua

ds doia alxes.

5625
5 625
5775
6625
6755
7360
7 485

132 852,00
132 852,000
132 852,00
148 148,00
148 148,00
229 885,00
229 885.00

22000
22 000

4) Capscidado do traclio permitida pela fébrica com semi-reboque de trés
€iX08 tradsiros; para cargea superiores a 40000 kg a composicho 8t pods
trafegar cam licanga sapecial.
Poténcia do 200 HP (SAE} s 2200 rpm. Pnous 1300 x 22 cem 14 lonas

D-7403 chassi curto .. . .. ...... ..., 3.98 9115 20500 62 642,00
D-7503 chassl médio . 4,43 9 060 20 500 62 962,00
D-7803 chassi iongo . .. .......... . e 5,00 8000 20500 63 905,00
de 140 HP (SAE) a 3000 rpm. Pneus traselroa 1000 x 20 com 12 Jonas. Pneus dlantsiros: 800 x 20 cem 12 lonas. Fraio & ar.
Dodge 900 chassi curto, diesei ... ..... 3.69 12 700 20 500 58 436,00
Dodge 900 chassl curto a gasoiina . 3,69 12 700 20 500 49 482,00
Dodge 900 chassi médio a gasolina ...... 445 12 700 20 500 —_
Dodge 900 chassi médio, diesei ..... 445 12 700 20 500
Dodge 900 chassi iongo a gasoilna .... .. 5,00 12 700 20 500
Dodge 200 chassi iongo, diesei 5,00 12 700 20 500
F-750 chassi curto, diesei . 3,96 3aas 9115 13000 20 000 64 352,85
F-750 — chassi médio, diese! 4,42 4 000 9000 13000 20 000 64 460,22
F-750 chessi iongo, diesai ... 4,93 4 080 8920 13000 20 000 65 375,98
F.780 — chassi uitraiongo, diesel . 5.39 4145 8855 13000 20 000 66 291,73
Poténcie de 140 {SAE) e 3000 rpm. Pneus dientslros: 900 x 20 com 12 lonas. Pneus trasairos: 1000 X 20 com 14 lanas.
L-1313/36 — chassi ¢/ cabina ............... 3,60 3770 9230 13000 20 500
L-1313/4,2 chassi ¢/ cabina ............. 4,20 3815 - 9170 13000 20 500 67 948,22
L-1313/4,8 — chassi ¢/ cabina ........ . 483 3885 9115 13000 20 500 69 286,58
LK-1313/36 chassi p/ basculante ... 3.60 3815 9180 13000 20 500 66 218,42
LS-1313/36 chassi p/ bascuiante ...... . 3.60 3865 9135 13000 20 500 69 286,78
L-1513/36 chassi ¢/ cabina .. 3,50 4175 10825 15000 73 566,39
L-1513/42 chassi ¢/ cabina ........... . 4,20 4220 10780 15000 7395838
L-1513/48 chassi ¢/ cabina ..... 483 4250 10750 15000 75 413,86
LK-1513/4,20 para bascuiante 420 4220 10780 15000 76 160,46
L-2013/36 — chassi ¢/ 3.2 eixo (6x2) 360+130 5070 15830 21000 21 000 88 454,77
L-2013/42 chasai ¢/ 3.9 eixo {6x2) 4204130 5115 15885 21000 21 000 88 935,00

Poténcias de 145 HP [SAE) a 2800 rpm. Pneus para oa veiculos L!MJ
#00 x 20 com 12 lonas. Pneus pars os veiculos L-13t3: 1000 x 20 com

CAMINHOES MEDIOS

CHEVROLET

DODGE

48

Gasolina
C-6403 P — chassi curto com cabina . .. 3,98
C-6503 P' chassi médio com cabina .. 443
C-6803 P'  chassi longo com cabina 5,00
Diesel
D-6403 P chassi curto com cabina . .. 398
D-6503 P' chassi médio com cabina . 443
D-6803 P! chassi longo com cabina . 5,00

1) Modalee praduzidos sob encomends com meia csbina [sdeptsgio pars
bnibua, efc.).

Gasoline

700' — chassicurto ........... 3.68
chassi médio 4.45
chassi longo . ........ . 5,00
Diasel

700* chassi curto . .. «. . 3,68
chassi médio 4,45
chassi longo . . 5.00

1) Poténcia de 196 HP (SAE) a 4000 rpm. Pnsus 825 x 20 com 10 lonss
(dianteiros) & 900 x 20 com 12 lonas [traseiros),

lonas. Pneus para os volculge L-t5t3: 1000 x 20 com 16 lonas. Pneus paca
1

o8 veicuios L-2013: 1000 x

2800 7900
2835 7 865
3020 7 680
3120 7 580
3155 7545
3345 7355

20 com 12 lonaa.

10 700 18 500 33 890,00
10 700 18 500 33 965,00
10 700 18 500 34 914,00
10 700 18 500 44 915,00
10 700 18 500 44 983,00
10 700 18 500 45 902,00

Poténcia ds 149 HP (SAE) a 3 800 rpm (qawllnn) = 140 HP [SAE) a 3000 rpm
© D-60P: 825 x

{diael). Pnous pera sérisa

X 20 [dianisiros) com 10

ionas @ 800 x 20 com 12 lonas [lruuiml] Frsio e ar.

2940 7910
2980 7870
3175 7675
3121 7728
3161 7 688
3 356 7 494

10 850
10 850
10 850

10 850
10 850
10 850

18 500 33 278,00
18 500 33 335,00
18 500 34 212,00
18 500 46 004,00
18 500 46 073,00
18 500 46 928,00

2) Poténcis de 140 HP [SAE) & 3000 rpm. Pneug 500 x 20 com 12 lonas.
o8 precoz com cdmbio de & marchas & frenta: com 5 marchas,

mals Cr$ 756.00.
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MERCADO

Pregos
do més anterior

50

ENTRE
EIXOS
(m)
FORD- F-600 Gasolina
WILLYS chassi curto com cabina . .. . 3,76
chassi médio com cabina . .. . 4,37
chassi longo com cabina .... . 4,94
chassi ultralongo com cabina . . 5,39
F-600 — Diesel
chassi curto com cabina .. .. 3.76
chassi médio com cabina .... . 4,37
chassi longo com cabina .... . 494
chassi ultralongo com cabina . . 5,39

Poténcia de 167 HP — o dltimo opclonsi — (BAE) a 4400 rpm para o
motores a2 gagoline: 140 HP (SAE) a 3000 rpm pare o8 motorss dissel.

MERCEDES- LP-321/42  chassi com cablna avangada .. . 4,20
BENZ  LP-321/48 — chassi com cabina avangada .. 483
L-1113/42 — chassi ¢/ cabina semi-avan¢ada . 4,20
L-1113/48 — idem .. ... ... ..... . 483
LK-1113/36 -~ idem para bagculante ........ 3.60
LS-1113/36' -~ idem para cavalo-mecénico .. 3,60
LA-1113/42 — idem com tragdo nas 4 rodas . 4,20
LA-1113/48 — idem idem ................ 4,83
LAK 1113/36 — idem idem para basculante. . .. 3,60
LAS-1113/36' — idem idem para cavaio-me-
cénico .. . 3,60

1) Capecidsde méxima de tragio com aemireboque de um sixo. Deve
spresantar certificado ds adaptagio do chassi. Potdncie da mstor para
o3 vaicuioa de sérle LP-321: 121 HP (SAE) a 3000 rpm; para o3 vsiculos

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVROLET C-1404' — chassi com ¢abina e carrogaria ago 2,92

C-1414* — camioneta cabina dupia 2,92
C-1416* — perua verangio ............... 2,92
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogaria ago .. 323

1) Modeios produzidos sob éncomenda com e sem cegamba e com mela
cabino. Pnaua 650 x 18 com G (onaa.

Todos oa modaloa fsbricados sob encomenda. Potdncia de 143 HP (SAE} &
3800 7pm (gasciina) e 140 HP (SAE) e 3000 rpm (diessi). Pneus 825 x 20

FNM V.g'
L 5 LN

1] Potdncia de 182 CV (SAE) a 2000 rpm.
MAGIRUS RSL-413/  chassi rodoviéric V-8 . .. .
Motor diessl Deutz, oits cilindros, potdncia ds 215 até 265 HP

MERCEDES- LP-321/42 — chassi para énibus . .. .. .. . 4,20

BENZ  LP-321/a8 chassi para énibus ... . ... .. 4,83
LPO-1113/45 chassi para onibus com dire-

¢éo hidraulica .. 4,57

0352 HST* — 6nibus monobloco urbano 4,18

0-352 HLST* — idem .. .. 5,55

0-352 HS”  énibus monobloco interurbano . 4,18

0-352 HLS* idem ............ . 5,55

0326’* ™  monobioco rodovidrio 5,95

Ptatsforma com motor para montagem por terceiros

Nimaro de passageiroa sentedoa.

PB30 bruto 10tai, sem ilmite de velocidade

Péso brute tofai, pars velocldade até 30 kmj/h.

Sl Onibus monabloca urbano, com conjunto para cobrador a catraca, 28
passegeiros sentilos: sem ¢ conjunto, pare trints passsgeiroa santados.
Onibua mongblogs urbsno. com conjunte pera cobrsdor e cetracs, 36
poseegelros sentados; sem o conjunto, para 38 paasagﬁlros sentados,
7] Onibus tarurbeno, janeiss

SCANIA B-7663 chassi para énibus . ..
Poténcia da 210 HP a 2200 rpin. Prgus 1100 x 22, com 14 fonas.

TRANSPORTE MODERNO

PESO 39 EIXO  PREGOS §/
T(‘i‘(gf ca(’;‘)“ BAUTO ADAPTADO ADAPTAGAO
(ka) (kg) (Crs)
3165 7835 11 000 19 000 35092,98
3220 7780 11000 19000 3517164
3335 7 665 11000 19 000 36 095,17
3570 7430 11000 19000 3701869
3 400 7 600 11 000 19 000 46 247,23
3455 7545 11000 19000 46 326,10 >
3570 7 &30 11 000 19 000 4724023
3810 7190 11000 19000 4815435

Peus 825 x 20 com 10 lonas (dienteiros) @ 900 x 20 com 12 ionaa (traseiras).

3640 7360 11000 18 500 52 022,22
3690 7310 11000 18 500 5282761
3610 7390 11000 18 500 56 361,60
3 680 7320 11000 18 500 57 475,14
3 560 7440 11000 18 500 56 587,07
3 620 19 000 57 475,14
3890 7110 11000 18 500 68 166,70
3 960 7040 11000 18 500 68 504,04
3 840 7160 11000 18 500 68 166,70

3900 19 000 seb consuita

daz sdries L1113 & L1313 {45 HP (SAE) e 2800 rpm. Pneus pars 08
velculos da série LP321 (com ou sem cebina) e LP-1113: 800 x 20 com
12 lonss; L-1313: 500 x 20 com 14 lonas.

1720 550 2270 26 963,00
1770 500 2270 32 860,00
1935 33 122,00
1910 700 2610 28 000,00

2) Pneus 700 x 15 cam & iones; 3) Pnous 710 x 15 com 6 ionaa. Poténcla
da 149 HP a 3800 rpm

DODGE 100" — camioneta com cagamba de ago 25793,00
400* .— chassi com cabina . 28 531,00
1) Potdncis de 198 HP (SAE) a 4400 rpm. Pneus §50 x 16 com & 'onas. 2) Poténiis de 203 HP (SAE) a 4 400 rpm. Pneus 750 x 16 com & lonas,
FORD F-100 — camioneta com cagamba de ago . 2,80 1 468 800 2 268 27 22343
F-350 chassi com cabina .. . ...... .... 330 1918 3493 5443 30511,18
WILLYS F-75 — camioneta standard 4x2 e e 2,99 1551 750 2301 1791634
Jeep — CJ-6/2com2portas .. . ...... 2,05 15 867,10
Jeep — CJ-6/4 comd portas .. ...... . .. 256 16 567,24
Rural standard .. ... ... - 2,65 1585492
Rural — luxo .... .. e e e e e 2,65 18 256,98
Poténcia de 90 HP (SAE) a 4 000 rpm. Pneus 850 x 16 com 6 lonas [jeep 3 camionotas): 710 X 15 frural}.
TOYOTA OJ 40 L —capotadedona .. . ...... . .. 2,29 1500 450 1950 22 347,30
040 LV capotadeago ............ . .. 2,29 1650 450 2100 2422980
QJ 40 LV-B — perua com capota de aGo ...... 2,76 1750 525 2275 28 846,10
0J 45 LP-B — camioneta ¢/ carrogaria de a:;o 2,96 1700 1000 2700 27 632,30
0J 45 LP-B3 camioneta s/ carrogaria .. 296 1550 1150 2700 26 909,60
VOLKS- Furgio de ago . .. .. ... .... PN 2,40 1070 1000 2070 16 237,00
WAGEN Kombi standard .. .. .... 2,40 1140 930 2070 17 775,00
Kombi luxe .... .. ... ........ .. 2,40 1200 870 2070 19939,00
Camioneta .. .... .. 2,40 930 2070 16 858,00
Potdncia de 52 HP (SAE) a 4600 rpm. Preus B40 x 5 com 6 lonaa
ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chass| para dnibus ........ .. 443 10 700 33 336,00
C-5812p chassi para énibus 5.00 10 700 34287,00
Diesel
D-6512P chassi para énibus . 443 10700 44 380,00
D-8812P — chassi para 6nibus . . ., .. .. 5.00 10 700 45 299,00
D-7812P —— chassi para onibus . . 5,00 10 700

com 10 ionas (dianteiroa) @ 90¢ x 20 com 12 ionas [tramairos).
Froic s sr.

74 400,00
§2 600,00
2) Poténcia ds 201 CV (SAE) 2 2200 rpm.

96 614,10
3250 7750 11000 49 248,05
3690 7310 11000 50 511,71
3450 8240 11 700 57 614,74

11 390"
9 600 103 727,82

10 700
10 200° 105 275,62

11 390"
- 28° $ 600 110 804,51
— — 10 200 11522765
— 12 500 174 707,56
8) Ombus i janglas 36 polf recling

i
vals ou gusrante paitronas samireclindvais.
9) Potdncia dg motor: 185 CV a 2200 rpm,
10) Onibus monobioco rodwmrin nlimaro dl lugaras: quarents poltronas
semi 36 pe 4 poltronas nas varsdes com
tgninta; o dezestste poitronss a versia ieitc com toalate.
11) Os vnl:ulcs da série LP-321 tsm potdncis de 110 GV a 3000 rpm; es
da série 0-352 tdm poténcis de 130 CV a 2800 rpm: ca da sdrle 1113,
potancle de 130 CV a 2

131 637,00
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Num pais gigante como o nosso, onde mais de 70%
das cargas sao transportadas por rodovias, & preciso
veiculos pesados. E preciso caminhdes de forga. E pre-
ciso vencer distancias continentais e transportar rique-
zas de um extremo ao outro. E preciso SCANIA.

O caminhdo SCANIA com o motor mais potente do
Brasil (sem falar no SCANIA-SUPER) — possui 0 maior
torque indispensavel num veiculo pesado. Dispde de 10
marchas a frente, conjugadas numa caixa de cambio
perfeita. Seu desempenho estd mais do que provado
em qualquer tipo de estrada. E sua velocidade média
€ a mais alta.

Postes de concreto, cimento, cargas liquidas, cargas
indivisiveis, cargas pereciveis, enfim toneladas que via-
jam com a seguranga da entrega no tempo certo. Isto

do Brasil s.a.-veiculos € motores

faz do Caminhido SCANIA um gigante de férga, de cos-
tas largas, construido para transportar o progresso.

Lembre-se, quanto mais carga V. carrega, quanto
mais cédo vocé chega, mais baixo sera o prego da
tonelada transportada. Por tudo isso, confie no desem-
penho do Caminhao SCANIA, porque contra a sua férga
ndo ha argumento.

MODELOS: “L" Caminhdo ou cavalo mecéinico / “LS"” Caminh#o ou cavalo mecénico com terceiro eixo de apdio /
“LT" Caminhfio ou cavalo mecanico com tragdo também no terceiro eixo. MOTOR;D11 ROV Diasel, 4 tempos e Injegao Dire-
ta / 6 cilindros. Poténcia a 2.200 rpm s 195CV. (DIN) 210 H.P. (S.A.E.) / Torque 76 kgm a 1.200 rpm (DIN).

Js
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MES DE NOVEMBRO

MARCAS E TIPOS
Caminhdes pesados

FNM D-11 000
Internacional
Mercedes LP-1520
Scania L-LS-LT-76

Caminhdes médios e dnibus

Chevrolet
Dodge-400
Dodge-700
FNM D-11 000
Ford F-350
Ford F-600
Magirus

Mercedes 0-321/0-352
(monoblocos)

MB 0-3-261 (monoblocos)
MB L-1A-1111/1 113

MB LP-321 - LPO-344
LPO-1 113 s/ cabine

Scania B-76
Camionetas total

Chevrolet 1 400/500
Dodge D-100

Ford F-100

Toyota (perua)
Toyota (pickup)
Vemag

Volkswagen (Kombi/Variant)
Volkswagen (pickup)
Willys (pickup)
Willys (Rural/Belina)
Utilitarios

Toyota
Vemag (Candango)
Willys (Universal)

Automoveis: total

Veiculos: total

52

Novembro
237

139

21
77

3206

778
S5
132

361
227
10

80
51
1237

254
17

10 463
1434

380

27

6 292
291
773

1262

477

11

466
31 685
46 068
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PRODUGAO

Jan/Nov  1957/1971
2491

1641 24 425
5968
73 5499
777 8 486
477 216
9169 154 054
401 1773
1487 5837
42 1626
3352 36 657
4209 113739
121 1579
1109 11 963
90 1506
14 703 109 322
2477 36 793
229 2367
114 976 777 810
17 252 109 880
309 1200
2762 52522
25 1114
337 3796
55692
69 136 326225
1908 9375
7 907 70 284
15 340 157 602
4828 179 843
101 4758
7848
4727 167 137
313438 1 686 449
473 122 3167696

VENDAS
194

143

50
3272

771
16
121

368
403

90

1369

213

11296
1668

334

27

6 436
276
896

1652

535

11

524
32982
48 279



_ OS ANEIS PECE E 2 em 1 COFAP
SAO OS UNICOS QUE PODEM SER CHAMADOS
DE AMELIA, ANEIS DE VERDADE.

Eles vivem levando pancada,
sofrendo pressao e entrando
em atrito. Essa vida de anel
¢ muito dura. E a Industria
Automobilistica sabe disso.
Tanto que PeCé e 2 em 1
COFAP s20 eguipamento

Sabe por qué?

originalnosmotoresda Ford,
Chevrolet, FNM, Mercedes
e Scania Vabis. Quando vo-
cé for trocar os anéis da sua
frota de caminhdes, lembre-
se de quem aguenta tudo
sem reclamar. Amélia resis-
tente, dedicada, rende muito
e nao da despesa. Seu so

brenome ¢é Cofap. Sua Unica
vaidade. O gue é muito pou
co para guem é o anel de
verdade.

anéis

anéis de verdade

S§C — N° 3



Lembre-se que talvez vocé
ndao tenha uma segunda chance.
E por isso que se diz que uma boa
diregdo é tudo na vida. Assim que
a sua tiver mais de 2,5cm de
folga, troque. Mas mantenha a
marca original ~ Gemmer. Hoje a
maioria dos carros, caminhoes,
tratores e niveladoras usam
Gemmer como equipamento
original. E que qualidade atrai
qualidade. Quem fabrica o melhor
veiculo exige a melhor diregio,
Lembre-se que vida vocé so tem
uma, Diregdo vocé pode trocar.

-adi c¢docerta

1""

GEMMmE _
: INDUSTRIAS GEMMER DO BRASIL S.A.- MECANISMOS DE DIRE

SAQ BERNARDO DO CAMPO - SP



