LANCAMENTO

Cummins 600 hp,
um motor para
1.600.000 km

CUSTOS OPERACIONAIS

Comparativo
entre o 710
e a Sprinter

Quanto vale
cada km rodado
da Ford Courier

MERCADO
Precos praticados

de 370 veiculos
novos e usados

FERROVIAS

Um balanco das
seis malhas
privatizadas

MEMORIA
Ford, Scania

e Michelon:
caminhos paralelos
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Caso sua drea de atuagao seja transporte de cargas,

embarque de carga, comprador de frete ou agregado/autdnomo,

1.Qual o seu cargo na empresa?

1 [ JPresidente

2 [Vice-Presidente

3 [sécio

4 [JGerente Geral

5 [_IDiretor Superintendente

6 [_JGerente de Departamento
7 [(Motorista

8 [(Joutros

2.Tipo de empresa

1 [(JTransportador

2 [[JEmbarcador

3 [Comprador de frete
4 [JAuténomo

3. Qual o seu poder de decisdo
para negociagées na empresa?

1 Autoridade total

2 _Autoridade limitada

3. _JRecomenda produtos/servigos
4| Baixo envolvimento

5 [_JNenhum envolvimento

4. Quantos funcionarios
tem a empresa?

1 [JAcima de 1.000
2 [ ]De 500 a 999

3| IDe 200 a 499

4| IDe 50 a 199

5| 1De 20 a 49

6/ IDe5alg

7 [ Menosde 5

Nome
Empresa
Cargo
Endereco
Cidade
CEP

-

5. Quantos caminhdes a empresa
utiliza? (assinale a marca e a quantidade especifica)

Volvo

Scania
Mercedes

Ford
Volkswagen
General Motors
Agrale

Qutros

@ N A WN

6. Qual o volume anual
transportado em toneladas?
[ ton.
7. Qual a principal area
de atuacao da empresa?
1 [_|Transporte de contéineres
2 [JTransporte de carga expressa
3 [JTransporte de carga frigorificada
4 [JTransporte de carga fracionada
5 ITransporte de carga liquida
6 DTransporte de carga quimica
7 [Transporte de mudancas
8 [JTransporte de carga indivisivel
8 [ Transporte de carga seca a granel

10 [ Transporte de carga pesada
11[JTransporte de veiculos
12[ ] Outros

8. Qual o motivo que o trouxe
afeira?

1 [ |Compra

2[]Conhecer novas tecnologias
3 [JCuriosidade

4 [JCotagao de precos

5[ JOutros

-

Estado

Telefone

Entregue este cupom no stand da Volkswagen - Pavilhdo Vermelho



http //www vo kswagen com br

Estes ve cu os estdo em conform dade com o PROCONVE

A Volkswagen tem o caminhdo

Ja que existem cargas diferentes, empresas diferentes e pra- com facilidade a concorréncia em varios itens. Tém maior ca-
zos diferentes, também tem que existir caminhées diferentes. pacidade de carga, maior facilidade em vencer rampas e
Por isso, a Volkswagen tem a linha mais versatil do mercado: fazer manobras, sem falar da grande versatilidade de uso.

Linha Resende de Caminhées Volkswagen. *14.150 e 14.170 BT *16.170BT-E um 4x2 perfeito para quem precisa de agilidade.
Ideais para quem precisa de robustez e forga. Eles superam Tem excelente dirigibilidade e também é ideal para servicos

14150 f 14.170 BT Novo l b 16.170 BT
[ Motor MWM Motor CUMMINS . Motor CUMMINS
6.10 NA 142 cv 6BTAA Turbo 158 cv = 6BTAA Turbo 1568 cv
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certo para qualquer tipo de carga.

pesados de construcao civil e limpeza publica. *24.220 e
24.250 Procurando resisténcia e durabilidade para servigos
fora de estrada? Estes sao perfeitos. Com uma vantagem:
um desempenho que supera a concorréncia em poténcia e
torque. Nao importa o que vocé precise carregar, nem para

—
24.220 f 24.250

Motor CUMMINS \/ VO LKSWAG E N
W,

Motor CUMMINS

1 6CT Turbo 214 ov 6CTAA Turbo 250 cv

onde. Os CaminhGes Volkswagen sdo mais resistentes e mais
robustos. E ainda contam com Assisténcia Técnica especializada
em todo o pais e 0 ChameVolks, um atendimento 24 horas.
Seja qual for a sua escolha, leve os Caminhodes Volkswagen.
Nenhuma outra marca carrega tanta tecnologia e qualidade.

Caminhdes e Onibus



Transmissoes Eaton.
A Volkswagen conhece, a olkswagen confia.

‘:xt‘/l/‘"
s
\ -
Ha quase 20 anos, a Eaton é Em cada transmissdo Eaton, a
fornecedora exclusiva de caixas de tecnologia de um dos maiores nomes
cambio para os caminhdes Volkswagen. da industria automotiva.
Uma tradi¢do que se renova com a linha Onde tem versatilidade, tem
produzida na unidade de Resende. Em cada caminhao Volkswagen. E caminhao
modelo, uma solu¢do adequada a sua necessidade. Volkswagen tem Eaton na caixa de cambio.

i 1T ' a1 ) Ji— [

e

VW 14.150. Equipado com VW 14.170 BT. Equipado com VW 16.170 BT. Equipado com VW 24.220. Equipado com VW 24.250. Equipado com
a transmissdo FS-4205 atransmissdo FS-4205 a transmissdo FS-5205 a transmissdo RT-7608 a transmissao RT-7608

Eaton Ltda - Divisao Transmissoes



kil

)

Ano 34 - n° 382 - Julho-1997 ISSN n° 01013-RS$ 8,00

Diretores
Odair Vicente Locanto
Marcelo Ricardo Fontana

REDACAO

Editor-chefe
Ariverson Feltrin

Editor-executivo
Eduardo Alberto Chau Ribeiro

Redator
Gilberto Penha de Aradjo

Arte

Eduardo de Gragnani Jr. (Editor)
Daniel Lamano da Costa (4ssistente)

Colaboradores
Marcos R. Silva
Jorge Miguel dos Santos (mercado)

Fotografia
Paulo 1garashi

Documentacio
Maria Penha da Silva

Jornalista Responsidvel

* Ariverson Feltrin (Mtb 8.713)

Assessora de Diretoria
Ho Yen de Castro

Administragiio e Contabilidade
Mitugi Ot
Aquiles José Baffa

Departamento Comercial

S&o Paulo - Ménica B. Barcellos, Carlos A.
Criscuolo

Vito Cardaci Neto, Maria Rita Fleury Zani

Circulaciio
Claudia Regina de Andrade

Representante R. de Janeiro
Sérgio Ribeiro
Tel.: (021) 532-1922

Representante Parani e Sta. Catarina
Gilberto A. Paulin
Tel.: (041)222-1766

Representante R. Grande do Sul
Ivano Casagrande
Tel.: (051) 339-4926

Representante Brasilia
Walter Filipetti
Telefax: (061)327-2572

Redac#io, Administracfio, Publicidade
Av, Marqués de Sdo Vicente, 10

CEP 01139-000 - Barra Funda

S#o Paulo - SP - Brasil

Tel.: (011) 862-0277 (Sequenciai)
Fax: (011) 862-4630 (Redacao)

825-6869 (Comercial)

Distribuigiio

Lobra - Mala Direta, Informética e Distribuigdo Ltda.

Tiragem
18.000 exemplares

Assinatura
Anual: R$ 94,00 (oito edigdes mais dois Anudrio)
4 vista. Pedidos com cheque ou vale postal a favor

de Editora TM Ltda. Exemplar avulso: R$ 8,00. Em

estoque apenas as dltimas edi¢des. Dispensada de

emissdo de documentagfo fiscal conforme
R.E.Proc.DRT.1n°14498/85 de 06/12/85

Periodicidade
Circula no més subseqliente ao de capa

Registrado no 2° Oficio de Registro de Titulos e
Documentos sob o n° 705 em 23/07/1988. As

opinides expressas nos artigos e pelos entrevistados

n#o s30 necessariamente as mesmas de Transporte
Moderno

Editora TM Ltda.

Av. Marqués de Sdo Vicente, 10, Barra Funds,
CEP 01139-000, Sao Paulo, SP
Tel.: (011) 862-0277
Fax: (011) 825-6869 ¢ 826-6120

CGC - 53.995.544/0001-05
Inscricdo Estadual n° 111.168.673.117
Filiada & ANATEC e & ABEMD

E-mail: transporte@ibm.net

MARIO
e

IVECO CHEGA AO BRASIL - Fora do mercado brasileiro desde 1985, a fabricante de origem

italiana estd de volta ao pais. Numa primeira etapa, importard comerciais leves, médios e pesa-
dos. Ja os caminhdes Iveco serdo trazidos da Argentina

INTERNATIONAL: OUTRA MARCA NOVA - A Navistar, responsavel pelos caminhges
International, estuda o retorno ao Brasil. Devera instalar sua fabrica no Rio Grande do Sul. A
marca esteve presente no mercado brasileiro até a década de 60

CUMMINS LANCA MOTOR DE 600 HP - A Cummins, dos Estados Unidos, lan¢a um
supermotor eletrdnico para durar 1.600.000 km antes da primeira reforma. Ao mesmo tempo, a
empresa apresenta o ISB, a versio eletronica da série B, um de seus campedes de vendas

EMORIA

FORD, 40 ANOS DE PICAPE - Desde 1957, quando comegou a produzir a F-100, sdo 40 anos
de produgdo da picape, que depois ganhou motor diesel e se transformou na F-1000, um dos
produtos mais versateis e vendidos do mercado brasileiro na categoria

MONTADORA E CLIENTE COMEMORAM - Maior fabricante de caminhfes pesados do
Brasil, a Scania completa 40 anos de opera¢des no mercado brasileiro. Seu primeiro cliente,
Rodovidrio Michelon, comemora seis décadas de atividades.

N anst
FERROVIAS MAIS EFICIENTES - As seis malhas da Rede Ferrovidria Federal, apos a

privatizagdo, ganharam velocidade média, reduziram o preco dos fretes e aumentaram a tonela-
gem transporada. Acompanhe os depoimentos dos novos controladores.

DESBRAVADORES DA AMAZONIA - A Bertolini, fundada por um ex-caminhoneiro, é uma
transportadora que atua com destaque na regiio amazdnica, onde mantém uma frota de
empurradores e chatas para movimentar pelo rio as carretas embarcadas.

ZIPP, UMA TRANSPORTADORA AMERICANA - A Zipp, com matriz em Columbus, EUA,
utiliza o gerenciamento eletronico para promover a eficiéncia operacional. Seus ganhos estfiona
razdo direta daquilo que economiza em tempo e estocagem para seu cliente.

LN

EMPILHADEIRA PARA PORTOS - A Madal produziu o modelo Reach Stacker, que movimen-
ta, empilha e desempilha contéineres de 20 pés e 40 pés em portos e areas retroportuarias e
permite reduzir o tempo de operagéo.

€ iav=
TM que ha trés décadas caicula os custos operacionais dos veiculos comerciais mostraem planilhas
um comparativo de custos entre dois veiculos Mercedes-Benz: a Sprinter e o Mercedes 710.

Quanto custa rodar a Ford Courier, a mais nova picape derivada de automovel langada no merca-
do. E mais: qual é o custo comparativo em relagdo 4 Pampa e ao Working, picape da Fiat.
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udo est4 mudando de mios. As revendas do setor de caminhdes e 6nibus s&o um

exemplo. Estéio diminuindo de quantidade. Isto acontece em escala nacional.

Como néo existe meia gravidez, também néo se admite mais meio profissional.
Oué ou sai do ramo.

Haé dois anos uma fonte do ramo de revendas me disse: “Dentro de dois anos o nimero de
concessiondrias da nossa marca estara reduzido a metade”. Talvez tenha sido exagero, mas
o fato € que o numero de grupos controladores de revendas de veiculos esté se reduzindo
drasticamente. E comum gente nova assumir o comando de concessionarias. “Em muitos
casos recomendamos que o titular deixe o negdcio e vé tratar de outra atividade”, confessa
Antonio Dadalti, gerente de Vendas da Volkswagen Caminhdes e Onibus.

Quem est4 entrando ou ficando no ramo conhece uma verdade: ndo d4 para brincar.
Perseverar, acompanhar o cliente, fazer o pos-venda nunca foi uma verdade tio bem assu-
mida.

A énfase basica € o treinamento da rede. As fabricas estdo jogando todas as fichas na
eficdcia que € o treinamento da mao-de-obra da rede. O objetivo € preparé-la para outro
tipo de negdcio, onde o cliente compra o que precisa e ndo o que o vendedor pretende que
ele compre. Em curtas palavras: o vendedor do futuro, em vez de vender, vai administrar as
necessidades do cliente e transforméa-las em pedido.

Recentemente, estive na fébrica da Iveco, em Brescia, na Italia. L4, nenhum caminhéo é
igual a outro. O cliente faz o pedido como mandam suas necessidades. Escolhe o que for
conveniente & sua aplicagio. No capitulo das molas, por exemplo, pode optar pelo feixe de
perfil parabolico, semieliptico ou pela suspensdo a ar.

E claro que o bate-papo, a visita pessoal e a amizade sdo fatores imprescindiveis a qual-
quer vendedor. Além disso, o profissional terd de levar & m&o um computador cujo software
lhe dara todos os mecanismos para, junto com o cliente, decidir a escolha.

Tipo de estrada, topografia, carga transportada, temperatura da regido onde opera, cida-
des servidas, caracteristicas da operagdo, estes outros inputs estardo contidos no software.
O computador a todo momento estara questionando o vendedor, que por isso mesmo tera de
estar afiado com os desejos do cliente.

Mas, af alguém diz: por que s6 agora?

Ora, em tempos de inflagdo comprar gato por lebre era permitido. Os negdcios na verda-
de eram de ocasido. Em 1993 o Brasil teve uma infla¢do acima de 2.600%. Em 1997 fica-
remos em 6%. Com o advento da estabilidade, o dinheiro passou a ser o objeto mais valo-
rizado da praga. Até se diz que os bobos estdo desaparecendo da face brasileira. Todos
aprendemos a fazer as contas.

Em todo caso, ninguém perde por esperar, até porque a mudanga tinha de ser feita ontem.

Caminhdo e 6nibus precisam ser comprados com a razo, ndo com o coragdo. A methor
relagdo custo/beneficio é uma meta inadiével,

O editor

TRANSPORTE MODERNO 382
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- Maior poténcia.
- Capacidade de carga.

- Espaco interno.



- Facilidade de encarrocamento.

Tudo isso com as vantagens que s6 um Ford tem:

FORD oradl

— !
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ECONOMIA

Congresso da CNT discute
o Brasil alem do ano 2000
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A CNT - Confederagio Na-
cional do Transporte reuniu nos
dias 30 de junho a2 de julho,em
Séo Paulo, maisde 1.200 empre-
sarios e técnicos de diversos se-
tores da economia e palestrantes
donivel do presidente da Repu-
blica, Fernando Henrique Cardo-
so, do governador Mario Covas,
de Sao Paulo, cinco ministros de
Estado ¢ o presidente da CNT,
Clésio Andrade, para discutir te-
mas da atualidade, como
globalizagdo, reengenharia, em-
pregos € o futuro do capitalis-
mo, logistica, sucesséo familiar
nas empresas, reformas, e as
perspectivas da economia brasi-
leira a partir doano 2.000.

Na abertura dos debates da
Conferéncia Internacional para
Integracio e Desenvolvimento-
CNT’ 97, o presidente Fernando
Henrique Cardoso defendeu, em
seu pronunciamento de mais de
40 minutos, uma maior pressdo
dasociedade sobre o Legislativo,
dizendo que “o Congresso pre-
cisater acoragem de votar pelo
Brasil”.

O presidente Fernando Hen-
rique acreditaque o documento
final daCNT'97, “O Brasil que
queremos”, tema da conferéncia,
serauma contribuigio a mais para
odesenvolvimento do pais.

Clésio Andrade, reclamou da

1 O TRANSPORTE MODERNO 382
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lentiddo das reformas consti-
tucionais. Para ele, o atual siste-
ma tributario sacrificaa socieda-
de brasileira, penaliza a produ-
¢Ao e desestimula os investimen-
tos. “Queremos uma profunda
reformado Estado que vai muito
além da reforma administrativa
que ora se discute”.

Para Clésio Andrade, o trans-
portador € um otimista por na-
tureza, “que acredita neste pais,
porque o conhece oMo poucos,
esabedes potencialidades”.

Roberto Campos, presente ao
congresso, comentando a pales-
tra do economista norte-ameri-
cano Lester Thurow, destacou
que este foi “um tanto cruel”
com o capitalismo, quando se re-
feriu ao “curtotempismo”, com
relagfio a incapacidade dos capi-
talistas de planejarem a longo pra-
20, dizendo que “quem tem esta
capacidade no Brasil € o gover-
no. E aempresa privada quem
planeja a longo prazo para so-
breviver”.

Para Clésio Andrade, oempre-
sario, como cidadio deve e pode
ter outras preocupagdes, mesmo
politicas, “mas, antes de tudo,
deve cumprir seu papel de in-
vestir, gerar empregos, perseguir
aeficiénciaeprod ° rique
0 que exige uma nova postura
empresarial”.

CAMINHOES
VW lanca 12.140 T para uso urbano

A Volkswagen
Caminhdes ini-
ciou a comercia-
liza¢do do novo
12.140 T, Série
Resende, para uti-
lizagAo no perime-
tro urbano e peri-
feria de grandes
cidades . Equipa-
do com motor
MWM4.10T, de
135 cvde poténciae 422 Nmde
torque, omodelo 12.140 T é um
dos primeiros da categoriade 12
tausar motor de 4 cilindros.
Com capacidade maior por ei-
x0s (4.100kg nodianteiroe 8.200
kg no traseiro, e pbtde 12.300
kg), permite melhor flexibilidade
na distribuigdo de carga. E indi-
cado também para transporte de
volumes com maior densidade,
devido a op¢do do eixo traseiro
com velocidade dupla, o que
possibilita melhor desempenho
tanto em terrenos planos como
irregulares. Alcanga velocidade
maximade 93 km/e capacidade

de vencer aclives de até 38%
Segundo a Volkswagen, o tinico
em sua categoria.

Omodelo 12.140 T tem cabi-
na basculante com amplo espago
interno, bancos de regulagens
multiplas, apoios de cabecae cin-
tos retrateis de trés pontos. Os
caminhdes da Série Resende tém
identificago visual exclusiva,
com grafismos e acabamentos
que ressaltam arobustez damar-
ca. Desde maio, quando come-
¢oua comercializagio da Série, a
Volkswagen ja colocou no mer-
cado trés novos modelos: 8.100,
12.170BTe 14.170 BT.

Producao supera 53 mil

!

s

A produgdo de caminhdes nos
Gltimos 12 meses — agosto de
1996 a julho de 1997 - atingiu
53.407 unidades, incluindo

LN e

13.279 leves,

«f 23.092 médios e
* 17.036 pesados.
As vendas no
mesmoperiodoal-
cancaram 48.113

e unidades (13.001

v leves, 19.355 mé-
U g diose 15.757 pe-
i ? sados).

Nos 0Onibus,
ainda segundo nu-
merosdaAnfavea,
a associacdo que
das montadoras de

veiculos, a produg&o nos 12 me-
ses foi de 18.642 unidades, en-
quanto as vendas atingiram
13.313 unidades.



PORTOS

Paranagua
vai movimentar
veiculos

A partir de 1999, com a insta-
lagdo das montadoras Renault,
Chrysler e Volkswagen-Audino
Parana, o Terminal de Veiculose
Contéineres (TVCon), no porto
de Paranagua (PR) podera aten-
derauma demanda de cercade
100 mil veiculos por ano. Além
dos automoveis, as montadoras
deverdo atrair cerca de 40 mil
contéineres a mais por ano em
componentes.

Desde j4, o governo do Parani
e a superintendéncia do portode
Paranagué estudam a possibili-
dade de promover alteragdes no
projeto de construgfo do termi-
nal de contéineres para a movi-
mentagio simultdnea de automo-
veis. Técnicos ainda discutem se
o projeto é compativel com a
movimentagio desses dois tipos
de carga e a capacidade de ocu-
pagdo do cais. Os dois bergos
destinados ao TVCon sfo curtos
€ 03 navios maiores ndo conse-
guem fazer aamarragfo. O porto
esta langando edital paraa cons-
trucdo de dois dolfins, estrutura
de concreto onde o navio encos-
ta e é amarrado pela proa.

Oedital do TVCon, j& publi-
cado, prevé o arrendamento da
drea a iniciativa privada por 25
anos, no valor minimo de R$ 180
milhdes. Para a implantagio do
TVCon hd necessidade de au-
mentar a drea disponivel, de 300
mil m? para 500 mil m?.

A capacidade de movimenta-
¢do de contéineres, que atual-
mente € de cerca de 100 mil
TEUS/ano, deveraatingir ao lon-
go de cinco anos 250 mil TEUS/
ano. Na drea destinada aos vei-
culos, a capacidade minima ini-
cial de movimentaggo esta pre-
vista para 8 mil unidades/més.

MONTADORAS

Asia Motors
na Bahia

Marecos R. Silva, de Salvador

Asia Motor langou pedra fun-
damental de sua fibrica, em
Camagari, BA, a40 quilémetros
de Salvador, com direito a pre-
senga do presidente Fernando
Henrique Cardoso, o presidente
do Senado, Anténio = -
Carlos Magalhdes,o *
govemnador da Bahia,

Paulo Souto.

Ementrevistacole-
tiva, o presidente da |
récem-formada Asia”

Motors do Brasil,
empresario Washing-

ton Arménio Lopes,

disse que a empresa

comegara construir a fabrica em
60 dias. No entanto, disse ndo
poder precisar que construtora
estaria sendo contratada para exe-
cutar a obra. Comrelagfio a crise
que o grupo controlador daem-
presaestd atravessando na Coréia
do Sul, “qualquer que for o re-
sultado, nfio havera cancelamen-
todo cronogra-ma, uma vez que
temos condi¢des de financiar a
fabrica”, disse Washington
Lopes

A instalagdo de industrias
automobilitiscas na Bahia faz
parte de um projeto aprovado no
Congresso que fornece incenti-
vos e isen¢des as fabricas e
montadoras. No caso da Asia
Motors do Brasil, o prazo serd
de dois anos, e em 1999, segun-
do Washington Lopes, (que se
fez acompanhar pelo vice-presi-
dente da Asia Motors na Coréia,
Seung Ahn Kim, e de Stoney
Jeon, vice-presidente do Grupo
Kia, no Brasil), “a fabrica j4 es-
tara produzindo os modelos
Topic e Towner, no Brasil”.

O empreendimento terd um
investimento de US$500 mi-
lhes: US$ 300 milhdes serdo

aplicados diretamente na fabri-
ca, e o restante em importagio
de veiculos e revenda dos mes-
mos nos proximos dois anos.

A produgdo, que terd inicioem
1999, esta prevista para 60 mil
veiculos/ano, para atender ao
mercado interno. Depois deverd
crescer para 130 mil veiculos/ano
visando abastecer o Mercosul,
acrescentou Lopes

Durante o periodo de dois

anos, a Asia Motors

AS| A do Brasil estard rece-
bendo vei-culos para

revenda no mercado
brasileiro, financiados

* pela monta-dora na

*  ~  Coréia. O resultado
financeiro dessa em-

}” preitada serd aplicado
\ na formagdo do capi-
I tal da fabrica a ser
instalada no Brasil.No entanto,
Washington Lopes, que é empre-
sdrio do ramo de importag&o de

produtos asiéticos para o Brasil,
acrescentou que a empresa tam-
bém tera como possivel
financiador um consércio forma-
do por bancos, empresas do se-
tor de construgfo civil e enge-
nharia.

O grupo Kia Motors Corpora-
tion, um dos socios da Asia
Motors, esta passando por uma
reestruturagdo que prevé o fecha-
mentode 23 empresas e o enxu-
gamento do quadro de pessoal
com demissdo de oito mil em-
pregados. Do grupo, confor-
me afirmou Seung Ahn Kim, se-
rdo mantidas apenas as cinco em-
presas ligadas ao setor automo-
tivo: Asia Motors, Kia Motors,
Heavy Industries (robos), Kia
Informética e Kia Trading. Estas
foram algumas das exigéncias dos
bancos credores a corporagio
coreana. A divida da Asia Motors
hoje é de US$ 1,6 bilhdioe, ado
grupo Kia chega a US$ 9,8 bi-
lhdes. Kim acredita que a crise
financeira sera resolvidaaté o fim
de setembro proximo.

Nova revenda
incorpora
pousada

Sambaiba ¢ 0 nome da nova
revendaMercedes-Benz na Gran-
de Sdo Paulo. Estalocalizada na
entrada da rodovia Régis
Bittencourt, em Tabodo da Serra
(SP). Pertence aos empresarios
Belarmino Marta e Carlos
Alberto da Fonseca.

Arevendaaté bem pouco tem-
poatras pertencia ao grupo Ur-
bano. Sobnova dire¢do a conces-
siondria esta sendo dinamizada.
Além da area convencional de
comercializacio de caminhdes e
onibus, incorporou uma pousa-
da paramotoristas, aproveitan-
doa4reade 30 mil m2 Operando
no conceito de truck-center, agre-
gaum centro de treinamento e
uma reformadora de pneus, es-
pecializada em recapagens a
quente e a frio, com capacidade
para 6 mil unidades mensais.

A Sambatba estard na Fenatran’
97, FeiraNacional do Transporte, o
tinico estande ocupado por con-
cessiondriade veiculos. “S6 é lem-
brado quem € visto”, diz Fonse-
ca. A Sambaiba tem outrareven-
daMercedes, em Campinas (SP).

BMG fecha
semestre com
USS$ 40 milhoes

O Banco BMG, que estard na
Fenatran’ 97, coméreade 144 m? a
maiorentre os bancos, fechouo pri-
meirosemestrecom|iberagdesde cré-
ditosde R$ 40 milhdes, isto apenas
nadreade Sdo Paulo, pilotada pelo
diretorcomercial José Carlos Bulara.
OBMG¢éumdos bancos mais fortes
nofinanciamento dirigido ao setor
decaminhesenibus.
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“Baiao de dois”,
uma aparicao
ainda timida

Muito comum nas estradas
européias o conjunto Romeu-e-
Julieta comega aaparecer no Bra-
sil em algumas aplicagdes, caso
do transporte de celulose, por
exemplo. Ainda timidamente ja
se vé também a apelidada com-
posicio “Baifo de dois” na trans-
ferénciae distribuigio de produ-
tos industrializados. A criacio de
centros de distribuicfo favorece
o surgimento do Romeu-e-
Julieta. Enquanto a Julieta é
desatrelada num ponto o Romeu
segue para um outro destino.

Museu de
Napoles, show
de locomotivas

O Museu Nacional Ferrovia-
rio de Pietrarsa, na alegre Napo-
les, enche o0s olhos dos admira-
dores da arte ferroviaria. Deze-
nas de locomotivas e trens fabri-
cados no século passado e inicio
deste estfo expostos para o pu-
blico. O museu esta aberto todos
os dias no horério das 8h30 as
13h30.
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Pedagio sim! Caucao nao!

Defensoras da eficién-
ciacomo meta anortear o
trabalho tanto do setor
privado como publico, as
empresas de transporte
rodovidrio de cargas de
todo o pais foram as pri-

Romeu Natal Panzan, e pre

nido pelo niimero de ei-
x0s. Em Sdo Paulo, onde
o0 governo ainda nfio foi
capaz de entregar ne-
nhumaestrada a admi-
nistrag#o particular, os
transportadores arca-

meiras a aplaudir os pro- ;e 4 Sndcato des En - ram com um 6nus extra,

Carga de Sdo Paulo e Re

jetos de privatizagdo das sao isercese

rodovias. Concordaram pronta-
mente, junto com outros segmen-

4 tos, em arcar com o custo da se-

guranga e do conforto deum bom
asfalto, pistas sinalizadas, pon-
tes firmes e acostamentos, além
de um policiamento efetivo para
coibir a agiio das quadrilhas de
roubo de cargas. Os transporta-
dores nunca tiveram a iluséo de
que asimples transferéncia para
aadministracfo privadareverte-
ria, a curto prazo, o investimen-
to pago na forma de pedagio em
rodovias de Primeiro Mundo.
Mas jamais imaginaram que a
privatizacdo pudesse ser, em al-
guns casos, apenas um ardil para
aumentar a arrecadagio de um
estado ineficiente. E o que vem
acontecendo em S3o Paulo, onde
h4 dois anos pagamos pedagiode
estrada privatizada e trafegamos
em estradas administradas pelo
mesmo ¢ reconhecidamente
ineficiente poder publico.

Em dois anos, o pedagio
estradas paulistas subiu 23,5%
para os veiculos particulares e
235,6% para 0s comerciais, con-
tra uma inflagio (IGPM) de
21,4% O govemo paulista pas-
sou por cima do Plano Real, sob
o argumento de que precisava
tornar a arrecadagfo atrativa aos
grupos privados interessados em
administrar suas estradas.

No resto do pais, o custo das
melhorias passou a ser cobrado
quando elas comegaram, mesmo
que timidamente, a aparecer. E
foi dividido igualitariamente en-
tre todos os usudrios, de acordo
com o tamanho do veiculo, defi-

pagando mais pelo pe-
dagio. Depositamos nos coftres
do DER uma caug&o que nunca
ser4 abatida do prego de um be-
neficio que nfio sabemos quando
vira. Se é que vird.

Uma transportadora que ou-
sasse cobrar uma caugfo néio
dedutivel do preco do frete e nfio
desse nenhum prazo para a en-
trega damercadoriaseriaexpulsa
do mercado. Mesmo que conse-
guisse ludibriar clientes ingénu-
os ou desinformados, mais cedo
ou mais tarde acabaria nas m#os
dapoliciae dajustica, condena-
daadevolver o que ganhou inde-
vidamente. A lei domercadonfio
se aplica ao poder publico.

Em vez de se envergonhar de
néo ter cumprido suas promes-
sas de modernizar o setor de
transportes e reduzir o chamado
Custo Brasil, 0 govemo do esta-
do aproveitou o segundo ano de
seu falido projeto paraarrec
mais. Além de aplicar a corregfio
inflacionéria anual (8,39% de
IGPM), resolveu acrescentar
mais 2,21% ao prego do peda-
gio. A explicagdo é que se trata
de uma parcela da tal caugio
exigida dos transportadores, que
nfo havia sido cobradaem 1996.

O transporte rodoviario de
cargas, que movimenta perto de
60% do PIB, acredita que che-
gou ahorade dar um basta aesta
situagdo. O governo precisa dar
o devido destino aos mais de R$
2 milhdes recolhidos mensal-
mente na estradas. A lei ensina
que pedagio é taxa cobrada pela
prestacio de um servigo, nunca
um imposto disfarcado.

GMC15-190,UMBANCO
DE DADOS - A GMB iniciou
em julho a distribuigio, paraa
rede de concessionarias, do GMC
15-190, o primeiro caminh&o
médio domercado brasileiro equi-
pado com injegfo eletrdnica de
combustivel. O motor € geren-
ciado porum médulo eletronico.
O acoplamento de um notebook
da acesso a um banco de dados
de diagnosticos e manutengéio de
rotina

AUTOPORT - A Companhia
Transportadora e Comercial
Translor vendeu sua participa-
¢d0 societaria na Autoport
Transportes Ltda. para os s0-
cios remanescentes Viagio Aguia
Branca S.A. ¢ Cotia Trading S.A.

NOVAKOMBI-Jaestaaven
da anovaKombi, com teto mais
alto, porta lateral corredicae au-
séncia da parede divisoria atras
do banco dianteiro. Esta dispo-
nivel nas versdes Furgho, para até
1.100 kg de carga, Standard, que
acomodamotorista ¢ oito passa-
geiros (ou 1.000 kg de carga), e
Carat, de acabamento aprimora-
do, para o transporte de sete pas-
SAgeiros.

PAULICENTRO-Inaugurado
no dia 17 de julho, o Paulicentro,
primeiro Terminal Rodovidrio de
Derivados de Cargas de Petroleo
do pais, em frente 3 Replan (Re-
finaria de Paulinia), resolve um
antigo problema da regido: a falta
de seguranga ¢ infra-estrutura
para o atendimento de 1.800 ca-
minhoneiros por dia. Por causa
das condigdes precarias, ficavam
com seus veiculos (responsaveis
pelo transporte de 20% da pro-
dugdo nacional de derivados de
petréleo) estacionados as mar-
gens darodovia SP-332,






Agora vocé vai entrar em um novo mundo. Um mundo onde a tecnologia estd em cada detalhe. E o respeito ao
consumidor vem sempre em primeiro lugar. Este é o mundo da Iveco Fiat. Uma empresa que chegou ao Brasil
com o objetivo de oferecer a vocé as mais novas solugdes de transportes; sejam eles Velculos Leves, Médios ou
Pesados. E, em cada produto da Iveco Fiat, vocé vai encontrar uma nova solugdo que vem ao encontro de uma



necessidade particular Todas elas com tecnologia avancada, assisténcia técnica, facil manutencio, excelente rede
de servigos, rentdveis para o seu negdcio e feitas com a mesma paixdo que a Fiat coloca em tudo o que faz. Por
todas estas razdes, a lveco Fiat acabou se tornando uma das lideres na Europa. E jd que o mundo inteiro estd

caminhando nesta dire¢do, que tal acompanhar esta tendéncia?

Visite nosso stand na Fenatran, de 8 a 13 de setembro. Novas solugées de transporte.



{UJALIDADES

GENTE

BRASILEIROASSUME
COMANDO DA CUMMINS
Ricardo Chuahy, que inicioua
carreira como frainee na
Cummins, é o novo presidente
da Cummins Brasil, no lugar de
Lucas Godinez, que continuard
residindo no Brasil. Lucas vai
prestar servigos de consultoria.
Onovo presidente passou por
diversas areas da empresa, ulti-
mamente nadiregio de produgfio
e logistica.

PIMENTA EOVICEDA ASIA
Luiz Carlos Pimenta, depois de
18 anosnamarca Volvo (novena
fabrica, nove na Vocal, revenda
paulista e uma das
maioresda bandeira),
assumilla vice-presi-
déncia da Asia
Motors, com um
grande desafio: im-
plantar a marca
coreana no Brasil. No
lugar de Pimenta, na Vocal, assu-
miu Marcos Burani, funcionario
que atuava na area de papéis e
resinas plésticas do grupo Suzano
Feffer, controlador da conces-
siondria.

WILHEM ELIL
Hoh Jr. assumiu a
diretoria e Gilberto
Rodrigo Pastor, a
geréncia comecial
da Santo André
Agro Diesel, reven-
da Mercedes-Benz
do grupo Aurea, controlado pe-
los filhos do empresario Constan-
tino de Oliveira. Wilhelm, 42
anos, pertenceu aos quadros da
ex-CMTC, empresa publica e
particiou da formulagfio do pro-
cesso de privatizagdo da opera-
dora de 6nibus paulistana. Gil-
berto veio da Cobrave, outrare-
venda Mercedes de S3o Paulo.
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Vaspex com cargueiro maior

Pela primeira vez, a Vasp esta
incorporando & sua frota uma
aeronave DC-10wide body para
aoperagio cargueira interconti-
nental entre o Brasil e os Esta-
dos Unidos. Anteriormente, essa
rota era operada por um carguei-
ro DC-8, que transportava até 35
t de cargas. O DC-10 tem capa-
cidade para 64 t de encomendas,
que podem ser acondicionadas

em 22 paletes e 14
contéineres, quase
odobrodoqueera
realizado pelo
DC-8.
A nova aerona-
ve DC-10 fard a
rota Sdo Paulo-
Manaus-Quito-
Guaiaquil-Miami.
Atendera a demanda de exporta-
¢fo de industrias de autopecas
calgadistas brasileiras, além de
flores e pescados do Equador
paraos Estados Unidos. A Vasp
estuda a possibilidade dessa ae-
ronave estender sua operagio
também para New York e To-
ronto, além de poder realizar al-
guns v0os para outros paises sul-
americanos e europeus.

Congresso de gestao aeroportuaria

O 2° Conaero
Congresso Interna-
cional de Gestéo
Aeroportuaria,
Apoio a Navegacio
Aérea e Desenvolvi-
mento Aeroespacial
serarealizado, de 19

a2l denovembro, rommsm——

em Foz do Iguagu

(PR), abordara a multifuncio-
nalidade do aeroporto como fa-
tor de solugdo na demanda
globalizada, o desenvolvimento
aeroespacial, o potencial e as
perspectivas da base de langa-
mento de foguetes de Alcantara
{MA), soba gestdo comercial da
Infraero.

Esse forum internacional pre-
tende avaliar os meios e as
interfaces intermodais sob um
prisma multidimensional.

Entre os temas abordados,
destacam-se: “As dimensdes da
intermodalidade no contexto
aeroportuéario e sua multifun-

cionali  ”,“Estratégiasnaob-
tengfo e gestdo de recursos pu-
blicos e privados para investi-
mentos na infra-estrutura
aeroportudria e suas conexdes
intermodais”, “O sistema de vi-
gilancia da Amazdnia— SIVAM
e seus reflexos paraa navegacio
aérea”, “A situacfo atual e as
perspectivas de implantacdo do
CNS/ATM na América do Sul”,
“O estado da arte da tecnologia
comportamental e a performance
humana frente aos cenarios de
mudangas frenéticas do ambien-
te empresarial e seus reflexos na
atividade aerondutica”.

mISO PARA RAPIDAO CO-
META —Transportadora Come-
ta(Rapiddo Cometa) foi certifi-
cada pela Fundaggo Vanzolini, da
USP, com 0 ISO 9002. A certi-
ficagdo abrange as areas opera-
cional e administrativa daempre-
sa, que também atua no intermo-
dal rodo-aéreo. Contando com
2.700 empregados em 22 filiais,
incluindo a matriz de Recife (PE),
aempresa prevé um faturamento
de R$ 120 milhdes neste ano.
Participante da Fenatran’97, a
Cometa, que em 1986 estava em
51° lugar, ficou entre as dezme-
lhores empresas de transporte
rodovidrio, segundo AS MAIO-
RES DOTRANSPORTE (n°9).

ERODOVIASPRIVADAS-O
Simefre (sindicato da indistriade
equipamentos ferrovidrios e ro-
doviarios) elaborou um estudo,
em portugués e inglés, intitulado
“Rodovias Privatizadas, Menor
Custo Brasil”, que aborda a atual
situagfio da malha rodovidria bra-
sileira. Editada pela SHR Servi-
¢os de Assessoria, a publicagdo
pode seradquirida gratuitamen-
te no Simefre, a Av. Paulista
1.313, conj. 811, Sdo Paulo (SP),
ou pelotelefone (011)289.9166.

mTOP DE INTERNET/97

A TItaipu-Lyon Empresa de
Transportes Ltda. foi agraciada
pela ADVB, em 29 de julho, com
oprémio Top de Intermet/97, no
Clube Monte Libano. “A Itaipu
ganhou pelaidéia desenvolvida,
que permite aos nossos clientes,
via Internet, saberem em tempo
real onde estdo as suas cargas”,
afirmou odiretor Alberto Kieling,

mCONSULTORIA - A Alva-
renga & Santos Consultores As-
sociados éa mais nova consultoria
em logistica do mercado, soba
dire¢do do engenheiro Antdnio
Carlos Alvarenga e doeconomis-
ta Jorge Miguel dos Santos.
Maiores informagdes pelo tele-
fone (011)412-8588.
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Uma das maiores montadoras de caminhdes do

mundo retorna ao Brasil

B s aa
..
p /4
VECU
o
A cavam para o abandonodo
PAGINAS VIRADAS negdcio da Iveco no Bra-
. . sil, em 1985. “Nio esta-
Passado ndo interessa. [veco mos aqui para falar e his-
sO tem olhos para o futuro  téria, mas para criar uma
nova histria”.

Alan Fox é britinico, tem mais de 60 anos,
39 deles no negocio de caminhdes. Antes de
vir para o Brasil montar a estratégia da entra-
dadamarca, dirigiu a Iveco-Ford Truck, em
Watfort, na Gra-Bretanha, empresa onde o
grupo Iveco tem participagdo majoritaria. No
fnal de junho recebeu um grupo de jornalis-
tas brasileiros, falou sobre os planos da em-
presa, comentou alguns assuntos € economi-
zou palavras quando as perguntas se endere-
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TM - E possivel glo-
balizar, ser uma grande
empresa, sem estar nos
Estados Unidos, o maior
mercado de veiculos do
planeta, e, justamente
onde alvecondo esta?

> Fox: vamos criar historia

do americano, onde se
produz um veiculo mais
antiquado, basico. O nos-
50, europeu, é mais sofis-
ticado, Na época que fui
chairman na Iveco ingle-
sa discutiu-se muito uma
unidio da Iveco nos Esta-
dos Unidos, mas o assun-
to ndo foi levado adiante.
Neste momento, ndo temos
planos paraos EUA.

TM - Toda a linha Iveco

Fox - As empresas européias participaram  vir para o Brasil?

através de unioes, joint-ventures do merca-

Fox - No comego, a gama serd limitada. O



e —
1996 1995 1994
Geréncia 477 472 452
Assclariados  9.869  9.713  9.526
Por hora 22,102 23.205 21.532
Total 32.448 33.390 31.510

que temos de interessante é um caminhdo de
cabine focinhuda, diferente para os padroes
de uma empresa européia. Foi desenvolvido
para a Australia e serd adaptado para o
mercado brasileiro.

TM - Por que um focinhudo quando a ca-
bine cara-chata estd avangando forte no
Brasil?

Fox - Teremos cara-chata, mas o bicudo,
pesado, é mais uma opgdo que teremos jé
que o modelo serd produzido na fibrica
de Cordoba, na Argentina.

TM - A Iveco utilizaré arede Fiat?
Fox - Procuramos como pré-requisito expe-

Onibus

ANO PAIS
1975 Etié ia
1975 E ito
1987 [ndia
1989 1962 Tur _via
1991 1979 Tunisia
1991 1971) Sérvia
1992 1976 Lbia
1992 Austrdlia
1992 1991 Iré
1992 Vieta
1993 Venezuela
1993 Hun rio
1993 frica do Sul
1994(1993)  Rissio
1994 Maldsia
1994 Marrocos
1995(1969) entina
1995 1985} China

Ucrania

1996 Ucrénia_
1996 China

riéncia anterior no ramo de caminhoes, lo-
calizagdo, preocupagies basicas, eu diria,
porque caminhdo é totalmente diferente de
automovel. Assim, dos 410 concessiondrios
Fiat, apenas sete ou oito deverdo ser utiliza-
dos como Iveco/Fiat.

TM - Quais os motores que a Iveco utili-
zard? Os proprios ou os fabricados no Bra-
sil, por produtores independentes?

Fox - A linha Daily vai utilizar motor im-
portado da Iveco, que poderd ser feito
mais tarde na umdade de Sete Lagoas
(que serd erguida em conjunto com a Fiate
cominauguracdo prevista para 1999). Jd o
motor do EuroCargo serd montado em

1996
114.334
5.363
119.697
274.438

1995
116.708

8.127
124.835
330.169

1994
97.191
4.026

COMPANHIA & SOCIAS
A.M.C.E. - Government
Nasco .

Ashok Le land

Oto ol - KOC

STIA.

Zastava Kamioni - Zastave
T.B C.O. - Government
International Trucks

Zam od

Mekan

Iveco Venezuela

E.T.S.- Hun aro Camions 29%
Iveco South Africa 70%
Iveco Uralaz - Uralaz 33%
Euro Trucks & Bus (Malaysia

Atlas V.1 25%
Iveco Ar enfina 100%
Naveco Yue'in Motor 50%
Iveco Kraz - Kraz

Iveco Motorsich

Haveco

100%

100%

Cordoba, pela Iveco, apartir de virios com-

ponentes trazidos da regido do Mercosul.
Em 1999 teremos uma nova gama de moto-
res para os veiculos pesados. Trata-se de
uma nova familia da veco.

TM - Ha planos para produzir énibus des-
tinados ao mercado brasileiro?

Fox - Ndo temos um chassi apropriado
para onibus brasileiro Temos uma divi-
sdo de onibus que foi responsabilizada
para fazer uma reengenharia no veiculo
ideal, que definitivamente ndo pode ter
motor dianteiro. Assim, partiremos para
um chassiurbano com motor traseiro. Em
1998 jé deveremos ter novidades.

19
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fabrica brasil ira

A unidade de Sete Lagoas serd responsavel pela
montagem da linha Daily

o contrario da Mercedes-

Benz ¢ GM, que concen-

traram na Argentina os co-
merciais leves e no Brasil a linha pesada,
alveco escolheu Sete Lagoas (MG), para pro-
duzir a linha Daily (furgdes, cabinados e vans
de 3,5 ta 6 t brutas) e reservoua cidade de
Cordoba, na Argentina, para os caminhdes
médios e pesados.

A decisdo, entre outros motivos, se deu
pelo fato de que em Cordoba ja existia (la
¢ fabricada desde 1995 a linha EuroCargo e
desde 1996 a linha EuroTrakker, além do
chassi de 5 t da linha Daily). O fato de a
Fiat (empresa do mesmo grupo da Iveco)
ter decidido produzir o Ducato facilitou a
instalagdo da Iveco-Fiat no Brasil. Duas
demandas foram anexadas e sobreveio
uma decisio final, salomdnica: as duas
empresas passam a ser socias no empre-
endimento mineiro, cada uma investindo
50%.

A fabrica devera estar concluidaem 1999.
Tera 65 concessionarias — 52 que vdo traba-
lhar com toda a linha e 13, de origem Fiat,
que vdo operar apenas a linha Daily.

A fabrica de Sete Lagoas, prevista para
funcionar em 1999, um ano depois ja de-
vera estar produzindo 15 mil unidades ape-
nas da linha Daily — 12 mil para o mercado
brasileiro, 2 mil destinadas a Argentina e mil
restantes a outros paises do continente.

20
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Atéagora oquartel-gene-

ral da fabricagdo da Daily
eraem Brescia, naItilia (a
linha esta sendo mudada
para uma fa-
brica novinha
em Suzzara,
com isso,
Brescia ficara
apenas coma
linha Euro-
Cargo).

O interessante é a ampla gama da linha

Daily com chassi cabinado e
furgao, as duas primeiras
versbes que chegaram
importadas da Argentina

e Itdlia

Daily. Séo possiveis 5 mil configuragdes di-
ferentes. Exemplo: tem versdo com mola pa-
rabolica. Mas se o cliente quiser, pode enco-
mendar Daily com mola semieliptica, O, ain-
da, suspensdo aar.

Trata-se de um produto versatil e muito
utilizado na Europa, onde as mais diversas
configuracdes sio vistas. Ha quem prefiraa
verséo cabine dupla-chassi, que combina
transporte de passageiros e cargas. Outros
optam pela cabine simples mais chassi-pran-
cha para transporte de automéveis até lixo. E

comum também a cabine simples parao
transporte frigorificado. A versdo com
cagamba basculante € outra opg3o.
Na configuracfio furgdo, existe des-
deodel7m’atéa
versao com porta
do lado direito
(tipo furgio usado
pela UPS). A fa-
brica também for-
nece uma versao
equipada comele-
vador hidraulico
instalado na parte traseira.

Os passos da lveco no Mercosul

eSetembro/1997 - Langamento dos modelos Daily
35.10€49.10, cabinados, importados de Suzzara,
Italia (35 quer dizer 3,5 toneladas de PBT € 10
significa poténcia de motor, de 103 cv).

o Setembro/1997 - Importagio do EuroCargoda fa-
brica de Cordoba, Argentina. A principio, virdo os
modelos 150E18, para IStonel  dePBTeo
160E21,de16 tone .

eSetembro/1997 - Importagdo, de Madri, do
EuroTrakker, MP440E37HT,de44 tonel  de
PBT, motorde370 hp e tragio 4x2; EuroTrakker
MP380E37H 6x4.

oSetembro/1997 - Mostra na Fenatran do EuroTech,
vindo de Cordoba, onde este modelo comegara aser
produzidonormalmente a partir dejaneirode 1998.
oSetembro/1997 -Nomeaggio de 30 concessionanios.
eDezembro/1997 - Nimero de concessionarios da

rede totaliza 43.

#1998 - Previs3o para vender 1.600 Daily no Brasil.
#1998 - Importagio do Musone, cabine focinhuda,
idealizadona Iveco australiana. A partirde 19990
Musone deverd vir para o Brasil diretamente da fabri-
cade Cordoba.

eJaneiro/1998 - Importagdo do Daily furgio com
entre-cixos de 3.950 mm, com teto normal.

#1998 - Importagio do EuroCargo 120E15,de 12
toneldas de PBT, com motor de 150 hp.

#1998 - A Iveco Argentina exportara 1.300 cami-
nhdes para o Brasil (900 médios e 400 veiculos
pesados).

#2000 - Previsio de vendas: 9.000 unidades, sendo
4,000 Daily; pretende ainda exportar 2.600 Daily.
#2000~ O Brasil trard 4.200 veiculos da Argentina
(2.700 caminhdes médios e 1.500 pesados).
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Scania! 40 anos, 120 mil veiculos pesados produzidos, 8 trilhdes de quilbmetros
percorridos.

Dizer estes niimeros, é ouvir a sinfonia do progresso tocada por caminhoes e
onibus, levando gente, transportando bens. E sentir o pulsar de motores - tal como
coragdes fortes, fecundos, generosos - por melhor qualidade de vida.

Dizer estes niimeros, é constatar que a historia da Scania se entrelaca com a

° ° .. lucd ¢ ;
A sociedade necessita de transporte 2/°P7i4 evolusdo do transporte

. o . . rodovidrio nacional.
eficiente - essencial para a vida. Dizer estes nimeros, é
saudar uma atualizacdo constante, compativel com os veiculos de primeiro
mundo. Com tecnologia sueca de iltima geragdo e desenvolvimento
sustentado.
Dizer estes niimeros, é guardar respeito por um Pais que ndo pode e ndo
quer perder tempo.

-
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Ano 1997: um modelo da Intermatianal fabricado nos Estados Unidos

Inter ato

Navistar, uma das maiores fabricantes de caminhdes
dos Estados Unidos, devera retornar ao Brasil

rasil mudou muito. Esta dife-

rente de 32 anos passados. A

marca de caminhdes Inter-
national esta voltando, depois de permane-
cer aqui de 1959 a 1965 comuma fabrica em
Santo André, no ABC paulista, que acumu-
louuma produgio de 6 mil unidades — 5,6 mil
caminhdes e 400 6nibus. Todos a gasolina.

Os tempos eram outros. Uma idéia do pa-
norama: em 1965 o Brasil produziu21,8 mil
caminhdes, 14 mil a gasolina. O restante a
diesel. Nos anos seguintes o predominio do
motor a gasolina foi declinando (em 1978
chegoua 1,3%, ante 98,7% do ciclo diesel).

“Quando a International saiu do Brasil nfio
era por causa do tamanho do mercado. Era,
sim, por problemas internos; um deles, a fal-
tade produto para competir”, diz Luis Carlos
Paraguassu, responsavel pelos estudos que
estéo determinando o retorno da marca nor-
te-americana ao pais.

A International vendeu em 1966 suas ins-
talagdes a Chrysler do Brasil. E tratou de
reestruturar-se. De seus trés bragos de neg6-
cios, ficou apenas com o veicular. As areas de
méquinas agricolas e rodoviarias foram ven-
didas. Para gerir o negdcio de caminhdes ¢
motores diesel foi criada a Navistar em 1986.
O sobrenome Harvester caiu ¢ manteve-se
apenas o prenome International.

ANavistar hoje ¢ uma empresa que fatura
USS$ 6 bilhdes por ano. Produzira este ano 60
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mil caminhées médios, de 10a 16 t brutas,
mais 40 mil pesados ¢ 20 mil dnibus escola-
res, num total de 120 mil unidades. Além
disso, esta fabricando mais de 230 mil moto-
res.
Sua sede administrativa estd em Chicago,
EUA. Tem fabricas em varios pontos do pais,
amaior em Springfield, cidade do estado de
Ohio, responsavel pela montagem de 400 ca-
minhdes médios por dia. Tem também uma
plantano Canada. E atualmente esté cons-
truindo uma unidade em Nuevo Ledn, Méxi-
¢0. “A planta sera responsavel pelo abaste-
cimento dos mercados mexicano ¢ sul-ameri-
cano”, informou o jornal mexicano Alianza
Automotriz na edigéio de julho.

Paraguassu, um experiente executivo que
saiu dos quadros da Volkswagen Caminhdes
esta ha mais de um ano envolvido nos estu-
dos que visam ao retorno da International ao
Brasil. No final de julho, em conversa com o

Ao 1962: a esquerda, o NV 184,
fabricado no Brasil

editor de Transporte Moderno, explicou que
as conversagdes estavamq e conclui

Eis seus principais comentarios:
mEngenharia, comercializagfio, montagemda
rede véio ficar a cargo da Navistar, que devera
contratar mao-de-obra de montagem do vei-
culo no mercado brasileiro. As negociagdes
estavam avangadas com uma montadora ga-
cha, quecederiauma  plantas de Caxias
do Sul, RS. A geréncia da fabrica também
ficard a cargo da Navistar.

mO veiculo escolhido para a primeira fase
o dasérie 4700, de cabine semiavancada, mo-
tor Navistar DTA 466 E, um diesel-turbo
com aftercooler ar-ar, eletronico, poténcia
variando entre 175 ¢ 190 hpa 2300 rpme
torque de 583 Nm ou 658 Nma 1700 rpm.
Trata-se de um motor ecolégico, com baixo
nivel de emissdes.

m A série 9200, pesada, podera vir num se-
gundo estagio. Paraisso, a Navistar brasilei-
ra poderia contar com o fornecimento dos
motores Cummins M 11 ¢ N14, que utiliza
nos Estados Unidos. A vantagem éa presen-
¢ada Cummins no Brasil.

mNa série 4700, de inicio, a cabine vird im-
portada, previamente montada.

O Brasil éum dos poucos mercados onde
néo ha caminhdes International rodando. A
marca esta no Uruguai, Argentina e
notadamente no Chile. O Brasil vai sediara
fabrica da International por uma razao sim-
ples: € 0o maior mercado da América do Sul e
um dos maiores do mundo.

“Além de caminhdes, a International, num
outro estagio, pretende disputar o mercado
de 6nibus. Nédo com um dnibus escolar, um
chassi com o qual detemos 70% domercado
norte-americano. Pretendemos atuarno oni-
bus porque & um mercado consistente”, adi-
ciona Paraguassu.

A marca International tem tradigdo (no
Brasil esteve desde 1927; fabricando a partir
de 1959), notadamente nos Estados Unidos,
onde, segundo Paraguassu, detém 47% de
participagdo na faixa dos médios. A linha de
atuagdo da marca nesta volta ao Brasil sera
definir o produto, respeitandod  posigOes:
aquilo ja produzido pela Navistar conjugado
comas necessidades do mercado.

Paraguassu conta que a idéia ¢ comegar a
montar a partir de maio de 1998. “Estamos
preparando todos os terrenos para que, uma
vez costurados todos 0s pontos das negoci-
agoes, possamos dar a partida rapidamente”.



Persequir 1guais obpetroos, ter produtos, atendumento ¢ servigos
em permanente evolugio ¢ confiar na grandeza do Brast
50 a5 oatges de que nos orgulhamos de compartlhar ha quatro decadas,

Nossa homenagem a Scania e seus clientes

Associacao Brasileira dos Concessionarios Scania S/C.
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Paulistano de 47 anos comanda a revolugdo
tecnolégica na Cummins dos EUA

Cummins, que no ano pas-

sado faturou US$ 5,3 bi-

lhdes, langou em meados de
1997 nos Estados Unidos um supermotor,
batizado de Signature 600, de 600 hp, o
primeiro motor diesel com gerenciamento
eletronico e duplo comando no cabegote
na historia da industria automotiva.

O produto ¢ fruto de US$ 500 milhdes
de investimentos iniciados em 1993 sob a
batuta de um brasileiro, Roberto Cordaro,
de 47 anos, ha 18 na Cummins, nove no
Brasil e nove nos Estados Unidos, onde
chegou ao apice: é o presidente mundial
da unidade de negdcios automotivos.

Num motor convencional, com um s6
eixo de comando para acionar o freio mo-
tor € o sistema de injegdo, apenas um €
otimizado. No Signature 600 isso ndo
acontece gragas ao duplo comando no
cabegote, onde cada sistema é acionado por
um comando de vélvulas independente.

Fica assim no Signature 600: um eixo
comando aciona o sistema de inje¢do de
alta pressdo. O outro aciona o Interbrake
(um freio motor, marca registrada da
Cummins) com capacidade de 600 hp.

Trata-se de um revolucionario sistema
de freio motor. Em outras palavras, 0s 600
hp de poténcia ndo sdo apenas para torque
e aceleragdo, mas igualmente para
frenagem.

R DA EM'16000 KM-O Signature
600 ¢ o primeiro motor desenhado ao re-
dor de um sistema eletrdnico avangado, di-
ferente de um sistema de injegdo adicio-
nado posteriormente ao motor. Sensores
eletrdnicos espalhados por todo o motor e
periféricos enviam um fluxo continuo de
informagdes para o modulo eletronico de
controle que compara essas informagdes
com o funcionamento normal do motor,
permitindo 0 acompanhamento de tendén-
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Cordaro: presenca global, agdo local

cias. Dessa mangira, problemas potenci-
ais podem ser detectados antecipadamen-
te, permitindo que os problemas possam
ser corrigidos antes que se desenvolvam.

Este sistema de autoprote¢do do motor
—em caso por exemplo de rompimento de
mangueira ou afrouxamento de uma cor-
reia— avisa ao motorista antes mesmo que
a temperatura do motor exceda os limites
normais de operagdo.

A Cummins, que utilizard este motor nos
veiculos pesados fabricados nos Estados
Unidos, Canada e México, alinha as se-
guintes vantagens do Signature 600, cuja
cor, vermelho “Ferrari”, chocaas pessoas
acostumadas a ver motores diesel em co-
res sobrias:

@ foi projetado para atingir acima de
1.600.000 km antes da primeira reforma;
isto significa que alguém rodando entre
150 mil e 200 mil km por ano sé vai refor-
mar o Signature 600 por voltado ano 2005;
® os sistemas avangados de filtragem e
lubrificagdo permitem estender o interva-
lo de troca de 6leo a cada 80 mil km;

@ o motor Signaure 600 tem um ter¢o a
menos de componentes, eliminando man-
gueiras e jungdes, o que diminui proble-
mas causados por vibragdes;

® novo
turbo, de débito
variavel, permite maxima
performance sem excesso de débito em
altas velocidades e com débito melhorado
em baixas velocidades. Este sistema inte-
grado melhora a combustfio e economiza
combustivel.
MOTOR B NOVA GERA AO Seo
Signature 600, pelo menos por ora, ndo
deve entrar no Brasil, outra geragdo de
motores com gerenciamento eletronico ja
estaaqui. Trata-se do motor Cummins ISB,
que alia todos 0s pontos positivos do mo-
tor série B convencional ao gerenciamento
eletrnico aplicado em motores de maior
porte.
Rebatizado de Cummins ISB, sigla de
Interact System série B, trata-se de um
novo conceito que combina controles ele-
tronicos sofisticados com sistemas de in-
jegdo de alta pressdo e componentes ultra-
reforgados para garantir durabilidade e
confiabilidade.

O série B, com 1,7 milhdo de unidades
vendidas em uma década de existéncia, é
o primeiro motor da Cummins a ser pro-
duzido com o Interact System.

O ISB tem as seguintes caracteristicas:
@ gerenciamento eletrénico com 6 cilin-
dros e 24 valvulas, turbo e intercooler;

@ bicos injetores verticais e centralizados
e cAmaras simétricas dos pistdes para ele-
var a durabilidade; 0 ISB pode durar 15%
mais, antes de necessitar de reforma;

@ o sistema de injegdo eletronica num
design com 4 valvulas por cilindro permi-



Prezado leitor,

A eleicdo da Personalidade do Transporte tem como objetivo eleger e
prestigiar o profissional de transportes (empresério, politico, técnico,
professor) do ano de 1997.

A Comissdo Apuradora indicaré a Personalidade do Transporte’97 que
obtiver o maior numero de votos dentre os diversos segmentos de atuagéo.

1 Esta cédula esta sendo enviada a todos os assinantes das revistas
Transporte Moderno e Technibus, sob a forma de encarte.

2.E obrigatéria a identificacdo completa do remetente: nome, cargo, empresa
e enderego.

3. 86 sera valida uma cédula por pessoa. Ficam sujeitos a anulagéo os
votos de pessoas, fisica ou juridica, que ndo sejam assinantes ou cuja
identificagao nédo seja verdadeira.

4. Exclui-se a hipétese de envio de cédulas adicionais a quaisquer pessoas,
fisica ou juridica.

5. Nao serdo vendidos exemplares avulsos de Transporte Moderno e
Technibus, com cédulas encartadas, apds a data de postagem destas
revistas.

6. Nao serao vendidas cédulas separadamente.

7. Nao serao considerados candidatos os diretores ou funcionarios das
revistas Transporte Moderno e Technibus.

8. Cada nome devera ser escrito uma Unica vez na cédula. Os nomes
repetidos serao anulados.

O segundo e o terceiro lugares receberdo mengées honrosas.

Nessa escolha, seu voto é muito importante. Indique até trés personalidades
dentre as diversas modalidades de transporte (aéreo, ferroviario, fretamento
e turismo, maritimo e fluvial, metropolitano de passageiros, rodovidrio de
cargas, rodovidrio de passageiros) que, na sua opinido, mais se destacaram
no ano de 1997.

9. Preencha e coloque a cédula no correio para EditoraTM Ltda., Av.
Marqués de SaoVicente, 10, Barra Funda, CEP 01139-000, Sao Paulo,
SP, ou, através do fax (011) 862-4630.

10. Os votos serao computados até dia 27 de setembro de 1997. A Comissao
Apuradora, formada por 3 (trés) profissionais de comunicagéo (excetuando-
se diretores e funcionarios das revistas Transporte Moderno e Technibus),
revelard a Personalidade doTransporte’97.

11. A Personalidade do Transporte’97 sera homenageada no evento
‘Melhores do Transporte”, em outubro préximo, em Sao Paulo.

12. A Personalidade do Transporte’97 e os ganhadores das mengdes
honrosas receberao troféus.

13. A Personalidade do Transporte eleita em 1997, bem como as que
receberem mengdes honrosas, n&o poderéo ser reeleitos por 2 (dois) anos
consecutivos.

14. A edicdo de novembro de Transporte Moderno divulgarad a
Personalidade do Transporte’97, bem como os 2 (dois) profissionais
homenageados com mengoes honrosas.

15. Nao havera prémio em bens ou dinheiro.

PERSONALIDADE QUE MAIS SE DESTACOU NO SETOR DE TRANSPORTE

Cite até trés personalidades dentre as diversas modalidades de transporte (aéreo, ferroviario, fretamento e turismo, maritimo e
fluvial, metropolitano de passageiros, rodoviario de cargas, rodoviario de passageiros).
Vote conscientemente, indicando somente aqueles que, na sua opiniao, mais se destacaram no ano de 1997.

cODIGO: 19437

Personalidade :

Empresa a que pertence :

Personalidade :
Empresa a que pertence :
Personalidade :
Empresa a que pertence :
Nome:
Em resa:
Telefone: ()

Endere o:
Cidade:

Car o:
Fax: ( )

Estado:



tiu aumento de poténcia e torque ao longo
de toda a faixa de rotagdo do motor, que
chegou a 275 cv de poténcia e torque de
486 Nm (aumento de 20% na poténcia e
10% no torque).

@ 20 mesmo tempo em que ficou mais po-
tente, o motor ISB, garante a Cummins,
se tornou mais silencioso, com 4 decibéis
2 menos, em cotejo com a série B conven-
cional;

@ a partida em clima freio é controlada
pelo mddulo eletronico que pré-aquece o
ar na admissdo quando a temperatura cai
¢ limita a rotagdo do motor numa faixa con-
trolada até que a temperatura e presséo do
dleo atinjam niveis adequados de funcio-
namento;

@ o motor ISB tem capacidade de varia-
¢80 de poténcia; com isso, passa a ter dois
ou mais niveis de poténcia e torque ao mes-
mo tempo, variando automaticamente e
sem intervengdo do motorista/operador.
Exemplo: ao perceber uma tendéncia de
queda de rotago, num aclive, por exem-
plo, a poténcia € automaticamente aumen-
tada— voltando ao normal t4o logo o aclive
seja vencido. Com isso, consegue-se a um
s6 tempo economia de combustivel e me-
lhora de desempenho.

Clessie Lyle Cummins queria desenvol-
ver um motor diesel, mas nfo tinha dinhei-
ro. Decidiu trabalhar como motorista de
William Glanton Irwin Miller, dono do
unico banco de Columbus, Indiana. Era
1908. O banqueiro resolveu patrocinar
Clessie; em 1919 nasceu a Cummins
Engine Company. Em 1931, instala um
motor Cummins de 4 cilindros de injecéo
unitdria para correr as 500 milhas de
Indianapolis. No mesmo ano um motor
Cummins faz o costa-a-costa dos Estados
Unidos.

Este ¢ o comecgo da historia da
Cummins, uma empresa que hoje esta em
130 paises, emprega 25 mil pessoas, trés
centenas delas técnicos da mais alta com-
peténcia que vivem para desenvolver no-
vas tecnologias.

Columbus, uma pequena cidadezinha
dos Estados Unidos, € onde fica o quartel-
general da Cummins. Apesar de estar a
beira dos 80 anos de vida, é uma empresa
modernissima: as fabricas s3o iluminadas
e os engenheiros ficam em escritorios aber-
tos, sem paredes, € localizados bem em

Freightliner, uma das'm__
que utiliza o Signature 600

frente as linhas de producéo. A limpeza é
outra caracteristica marcante: o chio de
fabrica é mais asseado que em muitos hos-
pitais. No verdo, os empregados vestem
bermuda. Alguém da Cummins exmplica:
“Antes ganhava mais espa¢o quem tives-
se maior grau hierarquico. Agora, 0 espa-
¢0 maior € para o local onde mais se tra-
balha”.

O conceito é trabalhar em times, um
acordo de 11 anos feito com o sindicato
regional, onde se desenvolve uma nova
relagdo de trabalho. Antes tinha um pes-
soal especifico para fazer limpeza, agora
executada pelo time de produg&o.

Roberto Cordaro, presidente da unida-
de automotiva mora hd quase uma década
em Columbus. Nascido na capital paulista,
trabalhou como engenheiro da Chrysler
brasileira, fala sobre os proximos passos:

“Vamos continuar investindo firme em
tecnologia. O motor ISB que estamos lan-
¢ando € um dos passos. A cada seis me-
ses vamos fazer um novo langamento, de

¥

forma que até 1999 toda a linha de moto-
res esteja no estagio eletrdnico”, acentua.

A estratégia da Cummins, explica
Cordaro, estd sustentada em 4 pilares: co-
nhecer o cliente melhor que ele proprio;
oferecer ndo um produto, mas um pacote
de valor; tornar o cliente satisfeito a partir
da informac3o dada pelo cliente; habilitar
todo o funcionario da Cummins a ser um
porta-voz da companhia. “Meu sonho € ver
as pessoas tomando decisGes, sem hierar-
quia”. A Cummins produziu em 1996 um
total de 388 mil motores, 300 mil deles
veiculares. No ano 2000 a meta € fabricar
500 mil.

Para continuar independente, fornece-
dendo para fabricantes independentes,
Cordaro tema formula: “Sé ficara no mer-
cado quem tem tecnologia de valor para
garantir posi¢do no mercado. O investi-
mento de US$ 1 bilhdo em cinco anos faz
parte dessa estratégia”.

E mais: “Néo temos produto final, te-
mos parceiros. E mais importante que es-
tes parceiros nos vejam como empresa que
agregue valor”. Sobre a globalizacéo: “E
preciso ter presenca global, pensar global-
mente, mas agir localmente”.

No Brasil, a Cummins estd desde 1971
ocupa 15% do mercado em que atua. Naa
area automotiva, fornece para Ford e
Volkswagen. Com a entrada da Iveco e
International, poderd ampliar sua carteira
de clientes. Para a International é um for-
necedor nos Estados Unidos. A marca ita-
liana sera uma opgdo na Australia para o
Musone, o primeiro caminhio pesado de
frente bicuda da Iveco. O veiculo usard um
motor Cummins de 11 litros e estard ro-
dando no Brasil em 1999,
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Pavilhdo Verde ()
- CENTERNORTE . Cel, Marques Ribeiro, 170
SEU FORNECEDOR. Tel.: (011) 675.1400
ABPL (016)625.5961  Consadinf ............ (011)214.4847 Macedo & Ogliara (011)5505.2325  Rollwell .......... (011)824.9044 LT (011)273.1899
Abrange {019)434.5211  Consmetal (011)6942.9717 . . Marfinite ...... (011)2722122 Rucker (011)7287.2600  Ultragaz (011)283.6211
ACECO covvrrevrne (011)5181.8199  CPB ....cooorrns (011)55065655  Grasp ... (011)421.4942 Marko ...... {011)602.3911 (031)202.2230 [V T— (011)835.8700
Acme (011)3911.1031  Crow Matec (011)6954.1844  Heércules (011)72950644  Matra (011)775.2120 ...'(011)7967.0755  Vasstec (011)530.4125
Adere ... . CYKIOP ....ovoccrren. (011) 758.2000 Hubtex (047)324.4777 Maxiift . (011)264.7107 ... (011)284.3655 Vertical ............. (011)706.2051
Adezan ... Daniel Aratijo ....... (012)333.2559 . (035)623.4874 Mebrasi (011)7960.1365  SCL Penazzo ....... (011)418.5427 Via Rethys (011)822.9277
Aguia Datasul . (011)534.1000 IMAM Consuitoria {011) 575.1400 Microlite .. (011)829.0944 Seal (011)874.3936 Vicari (011)268.5422
Altamira (011)295.2855 DDF oo (011) 688.0966 Imsulpar ............... (042) 229.1999 Miebach (011)5505.1223 Sealed A ............ (011)871.1618 Vinitex ..
Ameise .... . (021)5970512  Delta (011)458.5005 Inovatech (011)3061.2443  M6dulo ................ (011)289.6333 Serralgoddo ......... (011)274.8711 XPTO
Anchieta ., . (019)876.6665  DHL .. (011)536.2513 Instituto IMAM ~ (011) 575.1400 Montar (011)832.3231 Shioppa (011)272.1311 Yok ...
Anglopack .. . (011)833.9246 " Intermanagers  (011)815.0953 Movere ... (031) 591.2737 Silotec .. ... (027) 322.8686
Anpraco (011)530.2510 Dieletro . Intermec. . {011)825.1246 Movimater (011)7801.2080 Skam {011) 7392.6755
Aragatuba (011)831.2233  Dipem J. Braulio . (011)229.4246 Nemag (011)287.5868 Sofima (011)6956.6155  EMPRESAS INTERNACIONAIS
Arquivos Alivos .... (011)871.2961 Disktrans Jacto (011)852.9899 Nife (011)686.0033 Softieasing ........... (011)608.1998
Aruand . (011)279.0688 . Job (071) 821.4444 (011)834.4333 S0prego .............. (011)6101.0811 Bapro ....... 0527 576.144
Aflas ... . (011)6954.1433  Eco-Fil. ..  (011)751.5746 [ Y S— (011) 225.8085 (011)825.0099 Sunnyvalle (011)822.9300 Galle ........ 0049 9221.7000
Automacon ........... (011)6179.0820  Embalatec ........... (011) 5514.0003 . (011)421.5156 (041)346.3531 Ta Logistica (011)243.4799 General
Autosimulations  (011)524.1985  Embagquim (011)272.7233 . (011)5511.5070  Parmatec (011)6954.3811  Tam Express ....... (011)5582.8962 Sheiters . 001 409 598.8901
Bag Flex (019)455.1013  Engesystems ....... (021)564.2360 . (011)268.9511 Pasini ... (011)271.5933 Technion P.Noell (021)523.3535 Intrupa . 001 847223.2470
BAUCH ..cccvveererrnr (011)7691.6164  Equatorial (011)856.0074 . (011)816.8348 Pistelli . (011)6915.8655  TekIOGiX ............... (011)30640868  Knapp  .43316.4913%4
Belge (011)522.6521 Falkenburg (085) 360.1140 Linaltec (011)5505.0595  Prestolite . .. . (011)829.8199 Telos (011)815.3866 Lyon Metal . 001630 892.8658
Bertolini (054)4526400  Famasa . .. (011)273.4355 Logiscarga {011) 76102714 Pricell ....cvvonn.. (011)873.2666 .. (011)494.3881 Mosteles . 0034 91.613.3163
Braslaser (011)873.1811 Fiel .... . (011)693.0511 Logisplan (011)7295.7260  Proasa . (042)227.2355 Toldos Dias (011)292.9922 Peem......... 011703.4115
Brockveld (011)55134629  Furusho {011)835.9280 Logistech (011)872.2863 Rei dos Reis ...... (019)891.6330 Transroll .............. (011)7947.1466  Policentro ... 0054 1639.7001
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A Ford comemora 40 anos de produgdo no Brasil
de sua picape mais famosa, a F-1000

F-1000, a

mais versatil

da linha de
picape Ford esta completan-
do 40 anos com um volume
de vendas de 323.699 unida-
des, desde que foi langada
em 1957.

Langada em outubro de
1957 como F-100, a picape
Ford era equipada com o
motor mais possante do pais,
na época, um V8, de 4.500
cn®, importado dos Estados
Unidos.

Em 1959, juntamente com
anacionalizago do motor,
que passou a ser produzido
na fébrica do Ipiranga, bairro de Sdo Paulo,
recebeu para-brisas envolvente com area au-
mentada em 20%, novo painel de instrumen-
tos e emblema verde e amarelo.

Em 1960 a F-100 ganhou cagamba
Styleside, com para-lamas embutido. Dois
anos depois reestilizou a carroceria para o
lancamento da nova linha Super Ford. Ja o
slogan “Este ano va com Ford” marcou o
langamento dos modelos 1965, com a intro-
ducdo das versdes Passeio e Rancheiro. A
Passeio, com suspensdo mais macia e exclu-
siva, foi a pioneira em picapes para lazer e
uso predominantemente urbano.

Em 1966 a Ford introduziu no mercado
brasileiro a versdo com tragdo 4x4, primeira
no segmento de picapes nacionais. Em 1968
adotou a suspensdo dianteira independente
Twin-I-Beam, criando um diferencial entre
as picapes do segmento e proporcionando
mais conforto, como veiculo de passeio ou
de carga. Nesse ano a F-100 recebeu nova
grade e fardis retangulares.

Em 1979 a picape passou a ter capacidade
de carga deuma tonelada e seu nome mudou
para F-1000, que veio equipada com motor
diesel, MWM D-229-4, freios dianteiros a
disco €a opgio de diregdo hidraulica.

Para adequar o produto ao programa do
alcool, em 1982 a Ford equipou a F-1000

F-100, ano 58 com motor V8 de 4.500 cm? de cilindrada

com o motor 2.3 litros OHC, desenvolvido
para utilizacdo do novo combustivel brasi-
leiro. Trés anos depois, em 1985, é langadaa
versao F-1000 A, com motor a dlcool de seis
cilindros de 3.6 litros.
O motor de seis cilindros em linhae 3.6
litros s6 foi aparecer em
julho de 1989, com a F-
1000agaso” ummode-
loque ganhou uma série de
equipamentos, como trava
interna do capuz e vidro
traseiro deslizante. Ainda
nesse ano a F-1000 rece-
beu diversas outras
melhorias em termos de
ruido interno, confortode
rodagem, estabilidade e de-
sempenho, além da op¢do
de caixa de acionamento

Ainda em 1993 a F-1000 recebeu tragio
4x4 nas versdes Super Série ¢ Turbo com
motores MWM D-229 e TD-229-EC4, um
veiculoquerecebeu aperfeigoamentos na sua
suspensdo dianteira, mantendo o tradicional
eixo Twin-I-Beam, transmisso com caixa de

transferéncia Borg Warner 13.56

de duas marchas com corrente si-

lenciosa e roda livre. O sistema

possuia acionamento elétricoe

instantaneo Touch Drive de tra-

. ¢304x4 que permitia engate e

#  desengate com oveiculotrafegan-
doa qualquer velocidade.

A versdo SuperCab, lancadaem
junho de 1993, ampliou ainda
maisa linha F-1000, comespago
adicional para passageiros ou
carga em virtude da distincia en-
tre-eixos de 3.526 mm. No final
de 1995 aFord langoua F-1000
equipada com motor 4.9 litros a
gasolina, produzida nos Estados
Unidos, criando mais uma opgo
dentro do segmento. No primeiro

trimestre do ano passado, a Ford introduziu
nova frente com design arrojado e moderno,
¢, atualmente, a linha F- 1000 é composta pela
versdo 4x2 Turbo HSD (High Speed Diesel)
com motor diesel Maxion Rover 2.5 litros,
4x4 com motor MWM Turbo Diesel 4.3 li-

elétricodos vidros etrava F-1000, ano 97, que utiliza motor diesel Maxion e MWM

das portas. Em 1990 a

F-1000 teve ampliadas suas opgdes para o
motor MWM TD-229 EC4, turbo, rodas de
liga leve, espelhos retrovisores, vidros e tra-
vas das portas com controle elétrico e cintos
de seguranca de trés pontos. Em 1993, além
dos melhoramentos mecanicos para maior
conforto, incluiu ar-condicionado integral
como equipamento de fabrica.

tros e 4x2 com motor 4.9 litros a gasolina.
AFord doBrasil, cuja historia é contada
através de seu produto mais caracteristico, a
F-1000, comemora agora seus 40 anos de Bra-
sil. Trés anos antes, em 1994, a Ford havia
festejado a marca de 1 milhdo de caminhdes
produzidos desde 1957 quando montou o
primeiro F600 V8 a gasolina no pas.
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odia 2 de fevereiro de 1957,

um ano antes de o Brasil con-

quistar pela primeira vez a
Taga Jules Rimet, na Suécia, a entdo Scania-
Vabis nascia oficialmente no Brasil, fabrican-
do apenas o motor do caminh&o numa area
da Vemag, no bairro de Ipiranga em Séo Pau-
lo. Nodia 29 de maio de 1959 a fébrica defi-
nitiva era instalada em S3o Bemardo do Cam-
po, ABC paulista. Em 15 dejunho de 1960 a
concessionaria Brasdiesel vendia o primeiro
Scania brasileiro para a Carlos Michelon E
Filhos Ltda.

A Scania faz 40 anos de Brasil. A familia
Michelon completa 60 anos de vida em trans-
portes, desde que em 1937 Carlos José
Michelon comprou o primeiro caminhdo-re-
boque visto nas ruas de Sdo Marcos, nas ser-
ras gatchas, um Intemational ano 37. Acos-
tumado a andar com carreta puxada a burro,
Carlos optou pelo caminho sem cabine. Fez
ele mesmo uma de madeira. S6 dois anos de-
poisa cabine improvisada foi substituida por
uma de fabrica.

As historias da Scania e dos Michelon se
misturam. A familia Michelon ¢ de Sdo Mar-
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cos , considerada a capital nacional do Scania,
por concentrar uma grande relagfio de cami-
nhdes da marca por habitante. A Rodovirio
Michelon € um dos maiores frotistas Scania
doBrasil.

A Scania ¢ lider em caminhdes pesados.
Nestas quatro décadas produziu mais de 100
mil veiculos, somando os antigos Scania- Vabis
aos modemos Scania atuais. A empresa trata
0 Brasil como merece: desde o inicio dadéca-
da de 80 lanca aqui o que de melhor tem na
matriz. A politica ¢ amesma: em breve esta-
ra langando a Série 4, uma evolugio que ja
roda na Europa. A nova familia faz testes
nas estradas brasileiras.

Essapolitica de tratar o Brasil com distin-
¢o nio é 2 toa. E aqui que coloca ha muitos
anos seu maior volume de caminhdes e 6ni-
bus Com um mercado brasileiro mais dispu-
tado pela entrada de novos concorrentes
Iveco e International, por exemplo —a ten-
déncia da Scania, claro, ¢ consolidar sua po-
sicdoatravésde agdes que contermplema evo-
lucdo do produto e o pos-venda.

Os filhos do pioneiro Carlos Michelon,

", Carlos e Lauro continuaram o neg6-

Scania: um auténtico Vabis, ano
1960 com motor de 165 cv macgarico
(sem turbina) e o protétipo do
novissimo Série 4, que sera

lancado no mercado brasileiro

cio do pai. Na década de 50, traziam vinho
do Sul para Sdo Paulo, Rio e Minas Gerais
num Chevrolet. Venciam o percurso de es-
tradas precarias com uma ago conjunta: re-
vezavam-se ao volante durante 24 horas.



O tempo de viagem era o dife-
rencial. Ladair conta que escolheu
amarca Scania porque precisava
deum caminh&o com velocidade.
“Eu distribuia a revista O Cruzei-
ro em Porto Alegre. A revista ti-
nha prazo certo para chegar as ban-
cas. Com o Scania eu conseguia fa-
zer 80 km por hora na estrada, bem
mais que 0s 50 km por hora dos
outros caminhdes a época”, decla-
rou a revista Rei da Estrada,
publicada pela Scania.

Hoje a Rodoviario Michelon fa-
tura por ano em torno de R$ 80
milhdes. Ladair fica sediado em Sdo
Paulo, na entrada da Via Dutra,
onde convive com caminhdes e ca-
minhoneiros.

“Hoje 50 a intuigdo ndo basta”,
diz Ladair, que s6 cursou prima-
rio. Ao lado deuma inventividade
direcionada para encontrar solu-
¢des de transporte, atribui boa par-
te dessa faceta as constantes via-
gensao exterior. Mas como ele faz

\ para se fazer entender no exterior?

Apontaparauma filhas e diz:
“Eis aminha tradutora. Levo-aem
todas as viagens”.

Especializada em transporte de carga
frigorificada, a Rodovidrio Michelon desen-
volveu para o trafego do Mercosul a chama-
da “carreta Mercosul”, especializada em
transporte de batatas e hortifruti para alguns
clientes, entre eles arede MacDonald’s. Tem
capacidade para 28 paletes, com ganho de
27% no volume de carga. Outra carreta dife-

Rodovidrio Michelon: vista aérea

da empresa em Sao Paulo e o
primeiro caminhdo, um International
D30, ano 1937 com motor de 6
cilindros a gasolina

renciada da empresa € a chamada “polisider
refrigerada”, desenvolvida para atender ds ne-
cessidades da cliente Nestlé. Tem capacida-

.de para 30 paletes, com abertura lateral para

agilizar os processos de carga e descargaen-
tre as fébricas e os centros de distribui¢io da
empresa.

A Rodovidrio Michelon € uma empresa em
evolugdo. A informatica, o rastreamento por
satélite para acompanhar a frota, as solugdes
modemas para ampliar a produtividade, sdo

Os passos da Scania brasileira

1957- Instalacao da Scania Vabis
S/A Motores Diesel no bairro do
Ipiranga,na capital paulista.

1958 - Montado o primeirc caminhdo
no Brasil.

1960 - Vende para a Carlos Michelon
E Filhos Ltda. o primeiro caminhao
totalmente brasileiro.

1962 Inaugurada a fabrica de Sao
Bernardo do Campo, ABC paulista.
1963 Langadosocaminhdol 76 e
Onibus B 76.

1970 Ailterado o nome para Saab-
Scania do Brasil S/A.

1971 - Lancados o caminhao L 110 e
0 6nibus B 110.

1974 - Langado o caminhao LK 140.
1976 - Lancados o caminhaoL 111 e
Onibus B 111,

1978 - Lancados os caminhdes LK
111 e 141.

1981 Lancados os caminhdesT112,
R112,T142e R142.

1982 - Lancados os 6nibus K112 e
S112.

1983 - Lancados os primeiros cami-
nhdes com motores Intercooler.
1989 Lancados os caminhdes HW

as armas em uso. A terceira geracio estina
empresa, preparando-se para assumir o co-
mando. Em 1997, de 8 a 13 de setembro, a
Rodoviario Michelon terd umestande na Feira
Nacional do Transporte, Fenatran’97, para
comemorar as seis décadas de existéncia.

e EW equipados com motores de até
411 hp.

1990 Lancamento das linhas de
Oonibus K, S, Fel 113.

1991 Lancamento dos caminhdes
He E 113.

1993 - Scania chega a produgao de
100 mil veiculos.

1993 Lancados caminhdes T113,
R113, T143 e R143 com poténcias
de 310 a 450 hp e cabineTop Line.
1995 - Inaugurada fabrica de cabines.
1996 - Lang¢ado o caminh&do P93.
1996 - Criada a Scania Latin America
Ltda.

1996 - Scania recebe o certificado
(SO 9002.
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AEROPORTO: A MELHOR ENTRADA E SAIDA

Se vocé comparar o custo/beneficio dos que beneficios. Os Aeroportos da Infraero
outros meios de transporte de carga com oferecem a vocé terminais de carga aérea
0 aéreo, vai descobrir, no final das contas, espalhados pelo Brasil, movimentando

que pode estar tendo muito mais custos do com total seguranga e economia, mais de



PARA SUA CARGA. PALAVRA DA INFRAERO.

A o
1 milhdo de toneladas por ano. Pense bem e V
fale com a gente. A Infraero tem infra-estrutura /0\< °
a
para dar tratamento de 12 classe para sua carga, INFRAFRO B SII

com custo de classe econdémica. srororros - EM ACAO



As seis malhas privatizadas da Rede j& operam sob novo regime de custos
e modificam postura comercial para recuperar o tempo perdido

mbora as privatiza-

¢Oes das seis ma-

Ihas da Rede Ferro-
viaria Federal S.A. tenham
comegado ha apenas um ano
€ meio, estima-se que a velo-
cidade média de percurso nas
ferrovias cresceu 10%, indi-
cando ganho de eficiéncia e
produtividade. A redugdono
tempo das viagens diminuiu
o custo do transporte, aumen-
tou a tonelagem transportada,
e o namero de acidentes caiu.
Os novos operadores ja come-
¢aram a reformar locomoti-
vas, vagdes ¢ linhas, e inves- %%
tem no relacionamento com
os clientes, promovendo a idéia de que a
empresa ndo ¢ uma ferrovia, mas uma
transportadora.

A concessiona

@ A Malha Oeste(de Bauru, SP,a Corumb4,
MS, com 1.600 km de extensdo),a primeiraa
iraleildo, em margo de 1996, foi arrematada
pelo consorcio americano Noel Group—o
primeiro grupo estrangeiroa vencer

Gilberto Penha de Arati

T~

O leildo da Malha Nordeste (a ultima
das seis malhas da Rede a ser privatizada),
até entdo considerada invendavel, durou

Os principais produtos transportados sdo
derivados de petroleo (45% da receita),
grios, farelo de soja, minério de ferro,
manganés, cimento ¢ sidertirgicos. “Com o

incremento do transporte, conse-

um leildo de privatizagio— porR$

guimos mais clientes”, admite

62,3 milhdes, dos quais, R$ 21 mi-
Ihdes & vista, e o saldo devedor em
30anos, com dois de caréncia.

\

Lopes, atribuindo & maior
credibilidade da ferrovia os inves-
timentos realizados na via perma-

Na época, a ferrovia sofria de um

nente, como troca de dormentes e

processo de degradagdo que, apds a NOVOESTE trilhos, e 2 melhoria dos pontos

pri-vatizagdo, regrediu. Em quatro meses de
atividades, a nova operadora, com a deno-
minagdo de Novoeste, demitiu mil dos
1.860 empregados, reduziu de 25 mil para
8.800 as horas extras mensais, € ja estava
com as contas equilibradas.

Segundo Ricardo Lopes, diretor de
Marketing, o desempenho da Novoeste,
concessiondria no primeiro semestre des-
teano 1,279 milhfio de TU (toneladas
Gteis) ou 797 milhdes de TKU (toneladas
por quilémetro lteis)— suplantou igual pe-
riodo de 1996 (1,195 milhdo de TU ou 705
milhdes de TKU).
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criticos, onde ocorriam acidentes, como
descarrilamentos de vagdes. Antes, a ferro-
viatinha em média 20 descarrilamentos por
més (e baixou para seis), a0 mesmo tempo
em que os acidentes pessoais cairam de 12
paraquatro.

Os tempos de viagem diminuiram entre
Bauru e Campo Grande (MS) de 13 para
seis dias, e entre Paulinia (SP) e Campo
Grande de sete para cinco dias. A capaci-
dade de transporte aumentou de 2,4 mil t
para 3,6 mil t por més. O indice de utiliza-
¢d0 das locomotivas subiu de 37% para
65%. As avarias das locomotivas foram

ria MRS aumentou a velocidade dos trens

apenas 14 minutos, tempo su-
ficiente para que o governo fe-
deral concluisse, em 18 de ju-
lho, aprivatizagdodes  ope-
ragdes. Agora, o BNDES es-
tuda a melhor forma de
privatizar a Agef, empresa de
armazéns gerais da Rede. Dos
atuais 2.600 funcionarios da
Rede, 1.600 serdo transferidos
para a Malha Nordeste, e a
metaéred * oquadro de pes-
soal para 600 funciondrios até
o fim do ano. Mas a Rede con-
tinuara responsavel pela fisca-
lizag3o das seis concessdes
(malhas privatizadas).

Em seguida, um balango das
seis malhas privatizadas da Rede — Oeste,
Centro-Leste, Sudeste, Tereza Cristina, Sul
e Nordeste.

reduzidas de quatro para 1,7 por dia.

@ A Centro-Atlantica ganhou a conces-
sdo da Malha Centro-Leste em 14 de ju-
nho de 1996. A segunda malha a ser
privatizada custou R$ 316,9 milhdes ao
consorcio Vale/CSN (integrado pelas ope-
radoras americanas Ralph Partners e
Railtex, MPE, Interférrea, Judori e grupo
Grugai).

Com 7.080 km de extens&o unindo seis
estados e Brasilia (DF), a Centro-Atlanti-
ca iniciou suas atividades em 1° de no-
vembro de 1996. Ela forma um eixo cen-
tral de transporte ferroviario, criando cor-
redores Norte-Sul e Leste-Oeste de escoa-
mento da produgfo nacional (calcario, ci-
mento, derivados de petréleo, graos, mi-
nérios e produtos siderirgicos) para os por-
tos de Salvador (BA), Vitéria (ES) e An-
gra dos Reis (RJ), e portos de Pirapora
(MG) e Juazeiro (SE) no rio So Francis-
co.

A nova administragfo herdou 7.409
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Centro-Leste: capacidade de 20 bilhées4 dé' TKU/ano

empregados da Rede, e reduziu o quadro
para 3.300 em julho de 1997. A empresa
quer substituir 85 mil dormentes, visan-
do reduzir de 94 para 27 os pontos de
restri¢io der velocidade, aumentando assim
de 75% para 85% a disponibilidade da fro-
ta de 232 locomotivas em operagdo.

A capacidade de transporte esta estima-
da em 20 bilhdes de TKU/ano. Os princi-
pais produtos (calcario, cimento, deriva-
dos de petréleo, grios, minérios e produ-
tos sidertirgicos) séo transportados por 230
locomotivas e 5.520 vagges. Desde o ini-
cio da operagfio privada (em 1° de setem-
bro), os custos cairam 50%.

Em setembro de 1996, a produgéo
operacional atingiu 1,3 milhdo de
TU ou 457 milhdes de TKU. Em
maio ltimo, subiu para 1,5 milhéo
de TU ou 507 milhges de TKU. Os
investimentos realizados em
1996 alcangaram R$ 32 mi-

Ihdes, passando para RS 80
milhdes em 1997, e previsdo
de R$ 360 milhges no periodo
1997-2001.

® A MRS Logistica ganhou a
concessdo da Malha Sudeste
em 20 de setembro de 1996. O
consorcio MRS —formado pelas
empresas CSN, ABS/Bradesco,
MBR, Celato e Usiminas (e ou-
tras cinco) — arrematou a malha
por R$ 880 milhdes. A MRS as-
sumiu a opera¢do em 2 de dezem-
bro de 1996. Com extensdo de
1.700 km, a ferrovia corta os esta-
dos de Minas Gerais, Rio de Ja-
neiro e Sdo Paulo, e chega aos

portos do Rio, Sepetiba
e Guaiba (RJ), e San-
tos (SP). Ap6s a priva-
tizagdo, a velocidade
média de transporte
dos trens subiu de 12
kmvh para 30 kmvh,

A produgdo da ma-
lha em 1996 foi de 46
milhdes de t. A previ-
sfo para este ano € de
49 milhges de t de car-
gas transportadas (69%
de minério de ferro, 7%
de produtos siderirgi-
cos, 3% de cimento e o restante calcario
etc). A receita em 1996 foi de
R$ 350 milhdes, passando para
R$ 354 milhdes neste ano. “Em-
bora tivéssemos reduzido o nil-
mero de locomotivas e vagdes,
conseguimos registrar methor produ-
tividade”, comenta Rodrigo Barbosa, as-
sessor de comunicagfo, citando o indice
tonelada//locomotiva/dia, cuja média de
560 em 1996, saltou para 630 em 1997.

o
Bokden
MALHA NORDESTE
MALHA CENTRO-LESTE
MALHA SUDESTE
Fer 30 iguacu®
MALHA OESTE nnca Ve s romss
[
MALHA SUL oo v l.-j
s [~
MALHA TERESA CRISTINA s o Am “':'. owso
g
FEPASA oo Nagre
Saveara o -
AMAPA el R

CVDR (Carajas e E.F. Vitoria a Minas})
FERROESTE

RS
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A previsdo de investimentos para o pri-
meiro ano (até fins de 1997), de R$ 116
milhdes, terdo 50% destinados & recupe-
ragdo do material rodante. “Recebemos
410 locomotivas arrendadas da Rede, das
quais, cerca de 200 estdo em operagdo, 80
em recuperagfo nas oficinas, e o restante
devolvemos & Rede porque ndo oferecia
condigdes de trabalho.”

Dos 11 mil vagges recebidos, a MRS uti-
liza apenas 6.500, em condig¢des de trafe-
go. “O numero ideal de operagéo seria 8
mil vagdes, mas o restante estamos recupe-
rando”, continua Barbosa. Trinta por
cento do total serdo investidos na recupe-
ragdo da via permanente (troca de trilhos,

dormentes, sinalizagdo) e 20% se-

140 divididos entre as areas de
informatica, oficinas, edi-
ficios e sistemas de opera-
¢do, para modernizar postos de

@ AFerrovia Tereza Cristina foi a leildo
em 22 de novembro de 1996. Come-
¢ou a operar sob novo controle acionario
(Banco Interfinance, Santa Licia Agro In-
dastria e Comércio, vinculada ao Euro-
banco e Gemon (do grupo MPE)em 1° de
fevereiro de 1997. “Temos 15 clientes, a
maioria pequenas mineradoras concentra-
das naregifo carbonifera de Criciuma”, diz
Celso Schurhoff, responsével por Contro-
les da Area Operacional, frisando que
100% da produg@o atual é de
carvio energético, queima-
do na usina termoelétrica
Jorge Lacerda (da Ele-

trosul).
“=¢  Em uma extensdo de ape-
™ nas 164 km, a Tereza Cris-
tina movimenta seu principal
produto— o carviio mineral —em
dezlocomotivas e 401 vagges, a
velocidade média de 30 km/h.

Vaida ;g

comm= “Pretendemos aumentar a média
para 50 km/h”, acentua Schurhoff.
Com investimento previsto de R$
1,5 milbdo, a ferrovia planeja recuperar
44 vagges e trés locomotivas ainda neste
ano, € mais 65 vagdes e quatro locomoti-
vas em 1998. “Parte do investimento tam-
bém serd destinado a recuperagfio da via
permanente e ao reaparelhamento opera-
cional e administrativo da empresa”, res-
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FERROVIAS PRIVATIZADAS - DADOS COMPARATIVOS

Malhas Extensao

em km
Oeste 1621
Centro-Leste 7.207
Sudeste 1633
Teresa Cristina 169
sul 6.785
Nordeste 4654

salta Schurhoff.

Os dados indicam aumento consi-
derdvel de transporte. Das 120 mil t
transportadas em 1996. a producio
saltou para 180 mil t em junho de
1997, ou seja, crescimento de 50% em
seis meses. A previsao para julho des-
te ano € de 240 mil t.

A expectativa € de que em 19970
faturamento alcance R$ 12 milhdes
(comparados com R$ 7,3 milhoes de
1996). A ferrovia passou a operar 24
horas por dia, € anteriormente funcio-
nava das 6 horas &s 22 horas.

@ A Ferrovia Sul Atlantico (Ma-
Iha Sul) foi a leilao em dezembro de
1996. O cansércio Pontal do Parand

ganhou a concessio por R$ 216,6
milhdes, pagando R$ 90 milhdes a
vista e o restante em 28 anos, com ca-
réncia de dois. O consércio assumiu
a operacdo em 1° de marco de 1997
com as empresas Judori, Interférrea,
Banco Garantia, GP Investimentos e
Railtex. _

Como estratégia, a Sul Atlantico vai
buscar novos clientes potenciais € pre-
tende aumentar a tonelagem transpor-
tada em 22%, ainda neste ano, deven-
do chegar a 50% até 1999.

Com 6.586 km de linhas, a ferrovia
corta os estados do Parana, Santa
Catarina € Rio Grande do Sul, atin-
gindo o porto de Paranagué (PR). No
ano passado, a frota de 331 locomoti-
vas ¢ 10.700 vagdes transportaram
13,9 milhdes de t de farelo de milho e
soja (42%), petréleo e derivados
(22,5%), dlcool (16%), soja em grao
(4,5%), cimento (3%) € outros (12%).

Estao previstos US$ 200 milhoes de
investimentos em cinco anos, destina-
dos a recuperacao de 100 locomoti-
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MALHA OESTE (Ferrovia Novoeste)

Noel Group, Inc.

Brazil Rail Partners, Inc.

Western Rail Investors, LLC

Chemical Latin America Equity Assoc
_Bankamerica Intern. Invest. Corp.

DK Partners

MALHA CENTRO-LESTE (Ferrovia Centro-Atlintica)

Mineragdo Tacuma Ltda.
Interférrea S.A.
CSN

Frota Frota Funcionarios  Funcionarios Data da Valor pago
locomotivas  vagbes  nadata/leildo  em ago./97 privatizacdo em R$ milhdes
88 2763 1.791 832 mar./96 62,36
394 9.380 7.409 330 ‘'un./96 3169
413 11.389 6.300 5.000 set./96 880,0
24 553 238 176 nov./96 18,5
379 10.516 6.291 3481 dez./96 2166
93 1900 1.679 1.679 jut./e7 15,8
vas € 1.500 vagoes, e de trechos de-
ACIONISTAS CAPITAL VOTANTE  ilitados.

0% @ AMalha Nordeste foi a iltima a
20%  serleiloada, em julho de 1997. O con-
20%  s6rcio Manor — formado pela Taguari
20%  Participacoes (40%), do grupo
18%__ Vicunha, Companhia Vale do Rio

2% Doce (20%), Companhia Sidertirgi-
ca Nacional (20%) e ABS/Bradesco
1250%  (20%) ~ arrematou a malha por R$
12,50% - 15,8 milhoes e terd a concessdo por

12,50% _ 30 anos, renovével por igual periodo.

Tupinambarana S.A. 1250% . Q cons6rcio vencedor pagou dgio
il i i 0, s
Railtex International Holdings, Inc. 12,50% - de 37,86% sobre o preco minimo (R$
varbra $.A 1280% 1| 461milhGes). Antes considerad
Ralph Partners, Inc. 1250% | 1,401milhGes). § considerada
Judori Adm. Empr. e Part tda. 1250% ~ invenddvel, esta malha registrava pre-
; * juizo anual de cerca de R$ 50 mi-
MALHA SUDESTE (MRS Logistica) Ihdes, € tinha patrimdnio negativo.
CSN 20,00%_ O consdrcio absorverd 1,6 mil dos
MBR 20.00% 4 2 4 mil empregados. Pretende conse-
Usiminas 20.00% . - s 1=
oo == guirproducido minima de 1,8 bilhao
Ferteco Mineragao S A. 16,84% . .
Ultrafortil SA. sgew  deTKU emcincoanos, ou seja, 162%
Cosigua 532 acimado volume atual. Para atender

ABS Empr. Imobiliérios Part. e Serv.

4 demanda, serdo necessirios R$ 36

ato Integragao Multimodal S.A.

42 milhdes de investimento em cinco

M!A_I‘\EHA TEREZA CRISTINA (Ferrovia Tereza Cristina)

anos. Se a produgdo for superior &

prevista, o investimento devera che-

Banco Interfinance S.A.
Gemon Geral de Engenharia e Montagem

MALHA SUL (Ferrovia Sul Atlantico)
VarbraSA.

Judori Adm. Empr. e Part.

Interférrea S.A.

Ralph Partners, Inc.
Railtex intemational Holding, Inc.

Brasil Private Equity
Brazilian Equity 11l

Brazilian Equities Ltd.

0,
gggg;: gar a R$ 100 milhdes, em dez anos.
3333% . Do ponta de vista estratégico, a
Malha Nordeste € importante para
todas as empresas que formam o con-
sorcio liderado pela CSN. Paraa Vale,
7557  ©la € interessante porque se liga a
» o . ., ~ .
1750%  Ferroviade Carajas e a Ferrovia Cen:
“1500% tro-Atlantica (controlada pela Vale/
11,25% CSN), que alcanga a Ferrovia Vit6-
évgg‘? ria-Minas (da Vale). Paraa CSN, esta
,79%

malha tem importancia por atingir o

MALHA NORDESTE (Consorcio Manor)

Taquari Participacoes (Grupo Vicunha)
hia Vale do Rio Doce

porto de Pecem (CE), permitindo o
40% ©scoamenta da producio da Minimil
20%  (usina de alta tecnologia que produ-

20%  zird grandes quantidades de ago com
pouca mao-de-obra), em construgio.



Os melhores produtos, com o atendimento que vocé merece.

No Distribuidor Shell vocé Tudo que vocé precisa, bem perto de vocé.

encontra os melhores lubrificantes O Distribuidor Shell também coloca 2 sua disposi¢io uma ampla

para motores a alcool, gasolina linha de rodutos automotivos com lementares das marcas Mann
e diesel, além de graxas e flvidos 3M e Ceras Johnson selecionados ara ue vocé ossa oferecer
automotivos e industrigis, todos aos seus clientes tudo 0 ue eles rocuram.

prodlmdos om a Iecnologlu e E tudo isso com teleatendimento ersonalizado entre rai ida

a qualidade que fizeram da e eficiente assisténcia técnicaes  ializada 0s com titivos
Shell a lider mundial no setor. ara revenda.
Ao fazer sev primeiro pedido, vocé ganha

W“ uma miniatura Shell Collezione Ferrari.

Ligve agora mesmo pora o Distribuidor Shell da sua regido, porque esta promagiio & vilida apenas enquante durarem nossos estoques.

Aracaju/SE: GAMA - (079) 800-3020 » Barra Mansa/RJ: BARRA LUB - (0243) 22-7979
Barreiras/BA: CB - 0800-77-5577 » Baurw/SP: LEME - 0800-14-8899 i,

Belo I-.Iorizonle/MG: FMYV - 0800-311-3}1 . Bll'lmenau/SC: FORTA - (0473) 27-2700 ﬂlaﬂ%l Drix
Brasilia/DF: BSB - 0800-616-600 « Capio Bonito/SP: GF LUB - 0800-134-200

Cuiab4/MT: CUIABA LUB - (065) 800-3355 « Curitiba/PR: ESPACO - 0800-41-8484

Goi&inia/GO: GOIAS LUB - 0800-629-030 * Ijui/RS: WINIK - (055) 332-9880

Lagoa da Prata/MG: LELIS - (037) 800-6121 + Londrina/PR: GEVAL - (043) 348-3060

Macaé/RJ: AXLO - (0247) 73-5069 » Parnamirim/RN: DPL - (084) 272-2210

Petrolina/PE: MAVEL - (081) 862-2088 * Presidente Prudente/SP: MAURILIO FERNANDES - 0800-11-4622

Porto Alegre/RS: PORTOLUB - (051) 361-1910 « Recife/PE: VENEZA - (081) 428-6444

Rio de Janeiro/RJ: MOLYTROL - (021) 263-9353 + Rondonépolis/MT: MAKRO LUB - (065) 800-4300

Salvador/BA: MACTRA - 0800-719-666 + Santos/SP: REAL LUBRIFICANTES - 0800-17-3020

Sdo Joiio da Boa Vista/SP: AQUARIUS - 0800-13-4533 » Sio José do Rio Preto/SP: LIDER - 0800-17-2727

Sio José dos Campos/SP: LUBVALE - 0800-152-003 « Sdo Paulo/SP: DI BELLO - 0800-192-233

Sio Paulo/SP: PIRAMILUB - 0800-17-9998 » Sumaré&/SP: VL LUB - 0800-15-1020

Trés Pontas/MG: GLOBAL - (035) 800-2400 * Uberlandia/MG: FRECE - 0800-342-555 e

Vitéria/ES: PIANNA LUB - (027) 800-1000 Distribuidor Shell
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A Transportadora Bertolini utiliza a intermodalidade para resolugdo
dos problemas de transporte na Regido Amazodnica

a década de 40, Eugénio

Bertolini comegou transpor-

tando mercadorias em carre-
tas puxadas por mulas. Durante 20 anos
trithou caminhos de dificil acesso, substi-
tuindo o veiculo, carreta puxada por mu-
las, por motores a combustdo, € nem de
longe sonhou que um dia, seu filho Irani
Bertolini, iria levar o nome da familia, co-
locado na empresa Transportadora Ber-
tolini, a se tornar uma das mais importan-
tes empresas do setor de transportes de
cargas da regido Amazonica e do Brasil.

Uma das marcas dos Bertolini sempre
foi transportar mercadorias por lugares €
estradas de dificil acesso, quase intrans-
poniveis. Irani Bertolini também comegou
sua carreira na boléia de um caminhdo,
sempre tentando atingir o inatingivel.

Foi numa viagem do Rio Grande do Sul,
sua terra natal, para a longinqua Manaus,
que Irani Bertolini, ja proprietario de seu
primeiro caminh&o, ouviu dos comercian-
tes locais sobre as dificuldades em rece-
berem, sem avarias, 0s moveis que com-
pravam das fabricas localizadas nos esta-
dos de Santa Catarina e Rio Grande do Sul.
Em 1978, Irani Bertolini j4 estava instala-

Marcos R Silva de Manaus
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Instalagées da Bertolini em Manaus, vendo-se ao fundo o rio Amazonas

do em Manaus e em mais dois centros
moveleiros da regido Sul do Brasil. Nas-
cia a Transportadora Bertolini que inicia-
va suas atividades, sempre com o objetivo
de prestar servigos de transporte, unindo
esfor¢o e tenacidade com moderna
tecnologia.

A Transportadora Bertolini € uma em-
presa que deu certo. Hoje, transporta mer-
cadorias em percursos de até 6.200 km,
por rodovia e por rios da Bacia Amazoni-

ca, buscando sempre o aperfeigoamento e
a modernidade, como armas para vencer
distancias e desafios.

Em Manaus, matriz da empresa, Irani
Bertolini levanta cedo e, depois de se exer-
citar, com sua esposa, na avenida em fren-
te seu apartamento no bairro de Ponta Ne-
gra, segue para a sede da empresa onde,
antes de entrar em seu gabinete, vistoria
todas as areas de sua empresa — o estalei-
ro, a fabrica de carretas, os armazéns e as

Perfil da Transportadora Bertolini

Matriz: Manaus, AM, de onde atende todo
oestado do Amazonas, localizada na Estrada
de Ponta Negra, Km 06.

Filiais: Rio Negrinho, Santa Catarina, de
onde atende os estados do Parana e Santa
Catarina; Bento Gongalves, Rio Grande do
Sul, de onde atende todo o estado; Porto Ve-
lho, Rondonia; Belém, Par4; Guarulhos, Sdo
Paulo; Boa Vista, Roraima; Aparecida de
Goiania, Goids; Santana, Amapa; Fortaleza,
Cear4; Puerto Ordaz, no estado de Bolivar,
na Venezuela; e a mais recente filial de
Santarém, no Para.

Frota terrestre: 720 carretas e 120 cava-
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los-mecénicos Volvo e Scania € veiculos le-
ves para entrega urbana, e carretas fabricadas
pela propria Bertoloni.

Frota fluvial: 13 balsas completas (balsa
¢ empurrador), com mais dois empurradores
sendo fabricados no estaleiro que a empresa
possui em Manaus, € dois empurradores em
stand by, prontos para entrarem em funcio-
namento no caso de avaria de um dos empur-
radores que estdo em operagio nos rios da
Bacia Amazonica, e instalagdes portudrias de
embarque e desembarque em Manaus, Belém,
Macapi e a de Santarém, em fase de instala-
¢do.

Faturamento em 1996: R$ 80 milhdes.

Terminais de carga: opera terminal de car-
gas em Manaus, Belém, Santarém e em todas
as filiais da empresa. O terminal de Manaus
esta em fase de ampliagdo, duplicando sua
capacidade de armazenagem dentro da drea
da empresa que tem, em sua totalidade, 51
mil m?.

Rastreamento: todas as filiais da Transpor-
tadora Bertolini estdo conectadas, via satélite,
com a frota em trénsito (terrestre e fluvial); as
informacdes sdo repassadas aos clientes que
podem prever e programar o recebimento das
mercadorias.



oficinas, pois como ele mesmo diz: "o boi
engorda com o olho do dono!"

A fabrica de carretas comegou, como o
proprio Irani Bertolini dedine, "quase de
brincadeira!". Segundo ele, com necessi-
dade de consertar uma de suas carretas,
comegou a construir uma nova, ¢ "dai para
a fabricagdio de até 25 unidades por més,
foi facil", afirma ele, orgulhoso. Do total
da produgdo dessa fabrica apropria Trans-
portadora Bertolini compra 60% da pro-
dugio.

No estaleiro, que esta em fase de mo-
dernizagio, Irani Bertolini esta construin-
do dois empurradores (tipo de rebocador)
que irdo, juntamente com mais 13 outras
unidades, (a empresa possui mais duas em
stand by) empurrar suas 13 balsas nos rios
Tapajos, Amazonas, Tocantins e outros,
transportando o progresso para a regido.

A empresa possui hoje uma filial em
Belém, no Par4, com 62 mil m?, 4s mar-
gens da Baia de Guajar4, onde uma mo-
derna instalagdio portuaria possibilita a
carga e descarga das balsas, independe-
mente dos efeitos das marés.

A filial de Santana, no Amapa, unida a
de Porto Velho, em Rondonia, e 4 de Boa
Vista, em Roraima, recebem mercadorias

Visite-nos em nosso Stand na

FEIRA NACIONALDO TRANSPORTE

de 8 a 13 de Setembro de 1997

EXPO CENTER NORTE
PAVILHAO VERMELHO

Irani Bertolini (centro),
inspecionando carregamento,
em uma das balsas

da empresa, em Santarém

Interior de armazém
da Bertolini em
Bento Gongalves

e completam a cobertura da Regido Ama-
zlnica.
Além disso, a empresa possui armazéns

.em Manaus (AM) — em obras, recebendo

ampliagdo que ird duplicar a drea-, em
Bento Gongalves (RS), em Guarulhos
(SP), Fortaleza (CE), Aparecida de
Goiania (GO), Rio Negrinho (SC), € o
mais novo deles, em Santarém (PA).

As filiais de Rio Negrinho e de Bento
Gongalves foram as duas primeiras filiais
da empresa (centros moveleiros). Sdo Pau-
lo, maior centro produtor e consumidor do
Brasil, teve sua filial da Transportadora
Bertolini por exigéncia natural do merca-
do de Manaus, explica Irani Bertolini.

Para as regides de Aparecida de Goidnia,
Alianga do Norte (Tocantins), e Impera-
triz (Maranhdo), posigdes consideradas es-
tratégicas pela Bertolini, ao longo do eixo
rodoviario que liga Belém ao sul do pais,
os caminhdes viajam em comboio, sob
escolta.

Todas as filiais da empresa estio
conectadas, via satélite, com a frota em
transito, o que permite localizar com pre-
cisdo a movimentagdo da carga.

Asinformagdes sdo repassadas aos usu-
arios do transporte que, assim, podem pre-

ver e programar o recebimento das merca-
dorias. Entre a frota rastreada e as centrais
de controle existe comunicagio digital,
fator que aumenta a seguranca dos equi-
pamentos controlados.

Uma nova rota se abre agora para o es-
coamento da safra e produtos do Sul para
o Norte do pais, através da BR-163, aro-
dovia Cuiaba-Santarém, que ir, além de
baratear o custo do frete, diminuir o tempo
de deslocamento das mercadorias entre as
duas regides."Nos somos um dos grandes
incentivadores dessa rodovia (a BR-163)
que, trazendo a mercadoria até Santarém,
via terrestre, de 14 seguira via fluvial para
Manaus e Belém, e dai para outras partes
do mundo, e vice-versa", diz com seguran-
¢a 0 empresario Irani Bertolini,

"Foi procurando servir sempre, sem
medo  dificuldades que poderiam ser
encontradas pelos caminhos , que conse-
guimos chegar até hoje, sempre preocu-
pados com a prestagdo de servigos de
transporte nesta vasta regido Amazonica”,
diz Irani Bertolini que possui 97% das
acoes da Transportadora Bertolini que teve
faturamento de R$ 80 milhdes em 1996, ¢
que neste més de julho recebeu a ISO
9002, pela sua fabrica de carrocerias.

Carrocerias LINSHALM Ltda.
Rua Ruy Barbosa, 336
89120-000 - Timbé - SC

Tel.: (047) 382-2033

Fax: (047) 382-0502

Internet: www.braznet.com.br/~linshalm

FILIAL - SAO PAULO

BR 116 km 293,5, Nr.3859
06850-000 - Itapec. da Serra - SP
Tel / Fax: (011) 7940-1150
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A Zipp tem uma frota propria de 235 cavalos-mecaénicos e 675 carretas

-

Transportador da suporte integral para agregar valor
ao frete através da reducgdo de custos do cliente

Ariverson Feltrin, de Columbus, Indiana, EUA

os Estados Unidos o transpor-

tador nfio utiliza o rastrea-

mento por satélite para se
proteger de ladres de cargas. A tecnologiaé
para satisfazer o cliente naquilo que € mais
necessario: agilizar o tempo, emagrecer esto-
ques e garantir a competitividade do
em or.

Desde abril de 1996 uma empresa norte-
americana, com sede em Columbus, cidade-
zinha no estado de Indiana, administra sua
frota por satélite para controlar o tempo. Para
a Zipp Express e seu cliente, a Cummins,
fabricante de motores, tempo € dinheiro.

O conceito basico de uma fabrica modema
é ter a mercadoria certa no tempo certo. Este
é o primeiro mandamento para um transpor-
tador que pretende agregar valor a suaativi-

. O segundo mandamento € reduzir o cus-
to do transporte, 0 que se consegue coma
redugio do inventario de materiais para que
o cliente utilize melhor seu capital de giro.

A fidelidade a esses mandamentos implica
fazer logistica, deixar de ser mero transpor-
tador e ser um operador logistico.

Desde margo de 1996 a Zipp faz a opera-
¢a0 logistica da Cummins, um dos maiores
fabricantes de motores diesel do mundo. A
Cummins transferiu as preocupagdes de
logistica e transporte para a Zipp, dirigida
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por um experiente empresario, Dan Frieden,
profissional de transporte de quatro costa-
dos procedente do setor de dnibus, mais es-
pecificamente da Greyhound, que foi uma
das maiores empresas norte-americanas do
setor rodovidrio de passageiros.

Para operar logistica, foi criada a Zipp
Logistics Support Center, terminal que con-
solida as cargas da Cummins. “Quem pensa
globalmente ndio precisa de tantos caminhdes,
nem de tantas docas. Fazemos o tira-e-retira,
ou seja, cuidamos tanto do suprimento de
materiais quanto do motor acabado. Assu-
mimos o transporte da fabrica, um assunto
que antes era tratado pela Cummins”, diz.

A visio macro assumida pelo transporta-

dorlivrouocli-

ente de um

custo inde-

sejavel,o
Dan Frieden:
casal na
boléia da
resultado

transporte € o suporte logistico.

A Zipp Logistics, 0 brago logistico, opera
100% paraa Cummins em cargas fechadas e
entregas picadas. Nos Estados Unidos ¢ até
no México, alogistica é feita por viarodo-
viaria e ferroviaria. Nas rotas internacionais,
incluindo o Brasil, opera com o transporte
maritimo. Com uma frota de 675 carretas de
40 pés e 53 pés, 0 brago de transporte da
Zipp opera 235 cavalos-mecanicos.

A Zipp nasceuem 1977, a principio para
transportar documentos —courier, na regifio
de Indianapolis. O malote foi o carro-chefe
até 1983, quando o fax, computador € outros
meios alternativos reduziram os volumes.

Em 1990 a Zipp deu um salto. “Eu era
um executivo na Greyhound e trouxe experi-
éncia para a Zipp”, diz Dan Frieden. Sua
empresa tem 275 funcionrios proprios, mais
100 funciondrios independentes, caminhonei-
ros autdnomos, com contratos de prestagio
de servigos. “Procuramos evitar os custos,
porisso os autdnomos estio crescendo cada
vezmais. Eles entram com 0s cavalos-mecé-
nicos e nds com as carretas”, assegura.

Os autdnomos sf0 pagos por milha, na
base de US$ 0,90 por milha rodada (isto em
distincias de até 325 milhas). Acima desta
distAncia a média de remunerag&o a0 autbno-
mo fica entre US$ 0,80 e 0,81 por milha.

Na frota prépria da Zipp os caminhdes
sdo todos Freightliner,comvari  cabines:
sem dormit6rio e com dormitério. Segundo
Frieden, nos tltimos tempos tem sido muito
dificil recrutar bons motoristas. “Na sele¢do
que fazemos, de cada 10 entrevistados ape-
nas um é aprovado”. Outro ponto problema-
tico € o alto turnover: “Temos de 65 2 100%
de rotatividade por ano. Praticamente reno-
vamos 80% de nosso quadro a cadaano”.

O motivo dessa rotatividade ¢ a grande
procura por motoristas. “Ha falta de profis-
sionais porque faltam atrativos para desper-
tar a juventude para a profiss&o. O jovem
néo vé na atividade de caminhoneiro um fu-
turo. Prefere outras profissdes, mais enrai-

ecom vida familiar”, acentua.

AJ.B. Hunt, uma das maiores empresas
norte-americanas de transportes, faz tudo
que pode para atrair motoristas. Paga US$
0,10 a mais por milha do que o valor reco-
mendado pelos sindicatos. Uma das formas
para atrair 0 motorista 3 empresa € contrata

" .Dasviagens de longas distincias, 75%
dos times siio formados por marido e mulher.
A uniZio naboléia d a estabilidade.
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Empilhadeira brasileira reduz tempo de operagéo
em terminais portuérios

om avangos tecnologicos €

ergonémicos, a recém-lanca-

da empilhadeira MD 4518
Reach Stacker, da Madal, de Caxias do
Sul (RS), pode movimentar, empilhar e
desempilhar contéineres de 20 pés e 40
pés de comprimento (e 9,5 pés de altura,
pesando até 45 t) em até trés fileiras, em
operagdes frontal, vertical e longitudinal.
E dotada de mecanismos como langa te-
lescopica, spreader (rotator) e sistemas de
giro e side shift (dois cilindros de dupla
agdo).

Util em portos, areas retroportudrias e
em empresas alfandegadas, a Reach
Stacker opera estacionada e pode, de um
mesmo ponto, atingir trés fileiras de
contéineres (com- cinco, cinco e quatro
unidades de altura, respectivamente).
Apresenta baixo nivel de emissdo de ga-
ses e permite manobras ficeis e precisas
em espagos reduzidos. “E possivel redu-
zir o tempo de operagdo em cerca de 50%,
pois a maquina elimina varias operagdes,
e permite pegar o quarto contéiner na se-
gunda fileira, sem remover totalmente a
primeira (fileira)”, explica Oswaldo Pe-
reira Nobrega Fitho, supervisor de manu-
tengfo da Deicmar S.A. Despachos Adu-
aneiros, Assessoria e Transporte, de San-
tos (SP), compradora de duas unidades,
frisando que, num trabalho normal, o ope-
rador teria de remover quatro cont€ineres
para pegar o quarto na segunda fileira.

O modelo traz um conjunto de giro que
possui mancal de ancoragem provido de
rolamento especial com cremalheira ex-

.
-
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Ruido na cabine: apenas 75 decibéis
terna. E acionado por dois redutores pla-
netarios movidos por motores hidraulicos
de pistdes. O sistema hidraulico principal
tem duas bombas hidraulicas de pistoes —
tipo load sensing proporcional (sistema
que avalia constantemente a carga atuante
e libera a presséo e a vazdo solicitadas para
0 momento) —, com limitador de torque,
sendo utilizadas para atuar nos cilindros
de elevagio da lanca ¢ diregfo hidrostatica.
Dispde de sensores de carga que moni-
toram os comandos de engate e desengate.
O conjunto tem angulo de giro de -104°
a+190°. Esta extensa faixa de giro permi-
te uma operagdo suave erapida na descar-
ga de contéineres e o imediato empilha-
mento dos mesmos, ou operagao inversa.
“Com a maquina trabalhando entre
1.750 rpm e 1.800 rpm, o nivel de ruido
no interior da cabine ¢ de apenas 75

decibéis (fora da cabine, 90 decibéis)”,
salienta Elias L. Perondi, diretor técnico-
comercial da Madal.

A cabine panordmica permite ao opera-
dor ampla visibilidade para controle da
carga na area de trabalho. Climatizada e
hermeticamente fechada, possui vidros
polarizados para proteger o operador dos
raios solares.

O spreader funciona com um sistema
de pinos de engate para a suspensdo de
cargas, evitando danos no contéiner duran-
te 0 manuseio e o transporte. O motor
Cummins 6 CTA 8.3, turboalimentado,
com poténcia de 269 hp a 2.200 rpm, e
torque de 950 Nm a 1.500 rpm, opera com
seis cilindros e 8,27 litros. A transmissdo
Eaton 36432.4 tem sistema de troca de
marchas elétrico, comandado por um
manete acoplado ao volante de direg3o.

As duas unidades Reach Stacker adqui-
ridas pela Deicmar ao custo unitario de R$
530 mil atendem a necessidade da empre-
sa em movimentar contéineres com até 43
t. “Porém, com a mudanca de pressdo no
sistema hidraulico, a empithadeira pode
transportar 45 t”, garante Perondi, notan-
do que essa limitagdo de carga (43 t) alon-
ga a vida util da maquina, pois a sua ca-
pacidade total ndo é utilizada.

Ha 50 anos no mercado, a Deicmar opera
no terminal retroportudrio alfandegado
TRA IV, na margem direita da Via
Anchieta, recebendo e armazenando car-
gas conteinerizadas da Africa, Asia, Eu-
ropa e América, e no terminal de exporta-
¢40 darua Boris Kaufmann, em Santos.

“Optamos por esta maquina devido a
maior facilidade em encontrar pecas de
reposicao (jogos dereparo, cilindros, pe-
cas de freio, pastilhas, buchas), as quais
podemos substituir sem problemas”, as-
segura Nobrega Filho, referindo-se 4 ma-
nutengdo da frota de 37 empilhadeiras na-
cionais (dez de grande porte, de 18 ta 43
t,setede 7ta8t, e19de2,5ta4t).
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Folga lona/tambor tem
correcao automatica

Para veiculos com freio a ar tipo S-
Came, o ajustador
automético de freio,
da Haldex do Bra-
sil, corrige a folga
entre alonae o tam-
bor, mantendo-a
constante em valor
', predeterminado.
o 19 Segundoa fabrican-
te, esse ajustador
elimina a imobilizagdo do veiculo para
ajustes manuais de folga lona/tambor.

“Numa aplicag@o de freio, a folga entre
a lona e o tambor tem uma grande influ-
€nciano desempenho do freio e, portanto,
na seguranga_ o veiculo”, reitera Jodo
Henrique Botelho, gerente geral da Haldex,
adiantando que folgas equilibradas garan-
tem uma aplicagdo uniforme em todas as
rodas e fazem com que a frenagem seja
balanceada.

“O equilibrio da frenagem ¢ garantia de
maior dirigibilidade e menor risco de aci-
dentes”, diz Botelho, salientando que, em
veiculos pesados ou longos, o problema
de controle do veiculo nas frenagens é mais
acentuado, uma vez que, para estes veicu-
los, um acidente tem normalmente maio-
res proporgoes.

A seu ver, além do equilibrio, deve-se
considerar que um aumento de folga pro-
voca um aumento do curso do cilindro de
freio. Este curso tem uma faixa ideal. Ul-
trapassando-se esta faixa hd um decrésci-
mo no desempenho da frenagem e, che-
gando ao limite méximo, até mesmo o ris-
co de se ficar totalmente sem freios.

O processo antigo, porém ainda muito
utilizado para manter as folgas ajustadas,
¢ através de um ajustador ou alavanca
manual, que necessita de regulagens peri-
6dicas. Para tanto, o veiculo deve ser imo-
bilizado em intervalos de tempo ou de qui-
lometragem, e o motorista ou mecinico
proceder a regulagem. Em caso de cami-
nhdes, reboques e semi-reboques, pode até
mesmo ser apds a descida de longas ser-
ras.

Mais informagdes: Cod. 382-Haldex,
Fax: (011) 862.4630.

Filtro aumenta o intervalo de troca

O filtro de combustivel Fleetguard foi
desenvolvido com material sintético deno-
minado Stratapore, que tem capacidade de
separar agua do combustivel e reter parti-
culas contaminantes. O Stratapore é uma
composigdo sintética em forma de malha
entrelagada que propicia filtragem mais
fina e seletiva das particulas de sujeira,
aumentando a vida Gtil do motor diesel em
caminhdes e dnibus.

Segundo a Fleetguard Brasil, subsidia-
ria da Cummins Engine Company, 0 novo
filtro (liquido refrigerante ES para troca
estendida) possibilita trocas em intervalos
de até 15 mil km. “Os fabricantes estimam
que a média de troca seja de 10 mil km”,
diz Reinaldo Pillon, gerente de Vendas,
ressaltando que, além do aumento de 50%
no intervalo das trocas, com o uso do fil-
tro diminuem as manutengdes no sistema
de arrefecimento do radiador.

Geralmente, a cada duas trocas de 6leo,
deve-se trocar o elemento filtrante, expli-
ca Pillon. “Com o novo sistema, os veicu-
los que passarem por manuteng3es preven-

U&- —
tivas regulares conseguem rodar até o do-
bro (do especificado no manual de fibri-
ca, cerca de 8 mil km) sem trocar o filtro”,
afirma, notando que 0 mesmo adapta-se
melhor “em motores diesel com compo-
nentes eletronicos, uma tendéncia que se
acentua no Brasil”.

Armnaldo Carlos Vieira, assistente técni-
co de manutengo da Enterpa (frota de 700
veiculos), considera bom o resultado do
filtro em 170 caminhdes Ford Cargo 1617
e 1622: “Temos uma revisio programada
a cada 24 horas, e outra a cada mil horas
rodadas”.

Mais informagdes: Cod. 382-Fleet-
guard, Fax: (011) 862.4630.

Lavadora elimina graxa em segundos

O equipamento InterClean
750 Therm, comercializado
pela Dutra Maquinas, é indica-
do para lavar chassis e motores
diesel de caminhdes, Onibus e
empilhadeiras, eliminando a
concentragdo de graxa e pd em
molas, eixos e rodas em ques-
tdo de segundos. Trata-se de uma lavado-
ra de alta presséo (2.150 libras), que atin-
ge temperatura de 90°, produz vapor de
at¢ 150° e apresenta vazdo de 750 litros
por hora (agua quente ou fria). Um termos-
tato na saida dos gases da serpentina con-
trola a temperatura e desliga o queimador,
no caso de a mesma exceder 250° C.

O tanque de combustivel de 35 litros
permite maior autonomia na lavagem a
quente. Uma vez concluida a limpeza a
quente, ndo ha perigo de choque térmico
porque a lavadora trabalha com pisto de
latdo.

Equipada com controle automatico do
nivel de combustivel (diesel ou querose-

ne), isto significa que, se o ni-
vel alcangar um valor minimo,
avalvula solendide da bomba
de combustivel cortara o fluxo
até que o tanque seja reabaste-
cido, evitando que a bomba tra-
balhe a seco.

Segundo Jodo Antdnio Ibra-
him, diretor comercial da InterClean S3o
Paulo, o cabegote dabomba tem cinco anos
de garantia (comparados com um das con-
vencionais). O consumo de combustivel &
de 5 litros por hora, enquanto a de uma
convencional é de 8 litros por hora, em mé-
dia, o que caracteriza baixo consumo,
acrescenta ele.

O painel de controle multifuncional,
com botéo regulador de temperatura, pos-
sui dois mandmetros, um para controle
visual de pressdo e outro para controle da
pressdo da bomba de combustivel. O car-
retel para 20 m de mangueira é opcional.

Mais informagdes: Cd. 382-InterClean,
Fax: (011) 862.4630.
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PALIO ED 12300,00
UNO MILLE 8X 11200,00
UNO FIORINO FURGAQ 1.5 13000,00
UNO PICK-UP WORKING 13200,00
FORD

FIESTA1.0 11600,00
PAMPAL 1.8 13600,00

F-1000 LIGHTNING/FLEET (Gasolina) 24000,00

F-1000 XL 4.9 (Gasolina) 23800,00
F-1000 XL 2.5 (Diesel) 31000,00
GENERAL MOTORS

CORSAWIND 1.0 11400,00
CORSAPICK-UPGL 1.6 14600,00
S-102.2 EF (Gasolina) 19500,00
S-102.5 TB (Diesel) 2420000
S-10 BLAZER 2.2 EF| (Gasolina) 29800,00
S-10 BLAZER 2.5 TB (Diesel) 38000,00
SILVERADO 4.1 (Gasolina) 24800,00
SILVERADO 4.1 (Diesel) 37000,00
VOLKSWAGEN

GOL 1.0Mi 12000,00
GOL CL 1.6Mi 15000,00
GOL (Frotista) 14300,00
KOMBI FURGAO (Nova Série) 1680000
KOMBI STANDARD (Nova Série) - 17000,00
PARATICL 1.6Mi 16800,00
QUANTUM 1.8Mi 20600,00
SANTANA 1.8Mi 19000,00
SAVEIRO CLi 1.6M 12800,00
SAVEIRO CLi 1.8M 14000,00
TOYOTA

BANDEIRANTE JIPE ACO 4X4 (Diesel)  29300,00
BANDEIRANTE JIPE LONA 4X4 (Diesel) 27000,00
BANDEIRANTE JIPE LONGO 4X4 (Diesel)38500,00
BANDEIRANTE PICAPE 4X4 (Diesel) 24600,00
BANDEIRANTE PICAPE 4X4 CD (Diesel) 32500,00
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PALIOED

MILLE SX/ELETRONIC

UNOS 1.5/1.3

FIORINO FURGAO 1.0ie/ELETRONIC
FIORINO FURGAO 1.5/1.3

FIORINO PICK-UP 1.0ie/ELETRONIC
FIORINO PICK-UP 1.5/1.3
UNOFURGONETA 1.5

UNO PICK-UP WORKING

FORD

ESCORTHOBBY 1.0

FIESTA1.0

PAMPAL 1.8/1.6

ROYALEGL1.8

VERSAILLESGL 1.8

F-1000 LIGHTNING/FLEET (Gasolina)
F-1000 XL 4.9/SUPER (Gasolina)
F-1000 XL 2.5/SUPER (Diesel)

GENERAL MOTORS

CHEVY 500/DL/SL 1.6
CORSAWIND 1.0
CORSAPICK-UPGL 1.6
IPANEMAGL/SL 1.8

BONANZA CUSTOM S 4.1(Gasolina)
BONANZA CUSTOM S 4.0(Diesel)
S-10 2.2 EFI (Gasolina)

S-102.5 TB (Diesel)

S-10 BLAZER 2.2 EFI (Gasolina)
S-10BLAZER 2.5 TB (Diesel)
SILVERADOQ 4.1/C-20 CUSTOM 8 (Gas.)

11800,00
10600,00

11800,00

12200,00

11000,00
11623,50

21800,00
21800,00
28600,00

10800,00
13500,00
15004,00

18000,00
22500,00
2750000
35000,00
24800,00

SILVERADO 4.1/D-20 CUSTOM S (Diesel) 34000,00

VERANEIO CUSTOM S 4.1(Gasolina)
VERANEIO CUSTOM S 4.0(Diesel)

VOLKSWAGEN

FUSCA

GOL 1000

GOL 1.0i

GOL 1.0Mi

GOLCUCLI/CL1.6

GOL FURGAO

GOL(Frotista)

KOMBI FURGAO

KOMBI FURGAO(Nova Série)
KOMB! PICK-UP

KOMBI STANDARD

KOMBI STANDARD(Nova Série)
PARATI CLICLI/CL 1.6
QUANTUM 1.8Mi/1.8/CLI/CL
SANTANA 1.8Mi/1.8/CLI/CL
SAVEIROCLI/CL 1.6
SAVEIRO CLI/CL 1.8
VOYAGECL 1.6

TOYOTA
BANDEIRANTE JIPE ACO 4X4 (Diesel)

BANDEIRANTE JIPE LONA 4X4 (Diesel)
BANDEIRANTE JIPE LONGO 4X4 (Diesel)

BANDEIRANTE PICAPE 4X4 (Diesel)

BANDEIRANTE PICAPE 4X4 CD (Diesel)

11155,00
11500,00
14300,00

13500,00
13300,00
16800,00
13500,00
13800,00
16200,00
16000,00
18500,00
18000,00
11224,00
12009.90

1997

26800.00
24800,00
35400,00
2260000
29800,00

10500,00
11537,00
9660,00

772800
10027.50
7896,00
9450,00
8400,00
10500,00

851200

10270,00
10710,00
17424,00
15840,00
16292,50
17150,00
2450000

10404,00
12484,80
14080,00

16000,00
19840,00
26000,00
3250000
17850.00
25500,00

7500,00
8450,00
10466,30
10790,00
13390,00

12350,00
1131600

12177.00
12300,00

15116,40
18011,98
17056.80
10001,38
10501,44

23584,00
21824,00
3115200
2034000
2622400

9500,00

7900,00

7268,00
8360,00
7505,00
8550,00
7600,00

7808,00

9450,00

15000,80
13600,00
15029,00
15820,00
22600,00

7878,00
9600,00
11520,00
12760,00

15000,00
18600,00
25000,00

16450,00
23500,00

6900,00
7626,00

12300,00

10488,00

11286,00
11400,00

11040,00
15321,60
14592,00
9116,35
957217
9596,16

21697.28
20078,08
28659,84
18712,80
2412608

8500,00

7100,00
7650,00
6532,00
7480,00
6858,60
7650,00
6120,00

7584,00

8400,00

1374450
1249500
14009,10
14700,00
21000,00

7221,50
8800.00

11660,00
19170,00
25560,00

14910,00
21300,00
2023500
26625,00

6100,00
7040,00

8000,00
6400,00

9476,00

10197,00
10300,00

9600,00
1384320
13184,00
8022,00
842310
8400,00

20004.89
18471,83
26367,05
1721578
2219599

7879,50

6528,00
7091,55
6005,76
6196,50
6306,05
6609,60
567324

7031,00

7665,00
11781,00
10710,00

13160,00
18800,00

6565,00

9453,60
16826,00
22560,00

13160,00
18800,00
17860,00
23500,00

5600,00
6688,00

760000
608000

18404,50
17031,03
24257 69
15850,56
2011401

741600

5916,00
667440

570240

6026,40
5184,00

703800
9999,99
9009,00

11760,00
16800,00

6300,00

8908,20
15660,00
20880,00

12180,00
17400,00
16530,00
21780,00

6160,00

7000,00
5600,00

7636,00

8217,00
8300,00

8400,00
11193,00
10660,00
701925
737021
7350,00

17005,76
15668,55
22317,07
1474103
18504,89



A mais nova picape derivada de automovel tem
vantagens e desvantagens. Confira.

icape derivada de automével é

uma febre. Havia no mercado

quatro produtos  Saveiro,
Pampa, Working e Corsa, uma de cada mar-
ca. Agora, aFord estd langando a Courier.
Ficara com dois produtos para brigar num
mercado que gira em torno de 80 mil unida-
des por ano no qual a Saveiro ¢ a lider.

Courier¢ sua cagamba, com o maior espago
utilizvel e a maior capacidade de carga do
segmento. Tem capacidade para 600 kg com
motor 1.3 ¢ 700 kg nas versdes com motor
14

O conjunto ¢ interessante. No design, a
Courier ¢ simpatica. Na utilidade, dispdem

A Courier foi desenvolvida para as CUSTO POR QUILOMETRO

condigdes brasileiras: as engenharias da :‘3100 C(;’:g?g '834'22: o 09:4' Vm‘sig? , 94:;"

M 'y f} ¥ ° ) ) °

Ford doBrasil, da Alemanhaedalngla- 009 0,3037 0,3057 -065% 02855 6,38%

terra desenvolveram o produtoemcon- 3000 02430 02158 -1.14% 02306 5.36%

junto. Um dos aspectos relevantes do 4000 0.2127 02158 -1.48% 02032 4,65%
Picape Working 1.5 FIAT Pampa L 1.8 FORD
0,010625 de depreciagdo a 12865,52 136,69615 0,01166 de depreciagao a 137094 159,8516
0,008088 de remunera¢d de capital a 13102 105,96898 0,007901 de remuneragd de capital a 13920 1090,98192
1712 de licenciamento e seguro obrgatorio 365,02  30,41833 1/12 de licenciamento e seguro obrigatono 372,92 31 076667
0,004284  de seguro do casco a 13102 56,128968 0,004201  de seguro do casco a 13920 58,47792
Custo Fixo Mensat 329,21243 Custo Fixo Mensal 359,38811
0,145/30.000 de pegas e material de oficina a 12885,52 0,025731 1/5000 de pecas e material de ofiona a 13709,4 0,0274188

0,20/10000 de salarios e leis sogciais oficina 699 39 00139878 0,20/10000 de salanos e leis sociais oficina 699,39 0,0139878
4./45.000  de pneus, camaras e recapagens a 69,12 0,0052551 4 /45.000 de pneus, camaras e recapagens a 52,85  0,00468
1/12 30 litros de combustivel a 0,79 0,084227 1/1157 litros de combustivel a 0,79  0,06828
4,00/10.000 fitros de dleo de carter a 3,86 0,001544 3,50/10.000 litros de oleo de cérter a 3,86 0,001351
2,00/40.000 litros de dleo cambio e diferencial a 2,77 00001385 350/40.000 litros de oleo cambio e diferencial a 2,77 0,0002424
1/2.000 de lavagens e graxas a 20 0,01 1/2 000 de favagens e graxas a 20 0,01

Custo Variavel/km 0,1208835 Custo Varidvel/km 0,12596

Custo Mensal
Custo/Quilémetro
(X =utilizagdo média mensal, em quilémetros)

329,21 + (0,1209 x X)
(329 21/X} + 0,1209

Custo Mensa
Custo/Quildmetro
(X =utilizagaoc média mensal, em quildmetros)

359,39 + (0 1260xX)
(529,39/X) + 0 1260

Custo Mensal
Custo/Quildmetro
(X =utihzagdc média mensal, em quilémetros)

Endura-E =~ Zetec SE
MOTOR 1.3L1.4 16V
cilindrada (cms) 1.299 1.388
relagdo de compressao 8.8:1 10.3:1
poténcia maxima cvirpm 60,3/5000  88,8/5600
torque maximo mkgf/rom 10,4/3500  12,5/4500
Courier Pampa
comprimentototal 1.816 mm 1.642 mm
largura total 1.440 mm 1.417 mm
altura 464 mm 380 mm
carga util 600/700 kg 580 kg
Carga CF(R$) CV(R$)
CourierCLX 1.4 700kg 364,22 0,1216
®Pampal 1.8 580kg 359,39 0,1260
FiatWorking1.5 650kg 32920 0,1209
(CF-Custo Fixo CV-Custo Varidvel)
MODELO/MOTOR PREGO
deboas creden- ypy/ 7y 5 R$ 13 mil
clals: tem um cLx1.4 R$ 15 mil
entre-eixos de SV1-4 R$ 18 mil

283 0 mm (0 dO (os motores 1.4 sdo de 16 vélvulas)
automével Fiesta € de 2446 mm) que possi-
bilitou a construgo de uma cabine para aco-
modar bem motorista e acompanhante, O teto
¢45 cmmais alto que o do Fiesta. Em com-
paragdo com a Pampa, ¢ maior no compri-
mento, na largura, na altura e na capacidade
de carga ttil.

A Ford esté langando trés versdes e dois
motores, com peso total variando de 1.081 a
1.096 kg, carga itil entre 600 ¢ 700 kg, velo-
cidade maxima indo de 143,7 kma 166,6 km.
O consumo de combustivel na cidade varia
de 11,9a 12,7 km por litro ¢ na estrada, entre
14,35¢ 15,8 km/l.

Oeconomista Jorge Miguel dos Santos cal-
culou os custos operacionais da Courier em
cotejo com a Pampa e a Fiat Working. No
conforto coma Pampa, leva vantagem no
custo por quildmetro acima de 2 mil km ro-
dados. Nacomparagfio com a Working, noen-
tanto, a Courier tem um custo superior, que cai

. ;o
quantomaior rodagem fizer o usudrio.

Courler CLX 1.4 FORD
0.010833 de depreciagao a 14283 96 154,73814
0,00805 de remuneragd de capital a 14500 116 725
112 de licenctamento e seguro obrigat6rio 394,09 32,840833
0,004132 de seguro do casco a 14500 59 914

Custo Fixo Mensal 364,21797
1/5000 de pecas e matarial da oficina a 14283 96 0 0285679
0,20/10000 de salarios e leis sociais oficina 699,39 0,0139878
4 /45.000 de preus camaras e recapagens a 54,01 0,0048009
1/12 550 litros de combustivel a 0,79 00629482
3,00/10.000 litros de Gleo de cérter a 3,86 0,001158
2,00/40.000 litros de dleo cambio e diferencial a 2,77 0,0001385
1/2 000 de lavagens e graxas a 20 0,01

Custo Varidvel/km 0,1216013

364,22 + (0,1216 x X}
(364,22/X) + 0,1216
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Veja em quais aplicagles € mais viavel rodar com
um ou outro veiculo da Mercedes-Benz

Jorge Miguel dos Santos

s empresas de transporte de

carga sempre requisitaram,

para nfo dizer imploraram,
das montadoras instaladas no pais, veiculos
intermediarios entre os tradicionais cami-
nhdes leves, para aproximadamente 4.000 kg
e as mais tradicionais Kombis com

tragens mensais que variam de 1.000 km a
4.000 km pode-se encontrar variacGes signi-
ficativas.

De acordo com o quadro para uma quilo-
metragem mensal de 4.000 km, o custo
operacional do 710/37 € 33,03% maior que 0

da Sprinter.
Entretanto, esta
analise nfo basta
para identificar o
veiculo com o menor custo de operagdo.

A andlise do custo da viagem pode mos-
trar resultados preliminares. Objetivando
igualar ao méximo as operagdes, considera-
ram-se viagens de 200 km para os dois mo-
delos. O nimero de viagens também € igual,
mas varia de 15 a 25 viagens por més para
ambos os veiculos.

Mais uma vez, o custo de operagdo do
710/37 € maior do que o da Sprinter. O que
necessariamente ndo significa que a Sprinter
seja o veiculo mais adequado ou de menor
custo.

Os modelos possuem capacidades de car-
gadiferentes. No 710/37 é possivel embarcar
até 4 toneladas, enquanto que na Sprinter
sua capacidade maxima ¢ de 2 tonela

Assim, para se chegar auma conclusio mais

precisa é necessario calcular o cus-

capacidade de até 1.000kg. Quildometros Custo por quilometro to portonelada (basta dividir o custo
Hoje, diante de tantas op¢bes rodados por més 710/37 Sprinter  Variacao daviagem pela respectiva capaci-
proporcionadas pela importaqaflo, 1000 21156 1.7233 22 77% dade de carga). _
nada melhor que fazer uma andlise 2000 1.1866 09363  26,73% Neste caso, 0 Custo operacional
entre dois veiculos de uso tipica- 3000 0.8770 0.6740 30.11%  d0710/37¢ menorem todas as si-
mente urbano, mas com caracteris- 4000 0,7222 0,5429  3303% tuagdes, variando de 36,63% a
ticas de custos e de capacidades . 32,22%, em fungdo, é logico, da
diferentes: o caminhdoleve 71037~ Numero de Custo portonelada  ,: idade maior de carga do 710/
com furgfio de aluminio (substitu- viagens por més 710/37 Sprinter  Variagdo 37
to do 709) e o Sprinter Furgfo 10 59,3320 93,6330 -36,63% Entretanto, outros aspectos de-
3550, ambos Mercedes-Benz. 15 43,8497 67,4020  -34,94%  vemserlevados em consideracio,
Inicialmente calculou-se o custo 20 36,1085 54,2865  -33,49%  como velocidade média, ociosidade
operacional para os dois veictlos. 25 31,4638 46,4172  -32,22%  muito grande, entre outros tantos

Os pregos de aquisi¢iio sio osen-
contrados no mercado € os demais
pardmetros de custo, os usualmen-
te adotados.

A primeiraandlise € 0 compara-
tivo entre o custo operacional por
quildmetro. Considerando quilome-
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viagens por més

que podem viabilizar um veiculo

Numero de Custo por viagens més com maior custo de operagio.
710/37 Sprinter | Variacdo  Portanto, aavaliagio purae sim-
10 2373280 187.2660 26.73% ples do custo operacional por qui-
15 175,3987 1 34;8040 30,11% |6metro ou por viagem no € sufi-
20 1444340 1085730 33.03% ciente paradeterminar qual o me-
25 1258552 92,8344  3557%  norcustodeoperagdo.



ASIA MOTORS

HI-TOPIC SLX

HI-TOPIC SEXFULL
HI-TOPIC STD

HI-TOPIC VAN

TOWNER COACH SDX
TOWNER COACH SDX FULL
TOWNER PANEL

TOWNER TRUCK

CHEVROLET

TRAFIC (Furgao)

TRAFIC (Passageiros)
TRAFIC DIESEL (Furgéo)
TRAFIC DIESEL (Passageiros)

HYUNDAL

H-100 DLX
H-100GS

H-100 PANEL VAN

KIA MOTORS
BESTAFURGAO

BESTA SUPER VANEST
BESTA SUPER VAN FULL
BESTASUPER VAN ST
BONGO K-2400

K-3600

MERCEDES BENZ

PEUGEOT
504 GDPICK-UP
504 GRD PICK-UP

RENAULT
TRAFIC

TOYOTA
HILUXCS 4x2

32000,00
37000,00
31500,00
26300,00
13500,00
15200,00
12000,00
1100000

18500,00
28800,00
22500,00
33000,00

29000,00
37000,00
25000,00

2350000
25000,00
30800,00
24500,00
19000,00
2700000

2200000
23000,00

19500,00

23800,00

ASIA MOTORS

HI-TOPIC SLX/DLX

HI-TOPIC SLX FULL/SDX
HI-TOPIC STD

HI-TOPIC VAN

TOWNER COACH SDX/DLX
TOWNER COACH SDX FULL
TOWNER COACH STD
TOWNER PANEL/GLASS VAN
TOWNER TRUCK

CHEVROLET

TRAFIC (Furgao)

TRAFIC (Passageiros)
TRAFIC DIESEL (Furgao)
TRAFIC DIESEL (Passageiros)

HYUNDA}

H-100 DLX

H-100GS

H-100 PANEL VAN
H-100 PORTER TRUK

KiA MOTORS
BESTAFURGAO

BESTA SUPER VAN EST
BESTA SUPER VAN FULL
BESTASUPER VAN ST
BONGO K-2400

CERES PICK-UP
K-3600/3500/110

MERCEDES BENZ
180-D FURGAO
180-D PICK-UP
180-D VAN

180-D VAN VIP

PEUGEOT
504 GD PICK-UP
504 GRD PICK-UP

RENAULT
TRAFIC

TOYOTA
HILUXCS 4x2

Fonte: Molicar Servigos Técnicos de Seguros Fone (011) 578-9700 Fax: (011) 578-2881

Maciez com
maior durabilidade
»Caminhodes

,Onibus

28800,00
33200,00
28500,00
23800,00
12200,00
13800,00

26500,00
33800,00
23000,00

21600,00
23000,00
27800,00
22500,00
17300,00

20000,00
21000,00

18000,00

21800,00

24480,00
28220,00
2420500
20230,00
10858,00
12144,00
10315,10
10000,00
9000,00

14800,00
23000,00
18000,00
26000,00

23320,00
29744,00
20240,00
18216,00

19008,00
20240,00
24484,00
19800,00
15224,00
1217920
21800,00

21600,00
19200,00
24000,00
25200,00

16400,00
17220,00

20252,10
20891,64
21318,00
17802,40
974777
1100246
9283,59
9000,00
8100,00

12580,00
19550,00
15300,00
22100,00

1912240
2439008
16596,80
15028,20

16727,04
1781120
2152832
17424,00
13397,12
10717,70
18530,00

18360,00
16320,00
20400,00
2142000

1344800
1412040

1995

» Tratores

1782185
18384,64
1875984
15666,11
877299
835523
8100,00
729000

11322,00

13770,00

16254,04
2073157
14107,28
1277397

1471980
15673,86

16333,12
1178947
943157

15750,50

15606,00
13872,00
17340,00
18207,00

11430,80
12002,34

1 23
16178,49
1650866

7895,69
751971

7290,00
6561,00

10189,80

12393,00

13027,02
13792,99

13493,15
10374,73
8488,42

1417545

10059,10
10562,06

1992

11153,70

9053,19
950585



Maior economia de diesel
e menor desgaste de bombas injetoras.

v/ Sem elementos descartaveis no uso.
v/ Retirada continua de 4gua livre, e particulas abrasivas.
v Melhor relago custo/beneficio em Kw/l

de diesel tratado.

« Alfa Laval Equipamentos Ltda
® das NagGes Unidas ,14.261- CEP 04794-302- S&o Paulo/SP Brasil

Z Tel.: (011) 548-1311- Fax: (011) 247-0763

INFORMATIZE SUA EMPRESA
E GANHE COMPETITIVIDADE

o sistema mais completo de
controle de frotas
- andlise e controle das receitas
e despesas
- sistema completo de
- administra ao de trans ortes
TRANS-SYSTEM- sistema para célculo de
custos e precos de transporte
- sistema de gerenciamento
para locadoras

E vocé ainda pode contar com os servigos de consultoria em:
logistica, finangas, formagéo e controle de custos, treinamento, etc.

SISAC
CARGA

[} ¢ 0 '0 o 0 B ..
Informatica e Consultoria em Transporte
RD-TALENTUM Telefax: (011) 412-8588 - e-mail: rdtal @ibm.net

FENATRAN'97: visite nosso stand na Interligagéo

¢ Sistema de
Administracao
de Frotas

¢+ Sistema de Carga

¢+ Sistema de
Controle de Trafego

GUBERMAN
Informatica

\<\
S
)

/ E«e " [ ‘:E :

\,N\ OS s sl

e “cenp

\Msﬁo &,
WINDOWS® 2, 0

 Controle de Veiculos, Licenc. e Seguros

V Manutengio Preventiva e Corretiva

N Controle de Pneus

v Controle de Abastecimento

N Controle de Bomba Prépria

 Controle de Viagens, Ocorréncias, Multas

v Logistica e Distribuigao da Frotd

N Total Controle de Custos
v Emissdo de Conh. de Frete, Manifesto...

Solugdes para o Transporte

Campinas(SP) - Tel.: (019) 252-5926
Vitéria(ES) - Tel.: (027) 200-2662
e-mail: guberman @ctsoft.softex.br

.- SCANIA

- MERCEDES

- FORD CARGO
- PUMA 914

Fabrica:

Sao José dos Pinhais (Grande Curitiba)
Tel (041) 283-3053 Fax (041) 283-5354

CONTROLE DE KILOMETRAGEM
com seguranca total em 6nibus,
caminhdes, cavalos mecanicos,

semi-reboques e outros
veiculos especiais.

*Controle de pneus e
manutengdo *Custo baixissimo
*Inviolavel *Otima visualizacao

Distribuidor:

VIAMEX Com. Import. Export. Ltda
Paulinia (019) 874-3597

Rio (021) 260-2540/560-1372
Miami (001) 305-594-0001

ASSOCIAGAO BRASILEIRA DE PNEUS E AROS

A Associagao Brasileira de Pneus e Aros langou

o novo MANUAL DE NORMAS TECNICAS DE PNEUS,
AROS E VALVULAS, edicao 97/98. Como seu nome indica,
este Manual, que vem sendo editado desde 1969 com
publicagées bienais, tem o objetivo de prestar
servicos a toda comunidade brasileira ligada ao
ramo de pneus, rodas e valvulas. O manual pode
ser solicitado pelo telefone (011) 258-3638



INDICADORES & MERCADO

Tire suas davidas ™~

rans System é um sistema ba-

seado na planilha de custo ope-

raciona, tradicionalmente publicadapela TM.
O software soma as despesas administrati-
vas, os tributos e incorpora corretamente
aquela margem de lucro desejada pelo

1. O custo fixo do veiculo
Na ultima edig?o, para efeitos
didéticos, o prego foi divididoem
cinco partes: custo fixo, custo
varidvel, despesas administrati-
vas, impostos e taxas, e, por fim,
taxa ou margem de lucro.

A partir de agora cada parte do prego me-
receri um comentario especifico, a primeira
sendo o custo fixo.

Como definigfio, pode-se resumir que cus-
tos fixos sdo aqueles que n3o dependem da
quantidade de unidades produzidas para se-
rem gerados. Em termos mais préticos, um
veiculo qualquer terd 0 mesmo custo fixo se
este produzir um quildmetro rodado ou
10.000 quilémetros rodados no mesmo peri-
odo.

Os mais técnicos podem argumentar que
um veiculo que rode menos poderd ter um
custo de depreciagfo (custo fixo) menor que

outro que rode mais, em fungdo do maior va--

lor de revenda e, portanto, terd um custo fixo
menor.

O argumento tem sua validade, conside-
rando quando a andlise ¢ feita isoladamente
por unidade de produg&o mas, namaioria dos
casos, 0 proprio mercado de veiculos usados
acaba por corrigir esta situag#o, mantendo no
curto prazo o mesmo custo fixo para os mes-
mos veiculos.

2. O custo fixo e seus componentes

O custo fixo é dividido, na maioria dos ca-
$0s, em outras cinco partes: 1) depreciagdo,
que se resume areposi¢do do veiculo e ou
equipamento, 2) remunerago do capital
investido em veiculos e ou equipamen-
tos, 3) saldrios de motorista e encargos
sociais, 4) licenciamento, seguro obri-
gatorio e outros e 5) seguros do veiculo.

De acordo com o nivel de detalhamento
exigido, o usuario pode agregar outros itens
ao custo fixo desde que obedecido a natureza
do custo fixo: nfo ter variagdes no curto pra-
zoouem fungfio  unidades produzidas.

empresdrio.

Como se trata de uma ferramenta nova, o
Trans System desperta nos usudrios varias
dividas quanto a suametodologia de cdlcu-
lo e mesmo de operagéo do préprio sistema.
A seguir, algumas diividas mais fregiientes.

3. O custo de depreciacio
O primeiro dos custos fi-
x0s, adepreciagio do veicu-
lo e/ou equipamento, se re-
sume aum determinado valor mensal que, se
somado ao longo da vida econdmica do vei-
culo, serd suficiente para repor o veiculo ou
equipamento.

E importante dizer que os veiculos utili-
zados para as atividades de transporte de
carga ou de passageiros, e ai s inclui a loca-
¢do, estdo tdo somente disponiveis paraa
realizacfo do servigo, ou seja, sobre qual-
quer aspecto o veiculo deverd ser reposto
pelos contratantes de fretes ou de didrias de
locaggo.

O método de depreciagio adotado por TM
e pelo Trans System € o linear, com base no
valor comercial do veiculo.

De modo diferente da depreciagio contébil,
em que apos cinco anos o valor residual do
veiculoé igual a zero, na depreciagio comer-
cial o veiculo sempre terd um valor de reven-
da independente de sua idade.

A utilizag8o da depreciagiio comercial no
célculo somada ao prego final do transporte
corresponde somente & parcela de valor que
o veiculo perde ao longo de sua vida econd-
mica.

Se um veiculo adquirido por 100% tem
uma vida econdmica de cincoanos e, ao final
desta, for vendido por 40%, conclui-se que
perdeu 60% do seu valor a titulo de desvalo-
rizagéio comercial. Desta forma, a deprecia-
¢80 anual sera de 12% e a mensal, de 1%.

4. Onde atualizar os precos no

Trans System
Continuando na explicagdo dos
modulos de operagdo do Trans
System, onde ja foram descritos os
modulos “Tabelas” e “Cadastros”, chega a
vez de tratar dos pregos dos insumos do

transporte.

As atualizagBes de pregos dos insumos
necessarios para a formag&o do prego sdo

digitadas no médulo “Insumos”.

Neste mdulo estdo separados em pastas
de trabalho nove insumos bésicos, ou seja:
Combustiveis, Lubrificantes, Pneus, Salari-
0s, Lavagens, Veiculos Novos, Implementos,
Licenciamento e Oficial Mecanico.

O usudrio poderd langar o prego de qual-
querum dos insumos desde que estes j4 exis-
tam, ou seja, se j& foram langados nos modulos
“Cadastros” (veiculos e implementos) e
“Tabelas” (0s demais insumos).

E bom lembrar que em todas as telas do
Trans System no lado direito o usudrio en-
contrard uma régua de botes com as seguin-
tes fungdes: Novo, para registros que nio
existam; Alteragio, para modificar registros
jainformados; Excluir; Salvar; Cancelar, Im-
primire Sair.

Para atualizar pregos ou informa-los pela
primeira vez proceda da seguinte maneira:
em primeiro lugar escolha a pasta de traba-
lho, depois narégua de botdes a fungsio dese-
jada,

Em todas as pastas de trabalho (exceto
Oficial Mecénico) é necessario escolher o
produto. Por exemplo, dentro da pasta Com-
bustiveis existem varios produtos: diesel, 4l-
cool, gasolina. entre outros.

Neste caso, basta escolher o produto, in-
formar a data do reajuste e digjtar o valor do
combustivel.

5. Como digitar pregos de produtos que
nio existem no Trans

System?
- Se o usudrio desejarinfor-
mar o prego de um produto
que nfio exista, serd necessario
digité-lo, primeiramente, no médulo
“Cadastros”, se forum veiculo ouimplemento
ou em “Tabelas”, se for um dos demais
insumos. Depois o prego poderd ser digitado

no modulo “Insumos”,

Este procedimento € necessario, pois exis-
tem produtos que necessitam de informages
complementares, como € o caso dos veicu-
los, que além do modelo é necessario infor-
mar o tipo de combustivel, marca e tipo de
categoria (se é automével, caminho, 6nibus,
empilhadeira ou outra categoria).

Jorge Miguel dos Santos - economista e diretor da
RD-Tolentum Com. e Consultoria Lida.
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MILLE SX
0,011431 de depreciagao a
0,007942 de remuneragéo de capitai a
112 de licenciamento e seguro obrigatorio
0,004838 de segurodo casco a
Custo Fixo Mensal

0,145/30.000 de pegas e material de oficinaa

4/45 000 de pneus, camaras e recapagens a
0,0757 litros de combustivel a
3,5/15.000 litros de dleo de carter a
3,40/30.000  litros de dleo cambio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvelkm

Custo Mensal = 284,49 +(0,1211 x X}
Custo/Quildmetro = (284,49/X) +0,1211
(X =utilizaggo média mensal, em quildmetros)

GOLCLi1.6
0,010852 de depreciagéo a
0,008047 de remuneragao de capitala
112 de licenciamento € seguro obrigatorio
0,005978 de segurodo casco a
Custo Fixo Mensal

0,145/30.000 de pecas e material de oficina a

4/45.000 de pneus, cimaras e recapagens a
0,0806 litros de combustivel a
25/7.500 litros de dleo de cértera
0,0/0 litros de dleo cambio e diferencial a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvelkm

Custo Mensal =452,01 +{0,1533 x X}
Custo/Quildmetro = (452,01/X) +0,1533
(X =utilizagao média mensal, em quildmetros)

KOMBI STD
0,011523 de depreciagao a
0,007926 de remuneragdo de capital a
1,755 de salario de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatorio
0,005305 de seguro do casco a
Custo Fixo Mensal
1,0/4.000 de pegas e material de oficinaa

0,3510/10.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a
4/45.000 de pneus, camaras e recapagens a
0,113 litros de combustivel a

25/7.500 litros de dleo de carter a
2,0/30000  fitros de dleo cambio e diferenciala
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvelkm
Custo Mensal = 1262,01 + (0,1727 x X)
Custo/Quilémetro = (1262,01/X) + 0,1727
(X =utilizago média mensal, em quildmetros)

SPRINTER FUR 3550

0,009667 de depreciagao a
0,00768 de remuneragéo de capital a
1755 de saldrio de motorista ¢ leis sociais a
112 de licenciamenio e seguro obrigatério
0,003964 de segurodo cascoa

Custo Fixo Mensal
1/4 000 de pegas e material de oficina a

0,3510/10.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociaisa

4/65.000 de pneus, cAmaras e recapagens a
0,082 litros de combustivel a
7.5/7500 litros de oleo de cartera
4,40/30 000 litros de dleo cambio e diferencial a
1/3.000 delavagens e graxas a

Custo Variavel/km

Custo Mensa = 1573,86 +(0,1494 x X)
Custo/Quildmetro = (1573,86/X} + 0,1494
(X =utilizag&o média mensal, em quildmetros)

F-4000 CARGA SECA

0,008658 de depreciagdoa

0,007922 de remuneragéo de capitaia

1,755 de salario de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatdrio

0,004627/12  de segurodo cascoa

Custo Fixe Mensal
1/4000 de pegas e material de oficina a
0,3510/4.000 de salarios pes. ofi. e leis sociais a
6/80.000 de pneus, camaras e recapagens a
01845 litros de combustivel a
12,8/10000 litros de dlec de cartera
82/63690 litros de dleo cAmbio e diferencial a
1/4000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvelkm
Custo Mensal = 1817,57+(0,2597 x X}
Custo/Quildmetro = (1817,57/X) + 0,2597
(X =utilizagio média mensal, em quildmetros)
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10324,66
10556 66
37861

10556 66

10324,66

079
386
277
15

161696
16405
557,48

452,0093
16169.6

079
386
386
15

151016
15450
484,11
40751
15450

151016
398,51
87,1
0,79
386
277

2

30781
31349
484,11

31349

30781
399,65
1988
043
386
277

36735,16
3635616
571
598,08
36356,16
35735,16
1914
043

386
277

FIAT

118,0212
8384099
31,55083
5107312
284,4861
0,049903
0,005156
0,059803
0,000901
0,000323
0,005

0,121085

vw
1754725
132,01
4645667
98,06909

0078153
0,005231
0,063674
0,001287
0

0,005
0,153345

W
174,0157
1224567
849,6131
3395917
81,96225
1262,007
0,037754
0,013988
0007742
0,10507
0001287
0,000185
0,006667
0,172692

MBB
297,5599
240,7603
8496131
61,66
1242674

0,076953
0014028
0012234
0,03526

0,00386

0,000406
0,006667
0,149407

FORD
309,395
288,0135
1002,105
49,83583
168,22
1817,569
0,089338
0061371
0014355
0,079335
0,004941
0,000357
0,01

L-1214/48 CARGA SECA
0,008303 de depreciagao a
0,008007 de remuneragao de capital a
1,755 de salario de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatdrio
0,06/12 de segurodo cascoa

Custo Fixo Mensal

2,500/1.000.000de pegas e material de oficinaa
0,3510/10.000 de salérios pes. ofi. e leis sociais a
6/100.000  depneus, camaras e recapagens a
02777 litros de combustivela
16,510.000 litros de dleo de cartera
10,320 000 litros de dleo cadmbio e diferencial a
1/3000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvel/km
Custo Mensal =2.503,56 + (0 3397 x X)
Custo/Quildmetro = (2.503,56/X) + 0 3397
(X =utilizagdo média mensal, em quildmetros)

14.150 FURGAO ALUMINIO 32 EiXO

0, de depreciagéo a
0,007948 de remuneragio de capitala
1,755 de salério de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatério
0,0602/12 de segurodo cascoa

Custo Fixo Mensal

2,860/1 000 000de pegas e material de oficinaa
0,351010.000 de saldrios pes. ofi. e eis soclais a
10/100000  de pneus, camaras e recapagens a
03215 liros de combustivel a

154/5000  litros de dleo de cértera
21,0/58.330 litros de Sleo cambio e diferencial a
1/3000 de lavagens egraxas a

Custo Varidvel/km

Custo Mensal = 1305,64 + (0,2573 x X)
Custo/Quildometro = (1305,64/X) + 0,2573
(X =utiizagao média mensal, em quilometros)

T113 H 320 CAVALO MECANICO

0,007000 de depreciagdo a

0,008320 de remuneragéo de capitala

1,755 de saldrio de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatorio
0,064/12 de segurodo cascoa

Custo Fixo Mensal
0,830/1 000 000de pegas e material de oficinaa
0,3510A0.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a
6/85.000 de pneus, camaras e recapagens a
04310 Iitros de combustivel a
34,0/10000  litros de dleo de cartera
23,0/60 000 litros de 6leo cambio e diferencial a
1/3 000 delavagens e graxas a

Custo Varidvelkm
Custo Mensal = 4 065,46 + (0,3867 x X)
Custo/Quildmetro = (4 065,46/X) +0,3867
(X =utihzagao média mensal, em quildmetros)

710/37 Furgao Aluminio

0,008266 de depreciagioa
0,008017 de remuneragao de capital a
1,755 de salario de motorista e leis sociais a
112 de licenciamento e seguro obrigatério
0,005014/12  de seguro do casco a

Custo Fixo Mensal
1/4 000 de pegas e material de oficinaa
0,2/4.000 de saldrios pes. ofi. e leis sociais a
6/85.000 de pneus, cAmaras e recapagens a
0,1931 litros de combustivel a
10/10 litros de dleo de cartera
6,6/20000 litros de éleo cAmbio e diferenciat a
1/3.000 de lavagens e graxas a

Custo Varidvelkm

Custo Mensal = 1857,88+(0,2577 x X)
Custo/Quilémetro = (1857,88/X} + 0,2577
(X =utilizagao média mensal, em quildmetros)

65444,77
66885,55
571
1067,03
66885,55

65444,77
398,51
405,43
043

386
277

13073,05
14275,69
571
79,86
1427569

13073,05
398,51
4215
043
3,86
277

3B

1324477
136689 7
618,54
223956
136689,7

1324477
398,51
707

043

3,86

277

4407867
4485207
484,11
71297
4485207

44078,67
699,39

043
386
277

MBB

543,3879
535,5526
1002,105

3344278

0,163612
0,013988
0,023167
0,119444
0,006369
0001427
0011667
0,339674

0,04215

0,138264
0011889
0,000097
0,012667
0,257343

927,1336
1137,258
1085538
186,63

728,8976
4065,457
0,100932
0,013988
0,049906
0,185345
0013124
0,001062
0,013333
0,386689

MBB
364,36

849,61
5941
2249
1857,88
0,1102

00147



DICADORES & MERCADO

CAMINHOES NOVOS

CHEVROLET

GMC
6-100
6150
7-110
12-170
14-190
15-190

VOLKSWAGEN
7.100
8.140
12.140
12.170BT
14.150
14.170BT
14.220
16.170BT
16.300
24220
24.250
35.300

AGRALE
4500D-RS/RD
5000D-RS/RD
7000DX/D
7500TDX/TD

MERCEDES BENZ

32500,00
34000,00
36800,00

55000,00
61500,00

27200,00

33800,00
36200,00

SPRINTER 310-D FURGAQ 29800,00
SPRINTER 310-D PICK-UP 2630000
SPRINTER 310-D VAN STD 35500,00

1214C
1418

1718

1721-S
2038-S(Import.)
2418
2638/S(Import.)
L710

Lo14

L1218

L1418

L1620

L2318

12635

LS1630

1S1935

LS2635

FORD
C-814

C-1215
C-1415
C-1422
C-1617
C-1622

50300,00
68500,00
69800,00
76600,00
96500,00
81600,00
97500,00
41200,00
47800,00
59800,00
68000,00
72800,00
81500,00
99000,00
78800,00
92000,00
98200 00

36300,00
42400,00
47800,00
55400,00
57500,00
58500,00

CHEVROLET
6.000/D-40
12.000/11.000
14.000/13.000
22.000/21.000/19.000

GMC
6-100
6-150
7-110
12-170
14-190
15-190

VOLKSWAGEN
7.100/7.90
8.140/.-80/8.100/7.110S
12.140/11.140

12.1708T

14.150/14.140

14.170BT
14.220/14.210/14.200
16.170BT/16.170
16.300/16.220/16.210
24.220/22.140

24.250
35.300/16.210H/22.210H

AGRALE
1600D-RS/RD
1800D-RS/RD
4500D-RS/RD
5000D-RS/RD
7000DX/D
7500TDX/TD

MERCEDES BENZ
SPRINTER 310-D FURGAQ
SPRINTER 310-D PICK-UP
SPRINTER 310-D VAN STD
1214-C1214/1414/1114
14181218

1718/1714

1721-8

2038-S(import.)

2418

2638/S(Import.)
L710/.709/.708

L9t4A 7121912

L1214.1114

L121811118

L1414/1314

L1418

L13191.1318

L1614A.1514
L16201L.161811518
L1630/L16251.1621L1520L1519
L201412017

231412214

L23ten2217

L2220

L26351.2325/.2225
LS16251.51520
LS16301.S1525.51524
1.519351.519341.51933
LS1941

LS2635

FORD

C-814

C-1215
C-1218
C-1415
C-1418
C-1422C-1419

CAMINHOES USADOS

1997

1997

29800,00
30800,00
33500,00
42000,00
50000,00
55800,00

24800,00
26200,00

27500,00
24400,00
32500,00
47040,00
70000,00

73800,00
87800,00

55000,00

62000,00

73500,00

71500,00
82800,00

88200,00

33500,00
39500,00

44000,00

5100000

1996
25000,00

2900000
30500,00

26820,00
30150,00

35700,00
42500,00

31000,00
33480,00
36000,00

22000,00
2332000

26840,00

55625,00

59185,00

65415,00

66750,00

61410,00
69019,50

7342500

29800,00
3600000

39240,00

44280,00

23200,00
27097,60
28304,00

28500 00
30780,00
33000,00

34650,00

39600,00
39006,00
39600,00
4455000
48840,00
47850,00

19500,00
20670,00
22425,00
2379000

42000,00
47040,00
53760,00
60060,00

32300,00
34238,00
42000,00
44100 00

50400,00

55860,00

58800,00
60900,00

54600,00
58800,00

63000,00

34000,00
35700,00

38420,00

22042,00 20600,00
25568,72 23896,00
26891,24 25132,00

1994

26000,00 23800,00
27573,00 24990,00
31000,00 29000,00

32550,00 30450,00

3689000 34510,00
3720000 34800,00
41850,00 39150,00
42780,00  40020,00
43400,00 40600,00

16000 00
17600 00
18000,00
19080 00
20700,00
22050,00

14800,00
16280,00

1994 1993

4080000 38760,00
4480000 42560,00
5120000 48640,00
5720000 54340,00

28500,00 26800,00
31270,00 2840800
40000,00  38000,00
42000,00 39900,00

48000,00 45600,00
49200,00 4674000
48400:00 46018:00
54000,00
56000,00

51300,00
53200,00

58000,00
47200,00
52000,00
54000,00
56000,00
58000,00

55100,00
44840,00
43400,00
51300,00
53200,00
55100,00

32000,00 29000,00
33600,00 30450,00

36160,00 32770,00

18000,00
20880,00
22014,00
23400,00

22500,00
23625,00
27270,00

28633,50

3245130
31380,50
32724,00
3681450
37632,60
3817800

13800,00
15180,00

3570000
39200,00

50050.00

24400,00
25864,00
35000,00
36750,00
39550,00
42000,00
43050,00
46550,00
42350,00

47250,00
49000,00
50750,00
41300,00
45500,00

47250,00
49000,00

27000,00
28350,00

30510,00

17000,00 16000,00
19720,00 18560,00
20740,00 19520,00
22100,00 20800,00

1991

20800,00 19100,00
21840,00 20055,00
25250,00 23500,00

2651250 2467500

3004750 27730,00
20037,50

30300,00 28200,00
3408750 3172500

35360,00 24675,00
1991 1990

12800,00 11500,00
14080,00 12650,00

32640,00
35904,00
40960,00
45760,00

22500,00 21000,00
24300,00 22680,00
32000,00 30000,00
33600,00 31500,00
36160,00 33900,00
38400,00 36000,00
39040,00 36600,00
39360,00 36900 00
41024,00 38400,00
38720,00 37500,00

37800,00
43200,00 40500,00
44800,00 42000,00
44160,00 41400,00
46400,00 42000,00
37760,00 35400 00
41600,00 34500,00
41600,00 37500,00
43200,00 40500,00

1990

26000,00 24000,00
28080,00 26016,00
27300,00 25200 00

26400,00
29380,00 27120,00

15000,00
17400,00
18300,00
19500,00

17800,00
18690,00
21500,00

22575,00
25370,00

25800,00
27520,00

22575,00

10500,00
11550,00

19500,00
2148120
27000,00
28350,00
30024,00
33048,00
33075,00
33750,00
3525120
34425,00
34700,40
37179,00
38556,00
38005,20

29430,00
30240,00
32400,00

1989

22000 00
23760,00
23100,00
24200,00

13800,0¢
16008,00
16560,00
18078,00

16800,00
17640,00
19800,00

20790,00

23364,00

25344,00

9800,00
10780,00

17800,00
19608,48
24800,00

28024,00
29760,00
30256,00
31000,00
31744,00
31000,00
31248,00

34720,00
34224,00

27032,00
27776,00
29760,00

20000,00
21600,00
21000,00
22000,00
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DICADORES & MERCADO

CAMINHOES NOVOS

FORD
C-2425
C-3224
C-4030
F-4000TB
F-12000
F-14000 HD

SCANIA

P-93 (H-4x2)
R-113H3204X2
R-113E 3206X4
T-113E 3606X4

VvOLVO

FH-12EDC (H-4x2)
NL-10 320 EDC 4X2
NL-12360 EDC4X2
NL-12410EDC 6X2

CARRETAS
BASCULANTE {3 Eixos)
CARGA SECA (2 Eixos)
CARGA SECA (3 Eixos)
FURGAO AL. (2 Eixos)
FURGAO AL. (3 Eixos)
FURGAO FRIG. (3 Eixos)
GRANELEIRA (2 Eixos)
GRANELEIRA (3 Eixos)

66700,00
61100,00
65000,00
35800,00
40800,00
45000,00

OKM

77300,00

103000,00
106000,00
107000,00

OKM

110000,00
92000,00
99485,00
112110,00

24800,00
14800,00
16300,00
21500,00
22800,00
76500,00
18000,00
19300,00

TQUE. CARGA M. (3 Eixos) 34800,00

ONIBUS NOVOS

MB L0814 {(Rodoviério)

MB LO814 (Urbano)

VW 8.140 (Rodoviério)

VW 8.140 (Urbano)

FORD B-1618 (Rodoviério)
FORD B-1618 (Urbano)

MB OH-1621 (Rodoviério)
MB OH-1621 (Urbano)

MB O-400RSL(Rodoviério)
SCANIA KCL (Rodoviario)
SCANIA KT (Rodovidrio)
SCANIA F-220 (Urbano)
VOLVO B-58ECOC (Urbano)
VOLVO B-58 E {Rodoviario)
VOLVO B-10 M (Rodoviério)
VOLVO B-12 M (Rodovidrio)
VW 16,180 {Rodovidric)

VW 16.180 (Urbano)

OKM
82000,00
78000,00
73500,00
68500,00
97800,00
74000,00
102000,00
87500,00
160000,00
142000,00
150000,00
100000,00
109000,00
130000,00
142000,00
150000,00
96000,00
73000,00

CAMINHOES USADO¢

FORD 1997
C-1617C-1615 53000,00
C-1622C-1619C-1618 55000,00
C-2324C-2218
C-2425C-2422 C-2322 C-2319
C-3224 56200,00
C-3530 57275.00
C-4030 60000,00
F-4000 TB/F-4000
F-12000 F-11000 36500,00
F-14000 HD/F-14000 40200,00
F-22000
SCANIA
P-93 (H-4x2)(import.) 71000,00
R-113 R-112 (H/HS/HW-4x2) 93000,00
T-113 T-112 (HHS/HW-4x2)
R-143 R-142 (HHS/HW-4x2)
T-143T-142 (HHSHW-4x2)
R-113R-112 (E/ES/EW-6x4) 95800,00
T-113T-112 (E/ES/EW-6x4) 96800,00
R-143 R-142 (E/ES/EW-6x4)
T-143T-142 (E/ES/EW-6x4)
VvOLVO
FH-12EDC (H-4x2) (Import.) 100000,00
NL-10EDC/NL-10/N-10 (H/XH-4x2)  83000,00
NL-12EDC/NL-12/N-12 (H/XH-4x2) ~ 89688,00
NL-10EDC/NL-10/N-10 (XHT-6x2/6x4) 87150,00
NL-12EDC/NL-12/N-12 (XHT-6x2/6x4)  101000,00
1997
CARRETAS
BASCULANTE (3Eixos) 20000,00
CARGA SECA (2Eix0s) 12000,00
CARGA SECA {3Eix0s) 13000,00
FURGAO AL. (2Eixos) 17200,00
FURGAO AL. (3Eix0s) 18300,00
FURGAO FRIG. (3Eixos) 61200,00
GRANELEIRA (2Eix0s) 14400,00
GRANELEIRA (3Eixos) 15500,00
TANQUE CARGA MISTA (3Eixos) 27800,00
ONIBUS USADOS
1997
MB LO/OF708 LO/OF608 {Rodoviario)
MB LO/OF708 LO/OF608 (Urbano)
MB LO/OF814 LO/OF812 (Rodoviario)
MB LO/OF814 LO/OF812 (Urbano)
VW 8.140 (Rodoviario) 66000,00
VW 8.140 (Urbano) 61000,00
FORD B-1618 {Rodoviario) 88000,00
FORD B-1618 (Urbano) 66500,00
MB OF 1114 OF 1113 {Urbano)
MB OF/OH1314 OF/OH1313 (Urbano)
MB OH1314 OH1313 (Rodoviério)
MB OF/OH1318 OF/OH1315 (Urbano)
MB OH1318 OH1315 (Rodovidrio)
MB OH1420 OH1419 (Rodoviario)
MB OH1420 OH1419 {Urbano)
MB OF 1618 OH1518 OH1517(Rodov.)
MB OF 1618 OH1518 OH1517(Urbano)
MB OH1621 OH1620(Rodoviério) 91500,00
MB OH1621 OF/OH1620(Urbano) 78000,00
MB 0-364S (Urbano)
MB 0-400 O-371 R/RS (Rodoviaric) ~ 127800,00

MB O-400 0-371 RSD/RSL(Rodoviario) 142000,00
SCANIA BR-116 (Rodoviaric)
SCANIAK-113 K-112 (Urbano)

SCANIA KCL (Rodovidric) 127000,00
SCANIA KT K-113 K-112 (Rodoviario)

SCANIA F-220 F-113 F-112 (Urbano)
SCANIAF-113 F-112 (Rodoviario)

VOLVO B-58ECO (Urbano) 98000,00
VOLVO B-58 E (Rodovidrio) 117000,00
VOLVO B-10 M (Rodovidric) 127000,00
VOLVO B-12 M (Rodovidrio) 135000,00
VW 16.180 (Rodovidrio) 86500,00
VW 16.180 (Urbano) 65000,00

Fonte: Molicar Servigos Técnicos de Seguros Fone (011) 578-9700 Fax: (011} 578-2881
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63800,00
84660,00

91300,00

91300,00
90470.00
101260,00
99600,00

17600,00
10560,00
11440,00
15136,00
16104,00
53856,00
12672,00
13640,00
24464,00

61750,00
58900,00
58000,00

78000,00
59000,00

82000,00
68000,00

112464,00
125000,00

81700,00
111000,00
105450,00

112100,00
86000,00
102000.00
112000,00
119000,00
76000,00
58000,00

1995

40800,00
42500,00
48240,00
45900,00
44200,00
46580,00
47600,00
25000,00
28750,00
31250,00

55500,00
75480,00

79920,00
77700,00
81400,00
80660,00
90260,00
87320,00

72360,00
60300,00
63315,00
63315,00
64521,00

15488,00
9292,80

10067,20
1331968
14171,52
4739328
11151,36
12003,20
2152832

52487,50

49300,00
46325,00

50150,00

67609,00
54548,75

98968,32
110000,00

69445,00

64600,00

38400,00
40000,00

43200,00
41600,00
44160,00

23500,00
27025,00
28200,00

67830,00
66500,00
71820,00
69825,00
73150,00
7248500
81130,00
78470,00

1994

66000,00
55000,00
57750,00
57750,00
58850,00

1362944
8363,52

9060,48

11854,52
1275437
42653,95
10036,22
10802,88
1937549

44614,38
42555,25

4262750

3839141
50226,73

44048,12
57467656
46366,44

79174,66
93500,00

59028,25

76187,63
54910,00
80992,25
62135,00
73695,00
80920,00

54910,00
41905,00

1993

34800,00
36250,00
42880,00
39150,00
37700,00
40020,00

22000,00
25300,00
26400,00

61200,00
60000,00
64800,00
63000,00
66000,00
65400,00
73200,00
70800,00

59760,00
49800,00
52290,00
52290,00
53286,00

12266,50
752717
815443
10669,06
1147893
38388,56
9032,60
972259
1743794

37922,22
36171,96

4790175
36233,38

32632,70
42692,72

3744090
4884750
39411,47

6729846
71808,00

50174,01
64750,48
4667350
6884341
52814,75
62640,75
68782,00

46673,50
3561926

1992
32400,00
33750,00

36450,00
35100,00
37260,00

20000,00

23600,00
24400,00

56100,00
55000,00
5840000
5775000

59950,00
6710000
64900,00

4500000
4725000
4725000
48150,00

1128518
700027
7502,03
981554
10560,62
3454970
8309,99
884756
15694,15

3223389
3074617

25518,77

27737,79
3628881

31824,76
41520,38
33499,75

5720369
61036,80
4264791
55045,56
39672,48
58516,90
44892,54
53244,64
58464,70

1991 1990
31200,00 28320,00
32500,00 29520,00
36180,00 34840,00
35100,00 32400,00
33800,00 31200,00
35880,00

19000,00 18000,00
21850,00 20700,00
22800,00 21600,00
23180,00 22014,00

1990

52530,00 47998,00
51000,00 46600,00
55080,00 50328,00
53550,00 48930,00
56100,00 51260,00
55590,00 50794,00
62220,00 56852,00
60180,00 54988,00

41000,00
43050,00
43050,00
43870,00

38000,00
39900,00
39900,00
40660,00

1991

10382,36
644024
690191
9030,30
715,77
31094,73
764519
8139,75
1412473

9551,77
5860,62
6349,76
8307,87
9035,66
28047,45
703358
748857
1271226

27398,80 24110,95
26134,24 22098,13

21690,95 19088,04

23577,12
30845,49

2074787
2714403

27144,03
23804,92
31057,24
25057,81

27051,05
35292,32
2847479

4132967
44008,09
37056,67
31900,64

4862314
51881,28

36250,72

4678873 41174,08
33721,60 29675,01
49739,37 4377064
3815866 33579,62
45257,94 39826,99
49695,00 43731,60

25960,00
27060,00
31680,00

17500,00
20125,00
21000,00
21350,00

43860,00
43000,00
4644000
45150,00
47300,00
46870,00
52460,00
50740,00

35000,00
36750,00
36750,00
40250,00

1989

9074,18
5567,59
6032,27
7809,40
8583,88
25242,70
6681,90
711415
11441,03

1989

20614,86
19663,40
21699,85
20698.32

1717924
17739,43
23208,15
18673,08

21424,43

36370,11
3880720

28072,56
36233,19
26114,01
38518,16

1,66

3035844

1988

23600,00
24600,00
29040,00

16200,00
18630,00
19440,00
19764,00

41004,00
40200,00
43416,00
42210,00
44220,00
43818,00
49044,00
47436,00

1988

33000,00
34650,00
36300,00
38016,00

862048
5289,21

7418,93
8154,69
2271843
6347,80
675844
10868,98

1988

18565337
17697,06
19520,87
1862849

15461,31
1596549
20887,33
16805,77
21986,66
2082947
16805,77
23208,15
18724,95

32733,09
3492648
28696,69
24703,85

3188521

27199,49
32259,86
3542259
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I/AYGSEEI:

Garantido por quem mais
entende de pneus.

IZY SEEL ¢ indispensavel para facilitar a montagem e desmontagem de
todos os tipos de pneus (passeio, caminhdes, agricolas, fora de estrada, e
industriais), com total seguranga, protegendo os aros e taldes dos
pneus, além de retardar a ferrugem na roda.

‘ -n & =

IZY SEEL ¢é aprovado e recomendado pela
Goodyear, Bridgestone/Firestone, além das principais montadoras
e centros automotivos do pais.
IZY SEEL pode ser encontrado em pasta ou liquido.
ATENCAO: Nunca utilize produtos minerais ou a base de agua (vaselina,
graxa, ¢leo, detergente, sabio), pois prejudicam a borracha do pneu e o aro.

ELETRONICO MICR OPROCESSADO

&
3
Q
§
. ' %
DESIGN ERGONOMICO ’
E SAIDA P/IMPRESSORA

A Unica maneira
de controlar @
ingestdo de
bebidas alcodlicas

@
CONTROLE £ AUTOMACAO LTDA.

Rod. SC 401 Km 1 - PargTec Alfa
Saco Grande - CEP 88030-000
Floriandpolis - Santa (ataring
Fone / Fax ( 048 ) 234-1856

OWER

LIMPEZA DE SISTEMAS DE INJECAO

e

we v REDUZ EMISSOES DE FUMAGA PRETA,
=: v LIMPAINJETORES E CARBONIZAGAO,

v/ REDUZ CONSUMO DE COMBUSTIVEL,

v/ DEVOLVE A FORGA DO SEU MOTOR,

v/ ECONOMIZA MAO DE OBRA E ESPAGO,

v/ FACILIDADE NA OPERAGAQ DE LIMPEZA,

v/ DIMINUI AS PARADAS PROLONGADAS PARA REPAROS,
v/ PRODUTO NACIONAL

ALPHATEC COMERCIAL TECNICA LTDA.

FONE: (011) 7295-6600
AL. CAIAPOS, 298 - CENTRO EMPRESARIAL TAMBORE
CEP: 06460-110 - BARUER! - SAQ PAULO FAX: (011) 7295-6146

CONFIRA

* Para pneus de automoéveis
e picapes de 10" até 20"
e Eficiéncia e qualidade
¢ Prende a roda por dentro ot
por fora, e gira nos dois
sentidos
* Precos e condigoes especiais
em até 12 pagamentos
= Equipamentos Emeb do Brasil Ltda.

@ tm eb Av. Barata Ribeiro, 345, [tu SP

Tel.: (011) 7824-1921 - Fax(011) 7823-0014

PODE ENTRAR
COM SEU ANUNCIO.
. O RETORNO
E GARANTIDO!

A

“862-0277



RCLAS

“Assim que todo mundo concorda
com uma idéia, um lider deve

comecar a trabalhar na proxima”
(Roger Enrico, presidente da Pepsico)

“Até o ano 2002 teremos
toda uma linha de cami-
nhoes completamente re-
novada, e ja em segunda
geracao”

(Roberto Bogus, diretor comercial da
Mercedes-Benz brasileira)

{

“Um homem de negdcios é
um hibrido de danc¢arino e de

calculadora”
(Paul Valéri, poeta francés)

“O presidente que deixa o
poder passa a ser

automaticamente um chato”
(Nelson Rodrigues, dramaturgo)

“Quando um cliente compra um
caminhdo, ele, na verdade, nao esta
comprando um caminhao,

mas sim os custos por km rodado”
(Willi Dietz, ex-diretor mundial da diviséo de
Caminhdes da Mercedes-Benz alema)

“Do ponto de vista médico, ndo se deve
trocar uma boa caminhada por uma aula

de muscula¢ao”

(Turibio Leite de Barros Neto, fisiologista
da Universidade de S&o Paulo)

“Com lobista, eu ja disse, s6 falo a luz

do dia, no horario comercial”
(Sérgio Motta, ministro das Comunicagoes,
num coquetel em Brasilia)

“Sempre fui um fracasso com

minhas economias”
(Gustavo Franco, presidente designado do
Banco Central)

“Aquilo que aprendemos vale
bem mais do que aquilo que
nos ensinam”

(Alex Periscinoto, publicitario)

“Este onibus @ muito chique. Pode
entrar cachorro e tem até toalhinha

para limpar 0 bumbum dele”
(Motorista Santiago dirigindo um 6nibus sueco a
alcool importado pela Scania e
em testes em Sao Paulo)

“Ndao hd amor mais sincero

do que o amor a comida”
(George Bernard Shaw
escritor irlandés)

“O transporte co-
letivo deve ser
apresentado a so-
ciedade como de
fato é: uma alter-
nativa rapida, ba-

rata e racional. Temos argumen-
tos honestos para enfrentar os
detratores do sistema”

(André Vinicius da Silva, diretor-adjunto da Ra-
pido Araguaia, de Goiania, GO)

“Quando o unico instrumento que
se tem é um martelo, todo problema

se constitui para vocé em um prego”
(Mark Twain, escritor)
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Persegutr sguais obyetrons ter produtos, atendimento ¢ serongo
om permanente evolugdo ¢ confiar na grandeza do Brasi
50 a5 v0cagoes de que nos orgulhamos de compartilbar ba quatro decads

Nossa homenagem a Scania e seus clientes

Associagao Brasileira dos Concessionarios Scania S/C.



leAL Certificacao da ISO 9002,

Exportacao para mais de 40 paises,
Produtos e servicos qualificados e
Atendimento constante das necessidades do consumidor

REFORMA R
UTORIZADO

Adequacao Técnica,
Custos Competitivos €
Confiabilidade do Servigo.

CONSUMIDOR

Reducéo dos Custos Operacionais €
Ganhos em Custo por Quilometro

A

A garantia da reforma de um pneu, com
suareposi¢cao em caso de alguma falha
de produto ou de processo.

Cobrindo pneus radiais (a frio e a
guente) e convencionais (& quente), € uma
garantia flexivel, que atende as reais

REF U LIFICA DA condigées de uso do pneu.
O objetivo € uma maior quilometragem

» . através da preservacao da carcaga,
» N TIDA proporcionando um maior numero de vidas.
Apesar de ndo fabricar pneus, a VIPAL
garante o processo da reformal

Consulte nossos Reformadores Autorizados para maiores detalhes da
Reforma Qualificada & Garantida VIPAL.
Eles estao prontos a orienta-lo para obter sempre menor custo por quilometro!

REFORMADOR AUTORIZADO
YA

BORRACHASVIPALS/A

MATRIZ: (054) 242-1666
FILIAIS: RECIFE (081) 462-4144 B. HORIZONTE (031) 418-1400
CURITIBA (041) 346-4048 GOIANIA (062) 207-2929 P. ALEGRE
(051)222-0556 R. JANEIRO (021) 264-9792 S. PAULO (011)704-0055



