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Aotrocarumapeca,lembre-se:
qu ndo a cabe¢anao pensao caminhao padece.
E vocétambém.

E por isso que ¢ muito
importante usar a cabeca
na hora de trocar uma peca
do seu Mercedes-Benz.

E a maneira mais correta
de usa-la é comprar pecas
genuinas, e sempre nos
Concessionarios e Postos
de Servico Autorizados
Mercedes-Benz

Porque s6 eles vendem
pecas testadas e aprovadas
pela prépria Fabrica.

Nao pense duas vezes na
hora de trocar uma pega.

Pense sempre em pegas
genuinas Mercedes-Benz

Caso contrario
voceé vai acabar
falando sozinho.

PEGAS GENUINAS
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ONIBUS/
CARROCARIAS

O Onibus representa um papel de
vital importdncia num pais como o
Brasil, onde impera o rodoviarismo
e o0s sistemas de transporte de
massa ainda ndo passam de proje-
tos em inicio de execucdo. A pro-
ducdo desse tipo de veiculo, com
isso, tem crescido, em média, nos
Gltimos anos, na razdo de 20% ao
ano. Todavia, esse crescimento
poderia ser bastante superior, caso
as industrias fornecedoras de chas-

sis conseguissem acompanhar
esse crescimento e, principal-
mente, caso as tarifas fossem

suficientemente altas para garantir
as empresas de transportes a verba
necessaria para acompanhar, atra-
vés da compra cle novos Onibus, o
crescimento da demanda de passa-
geiros. Mas, infelizmente, ndo
acontece nem uma coisa nhem
outra. Ndo ha chassis em numero
suficiente. E, embora ndo faltem
passageiros, as tarifas nido permi-
tem as empresas de transportes
renovar constantemente suas fro-
tas. Os encarrocadores de &nibus,
embora ndo cheguem a atravessar
uma crise, véem-se diante de um
impasse: embora disponham de um
mercado apesar de tudo franca-
mente comprador, ndo conseguem
atender as encomendas por falta de
chassis. A CAIO prevé uma deman-
da de 8 000 veiculos em 1975. E
acredita que pelo menos 10% dela
ndo serdo atendidos. Pag. 18
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CAPA: Indistria de carrogarias de énibus e
a nova era da aviagdo do Brasil.
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AVIACAO

Os wide-bodies inauguraram, sem
davida, uma nova era da aviacido
comercial brasileira. Todavia, longe
de ser um fato inesperado, a entra-
da dos “encorporados’ nada mais
foi do que a consegiéncia normal
do espantoso crescimento por que
vem passando nosso transporte
aéreo. Uma evolucdo, entretanto,
que nédo foi acompanhada por nos-
sos aeroportos, ainda em fase de
reformas ou mesmo construcido e
sem condicOoes de atender aos
Jumbos, DC-10 e Tri Star. Pag. 26

COMPUTADOR

Com os mesmos dados necessa-
rios 8 montagem de uma planilha
simples 0 empresario pode obter
uma vasta gama de informacdes
com o auxilio do computador.

Pag. 31

CONCURSO

Mais uma vez, TM abre as inscri-
cdes para o Concurso de Pintura de
Frotas. O prémio, como sempre, é
a capa da edicdo de janeiro do pro-
ximo ano. Pag. 4

TRANSP. MARITIMO

A criacdo da Portobras pode surgir
como a solucdo global tdo espe-
rada por nosso transporte mariti-
mo, entravado pelas muitas defi-
ciéncias portudrias. Pag. 38

por Transporte Moderno, podendo até ser contrérias a estas.



E uma velha tradicdo que se repete

a cada ano, desde 1967. Mais uma vez,
vamos homenagear as empresas que

utilizam com sucesso seus veiculos como
instrumento de comunicacao visual

e os talentosos profissionais que se dedicam
a criacdo e esquematizacdo de pinturas

de frotas.

Estamos falando do VIII Concurso

de Pintura de Frotas, que vai premiar com

a capa de Transporte Moderno de janeiro
proximo a “melhor pinturade 1974".

Na mesma edicdo, uma grande reportagem em
cores vai contar tudo sobre ““as melhores '
pinturas do ano”.

Participar do concurso é muito facil.

Basta ter pelo menos cinco veiculos

com pintura uniforme, preencher a ficha de
inscricdo do verso e enviar para a nossa
redacdo, até odia 1.° de novembro, seis
slides coloridos de 35 mm, mostrando o
weiculo em diversas posicdes. Em alguns
casos (veja regulamento), a propria redacéo
de TM pode facilitar ainda mais as coisas,

se encarregando das fotos.

Na segunda quinzena de novembro, uma
comissio de técnicos em programacdo visual,
agéncias de publicidade e estilistas da
indistria automobilistica estara julgando
criteriosamente todas as frotas inscritas.
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WeEMRY,

1 Gelato: laranja forte para se destacar na paisagem urbana.

2 Engemix: a busca de identidade entre o futebol e o concreto armado

3 Claudia: a imagem de eficiéncia na mudanca em um veiculo bem pintado
4 — Iltaperimim: a pintura espaciai, que revolucionou os conceitos tradicionais
5 Paramount: cores delicadas para atingir o pablico feminino.

6 — Soletur: o quente sol tropical na promocéo do turismo brasileiro.



Pecado feio é pedir ajuda a
S&o Cristdévao e andar com o caminhao
“‘como o diabo gosta”

O santo fica triste.

Agora, se o diesel estd bem cuidado,
Séao Cristdvéao faz tudo que é milagre pro
cristdo: € carga que ndo acaba

mais, € viagem tranquila, € nunca andar
“batendo” carroceria.

qipa e o ese



CONCURSO

Regulamento do Vill Concurso de Pintura de Frotas

INSCRIGOES

1 O VIII Concurso de Pintura de Frotas de Transporte
Moderno tem como objetivos:

@ Selecionar, sob os aspectos estéticos, mercadologicos e
de seguranca, as frotas que se destacaram pela pintura, em
1974.

@ Estimular a fixacdo da imagem das empresas, através da
utilizacdo, como instrumentos de marketing e comunicacéo,
da pintura de seus veiculos.

@ Escolher a frota mais bem pintada em 1974.

2 Poderdo se inscrever todas as empresas que tenham
no minimo cinco veiculos com pintura uniforme e que ndo
tenham sido vencedoras ou “mencdes honrosas” em con-
cursos anteriores.

3 Para participar, basta preencher a ficha de inscricdo
(abaixo) e envia-la a redacdo de Transporte Moderno até o
dia 1.° de hovembro de 1974, acompanhada de seis slides
coloridos de 35 mm, mostrando um dos veiculos da frota em
varias posicdes e detalhes importantes (logotipos, letreiros,
etc.) da pintura.

4 Nao serdo aceitas fotos fora do padrido especificado
(slides de 35 mm).
5 Empresas com sede na Grande Sdo Paulo, Grande

Rio, Porto Alegre, Belo Horizonte, Recife, Brasilia e Salvador
poderdo solicitar a presenca de um repérter de TM (veja os
telefones dos nossos escritorios no expediente da revista).

6 — Sempre que possivel, a inscricdo devera vir acompa-
nhada de um memorial justificativo, explicando a solucdo
adotada e relatando os resultados obtidos com a pintura.

JULGAMENTO

7 O concurso serd julgado na segunda semana de
novembro por uma comissdo de no minimo cinco
membros de alto nivel, constituida de elementos atuantes
do setor. Essa comissdo terd representantes das escolas de
arquitetura, estilistas da industria automobilistica € homens
de arte de agéncias de publicidade.

llimo. Sr.

Caixa postal 30777
Sdo Paulo, SP

na categoria de
O passageiros
Para tanto,

[ estou enviando slides coloridos de 35 mm;
{0 peco a presenga de um fotdgrafo da revista;

[ cargas

Nome da empresa
Enderego
Telefone
Cidade
Atividades
Ntmero de veiculos
Data

)

Vill CONCURSO
DE PINTURA DE FROTAS

8 Para efeito de julgamento, haverd duas categorias de
veiculos: a) cargas (caminhdes, furgoes, peruas, pickups); b)
passageiros (6nibus e taxis).

9 O julgamento seré feito em trés etapas. Na primeira,
eliminatéria, os jurados decidirdo se cada uma das frotas ins-
critas devera ser eliminada ou incluida na fase seguinte.

10 Na segunda fase, cada jurado devera escolher com
base nos itens: a) apresentacdo geral da frota; b) adequacdo
da pintura ao produto ou servico; ¢) apelo promocional; d)
estrutura e linguagem visual usada; e) seguranga  as qua-
tro pinturas que, na sua opinido, mais se destacam, justifi-
cando seu voto por escrito.

11 Em cada categoria, serd considerada vencedora a
frota que obtiver maior nimero de votos. As pinturas classi-
ficadas do segundo ao quarto lugares em cada categoria
serdo consideradas "mencoes honrosas’’.

12 Em caso de empate no primeiro lugar de cada cate-
goria, serd feita nova votacdo, da qual participardo apenas
as frotas empatadas.

13 Na terceira etapa, cada jurado devera escolher entre
os dois vencedores um de cada categoria  aquela que
serd considerada a “melhor pinturade 1974".

0S PREMIOS

14 A “melhor pintura de 1974 sera capa de TM 135,
janeiro-fevereirode 19765.

15 As pinturas escolhidas como “vencedoras” e “men-
cdes honrosas’ merecerdo grande reportagem em cores, na
mesma edicdo, relatando tudo sobre o concurso.

16 Os projetistas das pinturas escolhidas receberdo da

_direcdo de Transporte Moderno diplomas comemorativos
-do feito.

17 Os diretores da empresa frotista e os projetistas ven-
cedores de cada categoria serdo homenageados com um al-
moco no Terraco Abril.

18 Nao havera prémios em dinheiro.

Diretor de Redagéo de
Transporte Moderno

Editora Abril

Soliclto a inscrigdo da minha empresa no VIl Concurso de Pintura de Frotas de Transporte Moderno,

[ estou anexando memorial justificativo do projeto da pintura;
[J prestarei estas informagdes posteriormente, caso minha empresa fique entre as classificadas.

Fornego abaixo as informagdes minimas exigidas pe lo regulamento:

Regibes em que operam
Servigcos que executam
Projetista da pintura
Enderego do projetista

Meunomeé ..............
e ocupo 0 cargo de
Assinatura
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CARTA AO LEITOR

Na semana de 1.° a 5 de julho, a agenda do redator-
chefe de TM, Neuto Gongalves dos Reis, registrava
um inadidvel compromisso: apresentar, nos saldes do
Management Center do Brasil, em Sao Paulo, trés
palestras no curso “Organizagdo e Administracdo de
Transportes e Servigos de Distribuigdo”. Durante nove
horas, Neuto expds minuciosamente, para cerca de
trinta técnicos, todos os segredos do célculo e con-
trole dos custos de distribuigdo  um assunto em que
TM vem se aprofundando ha mais de seis anos. Sua
exposicdo incluiu ainda preciosos ensinamentos sobre
a sele¢do de meios de transporte, prazos de renovagio
de frotas, leasing, e administra¢io de“Bstoques.

Compromissos como este sdo bastante freqiientes
no dia-a-dia de Neuto um criativo engenheiro e
administrador de empresas que trocou a prancheta
pela maquina de escrever. Em abril, ele ja havia parti-
cipado, como conferencista, da | Semana dos Trans-
portes, que reuniu no Anhembi mais de trezentos
empresdrios e técnicos. E, em maio, éomparecia ao
auditério do Instituto Municipal de Administracdo de
Sdo Caetano do Sul para analisar a importancia do
transporte na economia. Alids, sua experiéncia como
conferencista ndo é recente e inclui, além de seis cur-
sos no MCB  onde é apresentador desde 1972 ,
incursdes bem sucedidas pelos cursos de engenharia
de tréfego da Fundacdo Alvares Penteado; pelo curso
de administracdo de transportes da FGV; pelo audit6-
rio da ADVB; e por movimentadas convencdes da
indistria automobilistica e de autopegas.

Na verdade, a freqiiéncia inusitada com que o reda-
tor-chefe de TM é convocado para tarefas extras pare-
ce se constituir num sintoma revelador da nova
dimensdo que a revista vem assumindo no cendrio
dos transportes. E, longe de ser apenas obra do acaso,
tal reconhecimento é o resultado de uma filosofia edi-
torial cujo objetivo maior é a completa integracao
revista-leitor. Mais que simples jornalistas, os redato-
res de TM sdo profissionais profundamente identifi-
cados com o0s problemas, as téchicas, os equipa-
mentos e até mesmo o jargdo de cada setor. E o que
parecem comprovar, por exemplo, as matérias e
reportagens desta edicdo. E o proprio Neuto quem
apresenta 0 computador como uma nova arma para
programar a manutencdo e controlar custos. Jodo
Yuasa, um persistente reporter e assiduo freqiientador
de canteiros de obras e dos gabinetes de diretoria de
canstrutoras e inddstrias de maquinas rodovidrias, foi
até as margens-do rio Paranaiba, para ver de perto
como anda a construcdo de Sdo Simao. Marcos
Manhanelli, um pragmaético estudante de engenharia e
experto em movimentacdo de materiais, analisa os
efeitos da proibicdo do uso industrial de GLP sobre as
frotas de empilhadeiras. E S. Stefani, um apaixonadag
pelos ares, levanta os problemas que os wide-bodies

novos avides que agora entram em operagdo no
Brasil trazem em seu rotundo bojo.

David de Moraes
Diretor de redagdo
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scolher umbomp ué tioimportante
como escolher umbommotorista.

Para um motorista trabalhar na sua
empresa, ele precisa provar muita coisa.

Mas.as vezes,vocé naoc é tac exigente
na hora de escolher um pneu.

No entanto, vocé nunca deveria
esquecer a importancia que ele tem para

conservacao e desempenho de um veiculo.

Um mau pneu pode trazer tanto
prejuizo quanto um mau motorista. Para a
sua frota e para a curva de rentabilidade
da sua empresa.

Da proxima vez que vocé for comprar
um pneu, ndo faca isso de olhos fechados.

Para saber se ele tera condicoes de

executar o servico para o qual foi escolhido,

e rodar por ai sem pedir socorro no meio

do caminho, examine a sua ficha técnica.
Fazendo isso, vocé certamente

acabara descobrindo as vantagens do

B. F. Goodrich.

Ele vem com a carcaga mais protegida,

para rodar mais tempo e aguentar um
maior numero de recapagens.

O desenho da sua banda de rodagem
ndo deixa que ele esquente a-toa, nem
derrape numa curva mais fechada.

Mesmo apéds uma freada violenta o

0 pneu sempre a frente

B. F. Goodrich continua inteiro, como se
nada tivesse acontecido.

No fim, depois de prestar muitos e
muitos quildmetros de servi¢o para a sua
empresa, vocé percebe que 0
B. F. Goodrich devolveu em dobro
o dinheiro que vocé pagou por ele.

Com um B. F. Goodrich vocé pode
ficar tranquilo, pois ele sempre tem um
bom rendimento.

Escolha um pneu como voceé escolhe
um motorista.

E prepare-se para ver 0s seus lucros
darem uma bela arrancada.



INFORMACOES

FERROVIAS

Mais combustivel pelos trilhos

Com o objetivo de ele-
var para 400000 m?3
mensais de combustivel,
os 140 000 transporta-
dos atualmente de Pauli-
nia (Refinaria do Planal-
to), para varios pontos do
pais norte do Parang,
noroeste de Sdo Paulo e
Mato Grosso, Tridngulo
Mineiro e Brasilia a Fe-
pasa esta concluindo a
instalacdo de CCT (Con-
trole de Trafego Centrali-
zado} no trecho com-
preendido entre Guedes,
e Helvétia.

Este trecho, com 70
km de extensdo, contara
com auxilio de uma cabi-
na de manobras progra-

Telex no trafego

A Fepasa adquiriu, em
maio deste ano, os equi-
pamentos para a instala-
cdo de sete centrais de
telex e cem maquinas te-
leimpressoras, que, junto
ao aumento da rede tele-
fonica da empresa, repre-
sentaram um investimen-
tode Cr$ 11 milhoes.

As centrais de telex
funcionardo sob o co-

madas, instalada no péatio
de manobras da refinaria,
que terd ainda iluminacédo
para operacdes noturnas
e um dispositivo progra-
mado por computador,
que dard maior seguranca
e rapidez no carregamen-
to de vagdes.

Este programa estara
completo com a instala-
cdo de mais dois desvios
no patio de Paulinia, que,
segundo pesquisas do
Conselho Nacional de Pe-
troleo, € economicamen-
te superior a distribuicdo
de combustivel feita ante-
riormente, a partir da refi-
naria de Duque de Caxias,
no Estado do Rio.

mando de computadores
e serdao instaladas em
Sao Paulo, Santos, Ribei-
rdo Preto, Bauru, Arara-
quara e Campinas. Quan-
do em funcionamento,
estes equipamentos com-
pletardo o Plano Bésico
de Telecomunicacoes,
que auxiliard as opera-
coes de trafego da empre-
sa.

Travessias de nossos vagoes

O clima favoravel ao
desenvolvimento ferro-
viario, no Brasil, ja reper-
cutiu além de nossas
fronteiras. A Bolivia aca-
bou de receber, em julho
deste ano, os ultimos va-
goes de um lote de qua-
trocentas unidades, fabri-
cadas por um consorcio
brasileiro formado pelas
empresas Fabrica Nacio-
nal de Vagobes e Cia. In-
dustrial Santa Matilde.
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Cercada de terra por
todos os lados, a Bolivia
tem na ferrovia uma boa
chance de obter sua saida
para o mar. Ao estourar
um champanha no casco
de um dos vagdes brasi-
leiros que chegava a San-
ta Cruz, o presidente Hu-
go Banzer afirmou que
nos proximos quatro
anos seu pais comprara
locomotivas e ligara, por
ferrovia, o oceano Pacifi-

co (Arica) ao Atlantico
(Santos) com a constru-
¢ado do trecho Santa Cruz
a Cochabamba.

Luiz Cesario Amaro da
Silveira, um dos enge-
nheiros da Santa Matilde,
que estava presente em
Santa Cruz na ocasiao,
assegurou que o atual es-
tdgio da indistria ferro-
viaria brasileira “repre-
senta uma garantia para
o proprio governo brasi-
leiro, que prevé, para o

VEICULOS

O disel crescendo

A crise do petréleo
vem determinando, tam-
bém no Brasil, as varia-
¢des no mercado de ca-
minhoes. A Chrysler, por
exemplo, aumentou em
42,9% suas vendas no
ano passado, bem melhor
que os 22,7% de aumen-

Siléncio concreto

A lei do siléncio, que ja
ameacou viadutos e ele-
vados, ndo vé com bons
olhos o trafego cada vez
mais intenso dos cami-
nhoes-betoneira em Séo
Paulo. Este fato ja preo-
cupa o Grupo Executivo
de Trabalho das Usinas
de Concreto (GETUC),

TRANSPORTE MODERNO

proximo qudinguénio, a
aquisicdo de 35 000 no-
vos vagoes, o que corres-
ponde a 70% da atual fro-
ta’”. Garantiu, ainda, que
o consorcio formado pe-
las empresas FNV e San-
ta Matilde esta preparado
para atender ao Brasil em
sua rapida expansdo fer-
roviaria, “‘mesmo sem
considerar as ampliacdes
que as duas empresas
consorciadas estao reali-
zando”.

to em 1972. Mas hd um
detalhe: o veiculo que te-
ve maior aumento de
vendas foi o caminhao
P-900, equipado com
motor disel, que apresen-
tou um indice de penetra-
cdo 94% maior que em
1972.

que junto a Jubran Enge-
nharia ja esta elaborando
um estudo técnico para
diminuir o nive! de ruido
destes caminhoes. A esta
altura a Prefeitura de Séo
Paulo ja deve ter recebido
o estudo e uma solucdo
devera ser encontrada
“brevemente”’.
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A geografia do subsolo

Um dos fatores que
prevalecerdo como deter-
minante dos novos para-
metros da geografia eco-
ndmica mundial é a pro-
ducio do petrdleo. Os ul-
timos dados, divulgados
pela publicacdo especiali-
zada The Petroleum Eco-
nomist, mostram que a
Europa corre em (ltimo
lugar no pareo da produ-
cdo de petréleo: apenas
0,5%. Isto vem aumen-
tando a dependéncia do
Velho Mundo na explora-
cdo e ampliacdao de seus

Rodando por fora

Um novo recorde de
producdo foi divulgado
pela industria de pneuma-
ticos: 1355 796 unida-
des no més de maio. E,
também, uma garantia do

Por enquanto, a crise
por que vem passando o
nosso mercado de pneu-
méticos e cdmaras de ar
serd aliviada quando da
efetivacdo da medida go-

novos pocos e projetos
do mar no Norte.

Na mesma publicacdo
sdo definidos os indices
percentuais da producao
mundial de petréleo:
37,6% no Oriente Médio,
21,7% na América do
Norte, 17% na URSS e
China, 9,6% na Africa,
9,4% na América Latina e
4% no Extremo Oriente.
No cOmputo geral a pro-
ducdo mundial aumentou
em 8%, chegando a mais
de 2,8 bilhoes de t.

setor: “Com o prossegui-
mento dos planos de ex-
pansdo, o setor estara ap-
to, a médio prazo, a aten-
der a toda a demanda de
pneumaticos do pais”.

vernamental que visa a
reduzir em 85% as alico-
tas “ad valorem” do im-
posto de importacdo inci-
dente sobre pneus e ca-
maras de ar.

=

AVIACAO

Protecao aos executivos

As leis de protecdo a
inddstria aeronautica bra-
sileira, que ja eram espe-
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radas ha algum tempo, fi-
nalmente chegaram. O

aumento na alicota de I’
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Sev.acha

que tem metros

quadrados
a menos
para metros
ctibicos

a mais,

fale
CONosco.

Nossos homens

e nossas
maquinas sao
especialistas

no assunto.

HYSTER DO BR SIL S.A.
Av. Nac¢oes Unidas, 2455 S.P.
Caixa Postal 4151 Tel.: 61-1102
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a corrente ’

de muitas
personalidades.

Na industria, na construcao, na
mineragdo, na siderurgia, no
transporte, na agricultura, e em
diversos outros setores, as
correntes Daido sdo presenca
obrigatoria. Sempre com a
qualidade que Ihes caracteriza
como as melhores.

CORPORATION DO BRASIL
R. Floréncio de Abreu, 643 - 5% and. Fones: 228-2242
228-0401 e 228-3388 - Sao Paulo  Brasil

Inddstria e Comércio Ltda.

SISTEMAS INTEGRADOS
OE MOVIMENTRGRO
CONTINUA DE PRODUTOS

e

—

MODULOS PADRONIZADOS DE:

e Transportador de Roldanas e Roletes

o Transportador de Esteiras

e Transportador de Roletes Atuantes

e APC - Acumulador de Pressao Controlada
o Flowrack

] RAPISTAN
INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Av. América, 1075 Vila Santa Catarina
Cx. Postal 30466 - 01000 - Sé@o Paulo SP

INFORMAGOES

\

importagdo dos modelos
executivos devera, sem
ddvida, forcar o desenvol-
vimento do setor mais
promissor e também o
mais abandonado da
inddstria nacional. Na
pressa, porém, talvez te-
nham sido esquecidos
dois problemas: a)onde
arrumar know-how com
a rapidez necesséria, ja
que, até agora, existia
apenas um modelo de
executivo de fabricacdo
nacional, e ainda assim
desenvolvido a partir de
um veiculo de treinamen-
to militar? b) onde encon-
trar  mao-de-cbra em
quantidade suficiente pa-
ra fabricar todos os apa-
relhos que a demanda vai
exigir? A esse respeito é
sempre bom lembrar que
a Embraer, ha apenas
quatro anos, foi obrigada
a formar quase que intei-

ramente sua mado-de-
obra, num trabalho que
consumiu quase dois
anos. O exemplo da Em-
presa Brasileira de Aero-
nautica ja mostrou que
operario da indistria au-
tomobilistica ndo possui
o indice de especializagdo
exigido pela aeronautica.
Afinal, a velha maxima
aérea de que no céu nao
existem acostamentos
onde se possa parar um
avido com defeito conti-
nua tdo valida quanto em
1970. E, caso nao haja
um bem dosado critério
na hora de adaptar a de-
manda a nossa capacida-
de de producdo, o respei-
to que a jovem inddstria
aeronautica brasileira tem
conseguido, através dos
bons servicos mostrados
nos dltimos anos, podera
despencar céu abaixo em
lamentaveis acidentes. J
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Cada componente forjado
produzido pela Sifco, passa por momentos
extremamente dificeis antes de sair as
ruas: um rigido controle de qualidade exercido
pelos mais avancados equipamentos e laboratérios,
assegura qualidade e precisao totais, seguindo
rigorosamente as especificagcdes técnicas internacionais.
Por isso, as industrias montadoras de
automoveis, Onibus, caminhdes e tratores, confiam tanto nos
produtos Sifco.
Sifco — ha 16 anos oferecendo tranquilidade em
componentes forjados.

os s dosSifc ce em
mesmorat ntode t u d e

esegura apartrn °'d e
d s dustrasm n dorasdo sil.

DO BRASIL S.A.

INDUSTRIAS METALURGICAS
SEDE: SAO PAULO « FABRICA: JUNDIAf



Motoredutores

Fabricamos o
Tipo U

G

P

e mais 16 formas construtivas
de Motoredutores com Poténcia
entre 0,166 e 50 C.V.

Sera que para o seu caso,

o tipo certo é o
VuU?

',
{,ﬂm -~
< '

Ou o que falta para vocé é
somente o redutor?

- Nos também
temos o tipo

RVU!

Para:

Industrias de transportes
Fabricas de cimento

Guindastes e pontes rolantes
Mineracgao

Siderurgica

Industria Quimica e muitos outros

CONSULTE NOS

Polyteenica rue

CAIXA POSTAL, 1469 - BELO HORIZONTE
Escritorio: Serra Del Rey, BR 135 - Km 10
Tel. Nova Lima 5006

Telex Publ. CGM 031731 P. FDC
Representantes:

CONSULTEC - Rua 3 de Dezembro, 48
4.° andar - Séo Paulo - Tel. 34-2429
BURZLAFF. SIMON & CIA. LTDA.

Rua Bento Gongalves, 2240 Salas 24/28
Novo Hamburgo - RS - Tel. 95-1753

INFORMAGOES

RAPIDAS

@® As sessenta unidades
dos avides EMB-200 e
EMB-200A Ipanema,
produzidas e comerciali-
zadas “com relativa facili-
dade” pela Embraer, ja
tém uma rede de assis-
téncia técnica especiali-
zada, localizada em todo
o territério nacional, com
a qual a empresa brasilei-
ra assinou contratos.

® A Varig desmentiu
qualquer possibilidade de
fusdo com a Cruzeiro. As
recentes compras de no-
vas aeronaves por parte
da empresa aérea que liga
o Brasil ao Prata parecem
comprovar o desmentido.
® Ha dois meses a Pro-
mocoes Internacionais
Ltd. (Promin), represen-
tante no Brasil da empre-
sa Hispanarabian Tan-
Kers Shipping Co., trans-
portadora internacional
de petr6leo, divulgou que
0 grupo arabe-espanhol
devera investir, breve-
mente, cerca de US$ 300
milhdes em nosso merca-
do. "Principalmente na
drea dos empreendimen-
tos turisticos.”

@® A mina de Aguas Cla-
ras, Minas Gerais, j& ndo
faz jus ao nome que tem,
em vista dos constantes
problemas ferroviarios
causados no trecho que
liga Belo Horizonte ao
porto de Sepetiba.

® Um engenheiro da
Volks admitiu, durante o
almoco que marcou o
lancamento do Passat,
que o TL devera sair de li-
nha quando for lancado

{"no Saldo do Automoével
ou no maximo até o final
do ano”} a versdo quatro
portas do Passat.

® O governo mineiro
entregou a Fiat, no ultimo
dia 30 de maio, o terreno
de 2,2 milhdes de m?, on-
de foram investidos cerca
de Cr$ 87 milhdes nas
obras de terraplenagem e
implantacéo.

® Os investimentos que
a Varig fez no ano passa-
do, visando a reequipar
sua frota, somaram US$
227,71 milhdes.

@® As industrias de pneu-
maéticos estdo prometen-
do véarios lancamentos
para o ano que vem,
quando a crise de maté-
ria-prima tiver terminado.
@® Quando o Passat co-
mecou a ser desenvolvido
deveria custar cerca de
Cr$ 28 000,00. As diver-
sas crises de componen-
tes foram responsaveis
pelo preco final de Cr$
31 700,00.

® A Vasp transportou,
apenas nos cincos pri-
meiros meses deste ano,
mais de 1 milhdo de pas-
sageiros. O total trans-
portado no ano passado
foi de 3 milhdes.

@® A Fink conseguiu, no
ano passado, um aumen-
to de 53% em relacdo a
1972.

@® Esta entrando no Bra-
sil uma firma que vai tra-
balhar com o transporte
de confeccoes em contéi-
neres. Trata-se da Han-
sen do Brasil.
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CARROCARIAS/ ONIBUS
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O setor cresce a razdo de 20% ao ano, mas poderia ir além
dessa taxa, ndofosse a escassez de chassis e a falta de uma politica
tarifaria mais realista que permitisse aos empresarios
renovar constantemente suas frotas de 6nibus.

Transporte de massa por exce-
|Iéncia, num pais eminentemente
rodoviarista e ainda ndo dotado de
servicos de metropolitanos, o 6ni-
bus desempenha um papel de vital
importancia, principalmente nos
grandes centros e nas ligacoes
intermunicipais.

E a producédo desse tipo de vei-
culo tem crescido & média de 20%
ao ano, nos Ultimos quatro anos,
na razdo direta da procura do publi-
co, mas com taxa inferior a deman-
da. O mercado é francamente com-
prador, segundo os
encarrocadores, cujas fabricas
estdo funcionando gquase com ca-
pacidade instalada plena. Contudo,
esse crescimento, alentador e sis-
tematico, ndo reflete, ainda segun-
do os principais fabricantes de
carrocarias do pafs, toda a capaci-
dade de absorcao do mercado.

1) -

AN

Estudos recentes da CAIO, de Séo
Paulo, prevéem uma demanda de
8 000 unidades em 1975, das ver-
sOes urbanas e rodoviarias, contra
aproximadamente 7 000 unidades
que serdo produzidas este ano (até
maio Gltimo, a producdo era de
3235 unidades). Mas 10% dos
pedidos dos transportadores deixa-
rdo de ser atendidos, se persistirem
os problemas atuais de falta de
chassis, aliados a problematica
dependéncia dos usuarios a apenas
quatro fabricantes, dos quais ape-
nas um a Mercedez-Benz
detém 90% do mercado.

Além disso, um fator intercor-
rente pode-se dizer, o primeiro
elo na corrente de marketing das
encarrocadoras  afeta o setor: os
precos irreais € pouco compensa-
dores das tarifas ndo permitem as
transportadoras renovar suas fro-

Nao fosse a falta de chassis, a producao de 6nibus

cresceria muito mais, superando o indice médio

de crescimento anual que esta em torno de 20%. As fabricas
dos encarrocadores estao funcionando com capacidade
instalada plena mas a producao nao atende a procura.
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tas com a regularidade e os rigores
técnicos e econdmicos exigiveis.

Um dos maiores consumidores
de chassis e carrocarias, o munici-
pio de Sdo0 Paulo é um bom exem-
plo dessa defasagem. Para Cid
Silva, advogado e assessor da dire-
toria do Sindicato das Empresas de
Transporte de Passageiros do Esta-
do de S&do Paulo, a renovacédo da
frota de Onibus urbano de Séo
Paulo  hoje com cercade 13 710
unidades ndo estd sendo feita
segundo as programacodes. “0 nor-
mal seria uma renovacéo a base de
20% ao ano, ou seja, cerca de mil
Onibus novos. No entanto, em
1973-74, éssa renovacdo nio foi
além das duzentas unidades, por-
que a insuficiéncia das tarifas nao
permitiu investimentos.”

A repressdo da demanda, depois
de afetar diretamente os fabri-
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cantes de chassis, subtrai uma
substancial fatia de faturamento
aos encarrocadores.

O mercado urbano

Senhora quase absoluta do mer-
cado na Grande Sao Paulo — 95%
das véndas segundo Luiz Massa,
diretor gerente, e Fernando Marins,
procurador, a CAlO afirma “cobrir
60% do mercado nacional de car-
rocarias urbanas”. Com um fatura-
mento médio mensal de Cr§ 7,5
milhdes e Cr$ 40 milhdes de pedi-
dos em carteira, sua fabrica, no
bairro da Penha, SP, com uma area
coberta de 21 000 m?2, num terre-
no de 40 000 m2, produz 210 uni-
dades por més, dos seis modelos
de carrocarias que tem em linha
dois urbanos, dois rodovidrios e
dois “micros” sobre chassi Merce-
dinho, além de um furgdo integral.
Um desses modelos, o micro Caro-
lina, lancado em marco ualtimo,
teve sua producdo em série ini-
ciada em junho e visa a atender &
demanda dos setores escolar, de
turismo, executivo, de camping e
unidades médico-dentdrias. Sera
virtualmente a compensacdo de
producdo da CAIO para o Jaragu3,
versdo urbana, que estda com seus
dias contados. Trabalhando quase
sem capacidade ociosa, a CAIO
estd cumprindo os pedidos num
prazo médio de 120 dias e seu mer-
cado é nitidamente urbano: 60%
das encomendas, contra 20% do

setor rodoviario, 10% de diversos e
10% com destino ao mercado
externo.

Sem queixas quanto a falta de
chassis, a CAIO reconhece que “os
disponiveis atuaimente sdo deriva-
dos basicamente dos chassis de
caminhédo, apenas dotados de dire-
cdo hidraulica e suspensdo espe-
cial”. E a estratégica manutencgdo
de um estoque bem dimensionado
poupou-ihe o transtorno de dimi-
nuir o ritmo de producédo, “princi-
palmente no primeiro trimestre
deste ano”.

Depois de uma experiéncia ndo
compensadora, em 1961-62, com
a exportacdo de vinte unidades
para o Uruguai, a CAIO retomou o
caminho para o exterior a partir de
1971, mas suas vendas sdo indire-
tas (se realizam através dos fabri-
cantes de veiculos). Este ano, tre-
zentas carrocarias CAIO estardo
circulando pelas ruas de paises da
América do Sul, Central e Africa.

O avanco sulista

Enguanto isso, o sul volta suas
vistas para o problema que aflige
as grandes capitais: a Marcopolo
espera ganhar o mercado nacional
com o Onibus que projetou para a
“revolugcdo do transporte coletivo
urbano de Curitiba”. E Durval Nico-
la decidiu unir a tradicdo tecnolo-
gica e de marca da Furcare, até
agora restrita ao mercado do sul, a
agil e nacionalmente dimensionada

equipe de 83 vendedores da Meca-
nica Rodoviaria, promotendo “‘re-
volucionar o mercado com seu
novo modelo de carrocaria”.
Estariam os encarrocadores
abandonando a passiva posicdo de
executantes de pedidos, para assu-
mir uma atitude empresarial mais
agressiva, procurando abrir mer-
cados apresentando solucdes pa-
ra o transporte de passageiros?
Pelo menos em relacdo a Marco-
polo, tudo indica que sim. Talvez a
licBo do inicio desta década, que
viu desaparecerem, por fusdes ou
faléncias, algumds empresas de
porte razodvel (a propria Marco-
polo absorveu uma delas, a Elizia-
rio), alguns encarrocadores tenham
decidido partir para a ofensiva. De-
pois do sucesso obtido com seus
Onibus de luxo para a Viacdo
Redentor, da GB (premiada no dlti-
mo concurso de frotas de TM), que
lancou um dnibus “para executi-
vos” na linha Jacarepagua-Centro,
a Marcopolo lanca o slogan “es-
gueca seu carro na garagem’. E
Walter Gomes Pinto, diretor da
empresa, diz que “o transporte de
massa tornou-se o ‘prato do dia’
dos fabricantes de carrocarias para
Onibus ”. “Isso talvez comece a
acontecer em Curitiba, a partir
deste més, quando entrarem em
circulagdo os vinte arrojados mo-
delos projetados e construidos pela
Marcopolo, que terdo porta de
acesso frontal, saida lateral, maior

espaco interno e trafegardo porl’

)
3\'&14;@

A Ciferal procura aprimorar cada vez mais seus
modelos rodoviarios para ““atender as solicitacdes
governamentais, interessadas em fomentar o turismo’’.
A empresa acredita na abertura de novos mercados no
norte com a implantacédo de novas estradas.
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uma via especialmente construida
para eles.

Fundada em 19489, com quinze
empregados, a Marcopolo, com
duas fabricas no sul Caxias e
Porto Alegre emprega hoje
1 712 funcionérios e produz, men-
salmente, 95 Onibus urbanos, oi-
tenta rodoviarios e 25 microdni-
bus, o que proporciona um
faturamento médio mensal de Cr$
15 milhdes, “e garante a empresa
a condicao de lider na fabricacdo de
carrocarias em toda a América Lati-
na, e 30,7% do mercado brasilei-
ro”, segundo seu diretor, Walter
Gomes Pinto. Pioneiro nas expor-
tacdes de 6nibus (para a Venezue-
la), em 1972 Gomes Pinto teve de
acompanhar todo o roteiro do ex-
ministro Gibson Barboza, do Sene-
gal & Africa do Sul, para sondar o
mercado. Desse esforco resultou a
exportacdo de dois O6nibus proto-
tipos e dez carrocarias CKD para
Gana. Cinco técnicos da Marco-
polo permanecerdo de quatro a
seis meses na Africa para montar e
orientar os africanos na criacdo de
mao-de-obra especializada, apos o
que a Marcopolo passara a expor-
tar dez unidades por més para
aquele pais.

Gomes Pinto ndo vé& nenhuma
dificuldade para que nossos dnibus
ganhem o mercado internacional,
“a ndo ser o passageiro  segundo
se espera problema da falta de
chassis”, porque, em matéria de
tecnologia, “"nao devemos nada a
nenhum fabricante estrangeiro™.

O progresso industrial e de mer-
cado foi o rebento nascido da fusdo
Furcare-Mecanica Rodoviaria,
ocorrida ha oito meses, quando se
uniram a capacidade de fazer, da
Furcare dos Nicola, com a capaci-
dade de vender, da Rodoviaria. O
resultado quase imediato foi um
aumento de 100% nas vendas,
surpreendendo o préprio Durval
Nicola, habituado as duzentas e
poucas unidades que fabricava
anualmente e experimenta hoje a
euférica certeza de ter em carteira,
para ser atendido nos préximos
seis meses, 0 mesmo nimero de
pedidos despachados durante todo
o ano passado. Até o fim deste
ano, a Furcare-Rodoviéaria tera co-
locado no mercado nacional 582
6nibus urbanos e rodoviarios, com
uma producdo mensal estimada em
55 ou sessenta unidades, contra as
modestas 24 unidades de 1973.

Ainda entusiasmado com o vo-
lume crescente de vendas, o diretor
gerente da Furcare, Vilson Jodo
Corso, acompanha passo a passo a
demanda de 6nibus em todo o pais,
desde quando atendia a pedidos
apenas de Sao Paulo, Parana,
Santa Catarina e, naturalmente,
Rio Grande do Sul. Nem mesmo o
setor de correspondéncia da em-
presa estava preparado para aten-
der ao repentino crescimento de
solicitacdes de catalogos e precos.
A éarea de 72 000 m? da Furcare,
dos quais apenas 10000 m? nao
tém cobertura, hoje tem aproveita-
mento total e os 349 empregados

PRODUGCAO DE ONIBUS COMPLETOS NO PERIODO 1967-74

1967 1968 1969
Eliziario 374 417 273
Nielson 68 84 100
CAIO 671 1218 1041
Caionorte 143 340 377
Ciferal 601 617 445
Metropolitana 537 571 392
Incabasa
Incasel
Furcare 2 152 195
Marcopolo 468 607 733
Mercedes-Benz 1059 1631 1517

* Até abril ** Até maio
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1970 1971 1972 1973  1974*
190 426 712 988 314
101 136 203 251 85
774 1170 1324 1590 513
183 251 307 423 145
467 861 931 1087 285
259 500 810 877 305

30 114
116 150 175 72
207 234 249 253 84
753 637 749 961 377
1326 1299 1972 1822 1903**

Fonte: Fabus
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da empresa, agora incorporados
aos 1 600 empregados da Rodo-
vidria, “‘trabalham com redobrado
entusiasmo’”, segundo o empol-
gado superintendente do grupo Ru-
bens Carlos Carlin. Depois de
extrair os resultados das vendas de
sua calculadora de bolso, Carlin diz
que '"'ndo foi dificil para a Rodovia-
ria, empresa que cresceu sessenta
vezes de 1969 a 1974, prever a
demanda do mercado, através de
pesquisas. E foram também as pes-
quisas que indicaram o melhor
caminho para enfrentar as cons-
tantes e angustiantes oscilacdes de
precos decorrentes da falta de
matérias-primas: o preco do dia.
Trabalhando sob o signo da impre-
visdo em relacdo ao fornecimento
de chassis, o grupo decidiu estabe-
lecer o critério de s6 aceitar pedi-
dos com um preco-base, mas sujei-
to a reavaliacdo por ocasido da
entrega da unidade. O resultado 16-
gico dessa orientacdo é que as
vendas refletem, de fato, o fatura-
mento e, este, os lucros. Por
isso, o grupo estuda agora a insta-
lacdo de uma nova fabrica, no Dis-
trito Industrial de Caxias do Sul,
numa area de 300 000 m?2, “‘com
um layout revoluciondrio de linha
de montagem de carrocarias’.

A linhareta

Fundada em 1948, a Metropoli-
tana domina tranglilamente o
mercado da Guanabara, do qual
detém a larga fatia de 70%, segun-
do seu diretor gerente, Raul de
Souza Francisco. Mas sua &rea de
predominio se estende também ao
Espirito Santo (50%) e Bahia
(40%), com uma participacdo signi-
ficativa nos mercados de Minas
Gerais (30%) e do Recife (10%).
Sua fabrica, na GB, ocupa uma
area de 22000 m?2 dos quais
18 000 m? s&o cobertos, de onde
saem, anualmente, de 850 a mil
carrocarias, exigindo a forca de tra-
balho de 950 funcionérios, seis-
centos dos quais na producdo dire-
ta € 245 na producdo indireta.

Sua soélida posicdo no mercado
pode ser atestada pelo alentador
acréscimo no faturamento, que em
1973 atingiu Cr$ 60,8 milhdes,
contra Cr$ 39,6 milhdes no ano
anterior, estando na média de Cr$

* 6 milhdes por més em 1974, o qie_l'
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Componentes EATON para caminhoes significam bons negdcios.

As transmissdes Fuller Roadranger®  * Transmissces

comprovam que o sistema de Fuiler Eix0s Traseiros
contra-eixo duplo é o de mais baixo

custo e melhor desempenho nas
faixas de 5 a 15 velocidades e
600 a 1.250 iibras-pé (83 a 173
kgm) de capacidade de torque.
Essas transmissoes fazem
parte do compacto e reforgado
conjunto dos Componentes
Eaton para Caminhodes, garantia
de bons negocios.

Freios
Excéntricos ©‘S’
Ajustador Automatico de Freio

Eixo Trailer

Sistema de
Controle de
Derrapagem

Para mais informagdes escreva para:
EATON S.A. - Divisdo de Transmissdes
Av. Capuava, 603 - Caixa Postal 323
Santo André - SP

EATON Componentes para Caminhdes

significa:

TransmissOes Fuller ® ;

Eixos Eaton ® para Caminhdes

e Trailers;

Freios & Sistema de Controle de

Derrapagem.
s Componentes

E-T. para Caminhoes
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Projeto, execucao e montagem de maquina-
rios especiais. Fabricacéo e assisténcia téc-
nica para unidades motriz oleo-hidraulicas.

® Transportadores de correias ® de roletes ® de
correntes ® de rodizios ® de caneca ® de rosca
sem fim @ Carrinhos transportadores @ Cavaletes
méveis ® Monovias elétricas ® Pontes rolantes @
Mesa para linha de montagem ® Prensas hidréu-
licas ® Plataformas hidraulicas ® Enfardadeiras.
Com assisténcia técnica e montagem.

BRASIL BQUIPAMENTOS MECANICOS LTDA.
Rua Mamoré, 129 - Fone: 247.7682
Santo Amaro - Sao Pauio - SP

E COM ORGULHO
QUE ESTAMOS SEMPRE
POR BAIXO

Nossos pallets estdo carregan-
do mais e mais produtos a cada dia
que passa.

Aqui e no exterior.

Sao pallets produzidos por ma-
quinarios especializados, de acordo
com as normas internacionais, ou em
tipos especiais.

Produzimos 40.000 unidades
mensais, que garantem nossos pra-
zos de entrega.

Aguardamos sua consulta.

EXPORTAGAO E

REPRESENTAGOES

R. Alfredo Pujol, 3 - Tel.: 299.5936
Sao Paulo - SP

CARROCARIAS/ONIBUS

—
Fritz Weissmann

Paulo Azevedo Moreira

faz prever um aumento de 20% em
relacdo ao faturamento de 1973.

Dedicada exclusivamente ao
mercado de veiculos urbanos, s6
em maio do ano passado a Metro-
politana investiu num modelo de
turismo, lancando o Indepen-
déncia, em perfis de duraluminio
montados por extrusido, fixados
com rebites de liga especial, dis-
pensando a solda. Mas a mais
recente novidade da empresa é o
Cermava-74, lancado em janeiro
tltimo, um modelo de turismo de
alto luxo, com um interior “que
lembra o dos aviGes internacionais
no requinte do acabamento e tam-
bém nos servicos”, pois é dotado
de bar completo, com estufa, e
bandejas acopladas as poltronas,
além de compartimento especial
para a rodomocga, que pode ser
chamada mediante um simples
acionamento de botdo que indica o
nimero da poltrona de onde veio a
solicitacdo. As dez primeiras unida-
des do Cermava-74 a serem produ-
zidas pela Metropolitana foram
adquiridas pela Moyatur, empresa
de transportes e turismo de Sao
Paulo.

“Além do requinte que lhe per-

-mite a comparacdo com o luxo, o

requinte e o servico de qualquer
avido internacional”, segundo
Souza Francisco, o Cermava-74
pretende inovar também nas linhas
retas, que seguem a tendéncia ini-

Cid Silva -

Waliter Gomes Pinto

ciada com o [panema, urbano, “o
gue, além de atender as tendéncias
modernas de design, facilitou o
processo de fabricacdo, pois, no
caso do modelo urbano, permitiu a
fabricacdo de duas unidades por
dia".

Seguindo as tendéncias do mer-
cado, ap6s o lancamento do Mer-
cedinho, a Marcopolo também co-
locou em linha o Minitur, o
atualmente quase inevitavel mi-
crobénibus, em suas multiplas varia-
cdes (escolar, expresso urbano,
rodoviario).

Mercado comprador

Classificando o mercado de
“francamente comprador”, Souza
Franco acha que "as cinco grandes
fabricas de carrocarias espalhadas
pelo Brasil dividem entre si o mer-
cado, com predominincia dos mer-
cados-sede”. Mas no mercado na-
cional “a predomindncia nem
sempre pode ser equacionada, por-
que existe demanda reprimida, de
um lado, e incapacidade de atender
aos pedidos de outro”. Sem nime-
ros exatos, Francisco diz que “dei-
xamos de atender a um sem-nQ-
mero de pedidos de todo o Brasil,
por falta de chassis, pois temos
pedidos em carteira para cinco
meses”. Mesmo assim, a Metropo-
litana estd procedendo a estudos
para alargar sua faixa no mercado
nacional, e para isso estd proije-
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Raul Souza Francisco

[N
Fernando Martins

tando, inclusive, um novo modelo
de microOnibus para turismo, cole-
gial e transporte urbano. Mas as
pesquisas sobre aplicacdo de
novos materiais sdo praticamente
desnecessdrias: “No momento,
nada supera o duraluminio”.

De olho no norte

Com uma linha de producdo
apoiada nos modelos rodovidrios
Lider 2001 e BR-115 (este lancado
no udltimo Saldo do Automével) e
em dois modelos urbanos, um dos
quais mais confortavel, para servir
a linhas intermunicipais, a Ciferal
produziu 981 unidades em 1973,
em sua fabrica localizada na Gua-
nabara, com uma éarea de 25 000
m?2, ocupando 1200 funcionarios,
novecentos dos quais na mao-de-
obra direta. Para Fritz Weissmann,
diretor presidente da empresa, "o
mercado é comprador e continua-
r4, porque o Onibus é a melhor
opcdo para o transporte urbano,
principalmente com a diminuicao
do rendimento do automével, devi-
do aos congestionamentos e aos
precos do combustivel. E também
para o rodovidrio, devido ao seu
preco incomparavelmente menor
em relacdo ao avido, e a rapidez,
versatilidade e oferta, em relacdo
ao trem”. Com base nos nimeros
de 1973, a Ciferal distribui a
demanda do mercado nacional em

Luiz Massa

Rubens Carlos Carlin

trés regides: norte, 16%; centro,
45%; e sul, 15%. Os restantes 24%
se diluem entre o centro-oeste e as
exportacoes.

Em relacdo as tendéncias do
mercado interno, Weissmann acre-
dita num aumento de demanda por
parte dos usudrios do norte, devido
a abertura de novas estradas
como a Transamazdnica e a Peri-
metral Norte , e acha que todos
os fabricantes devem estar procu-
rando aprimorar seus modelos ro-
doviarios, "a fim de atender as soli-
citacdes governamentais,
interessadas em fomentar o turis-
mo”. Também vé com otimismo e
entusiasmo o nosso parque fabril,
"pois j& fabricamos chassis pro-
prios para 6nibus, além de equipa-
mentos hidraulicos, por isso deixa-
mos de adaptar chassis de
caminhao para encarrocar dnibus”.
Mas ndo esconde sua insatisfacdo
diante das vendas perdidas por
falta de chassis, embora ndo culpe
as fabricas, “indiscutivelmente pre-
midas pela falta de matérias-pri-
mas’". Espera, contudo, que contor-
nada a escassez chegue-se, por
intermédio da Fabus  Associacdo
Nacional dos Fabricantes de Carro-
carias de Onibus {ver boxe), a um
acordo com as industrias fabri-
cantes de veiculos, "‘para que
garantam uma conta minima de
chassis para 8nibus, com base nas
necessidades do niercado’”. ’J}
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LEVANTE S€US
LUCROS COM
A Ml

Bestetti é o fabricante de
macacos da pesada.

Ha 30 anos é qualidade e
seguranca em todo o mundo.
Levante seus lucros com o
macaco jacaré Bestetti.

Com chassi normal ou longo,
Bestetti rende muito mais.
Para ficar mais o
descansado,

consulte nossos
revendedores.

DOMENICO

BESTETTI & CIA.LTDA.
Caixa Postal, 13.505

01000 Sao Paulo, SP

+ BARCELLOS



CARROCARIAS/ONIBUS

O SETOR LUTA EM DUAS FRENTES

Para os encarrocadores, de um
modo geral, e os do sul, mais
enfaticamente, a escassez de cha-
sis para 6nibus no mercado é um
fator de limitacdo da producdo, a
qual se restringe, praticamente, as
unidades encaminhadas pelos
clientes. Os fabricantes alegam que
a existéncia de apenas uma empre-
sa de grande porte para atender a
todo o mercado nacional {no caso,
a Mercedes-Benz, que responde
por 90% do fornecimento} é um
fator de desequilibrio que precisa
ser contornado, pois a M-BB néo
tem condicoes de atender a de-
manda, limitada que esta pela falta
de aco e pecas, principalmente
componentes para o conjunto de
direcéo hidraulica.

O problema foi entregue a Fabus

Associacdo Nacional dos Fabri-
cantes de Carrocarias de Onibus,
com sede no Rio de Janeiro, mas
os fabricantes tém outras esperan-
cas.. Acreditam que a Fiat ou a
General Motors possam entrar na
competicdo, alargando a capaci-
dade de oferta do mercado. Nio
dizem, entretanto, em que se ba-
seilam essas esperancas, -‘nem
como elas poderiam de fato se
concretizar, se, como eles proprios
afirmam, a Mercedes-Benz s6 nédo
da conta dos pedidos por falta de
matéria-prima.

Efetivamente, a Fabus vem ten-
tando sensibilizar as dreas oficiais,
através de contatos com o CIP e o
Conselho da Indlstria Sidertrgica
(Consider), através de seu secreta-
rio-geral, Paulo Azevedo Moreira,
procuranto atrair para o seu setor,
os esforcos das siderirgicas. De
pratico, até 0 momento, existe ape-
nas a promessa formal do CIP e do
Consider, “que estudario em con-
junto um plano de programacédo
integrada dos véarios setores, e uma
politica realistica de precos’, a fim
de encontrar solucdes a curto
prazo seis meses a um ano €
estabelecer um programa qlin-

\

Alcides Klein critica a politica tarifa-
ria brasileira.

qienal com o fim de minimizar a
escassez de chassis no mercado.
Apesar do efetivo interesse oficial
em atender aos reclamos do setor,
contudo, as noticias sobre as medi-
das concretas a serem tomadas
sao apenas nebulosas para os onze
associados da Fabus*, entre os
quais figura a prépria M-BB, que,
segundo a prépria associagdo, "'deu
provas claras de que ndo pode
aumentar sua producdo de chassis
por falta de componentes e maté-
rias-primas”.

Segundo Azevedo Moreira, as
associadas da Fabus,
garantido o fornecimento normal
de chassis, tém condicoes de au-
mentar suas producdoes em até
15% por ano, no minimo™.

Mas um outro fator, também ci-
tado pelos encarrocadores, talvez
seja responsavel por uma eventual
distorcdo da visdo real do mercado:
os precos irreais e “politicos” das
tarifas, segundo o advogado do
Sindicato das Empresas de Trans-
porte de Passageiros do Estado de
Séo Paulo (SETPESP).

Além desse problema, que afeta
“seriamente o setor urbano”, ha

“uma vez

* Mercedes-Benz, Marcopolo, Manufatura
Furcare, Incasel, Incabasa, Metropolitana, Ci-

Jferal, CAIO, Caionorte, Nielson e Elizidrio.
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ainda a angustiante falta de pecas
de reposicdo, com garantia de fa-
brica, sobretudo de engrenagens.
Segundo Cid Silva, “as empresas
tém sido obrigadas a se valer de
pecas de qualidade e procedéncia
duvidosas, para ndo ver seus Oni-
bus condenados a ociosidade, o
que significa sempre um prejuizo
irrecuperavel”.

Também no setor de turismo, os
reclamos se voltam para os precos
irreais das tarifas. Alcides Klein, da
Scania, fornecedora do chassi BR-
115, de larga aceitacdo no setor,
diz ndo entender por que nio se
adota, entre nés, a politica de tari-
fas de acordo com o servico de
equipamento  oferecido, como
ocorre com os trens e os avides. “A
proporcionalidade, aqui, entre
avido/dnibus, em relacdo as tarifas,
¢ da ordem de 6/1, 7/1 e até 8/1.
quando na maioria dos paises ela
varia de 3,5/1 a 2/1.” E cita o inevi-
tével exemplo do  percurso
Rio—Sao Paulo: “De avido, paga-
mos Cr$ 170,00, mais a taxa de
embarque do DAC; de &nibus, Cr$
30,00, o que é uma desproporcio
absurda”. Disso resulta, segundo
Klein e alguns transportadores, aos
quais se associa o coro dos fabri-
cantes de carrogarias, que 0s trans-
portadores ndo podem oferecer
melhores dnibus e melhores servi-
cos, sem precos diferenciados
COmo ocorre e sempre ocorreu
com os trens porgue as tarifas
sdo “politicamente uniformes”.
Conseqlientemente, os dnibus e os
servicos também ndo ultrapassam
os limites padrdoes, nem sempre
satisfatérios, e nao é o usudrio
quem lucra com isso, pois “ndo

Testa a menor divida”, segundo

Klein, “de que haveria clientes e
de sobra para um Onibus que
ofereca melhores condicdoes de
conforto, bom servico, a um preco
compativel, ainda que sofrendo
concorréncia dos modelos conven-
cionais, com tarifas mais baixas”.
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Transporte oderno se faz com Recrusul.

RECRUSUL significa tecnologia sempre atualizada no transporte e conservagdo de
alimentos e produtos pereciveis. Rigidos critérios técnicos e constantes aperfeicoamentos
fizeram dos equipamentos frigorificos e isotérmicos RECRUSUL, padrao de qualidade industrial.
Qualidade que comega na utilizagdo do melhor isolante térmico do mundo,

a espuma rigida de uretano, e vai até seu mais recente langamento no Brasil:

a carroceria Allplastic, totalmente elaborada em plastico reforgcado (fiberglass).
Isso faz de RECRUSUL produtos que reunem em si todas
as excelentes caracteristicas
do melhor equipamento.

Linha de produtos RECRUSUL

® Camaras e armazéns frigorificos
para qualquer finalidade
através de painéis modulados.
®Vagoes, semi-reboques,
containers e carrocerias
(isotérmicas e frigorificas).

®Equipamentos

de refrigeracdo para
vagoes, semi-reboques,
carrocerias, containers.”
e camaras frigorificas.

® Equipamentos
de refrigeragio

especiais para embarcagoes
para congelamento

e estocagem de pescado.

Com gararitia e completa assisténcia técnica.

Av. Luiz Pasteur, 1020 - km 16 da BR 116
72-1127 e 72-1164 93200 SAPUCAIA DO SUL

r I S/A Fone (0512)  72-1110. RS
Ca'xa Postal 2026  End. Telegrafico "RECRUSA" 90,000 PORTO ALEGRE RS
Rua Catumbi 1400 - 01051 - Caixa Postal 30790 End Telegraflco RECRUSUL"
202-2740. 292-7747 e 292-7709 03021 SAO PAULO

Viaturas e Refrigeragdo Fones: (011) -
padrao de gqualidade industrial. RIO DE JANEIRO GB -BELO HORIZONTE MG

apeapue g



AVIACAO

Os wide-bodies chegaram. Sdo 10% mais econdmicos para
as empresas e muito mais confortdveis para os passageiros.
Mas o Brasil talvez ndo esteja preparado para recebé-los.

Abrem-se as cortinas do aero-
porto e tem inicio o espetaculo. No
patio de estacionamento, os wide-
bodies (fuselagem de largo didme-
tro) ddo a partida para mais uma
era da aviacdo comercial brasileira.

Isso aconteceu no primeiro dia
do més passado, no momento
exato em que o crescente mercado
aéreo nacional passou a comportar
aeronaves como o Boeing 747, o
McDonnell Douglas DC-10 e o
Lockheed TriStar, com capacidade
para trezentos passageiros e um
quase ilimitado volume de cargas.

O otimismo generalizado com
relacdo aos lucros decorrentes da
implantacdo dos wide-bodies podia
facilmente ser determinado pelo
sorriso estampado no rosto dos
responsaveis pela Varig, Air Fran-
ce, Pan Am, Lufthansa, TAP, Alita-
lia, Swissair e Iberia, as primeiras
empresas a entrar com 0S superja-
tos no Brasil. Pelo menos até
junho, ha menos de um més da
data prevista para inicio das opera-

26

cbes dos “incorpados”, quando
dois fatos demonstraram que o
momento ideal talvez ainda nédo
tivesse chegado. O primeiro deles

uma norma baixada pelo minis-
tro da Fazenda proibindo financia-
mento para viagens de turismo
lancava uma terrivel ameaca de
voos deficitdrios. O segundo, bem
mais grave, tinha acontecido pou-
cos dias antes das normas baixadas
por Simonsen. Mais exatamente
no dia 11 de junho, quando uma
corrente de ar proveniente do nor-
deste havia provocado o fecha-
mento simultdneo do Galedo e de
Congonhas, ocasionando ‘um ca-
tastréfico congestionamento no
aeroporto de Viracopos, desprepa-
rado para tal emergéncia.

De qualquer forma, naquela al-
tura das coisas, mesmo que algu-
ma das empresas tivesse se arre-
pendido, qualquer tentativa de
reverter 0 pouso sairia, provavel-
mente, pior do que a decolagem.
Assim, no principio de julho, man-
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tendo o mesmo sorriso otimista, 0os
empresarios aéreos autorizaram o
inicio de mais uma era na aviacao
comercial brasileira. O publico, que
aguardava entusiasmado a aber-
tura das cortinas, aplaudiu de pé,
admirado com os wide-bodies.
Num canto do aeroporto, porém,
alguns céticos comentavam, em
voz baixa, que o Brasil ainda nédo
estava preparado, e que isso sb
deveria acontecer por volta de
1980, quando boa parte do Aero-
porto Internacional do Rio de
Janeiro ja estivesse concluida.

Conseqliéncia logica

A histéria da aviacdo comercial
brasileira ¢ dividida em diversas
fases, que tiveram inicio logo ap6s
as guerras mundiais. Com o final da
Segunda Grande Guerra, muitos
avides foram vendidos como saldo
de combates, a precos bastante
baixos. Com isso, surgiram, no Bra-
sil, um sem-numero de empresas
aéreas, algumas delas funcionando
com apenas um aparelho. Com o
tempo, entretanto, muitas dessas
pequenas “‘empresas’ foram falin-
do ou sendo absorvidas por outras
gue haviam conseguido se firmar.
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Foi o inicio da segunda grande fase
de nossa aviacdo comercial, cujo
dltimo resquicio aconteceu ja nesta
década, com a faléncia da Paraen-
se. Vérias cenas foram, todavia, se
desenrolando ao mesmo tempo.
Assim, na segunda metade da dé-
cada passada, o jato assumia o
papel de ator principal. E, ja quase
nos anos setenta, algumas empre-
sas passaram a encarar a carga
como um bom negécio, come-
cando a operar vdos cargueiros
com horarios e rotas preestabele-
cidos, até que, em meados do ano
passado, as quatro empresas aero-
comerciais brasileiras restantes fir-
maram um acordo de trafego
muatuo de carga. Finalmente, ja
neste ano, todas as empresas
demonstraram o firme propodsito de
padronizar suas frotas com dois
tipos béasicos de equipamentos: o
Bandeirante, para as linhas de ter-
ceiro nivel, e os jatos, para as li-
nhas tronco e internacionais.

Os wide-bodies, portanto, longe
de representarem um espantoso
avanco, nada mais foram do que a
continuacdo de um longo proces-
so, somente tornado possivel gra-
cas ao aumento de cerca de 30%
ao ano que vem se processando
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tanto no numero de passageiros,
como no volume de cargas.

‘As perspectivas da aviacdo
comercial brasileira sdo as melho-
res possiveis’, disse Eric de Carva-
Ilho, presidente da Varig. "Nosso
pais estd passando por um pro-
cesso de desenvolvimento em
todas as areas e a aeronautica
acompanha este desenvolvimento.
E uma nova era que se abre e que
acompanhamos com o DC-10."
Adolfo Louis Rauschenplat, diretor
geral da Pan American World Air-
ways no Brasil, ainda mais prédigo
em elogios, afirmou que o Brasil
apresenta atualmente um dos mais
altos indices de aumento de passa-
geiros do mundo, e, sem duvida, o
mais alto da América Latina. Além
disso, segundo Carlos Madeira,
gerente da TAP, "os dados atuais
levam a crer que este mercado
continuara a crescer na mesma
base, permitindo, inclusive, o au-
mento das frequéncias dos 747
num futuro bastante préximo’. E,
apoiando e resumindo todas as
opinides, Peter Muller, gerente da
Lufthansa, afirma que "o pais
acompanha o desenvolvimento in-
ternacional e é natural e normal
que o mercado aéreo também
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acompanhe este desenvolvi-

mento”.
Os wide-bodies

Basicamente, as empresas vao
operar no Brasil trés tipos de wide-
bodies: Boeing 747, DC-10 e TriS-
tar. Inicialmente, porém, apenas os
dois primeiros serdo vistos com
maior frequéncia.

O DC-10 ¢é produzido em Long
Beach, Califérnia, pela Douglas Air-
craft, uma divisdao da MacDonnell
Douglas. Seu projeto, o décimo de
uma série de transportes comer-
ciais produzidos ininterruptamente
por quarenta anos, comecou a ser
desenvolvido em janeiro de 1968.
A fabricacdo comecou um ano
mais tarde, iniciada com a fresa-
gem de pecas de aluminio. Final-
mente, em junho de 1969, tinha
inicio a montagem do aparelho. O
primeiro DC-10 taxiou em julho de
1970 e, um ano mais tarde, apés
acumular pouco mais de 1500
horas de vdo-teste, foi aprovado
pela Administracdo Federal de
Aviacdo dos Estados Unidos. Com-
parado com o DC-8, ele transporta
duzentos passageiros a mais e leva
26 passageiros/km a mais por kg’
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Os wide-bodies sdo mais econdmicos que os avides menores, como o 707,
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devido a seu porte, que permite transportar cerca de 300 passageiros

de combustivel.

O Boeing 747 comecou a ser
desenvolvido em 1965, quando a
Pan Am chegou a conclusdo de
que as exigéncias do publico e o
progresso conseguido no desen-
volvimento da tecnologia dos mo-
tores reclamavam um novo tipo de
jato subsbnico, mais eficiente do
que qualquer outro tipo em opera-
cdo e, pelo menos, duas vezes
maior. Como conseqiéncia, foi
assinado um contrato de compra,
entre a Pan Am e a Boeing Com-
pany, no valor de US$ 590 mi-
Ihdes, e que previa a compra de 25
aparelhos. O primeiro deles entrou
em operacdo no final de 1969 e,
mesmo antes que isto aconte-
cesse, a Pan Am ja tinha aumen-
tado sua encomenda para 33 aero-

28

naves. Comparado  com o
707-321B Advanced, desenvol-
vido em 1965, o Jumbo voa 75
km/h mais répido, transporta 117
passageiros a mais, sua capacidade
de carga é 4 405 pés maior, e leva
dezessete passageiros’km a mais
por kg de combustivel.

Escolha delicada

As opinides sobre qual deles é
mais indicado para o mercado bra-
sileiro dividem-se entre as empre-
sas. A Varig, que ja recebeu dois
DC-10 no final de junho e devera
receber mais um em novembro
deste ano e outro em maio de
1975, argumenta que escolheu o
aparelho da Douglas ap6s minucio-
sos estudos, com verificacdo cuida-

TRANSPORTE MODERNO

dosa de todos os aspectos técnicos
e econdmicos que envolvem uma
operacdo desta natureza. “A esco-
lha”, disse Eric de Carvalho, “foi
comandada pelo dimensionamento
do mercado, de forma a permitir
melhores resultados operacionais e
maior flexibilidade de horarios.” A
Lufthansa, que também opera DC-
10, esclareceu que, apesar de tam-
bém possuir Jumbos em sua frota,
escolheu o DC-10 para operar no
Brasil por concluir ser este o equi-
pamento que melhor se ajusta a
demanda de trafego. "Nossos estu-
dos indicaram”, disse Peter Muller,
“que o ideal seria um aparelho
menor que o Jumbo.” J&d a TAP,
que opera os 747, argumentou que
preferiu o Jumbo por oferecer
maior capacidade de assentos e
carga. "Além disso”, disse Carlos
Madeira, “‘temos procurado padro-
nizar nossa frota em modelos
Boeing, para facilitar a manuten-
cdo.” E a Pan Am, que também tra-
balha com o Jumbo, afirmou que o
prefere porque ele foi feito de enco-
menda para a empresa.

Comparando-os entre si, o DC-
10 mede 55,35 m de compri-
mento, 50,39 m de envergadura e
17,70 m de altura {0 mesmo que
um prédio de seis andares), en-
quanto o Jumbo mede respectiva-
mente 77,10, 65,20e¢ 21,12 m. O
aparelho da Douglas viaja a 970
km/h, leva até 280 passageiros e é
movido por trés turbinas GE CF-50
C de 51 000 libras de empuxo..Ja o
747 desenvolve uma velocidade de
cruzeiro de 1 000 km/h, leva 362
passageiros e € movido por quatro
turbofans JT9D-3W da Pratt &
Whitney, com 4 500 libras de em-
puxo cada. O DC-10 possui um raio
de acdo maior: 11 389 km contra
10 780. Suas dimensdes internas,
entretanto, sdo menores. A cabina
do Jumbo mede 7 m de largura
contra 5,70 m do DC-10. Na rela-
cdo passageiro/km por kg de com-
wstivel, todavia, o equipamento da

‘ouglas leva vantagem: quarenta
contra 32 do Jumbo.

Ambos os modelos prestaram-
se, todavia, aos desejos de sofisti-
cacdo das companhias que os ope-
ram. A Varig, por exemplo, além do
cinema a bordo e doze canais de
musica com som individual, colo-
cou nos seus DC-10 trés comple-
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O Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro, hoje em construcdo, quando

i

it il

estiver concluido, permitira a operacido sem problemas de Jumbos e DC-10

TRANSPORTE MODERNO
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xos de cozinha e dez toaletes. A Air
France mantém apenas dez canais
de musica. Mas, em compensacéo,
oferece treze toaletes, um compar-
timento para ndo fumantes e um
bar colocado na parte superior do
Jumbo. J4 a Pan Am, que também
oferece o bar, encomendou seus
747 com seis cozinhas, que ser-
vem as comidas e vinhos constan-
tes dos menus do Maxim'’s de Paris.
Mas, apesar de possuir mais toale-
tes do que o DC-10 da Varig, perde
para o 747 da Air France, ja que
oferece apenas doze.
~

E os aeroportos?

A largada, enfim, ja foi dada. Em-
bora alguns, mais pessimistas,
acreditem que a restricdo ao finan-
ciamento para turismo possa ter
conseqiéncias inesperadas. “A re-
cente medida tomada pelo gover-
no”, disse Luiz Barros, diretor da
Associacdo Brasileira de Agentes
de Viagens (ABAV), “provocard
uma sensivel diminuicdo na procu-
ra de passagens para o estrangeiro,
uma vez que pelo menos 60% da
clientela utiliza tal sistema.” Para
Luiz Barros, a medida trara, tam-
bém, sérias conseqiiéncias ao tu-
tismo receptivo porque, a médio
prazo, a resolugcdo estimulard o
estabelecimento de restricbes de
outros paises, quanto ao envio de
turistas para o Brasil. “As maiores
atingidas com essa medida serdo
as empresas aéreas. Embora ainda
seja permitido o financiamento de
passagens, as companhias fizeram
investimentos em grandes avides
para operar nas rotas do exterior e
poderdo encontrar dificuldades
para preencher os lugares.”

Mas, mesmo considerando que
as previsbes do diretor da ABAV
estejam erradas, as empresas aé-
reas deverdo enfrentar pelo menos
um sério problema, palidamente
reconhecido por quase todos os
empresarios: nossos aeroportos
nido ficaram prontos para receber
os wide-bodies. Rauschenplat re-
conhece que as autoridades brasi-
leiras ndo tém medido esforcos e
elogiou bastante o projeto do futu-
ro Aeroporto Internacional do Rio
de Janeiro. Mas lembra que o aero-
porto francés recentemente inau-
gurado levou dez anos para s_er_]}
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construido. E por isso, reconhe-
cendo a impoténcia brasileira,
“apesar dos esforcos’, da algumas
sugestdes. “Nao se pode mais ope-
rar um aeroporto da mesma manei-
ra que se fazia quando os avides
que desciam eram os DC-3, com
pouco mais de trinta passageiros a
bordo. Um bom sistema para o
Brasil seria aquele utilizado no
Canada. Os turistas deveriam trazer
consigo um passe verde, que signi-
ficaria passagem livre pela alfan-
dega. Assim, ao invés de revistar a
bagagem de todos os turistas, se-

—
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riam escolhidos apenas alguns.
Desta forma, o passageiro nunca
teria seguranca suficiente para tra-
zer contrabando. E o tempo que
eles levariam para passar pela
alfandega seria diminuido.” Mas
ndo é apenas este o conselho que
o diretor geral da Pan Am déa as
autoridades brasileiras. “E preciso
instalar, também, um sistema de
transporte rapido entre o aeroporto
e a cidade. No caso de Viracopos,
por exemplo, o ideal seria instalar
um trem rapido unindo o aeroporto
a Sao Paulo.”

Os superjatos atingiram graus inusitados de sofisticacdo. Chegam a possuir
bares e sala de estar como opcao aos que ndo gostam das poltronas

NTROLT PASSAPORTE

\SSPORT

CONTRO

b4

Nossos aeroportos, entretanto, ndo acompanham essa sofisticacdo e chegam
a desiludir, por sua falta de conforto, aos passageiros que chegam ao Brasil

TRANSPORTE MODERNO

Dedos cruzados

Embora nenhuma das empresas
tenha admitido, o incidente de 11
de junho serviu para deixa-las
cautelosas. Naquele dia, foram re-
gistrados em Viracopos nada
menos do que 123 pousos e deco-
lagens, quase o total previsto para
uma semana (cerca de 1286). Apro-
ximadamente 3 000 pessoas tran-
sitaram pelas dependéncias do ae-
roporto e consumiram tudo o que
havia a disposicdo. Os taxis ndo
conseguiram atender & demanda
exagerada de passageiros. E os
poucos que sobraram aumentaram
por conta propria o preco da corri-
da para Sdo Paulo (de Cr$ 220,00
para Cr$ 250,00). O pétio de
estacionamento estava lotado e os
avides formavam filas para decolar,
ao mesmo tempo que varios
houve quem contasse dezessete
ficavam sobrevoando o aeroporto,
esperando a vez de pousar.

O motivo desse desastroso con-
gestionamento: apenas uma coin-
cidéncia. Galedo e Congonhas fe-
charam no mesmo dia e na mesma
hora, desviando para Viracopos
tanto os vOos internacionais com
destino ao Rio de Janeiro, como os
domésticos que deveriam fazer es-
cala em S&do Paulo. Apesar disso,
de certa forma, Viracopos aglen-
tou o inesperado volume de trafe-
go. Mas, em junho, os avides que
se destinavam ao Galedo e a Con-
gonhas traziam, no maximo, pouco
mais de cem passageiros.

E certo que o Aeroporto Interna-
cional do Rio de Janeiro esta sendo
desenvolvido. Sao Paulo deverd
ganhar um novo aeroporto em
Cumbica. Manaus esta sendo refor-
mado e a Infraero parece decidida a,
dotar o Brasil de uma infra-es-
trutura aeroportudria a altura de
seu trafego aéreo. Dentro de trés
ou quatro anos teremos, sem davi-
da, aeroportos em condicbes de
receber ndo s6 os quase trezentos
passageiros que serdo descarre-
gados pelos wide-bodies, como
toda a carga que eles puderem
transportar. E isso com o aparelha-
mento técnico necessario para que
essas operacoes sejam feitas em
seguranca e com a rapidez neces-
saria. Mas, por enquanto, resta
esperar que o Galedo ndo volte a
fechar para pousos e decolagens
até que tudo esteja pronto.
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O AD 14 NACIONAL é o
resultado de anos de experiéncia
acumulados aqui e em outras
partes do mundo.

Versitil, o AD 14 executa
com a mesma eficiéncia de
desempenho trabalhos em
agricultura, como desmatamento,
destoca, subsolagem, sulcagem,
gradeacgdo etc.

Em construgéo e
terraplenagem: escarificacdo ° .
e outros trabalhos de
movimento de terra, onde se
requer um trator potente e de
elevado rendimento.

As caracteristicas que -

FIAT-ALLIS TRATORES E MAQUINAS RODOVIARIAS S.A, -

ico.

consagraram o AD 14 em todos

os lugares do mundo também

foram incorporadas no AD 14

Nacional.

— motor possante, desenvolve
150 CV;

— lamina angledozer de trés
angulacoes diferentes,
reguléveis, o que permite
penetragéo mais facil em
materiais duros;

— peso de-operagdo: 14. 600 kg;

— duas opgdes de transmissdo:

uma, com embreagem em

- banho de éleo, e a outra, com
conversor-de_torque e cimbio
em “Full Power Shift”.

esponde

rca, e sa ilidade e rendimento.

O produto final destas
caracteristicas € um trator forte,
de grande rendimento. Apresenta
baixo custo operacional e é de
facil manutengdo. Dois
modernissimos Centros de
Assisténcia Técnica, em
Sao Paulo € Minas, e uma
completa Rede de
Concessionarios localizados
estratégicamente por todo o pais
garantem a mais perfeita-
assisténcia técnica.

Forga, versatilidade e
rendimento? AD 14, o trator que
executa qualquer trabalho.

End. Teleg. TRATORES - Sdo Paulo

Centros de Assisténcia Técnica: S3o Paulo - Rua Goéis Raposo, 1550 (Via Anchieta, km 12,5) - Tels. 273-8894 ¢ 273 8999.
Minas Gerais - Av. Gen. David Sarnoff, 2237 - Tel. 33-0909 - Municipio de Contagem - Cidade Industrial.



Quando uma peca chega ao maximo de sua que nunca podem ser alcancadas por uma peca comum-
utilizacao, é preciso ver muito bem se A peca genuina Case, além de ter passado por testes
a sua substituta vai ter a mesma qualidade. de laboratério e as mais dificeis provas de campo,
A Unica garantia € repor com uma ja possuem uma historia. Uma longa vida.

peca genuina Case. Elas tem uma origem digna das
Isso nao é so pelo seu lindo nome. melhores recomendacoes:

O mais sério de tudo é que uma J. |. Case do Brasil,
peca genuina apresenta uma Sao Bemardo do Campo,
série de caracteristicas Sao Paulo.
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A Huber-Warco do
Brasil lancou em abril sua
nova linha de maquinas
motoniveladoras com os
modelos HWB 225 SSA,
165 SSA, 165 S, 140 S,
e 140 M. A nova linha da
HWB estd substituindo
os modelos antigos e a
empresa estd com um
movimento mensal de
vendas de setenta unida-
des desde o lancamento.

A HWB 165 SSA tem
caixa de cadmbio com
conversor de torque hi-
drodindmico (ZF), e ofere-
ce maior forca de tracdo e
aumento da resisténcia
ao avanco. Tem sistema

Ninguém & auto-sufi

Durante o almoco
mensal da Camara Ameri-
cana de Comércio de Séo
Paulo, o presidente da
Caterpillar Tractor Co.,,
dos Estados Unidos, Lee
L. Morgan acentuou a ne-
cessidade de se evitar que
a escassez mundial de
energia e matérias-pri-
mas impeg¢a O progresso
da cooperacao econdmi-
ca internacional. Descre-
vendo a falta de energia
como uma “pequena
ponta de iceberg”’, Lee
Morgan disse que o mun-
do enfrenta uma série de
faltas que vao desde ali-

[ & ]

de oscilacado do eixo dian-
teiro em paralelogramo,
que da maior estabilidade.
O motor é Scania de 165
cv (DIN), com seis cilin-
dros e torque de 65 mkgf
(a 1200rpm). Seu peso
com escarificador é de
14 600 kg.

Toda a linha tem o sis-
tema de oscilagdo do eixo
dianteiro em paralelogra-
mo, direcdo e comandos
hidrdulicos. A HWB 165
S é dotada de motor Sca-
nia de 165 cv (DIN), com
seis cilindros e torque de
65 mkgf a 1 800 rpm. O
peso com escarificador é
14 200 kg.

ciente

mentos até produtos in-
dustrializados. “Essas fal-
tas”, disse Morgan,
“criam novas tensoOes
que ameacam fazer um
revés nNo progresso para a
cooperacdo econdmica
internacional, que foi
conseguida através dos
esforcos de diversos pai-
ses num periodo de quase
quarenta anos.” Segundo
Morgan, ha algum tempo
0 acesso aos mercados
era o fator principal da
economia internacional e
atualmente o acesso as
fontes de fornecimento
se reveste da mesma im-

A HWB 140 S tem
motor Scania de 140 cv
(DIN), com seis cilindros;
torque de 56 mkgf a
1200 rpm; peso total de
12 500 kg e comprimen-
to de 7966 mm. O esca-
rificador é em V com onze
dentes. A HWB 140 M
tem motor Mercedes de
140c¢v (DIN), com seis ci-
lindros e torque de 58
mkgf (a 1200 rpm). O
comprimento é de 7 966
mm e o peso 12 500 kg.

A HWB 225 SSA é do-
tada de caixa de cdmbio
semi-automatica com
conversor de torque ZF, o
que permite bom acaba-

portancia. O quadro das
exportacbes e importa-
¢cOes também mudou,
pois "antes as importa-
¢cbOes eram vistas como
‘ruins’ e as exportacoes
como ‘boas’ e hoje os
paises concorrem rigoro-
samente para importar
petroleo e outras maté-
rias-primas escassas, en-
quanto muitas vezes se
restrigem as exportacbes
para proteger 0 consumo
interno”. Morgan salien-
tou que os paises que de-
tém as reservas de maté-
rias-primas estdo procu-
rando associar-se com o
objetivo de reter seus for-
necimentos e aumentar
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mento do servico a exe-
cutar. A 225 SSA conta
com freios auto-ajusta-
veis hidrovacuo nas qua-
tro rodas traseiras; o es-
carificador traseiro possui
onze dentes para escarifi-
cacdo leve e cinco para
pesada. Os servicos de
valetamento sdo feitos
com facilidade devido ao
seu vao-livre alto, que
permite  ultrapassagens
de elevacbes de terra. O
motor é Scania de 225cv
(DIN), com seis cilindros
e torque de 83 mkgf a
1500 rpm com injecdo
direta. Peso total: 20 100
kg.

sua forca econdmica.
Com isto, enormes trans-
feréncias de reservas mo-
netarias estdao sendo en-
caminhadas para pagar a
importacao destes produ-
tos, enfraquecendo desta
forma toda a capacidade
do sistema monetéario in-
ternacional.

“Nestas  condigbes”,
disse Morgan, "'seria pos-
sivel o desenvolvimento
de uma espécie de jogo
internacional, no qual ca-
da pais tenta reter seu
préprio produto, desde re-
cursos energéticos, maté-
rias-primas essenciais,
comida ou mesmo produ-
tos industrializados.” O
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presidente da Caterpillar
dos Estados Unidos ad-
vertiu que ndo existe pais
auto-suficiente e que “‘um
jogo internacional” resul-
taria s6 em perdedores.
“Se deixarmos as cir-
cunstidncias atuais sepa-
rar-nos em lugar de jun-
tar-nos haverd nacdes
com fabricas mas sem o
material para operé-las,
ou com maquinas e sem
o combustivel para abas-
tecé-las. Alguns paises
terdo  alimentos sem
compradores, a outros
faltardo alimentos e os
meios de compra-los.” A
solucdo dessa crise, se-
gundo Morgan, “estd na
conservacao de recursos
limitados, no desenvolvi-
mento da tecnologia para
fornecer outras fontes de
recursos, e no reconheci-

mento do fato de que a
cooperacdo econdmica é
do interesse de todos os
paises participantes’’.

Novo diretor
da Vibro

O engenheiro Renato
Carneiro é 0 novo diretor
comercial da Vibro-Dyna-
pac, substituindo o enge-
nheiro Mats Rockstrom,
que agora assume a dire-
cao da Dynapac da Italia.
Renato Carneiro exercia
anteriormente a funcdo
de diretor técnico da em-
presa e foi responsavel
pelo projeto e construcdo
da nova fabrica da Vibro-
Dynapac instalada no
Brasil.

S&80 de sua responsa-
bilidade os trabalhos de-
senvolvidos pelo 3¢. Cen-

tro de Projetos e Pesqui-
sas do grupo Dynapac, de
onde sairam projetos in-
teiramente nacionais co-
mo o rolo de pneus CP-
27, os rolos tradicionados
CFB e CHB-66 € o trator-
compactador CT-20. Re-
nato Carneiro ja lecionou
na cadeira de maquinas
da Escola Politécnica da
USP, e é, atualmente, di-
retor do Departamento
Setorial de Maquinas Ro-
doviarias do SIMESP.

Novo chumbador
para concreto

A USM do Brasil esta
ampliando sua linha de
sistemas de fixacdo. A
empresa, que ja fabrica os
rebites de repuxo e rebita-
dores Pop, estd lancan-
do os chumbadores para
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cisa.

concreto Parabolt. Se-
gundo as especificacdes
da USM, o novo sistema
tem resisténcia ao arran-
camento de 1500 a
1600 kg, ndo necessita
de ferramentas especiais
e tem uma aplicacdo mui-
to simples. Para sua ins-
talacdo € necessario um
furo de didmetro igual ao
do chumbador e ndo ha
limitacdo quanto a sua
profundidade.

A principal caracteristi-
ca do chumbador Para-
bolt é a conformagao pa-
rabdlica envolta por pre-
silha de aco inoxidavel. O
chumbador é introduzido
no furo sob pressido e a
presilha é forgcada contra
a base da secdo parabdli-
ca. Quando atingida a
profundidade desejada, a
porca é apertada para qu_J'



a haste parabdlica pene-
tre na presilha expandin-
do-a radialmente e fixan-
do-se no concreto.

A presilha que envolve
a secdo parabdlica expan-
de-se continuamente a
medida que a porca é
apertada, atingindo ele-
vada fixacdo com um mi-
nimo de voltas. A presilha
é resistente a agentes

corrosivos e simplifica o
trabalho da instalacdo do
chumbador, que pode ser
utilizado na fixacdo de tu-
bulacdes, tubos de ar
condicionado, chaves
elétricas, estruturas, ante-
nas e outros equipamen-
tos. O tamanho e didme-
tro do Parabolt sdo varia-
veis conforme a aplicacdo
a que se destine.

Exportacdo da Malves

vai dobrar este ano.

A Malves S.A. Comér-
cio e Indastria de Ma-
quinas ja& atingiu no pri-
meiro semestre deste
ano, em volume de ex-
portacdes, o mesmo fa-
turamento  conseguido
durante todo o ano de
1973: US$ 4 milhoes.

Segundo o engenhei-
ro Ferdinando Farah Net-
to, diretor de comércio
exterior da Malves, até o
final do ano, o volume de
negdcios chegara a US$
10 mithdes.

As exportacbes da
Malves para Argentina,
Bolivia, Equador, Pana-
ma e Paraguai represen-
tam 80% do volume total
de exportacdes e respon-
dem por 40% do fatura-
mento total da empresa.
Os principais produtos da
pauta de exportacdes da
Malves sdo os tratores
de esteira MD-1800

(180 cv 2 000 kg), o
MD-850E (850 cv

8 400 kg), e os tratores
de rodas MD-920 P (120
cv 6000 kg) com tra-
cdo dupla e simples, cuja
producéo atingiu a
2 0002 unidade, com
140 unidades mensais
até fins de 1974. Em ju-
nho, a Malves-Argentina
iniciou a fabricagdo do
modelo MD-850 E.

Até o final deste ano a
Malves vai lancar o MD-
700, com 70 cv, sobre
rodas, uma escavadeira
hidraulica sobre rodas e
esteiras (MD-900P e
MD-900 E) e uma empi-
lhadeira, a MD-70. To-
dos os projetos acima ci-
tados estdo concluidos,
porém a falta de compo-
nentes para a fabricacdo
nacional tem sido o prin-
cipal problema para lan-
camento dos novos mo-
delos de maquinas.

O engenheiro Ferdi-
nando Farah ressalta que
a comercializacdo de
produtos diversos de ou-
tras empresas tem se
constituido em fator de-
cisivo para o sucesso co-
mercial da empresa.

Ainda este ano a Mal-
ves iniciard uma ofensiva
comercial em paises do
Oriente e os primeiros
contatos serdo realizados
em outubro na Feira de
Bagda.

RAPIDAS

® Com o objetivo de
reunir e publicar dados
técnicos do setor, realiza-
se de 15 a 17 deste més,
em Sdo Paulo, o IV Sim-
pésio de Mineracdo, reu-
nindo empresarios, enge-
nheiros para debate dos
temas: Pesquisa Mineral,
Economia e Politica Mi-
neral, Tratamento de Mi-
nérios, Metalurgia Extrati-
va e Lavra.

@® Durante o |l Congres-
so Internacional da Asso-
ciacdo Internacional de
Geologia de Engenharia,
de 18 a 24 deste més, no
Palacio das Convencoes
do Anhembi, técnicos do
setor estardo discutindo o
problema da caréncia de
materiais para construcido
de barragens com o0 esgo-
tamento de reservas de
solos finos. Um dos te-
mas do congresso é a uti-
lizagdo de materiais de
construcdo em obras de
engenharia. Sua impor-
tdncia estd na economia
obtida do aproveitamento
méximo dos recursos na-
turais, encurtando as dis-
tdncias de transporte e
desenvolvendo técnicas
construtivas que permi-
tam garantir a qualidade
do produto acabado ao
mesmo tempo em que se
garante a producdo, le-
vando em conta as condi-
cbes climéticas, incidén-
cia de chuvas e periodos
de estiagem, tempos de
insolacdo, natureza dos
ventos e distribuicdo da
temperatura. O congres-
sO visa a encontrar pro-
cesso e projetos criativos,
procurando o baratea-
mento das obras e a rapi-
dez de sua execucdo.

@® A Tema Terra Maqui-
naria S.A. estd ampliando
suas instalacdes no mu-
nicipio de Sumaré, com o
objetivo de diversificar
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sua atual linha de fabrica-
c¢do e dinamizar suas ati-
vidades. Um novo pavi-
lhdo ja foi inaugurado pa-
ra a fabricacdo de guin-
dastes pesados American.
O presidente da American
Hoist & Derrick Co. dos
Estados Unidos presidiu a
solenidade de lancamen-
to da pedra fundamental
das novas instalacdes de
sua subsidiaria.
® Durante a VI Confe-
réncia da Bacia do Prata,
realizada em junho, em
Buenos Aires, os chance-
leres do Brasil, Argentina,
Bolivia, Paraguai e Uru-
guai aprovaram a consti-
tuicdo de um fundo finan-
ceiro de US$ 100 mi-
Ihdes, destinado a manter
projetos desenvolvimen-
tistas na regido.

® A |Industrial Con-
ventos, empresa do gru-
po Diomicio Freitas, de
Santa Catarina, lancou
um modelo brasileiro de
prensas automaticas para
inddstrias de cerdmica.
Com isso, o Brasil torna-
se pioneiro na América
Latina na fabricacdo des-
sas maquinas  até ago-
ra em producdo apenas
na Itdlia, Alemanha, In-
glaterra, EUA e Japdo. A
producdo dessas prensas
reduzird os Cr$ 160 mi-
Ihoes aplicados na impor-
tacdo desse equipamen-

to, nos ultimos seis anos. Y

=
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Em maio, as escavacoes em rocha atingiram o pico: 360 000 m3. A técnica do pré-fissuramento assegurou o recorde.

Um enorme lago artificial de 600 km 2 vai sepultar o
fantastico canal de Sdo Siméo, na fronteira Minas-Goias.
No seu lugar, a Cemig constréi, até 1977, uma grandiosa
hidrelétrica, capaz de gerar 2 680 MW de energia. C&A foi
as margens do Paranaiba e mostra como vao as obras.

Em 1977, quando fecharem-se
as comportas de S0 Simdo  pro-
jetada para ser uma das maiores
hidrelétricas do pais, com 2680
MW, contra 3 200 de ltha Solteira

, 0s mapas do Tridngulo Mineiro
e Goias, estardo irremediavelmente
superados. Cobrindo uma 4area de
aproximadamente 600 km?2, sur-
girA uma enorme represa, cujas

Vi

aguas sepultardo para sempre dois
municipios goianos (Sdo Siméo e
Paranaiguara) e um distrito mineiro
(Chavelandia). No seu lugar, deve-
rao surgir modernas cidades trans-
plantadas. (A Cemig deverad execu-
tar, por conta propria, todos os
prédios e logradouros publicos e
implantar os servicos de 4agua,
energia e esgotos.)

TRANSPORTE MODERNO

Destino ndo menos inglorio tera
cerca de 50 km das rodovias fede-
rais BR-364 e BR-365. A parte que
ficard submersa inclui até mesmo
uma importante ponte sobre 0 rio
Paranaiba, que sera substituida, até
dezemhbro deste ano, por outra, de
320 m de extensdo, divididos em
quatro vdos um deles, de 120 m

todos construidos em concreto
protendido.

Contudo, a maior e mais irrepa-
ravel perda sera a do proprio canal
de Sdo Siméo, um fantastico desfi-
ladeiro condenado pelo projeto a
permanecer eternamente no fundo
da represa. Mansamente acomo-
dado sobre um canal de 1,2 km de
largura, repentinamente o rio Para-
naiba se projeta num estreito canal
de 40 m de largura e outros 40 de
profundidade. Durante cerca de 2
km, o rio se despeja neste profundo
canal, entre paredes rochosas, for-
mando uma sucessdo de majesto-
sas quedas. Depois, alcanca uma
garganta mais larga (200 m) e vai
se expandindo, até atingir, 20 km
abaixo, 1 400 m de largura.

Numeros grandiosos
A possibilidade de se perder tdo
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Numa extensao de 2 km, o canal natural recolhe as aguas do Paranaiba, formando majestosa série de cachoeiras

raro panorama, contudo, ndo foi
suficiente para deter os ambiciosos
planos da Cemig. Para o presidente
da empresa, Jodo Camillo Penna, a
técnica devera predominar sobre a
estética. “"Reconheco o valor dessa
maravilha natural, mas que atual-
mente é um privilégio de poucos.
Seu desaparecimento dara lugar a
uma ndo menos maravilhosa reali-
zacdo do homem, que beneficiara
mais pessoas.”

De fato, o projeto de Sdo Siméo
pode dar-se ao luxo de exibir carac-
teristicas e numeros grandiosos.
Sua realizacdo envolve a constru-
cdo de uma gigantesca barragem
de 3 500 m de comprimento por
120 de altura (no ponto méximo).
Constituida de duas partes laterais
(nas margens mineira e goiana),
totalizarda 2 900 m de extensdo,
dos quais cerca de 600 em concre-
to. Para ergué-la serd necessario
movimentar cerca de 25 milhdes
de m? de terra compactada, in-
cluindo as ensecadeiras e um
pantagruélico consumo de cimento
e ferro, que atingird, respectiva-
mente 265 000e 17 000 t.

O vertedouro terd estrutura de
concreto, do tipo de gravidade,
com 175 m de comprimento, com
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nove comportas de setor de 156 m
de largura por 19 m de altura, per-
mitindo uma descarga afluente de
27 400 m?¥/s.

O canal de fuga com 270 m de
largura e 120 m de comprimento
serad escavado em rocha e terra.

A tomada de 4gua, com 200 m
de comprimento, terd dez aberturas
de entrada (seis na primeira etapa)
com grades para reter detritos e
guias para comportas de emer-
géncia e de servico. Um guindaste
portico moével, na crista da tomada
de agua, manobrard as grades e
comportas.

As tubulacoes forcadas, com 9,5
m de didmetro se estenderdo do
extremo jusante da transicdo da to-
mada de &gua até a casa de forca,
localizada 4 esquerda da bacia
dissipadora do vertedouro. Os tra-
balhos exigiram a contratacdo de
nada menos que nove empreiteiras
pelo consoércio vencedor da con-
corréncia {Impregilo-CR Almeida) e
de outras dez empresas, para servi-
cos adicionais. Enquanto a Better
constr6i a ponte na recolocacdo
das BRs 364-365; a Rodio realiza
as sondagens; a Geotécnica e a
CIE cuidam do projeto; a Conserva-
dora Carijos, a Viacdo Gontijo e
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Locadora Séo Siméo, dos transpor-
tes; a Egesa vai relocar as rodovias
que serdo’ inundadas; a Enecon
projeta e fiscaliza essas obras; e a
Constrig constr6i o0 acampamento.

Nasce uma cidade

Na verdade, uma auténtica cida-
de est4 sendo erguida em torno da
obra. O acampamento j& conta
com cerca de 320 casas de exce-
lente padrdo, 620 unidades cons-
truidas pela Cohab, em alvenaria e
mais quatrocentas casas, da
Cohab, em madeira. Para solteiros,
existem 59 alojamentos para vinte
pessoas, construidos em madeira e
em alvenaria. J4 estdo em opera-
¢do um hotel, um conjunto comer-
cial, um grupo escolar, um ginésio,
um hospital, o centro telefonico,
posto de correio, cinema, aero-
porto pavimentado que comporta
decolagem de pequenos jatos,
além de toda a infra-estrutura de
saneamento. J& habitam o acam-
pamento cerca de 6 700 pessoas
nas casas € 1200 nos alojamen-
tos. Entre os da Cemig e os do
consércio, os empregados da obra
atingem 3 641 pessoas.

Esta ""cidade” exigiu a constru_-]'

Vil
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cdo de uma subestacdo de 12 000
kW, auxiliada por um sistema adi-
cional de cinco conjuntos gerado-
res disel, de 1 000 kW cada.

Projeto feliz

Camillo Penna pode vangloriar-
se também da eficacia do projeto.
“E um projeto feliz, muito feliz”’,
afirma. E esta felicidade estd basea-
da em fatos como: 1) formacio de
um reservatoério equivalente a 40%
de Trés Marias, para produzir cinco
vezes mais do que aquela usina. 2)
O perfil geolégico apresenta um
balanco de materiais que equili-
bram a necessidade e fontes na
propria obra ou muito préximas
dela. Apesar de estar orcada em
Cr$ 4,3 bilhdes, a precos atuais,
Jodo Camillo Penna considera o
projeto “maduro, de baixo custoe a

melhor escolha entre outras alter-
Gruas sobre a ponte metalica lancarao o concreto refrigerado na central nativas’’.

Encravado narocha

Para que a obra fique pronta até
1977 (em 1978, comeca a sua
exploracdo comercial), estdo em
acdo duas grandes escavadeiras
190 B, da Bucyrys Erie, com
cacambas de 10 j.c.,, uma frota de
fora-de-estradas Haul Pack de 60 e
75 t e vagdes com cavalo-me-
canico Mack, para 60 t.

Os engenheiros acreditam que
esses equipamentos serdo sufi-
cientes para cumprir o cronograma
que prevé inicio de concretagem
em outubro, conclusdo da escava-

Penna: o canal é para poucos, Luiz Fernando: obra saob controle N "

a usina beneficiard muitos para geracao dentro do cronograma gao em rocha,. com (.:onexa.o d.a
escavacdo do leito do rio em janei-
ro de 1975; inicio de lancamento

VOLUMES PRINCIPAIS * na ombreira esquerda em maio de
Frentes Quantidade  Unidade 1975; desvio do rio em agosto de

(1 000) 1975; preparacdo e lancamento de
concreto na barragem do leito do

Ensecadeiras (incorporadas e temporarias) 3038 m? . . ~
Limpeza, destocamento e raspagem 5329 m? rio em agosto de 1975; conclusdo
Escavagao comum 7 588 m? da barragem e inicio de enchi-
Escavagao por escarificagdo 1473 m? mento dc;res.e.rv’at.ong em novem-
Escavagao em rocha (implantagéo das estruturas) 3912 m? bro de 1377; inicio dos testes na
Escavacdo em rocha (pedreiras) 4070 ms primeira unidade geradorfx em no-
Escavagdo de material argiloso 5942 m? vembro de 1977; e geracdo comer-
Escavagao de cascalho de terrago 10 990 m? cial em janeiro de 1978.

Lancamento e compactagao da barragem terra-enro- Luiz Fernando Vilela Rezende, de
camento 22170 m? 28 anos, chefe do 9scr|tor|o Eie
Total de concreto 1612 m? engenharia da Cemig, em Sio
Consumo total de cimento 265 000 kg Siméo, explica como sera o pro-
Fonte: Cemig * previstos em projeto cesso construtivo da barragem, e a

situacdo atual das obras: “O rio >

TRANSPORTE MODERNO  agosto, 1974
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Para poder cooperar efetivamente
com o progresso do Brasil, a SONNERVIG
— em sua Divisdo de Equipamentos Industriais —
vem desenvolvendo o conceito de LINHA COMPLETA entr
as marcas de maquinas e equipamentos que representa.
A LINHA COMPLETA nada mais é do que a racionalizaga
da especializagao de cada equipamento para que ele
possa oferecer uma solugdo global, complementar
a outro equipamento da linha dentro de
uma situagao tipica de trabalho.
Evidentemente, colocar em pratica este conceito
s0 esta sendo possivel a partir de uma constante busca
das melhores marcas em cada especializagio.
Assim, até o momento, a SONNERVIG selecionou
as melhores marcas em escavadeiras, guindastes,
unidades industriais e compactadores.
Esta foi uma primeira ‘*‘compra” que,
como distribuidires experientes, fizemos por V.
Porisso, atualmente a SONNERVIG representa:
As escavadeiras hidraulicas POCLAIN;
As unidades industriais e tratores agricolas FORD;
os guindastes telescopicos PPM;
e os rolos compactadores vibratérios BOMAG.
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E continuamos atentos & evolugdo da tecnologia
de maquinas de construgdo, para poder manter
cada vez mais avangada a nossa LINHA COMPLETA
Com esta filosofia e com esta soma de excelentes marcas,
o conceito de LINHA COMPLETA significa a melhor solugéo
de padronizagao, centralizagdo no atendimento
de pecas e servigos, e assisténcia técnica.

Representante para Sao Paulo e Mato Grosso
SONNERVIG S.A. - Comércio e Industria
Divisdo de Equipamentos Industriais
Av. Comendador Martinelli, 225

tels.: 65-0304 65-4809 62-4314
Sao Paulo - SP.
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Vamos explicar este fendmeno. O Ford Jeep é a
soma de tudo que um carro deve ter para grudar,
subir, passar e atravessar qualquer terreno.

Essa soma comeca com uma grande parcela de forga.

O Ford Jeep tem um motor de 90 cavalos e uma
tracdo nas quatro rodas que funciona assim: enquanto
as rodas traseiras empurram, as dianteiras puxam.

E se vocé engatar a reduzida, ndo ha montanha
que figue na frente.

Junte a essa poténcia uma parcela de seguranca.
A mecanica forte e resistente do Ford Jeep protege
vocé contra acidentes, sobretudo os geogréficos.

Junte também o baixo preco de aquisicao,
uma manutencao econOmica e que pode ser feita
em qualquer lugar deste planeta.

Ai estdo algumas das parcelas que fazem do
Ford Jeep um carro perfeito. Com o passar do tempo
vocé vai descobrir muitas outras. E matematicamente
vai deduzir que a ordem delas ndo altera o produto.

FORD JEEP
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As centrais de britagem e instalacdes complementares ja estdo em testes

Paranaiba serd desviado por um
canal escavado em rocha na mar-
gem goiana. Essa escavacao prevé
um volume aproximado de 1,2
milhdo de m?3, dos quais 850 000
ja foram escavados. Ao mesmo
tempo, 0 canal do vertedouro esta
sendo atacado. Nessa frente, a
escavacdo em solo ja estd con-
cluida e vamos iniciar em rocha.
Para o canal, serdo construidos
quatro blocos (adufas) de desvio na
tomada de agua e aberturas no ver-
tedouro para desvio. Nesse estdgio
ja sera possivel desviar o rio para o
que serdo necessarias as enseca-
deiras a montante e jusante da bar-
ragem norio, ja fechadas. Desviado
O rio, comeca-se a executar 0
ponto critico da obra: a construcado
da barragem do leitodo rio”.

O ritmo das obras

RESERVATORIO
o . i Apesar de alguns imprevistos, as
Discriminagao Quantidade Unid. Observagao obras estdo se desenvolvendo em
6 2 um bom ritmo. "Em julho chega-
Volume t‘o?al 12540 x 106 mz cota 40/m ram as primeiras maquinas. Porém
Xolume util ‘ 8 790x10 m3 para geracao a frota chegou em setembro de
rea na cota maxima 6742 km? (normal 40(m) 1973. Tivemos quatro meses de
Extensdo 156 km no brago principal chuvas intensas, e apenas cinco
Fonte: Cemig meses de trabalho efetivo. Em vista
disso, a producdo e a fisionomia
- PERFIL DO RIO PARANAIBA -
800 . . ESCADA GRANDE 800
Rio Paranaiba total da bacia 6 000 MW
BOCAINA 725m
USINAS e 700
existente CACHOEIRA DO SERTAQ 680m
em constgucao
EMBORCACAQ 595m
600 600
em concorréncia
) ANHANGUERA
planejada 520m
ITUMBIARA 4
500 U 96m
CACHOEIRA DOURADA
435,40m
SAQ SIMAO 401m
400
Reservatorio de
ILHA SOLTEIRA
328m
300 300
200 200
100 500 600 800 1100

km
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que a obra apresenta sdo das mais
otimistas.”

De fato, a escavacdo do primeiro
estagio da barragem de terra e
enrocamento da margem direita
(GO) ja foram concluidas, possibili-
tando o inicio de lancamento do
nicleo impermedvel no 1.°de julho
Gltimo. Na ombreira direita ja foram
realizados alguns lancamentos,
entre 0s quais o tapete permedvel.
As escavacdes sob as estruturas de
concreto, transices, vertedouro e
tomada de 4gua j& estdo conclui-
das. A casa de forca esta com 80%
de suas escavacdes ja concluidas.
Neste més, este trabalho estara
totalmente finalizado. Os canais de
desvio e de descarga do vertedouro
estdo com as escavacOes em anda-
mento. A média mensal de escava-
¢do em todas as frentes e nos va-
rios tipos de material atinge,
segundo o engenheiro Luiz Fernan-
do, cerca de 1 milhdo de m3, com
um pique de escavacdo em rocha
de 360000 m?3 em maio ultimo.
Na ombreira esquerda (MG) estdo
sendo implantadas as estradas de
servico e a abertura das jazidas. No
canteiro, as instalagcOes para o con-
creto ja estdo em fase de testes.
Séo duas centrais: a principal, com
capacidade nominal de 240 m?3/h,
e uma auxiliar, para 80 m?3/h. Elas
serdo responsaveis pela concre-
tagem de uma média mensal de
75000 m?3, durante seis a sete
meses. Encontram-se em fase final
de montagem uma central de brita-
gem para 650 t/h e outra de refri-
geracdo de agregados. O agregado
graudo seré refrigerado por asper-
sdo de &agua gelada num- tinel
isotérmico, por onde passa sobre
correias transportadoras. Dai segue
até a central e, na mistura do con-
creto, serdo adicionados flocos de
gelo e dgua gelada. As instalacdes
auxiliares, como oficinas de manu-
tencdo e patio de ferragens, ja
estdo em pleno funcionamento.

Uma ponte metélica sobre a
qual correrdo gruas para o lanca-
mento de concreto ja estd com
toda a sua estrutura montada. O
lancamento para blocos mais pré-
ximos da central de concreto sera
feito com a carga direta da central
para a grua, e desta para o0s blocos.
Os demais receberdo o concreto
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através de caminhdes-betoneiras
com dois eixos direcionais que vdo
alimentar as cacambas a serem
icadas pelas gruas.

Areia artificial

O estudo de viabilidade de qual-
quer barragem inicia-se com o0s
estudos de aproveitamento de ma-
teriais locais ou proximos a obra.
No caso de Sdo Siméo, o eng.® Luiz
Fernando afirma: “Temos materiais
basicos como a argila, cascalho de
terraco e basalto, todos bem proxi-
mos da barragem, inclusive com
balanceamento de distribuicdo des-
ses materiais nas duas margens, o
que simplifica o equacionamento
de transporte’”. Para o concreto, a
maioria da areia serd artificial (ba-

salto), embora pequenas quanti-
dades estejam previstas para serem
retiradas do leito do rio. Todo o
agregado para o concreto serd do
basalto escavado na propria obra.
Ainda para o concreto, serd utili-.
zada o fly ash (cinza vulcénica), que
tem as mesmas funcdes do cimen-
to e € mais barato. "Esse material
servira para reduzir a reatividade do
concreto e terd a funcdo também
de diminuir o calor da hidratacdo
do concreto. Adicionado ao cimen-
to na proporcio de 30%, diminuira
o calor e, por conseqtiiéncia, 0s ris-
cos de fissuramento do concreto.
Esse material vird de Tubardo por
rodovia. O cimento sera transpor-
tado até Uberldndia por ferrovia e
daf por rodovia até a obra”, explica

0 engenheiro. __l.

UMA EMPRESA QUE CRESCE

Com uma rede de mais de 8 000
km de linhas de transmissdo, inter-
ligadas por 170 subestacdes abai-
xadoras, totalizando 2,5 milhbes de
kVA, além de 12 000 km de redes
de distribuicdio e 9000 km de
eletrificacdo rural, a Cemig vem
servindo seiscentas localidades mi-
neiras onde estdo instaladas
12 000 industrias e oitocentas re-
sidéncias e estabelecimentos co-
merciais. Ela € uma empresa de
economia mista, com 0 objetivo de
gerar, transmitir e distribuir energia
elétrica. Com uma explosiva de-
manda ja prevista em seu mercado,
todo ele no Estado de Minas
Gerais, a Cemig elevara até o fim
desta década a sua capacidade ins-
talada de 1,2 milhdo de kW em
1973 para 3 milhdes. Para isso,
conta com o inicio de operacdo de
sua primeira usina termelétrica pre-
visto para 1976 e a primeira etapa
de Sio Simdo em 1978. Sua érea
de concessdo é maior do que o Es-
tado de Sdo Paulo e ai estdo locali-
zadas industrias responsdveis pela
producdo dos 100% de minério de
ferro e ferro-niquel, 65% dos fer-
ros-ligas, 60% do aluminio e zinco,
40% dos produtos siderirgicos e
30% do cimento produzido no
Brasil.
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CEMIG
POTENCIA INSTALADA — kW
1952 Usina de Gafanhoto 12 880
1973
Jaguara 440 000
Volta Grande 400 000
Trés Marias 387 600
Salto Grande 104 000
Itutinga 48 600
Camargos 45 000
Piau 18 000
Gafanhoto 12 880
Peti 9400
Rio de Pedras 9280
Demais usinas 118 245
Total geral 1548 005
Usinas em constru¢ao
Térmica Igarapé (1976) 125 000
Sao Siméo (1978) 2500000
Usinas em concorréncia
ltumbiara 2000 000
DEMANDA
(Na area da Cemig)
Ano Bilhdes
de kWh
1960 1,0
1965 2,0
1970 4,0
1975 8,0
1978 110
1980 135
1985 200
Fonte: Cemig
Xl



PARAIBUNA-PARAITINGA

S

Depois de muitos

estudos e

planos rejeitados,

um convénio de varias
empresas governamentais,
mistas e privadas,

esta concluindo o projeto
definitivo de regularizacdao
da baciadorio

Paraiba. As duas barragens
de Paraibuna e Paraitinga,
mesmo inacabadas,
sairam vitoriosas

contra a maior vazao

dos dltimos cinqlienta
anos, ocorrida

no iniciode 1974

e que atingiu

mais de 450 m3/s

em janeiro.

Este ano, pela primeira vez de-
pois de 1924, a vazdo média do rio
Paraibuna elevou-se surpreenden-
temente de 35 m3s para uma
média diaria de 450 m3/s. Entre os
dias 17 e 18 de janeiro deste ano,
essa vazido atingiu inesperados
picos de 800 m?3/s, como conse-
qliéncia das pesadas chuvas sobre
a regido. Tais indices seriam mais
do que suficientes para inundar va-
rias cidades do vale do Paraiba,
bem como a estrada que liga Sao
José dos Campos a Caraguatatuba,
no litoral norte de Sdo Paulo. A
catastrofe foi evitada, todavia, gra-
cas a conclusao de uma importante
barragem, dez dias antes dessas
enchentes. No dia 8, essa barra-
gem comecava a ser fechada para
dar inicio ao enchimento do reser-
vatério. Ao atingir um nivel que
permita sua descarga pelas valvu-
las, o reservat6rio de Paraibuna vai
se juntar ao vizinho reservatério do
Paraitinga.

O represamento desses dois rios
serd realizado a montante de sua
confluéncia, formando um reserva-
toério Gnico devido a uma garganta
natural que liga os dois vales. Para

X1l

As obras sdo parte de um projeto mais amplo, destinado a conter nada . . .

o rio Paraibuna foi construida uma
barragem de 94 m de altura,
enquanto a de Paraitinga tera 104
m. Para conter os 4,74 bilhdes de
m3 que serdo retidos no reserva-
torio interligado, foram construidos
sete diques de terra compactada,
além das duas barragens de terra e
enrocamento também compacta-
dos.

As duas obras integram um
complexo de obras no alto Paraiba,
constituido pela barragem e usina
do rio Jaguari e a barragem do rio
Buquira. Os objetivos basicos
desse complexo sdo, de um lado,
regularizar o rio Paraiba e, de outro,
aproveitar o potencial hidrelétrico
para fazer frente a crescente de-
manda da regido, que esta se trans-
formando num dos mais impor-
tantes pélosindustriais do pais.

Nesse esquema, as obras do
Paraitinga-Paraibuna vao destinar
2633 milhdes de m?3 da capacidade
total do reservatério comum para
regularizacdo da vazéo do rio Parai-
ba, completando .seu nivel na
época das secas e retendo 0 exces-
s0 nas estacdes chuvosas. Por
outro lado, na barragem de Parai-
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buna serd instalada uma usina com
duas turbinas para a geracdo de 43
MW cada uma.

A area beneficiada por essas
obras se estende pelo Estado de
Sédo Paulo e por todo o Estado do
Rio de Janeiro, envolvendo impor-
tantes cidades como Jacarei, Sao
José dos Campos, Taubaté, Guara-
tingueta, Resende, Campos e Volta
Redonda.

Para executar o plano definitivo,
elaborado pela Hidroservice, e
aprovado pelo Ministério das
Minas e Energia, através do Comité
Coordenador dos Estudos Energé-
ticos da Regido Centro-Sul, foi
necessaria a cooperacao de diver-
s0s 6rgaos governamentais.

0 convénio Paraibuna-Pa-
raitinga tem a participacdo do
governo federal, através do Depar-
tamento Nacional de Aguas e Ener-
gia  Elétrica MME-DNAEE
(24,5%); dois governos estaduais:
Sédo Paulo (24,5%), e Rio de Janei-
ro {(10%); uma empresa' privada
(Light, com 41%); além de uma
empresa de economia mista: a
Centrais Elétricas de S&o Paulo
(CESP), que administra as obras,
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. .menos que 4,74 bilhdes de metros cubicos de agua e regularizar completamente a vazao dorio Paraiba

além da Camargo Corréa, que as
executa; e a Hidroservice, que pro-
jetou e fiscaliza o andamento dos
Servicos.

Antes, contudo, que as obras
comecassem a ser concretizadas,
foram necessarios muitos estudos.
Um deles, que recebeu o titulo de
Plano do Alto Paraiba, foi realizado
ainda em 1938. O altimo deles,
antes do definitivo, recomendava
dois grandes grupos de obras: o
primeiro seria destinado a regula-
rizar os deflavios dos rios Parai-
buna e Paraitinga e desviar parte
de suas descargas para a vertente
oceanica de Caraguatatuba, o que
daria condicbes para o aproveita-
mento hidrelétrico do desnivel de
700 m entre a serra e o nivel do
mar. O segundo grupo era consti-
tuido de obras de regularizacdo dos
rios Jaguari e Buquira com barra-
gens e usinas.

Em 1963, a Hidroservice foi
contratada para reexaminar esses
estudos e projetar as obras. Surgi-
ram entao alteracdes para otimizar
o aproveitamento multiplo do rio
Paraiba: 1) criacdo de um unico
reservatério para os rios Paraibuna
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e Paraitinga, eliminando as obras
de interligacdo e unificando o sis-
tema extravasor e a usina; e 2)
aumento de 30% na capacidade
dos reservatérios e mais de 100%
na poténcia a ser gerada. O novo
arranjo se caracterizou por elevado
grau de regularizagdo, de quase
100% nas cabeceiras do Paraiba, e
pela flexibilidade para suprir quais-
quer aumentos de demanda hi-
drica do vale.

Conclusao em dezembro

Entre os principais servicos ja
executados no ano passado estdo
a conclusédo da barragem de Parai-
buna em outubro; a tomada de
dgua de aducdo de Paraibuna em
junho; e o vertedouro-tulipa de
Paraitinga em novembro.

O inicio de enchimento do
reservatorio de Paraibuna se deu
em janeiro e o trecho do alto da
serra da relocacdo da estrada SP-
99 (31 km), executado pela Metro-
politana, em junho. Neste més
deverdo ser concluidos os servicos
da relocacdo. Em outubro deverdo
estar concluidos a barragem e o
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dique de Paraitinga. Depois de
novembro o enchimento do reser-
vatério de Paraitinga. Em dezem-
bro estd prevista a conclusdo e
montagem da tomada de agua e
descarga de Paraitinga.

Tanel no desvio

O esquema das duas barragens
mostra processos semelhantes,
aplicados tanto no Paraibuna
como no Paraitinga. No primeiro,
um tlinel serviu para o desvio
provisério do rio. Feitas as enseca-
deiras e construida a barragem,
parte desse tunel é tampada pelo
sistema stop/og, e parte é aprovei-
tada para a continuidade da toma-
da de agua até a descarga na val-
vula e turbina. Para esta tomada
de 4gua, o nivel minimo de opera-
¢ado do reservatorio é de 694,6 m,
quando terd acumulado 2,633
bilhdes de m?3 de dgua.

No segundo, o rio é desviado
também por tanel, parte do qual
serd aproveitado corno canal de
descarga do vertedouro-tulipa.
Este vertedouro funciona como
“ladrdo” de caixa de &gua. Servir_é__l'
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PARAIBUNA PARAITINGA

ACOMPANHAMENTO EXECUTIVO

SER- No ano Acumulado
vIGO previsto realizado previsto realizado realizar previsto
o _ B de Paraiti 2852 386 700 546 4247 614 3333217 2166783 5 500 000
=3 Diac:'\::gdeemPaiaitair:Z":lmga 92734 11 649 2722 266 2746 921 48 079 2795 000
LE Diques Auxiliares de Paraibuna 396 000 8 686 603 628 225193 347 307 603 628
k Total 3341120 720881 7033508 6305331 2562169  B898 628
: L= Barragem de Paraitinga 60 454 18 028 105 306 118 020 18 240 136 260
onu® Dique de Paraitinga 5992 1781 89 015 92 948 184 93132
b 585 Diques Auxiliares de Paraibuna 18 400 26777 8 377 17 343 26777
z x Total 84 846 19 809 221098 219 345 35767 256 169
408 Barragem de Paraitinga 985 195 397 062 1315306 1342270 557 231 1899 501
OE 283 Dique de Paraitinga 6925 1909 57 675 63 006 63 000
QL9 Diques Auxiliares de Paraibuna 26 000 49 753 23753 22247 49 753
2EE%T Yol 1018120 398 971 1422734 1429 029 579478 2012254
22~ Tuneis Inclinado e Horizontal 2669 2503 4300 3828 472 4300
OWE Tunel de Descarga PT 300 782 782 3818 4 600
0 Total 2999 2503 5082 4610 4290 8900

DBS. Total Previsto — Executado — A Realizar, Devido as Estruturas Concluidas (1) Periodo: maio 1974, em 31-5-74 — Fonte: CESP.

VOLUMES DAS ESTRUTURAS CONCLUIDAS (1)

ESTRUTURAS ESCAVAGAD (m* ¢) ATERRO FILTROS ENROC CONCRETO
EM TERRA EM ROCHA (m?* a) E TRANS E TRANS. (m?)
(m? a) (m a)
PARAIBUNA
Digue da margem esquerda 557 403 1547 659 52535 115210 480
Barragem 516 785 3900772 130513 134151 (2) 620
Tunel de desvio 12 209 (2) 250
Ensecadeira montante da barragem 18 627 21914 70000
Tomada de agua de desvio 21 388 4 697 3616
Canal de desvio 32735 2928 10272
Bacia de amortecimento 98 628 22118 4401 (2) 3900
Tomada de agua e canal de adugao 211784 239 792 8209 (3) 5325
Sub-total 1457 350 42191 5470 345 183 840 1342 243 14 241
PARAITINGA
Vertedouro-tulipa 22 284 1315 (2) 5000 2873
Ensecadeira montante da barragem 38192 213205 1206 47 155
Ensecadeira da bacia de amortecimento 54 580 127 410 13 146
Tomada de 4gua de desvio 74 675 5192 2750
Canal de desvio do rio Paraiba 51 181 23 086
Bacia de amortecimento 311413 58 637 38762 20546 19 251
Sub-total 552 325 88 130 384 371 1206 80847 24 874
Total 2009 675 130 321 3854722 185 046 1423096 39115

(1) Periodo: maio 1974, em 31-5-74 — (2) A realizar — {3) Exceto concreto auxiliar — Fonte: CESP

COMPARAGAO DE VOLUMES EXECUTADOS (*)

Estruturas e servigos Un, Até Realizado Programagéo (F.0.11/74)
mar/71 durante o convénio Total
abradez/71 em1972 em1973 em 1974 Acumulado Previsto  Realizado A realizar

1. Barragens, ensecadeiras e diques
1.1.0. Escavagao da fundagao m? ¢ 1075938 423870 607798 605514 85135 1722317 2796491 2798 255 33855
1.2. Aterros compactados m? a 2114195 1818191 3412569 4066445 720881 10018 086 14 709 588 12116 291 2593297
1.3, Filtros e transigdes (areia) m’ a 63575 80046 103211 136958 19809 340024 440423 403599 36 824
1.4. Enrocamento e transi¢des

(pedra) m* a 157787 237394 767303 1247236 398971 2650904 3391916 2808691 583 231
15. Concreto nos patamares m? 480 88 88 2090 568 1622
2. Tuneis, tomadas de agua, bacias de amortecimento, etc.
2.1 Escavagio
2.1.0.Em terra m? c 788 819 35269 35269 824088 824088
2.1.1.Emrocha m?c 142 366 22724 1506 24230 166596 166596
2.2. Enchimento com terra m? a 38 762 38762 43762 38762
2.3.  Enchimento com areia m a 731 61 61 792 792
24. Enchimento com pedra m? a 16 856 6 467 19974 1614 28 055 44 911 44 911
2.5. Concreto m? 10267 3355 19874 4772 30 694 47 542 40 961 6 849
3. Total Geral
3.1. Escavagdo
3.1.0.Em terra m® c 1864757 459139 607798 605514 85135 1757586 3620579 3622343 33856
3.1.1. Em rocha m’ c 142 366 22724 1506 24230 166596 166596
3.2. Aterros compactados m* a 2114195 1818191 3451331 4066445 720881 10 056 848 14 753 350 12 155 053 2598 297

.3, Fiitros e transigoes (areia) m? a 64 306 80046 103272 136958 19809 340085 441215 404 391 36 824

34. Enrocamento e transigdes

(pedra) m? a 174643 243861 787277 1248850 398971 2678959 3436827 2853602 583 231
35. Concreto m? 10747 3355 19874 4 860 2693 30782 49 632 41529 8371

(*) Conforme fases administrativas da obra. Em 31-5-74 — Fonte CESP
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para descarregar o excesso de
agua do reservatorio nos casos de
enchentes. Para que isso aconte-
ca, a cota do nivel de dgua devera
chegar a 714 m, quando estara
com 4,74 bilhdes de m?3,

Os custos

Excluida a relocacdo da SP-99,
todos os servicos executados até o

més de junho custaram aproxima-
damente Cr$ 680 milhdes, dos
Cr$ 800 milhdes previstos até a
conclusdo definitiva. Para este
ano, os investimentos previstos, a
preco de junho, somam Cr$
227,544 milhdes, distribuidos
para obras de regularizacdo (Cr$
174,864 milhdes), obras comuns
(Cr$ 26,927 milhdes), para a relo-
cacdo da SP-99 (Cr$ 14,69 mi-

Ihdes) e para administracdo CESP
(Cr$ 11,063 milhdes). Para 1975,
a previsdo é de apenas Cr$ 15,535
milhdes, dos quais Cr$ 11,5 mi-
thoes serdo destinados para obras
de regularizacio.

Nos periodos anteriores, de
1964-71, foram investidos Cr$
168,854 milhdes. Em 1972, Cr$
119 milhdes; e, no ano passado,
Cr$ 202 milhoes. _J.

DADOS TECNICOS DAS BARRAGENS E DIQUES

PARAIBUNA PARAITINGA
Barragem e Diques (7) Barragem e Dique
ensecadeira ensecadeira
Cota de coroamento m 719,00 719,00 719,00 719,00
Altura m 94,00 4-50 104,00 80,00
Comprimento m 585,00 68 - 700 586,00 530,00
Largura no coroamento m 10,0 10,0 10,00 10,00
Largura na base m 450,00 22345 550,00 360,00
VOLUMES
Aterro m? 3611914 2069 959 5410 000 2 800 000
Filtros e transigdes (areia) m? 141 000 68 135 145 000 77 000
Enrocamento e transi¢des
(pedra) m? 1145000 137 310 1777 500 58 000
Fonte: Cesp

Antes de virar a pagina,

VASSOURA MECANICA

veja o0 que a Thomeu tem para
o seu Mercedes-Benz.

Pegas para 6nibus e caminhdes Mercedes-Benz:

e Desde chapas de ferro e aluminio lisas e estampadas,
perfilados de ferro e aluminio, estruturas, até pecas originais.
e Tudo para entrega imediata.

e Fornecemos catalogos.

Servigos:

e Recondicionamento de eixo dianteiro e traseiro,
cambio, bomba injetora, bomba d'agua, motor de partida,

ULIANA-CONSMAQ

dinamo, radiadores.
e Retifica de motores.
e Solda e torno.

Indistria de Carrocerias s/a

Matriz - Rua Comendador Gil Pinheiro, 94 - Fones: 292-4075,
292-4389, 292-8939, 292-7243 e 295-4277 Sio Paulo.
Filial Rua Bardao de Maud, 139 Fone: 209-2699 Guarulhos,

Prast-Lacerda
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Numa de suas cronicas o Rubem Braga
disse que a Unica coisa que tinha
acontecido no Brasil foi o langcamento
dos cigarros Hollywood com filtro.

Sem querer comprar briga, pedimos
licenca para lembrar algumas outras coisas
que aconteceram-e estao acontecendo neste
pafs. Todas com a nossa participacao:

Brasflia/Transamaz&nica/Aeroporto
Supersodnico do Galedo/Usina Marimbondo/
Rodovia dos Imigrantes/Duplicacdo da
Via Dutra/ Rodovia Castelo Branco/

Usina Capivara/ Chui-Natal/Aeroporto
Supersonico de Manaus/Estédios Beira Rio,
Mineirdo, Rei Pelé, etc./
Belém-Brasilia/Cuiaba-Santarém/Perimetral
Norte/Salvador-Brasilia/Centros
Universitarios de Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Curitiba, etc./Centro Industrial de
Aratu/Etc. etc. etc.

H R-WARCO
DO BRASIL S.A.

Industria e Comeércio
13 anos produzindo motoniveladoras no Brasil.
Hoje. produzindo 70% das motoniveladoras
nacionais. £E com capacidade para produzir 100%.
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Consolidando sua posi¢éo no mercado ® Servo-transmisséo com conversor de torque
brasileiro de maquinas mndustriais e de ue possibilita mudancas rapidas de velocidade.
construgao, a MassK}}l-F%'gﬁson do Brasil langa e Exclusivo sistema de direcao por pedais,

o trator de esteiras MF 500B. Ezra maior facilidade e rapidez de manobras.

Movimentac¢ao de terra, desmatamento, o Reversao hidraulica instantanea.
arraste e manuselo de toras, escarificagio, ¢ Forca de tragdo na barra de 21.000 kgf.

adeacdo e subsolagem, sdo algumas das tarefas _ O MF 500B conta com uma perfeita
esempenhadas pelo MF 500B, com a maxima assisténcia técnica, prestada por uma rede de
produtividade e baixo custo operacional. revendedores em toé)o 0 pais, com pecas genuinas

O novo trator de esteiras da MFB e mecanicos treinados pela propria fabrica.

constitui-se em uma unidade altamente

competitiva no mercado de sua categoria, gragas

as suas avangadas caracteristicas técnicas: Massey-Ferguson do Brasil S.A.
e Sistema de contra-rotacao das esteiras.

REVENDEDORES: BELEM: Mesbla S.A. Travessa Padre Eutiquio, 1122 - Fones: 22.0111 e 22.0246  BELO HORIZONTE: Mesbla S.A. - Av. do
Contorno, 11643 - Fone: 35.0177 ® BRASILIA: Slaviero Comercial S.A. - IAS - Trecho 02 Lotes 05/06 - Fones: 43.2423 e 43.0034 ® CAMPO GRANDE:
Vva. Abrio Julio Rahe & Cia. - R. 14 de Julho, 992 - Fones: 4.4004 e 4.3077  CUIABA: Rondomaq Maquinas e Veiculos S.A. Av. 15 de Novembro, 127
Fones: 3064 e 2959 ® CURITIBA: Transparana S.A. - Av. Republica Argentina, 1014 - Fone: 24.0311 ® GOIANIA: AgrimacS.A. Brasileira de Maquinas
e Equipamentos Agricolas - Av. Anhangiiera, 8305 - Fones: 3.1811 - 3.0896 e 3.0006 « LONDRINA: Transparana S.A. Av. Paran4, 1421 Fone: 26.020
(PBX) ® MANAUS: T. Loureiro & Cia. Ltda. R. Marcilio Dias, 143/149 Fone: 2.0561 e PORTO ALEGRE: Indasa Maquinas Industriais e Agricolas
S.A. - R. Santos Dumont, 1722 - Fones: 22.8239 - 22.8334 ¢ 22.7814 e PORTO VELHO: Probras Produtos Brasileiros S.A. - R. Prudente de Morais, 1926
Fone: 177 e RECIFE: Mesbla S.A. - Cais de Santa Rita, 494 - Fone: 24.3311 e SALVADOR: Mesbla S.A. Av. Frederico Pontes, 102/104 - Fones: 2.4811
2.4023 - 2.4223 e 2.4423 @ SAO PAULO: Comac Sao Paulo S.A. Maquinas R. Henrique Ongari, 59 - Fones: 62.9585 - 262.3812 ¢ 62.3195 ® TERESINA:
Cremac Comércio e Representacgdes de Maquinas Agricolas e Industriais Ltda. - Av. Bardo de Gurguéia, 2250 - Fone: 2813 @ VITORIA: Mesbla S.A.
Av. Vitdria, 719/727 - Forte Sao Joao - Fones: 3.5511 - 3.5638 e 3.5438.



S6 quem entender esse diagrama pode
calcular a capacidade operacional das
retro-escavadeiras Koehring 066 e C-166.

8941
6018
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Esse diagrama fala sozinho. E diz tudo.
Mas, para completar o recado que ele da e
reforgar a sua escolha, aqui vao algumas
dicas sobre o design e a manutengao

das retro-escavadeiras Koehring 066 e
C-166.

Dica um: os componentes hidraulicos sao
simples e compactos, concebidos para
exigir o minimo de manutengao e dar uma
grande rapidez operacional.

Dica dois: as largas janelas envidragadas
da cabine proporcionam excelente
visibilidade, o que significa total seguranga
nas operacgoes.

Dica trés: o banco ajustavel e a colocagao
dos controles foram planejados para
proporcionar o maximo de conforto e
facilidade nas operagoes.

Dica quatro: as portas foram desenhadas de
modo a permitir facil acesso para
manutencgao.

Dica cinco: as esteiras sdo facilmente
ajustadas com engraxadeiras de pressao.
Dica seis: roletes de lubrificagao
permanente reduzindo a rotina de
lubrificagao.

Dica sete: a mola da esteira absorve os
mais fortes choques e mantém a tensao
original, evitando a entrada de materiais
abrasivos entre os pinos e a roda motriz.
Para conhecer os melhores detalhes
técnicos das retro-escavadeiras Koehring,
peca a visita de um dos nossos
representantes ou venha conversar
conosco. Além desses grandes detalhes e de
fotos, filmes e folhetos com especificagées
técnicas, temos a Koehring 066 e a
Koehring C-166 prontas para serem
entregues onde vocé quiser.

Geovia

COMERCIO E ENGENHARIA S A.
R. da Quitanda, 19 3 ° and.
Tel: 231-5860 (GB)
Av. das Nagoes Unidas, 1045
Tel: 269-5758 Santo Amaro (SP)
Rua Tamoios, 1044/72
Tel: 37-4153 B. Horizonte (MG)
Av. Fernando Ferrari, 684
Tel: 7-0964 Vitéria (ES)



CONTROLE DE CUSTOS

Bem programado, o computador pode se converter em valioso
auxiliar no controle dos custos operacionais de grandes frotas. Em relacédo
aos métodos convencionais, suas vantagens vdo desde o ganho em
eficiéncia até a reducdo dos custos e do estoque de pecas.

Executivo bem sucedido e ad-
versario implacavel dos excessos
da burocracia, o americano Robert
Towsend ndo costuma poupar criti-
cas a nova mistica dos computado-
res. “Nao passam de maquinas de
calcular-e-escrever, enormes,
caras, rapidas e burras”, diz ele no
seu festejado best seller Up the
Organization.

Mas, se o0 computador ainda ndo
conseguiu realizar o improvéavel
milagre de se tornar inteligente,
sua utilidade dentro de uma grande
empresa aparentemente tem por li-
mite apenas a imaginacdo de quem
o comanda. No Brasil, tdo deseja-
vel atributo parecia particular-
mente escasso quando se tratava
de colocar sob a severa vigilancia

TRANSPORTE MODERNO

da cibernética os custos operacio-
nais e os programas de manuten-
cao das grandes frotas apenas
um pequeno numero de frotistas
utiliza hoje o computador nessas
atividades. Contudo, gracas ao pro-
videncial auxilio dos fornecedores
de equipamentos de computacdo

j& oferecem hoje aos usuarios
programas completos de manuten-
¢do e andlise de custos , nossos
administradores de transportes po-
derdo revelar agora um inesperado
talento na tarefa de controlar a
operacdo de suas frotas. Ao
mesmo tempo poderdo descobrir
no computador virtudes jamais
imaginadas por Towsend.

A IBM, por exemplo, vislumbra
vantagens em sete setores diferen-
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tes para o seu “sistema IBM de
manutencdo de veiculos e andlise
de custos”, em relacdo aos méto-
dos tradicionais:

[] o sistema melhora a eficiéncia
de operacdo dos veiculos;

[] possibilita melhor andiise de
desempenho de pecas e compo-
nentes, em geral;

[] permite a selecdo dos equipa-
mentos e acessérios que sdo mais
econdmicos;

[] reduz as quebras dos veiculos e,
consequentemente, 0s custos de
manutencdo corretiva;

[] possibilita o desenvolvimento
de um sistema controlado de ma-
nutencdo preventiva;

[] permite melhor controle do uso
de combustiveis e também de lubri- ’
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CONTROLE DE CUSTOS

ficantes; e

[] garante rapidez e exatiddo na
contabilidade da depreciacdo de
cada veiculo.

Auxiliar valioso

Na pratica, tdo tentadoras virtu-
des parecem confirmadas pela ex-
periéncia. Em artigo publicado na
revista Public Works, de novembro
1973, Dennis A. Hopkins, supe-in-
tendente de veiculos e equoa-
mentos da frota municipal de Lafa-
yette (na Louisiana, EUA), ndo
hesita em afirmar que a compu-
tacdo pode trazer resuitados bas-
tante reais. “"No nosso caso, eles
tomaram a forma de reducdo de
custos de opera¢do e manutencédo,
menos tempo perdido, aumento da
vida util dos veiculos, melhor con-
trole de estoques e melhor servico
aos usuarios”’, escreveu ele. “Sem
o computador, acreditamos que
precisarfamos de um minimo de
quatro funcionarios adicionais e,
devido ao grande volume de dados,
levariamos pelo menos dezoito
meses para implantar um bom sis-
tema de manutencao preventiva. E,
mesmo com o pessoal extra, duvi-
damos que pudéssemos manter um
sistema acurado e eficiente, espe-
cialmente em custos.” Em contras-
te, com auxilio dos relatérios emiti-
dos pelo computador (um IBM/360

modelo 30, ja existente) e um qua-
dro visual na parede do escritério,
“podemos estabelecer todo o pro-
grama mensal de manutencdo
(cerca de duzentas revisdes) em
apenas uma hora".

Outro resultado alentador foi a
substancial reducdo das quebras
em servico. “"No passado, os 6ni-
bus urbanos entravam na oficina

-apenas duas ou trés vezes por més.

Agora, isso acontece uma vez por
més e, normalmente, por defeitos
sem importdncia, como uma lam-
pada queimada.” E o préprio Hop-
kins quem explica o segredo do
sucesso. ‘Gracas a vigildncia do
computador, as revisbes nunca
passam da hora. Fazemos uma
completa inspecdo dos 6nibus a
cada 10 000 milhas ou seis meses
(o que vencer primeiro). Nessa oca-
sido, substituimos qualquer com-
ponente que aparente anormali-
dade. Além do mais, a cada 4 000
milhas, o 6nibus é recolhido para
ser lavado, lubrificado e ter o filtro
de bleo substituido.”

Sempre alerta

Segundo Hopkins, “somente o
computador é capaz de realizar
com eficiéncia o controle automa-
tico de desempenho de pecas e
conjuntos especificos”. “Emitindo
mensalmente um relatério de exce-

¢oes”’, ele denuncia implacavel-
mente os veiculos que exigiram
reparos excessivos e aproveita para
apontar também os componentes
que vém causando maiores proble-
mas. “Esse relatério alerta, por
exemplo, para a excessiva substi-
tuicdo de alternadores. Como re-

sultado, trocamos o sistema de
carga ou o tipo de alternador
utilizado.”

O relatério pode mostrar igual-
mente que componentes e tipos de
veiculos sdo inadequados para as
tarefas da empresa. “Eles podem
ter sido mal escolhidos ou estar
equipados de maneira imprépria.
Baseado nesse relatério nos capa-
citamos a especificar melhor para o
futuro.” Além disso, a eficiéncia da
manutencdo preventiva pode ga-
rantir maior vida atil. “O sistema &
particularmente valioso nos ulti-
mos anos de vida do veiculo”, afir-
ma Hopkins.

A reducdo dos custos de manu-
tencdo parece ser outra conse-
quéncia previsivel. No caso da
Lafayette, a centralizaco dos servi-
cos de manutencido (antes feitos
em quatro oficinas diferentes) im-
pediu a comparacdo dos custos
atuais com os anteriores. Mesmo
assim, Hopkins acredita que a redu-
cdo foi substancial. “Julgavamos
que, se pudéssemos operar uma
frota diversificada como a nossa_:J'

O CAMINHO DA INFORMACAO

Fontes e documentos

Ficha de
reparos e
manutengao
Notificacao Leitura da
de cheque bomba de
e inspeca b fvel
Relatérios Ficha de
de quilome custos
tragem operacionais
Ficha de Custos
dleo e adroes
combustivel P
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Cartdes de dados

Leitura da
Inspecdes bomba de
combustivel
Custos de Custos
reparos e i i
manutencéo operacionals
Utll:jzacao Custos
e padroes
lubrificantes
um(;zacao Quilometra
e dada
combustive! gemre
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Relatérios
Custo por Maio-de-obra
quildmetro de
{detalhado) céio
Custo por Custo
quilémetro por ano
[ {sintético) comparativo
1
[
£
]
2
&
& Utilizagdo
de 6lec e Depreciagio
combustive!
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O Ford F-350 € o caminhdao médio mais
rapido de sua classe.

Isso quer dizer que ele faz a viagem em
menos tempo.
~ Na cidade, ele se sente a vontade.

E agil, esperto, passa tranquilo. Nas estradas
rodas para que te quero! , o Ford F-350

nao diminui a marcha nem nas rampas

mais incriveis que existem.

E enquanto isso, na cabina, voceé viaja
com o sorriso de quem esta na caixa
contando dinheiro.

La dentro ndo entram nem ruidos nem o
calor do motor.

La embaixo a suspensao Twin-l1-Beam
estd garantindo vocé e a sua carga das
trepidagoes por esses caminhos afora.

E de um caminhdo médio assim que
vocé precisa.

Pronto para fazer tudo o que o seu dono
mandar. E fazer mais depressa.

Experimente um Ford F-350 num
Revendedor Ford.

E sinta como € gostoso ver o dinheiro
voltando mais depressa.

CAMINHOES FORD

Um passo a frente



\\

Vocé sabia que a SANO fabrica

uma DEFENSA em concreto

armado cuja finalidade é EVITAR

ACIDENTES EM ESTRADAS?
Procure-nos para informagoes
e detalhes.

S.A.
lndust:r‘la e comenrclo
MATRIZ: RIO DE JANEIRO GB R. Marcilio
Dias, 26 ZC-14 Tel. 223-1820 Cx. Postal 1924,
FILIAIS: SAO PAULO R. Marqués de Itu, 88 6.°
andar Tels. 35-2351 e 35-3660 BELO HORI-
ZONTE: MG Av. Parand, 173 Tel. 26-4022 -
BRASILIA DF S.LA. Lotes 1290/1300 Trecho

3. Tel. 42-0513.

Escritérios regionais: BELEM PA CAMPINAS -
SP  CURITIBA-PR JUIZ DE FORA-MG - PORTO
ALEGRE-RS SAO JOSE DOS CAMPOS-SP

VOLTA REDDNDA-RJ RECIFE-PE
SALVADOR-BA VARGINHA-MG.

CONTROLE DE CUSTOS

composta de ©Onibus, utilitarios,
carrps de policia, de bombeiros e
caminhoes pesados, num total de
750 veiculos por oito centavos
de délar a milha, estariamos obten-
do um excelente resultado. Mas ja
estamos abaixo desse limite e
agora nossa principal meta é che-
gar aos seis centavos por milha™.

Reduzindo estoques

Os relatérios mostraram-se va-
liosos também no controle dos
estoques. 'Depois de trés meses, ja
estdvamops conseguindo cobertura
50% maior com o mesmbp investi-
mento. Relatérios mensais nos
possibilitaram eliminar dos esto-
ques excessos de determinados
itens, que sdo trocados por outros.
Além disso, o computador permite
prever as quilometragens de subs-
tituicdo das pecas e ajuda a diag-
nosticar o uso inadequado.”

Finalmente, o controle dos cus-
tos e a contabilizacdo da deprecia-
cdo acabaram também facilitados.
“0 sistema permite a andlise global
dos custos, por unidades, marcas
ou para toda a frota, incluindo
dados mensais, anuais ou de desde
o inicio de operacdo do veiculo.”
Um relatério especial facilita a pro-
visdo para depreciacdp e inclui
datas de compra, periodos de
depreciacdo e estimativas de valor
residual. Por sua vez, a folha de
pagamentos permite a andlise dos
custos diretos e indiretos.

Tantos beneficios, contudo, ndo
chegam a justificar a instalacdo de
um computador apenas para con-
trolar as atividades de transporte.
Na verdade, um computador sé
passa a ser economicamente viavel
a partir do momento em que é utili-
zado simultaneamente em varias
tarefas: faturamento, folhas de pa-
gamento, controle de conheci-
mentos, otimizacao de rotas, anali-
ses financeiras, controle de entrada
e safda de mercadorias, controle de
estoques, etc.

No caso particular de analise de
custos e controle de manutencéo,
uma alternativa seria entregar o
trabalho a um bureau especiali-
zado, ainda inexistente no Brasil.
Isso ndo exclui a possibilidade de
uma transportadora com centro de
processamento de dados implantar

esse tipo de servico e vender a
utilizacao de seu programa a outras
empresas, para reduzir custos ope-
racionais. No caso de a empresa ja
dispor de computador, a implanta-
cdo do sistema exige um minimo
de modificacdes. A Unica despesa
maior serd com a aquisicdo de
novos programas.

O sistema em acdo

Outro ponto vital é a padroniza-
cdo e codificacdo de todos os
componentes pecas, lubrifi-
cantes, combustivel, etc. que
serdo controlados pelo computa-
dor. Na verdade, de uma codifica-
cdo eficiente dependerd todo o
sucesso do sistema. S6 depois
dessa providéncia inicial, a empre-
sa estard apta a realizar os trés pas-
sos basicos, envolvidos pelo pro-
grama de controle:

[] preparacdo, comunicacéo, acu-
mulacdo e resumo de informacdes
que possam afetar a condicdo dos
veiculos em geral;

[ ] armazenagem de dados quanti-
tativos, descritivos e de observacdo
sobre cada veiculo: quilometragem,
custo operacional, marca do veicu-
lo, intervalo entre revisoes, etc.; e
[] manipulacéo, correlacéo e revi-
sdo das informacdes comb base
para decisdes e planps de acéo.

Na pratica (veja gréfico), tudo
comeca com os dados sendo cole-
tados e anotados nos impressos de
controle fichas de combustivel,
relatérios de quilometragem, etc.
Depois, as informacdes sao “tradu-
zidas' para a linguagem do compu-
tador (através de cartdes perfura-
dos} e arquivadas numa memodria.
E, finalmente, cumprindo instru-
¢cOes de um programa previamente
elaborado, o computador emite va-
rios tipos de relatérios necessarios
para o controle de manutencao e
dos custos. A IBM, por exempip,
oferece um programa capaz de for-
necer oito relatérios diferentes
(veja “As informacdes que saem
dos relatdrios”). Entre eles, o mais
importante na fase de implantacao
do sistema é o relatério de exce-
c0es, capaz de revelar que veiculos
estdo dando mais trabalho. Porém,
depois de o sistema ser implan-
tado, o relatério de inspecéo torna-

se 0 mais valioso. I’
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Carrega sacos,

carrega gente,

Para quem trabalha com secos &
molhados, recomendamos a Kombi
Furg@o, que protege a carga nos dias
incertos de chuvas e trovoadas.

Para os que, no entanto, dedicam-se
ao transporte de caixas, caixotes,
tambores, botijdes, garrafas e coisas
que tais, recomendamos a Kombi Pick-up:

Nada funciona tao bem quanto um Volkswagen. - Especialmente agora com o Sistema VW-Diagnose.

cONTEaa o

sO ndo carrega mdgoa.

ela é inteiramente livre pelos lados,
por tras e por cima.

J& a Kombi classica, nasceu com a
vocagdo de transportar pessoas.

Nove pessoas confortavelmente
acomodadas, mais bagagem.

Quem carrega tanta gente e t&o
variados géneros poderia também

© VOLKSWAGEN DO

carregar alguma magoa no coragdo.
Mas isto ndo acontece com nenhum
dos trés modelos: além da garantia da
marca Volkswagen, existem ainda
mais de 800 Revendedores e Servigos

Autorizados VW para sua
completa tranqiilidade.
Lucro
sobre rodas.



CONTROLE DE CUSTOS

AS | FOR

SAEM DO CO PUTADOR

ACOES QUE

Um sistema de manutencdo de veiculos e controle de custos
pode prever a emissdo de inimeros relatorios diferentes, cuja fina-
lidade vai desde a programacéo das revisdes, passando pela ana-
lise das despesas, até o lancamento da depreciacdo. O programa
da IBM, por exemplo, inclui oito relatérios diferentes:

CUSTOS POR QUILOMETRO

Este relatorio permite a compara-
cdo dos custos reais com 0s custos-
padrdes, possibilitando ao frotista ava-
liar o desempenho do veiculo e
identificar aqueles de alto custo opera-
cional. Apresenta subtotais por tipo de
veiculo, um importante subsidio para
decisdOes sobre compra. Fornece os
dados do més, do ano e acumulados
durante toda a vida. Para possibilitar
melhor andlise, os custos estdo dividi-
dos em trés categorias: a) custos de
manutencdo  servicos e materiais; b)
custos de operacao consumo de
6leo e combustivel; e ¢) outros custos

licenciamento, seguros, etc. Indica

ainda o custo por quildmetro. Os vei-
culos sdo listados em ordem decres-
cente de custo por quildmetro em
relacao ao inicio de operacdo. As des-
pesas e o custo por quildmetro sdo
acumulados por modelo, por fabri-
cante e para toda a frota.

INSPECAO DE VEiCULOS

Fornece dados essenciais para o
planejamento da manutencio preven-
tiva, permitindo distribuicio mais ra-
cional do trabalho, controle mais efi-
ciente da mao-de-obra e reducdo dos
custos. Informa quais veiculos ja estdo
esgotando {ou jad esgotaram) a quilo-
metragem e/ou 0 tempo de uso pre-
vistos entre duas revisdes. Abrange os

seguintes campos de informacdo: 1)
quilometragem atual do veiculo; 2)
intervalo (km) entre duas inspecdes;
3) intervalo {meses) entre duas inspe-
cbes; 4) quilometragem da Gltima ins-
pecdo; 5) data da dltima inspecdo; 6)
veiculos que uitrapassaram a quilome-
tragem prevista para inspecdo {quan-
tos quildmetros); 7) data da proxima
inspecdo; 8) codigo de inspecido; 9)
descricdo {tipo) da inspecdo; e 10) vei-
culos com inspecdo prevista para os
proximos trinta dias ou 500 km.

AVALIACAO E VERIFICACAO

A finalidade deste relatério € possi-
bilitar o controle dos custos de depre-
ciacao, garantindo maior velocidade e
exatiddo dos balancetes. Contém as
seguintes informacdes: 1) tempo esti-
mado para depreciacdo; 2) data de
compra do veiculo; 3) data de término
da depreciacdo; 4) niumero de perio-
dos de depreciacdo durante o ano; 5)
fracdo ou porcentagem anual de de-
preciacdo; 6) custo total do veiculo; 7)
valor residual estimado; 8) deprecia-
¢do no periodo; 9) depreciacio no
ano; 10) valor depreciado até o
momento; 11) valor a ser depreciado;
e 12) tipo de depreciacido adotado.

COST PER MILE REPORT

Vehicle- Current Repart & Maintenance Standig Operating Total
n.e YR mileage C/M YTD LTD C/M YTD LTD C/M YTD LTD C/M YTD LTD
1060011 65 108500 $108 612 $2110 $83  $498 $6083 $212 $1715 $11083 403 $2825 $19276
CPM 0720 510 0194 0553 0415 0561 1413 1429 1021 687 2354 1777
1060144 67 53,087 $29  $483 $1087 $85 $510 $3412 $286 $1654 $7805 $400 $2647 $12304
CPM 0438 0412 0187 0623 0433 0578 1425 1389 0981 2505 2231 1456
1060037 64 126,034 $43  $512 $2432 $72 456 $7119  $253 $1517 $12/80 $368 $2485 $22431
CPM 0512 0483 0208 0549 398 0588 1417 1362 0872 2366 1997 1443
1060227 68 91810 $212 $380 $1991 $79 $399 $5881 $206 $1604 $6189 $497 $2383 $14061
CPM 0615 0387 0168 0561 0378 0422 1319 1701 0816 2081 2011 1333
1060417 67 58012 $83  $650 $2006 $81 $486 $3118 $197 §1414 §7101  $361 52550 $12225
CPM 0481 0394 0185 0612 0433 0567 1417 1402 0807 2226 1993 1301
106 #*x* Model Totals*  $475 $2637 $9626 400 $2349 $25613 $1154 $7904 $44958 $2029 $12890 $80297
0608 0453 0179 0578 0442 0559 1416 1480 0906 2381 2176 2176
1070812 66 77,831 $12  $4l6 $2034 $76 419 $5684 9214 $1515 $6084 $302 $2349 $13802
CPM 0091 0483 0171 0548 397 0548 1407 1380 1001 1891 2218 1503
1670432 69 29,612 $19 $388 $1954 $88 $501 $1334 $281 $1601 $2803 §$388 $2490 $6091
CPM 0171 0444 0128 0670 0468 0491 1430 1371 0866 1767 1907 1485
107 Model totals $31  $804 $3988 $164 $919 $7018 $495 §$3106 $8887 $690 $4839 $19893
0148 0452 0155 0563 0428 0531 1419 1376 0909 1833 2096 1491
GMC totals  $506 $3441 $13614  $564 $3268 $32631 $1649 $11010 $53845 $2719 $17729$100190
0423 0452 0168 0574 0436 0552 1421 1379 ~ 0907 2150 216l 1447
Fleet totals $1813 $36512 $108402 $20541 $96701$283540 $13880$146009$583712 $36234$279222$975654
0381 0446 0169 0572 0471 0561 1483 0916 2277 2206 1418
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CUSTO DETALHADO
POR QUILOMETRO

Mais minucioso que o relatério de
andlise do custo por quildmetro, é rea-
lizado apenas para veiculos em obser-
vacdo. Além das caracteristicas do vei-
culo, fornece as despesas com a mao-
de-obra, gastos com  material,
despesas oOperacionais e outros cus-
tos, em bases mensal, anual e desde o
inicio de operacdo. Aponta as horas
gastas em manutencdo e reparo, tipos
de nimero de ocorréncias e a data da
Gltima ocorréncia. Compara cada des-
pesa com o custo-padrdo, permitindo
avaliar o desempenho do veiculo para
futuras decisoes.

CONSUMO DE OLEO
E COMBUSTIVEL

Apresenta o consumo de combus-
tivel e lubrificante para cada veiculo da
frota. Permite ao frotista identificar os
veiculos com alto consumo e tomar
medidas necessédrias para corrigir a
anormalidade. Fornece indices compa-
rativos que permitem avaliar o desem-
penho do veiculo com a idade: a) con-
sumo por més; b) consumo durante ¢

ano; e c) consumo desde o inicio da
operacdo do veiculo. Em cada caso,
informa:
sumidos; 2) custo do combustivel; 3)
quildmetros por litro; 4) custo por
quilémero; 5) litros de 6leo adiciona-
dos; 6) litros de oOleo trocados; 7!}
custo do 6leo; 8) quildmetros por litrc
{6leo); 9) custo de 6leo por quildme-
tro; 10) custos totais; e 11) custo por
quildmetro.

CUSTO COMPARATIVO/ANO

Emitido anualmente, permite com-
parar-se o custo do veiculo com os
anos anteriores, 0 que se constitui em
boa base para avaliacio do desempe-
nho e para decisbGes sobre renovacio
da frota. Informacoes fornecidas: 1)
despesas efetuadas durante o ano; 2)
quilometragem percorrida durante o
ano; e 3) aumento ou decréscimo per-
centual dos anos anteriores em rela-
¢do ao ano corrente.

RELATORIO DE EXCECAO

Relaciona o0s reparos efetuados
durante 0 més. Fornece dados para
andlises comparativas, que permitem

1)litros de combustivel con-

identificar causas mais freqientes de
quebras do veiculo, avaliar a eficiéncia
de servicos executados e verificar a
qualidade do material empregado.
Serve como base para a politica de
compras, manutencdo e administra-
¢ao. As colunas do relatério indicam:
1) tipo de reparo realizado; 2) nimero
de ocorréncias durante o més; 3) ni-
mero de ocorréncias desde o inicio de
operacdo do veiculo; 4) horas de mao-
de-obra empregadas por més; 5) horas
de mao-de-obra empregadas desde o
inicio de operacdo; 6) custo das
pecas utilizadas durante todo 0 més;
7) custo das pecas utilizadas desde o
inicio de operacédo; e 8) data do tGltimo
reparo.

MAO-DE-OBRA
DE MANUTENCAO

Fornece dados indispenséveis para
a correta avaliagdo dos funcionérios e
a distribuicdo racional de servicos.
Permite também o controle do valor
da méao-de-obra externa. A listagem é
feita por funcionarios e por dia. Inclui
o tempo de execucéo de cada tarefa, o
custo da mao-de-obra, o nimero da
ordem de servico e do veiculo e a data
da execucdo da tarefa.

FUEL AND OIL REPORT
FUEL OlL TOTAL
veh. YR Desc. Mileage Gal Cost Mpg Cpm O/A 0/C Cost Mpo Cpm Cost Cpm
1050012 66
MTD 200 15 5 133 0250 0 0000 5 0250
c VLG YD 5200 365 110 142 0212 20 10 260 0029 125 0240
urr
30 200 LTD 50 200 3015 905 167 0180 100 75 502 0015 980 0195
1050020 66 MTD 300 20 9 150 0300 0 0000 9 0300
c MLG YID 3300 220 69 150 0209 18 13 183 0039 82 0248
urr
25 300 LTD 25300 1520 409 166 0162 96 71 263 0028 480 0190
1050038 66 MTD 200 0 0000 0 0000 0000
c MLG YID 6200 400 120 155 0194 20 15 310 0024 135 0218
urr
35 200 LTD 35200 2500 750 141 0213 110 80 320 0023 830 0236
1060045 68 MTD 300 20 7 150 0233 0 0000 7 0233
C MLG YID 6800 470 172 145 0253 10 8 680 0012 180 0265
urr
17 300 LTD 12300 1020 357 121 0290 50 25 38 246 0031 395 0321
INSPECTION DUE REPORT
Vehicle Vehicle Current Mileage Month Last Last Ovendue Next-due Inspection Obs.
ne YR description mileage interval  int. perlform peéft;rm mileage date Code description
mileage ate _
1060011 65 FLB-22fFT 108,500 10,000 12 90,50003/31/69 8,000 03/31/70 110 10,000 Mile
6 102,64001/15/70 07/15/70 136 Ignition 304
2,500 106,50004/15/70 Braxe sys- > 98Ys
teMment 500
1070812 66 FLB-24FT 77,831 25,000 24 50,61207/19/68 2,219 07/19/70 108 25,000 mile
1060417 67 FLB-22FT 58,012 5,000 6 51,28002/15/70 1,732 08/15/70 112 5,000 mile
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TRANSPORTE MARITIMO

A Portobras podera significar a

solucdo global tdo necesséaria para a solucédo

de nossos problemas portudrios

O sistema portuario brasileiro, ja
ha algum tempo, corre o risco de
ficar a ver navios atracados em
seus terminais de exportacéo, sem
possibilidade de descarregar ou
abastecer seus pordes. O conges-
tionamento se agravou durante os
altimos cinco anos, ndo s6 nas
aguas portudrias, mas também nos

L

armazéns que alguns importadores
ocupavam por longos periodos,
impedindo a rotatividade neces-
saria de mercadorias.

Todavia, ao que parece, a tdo
esperada “solucdo global” para
nosso sistema portuario {TM 126)
esta prestes a nascer. Seu perfodo
de gestacdo, pelo menos, ja se ini-

pummm—————

delw it

0O congestionamento dos portos e armazéns levou a criacdo da Portobrés.

ag
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ciou, com a elaboracdo dos estu-
dos técnicos para a criacdo da
Portobras. O trabalho tem a coor-
denacdo de Arno Markus, diretor
do DNPVN e foi elaborado com
base em sugestdo do projeto de lei
do senador Virgilio Tavora (1971) e
um estudo técnico de Paulo Peltier,
feito em dezembro do ano passado
por solicitacdo do entdo candidato
Ernesto Geisel.

Segundo os estudos, a Porto-

bras Portos Brasileiros S.A.
serd uma sociedade de. economia
mista, vinculada ao Conselho Por-
tuario Nacional, um érgédo delibera-
tivo ligado ao Ministério dos Trans-
portes. Como entidade executiva,
devera superintender e executar a
administracdo, exploracdo, melho-
ramento e ampliacdo da rede por-
tuaria nacional, além de assumir,
no que se refere aos portos, todas
as atribuicdes que, atualmente, séo
exercidas pelo DNPVN. Alias, esta
prevista a extincdo do DNPVN e,
em seu lugar, deverd aparecer a
Hidrobras {como j& é denominada
por alguns técnicos do Ministério),
com a finalidade de explorar as vias
navegéveis do pais, subutilizadas
até agora,
Os valores O capital inicial da
Portobrds serd constituido pela
soma de valores reais das instala-
cbes portudrias existentes em
todos os portos do pais, e que te-
nham sido construidas com recur-
sos federais, inclusive as realizadas
em portos sob concesséo.

O presidente da empresa serd
escolhido pelo presidente da Repu-
blica e os quatro diretores que
exercerdo o controle das atividades
técnicas, financeiras, administra-
tivas e de seguranca da sociedade
serdo indicados, respectivamente,
pelos ministros dos Transportes, da
Fazenda, da Industria e do Comér-
cio e da Marinha.

Concessbes Segundo os traba-
lhos de Tavora e Peltier, serdo
respeitadas as concessdes de al-
guns portos, existentes e outorga-
das pela lei, enquanto se mostra-
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administrativas e
economicamente satisfatorias, ca-
bendo ao Conselho Portuario Na-
cional a fiscalizacdo permanente
dos contratos de concessdes. En-
tretanto, estd prevista a extincdo,
das concessoes, que devera acon-
tecer dentro de um ano, a partir da
data de publicacdo da lei. Até |1a os
concessiondrios terdo que optar
pela participacdo no capital inicial
da empresa ou, entdo, integrar seu
acervo ao patriménio da Portobras,
cuja maioria aciondria (mais de
51%) pertencerd a Unido.

Quando a constituicdo de uma
das sociedades subsididrias da Por-
tobras exigir a incorporacéo, ao seu
acervo, de algum porto concedido,
cujo concessiondrio ndo tenha op-
tado pela participacdo no capital
inicial ou se manifestado no prazo
previsto, a Unido decretard a en-
campacado da concessdo. Algumas
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A “solucdo global” sera definitiva?

autoridades do Ministério dos
Transportes entendem que este
serd o caminho mais provavel para
a solucdo do problema das Docas
de Santos. Tratando-se do porto
mais importante do pais, ndo "ha-
veria sentido em esperar-se o tér-
mino da concessdo”.

A tarifa de cada porto explorado

pelas subsidiarias devera se basear
no custo do servico e sera revista
sempre (ue iSSO Seja necessario a
manutencdo do equilibrio finan-
ceiro da exploracdo. Por enquanto
fica mantida a taxa de 10%, relativa
a remuneracdo anual dos investi-
mentos para as subsidiarias da
Portobrds. Anualmente, o mon-
tante produzido pela remuneracao
dos investimentos de cada porto
serd distribuido em duas parcelas
iguais: uma & sociedade onde a
renda foi arrecadada e outra a
Portobras.

Dessa maneira, pode-se dizer
que pelo menos o eshoco da “‘solu-
cdo global” para o sistema portua-
rio nacional estd concluido. Se
considerarmos a grande atividade
administrativa que vem desempe-
nhando o novo governo brasileiro,
a concretizacdo pratica do projeto
parece quase certa.

redu ao cuzto
da embalagem
e transporter
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O contenedor BIG BAG foi feito para Os contenedores BIG BAG séo feitos de ma-
transportar qualquer produto em po, granel terial de grande resisténcia. Projetamos o me-

ou mesmo calcarios e minerais em peque-
nas pedras. Os tamanhos dos “containers”
BIG BAG variam desde 500 litros até
5.000 litros ou mais, e suportam facilmente
varias toneladas de carga, com a margem
de seguranca 5 vezes maior.

Os contenedores BIG BAG foram feitos pa-
ra ocupar inteiramente a area util de qual-
quer veiculo de transporte, aproveitando
toda a capacndade de carga.
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DO BRASIL

lhor desenho de conte-
nedores para cada caso
particular.

Dé-nos um telefonema
(Depto.BIGBAG),pedin-
do a presenga, sem qual-
quer compromisso, de um
dos nossos representan-
tes.

INDUSTRIA E COMERCIO PISSOLLI S.

Avenida Tiradentes, 850 - Sao Paulo - Fones: 227-0023, 227-6252 e 227-6641



Este modelo € uma nova concepgdo em
semi-reboque tanque para transporte combinado.

Sua capacidade € de até 30.000 litros, com
as laterais superiores em tubos de ago, permitindo
também o transporte de cargas secas. Traduzindo,
maiores lucros em menos viagens.

Monobloco sem chassi, com nova
estrutura do tanque, quebra ondas e divisdes
internas totalmente em chapa de ago estrutural.
Resisténcia a toda prova.

Leve e versatil, o semi-reboque Randon, é
considerado uma das mais importantes conquistas
em fabricacdo de tanques.

Os técnicos da Randon ndo pouparam mod. SR-3ER-TC

esforcos e pesquisas para completar sua Maiores informagdes vocé consegue
anatomia robusta até os ultimos detalhes. Assim diretamente com a Randon.
como vocé néo poupard palavras para elogiar Combinado?

sua qualidade, quando tiver um ao seu servigo.

(»“°°~) R ANDDN S A CAXIAS DO SUL - RS - 95100

Roa Matteo Gianella, 527 Caixa Postal, 175
onase’  indiistria de implementos para o transporte  £ng. Telegr. "RANDON" & “MERAN"

Fone PABX n°® chave 21-3100

PORTO ALEGRE - RS - 90000 . SAO PAULO - SP_ 01000 . CURITIBA PR - 80000 . RIO DE JANEIRO GB 20000
BELO HORIZONTE - MG - 30000 . SALVADOR BA 40000 . FORTALEZA - CE - 60000
RECIFE PE - 50000 CARAZINHO RS - 99500 . LONDRINA PR - 86100
TUBARAO - SC - 88700 SAO JOSE DO RIO PRETO - SP - 15100

spusbedosd apeipuB 'y suiews



MOTORES DISEL

O “transplante” e o "recon’” sdo duas novas férmulas
para economizar combustivel. O motor a gasolina é trocado
por um disel ou um velho disel é recondicionado.

O aumento nos precos da gaso-
lina que se verificou de forma
assustadora nos Ultimos tempos,
criou uma tendéncia cada vez
maior de se substituir os motores a
gasolina por disel na maioria das
frotas brasileiras. Os antigos argu-
mentos contréarios ao disel, como a
baixa velocidade, foram pratica-
mente esquecidos pelos empresa-
rios, preocupados com o0s custos
operacionais, e mesmo porque
descobriu-se que, entre outras coi-
sas, a fumaca preta dos motores
disel é menos téxica que a da gaso-
lina, dependendo apenas da boa
regulagem da bomba injetora.

O que se verifica, entdo, é uma
procura maior dos motores disel, a
ponto de a atual producdo nao ser
suficiente para suprir o mercado.

A Perkins, por exemplo, que fez
sua previsdo anual em outubro,
destinou & sua distribuidora Perdie-
sel uma cota de sete motores por
més, que nao satisfazem a intensa
procura que vem se registrando. A
procura do disel, entretanto, ndo se
prende somente aos caminhbes
mas também para motores estacio-
narios, maritimos, agricolas e mo-

L)

tores industriais. E, com isso, a pra-
tica do transplante, que consiste na
aplicacdo de um motor disel em
troca de um a gasolina, fazendo-se
algumas adaptacodes, estd ficando
comum. Este tipo de servico vem
sendo feito normalmente pela Per-
diesel, com os motores Perkins,
principalmente para caminhdes
Ford, General Motors e Chrysler.
Muitos  desses caminhoes,
mesmo sendo O km, sdo levados a
Perdiesel para serem adaptados

com um custo variavel de Cr$
23 000,00 a Cr$ 30 000,00 pre-
cos dos motores disel , mais Cr$

6 500,00 pelos servicos de méo-
de-obra.

A primeira vista a troca parece
desvantajosa, mas, considerando-
se que um motor disel desenvolve
3,5 km/litro e o motor a gasolina 2
km/litro e que o preco do litro de
6leo disel é de Cr$ 0,92 e o da
gasolina Cr$ 1,61, conclui-se pela
vantagem da adaptacdo. A isto
alia-se o tempo de vida Gtil de um
motor disel  trés vezes maior que
a do motor a gasolina e um melhor
desempenho em servicos pesados.
A Perdiesel tem feito dois “trans-

TR
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Adaptacoes sdo compensadoras mesmo com o custo da troca dos motores.
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plantes” por semana, a maiona
para caminhdes médios e grandes.
A Perkins deverd lancar ainda este
ano um motor de quatro cilindros
especial para caminhdes F-350,
D-400 e mesmo D-100, F-75 e
F-100, que vai atender também a
demanda do mercado de cami-
nhoes pequenos.

Inclusive ja se estuda, na Perdie-
sel, a adaptacdo para automovel
como o Dodge e o Galaxie com
motores de quatro cilindros. Na Eu-
ropa ja é comum o uso de motores
disel em carros de passeio, e ha
possibilidade de essa aplicacdo
também ser iniciada no Brasil. O
maior inconveniente seria O au-
mento de ruido, conseqiéncia de
vibracdo, mas um motor desenvol-
vido na Inglaterra, o 4236, ja elimi-
nou o problema e, possivelmente,
este sera o modelo usado no Brasil.
Segundo informacdes de Jodo
Paulo Garcia, diretor gerente da
Perdiesel, alguns tdxis com moto-
res disel j4 estdo rodando em Sédo
Paulo, em fase de testes.

O “recon”

Além do transplante, uma outra
pratica vem sendo desenvolvida
pela Perdiesel o “recon”. A Per-
diesel compra o motor velho e o
reconstréi com pecas novas. Para
isso possui uma linha de monta-
gem onde, inclusive, sdo testados e
saem com garantia de 50 000 km,
custando aproximadamente 65%
do preco de um novo. Tanto o
“transplante”” como o “recon’”, sdo
também aplicados em motores
estacionarios, maritimos e agrico-
las. Também motores industriais,
como os de empilhadeira, vém
sendo trocados por disel. A Volks-
wagen vem usando o0s motores
disel em suas 110 empilhadeiras,
além de usd-los também em cami-
nhoes e pas-carregadeiras.

A tendéncia para a uniformi-
zacdo das frotas deverd incidir
sobre a escolha do disel em quase
todas as empresas brasileiras de
transporte, visto a atual situacdo
dos combustiveis, aliada ao bom
desempenho dos motores disel. E,
feita a opcdo, o "transplante” ou o
“recon’”’ poderdo se constituir na !
solucao ideal.
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AUTOPECAS

As pequenas e médias empresas tém sentido sobremaneira
as consequéncias da falta de matéria-prima. Mas ndo é esse
o Unico problema. Ha, também, afalta de mao-de-obra.

O fornecimento irregular de au-
topecas a indastria automobilistica
tem dado margem a indmeras
especulacdes no setor. Comentou-
se, inclusive, a possibilidade de as
fabricas montadoras de veiculos
optarem por um sistema, conside-
rado por alguns como ultrapas-
sado, de verticalizacdo em suas li-
nhas de producdo. Apesar de ser
apenas uma hipdtese, inviavel se-
gundo alguns, as indidstrias de
autopecas se colocam na defensiva
e argumentam que o probiema esta
no fornecimento, também irregular,
de matéria-prima para a fabricacdo
dos componentes automobilis-
ticos.

Alguns empresérios do setor de

autopecas procuraram mostrar ori-
gens externas da crise que amea-
cou e pode continuar ameacando a
fabricacdo de veiculos. Armando
Lima Corujeira, diretor da Metaldr-
gica Micron-Arte S.A., afirmou que
a escassez de autopecas é causada
pela falta de chapa de aco, lami-
nada a frio, de bitola de 20 até 12.
“As usinas ndo tédm interesse em
fabricar chapas destas bitolas, por-
que seu preco estabelecido pelo
CIP é de Cr$ 4,20/kg. Para elas é
mais rentdvel relaminar as chapas
grossas, transformando-as em
finas, e vendé-las a Cr$ 6,00/kg.”

Importacdo A Micron-Arte fun-
ciona em uma &rea construida de
2 000 m?, tem sessenta funciona-

rios e fatura entre Cr$ 200 000,00
e Cr$ 250 000,00 por més. Toda
sua producdo, num total de oitenta
itens, é destinada a Volks, Merce-
des, Chrysler e Ford. Apesar de ter
suas vendas garantidas, Armando
Lima vé& na importacdo de matéria-
prima um dos empecilhos para
equilibrar, ou mesmo aumentar
sua producdo. “O Brasil estd im-
portando do Japdo 80% das cha-
pas que consome. Mas o pequeno
fabricante ndo pode importar, pois
a cota minima é de 100 t. Isto
representa, para minha empresa,
matéria-prima para seis meses, e, 0
que é pior, essa compra é feita a
vista. Uma incoeréncia, pois nos
vendemos para a indlstria automo-
bilistica com 45 dias de prazo.”
Essa situacdo praticamente obri-
ga as pequenas e médias empresas
de autopecas a fazer suas compras
no mercado interno. Mas, al, a
situacdo se complica. “Além do
problema com chapas laminadas”,
diz Armando, "o aco trefilado tam-
bém sofre uma distorcdo. Ha o tipo
ST34-K1010, cujo preco estipu-
lado pelo CIP é de Cr$ 4,85/kg, e
ha ainda, 0 S9-20K 1112, que ndo
tem preco fixo porque tem o teor
de carbono mais elevado. Conclu-
sdo: 0 primeiro ndo se encontra e o
segundo, cujo preco pode variar de

A verticalizacdo da indastria automobilistica apareceu com uma possibilidade para vencer a crise do setor
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Cr$ 8,00 a Cr$ 16,00, pode ser
encontrado facilmente. Mas ai
ocorre um problema. Se a gente faz
uma peca empregando material
mais caro, a Volks, por exemplo,
resiste a sua compra pois o custo é
maior.”

Entretanto, nem sempre a em-

presa montadora tem condicOes de
recusar a compra de uma pega pelo
fato de ela ser mais cara. "“HAa
pouco tempo”’, explica Armando,
“a Volks precisava de pedais de
acelerador para 362 Kombi que.
deveriam seguir em poucos dias
para a Africa do Sul (caso contrario
ela teria que pagar multa estipulada
no contrato de exportacido). Noés
fizemos tudo direito, s6 que usando
material mais caro, pois nio tinha-
mos outro e a Volks ndo recusa-
ria.”
Escassez Segundo a maioriadas
fabricas de autopecas, ndo é ape-
nas a falta ocasional de matéria-
prima gque provoca a escassez de
componentes. Qutros fatores sio
apontados por eles, como a expor-
tacdo crescente de autopecas para
as filiais estrangeiras de montado-
ras sediadas no Brasil.

Mario Largura, s6cio da Emic
Eletrometallrgica, afirma gue, além
da faita de matéria-prima, "hd uma
crise, sem precedentes, de mio-de-
obra”. E, reunindo sua opinido as
de outros empresarios, assim pode-
riam ser vistos outros aspectos da
crise de autopecas:

[] Falta de estrutura na exporta-
cdo, cuja demanda supera as possi-
bilidades internas de producao.

[] Como a exportacdo tem incen-
tivos e o mercado interno estd sob
controle do CIP, é mais vantajoso
exportar que atender as necessi-
dades internas.

[] Se uma empresa compra um
equipamento para fabricar autope-
cas para o mercado interno, ela é
obrigada, pela Cacex, a pagar todas
as despesas alfandegérias. Porém,
se ela importar um equipamento
para com ele fabricar produtos des-
tinados a exportacdo, ha completa
isencéo alfandegaria.
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controle
e economia
de

combust el

E néo é s no combustivel que

fica essa economia.

0 tacografo Kienzle proporciona
também menor desgaste dos pneus
e de todas as pegas moveis

do motor, reduzindo sensivelmente
o custo de manutencgdo de seus
veiculos. Isso porque o tacdgrafo
Kienzle registra velocidades
atingidas, tempos de marcha

e paradas, distancias percorridas

e regime de trabalho do motor.

E a experiéncia nos mostra

que quando o olho do dono esta
presente o rendimento é

muito maior.

Apresentado em quatro modelos
todos com garantia e assisténcia
técnica permanente.

tacografo

o0 olho do dono

Distribuidor Exclusivq:
COMERCIO E INDUSTRIA

S.A.

Rua Anhaia, 982 - 01130 - Sdo Paulo
Fones: 221-6944 - 2216198 - 221-6398
Av. Rio Branco, 39 17°- Fone: 243-0031
20000 - Rio de Janeiro



IND NAAL CEARA

Aindustria naval do Ceara atende, hoje,
a quase toda a demanda de barcos pesqueiros do norte
e nordeste. Por essa razédo, pede incentivos ao governo.

A sombra dos estaleiros da
indastria naval brasileira, comecam
a aparecer e a se concentrar no
Ceara empresas que fabricam
embarcacdes para pesca, desde a
simples jangada, até os grandes
barcos lagosteiros e navios com
capacidade para 120 t. As razbes
deste fato estariam no nlGmero
crescente de empresas de pesca do

Nordeste que se instalam naquele
Estado.

Das seis empresas fabricantes
de embarcacbes, a de maior ex-
pressdo, por enquanto, é a Indis-
tria Naval do Cear4d, a Unica a pro-
duzir, na regido, barcos em chapa
de aco. As outras cinco sdo, ainda,
inddstrias de pequeno porte, com
linhas de producdo para barcos de

s T

O Ceara atende ao norte e nordeste e tem planos para exportar para os EUA

44

TRANSPORTE MODERNO

madeira.

Gil Bezerra, um dos diretores da
Inddstria Naval do Ceard, afirma
que seu Estado oferece condicdes
ideais de sol, umidade do ar (média
de 65%) e mercado. 'Localizado
numa regido onde hd 280 dias por
ano disponiveis para trabalho ao ar
livre, mado-de-obra farta, bem pro-
ximo as fontes de matéria-prima, o
Ceara leva grandes vantagens em

relacio, por exemplo, a regido
amazobnica. Onde, inclusive, nos
estamos aumentando o nosso

mercado.”
A empresa Operando em Forta-
leza ha dez anos, a indlstria possui
um estaleiro com darea de 2,5 ha,
no Poco da Draga, dentro do peri-
metro urbano. Com um capital de
Cr$ 2 milhdes, mobilizando CR$ 6
milhdes nas instalacdes, ela produz
barcos pesqueiros e de cabotagem,
alétm de iates, embarcacoes de
suprimento e de apoio a operacdes
navais. Depois de instalada, ja
fabricou 180 embarcacées e, atual-
mente, concluiu um projeto para
ampliacdo de suas instalacbes que
deveria aumentar sua producéo,
permitindo, desta forma, conquistar
os mercados da regido Norte, além
de concorrer, também, no mercado
externo.
Um porém Apesar de tantos
planos, Gil Bezerra ndo perde a
oportunidade para falar contra a
auséncia de crédito especifico para
a inddstria naval e afirma que a sua
empresa estd com 50% de capaci-
dade ociosa. “Esta situacdo foi
agravada pela crise do aco e pode
piorar se persistir a proibicdo, pela
Sudepe, de lancamento de embar-
cacOes pesqueiras. Dos setecentos
empregados utilizados em nosso
estaleiro, restam apenas 150.”
Entretanto, a retomada do trans-
porte maritimo poderd abrir novas
perspectivas para as empresas do
setor. A propria empresa de Gil
Bezerra j& sente alguma mudanca.
Atualmente ela estd concluindo
cerca de doze encomendas, in-
cluindo um navio com capacidade
para 120 t e dois barcos adaptados
para assisténcia hospitalar de
emergéncia, que deverdo ser em-
pregados na regido norte. Sua
capacidade de producdo, entre-
tanto, € maior. Pode produzir bar-
cos entre 10 e 40 m e com capaci-
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Gil Bezerra: “Atualmente estamos concluindo cerca de doze embarcacdes, incluindo um navio para 120 t”.

dade para até 300 t de carga. Com
a ampliacdo de seu estaleiro, a
empresa terd condicdes de produzir
navios para transportar até 3 000
t.

A intencdo de introduzir seus

barcos no exterior ja foi concreti-
zada, parcialmente, pela empresa.
Recentemente alguns empreséarios
de Miami (EUA) encomendaram
iates a Indistria Naval do Ceara,
mas foram obrigados a suspender o

pedido em vista da crise do petro-
leo. Mas Gil Bezerra ndo perde as
esperancas e garante que, apds as
ampliacdes, sua indistria terd um
destaque maior tanto no mercado
interno, quanto no externo. ¢

.= GQuindaste para
manuseio de grandes cargas

o

As muitas unidades funcionando em todo o
Brasil, atestam sua extraordinaria versatilidade
nos diversos setores:

tabricagao de tubos, siderurgicas, pré-moldados,
caldeiraria, etc.

Principais caracteristicas do portico sobre

pneumaticos:

® Motor Diesel

o Movimento transversal das talhas e movimento
vertical dos ganchos independentes
hidraulicamente acionados

e Controles agrupados na cabine de comando

® Freios a disco

¢ Direcéo hidraulica

Disponivel em quatro capacidades:
13, 37, 35 e 55 toneladas com
dimensdes de largura e altura

de acordo com especificacdes
desejadas.

74205 W

SAO PAULO: Avenida Senador Queiroz, 150 Fone: 227-6722
RIO DE JANEIRO: Avenida Rio Branco, 311 6° and. Fone: 232-4260
PORTO ALEGRE: Rua da Azenha, 85 Fones: 23-5015 -~ 23-4444
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 Fones: 24-0511 - 24-0432 24-0587
BELO HORIZONTE: Avenida Bias Fortes, 1397/1401 Fone: 35-4611
CURITIBA: Rua Marechal Deodoro, 503 - 5% and. - ¢/505 Fone: 24-6961
BELEM: Rua Senador Manoel Barata, 957 - Fone: 23-2491
SALVADOR: Rua da Grécia, 11 3%-and. Sala 303 Fone: 2-5896



EQUIPAMENTOS

OS OBJETI OS BRIT ICO €O

Com boa antecedéncia (dois meses), o Consu-
lado Geral Briténico no Brasil divulgou os objetivos
da classe empresarial inglesa ao realizar a Feira da
Indistria Britanica, no dia 23 de agosto, em Sao
Paulo. Uma boa parte das duzentas e poucas
empresas presentes ao Parque Anhembi encara a
Ameérica Latina como um mercado complementar

Unidade
telescopica
de suspensao

Pela primeira vez a
Armstrong Patents Com-
pany Ltd. apresenta em
uma feira, no Brasil, os
seus produtos: amortece-
dores, pecas e equipa-
mentos para controle da
suspensdo de veiculos.

Uma caracteristica in-
teressante na linha de
produtos da empresa vem
a ser o fornecimento que
ela faz de cépsulas para o
reparo de contrafixas de
suspensdo. Assim, quan-
do as pecas sofrem des-
gaste, estas cépsulas po-
dem ser usadas para re-
montar qualquer contrafi-
xa que tenha um tubo ex-
terno e a ponta de eixo
em condicdes de opera-
cdo. O que é praticamen-
te novidade.

Amortecedores da Arms-
trong agora no Brasil.

Os pesados estrangeiros
na construcao brasileira

A construcdo pesada
no Brasil encontra-se
atualmente num proces-
so de diversificacdo ope-
racional que a obriga a
procurar no exterior al-
guns equipamentos que
ndo sao fabricados aqui.
Na Feira Britdnica, duas
maquinas expostas pela
Avelling-Barford Ltd. (do
grupo Britishland) inte-
ressam sobremaneira aos
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empresdrios do setor: a
motoniveladora Super
600 e 0 caminhdo bascu-
lante Centaur, com capa-
cidade para 40 t.

Sendo a maior de uma
série de quatro motonive-
ladoras de direcdo nas
quatro rodas, a Super
600 (de seis rodas) tem
um peso em servico, com
cabina e escarificador, de
16 329 kg, pressdo de 1&-

com alta taxa de crescimento, ““em uma época na
qual o termdmetro econdmico da Europa se mostra
incerto’’, explica o consulado.

O secretario de Estado do Comércio britanico,
Peter Shore, deixou claro, recentemente, que "‘as
firmas britanicas estdo determinadas a ampliar sua
presenca no Brasil”. Isto podera ocorrer*com a

mina de 12414 kg e im-
pulso’ de ldmina de
13 063 kg. Suas caracte-
risticas principais sdo: 1)
completo controle hi-
draulico de todos os mo-
vimentos da ldmina e do
circulo; 2) pode funcionar
com motor Leyland 680
ou Scania D11; 3) trans-
missdo mecédnica padrdo
para o motor Leyland, ou
transmissdo total de po-
téncia alternativa em
qualqguer um dos dois mo-
tores
freios a disco-ar hidrauli-
cos em duas rodas trasei-
ras com um freio de esta-
cionamento de transmis-
s30 mecénica.

Os caminhdes da série
Centaur s3o designados
para sustentar ciclos de
altas  velocidades até
mesmo em condicles
acidentadas. Seu sistema
de suspensdo gas-Oleo
oferece total conforto ao
operador, quando em ve-
locidade, especialmente
quando o caminhdo viaja
descarregado. A escolha
de unidade de poténcia
para o Centaur 40 ¢é
acompanhada por trans-
missdo de poténcia alter-
nativa com mudanca elé-
trica de marchas.

Turbinas
ao mar

Conhecida h& algum
tempo por suas turbinas
para aviao, a Rolls-Royce
apresenta nesta feira uma
novidade: turbina a gés
Olympus, para uso naval.
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opcionais; e 4}

Tanto este modelo como
um outro, denominado
Tyne, sdo completas ins-
talacoes de forca motriz
em forma de mobdulos.
Ambas possuem unida-
des substituiveis que se
incorporam aos gerado-
res de gas, 0s quais sdo
mecanicamente livres da
turbina de forca.

Novidades
para
pneus vazios

Algumas novidades de
equipamentos para en-
cher pneus apareceram
na feira no estande da
Pneumatic Components
Ltd. Dois novos sistemas,
Tyrair e Prestair, apresen-
tam enchedores para pa-
tio ou em oficinas de au-
tomoéveis e registros de
parede.

A série Tyrair, em mo-
delos de parece ou de pe-
destral, & feita com uma
carcaca de metal resis-
tente a corrosdo e apre-
senta mostradores bran-
cos com iluminacédo in-
terna que sao levemente
inclinados para baixo vi-
sando a maior facilidade
de leitura.

O sistema Prestair cali-
bra automaticamente os
pneus através de um me-
didor-mestre. Um dos
mostradores no medidor
é posicionado para mar-
car a pressido desejada e,
ap6s a colocacdo da bu-
cha na valvula do pneu, o
enchimento comeca ime-
diatamente.
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FEIR

montagem de novas industrias brasileiras com tec-
nologia britdnica. ou através de empreendimentos
conjuntos entre brasileiros e ingleses.

Numa pequena mostra do que pode ser visto na
feira, Transporte Moderno reuniu alguns produtos e
sistemas que podem dar uma idéia das possibili-
dades da indlstria britdnica para o nosso setor.

Além destas duas prin-
cipais séries a empresa
tem em sua linha enche-
dor portatil de pneus Por-
tair com depdsitos de ar
embutido; calibrador de

pneus de calcada, calibra-
dores de pneus de bolso e
outros equipamentos
pneumaticos para aplica-
cbes em postos de servi-
co e industriais.

Uma correia inovadora

Um sistema de cor-
reias transportadoras, di-
ferente do convencional,
serd apresentado na feira
pela Cable Belt Ltd. O sis-
tema incorpora trés com-
ponentes principais: a
correia, o0s cabos de
transmissdo e os cilindros
de suporte. A correia ser-
ve somente para suportar
0 material e ndo esta su-
jeita a tensOes de propul-
sdo de nenhuma espécie.

Ela é transversalmente ri-
gida, sendo reforcada por
tiras de aco ou de fibra de
vidro, e corre sobre os ca-
bos em suas bordas, diri-
gida por sulcos em V mol-
dados. A correia pode,
portanto, ser projetada
para se curvar natural-
mente sob condicdes de
carga, até uma extensdo
apropriada, dependendo
do material a ser trans-
portado.

Médulo da correia transportadora da Cable Belt

Hélices da feira em fabricacao

A Helistone Ind. e
Com. de Hélices, empresa
incorporada em 1973,
devera iniciar este ano a
fabricacdo de hélices no
Brasil. As amostras de

TRANSPORTE MODERNO

seus produtos, entretan-
to, estdo expostas no es-
tande de sua empresa de
origem, a Stone Manga-
nese Marine Ltd.

Em sua linha de produ_—__]'
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 brilndo éuma ar ore.
E uma floresta.

Vocé planta uma arvore. Ela cresce. E faz uma por-
c&o de coisas boas para o homem. Quando os homens
sentirem falta de outra arvore em outro lugar, vocé
tem a obrigacdo de plantar outra arvore.

Nao importa se é uma obrigacdo moral, financeira
ou social.

Vocé tem que plantar outra arvore. Foi assim que
a Abril virou uma floresta.

Primeiro foram as revistas infantis, femininas, es-
pecializadas, técnicas e de interésse geral. Depois
vieram os fasciculos, e as colecbes encadernadas
colocando as maiocres conquistas da criatividade e
do conhecimento humanos ao alcance do grande
publico.

Logo apds vieram os livros didaticos, os cursos de
madureza e alfabetizacdo, dando condicbes de edu-
cacdo para milhdes de brasileiros. Ao mesmo tempo,
tdda experiéncia nos trabalhos de nossa prdpria casa
foi colocado & disposicdo de outras emprésas com a
divisdo de servicos graficos e a divisdo de distribuicdo.

Hoje estas &rvores ja estdo grandes. Elas cresceram
na mesma proporcdo do crescimento déste pais. E
integradas dentro da paisagem nacional.



EM TURBOALIMENTADOR
NUMERO UM E UNICO

N>\

B O “ar” suplementar criado pelos turboalimentado-
res “LACOM-SCHWITZER" aumenta a aceleracdo e
poténcia, ao nivel do mar ou a grandes altitudes.

M Maiores torques a baixas rotacdes, maior poténcia
com melhor consumo especifico, sao vantagens dos
motores diesel turboalimentados.

B Garantia absoluta, completa assisténcia técnica.
Recondicionamento rapido e eficiente.

B Consulte o fabricante original do seu motor ou
nosso Departamento de Vendas.

LACOM COMPONENTES INDUSTRIAIS S.A.
Rua Ferreira Viana, 576 = Santo Amaro 04761 Sao Paulo SP. Brasil
Tels.: 247-1796 247-8625. Cx. Postal 5380 01000 Sao Paulo SP
End. Tel.: Lacomponentes

NAVIOS,
CAMINHOES
VAGOES TANQUES

Whealon

EQUIPAMENTOS

tos incluem-se hélices de
passo fixo ou varidvel e
propulsoras de proa. As
hélices de passo contro-
lavel sdo comandadas hi-
draulicamente e estdo na
faixa de poténcia de 250
a 40 000 HP. Elas podem
ser utilizadas por reboca-
dores, ferrigboats, car-
gueiros e vasos de guerra.
Os propulsores de proa
sdo operados elétrica ou
hidraulicamente com um
empuxo lateral variando
de2albt.

Inicialmente, a Helis-
tone estard produzindo

Novos rumos
para
o trailler

A onda de campismo
que vem tirando de casa
a classe média brasileira
nos ultimos anos provo-
cou, entre outras coisas,
boa movimentacdo nain-
distria de barracas e trail-
lers. Passadas as ondas
mais altas deste tipo de
turismo, as barracas con-
tinuam mas os traillers ja
encontram novos merca-
dos. A empresa Riocar
Veiculos Rebocaveis, da
cidade de Arapongas
(PR), fabricou recente-
mente um trailler médico-
odontoldgico a pedido da
Prefeitura de Apucarana
(PR).

O trailler pode ser tra-
cionado por qualquer tipo
de veiculo (com poténcia
acima de 80 HP), poden-
do transitar em todo tipo
de estrada, asfalto ou ter-
ra. Sua estrutura, em tu-
bos de aco soldados, for-
mam um conjunto mono-
bloco em quadros hipe-

hélices de passo fixo, ei-
x0s de hélices, pas de
passo controlavel, matri-
zes industriais e fundicoes
em moldes de areia com
ligas leves, de bronze e
outros metais ndo ferro-
sos. Eventualmente a
empresa podera fornecer
sistemmas de portas a pro-
va de 4gua, janelas e vi-
gias de costado, hélices
de passo controldvel, uni-
dades propulsoras de
proa, dutos de hélices,
sistemas de ar condicio-
nado e ventilacio para
embarcacoes.

restaticos de alta resis-
téncia e pouco peso.

O seu isolamento tér-
mico é feito, em todos os
lados, com laminado Sti-
ropor de 30 mm e inter-
namente, para o isola-
mento acustico, foi utili-
zado Duraplac. Possui
seis janelas, sendo as da
frente e a traseira articu-
ladas para fora e as late-
rais fixas.

Externamente o trailler
é revestido em aluminio
liso e ondulado. Sua sus-
pensdo € independente
(sistema Persch), por mo-
lejos de barras de torcao
individuais. O freio auto-
matico é opcional, po-
dendo ser ligado ao siste-
ma de freios do automo-
vel tracionador. Possui
reservatorio de agua com
capacidade para mais de
120 litros e suas instala-
cOes elétricas, totalmente
embutidas, possuem um
cabo de extensdo com 20
m para ligacdo de luz elé-
trica em gualquer tomada
de 110 V. Opcionalmente
pode-se instalar um gera-
dor monofasico.

OS TRAILLERS SAO EM DOIS MODELOS

Mod. RC. 6.0G Mod. RC. 5DG
Comprimento 6,00 m (Tandem) 500m
Largura 200m 2,00m
Alturainterna 1,88m 188m

Peso c/equipamento 1 380 kg aprox.

1 150 kg aprox.
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As escadas
do Gratz

A Induastrias Mecéni-
cas Kabi lancou recente-
mente suas primeiras es-
cadas elevatérias no mer-
cado, vendidas, segundo
um dos diretores da em-
presa, Walter Gratz, até
40% mais baratas que as
similares importadas. In-
formacdo que, de certa
forma, foi confirmada pe-
lo primeiro pedido de dez
unidades feito pela Light.

Basicamente o equipa-
mento é apresentado em
duas versdes: uma total-
mente hidraulica e outra
ndo. Ambas tém seu giro
de 360° constante a es-

querda ou direita. A pri-
meira aciona hidraulica-
mente sua extensdo te-
lescédpica com valvulas de
seguranca em todo seu
circuito dleo-dindmico. A
segunda aciona mecani-

da Kabi podem ser forne-
cidas com capacidade pa-
ra atingir 10, 11,6e 13 m
de altura de trabalho e
sdo acopldveis em qual-
quer tipo de chassis dos

no tamanho da carroce-
ria, fabricada totalmente
em aco, com o piso e 0s
passadicos em chapa xa-
drez, com duplos suportes
para transportar escadas
avulsas.

O equipamento possui
seis ou oito armarios, de-
pendendo do tamanho do
chassi utilizado. A escada
é feita de peroba com tra-
tamento especial, com
degraus de aluminio tri-
lhado antiderrapantes. A
escada pode atingir qual-
quer inclinacdo, ndo ha-
vendo necessidade de ser
patolada quando se en-
contrar em servico.
Industrias Mecénicas Ka-

caminhodes da Ford, b/ Estr. Vicente de Car-
Chrysler, GM e Mercedes. valho, 730 Rio de Ja-

As escadas elevatdrias A diferenca estd apenas neiro, GB. Y

U LID DE CU
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0 RC-AR 210 E A NOVA PLATAFORMA COM
SUSPENSAO A AR INTEGRAL.

Apresentando um “know-how” de incontestavel qualidade, aliado a um eficientissimo
esquema de Assisténcia Técnica, 0 RC-AR 210 estd ai para oferecer seguranga, conforto e
economia operacional.

Tanto o sistema de suspensao dianteira como o de suspensio traseira sdo do tipoaar
total, equipados com 6 baldes de ar, de borracha refor¢ada: 2 baldes instalados na dianteira
e 4 natraseira, protegidos por uma capa, para dar margem extra de seguranga.

Além disso, integram o sistema do RC-AR 210 coxins de borracha e amortecedores
especiais.

O motor Cummins V-8-210, de 205 HP a 3.000 RPM de inje¢do direta, e o perfeito sis-
tema de transmissao conferem ao RC-~-AR 210 uma 6tima performance mesmo em aclives
acentuados.

O espago reservado & bagagem € do tipo passante entre eixos, oferecendo uma cuba-
gem extra e permitindo o transporte de grandes volumes. Por tudo isso, ja € hora de optar
por Cummins.

V4 a um dos Concessionarios Cummins Nordeste S.A. Industrial, encontrados em todo
o Brasil, e participe diretamente da revolugdo em transporte coletivo.

Centro Industrial de Aratu km 17 BR 324 - Fones: 4.9011-4.9012- 4.9132-4.9212-4.9412

Telex: 035720 035825 - CEP 43.700 - Simdes Filho - Bahia. Filial: Rua da Grécia, 11

S$/205 - 22 - Cx. Postal 841 - Fones: 2.2273/74 CEP 40.000 - Salvador - Bahia.Filial: Al. Ba-

ro de Piracicaba, 634 - Fones: 2210512 - 221.1623 - 221.2924 - 221.3732 221.4686 -
CUMMINS NORDESTE S/A Telex: 021176 - CEP 01216 - S&o Paulo - SP.
INDUSTRIAL



. emtodomundopodedar
a assisténcia tecnica aque se propoe.
A lmtec com seus equipamentos
de precisao prova q e pode.

imtec

RIO DE JANEIRO: AdministracZo e Vendas: Praca XV de Novembro, 34-2° - Cx. Postal, lmportadora e técnica s.a.
1829-ZC 00 - Tel. 222-7760 - PABX - End. Teleg. "BRASOPHIL " Assisténcia Tecnica e Pecas: . .
Rua André Azevedo n° 40 - Ofaria - Telefones: 230-1603 230-8595 - Representante exclusivo de:
BELO HORIZONTE: Avenida Francisco Sa n° 46/66 Telefones:
37-2498 - 37-5054 - 37-5583 - 37 - End. Teleg: "BELOIMTEC” « MICHIGAN . CLARK . POCLAIN

VITORIA: Rua Amazonas, 6 Jardim América - Telefone: 3-4151 « HOLMAN . ARROW.
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Cawrso Basico de Eletricidade de Motores. -1
7 % Nogoes basicas
w« de eletricidade.

AT

BOSCH

A eletricidade
segundo a Bosch

Nocbes Basicas de
Eletricidade Robert
Bosch do Brasil. O folhe-
to ilustrado da Bosch
atém-se a explicar, em
linguagem bem simples,
alguns principios elemen-
tares da eletricidade apli-
cados na indidstria auto-
mobilistica. As explica-
cOes se estendem aos ti-
pos de geradores e de
consumidores, meios de
medir a eletricidade, resis-
téncia, poténcia, manu-
tencdo do equipamento
elétrico, lei de Ohm, cir-
cuito em série e circuito
paralelo. O folheto reco-
menda alguns cuidados
especiais com o sistema
elétrico dos veiculos com
referéncia aos circuitos
usados. Uma lampada de
6 V, por exemplo, nunca
pode ser usada num cir-
cuitode 12 V.

Bosch do Brasil Via
Anhangliera, km 98
Campinas, Sao Paulo.

Nao estranhe!
pediram-me
para anunciar

o lancamento da
NOVA

E PILHADEIRA

030/040/050
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E-T. Yale ~

Equipamentos
Industriais EIN

EATON S A

Divisao de Equipamentos | dustriais.
Rua Bertoldo Klinger, 277

Sao Bernardo do Campo
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é’ "OQ’OQ“\ VOCE DECIDE PARA PROGREDIR E FAZER SUA EMPRESA
X CRESCER. TOME MAIS UMA DECISAO
v IMPORTANTE, ADQUIRA A
(e) L}
FOA
L
W
© Vocé que planeja, administra e toma decistes dentro da empresa, sabe o que
um milhdo de palavras significam para sua profissdo. Principalmente quando
elas respondem as suas perguntas de executivo.
A Abril esta iangando a Colegdo do Executivo,a obra que vai ajuda-lo a vencer
e exercer sua atividade com sucesso e mais seguranga.
Esta Colegdo redne 10 modernissimas obras que vao lhe fornecer informagoes
basicas e atualizadas sobre todo o mundo empresarial. Vacé ficara a par das
mais recentes técnicas administrativas e terd exemplos de solugdes praticas
para os assuntos com os quais lida diariamente.
Comprove a importancia desta obra, examinando-a a vontade por 10 dias, sem
qualquer compromisso de compra.
Para tanto, basta preencher o cupom abaixo e remeté-lo a Abril S.A. Cuitural e
Iindustrial, Caixa Postal 30777, Departamento de Marketing Direto, Sdo Pauio,
SP, sem qualquer despesa de sua parte.
Em seguida, recebera a Colegdo completa e, como um bom produto fala por si,
vocé mesmo constatara a utilidade desta obr&-e as vantagens de adquiri-la.
Como se isso tudo ndo bastasse, a Abril ainda Ihe oferece um magnifico presen-
bt te: uma belissima agenda personalizada, que vocé recebera juntamente com a
] A/ obra que esta solicitando para simples exame.
/ padis Envie o cupom 0 mais breve possivel para conhecer a obra e receber o presente.
, \6 '\/\/(/\AA/\A/\/\M
BELISSIMO  *.-
G PRESENTE =
PARA VOCE: £ -
DITGRA ADRIL UMA AGENDA PERSONALIZADA
/|  seu nome gravado na capa
c- . e luxuosa encadernag3o
.*n . % o papel de primeira qualidade
1, ADMINISTRACAQO PROFISSIONAL -de Louls:Allen V. O COMPUTADOR, SEU ALIADD NA ADMINIS- Vendas Pesquisas de consumo Mercado in-
A administragdo comeca com o homem - Os mé- TRACAO - de Hodge Hodgson dustrial  Estratégia de produto  Planejamento
todos de acdo A lideranca e a administracéo O computador e a tomada de decisdo A teona de marketing O uso de computadores  Distri-
O planejamento A organizagdo A delegacéo do controle e o feed-back da informagado  Siste- buigéo fisica - A comunicagao - Conceito de mar-
A decisdo - A motivagdo O controle. mas de informacéo - Aplicagbes para marketing, keting.
il. ESCUTE CRIATIVAMENTE PARA ADMINISTRAR ., Producéo e administragdo  Ciclo de Controles. v|i1. ADMINISTRAGAO FINANCEIRA: A BASE DA DE-
MELHOR - de William F. Keefe 'VI. AUMENTE SUA CRIATIVIDADE PROFISSIONAL CISAO de M. G. Wright
Introduga0: ouvir, para gerentes e executivos ~ de John S. Morgan O papel da administragdo financeira Adminis-
Porque ouvir? Criatividade: o elemento da aven- O que é criatividade? O quendo é? O quea tracdo da rentabilidade Administragdo dos es-
tura Preparagdo: mental, emocional e fisica O criatividade pode fazer por vocé? Todo mundo toques Administracéo de capital Dados finan-
fato e o ato de ouvir - Métodos - Ouvir: quando e é criativo? Como favorecer o clima para a cria- ceiros na tomada de decisdo Fixacao de precos
de quem. tividade? - Superando a inseguranga. e estratégia de marketing Liquidez Estrutura
I. A DINAMICA PESSOAL NA EMPRESA  de Vil. O LADO PRATICO DO MARKETING — de Stephen- do capital - Orgamenitos - Estratégia empresarial.
Robert C. Sampson ) Morse IX. DESENVOLVA O POTENCIAL HUMANO DA SUA
Um programa total para o homem total Deter- As fung¢bes basicas de marketing pratico nas em- EMPRESA de Edwin J. Singer
mine sua maneira de sucesso  Construa sua as- presas Pesquisas de marketing — Operacio - A remunera¢éo pelo trabalho ~ Relagdes indus-
cencdo Descubra suas tendéncias Tire 0 ma- i triais O planejamento da mdo-de-obra Desen-
ximo de suas experiéncias pessoais Capitalize volvimento  Recrutamento Treinamento As
no imperativo sexual. o 10 volumes ciéncias comportamentais Formulac&o de poli-
{V. APRATICA DO PLANEJAMENTO EMPRESARIAL e mais de 2.000 paginas tica O individuo, o grupo e a organizagdc O
de Charles E. St. Thomas o gréficos e ilustragoes futuro.
Planejamento: instrumento da competicio  Al- e papel couché de 1.? qualidade X. 0 HOMEM S.A.  de Antony Jay
guns sinais de precaugdo Organizar para plane- o finissima encadernagio A evolugdo do Homem S.A.  Os cacadores O
jar = Fluxo de trabalho do staff O planejamento em capa-dura com gravagao lider Quando ser e quando ndo ser lider - A cor-
da companhia: estatisticas, andlises, mercado e prateada poragéo tribal - A unidade tribal: rebelido e guerra

civil  Status e hierarquia O folclore da corpora-
¢do tribal A assembléia tribal O empresério

produto, estratégias da companhia Programa

de traba'ho funcional Casos e exemplos O tamanho natural: 17 cm x 22 cm

checklist de um executivo. O século do Homem S.A.
INSTRUCOES: QUERO EXAMINAR A COLECAO DO EXECUTIVO POR 10 DIAS, No caso de adquirir a Colegéo do
1 Presncha os dados solici- sem qualquer compromisso de compra. ™ Executivo, minha opgéo de paga-

mento sera (assinale com um X):
tados no cupom em letra Nome

de forma ou @ maquina.

2. Recorte-o, cologue num [ LY T T Crs 850,00
envelope, enderecando & BaINTO ot ieeeet e eaea e eeaee e enaannaeean [0 =1 & vista ou
Abril S.A. Cultural e Indus- .
trial. Caixa Postal 30777, Cidade . ... . e Estado .........ccovvinnennn ch 305,00
Sao Paulo, SP  Departa- Se o pedido for feito em nome de sua empresa, além de utilizar carimbo junto em 3 pagamentos mensais
mento de Marketing Direto. da assinatura, indique também: © SUCESSIVOS

3. Faca seu pedido ainda ho-
je para garantir o rapido INSC.EST. ... it . 8CGC. e
envio da Colecdo do Exe- - .
cutivo e do presente que N&o mande dinheiro agora.

vocé vai receber. Assinatura N



REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisao da Editora Abril

U edito alepu ic
acdo ecs  ano er oi u n .

A Abril-Tec é a divisdo de
Revistas de Negécios da Editora
Abril. Atua com deciséo nos
principais setores do nosso
mercado industrial, através de
publicagdes especializadas que
prestam servigos imprescindiveis
a atividade profissional de

seus leitores.

A Abril-Tec integra hoje um
corpo de editores, redatores

e repérteres do mais alto nivel;
um eficiente Departamento

de Circulacdo, responséavel por
um “mailing-list” qualificadissimo;
e um Departamento Comercial
que une, através das revistas,

os interesses de fornecedores e
consumidores de bens industriais.
Abril-Tec é isso: trabalho
integrado, profissional e t3o
especializado quanto os leitores
a quem presta servigos.

Uma forga editorial

e publicitaria, reconhecida pelo
mercado industrial brasileiro.

BRILTEC

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisao da Editora Abril
Rua Aurélia, 650 - Lapa S&o Paulo
Tels.: 65-9537 65-8536 62-0876
62-9479 - 62-9250

MAQUINAS & METAIS seus objetivos: os setores mecanico, metal(rgico e seus consumi-
dores; mostra a nova tecnologia nessas éreas, explicando as vantagens de sua aplicagao,
esclarecendo e discutindo sua viabilidade econémica; informa sobre produtos, equipamen-
tos, possibilidades de mercado. custos e pesquisas; fornece dados importantes para a
produgdo e manutencao das metalargicas, fundigbes, empresas de ferramentas, de metais
ndo-ferrosos, galvanoplastias.
QUIMICA & DERIVADOS aborda todos os assuntos referentes as atividades das indistrias
quimicas e correlatas, desde os fabricantes de matérias-primas e o complexo petroquimico,
passando por todas as industrias de transformagao quimica; apresenta inovagdes tecno-
l6gicas nacionais e internacionais, perspectivas e oportunidades de mercado, novidades
em equipamentos, investimentos do setor, importagdo e exportagao.
PLASTICOS & EMBALAGEM informa todo o setor de plasticos, embalagens e correlatos,
compreendendo usuérios de plasticos, fornecedores de matérias-primas, equipamentos
e produtos auxiliares; mostra as novidades tecnoldgicas do setor, retratando o mercado,
suas perspectivas, quem fabrica ou fornece equipamentos, matériasprimas e know-how:
é a ponte de comunicacgdo do setor brasileiro de plasticos.
ELETRICIDADE MODERNA ¢ a revista do setor elétrico e eletrdnico; atinge empresas for-
necedoras de produtos, equipamentos e componentes eletro-eletrdnicos e seus maiores
consumidores: Govemo, principais areas da construgdo civil, setor de manutengdo e insta-
lac@o das indastrias em geral; para as industrias, apresenta os planos das grandes obras
nacionais e suas necessidades de equipamentos; para os 6rgdos governamentais, mostra
o que as inddstrias estdo produzindo; liga, desta maneira, um dindmico circuito de compra
e venda.
TRANSPORTE MODERNO especifica em detalhes o que est4 acontecendo no transporte
rodovidrio, ferrovidrio, maritimo e aéreo da édrea industrial; traz os meios de transporte, os
sistemas e os equipamentos; analisa os dados econdmicos, mostra as inovagdes, 0s equi-
pamentos &.como utilizé-los, as técnicas para maior produtividade; o caderno mensal
“Concreto & Asfalto” atinge os principais homens das empresas de construcdo pesada
e terraplenagem, incluindo empresas governamentais responséveis pelo planejamento,
inspecao e execu¢do dos projetos.
SUPERVAREJO presta servigos aos responsaveis pela distribui¢do de bens de consumo:
supermercados, lojas de departamentos, cooperativas de consumo, atacadistas e organi-
zagoes varejistas de todo o Pais; para os funciondrios das lojas, traz orientacdes sobre expo-
sigbes, reposicdo, como aumentar a eficiéncia da organizagao e a rotatividade dos produ-
tos inclusive através de histérias em quadrinhos; para o empresério do setor, mostra
inovagdes dos fornecedores, experiéncias nacionais e |nternacnona|s administragao e mar-
keting, assim como analisa a politica setorial.
O CARRETEIRO a Gnica revista dirigida especialmente aos motoristas de caminhao, distri-
buida em-pontos estratégicos das rodovias nacionais; com histérias em quadrinhos e per-
sonagens j& amplamente conhecidos dos caminhoneiros, consegue ensinar e divertir ao
mesmo tempo; as matérias e reportagens alertam sobre leis de trnsito, a necessidade de
manter os veiculos em ordem, o cuidado com os equipamentos € quando renovar pe¢as;
informa sobre primeiros socorros, problemas legais, sinalizagdo, custo operacional.
OFICINA a revista dos mecanicos; dos homens que trabalham nas oficinas mecénicas, de
funilaria e pintura, auto-elétricas, além das oficinas especializadas em componentes auto-
mobilisticos, de manutengdo de frotistas e grandes empresas que possuem frota propria;
fala a linguagem dos mecénicos, utilizando-se inclusive de histérias em quadrinhos; traz
matérias fartamente ilustradas sobre cada operac8o mecénica - regulagem, trocas e con-
sertos, detalhes de veiculos que apresentem inovagbes - a descri¢do do processo é enrique-
cida com especificagGes; mostra também novos langamentos-de componentes automo-
bilisticos e ferramentas.
PROJETO publicagdo anual conjunta das Revistas de Neg6cios da area industrial, analisa
o desenvolvimento econdmico brasileiro, especificando setor por setor; mostra como se
comportaram as empresas durante o ano, o que ha de concreto nas perspectivas, quais as
principais tendéncias do mercado; € uma edigao de alto nivel, lida por todos os empresa-
rios antes de investir ou antes de tracar suas estratégias de vendas para o ano inteiro.



VETCULOS USADOS {Preco do més anterior)

MODELOS

CHRYSLER

Dodge 100 18,0 14,5 11.0 10,0 8.0

Dodge 400 24,0 18.0 15,0 13.0 10,0

Dodge 700 G 36.0 30,0 24,0 20,0 19,0

Dodge 700 D 45,0 38,0 32,0 26,0 22,0

Dodge 900 G 52,0 43,0

FNM

V-6,V-12,Vv-17 95,0 85,0 75,0 68,0 47,0 45,0 42.0
Jeep 13,2 11,4 10.6 10,0 9.5 8.3 7.5 -5,8 5,0
Rural 4 x 4 16,6 13.5 1.0 956 8,5 7.8 7.2 6.5 5.4
F-75 175 14,5 13,0 123 115 105 9.0 8.0 7.5
F-350 275 235 19.6 16,5 14,0 12,5 1.0 9,5 9,0
F-600 G 31,0 . 276 23.0 18.0 15,56 13.0 1.0 10,2 9.4
F-600 D 45,0 38.0 30,0 26,0 22,5 205 18,0 16,5 15,0

GENERAL MOTORS

Cc-14 25,5 236 215 18,0 17.0 15,0 145

c-10 26,5 245 22,6 19,0

C-15 285 26,5 245 215 20,0 18,0 16,5

C-65 215 20,0 19,0 18.0 17,0 16.0 15,0

D-70 36,0 325 28,5 25,5 22,8 19,5 18,0

Veraneio 23.0 20,0 17.0 15,0 135 12,6 1056

MERCEDES

L-321 15,0
L-1111 25,0
L-1113 80,0 75,0 62,0 58,0

L-1313 83,0 78,0 63,0 60.0

L-1513 108.0 95,0 84,0 70.0

L-2013 115,0 105,0 90,0 82,0

L-68 D/35 75,0 73.0

Estes precos sofrem acréscimos de acordo com o equipamento do veiculo.

SCANIA

L-7638 normal 130,0 126,0 1240 115,0 100,0 95,0 65,0
L-7638 turbinado 175,0 165.0

L-7650 normal 165,0 120.0 105.,0 95,0 90,0 85,0 76,0
L-7650 turbinado 180,0 145,0

LS-7638 normal 135,0 125,0 110,0 105,0 100,0 80,0 75.0
LS-7638 turbinado 140,0 130,0

LS-7650 normal 120,0 105.0 100,0 95.0 90,0 85.0 80,0
LS-7650 turbinado 1300 115,0

LT-7638 normal 165,0 150,0 130.0 125.0 1170 1150 105,0
LT-7638 turbinado 160,0 155.0

LT-7650 normal 180,0 150,0 130.0 125,0 105,0 95,0 82,0
LT-7611 turbinado 185,0 155,0

L-11038 normal 165.0 140,0 135.0

L-11038 turbinado 178.0 165,0 145,0

L-11042 normal 165,0 155,0 150,0

L-11042 turbinado 185,0 1750 165,0

L-11050 normai 150,0 135.0 1250

L-11050 turbinado 165,0 140,0 126,0

LS-11038 normal 187.0 175,0 160,0

LS-11038 turbinado 194,0 180,0 169.0

LS-11042 normal 195.0 -185,0 1800

LS-11042 turbinado 200,0 190,0 185,0

LS-11050 normal 180,0 1700 160,0

LS-11050 turbinado 185,0 175,0 168,0

LT-11038 normal 230,0 225,0 215,0

LT-11038 turbinado 2380 230,0 220,0

LT-11042 normal 240,0 230,0 2200

LT-11042 turbinado 2480 240,0 232,0

LT-11050 normal 2200 205,0 200.0

Onibus B-7663 75,0 72,0 63.0 57.0 55,0 50,0
Onibus B-11063 140,0 130,0 115,0

Onibus B-11063 S 150,0 140,0 125,0

TOYOTA

Pickup 35,0 30,0 26,0 24,0 22,0 17.0 16,0 14,5 13.0
Lona 275 23.0 21,0 15,0 13.0 12,0 105 9.5 9.3
Aco 28,5 225 18,5 17,5 147 13,6 12,7 11,0 10,5
Perua 38,5 27,5 245 21,0 17.8 15,0 14,0 11,9 9.5
VOLKSWAGEN

Kombi normal 18.0 12,5 11,6 10,5 95 7.8 7.3 7.0

Kombi luxo 19,5 14,0 12,4 1.8 10.3 8.0 7.6

Pickup 17,5 12,0 11.0 10,0 9.0 7.3 6.8

(1) Precos médios fornecidos pelos concessiondrios
{2) Preco para pickup com carrocaria de madeira
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MERCADO {Precos do més anterior)

CAMINHOES PESADOS

ENTRE TARA CARGa FPESO 3. EIXO CAPACIDADE PRECOS S/
EIXOS (k) (kg) BRUTO ADAPTADO MAXIMA DE ADAPTAGAO
{m) 9 P (k) (ka)  TRAGAO {ka)  {(Cr$)
FNM 180 C chassi curto com cabina ........ 3.48 4750 12250 17000 22 000 45 000 133 052,00
180 C, chassi curto com 3.2 eixo de apoio 3844136 5900 18100 24000 45 Q00 147 109,00
180 N chassi normal com cabina . . . 4,26 4900 12160 17000 22 000 45 000 134 458,00
180 N, chassi normal com 3.2 eixo 4,264+136° 6150 17850 24000 147 517,00
180 L chassi longo com cabina 5,835 §150 11850 17000 22 000 135 629,00
1) Carga méxima com rebogque: 40000 kg. 2) Poténcia de 180 cv (SAE) a 2000 rpm. Pneus 1100 x 22° de 14 lonas.
210 CM chassi curto para cavalo-mecénico 12 800 22000 170 885,00
1) Peso total especifico a piens carga com rebeque: 2) Poténcia de 215 (SAE) a 2200 rpm. Pneus: 1100 x 22" de 14 ionas.
MERCEDES-
BENZ LSA519/36 ... ... 3,60 5095 9941 15000 32000 168 257,76
Poténcia de 215 ov/SAE a 2200 rpm. Preus 10.00 x 20 — 16 lonas.
SCANIA L-11038 . . 3.80 5530 11 470 22000 45 000 188 314,00
L-11042 .. .. .. 420 5640 11 360 22000 45 Q00 191 006,00
L-11054 5,40 5770 11230 22 000 45 Q00 193 468,00
LS-11038 3.80 6 550 16 450 45 000 209 996,00
LS-11042 4,20 6610 16 390 — 45 000 212 688,00
LS-11050 5,00 6745 16 255 45 000 211 356,00
LT-11038 3.80 7 260 16 740 70 000 325 856,00
LT-11050 5,00 7 385 16 615 70 000 327 216,00
Poténcla 202 CV(DIN) 2200 RPM Pneus 1100 x 22 14 lonas torque Na versao com motor turboalimentado a poténcia passa a 275 CV(DIN) e ¢
76 kam. torque a 109 kgm.
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVRDLET D-7403 chassi curto 398 3585 9115 12700 20 500 22 500 82 275,00
D-7503 — chassi médio .. .. 4,43 3640 9060 12700 20 500 22 500 82 693,00
D-7803 chassi longo ....... . 5,00 3700 9000 12700 20 500 22 500 83 929,00
Poténcia de 140 cv [SAE) a 3000 rpm. Pneue trasairos: 1000 x 20 com 2 lonas. Pneus diante as: 900 x 20 com lonas. Freio a ar
DODGE Dodge 900’ chassi curto, diesel ... 3,69 12 700 20500 22 500 76 966,00
Dodge 900' chassi curto a gasolina .. 3,69 12 700 20 500 22 500 65 913,00
Dodge 900 chassi médio a gasolina. . 445 12 700 20 500 22 500 66 009,00
Dodge 900” chassi médio, diesel ........ 4,45 12 700 20500 22 500 77 162,00
Dodge 900' — chassi longo a gasolina .. ... 5,00 12700 20 500 22 500 67 272,00
Dodge 900* chassi longo, diesel .. . 5,00 12 700 20 500 22 500 78 325,00
1) Poténcia de 196 cv a 4 000 rpm.
2) Potdncle de 140 cv & 3000 rpm.
FORD- F-750 chassi curto, diesel . ... ..... 3,96 3885 9115 13000 20000 22 500 88 079,59
WILLYS F-750 chassl médio, diesel . . . 4,42 4000 9000 13000 20000 22 500 88 226,63
F.750 chassi longo, diesel ............... 493 4080 8920 13000 20000 22 500 89 480,76
F-750  chassi ultralongo, diesel ........... 5.39 4145 8855 13000 20 000 22500 90 734,91
Poténcie da 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pnaus dianteiros: 900
MERCEDES- 1) Chassis com cabina
BENZ L-1313/36% ...... e e +3,60 3485 9155 13000 18 500 22 500 100 928,91
L-1313/42* .. . 4,20 3 890 9110 13000 18 500 22 500 100 175,94
L-1313/422 . 4,83 3 960 9040 13000 18 500 22 500 102 142,57
L-1513/48° . 4,20 4295 10705 15000 18 500 22 500 111 847,57
L-1513/48° .. . 4,83 4325 10675 15000 22 500 114 042,22
L1513/5¢ ... ..., ..., . 5,17 4355 10645 15000 22 500 115144 .43
L-2013/36 (6x2)? .. 3.60+41,30 5310 15690 21000 22 500 135 492,07
L-2013/42 (6x2)? .. 4,20+ 1,30 5355 15645 21000 22 500 136 225,94
1-2013/48 (6x2)? . 483+130° 5395 15605 21000 22 500 137 585,02
L-2213/36 (6x4)* . 3604130 5375 16625 22000 22 500 153 548,79
L-2213/42 (6x4)* 4204130+ 5420 16580 22000 22 500 154 296,29
2) kiem para
LK-1313/362 ................coennn . 3,80 3890 8610 12500 22 500 100 §72,97
LK-1518/42° ....... 4,20 4295 10705 15000 22 500 115 167,97
LK-2213/36 (6x4)* 3604130 5375 16625 22000 22 500 154 617,73
3) Idem para caminhlio-trator
LS-1313/36° ....... . ....... SR 3,60 3940 — 22 500° 22 500 102 142,57
LS-1313/36-A2°% . . . ........... 3,60 3940 —_ 22 500 22 500 133 377,67
4) idem para Bstonelra
LB-2213/36 (6x4)* 3604130 5375 16625 22000 22 500 153 548,79

(1) Valorea carraapondentes ao paso da carga Inciusive carrogaria,

(*) Capacidade méxima de tracio com asmi-reboque de 1 oixo,

Potdncls: 147 cv/SAE a 2800 rpm.

(5) Velculo dotado de mater OM-352-A (turbo-siimentado) com 172 cv/SAE a 2800 rpm eixa HLS Z 1=86,143, diregcho mechnics; calxs da mudanga G 3/36.
Pneus: (2) 9.00 — 20 PR 14; (3) 10.00 — 20 PR 16: (4) 10.00 — 20 PR 14

CAMINHOES MEDIOS

Gasolina
CHEVROLET C-6403 P chassi curto com cabina ... .. 3,68 2800 7900 10700 18 500 18 000 45 908,00
C-6503 P' chassi médio com cabina ... 443 2835 7865 10700 18 500 19 000 46 018,00
C-6803 P' — chassi longo com cabina 5,00 3020 7680 10 700 18 500 19000 47 282,00
Diesel
D-6403 P — chassi curto com cabina 3,98 3120 7580 10700 18 500 19 000 59 227,00
D-6503 P' chassi médio com cabina 4,43 3155 7545 10700 18 500 19000 59 324,00
D-6803 P' — chassi longo com cabina 5,00 3345 7355 10700 18 500 19 000 60 521,00
" z::lllglullso‘a.'%tll)fiuzldns sob encomands cam maia cabina (adaptacdo para I(’Si‘:::l‘]’. d;n::g c;erIaSAs?rI;\sag?gm;pT é)g-ggg:"";zlfx"z% c:nv[r?A‘%) IBonaago?drlxa):‘-
telros) & 900 x 20 com 12 Innas (traseiros). Fralo a ar.
Gasolina
DODGE 700’ chassi curto 3,68 2940 7910 10850 18 500 19 Q00 44 535,00
chassi médio 4,45 2980 7870 10850 18 500 19 000 44 548,00
chassi longo 5,00 3175 7675 10850 18 500 19 Q00 45 782,00
Dlesel
700 chassi curto .. 3.68 3121 7729 10850 18 500 19 000 62 823,00
chassi médio .. . 4,45 3161 7683 10850 18 500 19 Q00 62 828,00
chassi longo e e 5,00 3356 7494 10850 18 500 19 000 64 088 00
e noms 2 50n 5 corm 12 tanaa urnasiresl, - - Com 10 ones B o o oracon s sambic, Se. 4 maronma . rantes som s maronas.
mais Cr$ 758,00,
Gasolina
FORD- F-600 — chassi curto com cabina 3,96 3165 7835 11000 19 000 19 000 46 454,16
WILLYS F-600 — chassi médio com cabina 4,42 3220 7780 11000 18 000 19 000 46 557,93
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MERGCEDES- 1) Chassis com csbina
BC NZ L 1113/42 420
L1113/48 ...... 4,83
LA-1113/42 (4x4) .....oovviiiiiitiinne 4,20
LA-1113/48 (4x4) .. ... .......viiinnl, 4,83
2) |dem para carrocarias basculantes
LK-A113/36 ...... . . .. ... 3,60
LAK-1113/36 (4x4) ... .... ........ 3.60
3) ldem para caminhao-trator
LS1113/36 .. ... ..o 3,60
3,60
{1) Valores correspondentes so peso da carga inclusive carrogaria.
(2) Cspacidade maxima de tragdo com semi-reboque de 1 eixo
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
CHEVROLET C-1404' chassi com cabina e carrogaria ago 2,92
C-1414 camioneta cabina dupia . 2,92
C-141¢* perua Veraneio ................. 2,92
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogaria ago ... 3.23
1) Modalas produzidos scb encamanda com e sem cagamba ¢ com mea
cabina. Pnaus: 650 x 16 com 6 lonas.
DODGE 100' — camioneta com cagamba de ago 2,90
400" chassi com cabina 3,38
1) Pol‘ncll da 198 cv (SAE) & 4400 rpm.
Pneus: 850 x 16 com 6 lenas.
FORD- F-100 — camioneta com cagamba de at;o 2,90
WILLYS F-350 chassi com cabina 3,30
Jeep — CJ-5/4 com 4 portas ... 2,65
F-75 — camioneta standard 4x2 2,56
Potdncia de 90 cv [SAE) a 4000 rpm. Pneus: 650 x 16 com lenas (jeep e cam onetas):
MERCEDES- L-608 D/29 — chassi curto com cabina . ..
BENZ  L-608 D/35 — chassi longo com cabina
Potdncia da 85 cv (SAE) a 2800 rpm. Pneua: 700 X 16-10. _
TOYOTA OJ 50 L — capota de lona 228
OJS0LV—capotadeago ................... 228
0J 50 LV-B — perua com capota de ago ...... 2,75
0J 55 LP-B — camioneta c/ carrogaria de ago 2,75
0J 55 LP-B3 — camioneta s/ carrogaria 2,75
VOLKS- Furgéo de ago 2,40
WAGEN Kombi standard 240
Kombi luxo .. . 2,40
Camioneta 2,40
Poténcia de 52 cv [SAE) a 4600 rpm. Pnsus: 640 x 15 com 6 iones
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para 6nibus 443
c-6812pP chassi para onibus 5.00
Diesel
D-6512P chassl para énibus 443
D-6812p chassi para onibus 5,00
D-7812p chassi para dnibus 5,00
Todos os modeios labricados sob encomenda. Poténcis de 149 cv (SAE)
3808 rpm (gasolina) e 140 cv (SAE) a 3000 rpm (diessl). Pneus: 825 x 20.
com 10 lonas (dianteiros) e 900 x 20 com 12 ionas (traseiros). Freio a er.
MICROONIBUS
MERCEDES- 1) Com parede lronhl inciusive parabrisas e colunas da porta (*)
BENZ L-608 D/29*° 295
L-608 D/35* * 3,50
L-608 D/41%* 4,10
2) idam, sem parabrisas s coiunas da por
L-608 D/29* ° 2,95
L-608 D/35° * 3,50
L-608 D/41%° .. 4,10
3) Chassls para dnibus
LPOT13/45¢ (. .. ... i 457
LP-1113/51* ¢ . 5.7
OF-1313/51°° 517
OH-1313/51%¢ 5,17
(1) Valores correspondentes a0 paso da wg- inclysiva carrogarie.
(*) Veicules tipo microdni
bus ou iurgio integral. :
Onibus Menobioco
0-362 Urb? . ... ..o 5,55
0-362 Int? . . . . 5,55
0362-AInt!........... 5,55
0355 Rodov?® ............... 5,95
Plataformas
0-362 Urb.* 5,55
0-362Int7..... 5,55
0362-AInt>... .. . ... 5,55
0-355 Rodov.’ 5,95
(1) Valarsa correspondantes a0 paso da carga incluaive carrogaria
(2) Onibus completo, com equipamento “standard”. Pneus 9.00 — 20 PR 12.
Poténcia 147 cv/SAE a 2800 rpm. Capacidade para até 38 psesageiros
(3) m?:df;im. idam. Capacidsda para ate 36 passegairos sentados.
(4) Idem, 1dam, Potdneia 172 cv/SAE a 2800 rpm. Capecidade para até
38 passagelroe santados.
SCANIA B-11063 — com suspenséo por molas . 625
8-11063 com suspensdo aar ..... 6,25
BR-115 com suspenséo por molas . ggg a
BR-115 com suspenséo a ar 480 a
6,50

TRANSPORTE MODERNO

ENTRE

EIXOS
(m)
F-600  chassi longo com cabina .... 493
F-600 chassi ultralongo com cabina 539
Diesel
F-600 chassi curto com cabina 3.96
F-600  chassi médio com cabina 4,42
F-600  chassi longo com cabina ........ 493
F-600 chassi ultralongo com cabina .. .. 5,39

1) Petdncla de 167 cv — & ultimo opcional .~ {SAE) e & 4000 rpm pa
motores a gssolina: 40 cv (SAE) a 2 3000 rpm pars os matores dlesel

Poténcia da 202 cv/DIN a 2200 rpm_Pneua 1100 x 22 14.ionas. Torque
76 kgm.

agosto, 1974

' PESO 3.0 FIXO CAPACIDADE PREGOS S/
T(‘;:f c‘(‘lg‘i"‘ BRUTO ADAPTADO MAXIMA DE DAPTAGAQ
tkg) (kg)  TRACAO (kg)  (Cr$)
3335 7665 11000 19 000 19 000 47 776,33
3570 7430 11000 19 000 19 000 48 994,72
3400 7600 11000 19 000 19000 62 940,68
3455 7545 11000 19 000 19 000 5304435
3570 7430 11000 19 000 19 000 64 245,33
3810 7190 11000 19000 19 000 65 446,91
Pncus: 825 x 20 com 12 Jonas (traselros).
3685 7315 11000 18 500 19000 83 409,93
3755 7245 11000 18 500 19 000 85 409,93
3965 7035 11000 19000 100 809,67
4035 6965 11000 19 000 102 780,78
3635 7365 11000 19 000 83 742,25
3915 7085 11000 19 000 100 809,67
3695 19 0007 19 000 85 051,20
3695 — 19000 19 000 102 780,78
Poléncia: 147 cv/SAE 800 rpm. Pneus 9.0a — 20 PR 12
1720 550 2270 35 840,00
1770 500 2270 43 398,00
1935 — 40216,00
1910 700 2610 37211,00
2) Pneus: 700 x 15 com G lonas. 3) Pne 710 x 15 com 6 tonas.
Poténcia de 149 cv a 3800 rpm.
1650 709 2359 36 924,00
1860 3583 5443 38 070,00
2) Pneus: 700 x 15 com G lonas. 3) Pneus: 7t0 x 15 com § lonas.
Poténciz de 149 cv a 380G rpm.
1468 800 2268 3497987
1918 3493 5443 40 162,91
1551 750 2301 23976,18
20 401,08
710 x 15 [rural)
2310 63412,30
2425 64 234,42
1500 450 1950 34124,20
1650 450 2100 36 526,40
1750 525 2275 42517,30
1700  100C 2700 41572,80
1560 1150 2700 40 488,80
1070 1000 2070 20 805,00
1140 930 2070 22 774,00
1200 870 2070 25 549,00
930 2070 21 601,00
10 700 45 170,00
10 700 46 448,00
10700 58 521,00
10 700 59 731,00
10 700
2090 3910 6000 59 236,33
2205 3795 6000 60 001,39
2330 3670 6000 60 404,33
2062 3938 6000 58 552,75
2177 3823 6000 59 322,07
2302 3698 6000 59 727,84
3615 8085 11700 9399525
3545  81S5 11700 87 670,52
4120 8880 13000 108 525,81
3935 9265 13200 111 577,50
Poténcia (3) 88 ev/5AE a 2800 rpm (6) 147 ¢v/SAE a 2 800 rpm
Pneus (2) 7.5¢ — 16 PR 10: [4) 900 — 20 PR 12: (5) 9.00 20 PR 14,
11 500 201 806,60
11 500 220 890,21
— 11500 233 320,59
13 400 290 801,42
— 11500 123 359,19
11 500 127 074,52
11 500 139 504,90
13 400 194 897,95
(5) idem. idam. Pnaua 10.00 — 20 PR 14. Poténcia 223 cv/SAE a 2200 rpm.
Capacidsda para eté 40 pasaaqelms semld
6) (1) (8) (9) Refere-se
pnru ancarrogamento de Ien:elros Os dudos mcmcus de pneus e potlncia
seré funclo do
pm]etu do - carrogador.
5210 186 591,00
5100 213 660,00
5160 213 502,00
5230 249 404 00

Na varsgo turboalimentada, a poténcia & de 275 cv/DiN ¢ o torqua de 109 kgm
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MES DE JUNHO

JUNHO

465

277

20
168

677

48
28

594

4750

1577
92
228
367
772
439
1281

677

190
439

45

15 146

2144
33
851
465
43

2877
528
2546
369
214
5074

387

381

37 376

59 478

JAN/JUN JUN-73

2821

1264

246
1311

3 044

155
346
28
2515

28 344

8 798

450
1255
2564
4 285
2 329
8663

3912

1260
2 342
114

196

114 469

15988
245

6 462
3705
267

14

20635
2154
18 547
3 081
6 000
37371

2501

2 467

34

262 176

417 267

326

204

122

513

25
25

457

4 430

1477
67
142
415
641
339
1349

476

161
300
15

14 932

2595
41
1150
354
36

3411
263
3484
508
1035
1872

57C

549

21

36 601

57 658

PRODU AO
JAN/JUN-73

1732

920

742
2708

108
135
46
2419

25 548

7671
232
675

2 330

4136

1933

8 571

2904

927
1843
130

81342

15 065
124
7191
2511
251
13

19746
1505
24 807
3840
6 131
2030

3550
3487
63

217 416

335 200

1957-1974

58 118

32920
5968
6 081
13149

22 218

1790
1204
341
18 883

566 666

189 931
3788
10560
%) 1%)
133 456
10519
168 362

54 964

1771
1626
19 072
27 356
2988
19565

196
1308 574

193878
5169
106 969
68777
5603
1178
55692
339 262
18 768
208810
169 411
44973
90084

196 521
7 848
183 263
5410
2964 124

5171185

MODELOS

Caminhdes pesados

FNM D. 11000
International

MBB-1313/1513/2013

Scania L/LS/LT

Caminhées semi-pesados

Chevrolet D70
Dodge 900
Ford F-750

MBB-1313/1513/2013

Cam. médios/leves

Chevrolet
Dodge 400
Dodge 700

Ford F-350

Ford F-600

MBB L 608-D
MBB 1111/1113

C/D60

Onibus

FNM
Magirus
MBB
MBB
Scania
Chevrolet
Ford
Cummins

D-11 000

Monoblocos
Chassis
B76

Camionetas

Chevrolet-1400/500
Dodge D-100

Ford F/75

Ford F-100

Toyota  Pick-up
Toyota Perua
Vemag
Volks
Volks
Volks
Willys
Willys
Brasilia

Kombi

Pick-up

Variant
Rural
Belina

Utilitarios

Vemag
Willys
Toyota

Candango
Universal
Bandeirante

Automédveis Total

Veiculos Total

Ano: 1974
VENDAS
JUNHO JAN JUN
456 2 567
277 1267
46 248
153 1052
668 2 955
46 155
30 344
18
592 2 438
5035 26 636
1633 8 668
78 422
200 1226
427 2 380
931 4 065
494 2 305
1272 8570
659 3634
1
234 1155
385 2198
3 89
37 191
16 007 113 098
2 300 15986
19 196
785 6 069
469 3914
45 267
4 13
2 868 20565
468 1817
2679 18 236
359 3063
492 6 102
5519 36870
336 2 450
330 2416
6 34
38 767 252 872
61 928 405 212

TRANSPORTE MODERNO
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anhe mais dinheiro com

nd des frigorif'c s de transporte

Contrble de temperatura eficiente é a chave para a conservacao de produtos
deterioraveis. Mercadoria protegida pelas unidades Thermo King é entregue em
condicdes ideais. Se eliminamos deterioracao e mantemos a qualidade de sua
carga, n6s botamos dinheiro no seu bolso. Como fundadores e lideres mundiais
em transporte frigorifico, nds temos a experiéncia e 0 conhecimento necessarios
para sugerir a unidade mais indicada para o seu uso. Também podemos

treinar o seu pessoal no modo correto de carregar o produto, e na manutencao
eficiente da sua unidade frigorifica de transporte. Nossa fabrica em Sao Paulo
tem uma variedade de equipamento para atender qualquer necessidade

de nossos clientes. Este equipamento € econdmico, de facil manutencao, e
desenhado especialmente para resistir as exigéncias do transporte rodoviario.
Temos unidades disponiveis para pronta entrega. Thermo King tem feito
transporte frigorifico lucrativo ao redor do mundo. Nos podemos fazer o mesmo
para vocé...hoje!
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Thermo King tambem providencia conforto pessoal
com seus sistemas de ar condicionado fabricados sob
encomenda para onibus.

v

~
- -

A SUA DISPOSICAO — ynidades Thermo King sao THERMO KING DO BRAS"_, LTDA.

vendidas somente através de representantes autorizados

pela fabrica, que oferecem oportunidades excepcionais Caixa postal No. 399 « Km. 82 da Via Anhanguera
para revendedores e 0 melhor servico de assisténcia : ; . . -
para consumidores. Consulte LeRoy Bottemiller na 13270 Valinhos, SP, Brasil Telefone: 2812
Thermo King do Brasil, Ltda. R



Seja qual for o tamanho de uma
empresa, a2 uniformizagio deve ser olhada
como um investimento € nio como
um gasto supérfluo em vestimentas.

A uniformizagio pode ajudar muito uma
empresa. Seja qual for o tipo de trabalho que
ela realiza.

Aliis, exatamente neste ponto ¢ que o
uniforme ajuda mais.

Porque ele deve ser criado e desenvolvido
a partir da atividade a que ele vai servir.

Se a sua empresa tem uma segio de
pintura, por exemplo, onde o acabamento
precisa ser perfeito, o operirio tem que usar
um uniforme que nio solte pelos. E se os
operirios tém que carregar ferramentas para
l4 e para c4, por que nio um uniforme onde
caibam todas de uma vez?

A Santista conhece muito bem esses problemas porque hd mais de 10 anos que lida
com isso, projetando uniformes para as mais diferentes atividades.

Chame a Santista. Ela projeta o uniforme que a sua empresa precisa, indica os
confeccionistas para vocé escolher, e verifica a qualidade final.

S6 entio ela pée a condecoragio nele: a etiqueta Brim Santista, que d4 a seguranga ¢ a
prote¢io que um uniforme dessa categoria vai proporcionar i sua empresa.

BRINS SANTISTA

casabranca

Solasol-Tapé -Ombu 21
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Agora, em
Séao Paulo

Bastaram pouco mais
de trés anos de atividade
da Renfro & Renfro para
que o mercado paranaen-
se de veiculos e equipa-
mentos  auxiliares de
transporte e armazena-
gem se tornasse pequeno
demais para comportar
os ambiciosos planos de
crescimento da empresa.
Em busca de novos mer-
cados, a firma antes
propriedade exclusiva de
Forrest B. Renfro ga-
nhou um novo sécio, mu-
dou-se (em fevereiro do
ano passado) para Sdo
Paulo e tem até nova de-
nominacdo. Agora é a Tri-
ciclomotores Veiculos
e Equipamentos Ltda.

O grande responsavel
pela mudanca do nome é
um versatil carrinho, ca-
paz de transpor obstacu-
los, subir ou descer quan-
do carregado com grande
peso, e responsavel por
50% do faturamento da
empresa. Conhecido co-
mo “lagartinho”, o veicu-
lo baseia-se no “sistema
trilocomotor  trés rodas
trabalhando livres nas ex-
tremidades de um eixo
e é fabricado em trés mo-

delos, para 250, 400 e
600 kg. O dltimo, conhe-
cido como “jamanta”, é
dotado de dois eixos,
equipados com rodas du-
plas.

Todos os modelos
possuem rodas em dura-
luminio ou celeron de 5
3/4 pol de didmetro e bi-
tolas de 26, 36 e 40 mm;
vulcanizacao feita com
borracha camel-back; bu-
chas teflonadas; chassi
duplo em tubos de aco de
3/4 de pol e eixo central
de tubo de aco sem cos-
tura.

Outro produto da em-
presa é o carrinho apeli-
dado de “lagartixa”. Fun-
ciona sobre duas rodas
apenas, mas conta, junto
a elas, com esteiras que
trabalham sobre roletes.
Quando ha necessidade
de subir escadas, essas
correias servem como
apoio, ajudando a impul-
sionar o carro para cima.

A Triciclomotores pro-
duz ainda rodas de 6, 8,
9 e 10 pol; ou pneumati-
cas, tipo “lambreta”
carrinhos comuns, veicu-
los deslizadores, pallets,
contéineres e armacoes
de aco para armazena-
mento de materiais.

I

i

O “'lagartinho’ usa as trés rodas para subir escadas

Cobertura para pallets

Plastificacao
de pallets

O Leister-Giant SS é
um equipamento projeta-
do para fazer a retracdo
de sacos plasticos envol-
vendo pallets ou outros
tipos de embalagens.

As vantagens que este
tipo de embalagem ofere-
ce com relacdo a caixotes
de madeira ou papeldo
sd0 as seguintes: maior
rapidez na execucdo da
embalagem, menor peso,
impermeabilidade e trans-
paréncia.

A retracao faz com que
as mercadorias fiquem fir-
memente ligadas, propor-
cionando, desse modo,
maior seguranca durante
o transporte.

O motor elétrico que
opera o sistema trabalha
em voltagem trifasica de
380 ou 220 V. A potén-
cia deste motor é de
9 500 W e o sistema tem
capacidade de extrair até
1 000 litros/min de ar. O
didmetro do jato é de 25
cm.

Para um pallet de
1200 x 1800 mm o
tempo de operacdo ne-
cessario para fazer a co-
bertura é de 150 s.

No caso de se operar
em pallets com mercado-
rias de formato irregular,
o aparelho pode operar
também com tiras de fil-
me retratil.

Gumpléstic Artefatos
de Borracha Rua 1,
500  Parque Maria Do-

mitilia, Pirituba, SP.

TRANSPORTE MODERNO

Nova fabrica
de carrinhos

O setor de empilhadei-
ras elétricas e de carri-
nhos industriais acaba de
ganhar um novo partici-
pante: a Lauzane In-
dastria de Carrinhos Lt-
da., empresa nascida da
associacdo entre dois an-
tigos funciondrios de uma
fabrica de empilhadeiras
continuas.

A linha de produtos da
nova empresa inclui em-
pilhadeiras elétricas, car-
rinhos industriais e trans-
portadores de correias de
borracha e de taliscas de
madeira.

As empilhadeiras sdo
oferecidas em capacida-
des de carga que variam
de 300 a 600 kg, eleva-
cdo de até 7,5 m e ope-
ram com motores de 3 a
4 HP. A plataforma de
cargas mede 100 x 90
mm e 0S precos variam
de Cr$ 8000,00 a Cr$
18 000,00. Sédo equipa-
das com limitadores de
curso automdticos, freios
eletromagnéticos e man-
cais nos tambores dos
cabos. Esses detalhes, se-
gundo Eliseu dos Santos,
um dos sécios da empre-
sa, "“sdo resultado de nos-
sa pesquisa para garantir
total seguranca aos nos-
sos produtos’.

Geraldo Alves Noguei-
ra, o outro soécio, afirma
que até o fim do ano a
empresa pretende atingir
uma producdo mensal de
noventa carrinhos e trinta
empilhadeiras. Estd tam-
bém nos planos de ex-
pansdo a mudanca da fa-
brica atual do bairro de
Santa Terezinha, em Sdo
Paulo, para a vizinha ci-
dade de Mairipora, onde a
empresa adquiriu um ter-
renode 5 000 m?2.

agosto, 1974
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Estas sementes vocé encontra em qualquer banca de revistas.

Séo os fasciculos da Abril.

Tudo o que colocamos dentro désses fasciculos sempre foi muito importante para a vida do
homem.

Mas, poucas pessoas sabiam desta importancia.

Porque nunca tiveram a oportunidade de ter essas coisas nas maos: um livro- de Dos-
toiévski, um concérto de Bach, um quadro de Micheléngelo, a vida de Tiradentes, a receita de
um bordado, a explicacdo de uma doenca.

Hoje, tOdas estas coisas estdo nas bancas. E, em forma de colecdes. 300.000.000 de fas-
ciculos ja estdo dentro dos lares brasileiros.

Sao duas as razdes do sucesso dos fasciculos da Abril: a primeira é que 0 nosso pais tem
uma enorme vontade de aprender. A segunda é que faltava alguém que tornasse a cultura
acessivel para todos.

Foi o que a Abril féz.



INDUSTRIA MECANICA
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R. Vendncio Aires, 900 Cx. P. 8527
PABX: 62-5533-65-9488 - Sao Paulo

ESTEIRA
TRANSPORTADORA

MONTA CARGA DE ROLETES

ESTEIRA
TELESCOPICA

TUDO PARA TRANSPORTE IND. INTERNO

SOB LICENGCA GmbH
EXCLUSIVA DE

ALEM. OCID.

Ac LTDA.

TI INFORMA

A empilhadeira R-12, para o transporte de pecas . .

R ——

R ) ]

. .pesadas e de grandes dimensdes, é fabricada . ..

. .em cinco versoes com capacidade para até 11 t.

Para grande e pesados

A empilhadeira modelo
R-12 da Elwell Parker
Electric Co. é uma exce-
lente opcdo para o trans-
porte de pecas pesadas e
de grandes dimensodes. O
equipamento é fabricado
em cinco versdes, com
capacidade variando en-
tre 300 e 11300 kg. O
modelo estdndar vem
equipado com sistema tri-
plice de seguranca de
freios uma combinacdo
de freio dindmico, hidrau-
lico e mecénico. Todos os
modelos sdo dotados de

sistema hidraulico de bai-
xa pressédo para elevacéo
de carga; pistdes para in-
clinacdo dos garfos; e di-
recio hidraulica. Podem
operar em corredores es-
treitos e em vagdes de
carga com largura entre 2
e 2,40 m. As empilhadei-
ras sdo equipadas com
garfos frontais, sem op-
cdo para acessoOrios espe-
ciais.

Indusa S.A. Industria Me-
talurgica Rua 7 de

Abril, 59, 10.° Sdo

Paulo, SP.
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Com o passar do tempo vocé vai concluir que comprou a
empilhadeira mais assidua ao trabalho. Vai perceber também
que a Clark C 500 HY da pouca manutengao.

Quando para, sua volta ao servigo é bem mais rapida
do que qualquer outra, pois 0 acesso para as revisées
¢ facilimo. Foi projetada para isso.

O conforto e a seguranga do operador foram cuidadosamente
planejados. Por exemplo: além da embreagem funcionar em
constante banho de 6leo, é mais suave porque € dotada de
auxihio hidraulico em seu acionamento e o contato: -
de partida ndo pode ser ligado com a marcha engrenada.

Seus inumeros acessorios e as trés opgoes de motor
- gasolina, diesel e GLP —fazem com que se torne

a maquina certa para melhor preencher as suas
necessidades. Tire a prova. Ponha a Clark C 500 HY
para trabalhar e faga os calculos. Ai vocé vai
comprovar que estamos falando a verdade.

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.
VALINHOS, SP

VOCE PODE ADQUIRI-LA NO SEU
DISTRIBUIDOR CLARK

Amazonas, Acre, Roraima e Ronddnia: BRAGA & CIA.

Distrito Federal: COMAVI-Cia. de Maguinas e Viaturas

Rio Grande do Norte: COMERCIAL WANDICK LOPES S/A

Amapa e Para: DISTAL-Distribuidora Alianga Ltda.

Bahia e Sergipe: GUEBOR-ENG: IND. E COMERCIO LTDA. T
Minas Gerais; IMTEC IMPORTADORA E TECNICA S/A

Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parana: LINCK S/A

Equipamentos Rodoviarios e industriais ~7
Maranhio: MORAES - Motores e Ferragens S/A
Mato Grosso: MATO GROSSO DIESEL LTDA. Com. e Ind. o~

Pernambuco: MOTA-Comércio e Importagio Ltda.

Sao Paulo: MOVITEC-Movimentagao Técnica de Materiais Ltda.
Goias: NOGUEIRA S/A  Comércio e Indistria

Ceara e Piaui: ORGAL Organizag¢des "O Gabriel" Ltda,

Rio de Janeiro, Guanabara e Espir (o0 Santo;

SAMAR FEquipamentos de Engentaria Ltda.
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Reduzindo os custos operacionais e a poluicdo em
ambientes fechados, o GLP tem se revelado um miraculoso
remédio contra incébmodas “dores de cabeca”, tanto

de operérios, quanto dos responsaveis pela seguranca
industrial. E o que comprova a experiéncia da GM.

Depois de onze anos de tentati-
vas e experiéncias, a General Mo-
tors conseguiu, finalmente, uma
boa solucdo para reduzir a toxidez
dos residuos emitidos pelas suas
68 empilhadeiras a gasolina: a
conversdo para GLP.

Na verdade, a primeira tentativa
de conversdo foi feita ainda em
1962, mas acabou esbarrando em
um problema insuperavel: o forne-
cedor do kit de adaptacdo, a indus-
tria Felcher, ndo teve como manter
a reposicdo de muitas pecas, ainda
importadas.

Em 1973, apesar de a empresa
ja haver se equipado com empilha-
deiras elétricas, as maquinas movi-
das a motor a explosdo ainda reve-
lavam-se indispensaveis em
determinados servigos, agravando
o problema. Paulo Beraldo, o
mesmo homem que em 1962 ja
trabalhava com as empilhadeiras
na GM, constantemente era requi-
sitado para reunides com as equi-
pes de seguranca da empresa, onde
se discutiam os maleficios dos
gases emitidos pelas empilha-
deiras. As niuseas, as dores de ca-
beca e as vertigens nos funciona-
rios da producdo deveriam pelo
menos diminuir. Ressurge entdo a
idéia de se trocar a gasolina pelo
gas e as consultas aos fabricantes
e fornecedores de equipamentos de
conversdo sdo reiniciadas. Desta
vez, apresentaram-se trés empre-

sas interessadas em fornecer seus
produtos @ GM: a Felcher, a Bert
Keller (kit Century) e a Rodagas.

Passagem direta

Os trés equipamentos ofereci-
dos apresentavam as mesmas ca-
racteristicas bdsicas. Permitiam
operar tanto com gds como com
gasolina; eram kits adaptdveis aos
motores existentes, sem que para
isso fossem necessarias grandes
modificacdbes na estrutura do
motor; todos os kits poderiam ser
retirados a qualquer momento, per-
mitindo &8 mdquina voltar a traba-
Ihar somente com gasolina.

A experiéncia durou de dezem-
bro de 1973 a fevereiro de 1974.
Nela foram utilizadas duas empilha-
deiras Yale e uma Clark, ambas
com motor Opala de quatro cilin-
dros e com capacidade de carga de
até 2 000 kg.

O produto finalmente aprovado
foi o da Rodagds e Paulo Beraldo
explica a razdo da escolha:
"Quando o fornecedor me falou
que seu equipamento permitia a
passagem direta de gasolina para
gas, através do simples aciona-
mento de um comando no painel,
sem que para isso fosse necessario
parar a maquina, comecei a pensar
melhor nesta alternativa’.

O kit da Rodagéas é formado por
um botijao, um filtro, um redutor ou

TRANSPORTE MODERNO

Os kits de conversao para

vaporizador, uma vdalvula sole-
ndide, o difusor (que dé entrada do
gas no carburador) e mangueiras
de alta pressdo.

A vaélvula solendide seleciona a
admissdo de gds ou gasolina no
carburador. Seu comando fica no
painel da maquina e as ordens che-
gam até a valwula, através de
impulsos elétricos. Este comando é
composto por uma chave que gira
sobre um disco, dividido em quatro
partes, cada uma correspondente a
uma das misturas possiveis: GLP,
GLP-gasolina, gasolina e gasolina-
GLP. A conversao de GLP para
gasolina é bastante simples. No
momento que o operador percebe
que deixou de haver entrada de
combustivel no sistema de carbu-
racdo hd uma perda brusca de
compressdo  basta girar a chave
de GLP para gasolina, passando di-
reto pela fase GLP-gasolina. Em
poucos segundos a gasolina come-
ca a ser injetada no carburador e
reiniciam-se os ciclos de combus-
tdo, praticamente sem grandes
modificacdes na marcha da empi-
Ihadeira.

Depois, € s6 terminar a opera-
cdo que estd sendo realizada e des-
locar a empilhadeira até o ponto de
reabastecimento, onde é trocado o
botijdo. Para voltar a operar com
gas, basta girar o comando da val-
vula solenéide, inicialmente, para
gasolina-GLP, permitindo assim

agosto, 1974



GLP, permitem reduzir os custos e a emissio de gases da combustao

que se gaste residuo de gasolina
que tiver ficado na cuba. Essa ope-
racéo ndo dura mais que 1 minuto.
S6 depois disso, passa-se o co-
mando para o gas.

O difusor, que da entrada ao gés
no carburador, é a Gnica peca que
exige modificagdo maior na estru-
tura motora da empilhadeira. Para
montd-lo, é necessario furar o
corpo do carburador, formando-se
uma rosca onde serd fixado o
difusor.

Custos menores

As vantagens do sistema vio
desde menor desgaste de pecas do
motor, até a menor emissio de
gases de combustio. Como os
equipamentos estdio em uso ha
pouco tempo, ainda nido houve
tempo para uma anélise pormeno-
rizada do desgaste de pecas metali-
cas do motor. Contudo baseado em
informacdes dos fabricantes, Beral-
do afirma que os componentes
poderédo durar o dobro.

A conversdo permite também
grande economia de lubrificantes.
Enquanto, movidas a gasolina, as
empilhadeiras precisavam trocar o
6leo a cada cem horas, agora esta
substituicdo é feita a cada quinhen-
tas horas.

A empilhadeira consome 2,96 li-
tros de gés para uma hora de ope-
racdo, contra 4 litros de gasolina

TRANSPORTE MODERNO

no mesmo periodo. Além disso, o
tempo de parada para reabasteci-
mento é 50% menor para o caso
do gés.

Todas essas vantagens em favor
do GLP, permitiram inesperadas
reducdes de custos. A hora-mi-
quina custa hoje Cr$ 0,70 a menos
com relacdo a empilhadeira a gaso-
lina. Essa diferenca chegou a Cr$
1,00 nos testes, mas caiu para Cr$
0,30 durante o uso real.

Essa economia permitird o re-
torno do investimento necessério 3
implantacdo do sistema em aproxi-
madamente doze meses, levando
em conta que cada kit custou em
finsde 1973, Cr$ 2 900,00, que os
botijdes sio emprestados pelos
fornecedores de géas (Liquigas) e
que cada maquina opera em média
quatrocentas horas por més.

Adaptacio simples

Os botijdes sdo recolhidos va-
zios toda manh3 e antes do almoco
ja@ sdo entregues cheios. Ha estu-
dos para implantar um sistema de
reabastecimento direto, mantendo-
se os botijoes fixos ‘e transferindo-
se o gds diretamente de um depo-
sito central ao reservatério de cada
empilhadeira. A modificacio de
combustivel ndo afetou de forma
acentuada o desempenho das ma-
quinas, pois a nova regulagem para
a mistura ar-gas permite o funcio_—]'
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O GLP E A LEI

Nas grandeé empresas além da
GM também a Pirelli, Goodyear,
Cofap e Alcan estdo utilizando o
combustivel para movimentar suas
empilhadeiras , o emprego do GLP
tem se revelado medida indispensavel
para melhorar as condigbes de traba-
lho de operdrios sujeitos aos gases de
combustdo. Contudo, desde junho,
uma nuvem ameagadora paira sobre
a viabilidade de solugdo tdo humana
e econémica. Uma resolugdo do Con-
selho Nacional de Petrdleo proibiu a
utilizagdo do GLP como combustivel
para veiculos automotores. Segundo
a nota, tal uso se constitui numa “in-
Jra¢do frontal as normas tragadas
pelo orgdo” e “uma burla a politica
econémica do governo”, que quer
reservar o GLP exclusivamente para

Seu

fins domésticos e industriais. Contu-
do, o préprio CNP ndo sabe informar
se a empilhadeira ao mesmo
tempo veiculo automotor e industrial

estaria ou ndo sujeita as recentes
restrigées. “Em principio, a empilha-
deira estaria enquadrada pela resolu-
cdo”, afirma Italo Saldanha da
Gama, funciondrio do CNP. De qual-
quer maneira, a afirmac¢do ndo é de
todo conclusiva. “Preferimos deixar o
assunto em Suspenso, para posterior
confirmagdo”, declarou o esquivo
Saldanha. E é de se esperar mesmo
que uma andlise mais profunda do
problema acabe excluindo as empi-
lhadeiras da resolugdo devido ndo so
d sua caracteristica de veiculo indus-
trial, como principalmente as virtu-
des despoluidoras do GLP.

fim-de-semana

esta aqui:

¢ &

a o seu carro.
Voca chegard a s ampolo ma b bonilo.
‘s Campa Grando. Ou Urubupung.
Jom sabe ba astagoes larmais, oy & praia mais
axcluniua do litaral bresieiro

wotar qum dos lugares mais geniais de mundo.
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namento em condigdes satisfa-
térias quando feita a conversdo
para gasolina.

Mas, para se fazer a adaptacédo
dos kits a cada uma das méaquinas,
foi necessério aproveitar um mo-
mento em que as empilhadeiras
estivessem naturalmente paradas,
evitando dessa forma maior pre-
juizo da producdo. Foi escolhida
entdo a revisdo obrigatdria a cada
cem horas, quando é feita a lava-
gem e a lubrificagdo. Assim, todo
dia, quatro empilhadeiras eram
transformadas de gasolina para
GLP.

A adaptagdo ndo apresentou
grandes dificuldades mecénicas.
Em somente duas montagens o
fabricante conseguiu treinar a equi-
pe de mecénicos da propria empre-
sa, que acabou realizando as 66
montagens restantes. Esta simpli-
cidade permitiu a répida adaptacdo
da equipe de manutencdo &s ne-
cessidades de reparos dos kits,
dispendando a contratacdo de téc-
nicos especializados em sistemas
de gaés.

Menos reunides

Quanto a poluicdo, os nimeros
sdo também alentadores: segundo
a revista americana Butane & Pro-
pane, de dezembro de 1971, en-
quanto uma empilhadeira movida a
gasolina expele 50,1 g/m (gramas
por milha) de monoxido de carbo-
no; 5,2 g/m de hidrocarbonetos; e
5,1 g/m de didxido de nitrogénio;
da combustdo de um motor & GLP
resultam 9,6 g/m de monéxido de
carbono, 1,29 g/m de hidrocarbo-
netos e 1,3 g/m de dioxido de
nitrogénio.

OQutro dado significativo apon-
tado por Paulo: as medi¢cdes reali-
zadas pelas equipes de seguranca
da GM apresentavam o indice de
120 ppm de monbdxido de carbono
quando o sistema ainda era a gaso-
lina. Depois da mudanca para GLP,
o indice registrado tem ficado em
torno dos 60 ppm de monédxido.

E para os mais céticos a res-
peito da eficiéncia do sistema,
Paulo Beraldo exibe vitoriosa-
mente um dado irretorquivel: ulti-
mamente ele tem sido convocado
com muito menos freqiéncia para
tratar de problemas de poluicdo
nas reunides de seguranca. _J.



