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Quem assina
“Transporte Mloderno”’
vai mais longe

Se a sua empresa quer reduzir custos e ganhar na distribui¢ao, contrate
os servigos de uma equipe altamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por trés de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sario e no técnico de transportes, estao 23 anos de experién-

cia e uma formula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

i B TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da inddstria, o
desempenho, os pregos, os custos operacionais e a manuteng¢ao dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecao de meios de transportes, a solugao de problemas
logisticos, etc. Quem |18 TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo o que se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informacgoes

decide melhor- e vai mais longe.

Revista

transporte moderno
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FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: {(marque com um “'x”)

{ ) Estou enviando cheque n? do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de Cz$ 180,00 ( ) Solicito faturamento e cobranga bancaria.
Nome Cargo que ocupa
EMPRESA

Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCn®
[Jem meu nome
Insc. Est.
[Jem nome da empresa
.Envie meus exemplares para: lenderego da empresa [Jenderego particular

Enderego Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura ]
(carimbo da empresa)



MU L e —— Algumas

RO-RO  especialidades

maloridade da casa -

® Langamentos de veiculos,
equipamentos e componentes
® Fretes, custos e pregos
e Manutengao de veiculos
® Politica de transporte
® Regulamentos do
transporte
® Desempenho
de veiculos
® Politica energética
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Grade dianteira com moti-
vos retangulares -compondo
harmonijoso conjunto com os
far6is duplos e o largo friso
moldado que contorna o pai-
ne] frontal. Esta é a inovagdo
mais visive] da mais recente
versdo dos caminhdes Ford da
série F que comecaram a che-
gar aos distribuidores a partir
de maio.

Além de mudar a grade
para dar aos caminhdes ar mais
agressivo , a fdbrica intro-
duziu novo sistema de ventila-
¢d0 para a cabina. O disposi-
tivo ganhou vdlvulas nas saidas
de ar, para impedir o retorno
da poeira. Agora, os coman-
dos de instrumentos, chave de
ignicdo e a trava de diregdo
na coluna garantem maior fun-
cionalidade e seguranca.

Utilizados em condiges se-
veras principalmente, como
canavieiros, fora-de-estrada ou
em canteiros de obra , os
veiculos receberam reforgos
na face interna do pédra-lama,
capuz, curvdo de para-brisa e
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Linha F tera grades com motivos retangulares

suporte para o radiador ¢ a
grade.

As inovag6es fecham o pa-
cote de opgdes introduzidas
em dezembro do ano passado,
quando a linha F ganhou ban-
cos tipo 1/3-2/3, ventilagdo
adicional no teto, painel de
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instrumentos com revesti-
mento espumado e alga de
apoio, pdra-brisa climatizado
e pneus radiais.

Fabricada desde 1957 e
composta por trés modelos
F-11 000, F-13 000 e F-22 000

, a linha F respondeu, nos

Filizola lanca programa para facilitar pesagem

Recente programa da Fili-
zola, tomou possivel contro-
lar e totalizar os pesos liqui-
dos de produtos através de
simples codificagdo nas balan-
¢as eletronicas.

O sistema € constituido
por um indicador digital e
duas impressoras, uma delas
opcional. Uma das impresso-
ras emite um ticket com os
dados de cada pesagem e a co-
dificagdo do produtor, forne-
cedor ou cliente. A outra
fornece um relatério porme-
norizado de cada pesagem re-
gistrada e o relatério de to-
tais de pesos liquidos.

A versatilidade do progra-
ma, combinada com um rela-
tério de memdria, permite vé-
rios niveis de informagoes que
vio desde o controle por pro-
duto (por fornecedor, por
cliente ou outras combina-
¢Oes) até as quantidades de
produtos entregues a cada for-
necedor e ainda quantos ca-
minhes estdo em transito na
empresa.

As empresas que possuem
apenas balangas mecanicas,

TRANSPORTE MODERNO

um kit eletrdnico de conver-
sdo, composto do indicador,
impressora e célula de carga.

A Filizola completou em
abril o seu primeiro centena-
rio. Nesses 100 anos de ativi-
dades a empresa fabricou to-
dos os tipos de balangas de
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plataforma, relégio automaiti-
cas, semi-automdticas e eletro-
nicas  exceto as de equipa-
mentos de precisdo para labo-
ratérios. O seu faturamento
no ano passado alcangou a ci-
fra de Cz$ 185 milhdes e a
produgdo chegou a 75 mil uni-
dades anuais.

primeiros quatro meses do
ano, por 40% das 1770 unida-
des vendidas pela Ford na
faixa de 11 a 32 t. A partici-
pagdo da empresa nessa faixa
atingiu 8,19%, cerca de 60%
superior a dos quatro primei-
ros meses do ano.passado.

Scania reduz em
15% preco de
pecas originais

A Saab-Scania reduziu em
15% o prego de suas pegas de
reposi¢do, nas vendas 2 vista
para sua rede de concessio-
nirios. A medida, em vigor a
partir de 19 de junho, foi
oficializada através de um
acordo entre a montadorae a
Assobrasc  Associa¢do Bra-
sileira dos Concessiondrios
Scania, que se comprometeu
a repassar o beneficio para os
clientes. Para os pagamento
em sessenta dias, serdo incor-
poradas taxas de mercado ao
preco dos componentes,

A redugdo no prego das
pecas e componentes Scania
foi a forma encontrada, pela
montadora e revendedores,
para se engajarem efetiva-
mente no Plano Cruzado.
Desde a adogdo do programa
de estabilizagdo, a fabrica
estuda formas para a redugdo
de pregos, negociando, com
seus fornecedores indices de
deflagdo. Antes mesmo da
finalizagdo das negociages,
a Scania antecipou a seus cli-
entes os beneficios .



Unindo tecnologia e capi-
tal, duas empresas atuantes
no mercado internacional, a
Randon, uma das maiores fa-
bricantes de implementos ro-
doviarios de cargas do Brasil,
e a Rockwell International
Corporation, americana, cria-
ram em abril passado, uma
joint-venture, com maioria de
capital nacional. Nasce, assim,
a Freios Master Equipamen-
tos Automotivos Ltda., nova
fabrica de freios a ar para os
mercados nacional e externo.

A primeira unidade indus-
trial da Freios Master estard
implantada em Caxias do Sul-
-RS, numa 4rea construida de
5300 m?, até o final deste
ano.

O inicio das atividades estd
programado para mar¢o de
1987.Uma equipe de 115 pes-
soas estard trabalhando “a to-
do vapor”, para entregar o
primeiro lote de freios, Came
tipos 57/6”/7” e 8, ainda no
trimestre de inauguragdo, pa-

VR

Randon e Rockwell unem forcas na Master

ra a Randon, os principais fa-
bricantes de caminhdes e para
exportagdo.

O walor total do investi-
mento serd de US$ 6 milhges.
O faturamento médio, nos cin-
co primeiros anos, serda de
US$ 11 milhGes, 25% prove-
niente de exportaggo.

A Rockwell é uma multi-
nacional que atua nas dreas

Cadastro Eletronico Pamcary
assegura transportadoras

Numa fragdo de segundos
o sistema inédito de informa-
¢oes cadastrais, implantado
no final do ano passado pela
Pamcary, pode garantir ao
transportador usudrio o des-
tino certo de sua carga.

Esse servigo, denominado
Cadastro Eletronico Instanta-
neo, consiste em informacdes
sobre carreteiros  colhidas
durante vinte anos integra-
das a um sofisticado sistema
de computador, que permite
consultas rapidas através de
telefone ou telex.

Para utilizar o sistema, o
usudrio deve fazer parte da
carteira de RCF-DC ~ Riscos
Civis Facultativos - Desvio de
Cargas, que complementa a
cobertura previstano RCTR-C
Riscos Civis de Transportes
Rodovidrios de Cargas. Ap6s
isso, o transportador deve
enviar, assiduamente, os no-
mes e CPFs dos motoristas
mais recentes para cadastra-
mento, bem como de seus
veiculos.

O sistema pode ser aciona-
do de qualquer ponto do pas,
durante 24 horas por dia, bas-
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tando informar o c6digo e o
CPF do motorista a ser pes-
quisado. Em 10 segundos, a
transportadora fica sabendo
se o carreteiro tem idoneida-
de duvidosa, se existem res-
trigGes quanto ao seu veiculo
ou se a carga pode ser segura-
mente liberada.

As provdveis respostas da
consulta podem ser: liberado,
inexisténcia de dados, CPF
errado, fato desabonador, nao
liberado, entre outras.

Toda vez que a informagdo
for negativa, o usudrio pode
solicitar 4 Pamcary informa-
¢Oes mais completas, contidas
no cadastro.

Uma novidade do serwigo,
além de ser totalmente gratui-
to aos usudrios, € o acompa-
nhamento pela Pamcary do
rastreamento de cargas, bem
como a sua interceptagdo,
com auxilio de autoridades
policiais, nos casos de risco
iminente.

Essas medidas entram em
a¢do quando a carga foi libe-
rada sem a devida garantia
sobre o motorista.

eletronica, espacial, automoti-
va e em diversas outras dreas.
No setor automotivo, ¢ lider
de engenharia na fabricagfio
de freios a ar. Produz, tam-
bém, eixos, eixos motrizes e
componentes para caminhdes
médios, pesados e fora-de-es-
trada; sistemas de suspensdo
e dispositivos mecanicos para
veiculos leves.

TM vende a

revista
“Caminhoneiro’’

O empresario Antdnio Ta-
kano, presidente da Takano
Artes Grificas e da Forma
Composer, é o novo editor da
revista “Caminhoneiro”. Ta-
kano acaba de adquirir o pro-
duto da Editora TM Ltda e
estd entusiasmado com o ne-
gocio. “Sempre acreditei que
editar uma revista de grande
tiragem seria o complemento
ideal para minhas atividades,
ligadas 3 composi¢go grafica”,
afirma. E promete manter as
caracteristicas do produto,
que revolucionou o mercado
editorial de publicagdes espe-
cializadas. Entre elas, o texto
criativo, o visual atraente e a
grande densidade de informa-
¢80. A partir da nona edi¢do,
a publicagdo passa ao novo
dono.

A Editora TM preferiu con-
centrar seus esforgos em
Transporte Modemo, revista
lider do seu mercado, cujo
conteido ganhara aperfeigoa-
mentos e inovagdes.

Presidéncia
da Fenatac ja
tem candidato

Foi langada, oficialmente,
no encerramento da reunido
do Conselho Superior da
NTC, dia 15 de maio, em Sal-
vador, a candidatura do presi-
dente do Setcesp, Sebastigo
Ubson Ribeiro, a presidente
da Fenatac.

Regida pelo anfitrido
Antdnio Siqueira, presidente
do sindicato da Bahia, a ban-
da de musica do Nordeste,
mais uma vez, tocou afinada
com Sebastido. Ndo foi ainda
desta vez, no entanto, que o
fitlho do fundador da Dom Vi-
tal assegurou a cadeira de pre-
sidente da NTC. Os conselhei-
ros que estudam o assunto
dentro da NTC estdo conven-
cidos de que a féormula da
presidéncia conjunta das duas
entidades pode ndo ser a me-
lhor maneira para se preservar
a unidade de comando. Prin-
cipalmente, porque a tendén-
cia da Fenatac serd fragmen-
tarse em vdrias federacGes re-
gionais  uma no sul, outra
no nordeste, outra nonorte e
uma quarta no centro do
pais.

Enquanto nio se consegue
o comando unico, Thiers Fat-
tori Costa desmente a inten-
¢do de renunciar ao seu wulti-
mo ano a frente da NTC, até
segunda ordem a entidade
maxima do setor.

No Conet de Salvador, os
transportadores  receberam
com reservas a proposta de
transformar em indiretas as
eleicdes do presidente da
NTC. Fariam parte do Colé-
gio Fleitoral apenas os presi-
dentes de sindicatos, associa-
¢Oes e comissdes de especiali-
dades. Mais ainda: a NTC dei-
Xaria de ter empresas associa-
das e abocanharia, compulso-
riamente, 40% das contribui-
¢Oes aos sindicatos e associa-
¢cOes.

No campo politico, o pre-
sidente da NTC, embora lide-
rando o sistema, nfo poderia
fugir das diretrizes tragadas
pelo Conselho Superior. E tal
conselho teria um presidente
diferente, eleito por um ano.
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O presidente do Setcesp tenta
desmentir a fama de malufista

Em entrevista ao jornal
interno Setcesp (sindicato das
transportadoras de cargas de
Sdo Paulo) de maio, o presi-
dente da entidade, Sebastido
Ubson Ribeiro tenta desmen-
tir sua fama de ex-malufista.
No fim, revelase janista inve-
terado e confirma que apoiou
Maluf contra Laudo Natel,
contra Andreazza e contra
Tancredo Neves. “Votei no
Janio Quadro para vereador,
deputado, governador e presi-
dente”, confessa. “Depois da
Revolugio de 1964, eu optei
pelo PDS (sic). Mas, nunca fui
malufista”, prossegue. “Fui
pedessista, até o momento
que o PDS se desgastou”, afir-
ma.

Ribeiro diz também que
nunca foi politico atuante.
“Somente uma vez, fiz parte
de um Diretodrio, exatamente
quando Paulo Maluf e Laudo
Natel eram candidatos a go-
vernador do Estado de Sdo
Paulo e eu optei por Maluf™”
(grifo nosso).

Mais adiante, Ribeiro re-
lembra que a gratiddo do se-
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Sebastido Ribeiro

tor a Figueiredo pela regula-
menta¢do criou compromis-
sos com o PDS. “Como o can-
didato do PDS era o Paulo
Maluf, nés o apoiamos, ndo
por sermos malufistas, mas
por sermos pedessistas”. Em
tempo: o candidato de Figuei-
redo era Andreazza.

Hoje, além de elogiar o ex-
pedessista Sarney, Ribeiro
apdia o empresdrio Antdnio
Ermirio de Moraes para go-
vernador de Sdo Paulo e che-
ga até a sonhar com uma
“campanha brilhante” para
deputado federal constituin-
te.
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BNDES financia a mudanca
da Brasinca para Pouso Alégre

A mudanga da unidade de
estamparia da Brasinca do
ABC paulista para Pouso Ale-
gre-MG, contara com financia-
mento de Cz$ 6,4 milhGes,
do BNDES  Banco Nacional
de Desenvolvimento Econémi-
co e Social. A colaborag¢do fi-

nanceira foi repassada ao Ban-

co de Desenvolvimento de Mi-
nas Gerais, através do POC
Programagdo de OperagSes
Conjuntas.

A nova unidade terd capa-
cidade para produzir 23 mil t
de estampados de ago por ano
e vai gerar 355 novos empre-

gos na regido Sul de Minas.
Produzindo cagamba e cabi-
nas para as principais monta-
doras do Pais, a Brasinca vai
ficar bem mais perto da Usi-
minas, sua principal fornece-
dora de matéria-prima. A em-
presa é tradicional fornecedo-
ra da GM, Fiat, Volvo, Vol-
kswagen; Scania, Massey Fer-
guson, Caterpillar e IBM do
Brasil.

Ainda ndo estd definido o
prazo para a entrada em ope-
ra¢Bes de suas instala¢Oes em
Pouso Alegre.

Completa falta de pecas obriga
frotista a canibalizar Cargo

A falta de veiculos e pecas
criada por um mercado furio-
samente comprador, apesar
de nfo totalmente admitida
pelos  fabricantes, parece
expor produtos mais recentes,
como o Cargo, a situagles
constrangedoras. Um frotista
do Parand, feliz proprietdrio,
hd quatro meses, de dois mo-
delos desse caminhdo da
Ford, tem operado apenas

Grupo Ultra implantara onibus a gas em Recife

O governo do Estado de
Pernambuco, a EBTU e a
companhia Ultragaz, subsidia-
ria do grupo Ultra, assinaram
contrato para a implantagfo
de linhas regulares de onibus
urbanos movidos a gds meta-
no,na Grande Recife.

Em sua primeira etapa, o
acordo prevé a conversio de
dez 6nibus, pertencentes a se-
te diferentes empresas permis-
siondrias, para queimarem gis
natural como combustivel, e
a realizacdo de testes de labo-
ratdrio nos motores.

O grupo Ultra se compro-
mete a montar uma instala¢ao
central de abastecimento das
unidades e assume a responsa-
bilidade por 97% do investi-
mento, estimado em Cz$ 63
milhGes.

O inicio de operagdo dos
Onibus estd previsto para final
de junho, quando o gasoduto
Nordestao suprird a cidade de
Recife com gas natural.
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Durante o més de maio, a
Petrobrds anunciou a desco-
berta do primeiro campo de
gds ndo associado a petréleo,
na bacia de Campos, com
reservas recuperdveis estima-
das em 1 bilhdo de metros ci-
bicos por quilometro quadra-

do. Se for confirmada a pre-
senca de gds em toda a exten-
sdo da drea, as reservas recu-
perdveis poderdo atingir 150
bilhdes de metros ciibicos. As
reservas brasileiras, atualmen-
te, sdo de 92,7 bilhdes de me-
tros cibicos.

com um deles. O outro estd
parado e progressivamente
“canibalizado” para suprir as
necessidades do primeiro.
Surpresa, porém, teve o fro-
tista ao entrar num concessio-
ndrio amigo. Pediu uma peca,
recebeu uma negativa, em se-
guida, ouviu do revendedor
uma inusitada proposta:

““Aproveita para tirar a ‘peca
tal’ que eu compro de vocé”.

A venda dos

pesados continua

crescendo

De janeiro a abril deste
ano, as vendas de caminhdes
pesados e Onibus da Scania
cresceram 70,6%. Atingiram
1573 unidades, contra 922
no mesmo periodo do ano
passado.

Iniciada em 1973, a expan-
so do mercado dos pesados
levou a Scania a anunciar se-
guidos crescimentos de 30%
em suas vendas, em 1984 e
1985.

Para este ano, as perspecti-
vas permanecem favoraveis.
As vendas setoriais de cami-
nhdes pesados atingiram 3 423
unidades, 90,7% maiores que
no mesmo periodo do ano
passado. A expansdo do mer-
cado resulta da dinamizagdo
da economia, expansdo das
fronteiras agricolas e das ex-
portagdes, progressiva renova-
¢do da frota e substitui¢do
cada vez maior dos caminhdes
médios pelos pesados.
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“O pessoal de carga confunde
comendas com encomendas”

Redigida pelo combativo
advogado Cid Silva, a circular
do Setpesp  Sindicato das
Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado de Sdo
Paulo, de 6 de maio, ngo pou-
pa ironias aos transportadores
de carga, especialmente, aos
itinerantes.

Depois de denunciar o em-
penho do grupo junto ao
DNER para conter o trans-
porte de mercadorias por onj-
bus, o comunicado afirma
que “esses imperterritos ‘ini-
migos’ das encomendas nada
conseguiram. Por isso, fica-
ram mais agugados”.

Segundo o Setpesp, o Se-
mindrio TM sobre Legisla-
¢do de Transportes, realizado
em Sdo Paulo, de 152 17 de
abril, provocou “longos e aca-
lorados debates, com envolvi-
mento natural de choque do
pessoal de cargas’. No entan-
to, o diretor de Transporte
Rodovidrio de Passageiros do
DNER, eng® Henrique Horta
Filho, “manifestou-se total-
mente favordvel ao sistema
de encomenda por dnibus”. O
semindrio foi tdo agitado “‘que
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Gragas ao aumento da efi-
ciéncia dos aviGes, o custo do
transporte no ano 2006 pode-
rd cair 30 a 40% abaixo do ni-
vel atual. A previsdo ¢ d4 re-
vista americana Forbes. A pu-
blicagdo lembra os planos
norte-americanos para desen-
volver um veiculo transatmos-
férico  Expresso Oriente, ca-
paz de transportar cerca de
quatrocentos passageiros, en-
tre Washington e Toquio, em
apenas duas horas.
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Vetado pela Comissdo de
Transportes, o projeto vincu-
lando a Taxa de Melhoramen-
to de Portos a Portobrds serd
reapresentado. O ex-presiden-
te da Comissfo, Juarez Batista,
informa que j4 recebeu “sinal
verde” do presidente Sarney
para encaminhar o assunto.
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A desativagdo do Prodel-
Programa Voluntario de Eco-
nomia de Diesel e Lubrifican-

houve quem chegasse a con-
fundir ‘comendas’ com enco-
mendas”, diz a nota, numa
alusdo a Gastdo Azambuja
Prudente, possuidor da meda-
Iha de Mérito Maua.

Cid Sibva

Agora, prossegue o Set-
pesp, é o secretdrio dos Trans-
portes de Sdo Paulo, eng®
Adriano Branco quem entra
na ciranda, criando um “co-
mité” especial para regula-
mentar o transporte de enco-
mendas em Onibus intermuni-
cipais. Por que tanta movi-
mentac¢do? “Deve existir mui-
to peixe em baixo de tanto
angu”, finaliza 0 comentaris-
ta.

te, pelo ministro Reynaldo
Tavares, deixou viitvas no Mi-
nistério dos Transportes. Algu-
mas dessas carpideiras ainda
tentaram um fracassado lobby
junto 3 imprensa para salvar
o programa. Mas, Tavares
mostrou-se inflexivel. Deu
apenas trinta dias aos técnicos
para devolverem o banco de
dados e todo o material uti-
lizado.

PEYER]

Os investimentos do Minis-
tério dos Transportes vao ge-
rar mais de 500 mil novos em-
pregos em todo o pafs. A afir-
magdo é do presidente da
Construtora Sutelpa e do sin-
dicato gaicho de construgdo
pesada, José Portela Nunes.
Segundo Portela, a expansdo
da construgio pesada € um
reflexo direto do plano Cru-
zado. As obras vdo baratear
os fretes e desenvolver o sis-
tema brasileiro de transporte
em grande escala, especial-
mente nas novas fronteiras
agricolas.
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Rio tera pistas exclusivas
para onibus articulados

A Prefeitura da cidade do
Rio de Janeiro solicitou ao
BNDES um empréstimo de
Cz$ 223 milhGes para desen-
volver seu sistema de metrd
de superficie. De acordo com
o projeto, oitenta dnibus arti-
culados circulardo em pista
exclusiva. As passagens serdo
vendidas em estagGes de em-
barque niveladas as portas dos
veiculos (estagBes-tubo).

O secretdrio Municipal de
Planejamento, Tito Ryff, acre-
dita que o sistema poderd
entrar em operagdo em 270
dias, a partir da liberagdo dos
recursos. A primeira ligagdo
prevista, Centro-Leblon, pas-
sando para Copacabana, deve-
rd diminuir o tempo de via-
gem dos atuais 70 minutos
para 35.

A circulagdo dos Onibus
articulados em faixas exclusi-

vas abre a possibilidade de fu-
tura eletrificagdo do sistema
ou, até mesmo, da sua trans-
formagdo em linha sobre tri-
lhos.

Os oitenta Onibus articula-
dos se converteriam, segundo
Tito Ryff, em patriménio da
futura CMTC carioca. Esta ¢
uma das promessas da campa-
nha do prefeito Saturnino
Braga, atualmente em estudos
pelo vereadores. Também se
encontra em tramitagdo, na
Cdmara Municipal, o projeto
para a formagdo de mais seis
Secretarias, entre elas a dos
Transportes.

Caso a CMTC carioca seja
fundada, a companhia devera
gerir as cinco empresas muni-
cipais encampadas pelo gover-
no Estadual Real, Jabur,
Redentor, América e Oriental,
com cerca de 1 150 dnibus.

A cabina dupla da Engerauto
ganha entre-eixo alongado

Nio € por falta de opg¢do
que os admiradores de picapes
vio reduzir suas possibilida-
des de escolha. A Engerauto,
empresa  especializada na
transformagdo de veiculos ori-
ginais de fabrica, acaba de de-
senvolver nova versdo de ca-
bina-dupla em dois tipos: a
E-150 (comprimento total de
5.364 mm) e aE-200 (compri-
mento total de 5.806 mm).

A principal caracteristica
da nova linha ¢ o entre-eixos
alongado, para permitir o au-
mento das capacidades volu-
métricas das cagambas trasei-
ras. O alongamento dos en-

tre-eixos, nos dois tipos ga-
rante a flexfo total do con-
junto, facilitado pela separa-
¢do da cabina e¢ da cacamba
de carga.

As longarinas sao comple-
mentadas por perfilamentos
do mesmo ago original e refor-
¢ados internamente. O eixo
cardd ¢ alongado e balancea-
do eletronicamente.

O modelo E-150 ¢ ideali-
zado para cargas volumétricas
médias (cagamba de 1,1m3) e
o tipo E-200 ¢ destinado ao
transporte de cargas mais vo-
lumosas (cagamba de 1,5 m3).
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Comissao de Transportes ja
tem seu futuro presidente

Completando seu primeiro
mandato, o transportador e
ex-carreteiro Denisar Arneiro
(PMDB-RJ) jd pode falar mais
alto, como porta-voz dos em-
presdrios do setor. Foi eleito,
em 10 de abril, por unanimi-
dade, presidente da Comissao
de Transportes de Cdmara dos
Deputados.

Sua eleicdo resultou de
uma habilidosa articulagdo de
bastidores. Embora encabegas-
se chapa Unica, juntamente
com o primeiro vice Lazaro
de Carvalho (PFL-RJ) e o se-
gundo vice Jalio Martins
(PTB-RR), obteve o compa-
recimento e o voto de trinta
dos 33 eleitores. “Nos meus
doze anos de servigo na Co-
missdo de Transportes, nunca
presenciei votagdo tdo maci-
¢a”, tevelou o secretdrio da
Comissdo, Carlos Brasil.

Para chegar a tdo bom
resultado, Denisar teve de en-
tender-se com o deputado
Manoel Ribeiro (PMDB-PA),
hd seis anos candidato ao car-
go. “Mas, a presidéncia da Co-
missdo era do PDS e veio para

o PMDB”, revela Arneiro.
“Fui eleito pelo PMDB e vi-
nha trabalhando pela presi-
déncia da Comissdo hd um
ano. Como o Manoel Ribei-
ro s6 trocou o PDS pelo
PMDB em novembro do ano
passado, eu tinha o apoio do
partido, homologado pela li-
deranga.”

Ribeiro desistiu dois dias
antes das elei¢des e apoiou
Arneiro, em troca de um com-
promisso. Se ambos forem
reeleitos em novembro, terd o
apoio de Arneiro para sua
ja langada candidatura a presi-
déncia da Comissdo.

Mais uma deniincia de corrupcao
convulsiona a construcao naval

Pouco menos de uma se-
mana ap6s o Eng® Newton
Figueiredo, secretdrio de
Assuntos Aquavidrios do Mi-
nistério dos  Transportes,
enfatizar as virtudes dos pla-
nos e objetivos do Governo
Federal, para uma seleta
pldtéia na NTC, vinha 4 tona
no jornal “O Estado de Sdo
Paulo” uma dentncia anéni-
ma envolvendo o DENAV/
BNDES, indicando que o bar-
co afundado da Sunaman pa-
rece ter virado “navio-esco-
la”.

A acusagio, recebida pela
equipe do caderno “Marinha
Mercante em Todo o Mun-
do”, daquele jornal, cita no-
minalmente os envolvidos e
foi feita por um funciondrio
do préprio BNDES, em carta
dirigida originalmente ao mi-
nistro Jodo Sayad, com c6-
pias para a Presidéncia da Re-
publica e o SNI.

Segundo o denunciante,
ap0Os encerradas as sindicdn-
cias da Sunamam, “o cdncer

continua corroendo as entra-
nhas do DENAV (Departa-
mento de Construgdo Naval),
sem que ninguém tome qual-
quer iniciativa que vise por
fim as tramdias.

Resumidamente, a corrup-
¢d0 hora existente se instala
na “contratagdo de funciond-
rios do DENAV, por parte
dos armadores e estaleiros,
para prejudicar o andamento
das andlises e consultas de
projetos de concorrentes,
principalmente, nas dreas de
off-shore e roll-onroll-off, na
manipulagio de precos de
navios e pe¢as importadas,
atendendo interesses varios;
e na aceleragdo dos processos
de andlise mediante propina.
Peca apenas pela falta de pro-
vas materiais, que o denun-
ciante solicita sejam encontra-
Aas pelo SNI.

O jornal, exatamente por
essa falta e pelo anonimato,
deixa de mencionar o nome
dos envolvidos, citados pelo
funciondrio do BNDES.
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Estatistica prova que cinto
reduz mortes em acidentes

Pesquisas de seguradoras
americanas revelam que, em
1985, houve redugdo de 10 a
25% no pagamento de seguros
por morte de motoristas e pas-
sageiros de veiculos nos seis
Estados onde o uso de cinto
de seguranga ¢ obrigatério por
lei (Nova Iorque, Michigan,
Nova Jersey, Illinois, Nebras-
ka e Texas).

Se todos os americanos
usassem cinto, mesmo em tra-
jes curtos, este ano seriam sal-
vas 10 mil vidas’, comentou
Elizabeth H. Dole, ministra
dos Transportes dos EUA. Se-
gundo ela, 80% dos acidentes
de transito ocorrem a menos

<
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de 40 km da residéncia do mo-
torista. Em mais da metade
dos casos fatais, as velocida-
des nfo ultrapassam 65 km/h.

Técnicos da General Mo-
tors do Brasil detacam que
tais resultados recomendam o
uso do cinto de seguranga
ndo obrigatério por lei  tam-
bém nas areas urbanas. E lem-
bram que as pesquisas inter-
nacionais comprovam que o
uso do cinto aumenta em até
50% a prote¢do de motoristas
e passageiros em caso de co-
lisdo, reduzindo & metade o
numero de vitimas fatais d:
acidentes.

Deputado pede a suspensao das
exportacoes de caminhoes

O deputado federal Navar-
ro Vieira Filho denunciou,
dia 21 de maio, na Camara,
“0 exorbitante 4gio que vem
sendo cobrado nos negocios
de caminhdes”. Segundo o
parlamentar, “o absurdo che-
gou a tal ponto que o valor
do dgio tem sido igual, ou
quase, ao prego de tabela dos
caminhses” .

Como o prego do verculo
pesa bastante no custo do fre-
te, Vieira teme aumentos
imprevisiveis no prego final
dos produtos, “com pressGes
insustentaveis sobre os indi-
ces inflaciondrios”. Ao mes-
mo tempo, classifica o caso
como ‘“‘tipico de inflagdo de
demanda”. O dgio sé existe
porque ‘‘a procura aumentou
e a oferta diminuiu”.

O aumento da demanda
resultou da interagdo de trés
fatores. Primeiro, a necessi-
dade de renovar uma frota
sabidamente obsoleta. Segun-
do, o proprio crescimento da
economia gerou mais trans-
porte. E, terceiro, a insistén-
cia das montadoras em expor-
tar caminhgGes.

Para Vieira, o governo de-
ve suspender temporariamen-
te as exportagdes. A" médio
prazo, a saida seria o contin-
genciamento das exportagdes,
de modo a preservar a satisfa-
¢do das necessidades nacio-
nais. Resta saber se, diante
dos pregos internos congela-
dos, as montadoras estariam
dispostas a abrirem mao dos
lucros das exportages.
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oisTRIBUIDOR

Para comprar e obter o maximo de
quildometros do primeiro pneu radial do
mundo, o lugar certo € a rede de
distribuidores MICHELIN.

O alto padrao das instalagoes e
pessoal técnico especializado sao a
garantia do melhor servico.
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O Mercedes 0-370
chega ao mercado na
hora da euforia

Os 6nibus Mercedes 0-370
urbanos vao encontrar, em
outubro, um mercado
superaquecido. Apesar da
falta de chassi, firmas
falidas reabrem suas portas,
a produgao cresce € 0
otimismo retorna. Pag. 20

Crise persiste,
mas ja nao assusta
os estaleiros

Apds os anos dourados,

a construgao naval
diversifica e usa a
imaginagao para sobreviver
a maior crise ja enfrentada
pelo setor. Quatro grandes
estaleiros dizem como
conviver com ela. P4g. 14
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escreve

crise a scasse

~ Em 1983, no auge da crise do mercado de
veiculos comerciais, ndo faltou quem chamasse
de lundtico o competente chefe da Engenharia
de Vendas da Saab Scania, René Perroni.
Embora as estatisticas daquele ano registrem a
mais baixa producdo de todos os tempos

(33 549 unidades), Perroni consumiu quase
toda uma palestra na NTC: a entidade maior
dos transportadores de carga, antevendo outra
crise ainda mais aguda  a da explosiva falta de
caminhdoes.

Trés anos depois, o tempo se encarregou de
provar que tanto Perroni quanto as montadoras
que nao desacreditaram do mercado estavam
certas. Infeliz mesmo acabou sendo a Fiat.
Desativou suas linhas de montagem um ano
atrds exatamente, na hora errada.

Aos poucos, a velha e obsoleta frota nacional
vai cedendo lugar a novos caminhdes e
ganhando outro perfil. Em 1982, segundo o
Geipot, dos 972 mil caminhdes existentes,
apenas 8% eram pesados. Os médios
chegavam a 56%. No ano passado, as vendas
dos médios cairam para 25% e os pesados
avangaram para mais de 16%.

Tais mudangas vieram a bordo do préprio
crescimento econdmico, escoltadas pela criagio
de novas fronteiras agricolas e, agora, também
pelo programa de estabilizagdo econdmica.
Economia sem inflagdo significa estoques
inGteis, a decadéncia do atacadista e a ascensio
do varejo tradicional. Em poucas palavras, o
Cruzado decretou o fim das lotagGes e grandes
massas. O transporte entra, agora, na era das
entregas pulverizadas.

Na outra ponta, o atraente mercado externo
também contribui para a escassez generalizada
do produto. Além dos negdcios da China da
Volkswagen, os novos caminhées Cargo, por
exemplo, sao feitos pensando bastante no
comprador |4 de fora. Por sua vez, a Volvo é
obrigada (por acordo com o governo) a
exportar 1/3 da sua produgdo. A Mercedes é
um grande fornecedor dos Estados Unidos. E a
Scania ndo foge a regra.

Com tudo isso, o aquecimento excessivo da
demanda foi s6 uma questdo de tempo. Sempre
crescentes, as vendas do setor atingiram quase
46 mil unidades ano passado. Este ano, se
persistir a tendéncia do primeiro quadrimestre
(quase 22 mil caminhdes vendidos), as vendas
poderdo alcancgar 66 mil veiculos. O resultado
ainda estd muito distante da faixa de 90 a 100
mil unidades que imperou nos anos de 1978 a
1980. Porém, jd € insuficiente para atender as
necessidades do mercado.

TRANSPORTE MODERNO - Junho, 1986
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Uma das vdlvulas de escape para os longos
prazos de entrega vinha sendo o consércio.
Grandes transportadoras chegavam a fechar um
grupo sozinhas e a tirar, por lance, cinco
veiculos por més. Hoje, no entanto, os
consoércios s6 podem entregar duas unidades
por reuniao  uma delas, obrigatoriamente por
sorteio.

Com isso, o dgio jad exorbita qualquer limite.
De acordo com dentincia na Cimara Federal
(veja matéria nesta edi¢do), o “adicional de
preferéncia’’ chega a dobrar o prego do veiculo,
tdo acirrada estd a disputa.

Como o prego do caminhio € o elemento
que mais pesa no frete, a prdtica do dgio
ameaca criar indesejdveis pressdes
inflaciondrias. E, até prova em contrdrio, nio
hd Sunab, Policia Federal ou Justica que dé
jeito nessa nefanda situagdo.

Preocupado com o problema, o deputado
federal Navarro Vieira Filho (PFL-MG)
solicitou as autoridades econémicas a imediata
proibicdo da exportacdo de caminhdes. Daqui a
alguns meses, imagina o deputado, talvez, seja
possivel liberar a exportagao do que sobrar,
depois de atendido o mercado interno.

Tal como o préprio plano de estabilizagio
econdémica, a medida pode revelar-se benéfica,
a curto prazo. Para o futuro, no entanto,
melhor seria se as montadoras e seus
fornecedores acreditassem mais no mercado e
tratassem de ampliar sua capacidade de
produgdo. Afinal, até mesmo quem jd foi-se
embora, deixando para trds uma imagem pouco
lisonjeira — caso da Detroit Diesel ja se
permite sonhar com uma volta triunfal.
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Maiores

Com muito orgulho, rece-
bemos o diploma da revista
Transporte Modemo que nos
honra com um primeiro lugar
em recejta operacional liqui-
da, no setor de industria aero-
ndutica, na edi¢do de “As
maiores do Transporte 1985”.

Sdo iniciativas como a desse
conceituado 6rgao de comuni-
ca¢do que contribuem de for-
ma positiva para consolidar a
imagem da Embraer junto a
Nacdo brasileira. Estejam cer-
tos que o gesto espontaneo
de TM anima toda a equipe
da Embraer em sua luta pelo
desenvolvimento da indistria
aerondutica brasileira.

Continuamos 4 inteira dis-
posicdo dessa revista e sua
eficiente equipe, certos de que
ela continuard mantendo sua
tradi¢do de um jornalismo di-
nidmico e moderno.

Ozires Silva — Presidente da
Empresa Brasileira de Aero-
ndutica  Sdo José dos Cam-
pos, SP

Riviera

Na edi¢do n® 265 de Trans-
porte Moderno, na se¢do Car-
tas, fomos surpreendidos pe-
las referéncias feitas pelo sr.
Pedro Guimardes de Olivei-
ra, do Rio de Janeiro, sobre
a md conservagdo de Onibus
da empresa Riviera Trans-
portes e Turismo.

Adquirida a empresa, em
mar¢o de 1985, com frota
bastante deficitaria, passamos
a renovar e recuperar nossos
veiculos, adquirindo, inclusi-
ve, quatro novos Scania K112
e promovendo a reforma ge-
ral da parte mecdnica e de
carrogaria da frota monoblo-
co. Tal expediente necessitou
de rijo cronograma a fim de
que os horarios das viagens
ndo sofressem qualquer abalo.

Assim, foi necessdrio esta-
belecer hordrios extras, em
épocas especiais, tornouse
inevitdvel colocar em circula-
¢a0 Onibus ainda nforeforma-
dos. Entretanto, o veiculo re-
ferido peloreclamante, encon-
trava-se em plenas condi¢Ges
operacionais. Tanto assim que,
galhardamente, cumpriu o iti-
neririo de ida-e-volta, sem
apresentar qualquer defeito
técnico-mecénico.

Estamos seguros que todos
os usudrios de nossa empresa
hdo de ter percebido a sensi-
vel mudang¢a do atendimento,
o qual vem se aperfeicoando
dia-a-dia.

Martinho Ferreira de Moura

Socio Gerente da Riviera
Transportes e Turismo — Rio
de Janeiro, RJ.

Apadrinhamento

A entrevista do sr. José Au-
gusto Pinheiro, publicada na
pagina 7 da se¢do ‘“‘Atualida-
des” é vazada em termos in-
teiramente falsos. Temos em
maos, 4& disposicdo dos
“reais” interessados, docu-
mentos comprovando que:

® A linha Brasilia/Assun-
¢do fol requerida em 17 de
dezembro de 1980, sob a égide
do regulamento vigente na
época (decreto 68961, de
10.07.71), que dispensava lici-
tacdo para as linhas interna-
cionais;

® Durante quase cinco
anos, percorreu todos os tra-
mites burocraticos, recebendo
pareceres favoraveis de todos
os Orgdos técnicos consulta-
dos, inclusive do Procurador
Geral do DNER. Finalmente,
foi aprovada, por unanimida-
de, por resolu¢do do Conse-
lho de Administracdo do
DNER;

® S6 entdo, apds aprovada
acriagfo da linha pelo Con-
selho e, ndo pelo honrado di-
retor de Transportes da época,
Paulo Alvim Monteiro de Cas-
tro , o sr. Pinheiro, por suas
artes e manhas, conseguiu do
entdo secretdrio Geral do Mi-
nistério dos Transportes, revi-
sdo do processo. Mas, tal re-
visdo limitou-se ao parecer
contrario de uma subconsulto-
ria, logo rebatida pelo DNER
por brilhante estudo de um
dos seus procuradores;

o Diante da demora do 6r-
gdo concedente em expedir a
documentag¢fo complementar,
necessdria para iniciar as ope-
ra¢des, o Nacional Expresso
entrou em juizo para obter o
cumprimento integral da reso-
lugdo;

® Nenhuma outra empresa
pleiteou e manteve o pleito

Arquivo TM

da mesma linha nos mesmos
termos do Nacional Expres-
so. Todas as tratativas inter-
nacionais se realizaram em
reunido publica. O sr. Pinheiro
foi convidado para tal reunido
que contou com a participa-
¢do de representantes legais de
paises interessados e realizou-
-se sob a égide do Convénio
Internacional que regula o as-
sunto.

Estes, os fatos comprova-
dos. O resto é invencionice.

Fdbio Antonio Pozzi Dire-
tor Executivo de Nacional
Expresso Ltda. — Uberlandia,
MG.

Sucessdo na NTC

Embora desconhecendo a
fonte, é¢ improcedente a noti-
cia da edigdo de abril de TM
de que deixei a NTC para ndo
trabalhar com o Sr. Sebastido
Ubson Ribeiro.

Minha demissdo ocorreu
por motivos exclusivamente
internos. Sempre recebi por
parte do Sr. Sebastido, assim

Dois andares

Hd muitos anos, o trans-
porte rodovidrio de cargas lu-
ta contra a concorréncia des-
leal de empresas de passagei-
ros, que carregam, impune-
mente, cargas nos pordes dos
dnibus.

Digase, de passagem, que
os Onibus evoluiram a tal
ponto que nos seus bagageiros
cabe até uma moto CB400,
em pé. Os empresdrios de Oni-
bus querem aumentar seus lu-
cros. Isso € natural e até um
principio bdsico de mundo
capitalista, ao qual nfo fago
nenhuma obje¢do.

Entretanto, se, em vez de
fazerem Onibus tdo altos, para
levar cargas (que, por direi-
to e ética ndo lhes cabe trans-

como de todos os dirigentes de
entidades de classe do TRC,
seus diretores € funciondrios
o melhor dos tratamentos.

Odete C. Benciani
Paulo - SP.

Em nenhum momento,
T afirmou categoricamente
que a satda de Odete Bencia-
ni da NTC deveu-se a provavel
escolha de Sebastifo Ubson
Ribeiro para presidente con-
junto da NTC/Fenatac.

Sao

Abusos

Gostaria de saber por que
ninguém toma providéncias
para acabar com Os abusos
dos guardas rodovidrios, que
sempre cobram caixinhas sob
qualquer pretexto. E o que
sempre ocorre com carretas
com excesso de carga lateral
ou longitudinal, mesmo
acompanhadas de todos os
documentos e com licenga
especial assinada pelo chefe
do DER.

Angela Maria Quellis Mon-
teiro Piracicaba, SP

portar), construissem Onibus
doubledeck (dois andares),
como os da Chile Bus, apre-
sentados por TM na pégina
4 da edicdo de janeiro, tais
veiculos atenderiam as neces-
sidades de mais lucro e encer-
raria a velha briga entre em-
presdrios de carga € passagei-
10S.

Gostaria que TM abordasse
e discutisse o tema, de prefe-
réncia com opiniges e parece-
res de entidades de classe e
empresarios dos dois setores.
O ponto de vista das autorida-
des competentes também se-
ria muito importante.
Reginaldo Tubbs — Diretor
da Bratai Transportes Rdpi-
dos — Porto Alegre RS.
Veja matéria sobre Onibus
nesta edi¢do.
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E hora de investir no seu proprio negocio.

Um consaorcio carregado de vantagens.

O Consorcio Nacional Voceé tem garantia
Randon, alem de ser a triplice. A qualidade e
melhor forma de tecnologia Randon, aliadas
investimento, ainda, € a a seriedade da Rede Scania
maneira mais segura, de Concessionarios e a
inteligente e econdmica de chancela Battistella como
renovar a sua frota de semi- Administradora de
reboques. Consoércios.
Faca ja a sua escolha. Participe das Assembléias,
Carga seca. Graneleiro. === pessoalmente ou pela TV,
Frigorifico. Tanque. Escolha , via Embratel. A partir do
o prazo. Tem planos de até primeiro més voceé ja estara
60 meses. E saia na frente. . concorrendo.
A sua carreta usada vale Boa sorte!
como lance.

=]
Inscrigbes e vendas: O6
Rede Scania de
Concessionéarics



ESTALEIROS

crise

SS e,

mas ana assusta

Depois de seus anos dourados, a industria de
construcao naval diversifica e usa a criatividade para
sobreviver a maior crise ja sofrida pelo setor

A crise que vem abatendo a constru-
¢do naval brasileira pode ainda ndo ter
dado sinais de abrandamento. Mas, a
verdade ¢ que, de uma maneira ou de
outra, os estaleiros brasileiros vem
aprendendo a conviver com ela. Criati-
vidade e versatilidade sdao as palavras-
chaves. Além de passar a prestar outros
servigos praticamente todos arreca-
dam boa parte de seu faturamento atual
com a execu¢cdo de reparos , muitos
estaleiros optaram pelo caminho da di-
versificagdo. O Verolme Estaleiros Reu-
nidos ¢ um bom exemplo desta postura.
Hoje em dia, produz até veiculos espe-
ciais e armamentos. Outros, como o Ca-
neco, encontraram na especializagdo sua
melhor estratégia. Se as solugdes dife-
rem, pelo menos, num ponto une os
grandes estaleiros: a situag@o ainda estd
longe de indicar uma volta a normalida-
de. E mais do que nunca, o setor cobra
uma defini¢do do govemno sobre sua po-
litica para a Marinha Mercante.

Os depoimentos de quatro grandes
estaleiros  Caneco, Verolme, Ishibras
e Mau4 retratam, fielmente, as dificul-
dades da construgdo naval.
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Apos os anos dourados,
o sonho do Caneco acabou
no inicio desta década

Fundado h4 um século, o Caneco
viveu seus anos dourados durante a dé-.
cada de 70, época de intensa atividade
para todo o setor. Seu atual diretor Co-
mercial, lIldefonso Cortés, recorda-se
que, entre 1974 e 1980, a participag@o
da inddstria naval brasileira no mercado
mundial pulou de 0,5% para 5,5%. “E
boa parte dessa producdo era voltada
para a exportagdo”, conta.

Funcionando a plena capacidade, o
Caneco chegou a ter quase 7 mil empre-
gados e pode ampliar suas instalagdes no
Caju (zona norte do Rio de Janeiro), sua
capacidade para embarcagoes de 50 mil
tpb. “‘Foi uma época de maturidade e
consolidagdo técnica”, relembra o dire-
tor Comercial do Caneco. “Como 30%
da nossa produgdo era para o mercado
externo, nés precisdvamos cumprir 0s
rigidos padroes de qualidade exigidos
pelos paises que haviam feito as enco-

Cesar Lima

Cesar Lima

mendas. Fizemos quatro embarcagdes
para armadores franceses e outras tantas
para a Alemanha, Grécia e Hong Kong,”

Ainda em 80, o estaleiro iniciou seu
processo de automagdo. Poderia ter am-
pliado ainda mais sua capacidade para
construir embarca¢des de grande tome-
lagem. Preferiu se dedicar 4 constru¢do
de navios altamente sofisticados, apesar
de menores e mais leves, como os rook
on-roll-off, full-containers, especiais pa-
ra o transporte de gés liquefeito ou na-
tural de petroleo e até mesmo navios de
guerra.

Mas o sonho acabou, nos ultimos
anos. Até 1984, segundo Ildefonso Cor-
tés, o Brasil percorreu o caminho inver-
so ao que trilhara no final dos anos 70.
A participagdo brasileira caiu para 1,5%
da produgdo mundial. Sem uma politica
de incentivo as exportagGes, 0 mimero
de encomendas internacionais despen-
cou parazero desde 82, 0 Caneco ndo
faz nenhuma exportagdo. A demanda
interna também diminiu e o estaleiro
chegou a passar 0 ano de 1985 inteiro
com sua principal carteira vazia.

Para sobreviver, o Caneco viu-se for-
c¢ado como tantos outros aenxugar
sua folha de pagamentos, hoje resumida
a apenas 2500 empregados. “Para evi-
tarmos mais demissdes, abrimos frente
para outras atividades, como a constru-
¢do de 47 barcos pesqueiros e de dois
bateloes lameiros para a dragagem do
proprio estaleiro. Abrimos uma filial em
Aracaju, de olho no setor de offshore,
um mercado florescente na regido.
Aproveitamos nosso pessoal para obras
de manutengdo nas nossas proprias ins-
talagGes e fizemos também cursos de
treinamento e reciclagem”, revela Ilde-
fonso Cortés.

As perspectivas do Caneco, para este
ano, sdo um pouco methores. Enquanto
se prepara para entregar para a Fronape
o ultimo de uma série de trés navios de
18000 tpb, o estaleiro inicia, em sua
carreira principal, o primeiro de dois na-
vios de 3000 tpb para a mesma arm‘a-_l’

Estaleiros: convivéncia com a crise
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Esta placa identifica o Sistema Tortuga de Recapagem a frio.
(Um sistema que proporciona uma reducao extraordinéria
no seu custo por quilémetro rodado.

Trocando em mitdos, vocé terd sempre maior quilometragem pela
banda de rodagem mais larga, com sulcos mais profundos,
maior area de contato com o solo, minimo desgaste, composto mais
compacto, maior estabilidade, e muitas outras vantagens.

E segurancga, rapidez e real economia.

Quando vocé encontrar esta placa na porta de qualquer vulcanizadora,
pode entrar e confiar. E gente de puro bom senso.

ARTEFATOS DE BORRACHA RECORD S/A.
Quem roda mais, ganha mais.

Féabrica e Escritério:
Rua Alberto Klemtz, 441 Fone: (041) 248-1133

Caixa Postal 2392 - Telex: (041) 5773 - TORT
TORTUGA 50000 Curitiba Parana



Assumir o controle de seguranca da maior parte da frota
nacional n3o € tarefa facil. Mas a ZF conquistou esta posi¢ao
ao desenvolver um componente

fundamental para a dirigibilidade

de veiculos de passeio,

de médio e grande porte:

a Direcao Hidraulica ZF.

Com ela, o motorista

obtém um controle

muito melhor ao volante.

Um simples toque & o

bastante para evitar imprevistos

e efetuar manobras precisas.

Nem mesmo as eventuais irregu-

; laridades das ruas e das estradas abalam

este controle. E uma seguranca que s6-a ZF poderia transmitir.
Afinal, para assumir esta responsabilidade foi preciso utilizar
mais de meio século de tecnologia internacional.

QRECYH

ToppS

56 tem sentido se for ZF



dora. Estdo também em construggo
um navio de estimulagdo de pogos € pe-
tréleo, da Montreal/Seamar e um aloja-
mento ¢ heliporto para a plataforma
de Atum-3, no Ceard. No BNDES, en-
confram-se em estudos a prioridade para
a construgdo de um navio ro-ro para a
Di Gregorio e outro para a Transroll,
além de um navio de eteno para a Glo-
bal.

lldefonso Cortés acredita que o fu-
turo poder4 trazer melhores dias para a
constru¢do naval brasileira: “Os parses
europeus estdo saindo do mercado. Des-
de o inicio da década, sua participagdo
passou de 58% para apenas 19%. E avez
dos paises do Terceiro Mundo, como a
Coréia do Sul, a China Continental e
Taipé”. Cortés destaca que o custo da
mio-de-obra é muito mais atraente nes-
tes paises, em comparagdo com a Euro-
pa: na Alemanha, uma hora de trabalho
estd a 25 ddlares, contra apenas quatro
na Coréia.

“O momento atual é de transigdo”,
explica o entrevistado. “O Brasil precisa
saber aproveitar, Temos aqui uma tradi-
¢30 e uma estrutura técnica encontrada
em rarissimos paises do Terceiro Mun-
do. Somos, portanto, os herdeiros natu-
rais deste mercado. E preciso apenas que
o govemno tenha sensibilidade para per-
ceber o momento e adotar as medidas
necessérias para recuperar a posi¢ao que
o Brasil um dia j4 possuiu na constru¢do

Cesar Lima

Ildefonso Cortés: um futuro methor

naval”, concluiu o diretor Comercial
dos Estaleiros Caneco.

O Maua garantiu algumas

encomendas, mas esta longe

dos seus melhores dias

A encomenda de dois navios petro-
leiros de 55 mil tpb para a Fronape,
acertada ha cerca de dois meses, ¢ o
contrato firmado no inicio de maio para

a constri¢do de um ro-ro (10 mil tpb)
para_transporte de produtos quimicos
da Global, sdo indicios de que a maré
parece estar mudando para o Estaleiro
Maud. Os US$ 88 milhGes dos dois pe-
troleiros ¢ 20 milhdes do ro-ro somam-
se aos US$ 800 mil conseguidos com a
execu¢do de reparos. Mas, mesmo assim,
a situagdo esta longe daépocaem que o
estaleiro terminava doze embarcagGes
num $6 ano. “As empresas de constru-
¢do naval que conseguiram atravessar a
crise, estdo agoranum estado de simples
sobrevivéncia”, afirma o vice-presidente
da Companhia de Comércio e Navega-
¢do, holding que inclui o estaleiro Maud,
Heraldo da Costa.

Criado em 1905, o Mau4 possui em
seu curriculo alguns feitos hist6ricos.
Além de recordistas brasileiro em navios
construfdos (171 desde 1959), carrega o
titulo de primeiro estaleiro brasileiro a
exportar navios. “Foiporvoltade 19727,
lembra Heraldo Costa, “quando o esta-
leiro estava sem encomendas e precisou
partir pra o mercado externo.” Dez anos
mais tarde, a criatividade precisou fun-
cionar novamente para tentar contomar
cutra crise, desta vez geral, da constru-
¢do naval. Estender os servigos para a
area de reparos foi a alternativa para
deter o processo de demissdo de empre-
gados. Dos 10 mil funcionarios que o es-
taleiro tinha em 1982, atualmente, res-
tam apenas 3 mil.

»



CIRCUNSTANCIAS TRAGICAS a
morte de Paulo Ferraz  levou seu
filho Hélio Paulo a assumir a empresa
hd um ano, e partir para solu¢es rpidas.
Com os contratos assinados recentemen-
te e 0 faturamento proveniente dos servi-
¢os de reparo jd foi possivel colocarem
dia os salarios, as dividas com os fornece-
dores, 0s impostos e garantir a ocupagdo
de suas carreiras, pelo menos, até junho
de 1987.

Os efeitos do congelamento ainda
ndo se fizeram se sentir, mas Heraldo
Costa acredita num reaquecimento para
a inddstria. Preocupado com possiveis
exportagdes, Hélio Paulo Ferraz entre-
gou recentemente, em nome da Esabras,
um documento em que propde medidas
para estimular o mercado externo,

O mercado interno também pode
guardar surpresas agraddveis para o esta-
leiro. Quatro embarcagGes para popula-
¢do de baixa renda serdo construidas
para o governo da Amazonia nas instala-
¢Oes do consorcio Estanave-Maud. Co-
mo tantos outros estaleiros, 0 Maud
também vai entrar na concorréncia para
as embarcacdes de offshore da Petrobris.
InstalagGes ndo faltam. O Maud tem ca-
pacidade para construir navios de até
100 mil tpb, além de possuir areas para
operagdes de reparo e sucateamento, na
sua sede em Niteroi.

Por enquanto, o estaleiro vem man-
tendo sua mao-de-obra ocupada também
com a construgdo de duas plataformas
para a empresa americana Jnirepid, no
valor total de US$ 2 milhGes, a reforma
de quatro lanchas da Companhia de Na-
vegacdo do Estado do Rio de Janeiro
(CONERYJ), que fardo a linha Praga
XV-Ilha do Governador, um contrato
de 25 milhdes de cruzados e no suca-
teamento do navio Rio Branco, de 8
mil tpb.

|-
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Na novela, Ishibras é
bom negocio. Na vida real,
os diques estao vazios

Milhges de telespectadores que acom-
panham diariamente as peripécias da no-
vela Selva de Pedra, certamente, j4 estdo
familiarizados com os 163 880 m? de
area construida da Ishikawajima do
Brasil —Ishibras, mais conhecido como
Celmus S.A, criado por Janete Clair. Se,
na fic¢do, o estaleiro é uma fonte ines-
gotavel de renda, a realidade é bem ou-
tra. A crise da constru¢do naval atingiu
em cheio a Ishibras.

“Nossa carteira de encomenda estd
vazia”, lamenta o vice-presidente da em-
presa, o japonés Nobuo Oguri. “Depois
da entrega, ainda este ano, de dois na-
vios para a Wilsea Shipping, da Libéria,
num total de 329000 tpb, estaremos
apenas na expectativa de novas enco-
mendas.” Em compasso de espera, a
Ishibras estd de olho nos possiveis clien-
tes estatais, como a Petrobrds — que
devera ainda este més abrir concorréncia
para onze embarcagles de offshore |0
Lloyd Brasileiro, e a Fronape, que ja
anuncioun a encomenda de mais nove
unidades.

Desde que chegou ao Brasil, em janei-
ro de 1959, a empresa se voltou para a
constru¢do de navios de grande porte. A
crise foi impiedosa. De 7 mil funcions-
rios de 1978, “época do boom de indus-
tria naval no pais”, a empresa convive
atualmente com 4 416 empregados para
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Ishibras: Fronape, Lloyd e Petrobras podem solucionar atual carteira vazia
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seus servigos de constru¢do, fabricagdo
de motores diesel, produtos industriais
e pesados e servicos de engenharia e
montagem industrial. H4 seis anos, o
dique para 25 mil tpb estd ocioso. Sem
encomendas desde 1983, o dique de 400
mil tpb poder4 ficar na mesma situagdo.

Até agora, a Ishibras ndo sentiu ain-
da de modo significativo os efeitos do
pacote econdmico. “Ha falta de enco-
mendas e, pelo menos, a curto prazo,
com ou sem O pacote, esta situagdo deve
continuar. O problema do mercado per-
manece”, explica Oguri.

A Ishibras, entretanto, estd empenha-
da em participar de um novo mercado:
0 navio de passageiros. Embora o inte-
resse dos armadores brasileiros pela na-
vegacdo turistica ainda seja baixo, a em-
presa formou, em abril passado, um
grupo de trabalho para avaliar as possibi-
lidades e condi¢des reais para a constru-
¢do de embarca¢Ges e flotéis em suas
instalagGes. “Ha vérias propostas no ar,
de armmadores estrangeiros ansiosos por
explorar o fildo turistico”, afirma Oguiri.
“Mas, por enquanto, temos como quase
certo somente uma encomenda de uma
empresa nacional”, diz com um sorriso
misterioso. O mistério porém, parece ter
pemnas curtas: das duas empresas nacio-
nais que tém concessfes para operar na-
vios de passageiros, Global e Neptunia,
foi esta dltima quem obteve prioridade
para a compra e reforma de um carguei-
ro, que ser4 adaptado para cruzeiros
turisticos.

A diversificacao e
averticalizacao ja trazem
lucros para a Verolme

A crise sempre estava presente na
histéria do Estaleiros Reunidos Verol-
me, desde a sua fundagdo, em 1959,
Persistiu até 1981, quando Peter Lands-
berg  seu diretor Presidente na ocasido

e seu cunhado Paulo Kés, compraram
respectivamente 64 e 36% das agGes da
empresa. A partir deste momento, a si-
tuagdo mudou para melhor. Hoje, o
Verolme pode se orgulhar de um lucro
superior a US$ 220 milhdes, em 1985.
E um resultado ndo apenas da nova po-
litica administrativa, como também de
seus investimentos em diversificagGes.

O vice-presidente Paulo Kos explica
como foi desenvolvido o processo de
diversificacdo e verticalizagdo da em-
presa, a primeira do setor a .abrir seu
capital: “Inicialmente, procuramos fa-
bricar todo o tipo de pe¢a e equipamen-
tos utilizados na constru¢do naval, para,
em seguida, comegarmos a desenvolver
uma linha completa de dragas, com o
know-how da empresa holandesa ITHC,
detentora da tecnologia de 60% das dra-
gas fabricadas em todo o mundo”,

Os proximos passos foram ousados.
Incluiram a criagdo de uma divisdo de
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Paulo Kés: procuramos fabricar todas as pecas utilizadas na inddstria naval

veiculos especiais, como carros-blinda-
dos, a prova de fogo, escadas Magirus,
que tem atendido principalmente o
mercado intemo. Mas, a medida decisi-
va foi a fundagdo da Verolme Equipa-
mentos Pesados Ltda., empresa que se
dedica a fabricagdo de armamentos.
Com o langamento de um canhio mo-
torizado de grande calibre (155 mm),
na Feira Britanica de armmamentos, a
empresa espera conquistar também sua

fatia do mercado intemacional. O seg-
mento de defesa também produz um
canhdo auto-rebocado com 155mm de
calibre, pontes, pontdes e bateldes para
o transporte de equipamentos e pessoal.
Essas diversificagGes, entretanto, ain-
da ndo constituem mais do que 3% do
faturamento da Verolme em 1985
apesar de ser objetivo da empresa diluir
a receita da construgdo naval para 50%,
até 1988. E ainda a sua mais tradicional
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FACA COMO A EMPRESA GONTIJO DE TRANSPORTES:

“Usando Tacomaster, tenho a garantia de que nossos
motores trabalhardo sob rigoroso controle 24 horas por dia”.

Excessos de rotagao.
Periodos de funcionamento ocioso.
Sobrecarga em baixa rotagao.

- Troca de marchas indevidas.
Controle do aguecimento e
resfriamento dos motores.

Uso de banguelas.

Estas sdo algumas pedras no caminho
dos empresarios do transporte que
desejam otimizar ao mMaximo o uso e
operagdo dos seus motores.

Foi para abolir estes problemas que

a TACOM criou e implantou o
TACOMASTER em algumas das maiores
frotas do pafs.

TACOMASTER é um microprocessador
eletrénico que depois de ser instalado
em um tacégrafo convencional produz
um registro gréafico gue permite ao
frotista o controle total sobre o
funcionamento e operagao dos seus
motores.

Consulte-nos.

Tecnologia no controle de frotas.

Cesar Lima

atividade que garantird aos futuros acio-
nistas bons lucros para os proximos anos.
A carteira de encomendas para o proxi-
mo triénio, ja soma US$ 401 milhaes.
Sdo trés petroleiros de 30 000 tpb para a
Petrobrids, trés granelgiros ‘de 130000
para a Seamar (exportages), dois ou-
tros de 170000 para a Docenave, uma
plataforma para a Odebrecht, além de
duas corvetas para a Marinha do Brasil,
Os reparos deverdo engrossar ainda mais
este faturamento  a expectativa para
este ano chega a casa de US$ 20 mi-
Ihaes.

Paulo Kos revela que a idéia de abrir
o capital da empresa existe desde 1981,
“A democratizagdo do capital era im-
prescindivel aos nossos planos de diver-
sificacdo e renovagdo dos sistemas de
informag”, conta. A empresa espera
angariar pelo menos Cz$ 600 milhdes,
para aplicar em obras no estaleiro.

Apesar de toda a prosperidade, nem
0 Verolme escapou incélume i crise.
Foram demitidos cerca de 1200 empre-
gados, no ano passado. Paulo Ko6s recla-
ma da falta de uma politica para a ma-
rinha mercante. “E preciso colocar os
pingos nos is. Os recursos existem, ex-
portagOes podem ser feitas e os afreta-
mentos demonstram a necessidade que
o pais tem de mais navios. O govemo
pode e deve decidir imediatamente o

que fazer.” ’_J.

EC

TACOM LTDA. Av. Pedro Il, 1294 - Belo Horizonte - MG.
Telex: {031) 1365 TACM-BR. - Fone: (031) 201-0627 PBX

Abilio Gontijo Junior, diretor-superintendente

da Empresa Gontijo de Transportes - Belo Horizonte.



Durante o ano de 1985,
a industria de carrogarias
para Onibus, incluindo os
monoblocos Mercedes-
-Benz, vendeu ao mercado
interno pouco menos de
7 500 unidades, entre equipamentos ur-
banos e rodovidrios. Uma quantidade,
de fato, pouco significativa e equivalen-
te a 5,76% de renovagdo de uma frota
estimada em 130 mil veiculos desses
dois tipos.

Desde agosto passado, no entanto, os
empresdrios do setor, num clima de oti-
mismo sem euforia, vém experimentan-
do pequenas doses de reaquecimento em
seus negdcios e até algum crescimento
nesses primeiros quatro meses de 1986.
A Fabus, somando a produgdo de apenas
cinco industrias do ramo  nio inclui a
Ciferal, a Thamco e alncasel ,registrou
crescimento global de 3,8% no periodo
de janeiro a abril deste ano,em compara-
¢3 com o ano passado. Incluindo-se
nessa soma a produgdo das trés marcas
que comegam a reerguer-se  algo em
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Os Mercedes Benz O 370, urbanos, serao langados
em outubro, para competirem num mercado que
atravessa um verdadeiro “boom”. Apesar da falta

de chassis, 0 otimismo impera no setor

torno de 150 unidades/més, na média
esse percentual explodiria para a ca-
sa dos 36%, aproximadamente.

O quadro da Fabus, apesar de incom-
pleto, confirma a expectativa plantada
no mercado com o nascimento do Cru-
zado. Os negdcios de carrogarias urbanas,
pelo menos de janeiro a abril, cairam em
11% em relagao a 1985. Como era presu-
mivel também, no entender dos especia-
listas do setor, os equipamentos rodovii-
rios, na soma das cinco associadas Fabus,
cresceram 21% nesses primeiros quatro
meses de 1986.

Essas estatisticas, por outro lado,
ndo devem refletir o ritmo para os pro-
ximos meses, quando os percentuais de-
verdo mostrar uma efervescéncia maior.
E o que indicam os resultados da pro-
dugdo dos trés principais fabricantes de

chassis que, ap6s pequenas
quedas em margo, devidas
as negociagdes com a in-
dustria de autopegas, volta-
ram 4 plena carga em abril.
Assim sendo, os levanta-
mentos da Fabus deverdo carregar, em
maio, essas pequenas diferengas, da vol-
ta a normalidade.

ATE QUANDO? Nio s6 o advento
do Cruzado, mas também a aparente es-
tabilidade do regime politico, estariam
promovendo essa duradoura decisdo de
compra desde agosto passado. E o atual
“boom” de mercado, admitem os dois
lados, estd sendo promovido, como nos
caminhoes pela desova de capitais antes
envolvidos nas transagSes do inflaciona-
do Cruzeiro.

“Mas, o aquecimento que ocorre hd
mais oito meses resulta da confianga que
0 empresario tem no sistema, criada pe-
la mudanga de governo”, afirma Harold
Nielson, diretor superintendente da Niel-
son. Um outro fator responsével por es-
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A nova familia 0-370 urbana
devera ser apresentada ao
mercado por volta de outubro
deste ano, embora possam ocorrer
atrasos no cronograma da montadora

sa decisdo de compra estaria no préprio
retomo, pelo menos nas linhas rodovia-
rias, dos passageiros aos seus assentos.
Nielson acredita que, segundo observa-
¢Oes feitas por seus clientes, a ocupagdo
de lugares jd seria igual aos niveis de
1980. “Estamos recebendo de volta os
passageiros turisticos”, confirma o em-
presdrio Artur Masciolli, da Viagdo Co-
meta.

Fechando o ciclo, o proprio fim dos
altos custos de financiamento, que, ho-
je, viabiliza até mesmo as portas do CDC.
“Antes, o empresdrio comprava um Oni-
bus por 1 e pagava 3 ou 4 no final das
contas, sem ter certeza se a tarifa cobri-
ria, mais tarde, aquela estupenda despe-
sa financeira”, lembra Nielson. Hoje,
apesar de congeladas e, em alguns casos,
um pouco defasadas, as tarifas, pelo
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menos no rodovidrio, tém sido compen-
sadas pelo maior mimero de passageiros.

Nesse quadro de bons argumentos
para acreditar, com algum otimismo,
na estabilidade e manutencio de merca-
do por algum tempo, ndo ¢ possivel pre-
ver, por enquanto, “até quando os oni-
bus continuardo acelerando ladeira aci-
ma. “Existe otimismo mas ndo euforia e
oito por cento serd
um bom nimero pa-

da, tentando colocar carrocarias urbanas
sobre o chassi do caminhfo Volkswagen
11 130. A iniciativa, de autoria do reven-
dedor Copauto, de Presidente Pruden-
te (SP), por enquanto ndo recebeu o
“amém” da montadora, mas também
ndo foi proibida.

“A fabrica, por enquanto, estd com a
mao espalmada sobre o rosto como se
nio quisesse nem ver
o que vai dar”, conta

fa o crescimento do o 370 urbanO teré tl‘és Q Engo Nelson de
setor em 1986”, . Castro Ferraz FO, di-
acautela-se José A.F. modelos: estandar, Padron retor Gerente da Co-
Martins, diretor Su- @ 0 esperado trolebus  pauto e autor do pro-
perintendente da jeto da Thanco.

Marcopolo. Para adequar o

Qualquer onda de euforia, hoje, arre-
bentaria fatalmente contra a barreira
dos chassis. Se, no passado, rareavam en-
comendas, nos dias atuais, sobram pedi-
dos. Mas, conseqilentemente, faltam
chassis.

PROCURANDO CHASSIS  “A se
manter a tendéncia registrada em maio,
precisariamos de, pelo menos, 10% a
mais de chassis daqui pra frente”, reve-
la Harold Nielson, cujas previsdes pa-
ra 1986 beiram as 1050 wunidades.
“Venderfamos mais mil chassis em
1986, se tivéssemos condiges de pro-
duzir”, concorda Cldudio Mader, geren-
te de P6s Venda da Volvo. Como aem-
presa fabricou, em
abril, noventa unida-
des desse componen-
te, teria que dobrar
a velocidade de sua
linha para atingir
mais esse milheiro
adicional por ano.

Os encarrogado-
res, apesar de aplau-
direm qualquer au-
mento no ritmo de
fabricagdo da base
de seu negocio, sa-
bem que isso ndo
ocorrerd do dia para
a noite. Os empresa-
rios de Onibus, por
seu turno, viram-se
como podem, progra-
mando ao mdximo
suas compras e re-en-
carrogando tudo o
que ainda tiver con-
di¢Oes de rodar.

“0  re-encarroga-
mento virou um
bom investimento e
quem souber de chassi de 362 urbano a
disposi¢do pode me procurar que eu com-
pro”, oferece Milton Rezende, diretor
Superintendente da Thamco, represen-
tando, nesse caso, os interesses particu-
lares de seu proprio patrdo.

Existem, no entanto, saidas mais mi-
rabolantes nas verdadeiras “caga ao chas-
si”. A propria Thamco estd iniciando
uma experiéncia, ao que se saiba inusita-

chassi do caminhdo, Ferraz Filho bolou
avangar 0 motor 40 centimetros, para
ndo atrapalhar a localizagdo da porta
de saida dos passageiros, além das ne-
cessdrias mudancas na posi¢do do fil-
tro de ar e vaso de expansfo do radia-
dor.

Milton Rezende acha que a idéia
“tem tudo para dar certo e, assim, aca-
bar com mais uma op¢do para suprir
as atuais necessidades do mercado”.
Com dez unidades encomendadas, a
Copauto deverd experimentar essas
duas primeiras na prépria cidade de
Presidente Prudente, rodando em linhas
curtas, e depois, partir para construgfo
das demais.

A traseira do urbano é similar a do modelo rodovidrio

0 370 URBANC A falta de chassi
ndo tem impedido, porém, uma constan-
te renova¢do de modelos e op¢Bes ao
mercado (veja TM 267). No mdximo,
como no caso da Nielson, que trabalha
firme no projeto de seus urbanos, dimi-
nui a velocidade dos langamentos. Des-
sa maneira, ainda este ano, deverdo sur-
gir mais novidades, como o novo Dinos-
sauro da Ciferal, o rodovidrio da Thainj’
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co, e fechando o ano, o esperado
urbano 0-370 da Mercedes Benz,

Os novos modelos urbanos da
familia 0-370 tém seu langamento
programado para outubro deste
ano. A data, porém, pode ser alte-
rada. Ocorre, por incrivel que pa-
re¢a, que a montadora, envolvida
em atender a estrondosa deman-
da de mercado para chassis e mo-
noblocos, ndo tem encontrado
tempo para programar a linha de
novos modelos.

W

Serdo, como também ji é de
amplo dominio piblico, trés ver-
sOes baseadas numa tnica estrutu-
ra monobloco: o 0-380 ST, 0 370
PST e o trolebus. A primeira ver-
sdo serd-estandar e a segunda, o
modelo Padron. A carrogaria, en-
tretanto, tera as mesmas linhas ex-
ternas para as trés versGes, diferen-
ciando-se apenas pelo comprimen-
to, nimero e loca-
lizagdo das portas.
Serd, em resumo,
uma carrogaria Pa-
dron, modulada
conforme o compri-
mento do chassi.

Quanto aos mo-
tores a questdo tor-
na-se um pouco
mais dificil. Se se-
guir a tendéncia de
renovagdo de seus
engenhos, adotada
na linha rodovidria
da familia 370 ¢
nos proprios cami-
nh6es, a Mercedes
poder4 até apresen-
tar alguma novida-
de na série urbana.
O que parece mais
provével, porém, é
que, por enquanto,
os motores 352 ¢
355/5 continuem como opgdo do
370 ST, o primeiro para linhas mais
leves e o segundo para as mais pesa-
das.

No caso do Padron, para cumprir
a exigéncia da propria norma, terd 16-
gicamente, a caracteristica de maior
poténcia e serd turbinado, para al-
cangar mais de 200 cavalos, como
ocorre com as versGes Volvo e Sca-
nia. Provavelmente, um OM 355/A
com 210 cavalos de forga.

Estas seriam, assim, as caracterfs-
ticas principais que compordo os no-
vos urbanos Mercedes, versdo 370, pa-
ra substituir os atuais monoblocos
364. O assunto, apesar dos protéti-
pos ja estarem rodando pelas ruas de
S0 Paulo, é guardado a sete chaves
pela montadora (veja quadro).

O URBANO NIELSON — Com a
mesma preocupagdo de manter o se-
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Nielson: diversificar sim, mas com toda a cautela

Com a linha de rodovidrios tomada, a Nielson parte para os dnibus urbanos

Martins: US$ 8 milhdes, em exportagdes

gredo, a Nielson, de Joinvile, es-
conde o protétipo de seu urbano,
ainda que seja impossivel encobrir
duas novas construgdes recentes
que parecem destinar-se A constru-
¢80 dessas carrogarias. “N6s temos
0 projeto quase pronto, prototipos
sendo testados, e deveremos lan-
¢ar essas carrogarias em meados
de 1987, revela Harold Nielson.
A inten¢do € diversificar, mas,
com toda a cautela possivel. “Pre-
tendemos conquistar participagdo
no mercado e, por isso, vamos
fazélo com o pé no chdo”, acres-
centa,

O proprio conograma de langa-
mento da novidade foi alterado
devido aos reflexos da encampa-
¢80 de empresas no Rio de Janeiro
e da defasagem tarifiria causada
pelo Cruzado. “Mesmo que fosse
possivel tecnicamente, ndo adian-
taria langarmos agora”, diz o supe-

rintendente da Ni-
elson. E uma estra-
tégia, também,tra-
¢ada considerando
a prépria revigora-
¢do de empresas co-
‘mo Ciferal, Incasel
(Comil), além das
provaveis entradas
da Santa Matilde e

Cobrasma nesse
mercado.
A Nielson,

adianta, porém, que
serd algo com mui-
tos conceitos dife-
rentes na tecnolo-
gia e no visual, evi-
dentemente. E uma
carrogaria modular,
compativel com
qualquer dos chas-
sis disponiveis no
mercado, apenas
pela adigdo de par-
tes. “A padronizagdo é um ponto
forte ¢ fundamental em nosso proje-
to”, adianta Harold Nielson, que
pensa numa racionaliza¢do de custos
como um dos beneficios a serem ofe-
recidos ao frotista, seja pela manu-
tengdo, seja pela intercambialidade
de pegas.

Enquanto a Nielson estuda o ur-
bano, a Thamco (ex-Condor) parte
firme para osegmento de rodovidrios
de curta distancia, conforme revelou
por TM em sua edi¢gdo n® 267. O
“Pegasus”, denominagfo comercial
do modelo, serd langado oficialmente
nos dias 4 e 5 de julho, para uma re-
de de 15 representantes regionais da
Thamco, mas jd conta com mais de
150 pedidos em carteira.

E nem mesmo a coincidéncia de
propdsitos ¢ pre¢o com o recém lan-
¢ado 370 R da Mercedes parece in-
terferir nos planos da empresa. “O
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mercado ¢ bastante grande e comporta
os dois. Além disso, a Mercedes-Benz
ndo trabalha com re-encarrogamentos
que representam 70 por cento dos nos-
sos pedidos em carteira”, explica Mil-
ton Rezende, da Thamco. O projeto
parece ter acertado na mosca. A maior
parte das encomendas parte de empre-
sas de fretamento e turismo, como ha-
via imaginado Rezende.

Mas, precavido, o administrador
ainda ndo se preocupa em contar os lou-
ros desse sucesso antecipado. Pelo con-
trario, cuidou de produzir modificagdes
de estrutura e design em seu modelo ur-
bano, o Padron 2.60, e vai relangd-lo
com o nome de “Aguia”. i

A subestrutura foi reforgada pela tro-
ca de algumas travessas e a aparéncia
recebeu modificagBes na vista, lantemas,
grade do radiador e um novo painel e ca-
pd do motor na parte interna. “Padroni-
zamos as medidas da janela de forma
que o Aguia tem 80 por cento de seus

Com lancamento previsto para julho, o “Pegasus” ja conta com 150 pedidos

— B o4

TPL

O novo semi Padron “Aguia”, da Thamco, com 80% dos vidros intercambiéveis
vidros intercambidveis”, adianta Re-
zende.

As maiores transformagGes ocorri-
das na Thamco, porém, estdo relaciona-

das com a produtividade. Para se ter
uma idéia, basta saber que, ap6s implan-
tar o regime de co-gestdo e admitir ape-
nas mais dez funciondrios, a encarroga-
dora paulista conseguiu praticamente
dobrar sua produ¢do atingindo 72 uni-
dades no ultimo més de maio. “Com o
lancamento do rodovidrio, vamos admi-
tir mais cinqlienta pessoas e, dependen-
do da estabilidade do mercado, pode-
mos antecipar o inicio de construgdo da
nova fibrica para o segundo semnestre”,
planeja o superintendente.

A NOVA INCASEL A recuperagdo
da Thamco, assim, parece indicar que o
quebra-quebra no setor foi promovido
por uma administragdo megalomaniaca,
aliada aos problemas do mercado. A
Ciferal, com parte de suas agOes se_n‘_l’

: eficacia ot ans or e
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A Transportadora Palmares € especializada neste tipo
de carga: soda caustica, acido fosforico, acido alium,
silicato de sadio, acido sulfurico, etc.

Palmares, eficiéncia com menor custo.
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TRANSPORTES PALMARES LTDA.

Rua Lopes da Costa, 135, fone: (011) 201-6688/202-0373 - Jagana -

CEP 02279 - Sao Paulo SP.



Sistema de medi¢ao
volumeétrica de
combustivel com
transmissao eletrénica

Registra com alta

precisao o volume

de combustive! efetivamente consu-

mido pelo motor do seu veiculo de
carga até décimos de litro.

TECNOBRAS S A.
Sede administrativa: Avenida Pacaembu,
1886 CEP 01234 Sao Paulo SP Tel.:
(011) 872-7133 - Telex {011) 24297 HTIB BR
Fébrica: Avenida Joaquim Boer, 792 CEP
13470 Americana - SP - Tel.: {0194) 61-2367
- Telex (019) 1565 HTIB BR

DESMONTADORA
HIDRAULICA

PARA PNEUS DE CAMINHOES

A moderna técnica aplicada na
montagem e desmontagem de pneus
700 16 até 13.00 - 24.

Mod. DPH-700
Montada sobre rodas
facilitando sua locomocao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO

;me-b Wd_o Bnasiz Lfda

Rua Barata Ribeiro, 345

Caixa Postal 118 CEP 13300
Itu- SP.Fone: (011)409-1921
Telex: (011) 35516 EEBL-BR
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Re-encarrogamento: excelente negécio para quem possui chassis do 0-362

do assumidas
exemplo.

A empresa carioca produz mais
de cem carrogarias por més e deverd
lancar em breve, uma nova versio do
seu original “Dinossauro”, jd anunciado
em outubro de 1985 por TM. Entrevis-
tas por 14, no entanto, ainda estio um
pouco complicadas. Talvez porque, apds
éncampar empresas urbanas cariocas, o
governo do Estado, e a propria Ciferal
ndo tenham qualquer motivo para admi-
tir oficialmente a entrada no negécio
das carrogarias.

A expectativa atual do setor voltase
todavia, para a re-entrada em operagio
da ex-Incasel, de Erechim, agora, deno-
minada Comil. A massa falida foi adqui-
rida em leildo publico no més de ou-
tubro de 1985, pelo valor de Cz$ 4,61
milhes (ou bilhdes de cruzeiros) pela
Comil (Comércio e Industria Metalur-
gica Santo Antonio Ltda), de Cascavél
(PR), do ramo de secadores e mdquinas
de limpeza de cereais. A nova sigla vem
de “Curradi, Mascarello Industria de
Carrocarias Ltda e, diga-se de passagem
nada tem a haver com a empresa de oni-
bus Unido Cascavél, da mesma cidade
paranaense.

A Comil iniciou suas atividades em
janeiro deste ano, depois de passar por
um “azeitamento” total nas mdquinas
durante 0 més de dezembro e jd tenta,
hoje, atingir a meta de uma carrogaria
por dia. “Produzimos apenas uma no
més de reabertura, mas, ji chegamos a
treze em maio ¢ temos sessenta pedidos
em carteira” resume Daito Curradi, di-
retor geral da empresa. Das treze produ-
zidas em maio, doze foram rodovidrias,
modelo Columbia, que, atualmente pas-
sa também por modifica¢Ses na facha-
da.

“Com os problemas da falta de cré-
dito e fornecedores de materiais prati-
camente resolvidos, segundo Currati, a
Comil pretende retornar “devagarinho,
até que tenhamos melhor conhecimen-
to desse mercado”. Planos ngo faltame,

pelo BD-Rio é outro
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daqui a sessenta dias, deverd ser apresen-
tada uma nova verso rodovidria de
maior luxo. “Para isso, jd estamos tra-
balhando em cima de um chassi Volvo
e outro Scania”, revela o diretor.

Segredos e lancamentos:
montadoras se opondo
ao dever jornalistico

E direito indiscutivel de qualquer fd-
brica guardar seus segredos industriais
a quantas chaves quiser, ou puder. E de-
ver de qualquer veiculo de comunicagdo
noticiar, desde que nessa missao, ndo fi-
ra os padrdes da moral e da ética e os
preceitos dalei de imprensa.

A Mercedes-Benz, mais uma vez, fe-
chou suas portas 4 reportagem de Trans-
porte Moderno, como hd havia feito
com os caminh&es (veja TM 267).

Apesar dessas informagGes, jd conhe-
cidas por TM, a Mercedes alega preferir
aguardar e divulgar, a0 mesmo tempo,
para todos os veiculos de comunicagdo,
dando um tratamento de igualdade.
Muito justo, embora tais veiculos por si
sejam bem diferentes na pesquisa e
tratamento da informagdo. Assim € que
aequipe de TM saiu na frente.

O protétipo foi fotografado durante
testes de simulagdo de paradas em pon-
tos, no percurso entre © municipio de
Rudge Ramos, Sdo Caetano e Maud, nas
proximidades da grande Sdo Paulo. Por-
tanto, em local publico. Apesar dessas
informa¢Ses jd conhecidas por THM a
Mercedes-Benz acha cedo demais para
divulgar qualquer detalhe sobre seus
novos urbanos. Alega que a expectativa
criada no mercado pode prejudicar seus
negocios.

A disposicdo dos empresdrios do se-
tor de transporte urbano € totalmente
outra. O mercado é comprador e a pro-
ducdo insuficiente para atendélo. Além
do mais, os concessiondrios Mercedes es-
tdo trabalhando sob uma rigida e irre-
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versivel programacio para os proximos
meses do ano, sem lugares na “fila de
espera”.

Se os argumentos da Mercedes-Benz
ainda encontram alguma solidez, lamen-
ta-se 0 novo comportamento da drea de
onibus da Scania, que parece nada ter
a declarar sobre o mercado, ou sobre
seus produtos, inclusive sobre o novo
chassi com terceiro eixo, recém lan¢ado.

Uma nova versao Volvo
destinada a operagao
em condigoes extremadas

Enquanto a Scania mantém na gave-
ta seu projeto de chassi do tipo “Jungle
Bus”  versdo reforcada para operagdes
em linhas de condi¢es extremadas
a Volvo abocanha a primeira encomen-
da firme para o mercado de exportacao.
Na verdade, ndo se trata de um chassi
normal de linha, mas especialmente de-
senvolvido pela agilidade da Engenha-
ria daquela fabrica, sobre uma estrutura
de caminhfo N 10, para atender ao
cliente  chileno Transportes G€minis,
que, entre outras linhas, opera na rota
norte do Chile at€ o norte da Argentina.

Nao é bem uma “linha”, a se julgar
pela paraferndlia incluida na carrogaria

Cldudio Mader: um fora-de-estrada

desenvolvida pela Marcopolo. Serdo oito
unidades ao todo, montadas sobre o
chassi do N 10 H (motor de 275 ca-
valos), suspensdo original a molas e mo-
difica¢Ges na pedaleira, sistema de dire-
¢20, comando da caixa de cimbio e pai-
nel  tudo avangado para a frente e des-
locado para a esquerda  feitas pela
Schunemann, de Porto Alegre, empresa
especializada em trabalhos desse tipo.

A TVR tem suas origens na implantagéio da primeira
usina siderdrgica de grande porte instalada no Pais, em
Volta Redonda, no Estado do Rio de Janeiro. Com a
larga experiéncia adquirida no ramo, passou a ter seu
nome ligado ao transporte de ferro e ago, participando
da consolidagéo do parque siderérgico nacional na
década de 50, com a instalagéio das usinas siderirgicas

de agos planos em Sdo Paulo e em Minas Gerais.

A vocagao da Empresa estava, entéo,
estratificada, e a TVR passa a ter

a conotacao de ser uma empresa
tecnificadora da atividade de
transporte, operando carga
eminentemente siderirgica.

O transporte de cargas

siderirgicase antesde tudo, | oo
yma vocagdo. v

Syl
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A carrogaria Marcopolo, cuja pri-
meira unidade deverd ficar pronta em
trés meses, além de super-reforgada, pa-
ra operar em condi¢oes “‘fora-de-estra-
da”, ird receber componentes que a
transformam numa verdadeira unidade
de sobrevivéncia. Com altura de piso de
950 mm e saia a 550 mm do solo, para
um comprimento total de 10,40 metros,
largura de 2.50 m e entre eixos de
5,40 m, ela terd nada menos que cator-
ze modificacOes especiais e capacidade
para 36 passageiros.

Entre os itens mais comuns estdo o sa-
nitdrio, um bar e tanque com capacida-
de para 900litros de combustivel. Entre
os incomuns, o veiculo receberd macacos
nas rodas traseiras (acionados do posto
do motorista); bujdes de oxigénio com
tomadas em todo os assentos (para en-
frentar a altitude dos Andes); um com-
partimento refrigerado para alimentos;
ainda em estudos, um suporte para levar
uma motocicleta Honda RX 500 na tra-
seira. Tudo € claro, por exigéncias da
rota, que inclui longos trechos de terra,
quase caminhos, nas estranhas dos An-
des.

Niao se trata, € evidente de um chas-
si de linha normal, mas, segundo a en-
genharia da Volvo, poderia até ser uti-
lizado em condi¢Oes extremas no Bra-
sil.

TRANSPORTADORA
VOLTA REDONDA S.A.

Transporte Nacional e Internacional
Matriz: Rua Curug4, 1804 - Tel.: (011) 291-0211
Telex: (011) 25136 - 37910 - 35-787 -TVR BR
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Enquanto a hidrovia do Tieté nao fica pronta, a
Fepasa da o exemplo da integragao, utilizando o rio Parana
para trazer o trigo paranaense até Sao Paulo

No Brasil, a intermodalidade tem si-
do uma técnica muito discutida, porém,
pouco praticada. Isso torna ainda mais
importante o raro exemplo de integra-
¢do rodo-ferro-fluvial praticada no es-
coamento de trigo pela Fepasa, em cola-
boragdo com a Navegacdo Meca, Sanbra
e Cargil.

Sdo 1370 km ligando Guaira, no Pa-
rani 3 capital de S3o Paulo, 600 pelo
rio Parand (até o porto de Panorama-
SP) e mais 770 por ferrovia dali até a
Grande S@o Paulo (veja mapa).

S6 neste ano, com a expectativa de

oito meses de movimentagdo de trigo, a
Fepasa espera transportar 1830 tonela-
das didrias, em média, por esse tramo,
para os moinhos de
Sdo Paulo, ABC,
Campinas e Santos,
essa a 1500 km de
Guaira. Ou seja, 35
vagdes por dia.

O grande trunfo
da ferrovia é o de
descarregar diaria-
mente nos termi-
nais de 1700 a
2000 t. Segundo
os técnicos da em-
presa, a fungdo de
suas composigdes é
criar um auténtico
trigoduto, conti-
nuo e confidvel.
“Temos um tubo, no percurso, que equi-
vale a 82 caminhGes de 22 t liquidas
descarregados diariamente”, diz Lucio
Palécios F. Leite, gerente Geral de Pro-
dutos da Fepasa. “Além disso, servimos
de silo de armazenagem para milhares de
toneladas”.

A HIDROVIA DO TRIGO Considera-
da a segunda hidrovia em volume de
transporte do pais  a primeira é a do
eixo Belém-Manaus |, o trecho de 600
quildmetros entre Guaira e Panorama
tem capacidade instalada de 1 bilhdo de
toneladas por quilémetro ao ano. Essa
posicdo, entretanto, poderd melhorar
em breve, As vésperas da inaugurag3o de
mais duas eclusas no rio Tieté e interli-
gacdo a partir de 1990, o sistema Tieté-
Parand promete se transformar na maior
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Acima o redler,
responsdvel pelo
transporte do trigo
retirado das chatas
pelos sugadores
(abaixo 3 esq.) e
despejado nos
vagoes através das
moegas (abaixo a
direita)

\’\’%
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hidrovia de carga do Brasil. Podera trans
portar cargas com baixo custo de frete,
através de 1500 km de rios, desde o
lago de Itaipu até o municipio de Laran-
jal Paulista, a aproximadamente 240 km
da capital paulista.

A sua capacidade de transporte é in-
calculavel. Com a integragdo, toda a pro-
ducao de largas regides do Parand, Mato
Grosso do Sul, S3o Paulo e Paraguai te-
riam acesso direto a Santos e S3o Paulo.
Ou seja, vdrios milhdes de toneladas por
ano de grdos, além de outros produtos
da regido. Cargas de retomo, como cal-
cario ¢ fertilizantes, também nfo falta-
riam, ’

O que os técnicos nio entendem é a
morosidade das decisGes para racionali-
zar dinda mais o percurso. Um exemplo
¢ uma pedra de algumas toneladas, atra-
vancando estrategicamente o rio Ivinhei-
ma, outra integra¢do ja utilizada no pe-
riodo das cheias para alcangar a regido
de Dourados, a 110 km do rio Parana,
uma grande produtora de soja e trigo.

-
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O Ministério da Marinha, mesmo com
a insisténcia dos interessados, ainda nio
resolveu a situagdo.

O tramo Norte, por sua vez, interli-
gando Goids e Minas Gerais aos trés
Estados, é uma questdo mais delicada
€ que exigird maiores investimentos. O
maior deles é no indispensdvel canal da
usina de Ilha Solteira.

Enquanto isso ndo acontece, a inter-
modalidade vem se desenvolvendo com
o auxilio da ferrovia. Segundo Palicios,
dois portos alternativos oferecem grande
potencialidade: além de Panorama e Pre-
sidente Epiticio (rodo-ferroviirio) Co-
ldmbia, 567 quilometros ao Norte de
Sdo Paulo, e Santa Fé do Sul, a 735 km
a Noroeste da capital, seriam capazes de
escoar uma produgdo de 1,2 milhdo de
toneladas de graos dos Estados de Minas
Gerais, Goias e Mato Grosso do Sul. Bas-
taria, para isso, aparelhd-los, embora jd
existam pequenos equipamentos de
transbordo privados em Coldombia.

A ROTA DO TRIGO  Produzido na
regido oeste do Estado do Parand, o tri-
go que abastece os moinhos paulistas
deixa vdrias cooperativas daquele Estado
e chega ao porto de Guaira em cami-
nhGes graneleiros. Ali, é transbordado
para as chatas da Navegagdo Meca. A
empresa conta com uma frota de dez
empurradores, 24 chatas de 250 t, doze
de 350 t e doze de 450 t, alcan¢ando
uma capacidade de carregamento didrio
de 3000 t.

Segundo Milton Oliveira, diretor da
Meca, os gastos com combustivel de
uma viagem é de 12000 litros de disel e
o custo do frete é 50% mais barato que
o rodovidrio.

Minas pede aintegracao
do rio Grande com
o sistema Tieté-Parana

Os dois motores Scania 314 de cada
empurrador levam, em média, 60 horas
para empurrar o comboio rio acima e
28 h para descer os 600 quildmetros do
Parand.

Assim, comboios de até cinco chatas
chegam a Panorama, onde trés sugado-
res, um redler de 50 metros e uma moe-
ga tratam de abastecer os vagdes. Os 35
vagles carregados por dia, entretanto,
ndo satisfazem o superintendente re-
gional da UR3, Alvaro Orlando Merli.
Atualmente, Marli faz gestdes para au-
mentar a produtividade de descarrega-
mento no porto, junto as empresas en-
volvidas.

Entre as solugdes, estdo a cobertura
do cais para ndo paralisar o descarrega-
mento com as chuvas e ampliar a capaci-
dade da moega. S6 com o aumento da
capacidade das caixas, hd possibilidade
de quase duplicar velocidade de carrega-
mento,

E desta forma que a Fepasa tem con-
seguido uma grande produtividade no
setor de carga, se comparada com sua
parceira federal, a Refesa. Com apenas
5000 km de rede, a Fepasa tem trans-
portado 22 milhdes de toneladas por
ano, enquanto a RFFSA, no seus
28000 km, alcanga a apenas 70 milhdes
de toneladas, sao 4 400 t/km transporta-
das contra apenas 2 500,

Seis Secretarias Estaduais de Trans-
portes  Minas, Sdo Paulo, Goids, Para-
nd, Santa Catarina e Mato Grosso do Sul

debateram, com representantes da
Portobrds e Sunamam, dia 12 de maio,
em Uberaba, a viabilidade de integragdo
do sistema de navegacdo fluvial do Rio
Grande com o Tieté-Parand. A iniciativa
foi do prefeito local Wagner Nascimento.

Do encontro, resultou um Protocolo
de Intengdes e, paralelamente, o muni-
cipio de Uberaba pediu a inclusio no
Plano Nacional de Viagdo, de diversos
rios da regido geogrifica do Parana, in-
terligando-os ao sistemna, além da elabo-
ragdo, a curto prazo, de um plano geral
de navegagdo fluvial nos degraus de Vol-

ta Grande, Marimbondo, Porto Coldm-
bia e Agua Vermelha,

IMPORTANCIA ECONOMICA O do-
cumento encaminhado ao Ministro dos
Transportes, depois de mostrar a impor-
tincia econdmica da integragdo do siste-
ma fluvial dos rios Grande e Paranajba

formadores do Parand |, critica a po-
litica energética dos ultimos anos, que
negligenciou as hidrovias.

O movimento pela integragio do
Grande ao Parand, liderado pela prefei-
tura de Uberaba justifica-se porque a
regido do Triangulo concentra cerca de
70% de produgdo mineira de grios, se-
gundo o prefeito Nascimento,

Luis Eduardo Garcia, da Portobris,
superintendente da Hidrovia do Parana,
destacou que, do rio Grande i Foz do
Iguagu, o Parand tem cerca de 800 km
de vias navegiveis. Sua interligagdo ao
sistema se transformard num corredor
natural do escoamento da produgdo
daquela regido, complementado por
ferrovias interceptoras, com acesso ao
porto de Paranagud, através da ligagdo
com o rio Ivai. Por outro lado, utilizan-
do-se o Paranapanema, o intermodal
hidro-ferroviario atingiria Sao Paulo e
Santos.

Garcia destaca ainda que, com a na-
vegabilidade do rio Pardo, integrado ao
sistema, se chegaria a Corumbd, no Mato
Grosso do Sul por ferrovia e, conseqiien-
temente, s bacias do Paraguai e Prata,
Tal caminho seria uma alternativa até a
conclusio das eclusas da barragem de
Itaipu. Integrando ainda o Paranaiba,
facilitaria as ligagbes com Goidnia e Bra-
silia.

Do Encontro de Uberaba nasceram
diversas reivindicagdes. A curto prazo, o
desenvolvimento de um Plano Geral de
Navega¢ao Fluvial nos degraus das bar-
ragens de Volta Grande, Marimbondo,
Porto Colombia e Agua Vermelha. A
médio prazo, as transposigbes destas
mesmas barragens. E, a longo prazo, a
constru¢do da barragem de Igarapava,
com sistema de transposi¢do, para viabi-
lizar a navega¢do a montante; sistemas
de transposi¢des nas barragens de Jagua-
ra, Estreito, Peixotos e Furnas e; inte-
gragdo fluvial com o rio Sdo Francisc_cﬂ

Uma das subsididrias da
Navegacdo Meca, a Navega-
¢do Fluvial Moura Andrade,
desde 1984 vem fazendo li-
gacoes, nas dguas do lago de
Itaipu, transportando gado
entre os estados de Mato
Grosso do Sul e Parani e o
Paraguai. Com uma frota de
oito empurradores e onze
chatas, a capacidade da em-
presa é de 500 mil cabecas de
gado por ano.
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No primeire plano da foto vocé pode ver os
caminhées mais econémicos para transporte de ferro e
aco, de combustivel, de cana e todos os demais tipos de
carga que estao ai na foto a perder de vista.

No segundo plano, da esquerda para a direita, vocé
vé 0 caminhao com menor custe operacional para traje
tos curtos, 0 mais econdmico para longas distancias e
o ideal para médias distancias.

Ja ao fundo vocé vé os caminhaes ideais para
estrada mal conservada, para aclive acentuado, para

longo declive e para cada tipo de clima, solo ou
topografia. Nao precisa trocar os 6culos se vocé esta
vendo um s6 Scania. E que Scania é tudo isto.
0 caminhao mais econdmico para qualquer tipo de
carga, distancia, clima, solo ou topografia. Porque s¢
a Scania tem a combinagao ideal de motor, cambio,
diferencial, chassi, cabina e eixos para obter melhor
desempenhe em cada servigo.

Voltando a foto. Um Scania vale por muitos.
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CAMINHOES

Agrale lanca
tracao 4x4 para
seus mini

A nova opcao da Agrale sera
completada pelo langamento da
cabina dupla, em junho

O primeiro lote de quatorze unidades
dos novos minicaminhdes Agrale TX
1600, com tragfo 4x4, j4 estd rodando
pelo norte, nordeste ¢ no Estado do Pa-
rand. A produgdo teve inicio no princi-
pio de maio passado e a novidade desti-
na-se ao uso “fora de estrada” mas po-
derd ter sua aplicagdo estimulada no uso
misto.

Os 1600 com tragdo integral utilizam
o kit Engesa, com roda livre no eixo
dianteiro, além de caixa de transferéncia
da mesma marca, para balanceamento
da velocidade dos eixos  relagio de
0,96:1 para o dianteiro e 1:1 para o tra-
seiro. O acionamento da tragdo é feito
por cabo, com alavanca dentro da cabi-
na, e a roda livre, por ligagdo manual na
extremidade do eixo dianteiro.

Essa ligagao € “espionada” por uma
lampada sinalizadora instalada no painel,
indicando quando a tragdo estd ligada,
para evitar esquecimentos do motorista.
Como equipamentos especiais para o
modelo, além de freios a disco na dian-
teira, com circuito servo-assistido e vdl-
vula proporcionadora de pressdo para
as rodas traseiras, a Engenharia da fi-
brica teve que reforgar todo o chassi em
pontos de tensio extrema, para que o
veiculo suporte as caracteristicas de fora-
de-estrada.

Os suportes de suspensdo foram repo-
sicionados e reforcados para garantir

altura de 120 mm acima do solo ao 4x4
€ Os pneus sdo especiais, com alta capa-
cidade de tragdo.

RODA SIMPLES - Por enquanto, os
Agrale s6 estdo disponiveis com roda
simples na traseira. Seu mercado ndo
exige estabilidade combinada com opera-
¢oes de forca. Mas, a fabrica jd tem de-
senvolvida a tomada de forga mecinica,
se a utilizagdo do veiculo a exigir.

Afora essas caracteristicas especiais,
indispensaveis num fora-de-estrada, o
novo minicaminhio é totalmente idén-
tico aos modelos 1600 simples. A capa-
cidade do PBT, sem a tragdo, é de 4 000
quilos e cai para 3 200 quilos com o
equipamento engrenado. Do mesmo
modo, a velocidade de operagdo é igual
em condi¢cOes normais e atinge ao md-
ximo de 40 quildmetros/hora com a
tragdo ligada.

“E um caminhdo normal, sem a tra-
¢d0, que pode combinar forga com car-
ga”, afirma Alexandre Benini, gerente
de Vendas de Area de Caminh®es na
empresa. Suas aplicagGes, naturalmente,
serdo reforgadas com o iangamento da
cabina dupla no més de junho, nos servi-
¢os de campo, como de companhias elé-
tricas ou agro-inddstrias, que exigem
lugar para um maior nimero de pas-
sageiros.

O prego do langamento, no entanto,
¢ diferente do 1600 normal: Cz$ 219
mil, ou 36% mais caro. E, o prazo de en-
trega, serd de vinte a trinta dias, conta-
dos a partir de nove de junho, quando se
inicia a produgdo definitiva. “Tivemos
um pequeno atraso no cronograma de
fabricagdo para aguardar a conclusdo da
nova fibrica de tratores, que abrird espa-
¢o na antiga para os novos modelos”,
explica Benini. De qualquer maneira,
garante a Agrale, em final de junho, o
mais tardar, as primeiras unidades 4x4
jé estardo nos revendedores. ]

Y
L

Agrale 4x4 : um caminhdo para combinar for¢a com carga, em vérias aplicagdes

30

TERCEIRO EIXO

Pastre lanca
versao a ar para
cavalo mecanico

A novidade esta na posi¢ao dos
roletes da guia do eixo, capaz
de evitar desgaste prematuro

Apos estender sua linha de produtos
também aos semi-reboques, a Metalirgi-
ca Pastre, de Curitiba, tradicional fabri-
cante de terceiro eixo e basculante, lan-
¢a sua versdo de terceiro eixo retratil
com suspensdo integral a ar para cavalos
mecanicos.

O equipamento ¢ montado sobre ca
maras de borracha e assistido por uma
terceira que comanda a operagdo abaixa-
levanta, Mas, difere dos similares, no
posicionamento dos roletes da guia do
eixo, constitui verdadeiro “calcanhar de
Aquiles” para a concorréncia, segundo
Lauro Pastre Junior, Superintendente da
empresa. ‘“Nosso segredo estd exatamen-
te ai. Posicionamos os roletes na linha
neutra do eixo e, assim, evitamos o fe-
ndémeno de alavanca que provoca o des-
gaste prematuro desse componente nos
equipamentos desse tipo”, esclarece.

COMANDO NO PAINEL  Desenvol-
vido a partir de uma consulta do Expres-
so Fluminense que encarregou-se de
testar os dois primeiros prototipos du-
rante mais de 30 mil quildmetros, o
equipamento inova, segundo o supe-
rintendente da Pastre, também pela
posicdo dos comandos, localizados no
préprio painel do veiculo, 2 mdo do mo-
torista. Assim toda operagdo “levanta-
abaixa-regula press@o” fica concentrada
num pequeno painel contendo mand-
metro, botdo regulador de pressao com
trava e vdlvula 5/2 vias para levantar e
abaixar o eixo.

“Isso possibilita ao motorista alterar
a pressdo, a qualquer momento, para
melhor distribuir o peso ou até em fun-
¢do dos acidentes do terreno”, resume o
Eng® Renato Maffini, gerente de proje-
tos da Pastre.

Essa flexibilidade permite, por exem-
plo, ao motorista selecionar uma pressio
mais adequada para obter maior aderén-
cia na tragdo ou evitar o lixamento dos
pneus do terceiro eixo, sem interromper
a marcha do veiculo, resultando em
maior vida Util para esses componentes
também.

QUINTA RODA  “Nés pretendemos
langar, mais tarde, um sistema de quinta
roda com maior espago de deslocamento
para melhorar ainda mais a distribuigdo
do peso”, revela Lauro Pastre Junior, )
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Suspensio Pastre: o segredo estd em
posicionar o rolete na linha neutra
do eixo (detalhe), evitando alavancas

cujos planos incluem um terceiro eixo
com suspensdo a ar para ve{culos médios
com carrogaria bai, pois, nas versdes
abertas o problema estd em dimensionar
um componente que suporte 0s excessos
de peso praticados.

A Pastre ja estd recebendo pedidos
para o novo equipamento, disponivel
para qualquer marca de cavalo mecanico
ao pre¢o aproximado de 615 OTNs, ape-
sar de ndo ter feito seu lancamento ofi-
cial. “Ocorre que a norma ABNT para

suspensdo de terceiro eixo especifica
que o mecanismo deve ser por feixe de
molas, o que impede a concessdo do cer-
tificado de homologagdo do INMETRO
para a suspensdo a ar. “Mas, a nomma
estd sendo revista para admitir tanto a
mista com a suspensdo pura a are, assim,
estamos aguardando essa decisao”, fina-
liza o superintendente da empresa. J

RODOVIAS

Um plano para
reconstruir
a Transamazonica

Tavares quer fazer de novo
a estrada construida por Médici
para ligar nada a coisa alguma

Em 1970, quando o general Médici
decidiu construir a Transamazonica, en-
controu cerrada oposi¢do. Os criticos
mais 4cidos chegaram a acusar a estrada
de ligar o nada a coisa nenhuma. De fa-
to, com o correr do tempo, a rodovia
acabou abandonada e praticamente des-
truida.

Dezesseis anos depois, no entanto, o
ministro dos Transportes José¢ Reinaldo
Tavares, um maranhense e amigo do pre-
sidente Sarney, volta a defender enfa-
ticamente a sua reconstru¢do. Mais do
que recuperar a Transamazonica, Tava-
res quer asfaltar 540 dos seus 2273 km
nos proximos cinco anos. Outros 700
km receberdo cobertura asféltica preli-
minar e o restante serd reaberto com re-
vestimento primério, de modo a permi-

@tir o trifego entre as cidades de Estreitoﬁ,}}

Nao hd preco que pague o valor de um
produto feifo para durar. Mas hd uma
recompensa: a confianca que o fabricante
fransmite a seu mercado.

Os basculantes Massari gozam da
confianga do mercado porque a sua
fabricac@o se orienta para a qualidade.

Uma tradi¢cdo com mais de 32 anos.

“Os primeiros basculantes
feitos pela Massari

ainda estao correndo
pela cidade”

Basculante:
capacidade de
a12m?

Semi-reboque
Basculante:
capacidade de
16a25md

Caracteristicas comuns:

e Modelos: standard, nervurada e minério.

¢ Sistema hidraulico de baixa ou alfa pressdo, especificos para cada tipo
de utilizacdo.

¢ Pistdes para levantamento: direfos, indirefos, centrais ou frontais.

» Caixas reforgadas e adeguadas aos mais diversos tipos de transporte e

carga.
» Grande durabilidade. A l ‘

. A AW,
Fe%pézsf:lnr:gi%eﬁ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, (021) 551-8895 Fdbrica e Vendas: Estrada do Rio Abaixo, n® 1140 - CEP 08580
Belo Horizonte.........co.cocoevein, (031) 212-1069 ltaquaquecetuba SP - Fone: (011) 464-1841 - Telex: (011) 39354 MIUS

Vendas: Av. Francisco Matarazzo, 350 - CEP 05001
S@o Paulo - SP - Fone: (011) 825-4533 - Telex: (011) 53280

Curitiba (041)247-3844
Salvador.........., (071)247-8729
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José Reinaldo: dar suporte 4 ampliagdo da fronteira agricola da regido

no Maranhgo, até Humait4, no Amazo-
nas entrocamento com arodovia Por-
to Velho-Manaus.

De acordo com o plano entregue por
José Reinaldo ao Presidente Sarney, no
final de abril, a intengfo é dar melhor
suporte & ampliagdo da fronteira agrico-
la e ocupagdo econdmica da regifo.

DOIS TRECHOS  Os estudos do Mi-
nistério dos Transportes divide a Transa-
mazdnica em duas partes. A primeira, de
Estreito a Itaituba (oeste do Par4) é con-
siderada a mais viavel, por passar junto
as reservas minerais de Carajds e cruzar
terrras com potencial para o aproveita-
mento agricola. Esse trecho tera asfalto
ou cobertura.

Na segunda parte, de Itaituba a Hu-
maits, onde s6 foram identificados ga-
rimpeiros, latifandios e pouco movimen-
to, a estrada seré reaberta, para permitir

0 trafego continuo em dire¢go a Porto
Velho e Manaus.

Enquanto a recuperaggo da Transa-
mazdnica ndo sai dos planos, Reinaldo
continua trabalhando em cima do obje-
tivo de reconstruir este ano, 5 mil quilo-
metros de rodovias. Sua defesa dos pro-
gramas rodovidrios tem sido tdo enfatica
que a revista ““Veja” no hesitou em in-
cluflo numa lista de supostos inimigos
do “plano Cruzado”. Tavares atribuj tais
especulagBes 2 “mente fértil” de alguns
setores da imprensa, Mas, a0 mesmo
tempo que defende o plano de estabili-
za¢do econdmica, ndo abre mfo da re-
cuperagdo da malha vidria.

Trata-se, aliss, de uma meta estabele-
cida pelo proprio presidente no inicio
do seu govemo. Sarney logo se conven-
ceu de que o Brasil precisava salvar seu
patrimonio rodovidrio, especialmente
para evitar prejuizos com safras nfo es-

coadas. Foi de tal convicgdo que nasce-
ram ndo s6 a volta da vinculagfo dos
recursos do Imposto Unico ao Fundo
Rodoviario Nacional, como também o
sinal verde para os planos do Ministério
dos Transportes de investir nos 45 mil
quilometros da malha federal.

CANAIS NATURAIS  Com congela-
mento ou ndo, o certo é que o programa
de recuperagdo ja tem cronograma de
desembolso de Cz$ 560 milhoes até de-
zembro. Ao mesmo tempo, a operagdo
Sao Cristoveo  uma espécie de “tapa-
buracos” por atacado  foi or¢ada em
Cz$ 294 milhges.

Tavares atribui também grande im-
portancia aos investimentos em ferrovias
e hidrovias. Ele defende maior utiliza¢do
dos canais naturais de transporte fluvial,
como € o caso dos rios da Regifo Ama.
zbnica e da Bacia do Prata. Surpreen-
dentemente, porém, revela que, de acor-
do com estudos de viabilidade técnica,
€ mais econdmica a constru¢o e explo-
racdo de uma ferrovialigando o Planalto
Central a Carajss do que a criagdo de
hidrovias nos rios Araguaia e Tocantins,
Situag 8o semelhante, segundo ele, é a do
rio Sdo Francisco. A utilizagdo do seu
leito para transportar carga é menos vi4-
vel que a ligagdo ferroviaria de Pirapora-
MG a Juazeiro da Bahia.

Por sinal, uma comissfo técnica do
Ministério dos Transportes est4 analisan-
do o assunto e, até julho, deve apresen-
tar trabalho conclusivo a esse respeito.
O estudo inclui, também, methoramento
ou construgdo de trechos de ferrovia
para garantir o escoamento adequado da
produgdo agricola do Mato Grosso para
os portos de Santos e Paranagué.

Transportadora Cima Ltda.

Rua Sérgio Tomas, 486

Fone: (011) 221-4799 - Telex (011)
388038 TRCA BR

01131 SaoPaulo SP
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® Manutengao
® Instalagao
® Recondicionamento
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Autorizado
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TOSCANO  BOSCH
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N6s recondicionamos essas
pegas com o0 emprego das
mais modernas técnicas, com
garantia total.

PLATO - Balanceamento e
Calibragem
DISCOS - Alinhamento

Linha completa para veiculos
nacionais e estrangeiros.

Atendemos pedidos
de todo o Brasil.

» L] A | i

INDUSTRIA COMERCIO

E EXPORTACAOQ LTDA.
Rua Martinho de Souza, 30 - Te!. 206-3277 (Li-
nha tronco) - Ermelindo Matarazzo - CEP.
03807 - Sao Paulo

Mais duas estagdes
Carrdo e Penha |, am-
bas na zona leste da ci-
dade, foram entregues
a populagdo pelo Metrd
paulistano. A partir des-
sa inauguragdo, a linha
leste-oeste passa a ter
extensdo de 13 km,
com onze estagdes,
além dos 17 km na Li-
nha norte-sul, com vin-
te estagdes.

O secretario dos Ne-
gocios Metropolitanos,
Lauro Ferraz, informou
que o Metrd encomen-
dou, & inddstria nacio-
nal, 47 trens, num total
de 282 carros, para su-
prir o acréscimo da de-
manda ocasionado pela
futura inauguragdo da

VU

Trilhos do Metr6é chegam a Penha

i

linha leste-oeste, previs-
ta para janeiro proximo.

Nos novos trens, pa-
ra maior conforto e se-
guranga dos passageiros,
foram instalados micro-

fones nas paredes late-
rais do carro. Através
deles, o passageiro po-
derd entrar em contato
com o operador, em ca-
so de emergéncia.

Oferta de transporte dobrara na década

Nos proximos dez
anos, a oferta de trans-
portes se aproximara
do dobro da atual. Sera
necessdrio adequar o
setor a esta nova reali-
dade e duplicar a sua
capacidade, nesse pe-
rfodo. A observagao é
do secretirio Estadual
dos Transportes, Adria-

no M. Branco e foi feita
durante a solenidade
em que recebeu o titulo
de “Homem do Ano”,
concedido pelo INAM

Instituto de Movi-
mentagdo e Armazena-
gem de Materiais.

Adriano Branco tam-
bém destacou a impor-
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tancia da articulagao
das politicas energética
e de transportes, pois
“ndo é mais possivel
tragar politica para o
combustivel que desco-
nhe¢a as suas interfe-
réncias  diretas nos
transportes”.

O secretario decla-
rou estar convencido
que, caso os beneficios
da queda dos pregos in-
ternacionais de petréleo
sejam repassados ao cus-
to do combustivel, o
sistema brasileiro de
transportes entrard em
colapso a curtissimo
prazo. Adriano Branco
defende o investimento
desses recursos na infra-
estrutura de transportes.

Grande festa nos 50 anos do Setcesp

Comemorando seu
cinglentendrio, Setcesp
Sindicato das Empre-

sas de Transportes Ro-

dovidrios de Carga do
Estado de Sdo Paulo
realizada, nos dias 26 e
27 de junho, no Hotel
Transamérica, o semind-
rio “Setcesp Ano 507.
Para expositores, estdo
convidadas autoridades
como o ministro dos
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Transportes José Rei-
naldo Tavares, o minis-
tro da Fazenda Dilson
Funaro, o presidente do
CNP general Roberto
Fran¢a Domingues e o
gavernador Franco
Montoro. Comparece-
rdo também o candida-
to a governador apoia-
do pelo Setcesp Antd-
nio Ermirio de Moraes
e o professor Renato

Bernhoeft, da URFGS.
O presidente da entida-
de, Sebastido Ubson Ri-
beiro promete uma
“grande festa” para
encerrar oS trabalhos.
Haver4 ainda uma expo-
si¢do paralela.

Informagdes pelo tele-
fone (011) 264-4866
ou pelo telex (011)
60013/60019.
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A Eletropaulo, re-
presentando o conglo-
merado de empresas
fornecedoras de energia
elétrica do Estado, aca-
ba de chegar a um acor-
do com oMetro, CMTC,
Fepasa e CBTU, sobre
critérios de cobranga
de energia. O novo cri-
tério representard uma
sensivel redug@o no cus-
to da energia para o
transporte, devido a sua
natureza social.

Segundo a ANTP,
negociagdes semelhan-
ves vém sendo realiza-
das entre as empresas
de transporte e as con-
cessiondrias de energia
elétrica de Porto Alegre,
Rio de Janeiro, Belo
Horizonte e Recife. Em
Sdo Paulo, os entendi-
mentos avangaram mais

Monotrilho: outra especulacao de Janio?

“Agora é a vez de
Sdo Paulo passar por
esse vexame”, desabafa
Rogério Belda, presiden-
te da ANTP referindo-se
ao monotrilho paulista.
Toda vez que*uma nova
administragdo  publica
se instala, indastrias do
exterior oferecem o pro-
jeto com crédito em
délar. S6 que o “trem
do futuro”, como era
chamado no inicio dos
anos 70, nunca saiu do
papel. Para Belda, tudo
ndo passa de mais uma
especulagdo.

CARTAS

Quero chamar a aten-
¢do do colega José Ge-
raldo Oliveira, da rede
Lacom Garret, sobre a
forma como o mesmo
generaliza a manuten-
¢do de filtros de ar, na
reportagem sobre tur-
bocompressores do ca-
derno Sdo Paulo de TM
n9 266.

Convoco os leitores
para refletirem sobre a
recomendagdo para se
efetuar a limpeza do

TRANSPORT ‘MODERNQ —

rapidamente gracas a
uma nova concep¢do
de comercializagdo as-
sumida pela Eletropau-
lo, onde o consumidor
é considerado um clien-
te e, como tal, merece
toda a atengdo do for-
necedor.

Ainda este més, a
ANTP reunira, em Bra-
silia, as operadoras de

VU

Baixa o custo da energia para transporte

transporte e represen-
tantes do Ministério
dos Transportes e do
DNAEE, para um ba-
lango das negociagdes
em todo o pais e busca
de uma solugdo para as
poucas pendéncias exis-
tentes,como as da CPFL
em Sio Paulo e da
Light, no Rio de
Janeiro.

Nova estufa da Copauto
reduz tempo de secagem

A Copauto, conces-
siondria Volkswagen Ca-
minhGes, de Presidente’
Prudente, inaugura em
julho uma nova cabina
de pintura e estufa de
secagem rapida para Oni-
bus e caminhges. Desen-
volvida pela propria con-
cessiondria junto a Ca-

componente a cada dois
dias. A remogéo e colo-
cagdo do elemento fil-
trante provocaria danos
muito maiores que a su-
jeira do componente,
pois a vedagdo do filtro
seria comprometida.

Os fabricantes de
motores, em Sseus ma-
nuais, recomendam rea-
lizar a limpeza apenas
quando os restrissores
(indicador de restri¢cdo),
equipamento acoplado

‘SP

biminas, o novo con-
junto trabalha a tempe-
ratura minima de 700C,
secando a tinta em ape-
nas 30 minutos e a mas-
sa em 40 minutos, bas-
tante inferior aos mode-
los convencionais. A em-
presa prestard servigos
também para terceiros.

a carcaga do filtro, indi-
car o correto momento
para tanto.

Quero ainda salien-
tar que a preocupagio
com tal procedimento
é importante a ponto
de algumas empresas la-
crarem os filtros, para
que motoristas ndo efe-
tuem a limpeza.

Walter de Souza Mo-
grdo Sdo Bernardo
do Campo, SP.

PRO OCOES
ESPEC IS

e Distribuicéo de taco-
grafos VDO ™
e Componentes, cabos,
redutores,
discogramas, etc.
e Reborkontroller li
e Controlitro
o Radio Telestrada
¢ Manutencao e transfor-
magcao de
tacografos em geral

noszpgr IRMAOS FERNANDES

COMERCIO E INDUSTRIA
y DE AUTOPEGCAS LTDA.

Rua Itabaiana, 431 -Belém
Fones: 292-51712292-6482
03171 - Sao Paulo - SP.

Caminhdes novos e usados garantidos.
O maior e mais compieto estoque de
pecas originais no Brasil.

Eficientes servigos de oficina com
mecénicos treinados na fabrica.
Consbrcio Nacional Caminhdes
Volkswagen.

Sistema de '‘Leasing’’ e financiamento.

CHAMBORD

Vendas Caminhdes Av. Nazaré, 510
Tel.: 274-4111 SP

Oficina Rua Gama Lobo, 501

Tel.: 274-4111 SP

Pegas Al. Glette, 1031

Tels.: 220-4500 - 220-0433 SP



PONTOS DE APOIO
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A uniao das empresas de dnibus para operar pontos
de apoio coletivos pode melhorar a assisténcia técnica
e garantir muito mais conforto para o passageiro

A idéia é antiga e constitui pritica
comum em paises desenvolvidos. Reduz
custos e racionaliza as operagGes. Mas,
ainda € vista com desconfian¢a pelos
empresdrios nacionais. Trata-se da unido
de forgas para operar, ao longo das ro-
tas, os pontos de apoio, para assegurar
assisténcia técnica a frota e garantir con-
forto ao usudrio.

Com efeito, como justificar a neces-
sidade de cada transportador possuir
seus proprios pontos de apoio, quando
se pensa nos altos investimentos neces-
sdrios, tanto em instala¢Ges, quanto em
infraestrutura e pessoal?

A observagao parte de Luiz Alberto
Fioravante, sécio da empresa de onibus
L. Fioravante e da Fioratur, ambas com
sede em Sorocaba, ao sugerir maior re-
ciprocidade entre os transportadores ro-
doviarios, na busca dessa assisténcia co-
mum.

“Todos teriam a ganhar”, enfatiza
Fioravante, “se nos organizdssemos tal
qual as empresas de aviagdo, nessa inte-
ressante troca de favores”.

Ele ilustra o fato explicando que, en-
quanto sua empresa se utiliza de toda a
Rede Flexa, da Itapemirim, em viagens
para o Norte do Pais, sua garagem, em
Sorocaba, dd apoio para os Onibus da
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Andorinha, Transpen, Pluma e Manoel
Rodrigues, em suas passagens pela ci-
dade.

“Além de dar assisténcia mecanica,
nos garantimos até a substitui¢cdo do vei-
culo, em caso de quebra mais grave, pa-
ra dar prosseguimento a viagem”, expli-
ca Luiz Alberto.

Mais interessante de tudo € que se
trata de uma assisténcia gratuita. “A
regra € ndo cobrar a mio-de-obra”, co-
menta o empresirio, complementando
que as eventuais pecgas substituidas ou
sdo reembolsadas pelo seu valor ou re-
postas pela empresa proprietdria do vei-
culo.

Quanto ao passageiro, Fioravante
também tem uma opinido definida, Ele
acredita que o ideal seriam os transpor-
tadores possuirem seus proprios pontos
de parada, ao invés de se conveniarem
com os postos de servigo. Tudo, para ga-
rantir uma perfeita assisténcia ao usud-
rio. “E outra coisa em que as empresas
poderiam se quotizar, para minimizar as
despesas”, afirma, enfatizando que “ho-
je, para ndo perder para o automdvel é
preciso cativar o passageiro’.

POUCA ATENCAO Idéntica preocu-
pacdo tem Alcides Franciscato Jr., da

“E fungdo da empresa fiscalizar o atendimento nas paradas”, diz Franciscato

Fernando Barros

Fioravante: em favor da reciprocidade

Expresso de Prata, ao revelar que muitos
transportadores nio dio a devida aten-
¢do ao passageiro, sobretudo, quanto ao
atendimento na estrada.

Franciscato Jr. comenta que sua em-
presa dispde de um dinico ponto de para-
da proprio, voltado para o usudrio e lo-
calizado em sua filial de Bauru. Por isso,
ndo descuida dos servigos oferecidos pe-
los postos conveniados. Sobretudo o
Casteldo, na rodovia Castelo Branco, uti-
lizado exclusivamente pelo Expresso de
Prata.

“A gente fica o tempo todo em cima,
para evitar qualquer deslize”, garante o
empresdrio. “Tudo o que puder ser feito
em beneficio do usudrio rende pontos
para ele e, também, para nés”. Esse cui-
dado engloba ndo apenas atengdo i ma-
nuteng¢do, higiene das instalages e sani-
térios, como também a qualidade dos
alimentos e, até, os pregos que sdo co-
brados, nos pontos de parada.

Quanto a troca de apoio entre as em-
presas, Alcides é também favordvel, ga-
rantindo que se p6e a disposi¢do de qual-
quer uma, em caso de reparos de emer-
géncia e, até, para dar assisténcia na es-
trada.

A idéia do intercambio é também
considerada vidvel pelo proprietdrio do
Expresso Itamaraty, de Sdo José do Rio
Preto, Afonso Oger, que o condiciona,
apenas, a uma consulta prévia da empre-
sa, “para ficarmos avisados, caso o apoio
se torne necessdrio.

CALCULO DIFICIL  Ainda que desa-
creditando da possibilidade das empre-
sas se quotizarem na constru¢do ¢ manu-
tengdo de pontos-de-apoio comum, por
julgar “‘dificil calcular os custos de cada
uma”, Alberto Crepaldi, gerente de ope-
ra¢des da Empresa Reunidas Paulista, de
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Aragatuba, ndo descarta a juncdo de
esforgos.

Crepaldi acredita que é possivel esti-
mular intercAmbio maior entre as trans-
portadoras rodovidrias, para utilizagdo
das garagens e mecanicos, sem cobrar na-
da por isso, a ndo ser as pegas utilizadas.

Quanto aos pontos de parada, desti-
nados aos passageiros, Crepaldi propde a
fiscalizagdo conjunta das empresas inte-
ressadas, de forma a garantir alto padrao
de atendimento ao usudrio em trénsito.

Na Anhangiera, um ponto
de apoio perfeito, inspirado
naidéia dos rodoportos

Localizado & beira da movimentada
Via Anhanguera, no km 150, no sentido
Sédo Paulo-Interior, o Auto Posto Castelo,
inaugurado héd pouco mais de dois meses,
j4 tem tudo para ser considerado o ‘‘ponto
de parada perfeito”, tanto no atendimento
ao usudrio, quanto as empresas que dele
se servem.

Inspirado no projeto dos “rodoportos”
que o DNER pretendia implantar em
inimeras rodovias brasileiras € que, por
iniciativa do entfo ministro Cloraldino
Severo acabou sendo arquivado, por te-
rem sido considerados ‘‘farabnicos” e
distantes da realidade brasileira, o Caste-

lo, por este motivo, excede as expectati-
vas.

Sio 9 mil m? de 4rea construida, den-
tro de um terreno de 40 000 m? que abri-
ga nio apenas a lanchonete (1 800 m?),
com cinco balcdes distintos para atendi-
mento diferenciado, uma padaria, uma
confeitaria, banca de jornais, segdo de la-
ticinios e, at€é um self-service, para o
cliente se servir do que quiser.

Fora isso, o auto-posto dispde de um
restaurante (500 m?), uma loja para venda
de souvenires e até mesmo um bergario,
com enfermeira de plantdo. Cada uma das
duas baterias de sanitdrios tem capacidade
para receber até cem pessoas. Conta, en-
tre outras instalagbes, com trocador de
nenés, bacias para banhos de criangas,
chuveiros para adultos e equipamentos
especialmente desenhados para pessoas
portadoras de defeitos fisicos.

“Procuramos fazer do rodoporto uma
vitrina”, afirma um dos proprietdrios,
Antonio Eduardo Rocha Alves, que hd
mais de quinze anos vem se dedicando a
este negécio e tem mais quatro postos, no
Estado.

Argumentando que sua preocupagio
foi a de beneficiar os passageiros e em-
presérios de Onibus, sem contar os cami-
nhoneiros, Eduardo Rocha informa que,
para estes tiltimos, o Posto Castelo dispoe
de oficina mecanica, para reparos de
emergéncia, borracharia, bomba de abas-
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Posto Castelo: tal qual uma vitrina

tecimento, pdtio para estacionamento,
além de dormitérios para uso dos moto-
ristas.

O rodoporto tem capacidade para
atender cerca de 20 mil pessoas por dia e
recebe, atualmente, cerca de duzentos
Onibus didrios. Todo o investimento feito,
ndo revelado pelo proprietdrio, tem pre-
visio de retorno num prazo de quinze
anos.

ndicionamento de
motores

Mais de 40 anos de experiéncia
em RETIFICA DE MOTORES
de automdveis, caminhoes, 6nibus,
maquinas, estacionarios,
conjuntos geradores etc., oferecendo:

® Perfeicao Técnica,
® Material de Maxima Qualidade,
® Garantia Absoluta,

Inclusive com

MOTORES A BASE DE TROCA.

INDUSTRIA E COMERCIO MOTORIT S/A
Rua da Independéncia, 458 (Cambuci)

01524 - Sao Paulo SP

Fone: 278-6411
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Rio Claro ensina como instalar uma linha de
trolebus gastando pouco. O segredo esta em recuperar
veiculos usados e deixar a rede por conta da CESP

Mais uma cidade brasileira  a sexta
do Pais  passou, agora, a contar com
as vantagens de um sistema de transpor-
te coletivo movido a energia elétrica.

E o municipio de Rio Claro, distante
180 quilometros da capital paulista, que
acaba de colocar em operagdo o prototi-
po de trolebus reconstruido em suas ofi-
cinas, dentro de um programa pioneiro
desenvolvido pela prefeitura.

Impossibilitada de adquirir veiculos
novos, pela falta de recursos, a munici-
palidade optou pela compra, a precos
simbolicos (Cz$ 10 mil a unidade), de
dez Onibus elétricos desativados pela
CMTC. Em seguida, partiu para a recu-
peragdo dos trolebus utilizando mao-de-
obralocal e tecnologia prépria.

Foram ao todo quase trés anos de
trabalho, consumidos na constru¢io da
oficina e garagem para os Onibus, a ela-
boragdo do projeto técnico e constru-
¢fo do primeiro prototipo, além da im-
plantagdo da infra-estrutura elétrica, uti-
lizada por este sistema de transporte.

Neste particular, a experiéncia de Rio
Claro inovou ao entregar para a CESP,
Companhia Energética de Sao Paulo, a
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Fernando Barros

responsabilidade de construir, operar e,
agora, cuidar da manuten¢do de toda a
rede elétrica.

a primeira vez, que uma empresa
concessiondria de energia participa efeti-
vamente de um programa dessa nature-
za, assumindo todos os encargos finan-
ceiros dos investimentos na infraestrutu-
ra. A prefeitura caberd, apenas, pagar
uma taxa mensal de 1420 OTNs a Com-

Fernando Barros

panhia, referente a utilizagdo do siste-
ma.

Para atender & demanda prevista de
cerca de 15 mil passageiros didrios, fo-
ram implantados 17,5 quilometros de
linhas eletrificadas. Uma é diametral, li-
gando os bairros de Vila Olinda a Ken-
nedy, com extensdo de 11,8 km. Outra,
radial, fazendo a ligagdo do bairro Cer-
vezdo ao centro, num total de 8,8 quild-
metros. '

Até o momento, a prefeitura investiu
130 mil OTN (Cz§ 13 832000,00),
enquanto o governo do Estado gastou
29 mil OTN (Cz$ 3 085 600,00).

A opc¢do pela compra de énibus ve-
lhos e a construgdo da infra-estrutura
elétrica baratearam o projeto em cerca de
65% pela CESP. A avaliagdo € de asses-
sores ligados 4 Empresa Piblica Munici-
pal de Desenvolvimento de Rio Claro,
EMDERC, supervisora do programa tro-
lebus, no municipio.

DESAFIOS Contudo, se a movimen-
tagd@o para garantir a viabiliza¢do finan-
ceira do projeto exigiu um notdvel de-
sempenho da administragfo plblica mu-
nicipal, o trabalho de reconstru¢do das
unidades desativadas no foi menos cus-
toso.

A revelagdo é do diretor-presidente
da EMDERC, Janudrio Sylvio Pezzotti,
ao relembrar o empenho de sua equipe
técnica, para cumprir a diffcil tarefa.

“Tratando de uma experiéncia pilo-
to, nosso pessoal ndo dispunha, na épo-
ca, de toda a tecnologia utilizada nos
veiculos elétricos. Tal fato nos obrigou
a aprender com os meios de que dispu-
nhamos, utilizando, até, os proprios
Onibus experimentalmente, explica o
diretor.

“Praticamente, liamos tudo o que
cafa em nossas maos”, rememora o en-
carregado  mecénico Franklin Carlos
Marafon, das oficinas da EMDERC,
para ilustrar a forma como foram sendo
adquiridos os conhecimentos sobre a
matéria.

Os trolebus, adquiridos da CMTC, de Sio Paulo, foram inteiramente desmontados

TRANSPORTE MODERNO SP



Além disso, Marafon ndo esconde a
inestimdvel ajuda de inimeros fabrican-
tes de componentes, com especializa¢do
no sistema trolebus. “Eles tudo fizeram
para subsidiar tecnicamente a equipe de
vinte funciondrios, encarregada de recu-
perar os veiculos”, afirma.

Foi assim que se chegou aos procedi-
mentos para cumprir a tarefa, iniciada
pela desmontagem completa das unida-
des. Isso, para ter um quadro completo
da sua situa¢do e separar as partes que
poderiam ser aproveitadas.

Por se tratar de veiculos com mais de
vinte anos de uso, seus chassis foram
exaustivamente inspecionados e, confor-
me o caso, reforgados. Igualmente se
procedem 4 verificagdo de seus principais
componentes, enfatizando a suspensio,
dire¢do, sistema hidrdulico, freios e
pneumdticos. Todos os motores foram,
ou estdo sendo recondicionados.

A carrogaria foi avaliada quanto ao
material e processo utilizado para sua
montagem ¢ acabamento. E, para dar
maior conforto e seguranga ao usudrio,
diversas inovag¢Oes tecnologicas foram
incorporadas, para tornar o veiculo mais
moderno.

EQUIPAMENTOS  Os bancos estofa-
dos foram substituidos por similares em
fibra de vidro e a iluminagdo interna foi
transformada para fluorescente. Todo o
assoalhado foi trocado por um novo piso,
revestido de borracha anti-derrapante.
O painel ganhou um conjunto de luzes
que indicam o desempenho irregular de
vdrios equipamentos, enquanto que o
posto do motorista agora vem dotado de

Fern ndo Bar
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Marafon: orgulhoso do trabalho de sua equipe, na reforma das unidades desativadas

luz independente, de acionamento indi-
vidual.

Além desses aperfeigoamentos, o0s
Onibus estdo, agora, equipados com co-
fres para guardar o dinheiro da tarifa,
campainha de comunicagfo entre cobra-
dor e motorista e, até, um compartimen-
to com fecho, para alojar objetos pes-
soais dos operadores.

PONTA DE ORGULHO “Foram qua-
tro meses de trabalho exaustivo, mas
plenamente compensador” afirma, com
uma ponta de orgulho, o técnico Fran-
klin Marafon. Ele acredita poder, até o
final do ano, colocar em circulagdo os
sete veiculos restantes, a intervalos de
45 dias um do outro. A previsio se

» Assisténcia Técnica * Venda de Pegas
+Equipe altamente especializada.

— Exclusividade em Adaptacao de Dire¢ao Hidraulicaem L 608 D e Toyota

apbia na experiéncia adquirida com o
primeiro protétipo e é reforgada pelo
fato de o segundo dnibus, em fase de
concluso, ter custado cerca de sessenta
dias de trabalho.

Alids, é por conta desse acimulo de
conhecimentos que 0 prefeito Lincoln
Magalhdes pensa transformar Rio Claro
numa central de recupera¢do de Onibus
elétrico, prestando servigos para outras
cidades interessadas nesse programa ou
que jd contem com este tipo de veiculo.

Para tanto, ele argumenta com a eco-
nomia representada pela op¢do. Somen-
te a CMTC possui em suas garagens
outros 140 veiculos em estado de aban-
dono, que poderiam ser recuperados na
oficina da EMDERC. e

- Autorizado para Fabricagao

de Kits de Dire¢ao Hidraulica.

Distribuidor: - Jurid « Amortex « Lacom « Fram « Bendix « Wabco « Knorr - Pomgar

pormngar

R. Soldado Jamil Dagli, 84 Sao Paulo
SP - CEP 02143 - Tel.: PABX (011)
202-5444 - Telex (011) 34182



DIRECAO HIDRAULICA
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A diregao hidraulica nao costuma causar muitos
problemas. Mesmo assim, nao dispensa um minimo de cuidado
e algumas medidas simples de manutengéo preventiva

A manuten¢do de uma peca quase-
perfeita quanto 4 sua aplicagdo, resistén-
cia e durabilidade, segundo testemunhos
de frotistas, condutores de veiculos e
fabricantes, ndo deveria se constituir em
motivo de preocupagdo.

No entanto, isso ndo dispensa aten-
¢80 minima ao componente, mesmo
tratando-se de uma “pe¢a com poucos
problemas”, como é o caso da dire¢do
hidrdulica.

E o que garantem os re-
presentantes da rede auto-
rizada ZF, fdbrica que
equipa a quase totalidade
dos veiculos nacionais do-
tados desse equipamento.
Todos s3o uninimes em
afirmar que a observincia
de certos cuidados pode se
refletir num aumento da
vida utidl do componente,
com a conseqiiente redu-
¢do dos custos de manu-
ten¢do, em beneficio do
transportador.

Antonje Goliardo Stop-
pa, proprietdrio da Stoppa
Pecas e Servicos, localizada
em Bauru, ilustra o fato
destacando a importincia
da lubrificag@o nas mangas
dos eixos, como forma de
evitar o endurecimento do
volante.

“O usudrio deve ter o
cuidado especial de verifi-
car, no momento da lubri-
ficagdo do acessorio, se a
graxa sai pelas buchas”, explica o
especialista. Da mesma forma, Stoppa
alerta para o vicio de estergar o volante,
quando o veiculo se encontra parado.

“Ainda que a dire¢do hidrdulica seja
projetada para eXecutar essa tarefa com
facilidade™, observa o técnico, “a mano-
bra do eixo direcional com o veiculo
estacionado exige um esfor¢o adicional
do componente, que pode provocar seu
desgaste prematuro.

Até mesmo o diagndstico dos proble-
mas especificos da dire¢do hidraulica é
motivo de confusdo. E o caso da perda
de estabilidade do veiculo na estrada
que, nem sempre, pode ser atribufda

Fernando Barros
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exclusivamente ao acessorio. Para evitar
precipitagdes, Antonio Stoppa receitua,
nesse caso, uma conferéncia preliminar
da calibragem dos pneus e o exame cri-
terioso das condi¢Bes dos amortecedo-
res, pois estes podem, igualmente, pro-
vocar aquela situagdo.

ALERTAR A EMPRESA Comple-
mentando este ponto-de-vista, outro re-

presentante da ZF, desta vez o diretor
Pompeu Gardino, da Pomgar e da Pat-
Paulicéia, ambas de S3o Paulo, acrescen-
ta outras recomendagGes.

“Todo motorista deveria relatar ime-
diatamente para seu superior todo e
qualquer problema que sentir na dire-
¢80, tdo logo seja notado”, esclarece
Pompeu. Como indicativos mais usuais,
Pompeu destaca os vazamentos e even-
tuais barulhos no componente.

Além disso, Gardino nio deixa de va-
lorizar a substitui¢do dos filtros do con-
junto bomba e caixa a cada 25 a 30 mil
quildmetros, como forma de preservar
a vida Gtil da dire¢do. Apesar do custo

insignificante desses filtros (cerca de
30 cruzados), muitos usudrios deixam
de observar este simples procedimento,
com risco de provocar danos posteriores
a0 conjunto.

Mesmo com todos esses cuidados, o
diretor da Pomgar e da Pat-Paulicgia
defende a necessidade da manuten¢do
preventiva da dire¢do hidrdulica a cada
100 mil quilometros rodados, tomando
como ponto de partida a marca dos 400
mil quildmetros registrados no oddome-
tro. Dificilmente, antes desse patamar, a
diregao hidrdulica causa preocupagdes,
garante o entrevistado.

Esse check-up, que apenas a rede
autorizada estd preparada para efetuar,
consiste no exame completo da bomba
e da caixa, incluindo a substitui¢ao dos
reparos. Além disso, é feito o ajuste dos
componentes, utilizando a bancada de
testes, fornecida pela fdbrica, em con-
junto com todo o ferramental apropria-
do.

Enquanto testes em bancada garantem o reparo, Stoppa alerta para os falsos diagnésticos

Tal servi¢o, j4 inclusa mdo-de-obra,
sai para 0 usudrio em torno de Cz$
1 100,00, podendo chegar até Cz$
3 000,00, na hipdtese de se tornar ne-
cessdria a troca de componentes vitais,
devido ao seu desgaste excessivo,

MEIO ENGENHEIRO Alids, é por
forga da especialidade do reparo, em se
tratando de um equipamento de segu-
ranga, de caracteristicas especias, que
ndo se recomenda ao usudrio dispensar
a assisténcia garantida, oferecida pela
rede autorizada.

O alerta quem dd é Eliseo A. Senato-
ri, proprietdrio da Piracicaba Eletro

TRANSPORTE MODERNO — SP
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Fernando Bairos

. .
Eliseo: em defesa da rede autorizada

diesel, com sede em Piracicaba, confian-
do na expernéncia de quem, desde 1958,
vem se dedicando ao conserto deste
componente, com clientes espalhados
por todo o Brasil.

“Todo brasileiro se considera meio
engenheiro”, admite perplexo aquele
técnico. ‘Porisso, muita gente se aven-
tura a consertar a dire¢do por sua conta,
julgando que ¢ coisa facil”. Mas, comple-
ta, “aquele que a desmontar, com certe-
za, ndo monta mais. Pelo menos, ngo da
forma recomendada pelo fabricarite”.

O aviso remete diretamente para as
oficinas de fundo-de-quintal, e até mes-
mo para os grandes frotistas, que se
arvoram a reparar o componente, sem
0 necessdrio instrumental e pecas ongi-
nais, que s6 arede tem.

As vantagens de optar pelas autori-
zadas nfo se restringem, contudo, a

garantia dos servicos efetuados. Em
maior ou menor escala, cada represen-
tante oferece um atendimento especial
do qual o transportador pode se bene-
ficiar.

E o caso do servico de apanha e
entrega que, na Piracicaba Eletrodieset
se apoia numa frota de dezesseis veicu-
los diversos, que cobrem todo o Estado
de Sdo Paulo, com incursGes a Minas Ge-
rais.

Fora isso, a majona dos representan-
tes ZF estd equipada para prestar socor-
ro na estrada ou, até mesmo, no local
indicado pelo usudrio, em situa¢des de
emergéncia.

A essa lista se somam as vantagens do
sistema 4 base de troca, que muitos ofe-
recem como saida, para evitar a paralisa-
¢do do veiculo, por periodos prolonga-
dos. A garantia dada a peca recuperada é
a mesma oferecida para a nova.

\

\

Gardino: valorizando as preventivas

Uma ampla rede autorizada

Mesmo tendo consciéncia das virtu-
des de seu produto, conhecido por seu
baixo indice de quebra e extrema robus-
tez, sempre pareceu imperioso para a
ZF do Brasil S.A. montar uma ampla
rede autorizada, para dar assisténcia
as suas dire¢Ges hidrdulicas.

Ainda que pequena, “porque os pro-
blemas com o componente, também,
sdo poucos”, na versdo de seu chefe
de Promogdo e Servico, Edgard Cruz,
a rede hoje conta com 68 concessiond-
rias em todo o Brasil, sendo nove no
Estado de Sao Paulo.

Entusiasta da qualidade dos servigos
oferecidos pelos seus representantes,
Edgard Cruz nfo vé, por este motivo,
qualquer vantagem para o transporta-
dor em se utilizar das oficinas ndo auto-
rizadas, para efetuar o reparo da dire-
¢d0 hidraulica.

“Além da impossibilidade de dar a
necessdria garantia pelos servigos pres-
tados, as oficinas ndo credenciadas ndo
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disp6em, sequer, das pecas vitais para
fazer o reparo da caixa e da bomba”,
explica Cruz. Para impedir que o con-
serto seja feito por pessoas nio habili-
tadas, a ZF, simplesmente, proibe a
comercializagdo das pegas originais,
excecdo dos jogos de reparos, que
podem ser adquiridos livremente no
comeércio.

Fora isso, apenas a rede conta com
mecénicos treinados na propria fébrica
e, em constante reciclagem, para manter
o padrdo de qualidade.

E, como alerta aos frotistas que acre-
ditam nas vantagens de possuirem a sua
prépria bancada, para atender a sua
frota, Edgard Cruz dd um conselho:
“Como o investimento é muito alto, o
retomo nfo compensaria. Fosse assim,
a propria CMTC, com cerca de 4 mil
onibus, ndo teria desativado este acom-
panhamento, nem voltado a utilizar a
rede autorizada”, conclui o funciondno.

PRESIDENTE
PRUDENTE
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O lugar certo para cuidar do seu
caminhao VW, com o0 mesmo carinho
que vocé, e sem sair da rota.

@ O mais completo estoque de pecas originais..

® Eficientes servicos mecanicos, com pessoal
treinado na fabrica.

® Consodrcio Nacional Caminhoes Volkswagen.
@®'Leasing’ e Financiamento.
@® Caminhdes novos e usados com garantia.
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AUTORIZADO

CAMINHOES LTDA.

O SPEAT 0182 228520

Rodovia Raposo Tavares -Km 566 - SP 270

Tel.{0182) 22-5522 - PRESIDENTE PRUDENTE -SP
Rodovia Com. Jodo Ribeiro de Barros - Km 684-SP294
Tel.(0188) 21-3222(Trevo Rodoviario) DRACENA-SP

SR.E PRESARIO,

VEJAOQUEO
CASTELO OFERECE

COMO APOIO A SEUS VEICULOS:

¢ Eletroposto
e Autopecas
e Borracharia
o Eletricista,
muito mais

AUTOPOSTO E RESTAURANTE CASTELO LTDA.
Via Anhanguera, Km 150 - Teis. (0194) 41-5077
e 41-7257 - CEP 13.480 - LIMEIRA - SP



RACIONALIZACAO

Fepasausa CCQ
para reduzir
custo de manuseioc

Em trés meses, a economia no
carregamento de trigo, em
Panorama, chegou a Cz$ 1 milhao

Para racionalizar seus custos a Fe-
pasa estd implantando um programa de
Circulos de Controle de Qualidade
CCQ, envolvendo todos os 22 mil fun-
ciondrios da empresa. Longe de ser uma
novidade os CCQ foram introduzidos
no Brasil em 1972 , o método procura
integrar toda a equipe de trabalho na
solugdo dos problemas da empresa.
Basicamente, o CCQ € constituido de
grupos de empregados que realizam o
mesmo tipo de atividade e que identifi-
cam, investigam e formulam solugGes,
para melhorar a qualidade do servigo,
aumento da produgdo e para reduzir os
custos.

Os resultados, com isso, sdo imedia-
tos. Tanto assim, que o primeiro grupo
ja provou o sucesso da alternativa: de
setembro a dezembro de 1985, a empre-
sa economizou Cz$ 1 milhdo em cus-

tos operacionais, gracas a racionalizagdo
do carregamento de trigo no porto de
Panorama.

Através de diagramas espinha de pei-
Xe, grificos de Poreto, diagramas 4m,
figuras e descrigGes de processo, além
do resumo econdmico, 0s técnicos e
funciondrios definiram o problema co-
mo sendo o de aproveitamento inade-
quado da capacidade de carga dos
vagoes.

A atemativa é quase Gnica. Segundo
o método ja antigo no Japdo e batizado
de Ishikawa, a mdo-de-obra e o maqui-
ndrio eram adequados e dimensionados
para a tarefa. O material rodante, os
vagles, no entanto, eram de vdrias séries
e capacidades diferentes. Como a pesa-
gem era feita depois do carregamento,
em condi¢des fisicas que impossibilitam
manobras, os técnicos chegaram a con-
clusdo de que o controle visual do limi-
te de carga dos vagBes é que levava a
ma utilizagdo dos verculos.

Surgiram vdrias propostas, como a de
mudar a balanga de lugar, da estagdo pa-
Ia 0 porto; ou instalar caixas reguladoras
de medigdo. Mas, os técnicos resolveram
partir para uma solug¢do de emergéncia e
de custo zero  modificar a sistemdtica
de inspe¢do visual no carregamento
por instrumento de medida.

Simples cabos de vassouras, em cruz,
foram transformadas em régua de altura

O DESEMPENHO TOTAL

da carga. Dimensionados um para cada
tipo de veiculo, capacidade e série, aca-
baram padronizando as alturas de refe-
réncia. E com a invengdo do pessoal de
operagdo de amarrar uma garrafa de
pldstico a régua  para facilitar a obser-
vagdo ela sobe, e um barulho especial in-
dica a carga correta.

O carregamento serd de 514 vagdes,
se a safra atingir as 250 mil t previstas.
Com isso, houve a supressao de 34 trens,
dezesseis vazios e dezoito carregados.
Considerando o custo de Cz$ 2190 por
vagdo/quilometro, a redugdo de custo
alcangou 11,51%. Os calculos, porém,
estdo desatualizados. Com a safra che-
gando a 320 mil t, a economia de vagdes
cresceu para 657, com redugio de 16%
nos custos de operagdo e economia de
0,1% na operagao geral da empresa.

A redugdo dos custos, porém, ndo
parard por ai. Serdo instalados medido-
res elétricos de nivel em caixas regula-
doras, aumentando a eficiéncia e a velo-
cidade de todo o processo.

Mais importante que essa economia
isolada sdo os reflexos da solugdo. Para
Sebastido Hermano Leite Cintra, presi-
dente da Fepasa, os 514 vagdes, reapro-
veitados em outras linhas, aumentaram
o faturamento da empresa. Essa receita
¢ dificil de calcular.

DACHA BORD AUTO CHEGOU
A GUARULHOS. SO PARA ATENDER
SEU CAMINHAO VOLKSWAGEM.

oy 5 0o asns———

A Chambord Auto, revenda autorizada com desempenho total em Sio Paulo, esta
inaugurando seu mais novo enderego, em instalagoes de 10.000 m2, bem no centro de
Guarulhos. E promete levar pra 14, toda a experiéncia adquirida nos seus 24 anos
de sucesso na capital. Além de uma vantagem inédita no atendimento:

E a primeira revenda a oferecer acomodages especiais para receber os carreteiros
viajantes, com dormitérios e espago de lazer (sala de jogos, TV, etc.),

enquanto eles aguardam a manuteng¢io do seu _velculo.

Em Sédo Paulo, 0 nome Chambord Auto sempre esteve relacionado

com a exceléncia de servicos oferecidos aos clientes.

Por isto, 0 novo endere¢o em Guarulhos, ja chega com festa para todos

os caminhoneiros do pais.

Revendedor
Autorizado

DESEMPENHO TOTAL §

CHA BORD AUTO™

AV.SENADOR ADOLF SCHINDLING, 120
TEL.:209-1011 GUARULHOS SP.
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ENTREVISTA: ANTONIO GIRELLI
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O presidente do Sindicato das empresas de fretamento
do Estado discute a validade do vale-transporte, critica
as empresas rodoviaristas e a legislagao do setor

T™  Como as empresas de fretamento
receberam o Plano Cruzado?

Girelli  Muito bem, nés achamos que
todos os setores produtivos se beneficia-
ram do plano, inclusive o fretamento.
Na medida em que as inddstrias retomam
a producdo, isso deve se refletir num
aumento dos hordrios de trabalho.
Por extensdo, aumenta o servico para o
transporte por fretamento.

TM  Quais os numeros que, hoje, en-
volvem o setor?

Girelli  No6s contamos atualmente com
120 associados sindicalizados, dentro de
um universo, estimado pelo DER, em
cerca de setecentas empresas. Segundo o
mesmo orgdo, isso envolve uma frota
de aproximadamente 11 mil onibus, su-
perior, inclusive, as empresas de linhas
regulares, que contam com cerca de
7 500 veiculos.

™ O setor ainda reclama da
concorréncia que sofre das empre-

sas de kinha regular, sobre as quais
hoje pesa um mandato de seguranga
impetrado pelo Sinfret, em defesa

da categoria. Como o sindicato vé
essa questdo?

Girelli NoOs achamos que se trata

de uma concorréncia desleal, porque

as empresas do transporte de passa-
geiros tém o privilégio de jd possui-
rem uma concessao, com.uma tarifa
definida e que remunera todos os
seus custos. Inclusive a ociosidade
eventual do veiculo. Entdo, pelo
fato de jd terem seus custos absor-
vidos pela tarifa, qualquer preco

que eles fizerem no fretamento s6
contribui para aumentar seus lucros
ainda mais. Nés, no entanto, sé te-
mos o fretamento. Se ndo fizermos
isso para as industrias, ndo temos como
sobreviver. Exatamente para resguardar
os nossos direitos é que impetramos um
mandato de seguranga.

T  Ndo existiria uma possibilidade de
conciliar os dois segmentos, sem rivali-
dades?

Girelli Tem. Nos poderiamos fazer
uma troca de ociosidade (risos). Pegar a
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nossa e trocar com a deles. Mesmo por-
que, a ociosidade alegada pelos transpor-
tadores rodovidrios ¢ minima. E, ela
afeta, sobretudo, as linhas de Santos.
Porque as empresas sdo obrigadas a dis-
por de um numero maior de onibus sb
para atender o aumento da demanda nos
fins-de-semana e no periodo de férias.
Exatamente o contrdrio do que ocorre
com o fretamento, cujos dias de pico
ocorrem durante a semana e nos perio-
dos normais de trabalho. Entdo, pode-
riamos conciliar tudo isso com a oferta
de nossa frota nesse periodo, o que é
permitido, livrando aquelas empresas de
terem um capital imobilizado.

TM  Alguma vez essa proposta tentou
ser discutida com o Setpesp ?

Girelli Ha muitos anos atrds foi. Mas,
com a resposta dada naquela época as
portas se fecharam totalmente para

Girelli: contra a concorréncia desleal

qualquer tipo de conversa. Os transpor-
tadores nos disseram para cair fora do
neg6cio sob o argumento de que eles é
que mandavam na jogada. Entdo, eles
nunca aceitaram a nossa presenca. Pelo
contrdrio, Sempre nos pisaram em cima,
todas as vezes que a gente tentava por a
cabeca fora d’dgua. S6 que eles jamais
poderiam imaginar que iriamos crescer
a ponto de formar um sindicato.

™  As autoridades publicas tém se
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Mot {0 na desmontagem, limpeza
quimica e anélise das condi¢des do
motor que inclui até teste em
Magna-Flux para localizar trincas
invisiveis.

b

Mot LOna retifica dos componentes
como virabrequim e eixo de comandc
de valvulas, feita com

extrema dedicagéo.
Ly

/4 b : S apas o teste, ajustes e
pré-amaciamento em dinamdmetro,
que deixa o0 motor pronto para a vida
profissional outra vez.

Traga seu motor para ser

aprovado na Marien.

Vocé vai orgulhar-se dele.
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mostrado sensiveis ds reivindicacBes da
categona.

Girelli ~ Na secretaria dos Transporte
estamos tendo uma excelente acolhida
por parte do secretario Adriano Branco.
Além de ter criado uma comissdo para
estudar o fretamento, é intengfo da se-
cretaria rever toda a legislagdo a respei-

to, definindo melhor o decreto 13 691,

que rege a atividade no Estado. Em pa-
ralelo a isto, se estd estruturando um
Departamento de Transportes dentro do
DER, que deverd exercer fiscalizagdo
mais intensiva, para fazer cumprir a lei.

T™  E no ambito da secretaria dos
Negocios Metropolitanos?

Girelli ~ Alf as coisas vdo mal. Real-
mente, nunca conseguimos nada deles
porque hd todo um esquema armado pa-
ra poder beneficiar as empresas do setor
rodovidrio. Por isso, estamos aguardan-
do a préxima mudanga de governo. Es-
peramos, no futuro, encontrar outro ti-
po de gente mais sensivel 4s nossas rein-
vindicagdes e, sobretudo, mais capaci-
tada para resolver os problemas que
existem no segmento.

TM — Além dessas ji citadas, que outras
dificuldades envolvem o setor?

F 1.000/D10/D20/Opala/Volkswagen/Mercedes/Scania/Volvo

ELETRO DIESEL
SANTO ANDRE

Josef Atschko e Cia. Ltda.
Fernando Prestes, 805
Telex(011)44979-Tel.:(011)449-6211
CEP 09000 - Santo André - SP

Rua Cel.

Girelli  Afora a concorréncia desleal
com as empresas de linha regular, nés
lutamos com a concorréncia das empre-
sas de fretamento ndo registradas. Sdo

A

“Os transportadores rodoviarios
nos mandaram cair fora.
Eles é que mandavam na jogada”

Antonio Girelli

empresas que nao tem as nossas despe-
sas porque ndo pagam impostos, remu-
neram mal seus funciondrios e na®

E ja sai equipado com
a qualidade do ter-

investem na manuten¢do da frota, nem
na seguranca. Daf a razdo de poderem
cobrar um pre¢o menor pelos servigos,
0 que muito nos prejudica. E isso tem a
granel no Estado.

™  Que beneficios o vale-transporte
trouxe para as empresas de fretamento?
Girelli O vale-transporte ndo passou
de um oba-oba politico. Porque se, na
pritica, a intengfo foi a de minimizar o
custo do transporte, isso, nfo ird impe-
dir que o trabalhador continue tomando
trés a quatro condugGes por dia, de via-
jar esmagado e levantando mais cedo.
Ora, se 0 decreto pretende que isso seja
assunto da pauta de reivindicagdo dos
empregados, entre o vale-transporte e o
fretamento é claro que o pessoal vai
optar pelo segundo. Somente transporte
por oOnibus fretado pode oferecer o
conforto, pontualidade e seguranga. En-
t3o, o vale s6 tende a nos beneficiar de
forma indireta. Mas, achamos que seria
ainda melhor para todos, se o governo
tivesse permitido que, ao invés de com-
prar os vales, a empresa pudesse optar
pelo fretamento e gozar do mesmo be-
neficio fiscal. Com isso, estaria resol-
vido o problema. PY

Agui vocé tem a se-
guranga das pecas
originais, do melhor
atendimento e da ex-
periéncia de 40 anos.

ceiro-eixo /DEROL
instalado por especia-
listas, que fazem tam-

bém a manutengao, -

garantido pelo fabri-

D)

cante e com certifi-
cado do INMETRO

REVENDEDOR AUTORIZADO
MERCEDES-BEN2

40 anos de Tradicao

IRMAQS DAVOLI S.A.

Rodovia Campinas Aguas de Prata, Km 159,2 Tele-

fone PBX (0182) 62-3838 Telex (019) 2330 IDAV
BR - Caixa Postal 164 - Mogi Mirim - SP.
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Quem vive do transporte, de carga ou passageiros,
sabe o quanto a compra de pneus pesa no lucro final do
negocio. As vezes vira um pesadelo. Que tal entdo
transformar essa despesa num bom investimento e
descansar tranqdilo?

E o que a Firestone esta propondo a vocé com sua
linha de ago 2000. Séo pneus que, na ponta do /3pis,
oferecem a maior quilometragem por

cruzeiro e permitem 0 maior nimero de

recapagens. f}f
ada pneu dessa linha tem 2Ep

caracteristicas especfficas para atender [

as suas necessidades. Vea: o WAT-
2000, extralargo, foi desenvolvido
para cobrir longas disténcias, em
estradas pavimentadas, podendo ser
usado em todas as posigoes. Seu
desempenho no eixo dianteiro é
particularmente extraordinario.

J& o UT-2000 é recomendado
para estradas pavimentadas ou
mistas. Também oferece grande

SSCABILNTAS

desempenho em longos percursos e pode ser usado tanto
no eixo de tragdo como no dianteiro.
Pelos seus desenhos, tanto o WAT-2000 como o
UT-2000 apresentam um minimo atrito com o solo, isto
é 0 seu uso significa substancial redu¢o no consumo de
combustiveis.
O PA-2000 tem barras transversais assimétricas e
arco de rodagem compativel com sua
forga de tragcdo, o que minimiza a
retengdo de pedras no caminho. Ou
seja, seu rendimento é excepcional em
pavimentos secos ou asfalto molhado.
Finalmente, o SAT-2000 foi
desenvolvido apenas para tragdo, em
particular em terrenos acidentados:
em pedreiras e usinas de cana-de-agucar
provou excepcional resisténcia.
Faca sua escolha. Qual seja
ela, vocé estaré comprando
economia. Com a recompensa
daquela soneca tranqlifla de quermn
acertou as contas em casa.



DIVERSIFICACAO

Das cegonhas
acanainteirae
a carga pesada

Translor compra a Transgesa
e entra no transporte de cana,
para diversificar a atuagao

Parceria ideal. Essa foi uma das con-
digGes que sacramentou a incorporagdo
da Transgesa, do grupo Engesa, pela
Translor. Com a assinatura do contrato,
tornou-se possivel a consolidagdo das
intengOes particulares de ambas as em-
presas: da Engesa, de voltarse exclusi-
vamente para suas atividades principais;
e da Translor, de ampliar sua atuagdo
dentro do setor de transportes.

A Transgesa entrou para o grupo
Engesa com a compra da FNV  Vei-
culos e Equipamentos S.A. “Durante o
tempo em que a
Transgesa foi con-
trolada pela Enge-
sa, mesmo desen-
volvendo atividade
auténoma dentro
do grupo, existiu
sempre a preocupa-
¢d0 de se desenvol-
ver uma atuagdo
altamente técnica
e com visio de lo-
gistica, para aten-
der s necessidades
de um transporte
especial”’, justifica
Horst Deny, presi-
dente da Translor.
Tal filosofia explica o interesse da
Transgesa em continuar recebendo
apoio técnico da Translor, mesmo apds
o pagamento da compra.

A negociagdo envolveu o pagamento
da metade do valor da compra, estima-
do em Cz$ 20 milhGes e a amortizagdo
da outra metade através de prestagdo de
servi¢os pelo periodo de dois anos.

i

CINCO ANOS Com a compra, a
Translor prevé que, no prazo de cinco
anos, comegard a ter o retorno do inves-
timento e um crescimento de 25% ao
ano. A Transgesa fatura atualmente cer-
ca de Cz$§ 6 milhoes. Opera com 62 ca-
minhdes de frota propria, entre pesados
e semi-pesados, com vida Util média con-
siderada boa. Para complementar suas
operagdes, a empresa contrata servigo de
carreteiros.

Nio existe uma padronizagdo de mar-
cas, segundo Deny. “A situagdo é com-
preensivel porque a empresa jd estava
atuando quando foi comprada a FNV,
possuidora de frota pesada para o trans-
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porte de ago.” Mas, basicamente a frota
é composta de Ford, Mercedes e alguns
Scania. Apds o prazo de seis meses, a
Transgesa muda de nome, passando a
atuar como Translor Ltda., mas com o
corpo executivo e de funciondrio origi-
nal. Mudam também formuldrios, pintu-
ra de frota entre outros.

Com a incorporagdo, muitos ajustes
deverdo ser promovidos, pondera Deny.
As nove instalagGes ocupadas pela
Transgesa, bem como as oficinas de ma-
nuten¢do serdo mantidas. Havendo coin-
cidéncia de instalagGes de ambas na
mesma cidade, serd escolhida a de me-
lhores condigdes de localizagdo e aten-
dimento.

“Essa possibilidade de apoio logisti-
co ao cliente vai atuar como um atesta-
do de capacidade™, acredita Deny, acres-
centando que esse vinculo ndo traz mu-
dangas apenas unilaterais, mas funcio-
na como uma boa base de trocas.

A VEZ DA CANA A diversificagdo
da Trans]or ndo vai ficar apenas na com-
pra da Transgesa. Prova disso é a criagdo

Deny: especializa¢do em transporte é a diversifica¢do

de uma drea de projetos encarregada de
estudar novos investimentos e encontrar
solugdes para problemas que atravancam
a eficiéncia do transporte.

- e e

Essa drea de projetos foi a responsd-
vel pela idéja de investir no transporte
de cana, preferencialmente inteira.

O projeto comegard a ser executado
na safra do préximo ano, que deverd
comegar em abril. “Hd tempo suficiente
para contatar trés ou quatro usinas e
comprar equipamentos’, assegura Deny,
considerando a drea da cana fantdstica,
porque uma pequena racionalizag@o po-
de trazer grandes resultados.

Ndo querendo adiantar quais usinas
estdo na mira da Translor, o empresdrio
garante que, devido ao alto custo do
investimento, ndo se pode pensar em lo-
calidades fora de Sio Paulo.

CEM TREMINHOES  “Cana significa
investimento inicial, s6 em equipamen-
tos, em torno de Cz$ 100 milhoes”, ga-
rante Deny, computando a aquisi¢do de
treminhGes  considerados mais econd-
micos , com preferéncia para os Volvo
e Scania, a Cz$ | milhdo por unidade. A
Transgesa é uma das fontes de recursos
desse investimento.

Para a operagdo, espera-se utilizar
também julietas, levando em conta que
o transporte de cana ocupa uma jornada
de 20 horas didrias, e que ndo se pode
trafegar 4 noite com veiculos longos nas
estradas.

Entretanto, é necessdrio estudar as
condi¢Oes de cada usina, separadamente,
para conhecer a compactag¢do do solo, o
procedimento no corte de cana, o arma-
zenamento, a operagdo de carga e des-
carga (ponte rolante ou empilhadeira),
entre outras. Equacionar variadas condi-
¢oes ndo é ficil, concorda Deny.

Mas, a Translor jd optou pela utiliza-
¢do de pneus comuns para o transporte,
devido ao baixo custo nas recuperagdes.

Outra idéia é aproveitar esse caro
investimento no periodo entre-safras,
transportando mudas de cana, e utilizan-
do os caminhGes que ndo precisam de
manutengdo, para outras safras agricolas
como laranja e soja. Isso serd possive]

com a simples alteragdo da carrogarLiJ

e
-

Translor prevé investimento de Cz$ 100 mithdes na aquisi¢do de treminhges
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PASSAGEIROS

Belo Horizonte
garante cruzados
para trolebus

O BNDES autorizou empréstimo
de Cz$ 351 milhGes para
a criacao da primeira linha

O suporte financeiro para a implanta-
¢d0 de primeira linha de trolebus em
Belo Horizonte foi garantido na segunda
quinzena de maio, com a assinatura de
um contrato no valor de Cz$ 351 mi-
lhdes, entre o BNDES (Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e So-
cial) e a Metrobel, com a participagao
do. Govemo do Estado de Minas e
BDMG. Os recursos serdo aplicados nos
projetos de infraestrutura vidria, termi-
nais de passageiros e garagem, de acordo
com concorréncia publica vencida pelo
consorcio EPC e Setepla.

Por outro lado, a Orteng Ltda., de
Contagem, sera responsavel pelas dezes-
seis subestagdes de transformagdo de
corrente elétrica ao longo da primeira
linha, ligando o terminal do metrd da
Lagoinha, no centro de Belo Horizonte

ao bairro de Venda Nova, a chamada
Linha Norte. Para a aquisicdo dos de-
mais equipamentos, inclusive vericulos, a
Metrobel ja estd negociando financia-
mento com a Finame,

Na primeira etapa do sistema, serdo
utilizados 5SS veiculos fornecidos pela
Tectronic, de Sdo Paulo. Até agosto, o
primeiro prototipo do trolebus ja devera
estar em Belo Horizonte para os testes
que deverdo comegar a partir do térmi-
no das obras de duplicagdo do tunel da
Lagoinha.

PISTA EXCLUSIVA  Os trolebus tra-
fegardo em pistas exclusivas ao longo
das avenidas Cristiano Machado e Vilari-
nho, num percurso total de 15 km e fre-

qiiéncia, nos horérios de pico, de dois
minutos, integrados as linhas de dnibus
disel e ao metrd de superficie. A capaci-
dade estimada de transporte ¢ de 12 mil
passageiros/hora.

Nos pontos de parada dos trolebus,
situados a cerca de 400 metros entre sf,
0 piso serd reforcado e o meio-fio sera
mais alto, para oferecer mais conforto e
agilizar as operagdes de embarque/de-
sembarque de passageiros. Os usudrios
terdo dois servi¢os: um deles faré aliga-
¢do direta centro-Venda Nova, sem pon-
tos de parada. O segundo atenders aos
passageiros que ficam em locais ao longo
do percurso. Como o sistema trolebus
funcionaré integrado ao futuro metrd de
superficie e ao ji existente de Onibus
disel, este wltimo sofrera uma reformu.-
lagao em seu itinerdrio, de forma a ligar
melhor os bairros da Zona Norte com o
terminal de Venda Nova. A exemplo de
outras cidades que utilizam o sistema de
integragdo, o usudrio pagard apenas uma
passagem em seus deslocamentos.

O terminal da Lagoinha devera ocupar
uma 4drea de 19 mil m? e o de Venda
Nova exigird uma superior a 20 mil m?,
pois sua concep¢do arquitetdnica terd
que permitir, no menor tempo possivel,
a transferéncia dos passageiros das linhas
alimentadores para a linha tronco, além
de facilitar o funcionamento das linhas
operadoras em conflito de fluxo.

O resultado do bom casamento do anel com o motor vocé nota logo nos primeiros
quilometros. A taxa de compressao sobe, 0 consumo de 6leo desce e o rendimento fica

12 em cima. O anel que casa bem, como toda peca genuina Mercedes-Benz,

.

, €

produzido pelos mais avancados métodos de fabricacio e testado por um controle de
qualidade rigorosamente fiel as especificacoes. E por isso que com pegas genuinas
Mercedes-Benz vocé e o seu veiculo vio rodar felizes para sempre.

100 ANOS DE MOTORIZACAO
DAIMLER-BENZ 1886-1986



Por tras de cada produto com
a assinatura Volvo, existe um segredo: gente.
Gente presente em cada etapa da sua
fabricacdo. Na concep¢do de uma peca,
de um veiculo, de um acessorio. Namontagem
de um chassi. Na instalacio de um motor.
No concessionario. No servico autorizado.
Enfim, na composi¢do de cada detalhe que
torna a marca Volvo tao especial.



Gente treinada e dedicada que conhece
profundamente aquilo que faz.
Mais: que se orgulha disto.
E que, pode garantir
COMO ninguem oS
produtos que fabrica.
E 1sso que faz
a diferenca dos

produtos Volvo. E A GENTE QUE CUIDA.



Fernando Barros
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Considerado timido por alguns técnicos e impraticavel
pela industria automobilistica, 0 Proconve constitui o primeiro
passo para controlar a poluigao causada pelos veiculos.

De janeiro a abril deste ano, a Cetesb
registrou 95 vezes indices acima do pa-
drdo de qualidade do ar, de 9 ppm (par-
tes por milthdo) de monéxido de carbo-
no, na atmosfera paulistana. Durante o
mesmo periodo, o nivel de atengdo
15 ppm, foi superado dezessete vezes.
Tais numeros refletem a dramdtica
ameaca despejada diariamente sobre a
cidade pela sua atual frota de veiculos,
estimada em 3,2 milhdes de unidades,
através de seus canos de escapamento.

Responsabilizar automéveis, cami-
nhdes e Onibus por tal situagdo ndo ¢
mera teoria. A polui¢do industrial, pri-
meiro foco atacado pela Cetesb, foi re-
duzida de 160 mil toneladas de didxido
de enxofre, langadas pelas industrias em
1982, para apenas 30 mil, em 1985. Pa-
ra se alcangar redugSes semelhantes nas
quantidades de monoéxido de carbono,
hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio
e aldeidos, poluentes emitidos por auto-
veiculos, foi elaborado o Proconve
Programa de Controle da Poluicdo do
Ar por Veiculos Automotores.

Apos vérios estudos, iniciados hd dez
anos pela Cetesb, surgiu uma proposta
final, para controlar a polui¢o ambien-
tal ocasionada por autoveiculos através
de modifica¢des realizadas pelas monta-
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doras. “Comecamos a gerar comparati-
vos entre o nivel de emissdo de nossos
veiculos e os americanos a partir de
19857, comenta Gabrie]l Murgel Branco,
assistente da Diretoria de Pesquisas da
Cetesb, “e constatamos que os valores
estavam bem proximos”.

Tais dados embasaram a proposta da
Cetesb, redigida em 1985 e discutida, a
nivel federal, pelo Conama Conselho
Nacional do Meio Ambiente, STI, Sema
e ABNT, além das -
montadoras e 6r-
glos estaduais liga-
dos ao controle da
poluicdo. Para se
ter uma idéia do
interesse desperta-
do pelo Proconve,
cerca de setenta
pessoas  participa-
ram da redagdo
final do documen-
to. O resultado, e
porém, nio che-
gou a contentar a
todos. .

}/ ¥
s

IMPRATICAVEL
“Uma norma, para
ser eficaz, nio bas-

Gabriel Branco: programa vidvel

ta ser bem feita, precisa ser praticavel”,
assevera Jacy de Souza Mendonga,
vice-presidente da Anfavea, enfatizando
que ““foi realizado um conjunto de
normas tdo ou mais perfeitas que as
melhores do mundo. Porém, questio-
namos a possibilidade tecnologica de
atendélas”.

Jacy Mendonga refere-se a terceira
etapa do programa (veja quadro), quan-
do os niveis dos gases controlados— CO,
HC e NOx, respectivamente monéxido
de carbono, hidrocarbonetos e 6xidos
de nitrogénio , emitidos por automé-
veis e picapes, exigirdo o uso de catali-
sadores nos veiculos nacionais. “Somos
favordveis ao controle da polui¢do,
espontaneamente, estavamos desenvol-
vendo diretrizes nesse sentido, mas ndo
temos ainda os componentes necessdrios
para atender as exigéncias, dentro das
nossas condi¢Ges de combustivel”.

Para a Cetesb, o aspecto tecnoldgico
nfo afetard a viabi-
lidade do programa.
“Noés  dirigimos o
Proconve para esca-
par da obrigatorie-
dade do uso de
catalisadores até 1997.
Aguardamos evolu-
¢bes tecnolbgicas,
tais como inje¢do
eletrbnica e outros
agregados, por vol-
ta de 19927, argu-
menta Gabrie] Mur-
gel Branco, apoia-
do pelos fabrican-
tes de catalisadores
(veja box).

O vice-presiden-
te da Anfavea reali-
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za nova investida sobte a viabilidade
pritica do programa brasileiro, analisan-
do seu contetido, por vezes, mais drés-
tico que normas americanas ou euro-
péias. “Embora ndo tenhamos conheci-
mento integral do texto aprovado, ainda
n3o publicado pelo Didrio Oficial, a
proposta exigia niveis de poluentes
por quilometragem abaixo dos esta-
belecidos por pafses que adotam as
mais severas legislagOes sobre 0 assunto”,
declara Jacy.

Segundo a proposta daCetesb, as con-
di¢des de controle dos gases serdo man-
tidas, no caso dos veiculos ciclo Otto,
por 80 mil km o patamar é ampliado pa-
ta 160 mil nos de ciclo Diesel. “Mesmo
a legislagdo norte-americana, que, em
1979 adotou idénticos limites, conclui,
mais tarde pela sua ineficdcia, pois em
1984, cortou 0s patamares pela metade”,
assegura Edward J. Lyford Pike, supervi-

sor de Pesquisas e Testes da Cummins.

COMPASSO DE ESPERA — A primeira
edi¢do do Proconve procura controlar a
polui¢do emitida por automoOveis e pica-
pes. As restrigdes impostas aos veiculos
ciclo Diesel incluem apenas o teor de
fuligem langado ao ar, calculado através
da férmula

k
C=E=
[

onde ¢ ¢ a concentragio,

k ¢ o teor de fuligem

G ¢ o fluxo nominal do escapamento.
O programa estabelece que k, teor de

fuligem, deva alcangar o valor 2,5 em

1987, decaindo para 2 em 1989,
Técnicos das montadoras nacionais

solicitam, como contrapartida, a fixa-

¢d0 de especificagOes mais rigidas para

o nosso disel. “Todos sabemos que o
combustive] produzido na Europa e
EUA adaptam-se bem a uma norma pa-
drdo muito préxima. Ja o nosso, produ-
zido em vdrias refinarias que processam
petrOleos de diferentes procedéncias,
pode ter, em algumas regiGes, um teor
de enxofre quase zero, enquanto em
outras 0 indice é bem préximo do mi-
ximo, 1,3%”, declara Gelson Koprus-
zinski, supervisor de Engenharia Com-
ponentes, da Volvo.

Para Edward Pike, o problema da
qualidade de nosso disel é agravado
pela rigidez da norma brasileira, basea-
da, segundo informagdes de um técnico,
em padr0es ingleses. Edward declara que
a citada fonte, pesquisando 0 assunto,
descobriu que nem mesmo a Inglaterra
adota 0 indice 2 para seus motores
Diesel, utilizando o indice 2,5. “Isso,

num pafs onde o disel possui qualidi]}

O teste “Transient” atende as normas americanas

Para viabilizar suas exportagGes desti-
nadas ao EUA, a Mercedes Benz impor-
tou o equipamento necessdrio e cons-
truiu um laboratorio de emissOes, em
suas instalagSes de S3o Bernardo do
Campo. O teste Transient é exigido pe-
las autoridades norte-americanas para
a entrada de qualquer motor no pais.
Os dados sao enviados ao EPA
Environment Protecion Agency.

“O Transient é um teste de treze
pontos, ampliado para 1199 pontos”,
explica Max-Joachim Scheiger, diretor
Adjunto da Mercedes. O motor é colo-
cado no banco de provas da sala central
do laboratério e o dinamometro, ligado
a um dos computadores, registra sua
curva caracteristica de torque. Apoés esse
primeiro procedimento, o motor € res-
friado a 200, por um periodo de 12
horas.

O teste propriamente dito se compde
de dois ciclos. O primeiro é denominado
a frio, pois o motor foi resfriado, um pe-
riodo de parada. O segundo ¢ o ciclo a
quente. Cada uma das etapas do teste
dura vinte minutos. Durante cada ciclo,
o motor ¢ testado nos mesmos padrdes
do trdnsito de cidades e rodovias norte-
americanas e rodovias, os gréficos
estdo na memoria do computador que
controla o dinamémetro. Caso tais situa-
¢Bes de torque excedam a tolerdncia
especificada, o teste é invalidado.

Outro sistema de computagdo analisa
os gases emitidos pelo motor, medindo
os resultados em g/cv/h. Sfo analisados
0 CO2 (embora nao exista restrigdo aos
niveis de diéxido de carbono na lei ame-
ricana), CO, HC e NOx, além da quanti-
dade de material particulado  fuligem

emitido pelo motor, ftem que serd
inclufdo nas normas americanas a partir
de 1988.
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O ar aspirado pelo motor ¢ enviado a
um saco pldstico, para que suas médias
de concentra¢do de gases sejam analisa-
das e descontadas do resultado final do
teste. “A polui¢do jd existente no ar ndo
pode ser creditada ao motor”, declara
Bart Guido Gaston Laton, do Controle
de Qualidade de Motores da Mercedes,
Laton acrescenta que “adire¢do do ven-
to em relagdo ao nosso laboratorio de
emissdes modifica os resultados, aumen-
ta o nivel de poluentes, caso sopre a par-
tir da Anchieta em dire¢do ao prédio,
ou o diminui quando atua na diregdo
contrdria”.
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Scheiger (dir) e Bart (esq): normas
americanas exigiram o equipamento

Além dos testes para homologagdo
do motor, a legislagio norte-americana
exige testes de acompanhamento da pro-
ducdo, num percentual de 5%. Para ga-
rantir a confiabilidade dos dados analisa-
dos pelos computadores, sua calibragdo
¢ efetuada uma vez por semana, outra
exigéncia das normas norte-americanas.
Todas as segundas-feiras, os técnicos da
Mercedes medem concentragGes previa-
mente conhecidas de gases, para compa-
rar com os resultados apontados pelo
equipamento.

Funcionando desde 1984, o Tran-
sient da Mercedes, custou US$ 3.5 mi-
lhges, depois de montado. Sua operagdo
exige a presenga de quatro técnicos, uma
equipe de manuten¢do do prédio, com
trés homens, afora a constante importa-
¢do de Oleo disel eamostras de gases para
calibragdo do equipamento. “NZo con-
seguiriamos homologar nosso motor
utilizando o disel brasileiro”, confessa
Max-JYoachim Scheiger.
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marca Mercedes-Benz tem
sua origem nestes dois nomes,
ligados por razoes diversas
a evolugio do veiculo motorizado:
Mercedes Jellinek e Karl Benz.

Em 1886, Karl Benz di inicio a
moderna era dos transportes, a0
estrear o seu triciclo mototizado
nas ruas de Mannheim, Alemanha.

Mercedes era filha de Emil
Jellinek, representante da Daimler
no sul da Franca. Um entusiasta da
velocidade, Jellinek soube aliar a
sua visao romantica de apaixonado
pelo automobilismo e sua
experiéncia de homem de negdcios
a uma inticao muito particular
sobre o futuro do automoével

No final do século passado,

a fama dos veiculos de Daimler e
Benz ja havia ultrapassado as
fronteiras da Alemanha. Em pouco
tempo, varios modelos semelhantes
eram produzidos por fabricantes
franceses, ingleses, norte-americanos
e italianos.

O primeiro veiculo
moderno do mundo.

Mas até 1900 os carros ainda
apresentavam limitacoes que
prejudicavam seu desempenho.

De olho no futuro, Emil Jellinek
encomendou a fibrica um modelo
que definiu como “0 carro
para depois de amanhi”. Wilhelm
Maybach, diretor técnico
da Daimler, foi encarregado de
projeti-lo e, em fins de 1900, ficou
pronto o veiculo, batizado

—

O primeiro veiculo com a marca Mercedes
(Daimler, 1901).

com o nome de Mercedes, uma
das exigéncias de Jellinek.

Mais uma vez, 0 principio da
evolugao estava presente.
O Mercedes trazia inovagoes

MERCEDES

revolucionirias, como centro
de gravidade mais baixo,
chassi de ago prensado,
cambio de quatro marchas,
val de admissao aciona-
das mecanicamente
e um radiador tipo “colméia”
colocado adiante do motor.
Além disso, o motor ficava
instalado a frente da cabina dos
passageiros e vinha, pela primeira
vez, coberto por um capO. Este
veiculo arrebatou o Grand Prix
de Nice, em 1901, vencendo a
maioria das provas e alcancando
a velocidade — espantosa para a

época —de 86,5 kn/h!

Esta vitoria, seguida de outras,
Daimler (1909) Benz (1909)
Mercedes-Benz Mercedes-Benz

(1926) (1933)
Evolugdo da marca Mercedes-Benz



BENZ.

consagraria definitivamente a fama
dos veiculos Daimler e a marca
Mercedes.

Trajetdria de uma estrela.

Em 1909, o brilho alcancado
pelos automéveis nas pistas e
pelos produtos Daimler em geral
passaria a ser simbolizado pela
estrela de trés pontas,
representando a motorizacio dos
transportes por terra, dgua e ar.

Com a fusio das duas primeiras
industrias automobilisticas

em 1926, nasce a Daimler-Benz AG
€ 0s elementos representativos das
duas marcas se fundem, dando ori-
gem ao simbolo Mercedes-Benz
como ¢ conhecido hoje.

“O melhor, ou nada.”

Esta frase de Gottlieb Daimler
resume a importancia da
qualidade para a
Mercedes-Benz,
na construcao
de seus veicu-
los. Paraela, a2

[13 b
do mundo — a “Daimler-Motoren- g, luciio. A cada dia a Mercedes-Benz

Gesclischaft” e a “Benz & Cie.”—,

leva essa idéia mais longe

qualidade € um conceito amplo
que inchai as mais avan solu-
¢Oes de engenharia automotiva, um
rigoroso controle da matéria-prima,
eficientes processos tecnolégicos
de fabricacio, pessoal altamente
especializado e sofisticados
métodos de controle de qualidade.
E se estende até a completa asses-
soria a0 usuario e a mais perfeita
assisténcia de produtos.

Ao longo destes cem anos, a
qualidade se tornou uma das mais
respei tradicoes na Mercedes-
Benz. E fez dela uma das mais
renomadas marcas no mundo inteiro.

Solugdes eficientes atendem as modernas
exigéncias dos transportes.

O veiculo mais eficiente de
hoje. E de amanha.

Como resultado de seus
trabalhos de pesquisa e
desenvolvimento, a engenharia
Mercedes-Benz esta incorporando
incessantemente a seus produtos
as ultimas inovagoes criadas pela
tecnologia automobilistica.

Isso se traduz, na pratica, por
veiculos cada vez mais
confortaveis, seguros e eficientes.

E pela certeza, baseada em um
século de evolucio, de que entre
0s mais avancados veiculos de
amanhi se encontrardo sempre 0s
da marca Mercedes-Benz.

=

Mercedes-Benz do Brasil S.A.



A CECCATO DEIXA SUA
FROTA BRILHANDO

E reduz as paradas dos seus veiculos

A LCM lava bals, tanques e 6nibus
de até 4,10 m de altura e 20 m de
comprimento. Peruas e carros de
passeios também. Rapidamente.
Economicamente. Sem danos a pin-
tura. Sua frota nao para de lucrar.
Chame-nos sem compromjsso e co-
nhega nossa linha.

CATO
MR

CECCATO DMR S.A. INDUSTRIA MECANICA
Escritério: Av. Jabaquara, 464 - Conj. 23, Sao
Paulo -CEP 04046 -Fone: (011) 577-9444
Telex {011) 32.240 CDMR

Ebert Super
Em2 ° utosesgméquina
monta e desmointa umpneu
ssmdeixarmarcas
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A maquina Ebert Super 1001/0001 ¢ a mais revo-
lucionéaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e ndo da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de fmais de 3 mil empresas no
Brasii e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigo&-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com 0 novo motor.de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga, bragos Mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagdo das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 - End. Tel.*"ADEBERT”, Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

TELEX (051) 5073 MQEB

Divulgagio

des muito superiores aos do nosso”,
comenta o entrevistado.

Afora os padrSes de nosso combusti-
vel, existe a questdo dos cuidados de
manutengdo. ‘“‘Desenvolvemos veiculos
férmula 1, transformados em jipes apos
a comercializa¢do”, ilustra Edward Pike,
comentando o costume brasileito de
abrir o lacre da bomba injetora. “Utili-
zando disel com uma gama de especifi-
ca¢Bes muito ampla e com a manuten-
¢do realizada segundo métodos pouco
eficientes, como garantir que o veiculo
respeitard os niveis de controle por uma
quilometragem tdo grande?”.

EQUIPAMENTOS  Embora ndo seja
o procedimento ideal, especificar o total
de fuligem despejada por veiculos disel
foi a Unica saida encontrada pelo Cona-
ma para legislar sobre tais motores. O
Proconve nio determina quantidades
especificas de poluentes por g/cv/h pela
simples inexisténcia de dados nacionais
sobre o assunto.

Durante o.ano passado, o Inmetro
prontificou-se a levantar tais indices,
requisitando as montadoras motores
para avaliagdo segundo o método de
13 pontos. Porém, o maquindrio impor-
tado pelo 6rgdo ndo recebeu calibragem
e operacdo adequadas para realizar tais
testes. A Unica empresa brasileira que
possui equipamento para esta finalidade
¢ a Mercedes, que importou seu proprio
Transient, para cumprir a legislagdo nor-
te-americana, abrindo a possibilidade de
exportagdo de seus veiculos para aquele
pais (veja box).

Desta vez auxiliado pelo STI, o Inme-
tro reiniciard os estudos das atuais con-
di¢cSes dos motores Diesel em uso no
pais na sua unidade de Xerém, na Res-
tinga da Marambaia, no Rio de Janeiro.
“Vamos enviar nosso motor de dez li-
tros, mais representativo de.nossa pro-
ducdo e, depois, sentar e discutir os teo-

%
%
o

Médico adverte
para os riscos
do monoxido

Em todos os estudos e andlises feitos
para se chegar a conclusdes sobre os ris-
cos das emissGes de gases automotivos
poluentes e constatar o efeito negativo,
maior ou menor, de um ou outro toéxico
sobre o organismo, a relagdo de causa e
efeito é muito controvertida, admite o
doutor patologista, da Escola Paulista de
Medicina, Carlos Augusto Pasqualucci.
A sua afirmagdo se explica pela dificul-
dade de se avaliar o quanto a polui¢do
atmosférica dos grandes centros urbanos
¢ prejudicial 4 satde.

Integrante da equipe que atua no
Laboratério de Poluigdo Atmosférica
Experimental, da ' USP  criado e diri-
gido pelo Dr. Gy6rgi Bohnn, desde 1975,
com a finalidade de estudar os efeitos da
polui¢do sobre o pulmdo, principal 6rgdo
de choque desse fenomeno , Pasqua-
lucci tem se dedicado a pesquisas sobre
toxidades dos gases de exaustdo de mo-
tores, especialmente do mondxido de
carbono (CO). Escolhido como tema
para sua tese de doutorado, o gds é con-
siderado pelo médico o principal agente
patolégico da polui¢do atmosférica.

A pesquisa de emissdo de gases po-
luentes feita pela equipe da USP foi ini-
ciada em 1982 e durou cerca de dois
anos. A base de sua experimenta¢do foi

res de monoxido de carbono, hidrocar-
bonetos e 6xidos de nitrogénio e verifi-
car qual o padrdo a ser adotado. E irreal
pegar uma norma americana e simples-
mente implantar no Brasil”, comenta
Gelson Kopruszinski. __})

| !

Gelson Kopruszinski: ap6s testes do motor, discutir os teores de poluentes

42

TRANSPORTE MODERNC  Junho, 1986



estabelecer compara¢Ges entre as toxi-
dades dos componentes quimicos, da
exaustio de motores tanto a gasolina
como a dlcool, sobre um modelo biols-
gico, em constante exposi¢do, em uma
cdmara de intoxica¢do.

Os gases estudados foram o moné-
xido de carbono (CO), hidrocarbonetos
(HC), oxido de nitrogénio (NOx) e
aldeidos. Nas comparagGes, as porcen-
tagens das emissOes revelaram-se mais
baixas no 4dlcool
que na gasolina,
nos casos do CO
(65% menor), HC
(69% menor)e NOx
(13% menor). A
unica exce¢do, mo-
tivo de grande pre-
ocupacdo, foi o al-
dEId’O, 400% maior —
no dlcool. Esse foi -
o fator adicional da =
pesquisa. A socie-
dade, segundo Pas-
qualucci, jd havia =
assumido o risco
do automdvel a ga-
solina como fonte
de polui¢cdo. Porém
nada se sabia sobre
os danos do dlcool como poluente.

Marcelo Vigneron

RISCOS DOS POLUENTES — Na cx-
perimentagdo, explica Pasqualucci, cada
elemento de uma composi¢ao quimica
¢ estudado isoladamente. Da mesma
forma, sio observadas as alteracSes
patolégicas. No caso do aldeido, foram
analisados o formaldeido e o acetaldeido.

Ay

Entre 14 ¢ 26 de julho, os
Concessionarios Mercedes-Benz
estarao promovendo a Revisio
Especial Gritis.

E uma oferta para manter o seu
Mercedes-Benz sempre no bom
caminho, rendendo tudo o que
pode render.

Fle passara por um exame

Pasqualucci: monéxido é preocupante

O estudo qualitativo, que teve como
um dos pardmetros o CL-50, uma con-
centracdo letal, evidenciou no animal
escolhido (rato) problemas no aparelho
respiratério (irritagio nas mucosas e
consequentes alteragSes morfologicas
nos bronquios e branquiolos), além do
comprometimento do sistema nervoso
central, um dos mais sensiveis do orga-
nismo.

O monodxido (CO), revelou resultados

mais preocupantes.
“0O CO tem uma afi-
nidade maior com
a hemoglobina (pig-
mento dos glébulos
vermelhos que trans-
porta oxigénio aos
tecidos) e faz uma
competicdo desleal,
dificultando o trans-
porte de oxigénio a
q Orgdos vitais do or-
ganismo”, ensina
B Pasqualucci. Devido
a essa facilidade de
se ligar a hemoglo-
bina, o CO provoca
adiminuicdo de oxi-
génio nas células
dos tecidos, com-
prometendo o funcionamento de varios
sistemas organicos, como o nervoso cen-
tral, respiratério e cardio-vascular. Ou-
tros reflexos do “atrevido caronista” sdo
a anarcose (sonoléncia letal), quando
atua sobre o sistemna nervoso central, e
a arteriosclerose.

“A exposicao ao CO em ambientes

industriais ndo pode exceder a 50 ppm

I

g

criterioso, feito por gente que
entende a fundo de mecanica
Mercedes-Benz.

Assim, vocé tera uma avaliacio
confidvel das reais condicdes do seu
veiculo.

Aproveite uma folguinha do seu
Mercedes-Benz para submeté-lo a
11mM4a Revicao Fsnecial Gratis feita

(partes por milh@o), numa jornada de 8
horas didrias, durante cinco dias™, asse-
vera Pasqualucci. O médico adverte que
verdadeiras intoxicagOes cronicas causa-
das pelo CO tém como fonte principal o
cigarro. “No momento da inalagio do
cigarro, ingere-se, misturado ao oxigénio,
400 ppm de CO. Isso significa cinco ve-
zes mais que o permitido em ambientes
industriais™, ilustra Pasqualucci. Esse
quadro de reagGes organicas confirma,
cientificamente, o CO como o principal
agente de riscos patoldgicos.

Com relagdo aos hidrocarbonetos,
sabe-se que sdo, por exceléncia, estimu-
ladores cancerigenos, segundo Pasqua-
lucci. Porém, nos ciclomotores ¢ dificil
determinar, sem apura¢do concreta, em
qual propor¢ao é prejudicial.

O PRECO DA PESQUISA  Hi cerca
de um ano e meio, foi enviado a Finep-
Financiadora Nacional de Pesquisas um
projeto de estudos sobre particulados,
partindo do disel como exemplo. Na
exaustdo do motor a Diesel, além dos
gases comuns aos da gasolina, so expe-
lidos também a fumaga preta e material
particulado, que segundo Pasqualucci,
representa grande perigo, levando em
conta o tamanho da particula que pode
ser ingerida.

Entretanto nfo se pode testemunhar
a aco lesiva desses elementos antes de
o projeto ser aprovado pela entidade,
juntamente com a verba estimada em
Cz$ 20 milhGes para realizar os estudos.

Outro problema, é quanto a aquisi-
¢do de equipamentos, em sua maioria
importados.

com todo o carinho.
Quem jalhe deu tanto em
desempenho merece este cuidado.

Mevrcedes-Ren 7



A moderna organizacdo empresarial brasileira
ndo pode prescindir da utilizacdo dos recursos
gue a informética coloca atualmente ac seu
dispor. E saber adequar esses recursos as
principais necessidades do mercado em que
atua, é estar sempre um passo a frente.
Pensando em prestar um servico cada vez mais
compativel com as necessidades do
transportador rodoviario de cargas, a Pamcary
desenvolveu o CADASTRO ELETRONICO
INSTANTANEO, um sofisticado sistema de
informacdes, que permite a seus clientes, em
questado de segundos, obterem indicadores
seguros sobre o procedimento habitual dos
motoristas que pretendam contratar.

O CADASTRO ELETRONICO INSTANTANEO ¢
instrumento de fundamental importancia na
prevencdo do desvio de bens transportados e de
outras ocorréncias indesejaveis.

Consulta rapida

Consultar o sistema, de qualquer ponto do
territorio nacional, é muito simples. Basta
acessar o banco de dados Pamcary, através de
telex ou telefone, informando o cédigo e o CPF
do motorista sobre quem se deseja formular a
consulta. Em apenas 36 segundos a empresa
fica sabendo se existe alguma ocorréncia que
torne duvidoso liberar a carga para aquele
carreteiro.

Carregar

aguardar nao carregar

&

O sistema

Antes de informar ao cliente se é conveniente
ou ndo a liberacdo da carga, a Pamcary
pesquisa, através de seus computadores, todas
as viagens realizadas pelo motorista objeto da
consulta, bem como outros arquivos sobre seus
antecedentes e também do veiculo.

Se essa pesquisa revelar algum fato
desabonador que coloque em duvida a conduta
do carreteiro, a empresa sera informada.

Um sistema seguro

Mesmo ja tendo sido consultada, a Pamcary
procede a uma segunda checagem, durante a
viagem. Isto porque pode surgir, nesse meio
tempo, alguma informacéo nova ndo computada
até o momento da primeira consulta.

Rastreando a carga

Caso a nova informacé&o recebida quando da
segunda verificacdo se constitua em relevante
suspeita sobre a idoneidade do motorista, a
Pamcary aciona imediatamente sua Assessoria
de Seguranca que acompanhard o caminhdo e a
carga até o seu destino final, interceptando-os
se isso se fizer necessério.

Esse trabalho envolve a Central de Operacoes
S&o Paulo, dotada de completa estrutura em
termos de telecomunicacées - telefone, telex,
radio, bip; filiais em todo o Brasil; postos de
apoio ao longo das principais rodovias, viaturas,
equipamento telestrada, além de inimeros
outros recursos.

em 36 segundos a empresa fica sabendo se deve ou
néo liberar a carga. Ou ainda, se o caso merece maiores
averiguacées antes da liberacéo.



Caracteristicas especiais

O CADASTRO ELETRONICO INSTANTANEO é
um servico gratuito que os clientes da Pamcary
podem acionar de qualquer ponto do Brasil, 24
horas por dia.

Ao consulta-lo a empresa tem a seguranca de
estar recebendo informacdes que contam com a
seguranca de um banco de dados dindmico,
lastreado em nada menos que 800 mil
viagens/més, atualizado diariamente e com a
cobertura securitdria devida.

instantaneamente sdo checados os antecedentes. Basta
fornecer o cédigo e o numero do CPF do motorista.

Pamcary

se persistir alguma duvida a carga é rastreada

Contribuicao importante

O CADASTRO ELETRONICO INSTANTANEO &
mais uma contribuicdo que a Pamcary presta ao
transporte rodoviario de cargas, ao dar mais
tranquilidade as empresas e ao preservar os
bons carreteiros, proporcionando a retirada do
seu conwvivio de elementos perniciosos aquela
valorosa categoria.

Informe-se com maiores detalhes junto a um de
Nossos escritorios em todo o Brasil.

Rua Floréncio de Abreu, 623

Telefone: (011} 229-7877

Telex: (011) 24947 PAMY-BR 24946 PAMC-BR
CEP 01029 - S3o Paulo SP



SEU PROBLEMA
DE DIREGAO
HIDRAULICA

E CARDAN
E NOSSO

Utilize nossa
experiéncia

® Fabricamos e Restauramos

® Balanceamos Eletronicamente
qualquer tipo de cardan

® Restauragdes de Equip. Hidraulicos,
barras de diregao, tensores

Executa-se
i servigo
§ FREI GASPAR em
» 1 Pétio
2
< § Préprio
gl AY ALCANTARA MACHAD
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3 ETCAR [}
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EII:BI"' Emp. Técnica de

sinonmMo T bE Techica € precisio Cardans Ltda.
Av. Alcantara Machado, 2162 - (Radial Leste) - Mooca
8é&o Paulo - Tels.: 292-5377 -.292-5161 - 292-1986
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TELEFONE
PARA
VEICULOS

EMCO Te’ea i ,Vua‘fmmw,a

Com o0 EMCO TELESTRADA instalado

em qualquer veiculo, ele fica em contato

permanente com todos os telefones do

pais.

E com esse novo canal de comunicagao,

tem-se:

@ Possibilidade de mudar o itinerario
durante as viagens;

® Rapidez na coleta de cargas;

® Integragao social e familiar para o
condutor;

® Agilizagao dos negécios;

® Economia de combustivel;

® Seguranga.

EMPRESA DE COMUNICACGES LTDA.
Rua Alberto Nepomuceno, 177 - Alto do Ipiranga
Telefone: 914.5344 - CEP: 04270

MODERNIZACAO O custo dos equi-
pamentos necessdrios para cumprir legis-
lagdo anti-poluente é outro problema
que ndo foi discutido pelo Conama.
Atualmente cipadas, as montadoras ne-
cessitariam repassar tais custos para os
clientes. Descongelamento de pregos, a
curto prazo, nio serd permitido governo
federal, embora a medida possa se con-
cretizar em 1988, “Todos iremos pagar:
a inddstria, investindo em equipamen-
tos; e o consumidor, desembolsando
mais por um produto que nos permita
viver em um ambiente mais limpo”,
declara Fernando Barata, engenheiro
Executivo da Ford.

Além do prego, o consumidor encon-
trard produtos mais avangados, apds a
decretagdo das restri¢Bes aos poluentes.
“A calibragdo do motor e o tipo de
bomba injetora serdo, no Brasil, os mes-
mos que os do Cargo para exportacdo”,
assevera Barata, acrescentando que “ha-
verd uma natural tendéncia de alijamen-
to do modelo de aspira¢do natural, pois
os turbinados encontram-se em condi-
¢Oes de efetuar methor queima, poluin-
do menos”.

Talvez, o Proconve signifique a pd
de cal sobre alguns velhos modelos de
motores, ainda em produg¢do no pais.
Mas o certo é que o Brasil continua mui-
to distantes de realidades como a encon-
trada nos EUA, onde as fibricas de mo-

Weber e Chemical
Specialties
saem na frente

Fabricantes de catalisadores e compo-
nentes anti-poluicdo estdo preparados
para enfrentar as exigéncias das monta-
doras e do mercado para cumprir a legis-
lagdo sobre a emissio de gases do Pro-
conve-Programa de Controle Nacional da
Poluicdo de Veiculos, aprovada em maio
deste ano.

No samba da legislacdo, a Chemical
Specialties e a Weber do Brasil, subsidid-
ria da Fiat, estdo saindo na frente.

A Chemical desenvolve h4 cinco anos,
um projeto, j4 em uso no mercado, basea-
do na mesma sistemdtica de catalisadores
feitos nos EUA e Europa. O produto tem
estrutura de cerdmica banhada em 6xidos
metdlicos, porém com ‘“‘cara” e composi-
¢d0 quimica totalmente inéditas, nfo ba-
seada na platina.

Sem confessar seu segredo, um dos
socios da Chemical, Saad Romano, o “pd
do engenho”, explica que esse catalisador
nasceu de um desafio langado pela Ci-
trosuco. Atualmente, a Citrosuco e a
Volkswagen j4 utilizam esse catalisador
denominado Oxicatalisador CS.050550.

Segundo Saad Romano, o catalisador
tem processo industrial bastante simples e

As etapas do proconve

(&)

19 jan 88
19 junho 88

horas 24g/km  2.1g/km 2g/km

configuracdes
19jan 89

veiculos jano
mercado

19 jan 90
10 jan 90

automotores
leves derivados

10 jan 92
automototes
leves ndo
derivados

10jan 92

automotores
leves derivados

19 jan 97 2g/km  0.3g/km
PESADOS

10 jan 89
Ciclo Otto

19 out 87

ciclo diesel

10 jan 89 K-2

24g/km  2.1g/km 2g/km

24g/km  2.1g/km 2g/km

24g/km  2.1g/km  2g/km

12g/km 1,2g/km 1,4g/km

K-2,5 calculado pela formula C =

emissdo
evaporativa
de combustivel

s do
CO em gases
marchalenta carter

nulos

3%

controlada

3%

3%

2,5%

0,5%

nulos

Ve

onde C € a concentragdo

G € o fluxo nominal e K é o teor de fuligem.
Ressalvas para 0 G /L a 42 1/segundo ou

G > 200 1/segundo.
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custa 50% menos que o baseado na plati-
na. Pequenas esferas de 2 a 5mm, banha-
das em Oxidos metdlicos, facilmente en-
contrados no mercado, submetidas a tem-
peratura de 1 2000C, representam a base
do projeto de catalisador pioneiro no pafs.

Para a eficiéncia da catdlise, 0 empre-
sdrio afirma que é fundamental o tipo, a
rigidez, a porosidade da cerdmica, e o ta-
manho das esferas, além da composigio
precisa dos 6xidos que banham suas su-
perficies.

“Quanto menores as esferas, maiores
as superficies de contato, e a quantidade
de material para promover calor”, teste-
munha Saad, explicando que a catélise s6
se realiza com temperaturas de aqueci-
mento adequadas  de 400 a 600°C para
a gasolina e de 450 a 5000C para o 4icool.
Por isso, a proximidade do equipamento
a0 motor € ponto indiscutivel.

HAVERA DEMANDA? A parte me-
cinica ¢ desenvolvida pelo fabricante de
escapamentos De Maio Gallo, conforme
as exigéncias dos compradores e a potén-
cia do motor. Basicamente, a peca metdli-
ca — desenhada para cada tipo de motor

que reveste as esferas de catdlise tem pre-
go de Cz$ 3 500,00, o valor é maior que o
do catalisador que custa Cz$ 700,00 o
quilo. A De Maio Gallo detém hoje 75%
das exportagdes de escapamento do pais.

* Cacamba basculante

¢ Semi-reboque basculante

* Semi-

Y Semi—reboque

Fernando Barros

Saad Romano: catalisador disponivel

“Catalisador s6 resolve se o carro esti-
ver em boas condigdes, tanto na parte
mecénica quanto elétrica”, previne Saad,
complementando que a vida {itil do cata-
lisador € de 7 mil horas para diesel e ga-
solina.

.. Nao foi desenvolvido catalisador para
4lcool, devido a problemas com a reten-

A melhor oportunidade
de investimento em
equipamentos rodovia-
rios estéd aqui. O Con-
sorcio Nacional lderol.
Vocé podera adquiri-lo

¢éo de calor nas esferas para completar o
processo de catdlise. Talvez, a alternativa
seja a de usar outro tipo de cerimica,
aventa Saad.

Para a Weber do Brasil, fabricante de
carburadores e equipamentos eletronicos,
“tudo € uma questdo de custo/beneficio,
pois ndo sabemos se havera demanda su-
ficiente para justificar a entrada no mer-
cado de tais equipamentos”, sustenta
Marcos Suskind, diretor Comercial da
empresa, referindo-se ao menu de com-
ponentes que podem atender a legislagdo
anti-poluicio.

A fabricante de 3 mil carburadores
didrios, est4, atualmente, em fase de am-
pliagdo de suas instalagdes e de aquisicdo
de novos equipamentos para atender a
demanda de produgio do mercado.

A Weber fornece para a Ford os dash-
pot, que equipam os carros Escort expor-
tados para a Suécia, Finlandia ¢ Noruega.
Esse equipamento funciona como um
amortecedor da borboleta do carburador
e & acionado quando o motorista retira o
pé do acelerador, diminuindo conseqiien-
temente a emissdo de poluentes.

Além dos dash-pot, que pouco repre-
sentam no combate a poluigdo, segundo
Suskind, a Weber j4 possui tecnologia
para produzir catalisadores, valvulas EGR
e um controlador de niveis de gases emi-
tidos pelo escapamento, através de seu
reaproveitamento.

em todo o territdrio nacional, obter quantas cotas quiser,

escolher o modelo de equipamento que mais lhe convier.
Grupos de 12 ou 24 meses, com entrega de dois equipa-

mentos por més, sendo um por lance e um por sorteio pe-

la Loteria Federal.

Venha participar de nossas reuniées mensais e confira co-

mo o melhor investimento trara transporte de maiores lu-

Cros.

reboque carga seca

graneleiro

Administracao de Bens
e Consdrcio SIC Ltda.

® GUARULHOS - SP: Av. Presidente Tancredo de Almeida Neves, 851 - Bairro Macedo - Via Dutra, Km 225 - Fone: (PABX) 208-6565 - Caixa Postal 151
CEP: 07000 -Telex: 011.33704  RIO DE JANEIRO - RJ: Av. Coronel Phidias Tavora, 1.095 - Pavuna - Via Dutra, Km 3 - Fone; (PABX) 371-4073 - CEP:
20000 -Telex: 02131945 » BETIM - MG: Rodovia BR 381 (Ferndo Dias) Km 17 -Olhos D' Agua- Fone: 531-2311 - CEP: 32500 - Telex; 031 2562 ¢ RECI-

FE PE: Av. Marechal Mascarenhas de Moraes, 4.536 Sala 103

Imbiribeira - Fone: 339-0410 - CEP: 50000 Telex: 0814259



tores comercializam diferentes tipos de
um mesmo modelo. Enquanto um aten-
de as restricdes impostas por 49 estados,
outro ¢ feito especificamente dentro da
exigente norma California Transientes
Sides.

Legislacao norte-americana
€ rigorosa quanto aos
limites de CO, HC e Nox

A rigorosa legislagdo norte-americana
é fruto de dezesseis anos de controle dos
niveis de emissdo de gases em veiculos.
No caso dos motores ciclo Diesel, a pri-
meira exigéncia a ser cumprida pelos fa-
bricantes, em 1970, controlava a opaci-
dade da fumaga. Tal indice é medido
através do Método Hartridge dois fei-
xes de luz que, interrompidos pelas par-
ticulas, indicam a concentragdo de fuli-
gem existente na fumaga.

A partir de 1974, o limite de opaci-
dade tornou-se mais rigoroso e foi ini-
ciado o controle sobre os niveis de ga-
ses, medidos conjuntamente, no caso de
NOx e HC, e separadamente, para o CO.

Por volta de 1979, iniciou-se a medi-
¢80 dos niveis de gases separadamente e
as autoridades passaram a exigir garantia
de tais concentra¢Ges durante uma utili-
za¢do de 160 mil km. A manuteng¢do

/

3

Marcelo V gneron

Problemas como a abertura do lacre serdo discutidos numa etapa posterior

dos niveis de concentragdo de gases caiu
para 80 mil km em 1981.

Os fabricantes de motores puderam
optar entre o teste de 13 pontos ou o
Transient a partir de 1984. Nesse ano,
os engenhos deveriam alcangar os indi-
ces de 0,5 de HC, 25 de CO ¢ 4,5 de

HC mais NOx, medidos por g/bhp.h.
(g/cv.h.), através do teste de 13 pontos.
Caso fosse utilizado o Transient, os ni-
veis maximos seriam 1,3 de HC, 15,5 de
CO e 5,1 de NOx. Em 1985, o teste de
13 pontos deixou de ser utilizado pelas
autoridades norte-americanas.

Quem lida com transportes
ndo pode ficar sem
a melhor revista do setor.

Faca ja sua assinatura
anval (12 edices):

(z$ 180,00
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O governo de Brasilia quer resolver os problemas
de transporte de massa construindo um carissimo metrd entre
o Plano Piloto e as populosas cidades satélites

Reza uma lei, aprovada em 1942, que
o trabalhador brasileiro ndo pode gastar
mais do que 6% do saldrio minimo em
transporte. Dona de um dos mais atribu-
lados transitos do pais, Brasilia sonha
transformar-se em pouco tempo  pro-
vavelmente, em 1989  na primeira ci-
dade do Brasil a cumprir esse invicto dis-
positivo.

Até o ano passado, o
brasileiro gastava 30% do
salario minimo com con-
dugdo. Embora, hoje, tal
indice tenha caido para
20%, o transporte brasi-
liense, baseado unicamen-
te no Onibus, continua in-
seguro, desconfortdvel e
pouco confidvel.

A perspectiva de agra-
vamento imediato da si-
tuagdo, devido ao elevado
crescimento populacional

de 7% ao ano |, levou
o governo do Distrito Fe-
deral a criar uma comissdo
para definitr o tipo de
transporte de massa capaz
de reverter o panorama
atual e atender as peculia-
ridades de Brasilia. Uma
das primeiras conclusdes
da comissdo é de que a so-
lugdo dos problemas passa,
necessariamente, pelos tri-
lhos.

Arquivo T™M

TRES FAMILIAS  Se-

gundo José Carlos Mello,

secretdrio de Governo do Distrito Fede-
ral e presidente da comissdo, as tecnolo-
gias ferrovidrias sdo as lnicas capazes de
atender aos gigantescos volumes de tra-
fego previstos para Brasilia nos proxi-
mos anos.

Mello divide tais tecnologias em trés
grandes familias  os trens leves, os pe-
sados e os metrds. Os primeiros, segun-
do ele, constituem um aperfeigoamento
do antigo bonde. Bom exemplo seria a
chamada “linha 2” do metr0d carioca,
ligando Maria da Graga a Pavuna. Trata-
se, no entanto, de sistema com capacida-
de limitada s6 pode atender de manei-
ra eficaz fluxos de até 19 mil passagei-
ros/hora.
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Segundo Mello, as necessidades de
Brasilia ultrapassardo esse limite. Daf al-
gumas cogitagGes em torno do trem pe-
sado. Comprovadamente capaz de aten-
der a demandas de até 80 mil passagei-
ros/hora, o equipamento, no entanto, sé
pode operar em dreas de baixa densida-
de de populagdo, onde o espacamento

1

to. A partir dai, o metrd passaria a ser
subterrdneo, para preservar a estética de
Brasilia. Segundo Mello, o empreendi-
mento ndo encontraria as mesmas difi-
culdades dos metrds do Rio e Sdo Paulo,
construidos em terrenos pouco favora-
veis e dreas densamente povoadas. Por
isso, o custo ficaria préximo ao de Por-
to Alegre, quase todo eregido na super-
ficie e com um pequeno trecho elevado
no centro da cidade. Ou seja, cerca de
US$ 52 mil por quildmetro, incluidos
o estudo de viabilidade técnica, a cons-
trugdo de passarelas, estagdes e as pou-
cas desapropriagGes necessarias.

Os estudos de viabilidade e o projeto
final de Engenharialevardo, pelo menos,
um ano. Ao mesmo tempo, 0 governo
precisard encontrar as fontes de finan-
ciamento para a obra. Depois disso, os
técnicos calculam que serdo necessirios
mais trés anos para colocar em funcio-
namento a primeira linha, ligando Cei-
landia, Tuagatinga e Guara (as cidades

satélites mais populosas)
ao Plano Piloto.

Até que o sonho se tor-
ne realidade, a populagdo
de Brasilia terd que conti-
nuar se contentanto com
os anibus lotados e as tari-
fas mais altas do pais. Ou
com paliativos, como a
projetada criacdo do caixa
Unico para ratear receitas
e despesas dos concessio-
ndrios.

SO UM SONHO? — O pior,
para os 1,5 milhdes de ha-
bitantes de Brasilia, é que
tudo pode ndo passar mes-
mo de um sonho. Nem to-
dos aprovam a idéia de se
investir vdrios milhdes de
ddlares num projeto que

Com capacidade para consideram prematuro.

o transporte de 80
mil passageiros/hora,
Mello estima que o
custo do metrd de
Brasilia seria igual

‘ a0 de Porto Alegre

@

entre estacOes seja superior a 2 km. As-
sim, tal sistema, embora solucione mui-
to bem a ligagdo entre as populosas cida-
des satélites como Taguatinga, Ceildn-
dia e Guara perderia sua eficiéncia ao
penetrar nos grandes nucleos urbanos,
sobretudo, no Plano Piloto.

Por isso, as preferéncias dos técnicos
da comissdo recaem no metrd, sistema
que concilia a alta capacidade de trans-
porte (80 mil passageiros/hora) com ace-
leragSes e desacelera¢Ges rdpidas em es-
pagos inferiores a 1 km.

DIFICULDADES A idéia é construir
um metrd de superficie, desde as cida-
des satélites até a entrada do Plano Pilo-

Estudo realizado por uma comissdo
criada pelo proprio governo do Distrito
Federal e integrada por representantes
da comunidade, entidades de classe e
técnicos do setor, recomendou ao gover-
nador José Aparecido esgotar o poten-
cial dos meios ja existentes, antes de
pensar em novos investimentos.

Segundo tal comissdo, existem poli-
ticos capazes de reduzir as tarifas ¢ me-
lhorar a qualidade do transporte sem
construir o metrd. Na verdade, a alterna-
tiva ferrovidria seria dispensavel, mesmo
ap6s o ano 2000. Hoje, no eixo de maior
fluxo  Ceilandia/Taguatinga/Plano Pi-
loto , o fluxo de passageiros ndo ultra-
passa 14 mil/hora, no horario de pico
e isso pode muito bem ser resolvido por
onibus ou trolebus articulados, rodando
em canaletas.

O estudo, além de sugerir maior par-
ticipacd@o popular nas decisGes, constata
a inexisténcia de uma politica definida
de transportes. Propde ainda que o setor
publico passe a bancar os passes escola‘-J
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Ies e outras passagens
gratuitas que, hoje,
oneram oS demais
usuarios. “Atualmen-
te, quem paga a pas-
sagem do estudante
é o trabalhador”,
afirma Mdrio Mauri-
cio Lobo, ex-diretor
do Departamento de
Transportes Urbanos,
orgdo  encarregado
de dirigir o transpor-
te publico do Distri-
to Federal.

O diagnéstico re-
vela que 18% dos 17
milhdes de passagei-
ros transportados dia-
riamente em Brasilia
sdo estudantes. Lobo
garante que, se o Es-
tado assumisse o sub-
sidio aos estudantes,
poderia reduzir em
9% a tarifa do traba-
lhador. o

Aperfeicoamentos do
bonde, os trens
leves, como o
existente na linha
2 do metré carioca,
ndo poderiam dar
vazdo ao trifego
da capital federal

Técnico aponta as desvantagens do metré

Antes de falar da proposta de cons-
trugdo de um metrd ligando cidades sa-
télites ao Plano Piloto de Brasilia, é pre-
ciso definir as caracteristicas da capital
do pais, explica Rogério Belda, diretor
Executivo da ANTP  Associagdo Na-
cional de Transportes Publicos. “Brasi-
lia é uma joia arquitetonica e um desas-
tre urbanistico, porque nenhuma cidade
pode viver sem transporte coletivo”,
complementa.

Quando foi pro-
jetada, os planeja-
dores néo previram
a expansdo da cida-
de além do Plano
Piloto e, como con-
sequéncia, ndo pen-
saram no desenvol-
vimento de centros
urbanos periféricos.

Essa concepgdo
elitista  estimulou
o transporte indivi- .
dual e isolou a po- \

Arqu vo TM

el

8,13%  residente
no perimetro urba-
no, fora dazonade
preservagdo. “Brasilia é como um ovo.
A gema € o Plano Piloto e a clara, a zona
de preservagdo. Quem esta fora do ovo
fica desagregado”, filosofa Belda. O di-
retor da ANTP concorda que a arquite-
tura da capital precisa ser preservada.
Mas, a inexisténcia de um sistema de
transporte de passageiros por onibus,
metropolitano ou outro meio qualquer,
capaz de atender a contento as neces-
sidades da populagdo € inconcebivel.
Belda lembra que o transporte coleti-
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pulagdo  que cres- \ i
ce & taxa anual de ’ | )

Belda: devolver o problem a Niémeyer

vo atual é deficiente, demorado e caro,
devido a quantidade de voltas que reali-
za. Tem ainda o agravante de dispersar
os pontos de coleta. Assim, os passagei-
ros precisam realizar grandes caminha-
das para terem acesso ao transporte e
a0s locais de destino.

Essa breve andlise conduz, fatalmen-
te, 4 constatagdo de que é preciso criar
um modelo de transporte mais adequa-
do, sem compro-
meter as caracte-
risticas de cons-
trugdo da cidade.
Como fazer isso é
a grande questdo”,
afirma o técnico.

O PAI DA CRIAN-
CA O ideal seria
modificar o sistema
viario dentro do
Plano Piloto de for-
ma a adaptar suas
o ruas exclusivamen-
‘ te ao transporte co-
letivo mais intenso
e proibir o trinsito
de automoveis. Bra-
silia detém o maior
trafego do pais. J4 ultrapassou 151 au-
tomoveis por mil habitantes. Essa média
¢ superior a de cidades como Sdo Paulo
(139), Porto Alegre (120), Rio de Janei-
ro (94), e Belo Horizonte (71), segundo
dados de 1978.

Sem davida alguma, essa medida so-
freria oposigdo severa de diversos seto-
res, acredita Belda. “A unica forma de
resolver o problema com sensatez € en-
tregd-lo ao ‘pai da crianga’, o Niemeyer”,
concluiu, supondo que o projeto do

b

“grande avifo” deve voltar a prancheta
para sofrer reparos.

Na concepgdo de Belda, talvez, a so-
lugdo seja estudar a implantagdo de um
metropolitano. Sistema intermedidrio,
em termos de custos, entre o ferrovidrio
e o metrd, seria segundo ele, a solugdo
mais indicada para centros urbanos do
porte de Brasilia. O trem regional pode-
ria se estender perfeitamente das cidades
satélites, em superficie, até as portas do
Plano Piloto. A partir dafi, faria percurso
subterraneo, como na proposta de metrd
de José Carlos de Mello.

Para construir um metrd, além do
custo elevado, o governo teria que en-
frentar o grave problema da desapropria-
¢do das dreas por onde passariam as li-
nhas. Mas, as complicagbes ndo param
ai. Outro problema seria a resisténcia da
inddstria nacional  apoiada, logicamen-
te, por todo o setor tecnolégico brasilei-
ro ao fornecimento de equipamentos
¢ material rodante do exterior.

Defensor da induastria nacional, Belda
afirma que, toda vez que se recorre ao
exterior, promove-se o enfraquecimento
da capacidade de acumulagdo tecnologi-
ca do pais. “A opgio pela tecnologia ex-
terna recai sempre na facilidade de cré-
ditos em délar oferecida pelos fabrican-
tes estrangeiros”, argumenta.

Entretanto, o fato de se optar pelo
trem regional ou metro, ndo descarta a
utilizagdo de oOnibus para distribuir os
passageiros a partir das estagdes e do ter-
minal do sistema escolhido, dentro do
Plano Piloto.

O ideal para resolver um problema
com essas caracteristicas, segundo Belda,
¢ elaborar um estudo que analise, com
seriedade, diferentes alternativas.
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Algumas transportadoras estao descobrindo que a

especializagao é o caminho mais seguro parao lucroe a
sobrevivéncia, num setor onde impera a competigéo

“Comego a estudar uma forma para
que a minha empresa passe a operar de
forma especializada.” A declaragdo, de
Adalberto Pansan, diretor da Transpor-
tadora Americana, configura uma nitida
tendéncia do transporte rodovidrio de
bens. A especializagdo das transporta-
doras, alvo perseguido hd muitos anos,
principalmente pelos embarcadores, sem-
pre esbarrou na prépria mentalidade re-
trograda da categoria. O raciocinio tradi-
cional vislumbra a melhor rentabilidade
operacional como mero fruto exclusivo
da movimentag¢@o do maior volume pos-
sivel de carga.

“Tenho um grande terminal para car-
gas fracionadas porém, luto com enorme
dificuldade para alcancar o

=)

custo apropriado de arma- 2

zenagem, no caso de deter- §

minadas mercadorias, co- o

mo a siderurgica, que dis- 8
pensam infraestrutura exis- gs .
2

tente, exigindo apenas um
patio aberto”, comenta
Pansan. Na hora de anali-
sar os novos balancetes,
despojados do ilusério lu-
cro inflacionério, questdes * -,
como esta significam a di-
ferencga entre uma empresa
rentdvel ou deficitdria.

A especializagdo em um
ramo correto de transporte
soluciona tais situag0es,
adequando o patrimonio
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existente 4 rotina de trabalho. O traba-
lho com setores especificos gera méto-
dos mais eficientes de movimentagdo,
otimiza¢do da frota e a utilizagdo de
equipamentos nem sempre disponiveis
na majoria das transportadoras. Um bom
exemplo € o grupo TNT.

“A filosofia do grupo € garantir sua
participa¢do num grande mercado, atra-
vés de novas alternativas aos servigos jd
existentes”, declara Sérgio Martinelli
Campos, diretor da Texport, empresa
criada ha pouco mais de dois anos para
prestar um transporte altamente espe-
cializado, técnico e diferenciado. A mo-
vimentagdo de confecgOes em cabides,
idéia importada do Canadd e Inglaterra,
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Transporte de sensiveis: cuidados especiais

foi implantada apés pesquisas
que indicaram o eixo sudeste/
sul como o melhor mercado
potencial desse sistema.

NOVOS PADROES A finali-
dade da Texport é abolir as im-
provisagdes praticadas até hoje.
Comegou trocando o carro
“modelo tintureiro” por vei-
culos F-4000, 608 ¢ 1113, com
bats acarpetados e tripulagio
treinada. “Necessitamos de uma
mao-de-obra acima dos padrdes
existentes na carga geral, pois o
setor de confecgdes possui uma
imagem diferenciada™, comenta
Sérgio.

Para os embarcadores, as
vantagens do sistema Texport
comegam na eliminagdo do cus-
to da embalagem. A empresa
oferece o cabide com cobertura

plastica hermética, dispensando, tam-
bém, a mJo-de-obra que os clientes se-
riam obrigados a utilizar, no transporte
convencional. A movimentagdo em ca-
bides facilita o recebimento da merca-
doria, pois o controle de qualidade e
contagem podem ser realizados simul-
taneamente. Além disso, o transporte
em cabides praticamente elimina os esto-
ques. Os produtos saem dos caminhdes
diretamente para o mostrudrio. Tal faci-
lidade é muito importante no ramo de
confecgdes: “Espaco é uma necessidade
do setor”, explica Sérgio.

A empresa possui, atualmente, uma
frota de 25 veiculos, utilizando 15% de
agregados. Os bats, usados pelos auto-
nomos agregados sdo da propria Texport.
A cessdo ¢ em regime de comodato, para
garantir a exclusividade do trabalho des-
ses profissionais. O pagamento dos agre-
gados ¢ calculado através de uma plani-
tha de custos, onde entram um valor fi-
X0 e outro varidvel com a quilometra-
gem. A falta de carreteiros no mercado
ndo atingiu a empresa, a0 menos “ndo
tanto quanto a outra subsididria nossa,
a Transpampa”, declara Sérgio.

O peso bruto total das unidades nun-
ca é atingido, pois é o limite volumétri-
co que determina a lotagao dos veiculos.
Um F-4000, transportando costumes
masculinos, confec¢do de maior peso,
atinge a lotagdo com 3,2 t, enquanto
sua capacidade de carga é de 3,5 t.

Durante o Gltimo exercicio, entre ju-
nho de 1985 e maio passado, a Texport
transportou 1 500 mil cabides. Esse to-
tal deverd crescer entre 90% a 100% no
exercicio atual. Para tanto, a empresa
conta com uma equipe de vinte vende-
dores, distribuidos em S3o Paulo, Rio
de Janeiro, Belo Horizonte e Curitiba.
“Como qualquer hdbito novo, nosso
servico enfrenta uma natural rejei¢do
e isso dificulta um pouco as vendas”,
declara Sérgio.
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SENSIVEIS  Outro mercado promis-
sor, € que jd estimulou a abertura de al-
gumas empresas, € o de aparelhos ele-
tronicos, que requerem um cuidadoso
manuseio. “Em 1982, sentimos que o
setor de informatica merecia atengdo es-
pecial”, declara Pedro Severino de Lima
Filho, um dos socios da Tese Transpor-
tes Sensiveis Ltda. “O setor de sensiveis
pode parecer restrito”, assinala Lima.
*“Mas, nele estfio incluidos os segmentos
de informdtica, equipamentos de tecno-
logia de ponta, robdtica, comunicacio,
controles digitais  enfim, uma vasta
gama de produtos”.

Preocupada com o alto valor indivi-
dual das mercadorias que transporta, a
Tese nao utiliza agregados. “Temos uma
responsabilidade muito grande quanto
aos prazos de entrega. Quando uma em-
presa adquire um CPD, existe toda uma
equipe trabalhando na sua
instalagdo. Caso haja atrasos,
havera prejuizos inclusive os
de lucros cessantes”, assinala
Lima.

O prazo maximo de en-
trega € de 48 horas ¢ as pra-
¢as mais atendidas sdo Belo
Horizonte, Rio de Janeiro,
S3o Paulo, Brasilia, Curitiba
e Porto Alegre. A Tese pos-
sui quatro filiais, localizadas
em Belo Horizonte, Campi-
nas, Rio de Janeiro e Sio

N

"ﬂ

Paulo e, ainda este ano, R

abrird a quinta. Os estudos
indicam como opg¢do as -
cidades de Brasilia ou Porto 7 - . * .
Alegre. " oy

Para cumprir os prazos -~ * »
Mio-de-obra altamente treinada é um dos trunfos da Tese

de entrega, a empresa im-
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Sérgio Martinelli Campos: Texport
aboliu improvisa¢des praticadas

plantou rotas itinerantes. Nelas os cami-
nhdes sao conduzidos por dois moto-
ristas, para evitar paradas desnecessdrias
nas rodovias. “Percursos de até 600 km
sio efetuados sem interrupgdes”, decla-
ra Lima. Tal procedimento procura ga-
rantir, também, a seguranca do material
transportado.

A frota da Tese é composta de 25
caminhdes Volkswagen 6.90 e 11.130,
sem truques e dez peruas Kombi. A ida-
de média ndo ultrapassa dois anos. “Fa-
zendo todas as revisOes, com carros até
a idade de 24 anos, evitamos manuten-
¢do na estrada, pois o transbordo ndo
nos interessa. Quanto menos manuseio
tiver o material transportado, melhor”.

Todos os veiculos sdo equipados com
rampa hidriulica e sua lotagdo é calcula-
da com base na capacidade volumétrica.
O peso médximo de uma CPU completa,
no caso de um modelo arcaico, situa-se
em 800 kg, enquanto uma centra] de te-
lefonia, cujo volume lota os 35m3 do
modelo 11.130, pesa apenas 2,5 t.

PERSONALIZADO A carteira de
clientes da Tese nfo ultrapassa 150
\. -

- <

Especializadas
personalizam ¢
atendimento

A existéncia de empresas especializa-
das de transporte significa, para os em-
barcadores, um atendimento personaliza-
do na movimentagio de suas mercadorias.
De uma maneira geral, as transportadoras
tradicionais nfio esto- preparadas para
responder &s necessidades especificas dos
produtos e sistemas de tais clientes, pois
sua atengdo concentrou-se, durante os \l-
timos anos, no desenvolvimento de méto-
dos para o despacho de cargas fraciona-
das.

“O transporte suspenso existe h4 vi-
rios anos na Europa e EUA”, declara
Klaus P. Behnk, gerente de Transporte da
C&A, “e nés o iniciamos no Brasil em
1977°. A empresa realiza suas entregas
através de uma frota prépria de 48 vei-
culos. Os terceiros, caso da Texport, sdo

empresas. “Ndo adianta fazer um
marketing mais agressivo, se nio posso
atender bem aos clientes”, afirma Lima.
Por isso as condi¢des de cada cliente sio
analisadas com muito cuidado antes da
execu¢do do servigo.

Para Lima, as vantagens do mercado
especializado estdo, principalmente, nas
possibilidades de racionalizagdo empre-
sarial. “O empresdrio do transporte s0
tem olhos para a receita, nfo vé a des-
pesa”, assinala “qual a produtividade do
pessoal alocado junto aos grandes termi-
nais construidos por vdrias empresas de
transporte?”’. Outra prdtica condenada
pela Tese é a divisdo da frota em carros
de coleta e carros para o itinerante. “As
mdquinas se pagam através de sua utili-
za¢do”, conclui Lima.

Tais linhas filoséficas também sdo se-
guidas 4 risca pela Setra, empresa espe-
cializada no transporte de
equipamentos de informéa-

tica. A empresa atende a 160
produtoras da drea, através

de uma frota de oitenta
veiculos, todos dotados de
guindastes Munck. Associa-

da da Sucesu  Sociedade

dos Usudrios de Computa-

dores e Equipamentos Sub-

" sididrios, a Setra foi creden-
ciada, recentemente, pela

1 IBM, para o transporte de
equipamentos da érea de
informdtica. Nesse processo,
o fabricante norte-america-
no avalia o trabalho de rua
da transportadora, além de
visitar as filiais e analisar a
formagdo da mao-de-obra.
Segundo Luiz A. M. Fi-

TRANSPORTE MODERNC - Junho, 1986



utilizados por seus fornecedores, para a
entrega de confecgdes no centro de dis-
tribuigdo, localizado em Alphaville, Ba-
rueri.

Todo o sistema de movimentagdo, em
Alphaville, € por via aérea, otimizando o
controle de qualidade, contagem e con-
feréncia das confecgdes. Os fornecedores
que ndo entregam os pedidos em cabides
tém uma desvantagem em relagio aos que
utilizam esse sistema. “A mercadoria en-
viada em cabides € despachada em menor
tempo, ocasionando um ganho de capital
para o fornecedor, que receberd novos
pedidos mais rapidamente”, explica
Klaus.

NOVAS ROTAS - O gerente de
Transportes da C&A lamenta que apenas
a Texport vislumbre esse mercado.
“Gostaria que outras transportadoras en-
trassem no campo”, diz. “A concorréncia
sempre gera melhores servigos e precos.
Além disso, abre caminho para novas ro-
tas, para locais desprovidos do servigo,
como as capitais do Norte ¢ Nordeste.”

A falta de atendimento 2s cidades do

gueira, diretor Comercial da empresa, o
treinamento’ de ‘finciondrios é um dos
pontos altos da Setra. “Nosso pessoal
sabe distinguir um terminal de uma tv
em cores. Sdo instruidos, durante uma
semana, na propria empresa. Apos esse
periodo, recebem acompanhamento de

Marcelo Vigneron

TRANSPORTADORA CONTATTO:

Klaus Behnk: rapidez gera ganhos

profissionais experientes por sessenta
dias.”

FROTA PROPRIA A falta de especia-
lizagdo das transportadoras brasileiras le-
vou muitas embarcadoras, a criarem em-
presas de transporte de carga propria, pa-

Norte e Nordeste também gera problemas
para o gerente de Expedigdo da Itautec,
Antbnio Carlos Barbosa Peres. A em-
presa despacha 90% de suas mercadorias
através de transportadoras especializadas
— Tese e Setra. No caso de cidades nio
atendidas por tais transportadoras, a
Itautec utiliza empresas com rotas itine-
rantes.

As experiéncias com transportadoras
tradicionais — Dom Vital ¢ Kwikassair —
apenas confirmaram, para o entrevistado,
a necessidade de métodos especificos para
a movimentagdo de mercadorias sensveis.
“Nossas cargas sofreram avarias, que po-
deriam ser evitadas, caso as equipes de
trabalho das especializadas, treinadas para
este fim, tivessem efetuado o servigo”.

Além do esmero, as transportadoras
especializadas oferecem melhores condi-
¢Oes no comparativo de fretes cobrados.
Segundo Peres, enquanto as itinerantes
utilizam a tabela da NTC, as especializa-
das oferecem descontos. “E muito diffcil
alguém competir com empresas que
prestam melhor servigo a menor custo”,
conclui o entrevistado.

Ta assegurar as entregas de seus produtos
sem atrasos e avarias. “A Sharp Trans-
portes foi fundada com a finalidade de
atender o Grupo Sharp. No inicio, levd-
vamos matéria-prima para Manaus e tra-
ziamos, no retorno, produtos acabados”,
lembra José Miguel Civera Gil, direkij)
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Consultoria de Transportes

Especializada em GLP ha 22 anos

Cobertura em todo o Brasil
1.2Linha Internacional (Araucaria Assuncion)

As margens originadas pelas aplica-

¢oes financeiras ndo mails existem. E

hora de pensar nas margens operaclo-

nals e a unica saida é a redugao de
custos.

+ Organlzamos e dimensionamos sua oficing,
implantamos a manutengdo preventiva e
os controles para sua administragdo.

+Desenvolvemos uma contabilidade geren-
cial que permite um seguimento perfeito de
mudangas de custo de suafrota. E de cada
equipamento.

+Dimensionamos sua frota de acordo com
uma rede de distribuigdo de custo minimo.

+ Estfabelecemos sistemas para cdicuio de
custos reais porrota. E fretes.

Tudo isto que the oferecemos ndo se limita

apenas a dizer como se faz:

MNOS FAZEMOS PARA VOCE,
treinamos seu pessoai e garantimos os resul-
tados. Emtodo o Territério Nacional.

Somos uma consuitoria executiva de trans-
portes, pioneiros no Brasil; e estamos orgu-
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163 CAVALOS TRUCADOS SCANIA

Média Mensal de 53 mil toneladas
de GLP Transportadas e 2.300.000 km percorridos

Transportadora CONTATTO Ltda. Ihosos disto.
MATRIZ - Av. N. S. de Fatima, 231 C1 ° andasr- s/02 - Fone: 61-4127
Telex 0192154 - TCLI - BR - AMERICANA - EST. SAQ PAULO py , :
Fillal - Via Anhanguera, km 136 - Fones: 491173 - 49-1273 TRAN sﬂ Plonelra na Consultoria .
49-1198 - Telex 0192154 - TCLI - BR LIMEIRA - EST. SAO PAULO G oNSWUI Executiva de Transportes
Filial - Rua José Czaki, 15 - Fone: 842-2311 - Telex: 0412173 TCLI
BR - ARAUCARIA - PR Escritorio central:  Av. Iplranga, 877 - 9°- ¢j. 93/95

Telefone: (011) 222-7983 - Sdo Paulo
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Gil: ampliacdo de 30%da frota e abertura de novos escritérios regionais

Administrativo da empresa. Com o de-
senvolvimento de fornecedores no norte
do pais, a Sharp Transportes passou a
atender a terceiros. Atualmente, 60%
do faturamento da empresa resultam de
servigos prestados para outras industrias.

A Sharp Transportes possui uma fro-
ta de 330 veiculos entre eles, 36 cava-
los-mecéanicos mais 36 agregados, além
de carretas e vefculos para entregas urba-
nas. A empresa jd decidiu ampliar em
30% sua frota, este ano, adquirindo dez
cavalos-mecanicos 1932 e cerca de ses-
senta carretas. Vai também abrir escri-
torios regionais em Curitiba, Recife e
Sao Lurs. O escritorio de Curitiba aten-

derd, prioritariamente, o transporte de
equipamentos de informdtica da SID,
empresa do mesmo grupo.

No transporte prestado a terceiros
nao sdo utilizados auténomos. “Isso
comprometeria a qualidade do servigo,
sua seguranga € especializagdo”, comen-
ta Gil. A Sharp Transportes ¢ especiali-
zada na movimentagdo de produtos sen-
siveis, que incluem desde equipamentos
eletrdnicos até motocicletas da marca
Honda. A empresa realiza cerca de cem
viagens mensais  com duragdo de 15
dias em cada perna, para Manaus, “‘com
a pontualidade de um relogio”, orgulha-
se Edson Depolito, gerente Geral.

OVICARGA
SUA FROTA

e
o

Presente no mercado de
locagao de empilhadeiras ha
13 anos, a MOVICARGA, den-
tro de um amplo esforgo de
expans@o e renovagao de
frota, acaba de adquirir da
LION S.A. mais 72 novas empi-
Ihadeiras HYSTER modelo

HYSTER.

-~

HE5N, as quais v@o se somar
as 324 unidades em
opera¢@o. Desta forma, a
MOVICARGA demonstra mais
uma vez sua confianga nos
produtos HYSTER e nos pro-
gramas de Suporte ao
Produto oferecidos peia LION.

A decisdo de ampliar a frota ndo se
deve apenas aos contratos fechados
com outras empresas. O volume trans-
portado pelo rodo-fluvial deverd cres-
cer, com a diminui¢do dos despachos aé-
reos. “Cerca de 500 toneladas mensais vi-
nham por avido, principalmente, no fi-
nal de cada més. Nessa época, o fatura-
mento do grupo aumentava drastica-
mente. Apds a reforma monetdria, essa
movimentagdo se diluird ao longo do
més. E apenas os produtos com alta re-
lag@o peso/valor ou cujas especificagdes
técnicas ndo recomendem a viagem de
quinze dias em carretas” continuardo
usando o aéreo”, assinala Gil.

Uma das maiores novidades implan-
tadas pela Sharp Transportes é o arma-
zém alfandegado, uma férmula encon-
trada para absorver a estrutura de esto-
cagem da Sharp da Amazdnia. A maior
vantagem desse tipode depdsito consiste
em evitar a duplicidade de notas fiscais.
Pelo sistema anterior, a Sharp da Ama-
zOnia vendia suas mercadorias para o
Grupo Sharp, que as repassava aos clien-
tes. Com o armazém alfandegado, a
Sharp da Amazénia envia suas mercado-
rias para estocagem e as vende direta-
mente aos clientes, dispensando o paga-
mento em duplicidade de impostos co-
mo o ICM. Tal vantagem deverd ser es-
tendida aos clientes da Sharp Transpor-
tes, com problemas semelhantes, como
a Honda da Amazonia. _‘

O BUS
USADOS

« COMPRA
- VENDA
« CONSIGNACAO

Atendimento para
todo o Brasil
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Vasp incorpora
trés novos
737-300 a frota

Maiores e mais econdmicos,
as novas aeronaves aumentarao a
oferta de lugares da empresa

A Vasp tornou-se a primeira empresa
de aviagdo do hemisfério sul ao incorpo-
rar 4 sua sua frota os modernos 737-300,
a mais nova aeronave da familia Boeing
€ a mais arrojada na sua categoria. A
empresa arrendou trés desses avides.
Dois jd estdo operando em linhas regu-
lares da companhia, e o terceiro tem en-
trega programada para julho préximo.

As vantagens do 737-300 comegam
na sua maior capacidade de transporte
de passageiros, em comparagdo aos
737-200, a Vasp tem a maior frota de
tal modelo na América Latina. No lugar
dos 112 Iugares oferecidos pelo 737-200,
a empresa passard a contar com 132 as-
sentos na versao 300 (conforme a confi-
guragdo, podem ser oferecidos até 149
lugares). O aumento do nimero de pol-
tronas foi alcancado através do alonga-
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mento de 2,92 m na fuselagem do
avidgo. A medida garantiu espaco para o
transporte de 30,2 m? de carga nos po-
rdes.

Gragas aos novos motores utilizados
0 737-300 é 5% mais econdmico que seu
irmdo mais velho. Fabricados pela em-
presaCFM  International, joint-venture
formada pela General Electric e Snecma
da Franga, as turbinas CFM 56-3 sdo,
além de econOmicas, Otimas vizinhas,
como dizem os americanos. Operam em
niveis de ruido abaixo dos especificados
pela FAR 36 Stage 3, norma em vigor
nos EUA desde janeiro de 1985. Para se
ter umaidéia daimportancia desses reato-
res, eles foram o tnico recurso para man-
ter os velhos Boeing 707 e DC 8 operan-
do em pafses com normas limitando os
niveis de ruido.

Durante a decolagem, o 737-300 emi-
te cerca de 86 decibéis funcionando com
poténcia reduzida e 89 decibéis utilizan-
do poténcia mdxima. Em linha lateral,
tal nive] atinge 91 decibéis e, quando a
aeronave realiza a aproximacao, 97 deci-
béis. Tais valores s3o superiores apenas
aos emitidos pelo 757-200 na decolagem
(83 decibéis) e em linha lateral (95 deci-
béis). Comparando aos do 767-200, os
niveis de ruido dos novos avides da Vasp
s80 bastante inferiores, pois 0 modelo
767 atinge 91 decibéis durante a decola-
gem, em poténcia maxima, 94 decibéis
em poténcia reduzida, 96 decibéis em li-
nha lateral e 102 decibéis durante a apro-
ximaggo.

ULTIMA PALAVRA Desenvolvido
na mesma época que os jatos de geragdo
mais recente, como os Boeing 757/767,
o modelo 300 se beneficiou de todos os
conhecimentos obtidos pelas pesquisas
de construcdo de avibes. Manteve as per-
formances de decolagem com compri-
mento minimo de pista. A maijoria das
pecas e componentes € muito seme-
lhante aos da versdo 200, simplificando
o almoxarifado da Vasp e tornando des-
necessiria qualquer especializagdo adi-

0 modelo incorporou
novidades, como o sistema
de navegacio inercial,

que orienta sua operagfio

cional da tripulagio e das
equipes de revisdo e manu-
tencdo.

Um sistema integrado de
controle de vdo, formado
por microprocessadores digi-
tais, dirige e orienta automati-
camente a aeronave e otimiza
as diversas etapas de operagdo,
reduzindo o consumo de com-
bustivel, o tempo de voo e a
Carga de trabalho. Tal sistema,
denominado navegagdo iner-
cial, torna possivel programar
0 737-300 pararotas predeter-

minadas, pousos e decolagens. Em tais
operagdes, o piloto s6 assume o coman-
do do avido a partir do ponto critico.

Se dotado de equipamentos opcionais
e existindo aparelhagem correspondente
no geroporto, o 737-300 pode pousar
dentro da categoria IIIA, estabelecida pe-
la ICAO  Organizaggo de Aviagdo Civil
Internacional. Isso permite a operagdo
com apenas 200 m de visibilidade hori-
zontal e teto de 15 m.
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Turbina CFM 56-3: uma 6tima vizinha

O raio de alcance de 5900 km, ou
6h 20min. garante a realizagdo, com
seguranga, de vdos diretos entre os pon-
tos mais distantes do Territério Nacio-
nal.

Apbs o arrendamento destas trés uni-
dades, a Vasp passard a oferecer a partir
de julho, capacidade nominal de 3 772
assentos, 236 acima da existente na fase
anterior a venda e arrendamento, a ter-
ceiros, de cinco dos seis Boeing 727-200,
em meados de 1984. Abre-se, com isso,
a perspectiva de maior participacdo da
empresa no mercado doméstico, que vol-
tou a se aquecer, ap0s breve periodo de
retragdo.
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Pesquisa realizada no periodo de 25 a 30 de maio
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VIECEREIR

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (om milhares de Cz$)

1985 1984 1983 1982 1881 1980 1979 1978 1977 1976

min  méx min  miéx min  miéx min  méx min  méx min  mix min  méx min  méx min  max min  max
Fiorino 44,0 50.0 40,0~-42,0 34,0~ 38,0 27,0-320 21,0- 26,0
Furgoneta 37.0-40,0 32,0-36,0 28,0~-31,0 25,0 28,0 22,0-28,0 19,0~ 22,0 17,0-19,0 15,0~-17,0
Panorama 49,0-630 42,0-47.0 380-410 31,0-350 27,0-30,0 24,0-27,0
Picape 41,0-450 370-410 36,0-38,0 27,0-30,0 20,0~ 25,0 16,0-21,0 14,0- 16,0 12,0-15,0
FIAT DIESEL
80 95,0 - 105.0 90,0 95,0 80,0- 90,0 75,0- 85,0 60,0-70,0"
140 125,0- 1350 110,0-120,0 100,0- 10,0 90,0~ 160.0 86,0-90,0
180H 176,0 - 190,0 176,0 - 180,0 160,0- 170,0 150,0- 160,0
180 Turbo 200,0-210,0 190,0 - 200,0
pampa 4 2 50,0 - 55,0 420- 47,0 400- 430
F 100 80,0~ 90,0 80,0- 85,0 700- 80,0 70,0~ 750 60,0- 65,0 56,0— 60,0 50,0~ 55,0 45,0 50,0 40,0 - 45,0 38,0-40,0
F 1000 150,0 - 160,0 140,06 - 1500 120,06 - 140,0 1100~ 1200 95,0~ 110,0 850~ 95,0
F 2000 155,0 - 165,0 145,0 - 1550 130,0- 140.0 120,0 - 130,0 110,0~-120.0 100,06 - 110,0
F 4000 165,0-175,0 155,0- 165,0 140,0 - 145,0 125,0 - 135,0 1150-120,0 100,06~ 110,0 90,0~ 160,0 85,0 - 90,0 75,0~ 80,0 70,0~-75,0
F 600 100,0~- 110,60 90,0- 950 85,0~ 90,0 80,0-85,0 75,0 - 80,0
F 7000 140,0- 145,0 125,0-135,0 115,0 - 125,0 95,0-115,0
F 11000 160,06 - 170,0 155,0 - 165,0 145,0 - 155,0 136,0- 145,0 130,80~ 140,0
F 13000 180,0 - 185,0 1700~ 175,0 155,0- 165,0 146,0- 155,0 135,0-145,0
F 22000 240.0 - 2600 220,0-240,0 180,0 - 200,0 165,0 - 180,0
chevy 45,0 50,0 40,0- 45,0 39,0~ 42,0
Cl06cil. 80,0~ 85,0 75,0 80,0 70,0~ 750 67.0- 73.0 61,0- 66,0 55,0~ 61.0 52,0~ 56,0 45,0~ 50,0 43,0450 40,0~ 43.0
D10 150,0 - 155,0 145,0 - 150,0 120,0- 130.0 1100~ 1200 100,0-110,0 90,0-100.0 80,0- 80,0
D20 165,06~ 170,0 150,0 - 160,0 140,0 - 150,60 130,0 - 140,0 120,0~130,0 100,06~ 110,0 95,0 105.0 90.0 - 100.0 85,0~ 90,0 75,0 - 85,0
D60 1650~ 180,0 150,0 - 160,0 146,0- 155,0 140,0- 1500 130,0-135,0 110,0- 120,60 100,0~- 105.0 90,0~ 100,0 80,0-90,0 75,0- 85,0
D70 175,0~- 190,0 160,0 - 170,0 155,0 ~ 165,0
MERCEDES
L608D 155,0 - 165,0 145,0 - 165,0 13501450 130,0 - 140,0 120,0-130,0 100,0-120,0 100.0 - 110.0 90,0~ 100.0 80.0- 90,0 75,0~ 850
L1113 2450 260,0 220,0- 2400 210,0 - 220,0 200,0 - 215,0 180,0 - 205,0 180,0 - 200.0 150,0- 170,0 145,0- 150,0 135,0- 145,0 130,0 ~ 1400
L1313 270,0 - 290,0 250,60~ 275,0 240,0 - 260,0 240,0 - 250,0 230,0 - 2400 220,0-230.0 210,0~- 220,0 180,0 - 200,0 180,0- 180,0 170,0- 180,0
L1513 325,0-335,0 300,0~310,0 270,0- 280.0 250,0~- 260,0 235,0 - 245,0 220,0-230,0 20,0~ 220,0 195,0 - 205,0 185,0 - 195,0 170,0~180,0
L2013 360,0- 380,0 346,0 - 355,0 325,0 ~ 335,0 305.0~-315,0 290.0 - 300,0 280,0 - 290,0 2450 - 275,0 220,0- 2300 200,0-220,0 180,0- 200,0
L1519 380,0-385,0 360,0 - 380,0 350,0 - 360,0 336,0 - 350,0 320,0 - 335,0 230,0- 320,0 270,0 2900 250,0-270,0 230,0- 250,0 200,0-220,0
L2219 385,0 - 400,0 364,0 - 382.0 360,0- 370,0 340,0 - 360.0 320,0 - 340,0 310,0-320,0 275,0 - 295,0 2650~ 275,0 230,0 - 250,0 200,0 - 220,0
L1924 A 420,0 - 430,0 390,0~- 400.0 360,0~ 370,0 320,0 - 330,0
L1929 520,0-530,0 470.0-490,0 430,0- 450,0
L1042 235,0~240,0
L11142 385,0 - 395,0 370,0-380,0 356,0 - 365,0 310,0 - 320,0 280,0—-290,0 250,0 - 260,0
LK 140 35 265,0 - 290,0 240,0 - 250,0 220.0 -240.0
LK14138 370,0~-375,0 340,0- 350,0 320,0-330,0
T12MA 520,0 - 630,0 500,0-510,0 480,0 - 500,0 460,0 - 480,0 440,0- 460,0
T112(intco} 585,0- 600,0 575,0 - 580,0
T142H 590,0 - 615,0 560,0 - 570,0 640,0 - 550.0
R112H 660,0 - 570,0 510,0 - 530,0 490,0-510.¢ 480,0 - 490,0 450,0-470,0
R142H 680,0 - 6900 640,0 - 660,0 610,0 - 620,0 580,0 - 530,0
Picape 105,0 - 115,0 95,0 108,0 88,0-95,0 77.0-870 68,0730 58,0 - 63.0 54,0 - 58,0 50,0~ 55,0 46,0 - 50,0 44,0~ 47,0
Ago 95,0 - 105,0 85,0~ 950 78,0-85.0 7.0-780 63,0-700 56,0 - 61,0 48,0 - 56,0 44,0 - 50,0 42,0-44,0 38.0-42,0
VOLKSWAGEN
savaeiro (alc) 50,0 - 55,0 45,0-50,0 40,0~ 46,0
kombi std 70,0~ 78,0 60,0 - 65,0 45,0 55,0 43,0 - 50,0 35,0 45,0 30,0320 25,0-28.0 20,0 25,0 18,0230 160~ 180
kombi furg 52,0 - 56,0 46,0 -50.,0 40,0 45,0 37,0-41.0 32,0-36.0 27,0-30,0 24,0280 19,0~ 24,0 16,0~ 19,0 140~ 16,0
kombi pic 62,0650 50,0~ 52,0 44,0- 46,0 40,0 -43,0 33,0~ 36,0 28,0~ 30,0 24,0270 20,0~ 26,0 19,0--22,0 16,0~ 18.0
kombi disel 61,0660 55,0 - 60,0 50,0~ 65,0 45.0-50,0 38,0-40,0
VOLKS CAMINHOES
D400DD 780~ 820 72,0~ 78,0 60,0- 70.0 62,0~ 672.0 55,0~ 60,0 520-57,0 47,0-52,0
D700 DI 80,0~ 850 75,0- 800 700- 750 65,0~ 70,0 60,0~ 65.0 55,0~ 60,0 50,0 - 65,0
D950D 110,60~ 1150 100,0- 105,0 850~ 950 750~ 850 700~ 75,0 65,0 - 70,0 60,0 65,0
6-90 150,0 - 160,0 136,0- 145,0 130.0- 140,0
11-130 220,0-240,0 200,0- 2150 180,0- 260,0 180,0- 190.0 170,0 - 180,0
VOLVO
N 1020 A 450,0-470,0 390,0-430,0 370,0 - 400,0 350.0- 370,0
N1020G 490,0~ 520,0 460,0- 490,0
N10XH 500,0 - 540,0 430,0 - 520,0
N1016 410,0~430,0 400,0-410,0
N10H 490.0 - 500,0 440,0 -470,0
N 1033 580,0 - 600.0 560,0 - 580,0 510,0~- 5300
N1220 480,0 - 520,0 440,0 - 450.0 400,0-440,0
N12XH 550,0- 6000 510,0 - 550,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
MERCEDES
Micro Urb * 262,0- 262,0 227,0-237.0 206.0-216,0 184,0 - 195,0 164,0 - 175,0 145,0 - 165,0 125,0 - 145,0
Micro Rod * 286,0- 306,0 263,0 - 283,0 244,0-260,0 23002450 2050~ 215,0 180,0 - 200,0 166,0 - 180,0
0-362Urb * 100,0-120,0 80,0~ 1000 80,0~ 90,0
©-362 Rod * 1600~ 1700  1350-1450 1150~ 125,0
0-364 Urb (352) * 340,0 - 360,0 315,0~-335,0 292,0 - 308,0 247.0- 267.0 240,0 - 250,0 220,0- 240,0
0-364 Urb (355/5) * 370,0-420,0 355,0- 370,0 326,0 - 356,0 279,0-310,0 253,0- 2900 240,0- 280,0
0-364 12R Rod 355/6 * 500,0 - 520,0 470,0 - 500,0 450,0 - 470,0 400,60 -430,0 400,0- 430,0 360,0 - 400,0
0-364 13R Rod 355/5 * 550,0 - 580,0 620,0 - 550,0 490,0- 520,0 456 0- 476 0 434,0 - 4540 380.0-410,0 383,0-403.0
PLATAFORMAS
LPOUrb 2000 - 220,0 173,0-193,0 182,0-172.0 1380~ 150,0
OF 1113 Urb 340,0-380,0 300,0- 340,0 260,0- 300,0
0-355/6 Rod. 2400 - 2500 210,0- 240,0 180.0 - 200,0
0-364/6 Rod 736,0~800,0 694,0-704,0 652,0 - 680.0 580,0- 620,0 540,0 - 560.0 480,0 - 500,0 425,0-445.0 -
B110/111 500,0 - 530,0 460,0 - 500,0 370,0- 400,0 330,0- 3700 310.0- 370,0 270,0 - 300,0 190.0 - 220,0
B 115/116 660,0 - 590,0 470,0~ 5100 380,0-410,0 340,0-370,0 310,0 - 340.0 280,0-310,0 200.0-230,0
s112 810,0-840,0 780,0-810.0 590,0 - 620,0
K12 910,0-940.0 790,0- 830,0 600.,0 - 630,0
*F i com N:elson ou b Tabela com base nos pregos minimos e mé mercado paraleio. Os pregos séo de vaiculos usados sem

quaiqua: i antanto, ia de madaira ou 58 roda. Agradecermos a colaboragio de: Cnbramar, Franzs Gahleu Hirai, Pacaambus, Renavell, Zona Leste {SP); Disveba {BA}; Anfisauto (CE}; Movema/C.

Granda Rlvame! {MS); Culaba Diasel (MT}); Cmrasa, Marumnbi-Civema (PR); Transrio (RJ); Lapdnia, Suvesa (RS).
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Ao completar 35 anos
de trabalho, Codema,
Concessionaria Scania lider
em vendas em todo o pais,

credita como
fator de seu
sucesso o alto
espirito de
seus Clientes,
que sabem
avaliar o
esforco de
toda uma equipe,
sempre pronta a fazer bem
tudo aquilo que faz.

Empresa do Conglomerado Battistella

Guarulhos - Sdo Paulo



PRECOS DE CARROCARIAS (*)
LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)

CARGA SECA (**) GRANELEIROS (**)
—~de3Eixos Cz$177.685,00 ~de 3Eixos Cz$
206.606.00
—de2Eixos  Cz$143.294,00 —de2Eixos Cz%
171.471.00
BASCULANTES (*()

~de 3 Eixos - 25 m® = C2$231.129,00

FURGOES CARGA GERAL? (*x)

~de3Eixos  Cz$ 272.498,00

—de 2 Eixos ~ Cz$ 232.774,00

CARREGA-TUDO™ (*¥)

~ de 2 Eixos p/ 30 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80

- de 3 Eixos p/ 40 toneladas ’
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80
de 3 Eixos p/ 60 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 3,00

EXTENS{VEL (**)

~de 3Eixos ¢ 13,80 p/ 22,00 m

Cz5 190.263,00

Cz$ 256.328,00

Cz$ 304.422,00
Cz$238.878,00

—de2Eixos de 12.30p/ 18,30 m  Cz$ 196.680,00
TANQUE® (¥+)

~de 3 Eixos - Cap. 30.0001  Cz$ 238.461,00
~de2Eixos - Cap. 28.0001  Cz$ 235.566.00
~de 3 Eixos - Cap. 26.0001  Cz$232.312,00
~de 2 Eixos - Cap. 22.0001  Cz$ 184.448 00
LINHA LEVE

TERCEIRO EIXO™ (+¥)

—Caminhdes Médios  Cz$ 57.320,00

CAGAMBAS BASCULANTES®

~de 5 m’ - Pistao = Cz$ 43,260,00

~ de 10.m>- 2 Pistées — Cz$ 64.643,00
FURGOES CARGA GERAL'"!
-de4,20x2,20x 2,00  C2$41.835,00
~de6,20x 2,60x 2,60  Cz$ 65.468 00
~de7,00x2.60x 2,60  Cz$ 74.945,00
-de8,20x2,60x2.60  Cz$ 85.030,00

(*) Pregos médios praticados a partir de 01 de fevereiro de
1986, pelos filiados da Associagdo Nacional dos
Fabricantes de Implementos para o Transporte Rodovidrio.

A variagéo de pregos entre os fabricantes oscila de 5 a 10%.

(**) Sem pneus (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem
dolly (4) para cargas liquidas (5) Balancim., instalado (6)
areia ¢ brita., baixa pressdo, agao direta, sem tomada de
forga (7) em duraluminio e instalado sobre chassi.
Fonte; Anfir.

Os precos acima s&o os praticados em fevereiro. Os valo-
res publicados em margo (TM n® 267) e que deveriam vi-
gorar a partir de 1° de maio do mesmo més, ficaram sem
efeito, devido ao decreto-lei n® 2284/86.

Valor Anual Cz8 180,00, (doze edigoes)
Enviar cheque em nome da Editora TM Ltda
com os seguintes dados:

Nome

Cargo que ocupa

Empresa

Ramo Atividade

Enviar meus exemplares para:

CJEnd. Particular
[JEnd. Empresa

Endereco

Bairfo Cep
Cidade

MODELOS

Cam. Pesados

Fiat 1807190
MBB 1519/2219
MBB 1924/2624
MBB 1418/1819
Scania

Volvo

Fiat 210

Cam. Semi-Pesados

Ford 13.000

Ford 18000/21000
GM D-70 Perkins
M8B 1313/1513
MBB 2013/2213
VWE 13/21

CB 900/950

GM D-70 DDAB
Fiat 130/140

Cam. Med. Dieset

Ford 11.000/12.000
GM D-60 Perking
MB 1113

VWE 11-130

CB 7007750

GM D-60 DDAB

Cam. Med. Gas.

GM C-60
CB 700
Ford £-600

Cam, Leves

CB 400 Gas.
Fiat 70/80
Ford 2000
Ford 4000
MBB 608
VW 6.80/6.90
C8 400 Die.

MBB Chassis
MB Monobloeo
Scania

Volvo

Fiat

Camion. Carga
Fiat Pick-up
Ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GM C-10 Gas.
GM C-10 Die.
GM C-10 Ale.
GM Chevy
Toyota Pick-up
Volks Pick-up
Volks Saveiro
CB D-100

Ford F-75

Gurgel
Toyota
Ford

Camion. Passag
Automéveis

Total Geral

EMPRESA ASSOCIADA
EMPRESAS

CAID

CAIO NORTE
MARCOPOLO

ELIZIARIO

NIELSON

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTACAOQ

Fonte: Fabus
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INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

VEICULOS COMERCIAIS
PRODUCAO VENDAS
Jan/Abr-85 1957 a 1986 Jan/Abr-86
20 67 21,936 0
50 224 96 501 21.916 132 395
a7 305 74 399 5.537 70 352
4 4 197 517 1510 204 613
76 872 384 1.325 47.883 354 1.276
215 765 347 899 8972 367 781
0 0 28.665 0
678 4014 216713 2.207
124 322 7185 2.698 23.649 479 1.376
12 30 33 183 2.906 34 208
6 7 61 262 7.088 66 234
376 2670 860 3.461 118.879 917 3.233
70 343 249 855 31.500 245 814
90 632 373 1.357 11.310 466 1.357
0 0 11.608 0
0 0 644 0
0 0 9.129 0
143 648 189 684 78.847 188 469
26 258 363 1.390 76.742 357 1.023
291 1.687 546 2.089 314,595 554 1.478
421 669 260 811 6.855 250 501
0 0 14.888 0
0 19.036 0
206.844 25

6.763

119.122
794 5.746 8.037 261.477 7783
0 0 4732 0
17 0 6.756  * 0
18 136 0 5.284 0
351 2.555 742 2.655 134.716 743 2.613
272 1.730 564 2.403 88.512 569 2.282
153 1.308 830 2.979 11.843 811 2.858
0 0 9,634 0
190 1.050 381 1.459 94.813 394 1.353
53 393 213 769 54,131 147 582
22 171 78 299 10.605 76 297
a8 122 90 213 2.957 78 183
0 0 2684 0
282 1.952 1.163 3.904 66.783 997 3.453
119 661 125 550 117,508 126 550
743 4.246 1.349 4.668 61.576  1.300 4.606
535 4.260 1.617 6.214 50.184  1.806 6.191
9 128 877 2.642 272.676 390 2.045
265 1526 830 4.954 97.968 900 4931
113 447 264 1.604 27.074 266 1.594
146 1.430 747 2.845 14.049 742 2.815
53 647 281 965 33714 270 941
100 635 214 823 £80.383 209 849
283 2614 1.425 4944 35957  1.429 4827
0 0 2648 0
0 0 179.013 0
128 412 143 535 16.539 154 533
8 79 21 107 8.287 21 101

0 0 216,581

15.427.787

CARROGARIAS PARA ONIBUS
Producao e Vendas Jan a Abril e Abril/86

CARRDGARIAS PRODUZIDAS
RODOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS TROLEBUS TOT‘*LPORGERA
EMPRESA
; JAN/ N
JAN JAN JAN: AN N
Abril Abril Abrit Abril Abril
800 188 13 88 218
28 07 28 07
2 2 366 3 101
%3 42 20 &
370 100 370 100
1023 257 749 1as 144 1934 495
n 23 14 13 a7 18
TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1986



Até o dia 15 de julho, estaremos
esperando pelo balango da sua empresa.
Se ela: a) é transportadora de carga ou de
passageiros de qualquer modalidade
(maritima, aérea, fluvial, rodoviaria ou
urbana); b) fabrica equipamentos ou
componentes para transportes; c)
comercializa equipamentos ou
componentes para transportes; d) presta
servicos para frotistas, como retifica de
motores e recapagens de pneus, nao pode
ficar de fora. Tem que estar entre OS
MAIORES DO TRANSPORTE.

Para participar (gratuitamente) desta
abalizada e tradicional edicdo, € s6 enviar
0 balan¢o da sua empresa e dizer o setor
em que deve ser enquadrado (veja 0s
setores cobertos).

IMPORTANTE. S6 vao aparecer na
relacao as empresas que nos enviarem
seus balancos até 15 de julho.

EditoraTM Ltda

transpc te moderno

SETORES COBERTOS

® Transporte rodoviario de cargas

® Transporte rodovidrio de passageiros

® Fretamento e turismo

® Transporte urbano de passageiros

e Transporte aéreo

® Transporte maritimo ou fluvial

® Transporte ferroviario

® Montadora de veiculos

® Pecas e componentes para velculos

® Pneus

® Carrogarias e implementos para
caminhébes

e Carrocarias para onibus

® Industria aerondutica e de pecas
para aviacao

® Construgdo naval e navipecas

® Material ferroviario

@ Transporte industrial

® Revendedor de veiculos

® Distribidor de combustiveis

® Revendedor de pegas e componentes

@ Retifica de motores

® Recauchutagem de pneus

@ Postos rodoviarios de combustiveis

Rua Said Aiach, 306 - 04003 - Sao Paulo, SP
Telefone: 884-2122 - Telex (011) 36907
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Thamco no Recife

A Thamco, ex-Condor, foi
a escolhida em meados de
maio, para fornecer 57 dnibus
Padron a CTU, de Recife. Par-
ticiparam da concorréncia to-
dos os fabricantes de carroga-
rias urbanas. A base de
Cz$ 200 mil cada carrogaria,
com entregas programadas
entre junho e setembro, o
pedido representa cerca de
Cz$ 12 milhGes para o jd
polpudo faturamento da em-
presa em 1986. A vitoria de-
monstra que o que faltava na
Condor era administra¢do efi-
ciente.

Rota mais fdcil

Com importantes aperfei-
¢oamentos, jd estd nas bancas
o Guia Rodovidrio Brasil 86,
contendo informagGes uteis
para quem viaja ou programa
rotas. Os mapas da nova edi-
¢do contém 7 500 localidades
e quadros de quilometragens
que relacionam 9 mil distan-
cias. O prego é Cz$ 35,00.

Linha ampliada

Para acompanhar ao cresci-
mento do mercado de cami-

nhdes e pickups,a Kadron am-
pliou sua linha de escapamen-
tos para veiculos comerciais.
Cada caminhfo ganhou dois
maodelos de silenciadores —um
original, outro com tampa du-
pla. A empresa passa agora a
atender toda a linha leve e
média de veiculos Ford, GM
Volkswagen e Mercedes Benz.

Rodado cresce

Até novembro deste ano,
a capacidade de produgdo da
fabrica do Roddo terd atingi-
do a marca das 40 mil rodas
por més. Cerca de 40% delas
serdo exportadas, 30% se des-
tinardo ao atacado e os 30%
restantes serdo fornecidos as
montadoras de veiculos.

O crescimento da empresa
foi mais intenso principal-
mente durante a crise econd-
mica dos ultimos dez anos.
Segundo seu presidente, Gil-
berto Achcar, foi justamente
nesse periodo que as empre-
sas de auto-pecas retrairam
seus investimentos. Estudos
do Sindipegas mostram que,
nos ultimos dez anos, os in-
vestimentos do setor diminui-
ram de US$ 574 milhes em

Um pneu para fora-de-estrada

Projetado para enfrentar
duras condi¢des de trabalho
fora de estrada e para atingir
elevado indice de rendimento,
a Firestone acaba de lan¢ar o
pneu Rock Master.

O Rock Master é um pneu
adequado para equipar cami-
nhdo fora-de-estrada, Cater-
pillar-Cart 769, Wabco 35 e
Terex R 35, na extragio e se-
lecdo de rochas. Por isso, seus
sulcos foram desenhados com
o formato de barras largas e
conicas. Isso evita o amrasto
de materiais e reduz cortes e
perfuragdes, proporcionando
a0 mesmo tempo boa tragao
e auto-limpeza.

Suas caracteristicas estru-
turais foi desenvolvido com
maior quantidade de borracha
(7 mm a mais que nos pneus
comuns), barras laterais ar-
redondas e um raio bem me-
nor que o-centro da banda de
rodagem  permitem um des-
gaste mais lento e uniforme.
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O Rock Master tem a borra-
cha dos flancos flexivel e re-
sistente, desde a flange do aro
até a base do ombro.

f

Gilberto Achcar

1974 para US$ 189 milhdes
em 1983.

Jéd a empresa Roddo cres-
ceu de 42 empregados em
1976 para os atuais 460. No
mesmo periodo, a capacidade
de produgdo saltou de 2 mil
para 22 mil rodas por més. A
drea industrial cresce de 2 700
para 18 mil metros quadrados.

Transmissoes

Uma nova empresa, a Man-
gels Industrial S.A., sediada
na cidade de Sorocaba-SP, es-
td se preparando para, dentro
de dois anos, conquistar o
mercado externo de transmis-

sOes para veiculos automoto-
Tes.

O produto estreard com
boas possibilidades nos EUA e
Europa Ocidental. J4 tem con-
tratos assinados de US$ 100
milhdes, por cinco anos. A
empresa resulta de uma “joint-
-venture” entre a Mangels e a
subsididria da Alemanha Oc;j-
dental, a Zahnradfbirk Frie-
drichshafen-ZF. A nova fdbri-
ca, onde estdo sendo investi-
dos Cz3$ 130 milhdes, tem
52% de participagao brasilei-
rae 48% estrangeira.

A Mangels pretende incor-
porar a0 mercado, uma nova
concep¢do de transmissoes,
capaz de aumentar o desem-
penho dos veiculos.

Parand, um aviédo

Parand serd o nome do pri-
meiro avido a ser produzido
conjuntamente pelas indds-
trias aeronduticas do Brasil e
Argentina. O projeto, inicial-
mente desenvolvido pela Em-
braer, utiliza o nariz, o corte
seccional da fuselagem e
alguns elementos da cauda do
Xingu.

Empregando uma configu-
ragdo “canard”, motores tur-

Brasil lidera vendas da Scania

O Brasil continua lideran-
do as vendas de caminhdes
Scania, as 3.306 unidades ven-
didas no pais em 1985 repre-
sentaram 14,5% das 23 000
unidades comercializadas pela
empresa em todo o mundo.
Somados Onibus e caminhdes,
as vendas mundiais atingiram
25 800 veiculos em 1985, 8%
a mais que os 24 mil comercia-
lizados em 1984. Depois do
Brasil, a Gra-Bretanha foi o se-
gundo mercado para os cami-

nhdes Scania. Absorveu 2 800
unidades, seguida pela Suécia,
com 2 290. Os paises escandi-
navos foram responsdveis por
23% das compras de cami-
nhdes Scania, o restante da
Europa por 50% e os paises
latino-americanos por 17%.
Responsdvel por 6% dos cami-
nhoes acima de 16 t, Scania
foi,em 1985, o terceiro maior
exportador de caminhdes pe-
sados do mundo.
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boélices na cauda, colocados
nas extremidades de pequenas
superficies de apoio, hélices
propulsivas ao invés de trato-
res e asa de grande alongoa-
mento, o EMB-123 é um pro-
jeto inteiramente novo e revo-
lucionério.

Outra novidade do apare-
lho sdo as asas de perfil avan-
¢ado e grande alongamento,
para diminuir o arrasto indu-
zido e o consumo de combus-

PESSOAL

® Jack Edwards assumira,
nos proximos dias, a Presidén-
cia da Cummins Brasil S.A.,
em substituicio a Ronald N,
Hoge, que passara a dirigir a
Onan, uma indudstria de equi-
pamentos do mesmo grupo.
Edwards, formado em Admi-
nistracdo de Neg6cios em seu
pais de origem os E.U.A., até
0 momento, era o responsavel
pelo Marketing da empresa a
nivel internacional. Nesse car-
go, atuou durante doze anos
em varias partes da América
Latina.

-

’

N\
Jack Edward

® Milton Oppenheimer € o
novo gerente Geral da Erlau
do Brasil, fabricante de cor-
rentes industriais e blindagens
para pneus. Engenheiro forma-
do pela FEI, com pds-gradua-
¢do em Administra¢do de Em-
presas, Oppenheimer, 40 anos,
promete dinamizar a produ-
¢80 e melhorar os servigos de
pOs-venda da empresa.

® Tomou posse, dia 27 de
maio, a nova Diretoriado Syn-
darma  Sindicato Nacional
das Empresas de Navegagao
Maritima. Assumiram seus car-
gos Meton Soares Junior (pre-
sidente), Luiz Joaquim Cam-

TRANSPORTE MODERNO

tivel. Comparado ao Bandei-
rante, 0 EMB-123 deverd ofe-
recer maior conforto aos de-
zenove passageiros, devido a
pressurizagdo e  poltronas
individuais mais largas,

O novo avido também se
destaca pela maior velocidade
de cruzeiro, mais de 560 km/
hora, e alcance maislongo - se-
ra capaz de ligar diretamente
Brasilia a Manaus (1 960 km).

po Alhanati (vice-presidente),
Raymundo Victor da Costa
Ramos Sharp (vice-presiden-
te), Léo Magarinos de Souza
Ledo (19 secretdrio), Sérgio
Henrique Cavalcanti Salomdo
(20 secretdrio) Alex Hennig
Bastos (19 tesoureiro) e An-
tonio Paulo Rodrigues Tur-
queto (29 tesoureiro).

® Durante dezessete anos, o
coronel e engenheiro acroniu-
tico Osires Silva destacou-se
como um dos mais competen-
tes dirigentes de empresas pu-
blicas do pafs. Sob sua segura
presidéncia, a Embraer, nas-
ceu, cresceu e ganhou fama
internacional. Agora, como
merecido prémio Osires foi
chamado por Sarney para di-
rigir a Petrobrds. Substitui o
igualmente capaz Hélio Bel-
trdo, que safu por discordar
da criagdo de mais impostos
e da elevagdo dos pregos pa-
gos pela Petrobras pelo petrd-
leo bruto.

® Para substituir Osires Silva,
na Embraer, foi escolhido seu
lugar-tenente, Osilio Silva. Na
empresa desde 1969, Osilio,
51 anos, um engenheiro aero-
niutico com mestrado pela
Universidade da Franga, foi
diretor de Produgdo e era o
diretor da Embraer.

A

/4

Osires Silva
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Gurgel para levar motocicletas

A Gurgel-Tec langa mais
uma novidade no mercado.
Trata-se de um modelo, pro-
jetado a pedido de uma re-
venda de motos, que funcio-
na acoplado ao veiculo Cara-
jds e tem a finalidade exclu-

siva de transportar motocicle-
tas. Esse mdédulo possui tra-
vas especiais para a fixacdo
dos veiculos e foi estilizado e
pintado com as cores da re-
venda compradora.

Volvo levanta histéria da marca

No décimo ano da aprova-
¢do de seu projeto de instala-
¢d0 no pais, a Volvo do Brasil
estd langando uma campanha
para reconstituir a histdria da
presen¢a da marca no Brasil,
O projeto “Memoéria Volvo”
pretende trazer 4 tona fatos
marcantes da participagdo da
empresa na histéria da indus-
tria automobilfstica brasileira.

Para finalizar o trabalho,a
Volvo estd buscando dados e
informagdes no Rio de Janei-
10, onde a marca desenvolveu
a base de suas operagBes por
mais de trinta anos, em Sdo

Paulo e, principalmente, em
Gotemburgo, Suécia, onde fi-
cam os arquivos centrais do
grupo.

A Volvo estd solicitando
a todos os possuidores de
algum tipo de registro marcan-
te sobre a trajetdria da empre-
sa no Brasil entrarem em con-
tato com o seu Departamento
de RelagGes Publicas pelo te-
lefones (041) 271-8290 ou
271-8294,pelo telex 041 5638
ou ainda pela Caixa Postal
7981, CEP 81000 Curitiba,
Parand. Aos que contribuirem,
a empresa enviara um brinde
surpresa.

52 anos de Volvo no Brasil.
Ajude a contar essa historia,
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ENTREVISTA: RICHARD KLIEN
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O presidente da Transroll, Richard Klien, aposta
firme no aumento das exportagdes brasileiras de carros
e investe na compra de quatro novos navios ro-ro

Richard Kiien, 34 anos, estd i frente
da Transroll Navegagdo. Somente no
ano passado, a empresa exportou mais
de 65 mil veiculos para a Europa e os
Estados Unidos. Com a nova resolugdo
da Sunamam que permite 5% de par-
ticipagdo de cargas conferenciadas para
os navios roll-on roll-off — Klien aposta
na viabilidade das exportagdes brasilei-
ras de veiculos e investe na ampliagao de
sua frota.

TM A recente baixa dos pregos
do ‘petrdleo, que vem abalando
muitas fortes parcerias comerciais
do Brasil, podera ter reflexos nega-
tivos também nas exportacoes de
veiculos?

Klien Acho que a baixa dos pre-
¢os do petrdleo abriu margem pa-
ra o Brasil passar a importar outras
mercadorias, sem perder sua com-
petitividade nas exportagdes de vei-
culos. A expectativa geral é que se
répita o volume do ano passado, de
200 a 300 mil veiculos. As perspec-

tivas sfo muito positivas. Na previ-  ©
sio do presidente da Volkswagem .

do Brasil, Wolfgang Sauer, o Brasil,
México e Argentina deverdo passar
a responder por 10% da produgdo
mundial de veiculos ou seja, mais
de cinco milhdes de unidades, até
1992, contra os 4% alcangados em
1985. Essa produgdo jamais poderia
ser absorvida apenas pela América
Latina, devendo ser destinada aos
dois principais mercados existentes: Es-
tados Unidos e Europa. Parece-me tam-
bém que existe um fator politico que,
certamente, pesard. As indistrias auto-
mobilisticas da América Latina sdo par-
te de grandes grupos multinacionais do
Ocidente. E muito mais conveniente pa-
ra a Fiat importar veiculos do Brasil pa-
ra enfrentar uma concorréncia japonesa
ou taiwanesa. A perspectiva é enorme
para a inddstria automobilistica brasi-
leira. :

TM — E o Brasil tem condi¢ées de ofe-
recer fretes competitivos, se comparado
a exportadores mais tradicionais e com
frotas mais modernas, como é o caso do
Japdo?

62

Klien — O Brasil é extremamente com-
petitivo no frete do roll-onroll-off. Nés,
os armadores de ro-ro, que detemos a
grande maioria do frete de veiculos, te-
mos garantido também a participa¢do
de quase 100% da bandeira brasileira na
exportag@o de veiculos. A grosso modo,
um veiculo pequeno paga US$ 400 de
frete entre Japdo e Europa. Do Brasil
para a Europa, esta cifra baixa para

Klien: resolugio significa uma boa abertura politica

US$ 200. Sim, a armagdoroll-on-roll-off
¢ extremamente competitiva.

T™M  Por qué sé a armagdo ro+o?

Klien — Os demais armadores comega-
ram com premissas completamente dife-
rentes, quando a prote¢do era a princi-
pal diretriz da politica de marinha mer-
cante brasileira. Entramos no mercado
em 1980, quando a competi¢do era a
grande vertente. Com isso, as empresas
se firmaram e conquistaram seu lugar ao
sol. Os armadores tradicionais declaram,
repetidas vezes, que ndo confiavam em
absoluto no futuro das exportagdes de
veiculos. Identificamos grande potencial
de crescimento e investimos neste setor.
Por isso, atualmente, os trés armadores

de roro, a Kommar, Comodal e Trans-
roll dominam virtualmente este mercado.

T™M A recente resolugdo da Sunamam,
que permite aos navios ro-rouma partici-
pagdo de 5% nas cargas conferenciadas de
importagdo poderd provocar mudangas
nos precos dos fretes? O que pode mudar?
Klien — Essa resolugdo, como bem fri-
sou a Associagdo Brasileira de Armado-
res de Longo Curso, vai beneficiar ape-
nas trés navios brasileiros, num cendrio
de cem que fazem o transporte de carga
geral. Ndo dd para esperar muito disso.
O que se pode esperar é que com a mu-
danga de filosofia das autoridades, ve-
nhamos a ter, a médio prazo, uma alte-
ragdo nos niveis de frete praticados. O
proprio ministro José Reinado tem afir-
mado diversas vezes que ¢ a favor de
maior liberdade de competi¢do entre os
armadores brasileiros. Acho que resolu-
¢do representa uma abertura mais politi-
ca do que econdmica. Indica a disposi-
¢do do governo de ndo aceitar os cartéis
que vinham sendo formados.

T™  No caso da sua empresa, a
Transroll, qual a ressondncia da
resolugdo?

Klien — Sem duavida, vai ter um
reflexo muito positivo na econo-
mia da empresa, que vinha se des-
capitalizando imensamente com a
proibigdo da carga de retorno.
Nosso navio préprio, o Pioneiro,
realizou 22 viagens de retorno da
Europa com lastro. Se continuds-
semos assim, a empresa entraria
no vermelho e ficariamos sem
condigdo de competir com os es-
trangeiros.

. TM  E agora, hd planos para am-
pliar a frota?

Klien Nossos planos sio adqui-
rir, até 1990, um total de quatro
navios novos, dois para o mercado
da América do Sul e os outros
dois para o mercado de longo cur-
so. Acredito que a empresa entdo
terd um total de nove ou dez na-
vios, com ¢inco proprios € o resto
afretado.
O Fundo de Marinha Mercante ji
concedeu prioridades para a construgao
dos quatro navios, que, atualmente,
estio sendo estudados pelo BNDES
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social.

Os navios serfo do tipo ro-lo, para
veiculos e contéineres ji prevém as
cargas de retorno. Alids era inevitdvel
que um dia se cumprisse a lei.

O decreto-lei 666, de 1969, é claro
quando diz que a carga de importagdo
é reservada ao armador brasileiro. O
primeiro navio deverd ser construido
pelo estaleiro Caneco e, posteriormente,
deveremos abrir concorréncia, entre
os estaleiros para a construgdo dos
demais.
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Entre para este clube fechado

Carta condensada com trés edicdes mensais, dirigida a um peque-
no e selecionado grupo de pessoas, LEGISLACAO NOS TRANS-
PORTES organiza, interpreta e analisa as leis que interessam de
perto aos empresarios, advogados, economistas, contadores e ad-
ministradores de transporte e distribuigdo.

Além da legislagdo especifica de transporte, aborda projetos em
andamento, leis aprovadas, decisdes judiciais,
faléncias e concordatas, economias fiscais e tribu-
tarias, salarios, problemas trabalhistas e investi-
mentos. Tudo isso com a mesma qualidade técnica
e jornalistica que garante, hd 23 anos, o sucesso edi-
torial da revista TRANSPORTE MODERNO.

Quanto mais cedo vocé entrar para esse fechado
clube, melhor.

Estamos aceitando assinaturas a Cz$ 558,23 por
ano.

Portanto preencha logo o certificado abaixo.

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de LEGISLACAO NOS TRANSPORTES. Para isso
{marque com um “x"):

() Estou enviando cheque n? do Banco
em nome da EDITORA TM LTDA no valor de Cz$ 558,23 ( ) Solicito faturamento e cobranca
bancaria.

Nome Cargo
EMPRESA
Ramo de atividade Fone
Quero o recibo ou a fatura CGCn?
[1Em meu nome
[(JEm nome da empresa Insc. Est.
Envie meus exemplares para (O enderego da empresa [J enderego particular
Enderego Bairro
CEP Cidade Estado
Data Assinatura

(Carimbo da empresa)



I o ~y
EditoraTM Ltda

Rua Said Aiach, 306 N N
Fone 884-2122 Sao Paulo Il‘,s ra“s It“s
CEP 04003 )

= = — -

ISR-40-3723/84
UP _Central
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar
O selo sera pago por

EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP.



EST

0 uso inadequado de maquinas geraimente resuita em
uma grande perda de produtividade.

Mas, com a nova linha de carregadeiras Case, estd re-
solvido o problema. Suas trés maquinas: W18, W20B Tur-
bo e W36 possuem diferentes capacidades de carrega-
mento e inovagdes, que s6 mesmo a alta tecnologia Case
poderia oferecer.

RAPIDEZ E EFICIENCIA E CDM A W20B TURBO

e A W20B carrega todo tipo de material entre 2 e 3j3 utili-
zado em Obras Publicas, Saneamento, Construgdo Civil,
‘Mineragdo, Industrias e Agricultura.

® Seu motor ¢ um Mercedez Benz OM 352 Turboalimenta-
do, logo trabalha com muito maior rapidez.

e (Oferece melhor rendimento e durabilidade dos compo-
nentes, porque vem com filtro e radiador de dleo hidrauli-
cos, tampas laterais do metor, filtro de ar com elementode
seguranga e radiador de dgua.

e Para maior conforto e seguranga do operador: cobertura
‘de protegdo a prova de tombamento e escapamento com
baixo indice de ruido

QuI

DISTRIBUIDDRES CASE

BRASIF S/A. EXPORTAGAO IMPORTAGAQ

Belo Horizonte, Varginha, Uberldndia (MG), Goiania (GO},
Rio de Janeiro (RJ), Vitéria (ES). .
DIMARO S/A. DISTRIBUIDORA DE MAQUINAS RODOVIA-
RIAS

Londrina, Curitiba (PR), Cuiabd (MT), Campo Grande
(MS).

FORMAC(AM) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Porto Velho (RO), Manaus (AM), Boa Vista (RR).

CARREGADEIRAS CASE.

DESEMPENHO SOB M DIDA.

EU APOTE CIA.

FORMAC(BA) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Centro IndI de Aratu - Simdes Filho, Barreiras, Vitdria da
Conquista (BA) Aracaju (SE).

FORMAC(PE) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Recife (PE), Natal (RN), Macei6 (AL), Bayeux (PB).
FORMAC(RS) S/A. FORNECEDORA DE MAQUINAS
Porto Alegre, Carazinho, Uruguaiana, Santa Maria, Pelo-
tas, Sdo Borja (RS), Blumenau, Chapecd, Criciuma (SC).
FORNECEDCRA PARA A INDUSTRIA LTDA.

Fortaleza (CE).

LARK S/A. MAQUINAS E EQUIPAMENTOS

Séo Paulo, Sdo José do Rio Preto, Campinas, Ribeirdo Pre-
to (SP).

MARCOS MARCELINO E CIA. LTDA.

Ananindeua (PA), Sdo Luis, Imperatriz (MA).

J | Case do Brasil

Uma Companhia Tenneco

TENNECO



O novo Cobrasma CX 201 tem
estrutura de ago inoxiddvel. E revestido
com chapas de ago inoxidavel ou,
opcionalmente, de aluminio.

Apesar de mais forte é também mais
leve, mais bonito e mais silencioso.

Com um design avangado que permite
uma perfeita aerodindmica.

Disponivel em mecanica Violvo ou
Scania. E produzido pela Cobrasma, com
a mesma sofisticada tecnologia com que
produz vefculos sobre trilhos e trolebus.

G RASMA .A.
Rua da Estagdo, 523 - Tel. (011) 704-6122 - Telex (011) 33330 - 33687 - Osasco SP



