Todos os modais

Otimismo retorna Comerciais leves: os mais No maior hub da UPS a robotizacao
a industria de caminhoes vendidos neste ano acelera o fluxo das remessas
Fabricantes de implementos  Setor de autopecas vislumbra Corredores para escoamento

festejam aumento de vendas recuperacao s6 em 2010 de graos sao apenas projetos
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Bosch Diesel Center.
Seu especialista em sistemas eletronicos diesel. BOSCH

L]
Oferecemos a melhor solucdo para reparo dos sistemas diesel, em especial dos Se rV|ce
modernos sistemas eletronicos Common Rail. Sé uma oficina Bosch Diesel Center Q:D
possui equipamentos adequados, infraestrutura e profissionais treinados pela Bosch
para realizar a manutencao e servigcos de garantia dos seus sistemas eletrénicos diesel,

com qualidade e pre¢os competitivos.
Faca-nos uma visita e experimente as solugdes profissionais do Bosch Diesel Center.
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0 presidente Luiz Inacio Lula da Silva esta perto de concluir seu
governo. No final de 2010, que esta logo ai, 0 ex-metalurgico
encerra oito anos em dois mandatos consecutivos e entrega o
bastéo. E ndo esconde de ninguém que pretende fazer seu sucessor,
no caso, pelo menos por ora, uma sucessora.

Retirante nordestino, como tantos milhdes que trocaram a terra
de origem pelo Sudeste, Lula chegou crianga com a familia nos
tempos em que 0s migrantes viajavam em cima das carrocerias,
0s chamados paus-de-arara.

A trajetoria do pemambucano Lula estd muito identificada com
boa parte do povo brasileiro num pais que, apesar dos inegaveis
avangos econdmicos, ainda coleciona muita desigualdade social.

Ha algumas maneiras de melhorar a distribuicdo de renda. Uma
delas, 6bvia, é promovendo a expanséo do Produto Interno Bruto,
o chamado PIB, que traduz a soma de riquezas totais geradas.

0 Lula que assumiu o poder em 2003 foi identificado com sua
atuacdo a frente do movimento sindical, no ABC paulista. Tal
militdncia mais talvez o vermelho vivo da bandeira do Partido dos
Trabalhadores, o PT que ele ajudou a fundar, sugeriam um governo
de esquerda de tendéncia radical.

Se a primeira impressao é a que fica, passado o impacto da
tumultuada estreia, Lula nos anos seguintes tratou de sossegar
seus radicais em nome de um governo de discutiveis aliangas. O
mérito de tornar o Brasil confidvel internacionalmente, com
reservas em caixa e credor do FMI certamente serd agregado a
sensatez na gestdo do ex-metaldrgico.

Lula soube preservar os legados deixados pelos antecessores.
Um deles foi o controle da inflagao, um cancer que durante décadas
emasculou investimentos e corroeu o poder de compra, sobretudo
das camadas mais pobres.

Com maior ou menor intensidade, o periodo do governo Lula foi
de crescimento. Um dos indicadores é a venda de caminhdes.

Entre 2003 e 2010, 0 emplacamento médio anual ficaré na casa de
90 mil unidades (tomando como base estimativas de 100 mil e 110
mil unidades, respectivamente, em 2009 e 2010). Nos oito anos
de mandato do presidente da Republica anterior, Fernando Henrique
Cardoso, a média anual girou em torno de 60 mil caminhdes em-
placados.

A aceleracdo do negécio de caminhdo zero quildmetro fez bem
para a frota. Levantamento publicado nesta edi¢do, de autoria do
Sindicato Nacional da Indistria de Componentes para Veiculos
Automotores demonstra que os veiculos de cargas efetivamente
estdo mais remocados.

Se Lula, nos anos 1970, nos tempos que tinha a barba preta,
pode na dtica de alguns ter feito o papel de carrasco da industria
automobilistica, em seu mandato de presidente da Republica, de
barbas encanecidas, colaborou para gue o setor, em vez de passar
por um tsunami, enfrentasse no maximo uma marolinha tropical.

Pronta reducdo de IPI (Imposto sobre Produtos Industrializados)
e acdes de baixar as taxas de juros utilizando bancos oficiais como
indutores, serviram para aliviar os efeitos da crise mundial no
setor automotivo. As vendas domésticas de veiculos, contando
carros, caminhdes e 6nibus, vdo encerrar 2009 com ligeira alta
sobre 2008, até aqui 0 ano recorde. Em caminhdes, 0s ndmeros
deste ano vao ficar perto dos registrados em 2007, o segundo
melhor em vendas desde 1957. Nada ruim para quem comegou
2009 com receio de sogobrar.

Esta muito claro gue o governo Lula, em nome das aliancas e até
das deficiéncias na emperrada maquina publica, deixou muito por
fazer, notadamente no campo das reformas. No primeiro mandato
N30 mexeu no vespeiro por temor de aumentar o grau de rejeiao e,
com isso, correr o risco de interromper na nascente sua gestdo.

Na agenda carregada do governo Lula, o transporte rodoviario
de carga, infelizmente, ocupou espago discreto. O Brasil continua
um pais rodovidrio que avanga timidamente em estradas.

0 modelo gue vigora, além de ndo agregar, ajuda a destruir 0
pouco que tem. A rede de estradas, majoritariamente operada
pelo poder publico, além de timida, continua pessimamente
sinalizada e conservada.

Indicadores do quadro de caos s&o notérios. Um deles é o numero
de acidentes rodovidrios, uma tragédia que ndo arrefece. Inibidores
de desastres ndo vingam: o Pais instalou ha pouco uma grande
quantidade de radares, mas muitos estao fora de uso por problemas
de manutenggo.

Se radares thegaram aser instalados, as mais de duas centenas
de balangas planejadas continuam na promessa, aprofundando ¢
desgaste e a inseguranga das estradas.
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Usando o Gollog Express. a entrega
porta a porta é realizada até as 18 horas
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No Gollog DOC, vocé paga uma tarifa unica
para documentos de azé 25Cqg para todos

- DOC os destinos atendidos no Brasil, e a entrega
acontece no dia sequi1te nas principais
cidades brasileiras.
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CAMINHOES

Depois de uma retracdo nas vendas, os fabricantes de caminhdes
voltam a viver um periodo de otimismo e esperam fechar o ano com
resultados bastantes positivos, com vendas de 100 mil unidades,
ficando apenas atras do desempenho de 2008 10

ESTATISTICAS

A idade média da frota brasileira de caminhdes esta em queda: de 13
anos e um més em 2000 passou para dez anos e dez meses em 2008,
segundo o Sindipecas, que realiza pesquisa sobre a frota nacional ha
mais de 20 anos 19

MAN LATIN AMERICA

0 Grupo MAN, da Alemanha, o terceiro maior fabricante de cami-
nhdes pesados do mundo, anunciou que comegard a produzir cami-
nhdes da marca na fabrica da ex-Volkswagen Caminhdes e Onibus
em Resende, no Rio de Janeiro 20

A fabricante alem3 participa da Fenatran para mostrar quatro novos
caminhdes das familias TGS e TGX, os modelos a serem fabricados no
Brasil dentro de dois anos, que terdo a missdo de apresentar a marca
aos visitantes da América Latina 24

FENATRAN

A edigdo 2009 do Saldo Internacional do Transporte traz novidades
em todos os segmentos de transporte de cargas: entre as montadoras
o destaque é a estreia da alemd MAN, ja o setor de implementos
aposta na retomada dos negdcios e capricha nos lancamentos 36

IVECO

0 caminhdo pesado Cursor 330, com motor 340 cv, é o desta-
que da lveco na Fenatran: a montadora promete mais economia,
seguranca e conforto em relagdo aos concorrentes na faixa de 45
toneladas 44

VOLVO

Produzido apenas na Europa e considerado o caminhdo mais po-
tente do mundo, o FH com mator de 16 litros e 700 cv de potén-
cia da Volvo, é exibido pela primeira vez ao publico brasileiro durante
0 Saldo Internacional do Transporte 48

MERCEDES-BENZ

A montadora apresenta o superpesado Actros 2646 LS que serd
comercializado no Brasil a partir de marco de 2010, além das inova-
¢Bes nos modelos Axor 2535, Axor 4144 e Atego 2425 e a nova
Sprinter 52

transporte
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SCANIA

Montadora sueca reformula as Séries Ge R que receberam nove
visual, melhor aerodindmica e uma série de inovagGes tecnoldgicas
e ergondmicas que trazem maior conforto e seguranga aos moto-
ristas 56

FORD

Os destaques da Ford na Fenatran sdo quatro novas versdes da linha
Cargo 2010, voltadas para operagbes severas de transporte, que
chegam com design diferenciado; a linha de furgdes e as vans Transit
também estdo em exposicao 60

AGRALE

A montadora langou caminhdes leves do modelo 8500, agora equi-
pados com novo motor eletrdnico; e o médio 1300 com cagamba, nas
versdes 4x2 e 6x2, que disputam mercado no segmento de cargas de
alta densidade 64

RENAULT

0 furgdo Master, lancado recentemente no mercado brasileiro, é
uma das armas da Renault para aumentar sua participa¢do no mer-
cado de furgdes de até 3.500 kg de peso bruto: a meta é atingir
22% do mercado 66

FIAT

Na Fenatran, a montadora cria um estande inspirado em um grande
aeroporto para dar maior destaque aos seus utilitarios Ducato MultiJet
Economy e Strada Working, que fazem sua primeira aparicao para o
grande publico

AUTOPECAS

Mesmo com as perspectivas de recuperagdo do mercado, os
fornecedores de autopecas continuam preocupados com a
falta de um planejamento mais firme de compras por parte das
montadoras 72

MOTORES

MWM International e Cummins estdo otimistas em relacdo ao futuro e
ja4 notaram uma recuperacdo do mercado automotivo no segundc
semestre deste ano, impulsionado pelo pacote de incentivos do go-
verno federal 78

PNEUS

Aindstria de pneumaticos se prepara para a retomada dos negécios
em 2010, uma expectativa positiva em resultado da recuperagéo da
conjuntura econdmica e também das medidas antidumping contra
pneus vindos da China
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IMPLEMENTOS

0 mercado de implementos deve fechar 2009 com niveis abaixo do
desempenho obtido nos Gltimos dois anos, mas com sinais de recu-
peracdo lenta, 0 que leva o setor a acreditar em aumento das vendas
em 2010 82

COMERCIAIS LEVES

Strada e Fiorino da Fiat, 510 da GM, Kombi da Volkswagen, e EcoSport
da Ford formam o time dos campedes de vendas no segmento de
leves,durante os primeiros nove meses de 2009, de acordo com
dados da Fenabrave 90

CORREDORES DE ESCOAMENTO

A falta de infraestrutura de transporte, principalmente para escoar
produtos da nova fronteira agrfcola do Mato Grosso, pode compro-
meter o futuro da crescente participacdo brasileira no mercado mun
dial de alimentos 94

ABTC

0 10° Congresso Intermodal dos Transportadores de Cargas dis-
cutiu os entraves econdmicos e politicos que dificultam o cresci-
mento do setor, como carga tributaria, multimodalidade e sequ-
ranca nas estradas 100

SINDICAMP

Semindrio retine juristas, advogados e empresarios do setor de
transportes para abordar questdes que afetam empregadores e
empregados, como agdes por dano moral, doenga e acidentes de
trabalho 104

ESPECIAL LOGISTICA

Com foco na tecnologia, a empresa americana UPS mostra em
seu maior hub, localizado na cidade de Louisville, a operacdo
logistica utilizada para interligar pessoas e produtos em escala
global 106

CARGA EXPRESSA

DHL lanca os servicos Express 9:00 e Express 12:00, que permitem a
entrega de encomendas e documentos nos respectivos horarios nos
grandes centros de negécios da Europa; e chega ao Brasil o DHL
Same Day, para envios de méaxima urgéncia 112

PROCESSO INDUSTRIAL

A estrutura fabril da Mercedes-Benz, em Sao Bernardo do Campo
(SP), que produz 240 caminhdes e chassis de 6nibus diariamente,
movimenta mais de 30 mil itens e pecas que abastecem cinco células
de producao 114
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A Iveco inaugura uma nova linha de montagem na unidade de Sete
Lagoas, Minas Gerais, que possibilitara uma ampliagdo da capacidade
produtiva da montadora para 20 mil caminhdes semipesados e pesa-
dos por ano 116

TECNOLOGIA

0 primeiro furgdo com motor elétrico, o Daily, é resultado da parceria
entre a lveco e a usina Binacional Itaipu (Brasil e Paraguai), com
baterias que garantem 100 km de autonomia e acrescentam 450 kg
de peso em relagdo 4 versao tradicional 122

INFRAESTRUTURA

Governo estadual de S&o Paulo investe R$ 20 milhdes em reformas e
ampliagdo dos 30 aeroportos no interior sob sua administragdo, en-
guanto espera autorizagao da Anac para criar parcerias com a iniciativa
privada 124

|ATA

Entidade internacional do setor de transporte aéreo avalia a situagdo
da aviagdo no Brasil e alerta para a necessidade de investimentos na
infraestrutura dos aeroportos, além de medidas que aumentem a
competitividade das companhias brasileiras 130

AVIACAO

A mais nova companhia aérea brasileira langa uma unidade de negé-
cios voltada para o transporte de cargas expressas, a Azul Cargo, que
comega a operar com sistema aeroporto-aeroporto em Campinas,
Salvador, Fortaleza e Recife 131

FERROVIARIO

| Semindrio Ferroviario, realizado em Brasilia, debate proposta do
governo federal de adotar um novo modelo de concessdo para a
malha ferrovidria, que ird estimular a criagdo de um ambiente mais
competitivo no setor 133

MICRO IVECO

Montadora faz o lancamento do CityClass, um micro-Gnibus destina-
do inicialmente ao transporte escolar, e se prepara para trazer ao Brasil
outros modelos de dnibus ja fabricados na Europa para diferentes

segmentos 136
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Apos periodo de retracao, comprador volta a aparecer, estimulado
por taxas de juros camaradas e pela recuperacido da economia
que recobrou a confianca para investir

ARIVERSON FELTRIN E SONIA MOAES

VEJAM BEM LEITORES: COM A FORTE CRI-
se que atravessou o caminho do mundo, o
setor de caminhdes instalado no Brasil cru-
zou o terreno pantanoso sem sogobrar. No
mercado interno, é consenso, as fabricas
sairam menos machucadas.

Nao se trata de teoria, mas de nimeros
comprobatdrios. Para quem tem dividas,
vamos |a: o total de caminhdes vendidos,
segundo a Anfavea (Associagdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automo-
tores), atingiu até setembro 79.459 uni-
dades. Deu em média 8.828 caminhdes por
més. No ano passado, em igual periodo,
foram licenciados 99.036 caminhdes, mé-
dia mensal de 11.004 unidades.

Alguém perguntara com razdo: por que
tanto otimismo se os nlimeros mostram
até setembro uma queda de 19,8% nas
vendas no comparativo com 20087 Mas ai
pode se contrapor: 2009 ndo terminou e,
ao contrério do segundo semestre de
2008, periodo do apice da crise financeira
mundial, os meses finais deste ano pro-
metem ser mais amigaveis para os lados
dos caminhdes.

Especialistas no mercado sacam nime-
ros para demonstrar otimismo: “O merca-
do de caminhdes comegou 2009 ruim, mas
vai terminar bem”, resumiu Antonio
Dadalti, vice-presidente comercial e insti-
tucional da Iveco na América Latina.

Dadalti demonstrou: nos primeiros sete
meses a média mensal de caminhdes i-
cenciados foi de 8 mil unidades. Em agos-
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A previsdo da indistria é de que 2009 fechard com vendas de 100 mil caminhées

to e setembro, a fotografia do mercado
mudou e a média ja pulou para 9,3 mil
unidades licenciadas.

Dadalti, da Iveco, Roberto Cortes, pre-
sidente da MAN Latin America (ex-Volks-
wagen), e Claudio Terciano, gerente na-
cional de vendas da Ford Caminhdes, dao
como favas contadas que serdo licencia-
dos 100 mil caminhdes em 2009.

Se isso se confirmar, 2009 seré o segun-
do melhor ano do setor de caminhées, s6
abaixo de 2008 (118 mil unidades) e acima
do registrado em 2007, com 96 mil unida-
des vendidas.

Nos mais de 50 anos de existéncia da
industria brasileira de caminhdes apenas
2007, 2008 e 2009 superaram ou raspa-
ram os seis digitos. Antes disso, s6 1977
chegou perto, com cerca de 90 mil cami-

nhdes. Eram outros tempos: o Brasil cur-
tia uma inflagdo de fazer d6, importava
quase todo petréleo que consumia e, viti-
ma de tais amarras, ndo conseguia ter uma
expansdo sustentada.

No final dos anos 1970, que coincide
com a entrada da Volkswagen (atual MAN)
e da Volvo no mercado brasileiro de cami-
nhdes, o Pais tinha uma frota predominan-
temente de caminhdes médios. O motor
de 130 cavalos reinava nas estradas, tra-
cionando caminhdes em longas distan-
cias. A Volvo fez um trabalho de catequese
para convencer a comunidade de trans-
portes sobre as vantagens dos caminhdes
pesados na relagdo custo-beneficio. A se-
meadura de Tage Karlsson, o entdo presi-
dente da montadora sueca, deu frutos. Nos
Gltimos anos os caminhdes pesados e



semipesados tém representado quase 60%
do volume de veiculos vendidos, cabendo o
restante aos médios, leves e semileves. Ha
30 anos leves e médios dominavam e pesa-
dos e semipesados eram apenas figurantes
na comercializaco.

E 0 que vem pela frente? Para 2010,
Dadalti, da Iveco, aposta em 110 mil ca-
minhdes vendidos de todas as categorias,
enquanto Cortes, da MAN, estima um mer-
cado interno de 115 mil unidades.

Incorrigivelmente otimista, o presiden-
te da MAN Latin America prevé um merca-
do brasileiro auspicioso para os proximos
anos. Na sua avaliacdo, as vendas inter-
nas de todas as marcas, com crescimento
do PIB de 5% ao ano, vdo alcangar 235 mil
unidades em 2015. E o triplo em relagdo a
2006 e o dobro no cotejo com 2008, o maior
resultado até agora, com 118 mil cami-
nhdes vendidos.

Caminhdo é maquina de produzir e cer-
tamente goza de alguma intimidade com
a taxa do Produto Interno Bruto. Em 2008
e 2007, quando o PIB cresceu em torno de
5% ao ano, cada ponto percentual equi-
valeu a 20 mil caminhdes. Em 2006, com
PIB de 3,2% e 76 mil caminhdes comer-
cializados, cada ponto representou 24 mil
unidades. Em 2005, com taxa de cresci-
mento do Pais em 2,3%, venderam-se 80
mil veiculos de cargas (1 ponto para cada
35 mil caminhGes). Em 2004, foram comer-
cializados 83 mil caminhges com PIB de
4,9% quase 17 mil para cada ponto do
Produto Interno Bruto.

Para 2009 ha previsdes de PIB para to-
dos os gostos. Depois de alguns trimes-
tres de marcha a ré, as taxas voltaram ao
azul e ja se prevé crescimento de 1% no
conjunto de 12 meses. A se confirmar, te-
remos para cada ponto do PIB em torno
de 100 mil caminhdes vendidos.

Como se v, a relacdo entre PIB e cami-
nhao novo vendido, numa série de seis anos,
apresentou a propor¢do de 1 ponto por 20
mil veiculos em quatro exercicios. Mas, em
dois anos, tal relacdo esteve muito alterada.

Marcas 2009* 2008
MAN/VW 30,8 31,5
MERCEDES-BENZ 29,1 30,2
FORD 18,7 17.1
VOLvO 7.1 8,1
IVECO 6,8 6,2
SCANIA 6.4 5,7
AGRALE 0,5 0,6
OUTRAS 0,6 0,6
TOTAL 100,0 100,0
Fonte: Anfavea ™ Até setembro

A crise financeira mundial

| di b {emn unidades)
que eclodiu em setembro  catagoria
derrotou as exportacdes  SEMILEVES
brasileiras, particularmente ~ LEVES
MEDIOS

de caminhdes (ver tabela).

Com os mercados exter-
nos retraidos, os embarques
de veiculos de cargas des-
pencaram. De janeiro a setembro de 2009
foram exportados apenas 9.656 cami-
nhées, queda de 67,9% quando se com-
para com igual periodo de 2008.

A categoria mais afetada foi a de cami-
nhées pesados. Nos nove meses do ano
foram exportados 2.480, um desabamento
de 82,7% em relagdo ao ano passado.

PESADOS
TOTAL

Fonte:Anfavea

Gilson Mansur, diretor de vendas de vei-
culos comerciais da Mercedes-Benz do
Brasil, com larga experiéncia no mercado,
anexa um comentdrio: "Todos os setores
estdo aumentando a producao e isso vai
movimentar o mercado de caminhdes”
Segundo Mansur, a retomada do negécio
de caminhGes tem outros ingredientes.
"Um deles é o Programa de Aceleragdo do
Crescimento (PAC). Outro fator que influ-
enciou na retomada do setor foi a credi-
bilidade maior do Brasil”, destaca.

Das vendas que a Mercedes contabiliza
para o sequndo semestre os grandes volu-
mes de encomendas de caminhdes s&o para

EXPORTACGES (Totais de caminhdes

SEMIPESADOS

2007 2006 2005
30,4 28,3 29,3
30,9 33,4 31,2
19,3 18,7 19,7
8,1 7.9 7.4
3,8 4,3 4,1
6,2 59 6,5
0.4 0.4 0,6
0.9, 11 1,2
100,0 100,0 100,0

montados e CKD)

Jan-set/09  Jan-set/08 Variacao %
449 1.330 66,2

2918 3.734 -21,9

99% 1.957 49,1

2.813 8.703 67,7
2.480 14.329 82,7
9.656 30.053 - 67,9

Empresa como a Scania, que exportava
mais da metade do que produzia no Brasil,
sofreu um baque notdvel. A Mercedes-Benz
também foi muito afetada. Ter um mercado
interno forte, como é o caso do Brasil, ndo
resolve,claro, todo o problema, mas nao
deixa de ser providendial colchdo para amor-
tecer os impactos da crise.

atender os setores canavieiro, de minera-
cao e de cargas em geral. "Mas 0s seg-
mentos de veiculos leves e semipesados
também estdo comecando a receber pedi-
dos para atender os grandes atacadistas
e 0 setor de bebidas”, diz Mansur.

A Ford Caminh@es também recebeu si-
nal verde dos clientes a partir de agosto.
"A retomada dos negdcios deve-se a dois
fatores: o primeiro é a estabilidade eco-
ndmica do Pafs e o segundo é a medida
tomada pelo governo para estimular as
vendas de veiculos comerciais com a re-
ducdo das taxas de juros do Finame, que
tornou o preco do caminhdo mais atrati-
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vo, € a extensdo do prazo de pagamento
para o Programa Procaminhoneiro”, des-
taca Claudio Terciano.

No programa Procaminhoneiro os juros
cairam de 13,25% para 4,5% ao ano e 0
prazo de financiamento aumentou de 84
para 96 meses. Todas as reducdes de taxas
vigoram até 31 de dezembro de 2009, de
acordo com o Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econdmico e Social (BNDES).

Segundo o gerente da Ford Caminhges,
das vendas realizadas pela empresa em
agosto, 90% foram por meio da linha de
crédito da Finame. "0 cliente voltou a fazer
cotacdo de compra”, acrescenta Terciano.
“A nossa previsdo é de fechar o ano com a
venda de 20 mil unidades e ficar com 20%
de participagdo no mercado brasileiro, que
venderd 100 mil unidades”, antecipa. “Sera
o segundo melhor ano do mercado brasilei-
ro de caminhdes, com volume superior a
2007".

UM DUELO ALEMAO — Ha sete fabrican-
tes de caminhdes no Brasil. Dois s&0 sue-
cos, dois sdo de origem alema, um tem
raiz americana, um € italiano e o menor
deles, a Agrale, é brasileira.

A rivalidade entre os concorrentes é natu-
ralmente ferrenha. Afinal, num mercado como
o brasileiro, de 100 mil unidades e avaliado
em R$ 25 bilhGes por ano, cada ponto per-
centual representa R$ 250 milhdes.

Se é verdade que a disputa costuma ser
mais ferrenha entre conterraneos, as ale-
mds MAN (ex-Volkswagen) e Mercedes-
Benz reservam contendas que tendem a
beneficiar o comprador.

A Mercedes estd ha mais de 50 anos no
Brasil, a MAN/VW, tem carreira mais cur-
ta, de 30 anos. A Mercedes, lider durante
décadas do mercado brasileiro de cami-
nhdes, foi desbancada pela Volkswagen
(ver tabela na pag. 11).

Além da perda da lideranca, a Mercedes
esta “mordida” com o estardalhago que a
rival alema vem fazendo ao anunciar a ofen-
siva de entrar nos caminhdes extrapesados,
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A venda de caminhdes usados de ja-
neiro a setembro foi de 208 mil unidades
— 2,6 vezes mais que o licenciamento de
veiculos novos.

Avenda de veiculos usados no Pais aos
poucos volta a normalidade e se aproxi-
ma dos niveis alcancados no ano passa-
do. Foram negociados em setembro um
total de 667.217 veiculos entre carros,
comerciais leves, caminhdes e dnibus.
Trata-se de volume 1,7% superior ao re-
gistrado no més de agosto.

Além dos carros, também comerciais
leves e caminhdes apresentaram alta em
setembro sobre o més anterior.

Em consequéncia da reacdo do comér-
clo de usados, os nimeros acumulados
Nos nove meses estdo mais proximos em
relacdo aos verificados em 2008.

Com efeito, de janeiro a setembro foi
vendido um total de 5.334.456 veiculos
de sequnda mé&o, queda de 8% compara-

segmento em que ndo atuava e que passa
a disputar com a marca MAN,

Quando esté em jogo um mercado como
0 brasileiro, entre os maiores do mundo em
caminhdes, a frieza alema da vez a uma
aguerrida luta pela conquista dos espacos.

Os executivos da MAN Latin America
tém feito um périplo pelo Brasil para apre-
sentar as credenciais da MAN. Um video
ambientado as vdrias épocas mostra a tra-
jetéria da empresa desde sua fundacdo
hd 250 anos. E da os ndmeros atuais: fatu-
ramento de 14 bilhdes de euros e um qua-
dro de 50 mil empregados. O presidente
da subsididria laitno-americana, Roberto
Cortes, tem exibido previsdes otimistas.

Na sua avaliagdo, as vendas internas

de todas as marcas, com crescimento do
PIB de 5% ao ano, vao alcancar 235 mil
unidades em 2015. £ o triplo em relacdo a
2006 e o dobro em comparagdo com 2008,
0 maior resultado até agora, com 118 mil
caminhdes vendidos.

do ao mesmo periodo do ano passado.

Os nlmeros mostram que neste ano
foram negociados 2,5 veiculos usados
para cada novo emplacado.

Nas categorias automdveis e comerci-
ais leves de sequnda mao, dois modelos
histéricos da Volkswagen, Fusca e Kombi,
figuram entre os mais vendidos. O lenda-
rio Besouro, tirado de linha ha varios anos,
ainda é o sexto colocado entre os carros
usados, enquanto a Kombi ocupa a tercei-
ra posi¢ao no ranking dos comerciais le-
ves, segundo estatisticas do Renavam (Re-
gistro Naciona! de Veiculos Automotores).

No Brasil, efetivamente, veiculo demora
a entrar em regime de aposentadoria.
Nos caminhdes, por exemplo, a marca
GM ainda é a sexta mais vendida entre
os veiculos de cargas usados. £ oportuno
lembrar: a empresa, embora tenha saido
do mercado em 2002, produziu cami-
nhdes no Brasil durante quase 50 anos.

Temperada pela discricdo alema, a Mer-
cedes-Benz do Brasil saiu do casulo e, em
reunido com a imprensa em Sao Bernardo
do Campo, rasgou o verbo. Escalou seus
principais executives, inclusive o presiden-
te, para mostrar o arsenal de produtos e
tradicdo que a marca acumulou em mais
de meio século de pas.

"Nesses 53 anos, ja produzimos aqui
mais de 1.200.000 caminhdes e cerca de
540.000 énibus, um volume inédito entre
os fabricantes do setor”, dizia Gero Herr-
mann, presidente da Mercedes-Benz do
Brasil. “Isso nos leva a ocupar posicdo
de destaque na frota circulante nacional.
De cada dez caminhdes que rodam pelo
Pais, cinco levam a nossa estrela. E de
cada dez Onibus, sete sdo da nossa mar-
ca”, disparou. A montadora, que no Bra-
sil produz tudo  motores, cambios, ei-
xos e cabines  concentra ainda no Pais
o maior CDT (Centro de Desenvolvimento
Tecnolégico) fora da Alemanha.



Volkswagen Caminhées e Onibus
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Estudo do Sindipecas mostra que a idade média vem caindo ano a ano:



QUEM CONSULTAR O SITE DAANTT (AGEN-
cia Nacional de Transportes Terrestres) en-
contraré uma frota de caminhdes com nu-
meros abaixo dos apurados nas pesquisas
estatisticas do Sindicato Nacional da In-
dustria de Componentes para Veiculos
Automotores (Sindipecas), cujo estudo,
intitulado “Levantamento da Frota
Circulante Brasileira”, é realizado h& mais
de 20 anos.

Na versdo 2008 do estudo, divulgado
neste segundo semestre, a frota é de 1,3
milh&o de caminhdes. A idade média apu-
rada no estudo do Sindipecas esta abaixo
da normalmente anunciada. O levanta-
mento revela, alids, que a idade dos cami-
nhdes tem recuado: de 13 anos e 1 més
registrada em 2000 remogou para 10 anos
e 10 meses ano passa-
do. Os dnibus, com 205

los, incluidos carros, comerciais leves, ca-
minhdes e Onibus. A frota cresceu 7,5%
sobre 0 ano anterior. £ a mais alta taxa
dos ultimos 28 anos.

E pelo recorde de vendas que a in-
distria automobilistica vai bater em
2009, as cidades tendem a ficar com
transito ainda mais caético.

O drama estd no Sudeste, regido em
que algumas cidades j& convivem com taxa
de 1 veiculo para cada 1,6 habitante, caso
de S&o0 Caetano, ou a capital paulista, dona
de 1 carro para cada 2 moradores.

0 Brasil, em algumas cidades, ja convi-
ve com taxa de motoriza¢do muito proxi-
ma da exibida em paises desenvolvidos e
muito distante da média nacional de 1
carro para 7 brasileiros.

mil unidades, também Categoria Unidades Idade média
rejuvenesceram - ti-  Automdveis 22.245.767 9 anos
nham idade média de  Comerciais leves 3.950.712 8 anos e 3 meses
10 anos e 1 més em  Caminhées 1301375  10anos e 10 meses
2000e noﬁnal;je 2008 Onibus 304.909 9 anos e 6 meses
estavam com 9 anos e
6 meses de vida, Total 27.802.763 9 anos

Ainda bem para o
trénsito que a idade da . . .
frota est4 recuando. O Faixa de idade Quantidade %
envelhecimento dos | @3anos 7.149.256 2
veiculos & um entrave 4@ 5anos 3.125.798 N
a mais para complicar 6@ 10anos 6.407.579 23 Pela taxa mécia fica claro que hé aincz
a j4 cadtica mobilida-  114a 15anos 6.857.559 25 muito carro para vander. Governo e a Ca-
de urbana. 16 a 20 anos 2942 577 10 deia automotiva entendem que é possivel

Em 2008, a fotogra- 21 a 47 anos 1319.994 vender 5 milhdes pcr ano. Isso represen-a
fia da frota mostrava  Total 9 anos* 27.802.763 100 2 milhdes a mais do cue a média emplacada
27,8 milhdes de veicu-  wigage ma di; Fonte: Sindipecas em 2008 e 2009. Onde achar espaco pa-a
Segmento 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Automdéveis 9a4m 9a3m %9a3m  9a3m 9a 4m 9a4m 9a5m 9a 5m 9a
Caminhdes 132 1m 12a9m  12a7m 12adm 122 11a9m 11a8m 11a5m  10a 10m
Comerciais leves 7a 10m 8a1m 8adm  8a7m 8a 8m 8a 8m 8a 10m 8a1im 8a 3m
Onibus 10a 1m 0a  9alim 9a11m 9alim 10a 10a 9a11m 9abm
Total 9a4m 9a3m 9a3m 9adm 9adm 9adm 9a 6m 9a 5m 9a
(a: anos; m: meses)  Fonte:Sindipecas
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acomodar a frota crescente é um problema
insoldvel. Pelo menos por ora,

Os dados sobre a frota brasileira sdo
levantdos pelo Sindipecas ha mais de 20
anos e se baseiam na venda de veiculos
ao mercado interno desde 1957.

No lugar do trabalho manual de antes,
foi desenvolvido pela entidade o chamado
Sistema de Informacdes de Frota e Deman-
da (SID), que faz os célculos com base na
frota circulante de cada categoria, consi-
derando indice médio de mortalidade de
1,5% ao ano para a linha leve: 1% por
perda total em acidentes e 0,5% por rou-
bo sem recuperacdo. Na linha pesada esse
indice é de 1% ao ano, j& que é insignifi-

NEST

cante o roubo de caminhdes e Gnibus sem
recuperagco.

Ainda de acordo com o estude do Sin-
dipecas, em quase todas as categorias hou-
ve rejuvenescimento da frota quando se
comparam os dados de 2000 com 2008.
Nesse intervalo de tempo a idade média da
frota geral baixou de 9 anos e 4 meses para
9 anos. Apenas a frota da categoria de co-
merciais levas (em que estao, por exemplo,
Kombi, Saveiro, F1000) envelheceram: de 7
anos e 10 meses em 2000, passaram para 8
anos e 3 meses ano passado.

Note-se que, apesar do rejuvenescimen-
to da frota, o Brasil ainda tem muita sucata
rodando. Cam efeito, se 60% da frota tém

de 1a 10 anos de vida, nada menos do que
40% tém de 11 a 47 anos de fabricacdo.

Pode-se fazer duas leituras da situa-
¢30. Uma delas é pessimista e leva em
conta que 4 de cada 10 veiculos sdo mais
inseguros, emitem maior quantidade d¢
poluentes e tendem a enguicar, contri-
buindo para afetar o caético trafego.
Numa leitura otimista, essa enorme fro-
ta velha abre oportunidade para acele-
rar a renovacio da frota, com reflexos
positivos para o setor automotivo e toda
a cadeia envelvida nesse segmento que
representa em torno de 25% da forma-
¢do do Produto Interno Bruto gerado
pela inddstria.
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QUA DOVOCETE U IVECO CURSOR,
QUALQUER ESTRADAFICA ELHOR.



Depois de adquirir o controle integral da Volkswagen Caminhoes
e Onibus em dezembro de 2008, o Grupo MAN comecara a fabricar
caminhdes da marca em Resende, Rio de Janeiro, dentro de dois anos

EM UM ENCONTRO COM CERCA DE 50
jornalistas sul-americanos na sede da Gru-
po MAN em Munigue, Alemanha, em fins
de setembro, Hakan Samuelsson, seu
presidente, anunciou que os caminhdes da
marca comecarao a ser produzidos no Bra-
sil dentro de dois anos, no maximo. A de-
cisdo devera agitar o mercado brasileiro
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de caminhdes, um dos mais importantes
do mundo e que deverd absorver 100 mil
unidades este aro. Hoje sete fabricantes
disputam a preferéncia dos transportado-
res brasileiros.

Os caminhdes que serdo montados na
fabrica de Rasende da Volkswagen Cami-
nhdes e Onibus sdo os modelos pesados

das familias TGS e TGX, que vao completar
a atual linha de veiculos produzidos pela
Volkswagen, lider do mercado de caminhdes
acima de 5 toneladas de peso bruto total,
cujo controle integral foi adquirido pelo gru-
po alem&o por 1,8 bilhdo de euros em de-
zembro de 2008. S6 este investimento indi-
ca a importancia do Brasil e da operacio



brasileira para a estratégia de crescimento
e internacionalizagdo do grupo, que como
foco os paises Bric (Brasil, Rassia, India e
China) a partir de agora. Com a aquisicao
da Volkswagen Caminhes e Onibus, o gru-
po MAN tornou-se o terceiro maior produ-
tor de caminhdes pesados no mundo, em
termos de quantidade.

Samuelsson anunciou a novidade ao lado
de Roberto Cortes, presidente da subsi-
diaria MAN Latin America, que fez uma ex-
posicao sobre a importancia e a trajetéria
da marca Volkswagen no mercado brasi-
leiro e no exterior. De acordo com Cortes
os caminhoes Volkswagen detém hoje
31,9% do mercado nacional e j& prevé um
vigoroso aumento da participagdo com a
entrada dos produtos de origem alema.
Segundo Cortes, a marca Volkswagen con-
tinuard a ser usada mesmo com a produ-
¢do dos veiculos MAN no Brasil.

Amarca MAN remonta a 250 anos quan-
do foi criada a antecessora da empresa, a
Siderurgia St. Antony, na cidade de Ober-
hausen, em 1758. Apos sucessivas fustes
e aquisicbes, surgiu em 1908 a atual
Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg,
focada em dois negocios principais: veicu-
los comerciais e engenharia de energia. O
grupo, formada pelas empresas MAN SE,
MAN Power Engineering (fusdo de MAN
Diesel e MAN Turbo) teve faturamento de
15 bilhdes de euros em 2008.

LINHA DE CAMINHOES —A MAN
(sigla de Maschinenfabrik
Augsburg-Nurnberg, ou Fébrica
de Maquinas Augsburg-Nurem-
bergue), com sede em Munique,
é um dos maiores fornecedores
de veiculos comerciais e solugbes
de transporte do mundo e conta
com mais de 90 anos de experi-
éncia na fabricagdo de veiculos co-
merciais. A marca com a inscri¢ao
MAN e o ledo caracteristico so-
bre a grade é reconhecida inter-
nacionalmente.

A MAN vendeu mais de 96.400 caminhées em 2008, além de 72.000 énibus

No ano de 2009, a geragdo Trucknology
da MAN Veiculos Comerciais subdivide-
se em quatro séries de caminhges: TGL,
de 7,49 a 11,99 toneladas e 150 v a 250
cv; TGM, de 11,99 a 26 toneladas, 250 cv
a340 cv; TGS, 18 a 41 toneladas, 320 cv a
540 cv; TGX, de 18 a 41 toneladas, 360 cv
a680cv.

Com a selecdo das séries TGX e TGS
para 0 "Caminhdo do Ano 2008" por jor-
nalistas europeus especializados, a MAN
é o Onico fabricante que ja recebeu este
prémio cobicado por sete vezes. Dois anos
antes, foi 0 TGL que recebeu o titulo “Ca-
minhao do Ano 2006".

A série de caminhges leves TGL da MAN

Hakan Samuelsson (a dir), presidente do Grupo MAN,
e Roberto Cortes, presidente da MAN Latin America

cumpre todas as necessidades de solugBes
de transporte eficiente no tréfego a curta
distancia e de distribuicdo regional e
intermunicipal, no setor de constru¢ao ci-
vil, bem como na utilizagdo municipal. Nes-
te setor, a série lancada no ano de 2005
apresenta vantagens devido ao baixo peso
em relagdo a uma elevada carga atil. ATGL
deixa a linha de montagem na fabrica de
Steyr na Austria como chassi de dois eixos
com motorizacao para estrada. Segundo a
montadora, ainda ndo é comum hoje em
dia equipar caminhes leves com 0 progra-
ma de estabilidade eletronico (ESP).
0 programa de motores da série TGL
inicia-se com um motor de quatro cilin-
dros em linha com 150 cv. As ver-
sbes mais potentes deste mo-
tor com 4,58 litros de cilindrada
rendem 180 cv e 220 cv. Com
250 cv, o motor de 6 cilindros
em linha representa a mais alta
motorizacdo na série TGL.
Todas as indicacfes de potén-
cia obedecem as normas Euro 5
para emissGes, bem como as con-
figuragdes EEV (Enhanced Environ-
mentally Friendly Vehicles), mais
exigentes em relagdo a emissao
de particulas.
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Estes motores da série D08 baseiam-se
na tecnologia MAN Pure Diesel. Isto sig-
nifica, que ndo necessitam de aditivos
para a limpeza dos gases de escape. O
motorista abastece somente diesel. A
tecnologia inovadora dos motores com in-
jecdo common rail, recirculagdo dos ga-
ses de escape e superalimentagdo dupla
(a partir de 180 cv) garante uma acelera-
¢do rapida. Adaptados aos regulamentos
de homologacdo dos vérios mercados, 0s
motores common rail da série D08 sdo dis-
poniveis também na versdo Euro 3 e Euro
4 no programa de motores da MAN,

O cliente possui a opgdo entre quatro
cabines, que sdo fabricadas também na
planta de Steyr. Em comparagdo com 0s
concorrentes, a cabine dos veiculos para
curtas disténcias, denominada C (Compac-
to), caracteriza-se pelo amplo espaco in-
terno. A baixa altura de entrada, a confor-
tavel passagem para o lado do acompa-
nhante, um painel de instrumentos infor-
mativo, assim como o volante multifun-
cional opcional facilitam o dia-a-dia do mo-
torista.

As cabines L e LX com mais 62 cm de
comprimento tém espaco para um leito
grande e confortdvel. Os prestadores de
servi¢os, administracdes municipais ou
bombeiros preferem as cabines duplas
com quatro portas, que acomodam até
sete pessoas.

Como alternativa ao cdmbio manual, a
MAN oferece cambios automaticos MAN
TipMatic. Este cambio seleciona a melhor
marcha para a respectiva situacdo de tran-
sito, assegurando assim uma economia
considerdvel de combustivel e peso e,
consequentemente, uma melthor eficién-
cia de transporte. Além disso, a concen-
tracdo do motorista fica focada no transi-
to, 0 que é especialmente importante no
tréfego de distribuicdo na area urbana.

MAN TGM — A série TGM comeca com um
peso total permitido de 11,99 toneladas e
alcanga até 18 toneladas nos modelos de
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A fébrica da MAN em Munique tem capacidade para produzir 158 caminhées por dia

dois eixos. Tanto no transporte de peso
médio regional e de distribuicdo, como em
obras ou na utilizagdo municipal  os dli-
entes encontram na grande diversidade
de alternativas desta série a base ade-
quada para sua tarefa de transporte, A
série TGM é completada com os dois vei-
culos de trés eixos com 22 e 26 toneladas
de peso bruto total. Com o seu eixo morto
dirigivel, o veiculo de 22 toneladas com
suspensdo completamente pneumdtica
encontra grande aceitacdo na industria de
bebidas, pois retine a grande manobra-
bilidade & pouca altura para embarque/
desembarque e a elevada carga Gtil. O
veiculo individual 6x4 homologado para 26
toneladas se apresenta como veiculo bas-
culante ou veiculo betoneira.

Na versdo de tracdo de quatro rodas, a
MAN utiliza dois tipos de suspensdo: no
veiculo de 13 toneladas hd uma combina-
¢do entre suspensdo a mola de ldmina e
suspensdo pneumdtica. O veiculo de 18
toneladas apresenta a suspensdo a mola
de ldmina no eixo dianteiro e traseiro.

A oferta de cabines é composta pelos
trés tamanhos C, L e LX. Parte das carac-
teristicas da cabine LX com teto alto s30 a
altura total que permite ficar em pé e os
leitos confortdveis para dois motoristas.

Além disto, a MAN oferece uma cabine
dupla, na qual poderdo se acomodar con-
fortavelmente sete pessoas.

Na série TGM, 250 cv representam a
motorizagao inidial. Motores de 290 cv e 340
cv complementam a lista de motores. Estes
modernos motores de seis cilindros com in-
jecdo common rail cumprem a norma Euro 5
para emissoes e opcionalmente a norma EEV
mais exigente, sem que sejam utilizados os
produtos suplementares para a limpeza das
emissdes.

MAN TGS — A série TGS da MAN é dispo-
nivel com a tragdo rodovidria e tracdo to-
tal. Os exemplos de utilizacdo para os chas-
sis com dois a quatro eixos nas obras sdo
0s veiculos basculantes e os veiculos bas-
culantes com guindaste, assim como 0s
contentores basculantes sobre rodas e
betoneiras méveis. A TGS ¢ igualmente
adequada ao transporte de carga
frigorificada, de bebidas e de materiais de
construgdo ou na utilizagdo municipal. No
programa de produtos esta disponivel o
trator para semirreboque mais leve do mer-
cado europeu, para o reboque de tanque
cisterna e silos. Sua elevada carga (til aju-
da as empresas de transporte no cumpri-
mento de suas tarefas de forma rentavel.
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Os caminhées MAN passam por testes de resisténcia em pista fora-de-estrada

Nas cabines da série TGS, o cliente pode
optar entre dois comprimentos de cabine e
entre duas alturas de teto com as designa-
¢bes M, Le LX, que oferecem espago para a
conducdo, nos trabalhos e nos intervalos
para repouso. Para isto, 0 motorista en-
contra nas cabines L e LX um leito confor-
tavel e largo.

A garantia para um transporte eficiente
com o TGS da MAN sdo 0s motores de seis
cilindros em linha com a inje¢do common
rail e uma faixa de poténcia de 320 cv até
540 cv. As versdes intermediarias sdo de
360 cv, 400 cv, 440 cv e 480 cv. Com a
tecnologia SCR MAN AdBlue, os motores
atendem a Euro 5 e a configuracgo EEV. A
reducdo dos 6xidos de nitrogénio é efetu-
ada mediante a substancia redutora Ad-
Blue, uma solugdo hidrica de ureia ndo
toxica e inodora.

Especialmente para a utilizagdo na area
de construgdo existe no cdmbio automéati-
co a versgo TipMatic Offroad com software
para todos os terrenos.

A fim de otimizar a propulsdo em areia, na
lama ou em aclives, o cdmbio é programado
de tal modo que as mudangas de marcha
sdo realizadas somente a uma rotacao mais
elevada, mantendo as mudancas de marcha
bastante curtas para que quase nao hd in-
terrupcdo na forca de tracdo.
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A MAN Veiculos comerciais oferece uma
exclusiva tragdo adicional aos veiculos ro-
doviarios que passam ocasionalmente por
caminhos de terra batida. O MAN HydroDrive
€ um acionamento hidrostatico no eixo di-
anteiro que pode ser adicionado temporari-
amente.

Este sistema representa um complemen-
to rentével e eficiente a tragdo convencional
por eixo traseiro, nas situagdes onde ndo é
necessdria a tragdo classica 4x4. Uma bom-
ba hidrdulica na saida da transmissdo ali-
menta motores hidrdulicos nos cubos das
rodas que, com velocidades de até aproxi-
madamente 30 quildmetros hordrios, provi-
denciam uma tracdo suplementar no eixo
dianteiro, que pode ser ativada simplesmen-
te a partir da cabine.

MAN TGX - Juntamente com os modelos
TGS a ser produzida no Brasil, a série TGX
da MAN destina-se ao transporte pesado
de longa distancia. Junto aos empresarios
a série TGX se valoriza pela elevada carga
atil, pelo amplo equipamento de seguran-
¢a e pelos motores econémicos. Desde
2007 os chassis com dois a quatro eixos
saem das linhas das fabricas alemds em
Munique e Salzgitter, duas das quatro fa-
bricas da empresa na Alemanha. £ uma
otimizacdo aerodindmica das cabines no

aperfeicoamento da bem sucedida série
anterior MAN TGA. Como resultado cons-
tata-se uma reducdo da resisténcia ao ar
nos ventos frontais e laterais, bem como
uma minimizagdo dos ruidos de ar no in-
terior do veiculo.

As cabines XL, XLX & XXL t&m uma largu-
ra de 2.440 mm. A cabine XLX est4 adapta-
da de forma otimizada ao segmento de fro-
tas. A altura total no interior é de aproxi-
madamente 1,90 metro. Segundo a MAN,
a cabine XXL tem o maior espaco interno
para caminhdes no mercado: 2,10 m de al-
tura, 2,25 mde largura e 2,15 m de compri-
mento sdo as dimensdes internas.

Os motores common rail de seis cilin-
dros disponiveis tém poténcias de 360 cv,
400 cv, 440 cv, 480 cv e 540 cv para a série
TGX. Um motor V8 com 680 cv impulsiona
0 modelo de topo da linha MAN.

Esta motorizacdo garante as mais altas
velocidades médias, especialmente em tra-
jetos montanhosos. As transportadoras de
cargas pesadas europeias mostram um
grande interesse por esta motorizacdo. O
trator de semirreboque de carga pesada da
MAN, com quatro eixos e equipado confor-
me as exigéncias do setor, foi projetado para
um peso de tracdo total de até 250 tonela-
das.

Nas séries pesadas @ MAN oferece um
pacote abrangente de sistemas eletroni-
cos de assisténcia, os quais providenciam
maior seguranga no transito. O programa
de estabilidade eletronico (ESP) da apoio
ao motorista nas situagdes criticas de mar-
cha, quando o veiculo ameaga derrapar
ou virar. Nos tratores com semirreboque
TGX Ecolion, o ESP é oferecido de série
pela MAN. A estabilizacdo da oscilacdo
ativa (Continuous Damping Contrgl, CDC)
tem por objetivo uma redugdo dos movi-
mentos de oscilacdo e inclinaco, nas
marchas em curva, nas rapidas mudancas
de faixa ou nas fortes manobras de fre-
nagem. O Sistema Lane Guard (LGS) aler-
ta o motorista com um sinal de aviso so-
noro estridente e ritmico, caso ele aban-



done a faixa da via marcada de forma de-
satenta.

0 Adaptive Cruise Control (ACC) man-
tém, por radar, uma distancia de seguran-
¢a constante em relagéo ao veiculo a fren-
te e reduz, assim, o risco de acidentes por
colisdo. O monitoramento da pressao dos
pneus Tire Pressure Monitoring (TPM) con-
tribui para a reducdo do desgaste dos
pneus e do consumo de combustivel.

FABRICA EM MUNIQUE A central da
MAN Veiculos Comerciais esta em Muni-
que. O espago com uma area de 1.000.000
m? abrange as instalagdes centrais (ven-
das, envio, distribuicdo, marketing, comu-
nica¢do, administragdo), a pesquisa e de-
senvolvimento para caminhdes e dnibus,
a montagem de caminhdes pesados (de
18 a 44 toneladas de peso bruto total), a
producdo de eixos, cabines de motoristas,
assim como a pintura das unidades de tra-
¢do e cabines.

Na fabrica em Munique trabalham apro-
ximadamente 7.500 pessoas, destes 4.000
na produgdo e aproximadamente 3.270 na
administracdo. Cerca de 230 jovens estdo
sendo formados profissionalmente.

A &rea de producdo coberta abrange 215
mil m2. Tem capacidade de produgdo dia-
ria (em 2008) de 158 caminhdes pesados,
250 cabines, 560 eixos direcionados, 30
transmissdes de distribuicdo, 273 trans-
missoes de eixo.

Atualmente devido a crise no mercado,
esta produgdo foi reduzido em 50%. A uni-
dade industrial em Munique foi construida
como fabrica de motores de avides em
1938 no noroeste da cidade. A partir de
1945 o terreno foi usado pelas For¢as Ar-
madas como area central para a manu-
tencdo de veiculos. Em 1955 a MAN com-
prou a fabrica para produzir tratores, 6ni-
bus e caminhdes.

Em 1956 foram construidos 3.240 veicu-
los (caminhdes, nibus, tratores). O nu-
mero de funcionario aumentou para 5.000.
Em 1965, dez anos apés a aquisi¢do da

Desde a temporada de 2008-2009 da
liga de futebol da Alemanha, um énibus
rodoviario do modelo Lion's Coach L
Supreme da MAN leva a comissao técni-
ca e os jogadores do Bayern de Munique
aos jogos. O onibus faz parte de um am-
plo pacote de patrocinio que a MAN
Veiculos Comerciais firmou com o clube
FC Bayern Munich. A parceria da a fabri-
cante de Munigue uma grande visibili-
dade para agdes de marketing e de co-
municagdo, especialmente eventos para
clientes em jogos nacionais e interna-
cionais. "Como fabricante sediada em

fabrica a produgdo passou a aproximada-
mente 14.000 veiculos. No ano passado,
quase 37.000 caminhdes pesados foram
produzidos nessa unidade industrial.
Além da central de Munique, a MAN
tem uma fabrica de motores na vizinha
cidade de Ausburg, onde se originou a
empresa, e plantas também em Nurem-
bergue e em mais de uma dezena de pai-
ses. O grupo opera em 120 paises, com
mais de 50 mil funcionarios. A MAN SE,
sediada em Munique, serve de empresa
controladora das areas de negécios MAN
Nutzfahrzeuge (veiculos comerciais) MAN

Munique estamos orgulhosos de que o
FC Bayern nos escolheu como patrocina-
dor. Nossas duas marcas representam
tradicionalmente a qualidade superior e
ocupam posices lideres em nivel inter-
nacional®, afirmou Peter Erichreineke,
diretor de Marketing e Vendas da MAN
Veiculos Comerciais.

0 atual modelo Lion's Coach Supreme
é comercializado desde 2006 e faz parte
de uma linha de mais de 3.000 dnibus ja
produzidos, tornando-o um dos mais bem
sucedidos modelos rodoviarios na histé-
ria da MAN.

Diesel (motores a diesel), MAN Latin
America e MAN Turbo.

Em junho deste ano o grupo inaugurou
em Munique, ao lado de sua principal fa-
brica de caminhes, o Forum Man —-o Cen-
tro de Clientes de 6.500 m?—, onde presta
consultoria profissional aos compradores
para escolha e configuracdo de veiculos,
além de entrega técnica dos produtos ad-
quiridos. Também é um centro de relacio-
namento com o publico em geral onde o
grupo é apresentado aos visitantes. O
Forum MAN ¢ a nova vitrine representati-
va da empresa.
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MAN LATIN AMERICA




A fabricante alema MAN apresenta na Fenatran 2009 quatro
caminhoes das familias TGS e TGX ja comercializados na Europa,
ao lado de lancamentos de modelos Volkswagen

A MAN LATIN AMERICA CHEGA AO SALAO
Internacional do Transporte de Sdo Paulo
(Fenatran) com grandes novidades. Para
apresentar a nova marca aos visitantes
da América Latina e de outros continen-
tes, além de dar uma pequena amostra de
toda a tecnologia dos seus produtos, o
grupo alemao MAN exibe no seu estande
quatro caminhges trazidos da Alemanha e
ja comercializados na Europa.

Os produtos Volkswagen também terdo
grande destague na area dedicada a MAN
Latin America no Pavilhdo do Anhembi, com
oito veiculos expostos. Cinco deles sdo
lancamentos que reforcam ainda mais o
conceito sob medida que levou a Volks-
wagen a lideranga no mercado brasileiro
de caminhdes com peso bruto total acima
de 5 toneladas.

Os cavalos-mecanicos TGS 26.480 6x4,
TGS 28.480 6x2,TGX 33.540 6x4 e 0 ca-
minhdo TGS 41.480 8x4, fabricados em
Murigue, no sul da Alemanha, onde fica a
sede do grupo, sdo exemplos da versati-
lidade e alta tecnologia que caracteri-
zam os produtos MAN. Os veiculos fo-
ram trazidos ao Brasil apenas para ex-
posicdo na Fenatran, pois ainda estdo
sendo realizados estudos para definir
quais modelos da marca serdo lancados
no Brasil. Mas uma coisa é certa, 0s no-
vos veiculos terdo motorizagdo Euro 5,
segundo a empresa.

0 modelo VW Constellation 19.320 che-
ga a Fenatran com uma grande novidade. A
partir de outubro, o veiculo passa a contar

com a op¢do de transmissdo automatizada
V-Tronic. A tecnologia, ja disponivel na li-
nha dnibus Volksbus, garante ao veiculo
melhor desempenho, menor consumo de
combustivel, maior vida Gtil ao conjunto
motor-transmissdo, maior conforto e
ergonomia, e, consequentemente, redugdo
de custos com manutengdo, segundo a
montadora.

Além da transmissdo automatizada ZF
de 16 marchas, o veiculo exposto mostra
outra grande inovacdo da montadora na
area de sustentabilidade ambiental: o kit
B100, que esta sendo testado em cardter
experimental pela Engenharia da MAN Latin
America. O sistema, inédito no mercado,

permite que o motor do caminhdo opere
com com 100% de biodiesel na maior parte
de sua utilizacdo.

E importante lembrar que a MAN Latin
America é pioneira na pesquisa de bio-
combustivel aplicado a veiculos comerci-
ais no Brasil. Grandes empresas como o
Grupo Bertin ja realizaram diversos estu-
dos em parceria com a montadora para
utilizar a mistura de biodiesel ao ¢leo di-
esel em até 20%. Hoje, todos os cami-
nhdes Volkswagen ja estao aptos para ro-
dar com uma mistura de até 5% do
biocombustivel.

Para ampliar ainda mais a versatilidade
da linha Delivery, a MAN Latin America

MAN TGX da linha de caminhées
que serdo montados no Brasil
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lanca os modelos VW Delivery 8.150 Plus
e 9.150 com respectivamente 8 e 9 tone-
ladas de peso bruto total. Ambos contam
com motor Cummins ISB de 150 cavalos,
transmissdo Eaton de cinco velocidades e
eixos reforcados Meritor.

Os veiculos sdo indicados para distri-
buicbes urbanas e rodoviarias de curtas
distdncias, podendo transportar as mais
diversas cargas como produtos alimenti-
cios, cargas fracionadas e automoveis.

Em 28 anos de mercado, a montadora
se especializou em atender a diversos seg-
mentos com modelos especialmente
projetados e desenvolvidos para as mais
variadas aplicacbes. Agora, os segmentos
de transporte de bebidas, coleta de lixo e
construcdo civil contam com trés novos
modelos Volkswagen que contemplam
itens especificos solicitados por clientes
e indispensaveis para oferecer um exce-
lente desempenho e performance a esses
segmentos, informa a montadora.

Além dessas caracteristicas, acrescen-
ta a montadora, os novos veiculos propi-
ciarao maior agilidade e facilidade nos pro-
cessos de montagem de carrocerias sobre
0s mesmos, Uuma vez que foram projetados
considerando essa premissa.

A linha Worker também vem com novi-
dades. O modelo Worker 17.180 Distri-
butor tem chassi preparado para o rebai-
xamento e a instalaco de carroceria para
o transporte de bebidas de até 10 paletes,
além de contar com uma série de compo-
nentes reforcados para atender perfeita-
mente as exigéncias dessa modalidade de
transporte. O caminh&o possui motor
MWM de 180 cavalos.

0 Worker 17.250E Compactor possui
chassi preparado para a instalacdo de
carroceria para a coleta e compactacéo
de lixo. Contempla componentes refor-
cados e desenvolvidos especificamente
para atender esta severa aplicacdo. E
equipado com motor Cummins ISB de
250 cv.

0 Worker 26.260E Constructor sai de
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fabrica com chassi preparado para a ins-
talacdo de betoneira, tomada de forca no
motor (repto), escapamento vertical e con-
trole de aceleracdo do motor na parte tra-
seira do chassi. O motor é o MWM de 260
cavalos.

Todas essas vantagens e beneficios ofe-
recidos aos trés modelos Worker voca-
cionais também estardo disponiveis na li-
nha Constellation.

SEGMENTO RODOVIARIO 0 VW
Constellation 24.320, um dos mais recen-
tes lancamentos da marca, também mar-
ca presenca no Saldo Internacional do
Transporte. O vefculo, junto com o tam-
bém recém-lancado VW Constellation
17.320, retoma a presenga da montadora
num nicho tradicional e especifico do mer-
cado: o segmento rodoviario de chassis
rigidos com alta poténcia do motor.

0 modelo atende ao frotista que neces-
sita percorrer longas distancias e também
é uma alternativa econbmica para o trans-
portador auténomo que busca caminhdes
de chassi rigido com desempenho seme-
Ihante ao de cavalos-mecanicos. 0 24.320
possui motor Cummins 1SC eletrénico de
seis cilindros, turbo e intercooler, potén-

cia de 320 cve torque de 1.288 Nma 1.300
a 1.600 rpm.

No estande da MAN Latin America o vi-
sitante tem a oportunidade de conhecer
de perto o VW Constellation 24.250, o ca-
minhdo mais vendido do Brasil. Até agos-
to desde ano, foram comercializadas 4.505
unidades do modelo. No ano passado, o
veiculo estradeiro foi lider de mercado com
7.013 unidades vendidas.

Conforme a montadora, a tracio 6x2,
de fabrica, garante 6timo desempenho
com grande capacidade de carga e é equi-
pado com motor eletrénico Cummins de
250 cv de poténcia. Perfeito para quem
busca desempenho e baixo custo opera-
cional, possuindo opgdes de cabine leito e
estendida.

Lancado na edicdo de 2007 da Fenatran,
o VW Constellation 25.370 6x2, também
exposto na feira, possui cavalo-mecanico
de 367 cv de poténcia desenvolvido para
operar de acordo com a resolucao 210 do
Contran, tracionando semirreboques de
até 57 toneladas de peso bruto total com-
binado e até 60 toneladas de capacidade
méxima de tragdo em carretas especiais
ou convencionais em curta, média e longa
distancias.



Braspress/RJ, o mais moderno
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da America Latina.
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Entre as muitas novidades da Fenatran 2009 destinadas ao setor
de transporte de carga, destacam-se as novas tecnologias para
veiculos comerciais e a grande gama de implementos rodoviarios

SONIA CRESPO

NA EDICAQ DESTE ANO DA FENATRAN EN-
contrara novidades em praticamente to-
dos produtos voltados para o transporte
de cargas e de passageiros. Mas a maior
novidade é a chegada da MAN alemé que
estreia na feira para apresentar, ao lado
dos veiculos da marca Volkswagen, seus
caminhdes das familias TGS e TGX, que
comecardo a ser montados na fabrica de
Resende, no Rio de Janeiro, dentro de dois
anos. A empresa alemd também anunciou
que serdo produzidos no Brasil motores
da marca em parceria com a International
MWM para equipar os caminhdes Volks-
wagen.

Cerceadas pela crise econdmica mun-

dial, as montadoras de caminhdes mos-
tram um nmero reduzido de lancamentos
no evento mas, ainda assim, exibem as
tecnologias de ponta no segmento de pe-
sados e de vans. Com énfase nos pesados,
a lveco destaca em seu estande seu re-
cém-lancado Cursor. Ja a Mercedes-Benz
mostra o pesado Axor 2646, que chega ao
Brasil em marco de 2010, e a nova linha
de furgdes Sprinter. A Volvo aposta no im-
pacto de seu superpesado FH16 de 700
cavalos, produzido exclusivamente na Eu-
ropa e considerado o caminhdo mais po-
tente do mundo. Os caminhdes pesados
das séries G e R da Scania ganharam novo
visual, por dentro e por fora. Também a

Ford se concentra em variacbes da nova
linha Cargo 2010, enquanto a Agrale lan-
¢a as versdes leves 13000, com cacamba
6x2, e 8500 com novo motor MWM 4.08
TCE. No estande da Renault, o foco se
concentra nos modelos de suas linhas
Master e Kangoo. A Fiat d& destaque ao
novo modelo Ducato Multijet e a picape
Strada Working (veja as matérias nesta
edicdo sobre o que cada montadora mos-
tra na exposicao).

Mas, surpreendentemente, este ano os
fabricantes de implementos decidiram
arregacar as mangas e apostar na reto-
mada dos negocios, que encolheram des-
de o final de 2008. Trazem, juntas, para a



mais importante do setor de transporzes
da América Latina, o maior volume de lan-
camentos, em quantidade e em qualidade.
Nesta Fenatran, somam-se mais de 12
grandes fabricantes do setor, quase todos
com novidades para mostrar.

Na feira recheada de implementos, ca-
bem ainda alguns servigos inusitados. Um
deles é o sistema de blindagem para cami-
nhoes, promovido pela empresa Auto Life,
assim como as plataformas retrateis da
Dhollandia e o sistema Sider Total, fabrica-
do pela Flash, que permite a aber-
tura total da carroceria, inclusive
do teto.

ALTA TECNOLOGIA  Até o fe-
chamento desta edicdo, doze fa-
bricantes de implementos rodo-
viarios presentes a feira anuncia-
ram lancamentos. As novidades
sdo bastante diversificadas e se
destacam pela alta tecnologia no
design, na estrutura e no acaba-
mento. A maior fabricante nacio-
nal de implementos rodoviérios,
a Randon, lanca oficialmente na
feira a linha de produtos da Série
60 Anos, constituida de quatro
implementos: graneleiro, base de

contéiner, sider e frigorifico. O grande di-
ferencial desta série é a inovadora pintu-
ra DuraTech. A empresa também apresen-
ta novas tecnologias e langamentos nas
linhas de basculante, tanques, furgédo e
carrega-tudo, além da linha leve e seus
componentes. No estande também tem
destaque o caminhdo RK 430M, com ca-
pacidade de carga liquida para 30.000 kgf,
que consolida-se como solugdo para apli-
cacdo em areas de mineracdo, obras civis
e construgdo pesada.

Semirreboque tanque Dover

A fabricante Guerra também mostra ino-
vagdes tecnoldgicas nos quatro implemen-
tos expostos na feira: semirreboque gra-
neleiro, semirreboque furgao, bitrem bas-
culante e bitrem tanque. §a a fabricante
de implementos Boreal traz para a expo-
sicdo um novo semirreboque para 30
paletes, modelo vanderleia (com 3 eixos
distanciados), com painéis em fibra ou
duraluminio e chassi em aco de alta resis-
téncia. A empresa também mostrar aos
clientes alguns de seus produtos mais co-

mercializados no mercado,
como a carroceria frigorifica com
longarinas em aco e sistema de
protecdo anticorrosiva.

A Kronorte, outra importante
fabricante de implementos ro-
doviarios, apresenta seu novo
semirreboque para veiculo 8x2,
com capacidade para 50.000 li-
tros. A Librelato também traz
novidades:novos semirreboques
meia cana, tanque, ba lonado,
e 0 carrega-tudo com pescogo
removivel, além do bitrem
graneleiro (com mudancas no
sistema de tampa). A para-
naense Metalesp aproveita para
mostrar a nova linha de tan-
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ques, chamada de MaxiTank. Estes novos
implementos surgem com diversas opcbes
de configuracbes, podendo ser tanto
elipticos como cilindricos, com op¢Bes em
aco-carbono ou indx. A fabricante também
exple a versdo 2010 de sua linha silo, co-
nhecida como Silocar.

A novidade da fabricante de imple-
mentos Dover do Brasil é o semirreboque
tanque de dois eixos distanciados, em alu-
minio. No seu estande também estdo ex-
postos o semirreboque tanque de trés ei-
xos distanciados, e semirreboque de dois
eixos distanciados. Ainda pouco conheci-
da no mercado, a empresa Manos traz boas
novidades, como a carroceria basculante
meia cana, fabricada em aco de alta resis-
téncia, a carroceria Trans-toras tipo "U",
também produzida em aco de alta resis-
téndia.

Para a Noma do Brasil, a Fenatran é a
chance de apresentar uma nova configura-
¢éo do caminhdo-trator 8x2, que possibili-
ta o transporte de uma carga liquida maior
do que a conseguida com uma "vanderléia”
(3 eixos distanciados). A fabricante mostra
ainda alguns de seus principais produtos,
como o semirrebogue carrega-tudo, o semi-
reboque basculante meia cana, o bitrem
graneleiro e o bitrem tanque.

A Pastre também mostra langcamentos
na Fenatran: o semirreboque carrega-tudo
extensivel, de 5 eixos. Além disso, expde
produtos de seu catdlogo como, por exem-
plo, 0 semirreboque basculante superleve.
Mesmo a Inddstria de Implementos Rodo-
vidrios Pierino Gotti, que ndo apresenta
novidades na feira, esta presente com seu
semirreboque tanque modelo Multiflex.

No estande da Recrusul podem ser vis-
tas as seguintes novidades: o semirrebo-
que frigorifico 30 paletes e o bitrem para
combustiveis em ago-carbono, um dos
mais leves do mercado. Mostra também o
semirreboque frigorifico com capacidade
para 30 paletes, um silo basculante para
granulados e bitrem para combustiveis em
aco-carbono, todos com novidades na ca-
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Total sider da Fash

pacidade de carga e na sinal zacdo.

A Rodo Lirea lanca na fera um novc
modelo de preduto para a linha canavieire
e expde seus principais produtos, deqtre
elas alguns i plementos basculantes, Jor-
ta-contéiner € carrega-tudo. A Roma, ou-
tra fabricante do segmento especializade
em =arrocerias metalicas, lar¢a uma car-
reta frigorifica pa-a 28 palezes, com re-
vest mento externo em alurrinio, acaba-

mento interno em fibra de vidro, piso de
aluminio canaletado e portas com siste-
ma de fecho italiano.

A Rossetti apresenta o novo semirre-
boque com basculamento lateral e trés
eixos distanciados, com capacidade para
35 toneladas de carga liquida e o novo
mocelo de cacamba com pistdo frontal,
além dos implementos bitrem basculante
e cacamba meia cana.



Q Y
AUTC TRAC

v teemmetria v -

\' 7
N3~
AUTCTRAC

[ a T 0)) )

W
\\
AUTOTRAC

o frotista »

\\
AUTC'T RAC

Mt O

\

AUTOTRAZ
< < <« satelite .

\

AUTQOTRAC
< e o cehdar 2 o @

NG
N\
TC»TRA

N
NG
AU TC»TRAC

EUEQ — e

X

AUTOTRAC
weta

s

NN
AUTQOTRAC

Aa% v

e

Maia

ase

!

r
W, bh Ll A

5

baange; © T
LI
[

f

de
[

[54)
[

[+

Ma

&

AUTOTRAC

Andando sem pre na frerte

0800 7C 12545

www.autotrac.com.bt



OUTRAS NOVIDADES — Além da profu-
sao de novos implementos da feira, o even-
to também traz algumas boas novidades
em equipamentos e servi¢os. A empresa
Fash Sistemas Especiais para transportes
apresenta uma novidade: o Total Sider,
sistema de fechamento de carrocerias com
abertura total das laterais e do teto, ideal
para carregamento por ponte rolante bem
como plataformas de veiculos. Produzido
com a mesma lona do sider, pode receber
pintura de logotipo ou impresséo digital e
a estrutura é totalmente em aluminio.

A fabricante de plataformas elevatorias
Dhollandia mostra na Fenatran os siste-
mas que comercializa na Europa: platafor-
mas em aluminio, produto inédito no Bra-
sil, e ainda varias solucdes técnicas euro-
peias, assim como plataformas retrateis
{ficam escondidas embaixo do chassi da
carreta).

A Auto Life Blindagens destaca no seu
estande a blindagem exclusiva para cami-
nhoes de carga, pratica ainda pouco utili-
zada no mercado. O servico alia o know-
how adquirido pela companhia nos dois
ramos em que atua: blindagem de veicu-
los convencionais, com manta e ago
balistico, e construcdo de veiculos milita-
res e de carros-fortes e de caminhGes es-
peciais usados no transporte de valores. A

Linha de Pneus Rota 21
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Série G 600EL da Goodyear

empresa apresentard aos transportado-
res, em seu estande, o caminhao com ca-
bine blindada. A Auto Life Blindagens co-
megcou a blindar caminhdes por volta de
1998. Naquela época, o desafio era cons-
truir um modelo com protecdo balistica
nivel IV para o Banco
Central da Nigéria. O
veiculo transportaria
diamantes e precisaria
estar protegido contra
ataques de fuzis e ou-
tras armas poderosas.
A empresa aproveitou
0 chassi e a motori-
zacdo do caminhdo
1620L da Mercedes-
Benz e, em cima dele,
reconstruiu uma cabine de aco balis-
tico. O bad também foi revestido.
Passados mais de dez anos, mais

de 60 caminhdes totalmente
desenvolvidos para a seguran-

ca foram entreques para a Afri-

ca. No Brasil, ja foram blinda-

das dez cabines com nivel Il

All Safe

PECAS E SERVICOS Ainda
que ndo apare¢am tanto quanto

as montadoras e os fabricantes

de implementos, os segmentos de
componentes e servicos destinados
ao setor de transportes também tra-
zem bastantes novidades para a
Fenatran deste ano. Afinal, todos sa-

Sistema de amarragdo

bem que os detalhes, na maioria das ve-
zes, sa0 0s diferenciais do produto. A Aktas
- Airtech Brasil, por exemplo, lanca uma
nova linha de molas pneuméticas para ca-
bine e assento, itens do caminhdo que
estdo cada vez mais sofisticados. Para ofe-
recer maior seguranga a
carga transportada a All
Safe Retem IndUstria
Metallrgica mostra em
seu estande 0s novos
sistemas de piso duplo
para a carroceria, assim
como o0s sistemas de
cabideiros, de amarra-
¢ao de carga e um novo
mecanismo de retencao
de motocicletas.

A Blue Tec mostra como funciona um
dos mais avangados servicos de gerencia-
mento de carga, com transmissdo de da-
dos que permite o monitoramento de vei-
culo com todos os relatorios de telemetria
em tempo real, com a possibilidade de ana-
lise em qualquer computador que tenha
acesso a internet. Ja a ESL Consultoria e
prestadora de servicos de informatica apre-
senta o0 novo Software gestor para o CT-e
e 0 Roteirizador. Também divulga os siste-
mas TMS Rodoviario, TMS Aéreo, TMS
Container, Gestor de Frotas, Ferramentas
Web.

0O segmento de pneus tem varios lanca-
mentos e a drea de recauchutagem tam-
bém apresenta novidades. A fabricante de

‘.r‘



pneus Goodyear langa uma nova linha de
pneus da banda piso baixo G 600 EL, com
larguras de 225 mm, 235 mm, 241 mm e
250 mm. A aplicagdo dos pneumdticos é
dirigida a eixos livres de veiculos pesados
e implementos (carretas), para utilizagdo
em rodovias pavimentadas. Como princi-
pais caracteristicas, 0s novos pneus tém
um rodar mais frio, mais suave, com menor
ruido, permitindo maior escoamento de
dgua e dtima frenagem. Outro langamento
da fabricante, 0 G32, destina-se ao seg-
mento de vans e veiculos utilitarios que
atuam no transporte de passageiros e no
transporte de cargas leves ou fracionadas
e vém crescendo gradativamente no mer-
cado brasileiro, sendo utilizado principal-
mente em regides proximas aos grandes
centros urbanos.

A Bridgestone Bandag Tire Solutions
(BBTS) apresenta na Fenatran uma varie-
dade de solugdes completas para geren-
ciamento de pneus, que resultam em uma
vida Util maior para as carcagas, um pa-
drdo de qualidade mais consistente e uni-
forme e melhor desempenho quilométrico.

Uma nova linha de bandas de rodagem
é a novidade apresentada pela Borrachas
Tipler. A empresa também mostra soft-
wares proprietdrios para gerenciamento
de frotas de pneus, controle de desempe-
nho de bandas de rodagem e afins e a
linha camelback para recapagem a quen-
te de pneumaticos de veiculos de carga,
de passageiros e para uso fora-de-estra-
da.

A Hankook Tire aproveita a feira para
mostrar sua nova linha de produtos: o pneu
AH22, para caminhdes e
dnibus rodovidrios. Um
novo conceito composto
de banda de rodagem e
carcaca otimizada trans-
forma-se em excelente
dirigibili-dade em retas e
curvas. O novo composto
e a banda mais larga au-
mentam a resisténcia a

MARCIA PINNA RASPANTI

AVlados, tradicional fa-
bricante de valvulas
para transporte de car-
gas a granel, traz para
o mercado brasileiro o
produto que promete re-
solver um problema co-
mum no transporte de com-
bustiveis: o Safety Bump. O
dispositivo é bastante sim-
ples, feito de polimero fibro-
so para ser colocado nas extremidades
dos mangotes. O Safety Bump evita pe-
quenos vazamentos de combustivel nas
operagbes de descarga, prevenindo as-
sim desperdicios e reduzindo os riscos
ambi-entais e para a salide do operador.
O produto ainda protege as ponteiras
dos mangotes que sofrem batidas e sdo
constantemente arrastados. "E um su-
cesso nos Estados Unidos e tenho certe-
za que também serd no Brasil®, afirma
Ricardo Neukamp, dire-
tor da Vlados.

A Vlados tam-
bém lanca na Fe-
natran uma tampa
para silo rodovidrio
e um porta-mangote,
ambos produzidos pela

abrasdo. A economia de combustivel é
maximizada, enquanto os sulcos ondula-
dos garantem estabili-
dade na frenagem e na
direcdo durante toda a
vida (til do pneu.
Também a Link Co-
mercial mostra em seu

Sistema
de calibragem
embutido Mimbu

empresa. “A tampa para
silo rodovidrio, primeiro
produto desenvolvido
pela Vlados para o setor
de transporte de graos e
po, foi criada com o obje-
tivo de sanar os problemas
de resisténcia encontrados
nos produtos disponiveis no
mercado", diz Neukamp. A nova
tampa é feita em aluminio fun-
dido com guarnicdo de silicone e serve
ainda como valvula de seguranga, alivi-
ando a pressdo interna caso esta exceda
a pressdo do tanque. A Vlados, que é es-
pecializada em acessorios para transpor-
te de liquidos, pretende ampliar sua atu-
acdo no nicho de transporte de grdos e
pds. “No ano que vem, teremos uma li-
nha completa de produtos desenvolvidos

para este segmento”, diz o executivo.
A Vlados tem entre seus clientes vé-
rias fabricantes de
implementos para
transporte de carga
liquida, como Fac-
chini, Gotti, Guer-
ra, Kronorte, Libre-
lato, Noma, Randon

e Recrusul.

estande nova linha de pneus Rota 21 e
Tyrex, todos desenvolvidos especificamen-
te para o mercado brasileiro com a mais
alta tecnologia. A Link Comercial é a re-
presentante oficial da marca italiana de
Oleos Lubrificantes Agip. Sdo produtos de
tecnologia de ponta que superam as reco-
mendacbes dos exigentes fabricantes
mundiais de automdveis, caminhdes, tra-
tores, maquinas e equipamentos industri-
ais. Ja a A Moreflex, fabricante de siste-
mas de bandas de rodagem, mostrard a
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sempenho superi-
or nas mais diver-
sas condices de
piso e clima. Ou-

EEFRIGO KING tro modelo pro-
————— duzido pela fa-

__““ ——— ————— bricante, o LSU,
D E—— desenvolvido

Flex 300, equipamento de
refrigeracdo da Jaragua

sua Série H de Bandas de Rodagem Alta
Performance com dois novos desenhos.

Ainda na linha de pneus, a Mimbu lan-
¢a um novo conceito de calibragem embu-
tido. O novo calibrador inteligente de
pneus, com tecnologia diferente aos exis-
tentes, é o primeiro a equalizar 100% a
pressdo de todos os pneus de caminhdes
ou Onibus.

Também presente a feira de transpor-
tes, a fabricante de pneus Continental
exibe no seu estande as linhas de pneus
HSR1 1100R22, produzidas pela fabrican-
te em sua fabrica de Camacari, na Bahia.
Primeiro modelo com camara da marca, o
modelo é totalmente adaptado as condi-
¢des da malha viaria brasileira, contando
com melhorias como sulcos mais profun-
dos e maior largura da banda de roda-
gem. Combinadas, essas alteracGes tém

como resultado final um maior
rendimento quilométrico e um
) de -
¢
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para atender as
demandas do
deslocamento cen-
tralizado, com paradas
frequentes e variacdo continua
tanto da velocidade como do percurso, tam-
bém esta exposto no estande. O LSU com-
bina elevada resisténcia e excelente ade-
réncia, entregando a micro-8nibus e ca-
minhdes leves que circulam nas grandes
cidades um desempenho supe- rior nas
mais diversas condicdes de piso. O LSU
emprega um composto de Ultima geragdo
em sua fabricacdo e seu design, que con-
templa uma geometria especial dos sul-
cos, favorece uma melhor dirigibili-dade
no trafego combinado das grandes metrg-
poles.

0 segmento de sistemas de refrigera-
¢do também tem novidades. A Carrier, por
exemplo, lan¢a os modelos Vector 6500,
equipamento de refrigeracdo de alta per-
formance para utilizacdo em semirre-
boques projetado para trabalhar com
baixissimo custo operacional e alta con-
fiabilidade, o X 2100A Fase 2, com novo
sistema de movimentacdo de ar

mais eficiente e silenci-

. 0s0 e exclusivo, e a li-
nha Genset, mostrada

ao publico através do

modelo RG15 que traz

a sequranca do apoio

de um gerador elétri-

co para alimentacdo

Sistemas de molas
pneumaticas
Airtech

frigorifica de contéineres quando em des-
locamento rodaviario.

Ja a fabricante de equipamento para re-
frigeracdo Jaragua apresenta o novo mo-
delo Flex 300, equipamento gque se soma
aos atuais Flex 100 e Flex 200 {lancados
recentemente na exposicao Fispal Food
Service). O Flex 300 é destinado ao trans-
porte produtos congelados em vans e
VUCs. A fabricante também mostra ao pu-
blico 0 novo sistema de refrigeragdo SB2,
equipamento diesel e elétrico destinado
ao transporte de produtos congelados em
veiculos de grande porte (toco e truck).

A fabricante Irmaos Amalcaburio mostra
a nova plataforma elevatoria para carga e
descarga, 0 mais novo produto da fabrican-
te de componentes para implementos. O
produto surge para atender nichos especi-
ficos que operam com grande volume de
mercadorias, como transportadoras, trans-
portes de gds, atacadista e distribuidores.
Instalada na tampa traseira do bad, facilita
a carga e descarga devido a sua operacdo
hidraulica, a qual dispensara a forca do usu-
ario. A Hyva do Brasil pela primeira vez
marca presenca na Fenatran e expde sua
linha de guindastes articulados.

Também presente a Fenatran, a trans-
portadora Julio Simdes, uma das maiores
do setor de transportes, acaba de anun-
ciar um novo contrato com a Suzano, que
é sua cliente ha 50 anos. Agora, entre 0s
servicos integrados de logistica presta-
dos para essa indlstria, também estdo
incluidos os de movimentacdo interna. No
setor de papel e celulose, a Julio Simdes
faz desde o corte das arvores, a retirada
das toras da floresta, o transporte em
tritrens, o recorte da madeira para pro-
ducéo da celulose até o embarque do pro-
duto final para exportagdo. Além disso,
responde também pelo transporte de fun-
ciondrios, locagdo de frotas e maquinas,
coleta de residuos, manutencdo de es-
trada e do canal portuario.
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Lancado em meados de setembro, o caminhio pesado Cursor
€ a principal atracao do estande da montadora na Fenatran

SOMIA CRESPO

LANCADO A0 MES DE SETEMBRO PELA
Iveco, o caménhao pesado Cursor 330, com
motor de 340 cv, chega para ‘sacudir” o
mercado com trés diferenciais imbativeis
na hora da compra. O primeiro é a econo-
mia: o novo caminhdo consome 8% a me-
nos de com b istivel em relacdo as versées
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similares dos concorrentes, na faixa de 45
toneladas, sequndo a empresa. O segun-
do é a seguranca: o Cursor vem equipado
com um moderno sistema de suspensao
dianteira, que permite uma direcdo mais
suave e tranquila. E o terceiro é uma cabi-
ne que emprega o que ha de mais moder-

Novo Cursor 330 consome
8% a menos de combustivel
e terd preco competitivo

nc em conforto para o motorista. Ha ainda
um quarto Jiferencial de compra e, diga-
se, 0 mais atraente: os dirigentes da lveco
ga-antem cue o preco do Cursor também
sera bastarte competitivo em relacdo ao
pares da concorréncia. O novo caminhao é
a aracdo dc estande da Iveco na Fenatran,



que também tem em exposicao a Linha
Daily 2010 e um show case de tecnologia
em combustiveis alternativos. A montadora
também optou por trazer alguns motores
para a feira: uma verso Euro 5, utilizado
na Europa no veiculo Stralis; um motor hi-
brido de seis cilindros, para caminhdo mé-
dio; um motor GNV, para caminhao Euro
Cargo, um motor movido a etanol para apli-
cacdo em pesados e extrapesados e uma
versdo B30 para o caminhdo Stralis.

Em relagdo ao modelo Cavallino, que é
fabricado pela Iveco e também atende ao
segmento de 45 toneladas, o novo Cursor
representa mais uma opcao da marca, com
énfase nas qualidades acima relatadas.
"Queremos atingir uma nova gama de
compradores, que ndo usavam o caminhdo
da lveco, composta de transportadores
médios", explica Alcides Cavalcanti, di-
retor comercial da Iveco. O novo caminhdo
atende uma faixa de mercado que procura
um veiculo com todas as caracteristicas
necessarias para o trabalho pesado de um
estradeiro mas, ao mesmo tempo, ofere-
¢a o conforto necessario ao condutor para
realizar uma exaustiva operacao de trans-
porte. Marcelo Bouhid, gerente de Mar-
keting de Produto da Iveco, explica que
60% do volume de vendas de caminhdes
pesados realizadas pela montadora estdo
concentrados nas cabines mais sofistica-
das. O caminh&o esta sendo langado nos
modelos cabine simples e duas versdes
da cabine leito.

MERCADO REAQUECIDO — Para Alcides
Cavalcanti, a montadora vem se surpre-
endendo com a boa reagdo da economia
brasileira nos tltimos meses e, com isso,
tem uma perspectiva positiva de resulta-
dos comerciais para 2009. "Na linha de
semipesados, o Iveco Tector conseguiu
aumentar suas vendas de 2,6% para 4,4%,
se compararmos oS oito primeiros meses
de 2008 e de 2009, respectivamente. O
modelo Trakker, lancado em agosto de
2008, saltou de 0% para 4,9% em cresci-

0 cavalo-mecénico vem

com suspensdo de quatro pontos,
com mola helicoidal

e amortecedor, que absorve
melhor as irregularidades do piso

mento de vendas. Da mes-

ma forma, a linha Daily

de comerciais le-

ves, ampliou seu

mar-ket share

de 6,1% para

8,2% de janei-

ro a agosto de

2009. E no segmen-

to de extra-pesados, onde ha a

maior disputa de mercado, nosso market
share alcangou a marca de 18,4%", des-
taca. Cavalcanti comenta que com o
Cursor a Iveco quer aumentar em 15% a
participacdo de mercado na faixa de 45
toneladas. "A ideia é de que cheguemos
a comercializar algo em torno de 1 mil
unidades até dezembro de 2010", estima
Marco Mazzu, presidente da Iveco Latin
America. O executivo mostra que o novo
Cursor representa a quinta nova familia
lancada pela montadora desde 2007. E
lembra que desde entéo o crescimento da
lveco vem sendo progressivo.

"Em dezembro de 2006 contdvamos com
49 concessiondrias; este ano esse numero
saltou para 82 unidades. Dobramos as ven-
das em 2007 e repetimos a dose em 2008.
No primeiro semestre de 2009 mantive-
mos o market share de 2008. Para 2009,
queremos chegar as 11 mil unidades co-
mercializadas. No segundo semestre ja
pressentimos uma melhora nas vendas e
acreditamos que vamos continuar crescen-
do mais que o mercado”, revela Mazzu. O
carro-chefe da montadora, que representa
40% das vendas, continua sendo a Daily,
seguida pelo caminhao Stralis, que respon-
de por 35% do faturamento em vendas.

Na ocasido, o presidente da Iveco Latin
America também anunciou a ampliagéo
da fabrica de caminhdes de Sete Lagoas,
em Minas Gerais, que receberd nova es-

trutura de
montagem com capacidade para produzir
mais 100 unidades/més, em trés turnos. O
Cursor estard disponivel para compra a
partir do final de novembro. A fébrica anun-
cla a garantia de dois anos. Cavalcanti
acrescenta que o caminhdo serd lancado
ainda durante este més de outubro na Ar-
gentina e que a fabrica brasileira preten-
de iniciar o mais brave possivel a exporta-
¢do do produto para toda a América Lati-
na. "Estamos desenvolvendo uma estra-
tégia mais elaborada para o Cone Sul”,
esclarece. Cavalcanti explica que o Cursor
é um caminhdo adequado & necessidade
do médio frotista, que procura disponibili-
dade operacional do veiculo e economia
nos resultados.

PROJETO DETALHADO A engenharia
da Iveco Latin America dedicou ao projeto
do Cursor 300 mil quildmetros de testes,
18 meses de desenvolvimento e um inves-
timento proximo de R$ 5 milhdes, envol-
vendo uma equipe de 25 engenheiros e
dezenas de técnicos. "0 resultado desse
trabalho exaustivo é que o Cursor estd
totalmente adequado para as condicBes
de uso e rodagem dessa regido, num tra-
balho minucioso de confeccdo no Centro
de Desenvolvimento de Produto da Iveco,
em Sete Lagoas”, afirma Luciano Cafure,
gerente da Plataforma de Caminhdes Pe-
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sados da montadora.

0 cavalo-mecanico do
Cursor 330 ganhou uma nova
versdo do motor lveco-FTP
Cursor 8, de seis cilindros e
7,9 litros, com 324 cavalos de
poténcia a 2.400 rpm, com um
torque de 123 mkgf (1.200 Nm)
a 1.300 rpm, proporcionando
velocidade final de 135 km/h.
"0 motor ficou mais agrada-
vel, mais elastico para dirigir
e, ao final, oferece muito mais
forca ao motorista", comenta Cafure.
Acoplada ao motor vem a conhecida trans-
missao ZF1650 que, no Iveco Cursor 330,
também passou por mudangas, com um
novo escalonamento de marchas. "Com a
primeira marcha mais curta, aumentamos
a capacidade de partida em rampa em
25%, e o caminhdo ficou muito mais agil
nas arrancadas”, comenta Bouhid. Para
gue o motorista aproveite todas as vanta-
gens do baixo consumo oferecido pelo
motor lveco-FPT Cursor 8, o painel do novo
modelo ja sai de fabrica, em todas as ver-
soes, equipado com o0 "econbmetro”, ins-
trumento que indica o consumo instanta-
neo e uma novidade no segmento — a
presséo do turbo. Se a pressdo for exces-
siva, 0 consumo sobe, Assim, 0 motorista
pode controlar sua conducdo, otimizando
a economia de combustivel. O lveco Cursor
330 conta também com o exclusivo freio-
motor no cabegote, que proporciona su-
perior eficiéncia de frenagem na opera-
¢do do caminhdo. "0 dliente ganha em
performance e economiza ainda mais, pois
0 sistema no cabegote desgasta menos as
lonas de freio", explica Cafure. No quesi-
to capacidade de carga, o Iveco Cursor
chega ao mercado com uma vantagem ex-
clusiva aos seus clientes. Seu eixo dian-
teiro, mais robusto, possui capacidade
para 7.100 kg de carga.

Segundo a Iveco o Cursor 330 conjuga
robustez e durabilidade em seu conjunto
chassi-powertrain e faz do cavalo-meca-
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Painel traz computador de bordo com multiplas funcées

nico uma combinagdo adequada para as
composicdes de 45 toneladas até 340 cv,
para operar com semirreboques de trés
eixos em aplicacbes focadas na distribui-
¢ao varejista, transporte de combustivel,
cegonha, entre outras.

De acordo com dados divulgados pela
Iveco, esse segmento responde por 6% do
mercado brasileiro de caminhdes. Cerca
de 60% das vendas desse tipo de veiculo
séo dos modelos de cabine mais moderna.
"Temos 8% desse segmento com o Iveco
Cavallino. Com a chegada do Cursor 330,
pretendemos subir para 12% de partici-
pacdo ja em 2010", aposta Anténio Da-
dalti, vice-presidente comercial e ins-
titucional da Iveco Latin America. O nome
Cursor seguiu a mesma estratégia adota-
da com o Iveco Tector, 0 modelo mais avan-
¢ado do segmento dos semipesados. "E
um nome forte, derivado da boa imagem
da familia de motores Iveco-FPT", diz
Marco Mazzu. O novo nome sera utilizado
pelo modelo em todos os mercados lati-
no-americanos.

O caminh&o pesado Cursor 330 é o quinto
novo produto Iveco lancado no Brasil em
dois anos, depois dos modelos Iveco Daily,
Stralis, Trakker e Tector. Sera produzido
no Centro Industrial Integrado da mon-
tadora de Sete Lagoas (MG) e também na
fabrica da empresa em Cordoba, na Ar-
gentina.

A nova cabine do Iveco Cursor chama a
atencéo pela imagem de qualidade. "Um

dos maiores diferenciais do
lveco Cursor é o conforto para
0 motorista e passageiro”, in-
dica Luciano Cafure. "Projeta-
mMoS uma nova suspensdo de
quatro pontos para a cabine,
com mola helicoidal e amorte-
cedor, que absorve de forma su-
perior as irregularidades do
piso”, completa ele. Essa con-
figuracao, aliada a nova suspen-
s&o do eixo dianteiro, com mo-
|las parabolicas de trés laminas,
faz do Iveco Cursor 330 um dos mais con-
fortdveis cavalos-mecanicos desse seg-
mento.

S&o trés versdes de cabine: a curta teto
baixo, ideal para viagens mais curtas e
gue ndo exigem o pernoite, € as duas ca-
bines leito (teto baixo e teto alto), sdo
perfeitas para as médias e longas distan-
cias, com grande espaco interno e maior
conforto para o pernoite. A cabine leito
traz cama de grandes dimensdes (1,90 m
por 0,62 m). Embaixo, o bali tem capaci-
dade para 2,8 metros cibicos de baga-
gem. Além de tudo, a cama ¢ inteirica,
uma vantagem exclusiva da Ilveco. A ver-
$ao cabine curta vem com um espacoso
banco duplo do lado do passageiro. Outro
diferencial dessa versdo é o sofd-cama
opcional, que no modo rebativel propicia
um amplo espaco destinado a objetos de
diversas funcBes., Em ambas cabines, as
portas abrem em &ngulo de 90 graus.

O interior é amplo, o painel de instru-
mentos traz computador de bordo com
mltiplas fungdes. O volante possui requ-
lagem em altura e alcance. O banco do
motorista tem suspensdo pneumatica de
série. Também sdo de série o5 vidros ver-
des. O pacote de opcionais inclui freios
ABS, ar-condicionado, travas e vidros elé-
tricos, rédio CD-player/MP3, tanque de
aluminio (com 600 litros), rodas de alumi-
nio, defletor de ar para cabine com teto
baixo, paralama traseiro tripartido e buzi-
na pneumatica (na versdo teto alto).
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CONSIDERADO O CAMINHAO MAIS PO-
tente do mundo, o poderoso FH com motor
de 16 litros e 700 cv de poténcia, produzi-
do apenas na Europa, consumiu trés anos
de desenvolvimento e representa a Vvito-
ria do maior desafio da atualidade para
qualguer montadora de veiculos pesados:
combinar alta poténcia com redugao de
emissdes, sem aumentar o consumo de
combustivel. O primeiro modelo da série
saiu este ano da linha de produgéo de Tuve,
situada nos arredores de Gotemburgo, na
Suécia, e chegou as tortuosas rodovias da
costa oeste da Noruega, na Escandinavia,
para transportar equipa-
mentos para a industria
petrolifera. Com sua alta
performance, o FH 16 tira
de letra a missdo de mo-
vimentar cargas longas
com cerca de 50 tonela-
das em estradas estreitas
e ingremes. "“Este cami-
nhao oferece uma combi-
nacdo Unica de desempe-
nho e economia de com-
bustivel", anuncia Tommy
Svensson, presidente da
Volvo do Brasil. Isso por-

A linha de
semipesados
da Volvo do
Brasil esta
representada na Fenatran 2009 pela
série especial VM Eco Experience, que
foi lancada em meados deste ano para
celebrar a importancia que a ecologia
tem para a marca. 'O respeito ao meio
ambiente é um dos trés valores es-
senciais da Volvo e um dos pilares da
companhia”, ressalta o presidente da Vol-
vo do Brasil, Tommy Svensson. Ao mesmo
tempo, o veiculo traz um grande apelo de
tecnologia, segundo Reinaldo Serafim, ge-

—

que, mesmo com grande poténdia, o cami-
nhdo ndo aumenta o consumo e nem as
emissdes de gases. Ao contrario, estudos
realizados pela montadora indicam uma
queda de 40% nas emissdes de Oxido de
nitrogénio, se comparado com o modelo
anterior.

Mas ndo & sé com o super FH16 que a
Volvo ganha destaque na Fenatran. A
montadora também escalou para mostrar
no evento que produz no Brasil caminhdes
com a tecnologia mais avangada do mun-
do, através das linhas F e VM, de pesados
e médios, respectivamente. A nova linha

Série especial é formada por semipesados
com motor de 260 cv e configuracdo 6x2

rente de caminhdes da linha VM da mon-
tadora. O executivo enfatiza que quanto
maior a economia de combustivel menor sera
0 nivel de emissdes na atmosfera.

A série especial é formada por vefculos

- Modelo da Linha FH:
que foi lancada neste

ano apresenta uma

série de atributos |

especiais e de:

de caminhdes FH, por exemplo, que foi
lancada este ano e estad presente no
estande da feira, apresenta uma série de
atributos de seguranca inéditos no Brasil,
como o ESP (Eletronic Stability Program),
um moderno equipamento que reduz a
possibilidade de derrapagem e capotagem
em curvas. O caminhdo pode vir também
com o sistema ACC, mecanismo que auxi-
lia 0 motorista a manter o caminhdo a uma
distancia constante e segura do veiculo
que se encontra a frente. Outra novidade
ja disponivel na linha FH é o LKS (Lane
Keeping System), equipamento que alerta
0 motorista caso o veiculo
saia da faixa de rodagem em
virtude de um descuido ou
desatencdo, evitando assim
acidentes casuais. Este me-
canismo também integra um
moderno dispositivo, o DAS
(Detector de Nivel de Aten-
¢d0), que é acionado auto-
maticamente quando o con-
dutor apresenta um estilo
de conducdo irregular, zi-
guezagueando o veiculo na
pista comportamento pe-
culiar de fadiga e sonolén-

seguranca’

semipesados com motor de 260 cv,
configuragdo de eixos 6x2, cabine lei-
to na cor verde metdlico, caixa de
cambio de 9 marchas, eixo traseiro
de simples velocidade, para-sol ex-
terno, faixa decorativa exclusiva nas
laterais da cabine, além de uma sé-
rie de outros itens. O veiculo dispde
de alta capacidade de carga, viabi-
lizada pela baixa tara e a distribui-
a0 adequada de peso. "Menor consu-
mo, maior conforto e robustez: este é 0
grande diferencial do VM Eco Expe-
rience”, resume Sérgio Gomes, geren-
te de Planejamento Estratégico.
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racao de transporte. Muitas das idéias cia
cia. “A seguranca esta em nosso DNA”,
enfatiza Bernardo Fedalto Junior, gerente
de Caminh&es da linha F.

"Todas as melhorias foram feitas para
garantir mais comodidade e mais pra-
ticidade durante a operacao de transpor-
te. Muitas das ideias foram trazidas pelo
mercado, por meio de nossos clien-
tes", comenta o gerente de Pla-
nejamento Estratégico da Vol-
vo do Brasil, Sérgio Gomes.

Além de apresentarem novo

design, os bancos da cabine

vém com tecidos e acaba-
mentos inéditos. A cama

esta mais larga, com 76 cen-
timetros, e pode ser total-
mente erguida para facilitar o
acesso as caixas de armazenamento
e a outros compartimentos externos.

A nova versdo do caminhdo Volvo
FM 11 litros, apresentada ao merca-
do na inicio deste ano, tem como des-
taque a cabine L2H2, 390 milimetros
mais alta que a versdo anterior. Este
modelo de caminh@o vem com nova
suspensao pneumatica. "Esta opgdo
é destinada a uma série de diferen-
tes aplicacdes em rodovias, desde o
transporte de produtos perigosos até
operagdes que precisam de mais pro-
dutividade, maior volume e mais agi-
lidade", explica Sérgio Gomes. A so-
lucdo desenvolvida pela engenharia
da Volvo oferece a possibilidade de
quatro configuraces para entre-gi-
x0s: de 3.000 mm, de 3.200 mm, de
3.400 mm e de 3.700 mm.

SOFT PRODUCTS —A Volvo do Brasil tam-
bém oferece uma linha de solugées para
transporte chamada soft products. Tra-
ta-se de um pacote completo de solu-
¢des da Volvo Financial Services Brasil,
empresa do grupo responsavel pelo fi-
nanciamento dos produtos da marca no
Pafs. "Temos uma oferta diferen-ciada
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em financiamen*os, com taxas compe-
titivas, seguros e ccensdrcio”, observe
Adrianc Merig , diretor-presicente da
Volvo Financia Services Brasii. Além
disso, a area de poés-venda da
montadora dispce de uma sériz de re-
cursos, zomo pirogramas diferer ciados
de manttencao, sistema Volvo Ce Aten-

O FHIE europeu combina altz poténcia
com reducdo de emissdes, sem
aumentar o consumo de combustivel

dimento Rapido e treinamento de mo-
toristas. "Nosso objetivo é fazer com
gue o caminhéo fique o maximo de tem-
po rodando, com mais conforto para o
motorista, aumentando a produtivida-
de do veiculo e a rentabilidade do trans-
portador”, resume Luis Carlos Pimen-
ta, gerente de Pés-venda da Volvo.






EMBORA GRANDIOSO, O ESTANDE DA
Mercades-Benz na Fenatran fica até peque-
ro pera acomodar tantas atragbes. A princi-
ral delas— e a que certamente vai encher os
cthos dos visitantes  é o caminhdo super-
resado Actros 2646 LS. A montadora trouxe
¢ veiculo da Alemanha diretamente para o
evento e anuncia sua comercialize¢do no
Brasil a partir de marco do ano que vem. Ao
todo a montadora expde no evento 12 mo-
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delos de toda a sua linha de caminhdes, a
mais completa do Pais, que oferece solu-
¢Oes para todos os segmertos e nichos do
transporte de cargas.

“A forca do negécio da Mercedes-Benz
no Brasil sdo 0s veiculos aomerciais pesa-
dos", comentou recentemente Gero Herr-
mann, presidente da Mercedes-Benz do Bra-
sil, salientando que desde que a montadora
chegou ao Pais, ha 56 anos, ja foram produ-

zidos 1,2 milhdo de caminhdes e 500 mil
dnibus. A3 novembra p-6ximo, anunciou, a
fabrica de Sao Bernardc do Campo contra-
tara 1 mil novos funcionarios.

Em destaque na Fenaran, 0 Actros 2646
LS 6x4 é aaunciado como o primeiro modelo
desta linha no mercado nacional para apli-
cagdo rodoviaria. Equipado com motor V6 de
456 cv, 0 @minh&o oferece a maior poténcia
da linha d= caminhdes pesados rodoviarios



da Mercedes-Benz no Pais. Esta nova faixa
de poténcia aumenta a gama de op¢fes para
os clientes, que j& contam com varias ver-
s6es de motorizagdo da linha Axor, entre 326
cv e 428 cv. De acordo com Eustaquio Sirolli,
gerente de Marketing de Produto da
Mercedes-Benz do Brasil, o veiculo sera im-
portado da Alemanha para o Brasil no ano
que vem e sua comercializacdo local tem ini-
cio previsto para marco de 2010. £ um cami-

nhao rodovidrio que chega ao Pais respal-
dado pelo sucesso que os modelos Actros
fora-de-estrada alcancaram na mineracdo e
na construgdo civil pesada, setores em que
conquistaram reconhecimento por sua avan-
¢ada tecnologia, forca e robustez.

Entre as principais novas tecnologias do
Actros 2646 LS 6x4 destacam-se o cdmbio
totalmente automatizado, sem pedal de
embreagem, exclusivo sistema de orienta-
¢do de faixa de rolagem, sistema de contro-
le de proximidade, bloqueio de deslocamento
para partida em rampa e assistente ativo de
frenagem, bem como ABS, ASR e retarder. O
novo caminhao se destaca também por sua
suspensdo a ar e pela inédita cabina Mega-
space, com piso totalmente plano, assegu-
rando elevados niveis de conforto e diri-
gibilidade, o que se traduz em melhor de-
sempenho do caminhdo e maior produti-
vidade do motorista. A verséo fora-de-es-
trada desta familia de caminhdes pesados
também estara representada no estande da
marca na Fenatran, com a exposicdo doActros
4844 8x4 basculante, modelo indicado es-
pecialmente para os setores da mineragdo
e da construgdo civil pesada. Este caminhdo
é equipado com o potente motor eletronico
OM 501 LA, de 435 cv de poténcia, que pro-
picia otimo desempenho com economia no
consumo de combustivel e atende com folga
as demandas severas da mineracdo e da
construcdo civil, informa a montadora.

NOVAS VERSOES DO AXOR —Na Fenatran,
amarca langa um novo modelo para o seg-
mento rodovidrio, 0 Axor 2535 6x2, e apre-
senta 0 cambio semiautomatizado para o
Axor 4144 6x4 fora-de-estrada. ExpGe ainda
outros dois modelos da linha, com solugdes
para todas as demandas do mercado. A nova
versdo do Axor 2535 vem com poténcia de
354 cv e é especialmente indicado para com-
posicbes com peso bruto total combinado
(PBTC) de 48,5 ou 50 toneladas. Composi-
¢Oes com essa capacidade de carga vém ga-
nhando cada vez mais espaco no mercado
para operages de curtas e médias distan-

Com o Axor 2535 a Mercedes-Benz amplia
a oferta de caminhées pesados 6x2

cias rodovidrias, principalmente em trajetos
com predominancia de trechos planos. Este
é 0 caso, por exemplo, do transporte de car-
gas frigorificadas, produtos quimicos, GLP e
combustiveis, entre outras.

Com esse lancamento, a Mercedes-Benz
amplia a oferta de caminhdes pesados com
tragdo 6x2, dando ao cliente mais flexibili-
dade para a escolha do modelo adequado a
sua necessidade de transporte. Além do novo
Axor 2535, o cliente j& conta com o Axor
2540 (401 cv) e 0 Axor 2544 (428 cv), indica-
dos especialmente para semirreboques de 3
eixos com PBTC de 53 toneladas e para bitrem
de 7 eixos com PBTC de 57 toneladas. "A
configuragdo 6x2 original de fabrica possibi-
lita a imediata disponibilidade do caminh&o
para o trabalho, além de maior confiabilidade
e custos de manutengdo reduzidos. Seja qual
for o modelo Axor escolhido, o dliente conta
com menor custo operacional e vantajosa
relagdo custo-beneficio, favorecendo a sua
lucratividade”, afirma Eustaquio Sirolli.

0 estande da marca na Fenatran apre-
senta outra importante novidade tecnoldgica
da linha de caminhdes pesados. O modelo
Axor 4144 6x4, para operacdes fora-de-es-
trada da mineracdo e da construgdo civil,
esta equipado com o cambio Mercedes-Benz
G 240 de 16 marchas com sistema semi-
automatizado de troca de marchas. A
Mercedes-Benz também expGe o Axor 2544
Série Especial, que comemora 0 marco de
1.000.000 de caminhdes vendidos no Brasil,
desde 1956, conquista inédita entre todos
os fabricantes brasileiros. Este expressivo
volume demonstra a confianga do transpor-

437 - TRANSPORTE 53



Van Sprinter 413 transporta até 20 passageiros

tador brasileiro na Mercedes-Benz. Essa
série especial limitada chama a atengdo pela
exclusiva cor grafite metalica e pelo design
arrojado da cabina leito teto alto. Além dis-
so, Oferece niveis elevados de desempenho,
conforto e seguranca, gragas a avangada
tecnologia do veiculo e as solugoes de funci-
onalidade e ergonomia que facilitam o dia a
dia do motorista.

0 visitante também verd uma inusitada
versdo tunada do Axor 2644 6x4, o que con-
fere ao caminhdo um aspecto visual arroja-
do e aerodindmico, ressaltando a forca e a
robustez que conquistaram o respeito do
mercado. Outra atragdo da linha Axor no
estande da marca é o modelo 1933 4x2. Equi-
pado com motor eletronico de 326 cv, é ideal
para clientes que atuam no transporte rodo-
viario de curtas e médias distancias.

CABINE NOVA PARA ATEGO —Reforcando
o conceito de flexibilidade na configuracdo
de caminhdes, uma das principais caracte-
risticas da linha Atego de médios e semi-
pesados, a Mercedes-Benz expde na Fenatran
0 semipesado mais moderno do Brasil, o
Atego 2425 6x2 com a inédita cabine leito
teto alto, novidade que amplia as opgdes de
escolha para os clientes, que ja contavam
com as versoes de cabine standard, esten-
dida e leito teto baixo. Segundo a
montadora, a cabine leito teto alto, tam-
bém disponivel para os demais modelos
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Atego, oferece niveis ainda mais elevados
de conforto e ergonomia, assegurando ao
motorista comodidade e bem-estar para o
trabalho e o descanso. Isso resulta em maior
produtividade, com melhores resultados
operacionais para o transportador.

Essa linha de caminhes também conta com
uma versdo tunada na Fenatran, o Atego 2428
6x2, que chama a atengdo pelas linhas arroja-
das e aerodindmicas. O alto desempenho do
motor eletrdnico OM 926 LA confere velocida-
des médias elevadas ao caminhdo, tomando-0
ideal para entregas rapidas em trechos rodo-
vidrios, principalmente entre cidades.

ACCELO, LEVE E ECONOMICO  Ressal-
tando as solugbes da marca para distribui-
¢do urbana, a linha de caminhdes leves
Mercedes-Benz esta representada na
Fenatran pelo Accelo 915 C. Este modelo
oferece excepcional agilidade no transito
intenso das cidades, mesmo em vias estrei-
tas e locais de dificil acesso, facilitando as
tarefas de carga e descarga. £ um caminhdo
que se caracteriza pelo reduzido consumo
de combustivel e baixo custo de manuten-
¢ao, o que se traduz em melhor resultado
operacional, maior rentabilidade e custo-
beneficio mais vantajoso para os clientes. O
modelo recebe o modemo motor eletrbnico
OM 904 LA turbocooler, com poténcia de
150 cv e torque de 59 mkgf. Além da
motorizacdo eletrdnica, conta com freio a

Atego 2425 6x2 oferece agora versdo de cabine leito teto alto

disco nas quatro rodas, freio-motor Top
Brake, imobilizador, alarme e outros equi-
pamentos que O posicionam ¢omo o cami-
nhao leve mais completo do mercado, se-
gundo a Mercedes.

A montadora também trouxe para a feira
dois de seus principais modelos da linha tra-
dicional; o pesado 2726 6x4 betoneira e 0
semipesado L 1620 6x2. A versao betoneira
do 2726 6x4 e também a basculante sac
indicadas para a construgao e o semipesadc
L 1620, indicado para transporte rodoviaric
de médias e longas distancias em varias
aplicagbes, € um campedo de vendas da
Mercedes-Benz e do préprio pais, com mais
de 76.000 mil unidades comercializadas na
histdria do modelo, langado em 1996.

NOVOS SPRINTEF O principal langamen-
to da linha de comerciais leves produzido pela
Mercedes-Benz é a van Sprinter 413 de 20
lugares na faixa de 3,5 a 4,6 toneladas de
PBT, que oferece a maior capacidade do mer-
cado no segmento de vans para transporte de
passageiros. A marca também apresenta uma
versdo de entre-eixos mais longo para o chassi
com cabine Sprinter Street, modelo para trans-
porte de carga que pode circular em zonas de
restricao de regides metropolitanas, como
Sao Paulo. Além disso, traz para a Fenatran
outras versdes da linha Sprinter, com desta-
que para o recém-lancado furgdo Sprinter
Street, com entreeixos extralongo.
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NA FENATRAN 2009, A SCANIAAPRESENTA
novidades em design e tecnologia. Seguin-
do o conceito de "evolucdo continua”, a
montadora sueca moedificou completamen-
te o visual das séries G e R de caminhdes
pesados, que também passam a contar
com inovagdes tecnolégicas que devem
facilitar a vida dos motoristas. Com mais
de 200 mil veiculos das séries G e R vendi-
dos no mundo todo, os caminhdes ganha-
ram agora novas linhas frontais, um logo-
tipo maior e mais destacado, grades com
novo formato e novas cores.

Mais bonitos, os modelos das séries G e R
prometem melhor aerodindmica e muito
mais conforto nas longas viagens. "Os pro-
dutos Scania passam por evolugBes conti-
nuas, isto &, os avancos tecnolégicos séo
implementados sem mudangas drésticas em
sua plataforma original. £ o caso dos novos
caminhdes Scania, em que as mudangas mais
significativas estdo concentradas no ambi-
ente de trabalho do motorista e no estilo”,
afirma Christopher Podgorski, diretor geral
da Scania no Brasil.

Com esta filosofia, a Scania ampliou a
série top de linha R. Agora, além da cabi-
ne R Highline (com teto alto), a Scania ofe-
rece 0 modelo R {cabine-leito, com uma
ou duas camas), que proporciona ao mo-
torista a mesma facilidade de movimen-
tacdo interna na cabine gragas ao piso
semiplano. Internamente, foram implemen-
tadas modificagdes com o uso de materi-
ais diferenciados e mais modernos (mais
faceis de limpar). O novo interior é padrao
para o modelo R Highline e opcional para
todos os outros modelos.

As opgbes de motor nas séries G e R
passam pelos quatro motores de seis ci-
lindros em linha, de 380 hpa 470 hp, até o
consagrado motor V8 da Scania, com po-
téncia de 500 hp e 580 hp (estes somente
para a série R). Além disso, o motor de 9
litros da Scania  com alto torque dentre
0s motores do segmento de entrada — estd
disponivel na série P. As caixas de cambio
incluem 9, 12 e 14 marchas.

Segundo Roberto Leon-
cini, diretor de Vendas de
Veiculos da Scania no Bra-
sil |, os novos modelos das
séries G e R foram criados
com foco na pessoa que
estd a0 volante, "Estes ca-
minhdes irdo agradar aos
pequenos frotistas que di-
rigem o prdprio veiculo ou
que trabalham com famili-
ares, além dos autdnomos.
Isto porque estes caminhdes trazem con-
forto e seguranca em longas disténcias,
com ergonomia adequada a motoristas
de qualquer altura", diz.

Segundo pesquisa realizada pela
Intervias, 37% dos motoristas de cami-
nhéo sentem dores ao dirigir. As regi6es
do corpo mais afetadas sao a regido lom-
bar, coluna, ombros, punhos, joelhos e
tornozelos. Outra pesquisa, do Instituto
de Ortopedia e Traumatologia do Hospi-
tal das Clinicas de Séo Paulo, revelou
que a lombalgia atinge 59% dos moto-
ristas de caminhdo paulistas e, a cada
hora de trabalho, o risco de adquirir dor
lombar aumenta em 7%. A dor na regido
inferior das costas é uma das principais
causas de afastamento temporario e per-
manente do trabalho no Brasil.

Com base nestes dados, a Scania tra-
balhou para melhorar as condicBes de
trabalho dos motoristas e
prevenir prejuizos ao
transportador, causados
por afastamento de quem
dirige. A ergonomia no in-
terior dos novos cami-
nhdes foi projetada para
proteger aquelas partes
do corpo apontadas pelos
motoristas como aquelas
que mais sofrem apds ho-
ras de estrada.

Ergonomia mo interior protege condutor contra desgastes

0 posicionamento dos pedais e 0s ajus-
tes do banco, por exemplo, evitam des-
gastes excessivos do tornozelo e da colu-
na lombar, perque permitem melhor utili-
zacdo dos musculos da coxa e da perna
durante ¢ acionamento dos pedais. A cai-
xa de cArbio em trés posicbes evita que os
musculos do ombro sejam sobrecarrega-
dos. Com a coluna de direco ajustével, c
motorista evita esforcos repetitivos do pu-
nho devido 3o correto posicionamento em
relacdo ao hictipo do motorista.

Para evitar acidentes na hora de pro-
curar objetcs de uso pessoal, como uma
garrafa de agua, por exemplo, 0s novos
caminhdes possuem 33 compartimentos
na cabine, permitindo que o motorista
deixe a bagagem organizada e ao seu al-
cance durarite as viagens. O colchdo da
cama é ortopédico e tem espuma de den-
sidade 33 mm. "0 colchdo é uma das dife-

rencas entre os modelos
que serdo comercializados
no Brasil e os vendidos na
Europa. Os motoristas bra-
sileiros preferem um col-
chdo mais espesso e con-
fortavel, na hora do des-
canso. A cama também é
bem espagosa e corres-
ponde ao tamanho padréo
de uma cama de solteiro",
informa Leoncini.
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Christopher Podgorski, diretor geral da
Scania no Brasil, acredita que 2009 serd um
ano bom para o mercado de caminhdes.
"Nao sera como 2008, que foi excepcional,
mas as medidas que o governo federal to-
mou para estimular as vendas surtiram efei-
to. O mercado de pesados deve até superar
as expectativas. A Scania quer manter a sua
participacdo histérica, de 24% do total de
vendas de caminhdes pesados. Acredita-
mos, porém, que vamos supera-la”, afirma.

Em 2008, a montadora sueca perdeu
market share no Brasil por ndo consequir
atender a grande demanda do mercado,
segundo Podgorsky. "isto ocorreu por fal-
ta de produtos no Brasil. Este ano, estamos

Entre os opcionais se
destacam: o sistema de
freio auxiliar Scania Retar-
der, que pode reduzir o
uso do freio em até 75%,
e o sistema de troca auto-
matizada de marchas
Scania Opticruise, que i-
bera o motorista da troca
de marchas, reduz o des-
gaste do sistema de
transmissdo, possibilitan-
do economia de até 5%
de combustivel.

A série G também traz
um exterior mais arroja-
do, como a série R. A ver-
sdo de cabine curta é ide-
al para necessidades pesadas de constru-
¢80 e aplicagbes mais severas fora-de-es-
trada. Equipada com os motores de 12 li-
tros e 6 cilindros alinhados em linha de 12
litros, a série G é adequada para tarefas
que vao de construgao a reboques longos,
transporte rodoviario de longa distancia,
bitrens e outras configuracGes.

Os motores dos novos modelos Scania
estdo de acordo com as normas de emis-
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recuperando a nossa posi¢do e estamos nos
ajustando & demanda crescente”, afirma.
Como exemplo de quanto o mercado esta
aquecido, Podgorsky citou a propria
Fenatran 2009. "Ha seis meses, a expecta-
tiva era que seria um evento muito fraco.
Hoje, temos certeza de que sera uma gran-
de feira de negdcios, com boa movimenta-
¢do", resume.

Roberto Leoncini, diretor de Vendas de
Vejculos da Scania, destacou que as ven-
das pelo programa Procaminhoneiro j&
correspondem a 8% do faturamento do ano.
No periodo de 28 de jutho a 30 de agosto, a
Scania vendeu 400 unidades pelo progra-
ma. Em julho, os juros do Procaminhoneiro

Em 2012 o Brasil passa diretamente para a norma de emissées P-7 ou Euro 5

sao estabelecidas pelo Programa de Con-
trole da Poluicdo do Ar por Veiculos Auto-
motores (Proconve), ou seja, padrdo P-5
ou Euro 3. Em 2012, o Brasil passa direta-
mente para o P-7 ou Euro 5, como foi de-
terminado por um acordo entre Petrobras,
Ministério Plblico, Ministério do Meio
Ambiente e fabricantes de veiculos, esta-
belecido em 2008.

"Nestes novos modelos, ha mais espa-

(para veiculos novos e usados), que é diri-
gido a auténomos e pequenos frotistas,
cairam de 13,5% para 4,5% ao ano. Os
prazos de financiamento também foram
ampliados. As novas regras valem até de-
zembro de 2009. Leoncini prefere ndo ar-
riscar expectativas de vendas em relacdo
aos novos modelos das séries G e R.

Em sintonia com as perspectivas de
crescimento, a Scania segue com seu pro-
jeto de ampliagdo da rede de concessio-
narias. Atualmente, existem 102 pontos
de venda e devem ser inaugurados mais
dois até o final do ano. Em 2010, a meta é
abrir entre quatro e cinco novas concessi-
onarias.

€0 para 0 motor, 0 que
vai facilitar quando pas-
sarmos para a fase se-
guinte do programa.
Com a tecnologia ade-
quada ao diesel com
menor teor de enxofre (S-
10), 0s motores serdo um
pouco maiores”, diz
Podgorski. O diesel mais
limpo exige um tanque
exclusivo para ureia, um
componente quimico que
reduz as emissdes de ga-
ses e particulados, ocu-
pando assim maior espa-
¢o no veiculo.

De acordo com o exe-
cutivo, a Scania possui tecnologia para
atender as exigéncias do Proconve. "Te-
mos dois tipos de tecnologia sendo de-
senvolvidos na Europa. No Brasil, acredi-
to que a tecnologia que utiliza ureia sera
a mais procurada pelo mercado porque a
maioria das empresas aposta nela. A Sca-
nia vai aguardar a demanda do mercado,
ja que estamos em condigbes de imple-
mentar as duas tecnologias”, explica.
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Quatro novas versodes da linha Cargo 2010 sao os destaques do estande da
Ford na Fenatran, que também mostra a linha de furgdes e vans Transit, o
Ford F 4000 4x4 e o Cargo 4532 do time Ford Racing, da Férmula Truck

SONIA CRESPO

Cargo 1722e Repto: tomada de for¢a traseira

facilita instalacdo de implemento

PRIMEIRA FABRICANTE DE VEICULOS A SE
instalar no Pais ha 90 anos, a Ford traz
para a edicdo 2009 da Fenatran quatro
novos modelos de caminhdes da linha Car-
go, voltados para operacdes severas de
transporte. Com desenho renovado, a li-
nha Cargo 2010 agora conta com as ver-
soes 2628e, 2622e e 1722e Repto, que
vem com tomada de forca traseira para a
instalacdo de betoneira e compactador de
lixo, e o Cargo 1832e, na versdo rodovia-
ria para uso com julieta. Também tera des-
tague no estande da montadora a linha
de furgdes e vans Transit.

As outras novidades que a montadora
mostra pela primeira vez para os visitan-
tes da feira sdo o Ford F-4000 4x4, penta-
campedo do Rally dos Sertées, o Cargo
815e Odontomdvel, que atende o projeto
Sorrindo com a Ford e completa dez anos
de atendimento odontoldgico gratuito
para os caminhoneiros e o imponente Car-

60 | TRANSPORTE 437

go 4532e do time Ford Racing Trucks/DF
Motorsport, que compete pela marca na
Formula Truck. O estande também aco-
moda os ja conhecidos Cargo 712, Cargo
2428e 6x2, F-350 e a picape Nova Ranger,
todos na linha 2010,

0s modelos da Linha Cargo 2010 tra-
zem design mais moderno, com paracho-
ques, soleira e fender pintados na cor do
veiculo, grade do radiador cinza, lanter-
nas com lente cristal, emblemas menores
e novo logotipo Cummins na porta. Ja a
série F de 2010 vem com novas cores nos
modelos F-350 e F-4000.

FORCA CONCENTRADA —ALinha Cargo
2010 traz trés modelos com a opcao de
tomada de forca traseira que facilita a ins-
talagdo de implementos como betoneira
e compactador de lixo, atendendo 4 soli-
Citagdo de clientes: sdo os pesados Cargo
2628e 6x4 e Cargo 2622e 6x4, além do

Linha Transit, outro destaque
da montadora na exposicio

médio Cargo 1722e. "A tomada de forca
traseira é um diferencial importante por-
que torna mais simples e rapida a imple-
mentacdo para aplicacdes como mixer e
na coleta urbana, dois segmentos que es-
t3o rescendo no mercado”, diz Pedro de
Aquino, gerente de Marketing da Ford
Caminhdes. A versdo 2628e é lider do seg-
mento de pesados 6x4 na faixa de 24 a 31
toneladas, segundo a montadora, & um dos
preferidos para uso como cacamba bascu-
lante e betoneira na construcdo civil, onde
é conhecido pela tradicdo de robustez e
desempenho. Sua motorizacdo Cummins
de seis cilindros e 275 cv e a transmissdo,
com marcha extrareduzida, garantem f&-
cil operagdo em terrenos acidentados. Dis-
ponivel com distancia entre-eixos de 4.120
mm e 5.260 mm, tem peso bruto total téc-
nico de 26.200 kg e capacidade maxima
de tragdo de 42.000 kg. O modelo é apli-
cado também como canavieiro e madei-



reiro. Seu sistema de freios equipado com
valvula sensivel a carga (LSV) e filtro seca-
dor de ar proporciona frenagens eficien-
tes e seguras em terrenos fora-de-estra-
da e contribui para aumentar a durabili-
dade dos componentes.

J& a versao Cargo 2622e 6x4, com mo-
tor Cummins de seis cilindros e 220 cv,
além de contar com marcha extrareduzida,
também oferece excelente capacidade de
rampa para aplicagdo como cagamba bas-
culante e betoneira. Seu PBT técnico de
26.200 kg, em conjunto com a motorizacdo
potente, permite obter o méximo aprovei-
tamento do caminhdo nas condicbes mais
severas. A versdao com tomada de forca
traseira é oferecida com distancia entre-
eixos de 4.120 mm.

O motor eletrénico Cummins Interact 6
traz recursos que ajudam o operador a ti-
rar o maximo aproveitamento do veiculo
em aplicagdes fora-de-estrada, como
diagnostico de falhas, protecdo ativa con-
tra danos ao motor, acelerador eletrgnico
e controle automatico de velocidade. O
sistema de freios com valvula sensivel a
carga e filtro secador de ar garante fre-
nagem eficiente em terrenos irregulares.
0 modelo também é usado como cana-
vieiro e madeireiro

Também apresentada na Fenatran 2009,
a nova versdo do Cargo 1722e  segundo
a fabricante, um dos caminhdes mais uti-
lizados no segmento dos médios, com peso
bruto total técnico de 16.800 kg e capadi-
dade de carga atil mais carroceria de
10.810 kg vem com tomada de forca
traseira, com distancia entre-eixos de
4.800 mm e é ideal para uso como coletor
e compactador de residuos. Seu motor ele-
trénico Cummins Interact 6, com seis ci-
lindros e 220 cv de poténcia, e a transmis-
sdo Eaton de seis marchas sincronizadas
proporcionam 6timo consumo de combus-
tivel e interatividade com o motorista, in-
forma a empresa. O sistema de freios com
valvula sensivel a carga e filtro secador de
ar garante frenagens eficientes e maior

Linha Cargo 2010 tem desenho renovado e quatro novas versges

vida 0til do conjunto. O modelo é usado
também em entrega fracionada, milk run,
carga seca, transporte de bebidas, gas,
basculante, tanque, com cagamba tipo
"brooks”, furgdo de aluminio, furgéo
lonado e frigorifico.

CAMINHAO ESTRADEIRC - Outro des-
taque do estande da Ford Caminhdes sera
o Ford Cargo 1832e, langado na linha 2010.
A versdo é de um caminhdo-plataforma
rodovidrio com engate para julieta, que
proporciona economia e eficiéncia no
transporte de cargas de grande peso e
volume. Além do potente motor Cummins
de seis cilindros — com 320 cv {a 2.000
rpm) e torque de 131,3 kgfm {a 1.300 rom),
vem equipado com dois tanques de com-
bustivel de 275 litros que garantem auto-
nomia para grandes distancias.

0 modelo atende as necessidades do
transporte logistico para cargas de gran-
de volume e peso e também outras apli-
cagbes do tipo, como carvoeiro e trans-
porte de animais, com capacidade maxi-
ma de tracdo de 45.150 kg. "0 aumento
das restrigdes a circulacdo de caminhdes
nas grandes cidades tem impulsionado o

segmento de transporte logistico, com o
uso veiculos de maior capacidade para
conexdo até os centros de carga, de onde
parte a distribuicdo em veiculos menores.
0O Cargo 1832e oferece uma série de van-
tagens nesse tipo de aplicagdo, com gran-
de eficiéncia e economia operacional”,
explica Pedro de Aquino.

Assim como os demais modelos da li-
nha Cargo, o 1832e é equipado com ace-
lerador eletrdnico, que proporciona ace-
leracdes e retomadas mais eficientes, o
que contribui para a economia de com-
bustivel, além do controle automatico de
velocidade que aumenta o conforto ao di-
rigir. O freio-motor com borboleta contro-
lada eletronicamente auxilia 0 motorista
a desacelerar o veiculo em descidas, com
menor desgaste dos componentes do freio.
Os freios com valvula sensivel a carga no
eixo traseiro garantem a seguranga e con-
trole direcional do veiculo e evitam o tra-
vamento das rodas traseiras, nas condi-
¢oes de carga parcial ou nula, especial-
mente em piso molhado. O sistema incor-
pora também filtro secador de ar, que evi-
ta 0 acimulo de umidade e aumenta a
vida Util do conjunto de freios.
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A montadora gaucha Agrale, que acaba de inaugurar uma fabrica de
caminhoes na Argentina, leva para a Fenatran seu médio 13000
com cacamba e o modelo leve 8500 com novo motor mais econdmico

RAIMUNDO DE OLIVEIRA

A AGRALE VAl APRESENTAR NA
Fenatran seus modelos 8500, com
novo motor eletrGnico e na versao
CD com plataforma auto socorro, e
13000 equipado com cagamba, nas
versoes 4x2 e 6x2 com entre-eixos
menores. Além destes modelos, a
Agrale também mostra em seu
estande os demais caminhdes da li-
nha 2010 e os veiculos utilitarios
Marrua AM 150 CD e AM 200 CS.
O modelo 8500 agora é equipado
com motor eletrénico MWM Sprint
4.08 TCE de 3 litros, 0 que o coloca
em posicao mais competitiva em
operagfes como carga e descarga
em areas urbanas por conta da
maior agilidade e do menor consu-
mo de combustivel. Na nova versao,
a poténcia chega a 140 cv a 3.500
rpme torque de 400 Nmde 1.700 a
2.100 rpm. Para o diretor de Ven-
das e de Marketing da empresa,
Flavio Crosa, as inovagdes no 8500
tornam o veiculo mais econdmico,
também bem como diminuem a emissao
de poluentes e o torna mais competitivo.
Além de ser a Unica montadora de cami-
nhoes totalmente brasileira, a empresa
agora adquiriu status de multinacional
com a producdo de vefculos em sua fabri-
ca em Mercedes, na Argentina.

Um dos objetivos de mercado da
montadora galcha é entrar em segmen-
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0 modelo 13920 ccm cacamba tem ertre-eixos menor

10s va izso; Jos médios como o de coleta
de lixo 2 @ gas especiais. Ja ras reven-
das da 2grele, 0 modelo méc o 13000
equipada com cagamoa coloca a empresa
na dis>-ta no segmento de cargas de alta
densice 32 para disputar este nicho. Fa-
bricadb 3¢ configurazfzs 6x2 e 4x2, o ca-
minh&s poseui entre-ebxos menores, com
3.560 rm 4x2) e 4.784 mm (6x2). As me-

didas anteriores eram, respectiva-
mente, de 4.800 mm e 6.024 mm.
Segundo Crosa, a empresa detec-
tou que ha demanda no mercado
por entre-eixos menores no seg-
mento de alta densidade. A nova
versdo mantém o motor MWM 6.10
Euro 3 com poténcia 173 cv a 2.400
rpm e torque 600 Nm de 1.600 a
1.800 rpm. " Com as novidades apre-
sentadas na Fenatran 2009, a
Agrale amplia sua atuacdo no mer-
cado de transporte de cargas e re-
forca a estratégia de desenvolver
modelos com foco na melhor ade-
quagao das tecnologias disponiveis
as necessidades dos clientes", afir-
ma Crosa.

AUTO SOCORRO - Qutro fildo que
amontadora galcha aposta é o de
veiculos para auto socorro. Seu
modelo 8500 para este nicho de
mercado sai de fabrica com uma
vantagem que atende uma deman-
da neste segmento: a de proporcionar as
empresas do setor um caminh&o que pos-
sa levar ndo s6 o veiculo que esta sendo
socorrido, mas também seus ocupantes.
Com capacidade para seis passageiros,
além do condutor, 0 modelo da Agrale pos-
sibilita economia para as empresas e faci-
lidade por nao precisar de adaptacdes.
Equipado com freio a ar e com capacidade



para transportar 5,25 toneladas a nova
versdo possui direcdo hidraulica.

AGRALE 9200 — O Agrale 9200 é o cami-
nhdo com a maior capacidade de carga
atil no segmento de leves. Tem como des-
taque o conforto, espaco amplo de sua
cabine, e a facilidade de acesso. E o Gnico
caminhdo leve que oferece sistema
"sleeper” (conjunto de cama), para maior
conforto de quem viaja longas distancias
ou necessita de repouso quando em espe-
ra, informa a empresa. Oferece a opgdo
de banco individual para acompanhantes
e console central que cria um ambiente
de escritdrio. Este veiculo, assim como
todos caminhGes Agrale com cabine es-
tendida, contam com a tecnologia de leds,
nas setas de direcdo dianteira.

0 modelo possui motor MWM 4.12 TCE,
de quatro cilindros, poténcia de 150 cv a
2.200 rpm, e torque de 550 Nm a 1.700 rpm.

0 Agrale 6000 é um caminhdo leve, eco-
ndmico e compacto que oferece mecanica
robusta e de facil manutencdo, afirma a
montadora. Vem equipado com motor
MWM turbodiesel com aftercooler de 115
cv de poténcia a 2.400 rpm e torque de
392 Nm a 1.500 rpm. As versdes tém me-
didas de distancia entre-eixos (2,92 m, 3,35
m e 3,90 m), e capacidade para 3.400 kg
de carga Gtil mais carroceria.

FAMILIA AGRALE MARRUA  Desenvol-
vido para atender as Forcas Armadas, o Agrale
Marrua é um veiculo utilitario ideal para
servicos severos. A fabricante informa que
0 modelo foi amplamente testado e apro-
vado pelos usuarios mais rigorosos que exi-
gem robustez, desempenho e disponibilida-
de em qualquer tipo de terreno e pode ser
adaptado aos mais variados tipos de car-
rocerias e equipamentos.

Na Fenatran a Agrale expde os modelos
de picapes AM 150 CD com cagamba e AM
200 CS chassi cabine, com capacidades
de carga entre 1.000 kg e 2.000 kg. Os
veiculos sdo ideais para aplicagdes fora-

Agrase 9200 tem a maior capacidade de carga do segmento, segundo a fabricante

O leve 6000 oferece versdes com entre-eixos de 2.920 mm, 3.350 mm e 3.900 mm

dz-estrada, como instalagBes de redes elé-
tricas ou de telefonia, transportes em mi-
nas construgdo e manutencdo de gran-

obras civis, saneamento, seguranca
tlicz, reflorestamento e outras aplica-
3es que necessitem de flexibilidade e
robJstez na operagdo didria.

(s modelos AM 150 e AM 200 sdo equi-
[faaos com motor MWM Sprint 4.07 TCE
Eumo = (quatro cilindros), com poténcia
ce 140 cv a 3.500 rpm e torque de 360
Mt de 1.800 a 2.000 rpm. Os veiculos

posstiem caixa de cdmbio Eaton com cin-
co marchas a frente e uma a ré, eixos
traseiro e dianteiro Dana e direcdo hi-
draulica TRW.

Internamente, o Agrale Marrua possui
painel integrado e digital, com os instru-
mentos concentrados num Unico equipa-
mento, com novo sistema de ventilacdo,
que permite a instalagdo de sistema de ar-
condicionado, porta-objetos e laterais das
portas com revestimento de curvin para
fadilitar a manutengéo e a limpeza.
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Nos nove primeiros de 2009 a Renault vendeu 2.619 unidades
do modelo Master e 1.267 unidades do Kangoo Express,
atingindo 18% de participacdo do mercado de furgées

SONIA MORAES

O DESTAQUE DA RENAULT NA 172 EDICAO
da Fanatran é novo Furgao Master, mode-
lo bncado recentemente. £ com este vel-
culo que a montadora pretende até o final
dest2 ano elevar de 18% para 22% a sua
parizipacdo no mercado de furgbes de até
3.533 kg de PBT (Peso Bruto Total), que
rep-esenta atualmente 7% das vendas
toteis dos veiculos comerciais leves.
S23undo a montadora, os furges res-
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pondem atualmente por 25% das vendas
do segmento de comerciais leves. Deste
total, 6% sdo das versbes pequenas (até
800 kj de carga), segmento em que a
Renault participa com o Kangoo Express.

Dejeneiro a setembro de 2009 foram ven-
didos 260.234 veiculos utilitarios no Pafs.
Neste periodo a Renault vendeu 3.886 uni-
dades, sendo 2.619 unidades do modelo
Master 2 1.267 unidades do Kangoo Express,

sequndo informou a empresa.

0 novo furgéo Master que a Renault mos-
tra nesse evento estd disponivel em trés
opcdes de carroceria (Furgdo, Chassi Cabine
e Vinibus), divididas em seis versoes, todas
equipadas com o motor turbodiesel 2.5 dCi
de 6 valvulas e sistema common rail.

A montadora informa que, independen-
temente da versdo ou da configuracdo, o
nova Master sai de fabrica com direcdo



hidraulica de série, ar quente, hoddmetros
digitais total e parcial, banco do motoris-
ta com regulagem de altura e inclinacdo,
bloqueio de ignigdo por transponder, aler-
ta sonoro de luzes acesas, faixa de prote-
¢do lateral na cor preta, relogio digital e
farol com regulagem de altura.

Nesta Fenatran a Renault expde nove
modelos de veiculos comerciais, sendo cin-
co versbes transformadas: Furgdo Isotér-
mico, Minibus Executivo VIP, Minibus Aces-
so, Ambulancia UT! e o Kangoo Express
Remocao. Segundo a montadora, 25% das
vendas do furgdo Master sdo de modelos
transformados, com maior demanda para
uso hospitalar e linha executiva.

Além das versdes transformadas, o pi-
blico pode ver também quatro veiculos de
série: Furgdo L3H2 (chassi longo e teto
alto), Minibus L2H2 16 lugares (chassi
médio e teto alto), Furgdo L1H1 {chassi
curto e teto baixo) e o Chassi Cabine.

Na Fenatran a Renault langa oficialmen-
te o "Curso de Pilotagem Consciente em
Veiculos Utilitarios”. E um curso inédito
no Pais e foi desenvolvido pela Renault
do Brasil em parceria com o Centro Pilo-
tagem Roberto Manzini by Renault.

O objetivo deste curso, sequndo a
Renault, é contribuir para a maior capa-
citacdo dos condutores de veiculos utilita-
rios, principalmente vans e furgdes, em
temas que véo desde direcao preventiva,
passando pela preservagdo ambiental, até
questdes relativas a seguranga. Os parti-
cipantes receberao, por exemplo, nogoes
sobre como dirigir de maneira consciente,
zelando pela economia, seguranga e pela
integridade do veiculo. A otimizagdo de
forca, emisses de poluentes, dirigibilidade
e exercicios de frenagem também estdo
no programa, dividido em aulas teéricas e

Segundo Ricardo Fischer, gerente de
Marketing de Produto da Renault do Bra-
sil, a linha de veiculos comerciais leves da
Renault tem como caracteristica o baixo
custo por quilémetro rodado e o menor va-
lor de manutencdo. Para estes modelos a
Renault dispGe de uma rede de concessio-
narias, com mais de 160 pontos de vendas.

LINHA EXPRESS  Assim como o novo
Master, o Kangoo Express também pode
ser transformado para se adaptar a uma
grande variedade de aplicagbes, como pa-
darias, franquias, floriculturas, lavande-
rias, pet shops, entre outros. A Renault ofe-
rece validagao de fabrica para a versao hos-
pitalar simples remogdo, com garantia in-
tegral do veiculo e da transformagao.

Segundo a Renault, o Kangoo Express
pode ser adquirido com ou sem porta lateral
deslizante. Em qualquer uma das op¢des, o
modelo pode transportar até 800 quilos de
carga, 140 quilos a mais que seu principal
concorrente que atualmente é vendido no
mercado nacional. O acesso a carga é facili-
tado pelas portas traseiras assimétricas, com
amplo angulo de abertura.

préticas, em pista de testes especialmen-
te preparada para o curso.

Segundo Roberto Manzini, psicélogo e
ex-piloto de competigéo e responsavel
pelo centro de pilotagem que leva o seu
nome, o motorista precisa ter exata cons-
ciéncia do tamanho e peso do veiculo que
esta conduzindo para saber quais sao
seus limites. "Isso ja evita acidentes gra-
ves”. Manzini coloca sua equipe a dispo-
sicdo do publico para explicar como ser
um “eco-condutor”.

Nos cinco dias da Fenatran, a Renault
vai distribuir folders explicativos sobre
"eco-condugdo”, maneira de se dirigir
que leva em consideragdo a preservagao
do veiculo e dos pneus, a redugao do
consumo de combustivel e a consequen-
te diminui¢do da emissdo de gases
poluentes.

Segundo a Renault, o Kangoo Express €
equipado com motor bicombustivel de 1.6
litro e 16 valvulas Hi-Flex , o que garante
ao veiculo excelente torque, baixo consu-
mo de combustivel, além de manter o de-
sempenho, mesmo com carga maxima.

Entre os modelos transformados que a
Renault mostra na Fenatran, o novc
Master Isotérmico é indicado para o trans-
porte de alimentos e outros produtos pe-
reciveis, pois o compartimento de carga
recebe tratamento especial para que pos-
sa manter a temperatura em seu interior.
A versao Minibus Executivo é para o seg-
mento de turismo, com capacidade para
transportar mais de 15 pessoas. O Master
Minibus Acesso é destinado a pessoas
portadoras de necessidades espediais, e
tem capacidade para levar 11 pessoas,
sendo um motorista, quatro cadeirantes e
seis passageiros. O novo Master Ambu-
lancia UTI é para operacbes médicas de
emergéncia, possui equipamentos que
permitem até a realizacdo de pequenas
cirurgias. Ja o Kangoo Express Ambulan-
cia € destinado ao transporte e remogao
de pacientes.
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Montadora cria um aeroporto estilizado para destacar
as mais variadas aplicacoes de seus veiculos utilitarios

RAIMUNDO DE OLIVEIRA

Fiat Ducato 2010, como
o novo motor FI1A Multilet

COM UM ESTANDE QUE LEMBRA UM
aeroporto, a Fiat Automdveis destaca em
seu 'hangar” na Fenatran os mais recen-
tes langamentos da linha de utilitarios, o
Ducato Multijet Economy e a Strada
Working. De acordo com a montadora, a
feira serd a primeira grande aparicdo para
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os dois modelos, langados em setembro
passado. A proposta da empresa é mos-
trar a rotina de um grande aeroporto e a
utilizacdo de seus veiculos comerciais,
tanto os destinados ao segmento de car-
gas como para outros usos, como trans-
porte de passageiros e servios publicos,

incluindo ambulancia do Samu (Servico de
Atendimanto Mével de Urgéncia) e unida-
Je mdve da Receita Federal. Lider na ven-
Ja de utilitdrios, com 24,4% de participa-
;a0 no mercado, a montadora italiana
mostra 23 veiculos nesta edicdo da
Fenatran.



Além do destaque nas v ersdes para o
transporte de cargas e de passageiros, a
Fiat também vai ressaltar as aplicacbes
no transporte de portadores de necessida-
des espediais. A montadora expde versdes
do Ducato e Doblo adaptados para o trans-
porte de cadeirantes. A versatilidade de
uso dos veiculos também pode ser
conferida nos modelos Linea, Stilo, Palio
Adventure, Fiorino Furgdo e Uno Furgéo. O
objetivo € mostrar a alianca entre aplica-
¢Oes variadas e capacidade de carga.

Com as restricdes ao trafego de veicu-
los pesados cada vez mais frequentes nos
grandes centros urbanos, a Fiat conta com
a variedade de modelos utilitarios como
um dos trunfos em sua atuacao no merca-
do. Entre as opcdes que a empresa desta-
ca na Fenatran estdo o Ducato, o Fiorino e
a picape Strada. Imunes as restricbes nas
metropoles cada dia mais congestionadas,
0s comerciais leves contribuem com o tra-
fego, sdo mais econdmicos e garantem
agilidade e praticidade em comparacéo
aos veiculos pesados.

VEICULOS COMERCIAIS — Apontado
como veiculo ideal nos segmentos de car-
ga e de passageiros o novo Fiat Ducato
Multijet Economy é fabricado em oito ver-
sGes: Cargo 7,5 m3, Cargo L 9,0 m3, Maxi
Cargo 10 m3 e Maxi Cargo 12 m?, para o
transporte de cargas, e Combinato {9 pas-
sageiros), Minibus (15 passageiros),
Minibus Teto Alto (15) e Multi Teto Alto,
versdo desenvolvida pela montadora para
receber adaptacdes de acordo com a utili-
zacdo). Lider de vendas entre os furgoes
grandes em seis dos Ultimos sete anos, o
Ducato responde por 34,2% deste segmen-
10 no Brasil, segundo a montadora .

A picape da Fiat, a Strada, oferece 11
modelos diferentes, entre versdes e
carrocerias, e dispde de exclusividade na
cahine dupla neste segmento no mercado
brasileiro. Os modelos s&o a Fire 1.4 cabi-
ne simples, Fire 1.4 cabine estendida,
Working 1.4 cabine simples, Working 1.4

cabine estendida, Working 1.4 cabine du-
pla, Trekking 1.4 cabine simples, Trekking
1.4 cabine estendida, Strada Trekking 1.8
cabine simples, Trekking 1.8 cabine es-
tendida, Adventure Locker 1.8 cabine es-
tendida e Adventure 1.8 cabine dupla.

Lancada nas versdes suas versdes
Working em setembro, a Strada abo-
canhou 54,8% de participacdo no merca-
do de picapes. De acordo com a Fiat, sua
picape lidera as vendas neste segmento
em 2009 com 64.915 unidades empla-
cadas desde janeiro, 0 que representa um
market share de 55,6%.

Outro produto da montadora que lidera
o ranking de vendas no segmento de co-
merciais leves é o Fiorino Furgdo. Segun-
do a montadora, os principais motivos do
sucesso nas vendas estdo sua relagao cus-
to-beneficio, versatilidade nas aplicacdes,
baixo consumo de combustivel, mecanica
robusta e ampla rede de assisténcia téc-
nica. De acordo com a montadora, 0s
oredicados do Fiorino colocam o veiculo
na preferéncia de clientes também diver-
sificados, desde pequenos comerciantes
a grandes frotistas.

0 Uno Furgéo, modelo que marca a en-
trada da Fiat Automdveis no segmento de
utilitarios, tem como um dos principais
atributos apontados pela montadora o
fato de ser compacto, pratico e agil para
aplicacbes variadas em grandes centros
urbanos e no transito pesado. De acordo
com a Fiat, o Uno Furgdo atende as neces-
sidades de clientes especializados como
concessionarias de energia elétrica e te-
lecomunicages, oficinas volantes, assis-
téncia técnica e outros.

No Doblo Cargo, a Fiat ressalta pontos
que sdo responsaveis pelo sucesso de ven-
das desde o lancamento. Segundo a mon-
tadora, entre elas estd 0 amplo espago no
compartimento de carga, de 3.200 litros e
capacidade para 620 kg, com acesso faci-
litado pelas portas assimétricas traseiras
e pela ampla porta corredica lateral.

Entre os furgdes leves, os modelos Uno

Furgdo, Fiorino Furgdo e Doblo Cargo tém
mais de 80% de participacdo neste seg-
mento.

MAIS ECONOMICO - Partindo do suces-
so das versoes Economy do Uno Mille e
Palio Fire, a Fiat estende este conceito
com o Novo Ducato 2010, mais econdmi-
co, para atuar com mais forca neste mer-
cado. Segundo a fabricante, o novo motor
F1A MultiJet  desenvolvido e produzido
pela Fiat Powertrain Technologies (FPT)
traz alta tecnologia, 6timo desempenho,
menor consumo e menores indices de emis-
sdes, 0 que caracteriza o conceito de
downsizing, presente na Europa e trazido
para o Brasil pela empresa. Além deste mo-
derno mator, disponivel para toda a linha, o
modelo mantém todas as caracteristicas
que o fizeram conquistar a lideranca do
segmento de furgdes grandes em seis dos
dlitimos sete anos no mercado brasileiro.
"0 baixo consumo de combustivel & impor-
tante principalmente no mercado de co-
merdiais leves, onde isso pode significar a
diferenca entre lucro e prejuizo para o ne-
gocio”, diz Antonio Sergio Rodrigues, Dire-
tor de Veiculos Comerciais Leves da Fiat
Automdveis.

Conhecido por seu baixo custo de ope-
racdo, resisténcia, mecanica confiavel e
preco competitivo, o Fiat Ducato é produ-
zido no Brasil desde a inauguracdo da fa-
brica em Sete Lagoas (MG) no final do ano
2000. Antes disso, desde 1997, ele era
importado da Europa.

0 novo motor F1A 2.3 MultiJet
turbodiesel intercooler, o primeiro da FPT
com a tecnologia MultiJet do mercado bra-
sileiro para veiculos leves, apresenta uma
relacdo peso/torque diferenciada, supe-
rior a maior parte dos motores 3.0l dispo-
niveis no mercado. Trata-se de um propul-
sor moderno cross flow e que possui um
sistema de injecdo common rail de alta
pressao (1.600 bar).

Ele oferece 127cv de poténcia a 3.600
rpm e seu torque é de 30,7 Kgfm a 1.800
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A picape Strada Working oferece 1.100
litros de volume em sua cacamba

rpm. Por ter uma cur-
va de torque pratica-
mente plana entre 1.800 rpm e
2.800 rpm, o motor trabalha a maior parte
do tempo na faixa de eficiéncia maxima.
Com iss0, consegue mais economia e me-
lhor rendimento, com menor necessidade
de trocas de marchas, retomadas mais
ageis e forca para qualquer situacdo. Se-
guindo a legislagdo brasileira para os
motores de sua categoria, 0 motor atende
as normas de controle de emissBes Euro
3, sendo que ele é predisposto também
para as tecnologias Euro 4, Euro 5e Euro 6.
A seguranca é outro ponto importante
para novo Ducato Multijet Economy, como
ocorre com 0s outros vefculos fabricados
pela Fiat Automéveis. Agora, na linha 2010
ele ganha o Kit HSD (High Safety Drive),
um pacote composto de freios ABS e Air
Bag para motorista que possibilita ao cli-
ente pagar menos por itens que aumen-
tem sua seguranca
A versatilidade de uso é um dos pontos
fortes do Ducato. O furgdo da Fiat pode
ser transformado para atender a diversas
necessidades em veiculos comerciais,
como delegacia movel, ambulancia remo-
cdo, transporte de portadores de necessi-
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para maior praticidade, que também

\ vem com chave para maior se-
..~ — guranca. Possui também es-

dades es-

peciais ou 0 que 0

cliente precisar. E tudo isso

pode ser visto no estande da
Fiat na Fenatran.

FIAT STRADAWORKING Para atender
as necessidades dos mais variados perfis
de consumidores, a Fiat Automdveis lan-
cou recentemente trés novas versdes para
a sua picape lider em vendas de comerci-
ais leves no Brasil e em seu segmento nos
Gltimos nove anos. Sdo elas: Strada
Working 1.4 cabine simples, Strada
Working 1.4 cabine estendida e Strada
Working 1.4 cabine dupla. Vale destacar a
inédita cabine dupla, que chegou na ver-
sdo Adventure em julho deste ano, e que
com apenas dois meses no mercado j4 fica
com 15% do mix de vendas do modelo,
segundo a montadora.

As novas versoes Working chegam como
mais trés excelentes opgdes de compra
para o consumidor da picape Strada. Elas
trazem um novo design, o motor 1.4 de 85
v (100% gasolina) e 86 cv (100% alcool),
uma completa lista de equipamentos e
cabines simples, estendida e dupla.

Comecando pela nova carroceria, a
picape Strada Working chega com nova
dianteira, que traz faréis monoparabolas
e parachoque dianteiro pintado na cor do
veiculo. J& a traseira possui as mesmas
linhas robustas do Fiat Strada Trekking,
inclusive a cagcamba com tampa removivel

tribos, nos dois lados da pla-

ca, que facilitam carregar e

descarregar o veiculo. Esta

versdo também herdou da

Trekking o painel de instru-

mentos, mas com acaba-
mento da parte central na cor

preta.

Com perfil harmonioso e arrojado ao
mesmo tempo, a nova Working é a Gnica
versao da Strada que oferece trés opcGes
de cabines, satisfazendo diferentes neces-
sidades e gostos de seus consumidores.

A cabine dupla leva com conforto até
guatro ocupantes. Com vidros laterais mai-
ores que as outras versdes, a grande dife-
renca fica para a acomodagéo de mais dois
passageiros na parte traseira.

A Strada Working oferece também a
cabine simples e a cabine estendida. Esta
dltima aumenta em 30 c¢m o interior da
picape. Esse espaco adicional atrds dos
bancos dianteiros, leva até 300 litros, per-
mitindo, por exemplo, acomodagdo de ba-
gagem, deixando-a mais protegida e mais
prdxima dos ocupantes.

A escolha depende do uso do veiculo.
Se a cabine for simples, a picape Strada
oferece 1.100 litros de volume em sua ca-
¢amba. Se o consumidor preferir a Cabine
Estendida, podera levar 800 litros. Ja se a
decisdo for pela Dupla, terd 580 litros em
sua cacamba.

Esta versdo também chega com uma com-
pleta lista de equipamentos. Entre 0s de série
0 consumidor pode encontrar computador
de bordo, volante com regulagem de altura,
tampa traseira removivel, ganchos para amar-
racdo de carga na cacamba, e muito mais.
Como opcional, HSD (air bag + ABS), ar-
condicionado, vidros e travas elétricos, di-
recdo hidraulica, capota maritima, entre
outros.
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Novo Master na Fenatran.
Renove sua frota com condicoes especiais.

-

800

™~
oP?Renault
Vis te nosso estande de 26 a 30 de outubro, das 13h as 2°h  F38 / K39 EMPRESAS
Pa.ilhao de Exposicoes do Anhembi S&o Paulo Faz mais pelo set negocio
—_— N 0 Rerault Saster foi eriado pensando no seu negdcio. Afinal, a Renault tem o utilitario perfeito para

qualg Jer sagmento. ¥océ pode sempre contar com o conforto, a seguranga e o excelente custo de
utilizagao cue s6 um 3enault oferece nas versdes minibus, furgéo, chassi cabine ou transfermado.
Tenhe 0 novo Masta na sua empresa. O parceiro perfeito para quem quer lucrar e erescer.

UTILITARIOS RENAULT. COM VOCE DESDE O INKCIO.

www.renauit.com.br

vas Preserve avda Cntos de sgguranca em con unto com ar haosﬁmdwm savar\ dac

N

RENAULT



Mesmo diante dos sinais de aumento da demanda, as fabricantes
de autopecas ainda estao na expectativa de uma progamacao firme
das compras pelas montadoras

SONIA MORAES

APESAR DA RECUPERACAOQ LENTA DO
mercado brasileiro de caminhdes, mesmo
assim os fornecedores de autopecas es-
tao preocupados com a falta de planeja-
mento de longo prazo das montadoras.
Enquanto a Delphi teme haver dificuldade
para atender a demanda por falta de ope-
rarios nas empresas menores, a BorgWar-
ner, que atualmente trabalha em dois pe-
riodos, tem receio de abrir o terceiro tur-
no na sua fabrica de Campinas, no interior
de Sdo Paulo, e 0 mercado ndo deslanchar
comao se prevé. “As programacdes das
maontadoras, embora estejam melhores no
sequndo semestre, ndo sdo consistentes
porque ainda ndo ha total confianca sobre
o crescimento do mercado”, afirmou
Arnaldo lezzi, diretor geral da BorgWarner.
"A grande caracteristica da inddstria
automobilistica hoje é o imediatismo, mas
sem uma visdo clara sobre a quantidade
de veiculos que serd fabricado fica dificil
para as autopecas programarem sua pro-
dugdo”, afirmou Gabor Dedk, presidente
da Delphi para a América do Sul.
Segundo o presidente da Delphi, depois
de ajustar a producdo, demitir emprega-
dos por causa da forte crise mundial, as
empresas menores, que fazem parte da
cadeia de fornecedores, ndo estdo prepa-
radas para atender grandes volumes em

curto prazo. “As encomendas de pecas
para os veiculos comerciais estao aumen-
tando e vamos ter dificuldades para dar
conta da demanda”, disse Dedk.

0O que poderd atrapalhar o crescimento
do mercado de caminhdes, segundo José
Rubens Vicari, diretor-geral da Honeywell,
que produz turbocompressores, ¢ a falta
de capacidade financeira de algumas fa-
bricantes de autopecas. "Tém empresas
que estavam investindo antes da crise e
quando a demanda caiu ficaram endivi-
dadas e ainda gastaram recursos com a
demissao de empregados. A falta de capi-
tal de giro pode atrapalhar a reacao forte
de encomenda no mercado”, prevé Vicar.

O diretor da Honeywell falou que neste
momento as empresas da cadeia produti-
va tém algumas reservas de “hanco de
horas” e devem até tentar atender a
maior demanda com horas extras. "A
contratagdo de pessoas vai depender da
continuidade mais firme da recuperacio
dos volumes de venda e producdo e de-
vem ficar para 2010".

Na opinido de Vicari, “a capacidade ins-
talada da cadeia de fornecedores é sufici-
ente para atender a um crescimento bem
mais forte do apresentado até aqui. Nao
vejo problema de gargalo na producao.
Do ponto de vista de instalacbes as em-

presas estao preparadas. Ja com relacdo
amao-de-obra sera possivel encontrar pes-
soas capacitadas dispaniveis no mercado”.

Para o diretor da Honeywell a industria
de autopecas esta hoje mais madura e pre-
parada para uma arrancada surpreenden-
te do setor automotivo. “Néo observo qual-
quer crise de abastecimento por falta de
investimentos ou de pessoas. Ainda vai le-
var um bom tempo para a demanda chegar
aos niveis dos primeiros nove meses de
2008".
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As encomendas de pegas para os veiculos
comerciais estdo aumentando e alguns
fabricantes nao estio preparados para
atender grandes volumes a curto prazo



Vicari falou que a Honeywell esté pre-
parada para o crescimento. “Ha capacida-
de instalada em algumas células de pro-
ducdo para segundo e terceiro turnos. A
falta de pessoas treinadas podera ser um
desafio, mas ndo devera afetar reacdo da
inddstria”, disse.

Thaise Nanette Silveira, gerente de ven-
das para montadoras e de projetos, da
Honeywell Turbo Technologies, informou
que algumas montadoras de caminhdes
estao avisando os seus fornecedores, por
meio de carta, que a produgdo vai aumen-
tar. “A intencdo deste alerta é para que
todas as empresas que participam da mon-
tagem dos vefculos estejam preparadas
para atender uma demanda maior, pois 0
grande receio € de o mercado crescer € a
cadeia de fornecedores ndo acompanhar”,
disse Thaise.

A executiva da Honeywell destacou que,
apesar de a recuperagdo do mercado ainda
ser lenta, setembro foi 0 melhor més de pro-
ducio de caminhdes, com o total de 11.531
unidades, volume 21,2% superior a agosto
(9.517 unidades), sequndo a Associagao Na-
cional dos Fabricantes para Veiculos
Automotores (Anfavea). No acumulado de
janeiro a setembro foram fabricados 84.383
caminhdes, volume 34,2% inferior aos noves
meses de 2008 (128.216 unidades) e 26.014
Bnibus no Pais, 27,5% menos que igual peri-
odo de 2008 (35.902 unidades).

O diretor-geral da Honeywell espera um
desempenho melhor do mercado de cami-
nhes em 2010. “Se for mantido o atual
entusiasmo e dindmica da economia, da
para acreditar que a produc&o de caminhdes
e de onibus apresente um crescimento ao
redor de 10% em 2010 ante 2009, mas ain-
da assim os volumes ndo alcangarao os re-
sultados de 2008, que foi o ano recorde da
industria”, disse Vicari. “Depois de uma
média mensal com fraca atividade no pri-
meiro semestre, as encomendas comeca-
ram a melhorar a partir de agosto”

Apesar da recuperacdo esperada para 0
altimo trimestre deste ano, mesmo assim

Desde junho verificou-se um ligeiro
aumento na producdo de caminhées em
comparagdo com o més anterior

Vicari calcula que a produgdo de cami
nhoes em 2009 fique 18% abaixo de 2008.
"A produgdo da Honeywell deve ficar 15%
menor que em 2008 e muito proxima do
nivel de 2007, com cerca de 200 mil uni-
dades de turbos”.

Por causa desta melhora do mercado a
BorgWarner poderd cancelar as férias co-
letivas do final do ano, segundo informou
o diretor geral da empresa. “Desde junho
verificamos um aumento de 3% na produ-
¢do de caminhdes em comparagao com o
més anterior, apds as medidas anuncia-
das pelo governo, como a redugéo das ta-
xas de juros do Finame, extenséo do pra-
zo de financiamento para aquisic&o de ca-
minhoes e o lancamento do Programa
Procaminhoneiro”, comentou lezzi.

Deak, o presidente da Delphi, prevé que
2009 seja o sequndo melhor ano para as
montadoras e as autopecas, em razdo do
aumento nas vendas internas com a redu-
¢a0 dos impostos e 0 bom desempenho da
economia do Pafs. "A produgdo total de
vefculos devera ficar entre 3 milhdes e 3,1
milhdes de unidades e as vendas irdo va-
riar entre 2,8 milhdes e 2,9 milhdes de
unidades. Em 2010, se tudo correr bem,

serd um ano mais consistente € a produ-
¢ao total de veiculos podera crescer 5%,
estima Dedk.

O diretor de vendas e marketing da
Eaton, Ricardo Dantas, projeta um cresci-
mento de 10% para o mercado de cami-
nhoes em 2010. “Depois de uma retracéo
no primeiro trimestre o setor voltou a se
recuperar. Estamos numa curva ascenden-
te e isso devera continuar no proximo
ano”, prevé Dantas.

A expectativa positiva do diretor da Eaton
para 2010 levam-se em conta as obras de
infraestrutura que deverdo ser realizadas
no Pais para a Copa do Mundo em 2014 e
as Olimpiadas no Rio de Janeiro em 2016.
"Além disso, ainda teremos as elei¢bes no
proximo ano, o que fard aumentar a de-
manda por caminh&o”, disse Dantas.

J4& a Eaton devera crescer em 2010 por
causa do fornecimento dos seus produtos
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EMPRESA

BEHR BRASIL LTDA.

Estr. dos Fernandes, 510 - Aruja (SP)
Tel: (11) 4652-0300
www.behrbrasil.behrgroup.com

CONTINENTAL BRASIL INDUS-
TRIAAUTOMOTIVA LTDA.

Av. Senador Adolf Schindling, 131
Guarulhos (SP)

Tel.: (11) 2423-3400
www.continental-corporation.com

EATON LTDA.

DIVISAO TRANSMISSOES
Rua Clark, 2061 - Valinhos (SP)
Tel.: (19) 3881-9444
www.eaton.com.br

FRAS-LE S/A

RS 122, Km 66, 10.945 - Caxias do
Sul (RS)Tel.: (54) 3289-1000
www.fras-le.com

MAGNETI MARELLI SISTEMAS
AUTOMOTIVOS IND. E COM. LTDA.
Av. da Emancipacdo, 801
Hortolandia (SP)
Tel.:(19)2118-6186
www.magnetimarelli.com

PLASCAR IND. DE COMPONEN-
TES PLASTICOS LTDA.

Av. Amélia Latorre, 01 Jundiai (SP)
Tel.: (11) 2152-5100
www.plascargroup.com

ROBERTBOSCH LTDA.
Rodovia Anhanguera, Km 98
Campinas (SP)

Tel.:(19) 2103-1954
www.bosch.com.br

SKF DO BRASIL

Est. do Ingai, 11.370 - Barueri (SP)
Tel.:0800-141152
www.skf.com.br

ZF SISTEMAS DE DIRECAQ LTDA.
Av. Conde Zeppelin, 1.935, prédio 2
Sorocaba (SP)

Tel.: (15) 4009-5777
www.zf-lenksysteme.com
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PRINCIPAIS DIRIGENTES

Max Davis Forte (CEO), Fernando de
Campos (CO0) de Campo (COO)

Renato Sarzano (dir. superint.),
Rogério Chaves de Aguiar (dir. de
mark. e vendas),Luciana Ferreira
(ger. de mark.),Gilberto Viviani (ger.
nac. de vendas)

Patrick Randrianarison (pres.),
Ricardo Dantas (dir. de vendas e
mark.), Antonio Galvédo (dir. de
oper), Cesar Pucci (dir. de oper,),
Simone Eichemberger (dir. de RH)

Daniel Raul Randon (dir. superint.),
Rogério Luiz Ragazzon (dir. com.),
Gilberto Carlos Crosa (dir ind. e de
tecnologia)

Virgilio Cerutti (pres.), Giusepe
Giorgi (dir. RH), Claudio Bentivoglio
(dir. fin.}, Alfio Ferrari (dir. com-
pras), Flavio Gussoni ( dir. com.)

André Nascimento (CEO e pres.),
Gordano Pessoa Filho (CFO e dir. de
rel. com invest.), José Donizeti da
Silva (dir. de eng.), Joel Luiz da Costa
(dir. corp. de manufat. e qualid.),
Emerson Guizilini (dir. com.)

Andreas Nobis (pres. América
Latina), Besaliel Botelho (vice-pres.
exec.)

Donizete Custddio Santos, Edelcio
Koitiro Nisiyama, Amadeo Comin
Filho, Carlos Alberto Fernandes,
Carlo Vendramini Dessimoni

Wilson Bricio, Jodo Lopes, Thomas
Schmidt, Antonio Carlos Gardia,
Valmir Silva

NOBRASIL

N° DEFABRICAS ~ PRINCIPAIS PRODUTOS FABRICADOS

PARA VE{CULOS COMERCIAIS

Sistemas de arrefecimento de motores,
como radiadores de ar e de dgua e
intercoolers, e sistemas de ar-condicio-
nado, como condensadores, aquecedores
e evaporadores

Pneus de carga

Transmisstes, embreagens, valvulas
para motores, componentes de transmis-
soes

Pastilhas e lonas para freio, revestimen-
tos de embreagem, produtos industriais
e especiais

Amortecedores, software flexfuel Sensor,
lampadas hal6genas, eixos, sistema de
abastecimento de combustivel

Parachoques, painéis de instrumentos,
laterais de porta, lanternas, fardis,
retrovisores

Sistemas bicombustiveis para veiculos
diesel, como os conceitos diesel-alcool e
diesel-gas para motores eletrdnicos e
sistemas common rail de Ultima geragdo

Rolamentos automotivos

TransmissGes manuais, automaticas e
automatizadas
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Molas parablicas
e convencionais

Acessorios para suspensoes
e terceiro eixo Germ

Porcas e parafusos

Transportadcra propria

Ha 48 anos a OBENAUS
ofarece solugdes ao mercado.

Focada 1a satisfacdo de seus
cizntes, nveste em tecnologia e
em pessgcas conguJista
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e alSO 7S 16494,
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para atender vocé.
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Do faturamento do setor de R$ 63 bilhdes
previstos para este ano, 68% serdo
provenientes de vendas para montadoras

para as novas plataformas de veiculos que
serdo langadas pelas montadoras. "Os in-
vestimentos para atender aos novos pro-
dutos continuam”, afirma o diretor.

Para o diretor da Eaton, o que ativou a
venda de caminhdes no Pais foi "o Progra-
ma Procaminhoneiro, que reduziu as taxas
de juros e ajudou mais pessoas a comprar
caminhdo, além do préprio crescimento
econdmico brasileiro, que voltou a estimu-
lar 0 consumo de veiculos comerciais”

Rubens Sautner, gerente de vendas para
o mercado de reposicdo da Saint Gobain
Sekurit, fabricante de vidros automotivos,
calcula que 0 mercado de caminhdes tera
um crescimento maior do que o de auto-
méveis em 2010. "Desde jutho estamos
notando uma expansao de 5% nas vendas
de caminhdes e os pedidos das monta-
doras para um periodo de 60 dias néo fo-
ram revisados, 0 que d& uma percepgdo
de uma produgdo maior para o proximo
ano”, comentou Sautner.

Besaliel Botelho, vice-presidente exe-
cutivo da Bosch para a América Latina,
também afirma que o mercado de cami-
nhdes comecou a se recuperar nos Glti-
mos meses. Em setembro houve um cres-
cimento de 3% na producéo. “No merca-
do interno a expectativa é que os incenti-
vos dados pelo governo tenham um efeito
maior em 2010, quando o setor de cami-
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nhdes voltard a normalidade. Mas s6 em
2012 o volume voltara ao patamar de
2008", calcula Botelho.

Diante da melhora do mercado, a
BorgWarner, que antes previa um cresci-
mento de 5% do mercado de caminhdes
para 2010, ja refez suas previsGes e proje-
ta uma expansdo de 10% deste mercado
no préximo ano. “Com base nas ultimas
programagdes feitas pelos meus clientes
a previsdo é que vamos produzir 200 mil
turbos neste ano”, diz lezzi.

Além do crescimento do mercado, 0 bom
desempenho da BorgWarner se baseia
também na conquista de novos clientes e
em novos projetos para atender a lei de
emissdes Euro 5, que entrard em vigor no
Pais em 2012. "0 novo turbo R2S de duplo
estagio que produzimos desde 2004 para
exportacdo, sera destinado também ao
mercado interno para cumprir as leis de
emissdes”, disse o diretor geral da
BorgWarner.

A BorgWarner também vai fornecer
turbocompressores para 0s novos cami-
nhdes da MAN Latin America por meio de
contrato fechado com a MWM Interna-
tional. Por causa dos novos negécios a
empresa conseguiu aprovacdo da matriz,
nos Estados Unidos, para investir R$ 10
milhdes na sua fabrica de Campinas, inte-
rior paulista. A quantia sera aplicada no
desenvolvimento de novos produtos, em
programa de testes e validacdo para aten-
der a Euro 5. "Conseguimos a aprovagio
dos investimentos ap6s apresentar o pe-
dido do cliente”, afirmou lezzi.

A Honeywell também esta concentran-
do os esforcos da equipe de engenharia
para o desenvolvimento de novos produ-
tos para atender a nova lei de emissGes.
"Mas continuamos atuando com rigor no
controle de custos e melhoria de proces-
sos para obter ganhos de produtividade”,
disse Vicari. "Assim como toda a industria
de autopegas, s6 vamos pensar em novos
investimentos com uma demanda robusta
e duradoura. Nao ha qualquer necessida-

A estimativa do Sindicato Nacional da
Industria de Componentes para Veiculos
Automotores (Sindipecas) é que o
faturamento do setor de autopegas atin-
ja neste ano R$ 63 bilhdes, o que repre-
sentard uma queda de 12,5%, em rela-
¢80 a 2008, que totalizou R$ 72 milhdes.
Do total, 68% serdo provenientes de ven-
das para as montadoras, 15% para o
mercado de reposi¢do e 9% de exporta-
¢Bes.

Os investimentos, que em 2008 tota-
lizaram US$ 1,6 bilhdo, devera somar US$
900 milhdes em 2009, uma queda de
43,8%. As exportacbes diretas e indire-
tas reduzirdo 30,5% neste ano para US$
7 bilhdes (ante US$ 10,07 bilhGes em
2008). Ja as importacBes terdo um de-
créscimo de 23,1% e atingirdo US$ 9,7
bilhGes, ante US$ 12,6 bilhdes em 2008).
Com esse resultado o déficit do setor,
que em 2008 chegou a US$ 2,54 bilhdes,
subira para US$ 2,7 bilhdes neste ano,
segundo previsdo do presidente do
Sindipecas, Paulo Butori.

De acordo com o Sindipegas, a ociosi-
dade média da industria de autopegas,
que em 2008 era de 15%, subira para
25% neste ano. O nimero de emprega-
dos em toda a cadeia de fornecedores,
que em 2008 era de 208 mil pessoas,
caira para 186 mil empregados em 2009.

de de investimentos para a demanda que
se enxerga hoje”, destacou o diretor-ge-
ral da empresa.

Vicari falou que as exportagdes, que
cairam pela metade no primeiro semestre
em relaco a igual periodo de 2008, ainda
nao reagiram. Por outro lado, a taxa de
cambio tem tornado a importacdo inte-
ressante e bastante competitiva. “Por isso,
a importacdo de componentes continua
normalmente com fornecedores creden-
ciados nos ultimos anos”, declarou.



Os c2os de altas resisténcia <Go a sensacdo da Fenatran 2009, os maiores fabricantes de implementos rodcvidrios
dn Brasil sé usam Domex e Hardox, quer saber por qué?

AZ22n0sso desafio, acess 2 www.acosdealtaresistencia.com.br e simule em tempa real as diferengas 2ntre um
imp emento em ago convencional e Bomex/Hardox.
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Depois de um primeiro semestre conturbado, os fabricantes
de motores ja veem o futuro com mais otimismo e dao
continuidade aos seus programas de investimentos

SONIA MORAES

APESAR DAS INCERTEZAS EM RELACAO A
retomada do mercado externo, mesmo as-
sim as fabricantes de motores Cummins

e a MWM Interna-tional veem o futuro
com otimismo. Para o segundo semestre
as duas empresas ja notam uma recupe-
ragdo do setor automotivo. “N&o é pos-
sivel comparar com 2008, que foi umano
fantastico, mas, no final de julho o mer-
cado automotivo j& comecou a reagir im-
pulsionado pelo pacote do governo que es-
tendeu o prazo de pagamento dos financia-
mentos para 96 meses, reduziu a taxa de
juros do Finame e ainda criou o programa
Procaminhoneiro com juros mais acessiveis.
Somado a isso, ainda temos a recuperagdo
do otimismo do consumidor em relagdo ao
desempenho econdmico do Pais”, observa
Pasquotto.

"Vejo o futuro de forma muito positiva,
pois o Brasil terd mais demanda em varios
setores, com os investimentos do Progra-
ma de Aceleracdo do Crescimento {PAC), do
pré-sal da Petrobras, e isso fara crescer o
mercado de construgdo, agricola, de mine-
racdo e de energia, onde a Cummins tam-
bém tem grande participacdo”, disse
Pasquotto.

Para este ano a previsao de Pasquotto é
que a producdo da Cummins fique muito
aquém do previsto e atinja 59 mil unidades

no primeiro semestre o volume foi de 24
mil unidades. Em 2008 a producdo tota-
lizou 86 mil unidades. Do total fabricado
neste ano, 45% sdo para caminhdes.
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Producdo da Cummins devera atingir 59 mil
motores neste ano, muito aquém do previsto

J& a MWM International prevé produzir
108 mil motores em 2009, volume 23% in-
ferior as 141 mil unidades que foram
fabricadas em 2008 e 11,4% abaixo do to-
tal fabricado em 2007 (122 mil unidades).
Do total que a empresa fara neste ano, 20
mil motores serdo destinados ao exterior.
"0 segundo semestre serd 25% melhor que
0 primeiro, com a producdo de 60 mil moto-
res, volume igual a 2007", calcula Michael
Ketterer, diretor de Vendas e Marketing da
MWM International na América do Sul. Para
2010 a estimativa de Ketterer é que sejam
fabricados 130 mil motores.

Para garantir o atendimento do merca-
do brasileiro e do exterior, a MWM
International dard continuidade ao seu pro-
grama de investimentos e aplicara neste
ano US$ 70 milhdes na sua fabrica brasi-
leira. Para instalar uma linha exclusiva na
fabrica de Santo Amaro, capital paulista,

para produzir a nova familia de motor D08
de 4.6 6.9 litros para os caminhdes médios
da MAN a empresa destinara US$ 11 mi-
lhdes. A previsdo da empresa, segundo

Ketterer, é de produzir 30 mil motores por

ano, num contrato inicial fechado por cin-

€0 anos.

Para 2010 a MWM International j& tem
programado o investimento de US$ 80
milhdes na sua fabrica brasileira e nos
proximos cinco anos os aportes soma-

rao US$ 345 milhdes, segundo Ketterer. Do
valor total, a maior parte sera aplicada no
desenvolvimento de novas tecnologias, em
manufatura e em maquinarios para aumen-
tar a capacidade da fabrica e melhorar a
capacitagdo dos funcionarios.

0 faturamento da companhia, que em
2008 foi de US$ 1,1 bilhdo, atingira neste
ano US$ 850 milhdes, abaixo também de
2007, que foi de US$ 890 milhdes.

A Cummins ndo faz previsdo de
faturamento apenas informa que em 2008 a
companhia faturou US$ 1,2 bilhdo na Améri-
ca Latina e o Brasil teve 5% de participacéo
neste resultado.

Na sua fabrica de Guarulhos, na Grande
Sao Paulo, a Cummins concluira neste ano o
seu programa de investimentos, de US$ 50
milhdes, que comegou em 2008, "Além da
melhoria nos processos e no centro técnico
de engenharia, também estamos adaptan-
do afabrica para a produgéo de novos moto-
res Euro 5", disse Pasquotto.

0O desenvolvimento técnico dos novos



motores diesel Euro 5 a Cummins tem
realizado junto com as montadoras
de caminhdes. Hoje os motores pro-
duzidos pela companhia no Brasil
atendem a norma Euro 3, ou fase 5
do Proconve. “Mas vamos continu-
ar fabricando os motores Euro 2 e 3
para exportagao”, disse Pasquotto.
Segundo Pasquotto, a decisdo da
MAN de produzir motores no Brasil nao
causa preocupacdo, pois a Cummins faz
parte das estratégias da montadora alema
no seu programa de reducdo de emissoes.
"0 fato de a montadora de caminhao tam-
bém fabricar motores ndo inviabiliza a par-
ceria, pois a medida que as leis ambientais
vao apertando, o custo para atualizar os mo-
tores é muito grande e as empresas preci-
sam de folego para investir nestes produtos.
Além disso, é necessario recursos disponi-
veis, como laboratdrios e capacidade no se-

A MWM vai instalar uma linha exclusiva
para produzir novos motores para a MAN

tor de engenharia, com pessoas treinadas,
para acompanhar a mudanca na lei de emis-
sdes, que ocorre de 3 a 4 anos. As vezes fica
proibitivo as montadoras fazerem sozinhas
a atualizacdo de alguns modelos de moto-
res”, observa o diretor geral da Cummins.
Pasquotto afirma que dos dez maiores
clientes que a Cummins tém no mundo,

- Controle de

pelo menos oito produzem motores. “A
companhia estd presente em 180 paises e
isso da um poder de parceria muito forte,
ja que a empresa tem diversificacao de
produtos”, afirmou.

Sobre as exportacbes Pasquotto avalia
que ainda continuam fracas e a previsao é
de enviar 1.000 motores ao exterior, onde
tem a Argentina como principal cliente, se-
quido pela Venezuela, Colombia, Estados
Unidos e Japdo. Em 2008 a empresa expor-
tou 5 mil unidades de motores. A quantida-
de de embarque de cabegotes e blocos caiu
pela metade neste ano. "Aumentar as ex-
portacdes de motores ndo estd nos planos
da Cummins, ja que o grupc tem unidades
produtivas em varias localidades do mundo
e a estratégia é estar cada vez mais proximo
do cliente, pois motor é um produto muito
complexo. A vocacdo da empresa hoje é ex-
portar componentes”, frisou Pasquotto.

Gestao
Total do
Abastecimento

abastecimentode frota;

- Unica solucdo que garante que o combustivel
esteja entrando no tanque do seu veiculo;

- Sensores impedem que a bomba libere
combustivel sem que o bico esteja dentro do

tanque;

- E a garantia do destino correto do seu
combustivel e do seu dinheiro.

Candido César Freire Ledo, 156
705-040 | Tubarao | SC | Brasil

nuntec.com.br

L
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A aceleracao do ritmo da atividade economica e as recentes conquistas,
como as medidas antidumping contra os pneus importados da China,
levam o setor a expectativa de recuperacao dos negoécios em 2010

SONIA MORAES

Depois de ampliar férias coletivas e ne-
gociar jomada de trabalho para reduzir o
volume de estoques e enfrentar a intensa
crise que abateu sobre as montadoras de
caminhdes, a inddstria de pneumaticos ja
se prepara para uma recuperagdo dos ne-
gécios em 2010. A estimativa dos fabri-
cantes é que a redugdo dos pedidos veri-
ficada nos Ultimos anos se reverta e faca
de 2010 um ano promissor para a indus-
tria brasileira de pneus, sequndo informou
aAssociacao Nacional da IndUstria de Pneu-
maticos (Anip).

A entidade informa que a expectativa
favoravel para o setor leva em conta ndo
apenas a conjuntura macroecondmica, que
sinaliza recuperagdo no ritmo de desen-
volvimento econdmico, mas também as re-
centes conquistas representadas pelas me-
didas antidumping contra os pneus impor-
tados da China, tanto para veiculos co-
merciais como para automaoveis.

“Nos ultimos anos, perdemos mais de
20% do mercado doméstico devido aos
precos baixos dos pneus chineses”, disse
Eugénio Deliberato, presidente da Anip em
comunicado. Ele lembra que a retracdo da
economia mundial provocou uma queda
de quase 30% nas exportacbes de pneus.
Segundo a Anip, 0s pneus chineses esta-
vam sendo vendidos no Brasil por precos
até 30% inferiores aos fabricados no Pafs.
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A associagdo informa que a constatacdo
de dumping e o direito de aplicar medidas
de prote¢do contra as vendas de pneus
importados da China abaixo do custo foi
requerida pela Anip junto a Camara de Co-
mércio Exterior (Camex) no inicio de 2008,
Em junho deste ano, depois de ampla pes-
quisa de mercado, foi definida a aplicacdo
do direito antidumping por até cinco anos
para pneus comerciais, de carga e de pas-
sageiros. O valor fixado pela Camex para
a taxa antidumping varia de US§ 1,12 a
US$ 2,59 por quilo do produto, conforme o
fabricante. Em dezembro de 2008, a Camex
j& havia aplicado direito antidumping pro-
visorio por seis meses, fixando uma taxa
de US$ 1,33 por quilo.

No inicio de setembro, por meio da Re-
solugdo 49, a Camex estabeleceu a aplica-
¢ao antidumping para os pneus de auto-
moveis importados da China e estabele-
ceu uma taxa especifica de US$ 0,75 por
quilo. "Ha quatro anos, a participacdo dos
chineses no mercado de reposicdo era
zero.Agora esta em 10%. Acreditamos que
em trés ou quatro meses deveremos re-
conquistar essa parcela do mercado”, afir-
mou Deliberato em comunicado.

Além destas conquistas, a indlstria bra-
sileira de pneus também aposta na recu-
peragdo econdmica do mercado intemo em
razdo da retragdo constatada no mercado

externo. “Temos assistido a uma recupe-
ra¢do da indlstria automotiva nos ultimos
meses e a sinalizacdo positiva do retorno
da liquidez ao mercado de crédito, o que
devera beneficiar a economia como um
todo”, afirma Deliberato.

A participac@o do setor de pneumaticos
no Produto Interno Bruto (PIB) da indus-
tria de transformacéo é de 0,8%, com o
valor da producdo de R$ 10,6 bilhdes em
2008, e o volume de 66,4 milhdes de uni-
dades, segundo dados do Instituto Brasi-
leiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e
Secretaria de Comércio Exterior (Secex).
Deste total, as vendas internas dos produ-
tos nas principais categorias (automdveis,
onibus e caminhdes) chegaram a 60 mi-
IhGes de unidades, as importacdes 14 mi-
IhGes e as exportacdes totalizaram 20,4
milhdes de unidades. No mesmo ano, as
exportagdes ficaram em US$ 1,4 bilhdo,
sendo que a balanga comercial foi positiva
em US$ 444 milhdes.

0 parque fabril brasileiro de pneus é com-
posto por 14 fabricas distribuidas no Pais: sete
no Estado de Sao Paulo; duas no Rio Grande
do Sul; duas no Rio de Janeiro, trés na Bahia.
Ao todo, a indstria é responsavel por 21 mil
empregos diretos e 100 mil indiretos. O setor
conta com uma rede de revendedores, res-
ponsavel por 4 mil pontos de venda autoriza-
dos e 40 mil empregos.
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ODIA 27 DE OUTUBRO DE 2009 PODERIA
ser um dia qualquer ndo fosse a feliz coin-
cidéncia de marcar exatos 90 dias de vi-
géncia das regras para facilitar a compra
de caminhdes e implementos para trans-
porte de carga. As medidas incluem a re-
dugdo da taxa de juros do Procaminhoneiro
(de 13,5% para 4%) e do Finame, (de
10,25% para 7%) bem como o alongamen-
to dos prazos de financiamento. Elas che-
garam logo ap6s a Agéncia Nacional do
Transporte de Cargas e Logistica (NTC) di-
vulgar pesquisa mostrando queda de 30%
no volume de carga transportada no pri-
meiro semestre.

No mundo real, j& se percebem movi-
mentacBes em alguns segmentos da eco-
nomia. Empresas sistemistas, fornecedo-
ras de tubos de aco para fabricantes de
implementos, por exemplo, estao empre-
gando forca total para entrega de pedidos
dentro dos prazos combinados. Algumas
falam em encomendas 40% superiores
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desde setembro em comparacdo com o ano
passado. As medidas também comecam a
produzir os efeitos desejados para os fa-
bricantes de implementos, embora com
velocidade lenta.

A soma de emplacamento de reboques,
semirreboques, basculantes e outros equi-
pamentos para transporte de carga totalizou
26,7 mil unidades no acumulado de janeiro
a agosto de 2007, conforme levantamento
da Associacdo dos Fabricantes de Imple-
mentos Rodovidrios (Anfir); elevou-se para
37,9 mil em 2008 e, neste ano, encostou em
24,9 mil unidades, ou seja, ainda ficou 7%
abaixo de 2007, considerado o sequndo me-
lhor ano na histéria do setor.

Neste 27 de outubro de 2009 a ANFIR
agendou encontro para divulgar os nume-
ros relativos ao periodo de janeiro a se-
tembro que pode  quem sabe indicar
atguma melthora.

O entusiasmo dos empresarios esbarra
em dois itens que estao fora do seu alcan-

ce: 0 endurecimento das regras para con-
cessdo de crédito e o spread bancério. O
spread, diferenca entre a taxa de juros
paga pelas instituices financeiras na cap-
tagdo do dinheiro e a que cobra dos clien-
tes, tem caido em ritmo mais lento que o
juro basico da economia (Selic). O sistema
financeiro se defende. Diz que a diferenca
é motivada pela inadimpléncia, em ascen-
sdo. O Fundo Monetério Internacional
(FMI1) diz que o spread brasileiro € um dos
mais altos do mundo.

0 mercado brasileiro deverd fechar
2009 com queda de 32%. O numero de
unidades produzidas ficard abaixo de
2007", prevé Norberto Fabris, diretor exe-
cutivo da divisdo de implementos do gru-
po Randon, de Caxias do Sul, lider do se-
tor, Para ele, mesmo com a convergéncia
de sinais mostrando reversdo de tendén-
cias, a situacdo ndo pode ser descrita
como um mar de rosa. Opinido parecida
tem Rafael Campos, presidente da Anfir



que, no entanto, traz uma informagao em-
polgante: "O nivel de ociosidade dos fa-
bricantes estd diminuindo”.

" A economia esta descrevendo uma tra-
jetéria em forma de V. Agora estamos su-
bindo. Este crescimento continuard em
2010, mas falar em recuperagao dos niveis
de 2007 e 2008 acredito que somente a
partir de 2011", prevé Fabris. A velocidade
para subir é sempre mais lenta. Wolf torce
para fechar 2009 com perda de 30%.
"Estamos vendo a contratagdo de cargas
e isso & muito bom. Sinal de que a econo-
mia reage”, assinala.

Wolf defende a tese de que o desempe-
nho das empresas do setor serd puxado pelo
ritmo da economia e nao necessariamente
pelo conjunto de facilidades para financia-
mento de implementos. “O IPI reduzido aca-
ba em dezembro. Em janeiro volta para o
patamar antigo. Os beneficios do BNDES
também devem vigorar até dezembro. Ndo
se sabe nada a respeito de uma eventual

prorrogagdo. Minha divida é: serd que a
demanda sera a mesma? Melhor esperar
2010 chegar", comenta.

Rodmar Cardinali, diretor geral da Guer-
ra, de Caxias do Sul, diz que a redugao do
IPI para implementos contribuiu para a pro-
cwra, mas a venda ira sempre esbarrar na
dificuldade de crédito. "Estas agdes esti-
mularam a procura por produtos, mas es-
barrou na falta de aprovagdo de crédito. A
liberacdo de créditos para o financiamento
estd travada. Se forem liberados, temos
pedido em casa para 60 dias, no minimo",
assegura.

Norberto Fabris esta convencido de que
0 ano encerrara com sobras de recursos
no BNDES em virtude da inseguranca que
tomou conta do ambiente econdmico como
pela seletividade de concessdo de crédito
tomada por grande parte dos agentes fi-
nanceiros repassadores de recursos ofici-
ais. Nem os investimentos do PAC em
obras de infraestrutura, nem o aumento

de projetos da construgdo civil e o bom
ano na area de graos e aglicar nao foram
suficientes para embalar o setor.

REALINHAMENTO DE PRECOS - Com 0
fim da marolinha (termo usado pelo presi-
dente Lula para definir o impacto da crise
financeira sobre o Brasil) é hora de 0 setor
olhar atentamente para a planilha de cus-
tos de producdo. Apds um primeiro semes-
tre no vermelho as empresas pretendem
negociar precos para recuperar as perdas
(financeiras). "Quando o mercado reage é
hora de recuperagdo. Hora de buscar ren-
tabilidade para tapar o buraco", ensina
Norberto Fabris, da Randon.

Razdes ndo faltam: a politica de pregos
praticada pelas empresas, amoldada a
realidade do primeiro semestre, somada
aos acordos coletivos celebrados com os
sindicatos dos trabalhadores, entre 6% e
7%, e ao reajuste de matérias-primas,
como aco e aluminio sdo argumentos uti-
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lizados para convencer o mercado. "M3o-
de-obra e matérias-primas sdo itens que
pressionam os custos", argumenta o pre-
sidente da Anfir, acrescentando que a con-
corréncia agora na "pds-crise” tende a ser
acirrada.

A Noma do Brasil fez a adequacdo de
precos ao mercado. Procurou manter sua
estrutura comercial, atuando diretamen-
te no mercado, buscando estreitar o rela-
cionamento com o cliente. “Precisamos,
sim, nos adequar ao mercado", diz o dire-
tor comercial Kimio Mori. Com o ingresso

Pelos dados disponiveis da Anfir, o se-
tor fechou o periodo janeiro-agosto des-
te ano com queda geral de 34,22% no
nimero de emplacamentos no compara-
tivo com igual intervalo do ano passado.
O modelo graneleiro/carga seca, com
uma forte representatividade, recuou
42,82%; o canavieiro teve queda de
24,54%; bal carga geral queda de
47,86% e bau lonado, queda de 60%.
Pouquissimas foram as excecdes, como
tanque-carbono, que teve alta de 20%
sobre 2008 e transportadores de toras,
com alta de 15,8%.

As exportagdes do setor amargaram
quedas colossais. Para se ter ideia, ao
longo de todo ano de 2008 foram
embarcadas 7 mil unidades. Em oito me-
ses de 2009 somaram 1,4 mil. Motivo: o
real valorizado em 31,44% ante o ddlar
neste ano, péssimo para quem pretendia
reforcar o caixa, bom para quem tem divi-
das em moeda americana. O cenério in-
terna seria pior caso as taxas de juros (Selic)
ndo tivessem a reducdo que ocorreu.

O diretor geral da Guerra, de Caxias do
Sul, Rodmar Cardinali, acredita que 2009
fechara com um total de 38 mil equipamen-
tos e 2010 aumentard para 42 mil, o que
significa 10% de crescimento sobre 2009.

84 | ransporTE

do Brasil na era pds-crise, Mori acredita
que o reaquecimento do mercado depen-
deré da lei da oferta e procura. "Se vocé
tem possibilidade maior de producdo, ira
se readequar novamente. Mas buscamos
sempre manter uma relacdo de parceria
com nosso cliente. O bom relacionamento
deve ser baseado na relacdo ganha-ga-
nha e isso independe se o mercado esta
bom ou ruim", ensina.

0 dirigente da Anfir se posiciona contra
a decisdo do governo de mudar as regras
para importagdo de aco. "O governo er-

"Estes volumes expressam o que acontecera
com a linha pesada. Nao acredito que haja
variagdo muito grande na linha leve. Neste
ano a queda foi muito menor da linha leve
quando comparada com a pesada”, explica o
executivo da Guera.

O impacto da crise econdmica causoy,
desde o comeco deste ano, um estrago de
35% na queda das vendas no comparativo
com 0 mesmo periodo de 2008, a reducao
do quadro de funcionarios (25%) e corte
de investimentos de 40%. "A parte boa
da crise foi que pudemos imprimir ritmo
muito mais acelerado na profissionaliza-
¢ao da empresa“, diz Cardinali. A recupe-
ragdo esta sendo percebida agora no se-
gundo semestre.

A Guerra projeta encerrar 2009 com ven-
das ao redor de 6,8 mil unidades, a maior
parte para 0 mercado interno. Os grane-
leiros estdo entre os que apresentaram a
maior queda no Pafs. A Anfir aponta uma
retrado de 42%. Na Guerra este produto
representa quase 60% das vendas. Hou-
ve, ainda, uma forte queda nos produtos
diretamente ligados a distribuicdo/logis-
tica como os baus e siders.

Para 2010 a estimativa de produgéo to-
tal (mercado interno e externo) é de 7,5
mil. "N&o temos posicao do que serd des-

rou", lamenta Wolf. O ministro Miguel Jor-
ge, do Desenvolvimento, e da Fazenda,
Guido Mantega, contudo, se mostram fa-
voraveis a medida. Motivo: aumento en-
tre 10% e 13% no prego do produto por
fabricantes brasileiros no mercado inter-
no. A elevacdo ocorreu logo apds a Cama-
ra de Comércio Exterior (Camex) aumen-
tar as aliquotas de importacdo de oito ti-
pos de aco para 15%, depais de trés anos
em que as taxas estiveram zeradas. “Con-
tinuo querendo zerar as aliquotas de im-
portacdo do ago", reforca Mantega.

tinado para 0 mercado externo”, diz. Um
dos fatores que vao determinar o desem-
penho em 2010 é, basicamente, o destra-
vamento de crédito para os transportado-
res.

"Em termos de mercado, poucos seto-
res conseguirdo manter a produgao igual
a 2008. Este ano estamos com produgdo
compativel com 2007, que foi 0 segundo
melhor ano do setor. Entendemos que isto
€ muito bom", diz o diretor comercial da
Noma, Kimio Mori. O fato de 2010 ser ano
eleitoral pode trazer methoras, mas Mori
€ cético e diz que o mercado n3o sera aque-
cido por ser ano eleitoral e, sim, pela
competitividade que o Brasil tem mostra-
do, em termos gerais.

De janeiro a setembro, o segmento de
implementos rodovidrios para a Meincol,
fornecedora de tubos e perfis de aco, de
Caxias do Sul, apresentou retracdo apro-
ximada de 30% comparada ao mesmo pe-
riodo de 2008, queda atribuida a fatores
decorrentes da crise. Embora uma leve
retomada seja aguardada para o dltimo
trimestre, ndo serd suficiente para rever-
ter o atual cendrio. Para 2010, a expecta-
tiva é de retomada de 20% a 25% em
relagdo a 2008, com niimeros pouco supe-
riores a 2007.
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GUERRA

A Guerra tem dedicado atencao espe-
cial aos produtos da linha de graneleiro,
buscando solugbes para melhorar a
logistica do transportador. De acordo com
Marcos Guerra, diretor da empresa, no-
vas solugbes como o Gran G colaboram
para seguranga no transporte, para redu-
¢do de custos no transporte e ainda intro-
duzem um novo conceito em design com
carenagem exclusiva e altamente estéti-
ca. "Apostamos neste equipamento como
o futuro lider de vendas da Guerra", diz.

As novas laterais Tecno 10 sdo desta-
que pela alta resisténcia a tor¢do, impac-
tos e as intempéries. O material é de alta
resisténcia, ndo deforma, ndo absorve
umidade, é de facil limpeza e funciona
como isolante térmico para a carga. As
placas sdo fabricadas em processo conti-
nuo de laminac@o de resinas poliéster e
fibras de vidro especiais, sob pressao, re-
sultando num compésito de alto desem-
penho e altissima resisténcia mecanica.

A Geragao 2010 conta com a consagra-
da pintura eletrostatica a pd, tecnologia
limpa desenvolvida pela equipe de enge-
nharia da empresa, que minimiza os im-
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pactos a0 meio ambiente e resulta numa
pintura homogénea e de maior resistén-
cia em relagdo as demais pinturas exis-
tentes no mercado. Os chassis em chapa
de aco estrutural, constituido por vigas
em perfil "L", com almas cortadas a laser,
oferecem maior resisténcia estrutural que
0s demais modelos.

0O novo Gran G antecipa ainda o Equipa-
mento Localizador e de Bloqueio Autono-
mo Remoto, que o Contran exigird como
item obrigatério a partir de dezembro de
2010, para evitar roubos e facilitar a loca-
lizagdo da carga. As novidades da Gera-
¢do 2010 ja estdo disponiveis para 0s
modelos graneleiro e carga-seca, nas ver-
sBes semirreboque, bitrem e rodotrem.

AMALCABURIO

Alrmaos Amalcaburio, de Caxias do Sul,
fabricante de pegas de reposicdo para a
linha pesada, implementos rodoviarios e
carrocerias blindadas, apresentard pla-
taformas hidraulicas para transporte de
veiculos e plataforma elevatéria para
carga e descarga, e cegonheira para
transporte de veiculos.

A plataforma elevatéria surge para aten-

der nichos especificos que operam com gran-
de volume de mercadorias, como transpor-
tadoras, transportes de gas, atacadista,
distribuidores, etc. Instalada na tampa tra-
seira do bad, facilita a carga e descarga
devido & sua operagdo hidraulica, a qual
dispensara a forga do usuario. Entre os des-
taques estdo sistema avancado de travas
mecanicas de seguranca com diferentes
regulagens de altura e a otimizacdo do pro-
cesso de transporte de veiculos.

Outro destaque é a plataforma hidrauli-
ca double, que permite transportar até dois
veiculos, pois possui rampa superior com
sistema avangado de elevagéo por pistGes
hidraulicos e rampa inferior com aprovei-
tamento operacional amplo de 6, 1m livres,
Ha a possibilidade de transportar um ter-
ceiro veiculo através da instalacdo da asa
delta (conforme legislacdo vigente). Pro-
cesso produtivo com soldas Mig Mag, CNC
e maquinas de corte a laser.

NOMA

Vai apresentar nova configuracdo com
um caminhao-trator 8x2 que possibilita
carga liquida maior a ser transportada em
relacdo a uma "vanderleia". "Pode carre-
gar 1.200 kg a mais que uma vanderleia. A
engenharia da Noma analisou as compo-
sicBes que hoje estdo disponiveis na reso-
lugdo para desenvolver um novo produto.
Este é um produto de vanguarda. Em ter-
mos de carga liquida é compativel ao que
é conseguido com um bitrem 7 eixos", ex-
plica Kimio Mori.

Como vantagem apresenta menor des-
gaste dos pneus, manutencdo mais bara-
ta e a possibilidade de trafegar por rodo-
vias menos conservadas. £ um produto ain-
da em fase de teste e apresenta a desvan-
tagem de ter mais um eixo, que aumenta
0 valor no pedéagio. Mas acreditamos que
as vantagens obtidas com o produto, em
termos de rentabilidade, irdo superar as
desvantagens.



RANDON

A Randon esta presente na feira com as
empresas: Randon Implementos, tendo
como atracdo o Graneleiro Série 60 anos,
a Randon Veiculos, com o modelo RK430M,
a Randon Consércios, Fras-le (com pasti-
Ihas e lonas pesadas), Master (imagem
freio 350x200), Jost (quinta-roda 37CX e
39 CS) e Suspensys (suspenséo bogie 6x4).

A Série 60 anos, integrada pela linha
graneleira, base de contéiner, sider, fur-
gao e frigorifico, conta com a inovadora
pintura DuraTech como principal diferen-
cial. Também serdo expostos o Pneu
StradaR, a linha leve representada pela
carroceria basculante para areia e brita
e carroceria furgdo carga geral, além de
novas tecnologias e langamentos na li-
nha de basculantes, furgéo, tanque, car-
rega tudo e componentes.

A Série Randon 60 anos teve apre-

sentacbes a grupos de clientes unto &
rede de distribuidores Randcn en di-
versos pontos do Pais, sendc, pcrtan-

to, oficialmente langada o mercadc
durante a Fznatran. O Pneu StradaR
estreia na fzira.
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ROSSETTI

A Rossetti Equipamentos Rodo-
viarios acaba de lancar a nova linha
Levtec, contracdo de "leve" e "tec-
nologia", fabricada com agos de
ultra-alta resisténcia, permitindo re-
dugdo de espessuras &, por conse-
quéncia, a tara do equipamento, isso
possibilita transportar mais carga
por viagem. A linha engloba os tra-
dicionais semirreboques basculan-
tes rebaixados de terceiros eixos, de
16 m? a 40 m3 de capacidade, semi-
reboques basculantes para grandes volu-
mes, sendo 55 m3, 60 m3 e 66 m3.

As novidades mais recentes sdo o bitrem
com tara inferior a 11 toneladas, permi-
tindo o transporte de até 37 toneladas de
carga e o semirreboque basculamento la-
teral 3D, conhecido como "vanderleia”,
com capacidade para 35 toneladas de car-
ga tém 11 metros, 3 eixos distanciados,
sendo o primeiro direcional.

Esse produto apresenta como caracte-
ristica o basculamento lateral parado ou,
até mesmo, em movimento, com total se-
guranca. Oferece mais estabilidade e, apro-
ximadamente, 9 toneladas a mais na ca-
pacidade de carga se comparado aos semi-
reboques tradicionais. Quando vazio, seus
dois primeiros eixos podem ser erguidos,
onde estes acrescidos do distanciamento
entre-eixos proporcionam uma diminuicdo
acentuada do desgaste de pneus, que é o
segundo maior custo de manutencéo da
frota, depois do dleo diesel.

MEINCOL

A Meincol, empresa do grupo aus-
triaco Voestalpine, vai apresentar seu
mix de produtos (incluindo tubos & per-
fis para a area de implementos). A no-
vidade a ser apresentada na feira sdo
as solucbes especiais, ou seja, a pos-
sibilidade de desenvolver tubos em for-
matos especiais {(com furacdo, corte e
dobras especiais, redondos, quadra-
dos ou retangulares) para aplicagdo
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Semirreboque da Rossetti tem basculamento lateral

em parachoques de carretas.

" A Meincol ndo quer mais ser uma dis-
tribuidora de acos, e sim uma especialista
em solugBes em tubos e perfis para seus
clientes”, resume o diretor, acrescentan-
do que os servicos agregados e customi-
zados, representam outra forca, ou seja, o
desenvolvimento de tubos e perfis custo-
mizados, para atender o projeto € a ne-
cessidade especifica do cliente.

RECRUSUL

A Recrusul estara lancando o semirre-
boque frigorifico 30 paletes com eixos dis-
tanciados, sendo o primeiro direcional com
rala e suspensdo pneumatica. "Este equi-
pamento vem preencher uma lacuna para
os grandes operadores logisticos de carga
perecivel, atendendo assim a um desloca-
mento de mais capacidade de armazena-
mento em cada unidade de transporte”,
aponta o gerente de marketing, Anselmo
Tocha. Ele vem equipado com sinalizacdo

Bitrem MaxiTank da Metalesp: baixo centro de
gravidade da carga aumenta estabilidade e seguranca

traseira e lateral em leds, paralamas
em plastico envolventes e reforcados,
frisos de acabamentos em indx, apoio
de méo para ascensdo ao interior da
camara, bem como escada traseira
embutida.

A empresa também fara o lanca-
mento do bitrem tanque para trans-
porte de combustiveis, considerado
0 mais leve da categoria, com capa-
cidade de 45.000 litros "Multi Seta”
este equipamento atende a deman-
da dos transportadores e distribui-
dores por veiculos mais leves, com maior
capacidade de carga e alta manobrabi-
lidade. "Ainda vamos apresentar um silo
basculante em aluminio estrutural com ca-
pacidade de 65 m3 estendido ao méaximo
em outra versdo de 70m? para atender a
demanda aquecida na érea de alimenta-
¢do e transporte de polimeros.

METALESP

Apos dois anos de pesquisa chega ao
mercado a linha tanque da Metalesp. O novo
implemento possui alta capacidade de car-
regamento por ter menor tara. Jodo Manue!
de Carvalho Cardoso, gerente de vendas e
marketing, acrescenta que o centro de gra-
vidade da carga é mais baixo o que, na pré-
tica, significa que o produto possui melhor
estabilidade e seguranca notransporte. " Esta
nova linha, chamada MaxiTank, tem o mes-
mo padrdo de fabricacdo dos outros produ-
tos da empresa”, destaca.

A linha MaxiTank ja nasce com diversas
opcoes de implementos, podendo ser
tanto elipticos como cilindricos, com
op¢Oes em ago-carbono ou indx. "Com
isso pretendemos atender ao grande
mercado de combustiveis e liquidos em
geral, assim como ao de produtos qui-
micos. "Nosso objetivo é que, em cinco
anos, esta nova linha represente apro-
ximadamente 30% do volume de nego-
cios da empresa e conquiste uma par-
cela significativa do market share na-
donal de tanques”, afirma Cardoso.
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Strada da Fiat, $10 da GM, Kombi da Volkswagen, Fiorino, também
da Fiat, e EcoSport, da Ford, sao os lideres em vendas nos primeiros

nove meses de 2009

Os comerciais leves mais vendidos nos
nove primeiros meses do ano sao velhos
conhecidos dos brasileiros. Alguns com até
mais de uma década de mercado, os lide-
res sinalizam a importancia da confianca
no segmento. Os dados j& contabilizados
nos nove primeiros meses do ano indicam
que dificilmente alguma posico devera ser
alterada no altimo trimestre do ano nos
cinco subsegmentos em que a Federacdo
Nacional dos Distribuidores de Veiculos
Automotores (Fenabrave) divide os comer-
ciais leves : picapes pequenas, picapes gran-
des, furgdes, furgdes pequenos e SUVs.

Entre as picapes pequenas, a Strada (Fiat)
manteve sua folgada lideranca de vendas
nos nove primeiros meses do ano. Segundo

a0 l TRANSPORTE 437

a Fenabrave, a Strada emplacou 64.896
unidades entre janeiro e setembro. O mon-
tante lhe garantiu 55,74% do mercado, de
acordo com os dados do Registro Nacional
de Veiculos Automotores (Renavam) em
que se baseia a Fenabrave. Com uma nova
proposta de cabine para quatro pessoas, a
Strada renovou o subsegmento em que
pretende manter sua forca. O veiculo & um
dos responséveis para manter a lideranca
geral de vendas, ja que a montadora mi-
neira perde para Volkswagen na disputa
em automovels.

A Montana (General Motors) ocupou a
sequnda colocagdo com 24.128 unidades
(20,62%) no mesmo periodo. Ja com a re-
novacdo total, a Saveiro ainda ndo demons-

trou forca para sair do terceiro lugar. A picape
pequena da Volkswagen acumulou vendas
de 21.423 unidades até setembro, o que lhe
valeu uma fatia de 18,40% do mercado bra-
sileiro.

De acordo com o presidente da Fiat do
Brasil e América Latina, Cledorvino Belini,
as vendas de comerciais leves j& superam
as do ano passado, se comparados os mes-
mos periodos. Para o executivo gue coman-
da a montadora lider no Brasil, os comer-
cias leves podem ter aumento de vendas de
até 6% no ano, acompanhando o cresci-
mento que a Associagdo Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automotores (Anfavea)
prevé para o ano de 2009, com um mercado
total de 3 milhdes de unidades, incluindo



LIDERES DE MERCADO
(jan.-set./2009, sequndo a Fenabrave)

Picapes pequenas:

Lideres:

Strada (Fiat): 55,47%
e Montana (GM): 20,62%

Picapes grandes:

Lideres:
S 10(GM): 35,38%

e Hilux (Toyota): 26,77%

Furgdes grandes

Lideres:

Kombi (VW) 43,51%
e HR (Hyundai) 16,57%

Furgdes pequenos

Lideres:

Fiorino (Fiat) 81,17%
e Doblo (Fiat) 10,19%

SUVs

Lideres:

EcoSport (Ford) 27,41%
e Tucson (Hyundai) 16,15%

caminhdes e Gnibus.

Belini disse que, apés reduzir a producdo
no comego do ano em razdo da crise econd-
mica, a Fiat pdde agir de forma répida para
retomary o crescimento do ritmo de vendas
e garantir a permanéncia na lideranca do
mercado brasileiro. "Quando o mercado se
recuperou, tivemos de agir rapido para ndo
perder market share”, disse. Para o execu-
tivo, a lideranga da Fiat é robusta porque
vem acompanhando de rentabilidade.

Entre as picapes grandes (que, na verda-
de sdo médias), a lideranga absoluta ficou
com a General Motors. Nada parece abalar
a veterana 510, que est4 ha quase 15 anos
no mercado. O modelo emplacou 28.118
unidades, o que lhe rendeu entre janeiro e

setembro 35,38% das vendas no Brasil.
Atras dela aparece a Hilux (Toyota), com
21.274 unidades comercializadas no mes-
mo periodo (26,77% do mercado). Com
14.50 unidades emplacadas, a L 200
(Mitsubishi) aparece com quase metade das
vendas da lider (18,8%).

"A Chevrolet $10 ¢ realmente um feng-
meno de vendas. A picape, que ja era de-
tentora do melhor custo-beneficio e a tni-
ca com motorizagéo flex do segmento, fi-
cou ainda melhor com a modernizacio es-
tética implementada a partir da linha 2009
e Com 0s novos eguipamentos de série e
acessorios originais”, afirma José Carlos
Pinheiro Neto, vice-presidente da General
Motors do Brasil.

A Chevrolet S10 é um case de sucesso e
coube a ela inaugurar, em 1995, com o lan-
¢amento da primeira versdo do modelo, o
segmento das picapes médias no Pais. Esse
segmento teve uma expanséo significativa,
e a S10 o liderou de forma absoluta nos
dltimos 13 anos. No periodo de 1995 a se-
tembro de 2009 foram emplacadas no Pais
mais de 300 mil unidades da picape S10. A
criacdo do motor flex criou uma novidade
no subsegmento, que ainda nao foi seguido
pelas concorrentes diretas, como a Hilux e
Ranger (Ford), que s6 tém motores a diesel
ou a gasolina.

Entre os furges, nada abala a lideranca
da "Velha Senhora”, a Kombi (Volkswagen),
gue j& passou dos 50 anos de idade. Nos
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nove primeiros meses do
ano, o furgdo que carrega o
que pesa, ou seja, uma to-
nelada, emplacou 19.826
unidades, o suficiente para
lhe garantir 43,51% das
vendas no mercado nacio-
nal. Em seguida aparece o
caminhdo HR, montado em
formato CKD (é importado
desmontado da Coreia) em
Goids. O HR tem menos de
metade das vendas da
Kombi, com 7.552 unidades
emplacadas entre janeiro e
setembro —fatia de 16,57%
do mercado. O Ducato (Fiat)
vem logo a seguir, com 5.578 vendidas ou
12,24% do mercado.

0 mercado de furgdes grandes é hoje um
dos mais disputados por representar boa
rentabilidade para as montadoras. Também
integrado pelas vans, o subsegmento ga-
nha cada vez mais veiculos eficientes e avan-
cados tecnologicamente. A Kombi lidera
pelo custo-beneficio, mas quem busca mais
tecnologia, agilidade e espago tem migra-
do para veiculos como a Sprinter (Merce-
des-Benz), que, no cémputo geral do subse-
gmento, ainda tem menos de 5% das ven-
das. Com a nova Master, a Renault ja tem
5,73% das vendas, mas também planeja
crescer.

"Preco é um fator atrativo neste merca-
do, mas algumas marcas, como nos, ten-
tam atrair dientes oferecendo produtos com
um custo-beneficio que se justifica com o
tempo de uso do veiculo”, afirma Sérgio
Galhardo, gerente de vendas da linha
Sprinter da Mercedes-Benz. De olho em
novas oportunidades, a marca vai apresen-
tar no Saldo Internacional do Transportes
(Fenatran) Sprinter de 20 lugares, que ofe-
rece @ maior capacidade do mercado no
segmento de vans para transporte de pas-
sageiros. A marca também apresenta uma
versdo de entre-eixos mais longo para o
chassi com cabine Sprinter Street, modelo
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Mercedes mostra na Fenatran Sprinter Street com entre-eixos mais longo

para transporte de carga que pode circular
em zonas de restricdo de regides metropo-
litanas, como S&o Paulo.

A Kombi estd numa lacuna de mercado
que ndo tem competidor em faixa de prego
e em categoria de uso, diz José Rinaldo
Caporal, da consultoria Megadealer, espe-
cializada em varejo automotivo. £ o melhor
custo-beneficio da categoria”, afirma o ge-
rente de planejamento de marketing da
Volkswagen, Fabricio Biondo. “E o do jeito
que o consumidor quer, porque satisfaz as
suas necessidades. Ele ndo se dispde a pa-
gar mais. Atributos como durabilidade, fa-
cilidade de manutencdo e economia de con-
sumo e o preco na hora da compra sdo os
pontos fundamentais do veiculos”, decla-
ra. O potencial comprador esté inserido nas
classes B e C e tem entre 30 e 45 anos. Ao
comprar a Kombi, este consumidor ndo
deseja apenas um veiculo e, sim, iniciar ou
ampliar seu negacio. O novo motor flex 1.4
deu uma nova forca de vendas para a Kombi.
" Criamos mais um fator que desequilibra o
mercado a favor da Kombi, que tem 5,5%
das vendas entre os comerciais leves
lights”, afirma. Segundo Biondo, a Kombi
custa até R$ 30 mil menos que os princi-
pais concorrentes diretos.

Entre os furgdes pequenos, a Fiat da ou-
tro banho. Quase (nico no mercado, 0

Fiorino vendeu entre ja-
neiro e setembro 12.642
unidades, de acordo com
os dados reunidos pela
Fenabrave. Com isto, o
carro alcancou 81,17%
das vendas em seu sub-
segmento. Em seguida,
aparece um outro Fiat, o
Doblo, na versdo carga,
com 10,19% do mercado.
A Partner (Peugeot) apa-
rece em seguida, com
4,23% das vendas. "0
modelo apresenta meca-
nica e manutencdo de
baixo custo, além de agi-
lidade para entregas nos congestionados
centros urbanos”, ja definiu Lélio Ramos,
diretor comercial, sobre a formula do su-
cesso do pequeno furgdo.

Entre os SUVs (Veiculos Utilitérios Espor-
tivos, na sigla em inglés), também n&o ha
novidades. Mesmo que muita gente se
questione se o EcoSport (Ford) é mesmo um
comercial leve, o veiculo somou 12.652 uni-
dades comercializadas entre janeiro e se-
tembro. Surpresa é o crescimento acelera-
do do Tucson (Hyundai) que atingiu no pe-
riodo 0 emplacamento de 19.553 unidades,
o que Ihe garantiu um market share de
16,15%. O grupo Caoa informou que vai
produzir o modelo em Goids. Em terceiro
lugar, aparece o Pajero (Mitsubishi), que foi
totalmente repaginado. Antes da remode-
laco, o carro emplacou 10.552 unidades, o
que Ihe garante 8,71% do mercado brasi-
leiro em seu subsegmento.

N&o ha como negar que o EcoSport é
um grande sucesso de vendas no merca-
do brasileiro. Com cerca de 250 mil uni-
dades comercializadas, o carro reergueu
a Ford do Brasil, que patinava desde o
fim da Autolatina, e é aclamado por seus
executivos até hoje. "0 Eco é um dos pi-
lares da Ford”, costuma dizer Ant6nio
Baltar, gerente-geral de marketing da
montadora.
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Projetos de corredores de escoamento para regiées como o norte de
Mato Grosso estio prontos, mas ainda hdo comecaram a ser implantados,
o que atrapalha o aumento da producao nas novas fronteiras agricolas

RAIMUNDO DE OLIVEIRA

ASPREVISOES MAIS OTIMISTAS EM RELACAO
ao futuro da participacdo brasileira no mer-
cado mundial de alimentos est&o cada dia
mais longe da realidade por conta da falta
de infraestrutura, principalmente em rela-
C30 aos corredores para escoamento das
colheitas cada vez mais competitivas da
nova fronteira agricola. Uma das previsoes,
apontada pelo Ministério da Agricultura,
Pecudria e Abastecimento com base em
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levantamento da Food and Agricultural Policy
Research Institute (Fapri), estima que a
participacdo do Brasil devera saltar de 39%
para 59% no mercado internacional de soja
em 2016-2017 enquanto os Estados Uni-
dos, atual maior exportador com 47,5% do
mercado global, deverdo ocupar a segunda
posicdo neste ranking, com 29,4% no mes-
mo periodo. A efetivacdo desta e de outras
estimativas, no entanto, estdo diretamen-

te ligadas a um sistema eficiente e compe-
titivo para levar a producdo da lavoura ao
embarque nos portos. Levantamento da
Companhia Nacional de Abastecimento,
6rgdo vinculado ao Ministério da Agricultu-
ra, sobre os corredores de escoamento da
producdo agricola ja alertava sobre a en-
cruzilhada logistica no avango da agrope-
cudria em 2005. O alerta, no entanto, ain-
da n3o foi absorvido pela esfera governa-
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mental e 05 projetos continuam, quase na
totalidade, somente no papel. Para a safra
2010, os principais entraves levantados pelo
ministério em 2005 permanecem os mes-
mos.

Diferente das salvas, que foram aponta-
das no século 19 pelo naturalista francés
Auguste Saint-Hilaire como terrivel amea-
¢a a lavoura e ao Pais na célebre frase: ou
0 Brasil acaba com a saliva ou a sa(va aca-
ba com o Brasil, a precariedade ou a ine-
xisténcia de infraestrutura compromete, de
fato, o robusto crescimento registrado no
agronegacio desde o final da década de 90.
Levantamento da Confederagdo Nacional
do Transporte (CNT) feito sobre as condi-
cOes de 84.832 km de estradas brasileiras

aponta que 37% estdo em pessimas con-
dicbes. As rodovias representam cerca de
60% de toda a matriz de transportes do
Brasil. Outro levantamento, feito pela re-
vista Exame com 121 empresas que estdo
entre os maiores agentes do agronegocio,
aponta que para 76% delas as deficiéncias
na infraestrutura e a carga tributéria re-
presentam os principais obstaculos para a
continuidade do crescimento da agricultu-
ra brasileira. De acordo com o Instituto Bra-
sileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a
producdo de cereais, leguminosas e olea-
ginosas na safra 2009 deve ser de 134,1
milhdes de toneladas e este nimero equi-
vale ao que o Pais perde a cada década por
conta do transporte de graos em sua maio-
ria por estradas em péssimas condigdes.

O contraste entre as previsdes e a reali-
dade € evidenciado na regido que ostenta
0s recordes mundiais de produtividade em
soja, 0 norte de Mato Grosso. Sem alterna-
tiva, a soja colhida em Sorriso, Lucas do
Rio Verde, Sinop e outros municipios, que
estdo na vanguarda do agronegécio mun-
dial, precisa percorrer mais de 2 mil km de
rodovias para chegar ao porto de Parana-
gué (PR), sua principal porta de saida para
o mercado mundial, por falta de asfalto na
parte da BR-163 que liga o norte matogros-
sense até Santarém (PA). O transporte da
safra do norte de Mato Grosso para os por-
tos localizados no Sul e no Sudeste repre-
senta, a cada ano, um prejuizo de US$ 246
milhGes para os produtores.

O descaso dos mesmos fazendeiros que
detém recordes de produtividade em soja
com o milho é outra evidéncia. Por conta
do alto custo para escoamento que com-
promete os resultados financeiros com a
producdo de milho, a produtividade deste
cereal ndo recebeu a dedicacdo que a soja
teve. De acordo com levantamento feito
pela Companhia Nacional de Abastecimen-
to (Conab), a auséncia de infraestrutura
para viabilizar o escoamento de gréos de
baixo valor agregado, caso do milho, por
exemplo, aliada & falta de armazéns e mal

uso de instrumentos de apoio do governo,
é o principal motivo que tem freado a ex-
pansdo das lavouras de milho na nova fron-
teira agricola. Por conta dos baixos pregos
que consegue na época da colheita e com
0s armazéns da regido abarrotados de soja,
a expectativa é de estrangulamento logis-
tico na regido caso a produtividade do mi-
Iho aumente e ndo haja lugar para estoca-
lo. A saida, apontada pela Conab, é o
asfaltamento da rodovia BR-163 até San-
tarém.

Além de reduzir os custos com o escoa-
mento da soja e melhorar ainda mais a
performance do agronegdcio brasileiro nes-
te mercado global, o asfaltamento da BR-
163 até Santarém aponta que o milho deve
ser o produto mais beneficiado com esta
obra. Segundo o levantamento da Conab,
por conta dos problemas operacionais na
comercializacao, a cultura de milho no nor-
te de Mato Grosso tem perdido espago
entre os principais cultivos na regido e sua
produtividade média é de 4 toneladas por
hectare, pouco acima da média nacional de
3,5 toneladas. Por conta do calendario de
produgao agricola, caso houvesse um au-
mento da producdo de milho no norte de
Mato Grosso haveria também um estran-
gulamento logistico, jd que a producdo de
milho enfrentaria problemas por conta de
armazéns abarrotados de soja e teria que
ser escoada rapidamente. Junto com a pre-
cariedade na infraestrutura, a falta de ar-
mazéns estd entre os grandes vildes que
podem minar o futuro do agronegacio bra-
sileiro. Segundo a Conab, o sistema de
armazenamento nao acompanhou os rit-
mos de crescimento na érea cultivada
(29%) e na produtividade (43 %) verificados
desde o inicio desta década. A capacidade
de armazenamento do Brasil é de 70% em
relagdo & sua producdo anual. Comparado
aos Estados Unidos, que sdo capazes de
armazenar um volume 2,5 vezes maior do
que produzem a cada ano, da para ver o
nosso atraso. Os armazéns sdo apontados
pela Conab como uma ferramenta impres-
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A soja colhida em Mato Grosso percorre mais
de 2 mil km de rodovias para chegar ao porto
de Paranagud, Parand, para embarque ao exterior

cindivel para garantir a pujanga do agro-
negdcio brasileiro, j& que para vencer as
condicdes precarias da infraestrutura sao ne-
cessarios grandes volumes de investimento.

INICIATIVA PROPRIA — Por conta da falta
de investimentos publicos na infraestrutura,
os produtores rurais do norte do Mato Gros-
s0 se viram obrigados a arregagar as man-
gas para atuar também no segmento
logistico. Na safra 2002-2003, em parceria
com o governo estadual eles foram respon-
saveis pela pavimentagdo de 96 km da ro-
dovia que liga Lucas do Rio Verde a Tapuré.
A contribuicdo dos fazendeiros de uma a
trés sacas de soja para garantir os R$ 28
milhdes da obra e os resultados foram tao
animadores que outras duas dezenas de con-
sorcios com o governo do estado foram fir-
mados para realizar investimentos em rodo-
vias como as BR-163, BR-364 e BR-158 e
que resultaram em 1,2 mil km de vias asfal-
tadas. Além de garantir melhorias nas con-
dictes de escoamento, os consorcios dos fa-
zendeiros conseguiram baixar o custo por
km asfaltado entre R$ 20 mil R$ 150 mil.

FERROVIAS  Outro corredor na lista de
obras prioritérias do trabalho da Conab é o
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Centro-Norte, que abrange regiées do Mato
Grosso, Paré e Piaui e a totalidade de
Tocantins e do Maranh&o. De acordo com a
Conab, é nesta regido que estd o maior
potencial para expandir a producdo de
graos e possibilidade de geracdo de impor-
tantes fluxos de transporte. Entre o inicio
da década de 1990 e 2004 a producéo de
arroz, milho, algodéo e soja subiu de 2,24
mil toneladas para 7,19 toneladas e, parao
perfodo de 2004 a 2009, a estimativa da
Conab era de um aumento continuo, po-
rém pautado pelas preocupacdes em rela-
¢do a velocidade da implantacdo das obras
de infraestrutura. De acordo com a Conab,
a conclusdo da ferrovia Norte-Sul repre-
senta a utilizacdo de modais variados no
escoamento da produgdo agricola da re-
gido até os portos do norte do Pais, rele-
vantes reflexos na rentabilidade dos pro-
dutores, e da ao Brasil, de forma definitiva,
0 status de plataforma competitiva de ex-
portagdo no agronegocio.

Entre o final da década de 1990 e 2005,
mesmo com a Norte-Sul operando somen-
te a partir do Maranhdo, o crescimento na
producdo agricola nos estados doTocantins,
Mato Grosso, Pard e Piaui foi de expressi-
vos 46,5%. A produgao de sojaem Tocantins

é um bom exemplo do reflexo da infraes-
trutura no agronegadcio. Entre as safras de
2000 e 2005, o estado viu sua producio
anual multiplicada por sete, atingindo 960
mil toneladas. A ferrovia Transnordestina,
que representa a ligacdo das areas produ-
toras de grdos nas partes sul do Piauf e
Maranh&o e 0 oeste da Bahia aos portos de
Pecém (CE) e Suape (PE), é apontada como
um fator decisivo para a participagdo da
regido no mercado global e também como
um forte indutor para a criacdo de um polo
de produgao de agticar e &lcool no Mara-
nhao, Tocantins e Piaui.

HIDROVIA ARAGUAIA-TOCANTINS

Apontada como a principal via de transpor-
te para levar a produgao agricola da regi-
des norte e centro-oeste para 0s cobiga-
dos mercados da Europa e Estados Unidos,
a utilizacdo da hidrovia Araguaia-Tocantins,
prevista no corredor Centro-Norte, também
deve induzir a diversificacdo das lavouras
com forte crescimento das culturas de mi-
lho, arroz, algoddo, aclicar e dlcool. Para
tanto, sera necessaria a concluséo do por-
to de Espadarte, na Ponta da Romana (PA),
jé que nos portos de Vila do Conde e Belém
ha impeditivos atualmente. Vila do Conde



Tranquilidade

=N =
%' Logistica * Transporte de Cargas * Servico Florestal E

Servicos Dedicados Movimentacdo Interna

< Locacdo de Equipamentos * Locacdo de Veiculos
LILDER

GRUPO LIDER

Av. Monteiro de Cast-o, 660 - Barra - Muriaé/MG - (32) 3729-3304 - www.rodoviariolider.com.br



A saida para acabar com o estrangulamento

logistico na nova fronteira agricola mato-

rossense é o asfaltamento da rodovia BR-163

por conta da toxidade do pé de aluminio
que é exportado por 1a e em Belém por falta
de espaco. De acordo com a Conab, sera
necessario construir um porto graneleiro de
grande envergadura para dar conta do po-
tencial de producdo e exportagdo de gréos.
A viabilidade da hidrovia Tocantins-Araguaia,
enfrenta, no entanto, entraves preocupantes
como os 70 m do desnivel da barragem da
Usina Hidrelétrica de Tocantins e as
corredeiras de Santa Isabel, além da histori-
ca falta de investimento neste modal de
transporte no Brasil, que s6 utiliza 8.500 km
dos 42 mil km navegéveis em seus rios.

RIO MADEIRA  Modal mais competitivo
para o escoamento da produgdo agricola
no Centro-Oeste brasileiro, que esta no
topo do agronegdcio brasileiro com 40 mi-
Ihdes de toneladas de graos por ano, a
Hidrovia do Rio Madeira esté em operagao
desde 1997, conta com 1.115 km de exten-
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530 e pode ser estendida para 2,4 mil km,
atingindo o estado de Mato Grosso. Sua
plena navegabilidade, no entanto, depen-
de de regularizagdo por meio de eclusas
que deverdo ser construfdas juntamente
com as duas usinas hidrelétricas licitadas
pelo governo federal, Jirau e Santo Antb-
nio. Além de garantir a incluséo de 6.450
MW na matriz energética do Pafs, o com-
plexo do Rio Madeira, também vai tornar
possivel a integracdo da regido amazonica
com 0s paises vizinhos e abrir uma rota
para que o0s produtos brasileiros atinjam o
Oceano Pacifico nas exportagbes para o
continente asiatico e a costa oeste dos Es-
tadas Unidos, derrubando custos nas rotas
de navegacdo de longo curso e aumentan-
do ainda mais a competitividade do agro-
negacio nacional.

De acordo com a Conab, com a regulari-
zacio fluvial no corredor de escoamento do
Rio Madeira sera possivel, por meio do Rio

Guaporé, um dos afluentes do Madeira, de
barcacas que poderdo chegar até Vila Bela
da Santissima Trindade, no Mato Grosso,
ligando a nova fronteira agricola até o por-
to de ltacoatiara, no Amazonas, por meio
de 2,4 mil km navegaveis. No sentido inver-
s0, 0 projeto poderé beneficiar a producdo
industrial da Zona Franca de Manaus, como
alternativa mais competitiva para que seus
produtos cheguem ao centro do Pais.

Os impactos do aproveitamento do trans-
porte hidroviario nas economias regionais
pode ser atestado pela construgao do por-
to graneleiro de Porto Velho, capital de
Ronddnia, em 1995, e com a navegabilidade
da Hidrovia do Rio Madeira desta cidade
até Itacoatiara. Em 1997, a movimentacdo
de produtos agricolas entre Porto Velho e
|tacoatira foi de 319,4 mil toneladas. Em
2005 o volume atingiu 2,2 milhdes de tone-
ladas e em 2006 j& superava 3 milhdes de
toneladas.
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Os desafios economicos e politicos para eliminar os entraves e os
gargalos logisticos no Pais nortearam o 10° Congresso Intermodal dos
Transportadores de Cargas, realizado no Rio de Janeiro

NAABERTURA DO 10° CONGRESSO INTER-
modal dos Transportadores de Cargas, re-
alizado em agosto no Rio de Janeiro, o
presidente da Associacdo Brasileira do
Transporte de Carga (ABTC), Newton
Gibson, apontou aimplementagéo de itens
como areducdo da carga tributaria, a multi-
modalidade e a seguranca das estradas
como indispensaveis ao crescimento do
setor.

Ele citou, ainda, a importancia da flexi-
bilizacdo das relacbes de trabalho e o es-
tabelecimento de um efetivo programa de
protecdo ao meio ambiente.

“0 crescimento da economia exige uma
contrapartida rapida, que ofereca respostas
aos muitos entraves que provocam redugdo
de nosso poder de competitividade no mer-
cado externo”, defendeu Newton Gibson.

Entre os temas de destaque do congresso
esteve o futuro do setor ferroviario no Brasil.
De acordo com niimeros apresentados pelos
palestrantes, a crise financeira deixou sua
marca no modal. Em 2008, o setor registrou
investimentos de R$ 4,2 bilhdes. Mas para
2009, a previséo é de queda com fechamen-
to em R$ 3,7 bilhes.

Durante as apresentacbes e debates
houve consenso de que o maior desafio do
setor é o aprimoramento do marco regu-
latério e dos contratos de concessdo, além
do investimento na ampliacdo da malha
ferroviaria nacional.

"Atualmente, a iniciativa privada opera
com uma malha de 28.314 km. Nossa meta
é chegar a 2015 com 35 mil km de malhas

100]| TransporTe 437

ferroviarias construidas e recuperadas,
explicou Rodrigo Vilaga, diretor-executivo
da Associacdo Nacional dos Transportado-
res Ferroviarios (ANTF).

Ainda de acordo com Vilaga, a iniciativa
privada adquire a cada ano cerca de 100
locomotivas, com investimento em cada
uma de, aproximadamente, R$ 100 milhdes.
"Até hoje, entregamos duas mil locomoti-
vas e mais de 90 mil vagdes”, afirmou.

J4 o gerente de Transporte Ferrovidrio
de Cargas da Agéncia Nacional de Trans-
porte Terrestre (ANTT), Marcus Expedito
de Almeida, destacou o que vem sendo
feito na estrada de ferro de Carajas e o
que a Transnordestina Logistica vem im-
plantando na operacdo dos 438 km do
trecho de Catende.

A importancia da realizacdo das obras
do Ferroanel também foi destacada por
ele: "0 projeto da Ferroanel, que custa R$
840 milhGes, tem que ser executado. Além
disso, precisa-se avaliar a possibilidade
de prorrogacdo dos atuais contratos de
concesséo e fazer a revisdo tarifaria”, ana-
lisou Expedito, acrescentando que o se-
tor enfrenta ainda o problema da inva-
sdo de casas no entorno das malhas fer-
roviarias.

J& o Ultimo painel do 10° Congresso
Nacional Intermodal dos Transportadores
de Cargas chamou a atencdo para a ur-
géncia em se elaborar politicas plblicas
eficazes para solucionar o problema de
carga e descarga nos grandes centros ur-
banos.

Debatedores concordam que o maior desafio é o aprimoramento do marco regulatdrio
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0 tema foi apresentado pelo presidente
da Federacéo do Transporte de Carga do
Estado do Rio de Janeiro (Fetranscarga),
Eduardo Rebuzzi, que defendeu a criacdo
de um grupo de trabalho e uma secretaria
para tratar a questdo da logistica e abas-
tecimento no municipio do Rio de Janeiro.

Rebuzzi sugeriu, ainda, que as autori-
dades elaborem regras de carga e descar-
ga que nao prejudiquem o andamento da
cidade. "A populacdo ainda ndo percebe
as consequéncias efetivas da falta de abas-
tecimento”, analisou.

0 diretor do Denatran Alfredo Peres da
Silva acredita que a prioridade seja me-
lhorar a infraestrutura dos transportes co-
letivos para retirar veiculos da rua. “Have-
ra uma reformulacdo. O ideal seria a des-
centralizacdo, ou seja, criar novos centros
que facilitassem o deslocamento da popu-
lacdo”, disse.

Newton Gibson (4 esq.) presidente da ABTC e Thiers Costa, p-esicente de honra da CNT

Ele acrescentou que outras solugbes  duzir o fluxo em dezerminadas regices e a
também podem ser estudadas, como a  cobranca de pecigio nos centros de
implantagdo de chips nas placas para re-  maior circulacd> de weiculos.
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Em meio as cobrangas por parte dos ou-
tros palestrantes, o diretor de Desenvolvi-
mento da CET Rio propds encontro entre os
setores interessados para que uma solu-
¢do seja desenvolvida em conjunto.

"E preciso estimular as grandes redes
varejistas a oferecerem mais estaciona-
mentos e um servico de entrega gue ndo
privilegie o just-in-time, ou seja, abaste-
cimentos diarios por consequéncia da di-
minuicdo dos estoques”, defendeu.

Discordando do diretor de desenvolvi-
mento da CET Rio, o presidente do Conse-
lho Superior da Associagdo Comercial do
Rio de Janeiro, Humberto Mota, destacou
a entrega diaria como forma de enfrentar
a concorréncia com precos mais acessi-
veis. "A tendéncia é cada vez mais o esto-
que diminuir. Isso é resultado da econo-
mia equilibrada”, explicou.

Mota acrescentou ainda a necessidade de
envolver o consumidor no debate e mostrar
os maleficios que a falta de abastecimento
pode trazer para o dia a dia da cidade.

Ja o assessor da presidéncia do Sindica-

Durante o 10° Con-
gresso Intermodal dos
Transportadores de Car-
gas foi apresentado o
Cartdo Transportes Bra-
desco Visa. Elaborado
para facilitar o dia a dia
da relacdo empresa/ca-
minhoneiro, o produto
tem como diferencial o
fato de trazer em um
{nico cartdo varias fun-
cionalidades, podendo ser utilizado para
pagamento de peddgios, créditos dos valo-
res referentes a frete ou adiantamento de
despesas (pré-pago).

Nas centrais de atendimento Bradesco
Dia e Noite (agéncias a caixas eletroni-
cos), o caminheiro pode realizar saques.
Como o cartdo também prevé a modali-
dade Visa Eletrom, é possivel a realiza-
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0 diretor-geral da ANTT Berrardo Figueiredo (4 esq.) recebeu o troféu "O Transportador”

to das Empresas de Transao tes de Carga
de Sdo Paulo e Regido (Seteesp), Adauto
Bentivegna Filho, defendzu a elaboracao
de regras para as entregas noturnas que
sdo feitas na cidade de Sdo aulo. Hoje, o
transporte de carga na cidace paulista esta
restrito a 100 km?dz érea urbana.

"Ha uma preocupagdo ccm a mebilida-

Bradesco

Transportes

¢do de compras e pagamanto de despe-
sas nos estabelecimentos que conte-
nham a identificazdo da 2Jandeira Visa.

O cartdo pode ser utilizado, ainda, no
pagamento de p2ddgos A transacdo é
feita por meio de um mcedeiro eletrdni-
co nas pracas de pedagias conveniadas,
sem a necessidade d= manuseio de di-
nheiro.

de urbana, mas esquecem que a popula-
¢d0 precisa comer e se vestir. E preciso
terminar o trecho sul da Rodoanel e criar
uma diretoria logistica para desenvolver
politicas de médio e longo prazo. A Rodoa-
nel vai transferir boa parte do fluxo de
veiculos que passa diariamente pela cida-
de de S&o Paulo, mas que ndo se destina a
capital paulista”, afirmou Bentivegna Filho.

0 vice-presidente da Rodoviério Ramos,
Jacinto JUnior, disse viver o problema de
se fazerem entregas em areas restritas a
caminhdes. "Tenho 50% da frota dentro
da zona de restricdo. Simplesmente, o que
era caminhdo se transformou em 30 vans.
Ou seja: ndo estamos contribuindo nem
um pouco para melhorar o transito de Sao
Paulo. Ndo somos vitimas. Somos agentes
da solucdo. Queremos participar”, expde,
acrescentando que uma das soluges para
o problema de abastecimento é a fiscali-
zacdo dos veiculos irregulares.

Durante o 10° Congresso Intermodal dos
Transportadores de Cargas foi entregue o
troféu “O Transportador”, dedicado a home-
nagear personalidades diferenciadas do se-
tor. Nesta edicdo, o prémio foi entregue ao
diretor-geral da ANTT, Bernardo Figueiredo,
pela sua contribuicdo ao disciplinar e orga-
nizar o segmento de transportes de carga
com a edigdo da Lei 11.442/07.
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na tomada de decisdes.

trans orte

MODERNO

Assine por 1 ano e receba -0 edigoes:

06 exemplares de Transpcre Moderno,

01 Anuaric Maiores e Melrores do Transpor-e
01 Anudric de Transporte Rodovidrio de Carge,
01 Anuéric de Gestao de Frotas, Treinamento 2
Pés-vendas 01 Anudrio Brasileiro de Logistica.

RS 40,00(*)

» COMERCIO EXTERIOF e LOGISTICA

A revicta Global 2 especializadda em cor2rcio
exterict logistica 2 transporte internazinaal de
carga. Com mat#rias sobre ¢ desemp=nio e as
perspectivas dos principais se-ores expcradores
do Bras|, reportagens especizis sobre semvigos
essercs s ao cormércio extesiar, como francia-
mentds, seguros e operacdes portuares.

As egichas apresentam tama=m andlises de
aspectcss macroecondmicos ¢ impacso direto
nos n2gicios internacionais.

Assinz por 1 ano e receba € edi¢oes
+ 3 Anuarios:

%110,%"")

(*) Boleso Bancar ¢ emitido pela editora, via correio ou e-mail » Cartao de Crédito Visa ¢ Cheque norrinzl a OTM Editora Ltda
e Deposito ou transferéncia tandaria: Bance Itau Ag. 0772
cor o envio do camprovante de depdsito com os dados do assinanze via fax: (11) 5096-3104.

Para mais informac>es ligue:

/c: 54283-3,

ou pelo e-mail:

01 1 -5096_ 81 04 “isculagio@otmeditora.com.br



Em seminario promovido pelo Sindicamp, juristas, advogados
e empresarios do setor de transporte discutiram as consequéncias
nefastas de algumas acées trabalhistas e como preveni-las

ACIDENTE DE TRABALHO E DOENCA
ocupacional fazem parte do seu negdcio?
A pergunta foi feita por um desembargador
da Justica do Trabalho a uma plateia de
empresarios do setor de transportes de
cargas de Campinas e regido. E antes
mesmo de alguma reacdo, ele respondeu:
“Penso que ja passou da hora de empre-
gadores e empregados encararem essas
questdes de forma diferente e madura.
Sem ser sonhador, a prevengdo deve estar
inserida no rol dos interesses de todas as
categorias, profissionais e econdmicas”.

As palavras sdo do desembargador
Fernando da Silva Borges que participou
do 2° Seminario sobre Relacdes Trabalhis-
tas no Transporte Rodoviario de Cargas,
promovido recentemente pelo Sindicato
das Empresas de Transportes de Campi-
nas e Regido (Sindicamp). O seminério reu-
niu desembargadores do TRT (Tribunal Re-
gional do Trabalho) da 15° Regido e cerca
de 300 empresarios, advogados e profis-
sionais ligados a area de recursos huma-
nos das empresas do setor. O seminario
foi dividido em dois painéis, sendo que o
segundo tratou do tema ‘Dano Moral
Doenca e Acidente de Trabalho”

Borges apresentou posicionamentos por
parte da Justica do Trabalho em relagao a
casos de agbes acidentarias, indeniza-
térias contra o empregador e suas conse-
quéncias civis e criminais. Destacou, tam-
bém, a necessidade de serem observadas
as normas de seguranca do trabalho por
parte dos empregados. O desembargador
demonstrou preocupacdo com as conse-
quéncias nefastas que um acidente de tra-
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balho ou uma doenca profissional possam
provocar na economia da empresa e na
vida do trabalhador.

Para o desembargador, o "gasto" a ser
feito em prevencdo de acidente é, na ver-
dade, um "investimento” por parte da em-
presa. E que o empregador também deve
sempre ter a guarda da documentacdo re-
ferente a essa prevencdo. “Sem a docu-
mentacgo nos autos, demonstrando o cum-
primento da legislacao, estara configura-
da a culpa por parte do empregador”.

DANO MORAL —Atraso de pagamento de
salario, por exemplo, pode ser considera-
do dano moral se, em virtude disso, o em-
pregado deixou de pagar suas contas e
teve seu nome negativado no comércio.
As palavras sdo da desembargadora Tere-
za Aparecida Asta Gemignani, que partici-
pou do mesmo painel e falou sobre dano,
lesdo, reparacdo, efeitos Civis e criminais
e indenizacbes. Em relacdo ac dano mo-
ral, ressaltou que basta demonstrar a co-
nexdo com o fato causador.

Se for dano material, ha uma amplitude
de reparacdo (indenizacdo) — o emprega-
dor tem que responder pelo pagamento
do dano emergente e o que ele deixou de
ganhar, ou seja, o lucro cessante, por isso
que o valor chega a ser expressivo.

No caso da lesdo, o valor da indeniza-
¢ao deve compensar também a dor e o
sofrimento. "Aquele que causou a leséo
deve restituir & vitima a situagdo anterior
de que ela desfrutava.” Como os demais
desembargadores, Tereza também defen-
deu a prevencdo. "Seguramente, investir

em prevencao é a melhor solucdo”, disse.

CONFLITOS O desembargador Luis
Carlos Céandido Martins Sotero da Silva,
presidente do TRT (Tribunal Regional do
Trabalho) da 15° Regido, disse no semina-
rio que o poder judiciario trabalhista é o
primeiro a receber todo o acervo da crise
que s6 fez aumentar o niimero de proces-
sos impetrados desde o seu inicio no ano
passado. O TRT da 15? Regido, em Campi-
nas (SP) é o sequndo maior em termos
quantitativos de processo no Pais. O setor
de transporte rodoviario brasileiro tem sua
parcela nesse volume, mas ndo tao gran-
de assim. O setor é bem organizado e di-
mensionado e sabe contornar bem as re-
lagdes entre patrdes e empregados, se-
gundo Sotero. O juiz abriu o primeiro pai-
nel que teve como tema "Convengao cole-
tiva de trabalho e Comissdo de concilia-
¢do prévia”.

Nesse painel, o desembargador do TRT
da 15° Regido, Lorival Ferreira dos San-
tos, lembrou que a Justica do Trabalho é
hoje responsavel por um terco dos pro-
cessos de todo o Judicidrio e ndo conse-
gue dar vazao a tamanho volume de tra-
balho. Assim sendo, para ele, patrdes e
empregados deveriam valorizar as comis-
stes de conciliacdo prévia onde existem
determinados tipos de processos de im-
portancia menor e solucbes que, segundo
ele, ndo trazem prejuizos aos trabalhado-
res e nem empresarios. "Penso que é mais
vantajoso negociar antes e evitar uma exe-
cucdo cujo valor pode ser astrondmico para
a empresa”, disse.
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Com foco na tecnologia, a UPS americana, uma das cinco maiores
empresas de logistica do mundo, mostra em seu hub localizado em
Louisville (EUA) como interligar pessoas a produtos em escala global

NUM ARMAZEM CE 150 MIL M2 (QUASE
trés vezes maior que o pavilhdo do Anhembi,
em Sao Paulo), mais de 200 quildmetros de
esteiras conduzem, num ritmo frenético e
ensurdecedor, pacotes e correspondéncias.
Como num passe de magica, os volumes
sdo atirados em pequenas baias, onde sdo
ensacados por jovens funcionarios. Sao 2
horas da madrugeca no pavilhdo de tria-
gem da UPS em Louisville, no estado do
Kentucky, Estados Unidos. L4 fora, gigan-
tescos avides aguardam para transportar
0s 15,5 milhdes de encomendas processa-
das diariamente para algum ponto dos Es-
tados Unidos ou cas 200 paises a que a
companhia conecta.

Visitar o maior hub da UPS é dar um salto
no futuro e entender como uma das cinco
maiores empresas ce logistica do mundo
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opera para interligar pessoas a produtos
em escala global. Com foco na tecnologia,
a companhia americana busca oferecer
uma logfstica precisa e confiavel num mun-
do em que relacdes comerciais e industri-
ais sao cada vez mais velozes. Com este
suporte pode deixar as empresas para se
concentrar apenas no seu foco: desenvol-
vimento e produgao.

O centro de triagem é apenas um dos bra-
¢os da companhia, que escolheu Louisville
para abrigar uma de suas maiores opera-
¢bes no mundo. Na mesma drea contigua ao
aeroporto da pequena e organizada cidade,
a companhia mantém outros enormes
galpbes onde atua na cadeia de suprimentos
para grandes conglomerados  de fabrican-
tes de avibes a remédios , logistica reversa,
desenvolvimento de softwares e administra-

¢do de sua gigantesca frota (temestre, aérea e
fluvial).

Atualmente é possivel receber em apenas
dois dias ou trés dias uma encomenda em
qualquer parte do mundo. Mas, para que isto
aconteca, uma intrincada operacdo logistica
tem de estar preparada para vencer barreiras
de toda a ordem: fisicas, meteorolégicas, bu-
rocraticas e alfandegarias.

Essa sincronia depende cada vez mais da
tecnologia. Ao investir na inteligéncia, a UPS
criou condicbes para movimentar o emara-
nhado de esteiras no gigantesco galpéo, con-
trolar e monitorar a frota de 560 grandes
avides em viagens pelo globo, rastrear, iden-
tificar e visualizar o tramite e o destino das
mercadorias 0 bem mais precioso para ©
consumidor e as empresas.

Além disso, a UPS desenvolve solucbes para
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destravar a entrada e saida de mercado-
rias entre os diversos pases. Quem visitou
os Estados Unidos sabe como este servico
funciona bem. Qualquer mercadoria com-
prada pela internet ou numa loja é entre-
gue com uma precisdo quase infalivel. N&o
€ 3 toa que o maior pais do consumo tenha
desenvolvido um sistema sofisticado de dis-
tribuicdo e entrega de mercadorias.

56 que, enquanto algumas regides do
mundo avangam na logistica, outras ape-
nas engatinham neste processo de inte-
gracao do comércio mundial. “A América
Latina automatiza apenas 10% das fer-
ramentas tecnoldgicas existentes para
incrementar as exportacoes e importa-
¢des”, afirmou o presidente Stephen Flo-
wers, que preside para as Américas a UPS,
um conglomerado que comecou ha cem anos
nos Estados Unidos com apenas duas bici-
cletas e um telefone do fundador.

Maior pais da América Latina, o Brasil
nao foge a regra dos paises da regido. Alta
carga de impostos, regulamentagdo exces-
siva, ampla burocracia em seu sistema al-
fandegdrio e deficiente infraestrutura séo
alguns dos velhos problemas do Pais. Ape-
sar disso, o Brasil desperta o interesse das
grandes corporagbes em operagdo logistica

Swephen Flowers, da UPS: "Nds vemos o Brasil
cc’ro uma excelente oportunidade”

rele sua dimensdo geogréfica, populacdo
=Prdute 'nterno Bruto (PIB).

"5 vemos o Brasil como uma excelente
Joorunidade”, afimcu Flowers. Ele cisse
1]e v slumbra um mercado promissor para
2 UPS na setor de armazenagem e distrioui-
=&o de mecicamentos, rea em que a com-
azntia da passos largos nos Estados Uni-
=¢s, 21de faz a estocagem de remédios em
xndicBes espediais de kaixas temperctu-
135. A emgresa pretende intensificar a
bgisica de mercadorias em varios mocais
nox Pais, no qual espera que investimentos

AAD 18539 UPS/0X

em infraestrutura melhorem a compe-

titividade.

A demora do Brasil e da América Lati-
na em se integrar ao comércio global
representa prejuizos. O ritmo lento para
vencer burocracias internas faz com que
a regido perca em competitividade, por
exemplo, para os asiaticos, que querem
em cinco anos diminuir os custos inter-
nos com logistica de 11% para 5%. Um
produto manufaturado leva 15 minutos
para atravessar a fronteira de Taiwan.
No Brasil, produtos similares levam ho-
ras e até dias para serem liberados pe-
los postos aduaneiros.

De acordo com estudos da UPS, o Bra-
sil prejudica sua forca produtiva ao ndo uti-
lizar a tecnologia ja disponivel. Medidas de
permissdo de expedicdo alfandegéria reco-
mendadas pela Organizacdo Mundial de
Comércio (OMC) podem beneficiar o Brasil
e tornd-lo mais competitivo no mercado glo-
bal.

Entre as recomendaces, estd a de esta-
belecer um baixo valor inicial de isencdo
{de minimis). Atualmente, ndo ha um valor
inicial para mercadorias importadas, ape-
sar de haver um minimo de US$ 50 mil re-
servado exclusivamente para entregas fei-
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tas pelo correio de individuo para indivi-
duo. Este minimo permitia procedimentos
simplificados de entrada e isencdo de ta-
Xas.

Outro ponto criticado é a carga excessi-
va de impostos. Atualmente, é cobrado um
imposto federal fixo de 60% e mais de 18%
de impostos estaduais (ICMS/VAT) sobre as
importagdes. A indUstria busca
diminuir o imposto fixo ou colo-
car em pratica o codigo de tarifa
harmonizada para remessas.

QOutra importante a¢do seria
o sistema eletronico de expedi-
¢d0 aduaneira. A alféndega bra-
sileira utiliza um sistema ndo-
automatizado para a liberagdo
alfandegaria de mercadorias,
que é um grande obstaculo para
a passagem pelas fronteiras de
outros paises. Um sistema adua-
neiro lento é um grande empe-
cilho.
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2 implentagd de um s.stema eletronicc
(Ha'da), que esté em fase de testes, redu-
zitie a durecac do transita, assim coma os
cushos asscciadns ao comercio. Além c ssc,
o sistzma pernitiria a alfandega melhorar
0 ambiente regulamentar para serviccs de
entregas e<pressas no Brasil. Sequnco a
UPS, 1 medida ze-viria como um ima para

José Ganacia: a OPS é ruite mais que uma empres3 de cargas

1i

Pelos 200 km de esteiras no hub
de Louisville, a UPS prccessa

15,5 milhdes de volumes por dia
para remessa a dezenas de paises

nvestimentos estrangeiros.

A UPS realizou uma pesquisa com mais
de 970 lideres empresariais em Gito paises
da América Latina em 2008 para entender
hébi-os, atitudes e opinides dos tomadores
de dacisdes de pequenas e médias empre-
sas da regido. Entre eles, 65% afirmaram
estar 2ngajados no comércio inte-nacional.

0 processo alfandegario & visto
coma barreira para 52% dos en-
trevistados.

GIGANTE DA LOGISTICA~Em
200€&, a UPS movimentou em mer-
cadorias em 2008 o equivalente
a 6% do Produto Interno Bruto
dos Estados Unidos efaturou US$
51 bilhdes em todo o rrundo, in-
cluindo o Brasil ande tem 600 fun-
cionérios e um escritorio regio-
nal desde 1989, além de contar
com 20 pontos de distribuicao e
coleta de mercadorias. A empre-
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sa tem cerca de 400 mil empregados 300
mil apenas nos Estados Unidos.

No galpao em que a UPS seleciona dia-
riamente 2 milhdes de pacotes e documen-
tos, 0 volume pode dobrar no Natal. A em-
presa é uma grande empregadora em
Louisville. Varios dos jovens que fazem a
selecdo de mercadorias tém os estudos
universitarios pagos pela empresa. S6 na
América Latina e no Caribe, conta com um
guadro de 11 mil colaboradores.

Mais de 200 quildmetros de esteiras
robotizadas, que utilizam leitores éticos
para distribuicdo inteligente do material,
conduzem os volumes dentro do complexo,
por onde chegam e saem por avido, cami-
nh&o, trem e Onibus. Dali os volumes sdo
embarcados para o destino final, que pode
ser o interior do Piaui. No ha mais que
dois contatos humanos com as encomen-
das.

Para evitar fraudes e trafico de drogas,
nas encomendas, a UPS trabalha em parce-
ria com agentes da Receita e Policia Federal
(FBI) dos Estados Unidos. Os funcionarios
também sdo treinados a identificar remessa
de material proibido, dificultando a acdo de
falsarios e criminosos pelo mundo.

Um dos pontos fortes da UPS € a cadeia
de suprimentos. A operadora logistica faz a
armazenagem de estoques de empresas
mundiais, como a Embraer. Também faz a
logistica reversa. Além de armazenar com-
putadores da Toshiba, por exemplo, ela
abastece o varejo e se responsabiliza pelo
conserto e entrega das maquinas em caso
de defeito, sem que a marca japonesa pre-
cise se envolver.

"Em alguns paises, as pessoas veem a
UPS como empresa de cargas. Nos somos
muito mais que isso”, afirmou José Gardia,
gerente de operacdes para a América Lati-
na. A UPS também financia a compra de
maquinas e equipamentos de empresas
americanas e alemas, além, é claro, de fa-
zer a entrega e a instalacdo. O braco finan-
ceiro da UPS disponibiliza empréstimos de
até US$ 1 milhdo.

1 10| TRANSPORTE 437

A e et

A UPS também possui em seus armazins dreas dedicadas a produtos médicos

Lejtores 6%cos para distribuicdo irteNgente conduzem os vo'umes dentro do complexo

Em Louisville, a UPS também possu am
seus ermaz3ns &reas dedicadas a p-cdutos
T écicos, segmanto em que # muito forte.
Estes proditos sdo acondicicnados e re-
gm2 2spedal de climatizacdo, com baixas
temperatiras, supervisionados pelos or-
g305 de scude do governo americano ..

Com sup2rvisao do governo, a UFS distri-
bui 0s mezicamentos, como vacina, e até
recebe 0 pegamanto. Para obter a ccnfian-
¢a das empresas que a contratam. a UPS
discGe de cistemas informatizados eT que
é possivel -ast-ear e ter a visibilidade das
mencadorixs, glem de acompannar s pa-
canentos

"As corporagdes tém de se decicar cada
vez mais a2 foco do seu negécio. e deixar
todo o restante da operacdo com empresas
que véo oferecer solugdes para diminuir o
custo de operagao”, afirmou Garzia.

Para ele, ndo ha o risco de a UPS vir a
produzir computadores, ja que passa a co-
nhecer a tecno ogia quando conzrata fun-
cionario para reparar as maquinas defeitu-
osas. "Acredite, as empresas vao ficar
focadas nzquile que fazem: o nosso foco é
tdc e 56 a logistica, que ainda tem um cam-
po enorme a avancar, principalmente na
Ameérica Latina. que & vista como estraté-
gica pela UPS". disse Gardia.



L

Clovis Ferreira/Digna Imagem.

Quem trabalha com transporte sabe: contar com uma rota rapida e segura é fundamental.

Por isso que a Dutra é a primeira opcdo de quem esta sempre na estrada. Nela, vocé encontra
conforto nas pistas, constantes investimentos em melhorias, além de excelentes servicos como
ambuléncia UTI e guincho 24 horas, 800 telefones de emergéncia, 134 postos com diesel, postos
amigos dos caminhoneiros e 77 médicos em atuac¢do no SOS Usuario. Uma infraestrutura que faz

toda a diferenca no setor de transportes e comprova que a Dutra é, cada vez mais, o melhor caminho. NovaDutra

www.grupoccr.com.br/novadutra



DHL Express lanca servicos com hora marcada para a Europa,
que permitem reducao no prazo de entrega de encomendas

RENATA PASSOS

A EMPRESA DE REMESSAS RAPIDAS DHL
Express, do grupo Deutsche Post DHL, apre-
sentou ao mercado o DHL Express 9:00 e 0
12:00, servicos que permitem a entrega
de encomendas e documentos nos respec-
tivos horarios na Europa, mais precisamen-
te em centros de negdcios de paises como
Alemanha, Bélgica, Espanha, Franca, Gré-
Bretanha, Italia, Holanda e Suica.

Com 80% de cobertura da regido euro-
peia, as novas operages possibilitam redu-
¢do o tempo das entregas, com a garantia
de devolucdo total do frete caso o hordrio
nao seja cumprido. Os servicos oferecem ain-
da notificagdo por e-mail ao dliente apés a
entrega da encomenda, mediante cadas-

A DHL Express também acaba de lancar
no Brasil o DHL Same Day servico para
clientes que precisam de operagao custo-
mizada com maxima velocidade para re-
messas com urgéndia critica. "Quando ama-
nha é tarde demais, o DHL Same Day ofere-
ce uma solucdo imediata, que atende as
remessas mais urgentes, no prazo neces-
sario. Nao importa o territdrio, se a remes-
sa é um documento urgente ou equipamen-
to médico emergendal, o DHL Same Day
oferece um servico dedicado e customizado
de remessa porta a porta”, explica o CEO
da DHL Express Américas, Roger Crook.

O DHL Same Day conta com atendimen-
to imediato & solicitacdo dos envios de
alta complexidade logistica e abrange
também aconselhamento no planejamen-
to da operagdo, com suporte 24 horas
todos os dias do ano, coletas e entregas
além do hordrio comercial, nos finais de
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tramento prévio no site da DHL Express.
Um idéntico produto foi criado em 2008
para os Estados Unidos e América Latina.

semana e feriados. O novo servico com-
preende operagdes de importagdo, expor-
tacdo e liberagdo aduaneira e foi formata-
do para remessas de diferentes pesos e
tamanhos, com especificidades por acon-
dicionamento e embalagem.

0 novo website www.dhlsameday.com traz
informagBes em quatro idiomas (portugués,
inglés, espanhol e francés) e permite ao con-
sumidor agendar e rastrear suas remessas
da retirada até a entrega, com opgdes de
confirmagdo de recebimento por telefone, fax,
e-mail ou celular, e também acesso ao Trade
Automation Services da DHL Express para
vasto suporte internacional as remessas.

"Um dos principais beneficios do DHL
Same Day € a agilidade em prover solugdes
para negocios de clientes com necessida-
des e expectativas diferentes. O DHL Same
Day é um servico global, que fornece solu-
¢Oes logisticas domésticas e internacionais

Segundo a diretora de marketing da DHL
Express, Juliana Vasconcelos, a principal
vantagem do servico é que ele é dotado de
total previsibilidade, fator importante para
empresas que precisam estar atentas a pra-
20s, como bancos que necessitam enviar
contratos com urgéncia, por exemplo.
Apesar de ter custo 15% Superior ao con-
vencional, 0 novo servico tem a vantagem
de permitir que a remessa seja entregue
meio periodo antes do que a operacao tra-
dicional, ou seja, a encomenda chegara
em aproximadamente dois dias (a depen-
der do destino), ante os dois e meio ou trés
dias atuais. Vasconcelos esclarece que oS
servicos expressos usualmente movimen-

para uma grande variedade de indUstrias,
incluindo aeroespacial, nuclear, medici-
na, entretenimento, militar e de energia”,
detalha Crook.

Oferecendo servicos customizados des-
de 1977, a divisdo DHL Same Day, cujo
comando global esta localizado em
Sterling, na Virginia (EUA), oferece trés
categorias de remessas emergenciais: DHL
Jetline, envio porta a porta com embar-
que no primeiro voo disponivel voltado
para remessas cruciais; DHL Sprintline,
envio customizado ponto a ponto de trans-
porte rodovidrio para remessas em que @
relagdo tamanho/peso ou a distancia fa-
vorece a via terrestre em vez da solugao
aérea; e o DHL Secureline, nos casos em
que o envio requer o mais alto grau de
seguranca até mesmo por meio de um
voo fretado e dedicado ou com o embar-
que de um courier.



tam cargas de até 70 quilos ou com pesos
superiores, mas fragmentadas neste caso.

"Nosso objetivo é oferecer aos clientes
DHL Express mais solugGes para seus en-
vios, com @ seguranca e a confiabilidade
de que a entrega acontecera no horario
definido. Os lancamentas dos produtos re-
forcam a nossa estratégia de manter a li-
deranca também no mercado internacio-
nal, com melhor cobertura territorial e po-
tencial para acompanhar o crescimento de
nossos clientes”, afirma o presidente da
DHL Express Brasil, Joakim Thrane.

EXPANSAO DE SERVICOS A DHL
Express também anunciou a expansao do
DHL Express 12:00 América Latina, langa-
do em 2008. O produto proporciona a en-
trega de remessas a partir do Brasil até
meic-dia em paises latino-americanes

Argentina, Chile, Coldmbia, Guatemala,

Juliana Vasconcelos: principal vantagem
do servigo é sua total previsibilidade

Méxizo, Paraguai, Peru e Uruguai , tam-
bém zom a garantia de devolucao total do
frate caso o horario ndo seja cumprido.
Ajora, Equador e Panamé ampliam a lista
de destinos do servico.

Além disso, o DHL Express 12:00 passa
a atender também os Estados Unidos, in-
cluindo o suf da Flérida, aumentando a

Ha mais de 50 anos a PALMASOLA S A.
fabrica compensados para uso
automotivo, maritimo, ferroviario,
construgao civil e industria moveleira.

O compensado Palmasola é testado em diferentes situa¢des de uso
tendo por objetivo garantir o melhor produto.

No segmento automotivo a Palmasola especializou-se em:
¢ Assoalhos de bi-trem, carretas, furgbes, vagoes e trailers
¢ Laterais e tampas para bi-trem e carretas rodoviarias

O compensado Palmasola € feito com I&minas selecionadas, garantindo
um produto de excelente qualidade, durabilidade e acabamento.

A superficie pode ter diferentes acabamentos:

* Tratamento especial com isolag&o higroscoépica

¢ Com aplicacdo de filme em uma ou nas duas faces
* Com superficie antiderrapante

* Em madeira lixada

Os assoalhos de compensado
s&o numerados para garantir
qualidade e rastreabilidade.

818

A Palmag cOSuUL
ola ; . ; MER
POSSui frota prépria de caminhaes para entregar seus produtos em qualquer .ugar do Brasil & 1O

|

abrangéncia de DHL Express em 86% nes-
s2 pais, onde a empresa possui hoje trés
horérios de enTega para remessas.

Os servicos DL Express 9:00 e 12:00 para
a Europa, Améra-latina e USA fazem par-
te dos planos £a DHL Express para 2009,
que conta com novos produtos e ferramen-
tas para amplicr as opcdes de servicos para
gs clientes do ercado brasileire.

De acordo com o diretor de vendas da com-
ranhia, Sérgio Fonseca, mesmo com a crise,
¢s negdcios es30 crescendo. Nos sete pri-
meiros meses d:ste ano, houve um aumento
ce 9% no volune de remessas no Brasil se
comparado ao dJo mesmo periodo de 2008.
'Apenas em julno Ultimo, o crescimento no
rimero de remessas foi de 19% se compa-
rado ao mesmc més do ano passado. O Bra-
sil € um dos podcos mercados com possibili-
dade de crescimento e nao apenas no terri-
torio domésticc , diz Fonseca.

Cerflor
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A estrutura fabril para produzir caminhoes e chassis e 6nibus da Mercedes-Benz
exige, além de eximia mao-de-obra, a perfeita sincronia de movimentacao de
mais de 30 mil itens, que abastecem cinco células de producao

SONIA CRESPO

PORTRAZ DA IMENSA ESTRUTURA FISICA
que ja preduziu mais de 1,2 milhde de cami-
nhdes e mais de 540 mil dnibus desde 1956
até haje, e que evoluiu vertiginosamente em
tecnologia ac longo das anas, h& um mundo
de detalhes logisticos que revelam comoe se
construiu a solidez da marca Mercedes-Benz
na Pais. Atualmente, para produzir 240 cami-
nhées e chassis de Gnibus diariamente na fa-
brica de Sao Bernardo do Campo, em Sao
Paulo, cerca de 30 mil itens e pecas  prove-
nientes de mais de 400 fornecedares  se
difundem em cinco grandes células de man-
tagem, onde se concentram duas linhas de
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praducdo de caminhdes, uma de chassis de
dnibus, quatro de matares, quatro de eixos e
duas de cambios, além da fabrica de cabines
completas.

Segunda maior fabrica de caminhdes
Mercedes-Benz no mundg, a planta de Sao
Bernardo € a Unica da Daimler Trucks  uni-
dade de negacios da Daimler AG, maior fa-
bricante de veiculos comerciais do mundo
a produzir caminhdes, chassis de énibus e
agregados num mesme local. O sistema
Kaizen, utilizado nas linhas de mantagem,
eliminou cerca de 0% do material que an-
tes ocupava os corredares da fabrica. Uma

das duas linhas de producac de caminhdes é
exclusiva para a fabricagdo dos madelas pe-
sados Axor. A outra se dedica a producdc das
familias Accelo, Atego e da linha tradicicnal.

A empresa adota o sistema de "produ-
cdo puxada", que se caracteriza pela ope-
racdo com estoques reduzidas e com o rit-
mo determinada pela demanda do clien-
te. Este sistema "puxa” as pecas para a
linha de montagem canforme a sequéncia
de producio. E este processo que aciona
a pré-montagem de compenentes, a fabri-
cacdo de agregados e a formagao de kits
de pecas. A linha de preducdo da fabrica



Um dos departamentos mais importantes
dentro desse universo de producdo é a
ferramentaria, drea que projeta e produz dis-
poSitivos como estampos, meios de controle e
de producdo em geral para caminhdes e tam-
bém para automdveis. Sequndo Ronald Lins-
mayer, responsavel pela drea de Caminhdes
da Mercedes-Benz do Brasil, a ferramentaria
da montadora tem capacidade instalada de
aproximadamente 100 estampos grandes por
ano. £ um dos departamentos que mais exi-
gem qualificacio na méo-de-obra. "Nossos
ferramenteiros possuem curso técnico de
ferramentaria. Porém, hoje em dia é cada vez
maior 0 nimero de ferramenteiros com for-
macao universitaria”, observa. Ele explica que

de Mercedes-Benz também se caracteriza
pelo sistema de gestao integrada, que atua
com foco na qualidade, meio ambiente e

0 desenvolvimento de uma ferramenta de
estampagem inicia-se com o envio da geo-
metria 3D pelo departamento de engenharia
e desenvolvimento do produto. “A partir da
geometria 3D desenvolve-se o processo de
produgdo, e por consequéncia indica-se o pro-
jeto e a confeccdo. As metas de confecgdo
sao alinhadas com os objetivos empresariais
e 0s prazos sdo controlados periodicamen-
te", explica o executivo.

0 volume de ferramentas necessarias
para a confeccdo de pecas em cada novo
caminh&o varia de acordo com cada proje-
t0. "Depende do que esta sendo modifica-
do no caminhao, se é somente um facelifta
uma cabine totalmente nova. Em média,

seguranga. O éxito do sistema de produ-
¢ao da montadora deve-se também a in-
tensa participacdo e ao comprometimen-
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para cada peca estampada grande, preci-
samos de quatro ferramentas. Uma cabine
completamente nova pode chegar a ter
mais de 200 pecas estampadas grandes”
comenta Linsmayer.

Confeccionar uma ferramenta para cons-
truir determinada peca requer um certo
tempo e dependeré da complexidade des-
sa peca. Linsmayer estima que desde a
elaboracdo do método até a simulago de
estampagem o tempo médio seja de 9 a
12 meses. " As mais complexas sdo as fer-
ramentas de pecas de acabamento exter-
no, cuja qualidade de superficie requer
maior acuracidade, como tetos e portas,
por exemplo”, explica o executivo.

to dos 2.500 funcionarios diretos e de mais
de 2.500 agregados com as metas e obje-
tivos da empresa. =l
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Em Sete Lagoas, Minas Gerais, a lveco inaugurou uma nova linha
de fabricacdo que vai ampliar sua capacidade produtiva de 6 mil
para 20 mil caminhoes semipesados e pesados por ano

% SONIA CRESPO

A NOVA LINHA DE MONTAGEM
inaugurada pela Iveco na fabri-
ca de Sete Lagoas {MG) no més
de setembro possibilitara am-
pliar a capacidade produtiva da
montadora de 6.000 para
20.000 caminhdes semipesa-
dos e pesados por ano. O volu-
me foi anunciado pelo presi-
dente da Iveco Latin America,
Marco Mazzu, durante a inau-
guracao da unidade, que con-
tou com a presenca do gover-
nador de Minas Gerais Aécio
Neves e do piloto brasileiro de
Formula 1 Felipe Massa. "Mi-
nas Gerais é lider brasileira na
venda de veiculos e esperamos
que se torne, também, lider na
comercializado de caminhdes.
Em dois anos, a lveco quadri-
plicou suas vendas, provando
a qualidade de seus produtos
e seu potencial”, enfatizou o
governador, durante discurso
de inauguracao.

A nova unidade produzira os
modelos pesados Iveco Stralis, Iveco
Trakker e 0 novissimo Iveco Cursor, e tam-
bém os semipesados lveco Tector e lveco
EuroCargo (todos eles caminhdes com
peso bruto total acima de 16 toneladas), e
ja esta preparada, inclusive, para produ-
zir quaisquer futuros modelos semipesa-

7

Em cada célula de montagem o tempo de trabalho é de 13 minutos

dos ou pesados da lveco. A maior capaci-
dade produtiva vem dar suporte a veloci-
dade de crescimento da lveco, ja que a
montadora vem lancando, em média, duas
novas familias de produtos por ano. Para
a propria Iveco, a fabrica de Sete Lagoas é
a mais flexivel planta industrial da

montadora. Somando-se 0s
27 modelos da familia de ca-
minhdes leves Iveco Daily
(entre 3,5 e 7 toneladas de
PBT) e o comercial leve Fiat
Ducato, todos feitos no com-
plexo industrial, a producdo
total da fabrica em 2008, in-
cluindo-se modelos veco e
Fiat, totalizou 29.600 unida-
des. Com a nova unidade de
semipesados e pesados, a ca-
pacidade total da planta sobe
para 70.000 unidades de
veiculos comerciais por ano.
No local também funciona a
fabrica de motores diesel
operada pela Fiat Powertrain

o (FPT).
-:*;j;“f 'Com esta nova unidade

de producdo, a lveco se posi-
ciona no mais alto nivel de
produtividade da indUstria de
caminhdes brasileira”, co-
~ mentaMarcoMazzu. Eeste
* investimento reforca nossa
intencao de colocar a Iveco
entre as empresas lideres do mercado de
caminh&es no Brasil", acrescenta. De acor-
do com Angel Fiorito, diretor industrial da
lveco para América Latina, a unidade de
semipesados e pesados é uma novidade
no universo fabril da Iveco, pois foi total-
mente planejada no Brasil a partir dos con-



ceitos do World Class Manufac-
turing (WCM), que significa Pro-
ducdo de Classe Mundial. O
WCM é o modelo adotado em
todo o mundo pelo Grupo Fiat,
reine as melhores praticas da -
producdo industrial e visa a eli-
minacao de desperdicios de
qualquer espécie (de energia,
de materiais e de esforco hu-
mano envolvido). "0 resultado
é a simplicidade e flexibilidade
produtiva, maior seguranga,
ergonomia e agilidade para o
trabalhador e maior qualidade
final dos produtos Iveco”, garante Fiorito.

Além de maior volume de producao, a
nova fabrica de caminhes semipesados e
pesados oferece maior eficiéncia produtiva
com menor custo de transformagao, pois foi
projetada dentro do conceito do WCM. A

base desse sistema sao dez pilares técni-
€OS cujo primeiro e mais importante  é
0 envolvimento e o desenvolvimento das
pessoas. "Ninguém sabe mais do que aque-
le que faz o trabalho e, assim, o trabalha-
dor coloca seu conhecimento em favor da

A montagem de cabines e de chassis em trés linhas paralelas
mo galpdo de 12 mil m* tem 39 estagbes de trabalho

simplificacdo da producéo, do

aumento da flexibilidade e da

£ qualidade do produto”, explica

Angel Fiorito.

= Um novo galpdo de 12.000

metros quadrados foi cons-

= truido sob medida para aco-

modar as linhas de montagem

de cabine e de montagem de

I chassi, que correm paralela-

mente, da esquerda para a di-

reita. Ao final de ambas, a ca-

bine e o chassi convergem

para uma terceira linha cen-

tral, que corre da direita para

a esquerda, onde a cabine é afixada no

chassi e acontece a montagem final dos

caminhdes. As trés linhas somam 39 es-

taces de trabalho. O tempo do traba-

lho realizado em cada célula é de 13
minutos.

Equipamentos para refrigeracao de caminhoes. Possui controlador
SR2 e compressor com a tecnologia SCROLL, que garante menor
consumo de energia, menor nivel de ruido e vibracgdo.

Sistema de telemetria para equipamentos de refrigeracdo
com tecnologia GPRS para que o cliente obtenha os dados de
funcionamento do equipamento em tempo real pela internet.



Dalcoquio abre
filial no Nordeste

A Transportes Dalgoquio inaugu-
rou a sua 25° filial em Jaboatéo dos
Guararapes, em Pernambuco. A nova
unidade, que faz parte do projeto
de crescimento da empresa, atende-
ré toda regido Nordeste do Brasil com
a distribuicdo de pneus leves e pe-
sados. De acordo com o presidente
da empresa, Guto Dalgoquio, a ins-
talacdo da nova unidade fortalecera
o atendimento dado aos clientes.
‘Também daremos mais agilidade ao
transporte e com o passar do tempo
diversificaremos as cargas transpor-
tadas”, diz. Para o vice-presidente
da Dal¢oquio, Antdnio Bonomini, a
filial & um passo importante para ex-
pandir os negécios na regido. O
Nordeste tem se destacado pela
infraestrutura oferecida e pelo Polo
Industrial”.

Mirassol implanta
novo roteirizador

Expresso Mirassol, empresa
com 60 anos de atuagao no mer-
cado, implementou em suas ope-
racdes o software de roteirizacao
RoadNet, desenvolvido pela UPS
Logistics Groups. A ferramenta
permite o gerenciamento de rotas
de coletas e entregas com grande
niimero de varidveis, além de aju-
dar nas operagdes, calculando dis-
tancias, montando rotas e permi-
tindo o acompanhamento de da-
dos em tempo real. O Road Net
ira ctimizar a frota da empresa e
representara as rotas no milk run
e nas operagdes de distribuicdo de
cargas. O software permite ainda
0 cadastramento de motoristas,
veiculos e dados adicionais, utili-
zando um mapa rodoviério com-
pleto do Brasil.
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Simposio discute transporte
de cargas sob prisma juridico

0 VII Simposio de Responsabilidade Civil
do Transporte Rodoviario de Cargas, realiza-
do em setembro, em Sdo Paulo, discutiu ques-
tdes juridicas que afetam diretamente o setor
de transporte de cargas no Brasil. O assessor
juridico da NTC&Logistica, Marcos Aurélio Ri-
beiro, abriu o encontro com um panorama
geral do mercado e destacou a questdo dos
roubos de cargas, que vém aumentando a
cada ano — em 2008 foram registrados 6.653
casos, enquanto no primeiro semestre deste
ano foram contabilizados 3.809 casos.

0 mercado de seguros de veiculos e cargas
foi abordado na palestra o tema Legalidade
de Clausulas Contratuais de Gerenciamento
de Risco e Responsabilidade Civil do Trans-
portador Empregador, do vice-presidente da
Apisul, Sérgio Casagrande. O executivo res-
saltou que, por questBes comerciais, o trans-
portador acaba aceitando as exigéncias das
seguradoras, que muitas vezes sdo abusivas
e até podem estar em desacordo com a legis-
la¢do. O Ministro do Superior Tribunal de Jus-
tica (STJ), Paulo Furtado, discutiu as hipote-

ses em que o transportador pode ser eximido
de responsabilidade por eventuais prejuizos
a carga, como em caso de inadequacdo da em-
balagem, contrataco de seguro inadequada e
forca maior por caso fortuito.

Outro tema importante abordado no
simpdsio foi o controle de emissGes de
poluentes pelos vefculos de carga. O
desembargador e presidente da Camara Es-
pecial do Meio Ambiente do STJ-SP, José Re-
nato Nalini, afirmou que, de acordo com a
Cetesb, 40% dos acidentes de cargas peri-
gosas no mundo acontecem no Brasil. O
desembargador afirmou que o ajuste as exi-
géncias ambientais tem que ser uma acdo do
setor.

O encontro contou ainda com a presenca
do ministro do Supremo Tribunal Federal (STF),
Marco Aurélio Mello, que discutiu as limita-
¢Bes da responsabilidade solidaria. "0 trans-
pertador deve adotar uma postura ética e
respeitar a sociedade para poder ser reco-
nhecida como uma empresa séria no merca-
do", afirmou.

Alianca espera recuperagao
do mercado de cabotagem

Em agosto, a Alianca Navegacao e Logistica
completou dez anos do servi¢o de cabotagem,
com perspectivas de que o setor se recupere
nos préximos dois anos. A crise econfmica
afetou negativamente o mercado e a empresa
espera fechar 2009 com uma queda de 13%
no volume de carga transportada por
cabotagem, com relacao ao resultado regis-
trado no ano passado  que corresponde a

um total de 220 mil TEUs.

Depois de um aumento de negdcios de 7%
em 2007, em comparagao a 2006, a Aliana
enfrentou, no ano passado, uma retracdo de
1% no volume de mercadorias transportadas
por cabotagem. A Alianga conta com dez na-
vios em operacdo na cabotagem, com uma
capacidade de transporte semanal de 20 mil
TEUs e mais de 90 escalas mensais nos princi-
pais portos brasileiros.

Uma das investidoras na construgdo do por-
to de Itapod, localizado em Santa Catarina e
com previsdo de entrar em funcionamento no
final de 2010, a Alianca acredita que o comple-
X0 portudrio intensificard o atendimento do
transporte de cabotagem. A previso é de que
Itapoa movimentara, em sua primeira fase, mais
de 300 mil cont&ineres por ano, incluindo car-
gas de fongo curso.



Furgao Iveco Daily GNV eleito "Van Verde 2009"

0 lveco Daily recebeu o pré-
mio 'Van Verde 2009", con-
cedida pela revista inglesa Flest
Van. O lveco Daily premiado &
uma versdo furgao equipada
com o motor Iveco-FPT F1C
movido a gas natural veicular
(GNV), de 3.0 litros e 136 ca-
valos, com 350 Nm de torque entre 1.500 e
2.730 rpm.

Trevor Gelken, editor da revista Fleet Van,
justificou o prémio ao Iveco Daily destacando
que o modelo reduz em até 62% as emissdes
de CO? quando comparado a um motor a die-
sel normal. Além disso, o Iveco Daily GNV tor-
nou-se o primeiro veiculo comercial europeu a
alcancar restritas metas estipuladas pela norma

Euro 6, que s6 entra em
vigor na Europa em alguns
A anos.

A lveco é a maior fabri-
cante mundial de veiculos
comerciais movidos a GNV.
Sao milhares de veicuios em
varios tipos de aplicacdes.

Boa parte da frota de caminhdes de lixo em
Madri (Espanha) é formada por veiculos fveco
Stralis que utilizam este tipo de combustivel, por
exemplo. Desde 1999, mais de 4 mil Iveco Daily
movidos a GNV foram vendidos na Europa.

Na Fenatran 2009, a Iveco apresenta pela
primeira vez um caminhdo movido a gés
natural veicular (GNV), todo desenvolvido
no Brasil.

Volvo e Sadia desenvolvem projeto
para transporte de cargas frigorificadas

A "vanderleia frigori-
fica" foi criada em parce-
ria pela Yolvo do Brasil e a
Sadia para aumentar a ca-
pacidade de carga das
composicdes rodoviarias
utilizadas pelo setor. A |
composicao de seis eixos
surgiu da necessidade de adaptacdo da frota
da Sadia aos novos limites das dimensdes e
pesos definidos pela resolugdo do Contran (Con-
selho Nacional de Trénsito) de 2007. O modelo
possui chassi mais curto e tem capacidade para
transportar até 30 paletes ou 33,5 toneladas,

% cinco a mais do que uma

* composicao frigorifica con-

vencional, O entre-eixos do

cavalo-mecanico foi redu-

zido, passando de 3,7

metros para 3 metros. A

solugdo 6x2 utilizada com-

bina molas parabdlicas S

no eixo de tragdo, exclusiva da Volvo, com ter-

ceiro eixo de suspensao pneumdtica, e con-

templa barra estabilizadora e amortecedora e

amortecedores nos dois eixos, 0 que proporci-

ona estabilidade e dirigibilidade adequadas a
um entre-eixos tdo pequeno.

Movimentacao de cargas nas
rodovias brasileiras sofre queda

Estudo realizado pela Associacdo Nacional do
Transporte de Cargas e Logistica (NTC&Logistica)
sobre a movimentacdo no setor de transporte
de cargas no Brasil aponta uma reducéo média
de 30% no primeiro semestre de 2009, compa-
rado com o mesmo periodo do ano passado.
Os resultados refletem a situacdo econdmica
mundial, j& que o setor é o primeiro a sentir os
efeitos da crise, segundo o presidente da enti-

dade, Fldvio Benatti. As maiores perdas foram nos
segmentos ligados a exportagdo: transporte de
contéineres, com 60%; internacional, com 50%;
e a cadeia de frios, com 40%. O transporte de
cargas fracionadas sofreu redu¢do de 10%, en-
quanto nos produtos quimicos e petroguimicos
as perdas variaram de 20% a 30%. Na movimen-
tacdo de bebidas e combustivel ndo houve mu-
dancas significativas.

MWM exporta
motor para Coreia

A MWM International, empresa
lider de tecnologia diesel do
Mercosul, lanca o motor MaxxFor-
ce 3.2 Euro 5 (que corresponde ao
Proconve —P7), para ser inicialmen-
te exportado para a Clark Eng Ltd.,
que desenvolve e produz dnibus
para a Daewoo Bus Corporation,
na Coreia do Sul. O MaxxForce 3.2
é um propulsor que pode ser apli-
cado em caminhdes leves, Onibus
mini, picapes, SUV's e vans, que
também estara disponivel nas ver-
sdes Euro 3 e Euro 4. O propulsor
possui maior eficiéncia no consu-
mo de combustivel, elevado torque
e poténcia maxima em diferentes
faixas de rotagdo. O modelo é equi-
pado com tecnologia EGR (Exhaust
Gas Recirculation) de alta eficién-
cia e totalmente adequado aos
padrdes de emissao do nivel Euro 5.

Jamef tem
nova filial

A Jamef Encomendas Urgentes,
empresa de transporte de cargas
fracionadas ha 46 anos no merca-
do, inaugurou uma nova filial em
S0 José dos Campos, um dos prin-
cipais polos industriais do interior
paulista. A Jamef conta com outras
filiais na regido, como Campinas,
Ribeirao Preto, Bauru e Sao José
do Rio Preto. A nova unidade deve
melhorar o atendimento feito nas
cidades de entorno, principalmen-
te Taubaté, Jacarei e Pinda-
monhangaba. S&o José dos Cam-
pos é hoje um importante centro
regional de compras e servicos do
Vale do Paraiba. A economia indus-
trial do municipio é impulsionada
pela presenca do Centro Técnico
Aeroespacial (CTA).
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O veiculo foi desenvolvido em parceria entre a Iveco e a Usina de Itaipu
e funciona com baterias que dao autonomia de 100 km e precisam
de oito horas para recarga completa

A (nica hidréletrica do planeta a mon-
tar carros, a usina Binacional ftaipu (Bra-
sil e Paraguai) acaba de entrar no seg-
mento de veiculos leves Pelo sistema de
CKD, o programa de desenvolvimento de
veiculos elétricos do Grupo Fiat em parce-
ria com a ltaipu produz as versdes com
motor elétrico do furgéo Daily (Iveco) e do
Palio (Fiat Automdveis) em um galpao da
usina em Foz do Iguacu (PR). O protétipo
do Daily que j& esta rodando movido a ener-
gia elétrica é um chassi cabine dupla co-
mum modelo 55C, que passa a ser deno-
minado 55CE na versdo movida a eletrici-
dade. Com capacidade para transportar
seis passageiros e 2,5 toneladas de carga
0 primeiro comercial leve elétrico da Ame-
rica Latina ja esta rodando e tem, além da
ltaipu, da Fiat e da Iveco, a participagao
da KWQ Grimselstrom, empresa suica de
geracdo hidrelétrica, e também de gera-
doras de eletricidade estatais e privadas
do Brasil como Cemig (Minas Gerais),
Copel (Parand), Light e a Eletrobras (esta-
tal federal que engloba as empresas de
geracdo de eletricidade).

As trés baterias Zebra do Daily elétrico
garantem autonomia de 100 km e ddo ao
veiculo 450 kg a mais que sua verso con-
vencional. O Daily elétrico precisa de
oito horas ligado em trés tomadas, uma
para cada bateria, de 220V/16 A, para ser
completamente carregado. Por ndo ter efei-
to memoria, o veiculo pode ser abasteci-
do sem que as baterias tenham sido des-
carregadas totalmente. As baterias tém
vida til de cerca de mil cargas e o veiculo

Daily elétrico montaao em Itaipu tem autonomia de 100 km e velocidade de ate 80 km/h

pode ser fabricado tembém com uma ba-
teria a mais, 0 que carante uma autono-
mia de cerca de 150 km e mais 150 kg em
sua estrutura. O motcr elétrico de corren-
te alternada tem 54 < de poténcia nomi-
nal, torgue de 129 Nrr a 2.950 rpm, e po-

téncia maxima de 108 cv com 300 Nm de
torque a 2.950 rpm. Fabricado pela em-
presa suica MES-DEA o propulsor da ao
veiculo as velocidades méximas de 70 km
por hora, quando carregado, e 85 km por
hora, sem carga. O veiculo tem tracdo no
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eixo traseiro e uma cai-
xa com duas marchas,
uma a frente e outra a
ré. Para quem estéd accs-
tumado com cambio e
barulho do motor, o co-
mercial leve elétrico re-
presenta uma grande no-
vidade. Basta girar a
chave e tirar o pé do freio
para que ele comece a
andar e ¢ Unico barulho
é 0 do contato dos pneus
com o asfalto e do vento.

Resuftado da parceria
entre a Itaipu Binacional
e a Isvor, empresa do grupo Fiat, os pri-
meiros dez veiculos produzidos na Unica
planta automotiva de Foz do Iguagu serdo
entregues para a geradora elétrica e seus
parceiros financiadores no projeto. Para
as empresas elétricas, além de utilizar
como combustivel o que elas mesmas pro-
duzem e comercializam, os comerciais le-
ves s3o ideais para equipar suas frotas de
manutencdo e ainda servem como uma po-
derosa ferramenta de marketing ambi-
ental. Mesmo com um prego que corres-
ponde ao dobro da verséo convencional,
empresas transportadoras j& demonstra-
ram interesse em ter em suas frotas um
veiculo com este potencial de marketing
em um mundo as voltas com o aquecimen-
to global.

Para o gerente de frota da Rapidéo Co-
meta, Genilson Vilela, um dos convidados
da Iveco para o lancamento de seu Daily
elétrico, a incorporagdo do veiculo em suas
frotas que operam em grandes centros
urbanos é bem interessante. Segundo ele,
além do marketing ambiental, o uso de
energia elétrica também representa me-
nores gastos com combustivel, principal
custo do setor. De acordo com a Ivecg, para
carregar o Daily elétrico na tomada o gas-
to seria de R$ 17 para garantir 100 km de
autonomia, com base no preco da energia
fornecida pela Itaipu. Com diesel, para
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As trés baterias do veiculo elétrico tém vida util de cerca de mil cargas

rodar 100 km, o gasto sobe para R$ 27.
Equipado com um sistema similar ao Kers
da Formula 1, o Daily elétrico recupera
energia durante as frenagens no transito.
“E um veiculo ideal para o uso em gran-
des centros urbanos, pois sua autonomia
de 100 km contempla as operagdes e seu
porte ndo impede a utilizagdo em locais
com restricdes a veiculos maiores por con-
ta de problemas no tréfego, além de ser
ambientalmente correto”, afirma Vilela. O
veiculo tem emiss&o zero de CO? e ndo
produz barulho. Para ser mais ecolégico,
s se o veiculo for carregado com painéis
fotovoltaicos que captam energia do sol.
Em Itaipu, mesmo sendo a maior geradora
hidrelétrica do mundo, a empresa colocou
painéis solares nos estacicnamentos de
seus Pélios elétricos, o que garante um
abastecimento 100% ecologico.

CAPACIDADE DE CARGA  Depois da
parceria com a Fiat para produzir o Palio
elétrico, Itaipu partiu para uma segunda
fase do programa e propds a Iveco que
entrasse para produzir um comercial leve
movido a energia elétrica. Por sua propria
conta, Itaipu j& havia desenvolvido um
veiculo elétrico para uso de catadores de
material reciclado. Em uma parceria en-
tre a Fundagdo Centro Tecnolégico de
Itaipu (PTI) e a Blest Engenharia, de Curi-

tiba, foi criade um carri-

nho com motor elétrico

de 1 hp e capacidade pa-

ra transportar até 300
- kg de carga. Equipado
P com duas baterias, tem
autonomia de 4 a 5 ho-
ras.

De acordo com o ge-
rente da plataforma de
veiculos leves e de pas-
sageiros da Iveco, Mar-
celo Motta, o modelo
elétrico do Daily, além de
ndo emitir poluentes,
nem barulho, ndo teve
perda significativa em sua capacidade de
transporte por conta do uso de maltiplas
baterias bem maiores e mais pesadas que
as utilizadas nos veiculos com combusti-
vels convencionais. Sequndo Motta, no
modelo equipado com trés baterias a capa-
cidade de transporte ficou cerca de 10%
mencar.

Por enquanto, a producdc de veiculos
elétricos da Iveco em Itaipu esté destina-
da a atender aos parceiros do projeto, prin-
cipalmente as empresas de eletricidade
que utilizam comercial leves em seus ser-
vicos de manutencdo, por exemplo. Ainda
nao ha previsdo de quando os veiculos elé-
tricos da linha de comercias estardo nas
revendas e seu preco, atualmente, equi-
vale ao dobro da versdo movida a com-
bustiveis convencionais. O tamanho das
baterias, sua autonomia, e o custo atual
do veiculo elétrico ainda s&c itens que pre-
cisam ser aprimorados para competir com
os veiculos movidos a combustiveis con-
vencionais. O diretor-presidente da Itaipu
pelo governo brasileiro, Jorge Samek, no
entanto, faz uma comparagdo com 0s pri-
meiros modelos de telefones celulares,
lancados ha menos de 20 anos no merca-
do nacional e os modelos atuais. "Quem
nao se lembra do tamanho das baterias e
de como eram limitados os recursos dos
aparelhos, além do alto custo?”, diz.



O Novo Shel Formula Dizsel foi espezialmente cesenvclvido para manter a eficiéncia operacional dos veiculos ao lor go
do tempo, ajudando a sua empresa a extrair maio- valor dos seus invastimertos. A medida que os motores sofrem mcior
desgaste, o Novo Shell Formu a Diesel & formu ado para proporciona- beneficios* como:

> Até 3% de economia no consumo do combustivel
> Prevencao de corrosdo no sisterr a de combus-ivel
> Menor emissdao de €CO2 e fumaca

Use o Novo Shell Formula Diesel o mais “ecente eemrplo de nossos exclusivos combustiveis com qualidade superior, que oferzcem
bereficios reais para a suc empresa, in:'tindo meno-2s custos de manutencdo, maior limpeza e desempenho do motor e maior
sficiéncia dos seus veiculos. Para detalhes fale cenosco ctravés do Centro de Servicos ao Cliente Shell 0800 728 1616
ou fale@shell.com

Shell. Trazendo Inova:&o e Vantagers para o seu Negocio.

*Estz; bensficios res smens resu tajas de testes feitos pela Shell em motcras 5 diesel de caminhdes e &r ibus com o Nova Shell Formula Dissl,

rovei . - - .
Aproveiteao quaica comparace 30 diesel cemum, poceado variar de acordo ccm o tizo de veiculo.

maximoecada

gota ( ’

www shell.com.br



Governo paulista espera aprovacao da Anac para dividir os custos -

e os lucros - da administracao dos 30 aeroportos do interior do estado;
Ribeirdo Preto deve se tornar terminal internacional de cargas

MARCIA PINNA RASPANTI

O DEPARTAMENTO AEROVIARIO
do Estado de Sao Paulo (Daesp),
subordinado a Secretaria Esta-
dual de Transportes de S3o Paulo,
vai investir R$ 20 milhdes, até o
final de 2009, nos aeroportos do
interior paulista. O montante, que
é igual ao valor do ano passado,
serd usado em obras de manuten-
¢do0, infraestrutura e ampliacdo
dos 30 aeroportos regionais sob a
administracao do estado. Entre as
intervengbes de maior porte, esta
a ampliacdo do terminal de pas-
sageiros de Ribeirdo Preto, a um
custo de R$ 6,5 milhdes; e ainda,
a reforma do terminal de Presi-
dente Prudente, com R$ 7,8 mi-
lhGes. O governo estadual, contu-
do, encontra dificuldades em
manter os aeroportos em condi¢Ges ide-
ais, j& que boa parte deles tem fluxo de
aeronaves bastante reduzido. O orcamen-
to do Daesp para o periodo de 2008 3 2011
é de RS 131 milhges.

Os aeroportos administrados pelo Daesp
transportam passageiros (principalmente)
e cargas. Do total de 30 localidades, ape-
nas seis operam Com voos comerciais o
restante comporta viacdo esporadica ou
geral (voos fretados, taxi aéreo e jatos par-
ticulares), aeroclubes, pontos de abaste-
cimento e viagdo turistica. Entre 0s co-
merciais, Ribeirao Preto e S&o José do Rio
Preto sdo considerados pelo Daesp os ae-
roportos com maior potencial de cresci-
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mento. Eles merecem atencdo. Nao que
algum deles esteja operando no limite,
mas a atividade econémica no entorno
deles tem um crescimento estimado mui-
to significativa®, lembra Sérgio Camargo,
superintendente do Daesp.

0 aeroporto de Ribeirao Preto, cujas
obras de ampliagdo do terminal de pas-
sageiros serdo concluidas em dezembro
deste ano, ja atraiu a atencdo de empre-
sas privadas, que estdo mais interessa-
das no transporte de cargas. A Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (Anac) autori-
ZOU este aeroporto a operar como termi-
nal internacional de cargas. 'A autoriza-
¢do ja foi dada. O projeto para que Ribei-

A ampliagdo do terminal de passageiros de Ribeiro Preto serd concluida até dezembro proximo

MOVIMENTO ESTATISTICO CARG#
(AGOST0/2009)

Carga (emb rque/des) kg

UNIDADE

ARACATUBA
ARARAQUARA
BAURU

BAURU / AREALVA
JUNDIA!

MARILIA

PRES. PRUDENTE
RIBEIRAQ PRETO
S. J. DO RIO PRETO
SOROCABA
TOTAL

Total no més

2.029
36.272
2.800
45.705
7.972
28.941
10.285
50.593
49.191
15.290
252.021

Acumulado
2009

18.401
259.223
36.110
345.504
131.680
169.060
53.773
352.576
242.617
119.780
1.798.170



No aeroporto de Bauru/frealva foi instalado e equypar-enty de auxilio & navegacdo aérea neste ano

rdo Preto passe a operar Como aeroporto
internacional de cargas também esta pron-
to. Ja temos, inclusive, uma empresa esco-
lhida para construir as ins:alagées adequa-
das e operar o terminal, e é a TEAD (Ter-
minais Aduaneiros co 3rasil)", afirma
Camargo.

A Agéncia Nacioral de Aviacdo Civil
(Anac) esta elaborando um projeto para
privatizacao de aeroports brasileiros. Em
agosto, a Anac sugeriu juz a exploracdo
dos aeroportos pela iniciativa privada fos-
se feita também pelo regime de autoriza-
¢do, e ndo s6 de concessao. A proposta
tem em vista apressar a ampliacdo da
infraestrutura aeroportLaria nas regioes
mais movimentadas do Pafs, principalmen-
te no Rio de Janeiro 2 em Sao Paulo - a
pressa talvez esteja relaconada com a
realizacdo da Copa do Mundo em 2014,

A proposta gerou polémica até mesmo

0 aeroacrto de Ribeirdo Preto deve se
tcrnar um pola 2xportador de cargas pera
0s pafses Jo Mercosul e de outras regides
da América Latina. Segundo Camargo, 14
mais aerapor-os Jespertando o interesse
de empreses piivacas, que estariam "Je
olho" rio ootencial de crescimento de al-

dentrc do govamc, pois prevé menos rigar
na fisalizagic pelos drgdos de controle. O
modeld d= autarizacdo desagradou o Mi-
nistério da Fazenda # a Casa Civil. Além de
desobrigar a rea izagdo de licitacdo, tal ins-
trumento fomderia com todas as amarras
da concessdo, z0 permitir preco livre, fis-
calizagdo mais f-o.a e liberdade em rela-
¢do as determinegtes da politica oficial
pera o selor

A diretore-presidente da Anac, Solance
Viaira, afi—na jue o modelo da concesséo
de aempastos a 'n ciativa privada serd dis-
cutido e eudigncia publica, em data a

gumas regides do estado, como <&o Jose
do Rio Preto, Baurd/Areal, Presidanta Pr -
dente. "Temos sido prozurados po- gri-
pos bastante interessados. E claro que
existem pontos menos valorizados, prin-
cipalmente no oeste paulista, que € uma
regido mais pobre”, diz Entre os menos

ser definida. De acordo com Sclange,
além da concessa> de alguns dos aero-
portos ja existentes, uma minuta entre-
gue ao grupo intesminist2rial criaco para
discutir o assuntc prevé a autorizacdo
para a construcdo de peguenos aeropor-
tos. Ainda segunde & diretora-presidente
da Anac, a minuta estaselece algumas
das linhas gerais do modelo de conces-
sdo de aeroportos que a agéncia preten-
de discutir com o< setoras interessados.
A pré-proposta treta tamrbém da sartici-
pagdo de capital estrangeiro e de com-
panhias aéreas nas emp-eendimantos.
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* Aracatuba — Ampliagao da sala de embarque e desembarque, refor-
ma dos sanitarios do Terminal de Passageiros e obras complementares;
e Barretos — Recuperacdo da cobertura do terminal de passa-
geiros e pintura do Terminal de Passageiros e casa de forca.

e Jundiai  Pavimentacao do sistema viario, drenagem, rede de
esgoto e instalagbes prediais das edificagbes operacionais, recu-
peracao de talude e ampliacdo.

* Marilia — Ampliacdo das salas de embarque e desembarque e
reforma de edificagdo operacional.

e Piracicaba Recapeamento da pista de pouse, pista de taxi de
ligacdo e patio, ampliacao do pétio de aeronaves e construcdo da
USE (Unidade de Servico).

* Presidente Prudente — Ampliacao da sala de embarque, reforma
dos sanitérios do Terminal de Passageiros e obras complementares.
* Ribeirao Preto — Ampliacéo e reforma do Terminal de Passageiros.
* S50 José do Rio Preto — Ampliacdo da sala de embarque.

* Tupa - Recapeamento asfaltico dos sistemas de pistas, patios
€ acessos.

* Bauru/Arealva Instalagdo de equipamento de auxilio
a navegacao aérea (concluida em janeiro de 2009).
® Franca Recapeamento do sistema de pistas, patios,
acessos e obras complementares (janeiro).
* Ourinhos — Obra de construgdo de alambrado padrdo
para fechamento da area patrimonial (janeiro).
e Penapolis Recapeamento asfaltico dos sistemas de
pistas e patio (julho).
e Piracicaba Pavimentaco da pista de rolamento, via
de acesso aos hangares e obras complementares (julho).
e Presidente Prudente  Recapeamento dos sistemas
de pistas e pétios e acessos e obras complementares
(maio).
* Sao José do Rio Preto —Obra de substituicdo do Radio
Farol Ndo Direcional - NDB (janeiro).
 Ubatuba - Obra de construcdo e alambrado padrao
para fechamento da area patrimonial (fevereiro).

Fonte: Relatério de Obras e Servicos (Daesp)

atraentes estariam: Dracena, Presidente
Epitacio e Andradina (ver quadro).

0 projeto do Daesp (que ja foi encami-
nhado a Anac) é de que 0s aeroportos pas-
sem a ser administrados por meio de Par-
cerias Publico-Privadas (PPP). "A empre-
sa, escolhida por licitacdo publica, rece-
beria uma concessao de um lote de aero-
portos (o principal e outros menores que
estejam na mesma regiao). Esta empresa
teria direito a receita dos aeroportos e
teria a obrigacdo de fazer toda a
manutencao do principal deles. Os
aerédromos menores (que nao ge-
ram lucros) seriam mantidos em
parceria entre a empresa € 0
Daesp", explica Camargo, que es-
pera uma resposta da Anac sobre o
projeto até o final deste ano.

0 projeto, de acordo com o supe-
rintendente do Daesp, iria aliviar
0s gastos pesados que o governo
estadual tem hoje para manter to-
dos os aeroportos. "Ha aerddromos
deficitarios, que sdo menos movi-
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mentados. O projeto vincula aeroportos
mais interessantes do porito de vista finan-
Ceiro aos menos atrativos, o que ajudard
bastante na manutencdo de todo o esta-
do", diz Camargo, que afirma ndo haver
projetos para privatizagao dos aeroportos
do interior paulista. Todos os aeroportos
precisam ter condicdes minimas de uso, ja
que a Anac e o Decea (Departamento de
Controle do Espaco Aéreo, subordinado ao
Ministério da Defesa e a Aerondutica) fa-

Em Jundial as obras incluem pavimentacdo do sistema vidrio

zem sua fiscalizacdo periodicamente e po-
dem interdita-los, caso ndo estejam dentro
dos pardmetros estabelecidos.

RECEITAS E VERBAS - Atualmente, dois
tercos dos custos dos aeroportos vém (ou
deveriam vir) das receitas geradas por eles
préprios — aluguel de espacos comerciais
(cafés, bancas de jornal, lanchonetes e ou-
tros), aluguel de areas para hangares (es-
colas de pilotagem, oficinas, venda de
combustiveis) e tarifas aeropor-
tudrias. O restante da verba é res-
ponsabilidade do governo esta-
dual. Os aerddromos com menor
movimento  Dracena foi 0 me-
nos procurado em 2008, com o re-
gistro de apenas cem aeronaves
ao longo do ano  geram menos
renda, pois o interesse pelo alu-
guel de espagos comerciais e
hangares acaba sendo minimo.
Camargo acredita que um tergo do
total dos aeroportos administrados
pelo Daesp estdo nesta situacdo.
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DEPARTAMENTO AEROVIARIO DO ESTADO DE SAO PAULO - DAESP
PASSAGEIROS EMBARQUE E DESEMBARQUE

Voo
UNIDADE Regular  N&o regular
ANDRADINA 240
ARACATUBA 3.637 1.142
ARARAQUARA 652
ASSIS 688
AVARE/ARANDU
BARRETOS 773
BAURU 1.026
BAURU / AREALVA 3.544
BOTUCATU
BRAGANCA PAULISTA 2.503
CAMPINAS (AMARAIS) 2.887
DRACENA
FRANCA 31
ITANHAEM 2.295
JUNDIA( 1.597
LINS 511
MARILIA 3.156 292
OURINHOS 135
PENAPOLIS
PIRACICABA 689
PRES. EPITACIO
PRES. PRUDENTE 14.178 735
RIBEIRAQ PRETO 39.217 3.009
SAO CARLOS 210
S.J. DO RIO PRETO 25.458 834
SAO MANOEL
SOROCABA 5.707
TUPA
UBATUBA 224
VOTUPORANGA 189
TOTAL 89.190 27.100

Mesmo assim, ndo existe intencdo de desa-
tivar nenhum deles. “Todos tém a sua impor-
tancia, seja como pistas de seguranga para
situacBes de emergéncia, seja como local
onde funcionam aeroclubes, que sao impor-
tantes para formacéo de novos pilotos”, diz.

Dois deles, no entanto, ndo estdo ope-
rando de fato. O aeroporto de Registro
ainda ndo comecou a funcionar devido a
questdes judiciais relacionadas a desapro-
priacdo de dreas laterais. Parte das obras

Total no més Acum. 2009

(Emb./Des.}) (Emb./Des.)

Transito  Conexao Reg.+Nao  Reg.+ Nao
Regular Regular

240 1.631

4.779 35.852

382 652 5.151
319 688 4.780
680

773 2.544

1.026 6.998

3.071 3.544 25611
463

1.435 2.503 22.070
2.887 19.266

271

31 2122

2.295 12.464

145 1.597 12.724
511 4.659

2.453 3.448 22.960
135 826

21

689 4.663

688

1.492 14.913 112.655
5.204 1.523 42.226 288.221
210 1.158

3.488 26.292 188.701
464

168 5.707 41.130
667

81 224 5.383
189 1.278

19.497 1.524 116.290 826.291

néo foi concluida por causa destas pen-
déncias. O antigo aer6dromo de Bauru
abriga apenas 0 aeroclube da cidade des-
de que o aeroporto Bauru/Arealva foi
construido, em 2006. As obras foram
custeadas, em parte, pelo Programa Federal
de Auxilio a Aeraportos (Profaa). Geralmen-
te, o Profaa, que é um fundo para obras de
infraestrutura aeroportuéria, custeia cerca
de 70% dos investimentos necessarios para
a construgdo de um aeroporto.

Recuperacdo das pistas do aeroporto de
Sorocaba custard R$ 4 milhées

As obras de recuperacdo das pistas de
pouso e decolagem do Aeroporto Estadual
de Sorocaba também receberdo ajuda do
Profaa. A concorréncia foi iniciada em se-
tembro e as obras devem ser finalizadas até
marco de 2010. O custo total serd de R$ 4
milhdes, sendo que o governo federal entra-
racom R$ 2,8 milhdes e 0 governo do estado
com R$ 1,2 milhdo. Ha também interven-
¢Oes menores, como 0 recapeamento da pista
de rolamento do aeroporto de Tupd, a um
custode R$ 1,5 milhdo, ja condluido. E ainda
0 recapeamento dos acessos do aeroporto
de Amarais/Campinas que estara pronto em
dezembro, com orcamento de R$ 800 mil.

A Anac aprovou, em junho, o Plano
Aeroportuario do Estado de Sdo Paulo
{Paesp), uma espécie de plano diretor da
malha aeroportuéria do estado, que ana-
lisa as condicdes de cada unidade e o po-
tencial de crescimento da regido em que
se encontram os aeroportos. Com base
neste documento, o Daesp planejou uma
série de agbes e intervencdes que serdo
realizadas a curto e longo prazo, ja que o
Paesp abrange o periodo entre 2008 e
2027. O plano inclui expansao e renova-
¢do dos aerodromos e classifica os aero-
portos em sete modalidades: internacio-
nal, nacional, regional, metropolitano au-
xiliar, turistico, local e complementar. Pela
classificagdo, a malha estadual tem dez
regionais (voos regulares e linhas comer-
ciais), um metropolitano auxiliar (Jundia),
um turistico (Ubatuba), seis locais e 13
complementares.
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IATA avalia que ha muito a fazer no setor aéreo para aumentar
a competitividade das companhias aéreas e preparar o Brasil
para a Copa do Mundo de 2014 e para as Olimpiadas de 2016

MARCIA PINNA RASPANTI

PARA O DIRETOR-GERAL DAASSOCIaACAQ
Internacional de Transporte Aéreo (IATA),
Giovanni Bisignani, a avia¢do brasileira
precisa enfrentar rapidamente duas ques-
tdes fundamentais que estéo dificultando
seu desenvolvimento pleno; a falta de
infraestrutura e 0s grandes gastos com
impostos e combustiveis. “A fraca infraes-
trutura dos aeroportos necessita de aten-
cdo imediata. A Copa de 2014 é um even-
to enorme e ha muito o que fazer até Ia.
Tenho a certeza de que o Brasil estard
preparado, mas, é preciso ter em mente a
dimenséo do evento", lembra Bisignani.

O diretor da IATA afirma que houve muitas
melhorias nos Ultimos anos, principalmente
no controle de trafego aéreo. "No que se
refere aos aeroportos, porém, nao observei
quase nenhuma mudanca positiva. Fico feliz
que o governo estd considerando o sistema
de concessdes, o que ird atrair investimen-
tos privados. E preciso, porém, ter uma re-
gulamentacdo eficaz”, adverte.

Em reladoaos tributos e taxas, Bisigna-
ni acredita que a Ataero (Adicional de Ta-
rifa Aeroportudria) deveria ser abolida. "A
Ataero ndo cobre as despesas de todos os
aeroportos e grande parte das receitas é
desviada para usos ndo relacionados a avi-
acdo. O ideal seria que as empresas pa-
gassem pela infraestrutura que utilizam,
como ocorre na maioria dos paises. A
Ataero & ineficiente e estd em desacordo
com as diretrizes da ONU", diz.

Outro problema sério, segundo estudos
da IATA, sdo os congestionamentos nos
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aeroportos mais importantes do Pafs, prin-
cipalmente no Aeroporto Internacional de
Guarulhos. A entidade segeriu ao gover-
no brasileiro que adotasse as métricas
fixadas pela IATA em &mbito mundial para
melhorar a eficiéncia dos aeroportos. Um
estudo especificamente voltado para a
América Latina esté sendo elaborado pela
associacdo. "A tarifa de congestionamen-
tondo é uma solugdo. Os Worldwide Sche-
duling Guidelines estdo ajudando aero-
portos ao redor do mundo a gerenciar con-
gestionamentos. Enquanto avaliamos so-
lucBes de longo prazo, trabalharemos
com a Infraero para tirar maximo proveito
da infraestrutura e dos terminais existen-
tes, além do planejamento conjunto so-
bre futuros projetos ", destaca Bisignani.

O diretor da IATA observa também a ne-
cessidade de melhorar a competitividade
do setor de aviagdo brasileiro, politica de
paridade de precos de importacdo da
Petrobras. "Isto agrega custos a cada galdo
de querosene de aviagdo vendido no Brasil.
Essa desvantagem competitiva de US$ 450
milhGes anuais ndo faz sentido para um pais

que produz internamente 80% de seu consu-
mo de combustivel. O resultado disto é que a
participacdo dos combustiveis nos custos das
empresas brasileiras representa 32% do to-
tal, comparados a 23% da média global. Pre-
cisamos encontrar uma politica de precos ali-
nhada com as realidades do mercado”, diz.

Entre as decisdes que o executivo consi-
dera positivas para a aviacdo brasileira es-
t40 a adogdo do IATA Operational Safety
Audit (I0SA) pelo governo brasileiro e a pro-
gressiva liberalizacdo das tarifas aéreas,
além da eliminagdo da cobranca do PIS/Cofins
sobre o combustivel de aviagdo (querosene
de aviacdo) no ano passado. O maior desta-
que é a Politica Nacional de Aviagao Civil,
que entrou em vigor em fevereiro.

Nas ultimas visitas ao Pais, o diretor da
entidade realizou varias reunides com re-
presentantes da Agéncia Nacional de Avia-
¢do Civil (Anac), Ministério da Defesa e
Ministério das Relacoes Internacionais.
"Nosso objetivo é trabalhar em conjunto
com o governo brasileiro, dando todo apoio
e ajuda para que o Pais consiga vencer os
desafios do setor aéreo”, afirma.



A mais nova companhia de aviacao comercial no Brasil, que iniciou suas
operacdes apenas com transporte de passageiros, lanca uma nova unidade
de negdcios, a Azul Cargo, com base em Campinas, no interior paulista

MARCIA PINNA RASPANTI

A Azul Cargo inicia as operacées atendendo Campinas, Salvador, Fortaleza e Recife

AAZUL LINHAS AEREAS BRASILEIRAS, QUE
iniciou suas atividades em dezembro de
2008, decide expandir sua area de atuago
e passa a oferecer servicos de carga ex-
pressa. Em agosto, a empresa lancou sua
nova unidade de negdcios, a Azul Cargo,
que comeca operando em Campinas, Sal-
vador, Fortaleza e Recife. Até dezembro, a
empresa espera atuar em toda a malha area
servida pela Azul, com operacdo conjunta
de transporte de carga e de passageiros.
A proposta é utilizar o espaco disponi-
vel dos porfes das 12 aeronaves Embraer
190 e 195 que compdem a frota da em-
presa. Cada aeronave pode transportar
em média 800 quilos de carga por voo.
'Aideia é levar para o transporte de car-
ga os mesmos diferenciais da nossa com-
panhia, a pontualidade, a reqularidade e

0 servico de qualidade", afirma Pedro
Janot, presidente da Azul.

PLANOS DE EXPANSAO A Azul Cargo
vai operar somente no sistema aeroporto-
aeroporto. As entregas feitas em domicilio
(porta-a-porta) ainda ndo tém data defini-
da para serem implementadas, e depen-
dem 'da capacidade dos agentes que se
somardo a Azul", segundo o vice-presiden-
te técnico operacional da companhia,
Miguel Dau. A empresa ndo transportard
animais, carga perigosa, valores, restos
mortais ou correspondéncia.

A Azul Cargo possui apenas uma base
propria, no Terminal de Cargas de Viracopos
(Campinas), além de representantes exclu-
sivos em Salvador (BA), Fortaleza (CE) e
Recife (PE), que funcionam como uma es-

pécie de franquia. Curitiba (PR), Maringa
(PR), Navegantes (SC) e Porto Alegre (RS)
$30 as proximas cidades em que a empresa
pretende operar. Até o final de outubro, a
meta é chegar também a Vitéria (ES),
Manaus (AM), Campo Grande (MS) e Con-
fins (MG). J4 o Rio de Janeiro deve demorar
um pouco mais por causa do fechamento
da pista principal do aeroporto Santos
Dumont, que passa por reformas.

NOVOS PRODUTOS —A Azul Cargo ofe-
rece duas opgbes de envio de remessas:
‘Azul Cargo 2 horas" e "Azul Cargo Ama-
nha". A primeira modalidade é destinada
das remessas urgentes, que podem ser
despachadas até duas horas antes da de-
colagem de um voo e retiradas duas ho-
ras depois da chegada daquele voo no
destino. Neste caso, o limite é de 30 kg
por volume, totalizando 100 kg por em-
barque. J& o "Azul Cargo Amanha" tra-
balha com retirada da carga em até 24
horas depois do despacho na origem e
aceita 30 kg por volume, totalizando 500
kg por embarque. Serdo oferecidas em-
balagens de trés diferentes modelos e
tamanhos: envelopes flyer de 40 cm x 28
am, caixa pequena (31cm x 21 am x 9 cm)
e caixa grande (37 cmx 25 cm x 10 ¢m).

A Azul Linhas Aéreas fez seus voos inau-
gurais em 15 de dezembro de 2008, tendo
como base operacional o Aeroporto de Vira-
copos. Os primeiros dois destinos foram Sal-
vador (BA) e Porto Alegre (RS). Até o fim do
ano, sua frota tera 14 avibes.
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FERRAMENTAS PARA

GESTAO DE NEGOCIOS.

A Editora OTM oferece trés grandes oporture Jades para todos profissionais da
area de transporte. Os cursos, Calculo de Custos Operacionais para Frotas de
Veiculos, Logistica na Manutencédo de Frotes de Veiculos e Planejamento na
Formatacdo de Frotas de Veiculos sdo -eTrementas incispensaveis para
empresarios, gerentes e outros profissionais envalvidos na gestao, operagao e
manutencdo de frotas que buscam aumenta- sua competitividade 2 lucros de

suas empresas.

Este curso ird preparar e capacitar os
participantes para que possam calcular e
administrar de forma eficaz os custos
operacionais, buscando aumentar

a competitividade e os lucros da empresa.

Programa

1. Custos Operacionais de Veiculos

1.1 Classificacdo dos custos

1.2 - Método de calculo para custos fixos

1.3 - Método de calculo para custos varia sis

1.4 - Administracdo dos custos operacionzis

1.5 - Fatores que influenciam na variagac
dos custos

1.6 - Planilhas de calculo de custos
operacionais de veiculos

1.7 - Sistemas de controle, relatérios gereiais

2. - Apresentacdo de software para calcubo
de custos operacionais.

Nota: Os participantes deverao trazer

calculadora para execucdo de exencic' os.

Carga Horéria: 8 Horas

Valor dainscricdo: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h30 - 15h45
Término 17h30

Programa:

1. - Manutencao de frota de veiculos

1.1 Cefinicdo de manutenc¢do e objetivos
de um plano de manutencdo

1.2 - Sisteme de manutencéo

1.2.1 Manutencao de operacao

1.2.2 - Manutencdo preventiva, corretiva,

reforma geral

1.3 - Diretrizes de um plano de ranutencao

2. - Oficinas de manutencdo

2.1 Manutencdo terceirizada

2.2 - Manutenc&o prépria - aspectos relevanzas

2.3 - Andlise comparativa entre alternativas

3. - Balanceamento econémico o sistema
de manutencao

4. Custos de oficinas de manutencdo

5. Dimensionamento de pesscal
operacional de oficina.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscri¢do: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00  13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

Programa:
1. - Planejamento de frota
Politica de renovacao de frota
1 - Aspactos teéricos/conceituais de modelo
2 - Aspactos metodoldgicos
3 - Aspactos operacionais
4- Apl cagao pratica de modelo

2. Dimensionamento de frota
3.  Adequacdo de frota

4. Frota propria x frota contratada

Valor da inscrigdo: R$ 360,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break  10h00 - 10h15
Almo 12h00  13h00
Coffee break  15h30 15h45
Término 17h30

(estdo inclusos nos valares das inscricées, o material didatico, cetificagdo, almocos, coffee breaks e estacionamento)

Para mais informacoes ligue:

11-5096-8104

O Instrutor:

ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

Eng. Piero Di Sora - Técnica em maquinas e mctores pela Escola Técnica Federal de S&o Paulo; engenheiro industrial mecanico pela
Pontificia Universidade Cat3lica; especialista em treinamento gerencial na area de Administragio de Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes tpor 5 anos) e do Comité de Gestdio Empresarial da Eletrobras, ex-superintendente de Transporte e Servigos
da Eletropaulo. Experénc 3 d= =7 ais de 25 anos na area de transpcrte; instrutor e consultor em rivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, mé:ia e grande partes e multinacionais.

Publico:

Empresarios, gerentes, supervisores, enczrregados
e demais profissionais envolvidos com a gestzo,

operacdo e manutencao de frotas de vedzulos.

ORGANIZACAO: REA_IZACAC:

MARCELO FONTANA
KON Doy S EVEN T

Locat:
% Travel Inn Ibirapuera
_= Av. Borges Lagoa, 1.209 - S&o Paulo - SP
€LINY Tel: (111 5080.8600

Users

TECHN

- Iransporte Gilohal

mﬂlm:dll‘ s

<

INFORMACOES:

11-5096.8104
sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



Evento realizado na Camara dos Deputados incentiva novo marco
regulatério para o segmento ferroviario de cargas, criando um ambiente
onde os precos cobrados sejam ditados pela concorréncia do mercado

O GOVERNO FEDERAL PODE-
ré adotar um novo modelo de
concessdo para a matha fer-
roviaria a fim de evitar o do-
minio de trechos de ferrovias
por apenas uma empresa.
Essa proposta foi apresenta-
da pelo diretor da Agéncia
Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT), Bernardo
Figueiredo, durante o | Semi-
nario Ferroviario, realizado
em 30 de setembro na Cdma-
ra dos Deputados em Brasilia.

Em exposicao a politicos,
empresarios e comitivas técnicas oriundas
da Asia e da Europa presentes ao evento,
Bernardo Figueiredo afirmou que a inten-
¢do do governo ao idealizar o novo modelo
é criar condicbes para que diferentes em-
presas utilizem as malhas ferrovirias que
perten¢am a outras empresas a fim de ba-
ratear os custos de transportes de cargas
e passageiros.

Aintengao também é evitar a concentra-
¢do da atividade ferrovidria e do transporte
em um ndmero reduzido de empresas e
ampliar a distancia transportada no modal
ferrovidrio. “N&o podemos repetir os erros
cometidos no passado, que inviabilizaram o
transporte ferrovidrio no Brasil. Estamos com
investimentos crescentes na malha ferrovi-
aria, em 2008, por exemplo, foram investi-
dos R$ 4,1 bilhdes. Esse é um nimero bas-
tante consideravel, se comparado com os
investimentos realizados em outras épo-
cas”, afirmou o diretor da ANTT na defesa
da integracao das malhas.

A previsdo é de que R$ 70 bilhdes serdo aplicados nos préximos anos
em recuperac¢do de vias permanentes e aquisi¢io de material rodante

Ele contrapds o desempenho do ano
passado a performance de 2002, quando
as inversdes nesse modal somaram R$
625,5 milhdes.

Bernardo Figueiredo citou os nimeros
do modeal, lembrando que a malha conce-
dida totaliza 28.831 km de ferrovia, dos
quais 24.924 km de bitola estreita e res-
tante em bitola larga. A malha ferroviaria
efetivamente explorada soma 10.930 km
(5.430 km de bitola larga e 5.500 km de
bitola estreita).

MARCO REGULATORIO O diretor da
ANTT salientou que o objetivo de um novo
marco regulatério seria criar um ambien-
te de competicdo no uso das ferrovias de
forma a fazer com que os precos cobrados
nao fossem diretamente controlados pelo
governo, mas ditado pela concorréncia do
mercado. “A inten¢do é ter corredores fer-
rovidrios disputando as cargas”, disse.
Ele comentou que uma repactuaco dos

contratos abrangeria a
regulacao do direito de pas-
sagem, a requlamentacdo do
direito do usudrio, metas de
qualidade do transporte, mo-
demizacdo e capacitacdo da
malha existente e o desen-
volvimento de um novo mo-
delo para a malha da Valec,
a empresa publica vinculada
0 Ministério dos Transportes.

Marcello Spinelli, diretor
presidente da Ferrovia Cen-
tro Atlantica, em apresenta-
¢do durante o seminario, res-
saltou que planejamento, gestdo e capa-
cidade de execugdo sdo essenciais para
evitar que o Pais enfrente um apagao
logistico. Em sua avaliacdo, o Pais evoluiu
no planejamento e na gestdo, mas neces-
sita ser mais agil na execucdo das obras.
Ele destacou que falar em ferrovias no
Brasil é tratar de grandes niimeros. "Ap6s
12 ou 13 anos de concessdo, foram inves-
tidos R$ 18 bilhdes”, lembrou.

Spinelli abordou a questdo regulatéria
dizendo que a atualizacdo dos contratos
tem que solucionar as questées relativas
a direito de passagem, competitividade e
os trechos com baixa densidade de carga.
"E preciso ter solucdes coerentes para
modernizarmos os contratos e perpetuar-
mos o desenvolvimento e o crescimento
da malha ferrovidria”, concluiu.

O presidente da Associacdo Brasileira
da Industria Ferrovidria (Abifer), Vicente
Abate, salientou que o modal ferroviério é
economicamente mais seguro e o que

133

437 - TRANSPORTE



menos agride o meio ambiente. Ele ava-
liou que o setor passa por um bom mo-
mento “em que ha uma sintonia fina en-
tre 0 governo e a iniciativa privada”. Se-
gundo ele, cerca de R$ 70 bilhdes devem
ser movimentados pelo setor nos proximos
anos entre investimentos em recuperagao
de vias permanentes e aquisicdo de mate-
rial rodante.

BALANCO DAS PRINCIPAIS OBRAS
No mais recente balanco feito pelo gover-
no sobre as obras do Programa de Acele-
racdo do Crescimento (PAC), o Ministério
dos Transportes informou o estagio atual
das obras das principais ferrovias. Segun-
do esse balanco, a Ferrovia Nova Transnor-
destina, um investimento de R$ 4,4 bilhGes
previsto para ser concluido em setembro
de 2011, estd com o trecho de 96 km Mis-
530 Velha/CE-Salgueiro/PE, com 93% da
infraestrutura concluida; o trecho de 163
km entre Salgueiro/PE e Trindade/PE esta
7% feito; o trecho de 420 km entre Trinda-
de/PE-Eliseu Martins/P! teve 12% das
obras executadas; o trecho de 522 km en-
tre Salgueiro/PE e Suape/PE teve a licenca
de instalacdo emitida em setembro Glti-
mo; ja o trecho de 527 km entre Pecém/CE
e Missao Velha/CE teve ajuizados 59 km
de laudos de desapropriacdo e 54 km de-
sapropriados; e, por (ltimo, o trecho que
liga Cabo a Porto Real do Colégio estara
85% concluido até o fim deste ano.

Sobre a meta de 260 km da Ferronorte
Rondonépolis, 0 Ministério dos Transpor-
tes informou que o objetivo é entregar a
obra em junho de 2011. As obras dos 13
km do segmento 1 (Alto Araguaia/MT) fo-
ram iniciadas em jutho de 2009 e foram
20% concluidos. Os segmentos 2 (163 km)
e 3 (84 km) entre Alto Araguaia e Rondo-
népolis aguardam estudo de impacto
ambiental e por licencas da ANTT e do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Renovaveis (Ibama).

A Ferrovia de Integracdo Oeste Leste,
orcada em R$ 1,6 bilhdo e que sera execu-
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0 projeto inicial do trem de alta velocidade prevé investimentos de R$ 32,8 bilhdes

tada pela Valec, também aguarda estudos
ambientais e licengas. A meta do governo
& obter a licenca de instalacdo em janeiro
de 2010 para efetivo inicio das obras.

A Ferrovia Norte-Sul Parte Norte, um
investimento de R$1,6 bilhdo, com entre-
ga prevista para 2012, esta com as obras
parcialmente concluidas.

Na Ferrovia Norte-Sul Trecho Sul Parte
Sul, avaliada em R$ 3,4 bilhdes, o ministé-
rio espera concluir o trecho Palmas/TO-
Anapolis/GO até dezembro de 2010. No
trecho entre Anapolis e Estrela D'Oeste/
SP as metas sao obter a licenca de instala-
¢30 para inicio das obras em janeiro de
2010.

O Ferroanel de Sdo Paulo, no qual sao
previstos 66 km de obras, esta com o pro-
jeto de financiamento aprovado pelo Ban-
co Nacional de Desenvolvimento Economi-
co e Social (BNDES), mas aguarda a defini-
¢ao do modelo financeiro para viabilizar o
empreendimento. Nova avaliagdo técnica
sera feita em novembro.

TREM DE ALTA VELOCIDADE O trem
de alta velocidade é um projeto a parte e
um dos destaques entre os milhares de
obras inseridas no PAC. Durante o | Semi-
nario Ferrovirio realizado em Brasilia, 0
secretario executivo do Ministério dos
Transportes, Paulo Sérgio Passos, disse

que, a exemplo do modelo de compra dos
cacas para a For¢a Aérea Brasileira, o go-
verno federal adotara critérios para sele-
cionar a empresa que desenvolverd o trem
de alta velocidade.

O projeto inicial do governo prevé 511
km de trilhos, em um investimento avalia-
do em R$ 32,8 bilhoes, dos quais R$ 1,8
bilhdo previstos para até o fim de 2010.
No estagio atual, o objetivo & realizar o
primeiro leildo da licitacdo no primeiro tri-
mestre de 2010.

Ao apresentar o projeto do trem bala,
Paulo Sérgio Passos afirmou que a trans-
feréncia de tecnologia & um aspecto rele-
vante para o governo selecionar a empre-
sa responsavel pela obra. "Estabelecere-
mos um conjunto de requisitos e exigén-
cias e, sem ddvida, esse projeto resultara
em absor¢do de tecnologia de ponta para
as industrias brasileiras. "0 secretario
também disse que o governo trabalha com
um horizonte de cinco anos para que o
projeto seja executado e concluido.

Um dos destaques do | Seminario Fer-
roviario foi a grande presenca de comi-
tivas técnicas estrangeiras oriundas
principalmente da Asia e da Europa in-
teressadas em acompanhar as declara-
¢bes das autoridades e as avaliagdes do
setor feitas por representantes da inici-
ativa privada.
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Iveco lanca micro-6nibus montado sobre chassi Scudato 70C16
e prepara novos produtos para 2010 em outros segmentos
de transporte de passageiros

A Iveco acaba de entrar no segmento de
transporte de passageiros com o lanca-
mento do novo CityClass, um micro-oni-
bus feito sobre 0 mesmo chassi usado em
seu modelo de comercial leve Daily na ver-
sao 70C16, criada especialmente para o
mercado brasileiro. A montadora & atua-
va no transporte de passageiros com um
modelo de micro montado sobre chassi
Daily, na vers@o 60C13, mas suas vendas
miravam somente as licitagbes governa-
mentais para transporte escolar. Desta vez
a Iveco tem como foco o mercado das con-
cessionarias e a preparacao para sua en-
trada nos segmentos urbano, rodovidrio e
de fretamento. Desde 20086, a lveco faz tes-
tes com 70 veiculos de passageiros monta-
dos sobre o chassi de seu modelo EuroCar-
go 170ER destinados ao seu projeto para a
atuacao nos segmentos de passageiros no
Brasil e em outros paises da América Lati-
na, como a Argentina, por exemplo.

De acordo com a montadora, esta nova
estratégia sera o caminho para a empresa
lancar os novos modelos de onibus que fa-
brica na Europa. A previsao é que no proxi-
mo ano a lveco traga para o Brasil modelos
de dnibus em diferentes segmentos e pas-
se a disputar também o mercado de passa-
geiros. Maior produtora de 6nibus da Euro-
pa com os modelos Irisbus, resultado da
joint-venture com a francesa Renault, a
montadora ainda ndo anuncia como serd a
sua participacdo no Brasil, se com a marca
Iveco ou Irisbus, mas a plataforma de mo-
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A Iveco jé vendeu cerca de 2.000
unidades da versdo escolar do micro

delos que vdo disputar o crescente merca-
do nacional é a mesma dos veiculos que
rodam pelos paises europeus. Um item, no
entanto, que deve diferenciar a participa-
¢do da Iveco no transporte de passageiros
no Brasil é o encarrocamento. No mercado
europeu, a montadora também é respon-
savel pela producdo das carrocerias dos
veiculos. No Brasil, as montadoras fazem
os chassis e encaminham para as encarro-
cadoras, que sao responséveis pelos mo-
delos que abastecem o mercado.

0 novo micro da lveco é encarrogado
com exclusividade pela Neobus e teve seu
lancamento feito em janeiro deste ano na
versdo para o transporte escolar. Com ca-
pacidade méxima para 27 passageiros, a
versdo escolar do novo micro j& vendeu

cerca de 2 mil unidades, sendo que 953
veiculos foram comprados pelo governo do
Parand e 1.100 para o programa do gover-
no federal Caminho da Escola, coordena-
do pelo Fundo Nacional de Desenvolvimen-
to de Educagéo (FNDE). A montadora ja
entregou cerca de 500 unidades. De acor-
do com o gerente da plataforma de veicu-
los leves e de passageiros da Iveco, Mar-
celo Motta, a estratégia da montadora
agora é fornecer o novo micro para outros
setores, como fretamento e turismo e
transporte urbano para atuacdo em linhas
alimentadoras. Seu preco varia de R$ 85
mil a R$ 105 mil.

Segundo Motta, o chassi do Daily que é
usado na fabricacdo do novo micro-onibus
da montadora tem como vantagens a
maior capacidade, até 7 toneladas de peso
bruto total (PBT), a poténcia de 155 cv,
quase 20 cv a mais que sua versdo ante-
rior e 15 cv a mais que seu principal con-
corrente, sua estrutura mais leve que a da
versao 60C13, o que permite maior eco-
nomia de combustivel e capacidade de
transporte. De acordo com informagtes da
lveco, entre os preparativos para atuar no
mercado de veiculos para transporte de
passageiros a montadora mantém testes
de Onibus no Brasil e outros paises da
América Latina.

0 novo micro da Iveco, por exemplo, esta
em atuacdo em Salvador (BA), Aracaju (SE),
em linhas administradas pelo grupo Lauro
Teixeira, e em Canoas (RS) em linhas da
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0 novo micro da Iveco foi lancado inicialmente para o transporte escolar

Vicasa. Segundo Motta, em Canoas esta o
maior lote dos novos micros, 40 veiculos;
na capital de Sergipe estao em uso outros
dez e em Salvador h4 oito veiculos. Os ve-
iculos ja rodaram cerca de 250 mil km e
demonstraram um bom desempenho
operacional. De acordo com Motta, no foi
necessario nenhum ajuste na parte estru-
tural dos veiculos e os micros se mostra-
ram bastante competitivos. "Estes testes
foram rigorosos e uma das vantagens do
novo chassi utilizado é que é feito com uma
liga de aco diferente da usada nos outros
modelos, 0 que o torna mais leve, mais
econdémico, além da motori-zacado do
70C16", afirma. Segundo Motta, o motor
utilizado na versdo 70C16 é 10% mais eco-
ndmico que o propulsor da versdo anteri-
or, 60C13,

0 Scudato 70C16, nome do chassi usado
pela Iveco no novo micro foi lancado em
julhodo ano passado e é equipado com mo-
tor Fiat F1C. O equipamento, de 3 litros com
injecdo eletronica e 4 cilindros, tem155 cv
de poténcia e torque entre 1.700 rpm e 2.600
rpm, cambio com 5 marchas sincronizadas
e freios a disco nas quatro rodas. Segundo
Motta, o Scudato 70C16 é um chassi robus-

t0, 0 que torna o CityClass um veiculo indi-
cado para o trafego em terrenos acidenta-
dos como estradas de terra em zonas ru-
rais ou em bairros periféricos de grandes
centros urbanos cobertos pelas linhas ali-
mentadoras de empresas de transporte co-
letivo. Na parte interna, o CityClass tem
altura de 1,85 metro, 0 que garante bom
espaco para locomogdo dos passageiros.

TESTES DE ONIBUS MAIORES Desde
2006, 70 6nibus montados sobre o chassi
170E22, de seu modelo de caminhdo mé-
dio EuroCargo, estdo em testes. Inicial-
mente, a previsdo da direcao da empresa
era que os dnibus, indicados para trajetos
de médias distancias, poderiam ser ven-
didos no mercado brasileiro em 2008. Os
veiculos em teste no Brasil estdo rodando
na regido sul do Pais, sendo que 12 deles,
encarrocados pela Marcopolo, foram co-
locados para rodar em uma linha de trans-
porte plblico entre Porto Alegre e Cano-
as, no Rio Grande do Sul, com previsao de
transportar 40 mil pessoas por dia.

Na Argentina, a Iveco ja forneceu 12 dni-
bus montados sobre o chassi CC1700E22,
do EuroCargo, para o transporte de tropas

do exército argentino. Estes
veiculos foram encarrocados
pela Metalpar argentina e
tém capacidade para trans-
portar 44 passageiros.

IRISBUS — Criada ha dez
anos como uma joint-
venture entre a Renault e a
Iveco para disputar o merca-
do de 6nibus da Europa, a
Irisbus passou a ser controla-
da totalmente pela monta-
doraitalianaem 2003. De acor-
do com o diretor de desenvol-
vimento de produto da Iveco,
Renato Matrobuono, atual-
mente, a participagdo dos
veiculos de passageiros da
Irisbus no faturamento da
Iveco é de 9%, acima dos caminhdes médios
(8%) e dos especiais (8%), e abaixo dos pe-
sados (24%), dos servicos de pds-venda
{22%), dos veiculos leves (16%) e de outros
negdcios explorados pela montadora (13%).
No ano passado, a montadora faturou 1,2
bilhdo de euros. Nas vendas da Irisbus no
ano passado, as maiores participacoes fica-
ram com os modelos de micro (19,8%), ro-
dovidrios (19,7%) e urbanos (15,5%). A em-
presa também atua nos segmentos de
trélebus, escolares, turismo e fretamento.
Segundo Mastrobuono, a estratégia da Iveco
no mercado brasileiro foi de comecar com os
veiculos de carga e agora vai partir para o
segmento de passageiros. “O mercado bra-
sileiro é grande e complexo e a estratégia
da empresa foi se dedicar a cada segmento
de uma vez", afirma.

Por enquanto, ainda ndo hd informagGes
da montadora de como serd a estratégia
de lancamentos no mercado de veiculos
de transporte de passageiros no Brasil.
No segmento de transporte de cargas, e
de passageiros com seus modelos de micro
montados sobre 0s chassis da linha Daily,
o atual ritmo de novos produtos da Iveco
tem sido de duas familias a cada ano.
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FENTTAAN

ABAI (Associacao para Educa-
¢ao em Administracdo Empre-
sarial)

Rua Fernandes Moreira, 1.166
CEP: 04716-003, Sao Paulo, SP
Tel: (11) 5073-9743

e-mail:
assinatura@todaylogistics.net

ABNT (Associacao Brasileira de
Normas Técnicas)

Rua Minas Gerais, 190

CEP: 01244-010, Sao Paulo, SP
Tel: {11) 3017-3650

e-mail: comunicacao@abnt.org.br

ABR (Associacao Brasileira do
Segmento de Reforma de
Pneus

Av. Pavao, 955, Sao Paulo SP
CEP: 04516-012

Tel: {11) 5543-8400

e-mail: abr@abr.org.br

-
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Acessorios para Esquadrias
Inconylon

Rua Pedro de Godoi, 359

Sao Paulo SP, CEP: 03138-010
Tel./[Fax: (11) 2341-3322

e-mail: inconylon@uol.com.br
site: www.inconylon@uol.com.br

Alnconylon apresenta na Fenatran
2009 seus produtos ja consagra-
dos no mercado e as novidades
em rodizios de nailon para carro-
cerias de lona e de aluminio, além
de perfis de aluminio para carro-
cerias de bebidas.

/=N

Focnologiana medida cars.

Agrale

BR 116, Km 145, n°15.104
Caxias do Sul - RS, CEP: 95059-520
Tel: (54) 3238 8000

Fax: (54) 3838 8052

e-mail: eroliveira@agrale.com.br
site: www.agrale.com.br

A Agrale apresenta o caminhao
13000 cacamba que marca a en-
trada da empresa no nicho de
transportes de carga de alta densi-
dade, como coleta de lixo e cargas
especiais. Disponivel nas verses
6x2 e 4x2, 0 caminhao possui en-
tre-eix0s mais curto que os mode-
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los convencionais. J& o caminhdo
Agrale 8500 passa a contar com 0
novo motor MWM Sprint 4.08 TCE
de trés litros, 0 que o tomna mais
adequado a aplicacéo de cargas e
descargas urbanas, proporcionan-
do mais agilidade e menor consu-
mo de combustive!.

Aty

Aktas Maraj¢ Industria e Co-
mércio de Suspensao a Ar
(Airtech Brasil)

Av. Casa Grande, 54

Diadema SP, CEP: 09961-350
Tel.: {11) 4069-856

Fax: (11) 4069-8582

e-mail:
atendimentoaodiente@airtechiorasil.com
site: www.airtechbrasil.com

A empresa faz o lancamento de
molas pneumaticas Airtech Brasil
para cabine e assento, além de tra-
zer novas linhas de molas pneu-
maticas, projetadas para caminhdes,
onibus, carretas e equipamentos
industriais.

Alion Manufacturing & Engi-
neering

N° 98, Zizhou Road, High-Tech
Zone, Zhengzhou China

Tel: (+86) 371 67853990

e-mail: wang@alionaxles.com

@) Allison

Transmissi0n

Allison Transmission

Rua Agostinho Togneri, 57

Sao Paulo SP, CEP: 04690-090
Tel: (11) 5633-2599

Fax: (11) 5633-2550

e-mail:

dovis kitahara@allisontransmission.com

Lt

Allsafe-Retem Industria Meta-
lurgica

Rua Sanclerlandia, 115
Guarulhos  SP, CEP; 07224-140
Tel.: (11) 2482-1383

Fax: {11) 2482-1383

e-mail: rui@retem.com.br

site; www.retem.com.br

A empresa apresenta o Motogrip,
um equipamento para travamento
de motocicletas montadas, além do
bat multiuso, para aproveitamen-

to maximo do espago interno, tan-
10 na largura quanto no volume.

America
Rua Arapua, 52
Guaruthos  SP, CEP:; 07033-181

Tel: (11) 2086-9000
e-mail: comercial@americair.com.br

Anchiela

Anchieta Brasiliense Recau-
chutagem de Pneus

Rua Homero Nigro, 731

Américo Brasiliense SP

CEP: 14820-000

Tel: {16) 3392-1619

e-mail:
marathomazetto@uol.com.br
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)
Anfavea (Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos
Automotores)
Av. Indianépolis, 496
S&o Paulo SP, CEP: 04062-900

Tel: {11) 2193-7800
e-mail: c.pinheiro@anfavea.com.br

Anfir (Associacao Nacional de
Fabricantes de Implementos
Rodoviarios)

Rua Conselheiro Saraiva, 306
Sao Paulo SP CEP: 02037-020
Tel: {11) 2972-5577

e-mail: melo@anfir.org.br

4 )
APISUL

Apisul Administradora e Corre-
tora de Seguros

Rua Dr. Barros Cassal, 180, 6° an-
dar, Porto Alegre RS

CEP: 90035-030

Tel/Fax: (51) 2121- 9000
e-mail: apisul@apisul.com.br
site: www.apisul.com.br

AApisul apresenta produtos como:
Apisullog ¢ um software de
logistica e gestdo de riscos; Apisul
Card, um cartdo de débito que fa-
cilita a relacdo entre transporta-
doras e caminhoneiros; Multisat,
monitoramento 24 horas, planeja-
mento de viagens, orientacao a
motoristas, apoio em caso de emer-
géncias; Sinistro On-Line, sistema
de controle e acompanhamento de
sinistros; PAs, Postos Avancados

oferecem servi¢o customizado,
adaptado a realidade de cada cli-
ente.
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Aspock do Brasil

Rua Milano, 453

CEP: 95270-000, Flores da Cunha - RS
Tel: (54) 292-7188

Fax: (54) 292-7187

e-mail: verganifeiras@terra.com.br

Autocamera

Rua Joaquim Murtinho, 263
CEP:; 01123-050, Sdo Paulo SP
Tel: (11) 3227-9872

e-mail: info@autocamera.com.br

Autolife Blindagens

Av. Duque de Caxias, 1.500
Vérzea Paulista -SP. CEP: 13223-025
Tel /Fax: {11) 4606-1001

e-mail: diretoria@autolife.com.br
site: www.autolife.com.br

A empresa traz a Fenatran a blin-
dagem exclusiva para caminhes
de carga, além dos Tréias, veiculos
usados no transporte de valores e
adaptados para uso militar. O des-
taque é a blindagem removivel
Adilon, desenvolvida para o Exér-
cito, que permite aumentar o nivel
de protecdo quando necessario.
Isto permite que o veiculo se tome
mais versatil, adquirindo maior le-
veza e agilidade.

AutoSat Telecomunicacdes
Av. Ordem e Progresso, 95

Sao Paulo SP, CEP: 01141-030
Tel: {11) 3616-1633

Fax: (11) 3616-1639

e-mail: paulo@autosat.com.br

Auto Sender Indistria e Comér-
cio de Autopecas

Rua Porcelana, 206

S3o0 Paulo SP, CEP: 04323-090
Tel: (11) 5588-8888

e-mail:
autosender@autosender.com.br
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AUTOTRAC

Andando sempre na frente

Autotrac

Campus Universidade Darcy Ribei-
ro GlebaA-s/n Asa Norte
Brasilia  DF, CEP: 70910-901
Tel: (61) 3307-7000

e-mail: marketing@autotrac.com.br

Banco Itau

Pca. Alfredo Egydio de Souza Ara-
nha, 100 - Torre 12

S3o Paulo SP CEP: 04344-902
Tel./Fax: (11) 5019-9567
e-mail: mariana.mello@itau-
unibanco.com.br

site: www.itaucred.com.br

0 ltaucred traz suas principais so-
lugBes voltadas para o setor de cré-
ditos para aquisicdo de veiculos,
nas modalidades CDC e Leasing.
Sdo apresentadas as diferentes
op¢des de prazos e condicdes para
gue o cliente obtenha o melhor
custo-beneficio do mercado.

Zmpcestone

Bandag do Brasil

Av. Mercedes Benz,

Campinas  SP, CEP: 13054-750
Tel: (19) 3725-4930

e-mail:
andresa.tozati@bandag.com.br

BGM Rodotec Tecnologia e
Informatica

Rua Soares de Avellar, 134

Sdo Paulo SP CEP: 04306-020
Fone: (11) 3528-2255

Fax: (11) 3528-2253

e-mail;
comercial@bgmrodotec.com.br e
marketing@bgmrodotec.com.br
site: www.bgmrodotec.com.br

A BGMRodotec apresenta o
Globus, software de gestao em-
presarial de transporte rodoviario
de cargas, passageiros e TRR (Trans-
portador-Revendedor-Retathista),
qgue garante o funcionamento in-
tegrado de todas as areas destas
empresas, diminuindo o retrabalho
e dando suporte a questdes liga-

das a legislacao do setor. O Busi-
ness Suite oferece leitura estru-
turada e segmentada dos dados
armazenados pelo Globus, o que
permite ao cliente realizar analises
que possibilitam redugdo de cus-
tos operacionais ou abertura de
novas oportunidades de mercado.

3inoo

Binotto SRL

Via Divisione Julia 7/B

DueVille, Vicenza, 'talia

CEP: 36031

Tel.: (0039) 0444-593290
Fax: (0039) 0444-593357
e-mail: marketing@binotto.com
site: www.binotto.com

A Binotto é uma companhia italia-
na que exporta para mais de cem
paises em todo mundo. A empresa
expde na Fenatran 2009 seus di-
lindros telescopicos hidraulicos para
caminhges basculantes e semi-
trailers.

Blue:
Tec

Blue Tec Industrial

Rua Sao Bento, 63 - Jardim N. Sra.
Auxiliadora

Campinas SP

CEP: 13075-280

Tel.: (19) 3213-5502/Fax: (19)
3213-5506 ramal: 216

e-mail: bluetec@bluetec.com.br
site: www.bluetec.com.br

O maior destaque da empresa é a
Blue Tec GSM, com transmissédo de
dados que permite o monito-
ramento de veiculos com todos os
relatérios de telemetria em tempo
real, permitindo a analise em qual-
quer computador que tenha aces-
s0 & internet. Com esta solugdo
tecnologica, além dos beneficios de
seguranga e economia que 0 moni-
toramento com telemetria propor-
ciona, é possivel conseguir com
muito mais eficiéncia um acompa-
nhamento da logstica da frota.

BNDES

BNDES (Banco Nacional de De-
senvolvimento Econémico e
Social)

Av. Replblica do Chile, 100

R. de Janeiro RJ, CEP: 20031-917

Tel: (21) 2172-7564
e-mail: scezar@bndes.gov.br
site: www.bndes.gov.br

Boreal Indtistria e Comércio
Importacdo Exportacao Fur-
gdes

Rod. Regis Bittencourt, Km 4,5, s/n.
Quatro Barras - PR, CEP: 83.420-000
Tel.: (41) 3671-8000

Fax: (41) 3672-1100

e-mail: comercial@borealbr.com.br
site: www.borealbr.com.br

A Boreal traz o semirreboque 30
paletes modelo vanderleia (trés ei-
xos distanciados), com painéis em fi-
bra ou duraluminio, chassi em aco
de alta resisténcia (Domex 700) com
travessas passantes modelo asa delta.

Borrachas Tipler

Avenida Parobé, 2.250 Scharlau
S. Leopoldo (RS), CEP: 93140-000
Tel: (51) 3568-2222

Fax: (51) 3568-2221

e-mail: contato@tipler.com.br
site: www.tipler.com.br

A Tipler lanca novos produtos de
sua linha de bandas de rodagem a
frio para pneus de &nibus e cami-
nhdes e mostra seus softwares para
gerenciamento de pneus, controle
do desempenho das bandas de
rodagem e seu sistema Camelback
para recapagem a gquente para
veiculos de carga, passageiros e
fora-de-estrada.

7 PAL

Borrachas Vipal

Rua Buarque de Macedo, 365
Nova Prata (RS), CEP: 95320-000
Tel: (54) 3242-1666

Fax: (54) 3242-1736

e-mail: vipal@uvipal.com.br

site: www.vipal.com.br

Novas bandas pré-moldadas para
economia de pneus s&o os lancamen-
tos da Vipal na Fenatran. A empresa
também mostra seus produtos como
bandas pré-moldadas nas marcas
Vipal, Tortuga e Ruzi, produtos para
reparo de pneus e cdmaras de ar, lo-
nas de freio da marca Duroline e Pneus
da marca Fate, distribuidos pela em-
presa no mercado brasileiro.

BR Petrobras

Rua General Canabarro, 500

R. de Janeiro RJ, CEP: 20271-905
Tel: (21) 3876-4029

Fax: (21) 3876-4989

e-mail:
sarmento@br-petrobras.com.br
site: www.petrobras.com.br

BREX Sistema de Freios

Rua Osmar Meletti, 445

Caxias do Sul - RS, CEP: 95012-420
Tel: (54) 3202-5762

e-mail: vincenzo@aspock.com.br

PNEUS

Cantu Com. de Pneumaticos
Av. Ministro Victor Konder, 1.030
[tajai  SC, CEP: 88301-701

Tel: (47) 3046-5051

e-mail:
atendimento@cantu.com.br

site: www.cantupneus.com.br

PNEUS

Cantu Pneus

Rua Morretes, 383

Curitiba PR, CEP: 80610-150
Tel: (41) 3616-6000

e-mail:
atendimento@cantu.com.br
site: wwwi.cantupneus.com.br

A Cantu apresenta o pneu KRS03-
modelo 275/70 R22,5 para uso em
semirreboque de trés eixos que pro-
porciona uma reducdo de consumo
de combustiveis de até 1,5%. O
modelo é mais baixo e leve, sem
necessidade de adaptacdo no ta-
manho das rodas. A redugéo de dez
centimetros na altura do veiculo traz
um ganho real de 3,6% na capaci-
dade volumétrica. Dez quilos a me-
nos em cada pneu representam um
ganho na capacidade de carga.

CAR SYSIEM

Car System

Av. Alfredo Egidio de Souza Ara-
nha, 45 - Vila Cruzeiro

Séo Paulo SP, CEP: 04726-170
Tel: (11) 5645-3410

e-mail: jbseventos@uol.com.br

437 - TRARSPOETENV]
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Carcacas Guimaraes Indastria
de Pecas para Veiculos (Fica-
Filipe)

Avenida Brasil, 431

Rib. Preto  SP, CEP: 14075-040

Tel: (16) 3969-9393

e-mail: contato@ficafilipe.com.br

site: www.ficafilipe.com.br

0O maior destaque da industria de
pegas Carcacas Guimaraes é o eixo
veicular auxiliar com dispositivo Fica-
Filipe, para trucks e carretas. O siste-
ma de seguranga identifica e avisa o
motorista em caso de avarias.

Coind

TRANSICOLD

Carrier Refrigeracdo Brasil
(Transicold)

Rua Berto Cirio, 521, parte E,
Canoas - RS, CEP: 92420-030
Tel.: (51) 3477-9500

Fax: (51) 3477-9415

e-mail:
mariana.kunzler@carrier.utc.com
site: www.transicold.com.br

A Carrier apresenta o Vector 6500,
um equipamento de refrigeracdo hi-
brido e monotemperatura com
tecnologia Deltek; o X2100 Fase 2,
a evolugdo da série X2, traz inova-
¢bes como novo sistema de movi-
mentacdo de ar mais eficiente e silen-
cioso, além do novo visual com de-
talhes cromados; modelo RG 15 da
linha Genset com gerador elétrico
para alimentacdo frigorifica de
contéineres em deslocamentos rodo-
viarios; AirV Carrier, um aparelho de
ar-condicionado de baixo perfil para
motor homes, trailers de turismo e
veiculos especiais.

Casquel Tecnologia Comércio e
Inddstria

Rua 3° Sargento Jodo Soares Fa-
ria, 407

Sdo Paulo SP, CEP: 02179-020
Tel: (11) 2955-7835

Fax: (11) 2955-7B35

e-mail:
celso.lopes@casquel.com.br

Centurion Wheel MFG. CO.
279 East 950 South 84058
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Orem EUA

Tel: +0 801 224-4509
e-mail;
ryang@centurionwheels.com

Chea HWAE

N° 68, Alley 1, Lane 135, Tsao Hu
RD., Wu Feng Hasiang

Taiwan - China

Tel: +886 4 23327436

e-mail: cheahwae@ms16.hinet.net

Chevron Brasil Lubrificantes
(Texaco)

Avenida Republica do Chile, 230,
25° andar  Centro, Rio de Janeiro
(RJ), CEP: 20031-170

Tel: (21) 2271-9486

Fax: (21) 2271-9411

e-mail:
rogeriomesquita@chevron.com
site: www.texaco.com.br

A Texaco mostra na Fenatran sua
linha de lubrificantes Ursa Premium
TDX SAE 15W-40 e Ursa Super TD
SAE 15W-40.

China Products

Rua Geraldo Flausino Gomes, 85
Sao Paulo  SP, CEP: 04575-060
Tel: (11) 3467-5515

e-mail: elaineliu@uol.com.br

ChipSat

Av. Laudelino Gomes, 61
Goiania GO, CEP: 74830-090
Tel: (62) 3226-9806

e-mail: neigue@telepac.com.br

Chiptronic

Av. Humberto Martignoni, 740
Piraju - SP, CEP: 18800-000

Tel: (14) 3351-8070

e-mail: contato@chiptronic.com.br

O et

Cindumel

Rua Lourenco Ricco, 277
Guarulhos - SP, CEP: 07042-161
Tel: (11) 2423-5202

e-mail: fabio@cindumel.com

@IPAL

Cinpal Companhia Industrial de
Pecas Para Automoveis (REX)
Av. Paulo Ayres, 240

Tabodo Serra  SP, CEP: 06767-220
Tel: (11) 2186-3731
e-mail: dir.comercial@cinpal.com.br

Climatempo Assisténcia e
Consultoria Meteorolégica
Rua José Antonio Coelho, 567
Sao Paulo  SP, CEP: 04011-061
Tel: (11) 3736-4591

e-mail:
rafaelaugusto@climatempo.com.br

Climatizar Equipamentos Auto-
motivos (Capanema)

Av. Moreira Paz, 531

Vacaria- RS, CEP: 95.200-000
Tel: (54) 3231-7300

e-mail:
dimatizar@dimatizardimatizadores.com.br
www.dlimatizardimatizadores.com.br

A Climatizar apresenta o dimatizador
modelo 2010, com novo design e
filtro umidificador, alarme auto-
motivo bivolt com sensor de apro-
ximacao.

»
CLIMATRUCK'

Climatruck

Rua Erivan Curtolo, 85,

Caxias do Sul - RS, CEP: 95012-615
Fone: (54) 3533-7000/Fax: (54)
3533-7009

e-mail:
aslaviero@dimatruck.com.br

site: www.climatruck.com.br

A Climatruck lanca o primeiro ar-
condicionado elétrico do Brasil para
uso noturno, que funciona com o
motor do veiculo desligado e que
possui um sistema para garantir a
partida do veiculo no dia seguinte.
0 equipamento de facil instalacdo
vem equipado com compressor
Danfoss de fabricacdo alema.

CMIC

Rua Estela, 515

S3o0 Paulo  SP, CEP: 04011-904

Tel: (11) 5575-9333

e-mail: kinglat@uol.com.br
Y

e
Cobra Conexoes
Rua Coelho Neto, 104

Sao Paulo  SP, CEP: 03150-010
Tel: (11) 2914-3322

e-mail:
alexandre@cobraconexoes.com.br

Coelmatic

Al. Cosme Ferreira, 5.021
Manaus AM, CEP: 69083-000
Tel: (11) 2066-3211

e-mail: mariotto@coel.com.br

Conexdes Merkantil

Av. Arno da Silva Feij6, 2.245
Alvorada RS, CEP: 94836-260
Tel: (51) 3489-1106

e-mail:
germano.vendas@merkantil.com.br

Aindustria Conexdes Merkantil traz
seus ultimos langamentos em auto-
pecas, motores e pneus para a
Fenatran 2009.

Consércio Volvo

Av. Munhoz da Rocha, 316
Curitiba PR, CEP: 80035-000
Tel: (41) 33177812

e-mail: fabricio@gpac.com.br

(ontinental

Continental do Brasil

Av. Nove de Julho, 2960
Jundiai  SP, CEP: 13208-010
Tel.: (11) 4583-6161

e-mail; cicutt@conti.com.br
site: www.conti.com.br

A Continental exibe seu primeiro
modelo de pneu com camara, o
HSR1 1100R22, que conta com
sulcos mais profundos e maior lar-
gura de bandagem, caracteristicas
especialmente projetadas para as
condi¢oes da malha vidria brasilei-
ra. Para atender as demandas do
deslocamento centralizado, com
paradas frequentes e grandes vari-
acbes de velocidade e percurso, a
empresa desenvolveu o modelo
LSU. Disponivel na medida 215/
75 R17.5, é indicado para cami-
nhées leves e micro-6nibus.

CSN (Cia. Siderurgica Nacional)
Av. Brigadeiro Faria Lima, 3.400
Sao Paulo  SP, CEP: 01452-002
Tel: (11) 3049-7247

e-mail: mayra.gomes@csn.com.br
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Cummins Brasil

Praca Oswaldo Cruz, 124

Séo Paulo SP. CEP: 07180-900
Tel: (11) 2186-4801

e-maik:
marcos.c.gouveia@cummins.com

Maior produtora mundial de mo-
tores a diesel, a Cummins lanca ago-
ra o ISF, um propulsor de 4 cilin-
dros com versdes 2.8 e 3.8 litros e
poténcia de 179 cv, desenvolvido
para atender ao mercado de veicu-
los com até 9 toneladas e também
seus sistemas de controle de emis-
sdes de poluentes.

DHOLLANDIA

Dhollandia Brasil Plataformas
Elevatorias

Rua Jodo Gouveia, 290,

Sumaré SP, CEP: 13180-385
Tel./Fax: (19) 3832- 4000
e-mail;
jorge.martins@dhollandia.com.br
site: www.dhollandia.com

A empresa apresenta sua linha de
plataformas para carga geral, mo-
delos DH - LM35 (com capacidade
de até 3,5 toneladas), além de
modelos especiais para cadeirantes
e plataformas para gas. O desta-
que sdo 0s novos produtos em
aluminio e as plataformas retréteis
(que ficam escondidas embaixo do
chassi da carreta).

Dover do Brasil - Heil Trailer
Rod. Romildo Prado, Km 13,5, sala
3, ltatiba SP, CEP: 13255-750
Tel.: (11) 4894 -7730

Fax: (11) 4894-7729

e-mail:
eduardo@heilconosur.com.br
site: www.heiltrailer.com

A Dover do Brasil traz o modelo
semirreboque de dois eixos distan-
ciados com chassi autoportante em
aluminio,

Effa Motors

Av. Yojiro Takaoka, 4.422

Sdo Paulo SP CEP: 06541-038
Tel: (11) 3576-7619

e-mail: otavio@effamotors.com.br

Elber Geladeiras

Rua Progresso, 150

Agrondmica SC, CEP: 89188-000
Tel: (47) 3542-3003

e-mail: elber@elber.ind.br

Engatcar

Rua Theodoro Bianchi, 150
Caxias do Sul - RS, CEP: 95076-085
Tel: (54) 3028-1771

e-mail: adriano@engatcar.com.br

Equiptos Industriais Viados
Rua Auriverde, 1987

Sao Paulo (SP), CEP: 04222-002
Tel: (11) 2271-1212

Fax: (11) 2271- 1217

e-mail:  sac@vlados.com.br/
vendas@vlados.com.br

site: www.vlados.com.br

A Vlados apresenta os lancamen-
tos da Tampa Silo para caminhGes-
tanque que transportam graos, o
Safety Bump para manuseio de
borrachas e o Porta Magote, uma
tampa de fechamento da tubula-
¢ao da mangueira. A empresa tam-
bém mostra seus produtos da li-
nha Bottom Loading, como a val-
vula de fundo pneumatica, a por-
tinhola, o engate valvulado API e
a tampa de visita 20"

Equipamentos Rodoviarios
Rodrigues (Galego)

Av. Nasser Mardo, 1951 Parque
Industrial |, Votuporanga  SP
CEP: 15503-005

Tel: (17) 3426-1000

e-mail:
carloscortez@galego.com.br

site: www.galego.com.br

A empresa destaca alguns de seus
produtos de equipamentos rodo-
vidrios, pecas e acessorios, como o
furgdo produzido em aluminio e a
cacamba basculante.

Equipamento Rodoviario Roma
Rodovia Celso Garcia Cid, 1.780,
Jardim Ana Eliza

Cambé PR, CEP: 86180-000
Tel.: (43) 3154-272

Fax: (43) 3154-2727

e-mail:
furgacroma@furgaoroma.com.br
site: www.furgaoroma.com.br (em
construgao)

A empresa apresenta uma carreta
frigorifica 28 paletes com revesti-
mento externo em aluminio inter-
no em fiberGless piso de aluminio
canaletado, com portas de vardes
e fecho italiano.

ESL Consultoria e Servicos em
Informatica

Rua Guadalajara, 89

Sao Paulo  SP, CEP: 07700-000
Tel.: (11) 2141-190

Fax: (11) 2141-1900

e-mail: comerdial@logfacil.com.br
site: www.logfacil.com.br

A ESL presta servicos na area de
desenvolvimento, analise, consul-
toria, assessoria, além de fornecer
softwares para empresas do setor.
A maior novidade é o software
gestor para o C-Te e o Roteitizador.

Extra Vision

Rua Giusepe Franco, 231

Jundiai  SP, CEP: 13211-440
Tel: (11) 4492-5209

site:
rogerio@cavalcanteconsultores.com.br

Facchini

Av. Emilio Arroyo Hernandes, 1950
Votuporanga SP, CEP: 15503-027
Tel: (17) 3426-2067

e-mail:
claudia.mkt@facchini.com.br

FENI)%;B;!T

Fenixport

Rua Bento Gongalves, 2.432
Caxias do Sul - RS, CEP: 95020-412
Tel: (54) 3025-6821

e-mail: avila@fenixport.com.br

FIAT Automoveis

Rodov. Ferndo Dias, KM 429
Betim MG, CEP: 32530-000
Tel: (31) 2123-3276

e-mail: medeiros@fiat.com.br

A empresa traz para a Fenatran o
Fiat Ducato Multijet Economy e a
Strada Working, ambos langados
no mercado nacional em setembro.
Outros destaques sdo a nova gama
do Ducato, com novo motor 2.3
Multilet, e a nova versdo Working
da picape Strada.

FIBRALIT

Fibralit

Rua Francisco Ceara Barbosa, 859
Campinas  SP, CEP: 13082-030
Tel: (19) 2136-400

Fax: (19) 3216-4579

e-mail: cargo@fibralit.com.br

site: www.fibralit.com.br

A Fibralit apresenta os novos baus
para carga seca, que sao mais fa-
ceis de higienizar; painéis para bas
frigorificos com protecdo antima-
crobiana; além de tetos trans-llici-
dos, assoalhos e perfis pultruda-
dos.

Figrasil

Fibrasil

Rua Concretex, 526

Guarulhos - SP, CEP: 07232-050
Tel: (11)3488-9900

e-mail:
comercial@fibrasilcarrocerias.com.br
site: www. fibrasilcarrocerias.com.br

Os destaques da linha de imple-
mentos rodoviarios da Fibrasil séo
as carrocerias e semirreboques fri-
gorificos, com sistema de refrigera-
¢do a ar forgado e placas eutéticas.

Finasa

Cidade de Deus, s/n°

Osasco  SP, CEP: 06029-900
Tel: (11) 3684-5431

e-mail:
4165.francisco@bradesco.com.br

437 - TRANSPORTE
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Fitacabo e Polifitema

Av. Montemagno, 2004

Sao Paulo  SP, CEP: 03371-000
Tel: (11) 3573-4500

e-mail: erika@fitacabo.com.br

Fix Implementos Rodoviarios
Rua Joaquim Tedfilo do Espirito
Santo, 93, Guarulhos  SP

CEP: 07210-008

Tel: (11) 3318-3199

e-mail:
marketing@fiximplementos.com.br

Flash Sistemas Especiais para
Transporte

Rua Galeno de Castro, 589

Sdo Paulo  SP, CEP: 04696-040
Tel./Fax: (11) 5521- 4871

e-mail: flashnet@flashnet.com.br
site: www.flashnet.com.br

A Flash apresenta o Total Sider, um
sistema de fechamento de carrocerias
com abertura total nas laterais e no
teto, ideal para carregamentos por
ponte rolante e para plataformas de
veiculos. O equipamento ¢ total-
mente produzido em aluminio e
pode receber o logotipo do dliente.

Flying Autoparts Co.

Room 706, #49 Eastern Qingfinwan
Zhejiang  Ningbo - China

Tel: +86 574 27722566-83
e-mail: ningboauto@hotmail.com

Folle IndUstria de Implementos
Rodoviarios

Rod. SC 459 - KM 1347 s/n®
Chapecé  SC, CEP: 89809-970
Tel: (49) 3361-9999

e-mail: pessoal@folle.ind.br

site: www.folle. ind.br

AFolle apresenta seus novos mode-
los de rodotrem frigorifico (de 6,5 m

e de 3m), além de produtos como a
Carreta 28 Paleteira Gancheira.

FONTAINE

Fontaine International do Brasil
Rua Doutor Mério Jorge, 690
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Curitiba PR, CEP: 81450-580
Tel: (41) 3029-6565

e-mail:
pkleinke@fontaineintl.com.br

Ford Motor Company do Brasil
(Ford Caminhoes)

Av. do Tabodo, 899

S0 Bernardo do Campo  SP
CEP: 09655-900

Tel.: (11) 4174-9546

Fax: (11) 4174-9484

e-mail: lalves13@ford.com

site: www.ford.com.br

A Ford Caminhges apresenta o
novo design da linha Cargo 2010,
com parachoques, soleira e fender
na mesma cor do veiculo, grade de
radiador cinza, lanternas de cristal.
Além do novo visual, a linha Car-
go ganha novos modelos: Cargo
2628e, Cargo 2622e e Cargo
1722e Repto, para instalacdo de
betoneira e compactador de lixo, e
também o Cargo 1832e, caminhéo
plataforma rodoviario para uso com
julieta. A série F 2010 surge com
novas cores como branco Artico,
verde Laguna e azul Noronha, nos
modelos F-350 e F-400.

Foshan Ho's Mechanical Manu-
factering

N°3 Industrial Zone, Yangmei
Town, Gaoming District, China
Tel: +86 757 88853222

e-mail: ho-s@hos-unite.com

FRASLE
A

Fras-Le

Rodovia RS 122 n° 10.945
Caxias do Sul - RS, CEP: 95010-550
Tel: (54) 3289-1809

e-mail: daiane fischer@fras-ie.com

B FRIGOKING

Frigo King (Jaragua Equipa-

mentos)

Av. Pref. Waldemar Grubba, 5.130
Centenério, Jaragua do Sul - SC

CEP: 89256-502

Tel: (47) 3276-0777

e-mail: frigoking@frigoking.com.br

site: www.frigoking.com.br

A Frigo King langa 0 modelo de
refrigeracdo para transporte Flex
300, especialmente projetado para
produtos congelados em vans e
VUCs. Outra novidade é o equipa-
mento SB2, a diesel e elétrico, des-
tinado a veiculos de grande porte
(toco e truck).

Ful-Mar

Av. Eva Perén, 5.237

Buenos Aires -Argentina

Tel: (21) 7815-8814

e-mail: yoichitakeuchi@gmail.com
site: www.ful-mar.net

A Ful-Mar apresenta na Fenatran
2009 a nova linha de computado-
res de bordo e taximetros.

GAFF

Rua lap6, 498

S&o Paulo  SP, CEP: 02512-020
Tel: (11) 3951-7713

e-mail: carlos@gaff.com.br

=)

Gascom

Av. Marginal Adamo Meloni, 5.293
Sertdozinho SP, CEP: 14175-000
Tel: (16) 2105-3622

e-mail: comercial@gascom.com.br

Gera Seguros

Rua Reims, 537 - Casa Verde

Sdo Paulo SP CEP: 02517-010
Tel.: (11) 39539-6241

Fax: (11) 3966-1220

e-mail:
geraseguros@geraseguros.com.br
site: www.geraseguros.com.br

A Gera é especializada em seguros
para transportadores e embarcado-
res, além de oferecer sequros para
transporte internacional de cargas.

Gigafrete Transp. Intermodal
Rua Itupava, 1775

Curitiba PR, CEP: 80040-455
Tel: (41) 3019-3696

e-mail: vera@gigafrete.com.br
site: www.gigafrete.com.br

A empresa lanca sistema de

tecnologia via internet e celular que
permite acesso entre o transporta-
dor auténomo e o afretador sem
intermediarios.

[
GLION
Gijon
Rodovia BR 116 KM 113, 1.661
Séo Marcos RS, CEP: 95190-000
Tel: (54) 3291-9055
e-mail: renadioatto@cioatto.com.br

Goodyear do Brasil - Produtos
de Borracha

Av. Paulista, 854 9°, Andar

Sao Paulo SP CEP: 01310-100
Tel.: (11) 3281- 4315/ Fax: (11)
3281- 4343

e-mail:
gisleine.giugliano@goodyear.com
(assuntos corporativos)

site; www.goodyear.com.br

A Goodyear lanca a linha de pneus
Banda G60OOEL para aplicacdo em
eixos livres de veiculos e carretas e
uso rodoviario e regional. 0
G6OOEL possui desenho com 5
ribs, protetores no fundo dos sul-
cos (que evita perfuragdo) e om-
bros arrendados (para minimizar o
arraste lateral em manobras). A li-
nha de pneus radiais Série 600 para
caminhdes e énibus chega nas ver-
soes G866MSS e G677 MSD para
servico misto (terra e asfalto), e na
versdo G677 OTR para aplicagac
fora-de-estrada. Outra novidade ¢
o pneu G32 Cargo, para uso ur-
bano em vans e utilitarios.

LDEERER
Great Talwan Material

Great Taiwan

N°.133, Zilhli 2nd ST., Wu-Chi,
Taichung Hsien 43546

Taiwan China

Tel: +886 4 26397890

e-mail: mail@yeweyih.com.tw

GUBERMAN

Informatica

Guberman Informatica

Rua Uruguai, 147, Cidade Alta
Vitoria ES, CEP: 29015-680
Tel.: (27) 3211-2662
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FENRTAAN

Fax: (27) 3211-2662
e-mail:
comercial@guberman.com.br
site: www.guberman.com.br

E PAZ NA ESTRADA

Guerra Implem. Rodoviarios
Rodovia BR 11 KM 146,5,
15.675 Mariland

Caxias do Sul - RS, CEP: 95059-520
Tel: (54) 3218-3500

e-mail: querra@guerra.com.br
site: www.guerra.com.br

Aempresa traz langamentos nas linhas
de semirreboques graneleiro e furgéo,
bitrem basculante (Performance G) e
bitanque Fémula G.

Haldex do Brasil Ind. e Com.
Rua Carlos Pinto Alves, 29

S&o Paulo SP CEP: 04630-030
Tel.: (11) 2135-5000

Fax: (11) 5034-9515

e-mail:
andreia.goncalves@hbr.haldex.com
site: www.haldex.com

A Haldex apresenta novidades em
ajustadores automaticos de freios,
Consep, valvulas de freios, EBS e ABS.

Hankook Tire do Brasil

Av. Eng. Luis Carlos Berrini, 550
q.92

S&o Paulo - SP, CEP 04571-000
Tel.: (11) 3045-0544

Fax: (11) 3045-2119

e-mail: sac@hankook.com.br
site: www.hankook.com.br

O destaque da Hankook é o pneu
AH22, para onibus rodovidrios e
caminhdes, que possui um com-
posto novo de banda de rodagem
e carcaga, além de banda larga. O
modelo oferece melhor dirigibi-
lidade, mais resisténcia a abrasdo e
maior estabilidade na frenagem e
na dire¢o.

HBZ Sistemas de Suspensao a Ar
Av. Pirambéia, n° 2.501 - Tamboré
Barueri SP. CEP: 06465-060
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Tel.: (11) 4208-7170
Fax: (11) 4208- 7178
e-mail: hbz@hbz.com.br
site: www.hbz.com.br

A HBZ traz a Fenatran produtos
como suspensdes de ar, suspen-
sdes especiais, plataformas eletro-
hidraulicas.

Hofmann Premier

Rodovia Anhanguera KM 98
Campinas  SP. CEP: 13065-900
Tel: (19) 2103-1705

e-mail:
ricardo.vendas@hofmann.com.br
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HYUNOAI

Hyundai

Av. |birapuera, 2.822

Sao Paulo SP. CEP: 04028-002
Tel: (11) 5538-1078

e-mail: laura@caoa.com.br

Hyva do Brasil

Rua Ermnesto Zanrosso, 2794 - San-
ta Catarina, Caxias do Sul - RS
CEP: 95030-310

Tel.: (54) 3209-3400

Fax: (54) 3209-3434

e-mail: hyva@hyva.com.br

site: www.hyva.com

A Hyva do Brasil apresenta cilin-
dros hidraulicos, kits hidraulicos e
guindastes, com destague para a
linha de guindastes articulados.

Ibero

Rua Arapug, 52

Guaruthos  SP, CEP: 07033-181
Tel: (11) 2641-3566

e-mail:
comercial@iberoequipamentos.com.br

Instituto Ayrton Senna

Rua Dr. Olavo Egidio, 287

Sao Paulo  SP, CEP: 02037-000
Tel: (11) 2974-3027

e-mail: ivillanoeva@ias.org.br

Indastrias Marrucci
Rodovia Piracicaba-Tieté, km 01,

Piracicaba (SP), CEP: 13401-620
Tel: (19) 2105-4700

Fax: (19) 2105-4701

e-mail: marrucci@marrucci.com.br
site: www.marrucci.com.br

AMarrucci apresenta na Fenatran
um kit hidrdulico baixa pressao para
utilizagdo em basculante sobre chas-
si. A empresa também mostra suas
bombas hidraulicas para uso em
basculantes, poliguindastes e ou-
tros implementos, tomadas de for-
¢a e cilindros hidraulicos.

PASTRE

Industria Metalrgica Pastre
Rodovia BR 116, km 80, s/n°
caixa postal 07, Quatro Barras (PR)
CEP: 83420-000

Tel: (41) 3672-1216

Fax: (41) 3672-2390

e-mail: vendas@pastre.com.br
site: www.pastre.com.br

0 novo semirrebogque carrega-tudo
extensivel 5 eixos é o lancamento
da empresa na Fenatran. A Pastre
também expde seus modelos
semirreboque basculante super
leve, bitrem basculante Geragao 4
e um modelo semirreboque frigo-
rifico de 30 paletes.

Bepo

Instaladora Sao Marcos (Bepo
Componentes Automotivos)
Rodovia BR 116, km 113, n°1155
Sao Marcos RS, CEP: 95190-000
Tel.: (54) 3291-8200

Fax: (54) 3291-8299

e-mail: bepo@bepo.com.br

site;  www.bepo.com.br

Especializada em pegas de reposi-
¢80 e acessorios para caminhdes,
picapes e automdveis, a empresa
apresenta seus langamentos: para-
lamas injetado e caixa de ferramen-
tas injetada, tanque de expansdo
soprado, e também aeropartes in-
jetadas (saias laterais e spoilers para
montadoras como Fiat, Chevrolet
e Volkswagen).

-: Interway

Desenvolvendo Negéc'os

Interway

Rua Schilling, 254

Sao Paulo  SP, CEP: 05302-000
Tel: (11) 3683-9886

e-mail: interway@bindnet.com.br

AMALCABURIO

Irm&os Amalcaburio

Av. Luiz Amalcaburio, 500

Caxias do Sul - RS, CEP: 95032-451
Tel.: (54) 2101-911

Fax: (54) 2101- 9113

e-mail:
amalcaburio@amalcaburio.com.br
site: www.amalcaburio.com.br

A Amalcaburio traz plataforma
elevatoria para carga e descarga,
com operagdo hidrulica, desenvol-
vida para atender nichos especifi-
cos de mercado que operam com
grandes volumes de mercadorias.
Outro destaque é a plataforma hi-
drdulica Double, que permite o
transporte de até trés veiculos (com
instalacdo de asa delta).

Industria Metalurgica Frum
Rodovia Ferndo Dias, Km 940
Extrema MG, CEP: 37640-000
Tel.: (35) 3435-1444

Fax: (35) 3435-1467

e-mail: vendas@frum.com.br
site: www.frum.com.br

Alndustria Metaltrgica Frum apre-
senta a linha de autopecas (tam-
bores, discos e cubos de roda) High
Performance.

IVECO

COMVOCE, TRANSPORTANDO O NOVO BRASIL.

lveco Latin America

Rua Senador Milton Campos, 175
Nova Lima MG, CEP: 34000-000
Tel: (31) 2123-7741

Fax: (31) 2123-4584

e-mail: helena.salles@br.iveco.com
site: www.iveco.com.br

Alveco apresenta na Fenatran, pela
primeira vez, um caminh&o movido
a GNV (gas natural veicular) total-
mente desenvolvido no Brasil

Jost Brasil

Av. Abramo Randon, 1200
Caxias do Sul - RS, CEP: 95055-010
Tel: (54) 3209-2818

e-mail: flaviac@jost.com.br



site: www.jost.com.br

A Jost Brasil apresenta a quinta-roda
JSK37 CX, para aplicagdo em semir-
reboques rigidos, como tanques,
vasos de pressdo, basculantes e bi-
trens. Outras novidades s&o: a quin-
ta-roda JSK39 CS direcionada ao
mercado de reposicdo e a aplicagbes
severas, pois possui placas de des-
gaste substituiveis; e 0 novo engate
automatico, que pesa 10 kg a me-
nos que os produtos similares e é
indicado para todos os segmentos,
especialmente o canavieiro e o flo-
restal.

Julio Simées Logistica
Avenida Saraiva n.° 400

Mogi das Cruzes SP

CEP: 08745-140

Tel./Fax: (11) 4795-7000
e-mail:
marketing@juliosimoes.com.br
site: www.juliosimoes.com.br

Aulio Sim@es apresenta seu portfélio
completo de servios integrados de
logistica. Seu mais novo contrato é
com a Suzano, que agora também
passa a contar com 0s servicos de
movimentagao interna oferecidos
pela Julio Sim@es. No setor de papel
e celulose, a empresa faz desde o
corte das arvores, aretirada, o trans-
porte e o recorte da madeira para
produgdo de celulose e 0 embarque
do produto final para exportagdo,
além do transporte de funciondrios,
locagdo de frotas e maquinas, coleta
de residuos, manutengdo de estrada
e do canal portudrio.
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KLL Equiptos para Transporte
Av. Getdlio Vargas, 9.994
Alvorada (RS), CEP: 94836-000
Tel/Fax: (51) 3483-9393
e-mail: kil@kll.com.br

site: www.kIl.com.br

Aindustria gatcha de suspensdes para
aplicacdo em caminhdes e imple-

mentos apresenta seu modelo HN,
uma suspensdo tipo boogie para
semirreboque usados em operagfes
fora-de-estrada que utiliza molas de
borracha e um eixo autodirecional para
aplicagdo em cavalo mecanico 6x2 que
transforma o veiculo em 8x2 ou 8x4.

KRONORTE

Kronorte Implem. Rodoviarios
Rodovia BR 101, km 18, Prazeres
Jaboatdo (PE), CEP: 54335-000
Tel: (81) 3366-2288

Fax: (81) 3366-2260

e-mail: kronorte@kronorte.com.br
site: www.kronorte.com.br

Um novo semirreboque para vei-
culos com tracdo 8x2 com capaci-
dade para 50 mil litros é a novida-
de da Kronorte na Fenatran. A
empresa produz e comercializa
implementos para o transporte ro-
dovidrio e maquinas agricolas, que
também podem ser adaptados para
veiculos automotores, tratores e

outros modelos. Também vai mos-
trar sua linha de semirreboque e
bitrem trés eixos em aluminio.

[

Lemos Pecas e Servicos

Av. Mutinga, 5.570, Vila Piauf
Sao Paulo (SP), CEP: 051110-000
Tel: (11) 3621-8333

Fax: (11) 3621-4585

e-mail: andre@lemospecas.com.br
site: www.lemospecas.com.br

A Lemos, que atua no segmento
de comércio e distribuicao de pe-
¢as automotivos novas e rema-
nufaturadas, mostra seus alterna-
dores e motores de partida, novos
e remanufaturados.

UBRELATO

Librelato Implementos Agrico-
las e Rodoviarios

Rodovia SC 438, km 01, 69
Orleans (SC), CEP: 88870-000



Tel: (11)3466-6000

Fax: (11) 3466-6006

e-mail: librelato@librelato.com.br
site: www.librelato.com

A Librelato apresenta seus novos
modelos de semirreboque meia
cana, tanque, bau lonado, carrega-
tudo com pescoco removivel e o
bitrem graneleiro, com mudangas no
sistema de tampa. A empresa tam-
bém mostra outros modelos de seus
implementos que ja estdo em co-
merdializacdo no mercado.

Lexus Importacao e Comércio
Rua Abiail do Amaral Cameiro, 191-
sala 301, Vitoria (ES), CEP: 29050-909
Tel: (27) 3660-0333

e-mail:
faleconosco.lexus@uol.com.br
site: www.lexuspneus.com.br

A Lexus mostra na Fenatran os
novos modelos de pneus para vei-
culos de carga e de carros de pas-
seio Dunlop. A empresa também
expGe toda a linha Dunlop para o
transporte de carga e para os car-
ros de passeio.
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Link Comercial Importadora e
Exportadora

Rua Arnoldo Hass, 131
Pomerode (SC), CEP: 89107-000
Tel/Fax: (47) 3242-8000

e-mail:
linkcomercial@linkcomercial.com.br
site: www.linkcomercial.com.br

Duas novas linhas de pneus para
veiculos de carga, a Rota21 e Tyrex,
sdo as novidades que a Link Comer-
cial apresenta na feira. As linhas sdo
desenvolvidas especialmente para o
mercado brasileiro. Representante ofi-
cial da marca italiana de lubrificantes
Agip, a empresa também mostra 0s
produtos que estdo em comercializaggo
no mercado.

MAN
~t

MAN Latin America Industria e
Comércio de Veiculos
Rua Engenheire Alan da Costa Ba-
tista, 100, Pedra Selada
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Resende (RJ), CEP: 27511-970
Tel: (24) 3381-1063

Fax: (24) 3381-1039

e-mail;
comunicagdo@volkswagen.com.br
site: www.vwtbpress.com.br e
www.vwcaminhoeseonibus.com.br

A MAN, nova controladora da fa-
brica de caminhdes e dnibus
Volkswagen, apresenta na feira
caminhdes construidos pela
montadora na Alemanha (TGS
26.480 6x2, TGS 28.480 6x2, TGX
33.540 6x4, e TGS 41.480 8x4),
além dos modelos Volkswagen VW
Worker 17.180 Distributor, VWQ
Worker 17.250F Compactor, o YW
Worker 26.260E Constructor, o VW
Delivery 8.150 Plus, o VW Delivery
9.150 e o VW 19.230 V-Tronic. A
montadora também exp@e outros
modelos da linha Volkswagen
Constellation, entre eles o cami-
nhdo mais vendido do pais, o YW
24.250, e um kit B100, sistema
em teste que permite o uso de bio-
diesel em substitui¢do ao combus-
tivel de origem fossil.
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IMPLEMENTOS RODOVIARIOS

Manos Implemen. Rodoviarios
Rodovia SC 303, km 03

Videira (SC), CEP: 89560-000
Tel/Fax: (49) 3566-1426

e-mail: gabriel@eltromanos.com.br
site; www.eletromanos.com.br

A empresa catarinense mostra em
seu estande duas novas carroce-
rias, uma basculante meia cana
fabricada em aco de alta resisténcia
(Raex 450) e os lancamentos e
outra trans-toras tipo "U" feita em
aco de extra alta resisténcia (Optim
700) com grua florestal TMO.

N
(MASTER

Master Sistemas Automotivos
Rua Atilio Andreazza, 3.520,
Caxias do Sul (RS), CEP: 95052-070
Tel: (54) 3209-2900

Fax: (54) 3209-2922

e-mail: master@freiosmaster.com.br
site: www. freiosmaster.com.br

A fabricante de autopegas de Caxias
do Sul mostra dois novos freios, o
350x200, para uso em semirre-

boques com rodas de 19,5 pole-
gadas indicado para o segmento
de carga de baixa densidade, e o
325x200, indicado para veiculos
com freios pneumaticos usados em
aplicaces de entrega urbana e ofe-
rece menor custo de manutengao.

Grur voestalpine

Meincol Distribuidora de Acos
Rua Marechal Floriano, 1229
Caxias do Sul (RS), CEP: 95020-371
Tel: (54) 3220-9000

Fax: (54) 3223-8699

e-mail: meincol@meincol.com.br
site: www.meincol.com.br

Com uma completa linha de tubos
e perfis de ago, a Meincol apresen-
ta seu know-how no desenvolvi-
mento de tubos e perfis em forma-
tos especiais para aplicagdo no seg-
mento de implementos rodovia-
rios, permitindo a entrega de pro-
dutos que atendam as especifici-
dades dos clientes.

METALESP

Metalesp

Rodovia PR 092, km 33, s/n, CxP 35
R. Branco do Sul (PR), CEP: 83540-000
Tel/Fax: (41) 3652-1419

e-mail: metalesp@metalesp.com.br
site: www.metalesp.com.br

A nova linha MaxiTank é o desta-
que da Metalesp na Fenatran. De-
senvolvida para o transporte de li-
quidos em geral, a nova linha de
implementos da fabricante parana-
ense é composta por varios mode-
los e configuragBes de tanques em
aco-carbono e aco indx. A linha
2010 Silocar, para o transporte de
granéis, também esta presente no
estande da empresa.

& Mercedes-Benz

Mercedes-Benz do Brasil
Av. Alfred Jurzykowski, 562
Sao Bermardo do Campo  SP
CEP09680-900

Tel: 11 758-6611

Fax: 11 758-7667
www.mercedes-benz.com.br

A Mercedes apresenta seu modelo
Actros 2646 LS 6x4 para aplicagdes
rodoviarias. Com 456 cv de potén-
cia, 0 Actros devera entrar no mer-
cado brasileiro a partir de marco de
2010. A montadora também mos-
tra seu novo cavalo-mecanico do
Axor 2535 6x2, 0 cdmbio semiau-
tomatico para a linha Axor fora-de-
estrada com motor de 12 fitros e a
cabine leito teto alto para o Atego
2425 6x2.
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Millennium Ind. e Com. de Aces-
sorios Automotivos (Cat's Eye)
Avenida Guaiapo, 2.720
Maringa (PR), CEP: 87043-000
Tel/Fax: (44) 3355-5050

e-mail: fabio@millennium.com.br
site: www.catseyebrasil.com.br

A Cat's Eye mostra seu moderno
sistema de equalizacdo de pneus
que permite a flutuacdo de ar, man-
tendo a mesma pressao em cada
um dos equipamentos e garante
um aumento de 20% na vida (til
dos pneus, além de permitir o des-
gaste igual e carcacas uniformes
para as operacdes de recarga. Com
bico central para enchimento, o dis-
positivo permite a calibragao simul-
tanea dos pneus e garante.

geuas waallaeat
Himbe do Brasil Iod, € Com. Lida.

Mimbu do Brasil Ind. e Com.
Rua Humberto de Almeida, 525
Sdo Paulo (SP), CEP: 05831-000
Tel/Fax: (11) 5514-0019

e-mail: mimbu@mimbu.com.br
site; www.igualar.com.br

A Mimbu mostra na Fenatran seus
calibradores e drenos automaticos
para veiculos pesados, entre eles
seu novo conceito de montagem
embutida e sua tecnologia para
equalizar 100% a presséo de to-
dos os pneus para aplicagdo em
caminhes e Bnibus.

Moreflex

Moreflex Borrachas

Rodovia RS 240, km 06, caixa postal
30, Portdo (RS), CEP: 93180-000
Tel: (51) 3562-9500
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Administrar transportes implica gerenciar com menores
custos, conseqUentemente com maior produtividade e
ren-tabilidade. Grande parte das decisBes estratégicas da
admi-nistracdo de uma frota tem como principais questdes o
controle e a redugdo de custos operacionais dos veiculos.

Os sistemas de manutenc¢ao, bem como o modo de substituir

0S TOPICOS ABORDADOS

Manutencdo de frota

Sistema de manutencao

Oficinas de manutencado

Custos de oficinas de manutencao

Custos operacionais de veiculos

Classificacao dos clientes

Custos fixos

Custos veriaveis

Método de calculo para custos fixos

Método de calculo para custos varidveis
Administra¢do de custos

Fatores que influenciam na variacdo dos custos
Mapas de custos, relatdrios gerenciais e
sistemas de controle

Planejamento de renovacdo de frota
Politica de renovacéo de frota
Dimensionamento de frota
Adequacao de frota

Frota prépria x frota contratada

INFORMAGOES GERAIS

A AGENDA

8h00 8h30 Credenciamento
10h00 10h15 Coffee Break
12h00 13h00 Almoco

15h00 15h15 Coffee Break
17h30 Encerramento

PRECO DE INSCRICAO

R$ 500,00

Consulte-nos. Pre¢os especiais para
participantes de outros temas, e para
empresas com mais de 1 (um)
participante.

O LOCAL

Travel Inn Ibirapuera
Av. Borges Lagoa, 1.209
Sao Paulo SP

(11) 5080.8600

os procedimentos subjetivos ou sentimentais na hora de vender
o veiculo, adotando processos matematicos, identificam o
momento econdmico exato para sua substitui¢do.

Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e
descomplicada, o curso oferece inimeras alternativas para o
alcance dos objetivos a que se propde o treinamento.

O INSTRUTOR

Piero Di Sora - Técnico em

magquinas e motores pela

Escola Técnica Federal de

Sdo Paulo; engenheiro

industrial mecénico pela

Pontificia Universidade
Catolica; especialista em treinamento
gerencial na area de Administracao de
Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes (por 5anos)
e do Comité de Gestdo Empresarial da
Eletrobras, ex-superintendente de
Transporte e Servicos da Eletropaulo.
Experiéncia de mais de 25 anos na area
de transporte; instrutor e consultor em
nivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, médio e grande
portes e multinacionais.

Inclusos:
Material Didatico, coffee break,
almoco, estacionamento e

certificacdo ao término do curso.

Formas de Pagamento:
Depdsito Bancario:

Banco Sudameris Agéncia 682
Conta Corrente 017163000-6.
Cartdo de Crédito: Visa (Através

Set. 27,28e29
Out. 26e27
ORGANIZACAO:

do niimero do seu cartio).
Cheque Nominal, no Local do
evento.

Boleto Bancario

Emissdo de Recibo mediante a
apresentacdo do pagamento,
através do fax - (11) 5096.8104.

Substituicdo:
O Titular da inscricao podera

indicar outro profissional de

sua empresa para substitui-lo,
devendo Informar por escrito.
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Fax: (51) 3562-9523
e-mail: moreflex@moreflex.com.br
site; www.moreflex.com.br

A Moreflex, especializada na fabri-
cagdo de bandas de rodagem e
demais produtos para a reforma de
pneus, apresenta dois novos mo-
delos de sua Série H (bandas de
rodagem alta performance), o Li-
gacdo MAC (Moreflex Auto Con-
trole) e novas funcionalidades de
seu sistema MAC. A empresa tam-
bém mostra produtos que j& estdo
em comercializacdo.

XD

AS

Cambio e Diferanclel

Moto Pecas Transmissdes
Endereco: Av. Hollingsworth, 719
Sorocaba (SP), CEP: 18087-105
Tel: (15) 3412-3222

Fax: (15) 3412-3280

e-mail: vendas@motopecas.com.br
site: www.motopecas.com.br

A empresa mostra seus compo-
nentes para cdmbio e diferencial
para uso em dnibus, caminhdes e
tratores.

NOMA DD BRASIL S/A

Noma do Brasil

Endereco: Rodovia BR 376, km
415, n° 336, Sarandi (PR)

CEP: 87111-010

Tel/Fax: (44) 3264-8000

e-mail: noma@noma.com.br
site: www.noma.com.br

A Noma apresenta sua nova confi-
guracdo para caminhdo 8x2 que
permite transportar um volume
maior de carga liquida do que o
obtido pelo modelo tipo van-
derleia. A empresa também expde
seus modelos semirreboque, car-
rega-tudo, semirreboque basculan-
te meia cana, bitrem graneleiro,
bitrem tanque, semirreboque car-
ga serd e bitrem basculante.

" CN

Nunciato Conexdes Industria e
Comércio (Coneciato)

Rua Francisco Rebelo, 386

Sao Paulo (SP), CEP: 03212-000
Tel/Fax: (11) 2912-6545

e-mail:
coneciato@coneciato.com.br
site: www.coneciato.com.br
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Novos modelos de valvulas e freio
a ar de engate rapido sdo as novi-
dades que a Coneciato apresenta.
A empresa também mostra suas li-
nhas de produtos ja disponiveis no
mercado, como conexdes em la-
tdo, tipo compressao, gds, freio a
ar, milimetro, adapta tudo; cone-
xdes pneuméticas, lubrificacdo, alta
presséo, freio a ar, milimetro, tipo
ermeto; push in, engate réapido
freio a ar e valvulas.

(s)
oni IX

OnixSat Rastreamento

de Veiculos

Av. Tiradentes, 501, 18° andar
torre II, Londrina (PR)

CEP: 86070-545

Tel/Fax: (43) 3371-3700

site: www.onixsat.com.br

A OnixSat lanca o OnixSpy II, um
rastreador portétil que pode ser es-
condido em qualquer parte do vei-
culo, sua Ignicao Biométrica, um sis-
tema contra uso indevido e furtos de
veiculos, seu sistema Telemetria
OnixSat, que permite 0 acesso online
de informagdes referentes ao funcio-
namento do veiculo, e uma sonda
de combustivel que envia informa-
¢des sobre volume, abastecimento e
média de consumo.

Orbital Sistemas

Rua Albion, 519, Lapa

S&o Paulo (SP), CEP: 0577-130
Tel/Fax: (11) 3836-2180
e-mail:
jorge@orbitalsistemas.com.br
site: www.orbitalsistemas.com.br

Um terminal movel de dados com
GPS embutido é o langamento da
Orbital na Fenatran. A empresa,
que atua nos setores de fabrica-
¢do, comércio, importagao e ex-
portagdo de terminais de dados,
rastreadores e navegadores, apre-
senta o0 W700, terminal com GPS
embutido que recebe servigos e
traca automaticamente a rota do
mesmo sem a necessidade de
digitar os enderegos. O terminal
tem teclado touchscreen e capa-
cidade para 2 chips de telefonia
mével. A empresa também expde
seus outros produtos que ja es-
td0 no mercado.

Original Ind. Eletroeletrdnica
Rua Terezinha Ivanir de Moraes, 97
Séo José dos Pinhais (PR)

CEP: 83040-480

Tel/Fax: (41) 3382-7782

e-maik:
vendas@original-industria.com.br
site: www.original-industria.com.br

A Original lanca novas tomadas
para carretas e automdveis, nos
padrbes da norma ISSO 1724 e
também mostra seus modelos de
centrais elétricas, relés automotivos,
cabos espiralados com conexdo
ABS/EBS e cabos espiralados com
conexdo elétrica nos padrdes da
norma 1SS0 1185.

PCP Produtos Sidertrgicos

Rua Dinarte Cruz, 44

Caxias do Sul {RS), CEP: 95041-160
Tel: (54) 3290-1900

Fax: (54) 3290-1923

e-mail: pcp@pcpsteel.net

site: www.pcpsteel.net

Em atuacdo desde a década de
1970, a PCP é parceira da finlan-
desa Ruuki Corporation, uma das
maiores e mais tradicionais fabri-
cantes mundiais de acos planos de
alta resisténcia. A empresa fornece
seus produtos para setores como
o de implementos e ferramentas
agricolas, rodoviarios, silos metali-
cos, automobilistico, guindastes e
autopecas e mostra na Fenatran
suas chapas de ago de alta resis-

téncia.

Pierino Gotti Industria e Comér-
cio de Implementos Rodovia-
rios e Mecanicos (Gotti)
Rodovia BR 116, km 83,5 s/n°
Colombo (PR), CEP: 83413-000
Tel/Fax: (41) 3666-6474

e-mail: pierino@gotti.com.br
site: www.gotti.com.br

A Gotti leva para Fenatran seu
semirreboque tanque modelo
Multiflex indicado para veiculos
6x2 no transporte de combustiveis
liquidos em geral. Feito em ago-
carbono em chapa estrutural, o
semirrebogue da empresa é confi-

gurado com suspensdo em tandem
de dois eixos com rodado duplo.

Platodiesel Industria e Comér-
cio de Pecas Automotivos

Rua Major Carlo del Prete, 1.240
Sao Caetano do Sul (SP)

CEP: 09530-001

Tel/Fax: (11) 4228-6800

e-mail: plato@platodiesel.com.br
site: www.platodiesel.com.br

A empresa apresenta seus langa-
mentos em mancais de embreagens
de sua linha Premium e também
suas embreagens, novas e remanu-
faturadas, indicadas para veiculos
pesados e méquinas agricolas.

POMMIER DO BRASIL

Pommier do Brasil Comércio e
Importacao de Pecas e Acesso-
rios

Rua José de Carli, 291

Caxias do Sul (RS), CEP: 95041-290
Tel: (54) 3227-2565

e-mail: contato@pommier.com.br
site: www.pommier.com.br

Um sistema de iluminacdo inter-
na em led e caixas de ferramen-
tas em polipropileno sdo as no-
vidades da Pommier na Fena-
tran. A empresa, que atua no
comércio de pegas e acessorios
para veiculos industriais, também
mostra seus produtos ja em
comercializagao, como dobradi-
¢as em ago-carbono e aco indx,
fechos externos e embutidos, fe-
chos maleiros e sorveteiros, ba-
tentes de borracha, escadas e
estribos de acesso e pegas e aces-
sorios para veiculos especiais.

Prestes & Uchoa Transp. e Com.
Estrada do Outeiro, s/n® Porto da
Unirios - Galpéo 1 Icoacari
Belém (PA), CEP: 68813-250

Tel: (91) 4009-8611

Fax: (91) 4008-8622

e-mail:
contato@amanoncargas.com.br
site: www.amazoncargas.com.br

Atuando nos segmentos de trans-
porte de cargas e prestacdo de ser-
vi¢os portudrios, a empresa mostra



sua atuacdo na regido Norte do
Pais e de seus servi¢os porturios
{movimentacdo de carga, equipa-
mentos e operacdes de coleta e
entrega).

aqwa NTA

Quanta Tecnologia Eletrdnica
Industria e Comércio

Rua Engenheiro Botelho Egas,
205/215  Mandaqui

Sao Paulo (SP), CEP: 02416-020
Tel: {11) 2941-4400

Fax: (11) 2971-4405

e-mail: info@quantatec.com.br
site: www.quantatec.com.br

A Quanta apresenta na Fenatran
dois modelos de rastreadores, um
para motocicletas, o Tetros Moto, e
outro para caminhdes e carros de
passeio, 0 Tetros Auto. Os produ-
tos séo homologados pela Anatel
e foram projetados para atender
integralmente a Resolugao 245 do
Denatran.

fransporte

I

Acabe com os desvios e
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Randon Implementos
e Participacbes

Av. Abramo Randon, 770

Caxias doSul (RS), CEP: 95055-010
Tel: {54) 3209-2000

Fax: (54) 3209-2188

e-mail: sac@randon.com.br

site: www.randon.com.br

A nova Série 60 Anos é o desta-
que da Randon na Fenatran. A
empresa gaucha mostra seus
modelos graneleiro, base para
contéiner, sider e frigorifico, to-
dos desenvolvidos para comemo-
rar os 60 anos de atuagdo e con-
tam com a mais nova tecnologia
da Randon, o sistema de pintura
DuraTech. A Randon também
apresenta novas tecnologias nas
linhas de basculantes, tanque,
furgdo e carrega-tudo e sua li-
nha leve e de componentes.

Assine

Todos os modais

e saiba tudo
gue acontece
no mundo
dos transportes

desperdicios de combustivel

de sua frota.
Com 0 sistema GTFrota

sua empresa ganha em economia
e confiabilidade, além de melhorar

o desempenho da frota.

RDC Sistemas

Rua Engenheiro Isaac Garcez, 474
Sdo Bernardo do Campo

CEP: 09619-110

Tel/Fax: (11) 4362-8066

e-mail: denise@rdc.com.br

site: www.rdc.com.br

A RDC, que atua no desenvolvi-
mento de software, apresenta seu
novo produto para gestao de pneus
com RFID. A empresa também
maostra seu sistema de gerencia-
mento de transporte TMS e outros
produtos.

($) recrusuL

Recrusul

Av. Luiz Pasteur, 1.020

Sapucaia do Sul (RS), CEP: 93212-360
Tel: (51) 3474-5100

e-mail: arocha@recrusul.com.br
site: www.recrusul.com.br

Um semirreboque frigorifico de 30
paletes e um bitrem para o trans-

portes de combustiveis feito em
aco-carbono sdo as novidades que
a Recrusul apresenta na Fenatran.
A empresa também mostra seus
modelos de silo basculante para
granéis e novidades nas capacida-
des de carga, sinalizagao e outras.

RENAULT

Renault do Brasil

Avenida Renault, 1.300

S4o José dos Pinhais (PR)

CEP: 83070-900

Tel: 0800-0555615

Fax: (41) 3021-5620

e-mail:
atendimento@renaultsac.com.br
site: www.renault.com.br

A Renault mostra seu novo
Master, utilitario disponivel nas
configuragdes furgao, chassi ca-
bine e minibus e em seis versdes,
todas equipadas com motor ele-
trénico 2.5 litros e seu Kangoo
Express, modelo de utilitario de

A EVOLUCAO EM
PORTAS ROLL UP

modelo

PREMIUM

Parte externa, bordas e
articulagdes revestidas

em aluminio.

ol Pratica, duravel, resis-
tente a agua e excelente

acabamento.

Caxias do Sul RS Brasil fone +55 54 30252627
vendas@portabras.com.br www.portabras.com.br

cato



FENRTAAN

pequeno porte indicado para
transporte de cargas nos gran-
des centros urbanos. A empresa
langa na Fenatran o curso Pilota-
gem Consciente em Veiculos Uti-
litarios, com nogBes sobre dire-
¢do consciente, emissdo de polu-
entes e seguranga.

REPSOL

Repsol YPF Brasil

Al. Campinas, 463 11° andar
Sao Paulo (SP), CEP: 01404-902
Tel/Fax: (11) 3145-0300

e-mail: fnunes@repsol.com

site: www.repsol.com

A petroleira Repsol apresenta sua
nova série de lubrificantes Extravida,
composta por quatros produtos que
abrangem todas as necessidades dos
motores a diesel pesados nos seg-
mentos de transporte e agricola, e a
quinta geracdo dos produtos lan-
cados pela empresa em 1992,

Beafoied]
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Resfri Ar Climatizadores e Equip.
BR 116, km 40,5, n° 6.350
Vacaria (RS)m, CEP: 95200-000
Tel: (54) 3511-1111

e-mail: resfriar@resfriar.com.br
site: www.resfriar.com.br

Climatizadores 100% injetados com
luminoso externo branco, paine! ra-
dio do calibrador de pneus e novos
modelos de painéis para linha de
calibradores sdo apresentados pela
ResfriAr na Fenatran. A empresa tam-
bém mostra sua linha completa de
climatizadores rodovidrios e agricolas
e painéis de calibradores de pneus
para caminhdes.

Resma Group

ZAE La Biste

Baillargues (Franca), CEP: 34670
Tel: (33) 0467 912 912

Fax: (33) 0467 912 923
e-mail: L.blin@resma.com

site: www.resma.com

A empresa expe na Fenatran seus
tanques para diesel, caixas de fer-
ramentas, paralamas, mola agase
perfis de aluminio.
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Rodofiora

Rodofibra Indistria e Comércio
de Pecas para Caminhdes
Rodovia BR 116, km 33, n° 13.600
CEP: 95200-000

Tel: (54) 3511-1000

Fax: (54) 3511-1015

e-mail: vendas@rodofibra.com.br
site: www.rodofibra.com.br

Cozinhas e caixas de mantimento
térmica em polietileno de alta den-
sidade (PEAD) para fixacdo na
carroceria de caminhdes sdo as
novidades que a Rodofibra apre-
senta na Fenatran. A empresa tam-
bém mostra seus defletores de ar
emABS, paralamas em plastico, tam-
pas de estribos e caixas de manti-
mentos e cozinhas.

LIN=A

Rodo Linea Impl. Para Transporte
Avenida Juscelino Kubitschek de
Oliveira, 12.285 - CIC

Curitiba (PR), CEP:81450-904
Tel: (41) 2105-7000

Fax: (41) 2105-7001

e-mail:
rodolinea@rodolinea.com.br

site: www.rodolinea.com.br

A Rodo Linea mostra seu novo
modelo da linha canavieira e tam-
bém produtos que ja& estdo no
mercado, como as linhas basculan-
te, canavieira, porta-contéiner, car-
rega-tudo e outros.

EQU PAMENTOS ROPOVIARIOS

Rossetti Equiptos. Rodoviarios
Entrada da Agua Chata, 3.715
Guarulhos (SP), CEP: 07251-000
Tel: (11) 2191-0900

Fax: (11) 2191-0902

e-mail: rossetti@rossetti.com.br
site: wwwi.rossetti.com.br

ARossetti leva para a Fenatran seu
novo semirreboque com bascula-
mento lateral, que permite o trans-
porte de 35 toneladas de carga H-
quida, o novo modelo de cagam-
ba de pistdo frontal, o bitrem bas-
culante e a cacamba meia cana.

RRIT Com. e Serv. de Refrig.
Rod. Vice-prefeito Hermenegildo

Tonolli, 5.000, Jundiai (SP)
CEP:13213-086

Tel: (11) 4525-2175

Fax: (11) 4525-2171
e-mail: rrit@rrit.com.br

site: www.rrit.com.br

SAF-Holland do Brasil

Rua Emilio Marconato, 1.000,
galpdo B16

JaguariGina (SP), CEP: 13820-000
Tel: (19) 3311-1555

Fax: (19) 3311-1554

e-mail: vendas@safholland.com.br
site: www.safholland.com.br

Novos modelos de quinta roda Saf-
Holland Georg Fischer SK-5 36.20 Plus,
para aplicagao de duas polegadas em
tamanhos 128 mm, 185 mm, 225mm
e 250 mm, e SK-HD 38.36, para apli-
cacdo 3,5" em tamanhos 150 mm e
190mm sdo apresentados pela empre-
sa. Lider na fabricagdo de quinta roda
no continente americano, a empresa
também mostra seus modelos de eixo
para implementos rodovidrios, eixo
autodirecional, suspensdo para
implementos, pino-rei, aparetho de le-
vantamento, sistema de freios EL para
implementos e sua linha completa de
quinta roda.

SCANIA

=

Scania Brasil

Av. José Odorizzi, 151

Sdo Bernardo do Campo  SP
CEP 09810-902

Tel: (11) 4344-9333
www.scania.com.br

Com visual totalmente modificado
e inovagdes tecnolégicas, os vel-
culos das séries G e R sdo o desta-
que da Scania na exposicao. Me-
{hor aerodindmica e mais conforto
para os condutores estdo entre as
inovagbes que a montadora sueca
promoveu em seus caminhdes com
0 objetivo de tornar seus veiculos
mais confortaveis para quem dirige
e com melhor performance.

Signa Consultoria e Sistemas
Avenida Paulista, 352, 8° andar,
Sala 85 - Bela Vista

Sao Paulo (SP), CEP: 01310-000
Tel/Fax: (11) 3016-9877
comercial@signainfo.com.br

site: www.signainfo.com.br

A Signa apresenta na Fenatran seu
novo médulo de integracdo com CT-
e, no qual os usudrics podem se
integrar diretamente aos servidores
da Sefaz, e também novidades que
melhoram a ergonomia e a asserti-
vidade na troca de informagdes. A
empresa também mostra seus pro-
dutos e-cargo, sistema de gestéo de
transportes 100% web destinado a
grandes empresas, e-cargo ASP,
direcionada a empresas de pequenc
e médio porte, e e-cargo mobile, sis-
tema de gerenciamento de veiculos
para fins logisticos.

SinalSul - Bortolotto Industria
e Comércio de Plasticos

Av. Salgado Filho, 1.872

Caxias do Sul (RS), Tel: (54) 3213-6400
Fax: (54) 3213-6464

e-mail: sinalsul@sinalsul.com.br
site: www.sinalsul.com.br

Sociedade Mercantil de Maqui-
nas e Materiais

Avenida Ao da Silva Feijo, 2.245,
Alvorada (RS), CEP: 94836-260
Tel: (51) 3489-1106

Fax: (51) 3489-1413

e-mail: vendas@merkantil.com.br
site: www.merkantil.com.br

A Merkantil mostra na Fenatran
suas pioneiras conexdes pneuma-
ticas instanténeas para imple-
mentos rodovidrios e dnibus. No
mercado ha 42 anos, a empresa é
responsavel por mais 50% da pro-
ducdo brasileira neste segmento.

Solemak Recauchutadora
Avenida Piraporinha, 87

Sao Bernardo do Campo (SP)
CEP: 09891-000

Tel: (11) 4341-5888 ramal 207
Fax: (11) 4341-5888 ramal 223
e-mail: v.oliveira@slgrupo.com.br
ou a.levi@slgrupo.com.br

site: www.slgrupo.com.br

A Auto Lins mostra na Fenatran o
funcionamento de sua nova maqui-
na de aplicagdo de anel RT 2500 e
também da tecnologia Ringtread
Marangoni, que consiste na utiliza-
¢&o de anel para a reforma de pneus.

SkyPatrol (Topp do Brasil)



3055 NW 84th Ave

Miami - Florida (EUA), CEP: 33122
Tel/Fax: (786) 331-3300

e-mail: skypatrol@skypatrol.com
site: www.skypatrol.com

Fabricante e distribuidora de equi-
pamentos de rastreamento e tele-
comunicacdo, a empresa mostrana
seus produtos para rastreamento
de velculos, pessoas e cargas que
funcionam com baterias de longa
duracao.

SWL Tubos e Mangueiras

Rua Indiapora, 471

Guarulhos (SP), CEP: 07232-090
Tel: Fax: (11) 2303-6909

e-mail: swi@precimag.com.br
site: www.swl.com.br

A Precimag apresenta um novo en-
gate répido com tampa de fecha-
mento automatico e pino com filtro,
que protegem o sistema de freio
contra residuos. A empresa mostra
ainda outros produtos, como man-
gueira espiral, adaptadores, chicote
elétrico e tubgs de nailon.

Taco-Ar Comércio e Industria
de Equipamentos Automotivos
Rua Linah Pacheco Secunding de
Oliveira, 325 - CIC, Curitiba (PR)
CEP:81.460-032

Tel: (41) 3347-4848

Fax: (41) 0800 41 48 49

e-mail: tacoar@tacoar.com.br

site: www.tacoar.com.br

A Taco-Ar apresenta seus novos
produtos na Fenatran: vélvulas para
tanque de combustivel, protetor de
motor e localizador de veiculos. A
empresa também mostra itens de
sua ampla gama de produtos,
como calibradores embarcadores de
pneus, climatizadores de ar, gela-
deiras automotivas, otimizadores de
combustiveis, travas antifurto e aces-
sorios em geral para carro de pas-
seio, vans, Onibus, caminhdes e
maguinas agricolas.

TAKARADA

Takarada Indtistria e Comércio
Rua Angelo Agostini, 215

Caxias do Sul (RS), CEP: 95042-090
Tel: (54) 3289-7000

Fax: (54) 3289-7008

e-mail: takarada@takarada.com.br
site: www.takarada.com.br

A empresa mostra seus produtos e
solugdes para transporte € movi-
mentagdo de cargas, como cilindro
hidraulico, kit hidraulico, tomadas
de forca, multiplicador para trator e
freio multidisco.

TER Brasil Equiptos Hidraulicos
Rua Ambrosio Fasoli, 148 - Fatima
Caxias do Sul (RS), CEP: 95032-440
Tel: (54) 3028-0207

Fax: (54) 3028-0237

e-mail: everton@terbrasil.com.br
site: www.ter.com.br

ATER Brasil lanca sua nova linha
de bombas hidréulicas e tomadas
de forca para as caixas de cdmbio
Eaton FTS 11608LL. A empresa
também mostra seus redutores de
velocidades, caixas de transferén-
cia, valvulas hidraulicas e kits hi-
dréulicos para basculante.

#k THERMO KING

Thermo King do Brasil
Alameda Ciapds, 311

Barueri, CEP: 06401-110

Tel: (11) 2109-8900

Fax: (11) 2109-8968
thermoking@thermoking.com.br
site: www.thermoking.com.br

A Fenatran é o palco de langa-
mento do novo modelo de equi-
pamentos para refrigeracao de ca-
minhdes da empresa, a Série T,
equipado com um compressor
com a tecnologia Scroll, que ga-
rante menor consumo de energia
e menores niveis de vibracdo e
ruido, e um sistema de telemetria
do equipamento de refrigeracdo
com a tecnologia GPRS, que per-
mite verificar as informagc@es de seu
funcionamento via internet. Além
dos lancamentos, a empresa tam-
bém mostra outros produtos de
linha e seu primeiro equipamen-
to, um SNWD 30, de 1977, quan-
do a Thermo King iniciou suas ati-
vidades.

Trade Vale Corretora de Seguros
Rua Estela, 515, Bl G, Sala 31
S&a Paulo (SP), CEP: 04011-904
Tel: (11) 5573-4498

Fax: (11) 5575-3857
tradevale@tradevaleseguros.com.br
site: www.tradevaleseguros.com.br

A Trade Vale mostra na Fenatran
seus seguros de protegao financei-
ra para o transportador rodoviério
de carga, software de logistica e
solugdes para seguro no segmen-
to de transporte.

United Pacific Industries
1751 E. Del Amo Blvd
Carson - California (EUA)
CEP: 90746

Tel: (1800) 790-6988

Fax: (310) 638-6287
e-mail: vcarreon@uapac.com
site: www.uapac.com

Aempresa mostra na Fenatran seus
madelos de luzes para fardis, lan-
terna, lentes e luzes de freio para
caminhoes e dnibus.

Volvo do Brasil

Av. Jusceling Kubitscheck de Oli-
veira, 2600 CIC

CEP 81260-900, Curitba PR
Tel: 41 317-8111

Fax: 41 317-8601
www.volvo.com.br

A Volvo traz para a Fenatran o FH16
de 700 v, considerado o caminhdo
mais potente do mundo e que levou
trés anos para ser desenvolvido, Fabri-
cado pela montadora na Suédia e co-
mercializado na Europa, oveiculo con-
seque aliar alta poténdia e baixa emis-
sdode poluentes sem aumentar ocon-
sumo de combustiveis. A montadora
também mostra seus veiculos das fi-
nhas F e VM, como os potentes cami-
nhoes FH lancados neste ano.

Whirlpool - Unidade de Com
pressores Embraco

Rua Rui Barbosa, 1.020

Joinville (SC), CEP: 89.219-901
Tel: (47) 3441-9300

Fax: (47) 3441-2780

e-mail: aerotruck@embraco.com.br
site: www.aerotruck.com.br

A unidade de compressores da
Embraco apresenta na Fenatran o
AeroTruck, sistema de refrigeracdo
para cabines de caminhdes que usa
um compressor de alta eficiéncia em
vez de tanque de agua e filtro de
palha. O aparelho funciona mes-
mo com o motor desligado.

e, pode ser ligado & bateria sem
descarregé-la, pois possui um dis-
positivo especial para isto.

transnet

World Transport Networking

Wtransnet Brasil Sol. Transp.
Avenida Juscelino Kubitschek de
Oliveira, 1726, 11° andar, conjun-
tos 111/112, S&o Paulo (SP)
CEP: 04543-000

Tel: (11) 3957-0369

Fax: (11) 2845-2619

e-mail: sac br@wtransnet.com
site; www.wiransnet.com

A empresa mostra o servico Wirans-
net, que, com o suporte da intemet,
esta criando uma comunidade de
empresas de transporte e logistica e
seus produtos com base na web,
como bolsa de cargas e caminhdes
com servico de SMS e trafego, bolsa
de rotas fixas, bolsa de armazena-
gem, buscador e diretorio de em-
presas de transporte e logistica com
detalhes de suas rotas.

ZENTPR,

Zatix (Omnilink Tecnologia)
Av. General Furtado Nascimento,
66 - Cidade Universitaria

Sdo Paulo  SP, CEP: 05465-070
Tel: (11) 3025-0000

Fax: (11) 3025-0270

e-mail: marketing@zatix.com.br
site: www.omnilink.com.br

Especializada em rastreamento e
tecnologia embarcada, a empresa
mostra na Fenatran sua nova es-
trutura de produtos e servigos
Graber e Omnilink.

Zurlo Implementos Rodov.
Endereco: Rua das Fruteiras, 477
Caxias do Sul (RS), CEP: 95045-150
Tel: (54) 3209-8000

Fax: (54) 3209-8001

e-mail: zurlo@zurlo.com.br

site: www.zurto.com.br

Com melhorias significativas em
seus produtos de reposicao, a Zurlo
mostra na Fenatran seu suspensor
de encaixe, suspensao autodire-
cional, suspensdo modelo 2000,
macaco mecanico, barra de tragdo
completa, engate de contéiner, en-
gate automatico, pino-rei, suporte
de extintor e suporte central.
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Calcular custos e precos de servicos de modo geral
envolve aspectos e variaveis dificeis de medir, em se
tratando de servicos de transporte as dificuldades sao
maiores. O objetivo do curso é apresentar com clareza
todos os custos envolvidos na operag¢do de transporte: os
custos diretos, as despesas indiretas os impostos e taxas

28 de nove de 2009

O curso “Calculos de precos para o
transporte” faz parte do projeto InCompany.
Para saber mais, ligue11-5096-8104.

e como garantir a margem de lucro em cada operacao.

Recheado de conceitos praticos e aplicaveis no dia a dia da
empresa o curso foge da tradicional demonstracdo de
formulas e apresenta uma metodologia focada em
conceitos econdmicos aplicados na demonstracdo de
simulacoes de preco sugeridas pelos préprios participantes.

O INSTRUTOR 0S TOPICOS ABORDADOS A AGENDA
» Custos fixos e variaveis 8h00 8h30 Credenciamento
= Despesas administrativas 10h00 10h15 Coffee Break
= Custos de terminais 12h00 13h00 Almoco
* Frete peso 15h00 15h15 Coffee Break
= Frete percentual 17h300 Encerramento
= Carga fracionada O LOCAL
® Lotacao ]
* Tabela de fretes = Travel Inn Ibirapuera
= Formas de reajuste de prego = Av. Borges Lagoa, 1209
veLlyy SéoPaulo SP
“viase oo (11) 5080-8600
PRECO DE INSCRICAO
R$ 360,00
Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para empresas com mais de
1 (um) participante. (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacdo,
almocos, coffee breaks e estacionamento)
INFORMAGOES GERAIS
Inclusos: do ndmero do seu cartdo). indicar outro profissional de Cj. 702 - Campo Belo

Material Didatico, coffee break,
almogo, estacionamento e
certificagdo ao término do curso.

Formas de Pagamento:
Depdsito Bancario:

Banco Itad Agéncia 0772
Conta Corrente 54.283-3.

Cartdo de Crédito: Visa (Através

Comercializacdo e Organizagdo: Apoio:

MARCELO FONTANA
FROM 0T e f0

Cheque Nominal:

no Local do evento.

Boleto Bancdrio

Emissdo de Recibo mediante a
apresentacdo do pagamento,
através do fax (11) 5096.8104.

Substituicao:
O Titular da inscricao podera

fransporte

B 3 Tk e b W

sua empresa para substitui-lo,
devendo Informar por escrito.

O n&o comparecimento do
inscrito incorre na nao devolugdo
da taxa de inscrigdo.

Dados do Realizador:

Marcelo Fontana Promogdes Ltda.

Av. Vereador José Diniz, 3.300

CEP 04604-006
Sao Paulo SP

CNPJ. 04.128.227/0001-78
I.E. Isento I.Municipal 21563
PABX (11) 5096.8104

e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

INFORMAGOES:

11-5096.8104
sabrina@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos



VEICULO FIAT VEICULO VOLKSWAGEN

MODELO/CARROCERIA Uno Mille Fire Flex MODELO/CARROCERIA Kombi Furgao Flex
QUILOMETRQS RODADOS 2.500 QUILOMETROS RODADOQS

CUSTOS FIXOS R$ R$/Km % CUSTOS FIXOS RS R$/KM %
Depreciagdo 243,83 0,0975 20,9 Depreciacao 444,86 0,1271 22,2
Remuneragdo do capital 174,31 0,0697 15,0 Remuneragao do capital 318,61 0,0910 15,9
Licenciamento 68,99 0,0276 5,9 Licenciamento 112,92 0,0323 5.6
Seguros 159,21 0,0637 13,7 Seguros 266,76 0,0762 13,3
Saldrio de motorista Saldrio de motorista 0,00 0,0000 0,0
Subtotal CF 646,34 0,2585 Subtotal CF 1.143,15 0,3266 57.0
CUSTOS VARIAVEIS CUSTOS VARIAVEIS

Manutencao (pegas e mao-de-obra) 53,25 0,0213 4,6 Manutengdo (pegas e mao-de-obra) 135,80 0,0388 6,8
Pneus 37,75 0,0151 3,2 Pneus 102,20 0,0292 51
Combustivel 366,75 0,1467 31,5 Combustivel 549,85 0,1571 27,4
Lubrificante de motor 10,00 0,0040 0,9 Lubrificante de motor 5,60 0,0016 0,3
Lubrificante de cdmbio 0,00 0,0000 0,0 Lubrificante de cambio 0,00 0,0000 0,0
Lavagem 50,00 0,0200 4,3 Lavagem 70,00 0,0200 35
Subtotal CV 517,75 0,2071 44,5 Subtotal CV 863,45 0,2467 43,0
Custo Total no més 1.164,09 0,4656 100,0 Custo Total no més 2.006,60 0,5733 100,0
VEiCULO FORD VEiCULO VOLKSWAGEN
MODELO/CARROCERIA F-4000 BAU MODELQ/CARRQCERIA 15.180 4x2 BAU
QUILOMETROS RODADOQS 10.000 QUILOMETROS RODADQS 10.000

CUSTOS FIXOS RS R$/KM % CUSTOS FIXOS RS R$/KM %
Depreciagao 570,95 0,1142 8,2 Depreciagdo 757,94 0,0758 6,4
Remuneragao do capital 918,22 0,1836 13,2 Remuneragdo do capital 1.168,00 0,1168 9,8
Licenciamento 200,92 0,0402 2,9 Licenciamento 232,08 0,0232 2,0
Seguros 515,10 0,1030 7.4 Seguros 723,33 0,0723 6,1
Saldrio de motorista 1.807,92 0,3616 26,1 Salario de motorista 1.807,92 0,1808 15,2
Subtotal CF 4.013,11 0,8026 57.9 Subtotal CF 4.689,27 0,4689 39,5
CUSTOS VARIAVEIS CUSTOS VARIAVEIS

Manutencdo (pegas e mao-de-obra) 634,00 0,1268 9.1 Manutencao (pegas e mao-de-obra) 1.525,00 0,1525 12,8
Pneus 270,00 0,0540 3,9 Pneus 897,00 0,0897 7.6
Combustivel 1.778,50 0,3557 25,6 Combustivef 3.952,00 0,3952 33,3
Lubrificante de motor 59,50 0,0119 0,9 Lubrificante de motor 208,00 0,0208 1,8
Lubrificante de cambio 6,00 0,0012 0,1 Lubrificante de cambio 29,00 0,0029 0,2
Lavagem 175,00 0,0350 2,5 Lavagem 580,00 0,058 4,9
Subtotal CV 2.923,00 0,5846 42,1 Subtotal CV 7.191,00 0,7191 60,5
Custo Total no més 6.936,11 1,3872 100 Custo Total no més 11.880,27 1,1880 100,0
VEICULO MERCEDES-BENZ VEICULO SCANIA
MODELO/CARROCERIA 1725 4x2 CS MODELO/CARROCERIA SVR4204x2 C
QUILOMETROS RODADOS 00 QUILOMETROS RODADOS

CUSTOS FIXOS RS R$/KM % CUSTOS FIXOS RS R$/KM %
Depreciagdo 707,94 0,0708 5,8 Depreciagao 1.382,94 0,0922 6,2
Remunera¢do do capital 1.095,00 0,1095 9,0 Remuneragao do capital 2.080,50 0,1387 9,4
Licenciamento 228,75 0,0229 1,9 Licenciamento 386,25 0,0258 1,7
Seguros 787,50 0,0788 6,4 Seguros 947,63 0,0632 4,3
Salario de motorista 1.807,92 0,1808 14,8 Saldrio de motorista 1.807,92 0,1205 8,1
Subtotal CF 4.627,11 0,4627 37.8 Subtotal CF 6.605,24 0,4403 29,7
CUSTOS VARIAVEIS CUSTOS VARIAVEIS

Manutencao (pecas e mao-de-obra) 1.471,00 0,1471 12,0 Manutencao (pecas e méo-de-obra) 3.019,50 0,2013 13,6
Pneus 863,00 0,0863 7.1 Pneus 1.402,50 0,0935 6,3
Combustivel 4.446,00 0,4446 36,3 Combustivel 9.526,50 0,6351 42,9
Lubrificante de motor 208,00 0,0208 1,7 Lubrificante de motor 312,00 0,0208 1,4
Lubrificante de cambio 37,00 0,0037 0,3 Lubrificante de cambio 55,50 0,0037 0,2
Lavagem 580,00 0,0580 4,7 Lavagem 1.305,00 0,0870 5.9
Subtotal CV 7.605,00 0,7605 62,2 Subtotal CV 15.621,00 1,0414 70,3
Custo Total no més 12.232,11 1,2232 100,0 Custo Total no més 22.226,24 1,4817 100,0
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Precisamos ampliar nosso conceito
de mobilidade sustentavel

LINCOLN PAIVA

Ambientalista.

wotrado em Comunicazas
so¢ial, socio da Behevs

Sustainability, idealizedcr
do projeto Melhor£ .
Je Mobilidade Sustentivel

da Cities-for-Mobiliz+

154 mansporTE

e membio

-437

As discussdes sobre a questao da mobi-
lidade vém tomando maior destague nos
ultimos anos em diversos setores da socie-
dade. Por isso, é importante diferenciar
mobilidade urbana de mobilidade susten-
tavel. A primeira discute os meios de trans-
portes e a ocupacdo do solo; a segunda
trata de encontrar um modelo onde os
deslocamentos individuais tenham o me-
nor impacto social, econdémico e ambiental
possivel dentro da cidade.

Enguanto se reavalia o melhor modelo
de deslocamento individual nas metrépo-
les de todo o mundo, 0s governos estimu-
lam a construcdo de carros menos polu-
entes e a isengao de taxas para compra e
venda de veiculos novos. O problema é
que, se nao forem realizados novos proje-
tos de gerenciamento de mobilidade sus-
tentavel, estes incentivos vao agravar ain-
da mais o caos do transito nas metropo-
les.

Outra questdo é o quanto de energia 0s
carros elétricos demandam A matriz
energética brasileira ndo é 100% limpa:
uma parte da energia ainda é gerada por
termelétricas, que poluem muito, e a ten-
déncia é aumentar. Se nos préximos vinte
anos a economia mundial continuar cres-
cendo nos moldes atuais, teremos milhées
de pessoas migrando de classe social. Su-
pondo que 10% consigam comprar um
carro elétrico, com incentivos do governo,
quanto de energia sera gerada para aten-
der esta nova demanda, caso as monta-
doras optem por modelos que necessitam

serem carregados integralmente na rede
2létrica comum?

Com a reducao do IPI dos automoveis,
muitas pessoas tiveram acesso ao primei-
ro carro zero quilémetro. Embora seja uma
conquista notavel, este fato vai impactar
no crescimento dos congestionamentos.
Quanto melhor vai a economia, maior sera
a demanda de transportes e maior serao
0s impactos sociais, econdmicos e ambi-
entais.

E preciso trabalhar a mobilidade susten-
tavel agora, criar sistemas que gerenciem
este contingente e oferecer meios alterna-
tivos de transporte que ndo onerem as Ci-
dades. E erroneo pensar que mobilidade é
um problema exclusivo do setor de trans-
portes. Trata-se de um processo transver-
sal, que comeca na geracao de uma ma-
triz energética e passa pelo processo pro-
dutivo dos veiculos, incentivos governa-
mentais, decisdes politicas, leis de transito,
infraestrutura, empresas, populacao, eco-
nomia, satde publica, meio ambiente e
modos de transporte publico e privado,
além do motorista.

E importante termos um diesel com me-
nor taxa de enxofre, gasolina abaixo de
1g/km de CO?, carros elétricos, melhores
transportes publicos, ciclovias, interco-
nexdes modais, restricdes de veiculos na
cidade, rodizio, pedagio urbano e toda
sorte de leis que diminuam os deslocamen-
tos individuais. Mas nada mudara se nao
ampliarmos 0 nosso conceito de mobili-
dade sustentavel.
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0 Grupo Volvo & um O caminhdo mais seguro do mundo.
dos fideres mundiai

na produgdo de Quem escolhe um Volvo conta sempre com as mais avangadas tecnologias de seguranca.
veiculos comerciais. E a marca que mais investe em pesquisas para evitar ou minimizar acidentes.

Atua no segmento d .
caminhdes, dnibue. Volvo. Lider absoluta em seguranca.

equipamentos de
construcao, servicos

financeiros, motores " 7‘
marftimos e industriais.



