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REVISTA DE SISTEMAS, EQUIPAMENTOS E PROCESSOS DE TRANSPORTE  ANO X!l N.° 140

CAPA: Os homens que colocam o Brasil sobre
rodas: Stefan Bogar, T. J. Anderson, Werner
Jessen, Giinnar Lindquist e R.A. Latimer. Au-
sente: Tulio Dalpaduilo. Foto de Jorge Butsuem.

OSCA  HOES

A industria de caminhdes rumo ao disel e aos modelos pesados.

A relacao de 6 cv/t, decretada pelo CDI vai reduzir custos.

OCA ETE O

TM acompanhou, na Rio-Bahia, as aventuras de um carreteiro.
Como vive a cidade de Sdo Marcos, RS, a “Capital do Scania”.
Historias de Itabaiana, BA, um reduto de caminhdes Mercedes.
Pesquisa: quem é, o que compra € Como vive 0 carreteiro.

AST A SPO TA O AS

As muitas opinides sobre um Gnico tema: a regulamentacao.

O Serpro desvenda o mistério da frota nacional de caminhoes.
O governo diz que quer regulamentar bem e com muita cautela.
Brasilia da um bom exemplo: como planejar terminais de carga.
Chegou a hora das transportadoras investirem no computador.
Os empresarios reclamam das deficiéncias de nossas estradas.
A corrente anticorrecdo chega ao transporte rodoviario.
Empresas condenam a proposta do IRB para alterar os seguros.
A dura luta da NTC para criar uma consciéncia empresarial.
Balanca: aumentar ou ndao as toneladas, eis a grande questao.

OFJTU O

O caminhdo continuara sendo insubstituivel e indispensavel.
Ministro dos Transportes diz que rodovia ndo sera preterida.

As opinides dos artigos assinados nao sdo necessariamente as adotadas por Transporte Moderno, podendo até ser contrarias a estas.
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A ESENTACAO

Foi, certamente, uma das mais demoradas, pro-
fundas e produtivas entrevistas ja realizadas
por TM. O entrevistado ndo era outro sen3o o
atarefado, porém solicito e incansavel empresa-
rio Denisar de Almeida Arneiro, 47 anos. Obri-
gado a dividir criteriosamente seu escasso tempo
entre a direcdo, em Barra Mansa, RJ, da Trans-
portadora Sideral e a presidéncia, em Sao Paulo,
da Associacdao Nacional das Empresas de Trans-
portes Rodovidrios de Carga, nem por isso Ar-
neiro se furtou a um compromisso que, de ante-
mao, j& sabia longo e exaustivo.

Assim, as 15 h do dia 27 de maio, recebia na
sede da NTC, o redator-chefe de TM, Eng.° Neuto
Goncalves dos Reis e o redator Antonio Félix do
Monte para uma comprida conversa  so6 inter-
rompida as 18 h 30 min por causa de uma inadia-
vel viagem aos Estados Unidos. A entrevista,
contudo, ndo ficaria inacabada. Retomada uma
semana depois, Arneiro pode desfiar, uma a uma,
todas as contas do intermindvel rosario de la-
mentacoes e reivindicacoes dos transportadores.

R.A. Latimer, diretor
de operacdes-caminhbes
da Ford do Brasil.

Talio Dalpadullo,
superintendente da FNM,
o grande ausente.

or trds do homem simples e descontraido

um “caboclo do mato”’, como ele mesmo
gosta de se proclamar , esconde-se um empre-
sdrio perspicaz e um lider muito bem informado.
Forjado pela escola da vida nao foi além de
um curso de contabilidade por correspondéncia

, superou a falta de instrucdo formal com um
autodidatismo exemplar. “Leio tudo que aparece
na minha frente.”

Giinnar Lindquist,
diretor-superintendente
da Saab-Scania.

Stefan Bogar,
gerente da fabrica da
GM em Sao Caetano.

Nem soO da proverbial sabedoria do presidente
da NTC, contudo, se valeu TM para diagnosticar
o presente e delinear o futuro do transporte rodo-
vidrio de carga. Entre os dias 20 e 23 de maio,
Antonio Félix j@ havia praticamente acampado
no parque Anhembi, em Sdo Paulo, onde se reali-
zava o IV Congresso Nacional de Transporte Ro-
dovidrio de Carga. Atento ouvinte de quase vinte
palestras, Félix ainda encontrou tempo para
acompanhar o penoso trabalho das comissoes
técnicas, mergulhadas em 33 teses, e entrevistar
varios dos mil empresdrios que foram atraidos
pelo encontro.

Enquanto isso, TM acionava também Jodo
Yuasa, Marielza Augelli, Elizabeth de Souza
(S&o Paulo), Tarcisio Meira (Rio de Janeiro), Re-
jane Baeta (Porto Alegre), Gleizer Neves (Belo
Horizonte), Sérgio Augusto (Recife) e Geraldo
Lima (Salvador) para entrevistar as trinta mais
importantes transportadoras do pais. O cauda-
loso material capturado permitiu aos editores
Fran Netto, Aparicio Stefani e Ariverson Feltrin
montar um dos mais densos capitulos desta edi-
cdo.

Mas, a TM néo poderia escapar também o fato
de que o carreteiro ainda € o homem que carrega
o Brasil nas costas. Para saber quem é, como
vive e 0 que pensa essa singular figura, a revista
foi @ estrada, armada de um questiondrio de cin-
glienta perguntas. Aplicada em Sdo Paulo pelo
pesquisador de mercado Genuino Nogueira, na
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Guanabara por Miranda Sa e em Porto Alegre por
André Pereira, a pesquisa revela que, embora a
situacdo do autdbnomo ndo seja a ideal, houve
flagrantes progressos nos ultimos anos.

Apenas frios nimeros, contudo, nao seriam
suficientes para retratar o dia-a-dia de 344 000
caminhoneiros. Assim, o redator Ariverson Fel-
trin foi escalado para acompanhar um deles nas
suas intermindveis andancas pela Rio-Bahia.
Esta rota acabaria conduzindo Ari a ltabaiana,
BA, um inexpugnavel reduto de caminhdes Mer-
cedes. E, no Sul, o reporter André Pereira deslo-
cava-se até Sdo Marcos, “a Capital do Scania”,
para saber como vive uma cidade onde a popula-
cdo sobrevive gracas ao caminhéo.

Sem sair da Grande Sdo Paulo, os fotografos
Jorge Butsuem e Paulo Igarashi viram-se dian-
te da quase impossivel missdo de reunir, numa
Unica foto, os seis dirigentes das nossas fabricas
de caminhoes. Diga-se que a tarefa teve éxito. O
vice-presidente da Mercedes, Werner Jessen,
chegou da Europa exatamente a tempo de posar
para TM. Compareceram também Gunnar Lind-
quist, diretor-superintendente da Scania e T. J.
Anderson, presidente da Chrysler. Surpreendido
por uma viagem de Ultima hora, Joseph O Neill,
presidente da Ford mandou em seu lugar R. A.
Latimer, diretor de operacdes de caminhdes. Re-
tido nos EUA, por compromissos inadidveis, o
presidente da GM, John Beck, foi representado

T.J. Anderson,
Presidente da Chrysler
do Brasil.

Werner Jessen,
vice-presidente da
Mercedes Benz.
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por Stefan Rogar, gerente da fabrica de Sao Cae-
tano. A lamentar, apenas a auséncia do diretor-
superintendente da FNM, Tulio Dalpadullo.

Nao menos espinhosa foi a tarefa da redatora
Julieta Pérego, encarregada de entrevistar 0s ge-
rentes de vendas das fabricas e motores e detetar
para onde vai nosso mercado de veiculos comer-
ciais. Ainda neste caso, os resultados foram com-
pensadores. Pois no capitulo sobre a indastria
automobilistica, TM demonstra que os cavalos
adicionais exigidos pelo CDIl vao economizar
combustivel, revela segredos guardados a sete
chaves e comprova que a diselizacao da frota e
0 aumento dos caminhdes pesados sdo tendén-
cias irreversiveis.

General Dirceu Denisar
Nogueira, Ministro dos Arneiro, presidente
Transportes. daNTC.

Finalmente, ndo poderia faltar também uma dis-
creta pitada de futurologia. Nesse particular,
TM valeu-se das sensatas previsdes do Eng.° Clo-
raldino Soares Severo, presidente da Empresa
Brasileira de Planejamento de Transportes. No
seu trabalho “Uma politica de integracdo dos
Transportes no Brasil”, Severo antevé um futuro
glorioso para o caminhdo (“nos préximos cinco
anos, as,'cargas rodovidrias crescerdo 87%") e
volta a insistir numa velha tecla  a necessidade
de se integrar os meios de transporte.

Desfazendo um velho equivoco, o ministro dos
Transportes Dirceu Nogueira comparece com
uma entrevista concedida a Oswaldo Amorim,
onde reafirma que o aparelhamento das ferrovias
ndo se fard em detrimento das rodovias.



Paris é hoje uma das cidades mais jovens do mundo. Os valores culturaise de .
liberdade esido presentes em cada instante da vida parisienise. Mesmo que seu
destino seja outra cidade da Europa, faca de Paris a sua porta de entrada. O arco do
Triunfo é muito significativo para a sua chegada.

Depois de consultar o seu agente de viagens e de escolher o melhor plano de
financiamento, vocé embarca num Jumbo da Air France e jd comeca a sentir o
charme da Franca. A bordo vocé tem cinema, onze canais de muisica, a gentileza
das aeromocas francesas e brasileiras e a tradicional comida francesa.

Quando vocé chegar, existem milhares de oportunidades para fazer tudo
aquilo que sempre desejou, intensamente. Vd viver o dlima da nova Franca. Que
continua mantendo acesa uma velha chama de sua antiga imagem : Liberté,
Egalité, Fraternité.






OS CAMI HOES

Veja neste capitulo

algumas das mais importantes
novidades prometidas pela
industria de caminhdes.

Saiba também como a
relacdo peso/poténcia, ditada
pelo CDI, vai alterar os custos
de operacao da sua frota.

O aumento dos combustiveis esta derrubando duas velhas distorcdes do mercado de caminhdes a
preferéncia pela gasolina e o predominio dos médios. Agora, 60% dos caminhdes que saem das fabri-
cas sdo movidos a disel. E a producao dos pesados, embora pequena, aumentou 61%.em 1974,

‘Diselmania”, e ’'psicose de
disel” sdo hoje expressdes comuns
no vocabulario dos homens de
marketing de algumas fébricas de
caminhoes, que j& ndo encontram
outras palavras para explicar a cor-
rida do mercado para odisel. E bem
verdade que a analise pura e sim-
ples dos nimeros que mostram a
expansdo do setor n3o é suficiente
para provar esta tendéncia. Na area
dos caminhdes pesados e semi-pe-
sados, por exemplo, ndo ha surpre-
sas. Todos os veiculos sao movi-
dos a disel, incontestavelmente, o
motor mais adequado para o trans-
porte de grandes cargas a grandes
disténcias.
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Avanco geral E as estatisticas,
que revelam um incremento na
producdo de caminhdes pesados
de 28% de 1972 para 1973 e de
61% de 1973 para 1974, ainda
acusavam, no Gltimo ano, somente
6 676 unidades fabricadas.

Para os semi-pesados, o global
levantado foi de apenas 7 867 vei-
culos, no mesmo ano, 44% a mais
do que em 1973. Mas é na faixa
dos caminhdes médios que se ini-
cia a grande discussao: disel ou ga-
solina? Os nimeros mostram que
ia em 1969, 50,3% dos 33 387
caminndes médios fabricados no
Brasil eram movidos a disel. Em

1972, sua participacdo crescia
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para 57,4% num total de 34 148
unidades. E em 1974, as propor-
cOes se modificaram novamente:
52,3% veiculos disel contra 47,7%
gasolinaem 48 640 caminhdes.

No campo dos caminhoes leves
o panorama mudou ainda mais
drasticamente: até 1970, a totali-
dade dos veiculos de peso bruto
superior a 3 t era equipada com
motor a gasolina. Mas a partir de
1971, o disel passou a competir
também nesta faixa, conquistando
rapidamente mais um mercado
em 1974, esteve presente em
45,6% dos 11069 caminndes ie-
ves produzidos.

Em termos globais, dos 74 252
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caminhodes leves de peso bruto su-
perior a 3 t, médios, semi-pesados
e pesados fabricados no Brasil no
ano passado, 45 046 levavam mo-
tor disel. isto representa uma parti-
cipacdo de 60%, exatamente a
mesma dos dois anos anteriores.
Se estes nimeros ndo refletem,
portanto, a verdade de um mercado
hoje dvido por disel, o mesmo nao
acontece nas grandes companhias
montadoras de caminhdes, onde
se acumulam os pedidos de veicu-
los equipados com um motor disel
nas escrivaninhas e caminhdes
com motor a gasolina nos pétios.
“E a psicose de motor disel” —
afirma J. A. Pineiro Saborido, ge-
rente geral de vendas da Ford do
Brasil. “Pelo fantasma da diferenca
de preco entre a gasolina e o ¢leo
disel, os interessados correm para
o disel sem pensar se, no seu caso,
é a melhor solucdo.” "Como con-
sequéncia”  prossegue ele  "as
vendas dos caminhdes a gasolina
cairam {mas agora comecam a su-
bir pois alguns j& perceberam que
nem sempre o disel é melhor)”.

Producéo insuficiente Na ver-
dade, o aumento do preco da gaso-
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lina percentuaimente maior que o
do oleo disel, praticamente nao al-
terou os planos de fabricacdo da
Ford. Antes disso, a empresa ja de-
lineava seus planos de diselizacdo
para o mercado de pesados e semi-
pesados e sentiu somente uma
aceleracdo no processo. E na faixa
dos caminhdes médios, a Ford nao
se ressentiu, como as outras mon-
tadoras que dependem de motores
de terceiros, da falta de motores
disel hoje flagrante no mercado: a
Perkins garante seu suprimento.
Mas, na General Motors do Brasit,
a situacdo dos caminhodes médios
disel no momento ndo é tdo tran-
qlila. Os prazos de atendimento
variam entre trés, quatro e até doze
meses para entregas parceladas,
pois a producdo ainda depende da
disponibilidade de motores Perkins.
Evidentemente este programa se
alterarda em 1976, quando a em-
presa puder contar com seus mo-
tores Detroit Diesel. Até 14, as in-
tencdes sdo de dar énfase aos
caminhQes a gasolina, mais bara-
tos, de manutencdo mais facil e pe-
cas de reposicdo mais em contado
que os veiculos movidos a diesel.
E. C. Rexford Henton {(gerente geral
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de vendas), Joseph J. Lucic (ge-
rente de vendas de veiculos comer-
ciais e a frotistas), Arnaldo Ju-
rowsky {(gerente administrativo de
vendas) e Jairo Rodrigues Lotti
{depto de relacdes publicas) reuni-
ram-se para mostrar a TM a posi-
cdo da empresa. "Com as taxacoes
governamentais diferentes e des-
proporcionais para os combusti-
veis disel e gasolina {(quando a ga-
solina é bem mais castigada)”
explicam eles  “criou-se no pais
uma diselmania, a ponto de estran-
gular os transportes crescentes de
safras como a de cana-de-acdcar,
por falta de capacidade de produ-
cdode caminhodes disel”.

Vantagem reduzida Enquanto
isso, a demanda de caminhdes a
gasoiina, para a General Motors
permanece estacionaria. E Joseph
J. Lucic pbe todo o seu empenho
em mostrar que, se agora o litro do
disel custa Cr$ 1,30 e o litro de ga-
solina Cr$ 2,30, a diferenca de
preco entre um veiculo disel e ou-
tro a gasolina  para ele da ordem
de Cr$ 40 000,00 pode pagar
dois anos de uso do caminhdo.
Aiém do que, para Rexford HentolJ'
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CAMINHOES

% o caminhdo a gasolina tera sempre
100 seu lugar no mercado, nos trans-
portes rapidos e nos transportes a

curtas distdncias. "E ainda nos

transportes que exigem poténcia

de motor para vencer terrenos

80 acidentados, como € o caso da
distribuicdo de gas engarrafado”,
completa Luiz Leite Silva, gerente
de operacdes de veiculos comer-
ciais da Chrysler Corporation do
o AVANCO Brasil, que ndo concorda com os
DOs °° célculos de Lucic. ‘Em janeiro de

PESADOS 1973"  explica Luiz Leite  “um

litro de 6leo disel custava 84,2% do

Caminhg 3
Minhgeg Meédios e leves

(Participacdo dos preco de um litro de gasolina, e 0
caminhdes pesados usuério poderia percorrer 140 000
Il'af?:ps(;;"l(:;as) 40 km antes de comprar um veiculo
disel. Em janeiro deste ano, o litro

Caminhdes pesados do disel passou a custar 55,9% do

litro de gasolina, diminuindo a van-

tagem de quilometragem para 6 00

20 km de uso” (veja matéria sobre
custos em TM n.° 138). Tudo isso,

sem considerar que, apesar de Cr$

20 000 mais caro no momento da

compra, 0 caminhdo disel tem

0 Fonte: Scania motor muito mais durdvel. Esta
64 66 68 70 72 74 76 78 80 tendéncia para a diselizacao fez
com gue a Chrysler diminuisse sua

producdo de caminhoes a gasolina,

ficando com uma capacidade ocio-

A ECONOMIA DOS PESADOS sa dgz trezentas unidades por més, e
partisse rapidamente para o estudo

de novos lancamentos de produtos

Cre/t disel.

0,500

Ventos favoraveis Ja Werner
Jessen, vice-presidente da Merce-
des Benz do Brasil, é categorico ao
afirmar que "o disel é, para os pro-
ximos anos, a (nica maneira de
movimentar caminhdes. E um mo-
0.400 tor que permite regulagem mais
exata (portanto menor poluicdo),
além de ser mais robusto do que o
motor a gasolina, porgue a com-
pressao é muito maior” explica
Werner Jessen. Assim, segundo
ele, até as companhias de constru-
0.300 cdo hoje preferem disel que, pela
maior rentabilidade vai aumen-
tando sua participacdo no mer-
cado. Na realidade, todos 0s ventos
sopram a favor desta empresa, que
no ano passado foi responsavel
pela producdo de 12,2% dos cami-
nhdes pesados, 85% dos semipe-
sados, 69% dos médios movidos a
disel e 45,6% dos leves.

No global, a Mercedes fez
40,6% dos 74 252 fabricados no
Brasil em 74. Para ela, que s tra-
balha com disel, tem a preferéncia
do carreteiro (veja pesquisa nesta
0,100 edicdo) e faz seus proprios moto-

2000 4000 5000 6000 km/més res; a (nica expectativa é a da
aprovacdo de seu projeto no CDI
para importacao de maquinas qﬂ’

0,200
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CAMINHOES

permitirdo a ampliacdo da produ-
cdo da fabrica de Sdo Bernardo do
Campo (SP).

Se nao sdo undnimes em aceitar
a supremacia do disel em todas as
faixas do mercado, na definicdo do
tipo de veiculo ideal para atender o
transporte brasileiro de longa dis-
tdncia, os fabricantes de cami-
nhdes apresentam ainda outras pe-
quenas divergéncias. Alguns
optam pelos pesados, outros pelos
semipesados. Enquanto os cami-
nhdes pesados sdo sempre mais
econdmicos {vide gréfico), os semi-
pesados se tornam bastante com-
petitivos, pois, sendo mais leves,
oferecem melhor relacdo peso
morto/carga total.

Mas a anélise dos dados divul-
gados pelo Serpro sobre o trans-
porte rodoviério de carga no Brasil
permite constatar que apenas
110493 veiculos 23,7% da
frota nacional possuem mais de
150 hp, colocando-se nas faixas
dos semipesados e pesados. So-
mente 11 499 (2,5%) tém mais de
200 hp e s6 8408 (1,8%) sdo ca-
valos-mecéanicos. Donde se conclui
que grande parte da frota brasileira
de caminhdes, hoje responsével
pela circulacdao de 73,5% de todo o
produto bruto do pais, é inade-
quada.

Mais pesados A Scania, que s6

atua na faixa dos pesados e em
1974 foi responsavel por 33,6% da

L 1924, o pesado da Mercedes.

Scania LK 140, o mais potente.

HV 7 500, novidade da GM.

producdo destes veiculos, sempre
procurou definir a proporcdo dos
caminhoes pesados na frota total.
Nessa tarefa, constatou que a mé-
dia brasileira estd bem abaixo da
média mundial. “"H& cinco anos”
explica Alcides Klein, diretor co-
mercial, ‘os caminhdes pesados
representavam menos de 7% sobre
a frota”. "Mas essa percentagem
vem subindo gradativamente. Por
outro lado, cresce a participacdo
dos pesados nas tkm transporta-
das”  conclui ele {vide gréfico). E
a Scania ndo mede esfor¢cos para
incrementar sua producdo. Inaugu-
rada em 1962, com 28 000 m? de
area construida e capacidade nomi-
nal para 1 200 unidades por ano,
hoje investe US$ 50 milhdes para
chegar a fabricar entre 8 000 e
9 000 unidades anuais, entre os
modelos L, LS, LT e o recente
LK-140, o cara chata de 350 hp.
Seu programa prevé também o
crescimento das exportacbes de
veiculos para vdrios paises da
Africa e da América Latina e de
componentes para a matriz, na
Suécia, que este ano somardo US$
10 milhdes.

Na FNM, que em 1974 produziu
3 617 unidades e faturou Cr§ 500
milhdes, os planos ndo sao menos
audaciosos. Em 1975, a empresa
espera fabricar entre 5000 e
6 000 caminhoes e faturar Cr$
800 milhdes. E, dentro dos proxi-
mos seis ancs, a FNM quer atingir

a meta de 20 000 a 25 000 unida-
despor ano.

Para tanto, aos US$ 30 milhdes
ja investidos, a FNM calcula acres-
centar mais cerca de US$ 90 mi-
Ihdes durante os proximos anos. Ja
associada a Fiat, lancou no ultimo
Saldo do Automével o modeio
210/S, um caminhdo de 12 600 kg
de capacidade de carga util, capaz
de tracionar 50 t. Dotado de motor
disel Fiat 8 210, de seis cilindros e
13 litros, com poténcia de 240 cv,
este caminhdo estd sendo comer-
cializado desde fins de maio pas-
sado. E Tulio Dalpadullo, diretor su-
perintendente da FNM, adianta,
que o lancamento do modelo 190,
de poténcia operacional superior a
240 cv, serd feito ainda este ano.
‘Com base nessas experiéncias”
diz Dalpadullo “partiremos para
a fabricacdo de unidades mais po-
tentes, com capacidade para 260
Cv ou mais, que se constituirdo,
sem duvida, nos veiculos pesados
do futuro”.

Mas os planos da empresa, que
até hoje atuou na faixa dos pesa-
dos, incluem também a comerciali-
zacao de veiculo semipesado, mos-
trado no Gitimo saldo, cuja
aprovacao, ainda em estudos pelo
Befiex no Mic, é esperada para as
préoximas semanas. O caminhdo é
o FNM-130, com motor disel Fiat
CP3, de seis cilindros e 7,5 litros,
com capacidade de carga atil de 9
te peso totalde 13 t.

A Volvo podera fabricar a linha N no Brasil.

FNM 130, para 9 t de carga.



A MARCHA DA PRODUGAO

Categoria/Anos 1961 1962

Caminhdes pesados

Scania L, LS, LT 339 722 780 596
F.N.M. caminhdes 2074 892 1323 1141
MBB - Pesados 302 461 251 240
Total . . 2354
Caminhdes semi-pesados

MBB-L-13/15/20

Ford-F-750

GMB. D-70

Chrysler D/P900

Total

Caminhdes Médios Diesel

MBB-L-1111/13 5589 7846 5020 4570
Ford - F 600 189 1338 1156 764
GMB - D 60

Chrysler P700

Internacional 129
Total ... .. 5778 5463
Ford - F 600 7800 10414 5753 5706
GMB-C60 9432 12353 7004 7176
Chrysler

Internacional 1024 1281 378 415
Total

Caminhdes Leves

Ford - F 350 (*) 2164 3454 1513 1750
Chrysler D 400

MBB - L 608

Total 1513
Pick-ups.

Ford - F 100 3878 6506 4541 3754
Ford - F 75 4914 6921 4936 4086
GMB - C 14/15 3541 5508 4297 6524
VWM  Pick-up

Toyota Pick-up 291 642
Chrysler D 100

Total . .. .

Utilitarios

Ford - Jeep 16 031 21005 12392 10709
Vemag Caicara 1583 2311 659 745
Toyota Jeep 7 627 1001 1038
Total

Caminhonetas Cargas Mis-

Ford Rural 8611 11903 13214 15020
Toyota Perua 218 457
GMB - G 1416 531 968 763

VWB - Kombi (**) 16 315 14563 14428 12378

Total

(*) Em 1975 ¢é preciso adicionar 164 F - 400 e 236 F - 4 000
(**) Nao foram considerados 1 241 veiculos tipo furgao
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1965 196

668
1321
356

895
1424
899

3218

5019
798
117

109

8001
11561
375

9527

7533
9212

5637
6 507

296

16 745

2016 2734

3303
5262
3454

379

2603
9049
5012

439

9045
3491
401

12 937

14 060
1412
379

11 847
181
876

13114

14 029
82
1361

1967

397
968
157

1522

9048
626

5411
8415

2715

1816
5912
5967
951
367

7976
165

10 910
41
135

1968 1969

719
1163
387

829
1596
272

2697

31

11 664
2215
2494

12019
2017
2757

7825
11263

5087
9268
2239

4315 3781

628

4409

2651
6 447
10213
1735
592
236

4240
6 854
7169
2874

700

7118
186

4939
230

1345 8984
63 68
3780 4738

2
15098 20221 24012 26518

1970 1971

798
1550
41

886
1940
86

2379 4315

147
153

4705

415
26

11991
1474
1400
1290

11473
1386
1251

854

3427
879
791

2820
8 647
643

3078
740

3724
450
40

4214

1849
8157
12 643
1950

662

3158
8 805
14843
2097
373
332

4427
116

5353
107

8007
30
4699
28 255

11 440
29
4187

26219 3203

197

1306
1913

N —
038R

3771
116
790
134

4778
91
184
382

14 975
2 566
1416

632

17 615
3743
2688
1221

3147
10 932
480

4144
15638
637

4548
695
2734

4763
615
4292

4 495
11 400
19 693

2865

526
459

5764
14 402
27 606

3355

521
389

5297
108

6051

1145
2
4 65

6992
26
5150

2246
3617
1813

6676

6 689

319
772

7867

17 562
4 146
2091
1653

5647
16 623
918

5238
5051

8215
18 023
27 868

5156

545
416

6636
57
6693

8209
37
5718

40748 44270

8234

1975

(Até maio)

1140
1722
609

3987

195
609

4851

7236
2523
1136
944
11839
1649

5266
141

7056

1267
2424
4098

2570
8371
7509
2030
210
67

2908
63
2971

2251
24

1107
17 415

13



CAMINHOES

Pesados -

Médios a gasolina

Chrysler
{3,9%)

Muitas novidades Outras em-
presas também programam novi-
dades na faixa dos caminhodes pe-
sados e semipesados. A Mercedes,
por exemplo, que detém s 12,2%
da producdo desta categoria de vei-
culos, ja estd fabricando todas as
novidades apresentadas no ultimo
Saldo do Automével (veja TM/no-
vembro de 74), com excecdo do
modelo superpesado, projetado
para tracionar 40 t de carga e que
poderéd ser reformulado para 47 t.
A General Motors, apesar de ndo
confirmar a noticia de seu ingresso
na faixa dos pesados (veja matéria
“Segredos” em TM de maio 75},
certamente acelera seus planos de
fabricacdo dos modelos da série
7 500, na versdo disel de seis cilin-
dros. Porque os modelos america-
nos HV 7500 e JV 7500 sao
equipados com motor V-53N, de
202 hp ou 216 hp a 2800 rpm e
torque de 571 ou 597 N.m, exata-
mente um dos motores que a De-
troit Diesel Allison tem intencdo de
produzir j& na sua fabrica de Séo
José dos Campos, de 4 800 m2 O
caminhdo HV 7 500, para 15 t de
peso bruto e 25 t de capacidade de
tracdo, apresenta cinco velocida-
des na série manual, e o JV 7 500,
para 20, 20,4 t de peso bruto e
27,2 1t de capacidade de tracao,
mais quatro velocidades auxiliares.

Sem definir exatamente o mo-
delo dos caminhoes pesados que
pretende introduzir no Brasil, Pi-

Semipesados

Ford
{1,1%)

GM
(4,1%)

Leves

nero Saborido, da Ford, garante
que a empresa vai ‘competir em
todas as faixas de caminhodes no
nosso mercado, que € muito pro-
missor”. Mas mil empresarios tive-
ram a confirmacdo durante o Con-
gresso realizado no Anhembi, em
maio, de que a Ford pretende lan-
car o L-9 000, com motor Cum-
mins ou GM, depois do FT-6 000
e do FT-7 000, provavelmente com
motor Cummins. A linha L-9 000,
para 16 t de peso bruto e 36 t de
capacidade de tracdo, leva no mo-
delo padrdo, o motor NH-230, mas
oferece diversas possibilidades
como opcdo. A série 7000, tam-
bém disel, é equipada com motor
V190, de 175 hp e traciona 12,5
t de peso bruto e 22,7 t de capaci-
dade de tracdo. Na categoria dos
semipesados, onde a Ford contribui
ainda com 1,1% no total da produ-
cdo (apenas 87 veiculos F-750 em
74), os planos da empresa sdo de
dar um impulso maior até o fim do
ano, através de uma mercadologia
mais aprimorada. O F-750 usa o
mesmo motor Perkins que o
F-600, e agora a Ford trabalha para
obter uma versao de injecdo direta,
mais potente e mais apropriada
para o caminhdo semipesado.
Ainda na faixa dos pesados, os
usudrios poderdo contar, a partir de
1978, com os caminhdes N7, N10
e N12 de 207 cv, 260 cve 330
cv, respectivamente  que a Volvo
passara a fabricar em Curitiba as-

Médios disel

Total

Chrysler
{5,5%)

FNM
(4,9%)

Scan
{(3,0%)

sim que conseguir a aprovacao de
seus planos pelo CDI.

O sucesso dos médios O fato
da Mercedes deter 69% do mer-
cado dos disel médios é prova in-
contestdvel do sucessodo L-1113,
que estd sendo inclusive exportado
para os Estados Unidos. E, satis-
feita com o comportamento deste
modelo, e do L-608 D, a empresa
ndo sente ainda a necessidade de
diversificar entre as duas faixas. ‘A
diversificacdo aumenta o custo do
produto” afirma Werner Jessen

"e pretendemos sempre traba-
thar em economia da escala”. Os
planos da Mercedes do Brasil sdo
de fabricar 43 000 veiculos este
ano, entre caminhdes, Onibus e
chassis para 6nibus, e,além da am-
pliacdo da fabrica de Sdo Bernardo,
estudar o planejamento futuro para
a area adquirida em Campinas (1,7
milhdo de m?).

Na faixa dos caminhdes médios
a gasolina, a grande recordista em
producdo é a GM, com seu C-60,
responsavel por 72% dos 23 188
veiculos fabricados em 74. Em ter-
mos globais, considerando apenas
os caminhodes para mais de 3 t, a
General Motors ocupou um hon-
roso segundo lugar na producdo de
74, fabricando 25,6% dos 74 252
veiculos feitos no Brasil.

Novidades nos leves O sucesso
do Mercedinho L 608D (disel) r_\a_l’

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1975



\ ) !\ ‘.

Theg T oy -
> . ’713’
.‘ :&w‘“iwﬂ.y- ‘»‘7- N
YRy .

e d o *
™ b Trhwg
PR PR |
PN S SR VRN
R ; =
- %
2oy T
- 4’,&»‘ AP
- s
o -
~ .
<)

3 -
N P T L e -
- - - -t 1‘.4"’\.‘
"51‘ LS o S T e Sl S
L ‘.‘“ s -
. < e . = .t ¥ e
DR - - - b
P 3T T T - -,
~ - ~ W ..,
- - T N - 2 ™ e I - .
Rl g 3 -,
e TR ol TN e
P R - -, - -t“ -~
- " e R
\'\‘%_\ z <.
S SRR
ey 3
- —
. -~
- -
*
W
A S
-,
]
.
-
~
S 4T
== L5 Ve
s S -l
iR ‘.’u'g,,f(\}'f”
~
T
2y )
N e .
- T » w
N . @ - il
o T
ANy v :Li

{*’ s

O Grupo Pamcary g ante mais do que o seguré. Garante tranqui dade.

Garantir o seguro € o minimo que
uma apodlice pode fazer por vocé.
vIranquilidade vocé obtém confiando
seus negdcios a quem mais
entende de danos sem perdas.
Com um complexo operacional
eficaz, a Pamcary garante
Jfranquilidade total aos seus clientes,
acompanhando todas as atividades
securitarias, desde a efetivacéo do
Seguro até a liquidacao do eventual
sinistro.
<Contando com uma estrutura
arrojada, o Grupo Pamcary em
,mais de dez anos de atividades
securltanas vem desenvolvendo um

know-how a altura das
necessidades empresariais no setor
de transportes rodoviarios.

Como resultado do trabalho de
assisténcia e prestacao de servicos
aos clientes, 0 Grupo detém
invejavel posicao no ramo de
seguros de transportes,
particularmente na cobertura para
RCTR-C (Responsabilidade Civil do
Transportador Rodoviario de
Carga), aléem de outros ramos
como: acidentes pessoais, vida,
inCéndio, lucros cessantes, roubo,
fidelidade, riscos diversos etc.
Aamplitude dos servicos prestados
esta a cargo de equipes
especializadas que acionam as
seguintes empresas:

Pamcary Corretagens de Seguros
Ltda.

Pamcary Administracdo de Servicos
Técnicos Ltda.

Pamcary Reguladora, Controladora
e Inspetora de Servicos Lida.

grupo
"] pamcary

Carga total ho seguro
de transportes rodovidrios.

R NO

Matriz - Rio de Janeiro: Rua Senador Dantas. 75, 7° andar. Tels. 252-5544 € 221-0494 o Filiais S#o Paulo: Rua da Gloria, 72. Tels. 34-1864, 36-8412 e 239-2721 « Rio de
Janeiro: Rua Patagonia, 35. Tels. 280-4260 e 280-3389 « Curitiba: Rua Marechal Deodoro da Fonseca, 1183. Tel. 24-6588 « Porto Alegre: Rua Cristovac Colombo, 1789.
Tel. 22-7756 « Recife: Rua Solidonio Leite, 26. Tel. 26-3982 « Salvador: Rua Manuel Carlos de Voto, 11. Tel. 3-3753 « Belo Horizonte: Rua Araguari, 922. Tels. 35-4146 e

35-4961 ¢ Agora também em Belém e Fortaleza.



CAMINHOES

Klein: pesados transportando mais.

faixa dos caminhoes leves, antes
dominio sagrado da gasolina, entu-
siasmou diversas montadoras. Os
ndmeros mostram que, em apenas
trés anos, o L 608D conseguiu
conquistar 45,6% da demanda da
categoria sem tirar mercado do
F-350, da Ford, ainda lider na area
(47,3% da producdo em 1974). E
a propria Ford, depois de lancar o
F-400 a gasolina, com a carrocaria
maior do que o F-350, resolveu
partir para odisel nos leves. J4 esta
fabricando o F-4000, com motor
MWM (veja a matéria “Segredos”
em TMde abril 75).

A FNM também tem planos para
um modelo leve. Trata-se do FNM
70, com motor disel CO,, de quatro
cilindros, com peso bruto de 7 t de
capacidade para 4,3 t de carga util.

Controle a vida de seus
pneus com o0 numerador

CONTIN TAL

&

b

Saborido: em todas as trentes.

Enquanto isso, a Chrysler estuda
como entrar neste mercado com o
caminhdo P-400.

Analisando portanto as tendén-
cias do mercado e os novos lanca-
mentos, a conclusdo é uma soé:
disel nos caminhodes leves, disel
nos médios, disel nos caminhoes
semipesados e pesados. E en-
quanto a Mercedes e a Scania fa-
bricam seus proprios motores, € a
FNM troca o Alfa Romeu pelo Fiat,
a Ford, a Chrysler e a GM (por en-
quanto) usam motores de tercei-
ros. Tradicional cliente da Motores
Perkins, a Ford passou a adotar os
motores MWM na linha do F-4000
e estuda o emprego do motor
Cummins nas novas modalidades
de semipesados e pesados que pre-
tende lancar.

Leite: a vantagem diminuida.

A Chrysler, também cliente da
Perkins, ja usa o MWM no cami-
nhdo D-950 (442 unidades fabrica-
das até abril deste ano). E a Gene-
ral Motors utiliza os motores
Perkins nas suas versdes de cami-
nhoes disel, situacdo que pretende
manter mesmo depois de iniciada a
producdo dos motores Detroit Die-
sel, provavelmente reservados para
os novos lancamentos.

As fabricas de motores disel, co-
ihidas de surpresa pelo inesperado
boom do mercado internacional, e
despreparadas para atender a ex-
plosdo da demanda, agora se refa-
zem e tomam fblego para poder su-
prir a procura dentro de trés anos,
“quando o caminhdo a gasolina vai
ser artigo de museu’’, afirma Anto-
ninho Luvizan, supervisor de ana-

O numerador Continental ¢ ideal para
controlar a vida dos pneus de frotas,
caminhdes, 6nibus, maquinas de terraplenagem,
etc. Seu funcionamento € elétrico, com
algarismos de bronze de O a 9. Possui
também local para adaptagédo do logotipo da

empresa, podendo 0 mesmo ser removivel
para ser substituido por outro.

Equipamentos para montar, desmontar,
calibrar, recauchutar e vulcanizar pneus -

calibradores bicos para encher

medidores

de pressdo ap. automaticos para ar

raspas

riscadores

roletes valvulas e

manchdes para consertos demais
equipamentos do ramo.

v 1y
S %

EQUIPAMENTOS CISPLATINA LTDA.
Rua Cisplatina, 49 Tel.: 63-7927 Cx. Postal, 42.640

CEP 04211

Sao Paulo SP
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BELEM
Av. Bernardo Sayao, 5232
Ala 4 Telefone 26-1212

BELO HORIZONTE
Av. Teresa Cristina, 144/156
Telefone 37-4133

MATRIZ

RUA DONA ANA NERY, 721/723 CAMBUCI

Tudo que a 1001 transporta,
ela trata com carinho.

¢

Cruzando as estradas nossos veiculos auxiliam o escoamento
da producdo nacional. Nossa experiéncia remonta a 1943
quando iniciamos nosso empreendimento Ao longo destes
32 anos pudemos alicercar grande bagagem de conhecimento
tecnico que colocamos a disposicdo de nossos clientes.
Damatéria prima ao produto acabado somos a solu¢ao mais
conveniente, econdmica e racional para seu transporte.
Consulte-nos em qualquer de nossos enderegos.

TRANSPORTES 1001 S/A

SAO PAULO TELEFONES: 278-8411 278-1604 278-2520

278-2388 CEP 01522 ENDEREGO TELEGRAFICO: 'TRANSMILIUM™ SAO PAULO

CUBATAO

Rua Dr. Fernando Costa, 652

Telefone 6-1426

CURITIBA
Rua lzaltino Pinho, 170
Telefone 24-8845

RECIFE SALVADOR V. REDONDA
Av. do Recife, 3592 Rua Portugal, 17 9° andar Av. Sdo Lucas, 33
Telefone 24-6165 s/ 910 Telefone 2-4531 Tels. 42-3311  42-3299
RIO DE JANEIRO SANTOS
Rua Ricardo Machado, 50 Rua Tuiuti, 28/30
Telefones 228-1880 Tels. 2-5800 2-5756
254-0384 254-0418
~ V' 4

Economize sua verba de propaganda.
Programe revistas técnicas de circulacao dingida.

LOCALIZE O MERCADO DO SEU PRODUTO:

Quimica & Derivados atinge toda a indUstria quimica, incluindo
empresas de petrdleo, gas, farmacéuticas e de cosméticos; e os
setores de plasticos, borracha, pape! e papeldo, téxtil e de
alimentos.

Transporte Modemo atinge as empresas transportadoras de
carga e passageiros, as grandes construtoras e os departamentos
de transportes das maiores industrias; empresas de servicos
publicos, comércio, as Prefeituras dos 500 municipios brasileiros
mais desenvolvidos; e Govemo (federal e estadual).

M™ w atinge as indUstrias metallrgicas e
mecénicas; os departamentos de manutencao dos setores de
extracdo de minerais; os fabricantes de produtos de minerais ndo
metdlicos, material elétrico e de comunicacdo, e material de
transportes; as empresas de “engineering”’, borracha, quimicas e
de plasticos.

Plasticos & Embalagem - atinge as industrias de plasticos,
embalagens e de borracha; os fabricantes de resinas e de aditivos;
as empresas de "engineering”’; 0s setores de construcio e
mobilidrio, industrias automobilisticas e de autopecas, de
eletrodomésticos, farmacéuticas, de cosméticos e de alimentos.

Eletricidade Modema atinge as empresas eletro-eletrbnicas,
empresas de geracao e distribuicdo de energia (incluindo Govemo)
e departamentos de eletricidade de empresas.

Projeto edicdo anual conjunta das 5 revistas citadas atinge as
maiores empresas do mercado industrial brasileiro; lancamento no
més de fevereiro.

Oficina atinge as oficinas mecanicas em geral, autorizadas,
especializadas e oficinas de manutenc@o das empresas.

O Carreteiro atinge os motoristas de caminhdo de todo o Brasil.

PROGRAME ABRIL-TEC.
Certeza de encontrar o seu consumidor.

Anuncie com certeza.

¢ asmuTee
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INCO- IR

Brasil com toda
sua resisténcia e
flexibilidade.
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TUBOS
FLEXIVEIS
INCO-AIR

Fabricados com nylon
RILSAN, apresentam no-
taveis solugdes para os
circuitos de ligagBes elé-
tricas e ar comprimido dos
freios existentes entre o
cavalo mecanico e os re-
boques.

INCO-AIR é espiralado,
podendo esticar-se ou re-
trair-se. Quando o cavalo
mecénico estiver sem o
reboque o INCO-AIR &
fixado em um gancho pre-
so na cabine. Ele néo fica
solto, jogando.

(MANGUEIRA

Fabricagdo também de pegas sob desenho

INCODIESEL

INDUSTRIA

FLEXIVEL
PARA
FERRAMENTAS
PNEUMATICAS

LINHA DE _
FABRICACAOQO
INCODIESEL:
DIESEL:
e Tubulagdes e Flexiveis
e Cardans
e Conjuntos de

Freios a Ar

GASOLINA:
e Tubulagdes para
Volkswagen e Corcel

E COMERCIO DE

PECAS PARA DIESEL LTDA.

Av. Ibirapuera, 2595

Indianopolis

Tels.: 241-2737 e 241-3841
Cx. Postal 18128 CEP 10.000

“\\ ( b _

Wagner: plano para 26 000 motores.

lise de mercado da Perkins. Esta
empresa, que no ano passado dei-
xou de vender 6 000 motores por
falta de matéria-prima, pretende fa-
bricar 60 000 motores disel este
ano e cerca de 10 000 por ano ja
em 1978.

A Cummins faz apenas quatro
motores por dia, por enquanto,
mas pretende aumentar a produ-
cdo para dez unidades diarias até o
fim do ano. No setor de veiculos de
carga, seus motores sO estdo
sendo usados para o repotencia-
mento de caminhdes Scania, Mer-
cedes e FNM. Trabalhando na faixa
de poténcia de 250 até 400 cv, os
motores Cummins seriam ideais
para os caminhdées FNM-210, nao
s6 na opinido de Luiz A. Lachéze,
gerente de promocédo da empresa,
como também na de transportado-
res que ja tiveram oportunidades
de executar o repotenciamento.

Segundo Denisar Arneiro, dire-
tor da Sideral, o motor Fiat tem ve-
locidade, mas ndo tem torque na
subida. E o Cummins, testado por
sua empresa € um caminhdao FNM
“deu um resuitado espetacular”. O
casamento da FNM e Cummins se-
ria perfeito”  conclui Arneiro.

Ja a MWM, ha 25 anos no Bra-
sil, s6 em 1968 entrou nas faixas
do mercado rodoviario e automo-
tivo (a agricultura absorve 65% da
sua producdo). E seus motores
agora estdo presentes no D-950
de Chrysler e no F-4 000 da Ford.

Segundo Thomas A. P. Wagner,
coordenador de marketing da em-
presa, a MWM quintuplicou a pro-
ducdo de 1969 para 1974, che-
gando a fazer 21 000 motores no
ano passado, o que corresponde a
um faturamento de Cr§ 270 mi-
Ihdes. Para 1975, seus planos sdo
de fabricar 26 000 motores.

Andar depressa O fato é que as

Luvisan: um artigo de museu.

expandir rapidamente sua produ-
¢cdo, para atender a demanda. Con-
tam com um mercado de 287 845
caminhoes equipados com motor a
gasolina que deveriam ser substi-
tuidos por disel. Este total corres-
ponde a 62% da frota nacional glo-
bal, e foi levantado pelo Serpro,
com base nas informacoes cadas-
trais da taxa rodoviadria federal
Unica (veja matéria sobre regula-
mentacdo na pagina 54).

As montadoras, por sua vez, tém
um longo caminho a percorrer para
atender aos carreteiros, que hoje
somam 334 699 e representam
um mercado de quase 50 000 uni-
dades por ano; aos frotistas, cada
vez mais exigentes em termos de
diversificacdo de modelos; ao go-
verno; as obras de construcdo e a
agricultura.

Um trabalho realizado pelo
Eng.° Décio dos Santos Amaral, da
Comissaode Transportesdo IBS
Instituto Brasileiro de Siderurgia
conclui que a producédo de 40 mi-
Ihdes de t de aco em lingotes pre-
vista para 1985 vai exigir 17 090
caminhoes médios de 20 t, en-
quanto que, para o ano 2000, a
producdo de 120 milhdes de t de-
mandard 40700 veiculos da
mesma categoria. Isto representa
um investimento anual superior a
Cr$ 427 milhdes de 1976 até
1985, e de Cr$ 728 milhdes por
ano de 1986 até o ano 2 000, na
compra de caminhodes para satisfa-
zer esta demanda.

E, se concretizadas as metas de
producdo da agricultura em 1979,
previstas em um trabalho realizado
pelo Ministério de Planejamento,
haja caminhdo para transportar
133,4 milhdes de t de cana-de-
acucar, 38 milhdes de t de man-
dioca, 28 milhdes de t de milho,
12,5 milhdes de t de soja em
gréos, sem falar em outros produ-

Sio Paulo - SP

-

fabricas de motores disel precisam  tos. l‘
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Prepare-se paraa _
mais importante edicao
da economia brasileira.

OS MELHORES
EOS AIORES.

Alista das melhores e maiores empresas brasileiras de 1974
privadas e estatais - classificadas por vendas. E pela
primeira vez , a classificagao dos 50 melhores e maiores
bancos atuantes no Pais. Nacionais, internacionais

e multinacionais. Interpretagao da economia brasileira

de 1974 e a analise completa dos seus 34 principais setores:

agéncias de
publicidade
agropecuaria
comeércio varejista
automoveis -
autopegas bancos
bebida e fumo

borracha - confecgdes -

alimentos - construgao
civil construgao
pesada - distribuidoras
de petroleo editorial
e grifica -
eletro-eletronica
mecanica material de
transporte - metalurgia
mineragao papel e

celulose - produtos
minerais nao metalicos
quimica
revendedores de
veiculos servigos de
eletricidade
supermercados
madeira - material de
escritério e moveis -
material de construgdo -
perfumaria téxtil
produtos
farmacéuticos -
comércio atacadista
empresas
governamentais
plasticos.

“Os Melhores e os Maiores’ circula em setembro, junto com o

namero normal da Revista Exame.

POSNAIBRE

EXAME/

Nao deixe escapar essa forga publicitaria. Mostre que vocé esta

vencendo o desafio do nosso tempo.

404

Quanto mais simples, methor.
A Albarus partiu deste
principio e chegou a um
resultado fantastico:
a junta homocinética.

Ela vem saldar uma velha divida da pesquisa aos
usuérios de automéveis com tragéo dianteira: substituir
ajunta angular chamada universal.

A junta homocinética Albarus leva toda a forga do

motor as rodas, sem perder rotagéo pelo caminho, porque
trabalha deslizando, rodando e @

irando a custa de esferas.
torcao € uniforme e sem
£= soquinhos, acompanhando
1# o0s movimentos da roda em
N qualquer &ngulo de trabalho.
Isto significa uma durabilidade 3 a 4 vezes maior
do que a junta comum, simplesmente porque o desgaste
€ minimo. Se sua tragdo dianteira funciona & base de
cruzetas, € bom recordar a histéria da roda. Nao é razoavel
dar soquinhos quando vocé pode deslizar.

ALBARUS S.A.INDUSTRIA E COMERCIO
qualidade que transmite S m



CAMINHOES/PESO POTENCIA

X ‘Vl"

Congestionamento na via Dutra: uma cena que os 6 hp/t poderao eliminar definitivamente das nossas estradas.

ais

LOS,

O

SCUS OS

Nossos caminhdes serdo obrigados a sair das fabricas com mais cavalos no motor. Além de reduzir os
congestionamentos, a poluicdo e os acidentes nas estradas, a medida significara também custos a

Em maio de 1973, quando o
chefe de operacdo da fabrica da
Cummins em Guarulhos, Kurt Vol-
lers, visitou o Brasil pela primeira
vez, confessou-se particularmente
impressionado com a reduzida po-
téncia dos nossos motores, em re-
lacdo ao porte dos veiculos que
tracionavam. Vollers ndo estava
equivocado. Na verdade, o Brasil
vinha se mantendo inexplicavel-
mente refratario a tendéncia mun-
dial de se exigir legalmente um
minimo de hp por tonelada trans-
portada a excecao é a ltalia,
onde o controle recai sobre o tor-
que dos veiculos.

Ainda hoje continuam saindo
das nossas linhas de montagem
caminhdes cujos escassos 180 hp
tém a quase impossivel missao de
tracionar 40 t de carga. O recente
levantamento do Serpro (veja,
nesta edicdo, a matéria O enigma
desvendado’’) sobre a frota nacio-
nal revela que dos 465 587 cami-
nhoes existentes, apenas 15250
tém mais de 200 hp; e somente
3761 possuem poténcia superior
a 250 hp.

20

menos para o transportador.

Distorcao corrigida A partir de
maio deste ano, contudo, a distor-
cdo constatada por Vollers comeca
a ser gradativamente combatida
pelos ja tardios remédios legais.
Depois de alguns anos de hesita-
cbes, o governo mais exata-
mente, o Conselho de Desenvolvi-
mento  Industrial decidiu,
finalmente, regulamentar a relacdo
peso/poténcia dos veiculos de
carga.

Assim, doravante, 0s hOvVos mMo-
delos de caminhodes deverdo dispor
de no minimo 6 hp Din/t. E, a partir
de 1978, todos os veiculos sairdo
de fabrica obedecendo a esta rela-
cao.

Ao contrdrio do que se poderia
imaginar, a decisdo ndo implica em
grandes alteracdes nos planos dos
fabricantes. Na verdade, os veicu-
los médios e semipesados ja satis-
fazem os 6 hp/t. E, no setor dos pe-
sados, ha muito os fabricantes
vinham se preparando para atender
aresolucdo.

Assim, embora a linha atual da
FNM seja sem duvida a mais afe-
tada, o novo FNM 210/S, exibido

TRANSPORTE MODERNO

no ultimo Saldo do Automovel,
trard como inovacao o motor Fiat
de seis cilindros, capaz de desen-
volver 240 hp a 2 200 rpm. Tam-
bém o novo caminh&o pesado da
Mercedes, o LS 1924, ja saird de
fabrica com motor de 240 hp Din.
E a Saab Scania, cujo L 110 turbi-
nado ja excedia as especificacdes
CDI (desenvolve 275 hp), acaba de
lancar o LK 140, 350 hp, o mais
potente caminhdo nacional (veja
outras informacdes sobre novos
veiculos na matéria dedicada a in-
dustria de caminhdes).

Desperdicio evitado Nao é difi-
cil imaginar a diferenca que alguns
hp a mais poderdo fazer para o
congestionado trafego das nossas
estradas. “"Nao havera mais cami-
nhoes ‘gemendo’ na subida, pois a
velocidade média aumentard sem
necessidade de banguelas”, afirma
Alcides Klein, diretor comercial da
Saab Scania.

E com os caminhdes misturados
naturalmente ao trafego de auto-
moveis e Onibus, o triste recorde
brasileiro de acidentes cerca de

jutho, 1975



Worderwinkler: cavalos demais.

40 965 em 1974, com 26 231 fe-
ridos e 3 340 mortos  nas estra-
das perderd certamente um pouco
da sua dramaticidade. 'Para que o
fluxo da estrada seja normal, cami-
nhoes, 6nibus e automoveis preci-
sam ter velocidades médias bas-
tante proximas”, explica Klein. “"Se
houver diferencas muito acentua-
das, os congestionamentos serdo
inevitaveis.”

A nova era de motores mais po-
tentes poderad por fim também ao
arraigado habito de se desregular
as bombas injetoras na tentativa
de se conseguir poténcia adicio-
nada. Uma pesquisa realizada pelo
Instituto Tecnologico da Aeronau-
tica com 320 caminhodes e dnibus
na via Dutra revelou que 57% deles
apresentavam emissdo de gases e
fumacas indesejaveis pelos escapa-
mentos.

Além de prejudicar a visibilidade,
a fumaca indica um desperdicio la-
mentavel de combustivel. Depois
de testes num circuito de 2 920 m,
um fabricante de motores disel
constatou que a regulagem inade-
quada da bomba injetora (envene-
namento do motor) pode elevar a
poténcia em cerca de 5%, a troco
de um aumento de 30% no con-
sumo o combustivel injetado em
excesso ndo €& completamente
aproveitado pelo motor e acaba ex-
pelido sob forma de fumaca. Se o
dado fosse projetado para a frota
nacional, o desperdicio anual atin-
giria cerca de 480 milhdes de litros

Com cavalos extras, nao mais sera necessario desregular a bomba injetora.

5,3% do consumo nacional em
1973.

O ponto ideal Mas, as vanta-
gens nao param ai. Na verdade, a
adequacdo da poténcia ao peso
pode contribuir também para redu-
zir 0s custos de transporte. “Como
as velocidades e as cargas sdo limi-
tadas por lei, quanto mais se au-
menta a poténcia de um motor,
menos ele serd solicitado”, explica
Klein. “E quanto menos for solici-
tado, ndo s6 menos desgasta,
como também menor serd o seu
consumo especifico de combusti-
vel.” De fato, maiores velocidades
no transporte significardo sempre
mais produtividade da mdo-de-obra
e menor niamero de caminhdes
para fazer o mesmo trabalho.
Contudo, o aumento de potén-
cia tem um preco suficientemente
alto para desestimular qualquer
tentativa de superdimensiona-

mento na verdade, o excesso €
tao antiecondmico quanto a insufi-
ciéncia. Um motor maior custa
mais caro e significa aumento de
peso morto. Por outro lado, eleva-
cdes constantes de velocidades
exigirdo cada vez maior nimero de
hp adicionais (veja grafico)  mais
de 50% da poténcia é utilizada para
vencer a resisténcia do ar que, por
sua vez, aumenta proporcional-
mente ao quadrado da velocidade.
Na determinacdo da relacdo
6tima estaria o segredo da econo-
mia. Cabe perguntar, portanto, se
os 6 hp/t fixados pelo CDI poderdo
otimizar 0s custos operacionais ou
se, ao contrario, a relacdo deveria
ser ainda maior. E nesse ponto, as
opinides dos fabricantes se divi-
dem. “Com base nas atuais rela-
coes entre os diferentes fatores de
custo no Brasil, parece que aqui
existem melhores possibilidades de
se alcancar bons resultados se i"

POTENCIA vs. CONSUMO
(Consumo de caminhdes Saab-Scania, com peso bruto de 40 t,
no percurso Sao Paulo-Porto Alegre-Sao Paulo)

Veiculo

Scania L 110 normal
Scania L 110 turbinado
Scania LK-140

Fonte: Testes de TM
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Consumo Velocidade
(km/1) comercial
(km/h)
1,30 38,15
1,50 4881
1,64 56,42



CAMINHOES/peso poténcia

combinacdes cavalo/reboque para
longas distdncias tiverem motor e
transmissao capazes de manter ve-
locidade média de 65-70 km/h em
estradas normais, sem muitas subi-
das ingremes” diz um relatério da
Volvo sobre o mercado brasileiro,
elaborado em 1972. Naturalmente
que se os salarios subirem, a velo-
cidade otima terd de ser mais ele-
vada: “digamos, por exemplo, que
os salarios dupliquem. Em tal caso,
a velocidade 6tima mudaria para
um nivel de 5 a 8 km/h mais ele-
vado’.

Qual a poténcia necessdria para
garantir tal velocidade? “"Uma via-
tura de 40t no Brasil, deveria ter
algo entre 4,3 e 5,6 kw/t (5,8a 7.5
hp/t)”, diz o relatério. Ja uma com-
posicdo mais leve deveria ter uma
relacdo mais elevada. “Assim, uma
composicdo de cavalo e reboque
de 22 t precisa pelo menos de 4,8
a 6,3 kw/t(6,5a8,5 hp/t).”

“Um luxo”’ Nem tudo chega a

ser tdo simples. A prépria Volvo re-
conhece que "o balanco entre o
custo e o beneficio estd bastante
equilibrado e, assim, o ponto 6timo
na escalada de velocidade é bas-
tante amplo”. Nada mais natural,
portanto, que as fabricas facam
avaliacoes diferentes e sigam poli-
ticas opostas de adequacdo do
peso a poténcia. A Mercedes, por
exemplo, nao cogita em lancar
aqui, pelo menos até 1980, a sua
nova geracao alema de caminhdes

os modelos LP 2225 {motor V8
de 240 hp) e 1213 (motor OM
352) cujo desempenho “em
condicdes tropicais”, a Daimler
Benz testa atualmente no Brasil.
“Nossas condicoes de transporte
ainda ndo justificam o alto investi-
mento necessdrio @ compra desses
caminhoes”, afirma o diretor co-
mercial Valter Wordewinkler.
‘Nova geracao de caminhoes foi
projetada para as condicdes e res-
tricbes rodovidrias da Europa, onde
se exigem 8 hp/t. Esta relacdo é

POTENCIA vs.VELOCIDADE

{Poténcia necessaria para tracionar um semi-reboque 4x4 ou 6x4,
com 8,7 m? de area de frente em varias velocidades-cruzeiro)
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Fonte: Cummins

100 110 115

Velocidade cruzeiro (km/h)

uma necessidade na Alemanha,
onde a mao-de-obra é cara e, du-
rante 24 horas, por ai, em todas as
estradas do pais ha um veiculo se
movimentando acada 13 m".

Em tais circunstdncias, a capaci-
dade de vencer rampas torna-se
mais crucial que o proprio con-
sumo de combustivel. Alids, Wor-
dewinkler chega a afirmar que os
novos precos do disel o projeto
foi iniciado ha trés anos, antes da
‘crise do petr6leo”  tornaram an-
ti-econdémicos os caminhos da
‘nova geracdo”, antes mesmo de
sairem da linha de montagem.
“Quando estourou a crise, 0 pro-
jeto ja havia entrado numa fase ir-
reversivel. Se ndo, talvez ainda te-
riamos mantido por mais dez anos
arelacdode 6 cv/t.”

Assim, ndo é de se estranhar
que Wordewinkler coloque as ne-
cessidades brasileiras muito
longe dos 8 hp/t. ‘'Um caminhao
com essa poténcia custa dinheiro.
Tanto dinheiro que atualmente nos
achamos que o transporte brasi-
leiro ndo estaria disposto a pagar.
Para o Brasil, atualmente, tal vei-
culo seria um luxo™.

Cruzeiros a menos Certamente,
ndo foi para oferecer luxo aos seus
clientes que a Scania esta lan-
cando simultaneamente no Brasil e
na Suécia o LK-140, veiculo capaz
de oferecer a elevada relacdo de
8,75 hp para cada t bruta. Pelo
contrario, a empresa ndo se cansa
de alardear o menor consumo do
seu 'cara chata” em relacdo aos
modelos convencionais. "0 nosso
motor DS-14, que equipa o
LK-140, tem consumo por hp me-
nor que o DS-11, o motor turbo-
alimentado de seis cilindros da li-
nha L-110", afirma Alcides Klein.

De fato, uma viagem realizada
por TM, em maio, com o protétipo
do LK-140, no percurso Sdo Pau-
lo-Porto Alegre-Sdo Paulo, parece
confirmar tais declaracoes. O de-
sempenho do veiculo, com 40 t de
peso bruto, atingiu 1,64 km/1
em 1971, no mesmo percurso, o
L-110 normal desenvolveu 1,30
km/l; e o L-110 turbo-alimentado,
1,50 km/1. Além do consumo ab-
soluto ter se revelado 9,1% menor,
a velocidade comercial também
melhorou cerca de 15,6% em rela-
cdo a versdo turbo-alimentada.

Pesados todos os fatores, con-
clui-se que os hp a mais do LK 140
poderdo significar cruzeiros a me-
nos no custo (veja os resultados na
préoxima edicao).
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“Subir mais” O resultado, apa-
rentemente surpreendente, pode
ser atribuido a acidentada topogra-
fia brasileira. "Ndo somos uma Ar-
gentina, que € um patamar , ex-
plica o empresario Denisar Arneiro,
presidente da NTC. Dai a necessi-
dade de motores mais potentes
para vencer as subidas. "Nés ndo
precisamos de ninguém correndo a
80 km/h na Dutra”, continua Deni-
sar. "Precisamos é, na hora de su-
bir uma rampa, manter uma média
de 40 a 45 km/h. E, depois, quando
o caminhdo estiver na reta, basta
fazer 60 ou 70 km/h. Ai sim, tere-
mos uma média bem mais alta que
a atual. Entdo, é preciso dar mais
cavalos ao motor, que é para subir
mais. Se sobe mais, € menos
tempo acelerando, é menos com-
bustivel gasto.”

Utilizando termos mais técnicos,
o relatorio da Volvo também ndo
deixa de alertar para essa necessi-
dade. 'Se uma composicdo de 40
t tem poténcia suficiente para
manter a velocidade média de 75
km/h em estradas razoavelmente
planas, sua velocidade cai para 61

a 62 km/h numa estrada como a
Belo Horizonte-Sdo Paulo, que
apresenta subidas com inclinacdo
superior a 2,5% em mais de 10%
do seu percurso.”

E a Ferndo Dias ndo parece ser
uma excecdo. “Chegamos a con-
clusdo de que a maioria dos trans-
portes a longa distdncia se efetua
dentro de uma variacao de altitude
de pelo menos 1 000 m”, afirma o
estudo. Nestas circunstancias, ga-
nhar tempo nas subidas torna-se
vital. “Nas descidas, é totalmente
impossivel recuperar a velocidade
perdida durante a subida. Uma das
razbes € o limite de velocidade
tanto legal como prético. Outro é
o simples fato matemdtico de que
se viajamos a metade do caminho
a 50 km/h e a outra metade a 100
km/h, a média ndo serd 75 km/h
mas sim 66,7 km/h"" conclui o rela-
tério.

"“Dezesseis € melhor” Uma das
consequéncias das grandes varia-
¢Hes de altitude € a inevitdvel fu-
maca dos motores. “Claro que se
pode regular a injecdo do com-

FBRIC 05 0BR 3l

bustivel para que o motor nao solte
fumaca quando trafega em altitu-
des superiores a 1 400 m", diz o re-
latério. "Mas, neste caso, o motor
dd 14% menos de poténcia,
mesmo quando trabalhando ao
nivel do mar.”

O remédio para esse mal seria a
turbo-alimentacdo. "Quando o ar
se torna mais leve, a turbina au-
menta sua velocidade. Assim,
maior quantidade de ar serd admi-
tida no motor, que dard mais po-
téncia e ndo soltard fumaca.” Con-
fiante nessas virtudes, a Volvo
chega mesmo a arriscar uma previ-
sdo para o futuro. “E possivel que
dentro de aproximadamente dez
anos os motores disel de seis cilin-
dros, superalimentados e de inje-
¢do direta, puxem uma percenta-
gem de caminhdes mais elevada
que atualmente.” E a eficiéncia
desse motor seria consideravel-
mente melhorada se fosse equi-
pado com caixa de cdmbio sincro-
nizada, de muitas marchas. “Os
caminhdes pesados precisam de
doze velocidades, pelo menos.
Mas, dezesseis € ainda melhor”

REBOQUES
HIDRAULICOS (Y]

MODULARES

PARA MOVIMENTACAO DE CARGAS PESADAS

e Diregao em todos os eixos

e Suspensdo hidraulica

e Compensagao de declive

e Auto-carregamento

DO BRASIL

Yo Compensacao de desnivel até 50 cm.
e Trafego em qualquer terreno

" CONSULTAS PARA:

NICOLAS DO BRASIL LTDA.
Av. Presidente Vargas. 590 Gr. 304
Tel. 243-0429 Rio de Janeiro
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O CARRETERO

O carreteiro e a sua
dura luta pela sobrevivéncia.
A capital da Scania.

Pesquisa revela quem é
e 0 que compra o caminhoneiro.
Os Mercedes de Itabaiana.

Atraidos pelo fascinio do volante, eles buscam na estrada a gléria que ndo encontraram
em outras profissdes. Se alguns ascendem a condicdo de empresarios, outros podem ser
surpreendidos por um acidente fatal ou até mesmo pela indesejavel dependéncia dos psi-
cotrépicos. Assim, entre a gldéria e a ruina, o carreteiro vai transportando alegremente o
Brasil nas costas. E o que revela o candente depoimento do redator Ariverson Feltrin,

promovido, durante uma

Catorze toneladas de pedra per-
correram os 2 385 km que sepa-
ram a cidade baiana de Juazeiro do
bairro paulistano de Vila Formosa,
sobre a carrocaria do Mercedes
2013 placa 0J-5014, de Dom
Basilio, BA. Terminada a viagem,
que durou quatro dias, a grande de-
cepcdo: o destinatdrio se recusa a
receber a mercadoria. Entdo, o
dono do caminhdo roda outros trés

N

semana, a

dias pela cidade atrds de um novo
pretendente. Mas ninguém quer a
pedra. Ndo é a legitima. Nao serve
para revestimentos. Por fim, deses-
perado ja, o carreteiro acaba des-
pejando as pedras num terreno bal-
dio do bairro do Ipiranga. De graca.
E como orecebimento dependia do
dinheiro das pedras, nada do frete.

Foi numa situacdo dessa que
encontrei o carreteiro Edval Silva

iy

ANSN
N

condicdo de

ajudante de caminhao.

Caires, dia 28 de maio, em frente
a uma transportadora no bairro
paulistano do Mercado. Estava
abatido e cansado, mas tinha um
curioso consolo. “Minha sorte é
gue ainda sou solteiro”. Além da
contingéncia conjugal, apoiava-se
num sentimento de piedade. "Re-
ceber o frete do dono das pedras?
Como? Se o coitado ndo tinha um
tostdo no bolso?”

£
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Disposto a compensar tempo e
dinheiro perdidos, as 4 horas da
tarde do mesmo dia enfiou seu
Mercedes, do gual tem ainda cinco
letras de Cr$ 3 785,00 para liqui-
dar, no pavilhdo da transportadora.
E, enquanto o caminhédo era carre-
gado foram aparecendo algumas fi-
guras curiosas. O Zé Américo, por
exemplo, ostenta uma magnifica
frente de dentes dourados e se diz
possuidor de 32 revolveres. Um
para cada ocasido. Na missa, usa
um Rossi 22. Nas viagens, um Tau-
rus 38. Numa dessas viagens, con-
ta-se, seu caminhdo acusou ex-
cesso de carga na balanca. Foi
multado e, mais tarde, ao parar
num posto para abastecer, segre-
dou a um colega gue presenciara a
cena da balanca: sabe o que deu o
excesso? Ante um “ndo’” do carre-
teiro, Zé levantoy as almofadas e
apontou para sua colecdo de revol-
veres: "‘foi isso ai”.

O caminhdo de Edval demorou
trés horas para ser carregado com
Cr$ 96 000,00 em mercadorias di-
versas (ovos, papel higiénico, ca-
mas) destinadas a um supermer-
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cado de Juazeiro. SO que agora,
porém, o frete (um total bruto de
Cr$ 3 864,00 referentes a 13 800
kg vezes Cr$ 0,28 o kg) é garan-
tido. Do liquido, Cr$ 3694,00
(houve um descontd de Cr$
115,00 de Imposto de Renda mais
Cr$ 55,00 de despesa de carrega-
mento), Edval recebe 40% adianta-
dos para os gastos de viagem.

“O COMBUSTIVEL SOBE.
MAS, O FRETE, NAO.”

Saimos de Sao Paulo faltando
seis minutos para as 8 horas da
noite do dia 28, embalados pelo
sofisticado sistema de som insta-
lado na cabina do 2013 de Edval

dois toca-fitas, um Mitsubishi e
outro Phillips e de um radio Blau-
punkt, de cinco faixas. Tudo garan-
tido por seis alto-falantes estereo-
fonicos. Uma espécie de buate e,
como tal, iluminada por 37 lampa-
das (no total o caminhdo tem 107)
acionadas por 22 interruptores
(originalmente vém cinco). E are-
jada por dois ventiladores Sanyo
colocados no painel, sobre uma
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caixa de metal adaptada, onde ha
um cineminha que funciona na
base da luz negra e apresenta uma
fita estatica de mulheres sumaria-
mente vestidas. Caprichos cujo
custo, s6 na cabina, foi avaliado
em Cr$ 11000,00. “"Meu sonho
agora é botar ar condicionado e te-
levisdo". Exagero? Talvez, se o vei-
culo fosse apenas caminhdo. “Faz
sessenta dias que ndo sei o que é
irem casa’’.

No posto Presidente, da Dutra,
em Guarulhos, a primeira parada da
viagem. Edval encosta numa das
28 bombas, gue asseguram ao
posto a maior vendagem de com-
bustivel do Brasil (mais de 1 mi-
lhdo de litros mensais) e deixa ali
sua primeira despesa: Cr§ 180,00.
De novo na estrada, nao resiste a
uma lamuria. "0 petréleo teve gua-
tro aumentos, mas o frete continua
o mesmo do comeco de 1974".
Antes, um dos diretores da trans-
portadora para a qual Edval carrega
normalmente, reconhecera o pro-
blema. “Sabe, é a lei da oferta e da
procura. Mas a gente procura com-
pensar o baixo frete com um bom )



O carreteiro/reportagem

tratamento ao carreteiro”. Um tipo
de atencdo aliciante. ‘Eles tratam
bem a gente, dédo liberdade. Pode-
mos dormir dentro do armazém.
isso cativa”.

NA ESTRADA, E
PROIBIDO “CUCHILAR".

A viagem prossegue até o
km-255 da Dutra, altura de Tau-
baté, SP. Ali uma parada a meia
noite para dormir. Ao lado, esta-
ciona uma carreta Mercedes, mo-
delo 1519 (que iria acompanhar
Edval o resto da viagem) dirigida
pelo magro paraibano de Patos,
Brasiliano de Lima, 36 anos, co-
nhecido nos treze anos de estrada
apenas por Zito. Salario Cr§
1 000,00 registrado em carteira,
mais Cr$ 50,00 de didria e um pré-
mio de Cr$ 150,00 por viagem.
“"Meu maior sonho”, diz ele le-
vando as maos para o céu, “é pos-
suir um caminhdo meu’. Fazia um
frio de 10 graus, e, enquanto Zito
e Edval, nordestinos, tremem, um

gaucho, gostosamente, dorme es-
tendido numa rede sustentada pe-
los ganchos da carrocaria de um
Scania-Vabis. Zito também vai
para Juazeiro e esta levando uma
carga de Cr$ 290 000,00.

O sono foi até as 7 do outro dia.
Os dois carreteiros entregam-se a
rotina doméstica. Primeiro, escovar
os dentes. Depois, lavar o rosto e,
ai, entdo, examinar agua e 6leo da
maquina. Feito isso, num pequeno
bar do posto, de pias de aco inox
reluzentes, Zito confessa: "Se eu
acordar de madrugada e entrar na
estrada, cochilo no volante o resto
do dia”. Na traseira da sua carreta,
uma frase sugestiva. "E proibido
cuchilar”.

“AH, SE EU TOPASSE
COM ESSE CAMINHAO.”

O dia 29 de maio era uma data
especial para Edval. Completava
27 anos. “Aos 117, conta, "ja diri-
gia caminhdo. Meu pai deixava o
carro em frente de casa e eu pe-

O carreteiro Edval e o seu Mercedes: uma profissao de pai para filho.
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gava ele para dar umas voltas. So-
nhava ser motorista que nem o ve-
lho”. O primeiro transtorno da
viagem ocorreu no km 181 da Du-
tra. Baixou um dos pneus da car-
reta de Zito. Enquanto o borra-
cheiro do Posto 3 Irm&os fazia o
reparo, havia tempo para um lan-
che, num bar pegado. A sujeira era
incrivel. Um garoto de rosto mal-
dormido ndo se fez de rogado ao
apanhar uma faca do chdo e, com
ela, passar manteiga num paozi-
nho. Zito estrilou, “vé se limpa a
faca”. O menino obedeceu, sé que
usou um pano encardido. Trouxe o
pdo e Zito recusou. O incidente s6
terminou com a interferéncia de
outro balconista, que satisfez a exi-
géncia do carreteiro. Numa parede
azulejada deste bar um cartazete
falava de um caminhdo Mercedes
roubado e anunciava uma recom-
pensa de Cr$ 10000,00 para
quem desse uma informacdo se-
gura sobre o veiculo. Zito e Edval
se interessaram em anotar os da-
dos. 'Posso topar com esse cami-
nhdo no meio da estrada e ajeitar
minha vida", brincou Zito.

Perto de Resende, RJ, a carreta
e 0 2013 de Edval ficaram estacio-
nados num miniposto na beira da
estrada. Ambos pediram que eu to-
masse conta dos caminhdes que
iriam apanhar uma encomenda.
Nesse meio tempo, apareceu O
paulista de Linddia, Francisco Pe-
reira de Souza. Tinha os olhos tris-
tes e O rosto amarrotado, deno-
tando muito cansa¢o. ‘Dou vinte
viagens SP-Rio por més. Rodo
10000 km”. Saldrio bruto: Cr$
2 800,00. Liquido: wuns Cr$
2 300,00. Desejos de ser proprie-
tdrio? A pergunta ndo lhe tira o pa-
lido abatimento. “Mais pra frente.
Assim mesmo sé se for pra traba-
lhar com carga liquida. A gente ou-
ve falar que o neg6cio com carga
seca td muito ruim.” Foi quando,
carregando um televisor de 23 po-
legadas, um de cada lado, apare-
cem Zito e Edval. Dali em diante,
com o aparelho tomando conta da
metade da cabina, Zito teria de se
conformar em dormir sentado.
“Sabe, devo favor a essa pessoa e
ndo poderia recusar’’.

“VOCE NAO E O
NETO DA DONA CLELIA?”

Logo depois, Edval deixaria a
Dutra para entrar em Volta Re-
donda. Na BR-116-Norte, a se-
gunda abastecida. Mais Cr$
134,00. A viagem continuou até o
km 92, na localidade de Andrade

=
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TRANS-LIFT

TRANS-LIFT

Av. 13 de Maio, 23 -
Grupo 706 a 709 Tels:
222-6995 252-9820
242-5254  Rio de Ja-
neiro CEP: 20000 - RJ.

® Movimentagao de tubos e chapas
(carga e descarga)

e Movimentagao de containers

e Remanejamento de pegas

e Controles técnicos de
armazenamentos especiais

® Mao-de-obra especializada em
movimentagao de cargas

e Racionaliza¢ao de custos

e Aluguel de guindastes
e empilhadeiras.
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- RECIFE: Av. Mal.

Mascarenhas de Morais. 4746 - Tel: 26-4856 - SALVADOR: Rua Mario Augusto Tetxeira de

Fretas 39-Tel 6-3305-BELEM:RuaPedroMiranda 209-Tel 26-1247 -P.VELHO:Rua Jose de
Alencar s/n esquina daRua Quintino Bocaiuva s/n-FORTALEZA:Rua Jose Avelino 153/7 -Tel

26-1447 -CURITIBA: Rua Carlos de Laet. 1101

PORTOALEGRE E CAMPINAS
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RODOVIARIOS E MARITIMOS

-Vila Hauer - A serem inauguradas brevemente

TRANSPORTES E
NAVEGACAO LTDA.

280-4123 - 280-7494 - 280-7544 -RIODE JANEIRO.
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Tel: 31-4444 - BELO HORIZONTE: Av. Francisco Sa 43 - Tel: 335-8811
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Pinto, RJ. Uma parada forcada. Zito
levanta o cap9, faz cara feia e es-
murra o péara-lama. "Quebra-dura
dessa ndo pode acontecer, 0
chente!” Edval que parou atras,
concorda. “lrresponsabilidade do
concessionario. Ainda ontem o
carro dele saiu de 1a”. O problema:
dois parafusos que seguram o
compressor quebraram. Os dois fi-
cam mexendo, tentando dar um
jeito, quando surgiu um casal des-
cendo de um Mercedes 1113. Vi-
cente Balester, 24 anos, um ro-
sado fluminense de barba espessa
estd casado ha cinco anos com
Neli, gravida de quatro meses. "E a
primeira viagem deia”, explica Vi-
cente, “quis ir ver os parentes em
Brasilia”. Deixo ambos almocando
no restaurante do posto e, logo em
seguida, sou interrogado por um
rapaz de fisionomia familiar.

Vocé ndo é netoda dona Clé-
lia?

E vocé ndo éfilhoda dona Ce-
leste?

Nao via Ismael ha uns oito anos.
Somos primos. “Fazendo o qué?’,
pergunto instintivamente.

Aquele caminndo ali é meu
(aponta para um Ford F-750-cego-
nha, vazio). Puxo carros da Ford
para o Nordeste. A propria trans-
portadora me financiou. Dei 20%
de entrada e estou pagando Cr$
3 776,00 por més. Faco duas via-
gens. Nao dd mais que isso, pois 50
podemos viajar das 6 da manhé as
6 da noite".

UM PRESENTE
DE ANIVERSARIO

Sobre a origem dessa proibicao
de trafegar a noite, embora o mo-
tivo esteja ligado a licenca especial
gue o0s caminhdes-cegonha sao
obrigados a ter {(medem 21 m so-
mados o cavalo e a carreta, 3 m a
mais do que o permitido por lei),
corre uma lenda pitoresca. Certa
noite, na Rio-Bahia, a fim de ter
uma visdo maior da pista, um mo-
torista entendeu de acender os fa-
rbis do primeiro carro de cima. Dois
guardas rodoviarios, numa baixada,
ao verem aquelas luzes altas, sai-
ram em louca carreira, imaginando
gue um avido estivesse para pou-
sar na pista. Dai em diante, dizem
0S carreteiros, 0s carros novos nao
puderam mais viajar a noite e nem
com a frente virada para estrada.

Quase 6 noras da tarde do dia
29, alguns quildbmetros ames da fa-
mosa, perigosa e novelesca Rio-
Bahia, surge o primeiro problema

no 2013 de Edval. A embreagem fi-
cou na tabua. Engatando a seco,
conseguiu chegar até o posto 21
da Rio-Bahia e parou em frente a
uma igrejinha chamada Santa Te-
resinha no mesmo terreno do
posto onde ainda restavam algu-
mas bandeirolas coloridas do lado
de fora e, dentro, uma beata fazia
um trabalho de faxina, depois da
coroacdo de Nossa Senhora. O hu-
mor do baiano Edval ndo se aba-
teu. “Todo aniversario meu tem um
caso para lembranca. Ano passado
fiquei atolado no barro™.

A noite ja estava caindo. Na ofi-
cina do posto, 0 mecanico ndo es-
tava. Saira para uma viagem. Edval
precisava de uma chave de 19 mm,
mas o homem que tomava conta
da oficina foi irredutivel. "S6 em-
presto se tu botar o caminhdo aqui
em frente”. Impossivel, pois ndo
dava para engrena-lo. "Veja como
a gente sofre”’, reclama Edval. Uma
hora depois, borrado de graxa pelo
corpo, Zito grita euférico, para o
colega, em baixo e igualmente en-
graxado pisando o pedal da em-
breagem: “Ta Jo6ia, Edval”.

"“FAZ 42 DIAS
QUE O CORPO INCHOU"

Ambos lavam as maos e os bra-
COos com uma pasta apropriada e,
depois, vdo até o bar do posto 21
para um apressado cafezinho. En-
vergando displicentemente uma
toalha no pescogo, surge um ho-
mem baixo, moreno, que logo re-
conheceu Zito. O moreno vai fa-
lando:

“Faz 42 dias hoje meu corpo in-
chou todo. Pensei que ia morrer”.
A causa? "Tomei arrebite durante
catorze anos. Mas agora cnhega (vai
a cabina de um Mercedes, abaste-
cendo numa bomba, e exibe seis ti-
pos de remédio que estd to-
mando)”.

Ele é Sandoval Gomes, 36 anos,
pai de dois filhos. Salario de Cr$
1 000,00, mais Cr$ 50,00 de diaria
e outros Cr§ 100,00 por viagem
completada. "Quando comecei na
empresa’, recorda com orgulho, ‘o
patrdo tinha apenas um Mercedes
1111. Hoje estd com cinco”. De-
pois, entusiasmado, aponta para o
caminhdo. “O patrdo ja pagou a ul-
tima prestacao deste ai também. E
quando isso acontece o frete de ida
e volta é meu”.

Para isso, Sandoval faz trés via-
gens por més Natal-Sdo Paulo.
Traz confeccoes para o sul e leva
tecidos para a capital potiguar. E
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tem muita fé no patrdo. “Sabe, ele
prometeu me ajudar a comprar um
caminhdo. Por isso, mesmo in-
chado estad vendo? (aponta para
o rosto ainda um pouco disforme)
nado parei de trabalhar um sé dia".
Sandoval ficou para trds com
suas esperancas. O plano era de,
uma hora depois, chegar ao Estado
de Minas. Mas, haverd imprevistos.
Pois, na entrada da cidade de Sa-
pucaia, Rio, um pneu rolou de cima
da carga da carreta de Zito até o
chao. Edval, que vinha atras, perce-
beu o acidente. Sai para pegar o
pneu, mas um guarda de trénsito
ndo escondeu suas desconfiancas.
“Como posso saber se vocés estdo
com o dono do pneu?”. O pneu te-
ria ido parar na delegacia se Zito
ndo chegasse a tempo de esclare-
cer a situacao.

“DESCI. MASCOM UM
BERRO NA CINTURA".

Trés quildmetros adiante, ainda
no perimetro urbano de Sapucaia,
haveria um problema mais grave. A

eureka

Yale

EI-N \

Francisco Pereira nao quer ser dono. “Sé se for mais pra frente.””

carreta de Zito parou no acosta-
mento sem direcdo e sem breque.
Os ultimos dois parafusos que se-
guravam o compressor também
ndo resistiram. Ndo se enxergava
um palmo a frente e, 3 excecdo de
uma luzinha denunciando uma mo-
radia ali perto, tudo era escuriddo.
Zito, com uma lanterna, tentou
achar gente na casinha e, assim,

garantir alguém para tomar conta
da carreta durante a noite. Mas no
casebre ndo havia ninguém. Nisso,
um carreteiro para alguns metros a
frente, fala qualquer coisa com Zito
e vai embora. Este mesmo carre-
teiro ressurgiria num posto de Ca-
ratinga, MG. E contaria como pa-
rou: “"Desci. Mas com um berro na

cintura”. _]’

vocé sabe por que
a bert keller

vende mais
empilhadeiras ?

Muito simples. Bert Keller_éJossui a mais ampla linha
de empilhadeiras, com capacidade de 1000 a 60000 kg.
E sua nova sede dispoe de amplos recursos para

melhor atender seus Clientes. Oficinas de manutencao,
com técnicos e mecanicos habilitados.

Departamento de reposicdo de pecas para empilhadeiras
nacionais e importadas. A melhor Assisténcia Técnica,
para o perfeito funcionamento das maquinas vendidas
por seu intermédio. Bert Keller — Representante
Exclusivo das empithadeiras Yale e Taylor,

em todo estado de Sdo Paulo.

BERT KELLER S.A.

maquinas modernas

Av. Gastdo Vidigal 1800, esquina Av. Mofarrej.
Tels: 260-6103, 260-1051, 260-3431,
260-7901 e 260-3828 - S3o Paulo - SP.



Transportadores
Industriais
Indusa

A solucéo para problemas
de estocagem e
movimentacéo de produtos.

Em rodizios, roletes e
correias, livres, por gravidade
ou motorizados. Elementos
padronizados modulares
com capacidades e acessorios
conforme necessidades.

INDUSA S.A.

INDUSTRIA METALURGICA
Rua 7 de Abril, 59 10.0
Tels.: 36-1430, 35-5692 ¢ 37-3742 S. Paulo
Filiais: Rio de Janeiro, Recife e Porto Alegre
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Enquanto Edval e eu ficamos na
carreta de Zito, este pegou 02013
e foi até a localidade de Jamapara
procurar um mecénico. Uma hora
depois, chegou com um rapaz com
algumas latas vazias, estopa e 6leo
disel. Era para fazer lanternas de si-
nalizacdo. O rapaz, que ficou vi-
giando a carreta, segurava um
enorme facdo para se garantir a
noite e falava sobre os perigos do
jugar. "Meu primo morreu aqui
perto faz quatro meses. Mataram
ele e roubaram seu taxi.”

No dia 30, as 7 da manha, acor-
dei Zito e Edval que haviam dor-
mido juntos na confortavel cabina
do 2013. Eles foram para o local
onde estava a carreta quebrada e
fiquei tomando conta do Mercedes
do baiano Edval. Pegado a este
lugar, um posto com hotel e lan-
chonete, ha um concessiondrio
Mercedes Benz, onde, Jodo Tei-
xeira Filho, 30 anos, fluminense de
Sapucaia, esperava pacientemente
a conclusdo de um reparo no seu
L-1113. “Sabe como comprei esse
caminhdo? Trabalhando com uma
maquina Caterpillar fazendo pica-
ddo na Transamazonica. Eu ia na li-
nha de frente, derrubando arvores.
Nosso trecho foi de 180 km. Nos
dois anos que fiquei 14 usei apenas
quatro mudas de roupas e nao cor-
tei cabelo, nem barba. A gente pre-
cisava de dinheiro, que era deposi-
tado num banco. Apurei Cr$
26 600,00. Com isso, dei entrada,
em janeiro agora, nesse Mercedes
70.

"ADMIRO A FARDA. MAS
BOME CAMINHAQ.”

Na verdade, por trds da compra
de um caminhdo ha quase sempre
uma histéria que emociona. E tam-
bém o caso de Nelson Mateus da
Cruz, um reforcado sergipano de
45 anos.

“Comecei dando recado para
motorista. Pediam: 'Menino vai
comprar peca, eu ia. Vai comprar
cigarro, eu ia’. Até que cai na sim-
patia de José Prado, com quem aos
doze anos eu ja viajava junto. Aos
15, ja dirigia o Mack dele e aos 18
ele me deu um conto e duzentos
para tirar a carteira de motorista.
Fui para o Rio servir o Exército. Ad-
miro a farda, mas para mim bom é
caminhdo. Nasci para ser carretei-
ro.”

Uma vocacdo que o faz deixar a
familia em segundo plano. ""Mi-
nha casa é no Rio, mas moro na
estrada. O amor a familia fica para
depois. Quem é cativo num ama.

Sou cativo da minha profissao,
logo ndo posso amar”’.

Era pouco mais do meio dia
quando Zito e Edval apareceram. A
viagem continuou. No km 154 da
Rio-Bahia, no posto da Piscina, ja
em Minas, nova parada para almo-
car. Zito ndo se contém. “Daqui
para frente o carreteiro manda.
Vocé vai ver s6 o tratamento que
a gente vai ter nos postos e restau-
rantes”’ Ele tinha razdo. A primeira
mostra foi o rodizio a gaucha ser-
vido no posto.

“BONITO ESSE
COROTE Ai, NAQ?"

Cruzamos o “tormento dos car-
reteiros’” a balanca de Leopol-
dina, MG quando faltavam 15
para as 4 da tarde do dia 30. A
frente do caminhdo de Edval pesou
4 366 kg. A traseira, 16 500 kg.
Ele passa sem problemas. Mas Zito
foi obrigado a encostar: levava um
excesso de 750 kg e foi multado.
A meia-noite, o comboio entra pela
montanhosa Caratinga a dentro.
Era hora de descansar. O sono foi
até as 6 horas do dia 31. Quarenta
e cinco minutos depois, surgia o
posto fiscal de Governador Valada-
res. Edval me comenta: “Esse
gosta de dinheiro”. Encosta de leve
0 2013, o guarda disfarca. “"Bonito
esse corote ai ndo?” O carreteiro
saca uma célula de Cr$ 5,00 e en-
trega pro guarda. Enfiando a pro-
pina no bolso, o vigilante vai di-
zendo: "“Boa viagem”. Cinco
minutos depois, uma parada num
posto. Pergunto ao Zito, o que o
guarda queria. O carreteiro esta
bravo. ‘Cacei Cr§ 5,00 no bolso e
s6 achei dez”. O agradecimento do
guarda: “"Por que ndo escreve ai na
frente: “canarinho alegre?” A frase
fazia algum sentido: o caminhdo
era amarelo.

O segundo tormento: a balanca
de Tedfilo Otoni. A carreta de Zito,
agora acusa excesso de 1200 kg.
Nova multa. A parada seguinte
aconteceu na Serra do Hondrio, no
km 730 da Rio-Bahia. Um grupo
de meninos carregando latas nas
maéos rodeou o enfeitado caminhdo
de Edval. Com a 4gua de um ria-
cho, um dos guris lavou a pintura
do 2013, enquanto se comia uma
carne de sol numa bodeguinha
com alguns porquinhos andando
sob as mesas.

Carreteiro que se preza, ndo dis-
pensa uma sesta depois do al-
moco. “Nem que for sé dez minu-
tos, j& me sinto outro”, confessou
Edval. Assim, no km-736, embaixo
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Zito: a tv na cabina e o sono sentado até o fim da viagem.

de duas frondosas arvores, ele e
Zito puseram seus caminhoes e ar-
maram as redes.

“TO DOIDO
PRA SER PRESO."

Enquanto dormitavam, apareceu
o paraibano de Bananeiras, José
Pereira de Amorim, 52 anos, que

ouvia, num mini-cassete marca
Otake um solo de violao de Diler-
mando Reis interpretando Pixingui-
nha. "Ja tive uns quinze cami-
nhdes mas este vai ser o ultimo.
Trabalhar para qué? Pra ndo ga-
nhar nada?”

O ressentimento de José Pereira
ndo era sem motivos. Exibindo o
termo de infracdo n.° 06 131056,

Ismael: um auténomo financiado pelo ex-patrédo.

no valor de Cr$ 213,12 ele se lasti-
mava. “Esse meu Alfa é o V-12
com 3.° eixo, para 15,200 kg. No
entanto, na balanca, ndo passa
com mais de 12000. Olha, o frete
pra mim ainda da porgque sou sol-
teiro e ndo tenho nenhuma pata-
tiva pra dar de comer. Mas a situa-
cdo esta ruim. Antigamente ainda

tinha retorno de Sobral, CE, paia_l'

controle e economia de combustivel
tacografo

E ndo é s6 no combustivel que
fica essa economia.
O tacografo Kienzle proporciona
também menor desgaste dos pneus
- e de todas as pegas méveis
do motor, reduzindo sensivelmente '
o custo de manutencao de seus
veiculos. Isso porque o tacografo
Kienzle registra velocidades
atingidas, tempos de marcha
e paradas, distancias percorridas
e regime de trabalho do motor.
E a experiéncia nos mostra
que quando o olho do dono esta
presente o rendimento é
muito maior.

Apresentado em quatro modelos
todos com garantia e assisténcia
técnica permanente.

o olho do dono

Distribuidor Exclusivo:
COMERCIO E INDUSTRIA

S.A.

Rua Anhaia, 982 - 01130 - Sdo Paulo - SP
Fones: 221-6944 - 221-6198 - 221-6398
Av. Rio Branco, 39 17° Fones 243-0031
e223-1449 - 20000 - Rio de Janeiro GB

nobel

BELOHORIZONTE - MG
Amadeu Alvim Rodrigues
Av. Carlos Luz, 107 - Fone 335-5516

VITORIA-ES
Casa S.K.L. Schmidt & Kill Ltda.
Rua 23 de Maio, 25 - Fone 3-4267

SANTOS - SP
Alcides Biadola
Av. Ana Costa, 93 - Fone 31-5959

CURITIBA-PR

Representagdes e Comércio Holdorf Ltda.
R. Bardo do Rio Branco, 36

2° andar - Sala 3B- Fone 22-8728
SALVADOR-BA

Hans Neeser Imp. Exp. Representagdes Ltda.
R. Argentina - Edificio Fiais

2°andar - Sala 1 - Fone 2-3789

RECIFE - PE

Icopervil S.A. - Com. Transp. e Repres.
Rua Imperial, 1171 1°a.-Fone 24-1633

BELEM - PA

Comercial Técnica Ltda.
Av. Senador Lemos, 415
Fone 22-9434

FORTALEZA - CE

Cearéa Automdveis S.A. - CEAUTO
Rua Senador Pompeu, 2.600
Fones 26-7383 e 26-3966
LONDRINA - PR

Auto Veloz Ltda.

Rua Paraiba, 49 - Fone 23-2565

PORTOALEGRE-RS

Imp. Exp. Piratininga Repres. Ind. e Com. Ltda.
R. Tiradentes, 348 - Fone 21-7236
BRASILIA-DF

CAP - Comércio e Representagdes de Taximetros
e Instrumentos de Precisdo Ltda.

CLS 402 - Bloco C - Loja 27 - Fone 24-8852
MACEIO - AL

Icopervil S.A. - Com. Transp. e Repres.

Av. Joaquim Tévora, 244 - Fone 33-099
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Na cabina tem de tudo mas ele ainda quer ar condicionado e tv.
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A recompensa sonhada e a tranqguila sesta de Zito e Edval no quildmetro 736.
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Filosofias, ironias, carinhos, tudo iluminado por 45 lampadas.

Belo Horizonte. Agora, nem rapa-
riga tem mais. Trouxeram tudo’.

E o apaixonado por musica clas-
sica, José Pereira, motorista desde
1948, mostra como estad desacor-
coado com a situacdo. “Olhe, es-
creva ai que t6 doido pré ser preso.
Assim posso descansar’.

“"AGORA, UMA
BANGUELA DAS BOAS.”

No posto Papai-Noel, no km
806, Edval para para pagar uma
divida anterior {de Cr$ 155,00). O
dono do posto, gue vende 400 000
litros de combustivel por més con-
fessa que dos Cr$ 200 000,00 de
fiado que mantém em carteira,
20% é calote certo. ‘E o Gnico jeito
para vender. Poucos carreteiros
tém dinheiro vivo'. Os prejuizos
ndo se avolumam gragas a um sim-
ples, mas infalivel sistema. A pri-
meira nota eu fio. Na segunda, o
carreteiro temde pagar a primeira’’.

Cinco para as 8 da noite. Esta-
mos no km 970, deixando o Estado
de Minas. “Gracas a Deus agora na
Bahia d& umas banguelas das
boas”, diz Edval. Na verdade, a
proibida banguela nunca foi téo
praticada. "Tenho certeza que se
pagarem Cr$ 1,00 por kg pelo frete
para acabar com a banguela o pes-
soal ficaria com o preco antigo, s6
para ir mais depressa e desgastar
menos o carro’’, explica um carre-
teiro cearense. E a pratica é tdo co-
mum que dificulta o controle. Entre
Pocdes e Boa Nova, os caminhdes
que cruzavam piscavam o farol, en-
quanto, desconsolado, Edval se la-
mentava. “Vou perder esta ban-
guela”. So6 fui entender a angustia
dele e os sinais de luz no fim da
lombada, ao ver uma viatura dos
rodoviarios.

Ao perigo imposto pela ban-
guela soma-se o da violéncia, prin-
cipalmente na Rio-Bahia. E comum
a noite, dizem os carreteirps, numa
serra, quando o carro ndo atinge
nem 20 km por hora, grupos de la-
droes pularem sobre a carga, corta-
rem a lona e roubarem as merca-
dorias. “Quando fica s6 nisso, a
gente da gracas a Deus, pois ha
oito meses’, relata Edval, “um su-
jeito pediu carona a um carreteiro
gatcho em Nova Conquista, BA,
dizendo que era motorista”. O car-
reteiro, cansado, deu-lhe a direcdo
e acabou morto com um tiro no
ouvido. Foi roubado em dinheiro e
deixado no posto Santo Antdnio,
divisa Bahia com Minas, trancado
dentro do caminhdo. Dias depois,
estranhando o fato e o cheiro,_ol
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dono do posto arrombou a porta e
encontrou o cadaver.

REZANDO 1/3
PARA ACHAR1/2...”

A viagem seguiu sem problemas
até a altura do km 1260, em Ja-
guaquara, ainda na Bahia, onde ar-
rebentaram as duas correias do ra-
diador da carreta de Zito. Por sorte,
um pernambucano de Sio Bento
do Una, Nildo Batista da Silva, pa-
rou atras também com uma 1519
e quebrou o galho de Zito. Num
restaurante das proximidades a
garconete era uma moca de 19
anos, Cleusa, gravida de cinco me-
ses. “Sabe”, disse ela, "quando eu
era solteira, chequei a namorar
cinco motoristas de uma so6 vez'".
Agnoita, 16 anos, vizinha do res-
taurante, diz, apaixonadamente:
“Meu maior sonho é casar comum
motorista”’. Depois, se contém.
“Eles chegam aqui e dizem que séo
solteiros. Mas sdo é casados™. Aj,
lembra-se dos conselhos do pai.
“Ele ndo quer que eu case com
motorista. E ele é motorista ha
vinte anos”.

As mulheres, seja nas inconta-
veis "bregas” ao longo da Rio-Ba-
hia ou, "avulsas”, que fazem ser-
vico rapido, ajudam os carreteiros
a aliviar a dureza do asfalto. Os
mais ousados, como 0 motorista
de um Scania de Palmares, PE, ndo
se contém e fazem apelos deste
tipo no para-choque: "Estou re-
zando 1/3 para achar 1/2 de levar
vocé para 1/4”. Ha quem trans-
borde de paixdo: “Nas curvas do
teu corpo, capotei meu coracdo”. E
quem filosofe com ironia: “O casa-
mento vem a cavalo e o arrependi-
mento na garupa”’. Os gozadores
sdo incontaveis: “Mulher feia e ju-
mento s6 quem procura € o dono’.

CADAVIAGEM,
UMA NOVA AVENTURA.

Assim como as mulheres, pa-
rece, as perigosas bolinhas ou rebi-
tes se constituem numa necessi-
dade. Pelo menos dos mais fracos,
ou dos mais necessitados. A pou-
cos quildmetros de Feira de San-
tana, no km 1402 da Rio-Bahia, o
bodegueiro, as 2 horas da manha
do dia 2 de junho, ndo teve qual-

quer cerimodnia, quando, por brin-
cadeira, pedi “uns peludinhos”.
Prontamente, tirou do meio de bo-
lachas e outros comestiveis uma
caixa de Abulamine p0s sobre o
balcéo.

Drogado  seja para ndo perder
tempo, seja para pagar uma letra
que estd atrasada o carreteiro nem
sempre sabe o que estd fazendo.
Como aquele que largou o cami-
nhdo na pista com a porta aberta
para, no meio do matagal, dar
umas bordoadas num jegue, ‘para
que o bicho aprendesse a ndo por
as patas no asfalto”.

Finalmente, as 6 horas do dia,
chegou a hora da separacao. Zito
e Edval iriam para Juazeiro, en-
quanto eu decidi completar a via-
gem até Aracaju, com Nildo, moto-
tista de uma carreta L-1519. No
fim da linha, os dois teriam de reco-
mecar a sua eterna busca pela
carga. Antes das despedidas, per-
guntei a Edval o que ele pretendia
trazer de retorno para Sdo Paulo.
“Num sei ndo’”’, respondeu com ar
meditativo. "Ainda vou procurar.
S6 sei de uma coisa: pedra num
trago nunca mais’’.

A ECONOMIA DO CARRETEIRO

Em meio a viagem, mais de uma
vez, Edval reclamou do frete ruim.
Alids, essa é uma queixa corrente
entre os carreteiros. E eles pare-
cem ter alguma dose de razao. A
primitiva contabilidade de Edval diz
que ele poderia contar, em Jua-
zeiro, com um saldo de Cr$
1 926,95 aparentemente um
bom resultado para uma semana
de trabalho. Ndo se pode esquecer,
contudo, que nos 2 385 km de via-
gem os pneus se desgastam e na

1 300,00 cada um. E preciso reser-
var também algum dinheiro para
pecas e oficinas. Assim, se tudo der
certo e ndo acontecer nada de
anormal, a viagem podera render a
Edval cerca de Cr$ 1000,00. Se
ele realiza ainda outras trés por
més, ndo terd feito mais do que
para pagar a sua prestacdo de Cr$
3 785,00. Quando o veiculo estiver
pago, a renda certamente aumen-
tard um pouco. Mas, ai a oficina ja
estard "“comendo” boa parte do
frete e Edval comerd a outra,

EVOLUGCAO DE FRETES E PRECOS
(Base: dezembro 1969 = 100)

hora de repor, 14 se vdo Cr$
Data Frete
cip
Dezembro 69 100 100 100
Fevereiro 70 113 100 107
Margo 71 131 120 131
Junho 72 151 127 148
Margo 73 169 139 160
Margo 74 205 226 241
Julho 74 236 266 297
Janeiro 75 278 274 305
Fontes

rret ir

Caminhées Pneus Combustive

100 100 100 100
110 113 105 114
130 129 108 139
169 171 141 186
258 198 148 213
297 221 169

347 241 185 244
367 274 225 379

Fretes: Sindicato de Empresas de Transporte Interestadual de Carga do Estado de S3o Paulo.

Pneus: Pirelli

Caminhdes; Segao “Mercado” de Transporte Moderno, Caminhaot-1111/1113.

Combustivel: TM n.c 138, maio 1975.
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a da desvalorizacdo do veiculo.
Contudo, os tempos ja foram
piores. Até 1973, os aumentos de
frete-carreteiro para longas distdn-
cias (veja tabela) mantiveram-se
sempre aquém dos j& parciomonio-
sos reajustes concedidos pelo CIP
as empresas. Com explosio das sa-
fras, porém comecou a faltar cami-
nhoes para o norte e os fretes tor-
naram-se mais compensadores. E
as deficiéncias ferrovidrias entre
Sédo Paulo e Santos geraram uma
inflacdo no custo do transporte.

3 864,00

1 926,95

1401,95
1001,95

@
AS CONTAS DE EDVAL
(Admitindo-se quatro viagens, ou 9 540 km/més)
Receita de uma viagem de 2 385 km

Despesas
7235 litros de dleo disel 988,35
30,0 litros de querosene 71,00
22,0 litros de 6leo de motor 120,00
3,0 lavagens da pintura 60,00
1,0 lampada bi-iodo 70,00
3,0 pithas de lantema 7,00
Imposto de renda 115,00
Taxa de carregamento 55,00
Chapas (descarregamento) 130,00
Taxa de pedagio (3) 21,00
Alimentacao 300,00
Desgaste de pneus (0,22 x 2 385) 525,00
Manutengao (estimativa) . 400,00
Fundo para prestacéo (3 785,00/4) 946,20
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O carreteiro/SAO MARCOS
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O vice-prefeito Nicoletti ao lado do monumento aos motoristas. Familia Michelon: trés geracdes de carreteiros.

C
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Encarapitado nos contrafortes das cochilhas gadchas, a 165 km de Porto Alegre, o pequenino mu-

nicipio de Sdao Marcos (4 767 habitantes) pode vangloriar-se de feito inédito. E talvez o Gnico munici-

pio do mundo a possuir um caminhdo para cada dois adultos

quais 360 sdo Scania. O reporter André Pereira, do escritorio de Porto Alegre, foi até 14 para saber

como vive uma cidade onde 90% da populacéo esta ligada as atividades caminhoneiras e jd mereceu
até um monumento, oferecido pela Scania. Eis o0 seu relato:

O que aconteceria ao pequeno
municipio de Sdo Marcos, locali-
zado na serra gaucha, a 165 km ao
norte de Porto Alegre e com 4 767
moradores espalhados na zona ur-
bana, se, um dia, os caminhdes que
trafegam numerosos e imponentes
em suas ruas, abandonassem a ci-
dade? ‘‘Teria que ser recomecada
de novo, pedra por pedra, porque ia
desmoronar.” A apocaliptica previ-
sdo de Jardelino Scodro, 34 anos,
que divide com o irmdo Virgilio a
sociedade em seis caminhdes e um
prospero posto de gasolina nao é
exagerada. Afinal, 90% da popula-
cdo estd direta ou indiretamente li-
gada as atividades caminhoneiras.

"Deus é grande” H& 587 cami-
nhoes oficialmente registrados
pela prefeitura municipal, segundo
os célculos do vice-prefeito Ruy
Henriqgue Nicoletti, 37 anos, um
ex-carreteiro, naturalmente. “A ci-
dade tem um caminhdo para qua-
tro adultos e cerca de um cami-
nhdo para dois homens adultos.

Acho que no mundo inteiro nao
existe um lugar com essa propor-
cdo.” A luz deste indice, qualquer
hipbtese de um suposto abandono
a atividade nem ¢ cogitada por Ruy
que, ja procurando afastar nefastos
fluidos, se vale até da fé. "Sdo Mar-
cos entraria em colapso econd-
mico e nao haveria cura. Mas Deus
é grande e isso jamais vai aconte-
cer.”

Conhecida como “a capital bra-
sileira do Scania” {(onde h& cerca
de 360 e um monumento da fa-
brica homenageando os motoris-
tas), S4o Marcos cresceu rapida-
mente ‘gracas aos caminhdes, que
tomaram conta do lugar por volta
de 1957", lembra Ruy. E a marca
do progresso, hoje, é traduzida por
cinco hotéis, duas agéncias bancé-
rias, oitenta estabelecimentos co-
merciais, quatro bibliotecas, um ci-
nema, seis oficinas e trés fébricas
de carrocarias. “Diretamente, 0s
caminhdes s6 contribuem com a
municipalidade com a taxa rodovia-
ria Gnica (apenas Cr$ 103 000,00

a frota é de 583 caminhoes, dos

este ano para uma receita prevista
de Cr$ 2,3 milhoes), mas sdo eles
que fazem o dinheiro girar. “Os
bancos financiam a compra de ca-
minhdes e os carreteiros investem
em casas proprias, constroem-se
escolas para os filhos deles, ofici-
nas, fabricas e lojas”, argumenta o
vice-prefeito.

Da roca a estrada  Foi uma pai-
xdo lenta. ‘Nao foi assim de estalo
que tudo mudou”, diz Ruy. "De ini-
cio, 0s imigrantes italianos preten-
diam domesticar o solo, como uma
alternativa de sobrevivéncia”. En-
tretanto, as aridas terras dos 225
km de extensao da cidade se recu-
saram a aceitar as sementes de
uva, milho, trigo e feijao.
Paralelamente, outros partiram
para o neg6cio da madeira, da ola-
ria, da cerdmica, que eram o jeito
de aproveitar a natureza. "Mas, aos
poucos”, conta Ari Martinichi, 37
anos, gerente da Michelon Rodo-
vidria, "o pessoal foi percebendo
que o transporte era uma saida”. O
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Baldacci ficou pelas estradas viajando e ao chegar a Sdo0 Marcos descobriu que era pai. O menino tinha um més.

raciocinio: um investimento seguro
e rapidamente compensador, por-
que, arranjada a entrada para o vei-
culo, com algumas viagens pelo
Estado pagavam-se as mensalida-
des. ’

Os que ndo podiam comprar iso-
ladamente um caminhdo junta-
vam-se com familiares. "Foi o que
fizemos”, conta Jardelino Scodro.
“Eramos de familia pobre, dedica-
vamo-nos a olaria e, entdo, nos
reunimos (isso em 1957) e com-
pramos um Alfa-Romeu.” Na
mesma época, Ruy viu a pequena
empresa de madeira e mecénica de
seu pai, Luiz Nicoletti, esbocar os
primeiros sinais de expansdo nas
rodas do FNM e do Scania LT-65,
adquiridos para inaugurar sua atual
frota. E trocar os cdlculos contabi-
listas pelo volante foi uma imposi-
cdo imediata. A medida que o pai
comprava os caminhoes, surgia a
necessidade de carreteiros e Ruy
acabou sendo um deles. 'Cheguei
a puxar até o Recife e a Fortaleza”,
relembra ele. “Levava arroz para
Sao Paulo, azeite para o norte. Vol-
tava com acucar para Salvador,
calcareo para o Rio e ferro para
Porto Alegre. Jamais se viajava
com a carreta vazia.”

"Estéd no sangue’’ N&o voltar
com o caminhdo vazio ¢ um dos
mandamentos que o vice-prefeito
guarda até hoje como lembranca
da antiga vida de carreteiro. “A
gente aprende muitas coisas. A
mentalidade de um carreteiro é
muito diferente da de um motorista
de automovel. Aprendemos a ter
paciéncia, a subir a Serra das An-

tas, de 15 km, em quarenta minu-
tos. E uma tortura. Sabe, o carre-
teiro tem que fingir alegria até
quando estd triste.”” Mesmo com
todos esses revezes, ndo €& uma
vida ruim, assegura o proprio Ruy.
Tanto que, ao contrario do que
acontece com grande parte das ci-
dades gatichas em crescimento,
S3do Marcos ndo parece ansiosa
pela chegada da industrializacdo
(tem doze inddstrias no setor vini-
cola, nove no setor imobilidrio e
trés de alimentos, que ocupam me-
nos de duzentas pessoas). "Ndo ha
éxodo”, afirma o vice-prefeito, e
os filhos dos carreteiros estdo her-
dando as frotas dos pais. E a ten-
déncia é que vai aumentar ainda
mais o nimero de carreteiros.”

Para justificar essa tradicdo ca-
minhoneira, Carlos Michelon, 62
anos, fundador da Michelon Rodo-
vidria (cinglienta caminhdes com
servicos que se estendem a todo
pais, mais Chile, Paraguai e Bolivia)
apoia-se na hereditariedade. "Do
sangue nao se escapa.” Futuro
que, Lauro, de 39 anos, um de seus
filhos, que ndo escapou dos carac-
teres plasmaticos, parece ndo de-
sejar para o filho, Laércio, de 11
anos. "Ele sO serad carreteiro se
houver cadeiras de carretas nas fa-
culdades do futuro”. Mas enquanto
essa fase ndo chega, o que mais
Laércio gosta & de ouvir as aventu-
ras do “nono’ Carlos pelas estra-
das barrentas, em 1937, ao vo-
lante do Internacional-30, com o
qual comecou a empresa.

Um a menos Um tipo de aven-
tura, que Jardelino resolveu inter-
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romper apos sete anos. “Prometi
parar de puxar carga quando ca-
sasse’. Entdo, contrariando a ten-
déncia geral, Salete fez Sdo Marcos
perder um de seus carreteiros.

Que, inclusive, parece ndo se ar-
repender. “Ja foi muito boa a vida
do carreteiro. Hoje tem muita
gente prometendo trocar de ramo.”
Jardelino ja se inclui entre os reti-
rantes. Prospero dono de um posto
de gasolina a entrada da cidade, ex-
plica seus motivos. “O combustivel
subiu 200% nos ultimos dois anos.
Os pneus custavam Cr$ 600,00
em 1973 e agora Cr$ 2 500,00. Se
para uma sociedade como a minha
o0 negodcio esta ruim, imagine para
o carreteiro autdbnomo que ganha
a média de Cr$ 1 500,00 por més”,
explica ele.

Jardelino é mais contundente
ainda quando fala dos altos precos
cobrados pelos servicos de descar-
gas no centro do pais. "Chegam a
cobrar Cr$ 500,00 quando um ca-
minhdo da& um lucro de Cr$
2 000,00. Quer dizer: estamos
sendo roubados mesmo.” A deses-
peranca atinge também o carre-
teiro Remi Baldacci, gatcho de
Farroupilha, 31 anos, motorista
desde os 16, quando trocou a roca
pelo volante. "As vezes sinto von-
tade de largar a profissdo, mas vol-
tar para a roca também ndo ¢é solu-
cdo.” Entéo, resta-lhe
acostumar-se, cada vez mais, com
as inesperadas particularidades da
vida que leva. Como no més pas-
sado, quando Baldacci chegou em
casa, depois de quarenta dias fora,
e descobriu que era pai de um me-
nino de um més.
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O carreteiro/ITABAIANA
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Chico Miguel: caminhao para o povo.
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Maria: "homem ndo me desrespeita’.

Bispo: de carreteiro a dono de posto

ORE TODO ERC DES

As peregrinacdes do redator Ariverson Feltrin pelas estradas brasileiras tiveram como ponto final
Itabatana. E nao foi por acaso. Pois a placida cidade, plantada no agreste sergipano acabou conver-
tida, por razdes pouco precisas, num auténtico reduto de carreteiros. O municipio, de 42 000 habitan-

tes, concentra cerca de setecentos caminhdes

a grande maioria, Mercedes. E nem mesmo as mu-

Ilheres conseguem resistir ao fascinio da estrada, conforme relata Ari:

Na tranglila Iltabaiana, cidade
sergipana de 42 000 habitantes,
distante 50 km de Aracaju, costu-
ma-se dizer que ali sé quem nado
possui caminhdo sdo o delegado
de policia e o juiz de direito  que
vém de fora. "Assim mesmo”,
brinca o ex-carreteiro José Bispo,
44 anos, hoje prospero dono de
oito caminhoes, de algumas fazen-
das e de um posto que vende
120 000 litros de combustivel, “'se
eles ficarem uns dias a mais aca-
bam também comprando um Mer-
cedes”.

Um exagero? Nem tanto. Pelas
estimativas do atual prefeito, o pa-
cato Antbnio José da Cruz, 45
anos, eleito pela Arena com 3612
votos, ltabaiana tem registrados
setecentos caminhdes, a maioria
da marca Mercedes-Benz. E até
Cruz que nunca apreciou O ramo
“inseguro e ingrato”, também aca-
bou aderindo. “Sabe, a prefeitura
toma muito tempo e fui obrigado a
vender um armazém que faturava
Cr$ 25000,00 por més.” Entéo,
reservou uma parcela de Cr$
80 000,00 arrecadados ‘na venda
do estabelecimento comercial para
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aplicar na entrada de um 1113,
desde maio nas maos de um moto-
rista que contratou, fazendo via-
gens entre as regides norte e sul do
pais.

De motorista a deputado En-
quanto Cruz, magoado com a poli-
tica e suas atribulacdes "sabe,
aqui ha muita gente pobre que
pensa que o dinheiro da prefeitura
é meu”  ja antecipa seu adeus a
ela “serd a primeira e a Ultima
vez que sou prefeito” e planeja
aderir definitivamente ao caminhao

“se tudo der certo, compro mais
um’’ —, o patriarca politico de Ita-
baiana, o deputado estadual, cas-
sado, Francisco Teles Mendonca,
49 anos, trilha um caminho oposto

e de uma maneira pouco con-
vencional. “Eu tinha trés cami-
nhoes, mas ja vendi dois para com-
prar remédio para 0 povo”.

Um povo avido que o procura
com assiduidade numa apertada e
pouco iluminada saleta, também
habitada por correligionarios e ad-
miradores. Instalado nesse descon-
fortavel comité, de paredes forra-
das por quadros onde aparece ao
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lado de politicos tocais, Chico Mi-
guel, como é conhecido, lembra
com indisfarcado orgulho as uiti-
mas eleicdes. “"Meu filho”, diz, “até
na semana do pleito viajou para
Sdo Paulo dirigindo um cami-
nhdo”. Com os 8 000 votos que 0
tornaram o deputado estadual mais
novo do Brasil, Francisco Teles de
Mendonca, parece, alterou os pla-
nos do pai, seu principal e incansa-
vel cabo eleitoral. “Olha, quando o
menino sair da assembléia talvez
volte ao caminhdo. S6 que acho
que ndo sai mais ndo, porque,
agora, pretendo elegé-lo deputado
federal.”

Uma pretensdo da qual, pelo
menos na cidade, ninguém ousa
duvidar. “Passei quatro anos na ca-
deia e, mesmo preso, fiz dois prefei-
tos em Itabaiana.” Para conseguir
isso, Chico Miguel possui uma for-
mula infalivel, pelo menos no mu-
nicipio, cuja receita mensal, so-
mando ICM e outras taxas
arrecadadas atinge apenas Cr$
65 000,00. “So6 hoje”, diz ao re-
porter de TM, “ja dei mais de Cr$
300,00 de remédios; e ainda man-
dei internar um doido em Aracaju’”’

julho, 1975
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Casal Santos: telegramas nem sempre fiéis.

Partidario do provérbio de que
quem planta colhe, Chico Miguel
enfatiza: “Vivo sempre dando as-
sisténcia ao povo pobre. E quando
preciso dele ele me d& assisténcia.”
Uma gratiddo que, por sinal, o en-
che de satisfacdo. “Mesmo sendo
motorista de caminhdo e tendo
médico e outros doutores como
adversarios, meu filho ganhou as
eleicdes.”

Preconceito vencido A ascen-
sdo de José Teles Mendonga nao
€ um exemplo isolado. Na verdade,
reflete a mudanca dos tempos.
“Antigamente as familias daqui de
Itabaiana”, recorda José Bispo,
"até se benziam quando ouviam fa-
lar em motorista de caminhao.
Hoje até filhas dos doutores que-
rem se casar com os motoristas’.
E Bispo completa com ironia. "0
dificil, porém, é achar um chofer
que esteja a disposicdo”.

Um preconceito do qual a fami-
lia de Maria Heloisa Santos néo
partithava. Casada ha dezoito anos
com o carreteiro Antenor Cruz
Santos, de 45, pachorrentamente,
registrou, em almanaques de biotd-
nicos, as saidas e chegadas do ma-
rido durante os dezoito anos de ca-
sados e nos cinco de noivado. Nao
bastasse isso, exibe a colecdo de
um enorme maco de telegramas
que Antenor lhe passava durante a
viagem. “Sabe, naquele tempo as
estradas eram de barro, as viagens
atrasavam muito e a gente preci-
sava avisar a familia.” Nem sem-
pre, porém, as breves palavras
eram sindonimo de fidelidade.
“Agora”, diz a esposa, “ele me diz
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que nem chuviscava'. Em seguida,
ela folheia os telegramas e apanha
um, passado em Muriaé, MG, que
dizz “Chuva interrompe viagem.
Abracos”. Antenor faz questdo de
se desmascarar. “Sabe, as vezes a
gente ficava batendo papo com as
mulheres. E eu gosto muito de ba-
ter um papinho.”

Maria-carreteira Papinho que,
ndo hé lugar dentro da objetividade
de Maria Marcela dos Passos, uma
decidida sergipana de 35 anos, que
trocou o dia-a-dia doméstico pela
direcdo de um Mercedes. "Homem
nenhum me desrespeita na es-
trada. Uma que ndo dou confianca
e outra que so trabalho com cargas
réapidas.” Paraisso, durante os qua-
tro anos em que viajou para Sado
Paulo (atualmente, em razdo de um
problema na perna esta proibida de
guiar) ia acompanhada de um mo-
torista e, talvez, para evitar comen-
térios, de um sobrinho de 12 anos.
“0 chofer dirigia durante o dia e eu,
a noite. Sabe, & noite o perigo é
maior e eu sou mais eu.”

O caminhdo entrou na vida de
Maria Marcela por um descuido.
‘Um parente sabia que eu tinha di-
nheiro no banco e ficou enchendo
minha cabeca para comprar um ca-
minh&do para ele tomar conta. O bi-
cho trabalhava bem mas para
ele. Enquanto isso as letras iam
vencendo e tive que tomar uma
atitude.”” A primeira foi mandar em-
bora o parente. "Peguei a chave,
arrumei outro motorista e resolvi
acompanha-lo para saber como
era a coisa.”” Aos poucos foi se am-
bientando com o volante. Até que,
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Cruz: ""chega de ser prefeito”.

tempos atrds, levou uma queda do
caminhdo e, agora estd se tra-
tando. Entre os planos de Maria
Marcela, um pelo menos ela pre-
tende executar. "Quero comprar
outro caminhdo.” O outro, igual-
mente acalentado, vai depender de
sua recuperacdo fisica. “Se eu me-
lhorar ndo hé duvida de que volto
para a estrada.”

Fanatismo explicado Na ver-
dade, o privilégio de ser a uUnica
mulher que se dedica a estrada ndo
é apenas de Maria Marcela. Na
zona agricola da cidade, conhecida
por acude, hd uma companheira,
que TM ndo conseguiu entrevistar.
Estava fazendo uma viagem para o
sul. Mas, mesmo entre os agricul-
tores, ela ndo é caso isolado, pois
é comum apo6s uma boa colheita,
principalmente de hortalicas, in-
vestir-se o lucro na compra de um
veiculo. “Aqui quem acha algum
trocadinho compra caminhdo”, ex-
plica José Bispo.

Provavelmente ninguém saberd
definir com profundidade a origem
do fanatismo, embora aparecam al-
gumas explicacdes plausiveis. "Em
Itabaiana ninguém gosta de ser
empregado”, diz um nativo, hoje
habitando a capital paulista. “Acho
que o caminhdo é uma saida para
este tipo de personalidade.”

O prefeito Antdnio José da Crugz,
sem se preocupar em descer as ori-
gens, tem uma explicacdo mais
pratica. “Nossa indlstria € o cami-
nhdo”. Depaois, se retrai. “S6 que é
uma inddstria ambulante que, por
isso mesmo, ndo deixa impostos
para a cidade.”
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Ha duas
maneiras de sua,
empresa transportar

R i € armazenar cimento.

Uma delas € em saco, como se tem feito desde
que o cimento foi inventado.

A outra, em Keltainer.

A Kelson's, que langou o Keltainer no Brasil,
com exclusividade, tem muito prazer de apresenta-lo
a sua empresa.

O Keltainer ¢ um container flexivel feito com
fios de poliéster Trevira, de alta resisténcia, revestido
de PVC. Isto significa, em outras palavras, que o
Keltainer ndo rasga, nao envelhece nem apodrece
nunca.

O Keltainer reune todas as suas qualidades
com um objetivo: dar mais lucros a empresa que
0 adota.

Ele economiza tempo e méo-de-obra no
enchimento, que é feito por gravidade.

No esvaziamento ocorre a mesma economia.
A mao-de-obra € a forca de gravidade e o custo
operacional, nenhum.

No transporte, um sé homem, com uma
empilhadeira, pode carregar e descarregar
caminhdes, onde o Keltainer consegue 0
aproveitamento total do espago e a tonelagem ideal.

E como o Keltainer ndo exige adaptacdes para
seu transporte, 0s caminhdes podem retornar com
outras cargas.

Na estocagem, o Keltainer representa um
aumento de capacidade de 20% sobre a sacaria de
papel ou juta empilhada. E sua forma lhe permite ser
empilhado ao ar livre, sem risco de desabamento.

Com estas vantagens todas, € facil concluir que
uma construgcao que comega com Keltainer ja
comeca tendo lucros.

Lucros incessantes.

Acima de tudo, reducao nos custos de transportes.

~

Peca, sem compromisso, a visita de um representante Keltainer a sua empresa.
Rio de Janeiro Av. Brasil, 10.540 - telefone: 260-7172, e

ol Séo Paulo  Av. Engenheiro Egidio de Souza, 601 Pacaembu telefones: 67-7709, 66-6621, 66-8200, 66-7560, 66-0360.
kelsons

N



O carreteiro/PESQUISA

a1

by
* BRERETNW

Para dormir, 92% preferem a cabina. Mas, na hora de comer, o remédio é o restaurante de beira de estrada.

UEMEOQ
O QUE comp

Detentor de 71,88% da frota rodoviaria de caminhdes, o carreteiro € um cliente disputado palmo

a palmo pelos fornecedores de material e equipamentos de transporte e uma incognita fundamental

na resolucdo dos problemas do setor. Para conhecer melhor 0 homem que praticamente transporta

o Brasil nas costas, TM foi a estrada, armada de um minucioso questionario. As duzentas respostas
obtidas revelam quem é, 0 que pensa e 0 que compra 0 caminhoneiro.

A  pesquisa revela que os
320 000 carreteiros representam
para a industna de material e equi-
pamentos de transporte um flores-
cente mercado de cerca de Cr$
35 000 milhdes anuais isto é,
cerca de 4,5% do PIB de 1974.

A julgar pelas atuais taxas de re-
novacdo da frota  55% dos cami-
nhoes tém menos de quatro anos

de' idade  os caminhoneiros po-
derdo absorver nada menos que
47 000 veiculos por ano cerca
de Cr$ 6 500 milhdes, ao preco
médio de Cr$ 150 000,00 cada. E
tudo indica que a jad consagrada es-
trela de trés pontas da Mercedes
(na faixa dos médios) e o possante
Scania (na faixa dos pesados) con-
tinuardo liderando a preferéncia.

TRANSPORTE MODERNO — juiho, 1975

De fato, a fidelidade as duas marcas
é quase absoluta. Nada menos que
85,2% dos 108 proprietarios de
Mercedes optariam por outro Mer-
cedes ao trocar de caminhéo. E os
restantes 14,8% soé trocariam por
um Scania. Contudo, os reduzidos
6,7% proprietdrios de Scania dis-
postos a mudar de marca, sonham
com um Mercedes.

39



O carreteiro/pesquisa

Vaocé compra pecas

Qualquer
uma

Vocé compra pneus

A prazo e a vista {1,5%)

Tem preferéncia por marca de pneus?

Outros (2,5%)

Tem preferéncia por marca de
combustivel?

Tem lugar certo para comprar pecas?

Vocé tem lugar certo para comprar
pneus?

Tem postos certas para comprar
combustivel?

Tem preferéncia por marca de
lubrificante?

TRANSPORTE MODERNO

Mas é na res-
posta a pergunta sobre o melhor
caminhdo nacional que a “scanio-

“Scaniomania’’

mania’’ transparece mais clara-
mente. Cerca de 48,5% dos entre-
vistados elegeram o Mercedes

um resultado normal, pois 54% dos
carreteiros ouvidos possuem essa
marca. Embora a amostra inclua
apenas 15% de proprietarios de
Scania, a fabrica da linha L-110
acabou conquistando 43,5% das
escolhas. Em suma: o Mercedes
tem a preferéncia porque estd ao
alcance da mé@o  é um caminhao

relativamente barato. Mas, o
grande sonho do carreteiro é as-
cender ao Scania aparente-

mente, um simbolo de status entre
a classe.

E esta invejdvel posicdo parece
estar se consolidando cada vez
mais nos ultimos anos. De fato, em
pesquisa semelhante realizada em
1968 por TM (veja em TM n.° 64,
novembro de 1968, “O carreteiro
em ndmeros’), enquanto a Merce-
des tinha 74% das preferéncias, a
Scania chegava a 67%.

O mesmo ndo se pode dizer,
contudo, das outras marcas em-
bora, neste caso, a amostra seja
pouco representativa. Dos 23 pro-
prietarios de FNM, apenas 34,8%
comprariam outro FNM contra
50% em 1968. Cerca de 43,5%
trocariam pelo Scania e 21,7%
pelo Mercedes.

Entre os proprietarios de Che-
violet e Ford também hd um
grande nimero de descontentes
aparentemente porque seus veicu-
los, a maioria a gasolina, torna-
ram-se anti-econdmicos depois da
crise do petroleo. Apenas 18,2%
dos 22 donos de Chevrolet {(contra
50% em 1968) ficariam com a
mesma marca. Nada menos que
72,7% optariam pelo Mercedes. E
9,1%, por um Scania. Metade dos
catorze proprietarios de Ford pen-
sam trocar por Mercedes. S0
17.2% se manteriam fiéis a marca.
Os restantes dividem suas prefe-

réncias entre Chevralet (7,2%),

jultho, 1975



SE A SUR EMPRES TEM _
PROBLEMAS DE MOVIMENTAGAO
DEC RGAS, A V STEC TEM
A MELHOR SOLUGAO.

A Vastec vem hd muito tempo resolvendo o problema da movimentagao
de cargas em inumeras empresas. Seja através de pontes rolantes.
guindastes, monovias ou pérticos rolantes, os equipamentos industriais
Vastec afirmam a cada dia que passa sua precisio e alta qualidade:
presenca obrigatdria em todos os produtos Vastec.

A Vastec oferece ainda assisténcia técnica continua. Confie os
problemas de movimentagdo de cargas da Sua empresa a Vastec.

E fique com a melhor solugdo.

AS'R EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS LTDA.
Escr.: Av. Pedroso de Morais, 608 - 8.° and - cj. 83/84 - Tel.: 210-6679
S@o Paulo CEP 05419 e Fabr.. Av. Professor José Barreto, s/n.
Bairro do Portédo - Cotia S#o Paulo - CEP 06700

ESTE E UM ANUNCIO PARA QUEM AINDA NAO
SABE QUE JA EXISTE UMA CORREIA QUE SE
SOLDA EM POUCOS MINUTOS,

EM QUALQUER MAQUINA,

E COM UMA EMENDA TAO PERFEITA
QUE QUASE NEM APARECE.

As correias HABASIT sio laminadas, nio esticam e sdo dotadas

de excelente elasticidade. Acima de tudo sio as mais fortes e
resistentes.

4.000 kg por cm 2. E podem rodar a uma velocidade de mais de

de 100 metros por segundo.

Oferecem resisténcia as condigbes mais severas: ambientes Gmidos,
muitos secos, insetos, poeiras, 6leos e graxas.

O atendimento técnico prestado pela equipe HABASIT mundial,
pode resolver qualquer problema de transmissio.

Consulte-nos sem compromisso e solicite nossos catalogos técnicos

HABASIT DO BRASIL IND. E
COM. DE CORREIAS LTDA.

Rua Carneiro Ledo, 119 - Tels.: 278-9682 e 278-4000 S. Paulo SF.

LUGU
S | S

CAPACIDADES

140 toneladas 35 toneladas
90 toneladas 20 toneladas
70 toneladas 15 toneladas

Por qualquer periodo de tempo que
voce necessitar: por hora, periodos
longos ou trabalhos especiais.

{ LOCACAO DE MAQUINAS
&M E SERVICOS S.A.

Av. Prof. Francisco Morato, 4.228 Fone: 210-8744
CEP 05520 Sé&o Paulo - SP



O carreteiro/pesquisa

Estado Civil Ha guanto tempo é carreteiro?
Média: 12, 4 anos

14,0%
30,0%
31.0%
14,5%
9,0%

1,5%
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Anos

Fithos

Scania (7,2%) e FNM (14,2%). Por
sua vez, a amostra de caminhdes
Chrysler (trés veiculos) ndo permite
qualquer analise.

Preferéncias marcantes Mas,
ndo é apenas sobre marcas de ca-
minhdes que o carreteiro revela
opinides definidas. Nada menos
que 90,5% declararam preferir pe-
cas originais. Um grande pro-
gresso, pois em 1968, a percenta-
gem era de apenas 60%. Mais da
metade j& tem os lugares certos
para comprar pecas. E nada menos
que 77,5% declararam preferir ofi-
cinas autorizadas para os conser-
tos.

Por outro lado, 71% fazem ques-
tdo de escolher a marca do pneu.
As mais votadas foram Goodyear
(36%), Firestone (19%) e Pirelli
(11,5%). Apenas 37,5% tém luga-
res certos para comprar pneu
geralmente onde possuem crédito,
pois 50,3% compram a prazo.

As preferéncias do carreteiro
sdo ainda mais marcantes quando
se trata de lubrificantes. Nada me-
nos que 89% tém marcas definidas.
As mais citadas foram Ursa
(21,5%), Rimula (14,0%), Lubrax
(10%), Brindila (8%), Rotella (7,5%)
Delvac (7,0%), Ultramo (5,0%) e
Castrol (3,0%).

Milhdes em jogo Quando se
trata de combustivel, contudo, a si-
tuacdo muda. Dos escassos 27%
que se fixaram em alguma marca,
9,0% elegeram a Shell; 4,5%, a
Esso; 7,5% a Petrobras; 3,0% a Ipi-
ranga; 2,0% a Atlantic; e 1,0% a
Texaco. Apenas 40,5% tém postos
certos para abastecer.

No disel, como nos demais pro-
dutos, conquistar os indecisos
pode ser vital para os fornecedores.
Pois o carreteiro, rodando em mé-
dia 9 5600 km/més e conseguindo,
também em média, fazer 56 400
km com um pneu, consome cerca
de vinte pneumaticos por ano
no global isso pode significar quase
Cr$ 10 000 milhoes.

O consumo médio apurado foi
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Existe uma vantagem que
s6 a Timken do Brasil pode oferecer.

Mais de 50 rolamentos de rolos
cdnicos diferentes.

Fabricados no Brasil. Com todas
as vantagens dos rolamentos Timken
fabricados em outras partes do
mundo: matéria-prima, especificacoes,
resisténcia, desempenho, etc.

E uma vantagem a mais: eles estao
disponiveis aqui mesmo.

Além disso, vocé pode contar com
o Sistema Global: engenheiros
brasileiros especializados no exterior
para dar Assisténcia Técnica
permanente.

E todo um sistema de
computadores e pesquisas para
resolver qualquer problema que vocé
tenha. E indicar a melhor aplicacao
de rolamentos de rolos conicos.

O Sistema Global € uma vantagem
que a Cia. Timken oferece a vocé,
sem cobrar nada.

Nao hesite. Ligue ou escreva
para Timken do Brasil S.A.

Comércio e Industria.

Rua Engenheiro Mesquita Sampaio,
714 - Santo Amaro  S. Paulo.

Tel: 247-1233. Cx. Postal 8208.

S. Paulo - SP - Brasil.

Vocé pode contar com 0s
rolamentos fabricados no Brasil e
com o Sistema Global a qualquer
hora.

A

..........



O carreteiro/pesquisa

Comprou o caminhao

A situacdo do carreteiro @

Comprada com a renda do caminhao?

Tem seguro do veiculo?

44

Ja pagou o caminhio?

E estad

Nao
responderam

Tem carga certa?

Jé teve acidente com o caminhao?

A renda do caminhao é

Mora em casa propria?

Tem percurso definido?

Foi multado no ano passado?

TRANSPORTE MODERNO
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de 1,82 km/| para a Scania; 2,18
km/l para o FNM: 3,76 km/l para o
Mercedes 1113; 3,31 para o Mer-
cedes 1113 com 3.° eix0; e cerca
de 4,0 km/| para o Ford e Chevrolet
disel, pode conduzir ao consumo
médio de mais de 11 milthdes de
m? de disel por ano, ou mais de
Cr$ 13 000 milhoes.

Dias melhores Pelo titulo de
cliente disputado e voraz, o carre-
teiro paga, contudo, um elevado
tributo. Para consumir tanto, pre-
cisa rodar em média 14 horas por
dia. E a compensacdo financeira
nem sempre é satisfatéria. Diga-se
que, gracas a generosidade das
cargas  principalmente das safras
ha indicios de que as coisas tém
melhorado:
® 55% dos caminhoes dos carre-
teiros tém menos de 4 anos;
® a2 grande debandada da profis-
sd0 apobs seis anos  guando o ca-
minh&o acabava e o carreteiro des-
cobria que ndo tinha condicbes de
comprar outro constatada em
1968 ndo se repetiu agora. Pelo
contrario, o tempo médio de profis-
sdo foi de 12,4 anos e a curva de
distribuicdo revelou-se perfeita-
mente normal;
® dos 45% que ainda estdo pa-
gando o caminhdo, apenas 0,5%
revelaram atrasos nas prestacoes;
® a maioria (66%) comprou o ca-
minhdo novo;
® apenas 31,5% consideram
“ma’ a situacdo do carreteiro (con-
tra 50% em 1968); 53% dizem que
ela é “regular” (contra apenas 38%
em 1968);
® 65,5% moram em casa propria,
comprada totalmente (22,5%) ou
em parte (47,4%) com a renda do
caminhdo.

O eterno pessimismo Persis-
tem, contudo, muitos problemas.
Assim, apenas 27,5% tém seguro
do casco isto é, a maior parte
ndo esta a salvo de perder tudo de
uma hora para outra. E 14,0% ja ti-

veram acidentes com o caminhdo ’

TRANSPORTE MODERNO

Vocé dorme geralmente

Casa ou hotel

O aue vocé achada lei da balanca?

A concorréncia entre carreteiros e:

Vocé mesmo

julho, 1975

Vocé almoca geralmente

Cosinha Em casa {2,0%)

na estrada

Desvia da balanca?

Quase sempre

14
Sempre (14.5%)

7.5%}

Raramente
(26.,5%)

Nunca {51,6%)

Acha que o carreteiro deveria:

Ser absorvido pelas empresas

Recauchuta pneus?

Quantas der

Nao (15%)

2
,5%/
Uma vez (28,5%)
Trés ou
quatro vezes

(15.0%)

Duas vezes (39,0%)



O carreteiro/pesquisa

Pretende vender o caminh&o nos
proximos anos?

Sim, para sair
do ramo

Nao {67,0%)

a sua opiniao, qual o methor
caminhao nacional?

Se fosse trocar de caminhdo ue marca escolheria?

Quem tem Scania (30)

Mercedes

Quem tem FNM (23}

Quem tem Ford(14)

Chevrolet

46

Quem tem Mercedes {108)

Quem tem Chevrolet(22)

Quem tem Chrysler (3)

atual. A maioria (92,0%) dorme
mesmo é no caminhdo e enfrenta
0s quase sempre pouco higiénicos
restaurantes de beira de estrada
(92,5%) alguns (5,5%), resolvem
o problema cozinhando na estrada.
Nada menos de 68% reclamam da
desonestidade da concorréncia.

Tantas vicissitudes parecem ex-
plicar o eterno pessimismo da
classe, ja constatado em 1968. As-
sim, apesar das melhoras, 19,5%
dos carreteiros continuam achando
a renda do caminhao insuficiente
(contra 16% em 1968). E 0s nime-
ros dos que classificam os ganhos
como ‘“'suficientes” subiu apenas
de 50 para 51%. Paradoxalmente,
49,5% acreditam gue a situacdo
estd piorando (contra apenas 46%
na pesquisa anterior).

Mais da metade (52%) nunca
tém carga certa e uma propor¢cdo
equivalente (52,5%) ndo t&m per-
curso definido. Na maioria (77%)
casados, com idade oscilante entre
18 e 60 anos a média é 34 anos

e pais, em média, de trés filhos,
eles raramente véem a familia.

Apesar de tudo, a obstinacdo e
0 espirito ordeiro da classe reve-
lam-se inquebrantdveis. Quase me-
tade (48,5%) manifestou-se favora-
vel 4 lei da balanca e 51,5% nunca
fogem as pesagens obrigatorias. E
a maioria ndo parece disposta a
trocar sua aventuresca vida por
uma situacdo mais cdOmoda. Ape-
nas 6,0% acham que o carreteiro
deveria ser absorvido pelas empre-
sas. Outros 36,5% querem que
tudo continue exatamente como
estd. E 57,5% sonham com coope-
rativas de autdénomos. Mas, a
prova cabal da obstinacdo é a
pouca disposicdo do carreteiro
para trocar de profissdo. Vindos de
todas as atividades lavoura
(25%), ginasios (12%), oficinas me-
cénicas (10%), comércio (7,0%) e
indastrias (7,5%) eles elegeram
definitivamente o volante. Dos
33% que pensam em vender o ca-
minhdo, 25,5% querem fazé-lo
exatamente para comprar outro.
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co nas opera¢oes de escoamento sob pres-
sao.
- E outro grande projeto Randon. Re-
e sultado de mais de 20 anos de experiéncia
na fabricacao de implementos para o trans-
porte.
Vocé esta convidado para conhecer Como vocé vé, Randon sabe o que

. as instalacoes do semi-reboque silo sistema VOc€ necessita e sabe como fazé-lo.

Y Interconsult, da RANDON.
. Falando assim, parece que ele é uma
fabrica. E realmente é. E uma fabrica, mui-
€’  to bem equipada, de transportar cimento,,
cinza, 6xido de aluminio, calcario, PVC
granulado, PVC previcon, cereais e outras
formas de fabricar dinheiro passeando.
Transporta brincando 26,5 metros
cubicos. Chega mais ligeiro. Descarrega  “Comandos do sistema de escoamento sob pressao”.
num instante, € volta correndo para buscar
mais.

i

Ele é um robusto tanque graneleiro
com o mesmo sistema Interconsult, mun-
dialmente famoso. Mais rapido e econdmi-

Yy RANDON SA

indistria de implementos para o transporte

MATRIZ: CAXIAS DO SUL RS 95100 Rua Auilio Andreazza, 3500 C.P.,, 175 End. Tel. “RANDON” e “MERAN” Fones: 21-3100

21-3775 21-3221 21-3583 21-3931 TELEX 0542105 ROND-BR

FILIAIS: PORTO ALEGRE RS 90000 SAO PAULO SP 01000 CURITIBA PR 80000 — RIO DE JANEIRO GB - 20000 —
BELO HORIZONTE MG - 30000 — SALVADOR BA 40000 FORTALEZA CE 60000 RECIFE PE 50000 CARAZINHO

RS 99500 LONDRINA PR 86100 — TUBARAO SC 88700 SAO JOSE DO RIO PRETO SP 15100



O carreteiro/pesquisa

ldade da frota

Média: 4,88 anos
(N&o foram considerados
2 veiculos, 63 e 54)
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Para descobrir quem &, o que
pensa € 0 que compra o carreteiro,
TM utilizou duzentos questionarios
fechados, contendo cerca de cin-

glienta perguntas 0s assuntos
iam desde caracteristicas e desem-
penho do veiculo, passando pelos
habitos de compra, a maneira de
pensar, a situacdo econdmica, o
ritmo de trabatho, até os dados
pessoais do caminhoneiro.

As entrevistas foram realizadas
nas saidas de Sdo Paulo (100),
Guanabara (60) e Porto Alegre
(40). A amostragem foi absoluta-
mente aleatoria. Isto é, ndo obede-
ceu a nenhuma escolha ou propor-
cdo prévia de marcas ou tipos de
caminhdo  a unica exigéncia era
de que o entrevistado fosse o pro-
prietario (ou co-proprietario}) do
veiculo.

Da amostra ao universo Pode
parecer duvidoso que apenas du-
zentas respostas reflitam a média
de opinides de uma numerosa
classe cujo contingente, segundo
levantamento do Serpro, atinge
mais de 334 000 carreteiros. Con-
tudo, quando analisada sob as lu-
zes das modernas técnicas estatis-
ticas, a amostra de TM ¢
perfeitamente valida. £ seus resul-
tados, dentro de certos limites, po-
dem ser estendidos a todo o uni-
verso de caminhoneiros.

De fato, segundo os manuais de
estatistica veja, por exemplo, o
livro “Pesquisa Mercadologica”, de
Boy e Westfall, editado pela Funda-
cdo Getulio Vargas , numa per-
gunta onde as respostas sejam, por
exemplo, “sim” ou "ndo” (isto &,
mutuamente exclusivas), o erro
que se comete na estimativa da
média é:

e (pa/n)'/?

e erro-padrdo

p percentagem de respostas afir-
mativas;

TRANSPORTE MODERNO

O QUE FAZIA ANTES

an

g percentagem de respostas ne-
gativas;
n tamanho da amostra

Como a soma das percentagens
é constante (100%), reza uma ele-
mentar lei matematica que o pro-
duto ¢ maximo quando os dois fa-
tores sdoiguais.

Erro de 3,5% A pesquisa de TM
revela, por exemplo, que dos du-
zentos carreteiros entrevistados,
50,3% tém lugar certo para com-
prar peca, enquanto outros 49,7%
compram em qualquer lugar. O
erro cometido quando se toma
essa média como representativa do
universo seria:

e (0,503.0,497/200)"/2

e 3,5%

Basta consultar uma curva de
distribuicdo normal para se consta-
tar que had 95% de probabilidade de
que a meédia do universo esteja
contida no intervalo formado por
dois erros-padrdo para baixo e para
cima da média amostral.

Assim:
50,3 —_2.3,5 433
50,3 +23,5 573

Em linguagem estatistica, o in-
tervalo de confianca de 95% da
média seria de 43,3% a 57,3%. Tra-
duzindo, ha 95% de probabilidade
de que a média de todos os carre-
teiros que tém lugar certo para
comprar peca esteja entre 43,3% e
57,3%.

No caso de uma pergunta onde
as duas respostas sdo muito dife-
rentes, a precisdo seria ainda
maior. Por exemplo: 90,5% afir-
mam sO comprar pecas originais,
enquanto 9,5% compram qualquer
uma. O erro seria:

e (0,905.0,095/200)"/2

e 2,1%

O intervalo de confianca de 95% da
meédia dos carreteiros que s6 com-
pram pecas originais seria de
86,3% a 94,7%.

julho, 1975



Usna

Seu caminhao usado, ou um Novo que precisa
ter sua capacidade aumentada, pode receber
um transplante de motor, radiador, embrea-
gem e cambio novos. Tudo muito rapido e por
menos da metade do prego de um caminhdo
novo.

E no repotenciamento ja esté incluido, inteira-
mente de graga, a economia, a poténcia e a
garantia dos motores Cummins.

A Caemi Cummins, através de seus Distribuido-
res, esta introduzindo esta idéia em todo o pais,
apos ter sido testada e aprovada nos carros de
grandes frotas transportadoras, incluindo
caminhdes FNM, Scania e Mercedes.

O motor utilizado para o repotenciamento € um
Cummins de 250 HP, com torgue de 91 mkgf,
que diminui consideravelmente o tempo de via-
gem e o0 consumo de combustivel. Futura-
mente estardo disponiveis motores desde 140
até 400 HP.

Sao motores feitos no Brasil e idénticos aos
utilizados atualmente por caminhdes Auto Car,
Ford, GM, Kenworth, Mack, Peterbuilt, White e
outros.

Use repotenciamento. A palavra magica que
define a solugdo mais rapida, econdmica e efi-
ciente para melhorar o desempenho de

-caminhdes pesados.

CAEMI CUMMINS MOTORES S.A.

Ananindeua (PA): Marcos Marcelino & Cia. Lida.  Belo Honzonte {MG):
Geovia SA  Campo Grande (MT): Coesa SA  Cuntiba (PR). Motores
Cummins Parana SA  Goidnia {GO): Nogueira SA - Porto Alegre (RS):
Motormac SA  Recife {PE): Formac SA  Rio de Janero (RJ): Geovia
SA  S3o Paulo (SP): Cia. Dist. Motores Cummins  Vitdna (ES): Geovia
SA



AS TRANSPORTADORAS

E hora de regulamentar

Comecam a nascer os terminais

O computador chega ao transporte
As estradas perigosas

O financiamento caro

Mudar ou nao a lei do seguro?

A NTC e os seus doze anos de luta
Mais toneladas na balanca?

A disposicdo do governo de, finalmente, regulamentar o transporte rodoviario de carga, reacendeu
velhos debates em torno de temas controvertidos. A discussdo ganhou um colorido especial ante
o crescente interesse do capital estrangeiro pelo nosso transporte.

Quando o ministro dos Trans-
portes, Dirceu de Araujo Nogueira,
falou, no Congresso da NTC, da in-
tencdo governamental de promo-
ver, finalmente, a regulamentacédo
do transporte rodoviario de carga,
além de fazer renascer as esperan-
cas dos desiludidos empresarios do
setor, ele, na verdade, colocou,
também, um pouco mais de lenha
seca na antiga fogueira das discus-
sOes sobre o tema.

Desarquivadas as discussdes,
entretanto, um novo ponto, o da
presenca das multinacionais no se-
tor, passou a receber uma énfase
bem maior do que nas vezes ante-
riores. Simultaneamente, alids, ao
maior cuidado que passou a se
conceder a alguns itens especificos
das discussOes anteriores. A figura
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do carreteiro autdnomo, por exem-
plo, um dos grandes responsaveis
pelo insucesso da tentativa de An-
dreazza, passou a ser considerada
com maior carinho.

Da mesma forma, a “exposicdo
de motivos” dos empresarios reve-
lou-se mais experiente, basean-
do-se, muitas vezes, nos proprios
argumentos governamentais refe-
rentes a necessidade de se olhar,
prioritariamente, para os proble-
mas de seguranca nacional e
equilibrio da balanca comercial. As-
sim, desta feita, nem mesmo os as-
pectos de urgentes maodificacdes
na lei da balanca e na atual relacdo
peso-poténcia dos caminhdes es-
caparam aos itens colocados como
verdadeiramente indispensaveis ao
sucesso da que se poderia chamar

A -

de "nova tentativa” de regulamen-
tacdo do transporte rodoviario de
carga no Brasil.

Meras intermediarias Para a
maioria, a regulamentacéo, se vier,
ja chega tarde. O professor e con-
sultor de transportes, Reginaldo
Uelze, por exemplo, num trabalho
desenvolvido para a Fetrasul (e de-
pois publicado na Revista de Admi-
nistracio de Empresa da FGV)
afirma que a auséncia de uma regu-
lamentacdo para O transporte ro-
dovidrio de carga tem implicado
em desestimulo a formacao de ver-
dadeiras organizacOes, aptas a
cooperar com os demais setores
econdmicos da vida brasileira. “O
que atualmente encontramos”, diz
Uelze, “sdo organizacdes rotuladas

A
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de transportadoras de cargas, mas
que, na realidade, nada mais sdo do
que intermediarias no processo de
sucessivas locacdes de metros cu-
bicos de transporte”.

Um ponto de vista endossado,
de certa forma, pelo major-briga-
deiro, engenheiro e empresario de
transportes Luiz Felipe Machado
Sant’Anna, ao afirmar, no IV Con-
gresso, que O setor estd a exigir
“verdadeira revolucdo”. “De nada
adiantara produzirmos, ano apés
ano, em progressao geométrica, se
ndo colocarmos o fruto desse es-
forco, de maneira rapida e econd-
mica, a disposicdo do nosso con-
sumo interno e em condicdes de
competir no mercado internacio-
nal.” E sé o conseguiremos com a
garantia de subsisténcia de todos
0s meios de transporte e com uma
regulamentacdo que lhes assegure
o desenvolvimento. "Néo se trata
de uma intervencdo estatal que
faca desaparecer a competitividade
dos sistemas e empresas de trans-
porte, mas de estabelecer regras
que as permitam crescer com a de-
manda, e ageis o suficiente para
atender as solicitacdes excepcio-
nais’.

“Trata-se de viabilizacdo tecno-

/ Lo
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|6gica e econdmica e ndo cartel de
grupos ou sistemas’’.

Empresarios confiantes  Apesar
dos temores de alguns, os empre-
sarios rodoviaristas parecem, desta
vez, um pouco mais confiantes do
que nas vezes anteriores. A regula-
mentacdo, disse, por exemplo,
Moacyr Ferro, da Transdroga, é es-
perada ha muitos anos. “Mas, so-
mente agora, na gestdo do gal. Dir-
ceu de Aradjo Nogueira, ¢ que
foram contratados os servicos de
uma firma especializada em consul-
toria, para fazer um estudo com-
pleto de regulamentacdo, ouvindo
o transportador brasileiro através
da associacdo de classe. Existe um
ditado que diz ‘antes tarde do que
nunca’. E nés estamos confiantes
de que, desta feita, a regulamenta-
cdo realmente aconteca’’.

E, realmente, a julgar pelas afir-
macdes do diretor da Diretoria de
Transportes Rodoviarios do DNER,
Luiz Carlos Urquiza da Noébrega
(veja matéria “Esperancas renova-
das”}), as perspectivas sdo das mais
otimistas. Principalmente porque
as arestas estdo sendo gradativa-
mente aparadas.

Embora os empresarios do setor
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acrescentem alguns itens aos obje-
tivos enumerados por Urquiza, ba-
sicamente as posicdes coincidem.
O presidente da NTC, Denisar Ar-
neiro, por exemplo, concorda que
deve existir um minimo de exigén-
cias para que uma firma se torne
uma empresa transportadora.
“Isto, contudo, ¢ um enfoque glo-
bal”, diz. "Depois, ndés comecamos
a enfocar por fatias. E possivel ad-
mitir que uma empresa de trans-
portes consiga se estabelecer sem
um terminal? Ou sem uma frota
minima de atendimento? O empre-
sario tem que investir um minimo.
E preciso que, pelo menos numa
ponta e outra, ele tenha uma casa
representando a empresa’’.

Um pensamento que € comple-
mentado bor Lucas Batista, presi-
dente da Minas-Goids. “A regula-
mentacao viria coibir a
concorréncia desleal e incentivaria
a concorréncia de bons servicos.
Por isso, alids, ela é vital. Tanto
para as transportadoras como para
os usuarios”.

Além disso, segundo o superin-
tendente da Transportadora Pau-
lista Ltda., Vicente Decaro Netto,
deve-se disciplinar o setor através
de direitos e deveres reconhecidtﬁj'
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Transportadoras/regulamentacéo

“Isto evitaria que um aventureiro,
com um simples galpdo alugado
por Cr$§ 200000 ou Cr$
3 000,00, muita coragem e pouca
responsabilidade possa ser intitu-
lado de empresario do setor de
transporte de carga e, assim, ofere-
cer seus servicos a usuarios incau-
tos, fazendo, inclusive, concorrén-
cia desleal aos reais empresarios,
uma vez que, em muitos casos,
nem ao menos O seguro obrigato-
rio é pago’.

Pontos capitais O pensamento
dos empresarios, na verdade, che-
gou a ser razoavelmente sinteti-
zado no trabalho que Reginaldo
Uelze fez para a Fetrasul. Segundo
o estudo, um projeto de regula-
mentacdo do transporte rodoviario
de carga no Brasil deverd apoiar-se
em 27 pontos fundamentais:

@ Universalidade de principios,
isto é, aplicacdo da regulamenta-
cdo na area interestadual, intermu-
nicipal e na municipal;

@ Criacdo de um 6rgio especifico
para sua aplicacdo e fiscalizacdo,
ainda que apoiado em convénios
com entidades de classe ou 6rgéaos
autarquicos classistas e sempre do-
tado de recursos proprios, através
dos meios que a sistemética tribu-
téria oferece;

@ Assentamento da sua estrutura
operacional na empresa;

@ Obrigatoriedade universal do re-
gistro para todos os que operam
cargas em rodovias;

@ Estabelecimento de percursos
sujeitos a regime operacional sob
permissdo;

@ Identificacdo operacional do
transportador individual e do trans-
portador frotista;

@ Limitacdo da esfera operacional
do transportador de carga propria,
de forma a vinculd-la & transacdo
mercantil de que fizer parte;

@ Definicdo rigida das obrigacoes
e das responsabilidades dos trans-
portadores rodoviarios e usuarios;
@ Conceituacdo e composicdo de
custos e precos finais para todas as
espécies de transportadores;

@ Condicdes minimas de capital e
frota propria para as empresas;

@® Respeito a tradicionalidade de
operacdo, para garantir os direitos
daqueles que ja operam o sistema;
@ Consideracdes aos conceitos de
seguranca nacional;

@ Estruturacdo das empresas em
principios de organicidade e de ad-
ministracdo, com base em matriz e
filiais;

@ Exigéncias para ampliacio gra-
dativa da frota propria;
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Ferro: contra as multinacionais.

Monteiro: absorver os auténomos.

Uelze: empresas apenas no rotulo.

@ Integracdo do transportador in-
dividual 4 empresa;

@ Racionalidade operacional atra-
vés de estabelecimento de prazos
de colocacéo;

@ Enquadramento das especializa-
coes;

® Eliminacdo da
com base em tarifas;
@ Estimulo a produtividade e & ra-
cionalizacdo operacional;

@ Padronizacio de documentos;

concorréncia

@ Relacdes empregaticias com 0s
condutores de veiculos;

@ Principios gerais de fiscalizacio;
@ Severidade de penas para as
transgressdes patrocinadas ou per-
mitidas pelo capital;

@ Reconhecimento do transporta-
dor como depositario legal;

@ Instituicdo de amplo servico es-
tatistico abrangendo demanda, flu-
x0s, operacao, frota, custos e pes-
soal;

@ Incentivos para implantacdo e
desenvolvimento da frota propria;
® Eliminacio da figura do agen-
ciador de carga, considerado como
elemento desnecessdrio de inter-
mediacado.

E o carreteiro? A figura do car-
reteiro, embora tenha realmente
comecado a ser encarada com
maior atencao pelos empresarios,
ainda representa um ponto de con-
flito entre todos os que pretendem
a regulamentacdo. Um problema
avivado, alids, desde que o técnico
alemdo Helmut Bilchler, aten-
dendo a um pedido da Fabus, suge-
riu, num trabalho intitulado “Li-
nhas bdsicas para a estruturacdo
do trafego rodovidrio de carga no
Brasil”, que os carreteiros fossem
agrupados em cooperativas, com
0s mesmos direitos e obrigacdes
das empresas transportadoras (TM
n.° 103, marco de 1972). Segundo
Helmut, os carreteiros estdo sem-
pre sujeitos as manipulacdes de
empresas transportadoras e agen-
tes de fretes que embolsam gran-
des lucros as custas do autdbnomo.
“A manutencdo deste estado de
coisas’, diz o estudo, "podera tra-
zer grandes problemas para a eco-
nomia brasileira”.

Jéa para Orlando Monteiro, presi-
dente da Interbrasil e membro do
grupo de trabalho que elaborou o
fracassado anteprojeto de regula-
mentacido de 1968, todavia, 0 pro-
blema tem que ser conduzido no
sentido de que, nas linhas sujeitas
a regime especial, o carreteiro tra-
dicional {individual ou frotista), sé
possa prestar servicos as empresas
de transportes detentoras das per-
missdes. Monteiro ressalva, po-
rém, que, em outros percursos a li-
berdade operacional do carreteiro
tradicional ndo devera sofrer restri-
cdes ou obstrucdes poderia até
mesmo continuar prestando ser-
ViCO a0s usuérios.

Para José Eugénio Lima, presi-
dente do Sincaver  Sindicato dos
Condutores Autdonomos de Veicu-
los Rodovidrios de Leopoldina,
entretanto, ‘a situacdo deve ﬁcﬂ’
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Vagodes-Tanque para transporte de produtos
a granel, com sistema de aeragao.

Silo de estocagem com instalagao de
bombeamento e descarga pneumatica.

Filtro de despoeiramento

Caminhdes-Tanqgue para transporte de produtos
a granel, com sistema de aeragéo.

e compressor proprio.

Sistema de ensacamento, carregamento

a granel e de sacos, em caminhdes ou
vagoes.

Maquina de paletizagdo de ensacados
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planeja e constroi em cooperagao com a MOLLERS, Alemanha, terminais, INDUSTRIA

entrepostos e transportadores-tanques com aeragao,
para baldeagdo de produtos a granel; sistemas completos de

ensacamento, carregamento de sacos em caminhodes, containers. vagoes,
e navios, inclusive sistema de paletizagao, equipamentos de embalagem

com fdlhas termo-retrateis, bem como de depaletizagao.

ESPECIALIZADA

EM EQUIPAMENTOS
DE TRANSPORTE

E CARREGAMENTO
Via Anhanguera, km. 14,5

Oferecemos instalagdes de transporte e distribuicdo inteiramente planejadas, Tels. : 260-8993, 260-7467

fabricadas e garantidas pela longa experiéncia MOLLERS.

260-2836 e 260-5239
C. Postal, 11635
Sé&o Paulo (05000) - Brasil
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MELT

Também
presente na
movimentacao
e transporte
de carga

Prasi-Lacerda

» Pontes Rolantes

o Pérticos_
e Monovias

¢ Guinchos, Gruas
e Bracos
Giratorios.

Transportadoras/regulamentacao
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Machado: requiar para crescer.

exatamente como estd. O carre-
teiro que ndo quiser trabalhar para
a empresa deve ter o direito de tra-
bathar por conta propria.”

A hipbtese de o carreteiro traba-
Ilhar para empresas transportadoras
sob contrato (sugerida pela NTC),
também ¢é julgada inconveniente
por Eugénio Lima. “O carreteiro”,
diz, “conhece os macetes de cargas
distantes e dificeis. Sabe quando
deve passar por algum lugar e
em que época do ano para en-
contrar alguma carga. O caminho-
neiro vinculado a um contrato ndo
poderia pegar essas cargas. E,
como geralmente sdo transportes
pouco rentaveis para uma em-
presa, acabariam sofrendo tanto o
carreteiro, como as regides distan-
tes cujas cargas, pequenas mas im-
portantes para o desenvolvimento
regional, ndo seriam transportadas.
Além disso, no fim da safra, o car-
reteiro ficaria quase sem ter o que
fazer (e o que ganhar, é logico, por-
que ninguém falou ainda na garan-
tia de frete minimo). Poderia, en-
tdo, ser transferido para outro local
de safra sempre de acordo com o
interesse da transportadora que
ndo é, necessariamente, o do cami-
nhoneiro. “Mudaria, assim, seu es-
quema de vida, levando-o para
longe da familia e da regido de seus
interesses pessoais.”

A solucdo apontada por Eugénio
Dutra foi a a mesma de Helmut
a unido dos carreteiros nas coope-
rativas. Todavia, entre os proprios
carreteiros parecem existir diver-
géncias de opinido. Uma pesquisa
realizada por TM entre duzentos



Nogueira e Arneiro: objetivo comum.

caminhoneiros {veja matéria nesta
edicdo) mostrou que apenas 57,5%
deles acham que os carreteiros de-
vem formar cooperativas. En-
quanto 36,5% preferem a situacdo
atual, com liberdade para transpor-
tar carga de transportadora ou par-
ticular, 6% consideram que a me-
lhor opcdo seria sua absorcédo
pelas empresas.

A ameaca estrangeira A en-
trada de empresas multinacionais
no transporte rodovidrio de carga
brasileiro € um dos pontos mais ex-
plosivos na nova fogueira das dis-
cussdes sobre a regulamentacdo.
Em resolucdo aprovada no altimo
congresso da NTC, os empresarios
concordaram que pelo menos 80%
do capital das transportadoras de-
vem pertencer a empresdrios na-
cionais. Os motivos apontados fo-
ram muitos. Edgar Hony, assessor
da NTC, por exemplo, afirmou acre-
ditar piamente "‘que a motivacdo
da seguranca nacional seja por de-
mais expressiva e suficiente para
ensejar uma regulamentacdo res-
tritiva quanto & participacdo do ca-
pital estrangeiro na atividade do
transporte rodoviario de carga“.
Por outro lado, perguntou, "qual o
know-how tecnolégico que o capi-
tal estrangeiro investido no trans-
porte rodovidrio de carga poderia
trazer? Tenho certeza de que ji co-
nhecemos tudo o que essas em-
presas alienigenas conhecem e, se
ainda ndo implantamos {ou s es-
tamos iniciando a implantacdo de
terminais modernos) é porque ndo
dispomos de uma regulamentacao

Lima: a cooperativa como solucéo.

gue nos assegure as garantias ne-
cessarias para investimentos maci-
cos”.

Prazos dilatados  Moacyr Ferro,
da Transdroga, complementa o ra-
ciocinio afirmando que, “além do
aviltamento do frete, essas empre-
sas dilatam seus prazos de paga-
mento. Enquanto a média de pra-
zos de pagamento da Transdroga
estd em torno de 45 a 52 dias, a
Pampa OTT, controlada por uma
holding australiana, por exemplo,
opera com prazos médios de 82 a
84 dias”.

Segundo Ferro, a OTT estd com
prejuizos acumulados de aproxima-
damente Cr$ 8 milhdes, em funcédo
da dilatacdo do prazo, que implica
na necessidade de injecdo de capi-
tal de giro na diferenca de dias. "A
tatica das companhias multinacio-
nais’, diz, “é estourar os precos e
usar de recomendacoes das matri-
zes correspondentes do trans-
portador e do cliente. Ferro com-
plementa dizendo que o Brasil é
um pais em desenvolvimento e
que, como tal, deve dar tempo para
que as técnicas mais sofisticadas
sejam implantadas. “"No6s conhece-
mos essas técnicas’, afirmou. "S6
ndo as aplicamos completamente
até agora porque, conhecendo a
realidade do pais, sabemos que
elas colocariam o frete num ponto
tdo alto que muita gente ndo pode
ria acompanhar’.

Consultada por TM, para que se
defendesse das acusacdes de
Ferro, a TNT negou-se a conceder
entrevista. __l
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a empilhadeira elétrica
niais econdmica e mais usada
na Europa!l

o Capacidade: 1.250 kg

o Fabricacdo nacional

e Manobravel por qualquer pessoa

e Opera em espago reduzido

e A barra-timao nao é para puxar
a empilhadeira, mas sim para
movimentar, dirigir e elevar o mastro

PREGCO EXCEPCIONAL!
ENTREGA IMEDIATA!

IDEAL PARA
DEPOSITOS
LABORATORIOS
SUPERMERCADOS
ALMOXARIFADOS
INDUSTRIAS, ETC.

(O PORTE DE ~

SUA EMPRESA NAO IMPORTA
- Servico - Pegas - Oficina propria -

Prast-Licerda
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Quase seis anos depois da Gltima (e frustrada) tentativa, onde um anteprojeto de 188 artigos
acabou engavetado, estdo renascendo as esperancas dos transportadores em torno de uma velha
reivindicacdo. O governo disse que vai regulamentar o transporte rodovidrio de carga.

Em setembro de 1969, durante
o I Congresso da NTC, realizado
em S&o Paulo, os transportadores
ndo escondiam justificadas espe-
rancas. A regulamentacdo dos
transportes, uma reivindicacdo le-
vantada pela classe desde o | Con-
gresso, em 1960, seria finalmente
atendida pelo governo. Tudo co-
mecara ja no final do governo Cas-
telo Branco, com um lacdnico de-
creto, de dois artigos, autorizando
o DNER a regulamentar o trans-
porte rodovidrio de carga. Em ju-
nho de 1967, j4 no governo Costa
e Silva, o ministro Mério Andreazza
criava um grupo de trabalho para
elaborar o anteprojeto da regula-
mentacdo. Constituido por elemen-
tos do proprio governo e incluindo
quatro representantes da NTC, en-
tre 0s quais o combativo empresa-
rio Orlando Monteiro, ndo se pode
dizer que faitou entusiasmo ao
grupo. De fato, depois de 118 reu-
nides, 23 meses de trabalhos, 870
modificacoes redacionais e cinco
revisdes globais, vinha a lume um
alentado anteprojeto de 188 arti-
gos (veja matéria "o debate rea-
berto”) que o ministro Andreazza
prometeu referendar durante o !}
Congresso.

Dialogo retomado O esforco,
contudo, acabou revelando-se inG-
til. Andreazza compareceu, de fato,
ao congresso. Mas, por motivos
ndo explicados, preferiu ndo assi-
nar a regulamentacao e o0s
transportadores substituiram suas
esperancas por uma descrenca ge-
neralizada em relacdo as intencdes
do governo. Quase seis anos de-
pois, todavia, com o compenetrado
general
tuindo o esfusiante coronel Mario
Andreazza no Ministério dos Trans-
portes, as esperancas voltam a flo-
rescer. E, por ironia do destino, a
retomada do didlogo aconteceria
em Sdo Paulo, durante outro con-
gresso. "'Sem perda da autonomia,
sem prejuizo da iniciativa, o préprio
desenvolvimento nacional esta a
exigir a racionalizacdo e melhor
aproveitamento do sistema opera-
cional de transporte rodovirio,

Dirceu Nogueira substi--

Urquiza: legisiar com prudéncia.

através de medidas regulamentares
que se fizerem oportunas e neces-
sarias”, afirmou Nogueira no acar-
petado saldo nobre do Palacio das
Convencbes do parque Anhembi,
no seu discurso de encerramento
do IV Congressoda NTC, nodia 23
de maio.

Dois dias antes, o diretor do re-
cém-criado departamento de trans-
portes do DNER, procurador Luiz
Carlos de Urquiza Noébrega, ja& ha-
via reafirmado essa mesma dispo-
sicdo. "0 Brasil j& atingiu um estéa-
gio de desenvolvimento social e
econdmico onde ndao mais se ad-
mite que uma atividade como o
transporte rodoviario de carga con-
tinue na orfandade juridico-institu-
cional”, quase que “em estado sel-
vagem , declarou.

Evitando erros Finalmente, os
transportadores ficaram sabendo
também porque o governo n&o
concordara com o0 anteprojeto de
1969. Na verdade, segundo Ur-
quiza, o0 documento seria inconsti-
tucional por delegar ao DNER, um
orgao federal, atribuicbes até
mesmo municipais, "o que é legal-

mente condendvel e administrati-
vamente desastroso”. A maior difi-
culdade estaria na administracdo
das permissOes, j& que o DNER,
“por decisdo sua e sem consulta
aos aspectos econdmicos envolvi-
dos”, ficava autorizado a praticar
' cortes cirdrgicos’” no atendimento
da demanda. "E facil imaginar a
massa de pleitos judiciais com que
o DNER se veria a bracos, ver-
sando sobre danos e perdas-e tudo
o mais”, afirmou Urquiza.

O anteprojeto ndo primaria tam-
bém pela técnica legislativa, preo-
cupando-se excessivamente em di-
cionarizar e definir conceitos
semanticos. ‘Nesse aspecto, alids,
deixa muito a desejar, ndo apenas
do ponto de vista formal, mas, so-
bretudo, quanto aos seus aspectos
de substdncia”, continua Urquiza.
"0 anteprojeto invade areas reser-
vadas ao direito substantivo, su-
perpondo-se inclusive a legislacao
civil e comercial”.

Mais que técnica legislativa, fal-
tou ao anteprojeto o indispensavel
suporte de estudos estatisticos e
pesquisas operacionais. ‘A insufi-
ciéncia de conhecimentos confia-
veis sobre o setor  onde a estatis-
tica era estimada, o controle
inexistente e a propria operacao
conhecida apenas pelo setor pri-
vado fez com que o governo tro-
pecasse no dificil obstaculo da falta
de informacdes e analises profun-
das”, confessou Urquiza.

Tudo indica, contudo, que o go-
verno ndo quer incidir duas vezes
no mesmo erro. Bom exemplo se-
ria a criacdo no DNER, em setem-
bro de 1974, de uma diretoria de
transportes rodoviarios. Mobili-
zando cerca de 37 técnicos, a nova
diretoria tem a missdo de planejar,
dirigir e controlar todas as ativida-
des do transporte rodoviario.

Objetivos ambiciosos N&o con-
tente com isso, o DNER decidiu
contratar ainda os trabalhos da
empresa de Consultoria Euler S.A.
para realizar todos os estudos ne-
cessérios. “Serd o mais completo
trabaltho no género jé realizado no
Brasil”’, declara Urquiza. "Pela pri-

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1975



meira vez, o poder publico estd
descendo a operacdo, a vida pro-
pria do transporte rodoviario de
carga, a intimidade profissional dos
transportadores, empresarios e
carreteiros e da propria industria
automobilistica, enfim, ao dmago,
das intituicbes que transitam por
nossas pistas de rolamentos.”

De fato, os objetivos do diag-
noéstico vdo desde a andlise organi-
zacional, juridica, econdmica e ins-
titucional do sistema, passando
pela sua infra-estrutura e seus cus-
tos, até o exame das tentativas an-
teriores de regulamentacdo, as
perspectivas do transporte de
carga no Brasil, a pesquisa de
exemplos estrangeiros e, final-
mente, a formulacdo de diretrizes
alternativas para a regulamenta-
cdo. A pesquisa promete alimentar
a méaquina deciséria do DNER com
informacodes tais como:

(] Dados e documentos sobre o
sistema;

Catalogacdo e exame de leis,
decretos, convénios e normas que
regem o sistema;

Entrevistas com autoridades,
empresarios e entidades de classe;

TRANSPORTE MODERNO

"] Questiondrios aplicados as em-
presas de transporte bem como os
sindicatos;
D Formuldrios para custos e para-
metros operacionais das empresas
e carreteiros;
[ ] Exame e anélise de pesquisas ja
realizadas pelo DNER;
Programacdo e andlise dos da-
dos cadastrais computados pelo
Serpro através dos formularios da
Taxa Rodoviaria Federal Unica  ja
concluida (veja o box 'O mistério
desvendado’).

Por etapas Embora todo esse
trabalho esteja concluido daqui um
ano, 0 governo ndo pretende se
precipitar na sua decisdo. "Mais
importante que regulamentar é re-
gulamentar bem e prudente-
mente”’, diz Urquiza para justificar a
filosofia "gradualista” adotada em
relacdo a regulamentacéo. Para ele
seria “inconveniente sobrepor ao
sistema vigente uma vasta, abran-
gente e codificada lei”, capaz de
“surpreender e tumultuar o sistema
operacional” e acarretar, quica,
“indesejaveis e inoportunos prejui-
z0s @ economia nacional”.

jutho, 1975

77

Neste processo gradual, podem
ser visilumbradas, pelo menos, duas
fases. “Na primeira, pretendemos
propor a definicdo do regime de ex-
ploracdo, conceituar e classificar os
transportadores de carga e estabe-
lecer os requisitos e as condicdes
para o registro e a concessdo de
permissdes’. Talvez o governo dis-
cipline ja nesta fase as tarifas e o
relacionamento empresa-carre-
teiro. O objetivo seria fazer “‘refluir
a competicdo ruinosa e reduzir a
inseguranca setorial”’. A exemplo
do que aconteceu com 0s contéi-
neres, O transporte rodoviario de
carga deverd ganhar também uma
lei bésica, “definidora das condi-
cOes gerais que devem reger 0O sis-
tema” E a padronizacdo dos docu-
mentos de transporte interno
podera ter sua elaboracao anteci-
pada.

Ja numa segunda etapa, viria a
regulamentacdo definitiva e aca-
bada, “cujos termos ndo serdo
mais tentativos, porém operacio-
nais”. E, quando isso acontecer,
poderd ficar provado que, desta
vez, as esperancas nao renasceram
em vao.
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Transportadoras/regulamentacéo

NOSSA FROTA RODOVIARIA
Transportador Numero Caminhdes Caminhao-trator Gasolina Disel Até 100 hp
(utilitarios)
Empresa 42190 38988 2202 26 083 16 107 3087
Carreteiro 334 699 330 262 4237 206 924 127775 24 488
Carga propria 78 318 77 598 720 48 420 29 827 5730
Individual 10 380 10 331 49 6418 3963 760
Total: 465 587 457179 8408 287 845 177 742 34 065

Fonte: Serpro
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A frota nacional de caminhdes jd ndo é mais um mistério. Depois de processar os formularios
da Taxa Rodoviaria Unica, o Serpro, finalmente, descobriu que existem 457 179 veiculos.

A firme disposicdo do governo
de apoiar a regulamentacdo dos
transportes sobre soélidas bases es-
tatisticas e de pesquisa jd& esta
dando seus primeiros frutos. Gra-
cas ao trabalho dos eficientes com-
putadores do Serpro, o diretor de
transporte rodovidrio do DNER,
Luiz Carlos de Urquiza Nobrega,
pdde exibir, em primeira mao, no
Anhembi, no dia 21 de maio, aos
mil empreséarios que comparece-
ram ao IV Congresso da NTC, o re-
sultado do primeiro cadastramento
da frota nacional de veiculos. Reali-
zado a partir dos formularios de
1974 da Taxa Rodoviaria Federal
Unica, o trabalho pde fim a um in-
trincado enigma que durante mui-

a existéncia de 117 000 carreteiros
no Brasil. Enquanto o IBGE esti-
mava em 682 669 o nimero de
caminhdes em circulacdo em
1975, o DNER apontava 645417
unidades ja em 1970.

Numeros desmentidos O le-
vantamento do Serpro, contudo, se
encarrega de desmentir nimeros
apressados. E bem verdade que a
estatistica ainda estad incompleta

ndo inclui os veiculos isentos da
Taxa Rodovidria, entre eles os ope-
rados pelas reparticbes publicas,
Forcas Armadas e empresas esta-
tais subvencionadas pela Unido.

Mesmo assim, seus niimeros pare-
cem suficientes para definir com
precisdo a atual estrutura do nosso
transporte rodoviério de carga:

® Os carreteiros (pessoas fisicas
que possuem um unico veiculo de
carga a servico de terceiros) e 0s
carreteiros-frotistas {pessoas fisi-
cas possuidoras de dois ou mais
veiculos a frete) utilizam 334 699
veiculos  isto é 79,1% da frota.
Mesmo que se deduza do total os
24 488 utilitarios (veja tabela),
ainda restam nas maos dos carre-
teiros nada menos que 310211
veiculos de porte médio para cima.
Na verdade, seu predominio &

tos anos desafiou a argicia dos Y
nossos técnicos e se constitui no
maior obstaculo a regulamentacdo K!‘Q
dos transportes.

De fato, até entdo, ndo se sabia el

ao certo nem mesmo quantos car-
reteiros ou caminhdes circulavam
por nossas estradas. Todo o plane-
jamento baseava-se em estatisti-
cas imprecisas e contraditoérias

até mesmo em simples estimativas
ou palpites. Ainda em marco, a re-
vista da NTC, depois de algumas
acrobacias aritméticas, constatava
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Da frota de 485 587 veiculos, apenas 15 250 sdo caminhdes pesados.
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101 a 150 hp
(leves e medios)

151 a 200 hp
(semi-pesados)

28750 8971
228 076 71 164
53 369 16 652
7073 2 207
317 268 98 994

ainda mais marcante quando se
considera que seus caminhodes ro-
dam em média 9 500 km/més (veja
pesquisa nesta edicdo), contra
cerca de 8 000 km/més desenvol-
vidos pelos veiculos das empresas
de transporte. “Eles subcontratam
cerca de 80% dos transportes a
cargo das empresas rodovidrias e
ainda contratam, diretamente com
os remetentes de carga, parcela
substancial do transporte rodovia-
rio”, afirmou Urquiza no Anhembi.
Os carreteiros frotistas possuem
6431 veiculos, parcela pouco ex-
pressiva (8,2%) em relacdo ao total
da frota operada pelos auténomos.
® O segundo lugar no ranking dos
transportes fica com as empresas
que transportam carga propria,
cuja frota atinge 78 318 unidades
(16,8% do total). Ainda que desse
total se deduzam os caminhoes ofi-
ciais das administracOes diretas e
autarquias, os veiculos de carga
das Forcas Armadas e os veiculos
utilizados em obras de constru¢do
que Urquiza estima em 45% do
total o saldo seria um contin-
gente superior a 43 000 unidades
nas maos de empresas ndo trans-
portadoras.
@® Assim, restariam as empresas
transportadoras um pouco confor-
tadvel terceiro lugar, com 42 190
veiculos (9,1% do total). Como
3 087 sdo utilitarios (utilizados nas
tarefas de coleta e entrega) e
28 750 sdo caminhdes leves (en-
volvidos na distribuicdo ou nos pe-
quenos e médios percursos), so-
brariam apenas 10 353 caminhdes
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201 a 250 hp Acima de 250 hp
{pesados) (super-pesados)
1042 340
8 266 2705
1935 632
256 84
11 499 3761

(2,2%) realmente utilizados nas es-
tradas dos guais apenas 1382
(0,3%) séo pesados.

® O contigente rodoviario é com-
pletado por 10 380 unidades utili-
zadas pelos transportadores indivi-
duais pequenos empreiteiros de
obras, mineradores, fazendeiros e
agricultores.

Frota inadequada O predominio
do carreteiro e a precariedade da
frota propria da maioria das trans-
portadoras explica a inadequacado
dos caminhoes utilizados no trans-
porte rodovidrio. Ainda existem
253 780 caminhdes a gasolina
{contra apenas 177 742 cami-
nhoes disel), grande parte empre-
gada no transporte rodoviario.
‘Torna-se dificil avaliar o nimero
de caminhdes a gasolina envolvi-
dos no transporte metropolitano
ou no servico de coleta e entrega’,
afirmou Urquiza. "Sabe-se, entre-
tanto, que no Nordeste, boa parte
do transporte rodovidrio de carga a
distdncia de até 500 km ainda é
realizada com estes caminhoes’.
Por outro lado, apesar da ele-
mentar regra de economia de
transportes, segundo a qual tracio-
nar € mais barato que transportar
sobre chassi, apenas 8 408 dos
nossos caminhoes (1,8%) sdo ca-
valos-mecanicos. E, apesar de ndo
se desconhecer também que
quanto maior a capacidade do vei-
culo menor o custo da unidade
transportada, apenas 15 265 cami-
nhoes (3,3%) sdo realmente pesa-
dos e possuem mais de 200 hp.
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A Ceccato-DMR S A, fabrica a mais completa
linha de maquinas para lavagem de veiculos.
Maquinas que executam com rapidez e
perfeicao a tarefa de limpeza, economizando,
para sua empresa, tempo e dinheiro.
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CHARGER Il para lavagem de caminhdes,
carretas e furgoes
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Linha completa de maquinas para lavagem de
carros ferroviarios. metrés e tréleibus.

Fabricamos também maquinas automaticas
para lavagem de automoveis e peruas.

Av. Jabaquara, 3075 Tels.. 276-1375 / 4967
C.P.8019 - End. Teleg. SWING S. Paulo - SP



Fabricacdo ovicarga. A solucao para seus problemas
de talhas elétricas e pontes rolantes

‘;g .\
A Talha Elétrica Demag oy -~ -~

iIncorpora uma ) A Talha Elétrica Munck
série de inovacdes técnicas 4 ocupa posicado de Iideranc,:a‘
justificando sua lideranca i b f , no mercado brasileiro,
mundial no setor de " & - ; gracas a sua comprovada
movimentacao de cargas. Ly eficiéncia e seguranca.

-

Por outro lado, as pontes rolantes |
Demag e Munck para qualquer
tonelagem foram feitas para durar.
S&o eficientes e seguras
para enfrentar o trabalho pesado. =
E tanto as talhas elétricas como*
as pontes rolantes Demag e
Munck contam com a mais avancada
assisténcia técnica, garantida
pelo know-how de seu fabricante Movicarga.”
Aproveite € escolha j4 a solucd =
gue mais convém ao seu problema.’
Consulte a Movicarga.»

i

COTTON

Equipamentos de
Movimentagao de Carga Ltda.

Escritério: Rua Sabarabussu, 86 - CEP 04755 - Santc Amaro  Tels.: 246-0338 - 247-1268/4250/4766
Telex: (017) 23198 - S30 Paulo Fabrica: Via Raposo Tavares km 30,5 - Cotia
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Transportadoras/TERMINAIS
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O Brasil devera evoluir para terminais automatizados, que reduzem mao-de-obra. A Transdroga foi a pioneira.

B SIlAOBONME M LO

- o A capital federal deu o exemplo de como resolver o angustiante problema da falta de terminais.
Reservou para as transportadoras um terreno de 1 milhdo de m? em local privilegiado.

Em novembro do ano passado,
a noticia de que a Emurb Em-
presa Municipal de Urbanizacéo, de
Sdo Paulo, abrira concorréncia
para a construcdo do primeiro de
uma série de trés terminais de
carga seca, na confluéncia das vias
Dutra, Ferndo Dias e Anhanglera,
parecia indicar que, finalmente, a
angustiante espera dos transporta-
dores chegava ao fim. Nao demo-
raria muito o prazo maximo esta-
belecido pela concorréncia era de
quatro anos para a construcdo do
primeiro terminal , e os cami-
nhoes que fazem transporte de
longa distancia estariam livres da
penosa obrigacdo de entrar no asfi-
xiado perimetro urbano de Sé&o
Paulo, onerando o custo da carga
transportada com a demora em
chegar aos armazéns da empresa,
onde, de resto, os aguardavam a di-
ficuldade de estacionar, enervantes
manobras e falta de espaco para
descarregar. Mas ndo se sabe se
feliz ou infelizmente, o projeto da

Emurb foi providencialmente enca-
minhado para uma das gavetas que
o atual prefeito de Sao Paulo,
Olavo Egydio Setubal, destina aos
papéis condenados ao esqueci-
mento, eterno ou tempordrio. E
que a Emurb, depois de humilde-
mente reconhecer que ""ndo enten-
dia nada de terminais e de trans-
portes’”, decidiu, no inicio, pedir
assessoria a NTC. Mas, logo de-
pois, tomada de subita auto-sufi-
ciéncia, achou que poderia fazer
tudo sozinha e o resultado foi que
apresentou um projeto “"que podia
ser tudo, menos um terminal de
carga’, segundo Denisar de Al-
meida Arneiro, presidente da NTC.

As regras do jogo Assim, a
questdo dos terminais acabou se
transformando em mais um dos in-
contaveis flagelos do transporte
rodovidrio no Brasil e veio provar
gue nem sempre, necessariamente,
os 6rgdos publicos estdo prepara-
dos para “jogar o jogo”, segundo
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Arneiro, que da como exemplo
duas escorregadelas do malogrado
plano da Emurb: 1) foram buscar
exemplo na Franca, “‘que ndo tem
a menor afinidade, no caso, com o
Brasil, quando deveriam estudar o
problema no México, Jap&o ou Es-
tados Unidos”, e 2) reservaram
uma drea de 550 000 m?2, para o
terminal, destinando para o sis-
tema rodoviario apenas 39 000 m?2

o que mal daria para duas em-
presas. ‘Felizmente”, diz Arneiro,
"o secretario dos Transportes do
Estado de Sdo Paulo, Thomaz Ma-
galhdes, durante o Congresso, nos
deu uma boa noticia: o projeto da
Emurb foi 'sepultado’ e a Prefeitura
quer reabrir o didlogo sobre o as-
sunto com a NTC". E isso deve sig-
nificar, para os transportadores, “‘a
colocacédo das coisas nos seus de-
vidos termos”. Ou seja: o governo
prepara a infra-estrutura de uma
determinada &area, onde ache que
deva ser construido o terminal, e
vende lotes para as transportado- >
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Transportadoras/terminais

ras, que se encarregariam de cons-
truir cada uma o seu proprio termi-
nal. “Em outras palavras”, diz
Arneiro, o governo dita as regras,
mas passa a bola para quem en-
tende do jogo™.

O bom exemplo  Mas, talvez ndo
seja preciso ir & Europa ou a Asia
para encontrar a solucao ideal, que
tudo indica estar aqui mesmo, em
Brasilia, onde, segundo Arneiro,
tudo concorre para que o terminal
da capital federal seja um éxito: a
sensibilidade do governador Elmo
Serejo, a excelente localizacdo do
terreno escolhido para o terminal e
a salutar politica oficial de evitar,
inclusive, a especulacdo imobilia-
ria. A sensibilidade de Serejo ficou
demonstrada pela presenca do seu
secretario de Viacdo e Obras, Sizi-
nio Galvéo, no Congresso, para ga-
rantir, segundo Arneiro, ‘que o0 go-
vernador ndo fard nada sem ouvir
a NTC”, o que representa uma ga-
rantia para as sessenta transporta-
doras de Brasilia, que, com seus
2 700 veiculos proprios, transpor-
taram, sO no primeiro semestre de
1974, o expressivo volume de 1
milhdo de t de mercadorias, no va-
lorde Cr$ 3 milhdes e cuja unica
qgueixa, em relacdo ao seu flores-
cente negOcio é a inexisténcia de
um terminal. Ainda segundo o se-
cretario de Viacdo e Obras de
Brasilia, citado por Arneiro, Serejo
pretende destinar ao terminal da
capital federal um terreno de 1 mi-
Ihdo de m?2 de localizacdo privile-
giada, pois confronta, nos fundos,
com a ferrovia e, na frente, com a
rodovia. Assim, os caminhdes que
ndo tiverem condicdes de utilizar o
piggy-back, sairéo pela estrada;
caso contrério, irdo direto para as
plataformas dos vagdes. Dentro
dos planos de Brasilia, a venda de
terrenos serda condicionada a um
prazo maximo para que cada em-
presa construa seu terminal. Quem
ndo cumprir o contrato, teréd de de-
socupar o terreno e receberd de
volta apenas o dinheiro que de-
sembolsou. “Portanto”, argumenta
Arneiro, “s6 comprard quem esti-
ver realmente disposto e em condi-
cOes de construir, e 0 governo po-
derd vender os terrenos a precos
nao especulativos”.

Arneiro cita ainda o caso do Mé-
xico, onde o governo decidiu cons-
truir por conta propria um grande
terminal, para alugar as empresas.
“0 resultado foi que, de 1968 a
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Fracdo: precos proibitivos

Andreis: pela funcionalidade

Galvao' sem especulacido
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Decaro: pela padronizacao

1973, aquele terminal nao foi
usado e 0 governo teve de recuar.
Pos a venda as unidades, a precos
compativeis, e vendeu tudo num
instante.”

Os particulares A iminente rea-
tivacdo do projeto do terminal de
Sao Paulo, as amplas perspectivas
de éxito do terminal de Brasilia, so-
mados as recentes declaracdes do
ministro dos Transportes, Dirceu
de Araljo Nogueira, de que "0 go-
verno esta sensibilizado para o pro-
blema e pretende nomear uma co-
missdo para estudar o assunto,
principalmente em relacdo a Séo
Paulo, Rio, Belo Horizonte e Brasi-
lia”, parecem indicar que a implan-
tacdo de terminais pelos Orgdos
oficiais é irreversivel, pelo menos a
médio e longo prazo. Como fica-
riam, nesse caso, empresas que es-
tdo investindo vultosas somas na
construcdo de terminais proprios,
como a Transdroga, Atlas, Araca-
tuba (ver TM 135, de dezem-
bro/74) e Sulina? Para Arneiro, es-
sas empresas ndo correm o0 menor
risco, “ja que o governo nado tera
condicoes de criar terminais para
atender a todas as transportado-
ras” Além disso, a implantacdo de
terminais é uma questdo que
‘preocupa a todos empresarios
e governo , porgue implica numa
série de fatores que afeta toda a
coletividade. Para os transportado-
res e usuarios € imperioso reduzir
custos, através da rapidez da carga
e descarga e consequente minimi-
zacdo da capacidade ociosa do ca-
minhdo. Para o governo, certa-
mente, interessa ativar a circulacdo
das riquezas, principalmente as que
se destinam & exportacdo. Final-
mente, urbanistas e prefeitos rece-
berdo com entusiasmo uma provi-
déncia os terminais que
eliminardo dos grandes centros ur-
banos os pesados e incOmodos ca-
minhoes.”

Febre de construcdées O fato é
que o assunto “terminal” é priori-
tario e urgente para as empresas,
que ndo parecem dispostas a espe-
rar pelas providéncias oficiais, pre-
ferindo, antes, investir em projetos
proprios.

A Sulina estéa construindo termi-
nais em Recife, Rio, Volta Re-
donda, Cascavel (SC) e Passo
Fundo (RS), que terdo modernos
equipamentos de movimentacdo
de cargas, “obedecendo ao império
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Neste terminal, os desvios das cargas para os boxes sdo automaticos

da funcionalidade e da reducédo de
custos”’, segundo seu presidente,
Avelino Angelo Andreis. Pelos

A mesmos motivos, ‘e também para
acabar de vez com a escassez de
mao-de-obra”, a Transportadora
Paulista, segundo seu superinten-
dente, Vicente Decaro Netto, es-
« tuda um projeto “ambicioso”: a
v construcdo de uma série de termi-
> nais padronizados ‘e, 0 que é mais
N importante, automatizados, com o

emprego de empilhadeiras, esteiras
e monovias’’, para, numa segunda
etapa, racionalizar por completo o
manuseio da carga com a utiliza-
cdo de paletes e contéineres”. O
primeiro terminal da Paulista, no
bairro da Vila Maria (SP), ocupard
uma éarea de 45 000 m?, dos quais
30000 m? se destinardo ao patio
de manobras e armazéns, o que
exigird investimentos de Cr$ 35
milhdées. Com isso, segundo De-

em todos os

uma

sy #€

® SAO PAULO: Avenida Senador Queiroz, 150 Fone: 2276722 @ RIO DE JANEIRO: Avenida Rio Brance, 311
Fones: 23-5915 23-4444 @ RECIFE: Rua Madre d2 Deus, 300
Fones: 24-6961

@® CURITIBA: Av. Visc. de Guarapuava, 1805/11
Bley, 186 12° Sala 1.211 Fone: 31-669

ida facil

Fones: 24-0511  24-0432

24-0587 @ BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401
22-4923 @ SALVADOR: Rua da Gréca, 11

caro Netto, a Paulista eliminara
85% da mao-de-obra bracal que
emprega atuaimente e, definitiva-
mente, consequird se tornar inde-
pendente em relacdo ao terminal a
ser implantado pela Prefeitura de
Séo Paulo”.

Algumas empresas ainda se
mostram indecisas, como é o caso
do Expresso Mercurio, com sede
em Santa Catarina. Luiz Orlando
Fracdo, gerente-geral da filial de
Sao Paulo, esta inclinado a reco-
mendar a construcao de um termi-
nal por conta da empresa, aqui em
Sao Paulo, “apesar dos precos
proibitivos dos terrenos”, diante da
indefinicdo do projeto do terminal
da Prefeitura. Ja a Transportes
Unico, que concentra sua atividade
nas linhas Sao Paulo—Santos e
Santos—Rio—Volta Redonda—A-
mericana (SP), principalmente em
artigos de exportacdo, decidiu
orientar seus investimentos em
terminal de carga onde este é mais
exigido em Santos, onde a em-
presa contara, em breve, com um
terminalde 10 000 m2 o

le am

Alguns passam os dias e as noites
transportando gigantescos equipamentos
petroliferos através das areias da Arabia.

Ou toras de madeira em meio as selvas
da Indonésia.

Ou carregamentos de minérios nas
encostas dos Andes.

Como nao ha dois trabalhos idénticos,
a KENWORTH fabrica uma linha basica de
modelos, os quais podem ser equipados
com uma gama completa de opgoes.

Assim, para cada fungao especifica
temos © caminhdo exato, com motor,
transmisséao, eixos e demais componentes
ideais para o servigo a ser executado.

Consulte-nos.

6° and. Fone: 232-4260 @ PORTO ALEGRE: Rua da Azenha, 85

Fones: 335-4611  337-9124
Fone: 2-5896 @ VITORIA: Av. Governador

3° and.  Sala 303

75224
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A Fresinbra também contribui para
desenvolver o transporte rodoviario.
O pais tem pressa.

Os veiculos pesados, que sao 0s
responsaveis pela maior parte da carga
e dos passageiros que se movimentam
pelo pais, tém, necessariamente,
gue estar equipados com um perfeito
sistema de freios.

E onde entra a especialidade da
Fresinbra.

Sob licenga da Wabco Westinghouse
GMDbH, de Hannover (Alemanha), a

Fresinbra fabrica no Brasil, os mais
avanq:adqs sistemas de freios a ar
comprimido do mundo, fomecendo
para as linhas de montagem da Mercedes
Benz brasileira e alema, FNM, FIAT,
Randon e Poclain.

A participagao no desenvolvimento
do transporte rodoviario € uma das
nossas atividades importantes, pois a
Fresinbra também tem pressa.

FRESINBRA INDUSTRIAL S.A.

Distribuidor Exclusivo

FONSECA ALMEIDA

1
Comeércio e Industria S.A.

Av. 1° de Margo, 112 Tel. 223-1760

C.P. 422 7C-00 End. Telegr. CALDERON _
Rio de Janeiro (RJ)

Av. Arnolfo de Azevedo, 159

Tel. 262-9544 (PBX) Caixa Postal 30793
End. Telegr. CALDERON Sao Paulo, SP



Transportadoras/TECNOLOGIA
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Planejar as rotas, controlar a frota e os carreteiros sao algumas das tarefas que o computador pode realizar.

RS PR OO UTDO

Chegou a hora das transportadoras investirem em terminais, adequados equipamentos de movimen-
tacdo, administradores profissionais e, principalmente, nas inesgotaveis possibilidades do computa-

dor.

Fundada em 1956, por Agenor
Garutti e Lauro Panissa Martins, a
Répido Paulista “teve a coragem’,
segundo seus fundadores, “de en-
tregar a direcdo da empresa a um
grupo de executivos”. Os bons re-
sultados dessa iniciativa de dotar a
empresa de uma administracdao
cientifica foram, como ndo podia
deixar de ser, tdo bons que Garutti
e Marins classificam, hoje, sua de-
cisdo de "0 passo mais importante
que ja deram até hoje”.

Dotar as empresas de transporte
de um sistema organizaciona!l que
ndo se baseie apenas na experién-
cia e no feeling de seu proprietario,
parece ser um indicador de que os
transportadores tradicionais come-
cam a despertar para uma realidade
tdo 6bvia quanto teimosamente ig-
norada por alguns: a de que o setor

terd um dia, forcosamente, de se
reduzir a uma saudavel e limitada
quantidade de empresas, realmente
dignas desse nome. E que as que
ndo acompanharem a evolucao,
acabardo por se marginalizar.

Modernizar ou nao? Enquanto
algumas transportadoras investem
altas somas em terminais proprios
(ver capitulo sobre terminais), va-
rias delas mostram-se seriamente
preocupadas em modernizar seus
sistemas de movimentacdo de
carga. Outras, porém, “concluiram’
que a modernizacdo de sistemas €
antiecondémica ou, ainda, confes-
sam ndo conhecer as novas técni-
cas, excetuando os contéineres.

O Expresso Mercurio (sede em
Santa Maria, RS, e centro de deci-
sdes em Porto Alegre), por exem-

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1975

plo, conseguiu “um sensivel au-
mento de servicos, desde que
passou a usar mini-contéineres
para transportar joias, cristais e
brinquedos” (sua especialidade),
segundo o gerente geral de Séo
Pauio e filho do proprietario da em-
presa, Luiz Orlando Fracdo. Esses
mini-contéineres sdo fabricados
pela propria Mercurio, ‘como um
servico extra oferecido ao cliente”,
e resultaram numa ‘“‘racionalizacao
do transporte e conseqliente redu-
cdode custos”.

Além disso, a empresa passou a
usar, a mesma época, paletes no
movimento interno de carga em
seus depdsitos, com auxilio de em-
pilhadeiras e carrinhos de carga.
Tudo isso, porém, precedeu uma
iniciativa anterior que, segundo
Fracdo, foi determinante: a asses-
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-
Fattori: imaginacao como limite.

soria gerencial do Instituto Empre-
sarial do Rio Grande do Sul
(IERGS), que inclui organizacdo e
métodos, treinamento de pessoal,
nocdes basicas de administracao
nas areas de marketing, financas,
recursos humanos e operagéo.
‘Dentro de pouco tempo”, diz Fra-
cdo, "o IERGS, como é de praxe,
ird desativando progressivamente
sua participacao nas decisOes, até
que o pessoal da administracéo, ja
treinado, possa conduzir o negécio
com absoluta seguranca’.

O uso de contéineres e paletes,
na Transportes Unico, comecou ha
cinco anos, com O necessario su-
porte de buggies e plataformas
(alugados), empilhadeiras e guin-
dastes. E certo que a Unico se de-
dica a movimentacdo de carga,
mas mesmo assim Gilberto Ruas
aconselha o investimento nesse
equipamento, embora reconheca
que muitos ndo se animam a fa-
zé-lo “porque ndo tém facilidades
de financiamento”.

E é exatamente sob essa alega-
cdo que José Morgado, da Estrela
do Norte, prefere usar ainda o tra-
balhador bracal, “pois o investi-
mento em equipamentos sofistica-
dos é antiecondmico”, apesar de
reconhecer que “a mao-de-obra
estad cada vez mais cara e mais es-
cassa”’ E Oswaldo Mello, da Asa
Branca, prefere acreditar que "a
implantacdo desses sistemas de
movimentacdo me parece tenta-
tiva do capital estrangeiro de entrar
no ‘'nosso’ transporte rodoviario”.

O computador Nem por isso,
trés técnicos Thiers Fattori

Costa, Edison Roberto Moraes e

66

Ruas: investindo em empilhadeiras.

Celso Joaquim Raio, todos da
Transdroga seintimidaram aole-
var ao Congresso uma bem funda-
mentada tese de dezessete laudas
sob o titulo O Emprego de Proces-
samento de Dados’, para mostrar
as vantagens do emprego do com-
putador na administracao de trans-
portes (arma que s comecou a ser
usada pelo setor ha dois anos, se-
gundo os autores; ver TM n.° 116,
de maio/73, matéria "Ndo gaste
seu cérebro, use um eletrénico”).

Discorrendo didaticamente so-
bre o tema, os autores comecam
por afirmar que o processamento
eletrénico de dados pode ter uma
infinita gama de aplicacdes nas
empresas de transporte, 'sO limi-
tada pela criatividade, pela viabili-
dade econdmica da empresa e ca-
pacidade do equipamento a
disposicdo”. Lembram, a seguir,
que o empresdrio nunca deve se
aventurar a alugar ou comprar um
cérebro eletrdnico sem assessoria
de um técnico, uma vez que "0 su-
perdimensionamento ou subdi-
mensionamento do equipamento
para se evitar um ‘elefante branco’
Oou uma maquina saturada’’. E mais:
“Nao se deve pensar em computa-
dor como substituto de pessoal g,
sim, para aprimorar e acelerar o
processamento de informacdes, o
que geralmente acarreta uma dimi-
nuicdo de mao-de-obra, porém nao
ao nivel desejado”.

A seguir, os autores enumeram
as aplicacdes do processamento
eletrdnico de dados nas empresas
de transportes:

@ planejamento de rotas, cujo
objetivo final é conseguir uma rede
de linhas que forneca a maxima efi-

TRANSPORTE MODERNO

ciéncia, com os recursos disponi-
veis, a um custo minimo;

@ controle da frota, que da a
administracdo condicbes de me-
ihor alocar seus recursos, a fim de
conseguir maior eficiéncia opera-
cional e maior rentabilidade em
suas operacdes. Esse controle
abrange, entre outros servigos:
abastecimento, custos e utilizacdo
de veiculos e manutencdo corre-
tiva e preventiva, inclusive controle
de pecas e componentes do almo-
xarifado;

@ controle de carreteiros, que
possibilita: a) uma correta avalia-
¢cdo das despesas com carreteiros,
para se determinar quando é van-
tajosa sua substituicdo por um vei-
culo proprio, e b) processar a folha
de pagamento dos carreteiros que,
pelo sistema convencional, exige
elevado nimero de homens/hora;

@ servicos administrativos, que
incluem a emissdo de conhecimen-
tos, manifestos, controles de en-
trega e outros, aléem de folha de pa-
gamento, faturamento, contas a
pagar, contabilidade, custos, orca-
mentos g, eventualmente, contas a
receber.

Os autores finalizam recomen-
dando o emprego do processa-
mento de dados nas empresas de
transporte, antes, porém, lem-
brando que é preciso preparar a
empresa para o computador: “"Mui-
tos empresarios pensam que O
computador organizard a empresa,
quando o que ocorre é o inverso:
a empresa € que se organiza para
o computador”.

O respaldo para a recomenda-
cdo de Costa, Morais e Raio talvez
possa ser encontrado nestas pala-
vras do pioneiro Haroldo Zacharias,
do Expresso Zacharias: “Agora é
que o transporte rodoviario de
carga comeca a se modernizar real-
mente, em equipamentos e mate-
rial humano. Os velhos pioneiros
comecam a dar lugar aos filhos. Os
jovens de hoje sdo mais técnicos,
mais bem dotados intelectual-
mente e podem, por isso, desen-
volver uma empresa. Isso contri-
buira, também, para elevar, a
médio prazo, o nivel de concorrén-
cia entre nds, com uma oferta de
servico mais técnico, mais racional

enfim, cientifico”.

julho, 1975
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Mesmo reconhecendo que a situacdo, hoje, melhorou muito, alguns transportadores fazem pesadas
queixas aos problemas que ainda persistem. Um deles, talvez o mais grave, é de que as estradas foram

dimensionadas para o

“Eu falo como carreteiro que
fui”. Assim José Morgado, funda-
dor e diretor da Estrela do Norte,
inicia a frase com que vai lamentar
a qualidade das estradas brasilei-
ras: "Eu percorro essas estradas
desde 1934 e posso dizer que o
‘panorama’, para o motorista e
para o empresdrio, ndo é nada
agradavel”. Um exemplo simples,
segundo Morgado, pode ser en-
contrado aqui mesmo, “a porta’: a
Rodovia Ferndo Dias, “que depde
contra nds, paulistas, pois é uma
aberracdo como estrada de roda-
gem (entre outros defeitos, tem
curvas de até 90 graus). Embora
reconhecendo que ‘para quem co-
nheceu as estradas de dez, vinte
anos atrds, isto € hoje um paraiso’’,
ele ndo se conforma com o fato de
as nossas rodovias “serem dimen-
sionadas para o automovel, isto é,
para o turismo, e ndo para o cami-
nhdo, ou seja, para circulacdo da
riqueza’’.

Perigos a vista Em 1973, Mor-
gado viajou 1 969 km, em automo-

turismo e

nao para

vel, barco e avido, de Santarém
(PA) até Belém, passando pelo en-
troncamento BR 165/230 (Transa-
mazonica), Altamira e Marabé, "“a
fim de conhecer de perto a situa-
cdo das estradas por onde trafe-
gam seus caminhdes””. No seu ro-
teiro de viagem, Morgado conta
que “'viu muita coisa boa, mas
muita coisa lamentavel, como por
exemplo a Belém-—Brasilia”. E re-
comenda que os caminhdes pesa-
dos so trafeguem por aquela es-
trada com no maximo 70% da sua
capacidade de carga e que 0s mo-
toristas tenham o maximo cuidado
em relacdo a estes perigos:

@ rampas de acesso a balsa do rio
Xingu, “perigosissimas para veicu-
los com carga alta e com peso
equivalente a sua tara bruta,” ja
que as rampas tém pelo menos
15% de elevacio;

@ vairias erosbes em pleno leito da
estrada, principalmente em ladeiras
ingremes, onde, em vérios trechos,
sO é possivel a passagem de um
veiculo por vez;

@ falta de postos de gasolina e as-
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0 caminhao,

que transporta a riqueza.

sisténcia ao iongo de toda a es-
trada, onde os motoristas sé en-
contram “restaurantes
improvisados, de Gltima categoria”,
e ndo podem contar, numa emer-
géncia, nem mesmo com a boa
vontade do pessoal dos acampa-
mentos da empresa Mendes Junior
(construtora da estrada), “que se
recusam a fornecer até 4&gua,
mesmo mediante pagamento’.

E Morgado, “que fala como mo-
torista que foi", espera ainda o dia
em que as autoridades, ao projeta-
rem estradas, ‘oucam 0s transpor-
tadores, através de seus 6rgédos de
classe”, para evitar que se continue
a construir rodovias ‘‘com cortes
imperfeitos, pistas e acostamentos
subdimensionados, péssima sinali-
zacdo, sem falar em postos de des-
canso e fontes de fornecimento de
agua potavel, para atender o cami-
nhoneiro™.

Infra-estrutura As queixas dos
transportadores, obviamente, se
restringem as rodovias por onde
passam seus caminhdes, o que ndo >
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chega a ser suficiente para se di-
mensionar com a amplitude e pre-
cisdo desejavel os problemas da
malha rodoviaria do pais. As recla-
macodes mais constantes, porém,
recaem sobre a BR-101, BR-116
(principalmente no trecho Séo
Paulo—Curitiba) e Br-262 (Monle-
vade —Ipatinga), onde é intenso o
traéfego de caminhdes pesados que
servem a Usiminas, Belgo-Mineira
e Acesita. Ao gque se deve acres-
centar o ja “tradicional” desalento
dos transportadores diante das su-
persaturadas Anchieta e Rio—Séao
Paulo. O certo é que, se em alguns
pontos as opinides coincidem e
sdo fundamentadas, ndo faltam as
posicdes extremadas e surpreen-
dentemente antagdnicas. E o caso
de Lucas Batista Rezende, da Mi-
nas—@G0ids, que opera nas capitais
do Brasil Central, que diz ' ndo ter
0 menor motivo para se queixar
das nossas estradas”’, e de Os-
waldo de Mello, da Asa Branca,
para quem ‘de um modo geral, as
estradas do Brasil sdo péssimas’

Morgado: nem pagando se bebe.

exagero a que certamente foi le-
vado pelo fato de operar com
maior intensidade na BR-262.
Depoimento, sem duvida, im-
portante, porque ndo se restringe
ao aspecto mais 6bvio do caso
o leito carrocdvel , mas procura
ver o problema com maior ampli-
tude, é de Pedro Alias Salomio, da
Cesari, especializada no transporte
de produtos quimicos e petroqui-
micos. Embora Saloméo enfoque a
gquestdo sob a 6tica das necessida-

des especificas de sua empresa, e
fora de duvida que sua queixa se
aplica a todos os casos. “'As estra-
das”, diz Salomao “de um modo
geral sdo boas, embora algumas
precisem ser duplicadas. O que
falta em todas elas, porém e que
eu reputo de extrema gravidade

principalmente para o transporte
de produtos guimicos e petroqui-
micos, é uma infra-estrutura ade-
quada para as rodovias, principal-
mente para atender casos de
acidente. Falta um sistema de so-
corro imediato e bem aparelhado;
faltam telefones e postos médicos;
falta policiamento enfim, falta
tudo”. Faltaria, certamente, dizer
apenas que a atual infra-estrutura
de servicos de nossas rodovias pa-
rece indicar que acidentes, aqui,
sdao muito raros. O que, infeliz-
mente, contraria as estatisticas

o Brasil ja ganhou o humilhante
prémio de campedo mundial de
acidentes rodoviarios, apesar de
sua pobreza em termos de relacdo

automovel/habitante: 1 para 22._].
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Com 15.800 kg de peso operacional, poténcia maxima de 216 HP, poténcia liquida no volante de 177 HP, cacamba
standard de 4 jardas cubicas de capacidade, ciclos rapidissimos, possibilitando movimentacoes perfeitas até nos
menores espagos, 0 MICHIGAN impde seu dominio em qualquer grande obra de movimentacéo de terras, construcio
de estradas, pedreiras, mineragao, barragens. Coloque um escavo-carregador MICHIGAN no batente e observe seu
desempenho: vocé vai ver que ainda nao falamos em eficiéncia, agilidade, versatilidade, rendimento, resisténcia. Essas
vantagens, vocé mesmo vai comprovar.

A CLARK GARANTE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE,
ATRAVES DE SUA REDE NACIONAL DE DISTRIBUIDORES:

Amazonas, Acre, Roraima. Rondonia: BRAGA & CIA. - Distrito Federal: COMAVI - CIA. DE MAQUINAS E VIATURAS - Amapa, Para: DISTAL - DISTRIBUIDORA ALIANCA
LTDA. Pernambuco, Maranho, Rio Grande do Norte: FORMAC S/A - FORNECEDORA DE MAQUINAS - Bahia, Sergipe: GUEBOR ENGe INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Espirito Santo, Rio de Janeiro: IMTEC - IMPORTADORA E TECNICA S/A - Minas Gerais: IMTEC -IMPORTADORA E TECNICA S/A - Sao Paulo: LARK S/A MAQUINAS E
EQUIPAMENTOS - Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana: LINCK S/A  EQUIPAMENTOS RODOV. E INDS.  Mato Grosso: MATO-GROSSO DIESEL LTDA - COM. E
IND. Goias: NOGUEIRA S/A - COMERCIO E INDUSTRIA - Ceara, Piaui: ORGAL S/A MAQUINAS E EQUIPAMENTOS - Maranhio: IMAQ-IMPORTADORA DE MAQUI-
NAS LTDA
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Quando uma arvore cresce sem galhos, seu tronco fica forte. E ela cresce mais que as outras. E assim a Divisao de Servigcos Gréaficos da Abril.
Hoje a Abril tem o maior parque grafico da América Latina. Suas maquinas sdo as mais modernas e eficientes que existem no género.
Atras destas maquinas estdo homens competentes que respondem pela qualidade de impressdo. A qualidade que vocé sempre v& em nossas publi-

cagdes.
Quanto a velocidade, vocé pode imaginar: éles ddo conta de mais de 100 publicagdes por més que levam a nossa arvorezinha nas capas. Vocé
pode pdr esta mesma qualidade e esta mesma velocidade a seu servico para a confeccdo de rétulos, embalagens, folhetos e uma infinidade de ou-

tros impressos. 099
E tudo isso sem encontrar um simples galho pela frente.

Nem na hora do prego.

CAMP NAS
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EQUIPAMENTOS CLARK S/A

[:Lq RK Via Anhanguera, km 84 Valinhos, SP

PABX 2321, 2711 e 2921 Telex 0191182 .
Telégrafo: “Clarkambio” Cx. Postal 304 Campinas, SP



Linha Dodge 75,
uma nova estrela
no mundo dos caminhaoes.

A Folha de Sao Paulo chega pontualmente em
todas as cidades do interior paulista com caminhdes
Dodge. A Usina Bonfim, da Agucareira Corona
comprou um Dodge em 1970 para testa-lo na lavoura
de cana, o servigo mais bruto que existe para
caminhdes. Até agora, a Bonfim comprou mais 47.

Nos novos Dodge D-400, D-700 e D-900 vocé
pode encontrar todas as razoes deste sucesso, que no
final das contas, significa mais cruzeiros por
quilémetro percorrido, maior produtividade e menor
desgaste:

1. Luzes de emergéncia (pisca-pisca) para maior
seguranga na estrada.

2. Nova grade, mais bonita, em preto fosco.

3. Dois tipos de motor (duas alternativas para
transportar mais carga em menos tempo).
3a. o famoso motor Chrysler

318 HD a gasolina, 196 HP, o mais
potente e resistente motor
a gasolina fabricado no Brasil,
Também conhecido como
“motor longa-vida’.
3b. o tradicional Perkins-diesel
de 140 HP, conhecido
por sua alta confiabilidade e
baixa manutengao.

4. Embreagem reforcada. Se ela aguenta trabalhar
dentro dos sulcos da lavoura de cana, ela aguenta
qualquer trabalho que vocé possa imaginar.

5. Luzes de seguranga sobre a cabina.

6. Novos espelhos tipo West-Coast.

7. Versatilidade: o chassi permite a colocag¢ao de
qualquer tipo de carroceria.

8. Chassi construido com chapas de ago refor¢adas,
mais grossas que as chapas comuns. Agiienta o
que 0s outros ndo agtjentam.

9. Suspensdo robusta. Extremamente simples e de facil
manutengao.

Procure conhecer os novos D-400, D-700 e D-900.

Para quem procura caminhdes mais pensados,
mais bem construidos, esta € a sua nova estrela.
Duravel e vantajosa a qualquer prazo.

Dodge, a nova estrela no mundo dos caminhdes.,

Laminhges Dodge SHBYSLER

Y&R



Transportadoras/FINANCIAMENTOS

O boom da siderurgia nacional exigira investimentos anuais de Cr$ 427.5 milhdes na compra de caminhdes.

TICORR ¢ O

Engrossando a corrente iniciada com as queixas da industria de bens de capital, as transportadoras
de carga firmaram posicdo contra o que chamam de “flagelo” da correcdo monetaria.

©

No trabalho que apresentou ao
plenario do IV Congresso Nacional
de Transporte Rodoviério de Carga,
Denisar de Almeida Arneiro, presi-
dente da NTC, investiu vigorosa-
mente contra a politica de financia-
mentos de caminhbes praticada
pelo Banco Nacional de Desenvoi-
vimento Econdmico (BNDE), atra-
vés do Finame (Angéncia Especial
de Financiamentos). Apesar de
Sérgio Faria Alves, diretor da Fi-
name, ter levado ao Congresso o
que ele esperava fosse “uma noti-
cia alvissareira para os transporta-
dores” aumento de 60 para 70%
no limite de financiamento, e de 36
para 48 meses nos prazos de res-
gate , a grita geral continuou. E
que os transportadores decidiram
firmar posicdo contra o “flagelo”
da correcdo monetdria nos finan-
ciamentos, seguindo uma corrente
gue se iniciou com as queixas da
industria de bens de capital, atra-
vés do presidente da Associacdo
Brasileira para o Desenvolvimento
da Induastria de Base (ABDIB),

Claudio Bardella, e engrossou re-
centemente, no V Congresso Na-
cional da Industria Siderurgica, no
Rio, durante a posse, na presidén-
ciado IBS Instituto Brasileiro de
Siderurgia, de Paulo Diederichsen
Villares. Assim, para os empresa-
rios de transporte de carga, o que
estd em discussdo, hoje, nao sdo
mais 0Ss prazos e 0s percentuais
dos financiamentos, mas o subsi-

dio oficial aos investimentos em
caminhoes.

Muitas reivindicacées Arneiro,
evidentemente, resumiu, em seu

trabalho, as reivindicacdes dos em-
presdrios, cujos argumentos, colhi-
dos por TM, nada tém a acrescen-
tar a tese defendida pelo presidente
de sua entidade de classe:

@ as empresas de transporte, em
sua maioria de capital fechado, sé
podem investir através de financia-
mento, que é de vital importdncia
para o empreendimento;

® embora seja um negdécio de
prestacdo de servicos, o setor de

transportes exige recursos tdo ele-
vados quanto qualguer industria de
grande porte;
@ os sistemas ferrovidrio e mari-
timo contam com apoio total do
BNDE e com fundos especiais; e as
aerovias, embora contribuam com
uma parcela infima no transporte
de carga, tém plena cobertura ofi-
cial para aquisicdo de equipamen-
tos;
@® as maquinas e implementos
agricolas, a industria e 0 comércio
principalmente nos casos de ex-
portacdo contam com favores fi-
nanceiros especiais. No entanto, o
transportador, a quem cabe trans-
portar os bens produzidos pela
agricultura, pela industria e movi-
mentados pelo comércio esse
ndo conta com nenhum amparo.
Néo se leva em conta, enfim, que,
se ndo houver caminhdes para
transportar os bens, de nada adian-
tard produzi-ios.

““Caminhdo nao é luxo” Entre

o desalento e a revolta, Arneiro ar- )
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gumenta que "ndo se pode tolerar
que 0 caminhdo, um bem de pro-
ducdo, seja equiparado a artigos de
luxo como autombveis, gela-
deira, televisores em questdes
de financiamento. E pergunta: “Por
que as empresas de leasing tém di-
reito de utilizar o Finame para fi-
nanciamento de até 100%, en-
quanto os transportadores sé o
podem fazer na margem de 60% do
valor do veiculo?”. (Quando Ar-
neiro apresentou seu trabalho, Sér-
gio Faria Alves ndo havia ainda
anunciado a elevacdo da margem
para 70%). Mais adiante ele recorre
a um exemplo pratico para mostrar
a inviabilidade econdmica dos fi-
nanciamentos nas bases atuais,
para concluir, enfaticamente, “que
a solucdo serd ndo mais investir
em veiculos”. Um caminhdo pe-
sado, em condicOes de entrar em
operacdo, custa Cr$ 450 000,00.
Financiado em 36 meses, esse vei-
culo custard Cr$ 675 000,00. Con-
clusdo: para cada trés veiculos ad-

e~

Alves: noticias alvissareiras.

quiridos, o transportador pagard ao
proprietario do dinheiro a impor-
tédncia equivalente a quatro veicu-
los”.

Pelos mesmos motivos, Arneiro
deixa claro que o leasing "“ndo é
solucdo economicamente vidvel,
pois, se poupa ao empresario o
emprego de capital de giro, a loca-

TlgINTERCONTINENTAL AIRLINE OF PORTUGAL

cdo acaba se tornando mais one-
rosa que o empréstimo puro e sim-
ples, desde que vem acrescida de
custos de administracdo, seguro e
lucro da empresa locadora, além do
juro e da correcdo monetaria“.
Restaria, entdo, apenas um re-
curso: o financiamento, que se tor-
nard mais necessario quando ocor-
rer, nos proximos dez anos, o
boom da industria sideriurgica na-
cional, que exigird, segundo traba-
Iho do engenheiro Décio dos San-
tos Amaral, apresentado no V
Congresso do IBS, investimentos
anuais de Cr$ 427,5 milhdes para
aquisicdo de caminhdes. Uma cifra
suficientemente eloquente, se-
gundo Arneiro, para se concluir
que "0 governo, por intermédio de
6rgaos especiais de financiamento,
precisa abrir suas portas as trans-
portadoras, oferecendo juros subsi-
diados, ou simplesmente teremos
de limitar nossos investimentos em
veiculos ao minimo necessario
para ndo estagnar o negdcio’.

RIO DE JANEIRO
Aeroporto do Galeao
rua do Portao s/n.°
Tel. 396-3450 - R.215

SAO PAULO

Aeroporto de Congonhas
Av. Washington Lufs, 7211
Tels. 240-2824 e 241-0174

RECIFE
Av. Guararapes, 111
Tels. 24-3292 e 24-3692

OUTROS ESCRITORIOS: BELEM, SALVADO

BRASILIA, PORTO ALEGRE, CURITIBA,
BELO HORIZONTE, SANTOS, FORTALEZA

_lo
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'AQUIESTAO 4E PRESAS DO GRUPO
C  LATTI,PERTO DO CEASA, UE
CO TRIBUE PARA O CRESCE TE
PROGRESSO DOS TRA SPORTES
RODO IARIOS DE CARGA O BRASIL

~ Concessionario FNM (revisdes e
F’E‘ completo estoque de pecgas)
] Linhas 180C, 180N, 180C3, 210CM,
FNM/FIAT 210S.

E brevemente os FNM/FIAT 130 e 70 W‘\

Rua Othdo, 297 PBX 260-2411

A mais moderna e completa Retifica de

motores diesel do Brasil.

Garantia na duracdo do seu motor.

Garantia no rendimento e eficiéncia

do seu diesel.

Garantia no menor consumo de

\\ combustivel.

Rua Mergenthaler, 799 PABX 260-24M

Comércio de veiculos industriais pesados
{6nibus, caminhodes, chassis, motores

/‘4 e cabines).
Rua Sande, 854 PABX 260-2411 7

(POSTO BOSCH)

Seguranca total em recondicionamento.
Parte elétrica freios bombas injetoras

Rua Mergenthaler, 819 PABX 260-2411

PROP COMOLATT



Transportadoras/SEGURQOS

Incéndio do veiculo: um risco que 90% das transportadoras de carga preferem correr porque o seguro é caro demais.

ISE R C DES PRE

Os empresarios reclamam das indenizacdes ilimitadas, no caso de mortes ou acidentes. E condenam
a pretensdo do IRB de cobrar os seguros sobre o frete e ndo mais sobre o valor da carga.

Dois alentados trabalhos apre-
sentados ao Congresso, um pelo
professor Luciano Gomes Pinho, e
outro por Ney Borges Nogueira,
parecem mais que suficientes para
encerrar qualquer nova tentativa
de se argumentar contra a preten-
sdo do IRB Instituto de Ressegu-
ros do Brasil, de modificar a siste-
matica de cobranca de Seguro
Obrigatério da Responsabilidade
Civil do Transportador Rodoviario
de Carga RCTR-C. De fato, o
RCTR-C, criado pelo decreto-lei n.°
73, de 21-11-1966 e regulamen-
tado pelo decreto 61867, de
7-12-1967 e pela Resolucdo
10/69-CNSP, que incide sobre o
valor da carga transportada  pro-
vam as teses  se tornaria ‘um ab-
surdo, atentatdrio ao sentido so-
cio-econdmico do seguro, com
prejuizo dos bens de consumo ali-
menticios e conseqgliiente aumento
do custo de vida”, se passasse a in-
cidir, como pretendeu o IRB, sobre
o valor do frete. Mesmo por que
seria um despropdsito, argumen-
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tam os autores do trabalho, taxar
em 4% (é a taxa proposta pelo IRB)
um risco que dura a distédnciade 50
ou 60 km (Rio-Petrépolis ou S.
Paulo-Santos) ou um que dura
4 500 km (Porto Alegre-Belém),
quando se sabe que o risco é dire-
tamente proporcional a disténcia
percorrida pelo caminhao.

Aumento de 3 000% A argu-
mentacdo do IRB, de que o indice
de sinistralidade (relacdo sinistro/
prémio), no caso do transporte ro-
dovidrio, é alto, tornando essa car-
teira anti-econémica, também &
desmentida. Segundo o préprio
IRB, a carteira s6 é rentdvel
quando a relacdo sinistro/prémio
for inferior a 50%, ou seja, quando
a arrecadacao dos prémios for su-
perior @ metade dos sinistros pa-
gos. Contudo, as préprias estatisti-
cas fornecidas pelo IRB mostram
que apenas em 1973 essa relacdo
se aproximou do limite, atingindo a
relacdo sinistro/prémio 48,2%. Em
1970, o indice foi de 31,2%, su-

bindo para 46,3% em 1971 e
caindo para 43,9% em 1972, e que
mostra que jamais a sinistralidade
atingiu 50%, contrariando a alega-
cdo do IRB de que a carteira ndo
é rentavel.

Finalmente, o prof. Luciano Go-
mes Pinho denuncia o que ele clas-
sifica como “‘cupidez” do IRB, di-
zendo que ““a massa que resultaria
da aplisacdo da taxa de 4% sobre
os fretes, em relacdo as taxas
atuais, sobre o valor, aumentariam
de 355 a 3404%", que, segundo
ele “torna desnecessaria qualquer
outra argumentacao’.

Pesadelo A inconsistente pre-
tensdo do IRB, contudo, ndo é o
unico motivo de aflicdo dos trans-
portadores quando se fala de se-
guro. Para eles, o caminh@o na es-
trada parece constituir  um
pesadelo ou preocupacdo incons-
ciente e permanente. Primeiro,
porque, hoje, & impossivel fazer se-
guro ao casco do caminhdo. Se-
gundo, porque, no caso de 0 cami-
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Pinho: “aumentos de até 3 400%".

nhdo se chocar com um &nibus e
matar varios passageiros, o fan-
tasma da faléncia passa a rondar
sinistramente a empresa transpor-
tadora. E o que diz Denisar Arneiro,
lamentando, no primeiro caso, que
apenas 5% das empresas tenham
seguro do casco do caminhdo,
“porque o prémio (de cerca de
7.5% sobre o valor do caminh&o)
€ alto demais e se torna proibitivo
para quem tenha mais de cinco
veiculos™. Isso gera um circulo vi-
cioso, segundo Arneiro: como ndo
héd massa, o prémio é alto demais;
como o prémio ¢ alto, ninguém faz
seguro e Ndo se cria massa.

No caso do temivel acidente
com mortes, sempre citado pelos
transportadores porque ja ocor-
reram varios  Arneiro s6 vé uma
saida: uma conjugacao de esforcos
entre os transportadores de carga

e os de passageiros, no sentido de-

limitar o seguro de responsabili-
dade civil, “nos moldes do seguro
aviatorio, que estabelece um teto
de Cr$ 100 000,00 para os casos
de morte”, numa aluséo, talvez, ao
projeto Turner, em tramitacdo no
Congresso desde 1971 (ver TM n.°
123, de dezembro/7 3, matéria ““As-
sim na terra como no céu”’) e que,
segundo tudo indicava, deveria
transformar-se em lei j& no ano
passado. Isso, entretanto, até hoje

ndo aconteceu. ®

ICAMENTO !
1.600 K

TRACAO:2.500 K

TRANSPALETA
oLift

e manual
e pedal de comando
e capacidade: 1,2 t 21t
e peso reduzido: 75 kg
o altura de igamento: 125 mm

Prast-Lacerda
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carros-oficina para
atender eiculos ou
maquinas quebradas em
locais de dificil acesso.

As Oficinas-Moveis Delve sdo totalmente equipadas. A facilidade de lo-
comocdo permite que elas efetuem os reparos necessarios sem perda de
tempo e dinheiro. Em trabalhos estacionarios, as Oficinas-Moveis Delve
podem ser montadas sobre furgdo, tipo Container, com pés telescopicos
regulaveis que permitem um perfeito nivelamento, inclusive em terrenos
irregulares. Entre em contato com a Delve, hoje mesmo, para conhecer to-
das as aplicagdes das suas Oficinas-Moveis.

Linha de fabricacao:

Carros equipados para Oficinas-Moveis Carros equipados para dormi-
torio, cozinha, sanitario, enfermaria, hospital de campo, suprimentos,
apoio em perfuragdes e para qualquer outra finalidade Montagem sobre:
chassis de caminhdes, reboques tipo Julieta ou carretas.

JEL £

COMPRESSORES DELVE LTDA.
Rua Cruzeiro, 360 Barra Funda -Tels.:66-5235 66-7762 66-4528
67-6868 Cx. Postal, 8327 End. Telegr. “DELVEARIA” CEP 01137
Sio Paulo SP
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Um dos objetivos principais da NTC é convencer as empresas a se equipar para atender melhor a clientela.

DUR LU

Aglutinando os interesses de uma classe tao dispersa quanto heterogénea, a NTC luta ha doze anos
para criar uma consciéncia empresarial entre seus associados. O presidente Denisar Arneiro, um
fluminense de Trés Rios, 47 anos, fala dos objetivos, planos e vitérias da entidade.

A NTC Associacdo Nacional das
Empresas de Transporte Rodovid-
rio de Carga foi fundada em 1963,
para suceder a APERCESP Asso-
ciacdo dos Proprietarios de Empre-
sas Rodoviadrias de Carga do Es-
tado de Sdo Paulo, cuja vida foi tdo
curta (menos de dois anos) quanto
improficua. E nestes seus doze
anos de existéncia, como entidade
aglutinadora dos interesses de uma
classe tdo dispersa, em termos
geogréficos, quanto heterogénea
em termos de estrutura e porte em-
presariais, a NTC conseguiu levar a
cabo, entre outras coisas, a hercu-
lea tarefa de sobreviver a si
mesma. E que, inegavelmente, ao
contrario do que ocorre com outras
associacdes de classe patronais,
nao foi aforca econdmica do grupo
e suas reivindicacdes comuns que
fez despontar, quase espontanea-
mente, a associacdo. Ao contrario,
a associacdo € que se constituiu
para afirmar, perante a opinido pu-
blica e os meios oficiais, a classe
dos transportadores.

A NTC é, pois, muito mais uma
fortaleza, erguida pelas empresas
de porte realmente organizadas
e com razoavel ou grande patrimd-
nio para sanear o setor, do que,

TRANSPORTE MODERNO

propriamente, a porta-voz do setor,
numericamente considerado. Pro-
va-o 0 seu quadro associativo,
composto de quatrocentas empre-
sas (segundo seu presidente, Deni-
sar Arneiro), quando as estimativas
falam na existéncia de pelo menos
trés mil transportadoras em todo o
Brasil, legalmente constituidas
como firmas, mas entre as quais se
contam indimeras cujo “‘patrimo-
nio” se resume num telefone de re-
cados, uma saleta alugada, uma es-
crivaninha, um armario. Ao que se
soma uma evidéncia mais cho-
cante. A frota nacional de cami-
nhoes de carga das empresas re-
presenta pouco mais de 12% da
frota dos carreteiros. Nao é por ou-
tras razoes, portanto, que a NTC
“ndo aceita qualquer transporta-
dora como sua associada’.

Em entrevista concedida a
Transporte Moderno, o atual presi-
dente da NTC, e proprietario do Ex-
presso Sideral, com sede em Barra
Mansa, RJ, traca um perfil da asso-
ciacdo e procura mostrar, num ba-
lanco temperado com suas expe-
riéncias pessoais, que, apesar de
muitas marchas e contra-marchas,
o resultado desses doze anos de
luta contra tantos obstaculos ainda

julho, 1975
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apresenta um saldo positivo para a
NTC.

TM  Por que a NTC tem um qua-
dro de associados tdo reduzido?

Arneiro  E que, de cada trés pro-
postas de admissdo que recebe-
mos, a0 menos uma ¢ recusada.

TM  Por qué?

Arneiro Porque fazemos uma
triagem rigorosa. SO aprovamos a
filiacdo quando o proposto apre-
senta provas de que tem uma em-
presa organizada, sede, instalacoes
apropriadas e é cumpridora de suas
obrigacodes fiscais  enfim, de que
é realmente uma empresa.

™ Hé& alguma razdo especial
para esse procedimento?

Arneiro  Sim. Ocorre que quando
uma empresa se torna filiada da
NTC praticamente recebe o nosso
aval como transportadora iddnea,
organizada, perante os usuarios. E
a NTC ndo pode correr o risco de
ser fiadora dos servicos de uma
empresa capaz de comprometer a
imagem da associacao.
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TM - Além desse aval, qual a van-
tagem, para a empresa, de ser as-
sociada da NTC?

Arneiro  Em primeiro lugar, o 6b-
vio: a unido faz a forca. Ninguém

pessoa fisica ou juridica con-
segue nada sozinho, principal-
mente quando se trata de reivindi-
car seja la o que for junto as
autoridades. Além disso, prestamos
muitos servicos aos nossos filia-
dos.

TM -Por exemplo?

Arneiro Cito o caso do nosso
departamento de estudos politicos,
chefiado pelo professor Luciano Pi-
nho. E o setor encarregado de
manter contatos permanentes com
os ministérios dos Transportes, da
Fazenda, da Industria e Comércio,
CIP, DNER  enfim, com todos os
6rgdos direta ou indiretamente li-
gados a atividade dos transportes.
Além disso, temos também um de-
partamento de custos, que, men-
salmente, faz pesquisas sobre to-
dos os aumentos de itens que
incidem sobre os transportes rodo-
viarios.

™ Essas anélises de custos
tém dado resultados positivos?

Arneiro Sem duavida. Tdo logo
esses levantamentos ficam pron-
tos, transformam-se em planilhas e
sdo enviados adiretoria para serem
discutidos. E, se for o caso, o pro-
blema é encaminhado as autorida-
des, para se pleitear um reajuste de
fretes.

™ As pseudo-empresas de
transporte, segundo se sabe, conti-
nuam prejudicando o setor, promo-
vendo concorréncias ruinosas. O
que a NTC tem feito no sentido de
acabar comisso?

Arneiro O problema, infeliz-
mente, existe e ndo é de facil solu-
c¢do. O que temos feito é dinamizar
0 nosso departamento de frotistas
(outro servico que prestamos), pro-
movendo reunides entre gerentes
de empresas para discutir proble-
mas comuns. E que, geralmente, os
problemas sdo criados na 4rea da
administracdo, pois 0s proprieta-
rios e diretores ja tém outra menta-
lidade. Quanto & concorréncia des-
leal provocada pelas
pseudo-empresas, esse é um pro-
blema que escapa ao nosso al-
cance e sb serd superado quando
o transporte rodovidrio de carga for
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Arneiro: vitérias contra o fisco.

regulamentado. (Ver matéria sobre
Regulamentacéo.)

TM O nivel de organizacao e ad-
ministracdo das empresas filiadas a
NTC pode ser considerado ideal?

Arneiro  Ndo. Em muitas empre-
sas, o nivel atingiu o limite maximo
e pode ser comparado ao de qual-
quer grande empresa do pais. Mas
ainda existem as que ndo aprende-
ram sequer a organizar um almoxa-
rifado. E mesmo algumas das
transportadoras de maior porte
ainda se ressentem de uma admi-
nistracdo mais técnica.

™ Qual a maior conquista até
hoje alcancada pela NTC em pro-
veito dos seus filiados?

Arneiro Indiscutivelmente, a di-
minuicdo da taxa de imposto de
renda na fonte, que incide sobre os
fretes. Foi ainda durante o governo
Médici. O entdo ministro da Fa-
zenda, Delfim Neto, determinou
que a taxa do imposto fosse de
10%, e o decreto nesse sentido ja
estava para ser assinado pelo pre-
sidente. Depois de um ano de luta,
conseguimos provar ao governo,
através de varios estudos, que a
taxa era exorbitante e iria onerar os
fretes, com prejuizo da economia
nacional. A taxa, entdo, baixou
para 3%. E, depois dessa, veio ou-
tra.

TM  Qual?

Arneiro A da compensacdo do
imposto retido. Antes, quando usa-
vamos servicos de carreteiro, reti-
nhamos, do que lhe pagadvamos, os
3% do imposto além do que ja ha-
viamos retido da importdncia co-
brada do cliente. Quer dizer, num
frete de mil cruzeiros, o imposto re-
colhido subia para 59 cruzeiros, ou

seja, 5,9% (3% sobre os mil cruzei-
ros cobrados do cliente, mais 3%
sobre os 970 pagos ao carreteiro).
Foi mais um ano de luta, até que
conseguimos convencer o governo
de que estava ocorrendo uma bitri-
butacédo e ai conseguimos a
compensacdo, nos casos de trans-
feréncia de frete para o carreteiro.

TM  E ascampanhas no sentido
de induzir os transportadores a ad-
quirir frota propria? Tém dado bom
resuftado?

Arneiro N&do muito, mas eu vou
continuar pregando, dentro ou fora
da NTC, porque entendo que quem
ndo tem um minimo de 50% de
carros proprios ndo tem o direito
de se dizer transportador. Aquele
que apenas explora o servico de
terceiros é um mero agenciador,
um intermediario e isso tem de
acabar.

™ Mas muitos ainda acham
que explorar apenas o servico de
carretefros da mais lucro, desde
que ndo exige imobilizacdo de capi-
tal.

Arneiro  Puro engano, que eu re-
futo com apenas um exemplo. Em
1973 e 1974, devido principal-
mente ao boom da soja, que absor-
veu todos os caminhdes de carre-
teiros disponiveis, quem néo tinha
frota prépria ficou na mao. A carga
se acumulava nos armazéns e ndo
havia caminhdes para transpor-
ta-la. S6 ganhou dinheiro quem,
como eu, tinha frota propria. E es-
ses fendmenos vdo se repetir com
muita freqiiéncia daqui por diante,
com a expansdo da siderurgia e a
construcdo de Itaipu, para citar
apenas dois casos.

™ Para muitos transportado-
res, o sequndo maior problema do
setor (o0 primeiro é a regqulamenta-
cdo) esta no frete FOB. Por que a
NTC nédo luta para impor o frete
CIF, isto é o frete pago na origem?

Arneiro Realmente esse é um
problema sério e, além disso, de
dificil solucdo. Primeiro, porque
ainda existe, como ja disse, a con-
corréncia desleal, que coloca o
dono da carga em posicdo de im-
por sua vontade. Depois, porque é
uma praxe antiga, que ndo se pode
mudar da noite para o dia. Mas al-
gumas empresas que se especiali-
zaram em determinados tipos de
carga ultimamente estdo adotando
esse sistema o frete CIF. Com_(_)_|'
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TERCEIRO EIXO GOLIVE “CANAVIEIRO”
7IPO TANDEM
Para qualguer tipo de caminhdo,
no transporte de cargas
em geral.
FURGAO GOLIVE
Montado com “‘kit”’
CLARK CARGO VAN TERCEIRO EIXC
TR GOLIVE
TIPO BALANCIN
Qualidad
comprovadc-
Hd 6 anos transportand
cargas por todo
Brasi
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GOLIVE INDUSTRIA E COMERCIO DE TRUQUES LTDA.
Rua Dr. Pio Dufles 140 — Fones: 42-2246 e 42-2374
14.160 — SERTAOZINHO - SP



Transportadoras/entrevistas

QUEM E QUEM NO TRANSPORTE
RODOVIARIO DE CARGA

Empresas filiadas a NTC que possuem ativo imobilizado superior
a Cr$ 10 milhdes (valor pouco superior ao pre¢o de compra de
vinte caminhdes pesados). A relagao foi extraida de uma circular
distribuida pela prépria NTC, onde constam 111 empresas que in-
tegram o seu quadro associativo.

Empresa Capital Ativo
Reservas Imobilizado
Cr$) (Cr$)
Expresso Universo S.A. 10 629 298,47 13 297 056,11
CIA. Perfex
Transp. Engenharia
Com. e Industria 12422 661,67 6747 119,31
Transportadora
Nova Era S.A. 12 468 409 32 6070 876,13
Transportes Fink S.A. 1256590976 12 374 158,99
Rodoviério Caguta S.A. 12850 429,64 1053501355
Expresso Mercurio S.A. 1327707969  20070657,32
Rodoviaria Estrela do
Norte Ltda. 13757 186,95 10228 713,31
Brazul-Transporte
de veiculos S.A. 14 254 139,88 27934 764,31
Henrique Stefani &
Cia. Ltda. 14 354 000,00 27 791 000,00
Expresso Aragatuba
SA 1471916389 12136 446,43
Transportadora Julio
Simées S.A. 16 235 190,22 20 144 900,32
Pesados e Especial 16 34305451 35717 447,83
Transportadora
Colatinense S.A. 17 319 038,19 17 961 904,95
Mesquita S.A.
transportes e servigos 17 893 404,10 59 206 675,38
Star transportes S.S. 18916 470,78 10 223 656,00
Transportadora Pampa
SA 2143776699 25769 715,00
Transporte Sideral
SA 2366762879 28338 468,38
Transportadora Coral
S.A 25837 700,00 32125 207,00

Nordeste Transportes

Especializados Ltda. 27 294 798,67 74 561 966,71

Rodovia Dom Vital

tempo, e a regulamentacdo, acre-
dito que o frete a pagar deixard de
existir.

TM A NTC tem problemas com
o CIP? Os reajustes de fretes con-
cedidos pelo CIP tém correspon-
dido as solicitacoes dos transporta-
dores?

Arneiro Depois que nods chega-
mos a um acordo sobre a planiiha
de custo (no inicio, nem o CIP sa-
bia 0 que queria), a coisa comecou
a funcionar e nossos pedidos tém
sido atendidos. Agora estamos pre-
parando algumas sugestdes, tira-
das de um trabalho que o Fernando
Coelho, da TVR, apresentou no ul-
timo Congresso da NTC para tornar
ainda mais eficiente a planilha de
custos.

™ No Congresso se debateu
também a necessidade de aplicar
correcdo monetaria sobre o im-
posto de renda na fonte. Como o
senhor encara essa questao?

Arneiro A tese é absolutamente
vdlida, e as proprias autoridades re-
conhecem isso, quando informai-
mente discutimos o problema. Nao
é que o transportador tenha de pa-
gar imposto sobre lucro apurado
no exercicio, € mais o imposto ja
retido na fonte, sem correcdo? Nos
estamos lutando para conseguir
isso também.

TM O setor continua se ressen-
tindo de falta de mao-de-obra
motoristas especialmente?

Arneiro Mais do que nunca. Se
antes havia guerra para conseguir
motoristas e até mecdnicos, hoje
nem isso ocorre, porque simples-
mente ndo hd mao-de-obra dis-
ponivel. E esse é realmente um
problema grave, porque as vezes
muitos, desesperados, acabam en-
tregando um patrimdnio de quase
Cr$ 500 000,00 uma carreta
Scania nas maos de um ele-
mento desqualificado, profissional
e moralmente.

lucbes, digamos, “provincianas’,
que ddo o6timos resultados, como
ocorreu na Sideral.

TM  Como assim?

Arneiro Bem, no interior vocé
conhece todo mundo, todo mundo
0 conhece. Entdo, é praticamente
impossivel a um sujeito desonesto
sobreviver nesse meio. Logo, todo
seu pessoal é de confianca. Mas
minha experiéncia pessoal foi a se-
guinte: em conversa com um sar-
gento do exército, tive idéia de re-
crutar motoristas entre o pessoal
que dava baixa no setor motori-
zado. Além disso, traziamos o pes-
soal engajado para ser treinado nas
nossas oficinas, recebendo um sa-
lario, e muitos deles se tornaram,
mais tarde, nossos motoristas ou
mecénicos. Com vdrias vantagens.
A principal delas é que se tratava
de gente nova, de boa formacdo e
sem vicios. Além disso, seriam
como sao motoristas que tam-
bém conhecem mecénica, por isso
ndo iriam parar na estrada a espera
de socorro por causa de um defeito
a toa, como ocorre muito com mo-
toristas "tarimbados”.

™ Como o senhor vé o futuro
do transporte rodovidrio de carga
no Brasil?

Arneiro  Em termos de oferta de
carga, em relacdo a concorréncia
com 0s outros meios  que é ape-
nas tedrica nada deve mudar nos
préoximos dez anos, pelo menos.
Hoje o caminhdo é responsavel por
71% da carga transportada no Bra-
sil, segundo alguns; por 75%, se-
gundo outros. E continuard nesse
nivel até 1985, ao contrario das
previsdes de algumas fontes ofi-
ciais, que esperam uma queda
desse indice para 54%, nos proxi-
mos trés ou quatro anos.

TM  Em que o senhor baseia sua
opinido?

Arneiroc  No simples fato de que
a ferrovia, que seria nossa concor-

rente e até um desafogo para o
Ltda. 27 324 196,48 18 333 647,29 TM £ qual a solucdo para isso? sistema rodoviario  n&o terd con-
Expresso Sao Geraldo O que se esta tentando para con- dicdes de se aparelhar, antes de
SA 3232697945 48 627 000,64 tornar o problema? dez anos, para disputar. a carga
com o caminhdo. Além disso, o ca-
Transportadora Volta Arneiro  Paraquemtemsede nas minhdo faz transporte porta-a-
Redonda S.A. 3426255189 5369033327 grandes cidades, ndo vejo ne- porta. Por isso, serd sempre im-
Cia Sulina de nhuma solucdo, a curto prazo. prescindivel, mesmo com a
Transportes 41055 691,00 63 554 499,00 Vocé precisa de um motorista ou  expansdo da ferrovia. Pelo menos
mecdnico? Tem que anunciar no enquanto este pais continuar cres-
jornal. Para quem tem sede em ci- cendo coisa de que ninguém du-

dades menores, ainda existem so- vida. J. ~
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Quem nao se preocupa com a qualidade
de seus produtos, comete um grave erro.

Pensar que o consumidor engole tudo,
pode ser desastroso.

Afasta clientes e mercados.

No Brasil, 7 em cada 10 carrocerias
frigorificas sdo Recrusul. Mais de 70% da
carne, pescado, verduras, frutas, sorvetes,
iogurtes e dezenas de outros alimentos e
produtos pereciveis, sdo transportados,
armazenados e distribuidos através de
equipamentos da Recrusul.

Por isso, fabricando ha mais de 20 anos
semi-reboques frigorificos, instalagoes para
barcos pesqueiros, camaras moduladas e

imensos armazens frigorificos, a Recrusul
tem consciéncia da grande responsabilidade
que significa a saide piblica.

Explica porque a Recrusul exige que
seus produtos sejam os melhores do
mercado.

Colocando, em primeiro lugar, a sua
satde e a dos seus.

Bom apetite.

C SA
Viaturas e Refrigeragao

Padrao de Qualidade industrial

Sapucaia do Sul - Sao Paulo .Rio de Janeiro Belo Horizonte
S:Yvador Curitiba - Manaus Montevideo Buenos Aires Santiago.



empilhadeiras

Solictte informacgdes
de rbssos modelos
de 700 Kg
a25.000 Kg.
{Gasoling, Diesel
GLP, Elétricas

e diversos
opcionars).

tovola. EMPILHADEIRAS
TOYOTA S.A.

ewvucens  IMPORTACAO E COMERCIO
Sao Paulo: Cx Postal, 2040
Tels.:{011) 273-7803, 273-6847
63-7414 e 63-8487

Rio Grande do Sut: TOYOSUL
Tet: 72-1240 - CxPostal,105 Canoas

MAGEM

T  SPORTES
Ll ITD

Endereco Telegrafico:
VITTO - Caixa Postal 39
Sede: Rua Dezenove, 411/425
Fone: 333-0056
Cidade Industrial
Contagem - MG

FILIAL RIO
Rua da Regeneracao, 961
Fone: 260-5818

FILIAL SAO PAULO
Rua Afonso Vergueiro, 219
Vila Maria - Fone: 93-1551

FILIAIS BAHIA

Vila Catiboaba-BRUMADO
POSTO ITAPOAN
VITORIA DA CONQUISTA
(Servico Radio Comunicacao)

Evite os imprevis-
tos na movimen-
tagdo de material,
Nas horasdeaper-
to, chame a Yasi.

0

Reforma-Aluguel, Compra e
Venda de Empilhadeiras

Manutencao preventiva de
frotas - Adaptacoes e

Conversoes para GLP
Fabricacao e venda de pecas.

REDUZA O CUSTO
DA RECAPAGEM
DOS PNEUS.

Com a

Roletadeira )

para Recapagem

com Centralizador de Camelback.
Amplie ou inicie sua propria
recauchutagem, conhecendo os
melhores equipamentos automaticos
da América do Sul. Consulte-nos.

DIVISAO
MECANICA
Art. de Borracha e Ind. Mec.Joao Maggion S A.

Rua José Campanella, 501 - B. Macedo
Via Dutra Guarulhos CX POSTAL 30839
Telefones: 209-4065 208-0913 - SP - CEP 07000
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Fila na balanca: perda de tempo e dor de cabeca dos motoristas.

STO LDS

Aumentar a tonelagem por eixo pode ser uma excelente férmula para reduzir os custos operacio-
nais da nossa frota. Como pode ser também a maneira mais segura de se destruir rapidamente nossa
reduzida rede pavimentada. Enquanto os técnicos discutem o dilema e o DNER anuncia a compra
de mais balancas, na pratica a lei do peso por eixo continua sendo mal aplicada e quase sempre

O LE

desrespeitada.

As 3 horas da tarde do dltimo
dia 7 de maio, o Mercedes modelo
L-608-D/35 {cujo certificado de re-
gistro atesta a capacidade para
3 500 kg de carga) placa HY-0382,
da Distribuidora Minerva, parou no
km 195 da BR 116 (a Rio-Bahia),
onde funciona a famosa balancga de
Leopoldina, MG. Vinha carregado
com sessenta sacas (de 60 kg cada
uma). Logo, transportava 3 600 kg.
Mas, aparentemente desconhece-
dores das mais elementares opera-
¢bes aritméticas, os ponteiros da
implacavel balanca acusaram ex-
cesso de 800 kg. O resultado foi o
termo de infracao n.° 125238, re-
gistrando a multa de Cr$ 75,36.

Trés dias depois, as 8 horas da
manha, agora carregado com 75
sacas de racdo (ae 40 kg cada
saca) ou 3000 kg de peso, o

mesmo Mercedinho enfrentou no-
vamente os rigores da mesma ba-
lanca. E dessa vez, 0 excesso cons-
tatado foi de 700 kg. Nao
bastassem essas contradicdes,
uma outra, mais incompreensivel,
constou do termo de infracdo n.°
06 125926: apesar do excesso ter
sido menor gue 0 anterior, a multa
foi maior, isto é,de Cr$ 106,56.

O exemplo mostra apenas uma
das muitas incoeréncias perpetra-
das diariamente nas dezoito balan-
cas federais espalhadas pelo terri-
tério nacional. E hd quem diga que
as conseqléncias s6 ndo sdo mais
desastrosas porque, desse total, al-
gumas balancas ndo estdo em fun-
cionamento. Denisar Arneiro, pre-
sidente da NTC, explica facilmente
o caso de Leopoldina. “Ela foi
construida num aclive”, conta, “e,
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assim, todo o caminhdo que apa-
rece ali, se nao tiver uma diferenca
muito para baixo, nao escapa da
multa”. Depois, orientado por um
itinerario geogréfico, Arneiro busca
outros exemplos. “Um mesmao ca-
minhdo sai do Rio Grande do Sul
e, pesado nesse Estado, da 500 kg
de excesso no eixo dianteiro. Ja em
Lajes, SC, o0 excesso ocorre ndo no
dianteiro, mas no eixo traseiro. Fi-
nalmente, em S&o Paulo, aparece
no intermediario. Se a carga é a
mesma e o veiculo também, qual a
razao para essas diferencas?”

As razdes provavelmente estdo
no mau funcionamento das balan-
cas. Diante disso podem emergir
curiosas formulas. “O empresario’,
diz Arneiro, “evita colocar excesso
no carro dele {pde 25/26 t). Mas,
Se surge um carreteiro disposto_aJ’
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P OBLE
E
OSSO:

GLP (GAS LIQUEFEITO DE PETROLEQ)

LIQUIGAS coloca a disposi¢ao
de sua industria toda a
experieéncia de muitos anos
no setor de GLP
gas liquefeito de petroleo.

LIQUIGAS orienta e apresenta
inumeras solucoes para melhor
aproveitamento de gas em uso
industrial com todas suas vantagens:
economia, versatilidade e higiene.

ENTENDE DE GLP

Alameda Santos, 1827 5°

fone 288-5211 Sao Paulo

Belo Horizonte - Curitiba
ltajai  Porto Alegre

Transportadoras/lei da balanca
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Uma das falhas: o prato s6 pesa dois eixos de cada vez.

aceitar 35 t num Scania ele manda
carregar. Entdo, é o carreteiro que
vai se virar. Ou desvia da balanca
ou espera a madrugada cair para
evitar o guarda. Enfim, tem que dar
umjeito”.

Bancando trator |, E 0 jeito pode
variar de acordo com as necessida-
des de cada carreteiro. Pedro Al-
meida de Oliveira, um cearense de
Quixeramobim, por exemplo, pas-
sando por uma sensivel dificuldade
financeira depois da virada de seu
Mercedes e obrigado a pegar no
volante de um Scania 110-Super,
arranjou uma formula. “O Scania
s6 passa com 25 t”, diz ele en-
quanto descansa ap6s o almoco
num posto da Rio-Bahia. “"Mas, es-
tou levando 35 t. Para ndo levar
uma multa de Cr$ 2 600,00 fui
obrigado a passar pelo mato, ban-
cando o trator.”

Uma pesquisa realizada por TM
com duzentos carreteiros dos pon-
tos mais variados do pais reveiou
que 7,5% dos entrevistados sem-
pre desviam da balanca, enquanto
14,5% fazem isso quase sempre;
outros 26,5% responderam que fo-
gem raramente e 51,5% revelaram
que nunca desviam. Mas, entre es-
tes ultimos, hd muitos que prefe-
rem enfrentar a situacdo de ma-
neira curiosa. 'O Scania pode
tranquilamente transportar 11t
por eixo”, fala um pequeno trans-
portador gaucho. "Mas a lei esta-
belece 1 t @ menos e a gente, en-
tdo, é obrigado a subornar o fiscal.”
O fim pode ser 0 mesmo (o
agrado). Mas os meios variam de
acordo com a situacdo. "'Ha os
guardas de olho em qualquer dife-
renca’’, diz um carreteiro carioca,
“quando a gente fica parado na
frente da balanca. Ai, entdo, sem a
pesagem, o guarda vem, faz a ‘ca-
tanca’ e vai embora”.

Aos que preferirem passar pela
balanca sem fazer eventuais con-
cessdes, restam duas esperancas,
quase sempre angustiantes. Uma
delas é enfrentar a fila, que, no Rio,

perto da Viuva da Graca, principal-
mente as segundas-feiras, chega a
atingir de 2 a 3 km de extensao.
Para os que ndao passam isentos da
infracdo, sobrevém uma dolorosa
consequéncia (como na balanca de
Osoério, RS, que em apenas doze
horas de operacdo registra entre
180 e 190 multas no valor aproxi-
mado de Cr$ 30000,00), que é a
de assinar a multa e, apods trinta
dias, recolher seu valor numa das
agéncias do Banco do Brasil. O
que, evidentemente, é mais sauda-
vel do que deixar vencer o prazo,
quando entdo, a multa é juntada a
Taxa Rodovidria Unica para, de-
pois, aparecer no licenciamento do
veiculo, j& somada de juros e corre-
cdo monetaria.

Histéria antiga  Na verdade, tais
transtornos ndao chegam a ser re-
centes. “A lei da balanca, ou o mar-
tirio dos transportadores e carretei-
ros, comecou no Estado de Séao
Paulo na época em que J&nio Qua-
dros era governador, ao que sabe-
mos, instalado pelo seu entdo se-
cretario da Fazenda, Carvalho
Pinto”, comenta Denisat Arneiro.
Mas a reacdo ao decreto paulista
n.° 37 545, de 23 de novembro de
1960, foi tdo grande (estabelecia o
peso maximo de 30 t por veiculo
e de 10 t por eix0) que o mesmo
Jénio, j& presidente da Republica,
em 3 de julho de 1961, através da
lei 50903 reformulava suas exigén-
cias para 40 t. Esse decreto trazia
ainda a novidade de legisiar sobre
o conjunto de dois eixos em tan-
dem (a distdncia entre os planos
paralelos dos dois eixos determi-
nava o peso que O conjunto pode-
ria transportar).

Em 18 de novembro de 1966, o
governo Castelo Branco baixou o
DL n.° 49 que instituia em termos
nacionais o sistema de multa as in-
fracdes: para cada excesso de 200
kg ou fracdo, uma importdncia cor-
respondente a 1/20 do maior salé-
rio minimo vigente no pais.

Ao reconhecer que essa medida
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iria significar quase que a paralisa-
céo total do sistema rodoviario, se
aplicada de imediato, o governo
concedeu um prazo de 180 dias,
permitindo o tréfego com 11 t por
eixo, ou nos veiculos com eixos em
tandem respectivamente 17 e 18t
conforme as distdncias entre eles.
Ao se esgotar, em fins de novem-
bro de 1968, o prazo da tolerancia,
ocorreu uma revolucdo nas rodo-
vias, pois, por falta de informacao,
0s motoristas ndo sabiam de nada

e multiplicavam-se as multas. A
volta a tolerdncia trouxe de novo a
paz por mais 180 dias.

"De 1969 a 1975", comenta
Arneiro na sua tese ‘Lei da Ba-
lanca Fator de Progresso ou de
Estagnacao?”, apresentada du-
rante o IV Congresso Nacional do
Transporte Rodoviario de Carga,
em Sao Paulo, "nossas autoridades
somente se prepararam para a ins-
talacdo de novas balancas distri-
buidas pelo territério nacional, ja
que das dezessete anteriores pou-
cas estavam em funcionamento.
Em 1974 foram implantadas 25
balancas e no decurso deste ano
afirma-se que outras 95 serdo ins-
taladas cobrindo, assim, mais de
90% do trafego que se desenvolve
sobre as rodovias federais’'.

Lei superada? E as prometidas
balancas eletrénicas jd ganham de
Denisar Arneiro um voto de con-
fianca. "Temos a impressdo’’, sa-
lienta ele, "de que com elas, as coi-
sas vdo melhorar. Pois 0 caminhdo
ndo precisa parar. Se houver ex-
cesso, um fiscal na frente recebe
um aviso, e manda o veiculo en-
costar’ . Se ¢ visivel a confianca de
Arneiro, de outro lado ndo deixa de
reprisar sua antiga reivindicacdo no
sentido do aumento de 10 para 11
t a capacidade por eixo. "A lei da
balanca ja estd ultrapassada. O
proprio Mercado Comum Europeu,
neste momento, estuda profunda-
mente a passagem ndo para 11 t
por eixo, como estamos pleiteando
no Brasil, mas para 13 t, baseados
principalmente nas dificuidades
com combustivel”. D argumento
do presidente da NTC é enfatico:
“Se paises de moeda forte, como
Alemanha e Franca, estdo interes-
sados em modificar sua lei, por que
o Brasil ird gastar este ano cerca de
30% de suas divisas em importa-
cdo de combustivel e ndo pensa
em rever sua lei da balanca? Se o
préprio ministro dos Transportes
reconhece que a nossa rede pavi-
mentada é muito pequena percen-

tualmente em relacao até a paises '

Por operar frota propria

com mais de 250 veiculos,v.

pode dispor da Radial

0 ano inteiro, sem as

Interrupcoes de atendimento

muito comuns nas épocas de safras, em virtude
do deslocamento de carreteiros para as

zonas agricolas.

Sao Paulo - Curitiba - Rio de Janeiro

Porto Alegre - Franca - Cubatao e Santos

De janeiro a dezembro, o melhor atendimento.

TRANSPORTES S.A.

MATRIZ SP

R. Pres. Costa Pereira, 476

Fones: 63-2060 63-4014
273-8942 274-1356
274-1363 S. Paulo

motores
ssPerkins

. REFORMAS

Pecas originais
Testes em
dinamometro
Bomba injetora
Garantia de “0 Km”
A vista e a prazo

Av. Marginal Esquerda do Tieté, junto
a ponte da Freguesia do O.

Sao Paulo S.P. - Caixa Postal 11800
Tel.: 262-3600 (PABX)



POLITRA S

TRANSPORTES RODOVIARIOS LTDA.
NACIONAIS E INTERNACIONAIS
AGENTE DA INTERPOOL, INC.

Aluguel e reparo de containers
*

Transportes nacionais
e internacionais

%*

Transporte Containerizado
BRASIL-ARGENTINA
(c/ containers proprios)

%*

CONTAINER STATION

SAO PAULO: Av. Almirante Delamare. 3.033
Tels.: 273-3817 - 63-6741 - Telex: 011-22289

STO. ANDRE: Rua Evangelista de Souza. 895
Telefone: 446-4115

SANTOS: Rua José Ricardo. 24
Telefone: 2-4248

BUENOS AIRES: Fiorida 556 Piso 3 Of. 304
Fones 392.9422 392.1475 Telex: AR 122542

Transportadoras/lei da balanca

da América Latina, por que nos va-
mos tentar salvar esta pequena
rede e prejudicar a movimentacdo
de riqueza? Para encarecer esta
movimentacdo? Acho que chegou
a hora do governo rever este pro-
blema e temos grandes esperancas
nessa revisdo’.

Esperancas discretamente ali-
mentadas também pela Scania-Va-
bis. “Somos favoraveis a uma nova
legistacdo por estar ela ligada a
uma atividade prioritdria para a
economia nacional”, acentuou o
diretor comercial Alcides Klein du-
rante o |V Congresso da NTC. "De-
pois, o Brasil, ja fabrica veiculos
adequados para maior tonelagem.”
E j3 que o governo estd cons-
truindo uma extensa rede rodovia-
ria, ela tem que ser bem aprovei-
tada, transportando mais t/km.
Portanto, deve-se apoiar o au-
mento do volume t/eixo para maior
economia no transporte rodoviario
de carga.”

Se de um lado a Scania parece
sensivel & alteracdo, esta ndo é a
posicdo da General Motors. "“A pre-
sente legislacdo é satisfatoria para
noés tendo em vista os veiculos que
produzimos. Qualqguer imediata al-
teracdo seria arbitrdria, mesmo
porque a maioria dos outros paises
mantém valores iguais ou menores
que os do Brasil”. A Ford também
se coloca contra as reformas. O
aumento de uma tonelada por eixo
ndo é a maneira de resolver o pro-
blema para o futuro. Até quando as
nossas estradas aglientariam as
sobrecargas?”’

Divergéncias técnicas Uma li-
nha de raciocinio igualmente com-
partilhada pelo engenheiro Danilo
Rosin, chefe de Comunicacoes e
Controle do DER, SP. "Dilatando
em 10% a tonelagem por eixo,
ocorreria um encurtamento na vida
do pavimento”. Rosin, porém, ndo
soube dizer em quanto seria essa
reducao.

Mas um estudo denominado
“Influéncia do excesso de carga por
eixo nos pavimentos’, elaborado
pelos engenheiros Nestor Ara-
tangy, Luiz Paulo Vicente Andrea-
tini e engenheira Jupyra Fonseca e
editado em 1965 pelo Instituto de
Pesquisas Rodovidrias, € mais pre-
ciso. "Um eixo com 15,5 t uteis”,
diz o trabalho, “passando uma vez
sobre um pavimento, produz o
mesmo efeito destrutivo que 129,3
t Uteis transportados por eixos pa-
droes de 10 t (carga total) pas-
sando vinte vezes sobre 0 mesmo
pavimento”.

Na época do estudo, seus auto-
res chegaram a uma conclusdo
pessimista. “Pode-se dizer que, nas
condicbes do trdfego médio atual
estudado (sem limite), um pavi-
mento dimensionado para suportar
cargas de 10 t, no madximo, e com
duracdo prevista para dez anos,
terd sua vida reduzida para 1,65
anos.” Depois, os técnicos apre-
sentaram um caso real onde “veri-
ficou-se que nas condicdes de tra-
fego da rodovia Bauru-Marilia (SP),
a vida util do pavimento ficou redu-
zida de 10 para 1,12 anos.” (veja
quadro).

Um dos autores do trabalho, en-
trevistado por TM, contudo, faz
uma ressalva, que vai de encontro
a reivindicacdo da NTC. “A lei ndo
é fixa e imutdvel. Ela deve ser atua-
lizada e acompanhar a evolucdo da
industria automotiva. Eu seria con-
trdrio a grandes alteracdes, pois es-
taria condenando as nossas estra-
das. Mas acho que aumentar 1t é
uma medida aconselhdvel, embora
vé reduzirem 12,5% a vida do pavi-
mento e aumentar O custo em
3,2% mais (veja quadro). No en-
tanto, analisando o contexto glo-
bal, chega-se a conclusdo de que a
medida traria resultados positivos,
pois eliminaria a capacidade ociosa
dos veiculos e reduziria 0s custos
operacionais do transporte’’.

Entre os colegas deste mesmo
técnico, porém, ndo ha posicoes
tdo condescendentes. O Brasil até
que estd generoso demais com o li-
mite de 10 t por eixo”, ironiza o en-
genheiro Renato Francisco, chefe
da Divisdo de Trafego da Dersa
(empresa que controla a Anchieta
e Imigrantes, SP). “Na Inglaterra, o
limite é 8 t e nenhum inglés re-
clama.” Na opinido dele nao
adianta reformular tudo agora para
eventualmente funcionar daqui a
vinte anos, pois, nessa oportuni-
dade, os transportadores talvez es-
tardo pleiteando 18 t como limite.
Resumindo, Renato Francisco,
deixa uma sarcéstica sugestdo. “"Se
o transportador quer levar mais
carga que compre mais cami-
nhoes.

Trés unidades  Talvez ndo fosse
0 €aso se outra sugestdo apresen-
tada pelo engenheiro Jodo Carlos
Accorsi, do departamento de pes-
quisa e desenvolvimento da Rodo-
vidria, Industria, Implementos para
Transporte, durante o IV Con-
gresso da NTC, vier a ser aprovada.
O técnico propoe, de inicio, que o
artigo 84 do CNT (nenhuma com-
binacdo de veiculos poderd consti-
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tuir-se de mais de duas (2) unida-
des, incluida a unidade tratora) seja
reestudado. Com isso seria possi-
vel a adocdo de um comboio rodo-
vidrio composto de uma unidade
tratora (cavalo), de semi-reboque e
de um reboque. Isto €, de trés uni-
dades.

Accorsi deu um exemplo bas-
tante elucidativo para provar a efi-
ciéncia do comboio (o atrelamento
seria feito convencionalmente en-
tre o cavalo e o semi-reboque, e
deste com o reboque, através de
um engate tipo ferroviario):
“Quando houvesse um desloca-
mento intermitente lavoura-es-
trada”, exemplifica, "os reboques
entrariam para o interior do campo,
por meio de tratores; depois, 0 ca-
valo os apanharia, ap6s 0 servico
na lavoura e poderia trafegar em
estradas municipais’.

Um protdtipo, alids, foi testado
em dezembro de 1974 pela Rodo-
vidria “'nos mais diversos tipos de
pavimentos e obteve notavel incre-
mento de estabilidade”. Entretanto,
como a lei s6 permite 40 t de carga
bruta, a empresa foi obrigada distri-
buir 1 t a menos por eixo (4 t no
eixo dianteiro do cavalo; 9 t no
eixo motriz; 9 t no eixo do semi-re-
boque; 9t no dianteiro do reboque
e mais 9 t no eixo traseiro do rebo-
que). Se o maximo fosse 45 t, con-
clui-se que os limites atuais de
peso por eixo ndo seriam alterados.
Além disso, a empresa fez questao
de ressaltar que as dimensdes basi-
cas de comprimento, largura e al-
tura nao excederiam o que deter-
mina a lei, pois somados o cavalo
(4,02 m) o semi-reboque (7,0 m);
a distancia entre implementos (1,7
m) e o reboque de dois eixos (7,0),
a composicao atingiu 19,72 m (o
comprimento maximo admissivel é
19,8 m). Para Accorsi este com-

boio “representa para a rodovia
uma garantia a mais na sua manu-
tencdo; aos pneumaticos uma vida
util maior e ao motorista melhores
condicdes de operacdo, além de
prolongar a eficiéncia do veiculo”.

Carretas mais compridas  Outra
sugestdo para o aumento de peso
bruto ““sem alterar os limites do
peso por eixo é dada por Teodoro
Gevert, consultor de transportes.
“Na Europa”, diz ele, "“0s suecos
autorizam jamantas de até 51 t
brutas e comprimento do cavalo
mais reboque de 24 m. As cego-
nhas (caminhdes que transportam
automoveis) tém autorizacdo para
trafegarem com 21 m de compri-
mento sem que tenham causado
problemas ao trafego”. Diante
disso, Gevert sugere que seja
criada uma carreta tipo "double-
button”, como nos EUA. "Nossa
jamanta de 27 t Uteis é pequena
em relacdo as existentes nos EUA,
tipo double-button, de cinco eixos
de 44 t brutas”. Assim, acha que
poderia ser criada no Brasil uma ja-
manta de seis eixos, obedecendo
aos limites do peso da lei da ba-
lanca, mas com um peso maximo
de 48 t brutas e comprimento do
cavalo ao reboque de até 21 m,
como as cegonhas.

Mas, talvez se pudesse aumen-
tar a capacidade de transporte da
nossa frota pesada sem necessi-
dade de se investir contra as di-
mensdes ou limites por eixo. Bas-
taria que o DNER autorizasse o
aproveitamento integral da capaci-
dade de composicdes de seis eix0s.
Assim, desde que possuisse potén-
cia suficiente (282 hp), um cavalo-
mecénico poderia tradicionar 47 t
(5 no eixo dianteiro, 17 no eixo du-

plo do cavalo e 25 nos trés eixos
I.

em tandem da carreta).

RESUMO DOS RESULTADOS

Discriminagao

Custo do pavimento

Duragao do pavimento 100%

Capacidade de carga diaria
(Para idéntico volume de

Limite de carga por eixo, em tonelada

100% 1032% 106,3% 109,7% 113,3%

875% 750% 625% 50%

trafego diario) 100% 102,5% 105,0% 107,6% 110,3%

Capacidade total de carga
durante a vida do pavimento

Fonte: IPR

100%  905% 705% 620% 550%
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A Luna esta presente em todo o
territério Nacional ampliando
sua frota para acompanhar e
melhor atender o desenvolvi-
mento brasileiro.
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A NOVA IMAGEM DE EMPRESA DE TRANSPORTES
RODOVIARIOS INTERESTADUAL

e Transporte de carga fechada
para todo o Brasil

e Transportes pesados

g
o/, WNA
TRANSPORTES LTDA.

MATRIZ RIO DE JANEIRO: Rua Drumond, 105 D e F
Olaria - Tels., 230-8830 230-1617 280-2773

FILIAIS - SAO PAULO: Rua Visconde de Pamaiba,
1559/1563 - Tel.: 292-7395 RECIFE: Av. M. M. de
Morais, 1467 Tel.: 27-2436 SALVADOR: Rua do
Pilar 1 1.9 andar Tel.: 2-0634 CAMPINA
GRANDE: Rua Joao Suassuna, 740 - Tel.: 2-2352

Nova filial em BELO HORIZONTE, brevemente.



é propaganda

dofrango, do peixe, dos pereciveis em geral e

outros bichos.

Desperte com este anuncio.

Afinal, uma carroceria que transporta
pereciveis com seguranga

tem que ser conhecida.

Vibre,

com a resisténcia, alevezae a
aerodinamica de sua construgao.
Depois,

procure um representante ISOLIN,
para confirmar tudo o que acabamos
de dizer. Quem lucra é vocé.

1SOLIN

Isolin Industria e Comércio de

Isolantes e Plasticos Ltda.
Estrada do Campo Limpo, 610 CEP 8905
Fones: 247-4119 247-3999 247-0008

SAO PAULO

TRR SPORT DOR

P TRUS

TRADICAO DE RAPIDEZ

E SEGURANCA
DE TRANSPORTES
PARA TODO PAIS

MATRIZ:

BELO HORIZONTE
Av. Silviano Brandao, 1874

Fones: 226-9215 - 226-4779

FILIAIS:
SAO PAULO
Rua Cristo Operario, 100
Fones: 92-5291 - 92-2267

RIO DE JANEIRO
Av. Guilherme Maxwell, 417
Fone: 230-7030

ITABIRA
MONLEVADE
NOVA ERA

vage n

- &

vég

Nossos langamentos estdao no 9° Salao do Automavel.

CABOS DE ACO

GALVANIZADOS
POLIDOS
INOXIDAVEIS

Bitolas de 1/16" a 1/2"
Qualquer construgao
Cabos especiais

CORDOALHAS

Bitolas de 1/16"" a 1/4"
7,12 e 19 fios

SIVA IND. E COM.
DE ARTEFATOS
DE ARAME E
ACO LTDA.

&

ESCRITORIO VENDAS: Rua Major
Otaviano, 158/62 - Sao Paulo
CEP 03054

TELS: 93-2692 292-7070
FABRICA: Av. [talo Adami, 1.422
ltaquaquecetuba



A recuperacao da ferrovia

nao vai prejudicar a expansao
da rodovia. E o que garantem o
ministro dos transportes,

OFUJTURO

general Dirceu Nogueira,

e o presidente da Empresa
Brasileira de Transportes, Eng.®
Cloraldino Soares Severo.

As grandes massas deverdo ser desviadas para as ferrovias e hidrovias. Mas, o caminhdo continuara

imbativel na indispensavel tarefa de coletar mercadorias e na missdo pioneira de conquistar as re-

gides menos desenvolvidas. Esta € uma das conclusdes do Eng.® Cloraldino Soares Severo, presi-
dente da Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes.

O desenvolvimento econdmico
e social estd modificando profun-
damente a estrutura da demanda
de transporte, tanto na natureza,
quanto na quantidade das cargas.
Tais modificacoes que se traduzem
em significativo aumento das gran-
des massas homogéneas, tipica-
mente ferroviarias e hidroviarias,
trazem em seu bojo um grande de-
safio ao setor de transportes: a
adequacdo do sistema para atender
esse novo tipo de demanda.

E nesse sentido que o governo
vem desenvolvendo um grande es-
forco, que exigira investimento su-
perior a Cr$ 185 bilhdes, no pe-
riodo 1975/1979. O objetivo €
chegar a 1980 com as ferrovias e
hidrovias movimentando 46% das
cargas contra apenas 30% em
1974 (veja quadro).

Insubstituivel Assim, o trans-
porte rodoviario deverd perder ca-
pacidade de competicdo na movi-
mentacdo de granéis soélidos e
liguidos a produtos de baixo valor
a grandes distdncias. Mas, isso ndo
afetara sua expansdo. Na verdade,
em numeros absolutos, pode-se
prever um espetacular crescimento
das cargas transportadas por rodo-
vias  87% em cinco anos. O ca-
minhdo, além de insubstituivel na

tarefa de coletar mercadorias, ndo
perderd sua exclusividade na mis-
sd0 pioneira de penetracdao nas re-
gides menos desenvolvidas
como 0 norte, 0 centro e 0 oeste,
onde o programa ferroviario nao
prevé expansao significativa. E
continuard sendo intensamente
utilizado em distdncias médias, no
transporte de produtos de alto e
médio calor com excecdo dos
percursos onde densidades de tra-
fego sejam elevadas e as cargas
homogéneas.

Severo: contestando exageros.

AN T )

Alids, ndo é de se estranhar que
a tendéncia de expansdo do sis-
tema rodoviario persista, ainda que
de maneira mais moderada. Em-
bora o transporte ferroviario e
maritimo  tenham,  respectiva-
mente, quintuplicado e duplicado
sua producdo, entre 1955 e 1974
(veja quadro ), ambos perderam
posicdes relativas, por nao terem
se preparado para receber novas
cargas. A rigor, nas ferrovias, a ex-
pansao limitou-se ao transporte de
minério de ferro.

Assim, o sistema rodoviario foi o
gue mais se adaptou as condicdes
da economia nacional gracas
principalmente a sua maior flexibili-
dade para incorporar novos avan-
¢cos com investimentos menores.
Isso se evidencia ndo so pelo aum-
mento da rede rodoviaria total de
459714 km em 1965 para
1301839 km em 1974, como
também pelo crescimento da rede
pavimentada de 3133 para
73 933 km, no mesmo periodo.

A comparacao entre as diversas
modalidades de transporte mostra
que o caminhdo geralmente se be-
neficia da operacao ‘'porta-a-
porta” e da maior velocidade co-
mercial, contando a seu favor com
menores custos de tempo, de ma-
nuseio e de avarias. Dependendo,’

NN
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Transporte
de cargas
com
seguranca
erapidez.

Comerciantes e industriais: fagam
suas compras, vendam seus
produtos e a Caramuru se

encarrega do transporte.
A Caramuru oferece:
efrota prépria composta de
dezenas de carretas e caminhdes,
com oficinas e pessoal demanutengio;
esdlida estrutura operacional -
matriz em Sio Paulo e filiais no
Rio de Janeiro, Porto Alegre,
Curitiba e Belo Horizonte, além
de agéncias nas cidades mineiras de
Sete Lagoas, Itabirito, Betim,
Divinépolis e Conselheiro Lafaiete;
eseguranga - as mercadorias
transportadas pela Caramuru sio
sempre seguradas por uma das
principais empresas seguradoras
o pais.

MATRIZ SAO
PAULO Rua
Amazonas da Silva,
n° 01 tels: 93-6810
93-6826 292-0199
292-0212
FILIAL RIO DE JANEIRO
Rua Bonfim, n.° 185 tels:
234-7276 - 248-3231 248-9222
FILIAL BELO HORIZONTE - Avenida
Tereza Cristina, n.° 120 - Tels: 337-2595
337-6712 - 337-6751
FILIAL CURITIBA Rua Arthur Hauer, n.°
296 - tel: 24-0240
FILIAL PORTO ALEGRE Avenida Viena, n.°
42 - rel: 22-8054
AGENCIA SETE LAGOAS Rua Olavo Bilac,
701 - tel: 4861
AGENCIA ITABIRITO Av. Queiroz Junior,
1189-A  rels: 1378 1132
AGENCIA BETIM Avenida Amazonas, 1355
tel: 1200
AGENCIA DIVINOPOLIS Rua Pernambuco,
1402 e 1406 tel: 2554
AGENCIA CONSELHEIRO LAFAIETE - Praga
da Bandeira, n© 26 tel: 2200

CARAMURUSA.:

EMPRESA DE TRANSPORTES
COMERCIO E INDUSTRIA

AGEM

O futuro

OS CUSTOS COMPARADOS
{Custo total para o usuario do transporte nas modalidades rodoviaria,
ferroviaria e navegacdo maritima)
Produtos de valor médio
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do volume da mercadoria essas
vantagens acabam contrabalan-
cando os maiores custos operacio-
nais do transporte rodoviario.
Ocorre ainda, muitas vezes, uma
vantagem adicional asdistdncias
rodovidrias sdo menores que as
ferroviarias ou hidroviarias.

A opcdo por uma outra modali-
dade a mais podera se fundamentar
nas vantagens de um unico fator—
mas sim na avaliacdo dos custos
globais de transporte. Estudos rea-
lizados pelo Geipot em 1969 sdo
uma boa indicacdo das condicdes
competitivas entre as diversas mo-
dalidades no Brasil. Levando-se em
conta as diferencas de custos de-
terminadas pelo valor da mercado-
ria, sentido de percurso e tipo de
equipamento necessario, o traba-
lho define quatro classes bdsicas
de produtos (veja tabela e grafico).

Cargas macicas  As conclusdes
principais foram que o trem ndo
compete com o caminhdo nos pe-
quenos percursos e nem na movi-
mentacdo de cargas de alto valor a
até 2 000 km de disténcia.

Por sua vez, depois de melho-
rada em sua eficiéncia, a navega-
cdo de cabotagem s6 poderia com-
petir com o transporte rodovidrio
em distdncias superiores a 1 800
km, na movimentagcdo de produtos
de baixo valor, para o sul do pais,
ou de alto valor, no percurso in-
verso. Para produtos de valor mé-

dio, o ponto de equilibrio ja é um
pouco melhor 1 500 km. As me-
thores possibilidades da cabota-
gem, contudo, estariam na movi-
mentacdo de excedentes do sul de
baixo valor, em distdncias minimas
de 500 km.

Assim, as ferrovias precisardo
orientar sua acdo comercial para a
conquista de cargas macicas (gra-
néis), o estimulo a conteinerizacdo
de cargas, a utilizacdo de piggy-
back e a participacdo no transporte
de veiculos zero-km nos corredores
mais densos. O trem se tornaré al-
tamente competitivo: a) no trans-
porte a longas distdncias, em rota
de alta densidade de trafego, onde
ndo exista a competicdo da cabota-
gem e da navegacdo; b) no trans-
porte especializado a curta e média
distdncia, onde os deslocamentos
origem-destino sejam diretos, as
cargas homogéneas e as densida-
des elevadas.

Integracdo necessaria Até
1980, também a hidrovia terd au-
mentado bastante seu poder de
competicdo. Isso é possivel, levan-
do-se em conta os melhoramentos
programados para os portos, a
reorganizacdo das administracdes
portudrias, a criacdo da Portobras,
a simplificacdo da legislacdo e
ainda o expressivo programa de
construcdo naval, que prevé acrés-
cimo de 307 000 tpb a frota.

As maiores possibilidades da na-
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vegacao estao no transporte de ca-
botagem a longa disténcia, na pe-
netracdo da bacia Amazdnica e
como meio complementar nas re-
gides de influéncia do Jacui, Ta-
quari, Lagoa dos Patos e Tieté. E
suas melhores condicdes de com-
peticdo situam-se no transporte de
combustiveis, granéis liquidos, car-
vao, calcareos, sal, trigo e equipa-
mentos de grande porte. Outro fa-
tor que beneficiard bastante a
cabotagem serd sua integracao
com outras modalidades, através
de técnicas de conteinerizacdo e
roll-on-roll off.

Rebatendo criticas Os criticos
da politica adotada até 1974 tém
condenado veementemente o pre-
dominio do transporte rodovidrio

sua participacdo atingiu 71,7%
em 1974  sobre as demais moda-
lidades. Consideram que a “anor-
malidade brasileira” se deve as fa-
cilidades criadas para o transporte
rodoviario. Ndo sé pela construcao
e pavimentacdo de uma grande
rede rodoviédria, como pela expan-
sd0 da industria automobilistica e
completa auséncia de regulamen-
tacdo do transporte rodoviario de
carga. E apoiam sua argumentacao
em surradas estatisticas compa-
rando a distribuicdo intermodal do
Brasil com a de outros paises (qua-
dro I}  de condicdes geogréficas

sdas.

e politicas bem diferentes das nos- '

4

Tipos de transportes

Rodovidrio

Ferroviario

Maritimo (cabotagem)
Aéreo

Total

Rodoviario

Ferroviario

Maritimo (cabotagem)
Aéreo

Total

Rodoviario

Ferroviario

Maritimo (cabotagem)
Aéreo

Total

Fonte: AET - Gripot

AO DOS TRANSPORTES DE CARGA NO BRASIL

1955

56,5

100,0

100,0
100,0
100,0
100,0
100,0

1960

I- Em bilhdes de toneladas quilometro

42,0
131
145

0,1
69,7

60,3
188
208
0,1
100,0

156,1
140,8
1283
100,0
146,4

1963

59,3
15,0
164

01
90,8

Anos

1964

66,7
159
148

01
97,5

1967

928
19,7
203
0,1
1329

II- Em porcentagem

65,3
16,5
18,1
0.1
100,0

2204
161,3
145,1
100,0
10,8

68,4
16,3
15,2
01
100,0

2479
1709
130,0
100,0
204,8

69,8
14,8
153
0.1
100,0

Em nimeros - indices considerando 1955

3449
2118
179,6
100,0
279,2

COMPARAGAO ENTRE A DISTRIBUIGAO INTERMODAL DE CARGAS

Paises

URSS

Alemanha Oriental
Franca

USA

Japao

Alemanha Ocidental
Brasil

Fonte:Brasil ET/1973

Ferrovias

77,2
70,4
55,0
50,0
38,0
370
18,1

(Ano de 1973)
Rodovias Vias
navegaveis

7.2 51

215 36

28,0 17,0

25,0 25,0

20,0 42,0

27,7 24,8

71,7 10,2

1973 1974
168,0 1848
425 476
24,0 249
0,1 0,1
2345 257,5
716 71,7
18,1 18,5
10,2 97
0,1 0,1
100,0 100,0
100
6245 657,0
457,0 5118
2124 2203
100,0 100,0
4926 540,9
Oleodutos

10,5

45
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VIA DIRETA DA INDUSTRIA AO CAMINHAO

Com o auxilio de terminais inclindveis a angulos de 12° até 27°, ajustdveis aos transportadores de roletas ou de correia,
a COBRAMATI coloca, numa unica operagdo, os produtos embalados ou a granel, diretamente nos veiculos de transporte.

Terminais moveis
inclinaveis.
9 modelos.

Transportadores

de roletes livres

para transporte de
embalagens em geral.
Podem ser
combinados por
meio de elementos

retos, curvos e
mesas de transferéncia.

Rua Dom Bosco, 635
279-0469 End. Telegr

oo e Ul

CIA. BRASILEIRA DE MAQUINAS
TRANSPORTADORAS INDUSTRIAIS

Séo Paulo SP

tels.:

278-3402
COBRAMATISA
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Simpoésio
nacional
Abril-Tec

sobre
perspectivas
da

agropecuaria

brasileira

(SAO PAULO - SETEMBRO)

Representantes de todos os 6rgaos de
classe e entidades do setor estarao
presentes para expor os programas
governamentais de estimulo a
Agropecuaria.

Havera duas sessdes plenarias e oito
grupos de discuss@o em trés dias

de trabalho. Durante estes dias
serdo debatidos, entre outros, temas
como o |l PND, Sistemas de
Incentivos Financeiros, Politica de
Exportagao, o Café, o Agucar, a
Soja, a Pecuaria de Corte, Insumos
e Cooperativismo,

informagoes:

% ABRILTEC

Rua Aurélia, 650 Lapa Sao Paulo SP
Telefones: 262-5316 (direto) 262-5688
CEP 05046

O futuro

Mas, na verdade, se a interpreta-
cdo dos numeros for elevada as ul-
timas conseqliéncias, as estatisti-
cas podem provar justamente o
contrario (quadro 1V). Tomando-se
por exemplo a Franca, onde a fer-
rovia transporta 55% das cargas
as rodovias cabem apenas 28%
constata-se que a densidade da
malha rodovidria gaulesa é cerca
de onze vezes maior que a brasi-
leira. Quando se compara a rede
pavimentada, a Franca ganha na
proporcado de 1:192. E, proporcio-
naimente a populacdo, os france-
ses tém 23 mais rodovias que o
Brasil.

Com ligeiras variacdes, o fato se
repete em relacdo aos demais pai-
ses desenvolvidos. E, muito en-
bora o Brasil possua a maior densi-
dade rodoviaria da América Latina,
nao passa de um modesto 6.° lu-

gar, quando se considera a rede pa-
vimentada. E mais: a percentagem
brasileira de estradas asfaltadas é
uma das mais baixas da Ameérica
Latina. Guanha apenas da Bolivia e
do Paraguai.

Assim, o crescimento da rodovia
nao chegou a ser excessivo. Po-
de-se afirmar também que ndo
houve desvio significativo de car-
gas da ferrovia para a rodovia as
cargas transportadas pelas duas
modalidades cresceram em valores
absolutos, entre 1955 e 1974, res-
pectivamente 5,1 e 6,6 vezes.
Ocorreu apenas que o setor rodo-
vidrio, gracas a sua maior flexibili-
dade respondeu mais ao aumento
da demanda. (Condensado e adap-
tado da conferéncia “Uma politica
de integracdo dos transportes no
Brasil” apresentada durante o_Il/_J
Conaresso da NTC.)

INDICADORES RODOVIARIOS BASICOS

(Brasil e América do Sul)

Densidade Rede pavimentada
rodovidria
km/1 000 km Rede pav. km/1 000 km  km/10 00O hab.
total (%)

Brasil 1337 52 900 46 6,21 5,36
Argentina 79,3 33958 154 12,23 14,20
Bolivia 25,7 1132 40 1,03 2,35
Chile 834 8 364 135 11,28 871
Colombia 41,1 6418 137 563 2,85
Equador 757 2931 12,8 973 4,96
Paraguai 39,2 602 37 148 261
Peru 391 4 886 97 380 373
Uruguai 276,8 6 000 116 32,10 20,68
Venezuela 88,0 19170 238 21,02 17,47

Fonte: Engineering Construction World - Ano base: 1972

INDICADORES RODOVIARIOS BASICOS

(Brasil e alguns paises do resto do mundo)

Pais Densidade
rodoviaria

km/1 000 km
Brasil 1337 52 900
Japdo 27718 187 737
Argélia 319 42 300
Franga 14424 651 000
Alemanha 17909 355 000
Itdlia 941.8 270 000
Portugal 2146 18 585
Espanha 2758 100 941

Rede pavimentada

Rede pav. km/1 000 km  km/10 000 hab.
Rede total

(%)

46 6,21 5,36
183 507,86 18,35
556 17,76 31,80
825 1190,13 125,92
79,7 1 428,70 57,56
95,2 897,01 49,18
94,1 202,01 21,64
724 199,88 29,27

Fonte: Engineering Construction World - September 1974 - Ano base: 1972

O TRANSPORTE EM 1980

Modalidade Cargas
(bithdes de t. km)
1974 1980
Rodoviério 1844 246
Ferroviario 476 144
Hidrowiario 2,50 64
Total 2374 454

Participagao Crescimento
(%) (% ao ano)
1974 1980
717 54 49
18,1 32 21,0
10,2 14 17,0

Hipétese: o PIB crescera de US$ 80 bilhdes em 1975 para US$ 140 bilhdes em 1980 (em délares de 1975.)
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Caminhoes - Equipamentos
ITOSA  mdxima rentabilidade

e menor custo.

Seu caminh@o terd capacidade de carga
duplicada. E matemdtico: carregando

em dobro, vocé duplica seu lucro, sem
que o acréscimo traga alguns problemas
com a Lei da Balanga. O 3.° eixo ITOSA
proporciona maior movimentag@o

de desnivel nos eixos, dando melhor
distribuicdo de carga. A perfeita
aderéncia do eixo motriz ao solo, permite
maior estabilidade com menor custo
operacional e mais rendimento por
toneladas/KM., sem o desgaste prematuro

gos pneus.

E apresentado nos modelos 'Tandem”

simples e especial

Canavieiro e

Balancim Convencional

IrEE]

IT0 5/A.EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS
FABRICA:Av. Antanio Piranga, 3.200
Diadema Est de Sdo Paulo
Tels: 445-1354 445.1366

VALVULAS DE AR
PARN PNEUS DE
TRATORES E
VULCANIDA

A mais especializada
fabricacdo em

wvalvulas para

camaras de ar para
tratores agricolas.e
valvulas extras para
pneus sem camare
de maquinas

de terraplenagem.
Todos os tipos

e tamanhos.

EQUIPAMENTOS:
ORIGINAL E
REPOSICAO

VULCANIDA ARTIGOS
DE VULCANIZAGAO
LTDA.

Rua Pitinga, 175
Tel.. 273-3687
Vila Bela - SP

yamay

BRI RGN AL Cmg

este caminhao
€ conhecido em
todaa mérica
do Sul..e também
no Brasil.

E um dos muitos veiculos que integram a frota da
Transportadora Coral S.A. Nas estradas de Norte a Sul do
Brasil e nos paises do Cone Sul ja € uma imagem bastante

familiar.

Argentina, Uruguai, Paraguai, Chile, Bolivia e Pery,
unidos ao Brasil pela frota da Coral, a primeira empresa
brasileira de transporte terrestre em operagao na
América do Sul.

e frotas com carretas fechadas e abertas
e equipamentos para cargas frigorificas
e “carry-all” para volumes indivisiveis
@ servico de despacho nas fronteiras
e rede internacional de Telex

TRANSPORTADORA
CORAL S.A.

Matriz: Rua Arlindo Janot, 36 Rio de Janeiro tel.: 260-2952
Sao Paulo: Av. Hum, s/n.° Vila Jaguara tel.. 260-6633
Terminais no Brasil: Fortaleza, Recife, Salvador, Rio de Janeiro,
Barra Mansa, S&o Paulo, Curitiba, Porto Alegre, Pelotas, Uruguaiana,
Rio Grande, Jaguardo.

Terminais no Exterior: Montevidéo, Buenos Aires, Mendoza,
Pasos de Los Libres, Santiago do Chile, La Paz, Lima, Assungéo.



INDUSTRIA MECANICA

RAS AC.n»

R. Vendancio Aires, 900 Cx. P. 8527
PBX: 262-7433 -S&o Paulo

ESTEIRA
TRANSPORTADORA

PISTA

MONTA CARGA DE ROLETES

ESTEIRA
TELESCOPICA

TUDO PARA TRANSPORTE IND. INTERNO

COM KNOW GmbH

HOW DA
ALEM. OCID.

Nesta revista,
seu anuncio
¢ valorizado

pela qualidade

redacional

ABRIL-TEC
e sua verba
de propaganda
¢l %
aproveitada.

Anuncie com certeza.
00

ABR TEC

REVISTAS TECMICAS DE ATUALIDADE
Divisao da Editora Abm

Quimica & Derivados, Plisticos & Embalagem,
Transporte Moderno, Maquinas & Metais,

—iletricidade Mo derna, Projeto, Oficina, O Carreteiro.

SOLAVITE. QUE TAL UM
TRATAMENTO MAIS
ECONOMICO E

EFICIENTE PARR BS .
SURS CALDEIRAS E , -
runu1nc0£sv{

Solavite é o sistema do momento
para o tratamento desincrustante
e anti-corrosivo de caldeiras e !.
tubulagoes.
Solavite nao € quimico.
Funciona por catalise, fazendo
a inversao da polaridade !
dos causadores de incrustagoes. !
O custo é irrisorio: nada de
mao-de-obra, combustivel |
o eletricidade. &{-
Conhega Solavite. E livre-se de \ .. '

problemas com caldeiras e tubulagoes ——egpaqy I
tol

'SOLAVITE DO BRASIL
INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Sob licenca da Societé Francaise des
Laboratoires Solavite Paris Franca
SAO PAULO: Rua Rego Freitas, 245 1.0 andar
s/ 12 Fones: 34-0712 34-0742
RIO: 228-8955 PORTO ALEGRE: 49-1233
CURITIBA: 22-3485, R. 06 SALVADOR: 6-1023

EQUIPAMENTO ORIGINAL

§oreoritirf s
Bl

HU .
S s HVN

MACACOS HIDRAULICOS

Projetados para todos os caminhges,
onibus e pick-ups.

® Tecnicamente perfeitos

® Construgédo robusta

® Longo curso de elevacdo

® Facil manuseio @ Seguros
Conheca também o tipo PTD para
carros de passeio.

- -ENS: S5 SCHULER

Prensas Schuler S/A

Av. Fagundes de Oliveira, 1515 Telefone:
445-2699 (DDD 011) Telex 011/4058 CHUL
BR Caixa Postal 4631 - 01000 SP  Telegr.
SCHULERPRESS - Sdo0 Paulo Piraporinha

DIADEMA SP
&

"

é§%ﬂm de Teanspories
ASA  IBEBASCEA s.a.
SPO TES
RODO RIS |

SEGURANCA +
HONESTIDADE - RAPIDEZ .

NOVA LIMA
Rua Severino Lima, 151
Fone: 41150

BELO HORIZONTE 3
Av. Tereza Cristina, 256
Fones: 337-0755 (PABX)
(Escritérios, DepdsitoeGarage)
337-2940
(Agéncia e Oficinas) 333-1318
(Cidade Industrial)

RIO DE JANEIRO
Rua Teixeira Ribeiro, 146
Bonsucesso - Fones: 260-4426 e
260-7023

SAO PAULO
Rua Santa Clara, 356
Fones: 93-2583 e 92-1894
Sub-agéncias: Siderurgica - Joao
Montevade - Fone: 61-14

"

MAGEM

SISTEMAS DE
ARMAZENAMENTG=
E MOVIMENTACAG

DE MATERIAIS .

Cestos Metalicos

‘Pallets' de Todos
os Tipos

‘Pallets"” Conjugados
com Laterais

ARTEFATOS
METALICOS

“ESQUADRIFER"
LTDA.

escritorio e fabrica:
Rua Rio Turvo, 303 Tels.. 260-8030 e
260-9107 - Jaguara Sao Paulo SP



O FUTURO

EM BUSC DOE UILI RIO

O objetivo do governo ndo é abandonar as rodovias, mas buscar um crescimento mais equilibrado
entre as diversas modalidades de transporte.

“O problema nado é esvaziar a
rodovia, mas fazer com que a ferro-
via também se desenvolva”. Com
esta clara posicdo, revelada em
dois pronunciamentos consecuti-
vos feitos em maio, um deles na
Comissdo de Transporte da Ca-
mara dos Deputados, em Brasilia, o
ministro Dirceu Nogueira, dos
Transportes, parece ter afugentado
dos rodoviaristas o fantasma da
“énfase ferrovidria” que os assus-
tava desde a divulgacdo do Il PND.

Na verdade, o que assustou foi
a elevacdo de Cr$ 12,5 bilhdes
(precos de 1975), no altimo quin-
qliénio, para Cr$ 28 bilhdes no pe-
riodo 75/79 ou seja 124% a
mais  nos investimentos no setor
ferroviario. "Mas nd3o houve uma
predomindncia, como as vezes se
divulga, do sistema ferroviario so-
bre o rodoviario”, acentua Lo-
manto Juanior, ex-governador da
Bahia e presidente da Comissdo de
Transportes. “Basta ver que a do-
tacdo atribuida as rodovias, no Ii
PND, foi superior ao que se desti-
nou as ferrovias™.

Imaginacao criadora Ainda as-
sim, reconhece Nogueira, os Cr§
43 000 canalizados para o pro-
grama rodovidrio ndo satisfazem as
necessidades. Por isso mesmo, ele,
ao mesmo tempo em que se Mos-
trava sensivel “ndo devemos
criar restricdes as rodovias, pois fo-
ram elas as responsaveis pelo de-
senvolvimento do Pais” , parecia
se preocupar com a Verba. Real-
mente, se se considerar um custo
de 3 milhdes/km, apenas nos
13 000 km de implantagcdo de ro-
dovias previstos no |l PND, serdo
gastos Cr$ 39 bilhoes. (E, do pro-
grama, ainda consta a pavimenta-
c¢do de outros 19 000 km de rodo-

"

-

{ —

Nogueira: apelo a imaginacéo criadora para se construir mais rodovias.

Lomanto: estratégia correta.

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1975

vias). Diante da situacdo, o
Ministro aproveitou 0 encontro
que manteve com os deputados da
Comissdo de Transportes para
exortd-los a usar a imaginacdo no
sentido de “pensar em outros
meios de promover recursos para a
construcdo de rodovias”, além do
imposto Unico, sobre o consumo
de combustivel.

Evidentemente, Dirceu Nogueira
nao chegou a pedir grandes sacrifi-
cios aos politicos, pois, entre 0s
planos governamentais, a cautela
tem sido um elemento presente.
Assim  como se pode deduzir dos
19 000 km a serem pavimentados

a disposicdo é construir ou me-
Ihorar as rodovias reclamadas pelo
desenvolvimento e ndo abrir rodi_,’
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SEUS PRODUTOS
PRECIS M DA
SEGUR NGA DE
UMA B BASE

A base dos “‘pallets” fornecidos pela
Quintanilha. Para empilhadeiras
mecénicas, elétricas ou manuais.
Quintanilha projeta o ‘‘pallet”” adequado
ao produto e planeja a estocagem e
movimentagao das mercadorias.

Projeta também modelos para exportacao
tipo “one-way’” Acabamento perfeito
com pregos ardox ou parafusos. Diversos
modelos para todas as necessidades.

untanihapalets 5 . @

q p A |1

Rua Tagipuru, 235 - conjs. 4243 Telefones:
66-4451 67-8654 66-9527 - S3o Paulo SP

TEMOS 0 EQUIPRAMENTO DE
MOVIMENTAGAO DE CARGAS
QUE VOCE PRECISA

N
4y

® Empilhadeiras Verticais
e Arrastadores Empilhadeiras
_ e Transportadores com
| /{ 7 Correias ou Roletes
:i‘-\‘ s_ll e Elevadores de Cacambas

E muitos outros
equipamentos
com instalagdes
fixas ou moveis,
para qualquer
capacidade.
Consulte-nos.

Z

[

|

MANGUEIRAS E CONEXOES
PARA SUPER-ALTAS, ALTAS,
MEDIAS E BAIXAS PRESSOES

MANGUEIRAS ESPECIRIS
P/ GAS FREON, YAPOR ¢ G.L.P.

S Rede de Distribuidores
em todo o pais

Prast-Lacerda



O futuro

vias para gera-lo, do tipo Transa-
mazdniea, classificada pelo Minis-
tro de importdncia secundéria.
Certamente, uma énfase coerente,
pois a demanda é sempre maior
nas areas em desenvolvimento.

Equilibrio correto  Ainda assim o
Governo garante que nao haverd
estagnacdo. Pelo contrério, pois se
até 1974 o Brasil tinha 41 200 km
de estradas federais pavimentadas,
em 1979 deverd atingir 63 000
km, de acordo coma previsdo feita
pelo Il PND. E para”’1980 a inten-
cdo é atingir 68 000 km, o que re-
presentard um crescimento de
182% em relacdo ao total de 1970
(24 100 km).

Para Lomanto Juanior, tal cresci-
mento reflete as necessidades do

setor. “Como governador da Bahia,”

e agora como presidente da Comis-
sdo de Transporte, os pedidos que
recebia e recebo dizem respeito a

rodovias, especialmente daquelas
que necessitam ser pavimentadas.
Portanto, consideramos que o se-
tor rodoviario continua tendo sua
decisiva importdncia para a econo-
mia brasileira”.

Habilmente, porém, Lomanto
lembra-se da ferrovia. "Honesta-
mente, devemos reconhecer que o
setor ferrovidrio estava necessi-
tando de maior atencdo”. Depois,
com a mesma habilidade politica,
faz uma ressalva. "N&o quero criti-
car a orientacdo dos governos an-
teriores, pois sei que eles fizeram
opcdo pelo maior atendimento as
rodovias, porque nao tinham como
atender ao mesmo tempo os dois
setores’’. Resumindo, o deputado
faz um balanco diplomético do Il
PND. “Ele estabelece um equilibrio
correto no setor de transportes,
entre os diversos sistemas ferro-
vidrio, rodovidrio, hidrovidrio e ae-
roviario”.

O destino dos Cr$ 43000 milhoes

QO orcamento plurianual de in-
vestimento do DNER prevé a apli-
cacdo de Cr$ 42 855 milhoes no
periodo  1975/77, sendo Cr$
12 590 milhdes em 1975; Cr$
14 686 milhdes em 1976 e Cr$
15578 milhdes em 1977. O orca-
mento prevé ainda para o periodo
investimentos de: a) 17 325 mi-
Ihdes nos programas de transporte
a cargo dos Estados, Territorios, DF
e Municipios, sendo Cr$ 4 956 mi-
Ihées em 1975, Cr$ 5 739 milhodes
em 1976 e Cr$ 6 630 milhdes em
1977; b) Cr$ 3415 milhoes para
administracdo e coordenacdo da
execucdo do Plano Nacional de
Viacdo {média anual de Cr$ 1300
milhdes); ¢ Cr$ 4 190 milhdes
para reposicdo do Fundo Rodo-
vidrio Nacional (média anual de
Cr$ 1400 milhoes); d) Cr$ 3 531
milhdes para o desenvolvimento
do Programa de Vias Expressas,
sendo Cr$ 796 milhdes em 1975,
Cr$ 1 194 milhées em 1976 e Cr$
1541 milhdes em 1977; e) Cr$
2 520 milhdes para amortizacdo e
resgate de financiamento (média
anual de Cr$ 820 milhoes); f)
1 506 milhdes para restauracdo de
rodovias (média de Cr$ 500 mi-

Ihdes por ano); e g) Cr$ 1434
milhdes para conservacdo de rodo-
vias e assisténcia ao usudrio das
rodovias federais (474 milhGes em
média, por ano do periodo).

Como grandes programas den-
tro desse orcamento, podem-se
ainda destacar os investimentos de
a) Cr$ 4 975 milhdes em 69 BRs e
na ponte Presidente Costa e Silva,
durante o periodo 1975/77, numa
média de Cr$ 1 658 milhdes por
ano, b) Cr$ 1715 milhdes na
duplicacdo de varios trechos das
ligacbes Brasilia-Rio de Janeiro,
Brasilia-fronteira do Paraguai, Tor-
res-Rio  Grande, Fortaleza-Ja-
guardo, Travessia Régis Bitten-
court, Belém-Maceid, Balsas-
Salvador, Oliveira Cascavel,
Dourados-Garuvd e  Campina-
Grande-Recife, sendo Cr$ 438,5
milhdes em 1975, Cr$ 662.8
milhdes em 1976, Cr$ 614.2 mi-
lhées em 1977; ¢) mais Cr$ 660
milhdes durante esse periodo nas
rodovias multinacionais para ligar
o pais & Guiana Francesa, Surina-
me, Venezuela, Peru, Argentina e
Paraguai; e d) Cr$ 239,2 milhoes
em acessos e contornos em pelo
menos dezenove rodovias. __J
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ojogodarecauchutagem,
a regra é simples:o dobro,ou nada. .

Se a recauchutagem dos pneus de
sua frota, ou de suas maquinas, ndo esta
duplicando a vida do pneu, vocé esta T e
perdendo dinheiro.Simplesmente perdendo
dinheiro. Quando isso acontece, as razdes
também sdo simples: ou a
recauchutagem foi mal feita, ou os pneus °

°C graus centigrados (temperatura da

Curva de vulcanizagao

estdo sendo usados inadequadamente. vulcanizacgo)
Nessa hora é que nds entramos. A paicanacae. oo que a
Nosso nome: Hemasi, a maior omoon oot o) oo
recauchutadora da América Latina. B = uicanzacso msdficiente: m3
Trabalhamos com equipamento de C tompo otmo Geulcanipacao
origem alema(o maismoderno do mundo) o bragutg ” 4o01 uatidade 100%
que recauchuta pneus em matrizes % orciin para 0 produtd

supervulcanizacao

originais de fabrica: as mesmas com que
sdo fabricados os pneus. Nosso processo, exclusivo, que emprega
camelback produzido por nGs mesmos, ndo altera a carcaca do pneu,
permitindo inclusive a re-recauchutagem. .
Além disso, somos a Unica recauchutadora do pais a oferecer uma
| equipe de homens especialmente treinados,
\ que vao as oficinas e aos canteiros de obras para
! instalar, verificar pressao de ar, retirar pneus gastos,
instruir seu pessoal de manutencao.
Tudo sem nenhum custo extra.
Na proxima recauchutagem, chame a Hemasi.
NOs conhecemos, como ninguém, aregra
HAAS] do jogo.

h

HELIO MARQUES DA SILVA & CIA. LTDA.

Matriz: Alameda Maranhio, 590 Tels: 2244, 2681 e 2204
liha Solteira, Municipio de Pereira Barreto (SP)

Filiais: Guarulhos (SP): Av. Marginal. 832 Km 9 Via Dutra.
Tels.: 209-0355 e 209-4487 Belo Horizonte (MG): Rua
Pomba, 1660 Tel: 337-8635 Salto Osério (PR)
Sobradinho (BA). Agua Vermelha (MG).
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Voceé sabia que a SANO fabrica
uma DEFENSA em concreto
armado cuja finalidade é EVITAR
ACIDENTES EM ESTRADAS?
Procure-nos para informagoes
e detalhes.

S.A.

industria e comercio

RIO DE JANEIRO GB R. Senador Pompeu, 196
ZC 14 Tel.: 223-1820. DDD 021

SAO PAULO SP R. Marques de Iti, 88-6.° and.
Teis.: 35-2351 ¢ 35-3660 DDD 01t

BELO HORIZONTE MG Tel.: 264022 - DDD 0312
BRASILIA DF - Tel.: 42-0513 DDD 0612
BELEM PA - Tel.: 26-1458 DDD 0912
CAMPINAS SP Tel.: 85224

CURITIBA PR Tel.: 24-8343 DDD 0412

JUIZ DE FORA MG - Tel.: 28870

PORTO ALEGRE RS - Tel.: 24-2229 - DDD 0512
" SAO JOSE DOS CAMPOS - SP  Tel.: 21-3422
RECIFE PE Tel.: 24-6513 - DDD 0812
VARGINHA MG - Tel.: 3068.
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Camargo Correa
em numeros

Na capa, tem oleo de Cléovis
Graciano. Produzido pela Dia-
grama, em trés idiomas portu-
gués, inglés e castelhano),
para construcdes e Comércio
Camargo Correa, o catédlogo,
todo em cores, apresenta o
perfil da empresa, das obras e
0 avanco do primeiro trator
aos modernos shields utiliza-
dos na construcdo do Metrd
de S&do Paulo. Nos altimos dez
anos, as quantidades globais

/ C&AINFORMA

dos principais servicos execu-
tados pela empresa somam
219500000 m?® de escava-
cdo em rocha; 9 500 000 m?
de pavimentacdo de estradas
e aeroportos 6 100000 m?
de concreto; 189900 m de
conttes; 16 000 m de tineis e
1930 km de rodovias e ferro-
vias.

O album revela também a
composicdo do grupo, seus
recursos humanos, adminis-
trativos, técnicos, de equipa-
mentos e 0s aspectos econd-
micos financeiros. (e}
faturamento em 1974 foi de
Cr$ 1940 milhdes para um
patrimdnio liquido de Cr$
1 594 milhdes, capital de Cr$
490 milhdes e imobilizado de
Cr$ 278 milhdes. O lucro
liquido foi de Cr$ 410 mi-
Ihdes. Entre as obras das
quais a empresa participou,
destaca-se a Transamazdnica,
Ilha Solteira, a ponte Rio-Ni-
terdi, a Rodovia dos Imigran-
tes, Rodovia Castelo Branco e
o Metrd de Sdo Paulo.

Poclain faz guindastes

No préoximo més de setem-
bro, serdo iniciadas as obras
de construcdo da fébrica de
guindastes hidraulicos, da Po-
clain do Brasil, em Lagoa
Santa, MG. A producdo des-
ses equipamentos esta pre-
vista para 1977. Para isso a
Poclain francesa devera inves-
tir inicialmente Cr$ 41 mi-
lhdes. A nova empresa PPM

Guindastes Hidraulicos, com
51% de capital brasileiro e
49% francés, tera capital de
giro de Cr$ 19 milhdes, que
devera crescer para Cr$ 100
milhdes no terceiro ano de
operacdo. Estudos realizados
pela empresa prevém fatura-
mento inicial de Cr$ 8 mi-
Ihdes, que chegara a Cr$ 108
milhdes no terceiro ano.

U ma sentinela para motores

Capaz de paralisar o motor
quando ocorre insuficiéncia da
pressdo do 6leo ou excessode
temperatura, o Sentinela é um
dispositivo dimensionado para
valvula de 6leo com pressoes
de 5, 10, 15, 20 e 5. O libras
e temperaturas de 88, 93, 100
(motores) 106 (compressores
rotativos) e 122°C (converso-
res de torque). Sob enco-
menda, podem ser dimensio-
nados para outros valores.

Juntamente com a marca, po-
téncia e aplicacdo do motor, o
fabricante fornece também as
instrucdes detalhadas de ins-
talacdo. De forma geral, a ins-
talacdo € bastante simples,
pode ser feita em alguns mi-
nutos e ndo altera a perfor-
mance do motor.

Sentinel Distributors P.O.
Box 15281  Denver, Colo-
rado, EUA 80215

Simplicidade de linhas

Com grande simplicidade
de linhas esta carregadeira ar-
ticulada JCB 418, para 1,85
m? em cacamba estandard
opera com 7 802 kg de forca
na ponta do balde para a ca-
pacidade méxima de descarga
de 7 160 kg com a maquina
sem estar articulada. Seu
tempo de elevacido é de 55

seg, 0 de abaixamento de 3,0
seg e o de basculamento, 2,0
seg da cacamba. Seu motor
disel de seis cilindros, tem
137 cv a 2 250 rpm para tra-
cdo nas quatro rodas, com
quatro marchas avante e qua-
tro a ré e velocidade maxima
de 36 km/h.

Furadeira
hidraulica

Uma furadeira de percus-
sdo, equipada com dispositivo
“tramming” hidraulico, siste-
mas de posicionamento, con-
troles de furos e uma unidade
hidraulica Deutz, indepen-
dente, a 6leo disel. Estas sdo
as caracteristicas do novo
equipamento da Divisdo Le
Roi, da Dresser Industries inc.
lancado recentemente. Pela
sua mobilidade, pode operar
em situacdes inacessiveis a
maquinas maiores. O volume
de ar de descarga exigido € de
150 cfm.

RAPIDAS

® O tanel subterrdneo Oran-
ge Fish, na Africa do Sul, com
82 km de extensdo ¢ o mais
longo e mais largo construido
no mundo até hoje. Ele inte-
gra um projeto de irrigacdo no
vale do Great Fish, levando a
agua do rio Orange. Os traba-
lhos de escavacdo desse gi-
gantesco tunel comecaram
em 1968. Foram realizados
pelo consércio de firmas italia-
nas, francesas e sul africanas,
com assessoria da empresa
que colabora com o governo
egipcio na reconstrucdo do
Porto de Suez. Apds os testes
estruturais, o governo sul afri-
cano recebeu formalmente a
obra, através da qual as dguas
comecardo a correr em agos-
to.

@ A Chesf e a Cetenco, assi-
naram contrato no valor de
Cr$ 520 milhdes para cons-
trucdo da sina Paulo Afonso
IV, que deverd produzir 1875
milhdo kw, a partir de 1979. O
contrato prevé a construcdo
de digues e barragens, bem
como a escavacdo da casa de
forca subterrdnea.
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“ gGISTE Cl TEC CA’EU DOS O ES IS
AL PREGADOSHOJEE DIA.

LEMBRETE DE QUEM FABRICA MAQUINAS

RODOVIARIAS BRASILEIRAS HA 20 ANOS E CONTA

COM U A RETAGUARDA NACIONAL QUE NAO PODE

SER CONFUNDIDA COM UM NOME TAO DESMORALIZADO.

é muito mais que ficar acompanhando o bom funcionamento de uma maquina durante

a sua vida Util. Pois (547 comeca antes mesmo da compra, quando assiste o comprador no di-

mensionamento das maquinas para sua obra. (527 indica as maquinas e os acessérios mais ade-

quados para cada necessidade. apresenta normas de seguranca pcra os operadores do dliente. 07 fornece materiais
impressos para a correta manuten¢do e operacdo do equipamento. orienta o comprador para as melhores formas de finan-
ciamento. executa visitas periddicas para a verificacao dos equipamentos. oferece cursos e treinamento para mecdnicos e
operadores, visando o total aproveitamento do potencial da maquina nos locais de trabalho. 521 também oferece servicos como
SPBT - Servico de Pegas & Base de Troca; SEMR - Servico Especializado do Material Rodante; Contratos de Manutencéo Preventiva

e/ou Corretiva; etc. 57 mantém um amplo estoque de pecas, apoiado pelo Entreposto Aduaneiro Caterpillar, em Sao
caTl

Paulo. (547 é muito mais que um servico qualquer. 527 e o mais perfeito esquema de atendimento técnico-operacional que, através
dos 8 Revendedores distribuidos nas 35 instalagdes por todo o territério nacio-
nal, demonstram o potencial de quem ndo chegou ontem. Enfim, éad- REVENDEDORES

ferenca entre a simples assisténcia técnica que vocé recebe de outros fabrican- CATERPILLAR

tes e tudo o que lhe é oferecido pela Caterpillar e sua Rede de Revendedores. Caterpitlar, Cat e B sio marcas da Caterpillar Tractor Co.

Fator
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Condicoes topograficas, hidraulicas e geolégicas adversas forcaram a adocgio de solucdes pouco convencionais

Absorvendo 28% do custo total da obra, a ensecadeira celular executada em meio
a correnteza do rio Jacui e a galeria de desvio para uma vazao de 300 a 3 000 m?3/seg, sdo os
pontos criticos da construcdo de Itatba, hidrelétrica no centro do territorio gaucho.

Sepultar uma galeria com 288
m de comprimento que consumiu
70000 m?® de concreto e levou
dois anos para ser construida é,
aparentemente, um extremado
desproposito. Assim, como a tenta-
tiva de reaproveitar uma enseca-
deira também pode parecer outro
flagrante absurdo.

Estas solucdes, pouco conven-
cionais, comecaram a fazer sentido,
contudo, frente as peculiares con-
dicbes geoldgicas, topogréficas e
hidrdulicas envolvidas no projeto
da hidrelétrica de ltaiba (500 mw),
a maior usina em construcdo no
Rio Grande do Sul.

Nado s6 o aparente desperdicio
acabou se revelando técnica e
economicamente vantajoso como
a primeira vista, o excessivamente
sofisticado processo de construcdo
da ensecadeira celular pode com-
provar, na prdtica, sua total viabili-
dade.

Projetada para permitir a esca-
vacdo, construcdo e montagem da
casa de forca, a ensecadeira de
Itaiba é composta de onze células
principais de 16 m de didmetro

cada e resnectivas interligacoe-
por células intermedidrias. Absor-
veu 2 577 t de estacas-prancha de
aco. Construida no meio da corren-
teza do rio Jacui, cuja vazao é da
ordem de 350 a 400 m3/seg em
condicbes normais, estd unida a
margem por um muro de concreto
a montante e, a jusante, por uma
ensecadeira convencional de terra
e enrocamento  esta Ultima pro-
tegida por camada de enrocamento
pesado contra velocidades médias
da dgua de 3 a 4 m/seg, podendo
chegar até 11 m/seg.

Cada célula é composta por 12€
estacas-prancha de aco, de 18 m
de comprimento, 40 cm de largura
e peso médio de 1000 kg cada
uma. Elas se encaixam lado a lado
com garras nas duas extremidades
de cada secdo, e formam uma
seqUéncia circular em torno de um
gabarito especial.

No Brasil, a idéia celular foi apli-
cada pelo menos em duas usinas:
Mascarenhas e Paulo Afonso. To-
davia, em ambos os casos, as
ensecadeiras foram construidas a
seco e, depois de prontas, inunda-
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das. Por isso, as condicOes de ltau-
ba onde a execucdo foi realizada
dentro da 4gua no préprio rio, exi-
gindo mergulhadores e sistemas
especiais de flutuacdo e transporte
fluvial, com atividades desenvol-
vidas em profundidades de 8 a 10
m de ldmina da agua tornam a
obra inédita no Brasil.

Riscos superados

Os engenheiros residentes,
Paulo Cesar de Carvalho (CEEE) e
Marcus Roberto Marchesoni
(CCCC), explicam que a enseca-
deira celular se comporta como um
saco pldstico que ndo se mantém
em pé, quando vazio, mas fica esta-
vel quando cheio de areia. A célula
é instdvel enquanto as estacas
estdo apenas interligadas, mas,
desde que feito o enchimento com
material adequado, adquire estabili-
dade prépria.

Além disso, o rio, normalmente
tem uma vazdo de 350 a 400
m?3/seg, podendo chegar a mais de
3 000 m?seg com oscilacdes de
vazao em tempo minimo: variac()EJ’



ITAUBA

de nivelde2a3 mem5o0u 6 h, o
que exige o maximo de rapidez na
execucao da tarefa.

Assim, dos 180 dias de execu-
cdo (de 1.° de abril a 31 de setem-
bro), a atividade foi intensa e conti-
nua durante menos 60% do tempo.
Lapsos de intensa atividade eram
seguidos por outros de calmaria.
N&o se pode montar a célula princi-
pal seguinte enquanto a anterior
ndo estiver pronta e o gabarito
liberado. Do posicionamento dos
flutuantes sobre os quais era mon-
tado o gabarito até inicio da mon-
tagem ndo houve maiores riscos.
Da montagem da célula até seu
completo enchimento, feito em
duas etapas e desmontagem e a
retirada do gabarito porém, eram
atividades arriscadas. A execucdo
das células intermediarias também
nao oferecia perigos. “Chegamos a
cravar 120 estacas em 60 h, em
condicbes favoraveis de correnteza
e células um pouco menores”, afir-
mam os técnicos.

Debaixo d'agua

Utilizou-se nessa tarefa um ga-
barito composto por duas circunfe-
réncias com estrutura de ferro e
aco, de 16 m de didmetro, fixadas
paralelamente entre si, por trelicas
e seis pés telescopicos, acionados
por guinchos acoplados em cada
um deles. Essa estrutura, com 17 t
de peso, era montada sobre cai-
x0es metdlicos flutuantes. Posicio-
nava-se, em seguida, o gabarito
topograficamente através de amar-
racbes nas duas margens do rio.
Determinada a posicdo definitiva,
desciam-se os pés telescopicos até
o fundo do rio. Os mergulhadores
verificavam seu posicionamento de
apoio, evitando planos inclinados,
pedras soltas, até chegar a camada
rochosa do fundo do rio.

Erguia-se entdo o gabaritoa 1 m
ou 1,5 m da ldmina d'agua, libe-
rando os flutuantes. Iniciava-se a
seguir o posicionamento da pri-
meira estaca {"T"”). Novamente os
mergulhadores verificavam seu
apoio. Pontos de solda fixavam a
estaca ao gabarito. Uma a uma, as
estacas eram encaixadas, com au-
xilio de guindaste com lanca e jib
suficientes para elevar a estaca
seguinte mais de 18 m acima da
primeira. Posicionavam-se as gar-
ras e a estaca deslizava até o fundo,
em condicoes favoraveis. Quando
havia correnteza muito forte, ou
empenamento da estaca, utilizava-
se o bate-estacas, para garantir seu

Vi

apoio na camada rochosa. Uma vez
completada a circunferéncia, os
mergulhadores verificavam os vaos
entre estaca e o fundo do rio e pro-
cediam a vedacdo com sacos de
aniagem com mistura de cimento e
areia, um pouco vazios, para permi-
tir a amoldagem perfeita. Geral-
mente se utilizou de trés a quatro
sacos de aniagem por estaca. Os
mergulhadores observavam even-
tuais rompimentos das garras €
qualquer irregularidade, transmi-
tidas por interfone subaquatico ao
pessoal de superficie.

Passada esta fase, iniciava-se o
enchimento (65000 m? com cas-
calho de até 40 mm de didmetro)
da célula, até a circunferéncia infe-
rior do gabarito, a 1,5 m da super-
ficie da agua. Basculantes traziam
o material até a margem ou a célu-
la anterior e o jogavam numa
correia-transportadora, que por sua
vez, o despejava dentro da célula,
bem em seu centro para evitar
esforcos desiguais. A medida que ia
enchendo, a célula se dilatava e eli-
minava as folgas das garras, provo-
cando uma vedacdo ainda precaria
que ia se completar com o préprio
processo da corrosdo gerada pela
ferrugem. Por isso, ndao se pode
aplicar graxas ou o0leos, no mo-
mento da cravacao, para facilitar o
deslizamento das estacas pelas

suas garras. O gabarito era des-
montado em seis partes, sendo as
primeiras retiradas por macacos
hidradulicos e guinchos. Entio o
enchimento prosseguia até a parte
superior da célula.

Investimento compensado

Embora com alto investimento
inicial, especialmente em vista do
custo das estacas-pranchas, que
tiveram de ser importadas, o proje-
to e execucdo apresentaram uma
série de vantagens, capazes de
compensar investimentos. Nas
condicdes topograficas do local,
uma ensecadeira convencional
precisaria ter uma secdo muito
maior (50 m na base) para fazer
frente a correnteza do rio, contra os
16 m da celular, o que implicaria
em maior quantidade de material a
ser escavado, transportado e com-
pactado. Além disso, exigiria ainda
a escavacdo da outra margem do
rio para manter a capacidade de
vazdo. Posteriormente, a remocao
da ensecadeira implicaria num vo-
lume da ordem de 2,5 vezes maior
do que o da celular. E, finalmente,
as estacas-prancha, depois da en-
secadeira removida, poderdo ser
reutilizadas, ndo s6 para uma ense-
cadeira similar, como também para
outras aplicacoes, reduzindo consi-

Com a obra concluida, as estacas importadas poder&o ser reaproveitadas
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deravelmente o custo de aquisicao.

Uma ensecadeira convencional
poderia ser executada em 50 a
60% dos 180 dias. Porém, no caso
de Itadba, o tempo nado era fator
prioritdrio.

Condicoes hidraulicas também
contribuiram para a opcao pela en-
secadeira celular. Com a conven-
cional, o nivel do rio seria elevado
em vista da ensecadeira de enroca-
mento, e consegientemente ele-
varia também o nivel de enchente.

Vida curta

Com 288 m de extensdo, 13 m
de largura e 22 m de altura, a gale-
ria de desvio consumiu 70 000 m?3
de concreto e 3 836 t de ferro e
exigiu escavacdes de 260 000 m?
em rocha, 150000 m? em solo e
nove meses de trabalho (janeiro a
setembro de 1973). Apesar de todo
esse esforco sua vida util sera
curta. De fato, sua utilidade termi-
nard exatamente quando a cons-
trucdo da barragem atingir sua cota
prevista no projeto: 187 m na
crista. Entdo a galeria serd fechada
com comportas de aco e, poste-
riormente, a jusante da comporta
serd executado um tampdo defini-
tivo de concreto, debaixo do nu-
cleo da barragem, para garantir 2
estanqueidade do reservatorio.

A escolha da galeria pelo proje-
tista visou facilitar a escavacado a
céu aberto que solucionou muitos
imprevistos. A abertura de um ta-
nel poderia, aparentemente, ser
mais pratica, mais rapida e ndo ne-
cessitar de revestimento. Todavia,
0 terreno propoe certas surpresas
de ordem geoldgica que poderiam
acarretar problemas maiores. Na
opinido de Paulo Cesar Carvalho, a
escavacao em tanel seria mais
cara, pois, “pelo que se tem visto
em outras obras, o seu preco é
bem superior ao da escavacdo co-
mum, a céu aberto em rocha. In-
clusive se correria o risco de ter de
revestir totalmente suas paredes”.

A secdo da galeria é composta
por um arco de circunferéncia na
sua parte superior, formando uma
aboéboda, com paredes inclinadas e
fundo também inclinado. A secéo
de vazdo tem 200 m? e tem capa-
cidade de até 3200 m?3/ seg, que
dificilmente vai ocorrer. Existem
duas barragens a montante {Jacui e
Passo Real) que a regularizam. A
galeria vai operar durante a execu-
cdo da ensecadeira convencional
da barragem e da propria barra-
gem. A operacdo serd afogada. So6
terd vazao a jusante no momento
em que a galeria estiver completa-
mente cheia e coberta. Essa me-
dida visa evitar bolsdes de ar que

Concluidas as células, o gabarito se transformou num quase monumento

A secéo de vazao da galeria tem quase 200 m?

As garras das estacas
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poderiam danificar a estrutura com
o processo de cavitacao.

Em termos de execucdo, a gale-
ria foi dividida em treze blocos de
galeria e dois blocos a montante
para o portal de entrada, onde se-
rdo instaladas as comportas as
guias ja estdo instaladas. A jusante
ja esta pronta uma lage do canal de
fuga, revestida, sem abdboda. Na
entrada e na saida, as margens fo-
ram gunitadas para impedir o ar-
rasto de pedras e detritos.

Escoramento deslizante

Durante a execucdo da galeria,
dois aspectos se destacam. O pri-
meiro é o bombeamento de
70000 m? de concreto, processo
usualmente aplicado na concreta-
gem de lages de edificios e locais
de dificil acesso, porém, ndo em
construcdo pesada. A massa foi
bombeada por tubulacdes a pontos
localizados 30 m acima ou 30 m
abaixo do local de descarga e a dis-
tdnciasde 150 m.

O segundo foi o cimbramento
para a concretagem da aboboda.
No lugar do escoramento conven-
cional de estrutura, foi aplicado ou-
tro, metalico, apoiado nas paredes
da galeria, deslizante sobre trilhos
de um bloco para outro. Formando
um arco sob pressdo, as formas
eram colocadas sobre esse cimbre,
com revestimento metdlico para
proporcionar um acabamento re-
gular. Esta medida visou dar su-
porte a propria massa do bloco,
cada qual com cerca de 800 m?3,
{cerca de 2 000 t), com espessuras
de até 2,5 m executados de uma sb6
vez. Por sua vez, a galeria foi di-
mensionada para suportar o em-
puxo da barragem que ficara sobre
ela e que terd, conforme previsto
em projeto, um nucleo de argila de
784 000 m?, filtros 246 000 m3 e
enrocamento de 2 455 400 m?3.

Rampas criticas

As obras se desenvolvem a 25
km a jusante da usina de Jacui, en-
tre 0s municipios de Jalio de Casti-
Ilhos e Arroio do Tigre. A usina vai
entrar em operacdo em 1977, e
aumentar 50% da capacidade gera-
dora do Estado, contribuindo com
500 000 kw. O rio Jacui percorre
no trecho, um vale e seu curso
forma uma ferradura, em cuja pri-
meira ponta sera construida a bar-
ragem com 97 m de altura, uma
das mais altas do pais, e 385 m de
comprimento. Na outra ponta, a_l]'
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ITAUBA

km, com uma diferenca de cota de
10 m estara a casa de forca.

A bacia hidrogréfica ¢ de 10 600
km? e o reservatorio terd um vo-
lume de agua de 600 milhées de
m? Serdo inundados 860 hectares
da regido. A tomada d'dgua tera
quatro condutos forcados de 6 m
de didmetro e 107 m de compri-
mento. Sua capacidade de vazdo é
de 200 m3/seg. O vertedouro, a
200 m da tomada d'agua, tera trés
comportas de 15 m de véo, por
19,5 m de altura cada uma e po-
deré escoar 8 000 m¥/segq.

O rio apresenta acentuada decli-
vidade, formando cachoeiras rapi-
das e corredeiras. A barragem se
interliga com a tomada d'dgua e
canal adutor, por um macico {(espi-
gdo) natural.

As grandes variacoes de cota
(de 74 a 300 m} exigiram elevados
volumes de escavacoes. Por exem-
plo, para a subestdo havera cerca
de 200 000 m? de escavacdo em
rocha. Ao mesmo tempo exige um
cuidadoso planejamento na deter-
minacdo de acessos e rampas para
vencer até 200 m de diferenca de
cota, como € o caso da area da su-
bestacdo até os locais de execucao
da barragem. As rampas atingem
os limites criticos dos equipamen-
tos mais de 20%. Essa confor-
macdo impede a operacao de equi-
pamentos mais pesados e maiores
do que as carregadeiras Cat 966,
tratores de esteiras P-8 e cami-
nhoes W-22.

A geologia de ltaiba, apresenta
uma série de caracteristicas de im-
ponderabilidade porque o derrame
basaltico ndo se situa sobre cama-

das de basalto alterado, arenito e

brechas.
Situacao atual

O projeto inicial ndo levou em
consideracao as condicoes reais |o-
cais, que obrigaram a um planeja-
mento de cima para baixo. Por
exemplo, para a escavacao do ca-
nal adutor, na cota 160, seria ne-
cessario primeiro executar escava-
¢cOes em cotas superiores. Assim,
tanto o plano executivo quanto os
prazos e cronogramas criticos fo-
ram modificados numa reunido
conjunta entre os envolvidos na
obra (CEEE, Engevix e CCCC) reali-
zada em 1973, do qual surgiu o
planejamento geral executivo.

O cronograma se caracteriza por
trés etapas de servicos: a primeira
compreende a barragem, cujo tér-
mino € previsto para agosto a se-
tembro de 1976. Nesta etapa ja se
encontra em execucdo o desvio do

Vit

rio, cuja galeria ja esta concluida, e
a ensecadeira jd tem 20% dos tra-
balhos prontos. Da barragem, 50%
das escavacoes e 40% do con-
creto, ja foram executados.

A segunda etapa compreende as
obras de estruturas de tomada d'a-
gua, vertedouro, calhas e condutos
forcados, executadas simultanea-
mente. As escavacodes da tomada
d'dagua e do vertedouro ji estdo
concluidas e ja& foram executados
80% do concreto da primeira e
30% do segundo. Para as calhas do
vertedouro, 80% das escavacodes ja
estdo feitos.

A terceira, alids o caminho cri-
tico da obra, € a concretagem da

casa de forca, cuja movimentacdo
de terra ja atingiu 95%. As escava-
¢des para o conduto forcado ja ter-
minaram e a concretagem ja esta
iniciada. A montagem mecanica
devera iniciar no comeco de 1976
e as turbinas entrardo em operacio
em 1977. Além disso, 90% das
estradas de servico ja estdo execu-
tados e ja se concluiram 10% das
escavacOes da subestacido. Os vo-
lumes totais ja realizados somam
100000 m3® de concreto e
2965000 m3® de escavacdes,
sendo 1620000 m? em rocha e
1090000 m3 em solo comum; e
mais 215000 m?® em escavacdes
diversas.

MAIS ENERGIA PARA O RIO GRANDE

A implantacdo de mais 800 000
kw de geracdo, 2 500 km de linhas
de transmissdo e 1,4 milhdo de kva
em subestacdes transformadoras,
a expansdao e melhoria em redes de
distribuicdo nas 2 000 localidades
atendidas pela CEEE, é um dos ob-
jetos do atual governo do Rio
Grande do Sul, segundo o presi-
dente da Companhia Estadual de
Energia Elétrica Sylvio Freitas. Os
acréscimos representam a eleva-
cdo de 80% da poténcia hoje insta-
lada; de 50% da atual rede de li-
nhas de transmissdo e de 40% da
capacidade das subestacdes trans-
formadoras, até 1979.

O orcamento desse plano de
obras ultrapassa a casa de Cr$ 1
bilhdo anual, para acompanhar a
demanda do mercado consumidor
gauicho, que cresce em mais de

14% ao ano. De todo esse plano,
porém, o projeto de ltatiba é o que
mais chama a atencdo do governa-
dor Sinval Guazzelli. Itadba podera
vir a fornecer parte de sua produ-
¢io a Estados vizinhos, nos moldes
da politica de integracdo econo-
mica energética regional, adotada
pelo governo federal.

As operac0es financeiras para o
projeto Itatiba foram realizadas en-
tre a Finame, BRDE e CEEE, o Go-
verno do Estado, Eletrobrds e Fi-
nep. Os investimentos abrangendo
o complexo gerador, transforma-
dor, transmissor e distribuidor além
de obras de apoio estdo estimados
em mais de um bilhdo de cruzeiros,
sendo 44% & deracédo (obras civis
e equipamentos), 14% a transmis-
sdo, 6% a transformacio e 36 a
distribuicdo.

QUEM VAI EQUIPAR ITAUBA

De um total de dez concorrén-
cias lancadas e julgadas no biénio
1973-74, relativas aos equipamen-
tos para ltatba, seis tiveram seus
contratos assinados no ano pas-
sado, entre 0s quais:

@ fornecimento de quatro hidro-
geradores e equipamentos auxilia-
res, fabricados pela General Elec-
tric  do Brasil S.A, com
componentes importados da Cana-
dian GE;

@ fornecimento de quatro turbi-
nas hidraulicas e equipamentos au-
xiliares, fabricados pelo Italba
Consortian, formado pela Voith
S.A. Maquinas e Equipamentos;
Coemsa Construgdes Eletrome-
canicas S.A.; J.M. Voith GmbH
(Alemanha Ocidental) e GIE
Gruppo Industrie Eletro Mecaniche

per Impiati Al'Estero S.p.a. (Italia); -
@® fornecimento de duas pontes
rolantes de 180 t, fabricadas pela
Bardella S.A., Indistria Mecéanica
Séo Paulo;

@ fornecimento de quatro condu-
tos forcados com o didmetro de 6
m, peso total de 1800 t, chapas
em aco de 3/4 pol, fabricadas pela
Badoni ATB Indistria Metalme-
cénicas S.A. Séo Paulo;

Nos primeiros quatro meses
deste ano foram assinados contra-
tos para o portico de 50 t, instru-
mentos para a barragem e prote-
cdo das vigas e munhodes do
vertedouro. Nos meses restantes
de 1975, serdo lancadas mais 15
concorréncias e as propostas serdo
julgadas e contratadas em 1975 e
iniciode 1976.

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1975
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“Pergunta da pesquisa:

“Qual o grau de confianca que o usuario de Lubrax-4 tem
em Lubrax-47”

Resposta:

“O mais alto entre todos. Quemn usa Lubrax-4 vai mais
longe sem trocar o 6leo, porque tem inteira confianga
em suas qualidades.”

*Pesquisa realizada em 1974 pelo IPOM, Instituto de Pesquisade O nido e Mercado . X
Os donos de carros ainda disseram:

- Lubrax~4 protege mais o motor,
¢ 6leo que ndo afina. Lubrifica muito
bem e tem uma boa viscosidade.

Note bem: isto nao é dito apenas
por 110s.

Foi confirmado
através de pesquisas
eritre doros de “Bota
carros que usam Lubrax-4"'
Lubrax-4.

Sigaoexemplo e
viva tranquilo com Lubrax4, o 6leo
que tem multi-aditivacdo. Com seu
carro, que vale dinheiro, rodando
sempre bem, com o motor lubrificado
por inteiro, garantido pela qualidade
superior do dleo da verdade.

Siga as recomendacoes do
fabricante do seu carro sobre a hora
da troca. E na hora da troca, troque
para melhor: Lubrax-4.

SEJA QUAL FOR A MARCA DE OLEO QUE VOCE USE, SIGA AS RECOMENDAGOES DO FABRICANTE DO SEU CARRO. LU B RAX

gléRS%ﬁ ﬁ *MAVERICK-6 *MAVERICK-8 % @ OOLEO /A\\/E /A\ E
CARRO  «OPALA *DODGE DART  *DODGE *CORCEL *GALAXIE 2.300 *PASSAT DEMAIS

+CHEVETTE <CHARGER 1.800 *BELINA L TD MODELOS PALAVRA DA

_
TROCAR
PETROBRAS



Optar por Mercedes-Benz € muito mails que simplesmente

com rar um caminhdo. E beneficiar-se de um conceito global,

res tado da aplicacdo do principio diesel em transmorte
comercial desenvolvido pela Mercedes-Benz em s de
70 anos de expenéncia mundial i uis de 20 no R-asil.

Isto significa para vocé, poder contar com a in..1s
completa linha de veiculos para transporte de carga ou
para transporte coletivo de passageiros.

Para carga, vocé dispde de caminhoes leves, médios,
médio-pesados e pesados.

Para transporte coletivo de passageiros, desde chassi
para microdnibus até énibus para viagens de longa distancia.

Sao veiculos projetados e construidos especificamente
para cada tipo de servigo sem improvisagoes nem
adaptacdes. Seus principais componentes ch 1, motor,
transmissao sao fabncados pela propna Mercedes-Benz,
onde a maténa-prima e cada fase da produgao sao

ngorosamente controladas pelos mais exigentes padroes
de qualidade.

Disso resultam veiculos de confiabilidade total, alto
desempenho e durabilidade, baixo consumo de combustivel
e manutencao econémica (o sistema de intercambialidade
de peg¢as entre os diversos tipos de motores, por exemplo,
minimiza os custos de estoques e de mao-de-obra).

E todo veiculo Mercedes-Benz sempre pode contar com
a maior e mais bem distribuida rede de concessiondrios
especializados em diesel, para assegurar a manutencao de
suas qualidades onginais em qualquer ponto do Brasil

Quando vocé for iniciar ou ampliar sua frota, pense em
tudo isto e escolha Mercedes-Benz.

A nica maneira de fazer o principio diesel em transporte
trabalhar pela sua empresa.

Mercedes-Benz - quem mais sabe de transporte diesel.

ercedes—Benz amais m etalinha
deveicu s comerciais do Brasil.
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