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Empilhadeiras Clark C-300HY, movidas a gdas, gasolina
ou diesel, com capacidade para 2.000, 2.500 ou 3.000
quilos. Aumentam a produtividade em 4reas abertas, que
exigem boa manobrabilidade.

Empilhadeiras Clark TW-33A, elétricas, com apenas trés
rodas e manutencéo simples. Aumentam a produtividade em
ambientes fechados, em que a poluicdo ndo é desejada.

'S
et

——.st
4

- )

| 8]
a—cn

\“\ -~
7 " > ol
c Lq R Divisdode
Empilhadeiras

Campinas Commercial Center, rua Bardo de Paranapanema, 146, 11°/12° andar, bloco B, CP 304, Campinas, SP
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ALVEMA, distribuidor no Maranhdo. DISTAL, no Para, FORMAC (BA), na Bahia e Sergipe. FORMAC (PE), em F;ernémbuco, Alagoas,
Rio Grande do Norte e Paraiba. IMESA, no Amazonas. IMTEC, em Minas Gerais. LARK (OESTE), no Mato Grosso do Sul e Mato Grosso.
LINCK, no Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parana. MOVITEC, em Sio Paulo. NOGUEIRA, em Goias e Distrito Federal. ORGAL, no

Coarsd SAMAR nn Rin Aa lanairn a Eenirita Cantn
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A VW Caminhoes
de olho nos leves

Algumas inconfidéncias de
Jorge Boihagian, gerente da
Divisdo Operag¢des de Vendas
da VW Caminhdes, durante o
almoco do 269 Conet, dia 9
de abril, em S&o Paulo:

® (O cavalo-mecdnico VW 13-
-130 sai dentro de oito meses;
® Em 1983, os caminhdes
11-130 e 13-130 terdo tercei-
ro-eixo de fébrica;

® A linha LT (de pequenos
caminhdes leves) ndo estd no

plano quinglienal da empresa,
que vai até 1985;

® Nio se cogita do lanca-
mento de 9-130 (existente na
Alemanha) no Brasil;

A VW caminhdes acompa-
nha atentamente o mercado
dos caminhdes leves e n3o
desconhece a lideranca da
Ford (F-4000) nesse setor.

Para um bom entendedor, fi-
ca claro que, uma vez consoli-
dados os altimos lancamen-
tos, o préximo passo da em-
presa serd rumo aos leves, na
faixa de 6 t. Boihagian nio
quis confirmar a conclusdo do
editor de TM. “Afinal, preci-
samos guardar algum segre-
do’’, desconversou. "‘Sendo,
perde a graca”.

Os blefes a industria ferroviaria

“...Entretanto, com o passar dos
anos, a realidade e a prdtica dis-
tanciaram-se dos planos”’, trecho
do Boletim n9 36 editado pela
Associacdo Brasileira da Indus-
tria Ferrovidria, a respeito da dé-
cada de 70. De fato, o governo
deu com a mao direita (acenan-
do com mirabolantes encomen-
das sob o pretexto de que a crise
de petréleo exigia uma ferrovia
forte) e tirou com a esquerda
{rompeu compromissos “po-
de-se assinalar o ndo cumpri-
mento do protocolo de inten-
cOes de compras anuais de va-
gbes de carga para 0 periodo
1975-79”, lembra a publicacdo
da Abifer e, o que é pior, au-
torizeu importacdes ‘empacota-
das’, para aumentar ainda mais a
ociosidade da inddstria aqui ins-
talada.

Em resumo: de 71 a 80, para
uma capacidade instalada de 72
mil vagdes de carga, produzimos
29 485, portanto, ociosidade de
59,04%, que poderia ser reduzi-
da para 48,10% caso ndo se im-

portasse, no periodo, outras
7,88 mil unidades. Nos carros de
passageiros, para um potencial
de 5,3 mil unidades, foram fa-
bricadas 1128, 6cio de 78,72%
{houve importacéo de 284 car-
ros). Nas locomotivas, a produ-
cdo de 71/80 foi de 700 unida-
des contra uma capacidade ins-
talada de 1,31 mil mdquinas, o
que equivale a 46,56% de ociosi-
dade.

René Fernandes Schoppa, dire-
tor de Operacdes da Rede Ferro-
vidria Federal, durante semind-
rio sobre transportes de fertili-
zantes, realizado em margo em
Brasilia, ressaltou a convicgdo
de que a ferrovia poderd mesmo
saltar dos 71 milhdes de t de
cargas movimentadas ano passa-
do para 150 milhGes em &85.
Ressaltou, porém, gue o pulo
dependerd, entre outras provi-
déncias, da Secretaria de Plane-
famento da Presidéncia da Repu-
blica dar os recursos suficientes
a aquisicgo de 471 locomotivas
e 7 711 novos vagébes, conforme
cronograma abaixo.

Material Rodante

Bitola de 1,00 m

Bitola de 1,60 m

Ano Vag8es Locomotivas  Vagles Locomotivas
1981 1184 67 433 13
1982 1065 61 604 10
1083 992 82 591 10
1984 957 91 508 12
1985 817 115 560 10
Total 5015 416 2696

Neste total ndo estd previsto o material rolante para a

Ferrovia do Aco.
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Embreagem dispensa
sincronizagao

Em reunido realizada dia 26
de marco em sua fébrica de
Sdo Paulo, onde havia mais
contatos de publicidade que
jornalistas, a Albarus anun-
ciou uma “novidade’” que
vem fabricando hd um ano e
meio. Tratase de uma em-
breagem para verculos comer-
ciais, capaz de dispensar a cai-
Xa sincronizada e a servo-as-
sisténcia.

Segundo o gerente de Marke-
ting do Grupo Caminhdes,

Sidney Del Gaudio, o produ-
to tem muitas vantagens.
"Chega a durar até oito vezes
mais que a embreagem con-
vencional”’, afirmou. “lsso é
muito importante, por exem-
plo, no transporte de lixo ou
de cana, onde a velocidade é
de 4 a 5 km/h e uma embrea-
gem comum acaba em menos
de seis horas”. Para conseguir
maior vida Gtil, a Albarus faz
a peca fundida (as outras sfo
estampadas) e utilizou discos
de revestimento cerdmico (as
convencionais sdo de asbes-
tos), que permitem trabalho
em temperaturas elevadas e
tém alto Indice de dureza.

Agora sai o caminhao gaticho

Foi um final feliz: CDI n® 493/81,
de 26 de margo. Com este registro
dado pelo Conselho de Desenvol-
vimento Industrial, a Agrale, de
Caxias do Sul, passa efetivamente
a ser a primeira indGstria genuina-
mente nacional a produzir um ca-
minhdo. Sim, porque o motor (2
cilindros vertical em linha, com
didmetro de 90 mm, cilindrada de
1270 cm?, taxa de compressdo de
18:1, poténcia médxima de 36 cv a
3400 rpm, torque méximo de 7,7
mkgf, inje¢do direta Bosch) é da
prépria Agrale. O chassi é igual-
mente feito por ela. As carroga-
rias {op¢Ges em madeira, aco, alu-
minio e furgdo, este com portas
traseiras ou lateral) com dimen-
sBes de 2 750 mm por 1 807 mm
e 4rea de 4,97 m?), embora pro-
duzidas por terceiros, também
vém de fabrica.

Com a aprovacdo deste’caminhao
leve igualmente, parece, acaba a
novela sobre a ameaga de proibi-
¢do de uso de motor disel na faixa
até 5,99 t de PBT. Francisco Ste-
dile, o presidente da Agrale, tem
razdo de sobra para estar radiante.
A luta comegou em 1976 (ver TM
de junho daquele ano); em 79, o
primeiro protétipo havia rodado
150 mil km. Foi construido o se-
gundo. Hoje had quatro unidades
“em teste que ja rodaram cerca de
400 mil km nas mais variadas con-

digGes: desde o frio, barro e poei-
ra do Sul as zonas t6rridas da Ba-
hia, em asfalto e estradas de ter-
ra’' O langamento da série-piloto
de vinte unidades acontecerd em
novembro préximo e, em 1982, a
producdo estard entre 30/35 por
més, “podendo dai ser ampliada
consideravelmente na dependén-
cia da demanda’’.

Consumo: 12 a 14 km/litro O
Agrale TX, como foi batizado,
temn capacidade para 1,1 t de car-
ga e PBT de 2,65 t (o eixo diantei-
ro tem capacidade de 1,18 t e o
traseiro, 1,76 t). A fabrica afianga
que o consumo médio com carga
total é de 12 a 14 km/litro, "‘en-
quanto todos os demais veiculos
desta categoria, na classe drsel, ro-
dam -apenas 7 a 9 km por litro,
pois sdo equipados com motores
de 4 cilindros com poténcia que
vai de 80 a 98 cv/SAE"

Com tanque de combustivel para
50 litros, a Agrale garante para O
TX “autonomia de 600 a 700
km''. E mais: "‘a velocidade méxi-
ma com carga total atinge 90 km/
h*", A fébrica ndo deixa por me-
nos. "O Agrale TX foi concebido
para ser o maior caminhdo peque-
no do Brasil (...), € 70 cm mais
curto que todos os demais (...),
ndo € nenhuma adaptacdo de jipes
ou picapes (...)"". O mercado dir4.
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Caminhao consegue
safar-se da crise...

Pela primeira vez, em muitos
anos, os caminhdes leves (5 a
8 t PBT) sofreram retragdo
nas vendas: despencaram de
5 164 unidades no 19 trimes-
tre de 80 para 4 603 em igual
periodo deste ano, uma baixa
de 10,9%, percentual que ana-
listas acreditam manter-se até
o final deste ano. Até entdo,
esta faixa s6 havia expandido
(17 302; 18563; 19867 e
20 578 unidades entre 77 a
80). Virada de tendéncia com
explicagdo plausivel. “O leve
é o que mais depende da ativi-
dade de entrega ac comércio.
Com negodcios desaquecidos, a
frota existente vai dando con-
ta’’, assinala um observador.
Nos médios de 85 a 11 t
PBT, também houve queda,
comparando-se 0 19 trimestre
do ano passado com o Gltimo
(9301 contra 8451 unida-
des, ou, 9,1% de queda). Ndo
foi surpresa: nesta faixa
(46 500; 38880; 35853;
33793 no periodo 77 a 80),
a baixa é antiga  este ano
deve-se situar-se em 30 mil
unidades. ‘O pessoal prefere
ganhar 2 t e ir parao 13 t
PBT, que custa apenas 10 a
12% mais caro’’, destaca um
analista. De fato, de 116 a
13 t PBT (2 242 contra 3 191
caminh8es vendidos no pri-
meiro trimestre deste ano, a
alta foi de 42,3%).

Nos semipesados, de 13,5 a
17 t PBT, houve subida de
4,2% neste 19  trimestre
(1 437 unidades vendidas) em
relagdo ao anterior (1 379).
Nos pesados (176 a 22 t
PBT), aconteceu expansdo
(1 121 para 1 378) de 22,9%.
Tudo que falamos até aqui se
refere a veiculos equipados
com chassis. Nos cavalos-me-
cinicos (19 a 32t PBT) de 1
e 2 eixos, houve queda (5623
unidades contra 447) no 19

trimestre passado contra o
atual. Jd nos cavalos para car-
retas de 3 eixos (40,5a 45t
PBT) a expansdo foi de 31,7%
(945 unidades vendidas no
trimestre  passado  contra
1 245 no mesmo periodo des-
te ano).

Numa andlise micro dos co-
merciais, pode-se dizer que se
ndo houve tempestade, tam-
bém ndo aconteceu bonanca.
Dos leves (5 t PBT até os ex-
trapesados, de 45 t PBT), as
vendas no mercado doméstico
foram de 20 752 unidades no
10 trimestre e 81 contra
20 675 em igual periodo de
80, crescimento de 0,4%. Se
se considerar, no entanto, os
comerciais numa andlise ma-
cro, quer dizer, incluindo os
utilitdrios, a coisa muda de fi-
gura: 48 602 unidades contra
37 402 nos 3 primeiros meses
de 81, ou seja, um decréscimo
de 23%.

... E 0 6nibus
também

Nem Mercedes, com os mono-
blocos, tampouco associados
da Fabus, com suas carroca-
rias, podem reclamar da crise
de vendas no mercado inter-
no. Pelo menos no 19 trimes-
tre que passou. A fabrica da
estrela de trés pontas vendeu
747 unidades, 92,03% a mais
em relagdo as 389 que comer-
cializou em idéntico periodo
de 80. Os encarrogadores ven-
deram 2 508 unidades, 10,9%
a mais em relacdo as 2 369 fa-
turados nos trés primeiros
meses do ano passado.

Se o ritmo continuar o mes-
mo, ou seja, por voita de 3
mil carrogarias a cada trimes-
tre (os encarrogadores vende-
ram no 19 trimestre, 2 508
no mercado interno mais 446
para o externo), o setor atin-
giria 12 mil unidades em 81,
expansdo nada expressiva pa-
ra quem ostentava taxas de
15% ao ano, porém, muito sa-
lutar frente as dificuldades
atravessadas pela economia
brasileira. Os encarrogadores,
incluindo exportagdo e mer-
cado doméstico, venderam
11 301 unidades em 80,
10267 em 79 e 10683 no
ano de 78.

Raiz a irritacao
profunda?

Em circulos bem informados
do setor rodovidrio de passa-
geiros, comentou-se que a irri-
tacdo de Camilo Cola, da lta-
pemirim, pela recusa da Cife-
ral em encarrogar os Tribus
ndo se deveu apenas ao fato
em si. A empresa capixaba
também teria adiantado di-
nheiro a encarrocadora cario-
ca por conta dos futuros 6ni-
bus. Como se sabe, e ndo hou-
ve desmentido por ambas as
partes, a Cometa teria injeta-
do um giro na Ciferal, ator-
doada financeiramente por
prejuizos decorrentes da linha
de trélebus.

Depois do 'golpe’ recebido da
Ciferal, chegou-se a especular,
inclusive, que Cola teria sido
acometido por um mal sabito
cardfaco, o que foi desmenti-
do a TM pelo diretor Carlos
Alberto Rezende de Oliveira.
Na verdade, a Itapemirim tem
um chassi em cada uma das
concorrentes da Ciferal para
encarrocamento, Uma vez
prontas as carrocarias, devera
avaliar a que melhor se enqua-
dra em suas condi¢des e, com
base nisso, fard a opcdo.

V6o domeéstico tera
primeira classe

Os vbos domésticos deverdo
ter primeira classe como for-
ma de dar um servico mais so-
fisticado a quem assim desejar
e, mais importante, ‘’subven-
cionar a classe econémica’’. A
idéia, com isso, é, ao invés de
aumentar as passagens a cada
guatro meses, cOmo ocorre
hoje, ‘“congelar um ou dois
aumentos’’, explica o novo di-
retor Geral do Departamento
de Aviacao Civil (DAC), te-
nente-brigadeiro Valdir de
Vasconcelos. Quanto aos vios
noturnos, ele pretende am-
pliar pois a “implantacdo em
cardtey experimental tem da-
do certo”.

TRP: mascates da
base a cupula

Heloisio Lopes, vice-presiden-
te da Sdo Geraldo estava irri-
tado com a noticia (TM-206)
de que sua empresa esteve 3
beira de ser vendida & Itape-
mirim, s& ndo ocorrendo o
negécio pelo desinteresse da
Cometa em ficar com as li-
nhas nordestinas. “’Nos colo-
caram na prateleira’, repetiu,
vdrias vezes, nas dependéncias
do Maksoud Hotel, durante o
269 Conet, realizado em abril.
Negou enfaticamente, contu-
do, que a Sdo Geraldo esteja a
venda. ““Nunca estivemos em
situagdo tdo boa como ago-
ra”. Alids, de algum tempo
para cd, pessoas que se identi-
ficam como corretoras se di-
zem com procuragdo para
comprar empresas rodovidrias
de passageiros. Hd até um ca-
so curioso de um intermedid-
rio que procurou uma das em-
presas do pais alegando ter
"procuragdo de um grupo dra-
be”. O procurado mostrou in-
teresse, s6 desfeito quando
soube que se tratava de um
trote.

Além do clima de especu-
lacdo que envolve as empre-
sas, outra preocupacdo mani-
festada por alguns dirigentes é
quanto ao ‘‘clima de guerra”,
no dizer de um deles, nos gui-
chés e, principaimente, nas
ruas que cercam a Rodovidria
paulistana. “Estdo pegando
passageiro a lago ou até a ta-
pa. Precisamos moralizar isto,
pois é nossa imagem que estd
em jogo”, desabafa um lider
do setor.



Penido a Cola: “Compro a ltapemirim”

“Nunca vendi nada. Gracas
a Deus. De guatro anos para
cé, comprei dez empresas. E
o dinheiro estd aqui, pronti-
nho, se ele quiser vender”.
Como pode parecer, nao
houve tom agressivo nestas
palavras de Pelerson Soares
Penido, diretor Presidente
da Pdssaro Marron e outro
punhado de empresas com
mais de quinhentos Onibus
que transportam 6 milhdes
de passageiros/més. Tam-
pouco blefe, pois quem o
conhece sabe bem que seu
“félego financeiro é gran-
de”. Apenas uma defesa
contra o que observadores
do setor entendem pelo co-
quetel oferecido, meses
atrds, na concessiondria Mer-
cedes de Sdo José dos Cam-
pos, a Alpasa, pelo empresa-
rio Camilo Cola. Na ocasido,
Cola convidou empresarios
do Vale do Paraiba para
uma visita a Cachoeiro. “Ele

Frota propria
cresceu muito

Engenheiro, mineiro, vindo
da Ampla, 26 anos de expe-
riéncia, o novo diretor de
Transportes do DNER, Paulo
Alvim Monteiro de Castro,
tem como meta fundamental
dinamizar o registro e cadas-
tro da transporte rodovidrio
de carga, criado pela Portaria
DG-05. ‘Precisamos saber
guantos somos no setor’’, jus-
tificase. Até dezembro de
1980, havia 5 445 transporta-
dores cadastradas (total de
87 347 veiculos). As empre-
sas frotistas atingiam 7 619
(21 495 caminhGes). Os trans-
portadores individuais soma-
vam cerca de 7 mil (aproxi-
madamente 16 mil veiculos).
Os autonomos, '"que ainda re-
sistem ao cadastramento’’,
chegavam a 138 mil  estima-
-se que metade dos carreteiros
ainda ndo estdo cadastrados,
contra menos de 20% das
transportadoras. A maior sur-
presa ¢ o aumento das empre-
sas de carga propria. Hoje,
chegam a 24 214, operando

quis nos sondar sobre a pos-
sibilidade de ficarmos com
as linhas menores da Péssaro
Marron. N&o deixou claro,
obviamente, mas entendi is-
to”’, fala um dos presentes
ao coquetel,

O namoro de Camilo Cola,
no entanto, havia comecado
antes. "'Ele nos convidou pa-
ra visitar a Itapemirim. Meu
filho mais um diretor da
Passaro aceitaram. Foram e
receberam de presente um
banheiro quimico. Com este
intercdmbio todo, correu a
noticia de que a intenc¢do do
Camilo Cola era a de com-
prar nossa empresa’’, salien-
ta Pelerson Penido, para ar-
rematar. '“Ndo houve uma
oferta direta. E a0 mesmo
corretor que veio fazer a
consulta, dei o troco. Diga
a ele (Cola) que também es-
tou disposto a comprar as
empresas dele’’.

189 796 veiculos mais do
que o total de carreteiros re-
gistrados. Explicacdo para o
fendmeno? Aparentemente,
as elevacOes de fretes impos-
tas pela nova planitha do Co-
net estariam estimulando o
transporte proprio.

Um Conet de tirar
qualquer complexo

Foi um 269 Conet/Intersindi-
cal, o realizado de 7 a 10 de
abri! em Sdo Paulo, para o
transportador de carga, per-
der de vez, quaisquer resqui-
cios de inferioridade. A come-
c¢ar pelo local escolhido, o
suntuoso Maksoud Plaza Ho-
tel, pelos politicos presentes
(Jarbas Passarinho e Murillo
Macedo, entre outros). N&o
faltou um show realizado por
J0 Soares nem musicas pa-
raenses em homenagem ao ex-
-Ministro da Educagdo. Os pa-
trocinadores (MB, VW Cami-
nhées, l.ocomotiva, Pamcary
¢ Rio D'QOuro) entraram, cada
um, com Cr$ 1 milhdo.
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Rio, o sonho da
Passaro Marron

“Nosso vetho sonho é chegar
ao Rio de Janeiro. O Marron
foi o primeiro na linha SP-
-Rio, depois perdeu e teve
que recuar’’, pensa alto Peler-
son Soares Penido, presidente
da Pdssaro Marron, a domina-
dora do Vale da Paraiba
(tem diariamente trezentas
safdas da Estacdo Rodovidria
paulistana com destino a Aru-
j& (10 horédrios); Sta l!sabel
(30 a 40); S0 José dos Cam-
pos (100 hordrios); Jacarefl
{60); Taubaté (40 a 50); Gua-
ratinguetd e Aparecida (50
nos dias de semana, chegando
a 200 aos domingos). Se o so-
nho é antigo, por que deixou
escapar a oportunidade da
Unica? “"Foi um negdcio feito
na calada da noite”’, dizo em-
presario, mineiro de bergo.
Sobra o Expresso Brasileiro,
ndo é? ""Essa acho que ndo d4
para comprar. O Lauro (dono
da empresa) tem frota novae
é muito organizado...”

Fertilizante: Rede
sem félego

Este ano, a Rede Ferrovidria
Federal terd condicbes de
atender apenas 52% da de-
manda de fertilizantes, ’fi-
cando patente a necessidade
de investimentos para adequa-
cdo entre demanda e oferta”
(ver quadro 1), salientou o di-
retor da empresa, René Scho-
ppa, durante semindrio sobre
fertilizantes realizado em
marco em Brasilia.

Ano passado, foram movi-
mentadas cerca de 18 milhdes
de t de fertilizantes e as maté-
rias-primas. A participagdo da
Rede ndo passou de 3,37 mi-
lhées de t e a da Fepasa de
810 milhdes de t. Este total
de 4,18 milhGes de t represen-
tou 23% da movimentagdo
global dos produtos acabados
e matérias-primas no pals.

Com a falta de recursos para
investimentos capazes de ate-
nuar a satura¢do dos princi-

Prejuizo da CMTC:
Cr$ 4,61 bilhoes

Parece ter razdo o presidente
Abdo Hadade quando diz que
a CMTC precisa parar de cres-
cer (TM-206). A empresa pu-
blica transportou ano passado
43,14 mithdes de pessoas, 3
milhSes a mais que o ano an-
terior {(ou 13 milhGes a mais
do que em 77). Conclusdo: o
prejuizo operacional de 80
foi de Cr$ 4,61 bilhdes con-
tra 2,29 bilhdes em 79. Pior
para o bolso do paulistano: o
subsidio dado pela Prefeitura
pulou de Cr$ 966 milhdes,
em 79, para Cr$ 2,67 bilhdes
no exercicio passado,

pais troncos, a movimentagao
de fertilizantes pelas ferrovias
cresceu apenas 26% em 80,
contra 70% no ano anterior,
Mesmo o desempenho do ano
passado fica difrcil de ser
mantido, a julgar pela proje-
cdo de Schoppa de que a Re-
de transportard, este ano, ape-
nas 3,82 milhdes de t de ferti-
lizantes, com crescimento de
13%. Nesse ritmo, o déficit na
demanda ferrovidria crescerd,
uma vez que a oferta adequa-
da em 85 seria de capacidade
de movimentagdo de 12,07
milthdes de t, o que ja é algo
impossivel (ver quadro 2).

TRANSPORTE DE FERTIL!ZANTES-
DEMANDA E OFERTA FERROVIARIA
PREVISTA PARA 1881,
10Ty

21264 8400 12864

Canc, Apatitico
288 288

Adubo

24893 22930 196,3 Aduba

402,0 - 402,0 Fosfatos
1632 1632 Pé Calcdrio
8524 4380 5144 Adubo
1200 1200 Conc. Apat(tico
Adubo
P6 Caleatio
00 200 Adubo

521 52.1 Ureia
Total na
RFFSA
TRANSPORTE DE FERTILIZANTES NA R.F.FSA.

MILHARES DE TONELADAS
{TRACIONADAS}

1980 1986
Demanda
Realizado  Prevista
Cancentrada Fosfético (APATITA) 966 3.000
Aménia 1 700
Uréia 17 1.260
Potéssio -
Catcdrio Agricala 376 1.636
Adubas (NPK) 2.009

5.173

12.069
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Ultramo proporciona
aos motores mais forca
€ muito mais
resisténcia.

Ultramo lubrifica as
partes vitais dos
motores, eliminando os
residuos de carbono e
neutralizando a acidez
proveniente da
combustéo.

Ultramo protege
contra o desgaste e a
corrosdo, mantendo o
motor limpo por muito
mais tempo.

Servigo pesado por
longos periodos e
trabalho para Ultramo.

Por isso, a Viacédo
Garcia usa Ultramo.

Ela sabe, melhor do
que ninguém, que uma
empresa sO val pra
frente quando o bruto ¢
bom e o liquido, melhor
ainda.

Familia Ultramo

Para quem pensa no
rendimento da
empresa e no
rendimento do veiculo.

{Fernando Campinha Garcia Cid, Diretor-President



Ministro quer
ro/ro no Madeira

Durante o langcamento do
”Almirante Fortuna’’, em Ma-
naus (veja outra nota), o mi-
nistro Eliseu Resende confir-
mou a intencdo do governo
de asfaltar a Cuiaba-Porto Ve-
iho e a Porto Velho-Rio Bran-
co, além de melhorar as con-
dicdes de operacdo da Ma-
naus-Porto Velho. Os cami-
nhdes pesados, porém, ndo
deverdo chegar por terra até
Manaus. Em Porto Velho ou
Humaitd, serdo, no futuro,
embarcados em balsas ro/ro
até a capital do Amazonas.

O presidente da Sanave, Sabi-
no de Oliveira, revelou que
pretende colaborar com os
planos do Ministro, abrindo

Sanavee recebe
“Almirante Fortuna”

Sob um escaldante sol tropi-
cal, o Estaleiro Erin, instalado
as margens do Rio Negro, em
Manaus, entregou a Sanave,
dia 25 de abril, o rebocador
“Almirante Fortuna'’ e as bal-
sas “'Silene |1I” e "Afrodite”.
Acionado por dois motores
Cummins turbinados de 700
hp cada, o conjunto tem ca-
pacidade para 36 carretas ro/
ro (12 no rebocador em 24
nas balsas) e cem automoveis.
Projetada pelo Erin, com au-
xilio do IPT, a embarcacédo,
que custou Cr$ 97 870 mil
{70% financiado pelo Banco

-

uma linha de ro/ro no Madei-
ra. Lembrou, no entanto, que
"0 rio € muito perigoso. No
momento, s6 permite viagens
de dia. A correnteza é muito
grande, atingindo cerca de 7
nos. Além do mais, faltam fa-
rdis e € preciso remover os
troncos, para melhorar as
condi¢des de navegacado”’.

O governador José Lindoso
mostrou-se preocupado com
os altos custos do transporte
na regido. ""Ndo podemos ali-
mentar distor¢Oes e situacdes
artificiosas’’, afirmou, em seu
discurso. Ndo soube, porém,
apontar que distor¢Ges seriam
essas. Os armadores da regido
reclamam das altas taxas pa-
gas pelo ro/ro (Cr$ 2 mil por
carreta em Belém e outros
Cr$ 2 mil em Manaus), apesar
de operarem em terminais
particulares. Alguns deles,
alids, muito precarios, ndo
passam de simples barrancos
dos rios.

do Estado do Pard/Finame),
tem 54 m de comprimento
por 12,50 m de largura. Vai
ocupar na rota Belém-Ma-
naus-Belém, onde consumird
30 mil litros de combustivel
por viagem redonda de 925
milhas.

O "Almirante Fortuna” faz
parte de uma encomenda de
quinze unidades (custo total
de Cr$ 330 milhdes) a serem
entreques até agosto. Com
elas, a Sanave, hoje operando
56 embarcacdes, pretende au-
mentar sua capacidade de
transporte de 400 para 1 000
carretas mensais, entre Belém
e Manaus e criar novas linhas
de ro/ro, de Belém, para San-
tarém, Tucuruf e Porto Ve-
tho.

“0 ro/ro nao gera desemprego”’

“Ndo consigo entender pas-
seatas contra Uma empresa
que ainda nem comecou a
operar”, desabafa o presiden-
te da Kommar, comandante
José Carlos Franco de Abreu,
a respeito das manifesta¢Bes
dos carreteiros contra o ro/
ro de autombveis. “Se os au-
tdnomos nao tiveram seus

contratos renovados com as
empresas cegonheiras ou com
a prépria industria automobi-
I{stica”, isso ndo é um pro-
blema da Kommar e sim da
prépria situagdo econdOmica
do pais. Todo mundo sabe
que as montadoras estdo em
crise e, portanto, sem condi-
cOes de gerar transporte.

Acredito que culparam a em-
presa errada. Quando o mo-
vimento comegou, nem navio
tinhamos”’, argumenta.

Para Franco de Abreu,a Kom-
mar estd apenas "‘atendendo
ao apelo do governo, para
economizar combustivel, uti-
lizando um método mais eco-
ndmico de transportes’’. Se-

Em maio, a Kommar
entra em operacao

Com movimento inicial de 8
mil verculos, saindo de San-
tos, com destino a Salvador,
Recife e Fortaleza, a Kommar
comeca a operar em junho no
ro/ro de automdveis zero qui-
idmetro. "Em trabalho con-
junto com a Portobrds, ja
conseguimos resolver os pro-
blemas de estiva e acertamos
dreas para terminais junto as
Docas de cada porto onde
atracaremos’’, revela o presi-
dente da empresa, comandan-
te Franco Abreu. Os navios
serdo afretados em maio.

Coral ganh:
linha de ro/ro

A Coral conseguiu, finalmen-
te, autorizagcdo para operar
navios ro/ro entre Brasil e Ar-
gentina. ""Vamos demorar um
pougquinho para comegar”,
explica o presidente da em-
presa Bernardo Weinert. ""Te-
mos de deixar, primeiro, o
Viola (NR: novo presidente
da Argentina) afinar seus ins-
trumentos de politica exter-
na. Na hora certa, a gente
entra.”

O presidente da Coral quer
fazer uma linha fechada San-
tos/Buenos Aires, usando seus
bons conhecimentos do trans-
porte Brasil/Argentina. Sua
idéia ¢ operar como avido,
com dias certos de chegada e
salda, para acostumar O ex-
portador. Deverd comegar
com navios afretados, para
depois encomendar uma
embarcacdo 4 CCN, de
Paulo Ferraz. Haroldo Re-
buzzi,, diretor da Coral, diz

gundo ele, o ro/ro dard em-
prego para muitos

""Sé que ndo serd no ABC,
mas em outras regifes 0s
portos do Nordeste e o inte-
rior do Estados. Estd havendo
apenas uma recolocacdo da
mao-de-obra. Se existe algum
culpado, é a crise do petro6-
leo”, completa.

Comte. Franco Abreu

que a empresa vai disputar
também o transporte de
verculos zero quildometro.
O comandante Franco Abreu,
Diretor da Kommar, ao sa-
ber da notfcia ficou satisfeito.
A concorréncia ¢ muito sau-
ddvel. Afinal, o mercado estd
ai. Quem oferecer melhores
condigdes fard o trasporte”,
declarou.

Bernardo Weinert
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Isso mesmo. Com a nova Carreta Leve

da Randon vocé transporta ate 28

toneladas, sem ultrapassar os limites da

Lei da Balanca.

A nova Carreta Leve da Randon possui

menor tara, o que corresponde a maior

capacidade de carga, ou seja, muito mais

lucros para vocé.

Veja so;

e maior velocidade operacional,

e aumento do desempenho sem perda de resisténcia;

e menor custo por quildmetro rodado.

A Carreta Leve da Randon esta & sua disposigcdo em duas
versées: 2 e 3 eixos, ambas transportando muito mais carga seca
por viagem. Consulte a Revenda Randon de sua cidade.

TR0
—GORSOE %}u\%

— 2Red0e™’

Randon S.A. veiculos e implementos
Matriz: Av. Attilio Andre  a, 3500
Fone: (052) 221-3100

Telex: 0542105 -RAVI BR

CEP 95100 Cx. Postal 175

Caxias do Sul RS Brasil



Como multip caraec omia r iseoconfortopor cin iienta.

Mais passageiros, com mais conforto. Assim comegam 3 - Arranque suave, para o passageiro e para o chassi. O onibus desliza

as vantagens do Volvo B58 Rodovidrio. Vantagens que rapido, suave, seguro. As opgoes de transmissao
nao terminam a cada viagem. com 6 marchas ou 6 + 6 (usando-se 0 “split”) -
Veja uma por uma: garantem melhor desempenho e economia
1 - O motor do B58 fica sob ao Onibus Volvo em qualquer tipo de terreno.
0 piso, entre eixos. L 4 - Suspensao a ar, nos eixos dianteiro e
Com iss0, o piso fica livre. traseiro. Resultado: conforto, estabilidade e
Voceé transporta mais seguranca.
passageiros. E quanto mais 5 - Motor turboalimentado, que aumenta
pess0as por viagem:; menor a poténcia e diminui 0 consumo de
0 custo passageiro combustivel.
quildmetro. E maior o lucro. Agora, faga sua empresa fazer como
2 - Com 0 motor entre tantas: mude para o Volvo B58.
0S eix0s, motorista

€ passageiros estao livres

dc?rmdo e do cator que VOLVO
8|8 transm'te Volvo do Brasil - Motores e Veiculos S.A.

Curitiba - Parana




O reverso
da medalha

O painel "'A crise energética e o disciplinamento
do TRC", realizado na abertura do 26.° Conet,
dia 7 de abril, em Sao Paulo, recoloca na ordem
do dia um dos temas mais polémicos do nosso
transporte.

Para os quatrocentos empresarios presentes ao
Saldo Sao Paulo do Maksoud Plaza, ficou claro
gue nunca os transportadores estiveram tao
longe da conquista da sonhada lei do setor.
Enquanto o Geipot brandiu abertamente, como
argumento, os fracassos do transporte
regulamentado em paises mais desenvolvidos,
mais sutil, o DNER preferiu descartar a
possibilidade de "‘providéncias mais
abrangentes’’, no "'periodo critico” vivido pela
economia brasileira. De qualquer maneira, 0s
dois organismos parecem afinados com a
orientacao do Ministro dos Transportes. Em
entrevista a TM, publicada nesta edicao, Eliseu
Resende abriu 0 jogo. Vai cobrar do DNER o
cadastramento. Mas, nao quer saber de
regulamentacao.

Eis ai uma situagdo muito diferente da vivida
pelo TRC cinco ou seis anos atras. Naquela
época, a lei basica do setor, defendida com
unhas e dentes pelo DNER, parecia ao alcance
da mao.

TRANSPORTE MODERNO -~ Abril, 1981

Hoje, os homens e os tempos sdo outros.
Convencidos das mudancas, os transportadores
até evitam a palavra regulamentacido de certa
forma, maldita nos meios oficiais. Falam, agora,
em “disciplinamento’. Algo mais profundo e
menos abrangente que o ante-projeto
engavetado de 1975. Um objetivo a ser
conquistado ndo mais de uma Unica cartada,
mas em doses homeopéticas, através de um
paciente trabalho junto ao Poder Legislativo.
Afinal, os tempos séo outros, reconhecem os
assessores politicos da NTC. Se a abertura do
general Golberi pressup6e descentralizagdo em
todos os niveis, fica muito dificil arrancar do
governo uma lei complexa e minuciosa.
Principalmente, depois da ““Avaliacio da
regulamentagdo econémica do TRC”,
apresentada pelo Geipot no debate do Conet.
N&o ha davida de que o trabalho tem como
objetivo municiar os tecnocratas do governo
com argumentos contra a regulamentacao. Feito
sob encomenda, teve como cliente a Secretaria
de Planejamento da Presidéncia da Republica e
0 Instituto de Planejamento Econémico e Social
IPEA, onde se encastelam ferrenhos
adversdrios da lei do TRC.
Né&o € de estranhar, portanto, que o documento
conteste, literalmente, todas as idéias correntes
entre os transportadores. Principalmente aquela
de que a regulamentacao seria uma solucio
magica para todos os problemas do setor.
Por muito tempo, os empresarios alardearam a
grande ociosidade de nossa frota (estimada em
cerca de 40%) e a atribuiram a auséncia de uma
lei para o setor. Agora, o Geipot contra-ataca.
Longe de reduzir a ociosidade da frota, o
disciplinamento do setor pode até agrava-lo.
Durante anos, trombeteou-se que, sem
regulamentacao, as transportadoras nao teriam
tranqUilidade para investir, expandir suas
empresas e reduzir os custos de transportes.
Vem agora o Geipot e diz que n3o existe
economia de escala no TRC. As empresas mais
eficientes sdo exatamente as pequenas.
Como se V&, as teses do Geipot representam,
certamente, a antitese das idéias dos
transportadores. Mas, pela contribuicdo que
trazem ao debate do tema, ndo podem ser
ignoradas pelos defensores da regulamentacao.
O minimo que a NTC e outros 6érgaos de classe
ficam devendo, a todos, depois do painel do
Maksoud Plaza, ¢ um trabalho do mesmo nivel
rebatendo os argumentos do Geipot.

Eng.° Neuto Gongalves dos Reis
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A regulamentacao
do TRC cada
vez mais distante

Conclusdo do painel que
abriuo 269 Conet:a
regulamenta¢do do TRC nunca
esteve tdo distante. O Geipot
¢é Contrae o DNER acha que
o momento ndo é propicio
para se disciplinar este
importante setor. Pdgina 26.
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A grande crise do
transporte de massa
exige uniao

Num ponto todos concordaram.
S6 a cooperacdo entre as
empresas privadas e os 6rgdos
publicos podera salvar o
transporte de massa do colapso
total. Esta foi uma das
conclusdes do |11 Congresso

da ANTP. Pdgina 20.
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Ministro condena
o Il PCN e libera
o “treminhao”

Em longa entrevista a TM,

o ministro Eliseu

Resende condenou o |1 PCN,
posionou-se contra a
regulamentagdo do TRC,
prometeu concluir a Ferrovia
do A¢o no prazo e liberou

o “treminhdo”. Pdgina 16.
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Na hora de aplicar seu capital,
compre uma solucio inteligente que sempre vaiandar bem.

Capital s¢ paga com renta-
bilidade. E rentabilidade em
transportes € uma combinacao
de tantos fatores que € bom
tomar a estrela da Mercedes-
Benz como guia. Ela estd na
frente dos mais variados tipos ¢
modelos de veiculos.

Para cada aplicagao, na ci-
dade, na estrada ou no campo,
cxiste o Mercedes-Benz mais

indicado. Feito sob medida para
acarga, 0o motorista € 0 caminho
a percorrer.

Quem tem Mercedes-Benz
cstd seguro: eles sao feitos para
durar - ¢ duram mais. Dando
menos despesas de manutengao
¢ mais lucro. Além de contar
com maior facilidade de assis-
téncia técnica, através da mais
ampla rede de concessionarios

especi  ados em veiculos die-
sel. Na hora de aplicar seu capi-
tal, prefira um investimento que
sempre vai andar bem. E retor-
nar mais rapido.

Solugdes inteligentes em transporte.

Mercedes-Benz



“Criticas infundadas”’

Prezado Neuto: Eu tenho evitado, Glti-
mamente, contestar informagGes equi-
vocas no campo do transporte; em pri-
meiro lugar porque ndo quero ser pal-
matoéria do mundo e, em segundo, por-
que ndo haveria tempo que chegasse
para tdo espinhosa missdo... Mas ndo
posso deixar de prestar esclarecimen-
tos acerca de criticas infundadas a
orientagdo da CMTC na gestdo passa-
da, da qual fiz parte durante dois anos.

Refiro-me, neste caso, a entrevista
concedida pelo simpdtico presidente
da CMTC, Abdo Hadade, a TM n© 206.
Vamos |a:

1) Ndo é verdade que a CMTC, no
passado, proibisse as empresas particu-
lares de “fazer melhoria nenhuma”.
Ao contréario, durante a gestdo Olavo
Setlbal se fez a reorganizacdo do siste-
ma privado de transporte, contrata-
ram-se por prazo longo os servicos das
empresas e se estabeleceram regras pa-
ra o aprimoramento desses servicos. E
publica e notéria a pressdo exercida,
naquele perfodo, pela CMTC sobre as
empresas particulares no sentido de
obter melhorias diversas no transporte,
ao mesmo tempo em que lhes conferia
a seguran¢a de um contrato por 8
anos, para lhes possibilitar investir ade-
quadamente.

2} Também ndo é verdade que ad-
ministragGes passadas estivessem preo-
cupadas com um crescimento excessi-
vo da CMTC, que justificasse uma mu-
danca de atitude da atual Diretoria.
Apenas ocorreu que a Diretoria passa-
da encontrou uma empresa esfacelada,
detentora de apenas 10% do transporte
por 6nibus em S3o Paulo, incapaz se-
quer de exigir melhores servigos parti-
culares. Para cumprir as obrigacdes que
a concessdo lhe impde a CMTC é
concessiondria exc/usiva do transporte
em Sdo Paulo, do que parece ndo se ter
lembrado o Dr. Abdo — ela organizou
o esquema de contratacdo de empresas
privadas e se equipou para poder me-
lhorar 0s seus servicos e para poder
substituir, quando necessario, empre-
sas particulares que no cumprissem 0s
seus Compromissos.

Esse poder de intervencgao é absolu-
tamente indispensavel a CMTC, que o
limitou a uma capacidade de transpor-
te de 25 a 30% da demanda paulistana.
O proprio prefeito Setabal determinou
um teto de crescimento da CMTC a
sua época, teto esse inalterado pela

atual administragdo. O que parece,
agora, a julgar pelo pronunciamento
do seu Presidente, é que ela estd ten-
dendo a uma reducdo que, se ocorrer,
fa-1a-4 voltar a situacdo de ineficacia de
alguns anos atrds, quando sé existia pa-
ra alvo das queixas dos usuérios e para-
digma de maus servigos.

3) Também nfo é correto que, na
primeira etapa do desenvolvimento do
programa trélebus, houvesse muito de-
sentendimento entre os 6rgdos envolvi-
dos. Ao contrério, as coisas correram
t3o bem na primeira etapa, pelo menos
na gestdo Set(bal, que se conseguiu
ter, em dois anos, um trolébus brasilei-
ro totalmente inovado, com projeto e
tecnologia nacionais. Partindo da esta-
ca zero, em junho de 1977, em janeiro
de 1979 estavam contratadas todas as
obras. E, em julho do mesmo ano, a
CMTC recebia o primeiro protétipo do
novo veiculo. Em marcgo de 1980, esta-
va pronta a primeira linha.

Quando mudou a administracdo
municipal, af sim, comecaram os de-
sentendimentos. Na verdade, os 6rgdos
municipais de transporte e transito
atritaram-se seguidamente com a
EMTU e abandonaram os projetos de
faixa exclusiva para os trolébus  po-
mo da discordia — com grave prejufzo
para o sistema e para os usudrios. Sal-
vou-se a Av. Paes de Barros porque ja
estava sendo construida quando mu-
dou a administra¢cdo municipal.

4) A multiplicidade de postes na
Av. Celso Garcia se deve a uma cronica
dificuldade de entendimento, nesse
particular, entre a CMTC e a LIGHT.
Apesar do grande apoio que recebemos
desta concessionaria quando implan-
tamos o programa prioritdrio, decidi-
mos deixar de lado a questdo do uso
muatuo de postes, que exigiria prolon-
gados entendimentos, especialmente
dificeis naquele momento em que a
LIGHT estava sendo vendida ao gover-
no federal. Oxald a nova Diretoria re-
solva de vez esse problema; mas na rua
e n3o na revista.

5) Para melhor avaliar o que foi di-
to, sugiro ao Sr. Redator que confron-
te o que foi realizado nos Gltimos dois
anos da gestdo anterior, em que se de-
senvolveu o projeto trolebus, cheio de
pioneirismo e tecnologias novas, com
as realizacBes dos Gltimos dois anos.
Provavelmente se concluird que hd os
que fazem e hd os que falam.

6) Inconcebive!l a critica ao PA-
DRON. Além de constituir um desser-
vico aos bons propdsites e ao projeto
elaborado pelo GEIPOT e pela EBTU,

ela ndo tem qualquer consisténcia téc-
nica. O que se conclui é que a CMTC
de hoje acha que cada “povdo’ tem ¢
onibus que merece. O Padron, s6 para

executivos!..

7) Vale a pena comentar ainda a po-
litica estabelecida quanto a utilizacdo
dos articulados, na gestdo passada. Na
medida em que articulados se destinam
aos corredores de elevada demanda,
que sdo exatamente aqueles em que a
tragdo elétrica é mais economica, deci-
dira a Prefeitura que, em Sdo Paulo,
esse tipo de veiculo seria elétrico.
Acompanhado essa diretriz, a EMTU
associou-se @ CMTC para realizar o
projeto do trélebus articulado, em
consondncia com as diretrizes da
EBTU, o que foi integralmente feito.
Porisso, a nova compra de trélebus
prevista para o inicio de 1980, incluia
cerca de 70 trdlebus articulados.

A nova administragdo, ao que se sa-
be, excluiu os trolebus articulados das
cogitacOes dessa tdo falada licitagcdo e
passou a experimentar Onibus articula-
dos. E um bom jeito de ir dando mar-
cha-a-ré no proprio projeto trélebus
de Sdo Paulo, em favor dos fabricantes
multinacionais, do consumo de petro-
leo e do encarecimento da tarifa.

Deus salve o Brasil.

Eng? Adriano Murgel Branco — Sao
Paulo, SP.

MANUTENGCAO

Eng® Neuto: Congratulacdes por seu
editorial ‘‘Manunten¢do ou ‘quebra-ga-
lho'?”. Gostei bastante da maneira co-
mo vocé o apresentou, mostrando a
importancia da manuntencdo de veicu-
los. Gostei também dos artigos referen-
tes 3o assunto contidos na edicdo de
manunten¢do (TM no 205, fevereiro
1981).

Eng® Murad Abu Murad, gerente da
Caterpillar Brasil S.A. Sdo Paulo,
S.P.

Ex-gerente de Transportes da Telesp,
o Eng® Murad Abu Murad é um espe-
cialista em manutencdo. Co-autor do
livro “Transporte & Frotas”, editado
pela Pioneira, é apresentador de varios
Congressos e Semindrios, no Brasil e
no exterior. A equipe de TM sente-se
gratificada em receber o aval de Murad
para a edi¢do de manutengdo.
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Apesar de ser uma evolugao no transporte ro- O caminhao roda livre; exige menos acelera-
doviario, a carroceria tipo bau pode estar dan-  ¢ao, menos mudangas de marcha. A estabilida-
do um golpe nos wemm—) (€ aumenta. O
seus lucros. / m— consumo de com-
A parte frontal do bustivel diminui
bau funciona co- em meédia 6,2%.

mo _freio aerodi- ISSO significa uma
namico. Quanto

economia de
mais alta a carro- P Mais ou menos
ceria, maior resis- 2.400 litros anuais.
tencia o cami- | ’ Por volta de

nhao encontra 78milcruzeiros.**

para se deslocar. , O Deflet pode ser
Deflet elimina es- adaptado a qual-
sa resisténcia, \ quer tipo de ca-
desviando o ven- O . O minhao, sem ne-
to por cima e pa- \ cessidade de fu-
ra os lados da car- ~ : rar ou danificar a
roceria. cabina.

Use a Cabina: stale um Deflet. )
Antes que a sua Frota lhe Dé o Goipe do Baul.

vendas para todo o Brasil: Distribuidor para o interior do estado de Sao Paulo
DEFLET Industria € Comércio Ltda. € Minas Gerais: DPASCHOAL S.A.
Rua J0ao Batista Pupo de Moraes, 485 Para a Grande Sao Paulo, Baixada Santista
Fones (0192) 2.8021 € 2.8019 - 13100 - Campinas - SP € Vale do Paraiba: PLINIO PNEUS LTDA.

*Bau: nome popular empregado para designar as carrocerias metalicas fechadas, usadas em transporte rodoviario.
** Calculo baseado em uma média de 8.000 km mensais rodados, a razdo de 2,5 km por litro de combustivel. dleo diesel aCrs 32,50 a litro.

g
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Cadastrar, sim. egulamentar, néo

_ Eliseu Resende quer programas de construcao naval mais realistas.
E contra a regulamentacao do transporte rodoviario de carga. Trabalha
para remodelar os suburbios. E promete a Ferrovia do Aco no prazo.

Durante dois sabados seguidos, o mi-
nistro Eliseu Resende recebeu o repor-
ter Fred Carvalho, de TM, em seu con-
fortavel apartamento carioca da aveni-
da Atlantica, para realizar um balango
do que fez até hoje e explicar as recen-
tes alteragdes da politica e dos homens
do transporte.

"“No primeiro dia”’, conta Fred, "‘a
conversa foi exclusivamente maritima.
O ministro vinha da entrega do ‘Doce-
beta’, . Fizera, naquela ocasido um pro-
nunciamento criticando duramente o
Il PCN e pedindo o barateamento do
preco dos navios”’ (veja a segdo ‘‘Atua-
lidades’’). Recebera, de troco, asperos
comentarios por parte de armadores e
construtores navais.”’

No segundo sabado, ja mais a vonta-
de, Resende falou descontraidamente
sobre os transportes rodovidrios e fer-
rovidrios e, de quebra, sobre as mudan-
¢as no seu ministério.

Os onibus
livres das
balancas

O ““treminhao’’ ja esta
librado. Onibus nao passa
mais por balancas.

TM — Por que a troca do David Elkind
pelo Cloraldino Severo no DNER?

Resende — A explicagdo é muito sim-
ples. Tinhamos em mente criar trés Se-
cretarias Especiais. A de Transporte
Urbano, encarregada de resolver pro-
blemas como a tarifa Unica, integragdo
metrd/dnibus/ferrovias, vias seletivas,
etc. A de Transportes Hidroviarios, pa-
ra realizar a integracdo porto/navio.
E a de Transportes Terrestres, mais pa-
ra auxiliar o Ministério na conciliacdo
dos problemas ferroviarios e rodovia-
rios. Nesta mudanga, praticamente
aprovada  s0 faltam os trdmites buro-
craticos no DASP —, imaginei a pre-
senca do David Elkind na presidéncia

Resende: o “treminhio” j4 estd liberado.

do Geipot, indo o Elcio Costa Couto
para a Sunamam. O Jodo Carlos Pa-
Ihares viria para a Secretaria de Trans-
portes Hidroviarios e o Severo substi-
tuiria o Elkind. Mas, o esquema furou
qguando o Elkind recusou a presidén-
cia do Geipot, exatamente por ser em
Brasflia. A partir dai, tive de fazer al-
gumas reformulacgdes.

TM — Severo estd sendo acusado de
dirigir o DNER de Brasilia. Isto é
real?

Resende — Ndo. O que aconteceu é a
sua necessidade de conhecer, segundo
orientagdo minha, todos os projetos
do DNER, todas as obras, verificando
cada uma in /oco. E ele ndo parou de
viajar até agora, ja visitou o Rio Gran-
de do Sul, Parand, Santa Catarina, Sdo
Paulo, Ceara, além de varios estados
do Nordeste, e também foi para
Washington, para buscar financiamen-
tos para alguns projetos do DNER.

TM — Como ficou o projeto do “tre-
minhdo”*? Foi aprovado ou nio?

Resende — O "treminhdo’’ passou nos
testes e agora ja4 pode ser usado por
qgualguer empresa gque tenha interesse

comercial na sua operagdo.

TM — As empresas vdo ser incentiva-
das a usar este novo tipo de comboio?
Resende — Acredito qu® o maior in-
centivo foi exatamente a permissdao

Do longo didlago com o ministro,
abaixo transcrito, ressaltam algumas
conclusdes. Afinal, raras vezes antes,
Resende tinha sido tdo claro como
agora, quando, por exemplo, conde-
nou a mania de grandeza do Il PCN e
os desmandos da Sunamam.

Para os rodoviaristas, hd noticias
boas e mds. As boas; o ministro vai co-
brar o cadastramento, jé liberou os dni-
bus da obrigagdo de passarem pelas ba-
langas e aprovou o “‘treminhdo’, en-
quanto o DNER ganhou mais verbas.
As mas: o ministro € francamente con-
trério a regulamentagdo do setor e ndo
abre m8o de centrais de fretes, contro-
ladas pelo DNER e pelos DERs.

No setor ferrovidrio, o governo man-
tém a promessa de concluir a Ferrovia
do Aco até ‘1982, ataca a moderniza-
¢do dos sublrbios e busca dinheiro pa-
ra eletrificar a linha Centro e construir
a Ferrovia do Carvédo.

para os testes, e, finalmente, a apro-
vacdo do conjunto. Mas é lbgico su-
por sua operacdo em eixos rodoviarios
de grande concentragdo de carga, e
ndo em trafego ao longo da costa, de-
vido exatamente ao problema da car-
ga de retorno. Agora sO resta ao em-
presario responder como convier. Acre-
dito que teremos, em algum tempo, vé-
rios deles trafegando por nossas prin-
cipais estradas.

TM — Em que pé estd o projeto de ele-
vacdo da tonelagem do eixo dianteiro?
Resende — Atualmente, estd em estu-
dos, no IPR e no Geipot. Cada érgdo
vai dar o seu parecer. Afinal, ndo pode-
mos tomar nenhuma decisdo sobre este
assunto, sem antes nos alicergarmos
bem. Mas, para facilitar a operagdo, os
dnibus j& foram liberados da pesagem
nas estradas.

TM — Como fica o programa de balan-
cas dindmicas? Parece que estio com
falta de recursos?

Resende — Todo o programa esta se-
guindo de acordo com os cronogramas,
ligeiramente atrasado, porque decidi-
mos rever o programa. Tinhamos ba-
langas em prédios com vidros ray-ban.
A nossa meta é simplificar tudo, para
baratear os custos .

TM — As balancas dinédmicas estdo
apresentando problemas quanto a pe-
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sagem e também formando filas. O que
o sr. diz disso?

Resende — Realmente estamos em
testes, mas quando tudo estiver aferido
e sob controle, poderemos ter a cer-
teza da inexisténcia de filas. Afinal o
sistema foi criado exatamente para
acabar com elas.

“A regulamentacao do TRC
nao é possivel. Mas,
vou cobrar o cadastro”

TM — O registro e cadastramento das
empresas anda meio devagar. O que es-
td acontecendo?

Resende — Sempre afirmei ndo ser pos-
sfvel a regulamentacdo dos transportes
de cargas no Brasil. Pafses que jd a ado-
taram estdo procurando uma forma de
voltar atrds. Os EUA jg a tiveram e, re-
centemente, voltaram & forma primiti-
va, acabando com a regulamentacgdo.
Mas sempre acreditei na necessidade
de registrar e cadastrar todas as empre-
sas, para termos um dimensionamento
correto de nossa frota e acabar com as
firmas '‘fantasmas’’ com apenas uma
salinha e telefone, agenciando cargas e
explorando o carreteiro. Outro proble-
ma da regulamentagdo é que destino
dar ao carreteiro, se ela beneficia basi-
camente ao frotista. Vamos cobrar este
cadastramento, porque ele é muito im-
portante.

TM — Os terminais de cargas e centrais
de fretes, tio decantados, onde estio?

Resende — N3o basta o Ministério dos
Transportes legislar ou mesmo orientar
as melhores formulas de transporte. E
necessario o interesse dos governadores,
dos secretdrios estaduais e municipais
de Transporte. Nés sabemos, por exem-
plo, que as centrais de fretes estdo fun-
cionando as mil maravilhas no Estado
do Parand, devido ao apoio do gover-
nador daquele Estado. Também no Re-
cife, comegamos a ter alguma coisa.
Mas no Estado de Sdo Paulo ainda en-
gatinhamos. E o problema de toda
idéia nova. Ela custa a vingar. Temos
de pensar também na pressdo que es-
tao fazendo as transportadoras contra
os politicos destes Estados, porque as
centrais de frete v3o tirar as carreteiras
de seu controle. Atualmente, as cen-
trais sdo as proprias transportadoras, e
ndo seria interessante para elas o car-
reteiro arrumar carga nos postos do
DNER ou DER. Mas devagar, com o
interesse dos prdprios secretdrios e in-
centivo do MTr, a coisa pega. Quanto
aos terminais, a questdo e que resolve-
ram fazer obras luxuosissimos, fugindo
bastante do que convencionamos. Lon-
drina, por exemplo, estd nos apertando
porque estd com problemas orgcamen-
tarios para terminar o seu, com um
luxo incrivel. A idéia bésica eram ter-
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minais simples, sem maiores complica-
¢Ges. Mas o projeto de espalhar termi-
nais estd indo em frente. Em S3o Paulo,
teremos trés, localizados estratégica-
mente, um na Via Norte, outro na Via
Leste e outro proximo a Cubatio. O
do Rio de Janeiro, j& tém o terreno,
mas estd meio parado. Vamos ativé-lo,
atuando junto ao governo estadual.

TM — Existe realmente uma tendéncia
para transformar o DNER em uma en-
tidade meramente normativa, deixan-
do as obras a cargo dos DERs?
Resende — Nio. E o melhor sinal disto
é a liberagdo de 31 bilhdes de cruzeiros
para a reativagdo das obras. Existem
estudos com esta idéia, mas ndo pas-
sam de conjecturas.

“Com os Cr$ 31 bilhoes,
todos os contratos de
obras serao retomados”’

TM — Aproveitando o sr. ter citado os
31 bilhGes: por que sé agora o DNER
foi beneficiado, apds longo e penoso
endividamento?

Resende — E simples. Quando eu era
diretor do DNER, os contratos pre-
viam a corregdo dos valores das obras
de acordo com os indices oficiais da
Fundagdo Getdlio Vargas. Mas, havia
um determinado limite. Quando ele es-
tourava, nos faziamos outra concor-
réncia, para o término daquela obra. A
partir do Governo Geisel, em 1973 ou
1974, se nfo me engano, acabaram
com este limite de prego do contrato,
e ai comegou a acontecer o seguinte:

“A Ferrovia do
Aco fica
pronta em 82"

Apesar de um ‘‘ligeiro
atraso’’, Resende
mantém a sua promessa

TM — A Ferrovia de Aco fica pronta
realmente em 1982?

Resende — Conforme prometemos, ela
estarqa pronta em 1982 e comegard a
funcionar no infcio de 1983. Aconte-
ceu um ligeiro atraso, mas conseguire-
mos cumprir o cronograma inicial.

TM — Como ficou a eletrificacdo da
Linha do Centro?

O DNER tinha uma verba x para cons-
truir uma estrada. Chegava no meio do
ano, ela j& tinha acabado. Ora, o
DNER iria paralisar a obra e aguardar
o proximo ano, ou sujeitar-se aos juros
bancédrios. Mas os empreiteiros conti-
nuavam tocando a obra e paravam de
fazer as medi¢Ses, financiando o
DNER. Quando chegava a verba do
outro ano, faziam as medi¢des, mas
com as devidas correc¢des. Isto foi pro-
vocando um esvaziamento do orgamen-
to do DNER, até chegar a um ponto
em que asua verba ndo aglientava nem
mais até fevereiro. E foi quando tomei
posse, e fiquei observando, até o meio
do ano passado. Ai determinei total
paralisacdo de todas as obras, sem per-
mitir que se avancasse um mil fmetro.
Pedi todas as medicdes e os nimeros
foram surgindo, cada més mais altos,
comecando com 4 mithges e chegando,
i@ em fevereiro, & casa dos 18 milhges.
Entdo mandei fazer uma ultima aferi-
¢do, cheguei a um acordo com os em-
preiteiros. Conversei com o ministro
Delfim e com o presidente, expliquei a
situacdo, ele entendeu, e soltou 25,840
bilhdes de cruzeiros, como se fosse
um orcamento extra para o DNER.
Com isto, tivemos condi¢des de reco-
megar todos os contratos paralisados,
ndo sem antes uma vistoria completa
do andamento de cada obra. Eram fun-
damentais a manutengdo e recuperacio
de algumas estradas consideradas estra-
tégicas no Brasil, tal como a Sdo Paulo/
Belo Horizonte, a Sdo Paulo/Curitiba,
a Rio/S8o Paulo, e vdrias outras, além
da construcdo do Porto Velho/Cuiab3.

Resende — Ela saird depois. Porque a
eletrificacdo da Linha do Centro e da
Ferrovia do Ago é um projeto s6. E te-
mos um problema de emergéncia que é
a eletrificagdo do tuneldo, na Ferrovia
do Aco. Devido a sua extensio, o mo-
tor disel para de funcionar, por falta
de oxigénio. Entdo, so ficard pronta a
primeira parte eletrificada. Depois é
que prosseguiremos com os trabalhos,
na propria Ferrovia do Aco e na Linha
do Centro.

TM — Entdo serdo necessdrias trocas
de mdquinas. Isto nio vai provocar
atrasos?

Resende — Realmente, vai ocorrer tro-
ca de locomotivas disel para elétricas.
Depois de atravessar o tanel, haverd a
operacdo inversa. Mas, estas transferén-
cias serdo exatamente em pontos de
paradas normais, e tudo ja estd estrutu-
rado, inclusive os desvios, para esta
troca ser rapida.

TM — Como estd a modernizagéo da

Linha do Centro?

Resende — Praticamente pronta. __l}
‘a7
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TM — A Ferrovia da Soja ainda estd
parada?

Resente — Aguardamos definicdo do
Banco Mundial, que ficou de liberar os
recursos necessarios.

TM — E a Ferrovia do Carvdo?

Resende — Estd andando rapidamente.
A Engefer, inclusive, ja estd contratan-
do as empresas para construcdo, atra-
vés de concorréncia pablica. Alids, a
Ferrovia do Carvdo faz parte do Tron-
co-Sul, e saird dentro dos cronogramas
tracados. Ha destinacdo de recursos, e
temos trabalhado muito para ativar o
mais rapido possivel os seus trabalhos.

™ Quando comeca a funcionar o
sistema de transportes do Programa
Nacional do Carvao?

Resende — Estamos trabalhando muito
neste sentido. Ja atendemos a pedidos
de financiamento de embarcagGes para
transporte deste produto, estamos
comprando vagdes, e estamos fazendo
os projetos dos terminais, além dos es-
tudos para utilizagdo das linhas ferro-
vidrias, nos portos de Santos, Rio de
Janeiro, Vitbria. Vitoria inclusive esta
fazendo seu entreposto.

“Os suburbios ainda
preocupam, principalmente,
na Grande Sao Paulo”

TM — A incorporacdo de novos trens
aos subdrbios resolverd definitivamen-
te 0 problema das depredacdes?
Resende — Ainda temos muitos pro-
blemas pela frente, principalmente em
S&do Paulo. Aqui no Rio, até o final de
1982, teremos toda a frota reequipada,
mas Sdo Paulo preocupa.

TM — Quais os investimentos para os
trens metropolitanos?

Resende — O programa que elabora-
mos para até 1985, prevé investimen-
tos de Cr$ 171 bilhdes, em oito capi-
tais. O objetivo & elevar de 2 milh&es
para 9 milhdes de passageiros transpor-
tados por dia, a oferta de transporte de
tragdo elétrica. O Rio de Janeiro rece-
berd 40% deste total.

As fontes de recursos para o progra-
ma estdo definidas, e até 1985 a ener-
gia elétrica (trens e também os metrds
do Rio e de S3o Paulo) respondera por
cerca de 15 a 20% do transporte de
massa nas regides metropolitanas.

A programagdo de investimento, na
ordem cronoldgica, até 1985 é a se-
guinte, inclufda a previsdo para 1981:
Cr$ 17 bilhdes 300 milhdes; Cr$ 35
bilhdes 320 bilhdes; Cr$ 43 bilhdes e
300 milhdes; Cr$ 42 bilhdes e 25 bi-
Ihdes 500 milhdes. Apds 1985, hd um
residuo de mais Cr$ 7 bilhdes 700 mi-

Ministro garante: a Ferrovia do Aco estard pronta em 1982 e comeca a funcionar em 1983.

lhdes. Nesta programacio, o Rio de Ja-
neiro é o Estado que recebera o maior
volume: 891 milhdes de dolares, cerca
de Cr$ 67 bilhdes (40%).

Com estes investimentos, que ndo
incluem os metrds do Rio e Sdo Pau-
lo, ambos com programagdo a parte,
serd possivel concliuir, até 1984, toda
a programacdo estabelecida em planos
diretores para os sistemas metropolita-
nos do Rio e Sdo Paulo. Os dois estdo
em fase de completa remodelagao.

Em Porto Alegre e Belo Horizonte,
de acordo com o programa, o sistema
de trens metropolitanos estard funcio-
nando em 1983. Em Salvador, até o fi-
nal deste ano, operard uma primeira
fase. O mesmo ocorrerd em Recife,
mas no final do proximo ano. Em For-
taleza, a previsdo é para operar em

“O 11 PCN
quase levapais
a faléncia”

‘A Sunamam era uma

verdadeira ‘mae’, dando
dinheiro a todo mundo”’

TM — Por que as mudancas nas regras
do jogo em relacao & construcdo naval?
Resende — "'Se ndo disciplinassemos o

1983. Dois sistemas menores, em Na-
tal e Jodo Pessoa, estdo previstos para
1981 e 1982, respectivamente.

TM — E os recursos?

Resende — O principal deles é o Pro-
grama de Mobilizacdo Energética. O
Banco Nacional de Desenvolvimento
financiara ainda, as obras civis de Sal-
vador e Recife.

De fontes externas, hd o Banco
Mundial, que ja participou com 51%
dos investimentos em Porto Alegre,
repassado 159 milhdes de délares (cer-
ca de Cr$ 12 bilhBes), além de um
empréstimo francés de 240 milhSes
de doblares (cerca de Cr$ 18 bilhdes)
para Belo Horizonte, j& negociado, e
outro em negocia¢gBes com a Alema-
nha, de 200 milhdes de ddlares.

Il Plano de Construgdo Naval, ele aca-
baria levando o Brasil a faléncia. Se to-
dos os navios entregues pelo || PCN
até agora fossem afretados, nés terfa-
mos um acréscimo em nosso balango
de pagamento de mais 360 milhdes de
dolares de afretamentos (atuaimente,
gastamos 1 bilhdo de dblares), mas em
compensacdo, ndo teriamos uma divi-
da atual de 470 milhGes de délares no
mercado financeiro externo, apenas de
juros. Tampouco deveriamos no mer-
cado interno a soma de 500 milhGes
de dblares. Isso daria uma vantagem
para nossa balanga de pagamentos de
110 milhdes de dblares.”

TM — O senhor entdo ndo acredita nas
vantagens da frota propria?

Resende — ""Acredito ser necessaria a
existéncia de uma frota proépria, SejiJ)
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em termos de desenvolvimento tecno-
légico, de criagdo de mercado de traba-
Iho, seguranga nacional, etc. Mas ti-
nhamos de orientar melhor estes gas-
tos, através de uma interferéncia direta
na Sunamam. E isto porque, no ano
que vem, a divida de juros externos ja
estard na casa dos US$ 500 milh3es,
e serd sempre crescente, ano a ano. E
fundamental uma mudanc¢a de menta-
lidade, e por isto, nés estamos sanean-
do as finangas da Sunamam. Nosso ob-
jetivo é finalizar o mais rapido possivel
o |1 PCN, para ele render adicionais de
fretes e divisas, que permitirdo através
da propria poupanga interna, formar
novos programinhas de construgio na-
val. Mas, tudo em termos mais modes-
tos.”’

TM — Quer dizer que o I PCN foi mui-
to ambicioso?

Resende — ""Se em 1974, tivessem ela-
borado um plano anual de apenas um
milhdo de toneladas, acredito que elas
estariam prontas no ano seguinte, pos-
sibilitando novo plano. E o controle
seria feito com toda facilidade. Como
abriram um plano muito ambicioso, de
mais de 5 milhGes de toneladas, sim-
plesmente, todo mundo ficou confuso,
houve problemas de absor¢do de tec-
nologia, houve contratos mal redigi-
dos, pagamentos de prémios altissimos
(calculavam no maximo 35% a diferen-
¢a entre o pre¢o dos navios nacionais e
estrangeiros), e hoje temos uma dife-
renca a pagar (que é o prémio) real-
mente incrivel.

TM — Houve imprevidéncia?

Resende — Quando iniciaram o 11 PCN,
no Governo Geisel, os técnicos ignora-
vam os problemas originados pela cha-
mada “‘justa causa’’, nada mais nada
menos, que a indenizacdo dos estalei-
ros por problemas de paralisacdo, atra-
sos de entrega de componentes impor-
tados, etc, Também n3o imaginavam
que tdo grande volume, mais as vanta-
gens concedidas ao armador que enco-
mendava o navio (que recebia uma
quantia para pagar o afretamento de
navio estrangeiro, enquanto o seu ndo
estivesse pronto) fosse desincentivé-lo
a ponto de ele ficar preocupado com
0 avango da entrega, e ndo com o atra-
so. A Sunamam era um verdadeiro
“mané’’ distribuindo dinheiro para as
duas partes envolvidas, contratantes e
contratados.

“Estamos criando um
programa de emergeéncia,
com 800 mil toneladas”

TM — A Sunamam ainda é uma “Su-
namde’’?
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Resende — Com a promulgacdo do de-
creto 1801, tudo isto acabou. Agora,
os armadores vdo ter de brigar para
seus navios ficarem prontos, inclusive
porque entram com a maior parte fi-
nanceira. Como ndo recebem adicio-
nais de ajuda, tém de ficar em cima
dos estaleiros, porque quanto antes
ficar pronto, melhor. V3o ter maior
cuidado na escolha dos estaleiros, e
vdo encomendar com maior raciona-
lidade.

TM — Embora faltem 2 milhées de to-
neladas para concluir o 11 PCN, alguns
estaleiros jd estdo com as carreiras va-
zias. Quer dizer, quem trabalhou me-
nos e mais rapido estd sendo punido.
Como resolver isso?

Resende — Estamos criando um “Pro-
graminha”’, ou programa de emergén-
cia, com mais ou menos 800 mil tone-
ladas. Os recursos sairdo da propria
Sunamam, a partir dos adicionais de
fretes gerados pelos navios ja entre-
gues.

Com isto, teremos condi¢des de fis-
calizar bem o programa, de assegurar
recursos para pagamento em dia. Ao
concluir este plano, ja teremos dinhei-
ro para outro, com recursos dos pro-
prios navios entregues, que estardo ge-
rando adicionais e também arrecada-
¢Oes com os seus fretes. Se o |11 PCN
tivesse sido feito neste estilo, talvez em
1979, data estimada para o seu térmi-
no, provavelmente teriamos as 5 mi-
Ihdes de toneladas almejadas, sem toda
esta divida externa e interna. Afinal,
isto desequilibrou todo o orgamento.
Mas é fundamental que o empresario
de construgdo naval tenha na cabeca as
vantagens de baixar o pre¢co dos na-
vios. Estdo muito caros, e nds vamos
batalhar para acabar com os pregos
irracionais.”

“Nao podemos sustentar
outro programa grandioso.
Apenas pequenos pacotes”

TM — Por que a demora em enfrentar
os problemas da Sunamam?

Resende — Se demorei um pouco para
dar a devida atengdo, pelo menos pu-
blicamente ao setor, foi para estudar
criteriosamente as necessidades de
transporte do pais. Cada coisa em seu
lugar, e no devido tempo. E com isto,
ndo desviei, até agora, do roteiro ini-
cialmente tragado, de incentivar a na-
vegacao. Mas ndo posso querer susten-
tar outros programas grandiosos. Pre-
firo manter uma espécie de programa
permanente de construgdo naval, sem-
pre em pequenos pacotes, para serem
mais digeriveis e controlaveis.
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TRANSPORTE PUBLICO

TP quer unido entre
empresarios e governo

A iniciativa privada nao tera, no futuro,
condicoes para operar o transporte publico. A
menos que busque uma uniao com o governo.

i 550
daassociacio centro de
o oClonal convencdes de
trancporte
POVICOZ - antp 6310 de abrd
8

O III Congresso da ANTP reuniu mais de 500 pessoas ligadas ao transporte publico.

Pelo menos um consenso geral foi for-
mado em Recife, entre 6 e 10 de abril,
durante a realizacdo do !l Congresso
da Associacdo Nacional de Transportes
Publicos, que reuniu mais dé 500 pes-
soas ligadas ao setor: o transporte pQ-
blico esta enfrentando uma crise mun-
dial e a iniciativa privada ndo aglenta-
rd manter-se por muito tempo nesta
atividade, a menos que empresdrios e
Governo se unam e assumam a respon-
sabilidade comum. Este alerta, endos-
sado pela maioria dos congressistas, foi
feito por Fritz Pampel, presidente da
Unido Internacional de Transportes
Publicos, acrescentando que ‘“‘em
1976, as 45 maiores empresas euro-
péias conseguiram apenas, com a venda
de passagens, cobrir 56% de seus cus-
tos operacionais”’.

Pampel acha imperiosa a subvencdo
do transporte publico em todos os pai-
ses e, quando ndo existirem recursos
para investimentos em metrd, que o fa-
cam em trdlebus, pré-metros ou na me-
lhoria da malha viaria nas cidades de
médio e grande porte, dando priorida-
de ao onibus no trafego, elevando sua
velocidade operacional e aumentando
sua capacidade de transporte de passa-
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geiros. No que concorda Plinio Ass-
mann, presidente da ANTP, ao afirmar
que é necessario encontrar urgente-
mente uma saida para o problema do
deslocamento didrio do trabalhador
"“movimento pendular amargo pelas
horas perdidas pelo desconforto, pela
inseguranca e pelo quase primitivismo
do nosso transporte’”’.

Povo, ndo — Reconhecendo que qual-
quer alternativa para a solucdo do pro-
blema implicard, necessariamente, em
investimentos, Assmann descartou lo-
go a hipotese de se repassarar ao usua-
rio estes custos, com o aumento do
preco das passagens, qualificando as ta-
rifas atuais de ja@ "insustentaveis’’ para
a economia doméstica de grande parte
do trabalhador brasileiro.

Plinio Assmann acha que o prego
da passagem serd acessivel a toda a po-
pulacdo, desde que o lucro do trans-
porte seja justo e adequado e que, ao
invés de procurar ressarcir-se dos cus-
tos na continua elevacdo das tarifas, se
volte para uma utilizagdo mais eficien-
te dos recursos  homens, equipamen-
tos e vias e de uma @dministracdo
mais inteligente e racional.

Ja o secretdrio municipal dos Trans-
portes de Porto Alegre, Jarbas Luis
Macedo Haag vai um pouco mais lon-
ge. Ele sugeriu ao Governo Federal que
as empresas e industrias brasileiras sub-
sidiem ou assumam totalmente o 6nus
do transporte coletivo de seus funcio-
ndrios, mediante deducio do !mposto
de Renda. Entende que, ‘‘diante da
constatacdo de que oS aumentos cons-
tantes dos pre¢os das passagens tornam
insuficientes as medidas adotadas pelos
poderes publicos para facilitar o trans-
porte de massa nas grandes cidades’’,
esta seria a solugdo.

Haag defende ainda, como medidas
para uma melhor racionalizacdo do ser-
vico de transporte publico, a elimina-
¢do dos itinerdrios superpostos e de li-
nhas ou empresas, induzindo-as & fu-
sdo, e otimizacdo das frotas através de
uma distribuicdo mais racional da de-
manda. “Em Porto Alegre, por exem-
plo, nos hordrios de pico, continuamos
utilizando as ‘julietas’, que sdo desatre-
ladas nos periodos normais de tréafe-
go”.

Diante da posicdo do Geipot, pro-
pondo maiores barreiras a entrada do
carro particular no centro das grandes
cidades, TM perguntou ao secretério
Jarbas Haag-qual seria sua posicdo no
caso de, se ao invés de uma pista exclu-
siva para Onibus, nos corredores, este
nUmero passasse para duas, incluindo
nelas o acesso aos taxis, ficando apenas
uma para vefculos particulares.

""No caso especifico de Porto Ale-
gre, acho a medida desaconselhdvel,
pelo menos por enquanto. Nossa frota
de vefculos coletivos chega somente
aos 1400 o6nibus, insuficiente para
ocupar o espago de 2/3 das vias ofere-
cidas. Uma faixa exclusiva é o suficien-
te. As solucGes mais vidveis sdo as que
citei anteriormente”’.

Distdncias progressivas  Reconhecen-
do a precariedade do servico de trans-
porte publico de passageiros e sua ur-
gente necessidade de melhoria, para
atrair o usudrio do carro particular,
principal responsavel pelos engarrafa-
mentos e pelo alto consumo de com-
bustivel, além da poluicdo atmosférica
e sonora, técnicos do Geipot sdo favo-
raveis, primeiro, a retirada dos auto-
mobveis das ruas. "'Depois tudo fica
mais facil”’,

José Menezes Senna, presidente do
Geipot, disse que "o Brasil precisa co-
megcar, j4, a implantar medidas restritas
a circulacdo de automoveis particulares
nas cidades’’, porque a situacdo ndo
permite que se dé ao luxo de tomar es-
ta iniciativa depois de contar, em ple-
no funcionamento, com um sistema
otimizado de servico de transporte de
passageiros.
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Haig: o empresirio deve pagar transporte.

AE TUdo
Recife esté
dando certo

Pelo menos, é o que
pensa o seu presidente, o
Cel. Stanley Fortes

Na opinido de seu presidente, cel. Stan-
ley Fortes Baptista, a Empresa Metro-
politana de Transportes Urbanos do
Recife EMTU  é um dos poucos
orgdos do pais, gerados da EBTU que
estd conseguindo ‘dar certo’ e encontrar
solugBes para o transporte coletivo de
passageiros. Depois da elaboracio de
um novo regulamento, um manul do
sistema de operagdes, a fiscalizagdo
com o apoio de veiculos, rede de radio-
telefonia e uma central de reclamacges,
0$ servigcos apresentaram sensiveis me-
lhoras. Foi criado ainda um sistema
impessoal de autuagdes, com o empre-
go de computador, um cadastro de
motoristas de énibus e fixados padrdes
operacionais por linhas e por 4reas,
Fortes Baptista, durante o Il Con-
gresso da ANTP explicou ainda que foi
implantado na EMTU um sistema de
informacgBes gerenciais para transporte
urbano por onibus (Sisurb) que permi-
te um rigoroso controle e acompanha-
mento didrio da operagdo de cada vei-
culo, de cada linha e de cada empresa,
bem como o controle global e especifi-
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Senna acha que, aos poucos, o pro-
prietdrio de veiculo particular podera
ser conscientizado a deixar o carro em
casa. Citando o exemplo de Recife,
gue com seus estacionamentos periféri-
cos, ndo muito distantes do Centro, vai
acostumando o motorista a utilizar o
coletivo. Gradativamente, estes esta-
cionamentos poderiam ser desativados,
com a implantagdo de outros, mais dis-
tantes, até que, a médio ou longo pra-
zo, o veiculo particular seja deixado na
garagem, somente sendo usado para os
eventuais passeios de fim de semana ou
emergéncia.

Livre do grande causador dos engar-
rafamentos o carro individual os
6nibus teriam muito maior agilidade
no tréfego, diminuindo sensivelmente
o tempo de viagem, conten¢do das tari-
fas pela maior ocupagdo dos lugares
oferecidos e melhores servigos apresen-
tados pelas empresas.

co do consumo de combustivel, atra-
vés de relatrios descendiais emitidos
por computador.

A regido metropolitana de Recife
foi divididaem 16 linhas, operadas por
24 empresas, das quais 14 agrupadas
em seis consorcios. Cada empresa ou
consdrcio tem exclusividade em sua
drea, eliminando a competi¢do existen-
te anteriormente, quando duas ou trés
pequenas empresas que operavam uma
mesma linha viviam em constantes ‘ra-
chas’ pelas ruas da cidade, na ‘briga’
por passageiros.

Para beneficiar mais diretamente o
usudrio, a EMTU tomou medidas para
a eliminagdo da segunda catacra ou ca-
tacra superposta, com os chamados
‘currais’, disciplinou o passe estudantil,
reduzindo de 49 para nove tipos, dife-
renciados de acordo com a tarifa e re-
gulamentou o uso do passe gratuito,

Fortes: A EMTU do Recife estf%ando certo.

evitando que pessoas ndo amparadas
legalmente possam viajar sem pagar.

Foram ainda suprimidas algumas i-
nhas chamadas ‘superpostas’, criadas
outras e restabelecido o servico de trd-
fego entre meia noite e quatro horas
da manhd. Esta sendo implantada a pa-
dronizacfio das cores dos 6nibus, para
sua mais facil identificagdo com a 4rea
que servem.

Aspecto social  Disse Fortes Baptista
gue “uma énfase muito maior deverd
caber ao aspecto social, porque é im-
possivel continuar o repasse direto &
tarifa pelo aumento acelerado dos cus-
tos do transporte, ndo s6 devida 3 pre-
cdria condigdo econdmica-social da
grande maioria dos usudrios, como pe-
la insatisfagdo popular que tais reajus-
tes tarifarios provocam, podendo oca-
sionar sgrias manifestagSes de hostili-
dade ao governo”’.

Como o problema ndo pode ser re-
solvido através do puro e simples con-
gelamento das tarifas, o presidente da
EMTU sugere ser conferida 8 EBTU a
coordenacdo da fixagdo das tarifas e
que lhe sejam destinados recursos para
estudos de viabilidade de: a) criacdo de
bilhetes auxflio transporte para as po-
pulagcbes mais carentes; b) cobertura
das diferencas de custos resultantes de
passagens gratuitas concedidas por lei
federal; c) adogdo da bilhetagem auto-
maética, reduzindo custos operacionais;
d) modificagdo da forma de operagdo
dos Gnibus elétricos, de forma a permi-
tir que empresas particulares possam
utilizar este equipamento e; e) abertu-
ra de linha de financiamento para as
empresas operadoras adquirirem oni-
bus Padron e trélebus, além do desen-
volvimento de tecnologia para as em-
presas, visando racionalizar seu desem-
penho operacional.

O caminho é a
integracdo dos
transportes

O presidente da UITP fala
da experiéncia européia
nos transportes publicos

Com a afirmativa de que somente com
um transporte coletivo financeiramen-
te forte pode sobreviver, o presidente
da Unido Internacional de Transporte
Publicos  UITP, Fritz Pampel, suge-
riu, durante o !l Congresso da ANTP,
a necessidade das empresas e de vérias
instituicbes governamentais se junt_a;]b
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Entre os caros metros e os lentos onibus de superficie, o articulado é a methor solucio.

rem, oferecendo um suporte financeiro
comum ao transporte coletivo, garan-
tindo sua capacidade de funcionamen-
to e rendimento.

Afirmando que nos grandes centros
o servico de transporte coletivo é fre-
quentemente executado por diversas
empresas, com sistemas variados, ope-
rando em concorréncia nas mesmas li-
nhas, com servicos orientados para
seus proprios interesses, Pampel ressal-
ta a necessidade da integragdo do
transporte, citando exemplos da Euro-
pa, onde alguns passos ja foram dados.

Na Suécia, Dinamarca e Inglaterra
foram fundadas "‘associa¢bes regionais
de clpula”, unificando empresas inde-
pendentes. Nos Paises Baixos, por
exemplo, o niamero de empresas foi re-
duzido, de algumas centenas para ape-
nas 40. E desde o inicio de 1980, foi
instituido um sistema tarifario, por zo-
na, valido para todo o pafs.

O dnibus
articulado, a
boa op¢éio

Consultor de transportes
defende articulado
rodando em pista exclusiva

O &nibus articulado em pista exclusiva
ou canaleta, em forma de comboio foi
apontada como a solugdo para o pro-
blema dos transportes publicos nas
grandes e médias cidades brasileiras,
por Theodoro Gevert, consultor de

Contratos  Fritz Pampel afirmou que
na Alemanha Ocidental o sistema fun-
ciona de modo diferente. As empresas
ndo trabalham sob regulamentos, mas
sim na base de contratos, feitos volun-
tariamente entre elas, ndo alterando
sua personalidade juridica. Acredita
que estas cooperacOes existentes po-
dem ndo ser inteiramente transferiveis
para outros paises, mas podem servir
de base para adaptagdo as condig8es de
transporte, aliada as econdmicas e po-
titico sociais ja existentes em cada na-
¢do.

Em relagdo ao Brasil, destacou os
esfor¢os ha muito desenvolvidos para a
integracdo tarifaria, acrescentando que
a solugdo para o transporte pablico em
nosso pals somente serd viabilizada
através da EBTU, instrumento apro-
priado e adequado para disciplinar e
racionalizar o transporte coletivo nas
metrdpoles brasileiras.

transportes da Volvo e da Scania. Se-
gundo ele, "“esta é a solugdo entre os
caros trens metropolitanos e os lentos
onibus urbanos, aliada a opcdo por
qualquer um dos combustiveis alterna-
tivos nacionais eletricidade, alcool
aditivado, o6leo vegetal transesterifica-
do ou 6leo de xisto”.

Gevert afirma que a demanda real
fora dos corredores principais do
Rio, Sdo Paulo e Porto Alegre é tédo
baixa entre 6 a 17 mil passageiros/
hora que basta o articulado sem
comboio em canaletas, para atender a
demanda. O articulado tem capacidade
real comprovada para 17 mil passagei-
ros/hora.

Acrescenta que a velocidade dc
comboio vérios Onibus operando
juntos, aumentando a capacidade da
faixa pode ser igual ou superior ao
do trem metropolitano, dependen&l’

TRANSPORTE MODERNO — Ahril 1981
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢cOes necessarias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota
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do numero de paradas. Nos sistemas
sobre trilhos em operacdo no Rio e
Sdo Paulo, os trens desenvolvem uma
velocidade média de 34 km/h, incluin-
do as paradas. Em Curitiba, por exem-
plo acentua trafegando em canale-
tas, tem uma velocidade média de 32
km/h fora da &rea central e 25 km/h
nesta.

Muitos erros  Gevert vé muita coisa
errada, principalmente na saturacdo de
algumas canaletas ou ruas com maiores
volumes de passageiros, causada pelo
uso de vérios tipos de 6nibus, normal-
mente com portas estreitas, falta de se-
méforos atuados pelo coletivo, cobran-
ca na catraca, insuficiente nGimero de
onibus alimentadores nas paradas in-
termedidrias e terminais, falta de racio-
nalizacdo de operacdo dos veiculos
com melhor aproveitamento dos luga-
res oferecidos e despadronizacio dos
equipamentos.

No seu entender, a grande vantagem
do articulado sobre o trem esté no cus-
to por passageiro. Segundo calculos de
Gevert, o custo total por passageiro,
por viagem de ida, sem lucro, nos mo-
dernos trens metropolitanos é de cerca
de Cr$ 42,37. Incluindo custo de ma-
nutencdo, operacdo, administracdo e

Reinventor
do trélebus
desabafa

Decepcoes, satisfacoes,
num livro de desabafos
do eng.’ Adriano Branco

Eu ouvi do representante de uma das
grandes multinacionais interessadas nos tro-
leibus a seguinte frase: ‘vocé estd diante de 3
elefantes (as 3 multinacionais que se consor-
ciavam para concorrer & primeira licitacdo
de Sdo Paulo). N6s custamos a nos levantar,
mas quando partimos ninguém nos segura’.
Nomes, locais e datas? Na proxima edicéo..."”

Eis um dos trechos estiletados do livro
Transportes Urbanos no Brasil, de autoria
do engenheiro e professor Adriano Branco,
ex-diretor de Trolebus da CMTC, responss-
vel pela ressurreicdo do trolebus no Brasil.
E a grande verdade. Elas retardam o aten-
dimento as necessidades do pals e, quando
levantam, atropelam as decisdes e as torcem
de acordo com Os seus interesses. S6 ndo o
fizeram no programa trolebus por que nido
esperamos due se levantassem’’, assinala
outro trecho do livro, editado em abril,
por ocasido do Il Congresso da ANTP

Gevert: comboios aumentam a capacidade
da faixa.

depreciagdo tedrica sobre o investi-
mento j& realizado.

Com os mesmos critérios de célcu-
lo, Gevert mostra que o articulado
apresenta um custo total por passagei-
ro, também sem incluir lucros, de Cr$
11,29. ”"Com base nisso, pode-se ver
que o custo total do transporte por
trens é da ordem de 3,75 vezes mais
que o mesmo servigo prestado pelo
onibus articulado”’.

Aloisio Alberto e Risolete Celi Wor  fotos

Arlindo de Oliveira

(ver cobertura sobre o congresso nesta
edic3o).

A obra de Branco é uma verdadeira aula
sobre transporte urbano, principaimente
sobre transporte publico paulistano. O au-
tor fala de seu pai, Plinio Antonio Branco,
que ‘“dizia-se freqlentemente frustrado por
tanto haver se dedicado ao planejamento
dos transportes, sem jamais ter visto adequa-
damente praticadas as solugdes propostas
(. . .) aposentou-se em 1956 e com esse
desencanto; e com ele morreu em 1980..."

Branco também é um devotado ao trans-
porte. Longe ainda de estar desencantado,
mostra-se, no entanto, (ver secdo Cartas,
neste numero) numa de suas frustracoes,
alids, ciclicas, para quem, como ele, conhece
o setor desde 1957. Neste ano, ‘‘apenas
recém-formado (...) entrei para o servico
pablico de transportes, na CMTC. Mas ali
vivi 3 anos sob intensa movimentagdo poli-
tica, em que os interesses eleitorais prevale-
ceram sempre sobre as necessidades coleti-
vas. E, de cambulhada com os interesses
polrticos, os escandalos administrativos...” .

As acusagOes, o estilo vigoroso e fluente,
ndo surpreendem. Ora denunciador, ora en-
tusiasmado, ora decepcionado, o livro é obra
importante para quem quer conhecer os
bastidores do transporte urbano. ... AO
visitar a Daimler-Benz, na Alemanha (. )
pude ver um excelente dnibus, o 0-305, de-
senvolvido segundo padrdo VOV alemio.
Perguntei-lhes, porque 1tais critérios ndo
poderiam ser adotados pela filial brasileira.
A resposta foi no sentido de que o baixo
volume de produgdo brasileira nfo permitia
grandes aperfeicoamentos. Tive que expli-
car, entdo, ao simpatico interlocutor, que a
producdo da filial brasileira era 50% maior
que ada matriz. "’ 41.
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TRC

A regulamenta¢éio em ponto morto

O DNER fala em reestudar o assunto. Ja o Geipot é frontalmente
contra. Enquanto o governo nao se entende, o disciplinamento do setor,
reivindicado ha mais de vinte anos, continua em banho-maria.

Os transportadores rodovidrios de
carga aguardam hd vinte anos a regula-
mentacdo da sua atividade. E, pelo vis-
to, vao ter de esperar muito tempo ain-
da. Pelo menos, é o que se pode dedu-
zir dos pronunciamentos dos homens
do governo durante o painel ‘A crise
energética e o disciplinamento do
TRC", realizado no Maksoud Plaza,
em Sdo Paulo, dia 27 de abril, na aber-
tura do 269 Conet/intersindical. Diri-
gido pelio senador Vicente Vuolo atual
presidente da Comissdo de Transportes
do Senado, o debate foi coordenado
pelo editor de TM e professor de Admi-
nistragdo de Transportes, Eng® Neuto
Gongcalves dos Reis.

“O DNER ndo parou” — Sem muita
convicgdo, o novo diretor de Transpor-
tes do DNER, Eng9 Paulo Alvim Mon-
teiro de Castro, garantiu que o 6rgao
“ndo esta parado”’ e quer “'reestudar o
assunto”’. “Uma agdo racionalizada de
métodos e procedimentos no TRC in-
duz a necessidade de um instrumento
disciplinador”’, afirmou. Afinal, até
aqui, "apesar da sua importancia, o se-
tor desenvolveu-se a margem de qual-
quer acdo centralizadora, institucional
ou administrativa por parte do gover-
no, cuja postura em relagdo ao TRC
encontra-se na cldssica posig¢do do libe-
ralismo econémico”.

Essa disposicdo, contudo, esconde
algumas reservas em relagdo as reivindi-
cacdes dos transportadores. “‘As expe-
riéncias tém demonstrado’, afirmou
Monteiro de Castro, “‘que as regu-
lamentagdes econdmicas sdo essen-
cialmente restritivas. E providéncias
abrangentes adotadas em periodos
criticos ocasionam, quase sempre, a
longo prazo, custos maiores que os be-
neficios produzidos’, assegurou. Por
isso, "‘a implantacdo, no momento, de
uma regulamentagdo institucional,
econdmica e operacional, concomitan-
temente, poderd implicar numa even-
tual queda da qualidade do servico e
na elevagdo das tarifas, com prejuizo
para o atual estdgio econdmico do
pals.”

““Regulamento danoso’”  Se o repre-
sentante do DNER exercitou a sua ha-

¥
N CRISE ENE
* oisepy

Os debatedores: Sebastido Ubson Ribeiro, Paulo Alvim, Monteiro de Castro,
Lafayette Prado, Vicente Vuolo, Neuto Gongalves dos Reis, Charles Leslie Wright

¢ Oswaldo Dias de Castro.

bilidade de bom mineiro, o americano,
Ph.D. Charles Leslie Wright, técnico
em Planejamento de Transportes do
Departamento de Apoio Técnico do
Geipot, ndo teve mais palavras. Sobra-
¢ando um macgudo estudo de sua auto-

“Providéncias abrangentes
trazem custos maiores

que os beneficios obtidos”
(Paulo Alvim)

ria, intitulado “‘Avaliacdo da regula-
mentacdo do transporte rodovidrio de
carga”’, despejou sobre os quatrocentos
empresarios presentes ao painel uma
enxurrada de relatos e estatisticas so-
bre o fracasso da regulamentacdo em
outros paises (veja matéria na se-
qléncia).

Apoiado na experiéncia estrangeira
e na teoria microecondmica, Wright
concluiu que, longe de reduzir a ociosi-
dade da frota, a regulamentag¢do con-
tribui para aumenta-la, devido as restri-
¢Oes de rotas e cargas que cria. Para
ele, o argumento de que transportado-
ras maiores sdo mais eficientes ndo
passa de uma falacia. *A experiéncia
mostra que ndo existe economia de
escala no transporte. A empresa pe-
quena é mais eficiente que a grande.”
A regulamentagdo acabaria transfor-
mando um mercado onde impera a
concorréncia perfeita num oligopé-
lio. O resultado seriam tarifas mais
altas, servicos piores e a multiplica-
¢do da frota propria. Em suma, a re-
gulamentacdo ndo atenderia ao interes-
se publico (muito difuso), mas apenas
ao interesse das grandes transportado-
ras, as Unicas que tém algo a ganhar
com a reserva de mercado, através de
dispositivos como a concessdo de linha
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ou a “"cldusula avd' da legislagdo ame-
ricana.

Prato indigesto — Foi, realmente, um
prato indigesto para os transportado-
res. A essas alturas ndo acredito mais
em regulamentacdo’’, desabafou o pre-
sidente do Seticesp, Sebastido Ubson
Ribeiro, no final dos debates.

“Depois de ouvir nosso amigo Char-
les Wright, acho que deviamos desis-
tir"”, ironizou o presidente da NTC,
Oswaldo Dias de Castro. "Os exemplos
de que a regulamentagdo ndo funciona
em lugar nenhum foram abundantes.
Portanto, ndo precisamos de lei ne-
nhuma para disciplinar o nosso setor.”

As ironias de Castro foram logo re-
forcadas pelo consultor, ex-presidente
do Geipot e ex-diretor Geral do
DNER, Eng® Lafayette do Prado. Para
ele, é academicismo discutir se a regu-
lamentacdo beneficia o interesse publi-
Co ou a categoria dos transportadores.
""Ndo vejo incompatibilidade entre
atender aos transportadores e servir ao
povo”, afirmou. "“No caso brasileiro e
dentro do neocapitalismo os transpor-
tadores sdo um bem indispensavel. Se
varrermos oS ex-carreteires, quem vai
substitui-los? Acredito que ndo héd no
governo nenhuma idéia de troca-los
por funciondrios uniformizados, com
veiculos do Ministério dos Transpor-
tes. A questdo merece um debate na-
cional, inclusive no Congresso. Trata-se
de um assunto onde o erro de pare-
cer pode levar o setor a uma crise
séria.”

Lucros em baixa — A proposta de Pra-
do parece ter encontrado eco. Discur-
sando no encerramento do painel, o
senador Vicente Vuolo prometeu le-

*“Nao ha incompatibilidade
entre entender ao
trahsporte ¢ servir o povo”
(Lafayette Prado)
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var o assunto para a Comissio de
Transportes do Senado e organizar um
seminario para debater a regulamen-
tagdo.

Voltando a carga, Castro insistiu
em ndo aceitar os argumentos contra-
rios ao disciplinamento do setor. "'Se
o transporte ndo regulamentado fosse
essa maravilha que esta no painel, as
empresas ndo estariam com numeros
tdo ruins em seus balancos’’, argu-
mentou.

Segundo a revista " Visdo", a renta-
bilidade média das transportadoras so-
bre o patrimdnio Iiquido caiu de 23%
em 1976 para 6,3% em 1979. “lIsso
mostra que alguma coisa precisa ser
feita”, disse Castro.

"Depois que o ante-projeto elabora-
do pelo DNER em 1975 acabou enga-
vetado, desistimos de solicitar uma lei
completa. Mesmo porque, falou em re-
gulamentacéo, os altos escaldes do go-
verno logo se pdem contra como
se uma norma pudesse trazer uma aglu-
tinagdo indesejavel de pessoas. Mas,
ndo abrimos mdo de leis especificas,
capazes de colocar uma certa disciplina
no setor. Gostariamos, por exemplo,
que a portaria DG-05 funcionasse de
fato, que o caminhdo tivesse o direito
de andar na cidade de vez em quando e
que as regibes metropolitanas tivessem
locais para estacionar caminhdes’’.

Cresce a frota propria — As reinvidica-
¢cdes de Castro sdo apenas algumas das
muitas feitas pelos transportadores
no 259 Conet, realizado hd quatro me-
ses no Rio de Janeiro e que encon-
tram-se no trabalho ‘A crise energética
e o transporte rodovidrio de carga”,
elaborado por uma equipe da Trans-
droga.

Ali se sugere, por exemplo a trans-
formacdo do RCTRC em documento
obrigatorio para o arquivo de contra-
tos sociais e atas nas Juntas Comer-
ciais. Assim, as empresas que nio aten-
dessem ds exigéncias minimas do
DNER acabariam dissolvidas.

Outra reivindicacdo é restringir o
uso de frotas proprias pelos donos das
cargas, para reduzir a ociosidade do
sistema. O diretor de Transportes do
DNER, Monteiro de Castro, ndo fez
nenhuma referéncia a eventual utiliza-
cdo do Registro no DNER, como do-
cumento habil para a abertura de em-
presas ou alteracBes de contratos so-
ciais. Limitouse a informar que o
RCTRC ndo estd parado. ““A inten-
¢do é dinamizad-lo cada vez mais”,
declarou. Mas revelou uma estatis-
tica (veja secdo “Atualidades””) que
deixou os transportadores preocupa-
dos. O Pais tem hoje, 24 214 empre-
sas com frota propria, ‘totalizando
189 796 vefculos.

“0O regulamento deve
preservar nosso sistema
empresarial”

(Oswaldo Dias de Castro)

Os 40% contestados — Por isso, Oswal-
do Dias de Castro gostaria que o ISTR
fosse aplicado a carga propria. ‘Esse
setor faz um transporte por demais
ocioso”, afirmou. O mesmo ndo esta-
ria acontecendo com as transportado-
ras? Segundo levantamento do DNER,
os caminh8es rodavam, em 1974,
40% das t.km vazios. Castro contesta
tal indice. A pesquisa do DNER foi
muito pequena. Levantaram apenas
oitenta ou noventa caminh&es vazios
em Salvador. O fato n3o causa nenhu-
ma surpresa, porque, naquela regido,
ndo tem retorno. O caminhdo vai des-
cendo até encontrar carga.” Monteiro
de Castro confirmou a auséncia de pre-
cisdo da pesquisa. “A amostra foi real-
mente pequena. E o percentual de
ociosidade ndo era de 40%, mas sim de
25%".

Para o presidente da NTC, a solucdo
para esse tipo de desperdicio nio de-
pende so6 do transporte. ‘‘Precisamos
acabar com os desequilibrios regionais
para obtermos fluxos uniformes.’”’
Admitiu, no entanto, que parte da
ociosidade resulta de superposicdo de
velculos numa mesma rota. ‘‘Para
manter o padrdo de servico, muitas
empresas despacham os vefculos com
mais carga. Nesses casos, poderia haver
acordos para que um Unico caminhdo
atendesse todas as empresas. Mas,
quando o veiculo roda vazio por falta
absoluta de carga, a Gnica forma é um
carregar o outro.”

""Hé lugar para todos — Apesar de tais
alternativas, Castro preferiria que o
governo proibisse a entrada de novas
empresas no setor. ‘“Ndo querem—o_s-]’
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isso para sempre. Mas achamos que,
para contar os bois, &€ necessdrio passa-
-los por uma porteira. Uma medida
para favorecer as grandes empresas?
Francamente, ndo vejo onde”, diz
Castro. “"Achamos que um regulamen-
to deve preservar o sistema empresa-
rial. Mas de forma que tanto grandes
quanto pequenas empresas ou carretei-
ros possam subsistir. Ndo queremos
nada semelhante a indlstria automo-
bilistica, onde ndo hda lugar para as
pequenas.”’

Para o presidente da NTC, a idéia
de que a regulamentacdo s6 interessa

I

as grandes empresas corresponde ‘‘a
uma visdo distorcida’, muito comum
no governo. ‘“Toda vez que acontece
alguma coisa, o TRC é o grande culpa-

O Geipot
diz por que
e contra

Praticamente, desde 1976, ja se sabia
que as maiores resisténcias a aprovacio da
regulamentagdo sugerida pelo DNER o
TRC localizavam-se na Secretaria de Pla-
nejamento da Presidéncia da Repuablica —
Seplan e no IPEA — Instituto de Planeja-
mento Econdmico e Social.

Naquela época, corriam vagas explica-
¢Oes para tal posi¢do. ‘'Nido se muda time
que esta ganhando jogo”, diziam alguns
técnicos, numa alusdo 3 eficiéncia do TRC.

No final de 1980, porém, com a con-
clusdo de um documento, até ha algumas
semanas confidencial, encomendado pela
Seplan ao Geipot, vieram a luz algumas
razées mais consistentes do desinteresse do
governo pela regulamentag¢do do TRC.

Intitulado ''Avaliacdo da regulamenta-
¢a0 econdmica do transporte rodoviario de
carga’’, o trabalho tem como autor o Ph.D.
americado Charles Leslie Wright, técnico
da Planejamento de Transportes do Depar-
tamento de Apoio Técnico do Geipot. E ja
ndo & mais segredo, desde 7 de abril, quan-
do Wright o expds minuciosamente no pai-
nel ‘A crise energética e o disciplinamento
do TRC"”,-que precedeu ao XXVI Conet,
em Sdo Paulo.

Abaixo, uma sintese livre das princi-
pais idéias contidas no trabalho. De manei-
ra simplista e sintética, pode-se dizer que o
Geipot & a favor de regulamentos nas areas
de seguranga de trafego equipamentos e
infra-estrutura. Mostra-se, porém, frontal-
mente contrario 3 “regulamentacio econd-
mica’’, isto &, aquela disciplinaria a econo-
mia do transporte, a entrada de novas fir-
mas, as tarifas e a concessdo de linhas.

Mesmo que seja contra as teses do estu-
do, ndo se pode negar a sua coeréncia e 0s
bons conhecimentos do autor. Por isso, es-
pera-se dos transportadores, seus sindica-
tos e associaches de classe uma resposta a
altura.
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do. Dizem que nds gastamos muito
6leo disel. Serd? A quantidade de mo-
tores disel existentes em aplicacSes
ndo veiculares é maior do que os que
puxam caminhdes. Nossos criticos es-
quecem que fomos induzidos por uma
politica governamental a substituir
nossos caminhGes com investimentos
elevados, por verfculos a disel. E agora,
vemos que a politica dos precos de
combustivel ja comeca a se inverter.”’

Para desespero de Castro, no dia se-
guinte, o ministro interino do Planeja-
mento, Flavio Pécora, se encarregaria
de confirmar no Conet “‘uma politica
mais realista de precos para o disel"”. E
ja no dia 16 de abril ela seria posta em
prdtica. Enquanto a gasolina aumentou
10%, o 6leo disel subiu 35%.

“Mesmo regulamentado, o
transporte americano

tem 38% de ociosidade”
(Charles Wright)

"“A regulamentacao
aumenta a ociosidade
dos caminhoes”

Qual o impacto de uma regulamenta-
¢do econdmica sobre a ociosidade dos ca-
minhd&es? Na opinido de Charles Wright, a
regulamentagdo aumenta a ociosidade do
material rodante.

Quase sempre, os regulamentos limitam
os numeros de produtos transportados,
por exemplo, nos Estados Unidos e o que
o DNER propos para o Brasil, em 1977
(Projeto Lei n® 4 5995).

Restrigdes danosas Na Ameérica do Nor-
te, em 1941, quando se fez o primeiro le-
vantamento de tais problemas, constatou-
se que o ICC limitou a atividade de 62%
das empresas regulamentadas ao transpor-
te de bens especiais. Cerca de 40% s6 po-
diam transportar um tipo ou classe de
bens. Finalmente, 88% sé podiam movi-
mentar menos de seis tipos de produtos.
No caso das rotas, 70% das empresas
com linhas regulares ndo pgpdiam oferecer
servico completo para locais intermedia-

rios; 10% ndo atendiam a nenhum local
intermediario. Empresas com rotas irregu-
lares s podiam captar cargas em locais es-
pecificos dentro de uma regido geografica.
Havia também limitagSes sobre cargas de
retorno. Cerca de 10% das firmas tinham
de voltar com os caminh&es vazios.

A legislagdo americana proibe as em-
presas de carga propria de transportarem
mercadorias para terceiros. Os transporta-
dores de produtos agricolas (isentos de re-
gulamenta¢do) ndo podem completar a
carga de ida com outros produtos ou cap-
tar carga de retorno. Estas restri¢gSes obri-
gam as empresas com frotas proprias a
expedirem grande numero de caminh&es
com cargas incompletas, que, quase sem-
pre, retornam vazios. Cerca de 38% dos
caminhbes regulamentados voltam vazios.
“Esse valor’’, comenta Wright, ‘‘é muito
alto para ser explicado apenas pelos fluxos
desiguais entre regides’’. Alguns autores
estimam que 17% dos retornos vazios se-
riam eliminados se fossem abolidas as res-
tri¢ées da ICC.

Desregulamento Na maioria dos paises
onde existe limitagdo rigida de rotas e pro-
dutos, a ociosidade média dos caminhges. é
45%. Naqueles onde o disciplinamento é
mais brando, o (ndice ndo ultrapassa 30%.
Exatamente por isso estdo acontecendo as
‘desregulamentac¢des’’.

Bons exemplo sdo a Bélgica (desregula-
mentada em 1960), Suécia (1963), Cana-
dad (1967) e Inglaterra, (1968) e os pré-
prios Estados Unidos (1980). Hoje, na In-
glaterra, Bélgica e Suécia, o setor profis-
sional tem 1/3 dos quildmetos vazios, con-
tra 45% na Alemanha e 46% nos Paises
Baixos. Na carga propria, a ociosidade
atinge 30% na Inglaterra e Suécia, 66% na
Alemanha e 41% nos Pafses Baixos. Na
Austrélia, onde a regulamentagdo de rotas
ndo existe desde 1954, ndo hd problemas
de ociosidade.

“A regulamentacao
soO beneficia o setor
regulamentado”

Quem recebe os beneficios e quem arca
com os prejuizos de uma regulamenta¢do?
Segundo Wright, longe de ser exercida pelo
governo no interesse do publico, qualquer
regulamenta¢do ¢ moldada e administrada,
principalmente, em beneficio do setor re-
gulamentado. Quer dizer, ‘0 érgdo regula-
mentador acaba se tornando uma institui-
¢do através da qual a industria regulamenta
seus proprios membros, ao invés de consti-
tuir-se em uma instituigdo pela qual o pu-
blico regulamenta a industria”.

Justificando suas teses, o técnico ame-
ricano argumenta que ‘‘em todo estdgio do
processo de negociagdo, aqueles cujas ativi-
dades estdo sendo regulamentadas tém
muito a ganhar ou a perder, enquanto o in-
teresse publico é difuso, desorganizado e
inadequadamente representado’’.

Em outras palavras, a regulamentagdo
seria apenas uma maneira de se colocar o
"‘poder de coer¢gdo” do Estado a servigo
dos interesses dos setores regulamentados.
Esse caminho seria muito mais seguro do
que, por exemplo, a criagdo de subsidios.
As doagdes tornam-se muito evidentes, le-
vando outras inddstrias a reivindicarem
tratamento idéntico e tornando-se alvo fa-
cil das criticas. Mais ainda: os subsidios
constituem poderoso estimulo 3 entrada
de outras firmas no setor. Isso dilui bastan-
te seus beneficios.
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Eliminando a competigdo Nada mais na-
tural, portanto, dentro do raciocinio de
Wright, que os setores politicamente fortes
procurem restringir a entrada de novas fir-
mas. ‘"LLucros acima dos ‘normais’ sé pode-
rdo ser obtidos se a industria ndo estiver
sujeita a condigGes competitivas ou fizer
parte de cartéis’. Dafl a conveniéncia de
uma legislacdo limitando a entrada de no-
vas firmas e fixando pregos capazes de ge-
rar lucros oligopolistas.

No transporte rodovidrio de carga ame-
ricano, tal limitacdo é grantida pela "‘cldu-
sula avd’’. Na época em que se implantou a
regulamentagdo (1936), 84 500 firmas so-
licitaram licencga para operar. O nimero de
pedidos aprovados atingiu o valor maximo
de 27 500 em 1943 e destes, apenas 21
mil empresas entraram em operagdo. De
1967, para c4, o nimero de empresas ope-
rando caiu a 16 mil embora, naquele
ano, 196 mil firmas tenham requerido o
certificado.

Trafico de influéncia Como pode uma
indastria garantir tais privilégios? Segundo
Wright, as pessoas com experiéncia técnica
para implantar a regulamentac¢do sdo preci-
samente aquelas que se formaram na pré-
pria indlstria. “As pessoas que ocupam
posicdes chaves nos 6rgdos regulamenta-
dores, normalmente, neles permanecem
durante alguns anos. Ao sairem, encon-
tram, como principal alternativa, a opgdo
de trabalhar na industria regulamentada.
Tais pessoas ‘compreendem’ o ponto de
vista das firmas regulamentadas e tém for-
te tendéncia a acharem solugdes que ndo
desagradem a indUstria”’.

Ndo se podem desprezar também os
efeitos de custosos conchavos ou traficos

de influéncia. As empresas passam a con-
tratar administradores e advogados, deslo-
cando o esforgo gerencial, antes concentra-
do na eficiéncia operacional, para os servi-
¢os relacionados com a regulamentagdo.
Os adeptos da regulamenta¢do acenam
com a ameaca do ‘‘caos’’ e da “‘competicdo
ruinosa’’ devidos @ presenca de grande nu-
mero de pequenas empresas no sistema.
Alegam que empresas maiores poderiam
ser mais eficientes. Até que ponto isso é
verdade?

“As transportadoras
pequenas Sao as
mais eficientes”

Falta Escala — Wright acredita que, pelo
menos nos ramos nao especializados, ‘‘que
compdem a grande maioria dos servicos de
transporte rodovidrio de carga, ndo existe
econdmia de escala’’. Quer dizer, os custos
ndo baixam quando se aumenta o tamanho
da empresa. ‘Em tal circunstincia’’, pros-
segue, ‘a3 regulamentacdo econdmica re-
presenta o tinico meio de cartelizar a in-
dastria. As metas primordiais serdo a res-
trigdo da entrada de novas firmas e a elimi-
na¢do da competicdo de precos entre as
existentes.”” No caso dos Estados Unidos e
Inglaterra, “limitaram-se as firmas existen-
tes, através da ‘cldusula avd’' e passou-se a
fixar tarifas obrigatdrias em niveis mais al-
tos para ‘proteger a saude financeira das
empresas’. Em outras palavras, conseguiu-
se, através da regulmentac¢do, que uma in-
dustria como muitas firmas se tomportas-
se como um monopolio’.

Mesmo em ramos especializados do trans-
porte, a economia de escala parece bastan-
te limitada. Segundo Wright, tais econo-
mias “‘dificilmente se estendem por toda a
curva de custos”. Em outras palavras, "‘os
custos marginais tornam-se novamente
crescentes antes de a firma ter abarcado
toda a producdo de servigos do ramo’’. A
tendéncia portanto, ¢ para o oligopdlio.

Menos opgdes No caso especifico do ser-
vico de transporte rodovidrio, de carga, o
poder oligopolista é limitado pelas opg¢des
do expedidor de montar firma prépria,
usar outra modalidade ou contratar outras
empresas. Assim, haverd sempre algum
grau de competi¢cdo quanto aos pregos e a
qualidade do servigo.

Nos Estados Unidos, porém, a regula-
mentagdo s6 fez acentuar os "‘aspectos anti-
competitivos dos ramos especializados.
Criaram-se oligopdlio e até monop6lio em
muitas rotas e produtos, através do licen-
ciamento restritivo. Ao cliente s6 restaram
as opgdes de pagar os fretes fixados pela
ICC ou montar sua prépria empresa. Fica
claro, portanto, que a regulamentacdo sé
pode elevar as tarifas e piorar o servico.

Embora proibidos de completar a lota-
¢do dos vefculos com mercadorias de ter-
ceiros, ou obter cargas de retorno, os expe-
didores preferem montar sua préprias fro-
tas a usar o servigco regumentado. Segundo
Wright, cerca de 75% das firmas norte-
americanas que gastam de US$ 5 milhges
por ano em transportes utilizam cami-
nhdes proprios. Embora as restri¢des legais
aumentem a ociosidade do caminhgo, essas
firmas acreditam que tal alternativa ainda
é menos pior que ficar na dependéncia do
setor regulamentado.

Por Neuto Gongalves dos Reis

Movimentacao de
materiais e lucratividade

Dos transportadores simples de gravidade aos mais
complexos sistema de acumulagao controlada dos
modelos leves para caixas aos conjuntos pesados

para palets,

dos transportadores

aéreos de

movimento continuo

aos sofisticados
sistemas com
enderegamentos
multiplos e
comando por

INDICADOR DE CARGA DE RODA PORTATIL

o Muito versatil. e permite pesagem em qualquer superficie plana.

e Indica instantaneamente o peso exalo por eixo.

o Nao necessita de acessdries ou rampa de acess0. devido a sua pequena
espessura de 20 mm.

o Sistema hidro-mecanico. o Nao requer manutengao. e Peso: 19.8 Kg.

e Precisao de 0.5 % |fim da escala]. nas temperaturas entre -20".3 50' C.

o Escala maxima de 10.000 Kg por reda ou 20.000 Kg por eixe.

o Dimensoes: altura 20 mm. comprimento 680 mm e largura 460 mm.

RENE
GRAF
RENE GRAF IMPORTACAO E REPRESENTAGOES S.A.

mini computadores,

a Rapistan esta

a seu servigo para:

e Diminuigao dos
custos de eslocagem.

o Melhor utilizagao
de espago

¢ Aumento de
produtividade

e Maior flexibilidade para atender a um requisito especifico
de manejo de materiais. ® Melhor controle
de produgao. e Menor fadiga do trabalhador.

« SAO PAULO: Teiefone: 228-8322

« RIO OF JANEIRO: Telefone: 281-0922
« PORTO ALEGRE: Tetefone: 42-2435
« SALVADOR: Telefone 226-8395

« CURITIBA: Telefones: 232-4341

« BELEM: Telefone: 226-3819

« MANAUS: Teletone: 238-1970

« VITORIA: Telefone: 223-6700

« BELO HORIZONTE: Telefone: 223-5511

« FORTALEZA: Telefones: 231-2975 e 226-2928

= RECIFE: Telefones. 221-3225 e 221-3174

* GAMPO GRANDE: Telefones. 624-4090 e 624-0538

Industria e Comercio Ltda.

Subsidiaria da LEAR SIEGLER, INC.

R.Alvares Cabral, 717 - CEP: 09900 - Diadema - Cx.P. 378-Tel.:456-6200-S.P
* Cx. P.: 30 466 - CEP: 01000 S. Paulo
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Os transportadores levam a carga até os desviadores de fluxo. Depois das esteiras, rolantes, a paletizadora, a cintadeira, o transrobot que leva os pallet

AL

Depois da mesa giratéria, a espera no cais pelo transelevador. No sentido inverso, o ponto final s3o as esteiras telescopicas que langam a carga dentro

As vantagens do automatismo Em
um pais como o Brasil de abundante e
barata m3o-de-obra, tal investimento
ndo poderia ser definido como absur-
do? A pergunta que vem a mente de

O processamento automatico de cargas comeca a se tor-
nar realidade no Brasil. Velocidade, aproveitamento de
espaco e seguranca sao os principais fatores que favore-

cem o desenvolvimento desta pratica.

0O maximo em economia de espaco,
mdo-de-obra, custos de manutencdo e
velocidade de operacdo é o depdsito
automatico. Com tantos predicados,
este tipo de armazenagem nasceu na
Europa, mais precisamente na Sufica,
em 1960. Depois de 21 anos, esta pré-
tica sofisticada chega ao Brasil e a

30

América do Sul através das instalacoes
da Companhia Souza Cruz, em Uber-
landia, MG, junto a maior fabrica do
maior fabricante de cigarros do pais.
Sistema tdo sofisticado que 1/4 das
instalacGes, em funcionamento, estdo
na Alemanha, 1/6 nos EUA e apenas
1/16 no resto do mundo.

todos em primeira instincia e ndo de
todo descabida é, de letra, rebatida, e
com certa razdo, pelos técnicos da
Souza Cruz. "O trabalho de movimen-
tar, classificar, estocar e distribuir até
1400 toneladas/dia de um produto le-
ve e volumoso como o cigarro é um
trabalho, antes de tudo, desumano”.
Requereria uma elevada utilizacdo de
méo-de-obra, que nunca poderia ser ta-
xada seguramente de confidvel e efi-
caz.

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981



1té o transferrobot de distribuicio.

s baus.

Tampouco da forma em que a dis-
tribuicdo é feita: a partir do momento
em que um certo caminhdo estaciona
na portaria da empresa comeca 0 pro-
cesso de separacdo de sua carga e, se-
gundo o seu conhecimento, toda a mo-
vimentagdo ¢ processada. Em pouco
tempo, esteiras telescOpicas estardo
despejando o nUmero certo de volumes
que completaréd exatamente a capaci-

dade do bad.

Embora ainda atuando no sistema
semi-automatico, por meio de cartdes,
a filial de Uberlandia consegue movi-
mentar 20 mil caixas por dia, de cinco
marcas diferentes, a uma velocidade de

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981
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16 caixas/min. Quando totalmente
conclufda, {dos cinco depositos s6 dois
estdo em funcionamento), a velocidade
subird para 32 caixas/min, a drea de
2800 m? ird para 7000 m?. Tanto
hoje (capacidade para 5500 pallets),
como em breve (14 100 pallets), a ope-
racdo serd constante e controlada por
10 funciondrios. Custo de instalacdo:
Cr$ 750 milhdes. Até agora.

Custo que vale a pena, pois, segun-
do Sergio Cunha Campos, assessor de
engenharia industrial da empresa, "'é o
sistema que dd maior confiabilidade e
seguranga’. Segundo os técnicos, este
tipo de dep6sito é mais rasistente em
termos de roubo, incéndios (30% pro-

vem de negligéncia humana) e além de
economia de espaco. Na armazenagem
de 4 mil pallets de 0,8 x 1,2 x 1,2 m,
precisa-se de 5 mil m? em 4rea e 22
mil m® em volume, usando-se empi-
Ihadeiras comuns; 4 mil e 18 mil com
empilhadeiras retrareis; 1,5 mil e 18
mil com tridirecionais. No sistema Ro-
bot automético, sdo necessérios apenas
600 m? e 17 mil m>. Nestas condi-
cdes, a Souza Cruz consegue estocar
5500 pallets em 2 800 m* com uma
altura de 13 m.

A implantacdo foi feita pela Estok
Indastria e Comércio e o prédio tem
como estrutura as proprias colunas e
trelicas de sustentacdo da estrutura de
armazenagem e, sendo modular, é de
fdcil ampliacdo, envolvendo baixos.
custos.

Entre as vantagens do sistema Ro-
bot mais significativas deve-se citar a
facilidade de operagdo pelo sistema fi-
-fo, first in-first out, ou seja, primeiro
a entrar  primeiro a sair. Todo o tem-
po em que as méguinas permaneceriam
ociosas é gasto na movimentacdo para
manter esta pratica que desenvolve-se
por toda a madrugada.

A operagdo — No comando semi-auto-
mético, a programacdo é feita por car-
tas perfuradas, cada uma delas corres-
pondendo a um corredor de estoca-
gem. O procedimento é racional e rdpi-
do. Diretamente do posto de identifi-
cacdo, o operador observa a referéncia
do produto. Na mesa de cartas, ao seu
lado, ele escolhe um endereco de esto-
cagem e toma o cartdo perfurado cor-
respondente. Introduzido o cartdo no
leitor de entrada, imediatamente, o
Transferrobot de distribuicdo posicio-
na-se em frente ao posto de identifica-
cdo, se j& ndo estiver nesta posicdo a
espera.

Um transrobot, neste momento,
transporta a carga até o transferrobot
de distribuicdo que, automaticamente,
a deposita no sistema de entrada de
uma mesa giratéria no depdsito esco-
ihido.

Ao entrar no depdsito, e poucos
metros adiante, o transrobot encaixa o
pallet em uma mesa giratéria. Esta,
desde que o pallet esteja completamen-
te estacionado, gira num angulo de
900 para o lado correspondente ao
transelevador a ser carregado e que de-
positard a carga no endereco memori-
zado pela automata que comanda to-
das as operacdes.

Todos os movimentos sdo sincroni-
zados e, depois de cada um deIes,_oLJ’
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Os controles ddo idéia exata do movimento e de qualquer falha do sistema, aumentando a
margem de seguranca. A cima, O Rapistan cuidando dos transportadores € a controladora de

deposito.

equipamento utilizado volta imediata-
mente & posicdo de espera, em repou-
so. Desde o transrobot até o Trekomat
(transelevador) este é um procedimen-
to normal.

Quando o pallet chega ao fim do
trilho, no cais, &8 margem da trincheira
do transelevador, um comando aciona
o Trekomat, que se alinha aos trilhos
de saida, movimento feito na dire¢do
vertical e de transiagdo simultaneamen-
te, o que acelera a operagdo.

Na volta, o transelevador tem as
coordenadas de destinacdo arquivadas,
até o corredor escolhido. No desloca-
mento, a plataforma movimenta-se no
sentido vertical até chegar a coordena-
da de nivel selecionada. Uma vez total-
mente parado, e niveladas as platafor-
mas, o transrobot transfere a carga até
o fim do corredor da estrutura de ar-
mazenagem, se esta estiver completa-
mente vazia.

9

Depositada a carga, o transrobot
volta até a plataforma do transeleva-
dor, liberando-o para execugdo de uma
nova ordem.

Desde a paletizadora, o transrobot,
transferrobot de distribuigdo, os tri-
ihos de entrada e saida da mesa girato-
ria, o0 transelevador e o depdsito da
carga no endere¢o certo, o tempo de
transporte ndo passa de 2 minutos.

Comando totaimente automdtico
Dentro de aproximadamente um més e
meio, o depdsito comegard a operar
automaticamente. O comando ficard
por conta do software do computador
e toda a capacidade do deposito estard
disponivel.

Nesta fase, um travamento simples
interditard o acesso dos transelevado-
res aos vios inexistenteg ou em fase de
construgdo. Cada mddulo sera compos-

to de dois blocos idénticos, cada um
com 235 corredores de estocagem de
pallets, 47 enderegos longitudinalmen-
te dispostos e cinco em altura, com
uma capacidade total de 7050 tonela-
das ou 14 100 pailets pesando 500 kg
cada um.

A movimentagdo sempre serd feita
em pares quando os pallets estiverem
cheios, ou por pilhas de vinte pallets
vazios. O paralelepipedo maximo ad-
missivel é de 1,90 x 1,30 x 1,98 pesan-
do uma tonelada. Por isso mesmo,
nunca haverad necessidade de pesagem,
isto porque a carga jamais serd fracio-
nada e sempre bastara saber a natureza
do produto para que o computador de-
termine a carga.

Em termos globais, a computagdo
total do sistema possibilitara 38 movi-
mentos/hora, 24 horas/dia para entra-
das e 87 transferéncias/hora, 16 horas/
dia para as saidas. Tudo comandado
por uma memobria de 256 K bytes,
mais 110 K bytes para outros progra-
mas, notas fiscais por exemplo.

O computador, entdo, eliminando
processos morosos dard condigdo de
movimentagdo eficaz de 175 t/h ou
1 400 t/dia e com uma confiabilidade
méaxima.

Seguranga do-sistema — Desde a coleta
das caixas diretamente da zona de pro-
dugdo, o transporte, identificacdo, re-
distribui¢do, separagdo, agrupamento e
paletizagdo, todos os movimentos sdo
controlados rigidamente. Até o deposi-
to central, um quadro sindtico da Ra-
pistan controla todo o fluxo. A cada
10 m ou em posi¢Ses estratégicas esto
instalados detectores que localizam to-
da e qualquer falha do sistema ou para-
das de fluxo. Caso qualquer uma acon-
tega, as caixas sdo imediatamente des-
viadas para a linha reserva que as trans-
portard até a separagdo. Também no fi-
nal da linha, quando o sistema paleti-
zador automatico apresentar qualquer
insuficiéncia, o desvio acontece para o
circuito de paletizagdo manual e, final-
mente, ja dentro do sistema de armaze-
nagem automatica hd varias op¢des.
Todas as operagOes tém trés opgOes
possfveis: a automadtica, semi-automati-
ca ou manual. Mesmo os transelevado-
res podem ser manipulados, para desa-
fogar o fluxo.

Dois quadros tratam de informar
aos controladores de fluxo a posigdo,
se¢do por segdo, dando a chance para
que qualquer op¢do de operagdo seja
acionada. A parte disso, os sistemas de
transporte, as esteiras e os transporta-
dores verticais sdo sempre montados
em dupla pararela e com dois sistemas
autdnomos de tragdo. Isto acontece
numa extensdo de 1200 m, 2 x 600
metros, para garantir um fluxo de 16

caixas por minuto.
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MEXICO
Gonzslez ZorrMa'S.A.
Palma 30, P.O. Box 436

Mexico City 1, D.F. Mexico * s

(805)512-4040
Telex (383)01772754

PANAMA
Apartado 490W
United Brands Bidg

Christobal, Republica de Panama
47-95630uU43-1931

Tel.:
Telex: 328-9240

COLOMBIA
Almadelico S.A.

XX RER]

sece oo e 00

Calle 2B No. 13A-15, Piso 19

Bogota, Colombia
Tel.: 41-2041
Telex: 044800

EQUADOR
Transec S.A.

Junin 105 y Malecon
Guayaquil, Ecuador
Tel.:
Telex : 3324

PERU

Agencia Peruana de Transportes
Maritimos S.R.L. ""Perumar’’

Alcanfores 730
Lima-18, Peru

Tel.:
Telex: 20071

CHILE

Sudamericans Agencias
Aereas Y Maritimos S.A.
“SAAM" Abumada 254
Santiago, Chile

Tel.:
711266. Telex: 40740

Container para
carga seca: 20’

Chassis portacontainers
cleixo duplo e 4 engates: 40’

Container desmontavel: 40’

305-822 0u307-634

455-3160U469-898

66804 0u7137870u

-
eses et s 0000008000
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°
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.
.
.

Container para
carga seca: 40’

Container

0

Chassis porta containers
cleixo duplo e 4 engates: 236

refrigerado: 20”

.
-
-
.
*
sesetsroce

o

.
ss rs e s s en ses oo
.

® soeeoses o

A PRIMEIRA EM LEASING DE
EQUIPAMENTO INTERMODAL

-
s 00 .

1o LR

sese e
200000

Container
refrigerado: 40’

Container

Container “open top”
semi alto: 20, 40’

Container tanque: 20°, 40’

cescs v

“Open top™: 20’

VENEZUELA

Co,, S.A,

Torre Profesional del Centro

.
. H.L.Boulton &
.
.

* *Avda. Vicente Lecuna, Esq.

Valazquez A. Misceria

P.0. Box 929

Caracas 101, Venezuela

. Tel.:
. Telex: 22725

BRASIL

Rua Acre 30
Rio de Janeiro,
eeee Tel:

tsens s

45-73-44

Agéncia Marltima
Laurits Lachmann S.A,

Brazil

296-4100

Telex: 2122326

BOLIVIA

Andean Industrial
Supplies Ltda,
Avda, Arce 2031,

fere Paz, Bolivia
el.:
Talex: 2276

PARAGUA

Tel.; 47-403

URUGUAI
e o0 00 INtertrafik S.R
Treinta y Tres

Pese, 08000080 acse

Tel.:
Telex: 9681

Tel.:
Telex: 9163

se esesss s s

Container
“Open top”: 40’

Container

o®
Chassis porta containers
cleixo duplo e 8 engates: 40’

Container desmontavel: 20’

Edificio, Victoria

3-5657010u 3-26456

I

Paramundo S.R.L.
14 de Mayo 150
Asuncion, Paraguay

0u46-447

or 91-457, Telex: 217

L.

1483

Montevideo, Uruguay
986870

sescess ARGENTINA
Contalner Leasing S.A.
Viamonte 1328
Buenos Aires 1053 Argentina
45-42110uU45-3910

super-refrigerado: 40

Chassis porta containers
cleixo triplo e 8 engates: 40’

Para maiores informacfes contate a
Matriz UNI-FLEX e obtenha GRATIS
uma copia do “CATALOGO CONTAI-
NERS E CHASSIS” Ele traz todas as
atuais modalidades de equipamentos e

de transporte intermodal, fornece as
especificagfes técnicas necessdrias e
inclue o Guia UNI-FLEX para SELE-
CAO DE CONTAINERS por TIPO DE
CARGA. Em leasing de equipamento

REPRESENTANTE EXCLUSIVO NO BRASIL:

Agéncia Maritima Laurits
Lachmann S.A.
Rio de Janeiro
Rua do Acre, 30
Tel.: 296-4100
CEP: 20081
Telex: 212-2326 e 212-3592

RJ (Matriz)

UNI-FLEX Container (América Latina} Escritorio Central:
York, USA 10017. Telefones: 212-682-7888. Telex Internaci

visdo da FLEXI-VAN Corporation.

Sdo Paulo  SP (Filial)

Alameda Santos, 705 — 89 andar
Edificio Iporanga

Bairro Cerqueira César

CEP: 01419

Tel.: 285-4711 (PABX)

Telex: 011-31075

intermodal na América Latina, a UN/-
FLEX ¢ a maior, mais experiente, mais
confidvel, e, certamente a melhor.
UNI-FLEX E A PRIMEIRA.

Santos  SP (Filial)

Praca Dr. Antonio Telles, 15 —
11.0andar Conjunto 111
CEP 11.100

Tel.: 33-1535 (PBX)

Telex: 013-1061 e 013-1159

330 Madison Avenue, New York City, New
onal 235036. UNI-FLEX Container ¢ uma di-
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A eficiéncia estd na movimentacéio

Sincronismo a alta velocidade ajudam no rendimento do servigo. Para ndo parar, o operador pode travar a bandeja que contenha objeto
ou mala mal codificada, que entrard novamente no circuito.

A ECT alia 0 homem a eletromecéanica e eletronica para
resolver com sucesso todos os problemas causados pela
obrigacao de movimentar cerca de 1,5 milhao de
objetos por dia e agiientar um incremento médio anual
de 25%

Para fazer o tratamento de 520 mi-
IhGes de objetos ao ano, a central pau-
lista da Empresa Brasileira de Correios
e Telégrafos teve de se moldar e langar
mado de uma grande infra-estrutura pa-
ra garantir a otimizacdo e eficiéncia
tdo necessdrias, principalmente num
servico que envolve tanta responsabili-
dade. Légico concluir que as solugGes
fogem totalmente do corriqueiro. A
central, programada para absorver sem
estrangulamento um incremento anual
de demanda de 25%, emprega tecnolo-
gia avangada e uma operagdo super rd-
pida e que custou Cr$ 1 bilhdo e 805
mithdes no conjunto de 155 000 m?
do complexo.

A operagdo da regional Sdo Paulo,
para se ter idéia, movimenta diaria-
mente 40% de todo o volume nacional,
0 que equivale a lotacdo de nove aviGes
(quatro Boeing 727, 2 Boeing 737 e 3
EMB Bandeirantes), 73 utilitarios e 28
caminhoes.

Todo o sistema de transporte inter-
no foi projetado pela Geréncia Regio-
nal de Engenharia da ECT, com esté-
gios no Exterior, visando a otimizar o
fluxo no centro de Triagem Principal.

Desta forma, e devido as caracteristi-
cas do prédio, em sete pisos, a opgdo
escolhida recaiu sobre transportadores
aéreos seletivos, esteiras elevatorias
verticais (twin-riser) e elevadores de
transporte de malas. Horizontalmente,
sdo usadas esteiras transportadoras e
transportadores aéreos simples.

Os nimeros astronomicos: 1 300 m
de transportadores aéreos (capacidade
de 900 malas/h, velocidade de 15 m/
min); 1200 m de correias transporta-
doras que correm a 30 m/min; 35 m de
elevadores de correias geminadas; 26
mesas de estocagem; 37 shuts curvos e
64 retos; 15 desviadores de fluxo e no-
ve distribuidores de fluxo automaticos.
Tudo para lotar ou esvaziar 2 800 m?
de plataformas de transbordo.

Os problemas do setor mais comple-
X0, o tratamento de malotes, gue deve-
rd receber e expedir cerca de 6 milhdes
de malas neste ano, foram resolvidos
pela utilizagdo e combinagdo de equi-
pamentos de alta produtividade.

Carrossel de cargas Para atender a
demanda a ECT utiliza g separadora de
malotes e encomendas Daifuku (fabri-

cada pela Toshiba Cotporation) com
capacidade de encaminhar 5 000 malas
por hora. O equipamento de Cr$ 85
milhGes compde-se de uma carregadei-
ra, uma classificadora e um sistema de
controle.

Cada carregadeira, sdo trés ao todo,
tem um posto de codificagdo em trés
digitos para facilitar a operacgdo e estei-
ras rolantes com velocidade varidvel de
30 a 120 metros por minuto.

Ja a classificadora é composta por
149 bandejas em carrossel de 179 m de
comprimento e que gira a velocidade
de 50 a 100 m/min, dependendo do
movimento de entrada de malotes. A
partir da codificagdo, as bandejas bas-
culam e depositam o objeto na rampa
correspondente.

O caminho comeca no terceiro an-
dar donde descem os malotes por ram-
pas de gravidade, esteiras rolantes ou
balcBes e chegam a carregadeira pelas
esteiras rolantes. A partir daf, as malas
sdo desamontoadas, faceadas pela pro-
cedéncia e destino e passam entdo pela
codificagdo, onde um operador a inde-
xa via teclado, segundo os codigos cor-
respondentes a sua direc8o e enderego.

Velocidade comanda Automatica-
mente, os malotes sdo langados para
uma das bandejas. As velocidades das
esteiras e do carrossel sdo sincroniza-
das. O computador procura uma ban-
deja vazia, fazendo a checagem das
quatro bandejas proximas e posteriores
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que passardo pela alimentadora. A es-
teira € entdo convocada a despejar a
mala na bandeja n e isto acontece a
grande velocidade. Os espacamentos
sdo guardados através da esteira e pela
caracteristica desta conter trés secdes
de diferentes velocidades que ordenam
o fluxo.

Passando pelas rampas enderecadas,
entra em a¢do o atuador, dispositivo
que bascula a bandeja, através de um
sistema de ar comprimido. Com a pro-
gramacdo mandando ordens sucessivas,
0 atuador inclina a bandeja no exato
momento em que esta cruza a emboca-
dura da rampa de destino. O computa-
dor, no caso, além de comandar todas
as operacoes através de programas, re-
gistra toda a carga triada.

Interligando todos os pavimentos
de movimentacdo (veja figura), foi pro-
jetado um sistema pela Geréncia de
Engenharia da ECT e desenvolvido pe-
la GKW Fredenhagem Equipamen-
tos Industriais. Uma combinacdo de
equipamentos mecanicos e eletronicos.
Transportadores, elevadores, monta-
cargas, esteiras, shuts, rampas he-
licoidais e retas, tratam de racionalizar
toda a movimentacdo buscando sem-
pre que possivel a economia de energia
através de equipamentos que atuam

TRANSPORTE INDUSTRIAL
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Na codificacdo, a prdtica e 0 equipamento ajudam.

0 grande problema da ECT”, diz o
eng® Mério Nakagome, chefe de enge-
nharia postal, "‘é o de programar insta-
lacBes que sejam capazes de fluir mate-
riais com rapidez e que deém fdlego

E este folego é inegdvel. A central
atende a uma rede de 215 municipios
diretamente. Na 4rea postal, a capaci-
dade de triagem chega a 90 mil cartas
por hora e a distribuicdo é cronometra-

por gravidade. para um trabalho diario e constante’’.

CO TAl ERe SUDA TAI ER:
as qualidades do pioneirismo

A CONTAINER Comércio e IndUstria S.A., especializada em leasing de '
containers no Brasil, e sua subsididria SUDAMTAINER S.A., a primeira
companhia locadora sul-americana, sediada no Uruaucn liderando um
grupo de empresas com ovongado "know-how e agi dade nas decisoes,
mostram 0 que podem oferecer:

. fIieasmg em fodas as modalidades operacionais, inclusive contratos

exivels;

e Agenciomento e representagdo comercial;

e Facilidades operacionais na América do Sul destacando-se uma rede
de depdsitos em Manaus, Belém, Salvador, Ilhéus, Vitéria, Rio de
Janeiro, Santos, Paranagud, Porto Alegre, Rio Grande, Montevidéu,
Buenos Aires, Samlogo alcahuana e Assungao, integrada @ um
sistema |n1emOC|ona| de de;f)osnos

e Manutencdo e reparos, reformas (refurbishing), limpeza,
movimen ogao e estacionamento.

Agora c‘ue vocé conhece os tipos de servigos de nossos sistema pioneiro,
opte pelo melhor.

Representante autorizado para os estados de Sdo Paulo e Espirito Santo- Companhia de Transportes integrados LLOYDBRATI.

Santos: Rua Tenente Antonio Jodo, 45/51 @ CEP 11100 e Fone: (0132) 36-8031 e Telex: (013) 1747 e (013) 1290 LBTi
Sao Pavlo: Av. Paulista, 1471/10.° andar @ CEP 01311 e Fones: (011) 284-3501 e 284-3730 e Telex: (011) 22099 LBTI
Vitéria: Av. Princesa Isabel, 6/sala 1701-12 @ CEP 29000 e Fones: (027) 222-0834 e 222-0165 o Telex: (0272) 257 LBTI

CONTAINER Comércio e Inddstria S/A

INER PRIMERA COMPANIA SUDAMERICANA
SupA T DE ALQUILLER DE CONTAINERS

Av. Rio Branco, 26/9.° andar @ CEP 20090 e Fone: 233-1686
Telex: (021) 30277 CDTU-BR @ Cx. Postal 21.054 @ Rio de Janeiro (R}) e Brasil @ BIC CODE: CDTU

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981

da. Todos os objetos devem sair até as [

Calle Julio Herrera y Obes, 1416/p, 8 y 9 @ Fones: 901232/913577
Telex: UY-6350 (SUDAM) @ Montevideo ® Uruguay @ BIC CODE: SDTU
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e Pneus macigos para empilhadeiras,
veiculos industriais e agricolas

e Rodas macigas para empilhadeiras
e veiculos industriais

e Revestimento de polias e roletes

e Revestimento de cilindros de ebonite,
nitrilica, SBR e natural.

UL

RENOVADORA DE PNEUS LAPA LTDA.
Fabrica: Estr. do Tenente Marques, 3000
Cajamar, SP.

Tels.: 407-4749
407-4500 o 407-4448

CORREIOS

Transportadores aéreos programados: o €lo em todos os setores

22:30 para serem transportados direta-
mente ao aeroporto de Viracopos, em
Campinas, a 90 km de distancia. Hora-
rio rigido e que permite a Diretoria
Regional encaminhar mais de 95% das
correspondéncias no prazo de 24 ho-
ras.

No sentido inverso, as correspon-
déncias oriundas de outras diretorias
chegam ao mesmo aeroporto a partir
das 23 horas para serem triadas e dis-
tribuidas em toda a drea metropolitana
de S3o Paulo, logo pela manh3.

Os horérios de funcionamento e tra-
tamento ddo idéias precisa da velocida-
de de movimentagdo conseguida pela
ECT. Os equipamentos de triagens au-
tomaticas NEC, Nipon Eletric Com-
pany, trabalham em dois turnos de oi-
to horas, das 12:30 as 22:00, para car-
tas com destino a outras diretorias e ao

interior e das 22:00 as 7:00 para distri-
buigdo pela DR Sdo Paulo. O equipa-
mento de triagem automatica Daifuku,
de malotes, funciona em um turno de
oito horas, das 23:00 as 7:00 e os
equipamentos de transportes internos
da GKW operam 24 horas por dia.

A manutengdo é feita nos dois pri-
meiros equipamentos das 8:00 as
12:00 horas diariamente, enquanto no
equipamento de transporte interno
acontece nos horarios, de menor utili-
2ag30, ja que as linhas ndo param.

1095 funciondrios completam ¢
trabalho deste grande aparato de equi-
pamentos, todos ordenados e progra-
mados no sentido de apresentar o me-
nor namero possivel de erro, porque
erro é atraso. E esse é um servico com
hora marcada.

(PBN)

Servo mecanismos e circui‘o interno de TV auxiliam o controie

em todas as fases

36

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981



Sub-solo

. Setores de Tratamento de Impressos
Simples e Registrados destinados a expedi-
dos para e pela Diretoria de Sdo Paulo.

Pavimento Térreo
Carga, Descarga e Parqueamento de
Veiculos. ’

19 Pavimento
Entreposto de Malas Postais e de Cor-
respondéncia Agrupada (malas).

20 Pavimento

. Setor de Armazenagem e Entrega de
Encomendas Postais (Colis, Impressos e Pe-
tit-Paquet Pessoa Juridica) e Setor de
Triagem Automética de Encomendas e Ma-
lotes.

39 Pavimento
Setor de Triagem de Encomendas Inter-
nacionais e Setor de Armazenagem Automa-
tica para alimentagdo do Equipamento de
Triagem de Encomendas e Malotes.

49 Pavimento

. Setor de Triagem Automética de Car-
tas, Setor de Triagem Manual de Cartas Sim-
ples e Registradas destinadas & distribuicdo
na Diretoria e Setor de Servigos Especiais.

50 Pavimento
Setor de Triagem Manual de Cartas
Simples e Registradas destinadas a todas as
Diretorias Regionais do Brasil e o Setor de
Correspondéncia Internacional.

TRANSPORTE INDUSTRIAL
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acionalizacao emmovimento e estocagem
de materiais é racionalizaca

Quando vocé adquire
um produto Hyster, recebe o know-how
de quem fabrica equipamentos
para movimentac¢ao e estocagemde
materiais desde 1929.

Mas, a Hyster ndo fabrica
apenas magquinas. Além de um produto
avangado tecnologicamente,

a Hyster fornece-lhe sugestdes quanto
a aplicagdo do equipamento: estudo da
planta e do layout das instalagées,
racionalizagao de trajetos, reducéo de
tempos, otimizagao de custos etc.

g
Y iy
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Qualquer que seja o tipo
de movimentac&o de materiais, a Hyster
tem técnicos especializados que o
assessoram na escolha do equipamento
enamelhor maneira de utiliza-lo.

No Brasil, a Hyster fabrica
empilhadeiras com capacidades
de 1.750 kg a 10.000 kg; guindastes sobre
rodas com capacidades até 10.000 kg;
guinchos para trator.

yster.

O Distribuidor é tao
importante quanto a fabrica. Por isso, a
Rede Nacional de Distribuidores
Hyster & formada por firmas confiaveis,
de grande capacidade empresarial
€ experiéncia comercial, que garantem
sempre a qualidade dos produtos Hyster.
Consulte o seu Distribuidor Hyster.

COMPANHIA HYSTER

L
NSTER Nagdes Unidas, 22.777 - Sao Paulo
C. Postal 4151 - Telelone 548-3011
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NESTLE
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Operado com empilhadeira trilateral,
o novo deposito de Cacapava tem capacidade
para estocar até 7,2 mil paletes

Do piso a telha, hd um vdo de altura de
um prédio de seis andares. Os 18,10
$0 ndo formam um vao inteiramente li-
vre por causa das trelicas e do telhado,
que ocupam 3,30 m. Sobra, no entan-
to, muito espaco: 14,80 m, ou, para
ser mais folgado, 14,50 m de altura.
Capaz de armazenar até um maximo
de 7,2 mil péletes. Trocando em pesos,
o equivalente a 5,5 milh8es de quilos.
Estas sdo algumas caracteristicas do
deposito que a Nestlé concluiu em Ca-
¢apava, no km-302 da Via Dutra, para
a estocagem de produtos terminados
chocolates e confeitos que compSem
cerca de cem ftens. A entrada em ope-
ragdo estava prevista para maio, 0 que
talvez ndo ocorra, em funcdo do atraso

38

das duas empilhadeiras Ameise tipo
ETX-300 (ver box), até meados de
abril, ndo recebidas do exterior.

Cada bateria, Cr$ 1 milhdo Sdo em-
pilhadeiras importadas, caras {(cada ma-
quina usa uma bateria, cada bateria
custa cercade Cr$ 1 milhdo), portanto,
ndo podem ficar passeando aleatoria-
mente. Dal um armazém quase quadra-
do (50,40 m de comprimento por 56,
40 m de largura), sem davida, uma for-
ma geomeétrica que permite um leiaute
que encurta as caminhadas. Nestes
quase 3 mil m? de saldo, uma fatia de
350 m? & de area operacional e mano-
bra de empilhadeiras. Anexo ao arma-
zém (a separacdo é feita por divisorias

FABRICACAD

envidracadas) hd um espacgo de 150 m?,
mais ou menos, onde ficam o encar-
regado do depdsito e a recarga de ba-
terias.

O depdsito da Nestlé, em Cacapava,
tem corredores bastante estreitos: 1,58
m de largura, sdo, no total, doze cor-
redores e 24 frentes {onze porta-pale-
tes sdo de dupla face e dois outros,
junto as paredes laterais, de frente ani-
ca). Cada frente tem quinze modulos.
Cada moddulo, oito niveis. O casulo
tem largura de 2,80 m. O que varia é a
altura. Os dois primeiros tém 2,10 m;
terceiro e quarto, 1,90 m; do quinto
ao oitavo, 1,20 m.

Com isto, a alocacdo dos pdletes te-
rd flexibilidade: os dois niveis inferio-
res tanto podem receber quatro estra-
dos grandes (1,76 m de altura) como
oito pequenos (0,95 m de altura). O
terceiro e quarto niveis recebem dois
paletes grandes cada um e os quatro
restantes, dois pdletes pequenos cada.
O pequeno pode ter um méximo de

TRANSPORTE MODERNO — Abril, 1981



CORTE

PASSAGEM

625 kg; o outro, 1,25 t. Com o arranjo
mdximo, o armazém da Nestlé tem
uma capacidade mdxima de 7 200 p&-
letes (sendo 5,76 mil pequenos e 1,44
mil grandes) o que, em teoria, conside-
rando-se todos com seus pesos, maxi-
mos, redondaria, numa capacidade es-
tdtica, do depdsito, da ordem de 5,56
milhGes de quilos.

Transelevador foi descartado — A es-
trutura do depdsito da Nestlé, forneci-
da pela Fiel, € do tipo porta-paletes
com ombreiras. Quer dizer, o pélete é
sustentado apenas nas extremidades. O
palete utilizado é de madeira 1,20 m
de largura por 1,00 m de profundidade,
padrdo fso 2, com peso aproximado de
35 kg. "Estamos fazendo testes com
cerca de quarenta pdletes de plastico”,
relata o engenheiro Laércio Zampollo,
chefe de Organizacdo Industrial das de-
zesseis fabricas da Nestlé, ““mas ainda
ndo nos convencemos. O custo ainda é
o principal empecilho’. Admite, con-

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981
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tudo, que no futuro o pdlete de pape-
ldo (ver box sobre o assunto) teré gran-
des possibilidades pela vantagem de ser
descartdvel, eliminando os incomodos
e gastos com o retorno dos pdletes
vazios.

A novidade do deposito da Nestlé
ndo é a utilizacdo verticalizada, apenas.
Sim, a conjugacdo da espichada altura
com o emprego da empilhadeira. ‘’Co-
gitamos, no inicio do projeto, por vol-
ta de 1977, sobre a viabilidade do
transelevador, lembra o engenheiro
Zampollo, "porém, era uma tecnologia
importada, sem referéncias aqui no
Brasil’,

Na passada de pente grosso, que nor-
malmente caracteriza a fase de qual-
quer anteprojeto, a idéia de se cons-
truir um armazém horizontal foi rejei-
tada. “Estamos na Dutra, no Vale do
Paraiba, onde o metro quadrado é va-
lioso. Além do que, horizontalmente,
o depdsito ficaria bem distante da fa-
brica, exigindo investimentos em mais

empilhadeiras etc”. salienta Zampollo,
que, acredita, ter utilizado trés vezes
menos area do que se a decisdo fosse
para implantar um depdsito baixo.

O fim do atocho nas filiais Em ou-
tras palavras, em termos de custos {que
ele ndo revela), o depodsito verticaliza-
do (obras civis e instalacSes) empata
com o horizontalizado. No entanto, o
primeiro, “em termos operacionais, le-
va a vantagem de facilitar a logistica a
medida em que se situa em paralelo a
fabrica”.

O deposito verticalizado substituira
o atualmente em uso em Cacapava,
que, segundo Zampollo, trazia incon-
venientes. "Como a fdbrica vinha cres-
cendo sempre, a capacidade de estoca-
gem, principalmente, em épocas de pi-
co, como a Pascoa, era insuficiente, o
que nos obrigava a alugar armazéns e
sobrecarregar as filiais’”. Com o novo
depésito (o velho ficard para armaze-
nagem de matéria-prima), teremos, cer-
tamente, capacidade de estocagem as-
segurada para os proximos trés a cinco
anos'’.Detalhe: hd, ao lado, drea reser-
vada para a construcdo de outro modu-
lo de 3 mil m?.

Sem esquecer o0 homem A automati-
zacdo € minima neste novo armazém.
Da fédbrica, o produto acabado serd le-
vado por empilhadeira até a cabeceira
das estruturas, justamente para evitar
passeios da Ameise ETX-300. A opcio
pela marca levou em conta vérios as-
pectos. O de maior peso foi a tradicdo
(a Nestlé, nas dezesseis fabricas, ex-
cluindo as filiais, matém 34 Ameise
dentre 46 mdquinas eletricas disponi-
veis) do fabricante ‘"que sempre nos
ofereceu boa assisténcia em manuten-
cdo e pecas”, ressalta Zampollo, Um
argumento a mais, sem duvida, para
consolidar a padronizacéo.

Em linhas gerais, pode-se dizer, a
Nestlé buscou o meio termo. Nem um
armazém absoleto, portanto, calcado
em métodos pouco recomenddveis 3
demanda de chocolates e confeitos,
tampouco, sofisticado a ponto de dis-
pensar uma valiosa componente, ndo
no aspecto de dispéndio, mas no nivel
de atendimento aos reclamos sociais.
Ou seja, optou-se por um caminho que,
sem pregar a ineficiéncia, conseguisse
utilizar mdo-de-obra, efetivo abundan-
te num pais que a.cada ano (sdo cifras
oficiais) precisa criar 1,5 milhdo de
novas vagas.

39



aquina
gue poupa
espeico

Em confronto com a
convencional, a ETX-300
ganha 3 vezes mais espaco

Em quinze anos, a Ameise sG conse-
guiu colocar no Brasil trinta empilha-
deiras trilaterais do tipo ETX, adota-
das no dep6sito da Nestlé, em Caca-
pava. Uma das principais causas é seu
preco  hoje, da Alemanha ao clien-
te, uma ETX-300 ficaentre Cr$ 12 a
15 milh3es, sem contar as baterias,
que devem ser compradas no merca-
do interno. A pequena demanda, no
entender de Hans Steinhauser, geren-
te Regional SP da empresa, ndo justi-
fica a nacionalizacdo.

Ndo hd duvida, contudo, que o alto
preco traz compensacdes. A ETX tra-
balha em corredores de 1,50 m de
largura, guiada por trilhos laterais;
consegue alcancar até 12,90 m de ele-
va¢do, sustentando, ai, 0,6 t; pode
atingir velocidade operacional de 35
a 40 paletes por hora. A ETX-300,
considerando 0,60 m do centro de
carga, levanta 15ta8m; 1,2ta 10
m;1tal2m;e0,6ta12,90m. (H4

A ETX trabalha em corredores estreitos.

40
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também as ETX-100, 150, 200 e 400,
esta Ultima ainda em testes na Alema-
nha, com capacidade de 2 ta8 me
1,5ta 12 m).
Hans destaca outra vantagem. “A
ETX-300, por exemplo, consideran-
do palete de 1,00 por 1,20 m, exige
um palete por 0,35 m?, enquanto as
convencionais de quatro rodas pedem
um pélete por m2 . Se a opcédo for pe-
la trilateral, 10 mil pdletes sdo colo-
cados em 3,5 mil m?; se pela empi-
lhadeira convencional, para 0 mesmo
namero de péletes, sdo precisos 10
mil m? .
Os demais equipamentos Ameise
(quase 3 mil unidades em operacéo)
ja justificam a fabricacdo no Brasil.
Tanto que a empresa estd mudando
da avenida Brasil para o bairro de Ca-
valcanti, no Rio, numa fébrica de 6
mil m? de érea construida e 18 mil
m2 de terreno. "“Até o fim deste
ano’’, informa Hans, ""teremos nacio-
nalizado totalmente "‘0os seguintes
equipamentos  as percentagens en-
tre paréntesis sdo dos fndices atuais
EJC, também conhecida como em-
pilhadeira de pedestre {90%); modelo
ETV, empilhadeira retratil para 2 t
até 7,30 m de elevacdo ou 600 kg a
8,70 m (acima de 80%)"".

Pélete
de papeléo
fem vez

Ja tem algumas empresas
usando. E descartavel e
pesa apenas 2 kg

O pélete de papeldo (na medida 1,22
por 1,22 m pesa 2 kg; um de madeira,
de 1,00 por 1,20m pesa 35kg) sb
ndo estad difundido no Brasil por cau-
sa do preco do equipamento de ma-
nuseio. Uma garra mais uma espécie
de pa que movimenta o palete, hoje,
custa, segundo a NSJ, um dos repre-
sentantes deste equipamento no Bra-
sil, em torno de Cr$ 2,8 a 3 milhes.
Tal dispositivo é acoplado em alguns
tipos de empilhadeiras.

No Brasil, a Cimento Goias (duas uni-
dades) e GE, em Santo André, (ou-

.tras duas) sdo as Unicas empresas que

dispdem deste dispositivo para movi-
-

mentacdo de paletes de papeldo
{a Klabin estd iniciando a operacdo
de dez equipamentos quatro na fa-
brica de Anastécio; quatro na de Pira-
cicaba e duas na do Rio). Para uma
fabrica, como a Cisper  Cia. Indus-
trial SP~Rio, que tem 25 mil péletes
de madeira na unidade paulista, Nes-
tor de San Juan garante que a vanta-
gem seria evidente. A Cr$ 1,2 mil
cada pédlete de madeira, ela tem inves-
tido, hoje, Cr$ 30 milh&es. Se mu-
dasse para o palete de papeldo (miolo
ondulado revestido de papel kraft)
reduziria para Cr$ 6 milhdes (cada
pdlete a Cr$ 240) e precisaria de ape-
nas trés dispositivos. Quer dizer, gas-
taria Cr$ 9 milhdes de equipamentos
mais Cr$ 6 milhSes em paletes, igual
a Cr$ 15 milhBes, metade do que
possui atualmente apenas em péletes
de madeira”.

Nestor afirma que o palete de pape-
|do testado pela Cisper aglientaria até
cem operacdes. Ladislay Krausz, che-
fe de Departamento de Transportes,
Estocagem e Embalagem da fabrican-
te de vidros, no entanto, sé tem uma
ressalva. "'Precisariamos, para adotar
0 pélete de papeldo, eliminar comple-
tamente o de madeira, para ndo haver
duplicidade e, isto, é muito dificil”.
Com o que o diretor da NSJ concor-
da. ""Realmente, dois sistemas ndo
funcionam. Ou um ou outro’'.

E razoavel esperar, no entanto, que o
pdlete de papeldo deverda emplacar.
Até porque pesa infinitamente me-
nos; é descartdvel (moido, vira papel
outra vez), o que elimina a eterna
chateacdo do retorno do palete vazio.

A “garra” custa cerca de Cr$ 3 milhGes.

Por Ariverson Feltrin
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Trabalham em qualquer inclinacio.

Para sélidos de toda natureza
de pds, graos até briquetes.

® Ampla faixa de capacidade.

® Utilizados em silos, armazéns, industrias
alimenticias, papel, madeira e em terminais de
carga e descarga.

® Em aplicagbes com requisitos rigidos, como:

- Na industria quimica com produtos frageis,
onde se requer movimentagdo cuidadosa, total
vedagao e isentos de contaminagao;

- na industria de cimento, siderurgia, minerais e
carvao, com produtos abrasivos, quentes, em
temperaturas elevadas de até 1100°C:;

- Seguranga contra explosfes, ou em atmosferas
inertes.

® Uma corrente para cada aplicagao, utilizada em
distancias horizontais, verticais ou inclinadas.

Consulte sempre a Buhler-Miag.

ouza Rocha

My

(

\
ESCRITORIO - Rua José Bonifacio, 209 - 7° andar — ®
Tels.: 34-1578/34-9151/35-9312 - Sd0 Paulo SP. \\\
FABRICA - Av. Guinle, 301 - Tel.: 209-8033 (PABX)

Cumbica - Guarulhog - Sdo Paulo - SP.



oOu

Para elaborar este guia, os jornalistas
Kei Marcos Tanaami e Irineu Uehara
partiram de um universo de 430 em-
presas. As fontes foram as mais varia-
das: desde o anudrio do Instituto de
Movimentacdo e Adminstracdo de Ma-
teriais-Iman, de 1980, passando pela
Gltima relagdo de fabricantes publicada
por TM em 1978 e artigos da propria
revista, até andncios classificados de
jornais.

O passo seguinte envolveu a consul-
ta a gerentes de cada empresa, por tele-
fone. O resultado desse exaustivo tra-
balho é uma relacdo confiavel e atuali-
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zada, contendo os dados de 220 fabri-
cantes. Por questdo de espaco, vamos
publicar essa lista em duas etapas. A
primeira parte sai agora e a segunda,
em TM 208. Ficaram de fora empresas
que prometeram enviar os dados (por
escrito ou por telefone) e ndo o fize-
ram, aquelas que ndo mostraram inte-
resse em participar, deixaram de existir
ou com as quais ndo conseguimos
contato.

O guia procura facilitar ndo s6 a es-
colha do equipamento, como também
o contato com as empresas listadas. Ha
também um capftulo muito Gtil rela-

cionando os fabricantes de cada tipo
de produto. Ali, os equipamentos es-
tdo distribuidos em cinco categorias
principais: 1) equipamentos propria-
mente ditos; 2) recipientes; 3) disposi-
tivos de estocagem; 4) dispositivos au-
xiliares; B) servicos. Por sua vez, a 4rea
de equipamentos foi dividida em trés
outras: a) transporte entre dois pontos
fixos; b) transporte em &reas limitadas;
c) transporte sem limite de &rea. As-
sim, na hora de consultar o guia, é pre-
ciso, primeiro, localizar em qual das
dreas situa-se o equipamento, para, de-
pois, procurd-lo na relagdo.

EQUIPAMENTOS

TRANSPORTES ENTRE
2 PONTOS FIXOS

CARREGADORES E
DESCARREGADORES

Bihler-Miag, FMC, Haver + Beumer,
Isomonte, Pohlig-Heckel, Rader, Tec-
no-Moageira, Zanini.

ELEVADOR E TRANSPORTADOR
DE CANECAS OU CACAMBAS

Aumund, Baumert, Becker, Buhler-
-Miag, Comeca, Condor, Continental,
Conventos, Cotema, CWA, D'Andrea,
Falcdo. FMC, Gazzola, GKW Frede-
nhagen, Haver + Beumer, Ibaf, Imcal,
Kongskilde, Luiz Licht, Piratininga,
Piratininga (NE), Pohlig-Heckel, Pro-
mog, Rozenowicz, Silomaq, TBM,
Tecno-Moageira, Tib, Transmecénica,
Turbomix, Veneta, Vitoria, Yok.

ELEVADOR E TRANSPORTADOR
DE ROSCA

Becker, Buhler-Miag, Cotema, CWA,
D’Andrea, Falicdo, Famasa, Fortuny-
-Mepema, GKW Fredenhagen, Haver
+ Beumer, Imcal, Inox, Kongskilde,
Luiz Licht, Menegaz, Pagé, Piratinin-
ga (NE), Pohlig-Heckel, Promog, Ra-
der, Rozenowicz, Silomaq, 'Tecno-
-Moageira, Tib, Transmecanica, Vene-
ta, Vitdria, Yok.

PLANOS INCLINADOS
Nuova Agudio.

POWER AND FREE
tador aéreo

ver transpor-
RECLAIMERS (RETOMADORES)
ver carregadores e descarregadores

REDLER
rente

ver transportador de cor-
SKIPS
Nuova Agudio, Pohlig-Heckel, TBM.

STACKERS (EMPILHADORES)
ver carregadores e descarregadores
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TELEFERICO
aéreo

ver transportador

TRANSPORTADOR AEREO
Diirr, Eme, FMC, GKW Fredenhagen,
Nuova Agudio, Pohlig-Heckel, Tib.

TRANSPORTADOR DE ARRASTE
Biihler-Miag, Cotema, Durr, Eme,
GKW Fredenhagen, Pohtlig-Heckel,
Tib, Transmecanica, Yok.

TRANSPORTADOR DE CORREIA
Aumund, Barber-Greene, Baumert,
Becker, Comeca, Condor, Continen-
tal, Conventos, Cotema, CWA, D’An-
drea, Durr, Eme, FMC, Gazzola,
GKW Fredenhagen, Haver + Beumer,
Ibaf, IKL, Imaster, Imcal, Isomonte,
Kepler Weber, Kongskilde, Luiz Licht,
Master, Pagé, Piratininga, Piratininga
(NE), Poder, Pohlig-Heckel, Poppi,
Promog, Rozenowicz, Semac, Silo-
maqg, Sorsa, TBM, Tecno-Moageira,
Tib, Transmecanica, Turbomix, Vit6-
ria, Yok, Zanini.

TRANSPORTADOR DE
CORRENTE

Baumert, Becker, Condor, CWA, Dai-
do, D'Andrea, Durr, Eme, Falcdo, Fa-
masa, FMC, GKW Fredenhagen, Ibaf,
Imaster, Imcal, J.W. Froehiich, Mas-
ter, Piratininga, Piratininga (NE),
Pohlig-Heckel, Poppi, Promog, Rader,
Silomaq, Tecno-Moageira, Transme-
canica, Yok.

TRANSPORTADOR EMPILHADOR
Imaster, Master, Pagé.

TRANSPORTADOR DE ESTEIRA
ver transportador de correia

TRANSPORTADOR HELICOIDAL
ver elevador e transportador de ros-
ca

TRANSPORTADOR MAGNETICO
Equimag

TRANSPORTADORES NAO
ESPECIFICADOS

Conventos, Daido, Fazanaro, Fives,
Lilte, Indusa, Lilla, DIC, Paulista, Ro-
dil, Sermec, Uliana.

TRANSPORTADOR PNEUMATICO
Buhler-Miag, Condor, Continental,
Fluxomaq, Gazzola, Haver + Beumer,
Johannesmoller, Kongskilde, Mikro-
put-Ducon, Neu, Pedro Neuenhaus,

Piratininga, Rader, Respan, Soma,
Tecno-Moageira, Tib, Turbomix,
Ventilex.

TRANSPORTADOR DE RODIZIOS
ver transportador de rolos e roletes

TRANSPORTADOR DE ROLOS

E ROLETES

Baumert, Bodemer-Marques, Cotema,
Dirr, Eme, Gazzola, GKW Fredenha-
gen, Imaster, J.W. Froehlich, Luiz
Licht, Piratininga, Poppi, Semac, Sor-
sa, Tib, Transmecanica, Uliana, Yok.

TRANSPORTADOR DE TALISCAS
Dirr, Eme, Famasa, GKW Fredenha-
gen.

TRANSPORTADOR VERTICAL
CONTINUO
GKW Fredenhagen, Luiz Licht.

TRANSPORTADOR VIBRATORIO

Baumert, Cotema, Equimag, FMC,
Tib, Turbomix.

TRANSPORTE EM AREAS
LIMITADAS

BRACOS GIRATORIOS  ver guin-

dastes e gruas

ELEVADORES INDUSTRIAIS  ver
4 DISPOSITIVOS AUXILIARES

GUINCHOS

Alfa, Berg-Steel, Biselli, Famasa, Fer-
gon Master, Hércules, Hima, IKL,
Inoma, Melt, Montarte, Paulista, Poh-
lig-Heckel, Santa Matilde, Sobraeq,
Transmecénica, Truckfort.

GUINDASTES E GRUAS

Belfort, Biselli, Clark, Comac, Dresser,
Eme, Fam, Famasa, Harnischfeger,
Hércules, Hyster, Inoma,” Isomonte,
Koch, Madal, Massey Ferguson, Me-
cinica®Pesada, MGM, Moto-Kar, Mo-
vicarga, Munck STTi, Nova Kabi,

A

Paulista, Pohlig-Heckel, Pontal, So-
bei, Tecno-Moageira, TPR, Tracbel,
Truckfort, Villares (equips.), Zanini.

MACACOS
Applied Power.

MONOVIAS

Eme, Inoma, J. Gongalves, Melt, Mo-
vicarga, Munck STTI, Pohlig Heckel,
TPR, Truckfort, Villares (equips.).

PONTES E PORTICOS ROLANTES
Aumund, CBR, Cimef, Condor, Con-
tinental, Eme, Fam, Fezer, Fichet,
Inoma, lsomonte, itatiaia, J. Goncal-
ves, Koch, Mecénica Pesada, Melt,
MGM, Movicarga, Munck STTI, Pe-
lloby, Piratininga (NE), Pohlig-Hec-
kel, Sermec, Sobei, Tecomil, TPR,
Truckfort, Villares (equips.), Zam-
progna, Zanini.

STACKER-CRANES
vadores

ver transele-

TALHAS

Atlas Copco, Berg-Steel, Blumac, Fa-
masa, Fezer, Ingersoll-Rand, inoma,
Koch, Luiz Licht, Melt, Movicarga,
Munck STTI, Ridgid, Stah!, TPR,
Truckfort, Villares (equips.}.

TRANSELEVADORES
Eme, Estok, Munck STTI.

TROLEIS
Berg-Steel, Famasa,
Movicarga, Truckfort.

Koch,

Inoma,

TRANSPORTE SEM
LIMITE DE AREA

DUMPERS E GUINDASTES MO-
VEIS ver guindastes e gruas —
TRANSPORTE EM AREAS LIMI-
TADAS

CARRINHOS E CARRETAS

Alfa, Artok, Blumenauense, Bode-
mar-Marques, &arril, Cimba, Famasa,
Fanavia, Givan, Luiz Licht, Massey
Ferguson, Metalbig, Poder, Pontal,
Rod-Car, Skam, Sorsa, Transmetal,

Truckfort, Vuledo, Yasi. }
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CARRO PORTA-PALETES
Ameise, Hidracar, Skam, Zeloso.

EMPILHADEIRAS

Ameise, Byg-Transequip, Carril, Clark,
Eurotec, Hardee, Hyster, lbec, Imas-
ter, Inoma, Madal, Morando, OIC,
Poder, Skam, Tib, Toyota, Truckfort,
Vitéria, Yasi.

PALETEIRAS E TRANSPALETES
ver carros porta-paletes

TRATORES E REBOCADORES
Agrale, Massey Ferguson, Yasi.

RECIPIENTES

CACAMBAS E CAIXAS ver reci-
pientes em geral

CONTEINER FLEXIVEL

Pissolli, Vulcan.

CONTEINER RIGIDO ver reci-

pientes em geral

RECIPIENTES EM GERAL

Alpina, Artok, Atma Uldesa, Dal Pai,
Embex, Eme (Kabi), Famasa, FNV-
-Fruehauf, Francaixa, Frugis, Hurner,
Icoma, Metalcaixas, Normasa, Recon-
tainer, Pasini, Paulista, Paul Vogl, Pe-
reira Sobral, Pissolli, Quintanilha, Ro-
ller, Santa Matilde, Socaixa, Somaf,
Sorsa, Suelmar, Transmetal, Truck-

FABRICANTES

ACOLANDI  Acolandi Ind. e Com.
de Telas Ltda. (div. Geraltelas) Av.
Mal. Castelo Branco, 531 (alt. n® 4080
rod. Regis Bittencourt) ~Parque La-
guna — Tabodo da Serra — CP 59 —
CEP 06750 Sdo Paulo, SP — fones:
(011} 491-5340 / 6868 / 6265 / 6751
telex: 01133310.

Diretoria. Luiz Antonio Ribeiro dos
Santos. Carlos Alberto Ribeiro dos
Santos, Marco Antonio Ribeiro dos
Santos e Orlando Ribeiro dos Santos.
NQ de empregados: 150. Faturamen-
to 1980: Cr$ 235.000.000,00.

Linha de produtos: Cintas metélicas
para transporte e elevagdo de carga,
eSteiras metalicas transportadoras.

ACOMOVEIS Acoméveis S.A. Ind.
e Com.

Av, Julio Maranhdo, 3800 CP 1318
— CEP 54000 — Jaboatdo, PE — fo-
nes: (081) 341-1077/1080/1109 —
telex; 0812126,

Diretoria: Oswaldo Barreto Muniz
{dir. pres.), Rinaldo de Araijo Muniz
(dir. fin.}), Hélio Tolentino Carvalho
{dir. ind.) e Luiz Carlos Muniz {dir.
com). Gerente de vendas: Geraldo Jo-
sé Franca. N© de empregados: 190. Fa-
turamento 1980:Cr$ 133.000000,00.
Linha de produtos: estruturas porta-
-pdletes; estanterias, estruturas p/ es-
tocagem e grelhas de piso; divisorias
industriais, méveis de ago p/ escritd-
rio, moveis hospitalares.

ACROW  Acrow Armasil S.A.
R. Cons. Crispiniano, 344 890

fort, Unido Catarinense, Van Leer,
Vicari, Vulcso.

PALETES E PLATAFORMAS
Bodemer-Marques, Canozo, Dal Pai,
Embasil, Estok, Famasa, Francaixa,
Frugis, Gazzola, Hickmann, Icoma,
Marko, Metalcaixas, Pereira Sobral,
Quintanilha, Socaixa, Sorsa, Suelmar,
Teperman, Truckfort, Unido Catari-
nense, Vicari.

DISPOSITIVOS
PARA
ARMAZENAGEM

ESTANTERIAS E ESTRUTURAL
PORTA-PALETES

Agomoéveis, Acrow, Aguia, Angelo Fi-
gueiredo, Astro, Cimba, Estok, Fi-
chet, Fiel, Indusa, Securit, Sorsa, Te-
los, Truckfort, Zornita.

SILOS, TANQUES E
RESERVATORIOS

Acrow, Alpina, Aumund, Boreal,
Condor, Conventos, CWA, D’Andrea,
Fanavia, Hurner, lInox, ltatiaia, J.
Goncalves, Kepler Weber, Lilla, Melt,
Nova Kabi, Poder, Santa Matilde, Ser-
mec, Silomac, Tecniplas, Tib, Turbo-
mix, Veneta, Vitéria, Zimmermann.

cj. 803/4 CEP 01037 Sio Paulo,
SP  fone: (011) 222-7103  telex:
31826 ACRWBR.

Fabricas: R. Sdo Jerdnimo, 282
CEP 04746 S3o Paulo, SP; Rod.
Washington Luiz, km 182,5 Guara-
tinguetd, SP  fone: (0125) 22-2195.
Diretoria: John Richard Johnson (dir.
ger.), Patrick Albert Hugues (dir.
exec.). N9 de empregados: 380. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 60.000.000,00.
Linha de produtos: prateleiras indus-
triais, sistemas de porta-péletes, siste-
mas de suportes em balanco, pratelei-
ras p/ chapas; sistemas de estruturas
p/ roll-on/roll-off; silos sob encomen-
da.

AGRALE Agrale S.A. Tratores e

Motores

Rod. Br 116, Km 1256 CEP 95100
Caxias do Sul RS fone: (054)

221-3500 — telex: 0542156.

Filial: R. Pe. Chico, 85 — 49 .43/
44 CEP 05008 Sio Paulo SP
fone: 65-5157 telex: 22868.
Diretoria: Francisco Stedile (dir.
pres.}, Darcy Molon (dir. adm.}, José
Angeli {dir. fin.), Carlos Erico Costa-
milan {(dir. mkt.), Valmor Zanandrea
{(dir. super.) e Carlos Stedile {ass.
pres.). Gerentes de vendas: Luis Car-

los Perini (tratores) e Hildeberto
Cldudio Haetinger {motores). N de
empregados: 1140.  Faturamento

1980: Cr$ 1.800.000.000,00.

Linha de produtos: motores diesel
estaciondrios e veiculares, tratores
agricolas e industriais.

AGUIA  Metalurgica Aguia Ltda.

R. Couto de Magalhdes, 942 CEP

84100 Ponta Grossa PR fones:

(0422) 24-0994/3189  telex: 0422-

183.

Filiais: R. Cardeal Arcoverde, 2945

CEP 05407  S&jo Paulo SP  fone:

210-0139 telek: 01130394; Av.

Pres. Vargas, 446 39 CEP 20071
Rio de Janeiro RJ — fone: 253-0029
telex: 02131442.

TRANSPORTE MODERNO — Abril, 1981

TRANSPORTE INDUSTRIAL

DISPOSITIVOS
AUXILIARES

ACESSORIOS PARA TRANSPOR-
TE ENTRE 2 PONTOS FIXOS (me-
sas giratdrias e de transferdncia, cor-
reias, esteiras metadlicas, correntes, ro-
los e roletes, alimentadores vibraté-
rios, etc)

Acolandi, BBE, Becker, Blumenauen-
se, Casa das Correias, Cerello, Cofor-
ja, Daido, Dalgas-Ecoltec, Dutzmann,
Eme, Emili, Equimag, Falcdo, Fama-
sa, Fazanaro, FMC, Frohling, GKW
Fredenhagen, Haso, Haver + Beumer,
Huzimet, Ibaf, J.W. Froehlich, Pohlig
Heckel, Precismeca, TBM, Tib, Trans-
mecédnica, Transroll, Vibrotex, Vidal.

ACESSORIOS PARA TRANSPOR-
TE EM AREAS LIMITAOAS (gan-
chos, moitGes, roldanas, eletroimas,
garras, lingas e cintas, ventosas, mo-
tores e estruturas para pontes rolan-
tes, etc)

Acolandi, BBE, Comcabo, Coforja,
Eme, Equimag, Forjasul, Frohling,
Hima, Ingersoll-Rand, Inoma, Koch,
Maxiforja, Modafferi, Paulista, Tib,
Vibrotex, Villares (inds.), Zimmer-
mann.

ACESSORIOS PARA TRANSPOR-
TE SEM LIMITE DE AREA (garras,
bateria, oxicatalizador, motores e
pneus para empilhadeiras, rodas e ro-
dizios, etc.)

Agrale, Alianga, Carril, C e D, Dalgas-

Diretoria: Ferdinando Scheffer Jr.,
Frederico Nicolau Scheffer, Milton
Scheffer e Leoni Scheffer Bannach.
Gerentes de vendas: Valmir Jorge
Galvdo (Ponta Grossa), José Leonar-
do Batista (S3o Paulo) e José Ferreira
da Silva (Rio de Janeiro). N© de em-
pregados: 250. Faturamento 1980:
Cr$ 213.520.000,00.

Linha de produtos: estantes de aco
para armazenagem, pisos metalicos,
porta-pdletes.

ALFA Mecanica Alfa S.A.
Av. Marqués de Sdo Vicente, 401

CP 4587 CEP 01139  Sio Paulo,
SP  fone: (011) 825-1366  telex:
01130855 MALF,

Fabrica: Av. Brasil, 3325 CEpP
13500 Rio Claro, SP fones:

(0195) 34-3832/3842.

Diretoria: Antonio Pierzchalski (dir.
pres.}, Aparecido Guardia (dir. fin.)
e José Geraldo Ferreira (dir. com.).
Gerente de vendas: Edilson José Dias.
N© de empregados: 250. Faturamen-
to 1980: Cr$ 185.000.000,00.

Linha de produtos: guinchos p/ ele-
vagdo, arraste e bate-estacas; carri-
nhos p/ transporte de tubos e formas
de concreto.

ALIANCA — Alianga Metaldrgica S.A.

R. Freire Bastos, 89 CP 2578
CEP 02261 Sdo Paulo, SP — fone:
(011) 201-3111  telex: 22147.

Filiais: Av. Alm. Barroso, 63 gr.
1017 Rio de Janeiro, RJ  fone:
240-7525; Av. Borges de Medeiros,
308 ¢i. 83 CEP90000 Porto
Alegre, RS fone: 21-5559.
Diretoria: Daisy Maria W. K. Lowen-
stein {dir. pres.) e Antonio Valério
Lorenzini (dir. com.). Gerente de
vendas: Walter Barzan. N9 de em-
pregados: 750. Faturamento 1980:
Cr$ 990.000.000,00.

Linha de produtoes: rodizios de todos
os tipos.

ALPINR  Alpina S.A. Ind. e Com.
Av. Gal. Valdomiro de Lima, 717

Escolitec, Famasa, Ibec, Isomonte,
Johnny, Lapa, Nife, Novatragdo, Ro-
dogéas, Rod-Car, Saturnia, Teperman,
Toyota, Truck-fort, Vulcdo.

SERVICOS

ARMAZENS E ESTRUTURAS
INDUSTRIAIS

Fichet, Isomonte, J. Gongalves, Movi-
carga, MP, Santa Matilde, Sermec, So-
bei, Sorsa.

DOCAS AJUSTAVEIS  ver plata-
formas elevadoras e niveladoras

ELEVADORES INDUSTRIAIS

Elebras, Famasa, GKW, Fredenhagen,
Hardee, Hércules, Inoma, J.W. Froeh-
lich, Master, Montarte, Paulista, Ro-
dil, Sar, TPR, Transmecanica, Zenit.

MAQUINAS PALETIZADORAS
Weldotron

MESAS ELEVATORIAS ver plata-
formas elevadoras e niveladoras

MONTA-CARGAS
industriais

ver elevadores

PLATAFORMAS ELEVADORAS E
NIVELADORAS

Famasa, Luiz Licht, Montarte, Nova
Kabi, Pontal, Rodil, Zeloso.

Arfran, Baker, Etel, J. Gongalves, La-
pa, Modafferi, Msller, Movicarga (lo-
cagdo), Novatragdo, Tracbel.

CP 9240 CEP 04344 S50 Paulo,
SP  fone: (011) 276-0122  telex:
23381 ALPINASA; Estrada Marco

Polo, 940 Batistini CP 661
CEP 97000 S&o Bernardo do Cam-
po, SP fones: (011) 443-5333/
5325 (matriz).

Diretoria: Carlos von Wieser e Helmut
Landat Reny. Gerente de vendas: Jor-
ge Elman.

Linha de produtos: contéineres, ca-
cambas, tanques, silos, etc.

AMEISE  Ameise Com. e Ind. Ltda
R. Couto Magalhaes, 225 — Benfica —
CEP 20930 Rio de Janeiro, RJ
fones: (021) 228-7498/284-3197/
264-1271/1285 telex: 02123806
AME1; Av. Brasil, 2306 — Caju
CEP 20930 Rio de Janeiro, RJ —
:ones: (021) 248-6007/284-4743
fab).

Filiais: R. Euclides Pacheco, 880
Tatuapé CEP 03321 S3o Paulo,
sp fone: 217-8344; R. Pesqueira,
118 — Bonsucesso  Rio de Janeiro,
RJ  fone: 230-4381.

Diretoria: Luiz Eugénio Coutinho
Queiroz (ger. geral), Geraldo Zinnit
{ger. com.) e Carlos Roberto Torres
{ger. téc.). Gerente de vendas: Artur
Hans Steinhauser. N9 de empre-
gados: 260. Faturamento 1980:
Cr$ 298.046.939,78.

Linha de produtos: empilhadeiras elé-
tricas, porta-piletes elétricos e ma-
nuais.

ANGELO FIGUEIREDO Méveis
de Ago Angelo Figueiredo S.A.

Av. Francisco Cordeiro, 300 CEP
60000 Fortaleza CE  fones: (085)

223-3135/4433 telex: 0851534,
Filiais: R.Sen. Pompeu, 814 CEP
60000  Fortaleza CE — fone: 231-

-3422; R. da Soledade, 477 CEP
50000 Recife, PE fones: 222-
-0410/0336 telex: 0811461,

Diretoria: Djalma Guedes de Figuei-
redo {dir. pres.), José Djanir Guedes
de Figueiredo (dir. vice-pres.), Fran-
cisco Maéaximo Saraiva e Gesumira l’
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Guedes de Figueiredo. Gerente de
vendas: Manoel Vieira F9. N9 de em-
pregados: 750. Faturamento 1980:
Cr$ 650.000.000,00.

Linha de produtos: Estanteria leve,
mezaninos, porta-paletes, drive-in,
cantilever.

APPLIED POWER Applied Power

do Brasil Equipamentos Ltda.

Av. Eng® Billings, 1729 CEP 05321
Sio Paulo, SP fone: (011) 268-

-4322  telex: 23061.

Diretoria: Pierre G. J. B. Medaets (dir.

pres.). Gerentes de vendas: Silas Vel-

loso {div. Enerpack) e Pierre Medaets

(div. Black Hawk).

Linha de produtos: equipamentos hi-

dréulicos p/ inds., oficinas e conces-

siondrias em geral: cilindros, macacos,

etc.

ARFRAN -Arfran Locadora de Ma-
quinas de Transportes Ltda.
R. Antonio de Barros, 950
03401 Sdo Paulo, SP
(011) 296-5454/295-8118.
Diretoria: Luiz Carios Sanches e Fran-
cisco Pereira Neto. N? de emprega-
dos: 6.

Linha de produtos: aluguel, manu-
ten¢do e reformas de empilhadeiras
e guindastes.

CEP
fones:

ARTOK Artefatos de Arame Artok
Ltda.
Estrada de Vila Ema, 824 50 CcP
16584 CEP 03156 Sdo Paulo, SP
fone: (011) 271-7133 telex:
01134409.
Diretoria: Aicides Zuliani e Milton
Yoshinobo Osaka. Gerente de vendas:
José Carlos P. Nunes e José Zuliani.
N9 de empregados: 210. Faturamen-
to 1980: Cr$ 320.000.000,00.
Linha de produtos: contéineres, pale-
tainers, cestos de varios tipos, carri-
nhos p/ supermercado, display.

ASTRO Ind. Metal Astro S.A.

R. da Consoiacdo, 2158 CEP01416
S30 Pauio, SP — fones: (011) 256-

-3280 / 3582 / 257-2214 telex:

01125948; Estrada do Caguagu, 4000
CEP 08200 ltaquera S3o Pau-

lo, SP — fones: (011) 297-6071/6218/

6522,

Filial: R. Miguel Lemos, 415

— CEP 20000 Copacabana

de Janeiro, RJ  fone: 521-2446.

Diretoria: Cidudio Nudel. Gerente de

vendas: Emilio Carios.

Linha de produtos: estanterias p/ ar-

mazenamento em geral; equipamen-

tos industriais; painéis divisorios con-

vencionais e acUsticos; estrutura p/

mezaninos.

5.1208
Rio

ATLAS COPCO  Atlas Copco Brasil
Ltda.
Av. das Nacdes Unidas, 20727  San-
to Amaro CP 30349 CEP 04795
Sdo Paulo, SP — fone: (011) 247-
-2611 —telex: 01122590 01124164,
Av. Fagundes de Oiliveira, 1111
CP 383 CEP09900 Diadema, SP
fone: {011) 456-1622 telex:
0114290 (div. industrial).
Centros de ar comprimido: R Peter
Lund, 202 CP 1477 ZC 08 CEP
20000 — Rio de Janeiro, RJ  fone:
(021) 264-6112 — telex: 021 22676;
Av. Antonio Carlos, 7525 CP 2145
CEP 30000 Belo Horizonte, MG
fone: (031) 441-2688  telex: 031
1037; R. Sertério, 3835 CP 2753
CEP 90000 Porto Alegre, RS —
fones: (0512} 41-3099/3402/3413/

2469 telex: 0511528; R. Rocke-
feiler, 174 CP 8551  CEP 80000
Curitiba, PR fone: (041) 233-
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8022 telex: 0415276; Jardim Ei-
dorado q.8 lotes5,6¢e7 IAPI
Bairro Reis CP 930 CEP 40000
Salvador, BA  fones: (071) 244-
-2475/3588 telex: 0711204, Av.
Mal. Mascarenhas de Morais, 2713
CP 857 CEP 50000 Recife, PE
fone: (081) 326-7022 telex: 081
1258; Av. Gomes de Matos, 862
CP 2057 JA CEP 60000 Forta-
leza, CE fones: (085) 225-2258/
/1361 telex: 085 1133.
Diretoria: Theo Dietz (dir. pres.),
Mauro P de Mesquita (vice-pres.
mkt), Thorsten R. Lilja (vice-pres.
fin.), Arne Olsson (vice-pres. prod.) e
Ronald Peach (dir. vendas).
Linha de produtos: taihas pneumati-
cas, carregadeiras p/ produgéo subter-
ranea.

ATMA ULDESA  Atma Uidesa S.A.

Ind. e Com.
R. Sara de Souza, 174  Vila Chalot
Lapa CEP 05037 Sdo Pauio,

SP  fone: {011) 262-7868
011 25839. .
Diretoria: Bela Scolnic (dir. pres.),
Fernando de Otero Mello (dir. geral)
e Pesea Mistein. Gerente de vendas:
Josmar Lenine Giovannini. N2 de
empregados: 140. Faturamento 1980:
Cr$ 465.000.000,00.

Linha de produtos: Caixas p/ trans-
porte de garrafas e produtos agro-in-
dustriais.

telex:

AUMUND Aumund do Brasil Equi-
pamentos Industriais
R. Miguei Angelo, 355
Rio de Janeiro, RJ
-1446  teiex: 2121421,
Diretoria: Karl H. E. Wustefeld {(geren-
te delegado) e Knut Meiswimkel (dir.
téc.). N9 de empregados: 53. Fatura-
mento 1979/80: Cr$ 84.530.756,00.
Linha de produtos: Transportadores
metdlicos de esteira {com cagambas,
célula continua, placas, bandejas,
para transporte de matéria-prima até
1000° C de temperatura); elevadores
de caneca com corrente central e com
correia; silos metdlicos para matéria-
-prima até 350°C e descarregadores
de silos; pérticos.

CEP 20781
fone: 281-

BAKER Baker Com. e Manutencio
de Empilhadeiras Ltda.

Estrada das Lagrimas, 2.608 Sdo
Jodo Ciimaco CEP 04244  Sido
Paulo, SP fones: (011) 63-9917/
274-2344.

Diretoria: Geralido Alleman Gongalves
e Francisco Sanches Barrero. Gerente
geral: Jezier Aimeida Sanches. N9 de
empregados: 8. Faturamento 1980:
Cr$ 8.000.000,00.

Linha de produtos: prestagdo de ser-
vigo e revenda de pegas.

BARBER-GREENE  Barber-Greene
do Brasil Ind. e Com. S.A.

Av. Barber-Greene, 1430 CP 39

CEP 07000  Guarulhos, SP fone:
(011) 209-1799 telex: 33374
GREE.

Diretoria: Haroldo de Carvalho (dir.
super.), Fernando Vieira Santos
{dir. fin.) e Luiz Oswaldo Martinis

(dir. prod.). Gerente de vendas:
Pedro Roberto Stefani. NO de em-
pregados: 613. Faturamento 1980:
Cr$ 1.416.171.000,00.

Linha de produtos: transportadores
de correia, equipamentos de brita-
gem, usinas de asfalto, pavimentado-
ras de asfalto.

TRANSPORTE INDUSTRIAL

BAUMERT
Baumert Ltda.

ind. de Maquinas

Av. Pe. Arlindo Vieira, 214 CEP
04297 Sio Paulo, SP fone: (011)
274-8744.

Diretoria: Germano Baumert, José

Carlos Baumert e Max Baumert Filho.
NO de empregados: 95. Faturamento
1980: Cr$ 38.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
mecédnicos continuos de correia, de
rolos livres, vibratorio, de canecas, de
corrente.

BBE Bardella Borriello Eletromeca-
nica S.A.

R Manocel Alves Garcia, 130 CEP
06600 CP55 Jandira, SP  fone:
(011) 427-2488  teiex: 01123766.
Filial: Av. Rio Branco, 156 309
cj. 3019 CEP 27000 Rio de Ja
neiro, RJ fone: 262-1650/1843.
Diretoria: Sérgio Antonio Bardella,
Maria de Lourdes Camargo Bardella
e Umberto Borrieiio. Gerente de ven-
das: Yoshito Yoshimoto. N9 de em-
pregados: 150. Faturamento 1980:
Cr$ 360.985.000,00.

Linha de produtos: motores, freios e
resisténcias de partida p/ pontes e
porticos rolantes, gruas e guindastes;
motores e freios p/ correias transpor-
tadoras; eletro/mds, quadros de co-
mando e recuperadores de cabo p/
pontes rolantes; motores de tragdo p/
troieibus, metrd, locomotivas e p/
furgdo eiétrico.

BECKER Carlos Becker Metalir-
gica Industrial Ltda.

R. 25 de Julho, 177  CEP 90000
Porto Alegre, RS fone: (0512)
42-1580 telex: 512551.

Diretoria: Décio Vicente Becker {(dir.
geral), Pacifico Furlanetto {(dir. com.)
e Vanderlei A. Schuch (dir. ind.). N®
de empregados: 150. Faturamento
1980: Cr$ 15.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
continuos de granulados: elevadores
de caneca (de corrente e correia),
transportadores de correia (p/ cereais,
carvio, pedra, etc.), transportadores
de corrente tipo Redler, roscas trans-
portadoras, helicoide ilaminado para
roscas transportadoras e correntes
industriais.

BELFORT Belfort Equipamen-
tos Industriais e Agricolas Ltda.
R. Caunga, 10 — Jaragua — CEP 30000
Belo Horizonte, MG fones: (031)
441-2881/4247 telex: 031 3169.
Linha de produtos: dumpers (descar-
ga dianteira, qualquer sentido e dian-
teira elevada 1,60m do solo) e
gruas (500 a 800 kg).

BERG-STEEL Berg-Steel S.A. F&-
brica Brasileira de Ferramentas

R. Princesa Isabel, 71 Beivedere
CEP 13600 CP12B Araras, SP —
fones: (0195) 41-1021/1666/2657/
/2658.

Diretoria: José Abiiio Baggio (dir.
pres.), Gilberto Giovannoni (dir. ind.)
e José Antonio Rampazzo (dir. adm-
-fin.). Gerente de vendas: Jodo Sto-
roli. N9 de empregados: 170. Fatura-
mento 1980: Cr$ 220.000.000,00.
Linha de produtos: talhas manuais,
troleis manuais e mecénicos, guinchos.

BISELLI  Biselli Viaturas e Equi-
pamentos Industriais Ltda.

Av. Pres, Wilson, 4930 CP 42410
CEP #4220 Sdo Paulo, SP fone:
(011) 274-1022.

Filial: Av. Rio Branco, 156 179
5.1706 07 CEP 20040 Rio de Ja-
neiro, RJ fone: 252-0181.

Diretoria: Achille Biselli e Mercedes
Biselli. NO de empregados: 500.
Faturamento: Cr$ 700.000.000,00.
Linhas de produtos: carrocerias, rebo-
ques, semi-reboques p/ qualquer tipo
de transporte: solido, gasoso e liqui-
do; guinchos e guindaste sobre cami-
nhdo.

BLUMAC — Blumac Com. e Ind. Ltda.

R. S&o Paulo, 2741 CEP 89100
CP 1593 Blumenau, SC  fones:
(0473) 22-0897/4468 telex:

0473326.

Diretoria: Navério Delling e Carmen
Delling. Gerente de vendas: Ceiso
Russi. N9 de empregados: 70. Fatura-
mento 1980: Cr$ 120.000.000,00.
Linha de produtos: talhas elétricas,
pecas para tratores e equipamentos
para mineragdo. )

BLUMENAUENSE — Aramificio Blu-
menauense Ltda.

R. Pastor Osvaido Hesse, 394 CEP
89100 CP 456 Blumenau, SC —
fone: (0473) 22-4602.

Diretoria: Osni Carlos Groh, Odiney
Augusto Groh e Heinz Groh. N9 de
empregados: 23. Faturamento 1980:
Cr$ 19.976.541,00.

Linha de produtos: teias de arame
em geral, carrinhos industriais, estei-
ras transportadoras, grades, cercas de
ferro.

BODEMER-MARQUES Bodemer-
-Marques Ind. Mecénica Ltda.
R. Alto S3o Francisco, 14
03480 S3o Paulo, SP
271-2925.

Diretoria: Kurt Bodemer e Sidney
Pereira Marques {vendas). N2 de
empregados: 25. Faturamento 1980:
Cr$ 22.000.000,00.

Linha de produtos: pdletes, carrinhos
p/ transportes, transportadores de
rolos livres, equipamentos industriais
sob encomenda.

CEP
fone: (011)

BOREAL Boreal S.A. Montagens
Industriais, Constru¢Ses Elétricas e
Caldeiraria

Via Anhanguera, km 11256 CP 50
CEP 13170 Sumaré, SP  fone:

(0192) 64-1212.

Diretoria: Clementino Molina (dir.

pres.) e Aparecida José Coutinho Pe-
reira Nadruz (dir. fin.). Gerente de
vendas: Antonio Aiberto de Souza
Cruz. N9 de empregados: 300. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 130.000.000,00.
Linha de produtos: caldeiraria em ago
carbono e inox {silos, tanques, vasos
de pressdo, estruturas metalicas, for-
nos e autoclaves); montagens indus-
triais em geral; locacdo de mio de
obra.

BUHLER-MIAG
ind. e Com.
R. José Bonifacio, 209 79 CP
1333 CEP 01003 Sdo Paulo, SP
fone: (011) 34-9151  telex: 011
22243.
Escritorios: Av. Rio Branco, 4
gr. 202 CEP 20090 Rio de Janei-
ro, R} fones: 233-1983/2485; R.
Céncio Gomes, 638 ap. 11 CEP
90000 Porto Alegre, RS  fone:
22.9422.
Diretoria: José Francisco de Almeida
(dir. pres.), Adolf Hanspeter 8unler
(dir. vice-pres.), Wolfang Christian
Diez (dir. super.} e Rolando Ernesto
Magli (dir. ger.}). Gerente de vendas:
Kurt Graser. NO de empregados:4ij’

Bihler-Miag S.A.

Faturamento 1980: 764.000.000,00.
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Linha de produtos: transportadores
arrastadores de corrente, tipo BKT,
transportadores de roscas, elevadores
de canecas; sisternas pneumaticos de
transporte de sélidos leves e pesados;
sistemas de ensilagem e armazena-
mento e seus acessorios; retomadores
freclaimers) e empilhadores (stackers);
instalacGes completas p/ moagem de
trigo, fabricacdo de racdes, de oleos
vegetais, etc.

BYG-TRANSEQUIP Byg-Transe-
quip Com. e Imp. de Empilhadeiras
Ltda.

R. Carlos Weber, 1672 Vila Leopol-
dina  CEP 05303 S3o Paulo, SP
fones: (011) 260-8111/831-3370
telex: 011 32768.

Diretoria: Anysio Rangon. N© de em-
pregados: 9.

Linha de produtos: com. e imp. de
empithadeiras {linha 8T ).

CANOZO Canozo Madeiras S.A.
Ind. e Com.
R. Maranhio, 850 CP 298 CEP
15800 Catanduva, SP fones:
(0175) 22-3120/3306  telex: 0172
447 {matriz e esc. central); R. Perdi-
zes, lote 1 Catanduva, SP (ind.);
Caarapd, MS, Ponta Pord, MS e Clau-
dia, MT {(serrarias).
Escritorio de vendas: R Tapajés, 81
19  ¢j. 1 — Ponte Pequena CEP
01107  S3o0 Paulo, SP.
Diretoria:  Augusto Canozo (dir.
adm.), Martinho Luiz Canozo (dir.
ind.) e Augusto César Canozo (dir.
com.). Gerente de vendas: Genésio de
Souza. N@ de empregados: 298. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 290.634.141,53.
Linha de produtos: paletes, madeiras
p/ embalagem, madeiras em bitolas
especiais.

CARRIL Carrinhos e Rodados
Industriais Ltda.

Av. José Maria Fernandes, 581
CP 5230 CEP 02185 Sdo Pau-
lo, SP fones: {(011) 293/6987/
294-1677/296-9228.

Diretoria: Orlando Pinto, Ivo Par-
dini e Koji Utagawa. Gerente de
vendas: Orlando Pinto.

Linha de produtos: carrinhos indus-
triais, empilhadeiras elétricas ma-
nuais, rodas e rodizios.

CASA DAS CORREIAS  Casa das
Correias Ltda.

R. Rio Grande do Su!, 300 CEP
30000 Belo Horizonte, MG
fones: {031) 201-1835/4510.
Diretoria: Wilfredo de Carvalho Baia
e Maria Inés de Carvalho 8aia. Ge-
rente de vendas: Paulo Cesar Rocha.
NQ de empregados: 28. Faturamento
1980: Cr$ 106.000.000,00.

Linha de produtos: correias indus-
triais, correias em "'V'’, correias trans-
portadoras e correias planas.

CBR Inds. de Maquinas e Equipa-
mentos Ltda.

R Guaicurus, 5037 CEP 05033
Sdo Paulo, SP — fones: (011) 65-5121/
262-4011/4033.

Diretoria: Anatoly Wassiljew e Klau-
dia Wassiljew. N© de empregados:
110. Faturamento 1980:. e
Cr$ 45.000.000,00.

Linha de produtos: pontes rolantes,
etc.

CebD Baterias C e D do Brasit
Ltda.

Av. Pres. Giovanni Gronchi, 7083
Santo Amaro Ccp 2302 CEP
05724 Sdo Paulo, SP — fones:
(011) 247-7555/7865/522-0793
telex: 011 22623.

Diretoria: Simone Alfred Palo, Alvim
Bremer e Pritam Benjamin. Gerente
de vendas: Roberto Claudio Ferreira
Pereira. NO de empregados: 98. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 400.000.000,00.
Linha de produtos: baterias indus-
triais estaciondrias e tracionarias.

CERELLO Cerelto Ind. ¢ Com.
Ltda.

R. Camaragibe, 287 Barra Funda
CEP 01154  S3do Paulo,SP  fones:
(011) 826-4411 (PBX) e 675133/
66-2020/1785 (diretos) telex:
011 25214 CEIL BR.

Filial: R. Bias Fortes, 28-A  Bonsu-
cesso  CEP 21031  Rio de Janeiro,
RJ  fone (021) 280-3313.
Diretoria: Paulo C. Cerello Pereira,
José Geraldo Portela e Eugénio Ce-
reflo (socios gerentes). Gerente de
vendas: Neison Monaco. NO de em-
pregados: 360.

Linha de produtos: corrrentes de
transmissdo, correntes especiais e/ou
transportadoras, engrenagens p/cor-
rentes de transmissdo e transportado-
ras, acoplamentos a engrenagens,
roletes e polias p/ transportadores.
anéis expansores Ringfeder.

CIMBA Cimba Cia. [ndustrial
Metaltrgica da Bahia

Estrada das Barreiras, km 2 Mata
Escura CP 331 CEP 40000 —Sal-
vador, 8A  fones: (071) 246-2144/
2365/2565 telex: 07111327 IMEB
8R {fab.); R Portugal, 17 79
CEP 40000 Salvador, 8A  fone:
(071) 242-0833.

Filial: R. Val de Palmas, 32 Vila
Santa Clara CEP 03161 Sjo Pau-
lo, Sp fone: 271-7322 telex:
01125857 IMEB 8R.

Diretoria: Carlos Brand3o da Silva
{dir. pres.), Carlos Thadeu Veiga Gar-
cia (dir. vice-pres.), Antonio Lopez
Gonzales ({dir. ind.), Paulo Gustavo
Rodrigues de Matos (dir. com.),
Gilvan Freitas Ferrari (dir. téc.) e
Evaristo 8oulhosa Gonzales ({dir.
Sdo Paulo). Assistente de vendas:
Paima Neto. N9 de empregados:
490. Faturamento 1980:.

Cr$ 331.591.599 53.

Linba de produtos: carrinhos de mio
{p/ agricultura e construcdo); arma-
rio e estantes desmontdveis em ago;
ferramentas agricolas.

CIMEF  Cimef Metalurgia S.A.

Rod. Cacheiro-Muqui, km 2 s/n®
Aeroporto  CP 22 CEP 29300
Cachoeiro do ltapemirim, ES fone:
(027) 522-0944 telex: 027459,
Diretoria: Hainz Helmuth Gunther
Kaschner (dir. adm.), Hans 8eerli
{dir. ind.) e Pedro Cereza (dir. com.).
N@ de empregados: 118. Faturamento
1980: Cr$ 58.000.000,00.

Linha de produtos: pontes e porticos
rolantes, tear para indastrias de mar-
more € granitos.

CLARK  Equipamentos Clark Ltda.
Via Anhanguera, km 84  CP 304
CEP 13270 Valinhos, SP fones:
(0192)  71-2444/3444 telex:
0191182 (escritorio, divisdo de trans-
missdes e divisdo de pegas de reposi-
¢8o); R: Bardo de Paranapanema, 146
bl. B — 39 11%e 120 — CP 304

{0192) 51-5511 telex: 01914

CEP 13100 Campinas, SP —~ fone:
86 }
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movimente sua
carga paletizada

Empilhadeira

hidraulica manual

o motorizada

Capacidade até 2.000 kg
Diversas alturas

de levantamento

Paleteira
Carro para transportar

EE? estrados com carga

Acionamento
hidraulico-manual

. ZELOSO

—/ INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
Av. Santa Marina, 181 - Tel.: 263-7222
CEP - 05036 - C.P. 2651 End. Telegr. 'ZELOSO" - $.P.

EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

SEM DEIXAR MARCAS
)

A Ebert Super ja foram
1001/0001 é a comprovadas
mais fevolucionaria por mais de duas
maquina de montar, mil empresas ligadas
desmontar e abrir pneus. ao transporte rodovidrio
Automdtica, comandada no Brasil. V4 conhecé-la.
por sistema hidrdulico, é Vocé a encontra nas melho-
robusta, ficil de operar e nio res borracharias do pais.

da problemas de mecanica. EBERT SUPER

Sua qualidade e eficiéncia

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n.° 3104 e 3116
End. Tel. “ADEBERT"” Fone 95-1954 e 95-2458
C. Postal 32 93300 NOVO HAMBURGO-RS



(escritérios de marketing e divisdes
de produtos Bobcat, de equipamen-
tos de construcdo e de empilhadei-
ras); Rod. Comte. Jodo Ribeiro-de

Barros, km 365 CP 74 CEP
17280 Pederneiras, SP fones:
(0142) 52-1622/1234 telex:

0142156 (fabrica divisdo de equipa-
mentos).

Diretoria: Jorge Calvo Delatorre, Fer-
-nando Edward Lee, Geraldo Buoni-
core, Arthur Pinto de Lemos Netto e
Harold Laird Bowman. Gerentes de
vendas: James William H. Cormack
(div. e equipamentos de construgdo),
Leonardo Offerhaus (div. empilhadei-
ras), Mério Salgado Braghetta Filho
{div. prods. Bobcat) e Francisco Ed-
mir Bertolaccini (div. TransmissGes).
N©Q de empregados: 4240. Faturamen-
to 1980: Cr$ 9.281.339.278,36.
Linha de produtos: empilhadeiras a
gasolina, GLP, disel e elétrica (para
1500, 2000, 2500 e 3000 kg); trator
compacto Bobcat {p/ multiplas apli-
cagGes, p/ mineragdo e florestal); pas
carregadeiras e guindastes hidraulicos
autopropelidos; transmissGes para
vefculos automotores, transmissGes
Power-shift e eixos.

COFORJA Coforja Correntes e
Forjados Brasil S.A.

Rod. Santos Dumont, km 5,1

CP 351 CEP 13100 Campinas,

SP  fone: (0192) 31-3350.
Diretoria: Werner Valbert. Gerente de
vendas: Aparecido José Pereira, N© de
empregados: 110,

Linha de produtos: correntes para
elevadores de canecas, ganchos, cor-
rentes e elos, lingas de correntes,

COMAC
Méquinas
R. Capitdo Francisco Teixeira Noguei-
ra,83 CP 7041 —CEP05038 Sio
Paulo, SP  fone: (011) 262-8944
telex: 23778.

Filiais: Av. Castro Alves, 1975
CEP 17500 fones: (0144) 33-7226/
7374; R. Salto Grande, 611 CEP
13100 Campinas, SP fones:
(0192) 21-051 a 21-054; Av. Inde-
pendéncia, 552 CEP 14100 Ri-
beirdo Preto, SP — fones: (016)
634-2477/625-8926; R. Gal. Glicério,
4390 CEP 15100 Sdo José do
Rio Preto, SP fones: (0172)
21-1601/2765.

Diretoria: Rodolfo Mottin {dir. pres.),
Ricardo Dias Mottin e Henrigue
Mottin. Gerente de vendas: José Ro-
berto Meira Cantous.. NO de empre-
gados: 180.

Linha de produtos: moto-niveladoras
(Dresser), guindastes (Galion), etc.

Comac Sdo Paulo S.A.

COMCABO Comcabo Com.e Imp.
Ltda.

R. do Gasbmetro, 71 Bréds
CEP 03004 — Sdo Paulo, SP
fone: (011) 2298422 telex:

011 25183 CCBO.

Diretoria: Milo Homens Alves de Oli-
veira (dir. geral) e Francisco Miler de
Oliveira {dir. com.). Gerente de Ven-
das: José Carlos de Oliveira. N© de
empregados: 100. Faturamento 1980:
Cr$ 84.000.000,00.

Linha de produtos: cabos de aco em
geral, lacos de cabo de ago, equipa-
mentos e acessorios p/elevacdo de
cargas.

COMECA Comercial, Industrial e
Importadora Comeca Ltda.
R. Tamoios, 460 — CP 231

CEP 11300 S50 Vicente, SP
fones: (0132) 68-1726/1727  telex:
0131419,

Diretoria: José Manoel Maldonado

(ger. geral), José Maldonado {diretor)
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e Celso Luiz Maldonado (dir. vendas).
NQ de empregados: 40. Faturamento
1980: Cr$ 39.000.000,00.

Linha de produtos: correias transpor-
tadoras e elevadores de canecas; ba-
langas automdticas de ensaque e
fluxo.

CONDOR Méquinas Condor S.A.
Av. dos Estados, 1383 CP 2794
CEP 90000 Porto Alegre, RS
fones: (0512) 42-4388/4765 telex:
0511016.

Diretoria: Ferdinand Kisslinger (dir.
pres.), André Meyer da Silva (dir. e
encarregado de vendas), Victor Leo
de la Bue e Paulo Hugo Glimm,
N@ de empregados: 7560. Faturamento
1980: Cr$ 1.007.462.000,00.

Linha de produtos: elevadores de ca-
camba, transportadores pneumdticos,
de correia, de corrente; acessérios p/
movimentacdo de cereais, silos; pérti-
cos para contéineres.

CONTINENTAL
Continental S.A.
Av. Fernando Lima, 4789 CP 11
CEP 57000 Maceié, AL  fones:
(082) 241-4540/1062.

N©@ de empregados: 136. Faturamen-
to 1980: Cr$ 43.023.189,04.

Linha de produtos: pontes rolantes,
pérticos magnéticos p/ ind. naval,
transportadores horizontais e verti-
cais de correias e de cagambas, trans-
portadores pneumaticos; redutores de
velocidade, ventiladores industriais de
médio e grande porte; equipamentos
para mineragdo e usinas de agucar;
servigos de usinagem leves e pesados,
servicos de fundicdo em ferro, bronze
e aluminio.

Mecéanica Pesada

CONVENTOS — Industrial Conventos
S.A

R. Imigrante Casagrande, 262
Cep D71 CEP 88800  Criciima,
SC  fones: (0484) 33-0455/0645/
0882/0989/0867  telex: 0474-213.
Filiais: Al. Tieté, 64 CEP 01417
S50 Paulo, SP fones: 853-3972/
7530; R. Apolindrio, 128 CEP
13840 Mogi-Guagu, SP fone:
61-0657; Av. Rio Branco, 156
299 ¢j. 2922 CEP 20000 Rio
de Janeiro, RJ fones: 262-2989/
5763 (agéncia).

Diretoria: Diomicio Freitas, Hildrio
Accioly de Freitas, Sérgio de Lucca,
Arlindo Roberto Voltolini, Clavis
Antonio Scotti e Rogério Gustavo
Arns Sampaio. Gerente de vendas:
Nelson Theobaido Klein. NQ de
empregados: 600. Faturamento 1980:
Cr$ 560.000.000,00.

Linha de produtos: silos, elevadores
de canecas e transportador de cor-
reia; transportadores p/ mineragdo.

COTEMA Construtora Técnica de
Méquinas S.A. .
R. Aim. Tamandaré, 150 CP 901
CEP 90000 Porto Alegre, RS —
fone: (0512) 22-8040; R. Bernardino
Silveira Pastoriza, 710 Vila Santo
Agostinho Sarandi CP 7003
CEP 90000 Porto Alegre, RS
fones: {(0512) 41-2911/2665/2678
{fabrica).

Diretoria: Carlos Werner Uhling {dir.
ind.), Emir Severo {dir. fin.), Anton
Erwin Ludwig Biicken {dir. tec-ind.)
e Elar Heberle (dir. adm.). N@ de
empregados: 190. Faturamento 1980:
Cr$ 157.000.000,00. .
Linha de produtos: elevadores de ca-
¢amba, transportadores de correia,
roletes, correntes de arraste, vibrat4-
rios, helicoidais e transportador-ian-
¢ador para granéis; ¥nstalagdes p/ pro-
cessamento de arroz, equipamentos
p/ indistria de fumo; componentes
p/ médquinas e implementos agricolas.

TRANSPORTE INDUSTRIAL

CWA CWA Ind. Mecénica Ltda.
Av. Jacinto S4, 295 CP 279
CEP 19900  Ourinhos, SP — fones:
(0143) 22-4612/4833.

Diretoria: Antonio Carlos Zanuto
(dir. ger.), Elci Martin Zanuto {sécio)
e Shigueru lkegami (s6cio). NO de
empregados: 65. Faturamento 1980:
Cr$ 40.000.000,00.

Linha de produtos: elevadores de ca-
cambas, transportadores de correias
e de correntes, roscas transportadoras
e silos.

DAIDO
Brasil Ltda.
R. Alvorada, 467 CEP 04550
S4o Paulo, SP —fone: (011) 240-6811
telex: 011 21538; Av. Indepen-
déncia, 3300 CEP 12100 Tauba-
¢, SP {fab.).
Filiais: Av. Brasil, 12467 loja U
CEP 21010  Rio de Janeiro, RJ
fones: 280-2242/1389; R. Brito de
Melo, 390 CEP 30000 Belo Ho-
rizonte, MG fones: 335-4624/
337-2008 telex: 031 1466.
Diretoria: Tokinaka Takahashi e
Kazuyoshi Motoyama. Gerente de
vendas: Yasyshi Watanabe. N© de
empregados: 320.
Linha de produtos: transportador de
corrente, transportadores em geral;
corrente de transmissdo.

Daido Corporation do

DALGAS-ECOLTEC — Dalgas-Ecoltec
Ecologia Técnica e Com. Ltda.

R. da Consolagio, 3095 CEP
01416 Sdo Paulo, SP — fones:
(011) 280-5231/5468/853-4996

telex: 011 32310 DALG BR.
Diretoria: Johan Dalgas Frisch e
Steen Kristian Frisch. N de empre-
gados: 4.

Linha de produtos:
p/ empilhadeiras.

oxicatalisador

DAL PAI Madeireira Dal Pai S.A.
Rod. BR 116, km 5,5  Pinheirinho
CP 2886 CEP 80000 Curitiba,
PR  fone: (041) 246-1222  telex:
415460 MDPA.
Filiais: Vila Dal Pai Campos Novos,
SC; Fazenda Paiol Velho, Rio Janga-
da  General Carneiro, PR; ltaquirai,
MS; Cuiabs, MT.
Diretoria: Valentin Angelo Dal Pai
(dir. pres.), Delsi Dal Pai {dir. super.),
Favorino Dal Pai (dir. com.) e Ade-
mar Frederico Malagurti {dir. ind.).
NQ de empregados: 390. Faturamen-
to 1980: Cr$ 426.622.560,00.
Linha de produtos: caixas, estrados
para movimenta¢do e estocagem de
mercadorias {pdletes) e outros ma-
nufaturados em madeira.

D’ANDREA
D’Andrea S.A.
Av. Souza Queiroz, 267 CP 455
CEP 13480 Limeira, SP fone:
{0194) 41-3026  telex: 0191151,
Diretoria: Josefino D’Andrea (dir.
pres.), Palmyro D’Andrea {dir. fin.),
Trajano D’'Andrea {dir. tec.), Fernan-
do Sérgio D’Andrea ({dir. ind.) e
Carlos Eduardo D’'Andrea {dir. com.).
Gerente de vendas: Sebastido Franco
Leme. N9 de empregados: 755. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 851.000.000,00.
Linha de produtos: transportadores
para cereais: elevadores de cagamba,
fitas transportadoras, roscas trans-
portadoras, arrastadores tipo Redler,
elevadoras transportadoras p/ sacos,
silos {p/ ambiente interno).

Inds. de Méquinas

DEMAG Demag Equipamentos
Industriais Ltda. {ver MOVICARGA).

DRESSER Dresser Ind. e Com.
Ltda.

Av. Ipiranga, 1097 592 6%¢ 150
CP 2191 CEP 01039  Sdo Paulo,

SP — fones: {011) 229-5144/8306
telex: 011 22897; Esta¢do Eng® Cesar
de Souza, s/n® CEP 08700 Mogi
das Cruzes, SP—fone: {(011)469-7788
(fab.).

Diretoria: Frederick Trapp (dir. pres.),
José Roberto Fraguas Pacifico (dir.
com.), Antonic Luiz Blanco (dir.
adm.), Jodo Manoel dos Reis (dir.
ind.)) e Cosimo Amuso Filho (dir.
fin.).

Linha de produtos: moto-niveladores,
guindastes e retro-escavadeiras.

DURR Dirr do Brasil S.A. Equi-
pamentos Industriais
R. Arnaldo Magniccaro, 456  Juru-
batuba  Santo Amaro CP 12655
CEP 04696 Sdo Paulo, SP
fone: (011) 521-8066 telex:
011 226165.
Diretoria: Dieter H.A. Weigt (dir.
vice-pres.), Alfredo J. Heitmann (dir.
adm. fin.) e Erich L. Ladendorff (dir.
ind.). Gerente de vendas: Marcos Au-
rélio T. e Netto (div. transportado-
res). NQ de empregados: 630. Fatura-
mento 1980: Cr$ 1.770.000.000,00.
Linha de produtos: sistemas automs-
ticos de transferéncia e transportado-
res mecanicos continuos: aéreos (tipo
trolei e tipo power and free), de piso
tipo arraste, de 2 correntes, de talis-
cas, de rolos (livres e acionados) e de
correia.

DUTZMANN
& Cia. Ltda.
Av. Rouxinol, 1023  Indianépolis
CEP 04516  Sdo Paulo, SP — fones:
(011) 240-5863/241-3073/543-0212
{escr.); Av. Um, 1023  Parque In-
dustrial CEP 06900 Embu Gua-
¢u, SP {fab.).

Diretoria: Gustav Martin Alfred Dutz-
mann e Gerhard Dutzmann. Gerente
de vendas: leso Domingues da Silva.
N@ de empregados: 60. Faturamento
1980: Cr$ 41.588.340,59.

Linha de produtos: sistema de carbu-
racdo a gds p/ empilhadeiras, apare-

Herbert Dutzmann

lhos p/engenharia e mecanica de
precisdo.

ELEBRAS Elebrds Elevadores
Brasileiros Ltda.

R. Batista Pereira, 113 Macuco

CEP 11100 Santos, SP — fones:
{0132) 34-6050/6264/1590/5261.
Diretoria: Eduardo Conde Bandeira
{dir. pres.) e Arcidio Cldudio Bandei-
ra {dir. com.). N@ de empregados: 32.
Linha de produtos; elevadores mon-
ta-carga e de passageiros.

EMBASIL Embasil

Siderdrgicas Ltda.

R. 13, esq. av. 5 — Patio da Usiminas
CP 710 CEP 35160 Ipatinga,

MG fones: (031) 821-2444 r. 3275

ou 821-1242/1240.

Filiais: R. Gama Rosa, 50 —cjs. 802/3
Ed. Alves Ribeiro Centro CEP

29000 — Vitéria, ES — fone: 223-7511

{escr.); Estrada Pinto da Serra, 1135

Embalagens

Sdo Luiz CEP 27180 — Volta
Redonda, RJ  fone: 42-9200; P4tio
da Cosipa CEP 11500 Cubatio,

SP  fones: 68-9034/61-2532; R. Jo-
sé Pesch, 1934 Shell CEP 29900
Linhares, ES fone: 264-0658.
Diretoria: Rogério Messner Leal e
Sueli Scalco Leal. NQ de empre-

gados: 500. Faturamento 1980:
Cr$ 409.500.000,00. _Jb
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Linha de produtos: estrados de ma-
deira p/ acondicionamento de bobi-
nas de laminados de ago {(péletes),
cantoneiras metdlicas transversais e
longitudinais; comércio de madeira
em geral.

EMBEX Embex Embalagens de

Exportagdo Ltda.

Variante Pres. Getulio Vargas, 3101
CP 166 CEP 12300 Jacarei, SP
fone: (0123) 51-4499 (filial); Av.

Américo Santiago Piacenza, 5315

CEP 32000 Contagem, MG fone:

(031) 351-4166 (matriz).

Gerente de vendas: Getdlio Machio.

Linha de produtos: embalagens de

madeira p/ exportagdo.

EME Eme Equipamentos para Ma-
nuseio Eficiente Ind. e Com. Ltda.
Av. Padre Anchieta, 60 CP 7385
CEP 09700 S3o Bernardo do Cam-
po, SP  fone: (011) 448-0244
telex: 0114502,

Diretoria: Michael J. Coleman (dir.
ger.) e Egberto de Novaes Franga
(dir. com.). Gerente de vendas:
Oswaldo Roque. N° de emprega-
dos: 70. Faturamento 1980: .

Cr$ 81.284.519,02.

Linha de produtos: sistemas de esto-
cagem; transportadores aéreos de ar-
raste por corrente; taliscas, pontes
rolantes, guindastes, monovias; trans-
portadores de roletes e de esteira;
sistemas de transferéncia, garras e te-
nazes, levantadores a vicuo; equipa-
mentos p/ beneficiamento de miné-
rios.

EME (KABI) EME  Equipamen-
tos Metdlicos Industriais Ltda.
enderecos, etc.: ver NOVA KABI.
Faturamento 1980:.

Cr$ 14.849.094,84.

Linha de produtes: Minicar, pi de

arraste, betoneiras basculantes, ca-
¢ambas p/ concreto.

EMILI Com. e Ind. de Correntes
Industriais Emili Ltda.

R. das Macieiras, 5-A CP 1345
CEP 02521  S3o Paulo, SP — fones:
(011) 266-9391/4949.

Diretoria: Adamo Kozakevic e Nelson
Kozakevic. NQ de empregados: 20.
Linha de produtos: correntes e engre-
nagens p/ transmissao.

EQUIMAG Equipamentos Magnéti-
cos do Brasi! Ltda.

R. do Estilo Barroco, 411 Santo
Amaro CEP 04709 Sdo Paulo,
Sp fones: (011) 246-4868/2672/
648-2405  telex: 011 30846 EQMB
BR; R. Salgado de Castro, 595
CEP 09900 Diadema, SP — fones:
011) 445-3561/3733/456-3162/
2042 (fab.).

Diretoria: Marcos Anazetti {ger. ge-
ral) e Dorival Peragoli (ger. fin.).
Gerente de vendas: Uriel Vargas.
N@ de empregados: 95.

Linha de produtos: transportadores
magnéticos de correias, transporta-
dores magnéticos de cavacos e pegas,
transp. mecanicos vibratérios, ele-
troimds, (mds de cargas sasehold,
alimentadores vibratérios e vibrado-
res p/ silos.

ESTOK Estok Ind. e Com. Ltda.
R. Carijos, 343 CP 55185 CEP
04730 Sdo Paulo, SP fones:
(011) 548-4020/246-2497 telex:
011 30587 EICL BR.

Diretoria: Luiz Perez Leon (dir. geral).
Gerente de vendas: Norival R. Duar-
te. NO de empregados: 48. Fatura-
mento 1980: Cr$ 63.000.000,00.
Linha de produtos: estantes metalicas
leves e porta-plates moveis, divisorias
metélicas, pdletes de ago, estruturas

SEGURANCA EECONOMIA

Os melhores frotistas fazem muitas exigéncias
quando compram lonas para freios. as ionas Fras.Le

atendem rigorosamente

MECANN-ERCKSON

TRANSPORTE INDUSTRIAL

porta-paletes, estocagem seletiva ou
compacta; movimenta¢cdo de cargas
paletizadas, conteinerizadas e quais-
quer outras, mediante transelevadores
ou sistema robd; estocagem e manu-
seio IN-PROCESS, operagdo, estoca-
gem e manuseio de cargas compridas
com bergos eracks {movimentados c/
vigas de suspensdo).

ETEL Elevadores Técnicos Espe-
cializados Ltda.

R. Alvaro Miiller, 781 Guanabara
CEP 13100 Campinas, SP  fones:
(0192) 2-3777/8-8344.

Filial: R. Gomes Carneiro, 660

CEP 13400 Piracicaba, SP  fone:
22-7997.

Diretoria: Lélio Moreira Damame e
Lourival Eugénio Damame {gers.

adms.). N2 de empregados: 12,
Linha de produtos: conservagdo, re-
paro e modernizagdo de elevadores.

EUROTEC Eurotec Equipamentos
Industriais Ltda.

R. Meéxico, 41 gr. 1401
20008 Rio de Janeiro, RJ
(021) 240-1797
ETEC.

Filiais: R Rubens Meireles, 345

CEP
fone:
telex: 021-22603

Barra Funda CEP 01141 Sdo
Paulo, SP fones: 67-8260; Av.
Afonso Pena, 748 s 904 CEP

30000 Belo Horizonte, MG
fone: 226-7217; R. José Loureiro,
464 cj. 1105 CEP 80000
Curitiba, PR fone: 223-8423-
R. Maura Azevedo, 593 5. 205
CEP 90000 Porto Alegre, RS
fone: 222-7467.

Diretoria: Felix Liebscher (sdcio-ge-
rente}, Maria Elisa Dutra e Silva e
Lafayette Belfort Garcia. Gerente
de vendas: Sérgio Guedes Albuquer-
que. NO de empregados: 25. Fatura-
mento 1980: Cr$ 32.000.000,00.

todas.

Linha de produtos: empilhadeiras
laterais Eurolift, blindagens prote-
toras de pneus Erlau, sacas indus-
triais Proveza e sistemas de lubrifi-
cagdo Woerner.

FALCAO Metaldrgica Falcdo Ltda.

R. 25 de Julho, 290 Sta. Maria
Goretti CEP 90000 Porto Ale-
gre, RS fones: (0512) 42-7044/
7998.

Filial: R. Sdo Salvador, 551 Sta.
Maria Goretti CP 6008 CEP
90000 Porto Alegre, RS fone:
42-0591.

Diretoria: Antonio Francisco Kali-

cheski e Tatio Roberto Kalicheski.
Gerente de vendas: Sadi Camargo
Ribeiro. N@ de empregados: 1BO. Fa-
turamento 1980: Cr$ 80.500.000,00.
Linha de produtos: correntes indus-
triais e equipamentos p/ transporte
e ensilagem de cereais e minérios:
transportadores tipo Redler, tipo
Redler a prova de gas, elevadores de
cagamba por correia e por corrente,
roscas sem-fim (helicoide).

FAM Farn
Metélicos Ltda.
Av. das Araucdrias, 3491 CP 147
CEP 83700 Araucdria, PR fones:
(041) 84w-1430/1814  telex: 5491.
Diretoria: Paolo Filippo Variola (dir.
geral), Christopher Reid (dir. com.) e
Bruno Blasich (dir. adm.). NQ de em-
pregados: 120.

Linha de produtos: pontes rolantes,
guindastes giratdrios e porticos.

Fabrica de Artefatos

FAMASA
Famasa Ltda.
R. Labatut, 263 CP 1587 CEP }

Fabrica de Maquinas

A Fras-Le s¢ trabalhacom
as melhores matérias-primas,
amais altatecnologia e o mais
rigoroso controle de qualida-
de. Isso significa seguranca,
eficiéncia e durabilidade, com
maior economia. E por isso
que vocé faz menos reposi-
¢Oes. Exijalonas e revestimen-
tos de embreagem Fras-Le pa-
ra a sua frota. Eles atendem

rigorosamente
todas as suas
exigéncias.

.
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Revise os freios de seu ,/

veiculo a cada 5.000 km.
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04214 Sjo Paulo, SP — fones:
(011) 273-2071/4431/4908/5130
telex: 011 30972 FMFL BR.

Filial: R. Arciprestes de Andrade,
731 CEP 04268 Sdo Paulo, SP.
Diretoria: Adolf Otto Pedro Frey e
Alvaro Werner Rolf Frey. Gerente
de vendas: Klaus Frey. NQ de em-
pregados: 200.

Linha de produtos: carrinhos indus-
triais, carros elevadores mecanicos e
hidrdulicos, elevadores de carga, guin-
chos, guindastes, mesas elevadoras,
monta-cargas, paletes, plataformas e
recipientes de transportes, platafor-
mas elevadoras, rodas, rodizios, ro-
los, roletes e tambores, talhas, trdleis
p/ talhas, transportadores de corren-
te, transportadores mesa de produ-
¢do, transportadores de rosca e de
taliscas.

FANAVIA Fébrica Nacional de
Viaturas Fanavia Ltda.

R. Dr. Silva Airosa, 22-A CEP
05307 Sdo Paulo, SP fone:
(011) 831-5365  telex: 011 34585
TTCN BR.

Filial: BR 262, km 5,5 R. da Ma-
pe, 280  Vila Eliane CEP 79100

Campo Grande, MS.

Diretoria: lvan F. Schwarz. Gerente
de vendas: Romeu Batista Leite.
N9 de empregados: 150. Faturamen-
to 1980: Cr$ 180.000.000,00.

Linha de produtos: carretas agricolas
de 2 e 4 rodas (basculantes e fixas);
tahques p/ agua.

FAZANARO Fazanaro S.A. In-
dustrial e Comercial

R. Bom Jesus, 1663 Cp 344 —
| CEP 13400 — Piracicaba, SP  fones:
(0194) 33-9255/2455.

Diretoria: Lauro Fazanaro, José Luiz
Fazanaro, Antonio Fazanaro e Sebas-
tifo Antonio Utrini Pereira (vendas).
NQ de empregados: 300. Faturamento
1980: Cr$ 427.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
mecénicos, correntes industriais, talis-
cas p/ esteiras, esteiras transportado-
ras, lubrificagdo centralizada e linha
dupla.

FERGON MASTER
S.A. Ind. e Com,

R. Herval, 260 — CEP 03062 Sdo
Paulo, SP — fone: {011) 291-0266
telex: 01124497 FEMA.

Fergon Master

Filial: R. Cantagalo, 1516 CEP
03319  Sdo Paulo, SP  fones:
{011) 293.0305/296-4300.

Diretoria: Jair Mastrandrea (dir.
pres.), Paschoal Mastrandrea (dir.
vice-pres.), Octavio Ferreira Gongal-
ves (dir. ind.), Nivaldo Salvador

{dir. fin.) e Ary Gioria (dir. com.).
N© de empregados: 140. Faturamen-
to 1980:Cr$ 144.814.156,76.

Linha de produtos: guinchos porta-
teis (625 a 2000 kg); produtos de
seguranga industrial.

FEZER IndUstrias
Mecéanicas

Estrada Rio Bugre, km 1 CP 24
CEP 89500 — Cacador, SC —~ fones:
(0496) 62-0291/0525/0725  telex:
492397.

Diretoria: Gerhard Fezer (dir. pres.),
Edgar Nelson Fezer ({dir. super.),
Erasini Freiberger (dir. ind.), Rosali
Maria Fezer Freiberger (dir. adm.),
Samoel Contrado Haudsch (dir. adj.}
e Nelson Fezer. Assistente de vendas:
Elvide Zir. NO de empregados 300.
Faturamento 1980:

Cr$ 200.000.000,00.

Linha de produtos: méaquinas p/ in-
distria de laminacdo de madeira e
compensados: pontes rolantes, talhas
elétricas, ete.

a8

Fezer S.A.

FICHET Fichet S.A.

Av. Industrial, 800 CP 23 CEP
09000 Santo André, SP — fone:
(011) 440-1277 telex: 0114222,
Filiais: Av. Rio Branco, 108 129—
CEP 20000 Rio de Janeiro, RJ
fone: 222-3749; Av. Brasil, 1831
109 CEP 30000 Belo Horizon-
te, MG fone: 226-4433.

Diretoria: Alberto Coelho Santana,
Hildo Norat Guimardes {diretores),
Elcy Duarte e Luiz Gongalves (dirs.
adjs.). Gerentes de vendas: Waldir
Arid e Décio de Carvalho Fernandes.
N@ de empregados: 1168. Faturamen-
to em 1980: Cr$ 1.953.388.000,00.
Linha de produtos: pontes rolantes,
estruturas p/ armazenagem, estrutu-
ras metélicas e esquadrias de alu-
minio.

FIEL Moveis de Ago Fiel S.A.

R. Cachoeira, 670 Belenzinho
CEP 03024 Sdo Paulo, SP  fone:
{011) 93-0511 telex: 011 25059
MOAF BR.

Filiais: Av. Dr. JoSo Guilhermino,
429 49 cj. 46 CEP 12200

Sdo José dos Campos, SP fone:
22-4490; R. Ernesto Kulmann, 152
39 s 31/32 CEP 13100 Cam-
pinas, SP — fone: 31-3352; R. Cer-
queira Cesar, 481 119 —¢j. 1106
CEP 14100 Ribeirdo Preto, SP —
fone: 636-0091; R. Batista de Carva-
lho, 4-33 149 5. 1407 CEP
17100 Bauru, SP - fone: 22-6149;
Av. Nilo Peganha, 26 — 109 CEP
20020 Rio de Janeiro, RJ — fone:
221-6833 telex: 021 32012 MOAF
BR; R. Guajajaras, 410 49—s.410
CEP 30000 Belo Horizonte, MG
fone: 224-8646; Av. Sete de Se-
tembro, 73/79 bl. A — 52 5. 52
e 54  CEP 40000 — Salvador, BA
fones: 243-3248/5196 telex:
071 2009 MOAF BR; R. do Hospi-
cio, 104 19—¢j. 101 — CEP 50000
Recife, PE fones: 222-3256/
231-5907  telex: 081 2378 MOAF
BR; CL§ 307 bl.D—-1.3—-CP
07-0934 CEP 70000 Brasilia,
DF fones: .242-4453/6445/3451/
244-4091 telex: 0611943 MOAF
BR; Av. Anhanguera, 3511 5Q
s. 504 CEP 74000 Goiinia, GO
fone: 224-5221; R. Mal. Deodoro,
51 79 — ¢j. 704 B CEP 80000
Curitiba, PR — fones: 222-9379/
233-0934; Av. Independéncia, 172
32 . 301 CEP 90000 Porto
Alegre, RS fone: 24-1623; Pga.
Getllio Vargas, 36 892 s 811 —
CEP 29000 ~ Vitdria, ES.
Diretoria: Orestes Frugiuele (dir.
pres.), Maério Eugénio Frugiuele
{dir. vice-pres.), Marcelo Frugiuele
{dir. com.), Marcio Frugiuele (dir.
ind.) e Felicio Rovai (dir. super.).
Gerente de vendas: Renato Mainoth
de Lucca. NQ de empregados:
1100. Faturamento 1980: . .. . ...
Cr$ 1.326.161.204,00.
Linha de produtos: estruturas p/ ar-
mazenagem: porta-paletes, estruturas
em cantilever, drive-in, drive-through,
estantes desmontaveis em um ou mais
lances, cantoneiras perfuradas, divi-
sdes industriais p/ almoxarifados,
bancada de trabalho, mdveis indus-
triais, mdveis de escritdrios.

FIVES LILLE Fives Litle Indus-
trial do Nordeste S.A. FLINOR
Av. Durval de Gdis Monteiro, 4466
CP 226 CEP 57000 Maceio, AL
fones: (082) 241-2233/1012/4940
telex: 822121 FLIN.
Filiais: Av. Brig. Faria Lima, 1885
cj. 612 69 CEP 01451  Sdo
Paulo, SP  fone: 212-7715  telex:
1132441; R. Francisco Silveira, 38
Afogados — CP 2711  CEP 50000
Recife, PE  fones: 227-4061/4744
telex: 811597; R. Alcindo Guana-

TRANSPORTE INDUSTRIAL

bara, 256 99 CEP 20000 Rio
de Janeiro, RJ  fones: 252-3898/
242-4317.

Diretoria: Armando Queiroz de Mon-
teiro FQ (dir. pres.), Armando Quei-
roz de Monteiro Neto {(dir. super.},
Geraldo Banks Dubeux (dir. com.},
Marben Montenegro Loureiro (dir.
tec.) e Eduardo Jorge Purcell. Geren-
te de vendas: Roney Tadeu Valenca
Silva. N@ de empregados: 450. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 300.000.000,00.
Linha de produtos: transportadores
mecanicos continuos.

FLUXOMAQ Fluxomaq Equipa-
mentos Industriais S.A.
Via Centro, 3644 — Centro Indus-

trial Aratu  CP 3000 — CEP 43700
SimBes Filho, BA fones:
(071) 594-8566/9728 telex: 1158.

Escritério Sdo Paulo: R. dos Moras,

280 Pinheiros CEP (05434 Sio
Paulo, SP  fone: 212-4926  telex:
22383.

Diretoria: Carlos Alberto Oliveira Go-
mes e Carlos Roberto de Castro. Ge-
rente de vendas: Manoel Branco. N@
de empregados: 200. Faturamento
1980: Cr$ 180.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
pneumaticos; linha de petréleo, linha
térmica e caldeiraria especial.

FMC FMC do Brasil S.A. Ind. e
Com. Divisdo de Sistemas e Equi-
pamentos Mecanicos

R. Frederico Esteban Jr., 230

CP 7001 CEP 02357 Vila Al-
bertina Sdo Paulo, SP fone:
(011) 203-4111  telex: 011 22560;
Rod. Pres. Dutra, km 301 CEP

12800 Cagapava, SP {fab.).

Filiais: R. México, 70 — 52 — cj. 508
CEP 20031 — Rio de Janeiro, RJ
fones: 220-1275/3951; R. Tupis,

457 s. 404 CEP 30000 — Beio

Horizonte, MG fones: 226-9088/

2066; R. Tenente-coronel Correia Li-

ma, 651 CEP 90000 — Porto Ale-

gre, RS  fone: 33-2007.

Diretoria: Bruno Lehmann (dir.

com.). Gerente de vendas: Mario

Maffei Jr. (Sdo Paulo). NQ de empre-

gados: 1000.

Linha de produtos: transportadores

de correia, elevadores de caneca,

transportadores de corrente, transp.
aéreos, oscilatdrios, peneiras e ali-
mentadores vibratorios; linha de ro-
letes, tambores e sobressalentes; car-
regadores e descarregadores de na-

vios; secadores, equipamentos p/mi-

nas de carvdo, divisdo de montagens

industriais.

FNV-FRUEHAUF Viaturas FNV-

-Fruehauf Ltda.

R. Arary Leite, 751 CP 14231

CEP 02123 Sdo Paulo, SP  fones:

(011) 291-3155/3656 — telex:

011 25854; Rod. Pres. Dutra, km. 91
CEP 12400 — Pindamonhangaba,

sp fones: (0122) 40-1112 a
41-1115 (fab.).

Filiais: Av. Brasil, 13385 CEP
21010 Rio de Janeiro, RJ — fones:

(021) 391-6185/6250/6390 — telex:

021 31986; Av. Um, 633 CEP
32000 — Contagem, MG fone:
(031) 333-7193/7200/3520  telex:

031 2294.

Diretoria: Aureliano José Pires e Al-
buquerque {dir. pres.), Luiz Guither-
me Mazzilli (dir. super.), Wilson Gil
de Oliveira Filho {dir. com.) e Ota-
viano R. Camargo Silva {(dir. téc.).
Gerente de vendas: Paulo Fernando
Moreira. N2 de empregados 550,
Faturamento 1980:. . . . . ..
Cr$ 1.367.976.000,00.

Linha de produtos: carrocerias de
caminhd@es e contéineres de aluminio.

EOARJASUL Metalargica Forjasul

R. Tupi, 200 CP 36 CEP 9200(
Canoas, RS — fone: (0512) 72-164¢
telex: 0511907

Diretoria: Eugénio Manfroi, Osmar

Fernando Bestetti e Raul Antonio

Scomazzon. Gerente de vendas: Ri-

cardo Manfroi. NO de empregados

220. Faturamento 1980:.

Cr$ 598.000.000,00.

Linha de produtos: ganchos forjados

p/ icamento e movimentacdo de car-

gas.

FORTUNY-MEPEMA
pema S.A. Ind. e Com.
Av. Sdo Borja, 644 — CP 252 CEP
93000 S3o Leopoldo, RS fone:
{0512) 92-2066.

Diretoria: José Luiz Heck (dir. adm.),
Vinicius José¢ Haussen (dir. com.),
Levi Salse {dir. téc.), Raul Fortuny
(dir. téc. aux.) e Almir Guilherme
Covolo. Gerente de vendas: Odacyr
Notargiacomo. N? de empregados:
130. Faturamento 1980:. . . . . . .
Cr$ 205.192.141,565.

Linha de produtos: roscas transpor-
tadoras (sem-fins) e pegas p/ maqui-
nas agricolas.

Fortuny-Me-

FRANCAIXA — Francaixa Ind. e
Com. de Embalagens Ltda.

Estrada de Vila Ema, 5500 CEP
03282 — Sdo Paulo, SP fones:

(011) 271-8392/6627.

Diretoria: Manoel Orlando Franchini,
Wagner Franchini e Claudio Franchi-
ni. N de empregados: 73. Fatura-
mento 1980: Cr$ 182.000.000,00.
Linha de produtos: caixas, pdletes e
engraliados.

FROHLING  Frohling ind. de M4-
quinas para Laminagdo e Siderurgia
Ltda.

Estrada do Morro de Sapucaia, 338

CP 283 CEP 93000 Sdo Leopol-
do, RS fome: {0512) 92-2911
telex: 2556.

Filial; Pga. Kennedy, 80 — CP 1068 —
CEP 038000 Santo André, SP
fone: 449-9055 telex: 4122.
Diretoria: Ehard Zimmermann. Ge-
rente de vendas: Antonio André Ne-
to. NQ de empregados: 247. Fatura-
mento 1980: Cr$ 250.000.000,00.
Linha de produtos: tenazes (disposi-
tivos especiais p/ transportes}, mesas
de transferéncia {p/ lingotes e placas);
linha de corte longitudinal e trans-
versal, laminadores.

FRUGIS
Ltda,

R. Mamoré, 272 — Bom Retiro —
CEP 01128 Sdo Paulo, SP  fone:
(011) 222-7133 telex: 01124629,
Filial: R. Antonio di Napoli, 150
Parada de Taipas Sédo Paulo, SP
fones: 260-7187/0690/2558 — telex:
24628.

Diretoria: Jodo Bosco Frugis (dir.
ind.), José Frugis (dir. com.) e Mo-
desto Frugis (dir. adm. fin.). NQ de
empregados: 400. Faturamento 1980:
Cr$ 525.000.000,00.

Linha de produtos: péletes e contéi-
neres; caixas p/ embalagens de madei-
ra- compensada, fibra e papeldo on-
dulado; embalagens especiais p/ ex-
portagdo.

Vito Leonardo Frugis

GAZ220LA Mecinica € Fundi¢do
Irmdos Gazzola S.A.

R. Cap. Fleming, 245 — CP 32 —
CEP 13300 Itu, SP fones:
(011) 482-3131/3156/3181 telex:
01133592. J’
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Diretoria: Erivan Gazzola (dir. pres.),
Luiz Gazzola FQ (dir. vice-pres.) e
Luiz Gazzola Neto (dir. super.). Ge-
rente de vendas: José Bordini. NQ de
empregados: 350. Faturamento 1980:
Cr$ 282.708.348,54.

Linha de produtos: sistemas de trans-
porte p/ areia de fundigdo; transporte
mecanico (transportadores de correia,
elevadores de canecas, mesas de role-
tes, paletes) e transporte pneumatico
(monovias).

GERALTELAS — ver ACOLANDI.

GIVAN Givan Ind. e Com. Ltda.
R. Rochedo de Minas, 40/44 CEP
03940 Sdo Paulo, SP fones:
(011)  271-2711/4000 telex:
011 258B3.

Diretoria: Vanderlei Pagliarini de Al-
meida, Gilberto Pagliarini de Almeida
(vendas) e Ronaldo Pagliarini de Al-
meida. N@ de empregados: 130. Fatu-
ramento 19B0: Cr$ 120.000.000,00.
Linha de produtos: carrinhos p/ trans-
porte de pré-moldados, equipamentos
especiais p/ transporte de blocos.

GKW FREDENHAGEN GKW
Fredenhagen S.A. Equipamentos
Industriais

Estrada da Cama Patente, 1000 (alt.
km 23,5 Rod. Imigrantes)  Alvaren-
ga CP 624 — CEP 09700 Sio
Bernardo do Campo, SP fone:
(011) 448-7333 telex: 0114599,
Escritério Rio de Janeiro: R. Viscon-

de de Inhadma, 50 s. 506 CEP
20091 Rio de Janeiro, RJ  fone:
233-B236.

Diretoria: Sérgio Henrique Gallucci,
José Roberto Gallucci. Gerente de
vendas: Edison Cury. N@ de empre-

gados: 450. Faturamento 19BO:
Cr$ 329.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
de cargas unitarias: aéreos, power and
free, de rolos livres ou acionados, de
correia, de taliscas, de correntes, car-
rossel e elevadores (paternoster, con-
tinuos e monta-carga); transportado-
res de granéis: de correia, apron, de
cacambas, de arraste, helicoidais e
elevadores de canecas; sistemas inte-
grados de transportadores; correntes
industriais e rodas dentadas.

HARDEE Hardee Eievadores Ltda.
Av. Horicio Lafer, 613 CEP
0453B Sdo Paulo, SP fone:

(011) 212-1644.

Diretoria: Aristides Cosemtin. NQ de
empregados: 10. Faturamento 19BO:
Cr$ 4.500.000,00.

Linha de produtos: monta-cargas e
empilhadeiras.

HARNISCHFEGER
do Brasit Com. e Ind.
R. Alentejo, 140B  S3o Francisco
CEP 30000 Belo Horizonte, MG

Harnischfeger

*© fone: (031) 441-4677.

Filial: Av. Paulista, 2220 ¢j. 71/3
CEP 01310  S3o0 Paulo, SP  fone:
289-0B55 telex: 23092.

Diretoria: Jaime C.J. Ronco. Geren-
te de vendas: Herculano Santos Far-
tura. N@ de empregados: 35. Fatura-
mento 19B0: Cr$ 120.000.000,00.
Linha de produtos: guindastes com
langa telescapica (importagdo).

HASO

cos Ltda.
R. AMF do Brasil, 100 (Rod. Raposo
Tavares, km 67,8) CP 57 CEP

Haso Tecnologia de Plasti-

TRANSPORTE INDUSTRIAL

1B120 Mairinque, SP fone:
(011) 42B-2411 telex: 0114275
FORJ BR.

Diretoria: Adelino Simdes (dir. com.),
Rubens Lungov (dir. fin. adm.) e Val-
ter Leodach (dir. super.). Assistente
de vendas: Marinéia C. Mattos. NO de
empregados: 2B0.

Linha de produtos: esteiras transpor-
tadoras plasticas;, pecgas plasticas p/
indUstria automobil istica.

HAVER + BEUMER  Haver + Beu-
mer Latinoamericana Ind. e Com. de
Maéquinas Ltda.

Rod. Campinas-Monte Mor, km 20
CEP 13190 Monte Mor, SP fone:
(0192) 79-1221 telex: 191392
HBLA BR (adm. geral e fabrica).
Escritério de vendas: Av. Brig. Faria
Lima, 1781 49  Jardim Paulista-
no CEP 01451 S3o Paulo, SP
fone: 210-B672.

Diretoria: Rainhold Festge (ger. ge-
ral). Gerentes de vendas: Peter Foel-
der (reg. norte) e Yukitoshi Yassuda
(reg. sul). N@ de empregados: 17B.
Linha de produtos: transportadores
de correia, helicoidais (rosca) e pneu-
maéticos (A/R SLIDE); elevadores de
cagamba ¢/ correia e ¢/ corrente;
peneiras vibratorias N/AGARA ex-
céntricas, de oscilagdo livre, especiais
abertas e blindadas; maquinas carre-
gadeiras de produtos granel e ensaca-
dos, p/ vagées e caminhdes; maquinas
ensacadeiras rotativas, estaciondrias
e especiais p/ fertilizantes; sistemas
de ensacagem completos; alimenta-
dores vibratdrios e de placas p/ brita-
dores; transportador de clinquer e
materiais quentes; maquinas paletiza-
doras automadticas; discos granulado-
res p/ minério; sistemas de carga e
descarga de silos; sistemas de homo-
geneizagdo de farinha crua; valvulas
dosadoras; centrais de comando elé-
trico.

DIESELI

HERCULES
S.A. Ind. e Com.
R. Dois, 310 — Cidade Industrial
CcP 91 CEP 32000 Contagem,
MG  fone: (031) 333-7700 telex:
0311560 ARHE BR.

Diretorias: Robert Marie Paturle
(dir. pres.) e Geraldo Luiz de Moura
Tavares (dir. vice-pres.). Gerente de
vendas: Gerbert de Catdo Mascare-
nhas. N de empregados: 300. Fatu-
ramento 19B0: Cr$ 315.119.839,00.
Linha de produtos: equipamentos p/
construgdo civil (transporte vertical
e horizontal); elevadores, dumpers e
guinchos.

Artefatos Hércules

HIDRACAR Hldracar Carrinhos e
Empilhadeiras Ltda.

R. Jodo Borba, 233 CEP 031B1
S4o Paulo, SP fone: (011) 93-7995.
Diretoria: Aldo Chiarioni. N© de em-
pregados: 15.

Linha de produtos: carrinhos hidrau-
licos p/ paletes.

HICKMANN Hickmann Ind. de

Madeiras Ltda.

Av. Assis Brasil, 5100 CEP 90000
Porto Alegre, RS  fone: (0512)

40-1122.

Fabrica: Sta. Helena  Descanso, SC.
Diretoria: Oswaldo Hickmann (ger.
geral), Sérgio Eickmann (ger. adm.),
Clério Hickmann (ger. tec.) e Renato
Hickmann (ger. vendas). N@ de em-
pregados: 300. Faturamento 19BO:
Cr$ 90.000.000,00.

Linha de produtos: paletes e outros
produtos em madeira.

HIMA  Hima S.A. Ind. e Com.

Av. D. Francisca, 614/630—~ CP 1244
CEP 13400 Piracicaba, SP

fones: (0194) 22-682B/33-4222.

Diretoria: Sérgio Roberto D’ Abronzo

(dir. pres.) e José Francisco Carvalho

PO

Aqui estd a maquina ideal para vocé abastecer toda sua
frota com OLEO DIESEL EFICIENTEMENTE FILTRADO.
Com esta técnica economize o dfeo diesel, todo siste-

ma de injecdo, dleo lubrificante, filtros-cartuchos e
outras partes vitais do motor.
Com o EQUIPAMENTO DIESELIMPO vocé abastece
com 6leo diesel filtrado e com tanque de consumo tam-

bém limpo. E a légica a servico da boa manutencio.
Centenas de unidades ja instaladas em frotas de indls-

trias.

DIESELIMPO ¢ apresentado em varias vazoes,

para atender qualquer tipo de abastecimento.

FILTRAMOS OLEO DIESEL DESDE 1960.

Os novos EQUIPAMENTOS DIESELIM-

PO sdo construidos com motor elétri-
painel de comando e eletro-boia A

co,

PROVA DE EXPLOSAO, para atender
as novas especificacdes do baixo pon-
to de fulgor do 6leo diesel.

FILIAL: RIO DE JANEIRO

FABRICADO POR

CEP. 01109 - Rua Paulino Guimares, 121 - Sdo Paulo SP

Fone: (011) 228-3122 (PABX)

FONE (021) 231-3884 (PABX)
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{dir. vice-pres.). Gerente de vendas:
José Pedro Bonezi. NQ de emprega-
dos: 190. Faturamento 1980: -
Cr$ 210.000.000,00.

Linha de produtos: guinchos p/ carga
e descarga de caminhges, carregadei-
ras de cana, garras hidrdulicas, ali-
mentadores de esteiras, retroescava-
deiras, sucateiras, pas-carregadeiras e
carregadeiras de lenha.

HYSTER Cia. Hyster
Av. das NagSes Unidas, 22777

CP 4151 CEP 04795  S3o Paulo,
SP  fone: (011) 548-3011  telex:
011 23064.

Diretoria: Donald Altman (dir. ger.),
Alvaro da Silva e Souza (dir. ind.),
Nelson Schneider (ger. mkt) e Carlos
Augusto Miranda (ger. fin.). Gerentes
de vendas: Walter Malieri (Brasil) e
Sebastido Martins Grecco (exporta-
¢do). NO de empregados: 570. Fatura-
mento 1980: Cr$ 1.464.789.638,00.
Linha de produtos: empilhadeiras e
guindastes sobre rodas.

HUGIN ver BYG-TRANSEQUIP.

HURNER Hurner do Brasil Equi-

pamentos Técnicos Ltda.

Estrada Marco Polo, 1100  Batistini
CP 901 CEP 09700 S3o Ber-

nardo do Campo, SP — fone: (011)

4523222 telex: 4268.

Diretoria: Erhard Walter Kiehlmann.
Gerente de vendas: Arthur Victor
Lerner. N de empregados: 96. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 200.000.000,00.
Linha de produtos: contéineres, tan-
ques e outros produtos em fibras de
vidro.

HUZIMET Huzimet Agos Espe-

ciais Ltda.

R. Alvaro Gomes, 127 Alto do

Mandaqui  CP 3473 CEP 02421
Sao Paulo, SP fones: (011)

298-0587/0019/7022 telex:

335111 HUZI BR; Av. Tiradentes,
640 CEP 01330 Itu, 8P
fone: (011) 482-0232 (fab.).
Diretoria: Enzio Abbuzzini e Enzio
Abbuzzini Filho. Gerente de ven-
das: Silvio Machado. N@ de empre-
gados: 40.

Linha de produtos: correia p/ trans-
porte de tubos e p/ embarque de sa-
carias, alga p/ palete, correias p/ bobi-
na de papel.

IBAF Correntes Industriais Ibaf
S.A.

R. Rafael Sailes, 358 Bonfim
CP 226 CEP 13100 Campinas,

SP  fone: (0192) 41-5900
0191060.
Filiais: R. Casa do Ator, 858  Vila

telex:

Olimpia CEP 04546 Sdo Pau-
lo, SP fone: 61-6785 telex:
011224077; R. Darke de Matos,

CEP 21051
fone: 280-9446

134 Higienopolis
Rio de Janeiro, RJ

telex: 02131279,
Diretoria: Jurandyr Salzano Fiori
(dir. pres.), José Dias de Oliveira FQ
(dir. fin.} e Cleufe Wells Thompson
(dir. vendas). NQ de empregados:
674. Faturamento 1980: .
Cr$ 643.976.685,09. . )
Linha de produtos: correntes indus-
triais p/ transportadores; partes e
pecas p/ transportadores; transporta-
dores continuos de corrente, de
correia e de canecas.

50

IBEC Ibec Ind. Bésica de Equipa-
mentos para Ceramica Ltda.
Av. das Inddstrias, 67 (km 76 Va-

riante Vinhedo-Viracopos) Distri-
to Industrial CEP 13280  Vinhe-
do, SP fones: (0192) 76-1679/

1886.

Diretoria: Ideberto Valli (dir. com.),
Alceu Franciscato (dir. tec.) e Clo-
doaldo Paes Archimor (dir. adm.).
N? de empregados: 28. Faturamento
1980: Cr$ 42.000.000,00.

Linha de produtos: pinca hidraulica
p/ transporte de tijolos {adaptavel
a empilhadeiras e tratores), moto-
-empilhadeira.

ICOMA Ilcoma Ind. e Com. de

Madeira Ltda.

Av. do Tabodo, 3417 CEP 09700
Sdo Bernardo do Campo, SP

fone: {011) 457-3200.

Diretoria: Salom3o de Andrade No-

gueira (dir. pres.), Ladir F. Kezan

Nogueira e Maria Alfredo Kezam.

Gerente de vendas: Celso Luiz dos

Santos.

Linha de produtos: paletes e conten-

tores de madeira.

IKL Inddstrias Kluppel S.A.
R. Ermelindo de Ledo, 1431 cp
510 CEP 84100 Ponta Grossa,
PR fone: (0422) 24-6833
telex: 422124.
Filiais: R. Bernal do Couto, 38A
Reduto  CEP 66000 Belém, PA
fones: 223-1667/224-3300 — telex:
0911689; Av. Felinto Muller, 535
CEP 78150 Vérzea Grande, MT
telex: 0656362; Av. Ayrdo, 664
Manaus, AM CEP 69000 fone:
232-3927; Av. Maringa, 345 CEP
78930 Ji-Parand, RO fone:
421-2724.
Diretoria: Sirley Alves da Silva (dir.
pres.), Carlos Guilherme Roggen-
kamp (dir. adj.}), Alceu Primor (dir.
adj.} e Lilian da Silva Justus (dir.
adj.). Gerente de vendas: Elvir
Cristovam Primo. NO de emprega-
dos: 215. Faturamento 1980: . . .
Cr$ 229.127.959,01.
Linha de produtos: equipamentos p/
ind. madeireira: esteira transporta-
dora, guincho p/ arraste de toras, ma-
caco virador de toras, serras de fita
fixas e mbveis, etc.

IMASTER  iInd. de Maquinas Santa
Terezinha Ltida.
R. Cons. Moreira de Barros, 1555/63

CEP 02018 Sdo Paulo, SP
fone: (011} 298-8099 telex:
01131507.

Diretoria: Josef Pfister (dir. com.},
Detlev Richard Friedrich Rix ({dir.
fin.) e Frederico Hrdlicka (dir. tec.).
N@ de empregados: 100. Faturamen-
to 1980: Cr$ 105.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
c/ correia, ¢/ roletes, ¢/ corrente, te-
lescépicos, arrastadores, empilhadei-
ras verticais e equipamentos de movi-
mentagdo continua em geral.

IMCAL Imcal
Cardoso Ltda.
Av. Domingos Camerlingo Cal6, 3218
CP 359 CEP 19900 Ourinhos,
SP fones: (0143) 22-4933/4721;
R. Heitor Penteado, 99 CEP 05437
S0 Paulo, SP fones: 262-6037/
62-6103 (depto. compras).
Diretoria: José Cardoso e Mauricio
Cardoso. Gerente de vendas: Edson
Gobdi. N9 de empregados: 200. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 15.000.000,00.
Linha de produtos: equipamentos p/
extragdo de Oleos vegetais: transpor-
tadores de correia, de rosca, de cor-
rente, elevadores de canecas, reduto-
res de velocidade, etc.

Ind. Mecanica

TRANSPORTE INDUSTRIAL

INDUSA
fargica
R. 7 de Abril, 59 19 — CEP 01043
S&o Paulo, SP fones: (011)
37-3742/35-5692/36-1430 telex:
011 21077; Estrada Velha S&o Pau-
lo-Rio de Janeiro, Km 25,6 Séo
Miguel Paulista CEP 08000 Sio
Paulo, SP  fones: (011) 297-1011/
1244/1455,
Filiais: R. Sacadura Cabral, 81 109
cj. 1002  CEP 20000 Rio de
Janeiro, RJ  fones: 263-56930/4728;
Pca. Dom Feliciano, 39 72 CEP
90000 Porto Alegre, RS fone:
21-8688.
Diretoria: Paolo Maria Majani ({dir.
super.), Ugo Radaelli {dir. pres.) e
Mdrio Colnagli. Gerente de vendas:
Ronald Quintas Soares. N? de em-
pregados: 400. Faturamento 1980:
Cr$ 570.000.000,00.
Linha de produtos: sistemas modu-
lados p/ estocagem e movimentagio
de produtos: estantes metalicas, pra-
teleiras, transportadores, etc.

Indusa S.A. Ind. Meta-

INGERSOLL-RAND — Ingersoli-Rand
Ind. e Com. Ltda.

R. Galeno de Castro, 730 CEP
04696 Sdo Paulo, SP fones:
{011) 548-9655/247-7233 telex:
011 23330; Rod. Ligagdo Hortolan-

dia, km 3 CEP 13170 Hortolan-
dia (Sumaré), SP fone: (0192}
65-1844 telex: 019 1411 (fab.).

Filiais: Av. Amazonas, 5438 CEP
30000 Belo Horizonte, MG  fone:
(031} 332-1322; R. Teofilo Ottoni,
82 189 CEP 20090 Rio de
Janeiro, RS fone: {021} 263-3137;
Av. Cons. Aguiar, 1386 19 s 101
CEP 50000 Recife, PE  fone:
(081) 326-1012; Av. Vasco da Gama,
984 CEP 40000 Salvador, BA
fone: (071) 235-0212,
Diretoria: Glenn O. Speck (dir. pres.)
e Alvarino Goulart (dir. fab.}. Geren-
te de vendas: Norivaldo Cueva. N© de
empregados: 300.
Linha de produtos: compressores de
ar, elétricos e portateis; ferramentas
pneumaticas, talhas pneumdticas
{importagdo).

INOMA Inoma Maquinas e Equi-
pamentos Ltda.

R. Taquari, 173 bl 04 Modbca
CEP 03166  Sdo Paulo, SP  fones:
{011) 291-5252/5241/92-9968/7372.
Diretoria: Angelo Nunes da Costa.
N@ de empregados: 26. Faturamento
1980: Cr$ 30.000.000,00.

Linha de produtos: talhas elétricas,
carros pontes, trdleis, pontes ro-
lantes, monovias, guindastes (J/8
CRANES), guinchos elétricos & ma-
nuais, cavaletes, porticos, elevadores
industriais p/ carga, empilhadeiras
manuais e elétricas.

INOX  Calideiraria e Mecéanica Inox
S.A

Av. Papa Jodo XXIIl,3000 CP185
CEP 09300 Maud, SP fone:
(011) 450-2000 telex: 0114571
XONI BR.
Linha de produtos: mesas e roscas
transportadoras, tanques, reservato-
rios, autoclaves, reatores e tubos
em a¢o inoxidavel, aluminio e ago
carbono.

ISOMONTE Isomonte S.A. Equi-
pamentos e Montagens industriais

Av. Brig. Faria Lima, 1348 — 69

CP 22274 CEP 01452 Sdo Pau-
lo, SP fones: (011} 210-5733/
2460 telex: 25025 (dir. de ven-
das); Av. Jodo César de Oliveira,
4333 CEP 32000 Contagem,
MG  fone: (031) 351-4355 telex:

0311042 {fab.}; R. Chaves Barcelos,
36 ¢j. 1603 CEP90000 Porto
Alegre, RS fone: 33-3000 (regio-
nal RS).

Diretoria: Sérgioc Antonio Pretti Ma-
culan ({dir. pres.), Juergen Boecker
{dir. tec. com.), Josef Beck (dir.
adj. fin.), José Ronaldo Cabral {dir.
adj. vendas) e Licio Otavio Assump-
¢do Bicalho {dir. adj. adm.). Gerentes
de vendas: Ivan Moreira (equip. es-
tandartizados) e Alvaro Goulart
(montagens). N9 de empregados:
2900. Faturamento 1980: . .. .
Cr$ 1.800.000.000,00.

Linha de produtos: construgdes meta-
licas, equipamentos, ferramentaria e
montagens industriais. Linha de equi-
pamentos: 1— guindastes giratorios
especiais: de torres, para construgio
pesada e montagens, e de pértico,
para portos, estaleiros; 2 guindas-
tes porticos descarregadores de na-
vios, p/ contéineres, granéis, etc.:
montados Ssobre pneus (straddle
carrier) ou montados sobre trilhos
ou pneus (p/ empithamento de
contéineres}); 3— grabs seriados e
especiais (acionamentos por cabos
ou eletro-hidraulicos); 4  stackers
e reclaimers; 5— carregadores de
navios {p/ granéis); 6— correias
transportadoras médias e pesadas;
7— pontes  rolantes  especiais;
8— comportas stop-logs com du-
tos forcados, grades, maquinas tim-
pa-grades, eclusas; 9— implementos
p/ empilhadeiras; 10— ROC-MINERS.

ITATIAIA Itatiaia InstalagGes

Técnicas Ltda.

Av. Juscelino Kubtscheck, 1100
CEP 27500 Resende, RJ

fone: {0243) 54-0720 telex:

223155 {fab.}.
Escritério de vendas: R. Humberto
I, 521 CEP 04018  Sdo Paulo,
SP fones: 549-4410; R. Alm.
Barroso, 90 s. 712 Castelo
CEP 20000 Rio de Janeiro, RJ
fone: 240-0267.
Diretoria: Henry Gilbert Knott (dir.
geral) e Vittorino Angelo Dattrino.
NQ de empregados: 450. Fatura-
mento 1980: Cr$ 470.000.000,00.
Linha de produtos: equipamentos
de caldeiraria: silos, reservatorios,
tanques, pontes rolantes, permuta-
dores, etc.

J. GONGALVES J  Gongalves
Montagem Industrial Pesada Ltda.
R. dos Coqueiros, 141 — CEP 09000
— Santo André, SP— fones: 449-6922/
444-3303.

Diretoria: José Gongalves (dir. pres.),
José Douglas (dir. super.}, Maria Gon-
calves e Maria Elizabete Gongcalves.
N© de empregados: 22. Faturamento
1980: Cr$ 18.000.000,00.

Linha de produtos: pontes rolantes,
monovias, tanques, estruturas meta-
licas e trithos e acessérios p/ ferro-
vias, locagdo de guindastes e monta-
gem de equipamentos pesados (espe-
cialmente pontes rolantes).

JOHANNESMOLLER - Johannes
Moller do Brasil Ind. e Com. Ltda.
Av. Brig. Faria Lima, 1570 140

CEP 01452  S3o Paulo, SP  fones:
(011)  212-6383/2363 telex:
011 25769; Av. Fundibem, 262 —
CEP 09900 Diadema, SP  fone:
(011) 445-3488 (fab.).

Diretoria: Hans Walter Mies e
Peter Schmidt. N2 de emprega-

dos: 170. Faturamento 1980:
Cr$ 134.000.000,00.
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Linha de produtos: sistemas de
transporte pneumdtico e manuseto
de materiais em pod e a granel.

JOHNNY Maquinas e Equipa-
mentos Johnny Ltda.

R..Carlos de Campos, 74 CP 395
CEP 03028 Sdo Paulo, SP —
fones: (011) 93-9597/291-1513/1524
/292-56924  telex: 011 31718.
Diretoria: Jodo Bedoian {dir. pres.) e
Antonio Batista Garroti. NQ de em-
pregados: 11.

Linha de produtos: pecas p/ tratores
e empilhadeiras.© -

JW. FROEHLICH J.W. Froehlich
Maquinas e Equipamentos Ltda.

Pca. Pedro Margon, 15 Jardim
Lavinia CP 641 CEP 09700
Sdo Bernardo do Campo, SP  fone:

(011) 452-5311 telex: 0114529
KFBL BR. NQ de empregados: 100.
Linha de produtos: equipamentos
especiais {sob encomenda) p/ trans-
porte de pecas e movimentacdo de
cargas: transportadoras ¢/ corrente,
tipo dobradica, c/ roletes, etc.;
elevadores de cargas e plataformas
giratdrias; tombadores de cacamba.

KEPLER WEBER Kepler Weber
S.A. ind. Com. imp. e Exp.
R. Hermann Meyer, 43
CEP 98280 Panambi, RS — fones:
2 e 32 ({via telefonista) ou (055)
322-2194 telex: 0552349 KEWE
BR (fab. | e adm. central); Estrada
Belizario, s/nQ CEP 98280
Panambi, RS ( fab. 11).

Filiais: 1 Av. Otavio Rocha, 115
140 cjs. 1405/06/07/08/09/11
CEP 90000 Porto Aiegre, RS

CP 2

TRANSPORTE INDUSTRIAL

fones: (0512} 21-0059/25-1619/2094
{escr. adm.); depto. exporta¢do: 160
cjs. 1610/11 telex: 0511881;
depto. vendas e engenharia: R. D. Pe-
dro 1, 991 CEP 90000 Porto
Alegre, RS  fones: (0512) 42-7020/
0682 telex: 0511881; 2— Av. Mal.
Floriano Peixoto, 2223 CEP
80000 Curitiba, PR fone:
(041) 222-3756 telex: 0415079
KEWE BR; 3— Av. Brig. Luiz Anto-
nio, 2367 (esq. av. Paulista) 189
CEP 01401 Sdo Paulo, SP  fone:
(011) 288-2122  telex: 01132428;
4— R. Candido Mariano, 1652
CEP 79100 Campo Grande, MS
fones: (067) 382-3013/3113  telex:
0672348; 5— Av. 15 de Novembro,
930 sobreloja CEP 78000
Cuiaba, MT  fone: (065) 321-9244;
6— R. R-5,259 Setor Oeste CEP
74000 Goiadnia, GO fones:
(062) 233-9222/9332 telex:
622484; 7— Setor Comercial Sul
Edificio Sdo Paulo 39 — ¢js. 304/5
CEP 70314  Brasitia, DF  fone:
(061) 223-5613; 8— R. Jodo Naves
de Avila, 63 ~ ¢j. 3— CP 524 CEP
38400 Uberlandia, MG fone:
(034) 234-0053; 9— Centrais de assis-
téncia técnica: Cascavel, Maringa,
Ponta Grossa e Pato Branco (PR):
Dourados e Barra do Gargas (MS);
Campos Novos (SC); Ribeirdo Preto
(SP); 10— KW Engenharia Ltda. R

Hoffmann, 522  CEP 90000 Por-
to Alegre, RS fones: (0512)
22-1246/4882 telex: 0511881,
11— BKW Avicola Ltda. end.:

ver Filial S4o Paulo,; 12— Recontainer

S.A. Av. Nilo Peganha, 50 H
2504 CEP 20020 Rio de Janei-
ro, R} fone: (021) 262-1484.

Diretoria: Willy Fink (dir. pres.),

Eugénio H Franke (dir. vice-pres.),

Helmut Kepler (dir. adm.), Harry
E Kepler (div. prod. ind.), Heinz
Kepler ({div. com. ind.) e Adoif

Frohler (dir. KW Engenharia). Ge-

rentes de vendas: José Tedesco
(depto. com. ind.), Arno W. Kepler
(reg. Sul), Harry B. Schrammel (reg.
Norte) e José Alfredo Lima (racdes).
N© de empregados: 2139. Faturamen-
to 1980: Cr$ 2.536.245.000,00.

Linha de produtos: equipamentos p/
fabricas de racdo, farinha e agroindus-
tria: secadores p/ cereais, esteiras
transportadoras, silos, termometria,
quadro de comando, aeracdo, maqui-
nas de limpeza e pré-limpeza; siste-
mas de secagem e armazenamento.
Contéineres em geral (Recontainer

S.A).

KOCH Koch Metalurgica S.A.

Av. | Quadra F — Distrito Indus-
trial CEP 94900 Cachoeirinha,
RS fone: (0512) 70-1300

telex: 0511441,

Diretoria: Matias Moreira Matias (dir.
super.) e Eduardo Bertolini (dir.
exec.). Gerente de vendas: Adelar
Dallago. NO de empregados: 280. Fa-
turamento 1980: 180.000.000,00.
Linha de produtos: talhas manuais,
troleis manuais e mecanicos, pontes
rolantes, guindastes giratorios, cader-
nais, catarinas, patescas {moitSes) e
outros produtos sob encomenda;
acessorios p/ paus de carga.

KONGSKILDE Kongskilde Equi-
pamentos Agricolas Ltda.

Rod. BR 369, km 166 CP 543
CEP 86180 Cambé, PR fone:
(0432) 56-1611 telex: 0432311
KONG.

Diretoria: Ayrton Haynal. Gerente
de vendas: Yoshimi Hayashida. NQ
de empregados: 130. Faturamento
1980: Cr$ 250.000.000,00.

Linha de produtos: transportadores
pneumaticos, de rosca, de correia,
elevadores de canecas, calhas.

LAPA —
Lapa Ltda.
Estrada do Tenente Marques, 3000
CEP 07750 Cajamar, SP  fones:
(011) 407-4500/4448/4749.
Diretoria: Waldir Manoel da Costa,
Jodo Antonio Augusto e Joaguim
Manoel da Costa. Gerente de ven-
das: Waldir Manoe! da Costa. NO de
empregados: 49. Faturamento 1980:
Cr$ 70.381.395,12.
Linha de produtos: pneus macicos p/
empilhadeiras e carros industriais,
revestimentos de polias e vibradores,
recauchutagem de pneus terrapiena-
gem e fora-de-estrada, caminhio e
onibus.

Renovadora de Pneus

LILLA
Ind. e Com.
R. Piratininga, 1037 CP 230
CEP 03042 S&o Paulo, SP — fone:
(011) 279-0122; R. Constancio Cola
lillo, 477 CP 304 CEP 07000
Guarulhos,SP  fone: {011) 209-9566
(fab. e dep. vendas).

Diretoria: Ameérico Carlos Lilla (dir.
pres.), Onofre Lilla (dir. super.),
Almirante Nicola Lilla {dir. com.) e
Ciro de Campos Lilla (dir. ind.). Ge-
rente de vendas: Luiz Gonzaga Cha
ves. NQ de empregados: 90. Fatura-
mento 1980: Cr$ 96.000.000,00.
Linha de produtos: equipamentos p/
cafeicultura: transportadores indus-
triais, elevadores, silos, moinhos, eli-
minadores de fumaca e torradores.

Cia. Lilla de Maquinas

LPW ver FMC

LUIZ LICHT
Luiz Licht Ltda.
Av. Guilherme Maxwell, 79 Bonsu- ’

Metal Construtora

* Produzimos com rapidez, para qualquer tipo de empilhadeira.
e Serrarias proprias.
¢ Qualquer quantidade, medidas
padrgo e também sob medida.
» Cargas pesadas, cargas.
leves, movimentacgdo
continua, one-way
para exportacao, para

cargas acumuladas
Oou ndo acumuladas.

CA 070

Canozo Madeiras S/A Ind. e Com.
Séaodaulo: Rua Tapajos, 81 Conj. 1 Fone: 227-4685- CEP 01107
Telex:0172.447 - CNZO-BR
Catanduva SP (Matriz) R« Maranhao, 850 - Fone: (0175) 22-3120 - CEP 15.800

Solicite
catalogos e orgamentos.



Os novos pneus macigos
Carcard, 0 SUPER MACIO,
sdo fabricados com
borracha de 1.2 qualidade,
com férmula especial.
Dando flexdo ideal, reduz
trepidagio, amortece
solavancos.
Ideal para empithadeiras e
outros tipos de vefculos
industriais, oferece maior

tracdo. Evita cartes e furos, dispensa

manutencio. Pode ser vulcanizado diretamente

em qualquer tipo de aro.

RODAS MACICAS - Bandas de Rodagem

LISO:

para uso em empilhadeiras, carras e reboques
que operam em armazéns, fébricas ou
plataformas planas.

TRACAO:

para servigos internos e externos que exigem
tragdo, como '
corredores,
pétios, rampas,
etc.

RAIADO:
especiais para
cargas pesadas,
econdmicos e
duriveis.

cesso CEP 21041 Rio de Janeiro,
RJ fones: (021) 260-6085/8074.
Diretoria: Willibald Kisling, Carlos
Willi Kisling e Erich Schettek. NO de
empregados: 70.

Linrha de produtos: plataformas p/
carga e descarga de caminhdes (le-
vantamento mecanico ou hidraulico);
transportadores de correia, de rolos
{livres ou tracionados), de rodfzios,
de rosca; elevadores de canecas;
transportador  vertical continuo,
transportador p/ bagagens em aero-
portos; talhas industriais, carretas
{p/ cargas paletizadas em aeroportos).

MADAL Cia. Madal Equipamentos
Industriais

Rod. RS 122, km 72 Distrito In-
dustial CP 831 CEP 95100
Caxias do Sul, RS fone: (054}
221-4766 telex: 0542228,
Escritério de vendas: Av. Brig. Luiz
Antonio, 4946 CEP 01402 Sio
Paulo, SP  fone: 853-3030 telex:
01124653. = -

Diretoria: Flavio Mariano Di Donatto
{dir. com.), Elias Leonel Perondi
{dir. ind.), Celso Rossi Corsetti
{dir. téc.) e Walter Humberto Dal
Zotto (dir. super.). Gerentes adm. de
vendas: Renan Vicente ‘Branchi e
Antonio Greco F9 (Sdo Paulo). N9
de empregados: 101. Faturamento
1980: Cr$ 211.043.415,00.

Linha de produtos: guindastes auto-
propelidos MD8A (cap. 9 t), guindas-
tes p/ caminhdes (5 a 10 t métricas)
e empilhadeiras (1,5, 25 e 10 t).

MARKO  Marko Sistemas Palletiza-
dos de Armazenagem Ltda.

R. Maria Angélica, 366 Jardim
Boténico CEP 22470 Rio de
Janeiro, RJ  fone: (021) 226-6757.
Diretoria: Carlos Alberto de Almeida
Borges. Gerente de vendas: Paulo
Cesar Alegre. N® de empregados:
34. Faturamento 1980: . . . . ...
Cr$ 50.000.000,00.

Linha de produtos: Paliet-Car (siste-
ma de vagas mbveis  permite aumen-
tar o n? de vagas no mesmo espaco
de garagens).

MASTER Master Equipamentos In-
dustriais Ltda.
R. Jodo Hennemann, 540 CP 127
CEP 93300 Novo Hamburgo,
RS fones: (0512) 95-1050/3232.
Diretoria: Harry Schmidt e Raul
Ludwig. Gerente de vendas: Roberto
D'icao. N9 de empregados: 140. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 150.000.000,00.
Linha de produtos: esteiras transpor-
tadoras moduladas, esteiras automé-
ticas ¢/ controle central e distribui-
¢do automatica do trabalho, trams-
portadores industriais, transportado-
res-empilhadeiras, elevadores de carga
e TRUCK-MASTER l(esteira p/ carga
e descarga de caminh&es, com regula-
gem de altura hidréulica).

MAXIFORJA Maxiforja S.A. For-
jaria e Metalurgia

R. Antonio F. Ozanam, 1181 ce
171 CEP 92000 Canoas, RS
fone: (0512) 72-3922  telex: 1913.
Diretoria: Arno Augusto Veit Jr. e
Arno Augusto Veit. Gerente de
vendas: Pedro L.P. Couto."N9 deem-
pregados: 350. Faturamento 1980:
Cr$ 360.000.000,00.

Linha de produtos: ganchos p/ movi-
mentagdo de cargas, acessérios forja-
dos p/ lingas de cabos de ago e de
correntes; forjados em geral.

MASSEY FERGUSON — Massey Fer-
guson Perkins S.A.
Estrada do Campo Limpo, 6197
CP 30240 CEP 05787 — S3o Paulo,
SP  fone: (011) 211-7022.
Fabricas: Av. Wallace Simonsen, 155
CEP 09700 S3o Bernardo do
Campo, SP; Estrada das Casas,
3155 Alvarenga  CEP 09700
Sio Bernardo do Campo, SP; Av.
Guilherme Schell, 9830 CP 271
CEP 92000 Canoas, RS  fones:
72-1500/1798.
Diretoria: Oliver J. Chapple.
Linha de produtos: carretas, guindas-
tes, plataformas transportadoras, plai-
nas; tratores agricolas e carregador ¢/
retro-escavadeira.

MECANICA PESADA Mecanica
Pesada S.A. ’

Av. Rio Branco, 123 180 CEP
20048 Rio de Janeiro, RJ  fone:
(021) 221-8777  telex: 02121191
(diregdo geral, administrativa, fin. e
comercial); Av. Charles Schneider,
s/n® CEP 12100 Taubaté, SP
fone: (0122) 32-5055 telex:
0122149 (fsb. e diregdo industrial);
Al. Campinas, 463 79 CEP
01404 Sdo Paulo, SP  fone: (011)
288-8100 telex: 01122229,

N9 de empregados: 2500. Fatura-
mento 1980: Cr$ 3.415.000.000,00.
Linha de produtos: equipamentos p/
usinas hidrelétricas, motores djsel,
equips. siderurgicos e industriais,
equips. p/ petréleo/petroquimica,
equipamentos navais/portuérios: pon-
tes rolantes (até 150 t), guindastes
portudrios, etc.

MELT Meit Equipamentos Indus-
triais Ltda,

Rod. Pres. Dutra, km 228 CEP
07000 Guarulhos, SP — fone: (011}
209-8011  telex: 33907.
Diretoria:Pascoal Thomeu (ger. pres.),
Jodo Carlos Rodrigues (ger. com.
ind.) e Rafael Thomeu (ger. adm.
fin.). Gerente de vendas: Alfredo
R. Delatolas.

Linha de produtos: equipamentos de
levantamento e movimentac¢do de car-
gas {pontes e podrticos rolantes, mo-
novias, guinchos especiais e talhas
elétricas); equipamentos de caldeira-
ria {silos e tanques p/ armazenamen-
to, vasos de pressdo, etc.); prestacdo
de servigos usinagem média,

MENEGAZ Menegaz S.A. ind. e
Com,
Distrito Industrial CP 341 CEP
99100 Passo Fundo, RS fone:
(054) 312-1100 — telex: 0542353.
Filiais: R. Cel. Antonino, 1920
CEP 79100 — Campo Grande, MS —
fone: 382-7194 telex: 0672445;
Av. Saudade, 2410 CEP 14100
Ribeirdo Preto, SP  fone: 25-9491
telex: 0166515.
Diretoria: Armando Menegaz (dir.
pres.), Jodo Mério Menegaz (dir.
super.), Celso Antonio Menegaz (dir
adm, fin.), Onildo Longhi (dir. com.)
e Angel Palomero (dir. ind.). Geren-
te de vendas: Rubilar Barneche. N?
de empregados: 520. Faturamento
1980: Cr$ 404.000.000,00.
Linha de produtos: roscas transpor-
tadoras; produtos p/ preparo de solo
e colheita mecanizada; linha fenagdo.

METALBIG Metalbig Com. e Ind.

Ltda.

Av. Suburbana, 1321-8  CEP 20000
Rio de Janeiro, RJ  fones: {021)

261-1851/249-4226.

Diretoria: Orlandina Pereira de é\l;'b
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meida, Lenir Pereira de Almeida e
Wilson Pereira de Almeida (vendas).
N9 de empregados: 10. Faturamento
1980: Cr$ 5.000.000,00.

Linha de produtos: carrinhos de to-
dos os tipos p/ indGstria, armazena-
gam e construgdo civil.

METALCAIXAS Metalcaixas Ind.
e Mecanica Ltda.

R. Cel. Amaro Sobrinho, 58/68
CEP 03448  Sdo Paulo, SP  fones:
(011) 271-1397/216-0238.

Diretoria: Assidio Leone Spedo e Ar-
naldo Reis. Gerentes de vendas: Eli-
zabeth Reis e Silvio de Campos de
Cillo. N9 de empregados: 55. Fatu-
ramento 1980: Cr$ 40.000.000,00.
Linha de produtos: caixas de chapa
empilhdveis, cacambas e racks de va-
rios tipos, paletes.

MGM MGM Mecsnica Geral e Ma-
quinas Ltda.

Av. Mal. Humberto A. Castelo Bran-
co, 1070 — CP 469 — CEP 09700
S3o Bernardo do Campo, SP  fone:
(011) 448-3244  telex: 4326.

Filial: Marmomecéanica Magquinas e
Equipamentos Ltda. Rod. BR 482,
km 25 CP 296 CEP 29300
Cachoeiro do Itapemirim, ES fone:
522-0815.

Diretoria: Mario Bernardini. Gerente
de vendas: Claudio Bissi. NO de em-

pregados: 90. Faturamento 1980:

Cr$ 180.000.000,00.

Linha de produtos: pontes e porticos
rolantes, guindastes (derricks); ma-
quinas p/ polimento e corte de gra-
nito.

MIKROPUL-DUCON Mikropul-
-Ducon Equipamentos Industriais
Ltda.

Av. Fundibem, 344 CP 310 CEP
09900 Diadema, SP — fone: (011)
445-4455 (fab.); R. 7 de abril, 282
109 «c¢j. 102 CEP 01044 Sido
Paulo, SP — fone: 231-6822 * telex:
01124987 (adm. e vendas).

Filial (vendas): Av. Rio Branco, 245
309 ¢j. 3001 CEP 20040
Rio de Janeiro, RJ — fone: 220-2548.
Diretoria: Arno Witte (dir. ger.), Mar-
co Bartorelli (dir. com) e José Carlos
Solimeo (dir. fin.). N® de emprega-

dos: 150.

Linha de produtos: transportadores
pneumaticos; equipamentos p/ con-
trole de poluigdo, eq. p/ moagem e
védlvulas rotativas.

MODAFFERI Ind. e Com. A. Mo-
dafferi Ltda.

R. Silveira Martins, 41 CP 2415
CEP 40000 Salvador, BA  fones:
(071) 244-0770/8191.

Diretoria: Antonio Modafferi. NO de
empregados: 29.

Linha de produtos: pegas p/ reposi-
¢do de gruas; assisténcia técnica.

MORANDO Morando Instalagdes
Ceramicas Ltda.
Av. Antonio Frederico Ozanan, 8200
CP 694 CEP 13200 Jundiai,
SpP fones: (011) 434-1271/1281
telex: 01133552 MORA BR.
Diretoria: Roberto de Sillos Ruas
(dir. vice-pres.), Luigi Spina (dir.
super.}) e Giulio Lattes (dir. com.
ext.). Gerente de vendas: Nelson Ris-
s0. NO de empregados: 106.
Linha de produtos: miquinas e equi-
pamentos p/ ind. cerdmica em geral:
automatismos p/ carga e descarga de
materiais cerdmicos (Umido e seco)
sobre estantes ou vagonetas do seca-
dor (tipo Magip); empilhadeira auto-
matica p/ vagoneta.

(Continua em TM 208) JD
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19 FEIRA E SIMPOSIO
DE MOVIMENTACAO E ARMAZENAGEM
DE MATERIAIS.

AO IMAM/MOVIMAT
Rua da Consolagao, 2710, ¢j. 62.
01416 Sao Paulo.

Desejo maiores informagdes sobre:
( )programa do simpésio.
( )convites paraa 19 feira.
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Cargo

Enderego

Cep Cidade/Estado
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Sucesso

O semindrio “A importincia dos pneus na
produtividade do transporte”, realizado pela
Editora TM Ltda. entre 17 ¢ 19 de margo, em Sdo
Paulo, quebrou um recorde logo de saida: dos oito
promovidos pela empresa desde sua fundagao, foi o
semindrio preparado no mais curto espago de
tempo ~ pouco mais de trés meses.

E, no dia da abertura, constatou-se que outro
recorde tinha sido batido: superava-se pela primeira
vez a barreira dos 100 inscritos (foram 110, sem
contar os conferencistas).

O Brasilton Hotel, onde se realizou o semindrio,
teve que remover uma diviséria. O salao Topdzio B
nao era suficiente para acomodar a todos com o
conforto desejavel. O semindrio ocupou, a partir do
segundo dia, o Topdzio B e o Topazio A.

Apesar da intensa divulgagao feita por TM, que
enfatizou entre outras coisas a importancia de se
anteciparem as inscrigoes, nem todos os técnicos

€ empresarios interessados na questdo dos pneus

m 12 temase 13

cistas. Publicamos

s nomes, os titulos

e suas palestras e os

es das empresas onde

. Se vocé participou do

e gostou muito de alguma

stra, dé uma ligadinha para
primentar seu idolo - ou para
qualquer divida. Autégrafos, sé

e bico

assistiram ao semindrio.

Quem bobeou  perddo, mas o termo € esse
mesmo  deixou de aproveitar um dos mais
importantes acontecimentos do ano na drea do
transporte. O fato € que a chance de “pagar um
pneu e ganhar muitos”, como dizia — e provava —
um de nossos anlncios, também foi dada a estes.
E o vento levou. O espetdculo ficard fora de cartaz
por algum tempo, sendo possivel uma reprise
dentro de um ano. (Para remediar, a Editora TM
estd elaborando uma colegio de livros que
reproduzirdo a integra de tudo o que foi debatido
durante os trés dias, num total de mais de

20 horas de gravagao.)

Mas agora vocé sabe. Para pegar um semindrio TM,
¢ preciso andar depressa. Por falar nisso, jd é hora
de se informar sobre o préximo, principalmente se
vocé tem interesse no tema ‘“Manutencdo de frotas
e economia de combustivel”.

Vem ai mais uma superprodugdo TM.

Sebastiano Centile
"'A recuperagio de pneus na
visdo de um fabricante’”

Pirelli S/A Cia. Ind. Bras.

no préximo semindrio.

Waldir Manoel da Costa
“A recuperagio de pneus na
visdo de uma recauchutadora’”
Renovadora Pneus Lapa Lida.

Alberto Tijunelis
“Como escolher o pneu mais
adequado a cada transporte’

Pirelli $/A Cia. Ind. Bras.
(011) 449-0578

Mério Augusto da Costa
““A recuperagao de pneus na

visdo de uma recauchutadora’’s
Renovadora Pneus Lapa Ltda.

José Batista Gusmao
‘A boa manutengao, garantia de
mais longa vida aos pneus”
Ind. Pneuméticos Firestone
(011) 454-1666

Paulo Rubens Penteado
“0 computador no controle de
pneus’”
£IM - ind. Metaltrgicas Ltda.

Pedro Amancio de fFaria

“Como implantar um sistema de

controle de pneus’
Cia. Goodyear do Brasil
(011) 62-5154

Clévis Guimaraes Queiréz

Os pneus no transporte de carga

alonga distdncia”’
Sharp Transportes Ltda.

Christiano Nygaard
A manutengao de pneus nume
frota leve”
Emp. Jornal. Caldas Jr. Ltda.
(0512) 33-4291

Willer Schettino
“Os pneus e o transporie de
minério em condicoes dificeis”
Santa Cruz Transportes Ltda.



S cesso de critica

Uma ficha de avaliagao preenchida no ultimo dia permitiu que
os participantes expressassem suas opinides sobre o semindrio.
A tabulagao das respostas indicou que 93,3% dos que
preencheram as fichas o consideraram, no minimo, “bom" (os
conceitos que podiam ser escolhidos para traduzir o
julgamento do entrevistado eram “'ruim”, “regular”’, “‘bom”,

“muito bom”’, e “‘excelente’’).

O semindrio foi considerado “bom’’ por 51,7% dos que
responderam a pesquisa, “muito bom’’ por 28,3% e
“excelente”” por 13,3% (total: 93,3%). Em sintese, pode-se
dizer que metade dos que opinaram (51,7%) achou o
semindrio “bom’’ e praticamente a outra metade (41,6%) o
achou “mais que bom* (isto &, “‘muito bom’* ou "‘excelente’).
Mas, para que se tenha uma idéia melhor da importancia do
que aconteceu no Brasilton Hotel entre 17 e 19 de margo,
nada mais justo do que dar a palavra a quem esteve 4.
Apresentamos aqui uma amostra das impressoes dos

participantes.

Licoes que aumentaram
eficiéncia e dinamismo

Ao participar
do recents semi-
ndrio promovido
pela Editora TM,
pude ampliar
meus  conheci-
mentos técnicos,
0 que tem me
permitido desen-
volver um traba-
lho mais eficiente e dindmico na empre-2

sa. Acredito terem sido da maior impor-?

.

Eles pareciam ter um
macacao sob o terno

Foi realmente
muito importante
para mim e para
minha empresa a
participacio no
semindrio sobre
pneus. Inddstrias
Madeirit  possui
considerdvel fro-
ta pr6pria, que
tende a crescer, acompanhando de perto
a evolugao da prépria empresa. E é den-

tdncia para os participantes os temas alii__tro desta expectativa que o controle e

abordados, todos com seriedade e com-*
peténcia. Cumprimento a Editora T™M
pelo sucesso do empreendimento. José
Gerénimo, encarregado de Manutencio
da Tora Transportes Industriais Ltda.,
Contagem (MG)

Anseimo Gelli
‘A operagao de pneus em
condigdes urbanas diffceis”
Vega Sopave S/A

manutencio de pneus comegam a mere-
cer grandes atengdes. Assim, o tipo ideal
de pneu a requisitar, o como controlar, o
acompanharnento -através de fichas, a
segunda vida, a realidade da radializa-
¢do, etc., sao tépicos que eram inéditos
para nés e que hoje, & luz daquela parti-
cipagdo, pretendemos implantar na
empresa. Como participante, acredito,
fui um dos mais brindados, e desde as
primeiras horas tive a impressdao que se
cristalizou no decorrer do semin4rio:
" Aqueles homens de terno e gravata fala-
vam com tanto entusiasmo, tanta técnica
e tio perfeito domfnio da matéria, que,
sem divida, deviam trazer um macacio
por baixo”’. Rubens Vieira Xavier, chefe
de Compras de Indastrias Madeirit S.A.
(SP)

(011) 271-3566
Charles Faure . Jorge Raimundo Fleck
) radial e o futuro do mercado “Q radial na visio de um
de preus no Brasil” usudrio”
a, Bras. de Pneumdt. Michelin Viagdo Quro e Prata S/A

021)221-1122

(0512) 42-4522

Nao vamos mais perder
carcagas aproveitaveis
Foi muito pro-

veitoso participar
de um semindrio

abordando  ex-
clusivamente a
questio dos

pneus. Nesse as-

sunto, o proble-

ma das transpor-

tadoras comega

na prépria escolha do modelo a ser
usado, pois os fabricantes nao decidiram
qual o tipo de desenho apropriade para
os solos brasileiros. E o frotista, na es-
peranca de conseguir um melhor rendi-
mento com os diversos lancamentos de
pneus, serve de verdadeiro laboratério
para o fabricante. No seminério, por
outro lado, pudemos assimilar muitas in-
formacdes sobre coisas importantes,
como por exemplo a recuperacio de
pneus. Esse € um dos assuntos mais deli-
cados, pois o que se consegue rodar
apés a primeira vida é sem davida o
lucro em quilémetros para a empresa.
Uma das coisas que estio mudando em
nossa empresa, ap6s a participacio no
semindrio, é nossa atitude diante dos
pneus recusados como inaproveitdveis
pelo reformador. Antes, a gente mandava
automaticamente para a sucata. Mas,
durante a palestra do Anselmo Gelli e em
contatos pessoais com esse conferencista
nos intervalos, vimos que muitos pneus
recusados pelo reformador podem ser
consertados pelo préprio usuério. E esta-
mos iniciando uma experiéncia de fazer
intemamente alguns desses consertos.
Mirio Vicente Pierre, encarregado de
pneus do Expresso Itamarati Ltda., Sao
José do Rio Preto (SP)

Vdérias maneiras de
nao se perder dinheiro

Tendo j4 parti-
cipado, desde
1970, de diver-
SOS Cursos pro-
movidos pela
Goodyéar e pela
pirelli, e mili-
tando no contro-
le de pneus
desde 1967, fi-
quei muito satisfeito em estar presente a
um semindrio como o de TM. Tem-se
que ressaltar sua excelente qualidade
e alto nivel técnico. O semindrio nos
mostrou diversas maneiras de se deixar
de perder dinheiro com pneus. Todos os
conferencistas foram excelentes na apre-
sentacio dos seus temas, proporcio-
nando aos participantes conhecimentos
basicos para o desenvolvimento de um
eficiente controle de pneus em suas fro-
tas. Eu destacaria, como particularmente
brilhante, a palestra do Alberto Tijunelis,
sobretudo no enfoque da questdo da
convergéncia e divergéncia das rodas
dianteiras, irregularidade mecanica que
costuma ser freqiente e que acarreta
perda de até 60% de consumo da banda
de roddgem dos pneus, além de danos
violentos na suspensio dianteira do vel-
culo. Levi Tavares Pinto, chefe Departa-
mento Operacional do Répido Macaense

a8 Ade el LEBEY

Ja implantamos em duas
empresas novos métodos

E com satisfa-
¢do que me diri-
jo a V.Sas. para
cumprimenté-los
pela iniciativa do
seminério A
importdncia dos
pneus na produ-
tividade do trans-
porte”’. Apreciei
a apresentagdo e coordenagao do seu
diretor responsével, Vitd do Carmo, que
muito bem escolheu seus colaboradores,
que souberam nos transmitir com muita
objetividade e seguranga suas explana-
¢bes. Comunico-lhes que a Petrogaz S.A.
e a Gasbel S.A. jd se beneficiaram com a
implantagdo de novos métodos assimila-
dos naquele semindrio. Thales Soares
Lemos, diretor de transporte da Petrogaz
S.A. e da Gasbel S.A., Jundiai (SP)

A importancia de ouvir
quem conhece a pratica

Um semindrio
sobre um  pro-
duto de uso geral
por toda uma
gama de trans-
portadores inevi-
taveimente leva
os representantes
de cada setor a
assistirem a
palestras desinteressantes por serem apli-
cdveis apenas a outros setores que no os
seus. No caso do semindrio TM sobre
pneus, porém, nio podemos deixar de
afirmar que cada setor, além de certa-
mente ver esclarecidas diversas duvidas,
pdde absorver o conhecimento de novas
técnicas de escolha e utilizagio adequa-
da de pneus. Apreciamos sobremaneira a
palestra de Anselmo Gelli, pois seu co-
nhecimento resulta da prética do cofidia-
no. Em resumo, dirfamos que ele conhe-
ce mais que o pneu: conhece o uso do
pneu. t interessante que TM, em seus
préximos semindrios, continue a promo-
ver a presenca dos homens que vivem na
prética da oficina e da estrada os proble-
mas e as solugBes mais vidveis dos mes-
mos. José Nilton Rossi Cortes, gerente
de Trifego da Transltorinea Ltda., Sal-
vador (BA)

Considero-me desde ja
inscrito no préximo

O  semindrio
promovido . por
T™ foi realmente
de grande valia.
Quando se parti-
cipa de um en-
contro como es-
se, a gente des-
cobre o quanto
pode aprender. A
apostila com as palestras do semindrio
nao pira na minha mao; sempre tem
alguém querendo ler. Tratando-se de
pneus, é natural essa busca de informa-
gbes. A Recauchutagem Varginha ¢ do
mesmo grupo a que pertence a Transpor-
tes Paiva, cuja especialidade é o trans-
porte pesado. A reformadora, que ests
sendo montada para fazer todo o servigo
da Paiva (embora deva trabalhar também
para terceiros), recapard até radiais, o
que ninguém faz na regijo. Por af se
pode avaliar quanto foi importante para
mim participar de um enconfro como es-
se. E desde j4 me considero inscrito no
préximo seminirio que TM promover.
José Carlos Bardo, gerente da Recauchu-
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CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3% EIXO CAPACI-
TARA CARGA POTENCIA DADE PNEUS PNEUS PRECOS
MERCADOS EXOS  ikg) tkg) B'(‘:;P “"A‘Pk:,‘m {cv/rpm) MAXIMA  DIANTEIROS  TRASEIROS S/, ADAPTACAO
L]
FIAT-DIESEL
190H - caminhéo trator §910 290 SAE/2 200 1100x 22" x 14 4 301 489,00
MERCEDES BENZ
L-1519/42 - chass] com cabina 4,20 6400 9600 156 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 16 2 854 390,00
L-1519/48 - chassi com cabina 4,83 6510 9490 15000 22 000 215 SAE /2 200 32000 1000 x 20" x 16 2 876 572,00
L-1519/61 - chassi com cabina 5,17 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20” x 16 2 896 566,00
LK-1519/42 - chassi com cabina 4,20 5430 9670 15 000 22 000 2156 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 16 2906 127,00
LS-1519/36 - chassi com cabina 3,60 6 395 26 605* 15000 215 SAE/2 200 32000 1100x 22" x 16 2871 994,00
LS-1619/42 - chassi c/cab. leito 4,20 6590 26410 15 000 216 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 2957 911,00
LS-1924/36 - chassi com cab. 3,60 6705 33295° 15000 268 SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14 4 296 400,00
L-2219/42 - chassi com cabina 4,20 6 166 15834 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 14
L-2219/48 - chassi com cabina 4,83 6 210 15 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" x 14 : gl? ggg'gg
LB-2219/36 - chassi com cabina 3,60 6120 15 880. 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x20" x 14 4 001 330,00
LS-1924/42-A - chassi com cabina 4,20 6 930 33070 15000 310 SAE/2 200 40 000 1100% 22" x 14 4826 184,00
LS-1924/42 - chassi c/cab.-ieito 4,20 6885 33116 15000 268 SAE/2 200 40 000 1100x 22" x 14 4 379 208,00
SAAB-SCANIA
L10142 380 5450 13 550 19 000 203 DIN/2 200 32 000 1100x 20" x 14 3160 943,00
LS10150 5,00 6 790 16 210 23000 203 DIN/2 200 39 000 1100x 20" x 14 3703 243,00
L11138 S{A) 3.80 56156 13 385 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 4 309 600,00
L11142 S(B) 4,20 5655 13 345 18000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 4 488 958,00
L11154 S(A) 5,40 5780 13220 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x22" x 14 4 466 623,00
L11154 S(8B) 5,40 5780 13 220 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 4 595 660,00
LS11138 S(A) 3,80 6 865 16 135 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 4 880 206,00
LS11142 S(B) 4,20 6925 16 075 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100%22" x 14 5 059 564,00
LS11150 S{A) 5,00 7 060 15 940 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 5047 984,00
LS11150 S(B) 5,00 7 060 15 940 23000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x14 5177 021,00
LT11138 S{A) 3.80 7715 22285 30 000 296 DIN/2200 100000 1100x 22" x 14 5 944 094,01
LT11142 S(B} 4,20 7785 18 215 26 000 296 DiIN/2200 100 000 1100x 22" x14 6123 452,00
LT11150 S{A) 5,00 7915 18 085 26 000 296 DIN/2200 100000 1000 x 22" x 14 6 165 067,00
LT 11150 S(B) 5,00 7915 18 085 26 000 296 DIN/2200 100 000 1000 x 22" x 14 6294 104,00
LK 11138 S{C) 3.80 6400 12 600 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1000x22"x14 4732 661,00
LK14138 S(C) 380 6570 12430 19 000 375 DIN/2 200 45 000 1000 x 22" x14 5 196 261,00
LKS14138 (C) 3,80 7760 15 240 23 000 375 DIN/2 200 45 000 1000x 22" x14 5 766 867,00
LKT14138 (C) 3,80 8900 21 000 30 000 375 DIN/2200 120000 1000x22" x 14 6 830 755,00
VOLVO
N-10 - cab. dupia 4,20 260 DIN/2 200 1100x22x 16 4950 009,00
*Semij-reboque + carga + 53 roda a) Diregdo hidrauiica, freio motor, assento ajustavel, b) Cabina leito, dire¢do hidrauiica, freio motor, c) Cabine ieito, freio motor 2 ranques
Na versdo turbo-alimentado, a macaco 20 ton., 2 tanques de 200 iitros, assento ajustavel, 20ton., 2 ques de 300 iitros, assento ajustavel
poténcia é de 296 hp. amortecedores dianteiros e super alimentador. 300 iitros, amortecedores dianteiros e amortecedores dianteiros macaco
super aiimentador. 20 ton., diregao hidrautica.

*Caminhdo trator isento de IPi inciulu 53 roda.

Os precos constantes desta segdo Mercado s80 os vigentes no més abril/81. Para saber os pregos vigentes em maio/81, basta aplicar os seguintes percentuais: Fiat Diesel (a partir de 4/56) 10% nas li-
nhas 80 e 190 e 11% nas iinhas 120 e 140, inciuindo o chassi de 6nibus 140 OD. Scania (a partir de 2/5), aumento médio de 12%. Volve (5 a 7%) para maio, sem data prevista). Chevrolet (a partir
de 2/5) aumento médio variando de 9,8 a 13,5%. VW Caminhdes e Dodge {a partir de 2/6), 8,4% sobre o D-400; 10% sobre o D-700; 14% sobre D-950 e E-13; 14,2% sobre o0 VW 11-130 e 15% sobre
o 13-130. Ford (a partir de 2/5) aumento médio de 11%..Mercedes-Benz (a partir de 4/5} aumento médio de 12%. VW, linhas picape e furgdo (a partir de 4/5), aumento médic de 13,6%. Dacunha
{a partir de 5/5] aumento de 13,6%. Puma {previsto aumento a partir 15/5 — percentual ndo fornecido. Gurgel {a partir 28 quinzena maio aumento 12 a 14%}. Toyota (a partir do dia 20/5, aumen-
to previsto entre 25 a 30%).

Obs: Veiculos Scania, VW CaminhBes/Dodge, VW, Picapes, Puma e Toyota ndo tiveram aumento em abril.

CAMINHOES SEMI-PESADOS

. CAPACI-
ENTRE PESO 30 EIXO PRECOS
TARA CARGA POTENCIA DADE PNEUS PNEUS
EIXOS BRUTO ADAPTADO S/ADAPTACAO
m) {kg) {kg) (kg) (k) {cv/rpm) MA&(‘::IIA DIANTEIROS TRASEIROS Cr$)
CHEVROLET
743 PXA - chassi curto com cabina 3,98 3578 8122 12700 18 000 142 CV/3 000 RPM 19000 900x20x12 1000x20x14 1761 074,00
753 RXA - chassi médio com cabina 4,43 3632 8068 12 700 19 000 142 CV/3 000 RPM 19000 900x20x12 1000x20x14 1769 176,00
783 PXA - chassi iongo com cabina 5,00 3692 9008 12 700 19 000 142 CV/3 000 RPM 19000 900x20x12 1000x20x 14 1803 399,00
DODGE
D-950 - chassi curto {MWM) 3,99 3700 9 000 13 000 20 500 138 SAE/3 000 22500 900x 20" x 12 1000x 20“x14 1649 853,00
D-850 - chassi médio (MWM) 4,45 3599 8101 13 000 20 500 138 SAE/3 000 22500 900x 20" x12 1000x20"x14 1654 996,00
D-950 - chassi iongo {MWM) 5,00 3816 8884 13 000 20 500 138 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000x20“x14 1 675346,00
Dodge E-13 Aicool 3,99 13 000 20 500 1517 865,00
Dodge E-13 Alcool 4,45 13 000 20 500 1 622 596,00
Dodge E-13 Aicool 5,00 13 000 20500 1641 318,00
FIAT-DIESEL
140 N 3,59 3800 9 700 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" x 14 2180 292,00
140 L 4,00 3930 9570 13 500 21 500 165 SAE/2 600 23 500 900 x 20" % 14 2 198 900,00
140SL 4,87 3990 9510 13 500 21 500 164 SAE/2 600 900 x 20" x 14 2204 186,00
140C 2,96 3590 15910 21 500 - 165 SAE/2 600 9800 x 20" x 14 2158 710,00
FORD
£-13000 - chassi médio MWM 4,42 4 066 8934 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 1843431,00
F-13000 - chassi longo MWM 4,92 4132 8 868 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20-10 1000x 2014 1852 786,00
F-13000 - chassi uitra longo MWM 5,38 4234 8 766 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 1 866 507,00
F-13000 - chassi médio Perkins 4,42 4046 8954 13 000 20 500 123 ABNT/3 000 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 1 661 581,00
F-13000 - chassi Jongo Perkins 4,92 4115 8 885 13 000 20 500 123 ABNT/3 000 20500 900 x 20-10 1000 x 20-14 1870 010.00
F-13000 - chassi ultra longo Perkins 5,38 4190 8810 13 000 20 500 123 ASNT/3 000 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 1682 372,00
F-21000 - chassi curto 4,67 5185 16 315 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 2 431 600.00
F-21000 - chassi médio 518 6230 15270 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 2443 584,00
F-21000 - chassi longo 579 5276 15224 20 500 127 ABNT/2 800 21160 800 x 20-10 900 x 20-12 2461 161,00
MERCEDES-BENZ
L-1313/36 - chassi com cabina 3.60 3845 9155 13 000 18 500 146 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 1856 698,00
L-1313/42 - chassi com cabina 4,20 3890 9110 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 1842 847,00
L-1313/48 - chassi com cabina 4,83 3960 9 040 13 000 19500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 1879 025,00
LK-1313/36 - chassi com cabina 3,60 3890 8610 12 500 19500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 1850 151,00
L8-1313/36 - chassi com cabina 360 3940 17 710* 19 500 147 SAE/2 800 21600 900 x 20" x 14 2147 979,00
L-1316/36 - chassi com cabina 3,60 3970 9030 13 000 19 500 172 SAE/2 800 21 500 900 x 20" x 14 2089 534,00
L-1316/42 - chassi com cabina 4,20 4015 8985 13 000 19 500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 2075 683,00
1.-1316/48 . chassi com cabina 4,83 4 085 8915 13 000 19500¢ 172 SAE/2800 22500 900x 20" x 14 2111 861,00
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LK-1316/36 - chassi com cabina
LS-1316/36 - chassi com cabina
L-1513/42 - chassi com cabina
L-1513/48 - chassi com cabina
L-1513/51 - chassi com cabina
LK-1513/42 - chassi com cabina
L-1516/42 - chassi com cabina
L-1516/48 - chassi com cabina
L-1616/51 - chassi com cabina
LK-1516/42 - chassi com cabina
L-2013/38 - chassi com cabina
L-2013/42 - chassi com cabina
L-2013/48 - chassi com cabina
L-2213/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/42 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/48 - chassi com cabina 6 x 4
LK-2213/36 - chassi com cab. 6 x 4
LB-2213/36 - chassi com cab. p/bet.
L-2216/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2216/42 - chassi com cabina 6 x 4
L-2218/48 - chassi com cabina 6 x 4
LK-2216/36 - chassi com cab. 6 x 4
LB-2216/36 - chassi com cab. p/bet.

*Semi-reboque + carga + 52 roda.

VOLKSWAGENv
13-130 - curto
13-130 - médio
13-130 - iongo

MERCADODS

CHEVROLET

643 NLA - chassi curto com cabina
653 NLA - chassi médio com cabina
683 NLA - chassi longo com cabina
643 NXA - chassi curto Perkins
653 NXA - chassi médio Perkins
683 NXA - chassi iongo Perkins

{*) Versdo a sicool: + Cr$ 81 478,00

DODGE
D-700 DI - chassi curto disei (Perkins)

D-700 DI - chassi médio disel {Perkins)

D-700 DI - chassi iongo disei (Perkins)
FiAT

FORD

F-11000 - chassi médio MWM
F-11000 - chassi longo MWM
F-11000 - chassi médio Parkins
F-11000 - chassi longo Perkins
F-12000 - chassi médio MWM
F-12000 - chassi longo MWM
F-12000 - chassi médio Perkins
F-12000 - chassi longo Perkins
F-19000 - chassi curto
F-19000 - chassi médioc
F.19000 - chassi longo

MERCEDES-BENZ
L-1113/42 - chassi com cabina
L-1113/48 - chassi com cabina
LK-1113/36 - chassi com cabina
L.8-1113/36 - chassi com cabina;
{eaminh3o-trator)
LA-1113/42 - chassi com cabins;
tragdo total (4x4)
LA-1113/48 - chassi com cabina-
tragdo total (4x4}
LAK-1113/36 - chassi com cabina;
tragdo totai {4x4}

CHEVROLET

144 NEA - chassi curto e carrfaco*
144 NGA - chassi curto e carr/aco*®
148 NGA - chassi cab dupla*

244 NGA - chassi c/cab. car/aco

294 NGA - chassi iongo c/cab. carr/aco
244 NNA - chassi curto c/cab. carr/ago

254 NNA - chassi iongo- cab/aco
146 NGA - p, veraneio””

* Versdo a dicooi: + Cr$ 49 089,00

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981

ENTRE
EIXOS
{m)

TARA
{kq)

1000
1760
1810
1810
1910
1870
1970
1970

CARGA
{kg)

8010
7975
7790
7700

7575

7235

7285
15225

6 955
6885

7 005

CAMINHOES SEMI-PESADOS

PESD
BRUTO
(kg)

12500

3° EIXO
ADAPTADO
(ko)

CAMINHOES MEDIOS

PESO 39 EIXO
BRUTO ADAPTADO
{ka) {kg}
11 000 18 500
11 000 18 500
11 000 18 500
11 000 18 500
11000 18 500
11000 18 500
10 850 18 500
10 850 18 500
10 850 18 500
18 500
18 500
18 500
18 500
11000 19 000
11 000 19 000
11 000 19 000
11000 19 000
11 500 19 000
11 500 19 000
11 500 19 000
11 500 19 000
19 000
19 000
19 000
11000 ~ 18500
11 000 18’500
11 000 18 500
11 000 18 500
11000
11000
11000

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA
(kg)

6§45
645

$00
1210
1110
1150
1050
540

° *idem, + Cr$ 53 357,00

PESO

(kg)

2125
2305
2308
3020
3020
3020
3020
2510

39 EIXO

BRUTO ADAPTADO
k

(kg}

CAPACI-
POTENCIA DADE
{cv/rom) MAXIMA
(kg)
172SAE/2 800 22500
172 SAE/2 800 25 000
147 SAE/2 800 21 600
147 SAE/2 800 21 600
147 SAE/2 800 21 650
147 SAE/2 800 21650
172 SAE/2 800 22 500
172 SAE/2 800 22500
172 SAE/2 800 22 500
182SAE/2 800 22 500
147 SAE/2 800 21 650
147 SAE/2 800 21650
147 SAE/2 800 21650
147 SAE/2 800 21650
147 SAE/2 800 21 650
147 SAE/2 800 21 650
147 SAE/2 800 21 650
147 SAE/2 800 21 650
147 SAE/2 800 22500
172 SAE /2 800 22500
172 SAE/2 800 22 500
172 SAE/2 800 22500
172SAE/2800 22 500
CAPACI-
POTENCIA DADE
{cv/rpm) MAXIMA
{kg)
151 CV/3 800 RPM 19 000
151 CV/3 800 RPM 19 000
151 Cv/3 800 RPM 19 000
142CVv/3 000 RPM 19 000
142 CV/3 000 RPM 19 000
142 CV/3000 RPM 19 000
140 SAE/3 000 19 000
140 SAE/3 000 19 000
140 SAE/3 000 19 000
127 ABNT/2 800 18 000
127 ABNT/2 800 19 000
114 ABNT/3 000 19 000
114 ABNT/3 000 19 000
127 ABNT/2 800 19 000
127 ABNT/2 800 19 000
127 ABNT/3 000 19 000
114 ABNT/3 000 19 000
127 ABNT/2 800 19 000
127 ABNT/2 800 19 000
127 ABNT/2 800 19 000
147 SAE/2 800 19 000
147 SAE/2 800 19 000
147 SAE/2 800 19 000
147 SAE/2 800 18 000
147 SAE/2 800 18 000
147 SAE/2800 19 000
147 SAE/2 800 19 000
CAPACI-
POTENCIA DADE
{cv/rpm) MAXIMA
(kg}

90 CV/4 500 RPM
161 CVv/3 800 RPM
161 Cv/3 800 RPM
151 CVv/3 800 RPM
151 Cv/3 800 RPM

90 CV/2 BOO RPM

90 Cv/2 800 RPM
151 CV/3 800 RPM

PNEUS PNEUS
DIANTEJROS TRASEIROS
900 x 20" x 14

1000x20" x 16
10002 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000x20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x16

900 x 20" x 14

900 x 20" x 14

900 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x20" x 14
1100x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x 20" x14

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

825 x 20x 10
826x20x 10
825x20x 10
825x 20x 10
825x 20 x 10
825x20x 10

900 x 20 x 12
900 x 20 x 12
900 x 20 x 12
900 x 20 x 12
900 x 20 x 12
900x 20 x 12

825 x 20” x 10
825 x 20" x 10
825 % 20" x 10

900 x 29" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 12

900" x 20
900" x 20
900" x 20
900" x 20

900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 10-10
900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 20-10
900 x 20-10

900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12
900 x 20-12

900 x 20 x 12
900 x 20 x 12
900 x 20 x 12

900 x 20 x 12

900x 20x 12
900 x 20 x 12

900x 20x 12

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

710x 15x 6
650x 16x 6
650 x 16 x 6
700x 16x 8
700x 16 x 8
700x16x 8
700x 16x 8
710x 15x6

PREGOS
S/ADAPTACAO
(Cr$)

1 996,00

5 736,00
3 902,00

2 592,00
7 923,00

426 218,00

1207 002,00
1207 841,00
1228 344,00

1920 423,00
1936 219,00
1941 648,00

W~
g
£
28

0 925,00
7 530,00

7 361,00
4 092,00

NN S oo
T

°

>

8

1734 477.00
1766 445,00
1740 947,00

1 763 633,00
2127 573,00
2 166 973,00

2127573,00

PRECOS _
S/ADAPTACAO
{cr8)

675 639,00
1129 431,00

1 159 084,00
957 824,00



DACUNHA
Jeg

PUMA

MWM - curto
MWM - médio
MWM - longo
Perkins - curto
Perkins - médio
Perkins - longo

DODGE
D-400 DD - chassi disel com cabina

FIAT-DIESEL

80 C - com barra estabilizadora
80 N - com barra estabilizadora
80 L - com barra estabilizadora

FORD
Jeep-Cj-5-4x 4
F-75-4x2
F-100

F-1000

F-2000

F-4000

GURGEL

X-12 - capota de lona
X-12RM

G-15CD

X-127R - fibra-de-vidro
G-15CS

X-12 Caribe, Gas.

X-12 Caribe Alcoo!
X-15TR Gas.

X-15 TR Aicoo!

G-15 CS Furgdo Gas.
G-15 CS Furgdo Alcool
G-15 €D Mod. Carga G
G-15 CD Mod. Carga A

MERCEDES-BENZ

L-808 D/29 - chassi com cabina

L-608 D/35 - chassi com cabina

LO-608 D/35 - chassi c/parte frontal
e para-brisa, para furgdo integral

LO-608 D/29 - chassi ¢/parte frontal
e para-brisa para furgdo integral

TOYOTA

0O J50-L - capota de lona

0 J50 LV - capota de ago

C J50 LV-B - perua de ago

0O J55 LP-B-camionetatr.4rodas,c/carr.ago
0 J55 LP-B3 - camioneta tr.4rodas, s/carr.

VOLKSWAGEN
Pick-up - com cagamba
Furgdo - de ago
Kombi - estdndar
Kombi - juxo

FIAT-DIESEL
140 OD

MERCEDES-BENZ

1. C/parede frontal, inclus. para-briss
LO-608 D/29
LO-603 D/35
LO-608 D/41

2. C/parede frontal, sem para-brisa
1.0-608 D/29
LO-608 D/35
LO-608 D/41

3. Chassis para dnibus
OH-1316/51 - motor traseiro
OH-1517/55 - motor traseiro
0-395 - plataforma de onib. rodov.
0-362 - 38 assentos-urbano
0-362 - 36 assentos-interurbano
0-355 - 40 assentos-rodoviario

4, Onibus monoblocos
0-364 11R - 39 poitronas-urbano352
0-364 11R - 39 poitronas-urbano 355
0-364 12R - 44 poitronas-inter, 352
0-364 12R - 44 poltronas-inter. 355
0-364 13R - 48 poltronas-rodoviario

SSAB SCANIA
B11S

8111 Ar
BR116 S
BR116 Ar

VOLVO

B-58 - susp. ar
B-58 - susp. mola
B-58 - urbano
B-58 - articulado

{***) Novos pregos ndo fornecidos pelas montadoras.

58

ENTRE
EIXOS
{m)

ENTRE
EIXOS
(m)

54

=0
oot

SWN PWN
8

=

oy OO0

vomon—

oo

6,50
6,50
6,00
5,50

TARA
(kg)

2510
25185
2530

1096
1477
1610
2010
2085
2444

760
850
1100

980

2310
2425

2205
2090

1580
1710
1760
1810
1810

1225
1085
1195
1240

TARA
{kg}

g8g
"o

3990
4475

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CARGA
(kg)

5290
5270
5285

605
791
1005

2010
3 556

250
250

250
500

3690
35675

3795
3910

CARGA
(ka)

3910
3795
3670

9210
10625

PESO 39 EIX0 CAPACI- PRECOS
POTENCIA DADE PNEUS PNEUS
B?,l(‘go ADA(::,ADO {ev/mpm) MAXIMA DIANTEIROS — TRASEIROS S/ADAR T$‘)‘CA°
{kg)
58 SAE/4 400 736x 15" x 4 540 053,00
1266 222,00
1303 482,00
. 1 336 105,00
1222 292,00
1263 622,00
1 281 304,00
82 SAE/2 800 750 x 16" x 8 1088 420,00
7 800 97 SAE/2 600 750 x 16" x 12 1501 622,00
7 800 97 SAE/2 600 750 x 16 x 12 1519 499,00
7800 98 SAE/2 800 750 x 16" x 12 1539 824,00
1701 829 ABNT/4 600 600 x 16-4 . 489 558,00
2268 829 ABNT/4 600 600 x 16-4 508 056,00
2270 923 ABNT/5 200 825 x 15-6 726 683,00
3015 83 ABNT/3 000 700 x 16-8 1243 994,00
4105 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 1276 108,00
6 000 85 ABNT/3 000 750 x 16-10 1404 643,00
1010 60 SAE/4 600 735x 16" x 4 603 593,00
1100 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 665 108,00
1 600 60 SAE/4 600 600 x 157 x 4 809 658,00
1100 60 SAE/4 600 735x 16" x 4 655 296,00
1480 60 SAE/4 600 735x 16" x 4 738 152,00
601 137,00
661 251,00
729 456,00
802 402,00
756 000,00
831 600,00
769 050,00
845 955,00
6000 95 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 1 395 470,00
6000 95 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 1413 105,00
6000 95 SAE/2 800 9 000 750 x 16" x 10 1330 077,00
6 000 95 SAE/2 800 9 000 750x 16" x 10 1 313 668,00
2000 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 798 000,00
2130 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 849 000,00
2650 85 SAE/2 800 650 x 16" x 6 1 026 000,00
2810 85 SAE/2 800 650 x 16" x 8 897 000,00
2810 85 SAE/2 800 650 x 16" x 8 873 000,00
2155 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 471 900,00
2155 68 SAE/4 400 736x 14" x 4 427 931,00
2156 68 SAE /4 400 735x 14" x 4 492 809,00
1970 68 SAE/4 400 736x 14" x 4 550 213,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CAPACI-
PESO 39 EIXO PRECOS
POTENCIA DADE PNEUS PNEUS
BRUTO ADAPTADO . S/ADAPTACAQ
(kg) (ka) {ev/rpm) MA()I:;I)VIA DIANTEI{ROS TRASEIROS (Cr$)
165 SAE/2 600 900 x 20" x 14 2119 108,00
6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 1313 668,00
6 000 95 SAE /2 800 750 x 16" x 10 1330 077,00
6 000 95 SAE /2 800 750 x 16" x 10. 1338 732,00
6 000 96 SAE/2 800 750 x 16" x 10 1299 239,00
6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 1 315 648,00
6000 95 SAE/2 800 750 x 16 x 10 1 324 303,00
13 200 172 SAE/2 800 900 x 20" x 14 2229 739,00
15 000 1000 x 20" x 16 2 842 543,00
13 400
11 500 900 x 20 x 12
11 500
13 400 900 x 20" x 12
4 058 303,00
4719 115,00
4 822 653,00
5 471 609,00
5 692 672,00
2452 761,00
3117198,00
2948 460,00
3450 796,00
250CV/DIN/2200 1100 x 22" x 16 3978 823,00
250CV/DIN/2200 1100 x 22" x 16 3742 949,00
250CV/DIN/2200 1100x22"x 16 sob consuita
250CV/DIN/2200 1100x22" x 16 sob consutta

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1981
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TABELA DE VEICULOS USADOS (ONIBUS, CAMINHOES E UTILITARIOS)

D-900 Gas. 108.000 108.000 108.000 165.000 165.000 185.000 310.000
gﬁgg g_as. | 108000 108000 108.000 108.000 130.000 185000  200.000
£-400 Diese! 380.000  480.000 580.000 700.000  820.000
0700 Diese! 280.000 380.000 480.000 580.000 680.000 820,000 930000
D-950 Diesel 545000 €50.000 760.000 860.000 980.000 1.100.000 1.210.000
iese 220.000 275000 330.000 470000 580.000 680.000
FIAT DIESEL
120 L
1.100.000
130 m 525000 575.000 810.000
1.575.000
180 < 330.000 310.000 475000 685.000 o0
180N 500.000 525000 715.000  785.000 -
10E 1.370.000 1.780.000
1.370.000 1.525.000 2.150.000
190 1.470.000
glggw 495.000 550.000 720.000 735000 900.000 o
108 720.000  840.000
soN 420000 575000 685.000 840.000  945.000
560.000 685.000 785.000 945.000 1.050.000
E-ggg :80 ;:JSILT)dros) 115000 160000 180.000 215000  260.000
¥ se 415.000 470.000 520.000 625.000 720.000  780.000
E.}gg :3 c!:!ndros) 43.000 54000 65000 130.000 170.000 0
Flm (4 2{.;23"’53 140000  190.000 215000 295000  330.000
F-400 (8 cilindros 295000  320.000
F-400 (Diesel) 400.000 450.000 500.000 550.000 670.000  810.000
F-7000 (Diese 500 330.000 620000 830.000 920.000
:;g S ci:!ngms’) 52000 63000 80000 000 540.000 650.000 770.000  890.000
- cilindros 100.000 115.000 160. A
Jeep (6 cilindros) 52000 63000  73.000  84.000 60000210000 260000
Jeep {4 cilindros) 95.000 115.000 140.000 170.000 210.000
Rural (6 cilindros) 33.000 48000  58.000 ’ ’ '
Rural (4 cilindros} 68.000 78.000 88.000
FT-7000 570.000  730.000 920.000  980.000
C-10 (4 cilindros) 125000  145.000 185.000  280.000
C-10 {6 cilindros) 30.000 45000 55000 75000 95000 135000 170.000 225000 280.000
C-15 {6 cilindros) 33.000 55000 65000  89.000 113.000 145000 178.000 254.000 320.000
Veraneio LX 30.000 33.000 42.000  55.000 .000 125000 160.000 210.000  230.000
Veraneio SL. 33.000 38000 53000 68000 100.000 145000 188.000 270.000 400.000
D-6503 Perkins 90.000 125000 167.000 220.000 245000 285000 352.000 445000  720.000
D-60 Gasolina 40000 45000 55000 65000 80.000 94000 115000 160.000  200.000
D-6803 90.000 125000 168.000 220000 250.000 280000 355.000 445000 715.000
MERCEDES
L1313 660.000  742.000 825000 860.000 880.000 990.000 1.000,00 1.050.000 950.000 1.050.000 1.380.000
L-608 D 520.000 594.000 700.000 820.000 760.000 930.000 1.050.000 1.200.000
L-1513 750000 880000 960.000 990.000 1.090.000 1.160.000 1.200.000 1.125.000 1.200.000 1380000 1.520.000
L1113 700.000  £40.000 700.000 780.000 815000 860.000 880.000 965.000 1.060.000 1.200.000 1.300.000
1S-1519 560.000 740.000 960.000 1.060.000 1.200.000 1.380.000 1.850.000
12013 660.000 750.000 960.000 1.000.000 1.100.000 1.200.000 1.125.000 1.200.000 1.280.000 1.590.000
1S1924 A 1.430.000 1.780.000 2.120.000 2.570.000
(s-1924
Scania 600.000 660.000 715000 820.000 1.040.000 1.400.000
L76 715000 770.000 820.000 880.000 1.100.000 1.300.000
1876 1.570.000 1.580.000 1.800.000 1.930.000 2.100.000
L-110 1.690.000 1.800.000 1.930.000 2.050.000 2.230.000 ~ -
Ls110 — = - = 2.240.000 2.780.000 2.900.000 3.020.000 3.080.000
11 2.420.000 2.680.000 3.020.000 3.140.000 3.260.000
LS111 3.140.000 3.260.000 3.460.000 3.500.000 3.600.000
LK-140 2.300.000 2.900.000 3.025.000
LKS-140 2.350.000 3.020.000 3.090.000
LK-141
LKS-141
LKT-141
TOYOTA
Pick-up 180.000 225000 270.000 315.000 360.000 404.000 450.000 495000 540.000 585.000 6£30.000 675.000  720.000
Lona 160000 200.000  240.000 280.000 320.000 360.000 400.000 440.000 480.000 520.000 560.000 600000  640.000
Aco 170000 212000 255000 300.000 340.000 382.000 425000 467.000 510.000 552.000 600.000 637.000  680.000
Perua 206000 256.000 308.000 360000 410.000 460.000 513000 564.000 616000 667.000 720.000 770.000  §20.000
VOLKSWAGEN
Furgdo 66.000  77.000 100000 1.210.000 143.000 187.000  242.000
Kombi-ST 93.000 110.000 143000 176.000 200.000 275000  330.000
Kombi LX 105000 120.000 155.000 187.000 242.000 300.000  350.000
Pick-Up 93.000 110.000 143000 176.000 200.000 275.000  330.000
ONIBUS
MERCEDES
0-352 Mon. Rod. 660.000  770.000  940.000
0-352 Mon. Urb. 440.000  550.000 660.000 - -
0-362 Mon. Rod. 940.000  990.000 1.100.000 1.540.000 1.615000 1.820.000 2.200.000
0-362 Mon. Urb. 660.000 715000 770.000 820.000 880.000 1.100.000 1.430.000
Microdnibus Rod. 1.100.000 1.220.000 1.430.000 1.650.000
L0-608/35
LO-608/31 330000 385000 440.000 550.000 660.000 880.000
Microbnibus Urb. 610.000 880.000 980.000 1.100.000 1.120.000 1.430.000
FIAT DIESEL
130-0D Urb. 1.320.000 1.650.000
130-0D Rod.
120.0D Urb, 2.200.000 2.530.000 3.300.000
140-0D Rod. 2.750.000
BR115 1.650.000 1.750.000 1.870.000 -
BR-116 2.000.000 2.100.000 2.200.000 2.700.000 2.700.000
B-111 1.540.000 1.650.000 1.750.000 1.870.000 1.980.000 2.000.000 2.600.000

A tabela foi elaborada com base em dados fornecidos pelas firmas: Borda do Campo, Cibramar, Codema, Comolaygl, Toyobra e Pompéia Vefculos. Os valores correspondem ao prego de venda de veiculos sem
equipamento especial, em bom estado, revisados, e pera caminhdes com carroceria de madeira.
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PNEUS

PRODUGAO VENDAS
CATEGORIAS 1980 1981 1980 1981
Jan/Fev Fevereiro Jan/Fev Jan/Fev Fevereiro Jan/Fev

Caminhdes e dnibus 595.912 364.890 708.153 618.800 366.444 716.266
Camionetas 307.547 139.016 295.007 297.135 160.469 294.376
Carros de passeio 2.569.405 1.138.894 2.265.511 2.611.586 1.347.765 2.421.361
Motocicletas 67.110 23.929 48.608 67.954 20.345 48.231
Motonetas 6.754 7.780 15.777 7.470 7.940 15544
Trator Agricola dianteiro 70.345 22421 54101 57.774 30.820 55.351
Trator Agrfcola traseiro 47.238 21.823 43527 49.603 22.235 40.504
Maquinas terraplenagem 18.105 8.242 16.164 16.944 10.299 17.731
Veiculos industriais 95.059 54.717 109.980 103.350 55.166 113.430
Avides 4.041 1.809 3.557 4.994 1.772 3.620
Total Pneus 3.781.516 1.783.521 3.560.385 3.835.610 2.023.255 3.726.414
Total Camaras de Ar 2.871.565 1.415.329 2.748.015 2.624.429 1.464.142 2.591.875
Radiais* passeio 732.576 427.619 853.634 710.797 387.785 761.146

caminhges 14.934 22.687 35.214 17.967 21.579 32.050

Total 747510 450.306 888.848 728.764 409.364 793.196

* Os pneus radiais estdo incluidos nos totais por categoria.

CARROGCARIAS PARA ONIBUS MES DE JANEIRO/FEVEREIRO E FEVEREIRO/81
CARROCERIAS PRODUZIDAS

EMPRESA ASSOCIADA Urbanas Rodovidrias Intermunicipais Micros Especiais p12t2|m6;3i;22
Jan/Fev Fev Jan/Fev Fev Jan/Fev Fev Jan/Fev Fev Jan/Fev Jan/Fev Fev
Caio 517 262 9 1 5 5 124 66 655 334
Caio-Norte 81 41 2 1 3 22 14 108 56
Marcopolo 242 119 91 51 *2 *2 335 172
Eliziario 157 76 157 76
Invel 53 35 53 35
Ciferal 52 29 61 32 6 4 *25 *7 144 72
Reciferal 14 8 7 3 21 (A
Ciferal Paulista 169 90 1 170 0
Nielson 177 89 177 89
Serrana 19 10 62 25 15 12 96 47
Total geral por tipos 1.062 551 560 270 30 21 237 131 27 9 1916 982
Exportagdo 91 60 43 26 7 7 116 98 257 19
* Troleibus Fonte: FABUS
INDUSTRIA FERROVIARIA
Locomotivas Carros de Passageiros Vagdes™
PRODUGAO
¢ 1980 1981 1980 1981 1980 1981
Janeiro 4 0 10 10 143 139
Fevereiro 0 1 12 16 210 127**
Marco 7 0 14 31 220 13**
Abril 6 5 210
Maio 1 1 132
Junho 3 52 197
Julho 0 19 116
Agosto 4 16 25
Setembro 9 15 30
Outubro 5 18 18H
Novembro 8 31 0*H
Dezembro 12 34 163
Acumulados 227 1464 279
1976 106 87 4479
1977 110 103 2538
1978 42 164 3053
1979 47 337 2513
1980 59 227 1464
1981 1 26 266
* Exceto Cia. Vale do Rio Doce Fonte: SIMBFRE e ABIFER ** Mais 50 incompletos
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Mar-81
985

48

377
101

21

337
101

2 647

37
96

47
506

1312
401
200

2894

62
685
950

11567
40

145

144
2384
220
83
740
983
315
1153
681
381
38
4180
131
164
404
271
1311
344
159
172
44
327
245
36

10 800

60 930

Jan/Mar-81
2 690
232

1066
252
29
931
180

7 047

419
333

371
1220
89
3275
1140
200

9181

270
2044
2837

3990
40

1134

1
1 13?3
6988

600
283
203
2488
2531
883

3510

1
2157
1069

133
150

13108

3052
500
1239
614
4429
1022
574
530
1148

1172
780
282
110

38 554
124 557

207 941

PRODUGAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAO

Mar-80
827
180

287
32

328

1875

82
72

150
152

1127
292
3584
45
977
1112

1450

104
2424
80
129

1256
895

1133
736
303

16

4 664
758
466
564

1118

1000

299
459

543
328
183

32
23907
53 670

92731
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Jan/Mar-80
2081
276

893
121

4
787
5 507

299
122

254
631

3348
853

10133

177
2659
2883

4414

388
6902

90
201
309

3802
2500

2959

2150
645
105

59

14 402

1987
1371
1644
4079
3050

896
1375

1603
1009
522

72

74 126
160 461

278 563

1957 a 1981
140 063

20 354
28.665
16 965
2068
387
35 358
266

143 885

10657
4979
644

8 069
12138
1389
83 451
22 358
200

453 870

14 367
69179
65 508
19.036
285 740
40

329 367

6 657
119122
203 588

187 407

3518
9175
6 009
103 787
62116
2802

129 149

257
74 147
44 942

6 702

787

687 381

2648
21 254
176 813
105 328
262 395
30119
21175
65 372
3 521

8 756

229 497
212073
10631

6 793
2615 156
6639 444

11519 219

MODELOS

Pesados

Fiat 180/190
Fiat 210

M88 1519/2219
M88 1924/2624
M88 1929
Scania 111/140
Volvo

Semi-pesados

C8900/950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAS
Fiat 130/140
Ford 700

Ford 8000

M88 1313/1513
M88 2013/2213
Volks E13-130

Médios Disel

C8 700/750
Ford F-600/7000
GM 60 Perkins
GM 60 DDAS
M88 1113

Volks E11-130

Madios Gasolina

C8700
Ford F-600
GM C-60

Leves

C8 400 Gas.
C8 400 Die.
Fiat 70/80
Ford 4000
M88 608
Ford 2000

Onibus

Fiat 130

M88 chassis
M88 monobloco
Scania 111/116
Volvo

Camionetas de Carga

C8 D-100

Fiat Pick-up
Ford F-75
Ford F-100
GM C-10 gas.
GM C-10 die.
Toyota pick-up
Volks pick-up
Ford F-1000
GM A 10 dlcool

Utilitarios
Ford CJ-5/4

Gurge! X-12/20
Toyota 0J-50

Camionetas de Passag.

Automovaeis

*otal Geral

VENDAS
Mar-81 Jan/Mar-81
930
85 200
349 878
63 183
10 41
392 898
31 105
2402
124 546
63 268
42 459
340 1088
27 61
1184 3 161
420 1162
202 202
2506 8 785
46 293
599 1986
626 2324
1201 4148
34 34
153 1003
32
153 971
2073
221 597
34 167
20 187
667 2 406
829 2 344
302 859
1159
2
713 2035
345 988
43 165
58 114
4013 12 557
1194 2889
166 551
344 1130
183 468
1335 4 323
367 1028
144 469
168 499
112 1 200
213
116 702
60 199
37 118
10 199 34 930
+ 31955 118 760
55 603 196 170



ANUES I

Navegacao

Palhares quer
construir navios

O secretario de Transportes
Hidrovidrios do MT e ex — su-
perintendente da Sunamam,
Jodo Carlos Palhares dos San-
tos é a favor da construcgdo de
mais navios no Brasil. Falan-
do durante a Semana Brasil
Noruega, Palhares disse ser
fundamental para o desenvol-
vimento econdmico do pais o
crescimento da frota proépria.
“lsso é importante’. decla-
rou, ‘‘ndo s6 pela redugdo dos
gastos com afretamento, mas
também como instrumento
essencial para desenvolver a
econOmia do pals, que ndo
pode ficar @ mercé de trans-
portadores estrangeiros’’. Ou-
tras vantagens de se estimular
a construcdo naval seria. 'O
aumento de empregos na ma-
rinha mercante e na ind(stria,
bem como maior segurancga.

A posicao de Palhares foi en-
dossada pelo empresdrio Lau-
riz Lachman. “A exportacdo

Adiado sistema
Tieté-Parana

A limitagdo dos investimentos
da Portobras em Cr$ 12 bi-
IhGes, este ano, provoca um
novo adiamento na conclusdo
das obras necessdrias a nave-
gagdo pelos 1700 km do sis-
tema Tieté-Parand. A Seplan
rejeitou prioridade as obras,
orcadas inicialmente em Cr$
14 bilhges, conforme propos-
ta do governo paulista e da
Portobras. Até 1979, foram
aplicados Cr$ 2,8 bilhges,
mas depois, tudo parou. Co-
mo este ano ndo terd verba
nenhuma, a Partobrds preten-
de obter para o Tieté-Parand
Cr$ 17,6 bilhdes, parcelada-
mente, a partir do ano que
vem até 1986, para dar condi-
cBes ao sistema de movimen-
tar 14 milh8es de t por ano,
de produtos agricolas, segun-
do calculos do Ministério dos
Transportes.

brasileira é de US$ 26 bilhdes
anuais e o Brasil s6 consegue
transportar 23% em navios
préprios. Em 1985, as expor-
tacdes deverdo chegar a US$
40 bilhges. Para movimenta-
las, o Brasil ndo deve criar
empresas binacionais, mas
construir mais navios em seus
estaleiros, onde sobra capaci-
dade. "“As binacionais a que
se referiu Lachman foram
propostas pelo presidente do
Lloyd Brasileiro, Jonas Correa
da Costa Sobrinho, que fez
sérias criticas a “liberdade
dos mares’* pregoada pelos
noruegueses, mas reconheceu
dois pontos onde poderia ha-
ver comunhdo de interesses e
esforcos. 'O Brasil gasta por
ano quase US$ 1 bilhdo com
afretamento de navios estran-
geiros. Se os noruegueses ins-
talassem, como propuseram,
empresas mistas, trazendo ca-
pital e navios isso poderia re-
duzir o 6nus da balanca de
pagamentos. Entretanto, tal
politica s& poderd ser adota-
do com a mudanca da lei bra-
sileira, que ndo permite aos
estrangeiros possuirem mais
de 40% do capital das empre-
sas maritimas.

Estrada
e eleicoes

A distribuicdo de pares de sa-
patos, roupas e maquinas de
costura que tradicionalmente
antecediam os periodos elei-
torais de décadas antes jé ndo
mais existe. Hoje, nada me-
lhor que a proximidade das
eleicBes para o setor de trans-
portes. De repente, a conciu-
sdo das obras de pavimenta-
cdo da Brasilia-Salvador e
Brasflia-Fortaleza-Teresina ga-
nhou prioridade um dentro
dos Cr$ 19,04 bi alocados pa-
ra investimentos do MTr no
Nordeste. 3

As obras rodovidrias ficardo,
até o final do ano, com Cr$
8,04 bi; o portudrio Cr$
2,92; o ferrovidrio apenas
Cr$ 531 milhdes, cabendo ao
transporte urbano os restan-
tes Cr$ 7,65 bilhdes.

Politica toca
Ferrovia do Aco

Dividendos eleitorais deverdo
impulsionar a Ferrovia do
Aco, e caso o governo ganhe
as eleigBes de 1982, no ano
seguinte, deverd estar conclui-
do o trecho Jaceaba-Volta
Redonda (que em termos de
transporte de minério liga na-
da a coisa alguma), conforme
promessa do ministro Eliseu
Redonda, conforme promes-
sa do ministro Eliseu Resende,
um dos postulantes dentro do
PDS a sucessdo de Francelino
Pereira. A Engefer anunciou,
ao final de marco, a execugdo
de 77% dos servigos de ter-
raplenagem, 46% da perfura-
¢do de tuneis e 40% das obras
de construcdo de pontes e via-
dutos.

Caminhao da cartas
em Paranagua

Os caminhdes ainda vado res-
ponder, este ano, pela movi-
mentac¢do de 54% dos grdos e
outros produtos agricolas pa-
ra o porto de Paranagud; 41%
para o de Rio Grande e 29%
para o de Santos, de acordo
com as proje¢des do Ministé-
rio dos Transportes. Por esses
trés portos, deverdo passar
18,85 milhdes de t da safra
deste ano (Santos, 7,5 t; Para-
nagud, 7,87 e Rio Grande
3,48 milhdes de t). Em San-
tos, 71% das cargas chegardo
por trens, contra apenas 46%
de participacdo ferrovidria em
Paranagud e 16% em Rio
Grande, onde a maior parcela

43% serd atendida pela
hidrovia.

“O consumo de gasolina di-
minui 19,6% em fevereiro
deste ano, em relagdo ao mes-
mo més de 1980, sequndo um
documento encaminhado pe-
la Petrobrds ao Ministério das
Minas e Energia. O mesmo
documento informa, também
que devido a entrada do
dlcool na comercializacdo e
aos prec¢os altos, o consumo
de gasolina caiu de 214 mil
barris didrios em fevereiro de
1980, para 172 mil em feve-
reiro de 1981" (OESP,
07/04)

““O Projeto Padron ndo sairad"’.
Com esta frase, Resieri Pava-
nelli Filho, do Sindicato das
Empresas de Transportes de
Passageiros do Rio de Janeiro
comeg¢ou uma pequena confu-
sdo no Ill Congresso da Asso-
ciacdo Nacional de Transpor-
tes Pablicos (ANTP), na ma-
nhd de ontem, no Recife. Se-
gundo Pavenelli, o projeto
nao serd aprovado porque, en-
tre outras desvantagens, o
prototipo que estéd sendo tes-
tado pelo Geipot e pela
EBTU “custa trés vézes mais
do que os carros que hoje uti-
lizamos’* (Gazeta Mercantil,
09/04).

' Os pregos do bleo diesel te-
rdo aumentos superiores a in-
flagdo neste ano. O desaqueci-
mento da economia e, portan-
to, da demanda, permitird
que seja ativada esta politica,
jé delineada no ano passado, e
que pretende, no longo prazo,
alinhar os pregos dos deriva-
dos, inclusive o do dlcool hi-
dratado” (Gazeta Mercantil,
10/04)

“0O conselho de Investimento
do Banco de Desenvolvimen-
to do Parana (Badep) ainda
ndo se decidiu pela compra de
22 5% das ag8es ordindrias da
Volvo do Brasil, sediada em
Curitiba, que estdo ofertadas
pelos seus atuais detentores,
Orlando Kaesemodel e Man-
fredo Cominesi, Mas, o secre-
t4rio da Indistria e Coméreio,
Fernado Fontana, assegura
que 0s pardmetros ji estdo de-
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finidos para que o Badep
compre as agOes, levando em
conta um critério de corregio
do délar” (Gazeta Mercantil,
10/04)

"0 Ministério da Fazenda es-
td estudando pedido encami-
nhado pelo presidente da
Wolfgang Sauer, no sentido
de que os prazos dos consor-
cios sejam elevados dos atuais
30 meses para 40 para carros
a gasolina e de 40 para 48 me-
ses para carros a alcool, com
o objetivo de acelerar as ven-
das das montadoras” (J B,
13/04)

ALCOLINA

“A recente decisdo da CNE
Comissdo Nacional de Energia

de alterar a meta de mistu-
ra de dlcool a gasolina, fixan-
do-a em 12%, quando jd nos
dois Gltimos anos a média na-
cional chegou a ser de 16,7%
e 16,5% respectivamente, de-
flagra uma cadeia de mudan-
cas que poderd, dentro de
pouco tempo, acabar com a
adicdo do dlcool a gasolina.
Sendo assim, conforme idéia
jé em exame na Comissdo Na-
cional de Energia, existirdo
apenas carros a dlcool e car-
ros a gasolina, diesel e o subs-
tituto vegetal do diesel” (J B,
13/04)

"“Dentro de dois meses, todos
os Onibus da CMTC e de em-
presas particulares de S3o
Paulo terdo bancos especiais
para deficientes fisicos, infor-
mou ontem o secretario mu-
nicipal dos Transportes, Lau-
ro Rios”. {FSP, 14/04)

64

Lo

“O governo s6 deixard de
misturar alcool anidro 3 gaso-
lina em situacdo de emergén-
cia, caracterizada como a fal-
ta de 4lcool hidratado para
fins carburantes” (FSP, 14/
04)

"0 metrd de Sdo Paulo trans-
portou segunda feira um total
de 771 355 passageiros, ba-
tendo os recordes anteriores,
segundo informou ontem a
direcdo da empresa. Deste to-
tal, 719 585 pessoas viajaram
na linha Norte-Sul enquanto
a Leste-Oeste apresentou um
movimento de 51 770 passa-
geiros.  Foram  realizadas
1 248 viagens nas duas linhas,
no horério das 5 as 24 horas”’
(OESP, 15/04).

"“A General Motors do Brasil
estd construindo uma nova fa-
brica em Sio José dos Cam-
pos, destinada exclusivamente
a producgdo de caminhdes. Es-
ta previsto para 1984 o lanca-
mento de um modélo pesado
a ser produzido nessa nova
unidade. Este modélo devera
ser equipado com motor mul-
ticombustivel”” (FSP, 15/04)

“Os fretes do transporte ro-
dovidrio de carga sobem de
32,86%, para distdncia mini-
ma {(um a cincoenta quildome-
tros), até 40,79% para a
maior distdncia (5800 a
6 000 km) segundo decisdo
do Conet (Conselho Nacional
de Estudos e Tarifas)’’ (FSP,
27/04).
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“Na reunido da Comissao Na-
cional de Energia {a ser reali-
zada amanhd) o ministro Cé-
sar Cals deve propor a necessi-
dade de redugdo do nimero
de carros a dlcool a serem fa-
bricados este ano, para haver
uma compatibilizagdo com a
disponibilidade deste combus-
tivel” (FSP, 27/04).

"0 Ministro dos Transportes,
Eliseu Resende, avisou recen-
temente em Manaus que o go-
verno tem intencdes de esti-
mular a navegagdo de cabota-
gem, para reduzir os custos de
conservagdo e pavimentacdo
das rodovias que cortam a re-
gido amazonica.

Na mesma conversa o minis-
tro confirmou que no més
que vem serdo assinados os
primeiros contratos para o as-
faltamento da rodovia BR-
-364, que liga Cuiabd a Porto
Velho” (FSP, 27/04).

"0 ministro dos Transportes,
Eliseu Resende, aprovou on-
tem o projeto técnico da Esso
Brasileira de Petréleo, para a
constru¢cdo de um terminal
ferroviadrio em Ribeirdo Preto
(SP). O projeto foi elaborado
em sistema de condominio,
pelas empresas Esso, Petro-
brés, Ipiranga, Atlantic, Shell,
Texaco e Companhia Sdo
Paulo Distribuidora de Petro-
leo”” {OESP, 30/04).

“Nao é uma solugdo, é um en-
godo’’ (Claudio Bardella, a
respeito da reducdo da jorna-
do trabalho dos metallrgicos
e do pessoal da industria au-
tomobilvstica)

“Trata-se de uma bobagem
que ndo resolve nada” (Carlos
Viacava, sobre o mesmo as-
sunto)

A tendéncia para a reducdo
do consumo tem sido favora-
vel”” (Aureliano Chaves, de-
pois da reunido da CNE que
decediu manter o nivel das
importacgGes brasileiras de pe-
tréleo em 750 mil barris/dia)

TRANSPORTE MODERNO

'O problema somente sera re-
solvido com a exportacdo’”
{Murilo Macedo, ministro do
Trabalho, sobre a crise na
Volkswagen).

“A solucdo imediata é dimi-
nuir a taxa de lucros das em-
presas, bem como seus impos-
tos” (Franco Montoro, sena-
dor do PMDB/SP, sobre o
mesmo assunto).

“Fundamental para expandir
as fronteiras agricolas da
Amazonia” (Eliseu Resende,
ao anunciar a assinatura, em
maio, dos primeiros contratos
para pavimentacdo da BR-
-364).

" Estamos estudando e devere-
mos autorizar em breve a co-
locacdo de pequenos painéis
de publicagdo em bagageiros
sobre os taxis comuns” (Lau-
ro Rios, secretdrio municipal
dos Transportes, sobre o au-
mento de 50% das tarifas de
taxi em S&o Paulo e a possivel
queda de movimento de pas-
sageiros).
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Este &€ 0 sim-
bolo criado para
indicar as Centrais
de Informag&o de Fre-
tes. Um servico gratui-
to da Secretaria dos
Transportes do Parana
pioneiro no Pais - para bara-
tear custos de cargas e pregos
de mercadorias, economizar com-
bustivel e dar mais lucro para quem roda nas
estradas.

As Centrais nasceram para solucionar uma
situagao de desperdicio. Dos 100 mil cami-
nhoes que rodam todos os dias nas estradas
paranaenses, 52% trafegam vazios ou subcar-
regados.

As Centrais ja sao oito, no inicio do progra-
ma: Curitiba, Paranagua, Ponta Grossa, Lon-
drina, Maringa, Cascavel, Francisco Beltrao e
Guarapuava, principais entroncamentos rodo-
viarios e polos geradores de cargas.

Cada Central

é equipada

com telefone,

telex e terminal

de computador e

esta situada junto

as rodovias. Infor-

ma os caminhoneiros on-

de apanhar carga, qual o tipo

mais rentavel para cada modelo de

caminh&o e que itinerario seguir com menor
custo.

Essas informagdes permitem ao caminho-
neiro programar viagens com cargas em todos
0s percursos. Ele nao precisa nem ir a Central.
Pode telefonar de qualquer ponto do Pais.
O telefonema ¢ gratuito: representa economia
para o Brasil, lucro para o motorista.

Caminhoneiro: ao passar pelo Parana, pare
neste sinal. Rodando vazio, vocé é uma carga
pesada para todo povo brasileiro.

GoverNO NEY BRAGA PARRANA secrReTARIA DOS TRANSPORTES
APOIO: MINISTERIO DOS TRANSPORTES - MINISTERIO DAS COMUNICAGOES



Em cada bergo do terminal, um portéiner, construido pela Bardella.

Finalmente, um porto especializado

O terminal santista foi
feito para contéineres.
Sera inaugurado em maio

Na (ltima semana de maio, o presiden-
te Figueiredo, Eliseu Resende e Arno
Markus, presidente da Portobras, entre
outros, deverdo inaugurar, na margem
esquerda do estudrio do porto de San-
tos, o primeiro terminal de contéineres
da América do Sul, numa area de 320
mil m?. Inicialmente dotado de dois
bercos {locais onde os navios atracam),
tem um terceiro previsto e um quarto
gue dependerd do crescimento da de-
manda. Os dois bercos e dois patios
concluidos tém capacidade para movi-
mentar 142 mil contéineres/ano, "en-
tretanto com arranjos estabelecidos,
equipamentos escolhidos e outras me-
didas operacionais, esperamos poder
elevar este limite para 155 mil contéi-
neres/ano”’, disse a TM, no final de
abril, Sérgio da Costa Matte, presiden-
te da Companhia Docas do Estado de
S. Paulo — Codesp, empresa que vai
operar o terminal (a construcdo estd a
cargo da Portobras).

Realmente, o maior porto brasileiro
precisava disso. Ano passado,. movi-
mentamos 103 mil contéineres, recor-
de de todos os tempos (em 79, foram
69 103 contéineres), o que mostrou de
forma patente a necessidade de um ter-
minal para atender convenientemente
o fluxo de carga unitizada’”, ressalta
Sérgio Matte. Outra evidéncia. “"Em
80, o peso bruto total da movimenta-
¢do conteinerizada atingiu 1,02 milhdo
de t, ou seja, 17,3% do movimento de
carga geral do porto de Santos”'.

Portéiner pesa 534,2t O terminal de
contéineres abre ainda grandes pers-

-3

pectivas para a indastria brasileira. A
Bardella estd terminando a montagem
de dois portéineres (guindastes fixos
que tiram e pSem contéineres no na-
vio) com tecnologia da Mitsubishi. Em
dinheiro de agosto, ambos valiam Cr$
126 milhGes. Agiliza a operagdo: “'Po-
de-se chegar até a 20 contéineres/hora
por equipe de servi¢o contra 5 a 7 con-
téineres/h, hoje, na margem direita,
por equipe’’, salienta o presidente da
Codesp. O portéiner tem capacidade
bruta de elevacdo de 46 t e (til de 35
t. Seu alcance maximo é de 35 m (em
relacdo a perna do lado do mar), tem
comando na cabina moével, 32 rodas e
um peso total de 534,2 t.

Trés Transtéineres — Do navio ao pétio
e vice-versa, os contéineres serdo movi-
mentados por doze cavalos-mecanicos
dotados de carretas porta-contéineres.
Para fazer o transbordo do caminhdo
ao péatio e vice-versa, inicialmente, se-
rdo utilizados trés Van-Carriers que
eram empregados na margem direita.
No entanto, deverdo entrar em licita-
¢do dois transtéineres sobre pneus (um
para cada pdtio) para substituir os
Van-Carriers. A caracteristica principal
do transtéiner é seu posicionamento
entre pernas, que equivale a um espacgo
para enfileirar de 5 a 6 contéineres
com pilhas de 3 na altura, ficando, ain-
da, "espaco para a entrada do cami-
nhdo”.

Quer dizer, se a transferéncia for por
caminhdo, utilizar-se-3 o transtéiner so-
bre pneus. Se for por ferrovia, a fun-
¢cdo serd de um transtéiner sobre tri-
lhos, j& encomendado, segundo Sérgio
Matte.

O novo terminal ndo excluird o im-
provisado, na margem direita, que
continuard a operar eontéineres. "No
entanto se um navio tiver a bordo mais

de 40% da carga conteinerizada, atra-
cara na margem esquerda para descar-
regar e depois {ou vice-versa) segue a
direita para desovar o restante. Embora
a dupla atracagdo provoque dupla des-
pesa, a agilidade da margem esquerda
justifica tais operaces'’, salienta Sér-
gio Matte.

Por Ariverson Feltrin

“Romeu-e-Julieta”
chega ao
Rio de Janeiro

A primeira transportadora a comprar o
""Romeu-e-Julieta” da Marcopolo no
Rio de Janeiro foi a Viagdo Paraense.
’Sabemos que outras empresas, entre
elas a Viacdo Oriental, também testa-
ram o veiculo”, informa o diretor da
Paraense, Hélio Veiga Ferreira. ‘‘Mas,
ndo chegaram a comprar”, comple-
menta.

Pelo jeito, a Paraense estd satisfeita
com sua decisdo. "Apds trés meses de
testes, fizemos os cdlculos e descobri-
mos vantagens financeiras muito boas”,
afirma Ferreira. “O Romeu-e-Julieta
roda 22 dias por més, fazendo cinco
viagens por dia e, por isso, fatura
40,72% mais que o convencional, que
roda 26 dias realizando seis viagens por
dia”. O “Romeu-e-Julieta” fatura Cr$
66,77 por quildbmetro, enquanto o car-
ro normal consegue, no méximo, Cr$
47,45,

“Ele vale por dois”, diz Ferreira.
’No rush, transporta mais de duzentos
passageiros, apesar de sua lotacdo ofi-
cial ser de 74 sentados e 58 em pé. E
um veiculo ideal para empresas com
grandes fluxos de manhd e a tarde,
Aqui, ele trabalha de manh3, fica en-
costa atardinha e depois volta a carga”™.

O "Romeu-e-Julieta estd desenvol-
vendo 2,35 km/litros de dfsel, contra
3,19 para o 8nibus convencional. "'Se
calcularmos que o primeiro leva 0 do-
bro’”’, raciocina Ferreira”, o consumo
serd, entdo, de 4,70 km/litro. S6 a eco-
nomia de combustivel paga 0 investi-
mento mais alto’’.

Mas, hé alguns incovenientes. A Pa-
raense teve de modificar a posi¢do do
pino de engate e o feixe de molas, para
deixar o "Romeu’” alinhado com a
“Julieta”. S0 necessédrics dois cobra-
dores. Ha dificuldade de marcha-a-ré
em garagens pequenas. E 0 motorista
tem de ser muito cuidadoso, pois O
vefculo lembra muito uma carreta.

Fred Carvalho/Neuto Gongalves
e s g
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Carga protegida por Locomotiva
édinheiro em caixa.

O frotista experiente sabe que quando resistente, durivel e impermeivel que existe.
0 assunto €& protegao e seguranga da carga o Proteja a sua carga, os seus luctos e a imagem
encerado € um s6: Locomotiva. Néo custa mada  da sua empresa com o Encerado Locomotiva.
lembrar que Locomotiva € o encerado mais O melhor encerado de todos os tempos.

O melhor encerado de todos os tempos. S@



Raca. E disso que o transporte rodoviario brasileiro precisa.

Raca para enfrentar os desafios atuais. Raca para nao
perder tempo. Raca para gerar lucros. Raca para vencer o
desperdicio. A raca dos Scania, onde poténcia, velocidade

€ economia s6 podem ser comparadas a sua incrivel

) capacidade de carga.
Raca. E disso que a sua empresa precisa. Araca
gigantesca de um Scania, o carga pesada.

SC

A alternativa imediata.

Caminhoes, dnibus, motores
estacionarios e maritimos.
Pecas e servicos a qualguer hora, em
todo o Brasil.

SCANIA




