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-Quando apareciem Manaus
de caminhao novo o Joao Cananéia, muito

gozador ntou se eutinha
e bor na Loteca.

treze po
Ai entao eu disse: Olhe, Joao, ha muitas

maneiras de se fazer treze pontos na Loteca, e
uma delas é comprar carninhao Mercedes-Benz.

E o outro caminhao Mercedes-Benz que
vocé tinha?

Vendi.

Foi dificil?

Af comecei a contar para o Jodo que a coisa
mais facil do mundo é vender Mercedes-Benz,
porque o que ndo falta é comprador. Caminhao
Mercedes-Benz, mano, € cheque visado no bolso.

Também, quem ndo quer comprar um
caminhao caprichado como esse?

Afinal, é a prépria Mercedes-Benz quem
fabrica as partes mais importantes do caminhao.
O motor diesel, o chassi, a caixa de mudanga,
0s eixos, o diferencial.

E nao para ai. Depois de pronto, ele ainda
passa por um controle que nao deixa escapar
nem um parafuso mal apertado.

Por isso € que a gente esta sempre feliz da
vida quando tem um Mercedes-Benz.

Af o Joao Cananéia foi saindo devagarinho
€ eu perguntei:

Aonde vocé vai, Joao?

Fazer meus treze pontos -disse ele
acenando.
Afinal, também sou filho de Deus, né.

MERCEDES-BENZ DO BRASIL SA.



Revista de Nego6cios

A volta
aos trilhos

“Governar é abrir estradas”, ja
proclamava um presidente da velha
Republica. E, durante mais de meio
século, a rodovia foi promovida a
condicdo de panacéia infalivel con-
tra todas as nossas deficiéncias de
transporte. A febre de construcao
ferroviaria que em outras épocas
chegara a impressionar a Europa
entre 1870 e 1920, o Brasil cons-
truiu cerca de 6 000 quildmetros
de ferrovia em cada década  deu
lugar ao completo descaso por
meio de transporte aparentemente
fora do alcance de um pais pobre e
generosamente dotado em exten-
sdo territorial.

Contudo, os tempos mudaram.
Hoje, depois de alguns anos de
desenvolvimento continuado, car-
gas que antes eram naturalmente
absorvidas pelas rodovias amea-
cam ultrapassar a capacidade de
transporte disponivel. E diante
deste crescente desafio, as ferro-
vias vao lentamente recuperando
seu lugar dentro dos planos do
governo.

Analisar os dificeis caminhos
dessa projetada redencdo dos tri-
lhos e suas implicacGes sobre a
inddstria de materiais e equipa-
mentos ferroviarios é uma das prin-
cipais preocupacdes desta edicdo.
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Paulo Mariano Ferraz, o segundo
empresdrio a assumir a presidéncia
da CMTC, fala dos erros e planos
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Ele é o segundo empresario a assumir a
presidéncia da Companhia Municipal de
Transportes Coletivos de Sdo Paulo o pri-
meiro foi Mario Jorge Germano, em 1970.

Paulo Mariano Ferraz (“eu sou industrial,
meu pai era industrial”) foi escolhido para
administrar a empresa logo depois que Mi-
guel Colassuono assumiu a prefeitura. Execu-
tivo experimentado “eu sou diretor-pre-
sidente da Soma, diretor da Philips, vice-
presidente da Federacdo das Industrias de
Sdo Paulo, membro do Conselho Municipal

TM Uma das causas do eterno déficit da CMTC ¢ o
excessivo custo da méao-de-obra, que representa 70%
das despesas. Como explicar esta situacdo tdo
anormal?

R A CMTC é uma empresa com 27 anos de exis-
téncia e que durante muito tempo foi “cabide” de
emprego. Emprego pra Deus e todo mundo a qualquer
preco e de qualquer jeito. E uma empresa que tem em
média uma diretoria para cada dezoito meses. Por ai
pode-se imaginar o tipo de continuidade adminis-
trativa que se teve. Nunca houve uma seqliéncia
administrativa e, ndo é por ser eu um empresario, mas
até agora apenas dois empresarios chegaram a presi-
dénciada CMTC.

TM O grande nimero de aposentados no quadro de
funcionéarios da empresa ndo é um dos determinantes
da elevacdo dos custos com mao-de-obra?

R Nao. Nao é s6 de aposentados ndo. Sao aiguns
funcionérios antigos que vieram da Light e outros da
propria CMTC e que foram sendo colocados ou admiti-
dos por favores politicos e razboes das mais diversas.
Estes, inadequadamente colocados, representam uma
méo-de-obra ineficiente e onerosa para os cofres da
companhia. E légico que existe uma grande porcen-
tagem que trabatha, mas que poderia ter um nivel de
produtividade muito maior.

™ O que a empresa pretende fazer com essa
mdo-de-obra?

R A curto prazo nés faremos o seguinte: todos os
funcionérios que se interessem em fazer acordos com
a CMTC, para sair da companhia, serao atendidos den-
tro das nossas possibilidades financeiras. Isto é o que
ja estamos fazendo. Por outro lado, estamos procu-
rando melhorar o padrao da nossa mao-de-obra com
treinamento em escolas do Senai através de um con-
vénio assinado entre aquela entidade e a CMTC. Ao
mesmo tempo estamos construindo um Centro de
Treinamento, onde serdo treinados nossos operadores
de rua (motoristas e cobradores). E 0s nossos mecani-

dos Transportes” , Ferraz tem agora pela
frente um desafio inusitado: conduzir uma
Companhia de economia mista tradicional-
mente deficitdria, onde as dificuldades opera-
cionais de uma grande transportadora (a
CMTC tem mais de mil 6nibus e capital de
Cr$ 50 milhdes) se superpdbem aos proble-
mas de uma megaldépole que nao para de
crescer. Nesta entrevista a TM, ele fala fran-
camente sobre os fracassos e os erros do
passado, as mudancas trazidas no bojo do
metrd e os planos para recuperar a autarquia.

cos estdo fazendo cursos de aprimoramento de meca-
nica na Mercedes-Benz, o que por si s6 constitui-se
num poélo gerador de outras melhorias dentro das nos-
sas oficinas. Enfim, eu acho que se houver seqliéncia
nesse plano de aprimoramento de mado-de-obra, den-
tro de um prazo médio nosso custo com ela ndo sera
mais alto.
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Onibus parados: “’é uma lei infeliz”.

TM - /sto ndo tem gerado muitos problemas
trabalhistas?

R Sim, no passado. Constatamos que a politica de
pessoal estava voltada quase que inteiramente para
disputas legais na area trabalhista, com um sucessa
muito relativo. A maioria das causas acabava perdida
e, por orientacdo da época, o departamento juridico
continuava recorrendo, adiando uma solucéo.

A CMTC é uma companhia que hoje tem 7 400
funcionarios e 6 000 reclamacdes trabalhistas (um
recorde mundial). Mas, atualmente, o reclamante tem
sido vitorioso, o que ndo acontecia antes da empresa
adotar uma politica salarial certa. Comecamos entdo a
receber sentencas de reclamacdes perdidas, que
representam um desembolso consideravel e ndo pre-
visto no orcamento passado.

TM A lei 5820 de 10 de novembro de 1972 tor-
nou obrigatéria a presenca do cobrador nos 6nibus
urbanos. Isso ndo vai dificultar seus planos de reduzir
custos de mao-de-obra?

R Sim, trata-se de uma lei infeliz. Ela talvez pudesse
ser valida quando aplicada em algum outro Estado.
Para Sdo Paulo' é totalmente antiecondmica e sob
causa uma carga maior de pessoal. Poderiamos dizer
que a lei estd beneficiando o trabalhador, porque ela
obriga as empresas a admitirem este trabalhador, se
bem que é uma filosofia que para mim ndo é vélida,
pois sou partidario da lei da oferta e da procura. E, no
caso de Sdo Paulo especificamente, ndo ha falta de
empregos.
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TM De que forma isto tem afetado a CMTC?

R Hoje em dia nds estamos colocando menores e
mulheres para fazer o servico de cobrador, pela falta
de mdo-de-obra adequada. Alids, os nossos Onibus
ficam a maior parte das vezes parados na garagem por
falta de cobrador, ndo de motoristas. Poderiamos,
dentro de um curto espaco de tempo, comecar a fazer
cobranca mecénica. S6 ndo o fazemos, porque a lei
ndo permite.

™ O senhor poderia apontar outros erros do
passado?
R — Quando aqui cheguei, encontrei toneladas de

material estocado hd doze anos em nosso terreno da
avenida Cruzeiro do Sul. Quando fiquei sabendo, man-
dei vender tudo no outro dia. As instalacdes da rua
Guaicurus também foram extintas para possibilitar o
aumento da area coberta de nossa oficina de manu-
tencdo centralizada. Na Guaicurus funcionava uma fa-
brica de pecas, que, segundo me informaram, fabri-
cava pecas mais baratas do que as vendidas na praca
por outros fabricantes, o que é absurdo. Eu simples-
mente vendi todos os equipamentos e maquinas que
existiam nesta fabrica (algumas nos guardamos para
usar em nossas oficinas) através de um leildo. Fatura-
mos mais de Cr$ 2 milhdes e pudemos liberar as
instalacdes para a coordenadoria dos administradores
regionais por desapropriacdo.

TM - Essas medidas deram inicio a uma mudanca
administrativa. Em que moldes ela teve seqliéncia?

R - O levantamento de custos da companhia é um
dado importante. Sdo levantamentos de indices de
aproveitamento, com o objetivo de diminuir a despesa
e aumentar a receita. O que acontecia era que os che-
fes das garagens sabiam a receita das suas garagens,
mas ndo sabiam a origem das suas despesas. Entdo eu
comecei a fazer um levantamento que eu levo todo
més a todos os chefes de garagem, com todas as des-
pesas da companhia, drea por area. Enfim, hoje estes
chefes participam da administracdo da companhia e
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vivem o problema do dia-a-dia. Ele pode observar,
comparando com as outras, se a garagem dele é lucra-
tiva ou deficitéria.

Onibus inadequados: “‘foi a politica”.

TM - Os administradores da CMTC sempre pecaram
também por uma excessiva diversificacédo da frota.
Além de apresentarem idade média superior a de
qualquer capital, os 6nibus e carrocerias que rodam
em Sdo Paulo exibem as mais inusitadas marcas. Nao
estd na hora de comecgar a padronizar? .

R - A curto prazo ndo ha condi¢cdes. Enquanto a nossa
frota é formada por wveiculos da Mercedes Bengz,
Alfa Romeo e Scania, nas empresas particulares o
maior nimero de vefculos é Mercedes; O Aifa Romeo,
que nés temos em grande namero, € um veiculo de
maior porte, maior poténcia, mais pesado, requer mais
manutencdo e ndo é um veiculo 100% adequado para
o transporte coletivo na cidade. Acontece que a FNM,
no passado, era uma empresa federal e foi, logica-
mente, prestigiada pelo governo municipal. Eu acho
correto isto, mas a CMTC sofre hoje por causa dessa
politica do passado, porque apesar de serem veiculos
bons ndo funcionam nas condicbes mais econdmicas
de transporte coletivo, urbano.

TM - Com isto o senhor quer dizer que a CMTC pre-
tende abandonar sua tradicional politica de compras?
R O ideal em termos de frota é padronizar. Se bem
que a padronizacdo possa ser um risco, pois vocé fica
nas maos de uma sb6 empresa. Mas ndo hé alternativa
e, no caso de transporte coletivo urbano, o methor
veiculo é o Mercedes. Apesar de que tanto o Alfa
Romeo quanto o Scania sdo 6timos veiculos, para
grandes tonelagens, grandes distdncias e fora da
cidade.

TM - /sso quer dizer que a qualidade dos nossos Oni-
bus é boa?
R Em termos de fabricacdo é muito boa. Tanto is_tﬂ’
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é verdade que a Mercedes prefere exportar do que
vender no mercado interno, porque a margem deles é
muito maior na exportacdo. Agora, a despeito das
qualidades de nossos Onibus, uma coisa ndo se pode
esquecer: a maioria deles é fabricada com chassi de
caminhdo e carroceria de 6nibus. Exceto o OH-1313,
recentemente lancado pela Mercedes, que é chassi
efetivamente desenhado para O6nibus. Deste nés
temos quarenta e posso dizer que me agradou mais
que o monobloco.

Onibus expressos: contra o carro

TM e os Onibus elétricos, ndo seriam uma boa solu-
¢do, nessa época em que o combustivel estad muito
caro e dificil?

R O Onibus elétrico tem uma aceitacdo fora do
comum pelo publico. Ele € mais macio, suave, sem
ruido, sem vibracdo, tranqlilo, mais amplo, enfim &
mais gostoso andar no elétrico. Em termos de custo
operacional existem estudos feitos aqui pela CMTC
que demonstram que o elétrico € mais barato. Por
outro lado, os Onibus elétricos que existem na CMTC
sdo equipados com chassi de um tipo, carroceria de
outro tipo, eu diria mesmo uma colcha de retalhos. Ha
condicoes de se fazerem os motores elétricos no Bra-
sil. Carrocerias e chassis também poderiam ser fabri-
cados, apesar de seu custo inicial resultar mais alto
que o disel. Mas, ha inconvenientes. O dnibus elétrico
utiliza um sistema aéreo de forca para se locomover e
determina algumas mudancas no transito, além de ser
muito caro. Outra coisa: o Onibus elétrico ndo nos
daria flexibilidade de operacé’o, fator este importante
numa cidade como S30 Paulo.

TM O que o senhor acha da utilizacdo do Mercedi-
nho L-608-D em linhas especiais com menor densi-
dade de tréfego?

R - A idéia é muito boa e nds ja andamos pensando
nisso. Acontece que para ter o Mercedinho, de 29
lugares, eu tenho a obrigacdo de ter um cobrador. O
que ndo aconteceria caso o nimero de passageiros
fosse menor que vinte. E l6gico que seria uma versdo
bem moderna de linha especial, onde se poderia co-
brar a tarifa por exemplo de Cr$ 5,00 numa linha entre
aeroporto e rodoviaria. Mas o Mercedinho é um inves-
timento um pouco alto {(cento e poucos mil cruzeiros,
me parece) e n6s achamos que estariamos atendendo
melhor a populacdo comprando 6nibus maior para
atender de modo geral.

TM  Quais os critérios para a implantacdo dessas
linhas?

R Hoje nbés temos em operacdo vinte linhas espe-
ciais e estamos com outras prontas para entrar em
funcionamento assim que tivermos veiculos disponi-
veis. Pretendemos aumentar o nimero na medida em
que isto ndo signifique abrir espaco nas linhas
comuns. Para avaliar a necessidade de novas linhas eu
criei a coordenadoria de desenvolvimento operacio-
nal, que é responsavel pela operacdo em todos os
seus aspectos. Ela é formada pelos chefes das gara-
gens, que sdo os verdadeiros operadores, e pelos
engenheiros do centro de planejamento de trafego, de
forma que nbs conseguimos despersonalizar e institu-
cionalizar o sistema e possibilitar a sua continuidade
para as futuras administracbes. Seus critérios ba-
seiam-se na contabilidade econ®mica da linha, quilo-
metragem percorrida, combustivel gasto, passageiro
por quildmetro, etc.

TM - Além das linhas especiais, a CMTC j ests pre-
parada para implantar tipos mais avancados de trans-
portes? O door-to-door, por exemplo?

R - Ja existe algo semelhante no Rio, que eles cha-
mam de cadeira cativa. E um 6nibus que o usuario
paga por assinatura. Ou seja, ele passa diariamente
num determinado trajeto com horario pré-deter-
minado e o assinante tem o seu lugar garantido. Aqui
em Sdo Paulo seria mais dificil fazer isso. Nés nao
temos o aterro da baia da Guanabara, que resolve o
trdnsito no Rio.

™ E quanto aos meios de transporte do futuro,
como o Talav ou os sistemas automéaticos de trans-
porte rapido de massa?

R - No6s ndo podemos instalar isso ou aquilo em S&o
Paulo sem ter uma orientacio coordenada. Para se
colocar o Talav em S&o Paulo, ou outro tipo de trans-
porte, precisariamos ter infra-estrutura para isso.
Antes de tudo seria necessario fazer-se uma pesquisa
bem orientada. Ap6s a instalacdo do metrd, talvez a
gente possa partir para outros campos.

Transporte integrado: é o metrd.

™ Por falar em metr6, como ficara o transporte
urbano de Sdo Paulo depois que os trens metropoli-
tanos comecarem a circular?

R  Ficard melhor para quem anda na rua, porque
logicamente ndés vamos ter menos automoéveis no
trAnsito. Muitos vao deixar o carro em casa e utilizar o
metrd. N6s esperamos que o metrd transporte real-
mente bem mais do que espera transportar, s6 assim
vai desafogar o tradnsito na metrd?

™ Vai haver algum tipo de integracdo entre a
CMTC e 0o metrd?

R Tem que existir, da seguinte forma: o individuo
pega o metrdé em determinado lugar e vai até um local
onde possa tomar um dnibus e chegar ao seu destino.
No futuro deverd existir um bilhete integrado
metrd/6nibus, porém isto é apenas uma idéia ainda,
que necessita ser estudada e planejada em termos de
contabilizacao, de retorno de valor, etc.

TM - O metré vai afetar de alguma forma a CMTC?

R Nos esperamos a chegada do metr6 com muita
ansiedade, porque estamos preocupados ndo s6 com
a CMTC, mas também com o transporte na capital,
que estd cadtico. O plano “Integracdo dos Transpor-
tes” feito pela Secretaria do Municipio de Sao Paulo
estd praticamente concluido e acertado com todas as
empresas permissionarias de Sao Paulo, para uma
complementacdo perfeita do metrd.

™ Onde a CMTC vai buscar subsidios para plane-
Jjamentos como este? Ela mantém contato com orga-
nizacdes estrangeiras ou outras empresas similares no
Brasil?
R Eu pretendo promover, aqui em S&o Paulo, uma
reunido de diretores de todas as empresas estatais de
transportes coletivos. Eu acho que uma reunigo deste
tipo seria benéfica e, inclusive, o prefeito vai coorde-
nar isso. Paralelamente 0 nosso diretor de operacdes
deve ir para os EUA, no fim de novembro, para conhe-
cer 0 que existe de trdnsito em Chicago, que € uma ci-
dade mais ou menos compardvel a Sdo0 Paulo. Néo
que a gente va copiar as solucdes, mas é importante
conhecer para podermos evitar os erros e problema—sI
®

surgidos por la.
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ntagem do pneu B.F.Goodriché que ele
entende os seus pontos de vista sobre economia.

Trans-Am

Este pneu tem uma caracteristica
toda especial:
resiste bravamente ao calor
aumentando sua seguranga e tempo
devida.

Mas ndo & sOisso: sua carcaga
protegida garante um maior numero
de recapagens e os sulcos em forma
de “U” eliminam pontos agudos que
provocam rachaduras.

O desenho de sua banda de
rodagem € do tipo raiado continuo,
proporcionando desgaste regular,

o que diminui em muito 0 seu custo
por quildmetro rodado.

Venha conhecer o Trans-Am da
B.F. Goodrich: o lucro vai ser sO seu.

E o prazer também.

Campeiro PG

A B.F. Goodrich desenhou este
pneu especialmente para as rodas
de tracdo de tratores agricolas.

Ele € duraveli e eficiente, gracas a
seu desenho da banda de rodagem,
com barras de tragao robustas
e dispostas no angulo certo, para um
perfeito rendimento.

Assim, com um Campeiro PG nas
rodas traseiras, seu trator trabalha
e frabalha, muitas e muitas horas,
devolvendo em dobro o dinheiro que
vOCE pagou por ele.

- T
o ——
P ———

Borrachudo T.191

Ele trabalha e resiste muito mais
tempo que 0s pneus Comuns.

Roda com topo e base, reduzindo
atemperatura e garantindo perfeita
estabilidade e maior nimero
de recapagens.

Muito silencioso, devido a variagao
na largura dos biscoitos, ele consegue
ainda freagens muito répidas,
quando necessario.

E o que & melhor, sem provocar
desgaste.

Ponha um Borrachudo no seu
caminh&o: com ele seus lucros vao
crescendo Como nunca.

0 pneu sempre a frente.

Construtor T.130

Este pneu é ideal para maquinas
de terraplanagem.

Com um excepcional desempenho,
ele mantém seu equipamento
rodando, quaisquer gue sejam as
condicdes do terreno.

Suas caracteristicas principais
incluem borracha extra no centro da
banda de rodagem e biscoitos altos
e robustos.

Tudo isso, além de o tornar muito
mais duravel, Ihe da maior resisténcie
onde a fragio méxima & solicitada.

Compre um Construtor T.130.

E prepare-se para ver 0s seus
Jucros darem uma bela arrancada.
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ACTE

A ginastica
do comprador

A reportagem “A gi-
nastica do comprador”
(TM n° 128, junho
1974), referente a co-
mercializacdo de veiculos
de carga no Brasil abor-
dou, a nosso ver, todas a
implicacoes influentes
no setor. Queremos dizer
que da parte da Saab-
Scania preocupamo-nos
com o destino dos veicu-
los vendidos e exerce-
mos rigoroso controle
junto aos compradores
que eventualmente ten-
cionarem passar adiante
as suas unidades e, tam-
bém, temos aumentado
as vendas no sentido de
ampliacdo das frotas e
ndo da sua renovacéo.
Procuramos evitar a todo
custo a existéncia do
mercado paralelo e da
sua conseqliéncia, que
seria um foco novode in-
flacdo. Conhecemos e
cuidamos do UGnico caso
de haver um Scania sido
colocado a venda na
“boca”, aquele a que o
reporter deve ter se refe-
rido. Cremos ter conse-
guido até aqui, com su-
cesso, manter sob con-
trole e dentro da nossa
orientacdo as vendas dos
nossos produtos através
da rede de concessiona-
rios.

NEWTON DEL TEDESCO,
gerente do departamento
de vendas da Saab-Scania
S.A Sdo Bernardo do
Campo, SP.

Custos
operacionais

Vimos pela presente
consultar V.S.? sobre a
possibilidade de nos en-
viar os seguintes nime-
ros atrasados de Trans-
porte Moderno: TM n.°
109, setembro 1972;
T™ n° 121, outubro
1973. Em caso negativo,



solicitariamos uma copia
dos seguintes artigos ne-
les contidos: ““Dominar
os custos, eis tudo”, “O
peso dos encargos So-
ciais”’, “"Mercado” e tam-
bém tabelas sobre sala-
rios rodoviérios.

THEODORO C. LUSTOSA,
coordenador do Depro-2,
Empresa Brasileira de Pla-
nejamento de Transportes
Geipot  Brasilia, DF.

Elevador
para tambor

Em TM n.° 128, junho
1974, observamos um
anuncio de grande impor-
tdncia de um equipamen-
to no qual estamos inte-
ressados ha algum tempo
para modernizar nossos
métodos internos. Trata-
se de elevador hidraulico
para movimentacdo e for-
ca eleva tambor por
basculamento. Sendo as-
sim, pedimos nos envia-
rem catdlogos ou folhe-
tos detalhados para maior
esclarecimento.

NILSON FRANCISCO TEI-
XEIRA, da B. F. Goodrich do
Brasil S.A.  Sumaré, SP.

Carta encaminhada ao
fabricante, Zeloso S.A.,
com fabrica na avenida
Santa Marina, 181, Agua
Branca Sé&o Paulo, SP.

Equipamentos
para concreto

Lemos com atencdo e
bastante interesse o arti-
go publicado no caderno
“Concreto & Asfalto” de
TM n.° 128, junho 1972,
sobre O fabuloso merca-
do do concreto”, onde
constatamos ndo terem
feito qualquer referéncia a
nossa empresa ou sobre
nossas cacambas para o
transporte e despejo total
ou parcial de concreto de-
nominadas Kabi-Silocret,
Kabi-Concret e Kabi-Tri-
pice. Elas vém desempe-
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nhando papéis importan-
tes na concretagem de
barragens, pistas de avia-
cdo e estradas.

WALTER GRATZ, presidente
da Indistrias Mecénicas Ka-
bi S.A. Rio, GB

De fato, a reportagem
omitiu as cacambas da
Kabi, usadas com suces-
so em importantes obras
do pais, como Marimbon-
do, Salto Osoério, aeropor-
to do Galedo, Capivara,
Imigrantes, metré de Séo
Paulo, terminal da Petro-
brés em Angra, etc.

O transporte
na economia

Nosso redator-chefe,
engenheiro Neuto Gon-
calves dos Reis, recebeu
do Instituto Municipal de
Ensino Superior de Séo
Caetano do Sul a seguin-
te carta:

“Temos o grato prazer
de externar a V.S5.2, em
nome da direcdo deste
Instituto, os melhores
agradecimentos pela
honrosa presenca nesta
casa, no ultimo dia 18 de
maio. Os valiosos escla-
recimentos prestados por
V.5.2, com sua inegavel
experiéncia, serviram de
importante subsidio para
o desenvolvimento do ci-
clo de pesquisas ligado a
disciplina “Estudo de pro-
blemas brasileiros”, no
campo especifico dos
transportes e seu relacio-
namento com aspectos
econbmicos.”

PROF. ANTONIO CARLOS
DE CARVALHO, assistente
de direcdo do Instituto Mu-
nicipal de Ensino Superior
de Sao Caetano do Sul —

S&do Caetanodo Sul, SP. J.

setembro, 1974

FERRAMENTA,SIM SENHOR.
EDE ONIBUS OU CAMINHAO

PROTECAO CRC

Quem dirige as maiores frotas de transporte de passageitos ou de carga,
agora n3o vai ter o menor prejuizo. Se o seu grande veiculo parar por
umidade no sistema elétrico, é s6 usar CRC-5-56 e seguir viagem. Aumenta
a isolagao do circuito elétrico, evitando fugas de corrente. Caso seu vei-
culo esteja sujeito a ataque de ferrugem, proteja-o com o CRC-5-56 e veja
como vao diminuir seus custos de manutencido. Tenha sempre CRC-5-56
na caixa de ferramentas.

Aparelhagens Eletromecénicas
KAP Ltda. R. Iracema,

405 - Santo Amaro

tels,: 247-6692 - 247-1127
CX. POSTAL 4395 - S.P.

20 DE PRIMAZIA

ANOS E SUPREMACIA

EM TURBOALIMENTADOR
NUMERO UM E UNICO

B O turboalimentador aumenta a poténcia e a eficién-
cia dos motores diesel, economiza espaco e elimina
a "fumaca negra”.

W Garantia absoluta, completa assisténcia técnica.
Recondicionamento rapido e eficiente.

8 Consulte o fabricante original do seu motor ou
nosso Departamento de Vendas.

LACOM COMPONENTES INDUSTRIAIS S.A.
Rua Ferreira Viana, 576 - Santo Amaro 04761 Sao Paulo SP. Brasil
Tels.: 247-1796 247-8625. Cx. Postal 5380 01000 Sao Paulo SP
End. Tel.: Lacomponentes
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Volks exporta

A Volkswagen do Bra-
sil iniciar4, em setembro,
a exportacao de motores
do Passat para alimentar
as linhas de montagem
da Volkswagenwerk, em
Wolfsburg. Ainda este
ano a matriz alema rece-
berd um total aproximado
de 20 000 motores. Além
dos motores Passat, a
empresa brasileira vem
exportando regularmente
para a Alemanha, desde
abril ultimo, a média de
quinhentas caixas de

%
Producao sobe

A indudstria nacional de
autoveiculos produziu,
em julho ultimo, 50 462
unidades. Em consequén-
cia, a produgdo do primei-
ro semestre deste ano
atingiu o total de
412 539  autoveiculos,
77 039 unidades a mais
do que a producgdo regis-
trada em igual periodo do
ano passado, ou mais
22,96% em termos relati-
vos. Comparado o resul-
tado deste primeiro se-
mestre com o do segundo
semestre de 1973, retra-
to da marcha da produ-
cdo numa linha reta de
julho a junho pela
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cdmbio por dia. O inicio
da exportacdo de moto-
res, bem como a remessa
de caixas de cambio do
Passat, além de veiculos
completos e CKD (des-
montados) para paises
praticamente de todos os
continentes, enquadram-
se nas metas do progra-
ma especial de exporta-
cdo da Volkswagen do
Brasil, que prevé o mon-
tante acumulado de US$
1 bilhdo nos proximos
dez anos.

identidade dos aspectos
conjunturais, de periodos
mais proximos  verifica-
se, porém, uma diferenca
tdo-somente de 18 655
unidades, equivalentes a
4,7% a mais em termos
relativos, contra os
22,96% sobre o periodo
mais distante; por setores
foi o seguinte o compor-
tamento: automoveis,
mais 17 504 unidades ou
7,28%; camionetas de
uso misto, mais 3 595
unidades ou 4,23%; oOni-
bus, mais 469 unidades
ou 13,99%; utilitarios,
menos 98 unidades ou
3,77%; camionetas de

carga, menos 1914 uni-
dades ou 6,88%; e cami-
nhdes, menos 901 unida-
des, ou 2,59%.

O setor de ftratores
também cresceu com a
producdo, em junho, de
4 322 unidades. Este se-
tor fecha o semestre com
o total de 24 692 tratores
de todos os tipos, 5 548

a mais do que no primeiro
semestre de 1973, ou
29,98% em termos relati-
vos. Com referéncia ao
segundo semestre de
1973, cuja producéo foi
de 25 073 unidades, veri-
fica-se uma diferenca pa-
ra menos de 381 unida-
des, ou seja 1,52% em
termos relativos.

Mudancas na direcao

A Chrysler do Brasil
tem agora um novo dire-
tor para o setor de vendas
e marketing, em substi-
tuicio a Hans J. Nitt-
mann, que foi transferido
para a Europa na qualida-
de de gerente geral da
Chrysler alema. O novo
diretor é Klays Hadulla,
funciondrio da Chrysler
desde 1968.

Crescimento

A assessoria de pes-
quisas economicas da
Secretaria do Planegja-
mento informou que ain-
dustria de pneumaticos
aumentou sua producio,
apesar da crise de maté-
rias-primas. O que tem
feito a producdo crescer é
o aumento continuo do
uso da borracha sintética
em lugar da natural. Mas
apesar do incremento de
producdo, ainda existe
um clima de pessimismo
entre os empresarios do
setor, pois os investimen-
tos em ampliacdes de fa-

bricas tém sido macicos e
a rentabilidade, segundo
os empresarios, ndo tem
compensado.

Congresso nacional

O Sindicato Nacional
da Indastria de Autopecas
e o Sindicato Nacional da
Industria de Tratores, Ca-
minhdes, Autombveis e
Veiculos Similares pro-
moverdo, de 2 a 5 deste
més, o Congresso Nacio-
nal da Industria Automo-
bilistica, na Federacédo
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das Industrias do Estado
de S3o Paulo. Este é o
primeiro evento a ser rea-
lizado em conjunto, e em
dmbito nacional, pelas
duas entidades represen-
tativas dos setores indus-
triais de material automo-
bilistico e terminal. Além
das entidades promo&]}

setembro, 1974



N

/[

Pecado feio é pedir ajuda a
S&o Cristévdo e andar com o caminhdo
“como o diabo gosta”

O santo fica triste.

Agora, se o diesel estd bem cuidado,
S30 Cristovao faz tudo que é milagre pro
cristdo: € carga que ndo acaba

mais, é viagem tranquila, € nunca andar
“batendo” carroceria.

o,
e ey
oS-
quipamento diesel
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ras, participardo do con-
gresso representantes de
varios outros setores liga-
dos & inddstria automobi-
listica, tais como: méaqui-
nas, equipamentos, bor-
racha, pneumaticos, plas-
ticos, forjaria, fundicéo,
tintas e parafusos. As reu-

nides contardo com a
presenca de ministros e
técnicos governamentais,
que dardo aos industriais
oportunidade para deba-
terem os problemas do
setor e a adocdo de medi-
das em beneficio das ati-
vidades setoriais.

Vasp compra mais Bandeirante

A Embraer recebeu da
Vasp a encomenda de
mais dois Bandeirante,
que deverdo operar nas li-
nhas de terceiro nivel e
nas rotas do Rio. Com is-
to, as encomendas da
Vasp a Empresa Brasileira
de Aerondutica atingiram
a casa das dez unidades.
E o emprego do Bandei-
rante pela empresa pau-

lista parece estar dando
resultados  satisfatérios.
Servindo atualmente cer-
ca de quarenta localida-
des, transportaram, nos
seis primeiros meses de
operacdo, um total de
23 784 passageiros, per-
correndo mais de
890 701 quilémetros, em

aproximadamente 2 969
horas voadas.

Padronizacdo domeéstica

O crescimento na de-
manda de passageiros e
carga tem possibilitado as
empresas aéreas nacio-
nais investir considera-
veis somas na renovacao,
padronizacdio e aumento
de suas frotas. A Cruzeiro,
por exemplo, recente-
mente adquiriu seis
Boeing 737-200 Advan-
ced, numa compra reali-
zada com o aval do
BNDE. Agora foi a vez da
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Varig receber o aval do
mesmo 6rgdo, para a
compra de outros dez
Boeing 737-200 Advan-
ced. Os avides, que custa-
ram cerca de US$ 30,6
milhdes (45% dos quais
financiados pelo Exim-
bank), serdo utilizados, a
exemplo do que ja acon-
tece com os 737-200
Advanced da Cruzeiro e
Vasp, nas linhas domésti-
cas da empresa.

Esse primeiro sintoma
de padronizacdo nacional
do aparelho operado nas

Seminarios: atualizacdo de executivos

As Revistas de Neg6-
cios da Abril-Tec contam
agora com uma nova es-
trutura de apoio. E o setor
de seminarios, que foi
criado, sobretudo, para

linhas domésticas, tem
suas causas nos lugares
oferecidos pelo aviao,
mais de acordo com a de-
manda das linhas inter-
nas do que, por exemplo,
os 152 oferecidos pelo
727 atualmente operado
pela Varig. E as conse-
qiéncias dessa "coinci-

déncia” deverdo se reve-
lar altamente lucrativas
para todas as empresas,
uma vez que, num futuro
bastante préximo, ela de-
vera permitir a realizacéo,
entre outras coisas, de
um pool de pecas e técni-
cas de manutencdo das
aeronaves.

Novas rotas surpreendentes?

Correm insistentes ru-
mores de que duas em-
presas aéreas nacionais
estariam pleiteando auto-
rizacdo para novas rotas.
A primeira seria a Varig,
que estaria em fase de
negociacbes com a Aer-
flot, para o estabeleci-
mento de uma rota con-
junta entre o Brasil e a
URSS. A segunda, mais
surpreendente, diz respei-
to a Vasp. Segundo os ru-
mores, aquela empresa
estaria tentanto estabele-
cer uma rota entre Sdo
Paulo—Rio e Miami. No

NAVEGACAO

Novo navio

O Lloyd Liverpool foi
lancado ao mar em fins
do ano passado e incor-.
porado a frota do Lloyd
Brasileiro. E o segundo
navio do tipo SD-14 a
entrar em operacdo. Tem
140 m de comprimento,
14 800 t de porte bruto e
é dotado de cinco pordes
e amplas cobertas, além

atender as necessidades
de atualizacdo técnica e
administrativa de executi-
vos e gerentes de empre-
sas. O primeiro seminério
deste ano serd realizado
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caso da Varig, o aumento
das relacdes comerciais
entre os dois paises per-
mitiria, realmente, pensar
numa linha aérea entre o
Brasil e a URSS. Mas, no
caso da Vasp, a conces-
sdo da linha significaria a
transformacdo de uma
empresa eminentemente
doméstica numa compa-
nhia internacional, o que
seria surpreendente, mes-
mo levando em conside-
racdo que o0 maior acio-
nista da empresa é o go-
verno do Estado de Sdo
Paulo.

de deeptank para 6leos
vegetais. Com capacidade
para 21 304 m?3 de carga,
o navio desenvolve 15
nés de velocidade, tendo
uma tripulacdo de 33 ho-
mens. O Lloyd Brasileiro
prevé para este ano a in-
corporacdao de mais cinco
navios perfazendo
60 550 1.

entre 30 de setembroe 3
de outubro, no Palacio
das Convencdes do Par-
gue Anhembi e terd como
tema “Sistemas geren-

ciais de informacgédo™. l‘

setembro, 1974



N&o é por acaso que o seu caminhdo,
dnibus ou carrefa j@ scem da fébrica
com rodas e aros FNV.

Aprovados duplamente pelo controle de
qualidade da FNV e do fabricante,
atestam o extremo rigor de fabricacdo
e o mais alto nivel de qualidade.

As rodas e aros NV aguentam as
duras condicdes do transporte pesado
no Brasil. E garantem sempre mais
seguranca e economia.

Lembre-se de tudo isto na hora da reposicdo.

FNV-FABRICA NACIONAL DE VAGOES S.A.

FABRICA: Cruzeiro - Est. Sdo Paulo  ESCRITORIO: Praca Dom José Gaspar, 134
TEL: 239-3055 Cx. Postal, 9794  End. Telegi: “Fabriva” 01.047- S. Pauls  Brasil



FERROVIAS

Os volumes de cargas, sem precedentes, desafiam a ferrovia
a reencontrar seu lugar no setor de transportes. Os planos
governamentais pretendem corrigir os erros acumulados, por
mais de um século, tarefa gue ndo sera facil nem répida.

As evidentes deficiéncias do
nosso sistema ferroviario dificil-
mente podem ser debitadas a um
Gnico governo ou periodo. Na ver-
dade, constituem o incomodo pas-
sivo acumulado ao longo de mais
de um século de mau planeja-
mento. De fato, entre 1869 e
1927, o transporte brasileiro nave-
gou ao sabor das circunstancias,
sem um providencial plano que
orientasse seus rumos. E bem ver-
dade que houve nada menos que
oito tentativas de criacdes de “Pla-
nos Nacionais de Viacdo”, mas
nenhuma delas conseguiu ao
menos transpor o crivo oficial.
Somente em 1935, o primeiro
plano  constituido de nove tron-
cos norte-sul, onze este-oeste e
dezoito ligacoes conseguiu ser
aprovado. Mas, logo se mostrou
insuficiente. Apesar disto, quando
em 1946 tentou-se uma revisdo
neste primeiro PNV, nada se con-
seguiu. Somente, em 1964, mais
um plano conseguiria a indispen-
savel aprovacdo. A situacdo, nesta
altura, todavia, j@ havia assumido
proporcoes cadticas. O pais ja
comecava a pagar extremamente
caro pelos erros de uma politica
tdo velha quanto a proépria repu-
blica: “governar é abrir estradas”
(rodoviérias), jd proclamava Was-
hington Luiz na década de vinte.

Na verdade, foi ainda durante o
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império mais exatamente no da
regéncia  que as ferrovias come-
caram a perder seu lugar de desta-
que nos planos governamentais.

De |4 para ca, os governantes
foram se sucedendo e as rodovias
brotando cada vez mais, num solo
fertil s jogadas politicas  hoje o
pais dispde de cerca de 1,3 milhdo
de km de rodovias, contra 31 000
km de ferrovias.

As conseqiéncias, ndo percebi-
das na época, repercutem hoje
sobre toda a economia nacional.
Em 1972, por exemplo, das 233,9
bithdes de t.km transportadas, ape-
nas 33,3 bilhdes couberam as fer-
rovias. Ou seja, apenas 14,2% da
demanda de carga ficou com o
setor ferrovidrio, ao mesmo tempo
em que o caro transporte rodo-
vidrio levava 178,7 bilhdes de
tkm, equivalentes a 76,4% do
total. Para que se tenha uma idéia
aproximada do significado destes
nimeros, basta compara-los aos
dos EUA, onde as ferrovias sdo
responsaveis por 50% do trans-
porte, contra apenas 25% das
rodovias. Ou entdo, com os refe-
rentes a URSS, que entrega 83%
de sua carga ao sistema ferrovidrio,
e lega somente 4% as rodovias.

Os prejuizos causados atual-
mente por este erro histbérico sdo
elevadissimos. Um empresério mi-
neiro, por exemplo, estimou em
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Cr$ 1,7 milhdo o dinheiro que per-
deu apenas em junho, por falta de
transporte ferroviario entre MG e
os centros consumidores. En-
quanto isso, a Usiminas, cuja pro-
dugdo é tipica do transporte ferro-
viario, foi obrigada a utilizar cerca
de cem caminhdes diarios, para es-
coar as 4,6 milhdes de toneladas
que produziu durante 1973, uma
vez que pode entregar apenas 323
mil a ferrovia.

Foi diante deste quadro nada
animador que, em setembrodo ano
passado, 0 governo aprovou- o
atual Plano Nacional de Viacédo. As
necessidades, entretanto, ja eram
tantas que a medida acabou sendo
complementada por um ambicioso
Plano  Ferroviario Qidingtienal.
Mesmo assim, todavia, o atraso de
tantos séculos ndo poderd ser
suprimido de uma hora para outra.
Afinal, a industria siderdrgica deve-
ra fornecer 97 milhdes de tonela-
das de acoem 1975 e 147 milhdes
em 1980.

As necessidades

As necessidades de transporte
ferrovidrio contudo, ndo se esgo-
tam no Plano Sidertrgico. Alvaro
Gomes Barbosa, diretor geral do
DNEF, prevé para o fim deste sécu-
lo 200 milhdaes de habitantes, dos
quais 50% deverdo se localizar nas
grandes zonas metropolitanas do
RJ, SP, BH, P. Alegre, CR, Recife e
Brasilia. Além disso, “nossa expor-
tacdo de minério deverd atingir
200 milhges de t por ano, sem falar
nos produtos industrializados e
alimenticios”. Recentemente pes-
quisa contratada pelo DNEF no
eixo RJ, SP, BH e Brasilia, demons-
tra que o transporte ferroviario
nesta area serd multiplicado por
vinte até o fim do século. E na rea-
lidade as necessidades serdo maio-
res, se for considerado o aspecto
de recuperacdo do transporte de
produtos acabados e de passagei-
ros, atualmente, realizado quase
que exclusivamente na rede rodo-
viaria.

"“Podemos considerar”, continua
Alvaro Barbosa “que os 32 bilhdes
de tkm registrados em 1973, nas
ferrovias nacionais, irdo a 400
bilhdes no final do século. Teremos
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Toda a economia nacional esta pagando, hoje, os erros do passado. Agora, o dnus sera de recuperacao das ferrovias

atingido nossa maioridade como
poténcia industrial, produzindo
anualmente 50 milhdes de t de aco
e exportando US$ 50 bilhoes.
Estes expressivos nameros que
constam das previsdes sdo valores
teéricos e, geraimente, ultrapass-
sados na prética.”

Produtos siderurgicos

Para Calim Eid “da Fepasa, 200
bithtes de t.km serdo alcancados ja
em 1980. Um relatério do Consider
afirma que dos 56 milhdes de t de
minério de ferro produzidos em
1973, 43,5 milhdes de t foram
exportados. Os restantes 6,7 mi-
ihdes de t foram destinados ao
setor sidertrgico; 5,8 milhdes para
producdo de gusa e 3,7 milhdes
para a formacdo de estogues nas
usinas, no terminal de embarque de
Tubardo e no porto do RJ.

Apenas em 1973, foram produ-
zidos 5,57 milhdes de t de carvdo
vegetal bruto, 835 000 t de carvdo
metaldrgico e 1,53 milhdo de t de
carvdao vapor.

S6 a CVRD vai exportar, este
ano, 50 milhdes de t de minério de
ferro. O acumulado do 1.° semestre
foi de 23,22 milhdes de t, 18,4% a
mais do que 0 mesmo periodo de
1973 (19,64 milhdes de t). A E.F.
Vitéria—Minas, em junho deste
ano, transportou 4,34 milhdes de t
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de carga. Mas a producdo tende a
aumentar ainda mais. E, se a Vito-
ria—Minas ndo estiver preparada,
podera criar um imenso abismo
entre a producdo e sua capacidade
de carga.

Por outro lado, a indistria naval
vai consumir 250 mil t de aco
plano em 1975 (60% a mais do
que O previsto para este ano). E
ndo faz o menor sentido levar este
aco até os estaleiros por rodovia. E
muito menos os 97 milhdes de t
que a siderurgia deverd fornecer
em 1975, ou os 14,7 milhoes de t.
previstos para 1980.

Ndo se pode esquecer também
que os maiores produtores de
cimento, localizados em Minas
Gerais, fornecem 4,3 milhdes de t
por ano, 2,8 milhdes dos quais
consumidos por SP e RJ. As previ-
sOes indicam que em 1980 estas
duas metrépoles estardo consu-
mindo cerca de 6,1 milhdes de t,
das 9,5 milhdes produzidas pelo
atual pargue industrial mineiro,
acrescido das trés novas indudstrias

Socicom, Ciminas e Tupi que
l4 estdo se instalando.

Hé, ainda, o problema dos fertili-
zantes, Cujo consumo no passado
chegou a seis milhdes de t, 75%
dos gquais foram importados. Sédo
Paulo consumiu 30% (1,8 milhdes
de t} entrando o restante pelo
porto de Santos. E tanto o cimento
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quanto o fertilizante devem ser
transportados por via férrea sob a
pena de aumentar o preco final da
alimentacdo e habitacdo tdo ne-
cessdrias no Brasil. O hidroxido de
sodio (soda cdustica) cujo consu-
mo no ano passado foi 400 mil t,
50% das quais importadas, é outra
carga tipica de ferrovias. Os produ-
tores nacionais localizam-se em SP
(trés), BA (uma) e em PE (umal).
Estdo sendo construidas duas
novas fabricas, uma em Alagoas e
outra na Bahia, que possibilitardo a
producdo de 800000 t ano tor-
nando o Pais auto-suficiente.
Como o consumo maior é em SP, a
utilizacdo da via férrea vai exigir
melhoramentos em todo o percur-
s0.

O transporte da barrilha {carbo-
nato de sodio) é outro problema
que tende a se agravar. Teve um
consumo proximo a 200 000 t em
1973, dos quais 10% importados.
Produzida em Cabo Frio (RJ), seu
transporte atual absurdamente é
feito, apenas, por rodovias. Da
mesma forma que a uréia e amo-
nia, cuja producdo de 600 t em
Camacari {BA), logo serd ampliada
para duas mil t didrias. Seu fluxo
demandara SP.

Soja e trigo

O estrangulamento do sistema»l’
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de escoamento das safras em
regides como PR 70% da safra ¢
transportada por caminhobes até
Paranagua , edo RS, onde a soja
para exportacdo e o trigo para
distribuicdo interna tém sérios pro-
blemas de transporte, ja foram
constatados pelos recém-em-
possados membros do Grupo Exe-
cutivo de Movimentacdo de Safras

Gremus, comissdo interminis-
terial formada por representantes
dos oOrgdos do Ministério dos
Transportes (Geipot, Sunamm,
RFFSA, DNPVN) e da Agricultura
(Sunab, Gibrazem e Cobal) e as
assessorias econd6micas de ambas
as pastas.

Faltam vagées

Os produtos agropecudrios, café
em grdo e minérios exportados
atingiram em 1977 413 milhoes de

t. A previsdo para 1975 é de 82
milhdes de t e 132 milhdes de t
para 1980.

Embora estas previsdes indi-
quem possibilidades de congestio-
namento somente dentro de al-
guns anos, a realidade é que ha
indicios de demanda reprimida.
Hoje j4 estd se usando solucdes
precdrias e onerosas devido as defi-
ciéncias das ferrovias, especial-
mente nos eixos BH RJ e
SP—Santos. Em MG, as inddstrias
de Cimento [tad, Caué, Cominci e
Barroso disputam hoje os vagoes
da RFFSA e sabem gue terdo que
dividi-los com trés novas inddstrias
nos proximos dois anos. A Caué,
segundo Jodo Gualberto do depar-
tamento de vendas, reclama do
fato de suas vendas terem sido afe-
tadas durante o primeiro semestre
pela insuficiéncia e até paralizacdo

QUADRO | — FERROVIAS DO ATUAL PNV — Julho 1974

Liga
025 Brasilia — Salvador
040 Brasilia R.Janeiro
045 Brasilia Angra
050 Brasilia  Santos
Lo d
101 Natal  Salvador
103 Vitoria  Niterdi
105 R.Janeiro S.Paulo
116 Fortaleza  Jaguarao
Transversais
225 Cabedelo Itaqui
232 Recife  Salgueiro
262 Vitéria Garga
265 Santos Bolivia
270 Rubiao Jr. — P.Pora
277 Paranagua F.lguacgu
290 P.Alegre  Argentina (5)
Dia onais
364 Pres. Vargas Santos
366 Panorama ltirapina
369 Ourinhos P.Mendes

Li o6es 45liga Oes

)

) de Araguari a Santos é da Fepasa

) de Sapucai a Itapeva é da Fepasa

) de Vitoria a Costa Lacerda é da EFVM
} Até fronteira

} de Santos a Bauru é da Fepasa

(1
(2
3
(4
(5
(6
(7) de Jundiai a Santos & da RFFSA
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Extensao Bitola
1594 1,00
1501 1,00
1493 1,00
1416 1,00
1381 1,00

594 1,00
499 1,60
5381 1,00
1791 100
1587 1,00
608 1.00
1007 1,00
1830 1.00
792 1,00
834 1,00
712 1,00
475 1,00
824 1.60
535 1.60
683 1.00
10411
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da linha férrea BH—RJ. Afirma que
os prejuizos por falta de transporte
foram de Cr$ 1,8 milhdo em janei-
ro, Cr$ 1,4 milhdo em fevereiro e
Cr$ 1,7 em junho. “Seriam neces-
sarios pelo menos 120 vagodes
saindo diariamente de BH para es-
coar a producdo de MG com regu-
laridade. A congestionada linha
BH —RJ viu-se sobrecarregada com
mais um milhdo de t mensais da
MBR. No més de junho, a Usimi-
nas divulgou dramdtico relatério
onde expde suas preocupacoes
guanto ao escoamento siderdrgico.
A empresa divide seus 4,6 milhoes
de t (1973) entre ferrovias e cem
caminhoes didrios para enviar seus
produtos ao interior de MG, SP e
RJ. Desse volume a ferrovia trans-
portou apenas 323 mil t. E ja
comunicou a impossibilidade de
transportar neste ano mesmo esse

Ferrovia Existente
Km

RFFSA 714
RFFSA 1015
RFFSA 1479
RFFSA-Fepasa(2) 1387
RFFSA 1 556
RFFSA 594
RFFSA 499
RFFSA-Fepasa (3) 4719
RFFSA 1791
RFFSA 1 486
RFFSA 608
EFVM-RFFSA (4) 1 007
Fepasa-RFFSA (6) 1767
Fepasa 618
RFFSA 350
RFFSA 712
RFFSA 475
Fepasa-RFFSA (7) 824
Fepasa 535
RFFSA 446
Efap -EFVM 7 338

1,60 m nos trechos Buarque de Macedo Trés Rios e Eng.° Paulo Sampaio - Bardo de Juparana
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irrisério volume. Sua producédo de
lingotes passara de 1,3 milhdes de
tem 1973 para2,5em 1976e 3,5
milhdes de t em 1980, triplicando a
carga a transportar em ¢inco anos.
Para agravar mais ainda a situacdo,
a usina de “Intendente Cadmara”
estd para aumentar sua producédo
para mais de 6 milhdes de t/ano.

Serra dificil

No eixo SP—Santos, os adia-
mentos para operacao da crema-
Iheira aderéncia, que seria a espe-
ranca da 9.2 Divisdo
Santos—Jundiai para aumentar de
oito para vinte milhdes de t a capa-
cidade de transporte no trecho da
serra, vém provocando sérias difi-
culdades, agravadas em agosto,
quando as safras de SP e MG atin-
giram seu pico. Apesar dos recur-

s0s onerosos utilizados para con-
tornar o problema, milhares de
sacas de actcar foram descarre-
gadas na estacdo da Mooca e dai
seguiram por rodovia até o porto
de Santos, onerando o frete em
pelo menos 30%. A Ultrafertil, por
sua vez, ndo estd conseguindo en-
viar por ferrovia os fertilizantes
para o interior do pais. Esta fre-
tando caminhoes Santos Cubatdo
para levar o produto até Ribeirdo
Pires, onde é baldeado para a ferro-
via. A Cosipa também ressente a
insuficiéncia no suprimento de ma-
térias-primas e freqlientemente
freta caminhdes para transportar o
minério de ferro, de Mogi das Cru-
zes até sua usina em Piacaguera.

Os caminhos da redencao

Minimizar o atraso de varios sé-

A construir Em construgao
Estados 0s 0s
BA 1163 DF-GO-MG-BA
MG-RJ-GB 548  GO-MG-RJ 62 RJ-GB
DF-GO-MG-RJ 205  MG-RJ
DF-GO-MG-SP 460 GO-MG-SP
RN-PB-PE-AL-SE-BA 73  AL-SE
ES 170  RJ-ES
GB-RJ-SP 25 SP
CE-BA-MG-SP-PR-SC-RS 1258 CE-PE-MG-SP-RS 165 SP-PR
PR-SC-RS
PB-CE-PI-MA 82 CE
PE -
ES-MG 16 MG 36 MG
SP-MT
SP 173 SP-MT
PR 476 PR 68 PR
RS 60 RS 29 RS
RS
SP 24 SP 52
SP - 70 SP
SP-PR 237 PR
16 Estados 2720 10 Estados 478 4 Estados
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culos ndo é tarefa das mais faceis.
O problema, entretanto, comeca
finalmente a ser encarado de fren-
te, e as discussdes em torno do
tema ferrovias ficam cada vez mais
freqientes.

O engenheiro José Lafayette Sil-
viano do Prado, diretor presidente
da Tanscon, por exemplo, afirma
ser possivel otimizar o transporte,
desde que “a demanda, a producédo
e os meios de transporte sejam
coerentes. Quando o transporte
ndo é organizado, o aumento da
demanda acarreta a alta de custo,
forcando a deterioracao das vias e
meios. Pode-se afirmar que o
transporte ferroviario no Brasil é
caro. E seria mais ainda se as tari-
fas refletissem os custos reais sem
subsidios”.

Estudos recentes indicam que a
RFFSA tem um custo médio de Cr$
0,06 t.km. Cobram em média Cr$
0,035 por t.km. A CVRD, tem o seu
custo médio bem mais baixo, em
torno de Cr$ 0,018 por t.km. Para
isso, concorrem: a} alta densidade
de trafego; b) facilidade e unilatera-
lidade de operagdo; c¢) disponibi-
lidade de terminais adequados; d)
pequena extensdo e simplicidade
de sua rede; e) singularidade de
carga; f) espirito empresarial da
direcdo e g) descentralizacdo das
decisdes.

Tais condicdes poderdo se repe-
tir em outras linhas como a Cara-
jas—Itaqui, mas n3o em todas. No
casoda BH-—SP—RJ, por exemplo,
isso ndo poderia acontecer porque
parte dos beneficios de escala se
diluem ou se anulam dentro da pré-
pria RFFSA, neutralizados por con-
dicGes adversas. “E uma transfor-
macédo radical destas condicoes é
tarefa para ndo menos. de 10
anos”, assegura Lafayette Prado.

Para os técnicos do Geipot, a
solucdo poderia ser conseguida
através de convénios e reduziriam
o custo fixo, com a criacdo de eixos
economicamente fortes. Mas reco-
nhecem que 0s convénios atuais
da RFFSA sdo anti-econdmicos,
“"premidos pela necessidade de
consolidar a posicdo da ferrovia”.

Novas linhas

E necessério lancar linhas novas
e modernas ao encontro da de- ’
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manda prevista. E  desejavel,
porém, segundo Lafayette Prado,
que a construcdo de mais de 4 000
km corresponda a supressdo de
traifego e levantamento de trilhos
em mais do que o dobro dessa
extensdo, para se revigorar a debili-
tada economia das empresas ex-
ploradoras.

A tendéncia, segundo Calim Eid,
da Fepasa, é formar trens unitarios
com as maiores tonelagens possi-
veis, “num esforco para reduzir os
custos e imprimir-lhes maior rapi-
dez, regularidade e seguranca’.
Mas, para isso, sdo necessarios
diversos planos de investimentos
para melhoria dos tragados, reequi-
pamento do material rodante e tra-
cdo, compra de novos equipa-
mentos para mecanizacdo das
cargas, isto tudo acompanhado de

O QUE O GOVERNO

Foi certamente a constatacdo de
graves problemas no setor ferro-
viario que levou o presidente Gei-
sel a declarar, logo apds a sua
posse, que seu governo daria prio-
ridade as ferrovias. As primeiras
providéncias ja vinham sendo to-
madas no final do governo passa-
do, quando foi aprovado o atual
Plano Nacional de Viacio, que
prevé a construcdo de 11 944 km
de rodovias, 33 806 km de ferro-
vias, 39 904 km de hidrovias e 101
portos e 418 aerédromos.

Especificamente no setor ferro-
vidrio, o plano promete quatro
radiais que partem de Brasilia para
as capitais estaduais ou poblos
importantes, -num total de 6 004
km; cinco longitudinais, com dire-
cdo geral norte—sul (9 646 km);
oito  transversais leste —oeste
(7 843 km); trés diagonais nordes-
te—sudeste € noroeste—sudeste
(2 042 km); 46 ligagdes (10 407);
totalizando 35944 km de linhas
gue, descontando as superposicdes
de trechos (2 138 km) resultam
numa extensdo real de 33 806 km.

Restam, contudo, 92 trechos
atuais que estdo fora do PNV, com
traéfego suspenso ou aguardando
suspensdo, num total de 4 650 km.
Hé ainda dois outros trechos em
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outras medidas como: a) aperfei-
coamento da politica comercial,
capacitando-a a detetar as medidas
necessarias para alcancar novos
polos geradores de carga num per-
feito relacionamento cliente-fer-
rovia; b) dotar as ferrovias de silos,
armazéns e terminais adequados;
¢) introducéo de técnicas modernas
com utilizacdo de contéineres,
piggy back e um eficiente apoio de
servicos auxiliares rodoferroviarios.

Processo longo

Reconhecida porém a inviabili-
dade de imediatos melhoramentos,
Lafayette Prado sugere um longo
processo de recuperacdo, baseado
em: a) erradicacdo de ramais sem
possibilidades econémicas; b) me-
Ihoramento das vias de maior den-

ESTA FAZENDO

construedo, fora do PNV, na érea
da Fepasa que somam 63 km:
Juquid—Cajati (43 km) e Paratin-
ga—Pereque (20 km). E a construir
na area da RFFSA, um total de 695
km: BH—-SP (625 km) e Melo
Barreto—Cantagalo (70 km).

Outro plano Nossas necessi-
dades ferroviarias, contudo, sdo
tantas, que o governo estad ten-
tando atendé-las em diversas fren-
tes. Assim, além do PNV, as ferro-
vias estdo sendo atacadas pelo |l
PND e pelo plano glinglenal.

No Il Plano Nacional de Desen-
volvimento, o enfoque do sistema
de transportes considera as altera-
cdes da conjuntura mundial de
combustivel e seus reflexos no
pais, bem como o crescimento da
demanda interna, decorrente dos
programas especificos e da natural
expansdo da producdo nacional.

Na modalidade ferroviaria, o
Ministério dos Transportes fixou
sua politica basica na expansio da
tracao elétrica, unificacdo de bitola
através do terceiro trilho e atendi-
mento prioritdrio as areas criticas
da economia nacional: minério,
siderurgia e produtos agricolas.
Dessa politica resultaram:

[] O corredor de exportacdo de
Vitoria, para atender a CVRD e a
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sidade de ftrafego; c) aprimora-
mento dos servicos de
conservacdo e manutencdo; d)
melhoramento dos sistemas de
comunicacao, sinalizacdo e contro-
le; e) construcdo de novas vias,
comprovadamente requeridas
pelas previsdes de fluxos de trafe-
go; f) ftreinamento intensivo e
extensivo de pessoal nos diferentes
niveis; g) dispensa seletiva de pes-
soal excedente, ocioso ou inade-
quado; h) incremento das ativida-
des de apuragdo de custos; i)
desenvolvimento de politica co-
mercial agressiva para conquista
ou reconguista de mercado compa-
tivel com o setor; j) desmembra-
mento ou reagrupamento de unida-
des de geréncia e operagcdo, em
atencdo a requisitos administra-
tivos e operacionais, com sufi-

producdo agricola de MG e sul de
GO, pela E. F. Vitéria—Minas, com
retificacdo e aumento da capaci-
dade da estrada para 80 milhoes de
t anuais, além de obras seme-
lhantes no trecho  Goiandi-
ra—BH —Costa Lacerda e variantes.
[ ] Corredor de Santos, para aten-
der SP, parte de MG, GO e MT com
478 km, com aumento da capaci-
dade do sistema de promover a
integracdo do planalto paulista e
baixada santista, que compreende:
acesso da Fepasa e RFFSA a mar-
gem esquerda do estuério de San-
tos (24 km); reformulacédo da parte
sul do anel ferroviario de SP, entre
Jurubatuba, Sdo Bernardo do
Campo e Rio Grande da Serra (36
km); duplicacdo do  trecho
SP—Santos, da Fepasa; conclusdo
do trecho Paratinga—Piacaguera,
da Fepasa, para abastecer a Cosipa
(28 km);

[ ] Corredor de Paranagua, para
atender PR, SC e sul do MT com a
construcao de 674 km e melhorias
em 311 km;

[ ] Corredor de Rio Grande, para
atender RS, com 767 km de novas
linhas. Tem um gasto previsto de
mais de Cr$ 2,7 bilhdes.

[ ] Corredor RJ—~SP, com renova-
cdo de 355 km, eletrificacdo total
(500 km) e construgdo de 40 km
de variante, uma terceira linha
entre Manoel Feio e Eng.° S. Paulo
(25 km), passagens em diferenca
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ciente delegacdo adequada de au-
toridade.

De fato, as transformacdes no
setor ferrovidrio sdo sempre de
médio e longo prazos. “Um projeto
de energia leva de doze a dezoito
meses’’, afirma o Gen. Milton Men-
des Goncalves, presidente da
RFFSA. “E a construcdo de uma
linha como SP—BH demora de
quatro a cinco anos, no minimo.”
Todavia, embora fale da modifica-
¢do geral do sistema administrativo
da RFFSA, seu presidente discorda
da velha e conhecida maxima das
ferrovias: a maior falha das ferro-
vias brasileiras estd na administra-
cdo. "O problema das ferrovias”,
diz o General Milton Goncalves,
""ndo & apenas do Brasil, e sim do
mundo inteiro. Nos préximos cinco
anos apesar de eu ser suspeito

de nivel e implantacdo do controle
de trafego centralizado CTC.

[] Corredor BH—SP, integrante
do Plano de Expansédo Siderirgica,
com a construcdo de 635 km, mais
221 km de ramais, 493 km de
variantes, ligacdo Capitdo Mar-
tins —Ipatinga (70 km) e implanta-
cdo de 253 km de 3.° trilho entre
Fabrica—lIpatinga.

[] Outras obras de construcdo em
418 km, melhoria e remodelacdo
em 8 266 km, unificacdo de bitola
em 3 200 km, eletrificacdo, implan-
tacdo de CTC e sistema de comuni-
cacdo e licenciamento, centros de
formacéo profissional, aquisicdo de
material rodante (20 000 vagdes) e
de tracdo (900 locomotivas), insta-
lacOes fixas, transportes suburba-
nos no RJ e SP, integracdo com os
metrds. Esse plano todo exigird
investimentos da ordem de Cr$
27,89 bilhdes.

Plano Qiinglienal O plano dota
o programa ferroviério de recursos
adicionais no valor de Cr$ 911
milhdes, destinados ao DNEF e a
RFFSA. Acrescida essa importéncia
as j& previstas, na programacao
para 1974, os investimentos fede-
rais subirdo a mais de Cr§ 4,2
bilhdes. Com isso, pretende-se ata-
car trés pontos basicos:

[[] Construcidode 3 571 km de fer-
rovias entre linhas novas (2 303
km) e variantes (1 268 km);

[ ] Melhoramentos em 9 908 km.

TRANSPORTE MODERNO

para dizer isso vai ficar provado
que o problema ndo é adminis-
trativo e sim de recursos. A ferrovia
tem que cumprir @ missdo que the é
confiada, dentro dos recursos que
lhe sdo entregues. Até agora a fer-
rovia sempre foi Ultima prioridade.
Para elevar nossas ferrovias ao
nivel das estrangeiras, ser& neces-
sdrio um trabalho de quinze anos,
no minimo, ndo sO pela falta de
recursos como pelo tempo Gtil de
construcdo.”

Para equilibrar a grave situagdo
das ferrovias, Alvaro Gomes Bar-
bosa, do DNEF, adianta a necessi-
dade de investimentos da ordem de
US$ 30 bilhdes até o fim do sécu-
lo. “A marcha j& comegou com o0s
recursos pelo governo para o pro-
ximo qlingiénio: Cr$ 30 bilhdes
para ferrovias e Cr$ 50 bilhdes

[] Reequipamento que prevé a
aquisicdo de 678 locomotivas,
23000 vagbes, 94 carros, 12
automotrizes e a recuperacdo de
14 100 vagdes e 406 carros.

Os recursos do Plano Qiin-
qlienal sdo originados no imposto
Gnico sobre combustiveis e lubrifi-
cantes, BNDE, empréstimos no
exterior e recursos da propria
RFFSA. As novas linhas constan-
tes do plano serdo destinadas a
atender aos corredores de trans-
porte e exportacdo, apoiar o plano
de expansdo siderdrgica e dar
escoamento de safras, permitindo a
RFFSA elevar sua capacidade de
transportes para 70 milhdes de t
em 1978.

Os principais empreendimentos
do plano sdo dezessete: 1) constru-
cdo BH—SP 625 km; 2) eletrifi-
cacdo da atual Rio—SP 500 km;
3) construcdo do patio de Arard no
porto do RJ; 4) melhoria na ligacdo
BH—Barra do Pirai; 5) acesso a
margem esquerda do porto de San-
tos; 6) acesso & Cosipa; 7) ligacédo
Itapeva—Ponta Grossa 209 km;
8) conclusdo da Apucarana—Ponta
Grossa 330 km; 9) ligacdo Eng.?
Bley Eng.° Gutierres PR 102
km; 10) ligagdo Curitiba—Para-
nagué 114 km; 11) ligacdo
Guarapuava—Cascavel 264 km;
12) eletrificacdo da 12.2 Divisdo
(SC); 13) ligacdo Roca
Sales—Passo Fundo 158; 14)
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para as areas metropolitanas. A
extensdo ferroviaria poderd dobrar.
O nimero de ferroviarios, 150 mil
hoje, podera passar para 800 a um
milhdo, nimeros coerentes com 0s
dos paises mais desenvolvidos.”

Saida: eletrificar

Na préxima década, a producao
de energia elétrica alcancara cerca
de 30 milhdes de kw e mais adian-
te 70 milhoes. Os altos precos do
petroleo condicionardo seu uso a
inddstria petroguimica, a industria
automobilistica e a dieselizacdo
dos meios de transporte insubsti-
tuiveis por meio mais econdmico.

Esta previsdo leva Calim Eid a
uma conclusdo que considera 10gi-
ca: apesar dos investimentos ini-
ciais maiores, a eletrificacdo dﬂ'

revisdo da malha ferroviaria do RS;
15) revisdo da malharferroviaria do
Nordeste; 16) ramal de acesso ao
porto de Aratu (BA); 17) ramal de
acesso ao centro petroquimico de
Camacari (BA).

Obras realizadas Dentro desse
contexto, o ministro dos Trans-
portes divulgou uma relagdo das
realizacoes de sua pasta, durante o
primeiro semestre deste ano. No
setor ferroviario enumerou:

[] Construcdo da variante Jape-
ri—Brisa Mar (36 km), ligando o
terminal de Sepetiba por onde
escoardo 12 milhoes de tde miné-
riode ferro por ano.

[] Melhoramentos do ramal Séo
Paulo, em vista do aumento de
60% na capacidade de tragdo e
para permitir velocidade de 120
km/h dos trens hangaros.

[] Recuperacdo da E.F.D. Tereza
Cristina para permitir o reinicio de
operacdo nas linhas interrompidas
pelas enchentes de margo.

[] Remodelagdo de 238 km de
vias permanentes.

[:l Instalacdo da comissao que vai
estudar e tornar viadveis os quatro
projetos do Il PND que visam a
integracdo SP—Santos por via fer-
rovidria: asa sul do anel ferroviario
de SP, alargamento de bitola da
atual linha da serra (Fepasa) e liga-
cdo Paraitinga—Piacaguera (Cosi-
pa) e 0 novo acesso ao porto
santista.



FERROVIAS

ferrovias poderd ser uma boa solu-
QUADRO " - PRODUCAO DE TRANSPORTE ¢do pois, a longo prazo, ela é extre-
mamente econdmica, reduzindo
significativamente o custo do

Ferrovia Milhoes Extensao de \

de t/km finha (km) transporte. Segundo seus calculos,

a tracdo elétrica, quando compa-

RFFSA: rada ao diesel, & onze vezes mais

ggrr‘cgreoste 6222 573%? barata em consumo de energia e

Centro—Sul 939 1746 46 vezes mais barata em consumo
Sul 3360 6 916 de lubrificantes.

FEPASA 3198 5 160 Embora a eletrificacdo exija pre-

E.F.Vitoria—Minas 16 855 739 viamente a recuperacdo e melhoria

Outras 378 708 de tracado e dos trechos em piores

condicdes, para permitir maiores

Total 31859 31379 velocidades, ela justifica os altos

Fonte:MT  Geipot  Anudrio Estatistico dos Transportes 1972. investimentos de Cr$ 300 a 500

mil por km, em vista de suas vanta-

) gens. Por exemplo, o DNEF gasta

QUADRO Il — EXTENSAO EM TRAFEGO — REDE BRASILEIRA Cr$ 415 milhdes por ano em dleo
(em 31-12-1973) combustivel. Com a eletrificacdo, o

consumo serd da ordem de 1,06
milhdes de kw, que representard

FERROVIA EXTENSAO POR BITOLA (M) um gasto de Cr$ 42 milhdes.

. . O preco da eletrificacdo de um

I:fleg%r 1,00 1,435 1,60 s(;::;’ ficE:ithll;m) km estd composto de Cr§ 60 mil

! em postes, Cr$ 40 mil em funda-

des, Cr$ 30 mil em méao-de-obra,

RFFSA 202 22379 1724 24 305 1092 Er&& 20 mil em ferragens e acesso-

EEE?SA 3 62; 17025 323 1 12‘75 rios, Cr$ 150 mil em cobre, totali-

Fry 15 15 15 zando Cr$ 300 mil por km para

e 3000 votCC. Murillo Nunes de
tFVM 782 782

EFA 194 194 Azevedo, do DNEF, apresenta esse

EFPP 16 16 célculo e relaciona as vantagens:

1) utilizacdo de trens de maior

Total 218 26 854 194 3426 30 692 2 350 tonelagem com menor nimero de

locomotivas, 2) reducdo da frota de
vagdes em virtude do aumento da
velocidade comercial, 3) maior vida
util da locomotiva. Segundo Arthur

Fonte: Departamento Naciona! de Estradas de Ferro

QUADRO IV — INVESTIMENTOS-AUXILIOS-SUBVENCOES Cavazzoni, da GE, a durabilidade de

uma locomotiva diesel é de 15

(Pregos Correntes-Cr$ 10°) anos. A Fepasa possui locomotiva

elétrica fabricada em 1921, ainda

Ano Entidades Soma em operacdo. 4) consumo de ener-
gia mais barato. Os resultados da

DNEF RFFSA FEPASA CVRD Fepasa em 1972 indicavam Cr$

4,98 para tracdo elétrica e Cr$

1964 354 3309 555 838 4306 14,30 para diesel para 1000 t/km/b
1965 82,6 407,7 1053 218 657'4 rebocadas. Com aumento suces-
iggg ?21(1) 2?57;} ig%g 32’3 252'9 sivo do oleo, a diferenca foi dupli-
1968 81,1 637,0 201,8 104:3 1 024:2 cada ou triplicada. 5) eliminagdo da
1969 106:0 787:4 230:0 126,6 1250,0 poluicdo atmosférica, 6) melhoria
1970 1126 890,7 2484 239,0 14907 do fator de carga das instalacdes
1971 121,4 12731 380,7 275,0 2 050,2 com reducdo do custo do kwh, 7)
1972 305,7 21585 4938 180,2 31382 menor custo de manutencdo da
1973 170,1 27946 7114 453,1 4129,2 locomotiva, 8) melhores condicdes
ara operagdo automdatica, 9

SOMA 1180,0 10 255,1 27341 1512,0 15681,2 &aior ageréﬁcia, 10) pode tornal
Fontes: Anudrio Estatistico dos Transportes 1964/71 DNEF~ RFFSA  FEPASA  CVRD desnecessdria a duplicagdo de li-
(1) Dados sujeitos a revisao nhas, em vista do aumento da

capacidade de transporte. o
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Mais forga, durabilidade e economia por
menos dinheiro. O motor do Ford F-600 Diesel tem
todas as vantagens dos motores desse tipo e mais
uma: maior poténcia do que outros que custam mais.

Por isso ele ndo é sacrificado nem mesmo quando
trabalha com o peso maximo de carga permitido.

Possui ainda dupla redugdo de engate elétrico
no eixo traseiro. E isso tem muito a ver com a
durabilidade de um motor.

A durabilidade do F-600 Diesel é garantida
também pelo seu chassi superdimensionado.

E o unico com quatro distancias entre eixos.

E o unico projetado para receber 11 toneladas
de peso bruto total e um terceiro eixo, sem
necessidade de adaptagoes.

Isso representa uma grande economia para voceé.
O Ford F-600 Diesel permite ainda 130 opgobes

de equipamento: desde a carroceria canavieira até a
carroceria-furgao instaladas em chassi
com terceiro eixo.

Na cabina do Ford F-600 Diesel vocé nao precisa
dividir o lugar com o motor. Ele fica do lado de fora.
Os gases, os ruidos e o calor que ele produz, também.

A cabina tem muito conforto, espago e isolamento
termo-acustico no assoalho, no painel e nas portas.

Nesse caminhao o prego do conforto €
aproximadamente 15 mil cruzeiros mais baixo do que
em outros caminhdes. Para aceitar a incrivel proposta do
Ford F-600 Diesel vocé ndo precisa nem fazer as contas.

Procure um Revendedor Ford.

E entre na linha do lucro.

Compre um Ford F-600 Diesel.

CAMINHOES FORD

Um passo a frente



Assuntos principais:

Perfil nacional das grandes obras. Orientacdo dos Governos. Politica atual e tendéncias.
Relacionamento das empresas com o Governo. Atitudes unificadas das entidades de classe.
Qualificacao, cadastro e documentacao. Concorréncias: editais, orcamento, coeficientes de

custo, critérios de julgamento, precos e prazos. Viabilidade econdmica, planejamento. projeto,
financiamento, contrato padrao, indices de reajustamento, atualizacao de pregos. Consorcios
nacionais, estrangeiros e multinacionais. Fiscalizagdo e acompanhamento. Relagdo de responsabilidade.

Organizagao interna, estrutura administrativa, controles gerenciais e de custo.

Leasing e amortizacao de equipamentos.

As conferéncias serdo ministradas por engenheiros, empresarios,
dirigentes da classe e autoridades méaximas no assunto. Havera
debates e distribuicdo das sumulas dos trabalhos apresentados aos
participantes.

LOCAL: sio Paulo Hilton Hotel

HORARIO: das 9,00 as 17,00 horas, diariamente, com almogo no
proprio hotel.
|NFORMACOES: para inscri¢bes e programa do Seminario, a

Rua Augusta, 1846, loja, ou nos telefones: 65-8536,
62-9250, 62-0876, 62-9479.

ABRILTEC
umm%am“ﬂ
Rua Aurélia, 650 Lapa
S&o0 Paulo



PRESAS

Pressionadas pelas novas necessidades de transporte do pais, a
Refesa e a Fepasa (as duas maiores empresas ferroviarias
brasileiras) investem em equipamentos e lutam contra velhos problemas,
na busca da sonhada eficiéncia operacional.

O avassalador aumento das ex-
portacdes de minérios e produtos
agricolas (veja os nimeros na
matéria O dificii caminho da re-
dencdo”) tem soado nos Gltimos
anos como um claro sinal de alerta
contra exageros de uma politica
tradicionalmente rodoviarista. A
ameaca de perdas irreparaveis de
promissores mercados externos
por deficiéncia de transporte estd
levando o governo e as empresas a
reencontrarem, nos trilhos, a solu-
cdo para seculares problemas de
exportacdo. E serviu, também, para
colocar em evidéncia um crénico e
dificil obstaculo. Ficava claro mais
uma vez que as empresas encarre-
gadas da exploracdo do transporte
ferroviario no Brasil eram todas
deficitdérias, mal administradas,
operavam tragados anti-econd-
micos e utilizavam equipamentos
h& muito considerados obsoletos.

A solucdo foi partir para vulto-
sos e ambiciosos investimentos,
que deveriam tornar as empresas
ferroviarias aptas a fornecer sua
parcela de colaboragdo no desen-
volvimento do pais. Assim, simul-
taneamente a um processo de
reorganizacdo administrativa das
empresas, comecaram as injecoes
de dinheiro nas veias das empresas
ferrovidrias. A propria RFFSA, que
detém 78,6% da carga transpor-
tada no Brasil por ferrovias, inves-
tiu US$ 50 milhdes na compra de
locomotivas e trilhos, além de
construir dois terminais de contéi-
neres SP e RJ e comprar
milhares de vagdes (veja box). E a
Fepasd, que transporta 16,7% da
carga ferrovidria brasileira, trabalha

TRANSPORTE MODERNO

As ferrovias adaptam-se as nossas
reais necessidades de transporte

sob um plano que prevé um inves-
timento de Cr$ 2,1 bilhdes entre
1972e 1977.

O processo de recuperacdo en-
volve também outras transforma-
¢Oes menos perceptiveis. A neces-
sidade de wuma reformulagdo
urgente na mentalidade das empre-
sas, por exemplo, assim explicada
pelo General Milton Mendes Gon-
calves, presidente da RFFSA: "“Ja
se acabou a era em que se tinha
um trem parando de estacdo em
estacdo, com seu bagageiro, para
apanhar um jacéd de galinhas ou
uma caixa de mangas. Hoje o
transporte de volumes é transporte
a distdncia, é um transporte de
carga que se mede por t’kkm. E é
para isso que estamos nos equi-
pando”. Em linhas gerais, é esse
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pensamento que estéd norteando o
processo de recuperacdo, ndo sb
da RFFSA com também da Fepasa
(vide box).

Primeiros frutos

E essas medidas parecem estar
dando algum resultado. A RFFSA
conseguiu, em 1973, aumentar em
2 290 milhdes de t/km Uteis o seu
volume transportado, um resultado
seis vezes maior do que o aumento
médio anual do decénio
1963/1972. (O transporte de carga
da empresa atingiu 14,3 milhdes
de t/km dteis, 19,3% a mais do que
os 11,7 miihdes conseguidos em
1972.) A receita global (de Cr$
1 536 milhdes em 1973) aumen-
tou 22,9%, superando o percentual
da elevacdo de despesas (16,2%).
Resultado: o coeficiente de explo-
racdo atingiu o mais baixo valor até
entdo: 1,67. (Isto significa que,
para cada cruzeiro recebido do
usudrio, através de fretes e passa-
gens, a RFFSA dispendeu Cr$ 1,57
para o custeio dos servigos presta-
dos.)

Os produtos que registraram
maior volume de transporte sio
um sintoma da nova fase que
aguaida o transporte ferroviario
brasileiro. Minério de ferro, cimen-
to, soja, ferro e ago foram respon-
saveis por 48,5% do total transpor-
tado, e geraram cerca de 38% do
frete de mercadorias. Foram consi-
deraveis, também, o transporte de
sal, adubos, gesso e agucar, igual-
mente cargas tipicas do sistema
ferroviario, até entdo transportadas
pelas rodovias. E essas conquistas 3
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EMPRESAS

sd0 bastante significativas para as
empresas ferroviarias, acostu-
madas a constantes perdas de car-
gas. Outro indicio do sucesso da
nova politica é a redugdo.do nime-
ro de funcionérios de 115 338 em
1972 para 112806 em 1973.
Além disso, a divisio da empresa
em diversos sistemas regionais
permitiu razoavel descentralizacdo
administrativa, possibilitando a
cada sistema regional sentir me-
lhor seus proprios problemas e
buscar as melhores solugdes. Os
resultados foram bastante anima-
dores. No periodo de 1972/73, o
sistema regional nordeste conse-
guiu crescimento relativo da ordem
de 25,9, enquanto o sistema regio-
nal centro conseguia um incre-
mento de 25,4%. Em numeros
absolutos, a elevagdo registrada
pelo sistema regional nordeste foi
de 246 milhdes de t/km, e o do sis-
tema regional sul, onde a carga
sempre foi mais abundante, au-
mentou em 1670 milhdes de
1/km. Além disso, pela primeira vez
o sistema centro—sul apresentou

PRODUGCAO FEPASA

N.° médio Carga

Periodo funcionéario transportada

(1 0001)
1972 28 546 10571
1973 27 302 11065
1974
jan 658
fev 785
mar 864
abr 855
maio

* ineluing

is e outros
Fonte: Fepasa

superavit. A 12.2divisdo (E. F. Tere-
za Cristina) da regido sul voltou a
registrar lucro e a 13.2 divisdo,
também do sistema sul, conseguiu
atingir o equilibrio. Estes sdo os
destaques por sistemas regionais.

Cabide de empregos

A utilizacdo das locomotivas die-

OS INVESTIMENTOS DA FEPASA

A Fepasa encomendou 3 in-
dastria nacional 2 288 vagdes
(318 covered-hopper para adubo
a granel, 130 isotérmicos, 950
graneleiros, 385 gbéndolas de
borda, 255 tanques de 60 m?
cada, 100 plataformas e 150 tan-
ques especiais para cimento). A
entrega, a parcelas, devera ser
concluida no primeiro semestre
de 1975. Além destes, ja citados,
estao sendo adquiridos mais 230
vagbes (no exterior) para trans-
porte especial e 136 locomotivas.

A empresa esté fazendo estu-
dos junto as entidades de crédito
nacionais de um plano qiin-
qienal de investimentos para
adquirir mais 7 458 vagdes e
assim satisfazer a demanda pre-
vista até 1979.

Paralelamente, estio sendo
recuperados 4 500 vagdes, 1 200
dos quais ja estao em operag¢do.
E a empresa ja adquiriu dez trens
unidades para melhorar os servi-
¢os suburbanos.

Para assegurar as bases mini-
mas necessarias a futura explora-
c¢do econdmica do transporte fer-
roviario, no menor prazo possivel,
foi instituido o Profepasa, para o
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trigénio 1973-1975. Fazem parte
desse programa: 1) recuperacdo
de 1 300 km (Cr$ 51 milhdes); 2)
aquisicao de 1 148 vagdes (Cr$
152 milhdes); 3) reforma e adap-
tacdo de 4 000 vagdes (Cr$ 175
milhdes); 4) construcio de ra-
mais (Cr$ 288 milhdes); 5) con-
clusao de obras em andamento
(Cr$ 220 milhées); 6) encomen-
dar 1 198 vagdes (Cr$ 190 mi-
Ihdes); 7) colocar em trafego,
pelo menos, as primeiras loco-

TRANSPORTE MODERNO

T/km Receita* Despesa

(milhdo) (Cr$ 1 000) (Cr$ 1 000)

3 363 289 472

3 589 365 539
215 38
283 30
289 30
305 47
45

sel e elétricas também foi intensifi-
cada, chegando a representar 99%
do total de tragdo utilizada. A carga
média por vagdo cresceu de 19,4
para 21,2 t, enquanto o nimero de
t/km/Gteis por vagdo/ano evoluiu
de 394,3 a 452,6 milhares. E a
tonelagem média dos trens, ndo s6
pelo maior volume carregado,
como também pela supressido de

motivas do lote de 136; 8)
melhoramento dos servicos de
subdrbios (Cr$ 215 milhdes).

Assim, numa estimativa para
1972-1977, uma programacaéo fi-
nanceira plurianual prevé a apli-
cacdo de Cr$ 2,1 bilhdes em
remodelaciao do servigo de subir-
bios, via permanente e equipa-
mentos, atendimento a comple-
xos industriais, conclusdo de
obras, anel ferroviario, plano ba-
sico de telecomunicacdes, reor-
ganizacédo de oficinas, adaptacao
de instalacdes, estudos, compro-
missos financeiros existentes. As
obras em andamento absorverao
aproximadamente Cr$ 598 mi-
lhées e esta prevista também
uma dotacao de Cr$ 29,9 mi-
Ihdes para diversos estudos e ini-
cio de novas obras.

Atualmente a Fepasa dispde
de uma rede de 5 307 km, sendo
2 660 km com bitola de um
metro e 1 647 de 1,60 m. Seus
desvios somam 1 306 km e a
extensao eletrificada é de 1 196
km. Em dezembro de 1973, a
empresa possuia 417 locomoti-
vas, 34 carros motores, 1038
carros, 113 trens unidades e
17 068 vagdes.
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trens em ramais antiecondmicos,
também aumentou de 317 para
356t

A nova mentalidade adminis-
trativa parece, portanto, estar refle-
tindo favoravelmente na RFFSA.
Mas, para isso, a empresa tem to-
mado medidas que chegam a sur-
preender a todos aqueles acostu-
mados com a morosidade
burocrdtica de uma instituicdo que,
durante muito anos, serviu como
perfeito cabide de empregos. Um
exemplo disso foram os Cr§ 416
milhdes arrecadados pela empresa
com a venda de sucata e alienacdo
de diversos imoéveis. Essa cifra, so-
mada ao orcamento ji destinado
para este ano (Cr$ 3,96 bilhdes)
resultaram num orcamento de Cr$
4,37 bilhdes, o maior que a
empresa ja dispds em sua historia.

Era do marketing

Com as ferrovias paulistas ocor-
reram mudancas semelhantes. Ao
criar a Fepasa o governo estadual
tinha em mente equacionar a

mercadolologia do transporte fer-
rovidrio com novos processos e
estudos que visava, entre outras
coisas, tornar rentdvel os servicos
da empresa, melhorando a produti-
vidade, aumentando o faturamento
e diminuindo as despesas. Preten-
dia, também, criar uma nova men-
talidade acerca do transporte ferro-
vidrio e, através disto, conquistar
novos usuarios para o sistema. O
processo seria simples. A Fepasa
pretendia interessar o cliente nos
projetos de modernizacdo e expan-
sdo da rede ferroviaria, estabele-
cendo intercdmbio para solucodes
de problemas reciprocos, criando,
com isto, uma nova imagem do
que é, na realidade, o transporte
ferrovidrio.

A Fepasa tem procurado orien-
tar sua politica na adequacdo de
suas linhas e equipamentos as
necessidades de transporte. E os
resultados previstos também sdo
animadores. No ramal de Paulinia,
por exemplo, estd prevista para os
proximos sete meses uma arreca-

dacdo de Cr$ 15 milhées/méij'

OS INVESTIMENTOS DA RFFSA

A RFFSA também esta procu-
rando se reequipar para conse-
guir atender a demanda de trafe-
go. Para isso, ja firmou contrato
no valor global de Cr$ 475,2 com
os fabricantes nacionais, para a
compra de 3 000 vagodes, 1 400
hopper fechados, quinhentos
abertos, duzentos hopper tan-
qués, trezentas plataformas para
contéineres, trezentas fechadas e
trezentas gondolas. Estes vagoes
serdao distribuidos para os siste-
mas regionais Sul (1 600), Cen-
tro (1 200) e Centro-Sul (1 200).
Os que estdo em operacio serdo
remanejados, principalmente
para o sistema regional nordeste.

Com um financiamento de
US$ 50 milhdes, do Eximbank, a
RFFSA vai comprar ainda ses-
senta locomotivas diesel elétri-
cas e 110 000 t de trilhos ameri-
canos. As locomotivas, cujas
primeiras unidades comecaram a
chegar em junho, tém 2 200 hp
de poténcia e 108 t de peso.
Serido utilizadas no escoamento
da soja gaucha para exportacéo.
Desse total de locomotivas, 36
foram encomendas a GM e 24 a
GE.

Aliém disso, a empresa vai
adquirir cem vagdes frigorificos
para 25 t cada, destinados ao
transporte de carne. Essa aquisi-
cédo vai eliminar a interferéncia
dos distribuidores do produto e
baratear o seu preco ao consumi-
dor final.

A construcdo de um grande
terminal de carga em SP (ja
concluida) e a de outro em Arara,
no porto do RJ, fazem parte da
infra-estrutura adequada ao
transporte de contéineres é
"piggy-back” espera desenvolver
no eixo SP—RJ. O terminal pau-
lista tem capacidade de estoca-
gem para 1 840 contéineres de
20 pés e é dotado de transporta-
dores do tipo “van carries” para
movimentacédo e empilhamento.
Arara, no RJ, tera patio com as
mesmas caracteristicas do patio
paulista, 14 km dteis de linhas e
capacidade diaria de movimen-
tar: a) carga conteinerizavel
1 800 vagodes de 48 t de lotacdo,
equivalente a 72 000 t; b) miné-
rio de carvédo - 20 000 t diarias; c)
carga geral 3 000 vagdes de 48

t de lotacdo, equivalente a
_10

144 000 t.
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PROBLEMA
DA CONDUCAO
DE LIQUIDOS
PODE UM DIA
RANSBORDAR NUMA
SIMPLES CONEXAO

Para que isto ndio acontega, use conexdes
Dibinox. Fabricadas com matéria-prima da
melhor qualidade, garantem maior resistén-
cia, mesmo depois de muitos anos de uso.

LINHA DE CONEXOES EM ACO INOX 304
e 316 - AlSI. Conexdes RIT(M.N.P.), Curvas
Sanitdrias 1”7 a 4", TEES 1" a 4", RedugSes
Excéntricas, Redugdes Concéntricas, Flanges
sob pedido, Visores de linha.

Em breve Curvas SCHEDULE e Vdlvulas
diversas.

Vendas de Tubos e Chapas.

Produtos p/ Ind. Laticinios, Cervejaria e Ali-
menticios

\N S 4
o9

COMERCIO DE CONEXOES DIBINOX LTDA.
R. Tlto, 187 - Vila Romana - Tel.: 65-7647 - S. Paulo

Industria e Comércio Ltda,

SISTEMAS INTEGRADOS
DE MOVIM TAGAO
CONT UR DE PRODUTOS

MODULOS PADRONIZADOS DE:

e Transportador de Roldanas e Roletes

e Transportador de Esteiras

e Transportador de Roletes Atuantes

e APC- Acumulador de Pressao Controlada
e Flowrack,

) RAPISTAN

INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Avenida América, 1075 Vila Santa Catarina

Tel. 275-4346 - Cx. Postal 30466 - 01000
Sédo Paulo - SP



EMPRESAS

Construido para atender a refinaria
do planalto (Replan), exigiu investi-

RFFSA — RESULTADO OPERACIONAL mento de Cr$ 120 milhdes, ja
' cobertos pela arrecadacéo.
variagéo O ramal de Apiai (32 km), cons-
porcentual truido para atender ao compiexo
Especificacdo unidade 197 1973/1972 industrial da Camargo Correa de

producdo do cimento Eldorado,
tem um traéfego de 500 t didrias no
Extensdo das linhas km 24772 24 546 24 064 2,0 sentido Apiai—SP. E o retorno
abastece o complexo com sacos de

Bitola de 0,76 m km 202 202 202 acondicionamento, gesso e o6leo
Bitola de 1,00 m km 22923 22671 22196 2.1 combustivel. A arrecadacio & de
Bitola de 1,60 m km 1647 1673 1666 0.4

Cr$ 600 000,00/dia, atualmente,

Locomotivas de porém a producio prevista para os

tréfego 1278 1229 1255 2.1 pr()le 0s meses é de 2 000 t/dla E
a linha Juquid—Santos, mesmo
Vapor um 241 85 63 259 sem a entrega do trecho Ju-
Disel um 974 1082 1129 + 43 quia—Cajati {(em obras) transporta
Elétricas um 63 62 63 + 16 600 t de cimento e 600 t de enxo-
Carros em tréfego um 2682 2519 2433 3.4 fre por dia, além de amdnea e 6leo
Vagées em trafego um 30948 30075 31267 + 4,0 combustivel, proporcionando a ar-
Trens formados um 730106 746 581 731645 2,0 . - .
’ recadacdo superior -
Trens quildmetro um 66680 .67 389 68 945 + 23 cacacs perior a Cr§ 1 mi
Ihdo/més. Quando toda a extensdo
Passageiros 261219 265 447 259 249 2,3 for entregue ao tréfego a arrecada-
cdo se elevargd para Cr$ 3,5 mi-
Interior mil 24 382 25 804 25343 1.8 Ihdoes mensais.
Suburbio mil 236 837 239 643 233 906 2,4
Mais investimentos
Passageiro quilometro 7765 2,3
interi ha 2269 2467 9464 o1 O governo do Estado esta inves-
nterior milhdo , . . e
Subdrbio milhdo 5496 5521 5338 33 tindo m:ins Cré 2 b||~hoes para a
construcao e retificacdo de ramais,
Toneladas (teis 40577 39812 44045 + 106 aquisicdo de material rodante, etc.,
assim distribuidos:
Servico ferrovidrio mil 30589 30995 35492 + 145 (] Via permanente, com renova-
Bagagens e encomendas mil 77 51 58 + 137 cdo de 1 845 km de vias, restaura-
Animais mil 286 325 287 17 cdo da infra-estrutura e obras de
Mercadorias mil 30226 30619 35 147 + 148 arte e melhoria das passagens de
Oleoduto mil 9927 8746 8 6534 2,4 nivel (Cr$ 477 3 mllh(")es)
s . - . . . . ’ . .
ervico rodoviério mil 61 71 19 73,2 D Oficinas de via permanente,
Toneladas quildmetro 11999 12174 + 188 méquinas e ferramentas (Cr$ 65,5
milhdes).
Servico ferrovidrio milhio 11 581 11859 14 150 + 193 [] Instalacdes e equipamentos
Bagagens e encomendas milhdo 16 19 12 + 200 das estacdes e edificios (Cr$ 73,8
Animais milhdo 137 169 140 12,0 milhdes).
Mercadorias milhdo 11428 11690 13998 + 19,7 D Aquisicdo de material rodante e
Oleoduto milh&o 408 302 303 + 03 remodelacdo de oficinas de manu-
Servico rodoviario milhdo 10 13 4 69,2 tencdo (Cr$ 1.8 bilhdo).
Unidades de trafego milhdo 19 346 19 847 21952 + 106 P ’ ..
rogramas especiais como a
Dens. média de trafego mil t km/km 491 508 614 + 209 %'od nq d0d SFS) burbios (Cr$ 1
Pessoal empregado (1) mil 121492 116 337 113 851 2.1 100€rNizacao dos suburbio:
Receita (Cr$) (2) milhzo 9630 111035 1356,5 + 229 bilhdo), além do financiamento
Despesa (Cr$) (2) milhdo 15955 1836,2 21335 + 18,2 concedido pelo BNDE de Cr$ 598
Deficit (Cr$) (2) milhdo 623,56 732,6 777,0 + 61 milhdes para modernizacido e re-
modelacdo dos transportes ferro-
viarios suburbanos do Grande Rio
1 Inclusive administragdo geral ' e do Grande Sao Paulo.
2 Resultados ndo compardveis com os que figuram nas tabelas gerais, devido ao critério adotado no novo D A melhoria das vias e eletrifi-
plano de contas. cacdo da linha Mairinque—Evan-
gelista de Souza, trecho incluido no
Fonte: REFSA corredor de exportacdo do porto de
Santos (Cr$ 36.3 milhdes). _J.
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RFFSA — Toneladas Uteis (mil)*

Anos RFFSA nordeste centro
1971 30589 1969 13692
1972 30995 2439 13 353
1973 35492 2786 17 010
T/km {milhdes)*
1971 11580 672 6 496
1972 11859 846 6 639
1973 14 149 1088 8 308
T/km brutas (milhGes)

Total

1971 31768 2015 18 243
1972 33156 2271 19716
1973 36 587 2 551 22 388
Vapor

1971 348 15 41
1972 290 1 43
1973 303 0 41
1971 25967 1910 14 328
1972 27 376 2219 15854
1973 30960 2514 18 636
Elétrica

1971 5453 90 3874
1972 5490 51 3819
1973 5324 37 3711

Fonte: RFFSA
¥ so carga geral

RFFSA — Vagoes *

Existentes 1971

Total 33246
Em trafego

Total 30948

Capacidade {1 000 t)

Total 1129
Abertos 357
Fechados 503
Pranchas 120
Gaiolas 62
Outros 86

Fonte: RFFSA

* Exclufdos os carros o/ passageiros

TRANSPORTE MODERNO

1972 1973
32648 33439
30075 31267

1096 1130

355 356
486 516
113 113
56 53
85 92

setembro; 1974

centro sul

6 408
7133
7 203

1022
1228
1273

4116
4515
4802

2627
2895
3226

1489
1620
1576

sul

8520
8 070
8493

3388
3146
3478

7 394
6 654
6 846

292
246
262

7 102
6 408
6 584

RFFSA — Locomotivas

Existentes

Total

Em trafego

Total
Vapor
Disel
Elétricas

1971

1498

1278

241

974
63

Poténcia (1 000 CV)

Total
Vapor
Disel
Elétricas

Fonte: RFFSA

1420
139
1116
164

1972

1462

1229
85
1082
62

1454
55
1239
160

* Excluidos carros motores e automotrizes

1973

1439

1255
63
1129
63

15156
35
1323
157
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Controle
e economia
de

combusti el

=5

E néo é s6 no combustivel que

fica essa economia.

O tacégrafo Kienzle proporciona
também menor desgaste dos pneus
e de todas as pegas moveis

do motor, reduzindo sensivelmente
o custo de manutengédo de seus
veiculos. Isso porque o tacografo
Kienzle registra velocidades
atingidas, tempos de marcha
eparadas, distancias percorridas

e regime de trabalho do motor.

E a experiéncia nos mostra

que quando o olho do dono esta
presente o rendimento é

muito maior.

Apresentado em quatro modelos
todos com garantia e assisténcia
técnica permanente.

tacografo

o olho do dono

Distribuidor Exclusivq:
COMERCIO E INDUSTRIA

SA

Rua Anhaia, 982 - 01130 - Sdo Paulo
Fones: 221-6944 - 2216198 - 221-6398

Av. Rio Branco, 39 17°- Fone: 243-0031

20000 - Rio de Janeiro

nobe



INDUSTRIA FERROVIARIA

Chamadas a colaborar no processo de recuperacdo das ferrovias, as industrias de equipa-
mentos e material ferroviario, garantidas pelas encomendas, comecam a investir substancial-
mente no aumento da producdo, como Unica forma de acompanhar a demanda. Ap6s longos
anos de ociosidade elas possuem hoje apenas uma preocupacado: possivel falta de matéria-
prima ou de mao-de-obra especializada.

O fim dos sazonais periodos
ociosos parece ter chegado. As
encomendas continuas, fruto de
um planejamento global na compra
de equipamentos e material ferro-
viario, comecaram a aparecer. E de
tal forma, que os fabricantes de
equipamentos e material ferro-
viario ja se sentem confiantes o
suficiente para realizar vultosos
investimentos, tanto na ampliacdo
de suas linhas de montagem, como
na compra de modernas maquinas
destinadas a aumentar a producio.

Na verdade, durante muitos
anos, grande parte da indulstria
manteve, por longos periodos, va-
rios de seus setores na mais com-
pleta ociosidade. Muitas encon-
traram a saida na diversificacdo de
suas linhas. Outras, procuraram
encontrar seu equilibrio financeiro
na conquista de novos mercados

As empresas de equipamentos foram
chamadas para colaborar no processo
de recuperacao ferroviaria

O Metré serviu como garantia para
muitos dos grandes investimentos que
as empresas realizaram recentemente
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no exterior. Algumas chegaram
mesmo a aplicar as duas formas.

Capacidade de producédo

Repentinamente, porém, viram-
se, essas empresas, convidadas a
se engajar no processo de recupe-
racdo do transporte ferroviério bra-
sileiro. E a capacidade ociosa
cerca de 50% no ano passado
passou a ser completamente utili-
zada. A tal ponto que hoje algumas
delas chegam a temer pelas imen-
sas quantidades de matéria-prima
necessaria ou pelos contratos ja
assinados no exterior. Todavia,
enquanto estes problemas fazem
parte apenas das previsdes das
empresas, elas procuram se equi-
par para atender as encomendas.
Elas estdo encarregadas de forne-
cer pelo menos mil locomaotivas,

TRANSPORTE MODERNO

além de construir 10 000 vagodes e
reformar outros 14 000.

A atual capacidade instalada das
empresas fabricantes estd em
torno de 6 a 7 000 unidades/ano,

inferior portanto & demanda.
Desse total, deve-se diminuir,
ainda, o0s contratos ja firmados

para exportacdao. A GE, por exem-
plo, que ja exportou para os EUA e
Uruguai, estd em fase final de
negociacdes com o Chile e paises
sul-africanos. E a Cobrasma, que
vem exportando regularmente
desde 1962 para o Uruguai, Vene-
zuela e Costa Rica, possui dois
contratos firmados no exterior. Um
com a Central Romana da Repu-
blica Dominicana (trinta vagles
especiais para transporte de cana)
e outro com a Southern Peru Coo-
per Corporation (109 vagdes de
Varios tipos).

setembro, 1974



As perspectivas, entretanto, sdo
tdo otimistas que os fabricantes
ndo estdo medindo investimentos
para ajustar sua capacidade de pro-
ducao a espantosa e inesperada

demanda. Apenas na darea de
locomotivas, a GE estd prevendo a
necessidade de 1 000 a 1 200 uni-
dades de todos os tipos nos proxi-
mos cinco anos. “"E ndés podemos
fabricar qualquer tipo”, afirma Fer-
nando Arthur Cavazzoni, diretor
comercial da empresa. “Nossa ca-
pacidade de producdo em 1969 era
de apenas duas locomotivas/més.
Atualmente, porém, j& podemos
fabricar até dez unidades mensais.
E com um pegueno investimento,
se for necessério, poderemos che-
gar facilmente em menos de seis
meses a doze locomotivas/més”.

Na area de vagdes e demais
equipamentos, as perspectivas ndo
sdo menos favordveis. Os planos
governamentais (vide “Os dificeis
caminhos da redencdo’”) e os das
préprias empresas transportadoras
(vide “Em busca da eficiéncia™),
encarregam-se de fornecer, aos
empresarios, a segurangca neces-
sdria para investir. A Soma, por
exemplo, que faz apenas reforma,
manutencdo ou reconstrucdo de
vagbes “sou conhecido como
um empreiteiro que também aluga
vagles”, disse Vitorio Mariano Fer-
raz, diretor da empresa , apesar

RLRL
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de ndo possuir uma linha de mon-
tagem, afirma ter condicdes de
construir, a curto prazo, de dez a
guinze unidades mensais. “'E se for
necessario, poderemos aumentar
essa producdo”. Ja& a Fresimbra,
fabricante de equipamentos de
freio para locomotivas, vagbes de
carga e passageiro, além de com-
pressores, engates automaticos e
mecanismos de porto, espera du-
plicar a producdo neste ano. "E
para 1975"”, afirmou Nelson Moli-
na, gerente comercial da Fonseca e
Almeida, um dos acionistas da
empresa, ‘as perspectivas sdo de
40% de aumento. O plano qiin-
glienal, para citar apenas um, for-
card a producdo nacional de 5 000
vagbes em 1975, 6000 em
1976/77 e 8 000 em 1978/79. S6
na area de suburbio, a Fepasa tera
de substituir os noventa carros que
estdo transportando os 130 000
passageiros/dia. E ela vai adquirir
360 unidades, j& que a demanda
reprimida é da ordem de 500 000 a
600 000 passageiros/dia, cifra que
deverd chegar a 1 milhdo em
1980".

A Cobrasma, fabricante de com-
ponentes e vagdes, é outra empre-
sa com grandes planos. Pretende
aumentar sua producdo de eixos,
em 50%, além de construir uma
nova fébrica com capacidade para
3000 vagodes. E vai entrar, tam-

IR IL LS
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bém, na &rea das locomotivas, até
agora exclusiva da GE. Para isso,
associou-se & GM americana e
devera produzir cerca de setenta a
cem locomotivas por ano.

Mesmo as indlstrias menos oti-
mistas estdo investindo no aumen-
to de capacidade. A Mafersa, por
exemplo, cujo diretor superinten-
dente Alvaro Café demorou-se
diante do quadro de vendas, ten-
tando mostrar a instabilidade do
setor, também estd investindo na
sua fébrica de Cacgapava, adqui-
rindo tornos para usinagem de
rodas e aumentando suas instala-
c¢bes. A rigor, praticamente todas
as empresas do setor estao procu-
rando aumentar sua capacidade de
producédo. Ou pelo menos, como é
o caso da FNV e Santa Matilde,
possuem planos nesse sentido.

Encomendas garantem

A bem da verdade, muita coisa
mudou no setor ferroviario. A espe-
ranca de que a ociosidade iria aca-
bar no proximo ano era um sonho
gue os empresarios alimentavam
ha muitos anos. E, se hoje eles par-
tem para investimentos substan-
ciais, isso ocorre apenas pela segu-
ranca adquirida nas encomendas
em carteira. A Mafersa, por exem-
plo, tem garantia dos 198 carros
encomendados para o Metrd, dﬁj}

O setor de passageiros
também €& um mercado
promissor. A Fepasa,

por exemplo, vai ter que
substituir noventa carros

Os empreséarios temem
futuros problemas por falta

de méao-de-obra especializada,
que ja comeca a ficar

Wm rarefeita no setor
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ICAMENTO:

1.600 K
" TRAGAO:2.500 K

TA|. HA
ELETRICA — ~
Elethala

EMPILHADEIRA

COM MOTOR OU MANUAL

Prast-Lacerda

INDUSTRIA FERROVIARIA

PRODUGAO DE VAGOES
Empresas 1968 1969 1970 1971 1972 1973
Santa Matilde 70 533 718 775 310 669
Cobrasma 60 465 155 258 490 1 040
FNV 45 313 285 213 453 731
Mafersa 93 214 651 691 346 644
CCC (¥) 780
Totais 268 1525 1809 1937 1599 3864

Fonte: Mafersa
* Dados estimativos

MAFERSA - VENDAS (unidades)

Produtos 1968 1969 1970 1971 1972 1973

Carros 20 14 12 0 0 0
Vagdes 90 214 651 689 300 774
Rodas 22449 39437 46634 57613 46892 66657
Eixos 858 3551 4957 2314 3670 2212

Fonte: Mafersa

quais entregou apenas seis proto-
tipos e trinta para circulacdo. Ja a
Cobrasma, além dos contratos fe-
chados no exterior, tem enco-
menda de oitocentos vagdes da
RFFSA e mais duzentos graneleiros
da Fepasa. A Fresimbra também
possui contratos para forneci-
mento de equipamentos para o
Metrd. A Soma (que recentemente
desenvolveu um projeto para au-
mentar a capacidade dos vagodes-
tanques, sem mexer no chassi, tru-
ques, rodas, freios ou engates mas
apenas acrescentando dois semi-
cilindros longitudinais no espaco
entre a plataforma e o tanque prin-
cipal) assinou um contrato de Cr$
400 000,00 com a Shell, para
adaptar seu novo sistema. E, final-
mente, a CCC Companhia Co-
mércio e Construcdes, possui, se-
gundo seu presidente, Ceiso
Guimaraes, mais de 5000 enco-
mendas, o que lhe dd uma garantia
de varios anos.

Também na area de locomotivas
os pedidos em carteira permitem
investir sem qualquer temor. A GE
tem uma encomenda de 136 loco-
motivas disel de linha, de 2 000 cv,
para a Fepasa, das quais apenas
vinte foram entregues. Possui,
ainda, um pedido da Cosipa, de
cinco locomotivas de 100 t e 600
cv, do tipo manobra. E ainda faita
entregar a Ultima das oitenta loco-
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motivas de 2 300 cv, encomen-
dadas pela MBR, para o transporte
de minério de Aguas Claras.

Pedras no caminho

O setor portanto vai de bem a
melhor. Gracas, segundo os em-
presarios, a preocupacdo de plane-
jamento do governo e ferrovias,
que permitiu o escalonamento dos
pedidos, evitando picos e vales. “A
média de producdo atual, compa-
rada com outras épocas, é de cinco
ou seis vezes maior”, afirmou Feli-
cio Fasoliri, da Cobrasma, "e deve-
rd& melhorar ainda mais com o
decorrer dos planos.”

Todos eles, entretanto, ja apon-
tam alguns problemas que poderdo
significar verdadeiras pedras no
meio do caminho. E preciso tomar
cuidado com a falta de matéria-
prima, dizem os empresarios. Prin-
cipalmente no que se refere aos
laminados chapas e perfis e
insumos para fundicdo dos compo-
nentes de aco fundido. Os prazos
para julgamento da concorréncia
também sdo muito longos. Os pro-
cessos sdo excessivamente moro-
sos e poderdo forcar as indlstrias a
produzir menos do que sua capaci-
dade. E sobretudo, ndo se pode
esquecer da premente necessidade
de preparacdo de mao-de-obra es-

pecializada.
_lo
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R DO KOCKU
JA ESTAE TESTES

Com o protétipo do
RK 424 Randon-Koc-
kum, em testes desde
meados de julho 0s
testes prosseguirdo pelos
proximos doze meses
os dirigentes da Randon
S.A., de Caxias do Sul,
RS, anunciam sua inten-
cdo de produzir o sufi-
ciente para suprir pelo
menos 20% do mercado
de caminhdes fora-de-es-
trada da faixa de 20 a 30
t.

O primeiro RK 424 de-
vera sair da linha de mon-
tagem no fim deste més
ou no inicio do préximo,
com 53,2% de nacionali-
zacdo. A producédo inicial,
segundo Emir Carlos Fa-
chin, diretor administrati-
vo da empresa, serd de
cinco unidades mensais
em média, porém a inten-
c¢do da Randon é “forne-
cer 150 a 160 veiculos
por ano”. Revela, ainda,
que numa segunda etapa
serdo introduzidos outros
modelos da linha sueca
Kockum, de até 40 t.
Com motor Scania de
270 hp {modelo DS 11
R41 A-R, fabricado no
pais) o RK 424 opera a
50 km/h, tem capacidade
para 18,3 m3 ou 253 te
sua cacamba bascula
75° Em julho de 1975, a
nacionalizacdo devera
chegar a 75%. Raul Ran-

don, presidente da em-
presa, cita o 6nus da fase
inicial do projeto para jus-
tificar o preco de Cr$
700 000,00 aproximada-
mente, com o qual o fora-
de-estrada vai entrar no
mercado. Para a implan-
tacdo do projeto, teve de
ampliar suas instalacées,
onde tradicionalmente
sdo e “continuardo sen-
do” produzidos carretas,
reboques e tanques, num
investimento de mais de
Cr$ 50 mithoes. Com Cr$
15 milhdes de capital re-
gistrado e 1 637 opera-
rios, a empresa faturou
Cr$ 171 milhdes em
1973. Atualmente, o fa-
turamento mensal de
seus produtos é da ordem
de Cr$ 20 milhdes. Com
os RK 424, o faturamen-
to mensal inicial deverd
chegar a Cr$ 5 milhdes.
Inddstria Randon S.A,
Rua Matteo Gianella, 527

CP 175, CEP 95100,
Caxias do Sul, RS.

Exportacao
de Tecnologia

Desta vez, foi uma em-
presa de consultoria na-
cional que venceu con-
corréncia no exterior. A
Hidroservice Engenha-
ria de Projetos Ltda. fir-
mou contrato com o go-
verno da Bolivia para ela-
borar um estudo de viabi-
lidade econbmica e proje-
to de engenharia da rodo-
via Patacamaya Tambo
Quemado, no planalto
andino, numa extensdo
de 258 km. O valor do
contrato é de US$
75 000, totalmente fi-
nanciado pela Corpora-
cién Andina de Fomento.
A empresa brasileira de-
vera executar os servicos
num prazo de doze meses
e estd associada a firma
boliviana Ingenieria Poli-
técnica Americana. Com
a estrada a ser projetada
a Bolivia terd a sua liga-
¢do rodoviaria com o Pa-
cifico, no porto Arica
(Chile), pois a ligacdo em
territério chileno ja esta
com cerca de 95% da
movimentacdo de terras
e 50% da pavimentacdo
prontas.

Henry Maksoud, dire-
tor-presidente da Hidro-
service, afirma que jé hé
empresas brasileiras ple-
namente capacitadas a
operar no exterior, em
condicoes de competir
com empresas conheci-
das internacionalmente
nos tradicionais merca-
dos importadores de ser-
vicos técnicos (América
Latina e Africa) e até
mesmo no mundo desen-
volvido. E cita como
exemplo o consorcio
Santos Dumont, de em-
presas brasileiras, que foi
um dos qualificados no
dificil concurso para im-
plantacdo do novo aero-
porto de Lisboa (Portu-
gal).
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Lembra, todavia, ser
fundamental e imprescin-
divel o apoio do governo,
seja por acdo de suas re-
presentacdes, seja de fi-
nanciamento dos proje-
tos em condicbes com-
petitivas. “'Paises como
Canad4, Estados Unidos e
outros, que prestigiaram
suas consultoras, torna-
ram-nas estimuladoras do
avanco tecnolégico e
pontas de lanca para co-
locacdo dos produtos de
suas indldstrias. Embora a
empresa de consultoria
ndo tenha nem deva ter
qualquer vinculo com
empreiteiros, fornecedo-
res ou agentes financei-
ros, ela pode ajudar a
abrir e conquistar merca-
dos para construtores e
produtores brasileiros.
Ainda ganhamos mas
ndo levamos, porque nas
competicdes internacio-
nais ndo nos apresenta-
mos apoiados por forca
politica. Em recente con-
corréncia na América La-
tina, por exemplo, fomos
pré-qualificados e qualifi-
cados em 1.° lugar a fren-
te de outras 39 empre-
sas, porém nossa propos-
ta foi preterida em favor
de uma empresa america-
na’.

Carregadeira
programada

Para economizar tem-
po e poténcia, a Clark
Equipment Company estd
lancando uma carregadei-
ra de rodas, articulada,
modelo 75 B, dotada de
lanca ajustavel, conforme
programacdo predetermi-

setembro, 1974



nada. Com esse equipa-
mento, a carregadeira de-
tém a cacamba em altura
predeterminada e nivela
na posicdo Otima para
cargas méximas. Isso re-
presenta significativa
economia de tempo e po-
téncia, especialmente nas
operacOes continuas de
carga. O 75 B, Michigan,
pode vir com motor Cum-
mins V-504-C disel, de
oito cilindros e 154 hp de
poténcia no volante, ou o
GM 4-71 N, disel de qua-
tro cilindros. As cacam-
bas podem serde 1,9 m3
a 3,1 m? de capacidade.
O ponto alto dos opcio-
nais estd na cabine, de
aco, com 2,26 m?3 de es-
paco interno, completa-
mente vedada, com isola-
mento acustico e possibi-
lidades de instalar ar con-
dicionado, que seria parte
integrante do sistema de
ar do proprio equipamen-
to. )
Clark International Mar-
keting P.O0.Box 333,
Benton Harbor, Michigan
49022 EUA ou nos distri-
buidores Clark.

Case lanca
articulada

A terceira maquina to-
talmente nacionalizada
lancada pela J.I. Case do
Brasil é a carregadeira de

-

TRANSPORTE MODERNO

rodas W-20, articulada,
com cacambas para ca-
pacidades coroadas de
1,34 m? a 1,90 m3 O
motor disel é da Merce-
des Benz, de 110 hp a
2 200 rpm. A transmis-
sdo é poxer shift e sua ar-
ticulacdo de 40°.

J.l. Case do Brasil Via
Anchieta, km 22 S.
Bernardo do Campo, SP.

Bomba em
modelo nacional

A Claridon Maquinas e
Materiais esta produzindo
o primeiro modelo nacio-
nal de uma bomba sub-
mersivel para servigos de
drenagem ou transporte
de produtos quimicos. A
Claridon dedica-se a fabri-
cacdo e comercializacdo
de equipamentos para
construcdo civil, minera-
¢do e rodovias e durante
trés anos desenvolveu o
projeto da bomba sub-
mersivel para concorrer
com os modelos importa-
dos. Segundo Plinio Zurto
Martinez, diretor da Clari-
don, a bomba submersi-
vel apresenta como van-
tagem sobre os modelos
existentes uma grande re-
sisténcia e durabilidade,
além de ser facilmente
transportdvel pelo seu
pequeno peso (37 kg).
Funciona com motor de 4
cv e tem suas pecas em
aluminio, aco inoxidavel e
plastico. Dois outros mo-
delos com 8 CVe 1,5CV
serdo produzidos ainda
este ano. O modelo que
estd sendo lancado tem
capacidade de vazdo de
2 500 litros por minuto
ao nivel 0 e 2 000 litros
por minuto a 4 m. O pre-
co estd em torno de Cr$
5 000,00 e o prazo de en-
trega é de dez dias.
Claridon Méquinas e Ma-
teriais Ltda. Pca. Jodo
Rodrigues, 100 Séo
Paulo, SP.

setembro, 1974

Misturadora
contra-corrente

A Equipamentos Do-

nar Ltda. estd lancando a
misturadora intensiva
contra-corrente Eirich,
modelos DE 14 e DE 18.
Operando materiais se-
cos, pulverizados, granu-
lados, fibrosos, Umidos,
pastosos e pldsticos, ela
mistura com bastante ho-
mogeneidade, amassa,
fricciona, umedece, ativa,
desagrega, compacta e
tritura.
Equipamentos Donar Lt-
da. Av. Corifeu de Aze-
vedo Marques, 5234,
Caixa Postal 569 Sédo
Paulo, SP

Topografia

ALBERTO DE CAMPOS BORGES

5)éERp|’0|gs
TOPOGRA

Sem pretender atingir
todas as atividades da to-
pografia, o professor e
engenheiro Alberto de
Campos Borges, da Uni-
versidade Mackenzie, Es-
cola de Engenharia Maua
e da Faculdade de Enge-
nharia Armando Alvares
Penteado, elaborou uma
coletdnea de exercicios,
selecionados entre as
questdes de provas que
vem acumulando. Entre
outros aspectos, 0S exer-
cicios abordam levanta-
mentos, correcdes, ru-
mos, célculos, curvas de
nivel, métodos, constru-
cdo de diagramas, loca-
¢do de taludes, terraple-
nagem, espiral de transi-
cdo e formulas.

Editora Edgard Bliicher

Ltda. CEP 01000
Caixa Postal 5450 Séo|
Paulo, SP. D

(U.S.A)

—
Sensibilidade Capacidade
001g 3M1g
01g 2.610¢
05¢g 5.0009
19 20.0009

Para laboratérios de solos  quimicos
farmacéuticos e industriais

M a <l

H.ROTH-Instrumental Cientifico Ltda.

Rua Frei Caneca, 392 Rio GB
Tels. 242-8415 — 224-9735 — 224-2070
Caixa Postal 4694 ZC 14

224-7165

desﬂe que a carcassa esteja intacta
NAO JOGUE FORA

SEUS PNEUS GASTOS
tire mais 4.000 hs.

protegendo-os com

Blindagem ERLAU

Link  Anel ‘
.

Programem suas campras
com bastante antecedencial

L uro y, e
instalagoes industriais Itda.

Rua Santa Luzia, 776 - Grupo 901
Tel.222-4954 - Riode Janeiro-GB
S. PAULO 52-8260  CURITIBA 22-4670
P, ALEGRE 22-6644 B. HORIZONTE 35-6944
GOIANIA 22287 SALVADOR 23919
RECIFE 26-0367 BELEM 26-2072
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Com elas seu produto tem
carta branca em todas as
industrias.

Vocé. ndo precisa enviar
um homem para falar de
mesa em mesa, de escritorio
em escritorio, a cada um dos
empresarios do seu setor.

Elas passam a semana toda
e até os fins-de-semana
juntinho aos homens que
decidem e influem
decisivamente nas compras
da empresa. Trocando idéias
com eles, convencendo-0s
que vocé produz o melhor.

Estamos falando das

ABRILTEC

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisao da Editora Abril
Quimica & Derivados Maquinas & Metais
Transporte Moderno Pldsticos & Embalagem
Eletricidade Moderna - Supervarejo
O Carreteiro  Oficina - Projeto

C&A INFORMA

HWB ganha
prémio nos EUA

O andncio da Huber
Warco do Brasil S.A.
(HWB) “A lideranca é
um peso que nao é facil
de carregar”’  totalmen-
te idealizado e produzido
pela Usian de Propagan-
da (Sdo Paulo), foi o Gni-
co da América Latina
classificado para o final
do CLIO Awards 1974, na
categoria de produtos in-
dustriais e agropecuarios.
O anlncio faz parte da
campanha premiada com
medalha de prata, em
marco Gltimo, no concur-
s0 promovido pelos colu-
nistas publicitdrios, Re-
vista Propaganda, ABP e
ADVB. A HWB, segundo
0 proprio anancio, produ-
ziu em 1973 70% das
motoniveladoras brasilei-
ras e afirma ter capacida-
de para chegar a 100%.

v B
~ s Alideranca
; éum peso
» % quenao éfacil
de carregar.

Equipamentos
para ensaios

Entre as novidades
apresentadas na segunda
edicdo (1974) do catalo-
go de aparelhos e equipa-
mentos para ensaio de la-
boratério e campo com
agregados, cimento e
concreto estd a maquina
universal de ensaios fa-
bricada no pais pela Emic

Equipamentos Mecani-
cos para Indastria e
Construcédo Ltda. Trata-se
de equipamento para en-
saios de compressao, tra-

v

cdo e dobramento para
aco, concreto e argamas-
sa, conforme os métodos
da ABNT: MB 4, 5, 3,
212, 126 e 1. Tem capa-
cidade maxima de
100 000 kgf. Suas espe-
cificacbes e também as
da linha de prensas para
ensaios de concreto e ar-
gamassa, dos aparelhos,
equipamentos e acesso-
rios para ensaiar agrega-
dos, cimento e concreto,
completam a edicéo.
Emic Rua da Mobca,
1319, CEP 03103 Séo
Paulo, SP.

Caminhoes
Euclid

Um novo folheto de
doze péaginas a quatro co-
res da Euclid Inc., Cleve-
land, Ohio EUA, mos-
tra a linha completa dos
caminhdes fora-de-estra-
da de despejo traseiro,
pelo fundo e transporta-
dores de carvdo. As apli-
cacbes em construcdo,
mineracio e pedreiras es-
tdo relacionadas com os
sete tipos da linha Euclid
de despejo traseiro, com
capacidades de 13 a 210

EUCLID

t
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t, cinco modelos de des-
pejo pelo fundo com ca-
pacidadesde 30a 110te
dois tipos de transporta-
dores de carvdo com ca-
pacidades de 100 e 120 t.
Estd incluida uma folha
de especificacbes con-
densadas de cada mode-
lo, cobrindo dezessete as-
pectos diferentes de ca-

pacidade, dimensoes,
pneus, drea de frenagem,
suspensao, motor e

transmissdo. Os interes-
sados na obtencdo desse
folheto deverdo escrever
para a Euclid, uma subsi-
diaria da White Motor
Corp., 22221 St. Clair
Avenue Cleveland,
Ohio 44117 EUA,
pedindo pelo Form- n.°
74-ALB20M

Uma saida para
tratores

Somente a isencdo do
imposto sobre produtos
importados, aliada a con-
cessdo de linhas espe-
ciais de crédito ao nivel
de fornecedores, poderia,
segundo llo Soares No-
gueira, diretor de relagdes
publicas da Massey Fer-
guson, permitir que a in-
distria nacional de trato-
res ocupe sua capacidade
ociosa atual e cubra as
necessidades do merca-
do.

A dependéncia da in-
dustria de tratores em re-
lacdo ao fornecimento de
motores, engrenagens,
caixas de cAmbio, diferen-
cial, além de fundidos,
forjados, componentes e
pneus fez com que se
acentuassem, desde o
ano passado, as dificulda-
des de producido de trato-
res. "Esta dependéncia
industrial”, diz llo Noguei-
ra, ‘com a escassez de
matérias-primas, prejudi-
cou sensivelmente a pro-
ducdo de tratores geran-
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do uma escassez tanto de
veiculos como de pecas
de reposicdo.”

Os fornecedores da in-
duistria de tratores sdo os
mesmos da inddastria au-
tomobilistica, que absor-
ve a maior parte da pro-
ducdo do setor de auto-
pecas.

O comércio é franca-
mente do vendedor, e a
pressdo da inddstria auto-
mobilistica, em grande

do ano passado), tira as
possibilidades de compe-
ticdo da industria de tra-
tores junto aos fornece-
dores. _

Para que seja assegu-
rada a producdo brasileira
de tratores que em
1973 foi de 44 221 uni-
dades, 61 000 tratores de
guatro rodas, 4 000 es-
teiras e 3 500 cultivado-
res motorizados, llo acha
gue sé a isencdo de im-

Sugere uma medida de
cardter fiscal "'no sentido
de assegurar o forneci-
mento de componentes,
oferendo-se as industrias
de autopecas uma linha
especial de crédito com
taxas de juros mais baixas
para o desconto de dupli-
catas oriundas de vendas
de componentes a indls-
tria de tratores e méaqui-
nas agricolas”.

“Recentemente”, diz
Illo, "o governo federal,
através do Conselho de
Politica Aduaneira, isen-
tou do imposto de impor-
tacdo as compras de
componentes para as in-
dustrias de tratores. Ocor-
re que ndo estamos con-
seguindo obter o suficien-
te em funcdo do cresci-
mento da demanda inter-

expansdo (30,6% em re- postos mais as linhas de  nacional de madquinas
lacdo ao mesmo periodo crédito seriam a solucdo. agricolas.”
PRODUGAO DE TRATORES
1973 1974
Unidades varia¢io Unidades variagao Variacao
mensal mensal 73/§4
Janeiro 2141 3808 7.8 77,9
Fevereiro 2744 28,2 3641 44 32,7
Mar_?o 3583 30,8 4060 115 132
Abri 3207 10,6 4155 24 29,7
Maio 3304 30
Junho 4160 259
Jutho 3789 8,9
Agosto 4493 136
Setembro 4710 4,8
Outubro 4805 2,0
Novembro 3672 236
Dezembro 3532 38
TOTAL 44211

RAPIDAS

@® Entre os lancamentos
da Feira da Mecénica e
da Eletro-Eletrdnica, a
Veeder Rot apresentou,
entre outras coisas, o0
contador de horas para
controle do trabalho de
motores estacionarios,
veiculos industriais e agri-
colas.

TRANSPORTE MODERNO

@ A Claridon Méaquinas e
Materiais expbs sua
bomba submersivel em
4dgua para obras, inunda-
coes, etc. Outro destaque
foi a bomba submersivel
em esgoto, tipo non
clogg, inteiramente
construida em ferro fun-
dido. Apresentou tam-
bém o compactor de so-
los, de percussdo, com

setembro, 1974

motor disel e o vibrador
para barragem, elétrico,
alta freqiéncia, para dois
operadores.

® A Vibro-Equipamen-
tos destacou, entre 0s
produtos expostos no es-
tande, o rolo tdndem Dy-
napac CC 43 com vi-
bragdo e tracdo nos dois
cilindros, seu mais recen-
te lancamento.






Na preventiva, os custos de conservacao se reduzem a um quarto
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ou até um quinto do que custaria a restauracao

A experiéncia do DER de S&o Paulo mostra que aumentar as verbas destinadas & conserva-
cdo e recapeamento de estradas asfaltadas é um investimento de retorno garantido.

Destinar grandes verbas ao re-
capeamento e conservacao de ro-
dovias pode ndo ser um método
tdo eficiente de se conquistar votos
quanto a construcdo de um nova
estrada. Mas é, certamente, um
investimento de retorno garantido.
De fato, explica um técnico, um
recapeamento executado quando
comecam a aparecer Qs primeiros
sinais de fadiga restringe-se a ser-
vicos de regularizacdo da superficie
e execucdo da nova capa de rola-
mento. Nessas condicdes, hd um
consumo médio de 300 m? de con-
creto asféltico por km de pista pavi-
mentada, 0 que representa uma
despesa da ordem de Cr$ 110 a
120 000 por km recapeado. Se,
todavia, o trecho atingir estagio
mais avancado de degeneracao em

TRANSPORTE MODERNO

que o revestimento deixe de exer-
cer a funcdo protetora da estrutura
e a base seja afetada, o pavimento
deixa de resistir e distribuir os
esforcos do trafego e terd de ser
reconstruido. Os servicos de res-
tauracdo poderdo atingir o custo de
uma pavimentacdo nova, em torno
de Cr$ 400 a 500 000 por km.
Responsavel pelo bom funcio-
namento de uma vasta rede pavi-
mentada cerca de 12 000 km,
mais de 70% das estradas esta-
duais o DER de Sao Paulo pare-
ce disposto a praticar com mais
intensidade tdo pouco difundido
principio de economia: esta inves-
tindo cerca de Cr$ 150 milhoes por
ano no recapeamento de rodovias.
"Precisamos cuidar bem das nos-
sas estradas”, afirma o diretor
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operacional Wlastermiler de Sen-
co. "Afinal, elas representam, em
moeda corrente, um patriménio de
cerca de Cr$ 16 bilhdes.” Nessa
tarefa, o DER ja esta aplicando até
mesmo um inédito conceito: o da
“conservacdo preventiva”, definido
por uma autoridade internacional
em pavimentacdo, o técnico W. L.
Hindermann, como “a arte de man-
ter o pavimento em perfeitas con-
dicdes de servico com o minimo de
despesa e 0 menor inconveniente
ao trafego”.

Para Senco, isso significa “recu-
perar o pavimento antes que sua
degeneracdo atinja um estagio que
possa prejudicar a circulacdo”. E o
conceito aplicado a pratica esta
dando tdo bons resultados que os
1 450 km de recapeamento previ_s—J}

Vil



PAVIMENTOS

tos pelo Proinde (Programa de
Interiorizacdo do Desenvolvi-
mento) foram elevados para 4 000.
“Deveremos completar o recapea-
mento de toda a parte degenerada
até meados de 1975", prevé o
engenheiro. De fato, segundo
Senco, a recuperacdo programada
"permite o aproveitamento de toda
a estrutura do pavimento anterior.
Com uma simples capa de 4 cm,
conseguimos restabelecer as con-
dicoes iniciais da rodovia.”

Por outro lado, “se um pavi-
mento apresenta alguma deforma-
¢do pequena, €, mesmo que a capa
apresente boas condicbes, com
pequenos desgastes e um pouco
de aspereza, aplica-se o processo
de “lama asfaitica” que, através de
baixo custo (Cr$ 25 a 30 000 por
km) recompoe a superficie devol-
vendo boas condicdes de trafego
por dois, trés e até quatro anos,
adiando o recapeamento.

A vistoria permanente permitira uma
conservacdo em tempo habil

A conservagdo preventiva, além
dos servicos de drenagem, manu-
tencdo de acostamento, deve-se
referir especificamente a capa de
rolamento. Implica no recapea-
mento pelo tratamento superficial
(chamado rejuvenescimento de pa-
vimento) ou a lama asfaltica em

superficie muito &spera, ou o reca-

peamento com uma camada média
de 4 a 5 c¢cm de espessura. “Tudo
isso, desde que feito a tempo,
quando o pavimento existente
ainda ndo estd afetado em sua
base, nas camadas inferiores”
custa um quarto e até um quinto
do preco da reconstrucdo.

Erros do passado

Contudo, a aplicacdo integral do
conceito ainda esbarra em muitos
erros cometidos no passado, devi-
dos & inexperiéncia. Ha vinte anos,
os servicos de pavimentacdo eram
trabalhos bastante ocasionais e
praticamente limitavam-se a gran-
des troncos como a Anchieta e a
Anhangliera. “Somente a partir de
1955, o DER despertou para a
pavimentacdo como trabalho de
rotina”, diz Senco. “Criamos uma
rede que, hoje, atinge mais de
12 000 km pavimentados de um

FAC CO QUE

O FUTURO

SEUS FILHOS

AO SEJA EGRO

Os grandes centros urbanos funcionam hoje como verdadeiras fabricas
de veneno.

Se 0 homem ndo tomar medidas radicais contra a polui¢do, o mundo
morrerd asfixiado pela fumaca e envenenado pelas 4guas.

Os numeros ndo mentem:

De cada 100 criangas com menos de dois anos, sete sofrem de doengas
congénitas provocadas pela polui¢ao.
A Organizacdo Mundial de Satide apontou os elevados indices
de poluicdo da Guanabara e Sdo Paulo como responsaveis pelo aumento
de 1409, na taxa de mortalidade por bronquite.
E nao é para menos: a atmosfera do Grande Séo Paulo apresenta em média
50 gramas de material corrosivo por m$. De acordo com a UNESCO, a regido
industrial paulista figura entre as dez mais poluidas do mundo.
Tenha consciéncia.
Instale equipamentos preventivos em sua industria.
Eles custam bem menos que a satde de nossos filhos.
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O objetivo do DER-SP é manter uma rotina de conservacao sem restauracoes

total de 16 000 km. A partir de
determinado ponto, comecou a ser
necessario um terceiro servico:
execucdo de um programa bem
definido de tarefas rotineiras para a
conservacido de pavimentos. Mas,
até que essa filosofia se impusesse,
os pavimentos construidos de

O conjunto de raspadeira (scraper)
MADAL Mod. rodoviério 30-31 RT

escava, transporta
e descarrega com
alto rendimento.

Economia em despesas diarias
de combustivel, manuten¢ao e operacdo.
Ande rapido como o Brasil:

1955 para c4 sofreram um pro-
cesso de deterioracdo natural,
tanto pela exposicdo ao trafego,
gquanto ao tempo e as intempé-
ries.”

No que se refere ao dimensiona-
mento, esses pavimentos obedece-
ram aos processos de calculos nor-

mais: verificacdo da qualidade do
material para o sub-leito, da funda-
¢do do pavimento conforme o ter-
reno local e as espessuras das
camadas em funcéo do trafego pre-
visto para um periodo de vida util
de dez anos, geralmente.

“Com processos gque, na época,
ainda eram novos, tanto para o
DER como para as proéprias em-
preiteiras, com algum aprendizado
ainda necessario, Wiastermiler de
Senco reconhece que ndo houve
sucesso em todos os pavimentos
executados.” Houve reducdes dras-
ticas na vida util prevista. Distor-
¢cdes como utilizacdo da rodovia
para transportes ndo adequados,
mé distribuicéo de tréfego, inobser-
vancia da Lei da Balanca que ocor-
re até hoje. O concreto consumido
em S&o Paulo exige areia que vem
de Jacareli, transportada por carre-
tas de até 27 m3. Sdo caminhodes
gue representam a passagem Ejf_]'

SCRAPER MADAL
ABRE TODOS OS
CAMINHOS.

conheca o scraper que veio em resposta aos seus problemas de terraplenagem.

MADAL S/A. Implementos Agricolas e Rodovidrios

FABRICA E MATRIZ: AVENIDA ROSSETTI, 490 - CX. POSTAL, 366
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Consolidando sua posi¢ao no mercado ® Servo-transmissdo com conversor de torque
brasileiro de maquinas industriais e de ue possibilita mudancas rapidas de velocidade.
construcdo, a Masse -F%'guson do Brasil lanca e Exclusivosistema de dire¢éo por pedais,

o trator de esteiras MF 500B. ara maior facilidade e rapidez de manobras.

Movimentagéo de terra, desmatamento, e Reversao hidraulica instanténea.
arraste e manuseio de toras, escarificacéo, e Forca de tragdo na barra de 21.000 kgf.

adeacdo e subsolagem, sdo algumas das tarefas O MF 500B conta com uma perfeita
esempenhadas pelo MTF 500B, com a maxima assisténcia técnica, prestada por umarede de
produtividade e baixo custo operacional. revendedores em todo o pais, com pecas genuinas

O novo trator de esteiras da MFB e mecanicos treinados pela propria fabrica.
constitui-se em uma unidade altamente
competitiva no mercado de sua categoria, gracas
as suas avancadas caracteristicas técnicas: Massey-Ferguson do Brasil S.A.

e Sistema de contra-rotacao das esteiras.
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REVENDEDORES: BELEM: Mesbla S.A. - Travessa Padre Eutiquio, 1122 - Fones: 22.0111 e 22.0246 ® BELO HORIZONTE: Mesbla S.A. - Av.do
Contorno, 11643 - Fone: 35.0177 ® BRASILIA: Slaviero Comercial S.A. - IAS - Trecho 02 Lotes 05/06 - Fones: 43.2423 e 43.0034 ¢ CAMPO GRANDE:
Vva. Abréao Julio Rahe & Cia. R. 14 de Julho, 992 - Fones: 4.4004 e 4.3077 ® CUIABA: Rondomaq Maquinase Veiculos S.A. - Av. 15 de Novembro, 127
Fones: 3064 e 2959 @ CURITIBA: Transparana S.A. Av. Republica Argentina, 1014 - Fone: 24.0311 e FORTALEZA: Cequip - Importagéo e Comércio
Ltda. Av. Heraclito, 136 - Fones: 26.7140 - 26.2117 e 24.3203 ® GOIANIA: Agrimac S.A. Brasileira de Maquinas e Equipamentos Agricolas Av.
Anhangiiera, 8305 - Fones: 3.1811 3.0896 e 3.0006 ¢ LONDRINA: Transparana S.A. Av. Parana, 1421 - Fone: 26.020 (PBX) e MANAUS: T Loureiro
& Cia. Ltda. R. Marcilio Dias, 143/149 - Fone: 2.0561 « PORTO ALEGRE: Indasa Maquinas Industriais e Agricolas S.A. - R. Santos Dumont, 1722
Fones: 22.8239 22.8334 e 22.7814 # PORTO VELHO: Probras Produtos Brasileiros S.A. R. Prudente de Morais, 1926 Fone: 177 REC

Mesbla S.A. Cais de Santa Rita, 494 - Fone: 24.3311 ® RIO DE JANEIRO: Mesbla S.A. Campo de Séo Cristévéo, 290 - Fones: 234.2050 - 248.8686 e
264.7217® SALVADOR: Mesbla S.A. - Av. Frederico Pontes, 102/104- Fones: 2.4811 - 2.4023 - 2.4223 e 2.4423 @ SA0 PAULO: Comac Sao Paulo
S.A. Méquinas - R. Henrique Ongari, 59 - Fones: 62.9585 - 262.3812 ¢ 62.3195 @ TERESINA: Cremac - Comércio e Representaces de Maquinas Agricolas
e Industriais Ltda. - Av. Bardo de Gurguéia, 2250 - Fone: 2813 VITORIA: MesblaS.A.-Av.Vitéria,719/727-Forte S.Jo#o-Fones: 3.5511-3.5638 e 3.5438.



QUADRO I — CRITERIOS DE SUFICIENCIA
Condicoes 1P
Faixa Largura regula- Largura regulamentar, Larguraregulamentar Largura inferior a Faixa inexistente
mentar, cercas, cercas e topografia parcialmente cercada, regulamentar, cercada ou topografia
secgao-tipo, favoravel para sem trato, topografia ou nédo, sem muito acidentada
gramado ou nao reforma de secao desfavoravel tratamento, -
topografia acidentada
Pavimento Base e capa em Base em boas condi-  Base em condicdes Base e capaem Buracos generalizados
boas condigdes coes e capa regular e capa ma mas condi¢oes
Drenagem Condicdes naturais  Condicdes naturais Drenagem defeituosa Defeituosa,incompleta,
favordveis e desfavoraveis e algu- evidenciada ocasionando retencao
obras adequadas mas deficiéncias por erosoes de agua ou erosdes
acentuadas
Acostamento Compactoe Regularizado e Reguiarizado sem Irregular Esburacado
impermeabilizado revestido revestimento
Vida util Estrada recente- Ultrapassado ou Vida util

PAVIMENTOS

centenas de veiculos pela rodovia,
pelo efeito destrutivo nos pavimen-
tos.

Assim, na segunda metade da
década de 60, a rede rodoviaria es-
tava ‘‘fartamente comprometida’.
A partir dai, foi iniciado um pro-
cesso de recapeamento para resta-
belecer as condicdes da capa de
rolamento, pelo menos. Com a
degeneracdo em estado avancado,
em muitos casos houve necessi-
dade de reconstrucdo total dos
pavimentos, servico cujo custo é
praticamente igual ao da constru-
cdo de um novo. “Nessas condi-

coes afirma o diretor de Opera-
coes do DER , dentro do
orcamento disponivel ndo havia

possibilidades de atacar toda a rede
atingida. E o déficit foi progredindo
até atingir grandes proporcdes no
atual governo.”

Hora de recapear

Agora, contudo, o recapea-
mento de 4 000 km deverd, segun-
do Senco, “deixar a rede em condi-
coes para ser atacada novamente

remanescente mente construida,

Revestimento

reconstruida ou
recapeada, com ba-
se na vida util de

8 anos

Pavimento unifor-
me, secgao correta e
textura adequada

Pavimento com
pequenas
deficiéncias ou

BASES PARA UM PROGRAMA

Segundo um técnico do DER,
a manutencao preven-
tiva deve comecar na construcao
das rodovias. “A melhor maneira
de prevenir defeitos é construir
melhores estradas, com o maxi-
mo rigor e melhores materiais”’,
afirma ele. Depois de pronta a
estrada o comportamento do pa-
vimento sob o ponto de vista
estrutural e desempenho do sis-
tema de drenagem. Paralela-
mente, deveriam ser policiados
0s agentes agressivos e os limi-
tes de carga (lei da balanca). Para
tanto, qualquer programa de ma-
nutencao preventiva deveria obe-
decer a alguns pontos basicos:
@ Programas por etapas com
base em financiamentos também
por etapas, pois OSs recursos pre-
cisam estar disponiveis no mo-
mento exato em que O servico se
torna necessario.
@® De uma forma global, é preci-
so elevar o nivel cultural e social
dos usuarios, conscientizando-os
do dever de nao transgredir as

» leis (lei da balanca).

proximo da ultra-
passagem do tempo
de vida util

{1 ou 2 anos) e exigir
reforma nesse prazo

Pavimento deficiente
ou terra mal
revestida

terra muito bem

revestida

B - bom: R=regula M=mau; P =péssimo; 0= zero

TRANSPORTE MIODERNO
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Pavimento esburacado
ou terra sem
revestimento

@ Estatisticas de fluxo de veicu-
los, especialmente os caminhdes.
@ Desenvolvimento de tecnolo-
gia nacional, adequada as condi-
coes brasileiras.

@® Completar a rede viaria para
entao aplicar “‘prevenir é mais
barato que remediar”.

@® Orientar a politica para a
manutencao, dotando-a de recur-
sos financeiros.

@ Estabelecer um plano global
de manutencao da rede viaria
nacional, e inclusao desses servi-
cOs nos projetos.

@® Maior freqiiéncia de inspecao
dos pavimentos por técnicos es-
pecializados.

@® Ha rodovias que se apresen-
tam em bom estado, porém estédo
num estagio de equilibrio insta-
vel. Sua alteracao podera ocorrer
em trés ou quatro meses. Por
isso, o recapeamento nao deve
ser programado para um ano pois
a programacao podera estar su-
perada em menor periodo de
tempo. Ela devera ser semestral,
quando muito.

ultrapassada e
requer reforma
imediata

Estrada em terra
esburacada

X1



PAVIMENTOS

antes que o processo de degenera-
cdo atinja as camadas inferiores”.
Este momento 6timo para recapear
é obtido, segundo Wilastermiler de
Senco, com a adogdo de critérios
de suficiéncia para avaliacdo de
pavimentos, estabelecendo-se va-
lores minimos, abaixo dos quais sé
a restauracdo e reconstrucdo pode-
ra dotar o pavimento de boas con-
dicdes de uso. “Essa quantificacdo
das necessidades, se mantida atua-
lizada, permitird diagnosticar quan-
do um trecho se aproxima da época
otima de recapeamento.”’

Tais critérios baseiam-se de uma
maneira geral no estabelecimento
de padrdes de servicos e na com-
paracdo dos elementos existentes
e avaliando-se as deficiéncias {qua-
drol). ’

Esse célculo de prioridades para
recapeamento é executado com

Senco: “rotinizar a preventiva’

ndo fossemos executar a preven-
tiva sendo dentro de dez ou quinze
anos. Como nosso problema era
suprir um déficit, resolvemos sim-
plificar o processo, baseado em
duas regras: 1) admitir que, entre
duas rodovias que apresentam o

pior estado; 2) entre duas rodovias
que apresentam 0 mesmo estégio
de degeneracdo, é prioritéria a que
apresentar maior volume de tréfe-
go.

Uma formula

Dentro dessas regras, foi estabe-
lecida uma foérmula:
S a+ d 10 000

VDM
sendo:

S = indice de suficiéncia (quanto
menor mais urgente O recapea-
mento);

VDM — volume didrio médio de
tréfego;

a = estado de desagregacdo da
capa de rolamento. Esta nota é
dada por engenheiros especiali-
zados que consideram a nota de O
a4 péssima; 4 a6 regular; ede

daly

um enormidade de detalhes afir- mesmo tréfego, é prioritaria aquéla 7a10 boa;
ma Wiastermiler de Sengo  talvez que apresenta seu pavimento em b = estado de deformacdo
QUADRO I} CALCULO DO INDICE DE SUFICIENCIA

a+b 10000 a+b 10 000 Ordem de

Trecho VoM VDM 2 X v Prioridade
I 7 7 800 7 125 87,5 30°
H 3 4 1500 35 6,7 234 18
11 6 5 2200 55 45 247 190
v 5 5 600 5 16,7 83,5 29.°
% 6 4 4500 5,0 22 11,0 11e
Vi 4 2 2 800 3 3,6 10,8 100
Vil 3 3 1000 3 10,0 30,0 21»
Vil 2 3 5 000 25 2,0 5,0 20
IX 8 7 3500 7,5 29 217 170
X 6 4 700 5 143 715 270
X! 5 3 1600 4 6,2 248 20.°
Xl 4 4 5000 4 20 8,0 5.0
Xl 4 2 8 000 3 33 99 9.
XV 3 5 6 200 4 1,6 6,4 3e
XV 7 6 2 000 6,5 50 325 23»
XVI 5 6 1200 55 83 45,6 24°
XVH 3 3 7 500 3 13 39 1o
Xvill 8 7 4 000 7.5 25 18,7 150
XiX 5 3 2700 4 3,7 148 140
XX 4 5 900 45 11.1 499 25°
XXI 3 5 500 4 20,0 80,0 28°
XX 3 5 4100 4,0 24 96 80
XXIi 4 2 3600 3 28 8.4 6.0
XXIV 3 4 3100 35 32 11,2 120
XXV 8 6 1 000 7 10,0 70,0 26
XXVI 7 4 4700 55 2,1 11,5 130
XXvil 5 3 2000 4 50 20,0 16.°
XXV 4 5 1400 45 7,1 319 22°
XXIX 4 3 3900 35 26 91 70
XXX 4 2 4 600 3 22 6,6 40



Por aproximadamente 11 mil cruzeiros a menos,
o Ford F-75 faztudo gque os outros pick-ups concorrentes fazem.
E até melhor. Leva 750 quilos de carga, com um motor econdmico
e robusto de 6 cilindros. Facil de dirigir. Cabine funcional.
ldeal para peguenas entregas na cidade ou para o servico
bruto nas estradas. Vocé vai gostar. Tanto que € capaz de usar os
guase 11 mil de economia para comprar outro F-75.

PICK-UP FORD F-75

Um passo a frente
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PAVIMENTOS

Os defeitos mais freqlientes no pavimento estdo no quadro de Hindermann

secdo transversal da pista, ou seja,
a deformacédo da pista em relacdo
as suas condicdes geométricas ini-
ciais, também com notas de zero a
dez.

O fator a mais b sobre dois
representa uma média que indica
composicdo entre a condicio de
capa e pista propriamente dita. O
fator 10000 sobre- VDM repre-

senta a influéncia de tréfego. O
numerador significa que, na estrada
comum de duas faixas e duas maos
de direcdo, inteiramente saturadas
com dez mil veiculos por dia, tera
um fator L, que é ultrapassado em
caso extremo de pistas que nao
foram ampliadas no devido tempo.
Assim, dando-se essas notas: 1)
para o estado da capa; 2) para o es-

tado de deformacio da pista e tirar
dos boletins estatisticos o tréfego
da rodovia, calculamos o valor S.
Calculado os valores S de todos os
trechos do Estado, d&-se prioridade
aos trechos cujo S seja menor
(quadro Il).

“Na condicdo atual, podemos
dizer que, raramente, os niimeros a
e b sdo inferiores a 5. E isso é o
ideal porque consideramos neces-
sario o recapeamento quando a
mais b sobre dois € maiorque 5e a
reconstrucdo, quando for igual ou
menor que 4.” E, ao concluir, Wias-
termiler de Senco, lembra que,
mesmo com a atualizacdo semes-
tral dessas notas, alguns trechos
criticos devem ser observados com
mais freqliéncia. Por exemplo, ao
constatar-se falhas na execucéo
dos revestimentos, deve-se acom-
panhar semanal ou diariamente a
evolucdo decorrente dessas falhas
e alertar as quedas bruscas dos in-
dices (outros defeitos quadro Il1).

terrapl nag m fica mais
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QUADROC ill

Defeito

Falhas
do bordo

Superficie
gasta

Panelas

Trincas (couro
de jacaré)

Exudacgao e
instabilidade

Desagregacao
de
superficie

Saturacao
de base

Trincas
longitudinais
e transversais

Ondulacaoe
depressao

DIAGNOSTICOS

Causa provavel

Espessura insuficiente da capa, cargas excessivas,

falta de suporte do acostamento, saturacao da
base geralmente devido a acostamento alto que
impede a drenagem

Asfalto insuficiente ou superaquecimento do
asfalto (se for misturado em usina), idade do
pavimento, ou agregados porosos

Qualquer das causas citadas aqui levam ao
aparecimento de buracos; também a infiltracao de
agua, base instavel, deficiéncia de asfalto para
manter a liga, mistura aberta ou segregada

Saturacao de base, falta de suporte de base
ou espessura insuficiente da capa

Um excesso de asfalto, mudando seu carater de
elemento de ligacao para lubrificante, ou
presenca de grande quantidade de silte ou argila
na capa, com cascalho arredondado necessitando
interligacao. Muitas vezes, a umidade acumulada
sob a capa destrdi a ligagao e o trafego calca

o pavimento para formar ondas ou saliéncias

Falta de asfalto ou mistura superaquecida

Agua parada nos drenos laterais, valetas ou
bueiros com vazamento, ou qualquer outra
situacdo que retém a umidade abaixo da
superficie. Porcentagem muito alta de finos. ou
presenca de finos plasticos na base

Contracao, ou movimento do sub-greide

Compactacao inadequada do sub-greide ou base

“The fever chart” de W. C. Hindermann

TRANSPORTE MODERNO
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Tratamento

Verifique drenagem e limpe valetas. Verifique a

permeabilidade do acostamento e, se 0 mesmo estiver

alto, nivele-o com relacao ao bordo do pavimento e
compacte-0. Encha as trincas e sele a borda externa

Pulverizacdo com emulsao asfaltica diluida, de
ruptura lenta (SS-1 ou SS1h} na base de 0,45 litros
por metro quadrado; se existirem dreas com perda
de material, necessitando enchimento, use lama
asfaltica ou uma capa selante convencional

Corte o buraco em forma retangular, tornando as
faces quase verticais; reponha 0 material de base
perdido, se necessario; pulverize ligeiramente

a cavidade com asfalto diluido, encha com pré-
misturado compactando até uma altura que permita
compactacao adicional pelo trafego; finalmente,
selecom 0,4 a 1,1 litro de asfaltoe 55 a

13,5 quilos de agregado por metro quadrado.
Pode-se usar também remendo de penetracao

Verifique e corrija falhas de drenagem; aplique
camada fina de asfalto liguido com cobertura de
agregados minerais nas proporcoes dadas acima.
(Se necessario, repita o tratamento para conseguir
o reforco necessario). Algumas vezes é indicado
executar um remendo

Escarifique, remisture e reespalhe, adicionando
areia se houver excesso de asfalto: onde a causa
for base fraca e/ou drenagem pobre, a falha sub-
superficial deve ser corrigida em primeiro lugar.
Algumas vezes a ondulacdo pode ser corrigida pela
raspagem com lamina, remendo e capa selante

Aplique material betuminoso pulverizado, capa
selante normal com cobertura mineral, ou lama
asfaltica, como juigar melhor

Limpe as valetas de drenagem ou melhore a drenagem

Enchimento de trincas e selamento

Nivelamento local e remendo de superficie

XV
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Compre uma lembrancinha para seu filho:
um guindaste Galion de 15 toneladas.

Fortalecendo a sua empresa, logicamente,
vocé estard preparando o futuro do seu
herdeiro. E uma boa maneira é adquirin-
do equipamentos que, realmente, ve-
nham cumprir seus papéis na empresa,
como o Galion 150A que € o primeiro
guindaste hidrdulico auto-propulsor de
fabricac¢do nacional.
Vocé podera fazer o financiamento do
Galion 150Aatravés doFINAME e, ainda,
vai dispor de completo estoque para a
reposicdo de pegas, de uma assisténcia
técnica que cobre todo o Brasil e de
acessorios opcionais.
Essas sdo algumas das especificacBes
técnicas do Galion 150A.
capacidade de 15 toneladas.
langa telescpica hidrdulica de4 seqBes.
motor Mercedes-Benz OM 352, diesel.
135 HP a 2500 RPM.
— elevagio da lanca 70°.

giro 360°.
O Galion 150A é o maior exemplo de GALION
forga, versatilidade e seguranga que um LEGURS i
guindaste de seu porte pode apresentar. FRENTE

CO P HI CI0 LDEGU SIES

Fabrica e Escritério: Rua Mogi Mirim, 95/125 — Benfica, tel.: 264-2932
Caixa Postal 1129 — End. Teleg. “Guinasa” - Rio de Janeiro - GB
DISTRIBUIDORES
IMTECS.A Rio de Janeiro Belo Horizonte Vitéria. MOTA  Recife. MOVITEC  Sdo Paulo. MORAES  Sao Luis.
MARCOSA - Belém. SODIMEX  Porto Alegre  Florianépolis, Curitiba. TERRAPLAN  Brasilia e Goiania.
MUTIRAO Salvador Aracaju - DIAL - Fortaleza Terezina.



AD INISTRACAO

Estudo minucioso e atualizado mostra
qguanto reembolsar a vendedores que utilizam
veiculos proprios a servico da empresa.

Para ajudar as empresas a esta-
belecer com justica e precisdo a
taxa de reembolso para vendedores
que utilizam veiculos proprios a
servico da firma, TM apresenta,
pela sétima vez, desde 1967, o
custo operacional do VW seda,
modelos 1 500 e 1 300, para trés
quilometragens mensais bdasicas
(1 000, 2 000 e 3 000 km/més). O
estudo separa os custos fixos
(aqueles que independem do grau
de utilizacdo do veiculo) dos varia-
veis (aqueles cujo total é propor-
cional a quilometragem desenvol-

vida). O custo final é formado por
nove parcelas: ’

[ ] DEPRECIACAO  Como das
vezes anteriores, TM considera,
ndo a depreciacdo legal ou conta-
bil, mas a de valor comercial do
veiculo no mercado, ano a ano. Os
valores de revenda foram obtidos
da revista "Quatro Rodas”, desta
Editora. Persiste a tendéncia de
reducdo progressiva da desvalori-
zacdo com a idade do veiculo. Con-
tudo, a desvalorizacdo dos veiculos
mais antigos vem aumentando ano
a ano. A menor perda de valor obti-

da este ano foide Cr$ 1 000, con-
tra Cr$ 800 nos anos anteriores
{(veja quadro 1).

[] JUROS O estudo inclui juros
de 18% ao ano sobre o valor médio
do veiculo (inversdo média anual).
Este custo ndo representa um
desembolso efetivo, mas apenas o
custo de oportunidade do capital.
Sua inclusdo é discutivel.

[[] SEGUROS O custo é forma-
do por duas parcelas: a) seguro
obrigatorio, de Cr$ 50 por veiculo;
b) seguro total (contra colisdo,
incéndio e roubo, inundacoes, ca-
tastrofes e responsabilidade civil)
varidvel com a idade do veiculo
(veja tabela l).

[] LICENCIAMENTO Calculado
com base na taxa rodoviéaria federal
Unica (veja tabela l). Para o VW
1 500, essa taxa varia de Cr§ 799
(veiculo novo) até Cr$ 525 (veiculo
fabricado em 1970). Ja para o VW
1 300, a taxa vai de Cr$ 480 (vei-

culo novo) até Cr$ 231 (veiculo
fabricadoem 1967).
] COMBUSTIVEL  Foram man-

tidos os coeficientes encontrados
em pesquisas anteriores para tra-
fego urbano: 8,687 km/litro para o
VW 1300; e 7,415 para o VW
1 500. Sobre o preco de combus-
tivel em principio de agosto, foi
acrescentado 5% para cobrir alu_—J'

Os reajustamentos da gasolina foram os principais responsaveis pelo aumento nos custos do fusca
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EDTORA ABRIL

CJ [ ]
Hi

VOCE DECIDE PARA PROGREDIR E FAZER SUA EMPRESA
CRESCER. TOME MAIS UMA DECISAO IMPORTANTE.

ADQUIRA A

Vocé planeja, administra e toma decisbes dentro da empresa. Sabe o que
um milhdo de palavras significam para sua profissdo. Principalmente quando
elas respondem as suas perguntas de executivo.

A Abril esta langando a Colegdo do Executivo, a obra que vai coloca-lo

a par das mais recentes técnicas administrativas. Com exemplos de solugdes
praticas para os assuntos com os quais vocé lida diariamente.

Sd0 10 modernissimos livros que fornecem informagdes basicas e
atualizadas sobre todo o mundo empresarial.

Comprove a importancia da Colegdo do Executivo, examinando-a por

10 dias, sem qualquer compromisso de compra. Depois, como um bom produto
fala por si, vocé mesmo constatara a utilidade da obra e as vantagens de

adquiri-la.

Preencha o cupom abaixo e remeta a Abril hoje mesmo. E o que basta
para que receba a Colegédo do Executivo, acompanhada de um magnifico
brinde: uma agenda personalizada.

10 volumes

mais de 2.000 paginas
graficos e ilustracoes

papel de 1.% qualidade
tinissima encadernagio

em capa-dura com gravagao
prateada

tamanho natural: 177cm x22cm

VEJA A IMPORTANCIA DOS TEMAS DA COLEGCAO DO EXECUTIVO:

A administragcdo comega com o homem ~ Os mé-

todos de acdo A liderang¢a e a administracao

O planejamento A organizacdo A delegacao
A decisdo - A motivacdo O controle.

. ESCUTE CRIATIVAMENTE PARA ADMINISTRAR

MELHOR - de William F. Keefe
Introducdo: ouvir, para gerentes e executivos
Por que ouvir? Criatividade: o elemento da aven-

tura Preparagdo: mental, emocional e fisica O
fato e 0 ato de ouvir Métodos QOuvir. quando e
de quem.

A DINAMICA PESSOAL NA EMPRESA - de
Robert C. Sampson

Um programa total para o homem total Deter-
mine sua maneira de sucesso  Construa sua as-
cengcdo Descubra suas tendéncias Tire o ma-
ximo de suas experiéncias pessoais Capitalize
no imperativo sexual.

A PRATICA DO PLANEJAMENTO EMPRESARIAL
- de Charles E. St. Thomas

Planejamento: instrumentc da competicdc  Al-
guns sinais de precaug¢do Organizar para plane-
jar - Fluxo de trabalho do staff O planejamento
da companhia: estatisticas, analises. mercado e
produto, estratégias da companhia  Programa
de trabalho funcional Casos e exemplos O
checklist de um executivo.

INSTRUCOES:

1 Preencha os dados solici-

V.

Vil.

. ADMINISTRACAO PROFISSIONAL-de LouisAllenr V.0 COMPUTADOR, SEU ALIADO NA ADMINIS-

TRACAQO de Hodge Hodgson

O computador e a tomada de decisdo A teona
do controle e o feed-back da informacidoc  Siste-
mas de informacao - AplicagGes para marketing,
producéo e administracdo  Ciclo de Controles.
AUMENTE SUA CRIATIVIDADE PROFISSIONAL
- de John S. Morgan

O que € criatividade? O que ndo é?
criatividade pode fazer por vocé? Todo mundo
é criativo? Como favorecer o clima para a cria-
tividade? - Superando ainseguranga.

O LADO PRATICO DO MARKETING - de Stephen
Morse

As fungdes basicas de marketing pratico nas em-
presas Pesquisas de marketing Operacao

Q'MMMAM

BELISSIMO ﬁ;
PRESENTE %z

G<' =~ ?
PARA VOCE:
UMA AGENDA PERSONALIZADA
e seu nome gravado na capa
& luxuosa encademacgdo
% e papel de primeira qualidade
%W"W‘”‘/WW

O que a

A

Vill.

X.

Vendas Pesquisas de consumo Mercado in-
dustrial  Estratégia de produto  Planejamento
de marketing ~ O uso de computadores Distri-
bui¢do fisica - A comunicagéo - Conceito de mar-
keting.

ADMINISTRACAO FINANCEIRA: A BASE DA DE-
CISAO de M. G. Wright

O papel da administragdo financeira  Adminis-
tracdo da rentabilidade Administracdo dos es-
toques Administrac3o de capital Dados finan-
ceiros na tomada de decisdc Fixag3o de precos
e estratégia de marketing Liquidez Estrutura
do capital Orcamentos - Estratégia empresarial.

. DESENVOLVA O POTENCIAL HUMANO DA SUA

EMPRESA de Edwin J. Singer

A remuneracdo pelo trabalho  Relagdes indus-
triais O planejamento da m3o-de-obra Desen-
volvimento Recrutamento Treinamento As
ciéncias comportamentais  Formulacdo de poli-
tica O individuo, o grupo e a organizacdo O
futuro.

O HOMEM S.A. de Antony Jay

A evolucdo do Homem S.A.  Os cacadores O
lider Quando ser e quando né&o ser lider A cor-
poragao tribal - A unidade tribal: rebelido e guerra
civil  Status e hierarquia O folclore da corpora-
¢do tribal A assembléia tribal O empresario
O século do Homem S.A.

QUERO EXAMINAR A COLECAO DO EXECUTIVO POR 10 DIAS,
sem qualguer compromisso de compra.

Recorte aqui

No caso de adquirir a Cole¢cédo do

tados no cupom em letra 1o 1T S POt Executivo, minha op¢ao de paga-

de forma ou & maquina. Endereco mento serd (assinale com um X):
2. Recorte-o. coloque num €¢o ...

envelope, enderegando a Bairmo ..o e

Abril S.A. Cultural e Indus- Cidade carﬁsgig'w

trial, Caixa Postal 30777, 4 :

Sao Paulo, SP Departa- Se o pedido for feito em nome de sua empresa, além de utilizar carimbo junto

mento de Marketing Direto. da assinatura, indique também: Cr$ 305,00
3. Faga seu pedido ainda ho- em 3 pagamentos mensais

je para garantir o répido
envio da Colecac do Exe-
cutivo e do presente que
vocé vai receber.

INSC.EST. ..ot eCGC. ...

Assinatura

e sucessivos

N&o mande dinheiro agora.



ADMINISTRACAO

| — DADOS SOBRE O VW SEDA
Modelo Prego Depreciagao Inversao média Juros Licenciamento SEGUROS
éano anual (1) anuais (2) Total Obrigatorio Soma
1 500/74 20800 3800 18 900 3402 799 2098 50 2148
73 17 000 2500 15750 2 835 666 2091 50 2 141
72 14 500 1 500 13750 2475 555 2077 50 2127
71 13000 1000 12 500 2 250 525 2 066 50 2112
70 12000
1300/74 19595 2 595 18297 3293 480 2091 50 2141
73 17 000 2 500 15750 2 835 583 2084 50 2134
72 14 500 1500 13750 2 475 486 2074 50 2/127
71 13000 1500 12250 2250 405 2069 50 2119
70 11500 1500 10750 1935 360 2048 50 2098
69 10000 1500 9250 1 665 330 2041 50 2091
68 8500 1 000 8 000 1440 330 2034 50 2 084
67 7500 1 000 7 000 1260 231 2027 50 2077
66 6500
1) Média entre prego inicial e prego final
2) Taxa: 18% ac ano
Il — CUSTO OPERACIONAL DO VW SEDA POR IDADE DO VEICULO
CUSTOS FIX0S CUSTOS VARIAVEIS
o 2 @ o o
& % v 8 g s ; € % n § S - = §
e £ § ¢ 5 5 2 2 & : & 3% 32 && £
= = g 7 3 S 3 E 3 «© s 38 3 o8 £
a © S -3 = o g
1974 1000 0,3167 0,2835 00,1748 00666 08416 02269 00200 0,0181 -0,0085 02735 1,1551 12000
2000 0.1583 01417 0.0874 00333 04207 02269 00200 00181 00085 02735 06942 24 000
3000 0.1056 00945 00583 00222 02806 02265 00200 00181 0,0085 02735 05541 36000
o 1973 1000 0,2083 02363 0.1743 0,0555 06744 02269 0,0200 0,0181 0.0085 02779 09523 24000
Iy 2000 0,1042 0,1181 00871 0,0277 0,3371 02269 0,0200 0,0181 00129 02779 0,6150 48000
f 3000 00694 00788 0.0581 0,0185 0,2248 0,2269 0,0200 0,0181 00215 0,0207 0,2986 0,5234 72000
1972 1000 0,1250 02063 0,1731 0,0463 05507 0,2269 0,0200 0,0181 0,0085 0,2735 0,8242 36000
2000 0,0625 0,1031 00865 0,0231 0,2752 02269 0,0200 0,0181 0,0215 0,2865 0,5617 72 000
3000 00417 00688 00577 00154 01836 02269 00200 00181 00298 0,0207 03155 04991 108000
1971 1000 10,0833 0,1875 01718 0,0438 0,4864 10,2269 0,0200 0,0181 00129 0,2779 0,7643 48 000
2000 00417 0,0937 00859 0.0219 02432 02269 0,0200 00181 0,0323 02973 05405 96000
3000 00277 00625 0,0573 00146 0,1621 10,2269 0,0200 0,0181 0,0589 00207 0,3446 05067 144 000
1974 1000 02163 02744 01743 00486 07136 0,1946 00200 0,0181 0,0080 02730 09866 12000
2000 00,1081 01372 00871 00243 0,3567 0,1946 0,0200 0,0181 0,0080 02730 06297 24000
3000 0,0721 00915 00581 00162 0,2379 0,1946 0,0200 0,0181 0,0080 02730 05109 36000
1973 1000 02083 0,2363 0,1737 0,0405 00,6588 00,1946 0,0200 0,0181 0,0080 02730 09318 24000
2000 01041 0,1181 ©0,0868 00202 0,3292 0.1946 0,0200 00181 0,0122 0,2772 06064 48000
3000 0.0694 0,0788 10,0579 00135 0,2196 0,1946 0,0200 0,0181 0,0203 02853 0,5049 72000
1972 1000 0,1250 02063 0.1731 0,0338 05382 0,1946 0,0200 00181 00122 0,2772 08154 36 000
2000 00625 0,1031 00865 00169 02690 0,1946 0,0200 0,0181 0,0203 0,2853 05543 72000
3000 00417 00698 00577 00113 01805 0,1946 0,0200 0,0181 0,0352 0,3002 0,4807 108 000
1971 1000 0,1250 0,1831 0,1724 00300 05105 01946 00200 00181 00122 0,2772 0,7877 48000
3 2000 00625 0915 00862 00150 02552 0,1946 0,0200 00181 0,0305 — 0,2995 0,5547 96000
‘2 3000 00417 00610 00575 00100 01702 0,1946 0,0200 00181 0,0556 0,0207 0,3413 05115 144000
1970 1000 01250 01613 0,1707 0,0275 04845 0,1946 0,0200 0,0181 0,0203 02853 0,7798 60000
2000 0,0625 0,0806 0,0853 00138 02422 0,1946 0,0200 0,0181 10,0447 0,0207 03304 05728 120000
3000 0,0417 00433 0,059 00092 01511 0,1946 0,0200 00181 0,0878 00207 03735 0,5246 180 000
1969 1000 0,1250 0,1388 0.1701 0,0275 04564 0,1946 0,0200 00181 0,0203 0.2853 0,7417 72000
2000 00625 0,0669 0,0850 0,0138 02282 0,1946 0,0200 0,0181 0.0556 0.3206 0,5488 144 000
3000 0,0417 00463 00567 0,0092 0,1539 0,1946 0,0200 00181 0,1736 00207 0,4593 06132 216000
1968 1000 0,0833 0,1200 0.1695 00193 0,3921 10,1946 0,0200 0,0181 0,0305 02955 06876 84 000
2000 00417 00600 0,0847 0,0096 0,1960 0,1946 0,0200 00181 0,0773 00,0207 0,3630 0,5590 168 000
3000 00277 00400 00565 00064 0,1306 0,1946 0,0200 0,0181 02371 00207 05228 06534 252000
1967 1000 0.0833 0,1050 0.1689 0,0193 0.3765 0,1946 0,200 00181 00305 02995 0.6760 96 000
2000 00417 00525 00844 00096 0.1882 0,1946 00200 00181 01057 00207 03914 05796 192000
3000 00277 00350 0.0563 00064 0,1254 0,1946 0,0200 00181 02621 0,0207 05478 06732 288 000
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ADMINISTRACAO

mento jd esperado e proveniente
das desvalorizacdes do cruzeiro.

(7] LUBRIFICACAO  TM empre-
ga no custo da lavagem e da lubrifi-
cacao 0s precos cobrados por pos-
tos de servicos: Cr$ 30,00,
incluindo a troca de 6leo do motor.
E admite com 1 500 km o intervalo
regular entre cada troca de 6leo.

[] PNEUS A vida (til adotada
(com uma recapagem) é de 45 000
km. O custo de cada pneu, mais ca-
mara e uma recapagem, atinge Cr$
203,75.

[] MANUTENCAO  Os custos
sd0 os da pesquisa anterior, corrigi-
dos a taxa de 25%.

(7] RETIFICA O estudo pressu-
pde a realizacdo em oficina autori-
zada de uma retifica a cada 96 000
km. Cada uma é orcada em Cr$
1990.

Os aumentos

Os aumentos revelaram-se bas-
tante acentuados em relacdo aos
custos do ano passado (veja TM
121, outubro 1973): de 27 a 50%
para VW 1500; e de 22,70 até
73,12% para o VW 1 300. Contri-
buiu para tanto a excepcional ele-
vacado da gasolina, cujo preco mais
que dobrou no ultimo ano, sobre-
carregando bastante os custos va-
ridveis. Isso explica também a
grande dispersdo dos aumentos,
bem como as diferencas entre as
médias de elevacdo (cerca de 40%
para o VW 1 500 e 52% para o VW
1300). Porém, como 0s maiores
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aumentos recairam sobre 0s custos
varidveis, as elevacdes percentuais
resultaram relativamente baixas
para veiculos novos e pouco utili-
zados  onde predominam os cus-
tos fixos , crescendo acentuada-
mente com a idade e o grau de
utilizacdo do veiculo, onde a parti-
cipacdo das despesas varidveis é
muito maior. Por outro lado, a linha
VW 1 500 sé inclui veiculos fabri-
cados depois de 1 970, enquanto a
tabela do VW 1 300 comeca em
1967.

Para veiculos de baixa utilizacdo
(1 000 km/més) os custos mos-
tram-se decrescentes com a idade
do veiculo. J& para utilizacdes
maiores (2 000 e 3 000 km/més),
pode-se identificar um minimo no
terceiro ou quarto ano de utilizacdo
do veiculo. {Para determinar a hora
de substituir o automovel, veja o
artigo “Aposentadoria tem hora
certa”, em TM 121, outubro 1973.)

Conquanto procure refletir todos
os custos, este estudo de TM é
apenas indicativo. Na pratica, ou-
tros fatores podem alterar os resul-
tados matematicos. Os resultados
ndo se aplicam, por exemplo, a fro-
tas de taxi, onde é necessario
incluir outras despesas, como sala-
rios, leis sociais, despesas de admi-
nistracdo, etc. Além disso, as quilo-
metragens desenvolvidas sdo bem
maiores, diluindo bastante os cus-
tos fixos. O estudo ndo inclui des-
pesas com estacionamento.

Neuto Gongalves dos Reis

TRANSPORTE MODERNO

QUANTO
PAGAM AS
EMPRESAS

Pesquisa realizada por TM reve-
lou que, na maioria dos casos, as
taxas de reembolso estabelecidas
pelas empresas ndo sdo, necessa-
riamente, o resultado de trabalhos
nos calculos de custos operacio-
nais e refletem, algumas vezes, cri-
térios dificiimente redutiveis a pre-
cisas formulas matematicas. Na
verdade, pode-se encontrar incon-
taveis critérios, levando em conta
desde o servico desenvolvido pelo
veiculo até o nivel salarial do
funcionario. Assim, uma empresa
limita-se a pagar Cr$ 0,20/km sob
o insonddavel pretexto de que seus
vendedores sdo engenheiros, todos
eles percebendo mais de Cr$
15 000 mensais. Outra, paga ape-
nas Cr$ 0,35, mas oferece, como
contra-partida o financiamento da
compra do veiculo a juros extrema-
mente baixos.

Uma terceira prefere associar o

reembolso ao consumo de com-
bustivel, pagando 28% do preco do
litro por quilémetro. Assim, com a
gasolina a Cr$ 1,61, resultaria uma
taxa de Cr$ 0,45/km.
Decrescente Algumas firmas,
contudo, j& mostram uma saudavel
preocupacdo com oOs rigores da
matematica. Entre elas, inclui-se a
Laticinios Pocos de Caldas, que
abandonou um discutivel critério
de remuneracdo fixa até 1972, a
empresa limitava-se a pagar Cr$
300 por més e mais Cr$ 0,20 pela
quilometragem excedente a 100
km diarios e passou a reembol-
sar as despesas com o custo do
quildmetro efetivamente rodado.

A base de célculo é o VW 1 300,
zero quildmetro, rodando 2 000
km/més. Atualmente o custo varia-
vel (veja tabela) atinge Cr$ 610,60
mensais e custo fixo, Cr$ 699,00.
Teoricamente, o custo final seria
entio de Cr$  0,6548/km
(1 309,60/2 000). Na préatica, con-
tudo, a empresa prefere remunerar
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apenas 50% dos custos fixos e aju-
dar o funcionério a pagar o veiculo.
Assim, o custo reduz-se a Cr$
0,48/km. E é com base nesse resul-
tado que a empresa fixou as taxas
atuais: Cr$ 0,60 para vias pavi-
mehtadas e Cr$ 0,65 para de terra.

vUm fabricante de maquinas ro-
doviarias (tabela 1V) chega ao
requinte de estabelecer taxas de-
crescentes com a quilometragem
rodada. Assim, sua tabela ndo sé
reflete com mais exatiddo a dilui-
¢cao dos custos fixos com o aumen-
to da quilometragem, como tam-
bém consegue desestimular
vendedores dispostos a rodar mais
do que o necesséario. Os valores
obtidos pela empresa estdo bem
proximos dos encontrados por TM
(compare as duas tabelas).
Aumentos Baseados ou ndo em
critérios matematicos, o fato é que
as empresas aumentaram substan-
cialmente suas taxas de remunera-
¢do nos Gltimos meses, para com-
pensar as sucessivas altas de
custos, principalmente de combus-
tivel. As taxas levantadas por TM
em agosto deste ano estdo bem
longe da modesta média de Cr$
0,34 constatada hd um ano atras.
Pesquisa realizada pela Associacdo
Paulista de Administracdo de Pes-
soal, numa época (maio deste ano)
em que nem todas as taxas haviam
ainda sofrido o inevitdvel reajuste,
revelava média de Cr$ 0,46 para
carro pequeno {(veja tabela H). Con-
sulta mais recente, feita pela Car-
plan Leasing, a cerca de onze clien-
tes (veja tabela 1) mostra média
superior a Cr$ 0,60 por quildmetro
rodado. Para carros maiores, pode-
se encontrar valores ainda mais
elevados. A Nestlé, por exemplo,
que paga Cr$ 0,66 para veiculos
VW 1200 e 1500, eleva estas
taxas para Cr$ 0,80 quando se
trata de veiculos médios (Variant,
VW 1600, Alfa-Opala de quatro
cilindros, Maverick, etc.); Cr$ 0,84
para veiculos maiores (Opala
de seis cilindros, Maverick superlu-
xo, etc); e Cr$ 0,96 para carros
grandes (Dodge e Galaxie).

| — 0S CUSTOS DA DANONE

(Para VW 1 300 rodando 2 000 km/més em estradas asfaltadas)

CUSTOS FIX0S

Depreciagao de 20% ao ano (0,20 x 19 570/12)
Remuneracao do capital (1% a/m) =0,01 x 19 570
Seguro total (colisao, incéndio e roubo) -1 450/12
Licenciamento =700/12

CUSTOS VARIAVELS

Pneus = 26,00/1 000 km
Pecas =25,50/1 000 km
Mé&o-de-obra =57,84/1 000 km
Combustivel (9 km/litro)
Lavagem

Lubrificagao

Remuneracao por quilémetro = (0,50 x 669 +610,60)/2 000

=048

Il — APESQUISA DA APAP
(Cr$/quilémetro rodado)

10 30
quartit mediana quartit
Carro pequeno 040 0,46 0,51

Carro médio 0,40 0,50 0,59
Carro grande 042 0,50 0,59

Amostra: 70 empresas.
Fonte: Informativo Apap, maio/junho 1974.

moda média
0,48 0,46

053 049
053 052

IV—TAXAS DE QUILOMETRAGEM DO FUSCA*

Km/meés Taxa Km/més Taxa
1 000 0,925 2500 0,591
1100 0,875 2 600 0,582
1200 0,832 2700 0,574
1300 0,797 2 800 0,567
1400 0,766 2900 0,560
1500 0,740 3000 0,554
1 600 0,716 3100 0,548
1700 0,696 3200 0,542
1800 0,678 3300 0,537
1900 0,661 3400 0,532
2000 0,647 3500 0,527
2 100 0,633 3600 0523
2200 0,621 3700 0,519
2 300 0,610 3800 0,515
2400 0,600 3900 0,511

* Fonte: Um revendedor de maquinas rodoviarias
A tabela original é escalonada de 50 em 50 km.
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Km/més

4 000
4100
4 200
4 300
4 400
4 500
4 600
4700
4 800
4900
5000
5100
5200
5300
5400

Taxa

0,507
0,504
0,501
0.498
0,495
0,492
0,489
0,487
0,484
0,482
0,480
0477
0475
0473
0471

326,00
195,70
120,00
58,00
699,00
52,00
51,00
115,20
357,40
20,00
15,00
610,00
Il — APESQUISA
DA CARPLAN
0,500a0,545 1
0,550 20,595 3
0,600a0,645 4
0,650 20,695 1
0,700a 0,745 1
0,750a 0.795 1
Média 0,62
Km/més Taxa
5 500 0469
5 600 0,468
5700 0.466
5800 0.464
5900 0,463
6000 0,461
6100 0,459
6200 0,458
6300 0,457
6400 0,455
6 500 0,454
6 600 0,452
6700 0,451
6800 0,450
6900 0,449
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AVIACAO

O governo .aumentou as exigéncias para importacdo de
avides executivos. E justificou-se dizendo que visava a equili-
brar a balanca de importacdo/exportacdo. Mas muitos acham
que € uma lei protecionista o certo é que a Embraer real-
mente vai lancar um avidao nesta area.

A semelhanca da producido do avido agricola ipanema, a Embraer, em con-
junto com a Neiva e Aerotec, pretende produzir um executivo nacional

O decreto presidencial n.°
74 219, de 25 de junho de 1974,
que dispbe sobre a importacido de
aeronaves Civis e seus pertences,
conseguiu surpreender 0s usuarios
e importadores de avides executi-
vos. Justificado pelo governo
como uma maneira de equilibrar a
balanca comercial brasileira de im-
portacdo/exportacio, e apontado
por outros como uma indisfarcavel
lei protecionista a indlstria nacio-
nal, o decreto dispde que os pedi-
dos de importacdo e exportacdo de
aeronaves civis, e seus pertences,
formulados por érgdos da adminis-
tracdo federal, estadual e munici-
pal, direta ou indireta, bem como
por pessoas fisicas ou juridicas,
para qualquer finalidade, depende
do prévio pronunciamento da co-
missdo de Coordenacdo do Trans-
porte Aéreo Civil (Cotac), do Minis-
tério da Aeronautica.

A Cotac, no exame de tais pedi-
dos, levara em conta, além dos
requisitos técnicos previstos nos
decretos 62004 (29/12/67) e
64 910 (29/7/69), a existéncia de
producdo nacional em condicdes
de substituir os bens que se pre-
tende . importar, consideradas as
finalidades a que se destinam as
aeronaves (sic).

A Carteira de Comércio Exterior
do Banco do Brasil ndo emitird
guia de importacdo ou documento
equivalente sem a prévia manifes-
tacao, por escrito, da Cotac.
Opinides As opinides sobre as
verdadeiras intencdes governa-
mentais com o decreto n3o sdo as
mesmas entre todos 0s importa-
dores ou usudrios. Num ponto pelo
menos, eles mostraram pensa-
mentos idénticos: “a medida foi
apressada e podera ter sériasreper-
cussdes num pais que necessita
muito do avido como meio de
transporte”.

“Uma pessoa que adquire um
avido”, afirmou o representante de
uma das empresas importadoras,
“dificilmente vai utilizad-lo para pas-
seio ou investir quantias tdo gran-
des para satisfazer caprichos. E
claro que estes casos existem.
Mas, em comparacdo com as com-
pras realizadas pelos empreséarios,
elas sdoirrisorias.”

Essa informacao é explicada por
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Sera um bimotor, dificilmente turbo-hélice, mas certamente com know how importado de um Cessna ou Piper

Edgar de Barros, gerente técnico
da Aircar (representante dos Aero-
commander): “O problema atinge
principalmente as areas mais ex-
tensas e, muitas vezes, de bastante
importdncia. O gasto de um avido
pequeno voando é de aproximada-
mente Cr$ 143,00 por hora de
combustivel. Mas, nessa hora, ele

cobre 350 km. Um Dodge Dart, o
veiculo que provavelmente seria
utilizado por um executivo, iria gas-
tar 43 litros a menos de gasolina.
Mas, em compensacdo, levaria
quatro a cinco horas para fazer o
mesmo percurso. |sso num bimo-
tor. Caso o avido utilizado fosse um
monomotor, além do tempo mais
reduzido, ocorreria, também, eco-
nomia de combustivel. Um mono-
motor voa, em média, a velocidade
de 300 km/h e gasta 45 litros de
gasolina por hora de v60".

Luciene Marisa Santos, da J.P.

TRANSPORTE MODERNO

Marins, representante dos avides
Piper, ndo acredita que esta regula-
mentacdo tenha pretensdes de
proteger a indlstria nacional. “De-
verd”, diz ela, “retardar um pouco
os processos de importacao. Afinal,
agora serd necessario tirar um
papel a mais. Mas creio que sera
apenas isso’”.

Lancamento Lei protecionista ou
nao, é dificil determinar a verdade.
O certo é que a Embraer realmente
estd fechando negbcio com uma
fabrica estrangeira para compra do
know-how de um avido executivo.
Sabe-se, por enquanto, que sera
um aparelho bimotor, dificilmente
um turbo-hélice, fabricado em con-
junto com a Neiva e Aerotec (a
semelhanca do que ja acontece
com o modelo agricola).

Também ndo é facil determinar
exatamente qual o avido que serd
fabricado (a Embraer preferiu ndo
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entrar em detalhes “para ndo pre-
judicar o bom andamento dos
negécios”). Mas, parece que deve-
rd ser um modelo Cessna ou Piper.
Afinal, dos 569 novos avides regis-
trados no DAC em 1973, 334
foram fabricados pela Cessna e
127 sairam das linhas de monta-
gem da Piper. Uma coisa, porém, ja
estd definida. A Embraer vai fabri-
car. E deverd anunciar isto oficial-
mente ainda este ano. Ha, ainda,
outra certeza nesta area. O lanca-
mento da versdo executiva do
Bandeirante, ainda ndo pressuri-
zada mas muito sofisticada, no
segundo semestre.

ApOs o fechamento desta edicdo,
quando a revista j& estava na gréfica
comecando a ser rodada, a Embraer
realmente fechou neg6cio com a Piper
para produzir, no Brasil, o Navajo e o
Seneca. No proximo més publicaremos
uma matéria a respeito. __]'
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FABR CA

Aero Commander

Beecheraft

Cessna

€

P per

111

112-A
Shrike

685

Turbo 630-A
Sabre 40-A
Sabre 60
Sabre 75-A

L.A. SportB- 19

L. A. Sundowner C-23
L. A Sierra B24R
Bonanza F-33-A
Bonanza V-35-B
Bonanza A-36
Baron 95-B56
Baron 75-E55
Baron 58

Duke B-60

Queen Air B-80
King Air C-90

King Air C-90

King Air 4-100
Super King Air -200

150

150 Aerobat
Skywawk

Skywawk 172
Cardinal 177
Cardinal RG
Skywagon 180
Skywagon 185
Skywagon 207
Turbo Skywagon 207
Skylane

Skylane 182
Skymaster
Pressurized Skymaster
Centurion

Turbo Centurion
Stationar

Turbo Stationar

310

Turbo 310

402 Businessliner
402 Utiliner

414 Pressurized
340 Pressurized
421 Golden Eagle Pres.
Citation

Friteliner

Cherokee Cruiser
Cherokee Warrior
Cherokee Archer
Cherokee Pathfinder
Cherokee Six 300
Cherokee Six 260
Cherokee Arrow
Seneca

Aztect

Turbo AztecE
Turbo Navajo B
Navajo Chieftain
Navajo Pressurized

Assentos
{inc. piloto)

4a6

4a6

7all
8al0
6a7
6a8
7alo

e
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§-N
[$20Ke )

o

C oo oM

e o]
—
—

6a’/

AVIOES EXECUTIVOS A VENDA NO BRASIL (X)

Velocidade
de cruzeiro

(km/h)

228
260
350
410
520
895
895
895

212
250
261
320
326
314
362
360
360
435
360
456
456
465
520

188
200
240
222
261
310
272
264
257
300
262
262
303

303
350
290
360
355
400
351
351
354
352
380
650

Motor
(Cr$/Stta/cv)

180
200
2x290
2x435
2x 717
2x3300
2x3300
2x4 315

150
180
200
285
285
285
2x 260
2x285
2x285
2x380
2x 380
2x550
2x550
2x650
2 x 850

100
100
150
150
180
200
230
285
300
300
230
230
2x210
2x225
300
285
300
285
2x 260
2x285
2x300
2x 300
2x310
2x285
2x375

150
150
150
180
235
300
260
200
2x 200
2x250
2x 250
2x 310
2x350
2x 425

Alcance
{km)

1 464
1 568
1 620
2317
2724
3140
3037
2985

1230
1100
1325
1728
1930
1930
1970
1840
2230
1180
2520
2304
2992
2464

764

800
1 000

995
1 046
1136
1118
1062

941

941
1110
1110
1222
1 300
1 350
1 450
1440
1476
1242
1300
1117
1117
1036
2305

2000

900

930
1290
1050
1630
1530
1 600
1330
1530
1530
1750
2160
2160
2100

Pista Min,

(m)

230
583
594
489

173
193
193
230
213
225
279
228
344
420
433
433
560
560
550

130
130
159
159
132

146
146
233

180
213

233

177

237
237
245
536

192
192
238
229
259

500
550

Vel. Est.
(km/h)

101
101
102

90

96
106
100

96
132
134
122
120
129
131

142
135

88
88
92
92
101

95

126

121

121

118
118

101
101
103

95
100

TRANSPORTE MODERNO

Enverga-
dura(m)

10:00
10:00

10:90
10:80
12:20
12:20
12:20
12:80
16:50
15:32

14:00

9.97

9:.97
1102
11.02
10:86
10:86
11:02
11.02
1115
1115
10:92
10:92
11:63
11:63
11:20
11:20

11:26

12:15
12:15
12:15

14:00

10:00
10:00

9:10
11:90
11:34
11:34
12:40
12:40
12:40

Peso Vazio
(kg)

623

718
2090
2731
2780
4785
5193
6055

635
638
710
920
906
916
1412
1412
1427
2182
2325
2531
2531
3295

48]

597
653

701
714
889
800
744

1207

1447

1622
1622
1832
1677

2890

813
766
662
1171
1363

3200
3800

AVIACAO

Preco
(US$)

29 950
134 600
229 400

1400 000

19 875
23600
32000
58 700
58 700
62 500
95 000
116 000
135 500
232 600
255 400
505 000
628 500
778 000
854 000

12133
12 406
16772
15033
20 302
28 092
23352
27 440
33860
38 841
25 145
24 005
57 539
85 546
42 505
49 310
37537
37881
78 297
100473
132 599
130 459
164 245
135425
219 885
775750

15745
11990
14 990
17 900
24930
32 290
29 430
24 990
53 990
78 900
89 630
129 900
146 990
216 000
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EQUIPA ENTO DE PALETIZACAO COM
FOLHAS TERMO-RETRATEIS

Py
im:

>

A MOELLERS SULAMERICANA projeta
e executa equipamentos e instalacdes par-
ciais ou completas para embalagem de
cargas pelo sistema de folhas termo-re-
trateis.

A carga é totalmente envolvida pelas fo-
lhas plasticas, formando com o “'pallet”
uma carga Unica, propiciando alta segu-
ranca contra choques, protecao contra
poeira, umidade e danos, além. da maior
facilidade no transporte.

Consulte -nos.

&S S0 00 O0E « 0D« S8, o«

\T/i? g;gaggggléera,sympﬂrlfw INDUSTRIA ESPECIALIZADA
el. 260- 3o Paulo EM EQUIPAMENTOS DE
(CEP  04673) Brasil TRANSPORTE E CARREGAMENTO



INDUSTRIA AUTO  OBILISTICA

A possivel instalacdo de uma nova fabrica de

veiculos no Brasil ndo é vista com simpatia pelo
governo federal. Mas, a Guanabara se manifesta a favor
do empreendimento e, segundo seu secretario

de Financas, Heitor Shiller, tem se preparado
concretamente para uma futura implantacdo.

As inversOes de capital realiza-
das no Brasil, desde 1957, pela
industria automobilistica interna-
cional, sempre aconteceram tendo
em vista alguns precedentes que
Ilhe garantissem ndo s6 uma boa
acolhida de seus produtos, mas

Reis Veloso:
Oficialmente contrario

40

principalmente condicdes favora-
veis para produzi-los e comerciali-
zé-los. Ou seja, méao-de-obra e
matéria-prima baratas e liberdade
para explorar, com esses elemen-
tos, as possibilidades do mercado
externo, em alguns momentos ‘‘de-

Heitor Shiller:
Oficiaimente a favor

TRANSPORTE MODERNO

ficitdrio” nas duas primeiras pre-
missas acima.

A exemplo do que aconteceu em
1973, quando a Fiat se estabe-

leceu definitivamente em Minas
Gerais, trazendo novos prece-
dentes (incentivos fiscais e de

implantacédo), este ano surgiram
possibilidades para novas inver-
sOes, desta vez na Guanabara.

Mesmo com a proximidade da
concretizacdo da fusdo deste Esta-
do com o do Rio de Janeiro, a pos-
sivel implantacdo de uma inddstria
automobilistica carioca vem sendo
levantada na area politica, a des-
peito das provaveis modificacOes
que possam ocorrer na estrutura
administrativa do novo Estado.

Recentemente, na posse do pre-
sidente do Sindicato Nacional das
Empresas de Pecas para Veiculos
Automotores, o ministro do Plane-
jamento, Reis Veloso, pronunciou-
se oficiosamente contra a implan-
tacdo de novas fabricas de veiculos
no Brasil. Apesar de seu pronuncia-
mento representar um parecer cor-
rente na administracdo do presi-
dente Geisel, a Guanabara ndo se
viu perturbada em suas pretensfes
de acolher uma indudstria automo-
bilistica.

Segundo o secretdrio de Finan-
cas do Estado, Heitor Shiller, os
contatos até agora desenvolvidos
“encontram-se praticamente em
fase de irreversibilidade, principal-
mente pelos investimentos ja feitos
em busca de uma infra-estrutura de
sustentacdo a industria automobi-
listica”.

Solugcdes Mesmo afirmando que
“ndo se trata de antecipar proble-
mas e solucdes”, Heitor Shiller
procura estabelecer na situacéo
atual as bases ideais para a implan-
tacdo da industria. “"O Estado da
Guanabara” diz ele, “ja possui uma
industria basicamente voltada para
a producdo de componentes de
veiculos, produzindo para o merca-
do paulista. Ao iniciar os contatos
com as empresas internacionais

interessadas em construir, com 0 }
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Os freios EATON fazem seu caminhao parar sempre na hora certa.

Os Freios Excéntricos “S" da Eaton [ Transmisses

s&o os (inicos que operam com um * Fuller

s6 pino. Isto significa capacidade

extra de freagem e reduzida

necessidade de manutengé&o.

Eles oferecem o maximo

desempenho para os eixos - Freios

dianteiro, traseiro ou trailer - Excéntricos * " . _ Forjados
‘s . Ajustador Automético de Freio

utilizados em servigos

extrapesados. Vocé pode

confiar nos compactos e

reforgados conjuntos

de Componentes Eaton para Caminhdes.

Eixo Traseiro

Eixo Trailer

Sistema de
Controle de
Derrapagem

Para maiores informagées, escreva
para:

EATON S.A. - Divisdo de Transmissdes
Av. Capuava, 603 - Caixa Postal 323
Santo André - SP.

Componentes Eaton para Caminhdes:
Transmissdes Fuller =,
Eixos Eaton® para Caminhées
e Trailers,
Freios e Sistema de Controle de
Derrapagem.
E ‘T ° Componeptes:

- para Caminhodes



Cargueiros, petroleiros, graneleiros,
navios-frigorificos. Em todos os mares do mundo. Mais
de uma dezena de companhias nacionais, além de
outras nas Américas e na Europa atestam diariamente
a exceléncia tecnoldgica de nossos navios.

E constroem a reputagdo do Brasil em todo o mundo.

- COMPANHIA COMERCIO

T ENAUEGAGAD
’ €STALEIRO MAUA

CONSTRUGAQ NAVAL - REPARO NAVAL - TRABALHOS INDUSTRIAIS

Brasil: Av. Rio Branco, 103 Tel. 221-7252 GB telex: 31-434 Unidos Rio
Londres: 58 St. James’s Street, London SW1 A Telex: 28-987 CCN MAUA LDN

iND. AUTOMOBILISTICA

Estado, uma fabrica de automoéveis
na Guanabara, o governo estadual
procurou também incentivar as
industrias de componentes, visan-
do a uma ampliacdo capaz de aten-
der a demanda atual e, futura-
mente, as necessidades da
industria carioca de veiculos.”

Ndo seria dificil enxergar um
novo precedente nesta proposta de
Shiller, possivelmente inoportuno.
Haja visto que, para acompanhar o
crescimento da nossa atual indus-
tria automobilistica, que prevé dois
milhdes de unidades para- 1980, a
industria de autopecas devera in-
vestir quase US$ 2,5 bilhdes,
enquanto a industria terminal in-
vestirda apenas US$ 1 bilhdo. Se
adicionarmos a isto as oscilacdes
constantes no fornecimento de
matéria-prima ao setor de autope-
cas, a entrada de uma nova indis-
tria terminal em nosso mercado
poderd trazer probiemas cujas solu-
coes ndo sdo faceis de prever ou
antecipar.

Além disso, seria interessante
lembrar que a possivel verticali-
zacdo de nossa producdo automo-
bilistica, cogitada durante vérios
anos, e finalmente encerrada em
1968, quando chegou a ser consi-
derada como “problema de segu-
ranca nacional”, encontra-se regu-
lamentada. Tanto que o artigo 7.°
da Resolucdo 20 do Conselho de
Desenvolvimento Industrial esta-
belece: “os programas de fabrica-
cdo da industria automobilistica
deverdo orientar-se no sentido de
uma estrutura industrial horizontal-
mente integrada’.

Entretanto, a possibilidade de
verticalizacdo foi lembrada por va-
rias fabricas montadoras, no inicio
deste ano, quando da ultima crise
de matéria-prima para o setor de
autopecas. Aparentemente esque-
cida agora, ndo é impossivel que
ela venha a se impor no futuro,
quando uma demanda excessiva e
ndo prevista de autopecas se asso-
ciar as novas inversdes de capitais
nos terminais da industria automo-
bilistica. __}
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Os rolamentos Timken funcionam.
m qualquer velocidade.

A Cia. Timken estd sempre procurando novas
lugdes para que seus rolamentos funcionem
em qualquer velocidade.
Agora encontrou mais duas: os rolamentos,
“Relieved-Race” e o “Hydra-Rib”.
O rolamento “Relieved-Race” é construido parg
gerar um minimo de calor. Por isso pode
trabalhar em altas velocidades, com temperatura
de opera¢do mais baixa.

O “Hydra-Rib” é um rolamento que tem ajuste
hidrdulico automdtico e por isso funciona
perfeitamente sob diferentes cargas e velocidades.
Se vocé quiser saber mais sobre os novos
produtos da Cia. Timken chame um de nossos
engenheiros de vendas.

E vocé serd atendido a toda velocidade.

TI KE

Rolamentos que funcionam sempre.

CIN



RIO GRANDE DO NORTE

O terminal salineiro de Areia Branca é o tinico ponto do Rio Grande do Norte que esta equipado convenientemente

A recente descoberta de petr6-
leo no Rio Grande do Norte fez res-
surgir as esperancas de um rapido
desenvolvimento da regido. Passa-
da, contudo, a euforia inicial, os
técnicos comecaram a constatar
que o Estado estd completamente
despreparado para escoar suas
futuras riquezas. De fato, o Rio
Grande do Norte ressente-se de
imensas deficiéncias portuérias
o Unico porto equipado convenien-
temente é o terminal salineiro de
Areia Branca , ferrovidrias e
hidroviarias.

"0 nosso porto (Natal} retrata o
nosso /nterland paupérrimo, que
ndo tem o que produzir e 0 que
exportar”’, afirmou lvan Reis, dire-
tor geral do DNPVN no Estado. O
porto é sempre o retrato de uma
regido.” O quadro regional, entre-
tanto, deverd sofrer uma profunda
modificacdo quando o petrdleo
comecar a ser explorado. E o porto,
infelizmente, talvez tenha dificul-
dades em continuar sendo o retrato
da regido, causando infinitos pre-
juizos para o escoamento do pro-
duto.

As rodovias ndo sdo muito dife-
rentes. Alids, estes prejuizos pode-
rdo se elevar na mesma proporcao
em que crescem as estradas de
terra na regido. E no que se refere
ao transporte ferroviario, elas ape-

44

nas tém conseguido diminuir sua
extensdo nos lltimos anos.

O porto Mesmo ndo tendo
muito que exportar, o porto de
Natal, construido em 1933, esti
inteiramente ultrapassado. O cais
tem apenas 400 m e a profundi-
dade, na zona de atracacdo, é de
6,5 m. O canal de acesso atin-
ge, em média, 8 m, permitindo a
entrada de navios de até 10 000 t.

4 Qe
0 nosso porto (Natal) retrata
o nosso interland paupérrimo

TRANSPORTE MODERNO

H& alguns anos, uma pedra que
existia na entrada da barra foi der-
rocada a poder de dinamite. Mas
sua retirada, segundo 0s técnicos,
ndo teve nenhuma significacdo
para o porto, “porque um navio
somente se chocaria contra ela se
fosse repentinamente desviado por
fortes correntes maritimas, uma
possibilidade até certo pontoremo-
ta”.

A realizacdo de uma dragagem
na éarea de atracacdo se torna
impossivel, porgue isto significa
simplesmente o afundamento de
todo o cais, cujos alicerces nado
foram previstos para medidas
como esta. Além disso, ‘0 equipa-
mento de carga e descarga exis-
tente é muito precéario” afirma
Ivan Reis. Sdo0 dois guindastes elé-
tricos (portico) com capacidade
para 2,5 t e dois outros sobre
pneus, capazes de movimentar
cercade 10 t.

Atualmente, a média de navios
atracados chega a cem por ano e
ndo ha plangs imediatos para dra-
gagem, embora 40% dos navios
que tocam em Natal sejam de
longo curso. Apesar da falta de pla-
nos e a constatacdo de que ampliar
o porto significaria construir um
novo, sabe-se que o rio Potengui,
onde estd localizado o cais, permi-

tiria a atracacdo de navios de maior )

setembro, 1974



Vocé pode ter bastante lucro transportando
cargas pesadas.
E muito mais com uma carga levinha como esta.

Pense longe. Conservar seu caminhdo é uma das
melhores maneiras de lucrar com ele.

Para isso, conte com os 20 anos de experiéncia da
Promax - Bardahi em lubrificac&o. E use regularmente
o novo Bardahl Diesel Top Qil no 6leo diesel ou 0 novo
Bardahl Top Qil na gasolina (eles tém agora um
agente anti-polui¢do). Use o novo Bardahl B1 no
carter dos motores jovens. O novo Bardahl B2 para
motores cansados. O novo Rad Qil no radiador.

E Bardahl TD nas transmissoes e diferenciais.

Eles conservam o seu caminhdo e economizam
combustivel.

Vocé vai ver como uma carga levinha

como essa vai ajuda-lo a transportar

as cargas mais pesadas.

rom
ARDAHL



« Nao quebram, face s de transportar

« Simplic dade de montagem
e Comprimento até 12 metros

*KALHA TEKNO (Patente n® 60 441} é marca reg strada da TEKNO S A

Rode Janero Av Bras 6996 Te 280 4422 Sao Paulo:R A fredo Méro P zzo

¢ Para coberturas e fechamentos ateras

s Em chapas de ago zincadas
o Vencem véos até 10 metros

Seu fim-de-semana
esta aqui:

Agarre a revista Quatro Rodas e o volante do eeu carro.

Vocé chegard a Angra dos Reis pelo caminho mais bonito.

Qu a Campo Grande. Ou Urubupunga.

Qu quem sabe as estagdes termais, ou 4 praia mais

exclusiva do litoral brasileiro ?

Como ésses, em Quatro Rodas déste més estdo todos

os prazeres de um fim-de-semana.

Na estrada mais direta, na curva mais emocionante. no DAs
Com Quatro Rodas, ainda hoje vocs podera

estar num dos jugares mais geniais do mundo.

R10O GRANDE DO NORTE

calado, um pouco mais abaixo
onde a sua profundidade chega a
12 m.

Rodovias No setor rodovidrio a
situacdo ndo é melhor. Dos 3 998
km de estradas existentes, apenas
799 sdo pavimentados. “Em abril
ou mesmo agora”’, diz o chefe da
divisdo de construgdo e pavimenta-
cdo do DER-RN, eng.° Evandro
Costa Ferreira, “a maior parte des-
tas estradas virou um lamacal, com
as fortes chuvas que cairam em
todo o Estado. Isto impediu a pas-
sagem até de veiculos mais versa-
teis, como jipes e peruas com tra-
cdo nas quatro rodas. A propria
BR-101 foi interrompida em pelo
menos quatro locais e, para se che-
gar ao Recife, é necesséario que se
usem outras estradas como a RN-
7, que com a continuacdo das chu-
vas tornou-se, também, intransita-
vel.”

Ferrovias No setor ferroviério a
situacdo € ainda mais grave, apesar
de haver perspectivas de melhoria.
Nos altimos anos foram extintos
alguns ramais considerados defici-
tarios pela Rede Ferroviaria Fede-
ral. Entre eles o trecho Lages—Sé&o
Rafael, com 92 km. Hoje, a exten-
sdo das linhas soma, no Estado,
apenas 363 km e, segundo o eng.®
Francisco Aradjo de Souza, um dos
técnicos do setor, ha planos para o
restabelecimento do ramal
Lages—Angicos e de sua extensdo
até Mossoré.

Francisco Aratjo Souza vé a
situacdo com otimismo. “Agora,
para se ir de Mossoré até Jodo
Pessoa de trem, € preciso dar uma
grande volta pelos dois Estados
(RN/PB). Mas a malha ferroviéria
do nordeste, j& planejada pela
RFFSA, modificard as coisas. A
época em que as linhas eram cons-
truidas para beneficiar politicos ja
acabou. O trem ird passar por onde
realmente traga beneficios.”

Na verdade, uma aceleracédo nos
métodos de trabalho da empresa,
pelo menos no Rio Grande do
Norte, parece iminente. Pois nos
ultimos anos, as atividades da Re-
fesa limitaram-se a construcdo de
5 km de linha (Macau—Salina
Cirme). Isto porgue o transporte de
sal constitui 80% das cargas trans-
portadas pela Refesa para o sul,
num longo mas ja rotineiro itinera-

rio. o



COTTON
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O Guindauto é completo Perfuratriz, Garra de
e faz de tudoem Lenha, Clamshell,
movimentagao Polipo, Martelete e
de cargas. ] Saca-rodas.
Transporta E por essas e outras, que o
postes, levanta Guindauto levanta recordes e mais
cargas, até recordes de vendas.
oito metros de O que é quase tdo importante
altura, levanta para a Munck como saber que ele
gente, desloca esta sempre em boas méos.
até cinco Duzentos nas
toneladas maos da Light
metro, e uma Sessenta nas maos
série de coisas que justificam da CESP
seu apelido de “brago de ferro Sessenta nas maos
que faz tudo”. E tem um da CEMIG
acessorio para cada tipo de ‘{: Sessenta nas maos
problema: Malhal, Sapata, < da SADE Trinta nas maos da
Saca-postes, - Camargo Correia
Cesto de Vinte nas maos da CCBE
Inspecéo, e mais de tres mil nos
Extensor X mercados interno
Hidraulico de Langa, e externo.

G ndauto

MUNCK S.A. MUNCK NORDESTE S.A. SERVINDUSTRIA LTDA. BRASITA ENGEN. LTDA.
Sao Paulo Via Raposo Salvador/BA.2-3549 Recife/PE. 5 Brasilia/DF. 3
24-2049 e 24-5961 - 4-651
?gg;es,slém.éoio OCALA LTDA. 24 (?061 e 24-6
) 0 rau Belo Horizonte/MG. FORMAC S.A. BELEM DIESEL S.A. «

Fones: 211-8447/8633 33 5708 Bfumenau/SC. Belém/PA. 26-1564
7522/8255/8569/6892. 22.0421 & 22-0948

RANDON S.A. ENGECOR LTDA.
MUNCK S.A. (FILIAL RIO) Porto Alegre/RS. JAMA TRATORES S.A.  Fortaleza/CE.
ggodg:#gelr%%%gog 21-3100 Uberlancia/MG. 24-1062 e 24-1063

- e - - N
AGRAL LTDA. 4-4426 e 4-3931 INTEC LTDA.

Curitiba/PR. 23-6173 Manaus/AM.2-2749



DUSTRIA AUTOMORBILISTICA

O motor para campo e cidade

A Ford inaugura sua nova fa-
brica em Taubaté e da inicio
a fabricacdo do motor OHC
de quatro cilindros, cuja apli-
cacdo deverd mudar radical-
mente 0 nosso mercado.

Mais uma vez a indGstria auto-
motiva reage as pressoes do mer-
cado mundial de combustiveis, op-
tando por uma solucdo mais
econdmica na fabricacdo de seus
motores. O novo motor OHC (ob-
verhead camshaft: comando de
valvulas na cabeca), de quatro
cilindros e com 2 300 cc, que a
Ford esta produzindo em sua re-
cém-inaugurada fabrica de Tauba-
té, depois de investir US$ 120
milhées, demonstra isto. A sua pro-
ducdo tem como primeiro destino
0 mercado americano, e, posterior-
mente, alcancara a linha de veicu-
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los utilitdrios que a empresa fabrica
no Brasil.

Nos EUA o motor OHC equipa
dois conhecidos modelos da em-
presa, o Ford Pinto e o Mustang Il
(compacto). E, no Brasil, ao contra-
rio do que foi anunciado ha pouco
tempo, durante a inauguracdo da
fabrica de Taubaté, o OHC devera
ser utilizado em toda a linha Ford
de utilitarios e, provavelmente,
também no Maverick.

Sua utilizacdo no Jipe, Rural e
Pickup F-75 (todos atualmente
com motor de seis cilindros) devera
possibilitar um melhor posiciona-
mento destes veiculos no mercado.
Principalmente da Rural, onde o
fator economia de combustivel
deverd ser bem explorado. “Além
disso’’, garantem os engenheiros
da empresa, “‘as vendas destes vei-
culos ganhariam novo impulso, em
funcéo da evolucéo técnica.”

Para atender as caracteristicas
do mercado brasileiro, o novo
motor sofrerd alguns ajustes me-
nores, como a reducdo da taxa de
compressdo {(que é de 8,5:1 no
motor para exportacdo), “conside-
rada muito alta para um utilitario”.
Essa taxa obrigaria o comprador do
utilitdrio a usar gasolina especial
em vez da comum, o que eliminaria
o fator economia de combustivel.
“Um aumento de volume das ca-
maras de combustado devera resol-
ver esse problema, pois diminui a
taxa de compressdo até limites
tolerdveis para a gasolina comum.
Para isto bastarad reestudar o cabe-
cote do motor para exportacdo.
Também o carburador (que origi-
nalmente tem dois venturis) preci-
sard ser adaptado as condicdes de
trabalho de um utilitario”. Os (ni-
cos detalhes ainda ndo confir-
mados pela empresa acerca do
aproveitamento interno do motor
para exportagdo sdo referentes a
possibilidade de utilizacdo do OHC

TRANSPORTE MODERNO

no Maverick. Mas, parece também
gue essa hipétese devera se confir-
mar, ja que hg, inclusive, um proje-
to completo de uma nova caixa de
cdmbio para o carro.

Sistema métrico Uma das novi-
dades que o0 novo motor OHC apre-
senta, segundo a Ford, uma das
maiores razbes para que ele fosse
produzido no Brasil, é sua concep-
cdo e dimensionamento geral ba-
seado no sistema métrico, que pela
primeira vez foi utilizado na fabrica-
cdo de um motor nos EUA. E logico
gue a nossa mao-de-obra mais
barata, os incentivos fiscais e a
possibilidade de utilizar o OHC
tanto em utilitarios como no Mave-
rick foram as razbes basicas para
gue o motor viesse a ser fabricado
aqui. Também é certo que se tor-
nou mais simples implantar uma
linha de montagem e de forneci-
mento de pequenas pecas cujas
medidas sdo dadas em milimetros
em vez de polegadas.

Proposital Quando a Ford ini-
ciou a producdo do Maverick no
Brasil, o motor inicialmente usado
era um reprojeto do motor de seis
cilindros (de 3016 cc) do antigo
Itamaraty, irmdo do Aero-Willys. O
reprojeto do motor eliminou uma
série de problemas técnicos, como
o desgaste prematuro de bronzinas,
sedes de vélvulas, superaqueci-
mento e dificuldade de lubrificacdo.
Depois dos seis cilindros, o Mave-
rick comecgou a ser produzido tam-
bém numa versao de oito cilindros
em V, com 4950 cc, importado
dos Estados Unidos (motor do
Mustang).

O motor OHC, de concepgdo
técnica muito mais atual que o de
seis cilindros do Maverick, nada
fica a dever a este ultimo. Apesar
de ter dois cilindros e quase um
terco de cilindrada a menos do qu_e_J’
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Apresentando um “know-how” de incontestavel qualidade, aliado a um eficientissimo
esguema de Assisténcia Técnica, o RC-AR 210 est4 ai para oferecer seguranca, conforto
e economia operacional. Tanto o sistema de suspensio dianteira como o de suspensao
traseirasdodotipoaar total, equipados com 6 balbes dear, de borracha reforcada: 2baldes
instalados na dianteira e 4 na traseira, protegidos por uma capa, para dar margem extra
de seguranga. Além disso, integram o sistema do RC-AR 210 coxins de borracha
e amortecedores especiais. O motor Cummins V-8-210,de 205 HP a 3.000 RPM de injecao
direta, e o perfeito sistema de transmissao conferem ao RC-AR 210 uma 6tima
performance mesmo em aclives acentuados.

O espaco reservado & bagagem € do tipo passante entre eixos, oferecendo uma
cubagem extra e permitindo o transporte de grandes volumes. Por tudo isso, ja é hora de
optar por Cummins. Va a um dos Concessionarios Cummins Nordeste S.A. Industrial,
encontrados em todo o Brasil, e participe diretamente da revolugdo em transporte coletivo.

Centro Industrial de Aratu km17 BR 324-Fones: 4.9011-4.9012-4.9132-4.9212-4.9412
Telex: 035720 035825 CEP 43.700 Simodes Filho Bahia. Filial: Rua da Grécia, 11
$/205 - 2° - Cx. Postal 841 Fones: 2.2273/74 - CEP 40.000 - Salvador - Bahia. Filial: Rua
Ciro de Resende, 328/329 Vila Maria Fone: 292.0088 Telex: 021176 CEP 02116
CUMMINS NORDESTE S/A - Séo Paulo - SP.
INDUSTRIAL



Agora,tambéem

0 mercado
brasileiro

podera consumir

RETE TORES
\eroquip

produzidos na sua
nova fabrica em

Guaratingueta - SP

Em sua fabrica na Guanabara
continua produzindo
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QUALIDADE INTERNACIONAL

Rede de Distribuidores em todo o pais

Prast-Lacerda

IND. AUTOMOBILISTICA

o motor de seis cilindros, o OHC li-
bera apenas 10 cv a menos. Isso
acontece justamente em funcdo de
sua concepcao técnica mais atual:
vélvulas na cabeca do pistdo, cabe-
cote do tipo cross flow (fluxo cruza-
do para coletor de escape e coletor
de admissdo).

Nova técnica O sistema cross
flow, introduzido inicialmente no
Brasil pela GM (Chevette), propor-
ciona maior velocidade ao conju-
gado ar-gasolina/gases de escape.
Isso faz o motor girar em maior nd-
mero de rpm e atingir esse giro
mais rapidamente. Além disso, o
motor OHC tem comando de vél-
vulas na cabeca, o que facilita a
regulagem e provoca menor des-
gaste (por ndo ter tantas partes
mobveis como um comando monta-
do nas partes inferiores do motor,
longe do cabecgote). O comando é
acionado por uma correia dentada
de material sintético, que diminui o
nivel de ruidos.

Quanto aos utilitarios, ha a van-
tagem de que o motor de quatro
cilindros proporciona melhor distri-
buicdo de pesos, dando maior
resisténcia e estabilidade ao veicu-
lo.

Mercado favoravel Todo lanca-
mento na &rea automobilistica é
cercado por um aparato publicitario
suficiente para, no minimo, propor-
cionar uma boa entrada do produto
no mercado. O motor OHC traz
para o Brasil bons antecedentes
operacionais, reconhecidos pela
sua utilizacdo {na versdo 2 000 cc)
no Consul, no Granada, no Cortina
e no Escort, produzidos pela Ford
na Inglaterra e na Alemanha. Estes
antecedentes do OHC, que inclui
uma carta de recomendacdo inter-
nacional na versdo 2 300 cc, pos-
sivelmente serdo acrescentados
com éxito ao apelo econdmico que
a Ford vai explorar ao apresentar
este motor e ao lutar para que ele
tenha uma boa permanéncia no
mercado. Esta tentativa de éxito ird
alcancar, inclusive, o mercado ar-
gentino, onde o motor OHC, pro-
duzido em Taubaté, ird equipar o
Ford Taunus a ser lancado breve-
mente naquele pafs.

Only export O provavel lanca-
mento do Maverick com motor de
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quatro cilindros ainda deve demo-
rar. Ele precisa também de uma
nova caixa de cdmbio, que ainda
ndo foi desenvolvida pelos enge-
nheirus da Ford. Do inicio até a
colocacdo do veiculo em testes, o
projeto de uma caixa de cédmbio
demora, pelo menos, oito meses.
Até o fim dos testes, este prazo se
estenderia, aproximadamente, por
mais um ano. Este fato, segundo a
Ford, explicaria a producdo do
OHC, por enquanto, apenas para
exportacio.

Sob o aspecto legal a Ford estd
tranquila para efetuar estas expor-
tacOes. Segundo a lei que regula a
matéria & preciso que haja um
equilibrio entre as importacdes e as
exportacdes, na base de um délar
de importacdo para cada trés dola-
res exportados. E, mesmo sem
contar com a exportacdo do OHC,
a Ford tem um saldo positivo mais
que suficiente para continuar im-
portando o motor V-8, utilizado
como segunda opcéo para o Mave-
rick.

Producdo  Atualmente, a fabrica
estd produzindo 1000 motores
OHC por dia (225 000/ano). Den-
tro em breve, considerando as
perspectivas do mercado externo, a
fébrica poderd produzir 1 350 mo-
tores por dia {440 000/ano), bas-
tando para isso pequenas amplia-
coes da nova fabrica, j& previstas
nos planos iniciais. Entre elas esta
incluida a instalacdo de trés modu-
los de fundicdo, cada um com a
mesma capacidade atual. Isto sig-
nifica, segundo o presidente da
Ford, Joseph O'Neil, uma exporta-
cdo de US$ 1 bilhdo, até 1982. A
médio prazo, a Ford instalara, tam-
bém em Taubaté, uma fabrica de
eixos e transmissoes.

A nova fabrica garante a Ford o
lugar de principal exportadora bra-
sileira. Em 1973, ela j& era a princi-
pal com um total exportado de US$
40 milhdes em componentes auto-
motivos e auto-radios Philco-Ford.
E uma posicio que, talvez, explique
alguns melhoramentos inéditos in-
troduzidos em suas instalacoes,
como, por exemplo, um equipa-
mento anti-poluicdo, que custou
Cr$ 25 milhdes, e “deverd melho-
rar as condicoes dos 5 000 empre-
gados que trabalham na fabrica”.
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Suspensao de 3 eixos.

Bocas de carregamento de 500 milime-
tros, com guarni¢éao para vedagao e
sistema de fecho rapido. Engole e fecha
a boca.

Tem um grande reservatorio
de ar, com valvula de seguranca, dreno e
dois bocais para acoplamento de manguei-
ra de ar.

Opcionalmente podera ser fornecido
com compressor de ar conectado a
tomada de forca do cavalo mecéanico.

O Graneleiro Recrusul economiza um
tempao enorme, carregando tudo numa

A grande novidade no mundo do SO vez.
cimento e do concreto é o Semi-reboque Alias, combustivel e mao-de-obra sdo
para transporte de cimento a granel, Recrusul.  dois bons motivos para se economizar tempo
O nome diz tudo: Recrusul. atualmente, ndo acha ?
Tem um volume Gtil de 25 metros clbicos. Semi-reboque para transporte de
Descarrega em 35 minutos. cimento a granel, Recrusul.
Isso da para adiantar as obras Conheca-o em sua intimidade.

e entregar tudo num prazo mais curto.

Crescidinho, boa estrutura fisica: c s S/A

chassis e corpo do silo em aco estrutural. i 3
Viaturas e Refrigeragdo

Ve,
" Padrao de qualidade industrial
Av. Luiz Pasteur, 1020 - Km 16 da BR-116 - Fones: (0512) 72-1110, - 72-1127 e 72-1164 SAPUCAIA_DO SUL RS-93.200
Rua Catumbi, 1400 (CATUMBI) - Fone: (011) 292-2740 - SAO PAULO - SP - 03.021

oy Rua Curitiba, 815 - Sala 703 Fone: (0312) 26-3446  BELO HORIZONTE - MG - 30.000
Ao Rua Comendador Aradjo, 748 - Fone: (0412) 23-6725 - CURITIBA - PR - 80.000
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68 anos de tradicdo em reparos navais.

Todas as facilidades para reparos navais.

Digue seco e flutuante para navios até

22.000 T.D.W.

Equipados dentro dos mais modernos

padrfes e com mao de obra altamente qualificada.
A mais larga experiéncia no Hemisfério Sul.

COMPANHIA COMERCIO

€ NAUEGACAO
€STALEIRO MAaVA

CONSTRUGAQ NAVAL - REPARO NAVAL - TRABALHOS INDUSTRIAIS

Brasil: Av. Rio Branco, 103 Tel. 221-7252 GB telex: 31-434 Unidos Rio
Londres: 58 St. James's Street, London SW1 A Telex: 28-987 CCN MAUA LDN

FQUPAMENTOS

Aproveitamento do L-608

A Metrel lancou no
mercado uma casa sobre
rodas, coisa muito co-
mum nos EUA e Europa,
onde a préatica do campis-
mo é muito difundida. A
casa € montada sobre um
chassi Mercedes-Benz
608 D, tendo bagageiro,
quatro  camas-assento,
cozinha, banheiro, arma-
rios embutidos, enfim, to-
do o necesséario para mo-
rar bem durante uma via-
gem. A carroceria é feita
de fibra de vidro reforca-

Limpa-pistas

A Jamy fornece para o
Ministério da Aerondutica
viaturas limpa-pistas
montadas sobre chassis
Mercedes-Benz 1113,
tendo na carroceria mo-
tor também 1113 que
aciona as escovas que fa-
zem a limpeza da pista.
Todas as impurezas sdo
sugadas do chéo, fazendo
o efeito de um grande as-
pirador, mas com um sis-
tema de filtragem para
evitar que detritos maio-
res danifiquem o sistema
de alta succado. A utiliza-

da. Possui um tanque de
agua potavel de 300 li-
tros, ar condicionado, ge-
ladeira de 12 volts, chu-
veiro quente e sanitario
nautico. Gracas ao lanca-
mento do 608 D foi pos-
sivel o desenvolvimento
deste projeto, mostrando
a grande versatilidade do
Mercedinho.

Metrel Metalica e Re-
frigeracdo Ltda. Rua Ti-
radentes, 765, Caixa Pos-
tal, 647 Joinville, SC.

cdo do limpa-pistas ¢€
muito grande, podendo
funcionar na limpeza de
ruas, avenidas e pontes
além de limpeza de 4reas
industriais. Todos os
componentes sdo exclu-
sivamente nacionais. A
velocidade de trabalho é
de 5 a 40 km/h, e a velo-
cidade de marcha é de 75
km/h.

Jamy Inddstria e Comér-
cio de Maqguinas e Ferra-
mentas Ltda. Rua Mi-
guel Angelo, 276  GB.

Uma lanterna de alerta

A Blindex lancou no
mercado uma lanterna de
emergéncia e seguranca
para qualguer tipo de vei-
culo nacional. O equipa-
mento visa a diminuir o
nimero de acidentes oca-
sionados por ma visibili-
dade do veiculo estacio-
nado por motivo de que-
bra. A lanterna é portatil e
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dotada de ima, podendo
ser, portanto, afixada na
parte externa da carroce-
ria. Gragas a um sistema
eletrbnico ela comeca a
piscar toda vez que o farol
de outro carro bate na
lanterna. E equipada tam-
bém com luz vermetha in-
termitente e com luz co-

mum. _J
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\/E |/CU|_OS USADOS (Preco do més anterior)

MODELOS ANOS

CHRYSLER

Dodge 100 15 000 13 000 11 000 10 000 8 000

Dodge 400 18 500 17 500 14 500 12 000 10 000

Dodge 700 G 22 000 20 000 18 000 15 000 13 000

Dodge 700 D 30000 27 000 25 000 22 000 20 000

Dodge 900 G 50000 40 000 - .

Dodge 900D 65 000 60 000 50 000 40 000 30 000 25 000 20000 18 000 15 000
FNM

V-6,V-12,v-17 75000 73 000 70 000 67 000 63000 40 000
FORD

Jeep 18 500 17 500 14500 12 500 10000 8 500 6 500 6000 5000
Rural 4x 2 15 000 14700 13500 127 0500 500 85 7 000 6 000
F-75 20000 19 000 17 000 15 000 12 000 10 000 95 7500 6 000
F-350 28 000 27 500 25 000 22 000 18 000 15 500 14 000 12 000 10 000
F-600 G 38 000 36 000 34 000 30000 23 000 17 000 14 000 11 000 9 000
F-600D 45 000 43 000 40000 37 000 34 000 30 000 27 000 22 000 18 000
F-750D 47 000 44 000 40 000 37 000 34 000 30000 26 000 22 000 20 000
GENERAL MOTORS

C-14 23 500 21 000 17 000 14 500 13000 12 000 11 300

C-10 21 500 18 000 4 000 13000 12 000

C-15 21 200 198 17 300 13800 .

C-60 32 000 30 000 28 000 25 000 23 000 21 000 18 000 14 000 12 000
C-65 33000 31000 29 000 27 000 24 500 20 000 17 000 15 000

D-70 45 000 42 000 40 000 38 000 36000 34 000 30 000

Veraneio 27 000 25 000 22000 19 000 17 000 14 000 12 000 10 000 8500
MERCEDES

L 321

L1111 75000 65 000 45 000 40 000 35 000
L 1113 128 000 115 000 105 000 90 000

L 1313 5 000 85 000 000 70 000 60 000 50 000 45 000 40 000 35000
L 1513 128 000 115 000 100 000 90 000 80 000 70000 60 000 50000 40 000
L 2013 125 000 120 000 115 000 100 000 95 000 90 000 70000 50 000
L 2213 120 000 115 000 110 000 87 000 85 000 75 000 73 000 60 000
MERCEDES

Microdnibus

L —608D/29, , 61 400

LPO  1113/4 75 000

OF — 1313/51 93900

OH 1313/51° 108 520

L 7638 normal 15 000 00000 85000 78 000 60 000 55 000 42 000
L 7638 turbinado 20000 18 000 . .

L 7650 normal 30000 20000 119 000 110 000 95 000 85 000 70000
L 7650 turbinado 45 000 37 000 - - .

LS 7638 normal 50 000 40000 125000 115 000 105 000 95 000 85 000
LS 7638 turbinado 155 000 45000 . -

LS — 7650 normal 60 000 50 000 140000 133000 125 000 115 000 105 000
LS — 7650 turbinado 65 000 55 000 - .

LT — 7638 normal 40 000 35000 125000 115 000 105 000 95 000 85 000
LT — 7638 turbinado 45 000 38 000 .

LT — 7650 normal 35000 25000 115000 105 000 100 000 90 000 85 000
LT — 7650 turbinado 27 000 22 000 - .

L 100 38 60 000 000 42000 38000 130000 125 000 120 000 115 000

L100 4 70 000 60 000 48 000 45000 135000 130 000 125 000 120 000

L100 54 60 000 55 000 45 000 40000 135 000 130 000 120 000 115 000

L 11038 normal 55 000 50 000 42 000 35000

L 11038 turbinado 200 000 85 000 80 000

L 11042 normal 60 000 50000 40 000

L 11042 turbinado 80 000 70000 60 000

L 11050 normal 25000 20 000 95 000

L 11050 turbinado 35 000 30000 00000

LS 11038 normal 45 000 35000 20 000

LS 11038 turbinado 50 000 40 000 25 000

LS 11042 normal 60 000 50 000 30000

LS 11042 turbinado 95 000 85 000 70 000

LS 11050 normal 60 000 50 000 40 000

LS 11050 turbinado 200 000 80 000 60 000

LT 11038 normal 170 000 60 000 50000

LT 11038 turbinado 180 000 70 000 60 000

LT 11042 normal 205 000 200 000 80 000

LT 11042 turbinado 210000 205 000 85 000

LT 11050 normal 150 000 150 000 140 000

LT 11050 turbinado 175 000 155 000 145 000

TOYOTA

Pickup 40000 30000 25 000 20000 17 000 15 000 12 000 10000 9 000
Lona 40 000 30 000 25 000 20 000 17 000 15 000 12 000 10 000 9 300
Aco 30 000 25 000 20 000 15 000 12 000 11 000 10 000 9000 8 200
VOLKSWAGEN

Kombi normal 22 000 19 000 15 000 13000 11 000 9500 7 500

Kombi luxo 24 000 22 000 18 500 16 000 13500 11 000 9 500

Pickup 23000 20 000 17 000 15 000 13 000 10 000 8 000

TRANSPORTE MODERNO  setembro, 1974



Linha Dodge 75,

umanovaestrela mu odoscaminhdes.

A Petrobras tem caminhdes Dodge para abastecimento
de jatos em nossos aeroportos. A Folha de Sdo Paulo chega
pontualmente em todas as cidades do interior paulista com
caminhdes Dodge. A Usina Bonfim, da Acucareira Corona,
comprou um Dodge em 1970 para testa-lo na lavoura de
cana, 0 servigo mais bruto que existe para caminhdes.

Depois de testi-lo, comprou mais 10 no ano seguinte,
mais 22 em 1973 ¢ este ano ja comprou 15.

Estes fatos apenas confirmam uma velha tradigdo:
os caminhodes Dodge estido entre os melhores-caminhoes
fabricados em todo o mundo.

Na nova linha Dodge 75, vocé pode comprovar isso em
uma série de vantagens. Porque todos 0os componentes
foram planejados para aguentar um trabalho mais pesado do

que realmente vio executar, garantindo a vocé mais
cruzeiros por quilébmetro percorrido:

1. Luzes de emergéncia (pisca-pisca) para maior seguranca
naestrada.
2. Nova grade, mais bonita, em preto fosco.
3. Dois tipos de motor (duas alternativas para transportar
mais carga em menos tempo).
3a.o0 famoso motor Chrysler 318 HD
a gasolina, 196 HP, o mais
potente e resistente motor a
gasolina fabricado no Brasil.
Também conhecido como
“motor longa-vida’.



3b. o tradicional Perkins-diesel de 140 HP, conhecido
por sua alta confiabilidade e baixa manutengao.

4. Embreagem reforcada. Se ela aguenta trabalhar dentro
dos sulcos da lavoura de cana, ela aguenta qualquer
trabalho que vocé possa imaginar.

5. Luzes de seguranga sobre a cabina.

6. Novos espelhos tipo West-Coast.

7. Versatilidade: o chassi permite a colocacao de qualquer
tipo de carroceria. _

8. Chassi construido com chapas de ago refor¢adas, mais
grossas que as chapas comuns. Aguenta o que os
Outros nao aguentam.

9. Suspensao robusta. Extremamente simples e de facil
manutengao.

Procure conhecer a nova linha Dodge 75.
Se vocé procura um caminhio mais bem pensado,
mais bem construido, esta € a sua nova estrela,
Duravel e vantajosa a qualquer prazo.

Dodge, a nova estrela no mundo dos caminhdes.

Laminhoes Dodge~ SHBYSIER

Y&R



CAMINHOES PESADOS

FNM 180 C — chassi curto com cabina ........ .

180 C, chassi curto com 3.° eixo de apoio
180 N chassi normal com cabina ... ..
180 N,  chassi normal com 3.2 eixo °
180 L chassi longo com cabina . ..

1) Carga méxima com raboque: 40600 kg.
210 CM chassi curto para cavalo-mecénico

t) Peso total aspecifico a plena carga com rebogque:

MERCEDES-

BENZ  LS-1519/36 .. .

Poténcla de 215 cv/SAE a 2200 rpm. Pneua 10.00 X 20 — 16 lonas.

SCANIA L-11038 .
L11042 | |
L-11054 .
LS-11038
LS-11042 e e
Ls-11050 . . ....
LT-11038 . e e e
LT-11050 e ey

Poténcia 202 CV(DIN) — 2200 RPM Pneus 1100 x 22 14 ionas
76 kgm.

CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET D-7403
D-7503
D-7803

chassi curto
chassi médio . ..
chassi lon o . ...

Poténcia de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus fraseiros: 1000 x 20 com 12 ionas. Pneus dianteiros: 900 x 20 com lonas. Freio a ar.

DODGE Dodge 900* chassi curto, diesel ...
Dodge 900’ chassi curto a gasolina ..
Dodge 900 — chassi médio a gasolina.
Dodge 900° chassi médio, diesel ........
Dodge 900' chassi longo a gasolina .. ...
Dodge 900° — chassi longo, diesel ..

1) Poténcla de 196 c¢v a 4 000 rpm.
2) Poténcla de 140 ov a 3000 rpm.

FORD- F-750 chassi curto, diesel .
WILLYS F-750 chassi médio, diesel
F-750 chassi longo, diesel . ...
F-750 chassi ultralongo, diesel

Poténcia de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus dianteiros: 90C x 20 com lonas,

MERCEDES- 1) Chassis com cabina
BENZ L-1313/36°

L-1313/42*
L-1313/42* .
L-1513/48° .
L-1513/48° ..
L-1513/51° ., ...
L-2013/36 (6x2)* -
L-2013/42 (6x2)*. .
L-2013/48 (6x2)*.
L-2213/36 (6x4)‘ . .
L-2213/42 (6x4)* .........

2) tdem peara carrocarias bascuiantes
LK-1313/36*
LK-1513/42° ... ..
LK-2213/36 (6x4)* ..

3) idem para caminhéo-trator
LS-1313/36* ...
LS-1313/36.A? ° |

4} idem para Betoneira
LB-2213/36 (6x4)* ....

ENTRE TARA CARGA PESO 3.9 EIXO CAPACIDADE PREGOS S/
EIXOS (k) (ka) BRUTO ADAPTADO MAXIMA DE ADAPTAGAO
(m) b 9 ke tkg) ~ TRAGAO (kg)  (Cr$)
3,48 12250 17 000 22 000 45 000 133 052,00
3,84+1,38 18 100 24 000 45 000 147 109,00
4,26 12100 17000 22 000 45 000 134 458,00
4,264-1,36 17850 24000 147 517,00
5,835 11850 17000 22 000 135 629,00
2) Poténcia de 180 cv (SAE) a 2000 rpm. Pneus 11,00 x 22" de 14 lonas.
170 885,00
2) Poténcia de 215 (SAE) a 2200 rpm. Pneus: 1100 x 22" de 14 lonas,
168 257,76
3,80 5530 11470 17 000 22000 45000 188 314,00
4,20 5640 11360 17000 22000 45 000 191 006,00
5,40 5770 11230 17000 22 000 45 000 193 468,00
3,80 6 550 16450 23000 45 000 209 996,00
4,20 6610 16390 23000 45 000 212 688,00
5,00 6745 16255 23000 45 000 211 356,00
3,80 7260 16740 24000 70 000 325 856,00
5,00 7385 16615 24000 70 000 327 216,00
torque Na verséc com motor turboalimentado a poténcia passa a 275 CV(DIN) e ¢
torque a 109 kgm.
3,98 3585 9115 12700 20 500 22 500 87 162,00
4,43 3640 9060 12700 20 500 22 500 87 604,00
5,00 3 700 9000 12700 20 500 22 500 88 914,00
3,69 12 700 20 500 22 500 76 966,00
3,69 12700 20 500 22 500 65 913,00
4,45 12 700 20 500 22 500 66 009,00
4,45 12 700 20 500 22 500 77 162,00
5,00 12 700 20500 22 500 67 272,00
5,00 12 700 20500 ° 22500 78 325,00
3,96 3885 9115 13000 20 000 22 500 88 079,59
442 4 000 9000 13000 20 000 22 500 88 226,63
493 4080 8920 13000 20 000 22 500 89 480,76
539 4145 8855 13000 20 000 22 500 90 734,91
. Pneus traseircs: 1000 x 20 com 14 lonas.
3,60 3485 9155 13000 18 500 22 500 100 928,91
4,20 3890 9110 13000 18 500 22 500 100 175,94
4,83 3960 9040 13000 18 500 22 500 102 142,57
4,20 4295 10705 15000 18 500 22 500 111 847,57
4,83 4325 10675 15000 22 500 114 042,22
517 4 355 10645 15000 22 500 115 144,43
360+130 5310 15690 21000 22500 135 492,07
4204130 5355 15645 21000 22 500 136 225,94
4,8341,30 5395 15605 21000 22 500 137 585,02
3,6041,30 5376 16625 22000 22 500 153 548,79
4204130 5420 16580 22000 22 500 154 296,29
3,60 3890 8610 12500 22500 100 572,97
4,20 4295 10705 15000 22 500 115 167,97
3,6041.30 5375 16625 22000 22 500 154 617,73
3,60 3940 22 500" 22 500 102 142,57
3,60 3940 22 500" 22 500 133 377,67
360+130 5375 16625 22000 22 500 153 548,79

{1} Valores correspondentes ao peso da carga inclusiva carrogaria.

{*) Cspecidada maxima da tragho com seml-reboqua da 1 aixo.
Poténcia: 147 cv/SAE a 2800 rpm.

{5) Veiculo dotado de motor OM-352.A {turbo-alimentado) com 172 cv/SAE a 2800 rpm eixo HLS Z i=6,143, diregio mechnica, caixa de mudanca G 3/36.

Pneus: {2) 9.00 — 20 PR 14; (3) 1000 — 20 PR 16; (4) 10.00

CAMINHOES MEDIOS

Gasolina

CHEVROLET C-6403 P chassi curto com cabina . .

C-6503 P! chassi médio com cabina

C-6803 P' chassi longo com cabina
Diesel

D-6403 P chassi curto com cabina

D-6503 P chassi médio com cabina ..

D-6803 P' chassi longo com cabina

20 PR 14,

3,68
4,43
5,00

3,98
4,43
5,00

1) Modaios produzidos sob encomenda com meia cabina (adaptagdo para
te.).

énibus, atc.)

Gasolina

DODGE 700' -— chassi curto .
chassi médio
chassi longo
Diesel

chassi curto
chassi médio
chassi longo

700°

3,68
4.45
5.00

3,68
4,45
5,00

1) Poténcia de 196 cv (SAE) a 4000 rpm. Pneus: 825 x 20 com 10 ionas

{diantairoa} e 900 x 20 cam 12 ionas (traaairoa).

Gasolina
FORD- F-600 — chassi curto com cabina
WILLYS F-600 — chassi médio com cabina
F-600  chassi longo com cabina . ...
F-600 — chassi ultralongo com cabina
Diesel
chassi curto com cabina
chassi médio com cabina

F-600
F-600

b6

3,96
4,42
4,93
539

3,96
4,42

2800
2835
3020

3120
3155
3345

2 940
2980
3175

3121
3161
3356

3165
3220
3335
3 570

3400
3455

TRANSPORTE MODERNO

7900 10700 18 500 19 000 50 030,00
7865 10700 18 500 19 000 50 151,00
7680 10700 18 500 19 000 51 527,00
7580 10700 18 500 19 000 62 745,00
7545 10700 18 500 19 000 62 847,00
7355 10700 18 500 19 000 64 115,00

Poténcia de 149 ¢v [SAE) a 2800 rpm (gasolina} e 140 cv (SAE) a 3000 rpm
(diesel). Pnaus para séries C-60P e D-60P: 825 x 20 com 10 lonas (dian-
teiros) e 900 x 20 com 12 lonas (traseiros). Fralo a ar.

7910 10850 18 500 19 000 44 535,00
7870 10850 18 500 19 000 44 548,00
7675 10850 18 500 19 000 45782,00
7729 10850 18 500 19 000 62 823,00
7689 10850 18 500 19 000 62 828,00
7494 10850 18 500 19 000 64 088,00

2} Poténcig de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus: 900 x 20 com 12 lonas.
odos os pragoa com cémblo da 4 marchas & frente; com 5 marchaa,
mats Cr$ 756.00.

7835 11000 19 000 19 000

7780 11000 19 000 19000 46'557,93
7665 11000 19 000 19 000 47776,33
7430 11000 19 000 19000 48 994,72
7600 11000 19000 19 000 62 940,68
7545 11000 19 000 19 000 63 044,35
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CAMINHOES MEDIOS

ENTRE

EIXOS
(m)

F-600 chassi longo com cabina . ... 4,93
F-600 — chassi ultralongo com cabina ...\ 539

1) Poténcia de 167 cv — a dltimo opcional —

(SAE) a a 4000 rpm para os

motoraa a gaaciina: 140 cv (SAE) e a 3000 rpm para os motores diesel

MERCEDES- 1) Chassis com cabina
BENZ

L1113/42 . ... ....... 4,20
L-1113/48 ........ . 4,83
LA-1113/42 (4x4) . ... 4,20
LA-1113/48 (4x4) 4,83
2) idem para carrocarias basculantes
LK-1113/36 ...... .. 3,60
LAK-1113/36 (4x4) P 3,60
3) idem para caminhio-trator
LS-1113/36 ...... 3,60
LAS-1113/36 (4x4) 3,60
(1) Valores correspondentes ac peso da carga inclusiva cSrrogaria.
{2) Capacldada maxima de tragio com seml-reboqua de f eixo.
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
CHEVROLET C-1404' chassi com cabina e carrogaria ago 2,92
C-1414° camioneta cabina dupla . 2,92
C-1416°  perua Veraneio ...... PO 2,92
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogaria ago .. 3.23

1) Modelos produzidos sob encomends com e sem csgsmba 8 com meia

cablna, Pneus: 650 x 16 com 6 lonas,
DODGE 100’ camioneta com cagamba de a:;o
400* chassi com cabina .

1) Poténcis de 198 cv [SAE] a 4480 rpm.
Pneus: 850 x 16 com 6 lonss.

FORD- F-100
WILLYS F-350

camioneta com cagamba de ago 2,90
chassi com cabina ..... . 3,30
Jeep — CJ-5/4 com4portas ............... 2,65
F-75 — camioneta standard 4x2 ............. 2,56

Potdncis de 90 cv (SAE) a 4000 rpm. Pneus: 850 x 16 com lonas (jaap & camlonetes):

MERCEDES- L-608 D/29 — chassi curto com cabina

BENZ L-608 D/35 — chassi longo com cabina
Poténcia de 85 cv (SAE) a 2800 rpm. Pneus: 700 x 16-10.
TOYOTA 0OJ 50 L — capota de lona 2,28
0J50LV —capotadeago ............. . 2,28
QJ 50 LV-B — perua com capota de ago .... 2,75
0J 55 LP-B — camioneta ¢/ carrogaria de ago 2,75
0J 55 LP-B3  camioneta, s/ carrogaria . 2,75
VOLKS- Furgéo de ago . 240
WAGEN Kombi standard 2,40
Kombi luxo 2,40
Camioneta 2,40
Poténcia de 52 cv (SAE) a 4600 rpm. Pneus: 640 x 15 com 6 lonas
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para énibus 4,43
C-6812P chassi para 6nibus 5,00
. Diesel
D-6512P chassi para Onibus 443
D-6812P chassi para onibus 5,00

Todos os modelos fabricados sob encomenda. Poténcia de 149 cv (SAE} a

3800 rpm (gasolina) a 140 cv (SAE) n 3000 rpm (diesei). Pneus: 825 x 20.
com 10 fonas (dianteiros) e 900 x 20 com 12 lonas (traseiros). Freio a ar

ONIBUS
MERCEDES- 1) Com parede frontal inclusive parabrisas e colunas da porta (%)
BENZ L608 D/29°° .. ... ... ...l 2,95
L-608 D/35°° . e . 3,50
L8608 D/41?° ... ... .. 4,10
2) ldem, sem parabrisas e colunas da porta (*)
L-608 D/29 ° 2,95
L-608 D/3§8° . .. ... ... 3.50
L6088 D/a1?* ... .. . _..... 4,10
3) Chassis para 8nlbus
LPO-1113/45¢ ... ... ... ........ 4,57
LP-1113/51¢ . ... ... .. ...... 5,17
OF-1313/51°¢ .. 517
OH-1313/51°¢ . ... ...... ... 5.17
(1) Velures currespundemes ao peso de cerga inclusiva carrogaria,
(*) Velcul a om tipa microdni
bus ou furgao inte el
4) Onibus Monobloco
0-362 Urbano® .... 5.55
0-362 Interurbano® 5.55
0-362-A Interurbano* 5,55
0-355 Rodovldrio® . 595
5) Plataformas
0-362 Urbano® ..... .. 5,55
0-362 Interurbano’ 5,55
0-362-A Interurbano® 5,55
0-355 Rodoviario® 5,95
(1) Velores correspondentes a0 peso d; carga inclusiva carrogaris,
(2) Onibus completo, com equipamanto “atandard”. Pnaus 9.00 — 20 PR 12.
Poténcia 147 cv/SAE a 2800 rpm. C para até 3§
{3) fdae"r‘: dldem idem. Capacidade para até 36 passageiros sentados.
f4) idam, ldem. Poténcia 172 cv/SAE a 2800 rpm. Capecidade para até
36 pasaagelros aentados,
SCANIA B-11063 — com suspensao por molas 6.25
B-11063 com suspenséo a ar ... 6,25
BR-115 com suspenséo por molas 4.8(()J
6,5
BR-115 com suspensao a ar 480
6,50

TRANSPORTE MODERNO

Pot:ncla de 202 cv/(DIN) e 2200 rpm. Pnaus 1100 x 22 — 14 fonas. Torqua
76 kgm.
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TARA
(kg)

3570
3810

3685
3755
3 965
4035

3635
3915

3 695
3695

1720
1770
1935
1910

1468
1918
1551

CARGA PESO 3.2 EIXO PRECOS S/
(kg) BRUTO ADAPTADO ADAPTACAOQ
(kg) (kg) (Cr$)
7430 11000 19 000 19 000 64 245,33
7190 11000 19 000 19 000 65 446,91
Pneus: 825 x 20 com 12 lonas (traseiros)
7315 11000 18 500 19000 83 409,93
7245 11000 18 500 19 000 85 409,93
7035 11000 19 000 100 809,67
6965 11000 19 000 102 780,78
7365 11000 19 000 83 742,25
7085 11000 19000 100 809,67
19 000’ 19 000 85 051,20
19 000° 19 000 102 780,78
Poténcia: 147 cv SAE a 2800 rpm. Pneus: 9.00 20 PR 12
550 2270 38 427,00
500 2270 46 511,00
45 160,00
700 2610 39 897,00

2) Pneus: 700 x 15 com § lonas. 3) Pneus
Poténcis de 149 cv a 3800 rpm

10 X 15 com § lonas.

710 x 15 (rural).

1§00
1650
1750
1700
1550

1070
1140
1200

2090
2205
2330

2 062
2177
2302

3615
3545
4120
3935

5210
5100
5160

5230

36 924,00
38 070,00

2) Pneus: 700 x 15 com 6 lonas. 3) Pneus: 710 x 15 com 6 lonas.

Poténcls de 149 cv a 3800 rpm Fd

800 2268 34 979,87
3493 5443 40 162,91
750 2301 23 976,18
20 401,08
63 412,30
64 234,42
450 1950 34 124,20
450 2100 36 526,40
525 2275 42517,30
1000 2700 41572,80
1150 2700 40 488,80
1000 2070 20 805,00
930 2070 22 774.00
870 2070 25 548,00
930 2 070 21 601,00
10 700 49 226,00
10 700 50 619,00
10 700 61997,00
10 700 63 279,00
3810 6 000 59 236,33
3795 6000 60 001,39
3670 6000 60 404,33
3938 6000 58 552,75
3823 6000 59 322,07
3698 6000 59 727,84
8085 11700 93 895,25
8155 11700 87 670,52
8880 13000 108 525,81
9265 13200 111 577,50

Poténcia: (3) 95 cv/SAE a 2800 rpm (6) 147 cv/SAE a 2800 rpm.
Pneus: (2) 750 — 16 PR 10: (4] 8.00 — 20 PR 12; (5) 9.00 — 20 PR 14.

11 500 201806,60
11 500 220 890,21
11 500 233 320,5¢
13 400 290 801,42
11 §00 123 359,19
11 500 127 074,52
11 500 139 504,20
13 400 194 897,95

(5) Idem, idem. Pneus 10.00 — 20 PR 14, Potincia 223 cv/SAE a 2200 rpm.
Capacidade pare atad 40 passagelms sentado
(8) (7) (a) (8) — Refere-se ao for trut
para ancarrogamanto de tercalros 0s dados técnlcos de pneus e poténcia
de seré fungdo do

pro]ato do encarragador.

186 591,00
213 660,00
213 502,00

249 404,00

Na versao turboalimentada, a poténcia & da 275 ¢cv/DIN e o torqua da 109 kgm.
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I AN I D AN\
MES DE JULHO

JULHO JAN/JUL
627
368 1632
11 257
248 1559
561
21 176
74 420
4 32
462 2977
33 784
1604 10 402
52 502
160 1415
499 3063
935 5220
477 2 806
1713 10376
873 4 785
278 1538
522 2 864
33 147
40 236
24 144 138 613
2896 18 884
27 272
1652 8114
784 4 489
41 308
4 18
4242 24 877
539 2693
3111 21658
482 3563
904 6904
9462 46 833
2 981
477 2944
3 37
47 357 309 533
79 482 496 749

PRODUGCAO
JUL-73
352

192

52

393

1451
71
175
439
455
429
1621

509

164

17 101

2568
12
1207
460
50

3760
347
3701
571
1254
3167

472

461

37 406

60939

JAN/JUL

2741

1559

3 166

166
187
51
2812

30129

9122
303
850

2768

4591

2 302

10193

3413

146

100 315

17 633
136

8 398
2971
301
17

23506
1852
28 508
4411
7 385
5197

4 022

3948

74

252 950

396 139

1957-1974
58 745

33288
5968
6 092

13 397

22779

1811
1278
345
19 345

572 106

191 535
3840
10720
50 549

134 391
10996

170075

55 837

1771
1626
19 350
27878
3020
1955

236

-

332718

196 774
5196
108 621
69 561
5644
1182
55692
343504
19 307
211921
169 893
45877
99 546

197 001
7 848
183740
5413
3011481

5250667

MODELOS

Caminhdes pesados

FNM D.11 000
International

MBB  LP/331-1520
Scania  L/LS/LT

Cam. semi-pesados

Chevrolet D70
Dodge 900

Ford F750
MBB-1313/1513/2013

Cam. médios/leves

Chevrolet C/D60
Dodge 400
Dodge 700

Ford F350

Ford F600

MBB  L-608-D
MBB 1111/1113

Onibus

FNM
Magirus
MBB
MBB
Scania
Chevrolet
Ford
Cummins

D-11 000

Monobiocos
Chassis
B76

Camionetas

Chevrolet-1400/500
Dodge D-100

Ford F/75

Ford F100

Toyota  Pick-up
Toyota Perua
Vemag

Volks
Volks
Volks
Willys
Willys

Brasilia

Kombi

Pick-up

Variant
Rural
Belina

Utilitarios

Vemag

Willys

Toyota

Automéveis

Veiculos

Candango
Univer.
Bandeir.

Total

Total

Ano: 1974

VENDAS
JULHO JAN/JUL
640 3207
368 1635
11 259
261 1313
667 3622
14 169
66 410
6 24
581 3019
5 390
1521 10189
37 459
153 1379
539 2919
973 5038
444 2749
1723 10293
967 4 602
1
290 1455
604 2802
34 123
40 231
22717 135 815
2695 18 681
55 251
1570 7639
761 4675
44 311
5 18
4188 24 753
574 2 391
2639 20875
493 3556
709 6811
8 984 45854
413 2 863
411 2827
2 36
47 134 300 006
77 929 483 141

TRANSPORTE MODERNO
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nhe mais dinheiro com

esri ricsdetransp e

Controle de temperatura eficiente é a chave para a conservacao de produtos
deterioraveis. Mercadoria protegida pelas unidades Thermo King é entregue em
condicdes ideais. Se eliminamos deterioracdo e mantemos a qualidade de sua
carga, nds botamos dinheiro no seu bolso. Como fundadores e lideres mundiais
em transporte frigorifico, nbs temos a experiéncia e o conhecimento necessarios
para sugerir a unidade mais indicada para o seu uso. Também podemos

treinar o seu pessoal no modo correto de carregar o produto, e na manutencao
eficiente da sua unidade frigorifica de transporte. Nossa fabrica em Sao Paulo
tem uma variedade de equipamento para atender qualquer necessidade

de nossos clientes. Este equipamento é econdmico, de facil manutencao, e
desenhado especialmente para resistir as exigéncias do transporte rodoviario.
Temos unidades disponiveis para pronta entrega. Thermo King tem feito
transporte frigorifico lucrativo ao redor do mundo. N6s podemos fazer o mesmo
para vocé... hoje!
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Thermo King tambem providencia conforto pessoal
com seus sistemas de ar condicionado fabricados sob
encomenda para onibus.

. v

~
r

A SUA DISPOSICAO — Unidades Thermo King sao THERMO KlNG DO BRASIL’ LTDA.

vendidas somente através de representantes autorizados

pela fabrica, que oferecem oportunidades excepcionais Caixa postal No. 399 « Km. 82 da Via Anhanguera
para revendedores e o melhor servico de assisténcia ) : ; . .

para consumidores. Consulte LeRoy Bottemiller na 1327Q Valinhos, SP, Brasil Telefone: 2812
Thermo King do Brasil, Ltda. R



A Volkswagen é uma empresa
que impressiona 4 primeira vista. Mas
existe um fator que ¢ muito importante
para que isso acontega € que pouca
gente nota. Os uniformes dos
operarios.

A Volkswagen entendeu, ji faz
algum tempo, a importincia do
uniforme na inddstria. N3o interessa se
essa indastria é pequena, média ou
grande.

Um operirio uniformizado se
sente mais perto do grupo em que
trabalha, rende muito mais.

Uma roupa especial livra o
operario de situagdes que o fazem
perder tempo. O risco de acidentes de
trabalho diminui bastante e a higiene
fica assegurada.

Todos esses problemas, comuns a
inddstrias de todos os tamanhos,
podem ser resolvidos com uniformes
criados especialmente para cada
atividade.

A Santista faz isso hi anos.
Estuda os problemas especificos de
cada profissio detalhadamente. D4
assessoria técnica, indica as melhores
confecgBes e coloca em cada uniforme
aprovado uma etiqueta de qualidade
que ¢ a sua garantia. Assim, cada
minuto que seu operirio deixar de
perder vocé vai ganhar.

Uniformize a sua empresa.

O investimento nZo deixa de ser

bonito e o retorno é rapido.

BRINS SANTISTA

Solasol-Tapé-Ombu 21
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Cabo de aco transporta mineri
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TRANSPORTADORES

Nas usinas do projeto Anchor, o transportador muda de direcédo, gracas a adocao de estacdes angulares

O cable belt substitui os tradicionais roletes dos transportadores
convencionais por cabos de aco sem fim. E est4 sendo empregado com sucesso no
transporte de grandes quantidades de minérios a longas distancias.

Desenvolvidas nos Estados Uni-
dos no século passado e capazes
literalmente de “remover monta-
nhas”, as correias transportadoras
sempre foram apontadas sem hesi-
tacdo pelos técnicos como a me-
lhor solucdo para movimentar
grandes quantidades de granéis a
longas distdncias. Nesta tarefa,
conseguem conciliar uma elevada
capacidade de carga com a indis-
penséavel facilidade de adaptacdo as
sutilezas da topografia, € com

caracteristicas de marcha sur-

B

preendentemente suaves e silen-
ciosas. A sua manutencdo, contu-
do, esbarra em dificuldades mais ou
menos freqlientes, que vdo desde o
desalinhamento ou emperramento
dos roletes, passando pela disten-
sdo excessiva da correia até o
inevitdvel desgaste de todos os
componentes moveis.

Nos altimos anos, todavia, uma
notdvel inovacéo na concepcéo do
equipamento estd se encarregando
de tornar superadas tais preocupa-
coes. Desde 1967 que uma empre-

TRANSPORTE MODERNO

sa inglesa vem oferecendo ao mer-
cado um novo transportador.
Batizado como cable belt, o equi-
pamento simplesmente substitui
os tradicionais roletes de sustenta-
cdo da carga por um cabo de aco
sem fim. Assim, a correia é utilizada
apenas para suportar o material e
ndo estd sujeita a tensdo do acio-
namento. (Isto permite a utilizacdo
de uma correia enrijecida com
fiberglass ou tiras de aco, apenas
no sentido transversal.) E como
ndo hé roletes, o atrito fica redu-
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—staeaequipe
Jue ate ena ovicarga.

A Movicarga vocé ja conhece e algumas dessas pessoas também.
Séo gente da Munck e da Demag. Eles sdo
)s especialistas na Movicarga em movimentacdo de cargas de qualquer tonelagem.
Se 0 seu problema é com talhas elétricas ou pontes rolantes, vocé sé vai
poder resolvé-lo com esse pessoal. A melhor assisténcia técnica e as solucdes
para os problemas de transporte interno de sua empresa
vocé deve procurar com gente que trata desse assunto todos os dias.
E ninguém melhor que o pessoal da Movicarga.

COTTON
|

Equipamentos de
Movimentagao de Carga Ltda.

scritdrio; Rua Sabarabussu n° 86 Santo Amaro Sdo Paulo  Tels.: 247-1258 247-4250 2460338 - 247-4766
Telex: SPO 021-267 - CEP.: 04755 Santo Amaro Fabrica: Via Raposo Tavares km. 30,6 - Cotia



A bril ¢ uma grande arvore.Sem galhos.

Quando uma éarvore cresce sem galhos, seu tronco fica forte. E ela
cresce mais que as outras. E assim a Divisdo de Servicos Gréaficos da Abril.

Hoje a Abril tem o maior parque grafico da América Latina. Suas ma-
guinas sd80 as mais modernas e eficientes que existem no género.

Atras destas maquinas estdo homens competentes que respondem
pela qualidade de impresséo. A qualidade que vocé sempre v& em nossas
publicacodes.

Quanto a velocidade, vocé pode imaginar: éles ddo conta de mais de
100 publicacbes por més que levam a nossa arvorezinha nas capas. Vocé
pode pdr esta mesma qualidade e esta mesma velocidade a seu servi-
co para a confeccdo de rétulos, embalagens, folhetos e uma infinidade
de outros impressos.

E tudo isso sem encontrar um simples galho pela frente.

Nem na hora do preco.

TRANSPORTADORES

zido a metade, em relacdo ao
equipamento.

Esta vantagem revelou-se vital,
por exemplo, na realizacdo de um
grande plano siderlrgico britdnico

o projeto Anchor , que previa a
ligacdo da Scunthorpe, no oeste do
pais, com duas outras usinas do
mesmo'complexo. Devido as com-
plicacdes topogréficas do local era
impossivel construir o transpor-
tador em linha reta. E para alcancar
a trajetéria mais econbmica, tor-
nou-se necessario bifurcar o trans-
portador em trés posicoes diferen-
tes. A solucdo foi construir
"estacdes angulares”, que incluem
instalacdes de carga e descarga,
recepgdo para o material recebido
e dispositivos para liberacdo dos
cabos nas mudancas de &ngulo.
Assim, ndo foi preciso seccionar o
equipamento: os cabos sdo conti-
nuos ao longo de todos os 7,2 km
de extensdo do transportador (veja
os dados técnicos no quadro l) e é
operado apenas por uma Unica uni-
dade motriz, capaz de movimentar
750 t/hora de minério  a veloci-
dade do cabo é de 140 m/mine a
correia (de borracha) tem 30 pol de
didmetro. O sistema dispensa ainda
dispendiosos equipamentos de sin-
cronizacdo e a presenca de opera-
rios nos pontos de transferéncia.
Parte do transportador foi cons-
truida em via elevada, consumindo
cerca de 750 tde aco. O maior vdo
tem 40,4 m e a armacdo mais ele-
vada estd a 36 m de altura.

O menor custo operacional pa-
rece se constituir em outra deseja-
vel virtude do transportador d
cabo. “Ndo s6 sua manutencdo
mais barata, como também econc
miza cerca de 40% de poténcia er
relacdo ao equipamento conver
cional”, afirma T. Langley, diretc
de vendas da empresa fabricante,
Cable Belt Limited. “Recente
mente, fizemos um estudo para ¢
transportador de cabode 7,2 km de
distdncia, a pedido da British Natio
nal Coal Board. Podemos garanti
que, quando comparado com ur
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Carro Elevador 101 -
600 kg

Plataforma 101-P

600 kg

Carro 109 - LP

Com uma ou duas abas,

Assoalho de chapa ou
peroba.

Carga: 800 kg. Rodas
pneumaticas 350 x 8.
Duas lonas.

g

&

Paliets Tambor

Se

Carro Alavanca - 148
Para 1200 kg -
comprimento: 160 cm
Rodas de ferro.

\S

Carro Elevador 101 -

1000 kg
Plataforma 101-P
1000 kg

Carro 137

Assoalho de chapa
ou madeira, 800 kg.

Carro 107

Para solda

oxi-acetilénica com
correntes de seguranga

e suportes para mangueiras.

£
“B o~
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Carro para Tubetes
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Carro 111

g S

.

Tubular para armazem

Carga: 300 kg

Carro Elevador 101 -

2000 kg

Plataforma 101-P

2000 kg
Carro132 - T

Plataforma semi-movel
132 600 kg. Em
chapa ou madeira.
Varias medidas.

ie

Carro 111-A
Tubular para fardos
de algodao.

Carga: 300 kg

®

Carro Cavalete 129

Carga:de1 a6
toneladas

~allbent 1.2
’.‘..,
i

Empilhadeira
Manual (leve)
144-ML

Carga: 300 kg
Elevagdo: 20 a 150 cm

.-
ey %§j‘7§

Spaatit

L
Carro Elevador 101-L
2000 kg

Plataforma 101-PL
2000 kg

Carro Tartaruga 112
400 kg

Medidas: 70x50x16 cm
Rodas de borracha

ou ferro

Carro 111-B

Tubular para entregas

Carga: 150 kg

129-TCM

Trolei com
comando manual.
Carga: 2a 10
toneladas.
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Carro Hidraulico

para “Pallets”
101 HP - 2000 kg

Carro Caixa 114-A
Revestido de tela.
Assoalho de madeira.
Carga: 500 kg

Carro 111-D
[ubular para entregas.
Jarga: 200 kg

~d

Carro 110-D
Para transportar
tambor em pé.
Carga: 300 kg
Plataforma de ago
de 60 x 60 cm

Carro 111-T

Tubular para apanhar
e transportar tambores.
de 300 kg

Carro Plataforma
109-1

Varias medidas.
Assoalho de chapa ou
peroba. Uma aba.
Cargas: 500, 600 ou

800 kg
Carro 114-SP
Carro metalico com
recipiente de plastico
de 31x56x36 cm,
para transporte de
carne, aves e peixes.
7 7

4 /

S

/\ ,

Carro 111-PS

Para transporte

de Sacaria.

Carga: 350 kg
Rodas pneumaticas:
350 x 8

> ]

Empilhadeira
Elétrica 144-E
Carga: 500/1000 kg
Elevagao: 22 a 400 cm

®
128/HE Guindaste
Hidraulico
Carga: 1000-800-600
400 200kg

Langa extensivel
a 240cm

160

Carro 111-TC

Para apanhar e
transportar tambores
até 400 kg.

157 MR- guincho
manual para 600 e
1200 kg

Carro Plataforma
109 - H

Varias medidas.
Assoalho de chapa ou
peroba.

Duas abas: 500, 600
ou 800 kg

¥ >
'k
[ 3
Mod. 110
Entornador para
tambores.

Carga: 300 kg

b

1

Carro 120-A

Tubular para

um cilindro de oxigénic
hospitalar.

129 T

Trolei simples
Carga:1ab
toneladas.



A Truckfort tem
representantes
porrtodoo
Brasil.

Um deles
estabem
perto de voceE.

DIMAR REPRESENTACOES LTDA
Av. 13 de Maio, 13 - 4.2 andar - s/ 415.
Tels.: 224-6165 e 232-9210

Rio de Janeiro - GB

COMERCIO & REPRESENTAGOES
A. RANGEL LTDA. Vitoria-E S
Av. Governador Bley, 186 - Banco
Mineiro da Produgdo 11.°-s/ 1113

COMERCIO & REPRESENTACOES
PEDRINHO LTDA.

Rua José Loureiro, 323

Cx. Postal: 2447 - Curitiba - PR

F. METODIO COELHOE CIA. LTDA.

Cais de Santa Rita, 168 / 176
Tels.: 24-2049 e 24-5961 - Recife PE

GUEDES & CIA.
Av, Bras de Aguiar, 872
Tels.: 22-8248 e 22-6382 - Belém - PA

RAUL FARIA & CIA. LTDA.

Av. 7 de Setembro, 57 / 59 Edificio
Fernandes - S/ 506/7 - Fone: 3-0254
Cx. Postal 23 Salvador - BA

RENE WERNER KRIEGER
Rua Pedro Werner, 59
Cx. Postal 231 - Brusque - SC

TEDESCO THOME & CIA. LTDA.
Av. Franga, 705 - Tel.: 22-8718
Cx. Postal 1710 - Porto Alegre RS

TERMOMETAL LTDA.
Rua Afonso Pena, 952 sala 513
Tel.: 24-1918 - Belo Horizonte - MG

CARROS INDUSTRIAIS
TRUCKFORT LTDA.

Fabrica e Vendas:

Av. Luiz Stamatis, 587 - Jagana

End. Telegrafico: “TRUCKFORT” - SP
CEP 02260 - Cx. Postal 6767

Telefones: 298-6517 - 299-0228
299-3968 - Sio Paulo

Vocé encontra rodas e rodizios
Truckfort em borracha, ferro, nylon
celeron ou outro material,

de todos os tipos, medidas e
capacidades de cargas.

RB

RFTH
RF

RGTH
R-94-A

RFC
R/P 225x8
~—

R/P 350x8 RGC



sistema convencional, utilizando
quatro secdes, o cable belt mostra
economia de cerca de 150 000 Ii-
bras (Cr$§ 2,25 milh&es) em quinze
anos.” De fato, a previsdo de cus-
tos operacionais de manutencdo
para o transportador inglés (veja
quadro Ill) mostra resultados bas-
tante atraentes quando se consi-
dera o alto valor do investimento
realizado.

Foram certamente vantagens
como essa que levaram a Compa-
nhia Sideridrgica Nacional a optar,
em 1970, por um cable belt na
ampliacdo do movimento de sua’

mina de Casa Pedra, em Minas
Gerais, de 250 para 1 000 t/hora, e
vencer os 5,5 km de extensdo e os
400 m de desnivel que separam a
boca da mina dos trilhos da ferro-
via. Nos primeiros 1 100 m de dis-
tdncia (100 m de desnivel) o trans-
porte é feito por grandes
caminhdes fora-de-estrada. Dai em
diante, a solucdo utilizada era um
teieférico, cuja capacidade (250
t/h) foi superada por novos proje-
tos. Operando desde 1972, o cable
belt usado tem caracteristicas
muito préximas das do seu similar

inglés (veja quadro I1). _l.

I — O TRANSPORTADOR INGLES

Comprimento (km)
Desnivel vencido (m)
Capacidade (t/hora)
Material transportado
Correia

Diametro de cabo (pol)
Velocidade (m/min)
Poténcia (HP)

7.2

33

750

Minério de ferro
30 pol de borracha
13/8

140

1 000

Il — O TRANSPORTADOR MINEIRO

Comprimento (km) 4,4
Desnivel vencido (m) 300
Capacidade (t/hora) 1 000
Material transportado Minério de ferro
Velocidade (m/min) 140
Poténcia (HP) 900
Diadmetro de cabo (pol) 13/4
Correia 30 pol
Il — CUSTOS PREVISTOS
{para 15 000 horas ou 15 anos de operacao)
OPERAGCAO MANUTENGAO
Cr$/hora Cr$/t Cr$/t
Reposicdo de pecas 67,11 0,17 0,04
Mao-de-obra 42,62 0,10 0,02
Motor 66,03 0,26 0,04
Totais 175,76 0,563 0,10

Fonte: Cable Belt Limited

TRANSPORTE MODERNO setembro,

1974



EMPILHADEIRA

ARCOPLAN
CAPDEA4,5,7,8 T.

A YRSI APRESE TA R
DIREGAO CERTA PARA
0S SEUS NEGOCIOS.

DIREGCAQ HIDROSTATICA YASI. A direco to-
talmente hidraulica, podendo ser adaptada
em tratores, empilhadeiras, guindastes ou
em qualquer outro veiculo. Adeus aos pro-
blemas com maquinas paradas por falta de

rosca sem fim, barras, terminais, setor, bra-
¢o Pitman e outros. Enfim uma direcao sua-

ve e econdmica. MARCOPLAN S A.

I;e.fnrmmAluguel,_ Compra t? Vzndfa de irr:ipllttla- Equipamentosindustriais
?”as. anUtenc_ao preven va e rOt?s- ap a- Rua Dr. Montaury, 317!Telefones: 21-39-97 e 21-20-65
¢oes o Conversoes p/ GLP-Fabricagao e venda e P 831 95.100-CAXIAS DO SUL A5

de pecas.

VHSI AJUDA A TRABALHAR
- Comércio ds Magquinas e Engenharia Ltda.

Rua Alves Guimaraes, 85 Pinheiros
Tel.: 81-9299 Sao Paulo.

vantagens na adaptacao
de motores para gas
liquefeito de petroleo.

o Existem muitas

I Baker fornece todas.

Para adaptar seus motores para gas
liquefeito de petroleo, chame a
ok especializacao de servicos Baker.

@ <R E também quando v. precisar de
-\(\\e_“asob 2 e(\ocﬁ‘ empilhadeiras, a Baker oferece:
650“\2\@\‘"‘?8\%\'\\00““\;3(6 AN reformas, compras, vendas,

\ (O £ gcO (oo G aluguel, manutengao e o melhor

O
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INDUSTRIA MECANICA

RAS AC.n

R. Vendncio Aires, 900 Cx. P. 8527
PABX: 62-5533-65-9488 - S&o Paulo

ESTEIRA
TRANSPORTADORA

PISTA

MONTA CARGA DE ROLETES

ESTEIRA
TELESCOPICA

TUDO PARA TRANSPORTE IND. INTERNO

SOB LICENCA
EXCLUSIVA DE

ALEM. OCID.

A Abril ndo ¢ uma arvore.
E uma floresta.

Vocé planta uma arvore. Ela cresce. E faz uma
por¢do de coisas boas para 0 homem. Quando os
homens sentirem falta de outra arvore em outro fu-
gar, vocé tem a obrigacdo de plantar outra arvore.

N&o importa se é uma obrigacdo moral, finan-
ceira ou social. Vocé tem que plantar outra arvore
Foi assim que a Abril virou uma floresta.

Primeiro foram as revistas infantis, femininas,
especializadas, técnicas e de interésse geral. De-
pois vieram os fasciculos, e as colecdes enca-
dernadas colocando as maiores conquistas da
criatividade e do conhecimento humanos ao
alcance do grande publico.

Logo apds vieram os livros diddticos, 0s cursos
de madureza e alfabetizag&o, dando condicbes
de educacdo para milhdes de brasileiros. Ao
mesmo tempo, tdda experiéncia nos trabalhos de
nossa propria casa foi colocado a disposicdo de
outras emprésas com a divisdo de servigos gra-
ficos e a divisdo de distribuicdo.

Hoje estas arvores ja estdo grandes. Elas cres-
ceram na mesma proporcdo do crescimento déste
pafs. E integradas dentro da paisagem nacional.
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Paleteira
hidraulica

Produzida nas capaci-
dades de 1400 e 2 300
kg em doze modeios dife-
rentes, a paleteira Stocka
é acionada hidraulica-
mente e vem equipada
com rodas de nailon an-
tiaderente acopladas com
rolamentos e lubrificacdo
do tipo long life. O equi-
pamento tem rodas dian-
teiras fixadas em eixo flu-
tuante e possui rodas au-
xiliares que facilitam o
acesso a travessas infe-
riores dos pallets.

Atlet Comercial Importa-
dora de Maquinas Ltda.
Rua Cesdrio Ramalho,
134 -S&o Paulo, SP.

Manobras
precisas

Especializada em equi-
pamentos para corredo-
res estreitos, a Raymond
Corporation apresenta
sua mais recente novida-
de: uma empilhadeira do
tipo swing reach para
grandes alturas (até 9,10
m), capaz de depositar
cargas de até 1 800 kg de
qualguer lado do porta-
pallet, sem necessidade
de incOmodas manobras.
Para proporcionar mais
flexibilidade ao equipa-
mento  os garfos giram
até 180° , o fabricante
desenvolveu um novo ti-
po de mastro, empregan-
do sistema bastante origi-
nal. Atuando em conjun-

TRANSPORTE MIODERNO

to com os cilindros de
elevacdo, uma corrente
se encarrega de distribuir
as forcas entre ambos os
lados do mastro, a medi-
da gue a carga manusea-
da muda de posicdo.
Além do mais, o dispositi-
vo de alcance é equipado
com um sofisticado indi-
cador automatico. Basta
apertar o botdo corres-
pondente ao ''vio” do
porta-pallet desejado pa-
ra que o garfo suba auto-
maticamente até 1a. No
painel de controle, luzes
indicativas orientam o
operador sobre a posicdo
dos mecanismos  de
avanco transversal e mo-
vimentacdo lateral. Outro
dispositivo limita a ali-
mentacdo do motor, re-
duzindo o consumo e
economizando as bate-
rias.

Indusa S.A. Indastria Me-
talurgica  rua 7 de Abril
59, 10.° andar, telefones
36-1430/35-5692

35-02890 Sao Paulo,
SP,
—

setembro, 1974

Empilhadeiras
e guindastes

Um dos mais impor-
tantes fabricantes mun-
diais de equipamentos
para manuseio de contéi-
neres, a Henley Forklift
aproveitou a feira britdni-
ca para exibir suas maqui-
nas sideloader, Hércules e

Hermes, todas bastante
utilizadas por indastrias
brasileiras.

[ ] Concebido para ma-
nejar cargas compridas
em espacos apertados, o
sideloader é uma boa so-
lucdo para o transporte
de madeira, lingotes e ci-
lindros. As maguinas sdo
oferecidas nas capacida-
des de 4 064 e 5080 kg
(com carga centrada a
610 mm); 6096 kg la
760 mm); 8128 kg (a
840 mm); e 10 160 kg (a
760 mm). Os modelos de
4 e 5 t podem elevar

3 170 kg sem necessida-’

de de macacos estabiliza-
dos.

[ ] Acionado por motor
disel de seis cilindros, o
caminhdo-guindaste Hér-
cules é oferecido em mo-

delos desde 6 800 até
13 600 kg e com excen-
tricidade desde 610 até
1220 mm.

[ ] Equipados com mo-
tores Leyland de seis ci-
lindros e 200 BHP, os
modelos da série Hermes
sdo bastante utilizados na
movimentacdo de contéi-
neres e fornecidos nas
capacidades de 20 400
até 30800 kg (com
1220 mm de excentrici-
dade).

Henley Forklift Co. Ltd.
Newbridge Road, Indus-
trial  State, Pontllan-
frainth, Blackwood, Mon
Mouthshire NP2 2XF
Wales.

Guindastes para portos

Dois guindastes meca-
nicos disel um com
lanca reforcada e outro
hidraulico, com projecao
telescopica foram as
atracoes da Jones Cranes
durante a realizacdo da
feira britdnica.

O primeiro deles é o
modelo mével 355, com
capacidade para 15 t,
projetado e construido
especialmente para movi-
mentar cargas portudrias.
Com lancade 15,2 m, po-
de elevar 3500 kg em
uma simples “lingada’” de
corda e pode trabalhar
com gancho at¢ 18 m
abaixo do tombaditho do
navio. Para acelerar a car-
ga e descarga, 0S movi-
mentos de corrente late-
rais e da lanca podem ser
coordenados em um ciclo
bastante rapido.

‘O outro modelo apre-
sentado foi o guindaste

565 M, com capacidade
para 36 040 kg e equipa-
do com lanca de 4,9 m.
Trata-se de equipamento
adequado para situacdes
que exijam rapidez (sua
velocidade maxima é de
9,6 km/h) combinada
com precisdo.

Jones Cranes Ltd. PO
Box 13, Letchworth,
Hertforshire SG6, 1Lu In-
glaterra. ._l

G
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Elevador
para aviao

Ja estd em operacdo
no aeroporto de Congo-
nhas, em Sdo Paulo, o
primeiro elevador de car-
gas paletizadas para
avides, produzido no Bra-
sil. Fabricado. pela Pontal
e fornecido a Varig, o
equipamento tem dispo-
sitivo de elevacdo sis-
tema de tesouras e tridn-
gulos de transferéncia
acionado-por motor esta-
ciondrio VW 1600 e é
capaz de elevar até 5 000
kg de carga a 3,50 m de
altura em 55 segundos. A

Embalagem
sem friccao

Como reduzir as ava-
rias no transporte de ma-
nufaturados de papel,
gravacoes musicais, dis-
cos, tecidos e brinquedos
empacotados e embala-
dos individualmente? A
Goodyear -garante que
encontrou a resposta: um

plataforma de carga mede
6,00 x 2,80 m e conta
com quatro pistas de ro-
letes. Rebocavel move-
se sobre rodas revestidas
de borracha macica , o
elevador é equipado com
freio mecénico e descan-
sa, quando em operacéo,
sobre macacos hidrauli-
cos laterais com coman-
dos independentes, para
possibilitar ajustes na in-
clinacdo lateral. A parte
elétrica é alimentada por
geradorde 12 V.

Pontal Material Rodante
S.A. Rua Campante,
205 (Vila Carioca). telefo-
ne 63-1032 Séo Pau-
lo, SP.

novo tipo de filme plésti-
co ndo aderente, denomi-
nado ki-slip vitafilm, de-
senvolvido para conter e
proteger produtos que re-
querem uma técnica de
embalagem sem friccéo.

Os produtos sdo coloca-:

dos entre duas folhas do
material e as bordas sol-
dadas por aquecimento,
formando um invélucro
hermético, com solda po-
sitiva. Um jato de ar
quente ajuda a fixar o
plastico firmemente ao
produto embalado. O no-
vo filme estd sendo pro-
duzido no Brasil, na fabri-
ca da Goodyear em Ame-
ricana, Estado de Séo
Paulo.

Goodyear do Brasil
Rua 24 de Maijo 53, 3.°
andar Sédo Paulo, SP.

Carregamento
lateral

A Lancer Boss trouxe
ao Brasil para a feira bri-
ténica duas legitimas re-
presentantes da sua tradi-
cional linha de empilha-
deiras laterais, indicadas
para operacdes com car-
gas compridas em corre-
dores estreitos: os mode-
los 4D110SJ, para 5 600
kg; e 3D70S, para 3 000
kg.

Um dos menores mo-
delos disponiveis no mer-
cado, o 3D70S tem raio
de giro de apenas 4 065
mm (praticamente igual
ao seu comprimento) e
pode ser manobrado em
corredores de apenas
6275 mm de largura.

Familia
que cresce

A Komatsu internacio-
nal estd anunciando a in-
corporacdo a sua linha de
duas empilhadeiras sobre
pneus macicos. Os novos
membros da familia Ko-
matsu sdo os modelos
FG20S-2 e FG25S-2,
acionados por motor a
gasolina de 46 HP a
2 600 rpm. Enquanto o
primeiro tem capacidade
para 2000 kg (a 500
mm) e raio de giro de
1910 mm, o segundo
pode elevar até 2 500 kg
e girar num raio minimo
de 1 970 mm. Ambas as
maquinas operam a velo-
cidade de 500 mm/s e se

TRANSPORTE MODERNO

Acionado por motor Per-
kins 3 203,de 71 HP, po-
de deslocar-se, quando
carregado, a 32 km/h e
levantar a carga a veloci-
dade de 0,43 m/min.

O 4D110SJ trabalha

com auxilio de macacos
estabilizadores e pode le-
vantar até 3 650 kg de
carga. Tem raio de giro
(4 140 mm) menor que
seu comprimento (4 495
mm) e pode ser manobra-
do em corredores de ape-
nas 6 500 mm. Um mo-
tor Perkins 4 246, de 88
HP, permite velocidade
até 40 km/h.
Lancer Boss Ltd., Interna-
tional Section Grove-
bury Road, Leighton Bu-
zard Bedforshire  Ingla-
terra.

deslocam a velocidade de
16,5 km/h. A reduzida lar-
gura (980 e 1030 mm,
respectivamente)  torna
as duas maquinas indica-
das para operar em corre-
dores estreitos.

Komatsu Bidg., Akasaka,
Minato-Ku  Téquio, Ja-
péo.

iR
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