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Nos tempos de hoje, os avancos tecnoldgicos industriais
tém como premissa principal atingir, além da otimizacao
do desempenho, 0 maximo retorno economico.
Nao se compreendem mais projetos que, embora avancados
tecnologicamente, sejam anti-
econdmicos. O desenvolvimento
dos produtos Scania sempre se pautou pelos principios
agora tidos como indispensaveis. Embora possuindo a mais
avancada e rentavel linha e
caminhdes pesados, a Scania
prioriza ainda mais o lado econémico e equipa seus
caminhdes 93 com novos motores, de melhor desempenho e
baixo custo operacional. E, tambéem, com menores
indices de emissao de poluentes, atendendo as mais
rigidas normas internacionais. Conheca todos seus detalhes
no Concessionario Scania. E vera que com um Scania, voceé
seguramente atinge
e amedida sensata

de caminh&o: tecnologia superior, desempenho a baixo custo.
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Frotista reclama da
Sabd e da Mercedes

Estamos com um Onibus Mercedes
0371 RS parado hd mais de trés meses
devido a problemas sérios no motor, sen-
do que o mesmo rodou apenas cem mil
quilémetros.

O departamento de Garantia da Mer-
cedes-Benz negou garantia, alegando que
o defeito fora provocado pelo uso de jun-
ta de cabegote ndo-original da Mercedes.

Uma vez que a junta é da marca Sa-
bd S. A, reclamamos ao fabricante denun-
ciando o fato. Entregamos, na Concessio-
naria Mercedes de Barretos, o motor fe-
chado conforme instru¢des da fabrica,
para andlise, Depois de fazer o laudo, o
motor foi fechado e enviado para Campi-
nas pelo Concessionario.

A Industria Sabd S.A. solicitou da
Mercedes-Benz a junta para andlise, e re-
cebeu a informag¢do de que a mesma es-
ta extraviada. Agora, alega-nos que na-
da pode fazer, pois ndo esta com a jun-
ta para andlise.

NILSON BARROSO
Viagdo Rio Grande Ltda.
Diretor-Presidente
Barretos-SP

) Euclides Fontana, gerente de Comunica-
¢do da Mercedes- Benz do Brasil, responde:

O motor 34596010625325 nos foi reme-
tido no dia 16/09/92, acompanhado da
Solicitagdo de Garantia 12702 da Socieda-
de Barretense de Automdéveis, nosso con-
cessiondzio em Barretos, SP.

Ele infegra o 6nibus 0-371 RS dotado da

- plataforma 9BM364287KC064179. Vendido
em 01/02/92, esse veiculo tinha rodado,
por ocasido do surgimento do problema
em questdo, 122 345 quilémetros. Estava,
pois, totalmente fora de nosso prazo de
garantia, além de ndo ter sido submetido
a nenhuma das revisdes gratuitas previstas.

Quanto a anomalia apresentada, a and-
lise levada a efeito pelo setor competen-
te constatou a ruptura total dos colari-
nhos do quarto, quinto e sexto cilindros.
Em conseqiiéncia, a camisa do quarto cilin-
dro desceu no bloco. provocando danos
em vdrias partes, entre as quais no pro-
prio bloco, no virabrequim, nos parafu-
sos de seu contrapeso, no comando de
vdlvulas e nas bielas.

Pelo laudo a que se chegou, trata-se
claramente de uma ocorréncia gerada pelo
uso, quando da manutengdo do cabecote,
de juntas ndo-homologadas, que ndo vie-
ram com o motor.

Ndo obstante a impossibilidade de se
aplicar, no caso, o termo de garantia, a
Mercedes-Benz do Brasil jd estd procuran-
do encontrar, junto com o concessiondrio

e com a Viagdo Rio Grande, uma solucdo
que satisfaca plenamente a seu cliente.

[JA Sabé responde:

A Sabé iniciou rastreamento junto ato-
dos os envolvidos e citados no caso: Divi-
sdo de Controle de Garantia da MBB, de
Sdo Bernardo do Campo, Divisdo de Admi-
nistracdo de Garantia da MBB, de Campi-
nas, e ainda Sociedade Barretense de Auto-
mdéveis, Concessiondria MBB, de Barretos.

Nesse rastreamento, foi dada especial
atengdo ao esclarecimento de dois itens
da correspondéncia da Viagdo Rio Gran-
de Ltda., enviada ¢ MBB, e também diri-
gida a TM, que afirma o seguinte: ‘‘U-
ma vez que a junta é da marca Sabd S.A.,
reclamamos ao fabricante denunciando
o fato’’, e ‘‘a Industria Sabé solicitou
da Mercedes-Benz do Brasil a junta para
analise, e recebeu a informagio de que a
mesma estd extraviada’’.

ApGs andlise minuciosa de todos os
Satos e evidéncias obtidos nesse rastrea-
mento, constatamos que, em todos os lo-
cais por onde o referido motor passou
ao ser analisado, a junta ndo foi localiza-
da. O Telex n° 676TN4836/2, datado de
29/10, enviado pela Mercedes-Benz do
Brasil de Campinas & Sociedade Barreten-
se de Automdveis, Concessiondria MBB
da cidade de Barretos, afirma o seguinte:

“Em andlise efetuada no motor reme-
tido por intermédio desua SG 12702, cons-
tatamos a ruptura do colar do quarto ci-
lindro, provocando a quebra dos parafu-
sos do contrapeso do virabrequim, danifi-
cando, em consegiiéncia, bloco, virabre-
quim, comando, cdrter, bielas, e assim
por diante. No quinto e no sexto cilin-
dros também ocorreu a ruptura dos colares.

Danificacdo atribuida a uso de juntas
de cabecote ndo-homologadas, as quais
ndo foram recebidas junto com o motor.”’

Observamos af uma certa incoeréncia
entre as informagdes atribuidas a MBB
pela Viacdo Rio Grande e as afirmagoes
efetivamente documentadas pela prépria
MBB. conforme mostrado acima.

Sendo assim, concluimos que, em con-
cordincia com a andlise efetuada pela
MBB, e também pelo Departamento de
Assisténcia Técnica da Sabd, no referido
motor, o problema foi realmente causa-
do pela utilizacdo de juntas de cabegote
ndo-homologadas pela MBB, as quais ndo
Jforam localizadas em todo o processo de
rastreamento, ndo podendo, pois, sua fa-
bricacdo sgr-atribuida @ Sabd.

Consultor
despede-se de TM

Durante cerca de quinze anos, fui um
assinante de Transporte Moderno ¢, nesse

periodo, vi com satisfagdo a nossa revista
tornar-se cada vez mais técnica e abran-
gente, incorporando novos problemas ener-
géticos, econdmicos, sociais e urbanos, nos
quais o transporte é um fator fundamental.
Encerrando, aos 72 anos de idade, a
minha carreira de consultor nas ireas em-
presarial, energética e de planejamento
regional e urbano  exercida como vice-
presidente do Grupo Montreal (onde con-
tinuo no Conselho de Administragdo), co-
mo vice-presidente da CESP para energia
ndo-convencional e como profissional au-
tdnomo  n3o me é mais possivel conti-
nuar como assinante de Transporte Mo-
derno. Assim, é com pesar que abro mio
dessa associa¢fdo com a sua eficiente equi-
pe, desejando que continue a realizar, com
o éxito de sempre, a tarefa de promover
o desenvolvimento da engenharia e da eco-
nomia de transportes em nosso pais.

GERALDO JOSE LINS
Consultor
Rio de Janeiro-R)

Criticas a politica
carioca de transporte

O transporte de passageiros no Gran-
de Rio esta cada vez mais cadtico, confor-
me se depreende de uma leitura mais aten-
ta do texto ‘““Rapida Cicatriza¢do’’ (TM
Passageiros, de junho de 1992).

O fato é que decisdes fundamentais
sdo tomadas de forma aparentemente ab-
surda, sem que sejam apresentadas expli-
ca¢des que as justifiquem perante a opi-
nido publica.

Quando o Estado do Rio esta prestes
a assumir os trens de suburbio da CBTU,
federal, decide-se passar a Cia. do Metrd,
estadual, para a Prefeitura do Rio. Por
qué? Parece insensato, pois isso impossi-
bilitara a integragio gerencial do transpor-
te de passageiros sobre trilhos na regido
metropolitana fluminense. Além disso, res-
tringird o Metr6 aos limites do Municipio
do Rio de Janeiro, apesar de as linhas es-
tarem projetadas para ir além, até Sdo
Jodo do Meriti, numa ponta, e até Nite-
réi e Sdo Gongalo, na outra extremidade.

Quanto & CTC, ¢ estranhissima, para
dizer o minimo, a doagdo de 146 Gnibus
usados, feita mediante ‘acordo nio-ofi-
cial’ (sic) com as empresas de transporte
coletivo. Qual tera sido a contrapartida
para tanta ‘generosidade’? ‘Esquecimen-
to’ da cobran¢a da devolugdo do dinhei-
ro pago pela desapropriagdo feita em
1982 e anulada pelo Moreira? E por que
a hipdtese de passar a CTC ao municipio
esta definitivamente afastada?

R. SIMAS FILHO
Rio de Janeiro-RJ
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chamuscada

A disposicdo do ministro dos Transportes,
Alberto Goldman (veja matéria no Caderno
de Passageiros), de quebrar a espinha dorsal
do cartel que, hd vdrias décadas, domina o
transporte rodovidrio de passageiros, sem nem
mesmo consultar os operadores, embora soe
arrogante, e até mesmo um pouco precipitada,
ndo chega a ser gratuita.

A pressa e a aparente auto-suficiéncia do
ministro significam, na verdade, um claro e
oportuno basta as relagdes incestuosas entre
o poder publico e o setor, que imperaram espe-
cialmente durante a ultima campanha presiden-
cial e no decorrer do governo Collor.

Depoimentos dos préoprios envolvidos, pres-
tados a Policia Federal, admitem que as em-
presas chegaram a transportar gratuitamen-
te passageiros para os comicios colloridos, e
a contribuir para a campanha eleitoral do can-
didato vencedor com material de propaganda.
Hd provas de que a Rodonal, entidade que re-
tine os empresdrios do setor, pagou, em abril
deste ano, Cr$ 500 milhées a Brasil-Jet, em-
presa do grupo PC.

Conceda-se a entidade, ao seu ex-presiden-
te Heloisio Lopes (que teria contraido a divi-

da) e ao seu atual presidente José Augusto Pi-
nheiro (que pagou a conta) o beneficio de al-
guns atenuantes. Um deles é o fato de que a
Rodonal ndo é a unica organizagcdo do setoi
de transportes que se envolveu no escindalo
PC. A lista inclui desde multinacionais respei-
téveis, como a Mercedes-Benz, até aventurei-
ros como Wagner Canhedo, o transportador
que comprou a Vasp ajudado por alguns ‘em-
purroes’ dos governos estadual e federal e do
amigo PC, mas que, até agora, s6 conseguiu
mergulhar a empresa num verdadeiro abismo.

Registre-se também que Pinheiro foi o pri-
meiro empresdrio a mostrar coragem suficiente
para admitir a falsidade das notas fiscais emiti-
das pelo grupo PC. E igualmente simpdtica a
sua versdo de vitima de uma extorsdo irresisti-
vel que partiu da Presidéncia da Republica.
Tudo isso a pretexto de evitar o congelamento
das tarifas, e de bloquear a desregulamentacdao
do setor, insistentemente anunciada por suces-
sivos secretdrios nacionais de Transporte.

De qualquer maneira, a imagem da Rodo-
nal sai bastante chamuscada do episédio. Se,
de fato, a entidade e seus maiores associados
estavam sendo extorquidos, entdo por que con-
cordaram em pagar, e por que demoraram tan-
to para denunciar os fatos? Mais ainda: Co-
mo explicar o ‘sumico’, da mesa do secretd-
rio Marcos Coimbra, de um dos tltimos de-
cretos assinados por Collor, modificando o re-
gulamento do setor?

Uma prova desse evidente desgaste foi a fra-
gorosa derrota do ex-presidente da Rodonal,
Heloisio Lopes, nas elei¢6es para a presidéncia
da CNT — Confederacdo Nacional do Trans-
porte. Apesar de respaldado por Carnilo Cola,
dono da Itapemirim e também chamado a de-
por na Policia Federal, Lopes ndo conseguiu
se eleger nem mesmo para a secdo de Passagei-
ros da CNT (veja matéria nesta edi¢do).

Os transportadores rodovidrios de passagei-
ros poderdo engolir um regulamento que ndo
é do seu agrado e que, talvez, também ndo se-
Ja o melhor para o pais e para o usudrio. Co-
mo concessdo publica, o transporte de passa-
geiros ndo dispensa um minimo de normas,
especialmente para disciplinar a seguranca, a
qualidade do servigco e os interesses sociais.

O grau de tal intervengdo, no entanto, exi-
ge uma discussdo mais profunda e mais demo-
rada. E certo que o regulamento atual impe-
de completamente a entrada de novos operado-
res. Porém, devido ao descrédito de seu princi-
pal interlocutor, o governo quer escancarar
as portas para o ingresso indiscriminado de
novas empresas. Procedendo desse modo, cor-
re o risco de cair no extremo oposto.



Mercedes deu US$ 1,1
milhao para PC Farias

A diretoria da Mercedes-Benz
do Brasil sustenta que nio finan-
ciou a campanha de Sebastido
Curio, conforme denunciou o der-
rotado candidato a deputado fe-
deral do PRN. ““A empresa foi
extorquida durante dois anos pe-
lo esquema PC Farias’’, afirmou
Mario Vargas, seu diretor juri-
dico, a Policia Federal, em Bra-
silia, no dia 12 de novembro.
Em nota oficial, um dia depois
do depoimento de Vargas  soli-
citado pelo Procurador-Geral da

Republica, Aristides Junqueira
—, a empresa nada acrescenta.
Prefere alegar ‘‘impedimento fo-
ra dos trdmites regulares de ma-
téria de processo conduzido pe-
lo Ministério Puablico™.

Em seu depoimento ao delega-
do Paulo Lacerda, que apura as
irregularidades praticadas por
Paulo César Farias e sua ligacdo
com o governo Collor, Mario Var-
gas disse que a Mercedes-Benz de-
positara US$ 1,1 milhdo nas con-
tas das empresas Brasil-Jet e Gra-
fica Sagrada Familia sob ameaca
de Paulo César Farias retirar o
apoio do governo federal 4 empre-
sa, o que poderia leva-la & faléncia.

Em 29 de julho, o ex-deputa-
do Sebastido Curi¢ informou ter
recebido, de PC Farias, o equi-
valente a US$ 120 mil. PC teria
pedido a ele para que agradeces-
se a Mercedes-Benz. Por ocasido
da denfincia, a fabrica emitiu no-
ta em que declara ‘‘ter como con-
duta nio destinar recursos finan-
ceiros para apoiar quaisquer cam-
panhas eleitorais de postulantes
a cargos publicos’”’. Luiz Ade-
lar Scheuer, diretor de Recursos
Humanos e Relagdes Corpora-
tivas da empresa, declarou a im-
prensa que Curié ndo teria mo-
tivos para fazer agradecimentos
a Mercedes-Benz.

SEBASTIAO NA NTC: MAIS RACHA DO QUE CONSENSO

I

Ribeiro: "‘Me ofereci ao consenso’’

Com a justificativa para a ins-
cricdo, na ultima hora, do nome
de Sebastido Ubson Ribeiro Car-
neiro, ex-presidente da entidade,
para a presidéncia da NTC: *‘evi-
tar um racha’’, apresentada pelo
proprio Sebastido, ndo concorda-
ram os dois candidatos até entdo
lancados. Mas Anténio Pereira
de Siqueira, presidente do sindica-
to da Bahia, e seu adversdrio
Adalberto Pansan, presidente da
Sederacdo paulista, estdo de acor-
do neste ponto: a disputa ndo re-
presentaria um racha. ‘‘Jd havia-
mos conversado e concordado
com o seguinte: quem ganhasse,
apoiaria o outro, em favor da
causa maior, que é a unidao do sis-

Foto Arquivo

tema’’, conta Pansan. Siqueira
classifica a indicacdo de Sebastido
como ‘“‘uma terceira chapa, ndo
um consenso’’. Por sua vez, Pan-
san lembra que jé havia dito que
sO retiraria a candidatura em fa-
vor do nome de Sebastido, ‘‘e
Joi o que fiz”’, reafirma.
Sebastido Ribeiro conta que,
em setembro, todos os ex-presi-
dentes da NTC se reuniram para
“salvar a entidade de um racha
na eleicio”, e que foi aberta a
possibilidade de qualquer um dos
presentes se candidatar. “Ninguém
quis. Por isso, eu disse que aceita-
ria, desde que fosse possivel fazer
uma chapa de composi¢do.”’ Ri-
beiro também disse que todos sa-
biam que seu candidato era Pan-
san. ‘‘Para mim, ele ainda é o
melhor homem que temos hoje
no setor.”” Entre os presentes a
reunido, ha quem diga que a pro-
posta ndo foi bem essa. Sebastido
teria dito que aceitaria a candida-
tura desde que ndo houvesse inter-
feréncia na composi¢do da chapa.
‘O Sebastido deveria ter se lan-
cado cogo candidato em setem-
bro, em vez de deixar para a vés-
pera do final do prazo para regis-
tro das chapas’’, ataca Siqueira,
que complementa dizendo ter sido
abandonado, na ultima hora, pe-
los ex-presidentes que tinham acei-

tado participar de sua chapa, en-
tre os quais Oswaldo Dias de Cas-
tro e Thiers Fattori Costa. “‘Ele
nem programa tem, enquanto que
eu e o Adalberto discutimos os
nossos em campanha pelo Brasil
inteiro”’. Para Siqueira, os ex-pre-
sidentes da NTC ndo sabem o
que é eleicdo. “‘Eles estdo acostu-
mados a colocar uma pessoa na
cadeira da presidéncia; ndo perce-
beram que o pais mudou’’, lamen-
ta. Para ele, muita coisa também
precisa mudar na NTC, comecan-
do por esse regime de imposicdo.

De qualquer forma, Sebastido
Ja compds sua chapa, com doze
nomes indicados por Pansan e
oito por Siqueira, embora este
sustente ndo ter indicado nenhum.
A composi¢do colocou lado a lado
conhecidos adversdrios como Areli
Teixeira de Lara e Valmor Weiss,
presidente e ex-presidente do sin-
dicato paranaense, e Newton Gib-
son e Adalberto Bezerra Filho,
presidente e ex-presidente da fede-
racdo do Nordeste, respectivamen-
te. ““‘Na primeira divergéncia, po-
nho qualquer um deles para fora
da diretoria’’, ameaca Sebastido.

A primeira reunido da chapa
estava marcada para antes da elei-
cdo (de 25 a 27 de novembro),
quando Sebastido montaria o seu
programa.

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1992



Rede intensifica SP/RJ
e atua com montadoras

Em fase comercial movimenta-
da, a Rede Ferrovidria Federal
fechou trés novos contratos com
empresas privadas. O primeiro
deles com a Logistika Armazéns
e Terminais Multimodais Ltda.,
que inaugura um servico de trans-
porte de cargas no eixo Rio—Sio
Paulo para ser usado por diver-
sos embarcadores, incluindo os
de cargas perigosas e agricolas,
€ 0s que tenham interesses na re-
gido do trajeto. Em fase inicial,
o transporte sera realizado diaria-
mente, por meio de dezessete va-
gdes com capacidade de mil tone-
ladas em cada sentido. Segundo
a Assessoria de Imprensa da Re-
de, o servigo permitira o transpor-
te de caminhses sobre vagoes,
com redugdo de prego entre 15%
€ 30% em relagdo ao modal rodo-
viario pela via Dutra. O contra-
to reservou para a Logistika a res-
ponsabilidade por toda a parte
comercial, incluindo o gerencia-
mento de terminais, transbordo,
guarda e movimentagio das car-
gas. As mercadorias poderio ser
ensacadas, encaixotadas e paleti-
zadas para embarque em vagdes
fechados ou em conteingres, per-
mitindo viagens, em vagdes que
ja estdo sendo preparados para
roll-on roll-off.

Os outros dois contratos foram
assinados com a General Motors
e com a Fiat. As duas montado-
ras brasileiras usardo os trilhos
para o transporte de pe¢as e tam-
bém de automoveis montados.

Para a GM, seis vagodes cati-
vos transportardo, diariamente,
entre as fabricas de Sdo Caetano
do Sul e de Sdo José dos Cam-
pos, que distam 126 km uma da
outra, suspensdes, eixos traseiros,
estruturas, revestimentos, moto-
res e cubos de roda, em sistema
de integracdo just-in-time. Com
isso, a GM reduziu de 92 para
32 a sua frota de caminhdes.

A Fiat transportara bobinas
de ago em contéineres.

i - ‘stn m W

a

No novo terminal, o carregamento de um cargueiro é feito em uma hora

Lufthansa tem novo
terminal nos EUA

A Lufthansa inaugurou seu ter-
minal préprio de cargas em Chica-
go para atender ao Centro-Qeste
dos Estados Unidos. Ocupando
area de 15 515 m?, o terminal é
quase vinte vezes maior do que
aquele que a empresa mantém
em Viracopos, Campinas, onde
movimenta 4 070 t anuais de car-
ga de exportagao. Totalmente au-
tomatizado e utilizando equipa-
mentos modernos, tais como guin-
dastes instalados no teto e destina-
dos a até 454 kg, o terminal de
Chicago emprega apenas 125 pes-
soas € assegura o carregamento
de um Boeing 747 cargueiro em
apenas uma hora.

Clésio de Andrade é o
novo presidente da CNT

A disputa pela presidéncia da
CNT néo resistiu até o momento
da votacdo. O ex-presidente da Ro-
donal, Heloisio Lopes, candidato
de Camilo Cola, retirou sua candi-
datura na ltima hora, ao consta-
tar que ndo teria a maioria dos
votos das federacoes das empresas
de transporte de passageiros. As-
sim, o candidato Clésio Soares de
Andrade acabou sendo indicado,
por unanimidade das dez federa-
¢Oes, para a presidéncia do 6rgao
maximo dos transportadores.

Diretor da Viacdo Itamaraty,
de Belo Horizonte, e presidente-
da NTU Associa¢do Nacional
das Empresas de Transporte Urba-
no, ele também indicou o repre-
sentante da Se¢do I (Transporte
de Passageiros) da nova diretoria
da CNT  ConfederacaggNacio-
nal dos Transportes, Aylmer
Chieppe, presidente da NTI —
Associagdo Nacional das Empre-
sas de Transporte Intermunicipal,
entidade dissidente da Rodonal.
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Para vice-presidente, foi indica-
do o empresario José Carlos Reis
Lavouras, de Sdo Paulo.

Heloisio Lopes perdeu na hora
da escolha do representante da
secdo de passageiros por diferen-
¢a de quatro votos (o resultado
foi sete a trés), como informa a
Assessoria de Imprensa da CNT.

A indicagdo foi feita no dia
27 de outubro, ocasido em que
também foram escolhidos os re-
presentantes das demais segOes
da confedera¢do. No dia 26 de
novembro, essas indicac¢des seriam
referendadas pelo Conselho de
Representantes da CNT, de acor-
do com as novas regras do estatuto.

Também por unanimidade das
seis federa¢des de cargas com di-
reito a voto, foi escolhido, co-
mo representante da Sec¢ao 11, Se-
bastido Ubson Ribeiro Carneiro,
candidato Gnico a eleigdo da NTC
(veja nota nesta pagina). José Fio-
ravante foi indicado a reeleicao
da Sec¢do 111 (Autébnomos). O em-
presario Meton Soares Junior se-
ra o novo representante da Secao
IV (Transporte Aquaviario). Pa-
ra a Secdo V (Transporte Ferro-
viario), foi escolhido Jodo Carlos
Linhares, por indica¢ido do presi-
dente da CBTF  Camara Brasi-
leira de Transporte Ferroviario,
René Fernandes Schoppa.

Paulo igarash:

Clésio: vitdria nas duas fases

Divulgacao
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Fica vinte anos com um
caminhao e ganha outro

"

¥

Eckrodt (d) entrega chave a Vergani

O empresario Rodney Vergani,
proprietario do Moinho de Trigo
Pontagrossense, de Ponta Gros-
sa (PR), ganhou o milionésimo
caminhdo Mercedes-Benz, um
1418 cabina avang¢ada, no concur-
so, promovido pela fabrica em
outubro, que buscava o mais an-
tigo caminhdo leve com caracte-
risticas originais. Vergani com-
prou um caminhio leve L 608D
zero-quilémetro, na Vecal Veicu-
los Campos Gerais, concessiona-
rio de Ponta Grossa, em junho
de 1972, e o colocou nos servigos
gerais de transporte da fazenda
¢ do moinho. Com apenas 300
mil km rodados e em bom esta-
do de conservag¢ido ‘“gragas a
manuten¢cdo em nossa oficina’’,
explica Renato Filipak, diretor
comercfal da Vecal — o caminhdo

-foi entregue ao acervo da fabrica.

‘“Vinte anos depois, meu clien-
te volta para trocar o caminhio
por um novo, s6 que de graga’’,
brincou Filipak. Rodney Vergani,
por sua vez, promete cuidar mui-
to bem do novo veiculo. ‘“‘Quem
sabe, daqui a vinte anos, a Merce-
des resolve fazer outro concurso.”’

m Sallum Kalil Neto (foto), diretor
da Transportadora Kafil, de Sdo
Caetano do Sul (SP), é o presidente
do novo Sindicato das Empresas de
Cargas do ABC, o 13? sindicato do
Estado de Sdo Paulo, que nasceu com
duzentos associados em uma base
territorial de seiscentas empresas.

= Os custos e as tarifas do Porto de
Santos estao disponiveis para consultas
pelo Banco de Programas do

1aIsport

TM: Em seis anos, quatro premiagdes

TM ganha outro Prémio
Volvo de Seguranca

Com a reportagem de capa “‘Se-
gurancga Asfalto Selvagem’’,
publicada na edi¢do de julho (n°
340), Transporte Moderno con-
quistou o 6° Prémio Volvo de Se-
guran¢a no Tréansito, na Catego-
ria Regional (Regido II — Rio
de Janeiro ¢ Sdo Paulo). Esta é
a quarta vez que a revista ganha
o Prémio Volvo de Seguranca
no Transito: em 1987, recebeu o
prémio regional com a edi¢do de
agosto: ‘O Vietnad Brasileiro’’;
em 1988, ganhou o nacional com
a edi¢do de junho: “‘A Busca das
Solugdes’’; no ano seguinte, obte-
ve men¢do honrosa com a edi¢ao
de agosto: ‘“‘Guerra a Inseguran-
¢a  Os Frutos da Mobilizagdo™’.

O prémio nacional deste ano
ficou com a revista Via Urbana,
do Rio de Janeiro; na categoria
Motoristas, venceu Adio Rodri-
gues Fortes, de Santo Angelo
(RS); na categoria Geral, a vence-
dora foi a Bupec Consultores As-
sociados, de Sdo Paulo; a Empre-

Foto Arquno TM

sa do Ano foi a Moto Honda da
Amazonia, de Sdo Paulo; a Cida-
de do Ano foi Curitiba, e o Esta-
do do Ano, o Mato Grosso do Sul.

O jiri do concurso foi compos-
to por Gidel Dantas, presidente
do Contran, Roberto Scaringela,
superintendente do Instituto Na-
cional de Seguranca de Transito,
Mario Cardoso Filho, presidente
da Associacdo Médica Brasileira,
Luiz Adelar Scheuer, presidente
da Anfavea, e Janio de Freitas,
articulista da Folha de S. Paulo.
Dentre os 172 trabalhos inscritos,
a Volvo premiou dezoito.

Rede e CVRD em
parceria no Centro-Oeste

A Rede Ferroviaria Federal es-
ta construindo o trecho da ferro-
via Horto—Matadouro, no valor
de US$ 36 milhdes, e a Compa-
nhia Vale do Rio Doce esta inves-
tindo US$ 15,8 milhdes em obras
do ramal Matadouro—Capitio
Eduardo, ambas em Belo Hori-
zonte, visando com isso agilizar
o transporte no corredor do Cen-
tro-Oeste a0 porto de Vitoria.
Essa cooperacdo faz parte de
um acordo entre as duas empre-
sas para o transporte ferroviario
de soja, de farelo e de produtos
industriais por esse corredor utili-
zando malhas de ambas, intercim-
bio de equipamentos, padroniza-
¢do de procedimentos operacio-
nais e unificacdo de equipes, tu-
do isso com o objetivo de aumen-
tar a eficiéncia e de reduzir cus-
tos, e, assim, atrair usuarios pa-
ra o transporte ferroviario.

STM-400, por parte dos usudrios do
porto que utilizam o correio eletronico
da Embratel. A Codesp ja utilizava,
hd dois anos, esse ‘correio’ com as
agéncias de navegacdo. ‘‘Agora’’,
esclarece José Pldcido Figueira de
Freitas, gerente comercial da Embratel
em Santos, ‘“‘importadores e
exportadores podem calcular seus
custos com base nas informagoes
fornecidas pelo banco de sistemas
do STM-400"".
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PISCA

Refesa busca, no exterior,
recursos de US$ 1 bi

St

Foto Arquivo

Rede: aumentar capacidade de carga

A Rede Ferroviaria Federal es-
td pleiteando ao Banco Mundial
e ao Eximbank, do Japdo, emprés-
timos de US$ 700 milhdes e de
US$ 396 milhoes, respectivamen-
te, para aumentar em 20 milhoes
de toneladas/ano sua capacida-
de atual de transporte, de 83 mi-
Ihdes de t/ano. A informacgéio foi
dada pelo presidente da Rede,
Osires Guimaries, durante o Se-
minario sobre Ferrovia no Merco-
sul, realizado em Gramado (RS),
em outubro. Osires revelou que
a Rede tem débitos que somam
US$ 480 milhdes.

Transporte intermodal
expresso ao Oriente

A Federal Express estd ofere-
cendo aos embarcadores brasilei-
ros, desde outubro, um servico

u O transporte rodovidrio de
cargas perdeu dia 15 de novembro
um de seus pioneiros: faleceu em
Recife, aos 94 anos Sebastido
Peregrino Ribeiro, que fundou

a Transnordestina em 1940 e,

em 1952, passou a chamd-la
Dom Vital. Paraibano de Teixeira
da Paraiba, SebastiGo Peregrino
deixa onze filhos, sendo que a
maioria estd na direcdo da

Dom Vital, uma das maiores
empresas do setor.

combinado aéreo ¢ maritimo pa-
ra a Asia, que reduz pela meta-
de o tempo de transito de cargas
exclusivamente maritimas. A car-
ga de até cem quilos vai por avido
aos Estados Unidos, de onde se-
gue, por navio, para o Japio, pa-
ra Hong Kong, para Taiwan, pa-
ra Singapura ou para a Coréia,
demorando de dezoito dias a 25
dias até o destinatario. Segun-
do a Assessoria de Imprensa da
Federal Express, esse servigo ja
existia nas importac¢des de pro-
dutos da Asia.

Argentina quer sdcios
brasileiros nos portos

A Administracdo Geral dos
Portos da Argentina esta oferecen-
do aos empresarios brasileiros
participacdo individual, ou como
associado dos terminais do Por-
to Novo, de Buenos Aires, em re-
gime de concessdo, no processo
de privatizacdo dos portos. O vi-
ce-presidente da empresa, que ¢
vinculada a Secretaria de Trans-
portes do governo argentino, Al-
berto Raul Vidal, em visita ao
Brasil, em outubro, afirmou que
os investidores brasileiros encon-
trardo ‘‘uma estrutura sindical
unica, que substituiu as 23 anterio-
res, disposta ao didlogo’’.

Ao falar sobre o processo de
privatizacAo, que ‘‘encontrou uma
série de resisténcias’’, informou
que o namero de trabalhadores
avulsos diminuiu de 3 300 para
1 200. O encontro com empresa-
rios brasileiros ocorreu na ABTF

m A Circle Fretes Internacionais, de
Sdo Paulo, estd oferecendo ao
mercado dois novos servicos:
Dplanejamento logistico de transportes,
Dpara empresas de engenharia que
atuam em projetos internacionais, e
consolida¢do de cargas maritimas.
As operagdes conjuntas com 0 grupo
Harper, dos EUA — o Transitario
de Carga de 1992, prémio concedido
pela revista Air Cargo World

possibilitam-lhe a oferta de
servicos internacionais.

— Associacao Brasileira de Termi-
nais Privativos, no Rio de Janeiro.

Mercedes faz acordo de
importagao com México

A Mercedes-Benz do Brasil
val importar do México, até 1995,
o equivalente a US$ 60 milhdes
em pe¢as. Em 1991, exportou,
para a Mercedes-Benz do Méxi-
co, US$ 108 milhdes, valor que
devera ser maior neste ano, quan-
do estdo sendo enviados mil 6ni-
bus, contra 350 do ano passado.
O numero de motores e de cabi-
nas de caminh&o devera se equili-
brar com os exportados no ano
passado. O contrato de importa-
¢do foi assinado entre o presiden-
te da Mercedes-Benz do Brasil,
Rolf Eckrodt, e o diretor geral
do Bancomext Banco Nacio-
nal de Comércio Exterior, banco
estatal mexicano, Humberto So-
to Rodrigues (foto).

Foto

Diretores do Bancomext e da MBB
assinam carta de intengdes

u A OIEME Consultoria e Negocios,
de Sdo Paulo, oferece um ‘‘plano
estratégico emergencial’’ ds empresas
de transporte, visando a adequacdo
dos sistemas e da estrutura a
politica de fretes, a negociacdo e d
contratacdo de fretes, ao
Dplanejamento, ao controle e ao
gerenciamento da frota propria, e d
logistica, entre outras atividades.
Mais informacdes poderdo ser
obtidas junto a Viviane Cerazo, pelo
telefone (011)64-4242.
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UMUARAMA

A Conta Empresarial Bamerindus foi especialmente criada para micro,

pequenos e médios empresarios. Profissionais que acabam sendo meio

gerentes de tudo em seus neg6cios. Ao abrir uma Conta Empresarial

Bamerindus, vocé recebe um cartio bancario personalizado com o seu

nome ou de seus socios e o nome da sua empresa. Além de um talio de cheques

diferenciado, para que a conta seja reconhecida como conta empresarial. Em outras palavras, uma conta

que identifica a empresa de primeira. O cartdo bancario permite 0 acesso a toda a tecnologia de auto-

atendimento e 2 Rede Interligada Bamerindus, em todo o Brasil. Muito mais agilidade para vocé efetuar

saques emergenciais, depositos, consultar saldos, extratos e fazer investimentos fora do expediente

normal. E a maior das vantagens: sua empresa ganha op¢io de crédito, rotativo ou renovado, direto na

conta corrente. Junto com o cartao, este beneficio amplia as possibilidades de vocé aproveitar melhor os

negocios de oportunidade. O Bamerindus di credito para vocé produzir mais. Se vocé quer mais
informagoes, disque (041)800-4420 (ligagio gratuita), ou 242-4420
na Grande Curitiba. Abra uma Conta Empresarial Bamerindus.

Para ter o melhor do Bamerindus, tamanho nio é documento. O cliente ¢m primeiro lugar.



ao temos
medo das multis”

0O transportador que barrou o

capital estrangeiro

e conquistou a regulamentacao

revé suas posigoes

m No crephsculo do seu mandato,
o atuante presidente da CNT — Con-
federa¢do Nacional de Transportes,
Thiers Fattori Costa, um paulista-
no do Bris, de 62 anos, conquistou,
pela segunda vez, na eleicdo anual
realizada entre os leitores de TM,
o titulo de ‘““Homem de Transpor-
te’’ (veja noticia em TM 342, de se-
tembro/outubro de 1992).

Assim como ocorreu na época
da primeira indicac¢do, em 1986, quan-
do seu nomge apareceu em 30,28%
das cédulas validas, também neste
ano a vitoria foi trangiiila. Impeli-
do por uma forte campanha monta-
da, a sua revelia, por seus auxiliares
mais diretos, Costa apareceu em
37,5% das cédulas (cada eleitor po-
dia indicar até trés nomes). Assim,
acabou derrotando outros lobbies
igualmente poderosos, como 0 que
incluiu entre os dez mais votados o
presidente da Fenabrave, Alencar
Burti, e a ex-secretaria nacional da
Economia, Dorothéia Werneck.

Mudanga de destino — Pelo regula-
mento, nio podem ser votados os
eleitos nos ultimos cinco anos. Assim,
Costa reconquista o titulo exatamen-
te na primeira eleicio apds a sua
desincompatibilizagdo para a esco-
Iha. Quando foi indicado pela pri-
meira vez, concluia seu segundo
mandato & frente da NTC — Asso-
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ciagdo Nacional das Empresas de
Transporte Rodoviario de Cargas e
sonhava abandonar as atividades sin-
dicais. ‘‘Deixo a NTC com o objeti-
vo de ‘pendurar as chuteiras’, decla-
rou a TM na ocasido. Queria dedi-
car-se a sua organizacdo, O grupo
ITD, em Osasco (SP), no qual pla-
nejava implantar uma informatiza-
¢do maciga, ingressar no setor da
carga aérea (comegou sua carreira
como executivo da Varig) e promo-
ver a constru¢do de novos terminais.

Seu destino, no entanto, acabou
sendo bem outro. Durante sua ree-
leicdo para a NTC, Costa havia tra-
zido, para atuar como conselheiro
da entidade, o megaempresario Ca-

“O retorno da
nossa contribuicdo
ao Sesi e Senai
ainda é miseravel’

milo Cola, do grupo Itapemirim,
até entdo refratario a qualquer par-
ticipagdo nas entidades de classe.
Era o tempo em que os transporta-
dores de carga articulavam-se para
apear do poder o pseudo-empresario
Herminio Cavaleiro, sucessor do
ministro Fortunato Perez na entdo
inoperante e inexpressiva CNTT

— Confederagdo Nacional dos Trans-
portes Terrestres.

Na época (1986), o nome mais
cogitado para a CNTT era o de De-
nisar Arneiro, presidente da Sideral,
ex-presidente da NTC e ex-deputa-
do federal. ‘‘Mas Denisar achou
que ndo dava para dividir o tempo
entre a Camara ¢ a Confederacio e,
por isso, ndo aceitou a candidatu-
ra’’, rememora Costa.

Quem acabou sendo eleito, por
indicac¢do de Costa e apos longa ba-
talha judicial, foi Cola. Como gran-
de empresario, o ex-pracinha de Ca-
choeiro do Itapemirim emprestou
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credibilidade 4 Confedera¢do. Con-
seguiu um terreno numa area nobre
de Brasilia e construiu ai uma impo-
nente sede para a entidade.

Sua sucessdo, no entanto, nio
foi tranqiiila. Versoes oficiais, plan-
tadas na época (1989), davam con-
ta de que Cola havia feito de Cos-
ta o seu sucessor. A verdade, porém,
¢ que Arneiro, mais uma vez, nio
quis ou nio pdde assumir sua can-
didatura, abrindo espago para ou-
tros postulantes. Decidido inicial-
mente a ndo se candidatar, Cola aca-
bou apoiando Costa. ‘“Ele chegou
a me ligar para dizer que eu se-

Foto Paulo igarashi

Costa em frente & sede da

CNT, construida por Cola: durante
trés anos, lutou para superar a
falta de recursos, desbloqueou
cruzados e desenvolveu um
ambicioso projeto para o transporte
nos proximos vinte anos

ria um bom candidato”’, revela Costa.
Mais tarde, o empresario capixa-
ba acabou se arrependendo e fez tu-
do para se reeleger. A essa altura,
no entanto, a candidatura de Costa
ja se tornara definitiva. S6 restou
a Cola a alternativa de lancar o seu
nome para a préxima eleigio.

‘Postura imperial’ — Além de dispu-
tar a indicagdo com Cola, Costa te-
ve, na ocasido, de aparar arestas
com Ribeiro, que desde essa época
ja reivindicava o cargo. Mas aca-
bou sendo eleito. Depois de tomar
posse diante de uma sede inacaba-
da, também enfrentou o confisco
dos cruzados pelo governo Collor.
“O bloqueio foi muito pior para
este setor do que para qualquer ou-
tro’’, reclama o empresario. ‘‘Afi-
nal, o setor ndo tem estoque para
queimar’’, explica.

Costa ndo guarda boas recorda-
¢oOes da sua peregrinagio pelos gabi-
netes oficiais, em busca da abertu-
ra das torneiras. ‘‘O Eduardo Teixei-
ra era muito arrogante; e a Zélia,
com aquela postura imperial”’, rela-
ta. “O unico que nos ajudou foi o
Marcos Coimbra, que se empenhou
junto a Zélia para liberar os cruza-
dos dos fretes”, afirma, depois de
elogiar a participacdo decisiva do
presidente da Fenatac, Osorio Coe-
lho Guimaries, no episodio.

O empresario também desmente
a versdo de que o 'desbloqueio teria
sido resultado do interesse do pro-
prio presidente Collor em liberar cru-
zados sacados de sua conta pessoal
e depositados na do transportador
Wagner Canhedo, na véspera do pla-
no. ‘O Canhedo nfo participou de
nada’’, nega com veeméncia.
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‘Retorno miserdvel’ — Os proble-
mas financeiros, no entanto, nio
terminaram ai. ‘““‘A CNT nio tinha
dinheiro”’, afirma Costa. ‘O Cami-
lo bancava tudo do seu préprio bol-
50, pagava os empregadns por fo-
ra’’, prossegue. ‘‘Além disso, embo-
ra houvesse algumas pessoas muito
competentes, 0 quadro de funciona-
rios era muito fraco.”’

A saida foi buscar mais recursos
junto ao Sesi € ao Senai. ‘‘Houve
uma melhora sensivel, embora ain-
da esteja muito longe daquilo a que
a gente acha que tem direito’’, recla-
ma. ‘“Hoje, o transporte responde
por cerca de 8% das receitas do Se-
si € do Senai, mas esses recursos
ndo voltam integralmente para o se-
tor. Embora os investimeantos nos
transportes tenham aumentado mui-
to nos dltimos anos, o retorno ain-
da ¢é miseravel’’, conclui.

“A vinda do
setor aéreo para
dentro da CNT é um
fato inevitavel’’

Durante a Constituinte, 0s trans-
portadores conseguiram aprovar
uma disposi¢do que autorizava a cria-
¢do, por lei, do Sest — Servico So-
cial do Transporte e do Senat — Ser-
vico Nacional de Aprendizado do
Transporte. No entanto, um proje-
to do deputado Denisar Arneiro so-
bre o assunto acabou arquivado.
Porém, depois da apresentacdo do
projeto, comegaram a brotar cen-
tros de tecnologia de transportes
em varias capitais, como S3o Pau-
lo, Porto Alegre ¢ Belo Horizonte
(antes, so existia um, no Rio de Ja-
neiro). ‘““O projeto fez a industria
acordar para o fato de que néo esta-
va fazendo o suficiente’’, declara
Costa. ‘“Hoje, a Fiesp — Federacdo
das Industrias de Sdo Paulo, por
exemplo, participa ativamente dos
cursos que o Setcesp promove no
Estado, e que formaram 1 500 pesso-
as no ano passado.”

Projeto ambicioso — De qualquer
maneira, a CNT acabou reunindo
recursos suficientes para contratar
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A esposa, Dona Adélia, apoia o
marido nos seus compromissos.
Costa costuma retribuir, fazendo
‘o café mais gostoso da casa’’.

uma excelente assessoria, reforca-
da um ano depois da posse, quan-
do incorporou a sua equipe o ad-
vogado Geraldo Vianna, que dei-
Xava entdo a secretaria adjunta de
Transportes do Estado do Rio ¢ ja
tinha sido o brago direito de Cos-
ta na NTC e no Setcesp.

Também n#o faltou dinheiro pa-
ra o ambicioso projeto ‘“Brasil —
Transporte para o Futuro’’, que cer-
tamente ficard como a marca regis-
trada da passagem de Costa pela
CNT (veja TM 339, de junho de
1992). Preparado em conjunto por
ex-técnicos do governo e por empre-
sarios, o volumoso documento con-
tém planos de curto, médio e lon-
go prazos para todos os modais,
buscando também a intermodali-
dade. Além disso, faz proje¢des so-
bre o crescimento da economia e tra-
ta de assuntos atuais, como, por
exemplo, a ecologia ¢ 0 meio ambi-
ente, a questdo portuaria ¢ a priva-
tiza¢Ao nos transportes.

Cortando um ‘t’ — O projeto, no
entanto, s6 se tornou possivel de-
pois que a entidade, até entdo restri-
ta aos modais terrestres privados (em-
presas de transporte de carga, em-
presas de dnibus e auténomos), de-
cidiu incorporar aos seus quadros
as demais atividades do setor, tais
como o tranporte ferroviario, o0 ma-
ritimo e o aéreo. Ao mesmo tempo,
a entidade, que até entdo abrigavg
apenas federacdes, abriu espago pa-
ra camaras e para associacoes.

Por ironia, o Gnico modal ainda
ausente da CNT é o aéreo, onde
Costa tem sélidas amizades. Com
a morte do entfio presidente da Va-
rig, Hélio Smith, o compromisso
de filiar o Snea — Sindicato Nacio-
nal das Empresas Aéreas a Confede-
ragdo acabou ficando apenas no pa-
pel. ‘O novo presidente do Snea,
Rubel Thomas, diz que ainda ndo
tem condigGes politicas para ingres-
sar na CNT”’, explica Costa. ‘“Mas
isso é inevitavel’’, prevé.
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Outra inovag#o consistiu na cria-
¢do de comissdes e de comités pa-
ra tratar de assuntos especificos,
como, por exemplo, relagbes inter-
nacionais do trabalho, ensino, pro-
blemas fiscais, assuntos trabalhis-
tas e intermodalidade.

Um dos frutos dessa politica foi
a assinatura de um convénio com a

“Hoyje, estamos
preparados para
ganhar a ‘briga’ com
as multinacionais’’

Rede Ferroviaria Federal para a im-
plantacio do transporte intermodal.
‘A Rede tem capacidade para movi-
mentar 36 milhGes de toneladas por
ano no eixo Rio—Sdo Paulo, mas
sé transporta 6 milhdes’’ explica
Costa. “‘Uma idéia é que o transpor-
tador rodoviario passe a comerciali-
zar o frete e embarque as cargas
normalmente nas ferrovias, em ca-
minhdes ou em contéineres fecha-
dos’’, prossegue. ‘““Outra possibilida-
de é a de o transportador arrendar,
permanentemente, vagdes para fa-
zer esse transporte.’’

Além do problema comercial, ha
também dificuldades técnicas a supe-
rar. Embora a viagem possa ser rea-
lizada em cerca de seis horas, o gaba-
rito dos tanéis ndo permite a passa-
gem das carretas sobre plataformas
ferroviarias. Alguns técnicos sugerem
a adogdo do Road Railer, uma carre-
ta que tanto pode trafegar nas rodo-

vias como sobre trilhos. Outros fa-
lam em vagdes hidraulicos, capazes
de se abaixarem para transpor os tu-
neis. “Por que nio aumentar logo
de uma vez as dimensbes dos ta-
neis?”’, pergunta Costa. ‘“Caso con-
trario, na hora em que a recessiio
passar, 0 governo precisara construir
mais quatro pistas na Dutra.”’
‘Cartel ndo funciona’ — Gracgas a
criagdo especifica de se¢Bes pa-
ra cada modal, o presidente da CNT
dispde hoje de maior liberdade pa-
ra se dedicar aos temas politicos.
Um deles é a provavel entrada do
capital estrangeiro no transporte.
Costa deve muito da sua fama a con-
quista da lei 6 813 (que limita em
20% a participa¢io do capital estran-
geiro no transporte de carga) e¢ da
lei 7 092 (que regulamentou o trans-
porte de carga).

Nacionalista em causa propria,
o presidente da CNT chegou a mere-
cer do senador Jarbas Passarinho,
em 1980, o epiteto de ‘rapaz radi-
cal’, durante as negociagdes da lei
6 813, contra a qual se insurgira o
todo-poderoso ministro e general
Golberi do Couto e Silva.

Doze anos depois, Costa parece
ter aposentado tanto seu medo do
capital estrangeiro como sua cren-
¢a em regulamentos miraculosos.
‘““Estamos em absoluto acordo com
a abertura de mercado iniciada no
governo Collor’’, declara. ‘A vin-
da de empresas estrangeiras de trans-
porte teria sido danosa no passado,
quando as transportadoras brasilei-
ras ainda eram muito infantis’’, jus-
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tifica. ‘‘Hoje, estamos preparados
para enfrentar e até mesmo para ga-
nhar a competicdo com as multina-
cionais’’, argumenta.

Tal postura nio exclui certa preo-
cupacdo com o melhor momento
para se revogar a lei 6 813. ‘A aber-
tura exige cautela, pois as transpor-
tadoras brasileiras foram praticamen-
te destrocadas pela recessio.”

Mesmo considerando ultrapassada
alegislacdo, Costa contesta o parecer
de um consultor do extinto Ministério
da Infra-estrutura, que considerou
inconstitucional a lei do capital es-
trangeiro, ao analisar o caso Esso-
Transdepe. ‘‘A Constituicdo reza
que 0 assunto sera regulado por lei’’,
argumenta. ‘‘Ora, essa lei ja existe
e, portanto, permanece em vigor.”’

Segundo Costa, alei 7 902, obtida
emtroca de apoio politico ao governo
Figueiredo, ‘‘era exatamente alei que
queriamos’’. Entdo, por que ndo ‘pe-
gou’? ““Muita gente afirma que fal-
taram ao governo recursos (verbas,
pessoal, computadores, e assim por
diante) para implanta-la’’, explica.
Porém, mesmo que o governo dispu-
sesse de todos os instrumentos do
mundo, a lei ndo emplacaria’’, peni-
tencia-se 0 empresario. ‘O mercado
¢ muito mais forte do que qualquer
tentativa para cartelizar o setor’’,
admite. ‘O cartel exige empresas
fortes, e o setor é muito pulveriza-
do; porisso, prevaleceu o mercado.”’

“Onibus é para levar
passageiros; lugar
de carga tem de ser
nos caminhodes”

Abusos no porio — Insucessos co-
mo esse levam Costa a declarar-se
a favor de uma ‘‘desregulamentacio
ampla, geral e o mais irrestrita pos-
sivel, com exce¢cdo daquelas areas
onde o usuario possa ser prejudica-
do pela falta de controle’’.

O presidente da CNT preocupa-se
principalmente com a seguranca e
com o conforto do passageiro, um
transporte quase sempre feito em
regime de monopdlio, e onde 0 usua-
rio é quase cativo. ‘“No caso da carga,
o mercado rejeita a ma transportado-

ra. No caso dos dnibus, os passagei-
ros, muitas vezes, nio tém opg¢io.”’

O empresario também nio contes-
ta o transporte de encomendas pe-
los Onibus. ‘“Ndo ha como defen-
der o pordo vazio ou ocioso’’, ar-
gumenta. ‘‘Mas, na medida em que
o Onibus se transforma em grande
transportador de carga, isso preju-
dica o usuario porque, por uma ques-
tdo de isonomia, os dnibus deveriam
ser parados nos postos de pesagem
e de fiscalizacdo.”

O Homem de Transporte de 1992
lembra que o proprio presidente da
Rodonal tem acentuado reiterada-
mente o fato de que ““onibus é pa-
ra transportar passageiro e lugar
de carga é no caminhido’’. Por isso,
sugere a imposicdo de limitagdes
ao volume de mercadorias transpor-
tadas no pordo dos coletivos.

Sem oposicio  No inicio deste ano,
Costa passou o bastdo para o minei-
ro Clésio Soares Andrade, eleito por
unanimidade pelo setor de passagei-
ros para sucedé-lo. O novo estatuto
da entidade, elaborado por inspira-
¢do do proprio Costa, veda a reelei-
¢ao e estabelece um rodizio entre
os varios modais. Depois dos passa-
geiros, sera a vez dos auténomos.
Embora nenhum dos candidatos
tenha se declarado de oposiciio, a
sucessdo nao foi tranqiiila. Por fal-
ta de apoio ao seu prdéprio nome,
Camilo Cola acabou lan¢ando a can-
didatura do ex-presidente da Rodo-
nal, Heloisio Lopes, que havia en-
volvido a entidade com o esquema
PC. Depois de duas fracassadas
acoes cautelares, Lopes renunciou a
candidatura e passou a disputar a
presidéncia da se¢do de passageiros,
cargo para o qual acabou sendo der-
rotado por Aylmer Chieppe, presi-
dente da NTI — Associacido Nacio-
nal das Empresas de Transporte Inte-
rurbano, por sete a trés. Antes do
fechamento desta edi¢io, estava pre-
visto um segundo turno, no dia 27
de novembro, reunindo todos os
modais, para ratificar os resultados.
Quanto a Costa, espera-se que
possa, finalmente, retornar a Osas-
co (SP) para retomar seus planos,
interrompidos trés anos atras.

Neuto Gongalves dos Reis
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mportados

ampliam opgoes

Os japoneses, 0s franceses

e 0S coreanos chegam

para disputar o0 mercado das

baixas toneladas

<

m Kia, Peugeot, Mitsu-

bishi e Mazda sdo algu-

mas marcas internacio-

nais que comegam a se

tornar familiares no

mercado de utilitarios a disel no Bra-
sil. Carente de opgdes e superado
tecnologicamente, 0 segmento tam-
bém esta sendo cortejado por algu-
mas fabricantes estrangeiras mais
conhecidas, como a Toyota, € por em-
presas brasileiras que aproveitam a
maré para renovar ou para langar
seus veiculos. Foi assim que, apro-
veitando. o Saldo do Automével, em
outubro passado, as fabricantes apre-
sentaram modelos que ja se acham
‘disponiveis no mercado nacional
ou que trardo em breve para o pais.
Originaria da Coréia, a Kia Mo-
tors do Brasil ndo pretende simples-
mente participar como importadora
de veiculos. O diretor superintenden-
te da empresa, que tem 100% do ca-
pital nacional, Dino Arrigoni, afir-
ma que a Kia se fixara no Brasil até
o final do ano, apostando no merca-
do brasileiro. O cacife é de US$ 10
milhdes, a serem investidos, duran-
te os proximos cinco anos, em insta-
lagdes em Manaus (AM) para monta-
gem dos trés primeiros modelos im-
portados em CKD — Completely
Knocked Down. A perua e o furgido
Kia Besta, a picape basculante Kia
Ceres € o caminhdo K 3500, todos
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na versdo disel, terdo, no inicio,
3% de nacionaliza¢do. Até o final
de 1993, a porcentagem de pecas
ou componentes fabricados no mer-
cado interno devera atingir 10%.

No primeiro ano de atividades,
pretende-se atender a 10% do merca-
do de utilitarios gragas a atividade
de mais de cem concessionarias em
todo o territério brasileiro. Jundiai,
no interior de Sao Paulo, sediara o
centro operacional, técnico e admi-
nistrativo da empresa.

Uma das principais armas que a
Kia Motors do Brasil traz da Coréia
é o preco. Ela entra no mercado
dos utilitarios com uma faixa de pre-
¢o que chega a ser 35% menor que
a da concorréncia. Criada em 1944,
a Kia Motors Corporation fabrica,
atualmente, 500 mil veiculos/ano,
entre especiais, 6nibus e caminhoes
comercializados no mundo todo, €
possui mais de 22 mil empregados.

Maior poténcia — A Kia Besta, nas
versOes 4x2 e 4x4, entra num seg-
mento em que o Brasil sé dispoe
de poucas opgdes. Com capacidade
de carga de 1,2 t e volumétrica de
5,2 m?®, o fiirgdo esta disponivel pa-
ra passageiros (modelos 12C EST e
12C ST), para carga (3V ST e 6V
LST) e, ainda, como ambulancia.
A Kia oferece dois tipos de motores:
HW, com 72 ¢cv a 4 050 rpm, e VN,

com 80 cv ¢ 4 000 rpm. O ultimo
nio se adapta ao modelo 6V LST,
que possui um comprimento menor
relativamente aos outros modelos,
chegando a apenas 1 620 mm, con-
tra os 2 650 mm dos outros.

Com dimensdes mais reduzidas
que as de uma forte concorrente
no Brasil, a argentina Trafic, fabrica-
da pela Renault e importada pela
GM, a Kia Besta tem 4 680 mm de
comprimento, 2 400 mm de entreei-
x0s, 1920 mm de altura e 1 690
mm de largura. A argentina chega
a 4 880 mm de comprimento, 3 200
mm de entreeixos, 2 072 mm de altu-
ra e 1 905 mm de largura, e sua ca-
pacidade de carga é um pouco maior,
1,4 t. Na poténcia, porém, a Besta
vai mais longe, uma vez que o mo-
tor Renault ndo passa de 60 cv a
4 000 rpm, com torque maximo de
12,2 mkgf a 2 000 rpm, enquanto
que o motor Kia alcanga entre 72
cv e 80 cv, com um torque de 15,4
mkgf a 2 500 rpm (motor HW), e
de 17,5 mkgf a 2 000 rpm (VN).

A Kia Besta vem equipada, além
disso, com alguns acessorios de lu-
X0, tais como espelho auxiliar exter-
no, limpador e desembacgador do
vidro traseiro e comando elétrico
dos vidros, além dos opcionais dire-
¢do hidraulica e dutos de ar no te-
to, os quais maximizam a eficiéncia
do ar condicionado.
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No preco, a Kia ganha. Segundo
a Assessoria de Imprensa, o furgao
4x2 custa US$ 17,7 mil, ¢ a perua
para passageiros, em versdo luxo,
fica na faixa de US$ 18,7 mil. A fai-
xa de preco da’Trafic, encontrada
nas versoes passageiros, carga, am-
bulancia, micro6nibus e 6nibus esco-
lar, é de US$ 25 mil.

Com relagdao a concorrente mais
humilde, a Kombi, a Kia Besta ain-
da ndo consegue ser competitiva,
uma vez que a Volkswagen é capaz
de manter seu prego por volta de
US$ 10 mil. Porém, Ismael Gomes,
gerente de Marketing, acredita que
a tigresa asiatica tirara mercado
da Kombi, pois o ‘‘retorno do in-
vestimento na Kia Besta sera sen-
tido de imediato, gracas a tecno-
logia que ela oferece, a comegar pe-
lo motor Diesel”’.

Variadas versdoes — A picape Kia
Ceres, com capacidade de carga de
1,5 t, é oferecida em quatro mode-
los — Carga, 4x2 e 4x4, e Basculan-
te, 4x2 ¢ 4x4. Com dimensdes que
variam de 4 210 mm a 4 585 mm
no comprimento, de 1620 mm a
1 690 mm na largura, ¢ de 1 950
mm a 1 995 mm na altura, a Ceres
traz um motor de 70 cv a 4 000 rpm,
com torque maximo de 14,5 mkgf
a 2 400 rpm. As longarinas s3o em
formato retangular.

Fotos Paulo Igarashi

A picape Peugeot transporta 1,3 t de
carga, é mais compacta @ mais
barata que a F-1000, custando

US$ 21 mil; j& a coreana Besta, da
Kia, ganha em recursos e em prego
(US$ 17,7 mil) da Trafic,

da Renault argentina

Espaco competitivo

Depois da renovagdo administrativa e
operacional pela qual passou, em 1990
(quando foi fundada a Brasinca Veiculos
Especiais da Amazénia), e da mudanca
das linhas de produg¢do de Sdo Caetano
do Sul (SP) para Manaus (AM), a
Brasinca, de 43 anos, resgata por
completo, agora, sua familia de vans e
de utilitirios ‘cavalos de raga’,
langando-se no mercado para competir
com os importados. Passa a fabricar
novamente o Mangalarga, depois de
quatro anos. Entre os trés modelos que
oferece  Mangalarga, Andaluz e
Marchador —, apenas o ultimo é
destinado ao segmento comercial. Na
versdo disel (hd também versdes a dlcool e
a gasolina, GM, de 140 cv), o motor é o
Maxion S4, de 90 cv, com opcional do
S4T, turbo, com 115 cv. Na faixa de prego
de US$ 30 mil, o Marchador é oferecido
em duas dimensdes, com entreeixos de
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2 920 mm e comprimento de 5 080 mm,
e com entreeixos de 3 225 mm

e comprimento de 5 400 mm. A largura
das duas versées é a mesma, 1 900 mm,
mas a cagcamba ganha 300 mm no
modelo maior. Ao contrdrio da tendéncia
para a compactag¢do das dimensdes,
percebida nos importados concorrentes,
o0 Marchador, e também outros modelos,
ndo faz restri¢ées ao espago.

Berta El Kaly, assessora de Marketing
da Brasinca, acredita que esteja

nisso a principal vantagem de seu
Marchador, e também dos outros
modelos. ‘‘Nossos amplos espac¢os ndo
tém concorréncia, e 0 acabamento
Brasinca ndo deixa nada a dever”’, afirma.
Além disso, lembra El Kalay, apresenta
Jacilidade de manuten¢do, com assisténcia
técnica em 450 pontos do Brasil,

e dupla garantia, da GM, fabricante
do chassi, e da Brasinca.



O terceiro veiculo que a Kia Mo-
tors oferecera ao mercado brasileiro
entra na faixa dos leves, com capa-
cidade de carga na faixa de 3 t, po-
sicionando-se num segmento ocupa-
do pelo modelo F 4000 e pelo novo
modelo da Agrale, ficando, porém,
numa faixa de poténcia mais baixa.

Ha duas versodes, 33S e 25S Bascu-
lante. O 33 S é maior, com 6 145
mm de comprimento, 3 340 mm de
distancia entreeixos, 2 230 mm de
altura e 2 035 mm de largura. O
Basculante tem 4 955 mm de com-
primento e 2 530 mm de distdncia
entreeixos. O motor é oferecido nas
poténcias de 100 cv a 3 000 rpm para
o Basculante e de 105 cva 3 200 rpm
para o 33 S, com torque maximo,
nos dois casos, de 25 mkgf a 2 000
rpm. O freio é a tambor em ambos
eixos, com opcional de freio motor.
A cabine é basculante, ¢ o volan-
te vem com altura ajustavel e dire-
¢ao telescopica. O custo desse ca-
minhio, segundo a geréncia de Mar-

keting, estaciona em US$ 23,3 mil.

Francesas e japonesas A japone-
sa Mazda esta prometendo, para
abril de 1993, um modelo de utilita-
rio, o B2200, com capacidade de
carga na faixa de 1 t, para competir
com os modelos brasileiros F 1000,
D-20, e também com a picape fran-
cesa Peugeot, de capacidade 1,3 t,
e com outra japonesa, a Toyota,
que esta comercializando o modelo
Hilux, em quatro versdes, com capa-
cidade de carga na faixa de 1,1 t.
O B2200 tem um motor menos
potente que 0s de seus concorren-
tes brasileiros, na faixa de 64 cv a
4 000 rpm, contra a faixa de 80 cv
a90cv, a3 000 rpme a 2 800 rpm,
da F 1000 e da D-20. Em dimensdes
e design, o Mazda B2200 tem o mes-
mo estilo que o da antiga linha F.
No entanto, José Milton N. de Be-
nedicto, gerente comercial da Pro-
venda, importador exclusivo da mar-
ca, afirma que as vantagens do

Van para muitas aplicacées

A Multivan agora sobre chassis do F-4000

Primeiro veiculo proprio langcado

pela Multivan S.A. Veiculos e
Equipamentos depois de quatro anos
de encarrocamento em chassis Agrale,
Ford F 4000 ¢ GM D-40, o Multivan
traz para o mercado mais uma opgdo
para o segmento das 3 t. Produzido em
quatro versoes — carga, passageiros,
médica e especial —, cada um dos
modelos possui, no minimo, trés
variacoes. A categoria carga é apresentada
nas opg¢oes estdndar, isotérmica e
Srigorifica. O veiculo para passageiros
dispde das versées escolar, urbana, de
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turismo, rural, para tropas, celular e
rabecdo. Quanto ao modelo para
aplicacdo médica, pode ser montado
como ambuldncia estdndar, veiculo de
remogdo, veiculo de emergéncia e, ainda,
veiculo para uso odontolégico,
odontomédico ou oftalmolégico. Por
fim, a versdo especial é oferecida em
cinco opgoes. escola de treinamento,
Sfiscalizac@o de tributos, estidio de rdadio
movel, externas de televisdo e oficina.
Montado sobre chassi F 4000, o
Multivan se destaca entre os utilitdrios
pelas suas amplas dimensdes e
capacidades. Com motor MWM, de
87 ¢v a 3 000 rpm, o veiculo possui
comprimento total de 6 442 mm
e entreeixos de 4 034 mm, com a altura
mdxima externa de 2 768 mm e largura
mdxima externa de 2 250 mm.
As carrogarias sdo em monobloco de
plastico reforcado com fibra de vidro
sobre chassi trelicado tubular. Possuem
porta lateral pantogrdfica corredica,
bem como multiplas aberturas, de acordo
com a versdo. As caracteristicas internas
da carrogaria e dos acessorios também
sdo variaveis. A faixa de prego,
segundo a Assessoria de Imprensa,
estd entre US$ 40 mil e US$ 80 mil,
dependendo da aplicacdo.

modelo japonés consistem na re-
ducdo do nivel de ruido, na leve-
za do motor € no menor consumo
de combustivel; nio pode, porém,
fornecer uma avaliagdo precisa do
consumo da Mazda.

A marca Mazda ja esta no Brasil,
com seus automoveis, desde maio
deste ano, contando com uma rede
de oito concessionarias ¢ de assistén-
cia técnica. Sua intengdo é expandir
a distribui¢do para quarenta lojas.

Benedicto informa que a fabrican-
te tem grande tradi¢do no mercado
internacional de veiculos automoti-
vos. “E a empresa japonesa que
mais investe em tecnologia’’, garan-
te, ressaltando que os veiculos Kia
utilizam os motores da Mazda. A
F 1000 ¢ a D-20 sio comercializadas
na faixa de US$ 27 mil a US$ 29 mil.

A picape francesa Peugeot ja che-
gou. Desde setembro, Sao Paulo e
Porto Alegre ja contam com conces-
siondrias da marca. Apesar de ser
bem mais compacta que a F 1000, com
1 710 mm de largura, contra 2 100
mm da brasileira, ¢ comprimento
de 4 866 mm contra 5 060 mm, as
duas versdes da Peugeot, a GRD ¢
a GR (a diferenga estd em alguns
itens de conforto), conseguem carre-
gar mais peso, 1,3 t. O espaco tra-
seiro para a carga fica em 2 140 mm.

O motor Diesel, de 70 cv a 4 500
rpm e torque de 13,5 kgfm a 2 000
rpm, tem antecimara e velas de pré-
aquecimento comandadas por um
microprocessador eletrénico tempo-
rizado. A picape francesa tem tra-
¢ao traseira com suspensdo diantei-
ra independente Mc Pherson, ¢ dife-
rencial autoblocante ‘‘para evitar
que a roda patine em pisos de bai-
xa aderéncia’’. Nas especificacdes
técnicas, a Peugeot registra, como
velocidade maxima, 130 km/h, com
um consumo de 13,3 km/litro a 90
km/h. O prego estd abaixo da fai-
xa da conoorréncia, isto é, US$ 21 mil.

Faixa elevada — A Mitsubishi ¢ a
Toyota trazem utilitarios em versdes
mais luxuosas, para uma faixa do
mercado disposta a pagar um pre-
¢o entre US$ 30 mil e US$ 40 mil.
Ambas estdao na mesma faixa de car-
ga, 1,1 t, e possuem as mesmas ca-
racteristicas de dimensdes reduzidas
com relagio as do F 1000 ¢ do D-20.
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O modelo Hilux, Toyota, oferecido
nas versoes cabina simples e dupla,
4x2 ¢ 4x4, tem comprimento total
de 4 720 mm contra 4 920 mm do
L200, Mitsubishi, 4x4, cabina dupla
e também cabina simples. Na largu-
ra, a Hilux apresenta 1 690 mm, e
a concorréncia 1 620 mm. O motor
Hilux tem poténcia méaxima de 88
cv a4 000 rpm, e a fabricante garan-
te baixo ruido do motor e desempe-
nho satisfatério. O modelo possui
direcdo hidraulica e regulavel.

Fabricadas no Japio desde 1967,
as picapes Hilux sdo exportadas pa-
ra 140 paises, e suas vendas foram
de 350 mil unidades s6 em 1991.
No Brasil, a Toyota, com*uma rede
de concessiondrias exclusivas, que
pretende atingir o nimero de 34 lo-
jas, prevé a venda de cinco mil uni-
dades em 1993. As Hilux serdo co-
mercializadas aos precos de US$
30,9 mil e de US$ 37 mil. Um outro
modelo que a fabricante japonesa
trard é o SW 4, a versdo mais espor-
tiva € luxuosa do Hilux, equipada
com 0 mesmo motor de 2 799 cc,
88 cv a 4 000 rpm. Seu prego deve
ultrapassar US$ 40 mil.

A picape de menor prego da Mit-
subishi custa US$ 36 mil. Ha inten-
¢do de trazer esses veiculos japone-
ses em CKD para Manaus, e de
monta-los em instalagdo propria.
Com motor de 72 cv a 4 200 rpm,
torque de 14,9 kgmf a 2 000 rpm,
0 L.200 vem com direc¢io hidraulica,
ar condicionado, som AM/FM e to-
ca-fitas, no modelo standard.

STES

DR ULICOS
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Com recentes versdes
da Trafic, como a
ambuléncia, a Renault /

tenta se manter no
mercado, embora com
niveis de pregos
pouco competitivos
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Maior alcance.

Baixissimo indice de manutencéo.
Total assisténcia técnica e
garantia de reposigédo de pegas.
Representantes em todo o Brasil.

Matriz: 14030-680 Ribeirao Preto SP
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Fax 016/625 1949 Telex 166314 SAEQ BR
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Terceirizar a recauchutagem

pode ser uma forma de

garantir a modernizagao do

servigo e baixar custos

m Derrubar o item pneu do topo da
planilha de custos de uma transpor-
tadora é a primeira regra para quem
quer ganhar produtividade. S6 que,
para tirar essa idéia do papel, ndo
basta apenas adotar um rigido con-
trole de pneus. A recauchutagem,
nessa hora, é que onera os custos
mais que o préprio pneu. Dai a ex-
trema cautela de algumas transporta-
doras em fazer esse servico dentro de
casa. ‘‘Manter servigo proprio de
recauchutagem € o mesmo que mon-
tar uma empresa paralela dentro
da transportadora’, afirma Ailton
Keppk, gerente de suprimentos da
Gafor, empresa que faz o transpor-
te de carga liquida e que depende,
em grau extremo, dos pneus para
garantir a seguranga de seus servigos.

Assim como a Gafor, inimeras
empresas preferem transferir para
terceiros a responsabilidade pelo ser-
vigo de recapagem. Segundo Ansel-
mo Gelli, especialista em pneus da
Pneus Califérnia e ligado 4 Aresp
— Associacdo das Empresas de Re-
cauchutagem do Estado de Sdo Pau-
lo, o setor tem movimentado atual-
mente, no. pais, cerca de US$ 5 mi-
lhdes por ano, o que traduz perfeita-
mente a tendéncia das transportado-
ras para repassarem esse servigo as
empresas especializadas. No entan-
to, como o proprio Gelli salienta,
‘“‘cada caso tem suas particularida-
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des; manter uma recauchutadora
propria pode ser uma boa solugido
para alguns, mas uma tremenda dor
de cabec¢a para outros’’.

Talvez o principal motivo seja .a
freqiiente modernizagdo que esse ser-
vico tem exigido nos 1ltimos anos,
a partir do surgimento de novas con-
cepcOes pneumadticas, tais como o
radial, o sem cAmara e a utilizagdo
de nitrogénio em vez de oxig€nio
na calibragem dos pneus. ‘‘A recapa-
gem avangou muito no pais com a
entrada de maquinario moderno im-
portado da Europa’’, atesta Giosué
R. Susca, presidente do Grupo Ja-
to, que inclui duas recauchutadoras

a Jato, em Sdo Paulo (SP), e a
Schina, em Santos (SP) — e uma in-
dustria de derivados de borracha
destinados a recapagem (camelbacks,
mantas pré-moldadas, protetores,
cimaras, cola especial para recapes,
e assim por diante), a Jatoflex.

Para correr atras dessa atualiza-
¢do, a empresa Rodovidrio Miche-
lon entregou sua média mensal de
quatrocentas recauchutagens a qua-
tro outras empresas em Sdo Paulo,
dentre elas a Pneus California, e
mais trés 1" Rio Grande do Sul.
Com essa op¢do, conseguiu baixar
o item pneu do segundo lugar da lis-
ta de custos para o quinto. ‘‘Hoje,
o pneu perde para o combustivel,
para a manuten¢io, para oS Seguros
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€ para os salarios da empresa’’, con-
ta o supervisor de pneus da Miche-
lon, Laércio de Almeida Rodrigues.

Vida atil garantida — Recauchutar
um pneu é sindnimo de extrair maior
quilometragem de uma mesma carca-
¢a. Mas como garantir um bom in-
dice de vida util? Ou se mantém
um servico plenamente atualizado
dentro de casa ou se recorre aos equi-
pamentos de terceiros. Gelli afirma
ter investido em maquinario um to-
tal de US$ 249 mil. ‘“Para alcangar
o ponto ideal, terei de investir mais
uns US$ 150 mil’’, completa.
Susca, da Jato, explica que ha
casos em que dois pneus, da mes-
ma marca € com a mesma medida,
podem, dependendo das condig¢des
em que se encontram quando vao
para o recape, apresentar circunfe-
réncias diferentes. ‘A circunferén-
cia de um pneu em bom estado, ao
ser recauchutado, ultrapassard 5
mm, mas isso ndo acontecera se ele
estiver muito desgastado ao ir para
a oficina. Somente maquinas moder-
nas conseguem fazer essa pondera-
¢do’’, explica. A Jato tem investi-
do vigorosamente na compra de
moldes para galvanizagio de seis se-
tores (especialmente destinados a
pneus radiais) com desenhos origi-
nais, acompanhando as novidades
do mercado. ‘‘Somente dessa manei-
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ra conseguiremos alcanc¢ar a perfei-
¢do da reforma’’, defende Susca.
Além disso, a Jato trabalha com
um sistema comercial diferente. Ela
oferece a cada cliente, dependendo do
tipo de servigo de transporte prestado
por ele, uma garantia de quilometra-
gem. Esse nimero, guardado debaixo
de sete chaves, é definido depois de
uma avaliacgdo prévia feita por técni-
cos da Jato na empresa contratante.
““E preparado um relatério, que le-
va em considera¢do o tipo de cali-
bragem normalmente utilizada pela
empresa, € as condi¢cdes de gemina-
¢do de pneus, entre outros itens’’,
revela o presidente da recauchutado-
ra. Se o pneu ndo alcangar essa qui-
lometragem, a Jato devolve a dife-
renca por quildmetro nio-rodado.
A novidade, que segundo Susca
ndo é tdo recente assim — ‘‘traba-
lhamos dessa forma com a Cometa
ha, pelo menos, trinta anos” —,
vem ganhando adeptos. A Gafor en-
tregou suas 130 recapagens mensais

O Grupo Jato
oferece garantia
por km rodado
e tem fabrica
de camelback

e pré-moldados

para a Jato e para outras trés em-
presas. ‘‘O resultado tem sido bom,
pois, com nosso controle de cali-
bragem, estamos c¢onseguindo tirar
uma média de 2,5 recapagens no dia-
gonal e 1,5 noradial’’, revela Keppk.
A Gafor possui 140 cavalos-mecéa-
nicos e 220 carretas, que somam
3 700 pneus rodando.

Alias, uma condi¢do essencial para
que 0 pneu cumpra a quilometragem
garantida pela Jato € justamente o
controle da calibragem. ‘‘Mantemos
um quadro de quinze técnicos que
visitam regularmente nossos clientes,
para orienta-los nesse sentido e acom-
panhar a vida do pneu recapado”,
afirma Susca. Keppk confirma esse
procedimento: ‘‘Fazemos reunides
trimestrais com as empresas recau-
chutadoras e discutimos® desempe-
nho dos pneus entregues por elas.”

Técnica x técnica — ‘‘Garantia de
quilometragem ndo existe em lugar
nenhum’’, contradiz Gelli, que con-
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sidera essa pratica um exercicio de
bola de cristal, que ndo contribui
em nada para o aumento da produ-
tividade da frota. ‘‘Para nio dizer
que ndo passa de uma jogada de
marketing’’, define. Gelli acredita
que cada caso € diferente do outro,
€ que ndo ha como garantir a quilo-
metragem de um veiculo que roda
em condi¢des atipicas, mesclando,
por exemplo, atividades de transfe-
réncia e de entrega urbana. ‘‘Se is-
so funcionasse, o proprio fabrican-
te daria garantia’’, pontua.

Os clientes da Jato n3o tém recla-
mado quanto & sistematica de nego-
cia¢do. A empresa nio impde o ni-
mero de recapagens de cada pneu.
“‘Quem dira isso é o proprio pneu’’,
atesta Susca, que afirma ser atribu-
to basico para uma reforma o fato
de o desgaste ao pneu ndo ter atingi-
do suas lonas. ‘‘Se esse preceito for
respeitado, o pneu, na primeira reca-
pagem, ficard como novo. O que
se tem em mente € isto: mexer na
lona é o mesmo que mexer na vida
do pneu”’, explica.

A Gafor vem fazendo uma série de
testes para definir que tipo de reca-
pagem consolida um melhor desempe-
nho do pneu. ‘‘O uso de pneu reca-
pado a frio no cavalo tem dado ori-
gem a constantes quebras no ombro,
0 que ndo ocorre na carreta’’, expli-
ca Keppk, antecipando os resultados
da experiéncia. Agora, a empresa ten-
tara utilizar o mesmo tipo de pneu
no eixo do meio da carreta para de-
tectar se sua carca¢a nio sofre tan-.
ta exigéncia como no caso do cavalo.

Outro orgulho do presidente da
Jato é o fato de os seus clientes,
ao serem admitidos, considerarem
0s pneus como o item mais dispen-
dioso da planilha de custos. ‘‘Hoje,
a maioria os considera como o séti-
mo ou o oitavo item’’, exagera. Es-
s€ mesmo exagero esbarra no esme-
rar excessivo adotado como filoso-
fia do grupo. O laboratério da Ja-
to analisa todas as matérias-primas
utilizadas na composi¢do de seus
produtos, além de simular o uso
do pneu na estrada. ‘‘Trabalhamos
inclusive em parceria com os fabri-
cantes’’, afirma Susca, que garante
que o camelback fabricado na Jato-
flex, sediada em Itaquaquecetuba
(SP), é importado.
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Esfor¢o conjunto — Uma empre-
sa que roda com quinhentos veicu-
los pesados, que possui um estoque
de pneus estimado em onze mil uni-
dades e que adquire duzentas novas
unidades por més sabe o custo des-
sa brincadeira. A Michelon, com a
terceirizacdo do servico de recapa-
gem, aliada ao extremo controle de
gastos com esse item, tem consegui-
do manter, desde ha dois anos, a
mesma performance de seus pneus.
‘“Sdo 90 mil km na primeira vida,
de 60 mil km a 70 mil km primeira

reforma, e outros 50 mil km no se-
gundo recape’’, revela o supervisor
Rodrigues.

Esse indice afasta de vez qual-
quer sombra de desisténcia da manu-
tencdo do atual esquema. ‘O indi-
ce de rejeicdo desse servico tem si-
do de apenas 5%, que é plenamen-
te aceitavel’’, aponta J. Dorneles
Michelon, diretor da empresa. Ele
aponta como problema principal nes-
sas ocorréncias o uso de materiais
inadequados na recauchutagem, em
particular a cola de baixa qualidade.

Novo camelback elimina emendas

Uma empresa mineira estd prometendo
revolucionar a recauchutagem do

pais introduzindo uma nova técnica

de camelbacks. A Unisa  Unido
Industrial da Borracha, sediada

em Contagem (MG) e com filiais

em Sdo Paulo, no Rio Grande do Sul,
no Parand e em Pernambuco,

estd lancando o sistema RTS  Ring
Tread System, um camelback que

evita a emenda da banda, comum

nos processos convencionais. Ele é
fabricado em forma de anel, no
mesmo didmetro da carcaga.
Desenvolvido pela empresa italiana
Marangoni, o RTS pode ser aplicado
sem a necessidade de recursos sofisticados,
utilizando, para isso, materiais nacionais.
““Ele necessita apenas de uma camada
de borracha de ligacdo, que é aplicada
no pneu raspadq e no anel pré-moldado”’,
explica o gerente de Marketing da Unisa,

Dari Bernardo de Figueiredo. A partir
desse procedimento, o pneu é inserido
em um envelope de borracha e
galvanizado na Autoclave a uma
temperatura de 110 graus centigrados.
Segundo o gerente, o pneu recauchutado
pelo sistema RTS supera a quilometragem
conseguida por meio dos sistemas
convencionais de recauchutagem. ‘‘Ha
ainda uma grande vantagem sobre as
mantas planas, que tendem a apresentar
microquebras ao serem aplicadas no
pneu’’, atesta Figueiredo.

A Umsa ndo faz o servigo de
recauchutagem, mas apenas distribui o
RTS. “‘Estamos procurando parceiros
para prestar o servi¢o pelo sistema de
franquia’’, revela o gerente. Dessa forma,
a Unisa ird treinar e fornecer maquindrio
especifico para a aplicacdo do RTS.
Enquanto isso, os anéis podem ser
encontrados nas filiais da empresa.

Seu controle proéprio, segundo o
diretor, consegue contornar esse pro-
blema. ‘‘Cada pneu tem sua ficha,
onde é anotado o histérico de reca-
pes, com suas respectivas quilome-
tragens’’, esclarece. Esse controle,
atualmente, é feito com o auxilio
de um microcomputador, facilitan-
do a consulta do sistema e a anali-
se de possiveis problemas.

Michelon suscita ainda uma velha
polémica: a utilizacdo de nitrogénio
para o enchimento de pneus. ‘‘Extra-
imos, gragas a esse método, um me-
lhor desempenho, pois o gas reduz
a oxidacdo das partes internas do
pneu, evitando o desgaste da cAma-

>, defende.

A empresa gasta US$ 100 mil por
més em recauchutagem. Os pneus
sdo checados a cada 200 km roda-
dos € o motorista que mantiver o
bom estado dos pneus de seu cami-
nhio é premiado com 10% do fatu-
ramento da viagem. ‘‘Nos os treina-
mos inclusive para isso. E ele quem
faz a manuten¢io dos pneus de seu
veiculo, e ¢é ele que responde pela
calibragem correta’’, conta Miche-
lon. Agora, se o pneu ¢ danificado
irresponsavelmente em sua viagem,
é o funcionario quem ira pagar a
troca. Como diz um ditado portu-
gués: “E preciso dividir o mal entre
as aldeias.”” Tornando mais otimis-
ta esse ditado, com a participacdo
sinérgica de todos, do fornecedor
ao funcionario, o objetivo da produ-
tividade sera inexoravel.

Diesel cem‘nfugado
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Diesel Centrifugado é o Diesel purificado através de centrifugas. A centrifuga, girando a alta
rotagao, purifica o D|ese| retirando muito mais sélidos que os filtros convencionais, além de
extrair agua e borras. E uma tecnologia ja consagrada em navios.

As vantangens de um Diesel puro se conhecem bem: melhor desempenho do motor com
conseqiiente economia de combustivel e reducéo de poluentes, menor contaminagao de dleo
lubrificante, melhor conservagao de bombas e bicos injetores, e menos gastos com manutengao.
No ponto de abastecimento a centrifuga oferece a vantagem de dispensar lastro nos tanques
de recepgéo, mantendo-os limpos, sem &gua e sem borra, que €um poluente de dificil descarte.

Pega maiores informagdes aos nossos especialistas.

Westfalia Separator do Brasil Ltda.

Rodovia Campinas-Monte Mor, Km 12 Hortolandia - SP
Tel.: (0192) 42-1555 - Telex. 191078 - Fax: (0192) 42-1812
Rio de Janeiro - Fone/Fax: (021) 262-6412

Recife Fore: (081) 465-4422 Fax: 465-4898

Porto Alegre - Fone: (051) 330-1109 - Fax: 330-1768
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Abra caminho para o sucesso de seus negdécios!

Vocé sabe que, em um mercado tao competitivo como o de transporte, a informagao
certa pode ser a diferenga entre o fracasso ou 0 sucesso de sua empresa.

Por isso, assine TRANSPORTE MODERNO agora mesmo!

TRANSPORTE MODERNO é uma ferramenta de trabatho indispenséavel, que o informa
com seriedade, agilidade e competéncia sobre as mais recentes novidades da
politica de transportes, 0s langamentos da indistria, técnicas de administracao,
servigos e muito mais.

Assine TRANSPORTE MODERNO. E abra, no momento certo, o caminho mais

eficaz para fazer os melhores negécios.

Faca a sua decisao valer mais!

Agora é muito simples e barato contar com um especialista de renome nacional na

hora de decillir sobre custos. Assine CUSTOS & FRETES. E contrate esta

revista especializada que traz indicadores de alta confiabilidade sobre pregos de
"‘ veiculos, de implementos rodoviarios, tarifas e muito mais. Sao

informagdes com historicos, que permitem projecbes seguras. E que podem ser

importantes auxiliares na tomada das suas melhores decisdes.

O momento é decisivo. CUSTOS & FRETES também!

Assuma o controle da sua frota!

Assine CUSTOS & CONTROLES agora mesmo. E receba — todo més — planilhas

de custo exclusivas, individualizadas por categorias e modelos de veiculos .

Assim voceé fica sabendo quanto custa cada veiculo para a sua empresa. Exatamente.
Para ter tudo isto, basta saber quantos quilometros cada um deles rodou!

CUSTOS & CONTROLES & o servigo exclusivo da Editora TM que proporciona as
melhores informag6es para vocé controlar os custos operacionais de maneira pratica,
agil e econdmica!

Assine CUSTOS & CONTROLES. E assuma o controle de sua empresa de uma vez por
todas!

GRATIS: CAPA-FICHARIO E DIVISOES!

Ligue ja e faca sua assinatura das publicacoes da Editora TM

Se preferir use nossos servigos de Telex (11-35247) ou Fax (01 1-571-5869), mandando os seguintes dados:
Empresa, CGC, Incrigao Estadual, Cargo que ocupa, Enderego, Bairro, Cidade, Estado, CEP, Ramo de Atividade,
Nome de quem assina, Telefone, Telex.

Os mesmos dados também podem ser mandados pelo correio para nosso endereco: Rua Vieira Fazenda, 72
V.Mariana - 04117-030 - Sao Paulo - SP

® Assinatura anual de “TRANSPORTE MODERNO": Cr$ 405.000,00*.

Neste prego estao incluidas, gratuitamente, a remessa do anuario, ‘AS MAIORES DO TRANSPORTE"
€ uma assinatura anual de ““CUSTOS & FRETES”.

* Assinatura Anual de “CUSTOS & FRETES": Cr$ 135.000,00*.

* Assinatura Anual de ‘TM OPERACIONAL CUSTOS & CONTROLES”: Cr$ 1.090.000,00*

por categoria, conforme opg¢oes abaixo:

* Autombveis * Caminhoes Leves * Caminhdes Semi-Pesados
* Utilitarios * Caminhdes Médios * CaminhOes Pesados.

A assinatura de “TM OPERACIONAL CUSTOS & CONTROLES’ da
direito ao recebimento gratuito de ‘CUSTOS & FRETES”’

* Pregos garantidos até 30/12/92.



caca

dos numeros

Dados conflitantes e falta

de informacoes

dificultam dimensionamento

preciso do TRC

m Tracar com precisdo o perfil do
transporte rodoviario de cargas no
Brasil é tarefa ingléria. Antes de
Transporte Moderno tentar, entida-
des com muito mais condigdes € re-
cursos investiram tempo € dinheiro
e obtiveram resultados que ndo sdo
considerados totalmente confiaveis.

Inteiramente nas mios da iniciati-
va privada, sob a regulamentagdo
de leis restritivas e, até o ano passa-
do, sujeita a tarifas controladas pe-
lo governo, a atividade de transpor-
te de carga sobre pneus s6 poderia
ter sua importncia ressaltada se seu
dimensionamento fosse bem avaliado.

A NTC, que reine as empresas
do setor no pais, iniciou, em junho,
uma campanha de valorizagdo do
caminhdo, mas os nameros que di-
vulga para expressar a importincia
do setor sdo contestados ndo apenas
pelas montadoras de caminhdes co-
mo por 6rgdos do governo.

Em sua palestra sobre ‘‘Politica
Nacional dos Transportes’’, apresen-
tada, em janeiro de 1991, na Esco-
la Superior de Guerra, o entfo secre-
tario nacional dos Transportes, Jo-
sé Henrique D’ Amorim Figueiredo,
afirmou que os transportes respon-
dem por 3,5% do PIB e por 7%
dos empregos diretos da populagido
economicamente ativa, € que 0 mo-
dal rodoviario movimenta cerca de
56,5% das cargas do pais.

24

Para a NTC, o TRC, sozinho,
responde por 7,6% do PIB, gracas
ao faturamento anual de US$ 30 bi-
lhdes; transporta 75% de toda a car-
ga movimentada no pais € emprega
3,5 milhdes de pessoas (6,5% da po-

" pulagdo economicamente ativa, que,

segundo a Fundacdo IBGE, ¢ de
54 milhdes de pessoas), em suas de-
zesseis mil empresas. A Fundacio
IBGE também avalia em 4% do PIB
o peso dos transportes, € em 3,9%
o do rodoviario (ver Tabela 1).

As montadoras fazem pesquisas
proprias € projetam nOmeros do
Geipot (interrompidos em 1985) e
dados do IPEA, do IBGE, do
DNER, do BNDES e do DNC.

A Seplatec — Servigos Planeja-
mento e Assessoria Técnica Ltda.,
de Brasilia, formada por técnicos
provenientes do Geipot, comegou,
em 1989, uma pesquisa sobre o trans-
porte rodoviario de cargas, mas
seus numeros, disponiveis desde

1990, niio sdo publicos. Os interessa-

dos na assinatura de relatdrios seg-
mentados precisam desembolsar o
equivalente a US$ 36 mil. A pesqui-
sa completa, segundo o consultor
Ronaldo A’ﬁgusto da Silva, estara
pronta no primeiro trimestre de
1993. Feita por amostragem, com
pesquisadores espalhados por dez
estados, a Seplatec trabalha com

‘uma margem de erro de 10%.

A frota brasileira de caminhdes
em circulacdo também apresenta nui-
meros discrepantes. A NTC trabalha
com 1,2 milhdo de veiculos, a Sca-
nia garante que sdao apenas 806 730
ea Seplatec apurou 952 604 neste ano.

Trabalhos de técnicos dos ministé-
rios da Economia e dos Transportes,
do BNDES e de institutos de pesquisas
do governo federal desfiam rosarios
de queixas sobre falta de estatisticas e
diferencas de metodologia na apro-
priagdo de dados, bem como falta
de integragdo dos Orgdos apurado-
res e interpretadores das informagoes.

0 SETOR SEGUNDO A NTC

ETC 16 mil
TCA 250 mil
TCP 50 mil
% TRC/PIB 78
Faturamento US$.30 bifhdes
% TRC/Carga nacional 75,0
TKU 1390 320 bilhges
TKU 1380 209 bilhges
% TRC/TKU 56,7
Empregados 3,5 milhdes
Frota em circulagdo 1,2 milhdo
Idade média 1213 anos

Falta organizacdo Ieda Maria
de O. Lima, do IPLAN — Institu-
to de Planejamento do IPEA, em
seu texto para discussdo, ‘O Esta-
do e o Transporte Rodoviario de
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A FROTA SEGUNDO A SCANIA

Ano

1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1867
1968
1969
1970
1971
1972
1873
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1980
1991

Evolucdo da idade Média
Frota

16940
42330
77070

112200

135 500

167 610

184 660

200 500

215 549

237770

255 160

278 080

301170

322120

342630

374 680

418300

467 540

514 500

565 840

632 800

684 280

737 510

795 330

825020

826 250

814 780

812980

822 950

848 580

860 550

872430

854 080

830 500

806 730

Idade

Cargas’’, de 1990, critica ‘‘a falta
de continuidade do levantamento e
do tratamento dos dados’’.

“A cada estudo feito pelos 6rgdos
afins, criam-se indicadores novos,
demonstrando clara falta de articula-
¢do entre os orgios’’, diz. Além dis-
so, discrimina outros problemas do
Estado, de ordem institucional, que
impdem obstaculos a tentativa de
tragcar um perfil do setor:

Oldificuldade de compatibilizagdo
entre as potencialidades técnicas e
as politicas para ocupagio de car-
gos de diregio;

[falta de articulagdo entre os or-
gdos existentes;

Umudangas freqiientes na estrutu-
ra das instituicoes;

Oprodugdo paralela e dispersa de
dados;

A FROTA SEGUNDO A SEPLATEC

Total 952 604
|dade média (em anos) por classe
Leves 79
Médios 128
Semipesados 8.8
Pesados 12,7
Extrapesados 54
Geral 10,2
|dade média dos caminhdes nas maos

dos transportadores autdnomas 12,7
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Arquivo TM

Os caminhées transportam 75% ou
56,.5% da carga nacional? A frota
tem 12 ou 8,9 anos? Sdo 1,2 milhio,
806 mil ou 912 mil caminhdes em
circulacdo? O TRC responde

por 3,5% ou 7,5% do PIB?

Ulimita¢do do niimero de técnicos;
[Ifalta de uma politica integrada e
de um modelo de desenvolvimento
econdmico; e

Upraticas cartoriais e clientelistas
na acdo governamental.

Os operadores também ndo estdo
isentos de problemas:

Clformagdo recente das empresas;
Odispersdo dos autbnomos; e
Urelacionamento superficial com o
poder publico.

DISTRIBUICAQ DA FROTA (%)
Segundoe o IPEA/INPES

ECP 36,6
£TC 223
TRA 34
Outros 7

FONTE: “Estrutura e Desempenho do Setor de Transporte Rodovigrio de Carga”,
Newion de Castro, maio de 1967

Ainda segundo leda, o IBGE e
o DNER trabalham com fontes ca-
dastrais diferentes; o conhecimento
superficial da estrutura e do desem-
penho econémico do TRC por par-
te do poder publico gera desconfian-
¢a mutua, conforme entrevistas com
técnicos do- Geipot, da NTC e da
Seap. Aponta, por exemplo, o fato
de que a precariedade das condigdes
de apropriagio de custos e de forma-
¢do do frete leva a tomadas de deci-
soes que deixam o operador descren-
te quanto a outras medidas relacio-
nadas com o mercado. Os operado-
res, por sua vez, elaboram planilhas
complexas € cansativas para confun-
dir os-burocratas do Estado.

Até 1985, o Geipot — Empresa
de Planejamento de Transportes,
do Ministério dos Transportes, era
a principal fonte de informagdes so-
bre o TRC, proporcionadas através
de seus anuarios produzidos com
base em informac¢des da TRU
— Taxa Rodoviaria Unica. Com a
substituicdo da TRU pelo IPVA, o
Geipot perdeu as condicdes de siste-
matizar os dados. Foi criada, entio,

25



|

w37 MESOUT

L

O Grupo Mesquita trabalha desde 1926 com
o transporte de mercadorias de importagao
e exportagdo. Sua vasta experiéncia no setor
permite que ofereca excelentes alternativas
logisticas para o transporte rodoviario nacional
e internacional com uma grande frota, onde se
destaca o excelente desempenho do extrapesado
LS-1630 da Mercedes-Benz.
E facil entrar na linha com um extrapesado
LS-1630 Mercedes-Benz.

O Mercedes-Benz LS-1630 é um caminhao
dimensionado para o transporte de carga a médias
e longas distancias. Equipado com o moderno

motor OM-449 LA, com turbocooler e exclusiva
curva de torque plana, oferece velocidades médias
mais altas, menor consumo de combustivel, menos
mudangas de marchas e major conforto para

0 motorista.

Rentabilidade ao longo do tempo.

O Mercedes-Benz LS-1630 é uma resposta
efetiva as exigéncias de transportadores de carga,
garantindo rentabilidade global com eficiéncia
e menor custo operacional. O baixo consumo
de combustivel, a durabilidade, o baixo custo
de manutengdo € os estoques de pegas genuinas,
aliados ao seu alto valor de revenda, fazem desse



caminhdo um excelente negdcio, até na hora
de trocar por outro Mercedes-Benz.
-Assessoria antes e depois da compra.

Antes mesmo de vocé fechar negdcio, a
assessoria Mercedes-Benz ja estd a disposi¢do para
orientd-lo na escolha do modelo e equipamento
mais adequados as suas necessidades. E esta
assisténcia continua depois da compra. Vocé€ passa
a receber 0 apoio da maior rede de concessionarios
especializados em veiculos comerciais do Pais, que
oferece servicos de manutengdo com profissionais

Mercedes-Benz. O caminhao que da resultado.

PP

treinados e um estoque de pegas genuinas que
facilita a reposi¢do imediata.

O Grupo Mesquita encontrou no excelente
desempenho do extrapesado LS-1630 a melhor
solugdo. Se vocé também ndo tem tempo a
perder, pense bem: com um Mercedes-Benz vocé
s6 tem a ganhar.

ercedesBenz

MPM L NTAS



Dos 50 162 km
de rodivias
federais, apenas
35,1% estdo em
bom estado; o
restante esté
regular, mau

e péssimo

Foto Arquive TM

a alternativa do Renavam  Regis-
tro Nacional de Veiculos Automoto-
res, que, no entanto, ainda nio per-
mite a apuracio dos dados por nio
estar implantado em todos os estados.
O Renavam exige que as montado-
ras e que os fabricantes de imple-
mentos enviem ao Ministério da Jus-
tica dados dos veiculos antes de rece-
berem os certificados de registro
nos Detrans; e cria a BIN — Base
Indice Nacional, ligada ao Serpro e
as Bases de Dados dos estados. Mas
nem todos os estados ainda estdo in-
terligados, o que torna impraticavel
os levantamentos estatisticos.

OISTRIBUICAD DA FROTA (%)
Segundo o Geipot

ETC 176
ECP 378
CA 16,1
TCA* 6,2
TCA** 46
Individual 9,2
Qutros 8,5
Total 100,0

* Autdnome vinculade & ETC. " Autgneme vinculady & ECP

FONTE: Geipot/1984

Os dados disponiveis — Diante des-
se quadro, TM procurou recolher
informagdes, mas nem todos os 6r-
gdos e as empresas consultados con-
cordaram em fornecé-los. Houve
quem pedisse para arredondar nime-
ros. A Autolatina foi a mais genero-
sa dessas empresas €, gracas a boa
vontade de seu diretor de Caminhdes,
Luc de Ferran, nio foi necessario
percorrer os corredores da burocra-
cia de Brasilia.

A Volvo forneceu apenas os da-
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OISTRIBUICAD OA FROTA
Segundo a Seplatec
Categoria Quantidade Frota Veiculo]
transportador
E1C 17000 (4%} 2124 12,5 (24%)
TCP 116 000 125%)  348,8 3
TCA 324500 (71%) 3245 1
Total 457 500

FONTE: Seplatec/ 1969

dos da Anfavea sobre a evolucio
do mercado de caminhdes pesados
desde que se instalou no Brasil:
““As vendas nesse segmento duplica-
ram no periodo 1979-1990, de 5 500
unidades para 11 mil unidades. Até
o ano 2000, as vendas internas deve-
rdo chegar a 20 mil”’, prevé Oswal-
do Tuacek, diretor de Marketing
(ver Graficos 1 e 2).

A Scania garante que possui o
mais completo levantamento sobre
a frota em circulagio no Brasil, gra-
¢as a uma pesquisa feita junto a sua
rede de concessionarios em 1988,
que apurou a existéncia de 30 mil
caminhdes Scania em operacio.
Atualizada ano a ano, a pesquisa

FROTA CAOASTRAOA POR TIPO OF EMPRESA
Segundo o ONER

Especialidade ETC TCA ECP TCP

Carga geral 21,0 30,0 44,0 50
Grane! sdlido 15,9 21,6 55,5 6.9
Encomendas 27 48,0 27,4 29
Engradados 214 50,7 25,0 28
Madeira 218 51,9 23,6 24
Veiculos 44,6 25,3 29,8 0,5
Gado 226 20,8 45,6 1,1
Combustiveis 58,1 18,0 239

C. frigorificada 341 5,8 59,1 1.2

FONTE: RTAC de navembro de 1981/IPEA

aponta, em 1992, 39 500 caminhoes
da marca. Essa estatistica também
indica o equipamento de transporte
que cada um utiliza, o tipo de car-
ga que transporta e as rotas que per-
corre. Esses dados, segundo René
Perroni, gerente de Propaganda da
Scania, foram cruzados com pesqui-
sas da Mercedes-Benz, o que permi-
tiu completar o perfil da frota. Mas
os unicos dados que Perroni concor-
dou em fornecer foram os da totali-
zagdo da frota e sua idade média
ano a ano incluindo o perfil dos pe-
sados (ver Tabela 2). A Mercedes-
Benz ndo forneceu dado algum.

EVOLUGAD DAS ETCs
Segundo o IPEA

Crescimento

1968 1983 (%)
Nimero de
empresas 1045 10 542 908,8
Receita® 1293 124 572 863,3
PiB* 2352800 6204213 163,7
Participagdo
da receita
das empresas
no PIB 0,55% 2,00%

* Em USS mil

A Seplatec foi menos avarenta.
Co icou alguns dados de seu rela-
torio de 1991 referente a pesquisas
feitas em 1990 (ver Tabela 3).

Em seu trabalho “‘Estrutura e
Desempenho:do Setor de Transpor-
te Rodovidrio de Carga”, de 1987,
Newton de Castro, do IPEA, infor-
ma que, nesse ano, o DNER havia
registrado 12 447 ETCs Empre-
sas de Transporte de Carga, 114 580
TCAs  Transportadores de Carga

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1992



Autdénomos e 39 312 TCPs — Trans-
portadoras de Carga Propria. E o
ultimo dado oficial.

Estudos do IPEA/INPES, que bus-
cam delinear um perfil das ETCs,
consideram que:

Oas condigdes -de concentragdo de
capital nas empresas favorecem aque-
las que operam em itinerarios fixos;
Oh4 um grupo de grandes empresas
concentradas no Sudeste que predo-
minam nas linhas interestaduais; e
[la formacgdo de pregos resulta da
cartelizagdo do Conet-NTC.

0ISTRIBUICAD OAS ETCs POR TiPO OE.CARGA
Segundo o IBGE em 1385

. Empresas Receitas
Tipo de Carga (%) %)
Seca geral 63 65
Sélida granel 14 10
Liquida granel 14 15
Frigorifica 5 3
Animais 2 1
Veiculos 1 2
Indivisivel 2 3

Por sua vez, Newton de Castro,
ao colocar para discussio as perspec-
tivas do TRC, diz que o volume de
transporte é medido pela variavel
TKU (tonelada/quilémetro) multi-
plicada pela variavel DMT (distén-
cia média transportada). ‘‘As varia-
¢oes da DMT exercem tanta influén-
cia no comportamento & TKU que
no se recomenda a projec¢io econo-
métrica que a relacione com as pro-
ducdes agricola e industrial ou com
o PIB. Por isso, as estimativas so-
bre a TKU e a DMT sio feitas em
separado, o que define a desconcen-
tragdo espacial da atividade econd-
mica (ver Tabela 23).

Na primeira hipotese, Norte, Nor-
deste e Centro-Oeste sdo incorpora-
dos a moderna produgdo capitalis-
ta como exportadores de matérias-
primas (agricolas e minerais) e de
insumos basicos para o Sul/Sudeste.

Na segunda, o processo de descon-
centracéo serd acelerado como refle-
xo dos programas sociais e de politi-
cas de desenvolvimento do Nordeste.

O Geipot, em seu ‘‘Estudo sobre
o Transporte Rodoviario de Cargas’’,
de 1984, baseado em pesquisa jun-
to a proprietarios de veiculos de car-

ga, mostra que o TRC responde por
56,6% das TKU transportadas por
todas as modalidades de transporte
de carga; ¢ que também responde
por 70,8% do disel consumido no
transporte rodoviario, e por 64,4%
do consumo total dos transportes.

EVOLUCAO DO TRANSPORTE DE
CARGAS POR MODAL
Segundo ¢ Geipot
{em bithdes de TKb)

Rodoviario  Part. (%) Total
1968 66,0 65,5 109,0
1969 728 66,7 120,7
1970 80,3 60.7 132,2
1971 89,8 61.2 144,7
1972 98,1 639 1535
1973 1084 618 1753
1974 1198 576 2096
1975 132,1 513 2301
1976 1459 52,2 250,4
1977 166.2 60,9 276,1
1978 1815 80,7 298,0
1979 193,7 60,1 3224
1980 2085 59,3 3516
1981 204,7 60,4 338,7
1982 212,65 80,1 353,1
1983 215,2 60,6 3548
1984 29,1 55,9 3915
1985 235,1 56,3 4252
1986 260,4 55,5 468,7
1987 288,0 56,1 5225
1988 3010 56.4 532,

Disel como parimetro — Newton

Castro, diz, no artigo ‘A Deman-
da por Energia em Transportes: De-
teminantes e Possibilidades de Con-
servacio’’, que a participagdo dos
transportes no consumo global de
energia no Brasil se aproxima da
média encontrada para os paises
em desenvolvimento — em torno

"de 24%. ‘‘Enquanto que o setor in-

dustrial triplicou o consumo no pe-
riodo 1970-1985, o dos transportes
apenas duplicou’’.

O consumo de disel aumentou
em 61,7% em quinze anos, enquan-
to que o de gasolina caiu em 44%
e o de 6leo combustivel em 52%.
Em vinte anos, o consumo de disel

FROTA EM OPERACAD (%)
Segundo a Autoiatina

Situacdo ETC TCP
tm operacdo 85 92
Em manutengio ¢ P

Em ociosidade 1) i
FONTE: Pesquisa de 1991
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aumentou em 36% e o de gasolina
caiu em 50%, informa o ‘‘Balango
Energético Anual’’ do DNC.

Com o objetivo de mostrar a ne-
cessidade de renovagio da frota na-
cional de caminhdes, a Autolatina
fez algumas proje¢des do consumo
de disel, em associagio com o au-
mento da eficiéncia dos veiculos
(ver Tabelas 20 e 21 e Graficos 6 e 7).

FROTA EM CIRCULACAQ EM 1385
Segunde o Geipot

Classe Total Participacdo (%)
Leves 205 023 20,98
Médios 500 318 51,10
Semipesados 180 741 18.46
Pesados 93014 9,50
Total 979096 100,00

Partindo de uma idade média de
dez anos, fez o calculo do consu-
mo do veiculo ‘médio’ de 1992, o
de 1992, propriamente dito, € 0 mé-
dio de 2002, resultante da média
de dez anos, tomada a partir de
1992. Dotados de melhorias tecnol6-
gicas, os caminhoes de 2002 serdo
mais eficientes que o de 1992, e ain-
da mais que o médio em 1992.

Infra-estrutura precdria — Dimensio-
nar o TRC pela infra-estrutura via-
ria e por investimentos nela aplica-
dos também nfo é um procedimen-
to recomendado pelos técnicos. Os
Quadros abaixo mostram picos de
elevados investimentos que refletem
a disponibilidade de recursos oriun-
dos do Fundo Rodoviario Nacional.

PARTICIPACAC DO TRC NOS TRANSPORTE
Segundo ¢ Geipot®
1980
74

1970 1989~

* Com excecdo do transporte catvo por feriovia € por dutos
** Exirapolacdo de 1988 e de 1989

A partir de 1974, ¢ culminando em
1980, os recursos tributarios comega-
ram a ser transferidos para o Tesou-
ro, ¢ sua paulatina desvinculagio
mostra os prejuizos que se abateram
sobre o setor rodoviario. Entdo, os
recursos passaram a ter, como {ni-
ca fonte, a dotagdo orgcamentéaria.
O Prodest — Programa de Desen-
volvimento do Setor de Transportes,
elaborado pelo Geipot para o perio-
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Mercado Nacional
(em %)

Ano

Médios-
Pesados

NN mesdios

o]
70 71727374 75 76 77 78 79 80 81 82 83 8485 86 87 8889 90

N\ pesados

100
30
80
70
60
50
40
30
20
10

57 60 63

Super-
|| Pesados

CARGA MEDIA TRANSPORTADA POR CLASSE DE CAMINHAO EM T EM 1082
Segundo o Geipot

Classes Participacéo Por viagem
Leve 18,17 2.8
Médio 56,69 54
Semipesado 15,84 1.3
Pesado 9,30 2,7

* Sobre 0.6 TKU

do 1986-89, tentou sistematizar as
necessidades das diferentes modali-
dades e integrar suas a¢des, mas a
desarticulacdo entre a programacio
fisico-financeira e o orcamento da
Unido ndo permitiu que seus objeti-
vos fossem alcanc¢ados.

O “‘Relatorio Anual’’ do DNER,
de 1991, a ser publicado até o final
deste ano, informa que, em 31 de
dezembro de 1991, a RRF Rede
Rodoviaria Federal abrangia
89 329,90 km (ver Tabela 24).

PARAMETRO 00 GEIPOT PARA CLASSIFICAR
0S VEiCULOS POR CLASSE*

Leve até 4,0 t
Médio de 4,1 até 8,0 1
Semipesadn de 8,1 até 15,0 t
Pesado mais de 15,0 t

“ Em t de carga il

Controle legal — O transporte rodo-
viario de bens no Brasil funciona
sob responsabilidade total da inicia-
tiva privada, estando nas mios das
ETCs, dos TCAs e dos TCPs.
Organizadas em associacdes de
classe, as ETCs possuem 57 sindica-
tos, sete federagdes, uma associacdo
civil nacional (a NTC), sete associa-
¢0es de empresas especializadas e
cinco associac¢des profissionais. Além

30

Em TKU*® . (%)
1385 99734 55
4029 22 666,7 125
4767 92843,2 51,2
5324 55 851,0 30,8

disso, as empresas contam com a
CNT  Confederacdo Nacional do
Transporte, organismo maximo da
estrutura sindical em vigor.

Os transportadores autdénomos
estdo filiados & Fencavir, com sede
no Rio de Janeiro, federa¢io que
reine 119 sindicatos, a Fecavresp e
a Fetrabens, de Sio Paulo, a Feca-
vrep, do Paranad, e a Fecavergs, do
Rio Grande do Sul.

O TRC é regulamentado pelas se-
guintes normas:

O Decreto-lei 121, de 31/01/1967
disciplina o TRC e o transporte

coletivo de passageiros;

O Decreto-lei 512, de 21 de margo

de 1969 estabelece competéncia

ao DNER para conceder, permitir

e fiscalizar o TRC e o TRP;

[(JLei 6 288, de 1975 — reserva o

mercado multimodal as empresas

nacionais;

(JPortaria Ministerial 890, de 1977
estabelece a necessidade de auto-

rizacdo para o transporte de contéi-

neres;

(JLei 6 813, de 10 de julho de 1980

— reserva o mercado do TRC as em-

presas que tenham 4/5 de capital

nacional;

OLlei 7 092, 19 de abril de 1983

registro das empresas no RTB

66

Evolucdo do Mercado
{por 1000 unidades)

69 72 75 78 81 84 87 80

CONSUMO DE DiSEL
Segundo o Balanco Energético Nacional

1986*
Setor 1970 1985
Industrial 19 (33 5 (47)
Residencial 18 (32) 20 (25
Transportes 13 123) 28 (21)
Qutros 7 12 27 120
Total 57 (100) 136 (100
“Em 061 EP {1 participagéo percentual

Registro Nacional de Transporte
Rodoviario de Bens, fixa limites de
carga util e define area geografica
e especialidade das empresas;
ODecreto 89 874, de junho de 1984,
alterado pelo decreto 94 148, de
marc¢o de 1987, e Portaria 216, de
8 de abril de 1987 regulamentam
alei 7 092;

OLei 7 290, de 19 de dezembro de
1984 define as rela¢des autdno-
mo-ETC e autéonomo-TCP;

(JLei 5 108, de 21 de setembro de
1966, regulamentada pelo Decreto
62 127, de 16 de janeiro de 1968
— estabelece o Regulamento do C6-
digo Nacional de Transito;
ODecreto-lei 88 821, de outubro
de 1983, modificado pelo Decreto
96 044, de 18 de maio de 1988

CONSUMO DE OiSEL POR MODAL

L/100 TKM
Segundo o IBGE/Geipot
Modai Brasil EuA
Dutovidrio nd 0.6
Hidraviario 1,3 0,8
Ferrovirio 1.4 1,2
Rodoviaris 31 38
Aéren nd 47,8

* FONTE: U.S. Congress, 1967
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Distribuicdo Etaria da Frota de Caminhdes por Classe (em %)
(1973-1990)

— Y
0O 1 2 3 4 858 6 7 8 9 10111213 14 15186 17 Anos

Leves  Médios Semi-Pesados Pesados  Extrapesados Frota

estabelece normas para o transpor-
te de cargas perigosas;

(JLei 7 408, de 25 de novembro de
1985 permite tolerdncia de 5%
nos limites de peso por eixo;

O Constituicdo, de 5 de outubro de
1988, no seu Artigo 174 atribui

a Unifo a normalizac¢do e a regula- Por Tipo de Rota

mentacdo da atividade de transporte;
(JPortaria 625, do Ministério da
Economia, de 5 de julho de 1991

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

o
57 60 63

— libera a tabela de fretes; Longa/Interestadual

(JPortaria Interministerial, de 14 (Br%)

de novembro de 1991 — desregula-
menta o transporte de combustiveis.

Média/Intermunicipal

(36%)

EVOLUGAO DO CONSUMD DE DiSEL
Segundo o IBGE/Geipot

Ano {%)
1975 23,5
1980 30,0
14985 35,5
1990 37,0

DISTRIBUICAD REGIONAL DO CONSUMO
Segundo o IBGE/Geipot* (%)

Ano Norte Nordeste Sul Centro-Oeste
1970 1.9 10,9 16,3 6,0
1975 21 11 17,6 6,6
1880 2,6 13,7 17.1 7.0
1985 28 14,7 17.2 75

* Derivados de petrdlgo

Para cargas frageis

e delicadas...

Curta/
Municipal
{13%)

Sudeste
64,9
62,8
59,6
57,8

Frota Global
Constituigao por Segmentos {em %)

\\\N\
Leves
Médios
XN Fasos
Pesados
69 72 75 78 87 90
Anos

Distribuicdo da Carga Transportada por Tipo de Rota e Veiculos
Em % do Total de TKUs de Carga Rodoviaria (1982)

Por Tipo de Veiculo

Leves
(5%)

1 - Inclui Semipesados

CONSUMO ENERGETICO NOS TRANSPORTES
Segundo a Secretaria Nacional
dos transportes

Combustiveis {%)

Alcool 17,2
Qisel 50,2
Gasolina 22,3
Dutros 10,3
Total 100,0

HHE

Air suspension

AN



Mix projetado
Classe para 2002 (%)
Leves 244
Médios 36,3
Semipesados 254
Pesados 8,1
Extrapesados 5,8
Média ponderada 24,1

* Dados obtidos por simulacdo

A renovacdo da frota, a

partir de dados oficiais, segundo

a Autolatina, permitira

reducdo de 21,3% no consumo de
combustivel; o IPEA prevé crescimento

EFICIENCIA DE CONSUMD KMiL
Segundo a Autelatina®

Veiculo médio Veiculo Veiculo Veiculo médio M,EI.h oria (%)
em 1992°* de 1992 de 2002 2002*** médio 1992 x
médio 2002
6,94 6,87 7,64 1,25 4.5
3,66 4,70 5,22 4,96 355
3,08 3.5 397 3,76 2.1
2,06 2.74 297 2,85 38,3
1,78 2.1 2,30 2,20 23,8

°* Media de veiculo de 1962 lidade media + 10 anos/ “* Média de veiculo 1992 e 2002

REDUCAC DE CUSTOS COM RENOVACAO DA FROTA
Segundoe a Autolatina

médio da demanda de transporte Custos 'Fmtz? gtual Frota atuzil lFrota f)tual
igual ao da industria e veic. médic 1992 s/ renovacao veic. médio 2002

agropecudria, mas abaixo do PIB Combustivel {%) 28 28 n3

Custo TKM {US$! 0,060 0,060 0,056

Demanda {TKM x 10.9} 3t 430 430

Custo oper. frota (USS x 10.9) 188 258 24,1

PROJECDES DA DEMANDA PDR TRANSPORTE INTERNO DE CARGAS
Segundo o BNDES
indices de cresciments Distancia media de TKU
(1985  100) Toreladas transporte (Km] {bilhdes)

TR TR B -
agropecuaria hipdtese hipotese hipotese hipotese

) m (2) (3) (3) (4 (4)
1985 100,00 100,00 1169,5 362,56 362,5 4240 4240
1986 108,50 *107.31 12550 3590 359,0 4506 450,6
1987 117,18 118,18 13821 366,2 366.2 5086,1 506,1
1988 126,55 127,64 14928 3734 373,4 557,4 557,4
1983 136,05 137,36 16064 380,7 380,7 6115 611.5
1990 146,26 147,27 1722,3 387.9 390,0 668.2 671,7
1991 156,49 157,55 18425 3952 399.5 7282 736,2
1992 167,44 168,67 19728 402,6 409,3 7941 807.4
1993 179,16 180,40 2109,7 408,9 4193 864,8 884,7
1994 191,70 192,66 22532 417.3 4296 940,2 968,0
1995 205,12 205,65 24051 424,7 440,1 10214 1058,6
1996 219,48 218,50 26554 4321 4509 1104,2 1152,3
1997 234,84 232,58 2719,6 439,6 462,0 11954 1256,3
1998 251,28 247,83 28983 4470 4733 12956 13IN7
1999 268,87 264,16 3089,3 4545 4848 1404,4 14979
2000 287.69 281,50 32921 462,0 496,7 15211 16352
%a.a. 7.30 7,14 7,14 1,63 212 8,89 9,42

{11 Estimativas dos "Cendrios para a Economia rasileira — 1966-2000°, do BNDES
14} Resultantes da multiplicacdo das OMT pelas roneladas

MALHA RDDDVIARIA FEDERAL
Segundo o DNER

Indice

. Extensdo
Rodovias {km) )
Planejada 22 169,50 25
N&o-pavimentada 13 136,00 16
Em obras 2 516,00 3
Pavimentada 50 507,40 56
Total 89 329,90 100

* FDNTE: Divisso de Planejaments
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IDMT = Distancia Média de Transporte!

12) Taxas de cresciment iguais as dos produios indusinal e agrapecudrio 131 Conforme projecGes do indicatlor de desconcentragdo econémica
FONTE: “Estrutura e Jesempenho do Setor de Transporte Rodovidric de Carga”, maio de 1967

DBRAS RDDDVIARIAS FEDERAIS
Segundo o Ministério dos Transportes

Obras 1956-60 1961-64 1965-70 1971-74 1875-78
Implantacao 2 505 1804 1998 3992 1442
Pavimentacao 1121 841 1458 3208 1382
Restauragdo 608 568 624 1142
(Obras-de-arte 2.7 1.5 8.4 10,6

Meaias anuais em
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Produtividade por Segmento
(1991}

indicas da Aprovaitamanto de Capacidade de Carga Util {ida e Volta)
0% 25% 50% 75%

Segmentos de Cargs/Rotes

100%

* Coleta/Entrega Gerat de
Pequencs Percursos

« Cargas Espacializadss
em Garal

Carga Llquida

“ransporte de Vaiculea

 Trsnsferéncias Cstivss de
Médio Curso

* Tisnsferéncias/Entregas de
Carga Seca de Longo Curso
* Distribuig3o de Bebidas com
Cssco de Relarno
(refieruntes corveyas)
@ - Casos de retorno de carfos usados
Fonta: Entrevistas de campo Autolating

1500

1000

500

Vanacao Porcentual

1978

Fonte: Balango Energético 1890, Suma Econdmica

INVESTIMENTOS PUBLICOS NOS TRANSPORTES

Segundo o Ministério dos Transportes”

Modal 1981 1982 1983 1984 1985 1986
Aéreo 6,2 11,0 97 16,1 18,3 69
Dutoviarie 14 28 1,7 12 0,8 54
Ferrovidrio 332 27,2 32,3 30,2 274 24,9
Hidroviario N 35,2 34,2 30,7 334 204
Rodoviario 21,5 238 220 279 20,1 24

* Participagso percentual

SITUACAO DA REOE RODOVIARIA FEDERAL
Segundo o DNER

Variagdo IGP e Preco de Diesel

Diesel

—

1980 1982 1986 1988

INVESTIMENTOS NECESSARIOS A
RECUPERACAD OAS RODOVIAS
Segundo a Autolatina

) 1979 1984

Classificacdo R i
Extensao (%) Extensdo (%)
Bom/excelente 9210 24 14041 3
Regular 22 493 58 18 569 L)l
Mau 5794 15 10878 24
Péssimo 1159 , 3 1812 4
Total 38 626 100 45 292 100
Extensdo em km
EFEITOS POR DETERIORACAQ DA VIA
- Segundo o DNER Jutisdicao

Acréscimos Até (%) Federal
Consumo combustivel 58 Estadual
Custo operacional 38 Municipal
Tempo de viagem 100 Total
Custos financeiros 30 %
Indices de acidentes 50

FONTE. Transporte para o Futuro/CNT

Para maior profeg@o
do veiculo
e equipamento...

1987 1988
5,1 0,7 1989 Km Operacde  US$ milthdes
5,1 55 Bom/
1.6 28,0 excelente 18109 conservacio L)
213 204 Regular 17256 restauragao 2100
50,9 454 Mau 11487  reconstrugio 2878
Pessime 3310 reconstrugdo 828
Total 50 162 5843
1989
X CUSTOS EM US$ 0 KM
Extensdo () Segundo o DNER
18109 361 Conservacao 2500
17 256 344 N
Restauracdo 120000
11487 229 R o 950 000
3310 6.6 econstrugao
50 162 100
REDE RODOVIARIA NACIONAL
Segundo o ONER
Pavimentada Nao-pavimentada Total
50372 13 460 63 832 421
78 283 105 307 183 530 12,28
10 759 1237 009 1247 768 83,45
139414 1355 776 1435190 100,80
932 90,68 100,00
)|
HHE
Air suspension .
TEL.: (011) 7454300 - FAX: (011) 7454030 - TELEX: 1144890
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RUMOS & RUMORES

Curvas Perigosas (2)

José Luiz Vita do Carmo

ais sombra do que luz

Durante 23 anos, aquele defeito na pista
ajudou a inflar as estatisticas de acidentes
de transito na capital paulista. Como p6-
de a dindmica cidade levar tanto tempo pa-
ra extirpar a armadilha escamoteada dentro
de um tunel de uma de suas mais movimen-
tadas avenidas? O assunto, cuja abordagem
esta coluna iniciou na edi¢do passada, tem
o alcance de um grave problema. Segundo
técnicos ligados & questdo do transito, o
defeito no tinel da avenida Rebougas, sob
a rua Major Natanael, em Sao Paulo, seria
um clone a repetir-se ameacadoramente
em diferentes pontos da capital.

Foi um cidadio persistente, o professor
Ardevan Machado, quem denunciou a ‘so-
brelevagdo negativa’ existente no local (ver
explicacdo técnica do fenémeno na edicdo
anterior) e exigiu sua eliminagio. Mas, nio
fosse essa cruzada individual, de que instru-
mentos disporia o poder publico para detec-
tar a anomalia? Sempre que alguém quer
conhecer os numeros oficiais sobre aciden-
tes de trdnsito no Municipio de Sdo Paulo,
uma figura é invocada: a do Lopes. Nido
se trata de um funcionario da prefeitura,
mas de um relatorio. Essa curiosa sintetiza-
¢do do titulo ‘‘Locais Mais Perigosos de
Sdo Paulo’ parece conferir um toque de
humanidade ao bloco de calhamagos onde
repousam as cifras do drama do transito
paulistano. Mas o Lopes nfo tem tido uma
existéncia feliz. Até meados de novembro,
sua edicdo mais recente era a de 1990. A

JCET — Companhia de Engenharia de Tra-

fego, responsavel por sua elaboragio, pro-
metia para dentro de uns dez dias a conclu-
sdo do relatério de 1991. Quanto ao de
1992, ha uma previsdo de que ficara pron-
to em margo ou em abril do préximo ano.

Niao ha edigdes do relatério relativas a
1987, a 1988 e a 1989. Niao foram feitas, por
decisdio da prefeitura na época. Disso resul-
tou um desfalque para sempre, pois a ad-
ministragdo seguinte, embora revertendo
tal politica, concluiu pela impossibilidade
de recuperar o tempo perdido. Hoje, gual-
quer anélise evolutiva dos acidentes de tran-
sito na cidade de Sdo Paulo tem de saltar
sobre uma lacuna de trés anos. Ainda assim,
tomada isoladamente, uma edi¢ido do Lo-
pes chega a sugerir um eficiente in\ientério.
Uma lista das esquinas paulistanas onde
ocorrem mais acidentes? Esta la. Uma lis-
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ta arrolando sé os acidentes ‘com vitimas’?
Também esta 1. Assim como uma lista s6
dos casos de atropelamento. E ainda uma
variedade de quadros que agrupam esses
dados por diferentes faixas de horario.
Mas, para além da aparéncia inicial, o rela-
torio mostra sua vulnerabilidade. Ela vem,
sobretudo, da dependéncia da CET quan-
to ao suprimento das informac¢Oes sobre
a$ quais elabora a radiografia dos aciden-
tes. O ponto inicial do processo estd mui-
to além de seu controle — é gquando um
policial atende a uma ocorréncia na rua.
Os dados que ele anota nem sempre garan-
tem a necessaria clareza ao documento gue
depois alimentara as estatisticas do Lopes.

‘Nada consta’ Nio que haja muito o
que errar no preenchimento. Ao contrario, a
dificuldade limita-se, quando muito, & ques-
tdo do local da ocorréncia. As vezes, esse
local é uma esquina, o que favorece a pre-
cisdo geografica. Mas, numa outra hipétese,
o acidente se distancia das confluéncias e
acontece ‘ao longo da via’. Nesses casos,
espera-se que seja consignado o namero de
uim imovel das proximidades. Em certos lu-
gares, como nas Marginais dos rios Tieté
¢ Pinheiros, a numeracio é escassa e inaces-
sivel. Entdo, o local costuma vir indicado
de modo menos preggiso, com expressdes
como, por exemplo, ‘perto de tal viaduto’.
Supde-se, em casos assim, certo empenho
dos policiais em favor da clareza. Mas a
verdade é que nem todos eles se ddo ao tra-
balho de registrar o ponto da via onde o
acidente ocorre. E o Lopes assinala esses

casos de omissdo com um humilde ‘NC’:
quanto ao ponto exato da via, ‘nada consta’.

Tome-se, agora, o caso concreto do tunel
da Rebougas. O que se obtém consultando o
Lopes sobre o local? Resposta: mais som-
bra do que luz. O tinel enquadra-se no gé-
nero ‘ao longo de uma via’ no caso, a
Rebougas. E, por ndo haver referéncias nu-
méricas em seu interior, as indicacdes de
local sujeitam-se 3 mesma vacuidade dos
registros sobre as Marginais. Quanto a Re-
bougas, em 1990, o relatério informa gue
dois acidentes ocorreram ‘“no acesso a ave-
nida Pacaembu’’. A rigor, s6 em relagio a
esses dois casos se pode afirmar, sem maior
hesitagiio, que o local apontado deve ser a
antiga ‘curva assassina’. Em tudo o mais,
davidas. ‘Préximo ao complexo’ e ‘proxi-
mo ao complexo vidrio’ sdo as indicagdes
relativas a um total de outros quatro aci-
dentes. Pode-se apostar que nenhum deles
se deu naquela curva. Isso porque dificil-
mente alguém diria ‘préximo ao complexo’
para indicar algo ocorrido dentro de um
tunel que dele faz parte. O mesmo racioci-
nio vale para outra indicacio ‘proximo
do tunel’ — referente a trés outros acidentes.

Entdo, segundo o Lopes, foram poucos
os acidentes ali em 1990? Bem... Hi uma
sumaria referéncia  ‘Dr. Arnaldo’ pa-
ra indicar o ponto da Rebougas onde se re-
gistraram onze acidentes (afora um atrope-
lamento). O tunel faz a ligagdo entre a Re-
bougas e a avenida Dr. Arnaldo. Quem co-
nhece o local, porém, sabe que, quando
se segue para a Dr. Arnaldo, é porque ja
se deixou para tras a bifurcagdo na altura
em que se poderia pegar a outra pista, on-
de estd a polémica curva. Em principio,
portanto, ‘Dr. Arnaldo’ ndo se justificaria
para designa-la. Porém, surge a questdo:
Poderiam policiais pouco minuciosos ano-
tar ‘Dr. Arnaldo’ apenas como uma vaga
referéncia para indicar todo o tunel, ao aten-
der a acidentes naguele outro ramo? Duvi-
das, davidas. Mas isso ainda ndo é tudo.
Dos 659 acidentes que o Lopes registra ““ao
longo da Rebougas’’ em 1990, nada menos
que 105 vém sob a rubrica ‘NC’. Ou seja,
nada consta quanto ao ponto da via onde
ocorreram. Quantos desses 105 casos pode-
riam ter ocorrido dentro do tunel, e exata-
mente naguela curva?

E preciso repensar o Lopes.
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M angueiras trancadas
para combustivel

A Gates do Brasil esta ofere-
cendo novas mangueiras em qua-
tro bitolas, de 3 mm, 5 mm, 7
mm ¢ 9 mm de didmetro, em lan-
ces de até 50 m. Produzidas em
material sintético, as mangueiras
sdo refor¢adas com capa em fio
téxtil impregnado de borracha, e
sdo resistentes ao disel, ao alco-
ol e 4 gasolina.

Novas versdes em quatro bitolas

Fotos. Divulgacao

CTF: revendedor e consumidor de combustiveis ganham com a parceria

Controle do disel na boca do tanque

A Tracecom Telecomunicagoes
¢ Informatica, de Sdo Paulo, de-
senvolveu o CTF  Controle To-
tal de Frotas, um software para
controle de abastecimento dos ve-
iculos de frotas em revendedores
de combustivel.

Dotado de unidade processado-
ra (instalada no posto) ligada a
bomba de combustivel, de unida-
de identificadora no veiculo e de
antenas no bocal do tanque e na
ponta da mangueira, o equipamen-
to controla a saida do combusti-
vel da mangueira e registra o volu-
me abastecido. O processador,
dotado de memoria, dispoe de
uma impressora anexa que emite
relatério com o ntimero da placa
do veiculo, a quilometragem, o
dia e a hora do abastecimento, o

7 elefonia macrocelular ja estd no Brasil

A Intercel Comunicak:ﬁes Ltda.,
de Lages (SC), esta trazendo da
E. F. Johnson, dos EUA, o siste-
ma de comunicag¢io movel tronca-
lizado macrocelular, que usa fre-
qiiéncias de radio (MHz), apare-
lhos de comunicagdo e estagdes
cobertas por macrocélulas. Esse
sistema difere da telefonia moével,
que ¢ microcelular e de alcance
limitado. O macrocelular tem
raio de alcance de até 25 km e
ja estd em uso interligando Lages,
Joinville e Florianopolis, em aten-
dimento a meia dizia de empresas.

O sistema é apresentado em
trés versdes: o teledespacho, que
permite a comunicagdo por meio
de aparelhos de radio méveis, pa-
ra uso em frotas; o tele-rural, pa-
ra ser instalado em locais sem co-
municagio telefénica, e o telemo-
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vel, dotado de sistema de disca-
gem telefénica. Como a instala-
¢do do sistema exige freqiéncia
de radio, que depende de conces-
sdo do Ministério das Comunica-
¢oes, a Intercel busca parceiros
que detenham a concessio.

Por sua vez, William Weksel,
presidente da E. F. Johnson, diz
que 80% de seus produtos nos
Estados Unidos s3o adquiridos
por frotistas. ‘‘Pesquisas locais,
e também pesquisas feitas na In-
glaterra, mostram que as empre-
sas de transporte economizam
20% da frota depois de instalarem
o sistema troncalizadg.

Seu custo, por aparelho, é de
USS$ 1 500, e a tarifa por uso é
a mesma do telefone mével, US$
0,30 o minuto. A Intercel atende
pelo fone (0492)22-1800.

volume de combustivel colocado
no tanque e o valor da operagdo.

Por intermédio de um modem,
o frotista recebe relatorios periodi-
cos de cada veiculo, 0o que torna
possivel o controle do consumo
da frota e 0 consumo de litro/km
para cada veiculo. ‘‘Esse sistema
elimina de vez as divergéncias de
consumo no ato da cobranga do
combustivel consumido pela fro-
ta’’, exemplifica Roberto Lopes,
gerente de Relagdes Institucionais
daTracecom. O equipamento tam-
bém permite outros controles, co-
mo, por exemplo, os de entrada
e de saida de veiculos do termi-
nal. Basta, para isso, a instalagdo
de uma antena na portaria. Mais
informagoes poderdo ser obtidas
pelo fone (011)881-8100.

Teledespacho é mais indicado aos frotistas
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SSE tem carregador
portdtil de baterias

A SSE — Sentinela Sistemas
Eletronicos, de Sao Paulo, pro-
duz uma série de equipamentos
¢ de instrumentos de controle ele-
trdnico para uso por frotistas e
por oficinas mecénicas. O carrega-

dor eletronico pode ser usado pa-
ra carregar baterias de diferen-
tes amperagens, fazendo a ana-
lise prévia de suas condicoes, e aaremas
dispde de um sistema de aferi-
¢do para testar diodos, pinos, bo-
binas, alternadores e tensdo. Pe-
sando apenas 5,7 kg, o equipa-
mento permite efetuar testes no
proprio veiculo.

ELETRONILD

W00

Foto Dwulgacao

O equipamento faz afericées no veiculo

VEICULOS, PECAS E SERVICOS

DISCOS
PARA

TACOGRAFOS

PARA ANUNCIAR NA SEGAO “'VEICULOS, PECAS
E SERVICOS”, LIGUE E DESCUBRA COMO E FACIL

* DISCOS PERSONALIZADOS C/ SUA LOGOMARCA E BARATO ANUNCIAR EM TM.

* IMPRESSOS EM 1 OU 2 CORES, COM REGISTRO DA
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA.

* REGISTROS PRECISOS APTOS PARA TODOS
TACOGRAFOS FABRICADOS.

* MENOR CUSTO DO MERCADO COM A MELHOR
QUALIDADE.

FONE: 575-1304
FAX: (011) 571-5869
TELEX: (11) 35.247

SUPRIMENTOS TECNICOS LTDA.

Rua 17 n2 283 - (km. 108 - Via Anhanguera)
FONE-FAX (0192) 64-2437 - SUMARE - SP

TACOGRAFOS MECANICOS

PROBLEMAS DE DEFEITO CONSTANTE.

¢ TROCA DE CABOS, FLEXIVEIS E REDUTORES
® TROCA DE MAGNETICO E ENGRENAGEM DE CONTATO
® THOCA DE CONJUNTO TRANSMISSAQ, EiX9 HORIZONTAL
TRANSFORME SEU TACOGRAFO PARA ELETRONICO
SISTEMA MODERNO E GARANTIDO.

VENDAS E CONSERTOS

Tacogralos, disco diagrama, cabos flexiveis, redutores, conjuntos magnéticas, velocimetros, contagiros, horimetros e toda linha de medidores em geral.

CONSULTE NOSSO A co B R A FAX: (011) 828.0104

DEPARTAMENTO DE VENDAS Av. Santo Amaro, 1182/1192

rone: 011) 820.3266 Séo Paulo-SP

VDO



CARROGCARIAS
Além das grandes empresas,
as pequenas também

apostam no
dinamismo do mercado

r i
S S

N\
°

® A saida estratégica para além
das fronteiras, encontrada pelas
fabricantes de chassis e pelas en-
carrocadoras de dnibus diante do
cendrio recessivo no Brasil, deu
certo e esquentou o mercado bra-
sileiro. Contrariando expectativas
pessimistas, que previam uma que-
da da produgio de 6nibus, depois
do recorde batido em 1991, de
22 848 unidades, o ano de 1992
devera fechar com 25 mil carroca-
rias produzidas, segundo estimati-
vas da Anfavea.

Apenas entre janeiro e setem-
bro deste ano, a produgdo cresceu
22,9% em relagdo ao ano passa-
do. No entanto, a demanda inter-
na teve queda de 2,3%, o que re-
presentou 11 707 unidades em

Uma das
novatas do
segmento, a
MOV selanga no
rodovidrio com
perspectivas

de exportagdo



1992 contra 11 984 no ano ante-
rior. O fiel da balanca foi mes-
mo o mercado externo. No total,
o crescimento das vendas para
paises estrangeiros atingiu 59,3%.

Harold Nielson, diretor presi-
dente da Carrogarias Nielson,
uma das encarro¢adoras mais an-
tigas do mercado, com 45 anos
de atividade e 13,6% de participa-
¢do (25,7% nos rodoviarios e
8,7% nos urbanos), segundo da-
dos da Fabus, afirma que a con-
corréncia interna estd cada vez
maior. ‘‘As pressées do mercado
nacional resultam em redugio de
precos a niveis impraticaveis’’,
diz Harold. No entanto, ressalta
que ndo é por este motivo que
sua empresa estd intensificando
negdcios externos. ‘‘Exportamos
desde 1973, informa.

Em 1992, a Nielson dever4 arre-
cadar aproximadamente 25% de
seu faturamento, de US$ 120 mi-
Ihdes, em vendas externas, particu-
larmente para outros paises da
América Latina. O ano de 1992 sig-
nificou, para a empresa catarinen-
se, um recorde de producdo, com
3 600 unidades saidas da linha con-
tra 2 700 unidades produzidas em
1991. Harold Nielson garante que
sua participacdo no mercado bra-
sileiro cresceu hoje para 30% no
segmento dos rodoviarios e para
14% no de urbanos. Esse resulta-
do é fruto do investimento de
USS$ 10 milhdes, distribuidos na
area administrativa, agora infor-
matizada, e na fabrica, onde ‘no-
vos conceitos fabris’ conseguiram
dobrar a capacidade de producio,
hoje na casa de 20 unidades/dia
(dez urbanos e dez rodoviarios).

A Nielson renovou, neste ano,
sua familia de rodoviarios da sé-
rie 3, lancada em 1990, quando
nasceram os modelos Jum Buss
¢ El Buss. As alteracdes introdu-
zidas em 1992 limitaram-se a deta-
lhes, como, por exemplo, amplia-
¢d0 da area envidracada, novo
desenho no painel do motorista,
arredondamento na parte trasei-
ra e, ainda, substituicdo das cin-
tas dos bancos e novas padrona-
gens nos tecidos das poltronas.
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Movimento mercadolégico — Ter-
modmetro significativo do dinamis-
mo do mercado de 6nibus, a Ex-
pobus’92 reuniu, além das novida-
des ja anunciadas por TM Passa-
geiros n° 14, apresentadas pelas
tradicionais Marcopolo e Merce-
des-Benz, e pela novata Autolati-
na, a ousadia de pequenas empre-
sas, como, por exemplo, a MOV,
encarrocadora de microdnibus, a
Engerauto, transformadora de pi-
capes, e a Jotave, com producio
de cinco Onibus/més. Além da
apresenta¢do das marcas nacio-
nais, foi oficialmente divulgada a
instalacdo, no Brasil, da El Detalle
S.A., fabricante de chassis e en-
carro¢adora argentina, com sede
na capital argentina, Buenos Aires.

Com 45 anos de atividade, a
El Detalle esta na fase final de
montagem de sua linha de produ-
¢do em Gravatai (RS), e deve dis-
por de produtos para comerciali-
zacdo no primeiro semestre de
1993. Segundo Juan Carlos Sur-
do, diretor presidente da empre-
sa, a El Detalle detém 60% do
mercado de 6nibus na Argentina,
com uma produc¢io de 250 unida-
des completas/més, e 750 funcio-
narios. Os 6nibus ndo sio mono-
blocos. Os chassis e as carroga-
rias sdo fabricados separadamen-
te, ¢ o usuario pode optar por
qualquer um dos produtos, ou
pelos dois completos.

Com investimento entre US$ 10
milhdes e US$ 15 milhdes, em area
de 21 mil m?, a fabrica brasileira
tera capacidade inicial para fabri-
car 200 chassis/més. Por enquan-
to, segundo Juan Surdo, a unidade
brasileira s6 produzird chassis.
‘‘Usaremos um sistema de produ-
¢do muito avanc¢ado, com alto
nivel de automacdo”’, afirma, res-
saltando que em Buenos Aires a
El Detalle ja conta com alguns
rob6s. Em Gravatai, a fabrica
pretende usar o maximo de mio-
de-obra da regido. Trara da Ar-
gentina uma pequena equipe de en-
genharia, uma vez que a inten¢io
¢ desenvolver novos produtos aqui.

A vinda da f4brica para o Bra-
sil tem um papel estratégico na

HORTY

atuagdo da empresa. Juan Surdo
esclarece que ndo esta interessadc
apenas em participar do mercado
brasileiro. ‘‘Trabalharemos no
Brasil para exportar para toda a
América Latina’’, diz. A escolha
deste pais como ponto fabril, pa-
ra iniciar a expansio da empresa,
nio foi por acaso. ‘‘Estudamos
o mercado e os produtos brasilei-
ros durante quatro anos *’, garan-
te. Com base nisso, o diretor da
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El Detalle também acredita que
seu produto apresenta vantagens
em comparac¢ao com todos os ou-
tros comercializados no mercado
nacional e exportados. ‘“Nosso
trunfo é a tecnologia”’, diz.

Chassi argentino — Inicialmente, a
El Detalle trard para o Brasil o
modelo urbano OA-101. O trem de
for¢a serd composto com pegas
brasileiras. Serdo oferecidos trés

diferentes modelos de motores,
dois da MWM ¢ um da Cummins.

Posicionado na parte traseira, o
motor para o argentino pode ser
o0 mais antigo da marca MWM,
DT 229, seis cilindros, turbo, de
165 c¢v a 2 600 rpm, com torque
de 54 kgm a 1 600 rpm, ou um
membro da familia mais moderna
da marca, o MWM 6.10T, seis ci-
lindros, também turbo, de 177 cv
a 2 500 rpm, com torque de 64
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Fotos' Paulo Igarasty

Estreando o chassis urbano, a El
Detalle quer firmar um polo

montador no Brasil para negécios

na América Latina. No mesmo
segmento urbano, Engerauto também
acredita no mercado, e lanca
carrogaria apostando na diferenciac#io
estética do design

kgm a 1 500 rpm. O novo chassi
da Autolatina, tanto o Volksbus
16.180 como o F-1618 da Ford,
estd equipado com um modelo
da mesma familia série 10, mas
de 180 cv. O motor Cummins,
opcional para o produto da El
Detalle, ¢ de 160 cv a 2 200 rpm,
¢ torque de 83 kgm a 1 500 rpm.
O sistema de transmissdo do
Onibus argentino também apresen-
ta duas op¢des: mecanica, da Ea-
ton-Clark, e automatica, da Alli-
son Transmission, com cinco mar-
chas a frente. A dire¢do é hidrauli-
ca, da ZFO eixo dianteiro é Rock-
well Braseixos e o traseiro é Ea-
ton, ou Rockwell. A relagdo de
transmissdo standard ¢é de 6,14:1,
comopcional de 5,57:1. O sistema
de freios inclui freio de servigo,
de duplo circuito, e freio de esta-
cionamento/emergéncia, sobre o
eixo traseiro, mediante cimara de
molas operado pneumaticamente.
O modelo OA-101 traz suspen-
sdo pneumatica nos dois eixos,
com dois foles no dianteiro € qua-
tro no traseiro, além de barras
de reagdo e de estabilizadores.
Juan Surdo acredita que a suspen-
sdo ¢ um dos pontos fortes de seu
chassi, e garante que ela ndo enca-
recera o produto. ‘“Temos 6timos
fornecedores, de renome interna-
cional’’, afirma, sem informar o
nome da marca que equipara o
chassi, adiantando apenas que se
trata de uma fabricante argentina.
A baixa altura do OA-101, pa-
ra Juan Surdo, é outro elemen-
to diferenciador em relagdo ao
mercado nacional. Ele garante
que a estrutura do chassi resis-
te aos terrenos mais acidentados.
‘“Ha reforgos para resistir a gran-
des torsdes”’, diz.
A novidade da El Detalle sera
fabricada em dois comprimentos:
10 375 mm e 11 195 mm, com dis-
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Os melhores roteiros exigem um transporte
perfeito. Para se colocar na vanguarda do
turismo em todos os lugares, nasce uma
nova geragdo de veiculics inovadores em
conforte, desempenho e economia‘;w-
MARCOPOLO GERACAD-V. Sindnimo
de requinte o PARADISO reafirma sua
posicdo de lideranga no turismo 5 estrelas
e mantém sua tradicdo de Onibus ideal
nas linhas nobres, oferecendo a
mais extraordinaria evolucdo em luxo
e acabamento com as opcdes da
GERACAQ-V: PARADISO GV 1150 e
PARADISO GV 1450. Na busca de soluctes
originais, os novos dnibus traduzem o
méaximo em originalidade. Maior espago
interno e o aprimoramento da aero-
dindmica sdo alguns dos itens de
maior destague apresentados aos consu-
midores, além de dezenas de novos
itens oferecidos para aumentar o
confortoe o prazer das viagens. Evoluindo
para a perfeicdo, o nove MARCOPGOLO
PARADISO GV

chega aos pontos K«MMA N

|
Va
4

e

turisticos com

todas as estrelas.

MARCOPOLO GERACAO-V. Conheca tudo
sobre os novos veiculos nestes enderecos:

Caxias do Sul - RS - {054} 222.4482 « Salvador - BA - (071) 392.2299 »
Fortaleza - CE (0B5) 281.2211 + 8elo Horizonte MG - (031) 333.1845
¢ Recife - PE - (081] 471.1733 ¢ Rio de Janeiro - RJ - {021) 530.3449 »
Sao Paule SP (011} 954.9499 ¢ Manaus AM ([092) 236.0310
Fortaleza CE (085) 244.2881 » Brasiia DF (061) 24B.1877 o
Cariacica ES (027) 226.8622 * Goiania 60 (062) 271-3344 ¢
Cuiaba - MT - (065) 322-5874 ¢ Campo Grande - MS - (067) 382.3500 ¢
Belo Horizonte - MG - (031) 243 *542 « Befém PA - (091) 2294342
Londrina PR [D432) 27.1213 o Curitba PR [041) 362.2122
Cascavel PR [D452) 232493 » Porto Velhe RO - (069) 223.2148
Pelotas - RS - (0532) 28.2844 » Porto Alegre RS - {051) 342.1655
Floriandpalis - SC - (0482) 481011 ¢ Presidente Prudente SP [0182)
33.5177

L 4 )
oM @3- - -
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tincias entreeixos variaveis entre
5 170 mm e 6 005 mm.

Rumo novo — Ao contririo da
El Detalle, a aposta da MOV In-
dastria e Comércio de Carroga-
rias Ltda. no mercado de dnibus
estd, por enquanto, no segmento
rodoviario. Depois de passar de-
zoito anos encarrogando veiculos
para transporte de valores, quan-
do chegou a participar com 70%,
a empresa comegou sua diversifi-
cacdo em outubro de 1991, ao lan-
car sua carrogaria de microdni-
bus Passeo, para competir com
a Caio e com a Marcopolo, deten-
toras desse mercado.

O orgulho de Cidney Lopes,
diretor comercial da empresa, é
ressaltar que em 1991 as grandes
dos micros comercializaram sete-
centas unidades, enquanto que a
MOYV, recém-chegada, ja comer-
cializou, de outubro de 1991 a
outubro de 1992, 150 micros de
diversos tipos: turismo, escolar,
furgdes, urbano e executivo, nos
mercados interno e externo.

O sucesso no segmento incenti-
vou a empresa a lancar seu primei-
ro modelo de dnibus rodoviario,
o Presence. De olho nas exporta-

¢oes, Cidney Lopes adianta que’

ja foram realizados alguns negé-
cios'para a América Latina, espe-
cialmente no Chile, onde mantém
um representante exclusivo para
a sua marca, a Bussadf S.A. “O
mercado de rodoviarios ainda pro-
mete: muito’’, analisa. A MOV
devera ter, inicialmente, uma pro-
ducio de cinco encarrogamentos/
dia, em chassis de todas as marcas.

Fabricado em estrutura tubu-

lar de ago carbono galvanizado
e lateral trelicada, o Presence foi
encarro¢ado em chassis Volvo B
10 M. Tem 12,80 m de compri-
mento, largura externa de 2,60
m ¢ uma altura relativa ao solo
que atinge 3,50 m. Disponivel
em diversas versoes de acabamen-
to, o0 modelo tem capacidade pa-
ra 46 passageiros.

O fechamento lateral é feito
com chapas de aluminio, € a tra-
seira, bem como a frente, com

fibra de vidro. O painel traseiro
¢é totalmente aparafusado, ‘‘para
facilitar a manuten¢io e a limpe-
za’’, afirma Lopes. Os farois da
dianteira sdo retangulares, com
auxiliares de neblina e de milha.
A capacidade dos pordes do Pre-
sence é de 10,48 m’, e a saia, de
1 166 mm, é desenhada com por-
tas pantograficas.

O saldo de passageiros compor-
ta poltronas de 1 040 mm e assen-
tos de 447 mm, com o corredor
central de 460 mm de largura.
Com padronagens exclusivas, as
poltronas dispdem de mecanis-
mo dereclina¢do com acionamen-
to a gas, o que possibilita o trava-
mento em qualquer posi¢do, até
0 angulo maximo de 35 graus.
Além de luzes individuais, cada
conjunto de poltronas possui con-
trole de ar e, ainda, botdo de cha-
mada de comissaria de bordo.

A iluminagdo interna ¢ feita
por meio de luzes fluorescentes,
embutidas em duas colunas ver-
ticais. Os porta-pacotes, cons-
truidos em aluminio, sdo reves-

Aftercooler no M-240

O novo motor que o M-240, o
modelo recém-lancado pela Mafer-
sa, estd utilizando, o Cummins 6
CTA 8.3, de seis cilindros em linha,
com camisas substituiveis, de qua-
tro tempos, turbo, com- poténcia
de 240 cv, traz para o Brasil uma
inova¢cdo mecdnica para motores
originais de fébrica. Estd equipado
com o sistema de pds-arrefecimen-
to, aftercooler. Segundo Yoshio Ka-
wakami, gerente de Marketing da
Cummins, a utilizacdo desse siste-
ma proporciona diversas vantagens
ao motor, entre elas maior durabili-
dade, maior facilidade de manuten-
¢do e um desempenho ainda melhor.
Com a transmissdo automadtica utili-
zada, modelo Allison MT 647 ou
MTB 647, com retarder hidrdulico
incorporado, é possivel um melhor
aproveitamento do torque mdximo
do motor nas rota¢cdes mais baixas.
“A transmissdo automdtica entre-
ga mais torque ds rodas, possibili-
tando aumento da capacidade de

tidos por carpetes, e sdo abertos.

Na versdo apresentada na Ex-
pobus’92, o Presence trouxe gela-
deira elétrica e forno de microon-
das instalados na area destinada
a rodomoga, que possui, ainda,
assento proprio. Também estavam
instalados um aparelho de video-
cassete e uma televisio.

rampa em menores velocidades’’,
diz. Como a aplicacdo urbana man-
tém velocidades mais baixas, o siste-
ma de resfriamento também se tor-
na mais importante, uma vez que
a admissdo do ar externo, dada pe-
la velocidade, é pequena. Para es-

~ses casos, segundo Kawakami, o af-
tercooler, caracterizado por resfria-
mento a ar e depois a dgua, é mais
eficiente, mantendo uma temperatu-
ra mais adequada e, por isso, garan-
tindo melhor desempenho e maior
durabilidade. A facilidade de manu-
tengdo do pés-arrefecimento em re-
lagdo ao intercooler, segundo Kawa-
kami, é bem maior. ““O motor fica
livre de todas as mangueirinhas do
ar-ar’, afirma. A solu¢do encontra-
da para o motor da Mafersa foi fru-
to de um trabalho a quatro maos,
no qual Cummins e Allison desen-
volveram, em conjunto, uma saida
técnica equilibrada e satisfatoria.
A Cummins utiliza o aftercooler
em motores para usos industriais e
agricolas. No segmento de veiculos
comerciais, utilizava o sistema ape-
nas em repotenciamento.
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Sob encomenda — Conhecida co-
mo transformadora de picapes,
chegando a produzir cerca de 250
unidades/més na década de 1980,
a Engerauto Engenharia e Comér-
cio de Automoéveis também resol-
veu diversificar em dire¢io ao
mercado de 6nibus. Fabricando
apenas 50 unidades/més atualmen-
te, a empresa utilizara instala¢des
fabris de Tatui (SP) para a produ-
¢do de sua nova carrogaria urba-
na, batizada de Transport.

A decisdo de partir para a fa-
bricacdo de carrogarias, segundo
Anténio Carlos Zarif, socio-geren-
te da empresa, s6 foi tomada de-
pois de cuidadoso estudo, onde
outras solu¢des foram analisadas
paralelamente. Porém, garante
ele, a carrogaria urbana foi a me-
lhor op¢do, por representar o
maior mercado de onibus.

Desenvolvido para vestir chas-
sis Mercedes-Benz, Ford e Volk-
swagen, o Transport é fabricado
em estrutura tubular de ago galva-
nizado, fechado nas laterais inter-
nas e revestido com chapas de alu-
minio. Com 2,10 m de altura e
2,60 m de largura internas, o
Transport possui design diferente
de outros modelos concorrentes,
principalmente nos painéis dian-
teiros e traseiros. Os moldes pa-
ra a fibra de vidro desses painéis
foram desenvolvidos para o veicu-
lo pela equipe técnica da Engerau-

to, formada especialmente para
o trabalho com a carrogaria. Os
vidros do Transport, segundo o
diretor da Engerauto, sdo também
projeto exclusivo da Blindex. ““A-
lém da resisténcia, pensamos na
beleza’’, conclui. Inicialmente, a
Engerauto pretende produzir cer-
ca de 10 unidades/més do mode-
lo Transport, mas garante que sua
capacidade pode chegar a ser dez
vezes superior a esse numero.

Preco baixo — A Jotave Indus-
tria de Onibus Ltda., sediada
em Ribeirdo Preto (SP), também
esta aproveitando a maré crescen-
te para tentar ampliar sua peque-
na fatia no mercado. Ha cinco
anos, langou sua versdo rodovia-
ria, Jotave I, II ¢ IIl, com a expe-
riéncia de dezessete anos como
reformadora de carrogarias de to-
das as marcas. Depois de produ-
zir aproximadamente dez unida-
des/més, a Jotave esta hoje esta-
cionada em 5 unidades/més. Com
uma produg¢do praticamente arte-
sanal, a empresa tem lutado pa-
ra vencer a concorréncia cada vez
maior com as grandes do merca-
do. ‘“As empresas tradicionais
pOSSuEm uma margem maior pa-
ra negociar os pre¢os’’, admite
José Vincentim Neto, diretor pre-
sidente da Jotave. A empresa ain-
da ndo vende para o mercado ex-
terno, mas ele admite ter havido

TRANSPORTE MODERNO - Novembro, 1992

Foto Paulo Igarashi

A produgédo artesanal da Jotave

traz a versdo urbana, City,

para concorrer com as tradicionais do
segmento. No mesmo padrio de
qualidade das grandes, o modelo tem
oito janelas de cada lado e dois
alcapdes e dois renovadores de ar no
teto para ventilagcdo interna

procura. ‘‘No entanto, precisa-
mos ir devagar, para nio trope-
¢armos’’, analisa.

Mesmo assim, a Jotave esta
arriscando sua versdo urbana, o
Jotave City, lan¢ado em maio pas-
sado e apresentado, agora, com
pequenas alteragdes, principal-
mente no painel dianteiro, que fi-
cou mais ‘limpo’ na area das gra-
des do motor. As dimensdes das
carrocgarias ficam em 2,60 m de
largura externa, com altura varian-
do, em centimetros, em torno de
3,20 m, ¢ com o comprimento
também variavel, de acordo com
amarca e com o modelo do chassi.

Seguindo a tradi¢io do merca-
do, de encarrogar qualquer mar-
ca de chassi, o Jotave City é fa-
bricado com estrutura em perfil
de acgo galvanizado, tubular, com
tratamento anticorrosivo. O reves-
timento externo é feito em cha-
pas de aluminio nas laterais e
em fiberglass, enquanto que o in-
terno ¢ feito em foérmica. O asso-
alho é em aluminio lavrado ou
em compensado naval, revestido
em passadeira plastica.

As oito janelas de cada lado
da carrocaria Jotave City sio fa-
bricadas em perfis de aluminio
pintado, a base de epdxi, com vi-
dros incolores temperados. A ven-
tilagdo interna é mantida por dois
alcapoes e por dois renovadores de
ar no teto, ¢ a iluminagio inter-
na ¢ proporcionada por lampadas
fluorescentes. As poltronas podem
ser estofadas ou de fiberglass.

Vincentim afirma que, apesar
de ndo haver diferenca notavel
entre seu produto ¢ o da concor-
réncia, a Jotave quer se firmar
pela seriedade e pela qualidade
de fabricagdo. ‘“Caso um cliente
tenha problemas com esses produ-
tos, a empresa perde a credibilida-
de no mercado”’, afirma.
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Dessa vez a

a Volvo passou

das medidas.

Chegou o

Metrobus, o metro de

superficie da Volvo.

A Volvo descobriu uma maneira de re-
solver o problema de transporte urbano
sem quebrar as ruas nem o or¢amento da
cidade. E o Metrobus, o metrd de super-
ficie da Volvo. Um sistema de transporte
coletivo capaz de transportar mais pas-

sageiros em menos tempo € com menos
veiculos, aumentando a eficiéncia e a ren-
tabilidade da operac¢do. Porque proporcio-
na um custo menor de passageiro por qui-
lometro rodado. E o Metrobus ainda pos-
sui motor entre eixos, que permite melhor

CURITIBA? -
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aproveitamento interno e portas mais lar-
gas no mesmo nivel da plataforma, pro-
porcionando embarques e desembarques
mais rapidos. Enfim, uma solucdo agil e
moderna, sem encher a cidade de bura-
cos. E economizando tempo e dinheiro

do contribuinte. Metrobus Volvo. O me-
trd de superficie que foi fundo no pro-
blema de transporte.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.
AV. JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2600 - CIC - C.P. 7981 - CEP 80011-970 - TEL.: (041) 271-8111 - CURITIBA - PARANA - BRASIL
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URBANO

EMTU importa sistema
de rastreamento

para controle da frota
de Onibus

ecife
substitui
seus fiscais

m A EMTU — Empresa Municipal

de Transportes Urbanos, gerencia-
dora do transporte coletivo por
o6nibus na regido metropolitana
de Recife (PE), foi a primeira a
implantar no Brasil o Sistema de
Rastreamento de Veiculos, fabri-
cado pela sueca Saab-Scania, Di-
visio Combnitech. Com isso, a
empresa pretende acabar com as
fraudes no esquema de remunera-
¢do e realizar um controle preci-
so de todas as operagdes da rede
de trapsporte urbano. ‘“Esse con-
trole permitira readequacgdes no
planejamento das linhas e das fre-
qiiéncias, dificultadas, hoje, pe-
la falta de dados precisos’’, afir-
ma Paulo Murilo Bandeira, dire-
tor-presidente da empresa.

Até maio de 1993, deverdo es-
tar instalados 75 aparelhos, junta-
mente com setenta antenas, distri-
buidas em 35 pontos da cidade.

Divuigacdo

Os dados do énibus que passa sob a antena de microondas sio enviados a central

Ha um ano, foi instalado um con-
junto de piloto para testar o de-
sempenho. Em outubro deste ano,
foi firmado o contrato de compra
e de assisténcia técnica.
Construidas com tecnologia
de microondas, as antenas cap-
tam, de uma tarjeta afixada nos
6nibus, o nome da empresa € O
namero do carro que passa por
elas. O nome do local onde se en-
contra a antena, a data e a hora
da passagem do dnibus sdo arqui-
vados nos pontos estaticos de con-
trole. Bandeira explica que o siste-
ma ndo aceita interferéncias.
““Ha outros sistemas no merca-
do europeu, que utilizam raios in-
fra-vermelhos no lugar de micro-
ondas, mas sofrem os efeitos de
neve ou de poeira’’, afirma, res-
saltando que isso ndo ocorre com
os equipamentos da Combnitech.
A cada registro, as informa-
¢Oes serdo transmitidas a uma cen-
tral de computador, onde equipes
de gerenciamento trabalhardo na
administracio dos dados com a
ajuda de sofwares especificos, vi-
sualizando as linhas e as ruas da ci-
dade num grande painel luminoso.

Avaliac¢do exata — Paulo Bandeira
afirma que o primeiro resultado

sera a ‘‘avaliagdo exata da planitha
que remunera as operadoras’’. O
valor da tarifa (Cr$ 1 700,00 em
outubro) é calculado com base
em uma férmula simplificada, na
qual sao ponderados os valores
do km rodado, o nimero de pas-
sageiros transportados € o tama-
nho da frota em operagdo. Atual-
mente, a fiscalizacdo € feita por
uma equipe de setenta pessoas.

“O trabalho da fiscalizagdo,
além de monoétono, ¢é limitado’’,
admite Bandeira, adiantando que
acredita existirem fraudes. Com
o novo sistema, os fiscais se-
rdo transferidos para a funcdo
de controladores de trafego. “Ho-
je, ndo temos condi¢des de geren-
ciar bem o trafego por limitagdo
de pessoal”’, diz.

Com investimento de US$ 1
milhdo no sistema, a EMTU es-
tara controlando 95% da frota
de 2 200 veiculos, com idade mé-
dia de 3,3 anos a 3,4 anos, de
propriedade das 22 empresas pri-
vadas ¢ de uma publica que ope-
ram o transporte na regido metro-
politana de Recife. Os 5% restan-
tes sdo operados em linhas de
baixa freqiiéncia, ‘‘que podem
esperar um pouco mais pelo con-
trole informatizado™.

SISTEMA DE CONTROLE OPERACIONAL

TEMPO REAL
- LOCALIZACAO0
- DAA

HORA
- EMPRESA
- LINHA
-vElouto

ANTENA

REGIAC METROPOLITANA

46

CENTRAL DE OPERACDES

DIRETORIAS
GEREMCIAS £
EMPRESAS OPERADORAS

AV150 DU IRREGULARIDADES A
DPER. DAS LINHAS

FISCALIZACRD AUTOMOTIVA
NOS CORREDORES

TRAL DE RADIO
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TRP

Envolvimento da Rodonal com
o esquema PC

leva governo a apressar o
novo regulamento

tamar
quer abrir

as portas

m Prometida desde o inicio do
governo Collor, a chamada ‘des-
regulamentacio’ do transporte
rodoviario de passageiros pode-
ra, finalmente, ser decretada pe-
lo presidente em exercicio, Ita-
mar Franco, antes que esta edi-
¢io de TM chegue as mios dos
leitores. O anteprojeto do decre-
to que muda as normas para o
setor foi encaminhado, no final
de outubro, pelo Ministério dos
Transportes, a assessoria juridi-
.ca do Palacio do Planalto.
Segundo se informa, o texto
repete o decreto ja assinado pelo
ex-presidente Collor nos ultimos
dias de seu governo, mas que nio
entrou em vigor porque ‘sumiu’
inexplicavelmente da mesa do en-
tdo secretario-geral da Presidéncia
da Repiiblica, Marcos Coimbra.
Alias, este nio é o anico fato
mal-explicado nas rela¢gdes do go-
verno Collor com os empresarios
de Onibus. Segundo as declara-
¢oes prestadas a Policia Federal
por Heloisio Lopes, ex-presidente
da Rodonal, entidade que retine as
empresas do setor, Paulo César
Farias, o PC, reuniu-se com o pre-
sidente da Itapemirim, Camilo
Cola, e com outros empresarios,
entre o primeiro e o segundo tur-
no das elei¢coes presidenciais de
1989.-Na ocasifo, ainda segundo o

depoimento de Lopes, PC pediu
aos empresarios para que ajudas-
sem Collor com o material de pro-
paganda e no transporte de pesso-
as até os locais dos comicios. Lo-
pes afirmou que s6 o primeiro pe-
dido foi atendido. No entanto, o
atual presidente da Rodonal, Jo-
sé Augusto Pinheiro, admitiu, em
depoimento a PF, ter transporta-
do pessoas para comicios a pedi-
do de seus colegas empresarios.
Pinheiro também confessou
que, em abril deste ano, a Rodo-
nal pagou Cr$ 500 milhdes & Bra-
sil Jet, empresa do grupo PC, pa-
ra evitar que o governo congelas-
se as passagens de 6nibus interes-
taduais. ‘‘Foi uma extorsio vin-
da da Presidéncia da Republica’’,
acusou seu advogado. Pinheiro
alega que a divida fora contrai-
da na gestdo anterior da Rodo-
nal. O ex-presidente Lopes, por
sua vez, tenta jogar toda a respon-
sabilidade sobre o seu sucessor.
Seja como for, a Rodonal per-
deu completamente o transito jun-
to ao novo governo federal. Al-
guns estrategistas do setor ja fa-
lam até sobre a possibilidade de
extingdo da entidade e sobre uma
reformulagio do esquema associa-
tivo. No lugar das trés associa-
¢Oes existentes — Rodonal, NTI
e NTU — seria criada uma 1ini-
ca, que abrangeria secoes represen-
tativas das varias especialidades.

O que muda — Um dos princi-
pais objetivos do novo regulamen-
to € o de aumentar a competicio
num setor. P
Uma portaria assinada pelo
Ministro dos Transportes, Alberto
Goldman, no dia 30 de outubro,
ja autorizou a concessio de des-
contos nas vendas de passagens,
até entdo rigidamente tabeladas.
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O novo decreto muda completa-
mente algumas das normas em
vigor. A entrada de novas empre-
sas, por exemplo, sera feita por
meio de simples autorizagio pe-
lo prazo de dez anos, e exigira
somente ‘prévia habilitagdo’ dos
interessados. S6 havera concessio
para os transportes internacionais,
enquanto que os semi-urbanos se-
rdo outorgados por intermédio
de permissdo. Para examinar os
pedidos de autorizagéo, sera cria-
da uma comissdo de trés mem-
bros e dois suplentes, presidida
pelo Ministro dos Transportes.

A tarifa deixara de ser deter-
minada pelo custo e passara a ser
fixada pelo preco da proposta
vencedora. Os reajustes nio se-
rio mais calculados por meio de
uma média ponderada dos aumen-
tos dos insumos.

A mesma linha nio podera ser
explorada por empresas que te-
nham qualquer tipo de interdepen-
déncia econémica.

Além de prever multas eleva-
das, o novo regulamento cria o
direito de intervengio e restricoes
ao transporte de encomendas.
Essas determinacgées deverao res-
guardar a seguranca do passagei-
ro e respeitar a legislagdo de car-
ga por €ixo, e ndo poderio preju-
dicar a comodidade dos viajantes.
A empresa sera obrigada a emitir
nota fiscal e ndo podera transpor-
tar produtos perigosos. No caso
de excesso de peso, a carga exce-
dente sera descarregada.

O projeto beneficiara o usua-
rio. As passagens serdo validas
por um ano, as vendas deverdo
comecar trinta dias antes da via-
gem, o passageiro podera desistir
até trés horas antes da partida e
a indenizagio por extravio de ba-
gagem subira para Cr$ 3 milhoes.
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Pinheiro se
diz vitima

de uma
“‘extorsdo’’,
iniciada ainda
durante a
gestdo de
Lopes



Lavadoras cinco
escovas simplificadas

A JVA Indistria e Comércio
Ltda., fabricante de lavadoras,
esta inovando as maquinas de cin-
co escovas. Procura, com isso,
simplificar a manuteng¢do e re-
duzir os custos do investimen-
to inicial e das pecas de reposi-
¢do. O sistema de transmissio
com motor redutor foi substi-
tuido por correia e polia, € o me-
canismo pneumatico de movimen-
tagdo das escovas deu lugar a
um simplificado esquema meca-
nico de acionamento. Com as
modifica¢des, que se estenderam
até detalhes da estrutura, o cus-
to final dos minitiineis de cin-
co escovas caiu em 15%, segun-
do Carlos Roberto Dutra San-
tana, do departamento Comer-
cial. O frotista também econo-
mizard com a reposi¢do das pe-
¢as. Um redutor esta na faixa
de Cr$ 4 milhdes, ao passo que
a correia estd na de Cr$ 30 mil.
Dutra garante que o desempe-
nho da maquina é o mesmo, as-
sim como a freqiiéncia de des-
gaste das pegas.

JVA Industria e Comércio Ltda.
— Avenida Jardim do Sol, 700,
Campinas, SP, fone (0192)39-1551.

BALCAO:

Satdrnia: cinco diferentes versées

B aterias sem
manuten¢do

A Microbat Ltda., Divisdo Sa-
turnia, esta lancando uma nova
linha de baterias especificas para
o segmento de 6nibus, e também
para o de caminhdes. Com caixa
de dimensdes menores que as da
tradicional, de 180 Ah (ampére-
hora), as novas baterias estdo dis-
poniveis em cinco versdes 170
Ah, 150 Ah, 135 Ah, 95 Ah e 90
Ah. A maior vantagem da nova
linha é a corrente de partida, su-
perior as anteriores da mesma
marca, e ainda a liberacdo da
manutencio, pela utilizacio da
tecnologia ‘hibrida’, que tem co-
mo caracteristica principal a per-
da minima de agua.

Microbat Ltda.  Avenida Inde-
pendéncia, 2 757, Sorocaba, SP,
fone (0152)31-9911.

Carpete agulhado para Onibus

Interessada no mercado de Oni-
bus, a Fademac, empresa do Gru-
po Eternit Belga (fabricante dos
pisos Paviflex e Decorflex) esta
comercializando, pela primeira
vez, sua linha.de carpete agulha-
do Di Loop, para revestimento in-
terno de Onibus. O carpete é fa-
bricado com 100% de polipropile-
no, tem acabamento em resina la-
tex e, segundo a empresa, € resis~
tente & propagacao dechamase ao
apodrecimento, impedindo, ainda,
a proliferacdo de microorganis-
mos. Os modelos da Nielson, Jum
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Buss e El Buss, também utilizam,
no revestimento da traseira dos
encostos do banco, nos bagageiros
e nas laterais internas da carroga-
ria, o carpete Di Loop, nas cores
grafite, azul royal, castor e cin-
za. Com atividade voltada para
revestimentos de pisos de audit6-
rios e de residéncias, a Fademac
prevé que,- até meados de 1993,
15% de sua producio sera dirigi-
da para o segmento de dnibus.
Fademac — Avenida Indiandpo-
lis, 667, Sao Paulo, SP, fone
(011)549-9122.

Fotos: Divulgagdo

Genius Il controla a temperatura

P rotecdo eletronica
para motor diesel

A Inter-tec Industria e Comér-
cio Ltda. inovou o Elmetor, equi-
pamento de protecdo eletrénica
para motores contra irregularida-
des na temperatura e no sistema de
lubrificacdo, e o batizou de Ge-
nius II. A principal vantagem do
Genius Il em relagdo a outros
aparelhos semelhantes que ha no
mercado, segundo J. Jacob, dire-
tor comercial da empresa, ¢ a ca-
libragem flexivel. ‘‘Quando utili-
zado em ambientes de altas tempe-
raturas, é possivel regular o equi-
pamento para limite de aceitacédo
mais alto’’, explica. Se surgir
uma anormalidade, o aparelho in-
terrompe o funcionamento do mo-
tor, ao mesmo tempo em que assi-
nala o defeito com um aviso lumi-
noso ¢ um sonoro. O Genius I
fica posicionado no painel do ve-
iculo e recebe as informagoes de
temperatura por intermédio de
dois sensores, de agua e de 6leo,
conectados ao motor do veiculo.
Inter-tec fone (016)636-4251.

Novao carpete resiste ao fogo
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M etrobus traz caixa
de cambio inédita no pais
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Fotos. Divuigacdo

A caixa da ZF da Alemanha é automéatica e tem comando eletrénico

Os metrobus, fabricados
pela Volvo do Brasil e encar-
rogados pela Ciferal e pela
Marcopolo, a pedido da pre-
feitura de Curitiba (PR), sdo
equipados com uma caixa de
cambio automadtica inédita
no Brasil, de modelo ZF
5SHP 590, fabricada pela ZF
alema. Com seis marchas, a
caixa é comandada eletroni-
camente por meio de retarda-
dor hidrodinimico integra-
do. Possui escalonamento es-
treito de marchas e limita
0 servigo com conversor de
torque apenas a fase inicial

de marcha do motor. Seguns,

de-Nilton de Barros, geren-
te de Marketing da ZF bra-
sileira, essa caixa possui
um sistema de autodiagnos-
tico de falhas, com capacida-
- de dé registrar e de corrigir

até 53 falhas, por meio de
comando eletrénico. No caso
de aparecerem problemas
que ndo estejam previstos
na memoria eletronica, o
comando automatico emite
um sinal de aviso de defeitos.

Os 33 Metrobus comecga-
ram a circular em Curiti-
ba em outubro, operados
pela Viagdo Carmo, em li-
nha que liga o Bairro Bo-
queirdo ao centro da cida-
de. Os biarticulados, como
estdo sendo chamados, subs-
tituirdo outros 54 veiculos,
dos quais 37 sdo articula-
dos. Com 25 m de compri-
mento e transportando 252
passageiros, o biarticulado
possui motor THD 101 KB,
turbinado, de 286 cv a
2 200 rpm, e torque de 110,1
kgfm a 1 400 rpm.

T AM estréia Fokker 100
na ponte Rio—SP

Depois de perder oito fre-
qiiéncias (quatro idas/vol-
tas) na ponte aérea Rio-
—Sao0 Paulo, com a entra-
da dos Boeing 737-300 do

w Com investimento acumulado
de US$ 10 milhédes, o programa
de gds natural para a CMTC,
segundo o presidente da
empresa, Paulo Sandroni, é

pool de empresas operado-
ras — Varig, Transbrasil e
Vasp , no inicio de 1991,
aTAM  Transportes Aére-
0s Regionais substitui suas

uma ‘questdo de honra’. Dona
da maior frota do mundo desse
tipo de dnibus, com setenta
veiculos, a CMTC os opera
em sete linhas com o preco da
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duas aeronaves turboélice
Fokker 27 por uma unida-
de jato Fokker 100, recém-
adquirida da fabricante
holandesa por US$ 26 mi-
lhdes. Com essa, a TAM so-
ma oito unidades F 100 em
sua frota, e mais dez F 27,
divididas com sua coligada
Brasil Central.

O F 100 inaugurou a pon-
te aérea em 9 de novembro,
as onze horas, de Sao Pau-
lo ao Rio, e as 13h30min
do Rio a Sao Paulo. Opera-
rd em quatro freqiiéncias
(duas idas/voltas), na par-
te da manhi e no final da
tarde, oferecendo cerca de
350 assentos (capacidade
nominal de 108 passageiros
por aeronave). Os dois F
27 ofereciam, praticamente,
o mesmo nimero de lugares,
mas em trés freqiiéncias.

Com autonomia de voo
de cinco horas, o F 100 atinge
uma velocidade de 940 km/h
e uma altitude de 11 500 m,
enquanto que o F 27 voa a
430 km/h a uma altitude
de quatro mil metros. Além
da reducao do tempo de via-
gem, relativamente ao do
F 27, de 1h30min para cer-
ca de 40 min, a entrada do
F 100 competira diretamen-
te com os jatos da Boeing

ndo sé em termos da diferen-
ciacdo do servigo, pois o tem-
po de viagem e o prego da
passagem S4a0 OS mesmos.
O custo operacional do F
100 é o dobro do do F 27,
segundo o Comandante Ro-
lim Adolfo Amaro, diretor
presidente da TAM e da Bra-
sil Central. A produtivida-
de, porém, chega a ser qua-
tro vezes maior.

Rolim Amaro destaca o
baixo nivel de ruido do F
100 como uma das princi-
pais vantagens de sua aero-
nave em relacio aos Boeing,
bem como o conforto inter-
no, uma vez que O e€spago
entre as poltronas é maior.
Na parte técnica, o F 100
também dispde de outra van-
tagem em relacdo aos Bo-
eing 737-300: ndo tem o pas-
sado de polémica que mar-
cou a entrada dos Boeing
na ponte aérea, uma vez
que a adequagido das carac-
teristicas técnicas dos ja-
tos do pool ao Aeroporto
de Santos Dumont ainda en-
contra opinides desfavora-
veis. O F 100, por ser apro-
ximadamente 14 t mais le-
ve e alguns centimetros me-
nor, consegue uma deco-
lagem mais suave nas pis-
tas cariocas.

A aeronave faz quatro fregiiéncias diarias na ponte aérea, em 40 minutos

passagem 10% mais barato.
Uma vez que o custo
operacional do veiculo é menor,
a passagem também pode sofrer
esse pequeno desconto, lembra

CATRACA
Sandroni. Além disso, a

prefeitura estd enviando a

Cdmara dos Vereadores um

projeto de lei que isenta esse

combustivel de IVV.
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Chz‘le reordena transporte
coletivo em Santiago

Objetivo é melhorar o trénsito

Depois de quatorze anos
de experiéncia com a desre-
gulamentag¢do total dos
transportes, tanto urbanos
como rodoviarios de pas-
sageiros, iniciada a partir
da tomada de poder pelo
general Pinochet e batiza-
da de libertad, o Chile co-
meca a resgatar a organi-
zacdo do sistema.

Por meio do Decreto n?
122, de 18 de junho de 1991,
o ministro de Transportes
y Comunicaciones, Victor
Germar Correa Diaz, fixou
normas variadas para a ope-
racdo dos Onibus na capi-
tal, Santiago. De junho de
1991 até outubro de 1992,
quando entraram em vigor
as novas regras, os operado-
res tiveram tempo de se pre-
parar para as adequacdes,
que vdo desde a substitui-
¢do de veiculos até a cons-
tituicdo de empresas para

CATRACA

m A Expobus’92, realizada
paralelamente ao Saldo do
Automovel, de 16 a 25 de
outubro, em Sdo Paulo,
movimentou negdécios no valor
de US$ 50 milhéoes, e recebeu
17 495 visitantes, todos
ligados ao setor de 6nibus.

A Feira ndo foi aberta ao
piublico em geral.
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trafegar em linhas especiais.
No regime da libertad,
qualquer pessoa fisica opera-
va nas ruas de Santiago sem
necessidade de cumprimento
de horarios ou de freqiién-
cias. Também nao havia nor-
mas para os veiculos. Sem
regras, a frota de 6nibus, de
aproximadamente 14 mil ve-
iculos, chegava & casa dos
vinte anos, contribuindo pa-
ra a alta concentracdo de
gases poluentes na cidade,
uma vez que a dispersio das
emissdes é dificultada pela
configuracido geografica.
Em marco deste ano, co-
mecgaram a vigorar algumas
regras. Foram tirados de cir-
culacdo da capital cerca de
dois mil 6nibus fabricados
até 1974. Anualmente, a ca-
da més de margo, serdo pos-
tos fora do sistema veicu-
los antigos (em margo de
1993 sera a vez dos nasci-
dos em 1975), até que a fro-
ta seja constituida apenas
por Onibus fabricados a par-
tir de 1986. Os proprieta-
rios foram e serdo indeni-
zados pelo Poder Publico.
Em Santiago, trafegardo
apenas onibus fabricados a
partir de 1986. A comecar
de outubro, somente empre-
sas constituidas como S.A.
poderido operar em trajetos
que incluam a alameda Ber-
nardo O’Higgins, a princi-

m Depois de dezoito meses

de acompanhamento in loco
do processo de municipaliz%do
em Sdo Paulo, quinze técnicos
do Conselho Internacional
para Iniciativas Municipais de
Meio Ambiente, sediado no
Canadd, aprovaram o projeto,
considerando que ele representa
um incentivo ao uso de

pal veia de trafego, no cen-
tro da cidade. Foi realiza-
da uma licitacdo que esco-
lheu duzentas empresas ope-
radoras, as quais cumprirao
normas como, por exemplo,
as de uniformizacio de mo-
toristas e de cobradores, €
das dimensdes do veiculos.

Para Sérgio Arancibia
Del Fierro, diretor da Bus-
sadf S.A., representante ex-
clusiva da encarrogadora

brasileira MOV no Chile,
as medidas, apesar de signi-
ficarem um passo A frente,
ainda sio timidas diante
das proporg¢des da desorga-
nizagdo. Além disso, ele acre-
dita que as atuais normas
criardo congestionamentos
de transito nos arredores
da regiao central, uma vez
que muitos dos que ficaram
de fora do sistema circula-
rao nas redondezas.

P esquisa mostra que
transporte melborou

O metrd de Sdo Paulo
foi considerado o melhor ser-
vico de transporte coletivo
da regifio metropolitana, por
2 687 pessoas ouvidas em
pesquisa sobre a Imagem dos
Servigos de Transporte Cole-
tivo da Grande Sao Paulo,
feita pelo Instituto Gallup,
sob encomenda da ANTP
Associagdo Nacional de
Transportes Publicos, com
participacio da CBTU, da
CMTC, da EMTU, da Fepa-
sa e do Metrd. O servico
da CBTU, empresa de trens
do governo federal, em vias
de estadualizacdo, foi consi-
derado o pior pelos entrevis-
tados. Realizada em junho
de 1992, a pesquisa conside-
rou dois publicos distintos:
usuarios € municipes em ge-
ral. A opinido dos dois blo-
cos de entrevistados coinci-
diu na avaliagdo daimagem.
O indice de imagem entre ex-

coletivos, uma vez que promove
melhorias no sistema de
transporte da cidade.

As avaliagdes do Conselho
Jforam publicadas na edi¢do
de setembro da revista

da entidade.

w Apenas uma parcela de 17%
da populacdo da Regido

celente e bom, para o Metrd,
ficou em 90%, e para a
CBTU a avaliagdo foi de
33%, com o indice posicio-
nado entre ruim e péssimo.

A ANTP destaca que,
um ano atras, 53% dos usua-
rios da CMTC consideravam
0 servico ruim ou péssimo.
Desta vez, esse percentual
caiu para 29%, permitindo
avalia¢do positiva em 11%.
Quanto aos usuarios das em-
presas particulares, demons-
traram avaliacido ainda me-
thor, 29%, e a insatisfacao
caiu de 52% para 21%.

A ANTP atribui a metho-
ria dos transportes a implan-
tacdo da linha Vila Madale-
na—OQOratério do Metrd, e
ao sistema de municipaliza-
cdo dos 6nibus da capital.
Segundo a prefeitura, a fro-
ta aumentou de 7 911, em
1991, para 9 874, a partir
de junho deste ano.

Metropolitana da Grande Sao
Paulo faz uso do
vale-transporte, em meio a 38%
de beneficidrios. Entre os 21%
que ndo o usam, 31% trabalham
e ndo sao registrados, e 19%
reclamam que a empresa
empregadora ndo fornece 0
vale. Os dados sdo da ANTP,
de junho de 1992.
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Se océtem muito chao
pela frente, € melhor ter
nosso novo telefone por perto.

VOAR e Quem tem um Volvo E para9 (041) 272-6161 da Regido
I e sempre pode contar Metropolitana de Curitiba. Os
G = com o VOAR — Volvo mecanicos do VOAR vio aonde vocé
D Atendimento Rapido. estiver e resolvem a maioria dos casos
tcoomun O YOAR € um servigo em menos de 48 horas. Anote 0 novo
(041) 800-6161  criado para atender a telefone do VOAR e tenha-o sempre
™ todos os profissionais com vocé. Se a estrada deixar vocé na
da estrada que trabalham com veiculos mao, o VOAR ndo vai deixar vocé na
Volvo. No caso do equipamento estrada.

precisar de assisténcia técnica, basta
ligar para (041) 800-6161, de
qualquer lugar do Brasil.

VOLVO DO BRASIL VEICULOS LTDA.
AV. JUSCELINO KUBITSCHEK DE OLIVEIRA, 2.600 - CIC - 81.260-000 - FONE (041) 271-8111 - CURITIBA - PARANA - BRASIL



Quem tem um Mercedes-Benz nunca
esta sozinho em situagdes de emergéncia.
Basta pegar um telefone e fazer uma
ligagdo gratuita para 0800-114044. F o
novo ndmero do Servigo Mercedes-Benz
24 Horas. Uma equipe de profissionais
esta sempre de plantdo para enviar socorro

NOVO TELEFONE

0800-11 1044

especializado, resolvendo o problema da
melhor forma e no menor tempo possivel.
Isso, a qualquer hora e em qualquer
lugar do Pals,

Percebeu como € facil utilizar o
Servigo Mercedes-Benz 24 Horas? Dificil
€ encontrar um motivo.

ercedesBenz



