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semolas pneumaticas
Irestone.

As molas pneumaticas Firestone na suspenséo
proporcionam a melhor e mais segura maneira
de transporte de cargas frageis.
As molas pneumaticas Firestone podem equipar suspensoes a
ar para qualquer veiculo de carga ou passageiros oterecendo a carga
transportada um rodar macio € seguro.
Portanto, so existe uma solugdo para quem ndo quer perder fretes de cargas
frageis: € exigir do seu concessionario :
que 0S seus veiculos de carga ou passageiros B
tenham suspensao a ar equipada com
“molas pneumaticas Firestone”.
A suspensdo com molas pneumaticas
Firestone impede que as cargas sintam na - - .
pele, na casca ou no casco as chacoalhadas
do caminho.
E ndo € s6 a carga que sai ganhando
nesta troca. Os pneus ganham vida mais
longa, o consumo de diesel diminui
sensivelmente e, como 0 caminhdo ou Onibus
padecem menos, vocé também ganha no
custo de manutencao.
Troque para a suspensao com molas
pneumaticas Firestone.
Este investimento tem retorno.
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Foi pensando em vocé que Transporte
Moderno criou este novo canal de
comunicacao com o leitor. O espaco abaixo €
seu. Use-0 para criticar, analisar, sugerir €
consultar a vontade.

® Comente ou critique esta edi¢ao ou alguma de suas reportagens.
e Solicite maiores informacoes sobre 0s assuntos abordados.
® Sugira temas para reportagens futuras.
® Consulte nossa redacao sobre assuntos de nossa especialidade:
custos, tarifas, regulamentacao, legislacao, cargas perigosas,
manutencao, caracteristicas técnicas de veiculos, etc.

Dobre, cole e ponha no correio. Ndo é preciso selar.
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Entre para este clube fechado

Carta quinzenal condensada, dirigida a um pequeno e selecionado
grupo de pessoas, LEGISLACAO NOS TRANSPORTES organiza,
interpreta e analisa as leis que interessam de perto aos
empresarios, advogados, economistas, contadores e

administradores de transporte e distribuicao.

Além da legislacao especifica de transporte, aborda projetos em
andamento, leis aprovadas, decisdes judiciais, faléncias e
concordatas, economias fiscais e tributarias, salarios, problemas
trabalhistas e investimentos. Tudo isso com a mesma qualidade
técnica e jornalistica que garante, ha 21 anos, o sucesso editorial da
revista TRANSPORTE MODERNO.

Quanto mais cedo voceé entrar para esse fechado clube, melhor.
Ainda estamos aceitando assinaturas a 6 ORTNs por ano. Na hora de
calcular o valor da ORTN, prevalece a data do carimbo do correio.
Portanto, preencha logo o certificado abaixo.

['] 4

cnraie—— [1OS CEMISPOILRS
_RECORTE Q_rr -
Carta quinzenal para empresarios, advogados, economistas, contadores e
administradores de transporte e distribuicao.

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de LEGISLACAO NOS TRANSPORTES. Paratanto
(marque com um /x’'):

{ ) Estou enviando cheque no valor de 6 ORTN do Banco

emnome da EDITORATMLTDA; | ) Solicito faturamento e cobranca bancaria do valor acima.
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[ Em meu nome
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Envie meus exemplares para [0 endereco da empresa O enderego particular
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Data Assinatura

(Carimbo da empresa)
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Embratel
quer criar o
Sittron

Estd em estudos na
Embratel ¢ no Dentel,
ligados ao Ministério
das Comunicagdes, a
implantagio do “‘Servi-
¢o Integrado de Tele-
comunica¢bes para 0O
Transporte Rodovidrio
Nacional-Sittron”. Tra-
ta-se de um sistema de
comunica¢Bes que, uti-
liza estagdes do Servigo
Mével Maritimo para
ligar o rddio ao telefo-
ne. O caminhoneiro po-
derd, utilizando o apa-
relho de rddio instalado
no caminhio, entrar em
contacto com o sistema
telefénico, falando as-
sim com a empresa
transportadora ou expe-
didora, sua familia ou
com a Policia. Da mes-
ma forma, poderd ser
contactado pelo rddio,
através do telefone, fe-
chando o circuito.

De acordo com o di-
retor executivo da As-
sociagio Nacional das
Empresas de Transpor-
tes Rodovidrios de Car-
ga-NTC, advogado Ge-
raldo Vianna, o projeto
tem o aval do ministro
das Comunicag¢des, An-
tonio Carlos Magalhaes,
que poderd anunciar
sua futura implantagdo
no encontro do setor
no més de setembro,
em Brasilia.

O “Sittron’’, que tra-
ria maior seguranga e
daria mais agilidade ao
transporte  rodovidrio
de carga, aproveitaria as
estagdes do Servigo Mo-
vel Maritimo. Por isso,
numa primeira etapa,
teria agdo limitada a
costa. “Mas com pouco
investimento na area de
estagBes”, diz Vianna,
*““o Sittron poderia inte-
grar todo o Pais”. Ele
estima que o custo do
ridio seria da ordem de
Cr$ 2 milhdes. Tal pre-
¢o permitiria sua insta-
lagio em massa nao s
pelas empresas como
pelos autébnomos.
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DNER voltara a ter recursos vinculados

O  Secretario-Geral
do Ministério dos Trans-
portes, Marcelo Perrup-
to, levou para a posse
da nova Diretoria do
DNER uma boa noti-
cia. Ele anunciou que,
no principio de agosto,
o Ministro Affonso Ca-
margo enviard ao Con-
gresso Nacional um an-
teprojeto de lei restau-
rando a vinculagdo de
recursos ao DNER.

Sem dar maiores de-
talhes, Perrupto disse
apenas que O projeto
obedecerd uma sistema-
tica semelhante a que
era adotada até 1978,
quando n#o havia ali-
neas, mas somente ali-
quotas no Imposto Uni-
co sobre Combustivel
Liquidos e Gasosos. O
Secretario-Geral frisou
que “‘a restauragdo da
vinculagdo é uma das
bandeiras do Ministério
dos Transportes™, con-
siderando a medida es-
sencial para a recupera-
¢ao0 de 12 mil quilome-
tros de rodovias em mds
condiches, e mais 18

mil quillometros em
condi¢Ges médias.

O antncio levantou
o moral do Diretor-Ge-
ral do DNER, Jodo
Martins Ribeiro, que,
em seu discurso, ndo
poupou adjetivos re-
tumbantes a cada um
dos novos membros da
Diretoria, todos ‘“‘com
larga vivéncia no trato
com estradas de roda-
gem”. Ribeiro anunciou
que, “dentro de poucos
dias, serdo divulgados

)

0s projetos € agdes pro-
gramadas do DNER”.

Paralelamente, Jodo
Martins antecipou uma
mudan¢a na estrutura
operacional do DNER.
Daqui para frente “‘a
Diretoria de Planeja-
mento serd uma espécie
de Secretaria, que vai
funcionar préxima a Di-
retoria Geral para me-
lhor sincronizar planos
e metas”.

Discursando em no-
me da diretoria empos-

Da esquerda para a direita: Péricles Riquet (Planejamento), José Aze-
vedo (Transporte de Carga), Paulo Neuenschwander (Manutencao),

Henrigue Horta Filho (Transporte de P:

geiros), Carlos Carrato

(Obras), Henrigue Wainer (chefe de Gabinete), José Vidal Nardi
(IRP), Jodo F. da Silva (Transito), Fernando Falcao (Pessoal) e Moa-

cyr Berman (Administragio)

sada, Moacyr Berman,
que passou a ocupar a
Diretoria Administrati-
va, afirmou “‘no desco-
nhecer as circunstincias
dificeis do pais e do
nosso DNER”, mas que
*‘a responsabilidade ndo
nos assusta. Ao contréi-
rio, nos anima’’.

Com ele tomaram
posse Péricles Fabricio
Riquet, na Diretoria de
Planejamento, Carlos
Henrique Carrato, na
diretoria de Obras, Pau-
lo Roberto Oliveira
Neuenschwander, na
Diretoria de Manuten-
¢3o, Jodo Ferreira da
Silva, na Diretoria de
Trénsito, Henrique Car-
los Horta Filho, na Di-
retoria de Passageiros,
José Francisco Azeve-
do, na Diretoria de
Transporte de Carga,
Fernando de Freitas
Falcdo, na Diretoria de
Pessoal ¢ Henrique Wai-
ner na Chefia de Gabi-
nete. No Instituto de
Pesquisas Rodovidrias,
foi empossado José Vi-
dal Nardi.

Ford lanca picape a alcool para mercado rural

A nova picape Ford
F 1000 a dlcool, para
1 t de carga, tem desti-
no certo o proprietd-
rio rural interessado em
um veiculo econémico
no trabalho e confortd-
vel para a familia.

Segundo a fébrica, o
que garante a economia
s30 o bom desempenho
do motor Diesel argen-
tino de 3,6 litros, con-

£
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vertido para dlcool no
Brasil (veja outra nota);
e 0 prego relativamente
baixo do veiculo (menos
de Cr$ 53 milhGes para
a versao normal e me-
nos de Cr§ 59 milhGes
para a versio Super
Série).

J4 o conforto apare-
ce, por exemplo, no
banco ajustdvel do mo-
torista, no isolamento

acistico do comparti-
mento de passageiros
e no completo painel
de instrumentos (incor-

porando velocimetro,
marcadores de pressdo
de oleo, temperatura
do motor e nivel de
combustivel, além de
auxiliar de partida a
frio).

Os comandos de ins-
trumentos localizam-se
na coluna de diregdo,
em hastes do tipo multi-

fung¢do. As maiores dife-
rengas entre os dois mo-
delos estio na acaba-
mento. A versio Super
Série tem faixas deco-
rativas laterais pintadas
em azul, vidros verdes
climatizados e retrovi-
SOres cOIM mMmaior campo
de visio. Ambos sio
equipados com pneus
radiais R-16. Até o fi-
nal do ano, a Ford es-
pera produzir um total
de mil unidades dos dois
modelos.
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Em Santa Catarina, frete
sobe mais que a inflacao

Nos ultimos doze
meses, os fretes pagos
aos carreteiros, em San-
ta Catarina, subiram
acima da inflagdo. Se-
gundo relatério da Em-
cater-Empresa  Catari-
nense de Transportes e
Terminais S.A., a tarifa
média atingiu, em junho
deste ano, Cr§ 120,35
por tonelada/quiléme-
tro, contra Cr§ 32,86
em junho do ano passa-
do. No mesmo periodo,
o disel subiu 224,09%,
os caminhGes (Merce-
des Benz) aumentaram
247,29% e os pneus,
214,39%.

Um ano atrds, as ta-
rifas oferecidas pelas
Centrais de Fretes de
Santa Catarind mal co-
briam os custos varii-
veis dos veiculos. Hoje,
jd superam os custos to-

tais (fixos mais varid-
veis), inclusive a remu-
neragdo do capital. Re-
presentando o dobro
dos custos varidveis, os
fretes atuais sio bem
mais vantajosos. A des-
pesa de combustivel,
por exemplo, que jd
chegou a absorver 50%
da receita, hoje ndo pas-
sa dos 30%.

A evolugdo favoravel
dos fretes melhorou até
a eficiéncia das centrais.
O namero de carretei-
ros n3o atendidos fica
hoje em 38%. Desses,
apenas 38,9% alegam
tarifa baixa para recusar
as cargas. No conjunto,
predominam  motivos
como rota (25,1%), ti-
po de carga (10,2%),
condi¢coes de pagamen-
to (13,5%) e outras
(12,3%).

Autonomos lideram registros do RTB

Até o dia 30 de ju-
nho, o RTB totalizava
146 410 inscri¢bes. Nes-
se total, predominavam

os autonomos, que re-
presentavam 71% dos
inscritos. As empresas
de transporte de carga

OS RESULTADOS DO RTB

ETC
AM 56
PA 150
CE 166
PE 271
BA 358
MG 1458
R} 813
SP 5145
PR 2109
RS* 1436
MT 105
GO 283
PB 96
RN 91
MA 68
SC 1725
ES 387
Pl 64
MS 126
AL 48
SE 71
DF 42
TOTAL 15068

Motor argentino na picape Ford a alcool

Para ganhar tempo e
evitar pesados investi-
mentos, a Ford utilizou
em sua nova picape
F-1000 A (veja outra
nota) seu motor Diesel
argentino de 3,6 litros,
devidamente “alcooliza-
do”.

O ajustamento do
motor ao dlcool exigiu
virias mudangas, espe-
cialmente, no cabecote,
alojamento de vilvulas,
pistSes e anéis, vilvulas
de admissio e escape,
carburador, distribuidor,
filtros, velas, linhas de
combustive]l e sistema
de ventilagdo do cdrter.

O resultado valeu a
pena. Cerca de 185 kg
mais leve que o diesel
nacional, o motor a
dlcool reduz a polui-
¢do, elimina a trepida-
¢do e € mais suave.
Além disso, desenvol-
ve maior torque € maior
poténcia (111,5 cv). Se-
gundo a fibrica, seu de-
sempenho, em rota mis-
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ta cidade/estrada alcan-
¢a 5,2 km/litro.

A Ford importa ape-
nas o bloco fechado do
motor. Todos os com-

ponentes externos (car-
burador, distribuidor e
bomba de combustivel)
sdo colocados aqui no
Brasil.

TCA TCP ELU
278 49
766 474

1423 472
2988 589
3340 481

12125 1365

5023 1692
33725 11245
13624 2821
9742 2599
452 192
2533 391
1 364 111
964 193
733 266

7968 2156

3053 491
604 403

1230 618
613 357
908 140
611 156

104 067 27 266

participavarn com 10%
e as de carga propria
com 19%. Até aquela
data, estavam inscritas
ainda nove empresas de
locagao.

Estes nameros, no
entanto, ainda estavam
bem distantes da meta
do Departamento Na-
cional de Estradas de
Rodagem de atingir 800
mil inscritos. Segundo a
Diretoria de Transpor-
tes de Carga do 6rgdo,
o fracasso deve-se, prin-
cipalmente, ao descaso
das industrias geradoras
de carga, que nio exi-
gem o registro para efe-
tuarem os embarques.

* No Rio Grande do Sul, a
participac¢do das categorias
foi estimada, uma vez que
o Distrito Rodoviario
apenas pode enviar o total
de inscritos.

Vale-transporte ja tem sinal
verde de todo o Ministério

Quando foi a Belo
Horizonte assinar o con-
vénio para a construgio
do Corredor GO-MG-ES,
o ministro Affonso Ca-
margo quase ndo falou
4 imprensa. Num rédpido
didlogo com o reporter
de TM, no elevador,
confirmou que o vale
transporte vai ser im-
plantado. Garantiu que,
dentro de aproximada-
mente 30 dias (a contar
de 3 de julho, data da

conversa), o novo pro-
jeto serd levado ao pre-
sidente Samey.

Efetivamente, em
fins de julho o ministro
Affonso Camargo obte-
ve o Ultimo aval da idrea
econOmica para a pro-
posta do vale-transpor-
te. Trata-se do ministro
do planejamento, Jodo
Sayad, que aprovou a
nova versio, instituindo
o subsidio de forma fa-
cultativa.

Em Curitiba subsidio
elimina bilhete magnético

Com o inicio do sub-
sidio municipal as pas-
sagens urbanas de Curi-
tiba, manobra do pre-
feito Mauricio Fruet
para conter os protestos
populares contra o rea-
juste da tarifa de
Cr$ 450 para Cr$ 800,

um dos sistemas mais’

eficientes de cobranga,
a bilhetagem automaiti-
ca, deixard de ser utili-
zado pelas empresas.

O motivo para a
queda da bilhetagem
automndtica € simples.
Como o subsidio é con-
cedido apenas durante
os dias de semana, nio
incidindo sobre os per-
cursos realizados aos
sibados, demingos e fe-
riados, nao haveria for-
ma para exercer contro-
le sobre os bilhetes au-
tomaticos.
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Depois de 47 anos
operando o transporte
urbano de Caxias do
Sul-RS, o Expresso
Caxiense tem data mar-
cada para deixar de ope-
rar. No dia 20 de setem-
bro, vai solicitar resci-
sdo amigavel do ltimo
contrato de concessdo
com a Prefeitura Muni-
cipal, envolvendo 140
Onibus.

“A corda chegou a
ponto de estourar”, ale-
ga Marcus Vinicius Gra-
vina, diretor do Caxien-
se, “‘pois falta seriedade
aos Orgdos concessiond-
rios”. Com uma tarifa
de Cr$§ 700, o Caxiense
arca com inimeros des-
contos. Os estudantes
tém 50% de abatimento
para comprarem até cin-
qlienta fichas mensais.
Os empregados de até
dois saldrios minimos
gozam de desconto de

xyxyxx

Apbs a ultima greve,
a industria automobilis-
tica resolveu mudar sua
estratégia de contrata-
¢Oes, dando preferéncia
aos candidatos do inte-
rior do Estado, em de-
trimento daqueles que
jé tenham trabalhado
em alguma montadora
de S3o Bernardo.

* Kk k&

O desenvolvimento
de sistemas nacionais de
injegdo eletronica esbar-
ra em problemas nos
dois fronts: Bosch e
Ford. No caso do Jetro-
nic, da Bosch, foi detec-
tada grande carboniza-
¢d0 nos bicos injetores.

* ok k kK

Dois motivos apon-
tados paraa “transferén-
cia” de Robert Gerrity:
a mudanga do setor ad-
ministrativo da empresa
para o prédio préximo a
marginal de Pinheiros,
que consumiu pesados
investimentos € sua po-

TRANSPORTE MODERNO —
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Expresso Caxiense devolve a linha

st

s

- :

Marcus Gravina

40% da 5h30 as 8 horas
¢ das 11h30 as 13h30.
Mas, agora, a Prefeitura
quer ampliar a franquia

si¢io a favor da retirada
de linha dos modelos F.
Segundo fontes de uma
montadora concorrente,
o sucessor de Gerrity,
Hagenlocker, é muito
conhecido por sua obsti-
nada austeridade.

XEXXEYR

O presidente do Sin-
dicato Nacional das
Empresas de Navega-
¢do, José Carlos Frago-
so Pires acredita que se
o Governo Federal acei-
tou como certas as con-
tas apresentadas pelos
estaleiros Caneco, Ve-
rolme ¢ Ebin num mon-
tante em torno de 85%
das dividas declaradas,
os demais estaleiros
Maud, Ishikawajima e
Emaq no minimo,
também estio certos
dentro desta mesma fai-
xa. O ex-Ministro Clo-
raldino Severo citava
que dos US$ 600 mi-
1hdes, o Governo soé re-
conhecia como certos
US$ 95 mithdes.
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dos estudantes para
cem fichas, eliminar o
limite de dois saldrios-
minimos e estender os
beneficios aos operarios
pelo dia inteiro. Tudo
isso, sem aumentar a
tarifa.

Para piorar as coisas,
brotaram mais cem nu-
cleos habitacionais ¢ a
Prefeitura precisa insta-
lar mais vinte linhas,
que absorverdo, pelo
menos, quarenta vei-
culos, ou Cr$ 8 bilhdes
de investimento.

XERNX

O ministro dos Trans-
portes, Affonso Camar-
go, autorizou a Empre-
sa Brasileira dos Trans-
portes Urbanos-EBTU a
transferir a Companhia
Brasileira de Trens Ur-
banos-CBTU os contra-
tos de financiamento
interno e externo, for-
necimentos, montagens,
instalagdes de trens elé-
tricos ¢ sobressalentes,
instalagdes dos sistemas
de alimentagdo de ener-
gia, sinalizagdo e teleco-
micagdes € outros servi-
¢os de implantagdo do
metrd de Belo Horizon-
te.

Ao ordenar a trans-
feréncia, (portaria 422/
85), o ministro Affonso
Camargo  considerou
que a EBTU ¢ o 6rgao
nacional dos transportes
urbanos, mas a CBTU é
o 6rgdo executivo para
implantagdo, operagdo
¢ exploragdao dos trans-
portes urbanos ferrovid-
rios realizados pela
Unifo.

O fechamento da Fiat
Diesel preocupa mineiros

Os frotistas mineiros
ndo estdo preocupados
com o fechamento da
Fiat Diesel. Mesmo que
a montadora nio cum-
pra o compromisso de
manter a fabricagdo de
pecas de reposi¢do, este
problema é facilmente
contornavel. As pegas
vitais, como a caixa
de cimbio e o diferen-
cial sdo fabricados pela
ZF e diversos outros
componentes sio da
Bosch. Este é o pensa-
mento de Angelo Berna-
daro, da Vito Bernada-
10, uma empresa que
tem 45 Fiat e opera no
transporte de liquido
(derivados de petroleo)
e esta entrando agora
no campo dos isotér-
micos.

Marinello Marelli, ge-
rente técnico da BF
Transportes, também de

Ciferal monta ‘“‘Dinossauro’

Betim, cegonheira e car-
ga seca, com cinqilenta
Fiat em sua frota, disse
que, “ha cinco meéses,
quando estive na Itilia,
ja ouvia conversas do
fechamento da Fiat bra-
sileira. Portanto, isto
ndo nos pegou de sur-
presa”.

Bernadaro ndo escon-
de sua preferéncia pelo
Fiat. “se aparecer al-
guém querendo vender
0 seu, nOs compramos”’.
Entende que o proble-
ma é somente para o
autdnomo ou o frotista
que tiver umaou poucas
unidades. ‘“Nossa frota
de Fiat foi fabricada
entre 1975 e 1983.
Vamos, desmontar os
veiculos mais antigos,
aproveitando suas pegas
para os mais novos’.
A mesma diretriz serd
adotada por Marelli.

’

sobre o chassi da Volvo

A Ciferal estd mon-
tando o Dinossauro so-
bre chassi Volvo. Como
o Volvo tem motor no
meio, foi necessdria li-
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geira altera¢do no proje-
to. O bagageiro foi para
a traseira do 6nibus (ve-
ja foto).

Agrale poderd exportar
minicaminhées para a China

Verdadeiro “Negécio
da China” deverd fazer
a Agrale. A empresa gau-
cha aguarda uma missdo
chinesa para conversar
sobre uma grande expor-
tagdo de seus minicami-
nhoes.

Os nimeros ain-
da nfo sdo conhecidos,
mas o porte da transa-
¢do pode ser medido pe-
la necessidade de com-
prar ou construir uma
nova fibrica apenas pa-
ra os caminhdes TX.



Preocupado com o
fechamento da Fiat Die-
sel, o Sindicato das Em-
presas de Transporte In-
terestadual de Carga do
Estado de Sio Paulo
Seticesp prepara um
questiondrio, a ser en-
viado as empresas asso-
ciadas. O objetivo é le-
vantar o perfil da frota
de caminhGes Fiat em
maos das empresas liga-
das a entidade. De pos-
se dos dados (modelos,
anos de fabricagdo,
quantidade, etc), o Seti-
cesp poderd, eventual-
mente, coordenar inter-
pelacdo judicial 4 mon-
tadora, para saber se a
industria continuard fa-

Apos 34 anos, a Estrela do

BURUIER

Seticesp pode interpelar
Fiat Diesel na justica

bricando pegas, e por
quanto tempo.

O Departamento Ju-
ridico do Seticesp estd
estudando se a medida
¢ cabivel, e em que ter-
mos. Do lado da Fiat
Diesel, seus diretores
garantem que a fibrica
continuard a fornecer
as pecas. A mesma ga-
rantia foi dada pela in-
dustria & rede revende-
dora, informou o presi-
dente da Associa¢do
dos Revendedores Fiat
Diesel  Abracif, Elio
Massari, que também é
frotista, proprietdrio de
cerca de seiscentos ca-
minhdes Fiat.

(AN

Norte fecha suas portas

Desde meados de
julho, a sede da Rodo-
vidria Estrela do Norte
Ltda., no bairro do Ca-
nindé, em Sio Paulo,
estd com as portas fe-
chadas. O pdtio estd
vazio e ndo hd noticias
dos sdcios e emprega-
dos. A auséncia de ativi-
dades nos 88 mil m? da
sede da Estrela do Nor-
te € confirmada no
Féorum de Sio Paulo,
pelo qual correm atual-
mente quatro pedidos
de faléncia contra a em-
presa.

Praticamente is vés-
peras de ter a faléncia
decretada, a Estrela do
Norte tem vinte filiais
no Norte e Nordeste, e

uma no Rio. Esta tam-
bém fechou as portas
no comego de julho.
Fundada hd 34 anos
por José Morgado, ex-
carreteiro e pioneiro do
setor, a Estrela do Nor-
te é atualmente contro-
lada por Isaac Leal Sam-
paio e José Carlos Lis-
boa Sampaio, pai e fi-
lho, de Salvador. No
ano passado, Morgado
desligou-se da Estrela
do Norte que. ao fechar
as portas, tinha em seu
terminal em Sdo Paulo
cerca de 600 toneladas
de carga geral. Avalia-
das em Cr$ 15 bilhges,
jé foram redespachadas
por outras rodovidrias
por iniciativa dos pro-
prios funciondrios.

Delegado

do seguro

O delegado titular da
Delegacia Paulista espe-
cializada na investiga-
¢do de desvios, roubos
e furtos de carga, Fir-
miano Pacheco Netto,
estd preocupado com o
seguro de roubo e furto
de carga que esti em
fase final de estudos no
governo. Ele teme que,
com sua implantagdo,
ocorra um ‘“afrouxa-
mento” na prevengdo
do desaparecimento de
cargas por parte das
transportadoras, facili-
tando, assim, avida dos
ladrdes. Por isso, vai en-
caminhar uma represen-
tacgio Aas autoridades
que cuidam do seguro,
sugerindo que a indeni-
zagdo sO seja liberada se
o transportador tiver a
identificagdo do cami-
nhoneiro  ficha dacti-
loscopica completa (dez
dedos), sua foto e copia
dos documentos pes-
soais e do veiculo.

Analfabeto
continua
sem carteira

Analfabeto vota
(Constitui¢do, 252
Emenda, e lei federal
7332/85) mas nio po-
de tirar carteira de habi-
litagdo. Recentemente,
a Camara Municipal de
Recife, Permambuco,
sugeriu ao Conselho Na-
cional de Transito-Con-
tran o fornecimento de
carteira de habilitagdo
ao analfabeto. Resposta
do Contran: A sugestdo
¢ inconveniente, porque
o analfabeto ‘““ndo tem
condig¢Ges de ler as men-
sagens ao longo das ro-
dovias e das vias publi-
cas, e assim colocaria
em risco a seguranga do
transito”. Dessa forma,
a legislagdo fica como
estd: analfabeto ndo po-
de ser motorista (Didrio
Oficial da Unido de 4
de julho).

. Gracas ao CIP, fretes
teme efeito  gobem menos que inflacao

Os reajustes de fre-
tes do transporte rodo-
vidrio de carga autori-
zados este ano pelo CIP
atingem a faixa de 65,92
a 70,50% (veja tabela).
Sdao, portanto, muito
inferiores a inflagdo. A
diferenca tem duas ex-
plicagdes. Em primeiro
lugar, o CIP vem impe-
dindo, por varios meses,
o repasse dos aumentos
de insumos que nao re-
presentam desembolso
imediato, especialmen-
te, de pneus, veiculos,
seguros e custos admi-

nistrativos e de termi-
nais. Segundo, o oOleo
disel, componente fun-
damental do custo, au-
mentou, nos ultimos se-
te meses, apenas 45,38%

passou de Cr$ 1190
em 28 de dezembro de
1984 para Cr$ 1520
em 28 de fevereiro de
1985 e Cr$ 1730 o li-
tro em 22 de julho. De
agora em diante (veja
“Neuto escreve”), os
reajustes de combusti-
vel (e também dos fre-
tes) serdo mensais.

REAJUSTES DE FRETES AUTORIZADOS

PELO CIP
DATA REAJUSTE (%)

16.01.85 12,88 218,84
14.03.85 6,55a 11,08
15.05.85 23,67a1l1,46
06.07.85 9,67a 7,16
22.07.85 4,52

Rea uste acumulado 70,502 65,92
No transporte de soja,

45 t so6 de carga liquida

Qualquer  esforgo,
como o recente projeto
do Deputado Denisar
Arneiro, para ampliar as
tolerancias da famigera-
da Lei da Balanca, deve-
rd ser repensado. Pojs,
pelo menos, para os es-
tados do sul do pafs, os
5% sa0 mais que insufi-
cientes. No transporte
da soja, jd4 surgiu uma
nova modalidade: o su-

per fominha. Ou seja,
além da primeira tdbua
colocada sobre a carro-
¢aria graneleira normal
para aumentar o volu-
me disponivel na carre-
ta, os caminhoneiros es-
tdo colocando uma se-
gunda com mais uns 15
cm (foto). A grosso mo-
do, passam a caber ali
quase 45 toneladas, s6
de soja.
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Construido no esta-
leiro Nipon Kokan, do
Japdo, o navio Rosa
Tucano, um ro-ro de
terceira geragdo perten-
cente ao consdrcio ndr-
dico Rosa Line foi,
quando iniciou sua ope-
ragdo entre a América
do Sul e os paises Nor-
dicos (30 mil milhas
percorridas entre o Ja-
pao, os Estados Unidos,
a Europa e o Brasil) um
“navio maldito”. O seu
batismo sé veio a ocor-
rer no Brasil, pela mdo
de sua madrinha, a Em-
baixatriz da Noruega
Sonja Proitz.

A versatilidade reve-
lada pelo arranjo geral
do navio, ¢ de seu ir-
mio gémeo Rosa Blan-
ca, ¢ a tradi¢do dos oi-
tenta anos das quatro
empresas que formam
o consdrcio permitiam
este pequeno desafio a
Netuno. Com 28 mil
tpb, estas embarcagdes
podem carregar 1400
contéineres (incluindo
250 contéineres refri-

URUILER

Navio Rosa Line comeca a operar

gerados ou frigorifica-
dos), além de veiculos
em dois conveses arti-
culdveis com 3 500 m?
de drea total e 600 m®
de carga liquida.

Uma rampa colocada
diagonalmente a sua ré,
com 12 m de largura,
permite trabatho simul-
taneo de carga e descar-
ga, aumentando a velo-
cidade de operagdo. A
rampa tem capacidade
para 420 t.

Sua manobrabilidade
¢ garantida por hélices

ABNT estuda uma planilha
para os coletivos urbanos

A pedido da Empresa
Brasileira de Transpor-
tes Urbanos EBTU, a
Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas
ABNT vai preparar uma
proposta de planilha pa-
ra as tarifas do trans-
porte coletivo de passa-
geiros. De acordo com
o engenheiro Kamal
Jean Charles Nahas, da
ABNT e superintenden-
te técnico da NTC, a
planilha levard em con-
ta as peculiaridades re-
gionais. “Os estudos
vao comegar pelo trans-
porte urbano, mas vdo
depois abranger o inter-
municipal e o interesta-
dual”, informa Charles
Nahas. Confeccionada a
planilha, ela serd enca-
minhada ao Inmetro,
que poderd tornd-la

TRANSPORTE MODERNO

obrigatoria ou, simples-
mente, recomendar sua
adogdo.

o
A NTC comegou a
preparar em julho uma
planilha de custos espe-
cificos para o transpor-
te de carga liquida. Os
estudos estdo ainda em
fase preliminar, infor-
mou o superintendente
técnico da entidade, en-
genheiro Kamal Jean
Charles Nahas.

Agosto, 1985

auxiliares transversais,
colocadas em ambos os
lados da porta e da po-
pa, permitindo melhor
atraca¢@o. O navio dis-
pdoe ainda de equipa-
mento proprio de mo-
vimenta¢do, constitui-
do por oito empilhadei-
ras de vdrias capacida-
des, dois cavalos meci-

nicos (tugmasters) e
cinco reboques para
contéineres, além de

um jipe para inspecio-
nar as operagoes de em-
barque e desembarque.

Carris teme
falsificacao
nos vales

Para Marco Antdnio
Damin, Diretor Presi-
dente da Carris Porto-
Alegrense, o vale-trans-
porte, da maneira como
foi colocado pelo gover-
no, serd dificil de ser
implantado por varias
e Obvias razodes. “No
municipio de Porto
Alegre, correremos o
risco da falsificagdo,
ja que até dolar an-
dam falsificando”, ex-
plica.

Qual a sarda? Na
opinido de Damin, se o
governo tiver interesse
em segurar as tarifas
sem baixar a qualidade
dos servigos, deveria
fornecer o dleo disel a
custo zero para o trans-
porte coletivo urbano
de passageiros.

Volvo continua crescendo,

apesar da greve e do CIP

“Apesar de tudo, a
Volvo vendeu 41% a
mais que no primeiro
semestre de 84”. A fra-
se é parte do titulo do
press release (informa-
¢do a imprensa) emitido
em meados de julho
pelo Departamento de
Comunica¢bes da em-
presa, onde a locugdo
prepositiva ‘“‘apesar de
tudo”, parece impres-
cindivel para justificar
qualquer  crescimento
em meio as marchas e
contra-marchas da *‘no-
va republica” dos pri-
meiros seis meses do
ano.

Em ndmeros, a Vol-
vo faturou no primeiro
semestre de 1985 um
total de 1305 veiculos
contra 925 no mesmo
periodo do ano passado.
Isso, trocado por tipo,
resultou em 676 cami-
nhoes (655 no ano pas-
sado) e 169 onibus, con-
tra 152, nas vendas para
o mercado interno. Es-
ses nameros significam,
também, crescimento
da participagdo do gru-
po sueco: 26,2% no
mercado de caminhdes
e 16,2% nos 6nibus.

Nas exportagdes de
caminhdes, os resulta-
dos do primeiro semes-
tre ficaram também
muito acima do mon-
tante embarcado no
ano passado. Até o més

4

de julho a Volvo jd ha-
via faturado 631 das
1 150 unidades previs-
tas para 1985 ou, prati-
camente, dobrado seus
resultados em relagdo
ao total de 334 unida-
des exportadas durante
1984.

O ultimo embarque,
de 147 unidades para
Angola, faz parte de um
pedido de 591 cami-
nhées comprados pela
Abamat  Empresa Es-
tatal de Abastecimento
de Materiais daquele
pais  dos quais ja fo-
ram entregues 358 uni-
dades.

Nesse ultimo embar-
que, a empresa sueca fa-
turou US$ 5,7 milhoes,
incluidos ai 118 mil
de pecas de reposi¢do.
“Até o final do ano,
pretendemos exportar
mais 40 milhoes de do-
lares”, revela Tage Karls-

son, Superintendente
da empresa.
A  Volvo vendeu,

mas ndo lucrou. A ra-
zdo, segundo o superin-
tendente Tage Karlsson,
foi o congelamento dos
pregos pelo CIP. “Con-
fiamos numa melhor
performance para o se-
gundo semestre, mas es-
peramos que OS pregos
voltem aos niveis solici-
tados pelas industrias,
para podermos resar-
cir-nos dos prejuizos’,
completa.
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Computador controla custos de frotas

Uma nova empresa,
a Comind Administra-
¢do de Frotas, estd lan-
¢ando um programa
pioneiro de controle
computadorizado de
custos. O primeiro mo-
dulo implantado, com
uma ampla gama de
opg¢des na drea de soft-
ware, ji administra 950
automoveis, de grupos
como a Erickson e Fo-
toptica.

A principal caracte-
ristica desse primeiro
modulo é facilitar a as-
sisténcia mecdnica e a
aquisi¢do de pegas, atra-
vés de uma rede nacio-
nal conveniada de pres-
tadores destes servigos.
A identificagdo das em-
presas é realizada por
um cartdo magnético,
que garante a concessao
de descontos em toda
a rede, superiores aos
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praticados no mercado,
além da possibilidade
de pagamento apés uma
média de dezessete a
vinte dias.

“As empresas nio
mais necessitario de
mecdnicos e departa-
mentos de controle de
frotas”, declara Felix
Pacheco, da drea de sis-
temas do Comind. Ou-
tra vantagem adicional
deste programa ¢ a eli-
mina¢do do estoque de
pecas para os frotistas.

O software para con-
trole de custos, que
atualmente recebe uma
revisdio para adequé-lo
a realidade nacional,
operard a partir de se-
tembro e gerard, de
acordo com as necessi-
dades dos clientes, qua-
torze relatérios, além
de propiciar, para os
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que assim desejarem, a
atualizacdo de seguros,
pagamento de multas e
financiamentos, TRU,
€ outros servigos.

A comercializa¢do
deste programa obede-
cerd a dois critérios bd-
sicos. Empresas que nio
possuem O equipamen-
to adequado, poderdo
utilizar os computado-
res da Comind, median-
te uma taxa de inscri-
¢do, acrescida aos custos
de manutengdo.

As empresas com
equipamento compati-
vel com o programa,
poderdo adquiri-lo na
Comind, que também
realizard alteragGes, de
acordo com os pedidos
dos clientes. O primei-
ro teste, na drea de vei-
culos de carga, estd sen-
do realizado com a Sa-
dia.

Orbitread é um sistema exclusivo de

BR-364 sera asfaltada, de
Porto Velho a Rio Branco

O Ministério dos
Transportes assinou, dia
30 de julho, contratos
com sete empreiteiras
para pavimenta¢do do
trecho Porto Velho-Rio
Branco da BR-364. A

obra serd financiada
com recursos do Bird
(US$ 585 milhdes),

DNER (USS$ 125,1 mi-
hdes) e da Unigo (US$
88,2 milhdes). O prazo
previsto € de 32 meses.

As maquinas da Fiat Diesel
farao os motores Cummins

O lote de equipamen-
tos, adquiridos pela
Cummins do Brasil da
desativada Fiat Cami-
nhoes, serd utilizada pa-
ra adequar a capacidade
de produgdo desta em-
presa aos novos produ-
tos, linhas C e K, duran-
te a década de 1990.

Segundo a Cummins,
o cronograma de produ-
¢30 destas novas linhas,
que prevé o inicio de
fabricagdo da série C
em 1986, permanece
inalterado. Na sua fase

inicial, ele independe
das mdquinas adquiri-
das, que serdo gradati-
vamente adaptadas 4 fa-
bricagdo de produtos da
empresa

A empresa pretende,
com as novas linhas de
motores, atingir o mer-
cado interno com 40%
de sua producdo, cuja
exportagdo atual chega
a 80% do total produzi-
do, além de iniciar ativi-
dades no segmento de
repotenciamento de mo-
tores.

auséncia de emendas, e dai maior

recauchutagem de pneus de automdveis,
caminhbes e fora de estrada. Uma fita
continua de borracha quente é aplicada a
carcaga, sob o comando de um
microprocessador. Com isso, os pneus .
ganham:

adesao absoluta da

borracha a carcaga.
- preenchimento total de

qualquer reentrancia.
- perfeito ajuste ao molde.

Recauchutadores Autorizados:
S&o Paulo, SP: Pneutec S.A. Rua Tié, 153 - Tel.: 291-6433 @ Arcos Ind. e Servigos Ltda.: Av. Kenkiti Simomoto, 115 - Tel.: 869-7344 ® Renovadora de Pneus SL Ltda.: Av. Pres. Wilson, 2006 - Tel.:

215- 4400 @ Santo André, SP: Recauchutagem de Pneus ELMO Ltda.: Av. Pereira Barreto, 2325 - Tel.: 444-6777 @ R
16, Rod. BR 101 - Tel.: 341-3000 ® Fortaleza, CE: Tyresoles do Cearé Ltda.: Av. Pessoa Anta, 26 - Tel.: 2319184

seguranga e melhor balanceamento.
alta quilometragem, gragas a borracha de
primeira qualidade.

E por isso que Orbitread é o Unico processo
aplicado na recauchutagem de pneus de
avides. Decida-se por Orbitread. E rode com

a seguranga de quem pode até aterrissar.

AMF do Brasil S.A.

Rua AMF do Brasil, 251
Mairinque SéaoPaulo SP
Tel.: 428-2122 Orbitread

ecife, PE: Bandeirantes Renovagao de Pneus: Rua Dr. Luiz Regueira, 4529 km.
Cariacica, ES: Bonadiman Pneus S.A.: Rodovia BR 262, km. 6, Campo Grande

- Tel.: 236-1400 @ Fiorianépolis, SC: Renovadora de Pneus Continental Ltda.: Rua Ursilina de Senna Castro, 254 - Tel.; 44-1222.



Apos grave crise,
carrocarias mostram
lenta recuperacao

Depois da expansao, vieram

acrise e a recuperagao.

Esta &, em poucas palavras,

a historia da industria de

carrogarias nos ultimos cinco

anos. Veja também as ultimas
novidades do setor. pag. 42
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Arrojo e inovacao

vencem concurso de

pintura de frotas

As vencedoras do 182 Concurso

de Pinturade Frotasde TM
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em seus projetos. O quase
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Custos operacionais
dos 26 automoveis
mais usados no Pais

TM calculou os custos de
operagao dos veiculos de
passeio mais vendidos no
Pais. Os resultados ajudam

a determinar o reembolso para
funcionarios que usam seus
carros a servigo. pag. 59
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"0 setor rodovidrio que herdei estd em situago de
verdadeira calamidade piblica.” Mais do que um jogo de
palavras, a dramitica adverténcia do ministro Affonso
Camargo, dia 2 de julho, na Escola Superior de
Guerra-ESG, constitui um fiel diagnostico do precdrio
estado de conservagdo das rodovias nacionais.

De fato, dos 45 mil quild metros de estradas federais
pavimentadas, 12 mil j4 estdo praticamente intransitdveis
e necessitam de restauragio urgente. Qutros 18 mil
quilometros, hoje em situag@o apenas sofrivel, poderdo
caminhar para uma situagdo critica, se nio forem
também restaurados. Isso, para ndo falar em mais 8 mil
quilometros de rodovias estaduais asfaltadas e
igualmente deterioradas.

N&o € preciso ser nenhum especialista para avaliar o
impacto de tal situagdo sobre os custos e a seguranca do
transporte. Além de ameacar um gigantesco patrimonio,
construido a duras penas, o descaso dos governos
militares elevou o consumo de combustivel
(especialmente, o do 6leo disel), inflacionou os custos de
operagdo e de manutenggo, tornou as viagens mais
demoradas, aumentou o nimero de acidentese  ainda
por cima  castigou de maneira insuportdvel a j4
envelhecida frota nacional de caminhdes e dnibus.

A conquista das verbas passa pela reforma tributria

Na *Nova Republica”, ninguém parece duvidar da
gravidade do problema. O proprio presidente José
Sarney j4 chegou a solicitar ao ministro Camargo um
plano de emergéncia para o setor rodovidrio. Camargo,
por sua vez, ndo hesitou em incluir na sua conferéncia
a0s estagidrios da ESG “a restaura¢do das rodovias em
mau estado e o recapeamento das estradas em estado
regular” entre as prioridades da sua administracdo.

Na proposta dos técnicos do Ministério dos
Transportes para I PND da ““Nova Repiiblica”,
igualmente, fica clara a inten¢dio do governo de “manter
a infra-estrutura vidria, através da conservagdo e
restaura¢do”.

Estradas, porém, ndo se consertam apenas com
palavras. E o DNER, encontra-se, literalmente, de
chapéu na mdo. Além de extremamente endividado
(quase metade de seus recursos estdo comprometidos
com o pagamento de juros e empréstimos), perdeu sua
antiga autonomia financeira. Hoje, exatamente, 96,2%
das suas receitas dependem da boa vontade dos ministros
da drea econdmica.

A situagFo chega as raias do absurdo. O Banco
Mundial ndo tem se furtado a liberar os d6lares
indispensdveis para financiar a recuperagdo das estradas.
Mas, como falta a contrapartida nacional em cruzeiros,
o DNER nio consegue realizar mais do que 25% das
obras previstas (dos 2 200 km programados para 1984,
s6 700 foram recuperados). E o pior é que o pais acaba
pagando juros (a chamada “taxa de permanéncia”) por
1m dinheiro que ndo est4 usando.
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Na raiz da anemia financeira do setor rodovidrio
estdo, principalmente, o desvirtuamento e o deliberado
achatamento do Imposto Unico sobre Lubrificantes e
Combustiveis Liquidos e Gasosos-IULCLG. Concebido,
inicialmente, para alimentar o Fundo Rodovidrio
Nacional, tal imposto passou a minguar
sistematicamente, a partir de 1975,

Segundo artigo do engenheiro Egberto da Costa Gaia,
superintendente executivo da ABDER-Associacdo
Brasileira dos Departamentos Estaduais de Estradas de
Rodagem, no “Jornal do Brasil” de 18.05.85, no
periodo 1982-84, os recursos arrecadados representaram
apenas 16% da receita do tempo das vacas gordas, isto ¢,
os anos de 1975 e 1976.

Para Gaia, o emagrecimento foi “fruto de redugio
gradativa das aliquotas, mudangas na base de
cdlculo (...) e diminui¢do do consumo de gasolina”.

O técnico denuncia também a prética pouco ortodoxa da
“tributagdo adicional”  as famigeradas alineas que
engrossam o preco da gasolina e do disel. Segundo o
presidente da ABDER, trata-se de uma abusiva “carga
parafiscal”, sistematicamente desviada dos buracos das
estradas para os furos do orcamento federal e que ja
abocanhou, em 1983, mais de 70% dos impostos e taxas
recolhidos dos donos de veiculos rodovidrios.

Em maio de 1985, dos Cr$ 2 170 pagos por um litro
de gasolina, apenas Cr$§ 43,47 (ou cerca de 2%) ficavam
para o imposto tinico. Para o 6leo disel, o imposto ndo
chegava a 1% do preco.

Fica claro, portanto, que o alivio dos males do setor
passa, inevitavelmente, pela reforma tribut4ria. Por isso,
o ministro Camargo anunciou na ESG sua inten¢do de
“explicitar um modelo de financiamento rodovidrio,
modificando a politica de taxa¢do dos usudrios e de
distribuicdo dos recursos gerados”.

\»

Recuperagio urgente ou colapso total do transporte

Mais concreta, a proposta de seu Ministério para o
PND fala em fortalecer o imposto unico, corrigir
aliquotas, taxar também o 4lcool (hoje, isento do
IULCLG), rever os critérios da cobranga da TRU e
vincular, pelo menos, boa parte da arrecadagio ao setor
rodovidrio.

A proposta do PND confirma também a intencdo do
Ministério de acabar com o ISTR. S6 que a extingdo viria
de maneira progressiva, ‘““na medida em que o governo for
fortalecendo o imposto tGnicoe a TRU”.
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O escreve

As boas inteng¢Bes do Ministério, certamente, ndo
faltara o apoio dos transportadores, da comunidade de
técnicos rodovidrios e da imprensa especializada.

Resta saber se Camargo terd condigBes de encurtar ao
maximo os prazos de aprovagdo de suas propostas. Mas,
nessa tarefa, terd a seu favor um argumento muito forte.
Afinal, ou o Brasil recupera o quanto antes  as suas
rodovias ou o transporte entra em colapso.

Ademe: provisorio,

porém, definitivo

Em novembro do ano passado, quando a NTC criou o
Adicional de Emergéncia-Ademe, esta coluna ji alertava
os embarcadores para os riscos e distor¢Ses da medida.

Espécie de auto-seguro contra os roubos e assaltos, a
taxa (de 0,05% sobre o valor da mercadoria) constitui
uma duplicagio do velho e controvertido ad-valorem,
inadvertida (ou estrategicamente?) incluido num
formuldrio da Instru¢do Normativa n9 13, de margo de
1977, da Secretaria da Receita Federal, sobre o ISTR.

Legal ou ndo, o frete-valor ji faz parte dos usos e
costumes do transporte rodovidrio de cargas. Mas, se
existe e é religiosamente faturado, deve ter, pelo menos
uma boa explicagdo. Segundo a propria NTC (veja
documento oficial publicado na revista “BR” de maio de
1970), o ad-valorem serve para cobrir, entre muitas
outras, as despesas com o Seguro Obrigatério de
Responsabilidade Civil do Transportador-RCTRC,
extravios, furtos e roubos de cargas ou de veiculos com
carga (grifo nosso). Em tese, portanto, ndo havia como
justificar o adicional de emergéncia.

A NTC, no entanto, tratou de dourar a pilula.
Apresentou o Ademe (mais uma sigla para poluir o TRB)
como taxa excepcional e transitoria, vdlida apenas
enquanto persistisse o impasse nas negocia¢des do seguro
contra roubos com o IRB e a Susep.

Naturalmente, alguns embarcadores (poucos, como
sempre) se recusaram a engolir a nova taxa. A NTC
contra-atacou orientando seus associados para exigirem
do cliente uma declara¢io ‘“‘em que o usudrio expresse
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seu pleno conhecimento de que roubo de carga
constitui-se em caso de forga maior. Portanto, sem
cobertura do seguro”.

Vai ai um evidente equivoco. Primeiro, porque o
transportador € o tnico responsavel pela integridade da
mercadoria, desde a origem até o destino. Segundo,
porque a justi¢a tem decidido, sistematicamente, que
roubo de carga ndo constitui motivo de for¢a maior.

Quanto a pretensa transitoriedade, j4 advertiamos em
novembro que, mesmo declaradamente provisério, o
adicional poderia acabar, como tantos outros, se
eternizando. E o que, aparentemente, est4 acontecendo.
Enquanto a criagdo do seguro contra roubo de carga
entra na reta final, mesmo sem as béngdos da NTC (veja
matéria nesta edi¢@0), uma circular da entidade ja
defende, abertamente, a perpetuagdo da discutivel taxa.
““Ainda que o seguro venha a ser criado”, diz o
documento, “ndo havera qualquer 6bice a que as
empresas de transportes continuem cobrando o Ademe.”
Segundo a NTC, “inexistindo o seguro, o Ademe serve
como sucedineo do mesmo’’. Se o seguro for criado, o
adicional funcionara como ‘‘um instrumento de repasse
(legitimo) de seus custos”. Resta saber qual serd, agora, a
nova vers3o da entidade para explicar o frete-valor.

Repasse do disel:
questao de peso

Mais vale um mau acordo que uma boa briga. Depois
de quase um ano as turras com o Conselho
Interministerial de Pregos-CIP, a NTC tem motivos para
comemorar. Daqui para frente, os aumentos de
combustiveis poderdo ser mensais e em percentuais
superiares aos da inflagdo. A medida é uma forma de
compensar os quase cinco meses de ‘“‘congelamento”
imposto pela “Nova Repiblica™

No entanto, para evitar transtornos nos transportes, o
reajuste dos fretes rodovidrios serd imediato. Um dia
ap6s o aumento dos combustiveis, a NTC j4 saberd qual
o percentual autorizado pelo CIP.

Conhecido como “repasse automdtico™ e suspenso a
partir de novembro do ano passado, o esquema foi
testado com sucesso e no ultimo aumento dos derivados
de petroleo, de 13,8%, dia 21 de julho.

Ja no dia seguinte, telex do CIP (n? 4742), autorizava
a NTC a reajustar todos os fretes em 4,52%. Trata-se de
um percentual bastante generoso. Afinal, cada litro de
6leo disel ndo subiu mais de Cr$ 210,00. Para um
caminhdo L-1113, fazendo 3,2 km/litro e transportando
9,36 t de carga, o aumento de custo ndo passa de
Cr$ 7,00 por tonelada/quildmetro. Isso significa, na
distancia média de 800 km, uma elevagdo de fretes de
apenas 2,31%, sobre a tabela 29-B da NTC. Assim, o
peso médio do disel ndo passa de 16,7%. O CIP, no
entanto, trabalhou com 30,57% para o disel mais 1,2%
para os lubrificantes. S3o indices adequados para
carreteiros, mas equivocados para empresas de
transportes.

O CIP continua ignorando que transportadoras, além
de caminhdes na estrada, tém também terminais,
carregadores, pessoal administrativo, etc. Com isso,
coloca os embarcadores sob a ameaga de reajustes
mensais acima do necessério.
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Carga urgente

Damos os parabéns a TM
pela excelente reportagem
“Carga urgente encurta dis-
tincia Sdo Paulo-Recife”, pu-
blicada na edi¢do n® 257, ju-
nho de 1985, mostrando o
desempenho das empresas de
transporte, em especial da
Kwikasair, face as atuais exi-
géncias do mercado.

Joaquim Thomé Neto — dire-
tor Executivo da Kwikasair
Sio Paulo, SP.

Monobloco O-364

Gostaria muito de saber
por que a empresa [tapemi-
rim, que opera a linha Vit6-
ria-Rio de Janeiro, nido usa
veiculos de categoria, como
fazem as empresas Cometa,
Expresso Brasileiro, Garcia,
Viagio 1001 e outras.

Atualmente, circulam nes-
ta linha os piores tipos de 6ni-
bus produzidos no Brasil, os
0-364, fabricados pela Merce-
des. As janelas desses modelos
possuem um perfil de metal,
exatamente na altura da visdo
dos passageiros, existem car-
rocarias sem descansa-brago,
etc.

Na rodovidria do Rio de
Janeiro, praticamente jd nio
mais se vé esse tipo de carro-
caria. Esse modelo usado pela
Itapemirim deveria ser proibi-
do para longa distancia.
Cirineu Queiroz  Vila Isabel
— Rio de Janeiro, RJ.
Realmente, o 0-364 ndo foi
um dos lancamentos mais feli-
zes da Mercedes. Hoje, no en-
tanto, a fabrica ji evoluiu
para o 0-370. A Itapemirim,
por sua vez, passou a fabricar
seus proprios oOnibus, come-
¢ando com o modelo Tribus,
que deverd ser aperfeicoado.

O fracasso do RTB

TM n© 256, pdgina 4, abor-
da o espanto da Diretoria de
Transportes do DNER pelo
fracasso das inscriges dos
transportadores no RTB. Para
nés, despachantes, porém,
isso ndo € novidade, embora
o motivo deste fracasso seja
outro.

Tao logo esse trabalho foi
desencadeado, transportado-
res de todo o Parand, pelo

12

menos, Nos procuraram para
providenciar seu registro jun-
to ao DNER. Para isto, fomos
ao 99 DRF em Curitiba soli-
citar formuldrios para distri-
buirmos aos mais de novecen-
tos despachantes do Estado
para que pudessem atender
seus clientes. A resposta foi
laconica: “ndo podemos entre-
gar material para intermedia-
rios”,

“Intermedidrios” que sdo
profissionais devidamente cre-
denciados, conhecedores do
ramo € que, por uma ope¢do
livie e expontanea de seus
proprietdrios, tramitam de 80
a 90% da documentagio de
veiculos junto aos 6rgdos pi-
blicos. E s6 conferir no De-
tran-PR.

Aliss, o caso do RTB nio
€ o primeiro. O mesmo vem
ocorrendo com relagio a
TRU. Ora se encaminha pelo
correio, ora deixa-se tudo a
cargo dos bancos, sempre em
desprezo do despachante.
Coincidéncia ou ndo, na me-
dida em que diminui-se a par-
ticipagdo do profissional na
operacdo dos servigos, eleva-
se o indice de sonegagdo dos
tributos. A Receita Federal
que o diga.

Nivaldo Wengrzynovski — Pre-
sidente do Sindicato dos Des-
pachantes do Estado do Para-
n# — Curitiba, PR.

Mercado

Como concessiondrios
Mercedes Benz e Toyota do
Brasil e assinantes dessa revis-
ta, comunicamos que tivemos
um problema com um cliente
em relagdo aos precos dos vei-
culos novos marca “Toyota”
publicado em TM n¢ 256,
maio de 1985. Esses pregos
estdo abaixo da tabela em
vigor a partir de 6 de margo
de 1985.

Corema Lages-SC

TM errou. Os precos corretos
dos veiculos Toyota no final
de abril (edicio de maio)
eram:

OJ50L. . . .. Cr§ 43 484 200

OJ50LV. .. .Cr$ 46 210 900
OJS0LVB. . .Cr$ 57436 800
OJ55LPB. . .Cr$ 49507 100
OJISSLPB3 . .Cr$§ 47 300 900
OI55LPBL . Cr$ 52427400

Pistées de 4 anéis

Na reportagem ‘“‘Guerra

contra o desperdicio tem vi-
rias frentes”, publicada na
edicado nQ 257, TM citou en-
tre as marcas de pistSes Mer-
cedes Benz de quatro anéis, a
Cofap, que ndo fabrica pis-
tdes. Ao mesmo tempo, dei-
xou de citar a Cima-Mahle,
fornecedora da CMTC e de
pistdes originais para a pré-
pria Mercedes.
J. Angelo H. Batista asses-
sor de Marketing da Cima In-
diistria de Material Automoti-
vo Ltda Mogi Guagu, SP.

TM errou. A Cofap limitase
a fabricar os anéis, mas ndo
produz os pistoes.

Pintura de frotas

Apreciaria obter titulos e
enderegos de publica¢Ges na-
cionais e particularmente in-
ternacionais sobre pintura de
frotas de caminhdes e dnibus.
Paulo César Newlands  dire-
tor da Empresa de Mineragdo
Esperan¢a S.A. avenida
Beira Mar, 406, GR 905 —
20021, Rio de Janeiro RJ.

Economia

Leio sempre esta concei-
tuada revista e a edi¢do nime-
ro 255 impressionou-me mui-
to. As reportagens sobre eco-
nomia de Sleo disel, calibra-
gem correta de pneus, tambo-
res novos ovalizados e correta
manutengdo das bombas inje-
toras sdo de suma importan-
cia para os frotistas. Parabéns
pela edi¢do.

Francisco Orlando Leichsen-
ring gerente de Manutencio
da Viagdo Campos Gerais
Ponta Grossa, PR.

Inversdo de fluxo

Na se¢do ‘“‘Cartas” da TM
n? 257, junho 1985, lastimei
a carta do senhor Osvaldo Fi-
lho, da Viagdo Anapolina, de
Brasilia-DF, sobre o embar-
que dianteiro.

E triste verificar que al-
guns empresdrios ainda ndo
aprenderam que o problema
¢ prestar melhor servico ao
usudrio € ndo pensar s6 na
conserva¢ao do patriménio. O

usudrio € o cliente. E quem
paga e traz lucro.

O embarque pela porta tra-
seira ainda é, ao que parece,
ergonomicamente,  correto.
Nio tem sentido o passageiro
viajar de costas para passar na
roleta. No caso de uma freada
brusca, pode haver, nesses ca-
sos, acidente grave. Ndo sei
como as seguradoras ainda
nio protestaram. Até prova
em contririo, o embarque
pela traseira € mais seguro e
confortdvel para o usudrio.

Como técnico em trans-
portes, lamento que se fagam
certas modificagdes como es-
sa ‘‘para evitar evasdo de re-
ceita” e “‘aliviar a carga do ei-
xo dianteiro”, sem pensar no
usudrio, que merece aten¢ao.

Finalmente, é caso de “in-
versdao” mesmo e ndo sé de
fluxo, mas também de ponto
de vista. Para mim, o cliente
estd sempre em primeiro lu-
gar.

José Alex Sant’Amna  pro-
fessor da Area de Transpor-
tes da Universidade Federal

da Paraiba  Campina Gran-
de, PB.
Duplo reparo

A respeito da nota publica-
da em TM n® 257, junho de
1985, secdo ‘“‘Atualidades”,
cabem as seguintes obser-
vagoes:
® Entre Cuiabd e Rondon6-
polis (af incluidas a Serra de
Sao Vicente ¢ a ponte sobre
o rio “Vermelho), as BR’s 163
e 364 sio comuns;
® A BR 364 segue de Cuiaba
para Diamantino, enquanto a
Cuiaba-Caceres é a BR-70. Dai
para Pontes e Lacerda, temos
a BR-174, que prossegue até
encontrar a 364 (vinda de
Diamantino) e s3o comuns
até Vilhena.
® O trecho da 364 focaliza-
do no artigo de TM ¢é mais
antigo que o inaugurado em
1984. Percorri parte da Cuia-
ba-Porto Velho antes da inau-
guragdo e ji eram necessdrios
reparos;
® Tanto a Rondonépolis-
Cuiaba quanto a Cuiabd-Porto
Velho merecem reparos. O ar-
tigo de TM também.
Carlos F. Beutler
Horizonte, MG.

Belo
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ique com esta marca na cabeca.

0Oé co,nem anceira.
astrazse rancaem di eiro.

Esta marca significa 25 anos de muita
pesquisa no negdcio que estd mais
) embaixo. Pneus.
E a marca da Tortuga, detentora
do sistema mais completo de recapagem a
frio que existe no mercado.
Para qualquer tipo de pneu que roda por
este pais.
E, ainda por cima, é totalmente nacional.
Fique de olho nesta marca.

ARTEFATOS DE BORRACHA RECORD S/A.
Quem roda mais, ganha mais.

Féabrica e Escritério:
Rua Alberto Klemtz, 441 - Fone: (041) 248-1133

Caixa Postal 2392 - Telex: (041) 5773 - TORT
TW 80.000 - Curitiba Parana

«? Canlarino
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A montadora alema langou, em siléncio, seu novo
modelo 1319. O segredo do veiculo &€ o motor OM 352 com
“turbocooler”, capaz de render 190 cv de poténcia

O L-1319, esbogo de reagdo da Mer-
cedes-Benz a novidade dos Ford Cargo,
surgiu na surdina em meio a um movi-
mentado coquetel de entrega das pri-
meiras unidades do 1932 de uma desa-
visada concessiondria de Belo Horizon-
te. Até aquela data, em maio passado,
os 1319 andavam escondidos até dos
proprios concessiondrios que, em sua
maioria, ainda n#o tiveram o prazer de
serem apresentados ao novo caminhdo.
A Mercedes teve facilidade de manter
o segredo também porque a principal
modificagdo estd escondida por baixo
do capd: o antigo motor 352 reproje-
tado para receber o ‘“‘turbocooler”
Mercedes e transformarse no novo
modelo OM 366 LA com 190 CV (a
2600 rpm) de poténcia ¢ 63 mkgf (a
1600 rpm) de torque.

Estranhamente, porém, segundo in-
formagGes colhidas na propria fabrica,
essa novidade ndo serd para breve. ”Es-
se modelo s6 deverd ser langado no
mercado interno daqui a um ano e
meio”’, despista Celso C. Gramigna, da
Promog¢do de Produto Mercedes. Mas,
o préprio Gramigna confirma a exis-
téncia de “muitas novidades para o
ano que vem, em fun¢do do Cargo”.
Inclua-se ai, por conta de TM, a nova
geracdo de motores (sigla NG que fre-
qienta hd muito as pranchetas da en-
genharia da Mercedes) e a cabine cara-
chata que substituird a atual, que j4

14

comemorou, hd tempos, as bodas de
prata.

Despistando também, outra fonte
da fabrica diz que o modelo ¢ destina-
do 2 exportag@o para o mercado norte-
americano jd a partir de 1986 e que o
inicio da produg3o estaria marcado
para final deste ano.

700 quilos mais leve

Sobre a operagio desses novos vei-
culos por aqui, sabe-se de concreto quey
existem cinquenta deles sendo testados
por 25 frotistas brasileiros desde maio
ultimo, adquiridos da fébrica por um
preco aproximado de Cr$ 110 milhGes,
ja descontada uma bonificagdo especial
de 20% dada pela Mercedes aos testa-
dores dessa “‘pré-série”.
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O novo caminhdo tem toda a estru-
tura bésica (chassi) dos modelos 1313,
mas possui a cabine do 1932, para
abrir espago para o “‘turbocooler”. As
novidades mecdnicas que rodam por
baixo do distintivo 1319, no entanto,
incluem muito mais que o motor OM
366. Todo o conjunto de tragfo, caixa
de cédmbio e eixo traseiro sdo novos na
linha Mercedes e proporcionaram ao
veiculo um peso menor quando com-
parado a um 1519, por exemplo. “No
toco, os 1319 devem pesar uns 700
quilos a menos, devido ao menor peso
do conjunto de forga e tragdo”, expli-
ca Celso Gramigna.

Independentemente do “‘turbocoo-
ler”, o aumento de poténcia foi conse-
guido pela elevagdo da cilindrada de
5765 cm® no motor 352, para 5 958
cm® no 366. Além disso, a introdugdo
do resfriador de ar da turbina possibili-
tou, também, a engenharia da Merce-
des elevar a taxa de compressdo 16:1
(352 turbinado) para 17,4:1 pratica-
mente a mesma do motor 352 aspirado

¢ que resultou também em mais al-
guns cavalos na poténcia.

Com essas modifica¢Bes bdsicas, o
OM 366 LA, além de ganhar um au-
mento significativo de poténcia pas-
sou dos 156 CV a 2800 rpm do 352
turbinado, para 190CV a 2600 1pm
ficou também com um torque de 63
mkgf a 1600 rpm contra os 44 mkgf a
1800 rpm do motor antecessor. Nota-
se ai, além dos aumentos, uma signifi-
cativa redugdo de 200 rotagdes para
atingir as faixas de poténcia e torque.

Essa elasticidade do motor serd
completada por uma nova caixa de
cimbio, modelo G 3/60, que possui
entre as novidades uma carcaga redese-
nhada com aletas resfriadores externas
e uma relagdo de marchas totalmente
reescalonada em relag@o aos 1313 aspi-
rados. A 3/60 parte de primeira com
uma redugdo de 7,50:1, enquanto a
caixa 3/40 dos motores aspirados ini-
ciava suas relagdes com 9,89:1 na pri-
meira. .

Essa redugo mais curta € compen-
sada no eixo traseiro com o intui-

-

Itens destinados aos EUA, como o visor de nivel do radiador, sdo testados aqui
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Gramigna: “muitas novidades para 86”

to, Obvio, de tirar o méximo proveito
das folgas de poténcia do motor. “E
um caminh@o estradeiro com reducio

de eixo uns 40% mais frouxa que os
1316 o que da uma diferenga de uns
30 km/h na velocidade final”, comen-
ta Celso Gramigna.

Sobra poténcia no motor

Com essas combinagdes, a Mercedes
jd previa e os frotistas também, pois
85% dos veiculos colocados em trans-
portadoras estdo trucados  que os
1319 serdo fadados a sobrecarga. A re-
lagdo peso/poténcia entre os 22500
quildometros (CMT) e os 190 cavalos
do seu motor é de 8,44 cavalos por
tonelada. Ou seja, cavalos de sobra
para sua capacidade nominal. Levando-

se em considera¢do os 6 cavalos/tone-
ladas previstos nas normas brasileiras,
esses caminhdes estariam capacitados a
transportarem nada menos de 31,6 to-
neladas.

Devido ao maior torque no motor,
segundo dados da propria Mercedes,
esse novo modelo terd também maior
capacidade de subida que os 1316
27,6% com peso bruto total admissivel
de 1300 quilos e em primeira marcha,
ou 15,9% com capacidade mdxima de
tragio (22500). Celso Gramigna ex-
pressa a diferenga em porcentagem
afirmando que ‘“o 1319 tem 70% a
mais de torque do que um 1313,

Primeiras avaliages mostram que o 1319 é um caminhao muito veloz

A Flaman Transportes,
de Sdo Paulo, foi uma das
25 empresas brasileiras a ad-
quirir, com a facilidade do
desconto, dois novos 1319

uma versdo simples e ou-
tra trucada  para avaliagdo
em operagao normal. E o re-
sumo do resultado pratico,
apés mais de 15 mil qui-
lémetros rodados, poderia
ser expresso numa frase do
proprietdrio Flavio Menfio,
hé mais de trinta anos no ra-
mo e sempre trabalhando
com Mercedes. “Considero
o 1319 o melhor caminhdo
que a Mercedes langou até
hoje”’, diz ele entusiasmado
com suas proprias experién-
cias ao volante e com os re-
latos de seus dois motoristas.

Os 1319 da Flaman tém
operado com carga geral em
rotas diferentes e, quase serpre, com
peso total. O bai trucado faz a rota
Sdo Paulo-Rio carregado com 14 tone-
ladas em média e 0 ““toco” opera em
entregas urbanas e viagens curtas entre
a capital paulista e as cidades de Cam-
pinas e Ribeirdo Preto, com 12 tonela-
das de carga na média.

Os resultados, nos dois casos, sdo
muito semelhantes e, apesar da baixa
quilometragem dos veiculos, parecem
prometer sucesso para o 1319. A com-
paragdo, inevitdvel, é com os modelos
1313 e 1316, pela propria linha de des-
cendéncia. As médias de consumo, por
exemplo, no “toco’ atingem aos 6 km/
litro quando roda vazio, por asfalto, e
4,5 km/litro quando carregado, nas
mesmas condi¢des de piso.

Jé o batl vazio tem feito 4 km/litro
e entre 3 ¢ 3,3 km/litro quando carre-
gado, diferenca justificada nao s6 pelo
major peso transportado, como pela
propria carrogaria com menor penetra-
¢d0 aerodindmica.

O que mais tem chamado a atencio
dos dois motoristas, contudo, é o de-
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sempenho do 1319. Eles estdo entu-
siasmados com as velocidades médias
obtidas, sempre comparando ao 1316,
e demonstram isso, na pratica, falando
da redugdo nos tempos de viagem. Na
linha S3o Paulo-Rio, José Gomes Fer-
reira, conseguiu baixar seu tempo de
7,30 horas com o 1316 para 6,15 com
o bau 1319. E vangloria-se de “andar
junto com um oOnibus da Cometa, de
igual para igual”.

Nelson Marques Ferreira, que opera
0 “toco” com carrogaria de madeira,
traga uma relagdo um pouco diferente:
“De Sorocaba para Sdo Paulo, ndo po-
nho quarta, venho em quinta direto e
fago os 88 quildmetros em uma hora”.

Diferencial muito longo

A rapidez dos novos 1319, é claro,
¢ plenamente justificada pela maior
poténcia do motor e relagdo do trem-
de-transmisso, como explicou Celso
Gramigna. Mas ¢ exatamente ai que,
na opinido dos motoristas da Flaman,
“o carro pega um pouco”. Eles senti-
ram, por exemplo, uma diferenca na

Jos¢ Gomes, Flavio Manfio e Nelson Marques: elogios a velocidade e criticas a arrancada

arrancada “mais fraca” e uma certa
dificuldade de andar em baixa veloci-
dade mantendo o ponteiro do contagi-
ros na faixa verde da economia. “A oi-
tenta por hora, ndo dd para andar em
quinta marcha, tem de ‘ser quarta”,
observa José Gomes Ferreira.

Eles sugerem, assim, um diferencial
um pouco mais curto como opcional
do modelo. Celso Gramigna concorda,
ressalvando que a redugdo menos lon-
ga, de 7,400 aproximadamente, pode-
ria ser boa para o trucado (que perde-
ria “no pé” uns 12 km/hora), mas ndo
para o “‘toco”.*‘No lugar dos 110 km/h
de velocidade mdxima, os trucados
passariam a fazer uns 95 km/h”, com-
pleta Gramigna.

Num resumo final, na opinido de
Flavio Manfio, o 1319 j4 estaria pron-
to para sair rodando. “Se a Mercedes
tiver mais alguns desses por l4, eu com-
pro”, diz, enquanto confidencia ao re-
porter que, com o 1319 na linha, difi-
cilmente comprard outro modelo Mer-
cedes para sua frota, hoje com 25 vei-
culos dessa marca.
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TM surpreendeu a nova picape GM de cabine dupla.
Descobriu também que a montadora vai langar motores com
turbina e “intercooler” para seus caminhdes

A GM mal acabou de langar sua li-
nha de novos veiculos comerciais (veja
nossa edi¢io de fevereiro) porém, j4
articula, para outubro a apresentagdo
da versdo 1986 dessa mesma linha. TM
surpreendeu a picape com cabine du-
pla. (de série), carro-chefe das novida-
des para daqui a dois meses, no campo
de provas da montadora, em Cruz Al-
ta-SP.

Inicialmente, a cabine dupla serd
oferecida para as picapes, apenas nos
modelos de chassi longo, D 20 e A 20,
(o A 10 n#o ¢ disponivel nesta figura-
¢30). Depois até o final do ano, serd
estendida aos caminh®es, com enfise
noDe A 40.

A montadora optou por um modeio
de quatro portas, acompanhando a
atual tendéncia dos projetos de auto-
mdveis, nos quais o modelo bésico é
desdobrado para o opcional trés volu-
mes com quatro portas. Tal op¢o de-
fine o mercado bisico destes novos
veiculos o segmento de usudrios que
necessitam deslocar equipes de traba-
lho e equipamento, tanto na cidade
quanto no campo. Renato Zirk, geren-
te da Engenharia de vendas da GM, res-
salta que os veiculos quatro portas ofe-
recem maior comodidade de acesso ao
banco traseiro. “Os usudrios esto des-
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cobrindo que um pouco de conforto,
na vida, nfo faz mal a ninguém”, reve-
la Zirk.

Ainda em termos de conforto, a ca-
bine dupla seguird a mesma nomencla-
tura que a linha usual, com padroes de
acabamento estandar, luxo e custom.
Desta forma, o banco dianteiro com
divisdo em 1/3 e 2/3, equipard a cabine
dupla com acabamento custom.

CargaGtil de 1t

O peso bruto total dos modelos ca-
bine dupla, em rela¢do a linha usual,
foi ampliado, para garantir uma capaci-
dade de carga util de 1020 kg. No
caso do A 20, o pbt saltou dos anterio-
res 3 020 kg para 3 075 kg, enquanto
a tara de 1 850 kg do modelo chassi
longo de cabine simples aumentou pa-
ra 2 055 kg na cabine dupla. A capaci-
dade de carga 1til do chassi longo con-
vencional € de 1 170 kg.

Para o D 20, o pbt da cabine dupla
€ de 3 190 kg, com tara de 2 170 kg,
(a0 invés do pbt de 3020 kg), com
tara de 1 970 kg e capacidade de carga
util de 1 050 kg no chassi longo con-
vencional.

Uma das preocupagBes da fébrica,
no projeto da cabine dupla, foi separar
o compartimento de passageiros da ca-

¢amba, para evitar problemas de defor-
magdo do conjunto de chapas, quando
a unidade € flexionada. O comprimen-
to util da cagamba, nesta nova configu-
ragdo, foi diminuido para 1 590 mm,
contra os 2 430 mm do chassi longo e
1930 mm do chassi curto, nos mode-
los convencionais.

A montadora espera fabricar, até o
final do ano, cerca de 350 picapes com
cabine dupla, enquanto estdo proje-
tados, para o ano que vem, cerca de
2 000 unidades. Isso significa uma pro-
por¢ao proxima a dez unidades cabine
simples para cada cabine dupla, uma
vez que a produgdo mensal de pica-
pes situa-se, atualmente, em torno de
1 800 unidades.

Turbo e intercooler

Surpresas ainda maiores encontram-
se na Engenharia de Desenvolvimento
da GM. E o caso do turbinamento do
D 40, além do pds-arrefecimento para
os semipesados 19 000 e 21 000.

Com projetos elaborados pela Per-
kins, produtora dos motores emprega-
dos nestes veiculos, os testes de fibrica
ja foram iniciados, procurando a cali-
bragem ‘‘nacional” para estes equipa-
mentos, j4 presentes nos engenhos da
série Q 20, em outras partes do mun-
do.

O Q20 B-4, que equipa o D40,
deverd saltar dos atuais 90 cv 2 800
rpm para 105 cv a 2 600 rpm, ade-
quando o modelo a uma utilizagdo es-
tradeira.

Para os semipesados, o turbo e in-
tercooler proporcionard ao motor 165
cv a 2600 rpm, ao invés dos atuajs 135
cv a 2800 rpm, além de um maior tor-
que 54 mkgf a 1 600 rpm, contra os
atuais 43,2 mkgf a 1 600 rpm (no rma
DIN 70 020).

As preocupag0es, tanto da monta-
dora quanto da Perkins, com os resul-
tados préticos destes projetos (no as-
pecto de durabilidade, foi fixado o pa-
tamar minimo de 270 mil quiléme-
tros) serdo dirimidas através de testes,
que incluem, o seed program e vdrias
transportadoras. A Engenharia de Ven-
das da GM procura estabelecer, para
tais testes, percursos ndo superiores a
100 km, possibilitando a vistoria dos
caminhdes a qualquer momento.

Alcool é maior demanda

Como norma geral, a jungdo de
cabines duplas com turbinamento e
pos-arrefecimento, resulta em mode-
los destinados a longas distdncias. A
montadora ainda ndo incluiu, em seus
planos, a conversdo da cabine dupla
de quatro portas para um leito de duas
portas. Ainda segundo a Engenharia de
Vendas, a expansdo ocorrida nos mo-
delos de terceiro<ixo obteve seu pico
em 1978, comegando a declinar desde
entdo. As compras passaram a ser mais
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técnicas, com predominio de carretas
para o percurso rodovidrio. Porém, se
houver interesse de uma parcela signi-
ficativa da clientela para a configura-
¢do estradeira, os ouvidos da GM esta-
rdo atentos para detecté-lo.
Atualmente, a grande demanda si-
tua-se nos veiculos a dlcool, que, no
caso de vendas a governo, alcangam a
relagdo de 144 unidades para cada dois
modelos disel. No segmento de frotis-
tas, esta propor¢do se encomntra em
duas unidades 4lcool para uma disel.

Durante rali,

imprensa avalia
caminhoes
Rali: competicdo automobilistica,

destinada a comprovar a habilidade do
piloto efou a qualidade do veiculo. A
defini¢do do mestre Aurélio constitui
a melhor imagem sobre o “Teste de
Imprensa”, promovido pela General
Motors do Brasil, para permitir a jor-
nalistas especializados avaliarem sua
nova linha de veiculos comerciais.
Afinal, ap6s a largada em Sdo Cae-
tano do Sul, os quinze convidados da
empresa se revezaram ao volante de
quatro caminhdes (A 40, D 40, 11 000
disel e dlcool) além das onze picapes

(D 20, A 10, A 20) por 1 454 km, per-
corridos durante cinco dias, através de
vérios tipos de estradas, incluindo um
precdrio trecho de 343 km de buracos
e areais, até o destino final da carava-
na, o portal do pantanal matogrossen-
se, em Miranda (MS).

O primeiro percurso desta viagem,
Sao Paulo-Bauru, demonstrou a grande
poténcia do A 40. Carregado com las-
tros de concreto, o veiculo acompa-
nhou trangililamente as picapes, atin-
gindo velocidades finais superiores a
130 km/h, com grande estabilidade e
seguranga propiciada por seu super-di-
mensionado freio e disco dianteiro.

Seu irmdo de categoria, o D 40, em-
bora mais lento, caracteristica propria
dos motores disel, desenvolveu veloci-
dades de até 105 km/h. O comporta-
mento dos caminhdes 11 000 ndo fu-
giu do figurino acima.

Percurso incluiu estradas precarias

Afora a inevitdvel comparagdo das
velocidades, outra diferenga saltou aos
olhos: a brutal diferenga de consumo
entre os veiculos a dlcool e disel.

Para se ter uma id€ia, apos 193 km
percorridos, o marcador de combusti-
vel do A 40 j4 havia atingido a faixa
vermelha, enquanto o do D 40 estava
proxima aos 3/4.

Para um bom comparativo, outras
informagdes devem ser levadas em
consideragdo. A propria GM indica a
utilizagdo da versdo dlcool, no caso da
série 40, para quilometragens inferio-
res a 5251 km/més, enquanto para a
série 11 000, este patamar é de 3 805
km/més. Nos calculos efetuados, leva-
se em conta as diferengas de consumo,
manutengdo e investimento inicial
existentes entre os veiculos.

A CARRET KRO E AOE AIS AQUELA.
eja quanta coisa nova existe nela.

Estao espalhando por ai que a nova carreta Krone & a melhor companheira do caminhao.
Toda a concepgao foi modificada, desde a estrutura até o acabamento. Hoje, quem tem a carreta
Krone, ndo se cansa de elogiar.

Mais leve. A carreta Krone, nas versoes carga-seca e graneleira,

é 150 a 500 quilos mais leve que as similares existentes no mercado.
Melhor sistema de freio. O sistema de lona conica oferece um
assentamento completo da lona no tambor, proporcionando melhor
frenagem e maior durabilidade das lonas. As pegas de reposi¢éo sio
encontradas nos postos autorizados de Servigo Krone e em toda

a rede nacional de distribui¢ao de autopegas.

Distribui¢do equilibrada de carga. Com a carreta Krone, vocé passa
na balan¢a sem excesso em nenhum dos eixos. Assim sobram
muito mais quilos para a carga.

Maior resisténcia. O chassi totaimente redimensionado nem toma
conhecimento da carga, mesmo que vocé ultrapasse os limites
exigidos na balanga.

Alta durabilidade. Os pinos, buchas e borrachas obedecem os mais
altos padrdes de qualidade. Em cada detalhe, a carreta Krone

& a mais resistente. Por isso, dura mais.

Mais bonita. Quem disse que carreta nao precisa ser bonita?

A Krone mudou o visual, padronizou o estilo, aumentou a qualidade
do acabamento e o resultado esta ai, nas estradas. Quem passa por
uma carreta Krone, descobre a diferenga.

MATRIZ: Rua Lateral Esquerda do Contorno Sul, 13.285

Cidade Industrial de Curitiba

(Area Sul) - Fone (041) (PABX) 246-8911

Cx. Postal 6113 Telex (041) 5554 CEP 80.000 -Curitiba PR

FILIAL: Rua 3° Sargento Jo#o Lopes Filho, 137 Fones (011) 296-0816 e 296-2419
Telex {011) 31009 CEP 02178 - S30 Paulo - SP

Se vocé quer uma companheira forte, segura e resistente para
o seu caminhdo, venha conhecer esta beleza de carreta na fabrica,
filial ou distribuidores autorizados Krone. Depois, vocé também vai
sair por ai dizendo que a carreta Krone ndo é mais aquela.
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O Estudo Sobre o Transporte Rodoviario de Carga,
realizado pelo Geipot, traz novos dados comprovando
velhas distor¢gdes em nossa frota de veiculos

Foram quinze anos de convivéncia
com numeros ilusérios. Durante todo
esse periodo, o governo limitou-se a
aplicar taxas ficticias de crescimento
aos dados existentes, distorcendo toda
a realidade. Mas, finalmente, o trans-
porte rodovidrio de carga ganhou um
perfil mais préximo da verdade.

Realizado pelo Geipot, 6rgdo que
também coordenou primeiro e, até
pouco tempo, o {ltimo trabalho neste
campo, o “Estudo Sobre o Transporte
Rodovidrio de Carga” optou por amos-
tras mensais para a coleta de informa-
¢Oes, pelo periodo de um ano, a partir
de maio de 1982. Dos 120000 ques-
tiondrios enviados, o Estudo Sobre o
Transporte Rodovidrio de Carga obte-
ve retorno de 25%. Foram 30000 res-
postas, que alimentaram trés arquivos
a) Parte 1, contendo as dezessete varig-
veis produzidas pela andlise dos dados;
b) Origem/Destino, sobre viagens de
média e longa distancia, e ¢) Rotas,
reunindo informagdes sobre a curta
distincia. Dos trés, apenas o primeiro
foi detalhado e publicado.

Carga prépria tem maior frota

A frota de caminh®es em circula-
¢do, em 31/12/82, data que serviu de
base para as analises, foi estimada em
880475 unidades. Porém, a frota ope-
racional de cargas representa apenas
55,1% deste total  uma parcela signi-
ficativa dos caminhdes pesquisados
permanecem parados durante grande
parte do tempo. De forma geral, o
estudo conclui que 9,4% estao suca-
teados ou desativados, enquanto 5,7%
ndo sdo utilizados no transporte de
cargas. Uma parcela de 13,3% perma-
necem parados em servi¢o de manuten-
¢d0 e 16,5% ndo trafegam por outros
motivos, como adversidades climaticas,
falta de carga para transportar ou estdo
aguardando a operagdo de carregamen-
to/descarregamento.

Quanto a propriedade destes veicu-
los, o segmento de carga propria obtém
a maior concentragdo, com 37,8% da
frota, seguido pelas transportadoras,
detentoras de 17,6% do total, indice
muito préximo ao dos autdnomos
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que possuem 16,1% do volume de ca-
minhdes, ndo contabilizados os 6,2%
de autdnomos vinculados 4 empresas
transportadoras e os 4,6% vinculados
a empresas de carga propria. Para a
composi¢do final, restam ainda 9,2%
de veiculos individuais de carga pro-
pria, e 8,5% na categoria “outros’.

Bastos: erros nos dados anteriores

Na divisdo por categorias de cami-
nhoes, os leves (vefculos até 4t de
carga Util), excluidos os comerciais
leves como jipes e picapes, compdem
23,1% do total, atingindo um fator de
ocupagdo  relagdo entre a capacidade
utilizada e potencial de carga  de
37,7%, em sua capacidade estdtica de
659100t. Anualmente, percorrem
21562km com cargae 11 622km va-
zios, consumindo 815,8 milhdes de
litros de disel, 48,1 milhdes de litros
de gasolina e 2,4 milhdes de litros de
alcool.

Preponderdncia dos médios

J& os médios (unidades de carga fitil
entre 4,1 e 8t) somam 39,1% do total
de caminhdes. Sua capacidade estatica,
de 2326 300t, alcanga um fator de ocu-
pacdo de 44,9%, trafegando anualmen-
te 19394 km carregados e 13 263 km

vazios, alimentados por 1,8349 mi-
Ihées de litros de disel, 140 milhdes de
litros de gasolina e 23,7 milhdes de
litros de dlcool.

Os semipesados (veiculos de carga
util entre 8,1 a 15t) representam
30,2% da frota, isso significa uma ca-
pacidade estdtica de 3 435700t, o fa-
tor de ocupagio alcanga 58,9% e a qui-
lometragem anual chega a 46009 km
vazios. Para tanto, necessitam de
3,9815 bilhdes de litros de disel e 6,7
milhoes de litros de gasolina.

Por dltimo, os pesados, caminhdes
que transportam carga Util acima de
15 t, respondem por 7,6% do total, com
uma capacidade estdtica de 1 632200+,
Trafegando por ano cerca de 56 791 km
carregados e 26 581 km vazios, alcan-
¢am o maior fator de ocupagdo (60,6%),
consumindo 1,9779 bilhdes de litros
de disel.

Distorgcdes comprovadas

Os nimeros comprovam algumas
antigas suspeitas. A crescente partici-
pagdo das empresas de carga propria na
composi¢do da frota brasileira ndo se
circunscreve apenas ao ntmero de ca-
minhGes, mas alcanga também a capa-
cidade estdtica destes veiculos. Em
termos gerais, tais empresas detem
2738100t de carga 1til, que, somadas
as 378500t dos autdnomos vincula-
dos, situa-se bem acima das 2 037 500 t
de capacidade estdtica das transporta-
doras, ainda que acrescidas as 684 500t
de autdnomos vinculados. Quanto aos
caminhoneiros, sua capacidade estatica
atinge 1232200t.

A distor¢do agrava-se ao se analisar
o fator de ocupagdo, por tipo de trans-
portador. Os auténomos vinculados 2
empresas transportadoras ocupam a
primeira colocagdo, com 66,2%. En-
quanto as empresas transportadoras
alcan¢am 57,3%, os autdbnomos ficam
em 54%, autdnomos vinculados a
empresas de carga propria com 51,4%.
Por ltimo, estao as empresas de carga
prépria, com 45,1%.

Afora tais distor¢Ges, o Estudo So-
bre o Transporte Rodovidrio de Cargas
encontrou vérias disparidades nas esta-
tisticas disponiveis. Para se ter uma
idéia, o disel consumido era insuficien-
te para produzir o transporte estima-
do, mesmo com a eficiéncia energé-
tica erroneamente dimensionada em
22,8 gEP/t.km, indice inferior aos
obtidos em paises como a Itdlia ou
Franca. O Geipot redimensionou tal
eficiéncia para 40 gEP/t km.

Os técnicos da empresa pretendem
realizar o cruzamento de informagoes
deste estudo com o RTB, cadastro que
fornecerd as caracteristicas técnicas de
nossos veiculos. Além disso, vdo efe-
tuar a atualizag@o anual da pesquisa,
para os veiculos de carga, e quingile-
nal, para os comerciais leves,
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Reduzir o consumo dos 6nibus através de melhorias do
perfil aerodinadmico é um desafio que ainda esta apenas no
comego. Mas, j& ha alguns resultados alentadores

A discutida influéncia da aerodina-
mica no consumo de combustivel, tem
despertado atengdo especial dos proje-
tistas de carrogarias para énibus. Ensi-
na a Fisica que quanto maior é a velo-
cidade, maior o efeito da forma aero-
dindmica do veiculo  aresisténcia da
carrogaria ao deslocamento aumenta
com o quadrado da velocidade. E a
aplicagdo de motores mais potentes e
de maior torque, aliados a
melhores combinagBes de
transmissGes, tem possibilita-
do aumentos significativos na
velocidade média dos 6nibus,
apesar das restrighes impos-
tas a velocidade méxima.

Nos onibus, porém, a aero-
dinimica ndo tem acompa-
nhado esses avangos e, mesmo
na Europa, os resultados ain-
da ndo considerados modes-
tos. A maioria dos modelos
europeus em circulagdo, hoje,
tem um Cx (coeficiente que
indica maior ou menor pene-
tragdo aerodinimica) ainda
entre 0,5 e 0,6. E, acreditam
os especialistas, o melhora-
mento desse coeficiente deve
demorar a acontecer, pois nio
vem sendo desenvolvido des-
de os projetos bdsicos.

Mas, pelo menos, ji exis-
tem ensaios. Os primeiros apa-
recem em meados da década
de setenta quando um dos
encarrogadores, a Kasboher,
resolveu divulgar, nos seus
comerciais, as virtudes aerodinimicas
de uma nova série de dnibus. Com cer-
ta reserva, afébrica divulga a obtengdo
de um Cx 0,5, projetando cantos arre-
dondados nas novas carrogarias, para
reduzir a resisténcia aos ventos frontais
e laterais.

Outro ensaio, contudo, sé chegou
a0 mercado seis anos depois, quando a
Bova, holandesa, apresentou a carroga-
ria “Futura”, cujo Cx era de 0,485,
obtido por uma frente em forma de
ovo e especialmente baixa. A redugio
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do Cx foi pouca, apesar da forma fron-
tal considerada a mais perfeita. Esse,
alids é um ponto polémico entre os
projetistas europeus. Eles consideram
que apenas a forma aerodinimica da
parte frontal ndo €, teoricamente, su-
ficiente para proporcionar uma boa
aerodinimica.

Um pdra-brisa inclinado em 6nibus
e utilitdrios, por exemplo, nio tem o

mesmo peso aerodinimico que nos au-
tomoéveis de passeio. O desenhista-che-
fe da MAM, Klaus Flesche, prefere um
para-brisa vertical no lugar de um incli-
nado e conseguiu, no énibus rodovii-
rio SR, um Cx de 0,585. Essa carroga-
Tia, comparada com outra de frente
arredondada e pdra-brisa vertical, que
obteve Cx de 0,40, mostra que a forma
arredondada é importante, mas o para-
brisa nem tanto. O dificil nos énibus,
todavia, é conciliar a forma aerodini-
mica com a necessidade de obter um
bom espago interno. Os estudantes da

Escola Técnica de Hamburgo, por
exemplo, conseguiram 0,233 de Cx
numa carrogaria que tinha como des
vantagem pritica a redug¢fo do nimero
de lugares, entre outras.

A frente ¢ importante, mas muito
pouco pode ser feito para diminuir sua
resisténcia ao ar. Um especialista da
Daimler-Benz afirma que curvas com
raio de mais ou menos 150mm mas
colunas frontais, jun¢dio do teto e saia
inferior, ja sdo suficientes para reduzir
a resisténcia ao ar, embora os resulta-
dos sejam pouco significativos.

Além disso, sdo vdrios os detalhes
que influem no resultado final do coe-
ficiente obtido. Os espelhos retroviso-
Tes externos representam 15% de resis-
téncia ao ar em qualquer veiculo. Esse
problema, na Europa, tem sido resolvi-
do com a instalagdo dos espelhos retro-
visores bem a frente do pdra-brisa, para
que saiam fora do fluxo de ar e tam-
bém ndo aumentem ainda mais a drea
frontal.

No teto, as solugSes estdo, princi-
palmente na jun¢do dianteira e trasei-

A aerodinimica nos anos 30: Mercedes-Benz com frente e traseira em forma de ovo

ra. Os técnicos da Daimler consideram
que a pressdo de ar (forgada) pode ser,
do ponto de vista aerodinimico, me-
nos vantajosa que o principio da cor-
rente em diagonal. Hans Gotz, da
Daimler, batizou de “freio de ar” o
sistema for¢ado mas, ressalva, que ape-
nas em principio isso ocorre, porque
do ponto de vista aerodinimico, po-
dem surgir alguns resultados vantajosos
dependendo do projeto em quest3o.
Na traseira, o problema do teto é o
corte repentino da corrente de ar, que
provoca uma indesejivel turbuléncia.

TRANSPORTE MODERNO  Junho, 1985
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A relagdo entre
a altura
da carrogaria do
veiculo
¢ o consumo de
combustivel:
quanto maior a
altura, maior a
dificuldade de
penetracao
aerodindmica
H  100%

Os projetistas europeus sdo mais pes-
simistas no caso. O ideal, para se con-
seguir um bom efeito, segundo eles,
seria ter uma traseira encompridada,
como nos anos 20 e 30. Essa forma,
inevitavelmente, diminui o numero de
assentos. Resta entdo, segundo os espe-
cialistas, inclinar ligeiramente a jun¢do
traseira/teto para obter-se uma redu-
¢do de 3% no valor do Cx. Pode contri-
buir para uma reducdo de 10% nesse
indice, também, um ligeiro estreita-
mento das paredes laterais na traseira.
Isso, desde que a frente seja arredonda-
da; caso contrdrio essas redugdes caem
4 metade.

De um outro dngulo, ndo € tao ficil
determinar exatamente o valor do Cx

3340mm

3090mm

H 109%

obtido. Ndo existem tineis de vento
com espago suficiente para um Onibus
e os ensaios, normalmente feitos com
modelos em escala 1: 5 ou 1: 10, pro-
vocam erros de 2 a 3%, pois nao é pos-
sivel reproduzirem-se todos os mini-
mos detalhes do original nessa escala.
Além de tudo, afirmam os especialis-
tas, ndo existem normas para taneis de
vento e, assim, o mesmo veiculo colo-
cado em taneis diferentes podem apre-
sentar resultados também diferentes.

E incontestdvel, no final das contas,
que a resisténcia ao ar  no caso ideal
do vefculo rodar a 100 km/h em pista
plana  tem uma participagdo de 60%
no consumo de combustivel e, em es-
tradas com lombadas, de cerca de 20%.

3630mm
4000mm

H 136%

Assim, num projeto em que se consiga
uma diminui¢do de 20% na resisténcia
ao ar de um Onibus rodovidrio, a 100
por hora, poderia-se economizar 8%
em estradas planas e 2% nas com lom-
badas.

Nameros mais precisos, saidos de
cdlculos feitos pela Engenharia da Vol-
vo do Brasil mostram que, quanto
maior for a drea frontal do veiculo,
maior serd a poténcia requerida para
deslocd-lo e, como conseqiiéncia, maior
o consumo de combustivel. Os cél-
culos foram feitos tomando como
exemplo um Onibus de trés eixos e
peso bruto total de 18 toneladas, ro-
dando no plano, com velocidade cons-
tante. Para mostrar a diferenca, obtidiJ}
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O C(

Area frontali x poténcia requerida

H=340 H=3,80 VARIACAO
Tlkw 747kw  +521%
91,7kw  97,1kw  +588%

116,4kw 124,1kw  +6,61%

através de uma férmula matemdtica,
variou-se a altura. Os resultados (veja
quadro) concluem que um Onibus
apenas 40 centimetros mais alto re-
quer sempre maior poténcia para ven-
cer a resisténcia ao ar produzida por
sua drea maior e traduzida num neces-
sdrio aumento da aceleragdo para tirar
os cavalos necessdrios do motor.

Um Onibus de dois andares, com
um mesmo motor, mesma transmissio
e igual valor de Cx, na comparagio dos
espécialistas europeus, nio deve obter
0 mesmo consumo que um Onibus de
teto alto, apesar de tudo ser possivel,
quando o valor do coeficiente de aero-
dindmica é favordvel. Mas, consideran-
do-se a maior drea frontal isoladamen-
te, eles ndo tém duvida que, quanto
maior for a altura, maiores serdo as
desvantagens. Um grdfico, cuja base
100% ¢ um Onibus de 3 090mm de
altura, demonstra que, comparado a
esse, um veiculo de 4 000mm leva 36%
de desvantagens na questdo do consu-

Nesse modelo
europeu, duas
preocupacées com
a aerodinimica:

o disfarce do
angulo reto na
juncdo do teto
com a traseira e

a coluna lateral
chanfrada

" e,

mo de combustivel. Ou seja, teria 36%
a mais de drea frontal e a mesma por-
centagem a mais de dificuldades para
vencer a barreira do ar. Outros resul-
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o’
EWMI T
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& suy

».
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) SEGURO.
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tados do gréfico mostram que um 6ni-
bus com 3 340mm de altura consumi-
ria mais 9% e um de 3 630mm por vol-
tade 21%.
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Com a nova embalagem dos jogos de reparo da Wabco,

voce esta garantido contra surpresas futuras.

E seguro contra possiveis falsificagoes.

Afinal se vocé exige Wabco é porque quer a qualidade
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Portanto, exija a nova embalagem originat Wabco. e BIO OFiginal. e

Dentro vocé ja sabe o que tem: qualidade e seguranca. )
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PINTURA DE FROTAS

Dois projetos arrojados e inovadores venceram o XVIIl Concurso de
Pintura de Frotas de TM. O quase-atrevimento do Expresso Jundiai-Sao Paulo
(carga) e da Sol Tropical (passageiro) foi bem acolhida pelos jurados

hora e a vez dos projetos arro-

jados. Esta é a conclusdo que

se pode chegar analisando-se os
resultados do XVIII Concurso de Pin-
tura de Frotas, promovido pela Revista
Transporte Modemo. Entre as trinta
empresas concorrentes, destacaram-se
aquelas que langaram soluges novas.
Entre elas, o Expresso Jundiai-Sdo
Paulo e a Sol Tropical, vencedoras, res-
pectivamente, das categorias carga e
passageiros.
- No seleto elenco de profissionais
que formaram o jiri do concurso, este
quase atrevimento dos projetistas ven-
cedores foi bem acolhido. E o novo
vencendo as batidas faixasem degradée,
jd usada até a saturagdo, e associadas
pelos jurados a falta de personalidade,
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ja que todas as pinturas tornam-se, no
fundo, cOpias umas das outras.

Esta filosofia, que parece ter orien-
tado a todos os jurados, premiou,
como diz Armando Moura, professor
da Escola Superior de Propaganda e
Marketing, artista pldstico e diretor
da Rabisco Comunica¢do Visual, os
melhores, “0s que uniram todas as
qualidades: originalidade, visibilidade,
praticidade, boa proposta, programa-
¢ao adequado e apelo de venda”.

Causou grande estranheza o fato de
o setor de cargas ter apresentado um
volume bastante superior de concor-
rentes ¢ mesmo melhor qualidade que
os Onibus. Foram dezoito frotas de
carga contra doze de passageiros e
nove semi-finalistas contra apenas trés

das empresas de onibus. “E paradoxal”,
desentendeu Roberto Dualibi o D da
DPZ, “pois quem mais precisa vender
uma imagem parece ndo estar levando
a coisa muita a sério”,

No transporte de cargas, ao contra-
rio, foram necessarias duas eliminatd-
rias para se chegar as trés finalistas
e, depois de trés horas e atentas obser-
vaghes, uma empresa do setor sagrou-
se vencedora geral, somando 257 pon-
tos, enquanto a vencedora do setor
de passageiros alcangou 239, de um
total de 300 pontos.

“Novos tempos, nova imagem”, ex-
plica Romeu Natal Pansan, diretor d:
Expresso Jundiai-Sdo Paulo, vencedora
do XVIII Concurso de Pintura de Fro-
tas, promovido pela Revista Transporte

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1985



Moderno. Para o diretor, todo o esme-
ro na concepg¢do da nova linguagem
visual da empresa € fruto do desenvol-
vimento e expansdo da transportadora.

Tudo comegou com o pioneiro Do-
mingos Pansan que, na década de
quarenta, a bordo de dois Chevrolet
Tigre, fazia a distribui¢do de lenha pa-
ra a Companhia Paulista de Estradas de
Ferro. “Além das madeiras nobres que
iam para as locomotivas”, recorda ele,
“distribuiamos todo o refugo para que
os funcionarios da companhia esquen-
tassem seus fogGes a lenha”. Durante
a guerra, o terceiro caminhdo, um
GMC, foi convertido para gasogénio e
os negocios se expandiram para Campi-
nas. As duas regiGes somavam, entdo,
3200 m® de madeira transportadas,
vendidas a 2 mil réis o metro cubico.

A histéria do Expresso Jundiai-Sao
Paulo comega em 1961, pouco depois
da retirada das marias-fumaga, em
1958, e do nascimento do bujdo de
gas. Nesta épaca, valeu o incentivo de
Afonso Pansan, fundador da Transpor-
tadora Americana, que aconselhou seu
irm3o Domingos a se tornar transpor-
tador. Com os dois Tigre e a Marta
Rocha {GMC) e apoiado pelos quatros
filhos, a empresa comegou a operar en-
tre Jundiai e Sdo Paulo (dai o nome),
transportando, principalmente, vinho
para a capital.

O primeiro caminhdo nacional, um
F-600, chegou em 1963. Depois, em
1967, a frota seria homogeneizada
com os L-1111, enquanto os negbcios
dividiam-se entre Jundiai, Sdo Paulo e
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Rio. Santos, com suas cargas de impor-
tagdo tornou-se uma linha em 1969.
E foi a partir desta expansdo que nas-
ceu a idéia de se consolidar a imagem
de Expresso Jundiai, para enfrentar os
reclames de outras cidades e de um
antagonismo: como o Expresso Jundiai-
Sao Paulo poderia circular no Rio? Por-
tanto, para ampliar suas fronteiras,
nasceu a idéia de suprimir o S3o Paulo
do nome com o objetivo de ndo res-
tringir a atuagio da empresa.

Na estrada, as duas
arestas diagonais criam
um enorme pacote

E ndo poderia ser de outra forma.
Hoje, o Expresso Jundiai soma uma
frata de 140 caminhdes, cinco filiais,

esperam abrir mais duas, em Baurd
e Ribeirdo Preto, em breve 280 000
km rodados e nove mil toneladas de
carga por mes.

Para simbolizar tal dinamismo, Pli-
nio Esteves Rico criou um atrativo
volume visual. A amplia¢do em espelho

do detalhe do logotipo, usando toda a
altura de duas arestas diagonalmente,
procura apropriar-se da perspectiva
das carrogarias em movimento para
dimensionar um grande pacote, que se
transforma num elemento de atragdo e
corresponde a um canal de comunica-
¢do visual.

“O volume é sempre mais importan-
te que o plano”, afirma Plinio, cha-
mando aten¢do sobre a forma com que
usou as arestas das carrogarias. Os estu-
dos tiveram o cuidado de “resolver”
o problema de uma frota diversificada,
com bais de 4 a 12 metros de compri-
mento e manter em todos eles, uma
decoragao que, a partir do logotipo,
chamasse aten¢do para o nome da
empresa.

Além do cuidado de se omitir o
nome da empresa na traseira do veicu-
lo, para ndo desrespeitar a legislagdo,
a cabina em cinza claro harmoniza-se
com o bau tornando a composi¢do
mais segura e visivel. A porta, por sua
vez, ganhou o logotipo que destaca
a sua dinimica, dispensa a utilizagdo
de moldura e permite uma correta li-

gacdo entre as duas partes do

Os vencedores wicuo. .
A praticidade”, explica
CARGA PASSAGEIROS Plinio, “é uma exigéncia”,

1. Expresso Jundiai
2. Pena Branca

3. Dosul

1. Sol Tropical
2. Expresso Prata

3. Mundial Turismo

porisso o projeto também le-
vou em conta que 140 veicu-
los tém de ser pintados.

Para os jurados (de trezen-
tos pontos possiveis atribui-
ram 257 a empresa) os grandes
destaques 530 a originalida(_iﬂ’
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A FORD TROUXE PARA O BRASIL ATECNO
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CON TROLE DE QUALIDADE E
QUESTAO DE RESPONSABILIDADE

Um caminhdo tem milhares de pecas
e componentes vitais. E a Ford e
seus fornecedores estao de olho em
todas, desde a matéria-prima até a
peca acabada. Isso € feito com os
mais sofisticados recursos de
controle de qualidade ja criados pela
modema tecnologia. Dentre tais
recursos, destaca-se um Sisterma
Computadorizado de Dinamdmetro,
que assegura a qualidade dos
motores Ford Diesel. Através desse
sistema sdo medidos a poténcia, o
torque, o consumo especifico

e o nivel de emissdes de gases,

em varias situagbes de carga. Esse
sistema permite ainda a verificagdo
da pressdo do dleo lubrificante,
temperatura da dgua, temperatura do .
combustivel, temperatura dos gases ==
de escape, bem como, em motores
com turbocompressor, a pressao do
ar do turbo e a temperatura do ar
antes e depois do turbo. Todos os
motores Ford Diesel, sem excecdo,
passam por esse sistema de controle
e 0s resultados desses testes sao
registrados em uma central

de dados, proporcionando um rigido
controle de qualidade. Para a Ford,
qualidade é prioridade 1.
APROVADO PELA FORD,
APROVADO PARA O MUNDO
Além da qualidade fmpar, o outro
orgulho da Ford é ajudar

a desenvolver as fontes locais,
abrindo-lhes as portas do mercado
internacional. 3
O MELHOR DA FORD PARA VOCE
Para conquistar a sua preferéncia

a Ford construiu uma nova e
modemissima fabrica

de caminhes, e estd mobilizando
toda a sua experiéncia internacional
de 17 fabricas de caminhdes e 2
fabricas de motores e todos os seus
recursos tecnoldgicos, financeiros

e humanos, para dar a vocé

o Caminhdo Classe Mundial e o novo
Sisterna de Transportes Ford.



LOGIA DO MAIS RIGOROSO CONTROLE DE QUALIDADE.
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Frigorifico e moinho de trigo,
a Pena Branca destacase pela
marca vermelha e preta. Embora
convencional, a faixa laranja
foi bem explorada. Envolve
completamente o vefculo.
““Amarra” suas faces,
equilibra bem o fundo branco e
se adapta a qualquer caminhdo

i )

O ponto forte da pmt\grz(l) c‘ll(s)o
supetmetcado Dg;‘ﬂdz o

T 5 X
faixas inclina cores
?(frtes ¢ espessuras de;negt\;;_so
tagem na com

lﬁvand‘(:isv‘;a;l\ ags faixas tom'pemtols
adtées’ vertical e honzon aré
J4 o branco do fundo s‘ugeo\
produtos frescos e imMPpPo?

PASDEACOINOK HELFG ™+ mais FRTE QUE O TEMP.
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O Rodovidrio Itaipu exibe

um verdadeiro out-door das pias
Helfo. ‘*mais fortes que o tempo™".
Ao fundo. as trés piramides

mais velhas do Egito sugerem
antiguidade e procuram

justificar o slogan. Com sol e
deserto, o autor quer transmitir

a idéia de eternidade
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Antes da “crise do petréleo”

e do limite dos 80 km/h, veloddade
era fundamental para vencer a
concorréncia com a ferrovia. E nada
mais veloz que o “‘galgo’’, imaginou
o Expresso de Prata. O sol entrou
na pintura como simbolo da vida e
do movimento. E o “degradé’’ azul
harmoniza todos os componentes

O perfil de trés rostos de mulher
em ‘‘degradé” azul dd idéia de
movimento. Os cabelos esvoagantes
parecem terminar numa rodovia.
Nas opinides dos jurados, sobram
algumas restri¢bes para o tema
(pouco original) e para os

letreiros, que ndo acompanham o
esquema visual do verculo.

a praticidade e a adequagdo da beleza
ao servico prestado. Armando Moura,
por exemplo, exaltou o excelente gra-
fismo, a coeréncia no apelo de venda,
e, além da praticidade, a perfeita visibi-
lidade do conjunto. Milton Shirata,
admirou a simplicidade, o equilibrio
de cores, 0 que tornou muito agradavel
a solucdo.

Neuto Gongalves dos Reis, por sua
vez, ressaltou o dinamismo criado
pelos volumes geométricos e 0 aprovei-
tamento (econémico) do fundo em
aluminio, pois a maior parte da drea
ndo ¢ pintada. Reis elogiou também a
correta associa¢do entre a embalagem e
o transporte de cargas e encomendas.
Criticou, porém, o escasso aproveita-
mento da traseira do veiculo, op¢do
capaz de comprometer a sua visibili-
dade.
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“A solugao adotada
baseou-se na beleza dos
cristais brasileiros”

Reis achou pouco pritica também
a pintura da Sol Tropical, vencedora
na categoria de passageiros. “Tem mui-
tas cores e deve ser dificil de exe-
cutar”, anotou. Mas, ndo poupou elo-
gios 4 sua originalidade. ‘‘Certamente,
sera muito plagiada”, comentou. *“Tra-
ta-se de uma programag¢do correta e
inovadora. Utiliza muito bem os cris-
tais e rochas como motivos, integra
completamente a pintura com os vi-
dros e, ainda por cima, aproveita o
teto do veiculo, tratando-o de maneira
especial”.

A opinido de Reis foi compartilha-
da em bloco por todos os jurados.

“Belissima pintura”, anotou Milton
Shirata, com bastante economia de
palavras, na folha de votagdo. ‘‘ldéia
nova, original e bem executada”, reba-
teu Armando Moura. Sua Gnica restri-
¢do ficou por conta das letras, “‘um
pouco prejudicadas pelos desenhos
sumarios”.

O autor da programacgio, arquiteto
Jodo de Deus Cardoso, que participa,
com sucesso, dos concursos de pintura
de TM desde o primeiro, em 1967,
afirma que ‘“‘a solugdo adotada baseou-
se na beleza dos cristais brasileiros,
dadivas naturais”.

Para Cardoso, nada mais natural
que uma cadeia de associa¢Ges partin-
do das pedras e chegando ao sol tropi-
cal: “pedras preciosas, cidades, monta-
nhas, sol, Sol Tropical”. __J)
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No primeiro plano da foto vocé pode ver os
caminhdes mais econdémicos para transporte de ferro e
aco, de combustivel, de cana e todos os demais tipos de
carga que estao ai na foto a perder de vista.

No segundo plano, da esquerda para a direita, vocé
vé 0 caminhao com menor custo operacional para traje -
tos curtos, 0 mais econémice para longas distancias e
o ideal para médias distancias.

Ja ao fundo vocé vé os caminhoes ideais para
estrada mal conservada, para aclive acentuado, para

longo declive e para cada tipo de clima, solo ou
topografia. Nao precisa trocar os dculos se vocé esta
vendo um s6 Scania. E que Scania ¢ tudo isto.
0 caminhao mais econémico para qualquer tipo de
carga, distancia, clima, solo ou topografia. Porque sé
a Scania tem a combinagao ideal de motor, cambio,
diferencial, chassi, cabina e eixos para obter melhor
desempenho em cada servigo.

Voitando a foto. Um Scania vale por muitos.






Castrol
Tropical: 0 6leo
paramotores
diesel convencio-
nais e turbinados
desenvolvido por
quem temum
caminhao de
experiénciaem
106 paises.

Leve um.

E receba as solu-
coes de lubrifica-
¢ao, aumento de
rendimento e
prolongamentode
vida util de motores
desses 106 paises
que a Castrol
armazena numa

Castrol

LEQ
CONVEPA“A MOTORES DIESEL coNTE”DO
CIONAIS E TURBINADOS

central de

computadores.
specifique

Castrol também
Pa_ra tfransmissoes,

relos e protecao
de chassi: some a
Sua experiéncia
com atecnologia
Castrol.

Castrol Tropical,
para caminhoes a
mesma tecnologia
de quem lubrifica
um Boeing 747.

Castrol Tropical, 0 6leo da pesada.



Ja Ariel Dias Curvelo, diretor da
empresa, prefere uma explicagdo mais
simples. “O turista estrangeiro tem
grande atragao pelas pedras preciosas
brasileiras”, afirma. “‘E a Sol Tropical
estd perfeitamente identificada com
essa caracteristica”.

O jari em agdo: a busca dos melhores

*“Os cristais iluminados pelo sol cau-
sam grande atragdo visual e, por onde
0s Onibus passam, chamam a atengdo”’,
declara o diretor de operagoes da em-
presa, Joel Fernandes Rodrigues.

E nem podia ser diferente. Afinal,
ndo ¢ esta a primeira vez que Curvelo
tem uma pintura premiada por TM.
Outras empresas do grupo, como a
Evanil e Cidade do Ago também jd bri-
lharam em concursos anteriores.

Criada em junho deste ano, a Sol
Tropical Agéncia de Viagens e Turismo
opera com um sistema integrado de
transporte terrestre e aéreo. A primeira
excursdo contratada partiu no final de
julho, com destino a Fortaleza e retor-
no por avido.

A frota da empresa é composta por
quatro Onibus Scania K-112/S encar-

Armando Moura é artista plastico,
professor da Escola Superior de
Propaganda e diretor da Rabisco

Comunicagdo Visual

)~
|

Milton Sussumo Shirata, fotografo
da Quatro Rodas e especialista em
turismo e testes de automaoveis
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Quem participou

CARGA

01. Consid Ind. e Com. Ltda

02. Cia. Dosul de Abastecimento

03. DI-CI Transportes Ltda

04. Dollo Textil S.A.

05. Entregadora Auri Verde Ltda

06. Expresso Jundiai Sdo Paulo Ltda

07. Lojas Renner S.A.

08. Martins Com. Importagdo e
Exportagao Ltda

09. Organizag¢Ges Pena Branca

10. Pamcary Reguladora, Contr. Inpet.
Servigos Ltda

11. Rodoviario Itaipu Ltda

12. Transago S.A. Transportes de Ago

13. Transamericana Transp. de
Cargas Ltda
14. Translopes Transp. Rodovidrios

Ltda
15. Transportadora Painel Ltda
16. Transportadora Rodo Sergio ttda

ro¢ados pela Nielson, e um monobloco
de trés eixos 0-370/RSD. Todos estdo
equipados com ar condicionado, sani-

Quem julgou

¢

Neuto Gongalves dos Reis,
engenheiro, jornalista,
administrador de empresas e diretor
da Editora TM ltda.

17. Transportadores Waihrich Ltda
18. Zazeri e Cia. Ltda

PASSAGEIROS

01. Coletivos Barbacena Ltda

02. Empresa Sulamericana de Transp.
onibus Ltda

03. Eucatur E. Unido Cascavel
Transp. Turismo Ltda

04. Expresso de Prata

0S. Grand Tur Transporte Ltda

06. Mundial Turismo Ltda

07. Rdpido D’Oste S.A.

08. Rio Ita Ltda

09. Saritur  Santa Rita Transp.
Urb. Rodov. Ltda

10. Sol Tropical Ag. Viagens e Tur.
Cidade do Ago

11. Transporte Coletivo Ribeirdo
Preto Ltda

12. Viagdo Cisne Real Ltda

13. Viagdo Pradopolense Ltda

tario, servigo de bar, video cassete, TV
em cores, musica ambiente, suspensdo
a ar e dispositivo rod control, @

Sid Mosca, especialista em pinturas
de caminhées pesados e veiculos
de competi¢do da Formula 1

em agdo: a dificil busca dos melhores

A

Roberto Dualibi, presidente da
Associacdo Brasileira das Agencias
de Publicidade e diretor da DPZ.
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Novos pesados Mercedes-Benz.

Minimo custo por tonelada transportada.
Maxima rentabilidade para a sua frota.

nova linha de pesados

Mercedes-Benz chegou, com
inovacoes tecnologicas que vao ao
encontro das exigéncias de alta
produtividade e economia ditadas
pelos tempos atuais. Equipados com
motores de elevado rendimento,
com torque maximo em baixas
rotacoes € conjunto de transmissao
(cimbio e eixo traseiro ) que apro-
veita a0 miximo o torque do motor,
0151929 € 0 LS-1932 apresentam
excepcional desempenho, com
altas velocidades médias, grande

economia de combustivel e baixo
custo de manutencio.

Fale com o seu Concessionario
Mercedes-Benz e veja qual das duas
opc¢oes desta linha de pesados vai
resultar em maior lucratividade no
seu caso.

LS-1929 Superturbo.
A economia comprovada.
Com uma nova cabina que
vOCé vai aprovar.

O LS-1929 cumpre, na ponta
dolapis,aprom  daMercedes-

Benz de produzir um pesado racional,
com capacidade maxima de cargae
baixo custo operacional. Motor tur-
boalimentado de 285 cv. A cabina
totalmente nova oferece

ainda mais conforto

eseguranca.

Cambio Ecosplitde 16
marchas + etxo traseiro
HL-7: grande capacidade
de subida e reduzido
consumo de combustivel



LS-1932 Turbocooler.

Explore a economia desta

nova potencia.

O motor do 15-1932, com 326 cv,
€ equipado com Turbocooler,um
sistema que otimiza a queima do
combustivel, aumentandoapoténcia
e o torque e reduzindo consideravel-

mente 0 consumo. ™'
Mixima eficiéncia .
operacional, pro- 150
porcionando trans- o
porte rapido e eco-
ndémico em qual-

1500
1400
300
1200
How
1000
900

quer tipo de trajeto.

A cabina, moderna e espagosa,
oferece 0 maximo de seguranca e
conforto total.

Siga 0s novos rumos da
economia. Equipe a sua frota com os
pesados de tltima geracao: LS-1929
€15-1932 Mercedes-Benz.

O motor OM-355/6 LA
apresenta, na sua
categoria, torque mdximo
com menor numero de
rotagées (1.200 rpm):
maior economia de
combustivel e longa

wm  vida util

Il
[ HgH i

Mercedes-Benz

Vocé ganha uma estrela.
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O Centro Nacional de Navegagao Transatlantica quer
restaurar a vinculagao de recursos e pede prioridade para
aplicagao dessas verbas no setor de contéineres

O novo presidente da Portobrds,
Carlos Theophilo de Souza e Mello, po-
derd contar com o apoio total do Cen-
tro Nacional de Navegagdo Transatlan-
tico no scu programa para restaurar a
vinculagdo da Taxa de Melhoramento
dos Portos a Portobrds. Mas ouvird dos
mesmos armadores que a prioridade
das aplicagOes deverd ser na melhoria
do movimento de contéineres.

Da mesma forma, os armadores
querem uma revisdo geral da legistacdo
trabalhista em vdrias dreas do porto.
Estas premissas é que v3o orientar o
primeiro encontro formal que houver
entre o presidente da Portobrds e os
armadores filiados ao Centro, segundo
informou o seu Diretor Executivo, Co-
mandante Nei Cimara Valdez.

Os armadores vdo solicitar um le-
vantamento completo da mio-de-obra
necessdria para movimentar cada mer-
cadoria. Nio se trata apenas de ‘“‘ndo
onerar o0 contéiner com mio-de-obra
ociosa’ mas, principalmente, “‘acabar

com as leis de favor”, disse o Diretor
Executivo do CNTT.

O Comandante Valdez chama a
atengdo, neste particular, para deter-
minadas reivindica¢Bes que vém sendo
atendidas pelo ministro do Trabalho,
Almir Pazzianoto, em relagdo a drea
portudria, e que apenas servem para
elevar o custo operacional dos portos.
“A adog@o de sistemas modernos de
movimentag¢ao de carga, como o con:
téiner, ndo visam apenas a dar maior
seguranga a carga, mas também a redu-
zir os custos”, diz ele.

Pretensées descabidas

O Diretor Executivo do CNTT con-
sidera justas as preocupagdes de ordem
social de determinadas categorias, co-
mo a dos consertadores de Santos, que
querem operar contéineres, mas acha
que caberia ao Governo solucionar os
prejuizos sociais futuros, “ndo permi-
tindo as Delegacias do Trabalho Mari-
timo aumentar os quadros de pessoal,
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A conteinerizagio veio para ficar

além de vetar o preenchimento das va-
gas que forem surgindo”. Ele acredita
que, s6 assim, poderd se compatibilizar
0 volume de maio-de-obra com as ne-
cessidades impostas pelo avango tecno-
légico dos equipamentos.

Considera totalmente descabidas,
no entanto, determinadas reivindica-
¢0es que estdo sendo feitas e que po-
derdo vir a ser atendidas devido a um
erro de visio do problema. ‘A estiva
de Santos estd reivindicando taxas so-
bre o contéiner por unidade movimen-
tada, ao invés da tonelagem”, cita ele
como exemplo.

O Comandante Valdez citou ainda
as pretensdes dos vigias portudrios,

MATRIZ - GUARULHOS - SP: Av. Pres. Tancredo de Almeida Neves, 851 - Bairro Macedo - Fone: (PABX) 209-6466 -
Caixa Postal 151 - CEP 07000 - Telex: 011 33704
FABRICA 2 - RIO DE JANEIRO - RJ: Av. Coronel Phidias Tdvora, 1095 - Pavuna - Via Dutra Km 3 - Fone: (PABX)
371-4073
CEP 20000 - Telex: 021 31945

FABRICA 3 - BETIM - MG Rodovia BR 381 (Ferndo Dias) Km 17 - Othos D'Agua - Fone: 531-2311 - CEP 32500 - Telex:

031 2562
ESCRITORIO REGIONAL - RECIFE - PE: Av. Marechal Mascarenhas de Moraes, 4536 - Sala 103 - Imbiribeira - Fones:
. 339-0410 - 339-1192 - CEP 50000 - Telex: 081 4259
ESCRITORID REGIONAL - GOIANIA - GD: Rodovia BR 153. Km 7 - Jardim Goids - CEP 74000 - Fone: 241-9880

IDEROL S/A

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

QUALIDADE EM EQUIPAMENTOS

LINHA DE PRODUTOS IDEROL.:

® Basculantes - todos os tipos - sobre chassis
€ semi-reboques.

® Furgoes - carga seca, frigorificos,
isotérmicos sobre chassis e semi-reboques.

® Semi-reboques carga seca, graneleiros,
tanques.

® Reboques carga seca, canavieiros.

® Terceiro eixo - para todos os tipos de
caminhoes.

® Tanques sobre chassis.

® Equipamentos para caminhdes
cavalo-mecanicos (5° roda, Tanque cela).

® Poliguindaste tipo brooks.

¢ Carrocerias abertas em duraluminio.

¢ Equipamentos especiais.

® Assisténcia Técnica permanente a todos os
produtos.
Garantia dos equipamentos fabricados.



que estdo querendo trabalhar dentro
de terminais privativos, ‘“‘onde as em-
presas tém seus proprios quadros e nin-
guém toca na carga”, além da estiva,
que quer trabathar dentro do terminal
privativo da Alcoa, no Pard, onde ¢é
movimentada bauxita.

O Diretor Executivo do CNTT acha
que os avangos tecnoldgicos consegui-
dos na movimentac¢do de cargas como
o contéiner, inclusive o uso de compu-
tadores, ndo significario o afastamento
das categorias da orla maritima do tra-
batho portudrio. “No Rio Grande do
Sul, um consércio de empresas de na-
vegacdo estd operando um terminal de
contéineres, onde investiram seus pré-
prios recursos em equipamentos, e,
nem por isto, deixou-se de utilizar a
estiva’, disse ele.

“Um fantasma”

O Decreto-lei n® 5, que permitia a
criagdo das chamadas entidades estiva-
doras, ndo passa de um fantasma, para
o Comandante Valdez. ““O que estd
sendo feito no Rio Grande do Sul é
tudo o que preconizava o Decreto-lei
no 5, e isto ndo estd prejudicando nin-
guém’’, diz ele.

Todo o sistema de navegagdo estd
evoluindo para garantir maior veloci-
dade operacional, menores custos, e
melhor colocagdo dos produtos no ex-

-

¥

Os armadores querem prioridade das aplicagdes para a melhoria da movimentacio

terior. “‘As empresas de navegacio es-
tdo adquirindo navios full container,
jumborizando embarca¢es, adotando
computagdo a bordo e em suas agén-
cias, com a finalidade de permitir ope-
ragOes continuas de carga e descarga.
Neste sentido, o interesse de toda a
Nagdo ndo pode ficar aquém do inte-
resse de duas ou trés classes”, diz o
Comandante Valdez.

No sentido de dotar os portos de
maior capacidade operacional, o Dire-
tor Executivo do CNTT utiliza tam-
bém o exemplo conseguido no termi-
na operado pelas empresas de navega-
¢do. ‘“‘Enquanto no Sul, estdo operan-
do cerca de 25 contéineres por hora,

em Santos 0 madximo que se conseguiu
até agora foi dez contéineres por ho-
ra”, afirma.

Um porto que vem melhorando
substancialmente neste setor, segundo
ele, é o de Belém, que jd dispde de um
bom pdtio para o volume movimenta-
do, mas que ainda tem uma forte ca-
réncia de equipamentos de movimen-
tagdo. “‘A partir de uma certa tonela-
gem, os equipamentos disponiveis em
Belém ndo conseguem erguer o contéi-
ner, € as empresas tém que contratar
a cibrea do porto. Isso coloca toda a
pretensio de velocidade permitida
pelo contéiner abaixo, além de custar
uma fortuna”, diz o Comandante.
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Com cabines de linhas mais aerodinamicas e
opgao para tragao 4x4, a Agrale investe no futuro de
seus caminhdes para conquistar novos mercados

Em janeiro de 1982, quando langa-
va sua primeira versio de minicami-
nhao, o modelo TX 1100, a Agrale de-
sovava das gavetas de sua engenharia
um projeto amadurecido durante sete
anos, com a finalidade de conter os
ventos que cortavam 43% do seu prin-
cipal mercado, os tratores.

No entanto, rodando numa faixa
praticamente sem concorréncia direta

a de veiculos leves com porte de

caminhio os Agrale
nao sem alguns contra-
tempos,  conquistaram

nesses anos uma razoavel
posicdo no mercado, a
ponto de motivar a fibri-
ca gaicha a investir mais
pesadamente nesse seg-
mento.

Os atuais Agrale TX
1200 e 1600, versdes di-
sel e alcool respectiva-
mente, deram & fibrica
gaicha o gosto de ver
sua participagdo no mer-
cado dobrada em 1984,
quando vendeu 251 uni-
dades e obteve 0,7% de
todo o bolo. O mesmo
feito se repetiria no pri-
meiro semestre de 1985

401 unidades vendidas
e 1,4% de participagdo.
“Cabe ressaltar o fato de que, compa-
rados os primeiros seis meses dos dois
anos, houve uma queda de 25% nas
vendas totais nessa faixa de veiculos”,
informa Alexandre L. Benini, gerente
de Vendas de Veiculos da montadora.

Com esses resultados, imaginam os
diretores da Agrale, serd possivel che-
gar a mil unidades vendidas em 1985,
s¢ nenhum minuano ventar contra
daqui para o final do ano.

Nessa mesma medida, as modifica-
¢Oes a serem introduzidas na linha
1986, pretendem aumentar esse ritmo
de crescimento no futuro, com o lan-
camento de versdes de até 3 toneladas.
“A faixa considerada ideal, onde existe
a maior lacuna, é a de 1500 quilos”,
revela Luiz C. Perini, gerente da Subdi-
visdo de Vendas..“Mas, pretendemos
fabricar versGes mais pesadas”.

38

As reformulages na linha sdo con-
sideradas, assim, o primeiro passo s6li-
do para, nfio s6 consolidar os modelos
TX 1600 a disel, como colocar o 1200
a dlcool por outras estradas. A partir
da cabine totalmente remodelada, a
empresa pretendeu corrigir algumas
deficiéncias constatadas nas versdes
anteriores, como O espago intemno e
0 ruido do motor. A nova cabine é
150 mm mais larga, incorpora como

A nova carrogaria Agrale : mais aerodmamica e espacosa

novidade um banco 2/3 e recebeu tra-
tamento acistico e ergonométrico,
para tentar calar os reclamos dos mo-
toristas, que se sentiam pouco a vonta-
de na boléia do mini caminhio.

Com a largura maior, também, a
Agrale facilitou o trabalho de encar-
rocamento para O microdnibus, que
“figura como uma das possibilidades”
nos planos da diretoria da empresa. A
versdo de cabine dupla também é es-
tratégica. Ela combina com um outro
opcional mecanico, a tragio 4x4, e
tem a finalidade de conquistar merca-
dos onde a Agrale ainda ndo fez qual-
quer incursio. ‘““Temos verificado que
as montadoras multinacionais tém diri-
gido seu fogo para aplicages especifi-
cas, onde, além da capacidade de carga
¢ espago, os veiculos necessitam de
forga para penetrarem no mato”, ex-

plica Perini. A referéncia ¢ clara: carros
para companhias de servigos publicos,
como fornecimento de eletricidade e
abastecimento de dgua, por exemplo.

Perini compara o novo Agrale a um
Corcel que passard a ser Del Rey, mas
adianta que virdo também modifica-
¢Oes mecanicas. “Entre elas, freio hi-
drovacuo”, completa, “e um alarga-
mento de opgdes, como ventilagio na
cabine, para dar maior conforto ao
motorista”.

Os TX 1600 e 1200, a partir de
1986, serdo oferecidos, entdo, com
cabine simples ou dupla, ou Van e com
as mesmas opgOes para o rodado trasei-
ro. “Estamos entrando também no mer-
cado de carros especiais, como o carro
celular e 0 gabinete dentdrio”, explica
Alexandre L. Benini.

A Agrale, contudo, guarda outras
estratégias na manga para agitar a nova
aparéncia de seus caminhGes. Com
uma rede atual de cingiienta distribui-
dores nomeados, a fabrica tem 3s suas
portas uma fila de vinte outros candi-
datos na lista de espera para comega-
rem a funcionar com a
linha 1986. “A politica
de rede, hoje, engloba
trés perfis: os exclusivos,
aqueles que distribuem
também caminhdes pesa-
dos Volvo e Scania e os
que distribuem automé-
veis. Isso nos tem dado a
possibilidade de agir in-
tensiva e extensivamen-
te”, explica Perini.

No Marketing, a em-
presa pretende continuar
trabalhando na mesma li-
nha adotada até hoje, au-
xiliada pelo “plus” da
nova imagem da carroga-
ria, pesquisada pelo for-
necedor, a Hidroplds, en-
tre as ultimas novidades
da Europa. Assim, pre-
tende ressaltar o custo
operacional 20% mais baixo em rela-
¢0 aos veiculos de 4 toneladas (60 D,
6-90, F 4000 e D 40) que “pecam pela
capacidade ociosa muito grande” e, a0
contrario, os 60% a mais de carga que
seus veiculos levam quando compara-
dos aos concorrentes de 1 tonelada,

Como suporte, a empresa pretende
intensificar suas campanhas publicitd-
rias para tornar sua marca mais conhe-
cida. “Muitas vezes, constatamos, co-
mo aconteceu recentemente, de esbar-
rarmos no desconhecimento da marca
Agrale ¢, s6 depois que nossos veiculos
passaram a circular nas grandes frotas,
€ que nos tomMamos Um pouco mais
conhecidos”, revela Perini.

Computando mdquinas e equipa-
mentos jd existentes e que serdo em-
pregados na nova linha, o investimento
totalizou uns US$ 2 milhges. ‘].

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1985
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Mudanca de
endereco do
Seticesp

O Sindicato das Em-
presas de Transporte In-
terestadual de Carga do
Estado de Sao Paulo-Se-
ticesp mudou-se para o
bairro da Vila Maria,
em Sao Paulo. No cen-
tro da cidade a rua 24
de Maio, 250, 149 an-
dar, continua instalado
apenas o Servico de
Processamento de Da-
dos, que atende pelo te-
lefone (011) 222-0654.

A nova sede da enti-
dade estd instalada a
Rua Curugd, 101. Sio
esses os telefones dos
departamentos:  Asses-
soria da Diretoria, Con-
tribuicdo  Assistencial,
Contribui¢do Sindical,
Curtos e Treinamentos,
ComissGes de Especia-
lidades, Cargas Perigo-
sas € Assessoria de Im-
prensa, (011) 948-4955,
264-4866 ¢ 264-4197.
Assessoria Trabalhista,
Cipa, Cobranga, Novos
Sécios, Caixa e Contabi-
lidade, (011) 948-2321.

A Central de Infor-
magles sobre Disponi-
bilidade de Carga do Se-
ticesp funciona na Ave-
nidaZaki Narchi, 638,
no bairro do Carandiru,
Sao Paulo, telefone
(011) 950-7355.

O Seticesp pode ser
também contactado pe-
lo telex instalado na
sede do centro de Sio
Paulo,n? 011 31933,
ou pelo telex que fun-
ciona na Central de Car-
gas, 011 34387,

Futuramente, o Seti-
cesp deverd mudar-se pa-
ra o ‘“Palicio do Trans-
porte Rodovidrio de
Bens™, que estd sendo
construido na Vila Ma-
ria, em Sdo Paulo. As-
suntos relativos as obras
do Palicio devem ser
tratados na Rua da Ga-
vea, 1390, Vila Maria,
ou pelo telefone (011)
264-6701.

Com o término da
implantagdo da “opera-
¢docofre”, aCompanhia
Municipal de Transpor-
tes Coletivos  CMTC
reduziu em 90% o ni-
mero de assaltos a Oni-
bus em Sdo Paulo. Ini-
ciada em margo, a ope-
ragdo embutiu peque-
nos cofres nos chassis
de praticamente toda a
frota da empresa, cons-
tituida de cerca de
2700 Onibus, ao custo
de Cr$ 100 mil por co-
fre instalado.

Os assaltos a Onibus
vinham crescendo geo-
metricamente. Segundo
os numeros da CMTC,
em 1981, houve quaren-
ta assaltos a Onibus da
empresa. Em 1982, 150
assaltos. Em 1983, 886
assaltos. No ano passa-
do, foi atingida a cifra
de 4108 assaltos, 0 que
levou a CMTC a agir.

Neste ano, antes da
instalagcdo dos cofre,
houve 330 assaltos em
janeiro e 390 em feve-

R IVEL

CMTC reduz assaltos com operacio cofre

reiro. O nimero come-
¢ou a cair a partir de
mar¢o, quando foi ini-
ciada a instalagdo dos
cofres. Nesse més, regis-
traram-se 121 assaltos;
em abril, 45; e em ju-
nho, Gltimo dado dispo-
nivel, 29. “Neste més
(julho)  praticamente
ndo houve assalto ne-
nhum”, revela um fun-
cionario da empresa.

Os niimeros
Embora cada assalto

a Onibus urbano traga
pouco rendimento para

Concessionarias realizam
as vistorias de chassis

Na cidade de Sao
Paulo, a vistoria de chas-
sis de veiculo novo deve
ser feita pela Divisdo de
Registro e Licenciamen-
to de Veiculos do De-
partamento Estadual de
Transito, ou por empre-
sa concessiondria de vei-
culo, credenciada. Nos
demais municipios do
Estado, a vistoria cabe
as Ciretrans ou a empre-
sa concessiondria de vei-
culo, credenciada pela
autoridade de transito
com jurisdi¢do na drea.

LR 0.0 8

Em outro decreto, o
governador Franco Mon
toro autorizou a libera-
¢do de crédito suple-
mentar de Cr$ 8 bilhses
ao or¢amento da Secre-
taria da Fazenda, para
subscricdo de agles da

A determinagdo ¢ do
Detran, adotada pela
portaria 17/85 (Didrio
Oficial do Executivo
paulista de 18 de julho).

O estabelecimento
-credenciado fornecera,
para cada veifculo exa-
minado, “declaragdo de
vistoria”’. Quinzenal-
mente, a empresa deve-
rd entregar as autorida-
des de transito as lista-
gens dos veiculos visto-
riados, pelo nimero de
chassi.

Companhia Municipal
de Transportes Coleti-
vos CMTC. O decreto
tem o n9 23676/85.

* Ak ok k

O governador do Es-
tado de Sdo Paulo,
Franco Montoro, abriu

0s criminosos, os nime-
ros globais impressio-
nam:Somente em 1984,
os assaltos desfalcaram
a empresa em Cr§ 346
milhdes. Até maio deste
ano, a perda foi de Cr$
117 milhdes. A CMTC
espera que, com a insta-
lagdo dos cofres em to-
dos os carros  os no-
vos ndo saem da gara-
gem sem que essa provi-
déncia seja adotada ,
essa modalidade crimi-
nosa desaparega ou seja
reduzida a uma taxa
insignificante. Antes da
CMTC, empresas de

transporte de carga que
recebem pagamento ja
adotavam o sistema.

Nem toda a féria que
é arrecadada no carro
vai imediatamente para
o cofre. O cobrador, se-
gundo determinagdo da
empresa, deve ficar com
cerca de Cr$ 30 mil em
mdos para o troco. E
um valor reduzido, de-
sestimulante para o cri-
minoso, desproporcio-
nal ao risco a que se ex-
pOe no roubo, supde a
CMTC.

Instalado estrategica-
mente abaixo do banco
do cobrador, ao alcance
de suas mados sem que
seja necessdrio abando-
nar o posto, o cofre é
aberto apenas na gara-
gem da empresa. Um
aviso no lado exterior
do carro adverte crimi-
nalidade de que a féria
¢ guardada em cofre,
cujas chaves estdo em
poder da empresa. Ndo
hé registro de roubo do
cofre.

Visando maior integracio,
DER sera reestruturado

Anuncia-se uma am-
pla reformulagdo no De-
partamento de Estradas
de Rodagem do Estado
de Sio Paulo DER/
SP, com sua integragdo
as diretrizes gerais do
Estado em transporte”,
nas palavras do superin-
tendente do DER/SP.
Para o periodo que ante-
cede a edi¢do de decre-
tos que vao tratar da
“reorganizagdo, renova-
¢do e revitalizagdo” do
DER, portaria do supe-
rintendente criou uma

crédito suplementar de
Cr$ 17 bilhoes em favor
da Secretaria de Trans-
portes, para subscri¢do
de a¢des da Dersa-De-
senvolvimento Rodovid-
rio S.A. O crédito suple-
mentar foi autorizado
pelo decreto 23675/85.

“Comissdo de Desenvol-
vimento e Planejamen-
to”, para intensificar a
atuagdo do o6rgdo nas
areas de planejamento,
gestdo, organizagdo, sis-
temas, treinamento e
sele¢@o de pessoal, ““as
quais, pelo espirito das
citadas diretrizes, pode-
rdo vir acompor uma fu-
tura Diretoria de Plane-
jamento da autarquia”
(Didrio Oficial do Exe-
cutivo paulista de 3 de
julho). '

L2 2 & 84

A Prefeitura de Sdo
Paulo inaugurou, dia 5
de agosto, o estaciona-
mento provisorio e a via
de acesso 2o terminal
de cargas Ferndo Dias.
(avenida Manoel Anto-
nio Gongalves).
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Kwikasair investe em
imagem institucional

“‘Avis rara”: andncio
institucional de servigos
de transporte rodovia-
rio de Cargas. A Kwika-
sair numa fase de firmar
sua imagem resolveu ti-
rar seus servi¢os da pra-
teleira investindo Cr$

TR

——

100 milhGes na locagdo
por dois anos de out-
doors instalados ao lado
do Parque Anhembi,
em S3o Paulo, & beira
da marginal do Tieté
onde o trifego é inten-

SO,

stardpid m encomendaga

IVEL

Aberto novo Lancado mais um modelc
da série Prata Valmet

patio na
IAP-Cubatao

Desde 18 de julho,
estd aberto o novo esta-
cionamento para Cami-
nhoes da lap S.A. Indus-
tria de Fertilizantes, em
Cubatdo-SP. Construi-
do num terreno de
6500 m?, com capa-
cidade para abrigar se-
tenta verculos de gran-
de porte, o pdtio ¢é equi-
pado com dois alto-fa-
lantes, que chamam os
caminhoneiros, através
de senhas, para comega-
rem o carregamento,

O  estacionamento
dispde de toaletes (mas-
culinos e femininos), la-
vabos e chuveiros.

Gragas a iniciativa da
empresa, 0s quatrocen-
tos caminhdes que cir-
culam diariamente pela
Iap nd3o mais causardo
congestionamentonaEs-
trada Plinio de Queiroz,

COM DUPLA GARANTIA
IDEROL S/A
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CARROCARIAS

Depois de amargarem anos de retragao, os fabricantes paulistas de carrocarias
encontram a saida na atualizagao tecnoldgica e na aplicagao de
novos meétodos gerenciais, com reflexos positivos na carteira de pedidos.

Dois fatos marcaram o primeiro se-
mestre de 1985: a mudanga politica
que se processou no Pais, pondo fim
a quase 21 anos de autoritarismo, ¢ as
paralisagbes nas montadoras de veicu-
los, fruto da greve dos metaldrgicos.
Nio fossem eles, os fabricantes paulis-
tas de carrogarias, notadamente do seg-
mento de caminhdes nada teriam do
que se queixar.

Ao contrdrio dos anos anteriores e
como reflexo da lenta recuperagdo da
economia brasileira, os encarrogadores
registraram, até a metade desse ano,
aumentos progressivos em suas cartei-
ras de pedidos. As excecdes & regra,
talvez, sejam os meses de margo e abril
quando, por falta de maiores defini-
¢Oes politicas ou pela diminui¢do na
oferta de veiculos novos para encarro-
car, as vendas despencaram.

E o retrato atual de um setor que,
depois de amargar anos de retragdo nos
negocios, e presenciar o fechamento de
inGmeras fabricas, volta novamente a
crescer. Apoiado, desta vez, em bases
muito mais sélidas, onde a cautela vem
substituir o “milagre” e a atulizagdo
tecnologica, em conjunto com a aplica-
¢do de novas técnicas gerenciais, de
organizagdo ¢ de métodos, tendem a
ganhar uma importancia ainda maior.
Tais mudancas sdo frutos, da consta-
tagdo de que, para fazer frente aos no-
vos tempos, é preciso, antes de tudo,
soltar as amarras do passado, langar
mado da criatividade e, de uma firme
e resoluta dedicagdo ao trabalho, Ginico
antidoto capaz de neutralizar qualquer
crise que ainda possa sobrevir.

Antonini se associa,
investe na producaoe
em novos mercados

Tipico exemplo dessa situagdo ocor-
reu com a Antonini S.A.  Ind. de
Equipamentos Rodovidrios que, de
modesta fabrica voltada unicamente
para a produ¢do de carrogarias de ma-
deira, com um insignificante capital de
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Cr$ 40 milhdes, no curto periodo de
um ano, transformou-se numa sélida
empresa com capital registrado de mais
de Cr$ 1,3 bilhdo. Ao mesmo tempo,
passou a fabricar os mais variados
implementos, de basculantes a carroga-
rias canavieiras, de bals de duralumi-
nio até terceiros-eixos.

Tudo 1sso como resultado da deci-
sdo de se associar com um forte grupo
do Nordeste (Claudino), na época,
interessado em diversificar os seus
investimentos que j& abrangiam o setor

[N
B

“Em pouco tempo”, confessa Jaime
dos Santos, “o furgdo ji se transfor-
mou em nosso carro-chefe, gracas ao
custo mais baixo e os aperfeicoamen-
tos que introduzimos, sobretudo, na
parte de vedagdo e acabamento.”

Outro trunfo que a empresa reserva,
ainda guardado a sete chaves, é o pro-
totipo de uma carrogaria aberta, total-
mente em aluminio, que, brevemente,
devera ser langada no mercado, apoia-
da em um forte esquema promocional.
Embora admita que o seu valor inicial

Jaime Ribeiro, da Antonini: investindo para ampliar sua fatia de mercado

de mobilidrio, comércio, frigorificos e
confecgdes.

Hoje, trabalhando a plena capaci-
dade e com uma produ¢do média men-
sal de 120 furgdes, 22 a 25 carretas
metdlicas e cerca de quarenta truques,
a empresa sO pensa em expandir-se
ainda mais. “Estamos investindo em
todos os setores da companhia porque
acreditamos no nosso produto e quere-
mos firmar ainda mais a nossa presenca
no mercado”, admite o seu gerente co-
mercial, Jaime Ribeiro dos Santos.

Ndo foi por outro motivo que a
Antonini preferiu dispensar o know
how oferecido pela Cargo Van, na
montagem de baus de aluminio, para
langar o seu proprio kit.

ainda é superior a madeira tradicional,
Jaime dos Santos acredita que o valor
residual do material e a sua maior vida
util sdo fatores mais que suficientes
para compensar o investimento. “‘Ja
sentimos o interesse do usudrio na ado-
cdo desse produto”, confessa o geren-
te. Santos imagina também que, com
a producdo em escala, os custos auto-
maticamente cairdo, mesmo que, para
isso, seja preciso contar com algum
subsidio da Antonini, que, alids, ja
acenou com essa possibilidade”.
Quanto aos planos futuros, a encar-
rocadora pensa, agora, estender sua
atuacdo para outros Estados do Brasil.
Para tanto, ja estdo sendo montadas
diversas equipes de vendas. O objeti-
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vo é, sobretudo, credenciar montado-
ras regionais como representantes ex-
clusivas.

Sao Rafael dobra sua
producao apostando
nos baus isotérmicos

Mesmo reconhecendo que 1985 foi
um ano totalmente diferente dos ante-
riores, com vendas aquecidas de janei-
ro a mar¢o, queda acentuada em abril
e significa asceng¢do a partir de maio,
a Fabrica de Carrocerias S@o Rafael
acredita que, para o segundo semestre
do ano, so igualmente boas as pers-
pectivas do mercado. “E claro que o
aumento das vendas poderia ser me-
lhor”, reconhece Eduardo Santos
Abrahifo, gerente de vendas da empre-
sa. Mesmo assim, comparativamente a
jigual periodo do ano passado, a pro-
dugdo praticamente dobrou em unida-
des, passando de 60/70, em 1984, para
mais ou menos 140.

Como ponta de langa, a empresa
conta, atualmente, com a fabrica¢do
de equipamentos frigorificos, além de
camaras, e também carrogarias isotér-
micas que, no conjunto, respondem
por cerca de 80% do seu faturamento.
Os outros 20% restantes correspondem
a comercializagdo de carrogarias de
madeira, outrora, seu ponto forte.
Eduardo Santos atribui a essa inverséo
um indicativo da lenta substitui¢do das
carrocarias abertas pelos baus fechados
de duraluminio. “Embora continue-
mos investindo firme na unidade fabril
de implementos de madeira, acredita-
mos que, a longo prazo, seré inevitavel
uma troca maior pelos baus”, justifica
aquele gerente. Seu raciocinio se apoia
no fato de que, além das dificuldades
que ji estdo ocorrendo na compra de
madeira de boa qualidade, e, “que ten-
dem a se acentuar ainda mais”, existe
a questdo da prote¢do das cargas, cada
vez mais exigida pelos usuarios.

Crise apura mercado

Quanto a crise que se abateu sobre
o setor, Eduardo Santos ndo tém du-
vidas de que, pelo menos, ela serviu
para filtrar o mercado, antes conges-
tionado pela presen¢a de muitos fabri-
cantes. “Isso tornou a disputa pelo
usudrio muito mais competitiva”, co-
menta, “além de se traduzir na oferta
de produtos mais confidveis a pregos
mais coerentes entre si”. Eduardo ilus-
tra esse fato valendo-se do exemplo de
sua propria empresa. ‘‘Se, antes, a Sdo
Rafael, praticamente, ficava atrds do
balcdo, a espera de compradores, hoje
isso ndo mais acontece, porque somos
nbés quem saimos a sua procura”, re-
lata.

Nio ¢ a toa que o fabricante pensa
investir cada vez mais nos seus depar-
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tamentos de ven-
das, publicidade e
promogdo, sem se
descuidar da produ-
¢80, “‘cada vez mais
racionalizada’ e dos
modernos  princi-
pios de administra-
¢do. S3o medidas
que permitiram a
empresa sair da le-
targia, depois de
mais de cinqilenta
anos de existéncia,
e se atualizasse com
0S novos tempos,
impostos pela situa-
¢3o do Pais, filoso-
fia que ndo preten-
de mais abandonar.

Para Eduardo
Santos, da Sdo
Rafael, a queda
da demanda
impulsionou a
empresa para
uma estratégia
mais agressiva,
permitindo a
obtengido de
melhores
resultados

Facchini: consolidacao
do mercado paulistae
busca de novos rumos

Depois de ter registrado, no ano
passado, a marca de quase 7500 pro-
dutos saidos de suas linhas de produ-
¢do, envolvendo uma gama variada de
tipos e aplica¢Ges, a Euclides Facchini
& Filhos (trés unidades fabris no Esta-
do e uma quarta, em montagem, loca-
lizada em Cuiabd, MT) espera, repetir
em 1985, os nimeros alcan¢ados no
ano anterior. Ndo fossem as greves e a
troca de governo, as perspectivas de
fechar o periodo com volumes superio-
res de vendas, certamente, ainda esta-
riam de pé. Mesmo assim, a empresa ji
se da por satisfeita.

Gragas a politica de amplia¢do de
seu raio de atuac¢fo, que permitiu sua
presenga na quase totalidade das pra-
¢as, pelo menos, a nivel de Estado, a
Facchini conseguiu estabilizar a produ-
¢do num patamar confortavel. Agora,
volta sua aten¢do para a consolidagdo
dessa posicdo. O que ndo significa
deitar sobre os louros conquistados.
“Continuamos cada vez mais atentos
as modifica¢es do mercado”, comenta
Euclides Facchini Filho, diretor da
fabrica-matriz, sediada em Votupo-
ranga.

Isso ndo inclue apenas a abertura de
novas frentes, como em Cuiaba, ‘“‘onde
acreditamos muito para o futuro”, mas
ainda a permanente atualiza¢cdo com
aquilo que o mercado necessite. Ndo é
por outro motivo que a empresa vem
acreditando na colocagdo de carroga-
rias abertas, com estrutura de ago, co-
mo alternativa aquela exclusivamente
de madeira.

o

Facchini: nova fibrica em Cuiaba

“Em termos de pre¢o”, observa
Facchini Filho, ‘¢ uma op¢do que ja se
aproxima bastante da madeira. Com a
vantagem adicional de possuir um peso
menor, maior durabilidade e facilida?_cj}
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Madeira representa um forte fildo

de manutengdo”. Tanto é verdade que
frotistas conhecidos, como a J. Martins
e as Lojas Alo Brasil, j2 vém manifes-
tando a sua preferéncia por estes
implementos, produzidos com laterais
e assoalhos tradicionais, mas sustenta-
dos por longarinas de metal.

Transporte de béias-frias

Outro produto que vem tendo forte
aceitagdo, desenvolvido pela propria
Facchini, é a carrogaria para o trans-
porte de bobias-frias, em versdo mais
simples do que aquela convencional
(com laterais de duraluminio) e que
utiliza um unico toldo de aluminio,
para servir de cobertura, além de ban-
cos de fibra. Além do prego mais bai-
xo0, ela traz como vantagem a possibi-
lidade de utilizagdo direta sobre a pro-
pria carrocaria de madeira do cami-
nhdo, facilitando bastante a sua insta-
lagdo.

Facchini Filho, além disso, nfo des-
carta, também, o mercado exterior co-
mo excelente alternativa para coloca-
¢do de seus produtos. Sobretudo de-
pois da exportagdo, para a China, em
associagdo com a Volkswagem, de 107
carrogarias abertas de madeira em mea-
dos deste ano. “Em fungdo dessa pri-
meira negociagdo, estamos estreitando
ainda mais o nosso relacionamento
com aquela montadora, buscando
aproveitar todas as novas oportunida-
des que surgirem”, concluiu o diretor.

Renovacao dafrotae
agricultura garantem
crescimento da Justari

Outra empresa a admitir que 1985
pode marcar bastante o setor, em ter-
mos de recuperagdo é a Justari, com
sede em Piracicaba. A fabrica toma co-
mo base seus proprios nimeros de pro-
dugdo, que permitiram saltar de vinte
carrogarias/més, vendidas em 1983,
para a média de trinta/més, no ano de
1984 e, nada menos que quarenta uni-
dades mensais que estdo sendo fabrica-
das atualmente.

6

“Para n6s, tem sido um ano 6timo,
até mesmo porque a procura mante-
ve-se depois do més de abril, quando se
dd o pico da safra da cana”, confessa
entusiasmado um dos diretores da
empresa, o jovem André Pedro Arioso.
Ao seu ver, as principais causas estdo
no aumento da renovagio da frota bra-
sileira, nos estimulos que o governo
vem dando 2 agricultura e, ainda, na
queda dos juros, que “tem estimulado
0s empresdrios a investirem mais no
proprio negocio, do que no mercado
financeiro”.

Confiando na fabricagdo exclusiva
de carrogarias metalicas, de basculan-
tes a canavieiras e até poliguindastes
(cagambas sucateiras), André Pedro
admite que a diversificagdo da sua li-
nha de produtos, por enquanto, nio
constitui uma prioridade da empresa.
“Ndo queremos depender de terceiros,
por isso, preferimos deixar como
estd”, justifica o diretor.

Incremento das vendas
causaespanto paraa
Metalicas Campinas

“Esse mercado é, sem duavida, uma
gangorra”. Com essa imagem Roberto
Stefanini, gerente de Vendas das Car-
rogarias Metalicas Campinas, definiu
0 momento porque passa o setor,
espantado com o sibito incremento
nas vendas, registrado por sua empresa,
em que pese seus doze anos de expe-
riéncia no setor.

Com efeito, depois de registrar de-
créscimos progressivos na comerciali-
zagd3o de seus produtos, desde 1980,
quando a empresa desabou de 239 uni-
dades produzidas para irrisOrias 59 car-
rogarias, vendidas no ano passado, Ste-
fanini tinha razGes de sobra para come-

.

Arioso: produ¢do dobrou em 2 anos

morar os 43 implementos fabricados
até o més de junho. Numeros que per-
mitem projetar uma meta de 120 no-
vas unidades a serem entregues até o
final deste ano, ‘“se tudo continuar
como esta’”.

Montadora autorizada Cargo Van,
a Campinas se dedica a fabricagdo de
bats de duraluminio, além de carroga-
rias isotérmicas, frigorificas, com espe-
cialidade nos furgdes para transporte
de pintos de um dia, Gnico produto
que vende, para praticamente, todo o
Brasil. “Aqui, tudo se faz por telefo-
ne”, admite Stefanini, reforcado pela
divulgagdo através de mala direta e
outras formas de promogdo. Expedien-
te que tornaram a empresa conhecida
ndo apenas como fabricante mas, tam-
bém, como prestadora de servigos,
atuando tanto no ramo da assisténcia
técnica, seja de pegas quanto na parte
de manutengdo, para reparos de emer-
géncia.

Na linha das metalicas, a Justari atende inclusive projetos especiais
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Stefanini: 120 unidades este ano

Intrusal diversifica
com terceiroeixoe
furgao de aluminio

Outra boa perspectiva que se abre,
para os fabricantes de carrogarias, é o
incremento nos pedidos que devem
advir com os novos langamentos da
GM, da Ford e da Mercedes Benz.
“Eles devem esquentar ainda mais o
mercado’, lembrou o diretor responsé-
vel da Intrusal, de Sdo Jodo da Boa
Vista, Cleuber Pereira dos Santos.

O fato, para ele chega em boa hora,
para compensar os resultados de 1983,
tidos como “‘péssimos”, € também os
de 1984 “‘apenas razodveis”, sem con-
tudo revelar os mimeros.

Fabricante tradicional de carroga-
rias de madeira, agora se credenciartdo
junto ao INMETRO para instalagdo de
terceiro eixo a Intrusal faz vlaros de
entrar na fabricagdo de furgGes de alu-
minio a partir do ano que vem, mas
acredita na sobrevivéncia de seu princi-
pal sustentdculo, ainda por muitos
anos.

“E possivel que as carrogarias aber-
tas de madeira venham a ser substitui-
das, em parte, pelos bais”, observa Pe-
reira. “Mas sempre haverd comprado-
res para este tipo de implemento, so-
bretudo na zona rural, j4 que, nas
fazendas o furgdo quase ndo tem apli-
cagdo’”.

Pelas mesmas razdes, aquele diretor
ndo acredita na massificagao da produ-

¢do de carrogarias de madeira, como.

fato irreversivel. “Sempre continuard
existindo aquele usudrio em especial,
que gosta de filetes pintados em sua
carrogaria, de forma personalizada.
Como a Intrusal vem fazendo ha mais
de trinta anos”.
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Foradacrise,aContin
cresce e aguarda planos
do novo governo federal

Contudo, se o otimismo constitue
a tonica dos tempos atuais, marcando
os primeiros passos da Nova Repibli-
ca, sempre haverd aqueles que julgardo
mais oportuno assutnirem a posi¢go de
expectadores, a espera de solugdes.

E o caso tipico da Contin S.A., de
Limeira, especializada na fabrica¢do de
tanques, sobretudo, para o transporte
de produtos perigosos, e que acha difi-
cil qualquer previsdo para o futuro,
“tendo em conta a atual indecisdo dos
compradores, reagindo a indefini¢do
politica”.

“O empresdrio, mais do que nunca,
estd a espera de diretrizes”, — confessa
curvado sobre a mesa Girolamo Alba-
nese , gerente de Vendas da empresa,
mesmo admitindo que “‘em termos de
movimento, desde 1982, que ndo sen-
timos a crise”. “Mas, a coisa so vai pio-
rar, se o governo ndo definir o que pre-
tende”, observa o gerente.

Mesmo assim  insistiu a reporta-
gem de TM , ndo existiriam saidas,
para forgar um aumento das vendas?
“Hoje, ja se trabalha com uma margem
minima de lucro. Para inverter essa si-
tuagdo, teriamos que baixar ainda mais
essa margem. Isso, ¢ claro, é coisa que
ndo dé para fazer”, concluiu o gerente.
Comentario que, imediatamente, faz
lembrar a afirmag@o de Euclides Fac-
chini Filho, sobre ‘“‘as virtudes” da
crise na apuragddo do mercado. “Uma
situagdo assim, s6 € boa para corrigir
os maus administradores. O empresdrio
que ndo se adeqiia a esses tempos, di-
ficilmente, terd condigGes de se manter
no mercado”. _J

Girolamo: “‘acreditar em qué?”
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Depois de muitas promessas, voltam os planos para
agilizar o principal corredor de exportagao da empresa,
ligando as cidades de Ribeirao Preto a Santos

Até o final de 1988, deverd estar
concluida a eletrificagdo do corredor
de exporta¢do Ribeirdo Preto-Santos,
responsdvel por 45% do faturamento
global da Fepasa-Ferrovia Paulista
S.A., se acertadas as negociagdes atual-
mente em andamento, para liberar as
verbas necessdrias a sua execugdo. Tra-
ta-se de um projeto que, praticamente,
nunca saiu do papel, mas tido como
fundamental para baratear os custos
do transporte e liberar locomotivas de
tragdo disel, para trechos mais caren-
tes. Agora, a idéia volta a ocupar a
ateng¢do da atual diretoria da empresa,
que busca, desta vez, a sua efetiva re-
tomada.

O anuncio foi feito pelo presidente
da empresa, Sebastido Hermano Cintra
Leite, logo apoés a assinatura de um
novo aditivo comercial, o de numero

12, com a Emagq (subsididria do estalei-

ro Emagq), reativando o contrato ante-
riormente suspenso, em virtude da falta
de recursos da Fepasa, para forneci-
mento de oitenta locomotivas elétricas
destinadas a esse corredor.

Novas condi¢bes

Mais do que isso, o aditivo redefi-
niu, ainda, as novas condi¢Ges da nego-
ciagdo para implantagdo do projeto, os
requisitos das chaves técnicas para libe-
ragdo das verbas, os custos de armaze-
nagem na Europa de equipamentos jd
encomendados (Mas nio pagos), os
custos da paralisagio (estimados em
cerca de 21 milhdes de dolares) e, tam-
bém, o novo cronograma de implanta-
¢d0, ajustando o ritmo da obra 3 dispo-
nibilidade financeira. Sem contar que
o aditivo revé, igualmente, as condi-
¢Oes bdsicas do sistema de sinalizagdo
e telecomunicagdes, complementares
a0 projeto, com a necessdria atualiza-
¢do tecnologica. Nesse particular, o
plano inova propondo a substitui¢do
dos ultrapassados fios de cobre, utili-
zados nas comunicagGes, pelas moder-
nas fibras Oticas ou, entdo, avangados
sistemas de rddio.

“E um programa global de investi-
mentos que destina recursos da ordem

~

de US$ 500 milhdes”, afirma euférico
Sebastido Hermano Cintra, depois de
comentar que a previsio dos repasses
ficou assim definido: US$ 55 milhdes,
em 1985; US$ 43 milhdes, em 86; ¢

esse ano”, explica o presidente daem-
presa. Nessa primeira etapa, o objetivo
€ privilegiar a industria nacional de
equipamentos ferrovidrios, visando a
sua reativa¢do, a exemplo do que aca-
ba de ser acertado com a Emagq, forne-
cedora das locomotivas.

O plano prevé a aquisi¢do de oiten-
ta locomotivas elétricas (setenta na
bitola de 1,00m e dez na bitola de
1,60m), instalagdo de vinte novas su-
bestagdes de forga, reforgo de outras
dez e modernizagdo de mais nove,
além de reforgo e instalagdo de rede
aérea, num total de 507 quilometros.

Cintra Leite n#o esconde, no entan-
to, o grande trunfo que dispde para
diferenciar o projeto atual, daquele
anteriormente concebido. E a preten-
dida associagdo com a Cesp-Centrais
Elétricas de Sio Paulo, visando trans-
ferir para sua responsabilidade toda a
parte elétrica do programa, desde a im-
plantagdo da rede até a sua manuten-
¢30, quando o sistema estiver em fun-
cionamento.

“E uma coisa logica™, justifica Her-
mano Cintra, “propor que a parte da
eletrificagdo, em si, fique por conta da
empresa que fornece a energia”’. Ele
cita como exemplo, em apoio a seu
raciocinio, o caso dos trolebus de Sdo
Paulo que s3o inteiramente assistidos

Cintra quer terminar até 1988 o plano de eletrifica¢do do corredor Ribeirdo-Santos.

US$ 125 milhdes programados para os
anos de 1987 e 1988.

Sdo recursos que deverdo ser obti-
dos através de um pool de bancos es-
trangeiros, com repasse posterior a Fe-
pasa, avalizados pelo BNDEs, até o
limite de 80% do valor global do pro-
grama. Os outros 20% serdo assumidos
diretamente pelo governo do Estado.

Reativar a indistria

“Entre julho e agosto, deveremos
ter sacramentado a assinatura do con-
trato de liberagdo de parte dos primei-
ros US$ 55 milhGes. destinados para

pela Cesp, tanto no fornecimento da
energia, quanto na manutengdo das
linhas. Por isso é que ele acredita num
acordo com a empresa energética nas
negociagdes que vem sendo feitas, com
essa finalidade.

Unica davida que ainda persiste é
quanto i repeti¢do de velhos vicios do
passado quando, para essa mesma fina-
lidade,a Fepasa contraiu incontdveis
empréstimos junto a bancos nacionais
e internacionais e que serviram apenas,
para “‘rolar” a propria divida da em-
presa. E se essa tentagdo serd evitada é
coisa que sO o tempo demonstrard.

TRANSPORTE MODERNO  SP



Modeios
Motor

Tipo
Ne de cilindros/Disposigao
Cilindrada total (cm?)

Diam dos cilindros/Curso dos pistdes {(mm}

Taxa de compressao
Poténcia maxima liquida
(DIN 70020)

Torgue maximo liquido
(DIN 70020)

Inje¢do de combustivel

Transmissdo
Embreagem

Tipo

Diametro do disco (mm)
Acionamento

Caixa de mudancas
Tipo

Relagoes de redugao (a)
Eixo traseiro

Tipo

Relagdes de redugao
Opcionas

Velocidade maxima (km/h)
Suspenséo

Dianterra
Tipo

Traseira
Tipo

Direglio

Two

Freios
Servigo

Estacionamento

Area total de trenagem (cm?)
Freio motor (opctonal)

Preus

Diagonal (traseiros
borrachudos opcionais)

Radial com camara (opcionat)
(traseiros 1ragao opcionaisy
Radial sem camara (opcoionais)

Rodas

Tipo

Dimensdes

Para preus diagonats

e radiats com camara

P1 preus radiais sem camara

Sistema Eltrico

Aliernador
Balenas {duas)

Pesos ¢ Capacidades
Peso brulo total (kg)
Peso bruto totat ¢/ 3° exo (kg)
Peso do veiculo em ordem
de marcha (chasst normaiXkg)
- Chasst 3 890 mm
Dianteiro
Traseiro
Total
- Chassi 4 340 mm
Diantero
Trasero
Total
- Chassi 4 800 mm
Dianteiro

Capacwdade de carga uthi +
Carroceria (chasst normal) (kg)
- Chassi 3.890 mm

- Chasst 4.340 mm

- Chasst 4.800 mm
Capacidade max 1ra¢ao
Capacwdade de subida (%)

Capacwdade nominal dos emos (kg)

Eixo dantero

Exo lrasero
Capacxdade {litros)
Tanque de combusiivel
2° lanque - opcional

Dimensdes (mm)
Distancia entre eixos
Comp 10tal-chassi opcional (b

Balango iraseiro-chassi opcional (c)

Altura (carregado)
Largura maxima

Vao livre giant.{traseiro (carregado)

NOTAS:

a) Caixa de mudangas - Relagoes de redugao CL 457 1° 6,991 /2* 3,78, /3* 2,121/4° 1.17
CL557 1% 6:821/2% 3.681/351.991/ 4% 1.17

13
MWM D 229-6

Asptragac nalural
6/em kinha

5880
1021120
1661
96,7 kW (132,0 cv}
a 2800 rpm
373.6 Nm (38,1 mkgt)
a 1600 rpm
Bosch em kinha

Monodisco a seco
3250
Hidrautico com regu-

lagem ai

1114
Ford Diesel 6 6

Aspragao natural
B/em inha
6571
112112
1751
102.9 kW (140.0 cv}
a 2800 rpm
4147 Nm (42 8 mkgh)
a 1700 rpm
Bosch em finha

Monodisco a seco
3250
Hudrauhco com regu-

lagem

Clark 457

Dupla redugao
586/8,17 1
6.50/8.07 1

90.0

Clark 457

Dupla redugao
55717.771
6.14/8.57 1

94,0

mz
Ford Diesel 6.6
Turbo-alimenlado
6fem linha

6571
1122

1601
1213 kW (1650 cv)
a 2600 rpm
524.5 NmM (53.8 mkgt)
a 1500 rpm
Bosch em linha

Monodisco a seco
350.5
Hidraulico com requ-
fagem automatica

Clark 557
Dupla redugao
4.88/6.80'1
5,38/7.501
101.0

1313
MWM D 229-6

Aspiragao nalural
&fem linha

5880
102120
.61
96.7 kW (1320 ¢v)

a 2800 rpm
3736 Nm (38.1 mig)
a 1600 rom
Bosch em linha

Monodisco a seco
3250
Hidraulico com regu-
lagem auiomatica

Clark 457
Dupla redugao
5868171
6.50/9.07 1

89.0

Especificacoes Técnicas

1314
Ford Diesel 6 6

Aspiragao naturat
B/em unha
6571
112112
1751
1029 kW (1400 cv)
a 2800 rpm
4147 Nm (42,8 mkgh)
a 1700 rom
Bosch em linha

Monodisco a seco
3250
Hudraulico com regu-
lagem automatica

Clark 457
Dupla redugao
5.86/8.17 1
6.50/9.07°1

900

1317
Ford Diesel 6.6

Turbo-amentado
6lem linha
657
112112
16071
121.3 kW (165.0 cv)

a 2600 rpm
524.5 Nm (53.8 mikgl) }
a 1500 rpm
Bosch em knha

Monadiseo a seco
350.5

Hdraulico com regu-
lagem automatica

Clark 557

Dupla redugao
4.88/6,80 1
5.38/7,50 1

100.0

1514
Ford Diesel 6 6

Aspitagao natural
6/em inha
6571
1121112

1750
1029 kW (1400 cv)
a 2800 rpm
4147 Nm (42,8 mkgh)

a 1700 rpm
Bosch em inha

Monodisco a seco
3250
Hidraylico com regu-
lagem automatica
Clark 457
Dupla redugao
6.14/837 1
6.50/8.87 1

88.0

1517
Ford Diesel 6.6

Turbo-anmentado
6lem linha
6571
1121112

1601,
1213 KW (165.0 cv)
a 2600 rpm
524,5 Nm (53,8 mko
a 1500 rpm
Bosch em inha

Monudisco a seco

350.5
Hidraulico com regu-
lagem automatnca

Clark 557
Dupla redugao
5511601
6,14/8.371

92.0

Exo rigido com barra eslabiizadora - Fexes de molas semelipticas de
duplo estagio e amortecedores telescopicos de dupla agao.

Com barra estabilizadora e amortecedores telescoOpicos de dupla agéo
{opcionais). Feixes de molas semrelipticas principal e auxiliar com
apoos deshzantes e lamnas lensoras

Mecdnica de esteras recirculantes
4 de & variavel

Duplo circuito, sistema ar sobre hidrautico, a disco ventilado nas rodas
dianteitas, a tambor duo-duplex nas rodas iraseiras, aulo-ajustaveis
A ar com molas acumuladoras atuando nas rodas traseras

Ewxo ngido com barra estabilizadora - Fexes de molas ‘seme-efiplicas de
duplo estagio e amortecedores lelescopicos de dupla agao

Com barra estabiizadora e amortecedores telescopicos de dupla agao
{opcionais) Feixes de molas semrelipticas -principal e auxdiar CoM apoios
deslizantes e laminas tensoras

Hidraulica de assisténcia vanavel

Dupio circuito, tolalmente a at. tpo 'S Came’
A at com molas acumuladoras atuando nas rodas lraseiras

Exo rigido com barra eslabihizadora - Feixes de
molas semi-elipicas de duplo estagio e amorte-
cedores lelescopicos de dupla agao

Combarra estabilizadora e amortecedores teles-
copicosdedch nars). F
semy-efipticas - principal.e auxihias comapoios,
deslizantes e liminas tensoras

Hidrdulca de assisténcia variavel

Duplo circulo, 1o0talmente a ar, tipe 'S Came’”
Aar com molas acumuladoras atuando nas rodas

7090

7090
Exclusivo sistema de acionamenio eleiropneumanco.

7114

7114

Exclusivo sistema de acionamento eletropneumalico

900x20-12 900x20-12 900x20-12 900x20-14 9.00x20- 14 900x20-14
900R x20-14 9.00Rx20-14 900Rx20- 14 900RA x 20- 14 900R x20-14 900R x20- 14
1000Rx 22514 1000A x 225-14 1000Rx225- 14 1100Rx 225-14 11.00Rx225-14 11 00Rx225-14
Drsco Disco Disco Disco Disco Disco estampadas
2007 x 707 200" x7.0" 200" x 2,0 200" x7.0" 200" x 7.0” 200" x 7.0
2257 x715" 225" x15" 225" x 15" 225" x 15" 225" x 15" 225 x75"
40A 14V - 40A 14V- 40A 14V - 40A

14V - 40A
12V - 96 placas-63Ah

14V -
12V - 96 placas-63Ah

12V - 96 placas-63Ah

11400 11400 11400
19500 19500 19500
2730 2740
1480 1480
4210 4220
2750 2800 2800
1485 1505 1515
4235 4305 4315
2810 2860 2860
1520 1540 1645
4330 4400 4405
7190 7180
7165 7095 7085
7070 7000 6995
22000 23000 23000
3386 338 ae
4100 4100 4100
7900 7900 7900
150 150 150
140 140 140
434074800 3890/4340/4800 3890/4340/4800
7812/8424 7209/7812/8424 7209/7812/B424
213472286 1981/2134/2286 1981/2134/2286
2 2m 2M
2416 2416 2416
2611248 2611248 2611248

b)Veiculo com 4800 mm de distancia enire eixos
c}Chassts com balango trasewo longo {opc ional)

Ag intormagdes aqu: confidas enconiram-se atualizadas até a data em quo fo autonizada

2 1mpressio deste anuncio
A Ford Bastl

to de aiterar as

15* 1001 /Re-699 1
15*1,001/Re-5301

14V - 40A
12V - 96 placas-63Ah

12V - 96 placas-63Ah

12V - 96 placas-63Ah

13400 13400 13400
22000 22000 22000
2850 2850
1745 1755
4595 4605
2860 2910 2910
1760 1780 1790
4620 4690 4700
2920 2960 2870
1790 1820 1820
4710 4780 4750
B80S 8795
8780 8710 8700
8690 8620 8610
22000 23000 27000
280 298 344
5400 5400 5400
9100 9100 9100
150 150 150
140 140 140
4340/4800 3890/4340/4800 3890/4340/4800
781218424 7209/7812/8424 7209/7812/8424
213412286 1981/2134/2286 1981/2134/2286
2731 273 2731
2416 2416 2416
2321229 2321229 2321229

fraseiras.

7114 7114
Exclusivo sistema de acionamento eletro-
pneumatico.

1000x20-16 10,00x20- 16
10.00R x 20- 16 10,00R x 20- 16
11,00Rx225-16 11.00Rx 22516
Disco Disco
200" x15" 200" x 7.5
225 x75" 2285 x15"
14V - 40A 14V - 40A

12V - 96 placas-63Ah

12V - 96 placas-63Ah

15000 15000
22000 22000
3040 3050
1870 1870
4910 4920
3100 3100
1900 1910
5000 5010
10090 10080
10000 9990
23000 27000
260 331
5400 5400
10400 10400
150 150
140 140
4340/4800 4340/4800
781218424 781218424
213472286 213412286
2746 2746
2416 2416
2471244 2471244

# desennos de seus

Produlos a qualquer LeMPO, oL MeSMO descontinua.0s, Indepencents de avieo ou

espdcie.

COMUNICAGa0 & sem incoreer em

ou



rd rgo:
o chassi mais forte
dosca i odes
m 10-pesados

Ele é o caminhao certo, pois o seu projeto contou com a
participacao direta de um Conselho Consultivo de Caminhoes,
criado pela Ford, constituido por dezenas de Frotistas,
Fabricantes de Equipamentos e Distribuidores que, juntos,

em reunides periddicas, ajudaram a adequar o Ford Cargo

as necessidades do mercado brasileiro.

Ao todo, foram 3 anos de pesquisas e desenvolvimento em

32 prototipos e cerca de 3 milhdes de quildmetros de testes,
sendo mais de 2 milhdes em rodovias brasileiras, no uso regular
em frotas e no Campo de Provas da Ford.

Por tras de tudo isso o suporte das avangadas instalagées da
nova fabrica Ford Caminhes, que engloba a tecnologia
acumulada de construgao e operagao de 17 fabricas mundiais de
caminhdes e 2 fabricas de motores diesel, sendo uma no Brasil.
O resultado esta ai: Ford Cargo. ‘

Um caminh&o para o mais exigente padrao internacional

de qualidade.

Um caminhao sob medida para as condi¢des brasileiras

de transporte.

Cabina estradeira

A maior prova de considerag&o para quem trabalha com

caminhodes.

* Cabina basculante facilita o acesso para a manutengao do
motor, embreagem, caixa de direg&o, radiador e suspensao.

¢ Facil acesso para manutengao também através do painel
frontal externo.

* Cabina avangada, maior espago util para cargas e melhor
distribui¢ao de peso por eixo.

e Suspensao da cabina sobre coxins de borracha com barras
de torgao e amortecedores hidraulicos.

¢ Conceito aerodinadmico que reduz despesas com
combustivel. Defletores de ar opcionais.

¢ Maior prote¢ao da chapa contra corrosao, exclusiva
fosfatizagao por imerséao e sistema eletroforético catodico.

* Bancos anatomicos (tipo 1/3 -2/3). Amplo espago para
3 pessoas. Banco do motorista com suspensao, opcional.

e Para-brisa laminado exclusivo, seguranga extra.

¢ Cinto de seguranga de 3 pontos, retratil.

¢ Visao panoramica, inclusive lateral, até 290°.

¢ Diregao hidraulica com exclusivo sistema de assisténcia
variavel. Maior estabilidade e conforto ao dirigir.

* Painel moderno e completo, com velocimetro, odémetro
parcial, tacometro, marcadores de pressao de ar e 6leo,
amperimetro e medidor de combustivel exclusivo com
resistor em base de porcelana para maior precisao.

e Alarmes luminosos e sonoros para pressao de oleo, ar
e sistema de refrigeragao.

e Sistema de ventilagao de alta eficiéncia, com ventilador de
duas velocidades, desembagador, ventilacdo no assoalho
e 4 saidas direcionais no painel.

Ventilagao no teto. Aquecedor (opcional).

Chassi estradeiro

Longarinas retas, perfil constante,

sem rebites nas abas, para facilitar

a montagem de equipamentos.

¢ Alta resisténcia a flexao e torgéo.

e 2 camadas de pintura para
prote¢ao extra contra a corrosao.

e 3 distancias entre-eixos.

Suspensao estradeira
Conforto e seguranga, outra prova de
preocupagao da Ford com o
motorista e a carga.
¢ Suspensao dianteira com feixes de

molas longas e largas de alta

durabilidade, barra estabilizadora

e amortecedores telescopicos de

dupla agao.
* Eixo dianteiro em ago forjado de

alta resisténcia e longa vida util.
* Molas traseiras longas com feixe

auxiliar, deslizantes sobre suportes,

com pastilhas contra
desgaste.
e Tirante na suspensao
traseira evita desalinhamento do eixo.
¢ Novo sistema de fixagdo das rodas traseiras
com porcas simples, para facilitar a troca de
pneus.
¢ Barra estabilizadora traseira com amortece-
dores telescopicos de dupla agao (opcional).

Cargo, seu novo estradeiro

Em tudo, cada caminhao Ford Cargo reflete a
tecnologia Ford, a tecnologia da alta eficiéncia
& baixo custo operacional, garantindo um
excelente retorno do seu investimento.

Passe num Distribuidor Ford Caminhoes.

E tenha mais caminhao por quildmetro.



Freios
Seguranga no Cargo é prioridade absoluta.
¢ Circuito duplo.
¢ Freio de estacionamento a ar,
com mola acumuladora.
* Nos modelos de 11 t, sistema ar-
sobre-hidraulico, exclusivo freio
a disco nas rodas dianteiras e a
tambor nas rodas traseiras com
sapatas auto-ajustaveis.
Para os modelos de 13 e 151,
sistema totalmente a ar, tambor
nas rodas dianteiras e traseiras.
Freio de emergéncia com valvula
exclusiva de atuagao
progressiva.
Freio motor com exclusivo sistema eletropneumatico de
atuagao automatica, comandado por interruptor no painel de
instrumentos (opcional).

Conjunto motriz
Motor, embreagem, caixa
de mudangas, eixo carda
e eixo traseiro projetados
para renderem o maximo
nas mais diversas
condigdes de operagao.
e Motores 6 cil. em linha
nas versées: MWM D
229-6 (132 cv); Ford Diesel
6.6 (140 cv) e Ford Diesel
Turbo 6.6 (165 cv).
¢ Sistema de injegado em
linha Bosch.
Filtro de ar tipo Picion, com indicador de restrigdo para maior vida
util do motor. Exclusivo sistema de filtragem de combustivel com
alerta no painel de instrumentos indicando excesso de agua.
Exclusivo ventilador do motor com embreagem viscosa para
maior economia de combustivel.
* Embreagem auto-ajustavel de acionamento hidraulico.
Nova caixa de mudangas Clark, de 5 velocidades, com engates
precisos.
Eixo traseiro de alta capacidade de tragao, com dupla redugao,
por sistema planetario. Acionamento embutido na alavanca da
caixa de mudangas.
* O conjunto motriz Cargo permite vencer rampas de até 41,6%.

Novo sistema elétrico

Inteiramente desen-

volvido com auxilio

do computador.

e Exclusivo sistema
elétrico de parada
do motor na chave
de contato.

e Exclusiva central de
distribuigao de

circuitos elétricos com fusiveis e relés na cabina para
facilidade de manutengao.

¢ Fusiveis protegidos contra vibragdes.

¢ Conectores herméticos evitam a penetragao de umidade.

» Baterias de baixa manutengao.

e Sinalizagao de alta eficiéncia, fardis halogenos e exclusiva luz
de ré integrada as lanternas traseiras.

tinha da astradeires

Alta produtividade com baixo custo operacional.

8 modelos adequados a cada necessidade de transporte.

* 11t brutas: 1113, 1114 e 1117.

¢ 13t brutas: 1313, 1314 e 1317.

¢ 15t brutas: 1514 e 1517.

Garantia Especial”

e Veiculo basico 12 meses/50.000 km

e Motor Ford Diesel 12 meses/100.000 km

* Valida somente para os primeiros 12 meses apos o langamento

Nova Rede de Atendimento Ford Caminhoes
Um empreendimento
gigantesco. Quase 250
Distribuidores, com 252.000 m?
de area recém-construida.
Estrategicamente localizados
junto a rodovias e entradas
de cidades em todo o pais.
¢ InstalagGes ampias,
modernas e eficientes.
e Equipamentos para testes,
ferramentas especiais
e estoque completo de pegas originais.
* Técnicos e mecanicos treinados na fabrica.
* Assisténcia direta da fabrica para agiliza¢ao no atendimento
de pecgas, 24 horas por dia. fo
¢ Sistema telefonico de B
assessoria técnica,
gratuito, 24 horas
por dia, paratodo o
territorio nacional.
e 7 Oficinas Volantes
para atendimento e
treinamento aos frotistas
em todo o Brasil.

J———
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CARROCARIAS

Nos anos de 1982 e 1983, a euforia da industria de carrogarias de carga converteu-se
em uma crise sem precedentes. Agora, porém, o setor ja da mostras de
recuperacgao. E o que revelam entrevistas com fabricantes de varios Estados

Os resultados da indtstria de imple-
mentos e carrogarias para caminhges no
ainda fértil 1980, publicados por TM
em sua edi¢do ““Os Maiores do Trans-
porte” do ano seguinte, sio um bom
ponto de partida para uma anélise da
crise generalizada que se abateu sobre
esse setor.

Naquele inicio de década, na média
geral, os fabricantes do ramo fecharam
seus balangos com uma boa rentabili-
dade, tanto sobre a receita (5,46%) co-
mo sobre o patriménio (13,61%). Os
nimeros, favordveis, como em outros
setores do transporte, indicavam ainda
uma liquidez corrente de 1,5 € um en-
dividamento geral de 51,40%.

O ano de 1981 ainda pegou lufadas
desses bons ventos, apontando resul-
tados semelhantes (veja grifico). Mas,
1982 ja dava mostras do furacdo que
se abateria sobre essa industria. Super-
dimensionada para um mercado que
cafu nada menos que 50% de um més
para o outro, teve que fechar portas,
assumir concordatas e faléncias.

Em 1983, se o endividamento geral
ainda se manteve a niveis de razoaveis
42,86% e a liquidez geral continuou
nos 1,52 dos anos anteriores, a rentabi-
lidade despencou. Atingiu patamares
negativos de 0,04% sobre o patrimdnio
: de 0,88% sobre a receita. Os empre-
sdrios costumam dizer de 1982 e 1983
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foram seus piores anos, mas, com cer-
teza, 1983 bateu recordes em saldos
negativos de lucros e rentabilidade dos
negdcios.

A recuperagdo, contudo, aconteceu
em 1984, talvez, como fruto da racio-
naliza¢do de métodos de administragdo
¢ produgdo praticados, sem distingdo,
por todo o setor. Assim, 0s empresd-
rios conseguiram aportar num 1984
mais suave e fecundo, retornando aos
niveis do fértil 1980 e, até, superando
em alguns pontos aqueles resultados.

Estimam-se vendas de
8 mil reboques e semi
reboques para 1985

E 0 que mostra uma prévia prepara-
da pela equipe de analistas econdmicos
que trabalha na préxima edigdo “Os
Maiores do Transporte’ desta revista.
Esmiugados os balangos relativos ao
ano passado de vinte industrias do se-
tor, encontrou-se um endividamento
médio de 41, 47%, considerado ‘‘sob
controle” por experts em economia.

Na coluna da rentabilidade sobre
patrimonio e receita, a industria bateu
seus percentuais de 1980 atingindo,
respectivamente, 13,72% e 6,11% na
meédia das vinte empresas analisadas. E,
claro, viu expurgado o vermelho dos

lucros que, em 1983, abateu-se sobre a
maioria dos fabricantes.

Apesar desses bons resultados, a
ociosidade e a diversificagdo ainda es-
tdo instaladas no negocio da carroga-
rias e, 0 ano de 1985, mais exatamente
O primeiro semestre, apesar de positi-
vo, ainda ndo gerou grandes expectati-
vas para o futuro. Atrapalharam um
pouco os encarrogadores as paralisa-
¢Ges do ABC paulista e os titubeantes
rumos da economia do governo que se
instala.

Para o mercado interno, melhor si-
nal de que a recuperagdo existe e pode
ser durdvel € um reaquecimento quase
linear nos diversos setores de ativida-
des de transporte. Em resumo, os fa-
bricantes nio tém dependido apenas
das safras, por exemplo, como ocorria
no ano passado.

As exportagGes continuam debili-
tadas pela insuficiéncia de fundos nas
economias dos paises vizinhos e pela
forte concorréncia (em prego) nos
mercados da Europa e Africa, fruto da
menor desvalorizagdo do cruzeiro (em
relagdo ao dolar) que outras moedas.

Faléncias e concordatas, no entan-
to, nesse meado de 1985, parecem es-
tar restritas a dois casos unicos a
Condor agora arrendada e a Ciferal, nas
mdos do governo fluminense. Para o
segundo semestre, os empresarios da
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irea aguardam melhores resultados,
mas o otimismo ainda é moderado,
principalmente, porque nas compras
continua intimamente ligadas aos ju-
ros exorbitantes. Um fato, alids, plena-
mente comprovado pelo sucesso e répi-
do incremento dos consércios, hoje
considerada a melhor modalidade para
quem quer renovar frotas de maneira
programada.

TM foi a campo para ouvir fabrican-
tes de vdrios Estados e levantar as novi-
dades do setor. A seguir, os depoimen-
tos colhidos.

Livre da concordata,
a Randon planeja voltar
acrescerem 1985

Um dos exemplos mais consistentes
da recuperagao do setor em 1984 é a
Randon. Concordatiria desde fins de
1982, a empresa levantou seus débitos
em outubro do ano passado, saneando
suas finangas um mes antes do prazo
legal. “Hoje, a Randon esta 100% recu-
perada”, afirma Ivo José Scotti, dire-
tor.

Adotando um modelo operacional
racionalizado que inclui uma significa-
tiva redu¢do nos estoques, a Randon
conseguiu baixar seu endividamento de
66,2% em 1983 para 45,8% em 1984.
Ao mesmo tempo, aumentava sua pro-
dugdo em 19%, passando de 5 280 uni-
dades padrio (carreta, 3 eixos, carga
seca) em 1983 para 6 289 no ano pas-
sado.

“O novo estilo de trabalho foi
importante, mas o ano de 1984 trouxe
ainda uma boa reacdo do mercado
comprador para carrogarias de granéis,
liquidos e agro-industria™, explica o di-
retor da Randon.

RENTAGILDADE  As curvas da
recuperagao do
15 setor

13,61%

10

1980 82

S/PATRIMONIO
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Scotti: Randon espera faturar 330 bilhdes e melhores vendas no segundo semestre

Diante desse quadro mais otimista,
a empresa pretende fechar este ano
com Cr$ 330 bilhdes de receita bruta,
contra Cr§ 91 bilhoes faturados ano
passado.

“Ndo estamos longe dessa meta,
pois ja faturamos Cr§ 130 bilhGes no
primeiro semestre e, em julho, apos a
ligeira parada provocada pela greve do

ABC, o mercado retoma seu ritmo nor-
mal”, adianta Scotti. A greve, como
em outros fabricantes, atrapalhou pou-
co a produ¢do ja que, em sua majoria,
a indistria de carrogarias pouco depen-
de do fornecimento de pegas por ter-
ceiros. A Randon, assim, aproveitou a
ligeira redugdo nas encomendas, pela
queda das vendas de caminhdes, para
colocar em dia uma carteira razodvel
de pedidos para 45 a sessenta dias.
Hoje, Scotti estima estoque zero em
seus patios.

A ociosidade, contudo ainda existe.
Com uma capacidade de produgao de
750 unidades-pa-
drio més, a Ran-
don tem colocado
entre quinhentase
seiscentas unida-
des mensais no
mercado. Essa pe-
quena diferenga,
no entanto, o di-
retor da empresa
debita ao proprio
comportamento
do mercado “que
ndo € linear”.

’ Os  negdcios

poderdo  crescer
/ um pouco no se-
gundo semestre,
seja porque exis-
tem perspectivas
firmes no merca-
do em geral, como
também porque

13,72%

alguns setores estagnados hd muito
tempo voltardo a comprar até o final
do ano, como ¢ o caso dos semi-rebo-
ques carrega-tudo.

Afora isso, a Randon quer estimular
as vendas da “linhas leve”  imple-
mentos ‘de menor porte  que hoje
significa 10% das suas receitas, com o
langamento de grupos especiais para
esse equipamento em seu consorcio, a
partir de julho. “Uma pesquisa mos-
trou que haveria boa aceitago. A con-
firmagdo disso € que ja temos trés gru-
pos constituidos”, afirma Ivo Scotti.

O consoércio, alias, nio s6 na Ran-
don, firma-se como uma das modalida-
des de financiamento preferidas. Hoje,
a empresa entrega por volta de 35 se-
mi-reboques por més ou, como diz
Scotti, “quase a produgdo de uma fa-
brica”. O sucesso pode ser medido
também pelo langamento de assem-
bléias exclusivas para o consorcio Inte-
grado Randon/Rodovidria, reuniGes
antes coordenadas pela administradora
Rodobens em conjunto com os grupos
Mercedes-Benz.

As razoaveis perspectivas para o
mercado intemo, porém, tornam-se
apenas ‘‘regulares” para as exporta-
¢des. Vendendo cerca de US§ 3 mi-
IhGes para a America Latina, Africa e
Oriente Médio em 1984, a Randon pla-
neja chegar a US$ 7,5 milhSes em
1985, dos quais ja consolidou aproxi-
madamente US$ 3,5 milhGes até junho.

“Daqui para frente teremos varios
negocios pequenos, cada um entre tre-
zentos e quinhentos mil ddlares”,
adianta Valtoir C. Perini, diretor da
area, que coloca-se em posigdo de *‘oti-
mista moderado”.

Mas, as expectativas, para este ano
poderdo ser atropeladas por um grande
negbcio com a China. Seriam cami-
nhoes fora-de-estrada de 35 toneladas
que, incluindo pegas de reposi¢do, po-
deriam totalizar de USS 6 a 7 milhaes. )
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Terraplanagem, asfaltamento,
coleta de lixo, construcéo civil.

Nestes e em outros servicos
pesados e exigentes 0s
caminhdes Volkswagen ha muito
tempo comprovam seu desem-
penho, resisténcia, baixo custo
operacional e incomparavel
manobrabilidade.

O conhecido motor MWM-
229.6 de 132 cv DIN, o cAmbio
Clark de 5 marchas e o
€ixo traseiro Braseixos (Tinkem)
compdem um conjunto propul-
sor de alta resisténcia, garantin-
do uma longa vida ao veiculo em
qualguer regime de trabalho.

O robusto chassi tipo escada,

com longarinasem “U"” e
travessas rebitadas a frio, harmo-
niza este conjunto.

Os modelos 11.130 e 13.130,
destinados a este segmento de
transporte, sdo produzidos
em duas distancias entre eixos
(3.200 mm e 3.670 mm), ideais
para receber carrocarias de cole-



tor de lixo, tanque d'agua, equi-
pamento de manutencdo de
combolo e carrocarias
basculantes.

Neste Ultimo caso, 0os cami-
nhoes Volkswagen com distan-
cias entre eixos de 3.200 mm
saem de fabrica com os
comandos de acionamento da
tomada de forca e basculamento

da carrocaria instalados no painel.

A Volkswagen ainda oferece
outras vantagens importantes
para quem precisa trabalhar
pesado. Como o kit de freios e

rodas originais para instalacao
de 3° eixo, e filtro de arem
banho de Oleo, que facilita a ma-
nutencdo em regides de muita
poeira. Mas se os caminhdes
Volkswagen estdo bem prepara-
dos para a vida dura, a vida de
seu motorista &€ bem mais facil.
Sua cabina avancada e

basculante tem grande area envi-

dracada e perfeito isolamento
termoacustico, bancos anatomi-
cos de multiplas regulagens e
direcdo hidraulica (standard no
13.130 e opcional no 11.130).

Chame um Concessionario
Volkswagen Caminhdes e
conheca outras vantagens, como
o financiamento, o leasing e 0
Cconsorcio.

CAMINHO  VOLKSWAGEN.
QUALIDADE COMPROVADA.



Guerra prefere manter os
niveis de producaoe
investir na qualidade

Uma das empresas mais atingidas
pela crise de 1982, quando chegou a
registrar rentabilidades negativas sobre
receita e patrimonio, a Guerra, de Ca-
xias do Sul, mostrou em 1984 evidentes
sinais de recuperagao, transmitidos por
uma rentabilidade de 8,81% sobre a
receita e 30,87% sobre o patrimonio.

O diretor comercial da empresa,
Marcos Guerra, apesar de notar a sen-
sivel melhora em 1984, acha que 1985
aparenta ser um ano mais estavel para
os fabricantes de implementos rodovia-
rios. “As reagGes de mercado sio ra-
zoaveis até agora, apesar da queda de
mais ou menos 15% nas encomendas,
motivada pelas paralisagGes do ABC”,
analisa.

Lucros mais fartos e planos de cres-
cimento, porém, a Guerra nio inclui
em suas metas, em fun¢do da propria
indefini¢do econdmica do governo,
que ndo permite previsGes a longo pra-
z0. “O lucro quase ndo existe porque
os custos de produgdo quase esbarram
no pre¢o de venda”, garante o diretor
comercial da Guerra.

Mais do que essa contingéncia geral
de mercado, particularmente, no caso
da Guerra, o preco final é ainda mais
afetado pelos componentes, forneci-
dos, em sua maioria, por terceiros.
“Isto, se de um lado, nos da maior
tranqiiilidade quanto a qualidade de
nossos produtos, de outro, nos obriga
a diminuir o lucro para enfrentar os
concorrentes que fabricam seus pro-
prios componentes”, explica Guerra.

Além disso ele acha dificil recupe-
rar as vendas perdidas com a paralisa-
¢do das montadoras. Isso, naturalmen-
te, implicara numa menor quantidade
de semi-reboques comercializados em
198s5.

A Guerra trabalha hoje sem qual-
quer ociosidade na sua capacidade de
produgdo, de 240 unidades/més, das
quais 70% sao carrogarias graneleiras, e
nao pensa em aumentar o ritmo de sua
linha. “Estamos investindo em tecno-
logia e qualidade, ja que ndo nos inte-
ressa ser os maiores”, revela Marcos
Guerra Dentro desse objetivo, a em-
presa gaicha coloca entre sua priorida-
des a redefinicdo dos postos de assis-
téncia técnica para procurar cobrir as
regiGes onde, eventualmente, seus pro-
dutos ndo encontrem reparo facil.

A empresa esta atenta também ao
aumento da demanda para produtos
mais leves, detectada numa reunido de
seus revendedores. Mas, segundo os di-
retores, ocorre ai uma contradi¢io
entre o desejo do mercado e a realida-
de da sobrecarga que freqiienta as ro-
dovias brasileiras.

Carreta para single, no papel

“E 6bvio que a idéia de diminuir a
tara implica em ganhar espago para
maior carga Util”, define Mauricio
Guerra, diretor industrial. “Mas, estru-
turas mais leves ndo agiientam a sobre-
carga que andam colocando por ai’.
A Guerra ja tem prontos seus projetos
para aliviar peso em seus semi-rebo-
ques e até admite colocd-los em pro-
dugdo ap6s a reunido com os revende-
dores.

Ocorreu que experiéncias de outros
fabricantes resultaram em sérias dores
de cabega e reclamagGes contra empe-
namento na estrutura das carretas mais
leves. A partir dai, os proprios reven-
dedores comunicaram-se com a fabrica
pedindo para arquivar a idéia.

Esse como outros projetos ndo de-
verdo sair agora das gavetas da Enge-
nharia da Guerra. E o caso, também,
da carreta especial para pneus “‘single”’,
ja pronta no papel e aguardando me-
lhor defini¢do das intengdes dos fabri-
cantes de pneus para esse mercado. Por
enquanto, a empresa trabalha na carre-
ta especial de dois eixos para o 1524
(entre-eix o de 2,40 m), que ja foi testa-
do pelo Expresso Rincio na linha Ca-
xias do Sul-Sdo Paulo, tracionada por
um Mercedes 1929. A novidade, prati-
camente pronta, aguarda as primeiras
encomendas para ser colocada em
linha.

» —

Marcos Guerra: qualidade obriga reduzir os lucros para competir no preco final
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Com 50% de ociosidade,
aRecrusul ndocréem
retomada a curto prazo

A andlise feita por Valayr Hélio
Wosiak, diretor superintendente da Re-
crusul, do atual estagio de recuperagdo
da inddstria de implementos rodovia-
rios € curta como a entrevista concedi-
da a reportagem de TM. ‘A ociosidade
continua de 50%, mais ou menos, com-
parando-se 1985 com os resultados de
1981, resume.

Wosiak : “ociosidade ainda é grande”

Apesar disso, Wosiak ainda encon-
tra uma ponta de animo para imaginar
que o mercado teria comprado “uns §
a 6% a mais nesses primeiros meses de
1985”. Mas, apenas nos primeiros me-
ses ¢ “como conseqiiéncia do Gltimo
trimestre de 1985, que deixou sobras
para o novo ano. Dai para frente, hou-
ve um afrouxamento nas encomen-
das™.

Entre as justificativas dessa lenta re-
cuperacdo de sua empresa, sabidamen-
te a maior nos setores de semi rebo-
ques para liquidos e cargas frigorifica-
das, o diretor da Recrusul, coloca a
queda generalizada da rentabilidade
causada pelo alto custo do dinheiro co-
mo uma das principais. “Nossos clien-
tes sofrem dos mesmos males e isso
gera o desaquecimento da economia”,
completa.

E, de fato, a Recrusul, se nio tem
perdido, também ndo tem conquistado
pontos na rentabilidade. Nos resulta-
dos de suas atividades para o ano de
1984, encontram-se praticamente os
mesmos percentuais para a rentabilida-
de sobre a receita e patrimonio que no
ano anterior  por volta dos 6% nos
dois casos e para os dois anos.

Diante desse quadro, Wosiak enxer-
ga qualquer retorno aos niveis de 1981
“apenas a longo prazo” e sugere maior
empenho da Anfir (Associagdo Nacio-
nal dos Fabricantes de lmplementos
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Rodoviarios) em buscar melhores con-
di¢cbes para o setor junto ao governo.
Quais, exatamente, ele ndo sabe. Mas
reclama que, por exemplo, as condi-
¢Oes de compra de matérias-primas sdo
diferentes das de venda do produto
acabado. Naturalmente, querendo refe-
Tir-s¢ aos aumentos sucessivos impingi-
dos por fabricantes de insumos basicos
que, nem sempre, podem ser imediata-
mente repassados ao comprador de
implementos.

Sabe-se, no entanto, que pelo me-
nos, os semi-reboques tanques auto-
portantes vém ganhando a preferéncia
do mercado e aumentando significati-
vamente seus indices de vendas. SO pa-
ra o setor quimico, o interesse do mer-
cado quase dobrou nos Gltimos doze
meses, o que pode alterar significativa-
mente as previsdes da Recrusul para
1985.

Também no que depende da drea de
equipamentos de frio Wosiak ndo se
queixa com a mesma intensidade. Afi-
nal, a empresa andou recontratando
duzentos funciondrios de 1984 paraci

estava com 650 no global  devida a
uma pequena reativagdo desse segmen-
to.

O pessimismo do diretor da Recru-
sul inclui o setor de exportagdo ‘““bas-
tante devagar como em 1984”. “Existe
um para comprar e vinte para vender,
principalmente, nos mercados da Amé-
rica do Sul onde estamos acostumados
a realizar negocios”, explica.

A férmula Dambroz:
fugirda concorréncia
com produtos especiais

Vivendo a situagdo incomum de
atender sozinha o mercado de semi-
reboques para o transporte de veicu-
los zero (cegonhas) e ainda explorar,
também sem concorréncia, o pequeno
mas rentavel negocio de aparelhos para
parque de diversdes, a Dambroz passou
por 1984 com desempenho suficiente
para atingir suas previsGes do inicio do
ano. “O mercado deve ter melhorado
50% e, com isso, conseguimos alcangar
nossas metas”, comenta Mainard José
dos Santos, gerente de vendas da
empresa.

Em 1985, contudo, essa situagdo
dificilmente se repetird. Em sua opi-
nido o mercado ja caiu de 20 a 25%
em razdo da greve do ABC e da propria
politica de pregos para caminhoes.

“Em 1984”, explica, “era dificil
comprar caminhdo. Mas, o investimen-
to compensava porque o pre¢o aumen-
tava més-amés tornando o negocio
rentavel. Agora, com o controle rigido
e aumentos parcelados, ndo serve mais
como investimento”.

TRANSPORTE MODERNO  Agosto, 1985

Curiosamente, a greve dos metalur-
gicos prejudicou muito mais a Dam-
broz na comercializa¢do do produto
final que na propria produgdo. Simples
explicar: o mercado de cegonhas, que
vinha renovando sua frota desde o ini-
cio do ano, parou de comprar com a
falta de automoveis para transportar.
Sozinha nesse segmento, apos o fecha-
mento da Cabrini, a Dambroz tem ca-
pacidade para fabricar trinta carretas
més, sem forgar a produgao.

" Mainard: fora da guerra de precos i

Negécio tdo bom quanto esse para
Mainard estd na linha de produtos
especiais, que inclui seis tipos de carre-
tas com aparelhos para parques de di-
versBes (responsaveis por 30% do fatu-
ramento da empresa nos implementos)
e mais carretas para pallets, trailers e
caminhdes, entre os principais produ-
tos.

Esse mercado, para o gerente de
vendas da Dambroz, ainda que restrito
e menos produtivo que uma linha ho-
mogénea, traz sempre melhores resul-
tados financeiros. “E uma estratégia
para fugir da guerra de pregos dos pro-
dutos mais comuns”, explica.

Hoje, reflete ele, a indastria deve
conciliar prego com qualidade, o que
representa quase um milagre, em vir-
tude dos aumentos mensais dos insu-
mos, principalmente chapas de ferro e
aluminio. “O transportador ndo estd
acostumado a aumentos de 15 a20%
ao més”. ‘

Na mesma linha de raciocinio, a
Dambroz procura tornar especial tam-
bém sua linha de semi-reboque furgio
“aumentando a cubagem, sem tirar a
resisténcia”. Nesse trabalho, os enge-
nheiros da fabrica ji conseguiram mais
10m>® de espago, incorporando volu-
mes em forma de spoilers por sobre a
cabine e rebaixando ao maximo o
piso para aproveitar os espagos entre-
rodas.

A Krone centraacao
no mercado internoe
supera concordata

Coincidentemente, enquanto TM
percorria os diversos fabricantes de
carrogarias no sul do pais, a Krone, de
Curitiba, anunciava o fim de sua con-
cordata preventiva, levantada em mea-
dos de julho passado. Como a Randon,
depois de partir para a dinamizagdo e
reformula¢gdo administrativa e produ-
tiva, a empresa paranaense também
pagou seus débitos um més antes do
prazo legalmente estipulado.

Mais do que isso, segundo informa
o gerente-geral Ivo Luiz Boschetti, a
empresa ‘‘recuperou-se estrutural e
financeiramente, manteve e até
ampliou seu quadro de funciondrios,
reposicionou-se no mercado e aumen-
tou o faturamento”. Resultados mais
precisos sobre o desempenho da
Krone, estdio num crescimento de
100% do faturamento de 1984 (Cr$
21 bilhdes) em relagdo ao ano anterior.

Para 1985, entretanto, a velocidade
do crescimento deverd diminuir: a
Krone planeja faturar algo em torno de
Cr$ 60 bilhdes. “Esses nimeros signi-
ficam, embora as estatisticas do
setor sejam deficientes  um cresci-
mento de 4% no mercado global de
carrogarias”, afirma Boschetti.

Esse crescimento no mercado inter-
no, em meio ao esfor¢o para liquidar
a concordata, alids, norteou a nova
filosofia de trabalho da empresa, diri-
gindo seu fogo para o usudrio e colo-
cando a exportagdio  que jd chegou
a representar 40% no faturamento em
tempos passados  numa posi¢do de
“extra programa”. Tanto é que, nas
contas do primeiro semestre deste
ano, os negocios externos nao chega-
ram a ultrapassar os 6%.

“Ndo expurgamos totalmente as
exportagdes de nossos planos mas, a
plataforma bdsica da empresa estd l}

Dambroz vende 30% aos parques de diversoes
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Se vocé acha que regular

a Bomba Injetora sai caro,
compare com os outros custos
que voceé tem.E pode ter.

A Bomba Injetora faz a distribui¢io do combustivel
que vai para a cirmara, 1o momento certo e na quantidade
adequada para uma perfeita queima. Ela funciona como
um verdadeiro coracao do motor do seu diesel, sendo

responsavel pelo seu desernpenho, economia e durabilidade.

Por isso, é um equipamento que precisa estar sernpre
em perfeita ordem, para que vocé nio tenha prejuizos
com atrasos ou paradas imprevistas na estrada.

O custo de uma boa regulagem nao é tio grande
quanto vocé imagina. Veja uma compara¢do com outros
custos do seu diesel:

Uma boaregulagem étao
importante que s6 deve ser
feita por quem entende de diesel.

E a Bosch quem fabrica a Bomba Injetora do seu diesel.
Entao, s6 especialistas treinados na prépria Bosch sao
capazes de realizar uma perfeita regulagem de todo
osisterna, para que ele mantenha toda a sua qualidade.

Vi ao Servi¢o Autorizado Bosch. Vocé ainda pode ter
certeza que o seu diesel vai ser tratado com ferramental
apropriado, para o mais preciso diagnéstico. E que as pecas
de reposic¢do serdo sempre originais Bosch, ou seja: as tnicas
especificadas dentro de normas para apresentarem
um elevado desempenho no seu diesel.

Além disso, vocé terd umna garantia de 6 meses ou
10.000 km, vilida em todo o territério nacional.

290%

Comparagao de custos

Pesado  escala 2:1009%,

Semi-pesado  escala 1,5:100% [ 283%

246
1329,
100% 132%
100 12%

Reforma Troca Turbinamento Consumo Retifica
Bomba Injetora de 2 pneus de combustivel de motores
+ troca Bicos diagonais km/més  10.000

Fonte: revistas ‘Transporte Moderno” e ‘Caminhoneiro”.

& BOSCH
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Boschetti: na Krone exportacio é extra

sendo fixada no mercado interno,
muito menos imprevisivel”, explica
Ivo Boschetti. Como exemplo desse
novo direcionamento da Krone, ele
cita a criagdo de oito escritérios regio-
nais em diversos Estados, “sobretudo,
nos de maior produgdo agro-industrial,
para dar ao usudrio de seus produtos
um completo atendimento da venda
a assisténcia técnica”.

Livre de seus credores, a Krone,
como de resto outras empresas do
setor, luta com os mesmos problemas
de relagdo custo/lucro. Para Boschetti,
a composi¢do de custos, hoje, é uma
das preocupagOes principais, jd que
hd uma série de variaveis no prego das
auto pegas interferindo no prego final
do produto.

“Sofremos também, como todo
mundo, com a dependéncia do finan-
ciamento para comercializa¢do de nos-
sos produtos, que prejudica mais ainda
diante do quadro de indefinigdo eco-
nomica” reclama o gerente geral da
Krone.

Em termos de financiamento, alias
a Krone parece ter descoberto uma
modalidade inédita, “verdadeiro Ovo
de Colombo’ que Boschetti prefere
guardar em segredo para a préxima
edi¢ao de Transporte Modemo.

No campo das novidades, a empresa
olha com muito interesse os resultados
dos testes com o semi-reboque para
pneus ‘‘single” que jd ultrapassaram a
casa dos 100 mil quildmetros, ‘‘sem
estourar os pneus”. Boschetti revela
que tem um projeto especifico e aguar-
da apenas a ‘“‘sensibilidade das autori-
dades” para a liberagdo legal do rebo-
que, jd que os fabricantes de pneus
parecem preparados para produzirem
os “‘single”.
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A Furglassrompeo
siléncio e falade seus
planos de expansao

A Furglass, uma empresa instalada
na industrial cidade de Guarulhos, na
regifo da Grande Sdo Paulo, estd apos-
tando numa arrancada de produgdo
num prazo de um a dois anos. Ela
quer saltar dos atuais quarenta
Furglaine que fabrica mensalmente
para duzentas unidades mensais, infor-
ma seu gerente de Vendas, Roberto
Assumpe¢do.

O Furglaine é um veiculo de plds-
tico reforgado com fibra-de-vidro que
utiliza como base para sua construggo
o chassi e componentes mecanicos for-
necidos pelos revendedores Ford. A
carrogaria emprega as picapes F-100,
F-1000A e F-1000 disel, além do
F-2000.

Com estes chassis e respectivos
trens-de-forga, a Furglass encarroga
uma ampla linha de veiculos, de mil-
tiplos usos. Na aplica¢do de lazer, hd
a versdo executivo, para onze pessoas.
Outra versio é a ‘‘chateau”, dotada de
moveis e eletrodomésticos.

A Furglass oferece também as ver-
sOes profissionais do Furgline. Desde
1980, quando langou o veiculo, a em-
presa jd acumulou um total de 3 mil
unidades fabricadas. Nesta frota, in-
cluem-se aplicagGes para vdrios tipos
de ambulancias.

Enfase ao marketing

O Furglaine € oferecido também
numa versio de veiculo de entregas,
entre 0s quais Roberto Assumpgdo
destaca o furgdo isotérmico para entre-
ga de produtos alimenticios resfriados.

As vérias versSes da linha Furglaine
respondem hoje pela maioria do fatu-
ramento da Furglass. O gerente de

Vendas n3o quantifica precisamente
esta participagdo, mas confessa que
“até agora, este carro vendeu-se prati-
camente sozinho”. Em abril iltimo,
no entanto, a empresa criou um
Departamento de Marketing, encarre-
gado, entre outras atribuicGes, de di-
vulgar o Furglaine através da midia
impressa e eletronica.

Os precos do Furglaine, feito sob
encomenda, a valores de julho dltimo,
podem variar desde Cr$ 90 milhdes,
no modelo mais simples, até Cr$ 180
milhdes, na versdo mais sofisticada e
equipada. Nestes pre¢os incluem-se o
chassi e componentes mecénicos.

Outro produto da empresa € a car-
rogaria de fibra-de-vidro, que tanto
pode ser sobre chassi ou semi-reboque.
“Construimos bads de 2,70 metros de
comprimento até de 12,30 metros, nas
aplicagBes carga seca e isotérmico”,
conclui o gerente de Vendas daFurglass.

A Iderol amplia mercado
e produtividade para
triplicar o faturamento

“Depois da crise de 1981, que per-
durou até meados de 1984, este ano
promete ser o melhor em vendas e
faturamento”, A frase, de Carlos J.
Rossetti, diretor financeiro da Iderol,
reflete ndo s6 planos concretos para
1985, como langa sementes otimistas
para as possibilidades de 1986.

Em 1985, a Iderol, pretende, prati-
camente, triplicar seus resultados co-
mercializando 4 060 carrogarias e fatu-
rando Cr$ 91 bilhges. “E imaginamos
vender 5 780 unidades em 1986, fatu-
rando por volta de Cr$ 210 bilhdes”,
adianta Rossetti.

O otimismo ndo estd fixado em bo-
la de cristal. Na realidade, para isso, a
empresa se readaptou totalmente aos

-
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Assumpgdo, da Furglass, investe no marketing para vender mais Furglaine
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novos tempos para vencer a crise de
1981. Assim, depois de reestruturar
a 4rea de vendas, conquistou uma nova
clientela e maior confianga na qualida-
de de seus produtos.

“A reestrutura¢do foi ampla e con-
sistiu ainda na penetragdo gradativa em
mercados potenciais para a venda de
nossos produtos”, revela Rossetti. Isso
inclui uma presenga mais agressiva nos
Estados de Mato Grosso, Mato Grosso
do Sul, Rondonia, Pari, Amazonas,
Parana, Santa Catarina e Rio Grande
do Sul.

O resultado, além da ampliagdo do
faturamento, estd numa carteira de pe-
didos que cobre a capacidade atual de
produgdo de 45 dias uteis. Dessa ma-
neira, a Iderol jd planeja aumentar sua
produtividade pela renovagdo de ma-
quinas e equipamentos, com um inves-
timento de Cr$ 4 bilhGes programados
para 0s prOXimos seis meses.

‘A idéia é reduzir custos, melhoran-
do a competitividade no mercado que
hoje, segundo Rossetti, mostra um
bom crescimento nos segmentos de se-
mi-reboques, furgdes, basculantes e
terceiros eixos.

Fabricando produtos
especiais, a Massari
daavoltaporcima

Fazem dois anos que a Massari S.A.
Indistria de Viaturas saiu da concor-
data. Tradicional empresa brasileira do
setor de implementos rodovidrios, ela,
neste ano de 1985, vem consolidando
sua saide econdmico-financeira gragas
a uma politica industrial apoiada em
duas estacas: a linha tradicional de
carrogarias mais os produtos especiais,
feitos sob encomenda.

Tanto assim que, em 1985, a previ-
sdo de faturamento bruto, de Cr$ 45
bilhdes, é mais de seis vezes superior
aos Cr$ 7 bilhSes do ano passado. Na
composi¢do das vendas, 50% sdo de
responsabilidade dos produtos normais
de linha (basculantes, carros-forte etc.)
e outra metade é preenchida por vei-
culos fora de série, ou, ainda, produtos
que nada tém a ver com o segmento
rodovidrio.

Entre os itens que fogem da utili-
zagdo sobre rodas, a Massari pegou do
Bradesco uma expressiva encomenda
de cabinas do Banco 24 Horas. “‘Ano
passado, entregamos 160 cabinas e,
neste ano, vamos entregar de 250 a tre-
zentos”’, testemunha Luiz Campelo, o
gerente de Vendas da empresa.

A Massari estd instalada hd seis anos
numa fdbrica com terreno de 90 mil
metros quadrados localizada no muni-
cipio de Itaquaquecetuba, na Grande
S3o Paulo. A drea construida de 24 mil
metros quadrados, garante Campelo,
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Campelo: 1986 serd melhor que 1985

ainda tem muito espago para “ampliar
a produgio”.

Fora-desérie

Uma fdbrica de carrogarias que s6
faga produtos de linha, em série, tem
pouca possibilidade de sobrevivéncia,
num mercado competitivo e, onde,
ainda, embora hoje com menor inci-
déncia, hd muitas industrias de fundo-
de-quintal.

Por isso, a Massari, ao lado de pro-
dutos em série, como as cagambas bas-
culantes e os carros blindados (deste
item produz 1,5 unidade ao dia, de-
vendo atingir uma fabrica¢io de 250
carros neste ano), deriva, também,
para as chamadas unidades especiais.

Dois pedidos conquistados em 1985
constituiram-se em pilares da empresa,
pela relevincia dos volumes. Uma
destas encomendas foi feita pela Alcoa
Aluminio do Brasil, para sua usina de
aluminio do Maranhfo. S0 seis carre-
tas destinadas ao transporte interno
de cagambas de fundi¢do. O pedido,
no valor de US$ 80 mil, jd foi todo
entregue, numa operagdo que exigiu
um transporte intermodal.

Outra expressiva encomenda, da
Massari, traduz-se em vinte carretas
para o transporte de 6leo disel e equi-
pamentos, pedidas pela Petromisa,
subsididria da Petrobrds, e utilizadas
na mina de potdssio de Aracaju, SE.
Estas unidades sobem e descem em
elevadores que viajam a uma profun-
didade de 500 m, onde ¢ feita a extra-
¢do do potissio, insumo utilizado para
a fertilizago do solo. A encomenda da
Petromisa atingiu o total de US$ 300
mil.

Luis Campelo, o gerente de Vendas
da Massari garante que a empresa estd
saneada financeiramente e que, ao
adotar a diversificagfo estd a caminho
da plena consolida¢fo. E ele ndo deixa
por menos: ‘“Teremos um 1986 methor
do que 19857, conclui.
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APF procuraterreno
paramudar de endereco
e sair do aperto

Dos seis anos de vida da APF
Apolindrio Equipamentos Industriais,
com fdbrica em Sao Caetano do Sul,
no ABC paulista, quatro deles foram
marcados pelo vermelho no balango.
“De um ano e meio para cd, passamos
para o azul”, alegra-se o diretor admi-
nistrativo Dario Roger Perli.

A dificuldade, agora, para consoli-
dar o azul, ndo é mais o aperto do mer-
cado, mas outro tipo de aperto: “A
falta de espago fisico estd prejudican-
do a nossa produtividade’, diz Dario
Roger.

Por isso, a APF procura uma drea,
na base de 30 mil metros quadrados,
dentro da Grande S3o Paulo: “Estd
muito caro. A especulagdo imobilidria
€ muito grande e dreas disponiveis
sdo poucas’’, diz o diretor da empresa.

O faturamento

A linha de produtos da APF come-
¢a nos basculantes, seu carro-chefe e
responsavel por 50% do faturamento,
passa pelos furgdes de aluminio
monta Cargo Van e tem kit proprio,
cerca de 20% mais barato , avanca

por tanques irrigadores para prefeitu-
ras, e guindastes e continua no ter-
ceiro€ixo a APF monta o kit feito
pela Pastre, de Curitiba, PR.

A média mensal de faturamento da
empresa neste ano tem sido de Cr$
700 milhdes ano passado, o fatura-
mento anual foi de Cr$ 4,170 bilhdes.
“Daqui para frente (agosto em
diante), deve melhorar.

Neste ano, a empresa, até julho,
tem produzido quarenta basculantes
mensais em confronto com cingilienta
unidades mensais durante 1984. “A
gente, no ano passado, estava virando
a produgdo. “Em 1985, hd dois limi-
tadores: os vizinhos, que se queixaram
do barulho a noite e a falta de chassi
para encarrogar’”’, diz Roger. A segun-
da escassez deverd ser solucionada, mas
a reclamac¢do dos moradores veio para
ficar.

“Estamos hoje numa area de 5 mil
m?, o que limita muito e dd a impres-
sio de fundo de quintal. Em 1986,
certamente faremos a mudancga. De-
pendendo do novo enderego, iremos
rdpido ou devagar na expansdo. Se
for uma drea nobre, que exija muito
capital para a compra, o ritmo sera
mais lento”, conclui Dario Roger.

Terceiro-eixo

A APF estd desenvolvendo seu ter-

ceiro-eixo proprio. ‘Ao invés de adqui-

LONA TER |CA Coreraapersance

Lonas Térmicas
sendo fransportadas o
aro oChile, conjuntos pd
substitulr 66 carocerias
térmicas.

n

A solucao definitjy,

Com alona termica o usuario pode
transportar carga mista.

Garante o transporte de produtos que
precisam ser mantidos sob - temperatura
constante como: Congelados, pescados,
frutas, queijos, sucos, pilhas. etc...

Alonatermicaemrelag@oaoseucusto e

tara, torna-se 0% mals - barata que os
caminhdes convencionais.
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rirmos o conjunto todo, iremos s6
depender das molas™, informa Roger.

O terceiro-eixo serd langado ainda
em 1985. A empresa estd tratando de
seu cadastramento no INMETRO
Instituto Nacional de Metrologia.

Outro produto da APF este
recentemente langado ¢ o tanque
de vdcuo usado para transporte de
vinhaga (subproduto do 4lcool) e de
produtos pastosos. Ele funciona com
vdcuo compressor que faz a sucgdo e
também a expulsdo do produto (atra-
vés da inversdo da vilvula). A linha de
tanques de vacuo vai de 5 mil litros a
9 mil litros.

De pedraempedra,a
Carbus faz um negocio da
Chinae quercrescer

“Prefiro colocar uma pedra ao invés
de duas”, diz Jodo Oscar Bergstron,
diretor-proprietirio da Carbus Indus-
tria de Carrogarias Ltda., empresa que
deu os primeiros passos hd recentes
onze anos num pequeno terreno alu-
gado da avenida Alvaro Ramos, na
Vila Alpina, em Sdo Paulo. Pedra sobre
pedra, a Carbus, que neste ano com-
prou a Tanque Sdo Sebastido, de
Limeira, interior paulista, ficou maior.

Empresas como:

Coca-Cola, Antartica, Brahma, Skol, Citral,
Citro Brasil, Citrosuco Paulistq, Flérida Export-
Import (USA} e UTC [Chile), est@o utilizando o
sistema Cotérmico.

Mude para Lona Cotérmico e resolva
seu problema de transporte de frio.

Fabrica¢do sob medida de acordo com
suanecessidade. Ou pelo sistema de
leasing.

R

para o transporte qo frio

Especificagdes técnicas datona
Cotérmico:

Termicamente isolante (Frio ! calor)
(CIZF?Tn)dutibilidcdetérmicc: 0.056 Kcaih. m°C
Leves: 1,2Kg m® Inodoras

Lavaveis (impermedveis)

Plastificadas, @ base de Iatex
Antiinflamaveis e anticorrosivas.

COTERMICO BRASILEIRA S/A,
Indéstria de Produtos Térmicos

Estradade ltapecerica. 200

Km 31 - Cep 06850 - Itapecericado Serra SP
tels.: 495-2892 - 495.2894 - 495-2896 - Cx. P . n° 17



Dos iniciais dez empregados, pulou
para trezentos. E continua a procura
de pedras para crescer.

Em 1986, a Tanque Sdo Sebastido
vai mudar de casa. Os 5 mil metros de
area construida sio timidos para o
projeto, que prevé para o interior pau-
lista toda a parte industrial, reservando
a unidade de Guarulhos, na Via Dutra,
onde estd a Carbus, apenas a monta-
gem das carrogarias. No final de julho,
a detonag@o do plano s6 dependia da
escolha do terreno.

Na mira inicial de Bergstron, estava
uma drea de 100 mil m?, em Limeira,
por Cr$ 700 milhGes. Iracemapolis,
municipio vizinho ofereceu terreno
idéntico de graga. Cordeirépolis, a 8
km de Limeira, fez proposta mais
atraente, para um terreno localizado
na rodovia Washington Luiz.

Cordeiropolis ou em Limeira, o fato
¢ que Bergstron j4 reserva entre Cr$ 6
a 7 bilhges para a nova fibrica. “A
unidade de Guarulhos tem 15 mil m?
construidos e ja estd no limite’”’, sen-
tencia ele.

Uma explosio

Como a Bazza (ver outra matéria) a
Carbus estd creditando significativa
parcela da expansio registrada em
1985 ao mercado externo. Através da
Volkswagen Caminhdes, mandou 550
carrogarias abertas de madeira para a
provincia chinesa de Hebei em cima de
caminhdes VW 11-130 e outras trezen-
tas a Nigéria, sobre chassi W-6-90.
Estas duas encomendas (US$ 1,3 mil
por unidade no modelo maior e
US$ 800 por unidade no pedido da
Nigéria) renderam a empresa Cr$
6,112 bithoes.

Com esta ajuda do mercado exter-
no, a Carbus, segundo Bergstron che-
gard a 31 de dezembro deste ano com
um total geral de 3 mil unidades fabri-
cadas, 66,6% mais que as 1 800 produ-
zidas em 1984, O faturamento de
1985 atingird Cr$ 30 bilhdes, 600%
mais que o ano anterior. “Ano que
vem vamos crescer pelo menos mais
50%”, desfecha Bergstron.

Na esteira dessa proje¢io, a Carbus
inclui langamentos para 1986. “Vamos
entrar no semi-reboque carga seca”,
adianta Jodo Oscar Bergstron. Ainda
em fase de estudo, o produto devera
ter viga ‘I. E estamos analisando tam-
bém um dispositivo para suspender
dois eixos em percursos onde o veiculo
anda vazio”.

O capital da Carbus e da Tanque
Sdo Sebastido tem, desde julho de
1983, 50% de participagdo da Trans-
portes Atlas, uma das maiores transpor-
tadoras rodovidrias do Pais.

Dois novos itens langados em 1985
engordam a linha de produtos da
Carbus e Tanque Sdo Sebastido. Um
deles é a cagamba basculante da
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Bazza e Carbus entraram no negécio da China fechado pela Volkswagen

Carbus com 1,2 toneladas de peso, em
chapa de ago 3/16 e fundo de chapa
simples.

Langamento Sdo Sebastido

A cagamba que, em julho, era ven-
dida por Cr$ 152 milhdes, prego a
vista, tem um pistdo de baixa pressio
de agdo direta com bomba Marucci
a tomada de forga, acoplada, é acio-
nada por alavancas.

O segundo langamento, da Sio
Sebastido rompe a tradigdo da em-
presa, que sO encarrogava unidades
sobre chassi. Trata-se de um semi-rebo-
que tanque para transporte de combus-
tivel (pre¢o: Cr$ 85 milhdes). Tem
trés eixos balancin e roda raiada para
pneus 1100x22. Leva 30 mil litros e
mede 11,4 m de comprimento, 2,50 m
na largura e 1,34 m na altura.

O tanque tem trés compartimentos,
cada um deles para 10 mil litros.

Bazzadescobre as
exportagoes e apostano
mercado canavieiro

Um fato muito alvissareiro para a
Bazza Viaturas Equipamentos Agrico-
las Ltda., com fabrica em S3o Bernar-
do do Campo-SP, foi ter assumido em
1985, para entrega durante o decorrer
do ano, um generoso pedido de carro-
carias destinadas ao mercado externo.
A encomenda atingiu setecentas uni-
dades, abertas de madeira, quatrocen-
tas para a neo-capitalista Repiblica
Popular da China e as outras trezentas
para a Nigéria. As primeiras, acopladas
a caminhdes VW-11-130, e o segundo
lote, carrogarias CKP, para montagem
no pais africano em cima de veiculos,
também Volkswagen, de 6 toneladas,
com motor MWM.

A Bazza estima faturar em 1985 o
equivalente a Cr$ 20 bilhdes, 30%
disto fruto desse pedido, sublinha
Sonia Maria Barone, a diretora finan-
ceira da empresa. Este inusitado
pedido exigiu a contratagdo de 35 em-
pregados  de setenta pessoas, a Bazza
pulou para um quadro de 105 funcio-
ndrios.
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“A continuar neste ritmo, ndo pre-
cisaremos demitir os empregados adi-
cionais, mesmo completado o pedido
de exporta¢do”, diz Sonia. Com efeito,
em julho deste ano, a Bazza detinha
em sua carteira de encomendas, traba-
lho para trés meses.

A Bazza centra sua produgdo em
algumas especialidades: carrogarias
canavieiras, abertas de madeira, carro-
carias para entrega de gis e de bebidas,
além de uma linha nova, introduzida
em 1985, constituida de basculantes.
Neste variado carddpio de produgdo,
diz Sonia Barone, torna-se complicado
atribuir pesos a cada especialidade
sobre o faturamento da empresa. “As
vezes, um pedido de unidades especiaﬁ])
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pode equivaler ao total de vendas de
um periodo”, revela.

Prefeituras acesas

A Bazza enxergou uma reagio
depois de um periodo, entre 1981 a
1983, extremamente dificil a partir
de 1984. “Ja 1985 estd sendo ainda
melhor para nés”, diz a diretora Sonia
Barone. “Acho que 1986, se efetivada
como promete a retomada do cresci-
mento econdomico, reserva boas pers-
pectivas’”, assinala ela.

Um segmento onde a empresa nao
atuava e que passou a explorar a partir
de 1985 foi o de carrogarias basculan-
tes. “Estamos fabricando entre quinze
a vinte unidades mensais, a maioria
para prefeituras. E todas elas estdo
pagando em dia’’, registra, com énfase,
a diretora da Bazza.

A novidade que a empresa promete
para 1986 é uma “julieta’ para uso em
canavial, Tradicional fabricante de
carrogarias canavieiras, Sonia via esse
mercado retraido. “Tivemos muitas
consultas este ano, mas poucos pedi-
dos. Mas, a partir de novembro, as
usinas passardo a renovar suas frotas’.
Dar, a “julieta”, em fase de desenvolvi-
mento. Trata-se de um reboque con-
vencional com capacidade para 10 to-
neladas de carga.

A Nova Kabi cresce,
usando o telefone para
vender as prefeituras

A Nova Kabi Industria e Comércio,
do Rio de Janeiro, que fabrica, princi-
palmente, basculantes e poliguindastes,
tem um sistema de comercializagio,
pelo menos, diferente. “A Nova Kabi
vende para o Brasil inteiro sem possuir
um Departamento de Vendas. E tudo
feito pelo telefone”, diz seu presidente
Walter Gratz.

4:

Gratz: Nova Kabi aguarda retomada

W

E até exporta. A empresa estd pro-
duzindo dois poliguindastes especiais
para apanha e despejo de escoria quen-
te para a Acepar  Acero del Paraguai,
com capacidade de 21,5 toneladas, no
valor de US$ 250 mil. Fazem parte do
projeto também o fornecimento de
quatro poliguindastes para apanho de
material geral, com capacidade de 13,5
toneladas.

Além deste, a Nova Kabi estd forne-
cendo dois poliguindastes e catorze ca-
cambas estaciondrias para a Norberto
Odebrecht, no valor de US$ 75 mil,
que irdo operar nas obras da barragem
de Capanga, em Angola.

No mercado interno, Walter Gratz
aponta alguns fatores que, a seu ver,
contribuirdo para a retomada do rit-
mo, hoje bastante baixo. Segundo ele,
a preocupagdo com o meio ambiente,
principalmente quanto ao seu aspecto
sanitdrio, a retomada das obras de con-
servagdo e manutengdo rodovidria e
uma maior conscientizagdo para a se-
guranca deverdo influenciar positiva-
mente a demanda.

A Nova Kabi vem expandindo uma
nova linha de equipamentos de comba-
te a incéndio, mas a grande diversifica-
¢do de sua produgdo é que permite ter
entre seus clientes empresas de minera-
¢do, siderurgia, petroquimica e papel e
celulose, entre outros.

Estrada. Buraco. Freiada. Tranco. Rua estreita. Avenida
larga. Areido. Agua. Terra. Barro. Pedra. Estrada
eshuracada. Asfalto quebrado. Asfalto novo.
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5 NHK - Cimebra Industria de Molas Ltda.

Rodovia Presidente Dutra, km 178 - Nova Iguagu  R.J.
Tel.: (021) 767-5120 - Telex (021) 23948

ESCRITORIO: Rua Jonio, 12 - 6° - Cj. 65 S$do 8ernardo do Campo - S.P.
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MINAS GERAIS
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Os mineiros ganham um corredor de exportagao e
fazem planos minuciosos para construirem cinco aeroportos
e desenvolverem com calma sua navegacao fluvial

As intenges jd estavam claras e 0s
planos elaborados. Mas, embora as au-
toridades ndo confirmem, de certa ma-
neira, a catistrofe que se abateu sobre
Minas Gerais nos principios de 1985
contribuiu para acelerar o desenvolvi-
mento do “Plano Aeroviirio do Esta-
do” e do “Plano Diretor Hidrovidrio”.
No caso do primeiro, a filosofia mu-
dou muito, partindo para um trabalho
sério e fugindo da improvisagdo dos
anos anteriores, quando
somente algumas obras
isoladas eram executadas.

O resto ndo passava de |

simples abertura de “cam-
pos de aviagdo”, sem ne-
nhuma infra-estrutura ins-
talada. No segundo, com
o apoio da Portobras, es-
tdo sendo desenvolvidos
estudos e pesquisas para
0 aproveitamento dos
rios mineiros, num dos
mais importantes estudos
ja realizados em Minas,
no setor de transportes.

Pela primeira vez na
historia de
feito um estudo amplo
sobre a situagdo aero-
portudria do Estado, pa-
ra definir critérios e
prioridades para a am-
pliacdo e construgdo de
aeroportos e aer6dromos
em cerca de noventa ci-
dades do Interior. Estas
cidades foram seleciona-
das depois de detalhados
estudos que abrangeram
praticamente todo o ter-
ritério mineiro e, apds
um ano de implantagdo
do Sistema Operacional de Transpor-
tes, a Diretoria de Transportes Aéreos
da Secretaria dos Transportes—SET,
em convénio com o Ministério da Ae-
rondutica, através da Cecia Comissdo
de Estudos e Coordenac¢do de Infraes-
trutura Aerondutica concluiu seu
trabalho.

O critério de prioridades, conforme
cronograma do Ministério da Aerondu-
tica e Secretana dos Transportes, levou
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Randolfo Diniz
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Minas, foi O PARLYL. .
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em conta a necessidade de atender
imediatamente, aos pdlos regionais em
desenvolvimento.

Escolhas feitas

Diante do quadro de prioridades,
serdo construidos cinco aeroportos e
ampliados trés, dentro deste universo
de noventa localizagbes. As constru-
¢Oes serdo as dos aeroportos de Teodfilo
Otoni, Patos de Minas, Pirapora, Ja-

controle do Ministério da Aeronautica,
existem em Minas apenas os aeropor-
tos de Confins (BH), Uberlandia e
Uberaba.

O secretirio Alvaro Antdnio, dos
Transportes, ja solicitou a Seplan, da
Presidéncia da Repiblica e a Secretaria
Estadual de Assuntos Especiais, recur-
sos da ordem de Cr$ 46 bilhdes para
execu¢do desta primeira fase do pro-
grama.

Randolfo Diniz Filho, diretor de
Transportes Aéreos da SET, explica
que, em seu todo, o programa estabele-
ce critérios que variam desde a implan-
tacdo de aerddromos, com pistas de
baixo custo, até aeroportos completos,
com pistas pavimentadas e servigo de
prote¢do ao vOo, além de obras de
infra-estrutura  edificag®es, hangares,
etc.

“Onde for necessdrio, a Diretoria de
Transportes Aéreos da Secretaria dos
Transportes instalard equipamentos
para v0os com instrumentos e nos
aeroportos que requererem, instalare-

PLANO DIRETOR HIDROVIARIO
DO ESTADO DE MINAS GERAIS
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Convencoes

Trechos navegaveis

Trechos nao navegaveis

Rios em estudo

++«.-- Trechos navegaveis nas .
cheias

nauba e Sdo Jodo del Rel. Nesta dltima
cidade, o projeto foi redimensionado,
porque previa a constru¢do de uma pis-
ta homologada para operagbes dos
Boeings presidenciais. Com o faleci-
mento do presidente Tancredo Neves,
ele operard, inicialmente, apenas com
avides de porte médio.

Ja os aeroportos de Divinopolis e
Santo Antonio do Amparo sofrerdo
ampliagdes e modemizagdo. Sob o
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mos o balizamento das pistas, para
operagOes noturnas”™, afirma.

Minas nao tem dinheiro
para executar seu
bom plano hidroviario

A Secretaria dos Transportes ndo
estd contente com a precdria navega-
¢do fluvial ao longo do Sio Franciscﬂ)
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Ebert Su

Em2 m'nutos estamaquina
monta e desmonta um pneu
sem deixar marcas

‘.‘3{13@

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nado da problemas
de mecénica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta methor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressac
na valvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranca no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 - End. Tel.“ADEBERT”, Fone

(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

Quem pensa (bem) em

canrogarialembra logoda

JUSTARI Pense bem

Fabrica e reformas de Basculantes,
Canavieiros e Poliguindastes-Brooks
Servicos de Caldeiraria em geral.

JUSTARI —Equipamentos Industriais Ltda.
Rod. do Agucar, Km 157,5-Parque Cecapl|
Cx. P.280-CEP 13.400— Bairro Taquaral
Tels.: PBX (0194) 33-9200

33-8012 —PIRACICABA—-SP
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entre as cidades de Pirapora e Juazeiro
do Norte (BA), e com o quase insigni-
Ificante trafego ribeirinho em alguns
rios mineiros.

Por isso, realizou, com a colabora-
¢do da Portobris, estudos de aproveita-
imento  incluindo custos de transpor-
te, defini¢do da embarcagdo-tipo e pla-
nejamento da infra-estrutura — para os
rios Sdo Francisco, Doce, Jequetinho-
nha, Paraiba do Sul e Paranaiba.

Erros do passado

Por causa de erros cometidos no pas-
sado, na construgdo de quatro hidrelé-
tricas nos rios Grande e trés no Para-
naiba, quando as empresas energéticas

Cesp, Furnas, Cemig e Celg  preo-
cupavam-se t3o somente em instalar
barragens para gerar energia elétrica, o
Plano Hidrovidrio de Minas Gerais vai
pagar mais caro para ver seu projeto
realizado.

Para interligar o Paranaiba ao Siste-
Ima Tieté-Parani, a Secretaria dos

"Transportes de Minas vai ter que arcar
com a construgdo, na Barragem de S3o
Simdo, de trés eclusas com 210m de
comprimento, 17 de largura e 16 de
altura cada uma, com o custo total de
US$ 90000. Serdo necessdrios tam-
bém melhoramentos do canal lateral,
com 3.624 m, no valor de US$ 34 640;
e melhoramentos em corrente livre
(US$ 178390). Em Cachoeira Doura-
da, serdo necessarios duas eclusas com
210x17 metros e altura de 16 m, ao
custo de US$ 32020 e escavagdes e
melhoramento do canal — 1290 m de
extensio  orgados em US$ 12000.

Mesmo ainda em fase de construgo,
a usina de Itumbiara vai exigir quatro
eclusas, também com 210x27 m, mas

com alturas varidveis duas de 25 m,
uma de 20 m e outra de 17 m, num
total de US$ 94 410; e escavagdes e
melhoramentos no canal lateral, na
extensdo de 4 560 m. Tudo isso custara
US$ 55 630.

No total, as obras complementares
nas trés barragens consumirdo US$
493060, a pregos de marco/85. Esta
hidrovia vai atender as regides do
Triangulo Mineiro, Suleste e Leste de
Goids, como escoadouro da produgdo
agricola e alternativa para abasteci-
mento de produtos procedentes do Sul
ao Planalto Central, em regime inter-
modal.

No sul, pouco menos

Praticamente pelo mesmo prego fi-
cardo as obras para a interligagio do
rio Grande ao Sistema, para aten-
der partes das regides Leste, Sudes-
te de Minas e Nordeste de S3o Paulo.
As obras necessirias incluem a cons-
trugdo em Agua Vermelha de trés
eclusas com 210x17m e 21 m de altu-
ra, US§ 64 920; escava¢des e melhora-
mentos no canal lateral, US§ 46 120
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(extensdo de 5370 m); e melhoramen-
tos em corrente livre, ao longo de
20 km (US$ 53420). Marimbondo
também exigird trés eclusas com as
mesmas caracteristicas das de agus
Vermelha (US$ 64 680); mais 5058 m
de escavagdes e melhoramentos do ca-
nal, (US$ 48 170); e melhoramentos
em corrente livre, com 44 km de exten-
sdo, (US$ 117 520).

Décio: escoar minério pelo Rio Doce

Em Porto Coléombia sera necessaria
uma eclusa com 210x17me 23,20m
de altura (US$ 24 200); e escavagdes e
melhoramentos de 1525 m de canal
(US$ 14,660). Ji Volta Grande requer
a eclusa de maior altura: 28,10 m, ao
custo de US$ 31 270. Serdo feitos me-
lhoramentos ao longo de 1790 m, no
valor de US$ 18 300.

Somente com as obras das dezessete
eclusas deverdo, ser dispendidos nada
menos que US$ 397500, ou Cr$ 2 bi-
IhGes, mais ou menos. O custo total
dos trabalhos ao longo do Paranaiba
serd de US$ 493 060 (Cr$ 2,5 bilhdes)
e do rio Grande, US$ 483,330 (Cr$
2,450 bilhdes).

Grande BH
Outro projeto desenvolvido pela Se-
cretaria dos Transportes é o daligagio
fluvial da Regido Metropolitana de Be-
lo Horizonte, com o rio Sdo Francisco,
apresentando duas alternativas.

Uma delas seria através do rio Pa-
raopeba, que atinge o municipio de Be-
tim, regido de grande produc¢@o indus-
trial. Seria necessdria a constru¢do de
seis barragens, com capacidade gerado-
ra de 348,9 MW, 15 eclusas com exten-
sdo de 4,0m a 18,83 m; e 10km de ca-
nais a jusante da barragem de Formo-
so. O custo total da obra esta orgado
em US$ 55 milhdes, ou quase Cr$ 300
bilhges.

A segunda alternativa seria o rio das
Velhas, desde o “Velho Chico”, na
altura de Pirapora, até a regido de Ves-
pasiano, Lagoa Santa e Sete Lagoas,
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esta, zona metalirgi
ca e carvoeira.

Seriam construi-
das sete barragens,
gerando 368,4 MW:
catorze eclusas com
comprimento varia-
dos entre 12 e 20m
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Costa Nazareth faz
questdo de deixar claro que estes estu-
dos estdo prontos mas, isto ndo quer
dizer que o Governo vai retira-los ago-
ra do papel e colocé-los na pratica, pe-
lo menos por enquanto.

E, pela velha questao “dinheiro” so-

DESMONTADORA
HIDRAULICA

PARA PNEUS DE CAMINHOES

A moderna técnica aplicada na
montagem e desmontagem de pneus
700 16 até 13.00 24.

Mod. DPH-700
Montada sobre rodas
facilitando sua locomocao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO

Emeh dn Bnasil Lida

Rua Barata Ribeiro, 345

Caixa Postal 118 CEP 13300
Itu - SP. Fone: (011) 409-1921
Telex: (011) 35516 EEBL-BR

mente foram concluidos estes estudos.
Os demais, referentes aos rios Doce,
Jequetinhonha e Paraiba do Sul nio
tém prazo previsto paraseu término.
Décio Nazareth destacou a impor-
tancia do rio Doce, que, navegavel, se

transformaria no maior escoadouro de
minério de ferro para exportagOes,
através do Porto de Tubardo, em Vité-
ria (ES), e alimentaria as sidertrgicas
daquele Estado  Ferro Brasileiro e
Siderurgicos Tubardo, aliviando e‘m_l}

/4 APF

APF - Apolinario Equipamentos
Sempre na vanguarda Tecnoldgica.

® Furgées Cargo-Van
® Furgoes Especiais

® Basculantes

® 3’ eixo

® 5’ roda

® Guinchos

® Caixas coletoras

@ Poliguindastes, etc...

4 APF

APOLINARIO EQUIPAMENTOS
INDUSTRIAIS LTDA.

Travessa Afonso Meira, 50
Fone: 441-9500 - CEP 09500
Séao Caetano do Sul - SP



o (Carrocerias em madeira de Lei, altamente

selecionada.

® Carrocerias Isotérmicas e Frigorificas, com

isolacao térmica de Espuma Rigida de
Poliuretano, com Revestimento em
Fibra de Vidro.
e Camaras Frigorificas
Modulares Desmontaveis.

e Equipamentos Frigorificos para transporte,

com temperaturas de até 20°C negativos.
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FABRICA DE CARROCERIAS SAO
RAFAEL LTDA.

Av. Celso Garcia, 4285 - Tatuapé
Sao Paulo - SP
Tel.: (011) 294-6633 - Telex: (011) 30463

parte a Estrada de Ferro Vitéria a Mi-
nas (CVRD).

Alivio da Vitéria a
Minas abre caminho para
corredor de exportacao

Na verdade, o alivio desejado por
Nazareth j4 ocorreu. A inauguracio da
ferrovia dos Carajas deixou ociosa a
Vitoria a Minas. Mas, longe de repre-
sentar um problema, tal ociosidade
pode significar a imediata implantagdo
do sonhado corredor de exportagdo
agricola Goids-Minas-Espirito Santo.
No inicio de julho, o ministro dos
Transportes, Affonso Camargo foi a
Belo Horizonte, acompanhado do mi-
nistro das Minas e Energia, Aureliano
Chaves, do presidente da Rede Ferro-
vidria Federal, Oziris Stenguel Guima-
ries ¢ do presidente do Vale do Rio
Doce, Eliezer Batista, especialmente,
para assinar o convénio de constru¢io
do conhecido gargalo ferrovidrio entre
Costa Lacerda e Belo Horizonte. Quan-
do o ramal estiver concluido, os trilhos
ligardo Goidnia diretamente ao porto
de Tubardo.

Fora das gavetas

Envolvendo os dois Ministérios e
trés 6rgdos subordinados a eles  Vale
do Rio Doce, Rede Ferrovidria e Por-
tobrds, o projeto ‘‘ndo serd destinado
as gavetas’’, assegurou Aureliano Cha-
ves. O Ministro das Minas e Energia
destacou a necessidade de se construir
uma linha férrea sem gargalos, com
transportes sem transbordos, para a ex-
portagdo dos excedentes de grdos que
a regido do Cerrado tem condi¢Ges de
produzir. “Ndo é possivel convivermos
com um gargalo de 100 km, limitando
de maneira perigosa a utilizagcdo de um
sistema ferrovidrio que tem caracteris-
ticas adequadas para se transformar em
escoadouro natural de nossos produtos
agricolas”, afirmou.

Elieser Batista ressaltou que a quali-
dade do minério obtido em Itabira
(Morro do Caué), principal fonte de
abastecimento do Porto de Tubardo,
vem caindo de ano para ano, 4 medida
que as escavag¢des ficam mais profun-
das. E citou Carajds, que poderd asse-
gurar ao mercado externo um produto
de qualidade e competitividade’.

Novo pais

Segundo o presidente da Vale, o
trecho ferrovidrio serd muito mais im-
portante, em termos econdmicos, pois
permitird a ligagdo da costa capixaba,
que possui as melhores instalacdes do
pais, com o Brasil Central. “E como
se estivéssemos abrindo um novo Bra-
sil”, declarou. A Estrada de Ferro
Vitoria e Minas, controlada pela Vale,
possui capacidade para transportar 140
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milhdes de t/ano, “e, em 1985, somen-
te escoaremos perto de 104 milhdes
de t. Resta, portanto, uma ociosidade
de 40%, que poderd ser aproveitada
com a interligacdo das linhas da empre-
sa com as da Rede”. Alids, esta ociosi-
dade, de acordo com as perspectivas
de Elieser aumentard gradativamente, a
cada ano.

O projeto prevé a construgdo do
ramal ligando Belo Horizonte (Santa
Luzia) a Costa Lacerda, num trecho de
100km, interligando as ferrovias da
Rede e da CVRD. Inicialmente, segun-
do Oziris Guimarges, a idéia era apenas
remodelar as precdrias linhas jd exis-
tentes, a custo aproximado de US$ 60
milhdes.

“Entretanto, como € vidvel a obten-
¢30 de novos recursos junto ao Banco
Mundial optamos pela reconstrucdo
completa do trecho”. Calcula-se que a
nova linha deverd custar entre US$ 80
a US$ 100 milhges.

Participagdes

Nio se sabe ainda qual serd a parti-
cipacdo financeira da Vale. Parte dos
recursos virdo do Banco Mundial, parte
do BNDES e outra da Rede Ferroviaria
Federal receita propria e a venda de
um antigo ramal & Vale. Esta, custeard
inicialmente, o projeto. Depois, serdo
definidos novos recursos, mas, somen-
te para o ano de 1986. Elieser explica
que eles ndo poderdo entrar no orga-
mento deste ano, que ji sofreu um cor-
te de US$ 170 milhSes.

Esclarece que os investimentos da
Vale no novo ramal s vao aparecer no
or¢amento do ano que vem, € que nao
serdo cortados pelo governo federal.
Em 1986, o Projeto Carajds, que absor-
ve cerca de 80% dos investimentos da
Vale para este ano, jd estard concluido.
Haver4 folga para a realizagdo de novos
projetos a Elieser considera este trecho
como ‘‘prioridade nimero um’’.

Pregos competitivos

“Com a utilizaggo da estrutura de
transporte da Vale, os produtos agrico-
las da regido do Cerrado terdo pregos
competitivos”, afirmou em Belo Hori-
zonte Luiz Cesdrio da Silveira, diretor
do Departamento de Maquinas Agrico-
las, da Associag¢@o Brasileira da Indus-
tria de Maquinas.

Segundo as informagdes prelimina-
res, o porto de Vitdria ndo necessitard
de grandes modificagSes. Com a dimi-
nui¢do dos embarques de minério de
ferro, transferidos para Carajés, as ins-
talagdes serdo literalmente aproveita-
das, exigindo apenas investimentos
maiores na construgdo de silos para os
graos.

Num prazo méximo de seis meses,
todos os estudos e projetos deverdo es-
tar concluidos. Para o término das
obras, ndo hd previsdo, por enquanto.@
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ADMINISTRAGAO

Veja abaixo as planilhas dos 26 automoéveis nacionais mais vendidos.
Elas facilitam o célculo do reembolso de funcionarios que colocam veiculos
a servigo da empresa e ajudam a controlar os custos operacionais de sua frota

Como faz todos os anos, TM estd
publicando planilhas de custos dos 26
automoveis nacionais mais vendidos. A
partir de setembro este estudo  ba-
seado em minuciosa pesquisa de dados
e processado por computador estard
todo més & disposi¢io dos interessa-
dos, através de assinaturas anuais ou
de venda avulsa.

Aperfeigoadas e ampliadas ao longo
do tempo, as planilhas de automéveis
de TM atendem a duas necessidades
bdsicas das empresas. N3o s6 ajudam
a fixar valores para reembolsar funcio-
ndrios que utilizam seus carros a ser-
vi¢o da empresa, como servem também
de referéncia para controlar o custo de
sua frota.

Comparando-se os resultados desta
lista (elaborada em 22 de julho, apds
o reajuste dos combustiveis) com a de
setembro do ano passado, constata-se
que, nos Ultimos dez meses, os reajus-
tes de custos de automéveis mantive-
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ram-se bem abaixo da inflagdo acumu-
lada do perfodo (de cerca de 160%).

O custo fixo do Fiat 147 a dlcool,
por exemplo, aumentou apenas
103,9%, enquanto seu custo varidvel
subiu 122,0%. Resultados tdo alenta-
dores sd3o fruto, especialmente, do
controle de pregos. O Fiat 147, por
exemplo, ndo aumentou mais do que
101,5%. O dlcool, por sua vez, elemen-
to decisivo para a formagdo do custo
varidvel, evoluiu 122 2%.

Outro dado favordvel foi a valoriza-
¢do dos veiculos usados. A greve do
ABC paulista provocou escassez de vei-
culos novos, reduzindo bastante a des-
valorizagdo dos automoveis.

Para facilitar a compreensio das
planilhas, eis os critérios utilizados no
levantamento e no cdiculo de cada
item:

CLASSIFICACAO DOS CUSTOS
Os custos s3o divididos em dois grupos

fixos (calculados por més) e varid-
veis (por quilémetro). Os custos fixos
incluem a depreciagdo, remuneragio
do capital, licenciamento, seguro obri-
gatorio e seguro do casco. Os varidveis
sdo as pecas e material de oficina;
pneus, cdmaras e recapagens; combus-
tivel; 6leo de cdrter; 6leo de cimbio
e diferencial; e lavagem e graxas,

DEPRECIACAO  Considera-se ndo a
depreciagdo legal ou contdbil, mas a
perda de valor comercial do veiculo,
apds quatro anos de uso. Os valores de
revenda foram obtidos no mercado
paulistano, em julho. No caso dos au-
tomoéveis mais recentes, o valor de
revenda corresponde uma mera estima-
tiva ou projecdo. O coeficiente que
aparece na planilha representa a desva-
lorizagdo média mensal. Chamando-se
de k a relag@o entre o prego do veiculo
usado e o prego do veiculo novo, o
coeficiente mensal de depreciagdo serd:

d=(1— k)48 b
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O Fiat 147 a élcool, por exemplo,
primeiro veiculo da lista, apresentou,
segundo as pesquisas de TM valor resi-
dual de 41,44% (k — 0,4144). Assim:
d=(1-0,4144)/48
d-90,0122

Para se obter a depreciagdo mensal,
basta multiplicar-se o coeficiente pelo
prego do veiculo novo.

REMUNERACAO DO CAPITAL
Este valor ndo significa efetivo desem-
bolso de dinheiro. Reflete apenas o
custo de oportunidade do capital em-
patado. O coeficiente mensal de remu-
neragdo do capital (veja TM no 145,
dezembro de 1975, na edigdo especial
de custos operacionais, o capitulo
sobre remunera¢do do capital) calcula-
se pela formula final:

2+(n—1)(k+1)j
24n

r Coeficiente mensal de remuneracio
do capital,

n Vida util econdmica do veiculo

k — Relagdo entre o valor residual € o
valor do veiculo novo

j = Taxa real de juros ou de remune-
ragdo desejada pela empresa, descon-
tada a inflagdo.

Admitindo-se:

j 18% ao ano

n n 4anos:

6+9(k+1)
1 600

T

No caso do Fiat 147 a dlcool (k
0,4144), resulta:

LICENCIAMENTO  Considera-se a
média da Taxa Rodovidria Unica-TRU,
para veiculos novos, com um, dois e
trés anos de idade.

SEGUROS O seguro obrigatdrio tem
preco tabelado. J& os prémios do segu-
ro do casco foram calculados sem fran-
quia, pela Cruzeiro Federal Seguros.

MANUTENCAQO  As despesas com
pecas foram orcadas a partir do estudo
“Pecas, quanto vocé gasta em dois
anos”, realizado pela revista ‘‘Quatro
Rodas”, no 181, agosto 1975. Do or-
camento apresentado, TM excluiu o
pdra-lama dianteiro, para-choque tra-
seiro e o farol dianteiro. Os coeficien-
tes (para 30 000 km de uso), jé estabe-
lecidos em TM no 142, setembro de
1975, foram introduzidos no estudo.
TM atualizou o or¢amento de Quatro
Rodas, aplicando, sobre os valores
apresentados, o aumento de preco
ocorrido em cada automoével. Depois
incluiu mais 60% para cobrir despesas
com mao-de-obra ¢ 3/10 de uma reti-
fica de motor (vida atil de 90 000 km).
A seguir, dividiu o custo final pelo
pre¢o do veiculo, obtendo, assim os
coeficientes que aparecem nas compo-
si¢oes.

pre¢o inclui camara, quando esta é uti-
lizada.

COMBUSTIVEL  Os coeficientes de
consumo foram obtidos através de pes-
quisa e referem-se ao trifego urbano
e rodovidrio (respectivamente 40% e
60%), segundo as médias apontadas
através de testes realizados pela STI
Secretaria de Tecnologia Industrial do
MIC.

LAVAGEM TM utiliza os pregos
cobrados por terceiros para realizar
a lavagem completa, inclusive do mo-
tor.

LUBRIFICACAO Os pregos dos
6leos de cdrter e cambio correspondem
as médias pesquisadas em Sdo Paulo.
As quilometragens de troca e capaci-
dades (do cdrter, cimbio e diferencial,
levando-se em consideragdo os respec-
tivos filtros, quando utilizados) sdo es-
tabelecidos pelos manuais dos fabri-
cantes.

Para obter-se o custo mensal, deve-
se multiplicar o custo varidvel/km pela
quilometragem média mensal desenvol-
vida pelo veiculo e somar o resultado
com o custo fixo.

O custo operacional do Fiat 147 a
dlcool, por exemplo, rodando 2 000
km por més serd:
Custo mensal
x 2000
Custo mensal — 1 360 198

Ja para obter-se o custo por quild-
metro, deve-se dividir o custo fixo
mensal pela quilometragem de utiliza-
¢do ¢ somar o resultado com o custo
varidvel por quilometro. No exemplo
acima:

703 120 + 328,5391

6+9x 14144 A Custo/km (703 120/2 000) +
r ’ PNEUS E CAMARAS — TM admite vi- 328,5391
1 600 da util de 30 000 km para preus diago- Custo/km —351,5600 + 328,5391
r-0,0117 nais ¢ 40000 km para os radiais. O Custo/km — 680,0991

FIAT 147 ALCOOL FIAT  0GGICS ALCOOL
0,0122 de depreciagdo a 22504131 274550 0,0118 de depreciagio a 29 927 550 353 145
0,0117 de remuneragdo de 0,0118 de remuneragdo de

capitala 22504131 263298 capital a 29927 550 353 145
1/12 de licenciamento a 161325 13444  1/12 de licenciamento a 161325 13444
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978 1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 1774200 147 850 1/12 de seguro do casco a 2409900 200 825
CUSTO FIXO MENSAL 703120 CUSTO FIXO MENSAL 924 537
0,165/30000 de pegas e material 0,165/30000 de pegas e material

de oficina a 22504130 123,7727 de oficina a 29 927 550 164,6015
4/40000 de pneus, cdmaras e 4/40000 de pneus, camaras e

recapagens a 277579 27,7579 recapagens a 277579 27,7579
0,1015 litros de combustive] a 1600 162,4000 0,1047 litros de combustivel a 1600 167,5200
4,00/10000 litros de 6leo de de cdrter a 7 000 2,8000 4,00/10000 litros de Oleo de cérter a 7 000 2,8000
3,15/30000 litros de 6leo de cdmbio 3.15/30000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 7 700 0,8085 e diferencial a 7700 0,8085
1/3000 de lavagens e graxasa 33000 11,0000 1/3000 de lavagens e graxas a 37000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 328,5391 CUSTO VARIAVEL/KM 3758212

CUSTOMENSAL=703120 + 328,5391 x
CUSTO/QUILOMETRO = (703 120/x) + 328,5391
x = utilizagdo média mensal, em quildmetros
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CUSTOMENSAL =924 537 + 375,8212 x

CUSTQ/QUILOMETRO = (924 537/x) + 375,8212

x — utilizagdo média mensal, em quildmetros
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PANORAMA C

0,0134 de depreciagdo a

0,0114 de remuneragdo de
capital a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatdrio a

1/12 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

0,155/30000 de pegas e material
de oficina a_

4/40000 de pneus, cimaras €
recapagens a
0,0730 litros de combustivel a

4,00/10000 litros de Oleo de cdrter a

3,15/30000 litros de dleo de cimbio
e diferencial a

1/3000

de lavagens e graxasa
CUSTO VARIAVEL/KM

26 568 030

26 568 030
371625
47 738
2138800

26 568 030

277579
2470
7000

7700
37 000

CUSTO MENSAL =872 068 + 361,3779 x
CUSTO/QUILOMETRO = (872 068/x) + 361,2779
x utilizagdo média mensal, em quilometros

PANORAMA C ALCOOL

0,0129 de depreciagdo a

0,0115 de remuneragdo de
capital a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatdrio a

1/12 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

0,153/30000 de pecas e material
de oficina a

4/40000 de pneus, camaras e
recapagens a
0,1052 litros de combustivel a

4,00/10000 litros de Gleo de cdrter a

3,15/30000 litros de dleo de cimbio
e diferencial a

1/3000

de lavagens e graxasa
CUSTO VARIAVEL/KM

26 315 430
26 315430
161 325

47 738
2138 800

26 315 430
277579

7700
37 000

CUSTO MENSAL =837 751 + 346,2284 x

CUSTO/QUILOMETRO =

(837 751/x) + 346,2284

X utilizagdo média mensal, em quildmetros

PREMIO S ALCOOL

0,0110 de depreciagdo a

0,0120 de remuneragdo de
capital a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatdrio a

1/12 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

0,153/30000 de pecas e material
de oficina a

4/40000 de pneus, cdmaras e
recapagens a
0,0980 litros de combustivel a

4 OO/lOOOO litros de Oleo de cirter a

3,15/30000 litros de dleo de cimbio
e diferencial a

1/3000

de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/KM

31 746 970

31 746 970
161 325
47 738
2674 800

31 746 970

277579
1600
7 000

7700
37 000

CUSTO MENSAL=970503 + 362,4092 x
CUSTO/QUIDOMETRO (970 503/x) + 362,4092
X utilizagdo média mensal, em quildometros
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356 012
302 876
30 969
3978
178 233

872068

137,2682
27,7579
180,3100
2,8000

0,8085
12,3333

361,2779

339 469
302627
13 444
3978
178 233

8371751

134,2087
27,7579
168,3200
2,8000

0,8085
12,3333

346,2284

349 217
380 964
13 444
3978
222 500

970 503

161,9095
27,7579
156,8000
2,8000

0,8085
12,3333

362,4092

UNO CS
0,0115 de depreciagdo a 31189240 358676
0,0119 de remuneragdo de

capital a 31189240 371152
1/12 de licenciamento a 371625 30 969
1/12 de seguro obrigatdrio a 47738 3978
1/12 de seguro do casco a 2610700 217 558
CUSTO FIXO MENSAL 982 333
0,145/30000 de pecas e material .

de oficina a 31189240 150,7480
4/40000 de pneus, cimaras e

recapagens a 277579 27,7579
0,0729 litros de combustivel a 2470 180,0630
4,00/10000 litros de Oleo de cdrter a 7 000 2,8000
3,15/30000 litros de dleo de cAmbio

e diferencial a 7 700 0,8085
1/3000 de lavagens e graxas a 37 000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 3745107
CUSTOMENSAL 982 333 + 374,5107 x
CUSTO/QUILOMETRO = (982 333/x) + 374,5107
x utilizagio média mensal, em quildmetros
UNO CS ALCOOL
0,0111 de depreciacdo a 31038070 344523
0,0120 de remuneragdo de

capital a 31038070 372457
1/12 de licenciamento a 161 325 13 444
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 2610700 217558
CUSTO FIXO MENSAL 951960
0,150/30000 de pegas e material

de oficina a 31 038070 155,1904
4/40000 de pneus, cimaras e

recapagens a 277579 27,7579
0,1052 litros de combustivel a 1600 168,3200
4,00/10000 litros de Oleo de cdrter a 7 000 2,8000
3,15/30000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 7700 0,8085
1/3000 de lavagens e graxasa 37000 123333
CUSTO VARIAVEL/KM 367,2101
CUSTO MENSAL =951 960 + 367,2101 x
CUSTO/QUILOMETRO = (951 960/x) + 367,2101
x utilizagdo média mensal, em quildmetros
BELINA L FORD
0,0131 de depreciagdo a 40 256 862 527 365
0,0115 de remuneragdo de

capital a 40256 862 462 954
1/12 de licenciamento a 543 375 45281
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3322400 276 867
CUSTO FIXO MENSAL 1316 445
0,140/30000 de pecas e material

de oficina a 40 256 862 187,8654
4/40000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 335450 33,5450
0,0851 litros de combustivel a 2470 210,1970
3,00/8000 litros de Oleo de carter a 7 000 26250
1,70/90000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 7 700 0,1454
1/3000 de lavagens e graxas a 43 000 14,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 448,7111
CUSTO MENSAL 1316445 +448,7111x
CUSTO/QUILOMETRO (1316 445/x) + 448,7111

x utilizagio média mensal, em quilémetros

b
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CORCEL L 2 PORTAS ALCOOL
0,0129 de depreciagdo a 36 819164
0,0115 de remuneracdo de

capital a 36 819 164
1/12 de licenciamento a 161 325
1/12 de seguro obrigatorio a 47 738
1/12 de seguro do casco a 3 126 000

CUSTO FIXO MENSAL
0,148/30000 de pegas e material

de oficina a 36 819 164
4/40000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 335450
0,1093 litros de combustivel a 1600
3,00/8000 litros de dleo de cartera 7 000
1,70/90000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 7 700
1/3000 de lavagens e graxas a 37 000

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 1176 309 + 405,1699 x
CUSTO/QUILOMETRO (1 176 309/x) + 405,1699
» utilizagdo média mensal, em quildmetros

CORCEL L 2 PORTAS
0,0133 de depreciagio a 37375127
0,0114 de remuneragdo de

capital a 37375127
1/12 de licenciamento a 543375
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738
1/12 de seguro do casco a 3126 000
CUSTO FIXOMENSAL
0,145/30000 de pegas e material

de oficina a 37 375 127
4/40000 de pneus, camaras e

recapagens a 335450
0,0851 litros de combustivel a 2470
3,00/8000 litros de dleo de carter a 7 000
1,70/90000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 7700
1/3000 de lavagens e graxas a 37 000

CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 1232924 + 439,4921 x

CUSTO/QUILOMETRO = (1 232 924/x) + 439,4921
X = utilizacdo média mensal, em quildmetros

DEL REY GL 2 PORTAS ALCOOL

0,0122 de depreciagio a 41 059 644
0,0117 de remuneragio de

capital a 41 059 644
1/12 de licenciamento a 161 325
1/12 de seguro obrigatdrio a 47738
1/12 de seguro do casco a 4 455 300

CUSTO FIXO MENSAL
0,142/30000 de pegas e material

de oficina a 41 059 644
4/40000 de pneus, cimaras e

recapagens a 335 450
0,1117 litros de combustivel a 1600
3,50/8000 litros de dleo de cdrter a 7 000
1,70/90000 litros de dleo de cimbio

¢ diferencial a 7700
1/3000 de lavagens e graxas a 43 000

CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL= 1370023 + 424,1552 x

CUSTO/QUILOMETRO = (1 370 023/x) + 424,1552
X utilizagdo média mensal, em quildémetros
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474 967
423 420
13 444
3978
260 500

1176 309

181,6412
33,5450
174,8800
2,6250

0,1454
12,3333

405,1699

497 089
426 076
45 281
3978
260500

1232924

180, 6464
33,5450
210,1970
2,6250

0.1454
12,3333

439.4921

500 928
480 398
13 444
3978
371275

1370023

194,3490
33,5450
178,7200
3,0625

0,1454
14,3333

424,1552

ESCORT GL 3 PORTAS

0,0119 de depreciagio a 38572167 459 009
0,0118 de remuneragio de

capital a 38572167 455 152
1/12 de licenciamento a 543 375 45 281
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3719200 309933
CUSTO FIXO MENSAL 1273 353
0,150/30000 de pegas e material

de oficina a 38572167 192,8608
4/40000 de pneus, cimaras e

recapagens a 318775 31,8775
0,0772 litros de combustivel a 2470 190,6840
3,50/10000 litros de Oleo de cérter a 7 000 2,4500
2,80/90000 litros de éleo de cimbio

e diferencial a 7 700 0,2396
1/3000 de lavagens e graxas a 37000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 430,4452

CUSTO MENSAL 1273 353 + 430,4452 x
CUSTO/QUILOMETRO = (1 273 353/x) + 430,4452
x utilizagdo média mensal, em quildmetros

ESCORT GL 3 PORTAS ALCOOL

0,0118 de depreciagdo a 38 365492 452713
0,0118 de remuneragdo de

capital a 38 365492 452713
1/12 de licenciamento a 235050~ 19588
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3719200 309933
CUSTO FIXO MENSAL 1238925
0,155/30000 de pegas e material

de oficina a 38 365 492 1982217
4/40000 de prneus, cimaras e

recapagens a 318775 31,8775
0,1036 litros de combustivel a 1600 165,7600
3,50/10000 litros de dleo de cdrter a 7 000 2,4500
2,80/90000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 7 700 0,2396
1/3000 de lavagens e graxasa 37000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 410,8821

CUSTOMENSAL 1238925 + 410,8821 x
CUSTO/QUILOMETRO= (1 238 925/x) + 410,8821
x = utilizagdo média mensal, em quildmetros

CARAVAN COMODORO 4 CIL. ALCOOL GM
0,0132 de depreciagdo a 43 507 744 574302
0,0114 de remuneragdo de

capital a 43 507 744 495 988
1/12 de licenciamento a 235050 19 588
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3946 600 328 883
CUSTO FIXO MENSAL 1422739
0,112/300000 de pegas e material

de oficina a 43 507 744 162,4289
4/40000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 380 960 38,0960
0,1250 litros de combustivel a 1600  200,0000
3,50/10000 litros de 6leo de cdrter a 7 000 2,4500
2,40/50000 litros de éleo de cimbio

e diferencial a 7 700 0,3696
1/3000 de lavagens e graxas a 43 000 14,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 4176778

CUSTO MENSAL=1422739+417,6778 x
CUSTO/QUILOMETRO (1 422 739/x)+417,6778
X utilizagdo média mensal, em quildmetros
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CHEVETTE 1.6 SEDAN ALCOOL MONZA 1.6 L SEDAN ALCOOL

0,0116 de depreciagdo a 22629 824 262506 0,0120 de depreciagdo a 38905788 466 869
0,0119 de remuneragdo de . 0,0118 de remuneragdo de

capital a 22629824 269 295 capital a 38905 788 459 088
1/12 de licenciamento a 235 050 19588 1/12 de licenciamento a 235050 19 588
1/12 de seguro obrigatdrio a 47738 3978 1/12 de seguro obrigatério a 47738 3978
1/12 de seguro do casco a 2236900 186 408 1/12 de seguro do casco a 3619100 301592
CUSTO FIXO MENSAL 741775 CUSTQ FIXO MENSAL 1251115
0,165/30000 de pecas e material 0,181/30000 d terial

de oficina a 22629824 124,4640 181/ do D < matenia 38905 788 234.7316
4/40000 de pneus, camaras e 4/40000 de pneus, cimaras e

recapagens a ) 305663 30,5663 recapagens a 335450 33,5450
0,0971 litros de combustivel a 1600 155,3600 (0985 litros de combustivel a 1600 157,6000
3,50/10000 litros de Sleo de cdrter a 7000 2,4500  3725/10000 litros de 6leo de cérter a 7000 22750
2,20/50000 litros de 6leo de cimbio 2,20/50000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 7700 0,3388 e diferencial a 7700 03388
1/3000 de lavagens e graxasa 37 000 12,3333 1/3000 de lavagens e graxas a 37000 123333
CUSTO VARIAVEL/KM 325,5124 CUSTO VARIAVEL/KM 4408237
CUSTO MENSAL - 741 775 + 325,5124 x CUSTOMENSAL= 1251 115 + 440,8237 x
CUSTO/QUILOMETRO = (741 775/x) + 325,5124 CUSTO/QUILOMETRO = (1 251 115/x) + 440,8237
X utilizagdo média mensal, em quildémetros x utiliza¢do média mensal, em quilémetros
MARAJO STANDARD 1.6 ALCOOL GOL S ALCOOL : VOLKSWAGEN
0,0099 de depreciagdo a 22904 581 226 755 0,0107 de depreciagdo a 26 757792 286 308
0,0123 de remuneracdo de 0,0121 de remuneragédo de

capital a 22 904 581 281 726 capital a 26 757 792 323769
1/12 de licenciamento a 235 050 19 588 1/12 de licenciamento a 161 325 13 444
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978 1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 2401300 200108 1/12 de seguro do casco a 2079500 173292
CUSTO FIXO MENSAL 732155 CUSTO FIXO MENSAL 800 791
0,165/30000 de pegas e material 0,150/30000 de pegas ¢ material

de oficina a 22904 581 1259752 de oficina a 26 757 792 133,7890
4/40000 de pneus, camaras e 4/40000 de pneus, camaras ¢

recapagens a 305663 30,5663 recapagens a 301503 30,1503
0,0970 litros de combustivel a 1600 155,2000 0,1020 litros de combustivel a 1600 163,2000
3,50/10000 litras de dleo de carter a 7 000 2,4500 3,50/7500 litros de Oleo de carter a 7 000 3,2667
2,20/50000 litros de Sleo de cambio 1,70/90000 litros de éleo de cambio

e diferendial a 7700 0,3388 ¢ diferencial a 7 700 0,1454
1/3000 de lavagens e graxas a 37 000 12,3333 1/3000 de lavagens e graxas a 37 000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 326,8636 CUSTO VARIAVEL/KM 342,8847
CUSTO MENSAL =732 155 + 326,8636 x CUSTO MENSAL =800 791 + 342,8847 x
CUSTO/QUILOMETRO = (732 155/3() + 326.,8636 CUSTO/QUILOMETRO = (800 791/X) + 342,8847
x = utilizagdo média mensal, em quildometros x utilizacdo média mensal, em quildmetros
MONZA 1.6 L SEDAN PARATI L
0,0123 de deprecia¢do a 39184877 481974 0,0106 de depreciacdo a 36 736 611 389 408
0,0117 de remuneracdo de 0,0121 de remuneragdo de

capital a 29 184 877 458 463 capital a . 36736611 444513
1/12 de licenciamento a 543 375 45281 1/12 de licenciamento a 543 375 45 281
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978 1/12 de seguro obrigat6rio a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3619100 301592 1/12 de seguro do casco a 2867800 238983
CUSTO FIXO MENSAL 1291288 CUSTO FIXO MENSAL 1122163
0,165/30000 de pegas e material 0,150/30000 de pecas e material

de oficina a 39184 877 215,5168 de oficina a 36 736 611 183,6831
4/40000 de pneus, camaras e 4/40000 de pneus, camaras e

recapagens a 335450 33,5450 recapagens a 301503 30,1503
0,0800 litros de combustivel a 2470 197,6000 0,0772 litros de combustivel a 2470 1906840
3,25/10000 litros de bleo de carter a 7 000 2,2750 3,50/7500 litros de 6leo de cartera 7 000 3,2667
2,20/50000 litros de 6leo de cimbio 1,70/90000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 7700 0,3388 e diferencial a 7700 0,1454
1/3000 de lavagens e graxas a 37000 12,3333 1/3000 de lavagens e graxas a 37000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 461,6089 CUSTO VARIAVEL/KM 420,2628
CUSTO MENSAL =1 291 288 + 461,6089 x CUSTO MENSAL =1 122163 +420,2628 x
CUSTO/QUILOMETRO = (1 291 288/x) +461,6089 CUSTO/QUILOMETRO = (1 122 163/x) + 420,2628
x utilizagdo média mensal, em quildmetros X utilizagdo média mensal, em quildmetros )
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PASSAT LS 2 PORTAS ALCOOL VOYAGE S ALCOOL

0,0135 de depreciagdo a 36 771 709 496 418 0,0106 de depreciagdo a 30488001 323173
0,0114 de remuneragdo de 0,0121 de remuneragdo de

capital a 36 771 709 419197 capital a 30 488 001 368 905
1/12 de licenciamento a 235 050 19588 1/12 de licenciamento a 235 050 19588
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978 1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 2911800 242650 1/12 de seguro do casco a 2628700 219058
CUSTO FIXO MENSAL 1181 831 CUSTO FIX0O MENSAL 934 702
0,179/30000 de pegas e material 0,150/30000 de pecas e material

de oficina a 36 771 709 219,4045 de oficina a 30 488 001 152,4400
4/40000 de pneus, cimaras e 4/40000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 301503 30,1503 recapagens a 301503 30,1503
0,1015 litros de combustl'yel a 1600 1624000 0,0970 litros de combustivel a 1600 155,2000
3,50/7500 litros de 6leo de cartera 7 000 3,2667 3,50/7500 litros de oleo de carter a 7 000 3,2667
1,70/90000 litros de oleo de cAmbio 1,70/90000 litros de éleo de cAmbio

e diferencial a 7700 0,1454 e diferencial a 7700 0,1454
1/3000 de lavagens e graxas a 37000 12,3333 1/3000 de lavagens e graxas a 37000 12,3333
CUSTO VARIAVEL/KM 427,7002  CUSTO VARIAVEL/KM 353,5357
CUSTO MENSAL 1 181 831 + 427,7002 x CUSTO MENSAL =934 702 + 353,5357 x
CUSTO/QUILOMETRO 1181 831/x) + 427,7002 CUSTO/QUILOMETRO = (934 702/x) + 353,5357
x utilizagdo média mensal, em quildmetros X = utilizacdo média mensal, em quildmetros
SANTANA CG VW 1600
0,0122 de depreciagio a 48 390 024 590 358 0,0112 de depreciacdo a 19371258 216958
0,0117 de remuneracdo de 0,0120 de remuneragdo de

capital a 48 390 024 566 163 capital a 19371258 232455
1/12 de licenciamento a 543 375 45 281 1/12 de licenciamento a 371625 30969
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978 1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3856900 321408 1/12 de seguro do casco a 1763700 146 975
CUSTO FIXO MENSAL 1527 188 CUSTO F1XO MENSAL 631 335
0,144/30000 de pegas e material 0,140/30000 de pecas e material

de oficina a 48 390 024 232,2721 de oficina a 19371 258 90,3992
4/40006 de pneus, cimaras e 4/40000 de pneus, camaras e

recapagens a 335450 33,5450 Tecapagens a 220720 22,0720
0,0719 litros de combustivel a 2470 177,5930 0,0800 litros de combustivel a 2470 197,6000
3,50/7500 litros de 6leo de céarter a 7 000 3,2667 3,50/7500 litros de dleo de cérter a 7 000 3,2667
1,70/90000 litros de 6leo de cAmbio 1,70/90000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 7700 0,1454 e diferencial a 7 700 0,1454
1/3000 de lavagens ¢ graxas a 43000 14,3333 1/3000 de lavagens e graxas a 33000 11,0000
CUSTO VARIAVEL/KM 461,1555 CUSTO VARIAVEL/KM 3244833
CUSTOMENSAL 1527 188 +461,1555 x CUSTO MENSAL =631 335 + 324,4833 x
CUSTO/QUILOMETRO (1 527 188/x) + 461,1555 CUSTO/QUILOMETRO = (631 335/x) + 324,4833
X utilizagdo média mensal, em quilémetros x utilizagdo média mensal, em quildmetros
SANTANA CG ALCOOL VW 1600 ALCOOL
0,0116 de depreciagdo a 47 373829 549536 0,0106 de depreciagio a 19341 53¢ 205 020
0,0119 de remuneragio de 0,0121 de remuneragdo de

capital a 47 373829 563 749 capital a 19 341 534 234 033
1/12 de licenciamento a 235050 19 588 1/12 de licenciamento a 161 325 13 444
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978 1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978
1/12 de seguro do casco a 3856900 321408 1/12 de seguro do casco a 1763700 146 975
CUSTO FIXO MENSAL 1458 259 CUSTO FIXO MENSAL 603 450
0,145/30000 de pecas e material 0,154/30000 de pegas e material

de oficina a ; 47 373 829 2289735 de oficina a 19 341 534 99,2865
4/40000 de pneus, cdmaras e 4/40000 de pneus, cimaras e

recapagens a 335450 33,5450 recapagens a . 220720 22,0720
0,0950 litros de combustivel a 1600 152,0000 0,1041 litros de combustivel a 1600 166,5600
3,50/7500 litros de dleo de cdrter a 7 000 3,2667 3,50/7500  litrosde dleo de cdrter a 7 000 3,2667
1,70/90000 litros de 6leo de cambio 1,70/90000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 7 700 0,1454 e diferencial a 7700 0,1454
1/3000 de lavagens e graxas a 43000 14,3333 1/3000 de lavagens e graxas a 33000 11,0000
CUSTO VARIAVEL/KM 432.2639 CUSTO VARIAVEL/KM 302,3306
CUSTO MENSAL 1458 259 +432,2639x CUSTO MENSAL 603 450 + 302,3306 x
CUSTO/QUILOMETRO = (1 458 259/x) + 432,2639 CUSTO/QUILOMETRO (603 450/x) + 302,3306
x utilizagdo média mensal, em quilébmetros x utilizacdo média mensal, em quildmetros
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INTERMODAL

Il ausa
cags

e paa
rgen es

Aproveitando o espago ocioso dos vagoes de bagagem, a
transportadora montou um eficiente esquema de transporte
de encomendas entre Rio, Sao Paulo e a Bolivia

Cargas fracionadas urgentes e trans-
porte ferrovidrio ndao se misturam. En-
quanto as primeiras sugerem avides ou,
no minimo, velozes caminhdes, as fer-
rovias costumam se especializar nas
grandes massas, movimentadas com
inevitdvel morosidade.

O Expresso Mira, empresa paulista
de transporte rodovidrio, vem provan-
do, hd trés anos, que essa regra tem ex-
cecdo. Aproveitando o espago ocioso
do vagdo-bagageiro dos trens de passa-
geiros  mais velozes e regulares que
Os cargueiros  a empresa montou um
bem sucedido transporte de carga ur-
gente na rota Rio-S3o Paulo-Bauru-
Campo Grande-Corumbd.

Os vagdes sdo afretados a Rede Fer-
rovidria Federal. A transportadora
paga os trinta dias do més, indepen-
dente do grau de utilizagdo do equipa-
mento, por uma tabela média de fretes
(a numero 3), intermedidria entre as
cinco utilizadas pela Rede.

Mancal lubrificado

Para serem tracionados por trens de
passageiros, os vagdes sofreram adapta-
¢Oes, executadas pela Rede e pagas
pela Mira. Assim, o mancal lubrificado
(que esquenta muito em altas rotagdes)
foi substituido por elemento dotado
de rolamentos, mais adequado para
composi¢des de passageiros, para per-
mitir maiores velocidades e melhor
estabilidade.

Por exigéncia estética, os vagdes sdo
pintados no mesmo padrdo dos de pas-
sageiros — azul com uma faixa branca
longitudinal. Foram modificadas seis
unidades e cada trem traciona apenas
uma delas.

Segundo o chefe do Departamento
de Ag¢do Comercial da Rede, engenhei-
10 Issao Aoki, limitagGes de tragdo e
comprimento ainda impedem o acopla-
mento de mais de um vagdo por com-
posi¢@o. Mas, o problema continua em
estudos.

Com capacidade nominal de até 33
t, os vagdes estdo operando em duas
linhas. Enquanto quatro trafegam en-
tre Bauru e Corumbd, os outros dois

TRANSPORTE MODERNO Agosto, 1985

trafegam entre Campo Grande e Co-
rumbd. O trecho Bauru-Corumbé tem
cerca de 1300 km de ferrovias, per-
corridos pelo trem de passageiros em
28 horas (o cargueiro leva quarenta).

As encomendas (contratadas a pre-
¢os de tabela itinerante, a mais cara de
todas), inclusive as coletadas no Rio de
Janeiro, sdo centralizadas na matriz do
expresso Mira, em S3o Paulo. Dai, a
carga € levada de caminhfo até Bauru,
de onde parte diariamente, as 16 horas,
um trem para Corumb4d. No destino, a
carga é transbordada para caminhdes.
Alguns prosseguem viagem até a Boli-
via. Outros distribuem a mercadoria
em localidades vizinhas.

O trem acelera o transporte urgente

Diariamente, parte de Corumbd, as
9 horas da manha, um vagdo para Bau-
ru  geralmente, vazio, devido 2 falta
de carga de retorno.

Para mercadorias mais urgentes, a
Mira aciona um esquema alternativo.
Reunidas em S3o Paulo, as cargas sdo
enviadas diariamente, as 18 horas, por
caminh@o, até Campo Grande. Consoli-
dadas com as encomendas locais, as
mercadorias embarcam as 20 h 30 do
dia seguinte, num dos dois vagdes que
atendem 4 linha, para jd amanhecerem
em Corumbd.

As encomendas transportadas in-
cluem medicamentos, confecgDes,
pegas de reposi¢do, equipamentos in-
dustriais, materiais de construgdo e
produtos pereciveis. S3o, geralmente
cargas volumosas. Por isso, a lotagdo
do vagado raramente ultrapassa 10 t de
peso.

Os usudrios, aparentemente, estdo
satisfeitos com o servigo. Daniel Cohen,
da Libero Exportagdo, de Sdo Paulo,
destaca a agilidade do transporte. Se-
gundo ele, isso traz virios beneficios
para o importador boliviano, como
reducd@o de estoque, defesa contra a in-
flagdo, ganhos cambiais e facilidades
aduaneiras.

Outro cliente, Reovaldo Revelato,
da Baviera Comercial Importadora e
Exportadora, lembra que muitos co-
merciantes que despacham suas com-
pras viajam no mesmo trem da enco-
menda. E acrescenta que os pre¢os s3o
vantajosos.

Segundo Conhem, da Libero, para
aproveitar as maiores facilidades alfan-
degdrias de Porto Soares, as mercado-
rias, geralmente, nio seguem direta-
mente para Santa Cruz de La Sierra, na
Bolivia. A melhor op¢do é uma viagem
adicional de caminh@o, de 12 horas,
entre Corumbd e Porto Soares, onde a
encomenda passa pela alfindega e é

- e

embarcada em um trem boliviano. A
Mira oferece ainda todo o percurso,
até Santa Cruz de La Sierra, por rodo-
via.

A Rede também estd satisfeita com
0 sucesso do projeto intermodal. Para
Rodolfo Fasoli Jr., responsivel pelo
setor de Vendas Diversas na Superin-
tendéncia Regional da empresa em Sdo
Paulo, essa nova modalidade de trans-
porte “representa o redescobrimento
do transporte ferrovidrio de pequenas
encomendas”.

A Rede estuda propostas de virias
outras transportadoras para introduzir
0 servigo em outras rotas. O Expresso
Mirassol, por exemplo, jé estd atuando
no trecho SZo Paulo-Mirassol num es-
quema semelhante ao do Expresso
Mira. Para o chefe do Departamento
de Agdo Comercial da Rede em Sdo
Paulo, engenheiro Hissao Aoki, “exis-
tem amplas possibilidades para outras
transportadoras entrarem nesse ser-
vigo”.
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Aumenta interesse pelo consorcio

A momentdnea escassez de veiculos,
provocada pela ultima greve do ABC paulista, e
os rigores do controle do CIP trouxeram um
inesperado crescimento de 30% nas vendas de
cotas de consorcios, neste primeiro semestre do
ano, segundo dados da Associa¢do Brasileira de
Administradores de Consorcio-Abac.

Com isso, estima o presidente da entidade,
Egidio Ayrton Moédolo, ‘o setor espera retornar,
a partir do ano que vem, aos mesmos niveis de
atividade registrados em 1980 e 1981, quando o
sistema chegou a garantir o escoamento de até
60% dos veiculos comercializados no Pais’.

Invengdo brasileira dos anos 60, o consorcio,
dessa forma, parece consolidar-se
definitivamente junto ao publico em geral e, em
particular, como excelente alternativa para os
compradores de veiculos comerciais. Além de
garantir a entrega do bem conquistado, seja por
sorteio ou por “‘lance’”’, no prazo mdximo de
trinta dias, evitando as oscilacoes de producdo
das fdabricas, a opgdo permite planejar com mais
eficiénciu a renovacdo de frotas.

Mesmo considerando-se a variacdo das
mensalidades ( proporcional ao aumento de
tabela), o consércio compete com vantagens
com outras modalidades de financiamento,
como o crédito direto ao consumidor e o
“leasing’’. Afinal, os custos limitam-se a taxa de
administracdo (7% ) e ao fundo de reserva (5% ),
que alguns revendedores chegam a devolver sob
forma de servicos.

Nao é por outro motivo que tem aumentado
de forma significativa a op¢do dos usudrios por
esta peculiar forma do custeio, comprovado
através dos numeros apresentados pelas empresas
que controlam essa atividade.

Somente a Rodobens, principal
administradora na marca Mercedez-Benz,
registrou um aumento de 120% nas vendas de
novas cotas no primeiro semestre de 1985.
Autorizada a funcionar desde 1966, a Rodobens
jd entregou nada menos que 10 300 veiculos e
foi a primeira a utilizar o circuito privado de TV
Executiva, permitindo que suas reuniées sejam
assistidas em vdrios pontos do Pais,
simultaneamente, ligadas via Embratel.

Hoje, ao todo, a administradora conta com
240 grupos formados, com 120 participantes
cada, cuja preferéncia recai sobre os veiculos
leves e médios, na faixa de 87%, seguido dos
semi-pesados com 8% e os pesados, que
interessam a cerca de 4% dos associados.

Numeros igualmente significativos marcam a
trajetoria do Consorcio Nacional Scania,
administrado pelo grupo Batistella que, além de

ter completado trés anos de atividade no ultimo
dia 9 de julho, registrou, na mesma data, a
expressiva cifra de mil veiculos entregues.

Reunindo trinta grupos com mais de 3 300
cotistas de todo o Brasil, o Consorcio Nacional
Scania ja responde por 20% do total das vendas
da fdbrica. Com perspectiva, segundo o diretor
comercial Hans Schluepmann, de chegar a casa
dos 30%, no prazo mdximo de um ano. Ao
comemorar seu terceiro aniversdrio, por sinal, o
consorcio Scania marcou um novo recorde:
entregou um total de cem veiculos (87
caminhées e 13 6nibus) numero nunca antes
alcangado numa so6 reunido.

Qutros indicativos permitem configurar
melhor o perfil de seus consorciados. Cerca de
40% sao autébnomos e pequenas empresas; 35%
sdo firmas de médio porte; e os restantes 25% sdc
representados pelos grandes frotistas.

Por regido, quem mais compra caminhoes,
nessa modalidade, é o Sul do Pais com 65% das
cotas (somente o Parand tem 45% do total),
seguida da regiao Sudeste, com 25%,Centro
Oeste (5% ), Nordeste (4% ) e o Norte, com
apenas 1% de cotistas.

Mesmo nao podendo apresentar ainda
numeros tdo expressivos, a Volvo, por sua vez,
vem seguindo os passos de sua principal
concorrente, confiando na atuacdo da Autoplan
que administra o consorcio de veiculos dessa
marca.

Prestes a completar um ano de atividades, em
agosto, o Consorcio Autoplan atua em estreita
cooperagdo coma ABRAVO junto a toda a rede
Volvo, unida também todos os meses, pelas
ondas da Embratel. No total, sdo seis os grupos
de participantes, que respondem pela retirada de
doze veiculos por més divididos em dez
caminhoes e dois onibus.

As médias e grandes empresas respondem por
65% das cotas (resultado diametralmente oposto
a Scania) e os 35% restantes sdo representados
pelas pequenas, além dos transportadores
auténomos. O Parand possui o maior nitmero de
cotistas (30% ), seguido de Santa Catarina e o
Rio Grande do Sul, com 20% cada. Os demais
30% dos associados estdo espalhados pelos
dewmais Estados do Brasil.

Sdo numeros que reforgam a afirmagdo de
Waldemar Verdi Jr, vice presidente da
Rodobens. Ele acredita que a tendéncia para o
futuro é o consorcio se consolidar ainda mais.
“Sobretudo, com a politica de contencdo de
precos mantida pelo CIP, as vantagens por essa
opg¢do se tornarao ainda maiores’’, concluiu.
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TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) tem milhoes de Crs)

1984 1983 1382 1881 1980 1879 1378 1877 1976 1875
min  méx min  max min  max min  max min  max min  max min - meéx min  max min  max min  max
Fiarina 16,0~ 18,0 14,0~ 155 11.5-13.0 9.5-11.0 80~ 9.0
Furgoneta 15,5-17.0 135-15.0 105-12,0 9.0~ 10,0 7.6- 85 65-8.0 60-7.0 50-6,0
Panorama 17.5- 1956 15,5- 180 13.6- 155 1.0~ 130 9,0~105
Picape 155~ 175 135-150 171 0-13.0 8.0-105 80~ 8.0 70-80 60-70 50~60
FIAT DIESEL
80 50,0~ 650 40,0~ 450 35.0- 400 320-350 29,0 -320
140 68.0- 750 58,0~ 820 50,0~ 550 45,0~ 50,0 36.0-400
190 H 16,0~ 1250 100,0 - 108.0 95,0~ 100.0 92,0-96.0
190 Turbo 165.0 - 175,0 135,0- 1450
F 1000 500~ 550 36.0-41.0 30.0 - 35.0 25,0~-30,0
F 2000 480- 550 32,0-37.0 280~ 32,0 24,0-28.0
F 4000 48,0~ 63.0 33,0380 28,0~-32,0 24,0-28.0 200~ 240 18,0~21.0 16,0 - 18,0 13,0-150
F 600 250-30.0 20,0250 17.0~220 150180 13.0- 16,0 10,0~ 14,0
F 7000 55,0- 650 40,0 - 47,0 35,0~ 420
£1100C 46,0 - 550 34,0390 30,0~ 35,0
F 13000 550~ 65,0 40,0 - 47,0 36.0- 420
F 22000 95,0~ 115,0 70.0- 80,0
Ci086cil, 26,0~ 32,0 21.0- 26,0 18,0~ 23,0 16.0 - 20.0 14,0~ 18.0 125-16.0 11.5-14.0 10,0-120 80- 110 8,0-10.0
Do 48,0 - 52,0 42,0 - 46,0 38,0420 340~ 380 28,0-32,0 250~ 28,0
D60 48,0~ 53,0 42,0470 38,0420 35,0-33.0 30.0~34.0 272,0-300 250-28,0 220~250 18,0-220 18,0-20.0
D70 52,0 - 60,0 47,0 - 55,0 42,0480 37.0-43,0 33.0~380 30,0~ 340 27.0-310 24,0270 21,0240 20,0220
MERCEDES
L608D 51,0~ 580 47,0~ 52,0 44,0~ 480 4a.0- 450 390~ 420 36.0~ 39,0 330~ 370 310~ 34,0 290-320 27.0-300
L1113 72,0~ 800 67,0~ 730 63,0 - 68,0 600~ 64,0 55,0~ 59,0 51,0~ 55.0 46,0 510 430- 47,0 40,0~ 44,0 37,0-410
L1313 95,0 105.0 87,0 950 82,0~ 880 770~ 830 730~ 78.0 67,0~ 720 61,0~ 67,0 56,0~ 61,0 §1.0 - 57.0 48,0~ 53,0
L1513 100,0- 15,0 95,0 105,0 87,0~ 97.0 82.0- 89.0 76,0~ 83,0 720~ 78,0 65,0 - 72,0 60.0- 66.0 55,0 61,0 51,0 - 56,0
L2013 1085,0-120.0 1000~ 107.0 93,0 - 100.0 88,0~ 950 80,0~ 87,0 73,0- 800 680~ 740 640~ 700 60,0 - 66.0 55,0~ 60,0
L1619 110,0- 1200 100,0- 10,0 93,0~ 100,0 88,0~ 950 82,0- 880 75.0- 820 700~ 750 650~ 70.0
L2219 60,0~ 1750 160.0 - 160,0 140.0-150,0 130,0~ 140.0 1200~ 130.0 110,0- 120.0 100,0-110.0 92,0~ 100.0 85,0-92,0
L1924 A 135,0 - 1450 130,0- 138,0 1250~ 132,0 118.0- 1250 110.0~ 1180 100,0~ 1100
L1929 160,06 - 175,0 150,06 - 160,0
L11042 70,0 - 80.0
L11142 130.0 - 145,0 12001320 110,0-120.0 96,0 - 105,0 850~ 950 75,0 65,0
1K 140 35 95,0-105.0 85,0950 75.0- 85,0
LK 14138 135.0 - 150,0 120.0-135.0 1100~ 1250
Tn2aMA 175,0- 180,0 60,0 - 175,0 150,0 ~ 160,0 140,0~ 150,0
T 112 {intco} 220,0 - 240,0 200.0 - 220,0 160,0 - 200,0 165.0 - 180.0
T142H 210,0 - 230,0 1900 - 210,0
R112H 190,0 - 210,0 170,0-180.0 156,0- 170,0
AR142H 200,0- 220.0 180.0 - 200,0 160,0- 180.0
Picaps 40,0 - 45,0 36.0 ~ 40,0 32.0~ 36,0 28.0-310 240~ 28,0 22.0~250 19.0~22,0 16,0~ 19,0 14.0-16.0 125- 4,5
Ago 37,0~ 420 330~ 370 30,0~ 34,0 26,0 - 30,0 22,0~ 26,0 20,0~ 23,0 16.0-21.0 150~18.0 140-160 12.0-135
VOLKSWAGEM
Kombi Standard {gas) 20,0~ 25.0 140-17.0 12,0~ 14,0 11.0-13,0 10.0- 12,0 8,0~ 100 8, @ 55-65 50-60
Kornbi Furgdo {gas) 170-210 13,0--16,0 11.0~13,0 10,0~ 12,0 85-10,5 7.6~ 9 6, 0 50-6,0 45-55
Kombi Picape (gas} 18.0-22,0 13,5~ 16,0 12,0~13.5 10.5~125 9.0-11.0 7.5~ 8, 8 5 55-65 45-65
Kambi Diset 18,0-22,0 125150
VOLKS CAMINHOES
D400 DD 28,0-320 23,0-28,0 18,0~ 230 17,0~ 20,0 15,0170 13,0-150 10,0-125 9.0~ 11,0
D700 D1 380-420 330-38,0 28,0-33,0 240260 20.0~24,0 17.0- 20,0 140~170 12.0-140
0950 D 42,0~ 46,0 37.0-42,0 33,0-37.0 28,0~ 33,0 24,0280 22,0~ 250 200-220 18.0-21,0
6-90 65,0~ 70,0 60,0~ 65,0
11-130 80.0 - 85,0 75.0 - 80.0 70,0750 83.0 - 68,0
13-130 90,0~ 95,0 83,0-860 77.0--83.0 720-77.0
N1020A 158,0 ~ 165.0 145,0- 1550 1350 - 1400 15,0~ 1250
N 1020 G 180,0 - 180,0 1650 175.0
N 10XH 185.0 - 195,0
N 1016 170,0- 176,0 185,0- 160,0
N10H 180,0- 190.0
N 1033 230.0- 240.0 2050~ 25,0 190,60~ 200,0
N 1220 180,0 - 180.0 160,0~ 170.0 150.0 - 160.0
N12XH 205,06~ 2150
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
MERCEDES
Micra Urh 110.0-125,0 100,06~ 1100 90,0~ 100,0 80.0~ 90.0 700~ 800 60,0~ €50
Micro Rod 130.0- 140,0 115,0-125.0 100,0- 1150 85,0-100.0 75.0- 850 65,0~ 75.0
D-362Urb 52,0 - 60.0 44.0- 50,0 370420 32,0-37,0
0-362 Rod 75,0~ 85,0 68,0-75.0 62.0 - 68.0 50,0-58.0
0-384 Urb (352) 145,¢ - 160,0 1350~ 50,0 125,0- 1350 110,0- 1250 100.0- 10,0 90,0~ 100,0
0-364 Urb (3555} 160.0~- 175.0 150,0 - 165,0 140,0~ 1550 1250~ 140,0 1150~ 1250 105,0- 15,0
0-364 12R Rod 3556 190,0- 210,0 180,0 - 195.0 165,0 - 180.0 155,0 -~ 170.0 1450~ 160.0 1250~ 140.0
O-364 13R Rod 3655 220,0~ 250.0 210,0-230,0 190,0 - 210,0 1750~ 190.0 160,0~ 178.0 1490,0- 150.0
PLATAFORMAS
LPO Urb 120.0- 1350 1050~ 1250 90,0~ 110.0 80.0- 950
OF 1113 Urb 180,0- 1750 150,0 - 165.0
D-364/5 Rod 1250~ 145,0 00,0~ 1200 85,0-100,0 70.0-85.0
D-384/6 Rod 235,0- 255.0 2150~ 240,0 200.0-220.0 180,0 - 2000 170,0- 1800 150.0~ 185.0
8110111 225,0- 2500 210,0- 230,0 190.0~ 2150 50,0~ 170,0 130.0-150.0 1200~ 1350 1000~ 1156,0 85,0~ 100.0
8115116 255,0- 280.0 2400~ 260,0 215,0- 240.0 185,0~ 205.0 1600~ 1800 136,0~ 1550 110,0 - 130,0 1000~ 115.0
5112 330,0 - 360.0 300,0- 3200
K112 380.0- 4100 330.0-360.0
VOLVO
3350~ 3500

*Platatormas equipades comn encarrogamenta Nielson ou Marcapolo Tabela elaborada com base Nas pregos minimos e maximos levantados junto 3 rede de concessionarias autorizadas @ mercado paralelo. Os prego
quivalem a veiculos usados sern qualquer 8guipamaenta especial. inclui carrogeria da madeira ou 6.2 roda. Agradecemos a colaboragao de (SP) Abravo, Assobens, Car Veic, e Pegas, Cibramar, Chambord, Codema, Comolat-
i, De Nigris, itatiaia, Paceembus, Renavel, Rev, de Veic. Zona leste, Sandrecar, Sonervig. Supercar. Toyobra & Urus-Lima. {PR) Cotrasa, Irméos Lopes, Marumbi-Civerna, Nérdica. (RJ) Miriam Cam., Transrio. {RS) Lapdnia,

uvesa-Gualba. (SC) Veiculos Stein. (GOJ Anadiesel. {(MS) Campo Grende Oiesel. (MT) Cuiaba Diesal.

ssine ia“L Iisacao os



MERCADO

MERCEDES-BENZ *
L-1519/48
L-1519/51
LK-1519/42
15-1519/42
LS-1524/42
LK-2219/36
L-2219/42
L-2219/48
LB-2219/36
LS-1929/42
15-1932/42

SAAB-SCANIA
T112H-3B
T112H-42
TH12ZH-54
T112H-42
T142H-42
T112E-3B
T112E42
T112E-54
T142E-38
T142E-42
T142E-54
R112H-38
R142H-38
R112E-38

VOLVO
N10H
N1OXH
N10XHY
N12XH
N12XHT

(A} Quinta roda completa

FORD CAMINHOES
C-1313/43
C-1313/48
C-1314/38
C-1314/43
C-1314/a8
c-1317/38
c-1317:43
c1317148
C-1514/43
C-1514/48
C-1517/43
C-1517/48
.13 000
F-13 000
F-13 000
F-22 000

GENERAL MOTORS
13 000
13 000
13 000
19 000
19 000
19 000
21 000
21 000
21000
22 000

{A] - Disponive! para todos trés modelos

MERCEDES-BENZ *
L-1313/42
Lanyes
LK-1313/36
L-1316/42
L-1316/48
LK-1316/36
L-151351
LK-1513/42
L-1516/48
L-1516/51
LK-1518/42
L-2013/48
L-2213/142
L-2213/48
LK-2213/36
LB-2213/36
L-2216/48
LK-2216/36
LB-2216/36
LA-1313/42
LA-1313/48
LAK-1313/48

chassi c: cabina

chassi ¢ cabina

chassi ¢/ cabina
caminhao trator (B}
caminhao trator (B)
chassi ¢/ cabina - 6x4
chassi c/ cabina - 6x4,
chassi ¢/ cabina - 6x4,
chassi p/ betoneira - x4
caminhao trator (8-C)
caminhao trator (8-C-E)

caminhao trator - {AC)
caminhao trator - (A-B-C}
chassi ¢ cabina - {C)
caminhao trator - (A-B-C}
caminhao trator - (A-B-C-E)
caminhao trator - 6x4
caminhao trator - 6x4
chassi ¢/ cabina - Bx4
caminhao trator - 6x4
caminhdo trator - 6x4
chassi ¢/ cabina - 6x4
caminhao trator - (A-C)
caminh&o trator - (A-C)
caminhao trator - 6x4

caminhao trator - 4x2 (A-8-C)
caminbaao trator - 4x2 {A-B-C)
chassi ¢/ cabina - 6x4
caminhao trator (A-8-C)
caminbao trator (A-B8-C)

(B) - Cabina leita

chassi médio - MWM
chassi longo - MWM
chassicurto - FTO 6,6
chassi médio - FTC 6.6
chassi longo - FTO 6.6
chassi curto - FTO turbo
chassi médio - FTO turbo
chassi longo - FTO turbo
chassi médio - FTO 6,6
chassi longo - FTC 6.6
chassi médio - FTO turbo
chassi longo - FTO turbo
chassi curto - MWM
chassi médio - MWM
chassi fongo - MWM
chassi longo - 6x4 - MWM

chassi curto - dicool
chassi médio - gasolina
chassi longo - diesel
chassi médio - aicool
chassi médio - gasofina
chassilongo - digse!
chassi médio - alcool
chassi médio - gasolina
chassi longo - diesel
chassi longo - diasel (B)

chassi médio
chassi longo
chassi curto
chassi médio
chassi longo
chassi curto
chassi longo
chassi médio
chassi longo
chassi longo
chassi médio
chassi longo
chassi médio (6x4)
chassi longo {6x4)
chassi curto (6x4)
chassi curto (6x4)
chassi longo (6x4)
chassi curto (6x4)
chassi curto (6x4)
chassi médio
chassi longo
chassi longo (4xd)

(A} - Chassi com mais 1.30 m

ransportes

ENTRE
EIXO
(m)

4,83
5,17
4,20
4,20
4,20
3,60 (D)
4,20 (D)
4,83 (D)
3.60 (D)
4,20
420

3.B0
4,20
5,40
4.20
4,20
3.80
4.20
5,40
3.80
4.20
5.40
3.80
3.Bo
3.80

4,10
4,10
540
4,10
4,20

(C) - 2 tanques de combustivel

4,42
4,92
5,38
5,79

3.99 (A)
4,44 (A)
5,00 (A)
5,08
5,66
5,66
5,08
5,08
5.66
579

4,20
4,83
3,60
4,20
4,83
3,60
517
4,20
4,83
517
420
4,83 (A)
3,60 (A)
4,83 (A)
3,60 (A)
3.60 (A)
4,83 (a)
3,60 (A)
3.60 (A)
4,20
4,83
3,60

TARA
tkg)

5510
5 569
5 430
5 580
5 680
6120
6166
6210
6120
7035
7 745

6 1B0
6 250
6385
6300
6970
8 760
BB30
9020
9100
Q170
9405
6230
6 530
8 B30

6371
6561
9035
6711
9358

(D) - Chassicom mais 1.30m

4620
4710
4 595
4680
4780
4603
4700
4780

4920
5010
4136
4202
4 304
6 000

3907
3330
4220
4 560
4655
4 305
4795
4900
5150
6215

(B) - Disponivel com moter a dlcool, gasolina a

3 BOO
3960
3B90
4015
4085
4015
4 355
4295
4412
4450
4340
5 458
5450
5522
5385
5 385
5568
543
5431
4180
4260
4180

) ¢

CAMINHOES PESADOS
PESO  39EIXO .
cmj“ BRUTO ADAPTADO Pg:ﬁ:ﬁ',‘
tkg) tkg)

9490 15000 22000 215/2 200 SAE

9431 15000 22000 2152 200 SAE

9570 15000 22000 21512 200 SAE
26410(F) 15000 21612 200 SAE
26410 (F) 15000 23172 100 SAE
15880 22000 21672 200 SAE
15834 22000 21812 200 SAE
15790 22000 215/2 200 SAE
15880 22000 215/2 200 SAE
27B60(F) 15000 310:2 200 SAE
37300 (F) 15000 320/2 000 SAE
13320 19500 305/2 000 DIN
13260 19500 305/2 000 DIN
1315 19500 305/2 000 DIN
13200 19500 333/2 000 DIN
12530 19500 388/2 000 DIN
27240 36000 305/2 000 DIN
27170 36000 305/2 000 OIN
26980 36000 305/2 000 DIN
26900 36000 388/2 000 DIN
26830 36000 388/2 000 OIN
26595 36000 388/2 000 DIN
13270 19500 305/2 000 DIN
12970 19500 388/2 000 OIN
25170 19500 305/2 000 DIN

9440 15500 27512 200 DIN
12250 1B 500 276/2 200 DIN
23630 32500 27512 200 DIN
12100 1B500 3302 050 DIN
23830 32500 33012 050 DIN

(€l otor com intercooler

CAMINHOES SEMI-PESADOS
8790 13 400 22 000 127/2 800 ABNT
8630 13 400 22 000 127/2 800 ABNT
B 6805 13 400 22 000 13%/2 800 ABNT
B 710 13 400 22 Qoo 135/2 BOO ABNT
8620 13 400 22 000 135/2 BOO ABNT
8795 13 400 22 Qoo 159/2 600 ABNT
B 700 13 400 22 000 1569/2 600 ABNT
B610 13 400 22 000 159/2 600 ABNT
15 000 22 000 135/2 800 ABNT
15 000 22 000 135/2 BOO ABNT
10 080 15 000 22000 159/2 600 ABNT
9 980 16 000 22 000 159/2 600 ABNT
BB64 13 000 22 000 127/2 800 ABNT
B798 13 000 22 goo 127/2 BOO ABNT
8 606 13 000 22 000 127/2 800 ABNT
14 500 20 500 22 000 127/2 800 ABNY
9093 13 000 20 500 148/3 BOOABNT
9070 13 000 20 500 130°3 BOD ABNT
8780 13000 20 500 135:2 BOO DIN
13 940 18 500 18 500 148.3 800 ABNT
13 845 1B 500 18 500 130:3 800 ABNT
13 695 1B 500 18 500 1352 800 DIN
15 705 20 500 20 500 14873 800 ABNT
15 600 20 500 20 500 130/3 800 ABNT
15 350 20 500 20 500 135/2 800 DIN
14 285 20 500 20 500 148/3 BOO ABNT
tragdo 6x4  (C}- Borrachudo.
2110 13 000 21 500 147/2 8OO SAE
9040 13 000 21 500 147/2 800 SAE
9110 13 000 21 500 147/2 800 SAE
8985 13 000 21 500 172/2 800 SAE
8915 13 000 21 500 172/2 800 SAE
8985 13 000 21 500 172/2 800 SAE
10 645 15 000 21 650 147/2 800 SAE
10 705 15 000 21650 147/2 800 SAE
10 588 15 000 22 000 1722 800 SAE
10 550 15 000 22 000 172/2 800 SAE
10 660 15 000 22 000 172/2 BOO SAE
16 192 21 850 147/2 BOO SAE
16 200 21 650 147/2 800 SAE
16 128 21 650 147/2 800 SAE
16 265 21 650 147/2 800 SAE
16 265 21 650 147/2 800 SAE
16 432 22 000 172/2 BOD SAE
16 569 22000 17272 800 SAE
16 569 22 000 172/2 BOO SAE
B 735 13 00O 147/2 800 SAE
B 735 13 000 147:2 800 SAE
B 630 13 00O 147:2 BOO SAE

CAPACIDADE
MAXIMA
tkg)

32000
32000
32 000
32 000
35 000
32 000
32000
32 poo
32 000
45 000
45 000

50 000
50 000
50 000
50 000
50 000
120 000
120 000
120 000
120 000
120 000
120 000
50 000
50 000
80 000

42 000
70 000
120 000
70 000
120 000

22000
22 000
23000
23 000
23000
27 000
27 000
27 000
23 000
23 000
27 000
27 000
22 000
22 000
22 000
22 000

21100
21100
21100
19 000
19 Q00
19 000
21100
21100
21100
21100

21 650
21650
21650
22 500
22 500
22 500
21 650
21650
22 500
22 500
22 500
21650
21 650
21650
21650
21 650
22 500
22500
22 500
21 650
21850
21 650

PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS

1000x20-16
1000x20-16
1000x20-16
1000x20-16
1000x20-16
1000x20-14
1000x20-14
1000x20-14
1000x20-14
1100x22-14
1100%x22-14

1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14

1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14

(F) - Média variaval ¢ tipo semirebogque.

800x20-12
800 x20-12
900x 20 -12
800x20-12
800x20-12
1000x20-16
1000x20-16
1000x20- 16
1000x20-16
1000 x20- 16
1000x20-16
1000x20-186
1000x20-14
1000x20-14
1000x20-14
800x20-12 1000x20-14

800 x 20 - 12
800 x20-12
800x 20-12
825x20-10
825x20-10
825x20-10
900x20-12
900x20-12
900 x 20 - 12
1000x20-14

1000x 20-14
1000x20-14
1000x20-14
800 x 20 -12
900x 20-12
800x 20-12
1000x%20-14
1000 x20- 14
1000x20-14
1000x20-14
)

800 x 20 -14
900 x 20 - 14
800x20-14
800 x20 - 14
900 x20-14
800x20-14
1000x20-16
1000 % 20-16
1000x20-16
1000 x20-186
1000x20-16
900x20-14
1000 x20-14
1000x20-14
1000x20-14
1000x20-14
1000x20-14
1000x20-14
1000 x20-14
800x20-14
800x20-14
800x20-14

, carta qui

PRECOS _
S/ ADAPTACAD
(crs)

162 640 749
163 708 705
164 220191
166 703529
n disponivei
234B88 632
234598705
236176 235
233993 2B9
242515 380
266744 339

249578 94B
256514 131
259912878
285063181
2B1 057 729
347 839 468
354774 651
359302 855
369915773
376 850 956
387839 229
256 909 754
321226121
352462 388

223 860 461
252478047
351 555 665
274103 3817
sob consulta

102603273
103 094 355
103814614
1567 397 927

96 471757
95 548 400
111042107
104 280 756
102819446
122 433979
125939398
124 162673
147 848 782
sob consulta

126 608 640
128692978
137 026 697
131B76 677
133923 700
142 108 304
136 651 195
153679 712
140 669 458
141829852
157 977 148
16B 152 990
186 177 920
1B7 774 976
1B6 507 919
1B5410 634
194 266 162
192999 123
191901 823
153737700
156 337 988
155 186 670



MERCADO

VW CAMINHOES
13.130

13.130

13.130

13.130

E-13

E-13

E-13

E-21

chassi curto - MWM

chassi curto ~

chassi médio
chassi médio
chassi médio
chassi médio

MWM

- MWM
- MWM
-VW{A)
- VW {A)
chassi longo -
chassilongo -

VW (A}
YW {A)

(A)Motor a élcool  (B) - Chassi com mais 1,3d m

FORD CAMINHOES
C-1113/43
C-1113/48
C-1114/38
C-1114/43
C-1M4/48
c-1117/38
c-1117/43
C-1117/48
F-11000
£-11000

GENERAL MOTORS
11000
11000
11000

MERCEDES-BENZ *
1L 111342
L -1113/48
LK-1113/36

VW CAMINHOES
11-130
11-130
11-130
11130

AGRALE
TX 1200-GM 151

chassi médio

- MWM

chassi longo MWM
chassi curto - FT0-66

chassi médio

chassi longo -

-FTO-66

FTO-86

chassi curto - FTO turbo

chassi médio

chassi iongo -

chassi médio

chassi longo -

- FTO turbo

FTO turbo

- MWM

MwM

chassi curto - alcool

chassi médio

chassi tongo -

chassi médio
chassi longo
chassi curto

- gasolina

diesel

chassi curto- MWM
chassi curto - MWM

chassi médio

chassi longo -

Alcool (A)

TX 1600 MWM D-228-3 diesel (B)

FIAT AUTOMOVEIS
Furgéo Fiat 147
Furgao Fiat 147
Pick-up

Pick-up

Fiorino Furgéo
Fiorino Fur ao

FORD AUTOMOVEIS

Pampa 4x2
Pampa 4x4

gasolina
dlcoot
gasolina
dicoo!
gasolina
aicool

-MWM

MWM

Ford 2.3 - aicool

MWM 226-4 - diesel
Ford 4,4 - MWM D-229-4
Ford CHT - alcool

Ford CHT - gasolina

{A)Versao 4x 4 acarga 6 de 451 kg

GENERAL MOTORS
A0
A0
A10
A10
(1]
cto
cio
c10
AZ0
A20
AZ0
A20
c20
c20
Cc20
C20
D20
D20
D20
Dzo
Adn
Cca0
D40

ENTRE
EIXO
{m)

3,20
3,67
4,12

3,99
445
5.00
5,25 (B)

4,34
4,80
3.89
4.34
4,80
3.89
4,34
4,80
4,42
4.92

399
4,44
5,00

4.20
483
3,60

3.20
367
4,12
4.68

2,22
2,22
2,22
2,22
2,22
2,22

291
291
4,03
257
257

(B) Versao 4 x 2 a carga é de 600 kg

c/cagambe - alcool - 4 cil.
s/cagamba - glcool - 4 cil
c/cagamba - lcool - 6 cil
s/cagamba - alcool - 6 cil
c/cagamba - gasolina - 4 cil
s/cagamba - gesalina - 4 ¢il
c/cagamba - gasolina - 6 cil
s/cagamba - gasolina - 6 ¢il
c/cagamba - glcool - B cil
s/icagamba - alcool - B cil

chassi longo -
chassi longo -

alcoot - 6 cil
aicool - 6 cil

cicagamba - gasolina - 6 cil
s/cagamba - gesolina - 6 ¢it

chassi longo -
chassi longo -

gasotina - 6 cil
gasotina - B cit

c/icagambe - diesel - 4 cil
s/cagambe - diesel - 4 il

chassi longo -
chassi longo -
chassi jongo -
chassilongo -
chassi longo -

{A)c/cagambe  (B) sicagamba

a em resarios, téc

diesel - 4 cil
diesel - 4 cil
alcoot - 6 cil
gasolina - § cil
diesel - 4 cil

2,92
2,92
292
2,92
292
2,92
292
2,92
2.92
2,92
323
3,23
292
2,92
3.23
323
292
2,92
323
3,23
4,05
4,06
4,05

TARA
(g}

3920
3974
4070
a7
3400
3450

5974

4235
4330
a0
4305
4 400
4220
4315
4405
3533
3599

3576
3589
3B90

3765
3835
3ns

3458
3650
3673
3920

CAMINHOES SEMI-PESADOS

PESO  3°EIXO
C‘?:;A BRUTO ADAPTADO

{kg} (kg)
9080 13000
9026 13000 21000
8930 13000 21000
B3 13000 21000
9600 13000 20500
9550 13000 20500
9320 13000 20500
4526 20500 20500

CAMINHOES MEDIOS

7165 14000 19500
7070 14000 19500
7190 14000 13500
7095 14000 13500
7000 14000 19500
7180 14000 13500
7085 14000 19500
6995 11400 19500
7467 11000 19000
7401 11 000 13 000
7424 11 000 18 500
7411 11000 18500
7116 11000 18500
7205 11000 18500
7165 11000 18500
7265 11000 18500
7542 11 000
7350 11000 19000
7327 11000 19000
7880 11000 19000

POTENCIA
{cvirpm)

130/3 000 ABNT
130/3 000 ABNT
130/3 000 ABNT
130/3 000 ABNT
166/4 000 ABNT
166/4 000 ABNT
156:4 000 ABNT
156/4 000 ABNT

127 2 BOO ABNT
127 2 BOO ABNT
135/2 800 ABNT
135/2 BOO ABNT
1352 800 ABNT
159/2 600 ABNT
159/2 600 ABNT
158/2 600 ABNT
127'2B00 ABNT
127:2 800 ABNT

148/3 800 ABNT
130:3 800 ABNT
1352 BOO DIN

147:2 BOO SAE
147/2 BOO SAE
147/2 BOO SAE

1303 000 ABNT
130/3 000 ABNT
130/3 000 ABNT
1303 000 ABNT

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

1697
1730

1580
139%
1700
1615
1680
1395
1700
1516
1750
1565
1620(A
1 B50(B)
1750
1665

1 620(A
1 B50(B)
1970

1 685
1740
1970
2200
2,200 -
2 360

1083
1600

443
431
500
500
500
500

660
1005
3556

B00{A)

516(B)

545
730
605
790
545
730
605
790
1270
1455
1400
1170
1270
1455
1400
1170
1050
1336
1 2BO(A)
1050(B)
4 000
4000
3840

2 7B0
3BOO

1215
1215
1270
1270
1335
1335

2270
3015
6000
1566
1566

2125
2125
2305
2305
2125
2125
2305
2305
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
6 200
6200
6200

90 (60 kw) DIN
63 (46,4 kw) DIN

6175 200 SAE
62/5 200 SAE
61/5 200 SAE
62/% 200 SAE
61/5 200 SAE
625 200 SAE

84,2:4400 ABNT
8373000 ABNT
89,7:2800 ABNT
71,7:5000 ABNT
€2,7°5200 ABNT

88:4000 ABNT
88:4000 ABNT
1354000 ABNT
1354000 ABNT
B2:4400 ABNT
B2:4400 ABNT
118:4000 ABNT
118:4000 ABNT
1354000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135/4000 ABNT
1184000 ABNT
1184000 ABNT
1184000 ABNT
1184000 ABNT
902800 ABNT
90:2800 DIN
902800 DIN
90'2800 DIN
1483800 ABNT
130:3800 ABNT
90-2800 DIN

CAPACIDADE
MAXIMA

(kg)

21650
21 650
21 650
21 650
22 500
22 500
22 500
26 000

22 oo
22 000
23 000
23 000
23000
23 000
23 000
23 000
19 000
19 000

19 000
18 000
19000

13 000
19 000
13 000

19 000
19 000
19 000
19 000

DIANTEIROS TRASEIROS

1000x20-14
1000x20-14
1000x20- 14
1000x20- 14

900x20-12 1000x20-14
900x20-12 1000x20-14
900 x 20 -12 1000x20-14

B25x20-10
825 x 20 -
825x% 20 -

1000x20- 14

900 x20-12
900x20-12
900 x20-12
900 x 2012
900x20-12
900 x 20 - 12
900 x20-12
800x20-12
800x20-12
900 x20-12

900x 20-12
10 900x20- 12
10 900x20-12

900 x20-12
900 x 20-12
800x20-12

900x20-12
900x20-12
900 x 20-12
900x20- 12

650x16-8
700x 16-8

145SR-13
145 5R-13
145 SR-13
1458R-13
145 SR-13
145SR-13

650 % 16-8
700x16-8
750x16-10
175SR- 13
175QR-13

650x16-6
650x16-6
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
650x 16
650 x 16 -
700x16-
700 x 16 -
700 x 16 -
700x 16 -
700 %16 -
700 x 16 -
700x 16 -
700x16 -
700x 16 -
700 x16 -
700% 16 -
700 %16 -
750x 16 - 12
750 % 16-12
750x 16- 12

CTOTXTXXTODRDBRN DD DD O

PRECOS _
S/ ADAPTAGAO
(crs)

110662 241
119229 125
119596 020
121002 407
87204 362
87426204
88551910
151946 315

B1 790522
Bz 199B73

67284 421
65948 370
88167476

108354 103
1100875674
10B 705 097

B7 662 606
96740582
96816712
102 352 200

61650 000
76 496 000

19298 520
18507 690
23942060
22957 340
24192 550
23245730

40455811
65551469
75472 258
35400 467
42991 664

38390 490
3I5B08 651
39133 713
36527069
39548 790
36897 7B6
40 168 567
37432091
44 747 103
42140 402
46356179
43410212
45932 305
43255796
47584 503
44559 611
63342 106
62562917
67057 732
63916801
62608355
81127 751
79952 561
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CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

ENTRE PESO 3.9EIXO P CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXO T&:{‘ C‘(‘:ﬁ“ BRUTO ADAPTADO Pg:f",‘ MAXIMA PNEUS s/ ADAlSrAcA'\o
im) (kg) (kg) (kg) DIANTEIROS TRASEIROS (Cr$)
GURGEL
G 800 cabina simplas - aicool 220 900 1100 2000 56.4400 SAE 735x14-4 54953 000
G 800 cabina dupla - 3portas 2,20 1060 1100 2160 56:4400 SAE 135 x 70 SR 14 62 438 000
X121 capota de lona - alcool 2,04 770 420 1190 56:4400 SAE 700x 14 43591000
X12TR capota de fibra - alcool 2,04 800 420 1220 56:4400 SAE 700x 14 46 383 000
X112 Caribe - dlcool 2,04 770 420 1180 56:4400 SAE 700x 14 48 181 000
£-500 cabina simples - elétrico 2,20 1600 500 2100 10 kw:3000 175 x 70 SR-13 72 196 000
E-500 cabina dupla - elétrico 2,20 1600 500 2100 10 kw:3000 176x 70 SR-13 78233000
E-500 turgao - alétrico 2,20 1600 500 2100 10 kw 3000 175x 70 SR-13 73324000
X-15 TR Carajas - diesel 2,55 1080 750 1830 50:4500 SAE 700x 14 78 421 000
MERCEDES-BENZ *
L-608 D/35 chessi cicabina 3,50 2425 3575 6000 952 800 SAE 9000 700x 16 - 10 75599 034
10-608 D/35 chassi c/parede frontal 3,50 2205 3795 6000 95.2 800 SAE 9000 750x16- 10 734€B 428
PUMA
2T chassi curto - diasal 2,67 1960 2000 4 630 83,1600 DIN 700x 16 - 10 57381423
aT chassi curta - diasal 2,90 1960 4000 6000 83-1600 DIN 750x 16 - 10 62164 723
aT chassi médio - diesel 3.40 1960 4 000 6000 83:1600 DIN 750x 16 - 10 65 132 261
TOYOTA
oJsoL jipe capota lona - jipe 2,28 1580 420 2000 85.2 800 DIN 670x16-6 52110100
OJseLv iipe capota da ago 228 1710 420 2130 85:2 800 DIN 670x18-6 55377 700
0JsoLv-B utititério c/capota ago 2,75 1760 %0 2650 852 800 DIN 670x 16 -8 68830500
O J55LP-B picape c/capota ago 2,95 1830 1000 2830 85:2 800 DIN 750x16-8 59327 700
0 J55 LP-B3 picepe c/capota ago 2,95 1674 1000 2830 86/2 800 DIN 750x16-8 56 683 900
0 J55 LP-BL picape c/capota ago 3.35 1840 1000 2940 85,2 800 DIN 750x 16-8 62827 400
0 J55 LP-BL3 picape s/capota ago 3,35 1940 1000 2940 85/2 800 DIN 750x 16-8 59413 400
0 J55 LP-2BL picape c/cabina dupla 3.35 1975 1000 2975 852 800 DIN 750% 16-8 65666 000
VW AUTOMOVEIS
Kombi - furgac gasolina 2,40 1080 1075 2155 52.4 200 ABNT 735x14-6 28503 382
Kombi - furgdo aicool 2,40 1080 1075 2185 604 BOO ABNT 735x14-6 27750 386
- furgao diesel 240 1080 1075 2155 5014 500 ABNT 735x14-6 45780 731
- standard gasolina 2,40 1150 1005 2155 52/4 200 ABNT 735x14-8 35018 852
standard dlcool 240 1150 1005 2155 60/4 600 ABNT 735x14-6 34676843
pick-up gasolina 2.40 1195 1075 2270 52/4 200 ABNT 735x14-8 29139096
i - pick-up Sicool 2,40 1188 1075 2270 60/4 600 ABNT 735x14-8 28313515
i - pick-up diesel 2,40 1195 1075 2270 50/4 500 ABNT 735x14-8 47306 306
i - cabinadupla  gasoling 2,40 1195 1075 2270 52/4 200 ABNT 735x14-8 36448 215
i - cabine dupla  akool 240 1195 1078 2270 60/4 800 ABNT 735x14-8 35398 791
i - cabine dupla  diasal 240 1195 1075 2270 504 500 ABNT 735x14-8 55526 826
Saveiro - picaps gasolina 2,35 860 570 1430 726 200 ABNT 175x70-SR 13 25827 406
Saveire - picape alcool 235 860 570 1430 815 200 ABNT 175x70-SR 13 25299 410
VW CAMINHOES
6-80 - chassi ¢/cabine digset 3.50(A) 2580 3720 6300 B5/2 800DIN 9500 750x16-10 68678 637
6-90 - chassi c/cabina digset 3.50i8) 2635 3720 6355 913 000/DIN 9500 750 x16- 10 77 186 065
6-140 - chassi c/cabinaz alcooi 3.501C) 2635 372 6 355 145:4 000 DIN 9500 750x16- 10 70834379
{A) Motor Parkins 4236 (8) Motor MWM 229.4  (C) Motor YW 318 TE
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
MERCEDES-BENZ *
Onibus monobloco
0-364 11R Urbano OM-352 5,55 14 500 147:2 800 SAE 900x20-14 228752671
0-364-11R Urbano DM-355/5 555 14 500 187:2 200 SAE 1000x20-16 260991 230
0-364-12R Interurbanc OM 355/5 5,55 13 500 215/2 200 SAE 1000x20-16 317606 345
0-364-13R Rodoviario OM 355/6 5,95 14 600 239/2 200 SAE 1000x20-16 330382734
Q-370-RS Rodaviario OM- 355/6A 6.33 15 000 310/2 200 SAE 1100x22-16 518337071
Chassis para énibus
L0-608 D/35 Chassi c/perede frontal 3.50 2205 3795 6000 96:2 800 SAE 750x16-10 73468428
LO-608D/41 Chessi c/pareds frontal 4,10 2330 3670 8000 95/2 800 SAE 750 % 16 - 10 74703 558
LO-608D/35 Chassi ¢/parede frontal 350 6000 95:2 800 SAE 750 x 16- 10 72547 119
LO-608D/81 Chassi c/parede frontal 4,10 6000 95/2 800 SAE 750 x 16- 10 73782 249
OF-1113/45 Chessi ¢/maotaor dianteiro 4,57 3550 8150 11 700 147:2 800 SAE 900x20-12 106 100 600
QF-1313/51 Chassi ¢/motor dianteiro 5,17 4120 8880 13 000 147/2 800 SAE S00x20- 14 123596 672
OH-1313/51 Chassi c/motor traseiro 5,17 3935 9265 13 200 147/2 800 SAE 900x 20- 14 122631123
OH-1316/51 Chassi o/motor trasairo 517 3980 9210 13 200 172:2 800 SAE 900x20-14 128592736
OH-1517/55 Chassi c/motor traseiro 5,55 4475 10 525 15 000 187/2 200 SAE 1000x20-16 163701 400
OH-1419/60 Chassi c/motor traseiro 6.05 4700 8800 13 500 215/2 200 SAE 1000x20-16 175580 279
0-364-11R Moator trasaire - OM 352 5.55 13 200 147/2 800 SAE 900x 20- 14 116871 052
0-364-11R Motor traseiro - DM 355/5 5,55 13 200 187/2 200 SAE 1000x20-16 146 482 802
0-364-12R Motor trasairo - DM 352 5,55 13 200 147:2 800 SAE 00 x20-14 117670 394
0-364-12R Motor treseiro - DM 352A 5,55 13200 172/2 200 SAE 1000x20-16 123435 588
0-364-12R Motor traseiro - OM 355/5 5,55 13 500 215/2 200 SAE 1000x20-16 152024 299
0-364-13R Motor traseiro - OM 355/6 595 14 600 23912 200 SAE 1000x20-16 158413 641
PUMA
chassi p/ dnibus diesel/g. Hcool 87/1600 DIN 750 x 16-12
SAAB-SCANIA
5112-73 Chassi p/dnibus - astandard 2.30 5120 2032000 DIN 1100x22-16 181010019
$112-73 Chassi p/dnibus -5. mola 7.30 5120 305/2 000 DIN 1100x22-186 199308 748
$112-73 Chassi p/Onibus -S. ar 7.30 5120 305/2 Q00 DIN 1100x22-186 213565075
K112-33 Chassi p/dnibus - Estandard 3,30 5410 2032 000 DIN 1100x22-16 187 264 209
K112-33 Chassi p/6nibus -S. mola 3.30 5410 203:2 000 DIN 1100x22-18 207 168892
K112-33 Chessi p/énibus -S. ar 3.30 5410 203/2000 DIN 1100x22-16 228220389
VOLVO
B-58E TH D100 ED Chassi p/bnibus rodovisrio 7.00 5350 16 500 278/2 200 DIN 1100x22-16 238904 197
B-S8E Chassi p/dnibus rodaviario 7.00 5350 16 500 250:2 200 DIN 1100x22-16 222 466 988
B-58E 6x2 diese! - rodoviario {A) 6,25 £100 22 500 275/2 200 DIN 1100x22-16 288234 670
B-58E Chassi p/dnibus urbana 6,00 5300 16 500 2502 200 DIN 1100x22-16 220841496
B-58E Chassi p/énibus articulado 5,50 7900 26 500 250/2 200 OiN 1100x22-16 417131 418
Tragao 6x 2

* Precgos calculados sobra Indica fornecido pela fabrica

a oga ose “istra o
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VEICULOS COMERCIAIS
PRECOS DE CARROCARIAS (*) MODELOS PRODUGAQ VENDAS
LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES) JaniJun-84 1957 3 1985 Jan/Jun-85
CARGA SECA(**) Cam. Pesados
—de 3Eixos  Cr$ 87.653.000 Fiat 180/180 35 215 81 21936 3 80
_de 2 Eixos — Cr$ 70.310.000 MBB 151972219 40 197 63 333 20497 44 288
GRANELEIROS(I)(‘*) MBB 1924/2624 56 426 46 390 4.160 4 369
A MBB 1418/1819 5 6 26 39 850 18 43
aE2Enes Ci3 81570000 w0 BB o w0 @
—de 2 Eixos .970. Volvo . . 6
BASCULANTES(**) Fiat 210 28.665
~de 3 Eixos - 25 m® = Cr$ 140.306.000 Cam. Semi-Pesados
e h S . T T - I
Ri G. (D) ke ole .
fl(ic ?gﬁgsCAlérsjAggEl;Q]Loo(o ) GM D-70 Perkins 82 360 15 90 6.286 20 135
. . . MBB 1313/1513 516 2.787 Bd4 3.552 108.478 581 3.488
CARREGA TUDOD -y Wermsr 205 1382 2 158 Bam e 1500
~ de 2 Eixos p/ 30 toneladas CB 800/950 11.608
Plataforma rebaixada 6,00 x 2.80  Cr$ 88.791,000 O OapoaoAB o558
—de 3 Eixos p/ 40 toneladas . 79 4916 400
Plalaforma rebaixada 6,00 x 280  Cr$ 119.520.000 Cam. Med. Diesal 8 : 495400 802
de 3Ei 60 lad Ford 11.000/12.000 195 814 189 962 76.796 150 774
—de 3 Eixos p/  toneladas GM D-80 Perkins 191 791 85 460 73.018 82 459
Plaiaforma rebaixada 6,00 x 3,00 Cr$ 142.381.000 MB 1113 361 2.128 408 23N 308.278 435 2277
EXTENSIVEL(**) VWE 11-130 132 645 363 1.182 ‘i.ggg 115 508
~de 2Eixos de 12,36 p/18,36 m  Cr$ 97.351.000 CB 700/750 g
~de 3 Einos de 13.80p22.00m  CrS 118.238.000 S:‘][’:::[’G’: 19306
TANQUES : - Es
- de 3 Eixos - Cap. 30.0001  Cr$ 115.002.000 Smcso 385 30 1 208362 3 262
—de 3 Eixos — Cap. 28.0001  Cr$ 113.705.000 Ford F-600 118122
—de 3Eixos —- Cap. 25.0001  Cr$ 112.120.000 Cam. Leves
—de 2 Eixos — Cap. 22.0001 — Cr$ 84.031.000 cB 460 Gas 40 4732
LINHA LEVE Fiat 70/B0 48 n 8756 - A
TERCEIRO EIXO®)(*+) Ford 2000 83 o5 as 2582 25743 3219
— Caminhdes Médios — Cr$ 29.855.000 M8B 608 382 2419 414 2.408 B1.605 457 2.249
CAGAMBAS BASCULANTES® VW 6.80/6.90 200 938 409 1.935 3.853 366 1.808
~deSm’ -1 Pistio = Cr$ 21.458.000 CB 400 Die. 9634
—de 10.m’ - 2 Pistdes — Cr$ 31.921.000 Onibus
FURGOES CARGA GERAL!" MBB Chassis 282 1357 244 1.497 90.292 189 1,423
- MB M bloco 64 460 144 682 51.823 122 81
ded.20x2,20x2,00 Cr$ 18.796.000 M8 Mono! & P P pres YT S Ses
~de 6,20x 2,60x 2,60  Cr$ 26.594.000 Volvo 0 219 43 196 2369 2% 73
—de7.00x2,60x2,60 Cr$ 34.852.000 Fiat 2.684
~de8.20x2.60x2.60 Cr$ 37.733.000 Camion. Carga
iat Pick- 530 3.737 734 3.224 53.318 511 2.637
(*) Pregos médios praticados até Jul/85 pelos filiados da Asso- :‘oa,(dpﬂ(o%p 327 2.065 227 933 115,953 125 813
ciagdo Nacional dos Fabricantes de Implementos para o Ford F-1000 1 ;ég g g;; gzg gg?g 31 3233 g;g g ??3
Transporte Rodovidrio, Ford Pampa 1 - E
A variagao de pregos entre os fabricantes oscilade 5a 10%. 8m g:}goiaes' 94459 5_;% g?; 33;2 2%22? ggg 3“1’;’2
(**) Sem pneus. (1) para areia ¢ brita (2) duraluminio (3} sem dol- GMC-10 Alc. 548 2.603 282 1.008 21.653 244 980
ty (4) p/ cargas liquidas (5} balancim (instalado) (6) areia e GM Chevy 348 1.115 396 2.283 7.174 417 231
brita; baixa pressdo; agdo direta, sem tomada de forga {7) em Toyota Pick-up 222 '1' igg :;3 ggz 3;2:; ]g ?gg
duraluminio e instalado sobre chassis, Voiks Pick-up 234 ¥ X
Fonte: ANFIR Votks Saveiro 1.052 4424 441 3.325 22&; 439 3.257
onle: . C8D-100 :
Ford F-75 179.013
Gurgel 47 91 560 14.938 90 555
PRECOS DE PNEUS Toyota 165 24 123 7.929 23 122
Ford 215581
Camion. Passag
650-16  290.600 133.800 Automéveis
700-16 410.000 171.200 149.200 Total Geral 14.408.265 52.016
750-16  487.700. 208.000  180.400
825-20 776.300 311.900 271.000  530.000 A
900-20 1.150.700 396.500 344.500  530.000 CARBOGARIAS PARA ONIBUS
1000-20 1.294.400 474200 412.400  586.000 Producao e Vendas Jan/Jun e Jun/85
1100-22 1.607.200 563.800 490.200 640.000 EMPRESA ASSOCIADA CARRQGARIAS PRODUZIDAS
Borrachudos EMPRESAS RODOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS ESPECIAIS TOTAL GERAL
650-16 335.600 147.200 JAN JAN JAN JAN JAN JAN JAN
700-16  445.500 188.300 160.100 JUN JUN JUN JUN JUN JUN JUN
750-16  562.500 228.500  198.300 CAIO Mgl w? "3 1274 200
825-20  980.900 343.200 298.300  533.000 CAIONORTE 2 06 22 06
900-20 1.203.800 436.100 378.800 553.000 MARCOPOLD 138 23 e 579 85
1000-20 1.488.900 521.700 454.000 607.000 ELIZIARIO 293 51 [ 1 3 62
1100-22 1.848.100 585.800 538.300  726.000 CONDOR 30 o 3
Radiais NIELSDN a30 [ 430 68
145R13  183.100 TOTAL GERAL POR TIPOS 1684 267  B7S 130 01 174 2 73 an
700R16 ;54' 700 EXPORTAGAO 2 01 16 6 05 a2 07
750R16  678.175
900R20 1.661.000 643.000 598.000  Fonte:Fabus
1000R20 1.833.900 737.300 629.000
1100R22 2.240.400 902.500 685.000 LISTA DE SUGESTAO DE PREGOS (em milhares de Cr$) - Retifica complata de motores diesel - Fonte: APAREM
* Pregos médios praticados até 30/07/85 pelos filiados & PERKINS PERKINS PERKINS MW.M. MWM. MERC.BENZ MERC.BENZ MERC.BENZ MERC. BENZ
pel
Associagao Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc. das 4236 8357 5358 D229:4 D 2296 OM-314 OM-321/352 0OM-355/5 OM-355/6
;. . 11.937 12.867 14.638 11.585 13.640 10.600 13473 30.169 33.971
Empr. de Recauchutagem de Pneus e Ban dag. Pregos
validos para compra a vista. no mercado paulistano. Rec. Nota: Pregos médios praticados pelas retificas. sujeitos & variagao de 10%. As pegas cativas sem condigao de reusinagem serao considera-
(Q) Recapagem a quente; Rec. (F)  Recapagem a frio. das extras. N ao estao inclusos, o recondicionamento de bomba e bicos injetores e retirada e colocagao do motor no veiculo.

coma mesmaquaidade eT .
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CURTAS

® Depois de quase dois anos
de marchas e contra-marchas,
a Susep deverd aprovar, este
més, o seguro facultativo de
desvio de carga. A informagdo
¢ do diretor técnico e autorial
da entidade, Samuel Nasch-
pitz.

Apesar de participar do
grupo que elaborou as condi-
¢des gerais do seguro, a NTC
estd bastante preocupada com
o resultado do trabalho. A
minuta da redagdo final des-
sas condi¢des contém, segun-
do circular da entidade “pon-
tos fundamentais impugna-
dos’ pelos transportadores,

A comissdo deliberou, por
exemplo, reduzir o prémio
para transportadoras que ope-
ram com carreteiro agregado.
A minuta s6 aceita como
agregado o autdonomo que
trabalha exclusivamente para
a empresa. Na pratica, isso
ndo existe.

A franquia negociada foi
de 20 a 30%. Mas, a minuta
fixou-a em 25%, tirando qual-
quer flexibilidade para nego-
ciagdo. Foi acertado também
que a indenizagdo seria paga
pelo transportador ao cliente.

Mas, a minuta prevé devolu-
¢30, se comprovado motivo
de forga maior ou caso fortui-
to.

Fonte muito proxima a
comissdo informa que a Su-
sep, constatados os erros, jd
providenciou as modificagGes
necessarias. Negou-se, contu-
do, a convocar nova reunido,
agastada com a agressividade
das reclamagdes (escritas) da
NTC.
® (O Demetrd, metrd de su-
perficie de Belo Horizonte,
resolveu seguir o exemplo de
outras modernas metrovias e
ferrovias do mundo. Seu con-
trole de trifego serd feito
através de sensores eletroni-
cos instalados nos trilhos.

Até 1983, os sensores
eram importados. Agora, jd
sdo fabricados em poliuretano
pela empresa mineira Pentec-
Peneiras Industriais Ltda.
Gragas a tais dispositivos, &
possivel controlar-se o trafego
por computador. Os impulsos
eletrénicos informam todo o
percurso do trem e, ainda por
cima, acionam comandos de
desvios, operagdo muito arris-
cada, quando feita manual-

mente.

Denominado “tala isolante
encapsulada”, o “kit’’ desen-
volvido pela Pentec jd vem
sendo fomecido também para
a Rede Ferrovidria Federal e
para o Vale do Rio Doce.

O dispositivo ndo permite
a passagem da corrente elétri-
ca nos trilhos. Em caso de
curto-circuito, o defeito so
comprometerd o trecho entre
o sensor afetado e suas duas
talas isolantes, aumentando
a seguranca do controle.

® Decreto assinado pelo pre-
sidente José Sarney em 24 de
junho restabeleceu, por um
ano, o incentivo fiscal de dis-
pensa do Imposto sobre Pro-
dutos Industrializados  IPI
na compra de taxis a dlcool
por motoristas profissionais
autonomos e empresas ou co-
operativas concessiondrias ou
permissiondrias desse servigo.

Ressalvado o caso de des-
truicdo completa do veiculo,
0 incentivo somente podera
ser utilizado pelos motoristas
autdnomos uma Unica vez. As
empresas e cooperativas so-
mente poderdo comprar taxis

Tectran faz trator para pdtios de manobra

Um equipamento concebi-
do para tracionar até 900 t
de vagbes sobre trilhos e,
ainda por cima, deslocar-se de
um desvio ferrovidrio para
outro, sobre quatro pneus
rodovidrios (dois deles dire-
ciondveis), baixados hidrauli-
camente.

Assim funciona o Loco-
trator (cruzamento de loco-
motiva com trator), que a
Tectran, subsididria da Avi-
bras, estd langando no mer-
cado. Com apenas 13 t de
peso, 0 equipamento substitui
locomotivas de até 100 t,
economizando combustivel.

Oferecido com duas ver-
soes de tragdo rodovidria (pa-
ralela e transversal), o Loco-
trator pode ser usado em
desvios de terminais ferrovia-
rios, metrds, portos ou indus-
trias (especialmente, siderir-
gicas e metalargicas).

Inteiramente nacional, tem
motor OM-352, transmissdo
Clark com conversor de tor-

72

que e caixa de transferéncia
1:1,14. Sua velocidade de des-
locamento atinge 17 km/h
sobre trilhos e 7,5 km/s so-
bre pneus.

Fornecido sob encomenda
(precos entre US§ 200 e
US$ 250 mil), o Locotrator
vai substituir cerca de 150
equipamentos similares exis-
tentes no pafs, alguns com
quinze anos de idade. A Tec-
tran espera colocar o equipa-
mento também no mercado
exterior. A produgdo deverd

comegar com vinte unidades
por ano para atingir cingien-
ta veiculos anuais em 1990.
A primeira unidade (protéti-
po) foi vendida para a White
Martins do Nordeste. A se-
gunda, apresentada a impren-
sa dia 20 de julho, foi enco-
mendada pela usina Acero
Del Paraguai, localizada nas
proximidades de Assungdo.
Tectran S.A. — Rodovia Presi-
dente Dutra, km 155/56, cai-
xa postal 165  Sio José dos
Campos, SP.

Porta-pallet elétrico

Fabricante de empilhadei-
ras elétricas, a Ameisa lanca
agora seu novo porta-pallets
elétrico, modelo EKE, com
velocidade de até 8,6 km/h
e capacidade para 1 600 kg.
Segundo o fabricante, além
de rapido, o EKE opera em
corredores estreitos € tem
comandos centralizados.
Ameise Comércio e Industria
S.A. rua Silva Vale, 765 —
Cavalcanti, Rio de Janeiro-RJ.

com dispensa do IPI em quan-
tidade nfo superior ao nume-
ro de veiculos integrantes de
sua frota na data da publica-
¢do do decreto.

® Aprovadas obras ferrovid-
rias no valor de US$ 422 mi-
lhdes nos Estados de Parand e
Minas Gerais. No Parand, serdo
construidos os trechos Apuca-
rana-Ponta Grossa e Apuca-
rana-Maringd  (ferrovia da
soja). Em Minas, as obras
serdo no corredor do cerrado
Betim-Araguari e incluem o
ramal Costa Lacerda-Belo Ho-
rizonte.

PUBLICACOES

® Existe economia quando
se passa de um caminhio
médio (12 t de carga) para
uma carreta pesada, de 25 t?
Niao, responde o engenheiro
de transportes Newton de Cas-
tro no “Texto para discussdo”
n® XXII do Grupo de Energia
do IPEA/INPES. Depois de
montar inimeros modelos
matematicos baseados nos cus-
tos operacionais desenvolvi-
dos pela NTC, o autor nio
encontra vantagem na utiliza-
¢do do caminhdo pesado.
Segundo o trabalho, s6 existi-
ria economia real no saldrio
do motorista, mas isso ndo in-
flui na escolha do auténomo.
Mesmo caro, o pesado € viavel
para cargas consolidadas. Mas,
a consolidagdo encontra for-
tes inimigos, como a inflagdo
(que reduz os estoques) e os
impostos (que adiam o trans-
porte). IPEA/INPES  aveni-
da Presidente Anténio Carlos
61, 179 andar Castelo,
Rio de Janeiro, RJ.

® Um guia para‘emergéncias
no transporte de produtos pe-
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rigosos acaba de ser editado
pelo Ministério dos Transpor-
tes. A obra, com cerca de
trezentas pdginas, tem os
seguintes capitulos: métodos
de extingdo de fogo e uso de
dgua; procedimentos em caso
de incidentes com produtos
perigosos; riscos mais freqiien-
tes; fichas de socorro; tabelas
de distdncia de evacuagdo
para produtos perigosos; e
lista de telefones de 6rgdos e
entidades que podem prestar
assisténcia em caso de inci-
dentes com produtos perigo-
$Os.

Apesar de ter na capa a
data ‘““dezembro/84”, o ma-
nual saiu hd poucos dias, e
mesmo assim poucos volumes
foram editados.

PESSOAL

® Gaucho, 44 anos, enge-
nheiro mecanico, hd vinte
anos na empresz, Norberto
Farina € o novo presidente
da Massey Perkins. Substitui a
Oliver Chapple, promovido a
vice-presidente sénio da Mas-
sey Fergunson internacional,
no Canadd. Na sua longa car-
reira, Farina ocupou as fun-
¢Oes de diretor de Manufatu-
ra, diretor geral da Fébrica de
Tratores e Colhedeiras e vice-
presidente de Administragdo
e Finangas da Massey Perkins.

Norberto Farina

® O engenheiro Celso Cla-
ro Horta Murta deixou a pre-
sidéncia do Conselho Nacio-
nal de Transito-Contran. Para
0 cargo, o ministro da Justica,
Fernando Lyra, nomeou Mar-
cos Luiz Costa Cabral, que
tomou posse em julho.

® Empossados: na presi-
déncia da Empresa de Portos
do Brasil S.A.  Portobrids, o
engenheiro Carlos Theéphilo
de Souza e Mello; na diretoria

A Cummins investe em pesquisas

A Cummins Brasil estd in-
vestindo cerca de US$ 2,5 mi-
IhGes na instalagio de um
Centro de Pesquisas em sua
fabrica de Guarulhos (SP).
Com inicio de atividades pre-
visto para os primeiros meses
de 1986, o Centro deverd con-
centrar seus estudos em pes-
quisas de novos combustiveis,

como o dlcool, o gas natural e
outros. Para isso, terd uma
drea de 1650 m? e, entre os
equipamentos, quatro dina-
mdémetros eletromagnéticos,
com capacidade para até 700
KW de poténcia e um compu-
tador sistema CAD/CAM, se-
methante ao jd utilizado pela
Ford em seus projetos.

TRANSPORTE MODERNO - Agosto, 1985

Desenho industrial no transporte

“Designer” com experién-
cia especifica nadrea de trans-
portes, o professor Afonso
Celso Amendola é um dos
diretores do Cadi--Cursos de
Apoio ao Desenho Industrial.
Segundo Amendola, “0 Cadi
tem como meta bdsica com-
plementar os curriculos de
profissionais e estudantes de
Desenho Industrial, Comuni-

financeira, o advogado Anté-
nio José de Sant’anna Lobo
Neto; na diretoria geral, re-
cursos humanos e treinamento
portudrio, o advogado José
Carlos da Rocha; na diretoria
de operagBes portudrias, o
capitdo de Mar e Guerra Gui-
lherme Eduardo Ferreira Stu-
dart; na diretoria de planeja-
-mento e pesquisas hidrovid-
rias, o engenheiro Wilson Cal-

ca¢do Visual, Engenharia e Ar-
quitetura”. Seu objetivo §é
“desenvolver os meio de
linguagem e expressdo, tanto
a nivel bidimensional (ilustra-
¢d0) quanto tridimensional
(modelagem)”. Mais informa-
¢Oes: Faculdade Santa Marce-
lina rua Dr. Emilio Ribas,
89  Perdizes, tel. 826-9718
Sdo Paulo, SP.

mon Alves. O presidente su-
pervisionard as dreas juridica,
de auditoria, informatica, or-
ganiza¢do e métodos e segu-
ranca e informagdes. O dire-
tor financeiro Sant’anna Lo-
bo Neto assumird a presidén-
cia da Portobrds nos impedi-
mentos do presidente Theo-
philo de Souza e Mello (Di4-
rio Oficial da Unido de 16 de
julho).

Novo silenciador para caminhées

Tradicional fabricante de
sistemas de equipamentos pa-
ra automoveis, a Kadron pas-
sa a produzir 0 mesmo com-
ponente para caminhdes e ji
estd fornecendo seu produto
para a GM, Ford ¢ Mercedes
Benz. Na linha Chevrolet, a
empresa fornece escapamen-
tos originais para os modelos
A-40, C-40 ¢ D-40. Para os

modelos F-1000 e F-4000,
da Ford, estd langando dois
silenciadores, ambos com
acabamento em verniz um
original outro opcional. Final-
mente, para o0s caminhoes
Mercedes, a Kadron desenvol-
veu um silenciador opcional,
com saida acoplada, tipo
turbinado.
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O novo presidente da Companhia Docas do Estado de Sao Paulo,

m tae gili

C

Hélio Nascimento, quer tirar o maximo do terminal de
contéineres, para evitar a sua urgente ampliacio

T™M Ao seu ver, quais seriam os prin-
cipais problemas que envolvem o
maior porto do Pais?

Nascimento Como reinvidicagoes,
digamos assim, globais do porto, eu
arrolaria, em primeiro lugar, a duplica-
¢80 dos chamados corredores de ex-
portagdo, com a criagdo de mais um
armazem, para atender 4 exportagdo
de granéis solidos. A segunda priorida-
de seria a reativa¢do do trecho Valon-
go  Paquetd, seguida pela expansio
do nosso terminal de contéineres, o
Tecon. Uma quarta prioridade que eu
colocaria é a remog¢do do navio de ban-
deira grega, carregado de produtos qui-
micos, que incendiou-se hd onze anos
atrds e, hoje, se encontra fundeado e
encathado num banco de areia, com
uma rachadura, possivelmente amea-
¢ando entrar no canal.

T™M  Qual seria 0 montante de recur-
S0S necessdrios para atender a essas
prioridades?

Nascimento  Existem obras que sdo
feitas com recursos do préprio porto
e outras que pertencem a Portobris.
Muitas dessas que vocé estd me inda-
gando ndo sdo da minha drea. Sio da
Portobréds. Entdo, eu seria até leviano,
para dizer, assim empiricamente, qual
seria a quantidade de recursos.

™ Carlos Teophilo de Souza e
Mello, presidente da Portobris, afirmou
em recente entrevista, que deverdo ser
investidos cerca de US$ 10 milhdes,
em obras no porto, nos préoximos cin-
co anos. Isso bastaria?

Nascimento  Eu creio que sim. Apro-
Xima-se muito bem das nossas neces-
sidades. Dez bilhdes de délares (grifo
nosso). Para atender tudo isso seria
mais ou menos isso. Ou seja, seria 10%
da divida externa do Brasil. E quase
meio utépico, ndo é? (Nota da reda-
¢do: Hélio Nascimento confundiu o
valor citado na pergunta).

TM  No que a Taxa de Melhoramen-
to dos Portos (TMP} poderia contri-
buir para amenizar essa situagio?

74

Nascimento  E um problema sério.
Serissimo. Essa foi, sem divida, uma
das grandes injusticas que o governo
passado cometeu contra os portos bra-
sileiros. Eu estou dizendo injustica,
para ndo dizer leviandade. Anterior-
mente, o importador recolhia o TMP
diretamente nas administragdes por-
tudrias. Estas, por sua vez, reservavam
para si os 40% que lhe pertenciam e

\ .
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Nascimento quer volta da vinculagio

transferiam o restante para a Unifo.
Contudo, na gestdo do ex-ministro
Delfin Netto, ele entendeu que a taxa
era um tributo federal e, pura e sim-
plesmente, transferiuv-a para a caixa
comum do Tesouro. Com isso, os por-
tos perderam uma significativa receita
proveniente de seu proprio negdcio.

TM  E o governo da Nova Republica
demonstrou interesse em voltar ao an-
tigo sistema?

Nascimento  Eu acredito que o go-
verno da Nova Repblica estd sensivel
a isso e ndo deverd passar ao largo. Nos
esperamos que se proponha, inclusive
a fazer uma nova reforma tributdria
que ndo contemplaria apenas os portos
com a taxa de methoramentos. Essa re-
forma tributdria faria uma divisio mais
equitativa dos tributos entre Unido,
Estados e Municipios. Por isso, acredi-
tamos que a reforma tributéria é ine-

gavel. Além do que, estamos as portas
de uma constituinte e, essa constituin-
te, serd um amplo foro de debates na-
cional para resolver muitos problemas,
inclusive a taxa de melhoramentos dos
portos,

"TM  E a questdo da taxagdo das tari-

Jas dos portos pelo CIP?

Nascimento  Realmente, a tarifa, ho-
je, estd muito defasada da realidade.
Porque além de serem “‘cipadas”, elas
n3o sdo unificadas. Entdo, é preciso
fazer um estudo mais profundo sobre
esse problema, para que haja uma har-
monizag¢do.

TM —Sendo assim, quais seriam as li-
nhas mestras da sua administragdo?
Nascimento  Minha meta pessoal serd
dinamizar o terminal de contéineres.
Primeiro, pretendemos fazer um levan-
tamento de organiza¢do e métodos,
para verificar onde estdo havendo es-
trangulamentos na drea administrativa.
Depois, estabelecer niveis e indices
methores de produtividade do pessoal
€ novas rotinas operacionais. Isso in-
clui, por exemplo, permitir ao trans-
portador entrar diretamente no pitio
e entregar o contéiner no costado do
navio. E um meio de dinamizar esse
terminal e, além disso, adiar por mais
algum tempo a ampliagio que ji se
mostra necessdria, devido ao aumento
significativo dos volumes transporta-
dos.

TM  Mas o Tecon continua atenden-
do as suas necessidades, ou jd se acha
superado?

Nascimento  Nio. Ele atende is suas
necessidades. Nossa preocupagio, con-
tudo, é com uma projegdo para daqui
dois ou trés anos. Porque a conteineri-
zag¢d0 ndo pdra, é um processo irrever-
sivel. Aquele sistema tradicional de
carga geral, de carga de sacarias jamais
voltard aos portos do mundo. Sem
contar que, para o proprio exportador
o contéiner, hoje, é uma necessidade,
na medida em que evita avarias, furtos,
e problemas sérios de estivagem.

TM  Em resumo: a intervengio do
Estado na administragdo dos portos,
em substituicdo 4 iniciativa privada foi
produtiva?

Nascimento  Sem divida que sim. E
veja bem que eu sou um defensor da
iniciativa privada porque, inclusive,
vim dela. Mas, existem algumas ativi-
dades, como servigos publicos, por
exemplo, que a empresa privada ndo
tém condigGes de bancar, ndo s6 pela
demanda de capitais ou dos investi-
mentos que eles requerem. Nesse uni-
verso, eu incluo a atividade portudria
que, ao meu ver, deve ficar nas maos

do Estado. __J.
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. Se a sua empresa quer

reduzir custos e ganhar

Quem ass’na eficiéncia no transporte e
na administracéo,

“Tr anspor te Oder no 7 contrate 0s servicos de

uma equipe altamente

7 ~ I especializada de

val mais onge jornalistas, técnicos e
advogados. Para tanto,

basta assinar TRANSPORTE MODERNO. Por tras de cada exemplar, feito
pensando exclusivamente no empresario e no técnico de transportes, estao 21
anos de experiéncia e uma férmula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo
TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os rumos da politica
de transporte, as novidades da industria, o desempenho, os pre¢os, 0s custos
operacionais e a manutengao dos nossos veiculos comerciais, as tarifas e

regulamentos, as alternativas energéticas, a selecao de meios de transportes,
a solugao de problemas logisticos, etc. Quem &€ TRANSPORTE MODERNO esta

sempre bem informado sobre tudo o que se passa no mundo do transporte. E
quem tem melhores informagdes decide meihor — e vai mais longe.

Revista

EditoraTM Ltda tranwte

A ASSINATURA
. Enwe CHEQUE. NAO MANDE DINHEIRO AGORA. Enviaremos fatura para ser paga na agéncio
fﬁ BRADESCO mais proxima de vocé.
( )({]/ Desejo fazer uma assinatura anval de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: (marque com um “'x*)
\- [ ) Estou enviando cheque n.° do Banco
em nome da EDITORA TM LTDA no vaior de Cr$ 90.000,( ) Solicito faturamento e cobranca bancéria.

Nome Cargo que ocupa

EMPRESA

Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou o fatura:
0 [J em meu nome
2 CGCne
N [Jem nome da empresa
. Insc. Est.
3 Envie meus exemplares para: [Jenderego da empresa [J enderego particular
D
§ Endereco Bairro
5 CEP Cidade Estado
;’ Dote Assinaturo
D
o

[carimbo da empresa)



Algumas especialidades da casa

» Lancamentos de veiculos, equipamentos e componentes

* Fretes, custos e precos transports

« Manutencao de veiculos e
- Politica de transporte

* Regulamentos do transporte

» Desempenho de veiculos

« Politica energética

* Selecao de meios de transporte
* Renovacao de frotas

» Logistica e distribuicao
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I1SR-40-2065/83
U.P. Central
DR/Sao Paulo

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar este cartao

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP
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Quem tem uma frota sabe como & importante usar Brindilla D-3. Com ele 0 seu motor aglienta todos os trancos e barrancos do dia-a-dia.
Brindilla D-3 mantém a viscosidade até a préxima troca, proporcionando muito mais rendimento. Isso quer dizer um lucro de peso pra vocé,
Agora o melhor de tudo € que Brindilla D-3 tem a qualidade e a garantia da Esso: uma empresa

que fabrica os mais diversos produtos que atendem as necessidades do seu caminhao.

Fique com quem & doutor em estradas. Fique com Brindilla D-3,

A salde do seu motor.

Esso Brasileira OLEO SERy 3
PA

FORCA vOTOR A

MAXIVIA s

08

Pesadgg

Brindilla D-3. A Saude do seu Motor.
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AGORA COM MAIOR POTENCIA, MAIOR TORQUE E MAIOR ECONO IA.

Desenvolvido pela tecnologia Ford para
aplicagdes veiculares, 0 Motor Ford Diesel
44tz parte de umafamilia de motores
de grande durabilidade, desempenho e
economia. Os caminhdes F-4000
equipados com Motores Ford Diesel 4.4
tem uma retomada de velocidade mais
rapida e maior facilidade de vencer
rampas. Ao criar e desenvolver este motor,
0s engenheiros e tecnicos da Ford
pensaram em tudo: desde o tempopara
troca de dleos e filtros até o aumento da
vida Ufil; desde onovo sistema de

injecdo até aredugdo de horasna
oficina paramanutenc@o.
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Veja por que o Ford Diesel 4.4 e muito
mais motor:

¢ Maior poténcia: 93 ¢v, e forque:

29,6 kgm,

¢ Bloco de cilindros reforcado por
nervuras especiais, que lhe conferem
maior resisténcia e durabilidade:

¢ Cabecote tipo Fluxo Cruzado (Cross
Flow), possuindo dutos helicoidais de
admissao, de grande didmetro, em lado
oposto adescarga, proporcionando
maior eficiéncia de combustdo;

¢ Valvulas fabricadas em liga de cromo-
silicio com haste de ago cromado de
grande durabilidade;

¢ Arvore de manivelas infegral, com
balanceador dindmico incomorado,
fonadaem aco-liga, femperada por
inducdo e apoiadaem 5 mancais
dimensionados para suportar as mais
severas condicdes de trabalho;

¢ Bomba de ¢leo de altavazao,
garantindo perfeita lubrificac do dos
principais componentes do motor;

¢ Arefecimento atraves da bomba
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cenfrifuga de alto volume, com eixo
montado sobre rolamento blindado e
com sistema de ubrificacdo
permanente de maior durabilidade.

E mais as seguintes inovagdes:

¢ Novos pistoes autotermicos com rés
aneéis de segmento com novo desenho
da cadmara de combustdo que
proporcionam maior rendimento do motor;
¢ Novos bicos injetores com & furos de
pulverizagdo, permitindo umamethor
mistura ar/combustivel;

¢ Linha de press@o de combustivel com
maior didmetro, facilifando o fluxo de
combustivel;

¢ Bomba injetora com novo avanco de
rolacdes, permitindo respostas mais
rapidas.

FORD DIESEL 4.4 - Um exemplo a mais
datecnologia mundial Ford em
motores!

MOTORES FO



