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Na estrada ¢ que se conhecam os bons. De repente vocé precisa ultrapassar um SCAL]
e 56 vai conssguir fazer isso se estiver na direcio de um SCANIA SUPER.

Porque 36 0 motor superalimentado do SCANIA-SUPER, com 285 cavalos de forea,
consegue fazer vocé ultrapassar um SCANIA.

Também, pudera’ O SCANIA esta sempra na frente. E preciso mesmo 42% a mais da torq
e 40% a mais de poténcia do SCANJA-SUPER para consequir esta proeza. Afinal, tudo 1aso &
indispensavel para aquelas ultrapassagens seguras que vocé precisa E tem mais:
O SCANIA-SUPER lhe d&, além dessas vantagens, muito mais economia.

Seu consumo de combustivel & reduzido no minimo de 4%.

Agora vocé entende porque sdomente SCANIA-SUPER consegue ultrapassar um SCANI
E sabe porque os dois estio sempre na frente, chegando primeiro.

SCANIA o SCANIA-SUPER, os donos da estrada.

MODELOS MOTOR D54 . Diess’, 4 tempos m_
*1" Ceminhic oucavsle mechnico & [njeclio Direta / & cilindros
"5 Ceminhio ou cavalo

Porkncia & 2200 '
mecdnico cf mrcnirn eixo de apdio mcc:. JE)IN; ﬂ;pi?’P. 1SAE) dj BraSﬂ S.a.—VaGUk)S € motor
“LTCaminhio cu cavalo mechmico  Torqua 108 kgm 1 500 rpm. (DI

of traglio também noterceiro eixo 109

A
= . -

® 1500 rpm {SAFT,
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O negocio e o seguinte: quem

ndo e o maior, tem que ser o melhor.
A Atlantic capricha nos seus
produtos: muitos testes, muita
pesquisa, muita técnica — para

ter © melhor. Ulramo HD &

um produto Nota 10 proprio para o
motor do seu caminhdo ou &nibus.
Ulramo HD conserva sempre a pressio
para a lubrificagdo total do motor.
Motor quente, viagens puxadas,
trabalho duro: Ultramo HD

da protegio perfeita e completa

PRODUTOS NOTA 10.
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O que ja estao fazendo e pretendem fa-
zer dois fabricantes do sul & um do in-
terior paulista. Novos produtos e equipa-
mentos de construgdo rodovidria. E os
resultados de concorréncias do DNER,

BARRAGEM

Na regiao havia argila de menos e chuva
demais. 1ss0 nao impediu a execucio das
ybras da barragem de Ponte Nova, que
vai regularizar a vazao do Tieté e onde
fgram usadas técnicas inusitadas de
construgao. para vencer a falta de argila.

PNEUS

Um pneu que estoura guer dizer maqui-
na parada, o que € sindnimo de prejui-
zo. Ndo deixe que isso acontega na sua
obra, selecionando corretamente o tipo
de pneu adequado para cada equipamnen-
to e fazendo a recuperagido na hora certa.

MAQUINAS
RODOVIARIAS

Caderno de Terrapienagem e Construgio
Pesada, enviado exclusivamente aos lei-
tores que ocupam postoschave nas
dreas de terraplenagem, construgio pe-
sada, mineragdo & orgaos publicos res-
ponsaveis pelo planejamento, fiscaliza-
;a0 e construcado de obras pesadas.
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Para equipamentos com
mais de 200 cv, gque utilizem
pneus a partir de 23.5x25, a
Erlau AG acaba de langar no
mercado nacional a blinda-
gem de prote¢io Fels Jumba
X-15. com aplicagdo em mi-
neragcao. pedreiras, constru-
cao pesada e outros setores
gue usem equipamentos ro-
dovidrios pesados em terre-
nos SEvercs ou em minerios
até o grau 8 de dureza O
Feis Jumbo X-15 tem anéis
horizontais de 15x55 mm
e o0s novos links losan-
guiares oferecem protegao e
maior vida otil aos pneus. su-
portando elevada carga de
tragdo. E resistente ao des-
gaste externo (abrasdo] e
interno  {tenacidade). Os
links laosangulares, com base
de apoio mais larga, evitam
o tombamento, no caso de
rampimento dos anéis. A su-
perficie lisa permite boa au-
tolimpeza e um sistema de
reparos, simples, garante a
longevidade destas blinda-
gens.

A Erlau tem ainda outras
trés linhas de blindagens de
prategao acs pneus e anti-
derrapantes, distribuidas pe-
la Eurotec-GB. As séries
Fels, Garant e Alligator, fa-

bricadas com liga de aco re-
finado, com dureza de 700
vickers. O Fels Standard &
dimensionade para maquinas
pequenas e medias que tra-
batham em terreno bruto,
com pneus de 750x10 ate
235%25. As mathas sac fe-
chadas, o que assegura a
protecao do preu. O Fels Es-
pecial tem links planos e lar-
gos na contato com ¢ pneu
e dentado para o contato com
o solo. E aplicavel em pneus
de 13.00x24 a 29.5x29 de
maquinas médias. O Fels Su.
per tem links conicos e @
feitc para pneus de 13.00x
24 a 29.5x29 de maquinas meé-
dias e pesadas. O Fels X-14
tem os links conicos e den-
tados, desenhados especial-
mente para grandes mMaqui-
nas com pneus de 26.5x25 a
375x39. Este tipo de blinda-
gem & fornecido sob pedido
para medidas especiais. £ pa-
ra veiculos de mais de 300
cv. Os quatro modelos da sé-
rie Garant sao essencialmen.
te antiderrapantes. com maior
aderéncia ao solo e estabili-
dade O péso & reduzido e
tém condicdes de boa auto-
limpeza. Os modelos S$Stan-
dard, Especial. Super e X-13
sao desenhados para equipa-
mentos de elevada velocida-
de de trabalho. As malhas
sdc um poucc mais abertas
que as da série Fels. A sé-
rie Alligator também tem as
quatro versdes. Suas malbas
sao abertas e recomendadas
para a epoca das chuvas.
Antiderrapantes. aumentam a
aderéncia e tém alta resis-
téncia acs esforgos de tra-
Gao.

Segundo ¢ fabricante, o
uso das blindagens elimina
furos, rasgos e fissuras dos
pneus, aumenta a capacida-
de de tragao das maquinas.
elimina a patinagao das ro-
das dianteiras, reduz o tem-
po ocioso do equipamento
para troca de preus, aumen-
ta a estabilidade das maqui-
nas com o péso das blinda-
gens e possibilita o uso de
pneus carecas Eurotec Ins.
talagdes Industriais Lida. —
rua Santa Luzia, 776, s 901,
Rin. GB.

agosto, 1971
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TURBOLAMPADA

Nas minas e tineis onde
haja risco de expiosdo, fre-
qientemente razdes de sequ-
ranca impedem a utilizagio
de energia elétrica. A ilumi-
nacac das frentes de traba-
iho pode ser solucionada com
a turbolampada. alimentada
por um turbogerador. movido
por corrente de ar compri-
mida. Este passa pela estru-
tura pratetora de vidro para
chegar 2 turbina, proporcio-
nando a lampada resfriamento
continug. Na eventualidade
do rompimento, o vidro con-
serva sua lorma e nenhum
estilhago se projeta. Neste
caso. a turbina e o gerador
sao paralisados imediata e
automaticamente. O rator e o
gerador sdoc montados num
eixo comum e um regulador
interno mantém a pressao
adequada entre 3 e 7 kg/cm?,
A turbolampada é recomenda-
da em locais onde o ar com-
primido é disponivel, para tra-
balhos esporidicos, conser-
tos de estradas. reparos em
vleodutos. operacdes de res-
gate, em cbras subaguaticas
e nos locais onde nap haja
energia elétrica. O produto é
da Atlas Copco. /BC-40

BOBCAT SERA
NACIONAL

A nacionalizacac do Babcat
M-600 € um dos projetos da
Clark, no setar de maquinas
rodovidrias, para éste ano.
Durante o anc passado, a em-
présa jé havia promovida a
nacionalizagao das pas-carre-
gadeiras 35R e 65RA O
Bobcat é um tratoer compacto
universal, que tem muiltiplas
aplicagdoes. Pode trabalhar
como escarificador, carrega-

deira ou valetadeira. bem
como motoniveladora, empi-
hadeira ou  perfuradeira.
Equipado com motor de 21
ou 25 cv. permite a adapta-
cdo de mais de vinte imple-
mentos diferentes e pade le-
vantar cagambas de até 500
kg a 26 m de altura. Gira em
térno do seu préprio eixo,
num raio de apenas 1.20 m.

il || ”

SEGURANCA E
CONFORTO
NESTES TRATORES

Duas novas versdes de tra-
tores foram langadas pela
International Harvester brita-
nica. Uma das wversoes —
574 {foto] — dispée de um
motar diesel de gquatra ci-
lindros de 39168cm3, ren-
dendo 68 cv de poténcia,
O raio de giro. sem travoes,
e da ordem de 3.35 m. Este
trator pesa 2533 kg, incluin-
do moldura de seguranga. A
altura minima do chao e de
58.5 cm e utiliza, na sua ver-
sao  normal.  pneumaticaos
dianteiros 6.00x16 e traseiros
12.4/44x32.

Pesando 260 kg a menos,
a outra versdo — 454 tem
um motor diesel de trés ci-
lindros de 2933 ¢m3, renden-
do 52 ¢v [39 kW) de potén-
cia, Neste modélo, o raio de
giro. também sem travoes,
e de 3 m. A altura minima
do chio é um pouco menor,
535 com, e utiliza pneumati-
cos dianteiros 5.50x16 e tra-
seiros 124/11x28.

Uma das caracteristicas
mais importantes déstes mo-
delos é& a possibilidade de
se mudar as velocidades
com o veiculo em movimenta.
Entre os dispositivos de fa-
brico normal incluem-se to-
mada de forca independente

RESULTADOS DE

EDITAL: DNER 128 70
TOMADA DE PREGOS: 8-12-70
OBRA: Pintura de faixa e prée-marcacao da BR-304 CE, trech

Boqueirao do Cesario divisac CE-RN.
VALOR (Cr):
INFLATOR:
FORMULA:
Crs i pora O ol pors
Paviquimica Produtos
Quimicos Lida. 1.30 1,30

CONCORRENTES

EDITAL: DNER 12%9/70
TOMADA DE PREGOS: 7-12-70

BRA: Servigos de terraplenagem, obras de arte corrente,
drenagem, conservagao e pavimentagao da BR-262:ES,
trecho Vitdria—Victor Hugo, subtrecho km 0 ao km 14
{comum a BR-101 ES).

VALOR (Cr3): 2 150 800

INFLATOR: 8.493

FGRMULA: F, = 0,14 Fi, + 054 Fl, 4 0,079
VENCEDOR Fly Fl.
ESP-Construtora e

Pavimentadora 0.448 0,998
ONCCRRENTES

onstrutora Terfranco desclassificada
Ejusa 0,496 0.986
. Dietrich Terraplenagem 0,420 0,995
onstrutora Affonseca 0,448 0,998
Emprésa Carioca de

Engenharia 0,490 0,990

EDITAL: DNER 130:70.
TOMADA DE PREGOS: 8-12.70

OBRA; Construgac de uma ponte sobre o Rio Baependi
Rodovia BR-267:MG, trechc Caxambu—Liberdade.

VALOR (Crs):

INFLATOR:

FORMULA:

VENCEDCR: Conterpa F1 Fl

CONCORRENTES CONCORRENTES Cri

Mascarenhas Bar- M. Martins 366 955,00
bosa Roscoe 42901034 Nascimento Valla- 29 140

dares 339 14220
STEC 316 39881 gyg 297 275.18
Empel 383125260 Conterpa 286 519,36

TRANSPORTE MODERNO — agésto, 1971
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Ipiranga 382 987,52

Tacito Vianna Ro-

drigues
Baumann & Vieira 37443052 Sergen
PROPOSTA VENCEDORA:. Construgoes,

Pavimentagao Conterpa

Uni-

340 447 44
372 865.54

Terraplenagem e

Pregos (i3}

Quan.

Servicos dade tdage  UA-
tario
1 -ESTRUTURA

Tubulac e ar compnimido

didmetro 160 m .om 29 1 H00
Alargamentc de base de lu-

bulda diametro 1.60 m para

diametro 240 m m 535 1000
Formas m 16 20
Aco Ca-24 kg 100 280
Aco Ca-50 hg 200 310
Concreta Tr 150kg cm m 59,16 160

RESTRUTURA

Escoramento m 5400 [
Formas m § 480 20
aAco Ca-24 kg 2 800 2.80
Aco Ca-50 ki 11 12560 310
Aco duro diametro 7 mm kg 10 008 4,20
Cones de ancoragem 12 dia-

metra Tmm ud 96 50
Concreto Tr 250 kg cm m 27081 180
ACABAMENTOS
Cencrete para guarda-roda m 28 el
Guarda-corpc tipo DNER m 120 2
Concreta pavimentacao m 55 165
Pintura de comento e cal m 1700 2
Cantone:ras 4xdxt 4xB.50mM ud 2 100
Sinalizacao vb 200

EDITAL: DNER 1N
TOMADA DE PRECOS: 17-5-71

Total

32 400
29 600

7 840
54 949,36
42 033,60

4 800
48 74580

4 480
3360
9075
3 400
600
200

286 519 b

OBRA: Projeto e construcac de um viaduto no trevo do km
5§ na rodovia BR-135:R), trecho Divisa GB-RJ

Bonsucessc.
YALOR {(Cr$):
YENCEDOR: STEL

CONCORRENTES Crs
Stel-Soc. Tecnica de

Engenharia Ltda. 498 680
Construtora Garga

Ltda. 544 690
Empel-Emp. Pavi-

mentacao e Enge-

nhana Ltda, 591794
Tacito Vianna Rodni-

pues & Cia. Ltda. 648 827

CONCORRENTES

Soc. Ipiranga de
Eng. e Comér-
cio SA.

Soc. Teécnica Eng.
Construgdes S.A.
Stec

Construtora MNasci-
mento Valladares
Lida,

M  Martins Epge-

nharia e Co-
mercio
Cicol-Cia.  bnvesti-

mento e Constru-
coes

TRANSPORTE MODERNO — agasto, 1971

Scciedade Técnica ¢e Engenharia Ltda

Cr%

892 790

710 216

771 338

796 893

981 109

com engate de embreagem
hidriaulica. motor com em-
breagem com face revestida
de metal e ceramica, tranca
diferencial, barra de tragao
movel com forquilha e um
purificador de ar de duas
fases, tipo séco.

A velocidade regulada, em
ambos os modelos, foi fixa-
da em 2200 rpm. A caixa de

velocidades, de tipo normal,
€ um conjuato totaimente
sincronizado com quatro ve-
locidades. A ela esta ligada
uma caixa auxiliar de des-
multiplicagao aita e baixa e
marcha atras, com engrena-
gem de carretos maveis con-
vencional, fornecendo oito ve-
locidades para a frente e qua-
tro para tras.

PEQUENO, MAS RESOLVE

“Para que puxar uma caixa
de fosforos com um elefante,
ou por que matar uma pulga
com um tiro de canhao?"
Esta pergunta refletiu a filo-
sofia da Madal, de Caxias do
Sul. RS, ao langar np mer-
cado, em 1969. o seu peque-
no scraper 30-30-RT, de ape-
nas 497 m de largura por
153 m de altura, cuja con-
cepgac é inteiramente nacio-
nal. Mas foi ainda em 1953
que ¢ italiano Aurélio dal
Zotto, atual diretor-presidente
da emprésa, comegou 3 se
preocupar com problemas de
mavimentagao de terra. O re-
sultade apareceu em 1961,
com uma raspadeira agricola
dotada de sistema hidraulico
de carga e descarga. De
1961 a 1969, o projeto da ras-
padeira foi aperfeigoado, para
se transformar no conjunto
AT em tandem. gue possibi.
lita a operagac simultdnea
de dois scrapers, com capa-
cidade total para 7 m? de
terra. No scraper. a posigao
do rodado. colocade atras.
aumenta a2 aderéncia. possi-
bilitando melhor aproveita-
mente da poténcia do mo-
tor Além disso, o carrega-
mento dianteiro ¢ a descarga
traseira sap exclusivos da

emprésa (patente registrada).
O tratar pode ser equipado
com uma lamina dianteira
leve. além do conjunto tan-
dem. o que & muito wutil
para servigos de espalhamen-
to de terra.

Desde o langamento, a
emprésa ja vendeu 140 con-
juntos, dos gquais onze em
1969, 76 em 1970 e o restan-
te até junho déste ano. Se-
gundo Valter dal Zotte, dire-
tor comescial da emprésa, a
procura tem superado a pro-
dugao atual de vinte unida-
des por més. Para os proxi-
mos seis meses, esta previs-
ta a ampliagao da fabrica.
com a construgdo de um pré-
dio nivo. o que permitira a
fabricacdo de uma unidade
par dia. O mercado para ¢
equipamento situa-se princi-
palmente fora do Estado. Se-
gundo calculo da emprésa, o
custo horédrio do cenjunto &
inferior a Cr$ 40 e o rendi-
mento & bastante satisfato-
rio: 98 m? de terra transpor-
tades por hora, em percur-
sos de até 100 m. Os dois
scrapers em tandem podem
ser acoplados a tratores de

90 c¢v, enquanto o scraper

igclado admite trator de até

70 ¢v. /5041 ¢
im
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MERCADO ACEITA BEM MD-.920P

Langado em setembro. o
trator agricola-industrial MD-
920P, com tragao nas quatro
rodas, da Malves vem tendo
boa aceitagdo no mercado.
Varios fotes jd foram vendi-
dos (cingiienta unidades).
Durante a Fetag. comprado-
res estrangeiros também se
interessaram e fizeram al-
guns pedidos, principalmente
por causa da tracac dianteira.
segundo diretor daquela in
distria nacional. O trator @
dotado de motor diesel Mer-
cedes-Benz de 92 cv a 2000
rpm, que consome 190 g
cv/h. Tem um compressor de
ar para enchimento dos
pneus. A transmissi&o & por
engrenagem de dente reto,
com dez velocidades a frente
e duas a ré. Diferencial du-
plo, mecanico com blogueio.
Cinco marchas a frente e
uma 2 ré, com velocidades
normais e reduzidas. em cada

<

v

uma. Diregao hidraulica [ZF).
com raio de curva de 4,40 m.
A transmissao no eixo dian
teiro € com redutor de velo-
cidades. eixo carda, diferen-
cial e redutor, suspensio
eldstica com par de molas. O
equipamento elétrico é de 12
voits [fardis dianteiros com
luzes alta e baixa, lanternas
de estacionamento, mandme-
tro, termdmetro, tacdmetro e
amperimetrc). O tangue tem
a capacidade de 125 | de
combustivel. O péso total las.
treado € de 6120 kg & sem
lastro 4240 kg. Pneus dian.
teiros 9 5/8x24 {seis lonasg) e
pneus traseiros 18.4x15,34
(seis lonas). O prego estd em
cérca de CrS 130000 De ori-
gem romena (UTB), o trator
tem indice de nacionalizacao
de 65%s. A emprésa estd pro-
jetando o langamento de es-
cavo-retrocarregadeiras mon-
tadas neste trator.

-
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MARCAGAO DE ESTRADAS MAIS RAPIDA

Agora a pintura de faixas
nas estradas nao prejudicara
o fluxo de veiculos. Pelo me-
nos ndo ¢omg antigamente,
quando 9s cones de divisao
impediam por longas horas o
trafego normal para proteger
as pinturas recentes. Com a
Hotliner, uma nova maquina
de aplicagdo de tinta por ja-
to, as faixas secam em me-
nos de dois minutos.

Esta maquina foi produzida
pela Berger Traffic Markings
Ltd., de Londres. Inglaterra.
Além de reduzir o custo da
Marcagao, incorpora um sis-
tema novo para a aplicacdo
de vidrilhos Baliotini, que da
caracteristicas refletoras as
linhas marcadas. Esses vidri-
lhos sao injetados preumati-
cameni{e a uma taxa contro-
lada e nao por gravidade, co
mo sonvencionalmente.

Este equipamento foi pro-
jetado especificamente para
utilizar a Cataphos Hotline
120. uma tinta para aplicagio
a jato quente, produzida pela
Berger Traffic Markings A
aplicacdp & feita entre 43 e
54° C sdbre alcatrao, asfaito
espathado a quente ou super-
ficies de betap. Mas pode-se
aplicar também outras tintas
a jato guente. bem como ma-
teriais a frio. Possui tomada
para ligagdoc de uma pistola
manual de pulverizagao.

Um motor a2 gaselina, a
quatro tempos, de 300 cc.
proporciona uma marcha de
30 m/minuto em operagéo,
alimentando ago mesmo tem-
po um compressor de ar que
alimenta o jatc de tinta e a
bomba de circulagao,

A Hotliner pode pintar fai-
xas de até 152 mm de largu-

- ‘:1'{':. " '-:
1 - |‘__ ) - -
-a:‘- =M
-l A
ra. Para isso estd equipada

com um tambor de tinta com
capacidade de 20 litros. A
alimentagao e feita direta-
mente ag sistema, o que pou-
pa tempo e elimina o risco
de pingamento de tinta na
hora de carregar a méiquina.
A tremonha dos vidrithos
tem capacidade de 25 kg, su-
ficientes para cada tambor.

A largura da linha & deter-
minada pela distancia entre o
bocal de espargimento, a su-
perficie da estrada e peto
angulo do bocal. Quando se
deseja linhas ponteadas. bas-
ta interromper a aplicagdo de
tinta, por meio de cames in-
termutdveis. Ha cames de
véarios tamanhos, conforme as
medidas de linha desejadas.

A operacac do equipamen.
to & feita por meio de co-
mandos e contrbles instala-
dos nos punhos, & retaguarda.
Num quadro em frente ao
operador, estdo montados ou-
tros comandos para controle
de pressap da tinta, contrdle
térmico da temperatura da
tinta, interruptor para aplica-
¢ao manual ou automdtica de
tinta, contrfle da pressdo de
ar e comutador de arranque
para aplicagao dos vidrilhos.

QUATRO NOVIDADES DA CATERPILLAR

O compactador 815 acaba
de ser acrescentado & linha
de eguipamentos de constru-
¢do da Caterpillar. Ele pode
compactar até 600 mi/h. O
motor, turbinado, € o Cat
D333C. a diesel, que desen-
volve 170 cv a 2200 rpm.
Com 105 litros de gilindrada,
fornece peténcia para operar

simultaneamente a lamina e
a compactagdao. Desenvolve
velocidade de até 30 (frente)
e 36 kms/h {ré] Velocidades
e sentido de direcdo sdo con-
trolados por alavanca unica
e podem ser mudados simul-
taneamente. Tem quatro ro-
das. distancia entre eixos de
310 m e 224 m de bitola.

TRANSPORTE MODERNO — ag6sto, 1971



Seu raio de curva, com #ami-
na instalada. é de 592 m. As
redas de compactagao tém
cinco fileiras de doze pés so-
cadores. Os tambores de ro-
das dianteiras e traseiras
medem 97 cm de larqura e,
em duas passadas, compac-
tam uma drea de 4,32 m de
largura. As rodas podem ser
lastreadas com 350 litros de
olea diesel. dgua ou outro
liquido para ajustar a pres.
sdo de contato ao solo. O
péso de operagdo da maqui-
na & de 18140 kg, incluindop
a lamina.

® Novos scrapers de rodas
6668 trazem caracteristicas
melhoradas em relagdo aos
modelos antigos. Refargo de
55% na poténcia para a ma-
quina acionada em tandem é
urna delas. O motor do trator
é D346, V.8, turbinado, e de-
senvolve 550 cv no volante.
0 do scraper foi mantido:
D346 de 400 cv. A relagio
péso-poténcia é mais haixa
nesta versao. A transmissio
¢ igual & dos modelos 621 e
627: semi-automdtica de oito
marchas, sendo as duas pri-
meiras de acionamento por
converspr de torque. Os
freios sao acionados automa-
ticamente. quando a pressao
do sistema cai a 2.8 kg,/em?.

A XT3 resiste ate 16 000 psi.

-
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Com 170 cv pode compactar até 600 m? h.

¢om uma cigarra soando a
4,32 kg/cm? para advertir o
operador. Um minimo de
duas rodas do mesmo eixo
freara a maquina no caso de
uma falha do sistema. O tan-
que do combustivel foi au.
mentado, ¢ & grade do radia-
dor ¢ do tipo veneziano. Com
melhor |ocalizagao dos com-
pornentes, ficou mais facil a
manutengdo do moter ¢ da
transmissdo. As pecas do
motor 520 permutaveis pelas
pecas dos motores Cat de
137 mm de diagmetro.

® Para resistir a pressoes
que variam de 703 kg/cm?®
(10000 psi) a 1124 kg/cm?
(16000 psi). a Caterpillar
langou a mangueira hidrauli-
ca XT-3. Um névo terminal
prende a mangueira pelas
suas tramas de fios de aco e
nao pela capa externa de hor-
racha.

® Uma exclusiva esteira
amortecedora, roda motora e
conjunto especial de roda &
0 arranjo "Dystred”, que a
emprésa acaba de lancar pa-
ra sua§ carregadeiras de ro-
das 988 e 992. Sap guatro
conjuntos de esteiras, cada
qual montado em uma das
rodas motoras de horracha
inflada que ndo sao pneus
mas dispositivos pneumati

Uma

T
ca oA
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Cos especialmente projeta
dos. Variando-se a pressao
das rodas, pode-se conseqguir
maior traggo ou flutuacio.
As esteiras tém sapatas com
garras duplas, correntes com
elos de garfo-placa, pinos.
buchas e parafusos que fi-
Xam as sapatas as correntes.
Elas sdo projetadas para
grandes carregadeiras de ro-
das que operam em condi-
¢oes de terreno onde o répi-
do desgaste da banda de ro-
dagem ou a alta incidéncia
de trocas demoradas tornem
anti-econdmicos os pneus, se.
gundo o fabricante. Seu uso
proporciona  economia de
40°: a 75% no custo de ope-
ragag sobre os pneus con-
VENcionais parg rochas ou
pneus com correntes. Rey-
nindo caracteristicas de tra.
¢d30 e minimo desgaste das
esteiras. conserva a versati-
lidade & a maneabilidade das
carregadeiras de pneus: da
também maior confianca ao
operador: quando exige mais
da mégquina em condicdes se-
veras. nac ha fathas dos
prneus e os ciclos sac mais
rapidos. A roda motora serve
como dispesitivo de trans-
missdo de torque. de suporte
ao péso do veiculo e de sus-
pensao pneumatica.

nova caracteristica: o retdorgo de 55°% na poténcia.

p b

Esteira em roda especial para solo severo.

0 OUTRO LADO
DO TRATOR

Nada melhor que a velha
fama de inventividade do em-
presario brasileiro para ex-
plicar o nascimento do trator
Agrale 416, de 16 cv e 950
kg de péso. Eie nasceu da
constatacao do desconforto
do cultivador motorizado gue
a emprésa vinha produzindo
desde 1865. "De repente. em
1988. descobrimos que po-
deriamos dar um asseate ao
operador. até entao condena-
do a deslocar-se caminhando
atras do cultivador™, deciara
Carlos Constamilan. diretor
da emprésa. "Dai nasceu a
idéla do tratorzinho, mais
confortavel e mais eficiente
que o cultivader & ao mesmo
tempo mais barato que os
tratores maiores.” Assim, em
1968, nascia em Caxias do
Sul o trator, resultade de um
projeto “inteiramente caxien-
se” e que — depois de su-
cessivos  aperfeicoamentos

chegou ao modélo atyal,
que vende quarenta unidades
por més. Mas a emprésa nao
parece satisfeita com é&sse
volume de negocios. Sua
preocupacao atuzl & mostrar
“o0 outro lado do trator”, pro-
vando que éle pode desem-
penhar outras tarefas com a
mesma eficiéncia demanstra-
da nos testes realizados pelo
Ministério da Agricultura na
Fazenda Ipanema, onde sao
testades os tratores agrico-
lag: consumo de 1,254 litro
de combustivel por hora e
produgic de 2433 mi/h com
arado, ou 4788 com enxada
ou ainda 2 M4 com grade.
Segundo o©s anlincios mais

v
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recentes da emprésa, éles
serviriam também para “pu-
xar aquéles trenzinhos que
fazem a alegria de todos em
pargues e jardins 200ldgi-
cos”, para rebocar avides em
aeroportos ou carrétas in-
dustriais.

Ainda dentro dessa politi-
ca de aumentar as vendas.
mais uma vez a inventivida-
de dos gadchos wvoita a fun-
cionar e o trator vai ganhar
uma versio mais simples e
mais barata, que tera siste-
ma hidrdulico com bombea-
mento manual de partida, as-

sento de operador sem esto-
famento. tanque de combus-
tivel menor e painel simpli-
ficado. Por outro lado, o
modélo estdndar vai ter o
seu prego reduzido, “Em vez
de vender menos, obtende
lucro no prego, vamos bus-
car o lucro no volume de
vendas”, afirma Francisco
Stedile, diretor-presidente da
emprésa.

Além de tratores, a Agrale
produz também motores esta-
cionarios de 4.5, 7 e i1 ¢cv
os dois maiores podem ser
adaptados para uso maritimo.

AS VANTAGENS
DA PEQUENA PRODUCAO

Pode uma emprésa fabri-
cando pequenas quantidades
de equipamentos para o se-
tor rodovidrio sobreviver an-
te a concorréncia de pro-
dugdo em serie? No caso
especifico da Santal — que
preduz em Ribeirdo Préto. 5P,
pas carregadeiras e motoni-
veladoras, adaptaveis a tra-
tores nacionais —, a respos-
ta parece ser afirmativa. “No
estagio em que se encontra
0 pais., maquinas e equipa-
mentos fabricados em peque-

nas quantidades tém condi
¢oes de ser melhores e mais
baratos que os importados”.
atirma o eng.® Luiz Antanio
Pinto, do departamente de
maquinas rodoviarias da em-
présa.

Iniciando suas atividades
em 1961, a emprésa foi aos
poucos diversificando sua li-
nha de producao, até atingir
diferentes setores do mer-
cado nacional e iniciar ex-
portagdes para o Uruguai. A
pa carregadeira produzida

Santal: condigdes de competir, mesmo com peguena produgac.

Das carregadeiras de cana as maquinas para terraplenagem.

RESULTADOS DE

vonlinuagag

Benjamin rerreira C ' Nordenco-5.A. Nor-
deste Eng. ¢ Co-

Junior 667 765

mércio 1052 210
L Sergen-Servigos Ge-
Construtora  Aulicino rais de Engenha-
Ltda. 680 270 ria S.A. 1219210
PROPOSTA YENCEDORA
. Precos (Cr%)
. Uni-  Quan- .
Servicos dade tidade Uni-
tario Total
| — INFRA-ESTRUTURA
1. Tubuldoes diametro 1.20m m 68 330 22 440
11. Tubutoes didmetro 1,60m m 58 560 32 480
1.2. Alargamento de bases m? &7 300 20 100
¢ Formas ....... ... m 300 B 22 400
JAco Cahh .. ... ... ... kg 12 (00 2,40 28800
4. Concreto estrutural m? 140 150 21 000
5 Neoprene ... ..., .. kg 50 SH 4 80D
Il — SUPERESTRUTURA
1. Escoramento especial ... m? & 900 320 22080
2. Formas (retas e curvas) .. m’ 3000 16 48 000
L AcoCa2d ............... kg 3000 2 6000
4 Aco Ca-sD .......... kg 60 000 2,40 144 000
5. Concreto estrutural ... .. m? 510 150 76 500
ACABAMENTOS
1. Guarda-corpo . ...... 204 80 16 320
2. Pavimentacao .. m* 73 160 11680
3. Pintura a cimento ... m- 2000 1 2 000
4. Pintura refletiva . . .. m 204 50 10 200
DEFENSA
Formas . m* 130 16 2 080
Armagao ke 1000 2 2000
Concreto L m? 36 150 5400
PROJETO 20 400 20 400
498 680

EDITAL: DNER 5/71
TOMADA DE PRECOS: 190371

OBRA: BR-04D. MG. Sete Lagoas, Belo Horizonte. Construgao
de uma ponte sobre o cdrrego Palmital.

VALOR (Cr%): 250 000
VENCEDOR: Sociedade Técnica de Engenharia Ltda.

CONCORRENTES Crs CONCORRENTES Cr§

Sociedade Técnica de EEC-Emprésa de
- Engenbharia e

EngEnharla Ltda. 127 (65.70 Constrgcées SA. 189 025‘35
Tacito Vianna Ro- M. Martins Enge-
. . nharia e Comér-

drigues & Cia. cio Ltda. 203 167,30
Ltda. 148 796,95 Mascarenhas Bar-
bosa Roscoe

Construgdes, Ter- S.A 221 577,12
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CO CORRE CIAS

raplenagens e Sergen-3ervigos

Pav. S.A Gerais de Enge-
Conterpa 187 570,50 nharia S.A 297 76250
PROPOSTA VENCEDORA
. Pregos (C
Servigos Uni- Quan- er; (Cré)
dade tidade Uni-
tario Total
— INFRA-ESTRUTURA
1. Tubuides de diametro
140 M . es m 46 520 23920
2. Alargamento da base m?3 2050 250 5125
3 Formas  ............. m? 53,65 12 64380
4, Concreto estrutural .. m? 863 130 11i2l9C
5 Aco Ca-24 | kg 602 2 144480
Il — SUPERESTRUTURA
1. Escoramenta .. .. m? 1800 5 9000
2. Férmas de madeira .. m- 715 12 8580
3. Concreto estrutural ... m° 131 130 17 030
4 Aco Cas0 .......... . kg 9 460 3 28380
5. Aco Ca-24 kg 8 960 2,40 21504
11l — ACABAMENTOS
1. Concreto-pavimentagdo m? 2583 140 361620
2. Guarda-corpo  ........ m 70 10 700
3. Pinturas e sinalizagao vb vb 6000 6000
127 065,70

EDITAL: DNER 9/
TOMADA DE PRECOS: 27-4-11

OBRA. Restauracao do pavimento em aresa asfaltica pré-mistu-
rada a quente e alargamento de obras de ar.e. Rodovia
BR-343/PI, trecho Campo Maior—Freguesia.

VALOR (Cr$): 6 480 000

INFLATOR:

FORMULA:

VENCEDOR Fc- Fc, Fc
Emprésa Industrial Técnica S.A. “EIT 0050 0700 0574
CCNCORRENTES

Emprésa tndustrial Técnica S.A. .. 0050 0,700 (0.574
Construtora Beta SA. ............ 0150 0,590 0,587
Construtora Queiroz Galvao S.A, ....... 0150 0,700 0,638
Construtora Goes Ltda, . . ... ..., 0,120 0850 0,687
Construiora Genésio Gouveia S.AA. ... .. 0115 0875 0,695
Construtora Affonseca S.A. ... .. .... 0,258 0,698 0706
Cunha Guedes & Cia. Ltda. .......... 0,363 0,767 0804
Cia. Nacionat de Engenharia .......... 0250 050 0817
Empreiteira de Pavimentagac Emna S.A. 0,495 0993 0992

desclassificada
desclassificada

Terrabras-Terrapienagens do Brasil S.A
Ccnstrutora Paraibana S.A
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peia emprésa, custa um
tér¢o a menos que as simila-
res importadas. Pode ser

acionada por ftrator CBT.80
ou Valmet Rotart. que chega
a ser especialmente projeta-
do para o equipamento da
Santal. A pa tem um disposi-
tivo patenteado de posicio-
namento da cagamba, que a
mantém em gqualquer posicao
e comanda automaticamente
a posicdo das escavagoes.
Ja a motoniveladora com
7 t de péso — ¢ utilizada em
pequenos & meédios servigos
de empreitada: caixa de pa-
vimentagao em cidades, es-
tradas rurais. etc. Com al-
guns elementos patenteados
e produzindo em pequena es-
cala, a emprésa tem condi
¢oes de atender a solicita-
¢Oes dos usuarios.

Niv-111: adaptagde de tra-
tores, para servigos médios.

NOVAS MAQUINAS
PARA A TRANSAMAZONICA

A Construtora José Men
des Jr, de Belo Horizonte,
adguiriu da General Motors
dezesseis unidades Terex
TS-24 para acelerar as obras
sob a sua responsabilidade.

Estes veiculos. que com-
pletarao a sua frota de terra-
plenagem em operagao na
Amazbdnia, sao equipados

o

A
f

| R
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com dois motores GM diesel
12V.71 e 6-71, com um total
de 659 cv de poténcia bru-
ta. Qutras caracteristicas:
possuern trag&0 nas quatro
rodas, capacidade de carga
corcada de 206 m3 e trans-
missao Allison totalmente hi-
draulica, com quatra marchas
a frente e uma 3 ré.

-
=T

ESTABILIZANTE DE SOLO

Publicagao da Cersa Colas
e Resinas apresenta o agente
quimico para estabilizagao do
solo CR-50. Discorre sdbre
processos de estabilizagdo de
solos, detendo-se nas condi-
coes e técnicas de aplicacao.
Oferece exemplos de aplica-

cac acompanhados de grafi.
cos & tabelas praticas Tece
consideragdes sdbre compo-
sicBo de pavimentos flexi-
veis. Cergsa Colas e Resinas
5.A. — av. Brigadeirc Luis
Antonio, 290, 139, S3o0 Pau.
lo, SP.

Vil
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Ministros assinam: agora mais maquinas para BECs

MAQUINAS PARA OS BECs

Nada mengs que 216
maquinas. entre tratores.
motoscrapers. motonivela-
doras e bulldozers serao
fornecidas pela Caterpil-
lar americana e swa sub-
sedidria brasileira aos 3.9,
8° ¢ 92 Batathdes de En-
genharia e Construgée. O
contrato de fornecimento.
ia assinado (foto}. atinge
CrS 25602000 e prevé fi-
nanciamento total. pela
Caterpillar, em trés par-
celas A primeira, de USS
8 B4B8 000, corresponde ao
tinanciamento dos equipa-
mentos de fabricagdo na-
cional. A segunda, de USS
7 964 000. financia maqui-
nas importadas diretamen-
te dos Estados Unidos: e

CRESCE
PRODUGAO DE
TRATORES

A industria de tratores
produziu, no primeiroc se-
mestre déste ano. 1D 552
unidades. entre cultivado-
res motorizados, microtra-
tores e tratores de rodas,
C gQue representa aumen-
to de 42.92% sobre 2 pro-
dugdo de igual periodo
em 1970, Trimestre a tri-
mestre, 0s aumentos fo-
ram de 47 66% no primei-
ro e 39.78% no segundo,
em relagdo aos mesmos
periodos de 1970. A pro-
ducap de junha (2 271 uni-
dades]) constitui recorde
mensal.

Vil

a terceira, de US$S

8 807 000, cobre encargos
de construcio de abras.
Para atender ao vulto do
empreendimento e a loca-
lizagdo dos batalhdes. foi
organizado um consoércio.
liderado pela Sotrec. A
lista dos equipamentos €
formada por 48. motoscra-
pers CAT-621. 4B motoni-
veladoras 12.E, sessenta
bulidozers BA e trinta
bulldozers 7-A, todos na-
cionais. Completam a re-
lagao mais sessenta tra-
tores DB8-H, trinta D7-F,
quinze carregadeiras de
rodas 966-C e quinze car-
regadeiras de esteiras
966-K. todos importados.

POCLAIN VAI

PARA

As versateis escavadei-
ras  hidraulicas Poclain,
mundialmente conhecidas,
dentro de um ano estarac
saindo de Minas para to-
do 0 pais e até mesmo
para o exterior. Atraidos
por um mercado promis-
sar, diretores da emprésa
francesa ja decidiram —
com base em estudes de
viabilidade procedidos por
orgaos do govérno minei-
ro implantar uma sub-
sididfria em Conselheiro
Lafaiete, cidade semi-in-
dustrial, localizada perto
de Befo Horizonte e bem
servida por rodovias e fer-
rovias.

A Poclain. que detém
30 do mercado mundial
de escavadeiras, é uma
das emprésas francesas
que mais Cresceram nos
ultimos quinze anos. Ja
opera com fabricas no Ja-
pao, Estades Unidos, Me-
xico e Alemanha, alem de
montar unidades comple-
mentares na Espanha e
Portugal.

De acordo com os estu-
dos ja realizadas por tec-

MINAS

nicos franceses & minei-
ros. ainda no primeiro ang
de atividade a fabrica de
Lafaiete devera produzir
cingitenta unidades, cujo
preco sera de CrS 150 000
a Cr§ 200 000

Para tirazer o investi-
mento francés para Minas
Gerais, o que podera pro
porcionar, ja no primeiro
ano, arrecadagio de cérca
de Cr§ 1 milhdo em ICM,
além de possibilitar o apa-
recimento de pequenas in-
dustrias fornecedoras. o
governador Rondon Pache-
co manteve varios encon-
tros com os diretores da
emprésa. Em Paris, logo
apos supa eleicdo. estabe-
leceu os primeiros conta-
tos, visando z20s estudos
de implantagao da fabri-
ca em Minas., Apoés sua
posse, convidou técnicos
tranceses para estudarem.
junta com os odrgaos de
planejamento do Estado.
o5 planos de viabslidade
para a fabricagao do equi-
pamento em Lafaiete,
aproveitando as instaia-
goes da extinta Giustina,

PRODUCAD DE TRATORES — JUNHD/ 19T

52
o%
EMPRESAS 38
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Agrate .. ... ...

C.B. T .....

Cia. Industrial Pasco

FENY . .

Ford

Iseki-Mitsui 70

Kubata-Tekko 173

Massey-Ferguson

Otte-Deutz .. e

Tratares Fepdt .......

¥Yaimet

Total do Mes ........ 240

Acumulada 1971 061

Acumuiada 1960 71 . 20 641

TRATDRES DE 4 RODAS

-

. P 8o Sz 5§ 3z

2§ % § &5 823 i @

=L = = a @8 Fi & af £9
— 133 1779
420 420 420 2252 11831
643
- 3
— 12443
76 1M 5115

— — — 170 870 14771

395 [15] 1000 1 000 4366 40041

Z 7 g k] 56 8633

— —_ — 3531
319 783 &2 21 2684  2029%

716 1315 2031 2271
133 358 — 10542

1667 7776 50633 38366 965775 23 119 366
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BARRAGEM

Para construir uma bar-
ragem que vai regularizar
a vazao do rio Tieté e for-
necer agua para a cidade
de Sao Paulo, tecnicos da
Secretaria de Obras do
Estado de Sao Paulo e de
uma construtora tiveram
de vencer muitos pro-
blemas: dificuldades de
obter argila, alto nivel
pluviométrico e lencol
freatico elevado foram
alguns déles.

urante a moite. quand® os tra-

balhes eram paralisados, de-
vido 8 elevada umidade. os locais
de empréstimo e compactagio fi-
cavam cobertos com enormes len-
ctis de plastico — de 50x100 m. E,
no dia seguinte. a compactacdo po-
dia prosseguir. sem problemas de
umidade excessiva Mas ésse é ape-
nas um entre as muitos aspectos
construtivos e técnicos da barragem
de Ponte Nova, que a Secretaria de
Obras do Estado de Sao Paulo, atra-
vés de seu Departamento de Aguas
e Energia Elétrica estd construindo
no alto Tieté. mais precisamente
no municipia de RBiritiba-Mirim, SP.
Quando pronta, a barragem podera
s& converter em atraente ponto tu-
ristica. Conguanto nao apresente
volumes excepcionals de servigos,
sua construcdo exigiu investimento
de Cr§ 96 milhdes e solugoes espe-
cificas.

0 sistema — integrada a um con-
junto de outras barragens. Ponte
Nava vai contribuir para melhorar
o abastecimento de agua de Sao
Paulo, permitira o contrale das en-
chentes e poluicdo do rio e recupe-

)4

Raros sao os dias de sol. Na foto, vertedouro e comporta da barragem.

racao das suas vdrzeas para a agri-
cultura,

Embora a idéia de canstruir um
reservatorio de regularizagda nas
cabeceiras do rip Tieté tenha surgi-
do logo apos a conclusdo da bar-
ragem de Parnaiba (1911), em 1925
o eng.® Saturnino de Brito apresen-
tava a Prefeitura Municipal de Sao
Pau'c um relatario sdbre a prategio
da cidade e municipios vizinhas
contra inundacoes. Néle fazia refe-
réncia expressa a necessidade da
obra. Com o tempa. o empreendi-
mento ganhou novas dimensdes,
pois surgiu também a necessidade
de obras que garantissem o abas-
tecimento de dgua da cidade de
Sao Paulo e municipios vizinhos.
A partir de 1963, o DAEE projetou
uma série de barragens no alto
Tieté e seus afluentes.

O conjunto da alte Tieté se com-
pbe das barragens de Jundiai, Biri-
tiba, Taiacupeba, duas no rio Parai-
tinga e as dos rios ltatinga e lta-
panhal. cuUjps CUrsos normais sao
de vertente maritima e que deverao
ter suas aguas revertidas para Sao
Paulo.

O projeto pré-construtivo foi ela-

borado pela Hidraservice & o pro-
jeto executivo peia Bransconsult. A
Cetenca é a empreiteira da obra,
que ¢ fiscalizada pela Divisdo do
Vale do Tieté, do DAEE.

Problemas e solu¢bes — A barra-
gem compée-se de um macigo de
cérca de 4 mithées de m? de terra
compactada. Para o assentamento
désse macigo foi necessario esca-
var cérca de 1 milhdo de m3 de
wrfa organica. da pior quatidade.
Isso exigiu o rebaixamento do fen-
col freatico. o que foi feito com a
utitizacio de 26 pogos profundos,
com bombas trabalhando ininterrup-
tamente.

As escavacoes iambém apresen-
taram problemas, que foram solu-
cionados com a utilizacao de corti-
nas de diafragma — uma em cada
talude . o que permitiu escava-
coes de atée 6 m de profundidade,
em média.

As condigdes fisicas e climdticas
da regiao criaram outros problemas.
A regido, rica em silte, &, todavia,
paupérrima em argila. A solugio tai
utilizar o silte 2m camadas interca-
ladas com argila. no maci¢o da bar-
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Problema: quase nao havia argila na reqgiao

harragem contineagae

Res #ib

L

Paranapiacaba

O sistema de reservatorios do alto Tieté vai reqularizar as dguas e garantir o abastecimento de Sao Paulo.

b .

-

v,
A construcao da barragem exigiuv investimento de Cr$ 36 milhges e vai irazer mais agua para Sao Paule.
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A solucdo foi intercalar silte com argila

ragem. |ss0 para evitar o encareci-
mento do custo da obra, pois o
prego da compactagio cresce com
a distancia do empréstimo. Segun-
do o eng.® Salvador Coti, diretor da
Divisdo do Vale do Tieté. essa for-
mula ngo atrapalha em nada a es-
tabilidade do macigo. "0 que néao
pode acontecer € a aplicacio do sil-
te nos taludes. pois, com a perco-
lacdo da dgua € o escoamento su-
pedicial, éle seria carreado, compro-
metendo a estabilidade. Por isso,
antes de chegarmos aos taludes.
passamos a empregar argila. insen-
sivel 3 acado da agua’”

Um artificio foi aplicado para mi-
norar os problemas causados pelo
alto indice pluviométrico da regiao.
Em dias de chuvisco ou durante a
noite, quando os trabalhos eram
paralisados devido & vmidade. os
locais de empréstimo e de compac-
tacac eram cobertos com lengois
piasticos de 50x100 m. para imper-
mesbilizé-los. “No dia seguinte”,
explica o eng.®residente Tsutomu
Wada, “as maquinas podiam iniciar
as opera¢des de imediato. sem gue
houvesse problemas com a umida-

ma Terra

de do material que estava sendo
compactado.”

“Mas em dias de chuva mesmo
ndo havia solugao. porque a &gua
se infiltrava pelas laterais dos len-
¢0is & o acesso ficava em estado
que impossibilitava a passagem das
magquinas.”

Andamento das ohbras Mais
180 060 m3 de compactagdo, a com:-
plementacdo das obras do desvio
— gue j& estdo prontas até o tunel
de adugdo e canal de restituigao
além da bacia de dissipag¢ae. blin-
dagem do final do tanel e monta-
gem de valvulas dispersoras para
regular em 84 m¥/seg a vazao do
rio eis o que falta fazer para que
a barragem possa entrar em opera-
ca0. A obra. que foi iniciada em
1965, tem sua fase final de cons-
trugdo prevista para outubro déste
ano,

Cronograma — O contrato com a
Cetenco para execugdo da obra foi
firmade em margo de 1964, gquande
entao foram abertas as primeiras
estradas de acesso. Por falta de

verba, os trabalhos foram interrom-
pidos e reiniciados apenas erm mea-
dos de 1966. Enguanto se desmatava
a area de construgbes, ia se insta-
lando o canteiro de obras, abriam-se
caminhos na varzea e construia-se
o dique auxiliar (ensecadeira). Mas
os trabalhos se desenvolveram, até
hoje. numa média de quinze dias por
més, devido ao alto indice de plu-
viosidade da regiao (entre margo e
novembro. pois de novembro a mar-
co os dias de trabalho eram raros).

Em 1968 iniciou-se o “rush”™ da
obra com a escavagao. compacta-
¢ao e as obras do tinel de desvio.
Nessa fase (1968./69) trabalhavam
dezessete engenheiros. quatrocen-
tos técnicos e funcionarios e 1400
operarios. Em 1962, foram iniciados
0 desmatamento da bacia, o desvio
do rio € o fechamento da barragem.
enguanto prosseguiam os trabalhos
de escavagdo e compactagdo. Em
maio déste ano. foi obtido o recorde
de compactacao: 291 000 m?; num
s6 dia foram compactados 24 000 m’,
Na escavacao da fundagao o recorde
foi de 10000 m2/més.

Em meados de julho foi fechado

Lion . .
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Contra a umidade, muitos lencéis plasticos

barragetn coatinvagio

o rio Tieté, iniciando-se o represa-
mento das aguas. "Desceremos a
comporta e passaremos as obras de
jusante na bacia de dissipagao.
Blindaremos o tinel e a sua ponta,
instalaremos duas vilvulas para
regular a vazao de B4 mifseg a
jusante da barragem. Entdo, estare.
mos em condi¢des de inaugurar a

barragem e colocé-la em operagio.” oag gt
Beneficios econdmicos — Ponte < Tagr . o
Nova faz parte de um sistema de o o
trés barragens: Ponte Nova—Jun bl - -
- - =T L.

diai—Biritiba. Este sistema, pronto
e interligado através de camais e
taneis, dard a Sao Paulo a possi-
bilidade de obter mais 11.4 m*/seg
de dgua, manancial igual ao que
estd sendo aduzido atualmente. -
Além do mais, com a regularizagio

das dguas das bacias dos afluentes OS N U MEROS DA BAR RAGEM
do Tieté, haverd do lado do mon-

Barragem: vista do maci¢o cempactado. Com chuvas o acesso @ impossivel.

tante a inundagio de dreas pouco BACIA HIDROGRAFICA:
aproveitadas. A jusante, as virzeas Area de drenagem: 320 km? )
de alto valor econdémico serzo S‘C}o de :nchen}:e do dprojetoi 30 me;seg
owme de enchente do projeto: 84 x 13 m
recuperadas: ‘Por outro dlado. Ios RESERVATORIO:
grandes prejuizos provocados pelas Area de reservatdério N. A. max. maximorum: 28 kmz2
enchentes do TIEI‘B. t‘antu na cap:te!l Area desapropriada: 45 km?
como em sua periferia e cidades vi- Cota de desapropriacdo: 800 m
zinhas, vio ser minorados. A bar- Nivel maximo de operagio: 770 m
ragem do rio Taiagupeba, cujas N[vel max. maximorum: _7?3 m
obras estdo sendo iniciadas com a Nivel minimo de operagdo: 755 m )
implantagio do canteiro de obras. Volume acumulade no N, A, max. maximorum: 417 x 10 m?

Volume util de armazenamento: 296 x 10¢ m?

tem a finatidade principal de com- Descargas regularizadas: 8.10 a 865 m3/seg

bat?r as eﬁchentes_ _Um térgo da BARRAGEM: Tipo:

vaziie. que inundou Sdo Paule com Barragem de terra homogénea

a enchente do rio Tieté em 1969, Altura maxima acima do nivel inferior da fundigao: 41 m
foi proveniente da bacia do rio Cota da crista: 776 m

Taiagupeba. O Tieté, em Sio Paulo, Comprimento da crista: 934 m

nas cheias atinge vazdes de 300 m’/ Largura da crista: 10 m

seg e naquele ano foi medido o vor Velume do atérro compacto: 4.0 x 10t m?

Volume de enrocamento: 60 600 m?

s :
lume de 100 m3/seg nesta bacla. Voiume de escavagdo para fundicdo: 13 x 10¢ m?

Do tqtal de 190 propriedadeis de- VERTEDOR: Tipo:
sapropriadas para a construgdo da Livre de encosta com secéo retangular
barragem de Ponte Nova., B0% ja Largura da soleira: 3 m
foram indenizadas. As demais estaa Altura das faces da soleira: 6 m
dependendo de questoes juridicas, Comprimento desenvolvide do perfil vertente: 116 m
mas o dinheiro para as indenizagoes zﬁél“ma gescafga alrgvés do ;ertega%r: 30 m*/seg
. - . alume do concreto do vertedor: m
B dnctor da Dy, onforme atirmou TUNEL DE ADUGAO E DESVIO: Tipo:

Tinel escavado em rocha e revestido de concreto

Antes mesmo da barragem ser Didmetro interne: 3 m

conciuida, ja comega a ser visitada Comprimento: 130 m

por grande numero de pessoas. Para Volume de escavagao em rocha: 3400 m?

o prefeito de Biritiba — Joaguim Ri- Volume de concreto: 691 m?

beirc Coelhe, — incrementar ésse Total de concreto incluindo tomada, tinel, bacia-vertedouro e obras
turismo pode ser uma solugio para auxiliares: 11000 m? (final)

compensar a perda da receita que OBRAS COMPLEMENTARES:

0 canteiro de obras dispde de uma vila operaria que
se compge de quatro residéncias para engenheiros e técnicos,
der residéncias para funciondrios.

terd a prefeitura com a paralisacac
das obras. Suas aspiragdes nao

estdo fora de cogitagao. O eng® duzentas residéncias para operarios
Salvador Coti, diretor da DVT do (na cidade de Biritiba-Mirim},
DAEE. acredita na possibilidade de escritério geral, pousadz e motel.

aproveitamento dos motéis e pragas
de esporte para fins turisticos.
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MANUTENCAO

Nao deixe que seu pneu estoure, sele-
cionando corretamente o tipo adequa-
do para cada servigo, equipamento e

fazendo a recuperacdo na hora certa.

pessoal se reveza para que as

maquinas néo parem. As jor-
nadas de trabalho chegam, por vé-
zes, a vinte horas. Sdmente de ma-
drugada, €& possivel examinar o
estado dos eguipamentos.

De repente estoura o© pnau
de uma das mdguinas. Entio, é pre-
ciso interromper o trabalho para
a troca de pneus. Quando e um
désses equipamentos cujos pneus
pesam mais de 1 t. essa operagao
pode levar vérias horas. Isto se a
construtora contar com o pneu ade-
quado no estoque. Caso contrério,
e se a obra estiver longe da ma-
triz ou de centros desenvolvidos.
€ preciso esperar varios dias para
5€ conseguir um ndvo preu.

Esta situacdo € imagindria. Mas
pode ocorrer nas obras de muitas
empreiteiras que desconhecem o
valor de um bom servigo de ma-
nutencdo de pneus. Principalmente
quando se pretende imprimir um
ritmo de trabalho acelerado. Mes-
ses casos, estouros sio frequentes,
bem comeo o desgaste prematuro e

TRANSPORTE MODERNO — agbsto.

lesDes na carcaga, imstilizando to-
talmente o0 pneu.

Mais horas de servigo — Se as
empreiteiras seguisseém as reco-
mendagdes técnicas dos fabrican-
tes quanfo & manutengao dos pneus,
poderiam reduzir sensivelmente o
custo operacional. obtendo mithares
de horas extras de servigo, além
de evitar paralisagoes desnecessa-
rias dos equipamentos.

G pleno conhecimento dessas re-
comendagdes e medidas resultantes
determinardo a maior ou menor dy-
rabilidade dos pneus. Um pneu po-
derd durar cem horas {cinco dias
aproximadamente) ou mais de 5000,
E depois dessas 5000 horas de tra-
balho, dependendo da forma como
foi utilizado, poderd ser ou nao re-
cuperado. obtendo-se assim maior
rendimento. As trés fébricas gue
produzem pneus para méquinas ro-
doviarias — Firestone, Pirelli e
Goodyear — padronizaram as reco-
mendagdes em tdrno dos Ffatores:
selecdo correta, carga, pressio, ve-

1971
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Vacu-lug permite modificag@o nos desenhos dos pneus.

locidade e distancia e, naturalmen-
te, o cuidado na operagao.

Sele¢do correte — E preciso con-
siderar as condigdes do trabalho a
ser executado. As dimensdes do
veiculo, se vai operar em terra ou
sobre rochas. a forga de tragao re-
guerida, a frequéncia de saidas e
patadas, a velocidade e a distancia
de operagao, todos ésses fatores
determinarao o tamanho dos pneus.
a posicio e a profundidade dos
sulcos nas bandas de rodagem.

Para o$ servigos fora-de-estrada.
geralmente, recomenda-se o dese-
nho tipe barra raias np sentido
transversal — para a banda de ro-
dagem. A movimentagao de vei-
culos em terreno pedregoso requer
robustez. Em terra sdlta. capacidade
de tragdo. A capacidade de lonas
varia conforme a carga a ser trans.
portada. S3o inumeras as variagdes.
Por isso, os fabricantes dispoem de
extensas listas de tipos de pneus.
guanto ao tamanho, tipos da banda
de rodagem e construgdes de car-
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Carga excessiva reduz vida util dos pneus

maputengao, confinvagio

cacas, além de manter equipes de
assisténcia técnica com elementos
especializados para orientar ©
usudrio na escolha adequada.

Carga — Qualquer excesso de
carga afetara diretamente o rendi-
mento dos pneus, provocando des-
gaste rapido irregular da banda de
rodagem, pedendo inclusive causar
danos irrepardaveis na carcaga. A
sobrecarga ocasiona o flexionamen-
to excessive dos pneus. provocando
superaquecimento. Dai advém a
deterioragdo prematura da carcaca.
o descolamento do ombro e a per-
da da resisténcia da borracha aos
cortes. abrasdes e chogues. O om-
bro & a regiao mais afetada pelo
aumento de lemperatura, por causa
da maior quantidade de borracha, o
que provoca mais calor.

Nestes casos, se nao houver pos.
sibilidade de reduzit a carga. de-
ve-se tomar duas medidas, aconse-
Ihaveis apenas em Ultima hipdtese:
reduzir a velocidade para um ma-
ximo de 16 km:’h ou aumentar a
pressdo do pneu em até 10%. em-
bora isso provegue o seu enrijeci-
mento.

Para se obter o rendimento dese.
jado de um pneu de terraplenagem,
a carga ndo deve ser superjor a fi-
xada pelos fabricantes gue, inclusi-
ve, recomendam a instalagdo de ba-
langas para pesagem dos veiculos
carregados, uma vez que a determi-
nagdo do péso pelo seu volume esta
sujeita a farga margem de é£rro.

Pressdo — Este @, talvez, o pro-
hlema de maior incidéncia. A falta
ou excesso de pressdo também
reduz o rendimento do pneu. No
primeiro caso, a baixa pressaoc pro-
voca o flexionamento excessivo das
paredes laterais, superaquecendo o
pnex com danos iguais ao da so-
brecarga. Causa ainda o desgaste
irregular da banda de rodagem.
mais nos lados fue no centro.

A diminui¢do da area de contato
com o solo aumenta a carga por
cm?, do que resulta a separagao da
banda de rodagem e rachaduras
entre os sulcos. Esia e uma das
consegiiéncias do excesso de pres-
sao. A banda de rodagem apresen-
tara, nestas condigbes, maior des-
gaste no centro que nos lados. Ope-
rando em terra fofa, um pneu enri-
jecido penetra mais fundo no solo,
do que resulta menor flutuacio e
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tracdo, requerendo mais forga do
motor.

Com a tenséo anormal, os teci-
dos que formam a carcaga ficam
esticados, perdendo a sua capacida-
de de absorgdo de choques, tornan-
do-se assim mais vulneravels a cor-
tes, saliéncias e impactos. Esta si-
tuacdo causa o esférco excessivo
do taldo. resultando por vézes na
suaz falha prematyra ou impossibi-
litande um segundo recondiciona-
mento do pneu.

Nunca se deve sangrar 05 pneus
quando ha aumento da pressao por
causa da expansao do ar pelo calor,
Os pneus de maquinas rodoviarias
admiten um aumente de até 15
libras. além da pressio recomenda-
da. Se apos oito a dez horas de tra-
balho. a pressado houver ultrapas-
sado ésse limite. a situagao exige
atengao especial. Deve estar acon-
tecendo sobrecarga ou excesso de
velocidade.

A extracan do ar do pneu, quando
o calor eleva a sua pressdo, faz
com gue a flexdo aumente, do que
resuita elevagao da temperatura.
Este & o caminho mais rapido para
desgastar a banda de rodagem. para
falhas & estouros prematuros.

Velocidade e distancia Para
maquinas rodoviarias. considera-se
pequeno percurso as distancias in-
feriores a 1.6 km num sentido (ida
ou volta] até 4 km, o percurso é
médio; e longas distancias sao as
maiores que 4 km.

Os pneus de terraplenagem sao
dimensionados para a velocidade
méxima de 48 km 'h, nos pequenos
percursos. A experiéncia pratica
mostra que. no deslocamento de
veiculos de uma obra para outra,
mesmeo descarregados. 05 pneus
devem ser controlados na sua velo-
cidade, pressido e outros fatbres,
pata se conseguir rendimento total.

Cuidados na operagdoc — A elimi-
nagao de pedras, tocos de madeira,
desniveis, buracos e outros obsta-
culos das estradas de servico pode
evitar grandes estragos nos pneus
das maquinas rodovidrias. Estes
obsticulos concentram o choque,
enfraquecendo ou quebrando os cor-
donéis das carcagas. Ao fazer uma
curva muito fechada. um dos pneus
ficara travado. Esse pneu sofrera
atritc e derrapagem superior aos
qutros, com danos para a sua banda

de rodagem e diminuigdo da sua
vida atil. Por isso, os fabricantes
recomendam: t] ndo arrancar com
carga excessiva; 2} ndo arrancar
bruscamente: 3) nao girar em fal-
so as rodas de tragao, ¢ 4) ndo
virar sobre uma roda s0.

Nao bater com os pneus contra
o meijo-fio, para soltar a carga, evi-
tar o rogamento dos pneus contra
o chassi e ndo utilizar aros impro-
prios ou danificados sav outras re-
comendagoes. [Deve-se evitar pas-
sar sobre oleo, graxa ou gasolina
espathados no chao. A borracha tem
a propriedade de absorver rapida-
mente &sses materiais. tornando-se
mole e esponjosa. Falhas mecanicas
também devem ser evitadas. Entre
efas, eixos tortos. que provocam
desgaste rapido; desalinhamento.
que tem 0 mesmeo efeito, somado ao
desgasie desigual da banda de ro-
dagem: alem de freios desajustados,
tambores de freios ovalados por
aquecimento excessivo, bem como
rodas fora do balanceamento corre-
to. enrolamentos gastos. que tém
influéncia decisiva no rendimento
dos pneus.

Conjuntos duplos — Se o veictlo
utiliza conjuntos duplos de pneus,
éstes devemn ter o mesmo diametro
ou circunferéncia. Caso contrario,
o0 gue tiver diametre maior suporta-
ra maior carga, sofrendo desgaste
anormal na banda de rodagem, pre.
judicando sériamente — ou irrepa.
ravelmente — a carcagca do pneu.

Situagao semelhante é criada
guando as pressoes dos dois pneus
de ur conjunto duple ndo sao equi-
valentes ou quando éles sao forga-
dos por uma curvatura exagerada
da estrada. Ambas as situagoes
provocam o superaguecimento. Por
iss0, quando da montagem de um
conjunte dupio recomenda-se a me-
dicao de cada um dos pneus por
meio de equipamentos especiais. O
espagamento entre éles precisa ser
correto e isso implica um exame
rigoreso gquando o$ phneus. aros e
rodas nao obedecem as especifica
cdes dos fabricantes dos veicuios.
Quando os pneus de um conjunto
duplo estdo muito proximes um do
outro, as laterais se tocam. Con-
sequéncia: ¢ continue atrito pro-
voca aquecimento exagerado, cau-
sando danos irreparaveis em tempo
refativamente curto.

Se os pneus duplos estac em es-
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Algumas das maiores frotas de veiculos de carga do pais pertencem as
emprésas de construcdo pesada, terraplenagem e mineracdc. Nessas firmas,
TRANSPORTE MODERNO e consuita unica e obrigatoria nas decisées,
envolvendo custos operacionais, renovacao de frotas, compra de
equipamentos,etc. Assuntos especificos como constru¢ao de estradas

e mineracac sempre fizeram parte da linha redacional de

TRANSPORTE MODERNO: a edicado Transamazénica- setembro

1970 - foi considerada, pelo ministro Maric Andreazza, a mais

pereita realizada no Brasil. Como construir nas selvas,

testes de maquinas rodoviarias. custes operacionais

e manutencac de esteiras de tratores sao alguns

dos assuntos ja abordados por TRANSPORTE

MODERNO. com grande repercussao entre seus

leitcres e anunciantes. A partir de marco de

1971, essa cobertura foi ampliada. com o

lancamento do caderno setorial MAQUINAS

RODOVIARIAS cobrindo 10 mil executives

nas areas de terraplenagem, construgao

pesada, mineragao, Prefeituras e
Govérno. A melhor midia para o
setor "Maquinas Rodoviarias™

e TRANSPORTE MODERNO
Além de tudo, custa

menos. Em 1971,

fique na Abril.

e

GRU NC

EXAME MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS GQUIMICA & DERIVADOS
TRANSPORTE MODERNO - O CARRETEIRO



E preciso saber a hora certa de recuperar

nautengao contindicao

paco superior ao recomendado, o
resultado & o desgaste anormal do
pney interno. £ste probiema é
mais acentuado em estradas cuja
curvatura seja mais fechada, geran-
do sobrecarga para um dos pneus.

Calor, o maior inimigo As re-
comendacdes dos fabricantes visam
fundamentalmente a evitar o su-
peraguecimento. E &ste o maior ini-
migo dos preus. A medida que o
pneu & obrigado a trabalhar em tem-
peraturas elevadas, a borracha se
detericra, sua resisténcia. durabili-
dade e propriedades de consistén-
cia se reduzem.

Quando houver sobrecarga ou
falta de pressao, ¢ pneu pode atin-
gir temperaturas préximas & da
vulcanizagdo. ou inclusive ultrapas-
sa-la. Neste estado, os compostos
de borracha se debilitam. Quandoc o
preu sofre flexionamento exagera-
do. és5ses compostos que unem lo-
nas e banda de rodagem passam
por uma tensdp anormal. Se o tra-
tamento se prolongar, podem se de-
sagregar, motivando a separagao.

Também os tecidos sofrem sob
a aGdo do calor. perdendo muito de
sua resisténcia. O enfraguecimento
das lonas soma-se ac aumento da
pressio do ar devido zo calor. A
simples continuagdo do trabalho
pode determinar a rupiura désses
tecides. Na melhor das hipoteses,
n30 ocorrendo a ruptura, permane-
cerd uma lesdo na lona.

Servigo de manutencio — Na
maicria das obras, as empreiteiras
reservam um harario minimo para
a2 verificagdo das condigGes dos
pneus, tanto em repouso COmg em
operagdo. £ geralmente sao muitas
as maquinas que devem ser visto
riadas por pouces funcionarios es-
pecializados — em alguns casos
apenas um.

Quem faz éste diagndstico da si-
tuacao é o gerente do Departamen-
to de Frotas da Firestone, sr. H. A,
Biazetto: "Pneus de magquinas de
terraplenagem tém custc significa
tive em relagdo ao custo da médgui-
na e merecem, por is50. o tratamen-
to e os cuidados dispensados as
proprias maquinas”. E lembra a
importincia da verificag3o da pres-
sao. antes de se colocar as maqui-
nas em funcionamento: “Este pro-
cedimento deveria ser estendido
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tambem ao campo de operagbes,
para averiguacac de quaisquer des-
vios nas condicdes normais de tra-
balho. Ainda na vistoria de rotina,
se constatados cortes, por menores
que sejam, devem ser imediatamen-
te consertados, antes que o pneu
fique inteiramente inutilizado™.

Outras situagbes e outros cuida-
dos sao citados por Biazetto. “Em
caso de transferéncia de uma obra
parz outra, 2 maguina deve estar
completamente vazia. A pressao dos
pneus deve ser ajustada, quando
frios ou & temperatura atmosférica
normal. antes de iniciar viagem.
Embora a velocidade maxima dessas
maquinas seja de 46 km/h, nesses
cases nunca se deve ultrapassar a
média de 32 km/h. E a Gitima reco-
mendagao: depois de percorrer B0
km, as madquinas devem repousar
pelo menos meia hora, para evitar
o superaguecimentd dos pneus. Se,
porventura, a pressdo aumentar ex-
cessivamente € o% pneus estiverem
muito gueéntes. pode-se motha-los
com agua, devolvendo-os 4 normali-
dade.”

Mais horas — Consegue-se maior
vida util dos pneus das ma
quinas rodoviarias com recondicio-
namento, engquanto a estrutura da
carcaga nio sofrer nenhuma alte-
ragdo. Desta forma, aumenta-se 3/4
de vida ao pneu ndvoe com peque-
no investimento. Mas para isso é
necessarioc que o prneu esteja em
perfeitas condigées. sem lesdes ou
fissuras.

O importante € saber gquando
mandar recauchutar ¢ pneu. Os téc:
nicos recomendam que ¢ pneu deve
ser retirado da magquina gquando o
desenho da banda de rodagem esti-
ver quase no fim, mas apresentando
ainda alguns tragos. Isso porque
9% dos problemas ocorrem nos
uttimos 10% da banda de rodagem.
Alem disso, as maquinas de terra-
pienagem ja nao conseguem o ren-
dimente necessdrio operando em
terra solta ou sobre pedras com
pneus lisos.

A recuperacac de pneus de ma-
quinas rodoviarias pode ser feita
pefa recauchutagem ou recapagem
pelo sistema WVacu-lug. Ambos os
processos sao equivalentes quanto
a qualidade e durabilidade.

Na recauchutagem, depois de ve-
rificado o estado do pneu, thda a
banda de rodagem e os ombros sao
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raspados. Em seguida, aplica-se co-
la-cimento. Depois o “camel-back”
— a borracha do pneu. A quantidade
déste material € determinada pela
medida do pneu. E o procedimento
final ¢ a colocagdc no molde, onde
permanece de cingidenta minutos a
duas horas, dependendo das dimen-
soes do pneu, a uma temperatura
de 280° C e a 160 libras de pressao.

O outra processo tem uma fase
inicial idéntica. Apds a raspagem e
a aplicagdo de adesivos, por éste
sisterna. a banda de rodagem é dis-
posta manuzlmente, barra por barra,
recanstituindo o desenho do pneu.
Em seguida. € encaminhado para a
autoclave — camara de alta pres-
sdo e temperatura — onde sofre
vulcanizagao. £ste processo. usade
pela Novatragdo em todo o Brasil.
embora mais caro, apresenta algu-
mas vantagens: o pnegu nao tem ne-
nhum contato com metais durante
a vwvulcanizagdo,  proporcionando
maior uniformidade ao material.
Pode-se modificar ¢ desenho da
banda de rodagem, uma vez que o
processo nao utiliza moldes, rece-
bendo camadas de borracha ja mo-
deladas na trefilagio.

Trés dias O encarregado do
contréle de pneus da Termaco, Ma-
noel Domingos Carabette, afirma
gue num trecho da via Dutra a mo-
toniveladora que fazia o trabalho de
deslocamento de pedras e asfalto
gastou um j6go de pneus em trés
dias — cérca de 48 horas de opera-
¢ao. Ao invés de mandar recauchu-
tar imediatamente os pneus, estu-
dou-se novo desenho para a banda
de rodagem. Partindo do principio
de que o antigo desenho prendia
pedras entre os sulcos da banda de
rodagem, chegou-se a conclusio de
que o tipo ideal seria o "lagarta”.
Com éste desenho, as pedras te-
riam facil passagem de um lado a
outro da banda de rodagem. Exe-
cutada a recuperacdo, com a ndvo
desenho. © jogo de pneus durou
quase um més, operando nas mes-
mas condigdes.

Qualguer avaria, mesmo insignifi-
cante, determina a retirada do pneu
para consérto. Dessa forma, a
Termaco consegue uma média su
perior a trés recondicionamentos
em cada pneu Esta média pode ser
censiderada excelente. Porém, ja se
conseguiu até nove recapagens num
pneu.

agdsto, 1971
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Lubrificagdo de wvei-
culos. Fotos de

Joao Carlos Alvarez.

As opinides dos ar-
tigos assinados ndo
saa necessariamente
as  adotadas  por
Transporte Moderno,
podendo até ser con-
tririas a estas.

TRANSPORTE MODERNO

ENTREVISTA
29

Rodolfe Borghott, di-
retar de marketing
da  Mercedes-Benz,
explica o rapido avan-
¢o da emprésa no
mercado diesel e
marca data para o
langamento definitivo
da linha de furgdes.

(L

VIBRATORIOS
52

Em tubos ou calhas,
trabalhando  inelina-
de ou na vertical,
o transportador  wi
bratério  descarrega
silos e depositos,
movimenta materiais
abrasivos e automati-
za a producio.
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LUBRIFICACAG
38

Planeje a lubrifica.
¢ao e estard reduzin-
do custos. Se sua

frota nao pode parar,
a solugao é a lubrifi-
cagao centralizada. E
vocé pode ecanomi-
zar comprando oleo
re-refinado.

CARRETEIROS
56

Cornélio Procopio,
PR. foi o local esco-
Ihido pela revista Q
Carreteiro para ho-
menagear 05 trans-
portadores  auwtdno-
mos, no dia de 530
Cristdvao. TM estéve
la e conta o que viu.

EQUIPAMENTOS
44

Reunindo vantagens
das empilhadeiras e
pontes rolantes, a
ponte  rolante-empi-
thadeira integra a ar-
mazenagem, possibi-
lita maiores peés-direi-
tos e garante rapida
vazd0d a0 estoque.

CONCURSO
62

Sua frota pode ser
nossa capa de dezem-
bro. Veja como, na
pagina 62, que langa
as bases do V Con
curso de Pintura de
Frotaz de TM. As
inscrigdes vao até
dia 30 de outubro

CARROCARIAS
49

Veja como serac os
furgdes “cargo vans”,
Vocé pode montar
um déles em menos
de uma hora, a par-
tir de painéis que a
Clark comega a pro-
duzir em série éste
més, em Valinhos.

INDICE
REMISSIVD

64

Tudo o que TM féz
durante o seu opitavo
ano de existéncia. A
relagdo, por assunto,
dos artigos publica-
dos no ana VIII.

SECOES
Mercado 4
Malote 8
Informacaa 12
Servigo de
consulta 35
Produgao 68



MERCADO

Pregos

do més anterior

CAMIKHOES PESADQS

FNM D-11900

MERCEDES-
BENZ

SCANIA

ENTRE
EiX0s
im
¥4 chass longe com cabina 4,40
¥-5  chasst nommmal com cabina 400
v-6  chassi cuno pf basculanie . 340
¥-13 . chast curlg com 3.9 eisn de apaic ¢
2 camas - 10+1.36
v-17 chass longn com 32 eiso de apoie 4754136

Cachtatuge musrd o Tecko perectds Pl bhcanty DOmo ST
mwue«a&mammmmﬂmmuueanwu
Fres Manmo periadc 260 Mo 22O kg

Crewp g 173 P (SAE) & 200 . Praan 1D 0 32 oo T biean

PESO 30 EIXO  PREGOS S
E::;‘ c':;f" BRUTO ADAPTADD ADAFTAGAD
kg tkg) {5

5000 10000 15000 22000

4350 19050 15000 22000 81 070,00
ABC 10150 15000 2000 8042000
5850 17150 40D 90 860.00
6040 1590 22000 88 950,00

1 Capacrisne parn basuiscdr. L7 o, betonden 3 ;o paes sens-refdguer
om 2 &1 roda :mcmolrnoln

LP-1520/36 — chassi com cabina .. . 360
LP-1520/36  idem com 32 ewp auxitiar 360+1,35
LP-1520/46  chassi com cabina . 4,80
LP-1520°46  (dem com 27 e auxiliar 460135
LPK-1520: 36° idem com o 19 sixo & cabing
para bascutante 3004 1.37
LPE-154 36 chassi ¢ cab. p! basculaate 360
LPS-1520 3 idem, com 32 eixo para ca-
valo-mecinico . 300137
LPS-1520/ 36 chass com cabina para ca-
valp-mecamico .. .. 360
LPS-1520: 36° 1gem, com 39 gixe para ta-
yalo-mecinico . 60+ 1.35

Prtgnca or 19 PP SAF] » 2X% rpm Pomn [HE ¢ 2 rom 16 o

1) Paléncis oo motor 253 HFO[SAE) & 23N rpen

L-110  chassi com cavake-mecinico 3.80
] chasgt para basculante 380
L0 — chassi longo 3,00
LE-110 — chassi pf cav. cf 15 eixg de apmo 3804131
L5-110 — chassi iongo £ 3.9 ewo de apowd 5,00+ 1,31
LTI chassi p/ cav. £ 3° gio motnz 3804132
LY-110  chassi longo ¢f 3.9 eiwp mptnz 500+ 1.32

CARM {AHIE Ml Mg OfF Uatis pETebon pei Birewcs Gam o s srbnaer
o o ma0s. = DEME mumims Ctmthdn por bei &k 0w RED 1

i Welcoaisde rganrg ok M kmob

N Capecciady maLme 5f DG RVl DTW LA CA (OM T cr oo
- DN

CAMINHOES SEMIPESADDS

CHEVROLET ©-7403

O0D&E

FORD

MERCEDES

r doa men 4 Lard e de 6 300 by com
2 11 by o phie brdn tale! de 00000 by
97H 9230 15000 22000 99 401.28
6860 15140 22000
5840 9160 15000 2000 100 704.49
6940 15060 2000
7500 14500 22000 snb consults
5 G0 90 15000 22000 9991525
7 500 40000 sob consults
6000 35000 102 430.67
7000 0 000 —_—
1 Cafult bty P DE TrECA Cnulis bmty Ll ue tO ivtrhatSaol
e 9 ot
5300 10700 40000 131 082,00
5300 12700 18000 2000 131 082,00
545 10550 16000 22000 131 082,00
6300 15700 40000 145 172,00
6450 15550 22000 146 172.00
7200 16800 70000 218 530,00
730 16650 29000 218 530,00
"L o Aracin Deln fABtEE COM b -HeDOGoE G Ered

B TR R (AT WA 4 G EE 5 comnopugis W pode
Unfadd £omh OBy B
Polinces de 1M =P {SAE] » 77D folm Pamc LHD o B} 2um 13 s

crass curia 358
071503 chassi medwo 443
D-7803 chass longe 5,00
o or 68 WP OISAEL ¢ 1000 rom Preen Uaeess (000 @ cem U
Oodge 900  chasss curtn, diese! 3169
Dodge 900 — chass: curlo a gasoling 169
Dodge 900  chass medio a gasalina 445
Dodge 900 chassi mégio, diesel 445
Uodge 900  chass iohgo 3 gasohna 500
Dodge 900  chassi longo, disse! 5.00
F-7150 — chassi curto, diesel 396
F-150 — chass média, diese 842
F-T50 -- chassi fonge, diesel 493
F-I50 — chasss uliralongo, dieset 539
‘x b I¥) JSAEY & VDD tpm Pron danimens 9000 70 oo 17 onet
L-#313. 36 — chass ¢’ catina 80
L-1313 4.7 chass ¢ rabma 4120
L-1313 48  chassi ¢/ cabina 4,83
LK-1213 38 chassi po basculanie 360
LS-i313 36  chassi pr basculante 3.60
L-1513 3 chass ¢f Cabina 3.60
L-1513 42 ¢chassi ¢/ cabinz 420
L-1513 48 chassi ¢! cabing 483
LK-1513 420 - para bascutante . 420
L-2013 36 chassi cf 39 eixg (622) 3160+1.30
L-2013 42 chassi ¢/ 39 emo {(Bx2) 420+1.30

13 MP (GAE! 2 7800 rpen Prugy et D3 ressdzs L1511 s X
Praws e ok widsdick 1-131: 1000 0 0 o 14 fonan Pramgs

CAMINHOES MEDIDS

CHEVROLET

DODGE

Gasolina
0-64021 P chasss curto com cabina 358
C.6503 P chassr médio com cabina 443
C-6801 P chass longs com cabina 3,00
Dinge)
D-6403 P chassi turto com cabina 194
D-6503 P chass) medio com cabina 443
0-6801 P chassi longo com Cabina 5.00

Coreracy MR OTTEnda TAT Tees Cal N aestaTms s

Gasoling

100 hass curlo 368
chassi méde 445
chassi longo 200
Diesel

THF Chass curte 364
chassi miédio 4.45
chassi 5.00

3585 91E5 12700 20 500 61 839,00
iG40 9060 12700 20500 62 154,00
30 9000 12700 20500 63 085.083
snas Poea damina W0 I cor 1 wmes Freo s oar
12700 20 500 57 766,30
12700 20500 48 77520
12 700 20 500
12 700 20500
12 700 20500
- 12 700 20 500
3885 9115 13000 20 003 49 873,08
4000 900 13000 20000 4995601
4 0a0 8920 13000 20000 50 667,01
4145 B85 13000 20 000 51 378.01
Fupua Tawrent TR0 e X cam 1A lonss
3 9230 13000 ) 50¢
1815 9180 13000 20500 G4 07288
3685 2115 13000 20 500 &5 34493
31815 918 13000 20 50G &4 377 68
3865 213 13000 21500 65 33493
4175 10825 15000 69 485,04
420 10780 15000 6985528
$250 10750 15000 71 230,02
4220 10780 15000 71983523
5026 15930 21000 21 000 83 693.70
5115 1586 21000 2L 000 B4 (4809
pata on wculon L1513 1000 0 73 ch 16 konis Pund Dids &b civcukos L-2012.
T e 2 o 3T e
2800 7500 10700 18500 3308300
283% 78RS 10700 8 500 13 156,00
36X 7680 10700 18 500 08300
3120 7580 10700 18 500 44 335,00
3155 7545 10700 18 500 44 406,00
335 73% 10700 18 500 45313.00

Poterc oo L WP OISALL & 1080 fa
idepreey Provs pack ety LR 8

shd} i LAD HF (SAE] a T000 i
B 0 O Hanierossl cee B
Srt 4 900 & M0 ron 12 v fessseesl Frem 2w

2943 7910 108%0 18500 1263460
2980 7870 108X 18 500 32 690,30
3175 TR?G 10830 18500 33 552.40
il 7729 10830 18500 44 50520
316l 7689 JOBS0 18 500 4 57330
313% 7854 10850 18500 4541790

A0 mm Prna £5 0 0 com 1) ionas
fhenrirnd

N Plinc.g de 18 HP (SAL) & 1O om Paeuy W r A com LD wnan
Tods oy cor. pheinie de 4 tuedhid & Ente con 5 omaechas
maey O TR
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Pense como € dura a vida
de seu motor diesel. No ritmo
de trabalho que vocé exige
déle. No excesso de carga
que vocé pode, confiando em
que éle sempre aguenta.

Pense que éle ndo pode
descansar nunca, para que
voeé tenha lucros maiores.

Pense em tudo isso. E co-
loque uma lata de Bardahl
Diesel Top Oil, sempre que
vocé encher o tanque.

O Bardahl Diesel Top Oil

v, PA

LUBRIFICAGAO
ETORAS E V

1oL a'N — 35

neutraliza os efeitos corrosi-
vos do enxofre e a umidade
do combustivel, mantendo
limpos e lubrificados a bom-
ba injetora, os bicos e as vél-
vulas, reduzindo a fumaca.

Com Bardahl Diesel Top
0il seu motor vai ficar sem-
pre bem regulado. Para que
vocé possa continuarexigin-
do o maximo déle.

/o BARDAHL



MERCADO

Peecos
do més antenar

ENTRE

EIX0S
{m
FORD F-600  Gasolina
thasy cutto com caping 37
chassi medho cort cahng 4737
chass longe tom catuna LR
chassi wtralongo com cabeea 339
F-500 — Diwsel
chass Cutla Com cabina 376
chasse médio com cabma 4,37
chassi ongo com caoma 4.9
chassh uliralongo com cabina 539
SEE amt ot aehal  — (SAE) 3 M rpm peta o
'§I.wlmrlimmwaﬂm s
MERCEDES- LP-321 42 chassi com cabing avansada 4,20
BENZ LP-321 48 chassi comn cabina avangada 483
L1113 42 chassi 0/ calina semi-avangada 12
L1113 48 idem 48]
LK-1113. 36 idem para basculante 360
LS-t113- 36 wem para cavale-mecano 360
EA-T113. 42 idem com tracan nas & rodas 4.20
LA-1113. 48 idern idem 483
LAK-1113/36  wdem idem para basculanie 360
LAS- 1113/ 28" emn idem para favaig-me-
canko 360

Zapel MM T e Tiaghks —m e bger M em pmo D
[ or chas. Polene n de mohin iy
v et da s P X1 (23 WP AAE] 8 103 rom, pane o veltukel

CAMINHOFS LEVES. PICKUPS £ UTILITARIDS

PESD 38 EIXD  PRECOS S
TARA  CARGA  goii7n  ADAPTADO ADAPTACAD
(O TR bl

(gl g
165 TE3S 11000 19000 33 351,00
322 7y 11000 19000 U480
3333 TEES Ll G0 19000 353200
154} 7430 11000 15000 36 236.00
3400 7600 11000 19000 4523500
3455 7345 11000 1% 000 45813100
3870 7430 llwg 19000 46 71200

3810 7190 11000 19000 47 621.00

Prews B2 o F7 com 10 emat el + 0 o B (oM 12 e (traweial

1640 7360 11000 18 500 5202222
3690 7310 11O00G 18 500 52 827,61
J6l0 7390 000 18 500 52 993.46
3680 re o LLog 18500 54 040,45
3560 7440 11000 18 500 53 545
162 — 190G - 54 0AD A5
3090 FLI0 11000 1B 500 6409300
3960 o480 11000 18 500 65 350,51
3840 TEe0 11000 18 500 &4 09309
30900 19000 s00 congulta

CHEVROLET C-14D4" — chass com cabing e carroiana a¢o 2.92 1720 550 2210 26 32100
C-1414° - campnela cabina dupia 292 E770 500 2710 31 BBI.00
C-1416'  perua veraneio 292 £ 935 - 13824500
CA504'  chassi o’ cab. e carrocana ago 323 19i0 700 2610 Z7 100
T Mol procdiufi A58 SRCOMERG] (1 ¢ ST CRIMMID ¢ GO R T Poma KR oo 15 com b onay B Praws TlE s [ cam b oan Polbens
rating Prema G50 0 56 comm b beasy e It WP 2 100D
DODGE 10)°  camioneta oM cagamba de ago 2592500
Ll chass: com cabina 27 847.40
Foters 2 1M HP ISAEL o 44600 1pm Prews $50 ¢ 3 comr @ oy I Polwea or K3 4P BALL p B0 o P B0 e 1 ocon B e
FORD- F-100 camigneta com cacamba de afoe 2806 1 468 a0 2 268 26 57500
WILLYS F-350  chass com cabvaa 330 1918 3493 5443 29738.00
F-3%  camioneta standard 4x2 299 1951 ] 230 17 149,43
leep Cl6/2 com 2 portas 2.05 15 280 87
seep  GClGi4 com 3 portas 2.56 15 136.47
Rural standarg 285 15 854,92
Rural luxa 285 18 256.98
o ;e B0 HR [SAT o LYX som Poana 83 0 U 200 b oRas Laes o camoaisal I e 1 Droem!
TOYOTA ©) 40 L capola de lons 2,29 i 500 45 1950 21 849.80
0F 3D LV capota de a0 229 1650 450 2 100 2369130
0f 40 LV-8  perua com capola de ago 2.76 1750 525 277 28 26,9
0} 45 LP-8 camicheta o/ camocania de ago 29 L 700 1900 2700 2101955
D7 45 LP-A3 carnneta s/ caTocaria 296 1 550 1150 27100 2631200
YOLKS  Furgdo de ago 240 Laie 1 000 20mM 15 764,00
WAGEN Kemd standard 240 1140 3G 2070 17 258.00
Kombi fuxd 240 1 200 B0 2070 19 359.00
Camioneta 2.40 930 2070 16 368,00
i+l rowmy Prwars B0 & 15 o 6 bonas
ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-5512P chassi para onibus 443 10 700 3254200
CEA1ZF  chassi pata Gmibus 500 10700 13471.00
Dinsal
D-6512F chass para dnibus £43 10 200 43 811,00
0-6812P  chass para Gnibus 500 10 700 44 718.00
0-1812P chassi para Onibus 5.00 10 700
i lrbncEdes b grgceends Porlewcs o WG HP ISAE) & mm;mm.m-mw—umnm-w
- T ougasciead @ |30 WP 1SAED 5 100 rom idesall Preus 325 ¢ 00 s Fipa s o
FNM ¥3 68 340.00
¥-15 85 830.00
B R 3 de 1P HP a2 0L epem Y Pobince e 1% Ce 2 220 D
MAGIRUS RSEL-413 chassi rodowians Y-8 96 614, 10
A Lz gsdu o ondan pobnca o Pl Me NE HP
MERCEDES- LP-321:42  chassi para dmibus 4.2 290 1750 11000 49 248,05
BENZ LP-321 4B chassi para onibus 483 30 70 Lo ) 511,71
LPO-1113: 45 — chassi para Gnibus com dire-
cao midrautica 457 34503 8240 11700 54 71,71
11 ¥
0-3152 HST*  Gnibus monotioco urbano 4,18 9600 103 727,82
10700
0-352 HLST  dem 5,55 - 10 20 106 275,62
11 X
352 H5  umibues monoldoco snterurbana 4,18 3 9600 110 804.5]
0-352 HLS' — dem 555 10 200 115 227 65
0-326" " monobloGo rodoviano 59 12 500 175 562,87
L] a'!bul . ATyl 3 4 TRIHE

Fatatormng [om EmToo s AROLEEEM pOF PRTATCL
TR e PHLMHRITL e

o Peas bru7 1ok aer Dihie o ewlolscaosr

i Peso brubo uisl, ol el whede st 3 boch

G Oeluy MOAOBITCO GIDBAL EOM EORRATI] BOFA Cobvado e CErera 2

Troape i WNIBGS S G Cofpin, BMe B GMAMSE unieom
e b — febisn evirrerbane pane dn i8R ¥ PeTTimas ik Bruned s
SCANIA B-7661  chasss para Smbus 625

Bapens. ) ce J1) HP g 2 A0 rpm Prows 10 e 7 com 1F xoas

muwm 18 a2 2000 v
m—mﬂlm mmnm-
g vk o

§a-

thmnmumhﬁu m

11 O4 sewubos gy sere LP. KT Bore pidinciy ge LI0 cv 4 YO0 e, on 02
setre (F 12 lem potenc g de 181 o 4 2003 (pm o (b wrw 3143, patbncis
de [ e n 200 rman

4 80O 14000 132 243.00
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E a primeira ponte rolante manutencdo, j4 que funciona

at(n)e pode dizer isso. A Ponte com componentes de estoque.
lante Villares - PH Torbeam. E tem a garantia da assis-
Ela dispensa projetos es- téncia técnica da Villares, espa-
pecificos de construgéo. lhada por todo o Brasil
Feita com ecomponentes Falta alguma eoisa para v.
padronizados, seu prazo de en- assenta-la e deixar rodar?
trega é de 60 dias. Falta: o preco.
Ela esta gronta para co- Pois saiba que ela & 30°/, mais econdmica
mec¢ar a trabalhar em 3 ou 4 horas, que é 0 seu na aquisicao.
tempo de montagem. Agora, nao Talta mais nada.
E v. pode deixar rolar da maneira que quiser: E s6 assentar e deixar lucrar.

trabalha em véos de até 18 metros, com capacida-
de de 5 a 15 toneladas.

Se essas vaniagens i 0 deixam entusiostma- | DUSTRIAS
e ot VILLARES S.A.

leve), maior rigidez, maior resis-
téncia e maior estabilidade late-

ral e torsional (gracas &4 nova

“torsion box”). DIVISAO EQUIPAMENTOS

. Sendo padronlzada, ela Estrada do Vergueiro, 2000 Sio Bernardo do Campo - 5P
néo tem nenhum problema de  Tel: 43-1411 - Cx. Postal 5496 - Telex (23831

0L aN — 0§
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“QUE
EMPILHADEIRA
EU COMPRO?"

Comao funcionaric do
Departamento de Estradas
de Rodagem de Santa Ca
tarina, atuando no setor
estatistico e financeira.
venho pleitear a. recebi-
mento da utilissima revis-
ta Transporte Moderno,

Minha solicitagcac e re-
forcada peor passuir um fa-
miliar que mantém um de-
posito de bebidas e gque
deseja adquirir uria empi-
lhadeira. Em seu nome,
consulto qual o tamanhao
¢ caracteristicas do equi-
pamento qQue. como se sa-
be. proporciona grande ra-
pidez e economia na mo-
vimentacao de carga. RUI
ARINOQ CARDOSO — Se-
cretaria de Transportes e
Obras do Departamento
de Estradas de Rodagem
de Santa Catarina, Floria-
nopolis, 5C.

De fato. quanda apro-
veitada tdéda a sua capa
cidade operacional e uti-
lizada corretamente, a
empilhadeira reduz a térca
parte os custos de mo-
vimentagad, proporciona
flexibilidade de operacao,
gconomiza espaco € pos-
sibilita melhor arrumacac
da carga. Quanto ag tama-
nho e caracteristicas, a
resposta depende de va-
tios fatéres. QO primeiro,
é o péso da carga unitaria
que ela vai movimentar
a capacidade das empitha-
deiras nacionais. a gasoli-
na, GLP ou diesel vai de

1 a 8 t. enquanto as elétri-
cas ainda ndo ultrapassam
2 t. O tipo de piso em gque
a empilhadeira val operar
determina a rodagem
Como unidade rigida. o
empilhadeira nao tem sus-
pensaa. Se o piso é irre-
gular, recomenda-se a
adogda de rodagem pneu-
maética, principalmente tra-
tando-se de carga fragil
A rodagem maci¢a trans-
mitiria as irregularidades
para o sistema de eleva-
cao., com danos para a
carga. A vantagem das
macigas e a de serem
mais compactas, exigindo
menos espago para ope-
rar. Quanto ao aciona
mento, deve-se levar em
conta:; a) ambiente: b) pi-
so: ¢] custo operacional.
Embora de custo harario
menor. a elétrica tem mo-
vimentos mais lentos. de
menar produtividade e li-
mitada capacidade de car-
ga. Apesar de requerer
paradas constantes e piso
perfeitamente regular pa-
ra carregar as baterias &
a magquina indicada para
locais de pouca ventila-
¢ao, camaras frigorificas.
indastrias quirucas e ali-

menticias — enfim am-
bientes que ndc podem
ser poluidos. Tanio os

modelos a diesel como a
GiP exigem investimento
maior em relacioe aos mo-
delos a gasotina. ndo sen-
do recomendados quando
a emprésa utiliza o equi-
pamento durante poucas
haras por més. Contudo.
a medida gue a utilizagao
cresce, os modelos a die-
sel & a GLP passam a
apresentar menores Ccus-
tos horarios. com a van-
tagem adicional de serem
menos poluentes.

A indicagao do tipo ade-
quado podera ser feita fa-
cilmente por um revende-
dor. desde gque o interes-
sado forneca as seguintes
dados:

® Péso e dimensdes da
carga e tipo de arranjo.

@ Volume diario de mo-
vimentagao,

# Distincia a percorrer.

® Tipo de piso, rampas
e suas inclinagdes.

@ Altura de portas e
obstaculos.

® Espaca Otil para ope-
ragao [largura de corredo-
res) -

@ Pé-direito utilizavel e
altura de carga ¢ descar-
ga.
® Tipo de pallet.

® Ambiente: ventilagao,
existéncia de  material
inflamavel, pessoas, etc.

Enviada copia do quadro
“Estas s&o0 as Npssas em-
pilhadeiras”, publicada em
TM 92, marco de 1971,
contendo caracteristicas
técnicas de tddas as em-
pilhadeiras nacionais.

Sua solicitagado de assi-
natura foi encaminhada ao
departamenta de circula-
cio, para andlise e quali-
ficacaa.

>
O NOME ERRADO

Congratulamo-nos  com
a redagao de Transporte
Moderno pelo apoio dade
a realizagae do "I Sim-
posio Nacional de Trans-
porte Ferrovidrio™. E lou-
vavel o esfarco dessa re-
vista no sentido de infor-
mar 0 técnico brasiieiro
sdbre novas técnicas e
métadas de transporte.
Nesse sentido, publica-
mos, em abril do corren-
te ano. o trabatho do en-
genheira L. F. Mac Dowell
da Costa. “Ferrovias:
Estudos Econdmicos e de
viabilidade". primeiro de
uma série que tem por
objetivo divulgar trabalhos
da nossa equipe. de inte-
résse para os profissio-
nais de transportes,

Agradecemas a divulga-
cdo do resuma do refert-
do trabalha por TM. Muito
apreciariamos. porém, que
tosse corrigida a nota da
pagina 3 ("Sumdarie™}, de
™™ 94, de maio de 1971,
onde 0 nome da nossa
consultora aparece errado.
EDUARDO J). DARDS —
‘diretor-presidente da

TRANSPORTE

Transplan, Economia de
Transportes e Planejamen-
to de Localizacao, Rio,
GB.

Fica ai a retiticacdo: no
sumario de TM 94, onde
se & "Transcon™, leia-se
"Transplan™.

4

PO VAI MELHOR
PELO AR

Gostariamos de fazer al-
gumas observagoes quan-
to ao artige “Po Vai me-
lhor pelo Ar” [TM 93, abril
de 1970). Nossa emprésa
i@ faprica o equipamento
ha mais de trinta anas no
pais e temos a impressao
de gue — no mMinimg —
nao deveriamos ser ex-
cluidos da relacdc de fa-
bricantes. ( pior é que os
fabricantes  generalizam
alguns aspectos técnicos.
quando dizem, por exem-
plo. que teriam de impor-
tar tecido para filtro. Essa
afirmativa de alguma for-
ma pode nos causar pro-
blema, uma vez que ja eli-
minamos 8 impoartacao do
filtro ha muitos anos. To-
das as dificuldades do te-
tido aplicade no transpor-
tador “air-slide ™ estdo su-
peradas e. em casos de
transporte de material
com temperatura elevada,
também ndo é mais ne-
cessdria a importagao de
filtro, seja de ceramica
ou material sinterizado.
RALPH ALWADEFF — as-
sistente da diretoria de
vendas da Montana S.A.
Industria e Comércia, Sao
Paulio, SP.

TM nao pretendeu rela-
cionar todos os fabrican-
tes — para isso exisie o
nosso Guia Geral de Equi-
pamenios — mas apenas
dar uma idéia do "“que po-
dem fazer trés principais
fabricantes™, o que nao
exclui a existéncia de ou-
1105,

I:Q
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: vidas huma-
nas e carga. E por isso que a Cofap esta

f
confiem nos amortecedores reforcades Cofap
para caminhdes pesados. Eles sdo os -

de total tranquilidade e seguranca.
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AS COLUNAS
TROCADAS
Analisando o0  artigo
"Custo Operacional da
C-14° (TM 93, abril de

1971). verificamos que o
sybtotal do custo por km
nag & proporcional & mé-
dia mensal. pois ndo de-
cresce com a maior utili-
zagdo do veiculo. como
seria de se esperar. Re-
calculando cada item do
custo. constatamos, caso
nao seja orro de interpre-
tacao. que 0 tcusto/km dos
componentes  ~deprecia-
¢ag”, “remuneragao do ca
pital”, "salario do moto-
rista” e "licenciamento”
estao trocados nas colu-
nas da quilometragem mé-
dia mensal. No item “ma-
nutencao”, ficamos em
duvida quanto ao  valor
Cr$ 292 no quadro "indi-
cagao dos calculos”, quan-
do a coluna anterior
considera CrS 330. Pare-
ce-nos também que a in-
dicagado correta dos cal-

culos quanto a deprecia-
cdo, remuneragao do capi-
tal e licenciamento seria:
valor  anual/12/quilome-
tragem mensal. VAN
COMODARO — Departa.
mento de Planejamento e
Controle da Viagao Co-
meta S.A.. Sao Paulo, SP.

A observagdo ¢ proce-
dente, quanto a ordem de-
crescente dos valores. De
fato, houve inversao gra-
fica dos blocos que cons-
tituem as colunas. Quan-
to & manutencio, o valor
Cr§ 292 e o correto. A
indicagdo CrS 330 resultou
de um engano. corrigido a
tempo. no divisor usado
na obtencao da média.
Revendo os originais. TM
constatou ligeiros enga-
nos no calculp, que nao
chegam a afetar substan-
cialmente os resultados.
mas suficientemente alte-
rados a partir da segunda
decimal. Abaixo, o quadro
recalcujado & com as co-
lunas na ordem certa:

CUSTO OPERACIONAL DA C-14

Quilometra em média mensal

Componente

Combustivel
Lavagem & graxas
Lubrificagéo: carter
Cambio e diferencial
Prneus & camaras

Depreciagan

Remuneragao do capital 0,19478

Salario do motorista

1500

0.00800

0,00202 ©.00202 000202

0.00057 ©.00057

0.20503 0.10892

0.47800 023900

3000 4500 6000

0.11928 0.11928 0,11928 0.11928

0.00800 0.00800 000800
0.00202

0.00057 0.00057

0.01978 0£.01978 0,01978 0,01978

0.07689 0.06087
0.04547 0.06236 004581

0.15933 0.11950

Manutengao e reparos 0,09706 0.09706 0.09706 0.09706

SUBTOTAL 1.22485 0.73890 0.57818 049743
Administracdo 0.24437 0.14778 0,11564 009949
GCusto do km t.46622 088668 069382 059652
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O MAIOR NAO E MAIS AQUELE

Lemos sempre a revista
Transporte Moderno ¢ par-
ticipamos do entusiasmo
que ela revela no trata-
mento dado &s noticias ¢
assuntos redigidos e wvei-
culados em suas paginas.
Por iss0. gostariamos de
trazer um subsidio a noti-
cia publicada no caderno
de Maquinas Rodovidrias
{MR 3. maio de 1871). sab
o titulo "O Maior Guindas-
te”, referente a um gquin-
daste de 90 t de capacida-
de. Existe ha bastante
tempo um guindaste de
110 t sobre rodas. adqui-
ridc em margo de 1968,
pela CESP (Centrais Eié-
tricas de Sao Paulo) e que
agora estd em funciona-

mento  em Jupia. Este
guindaste, fabricado pela
Bucyrus, pode movimentar
2800 kg 4 altura de B1m
g & distancia de 42 m do
centro de giro. Pode do-
minar uma area de 220m
de diametro, com sua lan-
¢a tubular. inspirada nas
estruturas de construcae
aeronautica. Sobre estei-
ras, entregamos a Ultra
fertii S A um guindaste
Bucyrus-BSC de 120 t. com
langa de 35 m, mas que
pode receber langa de 80
ni. FRANCISCO JOSE MA.
A FIALHO — Assessoria
de Propaganda ¢ Relagosgs
Publicas da Sotema-Socie-
dade Tecnica de Materiais
S.A.. Sao Paulo, SP.

A informacgao de que se tratava do maior do seu tipo
fot fornecida pela emprésa proprietaria do equipamento.

[3
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TM NA NOVA GUINE

Yo estoy actuaimente
investigando los efectos
sociales y economicos de
la construccion de carre-
teras locales en las sel-
vas y montafas de la par-
te mas primitiva del cen-
tro de la Nueva Guinea,

Hace unos dias. yo he
encontrado en una biblio-
grafia publicada por e!
“Nortwestern  University
Transport Center”, de los
Estados Unidos. el titulo
de um articulo de la revis-
ta Transporte Moderno
(septiembre de 1970} que

13
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se llamaba “Rodovias na
Amazdnia: Como Construir
nz2s Selvas”™, el cual se-
rie muy interesante y muy
practico para mi investiga-
cion del transporte en el
territorio de Nueva Gui-
nea. Entonces me gustaria
mucho conseguir ese arti-
culo. JEAN-FRANGCOIS
BOUCHARD Depart.
ment of Geography, Uni-
versity of Papua and New
Guinea, Port Moresby,
New Guinea.

Atendido.

TRANSPORTE MODERNO — agosto, 1971



A empilhadeira Hyster é a
ue melhor resolve os Eroblemas
e transporte e empithamento.

Por isso a empilhadeira

Hyster é a mais usada nas
grandes emprésas.

O névo motor da General

Motors, brasileiro, especialmente
rojetado para trabalho
Industrial, 40° mais potente,
aumentou a velocidade de
plevacdo e transporte. O sistema
exclusive de embreagem a

banho de dleo trabalha melhor
€ resiste muito mais

E eomo a Hyster empilha
vantagens, veja mais estas: para
garanlir assisténcia mecanica
perfeita e reposicfio de pecas
imediata, a Lion conta com uma
equipe de engenheiros e
meeanicos viajantes, que cuidam
da longa vida de sua maquina
numa grande réde de filiais.

Voeé tem problemas com
transporie industrial?

Vamos, acabe com éles.
Ponha uma Hyster para
empilhar na <ua emprésa.

wio Paule  Praga 9 de Julho, 100
(Avenida do Fstado) - Tel.: 2750281

Cx. P. 41 @ Filiais: Ribeirto Préio:

Cx. P 32 @ Sio Jost do Rio Peéte: Cx P
79 e Nantos: Ux. 12 S e Andrading;

Cx. P. % & Piracicaba: Cx. P. 168
Presidente Prudente: Cx. P. 614

Bauru: Cx. I, %5 @ Cuiabd: Cx. P. 145
Campo Grande (MT): Cx. P. 41
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Coronado: 1.24x062 m e duas baterias de 12 V cada para oito horas de uso.

UM CARRINHO FEITO EM CASA

O nome & Coronado. E.
embora nao se tratando
de nenhum avido, sua his-
toria tem muitas ligagdes
com a aviagido. Nao so
seu construtor, Dirceu
Piovesan, e ex-mecanico
da FAB como utilizon um
velho motor elétrico de
radar e rastreamente para
fazé-to funcionar. Mas os
objetivos da construcao
nag foram nada estrate-
gicos ou militares. A in.
tencdo inicial de Dirceu
nao ia além da construgao
de um mini-kart, com o
qual seu filho [caro pu-
desse desfilar orgulhoso
pelas ruasg trangiilag de
Piracicaba, SP Hoje, toda
via. éle ja nao exclui a
possibilidade de vir a fa
bricar o veiculo em esca-
la industrial. para trans.
porte de passageiros, nas
ruas, ou de cargas, nas
industrias. Ja esta ateé tra-
balbando nuem projeto de
adaptacdo do veiculo para
transporte de paraplégi-
cos. Para isso, pensa au-

mentar suas dimensoes
a versao atual tem
1.24x062 m — e adotar

carrocaria de fibra de wvi.
dro. dando ac veiculo di-
mensdes de transportar
dois passageiros.

12
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O inventor: novos planos,

Montado sébre chassi
de tubulagbes. o Corona-
do tem poucos compo-
nentes. £ constituido ba.
sicamente de um motor
de corrente continua (24
V). um comutador de mu-
dancas — inteiramente
projetado e construido
por Dirceu — e duas ba-
terias de 12 V cada. Es-
sas duas baterias — de
chumbo possibilitam
oito horas de uso. antes
de urma nova carga. Mas
Dirceu acredita que a per-
formance do weiculo po-
dertia ser methorada com
a adocao de bateria de
cadmio-niquel — de tem-
po de carga mais longo e
mais leve que as de

chumbo. "Se os fabrican-
tes dessas baterias me
dessem uma ajuda. seria
facil obter maior autono-
mia para o carrinho.”

Ji o motor nao parece
problema: podem ser usa-
do tipos fabricados pelas
firmas nacionais.

Tendo poucos compo-
nentes e sendo inteira-
mente construido em ca-
sa, o funcionamento do
Corgnado é simples. As
duas baterias alimentam
0 motor acoplado a
uma redugdo por uma
rosca sem-fim de quatro
entradas. O contato é fei-
to através de uma chave
comutadora de dois esta.
gios 0 que permite
duas  velocidades. Um
freio automatico corta ¢
circuito. guando aciona-
do. Para colocar o veicu-
lo em funcionamento,
basta comprimir o pedal
de contato e. para desli-
ga-lo, soltar 0 mesmo pe-
dai. Custo do veiculo:
cérca de Cr§ 2500,

UM
TRAIOR
PARA
A LUA

Solugdes ineditas para
problemas de transporte
e trifego na Lua foram
aplicadas no primeiro vei-
culo de passageiros, utili-
zado durante vinte horas
na superficie lunar pelos
astronautas David Scott e
James Irwin: o LRV (Lu-
nar Roving Vehicle] A
principal novidade {foram
as rodas, feitas com ma-
lhas de cordas de piano
de 8 mm de didmetro, on-
didadas, entrelacadas a
mao e moldadas na torma
de um pneu.  As 64000
intersegoes do arame fo-
ram montadas sobre anéis
amortecedores de titénio,
que limitam sua deflexan
em chogues contra obsta-
culos. Esses pneus “sui
generis” foram construi-
dos para atender as ne-
cessidades de extrema le-
veza — sem sacrificar a
dindmica —, baixa resis-
téncia ao rodar — para
reduzir a necessidade de
forca de tracdo — e boa
flutvagdo em solo areno
so. Apesar da reducdo da
gravidade da Lua em rela-
¢do a terrestre, o impacto
de qualquer chogue com

obstaculos é tao forte
quanto se aconteces-
se na Terra. Por isso

as rodas tinham que ser
capazes de superar ague-
la fgrga. Se fossem de
borracha, infladas & pres-
5430 normal da Terra na
Lua comportariam-se Co0-
mo se fossem macicas e
rigidas, provocando gran-
de resisténcia ap avango.
Para que tivessem a re-
sisténcia desejada. deve-
riam ser muito finas e in-
fladas a 92 g/cm?. A tem-
peratura na Lua varia de
120°C ao sol a  125°C

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1971
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Preus especiais para o
LRV se mover em solo lu-
nar: solucoes inéditas.

na sombra. A borracha ou
seus derivados tornam se
gelatinosos a 549C. Por
isso a solugdo foi a ma-
lha de arame, com amor-
tecedores internos. Para
a construgao désse veicu.
lo a NASA subcontratou a
Divisao Eletronica Delco,
da GM. que se encarre-
gou tanto das rodas quan-
to dos sistemas de dire-
¢do, tragdo, suspensao.
freins, contrdles manuais
e eletrénicos. além do
completo  para
tieinamento na Terra.

modélo

O AEROTREM BRASILEIRO

Imagine um  veiculo
gue, se nio é totaimente
apoiado. como os conven-
cionais. naoc chega tam-
bém a ser totalmente sus-
tentade. como um “over
craft™. Por causa dessa
caracteristica, o X1 foi
chamado pefos seus in-
ventores de veiculo de
transicao. Construide em
apenas sessenta dias, as
vésperas do dltimo Salao
do Automével, pelo De-
partamento de Estudo e
Pesquisas da Faculdade
de Engenharia Industrial
[FEI), de Santo André, SP,
éle consegue. gracas ao

seu perfil peculiar que
gera, quando em  movi-
mento, uma resultante
aerodinamica  sustentar-

se em apenas duas rodas
{as traseiras), que s6 to-
cam levemente o chao.
“Esse veiculo de transi-
gdo toi necessario exata-
mente parz adaptar o pild-
to a4 condigdo de um vei-
culo que nio tocasse o©
sofo”, explica o professor
Rigoberto Saller. chefe do
departamento. A verda.
deira finalidade do proje-
ta era construir um weicu-
o tipo hoverestrado, ou
rmaguina de efeito de chao
[MEC). Por isso, logo de-
pois surgia o X-2. o pti-
meiro veiculo a utilizar
¢ sistema MEC. Funcio-
nando sdbre um colchac
de ar, o veiculo usg
40% menos pecas que os
veiculos convencionais e
reduz drasticamente o
atrito. Os efeitos dessa
redugdao sobre os custos
de transporte sao previ-
siveis:  diminuicdc do
consumo de combustivel,
simplificagcdo das estrutu-
ras das pontes e das vias
de deslocamento. Qutra
vantagem da industrializa-
¢ao do wveicuio: poderia
ser vendido em kits para
montagem pelo compra-
dor. O tato de ser cons-

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1971

truido com duas cédmaras
possibilita a uvltrapassa-
gem de obstaculos por
saltos.

Mas as pesquisas da
FEl nao ficam apenas no
X-2. A dltima novidade &
o “trem aerodinamico le-
ve de ajta velocidade”
{(Talav}, que & também um
veiculo semi-sustentado.
Trata-se de um protétipe
que deverad atingir até 200
ke/h, gragas ao alivio de
70 a B0% da carga pro-
porcionado pelo celchac
de ar. "A idéia final é de
vm aparelho sem piloto,
semelhante a um elevador
automatico. com relagao
ac sistema de paradas.”

Para o futuro. o proje-
to prevé o uso do apare-
lho no transporte de mas.
sas — 0 protétipo atual é
para apenas vinte pes-
soas. O Talav pode correr
em vias rente ao chao,
mas a construgdo de

[

Tal V-3

iftl

vias elevadas ndo consti-
tui problema. devido ao
baixg custo. “Pode-se uti-
lizar mesmo, com algu-
mas adaptagoes, tdrres de
aita tensfo existentes.”
O equipamento podera le-
var também cofres de
carga. permutando.se a
cabina de passageiros por
um porta-containers.

h

Projetado para vinte pessoas, o Talav atingira 200 km:h.

O X-2 usa 40°, menos pecas que veiculos conuvencionais.
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Retificadora: desbaste e acabamento de superficies.
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Na segdo de despachos, a ultima fase dos cilindros.
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Blocos de motores maritimos para a indastria naval,
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VENHA
EXPOR SUA
NOVIDADE
NO SALAO

OE TM

Em 1871 — como, de
resto. em todos o0s anos
impares nao ha Sa-

tao do Automével. Mas
nao € par causa disso gue
sus emprésa deixou de
criar. desenvolver ou aper-
feigoar equipamentos e
produtos para transporte €

construgdo pesada, no in-
tervalo entrg dois Saloes.
E niap é por isso também
que ela vai deixar de mos-
frar essas importantes
novidades. Em novembro
préximo, as paginas re-
dacionais de Transporte
Moderno vio transformar-
se num auténtico salao
grafico, onde suz empré-
sa poderd expor (gratui-
tamente} todas as novi-
dades que ja langou (ou
vai langar) durante éste
anc. Porque 1971 ndo €
ano de Saldo do Auto
movel, TM serd o saldo.
Veja agui como garantir
Sua presenca:

® Se sua emprésa tem

DE OLHO NO FUTURO

Ninguém duvida de gue
a industria autbmaobilisti-
ca val continuar créscen-
do a taxas superiores a
15% ao ano. A Ferrope-
gas Villares é uma das
emprésas do setor gque
parece acreditar bastante
no realismo dessa previ-
sdo. Tradicionat fabrican-
te de autopegas eix0s
de comando. anéis de pis-
tdc, camisas, kits. sedes
de viélvula e. mais recen-
temente, equipamentos de
freic e suspensidc —, a
emprésa parte agaora para
a modernizacac de seus
equipamentos e amplia-
¢ao da capacidade de pro-
ducao. “Projegoes realiza-
das com base no atual
exercicio social indicam
para o periodo abril/71 a
margo/72 aumento de
65° no fateramento em
moeda corrente e 44°%
em moeda deflacionada.
Para o periodo abril/72 a
margo/ 73, o aumento pre-
visto & de 127% e 72%,
respectivamente.”

0O plano de investimen-
to que possibilitara essa
expansao, de maneira pro-
gressiva, prevé. |d para
os primeiros meses do

préximo ano, a utilizagdo
de novos equipamentos.
Assim, ja esta sendo ins-
taladec um espectdmetro
de emissao ar-vacuo, ¢a-
paz de realizar em alguns
minutos a andlise quimi-
ca completa do ferro fun-
dido. Vai ajudar a empré-
sa a controlar a gualida-
de dos seus produtos, re-
duzinde © risco de dete-
rioragao da liga. enguanto
aguarda a analise. Uma
retificadora de dupla arvo-
re para anéis, capaz de
reduzir a variagao na di
mensae das pecas a me-
nos de 0003 mm, permi
tirda aumento de 32% na
producdo. Além do mais.
uma espelhadeira para la-
pidagio de anéis croma-
dos possibilitara melhor
ajuste entre o anel e o
cilindro, 0 que dispensara
o amaciamento des moto-
res e resultara em aumen-
to de 33% na produgac. A
emprésa adquiriu ainda
aparelhos gue possibilita-
ric a completa automati-
zacao do contréle de qua-
tidade.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1971



escritorioc em Sdo Paulo,
Guanabara, Belo Horizon-
te, Parto Alegre, Brasilia.
Recife. Curitiba ou em ci-
dades préximas a essas
:apitais e novidades para
meostrar, entad pega a
presenga de um dos nos-
sos repérteres especiali-
zados, até o dia 15 de
outubro. Veja os telefo
nes dos nossos escritd-
rios no expediente da re-
vista.

® Mas sua emprésa
pode estar presente mes-
mo que figue distante da-
guelas capitais. Basta en-
viar pelo correio [para
Caixa Postal 2372, reda.
¢do de Transporte Moder.

no, Sao Paulo, 5P) fotos
dos equipamentos, acom-
panhadas de descrigao
técnica, funcionamento e
aplicagtes. dados de mer-
cado. histérico — enfim,
o maximo de informacgoes.

® Haverz estandes de:

al transporte rodovidrio
de carga: b} transporte
rodoviario de passagei

ros; c] transporte indus-
trial; d) transporte aéreo:
e) transporte ferrovidrio:
f} transporte maritimo;
gl maquinas rodovidrias,
Em cada estande seréo
expostos wveiculos, equi-
pamentos, carrogarias. pe-
cas e componentes utili-
zados no setor.

FROTAS CRESCEM MENOS
QUE PRODUCAO AGRICOLA

Dados do IBGE indicam
que. nos dois ultimos
anos, a produgio agricola
cresceu 46%:, enquanto a
frota de wveiculos para
ésse tipo de transporie
aumentou apenas 16%. Ja
em 1969, ésses cresci-
mentos foram respectiva-
mente 10% e 3.5% . Quan.
to aos tipos de weiculos,
predomina também na
agricultura uma tendén-
cia francamente favoraves
aos veiculos médios ¢ le-
ves, em detrimento dos
pesados. Entre 1967 e
1968, a frota de cami-
nhoes leves do pais au-
mentou de 5547 unidades,
enquante a de pickups e
furgdes cresceu de 11874
e a de caminhdes pesados
foi acrescida de apenas
1546 unidades {dados de
um fabricante de veiculos
pesados).

As causas désse cres-
cimento lento e desorde-
nado. sequndo ésse fabri-
cante, podem ser encon-
tradas principalmente nos
precos mais favoraveis
dos caminhdes leves e
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medios. ~Essa  situagao
passou a representar, pa-
ra as pessoas menos in-
formadas sobre custos
operacionais. um iusorio
meio de lucro. isso levou,
entretanto, & proliferacao
do transportador autdno-
mo, gerando aviltamento
dos fretes e desestimu-
lando emprésas trans-
portadoras  organizadas.
Por outro lado, contri-
buiu para incrementar a
proliferagao de Interme-
diarios, principalmente en
tre os centros agricolas
de producio e os centros
consumidores.” "0 fato
se explica porque. sendo
reduzido o numero de pro-
dutores agricolas gque
contam com seu proprio
meio de transporte — se-
gundo o Instituto de Eco-
nomia Agricola de Sao
Panlo. nas 398 850 pro-
priedades agricolas do
Estado, existem apenas
26 700 caminhdes —. ©
escoamento da safra €
problematico.  principal-
mente dos produtos pere-
civeis.”

agosto, 1971

O SETOR
DIMENSIONADO

Qs tedricos do desen-
volvimento econdmico nao
se cansam de apregoar o
elevado poder multiplica-
dor de renda e emprégo
da industria automebiisti-
ca. Ao contrario de outros
setores "tradicionais”, co-
mo o téxtil, ou o de ali-
mentos, a indistria auto-
mobilistica tem caracte-
risticas “dinamicas”, na
terminologia fechada dos
economistas. £ a juigar
pelos resuftados obtidos
pela indistria de autope-
cas no Brasil a pratica
confirma as sofisticadas
teorias do multiplicador
keynesiano. De fato. o se-
tor de autopecas engloba
hoje mais de 1700 em-
présas e dé oportunidade
indistintamente a grandes
e peguenos. Segundo da-
dos do Sindicato da Indds-
tria Nacional de Autope-
gas. 75% s#o emprésas
de pequeno porie, a maio-

ria semi-artesanais. As de
porte médio — 110 a 550
empregados — represen-
tam 21%, restando 4°; de
emprésas de grande por-
te. O setor emprega hoje
mais de 165000 pessoas.,
com fdlha de pagamento
superior a Cr§ 1.1 bilhao
anual, sendo responsavel
por 10% do produto gera-
do pela economia paulista
e cétca de 7% do produ-
to interno bruto, O fatu-
ramento atinge Cr$ 6 bi
lhées por ano.

Setor de autopegas empreqa mais de 165 000 pessoas.

~
%
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Autopecas: faturamento atinge Cr$ 6 bilhdes por ano.

15

m—_y



EMPRESAS

— —~— TS
- — — .
—ba T
. _ L e _“"'.‘.l-..._-
- <7 e .
.,
/ »
“‘-\.

Producao de pneus em Americana comeca em 1972: investimento de USS 25 milhdes,

A SEGUNDA FABRICA

Um pais que, em ape-
nas cinco anos, mais do
que dobra a sua produgéo
de veiculos — 429000
unidades produzidas em
1970, contra 182000 em
1965 — € certamente um
mercado promissor para
os fabricantes de pneus.

Como maior indistria
de pneumdticos do mun-
do, a Goodyear parece bas-
tante atenta a rapida evo-
lugdo désse mercado. "A
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demanda de pneus no
Brasil aumentou de 49
milhdes de unidades em
1966 para 7.8 milhges em
1970 e alcangarda 157 mi-
Ihdes em 1976." A pre-
visao otimista do diretor.
gerente da companhia no
Brasil . N. Reese. parece
mais do que suficiente pa-
ra justificar os novos pla-
nos anunciados em 17 de
junho. gue incluem inves-
timento de USS 25 mi-

Se e
o

lhGes na construgio de
uma nova fabrica em
Americana, SP. Com ini-
cio de operagio previsto
para tins de 1972, essa
nova unidade serd suces-
sivamente ampliada, para
atender aos aumentos da
demanda. Construida na
cidade de Séo Paulo, em
1919, a fabrica atual ja
havia esgotado suas pos-
sibilidades de ampliagao,
por falta de espacgo.

-
¥

Uma variagdo tecnologica e a Randon passou a produzir também silos metalicos.
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DAS
CARROCARIAS
AQS SILOS

Fabricante tradicional de
reboques, carrogarias de
carga e tanques. a Ran.
don, de Caxiaz do Sul, RS,
decidiu aceitar um ndvo
desafio, que pode resultar
bastante atragnte num es.
tade produtor de grande
quantidade de cereais: a
construgao de silos meta.
licos. “Para uma emprésa
que ja trabalba ha bastan.
te tempo com chapas me-
talicas, o silo metdlico re-
presenta apenas uma pe-
quena variagao tecnoldgi-
ca”, afirma o eng.® Olivar
Sartori, um dos responsa-
veis pelo desenvolvimen-
to do nGévo produto. E,
passando da teoria & pra
tica, em aperas sessenta
dias a emprésa ergueu.
sobre bases de concreto,
quatro tanques de 17 m
de altura, com capacidade
para 350 t cada, atenden-
do a encomenda dg Pasti-
ficio Caxiense. de Nova
Prata, RS. Sequndo Ofivar,
as vantagens dos silos
metdlicos s6bre os de
concreto Sie  evidentes:
além de mais faceis de
montar. saem mais bara-
tos.

Diversificando sua li-
nha, a emprésa comega
a produzir também semi-
rebogoes para transporte
de granéis, tipo "cebola”,
Conjuntes de trés “cebo
las™ podem ser montados
sdbre semi-reboques de
trés eixos traseiros (40 ¢
brutas) e de duas "cebo-
las” em semi-reboques de
dois eixos (32 t brutas)
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Ande sempre armado
com a vela especial
Bosch CR.

Ela tem eietrodo de
cromo-vanadio, muito
mais forte.

Suporta as cargas
termicas dos motores de
maior poténcia.

-

e maior.

Fim dos residuas.

Com & mil volts a mais
do que as velas comuns, \‘&._
a especial Bosch CR S
topa qualquer desafic.

E quem sai ganhando i
€ vOCe.



FERROWIAS
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Dentre as teses, um pedido de novos critérios de investimentos em ferrovias.

RECOMENDACOES

DE ONTEM E DE HOJE

Os técnicos que, em
1935. realizaram em Cam-
pinas. SP. o | Congressa
Brasileiro de Engenharia
e legistagdo Ferrovidria.
certamente estavam longe
de imaginar que, 36 anos
depois, na mesma cidade,
a maioria das suas con-
clusges ainda permane-
cessem bastante atuais.
No seu discurso de encer-

ramento do | Simpdsio
Nacional de Transporie
Ferrovidrio — realizado

em Campinas nos dias 23,
24 e 25 de julho —, o pre-
sidente do Sindicato da
Indiistria de Materiais e
Equipamentos Ferroviarios
e Rodovidrios do Estado
de Sao Paulo evidenciou
a identidade de grande
parte das conclusoes do
simposio de 1971 com as
do congesso de 1935.
Depois de um dia de
trabalho, analisandg as
dezesseis teses apresen-
tadas no simpdsio pro-
movido pele sindicato, pe-
fa General Eleciric e
Transporte Moderno —,
setenta técnicos em trans-
porte ferroviario, divididos
em cince  comissdes,
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apresentaram a reunido
piendria as seguintes re-
comendagoes:

® E necessario adotar-
se novos critérios de in-
vestimentos nas ferrovias,
com o objetivo de remo-
delar a infra-estrutura e
superestrutura das estra-
das de ferro e possibilitar
sua operacdo coordenada
com outros sistemas de
ifransportes.

® Oue as ferrovias de-
diquem seu potencial hu-
mano e material exclusi-
vamente 2 exploragde do
transporte € evitem des-
viar recursos para a cons-
trugdo de equipamentos
e materiat de reposicio
que possarm ser forneci-
dos pela inddstria na-
cienal.

® Que a indostria de
material ferroviario rece-
ba noves incentivos, co-
mo pregramacao  regular
das encomendas e medi-
das destinadas a diminuir
as importages.

o Que as ferrovias pro-
curem fixar em seus qua-
dros a mao-de-obra guali-
ficada, através da criagdo
de melhores condigoes de

trabatho: gue os fabrican-
tes tacilitem o treinamen.
to do pessoal das ferro-
vias, paralelamente ao
fornecimento de equipa-
pamentos.

@ E importante que o
govérno defina uma poli-
tica de transportes flexi-
vel, que possa evoluir
com © tempo, para que —
atingida uma economia de
mercade — 0 Usuario pos-
sa escolher o meio de
transporte de menor custo
para a coletividade.

@ Que o govérno pres-
tigie e fortalega o trans-
porte ferrovidrio, para
possibilitar uma politica
conjunta e unificada na Fi-
xatao das tarifas., com ba-
se no valor real do servi-
¢o e na demanda do trans-
porte.

® Que as estradas de
terro adotem critérios e
métodos unices, na deter-
minagao de custos opera-
cionais.

® Que as ferrovias ado-
tem modernos métodos
de analise de solicitagao
de cargas e coordenagao
de hordrios. com a utili-
zagao de computadores.

TRANSPORTE MODERNO

DEZESSETE
TESES

As  dezessete teses
apresentadas no simpo.
sic. & nas quais se ba
searam essas conclusoes,
serdao  encaminhadas ao
Ministro dos Transportes,
como subsidio. No qua-
dro abaixo, a relagio des-
sas teses e respectivos
autores:

® As ferrovias e o fi-
nanciamento dos seus in-
vestimentos
Tibor Kesler
® Dados e comentarios
sobre o comportamento
tinanceiro de algumas fer-
rovias no triénic 1967-69
Eduardo Rios Filho
& Custos operacionais
de locomotivas e trens
rebocados
Farnando L. C. Mac
Dowell
® Sugestdes para o
aproveitamento dos leitos
existentes das estradas
de ferro. como tronco do
metropolitane  de  Sao
Pauio
Helmut Hesse
® Ferrovia, elemento do
“sisterna de transporte”
Horacio Madureira
® O transporte ferro-
vidrio e o plano siderur-
gico nacional
Aury Sampaic
@ O transporte rapido
e o erdric publico
Alfredo Assls
Pacheco Borba
® Analise das ferrovias
brasileiras
Eduardo Fares Borges
® As relactes entre o
govérnc € suas ferrovias
J. M. Korabluh
® A industria ferrovia-
ria brasileira e seus pro-
blemas
Sindicato da Indostria
de Materais e
Equipamentos Ferroviarios
€ Rodoviarios
@ Formacao de mao-de-
obra nas fabricas e fer-
rovias
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Jerdnimo Bandeira de
Melo
® Ferrovias versus ro-
davias
Chavic Jacoh
& Estigio atual  dos
aerotrens
Theodoro Gervet
® A politica tarifaria
das ferrovias
Pedro Cipollari
® Ferrovias mais rodo-
vias igual a transporte
integrado
Associacao Nacional das
Emprésas de Transporte
Rodoviario de Cargas
® Analise de sistema
de tracdo elétrica por
computador
Enrico Franco Poloni
® Metas vidveis para
um sistema de transporte
em processo de estagna-
¢ao
Aloysio Rolim

LOCOMOTIA
DE
EXPORTACAO

A General Electric apro-
veitou a presenca em
Campinas dos represen-
tantes do setor para en-
tregar a primeira locomo-
tiva brasileira de exporta-
¢ao. Trata-se de uma die-
sel elétrica de 570 CV e
72 t, para manobras,
adquirida pela Administra-
cion Nacional de Combus-
tibles. Alcohol y Portland
[ANCAP}, do Uruguai.
Essa maquina ja embar-
cou para ¢ Uruguai, por
ferrovia, rebocada sdbre
truques faisos, porque sua
bitola — 1435 m — nao
se adapta as ferrovias

L:.[.‘.f:gaxu NACIONAL DE
15 JATE FERROVIARIQ

O Uruguai comprou esta locomotiva de 570 CV e 72 t,

brasileiras. Na ocasiao da
entrega. o presidente da
GE. engenheiro Thomas
Aomanach anunciou que a
emprésa investird mais

{'m bom anel é para ser colocado e esquecido.
Deve funcionar sob 0os mais duros regimes

de trabalho e sob as mais altas temperaturas.
Numa palavra: anel deve ser VICSA. Antes

de chegar ao seu earro, os anéis VICSA

passam por rigoroso contrdle de qualidade.

Seguem as especificacdes originais
dos Tabricantes de motores e sio
produzidos pela Villares pelo processo
Goetzewerke, da Alemanha.

E tem mais: servindo gqualquer tipo de
veiculo, os anéis VICSA sio fabricados
com materiais de qualidade
internacional, inclusive ferro nodular,
aco inoxidavel e ago especial.
Molv-sprayed, cromados, ferrox-

filled, ete.

Nfo é a toa que éles sdo exportados até

para os Estados Unidos. Ponha anéis VICSA no seu carro.

E esqueca-os.

FERROPECAS VILLARES
Tel.: 42-7335 - Cx. Postal &0
Sao Bernardo do Campo - SP

USS 10 milhdes na produ-
¢ap de equipamentos pe-

sados, dos quais USS 3
milhdes serdc aplicados
imediatamente.

Js

80! o'N



ONDE

SE APLICA A

Em camionetas, pickups @ cominhdes na-
cionais, paro os sarvigos de liscalizagde de
frentes de obras, lavoyra, monutengdo de ré-
des elétricas e telefanicas, basculontes, madei-
reiros, canavieiras, betoneiras, tronsporia de
minérios, e cargo em garal, carros de incén-
dio, viaturas militares e policiais. A Tragao To-
tol consiste em sistemas de transmissdo e sus-
pensdo espaciais que proporcionam a seu vei-
culo espetacular desempenhe no tralego em
lamogois, araais e terrenos muito acidentq.
dos.

Modeios disponiveis:

4x4 - Tragao nas 4 rodas

6x6  Trés aixos motrizes

6x4 - 2 eixos motrizes (traseiros) e um aixo
morte (dianteiro)

6x6 - “"Boomerang” - 2 eixcs motrizes, 3

hinhas de radas tracicnodos.

Para malares detolhes, consuite o5 revendedores
Ford, Dodge &« Chevrolet, su diretomente o ENGESA

S

ENGEMHEIRQS ESPECIALIZADOS S A

Av. das Nogdes Uinidas, 2349 Sante Amaro - 5o Poulo
End. Tal.: "ENGESF’ . Tals. : 260. 7353 - §69. 5497 - 955 8441
2WOAP5T - 269.3930 5692498
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AVEZ DOS
HELICOPTEROS

Se fabricar seus pro
prios automoveis, por en-
quanto, nao passa para os
mineiros do nivel das co-
gitacdes, a visita a Mi
nas de uma missao italia-
na da Giovanni Augusta
pode marcar o ingresso
do Estade na sofisticada
induastria aeronautica. Foi
o vice-presidente, em pes-
soa, da emprésa italiana

atuaimente com 2 500
empregados. producdo de
trinta uwnidades mensais e
concessao da Boeing. Bell.
Sirkoski e Westland —.
general Silvyo de Giorgi,
que manteve os primetros
contatos com o governa-
dor Rondon Pacheco, para
implantacdo de uma Fabri-
ca capaz de abastecer to-
do o mercado latino-ame-
ricana. Embora a preferén-
cia da emprésa tenha re-
caido em Minas Gerais.
8 decisan final depende
do  Ministério da Aero-
nautica, uma vez que a
indistria esta diretamente
ligada & seguranga na-
cional.

Por sva vez, declara-
coes da ZF de que esta
se preparando para aten.
der & industria aeronauti-
ca brasileira, somadas ao
fato de que essa empre-
sa produz na Alemanha
téda a engrenagem trans-
missora do helicoptero
80105 a turbina. fabrica-
do pela Messerschmitt
Boelkow-Blohm, sdo indi-
cacdes seguras de que os
alemiaes também estao de
o6lhc no mercado brasi-
leiro.
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AWCAO

Citation: nivel de ruide de apenas 875 decibéis.

CESSNA TRABALLHA
PARA O SILENCIO

A Cessna parece estar
muito preocupada com o
ruido dos avioes. Langara
no segundo semestre dés-
te ano um jato executivo.
o Citation. cuja caracteris-
tica principa! & o baixo ni-
vel de barulho. “Parece o
trafego de automoveis nu-
ma auto-estrada america-
na. ou entdo o0 som de um
tarro esporte”, diz o vice-
presidente de marketing
da emprésa. O seu nivel
de ruido, de 87,5 decihéis,
esta abaixo do mais silen-
¢inso jato executive atual-
mente no mercado. com
100 decibéis. Esta mesmo
ahaixp dos avides executi-
vos a pistdo, que chegam
a 90. A razdo do seu siién-
cio estd na auséncia de pa-
lhetas-guias na entrada do
motor, 0 que elimina ou
reduz o assobip agudo
causado pela passagem
do ar através delas. Além
disso, outro fator do alto
ruido dos avidées a jatn é

a alta velocidade de suc
¢ao dos motores, Os mo-
tores do Citation succio-
nam maior volume de ar
que 0 normal. mas a me-
nores velocidades. Um
terceiro fator que ajuda a
reduzir o nivel de barulho
€ a localizagdo dos moto-
res. presos # fuselagem
mas com as suas enra-
das acima das asas. Dés-
s& modo, elas funcionam
coma um escudo entre os
motores e as pessoas que
estdo no sofo. O prega do
siléncio gira em tOrno de
USS 695 000,

Fora esse aviao, a em-
présa estd testando para
a Marinha americana um
moter  rotativo —  tipo
Wankel — fabricado pela
Curtiss-Wright e instalado
num Cessna Cardinal.
Também nesta experiéen-
cia, a primeira vaniagem
i@ obtida — e um dos
principais objetivos — foi
a redugdo do ruido.
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ATERCERA
FORCA

Nada menos que 120 000
pessoas, a8 maioria técni-
cos e engenheiros, encon-
tram ocupacdo na indds-
tria aeroespacial francesa
As instalagGes técnicas
do setor representam 2.5
mithdes de m?, divididas
em sete regides aeronau
ticas. Ceérca de metade
dessa indistria estd nas
maos da imiciativa priva-
da. De 1960 a 1963 as
exportacoes Yfrancesas de
avides superaram a casa
dos USS 3 milhdes. S0 em
1970, chegaram a WUSS
500 000. Cérca de 50% da
produGio & exportada pa-
ra mais de cinqienta pai-
ses e as exportagdes
vém crescendo a 8.7% ao
ano. Estes nimeras fazem
da inddstria aerondutica
francesa a terceira do
mundo, sOmente supera-
la pelos Estados Unidos
e Unido Soviética.

A Franca fabrica hoje va-
riados modelos de avides
civis. Desde o Cancorde,
passando por aparelhos
de grande capacidade pa-
ra percursos médios, co-
me o Caravelle, até
avides leves para turis
ma como o Diplomate
e o Rallye . ou helicop-
teros de wvarios modelos.
Cuanto aos avibes milita-
res. a familia dos Mi-
rage que vai ganhar
mais uma versac., o Alpha
Jet soma-se a patru-
lheires de alto-mar, co
mo o Atlantic, cargueiros
militares — Transal e
B951.§ —, misseis, en.
genhos balisticos e equi-
pamentos efetrdnicos.

JATO
EXECUTIVO

Com 1433 m (47 pés)
de comprimento, o avido
da foto € o Sabre 75, novo
jato executive da MNorth
American Rockwell, langa.
do em junho déste ano.
Com cabina de 18.48 m?
{660 pés cibicos), éle
pode transportar doze
pessoas a velocidade ¢ru-
zeiro de 560 milhas nauti-
cas por hora Equipado
com duas turbinas Pratt-
Whitney TM 12A.B. éle
desenvolve 3410 kg
(6 600 libras) de empuxo
na decolagem e velocida-
de maxima superior a
1600 milhas por hora.

¥
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Sabre 75: o ndvo jato executivo da North American,
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Langado em junho, &le transporta até doze pessoas
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N ROE
| ATRAS
DERD 5

E NEUS

MACK S

P RA
EMPILKADEIRA

Procure a NOVATRACAQ
que fabrica e reveste

300 tamanhos diferentes

de rodas macigas industriais
(novas e recondicionadas).

A NOVATRAGAO substitui
seu pneu com camara, por
pneu macigo, utitizande trama
de ago e fibras, que resistem a
cortes e objetos perfurantes.
Oferecemos qualidade,
assisténcia tecnica permanente
e garantia do preduto,
Consulte-nos sem compromisso.

ARTEFATOS DE BORRACHA SA

Av.Mofarre]. 476/500 - S Paulo - Tels. 260-2853
260-2844  260-1740 260-4149 o 260-4152
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VOLVOS
VIVEM MAIS

O Volvo tem vida me-
lia de 13,6 anos, contra
12.7 para o Volkswagen e
11,7 para o Mercedes.
Essa a conclusde do re-
latgrioc de uma emprésa
oficial sueca, a Svensk
Bilprovning. criada para
vistoriar regularmente to-
dos os carros qQue circu-
lam no pais De acordo
com 0 mesmo relatério. a
vida meédia de todas as
margas na Suécia atinge
11.8 anos, um ang € Mmeio
a mais que hd cinco anos
atrds. Razdoes do aumen-
to da vida atil: inspegao
regular, novos limites de
velocidade, rodovias mais
cuidadas e veiculos me-
lhores. Sueas conseqién-
cias. apenas 115004 car-
ros foram para a sucata
em 1970, contra os 210000
previstaos.

O REl
DOS MARES

O navio da fato é o *55

Pance de Leon” irmao
do “SS Fric K. Holzer"
a maior embarcagao co-
mercial do mundo. Com
210 m de comprimenta,
cada um désses navios
pode transportar 244 re-
boques & 423 veiculos a
46 km/h. Sao os dois ami-
cos navios do mundo cujo
carregamento dispensa
guindastes — tdda a car-
ga € transportada para
borde em reboques com
rodas, através de trés
rampas laterais.
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INTERNACKONAS

O COMPUTADOR DE OLHO NO TRAFEGO

Para Robert Townsend,
autor do  “bestseller”
"Up the Organization’.
computadores n2g passam
de maquinas burras, ca-
ras e complicadas. Mas.
na Europa. da nevoenta
Londres até a piacida Zu-
rique ou a velha Lisboa,
éles comegam a provar
gue podem se transtformar
nas mais novos € mais
eficientes  comandantes
do trafego urbano e ro-
doviario.

Num desmentido a fa-
ma de conservadoras. as
autoridades inglésas fo-
ram as primeiras a des-
cobrir essa nova funcao
do computador. Desde
1969, um sistema expe-
rimental esta operando na
rodovia M-4, que parte de
Londres rumo a oeste. Em
1972, sistemas semelhan-
tes. controlados par com-
putador, cobrirao quase
toda a extensdc rodovia-
ria do pais. O objetivo ¢
prevenir acidentes e faci-
litar a3 transposigao de
obstaculos pelos motoris-
tas. E o funcionamento do
sistema, na pratica. pare.
ce muito simples, Cuando
carros-patrulha ou  moto-
ristas dao o sinal de pe-

rigo, 0s detalhes sao en-
viados para um centro de
controle rodovidrio. onde
o operador determina
quais 05 sinais requeridos
e fornece a informagao ao
computador, através de
um teclade. Depois. € a
vez do computiador enviar
mensagens ligando os si-
nais apropriados e verifi-
car suas respostas para
certificar-se de que estao
funcionande corretamen-
te. Os sinais podem for-
necer grande ndamero de
infarmagoes, como limite
de velocidade. desvios,
fechamento de pistas, etc.
Quando o perigo € cons-
tituido por visibilidade se-
duzida. o computador in-
dica a velocidade segura
para a estrada. No caso
de obstrugio, trata de
manter o trafego em mo-
vimento, diminuindo gra-
disalmente a velocidade &
medida que se aproxima
da obstrugao. Mas o sis-
tema & capaz de realizar
outras tarefas delicadas.
Aparelhos de aterigdo avi-
sam & policia da existén-
cia de condigdes metecro-
logicas desfavoraveis. Os
sinais padem ser usados
também para o langamen-

Hhe

to de planos tipo "maré”:
nas horas de maior movi-
mento, o trafege em uma
direcdo toma de emprés-
timg pistas de outras di-
regoes.

0O sistema sera contro-
lado por computadores
GEC-Elliott. situados em
cinco pontos estratégicos
do pais. que trabalhardo
sem supervisdo humana.
Com ¢ desenvolvimento
da experiéncia, os pro-
prios computadores apre-
derdo a identificar com-
binagoes de condigdes pe-
rigosas & as maneiras de
evita-las.

Também em Zurique,
sete ruas e dez linhas de
bonde j& foram postas
sab controle da computa-
dor. Em Lisboa, |4 esta
sendo instalado um siste-
ma semelhante, que colo
cara mais de 220 cruza
mentos sob 0 comando da
cibernética. Em Londres,
um sistema de computa-
dor vai ajudar os Gnibus
a vencerem o5 engarrafa-
mentos. O sistema esta
sendo projetado para acu-
sar engarrafamentos an-
tes que éles fiquem mui-
to grandes.

-
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0O maior navio comercial do mundo conta com um nove sistema de carregamento.
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A CONSOLIDACAQ PERMITIDA

Desde setembro do ano
passadc que os empresa-
rios ja podem economizar
frete no envio de peque-
nas encomendas ao exte-
rior. A instrugcao normati-
va 41, da Secretaria da
Receita Federal. regula-
mentou 0 procedimento
fiscal a ser adotado na
*consolidagao de cargas”,
isto €, a reunido de wva-
rios volumes menores de
diferentes procedéncias.
para efeito de despacho.
Eis a integra da resolu-
Ga0:

! No tratamento
aduaneiro do ftransporte
de carga consolidada se-
r4 admitido, para efeitos
fiscais. ¢ "“conhecimento
aérep uno”. feito por um
s6 expedidor, representan-

do os demais, se for o
caso.

Il — O conbecimento
aéreg uno, tanto nos des-
pachos de exportagio co-
mo de importagao, sera
acompanhado de tantos
conhecimentos parciais
quantos forem os expedi-
dores € os destinatérios.

lil — Os conhecimentos
aéreos parciais referidos
no inciso anterior serdo
elaborados pelc mesmo
expedidor que fizer 0 co-
nhecimento uno.

IV — Serdo aceitos, pa-
ra fins aduaneiros, o co-
nhecimento aéreo uNo e
os conhecimentos par-
ciais em que se desdo.
brar. quando elaborados
pela emprésa transporta.
dora de carga oQu seu

agente autorizado. desde
gue mediante solicitagao
do expedidor.

vV — O conhecimentg
aéreo ung ingtryird a libe-
ragéo fiscal do pallet, con-
tainer ou semelhante €
cada conhecimento parcial
instruira o despacho adua-
neiro da parte da carga a
que se¢ referir,

Vi HRessaltadas as dis-
posigdes desta instrugao
normativa quanto a inter-
veniéncia de agentes
autorizados e a utilizagdo
de documentos, o despa-
cho aduaneiro de carga
consolidada processar-se-
4 de conformidade com
os despachos regulares
de carga aérea nac con-
solidada.

O MOTOR DO LADO DE FORA

Como preservar moto-
rista e passageiros do ca-
lor excessivo e de ruidos
insuportaveis? A deputa-
da carioca Lygia Maria
Lessa Bastos acredita ter
encontrado a solugdo pa-
ra o problema: basta co-
locar 08 motores do lado
de fora dos onibus — eis
0 que ela propée em pro-
jeto j8 aprovado em pri-
meira discussdo peia As.
sembléia Legislativa da
Guanabara. O projeto,
gue “proibe o licencia-
mento de dnibus na Gua-
ngbara. cujos motores ndo
estejam alojados fora do
espago destinado ao mo-
torista e passageiros”,
nac parece ser, todavia,
do inteirc agrado dos fa-
bricantes de carrocarias.
“Fazer com gQue os moto-
res tiquem do iado de fo-
ra dos Snibus seria. antes
de tudo. um retrocesso
técnice”. afirma Paulo

TRANSPORTE MODERNO

Azédo, secretario execu-
tivo da Associagio Nacio-
nal dos Fabricantes de
Onibus. “Voltariamos a
fabricar os celebres 'oni-
bus-tarpedos’. cujos ca.
pds lembravam enormes
narizes. apontando os
transeuntes afoitos. hoje
sd encontrados em paises
desenvolvidos™. Mais do
gue com 05 aspectos es-
téticos, todavia. Paulo
Azédo parece preocupado
com as consequéncias da
lei sobre a sensivel indus-
tria de carrogarias. "Fica-
riamos  limitados  aos
chassis especiais, com
motor traseiro, de fabri-
cacao guase que exclusi-
va de uma anica emprésa.
O processo de recupera-
cao do setor de carroga-
rias poderia ser interrom-
pido. Isso significaria. na
pratica, a criagdo de um
monopdlio que ndc inte-
ressa a ninguém. nem
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mesmo a emprésa bene-
ficiada.”

implicaches comerciais
de lado. Paulo Azédo afir-
ma que "para resolver o
problema de aguecimento
e de ruido nio €& neces-
saric expulsar o motor pa-
ra fora da carrogaria. Os
dois problemas poderiam
muito bem ser resolvides
pelo uso de isclantes ade-
quados”. Para éle, "tanto
fabricas nacionais quanto
estrangeiras jd satisfazem
as condigdes minimas de
isolamento. O problema
reside mais na falta de
manutengao adequada,
por parte de algumas em-
présas de onibus. que em
deficiéncia dos fabrican-
tes. Compete as avteori-
dades especificar niveis
atimos de ruidos e fisca.
lizar a obediéncia a ésses
niveis™. E conchui, pe.
remptorio: “Ndo é a po-
sicao do motor que vai
solucionar o problema’,
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JA ESTA
0 BRASIL
AE PLHADEIRA
IATERAL  AIS Bt
DESE VOLVIDA
PARAT BALHAR
A INDUSTRIA:
LANCER BOSS.

Faobricadas pela Lancer Bess Limited
{Inglaterro} — @ maior inddstria mun-
diol de empilbadeiros destinom-se
oos mois variodos fins

portos, metalurgio, industrics, ma-
deireiras, construcoes, etc.
olerecendo sempre especificagdes exclu-
sivas amportantissimas:

podem ser manipulades por um 3o
operario, que eleva, transporia, empi-
lha, correge e descarrega as mais difi-
ceis cargas

economizom espogo de locomogao,
pois trgnsportam a carga lateraimente,
em posicao paralela oo seu deslocamen-
to, operondo em cofredores pouct mols
largos que a propriec maquing

poupam tempo de manohros, pois
ndo necessitom fazer voltos para gpa-
nhar ou depositar o carga

oferecem total seguranca a cargo,
conservada sob contrale hidrgulico du-
ranite todo o ciclo de movimentagdo e
tronsportada 0 regular velocidode, sem
exigir méo de obro ouxilior ou equipa-
mento adwicnal

fizom-sc afravés de sapates especi-
ais, a fim de proporcicnar total segu-
ranga e estobilidade @ carga, ocasido
em que o deslocamentc e bloequeado au-
tomaticamente

LANCER @ ¢« 5
adeireiraTeruchkinS.A.

Otavio Rocha 115-19.%¢nd -fone:25-27112
C. Postol 2210-Parte Alegre-RS

Sgérig 300 - models 3/66 D - cop. p/ 1.000 ka
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A Piataforma Wayne

& de facil instalagao & ocupa area
bastante reduzida.

Ideal para inddstrias, movimenta
cargas de até 3 tonsladas ds um
pavimento para oulro.

Os pistdes hidraulicos (acionados
por ar comprimido e dleo) sao
montados ao nivel do solo, fixados
por estrutura metalica e equipados
com cabos de ago e roldanas.
Revestidos de crome duro,

os pistoes sio fornecidos com dleo
soluvel, bastando para

seu funcionamento adiciopar dgua
ac reservatorio.

Conheca os diversos modelos

e dimensdes da Plataforma Wayne,
segundo as necessidades

de sua industria.

Um névo produto fabricado sob
rigoroso Contrdle de Qualidade,

Completa Assisténcia Técnica em
qualguer ponto do Pais.

Wavne S. A.

Industria ® Comearcio
w B o3aede Lia RESSER MNOESSTRIE . “F

MATRIZ Esir do Timbo. 126 (Bonsicessol . GB
FILIAIS S0 Pavlo: Rus dos Andradas, 543551
BArasiha-Setor " CLSTO3N0.BI -C-N- 22

Curitiba Rua José tourmra 507

Recite  Rua daz Aurors. 1583

harald 26004

Ele levanta até 450 kg.

GUINCHO DE
VELOCIDADE
VARIAVEL

Para pe¢as que nao pos-
sam  ser movimentadas
manualmente ou opera-
¢hes qQue exijam elimina-
¢ao da participagdoc huma-
na. Pesando cérca de 4
kg. pode levantar até 225
kg com corrente simples
ou 450 kg com corrente
dupla. Pode ser eguipado
com diversos tipos de
ganchos, velocidades va-
ridveis e dispositivo para
evitar excesso de carga.
Funciona com corrente de
110 volts. 60 ciclos. O
projeto incerpora rolamen-
tos a todas as partes mo-
veis. Uni-Lignht Hoist and
Ree. [nc. — P.O. Box 492,
Martinsville, Indiana,
46151, USA, /SC-N.° 10
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EQUPAENTOS

OROLETE
- QUE
‘NAO PURGA

A Mecdnica Jaragua, de
Sac Paulo, SP. tem um
forte motivo para acredi-
tar no sucesso dos trans-
portadores de correia que
comeca a produzir no pais,
sob licenga e com assis-
téncia técnica da Jeffrey
Manufacturing americana:
o roléte tipo “permaseal”,
gue na expressado de um
dos diretores da emprésa,
“nao ¢ purgante” Tradu-
zindo, isso significa roléte
jubrificado em um sd poen-
to, a cada 10000 horas e
gue nao expele graxa apos
a lubrificagao. evitando o
contatc do |lubrificante
com a poeira e, conse-
quentemente, a danifica-
¢ao dos rolamentos. Alem
do mais, o espagoe entre
os rolos & pequeno. 0 gque
reduz o desgaste da cor-
reia.

tMas o contrato para fa-
bricacao de transportado-
res de correia pode ser
apenas o ponto de partida
para a introdugao no mer-
cade brasileiro de novos
produtos da linha Jeffrey.
Representante ja ha algum
tempo da firma america-
na. a Jaragua pretende es-
tar fabricando pelo menos
70°: dessa linha, que in-
clui atimentadores eletro-
magnéticos,  alimentado-
res mecanicos, britadores,
secadores, resfriadores e
transportadores/SC-N.° 11

i,

T~

motores.,

SENTINELA
PARA
MOTORES

Dois aparelhos da linha
Sentinel protegem maqui-
nas e moteres: o Oil Sen-
tinel e o Heat Sentinel. O
primeiro previne falhas na
pressio do oOlec e 0 se-
gundo protege contra o
desgaste pela alta tempe-
ratura. Ambos sdo dota-
dos de valwulas de aber
tura variavel. No caso do
Oit Sentinel, aplicado a
motores diesel, a gasali-
na Ou a ¢as natural, om
aumento na pressae do
combustivel provoca 2
abertura do estranguls
mento, permitindo a pas-
sagem de maior quantida-
de de dleo ubrificante. O
Heat Sentinel. gue pode
ser aplicado também a
COMpressores e converso-
res de torgue, regulariza
a circulagdo da dgua pelo
radiader, quando ha ex
pansao térmica e pelo
proprio aguecimento,

' /SCNS 2

Baba para os

Transportador Jeffrey: o minimo espage entre rolos,
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CONTENEDOR
PARA LIQUIDOS

Os primeiros cofres de
carga retangulares 150
para transporte e depdsi-
to de liquidos e granéis
figuraram na recente ex-
posi¢ao de contenedores,
realizada em Munique, na
Baviera.

Conhecidos pelo nome
de Likwitainer, ésses co-
tres de carga sfo cons-
truidos pela Wewter-Wal-
der/Fisenwerk e asso-
ciam as vantagens désse
tipo de transporte com o
maximo  aproveitamento
de espaco, baixa tara e
considerdvel rigidez as
pressbes requeridas para
transporte de liquidos pe-
rigosos — até agora, os
liquidos classificados co-
mo perigosos s6 podiam
ser transportados através
de contenedores cilindri-
cos.

Grande namerg de Link-
witainer de ago inoxidavef
com paredes de 3 mm de
espessura foram testados
soh pressoes de até 3 kg/
cm?, com resultados satis-
fatérios.

A concepgéao do cofre é
simples. A armagao cons-
ta de quatro colunas de
empithagem. suportes an-
gulares e vigas de refor-
¢0 para 05 comprimentos
maiores. Na base, existem
duas guias para empilha-
gem € a movimnentagao
pode ser feita por empi-
lhadeira. /SC-N.° 14

MESAS
ELEVADORAS

Indistria  paulista de
equipamentos de trans.
porte interno apresenta
duas novidades:

® Maesa-elevadora hi-
draulica motorizada para
alimentagdo de prensas,
carga & descarga de ca-
minhges ou ainda para
vencer desniveis internos.
0O equipamentc pode ser
controlado a distancia por
botoeira, que possibilita
parada na altura desejada.
Fabricado em diversos
tamanhos. com capacida-
de desde 200 até 10000
kg.

® Mesaelevadora hi.
draulica motorizada. com
capacidade para 2000 kg
e 6 m de comprimento.
Dotada de rolétes na pla-
taforma e passarela cen-
tral, carrega caminhGes

com eletrodomésticos ou
outras cargas unitarias. A
plataforma pode elevar.se
até 1.6 m. O fabricante
projeta 0 equipamento de
acdrdo com a finalidade e
especificacdes do cliente.
Zeloso Industria ¢ Comér-

cio Lida. — av. Sta. Ma-
rina, 181, 1.9, Sao Paulo,
SP. SC-N.D 13

Mesa-elevadora; alimenta prensas e carreqa veiculos.

Dotada de rolétes, essa mesa eleva cargas ale 2 t
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motor recondicionado
em

¢ motor NOVO!

AYAVAYS
MARIEN S.A.

NOURTAIA £ COmerE&CI1O

Avenida Rudge, 495 Tel - 52-3533 52-362
C.P 3990 -5 Paulo % P .End. Tel. "MARIENCC

A revista do executivo brasileiro.
Atinge os homens de decisdo
nas maiores emprésas brasgileiras dos
setores industrial, financeiro,
comercial, governamental ¢ de

servigos. E a maior revis_*ta_
brasileira de circulagdo dirigida.

Circulacao........... 75.000 exemplare
NGmero de lettores por

exernplar ............ 2,9 (Marplan)
Qualificac3o dos leitores:
Presidentas, Diretores e Gerentes .. 74,59
Chefas de Departamento........... 18,04
Engenheiros 8 Técnicos em nivel de
Superyisac ..... N 7.59



OPORTUNIDADES

Secao de oferta e pro-
cura de profissionais,
equipamentos e Servigos,
cercada de sigilo. Os inte-
ressados devem enviar to-
dos os dados para a reda:
¢ao de Transporte Moder-
no, caixa postal 2372, Sao
Paulo, SP.

QUEM QUER
FABRICAR O
POLECAT?

Se vocé dispbe de al-
gum capital e acredita
gue fabricar um carrinho
para qualquer terreno &

MARITIMO/EMPILHADERAS

ESTATISTICA
DOS PORTOS

Em 1969, os portos bra-
sileiros movimentaram
75590 799 t de carga, con-
tra 60 506 247 em 1967 O
dado estd na “Estatistica
Portuaria®. publicada pelo

Departamento Nacional
de Portos e Vias Navega-
veis, que traz informao-

chdes relativas ao movi-
mento dos portos brasi-
leiros no periodo de 1855

um borm negdcio. nao per-
ca essa oportunidade. A
firma britanica Crayford
Ato  Development, de
Westerham, Kent, esta
oferecendo dois Polecat

ésse & 0 nome dop car-
rinho completos e des-
montados, com todos os
desenhos & pecas para

mais  quatro  veiculos,
aléem de um fitme mos-
trando os detathes de

construgio e operagao e
mais um conselheiro téc-
nico, por cérca de £ 6 mil
(Cr§ 75000)

) veiculo é constituido
de duas partes indepen-
dentes, cada uma com
duas recdas, ligadas por
um tubo de niilon de alta
densidade. Isso permite
que éle se mova indepen-
dentemente e mantenha
as quatro rodas sempre

-

HIISTERIO DOS TRANSPORTES

ETANERTS NACIOWAL BE
PORTES £ VIAS NAVERAVEIS

a 196%. Inciui quadros de
regime de exploracao nos
portos, movimento comer-
cial de cabotagem, impor-
tagdo e exportagao, a ren-

apoiadas no solo, poden-
do escalar rochas ou tron-
cos caidos. atravessar ba-
nhados ou cruzar deser-
tos, com a ajuda de um
sistema propulsor a jato.
colocado na traseira do
veiculo.

O Polecat possui mator

de dois cilindros de 400
cc. resfriado a ar.
caixa de mudancas de
quatro velocidades e po-
de andar com a transmis-
sao automatica engrenada
o tempo todo.
2.46x1.21 m. consome ape-
nas $.2 litro de combusti-
vel por hora e pode ser
facilmente montado com
o auxilio de uma guilhoti-
na para cortat chapas. A
emprésa garante ao fa-
bricante focal direitos ex-
clusivos em sua cidade.

COm

Medindo

/SC-15

O Auto-Alarem acusa com sinal acustico ou optico qualquer manipulagae indevida.

TRANSPORTE MODERNQ

da das taxas de explora-
cao, coordenadas geogra
ficas e o movimento de
cada um dos 25 portos
mais importantes do pais.

DISPOSITIVO
DE
SEGURANCA

Firma austriaca dese
ja vender direitos de fa
bricagao no Brasil de dis-
positivo de seguranga de-
nominado Auto-Alarm.
Trata-se de um aparelho
para automdveis que de-
nuncia, através de szinais
acusticos  ou  Opticos.
qualguer vibragao do vei-
culo, ocasionada por ma-
nipulagio indevida. Quan-
do ligade ao se abandonar
o veiculo, o dispositivo
olerece protegdo contra
roubo, danificagdo ou ar-
rombamento. Departamen-
to de Comércio Exterior
da Austria no Brasil —
Caixa Postal 1839, ZC 00,
Rio, GB. SC-18

PECAS
PARA CHASSIS

Firma austriaca, fabri-
cante de pecas para car-
rétas e de eixos de sus-
pensao de borracha, pro-
cura emprésa interessada
em fabricar, sob licenga.
seus produtos no Brasil.
Departamento de Comér-
cio Exterior da Austria —
Caixa Postal 1839, ZC 00
Lie GB. SC7
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MAIS DUAS NA LINHA

Concorrer  diretamente
com o0s irés maiores fa-
bricantes de empilhadei-
ras do pais comega a dei-
xar de ser apenas um so-
nho para os diretores da
Marcoplan, de Caxias do
Sul, RS. Em setembro deés-
te ano, a emprésa ja tera
definido tddas as caracte-
risticas técnicas de sua
nova empilhadeira, de 2,5
t de capacidade, que tera
versoes a diesel e a gaso-
lina. Até aqui a emprésa
50 produzia empilhadeiras
com capacidade superior
a3t

Mas o langamento defi-
nitivo do produto ainda
demora um pouco: estd
previsto para daqui a3 um
ano, depois de um periodo
de testes de oito meses
&M emprésas Caxienses.
Em compensagao. a em-
présa promete para se-
tembro uma importante
novidade: o lancamento
de sua empilhadeira de
3 t, cujo prototipo se en-
contra em f{estes no aerg-
portc da VASP, em Sao
Paulp. SP. E enquanto a
empilhadeira leve ndo
vem, 0 diretor Oswaldo
Marcon argumenta com as
vantagens da maquina de
3t "Ela é bastante ade-
guada para madeireiros.
devido ac seu péso e ca-
pacidade. Tera raio de giro
de 75° igual as empilha-
deiras americanas. A pro-
ducio inicial désse modé.
lo devera atingir quatro ou
cinco unidades por més”.
Fabricando atuatmente
cérca de cinco unidades
mensais — entre maqui-
nas de 4. 7 e 8 t de ca-
pacidade —. a Marcoplan
ja estd prevendo altera-
¢oes na fabrica para aten-

der a diversificagdo da li-
nha, inclusive aumento de
30% de pessoal. Ao con-
trario das outras fabricas

que partiram de mode-
los leves e foram am.
pliando a tinha para ci-
ma , a Marcoplan prefe-
riu o caminho inverso.
“Quando  tivermos con-
cluido o projeto da em-
pilhadeira de 2.5 t. pode-
remos fabricar também
magquinas de 15 & 2 t
Basta fazer ligeiras mo-
dificacdes no projeto”,
wfirma Marcon. Fazendo
guestao de ressaltar que
05 equipamentos produzi-
dos pela emprésa sdo
100% nacionais. &le nao
esconde tambem  outro
importante objetivo: obter
melhores condigdes para
o desenvolvimento rapido
da emprésa. A idéia de
transferir a fdbrica para
Cacador, SC — onde re-
ceberia incentivos e fica-
ria proxima acs mercados
de Parana e Santa Catari-
na —. embora ainda em
cogitagdo, nac & vista
com o mesmo entusiasmo
de alguns meses atras.
“Nao existe nada de cer-
to. Ha viabilidade. apenas
is50.” Além de acreditar
que "0 governador do £s-
tado devera beneficiar as
indastrias com fundos de
incentivos® Marcon apon-
ta 0s BO km de estrada de
terra que ligam Cacgador &
BR-116 como um "sério
obstaculo ao funcionamen-
to de uma indlstria na-
quela cidade™ Mas., com
mudanca ou sem mudan-
¢a, o otimismo de Marcon
& suficiente para uma pre-
visan: “Daqui a dois ou
trés anos, estaremos por
cima”.
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RAPIDAS

® A Perdiesel — dis-
tribuidor Perkins e Agrale
— estreando novas insta-
lagdes. Sao 4 000 m? cons-
truidos na marginal es.
querda do Tieté, junto a
ponte da Freguesia do O,
em Sap Paulp, SP.

® Ford-Willys entregou
ao Ministério da Agricu!
tura cingiiemta jipes, gue
serdo utilizados no com-
bate a aftosa.

® A FNM acaba de criar
seu Centro Técnico de
Treinamento, que treinara
equipes de atendimento
de revendedores e forma-
ra e aperfeigoara pessoal
técnico ligado a revenda.

® A Lacom que re-
condiciona turboalimenta-
dores importados, fabri-
cando 40°s das pegas uti-
lizadas — apresentou pro-
jeto de nacionalizacdo do
equipamento ac CDI. O
plano prevé indice de na
cionalizagAo de 97% em
péso, dentro de quatro
anos. Mesmo antes da
aprovagdo do projeto, a
emprésa ja iniciou a fa-
bricagdo. sob encomenda
da Saab-Scania.

® Comeca a vigorar
também no B8rasil contra-
to assinado no ano pas-
sado, pelo qual a Farges-
ta-Vulcanus concedeu a
ingersol Rand a2 exclusi-
vidade para a venda em
todo o mundo dos seus
produtos.

® A Fras-Le, de Caxias
do Sul, que hi dezessete
anos disputa o mercado
de lonas para freios. co-
megou aqora a produzir
também pastilhas para
treios a disco. A emprésa
ja fabrica revestimentos
para discos de embrea-
gem.

® A Suécia tem hoje
um automovel para cada
3.5 pessoas, o que signi-

fica uma frota de
2 276 300 carros de passa-
geiros.

® A GM inaugurando
novos escritérios a rua 13
de Maio, 1376, onde fun.
cionarao todos os setores
que tém contato direto
com o publico.

@ Comecga a funcionar
no proximo anc. em Feira
de Santana, BA, a fabrica
de pneus “Tropical™, do
grupc J Macedo. que
produzird 600 000 prneus e
400 000 camaras, além de
850 t de “camrel-back’.
por ano, com know-how
Goodrich.

® KS Pistoes realizanda
sua primeira exportacao.
para a Alemanha.

® ZF brasileira firman-
do acdrdo com a matriz
alema, que lhe garante
exclusividade na fabrica-
¢do de dois modelos de
caixa de reversio mariti-
ma, inclusive para o mer
cado europeu.

® Central Elétrica de
Furnas adquirindo gquaren.
ta unidades FNM para a
construgao da hidrelétrica
de Marimbondo.

@ Cérca de 76,3% dos
proprietarios de automo-
veis pesquisados atirma-
ram que escolheriam uma
cor clara, na hora de tro-
car. E 0 que revela pes-
guisa de um indastria au-
tomobilistica  brasileira.

@ Convape, de Gover-
nador Valadares, nomeada
concessionaria Scanta, pa-
ra atender ap grande fiu-
x0o de caminhdes dessa
marca pela Rig—Bahia.

® Seguindo para o Chi-
le, numa viagem rodovia-
ria de 4 000 km, o udltimo
lote de um total de 196
unidades negociadas peia
GM com aquéle pais
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Lideranca Mundial em

Motores Diesel de Alca Rotagio

Av. Wallace Simonsen, 13 - Tel.: 43-1499
Sao Bernardo do Campo - 830 Paulo

(C. Postal 30.028 - SP)

A nova linha de caminhdées Diesel
da Ford saiu de motor Perkins.

E o pessoal da Perkips esta
contente. E mais uma linha de caminhoes
de categoria que tem o motor Diesel
com 0 qual se pode contar sempre,
com assisténcia técnica em todo o pais,

Parabéns pra Ford, pra Perkins.
Parabéns pra quem trabalha rodando
pelas estradas do Brasil,

m
I



entrevista

Depois de deixar bem claro que fala apenas
como porta-voz da diretoria, Rodolfo Borghoff,
diretor de marketing da Mercedes-Benz, analisa
o fenomeno da "dieselizacao”™ do mercado bra-
sileiro e a influéncia da emprésa nesse proces-
so. E marca data definitiva para o lancamento

da linha L-608 D: o furgao sai em janeiro de 1972,
com pré-lancamento em novemhro déste ano.

izem o0s manuais de jornalismo

que o toque humano, o outro fa-
do do entrevistado, o relato de seus
gestos, atitudes e mesmo cacoetes
contribuem para aumentar o indice
de leitura de uma entrevista. Se is-
so e impossivel quando o entrevis-
tado. por discri¢do, prefere falar
apenas como porta-voz de uma dire-
toria impessoal. ndo tira o interésse
do que E&le tem a dizer. Principal-
mente. quandc se trata do diretor
de uma grande industria automobi-
listica, mais precisamente da Mer-
cedes-Benz do Brasil*

A discricio désse diretor e sua
justificada preocupagdo em ndo -
rar vantagens pessoais da entrevis-
ta “se quer fazer as fotos para
seu arquivo, esta certic. mas se @
para sair na revista. ndo concordo”
—. Mas apenas em responder minu-
ciosamente mesmo as mais emba-
ragosas perguntas do reporter. sao
o reflexo exato da filosofia de tra-
balho dessa emprésa que se trans-
* fniegram essa diretoriu o Prof.
Octdvio Gouveia de Bulhées {(presi-
demnte). W. lessen (vice-presidente o
principal executive), Rodolfo Bor-
ghoff (diretor de markering), H.
Jeanecke (diretor). B. Kirschner (di-
retor) ¢ G. Welizer {diretor).

TRANSPORTE MODERNO

formou, em poucos anos & sem es-
tardathage, no mais importante fa-
bricantes de caminhdes diesei e
onibus do pais. “Nosso sucesso nao
estd baseado em wultosas campae-
nhas publicitarias ao contrario,
mantemos posicac bastante discre-
ta como anunciantes —, mas na
adequacdao do nosso produto  as
condigOes brasileiras.”

"ESTA FABRICA TEM
70% DO
MERCADQO DIESEL"

TM — Em 1966, a Mercedes era
apenas a terceira produtora de ca-
minhdes medios no Brasil (5816
unidades produzidas naguele ano).
Na sua frente estavam a Ford
{8 648 veiculos meédios fabricados
no mesms ano) e a General Moators
(9 605 unidades). Ja em 1970, as es-
tatisticas mostram que a situagaa
inverteu-se completamente. A Mer-
cedes passou a liderar a produgao,
com 14 176 unidades produzidas, a
General Motors ficou em segundo
lugar (10 635 caminhoes) e a Ford
nao loi além de 4 955 veiculos mé-

agosto, t971

e
A

Barghotf: o fiel porta-voz da diretoria.

dios. Coma explicar ésse espantoso
avanco da Mercedes?

MBB Nao e dificil explicar is-
50. A orientacdo da emprésa marca-
se por algumas linhas bem defini-
das. Primeiro, a preocupagao em fa-
bricar um produto ndo apenas bom,
mas, principalmente, adequado as
condicGes nacinpais.  Procuramos
sempre selecionar — entre 05 mo-
delos de que dispde nossa associa-
da alema. a Daimler Benz, da qual
se originam todas as licencas de fa-
bricagdoc — aquéles que. de fato,
atendam as necessidades do mer-
cado brasileiro. Some-se a isso a
qualidade intrinseca do produto
que desempenha papel decisivo na
preferéncia do comprador e eis
ai a chave do sucesso. Sabemos
que num pais comg o NOSsSO. que
luta para se desenvolver. é neces-
sdrio que o investimento em bens
de producao resulte em retorno ra-
pido, em térmos de servigos presia-
dos que justifiqguem ésse investi-
mento. O usuadrio n3o quer e nao
pode correr o risco de comprar um
produto que quase Sempre é
bom, mas nem sempre adequa-
do. Nossa fabrica foi a primeira a
iniciar a produgac efetiva de moto-
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“Qualidade nao basta. E preciso adequacéo.”

entrevista/ continuacao

res diesel no pais. E o que se pode
ver nesses quinze angs de inddstria
automobilistica nos permite afirmar
que a vida média dos nossos veicu-
los caminha para superar 0s quinze
anos. Fstamos prevendo — nao pa-
ra a totalidade, mas pelo menos
para uma parcela aprecidve! dos
nossos produtos — vida Ot supe-
rior a 25 anos.

TM — A tendéncia do mercade
para a dieselizacao ndo teria bene-
ficiado decisivamente a Mercedes?

MBB — A tendéncia para ¢ diesei
é um fato. Mas existe na pergunta
uma evidente inversic de causa e
efeito. Foi o nosso programa de
produgao e desenvolvimento de
produtos que desencadecu a diese-
lizagdo, & nao o contrario. Nao frui-
mos de uma dieselizagdo praticada
por outros, porque ela ndo podia
surgir do nada. Os que primeiro sur-
giram e trabatharam para fazer
acontecer essa dieselizacao fomos
nos. E. de fato, o que se aprecia &
que o diesel vern aumentando sua
participagcac no mercado. ano apos
ano. Em 1962 os veiculos diesel
considerando-se veiculos de carga
e passageiros, com carga liguida
superior a 2 t representavam
apenas 33.2°% do mercado. Essa par-
ticipagdo veio crescendo rapidamen-
te. Em 1965, ja era de 459%. Em
1968 foi de 55.9%, atingindo 65,5%
em 1970. Influimes decisivamente
para i550. Em primeiro lugar, porgue
s0 produzimos veiculos diesel. Em
segundo, porque nesso programa €
o mais amplo em tipos e modelos.
Em terceir0o, porque so0mos 0s pio-
neiros do diesel no pais. Se olhar-
mos entre 0s produtores. veremos
que a participagdo da MBB no mer-
cado diesel foi de 68.8°%: em 1968,
de 68.7% em 1969: e de 70.7% em
1970. Uma participagao hastante es-
tavel, portanto.

“NOSSO SUCESSO NAQ
SE BASEIA
EM PUBLICIDADE"

TM — A adequagao do produto ao
mercado parece ter sido, de fato,
uma razao importante do sugesso
da emprésa. Mas isso nao loi se-
cundada por algum trabalho de
conscientizagas das vantagens do
diesel no transporte rodoviario?

30

MBB — Achamos gue nao ha fa-
tor de conscientizagac mais forte
do que o que esta acontecendo no
dia-a-dia. No mundo inteiro, o trans-
porte é uma grande familia, que se
constitui, todavia, de membros bas-
tante heterogéneos entre si. prin-
cipalmente quanto avs meétodos em-
pregados para concluir sdbre a ade-
quagao de um ou outro veiculo. Se
tomarmos uma emprésa de aviagao,
temos aquéle exemplo mais eviden-
te da selegdo praticada por meéto-
dos cientiticos. Uma emprésa de
aviagdo nao se pode dar ao luxo de
experimemntar para depois concluir.
Ela tem de saber. por antecipagao.
o gue de fato sera melhor para ela,
em matéria de equipamentos. Gom
iss0, ela ndo pratica discriminagéo
contra nenhum fabricante. porque
existern muitos equipamentos bons.
Ela escothe nac apenas o equipa-
mento bom mas também o mais
adeguado & tarefa que vai exe-
cutar. Entao, ela faz todos os estu-
dos, todas as previsdes dos resuita-
dos operacionais déste ou daguele
equipamento antes de comprar, Ja
no  transporte rodovidrio, temos
exemplos aos milhares de usudrios
que aplicam o método oposto: ex-
perimentam para depois concluir.
As vézes, éle nao tem outro recurso
sendo indagar de um e de outro s6-
bre os resultados obtidos com cada
marca e tipo de veiculo, E, mesmo
assim. ainda corre o risco de con-
cluir, algum tempo depois, pela sua
propria experiéncia, que a escolha
nao foi a melhor. 1580, naturalmen-
te. levou certo tempo para aconte-
cer, no mercado brasileiro. Mas foi
a presenga do nosso produte no
mercado que acabou Jevando a die-
selizacao. Isso sdo os fatos. Nio se
trata de nenhuma magica ou segré-
do publicitdrio. Alids. o sucesso
dessa emprésa nao esta baseado
em campanha publicitdria. Ao con-
trario, essa e uma das emprésas
gue nao chega a se salientar por
gastos em publicidade. Faz sua pro-
paganda. como todas tém de fazer,
mas esld sempre em posigao mais
ou menos discreta.

™ Quais os planos de langa-
mento do furgao L-608 D e do mi-
crodnibus (3-308 D? Quando come-
¢am a ser fabricados e que metca-
dos buscam atingir?

MBB — O inicio da produgao de
toda a linha 608 esté previsto para

janeiro ou fevereiro do proximo
ano, com um pré-langamento em pe-
quena escala como principio de
produgae, para apresentagio ao
mercado ja em novembro déste
ano. Ndop vamos nos ¢encentrar na
fabricagdo de um furgao. Vamos. is-
to sim, produzir um chassi leve em
versdes diferentes de cabinas
completa, meia cabina ou apenas o
“trontao” dianteiro, com ou sem
para-brisas —, de modo a possibi-
litar a complementagio do chassi
por parte do usuaric. com a carro-
caria mais adequada. O gue nds vi-
samos & uma expansao para capa-
cidades menores. Até agora. vinha-
mos sempre expandindo para cima.
Sabemos que o mercado exige um
produto econdémico para servigos de
distribuigao urbana de bens de con-
sumo e transporte a distancias cur-
tas e curtas-médias dos centros ur-
banos para as periferias e vice-
versa. O mesmo produto pode aten-
der também &s Zonas rurais. onde
& necessario longa durabilidade, fa-
cil manejo e baixo consumo de com-
bustivel. O campo, onde tudo € dis-
tante, exige um veiculo que tanto
possa atender 3 locomogio pessoal
como ao transporte de cargas. Por
exempto, um pecuarista precisa
transportar forragem. E isso nem
sempre justifica um veiculo maior.
gue ficaria ocioso grande parte do
tempo e ndg serviria para levar a
mulher a cidade ou as criangas a
escola.

"AS 10 TONELADAS
NAQ ESTAQ

ABAIXCO DA MEDIAT

™ Fabricantes de veiculos pe-
scdos e associagdes de transpor-
tadores tém se manifestado pela
revisdo da lei da balanga. Alegam
que a tonelagem econdmica nao es-
ta onde a lei fixou o lmite por eixo.
Em outros térmos, pleiteiam a ele-
vagdo désse limite sob a justificati-
va de gue a utilizacde de veiculos
maiores e mais potentes resultara
em transporte mais economico. O
que pensa a Mercedes a respeito
do assunto?

MBB — Esse ndao € um assunto
gque possa ser colocado em térmos
muito simples. E. como todo assun-
to complexo, exige disciplina de ra-

TRANSPORTE MODERNQO — agdsto, 1971



“Linha de furgdes sai no principio de 1972"

ciocinio, quando se fala sobre éle.

E preciso cuidado para ndo inverter

a relagdo de causa e efeito. Mais

uma vez, recorréendo a comparagao

com a aviagdn comercial. nao é

qualquer aeroporto que pode rece-

ber um Jumbe. O use do avidao esta

intimamente ligado & capacidade

dos campos de pouso. A solugao do

problema exige novos investimen-

@ '0s. decisbes e uma série de prepa-

ragies. Em térmos de estradas de

i ferro, os equipamentos também
precisam ser compativeis com as
linhag disponiveis. No transporte
fluvial, ninguém vai pensar em bar-
cos de tal envergadura que ndo pos-
sam trafegar nos rios disponiveis.
O mesmo raciocinio aplica-se ao
sistema rodovidrio. Nac se trata de
carga por eixo, mas sim de um pro-
btema de vias. de infra.estrutura. O
problema de carga por eixo e as
medidas para disciplinar o usc das
rodovias surgiram  simplésmente
porque os podéres competentes ve-

Furgao
L-508 D- rificaram que nao havia or¢gamento
pré-lancamento suficiente para dar manutengao ne-
em novembro cessaria as vias.
proximeo,
para TM — Trata-se entdo de reduzir
- entrar custos?
S, na finha
TrTommmme Z:;ﬁ:e&:& - MeB Nao, nao se trata de re-
, - Eo duzir custos. Trata-se apenas de si-
a6 38 a8 ee wi - microénibus tuar os fatos dentro de custos re-
" oon su o an wm ol ) 0-309 D presentiveis e razodveis. Estudos
- vira depois. feitos por diversos organismos do
. . _ . poder piblico mostraram claramen-
%‘\f\ Yo ¥ @ te o alto custo de se manter as
R .-—"‘y rodovias dentro de elevados limites
de capacidade. Assim, se as estra-
das comegam a ser utilizadas com
U sobrecarga de 10%. o acréscimo de
——— custo de manutengdc e construgac

ndo € de somente t0%, mas de
muito mais. Entao trata-se de uma
questdo de ser realista e nao es-
guecer o fato de que todas as ro-
dovias brasileiras estao construidas
| | nessas condigtes. Além do mais, é
impossivel dispor de um sistema
% rodovidrio amplo & manter ésse sis-
tema sem disciplina. E o problema
cresce Na mMesma propercao da ex-
o j pansio rapida do sistema rodovid-
= FiD.

TM — As 10 toneladas 530 um
limite justo?

MBB — Nao somos favoraveis a
7. 10 ou 12 t. Apenas nZo podemos
ser contrarios a que o govérng ado-
te medidas disciplinadoras. basea-
do em seus estudos. Agora. se as g

TRANSPORTE MODERNO agosto. 19 14



"Acontece que, quando a demanda surge,

entrevista/ continnagao

10 t s30 ou nac suficientes, é outro
problema. O centro de gravidade da
questao ndo esta nesse limite. Isso
e uma decorréncia do problema
principal. Mas. se compararmos a
iegislagdo brasileira com a de ou-
tros paises, vamos rapidamente
concluir que as 10 t nac estio abso-
lutamente abaixo da média. Nos Es-
tados Unidos, por exemplo. onde a
legislagao €& estadual. em grande
numero de Estados ¢ limite é 8 e
nao 10 t. Isso se reflete, por exem-
plo, em caracteristicas construtivas
dos veiculos. La, ha utilizagdo da
roda de aro de 20 pol em proporgio
muito superior a roda de aro de
22 pol nos veiculos pesados. Agui
no Brasil, todo caminhao pesade
tem aro de 22 pol. Por qué? Porque
a capacidade de carga por eixo ad-
mitida & de 8 t. Entdo, a roda de
22 pol se torna desnecessaria e in-
conveniente. porgue ¢ custoe do
pneu € maior. Pode-se argumentar
que o tamanho do aro tem influén.
cia na ventilagao do freio. Mas, se
as cargas sée menores, o aro de
22 pol é suticiente.

TM — Um dos poucos exemplos
contrarios setia entdo o Mercado
Comum Europeu?

MBB — Mesmo as 12 t de |4 sd@o
sob condigées especiais e é preciso
tomar certa cuidado antes de utili-
zar €sse argumento como regra ge-
ral.

"PRODUGAO DE ONIBUS
507« MAIOR
NO TERCEIRO TRIMESTRE”

™ Se o crescimento da pro-
ducao de caminhdes Mercedes foi
espantoso. O mesmo hdo se pode
dizer quanto aos onibus. Na verda-
de, as estatisticas mostram decli-
nic da producdo, a partir de 1966,
tanto de meonoblocos — 1631 uni-
dades produzidas em 1968, contra
1285 em 1970 —, quanto de chassis
para encarrogamente — 4403 uni-
dades em 1968, contra 2152 em
1970. Que fatdres explicam a lenta
evolucdo do mercado de oOnibus,
num pais onde mais de 60° do
transporte de passageiros & feito
por rodovia?

32

MBB — E muito natural que se fa-
le em produgdc, num pais em cres-
cimento. como o nosso. Mais pro-
priamente, deveria se falar em capa-
cidade de absorgdo do mercado,
porque capacidade de produg¢ao nao
talta ..

™ A producao € um reflexo
das vendas . ..

MBE8 — Sim, justamente. Mas,
para evitar interpretacao errdnea, é
preciso deixar bem ciaro que néo
se trata de problema de produgao.
Trata-se de um mercado que nao
esta conseguindo absorver a pro-
ducac, deixando inclusive algumas
tabricas com capacidade ociosa. E
ndc é 30 ¢ mercado de onibus que
sofreu limitagdes. O mercado de
caminhoes também estacionou. E
preciso esclarecer certas informa-
¢oes obscuras. Fala-se muito do es-
pantoso crescimento da indistria
automobilistica, De fato, os nume-
ros globais sobem de ano para ano.
Mas se examinarmos 0s numeros
referentes a caminrhoes e onibus, o
resultado & completamente diferen-
te. A venda de caminhdes pesados,
que atingiu 3 035 unidades em 1965,
caiy para 1808 unidades em 1968.
E as vendas de 1970 2 496 uni-
dades - ainda s3o inferiores as de
1965. Ja no setor de caminhoes mé-
dios, embora as vendas tivessem
crescido de 17562 unidades em
1965 para 33907 em 1968, decli-
naram para 31 812 unidades em
1970. Cuanto aos oOnibus, houve
decréscimo  violente nas vendas
nos ultimos trés anos. As ven-
das, que cresceram de 3066 unida-
des em 1965 para 7012 em 1968,
recuaram para 5655 em 1969 e
4131 em 1970.

TM — E quais as causas do fend-
meno?

MBB  No setar de cargas. € evi-
dente que falta estrutura legal e re-
gulamentar. Um dos problemas sé-
rios & o dos intermediarios, que fal-
samente se apresentam como em-
présa de transportes. Jd no setor
de passageiros, onde de ha muito
existe regulamentacio, o problema
€ a dificuldade de compreensao por
parte do empresirio de duas pre-
missas. Uma delas & a politica ta-
rifaria estabelecida e controlada pe-
lo govérno. E a outra & a existéncia
no transporte urbano de uma certa

expectativa. em vista de inovagoes
a serem introduzidas nos grandes
centros pelas emprésas do poder
piablico lacal. Em Sao Paulo, por
exemplo, ha uma expectativa acen-
tuada sobre o que a CMTC vai fa-
zer e que poderd ter reflexos sdbre
as concessdes. Ja na Guanabara,
houve uma primeira medida obrigan-
do as emprésas a terem, no mini-
mo, sessenta onibus. Agora. ha uma
outra medida de natureza seme-
fhante, elevando &sse numerp para
120,

™ Até gue ponto o lancamen-
to de onibus mais potentes e mais
carps teria contribuido para o re.
cesso do mercado?

MEB O langamento de produ-
tos mais caros ndo se deu em de-
trimento dos mais baratos. Os mo-
delos tradicionais continuam sendo
produzidos ¢ mantiveram seu nivel
de precos. Se criamos produtos no-
vos. isso absolutamente ndo se de.
sarmoniza com a demanda. O mer-
cado nacional esta evoluinde ndo
apenas em potencialidade, mas tam-
hém na exigéncia qualitativa. O
transportador quer um equipamen-
to mais adequado. mais sofisticado
e iS50 exige um programa mais re-
finado. Apenas, o produte névo, no
primeiro momento, da aquela im-
pressdo de mais c¢aro, quando nin-
guém conhece ainda sua gqualidade.
Mas, depais de comecgar a utilizéd-lo,
o comprador acaba dandg-se contd
das suas vantagens. Tanto que ho-
je. apesar de térmos em disponibi-
iidade. tanto modelos novas como
os tradicionais. o comprador esta
dando preferencia aos primeiros.
Mas continuam sendo produzidos os
modelos antigos que o mercado,
dentro de suas condigoes de ope-
racao, ja sabe que oferecem resul-
tados satisfatorios. LPO e chassi
L-1113 nao sao para nos modelos
antigos. Continuarn sendc atuais e
déles serdo produzidas tantas uni-
dades quantas o mergado exigir.

TM — Alguns encarrecadores
alegam que, quando passam a en
carrocar onibus concorrentes co-
megam a ter dificuldades am obter
chassis Mercedes. Até que ponto a
alegacao procede?

MBB — A empresa s6 pode acre-
ditar que a alegagado tenha partido
de alguém menos informade que.
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por condigdes muito particulares.
estivesse propenso a colocar o pro-
blema de maneira tdo pessoal e uni-
lateral. De fato. o inicio déste ano
se caracterizou por certo coages-
tionamento das entregas — que du-
rou dois ocu trés meses . facii-
mente explicavel. Durante o ano
passado. a demanda caiu € a média
de retirada de chassis manteve-se
em 116 unidades mensais. 1ss0 obri-
gou a fabrica a ajustar seus progra-
mas & hova situagao. Ora, no prin-
cipio de 1971, houve repentinamen-
te um aumento na demanda. Apesar
do estoque disponivel — a fabrica
sempre produziu mais de 116 uni-
dades mensais — ndo foi facil ajus-
tar a oferta & nova demanda. Todo
mundo sabe que. na inddstria auto-
mobilistica. quando a demanda ma-
nifesta alteragao acentuada. a sa-
tisfacdo s6 pode vir dai a trés ou
quatro meses. Dificilmente pode-se
reajustar um programa com forne-
cedores em menos de sete meses.
Mesmo assim, a emprésa ja@ conse-
guiu elevar a produgdo em 30° e
no terceiro semestre o programa
estara aumentado em mais de 55%,
em relacado as vendas do ano ante-
rior. Esse ajustamento rapido & fun-
damental. por se tratar de dm mer-
cado sensivel e do funcionamento
de fibricas de carrogarias.

TM  Alguns empreséarios de oni-
bus queixam-se de que a Mercedes
nac estaria fornecendo com a pres-
teza necessaria pecas de reposicao
dos modeles antiges. come forma
de aumentar a venda de modeles
novos. Até que ponto isso € verda-
de?

MBB — A alegagao naoc tem fun-
damento e a pergunta € insustenta-
vel. Todos os conjuntos que gcom-
péem o tradicional LPO-11t3  que
ja foi LPO-321, LPO-344 — sdo oS
mesmos do caminhdo L-1113. Entdo
a pergunta sustenta-se sobre uma
falsa premissa. Faltar o suprimento
para o chassi LPO seria faltar pegas
para toda a populagdo de L1111 e
L1113 em f{rafego. que e muito
maior que a populacdc de Onibus
e o principal instrumento de sus-
tentagio 05 nOSs0§ programas.
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A FACO ¢ a maior fabrnicante nacional de
britadores e uma das 5 maiores do mundo.

E & porisso que nossos transportadores de
correia sao quase ilustres desconhecidos.

Cada vez que se fala em FACO, todo
mundo pensa nos excepcionais britadores,
de qualidade comprovada. E fica surpréso ao
descobrir que a FACO fabrica também, trans-
portadores de correia do mesmo nivel. Com
"know-how" internacional, com a mais avan-
cada tecnologta e rigido controle de qualida-
de, os transportadores de correia FACO fo-
ram projetados e construidos para atender
as mais ngorosas especificacdes, podendo
ser utilizados para todo o tipo de transporte e

para resolver qualquer problema. Bastando
para isso, especificd-lo. Mas nao poderia se
diferente. Os transportadores de correia tém
que fazer jus aos britadores. £ vice-versa

Agora que vocé & sabe que a FACO fabn
ca também os melhores transportadores d
correia, nao deixe de consulta-la.

Fabrica de
ACO PAULISTA s.a

S Paulo. Av. Pres. Wilson, 1716 Tel.: 63-914
Telex 021512 o FILIAIS: Rio - Tels.. 230-5556
Tels.: 37-7395

e 230-3889 s« B. Honzonte
37-8923 & Curitiba - Tel.: 23-920%
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Veja no final das
matérias ou dos
anuncios o numero da

consulta de seu
interésse.
Basta anota-lo no

cartao-resposta
do versc e remeter
pelo Correio.
Faca até
trés consultas
sempre uma
em cada cartao.

No mesmo dia
em que chegam, suas
consultas sao
encaminhadas a
uma equipe
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de voce
obter informacoes

sObre assuntos
compiementares

abordados por
T S

Recorte e remeta
pelo Correio
Nos pagaremos
0 sélo.
Caso deseje
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O QUE LEVA EMBORA SEUS LUCROS E DE TODOS 0S5 MOTORISTAS NAC E BOM.
JA NASCEU CONDENADO. BOM MESMOQ E O QUE NA ESTRADA TUDQ VEN CE
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g lubrificacao

Nada de economias des-
necessarias. Por mais
caro que vocé pague pelo
oleo adequado ainda sai
ganhando: o resultado de
uma lubrificacdo inade-
quada é a multiplicacdo
dos custos de manuten-
cao. Para veiculos gue
nao podem parar ou tra-
balham em condicoes
adversas, ja existe no
Brasil a lubrificacao cen-
tralizada. E a compra de
oleo criteriosamente re-
cuperado pode resultar,
afinal, em economia.

Para Gue tanta preocupagio com
um item que pesa tao pouco
nos custos operacionais? Planejar
a utilizacao de pneus, controlar o
consumo de combustivel. estad cer-
to. Mas preocupar-se com lubrifi-
cantes? No fim, todo &sse planeja-
mento e contrdle vai sair mais caro
Gue a economia obtida.” Essa argu-
mentagao reflete a posicdo de mui-
tas emprésas pequenas e médias
em relacdo a tubrificacio de seus
veiculos. A maioria continua achan-
do que a lubrificagdo do tipo "pre-
ventiva™ nao passa de um luxo e
limita-se a uma rotineira lubrifi-
cagao geral, com urn gu dois tipos
de olec ou de graxa.

Engano — De fato, a lubrificagio
nao chega a pesar muito nos custos
(sua participagao & inferior a 2%]).
Mas, mais do que as economias di-
retas no custo de Jubrificacao,
estdo em j6go 0 bom desempenho
dos veiculos e os custos de manu-
tengdo. que podem multipiicar-se,
como resultado de uma lubrifica-
a0 mal planejada ou inadequada.
Dai a necessidade de escolher o
lubrificante especifico para cada
veiculo ou pega e determinar o pe-
riodo adequado de lubrificagio. Na
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O processo de re-refinacdo exige altos investimentas em equipamentos.

verdade. emprésas bem organiza-
das chegam a considerala fator
primordial na determinacao da vida
util dos seus veiculos.

Por que lubrificar — Nenhuma su-
perficie usinada, por mais polida
que seja, fica perfeitamente lisa —
sempre havera aiguma rugosidade.
Quando uma pecga desliza sobre
outra. essas rugosidades provoca-
rdo atrito. Além do mais, as super-
ficies planas tém tendéncia a se
soldarem nos pontos de contato
mais intenso, quando em condicoes
severas de deslizamento, o que
contribui para aumentar o atrito.
Vencer essa resisténcia exige tra-
balho extra. o que significa perda
de poténcia, no caso de um motor,
Outras consequéncias sdo a gera-
¢ao de ternperaturas elevadas (ca-
so de mancais] e o desgaste das
pecas devido ao cisalhamento das
rugoesidades. Mas o atrito pode ser
sensivelmente diminuido quando as
duas superlicies estdo separadas
por uma pelicula fluida. Denomina-
dos “oleos lubrificantes”, as flui-
dos que se prestam & formagao
dessa pelicula sdo os dleos mine-
rais — obtidos pela destilagao do
petréleo 405 quais sao adicio-

TRANSPORTE MODERNC

nadas substincias quimicas espe-
ciais {aditivos) que melhoram suvas
qualidades naturais. conferindo-lhes
outras propriedades elevagao de
indice de viscosidade. por exemplo.

Como especificar — A viscosida-
de do lubrificante — que mede sua
resisténcia a0 escoamento — & fa-
tor importante na especificagic do
olec adequado a cada tipo de ser-
vigo. Embora os manuais de fabri-
cantes indiqguem a viscosidade do
oleo que deve ser usado, para o
veiculo névo — dentro de periodo
de garantia cabe ao usudrio ou
fornecedor de oleos lubrificantes
adaptar essa especificagio 2 idade
dos veiculos e as suas condigies de
trabalho. De modo geral, pode-se
afirmar que motores dieset ou a ga-
solina — quase sempre acionados
por combustiveis saturados — ne-
cessitam de lubrificacao por dleos
compostos, isto &, com certa per-
centagem de gorduras organicas,

que lhes permitam emulsionar.
Minerais puros. devido a forte
umidade, nao conseguem aderir

aos metais, sendo completamente
"tavados”. Os emulsiondveis ade-
rem facilmente, proporcionando boa
lubriticagio. Mas, motores diesel e
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Ouando técnicamente bem feita, a re-refinacdo produz lubrificante barato e tdo bom quanto o odleo ndvo.

a gasolina exigem dleos diferentes.
Alem do mats. as especificagoes de
oleo para cada tipo de motor so-
tfrem influéncia das condigoes de
queima de combustivel e de traba-
lho do motor, especialmente nas
arrancadas e paradas. A nova clas-
sificacao da APl para os 6leos de
motar (tabela) pode ajudar na sele-
¢ao do odleo correto.

Apesar de mais caros. os oOleos
compostos sao também usados nos
“movimentos~. ou seja, cruzeta,
patins, guias e mancais, gue po-
dem, porém, ser lubrificados com
éleos minerais puros de boa visco-
sidade.

Caixas de engrenagens exigem
dleos minerais puros com viscosi-
dade SAE 140 ou SAE 20 ou hipoi-
dais com as mesmas viscosidades.
Transmissdes necessitam de oOleos
especiais (fluidos], como o “auto-
matic transmission fluid, ty C°
Sistemas hidrdulicos comumente
empregam Oleos  especialmente
tratados, nas viscosidades SAE 10
W e SAE 20 W. Esses produtos,
além de uma gquantidade especial
de aditivos. devem possuir “perfect
demulsability”, isto é. extrema fa-
cilidade de se separar da umidade.

TRANSPORTE MODERNO

(s fluidos para freios sao mistu-
ras de produtos quimicos. Para o
filtro de ar. os fabricantes aconse-
lham © uso nos ‘“banrhos™ do pro-
prio Oleo do maotor — viscosidade
30 a 40 SAE. Pelo fato de se acha-
rem em ceontato com o motor, 0s
filtros se aquecem fortemente, re
duzindo de tal forma a viscosidade,
que a passagem do ar chega a pro-
vocar “cavitagao®, arrastando a
maior parte das impurezas para oS
cilindros. Nésses c¢asos, deve-se
usar 6leo 50 ou até um Gear Mine-
ral 90. MNos casos em que 08 Mo
tores sizo obrigados a trabalhar em
ambiente carregado de poeira de-
ve-se recorrer zos filtres cils”,
que possuem aditivos especiais pa-
ra aumentar seu poder de adsor
Gao.

As graxas — Certas partes do
veiculo — principatmenie aquelas
onde nap seria conveniente um su-
primento continuo de odleo — de-
vemn ser lubrificadas com graxas e
nido com oleos. A graxa consiste de
oleos munerais incorporados por sa-
boes especiais. que possibilitam a
aderéncia do produto as superficies.
A qualidade da graxa pode ser ve-
rificada por diversas provas, como
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a do martelo — que consiste em
golpear a graxa para ver se ela
espirra -, a da lavagem verifi-
car 5¢ ela pode ser removida pela
agua. £ aconselhdvel experimentar
varios tipos, desmontando determi-
nadas pecas do equipamento, lubri-
ficando a intervalos regulares, para
verificar seu comportamento, Deve-
se adotar aquela que proporcicnou
melhores resultados, ainda que seu
preco seja mais elevado. Cubos de
rodas e outros rolamentos exigem
graxa de fibra curta, a base de sé6-
dio.

Como comprar E importante
que a escolha do fornecedor recaia
sobre aquéles gue dispdem de pro-
duto de aita qualidade. Como os
aditivos custam mais que 0 Ppro-
prio Oleo, produtores menos escru-
pulosos podem reduzir sua percen-
tagem, com Serias conseqiéncias
para o usuario. O ideal € trabalhar
com grandes emprésas, ja que en-
tre efas nao existe grande varigda-
de de prego e qualidade. Com a
vantagem de que estdo em condi-
coes de elaborar completo plano de
lubrificacao com base no levanta-
mento dos veiculos e condicdes de
trabalho.
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Com lubrificacao central, a frota nao para

lubrificacao contitacao

Assisténcia técnica. rapido atendi-
mento, prego e descontos sao con-
dicdes que devem ser levadas em
conta. Mas a escolha depende prin-
cipatlmente do que o consumidor
espera consequir do fabricante. Os
descontos nas grandes companhias
aicangam até 5% npas compras 2 vis-
ta para clientes novos. Clientes
constantes gozam désse desconto
para faturamento até trinta dias.
Entretanto. o desconto varia tam-
bém com a quantidade de oieo a
ser adquirida. A vantagem de se
comprar sempre do mesmo forne-
cedor, todavia, vai alem de maio-
res descontos. O cliente pode inclu-
sive ser avisado com antecedéncia
de um aumento de precos.

Quando trocar — Usuvarios cons-
cientes da importancia da lubrifica-
cao para ¢ bom funcionamente do
veiculo costurmam adaptar por conta
propria os planos dos fabricantes,
substituindo o oleo antes que éle
atinja a marca indicada. Uma alter-
nativa é testar periodicamente o
6lec em laboratéric. a2 cada 500
km, a partir de uvma dada quilome-
tragem. Se é&le ainda estiver em
condigoes. roda mais 500 km, até
que nao possa Mais ser utilizado.
Repetindo-se a experiéncia para
uma mesma marca de dleo, chega-
se A quilometragem ideal de troca.
Com isso, tira-s& o maximo do lu-
brificante. sem comprometer a se-
guranga do veiculo. Mais ainda: o
teste pode diagnosticar defeitos co-
mo aneis estragados e vazamentos
em juntas ou conex0es. A Breda
Turismo, por exemple — vma em-
présa de dnibus de S3o Paulo —
mantém laboratério com essa fina-
tidade. Toda vez que um carro vai
para a reviséo, tem o 6leo do car
ter examinado. O teste mostra nac
50 se o oleo ainda esta em boas
condicoes, como falhas mecanicas.
*0 procedimento € simples: ™, expli-
ca um técnico da emprésa, “basta
um medidor de ponto de fulgor.”
Tratase de um pegueno aparelho
constituide por um vasilhame, um
termdmetro e um  aguecedor.
Quando o dleo é aguecido até 100°
C. a &gua. se houver, entra em ebu-
ligao. A temperaturas superiores,
correspondentes ao ponto de ebu-
licao do diesel. é feito o feste com
uma chama: se houver oleo diesel
na amostra éle incendeia-se rapida-
mente.

Um viscosimetro determina a
condigdo do dleo. Como o medidor,
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¢ viscosimetro consta de um vasi-
lhame com um orificio-padrac. A
210° F, o dleo novo leva 85 segun-
dos para encher uvm frasco de 60
ml. Quando o teste indicar tempo
superior a 250 sequndos, chegou a
hora de trocar o ¢leo.

O contréle — A forma mais usval
de contréle é a que utiliza dois im-
pressas. No primeira. o proprio fun-
cionario que faz a lubrificagdo ano-
ta a quantidade de dleo colocada,
local lsbrificado, tipo de oleo utili-
zado e quilometragem do veiculo.
Essa ficha é encaminhada a outro
funciondrio. encarregado do contrd-
le geral e que anota também. ao
final de cada dia. a quilometragem
do veiculo. Quando o veiculo atinge
a quilometragem de troca, é reco-
lhido automaticamente.

Em algumas emprésas. cujos
veiculos fazem fregientermnente lon-

gas viagens. o propric motorista fi-
ca encarregado da troca de dleo.
Nesse caso, no fim da viagem deve
apresentar ao encarregado as notas
fiscais e fornecer as quilometra.
gens em que foram feitas as tro-
cas. Cada veiculo deve levar — em
cartalina resistente, protegida por
plastico o seu plano de lubriti-
cacdo. Embora pratica. essa solu-
cdo exige motoristas de inteira con-
fianga. A experiéncia mostra que —
muitas vézes motoristas deso
nestos mandam colocar dleo de
qualidade inferior, contra nota de
lubrificante de primeira. Com isso.
o motorista embolsa peguena quan-
tia adicional ao salario e a empré-
sa sofre enormes prejuizos,
Como armazenar  Os odleos po-
dem ser comprados em trés emba-
lagens: latas. tambor e a granel.
Quando o consumo & SUperior a

e

Estocagem: deitar os tambores sdbre bases apropriadas evita acidentes.

Sistema central evita paradas.

Basta acionar bomba de comando.

TRANSPORTE MODERNO — agosto, 1971



Testes ajudam no diagndstico dos defeitos

25000 litros/més, as praprias enm-
présas fornecedoras de lubrifican-
tes instalam na oficina do usudrio
bombas e reservatorio. Entretanto,
o mais usval é a compra de tambo-
res. £ & justamente com ésse tipo
de embalagem que os erros de
armazenamento $ao mats Comuns.
A manejra correta de armazepar
tambores e coloca-los deitados sé-
bre uma hase de madeira ou me-
tatica. Os furos para retirada do
lubrificante devem ser deixados na
posicao horizontal. para impedir a
entrada de ar. 56 virar o tambor.
deixando os furos na vertical. quan-
do se tornar impossivel a retira-
da do lubrificante —— ou seja. guan-
do o tambor estiver pela metade.
% entrada de ar, pela condensagio
do vapor de agua, tende a precipi-
tar os aditivos. separando-os do
oleo mineral. A colocagio de tam-

bores em pé. em locais descober-
tos, ocasiona o mesmo problema,
com o agravante de aumentar a
possibilidade de acidentes.
Cuidados 0Os fahricantes desa-
conselham a mistura de dleos lu-
brificantes. Muitas vézes, seus adi-
tivos sao incompativeis e podem
reagir, formando compostos preju-
diciais ao bom funcionamento do
veiculo. Quando se muda a marca
de oleo, deve-se fazer as primeiras
trocas a tada 500 km Outro pro-
cedimento nao recomendado por al-
quns técnicos é a retirada do dleo
de carter por meio de bombas de
sucgdn, que permitem a realizagao
da operacdo sem necessidade de
elevador. Segundo wum técnico,
quando o 6leo escoa para baixo, re-
tira téda a sujeira do carier. Mas
quando o lubrificante € retirado por
cima a sujeira n3o sai e acaba mis-

CLASSIFICACAOQ DOS OLEOS DE MOTOR

SIGLA SERVICO CARACTERISTICAS

SA, Vefculo utilitdric com motor dieset ou 8 Sem  aditivos.  podendo
gasotina. Servigo tipico de motores ope conter antiespumante e/
rendo em condigies suaves, nas quais @ ou abaixador do ponto mi-
protecdo de oleos aditivas é dispensavel.  nimo de Huidez.

58 Servigo leve de motores a gasolina. Servi-  Capacidade  antioxidanie,
¢cos lipicos de motores operando sob con-  antidesgastante e antlicar-
digoes suaves nas quais € desejavel o mi-  rosiva
mmo de protegao proporcionada por oleos
aditivos.

5C Servigos de maotor a gasoling, fabricados  Agdc anlibbrra, antiferru-
entre 1964 e 1967, operando dentre das gem. a alla e baixa tem-
condigbes de garantia dos [abricantes  peratura’

50 Motores a gasohina em automodveis cu ca- -

. : . Protecda contra deposi-
mirthaes, fabricados a partir de 1968, ope-
. . tos. desgastes, ferrugem
rande dentro das condigies de garantia -
] @ COrrosao.
dos fabricantes

CA Servigo leve de motor diesel, operando  Protegdo contra corrosio
em condigées suaves € moderadas, utii-  de mancais & depositos
zando combus.ivel de alta qualidade. de aitas temperaturas.

ca Servigo moderado de motores diesel. uti- Protegaa conira corrosao
lizando combustivel de gqualidade inferigr, d8 mancais e depositos

de altas temperaturas.
ce Servigo de motores diesel turbinados com  Protecao  contra  depdsi-
baixa taxa de superalimentagio. operados tos de altas temperatu-

em condicdes moderadas au severas. ras, ferrugem e bérra.

Cco Servico de motor diesel turboalimentado,  Protegdo contra corrosae

TRANSPORTE MODERNO

trabalhande em regime de alta velocidade
e aito rendimento
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de mancais e depdsitos
em altas temperaturas.

turada ao oleo ndvo, prejudicando
a eficiéncia da lubrificagdo.
Centralizacdo — Emprésas que
precisam reduzir tempo de parada
dos veiculos e mao-de-obra de lu-
brificagio j4 podem pensar numa
maneira moderna de resolver o pro-
blema: introduzir a lubrificacao cen-
tralizada nas frotas de veiculos.
Utilizada no Brasil j4 ha mais de
uma década em magquinas indus-
triais e rodoviarias, a centralizagao
comeca a ser introduzida também
em veiculos. A primeira experién-
cia estd sendo feita pela Prefeitu-
ra de Sao Paulo, que mandou adap-
tar o sistema aos caminhdes de
limpeza (Kukas). QOutra vantagem
do sistema € eliminar as perdas da
lubrificagdo convencional. Embora
sua introducdo exija investimento
da ordem de CrS% 2000 por veiculo,
fornecedores do equipamento acre-
ditam num rapidc retorno désse ca-
pital. Na iubrificacho centralizada,
a partir de um reservatdrio central,
o lubrificante & enviado sob pres-
530 e na quantidade adequada aos
diversos pontos de lubrificagio, eli-
minando a possibilidade de conta-
minagio. O sistema € composto de
uma bomba, distribuidores e valvu-
las. interligados por tubulagoes de
cobre e nailon, formando um con-
junto adaptave! ap veiculo. Is%0 pos-
sibilita servigo continuo, porgue a
lubrificagio pode ser feita pelo pro-
prio motorista. Além disso. quaiquer
falha é percebida de imediato —
um painel de contrale acende uma
luz toda vez que faltar lubrificante
em qualquer ponto, a0 mesmo tem-
po que um dispositivo bloqueia o
sistema, obrigando o lubrificante a
sair por uma valvula de segurancga.
Mo Brasil. o sistema que vem sen-
do utilizado, principalmente para
empithadeiras, mas que serve tam-
hém para veiculos. é o Trahon. for-
necido pelto Eximport. O acionamen-
to pode ser manual ou automatico.
Re-refinagac — O oleo usado po-
de ser recuperado através de re-
refinacao. Por decantagao, seguida
de floculagdo e neutralizagao. as
impurezas de 6leo s&o eliminadas.
O dleo obtido ¢ misturado com
outros produtos e aditivos para
adquirir a viscosidade desejada.
Quando o processamento de recu.
peragdo é realizado criteriosamen-
te, o éleo recuperado apresenta as
mesmas caracteristicas do déleo nd-
vo. Alguns técnicos chegam mes-
mo a afirmar que por causa da
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Fabricantes desaconselham mistura de dleos

lubriticagio - continuacio

PLANC OF LUBRIFICAGAO
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Emprésas conceituadas estdo em condigdes de elaborarem plano de lubri.
ficagao. com base no estado dos veiculos e suas condicdes de trabalho.
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estabilizag3o das moléculas de hi-
drocarbonetos. decorrente do uso
— ¢ d¢leo recuperade chega a ter
caracteristicas superiores as do no-
vo. Muitas firmas. contudo, apenas
clarificam o 6les, vendendo-o como
novo. Funeionando clandestinamen-
te. essas firmas nio tém condigoes
de atender as especificacoes do
Conselho  Nacional do Petrdleo.
Essas especificagdes determinam,
entre outras coisas. que o dleo re-
refinado apresente uma percenta-
gem maxima de 03% de resi-
duo de carbono. Como o dleo cla-
rificado apresenta caracteristicas vi-
suaisi semelhantes as do re-refinado,
€ssas emprésas acabam comprome-
tendo o conceito do dleo re-refina-
do. N3o obstante a desconfianga, o
oleo realmente re-refinado pode du-
rar tanto quanto o néveo. com a van-
tagem de custar 30% menos. lsso
explica-se pelo fato de que — em-
bora o processo seja caro a ma-
téria-prima tem prégo menor.

O processo Pelo processo
mais usado de re-refinacdo, o pri-
meirec passo & 0 aquecimento a
100° C, para eliminar a umidade e
gasolina. Em seguida, ¢ material so-
fre destilagio, que elimina, inicial-
mente. as fracoes mais leves: gaso-
lina, 6lec diesel e solventes, que
tém ponto de ebulicao inferipr a
140° C. Acima désse ponto, inicia-
se a retirada de fragbes de dleos
mais leves. Entre 220 e 250° C, con
segue-se 0 Gleo para motor. A eta
pa seguinte é o resfriamento. O
oleo fica depositado em tanques
especiais até atingir a temperatura
ambiente — cérca de 25°C. Nos
tanques de decantacdo. o material é
tratade com 4cido sulfurico. Nessa
fase. sao eliminados materiais or-
ganicos que — precipitando-se —
sdo retirades por uma véalvula

Comg nem tode ¢ acide sulfari-
co foi elimipado, é necessério neu-
tralizar-se o wmaterial. Para isso,
adiciona-se cal. Qualquer residuo de
acido poderd comprometer o motor.
Todo 0 processo requer gguipamen-
tos caros e pessoal especializado.
E imprescindivel um laboratério pa-
ra testar o produto final, evitando
que algum lote fuja as determina-
coes do CNP.

Durante o processamento, tam-
bém se realizam testes para se do-
sar as quantidades de reagentes. E,
no firal. viscosidade., ponto de ful-
gor, percentagem de cinzas. etc.
devem ser levantados.
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A Pibigas O Dodge €0

distribui gés. Todos caminhéo ideal
sabem que gas é um para transportar
artigo de primeira tCONBMICO, SEGURO, PONTUAL  ATLIgZOS que
necessidade. precisam chegar
Que néo pode faltar. depressa.
E os mesmos cuidados que E que nado podem faltar.
a Pibigas toma no engarrafamento, Como o gas que a Pibigas
ela toma na entrega. entrega: econdémico, seguro, pon-
Ela comprou Caminhdes tual.
Dodge.

DODGE. EM APENAS 2 ANOS, A
MAIS COMPLETA LINHA DE
CAMINHOES FABRICADA NO

A Pibigds sabe que pode
confiar no Dodge.
Como vocé confia na Pibigés.

. BRASIL:
O Dodge tem maior D-900 (Gasolino e Diesel), D-700 {Gasolina &
capacidade de carga, maior Diesel), D-400 e Pick-up. )
i i Copocidode de corga: de 709 kg oté 22.500 kg
p()téll(}l&, malor tOrque Poténcia : Gasoling - 196, 198 e 203 hps
muito mais veloz do que Diesel - 140 hp

qualquer outro caminhéo.
0 Dodge tem chassi super-

: )> “
- Dod
Aguenta os piores trancos, (8 g Ebﬁﬁls'zﬂ

nunca d4 problemas. Nao péara.

-} '
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equipamentos

proveitar methor o volume do

armazém, elevando a altura
do empilhamento, eliminar os cor-
redores que chegam a absorver
70% da area Gtil — e aumentar a
velocidade de tais operagoes, séo
problemas comuns a emprésas que
tenham de estocar grandes volu-
mes de matérias-primas. produtos
em processameaio oOu produtos
acabados.

Uma sclugao Mas sdo poucas
as que deram solugao adequada ao
problema. Quatro emprésas Ge-
neral Motors, Duratex, lbrape e
Munck — adotaram um equipamen-
to resuitante da fusao da empilha-
deira com a ponte rotante, que uti-
liza as vantagens e elimina desvan-
tagens individuais de uma e de
outra, possibilitando o méximo
aproveitamenio de depositos e ar-
mazéns: a ponte rolante-empilhadei-
ra ou a ~mobilstak”.

As primeiras seis pontes rolan-
tes-empilhadeiras  fabricadas  no
Brasil estaoc sendo utilizadas per
essas quatro emprésas para resol-
ver problemas tais coma: a] movi-
mentacae de produtos semi-acaba-
dos das prensas para prateleiras de
até 10 m de altura e daf para a li-
nha de montagem. na GM: b] trans-
porte de fardos de chapas de ma
deira compactada do armazém de
exportacdo aos vagoes da EFSJ, na
Duratex; c]) recebimento de sacaria
de matéria-prima dos caminhdes e
deslocamento para a armazenagem
de estocagem e dai para alimenta.
cao da linha de produgdo da lbrape;
d) recebimento de tubos, barras de
ferro e perfis e trefilados e seu
transporte dos caminhGes para as
prateleiras e dai até as maquinas
operatrizes da Munck. a propria fa-
bricante do eguipamento.

Funciona assim A ponte ro-
lante-empilhadeira consiste de uma
ponte rolante de duas vigas princi-
pais, na qual estd acoplade um car-
vinho giratdrio gque gira completa-
mente sébre si mesmo de forma
continua. Désse carrinho sai um
mastro em diregao ao solo, no gual
corre o conjunto dos garfos, no sen-
tido vertical. O mastro pode ser
simples e rigido ou telescopico,
com duas ou mais partes. O tipe fi-

44

Tem garfos, mas nao €
uma empilhadeira con-
vencional. Corre sobre
vigas, mas nao € uma
ponte rolante comum.
Reunindo vantagens das
empilhadeiras e pontes
rofantes, a ponte rolante-
empilhadeira possibilita
maiores pés-direitos, per-
mite rapida vazao do es-
toque e integra o proces-
so estocagem-producao.

Operador confirma facil comando:
apenas a botoeira em sua cabina.

Em detalhe, o carrinho giratoria.
No mastre correm garfo e cabina.

TRANSPORTE MODERNO

x0 & mais simples e por isso reduz
o custo do equipamento. Porém nao
pode passar sobre obstaculos nem
entrar em locais fechados — carrg-
carias fixag de caminhbes. vagoes,
poroes de navios. etc. O telescopi-
CO, conquantd mais carp. € maic
versatil e praticamente ndc exisiem
restricoes aos seus movimentos.
Nos semntidos longitudinal £ transver-
sal a ponte rolante e o carrinhe
cobrem todos os cantos do arma-
zém. No sentido vertical o conjunto
do garfo desliza no masiro e pode
ser acrescido, além do movimento
telescopico. do giratério. O equipa-
mento faz todo o trabalho da empi-
lhadeira, e ndo precisa de corredo-
res nem espago de movimentagao
no piso. O operador fica na cabina
instalada no conjunte do garfo e
acompanha todos o0s movimentos
[verticais e horizontais] gue a car-
ga faz, com grande visibilidade. Eie
pode executar todos os movimen-
tos simultzneamente com a carga,
nas trés dimensdes.

O carrinho giratério tem dois mo-
vimentos: o transversal e o rotatd
rio. Compreende um chassi em
constru¢io soldada. equipado com
um meotor de translagido. O conjun-
10 de elevacdo tem como elemen-
tos principais o mastro, o suporte
do garfo ¢ a cabina do operador,
alem do chassi giratdrio. Esse chas-
si gira sobre um trilhe circufar usi-
nado e soldado ao chassi do carri-
nho. Tem um motor para a rotagao
e otutro para o mecanismo de ele-
vaGgao.

O mastro € acoplade a0 chassi
giratorio. £ construido em caixao
com dois trithos sdbre og qQuais
corre o suporte do garfe. O gar
fo, geralmente, & de dois dentes
(pode ter mais) e a distancia entre
os demtes pode ser requlada ma-
nuat. elétrica ou hidraulicamente.
Todos os movimentos da ponte ro-
lante-empilhadeira sio equipados
com interruptores de fim de curso.
O movimento vertical pode ser do-
tado de um interruptor compiemen-
tar de emergéncia. Todos os moto-
res 540 elétricos, © gue contribui
para reduzir custos operacionais.

Quando usar — A ponte rolante-
empilhadeira soluciona adequada-
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mente problemas que ndo poderiam

ser resolvidos por uma empithadei-

ra ou uma ponte rolante. isolada-

mente. Assim. a conjugacao de to-

dos gu de alguns fatdres abaixo tor-

na sua utilizagao recomendavel:

® Altura de empilhamento deseja-
vel de B m, no minimo.

® Grande volume de material pre-
cisa ser estocado e hd necessi-
dade de fluxo rapido de entrada
e saida.

® A drea de estocagem e restrita.

® O armazem nagp possui piso re-
sistente ou suficientemente pla-
no para a utilizagae de empilha-
deira convencional.

i

w\.‘

® Os planos de carga e descarga
sao diferentes. impossibilitando
salugdo atraves de pontes rolan-
tes convencionais, mesmo COmM
auxilio de operadores para virar
as mercadorias do sentido lon
gitudinal para o transversal.
Mas a eleicdo do eguipamento de
empilhar depende de cada caso es-
pecifico. Deve-se colocar na balan-
¢ca econdmica: a) custo de area
estocagem; b) economia de mao-
de-obra; c¢) tipo de carga: d) tem-
pos exigidos para locomogio: e) ca-
racteristicas técnicas; capacida-
de. altura de empilhamento. vao da
ponte rolante e velocidade.

/ 7

O equipamento gira 360° continuos. O garfo sobe e desce com preciséo.
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Opera¢ao — O fabricante afirma
que. como regra geral, todes os mo-
vimentos de uma ponte rolante-em-
pilhadeira tém duas velocidades
distintas e independentes;: a no-
minal @ a micro. Isto para atender
a dois tipos especificos de movi-
mentagdo: o deslocamento de um
ponto a outro a longas distancias e
0s pequenos movimentos de ajuste,
de aproximagado reduzida.

A operagio da ponte. segundo as
praprios operadores é pratica e fa-
cil. O aprendizado pode ser feito em
trés horas. Antdnic de Freitas, com
29 anos de idade. é vm dos opera-
dores da GM. Antes de se tornar
operadar de ponte rolante-empilha-
desra era entregador de material.
"Foi facil aprender como movimen-
tar a ponte e como fazer para mo-
vimentar a carga. Mas a operagao
nao depende so disso. E preciso ter
muita atencao e responsabilidade.
Nao ¢ so saber operar mas saber
quande ¢ empiihamento estd pouco
seguro, o que pode ocasionar aci-
dentes posteriaormente, além da
atencéo para ndc esharrar em na-
da.” O equipamenio instalado na
GM tem capacidade de levantamen-
to de 5 t: vido de 23.7 m; distancia
livre entre pise e ponta do mastro
de 3.5 m: altura maxima de levan-
tamento de 1¢ m: velocidade de gi-
ro de 3 rpm; velocidade da ponte de
80 m/min; velocidade do carro de
35 m/min; velocidade de levanta-
mento de 12 m/min e velocidade de
elevagao reduzida de 1.2 m/min.

A experiéncia do usuario
lbrape, tanto o prédio quanie a
ponte rolante-empilhadeira foram
dimensionados especialmente para
esse fim. A firma ja conhecia o
equipamento que & utilizado em sua
matriz na Holanda. "Um sem o
outro nac tem valor. Armazeém e
ponte-empilhadeira estio integra-
dos”, afirma o engenheiro eletri-
cista Kurt H. Pettenpohl. O equipa-
mento estd instalado no armazém
de matérias-primas para produgau
de vidros (tubos de TV). O material
vem em sacaria € 0 armazém com-
porta 19200 sacos. o que repre-
senta 960 t. O fluxo didrio & de 27
t e mensal de cérca de 8¢ t. Os
sacos sio descarregados dos cami-

Na

45

=



Ela elimina corredores e eleva o pé-direito

equipamentos continuacio

nhées 4 razdo de 10 t em dez mu-
nutos. se 0s sacos estiverem sé-
bre estrados; carga ndo paletizada
leva mais tempo:; trinta minutos.

“Para estocarmos 0 mesmo volu-
me, sem o equipamento, precisaria-
mos de um armazém com pele me-
nos o dobro de area. Nos ultimos
seis meses, foram gastos CrS 6793
em manutencio, fora o saldrio do
opérador, energia e depreciacao’,
afirma o engenheiro. Essa ponte,
com capacidade para elevar 2 t de
carga, tem 885 m de vao. altura
de empilhamento [mastro fixo) de
5 m. custou. em $962. Cr$ 24 000.
Hoje deve estar valendc cérca de
Cr$ 150 000.

A segio de expedicao da Dura-
tex. em Jundiai. comegou a ter pro-
blemas desde que a produgao cres-
ceu e o setor de exportagao foi do.
plicado. As placas produzidas eram
levadas para o setor de embalagem
e dai para o armazém em empilha-
deiras convencignais. Quando os va-
goes ferrovidrios encostavam, os
fardos eram retirados do estogue
pelas empilhadeiras., que os colo-
cavam em caminhdes — ésses ca-
minhdes trabalhavam especialmen-
te para essa movimentagac interna.
O caminhao encostava ao lado dos
vagdes e a ponte rolante comum
realizava o transbodrdo da carga. To-
da essa operagao exigia nove ele-
mentos, uma emepilhadeira e dois
caminhdes.

“Com a ponte rolante-empilha-
deira”, afirma José Maria Mongao.
do departamento de expedigao, “eli-
minamos da operagdo dois cami-
nhoes, uma empilhadeira e seis ho.
mens. E passamos a descarregar
vagdes a mais por dia. Enguanto na
talha o fluxo de saida de material
era de cérca de 4 000 t em 25 dias.
com a ponte rolante-empithadeira a
mesma quantidade passou a ser
expedida em quinze dias.” Essa
ponte rolante-empilhadeira instalada
tem capacidade de elevacao de 3.6
t. um véo de 20 m, altura de eleva-
¢ao de 8 m e mastro telescopico,
Custou,. e 1968, com a montagem,
CrS 200 000.

Segundo o encarregado da expe-
dicao. 0 equipamento tem gastos de
manutencao da ordem de CrS 3600
a Cr3 4000 anuais.

No futuro, computadores Com
a evolucdo das necessidades de ar-
mazenamento, 08 eguipamentos
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Distdncia entre sxtremidades do garfa

Distancia ajuatavel
manual ou
I glétricamenta

1) Esquema geral do equipamento. 2) Conjunto do garfo [motor de eleva-
¢io, cabina do operador e garfo}. 3) Operacac com prateleiras duplas.

também vac se tornando cada vez
mais autométicos e sofisticados. A
propria fabricante da ponte rolante-
empilhadeira ja esta com planos a
curto prazo para a produgao no Bra-
sil do Palstak. que seria um empi-
fhador de prateleira: ao invés de
dentes do garfo, uma prateleira, A
prateleira, telescopica ou fixa, sai
de uma plataforma que corre em
dois mastros paralelos, no sentide
vertical. Os dois mastros sao fixos
ao alto num carrinho que corre s0-
bre trithos, no sentido longitudinal
dos corredores do local de armaze-
namento. Em baixo os mastros cor-
rem em guias no mesma sentido
dos trilhos. Quando a prateleira que
vai transporiar o material & fixa, o
Palstak & mais simples e mais oti-
lizado em depositos de |aboratdrios,

Nesse caso, a2 transposigdo da car-
ga sera feita para as prateleiras
do armazém. manuaimente. pelo
operador do eguipamento. que se
moviMenta coOm o Mesmo. em ca-
bina instalada na plataforma.

Quando, porém, a prateleira é te-
lescopica. o Palstak torna-se mais
complexo. Pode ser préso a0 piso.
€ apoiado em tritho ou suspenso
por uma monovia fixa no telhado.

() Palstak & o ponto de partida pa-
ra a automatizacado de almoxarifa-
dos e armazéns, com sistema de
computador, por cartdo perfurado
ou fita magnética. "O operador {i
cara diante de um paine| eletréni-
co”, afirma um técnico da Munck.
“e apenas introduzira a fita ou car-
tao e todo o resto serd feito pelo
equipamento.”
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V. pega o seu Volkswagen
e sal de viagem, chega
ao destino, volta da viagem,
manda lavar o carro, e
toca a enfrentar o dia-a-dia.
Oh, falta de emocoes!
As Pecas Originais VW,
testadas e aprovadas
pela Fdbrica, so podem
ser adquiridas

nos Revendedores
Autorizados VW,

A instalacao de cada Peca
Original no seu VW é feita
por mecanicos treinados, e v.
sal ainda com uma garantia
de 6 meses ou 10.000
quildmetros. Oh, monotomia!l

Mas sera que nao
tem uma chance, uma

© VD KSWAGEK 00 BRASK SA

untca chancezinha, de

pegar um Volkswagen

e ficar numa dessas estradas

onde nao passa ninguém?
Ora, rmao,

€ S0 v.comprar

pecas numa

lojinha qualquer.
Ai pode

acontecer tudo.

as
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A tarefa de um vendedor ¢ ardua;
o contato com o homem

certo na hora certa € um dos
seus maiores problemas. Pela
circulagao dirigida®, as

Revistas Tecmcas Abril vao

direto as maos dos homens-chaves
das principats emprésas do Brasil

Nelas seu produto sera anunciado
para o consumidor certo,
verdicalmente selecionado dentro
do mercado. Sao fonte

de consulta obrigatona devido

ao profundo conteudo
analitico-informative consequido
gracas a uma redacaoc

*agors com distribwicdo protocolada, #m maos. no Grande Saos Paulo.

especializada

Revistas Técnicas Abril:

Maquinas & Metais. Transporte
Modermo. Plasticos & Borracha e
Quimica & Derivados.

Anungie nestas revistas.

Ate o consumideor mais dificil
apreciara seu produto. com calma.,

GRUPO TECNICO

EXAME . MAQUINAS J METAIS
PLASTICOS - GuiMiCs L DERmvADDS
TRANSPORTE MODERND

O CARRETEIRG



furgoes

Behrendt: ndo montar dois cavalos

que ja foi e continua sendo

hom, entre outros paises, pa-
ra os Estados Unidos e Argentina
serd necessariamente bom para o
Brasil? No caso especifico dos fur-
gdes “cargo-van”, a Clark acredita
gue a resposta é afirmativa. Uma
opinido que ndc fica apenas no re-
moto campo das hipoteses, mas que
se baseia em sofisticadas pesqui-
sas de mercado., cujas conclusdes
levaram a emprésa a ampliar, de
imediato, suas instalagdes no Bra-
sil. Com isso, seu parque industrial
de Valinhos, SP onde a emprésa
ja produz empilhadeiras, caixas de
cambio e maquinas rodovidrias —
ganhou uma nova fabrica de quase
2000 m* de drea. De &8 comegam
a Ssair, ainda éste més, os primei-
ros “cargo-van'. Com a produgao
dos trés primeircs meses ja vendi-
da — inicialmente serao produzidas
cérca de cem unidades mensais,
mas a producao poderd crescer na
medida das exigéncias do mercado

TRANSPORTE MODERNGQ — agosto,

a0 mesmo tempo.

Depois de construir
uma nova fabrica —
que comega éste
més a produzir em

série painéis para montagem de furgbes —,
a Clark parte agora para a conquista do mer-
cado para o produto, "muito promissor num
pais onde o transporte rodovia-
rio a longa distancia é uma
constante. O seu maior trunfo
é a longa experiéncia mundial.

—. a emprésa ja estd tratando de
langar os pilares para dobrar a area
inicial. “O mercado para ésse tipo
de produto parece muitc promissor,
num pais onde o transporte rodovia-
rip a longa distancia € uma cons-
tante e cada kg ecenomizade no
pésc da carrogaria significa maior
carga util para o usuario”, afirma
J. de la Torre. presidente da Clark
brasileira.

O que é — Ainda pouco difundi-
do no Brasil onde apenas um
encarrogador fabrica, ha cérca de
um anc, produto baseado no mes
mo principio o “cargo-van” & um
furgago do tipo “monte-vocé mes-
mo~ A partir de cinco componen-
tes bdsicos fabricados em série.
por extrusao de duraluminic —
duas laterais. dianteira. traseira e
teto . o encarro¢ador ou ¢ pro-
prio usuario pode montar rapida-
mente a carrogaria, dando-lhe o
acabamento mais conveniente quan-
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J. de la Torre; mercado promissor para “cargo-van' .

to ao assoalho, revestimento, etc.
Seqgunde o fabricante, além de re-
duzir os prazos de entrega, o ~car-
go-van~ apresenta outras vanta-
gens. Uma delas & a redugio do
péso morto da carrogaria — o5 pai-
néis de uma carrogaria de 13 m de
comprimento pesardo, no conjunto,
apenas 718 kg e os quadros das
portas s&0 0 Unicc componente de
ago dos furgdes O aluminio tem
péso especifico de apenas 27
kg/cm?, incluindo-se entre os me.
1ais leves™ explica o americano
LW. Behrendt. vice-presidente da
Clark International Marketing e que
veio ajudar a langar os “cargo-van’ .
*Além do mais. ¢ desenho dos nos-
sos furgdes torna a estrutura se-
melhante 4 das asas de um avido,
que se flexionam scb tensdo.” A
liga de aluminio empregada na
canstrugao dos painéis oferece re-
sistencia de 25 kg/cm? Chapas re-
bitadas a cada 2 pol e colunas a ca-
da 14 pol garantem boa resisténcia
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Em caso de acidente, basta trocar o painel

furgoes/ continnacio

e rigidez ao conjunto. E. em caso
de batidas. ndo & necessario subs-
tituir a carrogaria. Basta trocar por
outro o painel danificado.

Os planos de fabricagio prevéem
a producao de duas séries de fur-
gbes. A série “leve” — com colu-
nas a cada 28 pol, projetada para
utilitarios e caminhdes leves. Pro-
duzida em chapas corrugadas, se-
micorrugadas ou lisas. tem portas
de duas fdlhas. de abertura total e
e oferecida em qualquer compri.
mento, desde 2 até 4 m. Para a
largura, hd duas alternativas — 2
e 22 m —, o mesmo acontecendo
com a altura — 2036 e 2.236 m. Ja
a série “robusta” apresenta colu-
nas a cada 14 po! e pode ser for-
necida em qualquer comprimento,
desde 4 até 13 m. Além das opgoes
quanto a aparéncia corrugada.
semicorrugada ou lisa —. essa sé
rie apresenta diversas altermativas
para as portas. que podem ser: a)
de duas félhas. de abertura total:
b) de guatre folhas, para vso em
areas reduzidas; ¢) de duas falhas
mencres, para furgdes frigorificos;
d} uma unica tdlha. também para
furgbes Frigorificos. Qutra inovagao
é o furgao sem teto. no qual uma
peca dotada de dobradica garante
a rigidez e pode ser aberta. possi-
bilitando a entrada de empilhadeira
ou pecas de grande altura, pela
porta traseira.

Comercializaggo — A Clark wvai
fornecer os painéis acs encarroga-
dores. que fardo o trabalho de aca-
baments: asscalho, suportes, isola-
mentos. etc. A emprésa ndo preten-
de vender o produto diretamente
aos usuarios. para nao fazer con-
corréncia aos intermedidrios. “MNio
podemos montar dois cavalos ao
mesmo tempo”, afirma Behrendt. O
sistema pode transformar encarro-
cadores semi-artesanais em elicien-
tes montadores. quintuplicande a
sua producdo, sem necessidade de
investimentos e criando uma réde
nacional de rapida assisténcia téc-
nica. “Como os paingis sao estam-
pados e nao furados. as pegas de
reposi¢ao podem ser instaladas ra-
pidamente por qualquer encarroga-
dar”, afirma J. de la Torre. Q sis-
tema ¢ adotado no mundo todo pe-
la emprésa, gque tem experiéncia de
mais de 35 anos com o produto. Na
verdade, o primeire “cargo-van” foi
fabricado ainda em 1931, por uma
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organizagao gque se transformaria
na atual Clark Tratler Division. gue
hoje produz furgdes nos Estados
Unidos, Argentina, Atemanha {10 000
unidades em quatrg ants e meig),
Franga, Japao. Inglaterra e Austra-
lia.

Mas. o projeto e a produgac do
ferramental foram inteiramente de-
senvolvidos no Brasil. A previszo
inicial € de produzir cem unidades
mensais. Todavia, ésse ndmero po-
derd ser ultrapassado logo nos pri-
mejros meses de produgio.

O “cargo-van” trocado em miudo: apenas cinco componentes para montar.

—\

"~

O que foi bom para a Argentina pode ser bom também para © Brasil.
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Da préximavez que

vocé 10r entrar

com seu Mercedes-

Benz numa “ofici-

Illa", faca a si pro-

prio algumas pergunti-
“iis  nhas.

A primeira delas ¢ sdbre o tipo de meca-
nico que vai atender seu caminhdo. Se é
daqueles sujeitos que déo um jeitinho com a
peca que éle garante (que s éle garante),
e com as ferramentas tdo boas porque
sfo improvisadas, comece a des- aqpooo %
confiar. & Q.

Vocé j& viu o suficiente &y
para saber que éste “me-
cdnico” entende tanto
do seu Mercedes-Benz
quanto voeé entende de &
plantacéo de ovos. // -

Se isso ndo o convencer, dé uma o-

lhadinha para dentro da “oficina”.
Se tiver aparéncia de que a
cavalaria rusticana acabou de
passar por ali, pode ter absoluta
certeza de que 0 sujeito niao ¢
um mecédnico entendido em Mercedes-Benz.

Sabe por qué?

Porque para ser um bom mecénico, an-
tes de tudo, € precisoser bom carater, e nao
vir com conversa mole de quem da jeiti-
nhos. Depois, é necessério ter feito cursos e
cursos na Fabrica da Mercedes-Benz do
Brasil S.A.

Bem, mas vocé fica sa-
bendo mesmo se caiu nas
maos certas, reparando se
a peca que vio usar no seu
caminhfo ¢ genuina.

Quer dizer, se passou pelas
méos de mais de 1.000

v

especialistas

em con-

trole de

qualidade, e que

ndo deixam sair nenhuma pega ovelha negra
por ai.

Quanto as ferramentas que o verdadeiro
mecAnico usa, sdo planejadas e especifica-
das pela Fabrica. Vocé logo vé que ferra-
menta e peca foram feitas uma para a outra.

Além disso, atente para mais éstes deta-
lhezinhos: o
verdadeiro
mecanico vai
mostrar a vocé
uma tabela de
reparacio.

sto &, vocé paga st o tempo que a Fabrica
acha necessdrio para consertar o seu Mer-
cedes-Benz.

E depois de tudo, vocé leva mais uma
vantagem, que é a garantia
de 6 meses ou 10.000 km.

Agora, se vocé ndo quiser \ *
ter todo éste trabalho de —
verificacéo, é sO reparar se
a oficina ¢ autorizada, se tem’ /' ™

na porta aquela estréla que seu

caminbio tem.
Sendo um Concessionario Mer-

2. cedes-Benz, vocé pode ter certeza

que a peca colocada no seu veiculo
nunca vai fazer falta.

Isto nao é nada dificil, porque para achar
um Concessionario Mercedes-Benz basta
ter olhos.

Afinal, voeé encontra Concessionarios
e Postos de Servi¢o Autorizado
Mercedes-Benz espalhados por
todo o Brasil.

oN - 3%
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/vibrativo

Sob a torma de tubos ou calhas, trabalhando incli-
nados ou na vertical, transportadores vibratorios
tanto descarregam silos e depositos, como movimen-
tam materiais abrasivos ou venenosos a aitas tem-
peraturas, automatizando os processos produtivos.

s materiais deslizam suave-
mente sobre a pista de trans-
porte aparentemente inérte. num
fluxo continug, uniforme e cons-
tante. Magica? Nao. e apenas o

transportador vibratério trabalhando.

Muitas aplicagcdes — Depois da
Segunda Guerra Mundial — quando
a sua técnica de construcao evoluiu
bastante — o sisterna de transporte
por vibragdo passou a constituir-se
em excelente solucdo para movi-
mentacido de rnateriais a granel —
areia, pedregulho, carvao, acucar.
cimento, minérios, alimentos, etc.
Hoje. transportadores vibratérios
s&0 responsiveis pela descarga de
silos e depositos. com ou sem re-
gulagem — a calha ou tubo pode
funcionar como registro, impedindo
a descarga do silo. com o transpor-
tador parado. Mas encontram aph-
cagdoes também no transporte de
materiais a altas temperaturas,
abrasivos pu venenosos, principal-
mente na inddstria quirmica ou me-
talurgica. gracas a construcdo me-
talica e a utilizagdo, guando neces-
sario. de protetores extras. Ouan-
do dotados de reguladores de capa-
cidade, possibilitam a automatiza-
¢cao de processos continuos ou des-
continuos — composicaoe de mistu-
ras, alimentacdo de rnoinhos. brita-
dores. peneiras, etc. Acoplado a
balancgas automaticas, ©0 equipa-
mento permite maior exatidao e ca-
pacidade em relagdo a alimentagas
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por gravidade. Em qualquer situa-
¢io. pode paralelamente resiriar.
aguecer, secar ou ventilar o rnate-
rial, a0 longo da trajetoria.

Como funciona - Basicamente,
um transportador vibratério & com-
posto de uma calha ou de vm tubo,
conectados a um conjunte vibrador,
Esse conjunte provoca vibracoes
lineares cuja direcao torma vm an-
gulo — variavel de 20 a 60° con-
torme o caso — com a pista de
transporte. Para que o sistema pos-
53 imprimir movimente ascendente
as particulas é necessario que éle
produza aceleragio superior & da
gravidade {98 m/s?] O impulso
transmitido pelo vibradur a um grao
de rnaterial gue esta na pista de
transporte arremessa-o para o zlto
e para frente. As adigdes sucessi-
vas désses arremessos constitui-
rao um fluxa continuo de transpor-
te. A freqiéncia de vibragdes po-
de variar de 1000 até o maximo de
7 200 impulsos por minuto. Devido
a essa alta freqiiéncia. o equipa-
mento aparenta estar inerte. com o
material simplesmente deslizando.
Na realidade. os granulos estao
descrevendo uma trajetdria parabd-
lica. Como, na maior parte do tem-
po. 0 material nag estd em conta-
1o comn a pista de transporte, ¢ des-
gaste @ minima. Alem disso. inexis-
tem pontos de lubrilicagao. e a lim-
peza ¢ facilitada pela auséncia de
ruitos componentes dos  equipa-

Em espiral: eleva enquanto resfria.

mentos convencionais.

Os tipos — O sistema mais usual
& 0 que wlifiza calhas Construidas
em aco comum ou inoxidavel, as
calhas possibilitam a inspegio do
andarmento do transporte. Mas po-
dem ser fechadas por tampas re-
moviveis, que evitam o contato do
material com o meio ambiente, re-
duzindo © risco de contaminagao.
Quando aplicadas junto a boca de
silos e depdsitos, com a finalidade
de alimentar maguinas. transporta-
dores de correia, ou fornos. s&o de-
nominadas “alimentadores vibrato-
rios”. Nesse caso. tém, geralmente.
dimensdes reduzidas e construgao
robusta. Sua fungio resume-se em
receber o rnaterial dos depdsitos,
transferindo-o num fiuxo continuo
e uniforme para equipamentos aco-
plados nas extremidades opostas.
Quando sua finalidade & despejar
deterrminadas quantidades de mate-
ridis ern misturas — geralmente ce-
reais. agregados para concreto, mi-
nérios nos altos-fornos. etc. re-
cebern o nome de “dosadores”.

Obedecendo aos mesmos princi-
pios de funcionamento das calhas.
os tubos vibratérios séo utitizados
no transporte de material granula-
do, quente ou passivel de contami-
nagao. Podem ser dotados de aces-
sorios para recéber ou descarregar
o material, em pontos intermedia-
rios do trajeto.

Tanto as.calhas como os tubos
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Tubo vibratorio toi solugdo adequada para movimentacao de cimento na Eternit: movimenta de 12 até 15 t.h.

podem operar na horizontal. ou
com inclinacao de até 209, tanto no
sentido ascendente como no des-
cendente — neste caso. basta que
o material deslize por efeito do
proprio péso. A produtividade do
equipamento tende a cair. com o
aumento da inclinagio.

Na vertical — Os transportadores
vibratorios podem movimentar gra-
néis também na vertical. O sistema
utilizado constitui-se apenas de uma
variagdo do sistema de calhas. So
que a pista utilizada, ao invés de
retilinea & um helicoide soldade a
um tubo central. Este equipamento
pode elevar agicar. fumo cortado,
fritas para esmalte, pequenas pe-
cas, etc, até 5 m de altura na
Italia existern alguns em operacao
cuja capacidade de elevagdo atinge
8 m. Nesse tipo de transportador,
cada metro de elevagdo demanda o
tempo e energia suficientes para o
transporte de 12 a 20 m por calha.
Isso permite que se faga o proces-
samento adicional do material, du-
rante o transporte — secagem, umi-
dificagao, refrigeragao, aguecimen-
to, etc. O sisterna pode ser dotado
de falso fundo. para resfriamento
através da introducac de agua. €
possivel ainda fechar todos os ele-
vadores, de modo que a movimen-
tagao se processe sob a atmosfera
de ar quente, gas inerte, etc.

Uma wvariante do transportador
vertical é o alimentador automatico

TRANSPORTE MODERNO

de maguinas. £ composto de uma
“panela”, cuja parede lateral possui
plstas espirais ascendentes. Por
efeito da vibracdo, as pecgas depo-
sitadas no fundo tendem a subir
pelas pistas. Gragas a acao de dis-
positives apropriados — aberturas,
desviaderes e chicanas —, as pe-
¢as posicionadas erradamente wvol-
tam novamente a panela. O dispo-
sitivo muito usado para abaste-
cer maquinas automaticas ou semi-
automdaticas de grande produgac —
tanto serve para pregos, parafusos,
tampas ou maolas, como para bo-
toes, capsulas, agulhas, comprimi-
dos. caramelos, etc.

Sisternas de acionamente — Qua-
tro sdo os tipos de acionamento de

transportadores wvibratérios mais
utifizados:
Excéntrice com biela Empre-

gado na movimentagao de materiais
a grandes distancias até 50 m

e para capacidades de 500 a 4 000
t/h. As vibracOes sao provocadas
por um excéntricc e transmitidas a
caiha por meio de uma biela. O
sistema requer fundagoes de inér-
cia suficientes para suportar as rea-
¢Oes transmitidas pelo movimenio
vibratdrio. A aiternativa & a cons-
trugdo de um sistema denominado
de "duas massas”. Uma delas é a
calha ou tubo transportador e a
outra — a base funciona comao
contrapéso. As duas massas sdo in-

agosto, 1971

tegradas per meio de molas chatas,
espirais ou ainda coxins de borra-
cha. O excéntrico é instalado na
base e a blela na calba. Com o mo-
tor em funcionamento, a calha ten-
de a deslocar-se. Mas, como a mas-
sa inferior nao é fixa. ela também
se desloca no sentido contrario,
absorvendo o esforgo gerado. Dessa
forma, nenhuma fdrca reativa €
transmitida as fundacoes. A forga
de movimentagao € a mesma. Mas,
como ¢la e dividida com a massa
inferior, sua amplitude reduz-se a
metade. A massa mferior pode ser
substituida por outra calha. trans-
portando igual quantidade de ma-
terial.

Eletromagnético — Utilizado para
transportadores que trabalham com
frequéncias fixas — normalmente
entre 3000 e 3600 vibragbes por
minuto. Alguns eguipamentos fun-
cionam com fregiiéncia superior a
6 000 vibragGes por minuto e. mais
recentemente. alguns fabricantes
estdo adotando fregiiéncias entre
1500 e 1800 vibragées.

Na maioria dos casos, ésse tipo
de acionamento & empregado para
transportadores de até 3 m de com-
primento. Para percursos maiores,
podem ser usadas varias unidades
acopladas a um $6 vibrador ou uma
unica unidade para vdrios vibrado-
res. H& transportadores désse tipo
com capacidade de até 3000 t/h,
porém seu custo sera sensivelmen-
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Os gréaos saltam, descrevendo uma parabola

vibratorio ‘coatinuacio

te maior do que o de outros tipos,
mais indicados para essas tonela-
gens.

O sistema eletromagnético apre-
senta como vantagem a facilidade
de regulagem. Consiste de uma pla-
ca. ligada a estrutura do transpor-
tador, que & atraida intermitente-
mente pelo campo magnético de
uma bobina. A regulagem & feita
por mele de um reostato ou de cir-
cuitos transistorizados, que deter-
minam a voitagem de alimentagao.
O sistema permite regulagem con-
tinua. em plena operagao.

Vibradores deshalanceados 0
acionamento € feito por um motar
elétrico. dotado de pesos excéntri-
cos nas extremidades do seu eixo.
Com a rotagao do motor, os pesos
provocam movimento circular, que
& convertido em movimento linear
por um computador de molas. Des-
ta maneira, as forgas que nao par-
ticipam do movimento do transpor-
tador sau neutratizadas.

Podem ser utilizados também dois
vibradores iguais, com sentidos de
rotag3o inversos. Assim, as forcas
divergentes geradas anulam-se res-
tando apenas as que acionam o
transportador.

Em nualguer dos casos. a regu-
lagem de capacidade é feita mudan-
do-se a posicdo dos pesos de inér-
cia. Cada vibrador permite sete po-
sigbes diferentes para £sses pesos.
Como & impossivel determinarse
com exatidao a forca a ser absor-
vida pelo vibrador, recomenda-se o
contrble da temperatura durante as
primeiras horas de operagio. O
transportador estara operando em
regime de scbrecarga se ela ultra.
passar 70° C. Entdo. deve-se dimi-
nuir a fbrca vibratéria, pela mudan-
ca da posicao dos pesos de inércia.

Esse sistema — ¢ mais utilizado
para elevadores vibratorios ofe-
rece as vantagens de: custo redu-
zido. facilidade de instalacao e in-
sensibilidade as variagdes de carga.
Permite instalacoes de até 9m de
comprimento e 3000 t/h de capa-
cidade, A frequéncia do motor de
acionamento, sempre trifasico. é a
mesma de motores elétricos com
rotor em curto-circuito. Para 60 ci-
clos, 3400. 1 700 e 1 150 rpm, sen-
do as duas ultimas rotacbes as
mais utilizadas.

Eixos desequilibrados-sincroniza-
dos — Obedecem as mesmo pria-
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cipio do sistema de vibradores con-
trabalancados, com a diferenca de
que 0s motares nap sao parte inte-
grante do transportador. Utilizando
correias ou outras formas de aco-
plamento, o motor aciona dois elxos
desequillbrados ¢ sincronizados en-
tre si. por meio de engrenagens. O
acionamente pode ser feito também
com dois eixos desequilibrados.
Esses eixos serdo impulsionados
por meio de acoplamentos elasticos
de dois motores elétricos, de ma-
neira que a sincronizagio para a ob-
tengao das vibragoes lineares seja
feita sem engrenagem.

Trabalhando com frequéncias que
variam de 1000 a 1800 vibraghes
por minuto, os transportadores vi-
bratorios dotados déste sistema de
acionamento podem ter até 9 m de
compriments, o mesmo limite dos
transportadores acionados por vi-
bradores contrabalancados.

Apresenta as vantagens adicio-
nais de maior capacidade de trans-
porte e possibilidade de utilizagao
de motores de combustao interna
para acionamento dos eixos. por
meio de transmissoes. Possibilitam
ainda a utilizagdo de motores com
velocidade varnidvel, pratica pouco
usual, devido ac seu alto custo.
Por outro lado, na maioria dos ca-
08, a variacao de velocidade é per.
feitamente dispensavel.

Outros sistemas — Pouco conhe-
cidos no Brasil, os sistemas de
acionamenio pneumatico e hidriu-
lico podem ser utilizados em trans-
portes que exijam regimes espe-
ciais. a prova de explosac, por
exemplo. No primeiro caso. um ou
mais cilindros sao alimentados por
ar comprimido através de um co-
mando, valvulas ou diretamente por
um compressor. Nesta hipotese, a
freqiiéncia do compressor serd
idéntica & do transportador. Ja o
acionamento hidraulico obedece ao
mesma  principio do  pneumatico,
com 0 ar sendo substituido por
agua ou oleo. Gragas & incompati-
bilidade dos liguidos, um conjunto
bomba-pistdo pode trabalhar em
circuite fechado.

Cuando usar Nas distancias
curtas & medias, 0 transportador
vibratorio atende satisfatdriamente
as necessidades de movimentagao
de granéis. Usar ou nao o equipa-
mento e uma decisdo que precisa
levar em conta fatbres tais comao:

al se o material admite ou ndo o
transporte por vibragaa: b} necessi-
dade ou ndc de contréle do volume
do material a ser transportado; c)
se a distdncia € compativel com a
ptilizagdo do sistema; d} se ndo
existe outra solucdo que seja mais
econdomica: e) se as instalagdes
admitem vibragdes na esirutura.

Foi considerando todos ésses fa-
tores que a Eternit resolveu seu
problema de movimentagio de ci-
mento. cujo transporte por vibragao
sempre causou dificuidades. Ate
que um prolessor alemao da Umi-
versidade de Handver desenvolveu
uma nova teécnmica para transportar
o material. No caso da Eternit, um
tebo de 3 m de comprimento e 12
pel de diametro transporta de 12 a
15 t de cimento/h. O acionamento
é feito por dois motores de 1 cv
cada & 1150 rpm, do tipo desba-
lanceado. gue produzem vibragoes
de 3 mm de amplitude nas parti-
culas de cimento.

Uma outra emprésa. a Ferrp Ena-
mel do Brasil, também encontrou
nos transportadores vibratdrios a
melhor solugdo para 3 movimenta-
cao dos seus produtos. Na sua fa-
hrica, um conjunto de quatro ca-
Jhas vibratérias horizontais e duas
espirais & o responsdvel pelo trans.
porte de fritas para ceramica do
forno até o ensacador. A saida do
forno, uma primeira calha — de
35 m de comprimento, 40 cm de
largura € 15 cm de profundidade
recebe o material, depositando-o
num britador. Dai. o material passa
2 uma segunda calha, menor, que
o deposita num transportador ver-
tical, de 3 m de altura, com pista
de 15 ¢ de largura. Guando 0 ma-
terial atinge o tOpo deésse transpor-
tador. é tevado, por gravidade. ate
uma segunda espiral, de idénticas
dimensdes. Desta. o material cai
num silo. de onde é transportado
para outra calha — a menor de o
das —- de acionamento eletromag-
nético (as outras tém aciopamento
do tipe desbalanceado). Apos pas-
sar por um separador de particulas.
o material cai na dltima calha, que
o leva 2 ensacadeira.

Toda essa trajetoria é realizada
em menos de vinrte minutos. Na
primeira calha, as fritas sao subme.
tidas a cérca de 800°C de tempe-
ratura: quando atingem a ultima, a
termperatura ja caiu para 100°C. O
conjunto pode transportar. granular
e resfriar 1 t/h de material.

TRANSPORTE MODERNO — aghsto, 1371



0-
RREGADOR

e i R e
et aT
£ - .‘-J’ i‘_ ¥ ‘2
RS oy - i y -
-—k ¥ - ~ » & 1
- * -k } e, =~ -
o~ ~ :
X - - - =
“"\4‘*: LS - B
> —
- ikl | ]
v g e,
PO < 40
2w
:‘.- k=)
i
»m RY
—v— =
r
-
\‘ N . . - I;",'_
. o, - 3
\\ - A L ‘?‘ﬂ\;\‘:l ':;
. a-__:af_ﬁj_’t\;- ...r-;u'_;_ ,-ﬂ,_:,f. ,_;:_:
4 - -, - - - !‘: -.- -.".d L]
‘?\4' . “'-;" ’ "—&% - - .“\“""‘f'“ .
‘,'... . -*‘d-'_,_n--:_u-'
CAPAGIDADE RAI0 DE GIRO LARGURA VELOCIDADE ALTURA MOTOR
PADRAD TOTAL COMPRI. oa MAXIMA DE
MODELC 04 EXTERMO NO FACE EXTER.  SOBRE MENTO MARGHA DESCARGA  ALTURA POTENCIA
CACAMBA AMGULO DA MA DO PNEU PNEUS TOTAL DA CACAMBA LiguiDa
L CACAMBA  TRASEIRO m m FRE":: - RE m H®  RPM
m m
0,96 6,25 6,42 2,09 5.08 36,5 36,5 2,54 2,52 'g,':;‘;'g; §7 2.300
65 R 1,91 7,28 7.24 2,30 6,03 445 445 268 2,37 Forkins 102 2300
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carreteiros

Frango Assado, em Cornélio Procopio, PR: a justa homenagem de "0 Carreteiro” aos seus 250 000 leitores.

“0 Carreteiro nao freqlienta salées e exposicdes
da industria automobilistica” — pensou Zé Sujinho.
“Ja que o motorista de caminhdes nao vai a feira, a
feira vai até o motorista de caminhdo.” Afinal, nao
podendo contar “in loco” com a colaboracao de fir-
mas especializadas em estandes, nem dispondo de
algo como o Parque Anhembi, armou sua exposicao,
por conta da revista “O Carreteiro”, mesmo a beira
da estrada. E, pela opinido dos expositores e dos
caminhoneiros, essa experiéncia foi um sucesso.

que o Zé Sujinho uma das

personagens da revista espe-
cializada do Grupo Técnico para
motoristas de caminhio — levou
em. conta para iniciar o trabalho
foram as caracteristicas da vida do
caminhoneiro, E, evidentemente, do
mercado de consumo que éle re-
presenta: CrS 250 mithdes por més
em combustivel. lubrificantes, adi-
tivos, pneus, pegas de reposigao.
equipamentos opcionais, encerados,
enfim. tudo o que faz um caminhao
rodar bem.

Um homem sd Esse potencial
de compra tem outra caracteristica
importante: o caminhoneiro é, 3d-
zinho, 0 homem de deciséo. Ele faz
livremente suas escothas. A dnica
referéncia ¢ a observagido sébre o
equipamento dos colegas, aliada &
experiéncia das compras anterie-
res. Isso determina marcas prefe-
renciais. locais de abastecimento e
lubrificacdo. De pouca feitura e. na
maioria, de pouca instrugdo, nao
tem possibilidade de conhecer coi-
sas novas. Nap visita concessiond-
rios de caminhdes nacionais para
saber das altimas. Tem acanhamen-

o6 TRANSPORTE MODERND  agosto. 1971



- - -t .
LTS TRt 4
u ¥ i S s
'.‘\;._._-""_ ;h'#ii
Wy TeeT ET oL S
oy
A —.
L ‘
g

R

T - R

‘ -

-

Depois da comemoragao, a devocao

to de perguntar para ndo julgarem
que éle asta "por fora® num assun-
to em gue deveria ser o mais ~por
dentro”: o caminhdo. E orgulhoso
de sua maneira de dirigir, do seu
conhecimento de mecanica e da
perfomance de sua maguina. Mas,
no fundo. é complexado: depois dos
tempos aureos (quando as grandes
emprésas de transporte rodovidrio
foram constituidas), em que éle era
a ligacao do Brasil central e do
nordeste com o mundo, passou pa-
ra uma posicao subalterna. De mo-
do geral. & a maior capacidade de
carga no Brasit. Mas ¢ isolado e,
como tal, presta servigos para as
transportadoras. Julga-se esquecido
ha muito. Viajante solitario, rumi-
na seus problemas em siléncio e
tem bastante tempo para isso. uma
vez que trabalha. em média. dezoi-
to horas por dia. Esse homem ndo
sabe que existe um Salao do Auto.
mavel. pois ndo o freguenta. Mas
tem vontade de conhecer o-que ha
de ndvo no ramo, sonhar, & tal-
vez comprar.

Festa a carater — O carreteiro €,
antes de tudo, um sentimental. Pa-
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no altar "a carater”, o sermao e a explicagio da Igreja sobre o santo.

ra éle Sdo Cristovao ainda & o pa-
droeiro, cassado ou ndo. A grande
maioria tem imagem do santo no
carro. Alguns acrescentam Séo Jor-
ge. E muitos gostam de comemorar
o dia 25 de julho. consagrado a
Cristovao. Essa foi a data escolhi-
da por Zé Sujinho para realizar a
13 Festa do Carreteiro, uma expe-
riéncia que promete se transfor-
mar, pelos resultados iniciais, em
amostra nacianal da inddstria auto-
mabilistica relacionada com o trans-
porte rodovidrio de cargas.

A equipe de promocoes de O
Carreteiro, em pesquisa reldmpago,
chegou & conclusao de que a “fes-
ta” deveria ter trés pontos altos:
a exibicdo de equipamentos e veli-
culos. a parte religiosa devotada a
Sao Cristévao e a confraternizagio
em torng da mesa de um restau-
rante tipico de caminhoneires, onde
cérca de quinze pratos sag servidos
antes do churrasco. Estabelecido o
plano piloto, foi escolhide um res.
taurante isolado de postos de abas-
tecimento e afastado de cidades pa-
ra gvitar a intromissao de elemen-
tos estranhos a classe. Cabe uma
explicagao: carreteiro nio gosta de
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“gente de fora” e deixa de trequen-
tar os restaurantes que se trans-
formam em parada de onibus. O
Frango Assado, de José Lima. nas
proximidades de Cornélio Procopio
(PR). foi o escolhido. A Alpargatas
ofereceu uma sugestao ideal para
a capela: por que ndo estilizd-la e
construi-la em lona de caminhéo?
Compareceu a festa com sua bar-
raca € um brinde acompanhado de
uma mensagem simpies e dentro
do espirito de uma festa de carre-
teiros. No tempo relativamente cur-
to de planificagdo, nao seria pos-
sivel integrar no plano todos os
elementos ligados ao caminhoneiro.
Os convites de participacao foram
feitos apenas aos anunciantes tra-
dicionais da revista. Através dos
concessionarios {alguns diretamen-
te) a maioria compareceu e pode
avaliar a importancia de uma mos-
tra de produtos no proprio meio de
consumo, praticamente inatingido
por outro tipo de promocao.

De macacos a caminhoes Pela
disposigao geografica dos estandes,
o caminhoneiro que compareceu a
festa viu curiosamente:
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Mobil Gil: uma entre as muitas emprésas expositoras mostrou sua linha de |ubrificantes e distribuiu brindes.

® A demonstragae de funciona-
mento de bombas injetoras CAV.
pela Lucas do Brasil SA. e recebeu
folhetos dos equipamentos fabrica-
dos peia firma.

® Como & montade um 3.2 eixo
na firma U 1to, de Qurinhos. em
um chassi Mercedes-Benz L 111¢,
com explicacées pormenorizadas.

@ Os cinco modelos de Mercedes-
Benz médios e pesados que o con-
cessionario da zona de Londrina
[trindaos Jabur) exibiu, e ganhou do
gerente Antonio Carlos chaveiros e
caixas de fosforos com a estréla
Mercedes-Benz.

® Preus e camaras Pirelli e Dun-
fop. também representados na re-
gido por Irmaos Jabur.

® Aolamentos utilizados nos ca-
minhdes nacionais e produzidos pe-
la SKF, que distribuiu esferas de
ago, chaveiros e folhetos.

® Macacos hidraulicos Schuller.
de diversas capacidades (um. de 12
toneladas, foi sorteado).

® Toda a linha de produgdo de
top-oil para diesel e gasolina da
Bardahl, que distribuiy litera-
tura sbbre a utilizagao de aditivos
e decafques.
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@ A linha de lubrificantes da Mo-

bil Qil. que distribuiu fartamente fla-

nelas de limpeza. réguas. ldpis e
chaveiros.

® As principais rodagens de
pneus de fabricagdo Goodyear para
caminhdes nacionais.

® Todes os produtos da Atlantic,
oue teve estande concorrido por
causa da distribuicio de mapas ro-
dovidrios.

® O FNM novo e superequipado
do caminhoneiro mais velho que
compareceu a festa, a convite do
representiante da Fabrica Nacional
de Motores, que distribuiu farta.
mente chaveiros, réguas e folhetos.

® Os Saab-Scania que os Irmacs
Lopes (concessionarios de Londri-
na) deixaram de capé aberto, des-
pertando curiosidade geral, com
distribuicdo da revista "0 Justicei-
ro da Estrada™ chaveiras (¢ minia-
turas para sorteio entre os carre-
teiros presentes)

® 0 guincho especial dos Irmaos
Jacomini {Auto-Mecanica Saoc Cris-
tovao, de Cornélio Procdpio), onde
os caminhoneiros recebiam um ade-
sivo de plastico: "Eu compareci &
12 Festa do Carreteiro”.

Pelo que pdde constatar a repor-
tagem de “Transporte Moderno”, os
caminhoneiros gostaram. ¢ muito.
Vdrias vézes pdde ouvir: “Este é o
dia mais feliz da minha vida. Nun-
ca ninguém se lembrou da gen-
te..."

Brindes e serméo — F essas ex-
clamagdes surgiam antes dos sor-
teios e concursos. A Scania ofere-
ceu brindes ao caminhoneiro mais
veltho, Antdnio Pacheco. e ao que
chegou de mais longe. Nessa aitura,
um grito surgiu no restaurante: “E
o que faz aniversario hoje, nd3o ga-
nha nada?” MNovp brinde a quem
compietasse anos no dia. £ havia
dois. Um déles chegava aos sessen-
ta ancs: outro, aos 25. Depois sur-
giram Sorteios para quem viesse
de mais longe (ganhou Antdnio Rai-
mundo dos Santos, que veio do Rio
Grande do Norte]; para quem tives-
se a maior carréta; para Quem por-
tasse no caminhdo a maior imagem
de S3o0 Cristgvao. Neste caso, hou-
ve empate: as duas maiores me-
dalhas tinham 12 centimetros de
didmetro. A comissdo improvisada
resolveu que o prémio caberia ao

TRANSPORTE MODERNO — agdsto. 1971
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SKF: mostrou os rolamentos gue faz.

que viesse de cidade mais distante.
Ambos vinham da mesma cidade. A
miniatura do Scania [prémio ofere-
cido) coube entdo ao que possuia
carta mais velha. Que por sinal nao
era tdo velha assim, pois foi tira-
da em 1954. Quando a festa esquen-
tou, houve profusido de prémios.
Até para quem tivesse comido mais.
No caso. 0s presentes [p restauran-
te, que tem capacidade para mais
de trezentas pessoas sentadas, es-
tava cheio de gente sentada e em
pe) decidiram que o maior comilao
seria o que tivesse o prato mais
cheio de ossos. O caso foi resolvi-
do na aclamagéc. com grande alve-
ro¢o dos caminhoneiros.

As 17 horas. houve sermao e bén-
¢ao de caminhbes com explanagio
do vigario local sobre a situacao de
Sao Cristovio, que nao foi cassado,
mas somente eliminado do calenda-
rio liturgico. A maioria ja havia re-
cebido a edicao de O Carreteiro de
julho {némero especial com as "His-
torias de Sao Cristévao™, com a
lenda & a explicagdo do fato religio-
s0). Aceitou mais conformada a de-
cisdo da lgreja. prestou homenagem
ao santo e continuou a viagem inter-

—

MRGAL - NOYA MAQUINA BUHLER,
NOYOS RUMOS PARA A FUNDICAC DO BRASIL

A MAGAL $S.A. deu um grande passo para a ampliagae do
setor de fundigao sob-pressao em nosso pais. Instalou re-
centemente em suas dependéncias, a imporlante maquina
BUOHLER H-1000-D, com capacidade de 1.000 toneladas
de fechamento. Esta maquina extraordinaria. importada da
Sui¢a, representa ¢ que ha de mais alual no setor de tun-
dicao sob-pressao. Para pegas de grande porte e que utili-
zam ligas de aluminio e zinco (Zamak) se constitui expres-
siva e relevante conguista da indistria manufatureira do
pais. Os principais consumidores das pecas e produtos fa-
bricados pels MAGAL S.A. sao: a industria automobilistica.
industria de auto-pegas. indusiria de sletro-domesticos, in-
duasiria de maquinas e servigos e dezenas de outras indastrias
que se ocupam dos mais variados ramos. (E de se destacar
também a crescente exportagao de pegas e produtos de sua
fabricagao. A MAGAL ja colocou em pratica um programa
de expansao que prevé a instalagdn de novas maquinas
para aumentar de 25 a 30% sua capacidade produliva).
A BUHLER DO BRASIL ¢ uma subsidiaria da mundialmente
conhecida inddstria GEBRUDER BUHLER AG. UZWIL -
Suica. Ja instalou dezenas de maquinas no Brasil. para
fundicao sob-pressac de aluminio pure ou ligas de alumi-
nio, magnésio. zinco, estanho, latao, cobre e chumbo. E num
futuro proximo, pretende instalar também, maquinas para
fundigac com a férca de fechamente de até 2.500 toneladas.
Tédas as maguinas sao fornecidas com assisléncia técnica
tanto por BUHLER DO BRASIL come GEBRUDER
BUHLER AG.

@® MAGAL S.A.

BUHLER DO BRASIL S.A.

INOUSTRAIA E COMEACID



carreteire: vontinuacau

OQUEE
"O CARRETEIRQ"

Imagine uyma revista, com um
elemento curioso que é o Zé
Sujinho como perscnagem de
historias em quadrinho de sen-
tido didatico. dirigida para ©
campo do motorista solitario.
descontiado, parte integrante da-
quele mercado de consumo de
CrS 250 mifhdes mensais. Me-

rompida para gozar a 12 Festa do
Carreteiro. Alguns ficaram. Os gque
ficavam, e os que saiam. nao dei
xavam de comentar: “A gente sem
pre foi esquecida. Arre! que agora
temos uma festa nossa™. Ou entio
"Todo mundo promete e fica nisso
mesmo. Pelo menos a revisia O
Carreteiro féz. Estamos satisfeitos”
Ou: "No proximo anc eu nao per.
co. nem que tenha de vir do Ama-
zonas”

No futuro, feira Zé Sujinho.
poréem. pensa. para 0 futuro. nao
precisar apertar um carreteiro com
carga. Mesmo que éie esteja no
Amazonas. terd a sua festa de Sio
Cristévao com a Feira do Caminhas.
Esse homem de estrada, que repre-
senta um mercado-forgado para de-
terminados produtos. € também um
mercado potencial para outros, ne-
1e55arios a4 sobrevivéncia do cami-
nhiao e do caminhoneiro. E &le. o
Zé, levara. com O Carreteiro, a fei-
ra até 0 motorista de caminhao, Ap
que. mais uma vez, com o cigarro
no canto da bbca. dird solenemen-
te: "Amém",
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tade de cada edicdo leva men-
sagens em histdrias desenhadas.
O texto a outra metade — é
orientade no sentido de atender
as indagacbes de motoristas de
todo o Brasil sébre manutencao
de caminhdes, cuidados com o
irafego, orientagcdo sobre legisla-
cdo de trdnsito, pagamento de
impostos, associacbes e sindi-
catos. Essa revista é dirigida.
isto e, entregue diretamente ao
interessado no assunto. Mas co-
mo 0 carreteiro vive sempre
percorrendo as rodovias. nao
poderia ser remetida pelo cor-
reio, como uma revista comum.
0O caminhoneiro &. entdo. inter-
ceptade nos principais postos
figcais, nas divisdes dos pringi-
pais Estados brasileiros. nas ba-
langas rodoviarias e, em menor
escala, nos restaurantes e pos-
tos de abastecimento gue fre-
giitenta regularmente. Com tira-

gem superior a 100000 exem-
plares, atinge 300000 leitores.
pois ©s empréstimos da revista
$a0 comuns, segundo pesquisa
realizada por sua equipe de pro-
mog¢oes. Muitos ainda ndo sao
caminhoneiros, mas empregados
de emprésas ou de outros ca-
minhoneiros. Mas a maioria jé
estd economizando para dar en-
trada em um veiculo e bem,
dentro em pouco, seriag também
caminhoneiros. Mas, mesmo nao
sendo proprietarios, eles tém,
nas longas viagens, poder de de-
cisdo sohre a compra de com-
bustivel. lubrificante, pneus e
uma infinidade de coisas neces-
sarias 4 conservagao e trabalho
do caminhdoc. Sao futuros carre-
teiros e Se prepararm para iSso.
Nao sdo atingidos por outro
meio de comunicacao constante.

O Carreteiro é a Lnica revista
désse homem.

QUEM E O ZE SUJINHO

Zeg Sujinho e uma media dos
fan-
farrdo, auto-suficiente. relaxado.

caminhoneiros brasileiros:

gozador & “do comtra”. Mas no
fundo € tambem sentimental,
trabalhador. respeitador de opi-
niges. £ o anti-herdi criado pe-
ta O Carreteiro, uma revista
técnica destinada a transporta-
dores auténomos, motoristas do-
nos do proprio caminhao que
trabalham para terceiros. Nao
ha levantamento preciso de sua
populacao. Entre 150000 e
400 000, qualquer um pode esco-
|her um nimero. Para a equipe da
revista, o mimimo & de 250000
em todo o Brasil. 330 responsa-
vers por cérca de 70% do trans-
porte rodovidrio de carga: adqui-
rem cérca de 70°s da produgae
de carrogarias: constituem uma
popitlacao disputada por grandes
restaurantes de beira de estra-
da e postos de abastecimento
de diesel. Vivem isolados do
mundo pela natureza do seu ser.
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vi¢o. E 1soiados dos colegas pe-
lo mesmo motivo. A melhor ima-
gem déles seria a de um for.
migueirg imenso, onde cada for-
miga nac conhecesse a outra.
E. apesar do desconhecimento,
o formigueiro tende a crescer

E. na cabina de cada caminhao
désses, vive um Zé Sujinho.
cheio de esperancgas. desilusbes
e receios. Com uma carga
atras!



TRANSPORTE MODERNO
¢ um vendedor de raca. Mensal-
mente tem contato pessoal com di-
retores. gerentes e tecnicos no se-
tor de transporte industrial e co-
mercial do pais. Vende produtes
para cérca de 70.000 pessoas es-
pecializadas, abrangendo desde
emprésas particulares ate Prefei-
turas e orgacs governamentais. Pa-

ra consequir isto, traz consigo uma
bagagem enorme de pesquisas e
atualizacao no assunto.

Para TRANSPORTE MODERNO,
o diretor ndo manda dizer que nao
esta. Fle lé todas as matérias e
aprecia oS anuncios para decidir
investimentos € compras de sua
emprésa. Anunciando em TRANS-
PORTE MODERNO.voce estacon-

tratando um vendedor com acesso
a todos os seus consumidores. Um
vendedor de nivel capaz de furar
o bloqueio da mais eficiente secre-
taria.

£l :

% GRUPO TECNICO
EXAME MAQUINAS & METAIS
PLASTICOS . QUIMICA & DERIVADOS
TRANSFORTE MODERNO
O CARRETEIRD



concurso

Se sua em-

présa tem

pelo menos

cinco veiculos

com pintura uniforme,
inscreva-a no V Concurso
de Pintura de Frotas

de TM. Ela pode ser nossa
capa de dezembro, desde ja
reservada para a frota mais
bem pintada

do ano. Mas, antes.

veja aqui as regras

do jégo.

Em dezembro de 1970, a capa de
Transporte Moderno mostrava um
belo furgac de fundo claro. combi-
I nando, sob o céu rigorosamente
“ HZ T = azul de Curitiba. caprichosos mean-
et IS dros azuis e prétos, Esse furgado nao
—- estava na capa da revista por aca-
s0. Tratava-se de mostrar aos 75 000
leitores de TM — segundo pesqui-
sa da Marplan, a revista tem trés
leitores por exemplar — como era
a frota que uma comissdo julgado-
ra de alto nivel havia escolhide co-
mo a mais bem pintada do ano.

Concurso, ano ¥ — Mas. nao era
a primeira vez que iss0 acontecia.
Antes, o elegante tigre da Kellog's.
pintado nos seus furgoes de distri-
buigdo, ja havia ocupado a capa da
edicdo de julho de 1967. Em agdsto
de 1968, foi a vez dos furgdes de
fundo ¢laro da Translar, uma em-
présa de mudangas de Curitiba. E.
em 1969. os onibus verde-garrafa
do Expresso S3o Geralde mostra-
vam uma ncva concepgao (espacial)
de pintura de veiculos coletivos,
Agora, TM langa as bases do V
Cencurso de Pintura de Frotas. Se
a sua emprésa possui, no minimo,
cinco veiculos com pintura unifor-
me, sua frota podera estar em nos-
sa capa de dezembro. Basta que vo-
cé inscreva a frota no concurso, até
o dia 30 de outubro préxime. Fa-
zer a ingcrigdo é facil:

& Faca uma carta a redacao de
TM [caixa postal 2372, Sao Paulo,

Frotas da SP), fornecendo o maximo de indi-
Araguarina, cagdes possivel sébre sua frota e
Nutrigel. sba emprésa: marcas e tipos de
Concretex veiculos que possui, nimero de vei-
e Minas- culos com pintura uniforme, tipo
Rio: de servigos executados pela frota

lugar _ e dados sObre a emprésa.
de destaque ® Acompanhe essa carta, se pos-
nos sivel. de um memorial justiticativo
concursos de quem projetou a pintura. expli-

anteriores. candn 2 solucdo adotada

® Inclua seis slides coloridos, de
353 mm, mostrando todos os angu-
los e detaihes da pintura. Se sua
emprésa situa-se na Guanabara,
Sao Paulo, Porto Alegre ou Belo
Horizonte. a prdpria redacio de TM
pode encarregar-se das fotos.

As regras do jbgo O concurso
serd juigado na primeira quinzena
de novembro, por uma comissao de
alto nivel, composta por elementos
atuantes do setor. Havera duas cate-
gorias distintas de veiculos: a) pas-
sageiros (Onibus e tédxis); b) cargas
(caminhoes, furgdes. pickups e pe-
ruas). Sera escolhido um vencedor
para cada cateqgoria. Mas a comis-
sdo julgadora poderd conceder até
tres mengoes honrosas para cada
uma dessas categorias. Os autores
de projetos de pintura classifica
dos [(vencedores ou gue obtiverem
mengdc honrosa) receberao diplo
ma alusivo ao feito. Os empresarios
e projetistas vencedores serdo ho-
menageados com um almdgo no
Terrago Abril. O julgamento sera
feitoc em duas etapas. Na primeira,
eliminatéria, nac havera atribuicao
de pontos: os jurados decidirdo se
cada uma das frotas apresentadas
deve ser eliminada ou incluida na
fase sequinte do concurso. Jé na
segunda etapa, as frotas restantes
receberac, de cada jurado. notas de
zera a dez nos itens: a) apresenta-
¢ao geral da frota; b) adequagac
da pintura ao produto ou servigo,
identificagio e apélo promocional;
c] seguranga e visibilidade: d) es-
trutura e linguagem visuval usada. A
frota que obtiver maior nimero de
pontos serd capa de TM 101, de
dezembro de 1971 Essa edig@o tra-
ra ampla cobertura do concurso,
mostrando as frotas vencedoras e
as gue obtiverermm mengbes honro
sas. Nio serdo aceitas fotos fora
do padrao especificado.
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Um earro com 0 escapamento
aberto e algumas buzinadas na rua.
Vocé ievantia e aumenta o volume
do televisor.
Sua mulher comeca a
falar mais alto com voeé porque
o barulho do carro, as buzinadas e o
televisor ndo permitem que vocé
a ouca se ela falar normalmente.
Do quarto seu Tilho grita, mas
vocé pdo ouve. Ele grita mais ainda.

Esse é um dia comum de todos nds.

O baruilho est4 ineorporado em
nossas vidas, E estd nos matando.

Aos poucos e a muitos.

Estamos suportando, todos os dias,
mais decibéis do que nossos ouvidos
podem aguentar. Mas a surdez
progressiva n&o ¢ o unico perigo
que corremos.

O barulho excessivo mata,
através de distirbios cardiacos e
doencas nervosas.

Por que entdo nao
tenttar diminuir o barutho?

Por que eontinuar neste suicidio
coletivo?

E hora de pararmos para
pensar. E para agir.

Cada um de nés deve se esforcar
para fazer uma ilha de siléneio
em tdrno de si:

(Gritando menos,
buzinando mencs, diminuindo o
volume de radios, vitrolas e televisores.

Enfim, agindo civilizadamente,
ainda teremos uma chance de viver
como séres humanos, diminuindo
as possibilidades do enfarte, da estafa,

das ilceras e das neuroses. E, entre nos,
hA 0s que podem fazer coisas
importanies para ¢ bem comum:

Os engenheiros, arquitetos
¢ construtores, que na hora de
fazerem edificios, casas, Iibricas
e tiineis devem pensar na isolagio
aciislica das paredes, pisos e Letos.

E os inventores e projelistas
industriais, que talvez possain

e

,.
rghat
W
DR

t,

Tt
e

encontrar uma solugido para tornar
menos baruthentos os britadores,

as serras e outros objetos responsivei
pela polui¢do sonora.

{speramos que daqui a um ano
éste andncio ndo precise ser
novamente publicado. Se isso tiver de
acontecer, provavelmente muitos de
nos ja ndo estaremos em
condicdes de folhear uma revista.
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